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ONSOZ

Bu tez galismast ile bir takim akademik “arayis “larin, “Istanbul’un kendine 6zgii
“vogunluk”’lar1 i¢inde gecen giindelik yasamimi daha da yogunlastirdigi, yasam
tempomu, yasam deneyimimi “domiistiiren” ve kendi “kapasite’lerimi
zenginlestirmeme araci olan, iiretken bir slire¢ yasadigimi séyleyebilirim.

Bu siirecin oncesi ve boyunca, en yakin sirdaglarim, meslektaslarim ve varolus
sebeplerim olan, Mesude ve Resat Tiirkkan’a, canim kardesim, mentoriim Baris
Tiirkkan’a, tizerimdeki 6zel emekleri ve varliklar i¢in tiim aileme, en az ailem kadar
yakin dostlarima, tezin gerceklesebilmesi i¢in ihtiyacim olan destek ve inancin
kaynag1 olduklari i¢in sonsuz tesekkiir ederim.

Degerli fikirleri, yol gostericiligi, sabr1 ve moral destegi ile bu tezi
gerceklestirebilmemdeki  motivasyonu saglayan degerli danismanim Arda
Inceoglu’na, ve jiirime katilmayr kabul ederek c¢ok degerli katkilarda bulunan
hocalarim Arzu Erdem ve Murat Giiveng’e tesekkiirli borg bilirim.

Ayrica, dzel olarak, kanatsiz melekler, dzel insanlar Ilhan ve Orhan Giiler’e, uyanik
saatlerimin can yoldas1 ve ¢alisma azmimin yilmayan koruyucusu, kardesim Bur¢in
Yazgt’ya, ilgisi, icten destegi ve yapici elestirileri ile Ersen Giirsel’e, bu siirecte
yakinimda olan ve olamayan, her firsatta “tez nasil gidiyor?” diye sormaktan
yilmayan, ben c¢alisirken bana harika yemekler hazirlayan 6zel dostlarima, degerli
calisma arkadaglarima, tiim (hayat) hocalarima, destegini, inancini esirgemeyen
herkese bu vesileyle en igten tesekkiirlerimi sunarim.

“Mimarhgmn isi ham malzemeler araciligi ile duygusal iliskiler kurmaktir. Mimarhik islevsel
gereksinimlerin otesine uzamir. Diizenin tini, niyetlerin birligif...].
Tutku, hareketsiz tastan drama yaratabilir.” Le Corbusier, 1920

Aralik 2006 Sevgi Tiirkkan
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YOGUNLASAN KENT VE YASAMINDA KAPASITE ARAYISLARI VE
ISTANBUL’A BAKIS

OZET

Diinya niifusunun ve kentlilesme oraninin durdurulamaz artisi, kiiresel diinyanin yeni
ekonomik ve sosyal dengeleri, ekolojik Omriiniin sonuna yaklasan yerkiire vb.
etkenler, hem mevcut, hem de gelismekte olan yerlesim bicimleri {izerinde biiyiik
baskilara sebep olmaktadir. Bu baskilar sonucunda kenti olusturan yapilar, sistemler
ve stirecler zorunlu olarak doniisiimler gecirirken, meydana gelen kritik durumlara
¢Ozlim arayislari, “yogunluk™ ve “kapasite” kavramlarim1 kentsel sOylemlerin ve
giindemin 6nemli bir parcast haline getirmistir. Bircok kent yogunluk ve kapasite
artist ile basa ¢ikabilmek i¢in 0zgiin veya genel modeller ortaya koymus, kendine

0zgl yontemlerle mimari liretimlerle bu doniisiim siireglerini yonlendirmislerdir.

9,8 milyonluk resmi niifusu ile Istanbul son 50 yilda olagandis1 bir biiyiime
gostererek benzer kosullardaki pek cok metropol gibi mevcut yapisal ve yasamsal
kapasitelerin arttirilmast konusuyla yiliz ylize gelmistir. Artan kentsel ihtiyaglarin
kargilanmasi, ozellikle kentsel yayilmaya alternatif olarak, mevcut dokularin
mekansal boyutta daha da yogunlasmasiyla goriintir hale gelirken gerek kiiresel ve
gerek kendine 0zgii yontemler, yaklasimlar ve mimari iiretim modellerini ortaya

koymaktadir.

Bu tez arastirmasinin amaci kentsel yogunlagma siireclerinde meydana gelen zorunlu
kapasite artisinin Istanbul’daki giindelik hayat mekanlarinda yapisal ve yasamsal
olarak hangi modellerle gerceklestigini tespit etmek ve bu sonuglar iizerinden,
mevcut durumlarla ilgili farkindaligi arttiracak, gecmis siireclerden ¢ikarimlar
saglayacak ve gelecege yoOnelik Ongoriiler yapmaya imkan taniyacak bir katalog
olusturmaktir. Bu katalog ile Istanbul’daki kentsel yogunlasma siireglerine dogrudan

yargilarda degil, ¢ok yoOnlii tartisma ortamlarina altlik saglayabilecek, cesitlilikleri

vil



ortaya koyan, gerektifinde mimari iiretimlere de rehberlik eden, tarafsiz bir katalog

araciligiyla katkida bulunulmasi hedeflenmistir.
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SEARCH FOR CAPACITY IN THE DENSIFYING URBAN FABRIC & LIFE,
A CATALOG ON ISTANBUL

SUMMARY

Factors like increasing growth rates of world and urban population, changing
economical and social values of the globalizing world, the ending ecological lifespan
of the earth etc. have been causing a great pressure on the urban settlements. As a
result of this pressure, urban structures, systems and processes have been going into
deeper and compulsory changes, while the search for solutions to these critical issues
have brought out the terms of “density” and “capacity” back into the urban
discourses. Many cities have displayed original or world-wide models for spatial

transformations to cope with this pressure.

Istanbul, with a 9,8 million official population, and a massive growth rate in the last
50 years, has also been facing the challenge to cope with increasing capacity needs,
just like other metropolises under similar conditions. The satisfaction of increasing
urban demands has become visible through the densification of the existing urban
structures, as an alternative to urban sprawl, and led this transformation by unique or

global methods, approaches or architectural productions.

The goal of this research is to document the models used in increasing the structural
and vital capacities of the everyday life in Istanbul, and via this documentation, to
form a catalog that would arouse awareness on the existing transformations, take out
lessons from the past experiences and to enable us to make projections for the future.
With this objective catalog, it is aimed to participate in the transformation processes
of Istanbul by providing a database for the open discourses, displaying the

multiplicities, and guidance if needed for future architectural & urban designs.
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1. GIRIS

Diinya niifusunun ve kentlilesme oraninin durdurulamaz artigi, degisen, kiiresellesen
diinyanin yeni ekonomik ve sosyal dengeleri, yerkiirenin ekolojik dmriiniin sonuna
yaklasiyor olmasi vb. etkenler, hem mevcut, hem de gelismekte olan yerlesim

bi¢imleri tizerinde biiylik baskilara sebep olmaktadir.

2020 yili itibariyle diinya niifusunun %70 i kentlerde yasiyor olacak; zaten 1978 ve
2000 arasinda kentsel niifiis li¢ katina ¢ikt1. Son yillarda 144 milyon insan kentlerde
is aramak i¢in kirsal bolgeyi terk ederken, 900 milyon c¢iftcinin 20 milyonu

arazilerini kaybettiler (Baan ve digerleri, 2006).

Diinya genelindeki bu tiir baskilar sonucunda kentleri olusturan yapilar, sistemler ve
stiregler zorunlu olarak dontisiimler gegirirken, meydana gelen kritik durumlara
yonelik ¢6zlim arayislart onem kazanmaktadir. Biliyiime ve artan taleplerle basa
cikabilmek icin, kentsel yayilmanin (urban sprawl) yarattigi problemli durumlari
yinelemek yerine, mevcut kentsel sistemlerin ve dokularinin verimlili§inin daha
saglikli kentsel c¢evreleri olusturabilmek adma arttitilmasi yolunda alternatifler
aranmakta, tartisilmaktadir. Iste bu arayislar sonucunda, “yogunluk” ve “kapasite”
kavramlar1 kentsel sOylemlerin ve giindemin tekrar Onemli bir parcasi haline

gelmistir.

Azalan kaynaklar ve alanlarin kisitlilig1 sonucunda artan kapasite ihtiyacina karsilik,
kentsel alanlarda hem yapisal hem de yasamsal olarak yogunlasmak kag¢inilmaz bir
sonug olarak ortaya ¢ikmaktadir. Baska bir deyisle, giderek yogunlasan kent dokusu
ve yasamina karsin yetersiz kalan kapasitelerin artmasi zorunlulugu giindeme
gelmektedir. Bir¢ok kent yogunluk ve kapasite artisi ile basa ¢ikabilmek i¢in 6zgiin
veya genel-gecer, ¢esitli yontemler, yaklasimlar, stratejiler ortaya koymus, kendi i¢
ve dis dinamikleri dogrultusunda, ¢esitli 6l¢ceklerdeki mimari tiretimlerle bu dontisiim

stireclerini yonlendirmislerdir.



Demografik, cografik, ekolojik ve sosyo-kiiltiirel ongoriiler dogrultusunda gelecekte
kent i¢i yasam kapasitelerinin daha da arttirilmasmin giindeme gelecegi kabul
edilebilir. Bu baglamda mevcut isleyisin ¢esitli yonleriyle incelenip giindemin
parcast haline getirilmesi, boylelikle her olgekteki kentsel iiretim ve doniisiim

stireclerini yeterli farkindalik ve ilgi ile beslenmesi gerekliligi ortaya ¢ikmaktadir.

Bu gereklilik tiim diinyay1 ilgilendirdigi gibi, 6zellikle de gelismekte olan tilkelerden
sahip oldugu insan giicii, dogal kaynaklar, statejik 6nemi, cografi ve kiiltiirel konumu

ile 6zgiin bir duruma sahip olan Tiirkiye’yi de ilgilendirmektedir.

Tiirkiye’nin en biiyiik niifuslu kenti olan Istanbul, bu baskilar1 en yogun sekilde
yasayan, kendi dinamikleri dogrultusunda bu ihtiyaclar1 karsilayabilmek adina
sirekli doniisiimler geciren, hem {ilkenin hem de bdlgenin en biiyiik

metropollerindendir.

9,8 milyonluk resmi niifusu ile Istanbul son 50 yilda %900’liik, son 10 yilda %27lik
olagandis1 bir biiytime gostererek pek ¢ok metropolde oldugu gibi mevcut yapisal ve
yasamsal kapasitelerin arttirilmasi konusunu acil olarak glindeme tasimistir. Artan
kentsel ihtiyaclarin karsilanmasi, 6zellikle mevcut dokularin mekansal boyutta daha
da yogunlasmasiyla goriinlir hale gelirken kapasitelerin yetersizligi durumlarina

yonelik ¢oziimler i¢in arayis, yonelim ve yontemler gelistirilmeye c¢alisiimaktadir.

Ozellikle hukuki ve ydnetimsel sistemleri tam yerlesmemis olan, ekonomik
bagimsizligini elde edebilme ¢abasi ve gelisme siirecindeki bir iilkenin ekonomik
baskenti olarak Istanbul, zengin sosyo-kiiltiirel aligkanliklar ve beklentiler
cercevesinde, Olcek, kapsam, siireg, bicim, organizasyon gibi agilardan farklilasan,
cok cesitli bir doniisiim modelleri yelpazesine sahiptir. Bu c¢esitlilik ile kent ve kent
yasami hizli, slirekli ve devingen doniisiim siireglerini yasamaktadir. Kentsel sistem
ve siireclerin degigkenligi ve kararsizligi, yapisal doniisiimlerin bigimlenisini ve bu
konudaki yaklasimlar1 dogrudan etkileyerek, olasi ¢oziimlerin cesitliligini

arttirmaktadir.

Bahsettigimiz = dontisim  ¢esitlilikleri, onlar1 meydana getiren sebeplerden
kaynaklanabilir. Ornegin; temel barinma ihtiyaglarim karsilayabilmek, dogrudan
getirim elde etmek, konforu arttirabilmek veya biliylimenin getirdigi zorunlu

mekansal ihtiyaglara cevap verebilme isteginden kaynaklanabilir.



Ihtiyag, ama¢ ve kapsamlar, bu déniisiimleri dlgek olarak da cesitlendirir; Tiim bir
kentsel bolgeyi kapsayan, biiylik finansmanli kentsel doniisiim projelerinden, yapi
adalarindaki yasal veya kagak eklere, imar aflariyla apartmanlastirilan
gecekondulardan, sokaklardaki seyyar ticari birimlerin yarattig1 yogunluga kadar ¢cok

cesitli 6l¢eklerden soz edilebilir.

Yer ve kapasite arayislar1 ¢ok cesitli siire¢ ve organizasyonlarla da gerceklesebilir;
Ornegin merkezi yonetimler tarafindan gesitli pazarliklar ve politik stratejilerle elde
edilen bolgesel doniisiim projeleri ve kentsel doniisiim yasalari, kamusal alanlardaki
insan yogunluklarinin alim giicii ve ihtiyaclarina gore kendiliginden organize olan,
Obeklenmis seyyar satis tezgahlari, miilk sahiplerinin hukuki esnekliklerden ve idari
zayifliklardan faydalanarak zaman i¢inde kat ¢ikmasi, kapasite artig1 ve beraberinde

yogunlagmanin gergeklestigi ¢esitli siire¢ ve organizasyonlara orneklerdir.

Bu arastirmanin amaci bu doniisiimlerin tesbit edilerek, elde edilen Orneklerin
cesitliliginin  (6lgek, kapsam, silireg, bi¢im, organizasyon vb. agilardan)
siiflandirarak bir araya getirildigi ve diinyadaki benzer 6rnekleriyle karsilastirildig
bir kataloga déniistiiriilmesidir. Elde edilen bu katalogla, Istanbul kentsel
yogunlagma siiregleri ve kapasite arttirim bigimlerine, dogrudan yargida bulunarak
degil, mevcut durumu ve ¢esitlilikleri ortaya koyan, tarafsiz bir katalog ile katkida
bulunulmasi1 amaglanmaktadir. Bu katalog, ¢ok yonlii tartisma ortamlari i¢in bir
zemin hazirlarken, bu siiregte karsilasiimasi muhtemel tasarim problemleri i¢in de

altlik olusturabilecektir.

Istanbul sehrinin gelecekteki yasanabilirligi, artan taleplere karsilik kapasitesini
(yeterliligini) gelistirebiliyor olmast ve bu gelisimin yasam kalitesine olan katkilar

ile belirlenecektir.

Aragtirma, asagidaki sorular aracihifiyla giiniimiiz kentleri ve Istanbul 6zelinde
“yogunlasma” ve “kapasite” kavramlari, doniisiim siire¢lerinin isleyisleri ve bunlarin
kentteki mekansal karsiliklarini incelemek, anlamaya ¢alismak ve tartismaya agmay1

amaglamaktadir.

Bu sorular;
Giliniimiiz kentsel yasam dinamikleri dogrultusunda “bliyiime” ile basa
c¢ikabilmenin alternatif yollar1 var midir?

Kentsel yasam dinamikleri icinde “kapasite” kavrami nasil ele alinabilir?



- Istanbul’un tiim siiregelen gd¢ ve niifus artislariyla basa ¢ikma ydntemleri
nelerdir?

- Eger bu diinya genelindeki bir doniisiim siireciyse, genel-gecer modeller
tanimlanabilir mi?

- Tanimlanamaz ise Istanbul’a 6zgii olan siireclerin modelleri nelerdir?

1.1 Arastirmanin Amaci

Bu tez arastirmasinin amaci kentsel yogunlagma siireclerinde meydana gelen zorunlu
kapasite artismin Istanbul’daki giindelik hayat mekanlarinda yapisal ve yasamsal
olarak nasil gergeklestigini tespit etmek ve bu sonuglar iizerinden, mevcut durumlarla
ilgili farkindalig arttiracak, ge¢mis siireglerden ¢ikarimlar saglayacak ve gelecege
yonelik ongoriiler yapmaya imkan tantyacak bir katalog olusturabilmektir. Bunun
icin yapisal ve yasamsal yogunlasmanin meydana geldigi ortamlarin incelenmesi,
orneklem olarak segilen Istanbul’dan belirlenen modellerin diger diinya kentlerindeki
modellerle karsilagtirilmast  ve boyle genel-gecer modellerin  tanimlanip

tanimlanamayacagi gibi sorularin tartisilmasi hedeflenmektedir.

Bu arastirmanin, Istanbul’daki kentsel yogunlasma siireglerine katkisinin, dogrudan
yargilarda bulunmak yerine, ¢ok yonlii tartisma ortamlara althik saglayabilecek,
cesitlilikleri ortaya koyan, gerektiginde mimari iiretimlere de rehberlik eden, tarafsiz

bir katalog araciligiyla yapilmasi amaglanmistir.

1.2 Arastirmanin Yontemi

Arastirma yontemi esas olarak kavramsal ¢ergcevenin tanimlanmasi ve katalogun

olusturulmasi olarak 2 asamadan olusur.

Kavramsal ¢ercevenin olusturulmasi igin literatiir arastirilmasi yapilmis, bu konuda
yazilmis kitap ve makaleler taranmis, secilen kavramlarla ilgili etimolojik aragtirma
yapilmistir. Bulunan veriler segilen bashiklar kapsaminda bir araya getirilerek

derlenmistir.



Katalogun olusturulmasi asamasi ise 3 basamakta gerceklesmistir;

1. Verinin Toplanmasi

Istanbul’da ¢esitli kentsel bolgelerde gezilerek, yapisal kapasite artigmin
gerceklestigi cesitli 0lcek ve kapsamlardan Ornekler arastirilmis, bunlar fotograf,
roportaj ve ¢izim ile belgelenmistir. Yapilmasi planlanan, tasarim asamasinda olan
yapisal kapasite artis1 projeleri ise giincel yayin organlari ve internetten arastirilarak
bir araya getirilmistir. Ayrica Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi imar Miidiirliigiinden
tarafindan kacak ve ek yapilarla ilgili tutulan “Arazi ¢aligmasi Tesbit Formlar” ve
Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi Mesken Gecekondu Isleri Miidiirliigii'nden alman

“Kacak yap1 analizleri’nden faydalanilmistir.
2. Smiflandirma,

Toplanan veriler oncelikle 2 boyutlu sematik bir anlatimla ¢izilerek modellendi. Bu
modeller ilk olarak Olceklerine gore (Yapr elemani, Yapi, Yapr adasi olarak) 3’e
ayirildi. Ikinci asamada fiziksel artis yonlerine veya bigimlerine gore (Yatayda,
Diiseyde, Boliinerek, Yikim ile gibi) ayirildi. Ugiincii ve son asamada ise mevcut
yap1 veya doku ile iliskisi ve olusum siirecine bagl olarak (Zaman iginde, Sistemli,

Parazit, Arada, Bagimsiz, Hareketli, Planl1 vb.) ayrilmistir.
3. Karsilastirmali Ornek Arastirmasi,

Toplanan verilerin modellenmesi, siniflanmasi ve bir katalogda birlestirilmesinden
sonra her bir modelin Ol¢ek, sistem ve bicimlenisi bakimindan diinyanin cesitli

yerlerinde gergeklestirilmis veya tasarlanmis benzerleri arastirilmastir.

Bu ornekleri bulmak amaciyla literatiir ve internet arastirmasi yapilmis, bulunan
ornekler, fotograf, ¢izim veya metin olarak, karsilastirma imkani1 tasimasi

bakimindan Istanbul’dan elde edilen modeller ile bir arada kataloga eklenmistir.

1.3 Arastirmamin Kapsami

Arastirmanin kavramsal gercevesini giiniimiiz kent ve kent yagsamindaki doniistimler
ve arayislar sonucunda 6ne ¢ikan iki temel kavram olan “yogunluk” ve “kapasite”,
bunlarin kent kurgusundaki mevcudiyetleri ( “yogunlagsma” ve “kapasite artig1” )

olusturmaktadir.



Daha sonra Istanbul’da bu kavramlarin kent olusumunda ve mimari iiretimlerde
hangi ¢ergevelerde tanimlandig1 ve nasil meydana geldigi, ¢esitli bagliklar halinde ele

alimmustir.

Kapasite Artis Modelleri Katalogu’nu olusturmak i¢in Tiirkiye’nin en biiyiik niifuslu,
yerel-kiiresel baskilara en ¢ok maruz kalan ve iilkenin ekonomik bagkenti sayilan
Istanbul kentsel alan1 secilmistir. Bu katalogu olusturan modeller, bu tez ¢aligmasinin
smirlamalar1 ve sahip olunan arastirma imkanlar1 dahilinde, istanbul kentsel alani

icerisinde tesbit edilebilen drnekler ve toplanabilen verilerden meydana gelmektedir.



2. GUNUMUZ KENT VE KENT YASAMINDA ARAYISLAR, KAVRAMLAR

Son yillarda yapilan demografik arastirmalarda, diinya niifusunun artista oldugu ve
bolgesel olarak farkliliklar gdsterse de diinya niifus ortalamasinin giderek artacagi

acikca gorilmektedir. (bknz Sekil 2.1)

—

Population Growth

Source: Unitad Nations; New York, 2003

Sekil 2.1: Niifus Degisimi

Kiiresel kent gozlemcilerine gore 20.yilizyilin baslarinda diinya niifusunun %10’u
kentlerde yasiyordu, 2000 yilinda ise diinya niifusunun %350’si kentlerde yasamaya
basladi. Ongoriiler 15131nda 2025°te kentli niifusun daha da artarak 5 milyar kisiyi
bulmasi bekleniyor. Birlesmis Milletler’e gore toplam kentsel niifus orani, diinya
niifusunun yaris1 olarak ele alindiginda, toplam diinya niifusunun 2040°da %60.4’1,

2090 da %80’inin kentli niifus olacag1 ongoriilmektedir (Sekil 2.2).

Yasayan Gezegen indeksi (The Living Planet Index), diinyanin dogal
ekosistemlerinin durumunun gostergesi olarak tanimlanir. Bu gdsterge, ormanlarin,
taze su kaynaklarinin ve deniz canlilarinin yokolusu ile ilgili ii¢ verinin ortalamalar1
almarak hesaplanir. Hesaplanan kayip oranlar1 1961-2060 arasina uygulandiginda
yeryliziindeki biyolojik canliligin, 2060’dan once tiikkenecegi gercegi ortaya
cikmaktadir (Sekil 2.3).
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Urban Population

The tolal of urban populstion is projected by the United Nations according
to total population of medium projection. Source: United Nations Popula-
tion Division, New York, 1998, 2003, www.earthtrends.org

Sekil 2.2: Kentsel Niifus

Living Planet Index

The Living Planet Index s an indicator of the state of the world’s natural
ecosystems. Il is caloulated as the average of three separate indices which
refate to the abundance of forest, freshwater and marine species. If we
extrapolate the loss rate from 1861 10 2000, we will exhaust the biadiversity
before 2060, Source: Living Planet Report 2002 (http://panda.org)

Sekil 2.3: Yasayan Gezegen Indeksi

Fosil yakiti enerjisi kullaniminin, 1973-1995 arasinda oldugu gibi ¢izgisel olarak
artmaya devam edececeginin kabul edilmesi durumunda diinyanin fosil yakit

rezervinin 2074’te bitecegi goriilmektedir (Sekil 2.4).
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Assume that the rate of fossil fuel energy use continues to Increase
linearly, as it has batween 1973 - 1995. Then the world's fossil fuel enargy
reserves will be used up in year 2074. Source: American Association of
Petroleum Geologist Bulletin, Vol 81 (8) (1997), http://www.hubberlpeak.
com/laherrerefiinsa_reserves.pdi, http:/iwww.cpast.org/Articles/fatch.
adp?topicnum=14

Sekil 2.4: Fosil Yakit1 Enerji Kullanim1



Mevcut yapili ¢evrenin alansal karsiligi ile kentsel niifus artis1 Ongoriilerinin
cakistirilmasinin sonucunda gelecekte zorunlu olarak meydana gelecek yogunlasma
oranlar1 ortaya ¢ikmaktadir (2030’a kadar olan veriler, ileri zamanlara da

taginmustir.) (Sekil 2.5) .

Urban Population and Built up Area

Future densification appears when we project current rate of built-up land

footprint in combination with urban population projection (data until 2030,
the rest is extrapolated). Source; Living Planet Repart 2002 (http://panda.
arg), www.earihtrends.org

Sekil 2.5: Kentsel Niifus ve Yapilagmis Cevre
Bu grafiklerden ¢ikarilacak verileri 6zetlemek gerekirse;
1. Diinya niifusu artiyor.
2. Kentlesme orani artiyor.
3. Yapilagma alan1 daraliyor.
4. Diinyanin kaynaklar1 azaliyor.

5. Yogunlagma zorunlu hale geliyor.

Baska bir deyisle, diinya niifusunun ve kentlilesme oraninin durdurulamaz artisi,
kiiresel diinyanin yeni ekonomik ve sosyal dengeleri, yerkiirenin ekolojik dmriiniin
sonuna yaklagsmasi vb. etkenler, insanoglunun yerkabuguna hem mevcut, hem de

gelismekte olan yerlesimleri tizerinde agikga biiyiik baskilara sebep oluyor.

Bu baski, gecmis donemlerde de gelisimi tetikleyici bir devingenlik saglamis
olmakla beraber, son yillarin verilerine gore siddetini oldukga arttirarak kent ve kent

yasami adina ¢ok daha kritik doniisiimlerin gerekliligini tarifler hale gelmistir.

Kentler, tiim diinyada kiiresellesmeye bagli olarak yasanan ekonomik, sosyal, siyasal
ve mekansal donilisiim stiregleri ile ekonominin merkezine tasirken, bilgi ve
teknolojinin tretildigi, ulasim aglar ve karsilikli iligkilerin kuruldugu, etkilesimin
yaratildigir yeni rolleri de istlenir olmaya baslamistir. Kentlerdeki degisim ile

doniistimii stirekli ve hizli kilmaya baglayan bu yeni yapilanma ile, kentin bir



donilisim mekani oldugunun kabulii ve bundan ne anlamak gerektigi tartigmalari

yogunlasmuistir.

Bu kritik yeni yapilanma siirecinde, kentleri olusturan sistemler ve siiregler zorunlu
bir doniisiime ugrarken, kentlerin tistlendigi yeni roller, onu sekillendiren sdylemler
ve kavramlarin da donilisiime ugradigi bir gergektir. Arayislar, mevcut isleyislerin,
tanimlarin ve yaklasimlarin yeniden sorgulanmasini gerektirirken, karsilanmamis
fiziksel ve temel ihtiyaglar, artan talepler ve zorunluluklar, bu arayislar i¢in itici bir

gii¢ olustururlar.

Aranmyor: Yer...Ugiincii binyilin basinda, diinyamz her zamankinden ¢ok daha
yogun. Daha ¢ok tiiketen, yasamak icin daha ¢ok yer ve daha c¢ok konfor isteyen,
bunu maddi olarak karsilayabilecek olan, durmadan oradan oraya gezebilen insan
sayist giderek artiyor. Boyle bir diinyada neredeyse iimitsizce “yer” araniyor; ekstra
tiretim i¢in, oksijen icin, ekolojik telafi i¢in, giivenlik i¢in, artan felaket olasiliklarina

karsilik tampon alanlar... Herkes “yer” istiyor ( Maas ve MVRDV, 2005) .
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Sekil 2.6: Niifus Artisi, Azalan Alan ve Kaynaklar Sonucu Zorunlu Yogunlagma

Yukaridaki grafik (Sekil 2.6) tiim bu baskilar ve gelecek 6ngoriilerini iki degiskenle
(Artan niifus x Azalan canli tiiri, kaynak ve kullanilabilir alan) o6zetleyen ve

diinyanin i¢ine diistiigii ikilemi goriiniir hale getiren 6nemli bir grafiktir.
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Bu doniisiim siireci, baskilar ve arayislar sonucunda, kent ve kent yasaminin
tanimlanmasinda onemli yer alan ve bu arayislara cevap olabilecek iki kavram;

“yogunlasma” ve “kapasite” dir.

Artan kapasite ihtiyacina karsilik azalan kaynaklar ve alanlarin kisitlilig1 sonucunda,
kentsel alanlarda hem yapisal hem de yasamsal olarak yogunlasmak kag¢inilmaz bir
sonug olarak ortaya ¢ikmaktadir. Bagka bir bakis acisiyla da giderek yogunlagan kent
dokusu ve yasamina karsilik yetersiz kalan kapasitelerin artmasi zorunlulugu
giindeme gelmektedir. Dolayisiyla yogunlasma ve kapasite artis1 arasinda dogrudan
olmasa da tetikleyici, baglami ¢ercevesinde degisen karsilikli ve iiretken bir iliski

oldugu sodylenebilir.

Ozetle, sayisal veriler ve oOngoriilen kosullar altinda kentsel yogunlagsma ve
kapasitelerin en verimli sekilde kullanilmasinin gerekliligi aciktir. Dolayisiyla, bu
kavramlarin yasamsal boyutlarinin ve ¢esitliliginin ¢ok daha kapsamli bir sekilde

tartisilmasi, sorgulanmasi ve gelistirilmesi gerekmektedir.

Bu o6nemli kavramlarin birbiyle iligkileri, kentsel baglamdaki yerleri ve tasidigi
potansiyeller hakkinda daha genis bir goriis edinebilmek icin “yogunlagma” ve

“kapasite” kavramlarini teker teker ele alarak incelemek uygun olacaktir.

2.1 “Yogunlasma” Kavrami

2.1.1 Kent ve Yogunluk

Kent ve yogunluk insanligin yeryiiziindeki ilk yerlesimlerinden bu yana her zaman
etkilesim i¢inde olmus, birbirinin tamamlayicisi olan iki kavramdir. Insan
yerlesimlerinin 6ziinde ¢esitli sebeplerden dolay1 birbirine yakin olmak ve bunun
getirdigi gerek yapisal gerek yasamsal bir yogunluk vardir. Yogunluk kavrami kent
ve kent yasami i¢inde ¢ok farkli bigimler, baglamlarda ve ortamlarda var oldugu gibi
yapilan kabuller, tanimlar ve bakis acistyla ilgili olarak da farkli sekillerde

yorumlanabilir.

Yogunluk, sadece metropolisle iliskilendirilmis bir kavram degildir; esasen tiim
insan yerleskesi bi¢iminin 6ziinde bulunmaktadir. Koyler ve sehirler hem kendini
korumaya almak hem de ticaret amag¢l kurulmustur. Ama hepsinin 6tesinde, temel
olarak, insanoglunun birbirine yakin olmak ihtiyacini karsilamak i¢in kurulmuslardir.

Bir arada olma tutkusu yerlesmelerin kurulmasinda hep temel itici gii¢ olmustur.
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Yogunluk, kiiltiirel olarak kesintisiz ve aninda iletisim kurma ihtiyacinin dogrudan
sonucudur; kentsel’in 6ziidiir ve ilahi halini ini metropolis te bulur. Dahasi, genel
olarak sOylemek gerekirse, yogunluk ve kent birbiriyle ayni seylerdir. Bu iki terim
tam olarak esanlamli olmasa da, anlam esitligi genel bir kural olarak alinip
kullanilabilir. Alfred Doblin, ¢agdas metropolisi tartismasiz sahiplenen, 1929, Berlin
Alexanderplatz romanindan 6nce, bu fikrin temellerini 5 y1l 6nce yazdig1 “Der Geist
des naturalischen Zeitalers” ( The Spirit of Naturalistic Age) adli makalesinde soyle
betimler; Kentler insanin biyolojik bir grup olarak yerlestigi ve ikamet ettigi birincil
yerlerdir. Bu yerler, sosyal bir varlik olan insan i¢in g¢ekirdek kolonilerdir. Bu
durumda kentsel ve kirsal arasinda bir karsitlik yaratmanin herhangi bir anlami
bulunmakta midir? Kentlerle ilgili zayif veya tehlikeli seyler bulunabilir veya kentin
icinde tiireyen c¢eliskilerden kendine taraf tutulabilir; ama kimse insanoglunun
toplumsal yasamimin odak noktasi olan sehirleri yok sayip “sehir”in kendisini

sorgulamay1 iddia edemez (Lampugnani, 1993).

Yogunluk ve kent arasindaki bagin varligi yiizyillardir var olsa da bu bagin kent
kurgusu ic¢indeki sekillenisinde degisimler meydana gelmistir ve gelmektedir.
Ozellikle son yiizyillarda farklilasan sosyo-ekonomik dengeler, iiretim ve tiiketim
bicimleri, dogal ve yapay dongiiler kent ve kent yasamiyla ilgli biiylik degisimlere
yol agmistir. Buna bagli olarak Olgekler, mesafeler, yapilasma bicimleri, yapim
sistemleri, standartlar vs.da artan ve siirekli bir doniisiim, gelisim i¢inde olarak,
beraberinde kentle ilgili “yogunluk” kavraminda da anlamsal ve big¢imsel olarak
dontistimleri getirmistir. Teknoloji, evrim siireci, cografya, vb etmenler kentsel
yogunlugun siddeti, yapisi, iliskileri, lizerinde belirleyici olmustur ve olmaya da

devam edecektir.

Lampugnani ve digerleri’ne gore (1993), oOlceklerin ¢ok siiratli biiyiimesi ile
yogunlugun kentsel karsiligi niceliksel bir degisime ugradi. Fra Guiliano da
Rivalto’nun ortacagda buldugu gibi, insanlar San Giminiano kulelerinin altinda bile
“birlikte olmaktan dolayr mutluydular”. Manhattan’daki kulelerin altinda ise, bir
sekilde, karanlik ve dayanilmaz bir giicliiliik giidiisiiyle anonim kalabaligin pargasi
oluyorlar, saf ve basit bir bigimde gii¢ barindiran bir kalabalik... Metropolisteki
deneyimi dikte eden sey aslinda o sehrin arketipik yapisindan kaynaklaniyor.
Herhangi biri, etki altinda biri olsun olmasin, énemli veya Onemsiz, zengin veya

fakir, Manhattin’in sundugu canlilik hissini paylasabilecektir.
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Yogunlagma ve seyrelme kentsel tasarimin uzun zamandir esas konusu olmustur. Bu
konular kentsel fonksiyonlarin yerlestirilmeleri ve boyutlari, islevsel uzmanlasma,
arsa miilkiyeti rolleri ve hiyerarsisi ile ilgili 19.yiizyilda baslatilan arastirmanin odak

noktalarini olusturmustur.

1826 Johannes von Thiinen alanin kiralanmasiyla yerlesim arasindaki ilk bagi kuran
kisi olmustur. “Der Isolierte Stat in Beziehung auf Landwirtschaft und
Nationalokonomie” kitab1 ile yerin degeri ile kentsel aktivitelerin yerlestirilmesi
arasindaki baglantiyla ilgili calismalara yol gdstermistir. Otoriter planct Peter Hall’in
isaret ettigi gibi bu baglar birden giiclendirilebilecek baglantilar degildir. Simdilerde
bir yogunluk patlamasi sehrin rasgele, herhangi bir yerinde ortaya cikabilir. Bu
fenomen, sehrin kesintisiz bir alan oldugu, veya parcalarin birlesince biitiinden fazla
ettigi bir alan oldugu gibi geleneksel goriislerden ayriliyor. Genis zenginlikte
etkinlikleri barindirarak, inanilmaz esneklikler saglayan konteynerlar sehrin rastgele
noktalarindan figkiriyor. Rem Koolhas a gore diinyadaki boylesine herhangi bir yer
rekabetin vahsi ruhu ile bu yogunluk noktalarini birbirine baglayan siirsel 6rme

kumaglara doniisebilir ( Maas ve MVRDV, 2005).

Kentsel yogunluk sadece yapisal yogunluk olarak algilanmamalidir. Giindelik
hayatin kent insan1 {lizerine etki ettigi birgok kentsel yogunluk araci bulunmaktadir.
Ornegin ulagim sistemlerindeki araglarin yarattigi kullanim yogunluklari (Sekil 2.7),
piyasa ve ekonominin yarattig1 ticari yogunluklar, teknolojinin yardimiyla daha da

baskin hale gelen bilgi yogunlugu...

9VATAN),

27 KASBA 2005 PAZAR BAGIMSIZ GUNLUK GAZETE
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i ; .

Sekil 2.7: «Istanbul delirtiyor”’baslikli gazete haberi (27.11.2005).
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Dogrudan fiziksel karsili§i bulunan veya bulunmayan bir¢ok yogunluk birbiriyle
etkilesim i¢inde kent insanini sararak, o kentin yasamini tarif eden ve onu 6zgiin
kilan atmosferi meydana getirir. Bu tez kapsaminda ileriki boliimlerde daha ¢ok yap1

yogunlugu iizerinde odaklanilacaktir.

2.1.2 Yogunluk ve Gecmis Deneyimler

Tarih boyunca, 6rnegin sadece kent i¢i konut yogunluklarina bakarsak; ortacagin
korunma amagli kale-i¢i yerlesimlerinden, 19.yy endiistriyel devriminin isci
konutlarina, modern iitopyanin minimum mekanli dev konut bloklarindan,
giinimiiziin yiikksek katli “residance”larina, yogunlagma bigimlerinin mimari
acilardan c¢ok ¢esitli bigimsel, kurgusal ve kiiltiirel nitelikleri yansittigin
gormekteyiz. Bu yogunlagsma bigimleri, o kentteki yasam ve kiiltiir adina ¢ok boyutlu

bir veri taban1 gibi kendisini olusturan yaklasim ve dinamiklerini temsil etmektedir.

Mimar ve kent tasarimcilarinin kent ve yogunlugu ¢esitli sekillerde harmanlama
cabasi yeni degildir. Ronesansta bile Ideal Sehir arayislari i¢in Leonardo Da Vinci
gibi mimarlar ¢ok katli sehirler diisiinmiislerdir. Cenevre, Genoa, Valpariso gibi
topografik olarak kompleks sehirlerde 3. boyutta organik bir kentsellik arayist igine
girmislerdir. Fakat esas 3 boyutlu sehire giden yol, 20.ylizyilin basinda
baslamaktadir. Ozellikle Amerikada yiikselmeye baslayan gokdelenler, sikismis
kentlerdeki kapasite artis1 ve yogunlagma ihtiyacini karsilayan 3 boyutlu ¢éziimlere

ilham vermistir.

MVRDV, KM3 adl kitapta 20.yiizyilin basindan giiniimiize kadar gelen kronolojik
bir sirayla, 3 boyutlu, yogun yapilagsma arayislarin1 belli basli 6rneklerini derlemis,
hepsi hakkinda ozet bilgiyi birer resimle okuyucuya sunmustur. Gegtigimiz
yilizyildan bugiine dek siiregelen “yogunluk arayisi” hakkinda fikir vermesi i¢in ben
de burada bu katalogdaki 6rneklerin tiimiiniin isimlerini ve bazilarinin fotograflarini,

yine kronolojik sirayla aktarilmaktadir.

1906 Theodore Garret, 100 Story Building

1909 Walker, Skyscraper

1908 Moses King, The Cosmopolis of the Future
1908 William R. Leigh, Visionary City

1910 Eugéne Hénard, Future Cities

1914 Antonio Sant’Elia, La Citta Nouva

1914 Mario Chiattone, Modern Metropolis
1916-26 Giacomo Matte-Trucco, FIAT Lingotto
1919 Virgilio Marchi, Citta Superiore

1919-1921 Brinkman Spangen, Wohnhof
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1922 Le Corbusier, Ville Contemporaine

1924 Ludwig Hilberseimer, Vertical City

1924 El Lissitzky with Mart Stam and Emil Roth, Wolkenbugel
1925 Kiesler, City in Space

1927 Richard Neutra, Rush City Reformed

1928 Chernikov, City of the Future

1926 Fritz Lang, Metropolis

1928 Walter Gropius, Wohnberg

1928 Henri Sauvage, Metropolis

1931 Raymond Hood, City Under a Single Roof
1929 Le Corbusier, Rio de Janeiro

1930 Le Corbusier, Plan Obus Algiers

1931 Tullio Crali, Urban Airport

1931 Hugh Ferriss, Metropolis of Tomorrow

1931 Raymond Hood, Manhattan 1950

1945-52 Le Corbusier, Unité d’Habitation Marseille
1947-52 Affonso Reidt, Pedregulho

1951 Alison & Peter Smithson, Golden Lane

1956 Frank Lloyd Wright, Mile High Building

1956 Minoru Yamasaki, Pruitt-Igoe

1958 — 1988 EPAD, La Défense

1959-1975 Chamberlin Powell & Bon The Barbican
1958 Yona Friedman, La Ville Spatiale

1958 Kalter Jonas, Intrapolis

1958 Kiyonuri Kikutake, Marine City

1959 Paolo Soleri, Mesa City

1959 Paul Maymont, Ville Flottante

1960 Parent & Mirabeau, Conical Cities

1959 Shultze-Fielitz, Raumstadt

1960 Frei Otto, Suspended City

1959 Kenzo Tange, Boston Harbor

1960 Arata Isozaki, Space City

1960 Kenzo Tange, Tokyo Bay

1961 Kisho Kurokawa, Helicoids

1962 Arata Isozaki, Clusters in the air

1962 Constant, New Babylon

1962 Candilis, Josic & Woods, Downtown Frankfurt
1962-Today Baker et al, Minneapolis Skyways
1962 Buckminster Fuller, Cloud9

1963 Chanéac, Villes Crateres

1963 Walter Pichler, Compact City

1964 Hans Hollein, Aircraft-carriers in the desert
1963 Warren Chalk & Ron Herron, Cityinterchange
1964 Warren Chalk, Underwater City

1963 Peter Cook, Plug-in City

1964 Ron Herron, Walking City

1964 Paolo Soleri, Babelnoah

1964 Paolo Soleri, Hexahedron

1964 Fuller, Harlem Redevelopment

1965 Fuller, Tetra City

1968 Fuller, Triton City

1966 Domening & Huthv, Graz-Ragnitz project
1966 SPUR, Asian City of Tomorrow

1967 NER Group, Urban Project

1961 — 1975 Candilis Josic & Woods, Toulouse-Le-Mirail
1966 — 1971 Dienst Stadsontwikkeling, Bijlmermeer
1962- today Ponte, Montreal Underground City
1969- now Toronto PATH

1971- 1986 Vasconi & Pancreach, Les Halles

1968 Stanley Tigerman, Instant City
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1970 Paul Rudolph, Lower Manhattan Expressway
1970 Parent & Virilio, Bridge Cities

1970 Paolo Soleri, Arcosanti

1989 Tokyu, Geotropolis

1989 Foster, Millenium Tower

1989 Harada, Sky City

1991 Tsui, Ultima Tower

1991 Shimizu, Megacity Pyramid

1992 Hara, 500 meter cube

1994 Harada, HyperTower

1995 Taisei, X-Seed 4000

1996 Soleri, Hyperbuilding

1996 Furuya, Hyper Spiral

1996 OMA, Hyperbuilding

2002 MVRDV, Kissing Towers

2002 NOX, Oblique WTC

2002 United Architects, WTC

2002 Meier, Eisenman, Gwathmey, and Holl WTC
2002 SOM & SANAA WTC

2003 DP Architects, Berjaya Times Square Kuala Lumpur

Gilinlimiiz kent yasamindaki “yogunlasma” kavraminin, metropolitan hayatin

getirdigi stres, dogadan uzaklasma, kalabalik, karmaga gibi yan etkenler yiiziinden

¢ogu insanda olumsuz ¢agrigimlar yarattig1 da bir gercektir. Bu olumsuz ¢agrisimlara

gecmiste yasanmis ve diinyanin belli bolgelerinde hala iiretilmeye devam eden

basarisiz ve sorunlu yapilagsma Orneklerinin de eklenmesiyle bu kavram daha da

sorunlu bir gergeve ¢izmektedir.

Sekil 2.8: Amerika, St. Louis’deki Pruitt-igoe Konutlarmin Dinamitle Yikilis1, 1972

Oyle ki, gecmisteki kimi &rneklerin kentlesme tarihinde dnemli doniim noktalarim

belirleyecek kadar kritik ve sorunlu deneyimleri de yasatmis oldugunu bilinmektedir

(Sekil 2.8). Yogunlugun sadece niceliksel olarak ele alindigi, kiiltiirel baglamlarin
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hice sayildigi, olasiliklarin fazla arastirilmadigi, en ucuza ve en kolayr elde etme
endisesi ve benzeri tiirden yaklagimlarin dogurdugu eserler kimi zaman adeta sosyal

felaketlere yol acacak denli biiyiik problemlere sebep olmustur.

Ozellikle 68 jenerasyonunun giicii mimarlikta biiyiik dl¢ekli diisiinme yolunda taban
olusturdu. Bunun en iyi disavurumlari tagkin fantezileriydi : “yiiriiyen” sehirler,
ucsuz bucaksiz, ii¢ boyutlu sehirler... Bu Constant, Superstudio, Metabolistler ve
digerlerini model ve ideallerine yoneltirken, digerlerini Spangen, Lelystad, the
Bijlmermeer, Toulouse-Le-Mirail ve Bofill’in Walden 1 gibi uygulamalara
yoneltmistir. Ayn1 zamanda Batman’in Gotham sehri, Kiip (The Cube) ve Besinci
Element (The Fifth Element) gibi etkileyici bilim-kurgu goriintiilerine da ilham
olmustur. Maalesef, bu jenerasyonun takipgileri ve varisleri ayn1 derecede yetenekli
degillerdi. Kendi donemleri i¢inde basarili olmalarina ragmen (ne de olsa hepsi dev
islerde gorevlendirilmislerdi) bu takipgiler daha sonra ¢ok agir elestirilere maruz
kalan c¢evrelere sebep olmuslardi; birérnek, canavarimsi, tekrar eden sehirler,
bireysellik ve siirdiiriilebilirlik tutkusunu ihmal eden sehirler. Iyimser bir ideolojiden
yola ¢ikarak (tam adiyla sehir ve peyzaji birlestirme arzusu), sonucta endise ve
korkuyla tamamen sarsilmis bir goriintii ¢ikti ortaya. Sehirler, kiiciik Olgekli
yapilasmalar1 savunan ekolojist ve sosyologlarin elestirilerine hedef tahtasina
doniistii. Bunun yarattig1r etki, mimarlik ve sehircilik alanlarinda genis Olcekli
uygulamalar1 diisiinmenin sonu oldu; Mimarlik tarihinde baska higbir goriingli bu
kadar agir ve kapsamli olarak elestirilmemistir. Bu durum Modern hareketi tabu
halne doniistiirmiistiir. Kisacas1 bu “arayis” diisiiniildiigiiniin aksine hi¢ de tiretken
bir sonuca ulasmadi. Ozgiirliik yerine korumacilik, devasallik yerine kiigiik dlgekli
diistince bic¢imini, disadoniikliik yerine igedoniikliigii geri getirdi ( Maas ve

MVRDV, 2005).

Yine de ge¢mis kosul ve baglamlarda denenmis, hayal edilmis veya zorunda
kalinmis her tiirlii yogunlagsma bi¢ciminden gelecek adina alinmasi gereken derslerin
oldugu bir gercektir. Bu sebeple tarih, cografya, antopoloji, mimarlik, sehir
planlamasi vb. gibi ¢esitli alanlarda bu konuyla ilgili calisma ve arastirmalarin
yapilmasiin énemine inanilmaktadir. Giinlimiizde de siiregelen bu 3 boyutluluk ve
yogunlagma arayislarinin anlagilabilmesi i¢in bu arastirma ve ¢aligmalarin 6nemli bir
veri olusturdugunu diisiiniilmektedir. Iyi niyetler ve gerekliliklerden kaynaklanan

arayiglarin sonucunda ortaya ¢ikan kimi denemeler “yogunlasma” olgusunu

17



olumsuzlamis da olsa, yine de bu olgu, gercek potansiyelleriyle heniiz tam

islenmemis, yeni arastirmalar ve arayislarla nice mimari iiretimlere gebedir.

2.1.3 Yogunluk ve Siirdiiriilebilirlik

Bagka bir acidan yaklasildiginda, yogunlagsma gerekliliginin, enerjinin etkin
kullanimi endisesinden kaynaklanan, tiim diinyanin kaynaklarni ve gelecegini
ilgilendiren bir boyutu da vardir. Artan diinya niifusuyla biiyliyen kentlerin suursuzca
yayilip genislemesi yerine, yogunlasmanin gerekliligini savunan goriislere gore
yogun yapilagsmanin iyi tasarlanmis ¢oziimleriyle yeryiizii kaynaklar1 ve ekosistemin
Oomriiniin uzatilmast miimkiin. Yani kentsel yogunlagmanin gerekliligi tartismanin
Otesinde bir zorunluluk, ama tartisilacak konu, daha 6nce de vurguladigim iizere, bu
yogunlugun yasam kalitesi, siirdiiriilebilirlik gibi evrensel ilkeleri saglamak acisindan

nasil gerceklestirildigidir.

Yogunlasma umut veriyor: Diinya niifusunun neredeyse yarisinin kentlerde yasadigi
diisiiniiliirse, yogunluk giderek kiiresel bir durum halini aliyor. Kentlerimizi ne kadar
yogun yaparsak ekosistemimizi o kadar daha isler halde tutabiliriz...Yere c¢izgi
cekip, “Beton burada bitiyor” dememiz gerekiyor. Bu insanlaridisa dogru insaa
etmek yerine i¢e ve yukaridogru insa etmeye yonlendirecektir ve yogun gevrelerin
dogru tasarlandiklari miiddetce bunda bir sorun yoktur. Fazlasiyla yasanabilir
cevreler olabilirle; daha az ulasim ihtiyaci, daha az kanalizasyon, daha az yol ve daha
sik1 bir araya gelmis striiktiirle ve dolayisiyla daha enerji —etkin olurlar (Greenspirit

ana sayfasi, Patrick Moore).

2.1.4 Yogunlugu Olusturan Dinamikler

Yogunlagsmanin gerceklesmesine sebep olan dinamikler planli veya plansiz, dogal
veya yapay, kagak veya yasal, yerel veya kiiresel tabanli, kasith veya kendiliginden
gibi gesitli dengelerin ve geliskilerin besledigi ara¢ ve yontemlerle meydana gelebilir.
Bu dinamikler sonucu ortaya ¢ikan manzaralarin ¢esitliligi ve Ozgiinliigli adeta
insanoglu ile yeryiiziiniin ¢atigmasinin siireglerini yansitir ve kendine 6zgii kentsel

estetigini aciga cikarir.

Aykari kosullar, aykirt bir kent tipolojisinin olusmasina yol acti. Bu kosullar yeni
insaat silire¢lerini, yeni yap1 kategorilerini, trafik problemlerine yeni ¢éziimleri ortaya

cikardi. Hepsinin Otesinde yeni bir kentsel estetik olusturdu. 1931 yili “aus dem
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Fenster gesehen” ( Seen from the Window ) adli makalesinde Siegfried Kracauer der
ki; Kent tarafindan bigimlenen goriintiiler arasinda iki tiir ayirt edebiliriz; bir tiir
bilingli olarak yaratilan, digeri niyet dis1 kendiliginden dogan. ilki (bilingli olarak
yaratilan) sanatsal endiselerden kaynaklanir, meydanlar, vistalar, yap1 gruplar1 ve
perspektif etkileri gibi sekillerde meydan bulur. Ikincisi ise(niyet dis1 olanlar), tam
tersine Onceden planlanmadan ortaya c¢ikarlar. Onlar bir tiir kompozisyon olmaktan
cok, sansin yarattiklaridir ve kayda girmeye karsi direnirler. Her nerede bir y18in tas,
bir ev dolu sokakla karsilagsa, her birinin her elementi, farkl ilgiler uyandirir ve o
kentin goriintlisiinii olusturmak {izere birlesir. Doganin kendisinden daha fazla
tasarlanmamiglardir ve kendi kasitsizligina tutundugu siirece, bir peyzaji

animsatmaktadir (Lampugnani, 1993).

Bahsi gecen dinamikler o kentteki yasami ve dolayisiyla yapilasma bi¢imini
olusturan sosyal, kiiltlirel, ekonomik, hukuksal, politik, demografik, cografi, stratejik,
tarihi vb. bircok bilesenin senteziyle ortaya ¢ikar. Bu dinamiklerin herhangi birinin
degisimi uzun veya kisa vadede, arz-talep dengelerine, kent politikalarina, bireysel
girisimlere, hukuki sistemlerin isleyigine, dogal kaynaklara, ulasim stratejilerine,

Ozetle her yoniiyle kent yagami ve yapilagsma bi¢imlerine etkide bulunacaktir.

Her ne kadar diinyanin c¢esitli yerlerindeki yogunluklar, her ne kadar farkh
dinamiklerin farkli etkileriyle kendilerine 6zgiin kentsel yogunlagma bigimleri ortaya
koysa da, kentsel yogunlagsmanin olusturdugu sonuglar, meydana gelen goriintiiler ve
olusan kent peyzajlari i¢in yine de ortak paydalar bulunabilmektedir (Sekil 2.9). Bu

goriintiiler ise daha genis bir bakis agisinin gerekliligini ortaya koymaktadir.

Sekil 2.9: Giinlimiiz Kentlerinden Kent Peyzaj1 Cesitlemeleri, 1989-1997.
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2.1.5 Yogunluk ve Gelecek

Bu giinlerdeki beklentiler kentlerimizin biiyiimeye devam edecegi dogrultusundadir.
Bu yeni kentsel biiylime ile kentler disa dogru yayilirken, bir yandan yeni kent
merkezleri veya siir kentleri de yaratiyor. Boylelikle merkezlerin tekrar baglayici
bir rol oynayabilecegi, cok cekirdekli bolgeler meydana geliyor. Gelecek yillarda,
kentsel politikalar 6zellikle mevcut merkezi kentsel alanlara dogru biiylimeyi tesvik
etmelidir. Bu, bir¢cok seyin yani sira, kentlerimizin daha modernize olmasi, organize
olmasi ve doniismesini gerektiriyor. Sonug¢ olarak merkezde son zamanlara gore ¢ok
daha aktif operasyonlar yapmamiz gerekecektir. Ve bu kentsel yogunlugun

gerceklestigi yerdir ( Maas ve MVRDV, 2005).

Yogunlagsma siireci, daha once bahsettigim baskilar sonucunda, 6zellikle de artan
diinya niifusu, artan kentlesme orani, kiiresellesme, serbest ticaret, sinirsiz seyahat
ve dagilim, gocler, bagimsiz ekonomiler ile gelen ortak paydalarda giderek daha da

genisleyen fiziksel ve kavramsal bir alani etkisi altina almaktadir.

Giderek biiyliyen mega sehirlerin yarattig1 farkindalik, 6rnegin Birlesmis Milletler
bildirilerinde bahsedildigi {izere, biliylimenin getirecegi sonuglar1 ve yeni
ekonomilerle canlanan sehirlere olan ilgiyi arttirdi. Ornegin, yeni finans diinyast,
ekonomiyle kiiltlirel yogunluk arasinda olmasi arzulanan (sart kosulmasa da) baglanti
dolayistyla kendini biiylik sehirlerde konuslandirdi. Bu durum, artan ve gelismekte
olan ¢ok uluslu bir orta ve ist sinifin dogmasina sebep oldu. Ardindan, Kyoto
Soézlesmesi’nde kiigiilmeye duyulan gereksinim vurgulandi. Bu siire¢ artan kiiltiirel
yogunlasma {izerine baski uygulayacak, farkli kiiltiirler, ekonomiler ve ge¢mis ile
ilgili kiiltiirel catigmalar yaratacaktir, fakat diger yandan mimarliga, heyecan verici

yeni program bilesimleri giindeme getirerek yeni alan ve olasiliklar yaratacaktir
( Maas ve MVRDV, 2005).

Baska bir deyisle, yogunlasma gereklidir ve gerceklesmesi kaginilmazdir, 6nemli
olan nasil gerceklestirldigi ve gelecekte nasil saglikli bir sekilde siirdiiriilecegidir.
Gerek kendine 6zgii gerek evrensel bigimlerde “yogunlasma” tiim diinya kentlerinin
hem yasadigr hem de bu kosullar altinda yasamaya devam edecegi ongoriilen bir

durum oldugu i¢in bu konudaki farkindaik diizeylerinin arttirilmasi zorunludur.

Bu durum esasen hem daha genis diisiinme bi¢imlerinin ve biitiinsel yaklagimlarin

gelistirilmesi hem de bir yandan yerel degerlere, dogal verilere gosterilmesi gereken

20



hassasiyetin gerekliligini vurgulamaktadir. Bu siirecte tasarlanan veya kendiliginden
olan her tiirlii donilistimiin yasam kalitesi ve standartlar1 acisindan getirileri, 6zgilin ve
biricik kosullara karst duyarliligi, evrensel ilkelerin korunmasma yonelik

yaklasimlart vb ilkeleri sagliyor olmasi oncelikli hedef olmalidir.

Son olarak wvurgulanmasi gereken konu, yogunlagsma siirecinin her zaman
tasarimcilar veya otoriteler tarafindan kontrollu olarak sekillenmedigi, bunun yerine
o kente, lilkeye ve bolgeye ait, daha 6nce bahsini ettiim dinamiklerin bileskesi
olarak ortaya ¢iktiginin farkinda olmanin daha gercekgi bir yaklasim olacagidir. Yine
de bu yogunlasma siirecini yonlendirebilmek i¢in bu degisken kentsel dinamiklerin
ve bunlarin sebep oldugu yapilasma bigimlerinin iyi incelenmesi, bu konuda bir bilgi
birikimi iiretilmesi kent ve kent yasaminin saglikli gelecegi icin zorunlu ve

Onemlidir.
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2.2 “Kapasite” Kavram

2.2.1 Kapasite Kavrami, Tamimlar1 ve Kullanimlari

Birinci boliimde bahsettigim gibi “kapasite” kavrami giindelik hayatta sikca
giindeme gelen ve giderek farkli kullanimlarla anlami zenginlesen kavramlardan
biridir.

“Kapasite” kelimesi koken olarak Fransizcadaki capacité kelimesinden gelir.
Tiirk¢edeki karsiligi “siga” olup, bu kelimenin kullanimi o kadar yaygin degildir.
Siga kelimesinin “—s18” kokiiniin Tiirkce Kokler sozliigiine gore karsiligr soyledir;
sik/s1g/s1g doniisiimiinden gegmistir (k-g-g yumusamasi) Onciil sesleri 1-a, eylem eki
mak’tir. Anlam igerigi: bir yere toplanmak, sikismak, yogunlasmak, bir yere dolmak,
siklasmak, kayirmak, kayirilmak, yogunlagmak, yardim dilemek, kaginmak, birinin

yanina gitmek (Eytliboglu, 1989).

“Kapasite” kelimesinin anlamina bakildiginda farkli disiplin, endiistri, sektor, ortam
ve yaklagimlarda farkli tanim ve kullanim bi¢imi ¢esitliligi gozlemlenmektedir.
Kelimenin sahip oldugu kullanim ve anlam zenginligi, kavramin gelisen kosullarla
birlikte ne kadar ¢ok alanda ve ne kadar farkl ihtiyaglara karsilik gelebildiginin bir
gostergesidir (Sekil 2.10).

Sekil 2.10: Kapasite Artis1 (Twins Tower Bridge, Klassnik, 2006)
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( Fransizcada capacité / Ingilizce’de capacity / Tiirkgedeki kullammi ile kapasite,
siga) (carpac-i-ty) (k[schwa]-pas¢[ibreve]-te) [L. capacitas, capere’den, almak] 1.
tutmak, bulundurmak, barindirmak, i¢ine almak yetenegi ve giicii 2. maddenin (kati,
sivi veya gaz) tutulabilir veya barindirilabilir hacmi veya potansiyel hacmi 3.
kapasitans. 4. algilama, basarma, kabiliyet, dayanabilme veya anlamakla ilgili

zihinsel yetenek.

"Kapasite” terim(ler)inin ¢esitli kaynaklardan derlenmis tanimlart:

o Uretme veya gergeklestirme yetenegi

o Kabiliyet; bir seyin belirli bir miidahaleye olan hassasiyeti; “metal’in erime
kapasitesi”

e Barmdinlabilecek miktar; “gaz tankinin 12 galonluk kapasitesi var”

e  Miimkiin olan maksimum iiretim: “istasyon %80 kapasite ile ¢alistyor”

e (bilgisayar biliminde) Bir disk siiriiciisiinde (byte olarak) depolanabilecek
enformasyon miktari; "Bilgisayarlarin donanim siiriiciilerinin kapasitesi genel olarak
megabyte olarak ifade edilir."

e Bilgiyi 6grenme ve tutma giicii; hukukta, gercekleri ve davraniglarin belirleyiciligini
anlayabilme yetenegi

e Kapasitans: elektrikle ilgili, elektrik sarjinin depolandigi bir olay

www.mercksource.com/pp/us/cns/cns_hl dorlands.jspzQzpgzEzzSzppdocszSzuszSzcommon

zSzdorlandszSzdorlandzSzdmd ¢ 05zPzhtm

¢ Kapasite, insanlarin anlagmalara dahil olabilme yetisini isaret eden yasal tanimdir.

en.wikipedia.org/wiki/Capacity

o Insan veya araglarin degismeyen bir yol kesitinden veya bir noktadan belirli bir
zaman siirecinde, egemen trafik, yol ve kontrol kosullar1 altinda gegmesi beklenen

maksimum saatlik oran. www.dot.state.ny.us/design/dictionary/dictionarc.html

e Bir topluluk, organizasyon veya toplumun herhangi bir felaket durumunda riskleri
veya felaketin etkilerini azaltmak {izere bir araya getirebilecegi tiim gii¢ ve

kaynaklarin toplami.

www.adrc.or.jp/publications/terminology/top.htm

e Yasal bir otoriteye veya diisiinsel yetenege sahip olmak. Saglam zihinli olmak

proudfootlaw.com/glossary.html

o Elektrik jeneratorii gibi bir makinenin veya iletim hatt1 gibi bir sistemin giivenle
iiretebilecegi ve zaptedebilecegi maksimum gii¢ miktart.

www.infinitepower.org/resglossary.htm

¢ Bir konteynerin baridirabilecegi miktar.

www.bagatrix.net/glossary/math _glossary c.htm
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o lletisim tesisinin veya sisteminin maksimum bilgi tasiyabilme yetenegi.

www.whichvoip.com/voip/voip_dictionary.htm

e Borglunun borcunu geri 6deyebilme yetenegi. Bor¢lunun toplam gelirinden toplam
giderleri ¢ikarilarak belirlenir.

www.ots.treas.gov/glossary/gloss-c.html

e Bir sigorta sirketinden alinabilecek en genis miktardaki sigorta tutart.

www.theamerisc.com/glossaryz_c.htm

e Bir merkez tarafindan sunulan veya tahsis edilen maksimum kaynak. Ornegin, bir
okulun kapasitesi orada kayith olan 6grenci sayisidir.

www.geocities.com/CapeCanaveral/1224/terms/esri_gloss.html

e Byte ile ol¢iilen, bir siiriiciide depolanabilecek enformasyon miktari. Ayrica
depolama kapasitesi olarak da bilinir.

www.dataleach.com/resources/recovery-terms.php

e Bir 1sitma veya sogutma sisteminin belirli bir mekani 1sitip sogutabilme yetenegi.
Isitma i¢in, genellikle BTU ile ifade edilir. Sogutma i¢in birim olarak genellikle ton
kullanilir.

classicairinc.com/ClassicAir/HvacTerms.htm

e Bir telekomiinikasyon sisteminin bilgi tagima yetenegi. tasarim sekline gore (kablo
sayisl, sistem uzunlugu, eptoelektronik ekipmani vs.) tanimlanir ve bit/saniye ile
Olciliir.

www.globalcrossing.com/xml/network/net_glossary.xml

e Bilgiyi anlama ve benimseme, art1 ve eksileri degerlendirme ve konuyla ilgili duyarl
bir karara varabilme yetenegi

www.rcpsych.ac.uk/info/glosConds.htm

e Bir konteynarin i¢inde belirli bir iirlinii barindirmay1 saglayacak yer.

www.bascousa.com/tools/glossary.aspx

Bu tanimlarin geneline bakildiginda en ¢ok tekrar edenlerin; “yetenek”, “kabiliyet”
ve “en fazla”(veya maksimum) kelimeleri ile —ebilme, -abilme gibi isim fiillerin
oldugu goriiliir. Burada altinin ¢izilmesi gereken durum “kapasite” kavraminin
onceden belirlenmis, sabit ve iradesiz bir niceligi temsil etmek yerine, aktif,
degisken, gelistirilebilir bir yeterlilik derecesini ve olasiliklar1 tarif etmesidir.
Gilintimiizde 6zellikle bilgi teknolojileri, gelisim danigmalii vb alanlarda “Kapasite
Optimizasyonu”, “Kapasite Planlamas1”, “Kapasite Gelistirme” vs. gibi kullanimlarla
da sik¢a karsilagiyoruz. Hizla gelisen ve degisen diinyada artan talepler karsisinda,
gerek Ozel gerek kamusal organizasyonlarin, sistemlerin veya bireylerin pek ¢ok

farkli alanda ve diizeyde artan ihtiyaglarla basa ¢ikabilmesi ihtiyacina yonelik olarak
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yeni bir terminoloji ve uzmanlasma alan1 dogmustur. Cesitli “kapasite gelistirme” ve
“kapasite planlama”uzmanlar1 bu terminolojiyi kullanilarak ihtiya¢ ve hedeflere gore
cesitli yontemler ortaya koymus ve profesyonel olarak danigmalik vb. hizmetler

sunan bir sektdrii meydana getirmislerdir.
(Bir kapasite gelistirme danismanlik firmasi tarafindan yapilan tanimlama)

KAPASITE GELISTIRME; Problemleri tanimlama ve ¢dzmekle ilgili olarak, ilgili
kapasitenin  gelistirmesidir. Cesitli  diizeylerde, 0rnegin; bireysel egitim
programlarindan bir iilkenin saglik politikalarindaki radikal degisimlere kadar birgok
alanda kullanilabilir bir kavramdir. Kapasite gelisiminin ana amaci kalici degisimin
bir parcast olmaktir. Sida, giderek degisen sistemlerin kurumsal ¢ercevelerde, yeni
taleplerin analizleri dogrultusunda ulusal ve bolgesel stratejilerin iilkelerle ve diger
kaynaklarla iletisimini kurmak konusunda ¢aligmaktadir. Kapasite gelisimi amaciyla
bir gelisim siireci analiz edilip, problem incelendiginde, zayif noktalarin nerelerde
oldugunu gérmek ve kalici degisim icin nerelerden miidahale etmek gerektigini

gérmek miimkiin oluyor (Sida, Danismanlik Firmasi internet Sitesi, 2006).
(enformasyon teknolojileri tarafindan tanimi1 ve igerigi)

KAPASITE PLANLAMASI :Kapasite plam1 gelistirmek, mevcut durumu analiz
etmek, IT altyapisinin gelecekteki kullanimini 6ngérmek ve IT servisleri igin
gelecekteki ihtiyaclara yanit verecek kaynaklari tahmin etmektir. — Microsoft

Solutions for Management Glossary.

Ongorii sistemi, cevresel faydalanimlar, isyiikleri ve sistemle ¢evrenin beklenen
performans taleplerini karsilamasini saglayacak planlar1 gelistirmeyi igeren siiregtir.

— Microsoft Operations Framework Glossary

Kapasite planlamasi [...] kendi iiretim ¢evrelerindeki uygulamalarla ilgilenir, sabit
donanim altyapisina dayali olarak bir uygulamanin kaldirabilecegi talep miktarini

belirler. — Operating .NET-Based Applications

Planlama, analiz etme, dlgme ve kapasiteyi uygun bir biitge ve dogru zamanlama ile

talepleri karsilanmasi siirecidir— Capacity Management SMF
(Jonathan Hardwick Kisisel Web Sitesi, 20006).

Kapasite planlamasi, bilgisayar donanim, yazilim, baglant1 altyapis1 vb gibi gelecek

donemlerde ihtiya¢c duyulacak kaynaklar i¢in yer tahmini yapmanin bilimi ve
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sanatidir...Bircok firmanin ortak endisesi, mevcut kaynaklarin artan kullanici ve
etkilesim miktariyla birlikte artan talepleri karsilayabilip karsilayamayacagidir.
Kapasite plancisi Oyle bir planlama yapmalidir ki kapasite artis1 gerektiginden erken
gerceklesip ihtiyag fazlast bir durum yaratmasin, kapasite ihtiyacinin
gerceklesmesine ¢ok az bir siire kala gerceklessin (Yeni Veri Arastirma Portals,

2006).

2.2.2 Kapasite, Mimarlik ve Kentler

“Kapasite” kavrami, tim anlam ve kullanim zenginligiyle mimarlik ve kentler
acisindan neyi ifade eder? Kentsel kapasite diye bir kavramdan s6z edebilir miyiz?
Eger boyle bir tanim yapilacaksa bu kavram neyle Ol¢iiliir? Parametreleri nelerdir?

Neleri kapsar?

Kent ve kent yasamini, onu olusturan tiim dinamiklerin ( sosyal, kiiltiirel, ekonomik,
hukuksal, politik, demografik, cografi, stratejik, tarihi vb.) etkilesim i¢inde oldugu
organik bir biitiin olarak ele alirsak bu biitiinii olusturan ve etkileyen tiim

kapasitelerin bu kavrama dahil olabilecegini sdylemek dogru olacaktir.

Bir onceki bolimde, “kapasite” kelimesinin c¢esitli kullanimlarini aktardigim
orneklere tekrar bakilirsa, bunlarin aslinda her birinin bir sekilde kentle ilgili
dinamiklere karsilik geldigi goriilecektir. Ornegin; elektrik, haberlesme, ulasim,
kanalizasyon gibi altyapr konulari, bilgi aktarimi, depolanmasi ve islenebilirligi
konulari, hukuki, ekonomik ve ydnetimsel konular, sahip olunan kaynaklar, alan,
rezervler ve gii¢, olasiliklar, karar alabilme yetenegi, anlasmalar, gergeklestirme
kabiliyeti ve iiretim gibi, kentsel kapasiteyi meydana getiren dinamikleri tarifleyen
genis bir kullanim alan1 goriilmektedir. Yani kentsel kapasitenin bu tanimlarin

tiimiiniin bileskesi oldugunu soylemek yanlis olmayacaktir.

Cevresel anlamda “tasima kapasitesi” belirli yiyecek miktari, yasama alani, su ve
diger yasamsal altyapilar ile bir organizma tarafindan karsilanabilecek maksimum
niifus seviyesidir. Bir ¢evreye ait olan “tasima kapasitesi” farkli canli tiirlerine gore
ve yiyecek ve suyun yeterliligi, ¢evresel kosullar ve yer gibi faktorleri zaman
icindeki degisimine gore farklilik gosterir. Bu tanim da kentsel ¢evreler igin de ¢esitli

sekillerde yorumlanabilir.

“Kapasite” kavramimin “yetenek”, “kabiliyet”, “yapa-bilme”, “olasilik”gibi

karsiliklart bu kavramin mimari iiretim siiregleri i¢cin esas gelecek vadeden yoniinii
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teskil etmektedir. Kentlerin ve kent yasaminin deneyimledigi hizli ve kokten
doniisiim stireglerinde sabit, donuk ve yetersiz “kapasite”lerin varlig1 yasanacak

biiylik problemlerin isaret¢isi olabilir.

Mimari ve kentsel sdylemlerde “kapasite” kavramina baktigimizda ¢ok daha nicel,
ylizeysel ve standardize edilmis yaklasimlarla ele alindigr durumlar oldugu gibi ¢ok
daha derinlemesine diisiiniiliip, kavramin, icerdigi potansiyelleri ortaya g¢ikarmak

lizere yorumlandigi durumlar da vardir.

Ornegin mimarhikta “kapasite” kavrammin esneklesmesi, aktiflesmesi ve
gelistirilmesinin yollarmni arastiran &nemli akimlardan biri {inlii Ingiliz Archigram
grubu olmustur (Sekil 2.11). Bu mimari grubun yeni yaklasimi, dénemin radikal
diisiince akimlarindan beslendigi gibi, teknoloji ve liretim bi¢cimlerindeki gelismeler,
sosyal, ekonomik, toplumsal degisimler, hizlanan ve degisen yeni diinya diizeni ve
yeni olasiliklar ile de tetiklenmis arayiglarin mimari disavurumlaridir. Biiyiiyebilen
sehirler, ihtiyaca gore gelistirilebilen yapilar, yenilenebilen birimler, kontrollii
esneklikler ve doniisebilen bir kent kurgusu ile her tiirlii kapasite degisimine karsilik

verebilecek sistemler hayal etmislerdir.

o

:

n
n
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Sekil 2.11: Archigram’m Ug Projesi; Auto Environments, Capsule Home, Plug-in-city

Gilinlimiiz kentlerinde artan ihtiyaglara karsilik kentsel kapasitelerin bir sekilde, kimi
zaman planli ve programli, kimi zaman sistemin esnekliklerinden faydalanarak, kimi
zaman biiyiik ve yikici, kimi zaman kiiciik fakat etkili, kimi zaman otoriteler
tarafindan, kimi zaman otonom olarak doniisiimler gecirerek arttirildigi
gbzlenmektedir. Bir kentin yasanabilirligi, yer, altyapi, iistyapi, ekonomik refah,
saglik, egitim vb. temel ihtiyaglar1 karsilayabilme kapasitesi ile oOlgiilebilir. Bu

ihtiyaglar otoriteler veya yasal yollarla saglanmadigi siirece ya diger aktorler ve
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yasalardan bagimsiz sistemlerce karsilanir ya da o sehrin yasanabilirligi biiyiik zarar

gorur.

Kapasitelerin yetersizligi, zaman zaman krizlere yol agarken (emlak sektor,
ekonomi, piyasalar, liretim sektorii, egitim sistemi, trafik vb.) beraberinde uzun veya
kisa vadede doniisiimii zorunlu hale getirirdigi i¢in aslinda tiretken bir siireci tarif
eder. Onemli olan bu iiretimin yasam kalitesi ve evrensel degerler agisindan ne kadar

saglikli yapildigidar.

Kentlere ait gelecek Ongoriileri ve kapasitelerin yeterliligi gibi konular bu kadar
Oonem tagirken yine bir dnceki boliimde bahsi gegen kapasite planlamasi ve kapasite
gelistirilmesi gibi kavramlar mimari {iretim siiregleri i¢inde nasil yer almaktadirlar?
Sehir plancilar1 ve kentsel otoriteler tarafindan gelistirilen tim gelecek
planlamalarim1  saghkli  bir sekilde yapabilmek ve sistemin gelecegini
yonlendirebilmek agisindan mevcut doniisiimlerin nasil gergeklestigini anlamak

bliyiik 6nem tasir.

2.2.3 Kapasite — Yogunluk Iliskisi

Konuya giiniimiiz kentleri baglaminda bakildiginda, “biliylime” nin bahsedilen
“kapasite artis1"n1 tam olarak karsiladigi sdylenebilir mi? Artan taleplere karsilik
olarak kentsel genisleme, gerekli kapasite artisi i¢in yeterli ve gecerli midir? Kentler
genisledikce (urban sprawl) talepleri karsilayacak yapi kapasitesi saglanmis gibi
goriinse de, bunun kentsel yasam deneyimini karsilayacak tiirden bir kapasite artis

oldugu ¢ogunlukla soylenemez.

Tanik oldugumuz durum, oOncelikli olarak kentlerin artan ihtiyaglar1 karsilamak
adina, gercekci gelecek Ongdriileri ve artan altyapr ihtiyaglari, banliydlesmenin
problematikleri, kaynaklarin kisitlilig1 vb. veriler ¢ok da hesaba katilmaksizin plansiz
ve sistemsiz bir gsekilde yayilmasidir. Bu diizen biiylimeyi saglar fakat kentsel
kapasitelerin (altyapi, iist yapi, ekonomik ve sosyo-kiiltiirel yeterlilikler, yasam
kalitesi, iiretim ve servis verimliligi vb. acilardan) yeterli ve etkin kullanildigi
anlamina gelmez. Bu durumun sonunda yakin gelecekte karsilanamayan ihtiyaglar,
soruna doniismeye devam edecektir. Bir tiirlii ¢oziilemeyen merkez-geper geriliminin
yani sira, genislemeyle artan mesafelerin beraberinde getirdigi problemler de

giiniimiiz metropollerinin ¢ikmazlar1 haline gelmektedir. Gegmis ve giiniimiizde,
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bliyiiyen kent ¢eperlerinde yasanan deneyimler bu durumu dogrulamaktadir (Sekil

2.12).

Sekil 2.12: Sehrini Yasa (Live Your Clty) MultimedyaProjesi, Banliydlesmeye Kars: Kent
I¢i Kapasitelerin Artirimini Savunan Bir Oneri

Bunun sonucunda kent dokusunun yogunlastirilmasi kentsel kapasitelerin etkin
kullanimi1 i¢in gegerli bir yontem olarak karsimiza ¢ikar. Kent ve kent yasaminin
“yetenek” ve “kabiliyet”leri bu ihtiyaglar karsisinda gerekli doniisiimii nasil

gergeklestirdigine bakarak degerlendirilebilir.
Bu tesbitten sonra konuya asagidaki sorularla devam etmek uygun olacaktir;

Her kent sisteminin kendine 6zgili parametreleri dogrultusunda sahip oldugu kentsel
kapasiteleri ve kapasite artis bigimleri 6zgiin miidiir? Kapasite artis1 i¢in modeller
belirlenebilir mi? Mevcut doniisiim ve gelisim siirecinde gergeklesen modeller var
midir? Bu modeller incelenerek daha da yeni modellerin tanimlanmasi1 miimkiin
miidiir? Bunca yildir siirekli go¢ alan ve almaya devam eden fakat buna ragmen
cazibesini ve canliligim siirdiiren bir sehir olarak Istanbul’da, nasil bir sistem nasil
islemektedir? Yogunlasma ile kapasite artigi nasil gergeklesir? Kapasite artisi nasil

modellenir? Nasil esnek, degisken ve verimli hale getirilebilir?
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2.3 Istanbul, “Yogunluk” ve “Kapasite” Kavramlari

Ikinci boliimiin giris kisminda, “Giiniimiiz kent ve kent yasaminda arayislar,
kavramlar” baglig1 altinda, diinya niifusunun ve kentlilesme oraninin durdurulamaz
artig1, kiiresel diinyanin yeni ekonomik ve sosyal dengeleri, yerkiirenin ekolojik
Omriiniin sonuna yaklagmasi durumundan ve bu durumun hem mevcut, hem de
gelismekte olan yerleskeler {izerinde biiylik baskilara sebep oldugundan sayisal

grafikler esliginde s6z edilmistir.

Bu baskilar, 6zellikle hukuki ve yonetimsel sistemleri tam yerlesmemis, ekonomik
bagimsizligini elde edebilme ¢abasi ve gelisme siireci i¢indeki iilkeler arasindan,
sahip oldugu insan giicii, dogal kaynaklar, zengin kiiltiir, cografi konum ve statejik
onem bakimindan 6zellesen Tiirkiye’de acik¢a gozlenmekte ve yapilagma siirecleri

tizerinde son derece etkin bir rol teskil etmektedir.

Yapilagsma siire¢ ve bigimlerini belirleyen en etkin parametrelerden biri o iilkenin
kentlesme oranlaridir. T.C. Cevre ve Orman Bakanligi tarafindan hazirlanmis
“Yerlesim ve Niifus” baglikli rapora gore, lilkemizde sehirlerde bulunan niifus,
kdylerde bulunan niifusa gore cok biiylik bir hizla artmaktadir. Kent niifiisundaki
artisin, kentsellesme olgusundaki artisi da beraberinde getirecegi kesin olmakla
beraber bunun ne tiir bir kentlesme oldugu ise tartismaya aciktir.

“1990 -2000 déneminde sehirlerde bulunan niifusun yilik artis hizi binde

26,8 iken koylerde bulunan niifusun yillik artis hizi binde 4,2 dir.

Tablo:XIII. 1’in incelenmesinden de goriildiigii tizere 1995 yilinda 34,4

milyon oldugu tahmin edilen kentsel niifusun, 2000 yili sonunda 44

milyona ulasarak toplam niifusun yiizde 66,9 ‘unu olusturdugu

goriilmektedir. ...sehirlesme hizinin, yillik ortalama yiizde 4,75 oraninda

gergeklesecegi tahmin edilerek 2005 yili sonunda kentsel niifusun 54,7

milyona ulasarak toplam niifusun yiizde 78 ’ini olusturmasi

beklenmektedir.”

http://www.cedgm.gov.tr/cevreatlasi/yerlesimvenufus.pdf

Yine aym raporda belirtildigi lizere, Tiirkiye’de 1950’lerde hizlanmaya baslayan
kentlesme olgusu, biiylik kentlerde yigilmalara neden olmus, bu sebeple dengeli bir
kentsel dagilim olusamamistir. Bu durum sonucunda, énemli sosyal ve ekonomik
yap1 degisikligi sorunlar1 ve hizla artan kentsel yatirim ihtiyaglar1 ortaya ¢ikmustir.

Bunun yanisira istthdam, altyap1 ve toplumsal hizmet imkanlarinin yetersizligi ve
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bireylerin biiyiik 6lgekte bilgi, beceri ve ekonomik alanlardaki sinirlilifi, kentsel
yorelerde kurallarin ve deger yargilarinin asinmasina yol agmistir. Ayn1 zamanda
fiziki planlama baglaminda biitiinciil bir yaklasim saglanamamis olmasi, dolayisiyla
sorunlarin kismi yaklasimlarla ele alinmis olmast ve bu yaklagimlarin ¢ogunun da

gerektigi 6l¢lide uygulamaya aktarilamamis olmasi agikg¢a goriilmektedir.

Tiirkiye’nin en biiyiik niifuslu kenti ve ekonomik baskenti olan Istanbul, bu baskilart
en yogun sekilde yasayan ve kendi dinamikleri dogrultusunda bu ihtiyaclari
karsilayabilmek adina siddetli doniisiimler gegiren, hem iilkenin hem de bdlgenin en

biiyiik metropollerindendir.

Istanbul 3000 yillik ge¢misi, kozmopolit yapisi, cografi ve stratejik onemi, gelisen
ekonomisi ve 0zgiin topografyasiyla her zaman cekici bir cografya olmustur.
Ozellikle 1950’lerdeki i¢ gd¢ akimlariyla birlikte “tasi topragi altin” olarak
betimlenen Istanbul’da, biiyiik, zorunlu kentsel doniisiimler gerceklesmis, smirlarmin
genislemesi ve kapasitelerin zorunlu artist sonucu, planlama siiregleri yetersiz

kalmus, ¢ok ¢esitli diizlemlerde kentsel y1gilmalar meydana gelmistir (Sekil 2.13).

Bu yigilmalar dolayisiyla Istanbul, bahsi gecen raporda belirtildigi gibi, kural ve
deger yargilarinin asindigi, fiziki planlamanin biitiinciil olarak ele alinamadig i¢in
kismi ve yetersiz yaklasimlarin sergilendigi, fakat yine de istthdam, altyapr ve
toplumsal hizmet gibi kentsel ihtiyaclarin tam olarak karsilanamadigi bir kentsel

sistem portresi ¢izmektedir

Sekil 2.13: istanbul’a Ozgii Yogun Kent Dokular1

Sayisal bir tarifle, The Architectural Review, Eyliil 2006, sayisinda Burdett
tarafindan da belirtildigi iizere, 9,8 milyonluk resmi niifusu ile Istanbul, son 50 yilda
%900’1iik, son 10 yilda %27lik olagandisi bir biiyliime gostererek mevcut yapisal ve
yasamsal kapasitelerin arttirilmasi zorunlulugu ile ¢arpici bir sekilde yiizlesmistir. Bu
ylizlesmenin mekansal ve yasamsal karsiliklar1 ile kentin neredeyse her bolgesinde
farkli sekillerde de olsa goriilebilmektedir. Beklenen biiylime oranlari ve cografi

kisitlamalar dogrultusunda bu zorunlulukla daha da yiizlesilecegi gercegi
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goriilmektedir ki, bu da kentsel doniistimlerin 6nemini ve kaginilmazligini bir kez

daha ortaya koyar.

Gelecekteki yeni ihtiyaglar ve egilimlere ayak uydurabilmek adina doniisiimiin
onemi ve kagimilmazligindan bahsederken, gegmiste yasanilan tecriibeleri goz ardi
etmemek ve bu siireclere bugiine kadar uzanan genis bir panoramadan bakabilmek de
onemlidir. Istanbul’da bugiine kadar meydana gelmis déniisiim siireclerinin nasil
gerceklestigi, kentsel kapasitenin nasil bu kadar biiylik oranlarda arttirildigi, bu
kapasite artiginin mevcut kent dokulart {izerine nasil etkileri oldugu ve tim bu
siireglerin kent yasamina ne gibi katkilarda bulunduguna bakmak, Istanbul’un

kendine 6zgii siire¢ ve sistemlerini anlamak adina bilgilendirici olacaktir.

Ornegin, yillardir iizerinde anlasilmis ve yiiriirliige sokulabilmis bir kentsel plan1 bile
olmadan stirekli biiyliyen bu kent, bu kadar biiyiik bir kapasite artisin1 kaldirabilmek
adina nasil siirecler geg¢irmistir? Bugiinun kosullari, gerekllikleri ve beklentileri
dogrultusunda ne tiir doniisiimler siiregelmektedir? Boylesine bir yapilasma ge¢misi
ve yeni hedefler dogrultusunda Istanbul nasil bir kentsel senaryoya dogru

ilerlemektedir?

Istanbul’da kentsel yogunlasma ve kapasite artisinin isleyisini, yapisal karsiliklariyla
inceleyebilmek, bu siireglerin mekansal karsiliklariyla degerlendirebilmek adina su
sorular1 da eklemek dogru olacaktir; Yapilarin, yap1 adalarinin ve kent dokusunun
kapasiteleri nasil arttiriliyor, nasil esnek hale getiriliyor? Bu doniisiimler hangi
ortamlarda, hangi Ol¢eklerde, ne sekillerde meydana geliyor? Kapasite artigi ve
yogunlasma i¢in mimari Ol¢eklerde nasil modeller tanimlanabilir ve bu modellerin

diinyada karsiliklar1 var midir?

Istanbul, ge¢miste ve bugiin de, sahip oldugu zengin sosyo-Kkiiltiirel aliskanliklar ve
artan beklentiler cercevesinde, Olcek, kapsam, siireg, bi¢im, organizasyon gibi
acilardan ¢esitlenen, ¢ok zengin bir doniisiim yelpazesine sahiptir. Bu doniisiim
yelpazesinin ¢esitliligi, kent ve kent yasaminin hizli, degisken ve kendine o6zgii
stireglerininden kaynaklanir. Yapisal doniisiimlerin bi¢cimlenisi, yaklasim farkliliklar:
ve diizensizliklerinden, kentsel sistem ve siireclerin esnekligi ve kararsizligini

okuyabilmek miimkiindiir.

Yogunlasan kentlerdeki kapasite arayislarinin tesbit edilerek, model olarak ortaya

konmasi, 6zelliklerinin ve potansiyellerinin arastirilmasinin, kenterle ilgili analiz,
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tasarim, kentsel pratikler ve stratejileri belirleme acisindan son derece 6nemli ve yol

gosterici olacagini diisliniilmektedir.

Ozellikle de Istanbul 6rneginde, sosyo-ekonomik, hukuki ve kiiltiirel parametrelerin
kendine 0zgii isleyisleri bigimlendirdigi, yasal veya yasa disi, plansiz fakat kendi
kaotik yapilagsma diizeninin isler oldugu bir kentsel iiretim siirecine hakim olabilmek

icin ¢esitli modellerin tanimlanabilmesi ayrica 6nem tagimaktadir.

Yogunlasan kent yapisindaki kapasite arayisilarinda, Istanbul 6rnegindeki modellere
gegmeden Once, bu modellerin sekillenmesinde belirleyici rol oynayan bazi
olgulardan kisa bagliklar altinda bahsetmenin yararli olacagi kanisindayim. Bu

bagliklar;

Istanbulla ilgili basliklar;

1. Istanbul ve bilyiime

2. Yap1 alan1 ve yogunlugu belirleme sistemi (TAKS-KAKS)
3. Kagak yapilagsma

4. Yiiksek yapilar ve Istanbul

5. Kentsel doniisiim projeleri

2.3.1. Istanbul ve Biiyiime

Istanbul’un su anki resmi niifusu 9,8 milyon olmakla beraber, son 50 yilda %900°liik,
son 10 yilda %27lik olagandis1 bir biiylime gdstermistir (Sekil 2.14). Hem Asya ve
hem de Avrupa kitalarina birden konuslanmasiyla taninan istanbul’un siiregelen ig-
kentsel gogler, banliydlerin gelisimi ve yayilimi, artan kent i¢i yasaminin etkileriyle
gayriresmi sinirlart durmadan genigliyor. Bir¢ok kentli, merkezi mahallelerinden
kent ¢eperlerine dogru gegis yaparken bu sayede son birka¢ on yilda pek ¢ok yeni
kent ceperi yerleskesi meydana gelismistir. Boylesine karsi konulamaz bir insani
talebe karsim, Istanbul’un konut yogunlugunun km2 bagina 4803 ve sehrin %95’inin
kentsel alan olmasma sasirmamak gerekir. Bugiin durmadan artan niifusunun
yarattig1 yukiin, gelecek 10 yilda 6ngoriilen 1,5 milyonluk artigila ikiye katlanacak
olmast durumuna acilen dikkat ¢eken, kentsel ve sosyal senaryolarin gerekliligi

agiktir (The Architectural Review, Burdett, 2006).
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Gelik

Aydan ¢

Kugbakigi Cizen

Sekil 2.14: Kusbakisi

Cumbhuriyet ile birlikte siyasi merkez olmaktan ¢ikip sosyo-ekonomik acidan eski
onemini yitiren Istanbul'un 20. yiizy1l basinda 1 milyonu asan niifusu, 1927'de 700
binin altina diistii. Ancak 1940'larda sanayi yatirimlarinin gelismeye baslamasi ile
kent, yeniden ¢ekim merkezi oldu. 1950'lerin ortasma gelindiginde Istanbul, batida
Yesilkoy, kuzeyde Levent, doguda Bostanci'ya kadar uzanan bir alanda yayilma

gosterdi. Sanayi alanlarinin etrafinda gecekondu mahalleleri ortaya ¢ikmaya basladi
( Mimdap Haber Biilteni ).

1950 ve 1965 arasinda planlama sistemi benzeri goriilmemis bir kentlesme orani ve
yeni bir politik rejimle basa ¢ikabilmek ve bu kentlilesme problemini ¢ézebilmek
icin yontemler gelistirmek durumundaydi. Dénemin 4 ana probleminin birincisi
metropolitan alandaki niifusun yillik 80,000 kisilik hizli niifus artis1 ile 1950°de
975,000 olan niifusun 1965°te 2,141,000’lere ¢ikmis olmasiydi. Bu niifus artig1 dogal
bliylime, gelen go¢c ve metropolitan alanin Kartal’1 alacak sekilde genislemis
olmasindan kaynaklaniyordu. Dogan konut agiginin yilda 20,000 olmasi1 gerekirken
10,000’ler ve hatta sonralar1 4,300’lerde kalmasi, aradaki agigin gecekondularin

tiretimi ve belediye smirlarmmin digindaki yeni konut insaatlariyla kapandigini
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gosterir. Ikinci problem konut alanlar1 ve belediye alaninin disindaki bélgelerdeki
arsalarin hizla boliinmesi siireciydi. Zeki Sayar, Mimar dergisinde durumu soyle
tarifliyor “Arsa spekiilatrleri, ister Istanbul-Ankara ister istanbul-Londra otoyolu
lizerinde olsun, Haydarpasa’dan Izmit’e, Sirkeci’den Silivri’ye biitiin tarimsal
alanlar1 parsellere boliip, sonra bunlar1 ¢ekici ilanlar ve cazip 6deme kosullariyla
halka satryorlar.” Ugiincii problem endiistriyellesmenin gelisimiyle kentte endiistriyel
alan yaratma taleplerine karsilik bulma baskisiydi. Dordiincii ise gelismeyle
baglantili artan motorlu ara¢ sayisi ve beraberinde gelen, siireklilesen trafik

sikisiklig1 problemiydi (Tekeli, I. 1994).

1970'lerde 2 milyonu asan niifusu, etki alaninin genisligi, sanayinin kent digina
kaymasi ve birden ¢ok merkezi ile Istanbul, metropol &lgegine ulasti ve konut,
ulasim gibi altyapr sorunlariyla kars1 karsiya kalmaya bagsladi. 1973'te yapilan
Bogazici Kopriisii ve ¢evre yollar1 kent i¢i ulasim aginin omurgasi haline gelirken
ozel oto sayisinin artmasi ile Istanbul'un gelisim alani doguda Gebze, batida ise
Silivri'ye kadar ulagti. 1980 yilina gelindiginde niifus 3 milyona dayandi. 1984'te
¢ikarilan Biiyiiksehir Belediyeleri Yasasi ile Istanbul'da Biiyiiksehir Belediyesi ve

ona bagli ilge belediyelerinden olusan bir yonetim yapist kuruldu.

1989 yilinda, Bogaz'in kuzey kesiminden kenti transit gecen Trans Avrupa Otoyolu
ve buna bagh ikinci bir kopriiniin yapilmasi, kentin gelisimi ile ormanlar tizerindeki
etkisi agisindan 6nemli kilometre taglarindan biri oldu. Otoyol ¢evresindeki orman ve
dogal alanlar iizerinde gecekondu semtleri yiikselmeye bagladi. Buna 1990'larda

Levent-Maslak hatt1 iizerinde gelisen gokdelenler eklendi.

Niifusun artik 10 milyonu ¢oktan astig1 2000'lerin giindemini ise 3. kdprii, tiip gecit,
isgal edilen orman arazileri, orman alanlarinin baska kullanimlara tahsisi gibi konular

olusturuyor ( Mimdap Haber Biilteni ).

Istanbul’un 1950’lerden gelen biiyiime siireclerini Keyder (1999) “Enformel konut
piyasasindan kiiresel konut piyasasina” adli yazisinda konut iiretimi, idari tutumlar
ve yapilasma bic¢imleri ilizerinden tarifler. Bu incelemeden bir derleme Ozetle
sOyledir;

“Istanbul’da niifus patlamas: 1950°li yillarda baslar. 1950 yihnin bir

milyonu askin niifusu, 1970°e ulasildiginda ti¢ milyona, 1975 'te dort

milyona, 1985 te alti milyona, 1995 'te dokuz milyona yiikselmistir. 1945’
izleyen yarum yiizy1l boyunca yillik artis hizi olarak %4 ila 5 araliginda
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kalan bu biiyiimenin biiyiik béliimii koyden kente gogten ve kente yeni
gelenlerin daha yiiksek bir dogum oranina sahip olmasindan
kaynaklaniyordu. Gecekondular 6nce kentin iskan edilmis bolgelerindeki
bos alanlara yapildi. Ne var ki, kent i¢i arazinin saglayabildigi potansiyel,
savas bitimini takiben kente akan devasa gé¢ dalgasinin yarattigi ihtiyact
karsilamak agisindan tiimiiyle yetersizdi. Dolayisiyla, yerlesim igin
kullanilan arazi dogal olarak kentin iskan edilmig bolgelerinin hemen
disindaki ¢cevrede oldu. Buralarda, toprak fiili olarak sahipsiz araziydi.
Koyden yeni gelmis bu insanlar kente yerlesmeye basladiginda ortaya
¢ikan tablo, kent planlamacilart agisindan tam bir kdabustu: hukuki
giivenceye sahip ozel miilkiyet altindaki arazi ile gayrimiislimlerce terk
edilmis topraklarn, tizerinde kimsenin hak ileri siirmedigi vakif arazisinin,
eski tarimsal topraklarin ve en énemlisi farkly tiirden kami arazisinin i¢ ice
gecmis olmast dolayisiyla, imara agilmis yerlegsim bélgeleriyle gecekondu
bolgeleri hi¢ beklenmedik noktalarda bir sarmagik gibi i¢ ice giriyor,
sehrin en zengin semtlerinde bile villalarin ve liiks apartmanlarin yaninda

>

virane gecekondular yiikseliyordu.’

Istanbul metropolitan bdlgesinin bugiin, dogu-bat1 dogrultusunda, Marmara Denizi
sahiline paralel olarak, eninin on ila yirmi kilometre arasinda degisen bir serit
boyunca uzanan yiiz kilometrelik bir mesafeyi kapsamasi, bu tiir yerlesim
bicimlerinin hizl1 yayilabilmesi ve esnekligi sonucunda gergeklesmistir. Esasen, bu
tiir bir fiziksel yayilmanin hizi ve kolayliginin ardinda, devletin degisen kosullara
uygun olarak yeni bir kapitalist miilkiyet iligkileri rejimi kurmakta yetersiz kalmasi
ya da isteksiz olmasidir. Pek ¢ok olasiligin varligr tartisilarak, sonucta, kamu
otoritesi, gelismeleri dngorebilen bir politika olusturmadi ve hareketsizlige teslim

oldu.

“ Aslinda, siirecin daha ileri asamalarinda dahi, imar mevzuati o kadar
biiyiik belirsizliklerle doludur ki, sehrin tarihi béliimleri ve biiyiik
apartman bloklarimin hakim oldugu “modern” semtler disinda, bir
insaatin tamamlanip tamamlanmadig bile her zaman tartisma konusu
yapilabilir. Evin genisletilmesi ya da ilave kat ¢ikilmast gibi hususlar,
resmi tutumun gidisatina baglanmustir. Bir se¢im oncesinde, popiilist bir
belediye baskani imar mevzuatinin uygulanacag yoniinde iistii ortiilii bir
mesaj verirse, mevcut binalara yeni katlar eklemek iizere yogun bir insaat
faaliyeti baslayabilir.

Kosullar izin verdikge yeni katlarin ¢ikilmasi, birkag se¢im donemi
sonrasinda, bir gecekondu mahallesinin ¢ok katli apartmanlardan olusan

bir bélgeye doniismesine dayanan yasam dongiisii ¢ikartyordu ortaya.
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1960°h ydlarda kapsamh bir arastirmaya konu olan ilk gecekondu
mahallesi olan Hisariistii bunu dogruluyor. Hisariistii bugiin, tek bir
otomobilin zor gegebilecegi kadar dar sokaklara bakan dort ya da bes
katli binalarin magrur bicimde yiikseldigi bir mahalle haline gelmistir. Bu
ozel drnekte, hizli gelismenin ardindaki temel faktér sehrin merkezine

yakinlik olmugstur.” Keyder (1999)

Istanbul’un yeni kurulan ve biiyiiyen metropollerden farki, sahip oldugu tarihi,
kiiltiirel yapilasma degerleridir. Ornegin Osmanli’nin gesitli dénemlerinden kalma,
genellikle ahsap olan koskler Avrupa yakasinda Marmara sahiline paralel giden
banliyd tren yolu boyunca ve daha az sayida olmakla birlikte Anadolu yakasinda

oldukca yaygindi.

“...Bunlarn hepsi genis bahgeler icinde yapilmislardr. 1960°li yillarda,
imar mevzuati bu késklerin arsalarinin boliinebilmesine izin verecek
sekilde degistirilmesi yoniinde degistirilmesi yoniinde agir bir baski
uygulandi. Bunun sonucunda, eskiden tek bir ahsap koskiin bahgesi olan
bir arsa iizerinde, birkag¢ tane bey ila on kath apartman insa

edildi.... 1960’1 yillarda, kentin dig ¢eperindeki miistakil evdense, yeni
yapilmuis bir apartmanda bir daire satin almak orta sinifin en onemli
ozlemi haline geliyordu.

1950 éncesinde bir bélgenin miilkiyet yapisinda biitiin topraklar ézel
miilkiyette ise ve araya kamu miilkiyetinde ya da kamulastirilmig hi¢bir
arazi parc¢asi girmiyorsa, 1970°li ylarin sonuna ulasildiginda o bélgenin
tablosu modern apartmanlarin yiikseldigi, biitiiniiyle orta sinif bir semt
goriiniimiinde olacaktir. ...bu dénem ulusal kalkinmayla ¢akisir: mimari
dil, Ikinci Diinya Savast sonrast Avrupasinin apartmanlarinin kirtk
versiyonuydu, ama mimari ve teknik standartlar daha diigiiktii.
Miiteahhitler ¢ogu zaman daha dnce denenmis bir tasarima yaslaniyorlar,

bir mimarin katkisini gereksiz goriiyorlardi.” Keyder (1999)

Keyder (1999), kiiresellesme siireci ile Istanbul’un karsilastigi yeni durumlar sdyle

aktarmaktadir;

“1980°li yillarda Istanbul da ortaya ¢ikan yeni mekansal gelismeler
kiiresellesmenin etkisini yansitiyordu: kentin déniisiimiinii bigimlendiren
sermaye, mal, insan, bilgi ve géstergelerin ulusagirt akisinin yogunlasmasi
olmustu. Topragin yapilasmaya daha kolaylikla acilisinin temelinde kamu
gorevlilerinin artan élgiide niifuz ticaretine bagvurmasi ve arazi
kullanimina iligkin bazi yasalardaki hiikiimlerin yumusatilmasi yatiyordu.
Mekan tiretimi alaninda, bu kosul topragin yasal yapilasmaya agilmasi

olarak somutlasiyordu: bu da konut alaninda kapitalist isletmelerin
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etkisinin artmasi ve buna bagl olarak biiyiik insaat sirketlerinin
yiikselmesini olanakli kiltyordu... Giivenli kapili siteler elbette Istanbul’a
ozgii degildir. Zenginlerin mekansal olarak toplumdan ayr: yasamasiyla
ozdeslestirilen liiks siteler, yalnizca on sene énce bog arazi olarak duran
ya da gecekondu bélgesi olan topraklara dogru hizla yayilmistir...iist gelir
diizeyinde liiks sitelerin ortaya ¢ikisi, daha alt gelir diizeylerinde ¢ok katl
sitelerin artan payr yaninda énemsiz kalir. Bu siteler genellikle, her
birinde dort ya da bes daire olan on ila yirmi katlik binalardan olugmus
bir sitedir. Yeni yapilasma devasa olceklere ulasmaktadir: Bu tiir siteler
kenti gevreleyen bir halka gibidir: her biri kent merkezinden yaklasik birer

saat uzaklikta olan bu siteler zamanla kendi baslarina birer merkez haline

1

gelme potansiyelini tasirlar.’

Kentin bu niifusu kaldiracak bir metropol’e dogru olan doniisiimiinii olanakli kilan
baslica faktor, devletin, bu giine kadar kagak yapilasmaya yol acan yasal
kisitlamalar1 gevsetmesi olmustur. Kimi durumlarda devlet kamu arazisinin
belediyelerce devralinmasina izin vererek, kimi durumlarda yeni imar planlarinin
hazirlanmasi yoluyla, bazen de yalnizca topragin miilkiyetini agikliga kavusturarak,
yeni alanlarm insaatlara acilmasini  saglamistir. Istanbul’un  giiniimiizdeki
yapilagmasinin ana dinamigi, bu siire¢ler sonucunda, sehrin ¢evresindeki gecekondu

mahallelerinin yerini diisiik maliyetli ¢cok katl apartmanlarin almasidir.

2.3.2 Yap1 Alani ve Yogunlugu Belirleme Sistemi

Kentsel bolgelerde yapilasma yogunluklart belediyelerce hazirlanan imar planlarinca
belirlenmektedir. imara acik olan her parselin gevresel veriler ve gelecege yonelik
gelisme kararlarina gore belirlenmis bir emsal degeri bulunmaktadir. Parsel bazinda
verilen emsal degeriyle her parsel i¢cin TAKS (taban alani kat sayis1) ile KAKS (kat
alan1 katsayisi) olarak verilen matematiksel bir oranla ingaat alani taban alan1 ve kat
yiiksekligi belirlenir. Baska bir deyisle bir yapi yogunlugunun belirlenmesi o
yapilasma alani i¢in dnceden belirlenmis matemetiksel bir oranla tanimlanmaktadir.
Bu oran (emsal degeri) imar planina eklenmis proje notlar1 haricinde yogunlukla
ilgili ana yasal baglayicidir. Fakat bu baglayicilar o yapinin ne tiir mekansal nitelikler
ortaya koydugu, c¢evreyle nasil iliskilendigi, yapt adasi ve kent dokusuna kattig
mekansal deger, doluluk-bosluk oranlari, kamusal-6zel alanlarin dagilimi vb.
konularda genel bir tavir gostererek tiim Ozgiin durumlart ayni kategoride

degerlendirmis olmaktadir. Doénem donem yogunluk kararlarinda yapilan
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degisiklikler (genellikle artis olarak) yine aymi tarifle ilan edilir. Yogunluk ve
kapasite planlamasi gibi konular proje bazinda daha 6zenle gelistirilmesi ve belli

esnekliklere sahip olunmasi gereken bir tasarim konusudur.

Japonyadaki imar planlarinda TAKS-KAKS gibi 6nceden belirlenmis genel oranlara
basvurmak yerine o yapi1 adasi veya parsel diizeyinde projeler iizerinde kent planlama
otoriteleriyle birebir uzlasarak ve hatta pazarlik ederek Ozgiin parametreler ve
yapilasma yogunluklar1 belirlenmektedir. Kanada’nin en biiyiikk ve yliksek
yogunluklu sehirlerinden Vancouver kiiltiirel binalar, parklar, okullar gibi kamusal
ihtiyaclarin yiiksek yogunluk karsiliginda hizmet olarak bahsedildigi “sosyal bonus
zonlamas1” modelini kullanmaktadir. Yani daha iyi kamusal alanlar i¢in yogunluk bir
nevi aligveris, bir takas maddesi olarak kullanilir; bu sekilde yatirimcilar projelerinin
degerini artiracak bir¢ok yatirima sahip olurken kent yasamima da yeni sosyal

imkanlar kazandirmis oluyorlar.

2.3.3 Kacak Yapilasma ve imar Aflar

“Istanbul, Kiiresel ile Yerel Arasinda” adl kitabinda Keyder (1999) kagak yapilasma
ve Istanbul iliskisine sdyle deyiniyor. “Uciincii Diinya metropolleri arasinda,
“kagak”, yasadis1 konut oran1 bakimindan Istanbul hep ilk siralarda olmustur. Verilen
oran hesaplama yontemine gore degismekle birlikte genellikle %50 nin tizerindedir.
“Kacak” kavraminin bu baglamda nasil tanimlandig1 da pek acgik degildir: “kacak”
derken, konutlarin mevcut mevzuata uygun olarak yapilmadiklarina atifta bulunmus
oluyor: ama hayli genis bir yelpazesi var bunun. Bazi durumlarda yapi, kamu arazisi
lizerine insa edilmis oluyor: fiilen iggalcilik ortaya ¢ikiyor. Bagka bazi durumlarda
ise, yapt imar mevzuatini ihlal ediyor: tarim topragi lizerinde ya da park bahgelere
tahsis edilmis alanda (yesil alanda) insa ediliyor. Ya da yapt belediye
yonetmeliklerine uygun olmayan bicimde, gerekli denetim yapilmaksizin ve ruhsat
alinmaksizin, yetkili makamlarin belirledigi miihendislik, saglik, estetik ve yerlesim
kurallarina uyulmaksizin insa edilmis olabiliyor. Ancak bir sey ¢ok agiktir:
Istanbul’'un niifusunun 20.yiizyilin ikinci yarisinda bir milyondan on milyona

yiikselisi, esas olarak kagak yapilarin yayginlig1 sayesinde miimkiin olmustur.

Kentle ilgili sdylemlerde genellikle “gecekondulasma” olgusuna kars1 agir elestirileri
iceren, kacak yapilarin olusturdugu carpik yapi stogunu, sebep oldugu ekolojik ve

toplumsal ¢okiintiileri kinayan pek c¢ok sdyleme rastlanmaktadir. Fakat yukaridaki
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yazida da belirtildigi gibi kacak yapilasma ve yapilan kacak ekler ile saglanan
biiylime, sagliksiz, niteliksiz ve plansiz da olsa, ihtiya¢ duyulan kapasite artiginin
mevcut kosullar altinda ortaya ¢ikmis mekansal bir karsiligidir. Yani, 6ziinde bu
olusum, kapasite artiginin gerekliliklerine merkezi yonetimler ve toplum diizeninde
karsilik bulunamamasi sonucu, Istanbul’a gdgen halkin kendi insiyatifiyle bu
ithtiyacin1 karsilama c¢abasinin sonucudur. Bu siire¢ ile kentsel kapasite bir¢ok
anlamda artmig, fakat bu artisin yasamsal nitelikleri ve siirdiiriilebilirligi iizerine bilgi
ve diislince liretimi yapilamadan gerceklesmistir. Zaman icinde kagak yapilagmanin
temel barinma ihtiyaci haricinde ekonomik beklentiler ve gelir yiikseltme amacina

hizmet ettigi goriilmektedir.

Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi Mesken Gecekondu Isleri Miidiirliigii’nden alinan
“Istanbul’da Kacak Yapilasma” adli calismada, kagak yapi; miilkiyeti kendine ait
arsa ve arazi lizerinde, imar kanunu ve yonetmeliklerine aykiri olarak inga edilen
yapilar olarak tariflenmektedir. Kacak yapi, temelden yani tamami kacak olabildigi

gibi, yapiin bir kismi1 da kagak olabilmektedir.

Istanbul’da tamami veya kismen kagak insa edilen yapilarda en ¢ok goriilen drnekler
bu raporda soyle siniflandirilmistir;

_Yapmin tamaminin projesiz olarak veya onaysiz proje ile hicbir yasal belgeye
dayanmadan ruhsatsiz olarak yapilmasi,

_Yapt izin belgesine ve projeye aykiri olarak binanin zeminde biiyiik kurulmasi, (Bu
durumda bina Temeliistii izin Belgesini almamakta ve Temel Ruhsati olan ancak
Iskan Ruhsat1 olmayan kagak yap1 sinifina girmektedir.)

_Zemin katta bahgeye tecaviiz ederek, cikma altlarin1 binaya katarak biiylime
saglanmasi, (Yasal olmayarak m2 arttirilmasi, diger maliklerin bahge kullanim
haklarina tecaviiz edilmesi)

_ Cat1 arasinin biiyiitiilmesi, (Yasal olmayarak m2 arttirilmasi, diger maliklerin ortak
miilkiyeti olan ¢at1 kullanim haklarina tecaviiz edilmesi )

_Teras kat yapmak, (Yasal olmayarak m2 arttirilmasi, diger maliklerin ¢at1 kullanim
haklarina tecaviiz edilmesi )

_Kagak kat yapilmasi, (1den 7ye kadar olabilmektedir.) ( Diger maliklerin miilkiyet

haklarinin gasp edilmesi)

Yine ayni ¢aligsmada belirtildigi sekilde, kacak yapilagsma sonucu onaysiz proje veya

onayli projeye aykir1 imalat yapilmasi ile insaatta demir eksikligi, betonun
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kalitesizligi sonucu olarak dayanimi diisiik binalar inga edilmekte ve deprem gibi

dogal felaketlerde agir hasar meydana gelmesine sebebiyet verilmektedir.

Kacak yapilarda m2 biiyiitiilmesi ile haksiz edinim saglanmakta, bu biiylime
maliyeye bildirimde bulunulmadigindan vergi kaybindan dolayr kamu zarara
ugramakta, ayrica kentte altyap1 kullanimina hesaplanandan fazla yiiklenimin olmasi
sebebi ile altyapinin zarar goérmesi sebebiyle kamuya zarar verilmektedir. Ayrica

milk satin alanlarin aldatilmasi s6z konusu olmaktadir.

Ayni raporda belirtildigi lizere, 1983 yilinda ¢ikarilan 2805 sayili kanun, 1984
yilinda ¢ikarilan 2981 sayili kanun ve 1986 yilinda c¢ikarilan 3290 sayili imar affi
kanunlarina gore Istanbul’da imar mevzuatina aykiri olarak yapilan yapilarin

yasallastirilmasi amaciyla toplam 257.904 adet bagvuru yapilmistir.

Son olarak, 5272 sayili yeni Belediye Kanununa gore kagak yapinin 3 ay iginde
yikimimin gergeklestirilmesi zorunlulugu getirilmistir. Ayrica, 2004 yilinda yapilan
degisiklikle, Tiirk Ceza Kanununun 184. maddesine gore, imar kirliliginin su¢ olarak
tanimlanmasi ve kacak ingaat yapanlara 6ay hapis cezasi getirilmesi kagak yapilagsma
tizerinde nisbeten caydirict bir rol oynamistir. Fakat kacak yapilasmaya sebep olan
kosullarin varligi ve bu durumla gergekei bir sekilde yiizlesen bir stratejinin eksikligi
devam ettikce bu yaptirimlar ¢oziimiin pargasi olmaktan c¢ok, kisa vadeli dnlemler

olarak kalacaklardir.

2.3.4 Yiiksek Yapilar ve Istanbul

Sekil 2.15: Istanbul Gokdelenleri

Sencan 1991°de yazdig1 makalede sdyle diyor; Insanoglu yarattigi sinirsiz teknolojik
olanaklarla, gokyliziine dogrutirmanma seriivenini bagdondiiriici bir hizla
stirdiiriiyor. New York’tan Buenos Aires’e, Frankfurt’tan Moskova’ya, Varsova’dan
Singapur’a, nihayet Istanbul’a ve iilkemizin diger biiyiik kentlerine kadar, diinya
kentlerinin semalar1 gokdelenlerle deliniyor. Kuskusuz, bu delinmenin bilimsel,

teknik ve artizanal bir agiklamasi var. Sairin,
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... Hig siiphe yok ki sairin;
“Yiiksel ki yerin bu yer degildir
Diinyaya gelmek hiiner degildir.”
dizeleriyle ifade ettigi, insanin “insan” olmasindan kaynaklanan bir yiikselme

6zleminin 6tesinde, sinirlt olanaklarin zorlanmasinin da inkar edilemeyecek bir yani

vardir.

Kiiresellesen diinyanin yapisal sembolleri haline gelen yiiksek yapilar, serbest
ekonomiye gecis ve biiylime siireci i¢inde olan tiim iilkeler gibi Tiirkiye’de de emlak
spekiilasyonu, prestij ve rekabet araci haline gelmislerdir (Sekil 2.15). Bu gii¢
gosterisi i¢cin kuskusuz en iyi lokasyonlardan biri hem Avrupa hem de Asya’ya

acilan, iilkenin ve bolgenin ekonomik lokomotifi olan Istanbul’dur.

Yine, Sencan (1991) kitabinda 1969 yilinda yayinlanan Mimarlik dergisininde Orhan

Goger’in “Gokdelenleri doguran etkenler” {izerine yazdig1 yaziy1 soyle aktarir:

1. Sehirlerde kullanilan sahalarin azalmasi,

2. Buna paralel olarak kullanilacak arsa fiyatlarinin bagdondiiriicii sekilde artmasi,

3. Yine bunun neticesi olarak da arsadan azami kazang temin etmek hirs ve arzusu,

4. Teknik imkanlarin artmasi ve yiiksek binalarin yapiminin artik zor olmamasi,

5. Firmalar arasindaki rekabetin, firmalarin kudretini, i¢inde calistiklar1 binalari
reklam etmek arzusu gelir.

Ayrica;

Sehirlerdeki niifuslarin miitemadiyen artmasi nedeniyle, merkezlerdeki is yerlerinin,
artan ¢alisan insan nispetinde genisletilmesinin artitk zeminde degil, binalarin

yiikseltilmesiyle miimkiin oldugunu kabul etmek gerekir.

Gilinlimiizde de bu etkenlerin gecerliligini siirdiirmekte oldugu ve hatta kiiresel
sermayelerin destegi ile gergeklestirilebilme imkanlarinin fazlasiyla arttig
goriilmektedir. Bu kuleler hem is alani, hem konut, hem de servis sektoriine biiyiik
metrekareler kazandirarak, hem de bunu yaparken merkezi konumlarin1 da koruyarak
onemli acikliklara karsilik gelmektedirler. Fakat diiseyde basariyla sagladiklari
biiyiilk mekansal kapasitelerin ve imkanlarin karsiliginda, yerlesmis olduklar1 ¢cevreye
de ayni basariyla katki saglayip saglamadiklari, kentsel altyapilara yiikledikleri
bliyiik noktasal yiiklerle sistemin islerligini nasil etkiledikleri gibi konularda ciddi

soru isaretleri bulunmaktadir.
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Ozellikle son dénemlerde, gelisen ekonomi ve diinya piyasalarnin artan ilgisi
dolayisiyla Istanbul’da ¢ok sayida yiiksek katli residanse, cok uluslu sirketler igin
ofis binalari, oteller vb. yapilarin inga edilmesi icin teklifler, projeler ve pazarliklar
sitkca glindeme gelmektedir. Arsa fiyatlarinin da inanilmaz oranlardaki artisi,

firmalarin yapilagsma kararlarin yiikseltmeye yoneltmektedir.
Vatan gazetesi 27.12.2006 tarihli haberinde durumu su seklide 6zetliyor;
“ Istanbul’un tas1 toprag: gercekten ‘altin’ oldu!

Istanbul’daki arsa cilginhigimi gdérmek icin Biiyiikkdere Caddesi’ne bakmak bile
yeterli. Caddede 18 ay once 770 dolar olan metrekare fiyati 6 bin dolara yiikseldi.
Tiirk ekonomisinin kalbi konumundaki Istanbul’da, ... , arsa fiyatlarindaki yiikselis
durmak bilmiyor. Arazi fiyatlarinda ii¢ y1l icinde dolar bazinda 10 kata varan artiglar
goriiliirken, ’Istanbul’un tas1 toprag: altin® sdzii gercege doniistii.” (Vatan Gazetesi,

27.12.2006)

Bu egilimler ¢ergevesinde yogunlagsma ve kapasite artisin1 saglamakta 6nemli rol
oynayan yliksek yapilarin ve bu yiiksek yapilarin olusturdugu kentsel dokunun kent
biitiinli baglamindaki yerlerinin, katkilarmin degerlendirilmesi, yer sec¢imlerinin
kentsel sistemler goz Oniine alinarak yapilmasi ve gerekli altyapisal kapasite
artiglarinin da bu yogunlasma siireciyle birlikte gelistirilmesi zorunlulugu acil olarak

giindeme gelmektedir.

2.3.5 Kentsel Doniisiim Projeleri

Roberts (2000) kentsel doniisiimii, kapsamli ve biitiinlesik bir vizyon ve eylem
olarak, bir alanin ekonomik, fiziksel, toplumsal ve c¢evresel kosullarinin siirekli
iyilestirilmesini amaglamak olarak tanimlamaktadir. Bagka bir deyisle yitirilen bir
ekonomik etkinligin yeniden gelistirilmesi ve canlandirilmasi, islemeyen bir
toplumsal islevin isler hale getirilmesi; toplumsal diglanma olan alanlarda, toplumsal
biitiinlesmenin saglanmasi; c¢evresel kalitenin veya ekolojik dengenin kayboldugu
alanlarda, bu dengenin tekrar saglanmasidir. Bu tanimda vurgulanan durum, kentsel
doniigiimiin, yeni kentsel alanlarin planlanmasi ve gelistirilmesinden ¢ok, var olan

kentsel alanlarin planlanmasi ve yonetimi ile ilgili olmasidir.

Istanbul kentsel alani, sahip oldugu tarihi katmanlar, farkl1 etnik - kiiltiirel yapilar,

bunlarin birbiriyle etkilesimleri ve zaman icinde gegirdigi doniisiimler ile oldukca
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zengin ve ¢esitli yerlesim dokularina sahiptir. Yasanan sosyo - politik siiregler ve
olaylar sonucunda Istanbul’da yasayan etnik gruplarin iilkeyi terk etmeleriyle
sahipsiz kalan bu yerlesimler zamanin da yipratici etkisiyle giiniimiizde ¢okiintii
bolgeleri olarak tanimlanmaktadir (Tarlabasi, Fener-Balat, Galata, Haskdy). Ayrica
zamanin yipratici etkisi ve bakimsiztan onarima ihtiya¢ duyan tarihi yerlesimler
(Siileymaniye, Zeyrek, Uskiidar, Eyiip), artik kent iginde kalan, islevini yitirmis eski
endiistriyel alanlar (Halig, Zeytinburnu, Pasabahce, Galata, Tophane), carpik
kentlesme sonucu olusmus, yasam kalitesinin arttirllmasi gereken bolgeler
(Sultanbeyli, Umraniye, Pinar mahallesi), yeni yapilasmalara potansiyel olacak eski
endiistriyel bolgeler (Kartal, Kiiclikcekmece) gibi ¢ok cesitli kentsel doniisiim

olasiliklar1 ve de bazilariin projeleri de mevcuttur.

Uzun (2006) Kentsel Doniistim projeleriyle ilgili durumu 6zetle sdyle aktartyor;

“Diger iilke 6rneklerinde oldugu gibi Tiirkiye 'de de tarihi doku ve eski
kent merkezleri onem tasimaktadir. Var olan tarihi yapilarin korunarak
yenilenmesi ve ¢ogu zaman da iglevlerinin degistirilerek yeniden
kullanimlar: bu alanlardaki déniisiim projelerinin temelini
olusturmaktadir. Doniistimiin gerceklestigi diger bir alan de kent igindeki
sanayi yapilarinin yenilenerek ticari ve kiiltiirel kullanimlar: ve kimi
zaman da konut kullanimi barindirmasi soz konusudur. Diger iilke
orneklerinden farkli olarak Tiirkiye de ozellikle 1999 Marmara
depreminden sonra deprem riski tasiyan yapilasma alanlarinin bu riske
karsi onlemlerin alinarak déniistiiriilmesi soz konusudur. Ozellikle
Istanbul’da bu dogrultuda yapilan doniisiim projeleri bulunmaktadr.
Tiim bunlarin yani swra Tiirkiye 'de kentsel doniisiim daha yogun olarak
gecekondu alanlarinda gerceklesmektedir. Gecekondu alanlarinin
doniisiim siirecinde 1984 yilinda ¢ikartilan 2981 sayili “Imar ve
Gecekondu Mevzuatina Aykirt Yapilara uygulanacak Bazi Islemler” ve
6785 Sayili Imar Kanununun Bir Maddesinin Degistirilmesi Hakkinda
Kanun” bashkl son af kanunu énemli bir rol oynamaktadwr. Bu kanun ile
gecekondu alanlari i¢in 1slah imar planlart yapma imkant ortaya ¢ikarken
kentsel doniistim projelerinin de olusmasini dolayli olarak saglamigtir.
Ayrica gecekondularda kat sayisimin artmasini, gecekondularin alinip
satilmasni ve miiteahhitlere verilmesini miimkiin kilmistir. Ancak
uygulamada Islah imar planlar: sonunda sadece fiziksel bir doniigiim
gerceklesmekte, kentsel doniigiimiin temel hedeflerinden olan ekonomik,

>

sosyal ve ¢evresel doniisiim gerceklesememektedir.’
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Kentsel déniisiim projeleri ve Istanbuldaki uygulamalar1 basl basina bir ¢alisma
konusu olmakla beraber, bu tez ¢aligmasi ¢ercevesinde, kapasite artis1 ve yogunluk
kavramlarmin yeniden tariflendigi bir operasyon olarak énem tasir. Istanbul’daki
kentsel doniisiim siireclerini belirleyen yasa ve stratejilerin, bu operasyonlarin
sonucundaki yogunluk ve kapasite artisiyla kime nasil hizmet etmesi hedeflendigi
konusundaki tartigma ve elestiriler dnemlidir. Unutulmamasi gereken nokta, kent
yasamdaki yogunlagsma ve kapasite artisinin sadece emlak {izerinden
degerlendirilmemesi, diger onemli boyutlart olan sosyal, kiiltiirel ve ekonomik
boyutlarinin da hesaba katilmasmin gerektigidir. Onemli olan yogunlasma
kararlarinda yasam kalitesini arttirmak ve toplumsal biitiinliigii saglayabilecek fiziki

ve sosyal imkanlar sunmak olmalidir.

Bir bakima, tarihi kentlerin gelecege saglikli bir sekilde taginabilmesi, bu baskilar
karsisinda, degerlerini ve sosyal dengelerini koruyarak kapasitelerini gelistirmeye

getirdikleri ¢ozlimlerin basaris1 oraninda degerlendirilebilir.
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3. ISTANBUL’DA KAPASITE ARTIS MODELLERI KATALOGU

Katalogun olusturulmasi asamasi ise 3 basamakta gerceklesmistir;

1. Verinin Toplanmasi,

Istanbul’da cesitli kentsel bolgelerde gezilerek, yapisal kapasite artismnin
gerceklestigi c¢esitli dlcek ve kapsamlardan Ornekler arastirilmig, bunlar fotograf,
roportaj ve ¢izim ile belgelenmistir. Yapilmasi planlanan, tasarim asamasinda olan
yapisal kapasite artigi projeleri ise giincel yayimn organlar1 ve internetten arastirilarak
bir araya getirilmistir. Ayrica Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi imar Miidiirliigiinden
tarafindan kagak ve ek yapilarla ilgili tutulan Arazi ¢alismasi Tesbit Formlarindan

faydalanilmistir.
2. Smiflandirma,

Toplanan veriler oncelikle 2 boyutlu sematik bir anlatimla ¢izilerek modellendi ve
katalogda “modeller” siitununa yerlestirildi. Bu modeller ilk olarak 6l¢eklerine gore
(Yapt elemani, Yap1, Yap: adasi olarak) 3’e ayirildi. ikinci asamada fiziksel artis
yonlerine veya bi¢imlerine gore (Yatayda, Diiseyde, Boliinerek, Yikim ile gibi)
ayrildi. Ugiincii ve son asamada ise mevcut yap1 veya doku ile iliskisi ve olusum
siirecine bagl olarak (Zaman icinde, Sistemli, Parazit, Arada, Bagimsiz, Hareketli,

Planl1 vb.) ayrildu.

Kapasite artigina ugrayan fiziksel ortamlar, katalogda ayrilan “Ortamlar” siitununda

ifade edilmistir.

Bu ortamlar sdyle 6zetlenebilir;
_Yapilar (Binalar)
Yiizey -Cephe/ I¢-Dis hacimler, m2,m?/ Diizlemler-Catilar-Désemeler
_Ulasim (Yollar)
Otoban / Yaya yollar1 / Ana-ara yollar /...
_ Alt Sistemler/ Altyap1
Kanalizasyon / Elektrik / Iletisim /...
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_ Kamusal Alanlar

Meydan / Kiy1 / Kaldirim / Sokak /...

__Bos Arsalar

Vasifsiz arazi / kullanimda olmayan araziler...

3. Karsilastirmali Ornek Arastirmasi,

Toplanan verilerin modellenmesi, siniflanmasi ve bir katalogda birlestirilmesinden
sonra her bir modelin 6lcek, sistem ve bicimlenisi bakimindan diinyanin cesitli

yerlerinde gergeklestirilmis veya tasarlanmis benzerleri arastirilmistir.

Bu ornekleri bulmak amaciyla literatiir ve internet arastirmasi yapilmis, bulunan
ornekler, fotograf, ¢izim veya metin olarak, karsilastirma imkani tasimasi

bakimindan Istanbul’dan elde edilen modeller ile bir arada kataloga eklenmistir.

Katalog striiktiirel olarak alt boliimler ve bdliimleri olusturan modellerden meydana

gelir (Sekil 3.1). Icerik olarak dzeti ise Sekil 3.2 deki gibidir.

Katalog

Sekil 3.1: Model - Katalog iliskisi
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[WModelter; Grafik [istanbul'd[Ortam [stanbul’d [Diinyadan
|anla||m |aki Yeri |an Ornek |Ornek
BAGIMLI-HAREKETSIZ ( MEVCUT DOKU ICINDE) ELEMANLA K. ARTISI ulasim alani kamusal alan
(MEVCUT DOKU'DAN) BAGIMSIZ - HAREKETSIZ ELEMANLA K. ARTISI ulagim alant kamusal alan
(MEVCUT DOKU'DAN) BAGIMSIZ - HAREKETLI ELEMANLA K. ARTISI ulasim alani kamusal alan
DUSEYDE |YUKARIDOGRU [SISTEMATIK OLARAK (ZAMANLA) vapilar
PLANLI OLARAK (TEK SEFERDE ) yapilar
PARAZIT (YARI BAGIMLI EK) yapilar
ASAGI DOGRU  |SONRADAN (EK YAPI ILE) vapilar
YENI YAPILASMA ILE (PLANLI) yY:‘Ll’;lraf» kamusal alan, ulasim
SERVISLER ICIN (SONRADAN) yapilar
'YATAYDA SONRADAN (EK YAPI ILE) KAPASITE ARTISI yapilar
PLANLI (TEK SEFERDE) KAPASITE ARTISI vapilar
BOLUNERE |YATAYDA (PLAN DUZLEMTNDE) BOLUNEREK KAPASITE ARTISI yapilar, kamusal alan
K
DUSEYDE (KESITTE) BOLUNEREK KAPASITE ARTISI vapilar
DUSEYDE (KESITTE-KULLANIM ILE ) BOLUNEREK KAPASITE ARTISI yapilar
YIKIM ILE TAMAMEN YIKILARAK KAPASITE ARTISI zzﬁ;l[ar, kamusal alan, ulasm
KISMEN YIKILARAK KAPASITE ARTISI yapilar
COKUNTU BOLGELERINDE KAPASITE ARTISI (ZORUNLU IYILESTIRME) ;:;I"a“r alani, kamusal alan,
POTANSIYEL ALANLARDA KAPASITE ARTISI ( RANT ONCELIKLI ) ;‘:;I‘:r alant, kamusal alan,
YENI YAPILASMA ALANLARINDA YUKSEK KAPASITE PLANLAMASI bos arsalar,

Sekil 3.2: Katalog Icerigi ve Modellerin Basliklar

“Istanbul’da Yogunlasma ve Kapasite Artisi Modelleri Katalogu” ( Sekil 3.3 )
yogunlasma ve kapasite artistyla ilgili Istanbul ve diinyanm gesitli yerlerindeki
bulgularin, tablodaki organizasyonuna gore derlenerek bir araya getirildigi sonug
iriindiir. Her satir bir modele denk gelir. Siitunlarin igerigi sirasiyla; Modelin Adi,
Grafik Anlatimi, Harita, Modelin Istanbul’daki karsiligi, Modelin baska iilkedeki
karsilig1 olarak siralanir. Tablonun boliimlerine boyut olarak imkan verdigi ol¢ilide

bilgi konmustur. Modellerin esas bilgileri ekte siralanan foylerdedir.
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Sekil 3.3: istanbul’da Yogunlasma ve Kapasite Artisi Modelleri Katalogu
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4. SONUC

Istanbul metropoliinde, pek ¢ok farkli olgekte, mevcut yapisal ve yasamsal

kapasitelerin arttirilmasina yonelik arayis, yonelim ve yontemler mevcuttur.

Orneklerde goriildiigii gibi sokaktaki seyyar birimlerden biiyiik kentsel doniisiim
projelerine kadar pek ¢ok olg¢ekteki kentsel olusum, farkli sebep ve yonelimlerden
dolay1 da olsa, i¢inde yapisal ve yasamsal yogunlagsma kriterini bir sekilde
barindirmakta veya barindigi kent parcasinin yasamsal veya yapisal yogunluguna

dogrudan etki etmektedir.

Demografik, cografik, ekolojik ve sosyo-kiiltiirel 6ngoriiler dogrultusunda kent ici
yasam kapasitelerinin daha da arttirllmasinin giindeme gelecegi kabul edilebilir. Bu
baglamda mevcut isleyisin ¢esitli yonleriyle incelenip giindemin parcasi haline
gelmesi, boylelikle her olcekteki kentsel iiretim ve doniisiim siireglerini yeterli

farkindalik ve ilgi ile beslenmesi gerekmektedir.

“Yogunlagsma” ve “kapasite” kavramlarini anlamlandirmaya ve kent igindeki
isleyisindeki kavramaya c¢alisirken, bu kavramlar1 yapi adalarinin imar planlarinca
belirlenen TAKS-KAKS gibi ylizeysel ve yetersiz tanimlarla sinirlandirmanin yanlis
olacag1 gorlisii onemli bir ¢ikarimdir. Dolayisiyla bu kavramlarin saglikli, daha
tutarli, biitliinsel ve gergekei bir yaklasimla yeniden ele alinmasi gerekmektedir. Yeni
bir tanimlama ile yap1 iiretim siireci fiziksel ve yasamsal yogunluklarin daha etkin,
olusturulan kapasitenin daha verimli kullanilabilecegi olasiliklarin arastirilmasina

sevk edebilmelidir.

Baslangictaki hedefin Oyle olmamasina kargin g¢aligmanin sonunda toplanan
orneklerin daha ¢ok konutlarla ilgili oldugu goriilmiistiir. Bu kasith bir tercih
olmayip, konutlarda karsilasilan yogunluk ve kapasite ile ilgili degisimlerin ve
arayislarin daha belirgin oldugu gozlenmektedir. Baska bir deyisle, bu sonug, konut
kullanim1 ve iiretimi konusunda hareketliligin daha ¢ok oldugunun bir gostergesi

sayilabilir.
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Bu tez ¢alismasinda Istanbul’a bakista kapasite artis1 ve yogunlasma bicimleri ile
ilgili elestirel yaklasimlara yer verilmis olsa da, esas hedef bu orneklerin mimari
karakteristikleri ile okunabilir hale getirilmesi, potansiyellerinin ortaya
cikarilmasidir. Bu modeller konuyla ilgili tartigmalar i¢in bir zemin hazirlarken,

gelecege yonelik tasarimlar i¢in de altlik olusturabilirler.

Ayrica bir 6nemli konu da Istanbul’un son yillarda gecirdigi biiyiik degisim ve
doniisiimleri yakin gelecekte de gecirmeye devam edecegi ongoriisiiyle bu donemin
yapilasma bi¢imleri ve kent organizasyonundan bir kesitin bu caligma ile tesbit
edilmis olmasidir. Yakin gelecekte Istanbul i¢in onerilen ve gelistirilen projelerle
kentin yapisal ve yasamsal striiktiirlerinde biiylik degisimlerin olacagin1 6ngérmek
yanls olmayacaktir. Ornegin Marmaray’in ingaati ile mesafelerin ¢ok biiyiik
oranlarda azalmasi, kent i¢i yasamin kurgusunu oldugu gibi degistirebilecek bir
etkiye sahiptir. Belki de kentsel yogunlagsma ve kapasite artist modelleri bu etki
sonrasinda biiyiilk oranda bagkalasacak ve yeni kurgular ortaya c¢ikacaktir. Bu
noktada mevcut durumun belgelenmesinin bu durum 6zelinde 6nemli oldugunu
goriilmektedir. Bu baglamda yaziminda belgeleme aliskanliginin fazla yerlesmemis
olmasindan bu tiir calismalarin hem bir 6rnek hem de ileriye doniik bir yol gosterici

olamasi1 hedeflenmistir.

Istanbul sehrinin gelecekteki yasanabilirligi, artan taleplere karsilik kapasitesini
(yeterliligini) ne sekillerde gelistirebildigi ve bu gelisimin yasam kalitesine olan

katkilari ile belirlenecektir.

“Toplumsal etkilesim ve aligverisin baslica alan1 olarak kent, ¢evresinde ve iginde
ekonomik biiylime ve siirdiiriilebilir kalinmanin, halkin ¢ogunlugunun refahi ve
toplumsal barigin, uyum saglama kapasitesi ve teknik, toplumsal, kiiltiirel ve siyasi
yeniliklerin, gelecegimizin sekillendirilmesi ve insanligin ilerleyisine ve
uygarligimizin gelece§ine yenilenmis bir bakis acisinin belirlenece§i temel insani
yerlesimidir...Siirdiiriilebilir ~ insani  gelisme,  kentlerimizin  geleceginin
tasarlanmasinda ve orgiitlenmesinde temel kavram olmalidir.” ( Diinya Kentler ve

Yerel Yonetimler Kurultayr Deklerasyonu, 1996 )
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EK A- Istanbul’da Yogunlasma ve Kapasite Artis1 Modelleri

|YAPI ELEMANI OLCEGINDE/ BAGIMLI-HAREKETSIZ ( MEVCUT DOKU IGINDE) KAPASITE ARTISI

istanbul ilindeki konumlanisi Grafik Anlatim

-

~ ra (A

Istanbul’da ( YAPI ELMANI OLGEGINDE / BAGIMLI-HAREKETSIZ ( MEVCUT DOKU IGINDE) KAPASITE ARTISI )

S <

Fiziksel sinira tek tarafli olarak yaslaarak kullanim ki fiziksel sinirin arasini orterek kullanim) Mevcu dokua bagl olarak kullanim|

kapasitesinin arttiriimasi kapasitesinin arttirimasif  kapasitesinin arttirilmasi-Dolgu alanlari

Diinya’da (

YAPI ELMANI OLCEGINDE / BAGIMLI-HAREKETSIZ ( MEVCUT DOKU ICINDE) KAPASITE ARTISI )

0 : T 7

-
Hollanda-Gréningen'de iki tescilli yap]|
arasindaki kamusal alanin értiilerek uzun|
streli kullanimlara agiimas|

Fransa-Paris, La Defance
bolgesindeki Grand Arc yapisi

icinde, kamusal alani 6rten asili
Belgika-Briiksel'de Gizeri camla |sistem

oOrtlilerek kullanim kapasitesi

arttirilan ilk sokak I Almanya-Berlin'de ¢ati kullanimlariyla ilgili 6neri www.convertiblecity.de]

Sekil A.1: Istanbul’da Yogunlagsma ve Kapasite Artis1t Modelleri, Model no: 1
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|YAPI ELEMANI GLGEGINDE/ (MEVCUT DOKU'DAN) BAGIMSIZ - HAREKETSIZ KAPASITE ARTISI |

istanbul ilindeki konumlanigi Grafik Anlatim

Kamusal alanda FESTIVAL-KONSER-KUTLAMA
vb. sebeple gegici sahnelerin kurulumu
_listanbul'da sahneler genellikle genis trafik
meydanlari (Taksim, Kadikdy gibi) veya kiyi

{]___ boyundaki genislikli alanlarda (Ortakdy,

. Kurugesme, Bostanci gibi) diizenlenir.

Kazikli Yol- ; HREE v Kamusal alanlara yerlestirilmis ticari veya servis amagl btfe)
Bogazici sahili o A kabin, kiosk, atm vb. Gerektiginde ving ile taginabilen bu yapilara
boyunca trafik i 3 g Y . Istanbul'un neredeyse her bélgesinde rastlanabilmektedir|
kapasitesini B
arttirmak amaciyla
su lizerine kaziklarla
yerlestirilip, yer yer

karaya baglanmistir. §

-~ = - 5 o
Glnubirlik kurulan Semt pazarlari, (Kadikdy(fotodaki),Ulus,Samatya,Besiktas vb)

kukla gosterisi yapan
sahne oluyor.

Almanya-Berlin'deYiizme Havuzu, 2005, www.arena- Hollanda-Rotterdam'da kent igi alanin
berlin.de | 500 m2 Platform, 240 m2 Havuz kaykay parkuru

N"'r:

& , A Vi e L [Kamusal alana hizmet eden, TICARI AMAGLI kiosk, biife vb.-Mevcut
Kamusal alanin FESTIVAL-KONSER-KUTLAMA vb. sebeple gegici sahnelerin dokudan bagimsiz, gerektiginde vingle hareket ettirilebilir. -(sirastyla)
kurulumu -(sirastyla)Hollanda-Amsterdam, Belgika-Ghent Madrid, Lisbon

Sekil A.2: Istanbul’da Yogunlasma ve Kapasite Artist Modelleri, Model no:2
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|YAPI ELEMANI OLGEGINDE/ (MEVCUT DOKU'DAN) BAGIMSIZ - HAREKETLI KAPASITE ARTISI |

istanbul ilindeki konumlanigi Grafik Anlatim

¥ 2 = Toplumsal - insan \
HAREKETLI TICARI FONKSIYONLAR- Seyyar saticilar-Kamusal Sokaga tasan gunlik Jtemelli kull.(Namaz, Diger ticari fonksiyonlarla ilgili,
alanin seyyar ticari fonksiyonlarla donatimi-Istanbul érnekleri Yeme-igme donatilari JPark yeri vb) sokaga tagan donatilar

Dﬁnya’da ( YAPI ELMANI OLGEGINDE / (MEVCUT DOKU'DAN) BAGIMSIZ - HAREKETLI ELEMANLA KAPASITE ARTISI )

ks

Kentini Yaga, insiyatif Grubu,Almanya2004]
Mimarlar:MESS, http://www.lebe-deine-stadt.de

Acilimi (Mobil Yersiz isgal kenti ve Stil) olan MESS,
kendilerini “iletken” olarak adlandiriyor. Grubun amaci
yerlesim striktlrleri ve sosyal siniflarla ilgili kamusal
biling yaratacak mobil aktiviteler yapmak.

HAREKETLI TICARI FONKSIYONLAR- Seyyar saticilar -Kamusal
alanin seyyar ticari fonksiyonlarla donatimi-
Meksika,Hollanda,Portekiz, Tayland

Sekil A.3: Istanbul’da Yogunlasma ve Kapasite Artis1 Modelleri, Model no:3
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|YAPI OLCEGINDE/ DUSEYDE / YUKARI DOGRU / SISTEMATIK OLARAK( ZAMANLA)KAPASITE ARTISI

istanbul ilindeki konumlanigi Grafik Anlatim

= | r
/ TS : |—I—{—|—J

-~ : |——|
:f. } l_l |_|

Bu ingaat modeli ile yapinin tasiyici sistemi kasith olarak yarim kat daha uzatilarak ucu agikta birakilmaktadir.
Boylelikle yer ihtiyaci artinca, ve/ veya ekonomik imkanlar el verince daha kat ilave edilerek yapi yukari dogru
buyutiilebilecektir. Kolon sisteminin ileride kat gikilirsa devam edebilmesine imkan tanir sekilde yarim kat daha
fazladan uaztiimas! halk arasinda “filiz birakma” diye tabir edilir. Istanbul'un biiyiime siirelerinde biiyiik rol oynayan
gocler ve yliksek dogum oraninin kent yasamindaki mekansal karsiligi boyle bir sistem olarak karsimiza ¢ikar.
Istanbul'un "gecekondu" olarak nitelendirilen yapi stogu, zaman iginde apartmanlagan bu yapiya dniisir. Bu esnek
sistem oldukga buyiime siireglerine pratik bir ¢éziim getiriyor gibi goriinse de yapinin tagiyiciliginin dogru
hesaplanarak uygulanmasi sansini ortadan kaldirdigi icin dogal afetlere karsi zaafi olan yapilardir.

. Istanbul'daki yap-boz yapilasmd|
bicimini karikatirize eden gizim,|
PLANLAMA,96,1-4

Diinya’da (YAPI OLCEGINDE / DUSEYDE / YUKARI DOGRU / SISTEMATIK OLARAK (ZAMANLA) KAPASITE ARTISI )

ATINA, HAIL; PARALOGICAL URBANISATION® Yunanistan'da sikga rastlanan bir ingaat siireci olarak bilinen “poly-katoika” (gok katl konut) Le
corbusier'in Domino Evi'ndeki sistemin bir benzerinin bir yorumu olarak gériliiyor. Kendiligiden organize sureci ve “agik yapi sistemi” ile minimum
mekanda maksimum konforu saglamayi iddia ediyor. Yunanlilar tarafindan gokga tercih edilen poly katoika yi kenti karakterize eden 6zgiin yapisindan
dolay! “poli(s)-katoika” yani “kent-konutu” olarak adlandirmak mimkiin. “, Mutations, USE, Yorgos Simeoforidis

Sekil A.4: Istanbul’da Yogunlasma ve Kapasite Artist Modelleri, Model no:4
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|YAPI GLGCEGINDE/ DUSEYDE / YUKARI DOGRU /PLANLI OLARAK (TEK SEFERDE) KAPASITE ARTISI |

istanbul ilindeki konumlanisi Grafik Anlatim
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Istanbul’da ( YAPI OLCEGINDE / DUSEYDE / YUKARI DOGRU / PLANLI OLARAK ( TEK SEFERDE ) KAPASITE ARTISI )
T8 = r
=i

:
|

Gokhan Avcioglu tarafindan tasarlanan Changa binasi,
Taksim, Beyoglu
Ingiliz konsoloslugu arkasindaki bos tarihi yapi
Mimar tarafindan tasarlanarak ve yasal siireclerden gegirilerek insaal Yasal olmayan slreglerle insaa edilmis kagak ek kat(lar)
edilmis ek kat(lar)

LOFT, FRANKFURT, ALMANYA 2003 Tasarim,|

1928 tarihli mevcut yapinin endistriyel gekiciligini koruyarak|
eski ile yeni arasindaki zithigi 6ne ¢ikarmayi hedefler |
Mimarlar 39 tane balkonlu konut (initesi, teraslar, cati
oahgeleri ve bir zemin kat restorani tasarladi. Atdlye alaninin|
eski giris yapisi 3 cephesiyle korunmus, fakat gliney-bati
cephesigenis cam-gelik konstriiksiyon ile degistirilmistir |
Balkon ve localarin eklenmesiyle yapi 3 metre genislemistir |
Proje, 19.ylizyil tugla yapisinin cazibesini, yeni ve konforluf
yapilarla birlestirirerek bélgenin konut talep degerlerinij
ylkseltiyor. (KONUT

Mimari: Bolles + Wilson | URL:
www.boll ilson.com | Alan:

— 3,108 m2

—d

Frankfurt Belediye Binas! eki yeni ve ters gevrilmis bir Mansard gatisidir. Savag 6ncesi orjinal gati koruyucu bir islev stlenirken, yeni gati digadénerek
yapiy! gevreleyen sehire bakiyor.

Orjinal yapinin iki katli rustikanin oranlari ve piani nobli'si yeni bir vitrin loca olarak yeniden tariflenmistir. Diiz kuzey cephesi palazzo gériintisinii
kuvvetlendirirken, gliney locasi sokagin kivrimini yansitir. Hafif ahsap striiktir standart disi kivrimlara miisaade eder.Kirmizi tugla duvar ofisleri camli
sirkiilasyon ¢ekirdeginden ayirir ve alttaki kirmizimsi toprak rustica’nin karakterini yansitir.

Geceleyin ek yapi parlayan bir 11k kutusuna dontisir. Bu bolgeye ait 6nemli tarihsel bilgiler eski ve yeni yapi arasindaki gizgisel bir LED ekranindan
yansitilir. (KAMU YAPISI)

FRANKFURT BELEDIYE
BINASI, FRANKFURT AM
MAIN, ALMANYA 2001
L ]
)

Sekil A.5: Istanbul’da Yogunlagma ve Kapasite Artist Modelleri, Model no:5
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|YAPI GLCEGINDE/ DUSEYDE / YUKARI DOGRU / PARAZIT (YARI BAGIMLI EK ILE) KAPASITE ARTISI |

istanbul ilindeki konumlanisi Grafik Anlatim

istanbul genelindeki yogun yapilasma bigimi,
catilarin eksik fonksiyonlari karsilamak adina son
derece islevsel, tampon alanlar olarak kullanimina
yonlendirir. Bu islevler yandaki sekilde
siniflandirilabilirler ;

Dijnya’da ( YAPI OLGEGINDE / DUSEYDE / YUKARI DOGRU / PARAZIT ( YARI BAGIMLI EK ) KAPASITE ARTISI )

| { |
Ozellikle yogun trafik akigi ve genis agikliklariyla gérsel erigiminin yiiksek oldugu anayollar, meydanlar vb kamusal alanlara bakan yapilar, iletisim yiizeyleri
olusturmak igin tercih edilirler. Bu ylizeylerin alanlarini ve etkilerini arttirmak igin ¢atilara, ylizeyleri tagiyan bagimsiz striiktirler yapiimasina pek ¢ok sehirde
rastlanir.

ROTTERDAM, HOLLANDA, 2001
P.A.R.A.S.I.T.E. adiyla Korteknie Stuhimacher
Mimarlik Burosu tarafindan 2001'de Rotterdamda
tasarlanan yapi 85m2dir. Su ve elektrigini Gzerine
yerlestigi Las Palmas binasindan alan yapi ucuz,
hafif ve taginabilirdir.

BERLIN, ALMANYA, 2003 The
Loftcube, 2003 yilinda Dogu Berlindeki Komunist
ddnem apartmanlarinin bos ve diiz gatilarindan
esinlenerek Werner Aisslinger tarafindan
tasarlanmis. 6.60 x 6.60 boyutlarindaki parazit
yapi helikopter ile gatiya yerlestiriliyor, ici ve

= ylizeyleri istege gore diizenlenebiliyor.

Sekil A.6: Istanbul’da Yogunlasma ve Kapasite Artist Modelleri, Model no:6
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|YAPI GLCEGINDE/ DUSEYDE / ASAGI DOGRU / SONRADAN (EK YAPI ILE) KAPASITE ARTISI

istanbul ilindeki konumlanigi

Grafik Anlatim

Ly
=1
l L o

Istanbul’da (YAPI OLGEGINDE / DUSEYDE / ASAGI DOGRU / SONRADAN (EK YAPI ILE) KAPASITE ARTISI )

CIHANGIR KAT OTOPARKI VE PARKI

Buglin, Cihangir Parki olarak adlandirdigimiz 3000 m2 ye yakin bu alan, Cumhuriyetin ilk
yillarinda Istanbul Belediyesi'ne "¢ocuk parki" olmak tizere bagislanmis bir arsaydi. Park,
1953 yilinda yeniden diizenletilmis, agaglandiriimis, fakat sartll bagis olmasina karsin
1983 yilnda kat otoparki yapiimak (izere agaclar kesilerek yesil alan yokedilmis ve
otoparkin tizerine usulsiiz olarak yapilmis bir set-park kondurulmustur. 1999 yilinda
Cihangir Giizellestirme Dernegi bu parki yerel yonetimle isbirligi yaparak kullanilir ve
bakimli hale getirdi. Bugiin park, artan otopark ihtiyacina hizmet ederken yesil alan olarak
da kullaniimaya devam etmektedir.

http://www.almanliseliler.org/cihangir/cihangir_proje default.as

oA

KACAK EK OLARAK YERALTI KULLANIMI
Istanbul Bilyiiksehir Belediyesi, imar miidiirliigi tarafinca
hazirlanan Arazi Galigmasi Tespit Formu Istanbul'un gesitli
bélgelere ayrilarak yapilan incelemelerin sonucu incelemeye
alinmasi uygun goriilen yapilari igerir. Bu érnekte gériilen
yapida iki bodrum kati olmasina ragmen birinci bodrum
katinin etrafinin dis cephe olarak agilarak zemin kat olarak
kullaniimasina érnektir. (Uskiidar 15.09.2006)

Arazi Galigmasi Tespit Formu Ornegi

NEW YORK MORGAN KUTUPHANESI, 2003 Mimari: Renzo Piano

New York Morgan Kiitliphanesi, mimar Renzo Piano tarafindan tasarlanan biyime
stirecini 29 Nisan 2006 daki acilisla halka sundu. 69,400 feet karelik yeni alanin 43,300 i
yeraltinda olan yeni ingaat, 280 kisilik oturma kapasitesi olan bir oditoryum eki ve kaya
icine oyulmus bir dort kath yeralti mahseni barindiriyor. R.Piano demecinde "Kitaplari
sonsuza dek koruyabilmek igin Manhattan kayaglarindan daha givenilir bir yer
distinemiyorum." diyor. Eklemelerin gogunlugunun yeraltina yapmak yeristu eklerinin
boyutlari mevcut yapilarla ayni oranda tutulabilmesini sadliyor. Kabaca 75 milyon dolarlik
yapinin yarisi yeralti ingaatina ayriimis

“IMimari: Frank Gehry

TI EKI,2006

Philadelphia Sanat Miizesi Eyliil 2006'da miizeye yapilacak
yeralti ekinin iddali cepheleriyle taninan Gnlii mimar Frank
Gehry tarafindan tasarlanacagini duyurdu. The New York
Times gazetesine konusan Gehry sdyle diyor, "Topragin
altina gizlenerek mimarlik yapmaya calismak gok etkileyici
bir deneyim. Biitlin mimarlar bir dénem yeraltindaki
birgeylerden heyecan duymuslardir; bu konuda yalniz
oldugumu diiginmuyorum."

TiUm dinyadan "yer alti ingaatlar” ile ilgili (gogunlukla yer altina dogru ekler ile ilgili) glincel haberlerin, uygulamalarin, verilen édiil ve biten projelerin
yayinlandigi bir web sitesidir. http://www.subsurfacebuildings.com/NewUndergroundBuildings.html

Sekil A.7: Istanbul’da Yogunlasma ve Kapasite Artist Modelleri, Model no:7
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|YAPI GLGEGINDE/ DUSEYDE / ASAGI DOGRU / YENI YAPILASMA ILE (PLANLI) KAPASITE ARTISI

istanbul ilindeki konumlanigi Grafik Anlatim
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Istanbul’da ( YAPI OLGEGINDE / DUSEYDE / ASAGI DOGRU / YENI YAPILASMA ILE (PLANLI) KAPASITE ARTISI )

TARIHI YER ALTI SEHIRLERI (ANADOLU'DAN)

Kapadokya bélgesinde bulunan, gesitli bliylklikteki Yeralti Yerlesimleri 150-200
civarinda olup bunlarin bazilari 30.000 kisiyi barindirabilecek bulyiklliktedir.Yeralti
sehirlerine ait bltln bulgular M.S. 5-10. ylizyillar arasina yani Bizans Dénemi'ne aittir.
Genellikle dini ve siginma amagl olarak kullanilan yeralti sehirlerinin sayisi bu
donemde artmistir. Bizans Donemi'nde 7.ylizyil da baglayan Arap-Sasani akinlari
karsisinda Kapadokya'da yasayan Hiristiyan topluluklar siirgii taglarini kapatarak
kendilerini savunuyorlardi.

Yizlerce odadan olusan yeralti sehirlerindeki mekanlar birbirlerine uzun galeriler ve
labirent gibi tiinellerle baglanmistir. Galerilerin algak, dar ve uzun olmasinin nedeni
dismanin hareketlerini kisitlamak igindir. Gerek kisin gerekse yazin ilik olan yeralti
sehirlerinde hem havalandirma hem de haberlesme maksadiyla yapilmis ¢ogu zaman
yeralti yerlesiminin tabani ile baglantili bacalar bulunmaktadir.
http:/tr.wikipedia.org/wiki/Kapadokya

Diinya’da ( YAPI OLGEGINDE / DUSEYDE / ASAGI DOGRU / YENI YAPILASMA ILE (PLANLI) KAPASITE ARTISI )

YERALTINA INiS: Japonya'da Yeralti insaati Patlamasi, Mart 27, 1997 hhtp://web-japan.org/trends96/honbun/tj970306.html

TUm japonya genelinde yeralti ingaatlari sessiz fakat derinden ilerliyor. Pek ¢ok fakli tlirde yapi ingaa ediliyor; uzun zamandir
bilinen ve uygulanan yeralti aligveris merkezleri haricinde muzeler, elektrik sebekeleri, barajlar ve hatta konutlar insaa
edilmekte. Oncelikle, Japonya'nin balon ekonomisi siiresince, arazi degerlerinin gok fazla yiikselmesi ve yatirim igin yeni
arayislari dogurmasi ile yeraltinin kullaniimasi giincellik kazanmisti. Su anki ingaat patlamasi ise, yerlstli emlak degerlerinin
ylksek maliyetlerinden ¢ok, sundugu glivenli ortam, gevresel ve teknolojik avantajlarindan(dogal afetlere karsi glivenli, 1sitma-

sogutma kolayli§ vb) kaynaklaniyor.

ALICE YERALTI KENTI, TOKYO

Taipei Kurulusu tarafindan Tokyo kenti icin dngdriilen proje 4milyar dolara mal olacak.
Kentin kalabalikliktan kaynaklanan bilindik problemlerinden kurtulmak igin, kullanimda
olmayan yeralti mekanlarinin kullanima kazandiriimasi metodu énem kazanmistir. Bu

Alice Kenti, kent yasamini yeraltina tasiyan kentsel alanlar, yasami destekleyen altyapi
birimleri, terminal ve ofisler ve yeraltiyla yeristini baglayan ag planlamasindan
meydana gelmistir.

¢ozum ile yeralti ve yeristl kullanimlarinin entegre edildigi bir kent kurgusuna gidilmistir.

P

il 7 )
1. Alice kentsel alani.insanlarin  [2. Alice altyapi mekanlari.insan
keyifli ve rahat zaman
gegilebilecekleri davetkar mekanlar.
(Yeralti aligveris merkezi,konutlar
ve yollarla genigleyen )

3. Alice Terminali Ofis mekanlari. |4. Alice Kenti network

Uniteleri mekani.  (Enerji Gretim kargiladiklari ve galigtiklari mekanlar. |gelistirililen yer alti kullanimlari ile
merkezi, 1sI merkezi, geri donlsim (Is merkezi, ofisler ve genis metro baglayarak, kent alaninin en etkin
sistemi, atik isleme vb.) baglantisi) kullanimini amaglar

aktivitelerini destekleyen kent alti Insanlarin yeralti islevierini plani.Yapilasmis kent ici bolgelerin,|

http://www.gel.civil.nagasaki-u.ac.jp/text/concept/con9/con9.html , http://www.drtomorrow.com/lessons/lessons7/20.html

Sekil A.8: Istanbul’da Yogunlasma ve Kapasite Artist Modelleri, Model no:8
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|YAPI OLGCEGINDE/ DUSEYDE / ASAGI DOGRU / SERVISLER IGIN (SONRADAN) KAPASITE ARTISI |

istanbul ilindeki konumlanisi Grafik Anlatim
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 TAKSIM MEYDAN'DA METRO INSAATI IST METRO HATLARI

t : PROJESi TAMAMLANIP UYGULAMA PROJESI GALISMALAR!

i E 3 } ‘N ) SUREN HATLAR]
. i 1840 pea izade-0 Hafif

| Kapasue 45, 000 Yolcu/SIYon Uzunluk: 19 km|

By-Sirinevl oy-Beylikdiizii Hafif Metrosu|

Kapasite :45.000 Yolcu/S/Yén, Uzunluk: 25 km|
-Yenikapi-Bakirkéy(incirli) Metro Hatt

— T R — e T = §0 ik
Kapasite :70.000 Yolcu/S/Yén, Uzunluk: 7 km

r 105 dk

-Bakirkoy(Sahil)-Bag (Kirazli)
Kapasne :70.000 Yolcu/SlYon Uzunluk: 9 km|
-Kabat: S $ 1i. a

Kapasite :70.000 Yolcu/S/Yon Uzunluk 24,5 km|
-Halig Gevresi Tramvay]|

Kapasite :15.000 Yolcu/S/Y6n, Uzunluk: 9,6 kmf
-Ye§|lkoy-Ataturk H.-B. evler-lkltelll Metrosu

MARMARAY-istanbul’da varolan 40 kilometrelik rayli sistemin 130
kilometreye gikariimasi hedefliyor. "Beykoz'a Silivri'ye Gebze'ye ulasmaniz
gerek, Ustelik ring sistemi kurmalisiniz, Istanbul'un ihtiyaci bence bu.”

LONDRA METROSU, Diinyanin en eski metro sistemi olan ve yerin altindaki tiinellerinin
4 sekli nedeniyle "Tiip" diye anilan Londra metrosunda, ilk sefer 10 Ocak 1863'te yapildi.
Metroda 274 istasyon ve 400 kilometreden fazla uzunlukta 12 aktif hat bulunuyor.

. Her glin 2 milyonu agkin kisinin ulagim igin kullandigi Londra metrosunda platformlar,

= kameralarla izleniyor. 2004—2005 arasinda, toplam yolcu seyahati rekor bir rakamla 976
milyonu, yani giinliik ortalama 2.67 milyon kisiyi buldu.
http://arsiv.sabah.com.tr/2005/07/07/dun90.html Yan resim:
Londra metrosu Bank Istasyonunda altyapisal yogunluk

_ TOKYO METROSU, Tren hatlari
. ile Tokyo'nun dogusundan
batisindan kuzeyinden giiniin 18
saati Tokyo'ya ulagsmak mimkin.
= Uzunlugu 645 km olan metro
hattini glinde 5.69 milyon kisi
kullaniyor. 30 civarindaki metro
hatlarina birkag yilda bir yenisi
ekleniyor. Diinyanin en hizli ve
kaliteli Sinkansen trenleri saatte
300 km hizla her giin yiiz binleri
tagiyor.
http://www.askendini.com/altsayfa.php
?haber _id=1489 Yan resim:

_ Yeraltinin s1§ bélgeleri kentsel
alanlarda yodun olarak kullanldigi
icin yeni ingaatlar igin -40m ve

‘L asagisina iniliyor.

Sekil A.9: Istanbul’da Yogunlasma ve Kapasite Artist Modelleri, Model no:9
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|[YAPI OLCEGINDE/ YATAYDA /| SONRADAN EK YAPI ILE KAPASITE ARTISI |

istanbul ilindeki konumlanigi Grafik Anlatim
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BALKON KAPATMA, OKNSOL GIKMA, KONSOLU (VEYA BALKONU) I¢ MEKANA DAHIL ETME vb... Genellikle,
onayll proje ve imar izni haricinde, yapinin oturma alanindan en fazla yararlanabilmek amaciyla, pek ¢ok yonde konsol gikarak yatayda ek mekan
kazaniimaktadir. Cogunlukla bu ekler statik agidan hesaplanmadan yapildidi igin sakincali durumlar ortaya koyar.

[Ayrica mevcut balkonlarin, balkona agilan duvarlarin yikilip gevresi dograma ile kapatilarak, ic mekana dahil etmek gibi yapisal miidahalelere de

kentin bir gok yerinde sikga rastlanmakadir. Yatayda ek yapi ile genisleme modelleri genellikle bu tiir izinsiz ve yapisal kalitesi diisiik fakat cokca
bagvurulan bir yéntemdir. Bu tiir uygulamalara istanbul'un kagak yollarla
imara agiimis bélgelerinden en yiiksek emlak degerleri olan Itiks bolgelere kadar pek ¢ok gesitli sosyal sinif ait yapilasma bigiminde rastlanabilmekte

Dﬁnya’da ( YAPI OLGEGINDE / YATAYDA / SONRADAN EK YAPI ILE KAPASITE ARTISI )

Rucksack Evi, 2004 | Yeri: Leipzig, KoIn, Essen, Almanya | Musteri: Stefan Eberstadt ve: Stiftung Federkiel, Leipzig; Dr. Klaus Rockerath, Koln;
Entwicklungsgesellschaft Zollverein mbH, Essen Architekten | Mimar: Stefan Eberstadt, Miinchen | Alan: 9 m2

[Mimarlik ve sanat arasinda bir yerde, hem bigim ve islev olarak, Rucksack Evi, 6zgiin mekansal ézellikleri bulunan, igine girilebilir bir heykel. Bir
canta kadar mobil olan bu mini-ev, herhangi bir yapinin cephesine gelik kablolarla asilabilecek ek bir oda islevi gériiyor.Rucksack Evi konutlarin
kapasitelerini bireysel bazda ylikseltebilme imkani sunuyor. Yeni nekan, mevcut yapiya oldukga agik ve basit bir metodla asiliyor. Kendisi dogrudan
bir gorsel gosterge olup anarsik agag-ev fikrini yeniden zihinlerde canlandiriyor, fakat daha iyi hesaplanmis ve 6zenle yerlestiriimis olarak. Yapi,
kaynaklanmis metal bir kafes, onun dogrudan giines 15131 alan delikleri, katlanabilir ic mobilyasi ve i¢ ahsap kaplamadan meydana gelir.

Sekil A.10: istanbul’da Yogunlasma ve Kapasite Artist Modelleri, Model no:10
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Istanbul’da (YAPI OLGEGINDE / YATAYDA / PLANLI (TEK SEFERDE) KAPASITE ARTISI )

Yatayda genislemenin en yaygin érnegi zemin kotunda yapilan kamusal alanda yapilan iggallerdir |
Sokaklarin gesitli kullanimlar igin isgali Osmanli déneminde de yayginca gdriilen bir mekansal gelenek|

olarak kabul edilebilir,

Istanbul'da siklikla kargilagilan yatayda biiyiime érnekleri genellikle bitigik
nizam yapilarin i¢ mekanlarinin ortak kullanima agilmasi gibi degisikliklerle]
- ] yapilmaktadir. Kimi zaman cepheden de okunabilmekte olan bu yaklagim|
mevcut dokunun gorinimini degistirmeden mekan ihtiyacini kargilama|

imkani taniyor,

Yeri: Hamburg, Almanya | Mimarlar: Blauraum Architekten | URL: www.blauraum.de | Yil: 2005 | Alan: 7,100 m2
Ofis Hiicrelerinin Yagam Odalarina Dénlistimu
1974'ten kalma eski ofis yapisi, striktlr(i korunup cephesi, teknolojisi ve morfolojisi yeniden sekillenerek 15 daireli bir konuta gevrildi. 23 araglik asansorle
ulagilan yeralti otoparki eklendi. Bu yaklasimla agik kat planlari, farkli noktalardan ilave yasam alanlari("flex-boxes") eklenerek modifiye edildi. ig mekanlari
ic-dis ederek kazandirilan bu 6zel yapi elemanlariyla elde dilen alandan mutfak, yatak odasi, tuvalet, sauna, banyo veya yemek alani elde etmek mimkiin.
"Yasam+ Donusum" adli proje, 60-70'lerden kalma eski ofis binalarini, konforlu ve talep edilen kent konutlarina dénustiiren bir model éneriyor.

www.convertiblecity.de

Sekil A.11: Istanbul’da Yogunlasma ve Kapasite Artist Modelleri, Model no:11
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|YAPI OLGEGINDE/ BOLUNEREK / YATAYDA (PLAN DUZLEMINDE) BOLUNEREK KAPASITE ARTISI |

istanbul ilindeki konumlanigi Grafik Anlatim

FEEIRl
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Istanbul’da ( YAPI OLGEGINDE / BOLUNEREK / YATAYDA(PLAN DUZLEMINDE) BOLUNEREK KAPASITE ARTISI )

M. Semih Gorgiilii ile kisisel goriigme (21.11.2006, Besiktas)
o Sevgi Tirkkan: Kendini kisaca tanitir misin?

. M. Semih Gérgiili: Galatasaray Universitesinde 2.sinifta okumaktayim.

e ~ izmirliyim. 3 senedir Begiktag'ta yagiyorum. Ailem izmir'de yasadig igin
Y.0 liseden iki arkadasimla birlikte ev tuttuk.
ST: Su anda oturdugunuz evi nasil buldunuz?
MSG: Acikgasl ¢ok zorlandik ev ararken, ev bulmak gok zor, kiralar gok
yuksek... Okula yakin olmasi i¢in merkezi bir yerlerde ev baktik; Besiktas,

o

Y
’a v
” l M N l M Mecidiyekdy gibi. Baktigimiz 3 odali evlerin fiyatlari yiksek gelince, bir de
Uzerine bu genis salonlu evi bulunca bagka bir ¢dzliime gitmeyi tercih ettik.
— B — B
[/ =W ST: Ne gibi?
— Y.0 —] Y.O MsG: Once ev sahibine sorduk, olur dedi. Biz de salonu algipan duvarla
- ) — ] ) ikiye bolduk. Cikarken eski haline getirecegimize soz verdik. Boylece
kendimize 2 tane daha isik alan yatak odasi gikardik. Salondan vazgegmeyi
1 adet Yatak odasi X 3 adet Yatak odasi tercih ettik yani. Zaten herkes odasinda yasiyor, idare ediyoruz.
1 adet Salon X Salon yok

. . ST: Peki bunu yapmak nereden akliniza geldi? Daha 6nce bdyle bir 6rnek
Hane halki;1 kisi X Hane halki: 3 Kigi gormiis/ duymus muydunuz?

IMSG: Cok 6grenci mecburen bdyle yapiyor simdi, salonu bélme sanslari olmazsa da iptal ediyorlar, yatak odasi olarak
kullaniyorlar. Algipan duvara bazen ev sahibi izin vermiyor ama mesela biz ¢ikarken eski haliyle birakacagimizi garanti ettik. Kirayi
arttirarak kabul etti, yine de bizim igin daha ekonomik ve merkezi bir ev sonugta.

Dijnya’da ( YAPI OLGEGINDE / BOLUNEREK / YATAYDA (PLAN DUZLEMINDE) BOLUNEREK KAPASITE ARTISI )

Bern'de bir parselasyon 6rnegi,
(1797-1945 arasi)

Prefabrike b|r "ahsap kutu"nun, Kéln'deki Wilhelminian tarzi bir mustakll eve ving ile yerles,tlnlmesnyle evde ¢ok islevli bir ek yagam alani yaratilmis oldu. Ug
kademede merdiven, raf, korkuluk, dolap ve oda béllici islevlerini géren hassas 6lgiili tasarim, 56mmlik ahsap levhalardan meydana gelmistir.Striiktirel
olarak kutu boglukta serbesttir. Yeni eklenmis gelik kiriglerin tizerine oturtuldugu igin ahsap kirigli katlara ek ylik yapmiyor.Boyle bir diigey mekan ve islevin
eklenmesiyle (g kat birbirine baglanarak daha etkin bir aile-evi kullanimi ortaya ¢ikiyor. Bu yapi canl ve karma kullanimli topluluklar igin uygun maliyetli
mimari bir ¢6ziim getiriyor.

Sekil A.12: Istanbul’da Yogunlasma ve Kapasite Artist Modelleri, Model no:12
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[YAPI GLCEGINDE/ BOLUNEREK | DUSEYDE (KESITTE) BOLUNEREK KAPASITE ARTISI |

istanbul ilindeki konumlanisi Grafik Anlatim

) BOLUNEREK KAPASITE ARTISI )
<

LEVENT LOFT,2006 Eski

endiistriyel yapinin yatay ve
duseyde bolimlenerek konut haline
getiriimesi projesidir.

TASKISLA BINASI, YENI GATI KATI EKI, 2004 Ig kat ekleri genellikle gelik veya ahsap hafif yapilarla saglanmaktadir. Daha ok eski yapilarda i¢ hacim
ylikseklikleri asma kat yapmaya izin verecek boyutlarda oldugundan eski konutlar, endlstriyel yapilar, askeri yapilar, hastaneler vb. bu eklerin yapilmasina
imkan tanir.

MACHmMit! Cocuklar igin Mize, Berlin, 2003 |
Architects: Klaus Block, Berlin | URL
www.klausblock.de | Alan: 1,225 m2)]

St. Elias kilisesi, 1910'dan kalma tarihi bir yap|
olarak zaman iginde igletim ve bakim masraflarin|
karsilayamaz hale gelince kaderine terkedilmisti|
Bu yapiya Yerel Cocuk Miizesi talip oldu fakat,
mekanin kapasitesi ihtiyaglarini karsilamaya
yetmiyordu. 75 yilligina yapiyi kiralayarak bakim vej
tamirleri kargilamanin yanisira yeni, bagimsiZ]
fakat yapiya bagl bir i¢ yapi tasarlanarak ihtiyag}
duyulan ek mekanlar kargilandi. Yapinin orjina
halinin korunarak yeni islevi kargilayan ek yapiyla
entegre edilmesi dlislincesi, ayni zamandamiize}
araciliiyla gocuklara verilen 6gretici bir mesajdir)
Enstalasyonu olusturan iki labirent Gnitesinin|
aralarindaki bosluk kilisenin aksina bakar. Zemin|
katlarinda (¢ atdlye, sergi alanlari, agik striiktiin
olan Ust katlarinda ise dinlenme, oyun ve tirmanigj
mekanlari bulunur. Miize gocuk dostu sehirler igin
yapilmis bir gegici enstalasyondur. Kilisenin
kendine has atmosferi korunarak toplumsal hayatd
kazandiriimigtir)

Sekil A.13: Istanbul’da Yogunlasma ve Kapasite Artist Modelleri, Model no:13
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|YAPI OLCEGINDE/ BOLUNEREK / DUSEYDE(KESITTE-KULLANIM)BOLUNEREK K. ARTISI

istanbul ilindeki konumlanigi

Grafik Anlatim

- L

)

A\

...-1928 arasi: Tiim binada ( Bodrum kat, Zemin kat, 5 normal
kat) Cekirdek aile + Yardimcilar

Eski konaklarin boliinerek apartman olarak kullaniimasi 6rnegi, Beyoglu
Siraselviler No:95
Tuba Tiirkkan ile kigisel goriigme (08.12.2006, Samatya)

Sevgi Tiirkkan: Kendinizi kisaca tanitir misin?
Tuba Tiirkkan: 1926 yili Istanbul dogdumluyum. Emekliyim.

ST: Bu evde ne kadar siire ve kimlerle yagadiniz?

TT: Bina 1928de satin alindigindan beri dénem dénem burada yasadik. 2, bazen 3
Daireyi kiraya verdik, kalan katlari kendimiz kullandik. Amcam, babam, agabeyim,
Aliye abla ve dadimiz beraber yasardik. Ben burada daha ¢ok 1953'ten sonra
yagadim.

ST: Sizden 6nce bu yapi nasil kullaniliyordu?

TT: Bana anlatildigi kadariyla bu yapida bir pasa, ailesi ve hizmetlileri yagarmis.
Bodrum kat ve zemin kat sadece hizmetliler, orta katlar yagam, Ust katlar ise
hanimlarin oturdugu katlarmis. Rumlar onlardan, biz de rumlardan satin aimigiz.

ST: Yapi ne zaman ve ne amagla degisim gegirdi?

TT: Biz Rumlarin biraktigi haliyle 1953'e kadar yasadik. Katlar merdivenden cam
bélmeler ile ayriliyordu, 1953'te onlar duvara gevirilip yerlerine kapi takildi. Ayrica
zemin kattaki diikkani blyltmek igin giris hollindeki gift kollu mermer merdiven

1928-1976 arasi:

TUm binada( Bodrum kat, Zemin kat, 5 normal kat )
Cekirdek aile (5 kisi) + Yardimcilar (2kisi)

Kiraya verilen 2-3 dairede 3 kisi

Toplam kullanici = 10 kisi

yerine bugiinkii dar merdiven yapildi. Bu bdlgenin is merkezine yakinhgindan
(Amcamin igine de) daireleri kiralamak isteyenler oluyordu. Bu degisikliklerle yapinin
daireleri kiralamaya daha uygun oldu.

ST: Peki yapida daha sonra degisiklikler yapildi mi?
TT: Her katin kendi i¢inde ufak tefek degisiklikler oldu, daha fazla oda edinmek igin

1976-2007 (mevcut durum):

Bodrum kat depo, Zemin kat diikkan (2 ¢alisan, giinlik yaklasik
200 miisteri), 3 kat ofis (9 galisan), 2 kat konut (5
kisi)

Toplam kullanici = 16 sabit + 200 degdisken kisi

odalari béldller, gatiya bir ufak kat eklendi.

ST: Bu binanin gelecekte nasil kullanilacagini disunlyorsunuz?

TT: Cevredeki binalar gibi otele donusttirilebilir veya gok katli eglence yeri olabilir.
Ya da katlar yine kiralanabilir. Ama her ne yapilacaksa biiyiik bir degisim ve masraf
gerekiyor binaya.

mekanlar bulunmaktadir.

Dﬁnya’da ( YAPI OLGEGINDE / BOLUNEREK / DUSEYDE (KESITTE-KULLANIM ILE) BOLUNEREK KAPASITE ARTISI )

Finlandiya Helsinki'de Nokia tarafindan kurulan ilk kablo fabrikasi 1980 yilindan itibaren kiltir sanat Gretim
merkezine donlsturiimustir. Kablo Fabrikasi kalici bir gok etkinlik mekanina sahip oldugu gibi (mimarlik miizesi,
ofisler, at6lyeler) uzun ve kisa sireli kullanimlar igin kiralanan bir gok mekana da sahiptir. Mekan kullanimlarinda
cok blyuk kalici degisiklikler yapilmamistir fakat sirkiilasyon ve gegici kullanimlar igin diizenlenen degisken

Su anda uzun sireli kiralanabilecek tim mekanlar kullanimda (ofis, mizik atdlyesi, depo vb)
Bes ana mekan daha kisa sdreli kullanimlar (etkinlikler, performanslar vb.) igin kiralabilmektedir; Merikaapelihalli,
Puristamo, Valssaamo, Pannuhalli and Turbiinisali. Toplam yapi alani yaklasik 4500 m2 dir. www.kaapelitehdas .fi

TUm dinyada, eski endUstriyel yapilarin farkli kullanimlarla kent yagsamina (sanatsal Uretim olarak) katilimina dair
orneklerin toplandigi bir web sitesidir. http://www.artfactories.net/article.php37?id_article=276

=
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SOGUKGESME SOKAK, Sultanahmet}
Ahsgap yapilar tamamen yikilarak}
betonarme olarak yeniden ingaa edildi|
Fiziksel blylklGgi ve gériinimi ayni
kalmis olsa da kullanim kapasitesi
arttirildi(otel-misafir evi-restorant olarak]
kullanilmakta).

evlerden bir digerinin| |}
daha yikim1,2005]

PARK OTEL, GUMUSSUYU, BEYOGLU 1900-2007

Arazideki orijinal yapi 19.yy'da inga edilmis, Italyan Bas konsoloslugunun 3 katli,gésterisli neo-rénesans ahsap yapisidir. 1900'lerde Sultan Abdiilhamid'e
satilan bina, dénemin disisleri bakani Tevfik Pasa'ya devredilince yapi Dis isleri bakanhigi toplantilari, bulugsmalari vb igin kullanilmaya baglandi. 1911'deki
yangindan sonra yapi 1922'de onarilip blyitilerek "Miramare"adiyla ilk defa otel olarak kullaniimaya baslandi. "Park otel" adiyla 1970'lere kadar hizmet
veren yapi 1981'de bakimsizliktan kapatilarak Mengerler sirketine satildi.Onaylanan yikim karariyla yerine 33katli yapi yapma izni gikinca,kamuoyu
tepkisiyle ingaat durduruldu, Ust katlari kesildi. Su anda o haliyle duran yap1 kismi olarak otopark olarak kullanilmakta ve son olarak gok uluslu bir sirkete
satilidigr haberi alindl. (ilistrasyon, Erdem Ungiir 2005)

Diinya’da (YAPI OLCEGINDE / YIKIM ILE / TAMAMEN YIKILARAK KAPASITE ARTISI )

- -

Fo T

e e, A . AW e TN X : 4
ROTTERDAM, HOLLANDA 1940-1950 2.Diinya Savaginda 1940 bombardimaniyla yerle bir olan Rotterdam'in yeniden insaa siireci birgok mimara egsiz
bir sans tanidi; bir kent merkezinin tiimilyle yeniden insaati. Ozellikle 1950 ve 1960'larda, ayakta kalan yapilar arasindaki bosluklari doldurmak {izere pek
cok bina yapildi.Boylelikle yeni yogun yapilagsmayla ayakta kalan tarihi yapilar karma bir doku meydana getirdi.

ESKi KARGO DEPOSU,HELSINKI, FINLANDIYA 1898-2006 "Makasiinit" adiyla bilinen eski tugla yapilar, 1898'de ingaa edilip Helsinki Merkez Tren
Istasyonunun Kargo terminali olarak 1980'lere kadar kullanildi. Yapilar bakimsiz hale diisiince kamusal organizasyonlarin yapildigi ve stiidyolarin
kiralandigi bir hale getirildi. Merkezi konumuyla yapi, miizik festivalleri, sanat aktiviteleri ve tlrlii organizasyona ev sahipligi yapti.

2006 yilinda Helsinki Miizik Merkezi yapilmasi izere yapinin yikim karari alindi. Yikimlarin baglamasindan 1giin énce ¢ikarilan yangin, yapiyi tarihi ve
toplumsal degerleriyle korumak isteyen Helsinkililerin tepkisi olarak gergeklestirildi. Korunmasi planlanan bir béliim de bu yanginla zarar gérdu. Halkin
yogun tepkisi sebebiyle yarim kalan siireg ve yerine inga edilmesi planlanan Mizik Merkeziyle ilgili tartismalar stirmekte.
http://en.wikipedia.org/wiki/VR_warehouses
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istanbul ilindeki konumlanigi Grafik Anlatim

Merkezi bélgelerde islevierin degismesi,
talebin ve emlak degerlerinin artmasi
sonucunda yikilip yeniden yapilamayan
mevcut yapilarin doniistlriilmesi yoluna
gidilmektedir. 2.ve 3.derece tescilli
yapilarda 6n cephe(bazen striiktur de)
korunarak, gerisi yikilip, yerine celik

a Vveya betonarme sistemli yeni yapi
eklenmektedir. Bu ekleme sirasinda yeni
M isleve uygun degisiklikler, ekler,
buylmeler ile kapasite arttirilirken,
kismen korunan yapinin(genellikle
cephenin) gériinimi de yenilenmektedir. Lush Hotel, Siraselviler Cad., Tamamlanma tarihi 2006
Richmond Hotel, Istiklal Cad. - Cephesi tutularak gerisi yikilan yapilardan érnekler

g e

Diinya’da (YAPI OLCEGINDE / YIKIM ILE / KISMEN YIKILARAK KAPASITE ARTISI )

Wohlfahrt-Laymann Evi,2005 | Yeri: Oberursel bei Frankfurt, Almanya | Misteri: Jiirgen Wohlfahrt-Laymann | Mimari: Meixner Schliiiter Wendt
Architekten | URL: www.meixner-schlueter-wendt.de | Alan: 243 m2

Utrecht'te bir
cephesi
(Istanbul

Orijinal yapi, 1930larda yapilmis arketipik, geleneksel, ahsap "kir evleri"ndendir. ik
fikir bunu yeni bir yapiyla degistirmekken, cevresel analizler ve yapinin

resimselliginden etkilenilerek mevcut yapiyr yikmayip, aksine onun yeni tasarim igin drneginde
bir baslangig noktasi haline getiriimesine karar verildi. oldugu gibi
Yapinin etrafina yeni bir kabuk insa edilerek yeni ig ve ara mekanlar elde edildi. Yeni tutularak)
kabugun konumu ve i¢ ev'den mesafeleri, islevsel gerekliliklere gére belirlenerek korunmus bir
zemin kat planini meydana getiriyor. Ig-, dig-, ara- ve oda-msilar, kimi zaman sirprizli yapi éregi,

cesitlenmeleri meydana getiriyor.

W ohlfahrt-Laymann Evi, paradoksal bigimde, oldukga normal bir gergeklikle
oynayarak, basit ve geleneksel bir kir evini, kozmopolit yogunlugunun disinu
banliydde yasatir hale donlstiren bir tasarimdir.

2006 Hollanda

Sekil A.16: Istanbul’da Yogunlasma ve Kapasite Artist Modelleri, Model no:16
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|yAPI ADASI 6LCEGINDE/ GOKUNTU BOLGELERINDE KAPASITE ARTISI (ZORUNLU iYILESTIRME)

istanbul ilindeki konumlanisi Grafik Anlatim

-~~~

Istanbul’da (YAPI ADASI OLGEGINDE / GOKUNTU BOLGELERINDE KAPASITE ARTISI (ZORUNLU IYILESTIRME) )
ZEYTINBURNU KENTSEL DONUSUM -PiLOT-PROJESI.2003

“Istanbul Deprem Master Plani” ile es zamanli
yuritllecek deprem riski yiiksek alanlarda “Yeniden
Yapilandirma”, “Rehabilitasyon”, Gliglendirme
Programi” kapsaminda Zeytinburnu iigesinin “Pilot
Proje” olarak “Kentsel Doniigtim ” galigmalari ile ilgili
aragtirma ve kentsel yapi stokunun giivenli ve
strddrdlebilir kilinmasi, kapsaminda modeller
gelistirilmesi amaglanmaktadir.
http://www.ibb.gov.tr/TR/Kurumsal/YonetimSemasi/Baska
n/GenelSekreter/ImarGenelSekreterYardimcisi/Planlamay

elmarDaireBsk/ZeminveDepremIncelemeMud/DepremMin
iSite/ZeytinburnuPilotProjesi/

KARTAL
DONUSUM
PROJESI,2005

istanbul'un 8nemli odak noktalarindan olan Kartal Alt Merkez ve Kiigiikgekmece ig - Dis Kumsal Alani igin hazirlanan kentsel tasarim ve déniisiim projeleri ile
istanbul’a uluslararas! giiglii bir vizyon kazandiriimasi hedefleniyor. istanbul Biiyiiksehir Belediyesi Metropoliten Planlama ve Kentsel Tasarim Merkezi (iMP)
tarafindan Tiirkiye digindan yabanci alti mimara hazirlatilan projeler arasindan, Kartal Sanayi Bolgesinde Merkezi is Alanlari Planlamasi igin Zaha Hadid'in,
Kugukgekmece sahilinde ig D|§ Kumsal Rekreasyon Alanlan Planlamasi igin ise Ken Yeang'in hazirladigi projeler segildi.

http:/A kit i I

orunu

istanbul Beyoglu'nda Cezayir Sokagi, Cezayir Gikmazi ile kismen Ust baglantili Hayriye Caddesi ile alt baglantili
Bostanbagi Caddelerinde bir konsept projesi olarak yapilan diizenlemedir. Bu sokaklar, mimari ve dekorasyon

diizenlemeleri ve isletme sekilleri itibariyle ismini tagidigi projeye gére diizenlenmistir. istanbul'da killtiir, eglence ve

Jticari mekanlar: itibariyle en genel seklinden, kullanilan aksesuarlarina kadar ismini tagididi kiltirtin degerlerine
uygun bir mekanlar toplulugudur.

Acilisi itibariyle sokagi 4 glinde 65 bin kisi ziyaret etti.http://www.fransizsokagi.com/

Hanoi'de "36 sokakli Hang b064a Bélgesi" Blok bazinda yenileme &nerisi,2003]

TOKYO, JAPONYA 2004 Tokyoda Toranomon'dan Shimbashi'ye giden 2 numarali glizergah ve gevresinin durumu uzun zamandir “otobani illizyonu" olarak
tanimlaniyordu. Bu bélgenin yenilenmesi igin Tokyo Metropolitan Hiikiimeti ile Mori Ingaat'in kamu-6zel miilkiyet ortak girigimi ile ilizyondan gergege
dontistirme karari aldi. Shimbashi-Toranomon bélgesinin yeniden canlandiriimasi ve kent hayatina kazandirma stirecini hizlandiracak bu proje ile Tokyo'nun
altyapi sorununa yanit verecek .http://www.mori.co.jp/projects/macarthur/en_index.html
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[YAPI ADASI GLGEGINDE/ POTANSIYEL ALANLARDA KAPASITE ARTISI ( RANT ONCELIKLI ) |

istanbul ilindeki konumlanigi Grafik Anlatim
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Istanbul’da (YAPI ADASI OLGEGINDE / POTANSIYEL ALANLARDA KAPASITE ARTISI ( RANT ONCELIKLI ) )

g GALATAPORT YATIRIM PROJESI - Karakdy'den Tophane'ye kadar olan 1200
metrelik sahil seridi ve toplam 100.000 m2 alan, aligveris merkezleri, oteller vej
liman yapmasi igin yatirimciya verilecek. Istanbul'un "kimligini" olusturan, tarihinin|
ve tarihsel gériiniimiiniin en 6nemli mekanlarindan olan KARAKOY'(i yikip yering
dev aligveris merkezleri ve 5 yildizl oteller yapilacak. Karakdy Meydan'dan
Tophane'ye kadar olan 1200 metrelik sahil seridi is adamina 50 yilligina
kiralanarak "modern ve ¢agdas" (!) otoparklar, aligveris merkezleri ve 5 yildiz|

otellere donustirilecektir.  (http://www.galataport.org/

HAYDARPASA YATIRIM PROJESI - Haydarpaga'y! turizm bélgesi yapacak proje onay bekliyor. Bogaz Tiip Gegﬂ
Projesi’nin 2009 yilinda hayata gegmesinin ardindan Haydarpasa Tren Gari ve limani artik kullaniimayacak. Bunlarin|
yerine ‘7 tepe istanbul’dan esinlenerek biinyesinde 5 yildizli oteli de barindiran 7 gokdelen insa edilecek. Komplekste]

sosyal tesisler, is ve eglence merkezleri, yat limani, rezidanslar ve spor salonlari yer alacak. 5 ila 7 milyar dolar]
diizeyinde yatirim yapiimasinin beklendigi ve ‘istanbul-istanbul’ ya da “kruvazér” ismini almasi beklenen uluslararasi|
projenin imari nisan ayinda hazirlandi. Proje, onaya sunulmak iizere Bayindirlik ve iskan Bakanligi'na génderildi
7600 déniim (izerine Yap-islet-Devret (YiD) modeliyle hayata gegirilecek model igin, Bayindirlik Bakanligi'nin verecegi

onayin ardindan ihaleye gikilacak. (www.arkitera.com/.../2005/04/28/haydarpasa.htm)

Shanghai'in Yeni Semboli; NEC
Shanghai Dlnya Ticaret Merkez Binasi
Merkezi ! "Superkule”, 1990

Mori ingaat Grubunun Japonya ve]
Cin'de, karma kullanimli dlisey sehir|
tiirindeki yapilarinin en gelismisidir. 101
katl, 492 metre uzunlugundaki yapi, 5|
yildizli otel, ofisler, aligveris ve gelismig
-—:‘ konferans birimlerinin yanisira diinyanin
S en yliksek gézlem platformunu
barindiriyor. KPF (Kohn Pedersen Fox|
Associates) tarafindan tasarlanan bu
yap! Shanghai 'in biyiimesi, Cin'in sahip|
oldugu potansiye ve Asyanin
yikselisinin semboll olarak kabul
ediliyor. . o]
http://www.mori.co.ip/projects/shanghailen_if Citygate Ecotower, Londra, Ingiltere

Mimari: Nikken Sekkei
Yapan: Kajima JVB]
Ofis Binasi, Tokydf

Contemporary Japanese
Architecture,85-99§

kaplamalariyla en gevre dostu kent ici gokdelen.
108 katli, 485m uzunlugunda.
http://www.skyscrapernews.com/buildings.php?id
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Istanbul’da (YAPI ADASI OLGEGINDE / YENi YAPILASMA ALANLARINDA YUKSEK KAPASITE PLANLAMASI )

YENI YAPILASMA ALANLARINDA KONUT FIRMALARI ( iTU KONUT
ARASTIRMA VE EGITIM MERKEZI-KAEM ‘den alinmigtir.
http://www.kaem.itu.edu.tr/index2.htm)

Alkent 2000 http://www.alkent2000.com.tr/, Acar Kent http://www.acarkent.net/,
Anittapark http://www.anittapark.com/, Arkeon Evleri http://www.arkeonevleri.com/,
Atasehir Istanbul http://www.atasehir.com/ , Aytek Evieri http://www.aytek.com/,
Banu Evieri http://www.banuevieri.com.tr/, Bahgelievler Kooperatifi
http://www.bahcelievierkoop.com.tr/, Bahgesehir http://www.bahcesehir.com/,
Beykoz Konaklari http://www.tepeinsaat.com.tr/, Ege Kooperatifi
http://www.egekoop.org.tr/, Elit Residence http://www.elitresidence.com/, Erka-As
Proje Arastirma Insaat Turizm ve Ticaret Ltd. Sti. http://erkaas.com.tr/index_t.htm,
Gyoder, Gayrimenkul Yatirim Ortakligi Dernegi http://www.gyoder.org.tr/, Insaat
Proje Organizasyon Tic. ve San. A.S. http://www.inpo.com.tr/index.html, Intes Park
Tarabya Evieri http://www.rimic.com.tr/intes.htm, Mesa
http://www.mesa.com.tr/default2.htm, Mesa Kemerburgaz Evieri
http://www.kemerburgazevieri.com/default2.htm, Metrocity http://www.yuksel-yapi.c:
Sedad Kent http://www.rimic.com.tr/sedad.htm, Soyak http://www.soyak.com.tr/, Te|
Toplu Konut Idaresi Baskanligi-TOKI http://www.toki.gov.tr/, Vefa Miihendislik http://

UNITE D'HABITATION (1946-51)www.arkitera.com/d1/dialog/ihsanbilgin/lecorbusierhtml
Corbusier bu dlgekteki bloklarini ancak Ikinci Diinya Savagi'ndan sonra inga edebildi. ilki ve en gok bilineni
Marsilya'daki Unité d'Habitation (1946-51) projesidir. Yerlesme dlgegindeki dev blogu ayaklar Gizerinde kaldirarak
yerden tamamen kopartir.Yerden kalkmis, prizmatik blok 4 x 25 metrelik dar-uzun kaliplarin igine sigdiriimis iki
katli evleri yanyana ve UsUste istiflemistir. Evler, balkon boyutlarina indirgenmis acik alanlariyla, birbirine dogru
akan galerili yasama mekanlariyla, ylizen bollict duvarlariyla 1910'lardan beri israrla Gzerinde galistigi unsurlari
bu daracik araliklarin iginde yeniden uretir. Bahge olarak yorumlanamayacak balkonlarinin dlglisi harig,
gelistirdigi konseptin anonimlesmeye agik bir manifestosu gibidir bu blok. Bu blogun ¢esitlemelerini 1950'ler
boyunca Nantes'da, Briey'de, Firminy'de, Berlin'de yineler...

BARBICAN KONUT KOMPLEKSI, LONDRA
Chamberlin, Powell & Bon tarafindan tasarlanan komplex,
1965 ile 1976 arasinda, 2.dlinya savasinda bombalanmis
35 doénumlik bir araziye kurulmustur. Mimari olarak
Londra'nin briit beton mimarisinin sembolii ve
oncillerindendir. Bugilin kompleksin 13 teras blogunda -
2,014 dairede 4,000 kisi yagsamaktadir. 42 katli Londra'nin
en yiiksek 3 konut kulesi bu komplekse
aittir.http:/en.wikipedia.org/wiki/Barbican Estate
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OZGECMIS

1981 Istanbul dogumlu olan Sevgi Tiirkkan ilk ve orta dgrenimini Bodrum’da
tamamlamustir. 1999 yilinda Izmir Ozel Tiirk Kolejini bitirerek Istanbul Teknik
Universitesi, Mimarlik Fakiiltesi, Mimarlik Boliimii’nde lisans egitimine baslamistir.
2003 yilinda basladigi Mimari Tasarim Yiksek Lisans egitiminin 1 donemini Delft
Teknik Universitesinde degisim dgrencisi olarak gecirmistir. 2004 yilindan itibaren
ise I.T.U. Mimarlik Fakiiltesi, Mimarlik Béliimii, Bina Bilgisi Anabilim Dali’nda

Arastirma Gorevlisi olarak gorevine devam etmektedir.
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