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OZET

Yat turizm potansiyelinin degerlendirilmesinde etkili olan arz faktorlerinin
belirlenerek, elde edilen sonuglara gore, Burhaniye/Iskele Yat Limam konusunda
yapimas:t gerekenlerin somut verilerle ortaya konulmasi aragtirmamn amacin
olusturmaktadir.

Tez galigmas: ii¢ boliimden olugsmaktadir. Birinci bélimde, turistik tiriin, gesitleri

ve yat turizmi hakkinda temel kavramlar ile diinyadaki gelisimine deginilmigtir.

Ikinci boliimde, Tiirkiye’de yat turizminin gelismesi ve mevcut yat turizm arz-

talebi ile gelisimini etkileyen faktorler incelenmigtir.

Uglincii boliimde, 6ncelikle Burhaniye/Iskele Yat Limani, yat turizm arz faktorleri
agisindan degerlendirilmigtir. Daha sonra ise, Park Kemer Marina ve Ayvalik Setur
Marina ile Matematiksel Model Uygulamasima gore karsilagtirilan, Burhaniye/iskele Yat

Limani igin durum degerlendirmesi yapilmigtir.

Calismanin sonu¢ kismuinda ise, elde edilen bilgiler isifinda yat turizm

potansiyelinin geligtirilmesi i¢in yapilmasi gerekenler {izerinde durulmustur.
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SUMMARY

The aim of this research is to determine the effective factors in evaluating the
potential of yacht tourism and in conjunction with the rusults obtained to decide as to the

course of regional action to be taken utilising the accumilated data.

This thesis is consisted of three patrs. The initial part assesses the types and
services of tourism, yacht tourism, basic concepts as well as the development of tourism

in the world.

The second part deals with the factors affecting the development of yacht
tourism in Turkey. Also, the current supply and demand that exists within our country is

examined.

The third part consists of the facts in evaluating The Burhaniye Yacht Marina
from the point of it’s potential in Turkish yacht tourism. For this reason the supply
factors effecting yacht tourism as a whole is examined. Later, comparison between Park
Kemer Marina, Ayvalik Setur Marina and the new potential site, using mathematical

models made to evaluate the geographical location of the Burhaniye Yacht Marina.

In concluding part, the proposals in how to improve the potential of yacht

tourism in the local area are put forward in light of the data and information gathered.



ONSOZ

Denize, kuma ve giinese endekslenmis Tiirkiye turizmin zamanda ve mekanda
yaptigi olumsuz etkilerinin azaltlmasi amaciyla turistik Griin  gesitlendirilmesine
gidilmektedir. Bu ¢esitlendirmede ¢ tarafi denizlerle gevrili, 8333 km kiy1 uzunluguna
sahip Turkiye’de; ozelligi olan bir miisteri grubuna hitap eden yat turizminin 6nemi

bityiiktiir.

Bu turizm gegidi, 6zellikle mitolojide riizgarlarin hi¢ dinmedigi bir yer olarak
bilinen Burhaniye-iskele Plaj'nda yapim: devam eden Yat Limam agisindan
degerlendirmeye tabi tutulmugtur. Heniiz igletmeye gegmese de Yat Limam’min gelecekte
talep edilme oran: yiiksek bir marina igletmesi 6zelli§i kazanabilme gansi bugiinden tespit

edilmeye calisilmugtir.

Burada amag; Iskele Yat Limam, ideal bir marina isletmesi igin faktor
ozelliklerinin arz ettigi onem derecesine gore rakamsal olarak degerlendirilmeye
caliglmigtir. Boylelikle yat turizmi igin o yorede eksikliklerin tespiti ve neler
yapilabilecegi net bir sekilde ortaya ¢ikanlmgtir.

Bu caligmamda bilgi ve tecriibesi ile her konuda destek veren basta degerli
hocam saym Yrd. Dog. Dr. Muzaffer KADIOGLU’na ve marina isletmeleri igin faktor
degerlerinin tespitinde, sektor birikimlerini paylasan Marina Yatinmcilan ve Isletmecileri

Dernegi Bagkam Sayin Hasan KACMAZ’a tegekkiir ediyorum.

Balikesir, Mart’2000 Meziyet NARIN
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GIRIS

Turizm olaymin hizla yayginlastigi giiniimtzde dogal kaynaklar bilingsizce
kullanilarak tiikenme noktasina ulagmustir. Bu olumsuzluklar bitiin turizm yorelerinde
kendini gostermesine ragmen deniz ve kiyilara iligkin sorunlar Tiirkiye genelinde daha

belirgin bir hale gelmistir.

Bu durum, Tirkiye’nin mevcut kaynaklarindan g¢evreye zarar vermeden
iyilestirici  ¢abalarla maksimum fayda edinilmesini zorunlu kilan bir yapiy1
gerektirmektedir.  Surdiriilebilir  kalkinmayr  saglayacak  turizm  gesitlerinin
gelistirilmesiyle, dogal kaynaklar da sadece bir neslin kullammuyla simirh kalmayacaktir.

Yat turizmi, turizm gesitleri iginde dogal gevreden en fazla etkilenen turizm
turiidir. Gerek yatinim gerekse igletme agamasinda bir marinanin sahip oldu turistik
potansiyelinin igletme *igin tasidift degerler ne kadar iyi bilinirse, korunmasi ve
eksikliklerin giderilmesi igin de alinacak Onlemlerin ortaya konmasi o kadar
kolaylagacaktir.

Tez li¢ boliimden olugmaktadir;

Birinci béliimde Turistik iiriin, gesitleri ve yat turizmi, yat turizminin diinyada

gelisimi konusunda bilgiler verilmigtir.

Ikinci boliinde, Tirkiye’de yat turizminin geligimi, yat turizm arzi, talebi ve yat
turizminin gelisimini etkileyen faktérler hakkinda bilgiler yer almaktadir.



Uclincti boliimde, Burhaniye Iskele Yat Limammn yat turizm potansiyeli
acisindan degerlendirilmesinde Oncelikle yorenin yat turizm arzi, daha sonra ise bu
potansiyel, Park Kemer Marina ve Ayvallk Setur Marina ile matematiksel model
sonuglarina gore degerlendirmeye tabi tutularak, bu konuda yapilmasi gerekenler tespit
edilmeye galigiimigtir.

A o v ybhe 4



BOLUM I

TURISTIK URUN CESITLENDIRMESI VE YAT TURIZMi

1.1 Turistik Uriin
1.1.1 Turistik Uriiniin Tanim

Insanlarin gezme, gorme, eglenme, dinlenme, saghk, kiiltiir, is, din, spor,
macera, vb. nedenlerden dolayr devamli yasadiklari ortamlardan gegici streler igin
aynlarak seyahat etmeleri turizm olaymin ortaya ¢ikmasina neden olmustur. Ihtiyaglarin
cesitlilik arz etmesi, bu sektére mal ve hizmet treten turistik igletmelerin de

farklilagmasina neden olmaktadir.

Bilesik tiriin niteliginde olan turistik Uriinin kendine 6zgii karmagik bir yapisi
vardir. Turizm sektdrinde {iriin musteri kitlesine gére degisiklik gosterir. Turistik tirtin;
seyahat eden kisilerin seyahatleri boyunca yararlandiklann konaklama, yeme - ig¢me,

tagima, eglence ve gezi hizmetlerinin bilesiminden olusan bir bilesik trindiir."

Talep ve arz eden taraflar agisindan olaya degisik agilardan yaklagimlar
getirebiliriz. Devamlt yasadigi yerden ticaret amaci olmadan tatil, gezi vb. amaglarla
ayrilip, geriye dontinceye kadar yararlandigi hizmetlerin timii, Unind talep eden turist
agisindan turistik bir drindir. Turistik Griinii arz eden Ureticiler acisindan; konferans
salonunun koltuklari, yat baglama yerleri, konaklama tUnitesinin yataklan, yiyecek-igecek

tinitelerinin Griinleri, ugagn ve otobisiin koltuklar turistik Grindiir.

! Necdet Haciogtu, Dig Tanitim ve Orgiitlenme Modeli 1. Tanitim Surasi, (Ankara: Turizm Bakanlig
Yayinlan, 1992), s.148.



Tiketicilerin isteklerine goére turistik Uriin, ¢ok basit veya ¢ok kapsamli bir

ozellik arz edecek paket bir hizmet seklinde tretilebilmektedir.

Turizmde tiriin iki gekilde ortaya gikmaktadir. Bunlardan birincisi, bir ilke veya
bir yorenin i¢inde bulundugu butin dogal, tarihi ve turistik kaynaklarm olusturdugu
turizm uriiniidir. Ikincisi ise tiiketicilerin yer degistirmelerine ve tatil yapmalarina imkan

saglayan tiim hizmetler, yani bir paket turu olusturan turistik hizmetlerin tiimiidiir.®

1.1.2 Turistik Uriinii Olusturan Faktorler

Turizm sektoriinde turistik riini meydana getiren, olusturan elemanlar, tirtiniin
ozelligine gore cesitlilik gosterebilir. Bir turistik tirtiniin incelenmesinde gekicilik unsuru
ilk kriterdir. Turistin bir bolgeyi, yeri bagka bir yere tercih etmesini saglayan bir kriterdir.
Cekicilik faktori, yer, olay gekiciligi seklinde olabilir. Herhangi bir yorenin talep
edilmesinde, tarihi ve turistik zenginlikleri binyesinde bulunduran merkezler 6n
plandadir. Kapadokya, Istanbul, Trabzon gibi yerler; konferans, spor, vb. olaylar ise birer

¢ekicilik unsuru olabilmektedir.

Bir turistik triin, ¢ekicilik, yaraticilik ve kolay elde edilebilirlik etkenlerinin
bilesimidir. Bir y6rede sadece dogal ve kiiltiirel verilerin “gekicilik” ozelligi ile dinya
turizmine entegre olunamayacag bilinci ile; kalite, ulagilabilirlik unsurunun ¢ogaltiimasi,
yararlanilabilirlik 6zelliginin orta gelir grubundaki turistlerin satin alma giicline gore

uydurulmas: gerekir.?

Yéredeki turizm isletmelerinin hizmet olanaklari; turistin ulagim, konaklama,
yeme, igme gibi zorunlu ihtiyaglar1 basta olmak tizere, eglence, spor , kiiltir, vb,,

hizmetleri kargilamak igin kurulan alt yap1 ve tist donanimlardan olugsmaktadir.

2Necdet Hacioglu, Turizm Pazarlamasi, (Bursa: Uludag Universitesi Basimevi, 1991), 5.39
? Hasan Olaly, Alp Timur, Turizm Ekonomisi, (Izmir: Ofis Ticareti Matbaacilik, 1988), s. 42.



Bir tninin, turistik trtin 6zelligi kazanabilmesi i¢in tercih edilmesi, gerekli
isletmelerin o yorede hizmet vermek i¢in kurulmug olmas: yeterli degildir. Bu ozelliklerin
yamnda en kisa zamanda en uygun sartlarda bu triine ulagabilmek icin alt ve Ust yap1

ulasim kosullarinin da iyilegtirilmesi gerekmektedir.

Turistik Girtintin yapisi olugturan unsurlar:

- Birbirine bagh elemanlarin kangimidir.

- Bir veya bir¢ok tiniteden meydana gelmistir.

- Rekreasyon, ¢ekim unsurlan, agilama kaynaklar, fiziksel altyap: ulagim ve
kamu olanaklarini igerir.

- Tuketicinin talep ve isteklerine hizmet etmeyi hedefler.

- Ucretsiz unsurlarn yaninda 6deme gerektiren hizmetleri de kapsamaktadir.*

Turizm sektori, turistik Giriiniin 6zelliginden dolayi, sezonluk hizmet verebilir.
Talep dalgalanmalar1 nedeniyle mevsimler arasinda biyiik istikrarsiziklar dogmaktadir.
Kuzey Avrupa ve ABD’nin kuzeyinde yasayan halk, kig ve sonbahar aylarinin ¢ok soguk
olmas: nedeniyle tatillerini yaz aylannda gegirmeyi tercih ederler. Fakat iklim
degisiklikleri; Akdeniz, Orta Dogu, Pasifik Bolgelerinde daha azdir ve yilin biyiik
boliimiinde bu bolgeler deniz turizmine agiktir. Bir yil igerisinde 6zellikle yazin alt1 ay1
doluluk bakimindan en verimli dénemidir. Fakat diger mevsimlerde ise doluluk oram
azdir. Bu durum haftalik ele alindiginda; persembe giinleri %80’e ulasan doluluk oran,
hafta sonu bitiminde %720’ye diiger. Giinliik olarak yapilan incelemelerde, saat 08’deki
ucguslarda %95 kapasiteye ulasilir. Fakat saat 10’daki uguslar ise %45 oraminda doluluga
sahiptir. Bu oranlar da  migsteri talebine gére olumlu veya olumsuz sekilde

degisebilmektedir.’

Turistik Griniin stoklanamaz 6zelliginden dolayr eksik kapasite ile ¢aligiimast
durumunda, sabit maliyetlerde de kisa siireli degisiklik yapilamamasi igletmelerin kar

marjlanin1 olumsuz yonde etkilemektedir. Bu nedenle turistik mal ve hizmet

* Meral Korzay, Turizmde istihdam ve Egitim, 21.Yiizyila Dogru Tiirkiye, (Izmir; 3.Izmir iktisat
Kongresi, 1992), s.146
3 Victor T.C.Middleton,Marketing In Travel Tourism,(Oxford:1990), s.28



iireten isletmeler i¢in doluluk orammin yiiksek tutulmasi yagamsal 6nem arz

etmektedir.
1.2 Turistik Uriin Cesitlendirmesi

Cok cesitli yasam tarzlarindan kigilerin turizm olayma katilmalan, degisik
turistik Griinlerden yararlanmak isteyen talebi olusgturmustur.

Dogal giizellikleri, tarihi ve mimari dokusu ile dogal bir turizm cenneti olan
Tirkiye’de, degisen tiketici tercihlerinin de g6z Oniine alinmasi ile turizm politikalarinda,
ciddi degigikliklerin yapimasi kagimlmaz olmugtur. Bu degisikliklerin baginda da

alternatif pazarlara yonelmek ve iiriin gesitlendirmesi gelmektedir.°

1982 Yiinda yurirhige giren 2634 sayili Turizmi Tesvik Kanunu’nun 8.
Maddesine dayamlarak, ¢ogunlugu Ege ve Akdeniz kiy1 seridinde olmak iizere, yaklagik
2000 hektar ormanlik alan Turizm Bakanhgi’na tahsis edilmigtir. Halen talepte bulunulan

miktar ise bunun gok iistiinde bulunmaktadir.”

Bu kadar bol alan kullammu sonucunda, klasik konaklama isletmelerinin
bilingsizce kiyilan gevreledigi giiniimiizde; turizmden istenilen gelirin elde edilememesi ve
istenilen turist sayisina ulagilamamast yanlhs olan bir geylerin varbgim giindeme
getirmektedir. 1995 Yilinda 561 milyon insamin seyahat ettifi uluslararasi turizm
alaninda, en ¢ok turist geken tilkeler arasinda % 1,3 ile 19. Sirada yer alirken, bu rakam
1985 yilinda aymt siralamada 28. olan Tirkiye agisindan olumlu goériinmesine ragmen,

disiik yizde artist bu gelismeyi yeterli kilmamaktadir. ®

¢ Alp Timur, “Tiirk Turizminin Genel Degerlendirmesi”, II. Ulusal Turizm Kongresi, (Kugadasi:
Kusadasi Belediye Yaymnlari, 1991), 5.230

7 Mehmet Arslan, “Tiirkiye’de Turizm ile ilgili Yasalarin Dogal Cevreye Etkileri”, Anatolia Dergisi,
3-4,1995, s.74

¥ Global Tourism Trends 1985-1995, (WTO) World Tourism Organisation, (Madrid: 1996), s.19



Tablo 1

Diinya Turizm Gelirlerinde Tiirkiye’nin Pay:

1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997
Tiirkiye’nin Turizm Geliri
(Milyon $) 32250 2654,0 3639,0 3959,0 4321,0. 4959,0 5962,1 8088,5
Diinyamn Turizm Geliri
. 268000.0 | 2770000 | 3140000 | 3210000 | 3530000 | 4010000 | 4340000 | 443000,0
(milyon $)
Diinya Turizm Gelirleginde
Tckiye’nin Payt (%) 1,2 1,0 12 13 12 13 1,4 18

Kaynak: Diinya Turizm Orgiitii, T.C. Turizm Bakanlig1, Turizm’98, S.49

Tiurkiye’de turizm yatinmlarinin 1950 ile 1980 yillan arasinda Ege ve Akdeniz
Kiyilarinda yogunlasmaya baslamas: ile Diinya Turizm Orgiitii verilerine gére turizm
gelirleri, 1 milyon A.B.D. Dolarindan 327 Milyon A.B.D. Dolarina; Turizm Bakanlig
belgeli yatak sayis1 da 16.000.’den 56.000’e yiikselmistir. 1990-1997 yillan arasinda ise
3.225,0 milyon dolardan 8.088,5 milyon dolara yikselmistir. Tablo 1’de de gorildiigii
gibi, 1990-1997 yillani arasinda diinya turizm gelirleri iginde Turkiye’nin payr gegmis

yillara gore son yilda %6°lik bir artig kaydedilmesine ragmen bu yeterli degildir.

1998 Yilinda ise Tiirkiye’de elde edilen turizm gelirlerinin dagiliminda, ocak
ayinda 261 milyon dolar olan turizm geliri, temmuz aymnda 1.169 milyon dolar
bulmaktadir.” Bu da gostermektedir ki; Turkiye’de denize, kuma ve giinese endeksli
turizm olayinun belirli zamanlarinda 6zellikle yaz aylarinda gelir artiginin diginda diistise
neden olmaktadir. Turizmden elde dilen gelirlerin yiikselmesi i¢in, turistik Griin

cesitlendirmesine gidilmesini zorunlu hale getirmektedir.

® Aylik Ekonomik Veriler, istanbul Ticaret Odasi, , Agustos-1999



Turizmin donemsellik arz etmesi, tiiketicilerin de triini belirli donemlerde tercih
etmeleri, zaman i¢inde yogunlagsmaya neden olmaktadir. Zamanda ve mekanda
yogunlagmanin getirdigi olumsuz etkileri minimize etmek igin; turistik tirtintin, tiketiciye
maksimum fayda sagladigi yogun donem diginda da gekici hale getirilme ¢abalan

giiniimiiz seyahat diinyasinda Ureticilerin en 6nemli ¢aligma alanina girmektedir.

1.3 Turistik Uriin Tiirleri
1.3.1 Saghk Turizmi

Kisilerin tedavi olmak amaciyla yaptiklari seyahatlerin neden oldugu turizm
cesididir. Dogamn saglk verici 6zelliklerinden yararlanmak isteyen insanlarin sicak su,
maden suyu, hamam, kaplica ve bunlani tamamlayan kiir merkezlerini ve bazi tibbi
hizmetlerin sunuldugu saglik merkezlerini ziyaret etmeleridir. Saglik turizmi, deniz, ikhm

ve magara tedavisini de kapsayan bir yapiya sahiptir.

Tirkiye, termal kaynaklan saylél bini agan ve 46 ilinde yer alan 190 civarinda
kaplica igletmesi ile buyik bir potansiyele sahiptir. Kaynak zenginligi bakimindan
diinyada ilk 7 ilke iginde yeralmaktadir.'® Bu duruma ragmen, saglk kaynaklarimn
yeterince degerlendirilememesinin nedenleri, burokratik engeller yamnda, yatirim
maliyetinin yiiksek olmasi ve tegvik uygulamalarimin da yetersizligi Onemli bir yer
tutmaktadir.

Termal kaynaklanmn su verimleri, fiziksel ve kimyasal bilegimleri, kaplica
merkezlerindeki mevcut alt ve iist yap1 yatirimlan gibi esik degerler ile “600 litre/ kigi /
giin / banyo yontemi” uygulanarak saptanmug olan Oncelikli 30 adet kaplica kaynagi
yaklagik 300.000 yatak arz kapasitesine sahip bulunmaktadir. En etkili kaplica banyosu,
termal suyun kaynaginda ya da suyun akarinda yapilan bilimsel ve geleneksel olarak

genel kabul gormiis banyodur. Gegmis yilizyillarda, Avrupa’da bu olanak sadece krallara

10 «Cevre Tiir ve Yérelerinin Cesitlendirilmesi ve Cevre Projeleri”, Turizm’98, Turizm Bakanlig1,

Ankara, 1999, s.82



saglanirken, Anadolu insam yiizyilardan beri bu tir doga banyo olanaklarina sahip
bulunmaktadir. Tirkiye’de; yapimi ve igletmesi hem daha kolay ve ucuz, hem de halkin
kaplica ve banyo gelenegine daha uygun olan “Ag¢ik alan termal akvaryum” seklindeki
uygulama ortamlarinin yaratilmasina agirlik verilmesi gerekmektedir.'!

Gelismiglik diizeyi ylksek, insan saghgina ve saghklh yasama deger veren
ulkelerde; doktor kontroliinde, sosyo-kiiltirel gevre ile dogal gevre i¢inde, sifal sularin
ozellikleri ile diger yan hizmetlerin tedavilerinden de yararlanilarak, dinlenme,
rekreasyon, eglence, spor amagl, insan sagligini korumak ve hastaliklari tedavi etmek

fizere termal tesisleri bulunmaktadir.*?

1.3.2 Kongre Turizmi

Tarih boyunca dinlenmek, 6grenmek, tartismak, oylamak ve karara varmak
tizere binlerce toplanti diizenlemig olan insanlar, bunlann siniflandirarak seminer,

sempozyum, konferans, kongre gibi degisik isimler vermigtir.

Kongre turizmi ise “ Kisilerin stirekli yagadiklari yer disinda uzmanlik gerektiren,
bilimsel alanlarda veya meslek kollarinda, belirli bir konuda bilgi aligverisi yapmak
amactyla bir araya gelmelerinden ortaya ¢ikan, seyahat, konaklama, olay ve iligkilerin

tiimidiir ” seklinde tanimlanabilir."® .

“Uluslararast  nitelige sahip meslek kuruluglanmin  belirli  araliklarla

dizenledikleri, kongre, seminer, konferans, yuvarlak masa ve genel kurul benzeri

»14

faaliyetlere katilma olayt”™" olarak da tanimlanan bu turizm ¢esidine, dogrudan katilan

kisilerin yaminda ailenin diger fertleri de katilabilmektedir.

Y fsmet Ulker, “Termal turizmi ve deniz kaphcalar1” , TYD Dergisi.1, 1998, s. 30

12 Thermal Tourism in Turkey” New Focus, 29, 1996, s.235

13 Yusuf Aymankuy, “Kongre Turizminin Geligimi ve Tiirkiye’de Kongre Turizmi”, TUGEV-
Turizmde Secme Makaleler: 24, 1996, s. 18

' Tuncay Demir, “Cevre ve Turizm Etkilesimi,” Cevre Yazlari -11, (Ankara: T.C. Turizm
Bakanlig,1995), 5.13
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Caliganlarin iglerinde, Uretimlerinde sanayi, ticaret ve sosyal kuruluglan
tarafindan tegvik edilmesi, bilgi akimui ve yeni teknolojilerin tanitimi nedeniyle globallesen
diinyanin vatandaglaninin birlikte kongre ve konferans diizenlemelerine neden olmaktadir.
Kongre (incentive) turizminin gelismesinde ise, ticari kuruluglarin trinlerini hedef

pazardaki kilit kigilere ulastirma istegi biiyiik nem tagimaktadir."

Giniimutizde genellikle her tilkede kongre diizenlenmesine ragmen, kongre sayist
acisindan degerlendirildiginde Avrupa ilk sirayr almaktadir. Kongre orga.niiasyonu iin
gerekli altyapimin gelismis olmasi bu yogunlugun en bityitkk nedenidir. Ozellikle 1993
yilindan itibaren Avrupa’da bu alanda hizli bir gelijme yasannug, mevcut tesisler kapasite
ve donanim agisindan iyilegtirilerek modern kongre imkanlar1 saglanmigtir. Bu siralamada
ABD ikinci sirada yer almaktadir. Bu iilkelerde kongre organizasyonlarmin yogun olmasi
hem seyahat eden insanlarin goklugu, hem de teknoloji ve bilimin diger kitalara gore daha

ileri olmasina baglanabilir.

1.3.3 Dini Turizm

Insanlarin bagh olduklari dinleri ile ilgili kutsal yerleri ziyaret etmeleri bu turizm

tirini meydana getirmigtir.

Din faktori, eski caglardan beri insanlari seyahate yonlendiren bir etken
olmugtur. Miisliimanlar Mekke’ye, Hiristiyanlar’la Museviler Kudiis’e tarih boyunca hac

amaci ile seyahat etmislerdir.’®

Tanitma Bakanhy; tim dinyada gesitli etkinliklerle kutlanacak olan 2000
yilimin, birgok uygarlia ev sahipligt yapms Anadolu’nun egsiz kiiltiir zenginligini

15 Sebahattin Karaman, “Balikesir Bélgesi Turizm Arz - Talep Incelemesi ve Turizm Gelistirilmesi Igin
Bir Model Onerisi”, (Yaymlanmamis Doktora Tezi, Balikesir Universitesi Sosyal Bilimler

Enstitiisii, 1998), s.184

16 Orhan Ig6z, Seyahat Acentalar1 ve Tur Operatorliigii Yonetimi , (Ankara:Turhan Kitabevi, 1998),
s.2
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dinyaya tamtmak igin, 6nemli bir firsat olugturdugu goriigiindedir. Bu firsattan gerektigi
sekilde yararlanabilmek i¢in, Bakanligin girigimi sonucu Bagbakanligin koordinasyonu ve
ilgili kuruluglanin katihim ile “Anadolu 2000” adi altinda devlet projesi niteliginde bir
proje gergeklestirilmesi ¢aligmalart strdiirtilmektedir. S6z konusu etkinlik ile ilgili
olarak, bagta Israil olmak iizere rakip iilkelerce de 2000 yii kutlamalan ig¢in yogun
hazirliklarin baslatilmis oldugu ve bu tlkelerin s6z konusu tarihi firsattan inang turizmi
pazarindaki paylarim biiyitmek i¢in azami 6l¢iide yararlanacaklar bilinmektedir.

1.3.4 Kiiltiirel Turizm

Cesitli ve degisik milli kiilttrleri ve 6ren yerleri, miizeler, savas alanlari, tarihi
amtlar vb. kiiltiir eserlerini gérmek igin gerceklestirilen seyahatler bu turizm tiiriini
kapsamaktadir. Insanlarin yaganmig degisik yasam tarzlan hakkinda bilgi sahibi olmak

arzusu bu turizm tiiriinin gelismesinde biiyiik bir etken olmustur.

Yeni bin yil déniimii, yerytziindeki bitin insan topluluklarina kendilerini genis
zamanm aynasinda yeniden degerlendirme konusunda benzersiz firsatlar sunmaktadir.
Anadolu; insanh@m ortak kiiltiir mirasi agisindan zengin bir potansiyele sahiptir. Tiirkiye
Seyahat Acentalari Birlii (Tirsab) Anadolu 2000 Komitesi, iigiincii bin yila girerken,
Anadolu’nun kiilttr mirasinin, tim insanlik igin sahip oldugu anlamn bilinci igerisinde;

“Anadolu’dan tigiincii bin yila gok kiiltlirlii miras” ile isbirligi ¢agrisinda bulunmaktadir.”’

Tirkiye’nin kiltir turizminin gelismesine yeni bir boyut kazandiracak, olan
kayip kent Atlantis’in Truva’da olduguna iligkin bilimsel verilerin ortaya cikariimast
konusunda da, bu ve bunun gibi sanslarin kiiltiire] turizmin geligmesi agisindan iyi
kullanilmas: gerekmektedir.'®

Kaltir turizmi; Tirkiye’de, turizm mevsiminin biitiin yila yaydilmas: olanag:

saglayacak en iyi bir alternatiftir.  Anadolu’nun sahip oldugu ve binlerce yil 6ncesine

'’ Ayla Giirsoy, “Anadolu 2000: iigiincii bin yila miras”, Tiirsab, 175, Agustos, 1998, s. 43
'® Elif Corbacy, “Atlantis”, Tiirsab, 186, Temmuz’1999, s.48
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dayanan zengin bir miras: olmasina karsiik, potansiyelin bugiine kadar géz ardi edilmesi
nedeniyle, kiltir turizmine yonelik turistik talepten yeterince yararlamlamamigtir.
Diinyada arkeolojiye ilgi duyan Almanlar ve Japonlar’in genellikle sonbahar aylarinda

Tiirkiye yerine Yunanistan’i tercih etmeleri kaybedilmig bir pazarin gostergesidir.

Ozellikle bu turizm tiiriiniin gelistirilmesi igin galismalarm yogunlastinimas: ile,
Turk turizmi rekabet etmek zorunda kalmayacagl, cevreye saygili, uzun vadeli bir tirtine

kavusacaktir.

1.3.5 Yayla Turizmi

Hizh niifus artisi ve sanayilesmenin getirdigi olumsuzluklar yaninda kiy1 turizmi
gibi belirli turistik tiriinlere olan talebin de artmasiyla, turizm olayina katilimda kisilerin
yaylalari tercih etmesiyle giindeme gelen bir turistik tiriin gesididir.

Yaylalarin turizme kazandirnlmast amaciyla, 1990 yiinda Turizm Bakanligi’mn
baglattifi “Yayla Turizmi Projesi” ¢ercevesindeki arastirma, planlama ve altyap:
uygulamalar1 meydana getirilmektedir. Yaylalanin dogal giizellikleri, etnolojik ve diger
cekicilik olusturan 6zellikleri ile, ekolojik turizme yonelik sunduklan ¢ok gesitli ve
zengin olanaklarin; turizm amagh kullamimi esnasinda korumay: da hedeflemek bu proje
kapsamina girmektedir. Yapilan ¢aligmalar, geleneksel yayla yagsam sekline bagh birgok
sosyal etkinlifin yogunlastif1, ¢esitli yayla senliklerinin diizenlendigi Dogu Karadeniz,
Yaylalari’nda baslatiimig olup, Bati Karadeniz, Orta Anadolu Bolgeleri ile Bati, Orta ve
Dogu Toroslar’da belirgin 6zellikleri olan, 26 adet turizm merkezi ilan edilen yaylalarda

siirdiiriilmektedir.*

Bu turizm tiirli, ayn1 zamanda kayak merkezlerinin bulundugu mekanlarda kayak
sporu ve dagcilik meraklilanimin ilgi duydugu seyahatleri de kapsamaktadir. Dag turizmi
agisinda da zengin bir potansiyele sahip olan Tirkiye’de, profesyonel dagcilik sporu

yaninda, dag-orman ortamina ilgi duyan amatér turistlerin, kir ve orman kosularimin bir

Yage., 5.90
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piknige, eglenceye, g¢evre bilincinin saglanmasina yonelik birgok doga sporlan

gelistirilebilir,

1.3.6 Golf Turizmi

Dinyanin gesitli tlkelerinde altyapisi 6zel olarak hazirlanmis golf alanlarinda,
golf oynamak veya seyretmek isteyen kisilerin seyahat etme isteklerinin kargilandig: bir
turizm tiridir. Golf, kigiik bir topu golf sopalaryla ve en az sayida vurugla kigiik

deliklere sokulmasi ugragina dayanan bir agik hava oyunudur.

Giin gegtikge golf oynayan kisilerin sayisinda artis goriilmektedir. Ozellikle 40-
45 yas tzerindeki gruplar sadece bu amagla seyahatlere katilmaktadirlar. Onceligini
Japonlarm g¢ektigi bu gruplan Amerikalilar ve Ingilizler izlemektedir. Sadece Avrupa’da
kis1 Akdeniz Ulkelerinde gegiren 200 bin golfcii oldugu bilinmektedir.

Turkiye’de diinya standartlarinda golf alanlarina yonelik tesislere yatinm
yapiimasi, iilke turizminin mevsimlik ozellifine belli bir oranda da olsa ¢odzim
getirilebilecektir.  Gelir diizeyi ylksek kisilerin tercih ettigi golf sporunun; yapilan
aragtirmalar sonucunda ¢evreye en az zarar veren, yore mimarisi ile uyumlu olan, bu

yatirim tiir{i, diger turistik yatirimlara oranla daha avantajli gériilmektedir.?

@

1.3.7 Av Turizmi

Belirli glizergahlarda 6zel kuliipler aracihigi ile av merakhilan i¢in diizenlenen
programlara katilan kigilerin olugturdugu bir seyahat ¢esididir.

Av turizmi, gerek techizat bakimindan, gerekse personel ihtiyaci bakimindan

%0 Ayhan Gokdeniz, “Tiirkiye’nin Yeni Turizm Potansiyeli; Golf Turizmi”, Anatolia, 2, Haziran’1995,
s.43
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pahali bir turizm tirtdir. Bu nedenle de av turizmi talebini olusturan kitle de belirli bir
ekonomik seviyenin iizerinde olan kigilerdir. Dagda gerekli konaklama tesislerinin
yapilmasi, avlanilacak alanda avlik denen birimlerin olusturulmast vb., siradan sahil otel
isletmelerine gore yiiksek maliyetler gerektirir. Tiirkiye’de bu ve bunun gibi nedenlerden,
ozellikle de av turizmi konusunda yore halkinin, igletmecilerin yerel yonetimlerin de
bilingsiz olmalarindan dolayl, avcilik konusunda, i¢ turizmin kiigiik bir kesimine hitap

etmekten Gteye gidilememigtir.

Lisansh olsun veya olmasin bilingsizce yapilan avlanma yoérede yaban
hayvanlarinin sayisimin azalmasi yaninda bazi hayvanlarin da neslinin tiikenmesine neden
olmaktadir. Planh bir sekilde yapilan avlanmalar yaban hayatim yok etmemektedir.
Ozelikle sayilan artan yaban hayvanlanimn, av turizmi agisindan de@erlendirilmesi dogal

dengeyi de korumada yardime1 olacaktir.*!

1.3.8 Kirsal Turizm

Bugiiniin insanlan, yogun caliyma sartlart ve garpik kentlesmenin olumsuz
etkilerinden kurtulmak igin, tatil yaparken eglenmenin yarusira dogay: kesfetmeyi, yerel
kuiltiirleri tanimayi, kirsal kesim insanlan ile biitiinlegmeyi de “turistik amaglari” igerisinde
disinmektedir. Geligmig tilkelerde 6nemli tarihsel ve sanatsal degerlere sahip kentler
tzerindeki turizm yikinin hafifletiilmesinde kir turizmi iyi bir alternatif olarak

gorilmektedir.

Kirsal turizm, deniz ve dag gibi yorelerin digindaki bir cografyada
gerceklestirilen turistik etkinlikler butiinti olarak da tanumlanabilir. Bu turizm gegidi,
¢iftlik turizmi, yesil turizm, tanm turizmi gibi tirlerin hepsini kapsamuna almaktadir.
Ozellikle tarimda bir beklentisi kalmanug yoreler icin kirsak turizm tek alternatif veya
belki de son sans olacaktir.

! Sebahattin Karaman, age.,s.183

!- L, NI
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Gelismekte olan ilkeler bile, iy imkanlan yaratmak ve koyden kente gogii
azaltmak amaciyla kirsal alan ve kiigiik koylere turist gekmeye galigmaktadirlar. Turizm
Avrupa Alpleri’nde ekonomik biiyiime ve istthdam imkam yaratarak diy goge yonelik
itme faktorlerini azaltmig olsa da daha elverisli kaynak tabami olan birgok kirsal alanda,
simdiki haliyle, ek bir gelir kaynag teskil etmektedir.

Bu turizm tiirtinde konaklama bigimlerini, bu turizme olan talep kesimlerine
gore, kamping alanlan ciftlik evleri, kirsal yore otel ve motelleri olarak cesitlendirmemiz
soz konusudur. Bu konaklama tiirlerinden hangisinin uygun olacag), yorenin ve

musterinin 6zellikleri ile, 6rgiitlenme bigimine baghdir.

Yapilan aragtirmalar kirsal turizm igin tatil taleplerinin, ortalamamn {izerinde
gelir gruplarindan geldigini gostermektedir. Kursal turizmi gekici kilan etkilerden biri de
ulagim, beslenme ve eglence gibi giderlerin disik altyapr harcamalaridir. Bunun gibi
olumlu-etkenleri biinyesinde tasiyan bu turizm tiri, tatil yapma olanaklan sinurhi, ¢aligan
kimselerin tatil yapabilmelerine (devlet destegiyle) uygun oldugundan, sosyal turizm
olaymin da gelistirilebilecedi potansiyele sahiptir.

Yogun ¢aliyma temposundan bunalmig 6zellikle orta yasin {izerindeki insanlar
i¢in, kirsal turizm vazgecilmez cekicilikler olugturmaktadir. Bu turizm sayesinde, turizm
sektorll tarim sektoriniin bir alternatifi degil, tamamlayicisi olarak degerlendirilebilir.
Burada temel amag, tanm reticisine turizm olayr sayesinde bir ek gelir

saglanabilmesidir.

1.3.9 Ulasim Araclarmna Gore Turizm Tiirleri

Turistlerin seyahat etmek amaciyla, seyahat tiirine gore degisik ulasim

araglarindan  yararlanmasiyla olusan turizm  gesitleridir.  Turistlerin = seyahat

22 Martin Opperman, “Ciftlik Tatilleri”, TUGEV Turizmde Segme Makaleler, s.41
# “Karsal Turizm”, Tiirsab, 161, Haziran-1997, .38
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edebilmelerinde en 6nemli unsur olan ulagtirma araglary, seyahat amagclarina, gidilen yerin

mesafesine gore tercih edilebilmektedir.

Tablo 2
Tiirkiye’ye Gelen Yabancilarim Aylara ve Tagit Araglarina Gire Dagihum (1998)
TASIT ARACI

AYLAR HAVA KARA TREN DENIZ TOPLAM % ORANI
OCAK 187 871 83 077 12 059 17 865 300 872 3,11
SUBAT 213 784 75 184 9436 15902 314 306 3,24
MART 409 563 114 063 10 134 21 444 55204 5,73
NISAN 461 988 116 284 8 759 52788 639 819 6,60
MAYIS 776 401 125 696 12 651 106 146 1020 894 10.54
HAZIRAN 793 329 126 838 9735 116 085 1 045 987 10,80
TEMMUZ 903 599 159 340 12 649 130 638 1206 226 12,45
AGUSTOS | 1052187 | 195858 14 163 142 668 1404 876 14,50
EYLUL 975 543 151 305 13773 156 833 1297 455 13,39
EKIM 646 495 157 706 14 346 128 915 947 462 9,78
KASIM 336 350 152 705 11798 37515 538 368 5,56
ARALIK 262 619 117 981 10 569 26 366 417 535 4,31
TOPLAM 7019729 | 1576 038 | 140072 953 165 9 689 004 100,00
% ORANI 72,45 16,27 * 1,45 9,84 100,00

KAYNAK: Turizm Istatistikleri Biilteni 1999,T.C.Turizm Bakanhfi Yatinmlar Genel

Midiirligii Aragtirma ve Degerlendirme Dairesi Baskanligy, 1999/4, s. 32

Tablo 2’nin rakamlarim turistlerin seyahat ederken segmis oldugu ulasim araglan

agisindan irdelersek; 1998 yihi itibari ile tilkemize gelen turistlerin gogunlugunun (%

72,45) havayolunu tercih ettigini gorebiliriz. Karayolunu tercih eden turistler ikinci sirada
(%16,27), denizyolunu tercih edenler ise Ugilincii sirada (%9,84) yer almaktadir.
Demiryolu ile seyahat edenler ise dordiincii sirada (%1,45) yer almaktadir. Ulagim

araglanyla en fazla seyahat ise AZustos ayinda (%14,50) gergeklestigi goriilmektedir.
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1.3.9.1 Kamp - Karavan Turizmi

Insanlarin, seyahat ve ulasim araci olarak karavanlan tercih ederek, aym
zamanda konaklama, yeme-igme ihtiyaglarini da kendileri kargiladiklan turizm tiiriidiir.
Bu tir seyahat eden turistlerin ihtiyaglanimin karsgilanmasinda az bir yatinimla
gercgeklestirilecek kampinglerin bélgenin gelismesine katkida bulunmalarinin yaninda,

yorenin taninmasi ve turistlerin bélgeye daha sik gelmelerine neden olacaktir.®*

Insanlarin, 6zel bir merak ve bazen de hobiye doniisen gereksinmelerinin
sonucunda, deniz, kum, giinese endeksli klasik sahil otellerinde konaklama yapmak

yerine, daha ¢ok tercih edilir duruma gelen bir turizm tiirti konumuna gelmistir.

Ozel ilgi turizmi de dedigimiz bu turizm cesidinde gezen insanlarin gezme
tecribeleri arttikga, davraniglarinda farkliliklar gozlemlenmektedir. Genel amagh gezilerin

yerini; 6zel amagh gezilere birakmasi seklinde degisen davramslar ortaya gikmaktadir.*

1.3.9.2 Gemi Turizmi

Toplumlarin sosyal, ticari, ekonomik, kiltiirel ve turistik olarak etkilesim iginde
olmalarinda denizyolu ulagimunin 6nemi buyuktir. Denizyolu ulasiminda kullamlan
gemiler toplu tasimacilikta ve oOzellikle de turizm amagh tagimacilikta etkinligini

arttirmaktadir,

Eski zamanlanin liman mihendisligi, daima zamanm teknolojisi ile uyumlu
olmustur. Bu amagla limanlar genellikle dogal olarak sahile gelen dalgalardan
korunabilecekleri alanlara kurulmustur.®® Deniz ulasimi sadece teknelerin barmmast i¢in
degil aym =zamanda yikleme ve bosaltma islemleri ig¢in de liman olanaklarini

gerektirmektedir.

* M.Ozer ALPAR, “Egirdir ve Yoresinde Alternatif Turizm Cesitlerinin Gelistirilmesi”, TUGEV
Turizmde Se¢me Makaleler-30, Eyliil’1998, s.15

% Biilent A. Himmetoglu/Robert Brotherton, “Turizmin Gelistirilmesi Igin Bir Alternatif: Ozel ilgi
Turizmi”, TUGEV, Turizmde Se¢me Makaleler: 19, Mayis-1994, 5.22

% “An Example Maditerranean Marina Design”, Marine Pullution Biilletin, .23, 1991, 5.405
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Avrupalilarin, 19.ylizyilda Atlantik Okyanusu tizerinden denizyolu ile Amerika
Birlesik Devletlerine olan go¢ sayistmn artmasi gemi ile yapilan tagimacilifin 6nem

kazanmasina yol agmigtir.”’

Bu turizm ¢egidinin Tirkiye’de gelisimi ve yayginlasmasi diger Akdeniz
Ulkelerine gore daha geg ve yavas ilerlemektedir. 1995 yilinda yapilan bir arastirmaya
gore Akdeniz’de en pahali limanlarin Tirkiye’de bulunmasi kruvaziyer turizmini olumsuz

yonde etkilemektedir.

Tirk limanlar ile yabanci limanlarin masraflanimin (1995 Haziran Maliyetleri)
kargilagtirmast:®®

Gemi: Yabanci kruvaziyer

Transit, Net ton: 5.000, Gross ton: 15.000

LIMAN LIMAN MASRAFLARI* YEKUNU
Pire § 3.500
Diger Yunan Limanlan $ 2.500
Hayfa / Ashod $ 5.500
Marsilya $ 5.600
P.Said / Iskenderiye $ 5.800
Barcelona $ 5.000
Italyan Limanlar $ 4.500
Kusadasi $ 9.670
Antalya $11.621
istanbul $14.708

(*Liman Masraflari, fener, kilavuzluk, rémorkér, barmma, saglk resmi, deniz
ticaret odasi payi, atik, acenta ticretlerini kapsamaktadir.)

" Orhan Igbz, a.g.e., s.14
* Ahmet Kiremitgigil, “Kruvaziyer Turizm”, Tiirsab, 140, Temmuz‘1995, s. 27
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Bu kiyaslamaya gore, Tirk Limanlanmin diger Akdeniz limanlarindan en az iki
misli daha pahali oldugu ortaya ¢ikmaktadir.

Guiniimiizde ise, uluslararasi toplu deniz seyahatlerinin gelismesinde buyiik etken
olan kruvaziyer turizmi, biltyiikk donamimli, liks gemilerin 6nemini glindeme getirmigtir.
Bes yildizhi bir otel konforundaki 15 kath bu gemilerden yararlanan, yitksek gelir
diizeyinde olan turistlere seyahatleri boyunca g¢ok cesitli ve kaliteli  hizmet

verilebilmektedir.?

Turkiye’de turizm hareketlerinin genelde kiyt seritlerinde yogunlasmasina
ragmen denizyolu ile gelenlerin payr disiik olmaktadir. Uluslararas: nitelikte modern
gemilerin sayisimn az olmasimn yolculuklarin genelde yabanci gemilerle yapilmasina
neden oldugu, dogal olarak ihtiyaclarin bu gemilerden karsilandigr ve bunun da Turkiye

agisindan doviz kaybma neden oldugu bilinmektedir. >

Ug tarafi denizlerle gevrili ve 6zellikle de Marmara gibi bir i¢ denizi de bulunan
Turkiye’nin uzun yillar deniz turizminden gereken pay: elde edememesi buiyiik bir gelir
kaybina neden olmustur. Bir Akdeniz tilkesi olarak, turizm potansiyelinin, 6zellikle deniz
kiyisindaki turistik merkezlerde yogunlagmasi, denizyollarinin 6énemini daha ¢ok 6n plana
cikartmaktadir.

1.3.9.3 Yat Turizmi

Ginimiizde migteri istekleri dogrultusunda cesitlilik gosteren turizm
sektorinde, tercih oram yiiksek olan yat turizmi son yillarda buytk gelisme kaydetmistir.
Bu konuyu daha iyi kavrayabilmek amaciyla bu alandaki kavramlari tammlamakta fayda

vardir.

¥ “Kruvaziyer Turizmi” , Tiirsab, 174, Temmuz-1998, s.58
*® Bedriye Tungsiper, “Tiirk Turizminde Ulagtirma Sorunlari”, Anatolia , 2, Haziran-1995, 5.58
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1.3.9.3.1 Yat Turizmi ile Ilgili Temel Kavramlar
e Yat

Degisik , fakat aym amag¢ cercevesinde yat kavramimn gesitli tamimlar
yaptlabilir. Kullanim bakimindan yat, insanlarin gezme, gbrme, macera, spor, vb.

nedenlerle yararlandiklar bir deniz araci gesididir.

Bir bagka tanimda ise yat “Konaklama, mutfak, banyo (dug-wc), gibi yasam

bélimlerinden olugan, suda ylizen, seyahat ve turizm amagh kullanilan deniz aracidir”.

2634 sayth Turizmi Tesvik Kanunu’nun 37.maddesine dayamlarak yurtrliige
giren Yat Turizminin Geligtirilmesi Hakkindaki Yonetmelikte yat; “olgii belgesinde
(Tonilato Belgesi) yat seklinde tescil edilen gemilerle, 6lgii belgesinin bulunmamasi
halinde gezi ve spor amaciyla yararlanilan, ancak yiik ve yolcu gemisi niteliginde olmayan
tekmil deniz araclar™®' diye belirtilmigtir. Bu yonetmelik, 23 Haziran 1991 tarihinde
“Yat Turizmi Yonetmeligi” olarak degistirilmistir. Yapilan bu degisiklie gore yatin
tanimi ise soyle olmustur, Yat tipinde insa edilmig, gezi ve spor amaciyla yararlanilan,
tastyacaklar1 yolcu sayist 36’y1 gegmeyen, yilk ve yolcu gemisi niteliinde olmayan,

tonilato belgelerinde “Ticari Yat” veya “Ozel Yat” olarak belirtilen deniz araclaridir.

Soz konusu yatlarin macera, spor, vb. nedenlerle turizm amacli kullaniimas:
“yatgilik” =kavramum ortaya gikarmaktadir. Yat seyahatlerine bizzat katilan veya yati

kullanan kisilere ise “yat¢1” denilmektedir.
e Yat Turizmi

Insanlarin gezi, dinlenme-eglence ve spor amactyla ve yatla dogal, tarihi ,
turistik deger ve yoreleri i¢ine alan bir rota boyunca yaptiklari geziye “yat turizmi” ad

verilmektedir 3

! Resmi Gazete, Yat Turizminin Gelistirilmesi Hakkinda Yonetmelik, Ankara, Say1:18125, 04.04.1983.
% Artun Caglayan, “Deniz Turizmi” , 3"incit Izmir Iktisat Kongresi 21. Yiizyila Dogru Tiirkiye,
Marina Yatinim ve Isletmecileri Dernegi, Turizm Caligma Grubu Bildirileri, Cilt 9, S.256, 1992
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Yat turizmi; psikolojik ve fiziki agidan saglik, spor, macera, degisik yerler
gorme imkant saglamasinin yamnda 6zgirce hareket etmek isteyenlerin tercih ettigi bir

turizm tiridir.
e Yat Isletmeleri

Sahip olduklart veya kiraladiklar1 yerli ve yabanci yatlari miirettebath veya
miirettebatsiz olarak Yat Turizmi Yo6netmeliginde belirlenen sartlarla gezi, eglence, ve
spor amagl kullanimlan igin yatgilarin gegici kullamimina vererek faaliyette bulunan,

Turizm Bakanligindan belgeli yatinnm ve igletmelerdir.

Gintimizde migteri istekleri dogrultusunda cesitlilik gosteren  turizm
sektoriinde, tercih oram yiiksek olan yat turizmi son yillarda biiyiik gelisme kaydetmistir.
Konuyu daha iyi kavrayabilmek amaciyla bu alanda faaliyet gosteren isletmeleri; yat
kiralama isletmeciligi, ¢ekek yerleri, marinalar (yat limanlari) geklinde tg¢ grupta

incelememiz stz konusu olabilir,

Ik grupta yer alan yat kiralama isletmeciligi (charter firmalar); ok yiiksek gelir
seviyesinde bulunmayan ama yat turizminden yararlanmak isteyen turistlerin artmasiyla
bu isletme ¢esidi giindeme gelmistir. Bu igletmecilik ise, murettebatsiz kiralama
(bareboat charter), mirettebatli kiralama (crewed charter) filotilla uygulamas: geklinde
yapimaktadir.

Miirettebatsiz kiralama igletmelerinde; belirli bir glizergah igerisinde, g¢esitli
buytklikteki teknelerin miisteri tarafindan kiralanarak, kendisinin ya da yat ehliyetine
sahip yamindakilerin kullanimu sonucu seyahat olayimmin gerceklesmesidir. Miirettebatsiz
yani “bareboat” yat isletmeciliginde yurtdiginda imal edilen, biitin diinyanin marka olarak
tamdig:, standart ozelliklere sahip teknelerin kiraya verilmesi bir gelenektir. Bu tip
yatlarin migsterilerinin biyilk ¢ogunlugu, amat6ér denizcilerdir. Fakat, denizi ve tekne
kullanmay1 az gok bilen ve yelkenle seyahat etmekten hoslanan kigilerdir. Bu igletmecilik

tiirt “rent a car” igletmeciligiyle benzer yonler igermektedir. Bareboat miisterisi, sadece
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Tiirkiye i¢in degil, Karayipler, Yunanistan, Italya gibi bu tiir sportif yat¢ihga elverisli tim

pazarlarda uzman bir tiiketici profili ortaya koyan &zel bir kitledir.*

Miirettebath tekne kiralama hizmeti veren igletmelerin kullandiklan1 teknelerin
bityiikliigt ihtiyaca gore degisebilir (iki kamara ile dokuz-on kamara arasi). Bu tiir
yatlarda misterinin seyahat esnasinda hizmetlerini kargilayan kaptan ve denizcilerden
olusan miirettebat bulunmaktadir. Yolculuklarda teknenin yakiti, baglamasi, yiyecek,

igecek, vb. butiin giderler isletme tarafindan karsilanmaktadir.

e Yat Liman

Yat Turizminin Geligtirilmesi Hakkinda 4.8.1983 yilinda ¢ikarilan 18125 no’lu
yonetmeligin 4.bendinde, Ana Yat Limam, Tali Yat Limam ve Yat Yanasma Yerleri ile

Cekek Yerleri olarak belirlenen mahaller “Yat Limani” olarak tammlanmugtir.>*

Yat Limam teriminin yabanci dildeki kargiligi olan “Marina” Ingiltere’de,
ozellikle denizden yararlanma imkanlarini tamimlamak igin kullamlmaktadir. A.B.D.’deki
National Assocation of Boat and Engine Manufactures (Ulusal Makine ve Gemi
Yapimcilart Dernegi) toprak, su ve 6zel servis kolayhiklarmin gelisimini igeren bir yat
limant tammi verilmistir. Sézkonusu dernege gore marina; gemicinin uyuyabilecegi,
yemek yiyebilece§i, tamir yapabilecei, gemisinin gida ve yakit taleplerini

karsilayabilecegi, haberlesmesinin, teghizatinin ile ulasimimn saglanabilecegi yerlerdir.*

Yat Yanasma Yeri; kiiciik ¢apta kisa streli yanasmalara olanak tamyan yat
limanlaridir.  Bu igletmelerde bakim, onarm, ikmal ve kiglama tesisleri ile jenerator

bulundurulmasi zorunludur.

Tali Yat Limans; tabi veya yapilnug bir su alanina sahip olan, daha uzun zaman

kalis ve onarim imkanlarma sahip yat limanlaridir.

*3Galip B.Isen, “Mavi Yolculuktan Yat Turizmine”, Deniz Ticareti Dergisi, Eyliil’ 1996, s.23.
* Resmi Gazete, 29.6.1991 tarih ve 20914 sayisindaki degisiklik.

% Zeki Dinger, “Tiirkiye’de Yat Turizmi”, Tiirkiye Kalkinma Bankas Turizm Yilhig: 1987,
(Ankara:1989), s. 20
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Ana Yat Limani; dalga etkisinden uzak kapali bir alam kapsayan, biiytik ¢apta
kislama ve bakim-onarim olanaklari ile, tali yat limant 6zelliklerini de tasiyan yat

limanlaridir,

Yat Cekek Yeri; deniz lizerinde yapilasma zorunlulugu olmayan ve yatlara
kiglama, karada muhafaza, bakim ve kiiglik onarim (tersane ve bilyilk onarim tesisleri
hari¢) hizmetlerini verebilecek niteliklere, Turizm Bakanlii’nca belirlenecgk tesis ve
techizata sahip yerlerdir. Buralarda giris ve ¢ikis kontrolii ile teknelerin giivenliginin
saglanmasi, karada ve denizde ¢evre Kkirliligini onleyici tedbirlerin alinmis olmasi

gerekmektedir.
e Yat Kayit Belgesi

Yat Turizm Yo6netmeliginde, Turk Bayrakl yatlar ile, yabanci limanlardan gelen
veya Turkiye’de kislayan yabanci bayrakli yatlarn vardiklari ilk Turk Limaninda veya
kiglamak tizere kaldiklari son baglama yerinde yapacaklar: beyan ve iglemlerin yer aldigs,

Tirk Limanlar: Yat Kayit Belgesi (Transit) (Log) seklinde yer almaktadir.
e Gros Ton
Geminin brit tiim, geminin bir biitiin olarak tasidigi su hacmidir.

e Net Ton

-

Yiik ve yolcu tagimaya musait olmayan boliimlerin (makine, gemi adamlarina

ayrilan kamaralar vs.) gros tondan gikarilmasiyla hesaplanan tonajdir.
e Yatgilik Bolgesi

Askeri giivenlik ve 6zel giivenlik bolgeleri, askeriye tarafindan yasaklanan
bolgeler ile Genel Kurmay Bagkanhgi’nca yat turizmi yapilmasi sakincali goriilen bolgeler

disinda kalan Tiirkiye sahillerinin tamamim i¢ine almaktadir.

Yatcihk, birgok unsurun biraraya gelerek bir deniz gezisi hizmetinin

sunulmasiyla sonuglanan ekonomik faaliyettir. Limanlar, barmaklar gibi altyap: hizmetleri,
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inga sanayi, idari hizmetler gibi boyutlanyla genis 6lgiide istihdam yaratan bir sektor
olarak tammlanabilir. Istihdam edilen personelin smirli da olsa, beceriler kazanms
olmasi gerekliligi kalifiye eleman yetigtirilmesi bakimindan bir bagka altyap: baskisi
olusturmaktadir.*® ’

e Yat turizmine igtirak eden turistler

Kendi yatlar ile seyahat edenler ve kiralik yatlarla bu olaya katilanlar geklinde
bir ayirma tabi tutabiliriz. Birinci grupta yer alan kigiler kendi miilkiyetlerinde olan
yatlarla seyahat etmelerine ragmen bu grubu iki sekilde ayirima tabi tutmamiz séz
konusudur. Bunlardan ilki: 6zellikle refah seviyesi yiiksek, gelismis iilkelerde yagayan,
zamam kisith olan, yakin mesafede, marinalarda barinan, kiigiik tekneleri ile genellikle
kisa siireli ve mesafeli seyahat eden yatgilardir. Ikincisi ise, gezici yatcilar dedigimiz
yatlarinda zamanlarinin tiimint ya da yiin en az birkag ayim teknelerinde gecirecek

kadar bol zamana sahip olanlardir.

Ozellikle belirli bir yagin iistiinde, emekli olmus bu tir insanlar, planlarini belli
bir kalip igine oturtanlardan degillerdir. Merak ettikleri yere gidecek zamanlari ve
ozgurlikleri bulunmaktadir. Yiin birkag ayimu yatlariyla degisik giizellik ve macera
yasayarak geciren bu gruptaki yatgilar, belirli marina veya gekek yerlerinde emniyet
icinde yatlarini birakarak ig hayatlarint siirdiirmektedirler.

Ikinci grupta yer alan kigilerin bu turizm ¢esidinden yararlanmalarr; “yacht
charter” isletmelerinden rezervasyonla kamara ya da yat kiralayarak gerceklesmektedir.
Son yillarda 6zellikle denizyolu ile seyahat etmek isteyen bu tip turistlerin, yat turizmi

i¢inde 6nemli bir yeri bulunmaktadir.

Bagka bir tilkenin limanina yabanci bir tilkenin karasularindan giren sari bayrak
(Q Flag) gekmek zorunda olan yatlar “Sar Bayrakli Yat” adini almaktadir. Ozel veya
ticari olarak gezi, eglence ve spor amaciyla kullanilan boyca ve gros ton olarak diger

yatlardan biiyiik olan liks deniz aracina ise “Mega Yat” denilmektedir

*®age.,s.85
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Bunun ¢esitlemelere ek olarak, yatlan ¢ift govde lizerine oturtulmus tekne olan
“Katamaran”, ii¢ gdvde iizerine oturtulmus olan “Trimaron” adlan ile yapim 6zelliklerine

gore de bir siuflandirmaya tabi tutabiliriz.

Yat turizminde yatgilarin hizmetinde kullanilan yatlar; genellikle yelkenli ve
motor yatlardir. Turistlere ve yatlanina gereken her tiirli hizmet marinalar ve g¢ekek
yerleri tarafindan verilmektedir. Bu isletmelerde kalifiye ve tecribeli personel

cahismaktadir.

Turizm sektoriinde herhangi bir turizm gegidinin geligtirilebilmesinde oldugu
gibi; yat turizminde de yukanda siralamaya caligtifumiz yat, yatgi- marina hizmet
personelinin 6nemi buyiiktir. Ama bunlanin yanminda uygun iklim sartlari, ulagim
olanaklari, doga ve deniz yapisinin da uygun olmas: gereklilifinden dolayi, yat turizmi

yerkirede ancak belirli bolgelerde yayginlagsma olanag bulmugtur.

1.3.9.3.2 Diinyada Yat Turizminin Gelisimi

Yatlarin ilk kullanim amaglar arasinda yer alan, insanlarin zorunlu ihtiyaglar igin

tagima yapmak ve savaglarda bir ulagim araci olarak faaliyet gostermeleridir.

Ik yelkenli tekne M.O. 4000’yillarda Nil Nehrinde Firavunlarin zevk amagh
gezintilerinde kullamlmigtir. M.S. 1400 yilinda da Gg¢ direkli yelkenli tekneler goriilmeye
baglamistir. 1660 Yilinda Flemenklilerin Ingiltere Kralina Mary adh bir tekne hediye

292

etmeleriyle birlikte “Jaght” (avci) kelimesi “yacht™’a déntismiistir,

Tarihte ilk yat kuliibi 1720 yilinda Irlanda’da olusturulmus, bunu 1770’lerde
Ingiltere izlemistir. Yat yapimindaki gelisme hizi iilkeden tilkeye degismistir. Denge, hiz
ve giivenlik unsuru 6n plana alinarak 1890 yilinda ilk aliiminyum yat gévdesi yapilmustir.
Daha sonra yat yapim eksperlerinin ortaya g¢ikmalariyla birlikte bugiiniin modern
yatlarimn ilk prototipleri yapilmaya, 1950°li yillarda da ilk polyester ve fiber tekneler inga
edilmeye baslanmugtir. Okyanus 6tesi adalar Avrupa ve Amerika’nin ilk gezi noktalarim

olusturmus, 20. Ydzyilin bagindan itibaren turizm mevsiminin uzun oldugu Akdeniz
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kiyilarina ilgi artmug ve ilk dnce Fransa, daha sonra Italya ve Ispanya yat turizmi alaninda

6nde gelen iilkeler olmuslardir.®’

Akdeniz Bolgesi’'ndeki antik limanlarin, mimari ve kiiltiirel 6zellikleri teknoloji
tarihinin temelidir. Zamanin denizcilik gereksinimleri konusunda, Romalilarin deniz
tagimacilify trafigine yonelik bize kadar gelen islevsel ve etkili yonleri antik donemdeki
kullamlan boyutlarina, ¢agdas turistik limanlarin tasarimiyla bugiin bile uyumludur.
Gegmige yonelik bu bilgiler, dalga hareketinden, dolgudan, kirlenmeden, harekete ve hos
yonlere sahip tasanimu araciliftyla, ¢evrenin gorinimiiniin ve yapisimn i¢i ige girmesini
Onlemekte, aym zamanda, Akdeniz’deki yeni turistik limanlarin tasarimindaki yenilikei

¢Oziimleri arttiran 6nemli turistik ve kiltirel ¢ekicilikleri bolgeye cekmektedir

Tablo 3
Akdeniz Ulkeleri Marinalar

ULKE ADI KAPASITESI | % | Marina Sayis1 | %

ISPANYA 61.641 0,27 159 0,30
ITALYA 60.000 0,26 125 0,24
FRANSA 69.838 0,31 111 0,21
HIRVATISTAN 5.464 0,07 43 0,08
TUNUS 1521 1 0,01 28 0,05
YUNANISTAN 4.932 0,02 12 0,02
MALTA 920 0,00 3 0,01
G.KIBRIS 900 0,00 2 0,00
K KIBRIS 200 0,00 2 0,00
ISRAIL 2.670 0,01 7 0,01
TURKIYE 9.956 0,04 34 0,06
TOPLAM 228.042 1,00 526 1,00

Kaynak: Hasan Kagmaz, Tiirkive Marina Yatirim ve Igletmecileri Dernegi, 1999 Y1l Verileri

37 Zeki Dinger.a.g.e., s. 19
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Fransa’da yat turizmine yonelik olarak yatinmcilar ve yat isletmelerinin tegvik
edilmesinin yam sira yabanct igletmelere de yat igletme ve charter izni verilmigtir. Charter
olayina ilgi arttik¢a yatgilar, Italya, Ispanya, Yugoslavya ve Yunanistan kiyilarini charter
kapsamina almiglardir. Yat turizmi konusunda yeterli bilgiye sahip olmayan baz iilkeler,
gecici bir stire igin Avrupa modelini uygulayarak altyap: ¢aliymalarim tamamlamiglar ve
ke;_1di ulusal yat turizmi politikalari olusturmuslardir.®®

1998 yiinda Tablo 3’de gonildigi gibi Akdeniz havzasinda kapasite olarak
Fransa’min (69.838) ilk sirada yer almast; kirsal turizm gibi alternatif turistik triinlerin
gelismislik ve gesitliligi tlkeye yonelik yat turizminin geligiminde etkili olmaktadir.
Akdeniz’in en eski deniz kiltiirlerinin izlerini barindiran Ispanya ise 159 marina ile ilk
sirada yer almasina karsilik, kapasite agisindan ikinci sirada yer almaktadir. Tirkiye ise
toplam 228.042’lik toplam kapasite iginde 34 adet isletmesi ile 9.956 kapasiteye sahfp
bulunmaktadir.

Ekonomik yonden geligmig tlkelerin vatandaslarinin yat sahibi olmalari refah
seviyelerinin bir gostergesi olarak gosterilmekte iken, normal gelir grubunda yer alan
kigilerin de yat turizmine katilmalanna olanak tamyan kiralik yat isletmeciliginin de
yaygmlasmast ile bu turizm ¢egidi giinimiizde; sualt1 fotografcihifi, sualti aveiligi ve dahs

turizmi gibi turizm gegitlerinin de gelismesinde etkili olmustur.

Diinya Yatcilik Bolgeleri;*

Akdeniz : En 6nemli yatgiik merkezidir. Orta ve Kuzey Avrupa tlkeleri
yatgilarina hizmet vermektedir.

Karayip Adalar : Atlantik Okyanusunda bulunan bu adalar toplulugu genel
olarak Amerikan Yat¢ilarina hizmet vermektedir. Aym zamanda Avrupali yatgilarin

onemli toplanma merkezlerindendir.

38 Meral Ozer, Tiirkiye’de Yat Turizmi”, T.C Kalkinma Bankas: Uzmanhik Tezi, (Ankara:1990), s.21
% Hasan Kagmaz , Marina Yatirim ve Isletmecileri Dernegi Verileri, 1999.
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Karayip Adalan : Atlantik Okyanusunda bulunan bu adalar toplulugu genel
olarak Amerikan Yat¢ilanna hizmet vermektedir. Aym zamanda Avrupal yatgilann

6nemli toplanma merkezlerindendir.

Florida : Amerikan yatgiliginin merkezlerindendir. Aym zamanda uluslararast

yatgilik igin cazip bir bolgedir.

Rhode Island : New York yakinlarindaki bu merkez daha ¢ok Amerikal yelkenli
yatlarin toplandig: bolgedir.

Saint Diego — San Fransisko : Amerikan yatgihgimin Bat1 kiylarindaki 6nemli

merkezidir.
Pasifik Adalari : Diinya gevresi turu yapan yatgilarin ugrak noktalarindandir.
Puket Lagonlar1 — Tayland : Uluslararas: Yat¢ihigin merkezlerindendir.

Seysel Adalan ve Maldiv Adalar: : Uluslararas: yat¢iligin merkezlerindendir.
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BOLUM 11

TURKIYE’DE YAT TURIZMI

2.1 Tiirkiye’de Yat Turizminin Gelisimi

Alt ve Ust yapt yatiimlanmn yetersizhgi yaninda, bu konuda mevzuat ve
yonetmeliklerin ¢ikanimasinda ge¢ kalinmasindan dolayt da, Tirkiye’de yat turizmi

konusunda gelismeler, diinya geneline gore 6nemi ge¢ kavranan bir sektdr olmustur.

Turkiye’de yat turizminin ve igletmeciliginin baslangici “Halikarnas Balikcist”
olarak bilinen tnlii yazar ve arastirmact Cevat Sakir Kabaagagh ve arkadaslarimin 1960’1

yillarda balik¢: tekneleri ile diizenledikleri ilk mavi yolculuklar olusturmugtur,*

Yunanistan’dan giiniibirlik geziler igin gelen ilk turist teknelerinin Cesme, Datca,
Marmaris, Bodrum ve Ege’deki diger yerlesim merkezlerini ziyaret etmeleri 1965
yilarina rastlamaktadir. Yunanistan’da bulunan tur operatérleri daha sonralari bu olay:
tur programlarina katarak Tirkiye’de degisik ve yeni bir alanda turizm cesidinin
dogmasina neden olmuslardir. Diinyay: kendi tekneleriyle dolasan ilk Tirk tGnvanma
sahip olan, Sadun-Oda Bora ¢iftinin “Kismet” adli tekneleriyle 3 yil siiren gezilerinde
yaklagik 30.000 millik yol alarak, bu alanda énciiliik yapmiglardir.*!

Yat Turizminin Turkiye’deki gegmisini, 1982’de yayimlanan 2634 Sayih Yasa

Oncesi ve sonrast olarak iki béliimde inceleyebiliriz.

“ V.Ugur Tandogan, “Turizm Isletmelerinde Hizmet Kalitesi”, Hafta Sonu Semineri, 13-15/ 12/ 1996,
Nevsehir,s. 149

1 Muharrem Canik, “Tirkiye’de Yat Turizminin Genel Durumu,Sorunlan ve Coziim Onerileri-
Uygulamaya Ait Bir Ornek Olay-, Yaymlanmamus Yiiksek Lisans Tezi,Istanbul-1994, .35
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2.1.1 2634 Sayih Yasadan Onceki Durum

Yunanistan’in Ege ve Anadolu kiylarm kapsayan yat turlarnmn satimaya
baslanmasiyla 1960 yillarda Tirkiye’de yatgilik konusu giindeme gelmistir. Ik kez
1967 yilinda “Bakanliklararasi Yat Limanlarimi Planlama Teknik Komisyonu”
kurulmustur. So6zii edilen organizasyon galigmalan sonucunda, Tirkiye’de -herhangi bir
talep. ve guzergah analizi temeli olmadan- II. Bes Yilik Kalkinma Plant déneminde
(1968-1972) yat limanlannmin inga edilmesi planlanmigtir. Bu plan doéneminde, 1971
yilinda Turkiye’de ilk olarak yat limanlari ve yat yanasma yerlerinin hizmet vermesi
beklenmis ve bu tesislerin en verimli gekilde isletilmesinin de Ulagtirma Bakanlig
tarafindan gerceklestirilecegi diistinilerek, Bodrum Yat Limani’mn 1971°de, Kusadasi
Yat Limanmin ise 1972°de agiimasi ongoriilmiigtiir.** Fakat Bodrum Marinasi Ekim
1976’da, Kusadas: Marinasi da Ocak 1977°de T.C. Turizm Bankas: tarafindan igletilmeye
baglanmistir. Aynca 1970°li yillarda faaliyete baglayan ¢esme yat limam da i¢ ve dig
turizme hizmet vermek amaciyla a¢ilmistir. Varolan marinalarin kapasitelerinin artmas ile
diger marinalarin hizmete girmesi ise, 1980°’Li yillardan sonra gergeklesmistir. III.
Begyillik Kalkinma Plani déneminde (1973-1977), 1973 yili program: ve icra planinda,
Turizm ve Tamitma Bakanlig: ile Ulagtirma Bakanlig: tarafindan yat limam ve yanagma

yerlerinin birlikte isletilmesi karart almmugtir.®

1960’1 Yillardan itibaren turizm agichikli deniz tagimaciligi kendini hissettirmis
ve gemi igletmeciliginde “ytizen otel” prensibi hakim olmaya baglamustir. 1975 Yilindan
itibaren de klasik yolcu gemisi isletmeciliginin modern turizm isletmeciligi ile

birlesiminden dogan “Kruvaziyer” gemi isletmeciligine gegilmistir.**

2 Kalkanma Planlart, Yallik Programlar ve Icra Planlarinda Turizm, Kiiltiir ve Turizm Bakanlig
Arastirma, Planlama ve Koordinasyon Kurulu Bagkanligi, Ankara, 1985, s. 94-95

“ Mustafa Nazmi Dogan, “Yat Turizminde Birer Altyap1 Olarak Marinalar ile Yénetim ve
Organizasyonunun Onemi” Yaymnlanmamus Yiiksek Lisans Tezi, Istanbul Universitesi Fen Bilimleri
Enstitiisii, Haziran, 1990, s.14

“ Kenan Oner, “Tiirkive Deniz Ulasimmmun Turizme Etkileri”, TYD Dergisi, , 15, Mayis-
Temmuz’1993, s.15
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1980 Yiinda Turizmi Tegvik Cergeve Kararinda, genel esaslant igeren 2.
Maddenin  1.fikrasinda “kruvaziyer turizmi, yat turizmi ve liman igletmeciliginin
geligtirilmesi ulagim sistemlerinin turizm mevsimi boyunca en yiksek kapasitede hizmet
verebilecek seviyede tutulmasi igin tedbirler alinir ve en kisa zamanda sonuglandirilir”
seklinde belirtilmigtir.**

1981 Yili program ve icra planinda yat turizminin geligmesini saglayacak yeni
bir kanun tasarist hazirlanip karar merciine sunulmasi 1978 — 1983 donemi IV. Bes Yillik

Kalkinma Plam’nda kabul edilmigtir.

2.1.2 2634 Sayih Yasa Sonrasi Durum

Turizm ve yat turizmi 1980°li yillarda yurdumuzda izl bir gelisme gostermigtir.
Yat turizminin gelismesinde sorun olugturan yasal engeller, 12.03.1982’de kabul edilen,
16.03.1982 tarihli resmi gazetede yayimlanan 2634 sayii Turizmi Tegvik Kanunu ile
ortadan kaldirilmaya ¢aligilmugtir. Yatgihik sektoriine iligkin genel hiikiimler igeren bu
yasa, yat limant ve ticari yat igletmesi hakkim 6zel sektore de tanimugtir. Ayrica yasa;
yabanci yatlarin Tirkiye’de kalig siirelerini ve Turk karasularinda seyir esaslarini belirli

usullere baglamgtir.

Uzun yillar yik ve yolcu gemileri i¢in, 1930°lu yillarda diizenlenmis mevzuati
uygulamaya g;ahsmak, yat turizminin gelisimini engellemistir. Bu konuda stirekli bir
biyiime olanag: ise, 1982 yilinda diizenlenen yatlara o6zgii kurallar sayesinde
saglanmugtir.*® 4 Agustos 1983 tarihli Resmi Gazetede yaymlanan “Yat Turizminin
Gelistirilmesi Hakkinda Yonetmelik”in genel olarak diizenlemesi de; yat limam yatirim
ve igletmecilifi, yat isletmeciligi, yatlarin Turk karasularinda seyir ve yabanci yatlann

Tirkiye’de kalig esaslar1 konularinda olmaktadir.

“27.06.1980 giin ve 17030 sayih Turizmi Tesvik Cerceve Karari
“ Cem A. Tarhan , “Devietin Turizmin Gelisimine Etkisi ve Tiirk Turizminin Hukuki Sorunlari”,
Bilkent Universitesi, T.C. Turizm Bakanlig1, I. Turizm Surasi, Ankara:20-22 Ekim 1998, s.27
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Cok kapsamli alt ve Gst yapi yatinmi gerektiren yat limanlannin yatirim ve
igletmeciligi hakkinda simflama ve gerekli sartlar konusunda s6z konusu yonetmelikte
tatmin edici bilgiler bulunmaktadir. Fakat, yollardan pis su ve yag ¢ekecek arag gereg
bulundurulmasi zorunlulugu aranmamast gevrede telafisi zor, ¢ok yonli kirlenmelere
neden olacaktir. Yatlarin trettigi sintine suyu genelde temiz olmasina ragmen sintine
suyuna kanigacak az miktarda yag bile suyun kirliliginde etkilidir. Sintine suyunu
cekebilecek seyyar dalgic pompalarimin ve en az 50 litrelik seyyar tanklarin her yat
limaninda en az iki, yat yanagma yerlerinde ise en az bir adet olmak iizere bulundurulmasi

zorunluluk arz etmektedir.*’

Diinyada, yatlarin tirettikleri pis sular bir sorun olmaya devam etmektedir. Bu
sorunun giderilmesine, son yillarda motor yatlarin ¢ogunlugunda bulunan giiverte Ustii
pis su ¢ekme diizenlerinin yayginlagmas: ve g¢evre bilincinin de baski unsuru olarak

kullamimasi ¢6ziim yolu getirebilecektir.

Yat turizmindeki gelismenin bir baska ilgi gekici boyutu da yat inga sektoriinde
yasanmaktadir. Bodrum, Bozburun ve Karadeniz kiyilarinda geleneksel bigimde inga
edilen ahgap tekneler ile Istanbul Tuzla Tersanelerinde yapilan metal ve fiber yatlarin
yam sira son yillarda bu tersanelerde insa edilen stiper yatlar Tirkiye igin yeni bir ihracat
portfoyl olusturmaya baglamigtir. Turizm sekt6riiniin bu dalint daha canli ve verimli hale
getirmek, geliymesini Onleyici burokratik engelleri azaltmak amaciyla kamu otoriteleri ile
yapilan ¢aligmalara agirlik verilmektedir. Bu konuda; Turizm Bakanligi’nin Tiirk Yat
turizminin Dogu Akdeniz’e yonelen uluslararast yat turizminden hakettigi payi
alabilmesi, Tirkiye’nin arz degerleri ile talep boyutlarimin ve yat giizergahlarinin
saptanmast amac1y1a 1991 yiinda hazirladigr “Yat Turizmi Master Plan” en 6nemli

gelismelerden birisidir.**

* Yat Limanlan Master Planlari, Turizm Bakanlig , Ankara,1995, s. 251
*® Yat Turizmimiz Dinyaya Aciliyor”, ipek Yolu, 6, 1994, 5.10
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Hava ve kara ulasimindaki kolayhklar, kultir gesitliligi, yeterli ve korunaklh
marinalar, destek turizm isletmelerinin ¢esith ve ¢ok sayida olmasi, deniz suyunun
temizligi gibi faktorler yat turizmi i¢in Tiirkiye’yi cazip bir merkez haline getirmistir. Bu
gelismede, son yillarda 6zellikle Yugoslavya’da yasanan i¢ savag ve 1990’h yillardan

sonra AB’nin kendi karasularina bagl yatlara yeni vergiler uygulamas: da etkili olmustur.

2.2 Yat Turizm Arzi

Belli sartlar altinda belirli bir fiyattan bir {ilkenin veya bir boélgenin turistlere
satmaya ya da turistlerin faydalanmasmna sunmaya hazir olduklan turistik zenginliklerin
biitiinii genel olarak turizm arzimi ifade etmektedir.*’ Yat turizminin gerceklestirilmesine
olanak saglayacak gerekli altyapr ve ¢ekiciliklerin durumu ise, yat turizm arzim

olugturmaktadir.

Turkiye, %87.19’u ana kara pargalarimn ve %121.8’1 de adalar kiyilarinin
olmak Uzere toplam 8333 km kiyi seridine sahiptir. Karadeniz ile Marmara Denizi,
Marmara Denizi ile Ege Denizi dar ve sig olan bogazlarla birbirine baglantilidir. Akdeniz
ise dar ve sig olan Cebelitarik Bogazi ile Atlas Okyanusuna ve daha sonra dan agilan
Siiveys Kanali ile de Hint Okyanusu’na baghdir. Bu durum. Turkiye’yi gevreleyen

denizlerin ekolojik yapisinda da farkliliklar olusturmustur.”

Deniz ve kiyilarinda Tirkiye’de yapilacak yatirimlar igin, uygun altyapinin
zenginligi ve gesitliligi; yat turizm arzi bakimindan buytik bir avantaj olarak kabul
edilmektedir. Bu avantaj bugiine kadar yeterince degerlendirilememis olmasina ragmen,
mevcut yatirimlarin maksimum verimliliginin saglanmasi yoniinde pazarlama ¢aligmalarina

hiz kazandirilmas: gerekmektedir.

* Hasan Olali- Alp Timur, Turizm Ekonomisi, (fzmir: Ofis Ticaret Matbaacilik Sirketi, 1998), s. 171
30 “Tiirkiye Su Uriinleri Sektérii”, Istanbul Ticaret Odas1 Yayin No= 1999-2, s.31
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2.2.1 Tiirkiye Yat Limanlan ve Yat Isletmeleri

Tiirkiye’de yat turizmine hizmet veren yat limanlarimin sayisinda gegmis yillara
oranla biyilk artiglar kaydedilmistir. Isletmelerin biyiik ¢oguntugunun Ege ve Akdeniz
Kiyilarinda yer almasi, yat turizminin de bu bolgelerde gelismesinde etken olmustur.

Ozellikle, yogunlagma Istanbul ile Antalya arasinda goriilmektedir.

Tablo 4
Istanbul-Marmaris Kiyilar1 Marinalari

LIMAN ADI DENIZ KARA TOPLAM KAPASITE
Atakdy Marina 700 100 800
Setur Kalamus Marinas1 1,145 200 1345
Atabay Yat Cekek Yeri - 60 60
Canakkale Marinast 60 60
Setur Ayvalik Marina 120 150 270
Setur Gegme Marina 180 90 270
Yeni Cegme Marinas 350 - 350
SigacikBelediye Marinasi 400 - 400
Setur Kusadasi Marinast 360 175 535
Karada Marina Bodrum 375 40 415
Yat Lift - 100 100
Giindiiz Cekek - 85 85
Datga Belediye Marinasi 50 - 50
Mart1 Marina 260 40 300
Marmaris Netsel Marina 720 200 920
Albatros Ma.rina-Mar.ma.ris 40 280 320
Sun Marina Yat Cekek Yeri —-Marmaris - 100 100
Marmarin Yat Cekek Yeri — Marmaris - 200 200
Yat Marin Yat Cekek Yeri - 100 100
Kumlubiik Yat Clup — Marmaris 10 - 10
TOPLAM 4770 1920 6690

Kaynak:Hasan Kagmaz, Marina Yatinm Ve Igletmeleri Dernegi, 1999 Verileri

En fazla yogunluk ise, Bodrum ile Fethiye arasinda dikkati gekmektedir.
(Bkz.Ek.1) Istanbul ile Marmaris arasinda yer alan Yat Limanlarimin yat kapasiteleri
Tablo 4’te denizde baglama 4770 ve karada park ise 1920 olmak iizere toplam 6690’ dir
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Tablo 5

Antalya — Mersin Bolgesi Marinalan
LIMAN ADI DENiZ KARA TOPLAM KAPASITE
Iitur G8cek Marina 160 - 160
Scopea Marina 85 - 85
Gocek Cekek Yeri- (Yeni) - 156 156
Géocek Belediye Marinas 170 - 170
Yeni Gdcek Marinasi 400 - 400
Fethiye Belediye Marinas 120 - 120
Kalkan Belediye Marinas 40 - 40
Kag Belediye Marinasi 80 - 80
Setur Finike Marina 350 150 500
Park Kemer Marina 220 100 320
Setur Antalya Marina 250 350 600
Turban Kaleigi Marina 65 - 65
Bozyazi Belediye Marinas 300 150 450
Mersin Belediye Marinasi 120 - 120
TOPLAM 2.360 906 3.266

Kaynak:Hasan Kagmaz, Marina Yatinim ve Isletmecileri Dernegi, 1999 Y1l Verileri

Tablo 5’te Antalya — Mersin arasinda yer alan marinalarin yat kapasiteleri ise,
denizde baglama 2360, karada park ise 906 olmak tzere toplam 3266’dir. Tirkiye’de
yat turizminin gelismesinde, yat limanlarinin sayr olarak fazla olmasimin yaminda,
isletmelerde uluslar arasi standartlarda hizmet verilmesinin de Onemi buytktir.
Giinimiizde bu sektorde de pazarlama caligmalarina daha fazla agulik verilmesi
gerekmektedir.

Yat turizminin gelisiminde miirettebath veya miirettebatsiz olarak kiraya
verilerek igletilen yat isletmeleri de etkili olmaktadir. Bu sektérde de ge¢mis yillara
oranla olumlu gelismeler kaydedilmektedir.

Turizm Bakanh@ Yat istatistiklerine gore Tablo 6’da; Yatirim Belgeli Yat
Isletme sayisinda 1989 ile 1998 yillari arasinda yatirrme: sayisinda %24 oraninda azalma

gorilmektedir. Bunun nedenleri ise agagidaki sekilde 6zetlenebilir;




Yat Yatirim Belgeli isletmelerin 1989-1998 Yillarmda Isletme, Yat

Tablo 6

veYatak Sayilar
YILLAR ISLEME YAT SAYISI YATAK
SAYISI SAYISI
1989 93 510 4900
1990 79 378 3986
1991 83 397 4281
1992 80 390 4121
1993 81 400 4253
1994 73 328 3565
1995 72 336 3655
1996 71 324 3628
1997 71 321 3605
1998 70 320 3593

Kaynak: a.g.e., s.123

Tablo 7

Yat ve Yatak Sayilar:
ISLEME YAT SAYISI YATAK
YILLAR SAYISI SAYISI
1989 83 544 4964
1990 84 441 4365
1991 88 460 4559
1992 93 481 4971
1993 95 474 5034
1994 99 524 5401
1995 98 547 5667
1996 98 585 5905
1997 99 606 6071
1998 101 625 6196
Kaynak: a.g.e.,s.123

36

Yat isletmesi Belgeli Tiirk Isletmelerin 1989-1998 Yillar1 Arasindaisletme,
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eYat Isletme Belgeli Turk Isletmelerin s6zkonusu yillar arasinda isletme yat
sayllarindaki goézlenen artiga oranla, Yat Isletme Belgeli Yabanci Isletmelerin sayisinda
azalma goritlmektedir. Tiirk Yat Isletmelerindeki Isletme bagina yat adedi 6.5’ten 6’ya
gerilemistir.  Yabanci  igletmelerdeki kurulusa isabet yat sayist ise 26’dan 39°a
yitkselmistir. Bu filolar Tirk Isletmelerine klyasld yiksek kapasiteyle daha verimli

igletilebilmekte ve aym zamanda da pazarlanabilmektedir.

Tablo 8
Yat Isletme Belgeli Yabanci Isletmelerin 1989-1998 Yillarinda isletme,Yat

ve Yatak Sayilar
ISLEME YAT SAYISI YATAK
YILLAR SAYISI SAYISI
1989 24 623 4394
1990 24 583 4102
1991 19 403 2846
1992 18 525 3609
1993 18 553 3732
1994 15 498 3243
1995 11 412 2616
1996 10 398 2542
1997 7 393 2479
1998 8 413 2551 |

Kaynak: a.g.e.s.123

eYabanci yat isletmeleri 1991 Korfez krizinden ve 1993’ten sonra ise terdrden

olumsuz yonde etkilenerek Malta ve Karayipler gibi diger yorelere kaymslardir.

*Yugoslavya’nin dagilma siirecinde buradaki yatlarnin bir bolimii Tirkiye’ye
gelmig iken, bolgedeki barigin kismen saglanmasi Gzerine Avusturya ve Alman bayrakli

bazi firmalar Slovenya ve Hirvatistan kiyilarina geri doniis yapmaktadirlar.



38

- Yabanci yat isletmelerinin  Tiirkiye’deki gok olumlu ¢aligma kosullarinaragmen
(yatak bagmna yillik 200 $ 6deme, KDV 6dememe, fiyatlarda KDV sebebiyle indirim)
isletme sayisindaki azalmanin Onemle istinde durulmali ve kapasite agifinin nasil
doldurulacag ozellikle Tirk Yat Isletmelerinden bu konuda yararlanma bigimi

disinilmelidir.

e Yabanci bayrakli tekne kiralayan igletmeler filolarindaki pek az teknenin
milkiyetine sahiptir. Yatlanmn ¢ogunlugunun minferit sahipleri bulunmakla birlikte,
cabstinimalan igletmeci kuruluglara birakilmaktadir.

eAvrupa Birligi’'ne tye ulkelerdeki tekne sahipleri genellikle, kendi
tilkelerinden %18,5 KDV 6demeksizin ihrag kaydiyla satin aldiklari yatlari, Avrupa

Birligi biinyesinde olmayan tilkelere isletmek tizere gondermektedir.®

2.2.2. Bakanhk Cahsmalarinda Yer Alan Yat Limanlari

Turizm yatinmcilan tarafindan, Tirkiye'nin Akdeniz ¢anafinda toplam yat
limam kapasitesinin sadece % 5’ine sahip oldugu vurgulanmaktadir. Mevcut potansiyel
ile karsilagtinldiginda bu orandaki kapasitenin ¢ok yetersiz kalmasi nedeni ile, Ulastirma
Bakanlir’mn bu alandaki agig1 kapatmak igin gareyi Yap-Islet-Devret modelinde buldugu

gOzlenmektedir.

Ulastirma Bakanligi’na bagh Demiryollar, Limanlar ve Havameydanlari Genel
Midirliga (DLH), son dort yil iginde, 25 adedini genel biitge imkanlariyla, 25 adedini de
Yap-Islet-Devret modeli ile gergeklestirerek, toplam 50 adet yat limamm yatinm
programuna almugtir.(Bkz. Ek.2)

5! Engin Tiirker, “Miirettebatsiz Yat Igletmeciliginin 13. Yilinda Geligim Dogrulan”, 1.Bilkent Turizm
Forumu’96, 29-30 Kasim, s.90
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2000 Yilinda tamamlanmasi hedeflenen 14.500 yathk proje kapsamindaki yat
limanlan bittiginde Turkiye'nin yat kapasitesi 25.000’e ulagacaktir. Boylece Akdeniz
tlkeleri arasindaki halen yiizde 5 olan yat baglama kapasitesi yiizde 12 olacaktir.

Tablo 9’da goriilen ve yapimu devam eden yat limanlarninin ingaatin gecikmesi

ise sektorii olumsuz yonde etkilemektedir.

Tablo 9

insaat1 Devam Eden Yat Limanlan

Liman Adi Kapasite
Antalya Kas Yat Limani [.Kisim 400
Izmir Cesme Bal. Bar. Yat Limam Ol.Gelis. 400
Izmir Cesme Dalyankdy Yat Yanasma Yeri 400
Balikesir Burhaniye Yat Limant 100
Antalya Finike Bal. Bar.Yat Lim.Ol. Gelis. 400
Antalya Gazi Paga Yat Limant 250
Antalya Manavgat Irmakagzi Yat Limam 100
Antalya Alanya Yat Limam 425
Mersin Yat Limam 500
Istanbul Kumburgaz Yat Limam 100
Tekirdag Marmara Ereglisi Yat Limam 100
Yalova Yat Limam 200
Trabzon Yat Limam 275
[zmir Sigacik Yat Limam 150
Icel Kumkuyu Yat Limam 200
Canakkale Bozcaada Yat Yanasma Yeri 30
Izmir Alagat: Yat Liman 400
Toplam 4430

Kaynak: “Yat Turizmi”, Tiirsab,188, Eyliil-1999, s.26
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2.3 Tiirkiye’de Yat Turizm Talebi

Belirli bir ekonomik giice sahip olan giniimiiz ¢aligan insanlannin, ¢aligma
sartlannin da iyilestirilmesiyle turizm olayindan yararlanma istekleri daha zorunlu
ihtiyalar arasinda yer almaya baglamugtir. Belirli bir piyasada, belirli bir zamanda, diger
faktorler degismemek tzere, gesitli fiyatlardan tiiketicilerin satin almak  istedikleri
miktar®* ifade eden genel anlamda talep; insan ihtiyaglani dogrultusunda cesitlilik

gostermektedir.

Turkiye’de genel turizm talebiyle yat turizm talebi arasinda seyahat nedeni ve
zaman kullanim agisindan benzerlikler bulunmaktadir. Ozellikle yat turizminin deniz ve
meteorolojik kogullarla yakin iligkisi g6z oniline alinarak, Sézkonusu turizm faaliyetinin
mevsimlere daha gok bagh oldugu s6ylenebilir. Bu nedenle yat turizminde en yoZun talep
yaz aylaninda gorilmektedir. Haziran ve Eyliil aylan arasinda Tirk Yat Limanlarindan

yararlanan yabanci yat sayisi, yurda gelen yabanci yat sayisimn %70’ini olugturmaktadir.

Yatgilikla ilgilenen insanlar i¢in deniz ve yatin bir tutku  nitelifi tasimas:
nedeniyle bu turizm gesidi 6zel ilgi turizmi grubunda yer almaktadir. Bu nedenle yat
turizm talebinin ikamesi ancak bagka bir bolge veya tlke ile olacagi sonucunu
dogurmaktadir. Tiirkiye’ye denizyolu ulagim araglan ile gelip degisik turizm aktiviteleri
yaninda yat turlanna da katilan talep ise genel turistik taleple benzerlikler

gostermektedir.”

52 Zeynel Dinler, iktisada Giris, (Bursa: Ekin Yayinlari,:1995), S. 44
3%Y.Ugur Tandogan“Diinya Turizm Talebi Egilimleri Ingmda Tiitkiye’ye Yonelik Yat Turizm Talebinin Degerlendirilmesi”, Balikesir
Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisa Dergisi, Cilt : 1, Say1:1, Ocak-1998, 5.146
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Tablo 10°da gorildigi gibi, yat turizm arzinda meydana gelen gelismelerle
dogru orantili olarak talepte de artiglar gozlenmektedir. 1991 Yilinda 1520 karada ve
3490 denizde olmak tizere 5010 olan toplam marina kapasitesi 1998 yil itibariyle 1925
kara, 5055 ise deniz olmak iizere toplam %39 artisla 6980 kapasiteye ulagmugtir.

Yat turizmine katilan yatlanin bu marinalarda kiglamalar1 aym yillar arasinda
2957°den %64°lik artigla 4851°e yiikselmistir (Grafik.1) Bu artista yerli yatgilarin
kislama sayisinda sekiz yillik artig toplami %93 olmasina ragmen son yilda -%4’lik diisiis
kaydedilmistir. Neden olarak; tlke genelinde yagsanan ekonomik kriz ve turizm
hareketlerinin yavaglamasi durumu gosterilebilir. Aym yil yabanci kiglama oraninda
%11’lik bir artig ise gecmis alt1 yihin %36°lik artigina oranla ¢ok fazla bir ¢ikig olarak
degerlendirebilir. Bunun nedenleri olarak; Turkiye’deki Turban Turizm A.S tarafindan
isletilen marinalarin 6zel sekt6riin isletmeciliginde faaliyet gostermeye baglamasi ve giplak
yelkenli yat kiralamalarinda Akdeniz Bolgesi’nde ber ii¢ yilda bir Gist diizeye gikan talebin
1998 yilinda da yaganmasidir.>

Sézkonusu yillar itiﬁanyla toplam kapasiteye gore doluluk orani; %59 ile % 69
arasi degisiklik gostererek % 18’lik bir artig kaydedilmigtir.

Grafik 1

Yatlarin 1991-1998 Yillarinda Kislama Oranlari
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54V.Ugur Tandogan, a.g.m., s.146
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acisindan degerlendirmek gerekirse ticari yatlarin sayisinda % 29, ozel yatlar da %79

artig kaydedilmigtir.

Yat turizm talebini milliyetlere gore gruplandirmak gerekirse (Grafik 2); 677
yat sayist ile (% 70 artigla) Almanlar ilk siralarda, Ingilizler 559 yat sayisi ile(%34’lik
artigla) ikinci sirada, Fransizlar 185 yat kapasitesi ile (%64 artigla) tigiincii sirada yer
almaktadir. Italyanlarin 1995°den bu yana hissedilen duraklamasi -% 4 ile siirmektedir.
Bu durumda, Tirkiye aleyhine yapilan siyasi propogandalar, sektori olumsuz
etkilemektedir. Hollanda, Amerika, Avusturya, Norveg-Isveg-Finlandiya, Italya, Isvigre,
Danimarka ve diger iilkeler bu siray1 takip etmektedir.. Genel anlamda, Turkiye’de
yasanan terdr olaylari, diinya ekonomik krizi ézellikle Avrupa piyasasindaki Tiirkiye’ye
yonelik yat talebinin diigmesine neden olmaktadir. Hollanda gibi son yillarda hizli bir artig
gozlenen pazarlarn, en azindan aym seviyede tutulmasina yonelik g¢abalarin
giclendirilmesi gerekmektedir. Pazarlama ¢aligmalarimin eksik yapilmasi durumunda ve
ozellikle de 1999°da yasanan deprem felaketi bu disiisi gelecek donemlerde
hizlandiracaktir.

Grafik 2
1991-1998 Arasi Tiirkiye’ye Gelen Yatlarin Milliyetlere Gore Dagilimi
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Marinalan ziyaret eden yatlan boy dagilimlanina gore simflandirdigimizda, sekiz
yil i¢inde marinalan ziyaret eden, 06 - 09,99 m. boyutlarinda bulunan yatlar 610 yat artist
ile birinci sirada yer alirken, 18m ve iizeri olan yatlann 454 yat sayisi ile ikinci sirada yer

aldigy gorilmektedir.

Yat turizm talebinin ortalama kahs siresi 3 glndir. Turistler limanlan
ihtiyaclanini gidermek ve yakin gevredeki gezilecek yerleri gormek icin gelmekte, bunun
diginda da deniz de dolasmaktadirlar.’® Yat turizm talebinin demografik ézelliklerinin
incelenmesi ile yat turizmine bagli alternatif turizm gesitlerinin (saglik, kiltiir turizmi gibi)

gelistirilerek cekicilik unsurlarimn saglanabilecektir.

2.4 Tiirkiye’de Yat Turizminin Gelisimini Etkileyen Faktorler

Bugiiniin turizm sektorii iginde Ozel bir yeri bulunan yat turizminin
gelismesinde, hukuki alanda yapilan degisikliklerin 6nemi buyuktir. Ciinkii 6zellikle
yabanci yatgilar i¢in biirokratik iglemler yontinden Tirkiye; Misir’dan sonra diinyadaki en
giic iilke olarak belinmekteydi.’® Gegmis donemlerdeki karmagik biirokratik islemler ve
gumrilk mevzuatinda yapilan ¢ok onemli degisiklikler, sektoriin 6niindeki engellerin bir

kismint kaldimlmugtir. Bu degisiklikleri 6zetlemek gerekirse;”’

e 2634 Sayih Turizmi Tegvik Yasasina bagl Yat Yonetmeligi yabanci bayrakl
yatlanin Turkiye karasularinda 5 yila kadar kalabilmesini saglarken Giimriikk Mevzuati bu
stireyi 3 ayla sinirlandirmaktaydi. Gumrik Yonetmeliginde 19.08.1994 tarihinde yapilan
bir degisiklikle kalg stiresinin Turizm Mevzuatindaki esaslara gére belirlenecegi hitkmii
getirilerek bu yasal engel ortadan kaldiriimigtir.

% Datga Limam Fizibilite Gahiymasi, DLH Genel Midiirligi, 1997,s. 11

%6 Hasan KACMAZ, “Yat Turizminde Biirokratik Engeller Kalkmadikga!”, Yelken Diinyas: Dergisi,
Kasim’1993, s. 58

57 Medet Yolal, “Tiirkiye’nin Yat Turizm Potansiyeli”, Anadolu Universitesi,1997,s.4
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e Giimriik Mevzuatinda Agustos 1994 tarihinde yapilan bir degisiklik ile
yabanci bayrakh ¢zel yatlanin Turk Limanlarindan transit yakit almasi hakki taninarak bu
alanda. Yunanistan ile rekabet olanag saglanmstir. Gumriik Mistesarligt aym yil
yaymladigi bir genelge ile yatlarin hudut giris ve ¢ikislan ile Tirk Limanlan arasindaki

seyirlerinde mevcut olan birgok biirokratik iglemi de kaldirmugtir.

e Yabanci bayrakli yatlarda meydana gelen arizalar igin gerekli yedek
pargalarin yurtdigindan getirilmesindeki biirokratik islemlerin, gerekli kontrolii de
saglayacak bicimde asgariye indirilmesi ve yat¢iligin yogun oldugu bolgelerdeki PTT
idarelerine bu mallari posta ile génderme ve kabul etme olanaginin saglanmasi, sektoriin

Yunan Adalari’na gitme zorunlulugunu ortadan kaldirmugtir.

Avrupa Birligi’nin alt1 yil o6nce aldifi karara gore, Avrupa Birligi tyesi
tilkelerdeki giimriiksiiz satiy magazalarindaki satiglain 1999 yihmn haziran ayinda
kalkmasindan en ¢ok etkilenecek tilkeler arasinda %75’lik disiisle Yunanistan da yer
almaktadir. Free shoplarin kapanmasiyla Turkiye’nin rakibi Yunanistan’a karst
gumrikstz satiglarin devam edecegi bir destinasyon olarak dnemli bir avantaj kazanacagi
belirtilmektedir. Deniz yolu ve havayolu ulagiminda da bu stinliigin devam etmesi

sézkonusu olabilecektir.*®

Tirkiye’de yat turizmi konusunda, baslangigta amatdrce Baglaylp daha sonra ise
uluslararasi boyut kazanan faaliyetlerde Onemli gelismeler kaydedilmektedir.
Organizasyonlarini, Atakdy Marina’nin tstlendigi, ilk olarak 1990 yiinda EMYR (Dogu
Akdeniz Yat Rallisi), 1997°de Karadeniz Yat Rallisi (KAYRA), 1998’de ise Marmara
Yat Rallisi (MAYRA) her yil yapilmaya devam ederek geleneksellesmigtir. Tirkiye’nin
Dogu Akdeniz’de, Karadeniz kiyillarinda ve Marmara Denizi’'nde yat turizminin
gelistirilebilmesini saglamak, deneyim sahibi olmak, bilgi toplayarak diisiinceler iiretmek,

bu organizasyonlarin temel amacint olusturmaktadir.™

% “Free shoplarin Kapanmasi; Avrupa Seyahat Endiistrisinde Derin Yaralar Acacak”, Tiirsab,
1999,5.45
> Yalgn Diilger, “Kayra’99” Marine Actiiel, 22, Temmuz-Agustos, 1999, 5.35
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Bu gelismede yat turizm potansiyelinin iyilestirilmesinde turizm alaminda gergeklestirilen

projelerin de 6nemi buytktir.

2.4.1. Akdeniz - Ege Turizm Altyapis1 Kiy1 Yonetimi ( ATAK ) Projesi

Tirkiye’nin turizm politikalan gergevesinde, turizm ¢esitlendirilmesi amaglansa
da, 6zellikle Canakkale — Balikesir il simir1 ile Antalya — Igel il siin arasindaki Ege ve
Akdeniz kiyilarinda olan “Deniz Turizmi”, turizm sektdriiniin temelini olugturmaktadir.
1997 yili sonunda biiyiik bir bolimi deniz aktiviteleri sonucu olugan, 8 milyar dolan
gecen doviz girdisinin 2000’li yillarda 10 milyar dolara gikarilabilmesi igin giin gegtikge
artan turistik talebe cevap verebilecek altyapr sistemlerinin gergeklestirilmesi
gerekmektedir.

Akdeniz’e kiyisi olan Ispanya gibi tlkelerin gegmiste gevreye karsi duyarh
Onlemlerin zamaninda alinamamasi sonucu diizensiz ve agin yapilasma ile deniz ve kiyi
kirliligi nedeniyle turistik talep bagka iilkelere kaymugtir. Ulkemizde heniiz bu derece
olumsuzluklar yasanmamasina ragmen, 6zellikle Akdeniz ve Ege Bolgesi kiyilar hizli ig
ve dis turizm talebinin tercih yogunlugunun yamsira buyiik kentlerde yasayanlarnn sahip
olduklan ikinci konutlarin da bu bolgede yogﬁnlasmam sonucu, bolge tehlikeli bir
diizeyde tehdit altinda bulunmaktadir.

Deniz ve kiyilarina iligkin sorunlar: tilkemiz turizmi agisindan asagidaki sekilde
gruplandirabiliriz; *

% Biilent Ozkan, “Tiirk Turizminin Onemli Kaynag Deniz ve Kiyilarmna iliskin Sorunlar”, Tiirkiye
Kalkinma Bankas: , Turizm Yillig, 1987, s. 81
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e Kirlenme ; bu faktérin nedeni deniz kaynakh ve kara kaynakhdir.
Denetimlerin yetersiz yapilmasi nedeniyle denizde degigik amaglarla bulunan gemi ve
yatlarin atik sularin (sintine) denize bogaltmasi sonucunda su ve kiyi kirlenmeleri

yaganmaktadir.

Diinya niiffusunun beslenmesinde ¢ok Onemli rol oynayan mercanlar, diinya
okyanuslarinin %2’sinden daha kiigiik bir alam iggal etmelerine ragmen, kendilerine simr
olan tlkelerin balik iiriinlerinin yaklagik dortte birini saglamaktadirlar. Turizm olayinin
meydana getirdigi kirlenme nedeniyle, Maldiv Adalari’'nda mercanlarin %90 mn, Seysel
Adalarr’nda % 95 ve yeryiiziiniin en biyiik resifine sahip olan Fransiz Polinezyas: (5.000
km.) yok olma durumuna gelmigtir. Ayrica dalgiglanin paletlerle ritmik bir sekilde ve
siirekli olarak ayak ¢irpmalan da resiflerin direncini azaltmaktadirlar.®'

Petrol vb. maddeler tastyan deniz araglarindan, kaza veya dogal afetler
yiiziinden denize karigan sizintillar, su ve kiyilarda yasayan canllar i¢in  hayati tehlike

arz etmektedir.

- Kara kaynakl kirleticilerin baginda konuksal atiklar gelmektedir. Ozellikle
ayngtinlmayan ev ¢opleri, kanalizasyon sulari gerek goruntii gerekse denizi kirletmeleri
agisindan denizde yasayan canllan ve insan saghgim tehdit eder durumdadir. Deniz
kiyisinda teSis edilmis endiistriyel igletmelerin atiklarim artmaya tabi tutmadan denize

bosaltmalar1 kati, stvi ve gaz atiklanyla kirlenmeye neden olmaktadir.

Tarim zararhlanint yok etmek amaciyla pestisit adi verilen kimyasal zehirli
maddelerin kullanimi Tiirkiye’de kontrolsiiz bir bigimde yayginlagmaktadir. 1970’1
Yillarin baginda Amerika’da yasaklandigi halde bu tiir maddenin kullanimu 1960’11 yillarda
Giineydogu Anadolu’daki kelaynaklarin soyunun tiikenmesindeki en biiyiik etken olarak

¢! Mercanlar Oliiyor”, Focus, 8, Agustos’1999, S.40
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kabul edilmektedir.5

Kara kaynakh kirleticilerden olan erozyonla, Diinya {izerinde insanlarin
beslenmesinin temel sarti olan tarim alanlarindan her yil 24 milyon ton verimli toprak yok
olup gitmektedir.** Denizlere tagman erozyon iriinii organik ve inorganik maddeler

deniz kirlenmesinde etkili olmaktadir.

o Betonlagma, Gerek kirsal gerekse kentsel alanlarda baglica; ikinci konut
yapilagmalari, kamu kuruluglarina ait dinlenme amaglt egitim tesis ve merkezleri, digik
kaliteli konaklama tesisleri, denize ¢ok yakin hatta dogal deniz ¢izgisi bozularak denizin
icinde inga edilen karayollar ile kentsel ve endiistriyel yapilasmalar deniz kiyi sorunlarinm
ikincisi olarak kargimiza ¢gikmaktadur.

Tablo 11
Ege ve Akdeniz Bandinda Arazi Kullanim Oranlan (1998)

Ky Iller Yerlesim Alam | Kentsel alan IkinciKonut Aln. | Turizm Alam
Hektar Hektar % Hektar % Hektar %
Balikesir 2596 720 27,7 1695 65,3 181 7,0
Izmir 4675 1271 27,2 13199 68,4 205 4.4
Aydin 1414 383 27,1 911 64,4 120 8,5
Mugla "] 6423 2819 439 | 2548 39,7 1056 16,4
Antalya 13143 10067 76,6 595 4,5 2481 18,9
TOPLAM 28251 15260 54,0 8948 31,7 | 4043 14,3

Kaynak: “ATAK Projesi”, Turizm’98, T.C. Turizm Bakanhj Yayini, 5.65

Ege kiyisindaki yerlesimler ve o6zellikle de Izmir'in gevresi ve kuzeyindeki
kentlerde bu yapilagma bigiminin Ornekleri gorilmektedir.  Altmoluk, Edremit,
Burhaniye, Armutova, Ayvalik, Dikili, Candarl, Foga, Urla, Karaburun, Seferihisar bu

62 Orhan Atakol, “Kimyasal Sessizlik”, Yesil Atlas,1, Kasim’ 1998, 5.36
% Hayrettin Karaca, Yesil Atlas, 1, Kasim’1998, s. 12
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gruptaki kentlere Ornektir. Bu yerlerde, son derece yogun ve diigik kaliteli, gorsel
cekicilikten uzak, enerji, su ve kanalizasyon gibi temel hizmetlerden yoksun tatil siteleri
ortaya ¢ikmigtir.

e Deniz ve kiyilanina iligkin sorunlardan biri de, yaninda kiyilardan kum ve gakil
alinmasiyla rekreasyonel kullamma agilmas: baglangigta dikkat ¢ekici olamamasina
ragmen, dogal bitki 6rtiisti izerinde uzun vadede turizm arz kaynaklannin yok olmasini

etkileyecek kadar tahribatlara yol agabilecektir.

. Yukanda saymaya galistigimiz nedenlerden dolayi ve 6zellikle de tlke turizminin
yaklagik %75’inin Akdeniz ve Ege kiyillarina yonelik olarak gergeklesmesi nedeniyle
¢evre korumali bir alt yapt sistemi olan ATAK projesinin gerekliligini zorunlu
kilmaktadir.** Proje Canakkale - Balikesir il simurindan Antalya - icel sirlan igerisinde
Ege ve Akdeniz sahil seridindeki 100’e yakin yerlesim birimini kapsamaktadir. Proje
alan1 bu sirlar igerisinde karadan 2.000 km., kiyidan ise 4.000 km.’lik bir alam
kapsamaktadir. ( Bkz Ek.3)%

Ozellikle yat turizmi agisindan, kiy1 ve deniz kirliliginin 6nlenmesinde hayati bir
onem arz eden ATAK projesi, kamu finansman kaynaklarinin simrh olmasi ve altyap:
finansmanina mabhalli idarelerin ve kullanicilarin etkin olarak katilimimin saglanamamasi

nedeniyle programlanan sekilde ¢alismalar yiiriitiilememektedir.®®

¢ ATAK Projesi,a.g.e, , 5.6

6 a.ge. s. 59)

% Devlet Planlama Teskilati(DPT), Yedinci Bes Yillik Kalkinma Plam (1996 - 2000), Ankara, 1995,
5.162
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2.4.2 Mavi Bayrak Projesi

Turizm arz1 igin etkili bir gekicilik unsuru olan temiz bir gevre faktérii; diinya
nifusunun hizla arttifn giiniimizde bilingsiz ve agmn kullamm sonucu olumsuz yonde

talebi etkilemektedir.

Uluslararas: bir standart sembolii olan “Mavi Bayrak” plaj ve marinalara bir yil
siire ile verilen bu 6dul, standartlari koruyan plaj ve marinalarda takip edilen yilda da
gegerli olabilmektedir.

Avrupa Toplulugu tlkeleri tarafindan 1987, tilkemizde 1992 yilindan bu yana
Mavi Bayrak Kampanyasi galigmalari araliksiz olarak siirdiiriilmektedir.®’

Sozkonusu odile aday yorelerin segimi Turkiye Cevre Egitim Vakfi tarafindan
yapilmaktadir. Se¢im sirasinda, Avrupa Cevre Egitim Vakfi (FEEE)’nin 18 genel kurul
Uye Ulkesi tarafindan toplantilarinda belirlenmig olan kriterler dikkate alinmaktadir.
Ulkemizi temsilen 1993 yilindan bu yana FEEE nin iiyesi olarak faaliyetlerini siirdiiren
Turkiye Cevre Egitim Vakfi, Kasim 1996 yilindan bu yana ise tam iiye olarak genel kurul
toplantilarina katilmaktadir.

Aday plajlar tespit edilirken 26, marinalar igin ise 15 olan bu kriterleri;
-Deniz suyu niteligi,
-Emniyet ve Donamim (servis imkanlart)

-Cevre egitimi ve yonetim olarak, gruplandirmak miimkiindiir.

Deniz suyu niteligi kapsaminda turizm sezonu boyunca 15 giin ara ile énceden

belirlenmi§ olan noktalardan su numunesi alinarak, analizlerinin yapilmasi

7 T.C.Turizm Bakanhg Aylik Haber Biilteni, Ankara Kasim 1996, s.8
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ongoriilmektedir. Analiz raporlarinin degerlendirilmesi sirasinda kirliligin tespitinde
kullanilan tst limit konusunda, Avrupa Birlifi (AB) normlan ile Diinya Saglhk
Orgiitii’niin (WHO) kabul ettigi normlar gegerli olmaktadir.

Emniyet ve donanim agisindan ise, plajda dus-WC-telefon, ézirliiler igin rampa,
ilk yardim Unitesi, cankurtaran kule ve donammu, otopark ve tehlike halinde kullamlacak
uygulama planlan istenmektedir. Egitim agisindan ise plaji kullanan ziyaretgiler ve yoére
halkimnin ¢evreye duyarliiklarim artiran, ¢evre korumanin énemini vurgulayan afis, kitap,

brogiir, sergi, konferans, seminer ve uygulamali aktiviteler yapilmas: dngoriilmektedir.

Marinalar igin deniz suyu analizi ve egitim faaliyetleri yaminda, marinada
bulunmas: gereken donanim ve yag, boya ve benzeri riskli maddeler i¢in de &6zel atik

mekanlar istenmektedir.®®

Avrupanin  bir numaralh tur operatori TUI kataloglannda yer alan
destinasyonlar1 tanitirken “Doga ve Cevre” baglig1 altinda yayinlanlanan boélimiinde, eger
o yorede Mavi Bayrak var ise 6zellikle vurgulanmaktadir. Plaj ve marinalarinda 1997 yili
itibariyla 193 adet Mavi Bayrak bulunan Yunanistan bu niteligini pazarlamada “ayricalik”
olarak kullanmaktadir. Akdeniz’in “En temiz denizlerine, kiyilara” sahip Tirkiye ise, bu
niteligin Avrupa ¢apinda semboli olan Mavi Bayrak sayisinda maalesef rakiplerinin
gerisinde bulunmaktadir.”® Tirkiye’de ise bu rakam 1999 yili verilerine gére 45’1 Antalya
llinde olmak iizere toplam 64 plaj Mavi Bayraklidir.” (Bkz. Ek.4) Buna gore, Ege
Denizi Kiyilarinin azinhikta kalmasi, Marmara Denizi kiyilarimin hi¢ yer almamasi, tlke
genelinde turist dagiiminda “ Mavi Bayrakl’” olma imajimn etkisi ortaya ¢ikmaktadir.
Tablo 12’de goriildigi gibi marinalarda bu rakam sadece 11°dir.

88 “Mavi Bayrak’da 1997 Hazirhklar”, TYD Dergisi, Ocak-Mart’1997, s.32
% “Mavi Bayrak Turizmi Etkiliyor”, TYD Dergisi,Ocak-Subat’98, Sayr: 33, 5.26
" Tiirkiye’de Mavi Bayrakh Plajlar, Avrupa Cevre Egitim Vakfi, (www.feee.com),1999



Tablo 12

Tiirkiye’de 1999 Yih Mavi Bayrak Odiillii Marinalar
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ISTANBUL ATAKOY 1 Atakéy Marina
IZMIR CESME 2 Setur Cesme Marina
BALIKESIR AYVALIK 3 SeturAyvalik Marina
AYDIN KUSADASI 4 Setur KusadasiMarina
MUGLA BODRUM 5 Karada Marina
MARMARIS 6 Netsel Marina
“ oo 7 Albatros Marina
HISARONU 8 Mart: Marina
ANTALYA FINIKE 9 Setur Finike Marina
KEMER 10 KemerAntalya Marina
MERKEZ 11 Setur Antalya Marina

Kaynak: Tiirkiye’de Mavi Bayrakh Marinalar, Diinya Cevre Egitim Vakfi (www.feee.com),1999

Marinalarda Mavi Bayrak dagilini ise Bodrum - Antalya arast ;naﬁna yogunlugu

ile dogru orantilidir. Yat turizmine katilan turistlerin hosnut olmadiklan kriterler de bu

saymun yetersizligini dogrulamaktadir.

Yatcilara gore Kusadasi’nda yapilan bir aragtirmada Tablo 13’te gorildagi gibi,

en &nemli gevre sorunu %32’lik bir yamit oram ile koy ve plajlardaki kirlenmedir.

Gurilta kirliligi ise %26’lik bir oran ile ikinci sirada yer almaktadir.
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Tablo 13

Yas Gruplarina Gére Yatcilarin Cevre Sorunu Sikayet Unsuru

Cevre Sorunu | 20-39 % 40-59 % 60 + % Toplam %
Plajlar — Koylar 5 17 10 32
Gurilta 1 20 5 26
Acik Alan 6 6 | 5 17
Hepsi 7 15 3 25
Toplam 19 58 23 100

Kaynak: Orhan I¢oz, “Kusadasi’mn Yat Turizm Talebi”, Anatolia, Y1l:9, Mart-Haziran’1998,s.14

Tiirkiye Cevre Egitim Vakfi’nin koordinatorligiinde, Antalya’da 20 Eylil 1998
tarihinde yapilan toplantida “Mavi Bayrak” kampanyasiun {ilke sorunlarini olusturan
giindeminde, 2000 yilindan baglayarak uygulanmast 6ngoriilen “Mavi Bayrak Kriterleri”
belirlenmigtir. Goller igin hazirlanan kriterler ve yatlara da mavi bayrak kazandirilmasi
konulari, konular yamnda, mavi bayrak onerilerinde belediyelerin de taraf olarak dikkate

alinmast 6nemli gelismelerdendir.”

Turizm Bakanlig1 da bu amagla, “Cevreye Duyarlilik Kampanyas:” baslatmugtir.
Cevreye duyarli konaklama tesislerinde “CAM”, Yat limanlarinda “CAPA” | Yatlarda da
“YUNUS” semboileriyle belgelendirilecektir.”> Bu alanda gosterilen cabalar plajlarda
olumlu bir Mavi Bayrak artig1 ile Girlinlerini vermektedir. Plajlarda ise 1994’den bu yana
uzun bir durgunluk doneminden sonra Tablo.14’de goruldiigu gibi 1999 yilinda artis
kaydedilebilmigtir.

™ «1998 Y1l Mavi Bayrak Operatorleri Toplantis1 Tiirkiye’de Yapildi”, TYD Dergisi, 36, Eyliil-
Ekim1998, 5.36
72 Turizm Biilteni, Turizm Bakanlig, May1s 1993, sayfa.3
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Tablo 14
1994 - 1999 Yillar1 itibariyle Tiirkiye’deki Mavi Bayrak Sayilan
YIL PLAJ MARINA
1994 12 9-
1995 5 9
1996 15 8
1997 25 6
1998 46 6
1999 64 11

Kaynak:Tiirkiye’de Mavi Bayrak Sayilari, Diinya Cevre Egitim Vakfi (www.feee.com),1999

Genellikle Mavi Bayrakli marinalarda konum, kapasite gibi farkliliklar disinda,
verilen hizmetler benzerlikler gostermektedir. Bu nedenle aym zamanda arastirma
kapsamina dahil olan Park Kemer Marina ve Ayvalik Setur Marina hakkinda bilgi
detaylan agagidaki gibidir;

2.4.2.1 Park Kemer Marina™

Konumu: Antalya Ili’ne 43 km. mesafede, bat1 Toros daglarinin eteklerinde kiyt
boyunca uzanan sirin bir tatil beldesidir. Yillar énce Italyan Tatil Koyl ile baglayip,
Fransiz tatil Koyt Clup Mediterranne olarak sonuglanan ilk turizm yatirmminin ardindan
1980°Li yillarda baglayan yogun bir turizm yatinmiyla Tirkiye’nin Onemli turizm

merkezlerinden biri olmugtur.

Denizde baglama yat kapasitesi 200, karada park ise 100 olan marinamn,

derinligi 2 m. ile 5 m. arasinda degigmektedir. Tim hava kogullarina kargi mendirekleri ile

73 park Kemer Marina 1999 Yili Tanitim Brogtirii
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miikemmel bir gekilde korunan igletmenin Telsiz Cagri Kodu: “Kemer Marina™’dir.

Antalya Uluslararasi Havaalanina 50 km. uzaklikta bulunmaktadir.

52 Km.’lik uzun bir kiy1 seridine, kiy1 boyunca tarihle dogay: beraberce yasatan
bir ¢ok irili ufakh koya, deniz orman ve daglarin renk uyumu ile egsiz bir dogal guizellige
sahiptir. Ayrica yakin gevrede kayak, binicilik, daliy ve golf gibi spor aktiviteleri

gerceklestirilebilecek turistik merkezler bulunmaktadir.

Perge, Aspendos, Side, Thermessos, Phaselis, gibi antik kentler giinluk olarak
ziyaret edilebilecek mesafededir. Birinci siif otelleri, ulusal ve uluslararasi meniiye sahip
ve giizel kumsallan ile Kemer, Tiirkiye’nin en 6nemli turizm merkezlerindendir. Kibris,

Suriye, Liibnan, Israil ve Misir ziyaretleri icin ideal bir baslangig limanidur.

Marina Hizmetleri

- Baglama manevralarinda yardimci olan marina palamar botunun baglama ve zincir

sistemi mevcuttur.

-Marina igerisinde tim baglama vyerlerinde elektrik, su, telefon baglantisi

bulunmaktadir.

- Marina ofisi 08:30-24:00 saatleri arasinda kesintisiz olarak haberlesme ve bilgi

verme konularinda hizmet sunmaktadur.

- Guinlik hava durumu raporu ve haritasi panolarda ilan edilmektedir.

- Marina gtivenligi, 24 saat 6zel egitimli personel tarafindan saglanmaktadir..

- Navigator restoranti, 6zel dekoru ve servis ile deniz tiriinlerinden Tiirk mutfagindan

ornekler sunmaktadir.

- Marinada bulunan otel, miigterilere konaklama hizmeti olanag1 vermektedir.

- Akaryakit ve benzin ikmali miimkiindiir.

- Marinada oto kiralama hizmeti verilmektedir.

-Yat malzeme magazasi bolgenin en kapsamli malzeme stoguna sahip bulunmaktadir.

- Sehir suyu ve deniz suyu baglantii olan Yangin Hidrant sistemi, marinanin her
kosesine hizmet verebilecek konum ve donammdadir.

- Marinada yat kiralama hizmeti verilmektedir.
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- Yat bakim-onarim tinitesi Volvo, Penta, MTU, Yamaha motorlan igin lisansh olup,
aym zamanda her marka ana makine, jenarator ve digtan takma motorlarin bakim, onarim
ve revizyonu yapilmaktadir.

- International Paint lisanslt Osmosis bakim merkezi ve Interspray boya merkezi olup,
her turli karina, borda ve giiverte boya hizmetleri verilmektedir.

- Her tirli paslanmaz celik donamm imalati ve tamiri Argon Gazalti Kaynag
kullanilarak yapilan torna-kaynak atolyesinde, aym zamanda 6zel ¢aligmalar yapabilecek
makine donanimu ile tecriibeli teknisyen personel gérev yapmaktadur.

-Branda atolyesinde, yelken, branda tamir ve imali ile muhtelif déseme isciligi
yapimaktadir.

- Yeterli donanima sahip Ahsap atolyesinde, ¢am, irokko, maun, tik vb. malzeme ile
govde onarimi, giiverte imal ve onarimi, ayrica i¢g mobilya imali yapalr.

-60 Ton travel lift ve 20 ton kapasiteli teleskobik ving ile deneyimli lift ekibi yil

boyunca kesintisiz olarak hizmet vermektedir.

2.4.2.2 Setur Ayvahk Marina "*

Konumu: Ayvalik Setur Marina Agustos 1997 yiinda Kog¢ Holding
tarafindan isletilmeye baglanmigtir. Marina, Balikesir iline bagh, Ayvalik Ilgesinde, Kuzey
Ege ile Giiney Marmara Bolgesinin kesistigi kiy1 seridinde bulunmaktadir. Tarihi ve dogal
guzellikler agisindan zengin olan bolge, yerli ve yabanci turistik talebin ¢ekim

merkezlerindendir.

Uluslararast Izmir Adnan Menderes Havalimanina 154 km, Edremit Havaalaruna
ise sadece 40 km. uzaklikta bulunan, denizde 120 yat kapasitesi ve arttinilmas: diigiiniilen

marinann kara yat kapasitesi ise 150°dir.

7 Ayvalik Setur Marina (setay o superonline.com.tr),”Setur Ayvahik Marina Hakkinda 1999 Yili
Genel Bilgiler’konusunda Giilizar Alkan’a elektronik posta ile 30 Ocak 1999 tarihinde génderdigi
belge.
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Marina’da Verilen Hizmetler

Yurtdigindan Turkiye’ye giris, Yatin kiglamaya birakimasi, Kiglama ¢oziimi ve
yurtdigina ¢ikis ile ilgili tiim iglemler marina personeli tarafindan yapilmaktadir.

- Marinada 24 saat i¢ ve dig gtivenligi saglayan 6zel ve egitimli glivenlik birimleri
gorev yapmaktadir.

- Marina ofisi 8:00 ile 20:30 aras: agiktir.

- Gintiik hava durum raporu her giin internetten alinmaktadir.

- Marinamin merkezi bir noktasinda 24 saat agik, temizlik ve bakimi marina
personeli tarafindan saglanan siirekli sicak sulu kadin - erkek dug/tuvalet tinitesi vardr.

- Marinada ¢amagir ytkama hizmetleri igin, kullanimi yat sahiplerine tahsis edilmis
bir gamagirhane mevcuttur.

- Rent a car hizmeti verilmektedir.

- Her tiirlis damgma hizmeti 6nbiiro tarafindan saglanmaktadir.

- Marinada 24 saat kesintisiz palamar botu hizmeti vardir. 1 Adet sisme bot
marinaya giris ve ¢ikis yapan teknelere eslik etmekte ve palamar alip vermede yardimct
olunmaktadir.

- Her baglama yerinde tatli su, 220 Wact (16 A) MF ya da istege bagh olarak 380
Wact (100 A) TF elektrik ve telefon baglantilann mevcuttur. Bu hizmetlerin baglantilar
teknenin baglanmasini takiben marina personeli tarafindan yapimaktadir.

- Marina yakit istasyonu kara araglarina da hizmet vermenin yamisira aym anda
birden fazla tekneye de yakit ikmali yapma olanag: tammaktadir.

- Yatcilanin tamir-bakimu ile ilgili herttrli malzeme, hirdavat, yedek parca,
nalburiye ve alet edavati bulabilecekleri bir Marina Yat Market mevcuttur.

- Marinada birgok teknik servis hizmeti verilmektedir.

- Deneyimli Ayvalik Setur kizak ekibi 150 tona kadar olan tekneleri iki degisik
yontemle karaya alabilmektedir.

- Denize sifir mesafedeki nefis manzarasi ve ortamu ile, en segkin diinya i¢kilerinin

sunuldugu marina bar mevcuttur.
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- Onbiiro icerisinde yabanci ve Tiirk kitap / dergilerin bulundugu, yatgilarin
yararlanabilecegi bir kiitiiphane mevcuttur.
- Igerisinde demir atmanin yasak oldugu marinamin denizdeki baglama yerlerinin

tiimiinde tonoz mevcuttur.
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BOLUM Im1

BURHANIYE / ISKELE YAT LIMANI’NIN YAT TURIZM
POTANSIYELI ACISINDAN DEGERLENDIRMESI

3.1 Yat Turizm Arz Kaynaklar

Burhaniye/iskele Yat Limam yat turizm arz Potansiyeli agisindan

degerlendirilmesinde etkili olan faktor 6zellikleri dikkate alinarak incelenecektir.

3.1.1 Cografi Konumu

Deniz turizmi agisindan Ege Denizi ve Akdeniz kiyilarina yakin adalara seyir
mesafesinin  kisalif1 ile uygun cografi yapist sayesinde, Karadeniz kiyilarinin dogal
koylarinin olanak saglamayan morfolojik yapisinin yaninda kisa mevsim 6zelliklerine gore

daha fazla gekicilik arz etmekfedir

Ozellikle Edremit korfezi; yatlann uzun siire kalmalarna uygun mevsim
ozelliklerine sahip korunakli koylari, gerek fauna-flora agisindan, gerekse tarihi, turistik
agidan zengin kiy1 seridi ile giiney Marmara ile kuzey Ege kiyi seridinin birlesim
notasinda yer almaktadir. Yunan adalarina yakinhig dolayistyla stratejik bir énem arz

eden bu korfezde, degisik turizm ¢esitlerin uygulanabilme olanag vardur.

Balikesir kiyilarinda genellikle denize, kuma ve giinese endekslenmis turizm

olayina hizmet veren g¢esitli turizm igletmeleri bulunmaktadir. Son yillarda ikinci
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konutlarin da bu kiyilarda fazla yer almasi, kiy1 seridinin tagima kapasitelerini zorlayict

olumsuz gelismeler meydana getirmektedir.

Balikesir ve ¢evresinin Marmara Deniziyle olan kiy1 seridi 175,25 km (Gonen 8
km, Erdek 34.75 km, Marmara 72.5 km, Bandirma 60 km), Ege Denizi ile kiyilarinin
uzunlugu ise 115.5 km dir. (Ayvalik 54 km., Géme¢ 17.5 km., Burhaniye 12 km.,
Edremit 32 km) dir.”

Rakamsal olarak kiy1 uzunlugu verilen Balikesir ilinin bulundugu mevkiilere

gore plaj isimleri Tablo.15°de gériilmektedir;

Tablo 15 . Balikesir ilinin Plaj Dagilimi

Plaj Adl Bulundugu fice Plaj Ady Bulundugu flce
Akcay Edremit Altinoluk Edremit

Oren Burhaniye Sarimsakli Ayvalik
Sahinkaya Ayvalik Altinova Altinova
Aligetinkaya Armutguk Denizkent Gonen

Marmara Marmara Adasi Avsa Avsa Adasi
Ekinlik Ekinlik Adasi_ Duba Alibey Adasi Yolu
Cunda Alibey Adasi KapidayYarima- Bandirma
Mermerler Koyili Saraylar Koyii dasi

Kaynak: Balikesir Guide, Balikesir Valiligi, Gérkem Reklam Ltd. Balikesir 1997

Burhaniye, Balikesir’in Kuzey Ege Bolgesi smurlan iginde kalan bir ilgedir.
Dogusunda Havran, giiney dogusunda Bergama (Izmir), batisinda Edremit Korfezi,

kuzeyinde Edremit, giineyinde de Gémeg ve Ayvalik ile komsudur.

7 Bir Kentin Kimligi , Balikesir Rotary Yayim, Ankara 1997, s. 74.
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Balikesir ilinin toplam 1.429.200 hektarlik yiizolgtimi igerinde 42.600 hektarlik
bir alana sahip olan ilge merkezin denizden 4 km igerde, deniz seviyesinden ise 10 m

yiiksekliktedir. Canakkale - Izmir karayolu tizerinde, Havran ve Karinca Cay: arasinda
kalan verimli diizlitkte kurulmustur.

e Yatcihk Merkezlerine Uzakhg:

Edremit Korfezi diger 6nemli yatgilik merkezlerine olduk¢a uzak bir mesafede
bulunmasina ragmen, Orta ve Kuzey Avrupa tlkelerine hizmet veren diinyanin en 6nemli
yatcilik merkezlerinden olan Akdeniz Yatgilik merkezine oldukga yakin bir mesafededir.
Istanbul’dan Giiney Ege ve Akdeniz Bolgesi’ne gegis yolu tizerinde bulunan Iskele Yat
Limanyla birlikte aym korfezde degisik amagl deniz yapilari da bulunmaktadir.
(Bkz.Ek.5)

e Turizm Merkezlerine Uzakhg:

Cografi konum itibariyla Ege ve Marmara Bolgelerinin birlegtigi noktada yer
alan, Edremit Koérfezinde yer alan Burhaniye/Iskele Yat Limam turizm merkezlerine
yakinlik bakimindan oldukga avantajli bir konumdadir. Oren Tepesi; gerek arkeolojik
gerekse dogal bitki ortiisii ve estetikligi agisindan Limana en yakin turistik ¢ekicilik

merkezidir.

Aym korfezde bulunan turistik agidan 6zellikle yogun bir merkez olan Akgaya
30 km uzaklikta Kiigiikkuyu Nahiyesinden 3km’lik dag yolu ile ulagilabilen, Roma
Devrine ait oldugu samlan Altar, 250 metre yiiksekliginde bir tepe tizerinde
bulunmaktadir.

Edremit Altinoluk civarinda Kaz Daglarinin giineyinde, deniz seviyesinden 215
m. Yiikseklikte, M.O. 6.yy’dan sonra Klasik-Hellenistik Pers Roma dénemlerinin izlerini
tagiyan Pelegaslar tarafindan inga edilen Antandros antik kenti de yorede kiiltiirel turizm

agirhikli gekim merkezlerinden birisidir.
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Canakkale smuirlan icinde yer alan Assos (Behramkale); M.O. 530 yihinda
Akropolis tepesindeki Athena Tapmagi M.O. 4.yy.’a tarihlenen 3km uzunlugundaki sur
kalintilart ile antik ¢agdan kalma kiigik liman ile orta ¢agdan kalma buyik liman
kalintilarina sahip olan Assos, diinyanin bilinen en eski liman gehri ve en 6nemli antik

yerlesim yerlerindendir.”®

Ayvalik ise aym korfezde bulunan gerek dogal yapisi gerekse tarihi ve kiltiiri
ile Burhaniye -Iskele Yat Limani’na 35 km mesafede gerek ulusal gerekse uluslararas

turizm pazarinda yeterince tamnan tinlii bir turistik merkezdir.

3.1.2 Tarihi Cekicilikler
e Antik Kent Kalintilar:

Burhaniye’nin tarihgesi Oren ve Iskele Mahalleleri olmak tizere iki yerlesim
yerini de kapsamaktadir. Latince Adramytteion olarak gosterilen Oren (eski Edremit)
sahildeki Karakas mevkiinden baglayarak 8 km’lik bir daireyi kaplayan alanda
kurulmugtur. Sehir Mysie bolgesinin Edremit Korfezi’nde bulunan en eski Anadolu
Sehridir. Oren civarindaki o dénemin Snemli sehirleri olan Troya, Pergamon (Bergama),
Tep sehirleriyle aynt zamanda kurulmugtur. (M.0.422) Oren, Truva ve Bergama yolu
tzerinde olmasi nedeniyle sik stk istilalara ugradigindan bugiin ¢ok az tarihi eser

kalintisina rastlanmas: da buna baglanmaktadir.

Eski Edremit (Adramytteion) M.O. 1124 - M.O. 1000 yihina kadar Eiiliyen’lerin
somiirgesi olmustur. Truva Savaglarindan sonra biitin bu gevre Lidya’lilarnin eline

gecmis, daha sonra Biiyiik Iskender sehri ele gegirmistir. Biiyiik Iskender’in élimiinden

" Balikesir il Durum Raporu, 1997, s. 134

BL YOKSEKOGRETIM KITRU .4j
BOKOMANTAS Y ON MiERAA
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sonra Bergama Karalligi’na baglanan sehir, M.O. 241 yilindan itibaren 109 yil kérfezin en
onemli gehri olup; Bergama’ya dahi rakip gosterilmigtir. M. O. 132 vyilinda
Bergama Kralhid: ile birlikte eski Edremit’te Romalilar’in eline ge¢mistir. Romalilar
Devrinde kiiltiir bakimindan onemli bir yerde bulunan gsehir, Aristo, Politeiai adh
eserinde Eski Edremit’in Anayasasindan bahsetmiektedir. Bu tarihlerde butiin Truva-

Edremit Yiiksek Mahkeme’sinin idaresi altinda bulunuyordu.

Sehrin adi Lidya Kirali Kreziis’in kardesi Adramys’den gelir.  Adramys
savaglarda harap olan gehri yeniden ingaa etmig ve kendi adini sehre vermistir. Edremit

korfezinde o donem sehirleri sunlar’dir:

Eski Ad Yeni Ad:

Gargar Assos-Behram
Antandros Altinoluk

Taip Sekveren-Havran
Adramytteion Burhaniye

Baglangigta yerlilerin oturdugu bir merkez olan Antik Adramyttion bir tepe
tizerine kurulmustur. Aym adla kérfezde bir limani vardi. Burada para basilmig olmasi
ve Unlii felsefeci Diedon ve tinli katip Ksonokles’in yurdu olmasi sehrin kiiltiirel dnemini

arttirmaktadir.”’

Simdiki Burhaniye’nin bulundugu yer Selguklular donemine kadar bos,
kullamigsiz bir mera olarak kalmugtir. Sehrin tarihgesi bugiinkii Iskele yakinlarinda Lidya
Krali Kreziis’ten ¢ok once kurulan Anahor veya Pidasus adiyla buyiik bir sehir olarak
baglar. Sehir sirayla Lidyallar, Bityiik Iskender ve Romalilarin eline geger. Romalilarin
istila devrinde gerek eski Edremit, gerekse Anahor ve gevresi Romalilarin eline gegmis,
daha sonra Selguklu Devletinin yiikselme zamanina kadar Bizans Imparatorlugunun

idaresi altinda kalmistir. Sonugta Selguklular burayr almislarsa da bir siire daha

7 Dr. H. BEISTER, Miinih Liidviq Phximilians Universitesi, Eski Cag Tarihi Enstitiisii Akademik
Direktorii, 12.12.1988 Tarihli Raporu
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Bizanshlar burada yasamuglardir. Daha sonra Selguklularin, Karesiogullarinin ve miladi
1323 yiinda ise Osmanogullarimin eline geger. Selguklular zamaninda Tayli Baba
tarafindan Memis Mahallesine yerlesilen yer; 1483 yilinda merkez Tayheli’nden taginarak
Kemer adiyla anilmaya baglamustir. Kemer adimi almasinin nedeni Hanay Camii altindaki
Kemer ve sehrin altindaki kemerler gosterilmektedir. 1866 Yilina kadar Edremit’e bagh
belde, 1867 yilinda bagimsiz ilge olmustur. 19.yiizyilda da Sultan Abdilhamit’in oglu

Burhanettin adina hitaben Kemer, Burhaniye olarak degistirilmistir.”®
e Miizeler

Burhaniye Ilgesi degisik donemlerde yasayan uygarliklarin izlerini tagimasina
ragmen, gerek etnografik, gerekse arkeolojik agidan bu zenginliginin sergilenmesine

olanak saglayacak miize kurulamamugtir.

Ancak Burhaniye’ye 25 km, Akcay’a ise 3 km uzaklikta Edremit Tahtakuglar
Kéyti’'nde 10.6.1991°de ziyarete agilan, 1992 de ise Selim Turan Sanat Galerisi ile
genigletilen Tahtakuslar Koyii Ozel Etnografya Miizesi UNESKO tarafindan evrensel
olarak tanttiimaktadir.”

Bu miizede goger olarak yasamis olan Tirkmenlerin yagsam kiiltiiriinii yansitan
esyalann  yami sira Selim Turan Sanat Galerisi'nde tnli ressamlarn resimleri de
sergilenmektedir. Gegmigte yasanan kiiltirlerin gelecek nesillere taginmasinda énemli bir
gorevi ustlenen bu yapr kiltir turizmi agisindan yoreye farkli bir ¢ekicilik

kazandirmaktadir.

78 Kamile Saygihi, Sanat Tarihi Ders Notlar;,Burhaniye, 1995
" Giindiiz Mutluay, “K6y Miizesi”, Tiirsab,125, 1994, s. 64
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3.1.3 Hizmet Merkezleri (Marina ve Cevresi)

Balikesir Ili Deniz Yapilar: Listesinde de yer alan Burhaniye / Iskele Yat Limani
(Bkz. Ek.5) 1.Kisim 01.09.1993 tarihinde 25.000.000.000.- TL kesif bedeli tizerinden
Ulastirma Bakanh@ Demiryollar, Limanlar ve Havameydanlani (DLH) Ingaati Genel
Mudirliigiince Limak Ing. San.ve Tic.Ltd.Sti.ne ihale edilmistir. Birinci kisim ingaati
31.07.1996’da tamamlanan liman 250 yat kapasiteli ve Burhaniye Belediyesi’ne gegici
miilkiyeti DLH Insaat: Genel Midiirliigiiniin 23.07.1997 giinli onaytyla kesinlegmistir.

Limanin projesine gore (Bkz.Ek.6) gesitli derinliklerde rhtimlar vardir. Bunlar;
- 6 m’lik feribot rampasi; burasi limamn en derin yeri olup, feribotlarin yanagmas: igin

planlanmigtir. Bu rihtimin boyu 140 m.’dir.

Bundan bagka; Boyu Derinligi
663m., -4 m.
140 m,, -25m.
140 m., -6 m.
140 m., -3 m.

ebatlarinda rihtimlar vardir. Yatlar igin olan en derin tihtim derinligi - 4 metrelik
olan mbtimdir. Kapasitesi, en ¢ok bu derinligi kaldirabilecek olan yatlar limana

girebileceklerdir. -

Liman giriginin genigligi 139 m. Ve derinligi - 6 m.’dir. Ana ve Tali olmak
uizere iki menderek vardir. Ana menderegin boyu, 537 metre, tali menderegin boyu, 217

metredir.

Son yillarda yapilan aragtirmalann 1181 altinda, liman, dalga yiksekliginin 4
metre ve riizgar hizimin 20m/sn’lik giddetine gore yapilmaktadir. Emniyetli girig saglamak
amaciyla fenerler bulunmaktadir. Bu fenerlerin DLH’mn bildirisine goére su seviyesinden
yiiksekligi 10 metredir. Kiugik tekneler igin de gerekli hizmetin verilebilmesi igin ¢ekek

yeri bulunmaktadir.
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165 Metre boyunda ve - 3 metre derinlifinde kazikli iskele vardir. Bunun
yaminda yatin baglanmasi igin rizgara gére ayarlanmig tonozlar mevcuttur. Denizin
doldurulmas: suretiyle 20 metrelik beton bir geri saha olusturulmustur. Geri sahada

seklikler ve aydmnlatma direkleri vardir.

Elektrik, su telefon hizmetleri heniiz saglanamamugtir. Kara sahanligy kisith
oldugundan Travellift ve sekron lift denilen hareketli, yat ¢ekme ve kaldirma araglan
projede yoktur. Ayrica proje dahilinde WC, dus, ¢camasir yikama ve kurutma uniteleri,
tamir - bakim servisleri (akii sarj1), tath su gereksinimi, idari biiro binasi, kullanilmg yag

depolama yeri, sosyal tesisler, aligverig tiniteleri, vb. heniiz yapilamamstir.

Iskele Yat Liman’min 1. Kisim ikmal ingaati kapsaminda Feribot yanasma yeri
ve nhtim tamamlanmasi igleri bulunmaktadir. 1997 Yili birim fiyatlarina gore
400.000.000.000 .-TL. Kegsif bedelli Yat limani ikmal insaati igi Resmi Gazetede 1998 yili
yatinm programinda ¢ikmustir. Odenegin 30 milyar: biitceden, 50 milyan 6zellestirmeden
olup, 80 milyar TL 1998 wyili biitgesinden pay aynlmg fakat ihalesi heniiz

gergeklestirilememeigtir. *

Burhaniye Yat Limam projesinde “Feribot Rampasi ve rihtimi” Liman igerisinde
gorinmektedir. Projenin bu sekilde gerceklesmesi halinde, igeride bulunan yatlarla
feribotun trafik sikistkligina sebebiyet verebilecegi dusunilerek, teknik bir sakincasi
olmadig) taktirde projede tadilat yapilarak Feribot rampasi ve nhtimmn liman digina

yapilmas: diigiiniilmektedir.*'

Turizm sektoriinde; yat turizmine istirak eden turistlerin kendilerinin ve
yatlanimn her ¢esit ihtiyaciun karsgilanmasinda hizmet verebilecek isletmeler yer

almaktadir. Bunlar, konum itibariyle marina ve yakin gevresinde bulunan igletmelerdir.

* Burhaniye Belediyesi Arsivi 1999 Yih verileri
8 DLH izmir Arsivi 1999 verileri
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e Konaklama Hizmetleri

Denizde seyahat eden turistlerin gesitli nedenlerle karaya giktiklarinda kisa veya

uzun siireli olarak konaklama ihtiyacim kargilayan igletmelerdir.

Bu isletmeler 1999 verilerine gore Tiirkiye genelinde Turizm Isletme Belgeli
yatak sayist 313.298, Balikesir genelinde ise 8.325°dir. Tirkiye genelinde Yatirim
Belgeli yatak sayis1 236.632, Balikesir i¢in ise bu rakam 5.449°dur.

Konaklama hizmet igletmeleri agisindan Korfez Bolgesi yatak kapasiteleri 4885
Isletme Belgeli, 2081’1 Yatinm Belgeli, 12689’u Belediye Belgeli olmak tizere toplam
19655°dir. Ayvalik, Korfezin yatak kapasitesinin % 50’sini elinde bulundurarak lider
konumdadir. Edremit ise %30’luk bir payla ikinci siray: takip etmektedir. Burhantye;
Ayvalik ve Edremit’le kiyaslandiginda toplam rakamin ancak %20’sine sahip oldugunu

gormekteyiz

Burhaniye Ilgesi’nde bir adet ti¢ yildizh, bir adet iki yildizl, bir adet de bir
yildizli otel, iki adet 2.simf tatil koyii, bir adet Kamp deneme isletmesi 2.siuf motel
olmak iizere 6 tesis, 1.223 yatak kapasitesiyle Turizm Isletme Belgeli olarak hizmet
vermektedir. Yatinm Belgeli ti¢ otel de 528 yatak kapasitesine sahiptir. 2082 yatak
kapasitesi ile 44 adet de Belediye Belgeli Tsletme hizmet vermektedir.** Yat Limamunmn
bulundugu Burhaniye - Ogretmenler Mahallesi mevkiinde ise sadece 23 odali 52 yatak
kapasiteli Belediye Denetimli bir otel bulunmaktadir.®

¢ Eglence Hizmet Merkezleri
Seyahat eden insanlarin gerek sportif amacli, gerekse bog vakitlerinde hosga

vakit gecirebilmelerine olanak saglayan hizmet merkezleri turistik igletmelerin kendi

biinyelerinde veya bagimsiz olarak hizmet vermektedirler.

82 T C. Turizm Bakanli, Balikesir Il Miidiirliigii verileri, 1999
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Bu amaglarla hizmet veren isletmeler Burhaniye merkezinde, Ogretmen Evleri,
iskele ve Oren Mahallesi’nde Ticaret Odasina kayith 9’u Gergek, 32’si de Tiizel Kisilik
seklinde isletilen toplam 41 adet otel, motel, bar turistik tesis isletmesi bulunmaktadir.®
Bunlarin ¢ogu sadece kisa yaz sezonunda agik olarak hizmet vermekle birlikte Iskele Yat

Limam sahilinde 12 ay hizmet veren iki adet lokanta bulunmaktadir.

Ozellikle Oren Plaji; “Plaj Voleybolu” miisabakalarina , yelken ve kano
yanslanna kumsal ve rizganyla uygun sartlara sahip olmasina ragmen organize edilmeyi
beklemektedir.

¢ Finansal Hizmet Merkezleri

Burhaniye merkezinde miisterilerin finansal olarak gerekli  hizmetlerin

karsilanmasinda 8 adet 6zel ve resmi banka bulunmaktadir.®

e Giivenlik Hizmetleri

Iskele Yat Liman’min giivenligi agisindan gerekli olan donamm ve personel
ancak isletmeye gegildikten sonra verilecek hizmet birimlerindendir.

e Haberlesme Hizmetleri

Yat Limam isletmeye gegtikten sonra turistlerin diinyanin her yeriyle iletigiminin
saglanmasina olanak saglayacak haberlesme tniteleri ile hizmet verilecektir. Bununla
birlikte Burhaniye merkezinde, Oren ve Iskele Mahallesinde PTT hizmet birimleri

mevcuttur. Bu kurumlarda her ttirli iletigim kolaylig1 saglanmaktadir.

¥ Burhaniye Kaymakamligi Haber Biilteni, 6, 16 Mart 1999, 5.2
# Burhaniye Ticaret Odasi Verileri, 1999
%5 Burhaniye Ticaret Odas1 Verileri,1999
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T.C.Posta idaresi birgok Avrupa ilkesinin dye oldugu Eurogiro Bilgisayar
sistemine baglanarak, uluslararasi On-Line posta havalesi uygulamasini baglatmgtir.
2000 yihinda uygulamaya gegilecek olan bu hizmetle yurtdisina gonderilen paralar en geg
3 giin iginde alicisina ulastirilabilecektir.

e Yat Bakim Onarim Hizmetleri

Burhaniye/Iskele Yat Liman heniiz isletmeye gegmedigi igin bu birimler yer
almamaktadir. Ama proje kapsaminda bu hizmetlerin yerine getirilmesine olanak

saglayacak alt yap, proje kapsamundadir.
e Saghk Hizmetleri

Hangi turizm tiri olursa olsun, turistik merkezlerin miigterilerine sundugu
saghk hizmetleri en onemli ihtiyaglarin basinda gelmektedir. Burhaniye / Iskele
Mahallesi’nde yapim devam etmekte olan Yat Limanina 5 km uzaklikta Burhaniye Iice
merkezinde 1954 yilinda iki kath bir Saglik Merkezi olarak inga edilen Deviet Hastanesi
bugin ikisi 5 kath olmak iizere birbirine ekli toplam u¢ bloktan olusan modern bir

hastane olarak hizmet vermektedir.

175 Yatak kapasitesi ve % 50 doluluk oram ile yilda ortalama 5100 yatan
hastaya, 75.000 poliklinik hastasina modern saglik hizmeti sunan hastanede, 4 adet tam
donammh ameliyathane, 6 yatakl yogun bakim initesi, teknolojik imkanlarla donatilmig
ultrasonografi, rontgen, biyokimya laboratuvarlar, tam donammli fizik tedavi ve
rehabilitasyon servisi tamamen bilgisayarli goz, kulak, burun ve bogaz cihazlar, 8 tiniteli
hemodiyaliz merkezi bulunmaktadir. Hastanede 17 uzman hekim, 12 pratisyen, 4 dis
hekimi, 146 diger saglik ve yardimct saglik personeli ile idari personel olmak tizere

toplam 179 kadrolu memur, 40 sigortali ig¢i gorev yapmaktadur.

Genel temizlik, ¢amasir, yemek pisirme ve dagitim hizmetleri 6zel firmalarca

yapilan hastanede ayrica modern mutfak, yemekhane ve gamagirhane initeleri tamamen
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yenilenmig, modern bir otel seklinde hizmet verilmektedir. Hastanede bilgisayar altyapisi

olusturulmusg olup, tam otomasyon igin ¢aligmalar stirdirilmektedir.

Yeni kurulan acil serviste acil miidahaleler i¢in gerekli her turlii cihaz ve
malzeme mevcut olup, bu inite igerisinde ayrica acil durumlar igin bir adet rontgen
laboratuvar ile bir adet biyokimya laboratuvart bulunmaktadir. U(; adet ambulans, genis
bir otopark ve helikopter pisti i¢in uygun alan mevcuttur. Devlet Hastanesi son sekliyle
Edremit Korfezi bolgesinin tamamina hitap edebilecek bir konuma kavusmustur.**

Iigede diger saglk kurumlan ise, merkez saghk ocagi, Pelitkdy Saglik Ocagy,
Ana Cocuk Sagligi Merkezi, Verem Savag Dispanseri, Belediye Saglik Ocagi, SSK.

Saglik Istasyonu ve 17 adet eczane de basanyla saghk hizmetlerini yiiriitmektedirler.

Ayrica, 1999 yilinda ise, UNICEF ve WHO (Diinya Saglik Orgiiti) isbirligiyle
yiritilmekte olan “Anne Sutiniin Tegviki ve Bebek Dostu Anneler” Programi
kapsaminda, Saglik Bakanligi’nca yapilan titiz degerlendirmeler sonucunda Burhaniye
Devlet Hastanesi, aranilan tim kriterleri tagimasi dolayisiyla “Bebek Dostu Hastane”
Plaketini almustir.’” Bu durum, Bebek Oliimleri Istatistikleri agismndan olumsuz bir imaja
sahip Turkiye’de, Burhaniye igin ¢ok olumlu bir gelismedir.

¢ Yiyecek icecek Hizmetleri

Gerek turistlerin, gerekse yerli halkin yiyecek igecek ihtiyaglarinin
kargilanmasinda 166 adet lokanta ve biife isletmesi, 292 adet kahve ve kafeterya isletmesi
bulunmaktadir.*® Bu birimlerden Burhaniye merkez digindakilerin biiyiikk ¢ogunlugunun
yillik hizmet siiresi yaz sezonuyla simrh kalmaktadir. Bunun yamnda Iskele Yat Liman
sahilinde Turizm Isletme Belgeli olmamakla birlikte zengin cesitleriyle iki adet turistik
lokanta yer almaktadir.

¥ Burhaniye Devlet Hastanesi Arsivi,1999
¥ Burhaniye Kaymakamhg1, Aylik Haber Biilteni, 13, 15 Agustos 1999, s.1
% Esnaf Sanatkarlar Odas: Verileri,24.8.1999
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e Algsveris Hizmet Merkezleri

Burhaniye’de temel ihtiyaglarin kargilanmasindan liks tiketim ihtiyaglarina
kadar zengin cesitleriyle hizmet veren 4 adet buyik market, 410 adet bakkal, 34 adet
hediyelik egya diikkam, 39 adet konfeksiyoncu, 28 adet kuyumcu, 46 adet tuhafiyeci, 10
adet ¢erezci, 22 adet ayakkabici, 23 adet zeytinyag: ticareti, 11 adet ev cihazlan satig, 33
adet kasap, 9 adet hali ve mobilyaci, 12 adet saat¢i, 17 adet kirtasiye-gazeteci, 9 adet av
malzeme saticisi bulunmaktadir. Ozellikle Oren ve Iskele Mahalleleri'nde Aligveris
Hizmet Merkezlerinin gogunlugu sadece yaz sezonunda agik bulunmaktadr.

Bir kag yer disinda sezonluk olarak hizmet veren turistik Griinlerin satiginin
yapidig1 dikkanlarda veya sergilerde yoreye ozgii Yagcibedir Hallari dikkati
¢ekmektedir. Balikesir Ili Anadolu’nun en eski ¢aglarinda tarihin en dnemli olaylarina
sahne olan “Mizya” adim alan bolgeye dahildir.*® Bu kiiltiir birikiminin ve zenginliginin
izleri Sindirg1 ve Bigadic’in koylerinde el tezgahlarinda dogal kok boyalarla dokunan yiin
halilarinda kendini gostermektedir. Turistler igin aligveriglerinde yéreye 6zgii triinleri

birinci elden daha ucuza temin edebilme olanag yaratilmaktadir,

3.1.4 Fauna- Flora ve Dogal Yasam Cekicilik Alanlar: -

Insanlar hayatlanim kolaylagtirabilmek igin dogada birgok degisiklikler
yapmaktadirlar. Arazi sekli yani dogal yeryiizii sekilleri konusunda ise yapilabilecek fazla
bir sey yoktur. Diinyanin olusumunda sekillenmis tepeler, daglar, ovalar, kiyilar, denizler,
akarsular, goller, selaleler o yorenin arazi sekli ve bitki ortiisiiniin olusumunda biiyiik
etkendir. Bu dogal kaynaklanin varhifn bulunan yoéreye eger dogru ve bilingli bir

degerlendirme yapilirsa zengin bir yasam standard getirir.

¥ Oznur Aydin, Gonca Karavar, “Kiiltiir ve Sanat”, Standart, 418, ekim’1996, s. 99
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e Dogal Yasam Cesitliligi

Anadolu iklimi insan sagh@ agisindan uzun bir kiir mevsimine sahiptir. Baz
yorelerimizde giinesli giinlerin sayis: yil icerisinde 210 giine kadar ¢tkmaktadir. Yapilan
aragtirmalarda, Turkiye’deki termal su kaynaklarinin %34 ullanilabilmekte olup,
mevcut termal tesislerin pek ¢ogu niteliksiz ve ¢agdas isletmecilikten yoksun oldugu

tespit edilmistir.”

Balikesir saglik turizmi agisindan da zengin bir potansiyele sahiptir. Bu turizm

cesidini degisik amaglara hizmet verme durumlarina gore gesitlendirebiliriz.,

Termalizm, mineralize termal sular ile gamurlarin, kaynagin yéresindeki gevre ve
iklim faktorleri bilegiminde, insan sagligina olumlu katki saglamak tizere uzman hekim
denetim ve programinda fizik tedavi, rehabilitasyon, egzersiz, psikoterapi, diyet gibi

destek tedavilerle koordineli kiir uygulamalar igin yapilan turizm hareketine denir.”*

Balikesir’de termalizm potansiyeline baktigimizda oldukga zengin kaynaklara
sahip oldugunu gérmekteyiz. En onemlileri ise; Gonen Kaplicasi, Pamukgu Kaplicasi,
Balya-Ilica Kaplicasi, Hisaralan Kaplicasi, Bigadi¢ — Asarkdy Kaplicasi, Kepekler
Kaplicas;, Emendere Sindirgt Kaplicasi, Edremit-Derman Kaphcas1: Edremit Gure
Kaplicas: olmak tizere cesitli iyilestirici 6zelliklere sahip toplam dokuz adet dogal sifali
kaynak bulunmaktadir.

Edremit Korfezi de bu zengin kaynaklar konusunda nasibini almuig ve heniiz
profesyonel olarak isletilmeseler de gelecekte bu dogal rezervler turizm ¢esitlendirilmesi
konusunda biiytik bir potansiyel teskil etmektedir. Bu zenginliklerin yaninda, deniz suyu

ve ginesten yararlamlarak yapilan “Taslassoterapi” kiir uygulamalarina olanak

*° Turizm Bakanlig, Tiirkiye’de Yatirim Olanaklan ve Yatirim Siireci, Ankara, 1995, s.16
%! “Saplik Turizmi ve Turizm Saghg”, Turizm Bakanhig, Yaym No: 1993-8, Ankara, .13
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saglayacak dogal kiy1 ve su ozelliklerinin de incelenerek, bu konudaki potansiyelin verimli

kilinmasi i¢in galismalarin yapilmas: gerekmektedir.

Fauna -Flora agisindan da zengin olan yorede Ozellikle Kaz Daglari’nda av

turizmi yapilabilecek potansiyel bulunmaktadir.
e Milli Park Alanlar

Balikesir Ili’'nde biri Kus (Go6li) Cenneti Milli Parki digeri de Kazdag Milli
Parki olmak tizere iki onemli alan bulunmaktadir. Kug Cenneti Milli Parki; Manyas
lligesi’nin kuzeyinde, 44 tanesi her yil milli parkta kulugka yapan, 21 tiir kusun bazi
seneler, digerlerinin ise genellikle ugrak yeri olan bu parkta 239 kus tiiriiniin bulundugu
tespit edilmigtir.”

Kazdagi Milli Parki; Biga Yarimadasi’'min giineyinde, Edremit Korfezi’nin
kuzeyinde yer alan Kazdaglan tzerinde 1993 yili nisan ayinda 21.300 Hektarlik bir
alanda kurulmustur. Milli Parkta degisik turizm gesitlerine gore otel, motel, bungalov,
kamping, ve restoran gibi tesislerin yapilmas: planlanmaktadir. 240 Hektarlik alan da
tabiati koruma alan: olarak tespit edilmistir. Bu a.landé Kazdag Goknar’t diger agaglarla
karigik olarak degil; dogal bir bicimde dagihm gostermektedir.”

Edremit Korfezi, ayn1 anda dort mevsimi yagamaya olanak saflayacak arazi
sekline sahiptir. Dz Edremit ve Burhaniye ovalari ihman iklimi sayesinde zengin bitki
ortiisii ile kaplidir. Ozellikle Kazdag Milli Parkr’nin arazi sekli ve bitki ortiisii dag, yayla
ve kig sporlarina olanak saglayacak vyapidadir. Kaz Daglarinin eteklerinde bulunan
Edremit- Pinarbagi’nda dogal igme suyu 6zelligine sahip asirlik ¢mnar agaglannin altindan
egimli bir sekilde akan selalesi ile ve ayn1 yoredeki Siitiiven Selalesi piknik ve mesire yeri
olarak kullamilmaktadur.

Zage, s.l1l4
Page.,s.l116
%4 Mesut Inan, “ Yok Edilen Giizelliklerimiz”, Tiirsab, 175, Apustos-1998, s.46
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Kiiltiir ve tabiat varliklarimin korunarak gelecek nesillere aktarilmas: ve turistik
agidan da cekiciliklerin uzun siireli olabilmesi amaciyla Bahkesir Ili'nde gogunlugu
1.derece arkeolojik sit alam: olarak belirlenen Burhaniye/Oren’in de yer aldig1 toplam 40
adet sit alamt bulunmaktadir. Gerek dogal gerekse arkeolojik agidan zengin bir
potansiyele sahip bu yerlerin kultiirel turizmin gelistirilmesincie on plana gikanlmas:
turistik talebi arttirict bir unsur olacaktir. Kazdag:; mitelojik, arkeolojik gegmisi tarihte
oldugu gibi bugiin de banndirdigr kultirel zenginliginin yamsira dogal yapis: ve bitki
ortiisiiniin zenginligi ile de birgok bilim adamimn dikkatini ¢ekmigtir.”*

e Ormanhk Alanlar

42.600 Hektarlik yiizolgiimiine sahip Burhaniye Ilgesi’nde %1,70 ‘i 24.350
hektar tanim alam, %0,88 ‘i 12.549 hektar orman ve fundalik alan, 0,051 700 hektar

cayir ve mera alam, % 0,351 5.001 hektarhk alan ise tarrm dist arazi olarak

kullanilmaktadir.*’

Edremit-Altioluk Sahin Deresi’nde bulunan Avrupa’da Alp Daglarn’ndan sonra
%22’lik oksijen oramyla ikinci sirada yer almaktadir. Bu 6zelligi dolayisiyla da yore;
saglk ve spor amagh doga yirdytsleri (trekking), doga fotografgiligy,vb., alternatif
turizm ¢egitlerinin de yapilmasmna olanak saglamaktadir. 1998 Yilinda Turizm
Bakanligi’nin bu konuda uzman personelin ve yetkili mercilerin katiimiyla, Tirkiye’de
dag ve doga yurlyisiine elverigli yoreler arasinda Kaz Daglarim1 da proje kapsamina

almustir.*®

Bu etkenler sayesinde, aym zamanda, ¢iftlik turizmi, yesil turizm dag turizmi,

saglik turizmi gibi turizm gegitlerinin de yoérede gelistirilmesine olanak saglanabilecektir.

»age., s.150
% age,s. 99
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Dogal bitki 6rtiisit ve arazi geklinin uygunlugu sayesinde, bu yoérede av turizminin de

gelistirilmesine alt yap: olugturacak zengin bir yaban hayatint da barindirmaktadir.

e Akarsular

Burhaniye; Havran Cay: ve Karinca Cay1 arasinda yer almaktadir. Cok izl bir
akig hizi bulunmayan bu akarsular izerinde baraj yapilmas: planlanmaktadir. Su sporlarn
acisindan, yararlanma olanag bulunmayan bu akarsulardan Karinca Cayi Iskele Yat
Limant i¢in buyiik bir tehlike arz etmektedir. Karinca Deresi ¢evresi agaglandinlarak
bitylik sel felaketlerinin olumsuz etkileri en aza indirgenmeye ¢aligilmaktadir. Cayin
tagidigt toprak birikintilerinin Yat Limaninin girigini uzun vadede kapatmamasi igin ise

kesin bir ¢oziim olarak baraj yapilmas: gerekmektedir.

3.1.5 Iklim

Dogal kaynaklar igerisinde iklimin 6nemi ¢ok buyiiktiir. Bir turistik bolgede,
giinesli gunler, karli giinler, ortalama giinlik sicaklik, yagis miktar;, havadaki nem oram
gibi iklimsel degerler dikkate alinarak ¢esitli turizm yatirimlar yapma karan alinmakta,

burada yatinmin yeri, cesidi, isletmenin mimari yapist belirlenmektedir.”’

Herhangi bir turistik yorede gelistirilebilecek turizm tirlerinin hayata
gegirilmesinde o yorenin diger ¢zelliklerinin yaninda iklim fakt6riiniin de ¢ok belirgin bir
yeri vardir. Ozellikle deniz turizminin yaz turizmi, Kayak sporiarina yonelik merkezlerin
de aym zamanda kig turizmi olarak da bilinmesi iklimsel degisikliklerin turistik

faaliyetlere adim1 vermesinden kaginilmaz oldugunun gostergesidir.

%7 Sebahattin Karaman, a.g.e, s.18.
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Bir yorenin hava basinci, sicakhk, yagis ve nemlilik durumlan meteoroloji
istasyonlarindan Ggrenilebilir. Bu ozellikler degisik hava sartlanmin etkisiyle, kiigtik

sapmalarla genellikle her mevsim aym &zellikler bulunmaktadir.

Denizde can ve mal giivenlii i¢in en gerekli destek olan meteorolojik bilgiler,
3254 Sayili Yasa ile kurulmus bulunan Devlet Meteoroloji Isleri Genel Mﬁdﬁrlﬁgﬁ,
Tirkiye’de hava ve denizyollan ulasgimin meteorolojik destegini saglamakla gorevlidir.
Ayrnica uluslararasi anlagmalarla 15 E boylammmin dogusunda kalan Akdeniz, Ege,
Marmara ve Karadeniz’de seyreden gemilerin meteorolojik destegini saglama gorevi de

bu kurulusa verilmigtir.”®

Ayvalik ile Oren (Burhaniye) arasinda kalan saha Akdeniz ikliminin etkisi
altindadir. Kig mevsimi Akdeniz iklim tipinde oldugu gibi, en ¢ok yagish gecen
mevsimdir ve 1hk gegmektedir. Ancak tipik Akdeniz ikliminin biitiin 6zellikleri burada
gorilmez. Yaz aylarna ait ortalama sicakliklarin daha diigtik olmasi ve yaz siiresinin kisa

olmasi, énemli farklardan birisini meydana getirmektedir.”

e Ortalama Riizgar Yonii ve Siddeti

Yat turizmi agisindan Ege Bolgesinin gilineyi ve Akdeniz Bolgesi’nin kiy1 seridi
fazla riizgan olmayan iliman iklimiyle miigteriyi memnun eden bir yapiya sahiptir. Bu
durum 6zellikle Edremit Korfezini de igine alacak sekilde Ege Bolgesinin kuzeyi ,

Marmara Denizi ve buyiik Olgide de Karadeniz Bolgesinde olumsuz nizgar, hava

kosullan agisindan tam tersi bir durum arz edebilmektedir.

Denizlere iligkin meteorolojik tahminlerden yararlanmak isteyenler, biiltenlerde
tam olarak dikkate alinmayan bazi temel noktalan da bilmek zorundadirlar. Bu noktalar

arasinda “bogaz” ve “burun” etkileriyle, “kiy1 yiikseltileri” etkisi sayilabilir. Bunlar

%8 Cahit Uren, “Denizde Meteoroloji”, Yachting World Tiirkiye, 6, Mart-1998, 5.91
% Abdullah SOYKAN, “Ayvalik ile Oren Arastnin Kiy1 Jeomorfolojisi”, Tiirk Cografya Dergisi, 1998,
s4
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rizgar alanimm kesin bir gekilde degistirebilir. Bu nedenden dolay: dénizlerdeki hava
durumunu bildiren biiltenler, buyilkk deniz alanlan g6z oOntinde tutularak hazirlamr.
Yelkenciler bu biiltenlerdeki tahminleri ve bilgileri genel olarak degerlendirebilecek
yeterlilikte olmanin yamnda, bunlarmm bulunduklari bolgeye gore gosterebilecekleri
degisikleri de hesaplayabilmelidir.'”®

Ayvalik Meteoroloji istasyonunda hakim riizgar yoni(Kuzey)N31,5 (Dogu)’E ,
ikinci derece hakim riizgar yonii ise (Giiney) S27 (Dogu) E’dir.

.. Hava Sicakligx

Ozellikle deniz turizminin 6n planda oldugu Balikesir — Edremit Korfezi’'nde
giines 1ginlanmin uzun siire varligint hissettirmesinin nemi buyuktur Bu agidan
baktigimizda ise Bahkesir iline giines 1sinlar1 en dilgik agi ile 22 aralik tarihinde 26° 16’
Bandirma’ya gelmekte, en yitksek ag1 ile 21 haziran tarthinde 74’ 08’ ile Ayvalk

yoresine gelmektedir.

Burhaniye’de yillik ortalama sicaklik 16,5 ¢ C’dir. En soguk ay -4,2 ile Ocak
ayidir. En sicak ay ise 39,1 ¢ C ile Agustos ayidir.'”!

¢ - Giinesli Giin Sayis1

Burhaniye’de meteoroloji verilerine gore, 1998 yili agik gtin sayist 155°dir. 31
Giin ile en fazla giinesli giin Agustos ay1 birinci sirada, 28 giin ile temmuz ayi ikinci
sirada, 18 giin ile haziran ay: ligiincii sirada yer almaktadir. En kapal aylar ise 3’er agik

giin ile kasim ve aralik ile birinci sirada yer alirken, 5 giin ile ocak ay1 bunu izlemektedir.

199 “Denizde Hava Tahmini”, Tiirkiye Yachting World, 6, Mart’1998, 5.84
19 Meteoroloji Isleri Genel Miidiirliigii ,Ankara-1999, Rasat Verileri
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Bu yorede giinesli giin sayisimn azligy ve buna bagh olarak yilik ortalama
hava sicakliklarimin dugikligi nedeniyle diger iklim faktorleriyle benzerlikler gosteren
tipik Akdeniz iklim 6zelliklerinden ayrilmaktadur.

e Nem Oranm

Burhaniye Meteoroloji Istasyonu verilerine gore, 1998 yili nem orani 59,6°dr.
Bu oran'77,7 ile Ekim ayinda en yiiksek diizeye ulagirken, en diigik nemlilik oramnin
goruldugu ay ise 49,5 ile temmuz ay1 olarak belirlenmigtir. Bu durumun nedeni ise
sonbahar ve kig aylannda kuzey rizgarlarinin daha fazla olmas: nemlilik oranlaninda bu

mevsimlerde artiga neden olmaktadir.
e Yagish Giin Sayisi ve Miktar

Burhaniye’de 1998 yili meteoroloji verilerine gore yillik yagish giin sayis1 84,
ortalama yagis miktar ise 64,4 m3.’tiir. Yagig oraninin en yogun oldugu ay ise 189,8 m3

ile Kasim ve en diigiik oldugu zaman ise 76-77 m3 ile haziran ve agustos aylan arasidir.

3.1.6 Deniz Suyunun Ozellikleri
s  Sicakhk

Denize yonelik aktivitelerden insanlarin saglikli bir sekilde yararlanabilmesi igin
deniz suyu sicakligimin ortalama 18-28 C, hava sicakliklart 20-34 C arasinda bulunmas
gerekmektedir. Bu nedenlerden dolay1 Akdeniz ve Ege Bolgelerinin kiy1 kesimlerinde
olumlu deniz suyu ve hava sicakliklarimin etkisi - yaninda, meltem riizgarlarn, g¢am
ormanlarinin da etkisiyle deniz turizmine dayali turizm mevsimi daha uzundur. Marmara

ve Karadeniz Bolgesine dogru ¢ikildik¢a bu siireler daha da kisalmaktadir.
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Burhaniye / Iskele’nin deniz suyu sicakhig: verileri dlgtilmedigi igin aym korfezde
yer alan Ayvalik Meteoroloji verileri ortalamalar baz alinmigtir. Buna gore; 1997-1998
yillarinda aylik ortalama deniz suyu sicakliklan ancak Mayis ve Ekim aylan arasinda bu
ortalamanin altina diigilmemekle birlikte Tablo.16’da gorildigu gibi yilhk ortalamalar
1997°de 16.8 C, 1998 yilinda ise 17.7 C ile deniz aktiviteleri igin uygun olan sicakhigin
altinda kalmaktadir

Tablo 16
Ayvalik-Burhaniye Ayhik Ortalama Deniz Suyu Sicakliklar:

Aylar 1997 1998
1 « 104 10.4

2 9.4 9.6

3 10.3 11.2

4 11.8 14.1

5 17.8 i8.1

6 24.1 22.7

7 26.7 26.6

8 263 25.1

9 22.8 224
10 18.0 20.8
11 12.9 18.1
12 10.7 13.1
ORT. 16.8 17.7

Kaynak: T.C. Bagbakanlik Devlet Meteoroloji Isleri Genel Miidiirliigii, Rasat Bilgisi, Ankara-1999

e Kirlilik

Tim g¢evre dengesinin bozulmasimin dogal bir sonucu olarak ortaya g¢ikan
denizlerin kirlenmesi, ¢esitli etkinlikler sonucu ortaya g¢ikan atiklarin nehirler yoluyla
denizlere taginmasi veya dogrudan denizlere birakilmastyla meydana gelmektedir. Dogal
gengeyl bozan bu olay, deniz gevre sistemlerinin igleyisini yetersiz kilmaktadir.

Tiirkiye’de sanayi, deniz tagimacilifi, kentlesme ve turizmin deniz kirlenmesini arttirici
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yonde gelismesi nedeniyle, 6zellikle Akdeniz’de Iskenderun Korfezi, Ege’de Izmir
Korfezi, Marmara’daki biitiin koérfezler, Karadeniz’deki Trabzon Limam ve gevresinde

deniz ve kiyi kirlenmesinin olumsuz etkileri goriilmektedir. '

Temiz bir deniz ve sahile sahip olabilmek amaciyla Bahkesir Ili’nde, 1992
yihnda 27 Nisan Itibariyla Altinoluk’tan baglayip Altmova’yalkadar uzanan 27 noktada
(Bkz.Ek.7) Mavi Bayrak Kampanyasina baglamlimigtir. Bu uygulama kis aylarinda ayda
bir, bahar aylarinda ayda iki kez, Haziran-Eylil aylarn arasinda ise ayda ii¢ kez olmak
lizere belirlenen noktalarda numune ¢alismasi seklinde yapilmaktadir. Bu konuda
Ayvalik ve Burhaniye’nin 1992 —-1999 (ilk 6 ay) yillan arsinda ayrintilh olarak analiz
sonuglarina bakildiginda, Burhaniye kiyilani ve denizinin bu giine kadar Mavi Bayrakl
olmaya yetmemektedir. Ayvalik ise bu konuda daha avantajli konumdadur.

Tablo 17
Ayvalik Tlgesi Ortun¢ Mevkii”10 AL 1”

NUMUNE ALINIS | NUMUNE | UYGUN
YILLARI SAYISI | DEGIL

1992 |15 1

1993 |19 1

1994 |18 1

1995 | 18 3

1996 | 19 3

1997 | 20 5

1998 | 20 4
1999 (iLK 6 AYLIK) 8 0
TOPLAM 137 18

Kaynak: Balikesir Ili “Mavi Bayrak Projesi’Deniz Suyu Analiz Sonuglan, T.C. Turizm Bakanligi,
Yatinmlar Genel Miidiirliigii, Altyapr Dairesi Baskanligt Cevre Sorunlani Onleme Sube Miidiirliigii,
1999, 5.2

12 Hasan Ertiirk, Cevre Bilimlerine Girig, (Bursa:Uludag Universitesi Basimevi, 1994), s.54
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Bu degerlendirmeler sonucunda Balikesir Ili'nde ilk defa 1997 yilinda Ayvahk
Iigesi dahilinde Tablo.17’deki durumuna gore Ortung Plaji (plaj kodu:10 AL 1) Mavi
Bayrak Odiilii almistir. 1998 Yihnda, Grand Temizel 6nit plaji (plaj kodu: 10 KUK 1),
Ortung Plaji (plaj kodu:10 AL 1) ile Ayvalik Setur Marina da bu 6duli almaya hak
kazanmugtir.
Tablo 18
Burhaniye Il¢esi Keskin Motel Onii “10 BU 17

NUMUNEALINIS YILLARI | NUMUNE | UYGUN
SAYISI | DEGIL

1992 15 0 l
1993 19 2
1994 18 1
1995 18 1
1996 19 2

” 1997 20 6
1998 20 6

1999 (iLK 6 AYLIK) 8 0

TOPLAM 137 18

Kaynak: a.g.e.,s. 2.

Ay yil Tabol8’de gorillen Burhaniye Ilgesi Keskin Motel Oni ve Halk
Plaji’'nda alnan 20 numune sayisindan 6 tanesi uygun olmadigi igin aradaki fark ¢ok az
olmastna kargin Mavi Bayrak’li olamamigtir. 1999 Yilinda ise, Balikesir Ili’nde higbir plaj
odiile layik gorillmezken, Ayvalik Setur Marina Mavi Bayrak Odiiliine sahip olmustur.

Son yil itibartyla Korfezde Mavi Bayrakh Plaj bulunmamasina ragmen Balikesir
Ili'nde 6zellikle Burhaniye’de ve Ayvalik’ta 1992 yilindan buyana yapilan analizlerde
alinan numunelerden elde edilen olumlu sonuglarda artig kaydedildigi gozlenmektedir.

Bu da gostermektedir ki; deniz turizminde diinya standartlarini yakalamak igin kirliligi
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olusturan etkenleri en aza indirmeye galigmak igin igbirligine gitmek ve bilingli olmak

gerektigidir.

3.1.7 Sosyal Kiiltiirel Cekicilikler

e Ulusal ve Uluslararas: Festivaller

1988’den bu yana gergeklestirilen Burhaniye-Oren Turizm ve Zeytin
Senligi’'nde; gocuk etkinlikleri, forum, panel ve soylesiler, sergiler, spor etkinlikleri
(beach volley, vb. ), tiyatro ve konserlerle dolu zengin bir programla yérede sosyal ve

kiiltiirel hayata zenginlik kazandirilmaktadir.

e Sosyal Aktiviteler

Ilgede turizm sezonunun da kisa olmasi nedeniyle, sosyal yasamda da bir
duraganlik gozlenmekle birlikte Kaltiir Sanat Dernegi’nin ¢alismalari ve Burhaniye
Belediyesinin de destegi ile ¢ok sik olmamakla birlikte miizik, tiyatro ve folklor
gosterileri sergilenmektedir. Bu etkinlikler yilin belirli dénemlerinde olmakla birlikte;
Milli Egitim Bakanhg: Orta Ogrenim 6grencileri ile Bahkesir Universitesi Burhaniye
Meslek Yiiksekokulu ogrencilerinin de bagarili caligmalan sosyal yasami canlandirict
niteliktedir.

e Tiyatro, sinema gibi gosteri merkezleri

Cok kapsamli olmamakla birlikte ilge merkezinde ancak belirli zamanlarda
kaliteli filmlerin gosterildigi bir sinema ve Artur’da yazlik sinemasi mevcut olan
Burhaniye Iigesi’nde, nadiren de olsa, gok sik olmasa da resmi ve ozel tiyatro

topluluklarimin  gelmesi ile, sanat yoninden halkin isteklerine cevap verilmeye
caligiimaktadir.
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Bu alandaki agig: kapatabilmek i¢in, aym korfezde yer alan Altinoluk-Giire’de
bulunan ulusal ve uluslararasi gosteri ve organizasyonlara ev sahiplifi yapan anfi tiyatro

gibi bir kiiltiirel ve sanatsal yapinin en kisa stirede ilgeye kazandinimas: gerekmektedir.

3.1.8 Estetik
e Cevre Yerlesim Mimari Ozellikleri

Burhaniye Ilge merkezinde uzun vadeli bir yerlesim plam yapimadigimdan,
ozellikle de bazi alanlarda gerek goriintii agisindan, gerekse trafik yogunlugu agisindan
buyik sikintilar yaganmaktadir. Bu durum; 6zellikle 1980°li yillarin sonlarina dogru,
turizm olaymn yoéreye garpik kentlesme ve betonlagma unsurlarim da beraberinde

getirmesinin olumsuz sonuglaridir.'®

Giinimiizde yerlesmis yapilagmalarin tamamu estetik agidan dizeltilemese de,
yeni yapilagmakta olan mahallelerde daha gok yesil alan igerisinde binalarin yapilmas
calismalarina agirhk verilmektedir. Oren Mahallesinde ise, sadece sit alam olarak
belirlenen Oren Tepe estetik olarak iyi bir konumdadir. Yat Limaninin bulundugu Iskele
Mabhallesi’nde ise yeni diizenlemelere gore biitiin binalar 2 katli ve toplam arsamn ancak
yanisim kaplayacak sekilde ayrik nizam olarak yapilmasi gerekmektedir. Eskiden yapilan
binalar ise bu kuralin diginda kalmiglar ve 6zellikle yat limant kiy1 seridi 0,40 yogunluk ile
hig yesil alan birakilmadan, iki yami komsu parsellerdeki binalara kismen veya tamamen
bitisik binalarin olusturdugu “bitisik nizam”'**seklinde bir durum arz etmektedir. Bu

durum, yat limam igin yapilacak hizmet merkezlerinin alanlarim daraltmasinin yaninda,

¢evre yerlesim mimari 6zellikleri agisindan da estetik yapiy1 bozmaktadir.

1% Ayhan Gokdeniz “1991 Yih iin Alternatif Politikalar”, 5. Turizm Sempozyumu, TebligAydin,
2.4.1991.5.3
1043194 Sayili Imar Kanunu 2. Békim,4.Mad./12. Fikras1.1985,s.63
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Turkiye’deki butin sahil yerlesim yerlerinde oldugu gibi, kiy1 seridi 6zellikle
ikinci konutlarin da istilas: olmasindan dolayi, yaz sezonunda alt yap: sorunlanyla birlikte
hos olmayan bir goriiniim olugturmaktadir.

e Yesil Saha Diizenlemeleri

Burhaniye flgesi Park ve Bahgeler Mudiirligii’nden elde edilen verilere gore;
ligede gamlik alanlarin, refiijlerin (yerlesim yerleri iginde karayolu kavsaklarinda yesil
saha duzenlemeleri), parklarin ve belediyenin bakmakla yikiimli oldugu diger yesil
alanlann toplami 225.000 m2’dir. .
ligede olusturulmus olan parklar, meydanlar asagidaki gibidir;

-Hiuirriyet Meydami(Atatiirk Heykeli ¢evresi

-Sehit Turan Bayraktar Parki

-Hidirellez Pﬁrkl (Meteoroloji Istasyonu Yanr)

-Ayakh Mesire Yert

-Memig Mahallesi’nde Dinlenme ve Cocuk Parki

-Barig Mango Parki

-Bahgeli Evler Mahallesi’nde 2 adet gocuk ve dinlenme parki

Bunun yaninda tarihsel zenginlikleriyle birlikte Kiiltiir Park olarak bilinen Oren

Mahallesi’'nde 20.000 civarinda gesitli siis bitkisi (¢al, agag, agagcik) vardir.

Iskele Mahallesi'nde; Yat Liman’min bulundugu sahil seridinde proje
agamasinda olan, Iskele Yat Limam Cevre Diizenlemesi seklinde uygulamaya konulacak
olan yesil alan Yat Limant’na estetik agidan giizel ve hog bir gériiniim kazandiracaktir.
Ayrica bu alanin igerisinde yapilmasi planlanan sosyal ve kiiltiirel aktivitelerin
gergeklestirilmesine olanak saglayacak birimleri de kapsamaktadir.150-200 Kisilik kiigiik
bir anfi tiyatro alam1 da bu amagla kullamlacaktir. (Bkz.Ek.8)

. TOKSEXOGRETIM KURULE
BDKOMANTASY ON MERKEZA
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Cevre diizenleme ¢aligmalarmin yaninda, ayrica ilgede gesitli zamanlarda
olusturulmus toplami 110.000 m2 ¢amlik alanlar vardir. Burhaniye/Iskele Yat Limant’yla
ayni kumsalda denize dokilerek sel sulariyla tasmman topraklarnn liman girigini
doldurmamas: i¢in Karinca Deresi 1slah ¢alismalan ile kazanilan alanlar her yil diizenli
olarak agaglandinlacaktir.

3.1.9 Ulasim

e Karayolu

Burhaniye’nin i¢inden ve Iskele Mahallesinden Izmir - Canakkale arasinda E-87
karayolu gecmektedir. Iskele Yat Limam yaklagik olarak Izmir’e 180 km., Canakkale’ye
ise 130 km uvzakhkta, Ayvalik’a ise 35 km mesafede oldugundan ¢ok avantajli bir
konumdadir. Fakat ana yoldan mahallenin igine dogru girilip Limana ulagincaya kadar,
dizensiz yapilagma nedeniyle zaman kaybedilmesi ve yollarin bozuk olusu da buna

eklenince bu avantajli durumdan yeterince yararlanilamamasi giindeme gelmektedir.

e Denizyolu

Istanbul’dan - Marmara Denizi ve Giiney kiyilanina Denizyolu ile gegis
noktasinda bulunan Iskele Yat Limaninda diizenli deniz trafigine agik olmamasina ragmen
ileriki donemlerde stratejik agidan bu avantajim kullanarak gerek yat turizmi gerekse

diger turistik ulagim hizmetlerine cevap verebilecektir.

e Havayolu

Burhaniye/Iskele Yat Limanr’na 240 km uzaklikta uluslararast standartlarda
Izmir Adnan Menderes Havalimam bulunmaktadir. Aynca Yat Liman’na 7 km
uzaklkta, yapimna 16.09.1993’te baglanan Korfez Havaalani ise Edremit yolu

tizerindedir. $u anda mevcut pist uzunlugu proje kapsamina gére 3000 m’ye ulagmasina
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ragmen pist genisligi 30 m oldugu i¢in ancak 100 kisilik ugaklarin inmesine olanak
saglayan bir konumdadir. Ancak pist genigligi 45-60 m’ye gikarildig1 zaman, havaalanina
her tip ugak inip kalkabilecektir.

Havaalam yaminda ek tesisler olarak; 3000 metrekarelik bir otopark, 600
metrekarelik, tizerinde kulesi ile birlikte, bir terminal binasi vardir. Terminal binasimin
i¢cinde kafeterya, biife, hediyelik esya satiy reyonu, giimriik, saglik merkezi, PTT

haberlegme birimi gibi gesitli ihtiyaglara cevap veren birimler bulunmaktadir.

Ege Bolgesini Marmara’ya baglayan bu korfezde bulunan havaalam igin,

karayolu baglantis1 gok dnemli bir kriter olan E 87 karayolu kenarindadir.

e Demiryolu

Balikesir Il merkezine kadar demiryolu hizmet vermesine ragmen ilge’de demir

yolu bulunmamaktadir.
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3.2 Yat Turizm Potansiyelinin Degerlendirmesinde Matematiksel Bir

Model Uygulamasi

3.2.1 Arastirmanin Amaci

Turistik gekiciligi yiksek olan Burhaniye/Iskele’de yapimi devam eden Yat
Limamimin heniiz isletmeye gegmemesine ragmen, mevcut durum degerlendirmesine

gidilerek, bu konuda yapilacak ¢aligmalar aragtirmanin amacim meydana getirmektedir..

Tirkiye’de c¢evresel ve dogal etkilerin Onlenmesi agisindan Snemli bir teknik
olan gevresel etki degerlendirmesi (CED) uygulamas: olmasina ragmen, spesifik olarak
turizm sektoriine yonelik uygulamalar yoktur. Bu durumda yerel yonetimler merkezi
yonetimler ve ilgili kuruluslarla isbirligine gidilerek, kendi yorelerindeki turizm gelisme
projelerini degerlendirmek igin kontrol listesi olugturabilirler.'” Bu tir bir uygulama yat
turizmi agisindan yoresel bazda siki bir kontrolle problemlerin daha detaylt bir sekilde

ortaya ¢ikarilmasin saglayarak, uzun vadeli ¢oziimler getirilebilecektir.

3.2.2 Arastirmanin Kapsami

Bu ¢alisma, Burhaniye/iskele Yat Liman’nin iyi bir marina isletmesi olarak
turizm sektoriinde yerini alabilmesi i¢in su anki durumuyla, marina igletmeciliginin
onctilerinden Park Kemer Marina ve gecmiste aynt kaderi paylasmus Setur Ayvalik

Marina ile mitkemmel bir marina 6zelliklerine gore karsilastirmasim kapsamaktadir.

19 {smet Kaya, “Siirdiiriilebilir Turizm Kalkinmas1 ve Ulkemiz Agisindan Bir Degerlendirme”,
(Yaymnlanmams Doktora Tezi, Bahikesir Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, 1997), s. 158
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3.2.3 Aragtirmanin Yontemi

Geligsime agtlan herhangi bir turizm yoresinde digerleri ile rekabet edebilecek
turizm tiirlerinin belirlenmesinde yapilacak yatirimlarin genigliginden dolayr matematiksel
kesinliklere gerek duyulmaktadir. Bu modelde, her faktor bir gekicilik indeksinde
Ozetlenmig, o©lgme ve indeks degerlerinin belirlenmesi de Delphi y&ntemiyle
¢Ozuimlenmigtir.

Aragtirmanin agamalari ise;

1- Belli bir beldenin ilgili alt fakt6rlerinin belirlenmesi,

2 - Her degigken alt faktori igin bir gekicilik fonksiyonu yardimiyla gekicilik
degerinin hesaplanmast,

3 - Cekicilik degerinin, bileske indeks degeri ve agirhik faktori ile carpilmasi

Buna benzer bir yontem Gunn ve arkadaglari tarafindan uygulanmugtir.'®®
Sézkonusu model; uygulama g¢aliyjmamizda yat turizm potansiyeli agisindan standart
kaynak faktorleri farkli bolgelerin degerlendirilmesinde kullamldig igin tigiinct bolimde
sadece gekicilik degerlerinin toplamm Uzerinden genel bir degerlendirme yapilmigtir.
Degerlendirmede kullanilan Tablo.19’un degerleri bu alanda uzun yillanin birikimini
sergileyen “Marina Yatiim ve Isletmecileri Dernegi” yetkililerinin bilgilerinden

yararlanilarak olusturulmusgtur.

Bu modelin temelinde de oldugu gibi marina igletmeciligi igin ideal olan faktor
ozellikleri maksimal puanlarda Ozetlenerek, ele alinan igletmelerin aldiklari puanlarla
ideale ne kadar yaklagtig1 arastirilacaktir. Almnan puanlarin belirlenmesinde etkili olan
faktorlerin kalite degerlerinin saglikli tespit edilebilmesi gerekmektedir. Sézkonusu

1% Giizin Demirciogln, “Turizm Potansiyelinin Degerlendirilmesinde Matematiksel Bir Model ve
Foga’ya ygulamas1”, TUGEV-Turizmde Segme Makaleler,29, 1998, 5.20
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isletmelerin faktor agirliklari ancak alt faktoér oOzelliklerine gore belirlenen kalite

degerlerinin toplam ile bulunabilmektedir.

Tablo 19

Yat Turizmi i¢in Faktor Agirhklan

Sira FAKTOR OZELLIKLERI ENDEX | ZAYIF ORTA ivi YUKSEK
1 DENIZ SUYUNUN OZELLIKLERI 12 3-0 6-3 9-6 12-9

2 COGRAFI KONUM 13 3,250 6,50-3,25 | 9,75-6,50 13-9,75
3 IKLIM 16 40 8-4 12-8 16-12

4 | OSYAL KULTOREL GEKICILIKLER | 6 1,50-0 3-1,50 4,50-3 6-4,50

5 TARIHI CERICILIRLER 6 < [1,500 3-1,50 4,503 6-4,50

3 ESTETIK 6 1,50-0 3-1,50 4,50 -3 6-4,50
7 - | DOGALKAYNAK CEKICILIKLERI | 6 1,500 3-1,50 4,50-3 6-4,50

8 HIZMET MERKEZLERT 18 4,50-0 9-4,50 13,50-9 18-13,50
9 ULASIM 17 4,25-0 8,50—4,25 [ 12,75-8,50 | 17-12,75

TOPLAM 100 25-0 50-25 75-50 100-75

Ornek bir marina isletmeciligi icin gerekli olan faktor kalite degerleri Tablo
20’de matematiksel bir kesinlikle belirlenmeye galigilmistir.

Herhangi bir marina isletmeciliginin bu modelle yat turizm potansiyeli agisindan

degerlemeye temel teskil edecek olan olgileri kesinlik kazanmamasina ragmen, ana

hatlanyla ele alinarak belirlenen igletmelerde uygulanacaktir. Uygulama sonucunda

olmas: gereken faktor indeksiyle iig isletmenin faktor ozelliklerine gore aldiklan kalite

degerleri bir tablo tizerinde belirtilerek, genel hatlariyla isletmelerin hangisinin dahi iyi

durumda oldugu gorilebilecektir.



TABLO: 20 FAKTOR KALITE DEGERLERI
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Faktor

Birincil alt faktor Kalite degeri
Deniz suyunun &zellikleri 12
Kirlilik 8.4
Sicaklik 36
Cografi konum 13
Yatgilik merkezlerine mesafe 9.1
Turizm merkezlerine mesafe 3,9
Iklim 16
Hava sicaklidi 3.2
Gunegli gtn sayist 4
Nem orani 16
Yagigh gun sayisi ve miktar 2,4
. Ortalama rGzgar yoni ve siddeti 4,8
Sosyal Kiiltiirel Cekicilikler 6
‘Ulusal ve Uluslararasi festivaller 3
Sosyal aktiviteler 1,8
Tiyatro, sinema gibi gdsteri merkezlen 1.2
Tarihi gekicilikler
Antik kent kalintilan 3,6
Muzeler 2.4
Estetik 6
Cevre yeriesim mimari dzellikleri 3
Yesil saha duzenlemeleri 3
Fauna-Flora ve dogal gekicilik alanlarn 6
' Ormanlik alanlar 1.8
Milli Park alanlar: 1.2
Akarsular 1.8
Dogal yasam cesitliligi 1.2
Hizmet merkezleri (Marina ve ¢evresi} 18
Konaklama hizmetleri 0,7
Eglence hizmet merkezleri 1,8
Finansal hizmet merkezieri 0.7
Guvenlik hizmetleri 2,5
Haberlegme hizmetleri 2,5
Yat bakim onarim hizmetleri 3.6
Saglik hizmetleri 1.8
Yiyecek-igecek hizmetleri 22
Aligveris hizmet merkezleri 2,2
Ulasim 17
' Karayolu 51
Denizyciu 17
Havayolu 8.5
Demiryolu 1.7
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3.3 Aragtirma Kapsammdaki Isletmelerin Matematiksel Model

Uygulamasina G6re Durumu

Heniiz isletmeye gegmemesine ragmen yapim devam eden Burhaniye/Iskele Yat
Liman’mn yat turizm potansiyeli agisindan -durumunu degerlendirebilmek amaciyla
belirlenen aragtirma yontemi uygulanmigtir. Yat Limamimin §u  anki durumuyla eksi ve
artilarinin ortaya ¢tkarilmasi ve yorumlanmasi agisindan daha objektif hareket edebilmek
amaciyla bu sektorde bagansini kamtlamig Akdeniz Bolgesinden Park Kemer Marina ile
Edremit Kérfezi’nde bulunan, gegmiste ayni kaderi paylagmig Setur Ayvalik Marina da
genel olarak degerlendirilecektir. .

Calismann tgiincii boliimiiniin birinci kisminda Burhaniye/Iskele Yat limaninin
faktor kalite degerleri detayh bir sekilde belirlenmistir. Park Kemer Marina ve Setur
Ayvalik Marina hakkindaki yat turizm arz verileri ise ¢aligmann ikinci bélimtnde genel
hatlariyla yer almaktadir. Bu bilgiler 151§1nda Ug igletme i¢in de ayn olarak faktor kalite
degerleri tablolarn olusturulmustuf. Bu tablolarda yer alan verilerin puanlamasi, faktor
ozelliklerinin olmasi gereken kalite degeri Uzerinden alt faktor Ozelliklerine gore

agagidaki dlgttlere gore yapilmigtir. (Tablo: 21,22,23)

Deniz suyunun ozellikleri: Suyun kirlilik oramnin ve sicakhk degerinin marina
i¢in arz ettigi 6nem 12 puandir. Eger deniz suyu temiz ise 8,4 ve sicaksa 3,6 degerlerini

almaktadir.

- Kirlilik alt faktoriiniin g isletme i¢in kalite degerleri; Iskele Yat Limant igin,
Mavi Bayrak numune tespit ¢aligmalari sonucunda uygun sonuglann yamnda uygun
olmayanlarin gogunlukta bulunmasi nedeniyle kirlilik faktorii agisindan tam puan almasina
yetmemekte, ancak 6 puan alabilmektedir. Ayvalik Setur Marina ve Park Kemer
Marina’ya ise 1999 yilinda Mavi Bayrak verilmistir.



Tablo,21 Burhaniye/iskele Yat Limam Faktor Kalite Degerleri

Faktér Birincil alt faktdr Kalite degeri
Deniz suyunun 6zellikieri 7,8
Kirlifik 6
_ Sicakiik 1,8
Cografi konum 6,5
Yatgilik merkezlerine mesafe 26
Turizm merkezlerine mesafe 3.9
Iklim 12,7
Hava sicakhd: 27
Gunegli giin sayisi 3.8
Nem orani 1
Yagish gun sayisi ve miktar 2
Ortalama riizgar yéna ve siddeti 3.2
Sosyal Kiiltiirel Cekicilikler 1,8
Ulusai ve Uluslararas: festivaller 1.2
Sosyal aktiviteler 0,3
Tiyatro, sinema gibi gésteri merkezleri 0.3
Tarihi gekicilikler 3,3
Antik kent kalintilan 3
Muzeler 0.3
Estetik 1,2
Cevre yerlesim mimari ézellikleri 0.3
Yesil saha duzenlemeleri 09
Fauna-Flora ve dogal ¢ekicilik alanlan . 5,4
Ormanlik alanlar 1.8
Milli Park alanlar: 1.2
Akarsular 1.2
Dogal yasam cesitliiigi 1.2
Hizmet merkezleri (Marina ve gevresi) 58
Konaklama hizmetleri 0.2
Eglence hizmet merkezleri 0.4
Finansal hizmet merkezieri 0.4
Givenlik hizmetleri 0.3
Haberlesme hizmetleri 1.5
Yat bakim onarim hizmetleri 0
Saghk hizmetleri 1.8
Yiyecek-igecek hizmetleri 05
Aligveris hizmet merkezleri 0.7
Ulasim 8
Karayolu 26
Denizyolu 03
Havayolu 51
Demiryolu 0
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Tablo,22 Ayvalik Setur Marina Faktdr Kalite Degerleri

Faktor

Birincil ait faktér

Kalite degeri

Deniz suyunun &zellikleri

10,2
Kirtilik 84
Sicakhk 1.8
Cografi konum 6,5
Yatgilik merkezlerine mesafe 26
Turizm merkezlerine mesafe 3.9
Iklim 12,5
Hava sicakhgi 2.8
Gunegli gun sayisi 3.5
Nem orani 1
Yagish gin sayisi ve miktar
Ortalama ruzgar yéni ve siddeti 3.2
Sosyal Kiiltirel Cekicilikler 1,6
Ulusal ve Uluslararasi festivaller 0.2
Sosyal aktiviteler 0.4
Tiyatro, sinema gibi gésteri merkezleri 0.3
Tarihi gekicilikler 3
Antik kent kalintilari 24
Mizeler 0.6
Estetik 2,1
Gevre yerlesim mimari dzellikleri 1.2
Yesil saha dizeniemeleri 0.9
Fauna-Flora ve dogal ¢ekicilik alaniar: 3,9
Ormaniik alanlar 1,8
Milli Park alaniar 1.2
Akarsular 0.3
Dodal yasam cesitliligi 0.6
Hizmet merkezleri (Marina ve gevresi) 15,7
Konaklama hizmetieri 07
Eglence hizmet merkezleri 0.¢
Finansal hizmet merkezleri 07
Guvenlik hizmetleri 25
Haberlesme hizmetleri 2.5
Yat bakim onarim hizmetleri 35
Saglik hizmetleri 0.4
Yiyecek-igecek hizmetleri 22
Aligveris hizmet merkezleri 2.2
Ulasim . 9
Karayolu 5.1
Denizyolu 0.5
Havayolu 34
Demiryolu 0




Tablo 23 Park Kemer Marina Faktor Kalite Degerleri

04

Faktor Birincil alt faktor Kalite degeri
Deniz suyunun 6zellikleri 12
Kirlilik 8,4
Sicaklik 3,6
Cografi konum 9,1
Yatgilik merkezierine mesafe 52
Turizm merkezlerine mesafe 3.9
Iklim 12,9
Hava sicakhgs 3,2
Ganegli gin sayisi 4
Nem orani 0,6
Yagislt gtn sayisi ve miktar 1,9
Ortalama rlzgar yond ve siddeti 3,2
Sosyal Kilitiirel Cekicilikler | 2,7
Ulusal ve Uluslararas: festivaller 1,8
Sosyal aktiviteler 06
Tiyatro, sinema gibi gésteri merkezleri 0,3
Tarihi gekicilikler 6
Antik kent kalintilar 3,6
Mazeler 24
Estetik 3,6
Cevre yerlesim mimari zellikleri 1.8
Yesil saha duzenlemeleri 1,8
Fauna-Flora ve dogal ¢ekicilik alanian 51
Ormanhk alanlar 1.8
Milli Park alanlar 1,2
Akarsular 1.5
Dogal yagam gesitliligi 0.8
Hizmet merkezleri (Marina ve gevresi) 16,9
Konaklama hizmetleri 0.7
Eglence hizmet merkezleri 1.4
Finansal hizmet merkezleri 0,7
Guvenlik hizmetleri 2,5
Haberlegsme hizmetleri 2,5
Yat bakim onarim hizmetleri 29
Saglik hizmetleri 1.8
Yiyecek-igecek hizmetleri 22
Aligverig hizmet merkezleri 22
Ulasim 14,5
Karayolu 51
Denizyolu 0,9
Havayolu 8,5
Demiryciu 0
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-Deniz suyu sicakliklari; Edremit Korfezi’'nde deniz suyunun 6lgimi sadece
Ayvalik’ta yapilmakta oldugundan 1998 yili meteoroloji verilerine gore Iskele Yat Limam
ve Ayvalik Setur Marina igin deniz suyu sicaklik ortalamasi 17,7 oldugu igin 3,6 tam .
puan Uzerinden 1,8’dir. Park Kemer Marina igin ise yillik ortalama 22,4 ile sicaklik

fazlalagtig: i¢in 3;6 puan almugtir.'”’

Cografi Konum; Isletmenin bulundugu yerin diinya yatcilik merkezlerine olan
mesafesi 9,1 puaminda olmasi gerekmekle birlikte turizm merkezlerine olan uzakhigin
etkinlik derecesi ise3,9 olan bu faktoriin toplam olmast gereken deger 13 olarak
belirlenmisgtir. .

-Yétgnhk merkezlerine mesafe ; Diinya yatgilik merkezlerinden sadece Akdeniz
yatgilik merkezine olan konumu ile Park Kemer Marina bu kriterin degerlendirilmesinde
5,2 puan almistir. Marinalanin genellikle gliney kiyilanimizda yogunlagtigi Tirkiye’de
Ayvalik Setur Marina ve Iskele Yat Liman’nin o6zellikle Istanbul Atakéy Marina’dan
baslayarak, Setur Kalamis, Atabay Yat Cekek Yeri, Canakkale Marinasi ile kuzeyden
gelip glineye giden yatlarin yol glizergahinda bulunmasi agisindan biiyitk 6nem
tagimaktadir. Bunun yaninda Orta ve Kuzey Amerika yatgilarina hizmet veren Diinyanin
en Onemli yatgiik merkezlerinden Akdeniz Yatgilik Bolgesine de yakin konumdadir.
Dinyanin diger yatgihik merkezlerine ise olduk¢a uzak konumdadir. Bu nedenlerden

dolay iki igletme de bu faktorde 2,6 puanla simrh kalmigtir,

~ -Turizm merkezlerine olan mesafe agisindan Park Kemer Marina igin,
Diinyaca tinlii Antalya turizm merkezine yakmlig: dolayistyla 3,9 tam puam almasinda en
biiyiik etkendir. Setur Ayvalik Marina ve Iskele Yat Liman ise gerek tarihi agidan,
gerekse turistik zenginlikleri agisindan Bergama ve Assos arasinda yer almasinin yamnda,
Ayvalik ve Oren gibi 6nemli turizm ¢ekim merkezlerinde bulunmalarindan dolay: 3,9 tam
puant almaktadir.

197 Meteoroloji Isleri Genel Miidiirliigi, Ankara: 1998 Rasat Bilgisi
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Iklim; Marina igletmecili§i i¢in hava sicakliginin fazla olmast 3,2 puan, ginesli
giin sayisinmn fazialigi 4 puan, nem oranimin diisik olmasi ise 1,6 puan, yagish giin sayist
ve miktarinin az olmas: 2,4 puan, genellikle dogu riizgarlarinin hakim oldugu 4,8 puan
ile toplam 16 kalite puam etkili olmaktadir.

-Hava sicaklit 1998 yillik ortalamas: Iskele Yat Limam igin 16,5 C ile 2,7 puan;
Ayvalik Setur Marina isel7,1 C ile 2,8 puan; Park Kemer Marina ise 19,4 C ile 3,2 puan
almaktadir.

~Giinegli giin sayis1 1998 yiinda Park Kemer Marina igin 163 giin ile 4 puan,
Ayvalik Setur Marina 143 giin ile 3,5 puan, Iskele Yat Limam 155 giin ile 3,8 puan
almaktadir.

-Nem oram agisindan mevsimlere gore nemlilik oranlarinda degisiklik olmasina
ragmen Iskele Yat Limam ve Ayvalik Setur Marina’nin nem oram Park Kemer Marina’ya
gore daha digsik orandadir. Bu nedenle 1998 yili ortalamasina gore 66.11 olan nemlilik
nedeniyle Ayvalik Setur Marina ve Iskele Yat Limani bu faktérden 1’er puan, Park

Kemer Marina ise 0,6 puan ile degerlendirilmigtir.

-Yagish Gin sayist Antalya, Ayvalikk ve Burhaniye icin 1998 meteoroloji
verilerine gore yillik 81 giin ile 85 giin arasinda bulunmaktadir. Ayvalik’ta ortalama
yagis miktar1 649,1 mm.dir. Yilhk ortalama yagisin mevsimlere gore dagilisinda en fazla
%52 ile ki ve en az %2,8 ile yaz mevsiminde dugtigu goriliir. Toplam Yags iginde
Ilkbaharda diigen yagiy %21,7’lik Sonbaharda ise %23,5’lik bir paya sahiptir. Bu
karakteri ile Akdeniz Rejimi tipine girmektedir.'®® Bu nedenden dolay: ii¢ isletme igin

verilen deger 1,9 ile 2 puan arasindadir.

-Ortalama riizgar yonii Ayvalik meteoroloji istasyonu verilerine gore Setur

Ayvahk Marina igin hakim riizgar yonii N31,5 ¢ E, hakim riizgar yoni ise S27 E

108 Abc_iullah Soykan, a.g.m., s.4
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oldugundan 3,2 puan almustir.'” Burhaniye/iskele Yat Limani ve Park Kemer Marina
icin ise yaklagik olarak aym veriler elde edildiginden iki isletmede 3,2 puan ile
degerlendirilmigtir. Cuinki temmuz ve agustos aylarinda sert esen meltem ve sicak hava

bir kisim yate1 i¢in halen caydinct vasfim korumaktadir, '

Sosyal Kiiltiirel Cekicilikler; bu kriterin degerlendirilmesinde marina igin
tanitim ve pazarlama gahgmalaninda etkili olan ulusal ve uluslararas: festivallere katilma
oram 3 puan olarak degerlendirilmigtir. Miisterilerin sosyal hayatlarini zenginlestirici
aktivitelerin yeterliligi 1,8 degerindedir. Tiyatro sinema gibi gosteri merkezlerinin
miigteriler igin verdifi hizmetlerin kalitesi ve yeterlilifi ise 1,2 puan iizerinden

degerlendirilmigtir.

-Ulusal ve uluslararasi festivaller; Park Kemer Marina diger Akdeniz
iilkelerinde Ispanya ve Fransa gibi festivaller konusunda ¢ok sansh olmadigindan 1,8
puan, Iskele Yat Limam ise on yilhk ulusal bazda “Turizm ve Zeytin Festivali”
nedeniylel.2, Ayvalik Setur Marina ise 0,9 puan almugtir.

-Sosyal aktiviteler agisindan ise; Tturkiye, Diinya Yat¢ilik Bolgelerinden sadece
Akdeniz Yatciik bolgesine yakin olmasi dolayisiyla ilki 1990 yilinda baglatilan “Dogu
Akdeniz Yat Rallisi “© EMYR, 1997’de baslatilan Karadeniz Yat Rallisi KAYRA,
1998’de baglatilan Marmara Yat Rallisi MAYRA gibi uluslararasi yat rallileri’ne ev
sahiplii yapmaktadir. Bu kriter igin Park Kemer cografi konum itibariyle Akdeniz
kiyisinda yer almasindan dolayr ve Akdeniz canaginda yer alan Ispanya gibi ilkelere
oranla ise daha az sayida bu tiir etkinlikler kapsaminda olmasma ragmen Iskele Yat
Limam ile Ayvalik Setur Marina’ya oranla daha avantajh bir durumda 0,6 degerini

almigtir. Iskele Yat Limam ise bu konuda heniiz isletmeye gegmemesine ragmen sosyal

1% Abdullah Soykan, a.g.m., 5.4
10 “Miirettebatsiz Yat Isletmeciliginin 13.Yilinda Gelisim Dogrulan”, Bilkent Turizm Forumu’96,
Ankara 29-30 Kasim 1996, s.91
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aktiviteleri gelistirmeye yonelik alt yapiya sahip olmasindan dolayr 0,3 puan, Setur
Ayvalik Marina ise musteriler igin bog vakitlerinde adalar turu vb, aktiviteler
diizenlenmekte oldugundan 0,4 puan almaktadir.

-Tiyatro sinema gibi gosteri merkezlerinin yeterlilii agisindan ¢ isletme de

yerel bazda yetersiz oldugundan dolay: 1,2 tam puan tizerinden 0,3’er puan almuglardir.

Tarihi Cekicilikler, marinanin yakin ¢evresinde antik kent kalintilarinin varlig:
ve gesitliligi 3,6 puan lizerinden degerlendirilmektedir. Tarihi ve etnografik birikimlerin

guniimiiz insanlarina miizelerde sergilenmesi ise 2,4 puan degerindedir.

-Antik kent kalintilari, Park Kemer Marina Perge, Aspendos, Side, Thermessos,
Phaselis gibi antik kentler giinliik olarak ziyaret edilebilecek mesafede olduklarindan 3,6
puan degerindedir. Iskele Yat Limani Bergama, Assos, Zeus Altari, yaninda heniiz kaz
caligmalan baglatilamamasina ragmen Oren-Adremitteion antik kenti tarihi gekicilikler
arasmda ve 3 puandir. Ayvahk eski bir Rum yerlesim yeridir ¢ok sayida eski kiliseleriyle
ve Bergama ile Assos arasinda guinliik gezilere olanak saglayacak antik kent ¢ekicilikleri
agisindan Ayvalik Setur Marina 2,4 puan ile degerlendirilmigtir.

-Miizeler; Park Kemer Marina tarihi ¢ekicilikleri ile de bir agik hava miizesi
konumunda olmasina ragmen bu birikimin sergilendigi Antalya Miizesi ile 2,4 puan
almaktadir. Ayvalik Setur Marina i¢in bu kriterin degerlendirilmesinde ilge merkezinde
ve onun karsisinda Cunda Adasi’nda ¢ok iyi korunamamasina ragmen eski Rum
kiliselerinin varhg 0,6 degerini kazandirmaktadir. Iskele Yat Limam agisindan Ilgede
miize olmamasi ve 30 km uzakhkta Tahtakuslar Ozel Etnografya miizesi bulunmasi
dolayisiyla 0,3 degerinde bir puanlamaya tabi tutulmugtur.

Estetik ; Marina isletmesinin gevre yerlesim mimari 6zellikleri 3, yesil saha

dizenlemeleri ise 3’er puan degerindedir.
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- Cevre Yerlesim Mimari Ozellikleri; Kemer’in turizme yonelik gelisme ve
yapilagmasi Tiirkiye’deki benzer yerlere kiyasla daha dizenli ve planh gergeklesmistir. O
nedenle de Park Kemer Marina’ya gelenler genis ve bakimli caddeler, diizglin yiizla
yapilarla kargilagmaktadir. Eskiden portakal bahgeleri arasinda olan Kemer, turizmin
gelismesiyle gerek beldenin iginde gerekse Beldibi, Camyuva ve Tekirova gibi Kemerin
gevresindeki yerlesim yerlerini gok yildizh tatil koyleri kaplamistir.''! Bu duruma gore,
Park Kemer Marina tam puan almasa da 1,8 degerine sahip olmaktadir. Ayvalik da butiin
kiy1 yerlesim yerlerinde oldugu gibi aginn betonlagma ve diizensiz yapilagmadan nasibini
almig yerlesim yerlerinden oldugundan bu konuda yeni diizenleme galigmalanyla ancak
Ayvalik Setur Marina igin bu kriter 1,2 puan degerindedir. Iskele Yat Limam heniiz
isletmeye agilmamg olsa da su anki durumuyla 6zellikle liman kiy1 geridi agirt ve diizensiz
bir yapilagmaya maruz kalmgtir. Belediyenin yeni imar planlan yesil alan gogunlukta ve
ayrik nizam agirlikli olsa da bu kritere ancak 0, 9 puan verilebilmektedir.

-Yesil saha diizenlemeleri; Park Kemer Marina gevresi turizmin getirdigi
betonlagsmadan uzak kalmaya caligmis olsa da yeterli diuzeyde yesil alan dizenlemesi
olmamas: nedeniyle 1.8 puan ile degerlendirilmistir. Ayvalik Setur Marina ve Iskele Yat

Limam ise bu konuda daha yetersiz oldugu i¢in ancak 0,9 ile degerlendirilmistir.

Fauna Flora ve Dogal Cekicilik Alanlari, ormanlik alanlarin genigligi 1,8, milli
park alanlarimin ¢oklugu 1,2, yoredeki akarsularin durumu ise 1,8, dogal yasam gesitliligi

ise 1,2 puan ile degerlendirilmektedir.

-Ormanhk alanlar; S6z konusu g isletme de sahip olduklan ormanlik alanlar

konusunda 1,8 ile tam puan ile degerlendirilmiglerdir.

-Milli Park Alanlari; Iskele Yat Limani Kaz Dagi Milli Parki’na olan yakimlig
nedeniyle 1,2 ile degerlendirilmektedir. Ayvalik Setur Marina ise Kiigiikkoy ve Adalarin

" Nadir Paksoy, Tatil Ozel Sayis1 Atlas Yaz, Nisan 1996, 5.86
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I. Derece Dogal Sit Alan: ilan edilmesiyle 1,2 ile degerlendirmeye tabi tutulmustur. Par
Kemer Marina ise Termesos Milli Parki ile 1,2 tam puana layik gorilmugtiir.

-Akarsular; bu kriterin marina igletmeciligi agisindan tasidigi 6nem akarsu
sporlarna yonelik aktivitelerden migterilerin yararlanarak ¢ekicilik unsurlarinin
arttirilmasidir. Bu konuda en avantajli durumda olan Park Kemer Marina, ¢ok yakininda
olmamasina ragmen aym bolgede bulunan diinyanin en uzun kanyonunun bulundugu
Manavgat Cay: rafting yapmaya ¢ok uygun bir konumdadir. Ayrica bu akarsu tizerinde
alabalik ¢iftliklerinin de bulunmasindan dolay: 1,5 puan ile degerlendirilmektedir. Iskele
Yat Limammnn bulundugu sahile dokilen Karinca Cayi ise su anda tasidigy aliivyqnlarla
olumsuzluklar olsa da 1slah galigmalari ve barajin yapilmastyla daha avantajli bir konuma
gelebileceginden dolay: 1,2 ile degerlendirilmistir. Setur Ayvalik Marina igin ise bu kriter
cevredeki birkag akarsu disinda gok kayda deger olmadigindan 0,3 puan degerindedir.

-Dogal Yasam Cesitliligi ; bu faktdr agisindan en zengin konumda olan Iskele
Yat Limam ve gevresidir. Gerek fauna-flora, gerekse termal alanlarin yogunlugu ile 1,2
degerini almaktadir. Park Kemer Marina i¢in ise dogal alanlar turizmin asin geligmisligi -
ile azalma gosterdiginden 0,8 ile degerlendirilmigtir. Ayvalik Setur Marina igin ise bu
kriterin degerlendirilmesinde ilgenin Timarhane yarimadasinda Ayvalik Alageyik Uretme

Istasyonu’nun bulunmasi 0,6 olarak etkili olmustur.

Hizmet Merkezleri ( Marina ve Cevresi), marina misterilerinin kisa veya
uzun siireli igletmenin binyesinde veya yakin ¢evresinde konaklama hizmetlerinin
karsilanmasinda otel motel tatil koyl olanaklarmin durumu 0,7 puan; bar, disco, vb.
miizikli eglence olanaklar: 1,8 puan; &zel ve resmi olarak hizmet veren banka vb. finansal
kurumlar 0,7 puan; marina igerisinde ve gevresinde miisterilerin can ve mal gﬁvenliginin
korunmasit saglayan giivenlik hizmetleri 2,5 puan; telefon, faks, internet, vb. her tirli
iletisim olanaklannin durumu 2,5 puan; isletme iginde yatlarin bakim onanm ve yedek
parca ihtiyacinin karsilanma hizmetleri 3,6 puan; marinanin yakin ¢evresinde her tirla

saglik hizmetleri 1,8 puan; lokanta ve kafeteryalarin yeteli sayida kaliteli olmas1 2,2
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puan; miisterilerin her tiirlii ihtiyacina yonelik aligveris olanaklanimn durumu ise 2,2 puan

olarak degerlendirilmistir.

- Konaklama hizmetlerinin say1 ve kalitesi agisindan Burhaniye’den daha iyi
durumda olan Park Kemer Marina ve Ayvalik Setur Marina 0,7 puan degerindedir. Iskele
Yat Limam ise gerek sezonun kisalig1 gerekse genellikle i¢ pazara yonelik ¢aligmalarindan
dolay1 yorede kalite ve sayica yeterli olmayan konaklama tiniteleri nedeniyle 0,2 puan ile

degerlendirilmigtir.

- Eglence Hizmet, Merkezleri Park Kemer Marina ve gevresinde miikemmele
yakin 1,4 olarak puanlanmgtir. Ayvalik Setur Marina ise bu konuda Burhaniye’den daha
iyi durumda olmasma ragmen ancak 0,9 puan alabilmektedir. Iskele Yat Liman’min
bulundugu yer ve gevresinde sadece yaz aylarinda birka¢ ay agik kugik caplt eglence
yerleri olmasma ragmen yilin diger aylan higbir faaliyet olmadig: igin 0,4 puan degeri
verilmigtir.

-Finansal Hizmet Merkezleri Park Kemer Marina ve Ayvalik Setur Marina i¢in
yeterli say1 ve kalitede oldugu i¢in her iki isletmede 0,7 puan ile degerlendirilmistir.
Burhaniye Iskele Yat Liman i¢in ise verilen hizmetlerin kalitesi yeterli fakat sayilari az

oldugu i¢gin 0,4 puan ile degerlendirmeye tabi tutulmustur.

-Glivenlik hizmetleri agisindan Park Kemer Marina ve Setur Ayvalik Marina’da
verilen hizmetler yeterli oldugundan 2,5 puan ile degerlendirilmiglerdir. Burhaniye /
Iskele Yat Limam ise heniiz isletmeye agiimadig icin ancak ilge kamu giivenlik birimleri

bu konuda hizmet vermekte oldugundan 0,3 puan almugtir.

-Haberlesme Hizmetleri Park Kemer Marina ve Setur Ayvalik Marina igin 2,5
puandir. Iskele Yat Limam ise isletmeye agilmadig: igin ancak c¢evresinde bulunan PTT

hizmetleri ile 1,5 puan ile degerlendirilmistir.
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-Yat bakim onarim hizmetleri agisindan Ayvalik ve Kemer’de bulunan marinalar
yeterli sayilabilecek donamim ve personele sahip olduundan 2,9 ile 3,6 arasinda bir
puanlama ile degerlendirilmislerdir. Bu konuda Iskele Yat Liman ise heniiz degerlemeye
tabi olabilecek bir birime sahip degildir.

-Saglik Hizmetleri konusunda Park Kemer Marina ile Iskele Yat Limam 1,8 ile
tam puan ile degerlendirilitken Ayvalik Setur Marina bu konuda yetersiz saglik
hizmetleriyle ancak 0,4 puan ile degerlendirilmigtir.

-Yiyecek igecek _ve aligveris hizmet merkezlerinin yeterlilii agisindan Park
Kemer Marina ve Ayvalik Setur Marina her iki kriter i¢in 2,2 puan ile degerlendirmeye
tabi tutulmustur. Iskele Yat Limam ise Yiyecek icecek hizmetleri igin 0,5, aligveris hizmet
merkezleri i¢in 0,7 puan ile deéerlendirmeye tabi tutulmustur.

Ulasim ; Marina isletmeciligi agisindan 6zellikle uzak mesafelerdeki ulusal ve
uluslararasi migterilerin ulagim hizmetlerinin kisa siirede ve rahat bir sekilde
karsilanmasinda havayolu ulagim olanaklann 8,5 ile degerlendirilmistir. Karayolu ile
ulasim olanaklan ise 5,1 puam ile ikinci ¢nemli kriterdir. Denizyolu ve Demiryolu

kullamm olanaklari ise 1,7 kalite degerindedir.

- Karayolu ulagim olanaklar agisindan Park Kemer Marina ve Ayvalik Setur
Marina igin yeterli ve kaliteli oldugundan dolayt 5,1 tam puan ile degerlendirilmistir.
Burhaniye Iskele Yat Liman: {zmir - Canakkale E - 87 karayolu iizerinde bulunmasina
ragmen tali yollarin yeterli ve iyi durumda olmamasindan dolay1 2,6 ile

degerlendirilmigtir.

-Denizyolu ulagim olanaklan agisindan 0,9 ile Park Kemer Marina diger iki
isletmeye gore daha avantajli bir konumdadir. Ayvalik Setur Marina ise 0,5 puan ile
degerlendirilmektedir. Iskele Yat Limam ise cografi konum olarak bu ulagim tiiriine

uygun olmasina ragmen altyap: yetersizliginden dolay: ancak 0,3 puan alabilmektedir.



- Demiryolu ulagim olanaklar ¢ igletmede de bulunmamaktadir
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- Havayolu ulagim olanaklari bakimindan Park Kemer Marina ulagim

bakimindan yeterli oldugundan dolay: 8,5 tam puan ile degerlendirilmigtir. Burhaniye

Iskele Yat Liman ise bu konuda 5,1 puan ile degerlendirmeye tabi tutulurken Ayvalik

Setur Marina ise gerek Izmir Havalimam gerekse Koérfez Havaalanina olan uzakligindan
dolay: ancak 3,4 puan alabilmigtir.

Tablo 24

Setur Ayvalik ve Park Kemer Marina ile Burhaniye/ Iskele Yat Limannmn

Matematiksel Model Sonuglari

FAKTOR INDEKS ISKELE YAT | SETURAYVALIK | PARK KEMER
_ LIMANIK D MARINA KD MARINAKD
DenizSuyunun Ozellikleri 12 8 10 12
Cografi Konum 13 7 7 9
Iklim 16 13 13 13
Sosyal Kiiltitrel Cekicilikler 6 2 2 3
Tarihi Cekicilikler 6 3 3 6
Estetik 6 1 2 4
Fauna-Flora Dogal 6 5 4 5
Cekicilik Alanlan
Hizmet Merkezleri (Marina 18 6 16 17
ve Cevresi)
Ulagim 17 8 9 15
TOPLAM 100 53 66 84

Yapilan deZerlendirmeler sonucunda Tablo.24’de kalite degerlerini (KD)

olusturan alt faktor 6zelliklerinin kiisiiratlari yuvarlak rakamlar olarak alimmigtir. Buna

gore Park Kemer Marina, 100 indeks puant tizerinden toplam 84 kalite degeri, Setur
Ayvalik Marina, 66 kalite degeri, Burhaniye/Iskele Yat Limani ise 53 kalite degeri

almuglardir.
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Tablo 25

Faktor Degerleme Tablosu

FAKTOR KALITE DEGERI DEGERLEME
0~25 Arast ZAYTIF
15-50 Arasi ORTA
5075 Arast Ivi
75 — 100 Arast YUKSEK

Yat Turizmi Igin Faktér Agirliklari Tablosuna gore Park Kemer Marina
“yitksek”, Ayvalik Setur Marina 66 kalite degeri ile “iyi”, Burhaniye/Iskele Yat Limam
ise ¢ok az bir farkla 53 kalite degerine sahip olarak, orta dereceden “iyi” kalite degerine
ulagmaktadir.

3.4 Burhaniye/Iskele Yat Limani I¢in Yapilmasi Gerekenler

Yapilan arastumalar da gostermektedir ki, heniiz ikinci kisim ingaati ihale
agamasinda olan Burhaniye/Iskele Yat Limam marina isletmeciligi konusunda %53 lik
bir bagar1 sansina sahiptir. Proje kapsaminda yer alan hizmet birimlerinin ingaatini
hizlandirip isletmeye gegmesinde etkili olunamasa da, diger faktorleri iyilegtirici ¢abalarla

ileriye doniik bagan grafiinin yukseltilmesi miimkiin olacaktir.

e Marina isletmeciligi igin %8,4’lik bir oneme sahip deniz suyu kirliliginin
Onlenmesi ileriye yonelik ¢alismalann en 6nemlilerindendir. Bunun igin Mavi Bayrak
numune tespit ¢aligmalar sonucunda ¢ikan kriterlerden yeterli sayida olmayan uygunluk
derecesinin yiikseltilerek miimkiinse tamamimn temiz sonuglanmasim saglayacak sekilde

denizi kirleten etkenlerin ortadan kaldinimas: gerekmektedir.
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 Marinalar i¢in zorlayici ve sirlayici yasal dizenlemelerin tiim diinyay: etkisi
altina almasim beklemeden bu giiniin ¢ok daha serbest hareket edebilme kosullarinda
kendilerine ait ¢evre-y6netim-sistemleri kurulmahdir. Toplumda gittikge artan gevre
bilinci turizmin maliyetleri oldukg¢a hassaslagmig kolu olan marinacilifi gelecekte ne
sekilde etkileyecegi sorusu diinyada ve Ozellikle yat turizminin ¢ok canli oldugu
Akdeniz ¢anagida son zamanlarda sik¢a sorulur olmustur. Avrupa Birligi, sadece
kendi smirlann i¢inde degil g¢evresinde de baglattifi her alandaki standartlastirma
¢alismalanina marinaciik alamini da katmugtir.  ClnkG yat turizminin kontrolsiiz
gelismesinin yarattif1 tehdit sadece c¢evreye buyiik zarar vermekle kalmayacak, aym

zamanda sektoriin kendine de ihanet ederek onu yok edebilecektir.'"

Yorede biyolojik aritma tesisinin faaliyete gegirilmesi, yerel yonetimlerin isletme
sahiplerinin ve halkin bu konuda bilinglendirilerek ortak hareket edilmesi gerekmektedir.

Cunkii bu durum biitiin turizm sektoriinii yakindan ilgilendirmektedir.

Diinya turizm piyasasinda 6nemli bir yere sahip olan Alman Tur Operatorii TUI
tur operasyonlarinda Mavi Bayrak Odilii sahibi yoreleri tercih etmesiyle 1997°de
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baglattig1 uygulamaya diger tur operatorleri de eslik etmektedirler.”” Boylelikle bolgenin

uluslararasi turizm pazarina agilma sansi da artmug olacaktir.

e Cevre yerlesim mimari Ozellikleri agisindan ve yegil saha dizenlemeleri
konusunda %6’lik bir pay almas: gerekirken bu oran Iskele Yat Limam igin ancak %1,2
olarak gerceklegsmistir.  Bu kriterin iyilestirilmesinde  oncelikle Yat Limam ve

cevresinden baglanarak tim ilgeyi kapsamalidir.

o Yat limam tasarimu siirekli olarak iyilestirilen hizmete yonelik olarak,
dolagimi, konaklamay: ve hizmetleri gelistirmeyi amaglayan tamir alanlan, park, ofisler,

ticari alanlar, oteller restoranlar, spor ve bos zamanlar degerlendirmek igin yesil alanlar

12 Christian Brandt, TYD Dergisi , 30, Nisan-1997, s.8
13 Sunuk Pasiner, TYD Dergisi, 33, ocak-gubat *98, 5.26
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olmalidir.'™* Bu birimlerin olusturulmasinda kullamlan mimari yap: ve seklinin de gevreye
uyumlu olmast; gerek karadan, gerekse denizden bakildiginda estetik olarak olumlu bir
goriniim arzedecektir. Bu kurallara diger yerlesim yerlerini de kapsayacak sekilde

uymak bdolgenin turistik gekicilik oranim arttiracaktir.

o Dogal Kaynak Cekiciliklerinin %6’lik bir oranla etkili olmasmdan Iskele Yat
Limant %?5,4 ile standarda yakin bir durumda olmasina ragmen ivedilikle yapilmasi
gerekenler geciktirilirse telafisi olmayan sonuglarla karsilagilabilecektir. 1998 wyilinda
korfezde yasanan sel felaketi nedeni ile Karinca Deresi tasarak Burhaniye Ogretmenler
Mahallesi sular altinda kalmistir. Erozyon ve su baskim nedeni ile Xannca Deresi’nin
denizle birlesen alam dolmaktadir. Ayrica 1997 yilinda birinci kistm ingaat: biten Iskele
Yat Limant’nin girisi de ¢ay riisubatlari nedeni ile bir miktar ¢amur ile dolmug olabilecegi
tahmin edilmektedir. Sahilin 100 mt. Ilerisinden igeriye dogru denizin temizlenmesi kisa
vadede gegici bir ¢oziim getirecektir. Kesin ¢ziim ise; Karinca Cayr Uzerine Resitkoy
Baraji Yapilmas: ve gevresinin agaglandirilarak islah edilmesi Yat Limamnin girigini uzun

vadede engelleyecek kumullardan kurtaracaktir.

e Denize, kuma ve giinese endekslenmis turizm olayr da dogal ¢ekicilik
alanlarinin  zenginligi sayesinde alternatif turizm cesitlerinin gelistirilmesine olanak
saglayacak potansiyele sahiptir. Dogal gifali sularm varlifn altyapt olanaklarinin
iyilestirilmesiyle saghk turizmine elveriglidir.

e Ozellikle Kaz Dag1 Milli Park1 bitki ortiisii ve yaban hayvanlarmn gesitlilii
ile zengin bir potansiyele sahiptir. Milli parkta heniiz higbir tesisin bulunmamasindan
dolay: burada geligtirilebilecek turizm ¢esitleri de goz ardi edilmektedir. Av turizminin
gelisimi igin mevcut altyap: bulunmasa da baglangigta 5 Ekim 1999 Diinya Kus Gézlem
Gilinli nedeniyle, T.C. Orman Bakanligs Milli Parklar Av ve Yaban Hayati Genel
Miidurligt tarafindan 2-5 Ekimde Hatay-Belen’de “II. Suzilen Gogmen Kuslar Gozlem
Guni ve Rastgele II. Foto Safari” diizenlenmigtir. Merakli olanlarin katiimimin beklendigi

14 a.g.e,s.408



107

bu gibi etkinliklerin, Kaz Dag: Milli Parki’nda organize edilmesi yoreye iicretsiz tanitim
ve reklam olanagi yaminda Yat Limam igin de alternatif bir cekicilik unsuru

olugturacaktir.

e %6 Oranindan tarihi ¢ekicilikler konusunda Yat Limam igin %3,3’lik bir pay
Bergama ile Assos arasinda eski bir liman sehri olan Antik Adremitteion (Oren)’in tarihi
gekiciliklerinin sergilenememesinden kaynaklanmaktadir. I. Derece Arkeolojik Sit Alam
Ilan edilmesine ragmen kazi galigmalani baglatilamamugtir. Ingaat temellerinden cikan
kalintilanin uygun olmayan yerlerden toplanip, en kisa zamanda “Burhaniye Arkeoloji ve
Etnografya Miizesi’nin agilmast gerekmektedir.

e Marina ve g¢evresinde yer alan hizmet merkezleri %18’lik orandan Iskele Yat
Liman’nin aldig1 puan ancak %5,8 olmustur. Igletme agildiktan sonra hizmete girecek
birimler konusunda yapilacak bir ey olmamasina ragmen, konaklama, eglence, yiyecek-
icecek, aligveris hizmet merkezleri yapim ¢ahigmalarinin hizlandinlmas: gerekmektedir.
Cunki gelisimini tamamen i¢ dinamikleriyle siirdiiren Tirkiye turist sayist bakimuindan
1990 yilinda 24.iilke iken, bugiin en ¢ok turist geken 19. Ulke konumundadir.'”® Gin
gegtikge artan bir seyir gosteren turizm talebinden istenilen ekonomik girdilerin elde
edilebilmesi ancak, yeterli ve Kkaliteli igletmelerin turizm sektdriinde yaygimlasmas: ile
saglanabilecektir. Zeytin yagimn en kalitelisinin tiretildigi ydrede, Tiirk Mutfagimn 6zgiin

yemeklerinin agirlikli oldugu yiyecek igletmelerinin yayginlagtiriimasina ¢aligiimalidir.

e Sosyal Kiiltirel Cekicilikler konusunda %6 bir deger almasi gerektigi halde
ancak bu oran %1,8 ile smurli kalmasi bu faktériin gelistirilmesi icin 6ncelikle uluslararasi
standartlarda bir kongre sarayr ve anfi tiyatronun yapilmasi gerekliligini ortaya
¢ikarmigtir. Ancak boylelikle sosyal ve kiiltirel hayat zenginlesecek ve yérede biitiin

turizm ¢esitlerinin geligtirilmesinde bir ¢ekicilik unsuru olusturacaktir.

'3 Turizm Ozel Sayis1, Standart Dergisi Tiiketici Biilteni, May1s 1999, 5.2
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e Turizm agisindan 6nemi bilyilkk olan ulagim olanaklan marina igletmeciligi
igin %17’lik bir oranla agulifimi vurgulamaktadir. Iskele Yat Limanin bu faktérden
ancak %8’lik bir pay almasi Korfez Havaalan’nin  uluslararasi standartlarda her tip
ucagin inip kalkabilecegi bir alt yapiya kazandinimasi gerekmektedir. Karayolunun
bakim ve onanim ¢aligmalan yaninda genigletilmesi de gerekmektedir.

Duzeltilmesi gereken bu olumsuzluklann yamnda su anki durumuyla
Burhaniye/Iskele Yat Limani’min Pazar avantajlan da vardir. Edremit Korfezinde aym
anda birden fazla iklimsel Ozelliklerin yagsanabilmesi, turizm agisindan ¢ok ¢esitli
alternatifler yaratabilme olanagina alt yap: olusturmas: agisindan az rastlanabilecek bir
iklim zenginligine sahiptir.

Turkiye’de yat turizmi trafigi Marmaris - Bodrum kiyilan arasinda yogunluk
gostermekle beraber, son yillarda bu yogunluk giiney kiyilan ve kuzey Ege kiyilarina da
yayilmaya baglamistir. Ozellikle Karadeniz ve bogazlardan gegerek Akdeniz’e ulasmak
isteyen yatlarin bu trafigin gegis noktasinda bulunan Edremit Korfezinin en korunakli
limam olmaya aday ve gevre gekicilik 6zellikleri zengin olan, Burhaniye/Iskele Yat
Limani yeterli alt yapi olanaklarinin saglanmasiyla doluluk orami yiiksek limanlarin

basinda gelecektir.
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SONUC VE DEGERLENDIRME

Turkiye’deki turizmin gelismigligine paralel olarak gelismesi de yeni ve az olan
yat turizmi konusunda Akdeniz’deki rekabet halinde bulundugumuz diger ilkelere gore
goreceli bir tstiinliik s6z konusudur. Dogal ve cografik birgok ozelligi ile uzun kiyilara
sahip olmasina ragmen ancak toplam turizm gelirlerinin yaklagik olarak %20’si Yat
turizminden saglanmaktadir. Bunun nedeni yat turizminin ancak Bodrum Antalya arasi
belirli bir bolgede sikigip kalmasidir. Yeni yatirimlarin yapilarak bu alanin genisletilmesi
gerekmektedir. Cunkii Tiirkiye’deki yat giizergahlar en fazla bes yil i¢inde yabanci
yatgilar igin tekrarlayici hale gelecektir. Bu amagla, Tiirkiye - Israil, Tirkiye Kuzey
Kibns gibi giizergah segenekleri yaninda Kuzey Ege ve diger kiyilara yapilacak marina
yatinmlan da bu segenekleri zenginlestirerek hareket serbestisi saglayacaktir.

Maliyeti ¢ok yuksek olan yat limanlani konusunda yatirimlarinda, yapilan
yatinmlarin geriye doénig orant ¢ok uzun sirelerde gergeklesmektedir. Bu giine kadar yat
limam yatirimlarinda istenilen seviyeye ulagilamamasinda bu etkenin yeri biiylik olmasina
ragmen yatirim igin gerekli biirokratik iglemlerin yogunlugu da caydiric bir unsur olarak
kargimiza ¢ikmaktadir. Bu yogunluk nedeniyle projelerin onaylanip ingaat kismina

baglaymcaya kadar iki yildan fazla bir zaman kaybi yaganmaktadir.

Biirokratik iglemler kolaylastirisa dahi sadece yatlara konaklama ve bakim
onarim imkanlarmin saglanacagi bir igletme modeli yatinmi kargilayacak verimli
ekonomik sonuglar yaratmamaktadir. Yatirimin karlt hale getirilmesi igin gerekli aligveris
merkezi, otel gibi konaklama birimi ingaatt mevcut Kiyt Kenar Kanunu’na gore
kisitlanmugtir, Bu nedenle bu giinkti kosullarda marina yatinmlar yatinmer igin cazip

olmaktan uzaktir,
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Arz kosullarinda yaganan bu sikintilara ragmen, ilkemiz kiyilarinda bulunan
mevcut marinalar igin  yerli ve yabanct yat talebinde istenilen diizeyde artig
kaydedilememektedir. Ozellikle bu konuda kiyilanimizin tanitim yetersizligi ve yabanct
yatilara uygulanan birokratik islemlerin ¢ok ve kangik olmasi talebi olumsuz yénde
etkilemektedir.

Avrupa ilkeleriyle aym fiyatla sunulan trinlerimizin kalitesi yeterli dizeyde
olmamasi, baty, orta ve kuzey Avrupa iilkelerinden ulagimin pahaliya mal olmas: gibi
nedenler de yat turizm talebinin istenilen seviyede geliymesini yavaslatmaktadir.
Ulkemizde sistemli ve bilimsel bir sekilde yapilan Mavi Bayrak sonuglarina gore ortaya
¢tkan tablo Mavi Bayrak’li olmanin getirdigi avantajlardan yararlanamadifimizin bir
gostergesidir. Bu konuda Yunanistan gibi rakip iilkelerdeki uygulamalarin yat sahipleri
ve turistler agisindan daha uygun sartlarda olmasi da Tirkiye’ye yonelik talebi olumsuz

yonde etkilemektedir.

Bati ve Orta Akdeniz tlkelerindeki mevcut marina kapasitesi ve yateilik
imkanlani yat sahipleri kitlesinin tlkemiz kiyilarina gelmesini engellemektedir. Yat
sahiplerinin tilkelerindeki, olumsuz propaganda &zellikle son 5 yil i¢inde tilkemiz yatgilig
aleyhinde sonuglar vermistir. Geleneklerimizdeki degisiklikler ve hatta misafirperverlik
gibi bazi giizel geleneklerimizin neredeyse ortadan kalkmasi, tilkemizin cazibesini

olumsuz yonde etkilemektedir.

Yat turizm sektérinde yaganan biiyik sorunlara ragmen yapimu devam eden
Burhaniye Yat Limam ve diger isletmelerde alinacak &nlemler konusunda zamamnda
hareket edilmesi durumunda umut verici gelismeler kaydedilmesi sézkonusu olabilecektir.
Istanbul - Izmir denizyolu tilkemizin en énemli ve yogun giizergahlarindan biridir. Bu
giizergahta bulunan Burhaniye Yat Limam feribot yanagma iskeleti ingaati
tamamlandiginda Kuzey Ege kiy1 bandindaki en biiytik limanlardan birisi ve aym zamanda
Korfez Bolgesindeki tek Yanagma iskelesi olacaktir. Ug yam denizlerle gevrili iilkemizde

bu giine kadar ihmal edilmis deniz yolu ulagiminin gelistirilmesi, hem agin yuklenmis

TC. TOKSEX OGRS KUWULS
EaDMARASYON MIRKEZE
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siirekli can ve mal kaybina neden olan karayollarinin yiikiini hafifletecek, hem de ulagim

hizmetlerindeki yiiksek maliyetleri makul hale getirecektir.

Iskele Yat Liman’nin su andaki durumuna  gore Belediyenin gegici
miilkiyetinde olan ve bu durumda Belediye kanunlarina gore ancak 25 yilliina ozel
sektore kiraya verilmesi mimkiin olacaktir. Yatinmun geriye doniigii ¢ok uzun zaman
alan bu sektérde ancak 49 yilhfina kiraya verildiginde 6zel sektor tarafindan talep

edileceginden, DLH’ya devredilerek bu sorun ¢oziimlenebilecektir.

Turizm sektortinde ozellikle yat turizm talebinde caydinici etki yapan gevre ve
deniz kirliliginin énlenmesi gerekmektedir. Coziimsiizlik halinde olan deniz kirliliinin
giderilmesinde aym zamanda iicretsiz pazarlama olanag: da doguran Mavi Bayrakh plaj
ve marinalarin sayisinin arttirilmasi igin ¢aligmalar hizlandinlmalidir. Bu konuda bilimsel
olarak hareket edilerek yerel yonetim, 6zel sektor, tiniversiteler basta olmak Uizere biitiin
egitim kurumlart ve halkin birlikte hareket etmeleri basar1 sansi arttiracaktir. Cevre
kirlilik haritalarimin hazirlanarak gorsel olarak kirliligin bugtinkii ve gelecekteki boyutlan
biitiin kamuoyuna lanse edilmelidir. Béylelikle “kirleten 6der” prensibinin uygulamaya

konmasi kolaylasacaktir.

Yat turizminin kontrolsiiz gelismesinin yarattigi tehdit sadece g¢evreye buyuk
zararlar vermekle kalmayacak, aym zamanda sektoriin kendini de yok edebilecek
boyutlarda oldugu igin Avrupa Birligi biinyesinde galiymalar baslatllmlstlr. Bu konuda
ekonomik,yasal, politik, sosyal ve kiiltiirel baski unsurlarn, strdiiriilebilir bir dinyada
yasamaya yonelik olarak degisikler gostererek “Cevre Yonetim Sistemi” ile yOnetilmesi
gerekmektedir. Bu uygulamanin hayata gegirilmesinde ¢evreye duyarl talep ¢ogunlugu
olugturulmasi gerekmektedir.

Yat Isletmelerinde turizm potansiyelinin incelenerek faktér o6zelliklerinin
degerleri ile ortaya gikan sonuca gore igletmelerin olumlu ve olumsuz yonlerini daha net
bir gekilde gérmesini saglayacak olan matematiksel model daha sik ve genig bir alanda

uygulanarak igletmelerin bagan grafikleri artinlabilecektir.
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KARA DENEZ

—

ATAK PROJESi KAPSAMINDAKI YERLESIMLER

O YlxSEK ONCELIKLI YERLESIMLER
® |KiNCIL ONCELIKL| YERLESIMLER

YUKSEK ONCELIKL] YERLESIMLER:

1) Edremit Havzas:

2! GCesme . Alacath Havzost
3) Kusadasi . .Davuticr Hovzas:

4) Bodrum Yonmadas: Havzasi
S Marmaris Havzost

6} Daiyan/ Kdycediz Havzas
7 Fethiye Hovzos

8} Kemer Havzas)

9 Side/ Manavgat Hovzas:

o)} Alonya Havzast

NTALYA eSers ...

AT LYA eSe SI0E. Marovaat

Q ALANYA- Avsb)lar
'Mdmw

el ghe

[ ] ®
o Qotamon i
Dote 'FETP,(_!YE
Kolkan
Koy

L)

AK DENIZ

Finike - {Sahilkent- Movik ert

. L)
Kumituco Gazipasa



1999 YILI MAVI BAYRAK ODULLU PLAJLAR

IL BELDE SIRA NO | PLAJ ADI
ANTALYA ALANYA ' 1 Titan Plaj1
k 2 Sun Shine Plaj
3 Alantur Plaj1
4 Grand Kaptan Plaj
5 Keykubat Plaj1
6 Damlatag Plaj:
7 Kleopatra Bat1 Plaji
8 Fugla - 1 Plaj
9 Fugla - 2 Plaji
10 Jasmin Plaji
11 Kd&sdere Plaj1
12 Botanik Plaji
MANAVGAT | 13 Titreyengdl - 1 Plaj
14 Titreyengéll - 2 Plaj
15 Sorgun - 1 Plaji
16 Sorgun - 2 Plaji
SIDE 17 Kdymeydan Plaj
18 Side - 1 Plaj1
. 19 Side - 2 Plaj1
BELEK 20 Iskele Mevkii Plaj
21 Tashburun Plaj
22 Ugkum Tepesi - 1 Plaj1
23 Uckum Tepesi - 2 Plaj:
MURATPASA 24 Lara Plaj:
KONYAALTI 25 Konyaalt:1 Plaji
26 Topgam Plaj1
27 Kiigiik Calticak Plaji
28 Biiyiik Calticak Plaj1
BELDIBI 29 Beldibi Plaj
GOYNUK 30 Goyniik - 1 Plaj
31 Goyniik - 2 Plaj
KEMER 32 Palmiye Plaj1
33 Kemer Halk Plaj1 - 1
34 Kemer Halk Plaji - 2
35 Kemer Tatil Koyt
KIRIS 36 Kiris Plajt
CAMYUVA 37 Camyuva Plaj1
TEKIROVA 38 Tekirova - 1 Plaji
39 Tekirova - 2 Plaj1
40 Tekirova Halk Plajt
KALKAN 41 Clup Patara Plaji
FINIKE 42 Inciragaci Plaji
KAS 43 Kiigiik Cakil Plaj
44 Aqua Park Twins Plaj1
PATARA 45 Patara Plaji




IZMIR URLA 46 Saghk Bakanlig: Plaji
47 Cesmealt1 Plaji
SINOP - 48 Kumsal Plaj:
49 DSI Plaj
ELAZIG SIVRICE 50 Turpol Plaj1
ISPARTA EGIRDIR 51 Altinkum Halk Plaji
MUGLA FETHIYE 52 Belcegiz Plaj1
DATCA 53 Datga - Aktur Plaj1
MARMARIS 54 Pamucak Plaj:
55 I¢meler Plaj1
56 Turung Plaji
BODRUM 57 Sea Garden Plaj1
58 Bardake: Plaji
59 Bitez Plaj1
60 Bodrum - Aktur Plaji
61 Yahsi Plaj
- 62 Akgabiik Plaj1
63 Gilimiisliik Plaji
64 Torba Grand Plaji
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