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Ozet

Ulkemizde, giin gegtikge artan arag sayisina bagli olarak meydana gelen trafik
kazalarinin sayis1 artmakta buna bagli olarak da can kayiplar1 yasanmakta ve maddi
zararlar olusmaktadir. Diinya genelinde trafik kazalarinda yilda takriben 1.2 milyondan
fazla kisi dlmekte, takriben 50 milyon kisi yaralanma veya sakat kalma vakalarina maruz
kalmaktadir. Trafik kazalarmin sebep oldugu maddi kayiplar, yaralanmalara bagh
sakatliklar ve Oliimler nedeniyle yetigsmis insan giicii kaybi1 yasanmakta bu da iilke
ekonomilerini biiyiik bir zarara ugratmaktadir. Meydana gelen bu kayiplart 6nlemek icin
trafik kazalarinin azaltilmasi1 gerekmektedir.

Bu amag¢ dogrultusunda yapilan bu tez ¢alismasinda, Cumhuriyet Basgsavciliklari, Ceza
Mahkemeleri ve Hukuk Mahkemeleri tarafindan Adli Tip Kurumu Trafik Ihtisas Dairesine
(Istanbul) trafik kazasi ile ilgili bilirkisilik incelemesi istemiyle gonderilen ve 01.01.2017 -
31.12.2017 tarihleri arasinda diizenlenen 11.162 rapor igerigi incelenmis olup, toplamda
136 tane kazanin meydana gelmesinde insan faktoriiniin disinda etken olan yol sorunu,
iklim kosullari, trafik isaret ve levha eksikligi, araglarin mekanik arizalar1 gibi etmenleri
tespit edip, bu sorunlarin giderilmesi konusunda bireylerin, ilgili kurum ve kuruluslarin
izerine ne gibi yiikiimliiliiklerin diistiigii, ne gibi dnlemlerin alinmas1 gerektigi hususunda
bir ¢calisma yapilmustir.

Anahtar kelimeler : Trafik kazasi, bilirkisilik, tasit, yol, iklim, isaretleme ve levha
eksikligi, etken



Abstract

According to increasing amount of car in our country, car crashes increase day by day
and as a consequence of this expanse car crashes result in deaths and loss of properties.
Every year, more than 1.2 millions of people die and 50 million more suffer from injuries
or impose to disablement because of the car crashes in the earth. Reults of car crashes,
deaths, injuries, disablement crashes factors qualified man power loss of the countries and
this remains enormous amount of damage to country economies. In order to avoid this

losses traffic crash amounts must be lessened.

On the base of this purpose of thesis 11.162 crash investigation reports which are
prepared in between 01.01.2017 and 31.12.2017 reviewed sent by Chief Public
Prosecutor’s Office, Criminal Courts and Civil Courts with investigation demand to The
Council of Forensic Medicine Traffic Specialized Department (Istanbul). Consequently, in
136 crash reasons’ that the exception of human factor; road problems, climatic conditions,
lack of traffic signs and mechanic problems of the cars are listed and studied personnel,
Public Office’s responsibilities and countermeasures which are possible to take into

consideration.

Key words: Traffic Crashes, Vehicle, Road, Climate, Lack of Traffic Signes, Factor



1. Giris ve Amag

Tiirkiye Istatistik Kurumu (TUIK) verilerine gére 2017 yili igerisinde toplamda
1.202.716 tane trafik kazasi meydana gelmis olup ve meydana gelen bu kazalarda da
toplamda 7.427 oliim 300.383 tane yaralanma meydana gelmistir. Meydana gelen bu
kazalar sonucu bazen taraflar kendi aralarinda anlasip uzlasi yoluna giderken ¢ogu
kazalarda bu uzlas1 saglanamamaktadir. Bu durumda taraflardan biri ya da her ikisi de dava
agma haklarin1 kullanmakta ve agilan bu davalar sonucunda hakimin ceza tayinini
belirlemesini yada tazminata hiilkmetmesini saglamak i¢in meydana gelen kazadaki kusur
durumunun tespit edilmesi biiyiik 6nem arz etmektedir. Bu konuda da mahkemeler ya da

savciliklar resmi veya 6zel bilirkisilerden yardim almaktadirlar.

Trafik kazalarinda resmi bilirkisilik kurumlar1 Adli Tip Kurumu Trafik Ihtisas Dairesi
(ATK TiD), Karayollar: Genel Miidiirliigii, istanbul Teknik Universitesi vb. oldugu gibi

konusunda uzman kisiler tarafindan da 6zel bilirkisilik yapilabilmektedir.

Bu bilirkisi raporlar1 incelendiginde; trafik kazalarinin énemli bir kisminin siiriictilerin
kurallara uyma konusundaki dikkatsizliklerinden kaynaklandigi goriilmektedir. Benzer

sekilde yayalarin da trafik kazalarina sebep oldugu goriilmektedir.

Insanlarin  kurallara uymama bilinci veya dikkatsizligi kusur kavrami igerisinde
degerlendirilmektedir. Ancak trafik kazalarmin tamami kusur kaynakli degildir. Yol
durumu, araglarin mekanik arizalari, iklim kosullari, yoldaki trafik isaret ve levha eksikligi
gibi sebepler de trafik kazalarina etken olabilmektedir. Bu etkenlerin bir kismi insan

kaynakli olabilirken diger bir kismi ise tamamen tabiat sartlarindan kaynaklanmaktadir.



Bu tez ¢alismasinda, mahkemeler ve savciliklar tarafindan 2017 yilinda ATK TiD’e
gonderilen bilirkisilik dosyalar1 hakkinda yazilmis raporlart ATK Egitim ve Bilimsel
Arastirma Komisyonundan izin alarak inceleyip, bu yazilan bilirkisilik raporlarinda kusur
disindaki trafik kazalarinin meydana gelmesinde etken olan yol sorunu, iklim kosullari,
trafik isaret ve levha eksikligi, araclarin mekanik arizalar1 gibi etmenleri tespit edip, bu
sorunlarin giderilmesi konusunda bireylerin, ilgili kurum ve kuruluslarin iizerine ne gibi
yiikiimliiliiklerin diistiigii, ne gibi 6nlemlerin alnmas:1 gerektigi hususunda ATK TID’de
kazandigim bilgi ve birikimim sayesinde ¢oziim {ireterek, trafik kazalarinin azalmasini,

insanlari trafik kazalar1 konusunda bilinglendirmek amaclanmustir.



2. Genel Bilgiler

2.1. Trafik Kazalar

Insan, dogas1 geregi hareketlidir. Hayatini siirdiirebilmek, gelismek ve bir seyler
uretebilmek icin siirekli hareket halinde olmasi gerekmektedir. Ulasim insanoglunun
basarma, nesneye hakim olma ve engellere kafa tutma giidiisiiniin bir iiriiniidiir. Ilk
caglarda insan, bir yerden bir yere ulagsmak icin kendi ayaklarini kullanarak yiirlimiis ve
kosmus, daha sonra hayvanlar1 ve tekerlegin icadiyla birlikte de farkli araglar1 kullanmaya
baslamistir. Sanayi devrimi sonrasinda ise motorlu araglar kullanilmaya baslanmistir (1).

Giliniimiizde ulasim i¢in karayolu, havayolu, denizyolu ve demiryolu kullanilmakta ise
de genel olarak ulagim i¢in karayolu tercih edilmektedir. Gelismis iilkeleri inceledigimizde;
Amerika’da tagimaciligin % 27,2’si karayolu, % 38,3’li demiryolu, % 24’ii denizyolu,
%10,5’1 havayolu, Almanya’da % 58,2’si karayolu, % 22’si demiryolu, % 12’si denizyolu,
%7,3’1 havayolu ile yapilmakta iken tlilkemizde ise esya tasimaciliginin % 90 kadar1 ve
insan tasimaciliginin % 95’1 karayolu, % 4’1 demiryolu, % 0,8’si denizyolu ve % 0,2’si
havayolu ile yapilmaktadir (2). Ulkemizde, karayolu disindaki diger ulasim tiirlerine fazla
onem verilmemesi ve karayolunun bu denli yogun olarak kullanilmasi trafik kazalarinin

artmasina neden olmaktadir.

Yiik Tagimacihgi Yolcu Tagimaciligi

90,0% 88,9%

MKarayolu (1) PKarayolu (1)

M Demiryolu (2) 0,5% 0% M Demiryolu (2)
BWHavayolu (3) 9,6% 70 MHavayolu (3)

I\ M Denizyolu (4)/ g M Denizyolu (4) )

6% 00%  44%

- KGM Sorumlulugundaki yol ag: iizerinde yiik/yolcu tasimalaridir.

- TCDD'ye ait yiik / yolcu tagimalaridir. Yolcu tagimalarinda Banliy6 harig¢ tutulmustur.

- Havalimanlarimiz arasindaki i¢ hat yiik / yolcu tasimalaridir. Yiik tasimasinda yiiklenen-bosaltilan kargo miktari (bagaj ve posta harig).
- Kabotajda yiik / yolcu tasimalaridir. Yolcu x Mil ve Ton x Mil degerleri km'ye doniistiiriilmiistiir.

Sekil 1. Ulagim Tiirlerine Gore Yurti¢i Yiik-Yolcu Tagima Oranlari- 2017
(Ulastirma ve Alt Yap1 Bakanligi, Karayollar1 Genel Miidiirliigii internet sitesinden
alinmustir). (3).



Sekil 1°deki veriler incelendiginde ise 2017 yilinda iilkemizde, yiik tasimaciliginin
% 90’1min, yolcu tagimaciliginin ise % 88,9 unun karayolu ile gerceklestigi goriilmektedir.
2918 sayili Karayollar1 Trafik Kanunu'nda trafik; "yayalarin, hayvanlarin ve araglarin
karayollar1 iizerindeki hal ve hareketleridir" seklinde belirtilmis olup, trafik kazasi ise;
"karayolu iizerinde hareket halinde olan bir veya birden fazla aracin karistigi olim,
yaralanma ve zararla sonu¢lanmis olan olay" seklinde tanimlanmaktadir (4).
Tiirk Dil Kurumu’na gore kaza; "istem dis1 ya da umulmayan bir olay dolayisiyla bir
kimsenin, bir nesnenin veya bir aracin zarara ugramasi" seklinde tanimlanmaktadir (5).
Bir olay1 trafik kazasi olarak nitelendirebilmemiz i¢in asagidaki unsurlarin bulunmasi
gerekmektedir;
e Bir veya birden fazla aracin bulunmasi,
e Arag veya araglardan en az birinin hareket halinde olmasi,
e Olay sonrasinda 6liim, yaralanma veya maddi zararin meydana gelmesi,
¢ Olayin meydana gelmesinde kasit olmamasi,
e Olayin karayolu iizerinde meydana gelmesi,

e Kaza ile 6liim, yaralanma ve maddi hasar arasinda nedensellik baginin bulunmasidir.

Diinya Saglik Orgiitii (WHO)’ niin verilerine gére; Diinya genelinde meydana gelen
trafik kazalarinda yaklasik olarak yilda 1.2 milyondan fazla kisi hayatin1 kaybetmekte, 50
milyona yakin kisi yaralanmakta veya sakat kalmaktadir. Diinya genelinde dliimlerin on
temel sebebi arasinda trafik kazalari yer almakta olup, dokuzuncu o6liim sebebi olarak

goriilmektedir (6).



Tablo I. Diinya Genelinde 1990 Yilinda En Cok Oliime Sebep Olan Nedenlerin 2020 Yili

Tahmini Siralamasi (7).

1990

2020

Hastalik veya Yaralanma

Hastalik veya Yaralanma

Alt Solunum Yolu

Iskemik Kalp Hastaliklar1

! Enfeksiyonlari !
5 Ishalli Hastaliklar 2 Tek Kutuplu Biiyiik
Depresyonlar

3 Dogum Oncesi Hastaliklar 3 IR

4 Tek Kutuplu Biiyiik 4 Beyin ve Omirilik
Depresyonlar Hastaliklar1

5 Iskemik Kalp Hastaliklar: 5 KIRIK Bronsit
Beyin ve Omirilik Hastaliklar1 Alt SOI.unum Yolu

6 6 Enfeksiyonlari

7 Tiiberkiiloz 7 Tiiberkiiloz

8 Kizamik 8 Savas

9 e 9 Ishalli Hastaliklar

10 Dogum Kusurlar 10 HIV

Tablo I’deki veriler incelendiginde; 1990 yili verilerine gore diinyada en c¢ok insan

Olimiine neden olan etkenler siralandiginda trafik kazalar1 9. sirada yer almakta iken

yapilan tahminlere gére 2020 yilinda trafik kazalari insan Sliimlerinde 3. siray1 alacagi

ongoriilmektedir.

2008 yilinda iilkemizde kayitlara gecen toplamda 950.120 adet trafik kazas1 meydana

gelmis iken, 2017 yilinda bu rakam 1.202.716’ya yiikselmistir. Kaza sayisindaki artisa

paralel olarak 2008 yilinda meydana gelen trafik kazalari sonucunda 6lenlerin sayisi 4.236

iken 2017 yi1linda trafik kazalarinda 6lenlerin sayis1 7.427’ye ulagsmistir.




Tablo 1. Trafik Kaza Istatistikleri 2008-2017 (3).

YILLAR | TOPLAM OLUMLU, MADDI OLUSAYISI YARALI
SONRASI
2008 950.120 104.212 845.908 4.236 4.236 - 184.468
2009 1.053.345 111.121 942.224 4.324 4.324 - 201.380
2010 1.105.201 116.804 988.397 4.045 4.045 - 211.496
2011 1.228.928 131.845 1.097.083 3.835 3.835 - 238.074
2012 1.296.634 153.552 1.143.082 3.750 3.750 - 268.079
2013 1.207.354 161.306 1.046.048 3.685 3.685 - 274.829
2014 1.199.010 168.512 1.030.498 3.524 3524 - 285.059
2015 1.313.359 183.011 1.130.348 7.530 3.831 3.699 304.421
2016 1.182.491 185.128 997.363 7.300 3.493 3.807 300.812
2017 1.202.716 182.669 1.020.047 7.427 3534 3.893 300.383

o Trafik kazasinda yaralanip saglik kuruluslarina sevk edilenlerden kazanin sebep ve tesiri
ile otuz giin i¢inde Olenleri kapsamaktadir.

(Ulastirma ve Alt Yapi1 Bakanligi, Karayollar1 Genel Midiirliigii internet sitesinden
almmustir).

Tablo II’deki veriler incelendiginde; meydana gelen trafik kazalari sonucunda her yil
Olimler ve yaralanmalar katlanarak artmakta ve bu kazalara maruz kalan bireyler ve
aileleri, maddi ve manevi kayiplara ugramaktadirlar. Trafik kazalarmmin sebep oldugu
maddi kayiplar, yaralanmalara baglh sakatliklar ve oliimler nedeniyle yetismis insan giicii
kaybi yiiziinden iilke ekonomisi de biiylik bir zarara ugramaktadir. Bir insanin trafik kazasi
sonucu dlmesi yada kalic1 sakatlanmasi, o insanin egitilmesi i¢in yapilan biitiin harcamalari
bosa gidermektedir.

Trafik kazalar1 sonucunda ortaya ¢ikabilecek maliyetleri, Tablo III’te goriilecegi iizere

kazaya ugrayan kisi ile ilgili maliyetler, maddi hasar ve idari maliyetler diye 3 gruba

ayirabiliriz (8).



Tablo I11. Kaza Maliyet Unsurlari (8).

Kazaya Ugrayan Kisi ile Tlgili Maddi Hasar Idari Maliyetler
Maliyetler

Tibbi Masraflar Ara¢ Tamir Masrafi Polis Sorusturma Maliyeti

Cenaze Masraflari Ekonomik Cikt1 Kayb1 Yasal Maliyetler

Isgiicii Cikt1 Kayb1 Cekici Masraflari Sigorta Maliyetleri

Aci, Keder, Cile

Trafik kazalarinin tahmini maliyetine yonelik Amerika Birlesik Devletleri (ABD) Ulusal
Giivenlik Konseyi tarafindan yapilan calismada; meydana gelen bir trafik kazasi
sonucunda tasittaki maddi hasar 3.000 $, bir kisinin yaralanmasi 14.000 $, bir kisinin
oliimii 290.000 $ ortalama maliyet olusmaktadir. 1987 yilinda Ingiltere'de yapilan bir
arastirmada ise, trafik kazasi sonucu bir kisinin 6liimii iilke ekonomisine ortalama 70.000
sterlin zarar meydana getirdigi hesaplanmistir (9).

Is giiciine katilabilecek niifusun trafik kazas1 sonucu yaralanmalari, &liimleri, sakat
kalmalar isgiicii kaybina yol agmaktadir. Ulkemizde meydana gelen trafik kazalarinda en
cok yaralanma ve Oliim, 25-64 yas araligi igerisinde meydana gelmektedir. Bu yas
araliginda meydana gelen kalifiye is giicii kayb1 ve kazazedelerin kalici is goremezlik
durumu nedenleriyle emekliye ayrilmalari, iilke ekonomisinin biiylimesine ve gelismesine
olumsuz etki etmektedir (9).

Icisleri Bakanlig1 tarafindan yayinlanan 2007 yilindaki rapora gore; 2000-2007 yillar:
arasinda meydana gelen trafik kazalarinda 22.623 kisi hayatin1 kaybetmis, 786.634 kisi de
yaralanmistir. Raporda, bu yillar arasinda Tiirkiye’de 3.540.740 trafik kazasinin meydana

geldigi ve bu kazalardaki maddi hasarin miktarinin 7 milyar TL oldugu belirtilmistir (10).



2.2. Trafik Kazalarim Etkileyen Faktorler

Trafik kazalari, genel olarak hi¢ beklenmedik bir anda insan, tasit, yol ve g¢evre
kosullarinin birbirleri ile etkilesimleri sonucu ortaya ¢ikan yaralanmalara, maddi hasarlara
kimi zamanda can kaybina yol acan olaylar olarak tanimlanabilmektedir.

Tarihte bilinen ilk trafik kazasi Alman Karl Benz’in otomobili 1886 yilinda icat
etmesinden Oncesine dayaniyor (11). 1869 yilinda dénemin 6nemli bilim insanlarindan
olan Irlandali Mary Ward, kuzenlerinin icadi olan buharla calisan aractan diisiip tekerlerin
altinda kalmas: ile trafik kazasinda hayatin1 kaybeden ilk insan olarak kayitlara ge¢mistir
(12). ilk otomobil kazas: ise, 17 Agustos 1896 yilinda Londra’da bir siiriiciiniin Bridget
Driscoll’e ¢arpmasi sonucu meydana gelmistir (13).

Tiirkiye meydana gelen ilk trafik kazas1 ise 26 Ocak 1912 tarihinde Italyan Elgiliginin
soforii olan Frederico Rasi’nin Zincirlikuyu’dan Beyoglu’na giderken Sisli Cami Oniinde

Idris isimli bir kisiye ¢arpmasi neticesi meydana gelmistir (14).

Trafik Kazalarinin Nedenleri;

e Trafik kurallarina uymama;
o Siirat,
o Alkollii iken ara¢ kullanma,
o Gegme, sollama kurallarina uymama
o Seritihlali,
o Uykusuz ve yorgunken arag¢ kullanma,
o Yakin takip,
o Hatali yiilkleme yapma,
o  D0niis kurallarina uymama,

o Kavsaklarda gegis 6nceligine uymama,



o Trafik igsaret ve levhalarina uymama,
o Kirmizi 11k ihlali,
¢ Yol yapisindaki bozukluklar,
e Siirlicii kurslarindaki egitimin yetersiz olmasi,
e Bakimsiz ve yil olarak eskimis araglarin trafige ¢ikmasi,
e Yayalarn trafik kurallarina uymamasi,
e Hayvanlarin yola kontrolsiizce ¢ikmasi,

e Karayollarinda ¢1g, heyelan ve kaya diismesi gibi dogal afetlerdir (10).

Tablo IV. Olus Tiirlerine Gore Oliimlii ve Yaralanmali Trafik Kazalar1 — 2017 (3).

L Yerlesim Yeri Yerlesim Yeri Dis1 TOPLAM
KAZA OLUS TURU

Kaza Sayis1 % Kaza Sayisi % Kaza Sayis1 %
Yandan Carpma veya Yandan
Carpigma 48.238 35,51 6.593 14,08 54.831 30,02
Yayaya Carpma 29.826 21,95 1.388 2,96 31.214 17,09
Yoldan Cikma 9.125 6,72 17.687 37,78 26.812 14,68
Devrilme, Savrulma, Takla 10.526 7,75 6.884 14,70 17.410 9,53
Arkadan Carpma 14.354 10,57 5.944 12,70 20.298 11,11
Karsilikli Carpigma 8.590 6,32 2.808 6,00 11.398 6,24
Engel/Cisim ile Carpigma 8.241 6,07 3.476 7,42 11.717 6,41
Duran Araca Carpma 3.139 2,31 547 1,17 3.686 2,02
Yan Yana Carpisma 1.866 1,37 485 1,04 2.351 1,29
Aragtan Diigsen Insan 1.054 0,78 193 0,41 1.247 0,68
Hayvana Carpma 408 0,30 506 1,08 914 0,50
Zincirleme Carpisma 247 0,18 138 0,29 385 0,21
Coklu Carpigma 186 0,14 121 0,26 307 0,17
Aragtan Diigen Cisim 53 0,04 46 0,10 99 0,05
TOPLAM 135.853 100 46.816 100 182.669 100

(Ulastirma ve Alt Yapi Bakanligi, Karayollari Genel Miidirligii internet sitesinden
alimmugtir).

Tablo 1V incelendiginde; en sik rastlanilan kaza tiiriiniin genellikle kavsaklarda ve serit
degistirme manevralar1 sirasinda meydana gelen yandan carpma veya yandan ¢arpisma

oldugu goriilmektedir.
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Trafik kazalarini etkileyen unsular ise;
1) Insan
o Siirticii
e Yaya
e Yolcu
2) Tasit
3) Yol ve Cevre Kosullar
Trafik kazalar1 bu etkenlerin birbirleri ile etkilesimi neticesi meydana gelir. Trafik
kazalarini etkileyen unsular incelendiginde ise; insan faktorii trafikte siiriicii, yaya ve yolcu

olarak yer alip, kazaya sebebiyet verme konusunda ana unsur konumundadir.

Tablo V. Oliimlii ve Yaralanmali Trafik Kazalarindaki Kusur Oranlar1 — 2017 (3).

INSAN
FAKTORU
VILLAR st’ntijcij YAYA YOLCU TOPLAM TASIT YOL

% % % % % %
2008 90,5 8,4 0,4 99,3 03 04
2009 89,6 9,1 0,4 99,1 03 06
2010 89,7 9,0 0,4 99,1 0,3 0,6
2011 90,2 8,5 04 99,1 03 0,6
2012 88,9 9,8 0,4 99,1 0,3 0,6
2013 89,0 8,9 0,4 98,3 09 038
2014 89,1 9,2 05 98,8 0,6 0,6
2015 89,8 8,7 05 98,9 0,6 0,5
2016 90,0 8,6 0,4 99,0 0,5 05
2017 90,3 8,3 0,4 99,0 05 04

(Ulastirma ve Alt Yap1 Bakanligi, Karayollari Genel Miidirligii internet sitesinden
alinmigtir).

Tablo V’e bakildiginda; 2008-2017 yillar1 arasinda meydana gelen Olimlii ve
yaralanmali trafik kazalarina etki eden faktorler arasindaki kusur oranlari gosterilmistir.
Buna gore yillar gecse de insan faktoriiniin trafik kazalarindaki etkin roliiniin

degismedigini goriilmektedir.
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2.2.1 Trafik Kazalarinda insan Faktorii
Insanlar trafikte siiriicii, yaya ve yolcu olarak yer alip, trafik kazasinin meydana
gelmesine dogrudan ya da dolayli olarak etki etmekle birlikte, meydana gelen bu

kazalardan da maddi ve manevi olarak da etkilenendir.

2.2.1.1. Trafik Kazalarinda Siiriicii Kusurlari

Trafikte insanin stiriicii sifati ile trafik kazasinin meydana gelmesinde kusur orani, yolcu
ve yaya sifatina gore ¢ok daha yiiksektir (15). Kaza istatistikleri incelendiginde; trafik
kazasinin meydana gelmesinde % 90’1 askin bir oranla siiriiciilerin sebep oldugu
goriilmektedir.

Tablo VI. Yerlesim Yeri Durumuna Gore Yaralanmali ve Oliimlii Trafik Kazalarindaki
Kusur Oranlart — 2017 (3).

KAZA YERLESIM YERIi YERLESIM YERIi DISI TOPLAM
FAKTORLERI Kusur Sayisi % Kusur Sayisi % Kusur Sayisi %

Siiriicii 142.540 88,2 53.846 96,2 196.386 90,3
Yaya 17.313 10,7 843 15 18.156 8,3
Yolcu 537 0,3 276 0,5 813 0,4
Tasit 616 0,4 585 1,0 1.201 0,6
Yol 571 0,4 400 0,7 971 0,4
TOPLAM 161.577 100 55.950 100 217.527 100,0

(Ulastirma ve Alt Yap: Bakanligi, Karayollart Genel Miidiirliigii internet sitesinden
alimugtir).

Tablo VI incelendiginde; trafik kazalarinin olusumunda yerlesim yerine kiyasla yerlesim
yeri disinda, yaya faktorii hari¢ trafik kazalarinin meydana gelmesinde etken olan diger
faktorlerin kusur oranlarinin arttigi gériilmektedir.

Trafik kazalarinin meydana gelmesinde, yol durumunun ve araglardan kaynaklanan
mekanik arizalarin etkisi oldukg¢a diisiiktiir. Bu nedenle, arastirmacilar trafik kazalariin
meydana gelme nedenlerini agiklamada daha ¢ok sosyal ve insan faktorlerini arastirmaya
yonelmektedirler.

Trafik kazasina karismis olan arag siiriiciiniin yas araligi ve cinsiyet durumuna gore
beden yapisi, gorme-isitme-intikal reaksiyon yetenekleri, kisinin kazaya karigsmasinda

etkili olan 6nemli 6zelliklerdir (16).
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Trafige ¢ikan arag¢ siiriiclisiinlin alkollii olmasi, hasta olmasi, yorgun olmasi, iginde
bulundugu psikolojik durumu, zihinsel olarak dalgin olmasi gibi etkenler intikal-reaksiyon
stiresini uzatir ve siiriisiiniin refleks kabiliyetini yavaglatir, dolayistyla siiriiciiniin kazaya
karigma ihtimali artar.

Kisinin meslegi, egitim durumu, sosyal yapisi, stiriicii olarak trafikteki tecriibesi, cevre
kosullarina uyabilme kabiliyeti, bilgi diizeyi kazaya karismada etkili olan bir diger
hususlardir (17).

2918 sayili Karayollar1 Trafik Kanunu’nda “Trafik Kazalar1” baslikli 7. kisminda
kazaya karisan arag siiriiciilerinin kusurlar1 su sekilde belirtilmistir.

"Trafik kazalarinda siirticii kusurlarinin tespiti ve asli kusur sayilan haller:

Madde 84 — Arag siiriictileri trafik kazalarinda;

a) Kirmiz1 11kl trafik isaretinde veya yetkili memurun dur isaretinde gecme,

b) Tasit giremez trafik isareti bulunan karayoluna veya boliinmiis karayolunda karsi
yonden gelen trafigin kullandig: serit, rampa ve baglant1 yollarina girme,

¢) Ikiden fazla seritli tasit yollarinda, kars1 yonden gelen trafigin kullandig1 serit veya
yol boliimiine girme,

d) Arkadan ¢arpma,

e) Gegme yasagi olan yerlerde ge¢me,

f) Dogrultu degistirme manevralarini yanlis yapma,

g) Seride tecaviiz etme,

h) Kavsaklarda gecis Onceligine uymama,

1) Kaplamanin dar oldugu yerlerde gecis 6nceligine uymama,

j) Manevralari diizenleyen genel sartlara uymama,

k) Yerlesim birimleri disindaki karayolunun tasit yolu iizerinde, zorunlu haller diginda

park etme veya duraklama ve her durumda gerekli tedbirleri almama,
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1) Park i¢in ayrilmis yerlerde veya tasit yolu disinda kurallara uygun olarak park edilmis
araclara carpma,

Hallerinde asli kusurlu sayilirlar.

Ancak, kazada bu hareketlerden herhangi biri, kazaya karisan arac siirliciilerinden
birden fazlasi1 tarafindan yapilmis veya kaza bu hareketler disinda kurallarla,
yasaklamalara, kisitlamalara ve talimatlara uyulmamasi nedenlerinden dogmussa,
karayolunu kullananlar i¢in kusur orani yonetmelikte belirtilen esaslara gore tespit edilir",
diye belirtilmektedir (4).

Trafik kazalarinin meydana gelmesinde siirliciiden kaynaklanan muhtemel nedenler;

e Egitim ve biling eksikligi,

e Uykusuzluk, yorgunluk ve dikkatsizlik,

e Acemilik,

e Hatal1 solama yapmak ( Gegis kurallarina riayet etmemek ),

e Siirat yapmalk,

e Fazla yiik ve yolcu tagimak,

¢ Alkollii iken ara¢ kullanmak,

e Siirlis durumunu olumsuz etkileyecek ilag alip arag kullanmak,

¢ Bakimsiz araglarla trafige ¢cikmak,

e Yakin takip sonucu arkadan ¢arpma,

e Kavsaklarda gecis dnceligine uymama,

¢ Kirmizi 1s1kta gegmek,

e Yaya ve okul gegitlerine geldiginde yavaslamamak,

e Hatal1 sekilde durma, duraklama, park etmek,

¢ Yolcu indirme/bindirme kurallarina riayet etmemek,

o Serit ihlali yapmak sayilabilir.



Tablo VII. Oliimlii ve Yaralanmal: Trafik Kazalarinda Siiriicii Kusurlari- 2017 (3).

SURUCU KUSURLARI

Arag hizin1 yol, hava ve trafigin gerektirdigi sartlara uydurmamak

Kavsaklarda gegis onceligine uymamak
Manevralar diizenleyen genel sartlara uymamak
Arkadan ¢arpmak

Dogrultu degistirme (doniis) kurallarina uymamak
Kurallara uygun olarak park etmis araglara ¢arpmak
Tasit giremez trafik isareti bulunan yerlere girmek
Trafik giivenligi ile ilgili diger kurallara uymamak
Kirmizi 151k veya gorevlinin dur isaretine uymamak
Alkollii olarak arag¢ kullanmak

Serit ihlali yapmak

Asir1 hizla arag kullanmak

Gegme yasag1 olan yerlerden gegmek

Hatal1 sekilde veya yasak olan yerlere park etmek

Yaya ve okul gecitlerinde yavaslamamak, yayalara gecis

hakki vermemek

Yolcu indirme ve bindirme kurallarina uymamak

Eksik, bozuk veya uygun olmayan ara¢ donanimiyla arag kullanmak

Bisiklet, M.bisiklet ve Motosikletleri kurallara uymadan siirmek

Tehlikeli veya asir1 sekilde yiikleme yapmak

Kaza mahallinde durmamak, gerekli tedbirleri almamak

ve yetkililere bildirmemek
Diger
TOPLAM

Yerlesim Yeri

Kusur Sayis1

52.536
22.682
8.308
10.116
10.920
5.706
5.043
3.565
4.141
2.766
2.173
1.475

877

436

980
553
219
426
182
205

9.231
142.540

%

36,86
15,91
5,83
7,10
7,66
4,00
3,54
2,50
2,91
1,94
1,52
1,03
0,62

0,31
0,69
0,39
0,15
0,30
0,13
0,14
6,48
100

Yerlesim Yeri Dis1

Kusur
Sayis1

26.677
2.831
8.355
4.736
1.732
320
916
1.550
461
1.366
756
1.181
362

648

13
22
251
19
172
121

1.357
53.846

%

49,54
5,26
15,52
8,80
3,22
0,59

0,02
0,04
0,47
0,04
0,32
0,22
2,52
100
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TOPLAM
S| %
79.213 | 40,34
25513 | 12,99
16.663 | 8,48
14.852 | 7,56
12.652 | 6,44
6.026 3,07
5.959 3,03
5.115 2,60
4.602 2,34
4.132 2,10
2.929 1,49
2.656 1,35
1.239 0,63
1.084 0,55
993 0,51
575 0,29
470 0,24
445 0,23
354 0,18
326 0,17
10.588 | 5,39
196.386 | 100

(Ulastirma ve Alt Yap1 Bakanligi, Karayollari Genel Midirliigii internet sitesinden

alinmigtir).

Tablo VII’de goriilecegi lizere 6liimlii ve yaralanmali trafik kazalarinda gerek yerlesim

yeri olsun gerekse yerlesim yeri disinda, siirlicii kusurlarinin arasinda yer alan “ara¢ hizim

yol, hava ve trafigin gerektirdigi sartlara uydurmamak™ kural ihlali ilk siray1 almaktadir.

2.2.1.2 Trafik Kazalarinda Yaya Kusurlar

Trafik kazalarinda insan, yaya sifatt ile trafik kazasinin meydana gelmesinde

stiriciilerden sonra en fazla etki eden unsur olarak goéze ¢carpmaktadir. Meydana gelen bu

kazalar neticesinde ise en fazla etkilenen gruptur.
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Yayalardan kaynaklanan kazalarin sebepleri ise;

« Yola aniden ¢ikmak,

« Yaya kaldirim1 ve banket bulunmayan ya da kullanilabilir durumda olmayan iki yonlii

yollarda yolun sol kenarini takiben yiirlimeye riayet etmeme,

« Meydana gelen kaza sonrasi arag¢ siiriiciilerini uyarir mahiyette gerekli giivenlik

tedbirlerini almama,

« Duraklamakta olan ya da park halinde olan araglarin 6niinden/arkasindan ge¢me,

« Tasit yolu igerisinde yiiriime, oynama, oturma,

« Isikl1 yaya gegitlerinde yayalara yanan kirmizi 1s1ikta gecme,

- Hareket halindeki araca asilma, binmeye ¢alisma,

« Bariyerlerle yaya trafigine kapatilmis otoyol gibi alanlara girme,

. Karsidan karsiya gecislerde gecis onceligi kurallarina uymama,

. Karsidan karsiya gecislerde yaya gecidi, yaya iist gecidini ve yaya alt gegidini

kullanmama say1labilir.

2918 sayili Karayollar1 Trafik Kanunu'nda "Yayalar, Hayvanla Cekilen veya Elle
Siirtilen Araglarla Hayvan Siirticiileri ve Yariglar Hakkinda Kurallar baglikli 4. Boliimde
yayalarin uyacaklari kurallar su sekilde belirtilmistir;

"Madde 68 — Yayalarin uyacaklar1 kurallar asagida belirtilmistir.

a) Yayalar, agagida sayilan haller diginda, tasit yolu bitisiginde ve yakininda yaya yolu,
banket veya alan varsa burada yiirlimek zorundadir.

1. Yonetmelikte belirtilen tedbirler alinmak sart1 ile diger yayalar i¢in ciddi rahatsizlik
verecek boyutta esyalari iten veya tastyan kisiler ile, tagit yolunun en sag seridinden fazla
kismini iggal etmemek, gece ve giindiiz goriisiin az oldugu hallerde de imkan oraninda tek
sira halinde yiirlimek sart1 ile bir yetkili veya gorevli yonetiminde diizenli sekilde yiirliyen

yaya kafileleri tasit yolu lizerinde yiiriiyebilirler.
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2. Yayalarin yiiriimesine ayrilmis kisimlarin kullanilmasimin miimkiin olmamas1 veya
bulunmamasi hallerinde yayalar, bisiklet trafigine engel olmamak sart1 ile bisiklet yolunda
bisiklet yolu yoksa tasit yolu iizerinde, imkan oraninda tasit yolu kenarma yakin olmak
sart1 ile ytriiyebilirler.

3. Her iki tarafinda, yaya yolu ve banket bulunmayan veya kullanilir durumda olmayan
iki yonlii trafigin kullanildig1 karayollarinda yaya kafileleri disindaki yayalar, tasit yolunun
sol kenarini izlemek zorundadir.

b) Tasit yolunun kars1 tarafina ge¢gmek isteyen yayalarin tasit yolunu, yaya ve okul
gecidi ile kavsak giris ve ¢ikislar1 disinda herhangi bir yerden gegmeleri yasaktir.

Yayalar, bu yerlerden gegerken;

1. Yaya ve okul gegitlerinin bulundugu yerlerde, gecitte yayalar i¢in 151kl1 isaret varsa bu
isaretlere uymak,

2. Gegitte yayalar icin 1s1kl1 isaret yoksa ve gecit sadece tasit trafigi 1s1kl isareti veya
yetkili kigi tarafindan yonetiliyorsa gegecekleri dogrultu agildiktan sonra tasit yoluna
girmek,

3. (Miilga:18/10/2018-7148/23 md.)

Zorundadirlar.

Ancak, yliz metre kadar mesafede yaya gecidi veya kavsak bulunmayan yerlerde yaya-
lar, tasit trafigi ig¢in bir engel teskil etmemek sarti ile ve yolu kontrol ederek kendi
giivenliklerini sagladiktan sonra en kisa dogrultuda ve en kisa zamanda tasit yolunu
gecebilirler.

¢) Yaya yollarinda, gegitlerde veya zorunlu hallerde tasit yolu {izerinde bulunan
yayalarin, trafigi engelleyecek veya tehlikeye diisiirecek sekilde davranislarda bulunmalari
veya buralar1 saygisizca kullanmalari yasaktir.

(Degisik: 21/5/1997-4262/4 md.) Bu madde hiikiimlerine uymayan yayalar 1.800.000
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lira para cezast ile cezalandirilirlar.

Hayvanla ¢ekilen, elle siiriilen araglari siirenler ile hayvan siiriiciilerine ait kurallar:

Madde 69 — Yerlesim birimleri disindaki karayolunda, tasit yolu tizerinde zorunlu haller
disinda hayvan bulundurmak, karayollarinin yasaklanmamis, kesimlerinde ise hayvanla
cekilen veya elle siiriilen araglari, hayvanlari, hayvan siirtilerini ve binek hayvanlarini
trafik kurallarina uymadan siirmek ve bunlart siirme yeteneginden yoksun kimselerin
yonetimine vermek veya basibos birakmak yasaktir.

(Degisik: 21/5/1997-4262/4 md.) Bu madde hiikiimlerine uymayanlar 1.800.000 lira
para cezasi ile cezalandirilirlar. Ancak, basibos hayvan birakma yasagina riayet etmeyerek
trafik kaza-sina sebebiyet veren faile ii¢ ay hafif hapis cezasi uygulanir. Tasit yolunu
kullanmak zorunda olan hayvan siirii ve kiimelerini sevk ve idare edenler yonetmelikte
belirtilen usul ve sartlara uymak zorundadirlar.

Yaris ve kosulara ait kurallar:

Madde 70 — Yaris ve kosularda trafik giivenligi bakimindan asagidaki kurallar
uygulanir.

a) Bir il st igindeki karayollar1 iizerinde yapilacak yaris ve kosular i¢in o ilin
valiliginden,

b) Birden fazla il sinirlar1 igindeki sehirlerarasi karayollari iizerinde yapilacak milli ve
milletlerarasi yaris ve kosular igin Igisleri Bakanligindan izin alinmasi zorunludur. Bu izin
verilirken Bayindirlik Bakanliginin uygun goriisti alinir.

izinsiz yapilan yaris ve kosular gérevlilerce derhal durdurulur.

Yaris ve kosularda trafik glivenligi yoniinden uygulanacak usul ve sartlar yonetmelikte
gosterilir.

(Degisik: 21/5/1997-4262/4 md.) Bu madde hiikiimlerine uymayanlar 7.200.000 lira

para cezasi ile cezalandirilirlar", diye belirtilmektedir (4).



Liutfen Yaya

Altgecidini

Kullanini=z

Sekil 2. Yaya Alt Ge¢idini Kullanmayan Yaya (18).
Kaynak: https://www.saglikaktuel.com/mobi/foto-galeri/bu-fotograflar-odullu-9-p6.htm
internet sitesinden alinmustir).

Sekil 2°de; yaya alt gecidini kullanmayip, demir parmakliklarin arasindan kendi can

giivenligini tehlikeye atarak karsidan karsiya gecmek isteyen bir vatandas goriilmektedir.

Tablo V11I. Oliimlii ve Yaralanmali Trafik Kazalarinda Yaya Kusurlar1 — 2017 (3).

YAYA Yerlesim Yeri Yerlesim Yeri Dis1 TOPLAM
KUSURLARI Kusur Kusur Kusur
% % %
Sayisi Sayisi Sayisi

Gegit ve kavsaklarin bulunmadig yerlerde gegme kurallarina uymamak 7492 4327 285 3381 7777 42,83
Tasit yolu tizerinde trafigi tehlikeye diisiiriicii hareketlerde 2 864 16,54 13 13,40 2977 16,40
bulunmak
Trafik 151k ve isaretlerine uymamak 2.443 14,11 35 4,15 2.478 13,65
Karsidan karstya gecislerde trafik kurallarina uymamak 1.448 8,36 75 8,90 1.523 8,39
Tasit yoluna girmek 1.069 6,17 164 19,45 1.233 6,79
Tasit yolunda sol kenardan gitmemek 277 1,60 51 6,05 328 1,81
Gec&? ve giindiiz goriisiin az oldugu hallerde ¢carpmay1 dnleyici 260 1,50 31 3,68 291 1,60
tedbirler almamak
Trafik giivenligi ile ilgili diger kurallara uymamak 32 0,02 1 0,12 33 0,18
Kaza mahallinde gerekli tedbirleri almamak 30 0,17 0 0,00 30 0,17
Trafigi giiglestirecek sekilde yola bir sey atmak-dokmek 9 0,05 0 0,00 9 0,05
Alkollii yola ¢gtkmak 0 0,00 3 0,36 3 0,02
Diger 1.389 8,02 85 10,08 1.474 8,12
TOPLAM 17.313 100 843 100 18.156 100

(Ulastirma ve Alt Yapr Bakanligi, Karayollari Genel Miidiirliigii internet sitesinden
alinmustir).



https://www.saglikaktuel.com/mobi/foto-galeri/bu-fotograflar-odullu-9-p6.htm
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Tablo VIII incelendiginde; yaya kusurlarinda ilk sirayi, yayalarin ilk gegis haklarina
sahip olmadiklar1 alanlarda karsidan karsiya gegisleri sirasinda gegme kurallarina

uymamalar1 almaktadir.

2.2.1.3. Trafik Kazalarinda Yolcu Kusurlari

Trafikte insanin, yolcu sifati ile diger sifatlarina gore trafik kazasinin meydana
gelmesinde etkisi daha azdir. Yolcu hatalarimin temelinde egitimsizlik yatmaktadir.
Yolcularin bilingsizce yapmis olduklar1 davranislar kazalara davetiye ¢ikartmaktadir.

Ulkemizde meydana gelen kazalarda siklikla karsilastigimiz yolcu kusurlarmi su sekilde
siralayabiliriz;

e Agcik yiik Gizerinde yolculuk etmek,

e Motosiklette kask takmadan yolculuk etmek,

e Tasitin agik olan kasasi icerisinde veya ¢camurluk {izerinde yolculuk etmek,
e Siiriliciiye fiziksel temasta bulunarak siddet uygulamak,

e Seyir halinde olan aracin direksiyonuna miidahalede bulunmak,

e Hareket halinde olan tasittan sarkmak,

e  Emniyet kemeri takmamak,

e  Alkollii oldugunu bildigi siiriicliniin aracina binip, yolculuk etmek,

e Ehliyeti olmadigin bildigi siiriiciiniin aracina binip, yolculuk etmek,

e Heniiz durma pozisyonuna gecmemis, hareket halinde olan toplu tasima araglarindan
stiriiclinlin haberi olmadan inmeye ¢aligmak,

e Hareket halinde olan tasit igcerisinde hareket etmek, sayilabilir.
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Tablo IX. Oliimlii ve Yaralanmal Trafik Kazalarinda Yolcu Kusurlar1 — 2017 (3).

YOLCU KUSURLARI Yerlesim Yeri Yerlesim Yeri Dis1 TOPLAM

Som | P | Sam | | sam | %

Kask kullanmamak 88 16,39 50 18,12 138 16,97

Emniyet kemeri takmamak 67 12,48 68 24,64 135 16,61
Trafigi giiclestirecek sekilde yola bir sey atmak-dokmek 18 3,35 29 10,51 47 5,78
Araglara kontrolsiiz sekilde inmek ve binmek 32 5,96 7 2,54 39 4,80
Trafik giivenligi ile ilgili diger kurallara uymamak 15 2,79 24 8,70 39 4,80
Alkollii olarak seyahat etmek 8 1,49 11 3,99 19 2,34
Kaza mahallinde gerekli tedbirleri almamak 0 0,00 4 1,45 4 0,49

Diger 309 57,54 83 30,07 392 48,22
TOPLAM 537 100 276 100 813 100

(Ulastirma ve Alt Yapi Bakanligi, Karayollari Genel Miidirligii internet sitesinden
alinmigtir).

Tablo IX’dan da anlasilacag: iizere yolcularin, araglarda seyahatleri sirasinda kask
takmamalar1 ve emniyet kemeri kullanmamalar1 en ¢ok rastlanilan yolcu kusurlaridir.
Yolcularin bu ihmalleri ¢ofgu zaman Oliimle, yaralanma ve kalict sakathik ile
sonuclanmaktadir.

Saatte 100 km kadar hizla seyir halinde olan aracin karisacagi kazada, emniyet kemeri
takan siiriicii ve yolcularin kurtulma sanslari bulunmakta iken emniyet kemeri takmadan
seyahat etmekte olan siiriici ve yolcularin saatte 20 km hizdan itibaren meydana

gelebilecek olasi bir trafik kazasinda 6lme ihtimalleri bulunmaktadir (19).

2.2.2. Trafik Kazalarinda Tasit Faktorii

Trafik kazalarinin meydana gelmesinde, diger kusur tiirlerine kiyasla tasitlardan
kaynaklanan kusurlar say1 olarak azdir.

Gilinlimiizde otomobil firmalarinin, daha giivenli arag¢ iiretme konusundaki isteklerinin
yan1 sira teknolojinin artmasina paralel olarak motor giicli daha yiiksek ve daha yliksek
hizlara ulasabilen arag¢ iliretme konusunda ortaya koyduklari rekabetci calismalar, trafik

giivenligi ve kazalarin meydana gelmesi acisindan sakinca yaratmaktadir.
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Ulkemizdeki mevcut altyapmin gelismis bu tip araglara cevap verememesi, yollarin arag
yol tutusuna ve hizin1 yeteri kadar uygun olmamasi kazalara davetiye c¢ikartmaktadir.
Ayrica, mevcut araclarinda halk arasinda bilindigi hali ile modifiye yapilmasi, yani aracin
motor giiclinii ve teknik 6zelliklerini arttirmaya yonelik yapilan islemler, araclarin teknik
ozelliklerini bozmakta ve aracin yol tutusunu, seyrini olumsuz etkileyerek trafik
kazalarimin meydana gelmesine sebebiyet vermektedir (20).

Ulkemizde meydana gelen kazalarda siklikla karsilastigimiz tasit kusurlarim su sekilde
siralayabiliriz;

Lastik ( teker ) patlamasi,

. Fren bosalmasi,

« Rot ¢ikmasi,

o Aks kirilmasi,

« Isik donanimlariin ¢aligmamasi veya bulunmamasi,
« Kusurlu direksiyon,

« Silecek arizasi,

« Saft kirilmasi,

« Gaz pedalinin takili kalmast,

. Aracin elektronik aksaminda meydana gelen arizalar,

« Sanziman arizasi sayilabilir.
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Tablo X. Oliimlii ve Yaralanmal1 Trafik Kazalarinda Tasit Kusurlar1 — 2017 (3).

TASIT KUSURLARI Yerlesim Yeri Yerlesim Yeri Dis1 TOPLAM
Kusur Sayisi % Kusur Sayisi % Kusur Sayisi %
Lastik Patlamasi 55 8,93 231 39,49 286 23,81
Kusurlu Fren 196 31,82 88 15,04 284 23,65
Kusurlu Direksiyon 44 7,14 20 3,42 64 5,33
Arka Lambalar 17 2,76 45 7,69 62 5,16
Kap1 Kusuru 35 5,68 20 3,42 55 4,58
Kusurlu Rot 30 4,87 23 3,93 53 4,41
Far Kusuru 36 5,84 17 291 53 4,41
Aks Kirilmasi 18 2,92 23 3,93 41 3,41
Makas Arizasi 26 4,22 6 1,03 32 2,66
Doniis Sinyali 20 3,25 10 1,71 30 2,50
Saft Arizasi 17 2,76 4 0,68 21 1,75
Sanziman Arizasi 8 1,30 11 1,88 19 1,58
Cam Silecegi Arizasi 10 1,62 0 0,00 10 0,83
Diger 104 16,88 87 14,87 191 15,90
TOPLAM 616 100 585 100 1201 100

(Ulastirma ve Alt Yap: Bakanligi, Karayollar1 Genel Midiirliigii internet sitesinden

alinmustir).

Tablo X incelendiginde; 2017 yilinda meydana gelen trafik kazalarinda, trafik kazasina

etken ara¢ kusurlarinin en baginda lastik(teker) patlamasi ile fren arizasinin geldigi

goriilmektedir.

2.2.3. Trafik Kazalarinda Yol ve Cevre Faktorii

Cevre faktoriinii, yol, hava, yagis durumu, trafik gibi etkenler olugturmaktadir. Bunlarin

olusturdugu olumsuz durumlar ¢evre faktoriidiir. Cevre faktoriiniin igerisindeki en dnemli

unsur ise trafik kazasinin meydana geldigi karayoludur. Karayolunun niteligi ise son derece

onemlidir. Herhangi bir teknik aragla diizeltilmemis veya herhangi bir degisiklik

yapilmamis toprak yolda bir yagmur, sel olmasi durumunda yolun ¢amur ve kaygan

olmasindan dolay1 trafik kazasina davetiye ¢ikarabilmektedir (21).
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Karayolunun yapim kalitesi, kullanighligi, geometrisi, trafik kontrol ve isaretlerinin
yerleri, gecit ve kavsaklarin varligi, siirekliligi, goriiniirligi ve siirlis ortamlarinin
cesitliligi, trafik yogunluguna ve trafik akis hizina uygunlugu gibi faktorler siiriicii
performansini ve tasit tasarimini etkiler (22).

Trafik kazalar1 ¢evre oOzelliklerine ve yol durumuna gore degerlendirildiginde; kazalar
genellikle, aydinlatmanin, trafik isaret ve levhasinin, trafik lambasinin, trafik gorevlisinin
ve yol serit c¢izgilerinin bulunmadigi, banket genisliginin 2 metrenin altinda oldugu
yerlerde daha ¢ok meydana gelmektedir (23, 24).

Olumsuz hava kosullar1 ise, karayolunun yapisini etkileyerek trafik kazasinin meydana
gelmesine sebebiyet vermektedir. Ulkemizde uzun kis sartlarina maruz kalan
bolgelerimizde, yolu yapisinin meydana gelen olumsuz hava kosullarindan etkilenmesi ve
yolun yapisinda olusan bozulmalarin arag¢ siiriiciilerinin siirlis giivenligini kisitlamasi ve
trafik sartlarin1 zorlagtirmasi trafik kazalarinin meydana gelmesine zemin hazirlamaktadir.
Dolu, yagmur, kar yagisi, sicaklik, riizgar, sis, don ve buzlanma yolun yapisini bozarak, yol
faktoriiniin kaza unsuru teskil etmesine neden olan baslica meteorolojik olaylardir (25).

1975 ile 2000 yillar1 arasinda ABD'de meydana gelen trafik kazalarinda, kar yagisinin
etkisinin, karli glinlerde kuru, kar yagisi olmayan giinlere gore 6liimciil kaza oraninin
diistiigii, fakat 6liimciil olmayan yaralanmali kaza oraninin ve maddi hasarli kaza oraninin
arttig1 sonucuna vartlmistir (26).

Hava sartlar ile ilgili ABD’de meydana gelen kazalarda 1995 ve 2005 yillar1 arasinda
yaklagik 7.400 6liim ve 673.000 yaralanma olmustur (27, 28).

ABD’de 1982'den 2011 yilina kadar Fatality Analysis Reporting System (FARS)
veritabani, toplam 1.119.579 o6liimciil kaza kaydetmis olup, bunlarin 94.272 tanesinin

(% 8,4°1) yagisa bagli oldugu belirtilmistir (29).
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Fransa ve Hollanda gibi benzer iklime sahip tilkelerdeki yagis durumunun kazaya etkisi
benzerlik gosterirken yagislarin daha seyrek oldugu Atina’nin kentsel bolgesinde yagis
durumunun kazalara etkisi bu iilkelere gore daha az oldugu gozlemlenmistir (30).

Fransa'da 1990-2000 doéneminde tiim yaralanmali trafik kazalarinin % 14'Q yagish
havalarda gerceklesirken % 1’1 ise sis, don veya kar/dolu sirasinda gerceklesmistir (31).

Yagis olarak yogunluk ve riizgar arttikca kaza riski de dogru orantili olarak artig
gostermektedir (32).

Karayolu zeminin 1slak olmasi hem ¢arpigma oranin1 da hem de 6liimciil kaza oranini
% 300°den daha fazla arttirmaktadir. En yiiksek carpisma riskinin yol kayganligi ile iliskili
oldugu tahmin edilmektedir. Buz kapli yol ylizeyinde trafik kazasinin meydana gelme
ihtimali, yol yiizeyinin yagmur ve kar yagisli olmasindan tahmini olarak % 1.000’den
fazladir (33).

Viyadiik ve tiinel i¢i gibi kisimlar hari¢ normal karayolunda yol yiizeyinde meydana
gelen buzlanma ya da gizli buzlanma siiriiciilerin dngéremeyecegi doga olaylaridir. Zira
yagmurlu veya kar yagisinin oldugu anlarda siiriiciiler, zeminin kaygan olabilecegini
Ongoriip, hizlarini1 buna gore ayarlayarak seyirlerini teyakkuz halinde siirdiirmektedirler.

Ulkemizde meydana gelen kazalarda siklikla karsilastigimiz yol ve ¢evre sorunlarini su

sekilde siralayabiliriz;

¢ Diisiik banket,

¢ Yol ve Koprii ¢cokmesi,

e Yol sathindaki gevsek malzeme,

¢ Yoldaki miinferit gukurlar,

o Trafik isaret ve levhalariin eksikligi,
o Goriisii kisitlayan yol hatalart,

e Yagis durumu ( kar, yagmur, dolu, ¢ig ),
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Sicaklik,

Riizgar,

Sis,

Tipi,

Cig diismesi,

Heyelan,

Sel,

Kaplama iizerinde meydana gelen buzlanma,

Banket genisliklerinin yetersiz olusu veya hi¢ banket, ariza(emniyet) seridinin
olmamasi,

Yol giizergahindaki aydinlatmanin yetersiz olusu veya aydinlatmanin hi¢ olmamasi,
Goriis mesafelerini etkileyecek cisimlerin olmast,

Hatali kavsak diizenlemesi,

Yol serit ¢izgilerinin bulunmamast,

Yoldaki egimin fazla oldugu yerlere tirmanma seritlerinin yapilmamasi,

Yolun yapiminda kaliteli malzeme kullanilmamasi sonucu yolda zamanla meydana
gelen bozulmalar,

Kavsaklarda doniis cebinin bulunmamasi,

Oto korkuluklarin yetersizligi,

Onlemsizce yapilan yol yapim calismalari,

Sehir i¢i yollarda hiz tiimseklerinin yetersizligi,

Kaldirim eksikligi sayilabilir.



Tablo XI. Oliimlii ve Yaralanmali Trafik Kazalarinda Yol Kusurlar1 — 2017 (3).
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YOL KUSURLARI Yerlesim Yeri Yerlesim Yeri Dis1 TOPLAM
Kusur % Kusur % Kusur %
Sayis1 Sayis1 Sayisi
Yol Sathinda Gevsek Malzeme 171 29,95 264 66,00 435 44,80
Yolda Miinferit Cukur 146 25,57 48 12,00 194 19,98
Serit Cokmesi 101 17,69 31 7,75 132 13,59
Kismi veya Miinferit Cokme 58 10,16 29 7,25 87 8,96
Tekerlek izinde Oturma 71 12,43 13 3,25 84 8,65
Diisiik Banket 24 4,20 15 3,75 39 4,02
TOPLAM 571 100 400 100 971 100

(Ulastirma ve Alt Yap1 Bakanligi, Karayollari Genel Miidiirligii internet sitesinden

alinmustir).

Tablo XI’den anlagilacagi tizere 2017 yilinda meydana gelen kazalarda, trafik kazasina

etken yol kusurlarinin en basinda, yol sathindaki gevsek malzeme gelmektedir.

Tablo XI1. Giin Isig1 Durumuna Gére Oliimlii ve Yaralanmal Trafik Kazalari—2017 (3).

.. . Olii Sayis1
GUNISIGI | Kaza Sayisi % K K Yarah %
DURUMU aza aza Sayisi
Yerinde Q) TOPLAM % v
Sonrasi

Giindiiz 123.128 67,4 2.017 2.450 4.467 60,1 199.262 66,3
Gece 54,737 30,0 1.382 1.305 2.687 36,2 92.567 30,8
Alacakaranlik 4.804 2,6 135 138 273 3,7 8.554 2,8
TOPLAM 182.669 100 3.534 3.893 7.427 100 300.383 100

@ Trafik kazasinda yaralanip
tesiriyle otuz giin i¢inde 6lenleri kapsamaktadir.
(Ulastirma ve Alt Yap1 Bakanhigi, Karayollari Genel Midirliigii internet sitesinden

alinmustir).

saglik kuruluslarima sevk edilenlerden kazanin sebep ve

Tablo XII incelendiginde; gilin icerisinde meydana gelen trafik kazalarin biiyiik

cogunlugu % 67,4’liikk bir oranla giindiiz vakti meydana gelmektedir. Bunun nedeni ise;

giindiiz vakti trafikteki tasit sayisi yogunlugunun gece vaktine oranla daha fazla

olmasindan kaynaklanmaktadir.
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Tablo XI11. Aylara Gére Oliimlii ve Yaralanmali Trafik Kaza Bilgileri — 2017 (3).

OLU SAYISI
KAZA . YARALI .
AYLAR | savis & KAZA KAZA SAYISI %
YERINDE " TOPLAM %
sonrAsid)

Ocak 10553 5,78 189 188 377 5,08 17.642 59
Subat 10.251 5,61 172 195 367 4,94 16.488 55
Mart 13.073 7.16 228 256 484 6,52 20516 6.8
Nisan 14.729 8,06 258 323 581 7,82 23.226 77
Mays 16.148 8,84 326 339 665 8,95 25.887 8,6
Haziran 16.991 9,30 341 409 750 10,10 29.200 9.7
Temmuz | 20.024 10,96 427 429 856 1153 34374 114
Agustos 18.882 10,34 413 400 813 10,95 32371 108
Eylil 17.931 9,82 371 401 772 10,39 30.590 102
Ekim 16.783 9,19 300 416 716 9,64 26.509 8.8
Kasim 13.991 7,66 279 282 561 7,55 22.345 74
Aralik 13313 7,29 230 255 485 6,53 21.235 71
TOPLAM | 182.669 100 3534 3.893 7.427 100 300.383 100

@ Trafik kazasinda yaralanip saglik kuruluslarina sevk edilenlerde kazanin sebep ve
tesiriyle otuz giin i¢inde 6lenleri kapsamaktadir.

(Ulastirma ve Alt Yap1 Bakanhigi, Karayollari Genel Miidiirliigii internet sitesinden
alinmistir).

Tablo XIII incelendiginde; genel olarak tatil donemi olan Temmuz, Agustos ve Eyliil
aylarinda, havalarin 1sinmasiyla insanlar tatil amaciyla sik seyahat edip, tatil bolgelerine
yonelerek trafikte daha fazla zaman gecirmekte buna bagli olarak ara¢ yogunlugundaki
artis sebebiyle trafik kazalarinin sayisiin arttigt ve bununla birlikte Olim ve

yaralanmalarin diger aylara gore daha fazla arttig1 goriilmektedir (34).
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2.3. Trafik Kazasi Sonrasi Olay Yeri inceleme

Meydana gelen trafik kazasinin olusum nedeninin ortaya cikartilmasi, faillerinin
bulunup gerekli cezalarin verilebilmesi i¢in olay yeri incelemesi biiyiik 6nem tasimaktadir.

Olay yeri; sugun meydana geldigi, su¢clunun veya magdurun sug islendikten sonra takip
ettikleri yerler ve sugla ilgisi olabilecek su¢ esyasi veya delilin birakildigi, atildig1 veya
olabilecegi c¢ok genis alanlar1 kapsar. Trafik kazalarinda, olay yeri degiskenlik
gosterebilmekte fakat daha ¢ok olay karayolu lizerinde meydana gelmektedir (35).

Olay yeri biiyiik 6l¢iide sugla baglantili birgok fiziksel delillerin elde edildigi bdlgedir.
Dolayisiyla olay yeri arastirmaciya, siipheli ve magdur arasindaki iliskinin
belirlenmesinde, olay aninda neler oldugu ve olay anindaki kosullarin neler olduguna dair
bir baslangi¢ noktasi saglar. Olay yerinde bulunan fiziksel deliller, olayin ¢6ziimiinde bir
anahtar olabilir. Olay yerine intikal eden ilk ekibin en oOnemli gorevi; su¢lunun
yakalanmasina ve sugun aydmlatilmasini saglayan potansiyel delillerin yok olmasini veya
bozulmasini1 6nlemektir (36).

Trafik kazasi ihbar1 alindiginda, olay yerine ilk intikal edecek olan kisiler, ilk yardim
ekibi ile kolluk kuvvetleridir. Olay yeri; kazanin gerceklestigi, kazaya ait iz ve emarelerin
yer aldigi, kazadan etkilenen unsurlarin bulundugu yerdir. Trafik kazasinin aydinlatiimasi
acisindan olay yerinden toplanacak deliller biiyiik 6nem arz etmektedir. Meydana gelen
trafik kazasi neticesi ¢cevrede bulunan vatandaslar yardim amaciyla olay yerine girip, olay
yerinin bozulmasina, delillerin yerlerinin degismesine ve kaybolmasina sebep olmaktadir.
Olaya miidahale eden ekip, ilk olarak merakli kalabalig1 olay mahallinden uzaklastirmali
ve yardim amaciyla olan mahallinde bulunan vatandaslarin kaza ile ilgili delilleri yok
etmesini, delillerin yerlerini degistirmelerini engellemeli, olay yerini koruma altina alip,
“OLAY YERI GIRILMEZ” yazili seritle ¢evirmeli, olay yerindeki delillerin degismesi,

bozulmas1 ve kaybolmasi dnlenmelidir.
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Trafik kazalarinin aydinlatilmasinda ve failin ortaya ¢ikartilmasindaki siiregte bir¢ok

olasilik degerlendirilmekte ve ortaya bircok iddia atilmaktadir. Bunlar; kaza sirasinda
aracin hizi, carpma noktasinin konumu, fren izinin bulunup bulunmadigy, trafik kurallarina
uyma durumu, trafik kazasina karisan arac veya araclar ile yayanin hareket yonleri, olayin
intihar olup olmadigi, cinayet olasiliklari, aract kimin kullandigi, kazanin olusumuna ya da
Olime neden olan herhangi bir hastaligin bulunup bulunmadigi, alkol durumu, O6lim
sebebi, illiyet bag1 gibi ¢esitli iddialarin giindeme gelmektedir.
Yola, araca ve insana ait olasi ve goriinen tim bilesenlerin, kazayi takiben ayrintili bir
sekilde ortaya konmasi, kazanin aydinlatilmasi konusunda nesnel yorumun da temel
dayanak noktasint olusturmaktadir. Bu c¢ercevede, olay yeri incelemesi, aracin
teknik/mekanik incelenmesi, yara dokiimantasyonu, o6liimle sonuglanan olgularda
postmortem prosediirler sistematik olarak tamamlanmali ve elde edilen veri bir biitiin
olarak degerlendirilmelidir (37).

Bir trafik kazas1 meydana geldiginde, kazanin meydana gelmesine sebep olan unsurlar
ve kaza sonrasi olusan fiziksel deliller olay yerinde bulunmaktadir. Trafik kazalarinin
olusum nedenleri ¢ok farkli nedenlere dayanabilmektedir. Olay yerini inceleyen goérevliler
kaza ile ilgili olabilecek biitiin delilleri eksiksiz bir sekilde toplayarak bunu tutanak altina
almalidir. Olay sonrasi yolun trafige agilmasi ve kazaya karigsan araglarin trafige engel
olmamasi nedeniyle araglarin olay yerinden kaldirilip, olay yerinin temizlenmesi neticesi
kaza ile ilgili olabilecek yol tizerindeki deliller yok edilmis olacak ve kaza sonrasi kesif
yapilsa dahi delillerin elde edilmesi imkansiz hale gelecektir.

Bu nedenle olay yerinin bilingli bir sekilde incelenmesi, aragtan meydana gelebilecek
teknik aksakliklar(teker patlamasi, fren ariza) ve c¢evresel faktorler(zemindeki gizli
buzlanma, kaplama tizerindeki kum yigin1) tespit edilip, trafik kazasi tespit tutanaginda

tim ayrintilartyla belirtilmesi ayrica olay yerini, kazaya karisan ve kazanin meydana
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gelmesine etken olabilecek tiim unsurlari igerir sekilde fotograf ve video c¢ekiminin
yapilmasi gerekmektedir.

Trafik kazalarinin meydana gelmesinde insan faktorii disinda, yol ve isaretleme
eksikligi durumlar1 da etken olabilmektedir. Trafik isaret ve levhalarinin uygun mesafelere
konulmamis olmasi ya da hi¢ bulunmamas: ara¢ siirliciilerinin yeterli mesafeden etkin
tedbir alarak kazay1 6nleme imkanlarini ortadan kaldirmaktadir. Ornegin; gece vakti yaya
gecidi lizerinde meydana gelen bir tasit-yaya kazasinda, siiriicliniin yaya gecidine
yaklastigini ve mahallin yaya ge¢idi oldugunu belirtir olay mahalline gelmeden evvel yaya
gecidi yaklasim levhasinin ve olay mahallinde de yaya gecidi levhasiin bulunmasi gerekir.
Olay1 inceleyen ekiplerin de bahse konu tasit — yaya kazasinda olmasi gereken iki levhanin
da bulunup bulunmadigmmi ve kaza mahalline olan konumlarimi trafik kazasi tespit
tutanaginda belirtmeleri gerekmektedir.

Yol iizerinde bulunan miinferit ¢ukur, kasis, tas ve kaya parcasi, savrulmaya veya
kaymaya neden olabilecek sivi, kaygan madde, micir gibi arag¢ siiriiclisiiniin seyir
durumunu olumsuz etkileyen hususlarin, olay mahallinde bulunmasi durumunda
derinlikleri, yiikseklikleri, kapladiklar1 alan, kaygan maddenin cinsi, yolun neresinde
bulunduklar1 ve yol kenarlarina olan mesafeleri, ¢aplari, kaplamanin 6zellikleri ile giin
durumunun, giin durumuna bagl olarak aydinlatmanin bulunup bulunmadigi hususlarinin
tespit edilmesi kazanin aydinlatilmasi konusunda biiyiik 6nem arz etmektedir.

Trafik kazalarinin meydana gelmesine etken olan bir baska sebep ise ara¢ aksamlaridir.
Kazaya karisan araglarin kaza anindaki hareket yonleri, ¢carpigsma sonrasi son konumlari,
ara¢ aksamlarmin islevlerini yerine getirip getirmedikleri, lastik dis derinligi, lastiklerin
patlayip patlamadigi, fren sisteminde meydana gelen arizalar, hidrolik yag izleri, vitesin
durumu, rot, saft, aks ve dingil gibi aksamlarin ¢ikma, kirilma gibi durumlarmin kontrol

edilmesi gerekir. Ayrica far, fren ve sinyal lambalarinin calisip calismadigi, dortlii
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flagorlerin ¢alisir durumda olup olmadigi, ampullerin olup olmadigi, ampullerin kaza
sonrast durumu, 1sis1, sinyal kolunun hangi pozisyonda oldugu, silecekler ve cam
temizleme suyunun olup olmadigi, sileceklerin ¢alisir durumda olup olmadigina bakilarak
tespit edilen hususlar trafik kazasi tespit tutanaginda belirtilmesi gerekir (38).

Arag hareket halinde iken lastigin patlamasi sonucu jantin kaplamaya direk temas edip,
kaplama iizerinde olusturdugu ize jant izi denir. Jant izinin tespiti kazanin teker patlamasi
sonucu meydana geldiginin ispati konusunda bir ipucu olacaktir. Meydana gelen kaza
sonrasi ara¢ lizerinde inceleme yapilirken tekerin patladig1 goriildiigiinde, bunun nedeninin
de arastirilmasi gerekir. Striiclinlin sevk ve idare hatasi sonucu direksiyon hakimiyetini
kaybetmesiyle yol dis1 kalan aracin tekerinin, yol disinda bulunan keskin kaya ve tas
pargasi gibi unsurlarla etkilesimi sonucu patlayabilecegi bir gergektir. Bu nedenle aracin
tekerinin patladig: tespit edildiginde, kaplama {izerinde de inceleme yapilmasi ve kaplama
tizerindeki fren ve jant izlerinin tespiti yapilarak konumlari ve uzunluklar trafik kazasi
tespit tutanaginda kroki {izerinde belirtilmelidir.

Araci kisa silire ve mesafede durdurabilmek icin fren pedalina sert bigimde basilmasi
neticesi lastiklerin yolla siirtinmesinden kaynakli kaplama iizerinde lastiklerin izi kalir. Bu
izlere fren izi denir. Her ne kadar zeminin durumu, yol kosullari, aracin yiik durumu, lastik
dis derinligi gibi etkenler ile fren izinin uzunlugu degiskenlik gosterse de fren izleri aracin
hiz1 konusunda bize ipucu verir (39).

Fren izi, arag siiriiclisli tarafindan kazanin olusumunu 6nlemek i¢in almis oldugu tedbir
olup, kazanin aydinlatilmasi konusunda 6nemli fiziksel delillerden bir tanesidir. Fren izinin
carpma noktasina olan mesafesi bize siiriisiiniin tehlikeyi ne zaman algiladigy, intikal siiresi
ve aracin hizi hakkinda bilgi verir. Fren izinin konumu ve yonelimi kaza Oncesinde
stiriciisiiniin hareket yontine, iki yonli yollarda serit ihlali yapip yapmadigi hususuna

aciklik getirir.



Tablo XIV. Durma ve Intikal Siireleri (3).

EGIMSIZ VE KURU ASFALT YOLDA ARACLARIN HIZLARINA GORE DURMA MESAFELERI { f=0,60 )
ARAC HIZI Reaksiyon Mesafesk Fren Mesafes Durma Mesafes| Fren Zamani
km/saat misn metre metre metre saniye

10 2,77 21 07 2,8 0,47
15 418 3,1 15 46 07

20 5,55 42 2,6 5,8 0,04
25 6,04 5.2 41 9,3 1,18
20 8,33 6,2 59 12,1 1,41
s 9,72 73 8 15,3 1,65
40 11,11 83 10,5 18,8 1,88
45 12,5 9.4 13,2 228 2,12
50 13,88 10,4 16,4 26,2 2,35
55 15,27 11,3 10,8 31,3 2,59
&0 16,56 12,5 236 36,1 2,83
&5 18,05 13,5 277 41,2 3,06
70 10,44 14,6 32,1 48,7 33

75 20,83 15,6 36,9 52,5 3,53
80 22,22 16,7 41,8 58,6 377
85 23,61 17,7 474 65,1 4,01
o0 25 18,8 53,1 71,9 424
95 26,38 10,8 59,1 78,9 448
100 27,77 20,8 65,5 86,3 471
103 29,16 21,9 72,2 94,1 495
110 30,55 22,9 79,2 102,2 5,19
115 31,04 24 86,7 110,6 542
120 33,33 25 04,4 119,4 5,66

(Ulastirma ve Alt Yap1 Bakanligi, Karayollart Genel Miidiirliigii internet sitesinden

almmustir).
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2.4. Frenleme Kinematigi

Tasit duruncaya kadar frenlemedeki karakteristik siirecleri agagidaki sekilde siralayabiliriz;

1- Reaksiyon siiresi (t)
2- Intibak siiresi (t2)
3- Etki artis siiresi (t3)
4- Fren uygulama siiresi (ta)
5- Etki kalkis siiresi (ts)

p
k]{ ‘L y bort
L
V ) IO tSF
|
S i
5
5
5
>+

Sekil 3. Frenlemede Karakteristik Siireclere Baglh Olarak Yol-Hiz-Ivme ve Pedal Kuvveti
Degisimleri (40).

Fp : Pedal kuvveti

br : Frenleme ivmesi
V : Seyir hiz1

S :Yol
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Reaksiyon siiresi (t1): Siiriiclinlin, seyir esnasinda frenlemeyi gerektiren engeli gordiigi
andan, ayagini fren pedalina temas ettirinceye kadar gecen zamandir. Bu siire insandan
insana degistigi gibi, insanin yas, saglik, yorgunluk, alkol alip almama, psikolojik durum,
gorilis mesafeleri ve yol sartlarina (sehir ici, sehir disi, kalabalik vs.) bagl olarak degisir.
Ortalama olarak sehir i¢i ara¢ kullaniminda 0.7 s, sehir disinda 1 s olarak alinabilir.

t1=03~17s

intibak siiresi (t2): Siiriiciiniin ayagini fren pedalina temas ettirdigi andan, tekerlerde
frenleme etkisinin bagladigi ana kadar gecen siiredir. Bu siire, fren mekanizmasindaki
bosluklarin alinmas1 ve balatalarin boslugu kapatarak diske veya kampanaya siirtlinmeye
baslamasi siirecini kapsar.

Hidrolik sistemlerde t2=0.02~0.05s
Pnomatik sistemlerde t2=0.2 ~ 0.5 s arasinda degisir.

Etki artis siiresi (t3): Tekerlerde frenleme etkisinin basladigi andan maksimum frenleme
etkisine ulasincaya kadar gecen zamandir.

Hidrolik sistemlerde t3=0.1~0.2s
Pnomatik sistemlerde t3=0.5 ~ 1 s arasinda degisir.
Romorklu araglarda t3=~15s

to+ts > tp dir.

Fren uygulama siiresi (ts): Etki artis siiresi sonundan, tasit duruncaya kadar (sabit
degerde uygulanan pedal kuvvetinin kaldirildig1 ana kadar) gecen siiredir.

Etki kalkis siiresi (ts): Fren pedalina uygulanan kuvvetin kaldirildigi andan, frenleme
etkisinin tekerlerden tamamen kalkmasina kadar gegen stiredir.

Hidrolik sistemlerde ts=02~03s
Pnomatik sistemlerde ts = 1.5 ~ 2.0 s arasinda degisir.

Frenleme Siiresi  : t3+t4

Durma Siiresi Dtttz

2.5. Durma Mesafesinin Hesabi

Durma mesafesi (Sp): Durma mesafesi, reaksiyon siiresi baslangicindan itibaren frenleme
Oncesi sabit hizda kat edilen yol ile frenleme basladiktan sonra ivmeli hareket ile kat edilen
yollarin toplamidir. Buna gore;

Sp=S1+ S2+ S3

SFr=S2 + S3 Srk: Frenleme mesafesi
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Reaksiyon ve intibak siirelerinde kat edilen yol:
S1= Vo (t1+t2)
Etki artis siiresinde kat edilen yol:

Etki artis siiresinde frenleme ivmesi degiskendir. Siire¢ baslangicinda ivme degeri sifirken,
siire¢ sonunda bort degerine ulasir. Bu siiregte, her hangi bir andaki frenleme ivmesi,

b = (%}t b: ivme (m/s?)
3

Etki artig siiresinde hizin degisimi, frenleme etki baslangicinda tasit hizina ve ivme
degisimine baghdir.
Etki artig siiresince her hangi bir anda hizin degert;

t
¢ (b
V, =V + [ | 2 fedt

3

V, .=V, +
2-3 0 2

t3 sonundaki hiza V3 dersek;

1

V, =V, + Ebortt3 Dort = (-) yavaslama ivmesi

Etki artis siiresinde her hangi t aninda kat edilen yol;

S, = [V, 5.t

Etki artis siiresince kat edilen yol;

2
ortt3

1
SZ =V0t3 +Eb
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Fren uygulama siiresince kat edilen yol:

Fren uygulama siiresince frenleme ivmesi,

b=b

ort

Fren uygulama siiresi esnasinda her hangi bir t aninda hiz;

ty
Vo =V5+ J.bortdt
0

Vy, =V, + [0,

ort

Fren uygulama siiresi sonunda hiz;

V, =V, +b,t,

ort

Fren uygulama siiresi sonunda hiz v, = 0 oldugundan fren uygula stiresi;

V
t, =——> olarak bulunur.

ort

Fren uygulama stiresince kat edilen yol

—

4

Sy = [ (V; + b, t)dt
0

ort

t,

1
S, = Mt + > b, .t

0

2
ortt4

1
S, =V,t,+=b
3 3%4 2

t, formiilde yerine koyularak, fren uygulama siiresince kat edilen yol, hiz ve ivme
cinsinden hesaplanabilir.
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2
S, =— V4
2bort
2
S; =— 1 (Vo +£.b0,t.t3j
2'bort 2
1 1
S, =- 7h (voz +V. bt +Z'b°”2't32j

Sp durma mesafesi;

Sp =5+, +5,

Sy =V, (t, +1,) +V,t, +%bmtt32 A (VOZ +V, b, 1, +%.b0n2.t32j
“~ort
1 1 1 1 1
Sp =V, (t, +1,) + Vi, +gb0,tt§ =TS Ve TS V. b, .1, —mz.borf.tj
SD :VO (tl +t2) +V0t3 +%bortt§ _%VOZ _%Vot3 _%'bort't32
~ort
1 1 2 1 )
S, =V (t, +t,)+V t,-=Vt.+—b t.° ——V
D 0(1 2) 0*3 2 0-3 24 ort*-3 2-b0n 0
1 1 ? 1 )
Sp =Vt +t,)+=V t; +—=b ;" ——V
D 0\*1 2 2 3 24 t'*3 2.b0rt 0
t, 1 2 )
Sp =V, (t, +t, +E)+ﬁ.bort.t3 _WVO olarak bulunur.

ort

Etki artis siiresince ivme degisimi, etki artis siiresinin ilk yarisinda ivmesiz hareket, ikinci
yarisinda ise bort frenleme ivmesi ile yavaslama olacak sekilde disiiniiliirse; frenleme
siiresince hareket, ivmesiz ve ivmeli olmak tizere iki kisma ayrilabilir. Bu durumda;

fvmesiz hareket yapilan toplam siire : t,+t, + %3 olurken

Ivmenin olustugu frenleme siiresi t, = %3 +t, olarak belirlenir.



= A g
P tp
-
-b A<—> —
t1+t2
t
s
|
A <t—>‘ - t F‘
\V4 3 ty 5
trt o+t
1tattsy,
|
S A
S,
S
|

Sekil 4. Durma Mesafesi Grafigi (40).

Bu durumda V; hizi ile hareket eden tagitin duruncaya kadar kat edecegi yol;

[vmesiz hareket ile alinan yol S _;

t
S, :VO(tl +t, +E3j

[vmeli hareket siiresince kat edilen yol s, ;

Ivmeli hareket esnasinda frenleme ivmesi

b=b

ort

Ivmeli hareket esnasinda her hangi bir anda hiz;

t
V =V, + [b,.dt
0

V =V, +|by],

ort

38
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Ivmeli hareket sonundaki hiz

V, =V b, t; olarak bulunur.

Ivmeli hareket sonunda hiz V; =0 olacagindan {; frenleme siiresi

V
t, = —b—° olarak bulunur.

ort

:IV +h,,t)dt
0

ort

S, = [ (Vo + by )t
0

ty

1
SZ = ’\/ot += 2 bortt2

0

ort

S, =Vt += bt2
2

t; yerine koyulursa;

2
SZ :VO _ﬁ +Ebort _ﬁ
bort 2 bort

2 2
SZ = _V_O +— L bort Vz
bort 2 bort
2
S, =- Vo
2bort
Sp=S5,+5S,

t,) V)
Sy =V, |t +t,+2 |- =2
D O(ti 2 2) zbort

formiilii ile durma mesafesi hesaplanir. Bu durumda etki artis siiresince ivme degisiminden
kaynaklanan yol ihmal edilmis olur (40).
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2.6. Adli Tip Kurumu

ATK biinyesinde trafik kazalarinda resmi bilirkisilik hizmeti veren biri Kurum merkezi
Istanbul’da digeri ise Ankara’da olmak iizere iki ayr1 TID bulunmaktadir.

Bakanhklara Bagh, ilgili, iliskili Kurum ve Kuruluslar ile Diger Kurum ve
Kuruluslarin Teskilati Hakkinda 4 numarah 15/7/2018 tarih ve 30479 sayih
Cumhurbaskanhgi Kararnamesinin 23. Maddesinde;

“Trafik Ihtisas Dairesinin gérevleri:

Madde 23 — Trafik Ihtisas Dairesi mahkemeler, hakimlikler ve savciliklarca gonderilen
trafik olaylar ile ilgili konularda gerekli muayene ve incelemeler yapar ve sonucunu bir
raporla tespit eder”, denilmektedir (41).

Adli Tip Kurumu Kanunu Uygulama Yonetmeliginin 15. Maddesinde;

“Trafik Ihtisas Dairesi

Madde 15 — Trafik ihtisas dairesinde uzman bir baskan, yeteri kadar uzman, teknisyen
ve yardimci personel bulunur. Trafik Ihtisas Dairesi asagidaki subelerden olusur:

a) Hasar trafik ve degerlendirme subesi,

b) Motor tetkikler subesi,

c¢) Arag teknik kontrol laboratuvar subesi,

d) Yol ve trafik kaideleri degerlendirme subesi,

e) Psikoteknik laboratuvari subesi,

f) Kazalar1 6nleme ve egitim subesi.

Her subede uzman bir sube miidiirii ile yeteri kadar personel bulunur.

Trafik Ihtisas Dairesinin gorevleri ve calisma usulleri sunlardr:

a) Mahkemeler ile hakimlikler ve Cumhuriyet savciliklarinca gonderilen trafik olaylar

ile ilgili konularda gerekli muayene ve incelemeler yapilarak sonucu bir raporla mahalline

bildirilir.
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b) Ilgili mercilerden gonderilmis trafik kazalar ile ilgili tahkikat dosyalar: {izerinde
incelemeler yapilarak taraflarin kusur oranlari, zararlar1 ve gerekli tazminat miktarlar
tespit edilerek sonucu bir raporla tespit edilir.

c) Ozel ihtisas gerektiren konularda kurum disindan uzman ¢agrilabilir ve bu uzmanlara
bu Yonetmelik hiikiimleri uygulanir.

d) Trafik kazalarinin teknik arizadan dolay1r meydana gelmesi halinde, mahkeme veya
savciliklarin talebi iizerine, tasitlarin teknik yonden kontrolii yapilarak durumu bir raporla
tespit edilir.

e) Tasitlarin sase ve motor numaralarinda sonradan yapilmis bir degisikligin olup
olmadiginin kontrolii yapilarak durum bir raporla tespit edilir.

f) Trafik kazalarinin 6nlenmesine yonelik bilimsel ¢aligmalar yapilir”,

denilmektedir (42).

ATK TiD’e gelen dosyalar hukuk ve ceza diye ayrilmaktadir. Hukuk dosyalar1 da kendi
arasinda kusur, hasar, tazminat olarak ayrilmaktadir. Ulusal Yargt Ag Bilisim
Sistemi(UYAP) ortamindan gelen ceza dosyalarinda fotograflarin siyah beyaz
goziikmesinden dolay1 dosya fiziken istenmektedir. UYAP ortamindan gelen dosyalarda
CD gelmemektedir. Bu yiizden dosya tekrar geri gonderilmektedir. TID’e gelen dosyada
dairenin raporu varsa ve ¢eliski nedeni ile tekrar TID’e gelmesi durumunda genisletilmis
uzmanlar  komisyonunda dosya degerlendirilmektedir.  Genisletilmis  uzmanlar
komisyonunda {iniversitelerden gelen hukuk hocasi, teknik hoca bir de dairede bulunan
uzmanlarla birlikte gelen dosyalar degerlendirilmektedir. Hukuk dosyalarinda rapor tanzim
edebilmek i¢in hazirlik evraki veya ceza dosyasi varsa onlar talep edilmektedir. Hazirlik
evraklarinda ve ceza dosyalarinda ifadeler, fotograflar ve goriintiiler bulunmakta, bunlarin

hukuk dosyalari igerisinde olmamasi durumunda farkli raporlar ¢ikabilmektedir.
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Hukuk mahkemelerinden gelen dosyalarda farkli rapor ¢ikmasinin sebebi dava konusuna
gore davayr acan kigiye gore olaya gore farkli sekilde cikabilmektedir. Rapor tanzim
edilirken olay mahallinin kavsak mahalli olup olmadigi, ¢arpma noktasinin yeri, fren izi,
fren izinin ¢arpmadan 6nce mi sonra mi oldugu, trafik isaret ve levhalarinin bulunup
bulunmadigi, levhalarin hangi yone hitap ettikleri bilgileri 6nem arz etmektedir. Rapor
diizenlenirken olay kisminda, olayin meydana gelis sekli anlatilmakta, irdeleme kisminda
yol oOzellikleri belirtilmektedir. Tiim dosya degerlendirilerek Karayollar1 Trafik Kanuna
gore, hangi siiriiciiniin hangi kurallar1 ihlal ettigi, olayr onleme imkaninin bulunup
bulunmadigi raporda belirtilmektedir (43).

Resmi bilirkisilik hizmeti veren ATK, mahkemelerce ve savcilik makamlarinca
gonderilen dosyalarla ilgili bilimsel ve teknik goriis iceren bilirkisi raporu sunmaktadir.
ATK biinyesinde bulunan TiD’de, meydana gelen kaza sonucu taraflarin kusur durumu ve

araglarda meydana gelen maddi hasarlarla ilgili bilirkisi raporu tanzim edilmektedir.
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3. Gerec¢ ve Yontem

Bu tez calismamizda; mahkemeler ve savciliklar tarafindan ATK TID (Istanbul)’den
talep edilen ve ATK TID tarafindan 2017 yili igerisinde trafik kazalari hakkinda goriis
bildirilen bilirkisi raporlar1 arastirma evreni olarak belirlenmistir.

Bu calisma retrospektif (geriye doniik) bir ¢alisma olup, dokiiman analizi yontemi ile
yapilmustir. Dokiiman analizi yontemi nitel arastirma kapsaminda degerlendirilmektedir ve
arastirmanin  hedeflerine yonelik verilere ulagsmada dokiimanlarin incelenmesi ile
yapilmaktadir. Bu yontem, var olan kayit ve belgelerin toplanarak incelenmesine dayalidir
(44, 45).

Calismamzda bu ydntem ile ilk asamada ATK TiD'e gelen karayollara ait trafik
kazalarina iliskin dosyalara ATK izni ile ulasilmig, dosyalar igerisindeki veriler
anlamlandirilarak bir smiflandirmaya tabi tutulmustur. Her bir veri kendi siniflandirmasi
icinde kayit altina alinmistir. Bu asamadan sonra istatistiksel sonuglara ulasabilmek i¢in
elde edilen veriler analiz edilmistir. Boylelikle, kazalarin meydana gelmesinde insan
faktorii disinda etken olmus, yol, ara¢ mekanik arizalari, iklim kosullar1 ve isaretleme
eksikligi durumlari belirlenmis ve bu trafik kazalarin1 6nlemeye yonelik ¢6ziim Onerileri

sunulmustur.

3.1. Calisma icin Gerekli izin
Tez ¢alismamda kullanmak amaciyla ATK TID (Istanbul)’e gelen adli dosyalarin rapor
icerigine ulagsmak amaciyla ATK Baskanligindan alinan izin yazisinin tarth ve sayisi

25.12.2018 ve 21589509/2018/986 seklindedir. Ekte sunulmustur.

3.2. Arastirmada Kullanilacak Dosya Tiirleri
Trafik kazas1 sonucu meydana gelen 6liim yada yaralanmalarina sebebiyet veren kisi

yada kisilerin cezalandirilmasi amaciyla ceza davast agilir.
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Ceza mahkemelerindeki yargilama siireci baglamadan Onceki asama, savcilarin
meydana gelen trafik kazasi ile ilgili delilleri topladigi kovusturma ve sorusturma
asamasidir. Bu hazirlik asamasindaki dosya tiirleri Cumhuriyet Bagsavciligl dosyalaridir.

Delillerin toplanip, savci tarafindan iddianamenin olusturulmasi sonrasi goriilen davalar
ise ceza davalaridir ve bu dosya tiirleri de Ceza Mahkemesi dosyalaridir.

Meydana gelen trafik kazasi sonucu yaralanmali ile ilgili maluliyet, 6lim ile ilgili
destekten yoksun kalma tazminati, aragta meydana gelen maddi hasarla ile ilgili kisiler
tazminat davasi agabilirler. Bu dosya tiirleri ise Hukuk Mahkemesi dosyalaridir.

Aragtirma; Cumhuriyet Bassavciliklar, Ceza Mahkemeleri ve Hukuk Mahkemeleri
tarafindan ATK TID (Istanbul)’e génderilen ve dairece 01.01.2017 - 31.12.2017 tarihleri
arasinda goriis bildirilen 11.162 bilirkisi raporunu kapsamaktadir.

Arastirmada, dosyalarin herhangi bir 6zelligi gézetilmeden belirtilen tarihler arasindaki
biitiin rapor icerikleri irdelenerek, raporlarda; trafik kazasina siiriicti, yolcu ve yaya disinda
etken olmus olan yol, arag mekanik arizalari, iklim kosullar1 ve isaretleme eksikligi

durumlari belirlenmistir.

3.3. Incelenen Rapor Icerikleri

ATK TID (istanbul) tarafindan diizenlenen bilirkisi raporlari, 6ncelikle meydana gelen
trafik kazasmin anlatildigi olay kismi ile baglar. Daha sonra kazanin gerceklestigi olay
mabhallinin 6zelliklerinin belirtildigi irdeleme kismi yer alir. Yine kazaya karisan taraflarin
beyanlar1 varsa kazay1 goren taniklarin beyanlari rapor igeriginde bulunur. Meydana gelen
kaza sonucu kazaya karigsan taraflarin veya kazanin meydana gelmesine etken olan
nedenlerin neler oldugu, uyulmas: gereken kurallarin ve yapilan kural hatalarinin ayrintil
sekilde belirtildigi gerek¢e kisminin ardindan kusur oranlariin belirtildigi sonug¢ kismi yer

almaktadir.
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Sonug¢ kisminda ise; Ceza Mahkemeleri dosyalari ile Cumhuriyet Savciliklar tarafindan
gonderilen dosyalarda sadece asli—tali ayrim1 yapilirken, Hukuk Mahkemeleri dosyalarinda

100 puan tizerinden degerlendirme yapilmaktadir.

3.4. Kusur Tespitinde Kullanilan Veriler

e Kaza tespit tutanagi,

e Olay yeri basit krokisi,

e Kaza yeri terk bildirim tutanag,

e Olay yeri inceleme raporu,

e Arag ve olay yeri gorgii tespit tutanagi,

e  Kesif tutanaklari/zaptlari,

e Bilirkisi raporlart,

e Olay anin1 gosterir kamera goriintiileri,

e Olay mahallini, araclarin hasar durumlarim gosterir fotograflar ve video goriintiileri,
e Kazaya karigan taraf beyanlari ile tanik beyanlari,

e Alkol ve adli saglik muayene raporlari

3.5. Hesaplama ve Degerlendirme

Arastirmamizda; ATK TID (istanbul)’e gonderilen ve dairece 01.01.2017- 31.12.2017
tarihleri arasinda goriis bildirilen 11.162 bilirkisi raporu incelenmis olup, raporlarda trafik
kazasinin meydana gelmesinde etken olan, insan faktorii disinda yol, ara¢ mekanik
arizalari, iklim kosullar1 ve isaretleme eksikligi durumlarindan kaynaklanan 136 trafik
kazas1 tespit edilmistir. Yoldan, ara¢ mekanik arizalarindan, iklim kosullarindan, isaretleme
eksikligi durumlarindan kaynaklanan kazalar ayr1 ayri, toplam kaza sayisina gore

oranlanarak hesaplama yapilmustir.
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4. Bulgular

ATK TID (Istanbul)’e gonderilen ve dairece 01.01.2017 - 31.12.2017 tarihleri arasinda
goriis bildirilen 11.162 bilirkisi raporu incelendiginde, 136 tane raporda, trafik kazasinin
meydana gelmesinde insan faktoriinlin disinda yol durumunun, araglarin mekanik
arizalarinin, iklim kosullarinin, yoldaki trafik isaret ve levha eksikligi gibi durumlarin
etken oldugu goriilmistiir. Bu goriis bildirilen 136 tane bilirkisi raporunun, Tablo XV’te
goriilecegi tlizere % 35,711 Asliye Ceza Mahkemelerine, % 9,52'si Cumhuriyet

Bassavciliklarina, % 54,751 ise Hukuk Mahkemelerine sunulmustur.

Tablo XV. Sunulan Raporlarin Mahkeme Tiirlerine Gére Dagilimi

Mahkeme Tiirii Yiizde (% ) n=136
Asliye Ceza Mahkemesi 26,98

Agir Ceza Mahkemesi 8,73
Cumhuriyet Bagsavciligi 9,52
Asliye Hukuk 35,71
Mahkemeleri

Asliye Ticaret 11,11
Mahkemeleri

Idare Mahkemeleri 5,55

Is Mahkemeleri 2,38



Tablo XVI. Kazalara Etken Olan Unsurlar

Etken Tiiri

Levha Eksikligi,

Yoldaki Sorunla Yada Calisma Ile Ilgili
Arag Siiriiciilerini Uyarir Mahiyette
Gerekli Onlemlerin Alinmamast,

Eksik Yada Hatal1 {saretleme Durumu

Lastik(Teker) Patlamasi

Yol Uzerinde Bulunan Tas,

Kaya Parcasi,

Buzdolabs,

Tekerlek,

Kum Yigni,

Yola Dokiilen Donmamis Beton,

Yol Igerisine Devrilmis Telefon Diregi

Miinferit Cukur
Fren Arizasi

Yol Uzerindeki Kaygan Madde,
Yola Si1zan Yag,

Su Birikintisi

Buzlanma

Arac¢ Gegerken Yerinden Cikan Yada
Acik Halde Birakilan Rogar Kapagi

Uzun Hiizmeli Far
Tekerlegin Aragtan Ayrilmasi

Yola Sarkan Telefon,
Elektrik Teli

Aracin Yol Uzerinde Stop Etmesine ( Durmasina )

Neden Olan Teknik Ariza

Trafik Sinyalizasyon Sistemindeki Ariza

Mucur,
Yol Sathindaki Gevsek Malzeme

Yola Diisen Tas Parcast,
Tepeden Koparak Diisen Kaya Parcasi

Sis
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Yiizde ( % ) n=136

30,88

18,38

8,08

7,35
4,41

4,41

3,67

2,20

1,47
1,47

1,47

1,47

1,47

1,47

1,47

1,47



Tablo XVI. Kazalara Etken Olan Unsurlar

Gizli Buzlanma
Kamyonun Arkasinda Koruma Cergevesinin Bulunmamasi

Traktor Ile Romork Arasinda Baglantiy1 Saglayan
Ceki Demirinin Kirilip Kopmasi

Yol Uzerinde Yere Monteli Hareketli Bariyerin,
Aracin Gegtigi Sirada Yukar1 Kalkmasi

Kalp Hastalig1

Silah Sesinin Arag Siirticiisiiniin Etkilenmesine Sebebiyet Vermesi
Alt Gegit Yiiksekliginin Gecidin I¢ Kisminda Diismesi

Kuvvetli Riizgar

Miinferit Cokme

Buzlu Zeminde Lastiklerin Mevsim Sartlarina Uygun Olmamasi
Arag Kapisinin Kendiliginden A¢ilmasi

Yol Kenarindaki Bitkilerin Yanmasi Sonucu
Yola Niifuz Eden Is, Duman, Alev

0,73
0,73

0,73

0,73

0,73
0,73
0,73
0,73
0,73
0,73
0,73

0,73
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Tablo XVI incelendiginde; goriis bildirilen 136 tane bilirkisi raporunda, trafik kazasinin

meydana gelmesinde digerlerine gore en fazla etki eden levha eksikliginin, yoldaki sorunla

yada ¢aligma ile ilgili arag siiriiciilerini uyarir mahiyette gerekli 6nlemlerin alinmamasinin,

eksik yada hatali isaretleme durumunun oldugu géze ¢arpmaktadir.
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Tablo XVII. Trafik Kazalarinin Meydana Gelmesinde Aragtan Kaynaklanan Kusurlar

Etken Tiirii Yiizde (% ) n=41
Lastik ( teker ) patlamasi 60,97
Fren Arizasi 14,63
Tekerlegin Aragtan Ayrilmasi 4,87
Aracin Yol Uzerinde Stop Etmesine ( Durmasina ) 4,87
Neden Olan Teknik Ariza

Uzun Hiizmeli Far 4,87
Kamyonun Arkasinda Koruma Cergevesinin Bulunmamasi 2,43
Traktor [le Romork Arasinda Baglantiy1 Saglayan 2,43
Ceki Demirinin Kirilip Kopmasi

Arag Kapisinin Kendiliginden Ag¢ilmasi 2,43
Buzlu Zeminde Lastiklerin Mevsim Sartlarina Uygun Olmamasi 2,43

Tablo XVII incelendiginde; goriis bildirilen 136 tane bilirkisi raporunda, trafik
kazasinin meydana gelmesinde etken olan aragtan kaynaklanan 41 adet trafik kazasinda

% 60,97°1ik oranla lastik (teker) patlamasinin ilk siray1 aldig1 goriilmektedir.

Tablo XVI111. Aragtan Kaynaklanan Kazalarin Istatistigi

Yerlesim Yeri Giin Durumu  Aydinlatma Yol Ozelligi Kusur Durumu
Durumu Durumu
Meskun Meskun Giindiiz Gece Var Yok Bolinmiis ki Asli Tali Esit
Mahal Dis1 Y onlii

%325 @ %675 %725 %275 %50 %50 < %74,28  %25,71 %59,52 %35,71  %4,76

Tablo XVIII incelendiginde; aragtan kaynaklanan toplamda 41 adet trafik kazasinin,
% 67,5 inin meskun dis1, % 72,5 inin giindiiz vakti, % 74,28 sinin tek yonlii-boliinmiis
yolda gerceklestigi, bu trafik kazalarimin % 59,52 sinde aragtan kaynaklanan nedenlerin

kazanin olusumunda asli derecede etken oldugu goriilmektedir.
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Tablo XIX. Trafik Kazalarinin Meydana Gelmesinde Iklim Kosullarinin Etkisi

Etken Tiirii Yiizde (%) n=9
Buzlanma 55,55
Sis 22,22
Gizli Buzlanma 11,11
Kuvvetli Riizgar 11,11

Gortis bildirilen 136 tane bilirkisi raporunun 9 tanesinde trafik kazasinin meydana
gelmesinde, iklim durumunun etkisi tespit edilmistir. Tablo XIX incelendiginde; trafik
kazalarinin meydana gelmesinde etken olmus iklim kosullarindan, zeminde meydana gelen

buzlanmanin % 55,55’lik bir oranla ilk siray1 aldig1 goriilmektedir.

Tablo XX. iklim Kosullarindan Kaynaklanan Kazalarin Istatistigi

Yerlesim Yeri Giin Durumu Aydinlatma Yol Ozelligi Kusur Durumu
Durumu Durumu
Meskun Meskun Giindiiz Gece  Var Yok Bolinmis  Iki Asli  Tali  Esit
Mabhal Dis1 Y 6nlii

%25 %75 %62,5  %37,5 %33,3 %666 %875 %125 %37,5 %50

Tablo XX incelendiginde; iklim kosullarindan kaynaklanan trafik kazalarinin, % 75 inin
meskun disi, % 62,5'inin giindiiz vakti, % 66,6 smin aydinlatmanin bulunmadigi,
% 87,5'inin tek yoOnlii-boliinmiis yolda gerceklestigi, bu kazalarin % 50°sinde, iklim
kosullarindan kaynaklanan nedenlerin trafik kazasinin olusumunda tali derecede etken

oldugu goriilmektedir.

%12,5
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Tablo XXI. Trafik Kazalarinin Meydana Gelmesinde Yol Durumunun Etkisi

Etken Tiirii Yiizde (% ) n=24
Miinferit Cukur 41,66
Yol Uzerindeki Kaygan Madde, 25,00
Yola Si1zan Yag,

Su Birikintisi

Arag¢ Gegerken Yerinden Cikan Yada 12,50
Agik Halde Birakilan Rogar Kapagi

Mucur, 8,33
Yol Sathindaki Gevsek Malzeme

Yol Uzerinde Yere Monteli Hareketli Bariyerin, 416
Aracin Gegtigi Sirada Yukar1 Kalkmasi

Alt Gegit Yiiksekliginin Gecidin I¢ Kisminda Diismesi 4,16
Miinferit Cokme 4,16

Gortis bildirilen 136 tane bilirkisi raporunun 24 tanesinde, trafik kazasinin meydana
gelmesinde yol durumunun etkisi tespit edilmistir. Tablo XXI incelendiginde; trafik
kazalarinin meydana gelmesinde etken olmus yol durumundan, miinferit ¢ukurun

% 41,6611k bir oranla ilk siray1 aldig1 goriilmektedir.

Tablo XXI1. Yoldan Kaynaklanan Kazalarin Istatistigi

Yerlesim Yeri Giin Aydinlatma Yol Kusur
Durumu Durumu Durumu Ozelligi Durumu
Meskun Meskun Giindiiz Gece Var Yok Bolinmis ki Asli  Tali
Mahal Dis1 Y onlii

%50 %50 %50 %50 %30 %70 %40 %60 %66,7 %33,3

Tablo XXII incelendiginde; yoldan kaynaklanan trafik kazalarinin, % 50" sinin meskun
dis1, % 50°sinin gece vakti, % 70'inin aydinlatmanin bulunmadigi, % 60 1nin iki yonli
yolda gercgeklestigi, bu kazalarin % 66,7 sinde, yoldan kaynaklanan nedenlerin trafik

kazasinin olusumunda asli derecede etken oldugu goriilmektedir.



Tablo XXI11. Trafik Kazalarinin Meydana Gelmesinde Cevresel Faktorlerin Etkisi
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Etken Tiirii Yiizde (% ) n=17

Yol Uzerinde Bulunan Tas,

Kaya Pargasi,

Buzdolaba,

Tekerlek,

Kum Yigni,

Yola Dokiilen Donmamis Beton,

Yol igerisine Devrilmis Telefon Diregi

Yola Sarkan Telefon,
Elektrik Teli

Yola Diisen Tas Parcasi,
Tepeden Koparak Diisen Kaya Parcgasi

Silah Sesinin Arag Siiriiciisiiniin Etkilenmesine Sebebiyet Vermesi

Yol Kenarindaki Bitkilerin Yanmasi1 Sonucu
Yola Niifuz Eden is, Duman, Alev

64,70

11,76

11,76

5,88

5,88

Goris bildirilen 136 tane bilirkisi raporunun 17 tanesinde, trafik kazasinin meydana

gelmesinde c¢evresel faktorlerin etkisi tespit edilmistir. Tablo XXIII incelendiginde;

stirticiilerin seyir durumlarini bozacak, gilivenli siirlis ortamina etki edecek kum yigiinin,

yola dokiilen donmamig betonun, yol igerisine devrilmis telefon direginin ve daha 6nceden

yol iizerine diigmiis bulunan tasin, kaya parcasinin, esya tasiyan aragtan diisen

buzdolabinin, tekerlegin, trafik kazalarinin meydana gelmesinde etken olmus c¢evresel

faktorlerin en basinda geldigi goriilmektedir.

Tablo XXIV. Cevresel Faktorlerden Kaynaklanan Kazalarin Istatistigi

Yerlesim Yeri Giin Aydinlatma Yol
Durumu Durumu Durumu Ozelligi
Meskun  Meskun Giindiiz Gece Var Yok Bolinmiis Iki
Mahal Dis1 Yonli

%44,44 %5556 %25 | %75 %25 %75 %3125 %68,75

Kusur
Durumu

Asli

%94,45

Tali

%5,55
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Tablo XXIV incelendiginde; ¢evresel faktorlerden kaynaklanan trafik kazalarinin,
% 55,56 sinin meskun disi, % 75%inin gece vakti, % 75'inin aydinlatmanin bulunmadigi,
% 68,75"inin iki yonlii yolda gergeklestigi, bu kazalarin % 94,45"inde, c¢evresel
faktorlerden kaynaklanan nedenlerin trafik kazasmin olusumunda asli derecede etken

oldugu goriilmektedir.

Tablo XXV. Isaretleme ve Levha Eksikliginden Kaynaklanan Kazalarin Istatistigi

Yerlesim Yeri Giin Durumu = Aydinlatma Yol Ozelligi Kusur Durumu
Durumu Durumu
Meskun = Meskun = Giindiiz Gece Var @ Yok & Boélinmiis Iki Asli Tali Esit
Mahal Dis1 Yonlii

%33,3  %66,7 %50 %50 %20 %80  %34,49  %65,51 %45,94 %51,35 %2,71

Tablo XXV incelendiginde; isaretleme ve levha eksikliginden kaynaklanan 42 adet
trafik kazasinin, % 66,7 sinin meskun dis1, % 50 sinin gece vakti, % 80 inin aydinlatmanin
bulunmadigi, % 65,51 inin iki yonlii yolda gerceklestigi, bu kazalarin % 51,35%inde,
isaretleme ve levha eksikliginden kaynaklanan nedenlerin trafik kazasinin olusumunda tali

derecede etken oldugu goriilmektedir.

Tablo XXVI. Trafik Kazasinin Meydana Gelmesine Etki Eden Insan Faktorii Disindaki

Unsurlar
Etken Tiirii Yiizde (%) n=136
Isaretleme ve Levha Eksikligi 30,88
Arag 30,14
Yol Durumu 17,64
Cevresel Faktorler 12,50
Iklim Kosullar 6,61

Diger 2,20
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Tablo XXVTI incelendiginde; trafik kazasinin meydana gelmesinde, insan unsuru disinda
genellikle yoldaki isaretleme ve levha eksikligi ile aractan kaynaklanan faktorlerin etken

oldugu goriilmektedir.

Tablo XXVII. Trafik Kazasinin Meydana Gelmesine Etki Eden Unsurlar

Etken Tiirii Yiizde (% ) n=11.162
Insan 98,78
Isaretleme ve Levha Eksikligi 0,37
Arag 0,36
Yol Durumu 0,21
Cevresel Faktorler 0,15
Iklim Kosullar1 0,08
Diger 0,02

Mahkemeler ve savciliklar tarafindan ATK TID (istanbul)’e génderilen ve dairece
01.01.2017 - 31.12.2017 tarihleri arasinda goriis bildirilen 11.162 bilirkisi raporunda, trafik
kazasimnin meydana gelmesinde, Tablo XXVII’den de goriilecegi tizere % 98,78 gibi bir
oranla insan faktoriiniin etkili oldugu, bunun yani sira trafik kazalarinin meydana
gelmesinde arag kusurlarmin % 0,36, yol kusurlarinin % 0,21 gibi bir oranla etken oldugu
goriilmekle, Tablo V'te yer alan TUIK verilerine gore; 2017 yilinda meydana gelen trafik
kazalarinda insan faktoriiniin % 99 gibi bir oranla etkili oldugu, tasitlarin ise % 0,5
oraninda, % 0,4 oraninda da yol durumunun kazalarin meydana gelmesinde etken oldugu
gOriilmiistiir.

Az da olsa fark bulunmasinin sebebi ise; yapilan calismada insan, arag ve yol
durumunun disinda, kazaya etken olan iklim kosullari, ¢cevresel faktorler ve isaretleme ve

levha eksikligi durumlarinin da aragtirmaya dahil edilmesi olmustur.
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5. Tartisma

Trafik kazalar1 genellikle saniyeler hatta bazen milisaniyeler icerisinde meydana gelen
anlik olaylardir. Bir siirliciiniin veya yayanin anlik dikkatsizligi, aragta meydana gelen
teknik bir ariza ya da yoldan veya cevresel faktorlerden kaynaklanan etkenler nedeniyle

meydana gelebilmektedir.

5.1. Arag¢lardan Kaynaklanan Trafik Kazalan

Trafik kazalarinin meydana gelmesinde her ne kadar insan faktorii 6ne ¢ikmakta ise de,
zaman zaman araclarin mekanik aksamlarindan veya donanimindan kaynakli unsurlar
kazanin meydana gelmesinde etken olabilmektedir.

Sudi polis kayitlarina gore, 2013 yilinda meydana gelen trafik kazalarinin % 91°1 insan
faktoriinden, % 7°si ara¢ faktoriinden ve % 2’si de yol faktorlerinden kaynaklandig:
belirtilmistir (46).

En sik karsilagtigimiz aragtan kaynakli kazalarin basinda ise lastik(teker) patlamasi
gelmektedir.

Suudi Arabistan’da yapilan istatistikler, 2011 yilinda meydana gelen trafik kazalarimin
% 13’niin lastik patlamasindan kaynaklandigini ortaya koymaktadir (47).

Avustralya’da 2003 ve 2005 yillar1 arasinda meydana gelen toplam 226.049 adet trafik
kazasinin 1.510 tanesi ara¢ faktoriinden kaynaklandigi ve bunlarin 755 tanesinin lastik
arizasi oldugu tespit edilmistir (48).

Lastik aracin yer ile temas eden tek aksamidir. Lastigin durumu, aracin fren mesafesini,
yol tutusunu ve seyir giivenligini dogrudan etkilemektedir. Ara¢ ne kadar teknolojik olursa
olsun ne kadar iistiin donanimlara, giiglii motora sahip olursa olsun lastikleri yipranmus,

kullanim 6mrii dolmus ise kaza kaginilmaz olacaktur.
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Bir lastigin kullanim &mrti, tretildigi tarihten itibaren(ister kullanilsin, isterse rafta
beklesin) 10 yil olarak belirlenmistir. Lastik 2 yil once iiretilmis ve uygun kosularda
saklanip muhafaza edilmis ise dogru kullanim ile 8 yillik kullanim 6mrii var demektir (49).
Ancak ¢ok yogun kullanimlarda bu siire dolmadan yaklasik 50 bin kilometre
kullanimindan sonra lastiklerin degistirilmesi gerekmektedir.

Lastiklerin oluklu yapis1 kullanima bagli olarak diizlesir. Asinarak diizlesmeye baslayan
lastik derinligi kritik seviyelere ulastiginda ulasim giivenligi agisindan degistirilmesi
gerekmektedir. Sifir bir lastigin dis derinli§i 5 — 6 mm arasindadir. Lastik derinligi 1,6
mm’nin altina diistiiglinde dis derinligi ile ayn1 seviyeye gelir ve lastigin yere tutunusunu
ve frenle birlikte glivenli mesafede durusunu etkiler. Lastik dis derinligi 1,6 mm’nin altina
diistiigiinde degistirilmesi zorunludur. 1,6 mm’nin altinda dis derinligine sahip araglar, arag
muayenesinden gecemez ve agir kusurlu sayilirlar. Bu durum dort tekerlekli araglar igin
gecerli olup, dort tekerlekten az araglar igin ise lastik derinliginin en az 1 mm olmasi
gerekmektedir (50).

Lastik dis derinligi 1,5 mm olan lastigin asfalt ile arasindaki stirtiinme katsayisi, sifir bir
lastige oranla % 44 ile % 60 arasinda azalacaktir (48). Lastik dis derinligi yetersiz olan
aracin, lastiin asfalt ile arasindaki siirtlinmesi azalacagindan siiriiciiniin fren yapmasi
durumunda, fren mesafesi uzayacak ve ara¢ gilivenli mesafede duramayarak kazanin
meydana gelmesine sebebiyet verecektir. Ayrica kullanim 6mrii dolmus, yipranmis lastik
ile yolculuk yapmak lastigin biitlinsel yapisinin bozulmasina ve seyir halinde iken aniden
patlayarak siiriicliniin seyrini bozarak direksiyon hakimiyetini kaybetmesine neden
olacaktir (51).

Lastikler ile ilgili tespit edilen yanlis uygulamalarin en 6nemlileri sunlardir;

e Sicak, yagmurlu ve karli havalarda lastik havalari indirilmez, karli zeminde genis

lastiklere oranla dar lastikler daha iyi tutunma saglar.
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e Gereginden biiyiik ve kii¢iik lastik kullanmak yanlistir.

e Govde yapilar ve desen tipleri farkli lastiklerin eslestirilmesi dogru degildir.
e Benzer olmayan ebatlardaki lastiklerin eslestirilmesi dogru degildir.

e Degisik marka lastiklerin eslestirilmesi dogru degildir.

e Eslenen lastiklerdeki lastik hava basincinin uyumsuzlugu.

¢ Lastiklere yama yapilmas1 dogru degildir (52).

Arac lastikleri iizerinde azami yiikte yapabilecekleri max hiz degerlerini gdsteren

semboller bulunmaktadir.

Tablo XXVIII. Ara¢ Lastiklerinde Hiz Sembolleri (53).

Azami Hiz Kapasitesi Azami Hiz Kapasitesi
Hiz Sembolii (km/saat) Hiz Sembolii (km/saat)

L 120 S 180
M 130 T 190
N 140 U 200
P 150 H 210
Q 160 Y 240
R 170 w 270

z 240+

Arag striictileri, Tablo XXVIII’de belirtilen lastiklerde bulunan hiz sembollerine
karsilik gelen hiz degerlerini agmalar1 durumunda lastik patlamasi meydana gelebilir.
Ornegin 200 km hiza ¢ikabilen bir otomobilde 190 km maksimum hiza dayanabilen T

sinifi lastik kullanilirsa lastik patlayabilir (54).
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Arag siiriiciilerinin mevsim sartlarina uygun lastik kullanmalar1 gerekmektedir. Ornegin;
karl1 zeminde kis lastigi yerine yaz lastigi kullaniminda kazanin meydana gelmesi
kaginilmaz olacaktir. Ayrica asinmis, dis derinligi siiriis giivenligini tehlikeye sokacak
seviyeye ulagmis lastikleri kullanmak hem kendi canimiza hem de trafikte yer alan diger
arag siiriiciilerine ve yayalara tehlike ortami yaratacaktir.

Bu tez ¢alismasinda incelenen ATK TID (istanbul)’e génderilen ve dairece 01.01.2017 -
31.12.2017 tarihleri arasinda goriis bildirilen bilirkisi raporlarinda, insan faktorii disinda
kazanin meydana gelmesinde etken olan aragtan kaynakli 41 adet kazada; ilk siray1
% 60,97’lik oranla lastik(teker) patlamasimin aldig: ve TUIK verilerine gore 2017 yilinda
trafik kazalarma etki eden ara¢ kusurlarinda ilk sirayr yine % 23,81 gibi bir oranla
lastik(teker) patlamasinin aldig1 goriilmektedir. Her ne kadar yapilan arastirmada ve TUIK
istatistiklerine gore lastik(teker) patlamasi ilk siray1 almakta ise de aradaki yiizdesel farkin
sebebi TUIK tarafindan yapilan istatistiklerde kullanilan trafik kaza verilerinin ¢ok
kapsamli olmasindan ve arastirmanin sadece 2017 yili igerisinde yazilmig rapor igeriklerini

kapsamasindan kaynaklanmaktadir.

5.1.1. Aracglardan Kaynaklanan Trafik Kazalarim Onleme

Ulkemizde her yil ticari faaliyet gdsteren yaklasik 1 milyon agir vasitanin ortalama
% 50’sinin ilk muayenesinde eksiklikleri nedeniyle agir kusurlu olarak gosterildigi ve
muayeneden gecemedigi degerlendirilmektedir. Ara¢ muayenesi sirasinda araclarin;
tekerlek, fren, sasi, aydinlatma, dingil gibi ara¢ aksamini olusturan ve aracin siiriis
giivenligini etkileyen bir¢cok aksami kontrol edilmekte ve bu aksamlar iizerindeki agir
kusurlar giderilmeden araglar muayeneden gegememektedirler. Boylece trafik giivenligini
tehlikeye sokabilecek ve kaza yapma riski yiiksek araglarin trafige ¢ikmasi

engellenmektedir.
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Ancak ilk muayenede tespit edilip daha sonra tamir edilerek giderilen agir kusurlu
araglarin ikinci muayeneden ge¢mesi bu tip araclarin iki periyodik muayene arasinda agir
kusurlart  olmadan ve trafik gilivenligini tehlikeye sokmadan seyretmesini
engelleyememektedir. Araglarin trafik giivenligini etkileyen aksamlarinda, kullanimin
sikligina bagli olarak ve malzeme Omriiniin dolmasindan kaynaklanan asinma ve hasarlar
trafikte risk olusturmakta, kazanin olusumuna bazen direk etki ederek bazen de direk etki
etmese bile kazanin siddetinin artmasina neden olmaktadir (51).

Arag¢ muayenelerinde tespit edilen kusur sayisi, aracin yasi(modeli) ile dogru orantili bir
sekilde artis gostermektedir. Aracin yasi ilerledikce, muayenede tespit edilen agir kusura
sebep olan ara¢ aksamlar1 tamir edilse bile kisa siire igerisinde bu kusurlar yeniden
olugmaktadir. Buda gostermektedir ki, muayene oncesi tamir edilen ve muayeneden gegen
agir kusurlar, bir sonraki muayene donemi gelene kadar yeniden olusmakta ve trafikte uzun
stire agir kusurlu halleri ile seyrederek trafik glivenligini tehlikeye sokmaktadir.

Ulkemizde ara¢ muayene siireleri ticari simiftaki araclarda yilda bir, hususi smiftaki
araclar da ise 2 yilda bir seklindedir.

2008 yilindan beri iilkemizde faaliyet gosteren TUVTURK ara¢ muayene
istasyonlarinda, her ne kadar ara¢ muayene denetiminin baskisi ile muayeneden kalan arag
say1s1 azaltilmis ise de istenilen seviyeye gelememistir. ilk muayenede agir hasarli oldugu
tespit edilen ve tamir edilerek muayeneden gegirilen araglarda, aracin yasi, kullanim siklig1
ve malzeme Omriiniin dolmasindan kaynaklanan nedenlerle bu tip araglarda bir sonraki
muayene siiresinden once agir kusurlu hallerin tekrarlama ihtimali ytiksektir.

Bu sebeple, trafik giivenligini tehlikeye sokabilecek sekilde ilk muayenede agir kusurlu
oldugu tespit edilen ve 30 yasin1 asmis araglarin, muayeneden gegis tarihlerini takiben 6.

ayda ara bir muayeneye tabi tutulmasi, araglardan kaynaklanan kaza sayisini azaltacaktir.
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5.2. Cevresel Faktorlerden, Yoldan ve Iklim Kosullarindan Kaynaklanan Trafik

Kazalan

Bir bolgenin jeolojik ve topografik Ozellikleri, meteorolojik sartlar1 trafik kazalari
tizerinde etkili olan ¢evre faktoriidiir. Cevre faktorii igerisinde arazi, yol, hava ve yagis
durumu gibi etmenler yer almaktadir. Bu baglamda iklim kosullarindan ve yol durumundan
¢evre faktorii igerisinde bahsedilmektedir.

Kore’de karayollarinda meydana gelen 2.649 adet trafik kazasi irdelendiginde; yapisal
esitlik modelini kullanarak yolun geometrik durumunun, siiriicii faktorlerinin ve ¢evre
faktorlerinin trafik kazasinin biiytikliigline dogrudan etki ettigi tespit edilmistir (55).

Sabey ve Staughton c¢alismasinda; insan faktorii trafik kazalarin meydana gelmesinde
% 95 oraninda etkili iken tek basina insan faktoriiniin trafik kazalarinin olusumunda % 65
oraninda paya sahip oldugu, diger kisminin ise yol ve tasit faktorleriyle etkilesim i¢inde
oldugu belirtilmistir. Kazalarin meydana gelmesinde yol faktorii % 28°lik, tasit faktorii de
% 9’luk paya sahipken, tek baslarina degerlendirildiklerinde yol % 2-3'liik, tasit ise
% 2-3 'liik bir paya sahip oldugu, diger kisimlarin ise yol-insan ve tasit-insan arasindaki
iliskiye bagli oldugu belirtilmistir (56). Keza Shinar'in arastirmasina gore ise trafik
kazasinin meydana gelmesine neden olma yoniinden insan faktorii % 56 gibi bir oranda tek
basina sorumlu, % 28 gibi bir oranla insan+¢evre sonimlu iken, yine % 5 gibi bir oranla
insan+ tasit sorumludur. Ayrica % 5°lik bir oranla gevre, % 4’liik bir oranla tasitlarin, trafik
kazasinin meydana gelmesine sebep olmakta iken geri kalan % 2’lik oran ise diger
unsurlarin kombinasyonlari olarak gosterilmektedir (57).

Birlesmis Milletler Karayolu Trafik Giivenligi Komisyonunun 1997 yilinda yaptigi
aragtirmada; yol ve cevre faktorlerinin, trafik kazalarinin meydana gelmesinde % 28
oraninda etken oldugu ayrica trafik kazalarinda karayolunun paymin ABD'de % 30,

Fransa'da % 50, Rusya'da ise % 70 oldugu belirtilmistir (58).
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Endonezya’da meydana gelen trafik kazalari iizerine yapilan bir arastirmada; yol
yapisinin diizgiin olmamasinin trafik kazasinin bir nedeni oldugu, 6zellikle de motosiklet
stiriiclileri agisindan olumsuzluk teskil ettigi ve trafik kazalarinda insan faktoriiniin en
onemli unsur oldugu tespit edilmistir (59).

Malezya, yoldan kaynaklanan sebeplerden dolayr meydana gelen trafik kazalari
sonucunda oliimlerde diinyada en yiiksek orana sahiptir. Yogun sekilde yagan yagmurlarin
yolu kaygan hale getirmesi ve yagmurlu giin sayisinin karayolunu etkilemesi kazalariin
olusumunu arttirmaktadir. Malezya’min farkli bolgelerinde, meydana gelen trafik
kazalarinin olusumunda yol faktorii ayni etkiye sahip degildir. Bu farklilik bolgenin yapisi
ve topografyasinin iklim {izerinde etkisinden kaynaklanmaktadir (60).

Aksaray ilinde 2000-2003 yillar1 arasinda meydana gelen 1.480 adet trafik kazasi
incelendiginde; bu kazalarin % 76,8’sinin maddi hasarli, % 23,2’sinin ise Olimlii veya
yaralanmali trafik kazasi oldugu, kazalarin % 76,1’inin giindiiz, % 23,9’unun gece
meydana geldigi, kazalarin % 73,6’sinin hafta ici ve % 26,4’tiniin hafta sonu meydana
geldigi, yine trafik kazalariin % 92,2’sinin asfalt kaplama yollarda, % 80,7’sinin ise kuru
yol yiizeylerinde meydana geldigi tespit edilmistir. Meydana gelen kazalarin maddi hasarla
sonuclanmasinda; kaplama cinsinin beton olmasi, asfalt olmasina gore 0,45 kat, yol
ylizeyinin 1slak, camurlu, karli olmasi1 kuru olmasina gore 0,58 kat fazla oldugu sonucuna
ulagilmistir. Ayrica ilkbaharda meydana gelen kazalarin, kisin meydana gelen kazalara gore
1,36 kat fazla maddi hasarla sonuglandigi, ayrica maddi hasarla sonu¢lanan kazalarin,
yazin meydana gelmesi kisa gore 0,72 kat ve sonbaharda meydana gelmesi kisa gore 1,35
kat daha fazladir. Ilkbaharda meydana gelen maddi hasarla sonuclanan kazalarin yazin
meydana gelen maddi hasarla sonuglanan kazalara gore 1,8 kat fazla oldugu, maddi hasarl
trafik kazasinin giindiiz meydana gelmesi geceye gore 1,78 kat daha fazla oldugu tespit

edilmistir (61).
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Ispanya’da koy yollarinda meydana gelen 1.536 adet trafik kazasi ile ilgili yapilan
analizde; otoyollarda meydana gelen trafik kazalarinda, gece aydinlatmanin bulunmamasi
giindiiz durumuna gore ciddi yaralanma ve 6liim riskini arttirdigi tespit edilmistir (62).

New Mexico’da 2010-2011 yillar1 arasinda meydana gelen kazalar incelendiginde ise;
coklu ara¢ kazalarinda, siiriici 6liimiiniin giin 1s181a kiyasla % 112,9 oraninda arttigi,
asfalt yollara oranla asfalt olmayan kdy yollarinda trafik kazasi ve 6liim olasiliginin % 38,5
oraninda azaldigi, kar yagisinin oldugunda siiriiciilerin daha dikkatli ve yavas bir sekilde
trafikte seyretmeleri nedeniyle meydana gelen kazalarda siiriiciilerin yaralanma ve 6lim
tehlikesi olasiliginin % 46,2 oraninda azaldig1 sonucuna ulasilmistir (63).

Yagmurlu, kar yagisli, tipi, sisli, puslu hava ve dolu yagisinin oldugu kapali havalarda
stiriiclinlin goriis mesafesi diiser. Bu tiir hava sartlarina uygun bir hizla seyredilmemesi ve
yakin ilerisinin iyi gorlilememesi kazaya davetiye ¢ikartmaktadir. Ayrica zeminin yagis
nedeniyle kaygan hale gelmesi fren mesafesinin uzamasina, direksiyon hakimiyetinin
azalmasina, gorisiin kisith olmasi sebebiyle bir tehlike aninda tedbir almada geg
kalinmasina neden olur.

Siddetli yagan ve biiyiikliigii 5-10 mm’yi bulan dolu tanecikleri, araglarin bilye iizerinde
kayiyormus gibi aracin siirliciiniin kontroliinden ¢ikmasina sebep olur (25).

Kis aylarinda siiriiciilerin seyir emniyetlerini bozan ve c¢ok sik rastlanan iklim
etkilerinden biri de don ve buzlanmadir. Buz kapli yollarda lastik ile yol arasindaki
stirtiinme katsayis1 azalmakta buda siiriiciilerin ara¢ hakimiyetleri iizerinde olumsuz etki
yaratmaktadir.

Yogun ve araliksiz yagan kar yagislar1 ve olusan ¢1g yollarin giinlerce kapanmasina ve
ulagimin aksamasina neden olur. Ayrica goriis mesafesi kisalir ve trafikte seyir hizi kar
kalinlig1 2 cm olunca % 20 azalir, 20 cm {tizerindeki kar kalinliginda ¢ogu zaman trafik

durma noktasina gelir.
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Karli yollarda lastik ile yol arasindaki siirtiinme katsayis1 normale gore 1/5 ila 1/10’a kadar
diiser, bu da kaza riskini arttirir. K6tli hava kosullarindan olan yogun sis ise, siiriictilerin
gorlis mesafesini etkileyerek trafik akisini yavaglatip, tasit yogunlugunu arttirarak
zincirleme trafik kazalarina neden olur (25).

Riizgar ise trafik kazasinin meydana gelmesine dogrudan etki etmese bile kaza riskini
arttirici bir etkendir. Yiiksek hizda esen riizgar, traktor romorkuna ya da kamyon kasasina
yuklenmis olan yiikiin yola dokiiliip sagilmasina ve iki tekerlekli motosiklet, mobilet ve
elektrikli bisiklet gibi araclarin dengesini bozarak devrilmelerine neden olmaktadir.

Kotii hava kosullari, siiriiciiniin manevra yetenegi ile tehlike karsisinda almis oldugu
fren tedbiri sonucu aracin durma mesafesini azaltir. Soguk havalarda akii kolay bosalir ve
kutup baslar1 buz donarak elektrigi iletemez duruma gelebilir. Antifriz yetersiz ise, motor
sogutucusu donar. Radyatér ve su hortumundaki su donarak bu aksamlarda c¢atlamalar
meydana getirebilir. Suyun 1sinmasiyla da bu gatlaklar acilarak buralardan sizma meydana
gelir. Silecek suyu donar, cam 1siticilar1 da ¢alisamaz duruma gelirse, camlarda bugu ve
buz olusur. Camlarda meydana gelen bugulanma da, siiriicliniin goriis kalitesini etkileyerek
hareket alanini1 net bir sekilde gorememesine neden olur ve tehlike karsisinda fren intikal
mesafesine olumsuz etki eder (25).

Sicak havalar ise, siiriiciilerin reflekslerinin yavaslamasina, dikkatinin dagilarak uyku
halinin olusmasina sebebiyet vererek tehlike aninda arag siiriiciisiiniin tepki verme
zamaninin uzamasina neden olur. Klima gibi havalandirma sistemi olmayan araglarda sicak
hava nedeniyle cam ag¢ilmasi, yiiksek hizlarda aracin direksiyon hakimiyetini zorlastiracagi
gibi, acik camdan giren toz, sinek gibi nesnelerin géze girmesi sonucu, arag siiriiclisiiniin
refleksle goziinii kapatmasi veya bu cismi ¢ikartmak icin ¢aba sarf etmesi yada riizgarin
etkisiyle icilen sigaranin kiilii ve dumani siirisiniin goriis alanini etkileyip yine

stiriiclistiniin direksiyon hakimiyetini zorlastirmasina neden olur (20, 25).
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Yaz aylarinin kurak ve sicak gectigi bolgelerde hava sicakliklarinin artmasiyla birlikte
sathi kaplama yollarda asfaltin, yiizeye ¢ikmasina ve yol iizerinde kayganlastirici bir etki
yaratarak siirlis giivenligi konusunda tehlike ortam1 olugmasina neden olur.

Karayolunun yapim agamasinda, ilk takviye tabakasinin serilmesine kadar gecen siirenin
olmas1 gerekenden kisa siirmesiyle ve iilkemizde 6zellikle agir kis sartlarina maruz kalan
bolgelerimizde yol yapisinin kotii hava kosullarindan etkilenerek bozulmast seyir
konforunun azalmasina ve trafik kazalarinin meydana gelmesine zemin hazirlamaktadir
(16, 25).

Yol yapim galigmalarinin kis mevsiminde yapilmasiyla, kis mevsiminin sert ve g¢etin
gectigi bolgelerde yol sathinin altindaki donan toprak katmanin, havalarin isinmasiyla
birlikte ¢oziilmesi yine havalarin 1sinmasiyla kaplama {izerinde eriyen kar suyu, asfalt
kaplamanin alt katmanlarina sizarak yolun iist yapisinda ¢cokme ve tahribatlara neden olur.
Meydana gelen yol sathindaki bu bozukluklar, arag siiriiciisliniin seyir durumunu bozarak
stiriicliniin direksiyon hakimiyetini kaybetmesine sebebiyet verir.

Yol kenar1 bariyer sistemleri, ara¢ siiriiciilerinin alkollii ara¢ kullanmasindan, asirt hiz
yapmalarindan, uykusuz ara¢ kullanmalarindan dolayr yoldan ¢ikmalarini, karsi yon
boliimiine gegmelerini yada yol disinda bulunan nesnelere ¢arpmasini dnlemek amaciyla
tasarlanmig olup, araglarin yoldan ¢ikma durumlarinda aracin takla atma, uguruma
yuvarlanma, karsit yon boliimiine gecip buradan gelen araglarla kafa kafaya carpigsma
riskini en aza indirmek ve araglarin bariyerlere carpmasindan dolay1 kaynaklanan enerjinin
bir kismin1 absorbe edip, bu enerjiyi araci yola, trafik seyir seridine geri dondiirmek
amaciyla tasarlanmis koruyucu sistemlerdir (64).

Ulkemizde kullanilan bariyer uygulamalar1 ise celik, ¢elik halath bariyer ve beton

bariyer sistemleridir.
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Celik bariyer uygulamalarinda karsilagilan kazalar ise, daha 6nce meydana gelen trafik
kazas1 nedeniyle veya herhangi bir nedenden dolay1 bariyerlerin ucunun agik birakilmast
yada bariyer ug¢larinin yola, trafik akis seridine tasacak sekilde biikiilmiis olmasindan
kaynaklanmaktadir.

Yine ¢elik bariyer ve celik halat uygulamalarinda kullanilan yatay baglanti elemanlari
olan dikmelere(metal ayaklar) kayarak carpan motosiklet stiriilerinde yada aragtan firlayan
yolcularda, bas veya eklem boélgelerinde agir organ ve uzuv yaralanmalari, uzuv kayiplari
ve Oliimler meydana gelebilmektedir (64).

Celik bariyerlerin altinin dolu olmamasi ve celik halatli bariyerlerin aralarinda bosluk
olmasi sebebiyle gece sartlarinda kars1 yonden gelen araglarin farlarinin, 6zellikle de uzun
huzmeli farlarin ara¢ siiriicliniin goziinii almas1 dolayistyla seyir durumunu olumsuz
etkileyerek siiriictiniin goriis alaninin kisitlanmasina sebebiyet verir.

ATK TID (istanbul)’e génderilen ve dairece 01.01.2017 - 31.12.2017 tarihleri arasinda
goriis bildirilen raporlarda, insan faktorii disinda kazanin meydana gelmesinde etken olmus
136 tane kazanin, 9 tanesi iklim sartlarindan, 24 tanesi yoldan kaynaklanan sorunlardan, 17
tanesi ise ¢evresel faktdrlerden meydana geldigi goriilmiistiir.

iklim kosullarinin etken oldugu kazalarin 5 tanesi buzlanma, yolun etken oldugu
kazalarin 10 tanesi miinferit gukur, ¢evresel faktorlerin etken oldugu kazalarin 10 tanesi
yol iizerinde bulunan tas, kaya, buzdolabi, tekerlek, kum yigini, yola dokiilen donmamis
beton ve yol igerisine devrilmis telefon diregidir.

2017 yilina ait TUIK verileri incelendiginde; istatistikler hazirlanirken insan faktorii
disinda sadece tasit ve yol durumuna yer verilmistir. Bu istatistik incelendiginde ise,
% 0,4’liik oranla yol durumunun kazanin meydana gelmesine etken oldugu goriilmiistiir.
Etken olan yol kusurlarindan ise yol sathindaki gevsek malzeme % 44,80’lik bir oranla ilk

siray1 almaktadir.
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ATK TID (Istanbul) tarafindan goriis bildirilen bilirkisi raporlarinda, kazanin meydana
gelmesinde etken olan insan dis1 faktorlerle ilgili dosya igerisinde bir tespit bulunmuyorsa,
trafik kazasi tespit tutanagi baz alinarak rapor tanzim edilmekte olup, tutanagi diizenleyen
gorevlilerin olay mahallindeki delilleri yeteri kadar incelememeleri, siiriicliniin direksiyon
hakimiyetini kaybetmesine sebep olan esas nedenleri yeteri kadar arastirmayip, stiriiciiniin
sevk ve idare hatasit sonucu direksiyon hakimiyetini kaybetmesiyle kazanin meydana
geldiginin tutanakta belirtilmesinden dolayi, elde edilen verilere ulagilmasi ve
degerlendirilmesi konusunda yetersiz kalinmigtir.

Bu sebeple yapilan ¢alismada; % 0,21°1lik oranla yol durumunun, % 0,15’lik oranla
cevresel faktorlerin, % 0,08’lik oranla iklim sartlarinin, toplamda % 0,44 gibi kiigiik bir

oranla trafik kazalarinin meydana gelmesinde etken olduklart tespit edilmistir.

5.2.1. Cevresel Faktorlerden, Yoldan ve Iklim Kosullarindan Kaynaklanan Trafik

Kazalarini Onleme

Meydana gelen trafik kazalarinin aydinlatilmasinda ve kazaya sebep olan kisi yada
kisilerin gerekli cezalar1 almalari i¢in olay yeri incelemesi biiyiilk nem arz etmektedir. Bu
nedenle trafik kazasi tespit tutanagi diizenlenirken insan faktorii disinda etkenlerin tespit
edilebilmesi i¢in polis memurunun yaninda trafik miithendisligi konusunda uzmanlagmis
ingaat ve makine miihendisinin yer aldig1 bir ekip ¢alismasindan yararlanilmalidir (65).

2009 yilinda Elazig ilinde iklim ve hava kosullariin trafik kazalarina olan etkisi lizerine
yapilan aragtirmada; kazalarin yarisinin havalarinin 1sinmaya basladig: kar, buz gibi koti
hava sartlarinin azaldig1 Nisan ile Eyliil aylar1 arasinda meydana geldigi goriilmiistiir (66).

Bunun sebebinin ise; havalarin 1sinmaya baslamasiyla, insanlarin trafikte daha ¢ok vakit
gecirmesi buna bagl olarak ara¢ yogunlugundaki artis sebebiyle trafik kazalarmin arttig
goriilmektedir. Bu nedenle kazalarin arttig1 yaz aylarinda ozellikle tatil bolgelerine olan

ulagim giizergahlarinda trafik denetimlerinin arttirilmas: gerekmektedir.
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Fransa’da boliinmiis yollardaki hiz smiri, havanin yagishh veya yol ylizeyinin
(kaplamanin) 1slak olmast durumunda 10 km/h azalmakta ve 100 km/h olarak
uygulanmaktadir. Yine Finlandiya’da kis mevsimi boyunca hiz sinir1 otoyollarda 20 km/h
azaltilarak 100 km/h olarak uygulanmaktadir (67).

Ulkemizde de buna benzer uygulamalar yapilabilir. Kazalarin siklikla meydana geldigi
kara noktalarin tespit edilmesi ve bu noktalar ile kis aylarinda sisin hakim oldugu, arag
siriiclilerinin  gorilislinlin - kisitlandig1 yollarda yeniden bir hiz sinir1  diizenlenmesi
yapilmalidir.

Karayollarinda yeterli kis bakim programi uygulanmadig1 takdirde, siiriis giivenligi
ortadan kalkarak onemli can kayiplarinin ve maddi zararlarin olustugu trafik kazalari
meydana gelmektedir. Bu nedenle kar yagisi nedeniyle kapanan yollarin karayollar
ekiplerince derhal ulasima acilmasi ve olusabilecek buzlanmalara karst tuzlama
caligmalarini etkin bir sekilde yapmalar1 gerekmektedir.

Siddetli yagan yagmurlar nedeniyle, yol boyunca seller ve kiigiik su goletleri
olusabilmektedir. Buralardan gegen arag siiriiciilerin sigrattigr sular hem kendilerinin hem
de trafikte seyir halinde olan bir diger arag siiriiciilerinin goriis kalitelerini olumsuz
etkilemektedir. Yollarin bu hale gelmemesi i¢in drenaj sisteminin etkin bir sekilde
caligmasi gereklidir. Yollarin yapiminda kullanilacak su emis giicli yiiksek gecirimli {ist
yapilarla yagish havalarda yol ylizeyinin kuru kalmasi saglanarak yollarin kayganlastirict
etkisi ortadan kaldirilacak lastik ile yol arasindaki siirtiinme katsayisi ylikselecek boylelikle
siiriicinlin tehlike aninda fren yapmasit durumunda etkin fren mesafesiyle aracinm

durdurabilecektir.
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Yol kenar bariyer sistemlerinden kaynaklanan kazalarinin Oniine gegebilmek igin,
karayollar1 ekiplerince sorumlu olduklar1 bolgelerde yol kontrolleri yaparak ucu agik halde
olan bariyerleri, yola, ara¢larin seyir seridine dogru biikiilmiis ve trafik giivenligi a¢isindan
tehlike ortami olusturabilecek durumda olan daha 6nceden meydana gelmis kaza nedeniyle
deforme olmus bariyerleri yenisi ile degistirmeleri, trafik gilivenligini tehlikeye
sokmayacak sekilde tedbir almalar1 gerekmektedir.

Celik bariyer ve ¢elik halat uygulamalarinda kullanilan yatay baglanti1 elemanlar1 olan
dikmelere (metal ayaklar), kayarak carpan motosiklet siiriilerinin yada aragtan firlayan
yolcularin, 6liim riskini azaltmak ve ciddi yaralanmalarini 6nlemek adina bu dikmelerin
koruyucu ray, plastik boru ve kaucuk gibi, plastik malzemeden yapilmis koruyucu

ekipmanlarla kapatilmasi gerekir (64).

Sekil 6. Kaucuk Malzemeden Yapilmis Koruma Sistemi (64).
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Sekil 9. Motosiklet Koruma Ray1 (64).
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Bariyerlerin alt kismina eklenen, Sekil 5’te goriildiigii iizere plastik boru, Sekil 6’da
goriildiigii iizere kauguk malzemeden yapilmis koruma sistemi, Sekil 7°de goriildiigi iizere
plastik koruma sistemi, Sekil 8’de gorildigl tizere sa¢ malzemeden {iretilmis koruma
sistemi ve Sekil 9’da goriildiigii lizere motosiklet koruma rayr gibi basit platformlar
sayesinde, kayarak carpan motosiklet siiriilerinin yada aragtan firlayan yolcularin, 6liim
riski azaltilmis ve ciddi yaralanmalarin 6niine gecilmis olur. Ayrica araglarin farlarindan
kaynaklanan 1siklar1 perdeleme gorevi yaparak daha giivenli bir seyir ortami olusturur.

Yollarin bakim ve onarimindan sorumlu olan Karayollar1 Genel Miidirligi ve
belediyeler sorumlu olduklar1 bolgelerde, yollarin denetimini yapmalart ve yol tizerinde
bulunan tas, kaya, hayvan oliilerini, kaza nedeniyle yada tedbir alinmadan yiiklenen
araclardan yola diisen ylikleri, yola dokiilen yag gibi kayganlastirici maddeleri, kum
yigmlarmi trafik kazasinin meydana gelmesini 6nlemek adina zamaninda temizlemel,
yoldan kaldirmalar1 ve bu islemin uzun siirmesi durumunda da arag siiriiciilerini uyarir
mabhiyette gerekli 6nlemleri almalar1 gerekmektedir.

Agir tonajli araglarin istiap haddinden fazla yiiklenilerek trafikte seyretmeleri, asfaltin
altinda kalan topragin asir1 yiik nedeniyle sikismasina ve yolun zamanla ¢okmesine, yol st
yapisinin bozulmasina sebep olmaktadir. Bu nedenle yollarda bu tip araglarin yiik
durumunun 6l¢iildiigii istasyonlarin sayisinin arttirtlmast ve gezici agirlik 6lgen araglarin
kullanilmas1 gerekmektedir.

Yol yapim c¢aligmalarinda, alt ve iist yapi tasariminda isinin uzmani kisilerin
calistirllmasina 6zen gosterilmeli, iyi bir kontrol mekanizmasi kurulmasi, boliinmiis yol
calismalarinin  arttirilmasi, yol yapim asamasinda maliyet nedeniyle kisitlamaya

gidilmemesi kaliteli, dayanikli malzeme se¢imi yapilmasi gerekmektedir.



71

5.3. isaretleme Eksikliginden Kaynaklanan Trafik Kazalar

Trafikte diizen, 2918 sayili Karayollar1 Trafik Kanununda belirtilen hukuk kurallariyla
saglanir. Trafikte bu hukuk kurallarinin norm bulmus hali trafik isaret ve levhalaridir. Bu
kurallarin ihlali halinde, ihlalde bulunan kisilere ¢esitli yaptirnmlar séz konusu olur.
Ornegin; hiz simr1 asma ve ehliyetsiz ara¢ kullanma gibi durumlarda idari para cezasi
uygulanir. Yapilan ihlal bir trafik kazasinin meydana gelmesine sebep oluyorsa, kisi cezai
yaptirimla karsi karsiya kalabilir ve hatta zarar verdigi tarafa tazminat ddemek zorunda
olabilir.

Trafik isaretleri; trafikte diizen ve giivenligi saglamak amaciyla karayolunu kullananlara
yol, trafik durumu ile ilgili gerekli bilgileri vermek, yasaklamalari bildirmek {izere
kullanilan; 1s1kl1 ve sesli isaretler, trafik levhalari, yer isaretlemeleri ile trafik zabitasi veya
diger yetkililerin trafigi yonetmek icin yaptiklar1 hareketlerdir.

Trafik isaretlemesi bir kamu hizmetidir. Kamu hizmeti ise, giderilmesinde kamu yarari
bulunan bir toplumsal gereksinmeyi karsilamak amaciyla, kamu tiizel kisileri yada onlarin
yonetim ve denetimi altinda 6zel girisim tarafindan 6zel bir hukuksal diizen icinde
yiiriitiilen etkinliktir (68).

Trafik isaret ve levhalar1 sayesinde trafikte diizen saglanir ve trafik yonlendirilerek akis
kazanir. Trafik isaret ve levhalarinin olmadig1 yerde diizen yoktur.

Trafik kazalarinda etken olan unsurlardan biri de trafik isaret ve levhalarinin eksikligi
veya yanlis isaretlemelerdir. Uyari levhalarmin uygun mesafeye konulmamasi, arag
stiriciilerinin yeterli mesafeden onlem almalarin1 kisitlayarak trafik kazalarina davetiye
¢ikartmaktadir.

Meskun mahal disindaki yollarda, trafik isaret levhalarinin, banketin ve yol serit

cizgilerinin bulunmasinin 6liimlii kazalar1 azalttig1 belirlenmistir (69).
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Yol caligmalar1 sirasinda, uygun mesafeden arag siiriiciilerini uyarir mahiyette gerekli
1s1kl1 ve uyar1 yon levhalarinin bulunmamasi, ¢alisma alanina yaklagim sirasinda belirli
araliklarla kademeli azalan hiz tahdit levhalarinin konulmamasi, c¢alisma alaninin
bariyerlerle, yon levhalariyla ve dubalarla ayrilmamasi kazalarin meydana gelmesine
neden olur.

Gece vakti aydinlatmanin bulunmadigr mahallerde, arag siiriiciilerini uyarici levhalarin
konulmamas1 halinde yol tlizerine birakilmis veya kaplamanin bir kismini1 kaplayan kum
yigini, tas, kaya pargasi, yol sathindaki gevsek malzeme, miinferit ¢ukur, su birikintisi,
calisma yapan i makinesi yada meydana gelen kaza nedeniyle olay mahallinde bulunan
ara¢ kazanin meydana gelmesinde etken olabilmektedir.

2017 yii TUIK verileri incelendiginde; trafik kazasmin meydana gelmesindeki
isaretleme eksikligi durumunun irdelenmedigi goriilmiistiir. Bu tez ¢alismasi kapsaminda
incelenen ATK TiD (Istanbul)’e génderilen ve dairece 01.01.2017 - 31.12.2017 tarihleri
arasinda goriis bildirilen raporlarda, insan faktorii disinda kazanin meydana gelmesinde
etken olmus 136 tane kazanin, 42 tanesinin levha eksikligi, yoldaki sorunla yada ¢alisma
ile ilgili arag siiriiciilerini uyarir mahiyette gerekli dnlemlerin alinmamasi, eksik yada hatali
isaretleme durumu oldugu tespit edilmistir.

Bu kazalarin; % 66,7'si meskun disi, % 50'si gece vakti, % 80’1 aydmnlatmanin
bulunmadigi, % 65,51'1 iki yonlii yolda gerceklesmis olup, % 51,35 inde isaretleme ve

levha eksikligi durumu kazanin olusumunda tali derecede etken olmustur.
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5.3.1. Isaretleme Eksikliginden Kaynaklanan Trafik Kazalarim Onleme

Insanlar tarafindan trafik isaret ve levhalar yeteri kadar bilinmemekte ve bazi levhalar
baska levhalarla karistirilmaktadir.

Bes Arap Korfezi iilkesinde yapilan aragtirmada; 28 sembolik trafik levhasi 9.000
stirliciiye sorulmus olup, 4.774 siiriiniin verdigi cevaplar irdelendiginde, giinliik hayatta
karsilagilan trafik levhalarinin yarisinin bilindigi sonucuna ulasilmistir. Ayrica siiriiciiniin
yas1, cinsiyeti, egitim ve gelir diizeyleri gibi etmenlerin trafik isaretlerinin bilinirligi
konusunda 6nemli bir role sahip oldugu belirlenmistir. Diisiik egitim ve gelir seviyesine
sahip geng kadin siiriiciilerin, yiiksek egitim ve gelir seviyesine sahip yaslh erkeklere oranla
trafik levhalarin1 daha az bildikleri tespit edilmistir. Avrupa ve ABD’deki siiriiciilerin trafik
isaretlerine hakimiyet diizeyinin, Asyali ve Arap siiriiciilerden ¢ok daha fazla oldugu
sonucuna ulasilmigtir (70).

Denizli’de yapilan bir aragtirmada, 27 adet trafik isaret ve levhasi ile ilgili ¢oktan
secmeli 27 soruyu iceren bir anket 500 siiriicii ile yapilmis olup, bu anket sonucunda; trafik
isaretlerinden 10’unun yani yaklasik % 40’min, orta, diisiik veya ¢ok diisiik bilinirlik
diizeyine sahip oldugu, bilinirlik ylizdesi % 80’nin iizerinde olan trafik isareti sayisinin
yalnizca 7 oldugu, ozellikle, “Kontrolsiiz kavsak”, “Yol ver” gibi trafik isaretlerinin
bilinirlik yiizdelerinin diisiik oldugu sonucuna varilmistir (71).

Bu sebeple trafik egitiminin ¢ocuk yasta baslamasi gereklidir. Cocuk parklarina
cocuklarin dikkatini ¢ekecek tarzda ve renkte cocuk oyun trafik parklarinin kurulmasi,
cocuklarin bisikletlerini buradaki trafik isaret ve levhalarina uyararak kullanmalar
ebeveynlerinin onderliginde yapilmalidir. Okul bahgelerine anlamlartyla birlikte trafik
isaret ve levhalar1 asilarak, c¢ocuklarin her teneffiise ¢iktiklarinda g6z asinaliklarim
arttirmak amaglanmali ve trafik dersi miifredata eklenerek ¢ocuklarda trafik bilinci

pekistirilmelidir.
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Okul, hastane ve alis veris merkezleri gibi yayalarin yogun olarak bulundugu alanlara
yaklagirken hiz azaltic1 hiz kesiciler konulmali, otopark ¢ikislarinda, kavsak kollarindaki
trafik akiginin  goriilemedigi alanlarda siiriiciilere, diger taraftan gelen araglar
gorebilmelerini saglayacak sekilde trafik giivenlik aynalarimin konulmasi gerekmektedir.

Karayollarinin bazi noktalarinda yer isaretlemeleri zamanla silinmekte, trafik levhalari
calinabilmekte yada cesitli nedenlerle bulundugu yerden alinmakta, sokiilebilmektedir.
Karayollar1 ve belediyenin ilgili ekiplerince bu yerler tespit edilerek eksik veya yetersiz
olan diisey ve yatay isaretlemeler kisa siire icerisinde tamamlanmalidir.

Trafik isaret ve levhalarinin goriniirliigiinii etkileyecek aga¢ dali gibi unsurlarin tespit
edilip gortiniirligiin arttirllmasi, ayrica gece sartlarinda goriintirliigiinii kisitlayacak sekilde
reflektif 6zelligini kaybetmis levhalarin yenisi ile degistirilmesi gerekmektedir.

Kavsaklara ve yaya gecitlerine yaklasan ara¢ siiriiclilerini kavsaga ve yaya gecidine
yaklagtiklarini bilgilendirecek sekilde uyari levhalarinin ve kavsak noktasina ve yaya
gecidine kadar olan yol giizergahinda, kademeli sekilde azalan ve belirli araliklarla
konulan hiz tahdit levhalarinin bulunmasi ile kaplama iizerinde de hiz kesici 6nlemlerin
alinmas gereklidir.

Yol iizerine birakilmis veya kaplamanin bir kismimi kaplayan kum yigini, tas, kaya
parcasi, yol sathindaki gevsek malzeme, munferit ¢ukur, su birikintisi, ¢alisma yapan is
makinesi yada meydana gelen kaza nedeniyle olay mahallinde bulunan arag¢ nedeniyle
seyir halinde olan ara¢ siirliciilerini uyarir mahiyette 1s1kli ve uyar1 yon levhalarinin
konulmasi gereklidir.

Calisma yapilacak alaninin, ara¢ trafigine agik olan kisimdan etkin bir sekilde
ayrilmamasi, bu ayirmayi saglayan uyarici trafik isaret ve levhalarmin dogru, uygun
mesafelere konumlandirilmamasi veya eksik yada hi¢ kullanilmamasi trafik kazalarinin

meydana gelmesine sebebiyet vermektedir.
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Ara Acikhk (Tampon Bélge) Trafik Alam
(Yanal)

« Ara Acikhk )‘( Cahsma Alam  »

L. Tleri 2.Gecis (Boylamsal)

T - - - 4. y.
Uyan Bolgesi iy Sonlandirma Alam
Bolgesi s Yer <

B> > - >

Sekil 10. Calisma Alan1 Bolgeleri (72).

1. Tleri Uyar Bélgesi: Bu boliimde arag siiriiciileri ileride bulunan ¢alisma ile ilgili
bilgilendirilir. Bu alana, yanip sonen 1siklar, doner ve salinim yapabilen isaretlemeler, flasl
isaretlemeler, trafik isaretgisi veya bayrakeisi ile uyarict trafik levhalart ve hiz tahdit
levhalarinin konulmasi gerekmektedir.

2. Gegis Bolgesi: Bu bolim yolun belli bir kisminin daraltilmasi yada alternatif yol
giizergahina yonlendirildigi, siiriilerin normal gilizergahlarinin digina ¢iktiklart alandir. Bu
bolgede yonlendirme levhalari, yonlendirme bariyerleri ve gegici yol isaretlemeleri
kullanilmalidir.

3. Faaliyet Alami: Bu bolge ara agiklik, caligma alani ve trafik alanin1 kapsamaktadir.
Ara agiklik alani, trafigin akis istikametine gore konumlandirilmali ve uzunlugu frenleme
mesafesi temel alinarak belirlenmelidir. Caligma alani ise, trafik alanindan bariyerlerle
yada sabitlenmis dubalarla ayrilmalidir. Trafigin giivenli bir sekilde akmasi ve tehlike
ortam1 olugmamasi i¢in trafik alandaki yol boliimiiniin en az 3 metre olmasi gerekmektedir.
Olas1 kaza ihtimallerine karsi ¢alisma alani ile trafik alani arasina beton bariyer yerine su
dolu reflektorlii plastik bidon kullanilabilir.

4. Sonlandirma Alam: Bu alan, ara¢ siirliciilerinin normal giizergahlarina

yonlendirildigi boliimdiir. Sonunda yol ¢alismasi sonu levhasinin bulunmasi gerekir.
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Yapilacak isaretlemeler; yolun geometrik 6zelligi ve goriisii kisitlayan unsurlar dikkate
almip, caligma alaninin yeteri kadar oniline konularak ara¢ trafigini diizenli ve trafik
giivenligini tehlikeye sokmayacak bicimde yonlendirecek sekilde konumlandirilmali, arag
stirticiilerini acik ve anlasilir sekilde bilgilendirmeli, isaretlemeler arasi mesafe mahaldeki
azami hiz sinir1 dikkate alinarak belirlenmelidir (72).

Calisma yapilan alanla konulan ilgili trafik isaret ve levhalarmin cevresel etkilerle
devrilmemesi, hareket etmemesi ve yon degistirmemesi ig¢in zemine, kum torbasi gibi
ekipmanlarla iyi sabitlenmesi gerekir.

Calisma yapilan alanda trafik akisinin yonlendirilmesi amaciyla uyarici, yonlendirici ve
serit ayirict etkilere sahip olan gegici yol isaretlemeleri kullanilmalidir.

Gece yapilacak yol ¢alismalarinda hem ¢alisma alan1 yeteri kadar aydinlatilmali hem de
calisanlar yansitic1 6zelligi bulunan giysiler giymelidirler.

Uzun siireli calismalarda trafik isaret¢isi veya bayrakgisinin  bulunmamasi
durumlarinda, hem sesli hem de 151kl1 uyar1 veren ekipmanlar kullanilmalidir. Boylelikle
calisanlarin can kaybi azaltilarak ¢alisanlarin hata yapma imkanlar1 ortadan kalkacaktir.

Yol ¢alismalarinda, sivil arag trafigini yonlendirici ve uyarici tedbirleri almakta gorevli
olanlarin, trafik akiginin bulundugu alanlarda veya giivenli ¢alisma alaninin disinda kalan
bolgelerde dinlenme ve yemek yeme gibi tehlikelere neden olabilecek hareketler

yapmalarini 6nleme konusunda egitime tabi tutulmasi ve uyarilmasi gereklidir.
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6. Sonuc¢

2017 TUIK verilerine gore; Tiirkiye genelinde 1.202.716 adet trafik kazas1 meydana
gelmis olup, bu kazalarin 182.669 tanesi 6liimlii ve yaralanma ile neticelenirken, 1.020.047
tanesi ise maddi hasarla sonu¢lanmistir. Bu kazalarin meydana gelmesinde % 99 gibi bir
oranla insan faktorii etkili olurken, % 0,5’lik bir oranla tasit faktorii, % 0,4 liik bir oranla
ise yol faktorii etkili olmustur.

Yaptigimiz bu arastirmada; Cumhuriyet Bassavciliklari, Ceza Mahkemeleri ve Hukuk
Mahkemeleri tarafindan ATK TID (Istanbul)’e gonderilen ve dairece 01.01.2017 -
31.12.2017 tarihleri arasinda gorlis bildirilen 11.162 rapor igerigi incelenmis olup,
toplamda 136 tane kazanin meydana gelmesinde insan faktdriiniin disinda yol durumunun,
araclarin mekanik arizalarinin, iklim kosullarinin, yoldaki trafik isaret ve levha eksikligi
gibi durumlarin etken oldugu goriilmiistiir.

Mahkemelere sunulmak iizere tanzim edilen bu raporlarda, trafik kazasinin meydana
gelmesinde % 98,78 gibi bir oranla insan faktoriiniin, % 0,37°1ik bir oranla isaretleme ve
levha eksikliginin, % 0,36’lik bir oranla tasit faktoriiniin, % 0,21°lik bir oranla yol
faktoriiniin, % 0,15’lik oranla ¢evresel faktorlerin, % 0,08’lik bir oranla ise iklim
kosullarmin etken oldugu sonucuna ulasilmistir.

Yapilan arastirma sonucu elde edilen veriler degerlendirildiginde; insan faktorii
disindaki unsurlarin da trafik kazasinin meydana gelmesine etken oldugu goriilmiistiir. Yol
caligmalari sirasinda, uygun mesafeden arag siiriiciilerini uyarir mahiyette gerekli 1gikli ve
uyar1 yon levhalari ile ¢alisma alanina yaklasim sirasinda belirli araliklarla kademeli azalan
hiz tahdit levhalarin1 koymayan, ¢alisma alanini bariyerlerle, yon levhalartyla ve dubalarla
trafik alanindan ayirmayan, araglarinin bakimimi zamaninda yapmayan, mevsim sartlarina

uygun lastik kullanmayan, muayenesi gecmis ve zaman zaman ariza verdigini bildigi
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araclarla trafige ¢ikan, yolda meydana gelen miinferit ¢cukurla, araglarin seyir durumlarini
olumsuz etkileyen mucur, yol sathindaki gevsek malzeme ile ilgili yolun seyir giivenligini
saglayacak sekilde zamaninda tedbir almayan, yol tlizerinde bulunan tasi, kayayi, hayvan
Oliilerini, kaza nedeniyle yada tedbir alinmadan yiiklenen araglardan yola diisen yiikleri,
yola dokiilen yag gibi kayganlastirict maddeleri, kum yiginlarini trafik kazasinin meydana
gelmesini 6nlemek adina temizlemeyen, yoldan kaldirmayan, kis aylarinda meydana gelen
buzlanma ile ilgili tuzlama calismasi yapmayan insan, dolayli da olsa yine bu kazalarin
meydana gelmesinde etken olmaktadir.

Ulkemizde ve diinyada en c¢ok can kayiplarmin, maddi zararlarin olustugu trafik
kazalarinin bas aktorii insandir. Bu kazalarin Oniine gecilmesinde toplumumuzu trafik
kurallar1 konusunda bilin¢lendirmeli, trafik egitimine ¢ocuk yaslarda okul dncesi egitimden
itibaren baglanilmas1 gerekmektedir. Trafik Giivenligi dersi ilkokul 4. Smifta simf
Ogretmenleri tarafindan verilmekte olup, yeterince etkin ve verimli bir sekilde verilemedigi
kanaatindeyiz. Toplumsal bir biling olusturulabilmesi i¢in anaokulu, ilkokul ve ortaokul
caginda zorunlu ders olarak miifredata eklenerek bu konuda teknik egitim almis uzman
kisiler tarafindan verilmesi gerekmektedir.

Ulkemizde trafik kazalarin siklikla meydana geldigi karayollarinda kara noktalar tespit
edilmeli ve bu noktalarda kazalarin meydana gelmesine sebep olan etken/etkenler
¢oziimlenerek ilgili kurum ve kuruluslar tarafindan gerekli tedbirler alinmalidir.

Bu calismada; insan faktorii disinda trafik kazalarinin meydana gelmesinde etken olan
unsurlarla ilgili trafik kazasi olmadan Once alinabilecek tedbirlerin neler oldugu ilgili
kurum ve kuruluglarin iizerine ne gibi yiikiimliliiklerin diistiigii ayrintili bir sekilde ele
almmustir. Bu ¢alisma, 6zgiin nitelikte olup, trafik kazalari 6nleme konusunda yapilacak

olan ¢alismalara 151k tutacaktur.
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