77)( istanbu
ST

YA Universitesi

FEN BILIMLERI ENSTITUSU
MIMARLIK ANA BiLiM DALI o
KENT CALISAMALARI ve YONETIMI PROGRAMI

MAHMUTBEY GISELERINDE TRAFIK SORUNLARI VE
COZUMLERI

YUKSEK LISANS TEZi

FATIiH BAYRAKTAR

Damsmani: Dr. Y. Mimar OLCAY AYDEMIR

ISTANBUL
Ekim 2016
Her hakki saklidir.




7 Istanbul

Unlver5|te5|

FEN BILIMLERI ENSTITUSU
MIMARLIK ANA BiLiM DALI
KENT CALISAMALARI ve YONETIMi PROGRAMI

MAHMUTBEY GISELERINDE TRAFIK SORUNLARI VE
COZUMLERI

YUKSEK LiSANS TEZi

FATIiH BAYRAKTAR

Danismani: Dr. Y. Mimar OLCAY AYDEMIR

ISTANBUL
Ekim 2016
Her hakki saklidir.







ONAY SAYFASI

FATIH BAYRAKTAR tarafindan hazirlanan “MAHMUTBEY GISELERINDE
TRAFIK SORUNLARI VE COZUMLERI” adli ¢alisma asagidaki jiiri {iyeleri tarafindan
MIMARLIK ANA BiLiM DALI “KENT CALISMALARI ve YONETIMI* Programinda
“YUKSEK LISANS TEZi” olarak kabul edilip onaylanmstr.

Damisman / Baskan

Dr. Y. Mimar Olcay AYDEMIR
. \ — / -
@10

Uye
Y.Dog.Dr. Zeynep KEREM OZTURK

Uye
Prof.Dr. Mehmet Oktay CANSUN

e
/ A »’L%c’/






BEYAN

Bu calisma Istanbul Sabahattin Zaim Universitesi Fen bilimleri Enstitiisii
MIMARLIK ANA BILIM DALI KENT CALISMALARI ve YONETIMI ’ndeki
ogrenciligim doneminde hazirlanmis olan YUKSEK LISANS TEZI tarafimdan yapilmis
ve kaleme alinmis tamamen 6zgiin bir ¢alisma olup bu ¢aligmamin basindan sonuna kadar
bilimsel ahlak kurallarina uydum. Bu ¢alismam siiresince elde ettigim ve tezimde
kullanmis oldugum biitiin bilgiler ve yorumlar i¢in atif yaptigimi ve kaynak gosterdigimi,

patent ve telif haklarini ihlal edici bir davranista bulunmadigimi beyan ederim.

FATIiH BAYRAKTAR






ICINDEKILER;

OINAY SAYFASL..cviuiiiintiisiiuntiississstssssssssssstsastessassessss sas sessss s susssssss sasssssss stssssses sesssasss sasssssss susssssss sassssssss sas ii
BEYAN ...ttt ittt eieese s essse ces st saesesstesas es s sanessbessnesasasssna sss sessnssssaesses sasassse st eesseeestasssnessans iv
SEKIL LISTESH...cuvecreueeuercnerensessscsessssesssssssssssesssssssassessssssssssssssssasssssessesassssssessssassssssessssassssssssssassssssssssases X
TABLO LISTESI...c.vuucuueeeeeesenseusensenssessetssese s sssessssessessssssessssssssasssessssssssssssssssssssssssssss s sessussssssssssssssssssnses xii
OZET ..o eeeeeeeeteetseseeuese s ssessesssessssassssas e s s et st s s e s sas e e s e et et et s ER SRR e et et et eenaeR R e R s R Res e sen e s xiv
ABSTRACT ...cuvitiuiiniet st sassessstsasssstes sassesass sassesass sussessss aussesssssusstssss sossbesssesssss snesssbssssess shsssasssstssasesssssss Xvi
i R 17U 1
2 KENT KAVRAMI VE ULASIM ....ccuiiiiiiiiiiiiieiiieiiiieiieniiiiniiteeietesiireeeneasistssiseseersssssesseneasass 4
2.1 Ulasimin Tarihsel Gelisimi c....c.uiieeiiieiiiiiiiiieieenirtericeeteniereeereeseernserenssersnsssensessnsens 5
211 Anadolu’da Ulasimin Tarihsel Geligimi.....c.ccceuiiieeerenniiiieiieiireniireenereeeeeneeenenenes 5
2.1.2 istanbul’da Ulasimin Tarihsel Geli§imi .......cccveeuueeiericieeeierecnessenesseeessnecssesssnessenns 6

2.2 8] T T o T 0T =T o [N 11
221 Kara UlQSIMI cocuceeeiieniieeiieniieneertaneerenieranserenserenserenssesnssssnssesessssensessnssssnssssnssenns 11
2.2.1.1 Karayolu UlGSIMI..ccce ettt ettt et er s e e ete st ste e e e bes et e s ssansansanes 11

2.2.1.2 DEMIIYOIU UIBSIMI..ucuiiiieriet ettt ee sttt ettt v s e e etestestesae e s bes s aebasenssnsaneeene 12

2.2.2 Denizyolu UlaSImI ..c..ieeeiieeiiieiieiiirieereeerenereenerenseernseeressesensesensessnsessnsesensnenes 12
223 Hava YoIu Ulagimi. ... ceeecieeiieeeiienieienecreeerenneteencrenseernssesessesensesensessnssssnsessnssenes 13

2.3 Kent ici TOPIu Ulasim SiSteMIE ......cecvueeriieieiieeeiireeiseeessseeesssseesssseessssessssesssssesssnes 13
23.1 NV I 1 ¢ o L= N 13

D 0t 0 R I = 0 NV = VA 1) =Y o OSSR 14

2.3.1.2 Hafif RAYII SISTEM (LRT) woueerirerieriirireie et ere et sreeeee e erseresereseereeveere s s sebessessesasssensenes 14

2.3.1.3 MELIO SISTEMI..ceiieeieeictire et st e e e ene sre e e 14

2.3.2 Otobiis SiSteMi ...cccvviiiiiiiiiiiii 15
233 Metrobiis Sistemi (Bus Rapid Transit)....ccceeeereeunierreennierieenneereeenseeeeensseeeesnsseesenes 15

2.4  Toplu Tagima Tiirii Segiminde Dikkate Alinmasi Gereken Olgiitler...........cccceverrvrnnenne. 18
2.5 Kent ici Ulasim ile ilgili Kurum ve KUrUIUSIAr ......cccceeeeeeeriieenieeeeceeeeceeeesneesssneesnnes 19
2.5.1 Istanbul Kentsel Ulasim idari Yapilanmasi .........eecueeeeieeeeiieneessneenssnnessseessseennns 20

3 BEYAZKITAP .ttt sttt sa st st s s sb st st st s b et s e nns 24
3.1 AB'nin tasimaciliktaki 2050 hedefleri........ccceiiiiimiiiiieiiiirerccrrecc e e 24
3.2 Beyaz Kitapta AlINan Kararlar...........coveeeeiiiiieiiiniccnneieserneneeseseenesseseensssesesnssssenns 26

Vi



4 SURDURULEBILIR ULASIM......ccccuveeuueenricressseseseeessessssessssssssessssssssessssssssessssssssessssssssessanes 28

4.1 Ulastirmanin Siirdiiriilebilirlige EtKileri......ccccuueeriemecerieeccrrrccrrecccrreencce e e 29
4.2 Siirdiiriilebilir Ulagtirma Performans Kriterleri.........ccccceiiiiieiiiiiiniiinienninnieeniinnenene. 29
5  GELISMIi$ BUYUKSEHIRLERDE ULASIM YONTEMLERI ......cccouveeueeeruersneecrueesseeesnessseessanesnnens 32
5.1 Tokyo Sehri Ulagim YOntemleri.....cccveeciiieeeiiiiiecccireecerrreeesrrreeesseennesseenssessennnnanns 32
5.2 Paris Sehri Ulagim YONteMIEri ......ccueeerrieeeiiiiieccrrcieecrrenecesrenneeessennssseennsneseennnnssenns 32
5.2.1 RATP ettt s 33
5.2.2 ] 33
5.2.3 Ozel Otobiis ISIEtMEIET ..cccuveeeeeeeeereeeeeeereeeereeraeeseeesaeeesseesseesseessssssssessanesseans 33
5.2.3.1 STIF Organizasyon YaPISl........eeueeurenrtententeaneaneanneaneenneaneennennsns 33

6 ISTANBUL'UN KENT iCi ULASIMDA MEVCUT DURUM ANALIZI ..................... 34
6.1  istanbul ili MeVCUL VEFIlEri ......ccceeererrerrerseeseeeeeseesesesesseesesseessessessessessesessessesssenns 34
6.1.1 2T oY- £ V2 CT=Y ot 1 [T o N 48
6.1.2 Marmaray Projesic.c.cciceicieeiiieiiiieeiiiniiieeneieniieeiinensssrnsisreesssenssssnssssnssssnssssnsssses 49
6.1.3 Avrasya Tiineli Projesi (istanbul Bogazi Karayolu Tiip Gegisi Projesi)...........c...... 50
6.2 Mahmutbey Giseleri Mevcut DUurum Verileri....cc.ccceeeeeirieniiieenerenncienerenncerencereenerenns 52
6.2.1 Mahmutbey GiSesi V& CEVIESI ...cccurreuiiieeiirenireeereeniirnnereesnerenerensersnssesnsesenscnes 52
6.2.2 Mahmutbey Cevre ilgeleri Niifus ve YUz Olglimil.....ccccceevueecurecineiienesieeecnensnnnanne 52
6.2.3 Mahmutbey Giseleri Etrafindaki Yapi YOZUNIUSU ........ccveeeeirrienciiiiencerenencenees 53
6.24 Dedektor Konumlari ve Serit Bilgileri.....cccoveueiieeniieeiiieniiieniiienierennerenncernneeenenenes 53
6.2.5 Giselerden Gegen Arag SayIlari.......cciieeeiiiiieeiiiiieiiiireees e reness s renesssssenenas 55
6.2.6 Mahmutbey Giseler igin SWot (GZFT) ANalizi.......ccoerreverreeerrecreerseesseeessneessesnee 57

7 MAHMUTBEY GIiSELERINDE TRAFIK SORUNLARI VE COZUMLERI .....eveeeuveeecnneeccnnneenneennnnes 58
7.1 Mahmutbey Giselerinde Trafik SOruNIar .........coceeucirieeiiiiiccrrec e e, 58
711 SiSE BOYNU SOFUNU ...ceuuiiinniienniiianiiinesiraessiessiessrsssssrasssrssssrsssssessssssssssssssrssssssnss 58
7.1.2 Baglanti Yollarinin DUzensizligi......ccceeeiiieneiiiiinniiiiiiniiniinicnienencnsenessessensssenenes 58
7.1.3 Giselerde Transit Gegisin OlIMaYISI.....cccuciiieeeeirieceiciriecereeereeeeerreneneesrenenesssennnes 58
7.1.4 Ulasim Master Plani ile Uygulama imar Planin Ortiismemesi ........ccceeeveeecuneenne 58
7.1.5 Trafik Bilincinin Yeterli Diizeyde OlmMamasi......ccuecceeeererrrneneesnennnesaneseneecasesnnsesnes 58
7.1.6 Toplu Tagima Entegrasyonun Yetersizligi ve Cok BagliliK........cccceueerrrennccrniennnnnns 58
7.1.7 Tepeden INME PrOJEIEr .....ccueicuiieieerieeeieeiareessessseesssessssesssessssesssessssessaessssessanes 59
7.1.8 GUMIGZUN KONUMU ..o srece e erece e sseneseseeennsesseenssesssennsesesnnssnssennnes 59
7.1.9 Sahsi Ara¢ Alimindaki Kredi Sistemi.....ccccivuiiieiiiieiiiiiiieciiieiiiiicneecereeccneenenenns 59
2% % 0 R = (o T4 Lo 1 11 T L1 | « RN 59
7.1.11  Ses Kirliligi ve Hava Kirliligi.......cceeeuueriemeiiriiiiieiiierccrcsreeecsrenescssenesseseenenas 59

vii



7.1.12  Trafik Kazalari......ii s 59
7.1.13  Otopark SOrUNUL........ciieeccereeeecrreecerreeaeerrenaeessenss s reenssssrennssssrenassssrennssssnennnes 60
7.1.14  Sahsi Arag KUullanimi .......ciiiiiiiiiiniiiiiiiiiieisiieeisineesisieessisiessssssesssssssessses 60
7.1.15 Sinyalizasyon Sisteminin Yetersizligi.........ccccceriiiienniiiiieniiniiieniiniieniinieeninneeen, 60

7.2 Mahmutbey Giselerinde Trafik COZUMIEri....cccuuuerrireeciirieccrree e 60
7.21 Sise Boynu Sorununun COzUm ONErisi .....cc.eeeuveeeeiineiieeicnesieeesnesssesssnessanessnenns 60
7.2.2 Baglanti Yollari Diizensizliginin Giderilmesi.....cccceveeeecerreenciiieencciireccereeencenees 60
7.23 Giselerde Transit Gegigin Saglanmasi.......c.iveiiiiiieeiiiiiieiiiiieciiniereaenes 61
7.24 Ulasim Master Plani ile Uygulama imar Planin Ortiismesinin Saglanmasi .......... 61
7.2.5 Trafik Bilincine Egitim Sisteminde Yer Verilmelidir........cccceeeerrienceirienccrnennnnenns 61
7.2.6 Toplu Tasima Entegrasyonunu Saglayip, Cok Bashligi Ortadan Kaldirmak .......... 61
7.2.7 Araziye UYZUN Projeler ... eeeeiiieeccccieeccnrrcencessreenesseennnessesnssessennssessennnnanns 62
7.2.8 GUMrigiin Konumuna COzim ONeriSi.......cccveiireerirereiisneessneessseeesssnesssseesssseens 62
7.2.9 Sahsi Ara¢ Alimindaki Kredi Sistemine Tedbirler Alinmasi .......cccceeciiiieeeniiinenane. 62
7.2.10 Ekonomik Kaybin Onl@NmMESi.........ccceeeueiiureeiureieeiisnnieeessseessnesssessssesssnesssesssnsnns 63
7.2.11  Ses Kirliligi ve Hava Kirliligi Asgari Diizeye indirgenmesi........ccccceeveereeecnrecnennne 63
7.2.12  Trafik Kazalarin OnlenmeSi .......ccceeueeeecueruenenensensenseessessessessessesessessessesssessenes 63
7.2.13  Otopark Sorununa Coziim ONEriSi .....ceeveureeinrinsreiisreecsneesssneessssesssseesssseessnnes 64
7.2.14  Sahsi Arag Kullaniminin Azaltilmasi ....ccc.ceiieeiiiiiieiiiniciiniieiinieeeienneeesssnnenenes 64
7.2.15 Akill Sinyalizasyon Sistemlerinin Uygulanmasl ........ccccceueiiieeencierecenccsnenenccnnenenn. 64

-2 0 1 U 66
KAYNAKQGAL... ..ottt ss s s s e sas sesas e seaas sas s s e s asa e sas aes et saseesses saseesses sas sesssssas sasasssnssnsssnnen 70
OZGECMIS......oceeeeeteeereeeeesessssssssesessss sssessesssssessssesssssssssesassssssssssssssssssesssssssasesesssssssssssessssassssesessessesssssens 74

viii






SEKIL LISTESI

Sekil 1: Brezilya'nin Sao Paulo Kentinde Metrobiis Yolu Ornegi ............cccou.c..... 17
Sekil 2: QuitoEcovia (Ekvator) Fiziksel Engellerle Ayrilmis Metrobiis Yolu ....... 17
Sekil 3: SUrdUrtlebilir Ulasim .......ccooiiiiieiieccie et 28
Sekil 4: Istanbul 11i MeVeut VETileri........ccveueveviviceeieeeeeeeeie s sen e 34
Sekil 5: Karayollari 1. Bolge Haritast........ccoooveiiiiiiiiiiiiciicceeeecee e 35
Sekil 6: Istanbul Il Cevre Diizeni Plani ile IUAP Hedeflerinin Incelenmesi .......... 35
Sekil 7: Istanbul'da Meveut Arazi Kullanimi ..........coccoveveeeieeieeeeeieeeeseeee s 36
Sekil 8: Istanbul’da Bulunan Biiyiik Alisveris Merkezleri..........ccoovvvevrvevrveerernnn. 36
Sekil 9: Istanbul’da Bulunan Ofis Alanlar1 Ve Biiyiik Is Merkezleri...................... 37
Sekil 10: Mahmutbey Giseleri — 15 Temmuz Sehitler KOpriisii..........coveveiieeninene 37
Sekil 11: 15 Temmuz Sehitler KOprii GiSEIeri .....ocvvvviiviiiiieiiiiiiiieeciee e 38
Sekil 12: Mahmutbey Giseleri - Fatih Sultan Mehmet KOprisu ...........c.ccoevvvveienee. 38
Sekil 13: Fatih Sultan Mehmet KOprii GiSelert .........ccveiveiiieiiiiiieniecee e 38
Sekil 14: Istanbul Merkezi Bolgesindeki Serit Sayllart...........ccccvevevrvevercuerrrnnnnn. 39
Sekil 15: Trafik Analiz Zonlarina Gére Mevcut Yol Yogunlugu..........ccoceevvrnnne. 39
Sekil 16: Trafik Analiz Zonlarma Gore Mevcut Yollarin Kapladigi Alan
DAGIIML oo s 40
Sekil 17: Istanbul'da Kara, Deniz ve Demiryolu Ulasim Agirhiklari....................... 40
Sekil 18: Istanbul'da Giinliik Yolcu DagilimI..........ccccevrveveriirersrcreiiereseceessennes 42
Sekil 19: Mevcut Rayli Sistem Hatlart ... 42
Sekil 20: Aragli Yolculuklarin Yiizde Oranlart ........ccocceevviieiniiiiiiieiiiec e 45
Sekil 21: Eylul-Ekim 2013 Dénemi Hafta igi Giinlerinde Istanbul'un Ortalama
Trafik Yogunlugu Grafifi.......ccooviiiiiiiiiiiiii e 45
Sekil 22: Eyliil-Ekim 2013 Dénemi Calisma Giinlerinde Istanbul'un Ortalama
Gilnliik Trafik Yogunlugu GrafiSi.......ccccoovoiiiiiiiieiii e 46
Sekil 23: Eyliil-Ekim 2013 Doénemi Istanbul'un Hafta Boyu Ortalama Trafik
YOoZUNIUGU GIafiSi...eeiiviiiiiiiiiici e 46
Sekil 24: Araclarin GUrliltli SeVIyeleri .......ccoviiiiiiiiiiiie e 47
Sekil 25: Mevcut Hizlar ve UKOME Karari ile Belirlenen Azami Hizlar.............. 48
Sekil 26: Marmaray ProOjes .......ccvoivviieiiiiiie e 50
Sekil 27: Avrasya Projesinin Boliimlerinin Anlatimi.........cccooooiiiiiiiiiiiniiinenn, 51
Sekil 28: Avrasya Projesinin Giizergahinin Kesit Anlatimi..........cccoceeiviiiiiinnnn 51
Sekil 29: Mahmutbey Gisesi ve Cevresinin GOrUNUMU .........cccvevvveriiieeiiieesineene 52

X



Sekil 30:
Sekil 31:
Sekil 32:
Sekil 33:
Sekil 34:
Sekil 35:
Sekil 36:
Sekil 37:
Sekil 38:

Mahmutbey Cevre Ilgeleri Niifus ve Yiiz Olgiimii Verileri .................. 52

Mahmutbey Giseleri Etrafindaki Yap1 Yogunlugu Analizi .................... 53
Dedektor Konumlarinin Gorsel Anlatimi...........cooocveiiiiiiiiiciiicncne 53
Mahmutbey Giseler Igin Swot (GZFT) ANaliZi ......cccceveveveveveeeeieeeienane, 57
Sise Boynu Sematik Anlatimi ........cccoceeiiiiniiiiieiicieee e 58
Giimriigiin Giderek Sehrin Iginde Kalmasi ..........c.ccoevvevevevceerererecnnnnns 59
Yavaslama seridi ve hizlanma seridi..........cccoeveeiiiiieiiiiiiiec e, 61
Giimriik Miidiirliigiiniin Konumu I¢in Oneri ........cocoeveveeeeveeeeeeenene, 62
SE8 BATTYETIETT ...t 63

Xi



TABLO LIiSTESI

Tablo 1: Ulasim TUIEIT ..o 13
Tablo 2: Rayl1 Sistemlerin Hiz ve Kapasite Karsilagtirilmasi Tablosu .................. 15
Tablo 3: Istanbul'daki Metrobiise ait Ozet Bilgiler TabloSU............cccocevvrvrvrvrnrnnnnn, 16
Tablo 4: Otobis- Metrobus- Rayli Sistem Karsilastirma tablosu............cccevveeneee. 18
Tablo 5: IBB Baglantili Kentsel Ulagim Organizasyonu ..............oocevreeeverceennnn, 20
Tablo 6: Ulastirmanin siirdiiriilebilirlige etkiSi..........cccooveviviiiiiiienieiie e 29
Tablo 7: Istanbul'da Giinliik Yolculuklarin Dagilimi Tablosu ............cccecevevevrvnnnne 41
Tablo 8: Gise Ucretleri TablOSU ......c.vvrveveiirececeeieeseeeceete et es et es e en e, 43
Tablo 9: Toplu Tagima Ucretleri TabloSU ...........cccoeuevrierereeerenieeisseresiseeseeee e, 44
Tablo 10: Yasal Hiz Sinirlart TabloSu .......cccviiiiiiiiiiiiicee e 47
Tablo 11: Dedektor Konumlari ve Serit Bilgileri Tablosu ..........cccocceeiiiiiiiiieninnn. 54
Tablo 12: 08.02.2016-12.02.2016 tarihleri ve 06:00-08:45 saatleri arasindaki
Dedektorlerden Gegen Toplam Arag¢ Sayilart Tablosu.........ccccvvviiiiiiiiiieiinicseeees 55
Tablo 13: 08.02.2016-12.02.2016 tarihleri ve 17:00-20:45 saatleri arasindaki
Dedektorlerden Gegen Toplam Arac Sayilart Tablosu..........ccoceiiiiiiiiniieiiiic e 56
Tablo 15: 07.02.2016 ve 13.02.2016 tarihleri ve 17:00-20:45 saatleri arasindaki
Dedektorlerden Gegen Toplam Arag Sayilart Tablosu...........cooevviiiiiiiiiiiiiiiiinnn, 56

Tablo 16: Karayollart 1. Bolge Midirligii Otoyollardan Gegen Toplam Arag
Say1lart Tablosu (2016).....c.uieiiii e e S7

Xii






OZET

Gunumuzde kentlerdeki niifus ve arag¢ sayisinin yiikselen ivmeye sahip olmasi beraberinde
ulagim sorunlarint getirmektedir. Bu ¢alismada ulasim sorunlarini glincel verilerle ortaya
koymaya, bu baglamda ¢6ziim Onerileri sunmaya caligilmistir.

Planli bir yonetisim* deyince akla ilk gelenlerden olan Beyaz Kitap** bu ¢alismanin ana
taslagini olusturmaktadir. Beyaz Kitap'in amaci "Ortak Ulastirma Politikast" olusturarak,
strddrdlebilir ulasim sayesinde entegrasyonunu saglayacaktir.

Stirdiiriilebilir ulasim, 6zel ara¢ kullanimi yerine entegre olmus ulasim sistemlerini
kullanmay1 hedefleyen; bisiklet, otobis, tramvay, metro, metrobls ve vapur gibi ulasim
araglariin tamamini birligin parcalari olarak goren proje ve politikalardir.

Bu calismanin amaci, siirdiiriilebilir insan odakli entegre ulasim sistemi ile Mahmutbey
giselerinde ulasim sorunlarini ¢6ziime ulastirmay1 hedeflenmektedir.

Bu ¢alismanin giris kisminda, tezin igeriginden bahsedilmistir.

Bu calismanin ikinci kisminda, Kent kavrami ve ulasim terimlerinin tanimi yapilip, ulasim
tiirleri iizerinde durulmustur.

Bu c¢alismanin {g¢iincii kisminda, Beyaz Kitap (White Paper) irdelenmis olup, Avrupa
Birligi'nin tagimaciliktaki 2050 hedeflerine deginilmistir.

Bu ¢alismanin dordiincii kisminda, Stirdirilebilir Ulagim kavramina deginilmistir.

Bu ¢aligmanin besinci kisminda, Gelismis Biiyliksehirlerde ulasim yontemleri; Tokyo ve
Paris ornekleriyle anlatilmistir.

Bu calismanin altinc1 kisminda, Istanbul'un kent i¢i ulasimina dair mevcut durum analizleri
tablo ve grafiklerle desteklenerek anlatilmistir.

Bu ¢aligmanin yedinci kisminda, Mahmutbey giselerinde trafik sorunlari tek tek ele alinip
¢ozlim Onerileri getirilmistir.

*Y 6netisim, bir toplumsal ve politik sistemdeki ilgili biitiin aktorlerin ortak cabalariyla elde edilen sonuclarin
olusturdugu yap1 ya da diizen olarak tanimlanmaktadir.

**Beyaz Kitap, Avrupa Komisyonu tarafindan hazirlanan ve belirli bir konudaki Birlik eylemine yonelik
somut 6neriler iceren belgelerdir.
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ABSTRACT

Today, having a high potential of population and number of vehicles come out the
problems in transportation. In terms of these problems are neededto be solved. Therefore,
| provide solutions for this problems in my work with putting up current data about
transport problems.

The White Paper comes to mind as a first object in planned governance. That is the reason
my work is based on White Paper as a main draft. The purpose of the White Paper
"Common Transport Policy"” is used to create and to enable the integration of transport in
sustainable development.

Sustainable transport means using the public transport systemwhich is integrated by each
component by people instead of private cars. Public transportation system includes bicycle,
bus, tram, metro, ferry projects, Metrobus and developed policies.

In this work, my purpose is delivering the solutions of Mahmutbey — one of the biggest
heavy traffic joint in Istanbul- traffic problem. The solution is related with sustainable
integrated public transportation.

In introduction section, contents of the thesis is given.

In the second section of my thesis, definition about the concept of urban and transportation
terms are given andalso focused on the types of transportation.

White Paper (White Paper) is validated, and the European Union's 2050 targets is
addressed in the third part of my thesis.

Sustainable Transport is discussed in the fourth section.

It is explained advanced metropolitan transportation methods with examples Tokyo and
Paris in the fifth part of my work.

In the sixth part of my work, described existing urban transport analysis and supported by
tables and graphs.

In the last part of thesis, tollbooth traffic problems has been handled by individual
solutions in Mahmutbey.

*Governance, social and political system or order you have the results of the joint efforts
of all actors is defined as.

**White Paper, prepared by the European Commission and documents containing concrete
proposals for the Union's action on a particular issue.
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1 GIRIS

Istanbul'un yogun bir niifus ile birlikte getirdigi ara¢ yogunlugu trafik sorununu
giindemimize getirmektedir. Trafik sorununu kabullenmektense planli bir yonetigim
anlayisi ile ¢oziim odakli ¢alismak gerekir. Ozellikle Mahmutbey giselerindeki trafik

sorununun ele alinmasinin sebebi, Istanbul'daki tikanikligin 6nemli bir ayagmm
olusturmasidir.

Planli bir yonetisim* deyince akla ilk gelenlerden olan Beyaz Kitap** bu ¢alismanin
ana taslagin1 olusturmaktadir. Beyaz Kitap'in amaci "Ortak Ulastirma Politikast"
olusturarak, surdirilebilir ulasim sayesinde entegrasyonunu saglayacaktir.

Stirdiiriilebilir ulasim, 6zel arag kullanimi yerine entegre olmus ulasim sistemlerini
kullanmay1 hedefleyen; bisiklet, otobus, tramvay, metro, metrobiis ve vapur gibi
ulagim araglarinin tamamini birligin parcalart olarak goren proje ve politikalardir.

Bu c¢aligmanin amaci, siirdiiriilebilir insan odakli entegre ulasim sistemi ile
Mahmutbey giselerinde ulasim sorunlarini ¢éziime ulastirmayi hedeflenmektedir.

Bu calismanin giris kisminda, tezin igeriginden bahsedilmistir.

Bu calismanin ikinci kisminda, Kent kavrami ve ulasim terimlerinin tanimi yapilip,
ulasim tiirleri lizerinde durulmustur.

Bu c¢alismanin {i¢iincii kisminda, Beyaz Kitap (White Paper) irdelenmis olup, Avrupa
Birligi'nin tasimaciliktaki 2050 hedeflerine deginilmistir.

Bu calismanin doérdiincii kisminda, Stirdiiriilebilir Ulagim kavramina deginilmistir.

Bu c¢alismanin besinci kisminda, Gelismis Biiyiiksehirlerde ulasim yodntemleri;
Tokyo ve Paris 6rnekleriyle anlatilmistir.

Bu ¢alismanim altinc1 kisminda, Istanbul'un kent i¢i ulasimina dair mevcut durum
analizleri tablo ve grafiklerle desteklenerek anlatilmigtir.

Bu ¢alismanin yedinci kisminda, Mahmutbey giselerinde trafik sorunlari tek tek ele
alinip ¢ozlim Onerileri getirilmistir.

*Yonetigim, bir toplumsal ve politik sistemdeki ilgili biitiin aktorlerin ortak gabalartyla elde edilen
sonuglarin olusturdugu yap1 ya da diizen olarak tanimlanmaktadir.

**Beyaz Kitap, Avrupa Komisyonu tarafindan hazirlanan ve belirli bir konudaki Birlik eylemine
yOnelik somut dneriler iceren belgelerdir.






2 KENT KAVRAMI VE ULASIM

Kent kavrami bir¢ok alanda farkli tanimlamalarla géze ¢arpmaktadir. EKonomistler
kenti, mal ve hizmetlerin, iiretim, dagitim ve tiiketim siirecinde toplumun siirekli
olarak degisen ihtiyaglarini karsilamak icin bir araya gelmis mekanizmalar seklinde
tanimlarken, toplumbilimciler, yer ve zamana gore genis sayilacak bi¢imde bir araya
gelmis ve bir takim ayirt edici Ozellikleri bulunan insanlar ve yapilar seklinde
tanimlamaktadirlar.® Kent bu tanimin yani sira zamanin ihtiyaclarina yonelik farkl
yaklasimlarla degerlendirilmistir.

Charles Abrams’a gore kent Yunanda siyasi yasamin merkezi, Roma’da kanunlarin
dogurucusudur. Kent yeniliklerin toplandig1 bir kiiltiir merkezidir. Ispanyol filozof
Josep Ramoneda’ya gore ise kent sadece gliciin yonlendirme mekani degildir,
yapilarin ustaca konumlandirma oyunu da degildir, bunlarin yaninda sanatcilarin
deneyimlerini gosterdikleri yer olmanin da ¢ok 6tesinde bunlardan baska bir seydir.
Kent bunlarin hepsi ve daha fazlasidir.? Kent niifusu arttikga yasam kosullart
kotiilesmektedir. Ozellikle biiyiik kentlerdeki insanlar; gevre kirliligi, giiriiltii kirliligi
gecekondulagsma, trafik tikanikligi ve daha birgok sorunla karsi karsiya
kalmaktadirlar. Zamaninda alinamayan ya da alinmayan Onlemler nedeniyle
giiniimiizde diinyanin bircok kentinde insanlar yagayamayacak hale gelmistir.

Ulagim; insanlarin ve nesnelerin Dbelirli bir amaca yonelik olarak yer
degistirmeleridir. Yararli oldugu varsayilan bu yer degistirme islemlerinin yerine
getirilmesine ise “ ulagtirma” ad1 verilir. Bu verilen tanimlara gore insan s6z konusu
oldugunda ulasim kelimesi yerine “seyahat” veya “yolculuk” kelimelerinin
kullanilmasi daha uygun distiigii gibi insanlar ve nesneler i¢in kullanilan ulagtirma
kelimesi yerine “tasima” kelimesinin kullanilmasi1 bazi1 durumlarda daha anlamli
olacaktir.®

Jan Nahum’a* gore “ulasim” medeniyetin vazgegilmez bir parcasi, hem medeniyeti
olusturmus hem de medeniyetin olusmasinda esas olmustur. Ulasim, insanoglunun
yilirimesiyle baslayan, sonra hayvan giiclinii ehlilestirmesiyle gelisen, tekerlegin
icadiyla hiz kazanan, Kavimler Gogii, Ipek Yolu, Baharat Yolu gibi olusumlara
sahne olmustur. Bir yerden bir yere ulagma siireci; riizgarin giiclinlin fethedilmesi,
buhar ve i¢ten yanmali motorlarin icadi ile deniz, kara, hava ulasiminda ve en
nihayetinde de uzaya kadar c¢ikilan bir siire¢ olarak, medeniyetin en onemli
gostergelerinden bir tanesidir.®

Bir ilkenin ekonomik, sosyal, siyasal, kiiltiirel gelisim ve faaliyetlerinde; yani
biitliinciil bir ifadeyle toplumsal kalkinma siirecinde dnemli rol oynayan faktorlerden
biri, belki de en énemlisi mobilitenin saglanmasidir. Gerek fiziki, gerekse de sosyo-
ekonomik mobilitenin saglanmasinda stratejik 6nem arz eden ulastirma olgusu; dogal
kaynaklarm verimli bir sekilde kullanilmasi, mal ve hizmetlerin etkin dagitilmasi, i¢

! Keles, Rusen, Kentlesme Politikasi, imge Kitapevi, Ankara, 1997, s. 75.

2 Mimar Sinan Universitesi, Atolye Kuram Ders Notlari, 2000

3 Yayla, Nadir, Sehir i¢i Yolcu Ulastirmasinda Tasima Sistemlerinin Se¢imi, 1976

4 Hexagon A. S. Yo6netim Kurulu Bagkani

5 Nahum, Jan, “Akillh Ulastirma Sistemleri Cahstayr Bildiriler Kitab1”, T.C. Ulastirma
Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi Yayinlari, Ankara, 25.05.2012, s. 22.
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ve dis ticaretin gelistirilmesi bakimindan da anahtar rol oynamaktadir. Bir toplumun
ulagtirma olanaklar1 ne kadar yaygin, etkili ve hizli olursa, fiziki ve sosyo-ekonomik
mobilitesi de o derece hizli ve etkili olacak, sonucunda da toplumsal kalkinma
siirecine olumlu olarak yansiyacaktir.®

Bir iilkede yeni bir ulagtirma sisteminin kurulmasi veya mevcut ulagtirma
sistemlerinin yeniden yapilandirilmast yani kisaca yeni bir ulastirma altyapi
yatirnminin yapilmasi, avantajli kurulus yerleri ve dolayisiyla yatirimlar i¢in elverigli
bir ortam yaratacaktir. Boylelikle yatirimlar tesvik edilmis olunacak, yatirimlarin
tesvik edilmesi ise, sanayilesme ve kalkinma siirecine olumlu olarak yansiyacaktir.’

Ulasim dokusu, kentin, kent planinin omurgasini, arazi kullanim kararlarini birbirine
baglayan agmi olusturmaktadir. 1950°1i yillardan bu yana uygulanan ulasim
politikalar1, karayoluna gore ekonomik olan ulagim sistemlerini (demiryolu,
denizyolu) geri planda birakmistir. Bu herkes tarafindan bilinen ve kabul edilen bir
gercektir. Ancak, bir baska gercek, tim ulasim sistemlerinde bas aktoriiniin yaya
oldugu gergeginin gdzden kagiriimasidir.®

Ulastirma faaliyetlerinin en 6nemli 6zelliklerinden bir tanesi de, depolanamamasi
yani stoklanamamasidir. Ulasim sistemlerinde atil kapasite yaratilmasi ya da talep
aninda ulasim araclarinin istenilen yer ve zamanda temin edilememesi, bu
hizmetlerden yararlanilamamasiin yaninda; bu alandaki arzin da yok sayilmasina
neden olacaktir. Diger sektorleri yatay olarak kesen ulagtirma sektortl, onlar tizerinde
hizlandiran veya engelleyen bir yapiya da sahiptir. Bu baglamda ulastirma sisteminin
nasil kurulmasi gerektigi, kapasitesi ve kombinasyonlari, diger sektorlerdeki
gelisimlerin ve ulagim sektdrii ile etkilesimlerinin saptanmasi; demografik yapinin,
uluslararas1 ekonomik, sosyal ve siyasal iligkilerin dogru analiz edilip buna gore
strateji belirlenmesi gerekmektedir.®

2.1 Ulasimin Tarihsel Gelisimi

2.1.1 Anadolu’da Ulasimin Tarihsel Gelisimi

Ulkemizde varlig1 bilinen en eski karayolu M. O. 2000 yilinda Hititler tarafindan
yapilmistir. Bu yol I¢ Anadolu’daki baslica yerlesme merkezlerini birbirine bagliyor
ayrica Karadeniz ve Ege kiyilarina kadar uzaniyordu. Pers Imparatorlugu zamaninda
ise bu imparatorlugun baskenti olan Susa’y1r Musul, Mardin, Diyarbakir, Malatya ve
Sivas’tan gecerek Ege Bolgesi’nin iinlii kenti Sardes’e ve buradan Ege kiyilarindaki

6Celik, Fazil, “Ulagtirma-Toplumsal Kalkinma iliskisi ve Tiirkiye’nin Ulastirma Politikalar1”,
III.Ulasim ve Trafik Kongresi-Sergisi Bildiriler Kitabi, TMMOB Miihendisler Odast Yayin
No:E/2001/280, Ankara, 18-19-20 May1s 2001, s. 37.

7Ayta(;, B., Celik, F ve Tiire, F. “Ulkemiz Ulastirma Politikalarinin Dogu Karadeniz Bélgesi’nin
Kalkinmasi Uzerindeki Etkileri , 7. Ulastirma Kongresi Bildiriler Kitabi, TMMOB istanbul
Miihendisler Odasi, Istanbul, 19-20-21 Eylil 2007, 5.138

8 Fidan, Ahmet, Belediyeler ile il Ozel idaresi Arasinda Yénetim Hizmet ve idari
Vesayet liskileri, Ekitap Yaymevi, Istanbul, 2008

9 Car, Tekin, “Ulasim Politikalariin Ekonomi Ile liskisi”, IV. Ulasim ve Trafik Kongresi
Sergisi Bildiriler Kitabi, TMMOB Makine Miihendisleri Odasi, Ankara, 2003, s.137.
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liman kentlerine baglayan (Foga, izmir, Efes, Milet), uzunlugu 2600 km.’yi bulan
kral yolu yapildi. Roma imparatorlugu doneminde Anadolu’yu bastan basa gecen ve
bati ucu Istanbul’a yonelen ¢ok sayida yol yapilmistir. Selguklular doneminde
yapilan yeni bir yol ise Istanbul’dan Konya’ya buradan Giilek Bogazi’ndan gecerek
Tarsus, Antalya’ya Kayseri, Sivas, Erzincan ilizerinden Erzurum’a giden yollardir.
Osmanlilar ise genellikle Selguklularin yaptig1 yollar1 kullanmiglardir. Anadolu’da
karayollar;, Umit Burnu’nun bulunmasi ve Avrupa’dan Hindistan’a dogrudan
denizyoluyla gitmenin miimkiin olmasi ile dnemini kaybetmistir. 0

Cumhuriyet donemine gelindiginde ise ilk baslarda demiryolu ulagimi ve yapimi hiz
kazanmis olsa da giiniimiize kadar olan siirecte karayolu ulagiminin basi cektigi
gorulmektedir.

2.1.2 listanbul’da Ulasimin Tarihsel Gelisimi

Tarihi 300 bin yi1l éncesine kadar uzansa da bugiinkii Istanbul’un temelleri M.O. 7.
yiizyilda atilmistir. M.S. 4. yiizyilda Imparator Constantin tarafindan yeniden insa
edilip, bagkent yapilmis; o giinden sonra da yaklasik 16 asir boyunca Roma, Bizans
ve Osmanl1 dénemlerinde baskentlik vasfini siirdiirmiistiir.

Istanbul’da ilk yerlesmeler Kadikdy, Karakdy ve Tarihi Yarmmada kiyilarinda
baslamis, daha sonra Marmara kiyilar1 ve Hali¢ cevrelerinde gelismistir. Bizans ve
Osmanli doneminde Avrupa yakasindaki yerlesmeler esas olarak Tarihi Yarimada
yani Sur i¢inde, Galata, Beyoglu, Besiktas, Ortakdy bolgelerinde kalirken, Anadolu
yakasinda Kadikdy, Uskiidar bolgelerinde olmustur. 19. yiizyilin ikinci yarisinda her
iki yakada demiryolu hatlar1 boyunca Marmara sahilinde bati-dogu ekseninde
gelisme gosteren Istanbul, 20. yiizyilin baslarinda Sisli’ye kadar uzayan elektrikli
tramvayin etkisi ile bu yakada kuzeye dogru kaymaya baslamistir. Bu donemde Asya
yakasindaki yerlesmeler, Avrupa yakasindakine gore oldukga azdir.'?

Cumhuriyet déneminde Istanbul’un planlanmas: icin ilk calismalar 1932-1933
yillarinda yabanci uzmanlarca baslatilmistir. Bunlardan en 6nemlisi ve uygulama
bulan1 Fransiz Henri Prost’un 1951 yilina kadar siiren ¢alismast olmustur. Bu planin
ana unsurlart Hali¢ kiyillarinin sanayi ve ticaret bolgesi olarak segilmesi,
Yenikapr’nin uluslararasi tren istasyonu ve feribot limani olarak diisliniilmesi, kara
surlarinin diginda 500 m.’lik bant boyunca yap1 yasagi uygulanmasi ile Beyoglu’nda
ve sur iginde bazi genis caddelerin agilmas1 olmustur.*®

Istanbul ulasiminin gelisimine bir de tarihsel siraya gére bakmak gerekirse:

1825°e kadar: Yaya egemenligi olan Istanbul’da faytona binmek padisahin
imtiyazinda idi.

1830: Istanbul’da ilk toplu tasima Ornedi olarak deniz ulagiminda kayiklar
kullanilmaya baslandi.

10 Gozeng, Selami, Giimiis, Engin, ve Ertin, Gaye, Tiirkiye Cografyasi,Bolim 11, T.C.
Anadolu Universitesi Yayinlari No: 1069, 1998, s. 185.

1 {stanbul Metropoliten Alam Kentsel Ulasim Ana Plani1 (IUAP), istanbul, 2011, s.1.

12 Vecdi Diker Calisma Grubu, Istanbul'un Ulasim Ve Trafik Sorunu, Ugiincii Cevre Yolu ve
Bogaz Gegisi, 2001, s. 47.

13 Vecdi Diker Calisma Grubu, Istanbul'un Ulasim Ve Trafik Sorunu, Ugiincii Cevre Yolu ve
Bogaz Gegisi, 2001, s. 47.



1831: Yaya egemenligi devam etmekle birlikte, Tanzimat’tan sonra her kdseden
fayton kiralamak mumkdn oldu.

1837: Rus ve Ingiliz vapurlar1 Bogaz’da toplu tasimaya basladi.

1844: Kayik sayist 19.000 iken “Hazine-i Hassa Vapurlar1 Idaresi” eliyle
“Hiimapervaz” vapur isletmeye acild.

1845: Karakdy- Eminonii arasina ilk ahsap koprii kuruldu.
1851: Kent i¢i vapur isletmesi olan Sirket-i Hayriye kuruldu.

1854: Bogaz boyunca 6 vapurun isletmeye acilmasiyla birlikte yerlesmeler kiyi
boyunca yayildu.

1863: Kopru gegislerinden para alinmaya baglandi.

1869: istanbul’da toplu tasimaya yonelik ilk sézlesme Dersaadet Tramvay sirketi ile
Osmanli Devleti arasinda imzalandi; Tophane-Ortakdy tramvay hatti acildi.

1872: 18 metre genisligindeki Unkapani kopriisii yapildi. Rumeli Demiryollari
Sirkeci-Hadimkoy banliy6 hatt1 isletmeye agildi.

1878: 14 metre genisligindeki Galata Kopriisii yapildi.
1908: istanbul’a ilk &zel araba girdi.
1911: Beyazit-Sisli aras1 i¢in metro 6nerisinde bulunuldu.

1912: Galata Koprisi, ¢ift hatli tramvaym gegebilmesi i¢in genisletildi. Ayn1 yil
Sirket-1 Hayriye’nin 25 gemiden olusan filosu ile giinliik denizyolunda tasinan yolcu
sayisinin yaklasik 49.000 idi.

1927: Istanbul’daki araclarmn sayist 1000 olarak belirlendi. Atli arabalar ve
otomobiller giinde ortalama 53.600 yolcu tagmiyordu. Ayni yil toplu tagimacilikta
Kadikoy Iskelesi ile Moda arasindaki dzel otobiisler devreye girdi.

1928: Ford firmasinin otomobil montaj fabrikasi kuruldu.
1930: Taksi dolmus giizergahlar1 olugsmaya basladi.
1932: Istanbul’un planlanmasi i¢in ilk ¢alismalar yabanci uzmanlarca baslatilmistir.

1938: Istanbul Valisi ve Belediye Baskami Liitfi Kirdar, Aksaray-Yenikapi-
Saragchane-Unkapani tramvay hattina alternatif olarak 50 metre genisliginde yol
yapildi.

1939: Tramvay ve Elektrik Idareleri birlestirilerek IETT adiyla belediyeye
devredildi.

1945: Istanbul’un niifusu 903.728 idi. Istanbul tramvaylar giinde ortalama 275.200,
Uskiidar-Kadikdy tramvaylari 39.500, tiinel ise 27.600 yolcu, 55 sehir hatlar1 gemisi
Hali¢’te 21.600, 15 Temmuz Sehitler Koprisl hattinda 46.000, Marmara hattinda
55.000 yolcu, IETT ise 25 otobiisle giinde ortalama 11.500 yolcu tasiyordu. Ayni yil



demiryollarindaki sirketler (TCDD olarak) ve kent i¢i toplu tasim yapan sirketler
devletlestirildi.

1950: Bagbakan Adnan Menderes’in imar operasyonlari ve kent i¢i ulagimin motorlu
araclara yonlendirilmesi siireci basladi.

1952: “Societe Generale de Traction et d’Explotations” adli Fransiz grubu,
Mecidiyekdy-Taksim-Beyazit arasinda on iki istasyonlu metro 6nerisinde bulundu.
Projenin maliyeti 160.000 dolar olarak 6ngoruldu.

1954: Onerilen metro projesi hakkinda Bayimdirlik Bakanlig1 inceleme yapmis ve
projeyi onaylanmis olsa da proje gerceklestirilemedi.

1956: Menderes’in trafigi rahatlatmak icin Istanbul icinde bazi yollar1 genisletti ve
tarihi dokuyu tahrip ederek 30 ve 50’ser metre genisligindeki yollar agti. Araba
merkezli kent ulasimini destekleyen uygulamalarin bazilar1 Millet Caddesi, Ordu
Caddesi, Vatan Caddesi, Londra Asfalti, Besiktas, Yildiz, Zincirlikuyu Asfalti,
Haciosman Bayiri, Bagdat Caddesi ve Haydarpasa olarak siralanabilir.

1958: Karayollar1 Genel Miidiirliigii tarafindan “Istanbul Trafik Etiidi” adi ile
Kapsamli Ulasim Etiidii calismalar1 baglatildi.

1959: Sirkeci-Kadikoy arabali vapur hatti agildu.

1961: Rumeli yakasindaki tramvaylar sokildd. Eminoéni-Topkapt hattina ilk
troleybiis glizergahi kuruldu. Ford marka minibiislerin montajina baslanildi.

1966: Anadol marka yerli otomobilin {iretimi baslatildi.
1967: Halig¢’teki iskelelerin sayisi 14’ten 6’ya diisiiriildii.
1968: IETT arag filosunu 300’e ¢ikarildi.

1970: istanbul niifusu 2.849.950 idi. IETT 738’e ¢ikardig1 arag¢ filosu ile giinde
ortalama 639.500 yolcu tasidi. Minibiislerin ise giinde ortalama olarak tasidig1 yolcu
sayis1 695.000 idi. Aym yil Belediye Baskan1 Hasim Iscan, trafik sorununu ¢6zmek
i¢cin kath kavsaklarla ¢6ziim arayislarina girdi. Ayrica bu tarihte Rus grubu Tekno
export tarafindan Istanbul metrosu raporu hazirlandi. Sisli, Besiktas, Beyoglu,
Eminoénii, Fatih, Topkapi, Zeytinburnu baglantilar1 ile Emindnii, Edirnekaps,
Gaziosmanpasa baglantilarini 6neren ikinci bir metro gilizergahi arastirilmis olsa da
bu calisma da rapor asamasinda kaldi.

1971: Renault ve Fiat marka otomobillerin Tirkiye’de lretilmeye baslanmasi ile
birlikte araba sahipligi artti.

1972: Bogaz1 gegen arag sayist 16.000 iken gegen yolcu sayis1 337.000 idi.

1973: Bogaz Kopriisii ve ¢evre yollar1 kullanima agildi. Denizyolu tagimaciliginin
kent i¢i tasimaciliktaki payr %13.4, demiryolunun %8.8 ve karayolunun ise %77.8
idi.

1974: Deniz ulasiminda Istinye-Pasabahge seferi iptal edildi.



1975: Bogaz1 koprii ile gecen arag sayis1 51.500, araba vapuru ile gegcen ara¢ sayist
3700 idi. Yolcularin 279.000’1 vapurla, 91.000’1 kopriiden 6zel aragla, 14.000’i de
kopriiden otobiisle olmak {izere karsiya gecen yolcu sayisi 384.000 idi.

1978: Karayollar1 17. Bélge Miidiirliigii’niin talebi iizerine Ingiliz Freeman Fox ve
Tirk Botek firmalari yaptiklari etiit ile gelisen kent makroformunu inceleyerek
4. event-Levent giizergahi onerildi.

1979: Taksim-Levent 6zel otobiis yolu isletmeye agildi.
1983: Kent i¢i toplu tasimada 14 kisilik midibiisler trafikten kaldirildi.

1984: Freeman Fox ve Botek A.S. tarafindan hazirlanan “Ikinci Bogaz Kopriisii
Gegisi” fizibilite etiidi yapildi.

1985: Istanbul’un niifusu 5.771.000 idi. Toplam kent i¢i tasimacilikta denizyolu
tasimaciligin pay1 %7.4, demiryolunun pay1 %4.5 ve karayolunun payi ise %88.1 idi.
Istanbul’daki 6zel arag sayist ise 286.000 idi.

1987: Kent i¢i yolculuklarin %20’si otomobil ile %20’si toplu tagima ile ve %40°1 da
yaya olarak yapiliyordu. Giinde 7.700.000 yolculuk yapiliyordu.

1988: Fatih Sultan Mehmet Kopriisii trafige acildi. Aym yil (Istanbul Teknik
Universitesi) ITU Uygar Arastirma Merkezi tarafindan metro raporlar1 yeniden
degerlendirildi. Istanbul Biiyiiksehir Ulasim Nazim Plan1 raporlari, Temel
Miihendislik tarafindan hazirlandi ve Istanbul Master Ulasim Plani model
calismalari, Halkow Fox Grubu tarafindan yapildu.

1989: Taksim-Tiinel aksi izerinde eski tramvaylarin anisina 2 kilometrelik nostaljik
tramvay isletmeye acildi.

1990: Istanbul 7.309.000 idi. Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi (IBB) tarafindan
Metroplan firmasma “Mevcut Ulasim Etiitlerinin  Incelenmesi ve Onemli
Uygulamalarm Degerlendirilmesi, Kentsel Ulagimi lyilestirme Projesi” yaptirildi.
Denizyolu tagimaciliginin toplam kent i¢i tasimaciliktaki orant %8.4, demiryolunun
%6.8 ve karayolunun ise %84.8 idi. Trafige kayith 6zel oto sahipligi 482.000
rakamiyla Tiirkiye toplaminin %33’ linii olusturuyordu.

1992: ODTU’ye metro projesinin ihale dokiimanlar1 hazirlatildi.

1994: Topkapi-Zeytinburnu ¢agdas tramvay istasyonlar1 tamamlandi. Hafif metro
hatt1 Zeytinburnu-Bakirkdy istasyonlar1 hizmete girdi.

1996: Sirkeci-Eminonii ¢agdas tramvay istasyonlari tamamlandi. Cagdas tramvay
giinde ortalama 150.000 yolcu tasiyordu.

1997: Istanbul’un niifusu gegici verilere gore 9.600.000 idi. IBB, ITU isbirligi ile
1/50.000 Nazim Imar Plani verilerini baz alarak 2010 yili hedefli Istanbul Ulagim
Master Plani i¢in caligmalara basladi. Bogazi1 gecen yolculuklarin %45°i otomobille,
%19.8’1 denizyoluyla, %6.7 servis araclar ile, %28.8’1 otobiisle yapiliyordu. Aym
yil Istanbul’da kayitli otomobil sayis1 889.342 olarak bildirildi. Bu her 1000 kisiden
98’inin otomobil sahibi oldugu anlamina geliyordu.

1999: Cagdas tramvay giinde 170.000 yolcu, hafif metro ise 180.000 yolcu tasiyordu.
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2000:Taksim-4. Levent metro hatt1 acildi. Aymi yil Istanbul iline 1.563.590 otomobil,
79.277 minibus, 58.723 otobis, 149.393 kamyon, 223.742 kamyonet, 15.931 jeep ve
45.402 motosiklet kayitl idi. Yasanan 96.206 trafik kazasinda Olenlerin %56.2°si
yaya olmak iizere toplam 167 kisi 61dii, 6536 kisi yaraland:.**

2002: Aksaray-Havalimani tramvay hatt1 hizmete agild1.

2003: Taksim-Kabatas hattinda flinikiiler ¢alismalar1 basladi. Kadikdy-Moda
nostaljik tramvay1 acildu.

2004: Marmaray Projesi basladi.

2005: Eminoni-Kabatas tramvay hatti hizmete agildi. Eyiip-Piyer Loti teleferik hatti
acildi.

2006: 7 Tepeye 7 Tinel projesi basladi. Taksim-Kabatas flinikiiler hatt1 hizmete
acildi. Zeytinburnu-Bagcilar tramvay hatti agildi.

2007: Edirnekapi-Sultanciftligi Habipler tramvay hatt1 hizmete agildu.

2008: 7 Tepeye 7 Tiinel projesi kapsaminda tiineller hizmete agilmaya basladi.
Taksim-Sishane metro hatt1 bitirdi.

2009: Avcilar-Sogiitliicesme metrobiis hatt1 agildi. Topkapi-Edirnekap1 tramvay hatti
acildi. Sishane-Taksim metro hatt1 ve 4. Levent-Sanayi-ITU Ayazaga Oto Sanayi
metro hattt hizmete agildi. Adrese dayali niifus kayit sistemi sonuglarina gore
Istanbul niifusu 12.915.158 olsa da meslek odalar1 bu rakamin gercegi
gdstermedigini, Istanbul’un niifusunun ¢ok daha fazla oldugunu savunuyor. Ayn1 yil
Istanbul’da 1.779.377 otomobil, 62.343 minibiis, 52.483 otobiis, 129.729 kamyon,
505.982 kamyonet, 162.680 motosiklet, 6305 6zel amacglh tasit ve 26.622 traktor
olmak Uzere 2.725.521 motorlu tasit vardi.

2010: Atatiirk Oto Sanayi-Darlissafaka metro hatt1 ve Sanayi-Seyrantepe metro hatti
acild.

2011: Dartigsafaka-Haciosman metro hatt1 hizmete agildi.
2012: Kadikoy-Kartal metro hatt1 acildu.

2013: Marmaray Projesi hayata gecti. Otogar-Bagcilar-Kirazli-Basaksehir-
Olimpiyatkdy metro hatt1 agild1. Yenikapi-Hali¢ Metro Gegis Kopriisii-Sishane metro
hatt1 acildi.

2014: Yenikapi-Aksaray metro hatti hizmete sunuldu. Adrese dayali niifus kayit
sistemi sonuglarina gore Istanbul niifusu 14.377.018 dir.

14 Ustiindag, Kevser, “Giindem Metro”, Istanbul Dergisi, Tarih Vakfi Yaymlari, Istanbul,
Ekim 2000, say1:35

10



2.2 Ulasim Tiirleri
2.2.1 Kara Ulasimi

2.2.1.1 Karayolu Ulasim

Eski bir yerlesim sahasi olmasi nedeniyle tarihteki onemli kara ulasim yollar
Tiirkiye iizerinden gecmistir. Kral yolu, ipek yolu gibi 6nemli ticaret yollar
iilkemizde yer almaktadir. Ulkemizde kara yollarinin dogrultusu yer sekillerinden
olduke¢a fazla etkilenmektedir. Genellikle iilkemizde yer alan kara yollar1 bati-dogu
dogrultusunda uzanmaktadir. Yolcu ve yiikk tasimaciliginin ¢ok biiyiik bir boliimi
kara yoluyla yapilmaktadir. Karayolu ile en iicra noktalara kadar gidebilmenin
miimkiin olmasi karayolu ulasgiminin gelismesi {izerinde etkili olmustur.

19. yiizyilin ikinci yarisindan itibaren iilkemizde kasabalar1 kentlere, kentleri iskele
ve demiryollarina baglayan karayollar1 yapilmis ancak Osmanli Imparatorlugu’nun
son yillarinda ve uzun savas yillarinda bu yollar bakimsiz kalmistir. Cumhuriyetin ilk
yillarinda da demiryolu yapimina Oncelik verilmis bu bakimdan sadece mevcut
karayollarmin sartlar1 iyilestirilmistir. Osmanl imparatorlugu déneminde 14.000 km.
sose, 4.000 km. toprak yol bulunurken bu sayr Cumhuriyetin ilanindan sonra 18.300
km.’ye ulagsmistir. Ancak iilkemizde karayollarinin yapimina II. Diinya Savasi’ndan
sonra Oonem verilmeye baslanmistir. Bir taraftan A.B.D. yardimi, diger taraftan 1950
yilinda ¢ikartilan Karayollar1 Kanunu uyarinca yol yapiminin Karayollar1 Genel
Midirligi’ne verilmesi ve karayollar1 yapimima ayrilan Odenegin arttirilmasi
karayolu yapimimni hizlandirmgtir.*®

Ulkemizde karayollar1 daha gok idari bir smiflandirmaya tabi tutularak dort gruba
ayrilmistir. Bunlar:

Otoyollar
Devlet Yollar1
11 Yollar:

Koy Yollar

Diger trafik sinirlamalart ise:

o Trafik degeri ve geometrisine gore: Anayol, Tali yol (yanyol).

o Yolu kullanan tasit cinsine gore: Otoyolu, yaya yolu, bisiklet yolu, otobus
yolu.

o Trafigin tiiriine gore: Konut yolu, gezi yolu, is-ticaret yolu.

o Yol platformunun durumuna gore: Boliinmiis yol, bolinmemis yol.

o Trafigin akis yoniine gore: Tek yonlii yol, ¢ift yonlii yol.

o Kaplama durumuna gore: Asfalt yol, stabilize yol, toprak yol, parke yol.®

' Gozeng, Selami, Giimiis, Engin ve Ertin, Gaye, Tiirkiye Cografyasi, Bolum 11, T.C.
Anadolu Universitesi Yayinlari No: 1069, 1998, s. 188.
16 Akpinar, Muhammet Vefa, Karayolu Tasarim, 2010, s.4-5

11



2.2.1.2 Demiryolu Ulasimi

Ulkemiz demiryolu tarihi; Cumhuriyet éncesi, Cumhuriyet dénemi (1923-1950
Donemi) ve 1950 sonrast donem olarak {i¢ bashik altinda incelenebilir. Bu
donemlerin belirgin 6zelligi; birincisinde demiryolu hatlarinin biiylik boliimiiniin
yabancilara verilen imtiyazla yaptirilmasi, ikincisinde demiryolu ulastirilmasinin
altin ¢ag1 olmasi, {igiinciisiinde ise demiryolu ulastirilmasinin yok sayilmasi, ihmal
edilmesidir.

Osmanli topraklarinda demiryolunun tarihi, 1851 yilinda 211 km.’lik Kahire-
Iskenderiye Demiryolu hattinin imtiyazina verilmesiyle, bugiinkii milli sinirlar
icindeki demiryollarinin tarihi ise 23 Eyliil 1856 yilinda 130 km.’lik izmir-Aydin
Demiryolu hattinin verilmesiyle baslar. 24 Eyliil 1872 tarihinde de demiryolu yapim
ve isletmesini gerceklestirmek {izere Demiryollar1 idaresi kuruldu.'’

22 Temmuz 1953 tarihine kadar katma biit¢eli bir devlet idaresi seklinde yonetilen
kurulus, bu tarihte Ulastirma Bakanligina bagli olarak “Turkiye Cumhuriyeti
Devlet Demiryollar1 isletmesi (TCDD)” adi altinda Iktisadi Devlet Tesekkiilii
haline getirildi.'®

2.2.2 Denizyolu ulasimi

Ulkemiz kuzeyde Karadeniz ve Marmara, batida Ege ve giineyde Akdeniz ile
cevrelenmis bir yarim adadir. Uluslar arasit sulara erisimi olan ii¢ denizi, ve
bogazlariyla gegis yollar1 iizerinde bulunan Marmara Denizi ile Turkiye, ulusal ve
uluslar aras1 denizciligin gelisimi i¢in yiiksek bir potansiyele sahiptir.

Tirk limanlart yakin zamana kadar kamu kurumlar tarafindan isletilmekteydi.
Devlet limanlarinin birgogunun isletme hakki (TCDD)’a verilmistir. Diger limanlar
ise Tiirkiye Denizcilik Isletmeleri tarafindan idare edilmektedir. Yakin zamana kadar
hiikiim stirmekte olan bu sistem, agir biirokratik yapisi ile limanlarin verimliligini
olumsuz yonde etkilemekteydi. Bununla birlikte, limanlardan saglanan gelir, liman
yatirimlari olarak sektore doniis saglamayip, kar saglamayan demiryollar1 projelerine
yonlendirilmekteydi.®

Tiirk limanlarinin teknik yetersizlikleri nedeniyle transit tasimaciliktaki paylari
komsu limanlara gore ¢ok geridedir. Ornegin; Tiirkiye’ye gelen ithalat mallarinin
cogu ilk olarak, biiyiik konteyner gemilerinin bosaltilip, ylikiin daha kiigiik gemilere
aktarildig1 Pire Liman’indan geger.?°

17 Yagmur, Cihan, Kent i¢ci Ulasim Baglaminda Istanbul Ulasim A.S. Ornegi Ve
Organizasyon Ile Ekonomik Acidan Bir Oneri (Yiiksek Lisans Tezi), Bahgesehir Universitesi,
Istanbul, 2013, s.12, 341291

18 Resmi Gazete ile flan: 29. VTI. 1953 — Say1: 8470

19 Akarsu, Mahir, Kumar, Shashi, “Turkish Container Ports: An Analysis of Problems and
Potential Oppurtunities”, Panama, 2002

2 Ulgen, Sinan, Ekonomi ve Dis Politika Arastirmalar Merkezi(EDAM), “Ulastirma”,
s.173.
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2.2.3 Hava Yolu Ulasim

Biitiin ulagtirma tiirleri icinde AB'de en biiyiik gelismeyi 1980 yilindan itibaren
%7.4'l0k kiimiilatif ortalama biiylime orani ile hava ulagimi gostermistir. Havacilik
sektoriindeki yolcu ve yiik tasimaciligindaki biiyime oranlar1 1995-2004 dénemi icin
sirasiyla %31,1 ve %48,8 olarak kaydedilmistir.?!

1990 yilindan bu yana havaciliktan kaynaklanan ve dogrudan tiiketilen yakatla ilgili
olan CO2 emisyonu %87 oraninda artmis olup, su anda insan kaynakli faaliyetlerin
iklimdeki degisime toplam katkisinin yaklasik %3,5'ini olusturmaktadir ve bu payin
2050 yilina kadar %5'e ulasacagi tahmin edilmektedir.??

Diinya genelinde ticaretin zamanla serbest hale gelmesi rekabetin artmasina sebep
olmus olup, lokal ve daha biiyiik Ol¢ekteki uygulamalarin hiz kazanmasiyla
tasimacilik ve ulasim sektoriine olan talebi artirmistir. Tagima mesafelerinin uzamasi,
hammadde ve iglenmis iiriinlerin alicilara diisiik maliyetle ve zamaninda ulagtirilmasi

ve ulasim tiirleri arasindaki entegrasyonun dnemini artirmistir.?
ULASIM TURLERI
KARAYOLU RAYLI SISTEMLER DENIZ ULASIMI
Ozel Minibiis | Servisler | Ulasim Deniz
Ara¢ | LE.T.T | Dolmus AS. LET.T | TCDD | T.D.i | i.D.O | Motorlar
Taksi

Tablo 1 : Ulasim Tiirleri®*

2.3 Kent i¢i Toplu Ulasim Sistemleri

Toplu ulasim, her kentliye agik, daha once belirlenmis bir ticret karsiligi, belirli bir
guzergahta, belirli bir zaman tarifesine gore, belirli duraklarda duran, koridordaki
diger araclarla birlikte yada diger araglardan ayrilmis olarak isletilen sistemler olarak
tanimlanabilmektedir.?

2.3.1 Rayh Sistemler

Biiyiik kentlerde bazi koridorlarda yolculuk taleplerinin ulastigi diizey, yuksek
kapasiteli rayl1 sistemleri zorunlu kilmaktadir. Kentlerimizde kentsel rayl1 sistemlerin
uygulanmasinda gecikilmis olmasi yasanan ulagim sorunlarinin ana nedeni olarak
goriilmektedir. Coziim igin sadece rayh sistemlere odaklanildigi igin de, kent igi
ulagim sorunlar1 biiyiimektedir.?®

ZlAvrupa Komisyonu Enerji ve Ulastirma Genel Miidirliigi, Energyand Transport in
Figures, 2006

22http:/ /www.iata.org/whatwedo/environment/climate_change.htm

Zhttp://oran.org.tr/ TR72_Taslak%20B%C3%B6lge_Plani%202014-
2023/icindekiler/4.4.y%20Ula%C5%9F%C4%B1m%20Alt%20Y ap%C4%B1s%C4%B1_v2.pdf

2http://www.kadirgurbetci.com.tr/yonet/yuklemeler/9a2959a3fahnk. pdf

Shttp://www.kadirgurbetci.com.tr/yonet/yuklemeler/9a2959a3fahnk.pdf

Zhttp://www.kadirgurbetci.com.tr/yonet/yuklemeler/9a2959a3fahnk.pdf
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2.3.1.1 Tramvay Sistemi

Tramvay, kent sokaklarinda veya karisik trafikte ray tzerinde hareket eden bir veya
birka¢ vagondan olusan, enerjisini havai hattan alan, bir siirlicii tarafindan kumanda
edilen, diistik kapasiteli ve yavas rayl tasima sistemidir. Karayolu ile ayn1 seviyede
hareket ettiginden mevcut trafik diizenine uymak zoruna olup kavsak ve gegitlerde
diger araclara gore gecis istiinliigii saglanmaktadir.?’

Tramvaylar sabit altyap: ihtiyacindan dolay: ilk yatirim giderleri ylksek ve esnek
olmayan sistemlerdir. Bu ylizden uygulanacagi alanin fizibilite calismasinin giincel
veriler kullanilarak dogru bir sekilde yapilmasi1 gerekmektedir.

2.3.1.2 Hafif Rayh Sistem (LRT)

Hafif rayli sistem, tramvay ile metro sistemi arasinda olan ve bu iki sistemin olumlu
yonlerini birlestiren bir toplu tasima tiiridiir. Hafif rayl sistem, klasik metronun
yiiksek kapasitesini, katarlagma ozelligini, gelismis teknolojisini igermekle birlikte
tramvayin diisiik doniis yarigaplarini, dik egimlerini, ylizeyde gidebilme &zelligini
tastyan sistemlerdir. Boylece yiizeyde, tiinelde yada tramvay gibi sehir sokaklarinda
gidebilme 6zelligine sahiptir.?®

Hafif rayli sistemlerin; standart demiryolu altyapi ve {lstyapt malzemesinin
kullanilmasi, metrodaki ii¢lincii ray yerine elektrigin havai hat kablolariyla
saglanmasi, araclar hafif metallerden yapildigindan enerji tiiketimi ve altyapr bakim
maliyetlerinin azaltilmasi, araglarin basamaklarinin al¢ak yada yiiksek seviyede
yapilabilmesi, kolay durup hizlanmasi, metroya gore diisitk maliyetli olmasi gibi
belirgin 6zellikleri vardir.?®

2.3.1.3 Metro Sistemi

Metro, yeraltinda ve yeriistiinde trafikten ayrilmis platform iizerinde hareket eden
agir rayl toplu tagima sistemidir.

Altyapr maliyetlerinin ¢ok yiiksek olmasi, aktarma ve degisme zorlugu, genisletme
ve biiylitmenin sinirli olmasi, sehrin fiziki durumuna uyum zorlugu gibi
dezavantajlar1 bulunmaktadir.*® Bunlarinin yaninda yolculuk isteminin fazla oldugu
ve tagimanin diger sistemlerle karsilanmasini kent yapisinin olumsuz kildigi
kosullarda metronun kullanimi bir zorunluluk olmaktadir. Bu kosullarda bile metro,
cevreyi bozmadan, giivenli, yiiksek kapasiteli, hizli ve konforlu bir tasima
saglamaktadir.®!

27(Armstrong-Wright 1986)
B(Alpoge 1978)

2(Toprak ve Aktlrk 2001).
0(Yuzugullt vd. 1991)
S1(Elker 1981)
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Rayli Sistemler Max. Hiz Isletme Hiz1 | Yolcu Onerilen Durak
Kapasitesi Mesafesi

Tramvay Sistemi | 60-70 km/sa | 10-25 km/sa | 100-200 400-600 m
yolcu

Hafif Rayli Sistem | 80 km/sa 20-45 km/sa | 80-335 yolcu | 285-1750 m

Metro Sistemi 130 km/sa 25-60 km/sa | 100-250 500-2000m
yolcu

Tablo 2: Rayli Sistemlerin Hiz ve Kapasite Karsilastirilmas: Tablosu 32

2.3.2 Otobls Sistemi

Lastik tekerlekli toplu tasimacilik sistemleri kent i¢i toplu ulasim sisteminin ana
omurgasini olusturmaktadir. Toplu ulasimda sadece otobiislerin kullanildigi birgok
kent varken, otobiisiin kullamlmadigi higbir kent bulunmamaktadir. Ulkemizde
neredeyse tim kentlerimizde otobiisler toplu ulasimin en 6nemli 6gesi olurken,
diinyada biiylik kentlerde de rayl sistemleri besleyici olarak gérev yapmaktadir.

Otobiis sisteminin en 6nemli avantaji, diger tasitlarla ayni altyapiyr kullanmasi ve
talepteki degigsmeye gore istenilen sekilde diizenlenebilmesidir.

Alisagelmis bigimde diger trafik ile karisik olarak isletildiginde orta kapasiteli bir
sistem olan otobiis, ayrilmis iz ve yollar iizerinde 6zel onlemlerle desteklendigi
zaman rayl sistemlerle yarisan bir kapasiteye erisebilmektedir.

2.3.3 Metrobus Sistemi (Bus Rapid Transit)

Metrobds, rayli sistemin konforu ve diizenliligi ile otobiis sisteminin esnekligini ve
diisiik maliyetini birlestiren lastik tekerlekli ylzeysel metrodur. Kisa siirede ve daha
az maliyetle isletime baslanabiliyor olmasi sistemin en ¢ekici 6zelliklerindendir.

Metrobiis, 6zellikleri nedeniyle ¢esitli yerlerde, Yiiksek Kapasiteli Otobiis Sistemi,
Yiksek Kaliteli Otobis Sistemi, Ekspres Otobs Sistemi, Lastik Tekerlekli Yzeysel
Metro ve Hizli Otobiis Tasimaciligi (BRT) gibi isimlerle anilmaktadir.®*

Hizli Otobiis Tasimaciligi (BRT), otobiis modunun sagladigi esneklik ile rayh
sistemlerin sagladig1 diizenlilik ve hizmet kalitesini bir arada sunabilen bir toplu
tasima modu olarak tanimlanmaktadir.®®

Biitiin toplu tagima sistemlerinin kurulumundaki temel amaci, yolculari toplu ulagim
sistemine ¢ekmektir. Bir sistemin basarisini 6l¢iilmesinde 6nemli Gl¢iitlerden biri de
o sistemi kullanan yolcu sayisidir.

32(Acar 1996)

33(Elker 2002)

34(Wright 2004)

%(U.S. Federal Transit Administration)
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Istanbul'daki metrobiise ait bilgiler asagidaki tabloda belirtilmistir.

Kriterler Mevcut Durum Degerler
Hat Uzunlugu 52 km.
Istasyon Sayis1 45
Seyahat Suresi 83 dk.
(Beylikduzu - Sogiitliigesme)

Arag Sayisi 400
Giinliik Tasinan Yolcu Sayisi 800.000
(Beylikduzu - Sogiitliicesme)

Pik Saatte Taginan Yolcu Sayisi 40.000
(07:00-08:00, 18:00-19:00)

Pik Saat Sefer Siklig1 15-20 sn.
(07:00-08:00, 18:00-19:00)

Ara Saat Sefer Siklig1 45-60 sn.
Gece Sefer Siklig1 (01:00 - 05:00) 30 dk.
Ortalama istasyon arasi mesafe 1.2 km.
Hizmet suresi 24 saat

Tablo 3: Istanbul'daki Metrobiise ait Ozet Bilgiler Tablosu

3http://www.iett.istanbul/tr/main/pages/istanbulda-toplu-ulasim/95
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.
RN .
Sekil 1:Brezilya'nin Sao Paulo Kentinde Metrobiis Yolu Ornegi®

/| \

Sekil 2: QuitoEcovia (Ekvator) Fiziksel Engellerle Ayrilmis Metrobiis Yolu®

Shttp://wrisehirler.org/sites/default/files/Metrobus_Etkileri_Final_Web3.pdf
Bhttp://wrisehirler.org/sites/default/files/Metrobus_Etkileri_Final_Web3.pdf
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Ozellikler | Otobiis | Metrobiis | Rayhi Sistem
Fiziki Ozellikler
Ayrilmis Koridor Kismen Tamamen
Istasyon/Durak Standart Binis Oncesi Bilet Odemeye/Kolay Ve
Tasarim Hizl1 inis Binise Gore Tasarim
Yeralti/Yerylzinde Tamamen Tamamen Hem Yeralt1 /Hem
Seyir Yeryuzi Yeryuzi Yeryuzl
Filo Ozellikleri
Standart Ozel Rayl1 Sistem
Araglar Solo/Korukli Tasarimlar Ve | Araglar1 (Vagonlar)
Klasik Otobusler | Cevre Dostu
Teknolojiler
Isletme Ozellikleri
Istasyon/Durak 400-500 metre 1000-1200
Sikhig
Koridor /Hat Yapisi Tum Hatlara Sadece Ana Hatlara Agik
Acik
Sefer Sikhig Tum Hatlara 45-60 Sn. 5-10 Dakikada Bir
Acik Oldugu Ana Hat
I¢in Seyrek
Bilet Teknolojisi Standart Aktarmaya izin Veren Hizli Odeme
Teknolojisi
Duzenlilik
Takibi(Zaman Serbest Gergek Zamanli Merkezi Kontrol
Tarifesine Uyma)
Yolcu Bilgilendirme Var Gergek Zamanl Bilgilendirme
Sistemi
Miisteri Disiik Yuksek Yiksek
Memnuniyeti

Tablo 4: Otobus- Metrobiis- Rayli Sistem Karsilastirma tablosu®

2.4  Toplu Tasima Tiirii Seciminde Dikkate Alinmasi Gereken Olgiitler

3(Elker 1981)

“(Akad ve Gedizlioglu 2007, 5.95)

Durakta bekleyen yolcunun bekleme suresi,
Araglara(duraklara) ulasabilme kolayligi,
Arac konforu,

Toplam yapim maliyeti,
Isletme ve bakim maliyeti,
Hava kirliligine etki,
Girilti kirliligine etki,
Ulastirma ana planina uygunluk,
Kentin tarihi dokusuna uygunluk,
Yapim ve isletmeye a¢ilma stiresi,
Kazaya karigma olasiligy,
Talepteki degisimlere uyum saglama yetenegi,
Proje émrii ve proje dmrii sonundaki degeridir.*°
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Cok ol¢iitlii bir degerlendirme yontemi kuramsal olarak ulagtirmanin ¢ok amach
yapisina uygunlugu, genel kabul gormesi, uygulamadaki yayginligi ve yayilma
egilimini siirdlirmesi gerekgeleriyle uygun bir yontem olarak benimsenmistir. Cok
Olciitlii degerlendirme ¢ok basitten son derce karmasik olanlarma kadar degisik
yontemlerle gergeklestirilmektedir. Ayrica 6znel nitelikteki degerlendirmelere olanak
saglayan yeni yontemler de gelistirilmis bulunmaktadir. Tiirkiye kosullart igin
uygulanmasi kolay, anlasilabilir ve seffaf, bu 6zellikleriyle katilimcilig1 6zendirecek
ve kolaylastiracak olabildigince basit bir yontemin se¢imi uygun bulunmustur. Bu
basit yontemin se¢ciminde dayanilan temel kriterler sunlardir:

1. Amagclar/Olgiitler; Parasal olarak 6lgiilebilen, para disindaki biiyiikliikle
Olculebilen, olculemeyip 6znel olarak takdir edilen olmak Uzere (¢ gruptan
olusmaktadir.

2. Olgiilemeyen etkilerin puanlanmas1 6zel olarak olusturulmus uzman gruplarin
gorevidir.

3. Agrirliklarin belirlenmesinde yasal dayanagi da bulunan niversiteden ve kamu ve
Ozel kuruluslardan ulastirmayla ilgili yetkili ve uzmanlarin belirli oranlarda
katilimiyla olusturulan Ulagtirma Danisma Kurulu séz konusu olabilecektir.
Politikacilarin, Ulagtirma Danigsma Kurulundan c¢ikan sonuglari belirlenmis bir
oranda degistirmeleri diistliniilebilir.

4. Degerlendirme asamalarinda gorev alacak ve kararin olusmasina katkida
bulunacak kurumlarin karar siireci ve koordinasyon gereklerine uygun bigimde
yeniden yapilanmalarinin saglanmasidir.*!

2.5 Kent i¢i Ulasim ile ilgili Kurum ve Kuruluslar

Ulastirma ile ilgili faaliyet gosteren birimler dort ana grupta toplanmaktadir.
1. Merkezi hilkimet Orgutleri

-TCDD Bolge Bas Miidiirliikleri

-TCK Bolge Muddrlukleri

-Emniyet Trafik Sube Miidiirliikleri
2. Belediye Orgitleri

-Belediye Baskanliklar1

-Trafik Mudurlukleri

-Ulasim Koordinasyon Miidiirliikleri
3. Ozel Gruplar

-Taksi ileten gruplar

-Dolmus isleten gruplar

-Minibiis isleten gruplar

41(Bilgic ve Evren 2002, 5.93)
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4. Orgiitler Aras1 Koordinasyon Birimleri
-Ulagim Koordinasyon Merkezi (UKOME)
-Altyap1 Koordinasyon Merkezi (AYKOME)

Ulasim ile ilgili yukarida siralanan kuruluslar arasindaki bilgi iletisimi kent igi
ulasimda ortaya c¢ikacak sorunlari azaltacaktir. Ayrica tesislerin yapim, bakim
onarimlarinda biiylik kolayliklar saglayacak olan koordinasyon birimleri yer alti
tesislerinde; yapim maliyetini diisiirmek, bakim onarimda kazi maliyetini minimuma
indirmek, isletmeyi kolaylastirarak verimi artirmak, tesislerin birbirine zarar
vermesini ve yollarin tahribini 6nlemek, kentin kirletilmesini ve ozellikle trafigin
aksatilmasim1  Onlemek gibi yararlar saglayarak yenilik¢i bir kentlegsme
olusturabilecektir.*?

2.5.1 Istanbul Kentsel Ulasim idari Yapilanmas

Belediye Baskani

IETT (Istanbul Elektrik Tramvay ve Tiinel ISKI (istanbul Su ve Kanalizasyon idaresi)
Isletmeleri Genel Mudiirligii)

UKOME (Ulasim Koordinasyon Merkezi) AYKOME (Altyapi Koordinasyon Merkezi)
A\ 4

Genel Sekreterlik
Genel Sekreter Yardimeisi (Ulagim)
Genel Sekreter Yardimeisi (Imar)
Genel Sekreter Yardimcisi (Proje)

Genel Sekreter Yardimeist (Mali)
| Genel Sekreter Yardimcisi (Idari) |
v A4
Daire Bagkanliklar1 ve Miidiirliikler Kaynak Gelistirme ve Istirakler Daire Baskanhg
> Ulasim Daire Bagskanlig Ulasim A.§. <
—»{ Imar ve Schircilik Daire Baskanlig Imar A.S. ¢
| Fen isleri Daire Baskanlig Bimtas A.S.
) iMp <
| Cevre Koruma ve Kontrol Daire Bagkanligi
Istanbul Otobiis A.S. <
¥ Etud ve Projeler Daire Bagkanligi
Sehir Hatlar1 A.S. <+
| Mali Hizmetler Daire Baskanlig1 ISBAK A.S.
— Destek Hizmetleri Daire Bagkanlig ISFALT ASS.
iSPARK A S. N
DO AS. <

Tablo 5: iBB Baglantili Kentsel Ulasim Organizasyonu*®

2(Turabi ve dig., 2001).
#3 Istanbul Metropoliten Alan1 Kentsel Ulasim Ana Plani, 2010
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Gorev ve Yetkileri

. Biiyiiksehir Belediye Baskani

Biiyiiksehir Belediye Bagkani, belediye organizasyonunu yonlendiren, idare eden ve
belediyenin haklarin1 ve menfaatlerini koruyan en yiiksek otoritedir. Belediye
baskaninin, belediye adina sozlesmeler yapmaya ve mahkemelerde davaci veya
davali olarak belediyeyi temsil yetkisi vardir.

. Genel Sekreter

Genel Sekreter, IBB sekreterligine baskanlik eder. Belediye’de 5 genel sekreter
yardimci ile belediye isleri idare edilir.

. Biiyiiksehir Belediye Meclisi

Biiyiiksehir Belediye Meclisi, IBB’nin nihai karar verme orgamidir. Biiyiiksehir
siirlart iginde en fazla oy almis olan ilge belediyeleri temsilcilerinden ve ilge
belediye baskanlarindan olusur.

. Ulasim Daire Bagkanlig1

* Ulasim Planlama Miidiirliigii; IBB yetki alam iginde Ulasim Ana Plani
hazirlar.

* Ulasim Koordinasyon Miidiirliigii; UKOME sekreterligi olarak gorev yapar.

* Toplu Ulagim Hizmetleri Midiirliigii; Giizergahlari, saatleri ve toplu
ulasim tcretlerini belirler.
* Rayl Sistem Miidiirliigii; Rayl sistem projelerinin ingasin1 yapar.

» Trafik Midiirliigt; Yol sinyalizasyonu ve trafik denetleme iglerini yapar.
* Yol Bakim ve Onarim Miidiirliigii; Yol bakim ve onarimini yapar.

» Ulasim ve Trafik Dizenleme Kurulu (UTK); Toplu tasima giizergahlarini
belirler.

. Ulasim Koordinasyon Merkezi (UKOME)

UKOME’nin gorevleri ulasim hizmetleri arasinda koordinasyonu saglamaktadir.

UKOME, Biiyiiksehir i¢indeki kara, deniz, gol, nehir, kanal ve demiryolu Uzerinde
her tiirlii tagimacilik hizmetlerinin koordinasyon iginde yiiriitiilmesini saglamak
izere; ulasim, trafik ve toplu tasima konularinda iist diizeyde yonlendirici karar alma,
uygulama, uygulatma ve ilgili mevzuattaki usuliine goére gereken tesisleri kurma,
kurdurma ve isletme hak ve yetkilerine haizdir.

. Ulasim ve Trafik Diizenleme Komisyonu (UTK) Kararlari

Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi’nin gorev, yetki ve sorumlulugunda kalan trafik
hizmetlerinin koordinasyonu amactyla Ulagim ve Trafik Diizenleme Komisyonunda
(UTK) karar alinmaktadir.

. IETT (Istanbul Elektrik Tramvay ve Tiinel Isletmeleri)

Bir kamu kurulusu olan IETT Istanbul’da sehir i¢i ulasimi saglar. IETT Kanun
No.3645 ile 1939’da kurulmustur.
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. ISKI (istanbul Su ve Kanalizasyon Idaresi)

ISKI, 1981 yilinda 2560 Sayili Kanunla Istanbul Valiligi denetiminde kurulmus ve
1984 yilinda 3009 sayili kanunla Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi biinyesine
alimmustir. 2005 yilinda yiirtirliige giren 5216 sayili Biiyliksehir Belediyesi kanunu ile
ISKI Genel Miidiirliigii'niin hizmet alan1 genislemis ve hizmet verilen ilge sayisi
27'den 39'a ¢ikmustir. ISKI, 6zel bagimmsiz biitcesi ile IBB’ye bagl bir kamu

kurulusudur.

. Kaynak Gelistirme ve Istiraklerin Sorumluluklart

ULASIM A.S. (Istanbul Ulasim Sirketi); Yeralt1 ve yeriistii rayh
tagimacilik hizmetlerinin yapilmasi.

« Istanbul rayli sistem projelerini desteklemek ve iginde yer almak.
 Turkiye ve yurtdisinda biiyiimek ve gelismek.

» Teknolojimizi siirekli gelistirmek.

» Tim miisteriler i¢in hizmet kalitesini arttirmak.

« Siirdiiriilebilir ulasim hizmeti sunmada lider olmak.**

ISPARK A.S.; Yurticinde ve yurtdisinda her tiirlii acgik, kapals,
yeraltt ve yer Ustli otopark, katli otopark insaatinin yapilmasi,
yaptirilmasi, isletilmesi.

IDO A.S. (Istanbul Deniz Otobiisii Sirketi); Deniz ticareti ve
isletmeciligi alaninda her c¢esit yolcu ve yiik tasima islerinin, bu
islere iliskin yan hizmetleri ve her ¢esit liman, ikmal ve tedarik
islerinin yapilmasi.

ISBAK A.S. (Istanbul Ulagim Haberlesme ve Giivenlik Teknolojileri
San. ve Ticaret A.S.); Her tlrli telekomiinikasyon sisteminin
kurulmas: ve isletilmesi, bu sistemleri kullanarak her tiirli
telekomiinikasyon hizmetinin saglanmasi, her tiirlii ulasim ve trafik
sistemleri ile ilgili alt yapilarin kurulmasi, alt yapilar1 kullanarak
hizmet sunulmasi.

ISFALT A.S.; Her tiirlii asfalt iiretiminin yapilmasi ve iiretimle ilgili
her tlrlu tesisin kurulmasi.

Istanbul Otobiis A.S.; Yerel/ulusal diizeyde, toplu ulasim ve
tasimacilik ihtiyacini karsilamak iizere havayolu ve kara iizerinde
(kara rayh sistemleri hari¢), her tiirli toplu tasima araclarn ile
yiiriitiilen toplu ulasim ve tagimacilik hizmetlerinin, tiip gecit ve tiinel
isletmecilik  hizmetlerinin, servis tasimaciligi, sehir i¢i turizm
tagimaciligl, minibiis-midibiis ve taksi tasimaciligi hizmetlerinin en
uygun sekilde ve sistemle yapilmasi, yaptirilmasi, isletilmesi,
islettirilmesi.

Istanbul Imar A.S.; Her turli insaat islerinin, mesken, ticaret merkezi,
otopark v.b. insa edilmesi, taahhiit islerinin yapilmasi, her tiirli
isbirligi, is ortaklig1 ve konsorsiyum kurulmasi, bayindirlik hizmetleri
ile her tiirlii resmi ve hususi bina insasi1 taahhiidiinde bulunulmasi.
BIMTAS A.S. (Bogazici Ingaat Miisavirlik A.S); Planlh
kentlesmenin gergeklestirilmesi amact ile projelendirme, etiit,
miisavirlik ve kontrol hizmetlerinin verilmesi.

4(www.istanbul-ulasim.com.tr, 2012)
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3 BEYAZKITAP

Avrupa Komisyonu tarafindan hazirlanan ve belirli bir konudaki Birlik eylemine
yonelik somut 6neriler iceren belgelerdir.*®

Avrupa Komisyonu tarafindan 2011'de Beyaz Kitap yaymlanmis olup AB'nin 2050
yilt ulastirma vizyonu belirlenmistir. Beyaz Kitap'ta ¢evre duyarliligini 6n plana
c¢ikmasinin yani sira tagimacilik alanindan kaynaklanan sera gazi emisyonlarinin
1990 yili seviyesine gore ylizde 60 oraninda digiiriilmesi 2050 yilina kadar
hedeflenmektedir. AB'nin tasimacilik alanindaki yegane gayesi birlige bagh tilkeleri
igeren "Ortak Ulastirma Politikas1" ortaya ¢ikarmaktir. 1992 senesinde ortaya konan
ilk Beyaz Kitap'tan itibaren arzu edilen gaye bu yondedir. Ortak Ulagtirma Politikas1
ortaya ¢ikarmanin yani sira AB'nin diger taraftan gayesi ulasim cesitleri arasinda
tasimacilik paymi tiim ulasim modlar1 arasinda dengelenmesi gerekmektedir. Bu
kapsamda tagimacilik paymi demiryolu lehinde olusmasi agisindan dikkat cekiyor.
Beyaz Kitap'ta one ¢ikan bir diger amaci ise siirdiiriilebilir kalkinma ile ulagimin
entegrasyonu saglanmasidir. Bunlarin yani sira karbondioksit emisyonu, hava
kirliligi, gtrtlti kirliligi, kaynaklarin giivenligine ve iklim degisikligine yonelik
onlemlerde diger 6nemli hususlardir.

AB'nin Beyaz Kitap'ta, da ortaya koydugu petrol fiyatlarindaki artisin gevre ve
ulagim iizerinde olumsuz etkisinden bahsedilmektedir. Bu durumun yaninda ithalata
dayal1 petrol kullaniminin ¢ok fazla olmasindan dolay: rekabet giicilinii diisiirdiigiine
dikkat cekilmektedir. Beyaz Kitap'ta, karayolu araglarinin yiizde 96'simnin petrol
kullaniminin oldugu vurgulanmaktadir.

AB'nin yiik trafigi Beyaz Kitap'ta, Avrupa'daki ulasimin petrole dayali olarak 2030
yilina kadar yiizde 40, 2050 yilina kadar yiizde 80 oraninda artacagi 6ngoruluyor. Bu
sebepten 6tlri AB, daha verimli ulasim sistemlerinin kullanimi tizerinde
calisilmaktadir. Karayolu tasimaciligimin 300 kilometrenin iistiinde 2030 yil1 yiizde
30, 2050 yili ylizde 50'sinin denizyolu veya demiryolunun kullanilmasi
hedeflenmektedir. AB, gelecek yillarda otoyol iicretlendirmelerini tek bir sistem
altinda toplamay1 hedeflenmektedir. Cevreye daha az zarar veren araclardan, daha az
vergi uygulamasi ve ¢evreci araglarin kullanilmasi planlanmaktadir.*®

3.1 AB'nin tasimacihiktaki 2050 hedefleri

- Verimli ve yesil tasima koridorlar1 sayesinde, 300 kilometrenin iistiindeki
karayolu tagimaciliginin 2030 itibariyle yiizde 30'unu, 2050 yili itibariyle de yilizde
50'sini demiryolu veya denizyoluna kaydirmaktir. Bu hedefe ulasmak i¢in uygun
altyapiy1 gelistirmektir.

- 2050 yilina kadar Avrupa yliksek hizli demiryolu agin1 tamamlamaktir.

- 2050 yilinda orta mesafeli yolcu tagimaciliginin ¢ogunlugunu demiryolu ile
saglamaktir.

“Shttp://www.ab.gov.tr/files/renber/10_rehber.pdf, s23
46\White Paper, Briiksel, 2011
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- 2050 yil1 itibartyla havalimanlari, demiryollari, i¢ suyollar1 ve denizyollarini
birbirine baglamaktir.

-Sera gazi salinimini yiizde 60 oraninda azaltmaktir.
- Yeni ve siirdiiriilebilir yakit ve sevk sistemleri gelistirmek ve kullanmaktir.

- Sehir i¢i ulasimda 2030 yilina kadar "geleneksel yakit tiiketimli" otomobil
kullanimini yariya indirmektir. Bu araglarda sehirlerde kullanimlarin1 2050 yilina
kadar asamal1 olarak sona erdirmektir.

- 2030 yilina kadar onemli sehir merkezlerinde karbondioksitsiz sehir igi
lojistigi saglamaktir.

- 2050 yih itibariyle havayollarinda diisiik karbonlu siirdiiriilebilir yakit
kullanimin yiizde 40'a ¢ikarmaktir.

- 2050 yilina kadar gemi yakitlarindan ¢ikan karbondioksit emisyonlarini
yuzde 40-50 oraninda azaltmaktir.

- Tasimacilik ve altyapi kullaniminin verimliligini artirmaktir.

- SESAR (Single European Sky ATM Research) kullanima sokmak ve
Avrupa Ortak Hava Sahasi'n1 tamamlamaktir. Esdegerdeki kara ve denizyolu tagima
yonetim sistemlerini ERTMS (European Railway Traffic Management System), ITS
(Intelligent Transport Systems), SSN ve LRIT (Long Range Identification
and Tracking), RIS (River Information Services) ve ayni zamanda Avrupa Global
Navigasyon Uydu Sistemi'ni (Galileo) yaymaktir.

- 2020 yilina kadar Avrupa multimodal tasima bilgi, yonetim ve ddeme
sistemi i¢in ¢ergeve olusturmaktir.

- 2050 itibariyle karayolu tagimaciligma bagli oliimleri sifira yakin bir
seviyeye indirmektir.

- 'Kullanic1 6der' ve ‘cevreyi Kkirleten oder' prensiplerinin tam olarak
uygulanmasini saglamaktir.

- Kentlerde konvansiyonel yakit kullanan otomobillerin kullanilmamasini
saglamaktir.

- Avrupa kiyilarindaki liman sayisini artirmaktir.
- "Tek Avrupa Gokyiuzu", "Tek Avrupa Demiryolu Alami" ile "Avrupa

limanlarma denetim zorunlulugundan muaf erisim saglayacak Mavi Kemer"
olusturmaktir.
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3.2 Beyaz Kitapta Alinan Kararlar

I. Siirdiiriilebilir Ulasim politikasi olarak yakat tiirlerinin kontrolii;

1. Birlesmis Milletler Avrupa Ekonomik Komisyonu tarafindan temiz yakit
kullanimi1 i¢in One siiriilen “Kursunlu Benzin Kullaninmmin Asamali Olarak
Kaldirilmas1” bildirgesi uyarinca bu bildirgeyi imzalayan iilkeler 1 Ocak 2005
tarihinden itibaren karayolu arag¢larinda kursunlu benzin kullanimina son verilmistir.

ii. AB 2001 “White Paper” politika dokiiman1 uyarinca karayolu araglar
cevreye olan olumsuz etkilerine gore vergi ddemektedirler.Petrole alternatif yakit
kullanan araglar igin {icretlendirme olmamaktadir. “Cevreyi kirleten 6der” ilkesine
dayali iicretlendirme politikasi tiim Avrupa Birligi iilkelerinde uygulanmaktadir.

II. Siirdiriilebilir ulasim politikas1 olarak ¢evreye dost tiirlerin desteklenmesi;
i. Demiryollarinin yayginlastirilmasi, modernize edilmesidir.

ii. Deniz ve suyollarmin yaygin kullanimi, hizmet diizeylerinin artirimi
yapilmasidir.

ii1. Sistemler arasi entegrasyonun saglanmasidir.

iv. Yeni sistemlerin gelistirilmesi: metro, hafif rayl, tramvay, otobiis
yollariin kullanimidar.

v. Trafikte hafif rayli, tramvay ve otobiis sistemlerine Oncelik veren
cozimlerin getirilmesidir.

vi. Yayalastirma, yaya yollari, yaya Oncelikli kent mekanlar1 tasariminin
yapilmasidir.

vii. Bisiklet yollar1, bisiklet parklari, bisiklet oncelikli trafik ¢ozumlerinin
getirilmesidir.

I1l. Surddrdlebilir ulasim politikast olarak araba kullanimi kontrolii ve
kisitlamalar;

1. Kent merkezinde yayalastirma ve trafikte toplu tasimaya Oncelik
vermesidir.

ii. Toplu tasima hatlarina 6zel yol tahsis ederek araba yolu kapasitesini
azaltma

i11. Kaldirimlari genisleterek araba yolu kapasitesini azaltmasidir.
iv. Merkezi alanlarda araba parki kapasitesini sinirli tutulmasidir.

v. Ozel araglar icin petrol fiyat ve vergilerinde artis yapilmasi, toplu tagimalar
icin ise daha diisiik licretlendirme yapilmasidir.

Vi. Araba park fiyatlarinda artis yapilmasidir.

vii. Kentin belli Dbolgelerine (kent merkezi) araba ile girisin
ucretlendirilmesidir.
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IV. Siirdiiriilebilir Ulagim politikas1 olarak kent planlar;

1. Karma arazi kullanimi ile ev, isyeri, rekreasyon kullanimlarimi bir arada
yuriime mesafesi icinde sunmaktir.

ii. En ¢ok yolcu ceken temel etkinlik merkezlerini yiksek kapasiteli toplu
tagima sistemleri (rayl sistemler) ile birbirine baglamaktir.

iii. Temel kullanimlara toplu tasima istasyonlarinda yer verilmesidir.

iv. Toplu tasima boyunca yogun konut kullanimlarinin diger kullanimlarla
(karma arazi) beraber tasarlanmasidir.

v. Kullanimlar arasi yaya yollariyla baglantilar; yaya ve bisiklet alanlarinin
gelistirilmesidir.

V. Siirdiiriilebilir ulasim politikast  olarak iletisim teknolojilerinden
faydalanilmasi;

1. Evden ¢alisma
i1. Uzaktan egitim
iii. E-bankacilik
iv. E-devlet

v. E-alisveris?’

4"\White Paper, Briiksel, 2011
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4 SURDURULEBILIR ULASIM

Stirdiiriilebilir ulasim terimini Diinya'da ve Tiirkiye'deki farkli sehirlerde yasanan
trafik kazalarinin, tikanikligin, tasitlardan kaynakli hava kirliligi ve giiriiltiiniin
giderek artmasi sonucu ortaya ¢ikmustir.

Kanada'da bulunan Ulastirma Merkezine gore (Centre for Sustainable
Transportation) stirdiiriilebilir ulasim; toplumlarin  ve kisilerin ana erisim
ihtiyaclarmin nesiller boyunca giivenle saglanmasi ve doganin kendi sistemine
uyumlu bir bigime déniistiiriilmesi olarak tanimlanmustir.*®

Siirdiiriilebilir ulasim, 6zel ara¢ kullanimi yerine entegre olmus ulagim sistemlerini
kullanmay1 hedefleyen;bisiklet, otobus, tramvay, metro, metrobiis ve vapur gibi
ulagim sistemlerinin tamamini birligin pargalari olarak goren proje ve politikalardir.

Siirdiiriilebilir ulastirmada, trafik tikanikligini azaltmak basta olmak Ulzere ¢6zim
odakli sistemler kullanilmaktadir. Bunlar1 yaparken unutulmamasi gereken kagit
istiindeki ¢oziimlerin mevcut durumu yok saymamasidir. Ciinkii hicbir sehir bastan
kurulmuyor. Var olan sistemin en etkin bigimde kullanilmasi siirdiiriilebilir
ulastirmanin esas amacidir.

Toplumun
Her Bireyi I¢in
Daha lyi Bir Hayat

Uzun Vadede

Cevre Koruyucu

- Standardi
Onlemler

ULASIM

[ SURDURULEBILIR

Surdarulebilir

Ulasim Sistemleri Ile
Biitiinlesik Ekonomik
Gelisme ve Blylme

Ekonomi

Sekil 3: Surdurulebilir Ulasim*®

“8Macbeth, A. G., (2004), Sustainable Transportation in New Zeland, MWH New ZealandLtd
“UITP, 2005
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4.1 Ulastirmanin Siirdiiriilebilirlige Etkileri

Ulastirma olanaklar1  ve

etkinliklerinin

asagidakiler

dahil

stirdiiriilebilirlik iistiinde kayda deger etkileri vardir. Sonug olarak, ulastirma sistemi
verimliligini arttiran ve olumsuz etkileri azaltan stratejiler, strddrilebilirlik hedefleri
varmanin en etkin yollarindandir.

Ekonomik Sosyal Cevresel
Trafik Tikaniklig1 Etkilerin Esitsizligi Hava Kirliligi
Hareketlilik Kisitlayicilar Hareketliligin Zarar | iklim Degisikligi

GoOrmesi
Kaza Hasarlar Insan Saglig1 Etkileri Dogal Yasam Alani1 Kayb1
Ulastirma Altyapis1 Maliyetleri | Toplumsal Uyum Su Kirliligi

olmak 1lzere

Tiiketicinin Ulastirma | Toplumsal Yasanabilirlik | Hidrolojik Etkiler
Maliyetleri
Yenilenemeyen  Kaynaklarin | Estetik Girilti Kirliligi
Tukenmesi

Tablo 6: Ulagtirmanin siirdiiriilebilirlige etkisi®®

4.2  Siirdiiriilebilir Ulastirma Performans Kriterleri

Siirdiiriilebilir ulastirmanin - ekonomik, c¢evresel ve sosyal etkileri yonlnden
degerlendirme yapilabilmesi i¢in performans kriterlerinden yararlanilmalidir.
Asagida bazi kriterler dile getirilmistir.

1) Topyekiin erisilebilirligin artmasi: Mal, hizmet ve etkinliklere ulasabilme imkan.
Daha fazla, daha iyi.

2) Arazi kullanim uyumu: 30 dakikalik yolculuk mesafesindeki is olanaklarinin ve
ticari hizmetlerin sayisi. Daha yiiksek, daha iyi.

3) Arazi kullanim erisilebilirligi: Yiiriime mesafesindeki okul, aligveris ve hiikiimet
daireleri gibi temel ihtiyaglarin sayisi. Daha yiiksek, daha iyi.

4) Cocuklarin erisilebilirligi: Evlerinden yiirliyerek veya bisikletle okula, aligverise
ve parklara gidebilen gocuklarin orani. Daha yiiksek, daha iyi.

5) Elektronik erisilebilirlik: Niifusun internet erisimine sahip olan kismi. Daha
blyuk, daha iyi.

6) Is yolculugu hizi: Ortalama is yolculugu siiresi. Siirenin daha diisiik olmasi, daha
Iyi 6zellikle hareketliligi kisith niifuslar igin.

7) Ulastirma cesitliligi: Bir toplumdaki ulastirma segeneklerinin ¢esitliligi ve niteligi.
Daha yuksek, daha iyi.

8) Tiirel dagilim: Yiiriiyerek, bisikletle, araba paylasimiyla, toplu tasima ve uzaktan
calismayla yapilan yolculuklarin orani. Daha fazla, daha iyi.

%0Verbas 2007, Siirdiiriilebilir Ulastirma ve Ulastirma Talep Y6netimi, Mayis 2007
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9) Toplu tasima hizmeti: Hizmet alam1 (15 dakikalik toplu tagima hizmetine 5
dakikalik yiiriime mesafesinde olan hane halklarinin ve islerin orani), hizmet sikligi,
konfor (yolcunun oturabildigi yolculuklarin ve korunmali duraklarin orani),
Odenebilirlik (yolculuk {icretlerinin en diisiik maas gelirine olan orani), bilgiye
ulagabilme imkani ve gilivenligi (milyar yolcu mil basina olan yaralanmalar)
kapsayan toplu tasima hizmet niteligi (toplu tasima degerlendirmesi)

10) Motorlu ulasim segenekleri: Havayolu, demiryolu, toplu tasima, feribot, otomobil
paylagimi ve taksi hizmetlerinin niceligi ve niteligi. Daha fazla, daha iyi.

11) Tikanma gecikmesi: Kisi basina diisen tikaniklik gecikmesi. Daha diisiik, daha
iyi.

12) Tiiketicinin ulastirma maliyetleri: Hane halki harcamalarinin ulastirmaya ayrilan
kismi. Daha diisiik, daha iyi.

13) Odenebilirlik: Ara¢c masraflari, bilet iicretleri, park iicretleri, ulastirma
vergilerinin de dahil oldugu ulastirmaya ayrilan hane halki masraflari; 6zellikle
ekonomik, sosyal veya fiziksel ag¢idan kisithi insanlar i¢in. Daha disiik, daha iyi
ozellikle hareketliligi kisith niifuslar i¢in.

14) Altyapr maliyetleri: Yollar, trafik hizmetleri ve park tesisleri i¢in yapilan kisi
basina harcamalar. Daha diisiik, daha iyi.

15) Yiik ve ticari tasimaciligin verimliligi: Yiik ve ticari tasimaciligin hizi, niteligi ve
Odenebilirligi. Daha yiiksek, daha iyi.

16) Sevkiyat hizmetleri: Sevkiyat hizmetlerinin niceligi ve niteligi. Daha yiiksek,
daha iyi.

17) Piyasa ilkeleri: Ulastirma sistemlerinin; tiim masraflar1 yansitan lcretler ve
tarafsiz vergi politikalar1 gibi piyasa ilkelerini yansitma derecesi. Daha yiiksek, daha

iyi.

18) Planlarin uygulanmasi: Ulastirma kurumlarimin en diisiik maliyet planlamasi ve
yatirim uygulamalarini yansitma derecesi. Daha yiiksek, daha iyi.

19) Kaullanict degerlendirmesi: Kullanicilarin ulastirma hizmet ve sistemleri
hakkindaki her agidan memnuniyet dereceleri. Daha yiiksek, daha iyi.

20) Vatandasin katilimi: Ulastirma planlama siirecine kamunun katilimi. Daha
yuksek, daha iyi.

21) Kaza masraflari: Kisi bagina diisen 6limliiliik, sakatlanma ve maddi hasar orani.
Daha diistik, daha iyi.

22) Planlama siireci: Ulagtirma planlamasinda g6z 6niine alinan ¢éztimlerin kapsama.
Daha genis, daha iyi.

23) Saglik ve zindelik: Niifusun aktif ulastirma tiirlerini diizenli olarak kullanan
kismi1. Daha biiyiik, daha iyi.

24) Toplumsal yasanabilirlik: Ulagtirma etkinliklerinin toplumsal yasanabilirligi
arttirma derecesi. Daha yiiksek, daha iyi.
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25) Kultirel koruma: Kiltirel ve tarihi degerlerin ulastirma planlamalarina yansima
ve alinan kararlarla korunma derecesi. Daha yiiksek, daha iyi.

26) Temel erisim: Saglik hizmetleri, egitim, is ve temel ihtiyaclarin satin alinmasi
gibi toplumsal agidan degerli olan etkinliklere olan erisimin niteligi; Ozellikle
kisitlanmis niifuslar icin.

27) Yatay esitlik (adillik): Siibvansiyonun yerinde, uygun oldugu 6zel durumlar harig
tiim masraflarin fiyatlara yansima derecesi. Daha yiiksek, daha iyi.

28) Gelistiricilik: Ulastirma politikalarinin diisiik gelirli insanlar1 goreli olarak daha
Iyi duruma getirebilme derecesi. Daha yiiksek, daha iyi.

29) Siriici olmayanlarin  hareketliligi: Siirlici olmayanlar i¢in ulagtirma
hizmetlerinin ve erisilebilirligin niteligi. Daha yiiksek, daha iyi.

30) Engelli insanlar igin hareketlilik: Gorme engelliler ve tekerlekli sandalyeliler gibi
engelli insanlar i¢in ulastirma altyap1 ve hizmetlerinin niteligi. Daha yiiksek, daha

iyi.

31) Motorsuz ulastirma: Yiiriime ve bisiklete binme sartlarinin niteligi. Daha yiiksek,

daha iyi.

32) iklim degistiren emisyonlar: Kisi basina diisen fosil yakit tiiketimi, karbondioksit
(CO2) emisyonlari ve diger iklim degistiren emisyonlar. Daha diisiik, daha iyi.

33) Diger hava kirlenmeleri: Kisi basina diisen geleneksel hava kirletici emisyonlar
(karbonmonoksit (CO), ugucu organik icerikler (VOC), nitrojenoksitler (NOX),
pargaciklar v.s.). Daha diisiik, daha iyi.

34) Giiriilti kirliligi: Niifusun yiiksek derecede trafik giiriiltiistine maruz kalan kismu.
Daha kiiglik, daha iyi.

35) Su kirliligi: Kisi basina diisen ara¢ akiskani kaybi. Daha diisiik, daha iyi.

36) Arazi kullanim etkileri: Kisi basina diisen ulastirma altyapisina ayrilmig arazi.
Daha diisiik, daha iyi.

37) Dogal yasam alan1 korumasi: Ulagtirma altyapilar1 ve gelisimi karsisinda yiiksek
nitelikli dogal yasam alaninin korunmasi. Daha yiiksek daha iyi.

38) Yollarm estetik durumu: Insanlar giizel ve anlamli bulduklar: bir ¢evreyi daha
fazla korumaya meyilli olurlar.!

L(Verbas 2007, ss.11-14).
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5 GELISMIS BUYUKSEHIRLERDE ULASIM YONTEMLERI

5.1 Tokyo Sehri Ulasim Yontemleri

35 milyon nifuslu megapol bir bolge olan Tokyo diinyanin en biiyiik kentidir. Japon
yasalarmma gore Tokyo bir metropol statisiine sahip prefektirlik olarak
tamimlanmakta olup idari yapist Japonya'nin diger prefektiirleriyle aynidir. Tokyo da,
kilometrekareye diisen insan sayist 5506 iken Ulke genelinde ise kilometrekareye
diisen insan sayis1 326'dir. Tokyo’da ulasim sisteminin olusturan ana unsurlar
sunlardir;

a) Kamu Ulagimu,

b) Giiclii bir rayli sistem ag,

¢) Tarihi demiryollari,

d) Servislerde fonksiyonel hiyerarsi,

e) Metro ve yer {istii rayli sistemin entegrasyonu,

f) Ulusal demiryolu agi ile baglanti,

g) Gucll 6zel sektor,

h) Hiikiimetin sistemleri ile yarisan cesitli 6zel sistemlerdir.>?

Tokyo kentinin idari yapisi yasama ve yiiriitme birimlerinden olusmaktadir. Tokyo
yasama birimi metropolitan bdlgelerinde kural koyucu, dlzenleyici, kurali
yurtirliikkten kaldirma, biit¢e olusturma, se¢im isleri birim iyelerini belirleme ve
secilmis Vali'nin ve yardimcilarinin atanmalarini onaylama ya da onaylamama
yetkisine sahiptir.

YUlrltme biriminin basinda olan Vali, mahalli idare biriminin yiiriitiilmesinden ve
kanun kararlariyla sahsina verilen iglerden sorumludur.

Tokyo Kentinin Mevcut Durumu

Giiglii ve aktif bir merkez alan birlikte yiiksek ¢aligma kapasitesi,

Ev ve igyerleri arasinda kiimelenmeler,

Gelismis bir rayl sistem,

Zayif kent planlamasi kontrolii ve karmasik arazi kullanima,

Rayli sistem kullanilmasina karsin otomobil kullanimi giderek
artmaktadr,

¢ Ortak bilet sistemi ( akilli bilet ) kullanilmaktadir.

5.2 Paris Sehri Ulasim Ydntemleri

Paris, diinya tarihi acisindan onemli bir sehir olma 6zelligi tasimasinin yani sira
ekonomik ve politik merkezlerindendir. Ulkeler arasinda tasimacilik noktasinda gegis
ozelligi tagimaktadir.

S2www.arem.gov.tr, 2013
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Paris'te bulunan ulagim yontemleri;

521 RATP

Ratp, merkezi yonetim odakli kamusal sirkettir. Finansal kaynaklar agisindan
bagimsiz, ticari faaliyetlere dayanan bir isletme yapisina sahiptir. Yonetimi 27
tiyeden olusmaktadir. Yonetim yapist 9 eyalet temsilcisi, 9 igsveren temsilcisi ve 9
akademik kariyere sahip kisilerden olugmaktadir.

Paris’in tiim kamusal ulastirma yonetimini idare etmektedir. Kentte faaliyet gosteren
ulasim yontemleri;

e Otobis Sistemi (Yore kentlerde 4000 otobiis,550 km hat uzunlugu)

e Kent Metrosu (Yore kentlerde 210 km)

e Bolgesel Ekspres Metro Hatti (115 km)

e Yeni Tramvay (Paris ile etrafindaki az gelismis alanlar1 ayiran, 21km)
e Otomatiklestirilen Metro Ag1 ( VAL 12 km)

5.2.2 SNCF

Ratp'a ayni nitelikteki sorumluluklari yerine getiren kamusal sirkettir. Paris'teki
yerlesim yerleri arasinda entegrasyonu rayl sistemlerle yiiriitilmektedir. RFF, rayl
sisteminin altyapisi, SNCF ise rayli sistemin isletmecisidir. Faaliyet alaninda 1300
km rayli sistem hattina sahip olup 19300 kisi ¢alistirmaktadir.

5.2.3 Ozel Otobiis Isletmeleri

Paris kent otobiis isletmeleri APTR ve ADATRIF olmak tizere iki kisimdan
olusmaktadir.

-STP ve STIF Ulasim Otoritelerinin Yetki ve Etkileri

-STP 1959, STIF 2000 senelerinde kamusal sirketin yerini almigtir. STIF, 17 Devlet
Temsilcisi, 17 Mahalli idare Temsilcilerinden olusmaktadur.

5.2.3.1 STIF Organizasyon Yapisi:

Ulastirma servislerinin tiirlerine karar vermek,

Bu tiirleri uzmanlara paylastirmak,

Tasima ticretlerini belirlemek,

Ulasim hizmetlerinde igverenlerin pay ve katilimini belirlemek,
Turuncu kart uygulamasini planlamak,

Ratp ve Sncf’e ait biitgeleri onaylamak.
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6 ISTANBUL'UN KENT iCi ULASIMDA MEVCUT DURUM ANALIZIi

Istanbul, bir yanda 31,5 km uzunlugundaki Bogaz, 6te yandan 7,3 km'lik Halig ile ii¢
biiyiik bolgeye ayrilmis bir kenttir. Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi'nin (IBB)
Istanbul'da sorumlu oldugu toplam kara alan1 5461 km?, g6l alan1 118 km?dir. Nufus
ve kara alaninin yiizde 35't Anadolu yakasinda, yiizde 65'1 Avrupa yakasindadir. 14

Anadolu yakasinda, 25'i Avrupa yakasinda olmak iizere 39 ilgesi vardir.>®

Her gegen giin Tiirkiye'de birgok ilin niifusu go¢ sebebiyle diiserken, Istanbul'un
niifusu her gegen giin biraz daha yilikselmektedir. Tiirkiye'nin niifus bakimindan en
kalabalik kenti olan Istanbul'un TUIK'in verilene gore 31 Aralik 2015 tarihi itibariyle
nifusu 14 milyon 657 bin 434'e ulastig1 kayitlara gegmistir ve bu Tiirkiye niifusunun

yiizde 18,6's1dir.%*

6.1 Istanbul ili Mevcut Verileri

Alan (km?) - 2015 5461
Nuifus (kisi) - 2015 14.657.434
Niifus Yogunlugu(kisi/km?) - 2015 2684
Toplam Arag Sayisi(adet) - 2016 3.672.853
Toplam Otomobil Sayis: (adet) -2016 2.500.443
Trafikteki Arag Sayist 2.500.000
Trafige Giren Yeni Arag (Aylik-Adet) 37.431
Toplam Siiriicii Sayist 5.420.804
Toplam Yol Agi(km) 29.704
Toplam Rayli Sistem Agi (km) 145,45

Iki Kita Aras1 Giinliik Yolculuk 1.300.000
Ortalama Aragli Yolculuk Stiresi (dakika) 33-40

Bin Kisiye Diisen Otomobil Sayist 169
Toplam Tiiketilen Yakit Miktar1 (litre) 10.752.863
Toplam Otopark Sayis: (arag) 2013 2.655.116
Konut Sayisi (adet) 3.699.930
Trafik Dedokter Sayisi (adet) 3.175
Yaya Butonlarin Sayisi (adet) 4.851
Toplam Isyeri Sayis1 (adet) 499.969
Toplam AVM Sayisi (adet) 117
Toplam Calisan Sayisi(kisi) 5.165.441
Toplam Servis Sayisi(adet) 30.159

Gise Ucretleri

Asagida sekilde gosterilmistir.

Maksimum Hiz Limiti

Asagida sekilde gosterilmistir.

Toplam Durak Sayisi (adet)

12.216

Trafikteki Ortalama Giiriiltii Degeri

Asagida sekilde verilmistir.

Trafikteki Ortalama Trafik Kaza Sayist

15.577

Ortalama Trafik Yogunlugu

%71

Toplu Tasima Ucretleri

Asagida sekilde verilmistir.

Sekil 4: Istanbul Ili Mevcut Verileri®®

S3IBB Resmi Sitesi, 2014, http://www.ibb.gov.tr/tr-tr/kmsal/, [ziyaret tarihi 10.03.2014].
S4http://www.tuik.gov.tr/PreHaberBultenleri.do?id=21507
SShttp://www.tuik.gov.tr/ilGostergeleri/iller/ISTANBUL.pdf
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Istanbul, Avrupa ile Asya arasinda kdprii gorevi iistlenmistir. Karadeniz ve Marmara
Denizi arasinda yer almasi sebebi ile Ege’ye ve Akdeniz’e agilan dnemli bir kap1

konumundadir. Sekil’de Karayollar1 1. Bolge (Istanbul) Haritas;

ISTANBUL @ - y 7.
LoEBURGAZ 110

Sekil 5:Karayollar1 1. Bolge Haritas1

Istanbul 11 Cevre Diizeni Plani ile [UAP Hedeflerinin incelenmesi

Istanbul I Cevre Diizeni Plan1 Hedefler

Istanbul Ulasim Ana Plan1 Hedefler

Ulasim tiirlerinin entegre edildigi toplu tasima
agirlikli bir ulagim sisteminin kurulmasi

Kent igi erisilebilirligi artirilmasi ve ulagim
tiirleri arasinda entegrasyonun saglanmasi

Onemli seyahat dreten odak yerlerinin,
stratejileri ile iligkilendirilerek belirlenmesi

Ulagim sisteminin  etkin  kullanimi  ile
stirdiiriilebilir ulagim sisteminin kazanilmasi

Istanbul'da &ncelikle araglarin degil insanlarin
ekonomik ve hizli ulagiminin saglanmasi

Hizli ve konforlu toplu tasima sistemi i¢in
rayli sistem aginin gelistirilmesi

Niifus-istihdam dagilimimin;istanbul biitiiniinde
ve her iki yakada dengelenebilmesi igin yeni
merkezlerin belirlenmesi

Planli kentsel gelisimi destekleyecek hizli ag
alt yapisinin olusturulmasi

Dogu-bat1  yoniindeki dogrusal gelismeye
paralele olarak rayli ulasim sistemlerinin
planlanmasi

Ulasim odaklari(lojistik, OSB, otogarlar,
merkezi alanlar, havaalanlart vs) arasinda
entegrasyonun saglanmasi i¢in hizli demiryolu
ve karayolu baglantilarinin olusturulmasi

Oncelikle Tarihi Yarimada olmak {izere kentin
tarihi dokularinda lastik tekerlekli arag
trafiginin azaltilmasi, yaya ulagim akslarinin
olusturulmasi

Egzoz salinimimi minimize edecek alternatifler
gelistirerek Tarihi Yarimadada yer alan tarihi
ve kiiltiirel varliklarinin korunmasi

Sekil 6: Istanbul Il Cevre Diizeni Plan1 ile [IUAP Hedeflerinin Incelenmesise

S6fstanbul Biiyiiksehir Belediyesi Ulasim Daire Baskanligi Ulasim Planlama Miidiirliigii,

2011, Istanbul Metropoliten Alam Kentsel Ulasim Ana Plan1 Ozet Raporu, Istanbul
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Istanbul’da Mevcut Arazi Kullaniminin Leke Calismasiyla Irdelenmesi

KARA DENIZ

L
,ﬁ-'—

] Koy
I Diizenli Konut MARMARA DENIZI
Toplu Konut
Diizensiz Konut
Gecekondu
= Hizmet-Ticaret
Sanayi
% Kamusal Alan
Askeri Alan s

Sekil 7: Istanbul'da Mevcut Arazi Kullanimi®’

Istanbul'daki Biiyiik Alisveris Merkezlerinin Dagilimi

Sekil 8: Istanbul’da Bulunan Biiyiik Alisveris Merkezleri®®

STTUAP, 2011
8Caligkan Ve Digerleri,2012
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Istanbul’da Bulunan Ofis Alanlar1 Ve Biiyiik is Merkezlerinin Dagilimi

Sekil 9: Istanbul’da Bulunan Ofis Alanlar1 Ve Biiyiik is Merkezleri®®

Mahmutbey Giseleri — 15 Temmuz Sehitler Koprusu
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Sekil 10: Mahmutbey Giseleri — 15 Temmuz Sehitler Kopriisii

%Caligkan Ve Digerleri,2012
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15 Temmuz Sehitler Koprii Giseleri

Istinye Tekne]Park

D e | e
e < i OB
Esenler ////
A |
= ¢ - 2 o — s
g A Gaziosmanpasa Besiktas
3 g\ 4 &
@ — i g
z 7 A \ I e Istantui Gowre g
oo R % R 7 A\
W | | N
if A, 8 ) S 22
' ParOy, ~ Sisli ‘ X
/] Yo, il . = o
% M | ¢

mBavrampasa

Sekil 12: Mahmutbey Giseleri - Fatih Sultan Mehmet Kpriisi

Fatih Sultan Mehmet Koprii Giseleri
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Istanbul Merkezi Bolgesindeki Serit Sayilarinin Sekilli Gésterimi

 FEFREE

i'

Sekil 14: istanbul Merkezi Bolgesindeki Serit Sayilar1®

Trafik Analiz Zonlarina Gére Mevcut Yol Yogunlugunun Gésterimi

e

iBB Ulagim Planlama Miidiirliigii, [UAP Proje Ofisi
1{BB Ulagim Planlama Miidiirliigii
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Trafik Analiz Zonlarina Gore Mevcut Yollarin Kapladigr Alan Dagilimi1 Haritasi

Sekil 16: Trafik Analiz Zonlarma Gére Mevcut Yollarin Kapladigi Alan Dagilimi®

Istanbul’da karayolu, demiryolu ve denizyolu kullanim oranlar1 grafikte verilmistir.

100.00%
87.30% Ulagim

90.00%

80.00%

60.00%

50.00%

40.00% -

30.00%

Karayolu Denizyolu Demiryolu Diger

Sekil 17: Istanbul'da Kara, Deniz ve Demiryolu Ulasim Agirliklar®®

2IBB Ulagim Planlama Miidiirliigii
83http://www.iett.gov.tr/tr/maim/pages/istanbulda-toplu-tasima/95
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Sekilden goriildiigii iizere Istanbul’da karayolu agirlikli bir ulasim s6z konusudur.
Yolculuklarm % 87,3’ii karayolu ile yapilmaktadir. Istanbul’da Kara ulasimi ile
yapilan yolculuklarinmin  biiylik bolimii  (%72.23) 06zel isleticiler tarafindan
gerceklestirilmektedir. Kamu isleticilerinin karayolu yolculuklart igindeki pay1 ise
0,07°dir. Yapilan yolculuklarin 0,17’si rayl sistemlerle gerceklesmektedir. Rayh
sistem tasimaciliginda Ozel isleticiler yer almamaktadir. Deniz yoluyla yapilan
yolculuklarin, toplam yolculuklar igindeki payr %?2,53’diir. Deniz yolu
tagimaciliginda ozel isleticilerin pay1 %1,44 iken, yapilan yolculuklar i¢inde kamu
ileticiliginin agirhigi %1,08 dir

Tablo da Istanbul’da giinliik yolculuklarin ulasim araglar1 gdre dagilimi verilmistir.
Bu tabloda gorildigi tizere karayolu ulagiminin %23.5’i 6zel otomobiller ile
yapilmaktadir

Isletme Arag Sayilari / Yolcu Sayis1/Giin / Yolculuklarin

‘ Dagilimi (%) Dagilimi (%) Dagilimi (%)

IETT Metrobiis 400 0,02 715.000 5,28

IETT Otobiis 2.279 0,12 1.324.837 9,79

QHO 2.107 0,11 1.475.274 10,9 KARA:87.30

Istanbul Otobiis 240 0,01 106.797 0,79

AS. Ozel:72,23

Otomobil 1.821.694 96,79 3.182.534 23,52 Kamu:15,07

Dolmus Taksi 572 0,03 110.000 0,81

Minibis 6.361 0,34 1.850.000 13,67

Taksi 17.395 0,92 1.100.000 8,13

Servis Oto 30.159 1,6 1.950.000 14,41

TCDD 58 0,003 144.801 1,07

Hafif Metro 80 0,004 289.470 2,14 .

Metro 124 0,007 268.659 1,99 RAYLL1D.17

Cadde Tramvay 155 0,008 587.448 4,34 Ozel:0,00

[ETT Tramvay 4 0,0002 5.000 0,04 Kamu:10,17

Moda Tramvay 8 0,0004 3.224 0,02

IETT Fiinikiiler 2 0,0001 14.000 0,1

Kabatas 4 0,0002 54.808 0,41

Finikdler

Teleferik 8 0,0004 9.039 0,07

Sehir Hatlar 34 0,002 146.798 1,08 DENIZ:2,53

AS.

m% 54 0,003 94.806 0,7 Ozel:1,44

Deniz Motorlari 393 0,02 100.250 0,74 Kamu:1,08
Ozel:73,67

TOPLAM 1.882.065 100 13.532.745 100 Kamu:26,33

Tablo 7: Istanbul'da Giinliik Yolculuklarin Dagilimi Tablosu®

4http://www.iett.gov.tr/tr/maim/pages/istanbulda-toplu-tasima/95

41



Sekil 18: istanbul'da Giinliik Yolcu Dagilimi®®

Istanbul'da Mevcut Rayli Sistem Hatlarinin Dagilimi

Sekil 19: Mevcut Rayli Sistem Hatlar1®

Shttp://www.iett.istanbul/tr/main/pages/istanbulda-toplu-ulasim/95
%iBB Ulagim Planlama Miidiirliigii, 2011 Istanbul Alam Kentsel Ulasim Ana Plam Ozet
Raporu, Istanbul
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Istanbul'da Baslica Gise Ucretleri

Istasyon | Siif | Mahmutbey | Ispartakule | Avcilar Esenyurt Hadimkdoy
Mahmutbey
1
2
3
4
5
Ispartakule 8,100 km
1 2,50
2 3
3 3,50
4 6,50
5 8,50
Avecilar 11,400 km 3,600 km
1 2,50 2
2 3 2,25
3 3,50 3,25
4 6,50 4,25
5 8,50 6,50
Esenyurt 13,700 km 5,600 km 2,000 km
1 2,50 2 2
2 3 2,25 2,25
3 3,50 3,25 3,25
4 6,50 4,25 4,25
5 8,50 6,50 6,50
Hadimkoy 17,400 km 9,600 km 6,000 km 4,000 km
1 2,50 2 2 2
2 3 2,25 2,25 2,25
3 3,50 3,25 3,25 3,25
4 6,50 4,25 4,25 4,25
5 8,50 6,50 6,50 6,50
Catalca 29,500 km 21,700 km | 18,100 km | 16,100 km | 12,100 km
1 2,50 2 2 2 2
2 3 2,25 2,25 2,25 2,25
3 3,50 3,25 3,25 3,25 3,25
4 6,50 4,25 4,25 4,25 4,25
5 8,50 6,50 6,50 6,50 6,50

Tablo 8: Gise Ucretleri Tablosu®’

7K arayollar1 Genel Miidiirliigii
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Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi Ulasim Koordinasyon Merkezi (UKOME) 13 Ocak
2016 tarih 2016/1-9.L sayili karart ile yeniden belirlenen ve 31 Ocak 2016 tarihinden
itibaren gecerli olan toplu ulasim ticret tarifesi asagidaki gibidir.

Istanbul'da Toplu Tasima Ucretleri

ISTANBUL KART MAVI KART (Aylik)
ISTANBULKART BLUE CARD (Monthly)
= Tam / (Full/fare) 1 2.30 = Tam / (Full/fare) 1185
= Ogrenci / (StudentCard) 11,15 = Ogrenci / (StudentCard) %80
= Sosyal / = Sosyal / (TeacherCardorSocialCard) 1110
(TeacherCardorSocialCard | 1,65
)
AKTARMA TARIFESI METROBUS UCRET TARIFESI
(TRANSFER FARES) (METROBUS FARES)
Sosyal Durak Sosyal Mavi Kart
Tam(F | Ogrenci | (TeacherCard | Sayisi Tam Ogrenci | (Teacher | Limit
ull) (Student orSocialCard) | (MemberOf | (Full) (Student CardorSo | (Tam,Ogre
Card) StopsTrave Card) cialCard) | nci,
lled) Ogretmen,
60 yas)
1. 11,65 | 0,50 1 0,95 1-3 11,80 | 1,00 11,30 1
Aktarma 4-9 £280 |b1,15 |bl65 |2
2. 125 | 0,45 10,75 10-15 $3,00 | 1,20 11,70 2
Aktarma 16-21 1315 | 51,20 |b180 |2
3. 10,85 | 0,40 1 0,50 22-27 1325 | 1,20 11,80 2
Aktarma 28-33 b340 [H120 |[H190 |2
4. 10,85 | 0,40 10,50 34-39 5355 | 1,20 1,90 2
Aktarma
5. 10,85 | 0,40 1 0,50 40+ $355 | 1,20 11,90 2
Aktarma

Elektronik Bilet
Electronic Ticket

Tek Gegislik Bilet /SingleTicket b4
iki Gegislik Bilet / Two-PassTicket b7
Uc Gegislik Bilet / Three-PassTicket 110
Bes Gegislik Bilet / Five-PassTicket b 15
On Gegislik Bilet / Ten-PassTicket 1 30

Tablo 9: Toplu Tasima Ucretleri Tablosu®®

Bhttp://www.iett.gov.tr/tr/maim/pages/istanbulda-toplu-tasima/95
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Istanbul Ticaret Odas1 (ITO) yaptig1 anket sonucuna gore;

Arach Yapilan Yolculuklar Arach Yolculuklarin
Toplu
254 Tasima
Araclariile
Evden i '
\ vaen ise Servis
58.1 Evden Okula 59.4 Araclariile
m Diger
16.5 11.2 m Ozel
Araglarla
"

Sekil 20: Araghi Yolculuklarin Yiizde Oranlari

Eylul-Ekim 2013 Dénemi Hafta ici Giinlerinde Istanbul'un Ortalama Trafik
Yogunlugu

Trafik yoqunlugu dereceleri

10

9

8

7

3 V :
2 Ogreum yili basi

Cumhurtyet

Bayrami
Kurban Bayrami

2 4 6 8 10 12 14 16 18 20 22 24 26 28 30 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20 22 24 26 28 30
Eylul 2013 Ekim 2013

Sekil 21: Eylil-Ekim 2013 Dénemi Hafta i¢i Giinlerinde Istanbul'un Ortalama Trafik
Yogunlugu Grafigi®

%https://yandex.com.tr/company/press_center/infographics/changes_map_2013
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Eylil-Ekim 2013 Dénemi Calisma Giinlerinde Istanbul'un Ortalama Gunluk Trafik
Yogunlugu

Trafik yoQuniugu dereceler
10
9

8

! N

3 N~

600 700 800 900 1000 11:00 12:00 13:00 1400 1500 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00

Sekil 22: Eylil-Ekim 2013 Dénemi Calisma Giinlerinde Istanbul'un Ortalama
Giinliik Trafik Yogunlugu Grafigi’

Eylil-Ekim 2013 Dénemi Istanbul'un Hafta Boyu Ortalama Trafik Yogunlugu

Trafik yoQuniugu dereceleri
10

9

8

. A - n

e

6:00 23:00

Pazartesl Sah Carsamba Persembe Cuma Cumartes| Pazar

Sekil 23: EylUl-Ekim 2013 Dénemi Istanbul'un Hafta Boyu Ortalama Trafik
Yogunlugu Grafigi’

Ohttps://yandex.com.tr/company/press_center/infographics/changes_map_2013
"https://yandex.com.tr/company/press_center/infographics/changes_map_2013
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Araglarin Giiriiltii Seviyeleri

Tas1t Tiirii Ust Gurilti Seviyesi (dBA)
Otomobil 75

Otobiis (Kent I¢i) 85

Otobiis (Kent Dis1) 80

Agir miiteaharrik ara¢ ve Kamyonlar 85

Lolomotif ic¢i (dizel motorlu tam glcte ve | 85

yiike calisirken hiz 80 km/h ve pencere

kapal1 iken)

Elektrikli tren lokomotiflerinde 80

Vagonlarin Iginde 70

Sekil 24: Araglarin Giiriiltii Seviyeleri?

Yasal Hiz Sinirlari

TURKIYE'DE UYULMASI GEREKEN YASAL HIZ
SINIRLARI
YERLESIM YERI DISINDA
YERLESI
ICINDE | cipr YONLU | § (km)
(km) KARAYOLLARIND | YOLLARDA
A (km) (km)
Otomobil (M1), (M1G) 50 90 110 120
Minibis (M2) 50 80 90 100
Otobis (M2-M3) 50 80 90 100
Kamyonet (N1), (N1G) 50 80 85 95
Panelvan (N1) 50 85 100 110
Kamyon (N2-N3) 50 80 85 90
Cekici (N2-N3)
Motosiklet (L3) 50 80 90 100
Motosiklet (L4,L5,L7) 30 45 45 Giremez
Motorsuz Bisiklet
Tehlikeli madde tasiyan 6zel
yiik tagima izin belgesi veya
0zel izin  belgesi ile | 30 50 50 60
karayoluna c¢ikan araglarda
(Belgelerinde  aksine  bir
hikiim yoksa)
Lastik tekerlekli traktorler 20 30 40 Giremez
Arizali bir aract ¢eken | 20 20 30 40
araclar
Yolun yapim,
bakim veya
Is Makineleri 20 20 20 isletilmesinde
sorumlu kurulustan
izin alinmadan
giremez

Tablo 10: Yasal Hiz Sinirlar1 Tablosu’®

"2http://gurultu.cevreorman.gov.tr/gurultu/AnaSayfa/gurultu/gurultudegerleri.aspx?sflang=tr
3http://www.trafikkurallari.com/trafik-hiz-sinirlari.html#.WGjyVPmLSUk
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Yasal mevzuat cercevesinde bazi yollarda fiziki sartlari, geometrik standartlar1 ve
ozellikleri iizerinde yapilan incelemeler neticesinde, yol kesimlerinde mevcut yol
Ozellikleri ve sartlar1 dikkate alinarak bazi yollarda azami hiz limitleri belirlenmistir.

Yolun Adi Mevcut Hiz (km/saat) UKOME Karari Azami Hiz
(km/saat)

Polenezkdy Kopriili Kavsagi - | 50 70

Riva Baglant1 Yolu

Anadolu Yakas1 Sahil Yolu 50 70

Mahmutbey Kavsagi (ISTOC) - | 50 70

Sultangazi Ilgesi Baglant1 Yolu

Arnavutkdy - Habipler Yolu 50 70

Metris - Malkogoglu D100 Yolu 50 70

Hadimkdy Baglant1 Yolu 50 70

Sekil 25: Mevcut Hizlar ve UKOME Karari ile Belirlenen Azami Hizlar (km/saat)

6.1.1 Bogaz Gegisleri

Iki kitaya yayilan ve Istanbul Bogazi ile béliinen Istanbul'da ulasim en 6nemli
konulardan biridir. Avrupa Yakasi daha kalabalik bir niifusa ev sahipligi yapmasinin
yani sira, onemli ve tarihi semtlerin, pek ¢ok sirket ve kamu kurulusunun genel
merkezlerinin de bulundugu bir yerdir. Bu nedenle 1973 yilinda insa edilen 15
Temmuz Sechitler Kopriisii ve 1988 yilinda insa edilen Fatih Sultan Mehmet
Kopriisii ile birbirine baglanan Istanbul'un iki yakasi arasinda her giin yaklasik 2
milyon insan; toplu tasima araglari, sehir hatlar1 vapurlar1 ve hususi araclar ile
taginmaktadir.Yolcu tasimaciliginin yani sira ticaret liriinlerinin taginmasi igin de
Istanbul Bogazi iizerindeki k&priiler 6nemli birer 6gedir. Bu kopriiler yalmizca
Turkiye'nin ig ticareti i¢in degil, Avrupa ve Asya iilkeleri arasindaki aligverisler igin
en kisa yoldur.

Sehirlerarasi tasimacilik yapan yolcu otobtisleri ve diger agir araglar Fatih Sultan
Mehmet Koprisu'nii kullanirken, 15 Temmuz Sechitler Kopriisi'nde g¢ogunlukla
sehiri¢i ulasim araglarmin kullanimindadir. Giin asir1 binlerce hususi arag ve IETT'ye
bagli yolcu otobiisleri basta 15 Temmuz Sehitler Kopriisii olmak ilizere Bogaz
uzerinde bulunan iki kdpriden gegis yapar. Kopriilere sinirli erigim imkani vardir.
Bogaz {izerindeki kopriilerden belirli bir iicret karsiligi gegilebilmektedir. Her iki
kopriiden yilda ortalama 130 milyon ara¢ gegmekte ve ortaya ¢ikan gelir 100 milyon
TL'yi agsmaktadir. Bogaz tizerindeki iki kdpriiden gegen araglariin %89,5'ini hususi
araglar olustururken, IETT'ye bagh yolcu otobiisleri %5,5'lik bir yer tutar.
Kopriilerden dogrudan gecis yapan araglar ise toplamin %2 ile 3'i arasindadir.

Bugiin Istanbul'un iki yakas: arasindaki gecislerde en biiyiik paya sahip olan 15
Temmuz Sehitler Koprist genel itibariyle blyiik bir trafik yogunluguna sahip
olmaktadir. 15 Temmuz Sehitler KOprisi'ndeki ara¢ yogunlugunu diisiirmek igin
IETT, halihazirda olan 20 otobiis hattina ilave olarak Avcilar-Zincirlikuyu arasinda
calisan metrobiis hattin1 kopriiden gecirerek Sogiitliicesme'ye dek uzatilmastir.
Zincirlikuyu-Sogiitliigesme arasinda isleyen hat, kopriiye giristen dnce kendine tahsis
edilen seritten gidip, kopriide normal trafige katilmaktadir. Koprii ¢ikisinda, kendine
tahsis edilen seritten son duraga kadar gider. Kdopriide toplu tasimanin payini
arttirmak ve gecis yapan 0zel arag sayisini diisiirmek i¢in yapilan bu hamle sonucu
2009 yilinda ilk kez koprii gelirlerinde diisiis goriildii.

Kullanima girdigi temmuz ay1 i¢inde asag1 yukart 500 bin aracin kullaniminda yer
alan Fatih Sultan Mehmet Koprisi'niin, birincinin yiikiinii hafifletecegini diisiinenler
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https://tr.wikipedia.org/wiki/%C4%B0stanbul
https://tr.wikipedia.org/wiki/Avrupa_Yakas%C4%B1
https://tr.wikipedia.org/wiki/Fatih_Sultan_Mehmet_K%C3%B6pr%C3%BCs%C3%BC
https://tr.wikipedia.org/wiki/Fatih_Sultan_Mehmet_K%C3%B6pr%C3%BCs%C3%BC
https://tr.wikipedia.org/wiki/%C4%B0ETT
https://tr.wikipedia.org/wiki/Avc%C4%B1lar,_%C4%B0stanbul
https://tr.wikipedia.org/wiki/S%C3%B6%C4%9F%C3%BCtl%C3%BC%C3%A7e%C5%9Fme
https://tr.wikipedia.org/wiki/Fatih_Sultan_Mehmet_K%C3%B6pr%C3%BCs%C3%BC

bu donemde biiyiik saskinlik yasadilar; zira 1988 yilinin mayis ayinda 4 milyon 203
bin aracin gegis yaptigt 15 Temmuz Sehitler Kopriisii'nden, yeni kdpriiye ragmen
temmuz ayinda 4 milyon 427 bin ara¢ geg¢mistir.

15 Temmuz Sehitler Kopriisii 3+3 seride sahipken, serit sayis1 bu kopriide arttirildi.
4+4 seride sahip Fatih Sultan Mehmet Kopriisi'nden sehirlerarast yolcu
otobiislerinin, tirlarin, kamyonlarin ve diger agir vasitalarin gegmesine musaade
edilmektedir. Ayaklar1 15 Temmuz Sehitler Kopriisii'niin aksine kiyiya degil,
karsilikli iki tepe listline oturtulmustur. K&prii zeminini ana tasiyici halata baglayan
yan asma halatlarsa bu kopriide verev degil diizdiir.

Fatih Sultan Mehmet Kopriisii'niin insas1 tamamlaninca Istanbul'a olan i¢ gocte
patlama yasandi. Fatih Sultan Mehmet Kopriisi'niin Istanbul niifusuna getirisi 650
bin kisi oldu. 1960larda hazirlanan Istanbul'un nizim planinda kentin
blylmesinin Marmara Denizi'ne paralel olarak dogu-bati dogrultusunda olmasi
tahmin ediliyordu. Ayn1 donemde niifusun dortte tigli Avrupa Yakasi'nda yasarken,
yalnizca dortte birlik bir boliimii Anadolu Yakasi'nda ikamet ediyordu. Anadolu
Yakasi'ndaki niifus Ozellikle kiy1 seridinde yogunlagmisti. 15 Temmuz Sehitler
KoprisU'niin kullanima girmesiyle oOnce kitalararasi niifus yogunlugu degisti;
ardindan Anadolu Yakasi'ndaki yesil alanlar hizla kentlesmeye basladi. Tkinci koprii
ile birlikteyse kent i¢in hazirlanan ndzim plani timiiyle bozuldu. Buyime kuzeye
kaydi. Bu kesimlerdeki yesil alanlar hizla kentlesti. Su havzalar1 ve orman arazileri
tehlike altina girdi.

IETT'nin Bogaz'mn iki yakas: arasinda calisan toplam 36 adet otobiis vardir. Bunlarin
yirmisi 15 Temmuz Sehitler Kopriisi'nii kullanarak, on altis1 ise Fatih Sultan
Mehmet Képriisii araciligiyla iki kita arasinda yolcu tasimaktadir. Iki yaka arasinda,
metrobiis hari¢ her iki yonde giinde ortalama 4 bin 500 otobiis seferi yapilmaktadir. 3
Mart 2009 tarihinde kullanima giren metrobiisle ise 24 saat yapilan seferlerle giinde
3000 bin kisinin tasinmas1 hedeflenmektedir.’

6.1.2 Marmaray Projesi

Marmaray, Istanbul'un Avrupa ve Asya yakalarindaki demiryolu hatlarini istanbul
Bogazi altindan gegen bir tiip tlinelle birlestiren, Halkal1 ile Gebze arasinda 76 km'lik
bir demiryolu iyilestirme ve gelistirme projesidir.Projenin bogaz geg¢isini de igine
alan, Ayrilikcesme ve Kazlicesme arasindaki 14 km'lik bolimi 29 Ekim 2013
tarithinde hizmete acilmistir. Acilan hatta 3'i yeraltinda olmak iizere toplam 5
istasyon vardir.

Proje, batirma tiip tiinel (1.4 km), delme tuneller (toplam 9.4 km), ac-kapa tiineller
(toplam 2.4 km), li¢ yeni yeralt1 istasyonu, 37 yeriistii istasyonu (yenileme ve
iyilestirme), yeni isletim kontrol merkezi, sahalar, atdlyeler, bakim tesisleri,
yeriistiine insa edilecek olan yeni bir tigiincii hat ve temin edilecek olan 440 vagonluk
modern demiryolu araglarini kapsamaktadir.

Ug etaba ayrilan projenin BC1 Rayl Tiip Tiinel gegisi ve istasyonlar etab1 29 Ekim
2013 tarihinde hizmete agilmustir.

CR3 Banliyo Hatlar lyilestirmesi etabinin 2009'da tamamlanmasi planlanmistir. Bu
etap, Haydarpasa-Gebze ve Sirkeci-Halkali banliy0 hatlarinin (elektriksel, mekanik
ve yapisal) olarak iyilestirilmesidir. Bu kapsamda Anadolu yakasinda, ortalama iki

"Wikipedia, https://tr.wikipedia.org/wiki/%C4%B0stanbul_B0%C4%9Faz%C4%B1
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istasyon arasi 4,5 km. olan 10, Avrupa yakasinda ise 2 ekstra istasyon agilacaktir. Bu
etabin bitis tarihi ilk planlanan tarihten 9 yil gecikmeli bir sekilde 2018 olarak
giincellenmistir.

CR2 Demiryolu Arag¢ Imali etabinda 2013 yilina kadar, 38 adedi 10lu vagon, 12
tanesi 5'li vagonlardan olusan toplam 440 vagonluk 60 adet banliyd tren seti Glney
Kore'den ithal edilmistir. Toplam Maliyeti 586 milyon dolar olan setlerin sadece 5'li
vagon olan 12 seti Ayrilikcesme-Kazlicesme arast banliyd kisminin 2013 yilinda
devreye alinmasiyla hizmete girmis, diger 10'lu vagondan olusan 38 adet tren seti
acilan kistimda 10'lu trenlerin manevra kabiliyeti i¢in gerekli uzunlukta ray-makas
sistemi olmadigi i¢in hizmete alinamamistir. 2013 yilinda teslim alinan setler
halen Haydarpasa Gari'nda atil olarak bekletilmektedir.

Kazlicesme, Yenikapi, Sirkeci, Uskiidar, Ayrilikcesme (Marmaray Projesi)

=

Sekil 26: Marmaray Projesi

6.1.3 Avrasya Tiineli Projesi (Istanbul Bogaz1 Karayolu Tiip Gecisi Projesi)

Asya ve Avrupa ilk kez deniz tabaninin altindan karayolu tiineliyle birlesecek
Avrasya Tiineli Projesi (Istanbul Bogaz1 Karayolu Tiip Gegisi Projesi), Asya ve
Avrupa yakalarini, deniz tabaninin altindan gecen bir karayolu tiineli ile birbirine
baglayacaktir. Istanbul’da arag trafiginin yogun oldugu Kazlicesme-G0ztepe hattinda
hizmet verecek olan Avrasya Tuneli, toplam 14,6 kilometrelik bir giizergahi
kapsamaktadir.

Projenin 5,4 kilometrelik boliimii, deniz tabani altina 6zel bir teknoloji ile inga edilen
iki kath tiinelden ve diger metotlarla insa edilen baglanti tiinellerinden olusurken
Avrupa ve Asya yakalarinda toplam 9,2 kilometrelik giizergahta ise yol genisletme
ve ilyilestirme calismalar1t devam etmektedir. Sarayburnu-Kazlicesme ile Harem-
Goztepe arasinda yer alan yaklasim yollar1 genisletilerek kavsak, arag alt gegitleri ve
yaya st gegitleri insa edilecektir.

Tiinel gegisi ve yol iyilestirme-genisletme calismalari, biitiinciil bir yapida arag
trafigini rahatlatacaktir. Istanbul’da trafigin ¢ok yogun oldugu giizergahta yolculuk
stresi 100 dakikadan 15 dakikaya kadar inerken, giivenli ve konforlu yolculugun
ayricaligl yasanacaktir. Cevre ve giriiltii kirliliginin azalmasimna da katki
saglanacaktir.
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T.C. Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi ile Altyapt Yatirimlart Genel
Midiirliigi (AYGM), Avrasya Tiineli Projesi’nin tasarimi, insaati ve 24 yil 5 ay
isletmesini gerceklestirmesi i¢in Avrasya Tiineli Isletme Insaat ve Yatirim A.S.yi
(ATAS) gorevlendirildi. Isletme siiresinin tamamlanmast ile Avrasya Tiineli kamuya
devredilecektir.”

Avrasya Projesi

Avrupa Yakas: Bogaz Gegisi Asya Yakasi

Kazlicesme'den Tinelin her iki ucunda Goztepe'de Ankara-
Sarayburnu’na devam havalandirma bacalan " istanbul Devlet
eden Kennedy Caddesi ve gegis giseleri, Karayolu’na ulasan
Gzerinde 5.4 km’lik mevcut bir yakada merkezi mevcut D-100 yolunun
yolun genisletilmesi, isletme binasi ile genisletilmesi, kavsak
kavsak diizenlemeleri ve birlikte, her katta cift dizenlemeleri ve engelli
engelli vatandaslarimizin serit olmak Uzere, vatandaslanmizin
erisimine uygun ust iki kath bir tiinel erisimine uygun Ust
gecitlerin insa edilmesi. ingaatinin yapilmasi. gecitlerin insa edilmesi.

Sekil 27: Avrasya Projesinin Boliimlerinin Anlatim

Avrasya Projesinin Giizergahi

Tunel Boyu : 3.4 km

Sekil 28: Avrasya Projesinin Giizergahinin Kesit Anlatim1

Shttp://www.avrasyatuneli.com.tr/tr/proje-hakkinda/avrasya-tuneli-hakkinda
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6.2 Mahmutbey Giseleri Mevcut Durum Verileri

6.2.1 Mahmutbey Gisesi ve Cevresi

Delikiikaya Mh

o0\ Gevre Yol
o

0
él/v' o
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t0Y°
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3
&
&

Sekil 29: Mahmutbey Gisesi ve Cevresinin Gorlinlimii

6.2.2 Mahmutbey Cevre Ilgeleri Niifus ve Yiiz Ol¢iimii

Iice Niifus (kisi) Yz 6lgtimi (km?)
Basaksehir 353.311 104.33

Bagcilar 757.162 22
Kiglkcekmece 761.064 127

Avcilar 425.228 41.85

Arnavutkdy 236.222 160

Esenyurt 742.810 43.12

Sekil 30: Mahmutbey Cevre Ilceleri Niifus ve Yiiz Ol¢iimii Verileri’®

Shttp://www.tuik.gov.tr/PreTablo.do?alt_id=1059
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6.2.3 Mahmutbey Giseleri Etrafindaki Yap1 Yogunlugu

Bagimsiz Bolim Yiiz Olgtimii

Masko 1.298 483.000
Istog 6.234 1.100.000
Batisehir 3.189 818.000
Mall of Istanbul 1.583 123.000
Ikitelli Organize Sanayi 27.301 7.000.000
Tekstilkent 4.297 328.000
Giyimkent 4.765 487.344
My World 3.080 200.000
Olimpiyat Stadi 76.092

Basaksehir Konutlar 20.000

Sekil 31: Mahmutbey Giseleri Etrafindaki Yap1 Yogunlugu Analizi’’

6.2.4 Dedektor Konumlari ve Serit Bilgileri
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Sekil 32: Dedektor Konumlarinin Gorsel Anlatimi

""http://www.tuik.gov.tr/PreTablo.do?alt_id=1059
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Dedektor Konumlari ve Serit Bilgileri

Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi Trafik Kontrol Merkezi Miidiirliigii'nden alian
bilgiler dogrultusunda Dedektor Konumlart ve Serit Bilgileri tablosu
olusturulmustur.

Dede | Dedektor Ismi Yoén Toplam | Gelis Gidis | FromDirection | To

ktor Sayist | Serit Yonu Yonu Direction

No Sayis1 | Sayisi

139 TEM Hadimkoy 2 4 2 2 Avcilar Catalca

357 TEM Esenyurt | 2 6 3 3 Bahgesehir Hadimkoy
Cikist

360 TEM Esenyurt 2 7 3 4 Hadimkoy Bahgesehir

356 TEM Bahgesehir 2 6 3 3 Altigehir Esenyurt

142 TEM Firuzkdy 2 5 3 2 Mahmutbey Hadmkoy

144 Mahmutbey 2 6 3 3 Avcilar Mahmutbey
Giseler

351 | TEM M.bey | 2 6 3 3 Istog Mahmutbey
Giseler Girigi

22 TEM Iistocg 2 8 4 4 Ikitelli Mahmutbey

350 TEM Mahmutbey | 2 6 3 3 Otogar Mahmutbey
Dogu Kavsagi
Cikist

152 TEM Harp | 2 8 4 4 FSM Hasdal
Akademileri

154 FSM Avrupa | 2 6 3 3 FSM Maslak
Cikist

419 TEM FSM Kopra | 2 6 3 3 FSM Kavacik
Cikis

60 D100 15 Temmuz | 2 4 2 2 Zincirlikuyu 15 Temmuz
Sehitler Kopru Sehitler
Avrupa Girisi Kop.

80 D100 Altunizade | 2 7 4 3 15 Temmuz | Kadikdy

Sehitler Kop.

304 D100 Hali¢ Képru | 2 5 2 3 Okmeydamnm Topkapi
Cikist

51 Hali¢ Koprii Girisi | 2 5 2 3 Caglayan Topkapi

Tablo 11: Dedektér Konumlari ve Serit Bilgileri Tablosu
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6.2.5 Giselerden Gegen arac sayilari

Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi Trafik Kontrol Merkezi Miidiirliigii'nden alian
bilgiler dogrultusunda 07.02.2016-13.02.2016 tarihleri ve 06:00-08:45 saatleri
arasindaki Dedektorlerden Gegen Toplam Arag Sayilar1 Tablolar1 olusturulmustur.

Dedektor | Arag Arag Arag Arag Arag
No Pazartesi Sali Carsamba Persembe Cuma

Gelis Gidis Gelis Gidis Gelis Gidis Gelis Gidis Gelis Gidis
139 3646 1545 3871 1656 3279 1314 3004 1236 3099 1287
357 7166 4202 7891 4665 8148 4389 7438 4192 7360 4218
360 4090 7480 4348 7791 4112 8332 4238 7913 4097 7570
356 9819 11727 11646 13503 11965 12473 11136 11608 10110 11737
142 10761 8237 11357 8780 12304 8372 12214 8668 11668 8468
144 15076 10917 16569 11966 16360 12832 15500 11968 15917 11912
351 9601 13319 9483 13278 10230 13330 10110 12793 9742 13262
22 16283 16916 16892 17256 18422 17654 10541 11597 16989 17170
350 12685 10764 13469 9963 13814 10080 12690 9647 12885 9800
152 11329 9827 12183 10705 11699 10063 11354 10145 10915 9496
154 14387 12717 15361 13941 14588 12859 14261 13663 13248 12714
419 11453 12810 12235 12664 11795
60 8576 9092 8177 9346 8874 9099 8102 9385 8096 9486
80 8705 8870 8811 7982 8176
304 12867 10418 12646 10633 13245 11684 11351 9992 12581 10813
51 9803 12075 10026 12196 10134 12663 8483 11306 9639 11998
Tablo 12: 08.02.2016-12.02.2016 tarihleri ve 06:00-08:45 saatleri arasindaki
Dedektorlerden Gegen Toplam Arag Sayilart Tablosu
Dedektdr No Arag Arag

Pazar Cumartesi
Gelis Gidis Gelis Gidis

139 1378 655 2830 1371
357 1946 1245 5315 2655
360 1281 1921 3220 5722
356 2630 2984 7974 8900
142 2910 2351 9074 5982
144 3696 3682 10472 8945
351 3426 3160 7878 9461
22 5911 5929 14403 14644
350 3594 3757 9025 7901
152 3420 4371 8106 7461
154 4114 4221 9076 6899
419 3358 6251
60 4439 3697 5761 7020
80 5568 7535
304 6782 6404 11115 9954
51 4435 5999 7826 9924

Tablo 13: 07.02.2016 ve 13.02.2016 tarihleri

Dedektorlerden Gegen Toplam Arag Sayilar1 Tablosu
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Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi Trafik Kontrol Merkezi Miidiirliigii'nden alinan
bilgiler dogrultusunda 07.02.2016-13.02.2016 tarihleri ve 17:00-20:45 saatleri
arasindaki Dedektorlerden Gegen Toplam Arag Sayilar1 Tablolart olugturulmustur.

Dedektdr No | Arag Arag Arac Arag Arag

Pazartesi Sal1 Carsamba Pergembe Cuma

Gelis Gidis Gelis Gidis Gelis Gidis Gelis Gidis Gelis Gidis
139 3463 2990 3132 3136 3473 3085 3223 2941 4288 3353
357 6233 10314 | 6318 10462 | 6838 10610 | 6760 10462 | 6546 7838
360 10333 | 6088 10728 6215 10875 | 6725 10691 | 6629 10866 | 7137
356 17051 16964 14908 15606 16842 16158 16793 16125 15237 15819
142 19869 | 8281 20459 8050 22289 | 8395 22303 | 8323 19764 | 8276
144 15683 19946 16879 19839 16951 22161 16372 22328 16448 19240
351 12897 10655 11626 11008 13403 10828 14364 12054 10860 10964
22 14316 | 19589 | 13582 21183 | 14366 | 21131 | 17617 | 22783 | 11828 | 20591
350 10230 | 8579 10241 9852 10587 | 9777 10265 | 10627 | 7756 9698
152 15050 13210 15202 13789 15521 13900 15444 12944 13923 11909
154 17663 17857 19475 17966 20100 17663 19740 17740 18180 16350
419 17545 18532 18301 17758 17562
60 9775 10825 | 10214 11088 | 10149 | 10672 | 9646 10945 | 12056 | 8978
80 18534 18541 18944 17904 16984
304 17430 14105 170006 12046 17678 13948 17468 12496 14604 8484
51 13527 15740 13460 13876 13802 15086 13602 14124 11363 10444

Tablo 13: 08.02.2016-12.02.2016 tarihleri

Dedektorlerden Gegen Toplam Arag Sayilart Tablosu

ve 17:00-20:45 saatleri arasindaki

Dedektor No Arag Arac

Pazar Cumartesi

Gelis Gidis Gelis Gidis
139 4388 3515 4890 2834
357 5960 8958 7923 8633
360 9486 6034 8522 7728
356 14962 15910 16846 14789
142 18083 9179 21787 8555
144 17366 18538 16757 21287
351 16256 14889 14593 12854
22 27313 24633 20798 23834
350 17864 14127 15273 13029
152 18710 14337 15198 13699
154 18221 17108 18640 16187
419 15790 16140
60 11204 11922 11102 12797
80 16222 18305
304 17566 14372 16938 15193
51 13097 14543 13538 16743

Tablo 15: 07.02.2016 ve 13.02.2016 tarihleri ve 17:00-20:45 saatleri arasindaki

Dedektorlerden Gegen Toplam Arag Sayilari Tablosu
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Karayollar1 1. Bolge Midirligii'nden alinan bilgiler dogrultusunda otoyollardan
gecen toplam arag sayilar1 tablosu olusturmustur.

Karayollar 1. Bolge Miidiirliigii Otoyollari Istanbul (Toplam) 2016

OCAK SUBAT MART NISAN
Giseler

ARAC ARAC ARAC ARAC

CIKIS GIRIS CIKIS GIRIS CIKIS GIRIS CIKIS GIRIS
KINALI 141.811 156.230 155.222 171.391 172.051 188.418 204.689 222.981
SILIVRI 64.764 46.617 74.936 51.514 83.963 57.043 99.046 66.259

SELIMPASA 100.626 133.053 108.834 144.068 119.604 155.357 140.103 182.935
KUMBURGAZ | 48.786 51.355 62.949 60.615 64.175 66.116 82.318 75.604
CATALCA 153.775 149.001 177.091 161.791 213.370 190.047 264.753 233.973
HADIMKOY 602.846 613.088 652.165 651.779 726.809 719.379 709.045 725.405
ESENYURT 559.582 533.845 595.395 536.434 656.301 577.673 639.993 589.463
AVCILAR 1.130.490 | 1.000.488 | 1.196.600 | 1.028.633 | 1.279.751 | 1.086.220 | 1.274.160 | 1.123.907
MAHMUTBEY | 2.370.737 | 2.485.158 | 2.449.670 | 2.622.706 | 2.551.355 | 2.811.461 | 2.659.229 | 2.879.300

KOPRU OCAK SUBAT MART NISAN
GISELERI

ARAC ARAC ARAC ARAC
15 TEMMUZ SEHITLER | 5.522.366 5.524.694 5.897.668 5.882.276
KOPRUSU
FSM KOPRUSU 6.093.995 6.510.471 6.561.094 7.105.132

Tablo 16: Karayollar1 1. Bolge Miidiirliigii Otoyollardan Gegen Toplam Arag
Sayilar1 Tablosu (2016)

6.2.6 Mahmutbey Giseler Icin Swot (GZFT) Analizi

GUCLU YONLER ZAYIF YONLER
. Gise gelirleri, . Yap1 Yogunlugu
e Kent i¢i rayl sistemler, e Baglanti yollar
. Toplu tagima ticretlerinin uygunlugu . Kentin disa dogru biiyiimesi
. Emisyon degerlerinin 6lgiilebilmesi . Entegrasyonun yapilmamasi
e Yol Ustl otoparklar
. Trafik bilincinin egitim sisteminde yer
almamasi
. TOKI ve Ulasim planindan yoksun Kentsel
Doniistim

. Toplu ulasim yasasinin olmayisi
e Avrupa yakasindaki is yogunlugu
e Aktarmali yolculuklarin sevilmemesi

FIRSATLAR TEHDITLER
. Ust 6lgekli ulasim planlari yapilmasi . Serit degiskenligi
. Avrasya Tiineli Projesi (istanbul Bogaz1 Karayolu Gimrik
Tiip Gegisi Projesi) Tepeden inme projeler
e Arazi degerlerinin degismesi Arazi yapisi
e Tek ulagim konseptinin gelistirilmesi Ozel arag sahipligi
Niifus artigt
Trafik yogunlugu
Enerji tiketimi
Ses Kirliligi
Hava Kirliligi
Trafik kazalar
Dogal afetler
Arag kullanimi
Carpik Kentlesme
Sacaklanma
Aile ve Is hayatindan zaman ¢almak

Sekil 33: Mahmutbey Giseler i¢in Swot (GZFT) Analizi
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7 MAHMUTBEY GISELERINDE TRAFIK SORUNLARI VE
COZUMLERI

7.1 Mahmutbey Giselerinde Trafik Sorunlar:

7.1.1 Sise Boynu Sorunu

Sise boynu, yol boyunca serit sayisinin ya da yol genisliklerinin degisken olmasi
durumudur. Gise sayist serit sayist kadar olmalidir. Tem otoyolundaki Mahmutbey
giseleri 6zelinde "Dort seritli olan yolun, aniden onalt1 seride ¢iktig1 goriilmektedir.
Mahmutbey giselerinden sonra yol tekrar dort seride indigi i¢in, bu alanda sismeler
olmaktadir. Bu sorunun giselerin gerisini olumsuz etkiledigi gozlemlenmektedir.”’

Sekil 34: Sise Boynu Sematik Anlatimi

7.1.2 Baglant1 Yollarinin Diizensizligi

Ulkemiz genelinde trafigin ¢oziimii hususunda plansiz bir sekilde insa edilen yollar
maalesef ki kalici olma Ozelligi tasimasinin yani sira yine bu yollar trafigi felg
etmektedir.

7.1.3 Giselerde Transit Geg¢isin Olmayisi

Hizli Gegis Sistemi(HGS) ve Otomatik Gegis Sistemi(OGS) giselerinde bulunan
ticret aliniminda kullanilan cihazlarin diigiik hizda algilamasindan ve birbirinden ayr1
iki farkl sistemin (HGS-OGS) kullanilmasindan dolay serit degistirme durumlarinin
gecis hizini diistirmesidir.

7.1.4 Ulasim Master Plam ile Uygulama Imar Planin Ortiismemesi

Ulasim ile ilgili planlama, uygulama, yoénetim ve denetim faaliyetlerinde bir gérev
yetki karmasasi, koordinasyon zayifligi, ulastirmaya iligkin kararlarin alinmasini ve
uygulanmasini geciktirmektedir.

7.1.5 Trafik Bilincinin Yeterli Diizeyde Olmamasi
Trafigi olusturan en 6nemli unsur insandir. Egitimdeki aksakliklar ve bu egitimin

yeterince gercekci olmamasi sonucu sorunlar ortaya ¢ikmaktadir. Ornegin iilkemizde
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trafik kazalarinin en 6nemli sebebi siiriiciilerin trafik kurallarin1 bilmemesi veya

bilindigi halde uyulmamasidir.

7.1.6 Toplu Tasima Entegrasyonun Yetersizligi Ve Cok Bashhik

Ulagtirma sisteminin temel bilesenleri olan ag (yollar, duraklar, otoparklar vb.), tasit
filosu ve isletmelerin birbirleriyle uyumsuz ve iletisimsiz kalmasidir.

7.1.7 Tepeden Inme Projeler

Ulke genelinde donemsel politikalarin tezahiirii olarak ortaya c¢ikan projeler
birdenbire ve kaginilmasi olanaksiz bulunan, beklenmedik, sasirtici projelerdir.

7.1.8 Giimriigiin Konumu

, = N
| - —— SN s
Sekil 35: Giimriigiin Giderek Sehrin I¢inde Kalmasi

7.1.9 Sahsi Ara¢ Almindaki Kredi Sistemi

Ara¢ alimlarindaki kredi alabilme kolayligi, 6zel ara¢ sayilarinda ciddi bir artisa
neden olmaktadir.

7.1.10 Ekonomik Kayip

Istanbul'da mevcut otomobil sayis1 2.500.000 oldugu bilinmektedir. Bu araglarin
trafikte uzun siire kalmasi neticesinde araclarin mekanik parcalarinin asinmast,
dur/kalktan dolay1 asir1 yakit tiiketimi, trafik kazalari, kis aylarinda don olaylarinin
giderilmesi amaciyla tuzlama ¢aligmalari, trafikte asir1 gegen siireden kaynakli yolcu
ve slrlcllerde  olusan  saglik  problemleri olarak ekonomik  kayip
tammlanabilmektedir.

7.1.11 Ses Kirliligi ve Hava Kirliligi

Istanbul'da niifus artis1 ve gelir diizeyinin yiikselmesine bagl olarak, sayis1 hizla
artan motorlu tasitlardan ¢ikan egzoz gazlari (Nox, CO2, CO, HC, PM vb.) hava
kirliliginde Onemli bir etken olusturmaktadir. Bunun yanisira yolun yapisindan
kaynakli ve asir1 frenlemeye bagli hava kirliligi olugsmaktadir. Ses kirliligi ise korna,
motor sesi vb. durumlarda ortaya ¢ikmaktadir.

7.1.12 Trafik Kazalan

Trafik kazalari, genel anlamda kisilere, isletmeci kuruluslara ve topluma maddi ve
manevi kayiplar verdiren ve bazi kayiplarin telafi edilemedigi olumsuz olaylardir.
Emniyet Genel Miidiirliigii Trafik Hizmetleri Bagkanligindan alinan bilgiler
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dogrultusunda, Istanbul genelinde yillik ortalama 15.577 trafik kazasi meydana
gelmektedir. Bu trafik kazalar1 ¢ok sayida can kaybina, yaralanmalara ve maddi
zararlara sebep olmaktadir.

7.1.13 Otopark Sorunu

Kentsel trafik sorunlarinin bir digeri de otopark sorunudur. Kentsel alanda park
kapasitesi; alan ve bina kullanimi, konum ve maliyet, ulasilabilirlik, alternatif ulasim
tiirleri gibi birgok faktore baglidir.’®

7.1.14 Sahsi Ara¢ Kullanim
Kentliler yolculuklarinda, bireysel ulasimi tercih etmektedirler. Bu durum trafikte
asir1 derecede iggale sebep olmaktadir.

7.1.15 Sinyalizasyon Sisteminin Y etersizligi

Kentlerimizde trafigin yonlendirilmesinde en 6nemli arag sinyalizasyon sistemleridir.
Bilgisayarl: sinyal kontrol sistemi uygulamasinin yetersizligi, kent i¢i yollarda trafik
akisinin  ve giivenliginin  saglanamamasi durumu sinyalizasyon sisteminin
yetersizligini acik¢a ifade etmektedir.

7.2 Mahmutbey Giselerinde Trafik Coztumleri

7.2.1 Sise Boynu Sorununun Coziim Onerisi

Kentlerin gelismesinde en etkili rol kentsel yollara diismektedir. Kentler i¢in yapilan
planlarda dikkat edilmesi gereken en énemli Kriterler; motorlu tasit sayisinin artisi,
niifus artis1 ve toplumun ulasim konusundaki talepleri géz oniinde bulundurularak
planlar olusturulmasidir. Problem olarak dile getirdigimiz sise boynu sorununun
¢ozlimiinde ele alinacak en temel Kriter, yollarin bir biitiin olarak tasarlanmasidir.
Sise boynu sorunu, yollarin tasarim ve uygulama asamasinda serit degiskenliginin
Oniine gecilmesi i¢in ayrica degerlendirilmesi gereken bir durumdur.

7.2.2 Baglant1 Yollar: Diizensizliginin Giderilmesi

Kent ici ve kent disi yollarin tasariminda ulagim master planina sadik kalinmasi
gerekmektedir. Kent icin tasarlanan ulasim master plani uzun soluklu olmalidir.
Ulasim master plan1 belirli periyotlarda revize edilebilme 6zelligi tagimalidir. Kent
ici ulasim ana planinda baglanti yolarinin azaltilmasi ve anayoldan c¢ikislarin
artirilmast sonucu yeni bir ikincil yol olusturulmasi, yogun sekilde olusan trafik
sorununu nispeten azaltacaktir.

Anayollar ile baglanti yollar1 arasinda mutlaka entegre bir yapi olusturulmasi
gerekmektedir. Anayollarin tizerinde olusturulan giris ve ¢ikis noktalarinda
tasarlanan baglanti1 yollarinin gosterimi asagida yapilmistir.

8(Unal 1990)
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Sekil 36: Yavaslama seridi ve hizlanma seridi

7.2.3 Giselerde Transit Ge¢isin Saglanmasi

Hizli Gegis Sistemi (HGS) ve Otomatik Gegis Sistemi (OGS) birlestirilerek ortak
gecis sistemine baslanmasi, serit degistirmenin Oniline gegebilecektir.Ortak gegis
sistemine Transit Gegis Sistemi (TGS) adi altinda ¢6ziim getirilebilir. Bunun yani
sira lcret tahsil eden cihazlarin, otoyolda uyulmas: gereken yasal hiz degerlerinin
algilanmasi noktasinda gelistirilmelidir.

724 Ulapgm Master Plam ile Uygulama Imar Plammmin Ortiismesinin
Saglanmasi

Kent i¢i ulasimimi olusturan kriterler dikkate alinarak niceliksel ve niteliksel
gozlemlerle ¢6zimleme ve dizenleme calismalarini hayata gegirebilmek igin
planlama, uygulama, yonetim ve denetim faaliyetlerinde bir gorev yetki karmasas1 ve
koordinasyon zayifliginin oniine gegmek adina UKOME'nin i¢ dinamikleri ve etki
alan1 yeniden diizenlenmesi gerekmektedir.

7.25 Trafik Bilincine Egitim Sisteminde Yer Verilmelidir

Insan, trafigin en 6nemli unsurudur. Trafikte yer alan insan, hem strtictidir hem
yayadir hem yolcudur hem trafik polisidir.Trafik kazalarinin gergeklesme
nedenlerine bakildiginda, meydana gelen kazalarin %95’inin insan hatasindan
kaynaklandig1 goriilmektedir. Bu gibi durumlarin nispeten azaltma adina toplumun
trafik biling diizeyini artirmaya yonelik yapilan c¢alismalar trafik kazalarinin
azalmasinda oldukga etkili olacaktir. Insanlarin, egitim ve 6gretim dénemlerinde
mutlaka trafik bilincine sahip olmasi i¢in galigmalar yapilmasi gerekir. Bu konudaki
eksiklikler, ilgili bakanliklarin ortak ¢alismasi ve bu durumun ¢6zimul admna gugcli
yonetisimle asilabilecek sorunlardir.

7.2.6 Toplu Tasima Entegrasyonunu Saglayip, Cok Bashh@ Ortadan

Kaldirmak

Kamu ve 0zel sektorin birlikte ve etkileserek ortaklasa yonetmesi, yonetisim
kavramint giiclendirerek ¢o6ziim adma entegrasyonun ilk anahtar1 olma niteligi
tasimaktadir. Ayrica ulasim otoritesinin, ulagim stratejilerini tek elden koordineli bir
sekilde yiiriitiilmesini saglayacak yetkisinin de olmasi1 gerekmektedir.
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Istanbul’daki toplu ulasim sistemi acisindan bakildiginda, iicret entegrasyonunun
biiyiik oranda saglandig1 (minibiisler, servisler ve taksiler haric), fiziksel entegrasyon
acisindan aktarma mesafelerini azaltma noktasinda iyilestirilmesi gereken bir ¢ok
sorun bulundugu bilinmektedir. Bilgilendirme entegrasyonu agisindan bakildiginda,
ozellikle mobil uygulamalarin (Mobiett, Oraya Nasil Giderim vb.) tiim toplu ulasim
modlarmi kapsayacak sekilde yeniden tasarlanmasi en ¢ok ihtiya¢ duyulan alanlardan
biridir. Hat ag1 entegrasyonu konusunda her ne kadar farkli isletmeler arasinda hat,
giizergah ve sefer planlari yapilirken belirli oranda koordinasyon s6z konusu olsa da,
bu koordinasyon yapisal ve sistematik olmaktan uzak goriinmektedir. Toplu ulasim
hizmetlerinin tek elden yiiriitiilmesi amaciyla tiim Istanbul’da ulasimdan sorumlu tek
bir otoritenin kurulmasi entegrasyon konusundaki bir ¢ok agigin hizli bir sekilde
kapatilmasini saglayacaktir.

7.2.7 Araziye Uygun Projeler

Ulke genelinde yapilan projeler , mahalli idarenin ve yasayan kentin dogal dokusuna
zarar vermemeli bilhassa niinii agmalidir. Ulkenin gelismesi adina sabit projelerden
styrilip, her projenin uygulanacagi alanda arazi analizlerinin yapilip bu ¢ikarimlar
sonucunda tamamen o bolgeye kalic1 ve akilc projeler gelistirilmesi gerekmektedir.

7.2.8 Giimriigiin Konumuna C6ztm Onerisi

Kentin merkezinde yer alan Glimriikk Miidiirliigii'niin(Halkalidaki) gerek kent igi,
gerekse transit yollarda olusturdugu trafigin Oniline gecilmesi adina, 3. Koprl
guzergahini da g6z Oniinde bulundurarak yeni konumu tayin edilmelidir. Asagida
belirtilmis olan oneri niteligindeki Giimriik Miidiirligii'niin(Halkalidaki) konumu ise
yapilan yeni yollar ve sehrin su anki merkezi géz oniine alinarak belirlenmistir.
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Sekil 37: Giimriik Miidiirliigiiniin Konumu igin Oneri

7.2.9 Sahsi Ara¢ Allmindaki Kredi Sistemine Tedbirler Alinmasi

Ulkemizde ara¢ alimindaki kredi sistemi secenekleri yeniden gozden gecirilmesi ve
bu konuda merkezi yonetimin gerekli tedbirleri almasi gerekmektedir. Cunki;
giiniimiizde kredi sistemi kisir déngii haline dogru gitmektedir. Ornegin; evi olan
evine, arabasi olan arabasina, arsasi olan arsasina ipotek koydurup mallarini nakite
cevirmeye c¢aligmaktadir. Koydugumuz ipotekler gelecegimizin oniindeki en biiyiik
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engellerdir. Bu nedenle merkezi yonetimin olas1 krizin oniine gecebilmek adina
¢ozim Uretmesi gerekmektedir.

7.2.10 Ekonomik Kaybin Onlenmesi

Tasarlanan yol projelerinde gerek yenilenebilir enerjiyi (giines enerjisi, hidrolik
enerji vb.) kullanmak adina, gerekse ekstra olusabilecek masraflarin 6nine
gecilebilmesi adina, planlama, proje ve uygulama galismalari itina ile yapilmalidir.
Ayrica trafikte yer alacak araclarin yaslariyla ilgili gerekli yasal altyapinin
olusturulmas1  gerekmektedir. Ozel ara¢ kullanimi yerine toplu tasimaya
yonlendirilmesi i¢in hem bilgilendirme hem de tesvik edici galigmalar yapilmasi
elzem bir durumdur.

7.2.11 Ses Kirliligi ve Hava Kirliligi Asgari Diizeye indirgenmesi

Ses kirliginin asgari diizeye indirilebilmesi i¢in emisyon standart degerlerinin gézden
gecirilmesi gerekmektedir. Cunk; yakin zamanda Volkswagen sirketinin emisyon
degerlerinde c¢ikan sorun sebebiyle tazminat 6demek zorunda kalmis, araclari
trafikten men edilme ile kars1 karsiya gelmistir. Frenlemenin kolay olabilmesi icin
ise yol yapisinin iyilestirilmesi gerekir. Ayrica otoyollarda kullanilan aydinlatma
sistemlerinde ve ses yalitim1 konusunda iyilestirme ¢alismalari yapilmalidir. Ulagim
agmi olusturan yollarda ses bariyerlerinin kullanilmasi kentlilerin ve c¢evrenin
korunmasi adina 6nemli ¢alismalardandir.
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Sekil 38: Ses Bariyerleri

7.2.12 Trafik Kazalarin Onlenmesi

Stiriictilerin  trafikteki davraniglarin1  kontrol altina alinabilmesi i¢in trafik
yonetiminde yer alan kanun uygulayicilarinin denetim hususunda biling ve ¢aba
icerisinde olmasi, ayn1 zamanda toplu tasima sistemlerinin iilke vatandaslari
nezdinde etkili kullanilmasi saglanmalidir.

Bu calismalarin yani sira trafik kazalarinda olusabilecek trafik tikanikligi, can ve mal
kayiplariin oniine gegilebilmesi igin yol giizergahlarinda denetim ve mudahale
merkezleri olusturulmasi gerekmektedir.

Denetim ve miidahale merkez birimleri; Saglik Ekibi, Itfaiye Ekibi, Emniyet Ekibi
ve Yol bakim Ekiplerinden olusturulmas: uygundur.
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7.2.13 Otopark Sorununa C6ziim Onerisi

Surdurdlebilir ulasimin ve entegrasyonun saglanmasi i¢in 0zel ara¢ sahiplerine
araclarini birakabilecekleri bolge otopark (transfer merkezleri) imkanlar1 saglanmasi
ulasimin toplu tasima ile yapilmasini saglayacaktir. Mevcut durumun eksikligi ve
giderek artan ihtiyag otopark sorunun sadece yol disi otoparklarla ¢oziilemeyecegini
gostermektedir. Bu sebeple akan trafigi etkilemeyecek sekilde, yol i¢i park olanagi
olan yollarda gerekli diizenlemelerin yapilarak yol i¢ci otoparklardan maksimum
seviyede yararlanilmalidir. BUyik kapasiteli otoparklar merkez bélge yerine, daha
sakin bolgelerde yapilmalidir. Aksi halde merkez bolge igine Gzel oto girisi
artacaktir. Merkez bdlgedeki otopark dcretleri yuksek tutularak 6zel oto sahiplerinin
toplu tasima araglarini tercih etmeleri saglanmalidir.

7.2.14 Sahsi Ara¢ Kullaniminin Azaltilmasi

Ulkemizde yasayan insanlarin konforuna diiskiinliigii ve refah diizeyinin gelismisligi
olarak gordiigii bireysel araglanma maalesef ki dogru bilinen yanliglardandir. Toplu
tasima araglarinda yeterli entegrasyonun olmamasi, kent i¢i ulasimda sahsi arag
kullanimina tesvik niteligindedir. Son donemlerde yapilan sayimlara gore oOzel
ulagim araclarinda ortalama 2 kisi bulundugu dikkate alinirsa, tenha bir otobiisiin 30
otomobil, dolu bir otobiisiin ise 50 otomobil kadar yolcu tasiyabildigi agik¢a ortaya
cikmigtir. Bu sorunun ¢oziimii noktasinda gerek toplu tasima araglarinin
iyilestirilmesi, gerekse merkezi noktalara ulasabilirligin arttiritlmasi kentlilerin toplu
ulagima yonelmesini saglayacaktir.

7.2.15 Akilh Sinyalizasyon Sistemlerinin Uygulanmasi

Sinyalizasyon sisteminin kendi bagina calisabilmesini saglayan donanimlarin
saglanmasi durumunda kent iginde trafik polisinin midahalesi s6z konusu
olmayacaktir. Sinyalizasyon sisteminin yenilenebilir olmasi ve sistemin denetiminde
yer alan personele yetkinlik kazandirilmasi gerekmektedir. Bunun yani sira olasi
kontrol (yol bakim vb.) ve kontrol dis1 (trafik kazalari, dogal afet vb.) olaylar ve
stiriciiler arasinda trafik denetim mekanizmas: tarafindan bilgi paylasimi (kademeli
sinyalizasyon sistemi) kesinlikle olmalidir.

64






8 SONUC

Tiirkiye'nin niifus bakimindan en yogun kenti olan Istanbul'un ydnetim sistemi zor ve
karmasik bir yapiya sahiptir. Kentin hi¢ kuskusuz yonetim birimleri kendi i¢lerinde
etkili ancak birbiriyle iletisim yoniinden uyumsuzdur.Bu konu kent agisindan
kurumlar arasinda zayif yonetisimi dogurmaktadir. Kentin tasarim, uygulama,
denetim vb. konularda etkili olan kurum ve kuruluslarin gerek is akislari gerekse
faaliyet alanlar1 itibariyle bir birlerinden kopuk, kimi zaman mevcut yasa ve
yonetmeliklerden habersiz oldugu goriilmektedir. Ornegin; merkezi yonetim
tarafindan olusturulan iist 6lgekli plan kararlarini, mahalli idarenin yok saymasidir.
Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi'nin (IBB) yetkisinde olan nazim imar planlarini, ilge
belediyelerinin g6z ardi ederek alt 6lgekli planlar olusturmasi sonucunda olusan
karmasik durum hukuki siirecin baslamasima sebep olmaktadir. Hukuki siirecin
baglamas1 kent yasaminin ilerleyebilmesini negatif yonde etkilemektedir. Bu
kurumlar aras1 yetki karmasasinin ortadan kaldirilmas1 ve gerekli yasal alt yapinin
olusturulmasi giiclii ve dinamik yonetisimi saglayacaktir.

Konuyu biraz daha agacak olursak yonetisim kavrami, isletmeden ulagim yonetimine,
politikalardan iilkeler arasi iliskilere kadar birgok disiplini etkileyen ve ilgili bitin
aktorlerin ortak cabalariyla elde edilen sonuglarin olusturdugu yapi ya da diizen
olarak tanimlanmaktadir. Bu kavramin gelismis {ilkelerde ¢ok ©nemli oldugu,
yoneten ve yonetilenler arasindaki kuvvetli bagdan anlasiimaktadir. Ornegin; Briiksel
Parlamentosu Ulastirma Bakaninin Briiksel Kkentinin mevcut ulasim sistemleri
irdelendiginde, Briiksel'de ulagim master plani ile uygulama imar planlarini tek bir
elde toplandigi bir ist kurulun varligi gorilmektedir. Bu Ust kurulun gorevi;
uygulanacak olan projelerin sehrin tarihi yapisini, arazinin kosullarini, olusacak
yogunluk haritasin1 ve yollarin projenin getirecegi yiikii tasiyabilme durumunu
inceleyen birimdir. Briiksel Ulagtirma Bakanligi'nin verilerinde, insan hayatinin, her
tiirlii ulagim kararinin odaginda ve oncelikli oldugu defaatle vurgulanmaktadir.

Istanbul'da trafik tikanikhiginin en c¢ok yasandifi noktalarin basinda gelen yer
Mahmutbey giseleri ve ¢evresidir. Mahmutbey giseleri ve ¢evresinde tespit edilen
sorunlara Oneri niteligi tasiyan ¢oztimler irdelenmistir.

Sise boynu sorununa ¢dziim onerisi olarak; motorlu tasit sayisinin artigi, niifus artis
ve toplumun ulasim konusundaki talepleri goz Oniinde bulundurularak planlar
olusturulmas1 Onerilmistir. Problem olarak dile getirdigimiz sise boynu sorununun
¢oziimiinde ele alinacak en temel kriter, yollarin bir biitiin olarak tasarlanmasidir.
Ayrica serit degiskenliginin de 6ntine gegilmesi gerekmektedir.

Baglant1 yollar diizensizliginin giderilmesi; kent i¢i ve kent dis1 yollarin tasariminda
ulasim master planina sadik kalinmas1 gerekmektedir. Kent i¢in tasarlanan ulasim
master plan1 uzun soluklu olmalidir. Ulasim master plan1 belirli periyotlarda revize
edilebilme oOzelligi tagimalidir. Kent i¢i ulasim ana planinda baglanti yolarinin
azaltilmast ve anayoldan c¢ikiglarin artirllmasi sonucu yeni bir ikincil yol
olusturulmasi, yogun sekilde olusan trafik sorununu nispeten azaltacaktir. Ana yollar
ile baglant1 yollar1 arasinda mutlaka entegre bir yap1 olusturulmasi gerekmektedir.

Giselerde transit gegisin saglanmasi; Hizli Gegis Sistemi (HGS) ve Otomatik Gegis
Sistemi (OGS) birlestirilerek ortak gecis sistemine baslanmasi serit degistirmenin
Onuine gegebilecektir. Ortak gegis sistemine Transit Gegis Sistemi (TGS) adi altinda
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¢Ozlim getirilebilir. Bunun yam sira {icret tahsil eden cihazlarin, otoyolda uyulmasi
gereken yasal hiz degerlerinin algilanmasi noktasinda gelistirilmelidir.

Ulasim master plani ile uygulama imar planinin ortiismesinin saglanmasi; kent ici
ulasimini olusturan kriterler dikkate alinarak niceliksel ve niteliksel gozlemlerle
cozlimleme ve diizenleme ¢aligmalarini hayata gecirebilmek icin planlama,
uygulama, yonetim ve denetim faaliyetlerinde bir gorev yetki karmasasi ve
koordinasyon zayifliginin 6niine gegmek adina UKOME'nin i¢ dinamikleri ve etki
alan1 yeniden diizenlenmesi gerekmektedir.

Trafik bilincine egitim sisteminde yer verilmelidir; trafik kazalarinin gergeklesme
nedenlerine bakildiginda, meydana gelen kazalarin %95’inin insan hatasindan
kaynaklandig1 goriilmektedir. Bu gibi durumlarin nispeten azaltma adina toplumun
trafik biling diizeyini artirmaya yonelik yapilan calismalar trafik kazalarinin
azalmasinda oldukga etkili olacaktir. Insanlarin, egitim ve 6gretim ddénemlerinde
mutlaka trafik bilincine sahip olmasi i¢in ¢aligmalar yapilmasi gerekir. Bu konudaki
eksiklikler, ilgili bakanliklarin ortak ¢alismasi ve bu durumun ¢oziimii adina giiglii
yonetisimle asilabilecek sorunlardir.

Toplu tasima entegrasyonunu saglayip ¢cok basliligi ortadan kaldirmak; kamu ve ozel
sektoriin  birlikte ve etkileserek ortaklasa yoOnetmesi, YyOnetisim kavramini
giiclendirerek ¢oziim adina entegrasyonun ilk anahtar1 olma niteligi tasimaktadir.
Ayrica ulagim otoritesinin, ulasim stratejilerini tek elden koordineli bir sekilde
yiirlitiilmesini  saglayacak yetkisinin de olmasi gerekmektedir. Toplu ulasim
hizmetlerinin tek elden yiiriitiilmesi amaciyla tiim Istanbul’da ulasimdan sorumlu tek
bir otoritenin kurulmasi entegrasyon konusundaki bir ¢ok ac¢igin hizli bir sekilde
kapatilmasini saglayacaktir.

Araziye uygun projeler; iilke genelinde yapilan projeler, mahalli idarenin ve yasayan
kentin dogal dokusuna zarar vermemeli bilhassa 6niinii agmalidir. Ulkenin gelismesi
adina sabit projelerden siyrilip, her projenin uygulanacagi alanda arazi analizlerinin
yapilip bu c¢ikarimlar sonucunda tamamen o bdlgeye kalici ve akilct projeler
gelistirilmesi gerekmektedir.

Gumriigin konumuna ¢ozim Onerisi; kentin merkezinde yer alan Gumruk
Midiirligi'niin (Halkalidaki) gerek kent ici, gerekse transit yollarda olusturdugu
trafigin Oniine gecilmesi adina, 3. Koprii giizergahint da g6z 6ntinde bulundurarak
yeni konumu tayin edilmelidir.

Sahsi ara¢ alimindaki kredi sistemine tedbirler alinmasi; lilkemizde ara¢ alimindaki
kredi sistemi secenekleri yeniden go6zden gecirilmesi ve bu konuda merkezi
yonetimin gerekli tedbirleri almasi gerekmektedir. Clinkii; gliniimiizde kredi sistemi
kisir déngii haline dogru gitmektedir. Ornegin; evi olan evine, arabasi olan arabasina,
arsasi olan arsasina ipotek koydurup mallarin1 nakite cevirmeye calismaktadir.
Koydugumuz ipotekler gelecegimizin dniindeki en biiylik engellerdir. Bu nedenle
merkezi yOnetimin olast krizin Oniine gecgebilmek adina ¢Oziim iiretmesi
gerekmektedir.

Ekonomik kaybin 6nlenmesi; tasarlanan yol projelerinde gerek yenilenebilir enerjiyi
(glines enerjisi, hidrolik enerji vb.) kullanmak adina, gerekse ekstra olusabilecek
masraflarin oniine gecilebilmesi adina, planlama, proje ve uygulama ¢aligmalar1 itina
ile yapilmalidir. Ayrica trafikte yer alacak araglarin yaslariyla ilgili gerekli yasal
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altyapmn olusturulmas: gerekmektedir. Ozel ara¢ kullanimi yerine toplu tasimaya
yonlendirilmesi i¢in hem bilgilendirme hem de tesvik edici ¢alismalar yapilmasi
elzem bir durumdur.

Ses kirliligi ve hava kirliliginin asgari diizeye indirgenmesi; ses kirliginin asgari
diizeye indirilebilmesi i¢in emisyon standart degerlerinin gbézden gegirilmesi
gerekmektedir. Ciinkii; yakin zamanda Volkswagen sirketinin emisyon degerlerinde
¢ikan sorun sebebiyle tazminat 6demek zorunda kalmuis, araglari trafikten men edilme
ile kars1 karsiya gelmistir. Frenlemenin kolay olabilmesi igin ise yol yapisinin
iyilestirilmesi gerekir. Ayrica otoyollarda kullanilan aydinlatma sistemlerinde ve ses
yalittmi1 konusunda iyilestirme calismalari yapilmalidir. Ulasim aginmi1 olusturan
yollarda ses bariyerlerinin kullanilmasi kentlilerin ve ¢evrenin korunmasi adina
onemli ¢alismalardandir.

Trafik kazalarin Onlenmesi; striiciilerin trafikteki davraniglarini kontrol altina
alinabilmesi i¢in trafik yoOnetiminde yer alan kanun uygulayicilarinin denetim
hususunda biling ve ¢aba icerisinde olmasi, ayn1 zamanda toplu tasima sistemlerinin
tilke vatandaslar1 nezdinde etkili kullanilmas1 gerekmektedir. Bu caligmalarin yani
stra trafik kazalarinda olusabilecek trafik tikanikligi, can ve mal kayiplarinin 6niine
gegilebilmesi igin yol gilizergahlarinda denetim ve mudahale merkezleri
olusturulmasi gerekmektedir.

Otopark sorununa ¢6zUm o6nerisi; surdirilebilir ulasimin ve entegrasyonun
saglanmasi i¢in Ozel ara¢ sahiplerine araglarini birakabilecekleri bdlge otopark
(transfer merkezleri) imkanlari saglanmasi ulagimin toplu tagima ile yapilmasini
saglayacaktir. Mevcut durumun eksikligi ve giderek artan ihtiya¢ otopark sorunun
sadece yol dis1 otoparklarla ¢oziilemeyecegini gostermektedir. Bu sebeple akan
trafigi etkilemeyecek sekilde, yol i¢i park olanagi olan yollarda gerekli
diizenlemelerin  yapilarak  yol i¢i  otoparklardan = maksimum  seviyede
yararlanilmalidir. Biiyiik kapasiteli otoparklar merkez bolge yerine, daha sakin
bolgelerde yapilmalidir. Aksi halde merkez bolge i¢cine 6zel oto girisi artacaktir.
Merkez bolgedeki otopark ucretleri yiksek tutularak 6zel oto sahiplerinin toplu
tagima araglarini tercih etmeleri saglanmalidir.

Sahsi ara¢ kullanimi azaltilmasi; Ulkemizde yasayan insanlarin konforuna
diiskiinliigii ve refah diizeyinin gelismisligi olarak gordiigii bireysel araglanma
maalesef ki dogru bilinen yanliglardandir. Toplu tasima araglarinda yeterli
entegrasyonun olmamasi, kent i¢i ulasimda sahsi ara¢ kullanimina tesvik
niteligindedir. Son donemlerde yapilan sayimlara gore 0Ozel ulasim araglarinda
ortalama 2 kisi bulundugu dikkate alinirsa, tenha bir otobiisiin 30 otomobil, dolu bir
otobiisiin ise 50 otomobil kadar yolcu tasiyabildigi agikca ortaya ¢ikmistir. Bu
sorunun ¢ozimii noktasinda gerek toplu tasima araglarinin iyilestirilmesi, gerekse
merkezi noktalara ulasabilirliin arttirilmasi kentlilerin toplu ulagima yonelmesini
saglayacaktir.

Akilli sinyalizasyon sistemlerinin uygulanmasi; Sinyalizasyon sisteminin kendi
basina c¢alisabilmesini saglayan donanimlarin saglanmasi durumunda kent iginde
trafik polisinin miidahalesi s6z konusu olmayacaktir. Sinyalizasyon sisteminin
yenilenebilir olmasi ve sistemin denetiminde yer alan personele yetkinlik
kazandirilmas1 gerekmektedir. Bunun yani sira olast kontrol (yol bakim vb.) ve
kontrol dis1 (trafik kazalari, dogal afet vb.) olaylar ve siiriiciiler arasinda trafik
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denetim mekanizmasi tarafindan bilgi paylasimi (kademeli sinyalizasyon sistemi)
kesinlikle olmalidir.

Sonu¢ olarak bu c¢alisgmada agik bir sekilde ifade edilen ¢6zim Onerilerinin
tamaminin ayni dogrultuda uygulanmasi halinde; ulasimin genel sorunlarinin ortadan
kaldirilip, disiplinler aras1 uyum ve toplumsal sermayenin birlikte kullanilmasiyla
surdurilebilir, insan odakli, entegre ulasim sistemini meydana getirerek Istanbul'un
yasanabilir yiiziiniin tekrar ortaya ¢ikmasi miimkiin olacaktir.
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