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ONSOZ

“Yeni Kurulan Biiyliksehirlerde Kenti¢i Ulasim Sorunlarina Yapisal Acidan Bir
Degerlendirme: Balikesir Ornegi” adli bu c¢alisma Istanbul Sabahattin Zaim
Universitesi Fen Bilimler Enstitiisii Mimarlik Anabilim Dali'nda yiiksek lisans tezi

olarak hazirlanmistir.

Yeni kurulan biiyliksehir belediyelerinde ulasim planlamasi, toplu ulasim, trafik
yOnetimi, otoparklarin yonetimi, yaya ulasimi gibi konularda olusan sorunlarin
¢oziimii konusunda, daha dnceden biiyiiksehir tecriibesi bulunan Istanbul, Kocaeli ve
Bursa Biiyiiksehir Belediyeleri’nin ve gelismis iilkelerdeki kentlerden Londra, Paris
ve New York kentlerindeki ulasim konular1 incelenmistir. Bu kapsamda Balikesir
kentine iliskin mevcut durum analizi yapilarak, Biiyliksehir Belediyesi’nin ulagim
faaliyetleri ve kent merkezine iligkin ulagim sorunlari degerlendirilerek ¢6ziim
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desteginden o6tiirli esime ve biricik kizim Nisanur’a tesekkiirlerimi sunarim.
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OZET

YENI KURULAN BUYUKSEHIRLERDE KENTICI ULASIM
SORUNLARINA YAPISAL ACIDAN BiR DEGERLENDIRME:
BALIKESIR ORNEGI

Aydin KARACA Yiiksek Lisans, Kent Calismalar: ve Yonetimi Yiiksek Lisans
Tezi / Damisman: Prof. Dr. Adem ESEN Mayis, 2017

Ulasim konusu kentlesmenin en o6nemli unsurlarindan biridir. Bu baglamda
kentlerimizde ulasim alaninda son donemde onemli gelismeler yasanmaktadir. 2014
yil1 itibariyle 6360 sayil1 Kanun ile birlikte Tiirkiye’de 14 yeni biiyiiksehir belediyesi
kurularak il 6zel idareleri, belde belediyeleri ve kdy muhtarliklarinin tiizel kisilikleri
kaldirilmis, ilge belediyelerinin de wulagim alanindaki yetkileri biiyliksehir
belediyelerine devredilmistir. Yeni kurulan biiyliksehir belediyeleri, ulasim alaninda
5216 sayili Biiyiiksehir Kanunu’nun 7. ve 9. Maddeleri geregince yetkili kurum olarak;
Ulasim Koordinasyon Merkezleri ve Ulagim Daireleri vasitasiyla kentlerimizdeki
ulagim faaliyetlerini yiiriitmektedir. Ulasim planlamasi, toplu tasima faaliyetleri, trafik
hizmetleri ve otopark yonetimi gibi konularda yeni kurulan biiyiiksehir kentlerinde
onemli degisiklikler gerceklestirilmekle birlikte, uygulama asamasinda bazi sorunlar
yasanmaktadir. Bu baglamda Balikesir Biiyiiksehir Belediyesi’nin ulagim faaliyetleri
ve yasanan sorunlarla ilgili olarak, tez ¢alismasi kapsaminda; kent merkezi olarak
kabul edilen Altieyliil ve Karesi ilgelerinin ulasim sorunlari ile ilgili olarak literatiir
taramasi yapilarak, mevcut durum analizi ve sorun tespitleri yapilmistir. Balikesir
Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan 2015 yilinda hazirlatilan “Balikesir Ili Toplu Ulagim
Ana Planm1” incelenerek toplu ulasim alaninda yapilmasi planlanan diizenlemeler
degerlendirilmistir. Daha Onceden biiyiiksehir tecriibesi bulunan kentlerimiz olan
Istanbul, Kocaeli, Bursa kentleri ve baz1 gelismis iilkelerden ise Londra, Paris, New
York kentlerinin ulasim yapist incelenmistir. Son olarak; Balikesir Biiyiiksehir
Belediyesi’nin ulasim yapilanmasi ve Balikesir kent merkezinin ulasim yonetimine
dair proje incelemeleri ve ¢oziim oOnerileri kisa-orta ve uzun vadeli olarak

degerlendirilerek, ¢6zlim Onerileri sunulmustur.
ANAHTAR KELIMELER: Ulasim, Trafik, Otopark, Toplu Tasima
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ABSTRACT

CONSTRUCTIONAL SURVEY OF THE URBAN TRANSPORTATION OF
NEWLY ESTABLISHED METROPOLITAN MUNICIPALITIES:

THE EVALUATION OF BALIKESIR

Aydin KARACA Post Graduate, Urban Management and Works Post
Graduate Thesis

Advisor: Prof. Dr. Adem ESEN May, 2017

The subject of transportation is one of the most important components of urbanization.
In this regard we witness important transportation developments in our cities in recent
years. By year of 2014, after the establishment of Law No 6360, 14 new metropolitan
municipalities are established and legal entity of the special provincial administrations,
town municipality and villages are removed in accordance with the law no. 6360 that
comes into force in 2014.. New established metropolitan municipalities carry out their
activity by Transportation Coordination Centers and Transportation Departments in
accordance with the article 7 and 9 of law no. 5216. There becomes changes in the
areas of Transportation planning, public transportation, traffic services and auto park
managements however some problems are still available. In this context, within the
scope of the thesis, the transportation problems of Altieyliil and Karesi Districts have
been analyzed with the literature search. "Balikesir Provincial Public Transportation
Master Plan" prepared by Balikesir Metropolitan Municipality in 2015 was examined
and the arrangements planned to be made in the area of public transportation were
evaluated. In addition to this, management of the examples from old established
metropolitan municipalities of Turkey, such as Istanbul, Kocaeli, Bursa and the other
developed cities such as London, Paris and New York is studied. Finally,
transportation structure and management survey of the projects of city center of
Balikesir, suggestions for the solutions to short-medium-long term problems are stated

and evaluated.

KEY WORDS: Transportation, Traffic, Parking Area, Public Transportation

XX



1 GIRIS

1.1 Cahsmanin Amaci

Bu tez calismasinda, ulasimin kent yasamina etkileri ve kentlesme kiiltiiriiniin
yayginlagmasi agisindan énemli bir adim olarak sayilabilecek olan 6360 sayili Kanun
ile yeni kurulan biiyiiksehir belediyelerinin ulasim yapilanmasi, ulasim planlamasi ve
toplu ulasim faaliyetleri ile gliniimiizde yasanan trafik sorunlarina yonelik tespit ve
degerlendirmeler yapilmistir. Bu kapsam igerisinde Balikesir’in ulasim ve trafik
sorunlarina ¢6ziim Onerileri getirilmis, alternatif ulasim planlamalar1 yapilarak kisa-

orta ve uzun vadede yapilabilecek ¢aligmalar ve dneriler sunulmustur.

1.2 Cahsmanin Yontemi

Caligmada yontem olarak oncelikle literatiir arastirmasi yapilarak, Balikesir kentine
iliskin mevcut durum degerlendirmesi yapilmis, Balikesir kenti¢i ulasiminda yasanan
sorunlar degerlendirilmistir. Balikesir Biiyiiksehir Belediyesi 6360 sayili kanun ile
birlikte 2014 yilinda kurulmus oldugundan mevcutta daha eski biiyiiksehir belediyesi
tecriibesi olan illerin ulagim yapilanmalar1 incelenerek, Avrupa iilkelerinin ulagim
yapilanmalarindan 6rnekler degerlendirilmistir. Tez konusu kapsaminda Balikesir
Biiyiiksehir Belediyesi Ulagim Planlama ve Rayli Sistemler Dairesi Baskanlii’nin
yapilanmasi ve ulasim alanindaki projeler incelenerek, kisa-orta ve uzun vadede

¢ozlim Onerileri degerlendirilmistir.



Calisma 2018-2038 yillar1 arasindaki siireci igermektedir.

Calismanin olusturulmasi asamasinda literatiir taramasi haricinde yararlanilan bilgileri

asagidaki gibi siralayabiliriz:

e Balikesir Biiyiiksehir Belediyesi ve ilgili kurum ve kuruluslardan saglanan
bilgiler,

e Balikesir Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan hazirlatilan Toplu Ulasim Ana
Plani,

e Balikesir Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan hazirlatilan Geometrik Diizenleme
ve Trafik Sirkiilasyon Projeleri Ile Yol ve Kavsak Projeleri,

e Yeni hazirlanmis olan 1/100.000 ve 1/5000 6lgekli imar planlar1 ve agiklama
raporlari,

e BALRAY Hafif Rayl Sistem Projesi 6n fizibilite raporu,

Nihai olarak Balikesir kent merkezinde ulasim yonetimine iliskin ¢oziim Onerileri
konular halinde, Belediye kurumsal yapilanmasi, toplu tasima sistemi, ulasim
planlamasi ve otopark yonetimi gibi konularda tez c¢alismasi kapsaminda ¢oziim
oOnerileri getirilerek; kisa (2018-2023), orta (2023-2028), uzun (2028-2038) vadede

oneriler sunulmustur.



2 KURAMSAL CERCEVE

2.1 Kentici Toplu Ulasim Modlan

2.1.1 Toplu Tasimacilik Kavrami

Ulasim; insanlarin, mallarin, enerji ve bilginin yararh olarak varsayilan bir amaca
yonelik belirli bir zaman i¢inde yer degistirmesidir. Bu verilen tanima gore insan s6z
konusu oldugunda ulasim kelimesi yerine ‘seyahat’ veya ‘yolculuk’ kelimelerinin
kullanilmast daha uygun oldugu gibi insanlar ve nesneler i¢in ‘tasima’ kelimesinin
kullanilmast bazi durumlarda daha anlamli olmaktadir. Zaman ve mesafe
kavramlariyla 6zdeslesen ‘ulasim’ kavrami ayn1 zamanda c¢esitli arazi kullanimlari
birbirine ‘baglayict’, yerlesmeleri birbirinden ‘ayirict’ ozelliklere de sahiptir.

(Sonmez, 2011)

Toplu tasimacilik kavrami, Uluslararast Toplu Tasimacilar Birligi (UITP) tarafindan;
“Insanlarin  ulasim gereksinimlerini kendilerine ait araclari kullanmadan
karsilayabildikleri tiim ulasim sistemlerini kapsamaktadir” seklinde tanimlanmaistir.
Ulkemizdeki uygulama bigimi farklilik gosterse de, literatiirde toplu tagima sistemleri
dort 6zelligi ile tanimlanmaktadir (Beydilli, 2016) :

1. Sabit isletme giizergahi olmasi

ii. Sabit (bilinen) bir iicret tarifesine gore isletilmesi

ili. Zaman tarifesi olmasi

iv. Kamuya (herkesin kullanimina) ag¢ik olmasi



Tablo 1 : Lastik Tekerlekli Toplu Tasima Araglari Performans Cizelgesi (Sonmez,

2011)
ARACLAR Tarih Kapasite | Kisi/yon/saat | Esneklik

% u Dolmus 19wy 4-3 kisi 1000-1500 yuksek
i —
T — _ I . A . .
E E T::" Minibus- Midibus 19wy B-18 kisi 2000- 3000 yuksek

=
-flf o < COtobis 19 yy 50-150 kisi 4000-10000 orta
3
o
- Metrobiis 200y 100-200 kisi 10000-25000 diisiik

Kenti¢i yolcu tasimaciliginda asil amag¢ olan tasitlarin degil insanlarin tasinmasi
gerekliligidir. Bu amaci gergeklestirmek, mevcut kapasiteyi ve mali kaynaklar en iyi
sekilde kullanmak ise ancak toplu tasima aracglar ile elde edilebilir. Tiim diinyadaki
ornekleri gostermistir ki, kaliteli hizmet ve taninan oncelikler sayesinde insanlarin
toplu tasima aracglarina yonelecekleri, toplu tasima sistemlerinin kullanim oranlarinin
artacagi, 6zel oto kullanim oranlarinin azalacagi kaginilmaz bir gergektir (Camkesen,

2010).

Kenti¢i ulagim sorunlarinin ¢oziimiinde oncelikle toplu tasimaciligi 6ne ¢ikaran ve
destekleyen yatirim isletme kararlar1 alinmalidir. Siirdiiriilebilir bir toplu tagima
sistemi olusturmak icin farkli toplu tasima ve ara toplu tasima araglar1 kapasitelerine
uygun giizergahlarda kullanilmal1 ve bunlar arasinda entegrasyon saglanmalidir. Ozel
ara¢ kullanimini caydirmak igin, toplu tasimada hizmet kalitesi yiikseltilmelidir.
Bunun yaninda, iletisim sistemleri ile giizergah, ara¢ geg¢is zamani ve sikligi, ticret
aktarma yerleri gibi hususlarda bilgilendirmelerin etkinligi arttirilmalidir. Ayrica
yatirim maliyeti diisiik ve yiiksek trafik esnekligi bulunan otobiis tagimasindan, 6zel
yol tahsisi, ekspres hatlar, kavsaklarda oncelik verilmesi gibi uygulamalarda miimkiin

oldugunca fazla yararlanmalidir (Yaman, 2010).

Belediye otobiisii, 6zel halk otobiisii, minibiis/dolmus vb. farkli kapasitede ve farkl
isleticilere ait araglarin olusturdugu karmasik yapi, toplu tasima sisteminin

rehabilitasyonu ve optimizasyonu zorunlu kilmaktadir. Ancak bu islem sadece teker



teker hatlar lizerindeki araglarin sayilarinin bir miktar azaltilarak daha biiyiik kapasiteli
araclara doniistiiriilmesinden ibaret degildir. Toplu Ulagim Sistemini Y6netimi yerine
Yénetisimi kavrami 1s131nda, Kamu-Ozel Isbirligi Modeliyle tiim paydaslarin tek bir
sirket catis1 altinda seffaf, katilimci ve hesap verilebilir bir organizasyonel birlik
olusturmasinin hem isleticiler hem de kamu ekonomisi adina daha etkin ve verimli bir

yapilanma olacagi diigiiniilmektedir. (Turan, 2012)

2.1.2 Otobis

Kent i¢i yolcu tagimaciliginin omurgasini olusturan ve en ¢ok tercih edilen toplu
tagima araci otobiislerdir. Kentin tiim oturum alanin1 ¢esitli ringlerle bir ag gibi saran
otobiisler, diger toplu tasima araglarina gore daha az altyap1 yatirimlari gerektirmekte
ve tek bir hat {lizerinde yolcu tagima zaruriyeti olmadigindan, yollarda daha esnek
hareket edebilmektedir. Kent i¢i ulasimda ozellikle biiyiik kentlerde otobiis arzi
disipline edilmemis, benzer bir sorun talebin yapisinda da ortaya ¢ikmistir (Abbasgil
1994, s.11, akt. (Beydilli, 2016)). Rayli tasima sistemlerinin hizmet verdigi kentlerde
otobiisler toplu tagimacilikta besleyici bir sistem olarak calistirilmakta, rayli tagima

sistemi bulunmayan kentlerde ise otobiisler hala ana toplu tasima tiirii olarak hizmet

vermektedir. (Beydilli, 2016)

2.1.3 Minibiis

Lastik tekerlekli, 8 ile 14 koltuk kapasiteli kara ulasim aracidir. Bir ara toplu tagim
tiri olan miniblis, genellikle az gelismis {ilkelere 0zgii, hizli kentlesme ve
gecekondulagmayla yakindan ilgili bir olgu olup, Istanbul'da 1956'dan bugiine yolcu
tasimaciligl yapmaktadir. (Kirmizi & Tunali Caliskan, 2008)

Kapasitesi dolmus ile otobiis arasinda kalan bir tasima aracidir. Otobiis hizmetlerinin
gotiirlilemedigi yerler i¢in 6nem tasirlar. Dolmusa nazaran daha yliksek kapasitede

oldugu i¢in daha ekonomik bir sistem olarak kabul edilebilirler. (Demirel, 2015)



2.1.4 Dolmus

Dolmus, kisisel tasimacilik ile geleneksel otobiis tasimaciligi arasinda bir noktaya
diisen, belli bir giizergaht olan, yolcu indirip bindirmek i¢in herhangi bir yerde
durabilme 6zelligi olan ve kalkis-varis vakitleri belirli olmayan bir ulasim aracidir.
Dolmuslar, standart 4 genelde 5-9 koltuklu arabalardan minibiislere kadar c¢esitli
boylarda olabilmektedir. (Yilmaz, 2012)

2.1.5 Metrobis

Metrobiis sistemleri diinyada ve iilkemizde giin gectikce artan bir potansiyele sahiptir.
Metrobiis, bir toplu tagima sisteminin sahip olmasi gereken bilesenleri, esnek ve
yiiksek performansh bir yapida bilinyesinde toplamaktadir. Metrobiis sistemlerinin
temel bilesenleri arasinda seyir yollari, istasyonlar, tasitlar, iicret toplama, Akill
Ulagtirma Sistemleri ile iligskiler, hizmet ve isletim planlar1 bulunmaktadir. Bu
ozellikler Metrobiis sisteminin giivenlik, giivenilirlik, kapasite seyahat stiresi
performansina olumlu etkiler saglamaktadir. Sistem kapasitesi, Metrobiis sisteminin
bilesenlerine ve amaglanan hizmet diizeyine gore farklilik gostermektedir. Sistem
kapasitesini arttiracak alternatif isletim planlar1 olusturmak miimkiindiir. Metrobiis
sistemleri toplu tasima i¢in gereken yolcu sayist ve maliyet verimliligini
saglamaktadir. Ayrica, sosyal faydalari arasinda toplu tasimanin desteklenmesi,
cevreyle olumlu iligkileri, arazi kullanimi iizerindeki olumlu etkileri, yatirrm maliyeti
verimliligi ve isletme verimliligi artis1 bulunmaktadir (Giiven ve Sahin, 2009); akt.

(Demirel, 2015)

2.1.6 Troleybiis

Troleybiis! terimi Tiirk Dil Kurumu tarafindan; “Sehir i¢i yollarda, bir hava hattindan

elektrik akimi alarak ¢alisan otobiis, telli otobiis, boynuzlu™ olarak tanimlanmaktadir.

! TDK Sézliigiinden yararlanilarak tammlanmsgtir.
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Troleybiis sistemlerini otobiislerden ayiran 6zellik elektrik enerjisi ile ¢alismasidir.
Troleybiis sistemleri rayli sistemlere benzer sekilde elektrik enerjisini pantograf
dedigimiz aksami sayesinde havai hatlardan alarak caligmaktadir. Bir enerji hattina
bagli olarak calisan troleybiislerin hareket kabiliyeti ve esnekligi otobiisler kadar

yiiksek degildir. (Beydilli, 2016)

2.1.7 Rayl Sistemler

Rayli sistemlere yoneliste tekerleklerin az piiriizli madeni yiizeyler iizerinde daha
kolay yuvarlanabilmesi, buhar giiciiniin kesfedilmesi ve daha sonra ig¢ten patlamali
motorlarin yapilmasi énemli rol oynamustir. (...)Giiniimiizde yiiksek yolculuk talepleri
olusan kent merkezinde ve merkeze ulasan ana koridorlarda trafik sikigikliginin
¢oziilmesi ve olusan yolculuk taleplerinin karsilanmasinda yiiksek tagima kapasitesine
ve ticari hiza sahip rayl sistemlerin diger ulasim tiirlerine gére daha verimli ve uygun
oldugu ortaya c¢ikmaktadir. Yiiksek yatirim maliyetlerine sahip rayli sistemler
uygulandiktan sonra geri doniisii olmayan ve talep degisikliklerine gore

diizeltilemeyen sistemlerdir (S6nmez, 2011).

Kapasite, yatirim ve isletme maliyeti, isletme ve performans kosullar1 agisindan rayli
sistemler Tramvay, troleybiis, hafif rayli sistem, metro, banliy6é treni ve fiinikiiler

olarak siralanabilmektedir.

Toplu tasima sistemlerinin kapasitesine gore li¢c grup altinda toplu tasima segenekleri
incelenebilir. Birinci grupta yliksek kapasiteli agir metro ve banliyo trenleri gibi ¢ok
sayida yolcuyu tasiyabilecek sistemler vardir. Ikinci grupta orta dlgekli kapasiteler
sunan hizli otobiis tagimaciligi (BRT), hafif rayli istem(LRT), monoray, tramvay,
otomatik yolcu tasiyicilar vb. sistemler vardir. Degisik 6l¢ekteki otobiislerle de istenen

olgiide diisiik kapasiteli tagimacilik yapilabilir (Demirel, 2015).



Tablo 2 : Kenti¢i Rayli Sistem Toplu Tasima Araglar1 Performans Cizelgesi

(Sénmez, 2011)
ARACLAR Tarih Kapasite Kisifyén/saat |esneklik
Troleybiis 19.yy 150 - 200 10000-14000 Disik

— Tramvay 19.yy 150-200 10000-14000 Dilsuk

E

o

L Hafif Rayl Sistem 19.yy 200-400 15000-25000 Dasik

§ Metro 19.yy 300-500 20000-35000 Diguk
Banliyd 19.yy 300-500 20000-35000 Disik
Flnikiler 19.yy 100-150 BOOO-12000 Disuk

Rayl sistemler Belirlenmis raylarin iizerinde hareket etmesinden dolay1 esnek bir
ulagim sekli degildir. Bu nedenle rayli sistem ulasiminda dikkat edilmesi gereken

etmen diger toplu tagima sistemleriyle entegre olmasidir (Sonmez, 2011).

Maliyetler agisindan bir karsilastirma yapmak igin sistemlerin hem ilk yapim
maliyetleri hem de ekonomik omiirleri boyunca olusabilecek tiim maliyetleri (isletme
maliyetleri) géz Oniine almak gerekmektedir. Ayrica maliyetlerin karsilagtirmasi
yapilirken sistemlerin kapasitelerinin, verimlilik performans gibi diger kriterlerinde
dikkate alinip degerlendirme yapilmasi gerekir. Sekil 1’de ulasim sistemlerinin
kapasite ve maliyet iligkisi goriilmektedir. Sekillerden de anlasilacagi gibi kapasite
artikca toplam maliyet artmakla birlikte tasinan yolcu basina birim maliyet
diismektedir. Sekil 2’de ise toplam maliyetle kapasite iliskisini gostermektedir
(Oncii, 1999); akt. (Demirel, 2015).



Sekil 1 : Ulasim Tiirlerinin Kapasite ve Isletme Maliyeti Iliskisi (Oncii,1999)akt.
(Demirel, 2015)
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Sekil 2 : Ulasim Tiirlerinin Kapasiteleri Ile Isletme Maliyeti ve Toplam Maliyet
Iliskisi (Demirel, 2015)
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Yapilan aragtirmalar kentlerde yasanan en Onemli sorunun ‘“ulagim ve dolasim”
oldugunu gostermektedir. Kent yoneticileri genellikle de bu sorunun “otobiis filosunun
biiyiitiilmesi”, “rayli sistemlerin yapilmasi” ile c¢oziilecegine inanmaktadirlar.
Stiphesiz ki toplu tasima sistemleri biitiinii i¢inde “ana-hat” islevini yiiklenen rayli
sistemlerin tesisi ile kentler koridor boyunca nefes almaktadir, ancak tek basina rayl
sistemlerin ¢6ziim olmadig1 goézden kagmaktadir. Hatta glinimiizde bazi olgekteki
kentler “rayli sistemler” olmadan da ¢oziimler iiretilebilecegini gostermektedirler.
Giliniimiizde ¢6zlimii tek basina rayli sistemlere odaklamak yerine, kent i¢cinde artan

yolculuk taleplerine cevap verebilmek i¢in (ACAR, 2010);

i. “Ana-hat” islevi goren yiiksek kapasiteli, 6zel yollar1 nedeniyle hizla sabit
koridorlarda hizmet veren, ancak seyrek durak yapan, kentin tiim alanlarina
yayilamayan, yiiksek maliyetli banliyd demiryolu, metro, hafif rayl sistemler ve

diisiik maliyetli lastik tekerlekli “Metrobiis™ sistemleri ile

ii. Sik durakli, yatirrm maliyeti diisiik, giizergahlari esnek olup yaygin sebeke
olusturabilen, karayolunu kullanan lastik tekerlekli otobiis, dolmus servis araglari

gibi toplu tasima ve ara toplu tasima tiirleri ve

iii. Bireysel ulasim araglart olmakla birlikte yolculuklarin bir bdlimiinde toplu
tagima araglari ile eklemlendirilebilen otomobil, bisiklet ve yaya yolculuklarindan
olusan ulasim sistemlerini birlikte planlamak ve “bir ulasim sistemi biitiinii”

yaratmak gerekmektedir.

Yaygin metro aglar1 nedeniyle toplu ulasimda ornek gosterilen kentlerden New
York’ta metro yolculuklarin % 31“ine, Londra’da % 22 sine, Paris’te % 25“ine cevap
vermektedir. Diinyada sadece Tokyo’da bu oran %60 lar civarindadir. Yaygin bu aga
kavusunca Istanbul’da bu oranin % 25lere ¢ikacag dngériilmektedir. Ozetle rayh
sistemlerin disindaki yolcu tasima sistemleri, bugiin oldugu gibi gelecekte de

onemlerini siirdiireceklerdir (ACAR, 2010).
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2.2 Baz Gelismis Ulkelerde Kentici Ulasim

2.2.1 Londra Kenti¢i Ulagimi

Ingiltere’nin bagkenti ve diinyanin finansal merkezilerinden olan Londra, yeni bilgi
ekonomileri ve yaratict endiistrilerin ulusal ve uluslararas: kenti olarak Avrupa‘nin
finansal baskenti niteligini de tagimaktadir. Merkezi niteligi ile gerek yerel gerek
kiiresel cer¢evede ulasim baglanti noktalarinin da bir odak noktasidir. Toplamda 33
ilgeden olusan Londra,8 milyonu asan niifusu ile Avrupa Birligi’nin en kalabalik 2.

kentidir. (UNVER, 2013)

Londra diinyanin en 6nemli is ve finans merkezlerinden biridir. Bagli yerlesim
birimleri ile birlikte (Greater London) niifusu 12-15 milyondur. Km?'ye 4.573 kisi
diismektedir.? Londra'da metropolitan ydnetim sistemi, yeni model cercevesinde
metropolitan yonetimlerin gorevlerinin biiylik bir boliimii 6zel amagh kuruluslara,

bazilar1 da alt (yerel) birimlere aktarilmistir.

Londra toplu tasima isletmesi, asagida sayilan organizasyonlar ve kuruluslarin

ortakligindan olusur [www.arem.gov.tr, 2012; akt. (Yagmur, 2013)];
a) Londra Ulasim,

b) Liman Bolgesi LRT,

¢) Otoyol Idaresi,

d) Londra Trafik Yonetimi,

e) Trafik Kontrol Sistemi Birimi,

2 https://tr.wikipedia.org/wiki/Londra adresinden almmugtir.
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f) Hiikiimet Temsilcisi,
g) Anakent Polis Boliimii Toplu Tasima Birimi.

Ulasim stratejisinin gelistirilmesinde, yatirim ve mevcut sistemin modernizasyonu
ihtiyac1 ile yeni altyap1 ve hizmet ihtiyac1 dengelenmistir. Bu dengeyi saglayan temel

prensipler;
a) Mevcut altyapilarin idamesine Oncelik verilmesi,
b) Metronun performansinin arttirilmas,

¢) Trafik tikanikliginin Oniine gecilmesi ve seyahat sartlarinin iyilestirilmesinin

saglanmasi,

d) Sehirdeki demiryolu aginda standartlarin yiikseltilmesi,

e) Ulasimdaki yapilar arasindaki entegrasyonun arttirilmast,

f) Kapasite artirima,

g) Londra sehrinde yasayanlarin ihtiyaglarina yogunlagsma,

Bu stratejinin bazi temel noktalar1 bulunmaktadir. Bunlar;

a) Trafik sikisikligini 6nlemek,

b) Metrodaki yatirimlarin geri doniisiiniin saglanmasi,

c¢) Otobiis isletmesinde radikal iyilestirmeler yapilmasi,

d) Demiryolunun diger ulastirma altyapilari ile daha 1yi entegrasyonunun saglanmast,
e) Alternatif modeller gelistirerek araba trafigini sehir disina yonlendirmek,
f) Kasabalarin yerel tagsima sistemlerini desteklemek,

g) Sehir icinde mal ve hizmetlerin daha etkili ve verimli sekilde dagitilmasim

saglamak,

h) Sehir i¢i tasimaya erisimi kolaylastirmak
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i.  Londra’da Toplu Ulasim Ozellestirmesi

Londra; kamu sektoriiniin bor¢lanma ihtiyacin1 azaltmak, verimlilik ve rekabeti
arttirmak amaci ile ilk 6zellestirme ¢alismalarima 1984 yilinda baglamistir. Diger
iilkelere kiyasla giiclii 6zellestirme yapisina sahip olan Ingiltere Hiikiimeti;1984
Londra Bolgesi Ulasim Yasasii diizenlemis,1985’de London Bus LTD’yi kurup
otobiis ulasimini tek bir otorite altinda toplamistir. Ozellestirme modellerinden ihale
sistemini kullanan Londra, hatlarin1 ihale usulii ile otobiis isletmecilerine vermis
denetimini ve para akisini kendi saglamistir. 1985 yilinda ilk 6zellestirme ihalesi 12
hatta baslamis, her yil da hat agimin %51 briit gider {izerinden 6zellestirilmistir.2000
yilindan sonra Briit gider sozlesmelerine ek olarak kalite tesvik sozlesmeleri de
eklenmis, bu s6zlesmelere gore temel amaci kaliteyi arttirmak olan ceza paralar1 ve ek
O0demeler uygulanmistir. Kalite sozlesmelerinde performans o6demeleri, sozlesme
uzatma, kalite performans 6demeleri, km performans 6demeleri gibi dort gesit tesvik
primleri olusmus bu primler kaliteyi artirmada biiylik bir yarar saglamistir. Buna ek
olarak Londra 6zlestirme uygulamasi ile siibvanse degerlerinde 6nemli bir artis olmus
getirilen yeniklikler devletin yardimlarinin artmasma neden olmustur. Fakat
hiikiimetin yaptigi ¢alismalarla siibvanse degerleri azaltilarak fiyat artisina gidilmeye
baslanmistir. Fiyatlarin artis1 toplumda bazen tepkiyle karsilagsa da miisteri anketleri
ve gizli miisterilerin denetlemeleri sonucunda 6zelestirmeden dnceki yillara kiyasla
kalite de ve miisteri memnuniyetinde 6nemli derece artis saptanmustir. (Bagis & Agay,
2011)

ii.  Rayli Sistem ve Metro

Londra’nin niifusu 7.512.000 kisidir. Kent genelindeki toplam rayl sistem uzunlugu
1.633 km olup bunun 408 kilometresi metrodur. Metro ile gerceklestirilen
yolculuklarda bir biletli i¢in 2,9 $ iicret alinmaktadir. (IUAP, 2011)
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Tablo 3 : Londra Kentine Ait Genel Bilgiler® (IUAP, 2011)

Rayli Sistem Uzunlugu (km) *Bir
Londra Kisi Tramvay- Biletli
Niifus Basina o Hafif Yolculuk
2006 | Gelir (g) | Banliyd | Metro | o ol Toplam | 5 eti ($)
Sistem 2010
7.512.000 |59.941 788 408 28-29 1.633 2,9

Londra’da dokuz adet bolge bulunmaktadir; ancak 6nemi itibariyle alt1 bolgede (Tablo
4) ticret politikasia yonelik ¢alismalar yapilmistir. Bolgelemeleye gére metro bilet
fiyatlarinda degisiklikler goriilmektedir. Ozellikle kent merkezi 1.Bdlgede yer almakta
ve bu bolge icin en pahali ticret politikast uygulanmaktadir. Diger bes bdlge igin ise
sabit bilet fiyat1 uygulanmaktadir. En pahali bilet uygulamasinin yapildigi 1.Bdlgede
metro bilet fiyatt 2,98’dir. Bolge gegislerinde ise giderek artan fiyatlandirma
uygulanmaktadir. Bolge gegislerinde alinan en yiiksek iicret 1. Bolge ile 6.Bdlge
arasinda olup yolculuklar igin 6,7$ alinmaktadir. 1.Bolge disindaki diger bolgelerde
ise bolge icinde ve gecislerde 2,1$ alinmaktadir. (IUAP, 2011)

Londra diinyada en ¢ok toplu tasima araglarinin kullanildigi ve en uzun demiryolu ve
metro hattina sahip sehirdir. Ancak toplu tasima hizmetleri diinyada en pahalidir.
Istanbul’un yaklasik ii¢ katidir. Londralilar, Ingiltere ekonomisine yiizde 16 oraninda
katki yapiyorlar ama Londra halki, diger ornekler arasinda en yiiksek toplu tasima
ticretlerini 6demekte, bir yerden bir yere gitmenin bedeli, New York’un ii¢ kati,
Mexico City veya Mumbai’nin ise 37 katidir. Ornegin; aylik binis karti fiyaty;
Istanbul'da 110 TL, Londra'da 160 Euro (380 TL), New York City'de ise 89 Dolar’dir
(140 TL) (Giines & Erpik, 2011).

3 www.emta.com adresinden derlenmistir.
41 Bolge igeresindeki metro bilet iicreti ve Londra’ya 6zgii Oyster kart iicretidir.
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Tablo 4 : Londra Metrosunda Bélgelere Gére Uygulanan Ucret Politikas1 ($) (IUAP,

2011)
Bolge 1 2 3 4 5 6
Numaralari
1 2,9 3,7 4,3 4,9 6,0 6,7
2 2,1 2,1 3,5 3,5 3,5
3 2,1 2,1 3,5 3,5
4 2,1 2,1 3,5
5 2,1 2,1
6 2,1

Sekil 3 : Londra Ulagim Modlar1 Arasi Ulasim 2014 Y1li Oranlari®

DLE (Docklands
Light Railwav)

5 http://content.tfl.gov.uk/travel-in-london-report-8.pdf
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Sekil 4 : Londra Metro Hatt1 Haritas1®

ii. Otobis Sistemi

Otobiis sistemi ’ Londra’da en ¢ok kullanilan toplu tasima sistemidir. Otobiisler tek ya
da ¢ift kathdirlar. Londra’nin simgesi haline gelen ¢ift kathh kirmiz1 otobiisler halen
kullanilmaktadir. Belirli bolgeler ve kasabalarda minibiis sistemi calismaktadir.
Otobiisler genellikle 06.00-24.00 saatleri arasinda seferini siirdiirmektedirler.
Metropol sehirlerinde gece seferleri de yapilmaktadir. Tiirkiye'de de uygulanan sistem
gibi Londra’da otobiisler giizergahlarina gére numaralandirilmiglardir. Otobiisler
zorunlu duraklarda durur ve bazen istege bagli olarak da yolcu indirir veya
bindirir.2014 verilerine gore 489 milyon hat’km ye sahiptir ve giinliik ortalama 6,6
milyon yolcu tagimistir. (Biiyiikbas, 2016)

6 http://www.golondra.com/wp-content/uploads/2009/09/standard-tube-map.gif [erisim 03.04.2017]
7 http://content.tfl.gov.uk/travel-in-london-report-8.pdf adresinden faydalamilarak hazirlanmistir.
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iii. Trafik Sikisiklig1 Ucreti Sistemi

Ingiltere’de baz1 bolgelerdeki trafik yogunlugunu &nlemek icin Trafik Sikisikligini

Ucreti Sistemi uygulanmaktadir.

Ingiltere, Avrupa'nin en fazla trafik sorunu yasayan iilkelerinden birisidir. Ozellikle
ise gidis ve isten ¢ikis saatlerinde trafikte bir hayli sikisiklik meydana gelmektedir. Bu
genelde sabah 07.30 - 09.30 aras1 olan ise gidis, aksam da 16.30 - 18.30 arasi1 olan isten
donilis saatleri arasidir. Sehir merkezi noktalarina gelen motorlu ara¢ sayisini
sinirlandirarak trafik sikisikligini hafifletmek amaciyla “’Congestion Charge’’ adi ile
bilinen “Trafik Sikisiklig1 Ucreti’” sistemi diinyada ilk kez 2003 yilinda Ingiltere nin
baskenti Londra’da baslatilmistir. Trafik sikisikligr iicreti uygulanan bdlge; Victoria,
St James, Waterloo, Borough, City of London, Clerkenwell, Finsbury, Holborn,
Bloomsbury, Soho, Mayfair ve Marylebone'ln bazi boliimlerini icermektedir.
Bolgenin etrafindaki sinir yollarinda arag¢ kullanmak i¢in herhangi bir licret s6z konusu

degildir. (Biiyiikbas, 2016)

Sekil 5 : Trafik Sikisiklig1 Ucretli Bolgesi®
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8 http://content.tfl.gov.uk/tfl-cc-leaflet-generic-tur.pdf adresinden almmustir. [erisim 03.04.2017]
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Londra’da 6zel arag siiriiciisii Pazartesi ve Cuma giinleri Sekil 5’te verilen bolgede
saat 07.00-18.00 arasinda ara¢ kullanmak isterse gilinliik 11,5 pound iicret 6demek
zorundadir. Giinliik {icretin 6denmesi, bdlgenin igine girmenize, bolgede arag
kullanmaniza ve o giin igerisinde istediginiz kadar giris ¢ikis yapmaniza miisaade
etmektedir. Bu bolge gercekten de is yerlerinin, aligveris merkezlerinin ve turist ilgi
alanlarinin bulundugu ve trafigin en yogun oldugu toplamda 21 km?’lik alani
kaplamaktadir. Somestr tatilinin ilk giinii olan 17 Subat 2003 yilinda uygulamaya giren
bu sistem sayesinde ilk giinden arag trafiginde yiizde 25 azalma tespit edilmistir. °

Uygulanan bolge yolundan bir 6rnek Fotograf 1’de verilmistir. (Biiyiikbas, 2016)

Fotograf 1 : Londra’da Trafik Sikisiklig1 Ucreti Bolgesinden Bir Yol 1°

£] Congestion
charging

2.2.2 Paris Kenti¢i Ulasimi

Paris kent niifusu 11.491.000 kisi olup kisi basina gelir 58.550% dir. Toplam rayli
sistem uzunlugu 1.705 kilometre olup bolge iginde rayli sistemlerle yapilan
yolculuklarda bir bilet fiyat1 2,3 $’dir. Paris kentinde alti adet bélge bulunmaktadir.
Uygulanan iicret politikalart kullanilan rayli sistem tiirline gore degismektedir.

Ornegin metro hatt1 kentin 3.bdlgesine kadar ulagsmaktadir. Metro hatlar1 mesafe ve

® https://en.wikipedia.org/wiki/London_congestion_charge adresindeki bilgilerden derlenmistir.
10 https://en.wikipedia.org/wiki/London_congestion_charge adresinden alinmustir. [03.04.2017]
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bolgelemeden bagimsiz olarak isletilmekte ve bir biletli yolculuk ticreti ise 2,3 $’dir.

(IUAP, 2011)

Paris Ulagim Otoritesi ( Ile de Frence ) yetkilerin merkezden dagitimi gorevini
tislenmistir. Paris de Regie Autoneme Des Transports Parisiens ( RATP ), La Société
Nationale Des Cheminse De Fer (SNCF), Ozel Otobiis Isletmeleri olmak iizere iig tiir
ulagim sistemi mevcuttur. RATP hiikiimet kaynakli bir kamusal sirkettir. Sehrin tiim
kamusal ulasim sistemini tekelden yonetmektedir. Kamu ulagtirma sistemi 4000
otobiis, 210 km. kent metrosu, 115 km’lik bolgesel ekspres metro, yeni tramvay,
otomatiklestirilen metro agi1 ile hizmet vermektedir. SNCF de RATP ile benzer
kurallarla hizmet veren bir devlet sirketidir. Rayl1 sistemlerle, Paris’te ki yerlesim
birimlerini birbirine baglama ¢aligmalar1 yapmaktadir. Rayl sistem igletmecisi olarak
gorev yapmaktadir. Bunlarin disinda sehirde 3100 otobiis filosuna sahip 80 civarinda
0zel otobiis isletmesi gorev yapmaktadir. Paris diinyadaki en iyi toplu tagsma sistemine
sahip sehirlerden biridir. L autorite Organisatrice de vos Transports en Ile de Frence
(STIF) wulasim otoritesi bdlgedeki ulasim sistemlerinin organizasyonu ve
koordinasyonunda sorumludur. Ayrica Paris de sehir ulasim alaninda 9 veya daha fazla
is¢isi bulunan isverenlerden VT adi ile anilan sehir ulasimi i¢in 6zel bir vergi
alinmaktadir. VT sehrin ulagim yonetiminin finansmaninda ¢ok énemli bir kaynaktir
(Yazici, 2010). Tablo 5’te Paris kentine ait bilgiler, Tablo 6’da Paris metrosunun iicret

politikas1 gosterilmektedir.

Tablo 5 : Paris Kentine Ait Genel Bilgiler 1t (iUAP, 2011)

_ N Rayl1 Sistem Uzunlugu (km) Bir Biletli
Paris Kisi Tramvay-

; . Yolculuk
Niifus Basma | o livs | Metro Hafif Toplam | Ucreti ($)
2006 Gelir ($) | ~2MYO Rayh P

. 2010
Sistem
11.491.000 | 58.550 | 1.466 200 39 1.705 2,3

1 www.emta.com adresi iizerinden TUAP alintilamistir.
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Tablo 6 : Paris Metrosunda Bolgelere Gére Uygulanan Ucret Politikas1 ($) (IUAP,

2011)
Bolge Numaralari 1 2 3
1 2,3 2,3 2,3
2 2,3 2,3
3 2,3

Diger rayli sistem tiirlerinde uygulanan fiyat politikalarina bakildiginda; ayni bolge
icinde iki farkli istasyondan kent merkezine ulasmak igin farkli ticret tarifesi
uygulanmaktadir. Baska bir deyisle iicret politikasinin bolgelemeden ziyade mesafeye
kars1 duyarli oldugu anlasilmaktadir. Bunun disinda kent merkezinin bulundugu 1 ve
2. Bolgede mesafeye bakilmaksizin 2,3 $’lik sabit bir iicret alinmaktadir. Asagidaki
Tablo 7°de 1 ve 2. Bolge igin gecerli ticret tarifesi gosterilmektedir. Buna gore
yukarida bahsedildigi gibi bolge i¢i yolculuklarda mesafeye bakilmaksizin sabit bir
ticret uygulanmaktadir. Ancak bolge gecislerinde ise mesafeye gore licret miktarlari
degismektedir. Ornegin 1. veya 2. Bélgede 13-21 km arasinda yapilan yolculuklarda
bilet fiyat1 3,2 $; 22-37 km igin 4,5 $; 38-55 km i¢in 7,9 $ ve 56-97 km’lik mesafe i¢in
de 12,2 $* dir {UAP, 2011). Sekil 6°da Paris metro ag1 gosterilmistir.

Tablo 7 : Paris Metrosu Digindaki Rayli Sistem Hatlarinda 1 ve 2. Bolge i¢in
Uygulanan Ucret Tarifeleri (IUAP, 2011)

Bolgeler ve Gegisler Ortalama Mesafe (Km) Ucret($)
1 veya 2. Bolge ici 0-12 2,3
1 Bolge Gegerse 13-21 3,2
2 Bolge Gegerse 22-37 4,5
3 Bolge Gegerse 38-55 7,9
4 Bolge Gegerse 56-97 12,2
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Sekil 6 : Paris Metro Ag1 (IUAP, 2011)

2.2.3 New York Kenti¢i Ulagimi

New York, Amerika Birlesik Devletleri'nin en kalabalik sehri ve diinyanin en
kalabalik metropolitan alanlarindan New York metropolitan bolgesinin merkezidir.
Sehir bir pargasi oldugu New York Eyaleti ile karistirildigr i¢in ingilizcede New York
City (kisaca NYC) veya The City Of New York olarak da anilir. Sehir; ticaret, finans,
medya, sanat, moda, aragtirma, teknoloji, egitim ve eglence sektoriinde 6nemli katki

yaptigindan dolayi kiiresel kent olarak anilmaktadir.'?

Metropolitan Ulasim Yo6netimi sehirdeki ulasim agindan sorumlu birimdir. New York

City Transit Metropolitan Transportation Authority (MTA) bolgesel ulagim aginin en

12 https://tr.wikipedia.org/wiki/New_York [Erisim 06.04.2017]
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bliyiik kurulusu olmakla birlikte sehirde otobiis ve metro hizmetleri verilmektedir.
Metro, New York‘un en ucuz ve en etkin ulasim aracidir. MTA otobiis sirketi 2004
Eyliil ayinda New York Ulastirma Bakanligi’nin verilen faaliyetleri ger¢eklestirmek
i¢in franchising 7 otobiis firmasi tarafindan olusturuldu. 7 otobiis firmasinin birlesmesi
siireci Ocak 2005 basladi ve Subat 2006 yilinda tamamlanmistir. MTA otobiis 7
sitketin yerel ve ekspres faaliyetlerinden sorumludur. Firma gelisen sartlar
dogrultusunda c¢evre dostu hibrit araclar1 da biinyesine katarak faaliyetlerine devam

etmektedir.®® (Yazici, 2010)

New York sehrinin niifusu 18.815.988 kisi olup kisi basina gelir 55.693 $’dir. Toplam
rayl sistem uzunlugu 971 km olup, kent merkezinde metroda gecerli olan bir biletli
yolculuk ticreti 2,25 $’dir. Kent merkezi Bronx, Manhattan, Brooklyn ve Queens
bolgelerinden olugmaktadir. Sadece bu bolgeler arasinda hizmet veren metro sistemi
ve bu bolgeler ile banliyoler arasinda hizmet veren Long Island ve Metro-North rayl
sistem hatlar1 bulunmaktadir. Sadece kent merkezinde hizmet veren metro sisteminde

bir biletli yolculuk iicreti 2,25 $’dir. (IUAP, 2011)

Tablo 8 : New York’a Ait Genel Bilgiler* (IUAP, 2011)

Bir  Biletli
Kisi . - Yolculuk
Niifus Basina Rayli Sistem Uzunlugu (km) Ucreti  (8)
2007 Gelir (%) 2010
Banliyo Metro Toplam 5 95
18.815.988 | 55.693 579 392 971 ’

13 http://www.mta.info/busco/about.htm akt.(Yazic1,2010)
14 fstanbul Kesisimler Sehri, Urban Age (2009) icinde (IUAP, 2011)
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Sekil 7 : New York Metro Ag1 (IUAP, 2011)

Sekil 7°de New York kentine ait metro ag1 gdsterilmistir. New York Metrosu *°, giiniin
24 saati hizmet vermekte olup sechir i¢i ulasgimin en hizli yontemidir. New York
Metrosunda, “MetroCard” adi verilen kartlar ile yolculuk yapilabilmektedir. Tek
kullanimlik kartlarin fiyati 2.50$%; ama kullanim basina 2.25 dolara denk gelen
fiyatlarla 4.508 ile 80$ arasinda, kullanacaginiz miktara gore alabileceginiz ¢esitleri
bulunmaktadir. Bu kartlar her kullanimdan sonra gegerli olduklar1 biitiin toplu tagima
tiirleri arasinda bir iicretsiz aktarma da sagliyor. Bunun disinda 29$ karsiliginda 7

glinliik, 104$ karsiliginda da 30 gilinliik sinirsiz MetroCard alinabilmektedir.

15 https://www.bavul.com/sehir-rehberi/new-york/ulasim adresindeki bilgilerden derlenmistir. [Erisim
26.04.2017]
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2.3 Baz Biiyiiksehir Belediyelerinde Kentici Ulasim

2.3.1 Istanbul

2.3.1.1 Genel Bilgiler

Istanbul, Tiirkiye'deki en kalabalik, ekonomik ve sosyo-kiiltiirel acidan en 6nemli
sehridir. Sehir, iktisadi biiylikliikk agisindan diinyada 34. sirada, niifus agisindan
belediye simirlari géz Oniine alinarak yapilan siralamaya gore Avrupa'da birinci,
diinyada ise Lagos'tan sonra altinc1 sirada yer almaktadir '°. Tablo 9’da Istanbul’un
yillara gore niifus artis1 gosterilmistir. Istanbul’un yillara gére niifus artis1

incelendiginde her yil 300 bin dolaylarinda artis oldugu goriilmektedir.

Sekil 8 : Istanbul Haritas1 1’

Kocaeli

16 https://tr.wikipedia.org/wiki/%C4%B0stanbul adresindeki bilgilerden yararlamlmistir.
https://tr.wikipedia.org/wiki/%C4%B0stanbul#/media/File:Istanbul_location_districts.svg
adresinden alinmistir. [erisim 07.04.2017]
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Tablo 9 : Yillara Gore istanbul Niifus Durumu?®

Istanbul
Koy Sehir
2007 1.399.579 11.174.257
2008 1.28.123 12.569.041
2009 132.198 12.782.960
2010 135.089 13.120.596
2011 141.188 13.483.052
2012 144,228 13.710.512
2013 14.160.467
2014 14.377.018
2015 14.657.434
2016 14.804.116

Tablo 10 : istanbul Ilgeleri Niifus Dagilimi (TUIK, 2016)

ILCE ADI TOPLAM IL VE ILCE MERKEZLERI
TOPLAM | ERKEK | KADIN |TOPLAM| ERKEK | KADIN
ADALAR 14.478| 7.420| 7.058| 14.478| 7420  7.058
BAKIRKOY 222.437| 104.439| 117.998| 222.437| 104.439| 117.998
BESIKTAS 189.356| 87.823| 101.533| 189.356| 87.823| 101533
BEYKOZ 250.410| 124.209| 126.201| 250.410| 124.209| 126.201
BEYOGLU 238.762| 122559| 116.203| 238.762| 122.559| 116.203
CATALCA 68.935| 35510| 33425| 68935 35510| 33.425
EYUP 377.650| 190.455| 187.195| 377.650| 190.455| 187.195
FATIH 417.285| 207.477| 209.808| 417.285| 207.477| 209.808
GAZIOSMANPASA | 499.766| 252.018| 247.748| 499.766| 252.018| 247.748
KADIKOY 452.302| 204.382| 247.920| 452.302| 204.382| 247.920
KARTAL 459.298| 228.304| 230.994| 459.298| 228.304| 230.994
SARIYER 342.753| 169.918| 172.835| 342.753| 169.918| 172.835
SILIVRI 170523 92.892| 77.631| 170523| 92.892| 77.631
SILE 34.241| 17595| 16.646| 34.241| 17.595| 16.646
SISLI 272.803| 133.080| 139.723| 272.803| 133.080| 139.723
USKUDAR 535.537| 262.390| 273.147| 535537| 262.390| 273.147
ZEYTINBURNU 287.897| 143.895| 144.002| 287.897| 143.895| 144.002
BUYUKCEKMECE | 237.185| 117.960| 119.225| 237.185| 117.960| 119.225
KAGITHANE 439.685| 222.981| 216.704| 439.685| 222.981| 216.704

18 https://biruni.tuik.gov.tr/medas/?kn=95&locale=tr [erisim 07.04.2017]
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KUCUKCEKMECE | 766.609| 385.070| 381.539| 766.609| 385.070| 381.539
PENDIK 691.681| 350.782| 340.899| 691.681| 350.782| 340.899
UMRANIYE 694.158 | 348.788| 345.370| 694.158| 348.788| 345.370
BAYRAMPASA 273.148| 137.501| 135.647| 273.148| 137.501| 135.647
AVCILAR 430.770| 216.173| 214.597| 430.770| 216.173| 214.597
BAGCILAR 751510 382.698| 368.812| 751.510| 382.698| 368.812
BAHCELIEVLER 598.097 | 300.705| 297.392| 598.097| 300.705| 297.392
GUNGOREN 298.509 | 150.297| 148.212| 298.509| 150.297| 148.212
MALTEPE 490.151| 241.411| 248.740| 490.151| 241.411| 248.740
SULTANBEYLI 324709 | 167.194| 157.515| 324.709| 167.194| 157.515
TUZLA 242,232 | 123.941| 118.291| 242.232| 123.941| 118.291
ESENLER 457.231| 235.131| 222.100| 457.231| 235.131| 222.100
ARNAVUTKOY 247507 | 128.276| 119.231| 247.507| 128.276| 119.231
ATASEHIR 422.513| 208.267| 214.246| 422.513| 208.267| 214.246
BASAKSEHIR 369.810| 186.233| 183.577| 369.810| 186.233| 183.577
BEYLIKDUZU 297.420| 145.555| 151.865| 297.420| 145.555| 151.865
CEKMEKOY 239.611| 120.826| 118.785| 239.611| 120.826| 118.785
ESENYURT 795.010| 408.516| 386.494| 795.010| 408.516| 386.494
SANCAKTEPE 377.047| 192.982| 184.065| 377.047| 192.982| 184.065
SULTANGAZI 525.090| 268.737| 256.353| 525.090| 268.737| 256.353

2.3.1.2 Ulasima Ait Genel Bilgiler

[lde [istanbul] kent ici ulasimda kullanilmak iizere IETT ve Ulasim AS tarafindan
isletilen metro, tramvay, metrobiis otobiislerin yaninda dolmus ve IDO tarafindan
isletilen deniz otobiisleri ve feribotlar da kullanilmaktadir. Istanbul, 1876'da yapilan
Tiinel ile toplu tasimada metronun ilk kullanildig1 yerlerdendir. Yapimina 2004 yilinda
baslanan Marmaray 29 Ekim 2013 tarihinde hizmete acilmistir. Kentte on {i¢ adet rayl
sistem hatt1 vardir ve bu hatlarin uzatilmasi ve yenilerinin yapilmasi projeleri vardir.
Kentte ayrica 1510 m uzunlugundaki Fatih Sultan Mehmet ve 1071 m uzunlugundaki
Bogazig¢i Kopriisii ile Avrupa Yakasi ile Anadolu Yakasi arasindaki ulagim saglanir
(Beydilli, 2016). 3. Koprii olan Yavuz Sultan Selim Kopriisii 2016 yilinda hizmete

acgilmistir.

Istanbul’da ulasim tiirlerine gére 2015 yili toplu ulasim giinliik yolcu sayilar1 Tablo
11°de verilmistir. Tablo degerlendirildiginde Istanbul’da toplu ulagim, yiizdelik pay
olarak % 77 ile karayolu ulasimi tercih edildigi goriilmektedir. Rayl1 sistemler %17,85
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ile ikinci sirada yolcular tarafindan tercih edilmektedir. En az tercih edilen toplu

ulagim deniz yolu tagimaciliginda olup % 4,86 olarak tabloda goriilmektedir.

Tablo 11 : istanbul’da Toplu Ulagim*®

2015 Giinliik Yolcu Sayilar Pay1 (%)
Rayh 2.299.040 17,85
Metro 082.807 7,63
Hafif Metro A472.377 3,67
Tramvay 572.830 4,45
Finikiler- Tinel 52.552 0,41
Teleferik 8.491 0,06
TCDD (Marmaray) 209.983 1,63
Karayolu 0.956.747 77,30
[ETT Otobiis 747.981 5,81
Metrobis 830.426 6,45
Ozel Halk Otobiisii 1.378.096 10,70
Otobiis A.S. 833.018 6,47
Minibiis 1.832.544 14,22
Taksi &Taksi Dolmus 1.660.830 12,89
Servis 2.673.852 20,76
Denizyolu 625.513 4,86

19 http://www.iett.istanbul/tr/main/pages/istanbulda-toplu-ulasim/95 [erisim 07.04.2017]
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2015 Giinliik Yolcu Sayilar Pay1 (%)
DO 209.453 1,63
Sehir Hatlar 271.735 2,11
Ozel Tekne Motor 144.325 1,12
Toplam 12.881.300 100,00

Sekil 9°da Istanbul’da kara, deniz ve rayli sistemler toplu tasima oranlari, Sekil 10°da
karayolu ulagimi yolculuk oranlari, Sekil 11°de rayli ulasim yolculuk oranlari, Sekil

12°de deniz yolu ulagimi yolculuk oralar1 grafik olarak gosterilmistir.

Sekil 9 : istanbul’da Kara Deniz ve Rayli Toplu Tasima Agirliklar1?

istanbul'da Kara Deniz ve Rayli Toplu Tasima
Agirliklan

B RAYL B KARAYOLU B DENiZYOLU

20 http://www.iett.istanbul/tr/main/pages/istanbulda-toplu-tasima/95 [erisim 10.04.2017]

28


http://www.iett.istanbul/tr/main/pages/istanbulda-toplu-tasima/95

Sekil 10 : Karayolu Ulasim Yolculuk Dagilimi?

Karayolu Ulasim Yolculuk Dagilimi

B iETT Otobiis M Metrobiis BOzel Halk Otobiisleri MOtobiisA.S. BMinibiis B Taksi&Taksi Dolmus B Sery

Sekil 11 : Rayli Ulasim Yolculuk Dagilimi??

Rayl Ulasim Yolculuk Dagilimi

B Metro BHafif Metro B Tramvay M Finikiler-Tinel MTeleferik ®TCDD (Marmaray)

2L http://www.iett.istanbul/tr/main/pages/istanbulda-toplu-tasima/95 [erisim 10.04.2017]
22 http://www.iett.istanbul/tr/main/pages/istanbulda-toplu-tasima/95 [erisim 10.04.2017]
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Sekil 12 : Deniz Yolu Ulasim Yolculuk Dagilimi?3

Denizyolu Ulagim Yolculuk Dagilimi

miDO m Sehir Hatlan mOzel Tekne / Motor

2.3.1.3 IETT Isletmeleri Genel Miidiirliigii

IETT Genel Miidiirliigii biinyesinde hizmet veren toplu tasima arag modelleri ve

sayilar1 Tablo 12°de belirtilmistir.

Tablo 12 : IETT Toplu Tagima Arag Sayisi®

Marka Adet
Temsa 92
BMC Procity 48
Mercedes Citaro (Solo) 392
Mercedes Citaro (Koriiklii) 99

23 http://www.iett.istanbul/tr/main/pages/istanbulda-toplu-tasima/95 [erisim 10.04.2017]
24 http://www.iett.istanbul/tr/main/pages/otobus-filosu/85 [erisim 11.04.2017]
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Mercedes Capacity (Kortiklii) 249
Mercedes Connecto (Koriiklii) 217
Phileas (Kortiklii) 49
Otokar Kent 290 LF 898
Karsan BM Avancity S (Kortiklii) 299
Karsan BM Avancity+CNG 239
Mercedes Connecto G 174
TOPLAM 2756

IETT Isletmeleri Genel Miidiirliigii biinyesindeki toplu tasima araclarinin bakim,
onarim, yag, su, mazot, antifriz ikmalinin ve otobiis temizligi hizmetlerinin yerine
getirilmesi Ara¢ Bakim Onarim Daire Baskanliginca yapilmaktadir. Bu araglarin her
tirli lastik ve yedek parga ihtiyaglarinin karsilanmasi Ulasim Teknolojileri Daire
Bagkanliginca, hizmet birimlerinin insasi, onarim ve bakimi hizmetleri ise Yapi
Tesisleri Daire Bagkanliginca yiiriitiilmektedir. S6z konusu ara¢ bakim-onarim
faaliyetleri; 8 Garaj Miiduirliigli, 2 Garaj Sefligi, Motor Yenileme Sefligi, Kaporta
Boya Sefligi, Trafik ve Hasar Isleri Sefligi, Ara¢ Bakim Ydnetim Sefligi, Ara¢ Bakim
Ar- Ge Sefligi ve Acil Miidahale Sefligi ile saglanmaktadir®®. IETT Genel Miidiirliigii

biinyesindeki ara¢ bakim garajlarina ait bilgiler Tablo 13’te gosterilmistir.

25 http://www.iett.istanbul/tr/main/pages/otobus-garajlari-ve-bakim-onarim/86 [erisim 11.04.2017]
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Tablo 13 : IETT Biinyesindeki Ara¢ Bakim Garajlari?®

Garaj Toplam [Kapalh
Garaj basina otobiis alan alan

say1sl (m2) (m2)
ikitelli 596 192.000 28.000
Anadolu 432 58.200 (10.000
Topkap1 128 17.588 [7.100
Edirnekap1 400 60.000 16.720
Ayazaga 323 102.275 11.500
Hasanpaga 310 37.000 14.000
Kagithane 236 65.000 {7.920
Beykoz Sahinkaya 147 13.000 [2.300
Sarigazi 90 15.000 [1.420
TOPLAM 2662 560.063 [78.960

2.3.1.4 Metrobiis Sistemi

Istanbul gibi biiyiikk 6lgekli metropollerde trafik tikamkligi sorununu biitiiniiyle
ortadan kaldiracak biiyiilii bir metot, heniiz, yoktur. Yapilabilecek olan, sorunun
blytikliglinii insanlarin hayat kalitesini mahvedecek Olcekten, katlanilabilecek
seviyelere ¢ekmektir. Ornegin isletilmekte olan metrobiis sistemi. Bir ciimle ile
nitelemek gerekirse; ise yaramaktadir. Elbette sikintilar vardir. Ama Oncesini
unutmamakta yarar var. Diger bir 6rnek yeni isletmeye alinmig olan Kadikoy-Kartal
Metro sistemi; erisime iligkin sikayetler var, hep de olacaktir. Ancak ii¢ ay dncesini de

hatirlamak gereklidir (Giirsoy, 2012).

26 http://www.iett.istanbul/tr/main/pages/otobus-garajlari-ve-bakim-onarim/86 [erisim 11.04.2017]
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IETT nin Istanbul’'un ana arterlerindeki trafik yogunlugunu azaltmak, hizli ve
konforlu ulasim saglamak amaciyla isletmeye aldigt Metrobiis sistemi ilk olarak
Topkapi-Avecilar hattinda hizmete basladi. Yapimina 2007 yil1 basinda baslanan 18,3
kilometrelik hat, sekiz ay gibi kisa siirede tamamlanarak 17 Eylil 2007°de acildi.
Metrobiisiin ikinci etab1 olan Zincirlikuyu ayagi 8 Eyliil 2008 Pazartesi giinli yeni
egitim-0gretim yili basinda hizmete alindi. Hattin 77 giin gibi kisa siirede
tamamlanmasiyla durak sayis1 25’e yiikseldi. Metrobiis hattinin {iglincii etab1 olan
Ségiitliigesme, 3 Mart 2009 tarihinde hizmete alinarak Istanbul’un iki yakas1 en kisa
yoldan birbirine baglandi. Hattin Avcilar-Beylikdiizii glizergahinin temeli 15 Mart
2011 giinii torenle atildi. Hattin resmi agilist 19 Temmuz 2012 tarihinde gerceklesti.
Toplam uzunlugu 52 kilometreyi bulan 44 istasyonlu Beylikdiizii-Sogiitliicesme

metrobiis hattinda yolculuk siiresi 100 dakika ve giinliikk ortalama 870 bin yolcu

ta§1n1y0r27.
Tablo 14 : Metrobiis Hat Sefer Bilgileri?®
Sefer Hat Seferler
Stireleri | Uzunl Ortalam | Arasi Gilinliik
Ara¢ | (Gidis/D |ugu Durak |a Ara¢ |Ortalama | Hareket
Hat | Giizergih Sayist | Oniig) (Km) |Sayis1 | Hiza Siire (Sn.) | Sayist
34 Avcilar-Zincirlikuyu |92 125 30 27 34 82 1296
Cevizlibag-
34A | Sogiitliicesme 22 94 22 20 30 256 88
34 Avcilar-
AS | Sogiitliigesme 100 162 415 |35 31 97 1188
34 Beylikdiizii-
BZ | Zincirlikuyu 128 154 40 39 31 72 1798
Beylikdiizii-
34 C | Cevizlibag 70 115 29 26 35 99 872
Beylikdiizii-
34 G | Sogiitlicesme 15 180 52 44 35 720 75
Zincirlikuyu -
34 U | Uzungayir 38 40 11 6 38 63 110
Zincirlikuyu-
34 Z | Sogiitliigesme 30 52 11,5 8 31 104 1827
Metrobiis Genel 495 922 237 205 264 1494 7254

27 http://metrobus.iett.istanbul/tr/metrobus/pages/metrobus-tarihce/222 [erisim 11.04.2017]
28 http://metrobus.iett.istanbul/tr/metrobus/pages/metrobus-hat-sefer-bilgileri/899 [erisim 11.04.2017]
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http://www.iett.istanbul/tr/main/hatlar/34BZ/BEYL%C4%B0KD%C3%9CZ%C3%9C%20-%20Z%C4%B0NC%C4%B0RL%C4%B0KUYU-%C4%B0ETT-Otob%C3%BCs-Sefer-Saatleri-ve-Duraklar%C4%B1
http://www.iett.istanbul/tr/main/hatlar/34BZ/BEYL%C4%B0KD%C3%9CZ%C3%9C%20-%20Z%C4%B0NC%C4%B0RL%C4%B0KUYU-%C4%B0ETT-Otob%C3%BCs-Sefer-Saatleri-ve-Duraklar%C4%B1
http://www.iett.istanbul/tr/main/hatlar/34C/BEYL%C4%B0KD%C3%9CZ%C3%9C-CEV%C4%B0ZL%C4%B0BA%C4%9E-%C4%B0ETT-Otob%C3%BCs-Sefer-Saatleri-ve-Duraklar%C4%B1
http://www.iett.istanbul/tr/main/hatlar/34C/BEYL%C4%B0KD%C3%9CZ%C3%9C-CEV%C4%B0ZL%C4%B0BA%C4%9E-%C4%B0ETT-Otob%C3%BCs-Sefer-Saatleri-ve-Duraklar%C4%B1
http://www.iett.istanbul/tr/main/hatlar/34G/BEYL%C4%B0KD%C3%9CZ%C3%9C-S%C3%96%C4%9E%C3%9CTL%C3%9C%C3%87E%C5%9EME-%C4%B0ETT-Otob%C3%BCs-Sefer-Saatleri-ve-Duraklar%C4%B1
http://www.iett.istanbul/tr/main/hatlar/34G/BEYL%C4%B0KD%C3%9CZ%C3%9C-S%C3%96%C4%9E%C3%9CTL%C3%9C%C3%87E%C5%9EME-%C4%B0ETT-Otob%C3%BCs-Sefer-Saatleri-ve-Duraklar%C4%B1
http://www.iett.istanbul/tr/main/hatlar/34U/Z%C4%B0NC%C4%B0RL%C4%B0KUYU-UZUN%C3%87AYIR-%C4%B0ETT-Otob%C3%BCs-Sefer-Saatleri-ve-Duraklar%C4%B1
http://www.iett.istanbul/tr/main/hatlar/34U/Z%C4%B0NC%C4%B0RL%C4%B0KUYU-UZUN%C3%87AYIR-%C4%B0ETT-Otob%C3%BCs-Sefer-Saatleri-ve-Duraklar%C4%B1
http://www.iett.istanbul/tr/main/hatlar/34Z/Z%C4%B0NC%C4%B0RL%C4%B0KUYU-S%C3%96%C4%9E%C3%9CTL%C3%9C%C3%87E%C5%9EME-%C4%B0ETT-Otob%C3%BCs-Sefer-Saatleri-ve-Duraklar%C4%B1
http://www.iett.istanbul/tr/main/hatlar/34Z/Z%C4%B0NC%C4%B0RL%C4%B0KUYU-S%C3%96%C4%9E%C3%9CTL%C3%9C%C3%87E%C5%9EME-%C4%B0ETT-Otob%C3%BCs-Sefer-Saatleri-ve-Duraklar%C4%B1
http://metrobus.iett.istanbul/tr/metrobus/pages/metrobus-tarihce/222
http://metrobus.iett.istanbul/tr/metrobus/pages/metrobus-hat-sefer-bilgileri/899

Sekil 13 : Metrobiis Hatlar 2°
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Sekil 14 : Metrobiis Hat Giizergahr®

29 http://metrobus.iett.istanbul/tr/metrobus/pages/metrobus-guzargahlari/286 [erisim 11.04.2017]

30 http://metrobus.iett.istanbul/tr/metrobus/pages/metrobus-guzargahlari/286 [erisim 11.04.2017]
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2.3.1.5 Ozel Halk Otobiisleri

Istanbul Biiyiiksehir Belediye Baskanligi'na bagl Trafik Miidiirliigii denetiminde
calisan Ozel Halk Otobiisleri, 1985 yilinda Belediye Baskanligi’nin teklifine binaen
alinan UKOME karariyla IETT Isletmeleri Genel Miidiirliigii’niin ydnetim, yiiriitim
ve denetimine verilmistir. Bu baglamda Ozel Halk Otobiisleri ile ilgili islemleri
yiiriitmek {izere bir miidiirliikk olusturulmustur. Halen bu ¢alismalar Ulasim Dairesi

Baskanligia bagl Ozel Ulasim Miidiirliigii tarafindan yiiriitiilmektedir®!.

Tablo 15 : Istanbul’da Ozel Tasimacilik Arag Sayisi:*2

Cinsi Sayisi
Normal (Ozel Halk Otobiisii) 1283
Bolgesel Tagimacilik Yapan Halk Otobiisleri 683
Cift Katli 144
Turistik (Cift Katl1) 13
Deniz- Havayolu Entegre 30
Otobiis A.S. 922
Toplam 3075

2.3.1.6 Rayli Ulasim Ag1

Rayl sistem ulasim ag1 Sekil 15°te gdsterilmistir. Sekil 16°da Istanbul rayli ulasim
vizyon haritas1 gosterilmistir. Haritaya gore 2004 oncesi 45,1 km olan rayli sistem
uzunlugu 2004-2016 aras1 145,45 km’ye, 2016-2019 aras1 482,10 km’ye, 2019 ve
sonrasi yillarda da rayl sistem toplam uzunlugunun 1000,15 km olarak hedeflendigi

gorilmektedir.

31 http://www.iett.istanbul/tr/main/pages/ozel-tasimacilik/88 [erisim 11.04.2017]
32 http://www.iett.istanbul/tr/main/pages/ozel-tasimacilik/88 [erisim 11.04.2017]
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Sekil 15 : Istanbul Rayli Ulasim Ag Haritas1®

[NGUEISTOLIW MM @

vemnquarsionawy (5

@ «]

SWS ow

0gslL Amvv €Sl Awp M%Nm_n\ﬂwv/

o gn
RN T/ Y - IS U 0L - 9102 PRSI O

s 1NENVLS| N
OdLINW P

PRue) | Wy

wonesds Uy s | e ORI

ot | N3

W Aoyery-teues (s

ey 0aap Unduas3-laqn

wogsagsin mpun aun  sefiey U3p3 Weasq iude)

dep yiomiaN Aemjiey [nquessi / IsejleH By Jajwaisis 1|Aey |nquess)

07.04.2017.jpg [erisim 10.04.2017]

33 http://www.metro.istanbul/media/84442/a__haritas
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Sekil 16 : Istanbul Rayli Sistemler Vizyon Haritas1 (2004-2019)3

145,45 km

2019 Sonrasi
1.000,15 km

2004 - 2016

MMETRO
N\ iISTANBUL

2004 Oncesi
2016 - 2019
482,10 km

& iISTANBUL BUYUKSEHIR BELEDIYESI

34 http://www.metro.istanbul/media/76170/raylisistemler-vizyon.jpg [erisim 10.04.2017]
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2.3.1.7 Istanbul Aktarma Merkezleri

i.  Rayl Sistem-Rayl Sistem Aktarma Merkezi

Marmaray Projesi ile hayata gegen ve Rayli sistemler arasi gegis yapilabilen en biiyiik
aktarma merkezi Yenikapt Aktarma Merkezi’dir. Marmaray Hattinda Kazligesme-
Ayrilik Cesmesi boliimii 13,6 km. olup, 3 yeralt1 2 yiizey olmak iizere toplam 5 durak

ve istasyon mevcuttur.
Yenikap: istasyonunda toplam;

* 3 adet gise

* 9 Adet otomatik bilet makinesi,

* 4 Adet Akbil dolum makinesi,

* 15 Adet yolcu bilgilendirme ekrani,

* 17 Adet yiiriiyen merdiven

* 69 Adet Turnike (Bu turnikelerden 6 Adedi engelli turnikesidir.)
* 3 Adet Asansor

* 3 Giris ve ¢ikis kapis1 bulunmaktadir.

Yenikapi Istasyonundan;
*Yenikapi-Taksim-Haciosman metrosuna,
 Aksaray’dan Bagcilar - Kabatag Tramvay Hattina
+ IDO Deniz Otobiisiine

« IETT Otobiis hatlarina aktarma yapilabilmektedir. IETT Bu istasyon igin &zel hat
sefer koymustur. Bu Hat; BN3 Yenikap1 — Halkali

Marmaray istasyonlar giinlin 24 saati 215 kamera ile izlenmektedir. Bu kameralardan
71 adeti Yenikapi Istasyonunda bulunmaktadir®.

Shttp://www.marmaray.gov.tr/icerik/sefer/Yenikap%C4%B1/30 adresindeki bilgilerden
yararlanilmstir. [erigim 10.04.2017]
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Fotograf 2 : Yenikap1 Istasyonu

38https://tr.wikipedia.org/wiki/Yenikap%C4%B1 Tren %C4%BO0stasyonu#/media/File:Yenikap%C4
%B1 center_hall.jpg [erisim 10.04.2017]

37 http://wikimapia.org/25943278/tr/Marmaray-Y enikap%C4%B1-%C4%B0stasyonu#/photo/4408638
[erisim 10.04.2017]

39


https://tr.wikipedia.org/wiki/Yenikap%C4%B1_Tren_%C4%B0stasyonu#/media/File:Yenikap%C4%B1_center_hall.jpg
https://tr.wikipedia.org/wiki/Yenikap%C4%B1_Tren_%C4%B0stasyonu#/media/File:Yenikap%C4%B1_center_hall.jpg
http://wikimapia.org/25943278/tr/Marmaray-Yenikap%C4%B1-%C4%B0stasyonu#/photo/4408638

ii.  Rayli Sistem-Metrobiis Aktarmasi

Istanbul metrosu M2 hatt1, Gayrettepe istasyonu ile Metrobiis Zincirlikuyu istasyonu
arasina yapilan tiip gecit ile rayli sistem-metrobiis arasinda entegrasyon saglanmistir.
Ayrica Zincirlikuyu istasyonuna ulasim IETT, OHO ve minibiislerle de
saglanmaktadir. Dolayisiyla bu bolge birden fazla toplu tagima tiiriinii birlestiren bir
aktarma merkezi konumundadir. Istasyondan otobiis duraklarina ve Gayrettepe Metro
Istasyonuna ve Zorlu Center’a tiinel gecit ile baglanti saglanmistir. 906 metre

uzunlugundaki tiinelde 38

e 2 adet Altgecit (65,00 m)

e 14 adet Yiiriiyen bant, 736 m (gidis gelis)
e 11 adet Asansor

e 6 adet Yiriiyen Merdiven

e 8 adet Acil durum bas konus telefon cihazi
e 152 adet Acil durum hoparlorii

e 2 adet Altgegit (65,00 m)

e 14 adet Yiiriiyen bant, 736 m (gidis gelis)
e 2 adet Altgecit (65,00 m)

e 14 adet Yiiriiyen bant, 736 m (gidis gelis)
e 11 adet Asansor

e 0 adet Yiiriiyen Merdiven

e 8 adet Acil durum bas konus telefon cihazi
e 152 adet Acil durum hoparlorii

o 224 adet Yangin detektori

e 31 adet Yangin butonu

e 23 adet Yangin Flagorii

e 2 adet Yolcu bilgilendirme ekrani bulunmaktadir. (Beydilli, 2016)

38 http://www.ibb.gov.tr/tr-TR/Pages/Haber.aspx?NewsID=21403#.VWGEJtFf2P8 adresinden akt.
(Beydilli, 2016)
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Fotograf 4 : Gayrettepe Istasyonu®®

Fotograf 5 : Gayrettepe Tiineli*

Aa Zincirlikuyu
£ Transfer Merkezi 250m:
AN 2ot e & Metrobiis 150m-

39 https://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/e/ea/EsentepeGiri%C5%9Fi.jpg [erisim 11.04.2017]
40 http://www.ibb.gov.tr/tr-TR/HaberResim/21403/1.jpg [erisim 11.04.2017]
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Fotograf 6 : Zincirlikuyu Aktarma Istasyonu*

Toplu tasima yolculuklar1 aktarmali ya da aktarmasiz olarak yapilmaktadir. Sekil
17°de toplu tasima ile yapilan aktarma oranlar1 gésterilmektedir. Verilen degerlerde
toplu tasima ile 6zel otomobil arasi aktarmalar hari¢ tutulmustur. Sekilde goriildigi
gibi aktarmasiz yolculuklarin orani %77 iken bir aktarma yapan yolculuklarin pay:
%17°dir. 1ki veya daha fazla aktarma yapan yolculuklarm sayis1 daha diisiik olup bu
oran %6’dir. Istanbul’da ¢ogunlukla aktarmasiz yolculuk yapildigi goriilmektedir

(IUAP, 2011).

41 http://www.ibb.gov.tr/tr-TR/HaberResim/21403/GayrettepeTuneli.jpg [erisim 11.04.2017]
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Sekil 17 : Istanbul Toplu Tasima Aktarma Degerleri (IUAP, 2011)

M aktarmasiz

H 1 aktarma
M2 aktarma
¥ 3 aktarma

Sekil 18 : 2023 Yilt Rayli Sistem Hatlar1 Arasindaki Transfer Noktalar: (IUAP,
2011)

\ "-I
Yenikapi ‘ .

\ UrskOdar
Bakirkdy

2.3.1.8 Ucretlendirme

Istanbul’da bir yolculuk genellikle demiryolu, otobiis ve vapur gibi farkli ulasim tiirleri
ile yapilmaktadir. 01.07.2006 tarihinde yapilan diizenlemeyle; Istanbul ilindeki biitiin
toplu tasima tiirleri arasinda tam entegrasyon (bilet ve licret sistemi) saglanmstir.

Boylece IETT ve Ozel Halk Otobiislerinde, ULASIM A.S tarafindan isletilen rayl
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sistemlerde ve TCDD banliyd trenlerinde, IDO A.S. Genel Miidiirliigii'ne ait deniz
otobiislerinde, Sehir Hatlar1 A.S. Genel Midiirliigii’ne ait sehir hatlar1 vapurlarinda ve
0zel deniz motorlar i¢in bilet entegrasyonu kapsamina katilmistir. Boylelikle bilet
entegrasyonuyla birlikte ticret entegrasyonu yani ‘tam entegrasyon’ uygulamasina
gecilmistir. (IUAP, 2011)

Tablo 16 : Istanbul Toplu Ulasim ve Aktarma Ucret Tarifeleri (31.12.2016) #?

Elektronik Bilet Tam Ogrenci Sosyal

I1k binis 2,30 TL 1,15TL 1,65TL
1. aktarma 1,65TL 0,50TL 0,95TL
2. aktarma 125TL 045 TL 0,75TL
3. aktarma 0,85TL 0,40TL 0,50 TL
4, aktarma 0,85 TL 0,40 TL 0,50 TL
5. aktarma 0,85TL 0,40 TL 0,50 TL

Tablo 16°da belirtilen Elektronik Bilet iicret tarifeleri asagidaki ulasim araglarinda
gecerlidir;

e IETT OTOBUSLERI (istanbul Elektrik Tramvay ve Tiinel Isletmeleri),

e TUNEL (istanbul Elektrik Tramvay ve Tiinel Isletmeleri),

e NOSTALJIK TRAMVAY (istanbul Elektrik Tramvay ve Tiinel Isletmeleri),

e OHO OTOBUSLERI (Ozel halk otobiisleri),

e IOAS OTOBUSLERI (Istanbul Otobiis A.S),

e METRO (Istanbul Ulagim A.S),

e TRAMVAY (Istanbul Ulagim A.S),

e FUNIKULER (Istanbul Ulagim A.S),

e TELEFERIK (Istanbul Ulasim A.S),

“2http://www.ibb.gov.tr/sites/TopluUlasimHizmetleri/Documents/TopluUlasimDocs/ucrettarife/ Akbil,
%20Jeton,%20Elektronik%20Kart%20ve%20Mavi%20Kart%20%C3%9Ccret%20Tarifeleri.pdf
[erisim 11.04.2017]
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Tez calismas1 kapsaminda Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi’nin ulasim yapilanmasi

incelenerek organizasyon semasi olarak Sekil 19°da sunulmustur.

Sekil 19 : IBB Ulagim Idari Yapilanmas1*®

IBB Baskani

1
Genel Sekreter :
IETT GENEL.
MUDURLUGU

Genel Sekreter [l
Yrd. .
d Istiraklerden

Sorumlu Genel
Sekreter Yrd.

Sistemler
Dairesi ISPARK A.S.

_ METRO
[STANBUL AS.
ULASIM
PLANLAMA MD. AVRUPA YAKASI
RAYLI SiS. MD.
IST.OTOBUS
AS.

ULASIM
KOORDINASYON
MD.

ANADOLU YAKASI SEHIR
RAYLI SIS. MD. HATLARI AS.

TRAFIK MD. :
BELBIM A S.

RAYLI SiS. PROJELER
MD.

TOPLU ULASIM
HIZMETLER MD.

4 https://www.ibb.istanbul/CorporateUnit/Chart ~adresindeki bilgilerden yararlanilarak ¢aligma
kapsaminda tiretilmistir.
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2.3.2 Kocaeli

2.3.2.1 Genel Bilgiler

Kocaeli, Marmara Bolgesi'nin dogusunda yer almakta, dogu ve giineydoguda Sakarya,
giineyde ise Bursa ili, batida Yalova ili, izmit Kérfezi, Marmara Denizi ve Istanbul ili,
kuzeyde de Karadeniz'le ¢evrilidir. Kocaeli ilinin yiizolgimi 3612 km?'dir ve
Tiirkiye’nin yaklasik binde 46’smi olusturmaktadir. Kocaeli, Marmara Bolgesinin,
Istanbul ve Bursa’dan sonra iigiincii biiyiik kentidir. Kocaeli ilinin niifusu 2013 Adrese
Dayal1 Niifus Kayit Sistemine gore 1.649.901°dir [1.676.202]. Buna gore km? ye 456
kisi diismektedir. Kocaeli niifusu tilke niifusu i¢inde % 2,15°1ik bir paya sahiptir. 1990
-2000 doneminde ise Kocaeli ilinde sehirde yasayan niifusun pay1 % 62’den % 60’a
dismiistiir. Tirkiye’de ortalama hane halki biytlikligi 4,5 Marmara Bolgesinde
ortalama 3,8 iken Kocaeli’'nde 4,16’dir (Demirel, 2015). Kocaeli ili’nin 2007-2016

arasindaki niifus degisimi Tablo 17°de gosterilmistir.

Sekil 20 : Kocaeli Haritasi*

a-Cayirova
b-Darica
c-Sapanca Golu

“nttps://tr.wikipedia.org/wiki/Kullan%C4%B1c%C4%B1: The Emirr/TE%C3%9CB#/media/File:Ko
caeli_location_districts.svqg [erigim 11.04.2017]
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Tablo 17 : Kocaeli Yillara Gore Niifus (TUIK)

Kocaeli Yillara Gore Niifus
Koy Sehir

2007 543.684 894.242

2008 97.625 1.392.733
2009 99.656 1.422.752
2010 100.366 1.459.772
2011 101.762 1.499.958
2012 107.284 1.527.407
2013 1.676.202
2014 1.722.795
2015 1.780.055
2016 1.830.772

Tablo 18 : Kocaeli Ilgeleri Niifus Dagilimi (TUIK, 2016)

ILCE ADI TOPLAM IL VE ILCE MERKEZLERI
TOPLAM| ERKEK | KADIN |TOPLAM| ERKEK | KADIN
GEBZE 357.743| 182.189| 175554| 357.743| 182.189| 175.554
GOLCUK 156.901| 79.802| 77.099| 156.901| 79.802| 77.099
KANDIRA 49.221| 26.693| 22528 49.221| 26.693| 22528
KARAMURSEL 55.895| 27.879| 28.016| 55.895| 27.879| 28.016
KORFEZ 157.282| 79.221| 78.061| 157.282| 79.221| 78.061
DERINCE 138.050| 69.363| 68.687| 138.050| 69.363| 68.687
BASISKELE 88.910| 44.904| 44006| 88910| 44.904| 44.006
CAYIROVA 122.460| 62712 59.748| 122.460| 62.712| 59.748
DARICA 191.123| 97.277| 93.846| 191.123| 97.277| 93.846
DILOVASI 46.933| 24.106| 22.827| 46.933| 24.106| 22.827
iZMiT 354.464| 176.157| 178.307| 354.464| 176.157| 178.307
KARTEPE 111.790| 56.854| 54.936| 111.790| 56.854| 54.936

2.3.2.2 Ulasima Ait Genel Bilgiler

Mevcut ulasim altyapis1 nedeniyle kent i¢i yolculuklar karayolu ile yapilmakta, bu
dogrultuda toplu tasima sisteminin bilylik 6nem arz etmektedir. Kocaeli genelinde var
olan toplu tagima isletmeciligi temel olarak midibiis boyutundaki araclar ile yapilan ve

ismi “Ozel Halk Otobiisii” olan ¢esitli kooperatifler ile yapilmaktadir. Genel sistem
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kooperatiflerin hakimiyeti altindadir. Bunun disinda kisitli bir oranda belediyeye ait
hatlar bulunmaktadir. Merkez disindaki ilgelerde ise bu isletme tiirlerinin diginda
sadece kent merkezinde ¢alisan minibiis olarak tanimlanabilecek bireysel sistemler de
bulunmaktadir. Izmit kent merkezinde ise “dolmus” olarak tanimlanacak sistemler ile
tasimacilik yapmaktadir. Kocaeli Biiyiiksehir Belediyesi’nin olusumu belirli siirecler
gecirdiginden dolay1 gergekte minibiis olarak tanimlayabilecegimiz isletme bigimleri
0zel halk otobiisii simifina aktarilmistir. Minibisler ile kooperatif olarak bireysel
tasimacilik  yapilmaktadir. Bu kooperatifler ¢ogunlukla birden fazla hattan
olusmaktadir. Yaklasik olarak 53 adet kooperatif toplamda 217 hatta hizmet
vermektedir. (Demirel, 2015)

Kocaeli ilinde toplu tagima hatlarinin diizenlenmesi i¢in Kocaeli Biiyiiksehir
Belediyesi sehrin merkezinin bati bolgesi ve Gebze bdlgesindeki toplu tasima
hatlarinin rehabilitasyonu g¢alismalar1 yapilmistir. Calismanin ilk asamasi, sehrin
merkezinin bat1 bolgesindeki degisik kooperatiflerin tek cati altinda birlesmesi,
hatlarinin iyilestirilmesi ve sirketlesmesi gergeklestirilmistir(Sekil 21). Bu kapsamda
tiniversiteye giden hatlarda daha biiyiik tasitlarin kullanilmasi planlanmistir (Ergiin,
2010).

Sekil 21 : Kocaeli Bat1 Bolgesi Mevcut Hat Giizergahlar: (Ergiin, 2010)
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Calismanin 2. Asamasinda Gebze bolgesinde bulunan degisik toplu tasima
oyuncularinin elektronik karta gecmesi ve kendi iginde bolgesel (Sekil 21) havuz
yapilmasi planlanmistir. Bolgesel bazdaki ¢ok uzun olan hatlarda kisaltmalara
gidilmistir (Ergiin, 2010).(Sekil 22)

Sekil 22 : Gebze Bolgesindeki Toplu Tasima Hatlar1 (Ergiin, 2010)

=== CAYIROVA

=== DARICA

== DILOVASI

w—— MERKEZ

s MERKEZ_COLAKOGLU

P == MERKEZ_IBRAHIM
Kilometre == MERKEZ_MURSEL

Kocaeli Biiytiksehir sinirlart i¢indeki resmi veriler dikkate alindiginda, kent i¢i toplu
tasima hizmetleri belediye otobiisleri (137 arag), 6zel halk otobiisleri (1553 arag), M
plakalt minibiisler (514 arag), taksi dolmuslar (32 arag) ile okul ve isyeri servisleri
(5950 arac) tarafindan verildigi goriilmektedir. Bu durum filonun en biiyiik kisminin
“toplu tasim” tanimina girmeyen servis araglarina ait oldugunu; diger bir deyisle,
Kocaeli toplu tagim sisteminin en biiylik aktoriinlin standart dis1 toplu tasima hizmeti
veren (kamunun kullanimina agik olmayan ve giin boyu isletmecilik yapmayan) isyeri

ve okul servisleri oldugunu gostermektedir (Demirel, 2015).

Kocaeli’de toplu ulasim hatlarinda hizmet veren lastik tekerlekli ara¢ sayilari; 48
giizergdhta belediyeye ait 127 adet belediye otobiisii ve 272 giizergahta 80 farklh
kooperatife bagli 2.067 adet 6zel halk otobiisiinden olugsmaktadir. Rakamlardan da
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anlasilacagi tizere toplu ulasimin biiyiik bir kismi &zel isletmeciler tarafindan
yapilmaktadir. Kocaeli genelinde bulunan dolmuslarin yolcu kapasitelerinin toplami
224 yolcudur. Minibiislerin yolcu kapasitelerinin toplami ise 5.278 yolcudur. Kocaeli
genelinde ¢esitli calisan ve Ogrencilere hizmet veren 5.780 adet servis araci
bulunmaktadir. Ozel halk otobiislerin yolcu kapasitelerinin toplam1 oturan 38.274,
ayakta 26.615 yolcu olmak {izere toplamda 64.888 yolcudur. Belediye otobiislerinin
yolcu kapasitelerinin toplam1 12.700 yolcudur. Asagidaki tabloda toplam kapasiteler
gosterilmistir (Kocaman, Celebi, & Demirel, 2011).

Tablo 19 : Kocaeli Mevcut Toplu Ulasim Kapasitesi (Kocaman, Celebi, &
Demirel, 2011)

YOLCU
TUR KAPASITESI
DOLMUS 224
MINIBUS 5.278
SERVIS 5.780
OHO 64.888
BELEDIYE OTOBUSU | 12.700
TOPLAM 88.870

Sekil 23 : Kocaeli Ili Merkez Bolgesinde Bulunan Zirve Saat Toplu Ulagim Araglar
Sayist (Kocaman, Celebi, & Demirel, 2011)

Merkezde Sikhsiklik
Kucuk Arac Yigiimasi

Koridorlarda
Sikisikhk
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Tablo 20 : Kocaeli Bolgelere Gore Hat Sayilari (Isletme Tiiriine Gére) (Demirel,

2015)
BOLGE ILCE BELEDIYE | OHO | DOLMUS | KOY HATLARI | TOPLAM
Izmit 15 30 4 49
Izmit Derince 1 20 21
Korfez 18 18
Kartepe 7 29 6 42
Cayirova 1 11 12
Gebze Darica 1 7 8
Dilovasi 4 10 14
Gebze + 23 6 33
Kandira Kandira 1 2 53 56
Karamiirsel Basiskele 4 38 42
Golciik 2 4 10 11 27
Karamiirsel 1 11 9 21
TOPLAM 41 203 14 85 343

2.3.2.3 Belediye Otobiisleri

Kocaeli Belediyesi ulasimdaki olumsuzluklar1 en aza indirmek ve pozitif rekabet
kosullar1 yaratmak iizere otobiis isletmeciligi yapmaktadir. 41 hatta hizmet veren
belediye otobiis hatlar1 bir mahalleden ¢ikan hatlarin merkez alan veya cevresindeki
glizergahlarda dolasarak bir baska mahalleye baglanmasi seklindedir. Birbirine
baglanan mahalleler arasinda bir ulagim iligkisi bulunmayip, yolculuk taleplerinin
bliyiik kismi kent merkezinde sonlanmaktadir. Bu ulasim sekliyle belediye otobiisleri
hizmet verdigi yerlesim yerlerinin kent merkezi ile aktarmasiz ulagimini saglamistir
(Demirel, 2015). Kocaeli Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan isletilen otobiis hatlarina
ait giizergahlar Sekil 24°te gosterilmistir.
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Sekil 24 : Kocaeli Belediye Otobiis Hatlar1 ve Giizergahlar1 (Demirel, 2015)

KANDIRA

DE RINCE

KORFEZ{

2.3.2.4 Ozel Toplu Tasima Isletmecileri

Kocaeli Biiyiiksehir Belediyesi sinirlar iginde 53 adet toplu tasima kooperatifine baglh
olarak c¢alisan 2000 toplu tasim aracinin, 300 hatta hizmet vermektedir. Kent
merkezindeki toplu tasimacilik, belediye otobiislerinin yani sira iki 6zel halk otobiisii
kooperatifi ve bir taksi dolmus kooperatifi tarafindan yapilmaktadir. 13 no’lu Derince
Kooperatifi 144 aracla, 5 no’lu Kooperatif 341 aracla kent merkezinde ana tasimaci
durumundadir. 5 no’lu Kooperatif, 341 araci ile giinde 1974 sefer yaparak 100 bin
tizerinde yolcu tagimakta ve pazarin %57’ sini elinde tutmaktadir. Bu iki kooperatif 5

26 no’lu kooperatif biinyesinde 2011 yilinda birlesmislerdir (Demirel, 2015).

Kocaeli kent i¢i toplu ulagim isleticilerinin tagima paylar1 Sekil 25’te gosterilmistir.
Grafik incelendiginde toplu tasima sistemindeki en biiyiik pay 06zel tasimacilik

isletmecilerinde oldugu goriilmektedir.
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Sekil 25 : Kocaeli Kent i¢i Toplu Ulasim Isleticilerinin Tagima Paylar1 (Demirel,
2015)

6 Nolu Dolmug . .
Taksiciler ——— — _ Belediye Otobiisii

Kooperatifi S

3%

5 Nolu Sehirigi
Kooperatifi
84%

2.3.2.5 Ucret Toplama Sistemi

Kocaeli ilinde 27 Ocak 2006 tarihinde temassiz akilli kartlarla elektronik iicret toplama
ve arag takip sistemi hizmet vermeye baglamistir. Akilli kart uygulamasina tiim hatlar
geememis olmasma karsin belediye otobiislerinde ve deniz hatlarinda akilli kart
kullanim1 mevcuttur. Kocaeli Biiyiiksehir Belediyesinin kooperatifler ile ylirtittiigii
calismalar sonucunda bugiin itibariyle Kocaeli genelinde bulunan 2099 6zel halk
otobiisiiniin %92’si Elektronik Ucret Toplama ve Ara¢ Takip Sistemine ge¢mistir

(Demirel, 2015).

Kocaeli Biiyliksehir Belediyesinin ulasim yOnetimine ait idari yapilanmasi
organizasyon semasi olarak Sekil 26°da gosterilmistir. Yap1 incelendiginde ulagim
yonetimi iki ayr1 daire olarak ayrilarak Ulasim Dairesi ve Toplu Tagima Dairesi olarak
hizmet verdigi goriilmektedir. Ulasim dairesi alt miidiirliikleri incelendiginde ulasima
ait plan ve proje gibi teknik konularda hizmet verdigi, Toplu Tasima Dairesi ise ulagim

sistemlerini isletme ve yonetme konularinda hizmet verdigi goriillmektedir.
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Sekil 26 : Kocaeli Biiyiiksehir Belediyesi Ulasim Idari Yapilanmasi*

_ KOCAELI
BUYUKSEHIR B.
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GENEL
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GENEL SEK.
YRD. GENEL SEK. YRD.
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MD.
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2.3.3 Bursa
2.3.3.1 Genel Bilgiler

Bursa, Tiirkiye'nin bir ili ve en kalabalik dérdiincii sehridir. 2016 itibariyla 2.901.396
niifusa sahiptir. 2016 Diinya Yasanabilir Sehirler siralamasinda Diinya'da 28.%
Tiirkiye'de 1. sirada yer almaktadir. Marmara Bolgesinin Giiney Marmara bdliimiinde,
40° bati boylam ve 29° kuzey enlem daireleri arasinda yer alir. Eski
ad1 Hiidavendigar’dir.  Kuzeyinde  Marmara  Denizi ve  Yalova ili,
kuzeydoguda Kocaeli ve Sakarya illeri, doguda Bilecik ili, giineyde Kiitahya ili,
batida Balikesirili ile ¢evrelenmekte olup 2005 yilinda Bursa Biiyiiksehir
Belediyesi Tiirkiye'nin ilk ve tek kalite belgeli biiyiiksehir belediyesi olmustur. 2016
yilinda TUIK verilerine gére 17 Ilge ve belediye bulunmakta olup bu belediyelerde
toplam 1.060 mahalle bulunmaktadir*’. Tablo 21 ve 22°de Bursa iline ait niifus bilgileri

gosterilmistir.

Sekil 27 : Bursa Haritas1*®

Bilecik

Balikesir

Kiitahya

46 http://www.numbeo.com/quality-of-life/rankings.jsp

47 https://tr.wikipedia.org/wiki/Bursa#cite_note-4 [erisim 14.04.2017]
“Bhttps://tr.wikipedia.org/wiki/Bursa%27n%C4%B1n_il%C3%A7eleri#/media/File:Bursa_location_di
stricts.svg [erisim 14.04.2017]
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Tablo 21 : Bursa Yillara Gore il Niifusu (TUIK, 2016)

BURSA iL NUFUSU
Koy Sehir
2007 459.877 1.979.999
2008 303.089 2.204.874
2009 300.671 2.249.974
2010 296.921 2.308.574
2011 292.322 2.359.804
2012 286.159 2.402.012
2013 2.740.970
2014 2.787.539
2015 2.842.547
2016 2.901.396
Tablo 22 : Bursa llgeleri Niifus Dagilimi (TUIK, 2016)
TOPLAM IL VE ILCE MERKEZLERI

ILCE ADI

TOPLAM [ ERKEK | KADIN | TOPLAM | ERKEK | KADIN
INEGOL 255.032 [128.414 |126.618 |255.032 |128.414 |126.618
GEMLIK 107.139 |54.003 |53.136 [107.139 |54.003 |53.136
[ZNIK 42530 (21119 |21.411 [42530 |21.119 |[21.411
KARACABEY 81.629  |40.869 [40.760 [81.629  [40.869 |40.760
KELES 12.452 |6.086 |6.366 |12.452 |6.086 |6.366
MUDANYA 86.426  [42.248 |44.178 |86.426  |42.248 |44.178
i\,":sf AFAKEMAL 199753 49619 |50.134 |99.753 |49.619 |50.134
ORHANELI 19.656 |9.602  |10.054 [19.656 |9.602  |10.054
ORHANGAZI 77.297 [38.814 |38.483 |77.297 |38.814 |38.483
YENISEHIR 53.061 [26.337 |26.724 |53.061 [26.337 |26.724
BUYUKORHAN 10.421 |5.155 |5.266 [10.421 |5.155 |5.266
HARMANCIK 6.551 3172 3379 |6.551 3.172  [3.379
NILUFER 415.818 |206.658 [209.160 |415.818 |206.658 |209.160
OSMANGAZI 841.756 |423.478 |418.278 |841.756 |423.478 |418.278
YILDIRIM 649.731 [327.162 |322.569 |649.731 |327.162 |322.569
GURSU 84.326  |42.636 |41.690 [84.326 |42.636 |41.690
KESTEL 57.818  |28.687 [29.131 |[57.818 [28.687 |29.131
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2.3.3.2 Ulasimma Ait Genel Bilgiler

Bursa’da toplu ulasim sistemleri belediye sirketi olan BURULAS A.S. tarafindan
yiritilmektedir. BURULAS, Bursa Biiyiiksehir Belediyesi istiraki olarak 1998
yilinda kurulmus ve sehir i¢i toplu tagima sistemi yani sira diger ulasim tiirlerini de
kapsamina alarak metro, tramvay, sehirigi otobiisler, sehirlerarasi deniz otobiisi,
otobiis terminalleri, seyahat ve ara¢ kiralama acentalari, deniz ucagi ve helitaksi
operasyonlari, Bursa ili igerisindeki entegre bilet sistemi isletimini
yiirlitmektedir. BURULAS Marmara Bolgesi kapsaminda BUDO markasi ile deniz
otobiisii isletimini yiiriitmektedir. Ayrica Bursa - Istanbul arasinda BURULAS
Havacilik markasi ile denizle entegre hava isletmeciligi ve Helitaksi isletmeciligi

hizmetini siirdiirmektedir.*®

Bursa’da cevreci ve konforlu araglarla toplu tasimayi siirdiirmek ve ulasimda kamu
hakimiyetini arttirmak amaciyla 2007 yilinda 84 otobiisle BURULAS Otobiis
Miidiirligii planlama ve bakim faaliyetlerine baslamistir. Gorevi toplu tasima hatlarini
isletmek ve islettirmek olan BURULAS Otobiis Miidiirliigli Bursa’nin 7 ilgesinde 325
6zmal 156 kiralik toplam 481 otobiisle 139 hatta hizmet vermektedir.>

BURULAS A.S. Biinyesindeki ara¢ ¢esitleri asagidaki gibidir;

Tablo 23 : BURULAS Biinyesindeki Arag Modelleri, Adetleri ve Yolcu

Kapasiteleri®

ARAC TIPI ADET YOLCU KAPASITESI
Mercedes O 345 Conecto Solo 74 95
Mercedes O 345 Conecto Koriikli 10 148
Mercedes Conecto Solo 35 104
Mercedes Conecto Koriikli 27 148
Otokar Kent 290 LF 36 104
Temsa Avenue LF 27 99
Otokar Kent 290 U 3 77
Temsa Tourmalin LF 6 86
Otokar Doruk 190 LE 45 66

49 https://burulas.com.tr/Hakkimizda.aspx adresindeki bilgilerden yararlamlmustir. [erisim 17.04.2017]
S0 https://burulas.com.tr/otobus-genel-bilgiler.aspx adresindeki bilgilerden yararlanilmistir. [erisim
17.04.2017]

51 https://burulas.com.tr/otobus-arac-ozellikleri.aspx adresindeki bilgilerden yararlamlarak calisma
kapsaminda tiretilmistir. [erisim 17.04.2017]
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Otokar Doruk 215 LE 18 58
Otokar Doruk 220 LE 20 60
Otokar M 2010 22 23
Karsan Atak M3 22 57
TOPLAM 345

Bursa Biiyiiksehir Belediye Ulasim Koordinasyon Merkezi tarafindan 28.10.2016

tarih ve 2016/777 sayil1 karar1 ile belirlenen ve 15.11.2016 tarihinden itibaren gegerli

olan sehiri¢i toplu ulagim iicret tarifesi Tablo 24’te gosterilmistir.

Tablo 24 : Bursa Sehiri¢i Ulasim Ucretleri®

TARIFE TEK BINIS | BURSARAY + OTOBUS AKTARMALI
NO HAT TiPi ~ ~
- 1-5 Istasyon 6-17 Istasyon 18 ve sonrasi
TAM |IND

TAM |IND |TAM |IND |TAM |IND
0 OZELRING | 125 | 085 | 225 | 14 | 25 | 155 | 26 | 1,75
2 | BESLEMEHAT | 2 | 135 | 3 1,9 | 325 | 2,05 | 335 | 225
3 KISA HAT 25 | 165 | 35 | 22 | 375 | 235 | 385 | 2,55
5 UZUN HAT 28 | 185 | 38 | 24 | 405 | 255 | 415 | 2,75
6 iLCE - 1 4 | 265 | 5 32 | 525 | 335 | 535 | 355
7 iLCE - 2 44 | 29 | 54 | 345 | 565 | 36 | 575 | 38

8 iLCE - 3 31 | 21 | 41 | 265 | 435 | 28 | 445 | 3
9 iLCE - 4 44 | 29 | 54 | 345 | 565 | 36 | 575 | 38

12 iLCE -5 66 | 66 - - - - - -
15 GEML?&SEHIR 18 | 12 | 28 | 175 | 305 | 19 | 315 | 21

16 iLCE - 6 10 | 65 - - - - - -
17 iLCE - 7 85 | 55 | 95 | 605 | 975 | 62 | 985 | 64
19 iLCE-9 65 | 45 | 75 | 505 | 7,75 | 52 | 7.85 | 54

M.KEMALPASA
21 SEHIRICL1 | 178 | 115 | - . - - . -
M.KEMALPASA
22 SEHIR iCi- 2 2.8 2.8 i i i i i i

52 https://burulas.com.tr/sehirici-fiyatlar.aspx? Type=Otobus [erisim 17.04.2017]
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2.3.3.3 Rayl Sistem

i. BursaRay Metro Sistemi

BursaRay Bursa'nin merkez il¢e ve semtlerini ¢ogu noktada dogu-bat1 dogrultusunda
birbirine baglayan hafif rayli sistem olup yapimina 1998'de baslanmistir. Proje Yap1
Merkezi tarafindan anahtar teslim olarak insa edilmistir. BURULAS isimli Bursa
Biiyiiksehir Belediyesi'ne bagli sirket tarafindan isletilmektedir. Bursa kent igi
ulasimin ve trafigini 6nemli 6l¢iide rahatlatmistir®®, Tablo 25°te BursaRay’in teknik

Ozellikleri gdsterilmistir.

BursaRay’1n etap asamalar1 asagidaki gibidir®*:

e 31 Ocak 1997 BursaRay sézlesmesi imzalandi.

e 14 Ekim 1998 BursaRay insaat ¢aligmalar1 bagladi.

e 23 Nisan 2002, Kii¢iik Sanayi - Sehrekiistii ve Organize Sanayi - Acemler
hatlarim1 kapsayan BursaRay 1. Etap A Boliimiinde yolculu tren isletimine
baslandi.

e 12 Mayis 2008, Sehrekiistii - Arabayatagi hattin1 kapsayan BursaRay 1.Etap B
Boliimiinde yolculu tren isletimine baglandi.

e 24 Aralik 2010, Kiiciik Sanayi-Universite ve Organize Sanayi - Emek hatlarim
kapsayan BursaRay 2. Etap Boliimiinde yolculu tren isletimine baslandi.

e 19 Mart 2014, Arabayatagi - Kestel hattin1 kapsayan BursaRay 3.Etap
Boliimiinde yolculu tren isletimine baglandi.

e 15 Ocak 2016 tarihinde Kestel Etab1 sinyalizasyon sistemi devreye alinarak,

Universite - Kestel arasinda aktarmasiz isletime baslandi.

53 https://tr.wikipedia.org/wiki/BursaRay [erisim 17.04.2017]
%4 https://burulas.com.tr/bursaray-genel-bilgiler.aspx [erisim 17.04.2017]
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Tablo 25 : BursaRay Teknik Ozellikleri *°

BursaRay Teknik Ozellikler

Hat Uzunlugu (Cift Hat) 39 km

Istasyon Sayis1 38 Adet (7 yeralt1 - 5 kenar platform)
Platform Boyu 120 m

Ray Ac¢iklig1 1435 mm

Enerji Besleme Tipi Havai Hat (katener)

Hat Gerilimi 1500 Vv DC

Sabit Bloklu Sistem
ATP (Otomatik Tren Korumali)
Haberlesme Sistemleri SCADA, CCTV, PA, TETRA

Sinyalizasyon Sistemleri

Isletme Hiz1 70 km/h

Fotograf 7 : BursaRay Kontrol Merkezi %

55 https://burulas.com.tr/bursaray-hat-ozellikleri.aspx [erisim 17.04.2017]
% https://burulas.com.tr/bursaray-hat-ozellikleri.aspx [erisim 17.04.2017]
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Sekil 28 : BursaRay Hat Giizergahlar1®’

iZMiR YOLU

2 Sy
BURULAS

BURSARAY HATLARI

BURSARAY LINES

Tablo 26 : BursaRay Ucret Tarifesi (2016)

TARIFE TEK BINiS | BURSARAY + OTOBUS AKTARMALI
NO | HATTIPI | KART TiPi : :
- 1-5 Istasyon | 6-17 Istasyon | 18 ve sonras1
TAM | IND
TAM]| iND [TAM [ IND [TAM | iND
1 |BURSARAY |BURSAKART| 26 | 1,75 | 225 | 15 | 25 | 1,65 | 26 | 1,75
) BESLEME | MANYETIK | , | ,
HAT BILET

57 https://burulas.com.tr/hat-guzergahi.aspx [erisim 17.04.2017]

58 https://burulas.com.tr/sehirici-fiyatlar.aspx?Type=Metro [erisim 17.04.2017]
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ii.  BurTram Tramvay Sistemi
Bursa rayl sistemlerinde tramvay isletmeciligi yapan BURULAS biinyesinde hizmet
veren kurulustur. Sekil 29 ve 30°da tramvay hatlarina ait giizergahlar gosterilmistir.

BurTram biinyesinde T1 ve T3 hatlar1 hizmet vermekte olup etap asamalar1 asagidaki
gibidir®;

T1 Hatt1 asamalari:

26 Temmuz 2012
Kent Meydani - Heykel BurTram T1 Hattinda insaat ¢alismalar1 basladi.

12 Ekim 2013
Kent Meydani - Heykel Tramvay1 arasinda ring hattin1 kapsayan BurTram T1
Hattinda yolculu tramvay isletimine basland. Isletimde Bursa’ da Durmazlar Makine

tarafindan iiretilen Ipekbdcegi tramvaylari kullanilmaktadir.

Sekil 29 : T1 Tramvay Hat Giizergahi®
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https://burulas.com.tr/tramvay-bilgiler.aspx?VehicleType=234&ResultType=Tarihce
[erisim17.04.2017]
80 https://burulas.com.tr/tramvay-hatlari.aspx [erisim 17.04.2017]
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T3 Hatt1 asamalari

2 Ocak 2011
Zafer Plaza - Gokdere Meydani BurTram T3 Hatt1 A Boliimiinde insaat ¢alismalari
basladi.

28 Mayis 2011
Zafer Plaza - Gokdere Meydani hattin1 kapsayan BurTram T3 Hatt1 A Boliimiinde

yolculu tramvay isletimine baglandi.

05 Kasim 2011
Gokdere Meydani - Cinaronti hattini kapsayan BurTram T3 Hatti B Boliimiinde

yolculu tramvay isletimine baslandi.

Sekil 30 : T3 Tramvay Hat Giizergahi®
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81 https://burulas.com.tr/tramvay-hatlari.aspx [erisim 17.04.2017]
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T2 Hatt1 asamalari:

Kent Meydan1 — Terminal arasinda hizmet vermesi planlanan T2 hatt1 insa halinde

olup 8,7 km’lik hat uzunluguna sahiptir.

Fotograf 8 : Ipek Bocegi Tramvay

Tablo 27 : BurTram Ucret Tarifeleri(2016) ®3

TARIFE TEK BINIS
NO HAT TiPi KART TiPi .
TAM | IND
TLve T3 BURSAKART 1,25 0,85
13 TRAMVAY
HATLARI o
MANYETIK BILET 4 4

62 http://www.durmaray.com/ipekbocegi-tramvay/2/3/5 [erisim 18.04.2017]

83 https://burulas.com.tr/sehirici-fiyatlar.aspx? Type=Burtram [erisim 17.04.2017]
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Sekil 31 : Bursa Biiyiiksehir Belediye Ulasim Idari Yapilanmasi®

BURSA B.B.
BASKANI

BUYUKSEHIR

BEL.
GENEL -
SEKRETER ISTIRAKLER

BURULAS A.S.

GENEL SEK.

YRD. GENEL SEK YRD. BURBAK A.S.

BURSA

ULASIM DAIRESI FEN ISLERI HAVAZOLLAR'
DAIRESI S.

ULASIM
KOORDINASYON ~ RAYLI
MD. SISTEMLER MD.

KENT ESTETIGI
MD.

TRAFIK MD.

YOL ISLERI MD.

ALT YAPI
KOORDINASYON
MD

84 http://www.bursa.bel.tr/?bolum=idari#/ [erisim 14.04.2017] adresindeki bilgilerden yararlanilarak
calisma kapsaminda iiretilmistir.
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2.4 Cahsma Alam ve Genel Bilgiler

2.4.1 Calisma Alaninin Tanimlanmasi

Balikesir ilinin biiytik bir kism1 Gliney Marmara’da yer almakla birlikte, hem Marmara
hem de Ege Bolgesi’nde topraklari bulunmaktadir. Doguda Bursa, Kiitahya; giineyde
Izmir, Manisa; batida Ege Denizi, Canakkale ve kuzeyde Marmara Denizi ile
cevrilidir. Balikesir ili, Anadolu Yarimadasi’nin kuzeybatisinda ve énemli bir boliimii
Marmara cografi bolgesinin, Giliney Marmara boliimiiniin, Karesi yoresinde; diger
kiigiik bir bolimi ise, Ege cografi bolgesindeki Asil Ege boliimiiniin Kuzey Ege
kesiminde yer alir. Ege Denizi’ndeki kiyilarin uzunlugu 115,5 km (Ayvalik: 54 km,
Gomeg: 17,5 km, Burhaniye: 12 km, Edremit: 32 km);Marmara Denizi’ndeki kiy1
uzunlugu ise 175,25 km’dir. (Gonen: 8 km, Erdek: 34.75 km, Marmara:72,5 km,
Bandirma: 60 km) Ilin iz diisiim yiizol¢iimii 14456 km2, olup 39 06” ve 40 39” kuzey
enlemleri ile 26 39” ve 28 58” dogu boylamlar1 arasinda yer almaktadir (Balikesir

Biiyiiksehir Belediyesi, 2014) .

Balikesir Ili 20 ilgeden olusmustur. Bu ilgeler; Altieyliil, Karesi, (toplam 1466 km?),
Savastepe (425 km?), Sindirgt (1.433 km?), Bigadi¢ (1.007 km?), Dursunbey (1.906
km?), Kepsut (894 km?), Susurluk (601 km?), Bandirma (599 km?), Erdek (260 km?),
Manyas (589 km?), Balya (952 km?), Ivrindi (751 km?), Havran (559 km?), Edremit
(708 km?), Burhaniye (426 km?), Gomeg (181 km?) ile Ayvalik (266 km?), Marmara
(117 km?) ve Gonen’dir (1.118 km?) (Balikesir Biiyiiksehir Belediyesi, 2014).

Caligma alani, Balikesir ilinin merkez bolgesi olarak nitelendirilen 6360 sayili kanun
ile Balikesir Biiyiiksehir Belediyesi’nin kurulmasi ile birlikte Altieyliil ve Karesi

[lgelerinin miicavir alan sinirlarmi kapsamaktadir.
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2.4.2 Sosyo-ekonomik Veriler ve Alt Yapi

Balikesir ili toplam niifusu (2016) 1.196.176 kisidir. Tezimizin ¢alisma alanini

kapsayan kent merkezi olarak tanimlanan Altieyliil il¢esi niifusu 175.017 kisi, Karesi

[lcesi niifusu 176.377 kisidir.

Tablo 28 : Altieyliil ve Karesi Ilceleri Niifus Sayilar1 (TUIK, 2016)

Balikesir(Altieyliil/Altieyliil Bel.)-52381 172023
2014 | Balikesir(Karesi/Karesi Bel.)-52377 170776
Balikesir(Altieyliil/Altieyliil Bel.)-52381 173686
2015 | Balikesir(Karesi/Karesi Bel.)-52377 173386
Balikesir(Altieyliil/Altieyliil Bel.)-52381 175017
2016 |Balikesir(Karesi/Karesi Bel.)-52377 176377

Tablo 29: Balikesir Geneli Cinsiyete Gére Niifus Sayilar (TUIK, 2016)

. TOPLAM IL/ILCE MERKEZI
iL ADI

TOPLAM |ERKEK |KADIN |TOPLAM |ERKEK |KADIN
BALIKESIR | 1.196.176| 596.896| 599.280| 1.196.176| 596.896| 599.280

Tablo 30: Balikesir Ilgeleri Cinsiyet ve Niifus Dagilimi (TUIK, 2016)

, TOPLAM IL VE ILCE MERKEZLERI
ILCE ADI
TOPLAM |ERKEK |KADIN |TOPLAM |ERKEK |KADIN

AYVALIK 68.457| 33.959| 34.498 68.457 | 33.959| 34.498
BALYA 13.384 6.634 6.750 13.384 6.634 6.750
BANDIRMA 149.469| 75.438| 74.031 149.469| 75.438| 74.031
BIGADIC 49.324| 24.929| 24.395 49.324| 24.929| 24.395
BURHANIYE 57.800| 29.565| 28.235 57.800| 29.565| 28.235
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DURSUNBEY 37.435| 18.207| 19.228 37.435| 18.207| 19.228
EDREMIT 144995 71.905| 73.090 144995 71.905| 73.090
ERDEK 32477 16.410| 16.067 32477 16.410| 16.067
GONEN 72.927| 36.237| 36.690 72.927| 36.237| 36.690
HAVRAN 27.641| 13.882| 13.759 27.641| 13.882| 13.759
IVRINDI 33.427| 16.731| 16.696 33.427| 16.731| 16.696
KEPSUT 23.791| 12.758| 11.033 23.791| 12.758| 11.033
MANYAS 19.828 9.868 9.960 19.828 9.868 9.960
SAVASTEPE 18.358 9.144 9.214 18.358 9.144 9.214
SINDIRGI 34401 16.626| 17.775 34401 16.626| 17.775
SUSURLUK 39.411| 19491 19.920 39.411| 19.491| 19.920
MARMARA 8.878 4.718 4.160 8.878 4.718 4.160
GOMEC 12.779 6.418 6.361 12.779 6.418 6.361
ALTIEYLUL 175.017| 87.805| 87.212 175.017| 87.805| 87.212
KARESI 176.377| 86.171| 90.206 176.377| 86.171| 90.206

Tablo incelendiginde, Balikesir niifusu yillara yaygin olarak artan bir seyir izlese de,

niifus artis oran1 Tiirkiye ortalamasinin altinda bulunmaktadir. Balikesir ilinin 20 ilgesi

bulunmaktadir. En yogun niifusa sahip ilgeler Altieyliil ve Karesi ilgeleridir. Karesi ve

Altieyliil ilgelerini sirasi ile Bandirma ve Edremit takip etmektedir. Tiirkiye Istatistik

Kurumu verilerine gore 2014 yili itibariyle Balikesir Biiyliksehir oldugu icin

istatistiksel olarak kirsal niifus bulunmamaktadir. 2012 yili istatistiklerine gore

niifusun % 61,32’si il ve il¢e merkezlerinde yasamakta iken, % 38,68’1 belde ve kdyde

yasamaktadir. (Balikesir Biiytiksehir Belediyesi, 2014)

Tablo 31 : Balikesir Yillara Gore Niifus Tahmini®®

] Yillar
il

2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
Balikesir | 1 177 6401179774 |1 181 494 |1 182 813 |1 183 733 |1 184 251 | 1 184 375

85 http://www.tuik.gov.tr/PreTablo.do?alt_id=1027 [erisim 14.04.2017]
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Tablo 32 : Balikesir’in Niifus Artig Hiz1®®

Niifus Yillik ortalama
il artis hiz1
2012 2023 (%)
Balikesir 1160 731 1184 375 1,8

Tablo 31°de TUIK verilerine gére Balikesir’in niifus tahmini gdsterilmistir. Tabloya

gore Balikesir’in 2023 yilindaki tahmini niifusunun 1.184.375 kisi olacagi

belirtilmektedir. Ancak Balikesir’in 2016 niifusunu inceledigimizde 1.196.176 olarak

karsimiza c¢ikmaktadir. S6z konusu bilgiler Tablo 29’da belirtilmistir. Buradan

anlasilacagi lizere 2014 yilinda Balikesir’in biiyiiksehir belediyesi olmasiyla niifus

artis1 tahminlerinin de 6tesinde ¢evre illerden go¢ aldigi goriilmektedir. Tablo 32 ve

33’te Balikesir niifus artis hiz1 gésterilmistir.

Tablo 33 : 11 ve Ilgelere Gore Il/llge Merkezi Niifusu ve Yillik Niifus Artis Hiz,

2016°%7
Niifus

Il ve ilge Belde ve|  Yillik niifus

Il ve ilge Toplam merkezleri koyler artis hizi
(%60)

Balikesir 1196 176 1196 176 - 8,0
Altieyliil 175017 175017 - 7,6
Ayvalik 68 457 68 457 - 8,1
Balya 13 384 13 384 - -19,5
Bandirma 149 469 149 469 - 18,8
Bigadi¢ 49 324 49 324 - -4,3
Burhaniye 57 800 57 800 - 12,4
Dursunbey 37 435 37 435 - -28,6
Edremit 144 995 144 995 - 29,0
Erdek 32 477 32 477 - -12,9
Gomeg 12 779 12 779 - 0,9
Gonen 72 927 72 927 - 3,1

86 http://www.tuik.gov.tr/PreTablo.do?alt_id=1027 [erisim 14.04.2017]
67 http://www.tuik.gov.tr/PreTablo.do?alt_id=1059 [erisim 14.04.2017]
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Havran 27 641 27 641 - 2,8
Ivrindi 33427 33427 - -8,4
Karesi 176 377 176 377 - 17,1
Kepsut 23791 23791 - 12,0
Manyas 19 828 19 828 - -16,3
Marmara 8 878 8 878 - 3,4
Savastepe 18 358 18 358 - -17,2
Sindirgt 34 401 34 401 - -13,5
Susurluk 39411 39411 - -6,6

Tablo 34: 11 Merkezi ve Ilgelerdeki Ogrenci Sayilari (Balikesir Universitesi, 2016)

Bulundugu Yer L. Ogretim II. Ogretim Toplam
Il Merkezi 19164 9115 28279
Ilgeler 6719 3525 10244
Genel Toplam 25883 12640 38523

Toplu ulagim sistemi kullanicilarinin biiytik bir kismini 6grenciler olusturmaktadir. Bu
nedenle merkez bolgesinde, mahalle 6zelinde 6grenci sayilari tespiti yapilarak durum
degerlendirmesine baglanmustir. Tablo 35’te Altieyliil ilgesi ve Tablo 36’da Karesi
ilgesine ait yas gruplarina goére niifus degerleri sunulmustur. Bu degerlerin
sunulmasindaki amag¢ mahalle 6zelinde 6grenci sayilarinin tespit edilmesi ve talebin

ortaya konulmasidir. (Pamukkale Universitesi-Toplu Ulasim Ana Plani, 2014).

Tablo 35: Balikesir Biiyiiksehir Merkez Ilcesi - Altieyliil- Yaslara Gore Niifus
Durumu(2013) (Pamukkale Universitesi-Toplu Ulasim Ana Plani, 2014)

02 [35 [6-9 [10-13 [14-17 [18-22 [23-24 [25-29
MAHALLEADI 30+ TOP.
YAS |YAS |YAS |YAS |YAS |YAS |YAS |YAS

ALTIEYLUL 44 52 138 132 99 454 107 181 1516 2723

BAHCELIEVLER |1,189 [1,201 | 1,667 |1,826 | 1,969 |2,283 |922 2,418 | 20056 |33,531

DINKCILER 255 278 318 358 391 756 270 636 4117 7379

G.OSMANPASA 227 259 292 266 301 467 168 519 3055 5554
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GUMUSCESME 321 [338 |420 |444 |556 |701 297 | 671 |4990 |8738
1.GUNDOGAN 272 327 |408 432 |523 |572 276 | 606 |4651 |8067
2.GUNDOGAN 490 |487 |589 |589 [650 |637 319 |928 |5950 |10639
HACI iLBEY 41 38 42 79 81 225 74 126 | 947 1653
HASAN

B.CANTAY 425 |488 |718 [624 |721 |660 305 |799 |6463 |11203
KASAPLAR 118 |127 |145 |156 |253 |1,550 |277 |460 |2859 |5945
PLEVNE 583 |582 [656 |[705 [862 [1,095 [419 [1,197 [6855 |12954
SUTLUCE 279 254 [328 [313 (382 |638 236|659 [4002 |7091
YILDIZ 195 [234 |271 [242 [297 [323 118 [369 |[2470 4519
DIGER MAH.** 151 |137 |260 |299 |318 |294 119 |261 |3488 |5327
PAMUKCU 75 73 80 85 126 1,409 |221 |[164 |1292 |3525
BAHCEDERE % = * 16 20 17 = * 192 245
CUKURHUSEYIN |* * 15 15 20 24 @ * 232 306
DALLIMANDIRA |* = 29 43 49 40 * 18 331 510
KARAMANLAR |21 29 47 37 62 48 23 38 490 795
KOZOREN * * * * 17 16 * * 192 225
MACARLAR 104 |67 119 |112 |92 124 47 123|783 1571
SARIALAN * * 28 29 39 36 * 16 258 406
YESILYURT * * * * 16 17 * * 204 237
BAYAT 26 34 61 73 66 73 27 45 598 1003
BEREKETLI * * 19 * 17 * * * 257 293
DEDEBURNU * * 19 20 * * * 16 167 222
KOZDEREGUVEM | * 17 19 27 22 27 * 21 176 309
KUSKAYA 23 * 18 18 16 36 * 29 184 324
TASKOY * * * * * 21 * 16 183 220
GOKCEOREN 23 21 27 63 59 45 15 29 508 790
AKARSU * * * 16 22 36 16 17 266 373
AKCAKAYA 44 50 53 57 70 86 28 64 719 1171
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AKCAKOY * * * 21 |26 |37 * * 417|501
ASLIHAN 20 [30 |46 |36 |36 |28 20 |49 [391 |656
ASLIHANTEPECIK |25 |41 |44 |69 |60 |63 26 |69 [731 |1128
ATKOY 49 |62 |77 |73 [76 |90 39 |94 [952 |1512
AYNAOGLU * * * 15 (25 |30 * 24 195 289
AYSEBACI 65 (60 |92 |105 |89 [126 |31 |123 [1022 |1713
BALIKLI 56 |54 |83 |95 |117 |102 |39 109 |937  |1592
BUYUKBOSTANCI |19 |31 |45 |36 |64 |48 18 |45 |540  |846
CINGE * * * 21 |22 |23 * * 310 376
CANDIR 49 |64 |89 |98 [99 |65 30 |90 [725 |1309
CAYIRHISAR 88 |84 [153 152 |174 |3073 |197 |312 |1128 |5361
CICEKPINAR 20 (19 |42 |45 |51 |50 * 3 |650 913
CIFTLIKKOY * 3 19 |16 |22 |18 & 18 |137 |230
DERECIFTLIK 18 |* 17 |21 |26 |24 * 22 |299 427
GOKKOY 46 |54 |70 |64 (92 |98 36 [105 |[856 |1421
HALALCA 50 (42 |58 |75 |79 |92 41 |80  |887  |1404
KABAKLI 21 29 [40 (38 |55 |44 > 49  [396 678
KARAMAN 107 |85 |115 |150 |125 (144 |71  |149 |1096 | 2042
KOSELER 3 |38 |48 |58 |67 |6l 30 |67 |638 |1042
KOYLUKOYU |25 |31 |40 |50 |60 |76 33 |56 |626 |997
KUCUKBOSTANCI |31 |31 |35 |42 |38 |42 21 |44 |423  |707
ORTAMANDIRA (25 |23 |30 |52 |82 |74 19 (30 (682 |1017
OVABAYINDIR |21  |[* 26 (16 |21 |32 17 |46 |428  |607
OVAKOY 57 |59 |56 |79 |115 |117 |45 |102 |924 |1554
PASAKOY 26 (31 |32 |45 |61 |46 15 |59 618  |933
SELIMIYE * * 18 |25 (42 |28 * 28 419 560
YAKUPKOY 37 |50 |78 |73 |84 |93 36 |95 931 |1477
YENICE * * * 16 |24 |21 * 33 [253 347
TOPLAM 5802 | 6,011 |8,130 |8,662 |9,948 | 17,455 |5,048 |12,36 | 96,062 |157,127
% ORANI 3.42% | 3.55% | 4.80% | 5.11% | 5.87% | 10.30% | 2.98% | 7.29% | 56.68% | 100.00%
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Asagidaki Tablo 36’da Karesi ilgesine ait yas gruplarina gore niifus bilgileri
sunulmustur. Bu degerlere bakildiginda niifusun % 4.83” iiniin ilkogretim diizeyinde
yas grubuna girdigi goriilmektedir. Bu oran TUIK’ in verilerine dayanilarak

hesaplandiginda ilkdgretim 6grenci sayis1 16.537 olarak karsimiza ¢ikmaktadir.

Tablo 36: Balikesir Biiyiiksehir Merkez Ilgesi - Karesi- Yaslara Gore Niifus Durumu
(2013) (Pamukkale Universitesi-Toplu Ulasim Ana Plani, 2014)

35 [6-9 [10-13 [14-17 [18-22 [23-24 [25-
MAHALLE ADI |0-2 30+ TOP.
YAS | YAS |YAS |YAS |YAS |YAS |29YAS

ADNAN

389 374 |573 572 642 694 340 925 8442 12951
MENDERES
AKINCILAR 26 19 25 33 49 84 27 90 639 992

ALI HIKMET
304 327 |490 552 651 796 323 745 6122 10310

PASA

ATATURK 406 |436 |733 |780 859 |1,061 [411 |997  [9760 |15443
AYGOREN 37 |45 |53 61 72 97 31 91 818 1305
CAY 38 [38 |43 58 68 75 25 85 864 1294

DUMLUPINAR 29 29 43 54 92 203 59 115 746 1370

EGE 78 79 117 141 144 225 98 223 2083 3188
E.KYMCULAR 32 30 59 48 66 95 52 85 804 1271
HACI ISMAIL 31 18 37 35 50 64 29 73 651 988
HISARICT 41 27 63 53 64 275 73 103 739 1438
KARAOGLAN 26 24 42 34 55 78 31 88 597 975
KARESI 24 21 40 44 53 44 27 75 529 857
KAYABEY 80 77 145 151 183 196 88 195 1917 3032
KIZPINAR 38 53 79 76 78 65 32 89 882 1392

KUVA-I MILLIYE | 243 |239 |278 308 315 316 165 485 2944 5293

MALTEPE 343 | 329 |404 444 548 576 272 719 5017 8652
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MIRZABEY 41 56 85 81 117 112 44 132 1140 1808

1.ORUCGAZI 127 122 | 165 171 244 248 107 270 2481 3935

2.0RUCGAZI 25 28 38 35 40 58 29 78 562 893

PASA ALANI 901 |934 1,253 [1412 |1,334 |2,891 |627 1,557 | 11328 | 22237

1.SAKARYA 343 | 375 |476 473 637 595 262 661 5044 8866
2.SAKARYA 556 |521 |731 698 724 767 330 959 6984 12270
TOYGAR 722 | 749 |936 912 1,108 |1,105 |521 1,569 | 9796 17418
VICDANIYE 44 63 72 87 99 131 54 127 1139 1816
YILDIRIM 25 36 54 68 80 291 76 97 1019 1746
YENI 192 | 212 | 286 387 353 321 121 345 2913 5130

DIGER MAH*#*% | 80 75 101 132 160 168 65 107 2250 3138

SAMLI 47 51 66 105 134 131 55 90 1157 1836

KOCAAVSAR 41 57 82 7 101 100 42 100 1257 1857

HISARALAN s * & * * S * 17 178 195
KIRMIZILAR * s * > 15 23 & * 250 288
KURTDERE 18 |* B > 23 28 * 22 365 456
TATLIPINAR 22 23 23 36 38 53 21 29 465 710
YAYLACIK 16 19 * 44 52 32 * 26 295 484
YAGCILAR 16 30 |31 37 46 41 * 30 442 673
YAYLABAYIR |* * 19 25 22 19 * * 324 409
YENIKOY 44 |44 |58 59 59 53 23 71 544 955
CAYPINAR * * * 15 16 22 * 19 276 348
IBIRLER * * * * 15 18 * * 204 237
AKTARMA 17 29 * 18 23 21 * 31 229 368
BAKACAK 28 23 |51 53 89 73 34 48 653 1052
BEYKOY 15 15 * 16 41 36 19 27 252 421

68 ** Diger Mahalleler” olarak belirtilmis alan, toplam niifusun 250 kisiden az oldugu mahallelerin
hepsini igermekte ve bu mahallelere ait verilen toplam degerlerini belirtmektedir. Ayrica niifusun 10
kisiden az oldugu mahalleler degerlendirmede yer almamaktadir.
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DELIKLITAS 25 25 51 40 59 50 * 33 402 685

KABAKDERE 151 129 |166 170 196 158 66 147 852 2035

KALAYCILAR 30 * 46 29 47 49 15 40 370 626

NAIPLI * 15 25 35 46 53 * 36 449 659

OVACIK 23 25 44 33 47 54 16 37 516 795

TURPLU 17 21 28 37 28 36 22 35 433 657

UCPINAR 49 47 89 79 98 94 31 102 809 1398
11,77 | 12,09

TOPLAM 9 4 16,614 | 17,818 | 20,495 | 30,683 | 9,864 | 24,822 | 199,673 | 167152
343 |3.52

% ORANI % % 4.83% |5.18% |5.96% |8.92% |2.87% | 7.22% |58.07% | 100.00%

(] (]

Tablo 37 : Altieyliil Ilgesi Cinsiyete Gére Mahalle Niifusu®® (31.12.2015) (TUIK)

SIRA NO MAHALLE ADI TOPLAM ERKEK KADIN
TOPLAM 173 686 87 885 85 801

1 1.GUNDOGAN 7 870 3959 3911

2 2.GUNDOGAN 10 845 5408 5437

3 AKARSU 416 209 207

4 AKCAKOY 530 265 265

5 ALIAGA 193 93 100

6 ALTI EYLUL 2788 1192 1596

7 ASLIHAN 620 313 307

8 ASLIHANTEPECIGI 1108 555 553

9 ATAKOY 113 54 59

10 ATKOY 1517 751 766

11 AYNAOGLU 313 156 157

12 AYSEBACI 1706 869 837

13 AYVACIK 235 123 112

14 AYVATLAR 240 119 121

15 BAGALAN 89 43 46

16 BAHCEDERE 283 130 153

17 BAHCELIEVLER 36 069 17 524 18 545

69 Agiklamalar:

(1) 11, ilge, belediye, kdy ve mahallelere gore niifuslar belirlenirken: Niifus ve Vatandaslik Isleri Genel
Miidiirliigii (NVIGM) tarafindan, ilgili mevzuat ve idari kayitlar uyarica Ulusal Adres Veri Tabam
(UAVT)’nda yerlesim yerlerine yonelik olarak yapilan; idari baglilik, tiizel kisilik ve isim degisiklikleri
dikkate alinmistir.

(2) Mahalle niifuslart1 hazirlanirken, cinsiyetlere goére niifusu 10'dan ¢ok olan mahalleler
degerlendirilmistir.

(3) Organize Sanayi Bolgeleri (OSB) dahildir.
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18 BALIKLI 1618 824 794
19 BAYAT 1022 514 508
20 BEREKETLI 341 169 172
21 BESPINAR 114 55 59
22 BOGATEPE 236 120 116
23 BOZEN 128 68 60
24 BUYUKBOSTANCI 815 396 419
25 CINGE 406 201 205
26 CAKILLIK 56 26 30
27 CAMKOY 148 74 74
28 CANDIR 1300 663 637
29 CAYIRHISAR 4901 4013 888
30 CINARLIDERE 68 29 39
31 CIFTCIDERE 98 55 43
32 CIFTLIKKOY 238 117 121
33 CUKURHUSEYIN 309 142 167
34 DALLIMANDIRA 529 265 264
35 DEDEBURNU 244 119 125
36 DERECIFTLIK 419 208 211
37 DEREKOY 237 128 109
38 DINKCILER 7239 3528 3711
39 DISBUDAK 175 84 91
40 ERTUGRUL 214 105 109
41 GAZIOSMANPASA 6038 3037 3001
42 GOKCEOREN 722 359 363
43 GOKKOY 1382 710 672
44 GUMUSCESME 8 568 4253 4315
45 HACI ILBEY 1577 736 841
46 HALALCA 1416 700 716
47 HASAN BASRI CANTAY 11330 5563 5767
48 INKAYA 149 79 70
49 KABAKLI 680 323 357
50 KARABEYLER 139 68 71
51 KARAKAVAK 110 58 52
52 KARAKAYA 92 42 50
53 KARAMAN 2097 1043 1054
54 KARAMANLAR 751 370 381
55 KASAPLAR 5788 2444 3344
56 KESIRVEN 1188 586 602
57 KILCILAR 182 96 86
58 KIRAZKOY 146 82 64
59 KIRAZPINAR 74 35 39
60 KONAKPINAR 183 92 91
61 KOZDEREGUVEM 328 160 168
62 KOZOREN 260 120 140
63 KOSELER 994 505 489
64 KOYLU KOYU 990 485 505
65 KUSKAYA 320 155 165

76




66 KUTLUDUGUN 122 61 61
67 KUYUALAN 138 72 66
68 KUCUKBOSTANCI 697 352 345
69 KUPELER 201 100 101
70 KURSE 186 88 98
71 MACARLAR 1565 765 800
72 MERYEMDERE 82 33 49
73 NERGIZ 881 423 458
74 ORHANLI 166 85 81
75 ORTAMANDIRA 976 501 475
76 OVABAYINDIR 585 303 282
77 OVAKOY 1539 771 768
78 PAMUKCU 3206 2237 969
79 PASAKOY 886 438 448
80 PLEVNE 15 054 7663 7391
81 SARIALAN 412 211 201
82 SELIMIYE 554 273 281
83 SIVATPINAR 37 18 19
84 SUTLUCE 7 361 3823 3538
85 TASKOY 248 117 131
86 TASPINAR 147 74 73
87 TAYYIPLER 157 77 80
88 TURNALAR 76 39 37
89 TURKALI 211 100 111
90 YAKUPKOY 1446 725 721
91 YENICE 379 183 196
92 YESILLER 139 77 62
93 YESILYURT 274 135 139
94 YILDIZ 4 667 2374 2293

Tablo 38 : Karesi Ilgesi Cinsiyete Gore Mahalle Niifuslar1’® (31.12.2015) (TUIK)

SIRANO MAHALLE ADI TOPLAM ERKEK KADIN
TOPLAM 173 386 84 998 88 388
1 PASA ALANI 24 369 11 485 12 884
2 TOYGAR 19 632 9756 9876
3 ATATURK 16 408 7677 8731
4 ADNAN MENDERES 12 812 6 256 6 556

70 Agiklamalar:

(1) 11, ilge, belediye, kdy ve mahallelere gore niifuslar belirlenirken: Niifus ve Vatandaslik Isleri Genel
Miidiirliigii (NVIGM) tarafindan, ilgili mevzuat ve idari kayitlar uyarica Ulusal Adres Veri Tabam
(UAVT)’nda yerlesim yerlerine yonelik olarak yapilan; idari baglilik, tiizel kisilik ve isim degisiklikleri
dikkate alinmistir.

(2)Mahalle niifuslar1 hazirlanirken, cinsiyetlere gore niifusu 10'dan ¢ok olan mahalleler
degerlendirilmistir.

(3) Organize Sanayi Bolgeleri (OSB) dahildir.
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5 2.SAKARYA 12332 6169 6 163
6 ALI HIKMET PASA 10 226 5035 5191
7 MALTEPE 9128 4 562 4 566
8 1.SAKARYA 8 997 4548 4 449
9 KUVA-I MILLIYE 6 000 3013 2987
10 YENI 5315 2658 2 657
11 1.ORUCGAZI 3935 1904 2031
12 EGE 3173 1566 1607
13 KAYABEY 3012 1481 1531
14 KABAKDERE 2072 1075 997
15 MIRZABEY 2049 1021 1028
16 VICDANIYE 1870 912 958
17 KOCAAVSAR 1803 907 896
18 YILDIRIM 1652 868 784
19 UCPINAR 1429 705 724
20 ESKI KUYUMCULAR 1318 661 657
21 HISARICI 1289 600 689
22 KIZPINAR 1285 647 638
23 AYGOREN 1272 626 646
24 CAY 1218 604 614
25 DUMLUPINAR 1177 587 590
26 SAMLI 1055 526 529
27 AKINCILAR 1 050 495 555
28 BAKACAK 1022 526 496
29 KARAOGLAN 991 486 505
30 YENIKOY 980 474 506
31 HACI iSMAIL 882 404 478
32 2.0RUCGAZI 847 414 433
33 KARES] 822 396 426
34 OVACIK 784 397 387
35 DELIKLITAS 689 351 338
36 TATLIPINAR 685 347 338
37 NAIPLI 682 335 347
38 KAMCILLI 660 325 335
39 YAGCILAR 657 322 335
40 KALAYCILAR 651 324 327
41 TURPLU 642 318 324
42 YAYLACIK 521 272 249
43 KURTDERE 492 259 233
44 BEYKOY 432 210 222
45 YAYLABAYIR 409 200 209
46 CAYPINAR 368 185 183
47 AKTARMA 364 189 175
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48 KIRMIZILAR 321 151 170
49 IBIRLER 285 140 145
50 HISARALAN 249 123 126
51 KAVAKLI 246 126 120
52 ORTACA 224 108 116
53 ZIYARETLI 213 101 112
54 ARMUTALAN 209 107 102
55 YEROLUK 193 101 92
56 BUYUKPINAR 189 91 98
57 HALKAPINAR 185 90 95
58 KOTEYLI 182 83 99
59 TOYBELEN 181 83 98
60 KARABEYLER 178 86 92
61 YESILOVA 176 85 91
62 KARAKOL 170 82 88
63 DAVUTLAR 156 78 78
64 DUZOBA 123 65 58
65 FETHIYE 111 52 59
66 YENiiSKENDER 102 48 54
67 ALACABAYIR 85 43 42
68 BOGAZKOY 53 28 25
69 CANACIK 52 25 27
70 TASKESIGI 45 24 21
243 Yol Ag

Karayolu aginda g6z 6niine alinan baslica yol gruplari sunlardir;

Express ve Otoyollar: S6z konusu merkezi kesimi ilgilendiren Express ve Otoyol

bulunmamaktadir.

1. Derece Yollar: Bu grup yollar 2x3 ve 2x2 olup bolgeler arasi gidis-gelisi
saglayan, stirekliligi olan yollardir. Karayolu agmin onemli bir kesimini
olustururlar. Vasif Cinar Caddesi, Bandirma Caddesi. Gazi Bulvari, Edremit
Yolu, Dr. Ahmet Toprak Caddesi. izmir Cevre Yolu vb. Bu yollar, imar
Planlarinda 20 m ve {izerinde olan yollardir.

2. Derece Yollar: Bu yollar konut alanlarin1 bolgesel toplayici yollara baglayan

yerel toplayicilar olarak degerlendirilebilirler. En az 3 seritli asfalt siirekliligi
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olmayan yollardir. Gelisme alanlarinda imar planlarinin 15 m yada 17,5 m’ lik
yollarindan olusturulmuslardir. Yeniyol Caddesi, Baglar Caddesi, vb.
e 3. Derece Yollar: Onemini yitirmis olmakla birlikte kentsel dokuya ( konut-

hizmetler-sanayi vs.) hizmet veren yollardir. (Aldemir, 2011)

Balikesir ili, Istanbul-izmir ana ulasim arterinde bulunmasi nedeniyle transit ulasim
merkezi durumunda bulunmaktadir. Yapimi planlanan Gokkody Lojistik Merkezi ilin
sanayi, ticaret ve ulasim altyapisina katkida bulunmasi hedeflenmektedir. Ayrica
yapimi devam eden Istanbul-Izmir Otoyol Projesi ve yapimi planlanan Balikesir Hizl1
Tren hatt1 ilin ulagim altyapisin1 gii¢lendirecektir. Balikesir ili karayollar1 tiirii ve

uzunluklar agagidaki tabloda sunulmustur. (Balikesir Biiyiiksehir Belediyesi, 2014)

Tablo 39: Karayollarinin tiirii ve Uzunluklar1 (km)

Bolge Devlet Il Yolu Otoyol | Toplam | Bolinmiis | Koy

Yolu Yol Yolu

Balikesir 637 607 - 1.244 467 5.011
Tiirkiye 31.375 31.880 2.236 65.491 22.253 305.227

Balikesir ulagim akslar1 agisindan degerlendirildiginde bolge icerisinde diiglim noktas1
niteligindedir ve 6nemli bir konuma sahiptir. Ege ve Marmara Bolgeleri karayolu
baglantisi  Balikesir  lizerinden  saglanmaktadir.  Canakkale'nin ~ Anadolu
baglantilarindan biri yine Balikesir iizerindendir. Ulke igerisindeki énemli karayolu
giizergahlarmdan biri olan Izmir - Bursa - Istanbul karayolu Balikesir'den gegmektedir.

(Enspd, 2016)

Balikesir Merkez Diger Illere Uzakligr: (Aldemir, 2011)

e Balikesir — Ankara :533 km
e Balikesir — Bursa :151 km
e Balikesir —Istanbul  :394 km
e Balikesir —{zmir :173 km
e Balikesir — [zmit :283 km
e Balikesir — Antalya : 509 km’dir.
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Sekil 32 : Bolgesel Ulasim Modlar1 ve Nitelikleri (Enspd, 2016)

AVRUPA

Ege Denizi

GOSTERM

Otoyol

Bolonmis Karayollan
Denizyolu Rotalan

Jt  Uman

& Hova Alani

Balikesir ilinin dahil oldugu Giliney Marmara Bolgesi ise hinterlandindaki ulagim
arglimanlarinin yonetiminde 6nemli bir role sahiptir. Gliney Marmara bolgesinde
bulunan Balikesir; Istanbul, Bursa ve Izmir gibi biiyiik kentlerin etki alaninda bulunan
ve bu kentleri birbirine baglayarak etkilesimini saglayan bir konumdadir. Istanbul,
Izmir, Bursa gibi merkezlerde siirekli olarak biiyiime ve niifus artis1 gergeklesirken, bu
durum gevresindeki kentlerle olan sosyo-ekonomik gelismislik farklarinin artmasina
neden olmaktadir. Balikesir ili cografi konumu, merkezlere yakinlig1 ve sahip oldugu
cografyasi ile bolgeler arasi bir kilit noktas1 durumunda, ayn1 zamanda bu cografyada
bulunan diger kentlerle (Canakkale, Bursa, izmir) iliskisi tarihsel koklere dayanan bir
kimlige sahiptir. Il fiziksel bakimdan Istanbul ve Izmir arasinda orta bir konumda
bulunmakta ve bu durum kademelenme desenine yansimaktadir. Kuzeyde yer alan ve
denizyoluyla dogrudan iliski icinde bulunan Bandirma, Gonen, Manyas, Erdek ve
Marmara Istanbul'un etki alninda kalmaktadir. Yine denizyoluyla dogrudan iligki
icinde olan Edremit Korfezi ilgeleri; Ayvalik, Gdmeg, Burhaniye ve Edremit Izmir'in
etki alaninda kalmaktadir. Diger ilgeler ise Istanbul ve Izmir'in ortak etki alaninda

kalmaktadir (Enspd, 2016).
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Sekil 33: Balikesir Ilinin Diger Kentlere Uzaklig: (Enspd, 2016)
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Bolgesel olcekte karayolu baglantist degerlendirildiginde Balikesir, Marmara ve Ege

Bolgelerini kuzey-gliney aksinda baglayic1 niteliktedir. Dogu-Bati aksinda ise

Canakkale'den Ankara'ya uzanan karayolu aginin parcasidir. Balikesir il sinirlar

icerisinde yer alan ve Bursa-izmir karayolundan dogrudan etkilenen yerlesimler;

Susurluk Tlgesi ve Omerkdy, Ibirler, Yenikdy'diir. Bu yerlesimlerden ozellikle

Susurluk'un gelisimi ile D565 karayolu dogrudan iligkilidir. Balikesir-Korfez aksinda

ise Ivrindi, Havran, Edremit Ilgeleri ile Kiipeler, Gokgeyazi, Akgay, Altinoluk

yerlesimleri dogrudan etkilenmektedir (Enspd, 2016).
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Sekil 34 : Balikesir Bolgesel Karayolu Agi1 (Enspd, 2016)
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Balikesir'in sehirlerarasi karayolu ulasimina toplu tasima bazinda entegre oldugu nokta
olan Balikesir Otogari, Aysebaci Koyii mevkiinde, Balikesir kent merkezine 6,5 km
uzakliktadir. Mevcut durumda 39 firma otogar biinyesinde faaliyet gostermektedir.
Kent merkezine ulasim servislerle saglanmaktadir. Sehirlerarasi otobiis firmalari
tarafindan Balikesir Otogari'ndan ulagim saglanan il ve ilgeler; Adana, Adapazari,
Amasya, Ankara, Antalya, Aydin, Bartin, Biga, Bolu, Bodrum, Bursa, Canakkale,
Cesme, Didim, Edirne, Elazig, Eregli, Erzincan, Erzurum, Eskisehir, Hatay, Isparta,
Istanbul, Izmir, Izmit, Karabiik, Kastamonu, Kayseri, Kirikkale, Konya, Kusadast,
Marmaris, Mersin, Ordu, Usak, Rize, Samsun, Sinop, Sivas, Trabzon, Yozgat, Van ve
Zonguldak’tir. Balikesir Otogar1 acilmadan 6nce, merkezde bulunan Eski Otogar
kullanilmis, 2001 yilinda yeni otogar insaatina baslanmast ve 2004 yilinda otogar

ingaatinin tamamlanmas ile birlikte yeni otogar hizmete girmistir (Enspd, 2016).
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Fotograf 9 : Balikesir Terminali’*

Sekil 35 : Balikesir Eski-Yeni Otogar Konum (Enspd, 2016)

: Bal_lkés:;.

3

Sekil 35°te belirtildigi lizere Balikesir eski otogari1 olarak belirtilen yer kent
merkezinde kalmasi nedeniyle yeni yerine tasinmis, mevcut eski yer sehiri¢i hizmet
veren toplu tasima araglarina yonelik olarak aktarma ve depolama alani olarak
kullanilmaya baslamstir.

Sekil 36’da Balikesir’in ulasim agindaki yeri, Sekil 37°de Balikesir’in ulagim ve yol

kademelenmesi gosterilmektedir.

"1 http://www.otginsaat.com.tr/wp-content/uploads/2012/10/otogar-balikesir.jpg [erisim 22.04.2017]
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Sekil 36 : Balikesir’in Ulasim Agindaki Yeri (Enspd, 2016)
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Sekil 37 : Ulasim ve Yol Kademelenmesi (Enspd, 2016)
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2.4.3.1 Ana Arterler

Ana Arterler; kent igerisinde 6nemli noktalar1 birbirine baglayan ve siirekliligi
bulunan, toplu tagima hatlarinin gilizergahinda kalan, kullanimi itibariyle bolgedeki
diger yollardan daha fazla kullanim kapasitesine sahip olan, temel Ozellikleri
bakimindan aym cerceve icerisinde bulunan yollardir. Ozellikle ilgeler
arast/denizyolu-karayolu transfer kisminda yer alanlarin, yolcu ve yiik aktarma
kisminda baglayici niteligi bulunan ve alternatif olabilecek baska yollar bulunmadigi
tespit edilenlerin, ana arter olarak tanimlanmasinin hizmet biitinligiiniin saglanmasina
olumlu katki saglayacagi degerlendirilmektedir. Balikesir Merkez Karesi ilgesi ve
Altieyliil ilgelerinden olusmaktadir. Merkeze ait harita ve bazi ana arterler Sekil 38°de

gosterilmektedir (BTUAP Merkez Ara Rapor, 2014).

Sekil 38: Balikesir Biiyiiksehir Merkez Haritas1
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Balikesir Biiyiiksehir Belediye Meclisi’nin 29.11.2016 tarih ve 1482 sayili karari ile
Altieyliil ve Karesi Ilcelerinde, biiyiiksehir belediyesi sorumlulugundaki ana arter
vasfindaki yollar Tablo 40 ve Sekil 39°da belirtilmistir.

Tablo 40 : Biiyiiksehir Belediyesi Sorumlulugundaki Ana Arterler

BALIKESIR BUYUKSEHIR BELEDIYESI SORUMLULUK ALANINDA
BULUNAN ANA CADDELER 7

Karesi Ilgesi

1-) Milli Kuvvetler Caddesi (0.54)
2-) Anafartalar Caddesi (0.78)

3-) Kizilay Caddesi (0.38)

2-) Yakup Sevki Pasa Caddesi (3.79) | |4-) Sitk1 Yircali Caddesi (0.86)

Altieyliil Ilcesi
1-) Soma Caddesi (1.73)

3-) Stadyum Caddesi (0.51) 6-) M. Akif Ersoy Caddesi (1.45)
4-) Mehmetcik Caddesi (0.80) 7-) Cevre Yolu Caddesi (0.93)
5-) Beyoglu Caddesi (1.91) 8-) Ertugrul Gazi Caddesi (1.73)
6-) Cumhuriyet Caddesi (0.34) 9-) Cihat Bilgehan Caddesi (1.96)
7-) Teknik Lise Caddesi (2.13) 10-) Edremit Caddesi (2.19)

11-) Dr. Ahmet Toprak Caddesi (1.38)
12-) Gazi Bulvari (0.58)

13-) Turgut Reis Caddesi (1.20)

14-) Bandirma Caddesi (5.41)

15-) Vasifeinar Caddesi (1.33)

8-) Sehit Birol Kog¢ Caddesi (1.44)
9-) Cengiz Topel Caddesi (2.66)
10-) Savastepe Caddesi (1.00)
11-) Riizgar Caddesi (1.80)

12-) Yildirim Caddesi (0.58) 16-) Terminal Yolu (0.67)

13-) Eski Kepsut Caddesi (2.76) 17-) Atatiirk Bulvari (0.91)
14-) Vasif Cinar Caddesi (1.33) 18-) Cengel Caddesi (1.52)
15-) Yeni Izmir Yolu Caddesi (3.47) ||19-) Dereboyu Caddesi (1.27)
16-) Anafartalar Caddesi (0.78) 20-) Salih Tozan Caddesi (0.15)
17-) Sanat Okulu Caddesi (0.90) 21-) Hikiimet Caddesi (0.25)
18-) 339. Sokak (0.60) 22-) 241. Sokak (1.28) ™

23-) 233. Sokak
24-) Okul Cad. (233.sk ile M. Akif Ersoy
Cad. Arasindaki kisim)

19-) 209. Sokak (0.40)

"2 Parantez igindeki deger, kilometre olarak uzunlugu belirtmektedir.
8 Karesi ilgesi 241.Sk, 233.Sk ve Okul Cd birlikte &l¢iilmiistiir.
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Sekil 39 : Biiyiiksehir Belediyesi Sorumlulugundaki Ana Arter Yollar’
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" Mavi renk Karesi bdlgesi, kirmizi renk Altieyliil blgesi arter yollari temsil etmektedir.

89



Tablo 41: Balikesir Merkez Yol Durumu (Aldemir, 2011)

MAHALLE iSMi ASFALT (M.) PARKE(M2)
A.MENDERES MAHALLSI 31120 55590
AYGOREN MAHALLESI 1404 2106
CAY MAHALLESI 1908 3347
DINKCILER MAHALLESI 21382 36868
DUMLUPINAR MAHALLESI 1190 1785
GAZIOSMANPASA MAHALLESI 36374 66121
2. GUNDOGAN MAHALLESI 47200 108468
HACIILBEY MAHALLESI 1610 2645
HACIISMAIL MAHALLESI 142 213

1. SAKARYA MAHALLESI 17970 29703
2. SAKARYA MAHALLESI 13778 23632
KARAOGLAN MAHALLESI 1980 3360
KASAPLAR MAHALLESI 6090 10275
KAYABEY MAHALLESI 2844 4266
KIZPINAR MAHALLESI 2890 4335
KUVAYI MILLIYE MAHALLESI 7360 20860
MIRZABEY MAHALLESI 1540 2310
SUTLUCE MAHALLESI 17492 27314
VICDANIYE MAHALLESI 1610 2415
YILDIZ MAHALLESI 13682 21993
ANA CADDELER 31060 64525
TOPLAM 260626 492131




Yol-Orta Verisi: Balikesir il merkezindeki yollar1 temsil etmektedir. Sekil 40°da

Balikesir (Altieyliil-Karesi )kent merkezi Yol-Orta verisi gosterilmistir.

Sekil 40 : Yol-Orta Verisi

Balikesir il genelinde arac¢ sayilar1 Tablo 42’de belirtilmistir. S6z konusu tablo

incelendiginde 2002 yilindan 2017 yilina kadar gegen 15 yilda, otomobil sahipligi artis

orani %94 dolaylarinda; kamyonet sahipligi %180 dolaylarinda; motosiklet

sahipliginde %195 dolaylarinda artis oran1 oldugu gériilmektedir.

Tablo 42 : Balikesir ili Trafige Kayitli Arag Sayis1 (Beser Yillik Periyot) (TUIK,

2016)

Balikesir-10

Balikesir ili Trafige Kayith Arag Sayis1 (2002-2017)

2002 97855
) 2007 103987
1 (Otomobil)
2011 135974
2016 189518
2 (Minibiis) 2002 4819
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2007 4584
2011 4699
2016 5970
2002 3285
(Otobiis) 2007 3737
2011 3917
2016 3909
2002 22464
(Kamyonet) 2007 35208
2011 47292
2016 62166
2002 8262
(Kamyon) 2007 11125
2011 10494
2016 11922
2002 36248
(Motosiklet) 2007 69696
2011 86855
2016 106025
2002 1288
(Ozel Amagli) 2007 559
2011 626
2016 852
2002 1964
(Yol Ve Is Makinalar1) 2007 0
2011 0
2016 0
2002 0
(Traktér) 2007 47926
2011 52621
2016 60761
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2.5 Balikesir’de Kenti¢i Ulasim

Balikesir kent merkezinin tek merkezde sikismasi, ¢arsi merkezi ve resmi dairelerin
bulunmasi nedeniyle yogun olarak ara¢ ve yaya trafigine maruz kalmaktadir. Bu
boliimde Balikesir kent merkezi olarak tanimlanan Altieyliil ve Karesi Ilgelerinin

kenti¢i ulasiminda yasanan sorunlar konularina gore degerlendirilerek belirtilmistir.

2.5.1 Toplu Tasima

Balikesir kent merkezindeki toplu tasima sistemleri belediye otobiisleri, 6zel halk
otobiisleri, minibiisler, kdy minibiisleri ve dolmus taksilerdir. Biiyiiksehir Belediyesi
bilinyesinde kurulan Balikesir Toplu Tasima A.S. 2015 yilindan bu yana belediye
istiraki olarak Balikesir il genelinde toplu tagima hizmetini tek cati altinda toplama
caligmalarina devam etmekte olup bu kapsamda kent merkezinde 6zel halk otobiisleri,
kampiis hatt1, terminal hatt1 dolmus taksi hatlar1 ve minibiislerin toplu tasima dontisiim
calismalar1 tamamlanarak, araglar1 yenilenmis, elektronik iicret toplama sistemine

dahil edilerek engelli uyumlu, algak tabanl araglar hizmete sunulmustur.

Tablo 43: Balikesir Merkez Yolcu Tasima Dagilimi (Pamukkale Universitesi-
Toplu Ulasim Ana Plani, 2014)

Taksi Dolmus | Kooperatif Belediye | Oho Boytur
Oran 12.4% 19.7% 7.2% 57.3% 3.4%
Tasit Sayist | 115 123 14 56 10

Tablo 43’te goriilebilecegi gibi Balikesir merkez toplu ulasim yolculuklarinin %
12,4’ni toplu tasima smifina girmeyen taksi dolmuslar karsilamaktadir. Yine kalan
% 87,6’lik kismin %19,7’si ¢cogunlukla az gelismis iilkelerin toplu tagimaciliginda yer
bulan minibiisler tarafindan tasinmaktadir. Bu iki grubun hizmet vermekte oldugu
ortalama giinliik yolcu sayis1 30.000°dir. Sisteme bir bagka pencereden bakmak gerekir

ise Balikesir kent merkezinde bes farkli isletme tipi ile tasimacilik yapildig:
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gorilecektir. Tasit tipi ve sayilarindaki farkliliklar isletme yapisinda da kendini
gostermektedir. Bu ¢ok oyunculu yapi yolcularin giiven ig¢inde yolculuk etmesini
engeller iken toplu tasimaya olan giiveni de olumsuz etkilemektedir. Farkli igletme
tiirleri arasinda entegrasyon saglanamamasi da bu ¢ok bagh yapmnin getirdigi
sorunlardan biridir. Entegrasyonun saglanmasi, aktarma imkanlarinin olusturulmasi,
farkli hat ve giizergahlarda birbirine yakin nitelikte hizmet sunulmasi toplu ulagim
talebinin artmasini saglayacak, kenti¢i trafigindeki yogunluk kaynakli tikanmalarin

kontrol altina alinmasina yardimei olacaktir. (Pamukkale Universitesi, 2014)

Balikesir kent merkezinde isletme ve/veya hat bazinda 2016 yilinda tasinan yolcu

sayilar1 asagidaki gibidir (Asis EUTS, 2017):

Tablo 44: Balikesir Merkez Yolculuk Sayilari ve Arag Sayilart (2016 yili)

) . TASINAN ARAC
HAT/ISLETMECI ARAC SAYISI ) )
YOLCU SAYISI KAPASITESI
(46 Otobiis+6)
23 Adet 2014 Model 36+30 Kisi (Bmc
Karsan Atak Probiis)
17 Adet 2014 Model 26+33 Kisi
Temsa Avanue (Karsan Atak)
6 Adet 2011 Model 29+67 Kisi (2011
OZEL HALK Temsa Avanue Temsa Avanue)
i ] 6 Adet 2010 Model Bmc | 26+80 Kisi (2014
OTOBUSLERI 8.111.075 Probiis(Yedek) Temsa Avanue)
(7 Arag Doniisiimli
Olarak Calisir)
5 Adet 2015 Bmc
Procity
. 2 Adet 2015 Karsan 29+69 Kisi
TERMINAL-TTM | 1.148.097 Atak 26+33 Kisi
(62 Adet Doniistimlii
Olarak Calisir)
. 2014 Model Karsan
KAMPUS 3.559.509 Atak 26+33 Kisi
DOLMUS TAKSI '
o 8+1 Kisi
MINIBUS 1.915.824 112 Adet Ford Custom
GENEL TOPLAM | 14.734.505 233
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Tablo 45 : BTT Biinyesindeki Araglara Ait 01.01.2016 - 30.06.2016 Tarihleri
Arasi Isletme Verileri (Asis EUTS, 2017)

Arac No BOYTUR | KAMPUS HATTI OHO
Arag Sayisi 13 62 52 127
Toplam Binis Adedi | 518.358 1.935.019 3.881.907 6.335.284
Toplam TL 800.094,35 3.121.364,08 3.470.669,37 | 7.392.127,80
Normal Binis Ad. 312.864 1.771.454 2.041.871 4.159.142
Normal Binis TL | 503.051,30 2.931.754,00 3.180.124,37 | 6.614.929,67
Ucretsiz Ad. 16.868 32.461 377.120 426.449
Abonman Ad. 36.546 33.190 1.034.802 1.104.538
Aktarma Ad. 5.302 33 276.271 281.606
Aktarma TL 5.823,90 10,38 22.349,60 28.183,88

Tablo 46 : BTT Biinyesindeki Araglara Ait 01.07.2016 - 31.12.2016 Tarihleri
Arasi Isletme Verileri (Asis EUTS, 2017)

' DOLMUS )
Arag No TE&%TI?;AL TAKSILER |OHO BTT Eﬁ/ﬁUs
TOPLAM

TOPLAM

Arag Sayisi 7 112 52 62 233
Toplam Binis Adedi | 629.739 1915824 1 4 929,168 | 1.624.490 | 8.399.221
Toplam TL 985.055 3.356.528 | 4053847 | 2.655.493 | 11.050.925
Normal Binis Ad. | 363.626 1.797.769 |  406.587 | 1.507.384 | 6.075.366
Normal Binis TL | 590079 | 313297569 | 3816917 | 2534.320 | 10.074.292
Ucretsiz Ad. 20.243 63 369.521 | 27.770 | 417.597
Abonman Ad. 43.437 65 1.016.461 | 28.442 | 1.088.405
Aktarma Ad. 10.896 0 322.886 20 333.802
Aktarma TL 11.916,30 0 2710420 | 333 | 39.02383
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Tablo 45°te 01.01.2016 - 30.06.2016 tarihleri aras1 6 aylik, Tablo 46’da 01.07.2016 -
31.12.2016 tarihleri aras1 6 aylik olarak BTT A.S. biinyesinde alt isletmeciler
tarafindan igletilen hatlara ait isletme verileri gosterilmistir. S6z konusu tablolar
incelendiginde 2016 yilimnn ilk 6 ayinda Kampiis ve OHO isletmelerinin binis sayilar
ve igletme gelirlerinin yliksek oldugu, fakat Kampiis hatlarinin iicretsiz ve aktarma
oranlarinin ¢ok diisiik oldugu ve diger hatlarla tam entegrasyon saglanamadigi

goriilmektedir.

2016 yilinin son 6 aylik diliminde ise elektronik {icret toplama sistemine toplam 112
adet dolmus taksinin 8 hat olarak EUTS e dahil oldugu Tablo 45°te gériilmektedir. Séz
konusu tablo incelendiginde sisteme dahil olan dolmus taksi hatlarmin diger toplu
ulasim hatlarina entegre olamadig1 aktarma adetlerinden anlasilmaktadir. Toplam binis
sayilar1 bakimindan en yiiksek tasimayr OHO isletmesi gergeklestirmistir. Isletme
gelirleri agisindan OHO ve dolmus taksi hatlarinin toplamda en yiiksek rakamlara

sahip oldugu goriilmektedir.

Biiyiiksehir belediyesi tarafindan Balikesir Toplu Tasima A.S.’ye devredilen toplu
tagima hatlarinin alt isletmeciler ile yapilan protokol geregi elektronik {icret toplama
sistemine dahil olmasi sart1 ile yiizdelik oranda gelir paylasimi yapilmaktadir. S6z
konusu paylasim %] biiyiiksehir belediyesine, %2,36 EUTS isleticisine, %4,90 BTT

A.S.’ye, geriye kalan igletme geliri toplu tagima alt igletmecisine pay edilmektedir.

Biiyiiksehir belediyesi miilkiyetinde olan araglar ile Altieyliil ve Karesi Ilgeleri disinda
kalan diger 12 ilgede toplu tagima isletmeciligi yapmakta olup tez kapsami Altieyliil
ve Karesi ilgeleri oldugundan, s6z konusu hatlara iligkin ayrintili bilgi verilmemistir.
Belediye tarafindan toplu tasima isletmeciligi yapilan hatlarda toplam 100 adet otobiis
EUTS’e 2016 yilinda dahil edilmistir. Bu araglarda toplam 2016 yili yolculuk sayisi
912.182 adet, toplam TL karsilig1 ise 966.816,27 TL dir.
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e Altieyliil-Karesi Ilceleri Toplu Tasima Ucret Tarifeleri

Son yapilan diizenleme ile Balikesir Altieyliil ve Karesi Ilgelerinde hizmet veren toplu
tasima araglar1 (otobiis, minibiis, kirsal mahalle hatlar1 ve belediye hatlar1) iicret
tarifelerinde 2016/420 sayili UKOME karan ile degisiklik yapilarak 2017 yilinda
gecerli olmak {izere yeni lcret tarifeleri belirlenmistir. S6z konusu hatlara iliskin

tarifeler ve hat uzunluklari(km) Tablo 47°de belirtilmistir.

Tablo 47 : Merkez (Kirsal Mahalle+Sehirici) Toplu Tasima Araglar1 Ucret
Tarifeleri ve Hat Uzunluklari (2017 Y1il1)

HAT  |2017 YENI TARIFE
HAT/GUZERGAH UZ[VJN_ RN :

LUGU |[SIVIL |OGRENCI

KM
Akarsu - Balikesir 17 3,50 2,50
Akcakoy - Balikesir 27 450 3,50
Aktarma - Balikesir 21 450 3,50
Alacabayir - Balikesir 42 8,00 7,00
Aliaga - Balikesir 18 3,00 2,50
Armutalan - Balikesir 36 7,00 6,00
Aslihan - Balikesir 21 2,50 2,00
Aslihantepecik - Balikesir 20 2,50 2,00
Atkoy - Balikesir 15 2,25 2,00
Aynaoglu - Balikesir 15 3,50 2,50
Bagalan - Balikesir 26 6,00 4,00
Bakacak - Balikesir 17 3,00 2,50
Balikli - Balikesir 19 3,00 2,50
Bayat - Balikesir 27 4,00 3,00
Bereketli - Balikesir 27 450 3,50
Bespinar - Balikesir 26 5,50 4.00
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Beykoy - Balikesir 11 3,00 2,50
Bigatepe - Balikesir 35 6,00 5,00
Biiylikpinar - Balikesir 31 9,00 8,00
Biiylikpinar - Balya 16 5,00 4,00
Bogazkdy - Balikesir 36 6,00 5,00
Bozen - Balikesir 20 5,00 4,00
Biiytikbostanci - Balikesir 13 2,50 -

Cinge - Balikesir 22 3,50 2,50
Cakillik - Balikesir 45 7,00 6,00
Camkoy - Balikesir 38 6,00 4,00
Canacik - Balikesir 29 6,00 4.00
Candir - Balikesir 22 3,50 3,00
Cayirhisar - Balikesir 7 2,25 1,80
Caypinar - Balikesir 26 5,00 4.00
Cayiistii - Balikesir 34 5,00 4,00
Cinarhidere - Balikesir 30 5,00 5,00
Cigekpinar - Balikesir 20 3,00 2,50
Ciftcidere - Balikesir 26 5,00 4.00
Ciftlikkoy - Balikesir 23 4,00 3,00
Cukurhiiseyin - Balikesir 19 4.00 3,00
Dallimandira - Balikesir 20 3,00 2,50
Dedeburnu - Balikesir 33 5,00 4,00
Deliklitas - Balikesir 20 4.00 3,00
Dereciftlik - Balikesir 16 3,50 3,00
Derekoy - Balikesir 18 3,00 2,50
Disbudak - Balikesir 25 5,00 4.00
Diizoba - Balikesir 43 9,00 8,00
Ertugrul - Balikesir 20 4,00 3,50
Fethiye - Balikesir 13 3,00 2,50
Esenli - Balikesir 25 4.00 3,00
Gokceoren - Balikesir 33 6,00 5,00
Gokkoy - Balikesir 15 2,75 2,00

98




Halalca - Balikesir 7 2,25 1,80
Halkapinar - Balikesir 27 5,00 4,00
Hisaralan - Balikesir 41 8,00 7,50
Isiklar - Balikesir 42 8,00 7,00
Ibirler - Balikesir

Ara Duraklar: Davutlar 1 390 20
1nkaya - Balikesir 22 4,00 3,00
Kabakdere - Balikesir 13 2,50 2,00
Kabakli - Balikesir 13 3,00 2,50
Kalaycilar - Balikesir 13 3,00 2,50
Kalburcu - Balikesir 35 6,00 5,00
Kamgili - Balikesir 29 5,50 4.00
Karabeyler - Balikesir 36 6,00 5,00
Karacadren - Balikesir 20 6,00 5,00
Karakavak - Balikesir 19 4,00 3,00
Karakaya - Balikesir 20 4,00 3,00
Karamankoy - Balikesir 10 2,50 2,00
Karamanlar - Balikesir 17 3,00 2,50
Kavakli - Balikesir 12 3,00 2,50
Kesirven - Balikesir 11 2,50 2,00
Kirmizilar - Balikesir 34 5,50 4.00
Kirazkdy - Balikesir 31 6,00 5,00
Kirazpinar - Balikesir 33 6,00 5,00
Kocaavsar - Balikesir 29 450 3,50
Konakpinar - Balikesir 31 5,00 4.00
Kozderegiivem - Balikesir 39 6,00 5,00
Kozoren - Balikesir 20 4.00 3,00
Koseler - Balikesir 10 2,50 2,00
Koteyli - Balikesir 13 3,00 2,50
Koyliikoyii - Balikesir 16 2,50 2,00
Kurtdere - Balikesir 37 8,00 7,00
Kuskaya - Balikesir 28 450 4.00

99




Kuyualan - Balikesir 25 5,50 4,00
Kutludiigiin - Balikesir 31 7,50 6,00
Kiigiikbostanci - Balikesir 11 2,50 -

Kiipeler - Balikesir 21 450 4,00
Kiirse - Balikesir 25 5,50 4,00
Macarlar - Balikesir 25 4,00 3,50
Meryemdere - Balikesir 28 7,50 5,00
Naipli - Balikesir 14 2,50 2,00
Ortamandira - Balikesir 12 2,50 2,00
Ovabayindir - Balikesir 26 4,00 3,00
Ovacik - Balikesir 16 3,00 2,00
Ovakoy - Balikesir 16 2,50 2,00
Pamukgu - Balikesir 16 2,25 1,50
Sarialan - Balikesir 24 4.00 3,50
Selimiye - Balikesir 20 3,50 2,50
Stvatpinar - Balikesir 26 7,00 6,00
Saml1 - Balikesir 30 6,00 5,00
Taskdy - Balikesir 23 450 4.00
Taskesigi - Balikesir 25 7,50 6,50
Taspinar - Balikesir 25 5,00 4.00
Tathipinar - Balikesir 23 5,00 4.00
Tayyipler - Balikesir 28 5,00 4.00
Toybelen - Balikesir 36 7,00 6,00
Turnalar - Balikesir 35 6,00 5,00
Turplu - Balikesir 23 8,00 6,00
Tiurkali - Balikesir 24 5,00 4.00
Yagcilar - Balikesir 66 6,00 5,00
Y akupkoy - Balikesir 8 2,50 2,00
Yaylabayir - Balikesir 32 5,00 4.00
Yaylacik - Balikesir 25 4,00 3,00
Yenice - Balikesir 28 4.00 3,00
Yenikoy - Balikesir 21 4.00 3,50
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Yeroluk - Balikesir 45 8,00 7,00
Yesiller - Balikesir 32 6,00 5,00
Yesilova - Balikesir 37 7,00 6,00
Yesilyurt - Balikesir 17 4,00 3,50
Yeni Iskender - Balikesir 27 5,00 4,00
Yoriikkisla - Balikesir 23 5,00 4,00
Ziyaretli - Balikesir 10 2,50 2,00
Gaziosmanpasa- 52 Evler Hatt1 - 2,10 1,7
Aysebac1 Mahallesi - 2,10 1,7
nglnar Mabhallesi - 2,10 1,7
Taksi Dolmuslar - 2,10 1,6
KY K-Kampiis - 2,00 1,80
Kurtdereli-Kampiis - 2,00 1,80
Kurtdereli-Bakim Okulu - 2,00 1,40
Cagis Kampiis I¢i Ring - 0,80 0,80
Terminal-TTM - 2,00 1,40
Terminal-TTM-Bahgelievler - 2,00 1,40
Terminal-Cevreyolu-Adnan Menderes - 2,00 1,40
Terminal-TTM-Adnan Menderes - 2,00 1,40
Terminal-Giindogan-Bahgelievler - 2,00 1,40
Ozel Halk Otobiisleri - 2,00 1,40
TTM-Ayvatlar-Degirmen Bogazi - 1,75 1,25
TTM-Ayvatlar-Degirmen Bogazi - 2,00 1,50
TTM - Hayvan Pazari - 2,00 1,40
Kurt Dereli Kapali Spor Salonu - Polis Okulu |- 2,50 -
TTM - Ilica - 7,00 5,00
TTM - Kocaavsar - 4.00 3,00
TTM-0.S.B - 2,00 1,40
TTM-Pamukcu - 2,00 1,40
TTM-Samli - 5,00 3,00
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http://www.koyumuz.net/k-4614-Balikesir-Merkez-Yeniiskender
http://www.koyumuz.net/k-4552-Balikesir-Merkez-Ziyaretli
http://www.koyumuz.net/k-4511-Balikesir-Merkez-Aysebaci
http://www.koyumuz.net/k-4549-Balikesir-Merkez-ucpinar

TTM-Toybelen - 6,00 5,00

TTM-Koglar - 10,00 |7,50

TTM-Bogazkdy - 6,00 5,00

2.5.1.1 Ozel Halk Otobiisleri Hatlar

5216 sayil1 Biiyliksehir Belediyesi Kanunu'nun 26. Maddesi geregi alinan 16.03.2015
tarih ve 254 sayili Balikesir Biilyiiksehir Belediyesi Meclis kararina istinaden yapilan
sozlesme kapsaminda 31.12.2024 tarihine kadar Balikesir Toplu Tasima A.S.
biinyesinde hizmet veren Ozel Halk Otobiislerinin kent merkezinde bulunan hatlar1 ve

giizergahlar1 asagidaki gibidir:

1. B1 TTM — 23 NiSAN 1.0 RING HATTI

2. B2 TTM — A MENDERES CAMII RING HATTI
3. B2ATTM — RAHMI KULA A.L. RING HATTI

4. B3 TTM — KORFEZKENT RING HATTI

5. B4 TTM —KUVA-YI MILLIYE 1 RING HATTI

6. B4/A TTM —-KUVA-YI MILLIYE 2 RING HATTI
7. B5 TTM —KIZPINARI RING HATTI

8. B6 TTM — HUZUREVIRING HATTI

9. B7 TTM -GOCMEN KONUTLARI RING HATTI
10. B8 TTM -AYGOREN — SUTLUCE RING HATTI
11. D1 TTM -GUNDOGAN RING HATTI

12.  DI/ATTM —KEPSUT CD. RING HATTI

13. D2 TTM - GUNDOGAN — ATATURK DEV. HAST. RING HATTI

14. D3 TTM — BELDEKENT RING HATTI
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15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24,

25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

34.

35.

36.

37.

38.

D4 TTM — HAVA USSU RING HATTI

D5 TTM — HASAN BASRI CANTAY RING HATTI
D6 TTM — TEKNIK LISE RING HATTI

D7 TTM — CEVRE EGITIM PARKI RING HATTI
D7/A TTM — BAHCELIEVLER — ATATURK DEVLET HASTANESI
RING HATTI

D8 TTM — MEHMETCIK RING HATTI

D8/A TTM — BEYOGLU RING HATTI

D9 TTM — PLEVNE 1 RING HATTI

D9/A TTM — PLEVNE 2 RING HATTI

G1 TTM —PASAKOY — UNIVERSITE HASTANESI RING HATTI
G1/A TTM —-KUCUK BOSTANCI — BUYUK BOSTANCI RING HATTI
G1/B TTM — ORHANLI RING HATTI

G2 TTM —SUTLUCE RING HATTI

G3 TTM —-GAZI OSMAN PASA RING HATTI

G3/A TTM - YILDIZ RING HATTI

G4 TTM —~ATATURK DEVLET HASTANESI RING HATTI

K1 TTM —1. SAKARYA RING HATTI

K2 TTM — 2. SAKARYA RING HATTI

K3 TTM —-MALTEPE RING HATTI

K4 TTM — SEFAKOY 1 RING HATTI

K4/A TTM — SEFAKOY 2 RING HATTI

K5 TTM —~ATATURK MAH. RING HATTI

K6 TTM — PASAALANI 1 RING HATTI

K7 TTM — TOYGAR — PASAALANI RING HATTI

103



39.

40.

41.

42.

43.

44,

45.

K8 TTM — TOKI 1.ETAP RING HATTIGIDIS

K8A TTM — TOKI 1.ETAP - BOGAZKOY RING HATTI

K8 B TTM — TOKI 2.ETAP RING

K8/C TTM — TOKI 2.ETAP RING HATTI
K8/D TTM — TOKI 2.ETAP RING HATTI
K8/E TTM — TOKI 2.ETAP RING HATTI

K9 TTM — PASAALANI 2 RING HATTI

Sekil 41: Ozel Halk Otobiisleri Giizergahlar
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Ozel Halk Otobiisleri Giizergahlar1 (Yakin Gosterim)

Sekil 42
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2.5.1.2 Kampiis Hatlar1

Balikesir Biiyiiksehir Belediyesi’nin kurulusundan once D4 belgeli minibiis olarak
hizmet vermekte olan kampiis minibiisleri; 2015 yilinda (2918 Sayili Karayollar1
Trafik Kanununun 12. Maddesi, Karayollar1 Trafik Yonetmeligi'nin 17. ve 18.
Maddeleri ve Karayollart Tasima Kanunu ve Yonetmeligine istinaden verilen
Balikesir 11 Trafik Komisyonunun 2005/78 sayili kararma istinaden) imzalanan
protokol kapsaminda (Yyetki belge siiresi 9 yil olarak) Balikesir Toplu Tasima A.S.
biinyesinde isletme yetkisi ile dahil olmustur. Araclarint engelli uyumlu, algak tabanl
olarak yenileyerek 60 adet (23 oturma+37 ayakta kapasiteli) (Karsan Atak marka)
otobiis alimarak hizmete sunulmus ve elektronik {icret toplama sistemine dahil
olmustur. Balikesir Toplu Tasima A.S. biinyesinde bulunan Kampiis Birlik

Kooperatifi hatlar1 agsagidaki gibidir:

1. K.Y.K.—KAMPUS HATTI

2. KURTDERELI - KAMPUS HATTI (1) (Spor Salonu Oniinden)

3. KURTDERELI - KAMPUS HATTI (2) (Tren Garindan gecer)

4. KURTDERELI - BAKIM OKULU (1) HATTI (Spor Salonu Oniinden)

5. KURTDERELI - BAKIM OKULU (2) HATTI (Tren Garindan Geger)
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Sekil 43 : Kampiis Hatt1 Giizergahi

= 7
KAMPUS HATLARI 2
GENEL GORUNOM roie ¢

2.5.1.3 Terminal Hatlann

5216 sayil1 Biiyliksehir Belediyesi Kanunu'nun 26. Maddesi geregi alinan 26.11.2015
tarih ve 330 sayili Balikesir Biiyiiksehir Belediyesi Meclis kararina istinaden yapilan
sOzlesme kapsaminda 31.12.2024 tarihine kadar Balikesir Toplu Tasima A.S.
biinyesine katilan ve isletme yetkisi verilen BOYTUR/Terminal hatlar1 asagidaki
gibidir:

1. TERMINAL — TTM HATTI

2. TOKI - TERMINAL — CEVRE YOLU — A. MENDERES (07.00 — 00.00)

3. TOKIi- TERMINAL - TTM — A. MENDERES (00.00 — 06.00)

4. TERMINAL - GUNDOGAN - BAHCELIEVLER HATTI (07.00-00.00)

5. TERMINAL — TTM- BAHCELIEVLER HATTI (00.00 — 06.00
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Sekil 44 : BOYTUR / Terminal — TTM Hatlar
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2.5.1.4 Dolmus Taksi Hatlar1

Balikesir 11 Trafik Komisyonu’nun 05.06.2000 tarih ve 2000/32 sayili Karari ile
“Balikesir ilinin genel trafik sorunlariin ¢éziime kavusturulmasi i¢in 6ncelikli olarak
kisa vadede alinmasi1 gereken 6nlemler” ve “ ilimizde mevcut 70 adet durakta soforler
odasina kayitli olan ve ticari taksi olarak faaliyet gosteren (T) plakali 324 adet taksiden
115 adetinin, yeni uygulama ile sehir merkezinde mevcut olan taksi duraklarinin
azaltilmasi, yetersiz olan toplu tasima hizmetlerine yonelik halkin ihtiyacinin
kargilanmasi amaciyla dolmus taksi sistemine gecilerek sehrin muhtelif bolgelerinde 8

bh

adet dolmus taksi giizergdht belirlenmistir.” Kent merkezinde bulunan taksi
isletmecilerinin belirli gilizergahlarda ring yaparak dolmus mantigi ile ¢alismasi
sistemine dayali olarak hizmet vermeye baslayan dolmus taksiler, 2016 yilinda
Balikesir Biiyiiksehir Belediyesinin toplu tagima sistemini diizenleme calismalari
kapsaminda protokol yapilarak Balikesir Toplu Tasima A.S. sistemine dahil olmustur.
Eski araglar1 2016 model araclar ile degistirilerek kapasite (8+1) artis1 yapilmastir.
Elektronik {icret toplama sistemine dahil olarak akilli Balkart ile binis yapilabilen sehir

ici dolmus taksi hatlar1 agagidaki gibidir:

T1 TTM — PASAALANI HATTI

T2 TTM — SEFAKOY HATTI

T3-A TTM-ADNAN MENDERES HATTI
T3-B TTM-KUVAI MILLIYE HATTI
T3-C TTM-HUZUREVI HATTI

T4 TTM — GOP HATTI

T5 TTM — BAHCELIEVLER HATTI
T6-A BAHCELIEVLER-100. YIL HATTI
T6-B BAHCELIEVLER-100. YIL HATTI
10. T7 CENGIZ TOPEL HATTI

11. T8 GUNDOGAN HATTI

12. T9 TTM-SAKARYA HATTI

© © N o g bk~ w0 DN PE
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Sekil 45: Merkez Dolmus Taksi Hatlar1
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2.5.1.5 Kirsal Mahalle Hatlar1

6360 sayil1 Kanun ile il sinirlar igerisindeki kdylerin tiizel kisiligi kaldirilarak mahalle
statiisiine kavusmasiyla birlikte belediye hizmetlerinin biitiin mahallelere ulagmasi
saglanmistir. Bu kapsamda Altieyliil ve Karesi ilgelerinde bulunan kirsal yerlesim
yerlerinde (mahalle) bulunan toplu tasima araglart ve isletmecileri biiyiiksehir
belediyesinin vermis oldugu yetki belgeleri ile tasimacilik faaliyetine devam
etmektedirler. Buradaki en biiyiikk sorun bu mahallelerde ¢alisan toplu tasima
araglarin denetimden uzak ve ¢agin ¢cok gerisinde kalmasi, hizmet kalitesinin diisiik
olmastyla birlikte birbirinden bagimsiz ve koordinasyonsuz olarak hizmete devam

etmeleridir.
Altieyliil ilgesinde hizmet veren D4 belgeli minibiisler asagidaki gibidir:

Tablo 48: Altieyliil Tlgesi Kirsal Mahalleleri Tasimacilik Listesi

MAHALLE ARAC PLAKASI MODELI
SAYISI
1. 10 FD 550 2009
KARAKAYA 2. 10 DAJ 50 2000
3. 10 VY 783 2008
AYVATLAR BELEDIYE OTOBUSU
4, 10 DCB 31 2007
5. 10 BH 998 2007
6. 10 DDD 99 2006
7. 10 BK 983 2007
CANDIR 8. 10 TJ 107 2007
9. 10 FJ 952 1999
10. [10EC 226 2003
11. [10D 9537 1999
KARAKAVAK 12. |[10HD 921 2001
13. |10 BM 252 2011
YENICE 14. |10DCC 37 2006
15. [10FY 531 2000

5 D4 yetki belgesi sahip oldugu 6zmal araglarla tarifeli ve tarifesiz 100 Km 'ye kadar sehirlerarasi yolcu
tagimaciligl, mesafe gozetilmeksizin il i¢i ve 100 Km 'ye kadar sehirlerarasi yolcu tagimaciligt ve il ici
servis tagimaciligi yapan sahis veya sirketlere verilir. (http://www.kamusalbilgi.com/ulastirma-
bakanligi/karayolu-tasima/item/49-d4-yetki-belgesi.html)

111



16. |10DS 272 2013
17. [10DDN 95 2006
OVABAYINDIR
18. |10 DDP 87 2004
19. [10F 3617 2000
ATKOY 20. |10 BT 659 2016
ORHANLI BELEDIYE OTOBUSU
BUYUK BOSTANCI 21. |10 M 00360
22. |10 BE 369 2012
CIFTLIK 23. [10BV 73 2005
24. [10DCD 94 2009
INKAYA YOK
25. |10 M 00570 2006
} 26. |10V 3175 2012
KURSE
27. |10V 5822 2008
28. |10V 7308 2014
i i 29. |10 DE 962 1999
GOKCEOREN
30. |10V 3996 1997
KILCILAR 31. |10FH 461 2006
32. |10Y 4738 2013
33. |[10Y5712 2005
5 , 34. [10Y 4219 2009
CAGIS — BASLIKESIR
35. |10V 2574 2009
36. |10Y 3948 2005
37. [10Y 0469 1999
V . 38. [10HL 198 2000
CAGIS - BIGADIC
39. |10 Y 0994 1999
TAYYIPLER 40. |[10BA136 2014
41 [10V 7027 2009
42. |10 DAR02 2008
43. |10 BF 628 2007
' 44. [10DBZ 79 2012
ASLIHANTEPECIK
45. |10 DBN 28 2010
46. |10 DAL 48 2009
47. |10 DAK 96 2009
48. |10 DAJT72 2008
TASPINAR YOK
49. |10 DT 348 2000
KUSKAYA
50. |10V 4770 2004
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51. |10V 1782 2008
52. |10 DEC 30 2001
TASKOY 53. |102ZS522
54, |10 BF 644 2012
55. |10 HN 803 2004
56. |10 EC 451 2000
CICEKPINAR 57. |10U 3518 2009
58. |10 D 6353 2000
59. |10 HR 641 2001
60. |10 EH 452 2009
DiISBUDAK YOK
61. |10 DAK 48 2001
ASLIHAN 62. |10 DAV 64 2006
63. |10 DAP 27 2006
BIGATEPE 64. |10U 8977 2002
65. |10 U 3601 2011
66. |10 BG 364 2007
SELIMIYE 67. |10HR 257 1999
68. |10DY 819 1994
69. |10 HF 897 1999
CIFTCIDERE 70. 10 U 3438 2012
71. |10Y 1571 2000
72.  |10Y 5651 2008
73. |10 4520 2005
74. |10 2829 2004
GUVEMCEPNI (BIGADI() > 1O 3545 2013
76. 10 VF 665 2011
77. |10Y 1503 2000
78. |10 M 33020 2000
79. |10Y 1381 2004
80. |10 4080 2003
ESENLI (BIGADIC) 81. |10V 4636 1997
82. |10Y 1200 2001
CAMKOY 83. 10 DY 764 2009
84. |10 DF 958 2011
ORTAMANDIRA 85. |10V 8109 2012
86. |10 DAS56 2012
87. |10DCB 99 2006
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88. |10DDC 08 2005
89. |10DBP 74 2005
90. |102ZS39%4 2004
91. |10F 7156 2012
BEREKETLI 92. |10DCM 83 2013
93. |10 DAP 96 2007
AYNAOGLU 94, |10BD 988 2012
95. |10 AT 392 2005
ERTUGTUL YOK
DEREKOY 96. |10DDV 47 2014
97. |10BG 678 2008
SARIALAN 98. |10B 6165 2015
OALLIMANDIRA 99. |10V 6503 2014
100. |10V 3038 2011
L 101. |10 F 2452 2004
ALIAGA
102. |10V 4366 2012
KUYUALAN YOK
MERYEMDERE 103. |10 AP 463 2007
KUTLUDUGUN 104. |10V 4680 2006
BAHCEDERE YOK
105. |10 HD 515 2012
. 106. |10 EK 559 2000
CURURMUSEVIN 107. |10BC 103 2014
108. |10 AF 036 2004
KUPELER 109. |[10R 0770 2005
110. |10V 4758 1997
YESILYURT 111. [10FS 637 2004
112. |10V 1577 2001
AKARSU 113. |10L 2814 2008
GOLCUK 114. |[10ZS 753 2008
115. |10 F 7327 2001
116. |10U 8019 2004
MACARLAR 117. |10 DS 963 2000
118. |10 HF 746 2001
119. [10FD 727 1999
DERECIFTLIK 120. |10 FT 946 1998
121. |10 DCF 41 2004
KARAMANLAR
122. |10V 3795 1998
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123. |10 F 0702 2003
124. | 10V 3978 1995
CINGE 125. |10 F 5558 2002
126. |10V 0776 2008
PAMURCU 127. |10 U 4792 2007
128. |10 FV 960 2009
KABAKLI 129. |10 FV 820 1999
. 130. |10V 4121 2001
KOZOREN
131. |10V 3227 2005
BESPINAR 132. | 10DV 635 2003
SIVATPINAR 133. |10RP 912 2004
TURNALAR YOK
TURKALI 134. |10 DD 813 2008
135. |10 BG 215
136. |10 DEM 15 2004
137. |10 HD 803 2008
138. [10U 2334 2005
BAYAT 139. |10 HP 441 1997
140. |10V 5855 2008
141. |10 F 3240 2000
142. |10 VT 769 1999
143. |10 EN 837 2008
KiRAZPINAR YOK
KARABEYLER 144. |10V 2728 2006
BAGALAN 145. |10V 8482 2004
. 146. |10 DE 943 2009
YESILLER 147. |10 HK 943 2001
ATAKOY
148. |10 AE 994 2012
KONAKPINAR 149. |10 DCC 30 2004
CINARLIDERE YOK
150. |10 DAN 38 2012
151. |10V 3877 2004
152. |10V 3876 2004
AKCAKOY 153. |10 EA518 2006
154. |10 HT 682 2005
155. |10V 3784 2009
156. |10V 9872 2005
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157. |10DY 812 1997
158. |10 DV 256 2000
KOZDEREGUVEM 159. |10V 9724 2011

Karesi il¢esinde hizmet veren D4 belgeli minibiisler asagidaki gibidir:

Tablo 49: Karesi Ilgesi Kirsal Mahalleleri Tasimacilik Listesi

MAHALLE ARAC PLAKASI MODELI
SAYISI
HALKAPINAR 1. 10 HK 431 2007
2 10 SB 683 2007
3. 10 HN 012 2008
KAMGIL 4 10DCM 63 | 2007
5 10DCH 38  |2004
PIRENOGLU
6. 10 V 4165 2001
7. 10 AS 693 2008
8. 10 D 5891 2006
9. 10 V 2431 2009
YENIKOY 10. 10 V 3634 2006
11. 10 V 4336 2000
12. 10 V3941 2002
13. 10 V 1574 2000
14. 10 AN 673 1997
KARACAOREN
15. 10 V 9537 2008
IBIRLER 16. 10 V 0562 2012
17. 10 V 4312 2006
18. 10 V 7808 2006
YAGCILAR 19. 10 DB 582 1999
20. 10 M 00594 | 2002
21. 10DCH83  |[2011
ALACABAYIR
22. 10 F 3944 2013
DAVUTLAR
CAYPINAR 23. 10 HH 231 2011
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24. 10 F 8306 2001
25. 10 R 3548 2008
YAYLABAYIR 26. 10 F 5404 2009
] 27. 10 DCE 90 2013
YESILOVA
28. 10 V 4293 2009
CANACIK
, 29. 10 U 2185 2007
HiSARALAN
30. 10 V 4985 2012
TASKESIGI
31 10 U 4987 2009
TOYBELEN
32. 10 DEL 69 2011
DUZOBA
33. 10 EL 499 1999
SAMLI
34, 10 ER 621 2001
ARMUTALAN 35. 10 FR 694 2000
36. 10 P 6281 2006
37. 10 P 8457 2012
38. 10 P 7256 2008
39. 10 P 6654 2010
) 40. 10 P 8390 2009
GOKCEYAZI
41. 10 P 6680 2005
42. 10 P 6883 2014
43, 10 P 8513 2009
44, 10 P 7250 2005
45, 10 P 2393 2008
BUYUKPINAR 46. 10 DEH 83 2004
ORTACA
47. 10 EN 608 2010
KIRMIZILAR
48. 10 DBU 46 2005
BOGAZKOY
49. 10 BM 484 2008
50. 10 BA 135 2014
KALAYCILAR 51. 10 U 2575 2005
52. 10 DDV 99 2014
53. 10 DEK 71 2009
54, 10 V 5589 2005
YAYLACIK 55, 10 V 2597 2008
56. 10 F 5796 2005
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57. 10 HU 694 2002
58. 10 P 8088 2010
59. 10 V 6622 1999
TATLIPINAR 60. 10V 4098 1998
61. 10 U 4536 2010
62. 10 DBR 59 2010
. 63. 10 EH 502 2010
DELIKLITAS 64. 10 EZ 609 2012
65. 10 DEG 97 2011
YENIISKENDER
66. 10 V 6358 2008
67. 10 ER 882 2007
OVACIK 68. 10 DDV 33 2014
69. 10V 9108 2005
70. 10 HD 776 2013
71. 10 V 4687 2000
72. 10 V 4553 2000
. 73. 10 DY 537 2003
BEYKOY
74. 10 F 4765 2006
75. 10 Vv 5603
76. 10 V 6244 2005
77. 10 FC 280 2008
78. 10V 3283 2000
L 79. 10V 4023 2006
NAIPLI
80. 10 FC 751 2013
81. 10 V 8648 2006
82. 10 DCF 61 2012
83. 10 DDZ 12 2014
TURPLU 84. 10 ZU 812 2008
85. 10 DBL 63 2009
AKTARMA 86. 10 DCC 78 2008
KOTEYLI
87. 10 BH 228 2013
88. 10 V 3666 2005
BAKACAK 89. 10 D 3310 2005
90. 10 AV 506 2001
91 10 F 5883 2011
92. 10 DBK 26 2008
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93. 10 V 3828 2001
94, 10 V 1415 2005
95. 10 FU 85 2005
96. 10 D 3074 2000
97. 10 U 7121 2006
98. 10 V 1978 2000
KAVAKLI 10 F 1651
99. 10 EK 320 2008
100. |10V 3984 2003
101. [10BF 784 2011
102. |10 HR 334 2007
KOCAAVSAR 103. |10 AK 016 2005
104. [10FV 643 2006
105. |10 HD 982 2012
106. |10 U 9976 2011
107. |10V 1819 2007
108. |10 HE 415 2002
109. [10DCL 29 2013
110. |10 AD 662 2010
111. |10D 6814 2012
112. |10V 2348 1999
113. |10 FF 402 2013
KABAKDERE 114. |10 BH 699 2010
115. |10 FL 257 2005
116. |10V 4282 2008
117. |10V 5499 2012
118. |10ZP 198 2010
119. [10BK 771 2012
120. |10V 3106 2001
121. |10V 3770 1998
KURTDERE 122. |10 DBB 93 2001
123. |10 U 3908 2007
YEROLUK BELEDIYE OTOBUSU
ZIYARETLI YOK
FETHIYE YOK
KARAKOL YOK
ORTAMANDIRA 124. |10 DF 958 2011
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125. 10 Vv 8109 2012
126. 10 DAS 56 2012
127. 10 DCB 99 2006
128. 10 DDC 08 2005
129. 10 DBP 74 2005
130. 10 ZS 394 2004
131. 10 F 7156 2012

Yukarida Altieyliil ve Karesi Ilgelerine ait kirsal mahallelerden kent merkezine hizmet
veren minibiislerin bilgileri belirtilmistir. S6z konusu minibiis hatlar1 2016 yili
itibariyle Altieyliil flgesi 159 adet, Karesi Ilgesinde 131 adet minibiis arac1 toplu tasima
hizmeti vermektedir. Bu araclar her giin kent merkezine sabah ve aksam olmak tizere
en az iki defa girip ¢ikmaktadir. Kenti¢i trafiginde belirgin bir yogunluk yasanmasina
neden olmaktadirlar. Tez galismasi kapsaminda kirsal mahalle minibiislerinin hem
kent merkezine girmesini engelleyecek Onlemler alinmasi hem de toplu tagima

doniigiim ¢alismalaria dahil edilmesi konusunda oneriler degerlendirilecektir.

2.5.1.6 Mevcut Aktarma Merkezleri

2.5.1.6.1 Toplu Tagima Merkezi

2007 yilinda sehirlerarasi otobiis terminalinin Aysebaci Mevkiine tasinmasinin
ardindan toplu tasima araclariin ilk hareket ve durak yeri olarak tasarlanan Balikesir
toplu tasima merkezi kent merkezinde calisan 6zel halk otobiisleri, Boytur terminal
hatt1, sehiri¢i minibiisleri ve dolmus taksilerin hareket ve depolama alani olarak hizmet
vermektedir. S6z konusu yer Balikesir carst merkezinin hemen yaninda konumlanmais
olup, Tablo 44’te belirtilen 300 civarinda otobiis, minibiis ve dolmus taksinin giris

cikist nedeniyle, kent trafigi olumsuz yonde etkilenmektedir.
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Sekil 46 : Toplu Tasima Merkezi Yerlesim Plani
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G3A VE K4A NOLU HATLAR ILE DE KARSILIKLI 2 HASTANEYE GIDILEBILIR.

D6 - B2A HATLARIYLA BLK. AGIZ VE Di$ SAGLIGI MERKEZi’NE GIDEBIRSINIZ.

Sekil 47 : Balikesir Toplu Tasima Merkezi

TOPLU TASIMA MERKEZI

} GENEL GORUNUM
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2.5.1.6.2 Koylii Garajlar

Alinan bilgilerin degerlendirilmesi sonucunda yaklasik olarak 5507 civarinda koy
minibislerinin (Mayis 2005) haftanin degisik zamanlarinda, kent merkezinden
geldikleri, baz1 kOy minibiislerinin haftada bir-iki sefer kent merkezine sefer yaptigi
gorilmiistiir. Bazi koylerin ise birden fazla minibiise sahip oldugu ve giinde birkag kez
sefer yaptig1 goriilmiistiir. Gelen minibiislerin ¢ogunlugunun yolcusunu dere boyu
tizerinde indirdigi, akabinde minibiisiinii aksam kalkis saatine kadar burada biraktig
gorilmistiir. Bu durum kent igerisinde asir1 bir giris ¢ikis trafigi ve en 6nemlisi de bir
parklanma sorununu da beraberinde getirmektedir. Bu nedenle, gelen koy
minibiislerinin kent igerisine birinci asamada girislerine izin verilmesi diigiinilmiistir.
Gelecek olan kdy minibiislerinin kent igerisinde bekleme yapmamasi i¢in kentin {i¢

noktasinda bekleme alanlari tahsis edilmistir. (Aldemir, 2011)

Bunlar, Bat1 da Kuva-yi Milliye Mabhallesi Bayindirlik Binasi yani, Giiney de
Dogumevi ve Balik hali yan1 ve Kuzeydogu da Giimiisgesme Mahallesi Agir Bakim
yanindadir. Bursa istikametinden gelen kdy minibiisleri K&y Garajinda yolcusunu
biraktiktan sonra, batt da Kuva-yi Milliye Mahallesi Bayindirlik yaninda bekleme
alanina, Edremit istikametinden gelen kdy minibiisleri Dereboyu boyunca yolcusunu
biraktiktan sonra Gilimiiscesme Mahallesi Agir Bakim yaninda bekleme alanina
gitmesi planlanmistir. Ayrica Izmir istikametinden gelen kdy minibiislerinin de
Dogumevi — Balik hali yaninda yolcusunu biraktiktan sonra Giimiiscesme Mahallesi

Agir Bakim yaninda bekleme alanina gitmesi planlanmistir (Aldemir, 2011).

Ancak yapilan planlamalar zamanla uygulamada aksakliklar meydana getirmis ve
Bati’da Kuva-yi Milliye Mahallesi Bayindirlik Binasi yam1 ve Kuzeydogu da
Gilimiiggesme Mabhallesi Agir Bakim yaninda bulunan depolama alanlart minibiis
isletmecileri tarafin tercih edilmeyerek zamanla siyasi iradelerin de degismesiyle

uygulamalarin kagit tistiinde kalmasina neden olmustur.

762016 yilinda yapilan diizenlemeler ile Altieyliil Tlgesinde 159, Karesi ilgesinde 131 adet D4 belgeli

minibiisiin kent merkezine hizmet verdigi belirlenmistir.
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Bu alanlara gitmesi gereken minibiisler i¢in ¢apraz bekleme mantigi diistiniilmiistiir.
Bu mantikta kent i¢ine giren kdy minibiisiiniin yolcu indirmek i¢in kent i¢ine girmesi,
yolcuyu biraktiktan sonra ilerideki bekleme alanina gitmesi, aksam da doniiste
yolcusunu hemen alip ileriye, kendi istikametine gitmesi diisiiniilmiistiir. Boylelikle
kent i¢ine giren kdy minibiisiiniin, yolcu indirmek i¢in giris, bekleme alanina gitmesi
i¢in doniis, aksam tekrar kent igine giris ve yolcuyu tekrar almasi seklinde dort sefer
kent trafigine girmemesi saglanmistir. Bu baglamda, Bursa istikametine gidecek kdy
minibiisleri i¢in kdy garajinda 12 peron, Edremit istikametine giden kdy minibiisleri
i¢in 22 peron (Hamidiye Cami — Ziraat Odas1 arasi1), Izmir istikametine gidecek
minibisler i¢in 13 peron (Balikgilar hali yan1 ) olacak sekilde, 2007 yilinda diizenleme
yapilmustir. (Aldemir, 2011). Kirsal mahalle hatlarina ait mevcut aktarma merkezleri

asagidaki gibidir;

Sekil 48 : Bursa Istikametine Giden / Gelen K&y Minibiisleri Yolcu Indirme —
Bindirme Merkezi (Aldemir, 2011)
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Sekil 49 : Bursa Istikametine Giden / Gelen K6y Minibiisleri Depolama Alani
Mevcut Durum — 2007 ( Kuva-yi Milliye Mahallesi Bayindirlik Midiirligii Yant)
(Aldemir, 2011)
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Sekil 50 : Edremit Istikametine Giden / Gelen K&y Minibiisleri Yolcu indirme —
Bindirme Merkezi Mevcut Durum 2007 ( Dereboyu Caddesi Hamidiye Cami —
Zirai Donatim Aras1 ) (Aldemir, 2011)
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Sekil 51: Bursa ve Izmir Istikametleri K&y Minibiisleri Depolama Merkezi
Mevcut Durum 2007 ( Giimiisgesme Mahallesi Agir Bakim Yani ) (Aldemir,
2011)
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Sekil 52 : izmir Istikametine Giden / Gelen K&y Minibiisleri Yolcu Indirme /
Bindirme Merkezi Mevcut Durum ( Bigadi¢ Caddesi, Dogumevi — Balik Hali
Yani) (Aldemir, 2011)
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2.5.1.7 Belediye Otobiis Hatlar1

Balikesir Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan Ulasim Planlama ve Rayli Sistemler
Dairesi Bagkanligi Toplu Tasima Sube Miidiirliigii Biinyesinde bulunan araglar kent
merkezi ve diger ilgelerde toplu tasima hizmeti vermektedir. Calisma kapsami olarak
belirtilen Altieyliil ve Karesi ilgelerinde biiyiiksehir belediyesi tarafindan igletilen 10
adet toplu tasima hatt1 asagidaki gibidir:

Tablo 50: Belediye Hatlar1 ve Arag¢ Kapasiteleri

Arag Arac¢ Model Yili

Hat Ad1 Kapasitesi/kisi

Ayvatlar — Degirmen Bogazi Hatti 15 2009
Cinarlidere Mezarlik Hatt1 150 2013
Hayvan Pazar1 Hatt1 25 2009

Ilica Hatt1 29 2016
Kocaavsar Hatti 27 2016
Organize Sanayii Hatti 45 2016
Pamukg¢u Hatt1 45 2016 (2 otobiis)
Ring 2 «(Cars1 Ici) 45 2016

Saml1 Hatt1 30 2011
Yeroluk Hatt1 26 2009

128
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2.5.1.8 Kooperatif Minibiis Hatlar1

Balikesir il merkezinde 5 adet kooperatif 124 tasitla toplu tasima hizmeti sunmaktadir.
En fazla tasit sayisina sahip Kampiis Kooperatifidir. Giin igerisinde en fazla sefer
diizenleyen kooperatif ise Pasaalan1 Kooperatifidir (BTUAP Merkez Ara Rapor,
2014). Son yapilan diizenleme ile Pasaalan1 ve Gaziosmanpasa minibiis hatlar
birlestirilerek Balikesir Toplu Tasima A.S. ile protokol imzalanarak elektronik ticret
toplama sistemine dahil edilmis ve araglarini yenileyerek engelli uyumlu, al¢ak tabanl

yeni araglar ile hizmete baglamistir.

1. P.ALANI-TTM - GOP. HATTI

2. SS MINIBUS MOTORLU TASIYICILAR KOOPERATIFI

SS Minibiis Motorlu Tasiyicilar Kooperatifinde 14+1 kisi kapasiteli 29 tasit Aysebact
hattinda hizmet vermektedir. Kooperatif elektronik iicret toplama sistemine heniiz

dahil degildir.

GIDIS: Demirciler Caddesi koylii
garajindan hareket, Eski Bandirma
caddesi, Atatiirk ilkokulu Onii,
Bandirma caddesi, Kiigiik sanayi
sitesine  giris yaparak, Ciraklik
okulunu takiben tekrar Bursa yoluna

cikip, Tellioglu Un Fabrikasi,

ilerisinden merkez Aysebaci kdyiine giris

DONUS: Aysebaci kdyiinden ¢iktiklarinda, Mezarlik yanindan Bursa yoluna ¢ikarak,
Kredi yurtlar kurumunun 6niinden kdy hizmetleri Midiirliigii 6nii, Bandirma caddesi,
Atatiirk ilkokulu 6nii, Vasif¢inar Caddesi, Alt1 Eyliil kavsagindan saga doniis Kepsut
Caddesi, Dereboyu caddesi kopriiden saga doniis Demirciler Caddesini takiben koyli

garajina giris
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3. UCPINAR KOOPERATIFI

Ugpinar kooperatifinde 14+1 kisi kapasiteli 7 tasit hizmet vermektedir.

GIDIS: Demirciler Caddesi Koylii
garajindan hareketle, Eski
Bandirma caddesine miiteakip
Yeni Yol Caddesine ¢ikarak Devlet
Hastanesi oniinden Toygar yonii,

Asri Mezarhik yani, Ugpinar kdy

yolu, Cevre yolu iizerinden Fatih

Sokak, Kayiran Sokaktan tekrar Ugpiar kdy yoluna ¢ikarak Ugpinar kdy yoluna giris

DONUS: Ugpinar koyiinden, Ugpmar kdy yolu, kayiran sokak, Fatih sokak, Cevre
yolu, Asri mezarlik yani, Toygar, Yeni yol caddesi, Devlet Hastanesi oniinden, Eski
Bandirma caddesi. Otel Basri onilinden saga doniis Vasifcinar Caddesi, Alti Eyliil
kavsagindan saga doniis Kepsut Caddesi, Dereboyu caddesi kopriiden saga doniis
Demirciler Caddesini takiben koylii garajina giris

1. KAMPUS KOOPERATIFI

Kampiis Birlik Kooperatifi toplu tasima sistemi donilisim c¢alismalar1 kapsaminda
biiyiiksehir belediyesi ile protokol imzalanarak Balikesir Toplu Tagima A.S. biinyesine
dahil olmus ve araglarimi yenileyerek, elektronik iicret toplama sistemine dahil

olmustur. Bu hat ile ilgili bilgiler 2.5.1.2 Kampiis Hatlar1 baglig1 altinda incelenmistir.
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Sekil 54 : Sehiri¢i Minibiis Hatlar1
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2.5.1.9 Doluluk Etiidii

Balikesir Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan 2014-2015 yillarinda Pamukkale
Universitesine hazirlatilan “Balikesir Ili Toplu Ulasim Ana Planm” ¢alismalari
kapsaminda Altieyliil ve Karesi Ilgelerinde hizmet veren toplu tasima araclarina
yonelik doluluk etiidii yapilmistir. Yapilan etiitte toplamda 11 kesitte 12.00-17.00
saatleri arasinda 15 dakikalik araliklarla toplu tasima tasitlarinin tagidigi yolculara gore

doluluk etiidii yapilan sokak ve caddeler Sekil 55 ’te ve Tablo 51°de gosterilmistir.

Sekil 55 : Doluluk Etiidii Noktalar1 (BTUAP Merkez Ara Rapor, 2014)
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Tablo 51 : Etiid Noktalar1 (BTUAP Merkez Ara Rapor, 2014)

ETUD NOKTALARI
Bandirma Cad.

Cengiz Topel Cad.

Soma Cad.

Eski Bandirma Cad.
D230-Bandirma Bul.

Baglar Sok.

100. Y1l Cad. (Teknik Lise Cad.)
Bigadic Cad.

D230-Edremit Cad.

Anafartalar Cad.

O©| O N| O O & W N B~

[EEN
o

=
=

Beyoglu Cad.

Kesitlere iligkin 6zet tablolar asagida belirtilmis olup, belirtilen notasyonlar tasitlarin

doluluk oranlarini ifade etmektedir. Buna gore;
1. Tam dolu (Oturan + Ayakta)
2. Yar1 Dolu(Oturan Tam + Ayakta Az)
3. Az Dolu (Oturan Tam + Ayakta Cok Az)
4. Oturan Dolu (Ayakta Yok)

5. Oturan Yar1 Dolu (Ayakta Yok)

6. Oturan Az (Ayakta Yok)
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Sekil 56 : Kesitlerin Yonleri (BTUAP Merkez Ara Rapor, 2014)

Sekil 56’ da kesitlerin yonleri belirtilmistir. Doluluk etiitleri 11 kesitte ¢evre ve merkez
olmak tizere 2 yonde yapilmustir.
Tiirlerin Kesitlere Gore Yogunluklar

11 kesitte Otobiis, Minibiis ve Dolmus-Taksi statiisiindeki tagitlarda yapilan gézlemler
sonucu yogunluklar analiz edilmistir. Tablolarda yer alan gdsterimler kesitlerin en

yogun oldugu saatleri belirtmektedir.
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2. Otobis Hatlan

11 kesitten gecgen otobiis hatlarinin en yogun oldugu saatler Tablo 52’ de belirtilmistir.
9 Nolu kesitin g¢evre yoniinde 12.00-17.00 saatleri arasinda otobiis hatti
gozlemlenmemistir. Cevre yoniinde yogunluk 12.15-12.45 ve 16.15-17.00 saatleri
arasinda kiimelenirken, merkez yoniinde yogunlugun analiz saatlerinin geneline

yayildig1 goriilmektedir.

Tablo 52: Kesitlere Gore Otobiis Hatlarinin En Yogun Oldugu Saat Dilimleri
(BTUAP Merkez Ara Rapor, 2014)

Yon Cevreye Merkeze
Kesit No

112 |3 (4 |5|6 |7 (8|9 |10 |11 |1 (2 |3 |4 |5 |6 |7 |8 |9 |10 |11

Saat Dilimi
12.00-12.15
12.15-12.30
12.30-12.45
12.45-13.00
13.00-13.15
13.15-13.30 !
13.30-13.45
13.45-14.00 !
14.00-14.15 .

14.15-14.30
14.30-14.45
14.45-15.00
15:00:15:15
15.15-15.30 _
15.30-15.45
15.45-16.00
16.00-16.15
16.15-16.30

16.30-16.45
16.45-17.00 -I
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3. Minibiis Hatlar1

Cevre yoniinde 5,6,7 ve 10 Nolu kesitte, merkez yoniinde ise 1,5 ve 10 Nolu kesitlerde

12.00-17:00 saatleri arasinda minibiis hatt1 gézlemlenmemistir (Tablo 53).

Tablo 53: Kesitlere Gore Minibiis Hatlarinin En Yogun Oldugu Saat Dilimleri
(BTUAP Merkez Ara Rapor, 2014)

Yon Cevreye Merkeze
Kesit No

12 |3 |4 |5]|6 |7 (8 ]9 |10 11 112 |3 (4|56 (7 (8|9 |10 |11

Saat Dilimi
12.00-12.15 . .
12.15-12.30
12.30-12.45

12.45-13.00 !

13.15-13.30
13.30-13.45 1 f
13.45-14.00

14.00-14.15

14.15-14.30
14.30-14.45

14.45-15.00 !
15:00:15:15 .I

15.15-15.30
15.30-15.45
15.45-16.00
16.00-16.15
16.15-16.30

16.30-16.45
16.45-17.00 .I
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4. Dolmus-Taksi Hatlar1

Tablo 54’te belirtildigi tizere ¢evre yoniinde 1, 8 ve 10 Nolu kesitlerde, merkez
yoniinde ise 1,6,8 ve 10 Nolu kesitlerde dolmus-taksi hatti gozlemlenmemistir.
Yogunluk ¢evre yoniinde en erken 4 Nolu kesitte 12.45-13.00 saat araliginda
gozlemlenirken, Merkez yoniinde 5 Nolu kesitte 12.15-12.30 saatleri arasinda

gozlemlenmistir.

Tablo 54: Kesitlere Gore Dolmus-Taksi Hatlarinin En Yogun Oldugu Saat
Dilimleri (BTUAP Merkez Ara Rapor, 2014)

Yon Cevreye Merkeze
Kesit No

Saat Dilimi
12.00-12.15
12.15-12.30 .
12.30-12.45
12.45-13.00
13.00-13.15
13.15-13.30
13.30-13.45
13.45-14.00

14.00-14.15

14.15-14.30 ..
14.30-14.45 .
14.45-15.00

15:00:15:15 -
15.15-15.30 .I .
15.30-15.45
15.45-16.00

16.00-16.15
16.15-16.30 . .E. - .

16.30-16.45
16.45-17.00

112 (3 (4 |5]|6 |7 (8|9 |10 11 112|314 (5|6 |7 |8 (9 (10 |11
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2.5.1.10 Bolim Sonu Genel Degerlendirme

Anadolu’nun pek ¢ok kentinde oldugu gibi gercek ve etkin toplu tasim araglarindan
yoksun olan bolgeler, yetersiz sayida otobiislerle ulasim hizmetini yerine getirmeye
calisirken, dolmus ve minibiisler ortaya cikarak hizmetin bosluklarini doldurma
yoluna gitmislerdir. Siirekli gé¢ alan ve artan niifus nedeniyle artan ulasim talebine
karsin ekonomik sorunlar otobiis sayilarinin giderek azalmasina neden olmus, ulasim
hizmetleri daha da zorlasmistir. Bunun dogal sonucu olarak 6zel otomobil sahipliligi
olmasi gerekenden daha fazla artmis ve yetersiz olan kenti¢i yollar giiniin belirli
saatlerindeki yogunluk sebebi ile tikanmaya baglamistir. Tiim bunlarin yanina otopark
sorunu gercegi de eklendiginde ulagim hizmeti ve ihtiyaci; zaman kaybi, stres,
gecikme, yakit israfi, hava kirliligi gibi {lilke ekonomisine zararlar yaratan bir sektor
olmustur. Tiim bu nedenler sebebiyle belediye yonetimleri kentigi trafik yonetimi ve
tasima hizmetleri i¢in yeni ve etkin ¢oziimler aramaya baglamiglardir. (BTUAP

Merkez Ara Rapor, 2014)

(...) Ogrenci niifusun oldukca kalabalik oldugu Balikesir’de toplu ulasim yolculuk
talebinin ana bilesenini de Ogrenciler olusturmaktadir. Giin i¢inde diizenli okul
yolculugu yapan bu kitle, ayn1 zamanda okul sonrasinda gezi ve eglence yolculugu da
gerceklestirmektedir. Balikesir’in mevcut toplu ulasim sistemi eski ve diisiik kapasiteli

tagitlar ile bu talebi karsilamakta zorlanmaktadir. (BTUAP Merkez Ara Rapor, 2014)

(...)Kent i¢inde tasimacilik yapan farkli isletmeciler arasinda giizergah cakismalari da
yasanmaktadir. Sistem i¢indeki isletmeciler gelir havuzu sistemi i¢inde ¢aligmamalari
nedeni ile hem kendi iglerinde hem de diger tiirler ile yolcu kapma yarigina
girmektedirler. Bu durum yolcular agisindan da giivenli olmayan, konforsuz yolculuk
yapma sonucunu dogurmaktadir. (BTUAP Merkez Ara Rapor, 2014)

Altieyliil ve Karesi Ilgelerinde bulunan kirsal mahallelerde bulunan minibiis hatlari
eski model araclar ile diizensiz ve denetimden uzak olarak hizmet vermektedir. Ayrica
kirsal mahallelerden kent merkezine gelen araglar sehiri¢i ¢arsi trafigini de olumsuz
yonde etkilemektedir. Kentin iki noktasina konumlanmis olarak koylii garajlar1 da kent
merkezinin ¢ok i¢inde kalmis oldugundan kapasite bakimindan da yetersiz
gelmektedir.
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Ozel halk otobiisleri, dolmus taksiler ve kentici minibiislerin hareket noktas1 olan
Toplu tasima merkezinin de kent merkezinin ortasinda bulunmasi Kentigi trafigi

olumsuz yonde etkilemektedir.

Dolmus taksi hatlar1 biiyiilk oranda 6zel halk otobiisleri ile ayni gilizergahlari
kullanmaktadir. Bu da zaman zaman yolcu kapma yarisina donmesine neden
olmaktadir. Ayrica dolmus taksilerin her ne kadar araglarini yenilerek 8+1 kapasiteli

araglara doniismiis olsa da kapasite sorunu halen devam etmektedir.

Kampiis hattinda hizmet veren araglarin hareket noktalar1 olarak KYK onii ve
Kurtdereli Kapali Spor Salonu 6niidiir. Bu araglarda toplu tasima sistemi doniisiim
calismalar1 kapsaminda araglarim1 yenileyerek 14+1 kapasiteden, 23+37 kisi
kapasiteye yiikseltilmis olsa da kampiiste bulunan 6grenci sayist ve hattin uzunlugu
g6z Oniine alindiginda yetersiz gelmektedir. Ayrica bu hatta calisan araglarin gece
seferleri bittiginde depolama alan1 bulunmadigindan her isletmecinin araglarini kendi
evlerinin dnlerine gelisi giizel park etmeleri de hem kurumsal agidan hem de trafik ve

otopark agisindan sorunlara neden olmaktadir.

2.5.1.11 Anket Sonuglar1

Balikesir Toplu Ulasim Ana Plan1 galismalar1 kapsaminda 2015 yilinda sahada
yapilmis olan 3002 gecerli anket ile rasgele orneklem ile gergeklestirilen tiim
hatlardaki otobiis, minibiis ve dolmus yolculuk sayim ve doluluk etiitlerinin analizleri
sonucunda Balikesir lastik tekerlekli toplu ulagim sisteminde yolcu potansiyelinin
sunulan kapasite tarafindan konfor ve giiven kosullarinda karsilanamadigi ortaya
ctkmaktadir.  Ozellikle ulastirma  miihendisliginde  zirve saatler  olarak
nitelendirdigimiz saatler i¢inde duraklarda yolcu yogunluklar1 olustugu, yolcularin
durakta bekleme siirelerinin uzun oldugu gercekleri dikkate alindiginda kentigi
yolculuk talebinin karsilanmasi adina ¢6ziim ortaya konulmasi geregi ortaya
cikmaktadir. Bu kapsamda 6n tespitler asagida sunulmustur:

e Balikesir mevcut Toplu Ulasim Sistemi bir biitiin halinde ¢alisamamaktadir.
Tiirlerin ve isletmecilerin farkliligi, birbirlerinden bagimsiz ve calisma diizeninden
yoksun olmalar1 nedeni ile toplu tasimacilik isini  verimli  olarak

gerceklestirememektedir.
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e Halihazir yapi i¢inde yer alan tehditli plakalar, siiresiz tagimacilik ihalesi alan
isletmeciler gibi mevcut yasa ve yonetmeliklere uymayan tasimacilik faaliyetlerini
organize ederek diizen altina almak amaci ile belirli siireler i¢in giizergah kiralanmali
ve bu giizergahlar i¢in ruhsat diizenlenmelidir.

e Balikesir toplu ulasim sistemi i¢indeki farkli isletmeciler arasinda yasanan
yolcular1 rahatsiz edici diizeydeki rekabeti 6nlemek, sistemi yolcularin lehine kalite
rekabetine tagiyacak bir diizenlemeye ihtiya¢ duyulmaktadir. Bu amagla tiim sistemin
Belediye sirketi ile kontrol altina alinarak c¢agdas tasimacilik kriterlerine
kavusturulmasi gerekmektedir.

e Minibiis ve dolmus isletmesi ile ilgili olarak sefer siklig1 agcisindan memnuniyet
gozlemlenir iken bu tasitlarin disiik kapasiteleri ve kural dig1 hareketleri ile ilgili
sikayetler on plana ¢ikmaktadir.

e Mevcut elektronik iicret toplama sisteminin etkin kullanilamamasi ve sistemin
baz1 eksikleri nedeni ile yolcular i¢in 6nemli bir avantaj olan elektronik kartlar
randimanli bir sekilde kullanilamamaktadir.

e Kente uluslararasi standartlari karsilayan, kaliteli, iilkemizde yaygin kullanilan
ve teknolojik altyapis1 giiglii bir elektronik iicret toplama sistemine ihtiyag
duyulmaktadir.

e Sistem icinde yer alan toplu ulasim tasitlar1 icinde Belediye otobiisleri,
isletmecilik ve sofor — yolcu iliskisi acisindan en az sikayet alan grubu olusturur iken
eski tasitlar elestiri almaktadir.

e Bazi toplu ulagim hatlarinin uzun olmasi ve sehir merkezinde aktarma
imkanlarinin  olmamasi  yolcularin  konforlu, giivenli ve hizli ulagimim
engellemektedir.

e Ozel isletmecilerde calisan tasitlar, gerek diizensiz ¢alismalari gerekse de yolcu
ile olan iligkilerinden ¢ok sikayet almakta, denetimin insan giicline dayali olmasi
nedeniyle yetersizlikler gbzlemlenmektedir.

e Ozellikle sabah ve aksam zirve saatlerinde olmak {izere giiniin diger saatlerinde
de duraklarda yolcularin bekledigi ve yapilan anketlerde de doluluk orani yiiksek olan
tasitlara binememekten dolay: sikayetci olduklari tespit edilmistir. (BTUAP Merkez
Ara Rapor, 2014)
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2.5.2 Makro Olgekli Ulasim ve Trafik Sorunlari

Makro oOlgekli sorunlar, kentin genelinde yasanan ve iist yonetimin belirleyecegi
ulasim ve trafik politikalar ile ¢oziilebilecek sorunlardir. Bu sorunlar iilke genelinde
hemen hemen tiim sehir merkezlerinde yasanan sorunlardir. Bu sorunlarin baslicalari

sunlardir (Yalova Universitesi, 2016):

1- Siirdiiriilebilir, her 6lgekte cok merkezli sehir planlar1 olusturulamamasi

2- Siirdiirtilebilir ulagim master planlar1 olmamasi

3- Cazip ve kullanim kapasitesi yliksek bir toplu tasima sisteminin kurulamamasi

4- Ulasim altyapilarinin (yol, kavsak ve otopark) kapasitelerinin yetersizligi

5- Efektif bir trafik yonetim sisteminin olusmamasi

6- Etkin trafik denetim sisteminin olusmamasi

7- Siiriicii, yolcu ve yayalarin yeterli ulagim bilincine sahip olmamast

8- Yetki ve sorumluluk konusunda ¢ok baslilik

Yukarida bahsedilen sorunlar diger sehir merkezlerinde yasanan sorunlar oldugu gibi
Balikesir il merkezinde de yasanmaktadir. Bu sorunlarin ¢6ziimii i¢in 6ncelikle bir
eylem plani olusturularak, sorunlarin ¢6ziimii planli ve hem zamansal hem de finansal
olarak programli bir sekilde gergeklestirilmelidir. Sehir 6l¢eginde yapilacak caligsmalar
uzun siireli calismalar olacagindan, eylem plani ¢ercevesinde kisa, orta ve uzun vadeli

olmak iizere sorunlarin ¢éziimiine yonelik ¢calismalar kategorize edilmelidir. (Yalova

Universitesi, 2016)

Balikesir Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan 2015-2016 yillarinda Yalova Universitesi
ile protokol yapilarak Balikesir il genelinde “Geometrik Diizenleme ve Trafik
Sirkiilasyon Projeleri Ile Yol ve Kavsak On Projelerinin Hazirlanmasi1 Ortak Hizmet

Projesi” kapsaminda ¢aligmalar yapilmistir.
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Balikesir il merkezinde yapilmis olan incelemeler, kesif calismalari, kavsak ¢ekimleri,
trafik sayimlari, idare ve vatandaslarla yapilan istisareler sonucunda Balikesir il
merkezi 6l¢eginden kavsak 6lgegine kadar s6z konusu merkez igin trafik probleminin
sebepleri belirlenmistir. Sorunlar saglikli ve dogru bir sekilde tespit edilirse bu
sorunlara iliskin ¢éziimler de o oranda dogru olacaktir. Bu yiizden 6ncelikli olarak
sorunlar makro ve mikro 6l¢ekli sorunlar olmak tizere iki agamali olarak incelenmistir.
Makro dlgekli sorunlar, kent merkezi genelinde yasanan sorunlar olup, bunlarin st
yonetim tarafindan belirlenecek ulasim politikalar1 ile ¢oziilmesi gerekmektedir.
Mikro 6l¢ekli sorunlar ise kavsak, koridor ve bolge bazindaki sorunlar olup, bu
sorunlar ise bu ¢alisma kapsaminda hazirlanan projelerin uygulanmasi ile ¢oziilecektir.

(Yalova Universitesi, 2016)

Balikesir merkez icerisinde trafik yiikiinii tasiyan pek cok ana arter bulunmaktadir.
Bunlarin en biiyiiklerinin basinda Vasif Cinar Caddesi olarak isimlendirilen (D565) ve
Gazi Bulvart (D230) gelmektedir. Bu iki arterin yerini gosteren harita Sekil 57° de

sunulmustur.

Sekil 57 :Gazi Bulvar1 ve Vasif Cinar Caddesi Konumu
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Gazi Bulvari olarak bilinen ve Dr. Ahmet Toprak Caddesi ile Edremit Caddesi isimleri
ile devam eden arter kent merkezinin en 6nemli arterlerinden biridir. 2 yonlii ve orta
refiij ile ayrilmis olan arter genellikle 2x3” liikk yol statiisiindedir. Arterin devami ise
Balikesir Edremit yolu ismini almaktadir. D230 no’lu devlet yolu statiisiindeki yolun
ozellikle kent merkezi kesitlerinde yol kenar1 parklanma olmakta ve yol 2x2 olarak
calismaktadir. Toplu tasima merkezide bu arteri kullanmaktadir. Kent merkezini
Bandirma ilgesine baglayan ve Bandirma Yolu olarak isimlendirilen ana arterin
devami olan Vasif Cinar Caddesi merkezin en 6nemli kuzey-giiney aksidir. En yogun
caddelerinden olan bu arter genellikle 2x3’ liik yol statiisiindedir. Ozellikle sabah ve
aksam zirve saatlerde yogunlugun arttigi arterde, Balikesir-Manisa baglantisini
sagladigindan transit trafigin de eklenmesi ile durma noktasina gelen trafigi ile goze

carpmaktadir. (BTUAP Merkez Ara Rapor, 2014)

Gazi Bulvarnt — Vasif Cmar Caddesi kesisimi Cumhuriyet Meydan1 olarak
isimlendirilmistir. Bu meydanda Izmir Yolu yéniinde Vasif Cmar Caddesi’ni takip
ederek Gazi Bulvari’na ve oradan da “ Toplu Tasima Merkezi” ne girecek olan toplu
tagima tasitlart ve diger tasitlar icin bir doniis planlanmis ve ayri bir faz ile
sinyalizasyon sistemin de tammlanmustir. Ozellikle zirve saatlerde bu déniis hareketi
talebi artmakta ve mevcut durumdaki cep yetersiz kalmaktadir. Kimi zaman yolcu
kapasitesi yliksek tasitlar bu kuyruk arasinda yer almakta ve diiz gidecek akimin tek
seridini de engellemektedir. Aksam talebin artti§1 bu zamanlarda s6z konusu Vasif
Cinar Caddesi’ nin kapasitesi % 50 diismektedir. Bu durum sistematik bir sekilde kent

icerisindeki trafigi de etkilemektedir. (BTUAP Merkez Ara Rapor, 2014)

2.5.2.1 Trafik Diizenlemesi

Kentin birgok kesiminin (sehir merkezi harig) ¢ift yon olmasi nedeniyle, 6zellikle sola
doniislerin  biiyiik ¢ogunlugunun serbest birakilmasi kavsaklardaki faz sayisini
artirmaktadir. Faz sayisinin 2 den fazla olmasi ile bekleme sureleri artmakta ve yakit
kaybi, zaman kaybi1 artmakta, CO, CO2, Kiikiirt, Kursun vb. tiirevler, gazlar ¢cevre ve
insan sagligini tehlikeli boyutlara getirebilmektedir. Boylelikle ekonomik kayiplar da
artan bir ivmeyle artmaktadir. (Aldemir, 2011)
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2.5.3 Otopark

6360 sayili1 Kanun ile 2014 yilinda Balikesir Biiyliksehir Belediyesi’nin kurulusundan
itibaren otopark yonetimi de ele alinarak il genelinde yol iistii otoparklar1 ve miilkiyeti

belediyeye ait otoparklarin isletilmesi amaciyla Balpark Ltd. Sti. kurulmustur.

Balikesir ili merkezinde, 6zel sahislara ait 31 adet ruhsatli otopark isletmesi
bulunmakta olup bu otoparklarin toplam 4139 araglik kapasitesi bulunmaktadir
(Yalova Universitesi, 2016). Belediyenin isletmekte oldugu otoparklarin toplam arag
kapasitesi ise Tablo 55,56 ve 57°de belirtildigi tizere 3237°dir. Buradan yola ¢ikarak

toplam otopark ara¢ kapasitesi 7376 olarak bulunmaktadir.

Tablo 55 : Balpark sirketine ait Kapali ve A¢ik Otopark Kapasiteleri(Altieyliil-

Karesi)

SIRA ILCE LOKASYON PERON KAPASITESI
1 |KARESI 1 NOLU KATLI OTOPARK 299
2 |ALTIEYLUL |2 NOLU KATLI OTOPARK 348
3 |KARESI 3 NOLU KATLI OTOPARK 317
4 |KARESI 4 NOLU KATLI OTOPARK 189
5 |ALTIEYLUL | TEKNOLOJIK OTOPARK 84
6 |ALTIEYLUL | ATATURK ACIK OTOPARK 115
7 |ALTIEYLUL |OSB TIR PARKI 120
8 |KARESI KOYLU GARAIJI 50
9 |KARESI HACI SEFER 80
10 |ALTIEYLUL [ALTIEYLUL ACIK 35

TOPLAM 1637
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Tablo 56 : Altieyliil Ilgesi Yol iistii Parkomat Kapasiteleri (Balpark)

SIRA ILCE LOKASYON PERON KAPASITESI
1 ALTIEYLUL | Anafartalar Cad. 48
2 ALTIEYLUL | Anafartalar Sadirvan 13
3 ALTIEYLUL | Atalar Cad. 63
4 ALTIEYLUL | Cengiz Topel Cad. 144
5 ALTIEYLUL | Cigdem Sok. 25
6 ALTIEYLUL | Kiragl Sok. 145
7 ALTIEYLUL | Kizilay Cad. 30
8 ALTIEYLUL | Menekse Sok. 105
9 ALTIEYLUL | Soma Cad. 55
10 ALTIEYLUL | Stadyum Cad. 80
11 ALTIEYLUL | Zambak Sok. 33
TOPLAM 741
Tablo 57 : Karesi Ilgesi Yol Ustii Parkomat Kapasiteleri (Balpark)
SIRA ILCE LOKASYON PERON KAPASITESI
1 KARESI | Gaffur Efendi Cad. 25
2 KARESI |Altay Cad. 43
3 KARESI | Anafartalar Cad. 23
4 KARESI |Atalar Cad. 28
5 KARESI |Cumali Cad. 30
6 KARESI | Demirciler Cad. 43
7 KARESI |Dereboyu Cad. 34
8 KARESI |Eski Bandirma Cad. 40
9 KARESI | Hiikiimet Cad. 14
10 KARESI | Kepsut Cad. 44
11 KARESI | Mekik Sok. 41
12 KARESI | Muharrem Hasbi Sok. 13
13 KARESI |Orhan Pmar Sok. 15
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14 KARESI | Oriiciiler Cad. 27
15 KARESI |Pasasaray Sok. 22
16 KARESI | Tarlabagi Cad. 81
17 KARESI | Terminal Cad. 107
18 KARESI |Turan Cad. 17
19 KARESI | Turgut Reis Cad. 10
20 KARESI | Yalkir Cad. 43
21 KARESI | Yeni Hastane Cad. 8
22 KARESI |Yeni Yol Cad. 63
23 KARESI |Yeni(Zahire) Sok. 34
24 KARESI | Yildirim Cad. 30
25 KARESI |Zagnos Pasa Cad. 24
TOPLAM 859

Balpark biinyesinde Altieyliill ve Karesi ilgelerinde bulunan Yol istii, agik, kapali

otoparklar ve teknolojik otoparkta kullanilan iicret tarifeleri agagidaki gibidir:

Tablo 58 : Yol Ustii Otopark Ucret Tarifesi

YENI TARIFE (Tarife Tipi - 1)

Tarife 0-15 0-1 1-2 23 34 45 5-6 6-7 7-8 8-9 9-10 10-11 11-12
Dakika Saat Saat Saat Saat Saat Saat Saat Saat Saat Saat Saat Saat
Tarife Tipi 1 Ucretsiz 3t 5% 61 &7 8% 9% 10% "d 124 13% 144 15%

KULLANILMASI SNGORULEN OTOPARKLAR:

> Karesi iicesi Yol Ustii Otoparklar
» Altieylll licesi Yol Ustli Otoparklar

Tablo 59 : Kapali Otopark Ucret Tarifesi

YENI TARIFE (Tarife Tipi - 5)

Tarife 0-15 0-3 3-6 6-9 9-12 12-24 Ayhk

Dakika Saat Saat Saat Saat Saat Abonelik
1 Numarali Kath Otopark Ucretsiz 5% 167 8t 9% 154 120 %
2 Numarali Kath Otopark Ucretsiz 5% v 8t 9% 15% 150 ¥
3 Numaral Kath Otopark Ucretsiz 5% v 8% 9% 15% 150
4 Numaral Yer Alti Kath Otopark Ucretsiz 5% v 8t 9% 154 1204

KULLANILMASI SNGORULEN OTOPARKLAR:

» 1 Numarali Katli Otopark
» 2 Numarall Katli Otopark
» 3 Numaral Katli Otopark
> 4 Numaral Yer Alti Katli Otopark
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Tablo 60 : Terminal A¢ik Otopark Ucret Tarifesi

YENI TARIFE (Tarife Tipi - 6)

Tarife 0-25 0-3 3-6 6-9 912 12-24 Aylik
Dakika Saat Saat Saat Saat Saat Abonelik
Terminal Yani A¢ik Otopark Ucretsiz 5% 167 8% 9% 15% 60

KULLANILMASI SNGORULEN OTOPARKLAR:
» Terminal Yani Agik Otoparki

Tablo 61 : Diger Agik Otoparklar Ucret Tarifeleri

YENI TARIFE (Tarife Tipi - 7)

Tarife 0-15 0-3 3-6 6-9 9-12 12-24 Aylik
Dakika Saat Saat Saat Saat Saat Abonelik
Ataturk Parki Yani Acik Otoparki Ucretsiz 4% 5% 6% 7Y 10% 100
Koylu Garaji Acik Otoparki Ucretsiz 4% 5% 61 7Y 801
Altieylul Acik Otoparki Ucretsiz 4% 5% 6t 7Y
Haci Sefer Camii Acik Otoparki Ucretsiz 4% 5% 61 7

KULLANILMASI SNGORULEN OTOPARKLAR:

» Atatlrk Parki Yani Acik Otoparki

» Koyll Garaji Acik Otoparki

» Altieylil Acik Otoparki

» Haci Sefer Acik Otoparki

Tablo 62 : Teknolojik Otopark Ucret Tarifesi
YENI TARIFE (Tarife Tipi - 8)
Tarife 0-15 0-1 1-2 2-6 6-12 12-24 Aylik
Dakika Saat Saat Saat Saat Saat Abonelik

Teknolojik Otopark Ucretsiz 4% 61 167 9% 134 200 %

KULLANILDIGI OTOPARKLAR:
» Teknolojik Otopark

Tablo 63 : OSB Kamyon ve Tir Parki Ucret Tarifesi

YENI TARIFE (Tarife Tipi - 9)

24 Saat
. 0-15 0-3 3-6 6-9 9-12 12-24 Aylik
e Dakika Saat Saat Saat Saat Saat ST < Abonelik
Her Saat Igin
0SB Kamyon ve TIR Parki Ucretsiz 4% 6% 8% 10% 124 0,50 % 80%

KULLANILDIGI OTOPARKLAR:
» OSB Kamyon ve TIR Parki

148



Sekil 58 : Balpark Yol Ustii Otoparklari
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e Yol Ustii Otoparklarda Parklanma Sayilari

Tablo 64’te 2016 yilinda yol {istli otoparklarin saat araligina gore parklanma sayilari
verilmistir. S6z konusu tablo incelendigine 0-1 saat araliginda toplam parklanma sayisi
acik otoparklardaki parklanma sayilar1 ¢ikarildiginda 1.070.844 olarak en fazla
kullanilan saat dilimi olarak karsimiza ¢ikmakta oldugu ve bunun sonucu olarak yol
iistli otoparklarin daha c¢ok kisa stireli parklanma i¢in kullanildig1 goriilmektedir. 1-2
saat arast 277.110 adet, 2-4 saat arasinda 144.492 adet, 4 saat ve tizeri 88.276 adet
oldugu goriilmektedir. Otopark kullanicilarinin uzun siire parklanma ihtiyag¢larini ya

sokak aralarma park ederek ya da kapali ve katli otoparklara giinliik iicret veya aylik

abonelik ile kullandiklar1 anlagilmaktadir.

Tablo 64 : 2016 Y1li Saat Araligina Gore Parklanma Sayilari
Lokasyon Ads 0-1 1-2 2-4 4 ?aat ve Genel
Saat Saat Saat Uzeri Toplam
Gaffur Efendi Cad. 27461 | 10060 5486 3570 46577
Altieyliil Agik Otoparki | 11537 8083 7445 7217 34282
Anafartalar Cad. 107486 | 23941 | 10721 3820 145968
Anafartalar Sadirvan 9924 2788 1331 610 14653
Atalar Cad. 117137 | 30508 | 14898 6859 169402
Cengiz Topel Cad. 44634 | 21509 | 11741 2975 80859
Cumali Cad. 51180 6662 3102 1689 62633
Cigdem Sok. 15878 6516 3725 1744 27863
Demirciler Cad. 44074 4115 1868 616 50673
Dereboyu Cad. 6803 2145 1186 668 10802
Hacisefer Acik Otoparki | 5270 4237 5832 18615 33954
Hiikiimet Cad. 20047 6883 3585 2044 32559
Kepsut Cad. 5800 1566 864 226 8456
Kiragh Sok. 14116 4074 2552 1354 22096
Kizilay Cad. 47997 | 14706 7428 3392 73523
Koyli Garaji 4950 2095 3163 4989 15197
Mekik Sok. 44132 | 16660 9940 6302 77034
Menekse Sok. 3484 1771 1258 543 7056
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Muharrem Hasbi Sok. 9503 3161 1930 1272 15866
Orhan Pinar Sok. 14105 3875 1869 682 20531
Oriiciiler Cad. 53364 | 15447 6620 2601 78032
Pagasaray Sok. 37165 | 10880 5194 2189 55428
Pazar Yeri Acik

Otoparki 2171 927 738 495 4331
Pazar Yeri Cevresi 13687 3094 993 471 18245
Soma Cad. 3703 759 429 137 5028
Stadyum Cad. 2045 833 515 584 3977
Tarlabagi Cad. 80610 9838 3444 979 94871
Terminal Cad. 57394 4108 968 863 63333
Turan Cad. 32219 10154 4268 1144 47785
Turgut Reis Cad. 11051 2553 1327 714 15645
Yalkir Cad. 53059 6532 2715 1272 63578
Yeni Hastane Cad. 19913 4959 2297 855 28024
Yeni Yol Cad. 44384 10698 5687 3196 63965
Yeni(Zahire) Sok. 16604 1636 670 247 19157
Yildirim Cad. 16208 5088 3088 1595 25979
Zagnos Pasa Cad. 45661 14236 5609 1741 67247
Zambak Sok. 16 13 6 6 41
TOPLAM 1094772 | 277110 | 144492 88276 1604650
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Sekil 59 : Kapali ve A¢ik Otoparklar (Altieyliil-Karesi)
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e Balikesir Sehirlerarasi Otobiis Terminali Otoparki

Balikesir Sehirleraras1 Otobiis Terminali 6nii ve Terminal Caddesi {izerinde terminale
gelen vatandaglarin kisa siireli parklanma yapmasi nedeni ile c¢ok fazla arag
yogunluguna neden olmaktadir. Terminalin yan tarafinda bulunan 107 ara¢ kapasiteli
otoparkta 0-25 dakika {icretsiz park imkani sunulmasina ragmen hem mesafenin uzak
kalmasi nedeni ile valiz tagima zorlugu hem de dakika siirlamasi nedeniyle otomobil
kullanicilan tarafindan ¢ok fazla tercih edilmedigi, yol iistiine park etmenin daha
yaygin kullanildigr goézlemlenmektedir. Bu nedenle Terminal bolgesinde otopark

konusunda yeni bir diizenlemenin yapilmasi ihtiyaci ortaya ¢ikmaktadir.

Sekil 60 : Terminal Mevcut Otopark Alan: ve Yol Ustii Parklanma
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2.5.4 Yaya Ulagim

Yaya yollar1 ve yaya kullanim alanlarinin, ulagim planlamasi agisindan amaglari sdyle
Ozetlenebilir (Aldemir, 2011):

* Merkezde yogunlagmay1 saglamak,
» Merkeze planh bir sekilde yaya yogunlugu getirici islevler getirmek,
* Hizmetler sektdriiniin sunumunu kolaylagtirmak,

* Trafik fonksiyonlarini diizenlemek,

» Ozel arag trafigini diizenleyici ve azaltic1 islevler getirmek,

* Yaya ve bisiklet trafigini tesvik etmek,
* Yaya - tasit iligkilerindeki durumlari, yaya lehine ¢6zmek,

* Yaya kaldirim taslari, arag stop taslart gibi engelleri yok ederek, rahat yiiriimeyi
saglamak,

* Yaya-tasit trafigini birbirinden ayirmak,
* Tasit trafigini kisitlayarak, yaya trafigini tesvik etmek,
* Transit trafigi disar1 alarak, burada trafigi azaltmak,

* Bu yollardaki konut ve ticaret yerlerinin mal, yiikleme, bosaltma, ¢op vb. trafigi

i¢in belirli saatlerde kullanisina izin vermek.

Sekil 62°de Balikesir Merkez bolgesi Yayalastirilmis alanlar gosterilmistir.

Sekil 62 : Merkez Bolgesi Yaya Yollar
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255 Cevre Yerlesmelerle Ulagim

Balikesir’in Ege Bolgesinde yer alan diger ilgeler ile ulasimi da devlet yolu ile
saglanmaktadir. D230 ismi ile adlandirilan devlet yolu belli araliklar ile boliinmiis,
kimi yerlerde tek seride diisen iki yonlii bir yoldur. Edremit girisinde yeni sanat
yapilar1 ile kapasite artirimi planlanan yol Balikesir Edremit yolu olarak da
adlandirilir. Edremit’ ten ikiye ayrilan bu giizergahtan batiya dogru ayrilan kol Akcay,
Altioluk mevkiine giderken, giineye devam eden yol Burhaniye, Gomeg, Ayvalik,
Altiova baglantisin1 saglamaktadir. Balikesir merkez bu giizergahlar ile Edremit,
Burhaniye, Gémeg, Ayvalik ile Havran ve Ivrindi’ ye dogrudan baglanmaktadir.
Savastepe, Bigadi¢ ve Sindirgy, ilgeleri sehir merkezinin giineyinde kalmaktadir. Bu
ilcelere D565 Devlet yolunu kullanarak ulagsilabildigi gibi ayni zamanda sehir
merkezinden il yolu ile de ulasmak miimkiindiir. Kepsut ve Dursunbey ilgeleri sehir
merkezinin dogusunda kalmaktadir. Ilcelere merkezden ulasim Balikesir-Kiitahya il
yolu ile koy yollar ile saglanmaktadir. Balya, Manyas ve Gonen ilgeleri ise sehir
merkezinin kuzeyinde yer alan ve devlet yolu ile dogrudan iletisim halinde olmayan
yerlesim alanlaridir. Bu ilgelerin merkez ile ulasimlari il yolu ve kdy yollar

kullanilmak suretiyle yapilmaktadir. (Balikesir Final Rapor, 2015)

2.5.6 Sehirler Aras1t Ulagim

Balikesir Ankara ve Istanbul’ u Izmir’ e baglayan karayolu iizerinde bir transit merkezi
durumundadir. Mevcut durumda Bursa-Ankara-Istanbul, Izmir ve Canakkale illerine
diizgiin asfalt yollarla baghdir. Karayollar1 Genel Midiirliigii’ niin yapmis oldugu
agtklamaya gore 2023 yilina kadar 5.278 km’lik otoyol yapimi planlanmaktadir. Bu
planin bir pargast olan Tekirdag-Canakkale-Balikesir Otoyolu 433 km’dir. Bunun
disinda BSK kaplanacak giizergahlar arasinda yer alan Bursa-Balikesir-izmir yolu 335
km’dir. Ayrica Istanbul {izerinden Bandirma ilgesine feribot ve deniz otobiisii ile
ulagilabildigi gibi, Balikesir Havaalaninin hizmete girmesiyle Istanbul havayolu

baglantis1 da bulunmaktadir. (Balikesir Final Rapor, 2015)

Demiryolu baglantis1 da bulunan Balikesir ili tiim ulasim yollar1 ile ulasilabilen bir

kent konumundadir. Ankara-Balikesir, Izmir-Balikesir ve Balikesir-Bandima arasinda
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demiryolu ulagimi1 mevcuttur. Tiirkiye genelinde illere ait devlet ve il yol uzunluklar
ve bu yolarin kaplama cinsleri Tablo 65’te sunulmustur. Karayollart Genel
Midiirligi’ niin (KGM) yayimladigl bu rakamlara bakildiginda bolgedeki en biiyilik
karayolu aginin Balikesir iline ait oldugu goriilmektedir. Mevcut durumda 493,6 km’
lik boliinmiis yola sahip ilimizde 388 km Asfalt ve 842 km Sathi Kaplama yol vardir.
Devlet ve il yollarmin higbirinin kesit alt yapisinda parke, stabilize veya toprak

kaplama yoktur. (Balikesir Final Rapor, 2015)

Tablo 65 : Balikesir ili Yol Uzunluklar1 ve tiirleri (2013-KGM); (Balikesir Final
Rapor, 2015)

DEVLET VE iL YOLLARI
. ASFALT YOLLAR I .
IL ADI - 2013 PARK | STABILIZ | TOPRA EgBkIAL'\L"J BOLUNMU
ASFALT SATHI TOPLA E E K K Y(SDL
BETON | KAPLAM M
V] A
ADANA 146 667 813 | 1 10 99 952 221.3
AFYONKF‘?RAHISA 397 628 | 1025 | 3 0 0 1028 | 480.438
AGRI 194 | 310 504 | 9 0 0 564 | 312.116
AMASYA 235 248 | 483 | 1 0 0 504 2515
ANKARA 584 | 1069 | 1653 4 0 1657 | 703.087
ANTALYA 242 | 1403 | 1645 | 4 2 29 | 1720 | 484.564
AYDIN 210 | 475 685 | 10 5 0 710 | 293.75
BALIKESIR 388 | 842 | 1230 | 9 4936
BILECIK 161 298 | 459 145.9
BITLIS 96 493 589 | 9 5 41 263.5
BOLU 208 | 422 630 | 2 178
BURDUR 61 498 559 | 2 200.037
BURSA 370 716 | 1086 | 13 3502
CANAKKALE 303 746 | 1049 | 6 380.4
CANKIRI 125 | 457 582 | 2 22255
CORUM 292 755 | 1047 304.65
DENIZLi 106 701 807 318.2
DIYARBAKIR 95 895 990 10 42 377
EDIRNE 497 192 688 197
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ESKISEHIR 298 550 848 305.5
GAZIANTEP 192 310 502 1 11 203
HATAY 189 412 601 5 336.5
ISPARTA 62 646 708 2 143.773
ISTANBUL 414 87 501 302.4
IZMIR 304 971 1275 9 425.85

2.5.7 Rayli Ulagim Sistemleri

Balikesir, Ankara’yr Izmir’e baglayan demiryolu iizerinde bir transit merkezi
durumundadir. Balikesir kuzey-giiney aksinda, Bandirma limani ile biitiinlesmis
sekilde ¢alisan Bandirma Istasyonu ile baslayip Balikesir-Soma-Manisa-izmir’e kadar
ulasan demiryolu hattina sahiptir. B6lgeden dogu istikametine devam eden demiryolu
hattt ise Alayunt istasyonundan ayrilarak Eskisehir-Ankara ve Afyon-Konya
kentlerine ulagsmaktadir. Balikesir tren garinda 2013 yil1 itibariyle yilda 390.000 ton
yiik taginirken, demiryolu hatlarinda yapilan yenileme calismalari nedeniyle 2014
yilinda yiik tasima kapasitesi 100.000 tona diismiistiir. Insaat1 bitmis ve yakinda
acilacak olan Balikesir OSB ile komsu olan Gokkdy Lojistik Kdyii ile yi1lda 1 milyon
ton yiik tasimaciligi hedeflenmistir. (BalRay Projesi, 2016)

Sekil 63 : Tiirkiye Demiryolu Haritas1 (BalRay Projesi, 2016)
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Tablo 66 : Balikesir Demiryolu Hat Uzunluklar1 (BalRay Projesi, 2016)

Hat
HAT KESIMLERI Uzunugu | YO | Viik Treni | s Treni
Treni
(km)
Soma-Balikesir 83 205.929 60.472 1.034
Balikesir-Bandirma 101 138.300 | 129.977 | 1.371
Alayunt-Balikesir 261,8 129.715 | 212.434 | 2.080

Balikesir ilinde yapilmasi ve gelistirilmesi diisiiniilen demiryolu baglantilarini; e
Devlet Demiryollar1 yatirim programina almmis Bursa - Izmir Yiiksek Hizli Tren
Hatt1, » Bandirma - Balikesir Yiiksek Hizli Tren Hatti, « Bandirma - Ayazma -
Osmaneli Yiiksek Hizli Hatt1 olusturmaktadir. Il ulasim ag1 agisindan 6nem tasiyan
projelerden biri de Biiylik Anadolu Lojistik Organizasyonlar (BALO) projesidir.
Kayseri-Ankara tarafindan gelen demiryolu ile Adana tarafindan gelen demir yolu
Kiitahya’da, bu birlesen yol da Izmir, Manisa tarafindan gelen tren yoluyla
Balikesir’de birlesecektir. Projenin ihracati hizlandirmak ve lojistik maliyetini

diistirmek i¢in kullanilmas1 hedeflenmektedir. (BalRay Projesi, 2016)

Ankara-Izmir demiryolu hatt: Balikesir’den gegmektedir. 280 km’lik demiryolu agina
sahip olan Balikesir’ de Bandirma limani ile biitiinlesmis sekilde calisan Bandirma
Istasyonu ile baslayip Balikesir-Soma-Manisa-izmir’e kadar ulasan demiryolu hatti
bulunmaktadir. Ayrica Bursa-Balikesir-izmir hatti Hizl1 Tren projesinin 2023 yilina
kadar yapilmasi planlanmaktadir. Balikesir Kent Merkezi’nden gegen TCDD’ye ait
rayli sistem bulunmaktadir. Zaman zaman lastik tekerlekli ulasim ile kesisen
giizergdha sahip olan bu sistemin merkez igerisinde yer alan en onemli konumu
Balikesir Gari, sehrin en yogun arterlerinin kesistigi kavsakta yer almaktadir. (BalRay
Projesi, 2016)

I. Yk Tasimacilig

Balikesir' de ytik tasimacilig agisindan 6nemli ara istasyonlardan biridir. Balikesir'de

insaat1 devam eden Gokkoy Lojistik merkezi de yiik tasimaciligini kuvvetlendirecek

bir proje olarak 6ne c¢ikmaktadir. Lojistik kdy projesi Balikesir’de 2007 yilinda
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Belediye ve TCDD arasinda imzalanmaistir. 45,3 milyon TL yatirim ile gergeklestirilen
proje 2015 yili Mart ayinda faaliyete gecmistir. Gokkoy Lojistik Koyii’nden yola ¢ikan
tirtinler, 4 giin i¢inde demiryolu ile 6nce Bandirma’ya, oradan konteyner gemileri ile
Italya’ya, daha sonra da tirlar ile Almanya’nin Miinih kentine ulastirilacaktir. Lojistik
koyde depo, vagon atdlyesi, lojistik midirligi, tesisler miidiirliigii binasi, aritma
tesisi, konteyner stok sahasi, yiik bosaltim tesisi, yliksek ylik yiikleme rampasi ve
peronlarin bulunmaktadir. Tiirkiye’ nin en biiyiik lojistik projelerinden biri olan Biiyiik
Anadolu Lojistik Organizasyonlar1 (BALO) projesinin en Onemli giizergahi
Balikesir’dir. BALO’nun en 6nemli amaci mevcut durumda kullanilan Anadolu’dan
gelip, Istanbul Bogaz1’m gegerek Avrupa’ya ulasan eski demiryolu rotasina alternatif
olarak, Marmara Denizi’ni Bandirma-Tekirdag arasinda tren ferisi ile gecilen yeni bir
rota olusturulmasidir. Bunun i¢in Balikesir Gokkoy Lojistik Koy dnemli bir toplanma

ve aktarma merkezi olarak islev gorecektir. (BalRay Projesi, 2016)

Sekil 64 : Tirkiye Lojistik Koy Merkezleri (BalRay Projesi, 2016)

@ BoziiyiiBilecik Palandoken/Erzurum

Gokkoy/Balikesir L

Kemalpaa/lzmir

Mardin
Yenice/Mersin ®

ii.  Yolcu Tagimaciligi

Balikesir ili halihazir durumda Ankara, Bandirma baglantili Istanbul, Kiitahya,
Eskisehir ve Izmir illeri iizerinden Tiirkiye demiryolu agina bagl durumdadir. Ancak
bu demiryolu TCDD tarafindan isletilmekte olup sehiri¢i toplu ulasim modlarina
entegre durumda degildir. Giizergah1 Konya-Afyon-Kiitahya-Balikesir-Canakkale-
Ipsala Smir kapist olan hizli tren hatti projesinin ara duragi olan Balikesir ayni
zamanda Kiitahya-Eskisehir baglantis1 ile Balikesir-Ankara hizli tren hatti1 da devreye

girmis olacaktir.
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2.6 Balikesir Biiyiiksehir Belediyesi Ulasim Yapilanmasi

Balikesir Biiyiiksehir Belediyesi Ulasim Planlama ve Rayli Sistemler Dairesi
Baskanlig1 5 adet sube miidiirliigii ve her sube miidiirliigii altinda gorev konular1 ve

hizmet alanlarina gore seflikler bulunmaktadir. Daire bagkanliginin idari yapilanmasi

asagidaki gibidir:

Sekil 65 : Ulasim Planlama ve Rayli Sistemler Dairesi Baskanlig1 Teskilati
(Balikesir Biiyiiksehir Belediyesi, 2016)
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2.6.1 Toplu Tagima Sube Midiirliigii

Toplu Tagima Sube Miidiirliigii biinyesinde hizmet veren alt birimler asagidaki gibidir;

* Merkez Terminal Sefligi,

= Merkez Ulasim Sefligi,

» Bandirma Ulasim ve Terminal Sefligi / BANDIRMA,

= Gonen Ulasim ve Terminal Sefligi / GONEN,

» Erdek Ulagim ve Terminal Sefligi / ERDEK,

» Edremit Ulasim ve Terminal Sefligi / EDREMIT,

= Burhaniye Ulasim ve Terminal Sefligi / BURHANIYE,
» Ayvalik Ulagim Sefligi / AYVALIK,

* Dursunbey Ulasim ve Terminal Sefligi / DURSUNBEY,
=  Susurluk Ulagim Sefligi / SUSURLUK,

Midiirliiglin vermis oldugu hizmetler ve gorevler 6zet olarak asagidaki gibidir;

e Balikesir il¢elerinde belediyeye ait hatlarda toplu tasima hizmeti vermek ve
sistemin devamlili@ini saglamak, yolcu duraklarina iliskin iglemleri yapmak,

e Balikesir ilgelerinde bulunan otobiis terminallerinin isletmesini yapmak ve
sistemin devamliligini saglamak,

e Biiyiiksehir belediyesinin spor, sosyal ve kiiltiirel faaliyetlerinde otobiis destegi
saglamak,

e Belediyenin istiraki olan BTT A.S. ile koordinasyonlu olarak toplu tagima
araclarinin takibi, kontrolii ve isletme faaliyetlerine iliskin diizenlemeler
yapmak,

e Toplu tasima sisteminin takibi ve kontroliinii yapmak, bu konuda gelen
sikayetleri degerlendirmek

e Sosyal hizmetler ve yardim kapsaminda hasta, engelli ve cenazelerin; amator
spor kuliiplerine ve okullara destek olmak kapsaminda sporcu ve 6grencilerin

ulasimini, Belediye imkanlari ger¢evesinde saglamak, olarak 6zetlenebilir.
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2.6.2 Ulasim Planlama Sube Miidiirliigii

Ulasim Planlama Sube Miidiirliigiiniin gorevleri asagidaki gibidir (Balikesir

Biiyiiksehir Belediyesi, 2016);

e Biiyiiksehir smirlari iginde ulasimla ilgili sorunlarin tespiti ve bu sorunlara
sistem biitiinliigi igerisinde ¢oziimler gelistirmek i¢in, dnlem ve projelere yon
vererek bilitliinlesmis bir ulasim sistemini gergeklestirmek tizere, kentsel
ulasima iligkin temel ulasim planlama ilkelerini saptamak, bu ilkeler
dogrultusunda ulagim tiirlerine iliskin hedef ve politikalar1 tanimlamak,

e Nazim Imar Plan1 ve temel kentsel ulasim planlama ilkeleri ¢ergevesinde, arazi
kullanim kararlar1 ile uyumlu Ulagim Ana Plani, Dénem Plani ve Uygulama
Programlarini hazirlamak, onaylatmak, uygulamak ve zaman igerisinde
uygulamalarin etkilerini de gézlemleyerek planlar1 degerlendirmek,

e Ulasim Ana Planinin Nazim Imar Plani ile biitiinliik i¢inde hareket etmesi ve
ileride ulagimla ilgili aksaklik ve problemler ¢ikmamasi igin, Imar Planlari,
CED Raporlari, Yapt Ruhsati, Plan Tadilati konularinda ulasim ve trafik
acisindan inceleme yapmak ve goriis olugturmak,

e iliciulasima yon verecek, kent ici trafigin tikandi181 noktalarda ¢6ziim iiretecek
sistem, etiit, uygulama planlar1 ve projeleri hazirlamak veya hazirlatmak,

e Ulasim Ana Plani gelistirme Onerilerine gore yapilan projeleri ilgili alt yap:
kurumlari, Imar ve Sehircilik Daire Baskanligi, Emlak ve Istimlak Daire
Baskanligi ile koordine etmek, gerekli durumlarda imar plan tadilatlarini teklif
etmek,

e Sehir icinde arag, yaya ve bisikletlilerin dolasimii kolaylastiracak, kentin
tarihi dokusuna ve bolgenin 6zelliklerine uygun, konut alanlarinda yaya
oncelikli ve engelli erisimini saglayici yaya yollar1 ve gecitlerine yer veren plan
ve projeler gelistirmek, bu alanlarda altyapi standartlar1 belirlemek,

e Toplu ulasim sistemleri arasinda optimum hat planlamas: yapmak ve hatlarin
entegrasyonunu Toplu Tasima Sube Midiirliigii ile koordineli olarak
saglamak, yeni hat ve giizergah taleplerini incelemek ve degerlendirmek,

e Balikesir genelindeki otopark ihtiyacina yonelik olarak yeni otopark
alanlarinin belirlenmesi i¢in gerekli plan ve projeleri hazirlamak veya

hazirlatmak,
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Kentsel ulasim konusunda veri tabani olusturmak ve verileri giincel tutmak,

Belediye sinirlari igerisinde, kiy1 ve dolgu alanlari ile bu alanlarin fonksiyonel
ve fiziksel olarak devami niteligindeki geri sahalarinda, “Biitiinlesik Kiy1
alanlar1 Yonetim Plan1” ile her tiir ve Olgekte imar plani, etiit, proje
yapmak/yaptirmak ve hazirlanan projelerin ihale dosyalarini hazirlamak,

olarak belirtilmistir.

2.6.3 Ulasim Koordinasyon Sube Miidiirligi

Ulasim Koordinasyon Sube Miidirligliniin gorevleri asagidaki gibidir (Balikesir

Biiyiiksehir Belediyesi, 2016);

Ulagim Koordinasyon Merkezi (UKOME) toplantt ve c¢alismalar1 igin
sekretarya gorevini yiiriitmek bu kapsamda,

o UKOME’yi teskil eden kamu kurum ve kuruluslar ile ilge belediye
baskanliklar1 arasinda koordinasyonu saglamak,

o Belediye Baskan1 veya Ulasim Planlama ve Rayli Sistemler Dairesinin
bagli bulundugu Genel Sekreter Yardimcisinin Baskanliginda,
UKOME toplantilarini diizenlemek, toplant1 giindemini hazirlamak ve
tiyelere duyurmak,

o UKOME Kkararlarint yazmak, UKOME Bagkani ve iiyelerine
imzalatmak, Belediye Bagkani’nin onayma sunmak, onaylanan
kararlarin dagitimi ve dosyalama islemlerini yapmak,

Taksi, dolmus ve servis araglarinin durak ve arag park yerleri ile sayisini, deniz
vasitalari, rayli sistemler dahil her tiirlii servis ve toplu tasima araglarinin sayi,
zaman ve glizergahlar,, durak yerleri, bilet tlicret ve tarifeleri ile park
yasaklamalarina yonelik ilgili birimlerden gelen plan, teklif ve talepleri

UKOME’ye sunmak,
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o Karayolu, yol, cadde, sokak, meydan ve benzeri yerler iizerinde arag
park yerlerinin tespit edilmesi, gercek ve tiizel kisiler ile resmi ve 6zel
kurum ve kuruluslara ait otopark olmaya miisait bos alan, arazi ve
arsalarin gecici otopark yeri olarak ilan edilmesi ve bunlarin sahiplerine
veya uglincii sahislara isletilmesi i¢in izin verilmesi ve izin verilen
otoparklar ile karayolu tlizerindeki diger park yerlerinde engelliler i¢in
isaretlerle belirlenmis boliimler ayrilmast hususlarinda ilgili
birimlerden gelen plan, proje, teklif ve talepleri UKOME’ye sunmak,

o Alman ara kararlar geregi ihtisas komisyonuna havale edilen giindem
konularint bir sonraki UKOME toplantisina sunmak {iizere ihtisas
komisyonu olusturmak, mahallinde rapor hazirlamak veya hazirlatmak,

o UKOME’ye sunulacak ulagim ve trafik hizmetleri ile ilgili talepleri,
onceden alinmis kararlar veya projeler ile birlikte incelemek ve goriis
olusturmak, bu kapsamda UKOME giindemine girecek olan ulasim,
trafik ve tasimacilikla ile ilgili konularda ilgili kurum
(Emniyet/Jandarma birimlerinin, Ilge Belediyeleri gibi) ve birimlerden
(Zabita Daire Baskanligi, Fen Isleri Daire Baskanhg, Hukuk
Miisavirligi gibi) goris almak,

Trafik Giivenligi Yiiksek Kurulunun miidahalesini gerektiren hususlarda
UKOME’de karar alinmasin1 saglayarak konuyu Icisleri Bakanligina iletmek,
Tahsis, izin ve devir islemlerinde biitge tarifesi ile belirlenen {icretlerin ilgili
birimce tahsilini saglamak ve takip etmek,

S (Ogrenci Servisi) ve T (Taksi) plakalar icin Ticari Tasit Tahsis Belgesi
diizenlemek ve T plakali tasitlarin kayitlarini arsivlemek, servis araglarin
uygunluk agisindan denetlemek ve ara¢ uygunluk belgesi diizenlemek, kara,
deniz ve rayli ulasim sistemleri igerisinde ticari olarak faaliyet gosteren
araglara ruhsat ve giizergah izin belgesi vermek, kayit ve tesciline iligkin is ve
islemleri ytriitmek,

Ulagim Trafik Diizenleme Komisyonu (UTDK) toplant1 ve ¢aligmalart i¢in
sekretarya gorevini yiiriitmek, bu kapsamda,

o UTDK toplantilarin1 diizenlemek, toplant1 glindemini hazirlamak ve

tiyelere duyurmak,

164



o UTDK yetkisinde tedbir alinabilecek hususlardaki plan, proje, teklif ve
talepleri UTDK’ya sunmak,

o UTDK kararlarin1 yazmak, UTDK Bagkani ve tiyelerine imzalatmak,
Belediye Baskani’nin onayina sunmak, onaylanan kararlarin dagitimi

ve dosyalama islemlerini yapmaktir.

2.6.4 Trafik Hizmetleri Sube Mudiirligii

Trafik Hizmetleri Sube Miidiirliigliniin gorevleri asagidaki gibidir (Balikesir
Biiyiiksehir Belediyesi, 2016);

e Biiyiiksehir Belediyesinin yapim ve bakimindan sorumlu oldugu yollar, trafik
diizeni ve giivenligini saglayacak durumda bulundurmak, yol ¢izgilerini, yaya
gecidi ve okul gecidi gizgilerini ¢izmek, yollarin ve ¢izgilerin yillik bakimlarini
yapmak,

e UKOME kararlar1 geregi veya gerekli goriillen kavsaklara ve yerlere 1sikli-
1s1ks1z trafik isaretleri, sinyalizasyon ve isaret levhalarinin,

o Imal ve montajlar ile yer isaretlemelerini Karayollar1 isaretleme
standartlarina uygun olarak yapmak,

o Mevcut olanlarin periyodik kontrollerini yapmak, yipranan veya hasar
gorenler ile ilgili gerekli yenileme, bakim ve onarim g¢aligmalarini
ylriitmek,

e Diizenli ve giivenli trafik akigini temin etmek amaciyla kurulan Trafik
Elektronik Denetleme Sistemini (TEDES) isletmek,

e Karayolu yapisinda ve flzerinde yapilacak kazi, yol, kavsak ve asfalt
caligmalari sirasinda, ilgili alt yap1 birim veya kurumlarinca karayolu {izerinde
alinmas1 gereken trafik tedbirlerini aldirmak, isaretlemeleri yaptirmak ve
bunlar1 denetlemek,

e Karayolunda trafik i¢in tehlike teskil eden engelleri, gece veya giindiize gore
kolayca goriilebilecek sekilde isaretlemek veya ortadan kaldirmak,

e Yol yapist veya isaretleme yetersizligi yliziinden trafik kazalarmin vuku
buldugu yerlerde, yetkililerce teklif edilen ve gérev alaninda bulunan tedbirleri

almak,
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2.6.5

Cocuklar i¢in trafik egitim tesisleri yapmak veya yapilmasini saglamak,
Isbirligi ve koordinasyon esaslarini belirlemek maksadiyla, trafik zabitas: ile
bir protokol yapmak,

Otopark yerleri gibi UKOME karar1 gerektiren trafikle ilgili konularda 6n
inceleme ve degerlendirme yaparak Daire Baskanlig1 goriisiinii olusturmak,
Karayolunda trafigi hususunda isbirligi ve koordinasyon esaslarini belirlemek
maksadiyla, trafik zabitasi ile bir protokol yapmalk,

Madenlerin Gegis Yolu Izin Belgesi ile ilgili islemleri yiiriitmektir.

Deniz Ulagimi ve Kiy1 Yapilar1 Sube Mudiirligii

Deniz Ulasimi ve Kiyr Yapilar1 Sube Miidiirliigiiniin gorevleri asagidaki gibidir
(Balikesir Biiyiiksehir Belediyesi, 2016);

Biiyiiksehir sinirlarinda denizyolu ile toplu tasima hizmetleri kapsaminda
liman, iskele ve kiy1 tesislerini yapim amacina uygun sekilde isletmek veya
islettirmek, bu kapsamda,
Erdek’te bulunan Erdek Liman Sefligi ve baglisi
e FErdek Feri Iskelesi,
e Balikli Iskelesi,
e Narli Balik¢1 Barmag: iskelest,
e ilhankdy Balik¢i Barinag: Iskelesi,
Marmara’da bulunan Marmara Liman Sefligi ve baglisi
e Marmara Liman Iskelesi,
e Cinarl Iskelesi,
e Topagag Iskelesi,
e Avsa Iskelesi,
e Ekinlik Iskelesi,

e Saraylar Limaninin
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Fiziki sartlarinda, c¢alisma ortamlarinda, faaliyet ve gorevlerinde, personelin
performanslarinda mevzuatin 6ngoérdiigli yiiksek standartlara ulagsmak ve hizmet
kalitesini siirekli gelistirmek i¢in gereken koordinasyon ve esgiidiimii saglamak,

ihtiyaglara gore yeni liman, iskele ve kiyi tesisleri kurmak,

e Balikesir Toplu Tasima A.S’nin islettirdigi deniz hatlarini sirket yonetimi ile
koordine etmek,

e Denizde toplu tasima giizergahlarinda yolcu indirme-bindirme iskelelerin
durumlarmi takip etmek, bu konudaki sikayetleri cevaplandirmak, hasar
tespitlerini yapmak, bakim ve onarimlarinin, yenilerin montajlarinin

yapilmasini saglamaktir.

2.6.6 Ulasim Koordinasyon Merkezi (UKOME)

Ulasim Koordinasyon Merkezi (UKOME) Teskilat, Goérev ve Sorumluluklari
asagidaki gibidir (Balikesir Biiyiiksehir Belediyesi, 2016);

e Belediye Baskan1 veya Ulasim Planlama ve Rayli Sistemler Dairesinin bagl
bulundugu Genel Sekreter Yardimcisinin Bagkanliginda,

e Biiyiiksehir Belediyesi Ulasim Planlama ve Rayli Sistemler Dairesi Bagkani ile
Balikesir Toplu Tasim AS. Genel Midirii dahil Biiyiiksehir Belediye
Baskaninin belediyenin ulasim ve yatirimlarla ilgili daire ve isletmeleriyle
bagli kuruluslarindan en az sube miidiirii seviyesinde gorevlendirecegi en fazla
on Kisinin,

e Milli Savunma Bakanligi, Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi,
Jandarma Genel Komutanligi, Sahil Giivenlik Komutanligi, Emniyet Genel
Midirliigii ile Karayollari, Kara Ulastirma, Devlet Demiryollari,
Demiryollar1, Limanlar ve Hava Meydanlari Insaati, Devlet Hava Meydanlari
Isletmesi Genel Miidiirliiklerinden temsilcilerin,

e Kendi belediyelerini ilgilendiren ve belediyelerinin yetki alani igerisinde
olusan ve o belediyenin siirlari igerisinde baslayip biten ulasim konularinda
ilce belediye baskanlar1 veya gorevlendirecekleri bir iiyenin katilimindan

olusur.
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UKOME toplantilarina ayrica, giindemdeki konularla ilgili kamu kurumu niteligindeki
meslek kuruluglarinin veya oda iist kurulusu bulunan yerlerde st kurulusun
temsilcileri, oy hakki olmaksizin sadece goriisleri alinmak {izere davet edilir.
Baskanligin diger Daire Baskanlari ile diger kamu kurum ve kuruluslar, iiniversiteler,
ilgili vakif ve derneklerin temsilcileri gorev alanlarina giren konularda, oy hakki

olmaksizin goriisleri alinmak {izere toplantilara davet edilebilir.
UKOME’nin gorev ve yetkileri,

e UKOME Yo6netmeligini hazirlamak,

e Biiyiiksehir sinirlart icinde, mevzuatla yetkili kilindigi durumlarda mahalli
ithtiyag ve sartlara gore trafik diizeni ve giivenligini saglamak amaciyla gerekli
tedbirleri almak,

e Biiyiiksehir siirlar1 iginde Nazim imar Plan gergevesinde, arazi kullanim ve
ulasim planlama caligsmalariyla, Biiyiiksehir Ulasim Ana Planini1 yapmak,
yaptirmak, onaylamak uygulamak ve uygulatmak igin gercken karar ve
tedbirleri almak, her 5 yilda bir giincellenmesini takip ve kontrol etmek,

e Trafigin diizenli bir sekilde akimini saglamak bakimindan alt yap1 hizmetleri
ile ilgili tedbirleri almak, trafikle ilgili sorunlar1 ¢oziimlemek, trafikle ilgili
olarak iilkeyi ilgilendiren veya mevzuat degisikligi gerektiren hususlari I¢isleri
Bakanligina iletmek,

e Kara, deniz, g6l, nehir, kanal ve demiryolu {izerinde isletilen her tiirli servis
ve toplu tasima aracglart ile taksi cinsini (teknik ozellikleri ile), sayisimi (hat
kontenjanlarini), yolcu kapasitelerini, bilet ve iicret tarifelerini tespit etmek,
gerektiginde degistirmek,

e Toplu tasima hat ve giizergahlarin belirlemek, bunlardan Devlet ihale Kanunu
hiikiimlerine gore ihaleye ¢ikarilacak olanlari tespit etmek,

e Bu hat ve giizergahlarda otobiis, taksi, dolmus ve servislerin Kalkis, durak,
varts ve bekleme yer, zaman ve siirelerini belirlemek, gerektiginde
degistirmek, Kamu yarari, kamu hizmetinin gerekliligi ve Kamu diizeni
acisindan sakincali olmasi halinde, verdigi haklar1 degistirmek, iptal etmek ve
geri almak,

e Belediye siirlar1 igerisindeki toplu tasima hizmetlerinin isletilmesini,

Belediye veya bagli kuruluslarinin %50’sinden fazlasina ortak oldugu sirketler
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ile bu sirketlerin %50’sinden fazlasina ortak oldugu sirketlere, Devlet ihale
Kanunu hiikiimlerine tabi olmaksizin, belirlenecek siire ve bedelle devretmek
ve geri almak i¢in Belediye Meclisine teklif hazirlamak ve sunmak,

Karayolu, yol, cadde, sokak, meydan ve benzeri yerler {izerinde arag¢ park
yerlerini tespit etmek, gercek ve tiizel kisiler ile resmi ve 6zel kurum ve
kuruluglara ait otopark olmaya miisait bos alan, arazi ve arsalar1 gegici otopark
yeri olarak ilan etmek ve bunlarin sahiplerine veya {igiincii sahislara isletilmesi
icin izin vermek, izin verilen otoparklar ile karayolu iizerindeki diger park
yerlerinde dziirliiler i¢in igaretlerle belirlenmis boliimler ayrilmasini saglamak,
Karayolu tasimaciligina ait mevzuat hiikiimleri sakli kalmak tizere, trafik
diizeni ve giivenligi yoniinden biiyiiksehir sinirlart iginde ticari amagla
calistirilacak yolcu ve yiik tasitlar1 ile motorsuz tasitlarin calisma sekil ve
sartlart ile bu tagitlarin teknik ozelliklerini tespit etmek, calistirilabilecegi
yerler ile glizergahlarini tespit etmek ve sayilarini belirlemek, bunlara izin ve
calisma ruhsati vermek,

Biiyiiksehir belediyesinin sinirlar1 iginde, ulasim, toplu tasima ve trafik
mevzuatinin biiyliksehir belediyesine verdigi yetki dogrultusunda, uygulamaya
yonelik kararlar almak ve Belediye Meclisi i¢in yonlendirici goriis olusturmak,
Belediye, miilkiyeti dogrudan ya da dolayl1 olarak Belediyeye ve belediyenin
kurdugu sirkete ait toplu tagima araglar ile ilgili olarak; kamu diizeni, kamu
yarar1 ve vatandaslarin sosyal ihtiyaglari ile daha kaliteli toplu tasima hizmeti
sunabilmek amaciyla farkli uygulamalar yapmak,

Ilge belediyelerce diizenlenen yol ve kavsaklar ile biiyiiksehir belediyesince
yapilan sinyalizasyon sistemlerinde aksaklik tespit edildigi takdirde uyarida
bulunmak ve diizeltilmesini saglamak,

Biiyiiksehir sinirlar1 i¢inde kalan karayollarinin bir kisminin veya tamaminin
yoldan faydalananlarin bir kismma veya tamamina kapatilmasina, park
edilecek yerler ile zaman ve siiresinin ve araglarin gelis ve gidis yollarinin ve
yollara konulacak trafik isaretlerinin yerlerinin belirlenmesine karar vermek,
Biiyiiksehir sinirlar1 igerisinde, Karayollar1 Trafik Kanunun belirledigi sinirlar
i¢inde araglarin kullanacag seritleri ve yol kullanim esaslarin1 tespit etmek ve
gerekli yasaklar1 koymak, gerekli hal ve yerlerde en ¢ok ve en az hiz limitlerini

belirlemekle gorevli ve yetkilidir.
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2.6.7 Ulasim Trafik Diizenleme Kurulu (UTDK)

Ulasim Trafik Diizenleme Komisyonu (UTDK) Teskilat, Gérev ve Sorumluluklari
asagidaki gibidir (Balikesir Biiyliksehir Belediyesi, 2016)

(1) UTDK, UKOME gozetiminde gorev yapmak {izere;

Ulasim Planlama ve Rayli Sistemler Dairesi Baskan1 (Komisyon Bagkani),
UKOME temsilcisi, Ulasim Planlama ve Rayli Sistemler Dairesi Baskanligindan,

ihtiyaca gore,

= Ulasim Koordinasyon Sube Miidiirti,
= Ulasim Planlama Sube Miidiirti,
* Toplu Tagima Sube Miidiiri,

» Trafik Hizmetleri Sube Miidiirii veya temsilcileri,
Bagkanlik birimlerinden, ihtiyaca gore,

» BASKI Genel Miidiirliigii,
* Fen Isleri Daire Baskanligi,

= Zabita Daire Bagkanlig1 temsilcileri,
Kamu kurum ve kuruluslarindan, ihtiyaca gore,

= [l Emniyet Miidiirliigii ve Il Jandarma Komutanlig1 temsilcileri,
= Karayollar1 Bolge Miidiirliigii temsilcisi,

» [lce Belediye Baskanliklarimnin temsilcilerinden olusur.

(2) UTDK, Ulasim Planlama ve Rayl Sistemler Dairesi Baskanlig1 ¢agris1 lizerine

toplanir.
(3) UTDK’nin gorev ve yetkileri,

e UTDK Yonergesini hazirlamak ve UKOME’ye onaylatmak,

e Il miilki sinirlar icerisinde, karayollar iizerinde yapilacak, alt yap1 veya iist
yap1 yapim, bakim ve onarim igleri sirasinda veya 6zel/tlizel kisilerin taginma,
tadilat, vb. talepleri ile resmi téren diizenleme ihtyaglar1 dogrultusunda yol,
cadde ve sokak, meydan ve benzeri yerlerin gegici veya kalici olarak trafige
kapatilmasina izin verilmesine,
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e Belediye otobiisii ve Belediye denetimli 6zel halk otobiisii glizergahlarindaki,
BTT AS. ve 6zel/tlizel kisilerce isletilen yolcu tagimaciligi yapan araglarin hat
ve durak yeri degisiklikleri, sefer giin ve saatleri, ruhsat yenileme izinleri ile
hicbir diizenli ulagim vasitasinin bulunmadigr kirsal mahallelere otobiis
seferleri diizenlenmesine,

e Kisi bagina iicretle yolcu tagimaciligi yapan dolmus, taksi, minibiis gibi belirli
hat lizerinde ve durak yerlerinde yolcu tagimaciligi faaliyetinde bulunulan
ticari araclarin devir izinlerinin verilmesine,

e Ulasim sartlar1 ve ulasim noktalar1 agisindan uygunluk ve ulasilabilirlik goriist
verilmesine,

e Ulasim yonlendirme isaret ve levha diizenlemeleri yapilmasina, bariyer-engel-
hiz kesici kasis, uyarict trafik levhalar1 vb. tlim trafik isaret levhalar1 (Park
yasagi ve stireli park levhalari dahil) ile 1g1kl1 ikaz lambalar1 konulmasina dair

calismalar1 sonuglandirmaktir.

2.6.8 Ulasim Istirakleri

2.6.8.1 Balikesir Toplu Tasima A.S. (BTT A.S.)

Balikesir Toplu Tasima A.S 27.01.2015 tarihinde kurulmus ve faaliyete baglamistir.
% 100 sermayesi FIRINTAS A.S ‘ye ait olan sirket, Balikesir ilinin Toplu Tasima
hizmetini tistlenmistir. Balikesir Toplu Tasima A.S. rayli-raysiz yer alt1 ve yer tistii her
tirlii kara — deniz gol, hava ulasimi ve tasimaciligi hizmetlerini yapmak amaciyla

kurulmugtur. (BB Belediye Sirketleri, 2017)
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Sekil 66 : BTT A.S. Organizasyon Semasi

GENEL MUDUR

GENEL MUDUR
YARDIMCISI

MALI VE IDARI OPERASYON
ISLER VE ISLETME

MUHASEBE INSAN PROJE VE SAHA DENETIM
FINANSMAN KAYNAKLARI HWANWAVV VE KONTROL

iHALE TANITIM VE

SATIN ALMA . . YOLCU FILO YONETIMI
LS ILIERATLIEII fLiSKILERI

EUTS _ BILGI
PROTOKOL SISTEMLERI

HUKUK

DANISMANLIGI

BTT A.S. organizasyon semasi Sekil 66’da gosterilmistir. BTT AS’de Yonetim
Kurulu tiyesi 4, Genel miidiir 1, Genel Miidiir yardimcist 1, idari isler 18, bilgi islem
1, muhasebe 5, gise personeli 30, Sofor 82 olmak iizere 142 kisi gorev almaktadir.
BTT A.S. biinyesinde 72 adet 6zmal toplu tasima aract bulunmakta olup elektronik

ticret toplama sistemine kayitli toplam arag sayisi (alt isletmeciler dahil) 668 adettir.
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2.6.8.2 Balpark Ltd. Sti.

Balikesir Balpark Otopark Isletmeleri Tic. Ltd. Sti. belediyeye ait olan ancak faaliyet
gostermeyen Karesi Gida insaat Ozel Egitim ve Taahhiit Sanayi Ticaret Ltd.
Sirketi’nin, unvan degisikligi ve ¢alisma konusunun otopark hizmetleri olarak yeniden
diizenlenmesiyle faal hale getirilmistir. Balpark Limited Sirketi’nin sermayesi 99.000
TL ve %99 u Balikesir Biiyiiksehir’e aittir. Il genelinde Biiyiiksehir Belediyesi'ne ait
olan otopark ve parkomatlarin isletmesi, belediye meclisinin aldig1 kararla Balpark'a

devredilmistir. (BB Belediye Sirketleri, 2017)

Sekil 67 : Balpark Organizasyon Semasi

o BASIN MUSAVIRLIGI
= HUKUK MUSAVIRLIGI

IDARI iSLER VE SATIN
ALMA MUDURLUGU

ELEKTRONIK VE
OTOMASYON BiRiMi

MUHASEBE VE INSAN

OZEL KALEM KAYNAKLARI

BILGI SISTEMLERI

GENEL MUDUR
YARDIMCISI

GENEL MUDUR '

MUDURLUGU

ISLETMELER

MUDURLUGU

Balpark Genel Midiirliigii organizasyon semasi Sekil 67°de gosterilmistir. Balpark
Genel Midiirliigii biinyesinde 1 genel miidiir, 1 genel miidiir yardimcisi, 25 adet idari
personel; otoparklarda toplam 225 adet personel gorev yapmaktadir. Balpark
biinyesindeki yol iistii ve kapali otopark sayilar1 arttikga belirli araliklarla personel

alimi1 yapilmaktadir.
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2.7 Balkesir Ulasim Yonetimine Dair Coziim Onerileri

Bu boliimde Balikesir kentigi ulasim sorunlarina dair belediye idari yapilanmasi, toplu
tasima sistemi, otopark yonetimi ulagim yonetimi gibi konularda B6lim 2.5.°te tespit

edilen sorunlara iligkin ¢6ziim Onerileri degerlendirilmistir.

2.7.1 Belediye Kurumsal ve Yasal Yapilanma

Balikesir Biiyiiksehir Belediyesi Ulagim Planlama ve Rayli Sistemler Dairesi
Bagkanlig1 idari yapilanmasi Boliim 2.6.°da gosterilmistir. Idari acidan diger
biiyiiksehir belediyelerinin ulagim idari yapilarini inceledigimizde ortaya ¢ikan durum
Balikesir Biiyiiksehir Belediyesinde ulasim yapilanmasinin yeniden diizenlenmesi
gerektigi gercegidir. Balikesir Biiyliksehir Belediyesi’nin toplu tasima isletmeciligi
yapmast nedeniyle ilgelerin tiimiinde faaliyet gosterilmekte oldugu, Balikesir’in
gelecekte olusacak niifusu da géz oniine alindiginda toplu tasima faaliyetlerinde daha
giclii ve kurumsal bir yapinin olugmasi icin gelecekteki yolculuk taleplerini

karsilayabilmesi gerekmektedir.

Diger yandan trafik yonetimi, ulasim planlamasi ve yonetimi konularinda olusan
sorunlara daha hizli ¢6ziim iiretebilmesi adina Ulagim Planlama ve Rayli Sistemler
Dairesi Baskanligi’nin; Ulasim Dairesi Bagkanligi ve Toplu Tagima Dairesi Bagkanligi
olarak iki daire olarak ayrilmasi tez galismasi kapsaminda onerilmektedir. S6z konusu
yapilanma gergeklestirildigi takdirde kentlesme agisindan biiyiik 6nem arz eden ulagim
planlamasi, plan ve proje isleri, trafik hizmetleri ve toplu tagima faaliyetlerinde daha
verimli hizmet verilebilmesi saglanmis olacaktir. Bu kapsamda Onerilen daire
baskanliklar1 idari yapilanmasi Sekil 68 ve 69’da organizasyon semasi olarak, Sekil

70°de Balikesir Biiyiiksehir Belediyesi oneri ulasim yapilanmasi gosterilmistir.
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Sekil 68 : Ulasim Daire Baskanlig1 Oneri Idari Yapilanma

ULASIM DAIRE
BASKANI

Ulasim Planlama Sube
Midiirlugi

Proje Ve Etiid Sube
Miidiirliigii

Trafik Hizmetleri Sube
Midiirligii

Rayl Sistemler Sube
Miudiirliigi

Idari Isler Ve Destek
Sube Miidiirliigi

Sekil 69 : Toplu Tasima Daire Baskanlig1 Oneri Idari Yapilanma
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Kara Ulagim Ve
Terminaller Sube
Midiirligi

Deniz Ulasimi Ve Kiyi
Yapilar1 Sube Miidiirligii

Otobiis Isletme Sube
Miidiirligi

B Ulasim Destek Sube
Miidiirligi

Ulasim Koordinasyon
Sube Miidiirligi
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Sekil 70 : Balikesir Biiyiiksehir Belediyesi Oneri Ulagim Yapilanmasi

ULASIM
DAIRESI
Ulasim Planlama
Sube Miidurliigi

Proje ve Etiid
Sube Miidiirligi

Trafik
Hizmetleri Sube
Midiirliigii

Idari Isler ve
Destek Sube
Midiirligii

Rayli Sistemler
Sube Miidirliigi

BB Belediye

Bagkani

’—1

GENEL

SEKRETER

GENEL SEK.
YRD.

TOPLU
TASIMA
DAIRESI

Kara Ulagim ve
Terminaller Sube
Miidirligi

Deniz Ulasim
ve Kiy1 Yapilar
Sube Midiirligi

Otobiis Isletme
Sube Miidiirligii

Ulagim
Koordinasyon
Sube Midiirligii
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2.7.2 Toplu Tasima Sistemi

Kentigi toplu tasimada verimliligin artirilmasi i¢in yapilmasi gerekenler genel olarak

asagidaki gibidir (Ilicali, Camkesen, & Kiziltas, 2011);

* Talebe uygun kapasiteyi saglayan degisik tiir ve sistemlerin uygun zamanda, uygun
koridorlarda ve hatlarda kullanilmasi ve bunlar arasindan zaman ve Ticret

entegrasyonunun saglanmast,

* Yeterli kapasiteyi ve yolcu-km maliyeti agisindan en verimli hizmeti saglayan toplu

tasima tiirlerine 6ncelik verilmesi

* Ekonomik acidan etkin bir hareketlilik saglayabilmek icin zirve saatlerdeki
yolculuklarda, 6zel araglarla hizmet kalitesi agisindan rekabet edebilecek toplu tasima

sistemlerinin yayginlastirilmasi,

* Ara toplu tagima tiirlerinin ana hatlardaki yiiksek kapasiteli toplu tagima sistemlerini

besleyici sekilde ¢aligtirilmasi,
* Toplu tasima araglari kapasitelerine uygun giizergahlarda kullanilmasi,

* Ulagtirma altyapisi olusturulurken kent diizeyinde entegrasyon saglanmasi, ulastirma

tiirleri birbirleriyle yaristirilmamasi, birbirlerini tamamlamasi,

* Degisik modlarin ayn1 tagima hatlarini kullanmalart miimkiin oldugunca 6nlenmesi,

bdylece araglarin kapasite kullanim oranlarinin artirilmast,

 Ozel arag sahiplerini o6zellikle ev-is yolculuklarinda toplu tasima araglarini

kullanmalarini saglamak iizere toplu tasima hizmetlerinin kalitesinin artirilmasi,
* Toplu tasima igletmeciliginde teknik kalite standartlarinin olusturulmasi,

* Toplu tasimaciligi one ¢ikaran ve destekleyen yatirim ve isletme kararlarinin

alinmasi,
* Tercihli yol uygulamalar1 (Barselona 6rnegi),

* Toplu tagima araglarini kullananlarin denetlenmesi ve egitimi olarak siralanabilir.
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2.7.2.1 Belediye Isletmesi

Biiyiiksehir belediyesi tarafindan Altieyliil ve Karesi il¢eleri kapsaminda toplu tasima
hizmeti verilen hatlar ve glizergahlar ayrintili olarak boliim 2.5.1°de belirtilmistir. S6z
konusu hatlar biiyliksehir belediyesi kurulmadan once koylerde kdy muhtarlig
tarafindan isletilen hatlar, 6360 sayili Kanun ile koy tiizel kisiliklerinin kaldirilmasi
neticesinde biiyiiksehir belediyesine devrolmustur. Biiyliksehir belediyesi tarafindan
ulasim hatti bulunmayan ya da 06zel isletmeci kapsaminda bulunmayan kirsal

mahallelere yeni hatlarin agilmasi uygun olacaktir.

Balikesir Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan kent merkezinden niifus bakimindan
yogun olan ilgelere toplu tagima hatlar1 ihdas edilerek belediye tarafindan igletilmesi

amaclanmistir. Bu kapsamda ilgelere agilan yeni toplu tasima hatlar1 asagidaki gibidir;

e Balikesir-Edremit-Akgay-Altinoluk Hatt1

e Balikesir-Bandirma IDO Hattt

e Balikesir-Burhaniye-Ayvalik-Sarimsakli Hatti
e Balikesir-Erdek Hatt1

e Balikesir-Kepsut-Dursunbey Hatt1

Tablo 67 : Biiyiiksehir Belediyesi Merkez-Ilge Hatlar1 Ucret Tarifeleri

HAT ADI TAM INDIRMLI
BALIKESIR-EDREMIT 15,00 TL 13,00 TL
BALIKESIR-AKCAY-ALTINOLUK 17,00 TL 15,00 TL
BALIKESIR-ERDEK 15,00 TL 12,00 TL
BALIKESIR-BANDIRMA DO 12,00 TL 10,00 TL
BALIKESIR-BURHANIYE 15,00 TL 13,00 TL
BALIKESIR-AYVALIK-SARIMSAKLI 17,00 TL 15,00 TL
BALIKESIR-KEPSUT 4,00 TL 3,00 TL
BALIKESIR-DURSUNBEY 12,00 TL 10,00 TL
BALIKESIR-SELIMAGA 12,00 TL 10,00 TL
BALIKESIR-DADA 12,00 TL 10,00 TL
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Sekil 71 : Biiyiiksehir Belediyesi Yeni Merkez- Ilce Hatlar

-

BANDIRMA?

B TINOL

AKGA " .

EI;REMiT BALW
*® J BURMANi
SARIMSAKLI

Tablo 68 : Biiyiiksehir Belediyesi 2015 ve 2016 Arag Alim Sayilari

2016 Y1l Icinde Alinan Araglar

Kag Adet Alim Yeri Arag¢ Marka Modeli
11 DMO Karsan ATAK
10 DMO Karsan JEST
5 DMO Temsa SAFIR
13 DMO Temsa AVENUE
4 DMO Temsa PRESTIJ
43 Adet

2015 Y1l Iginde Alinan Araglar

8 BTT A.S BMC Procity
10 DMO Karsan ATAK
18 Adet

179




2.7.2.2 Kirsal Ulasim Isletmecileri

Ulastirma Bakanligi mevzuatina gore biitiinsehir’’ yapis1 oncesinde terminalden

terminale tasimacilik yapan otobiisler, 6360 sayili yasa ve Balikesir’in Biiyiiksehir

olmasi ile birlikte mevcut statiilerini yitirmis bulunmaktadirlar. Bu durumdaki

otobiisler i¢in ana plan raporunda da sunuldugu {izere;

Mevcut D4 vb. belgesine dayali izinleri devam eden tasimacilara siirelerinin
sonuna kadar ayni kosul ve giizergahlarda gegici giizergdh izin belgesi
diizenlenerek tagimacilik yapmalarina izin verilecektir.

D4 yetki belgesi siiresi yakin zamanda sona eren tasimacilar i¢in uygulama
asamasina gegiste yolcularin magduriyet yasamamalar1 adina 3 aylik gecici
giizergah izin belgeleri verilecektir.

D4 vb. tasimacilarin tasimacilik haklari teknik ve hukuki agidan incelenecektir.
Sistemin tek bir cati altinda toplanmasi ve sehir karti sisteminin sorunsuzca
uygulanarak vatandaglarin kaliteli hizmet alabilmelerinin saglanmasi1 amaci ile
bu hatlarda UKOME’nin uygun gérmesi ve Belediye Meclisinin olur vermesi
kosulu ile Belediye sirketine devredilecektir. Bunlarin icinden miiktesep hakka
doniismiis olanlar ile il genelinde yapilan diger uygulamalara benzer bir
tasimacilik s6zlesmesi imzalanacak ve Balikesir Biiyiiksehir Belediyesi Toplu
Ulasim Yonetmeligine uyulacagma dair noter onayli taahhiitleri alinacaktir.
Tasimacilik hakki belge siiresi ile sona eren hatlar icin ise Belediye sirketi
tarafindan tekrar ihale acilarak alt yiiklenici aranacaktir. Talep olmamasi
halinde miiktesep hakki olan tagimacilar veya donilisiime giren tasimacilar ile
kiralama s6zlesmeleri yapilarak ya da dogrudan tasit ve sofor kiralama yontemi
ile bu hatlar da sistemin i¢ine katilacaktir. (Pamukkale Universitesi Balikesir

Toplu Ulagim Ana Plan Raporu, 2015)

76360 sayili Kanun’a gore biiyiiksehir belediyelerinin hizmet alaninin il miilki sinirlar kapsamina dahil
edilmesi ile ortaya ¢gikan kavramdir.
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2.7.2.3 Toplu Tagima Dontistimii

e Kirsal Mahalle Toplu Tasima Doniistimii

Yapilan ¢alisma sonucunda 69 "8 adet [98 adet] merkez koyii ulasimi tespit edilmistir.
Eskiden koy statiisiinde olan bu yerlesim birimleri artik biiyliksehir sinirlarinda yer
alan mahalle konumunu almistir. Balikesir ili smirlarinda yasayan her bireyin ayni
sekilde toplu ulagim sisteminden yararlanmasi gerekliligi asikardir. Yapilan planlama
calismasinda bu kriterler gz oniinde bulundurulmus, mahallelerde yasayan niifus
degeri de degerlendirmeye alinarak yeni giizergahlar belirlenmistir. Belirlenen bu
giizergahlar daginik bir yerlesim olmasindan dolayr ¢cok uzun seferlerin ¢ikmasina
neden olmaktadir. Vatandasin hizli, konforlu, giivenilir bir sistem kullanarak
hareketliligini saglamak ve sistemin daha verimli galigir olmasina olanak vermek i¢in
tim biiylik kentlerde oldugu gibi transfer merkezleri onerilmistir. (BTUAP Stratejik
Plan, 2015)

Yolcu sayisi diisiik ve isletmeciler tarafindan tercih edilmeyen bu tiir hatlar i¢in
oncelik mevcut isletmeciler ile mevzuata ve yonetmeliklere uygun bir sekilde devam
etmek olacaktir. Bu amag¢ dogrultusunda ilgelere bagli eski kdylerdeki isletmecilere
ortak olmalar1 6nerilecek, ortak bir sekilde daha az sayida tasit ile ring tipi aktarmali
tasimacilik Onerilecektir. Hat diizenlemeleri, glizergdh planlamalar1 ve aktarma
kosullar1 toplu ulasim ana planmi1 dahilinde gergeklestirilmis olan diizenlemeler ile
belirlenmistir. isletme adina istekli ¢tkmamasi durumunda bu hatlar ilge merkezi
ithalelerine dahil edilerek ilgili tagimacinin havuz sistemine katilacaktir. Boylece
verimsiz olarak tanimlanan ve talep edilmeyen bu hatlar diger yogun hatlar ile havuza
sokulmus olacak, boylece bu uzak mahallelere de kaliteli hizmetin ulagsmasi

saglanacaktir. (BTUAP Stratejik Plan, 2015)

Sekil 72'de kirsal mahalle minibiis hatlarinin harita {izerinde birlestirilerek

gruplandirilarak bolgeleme ¢alismasi gosterilmistir.

8 Son yapilan ¢aligmalar ile Altieyliil blgesinde 66 adet kirsal mahalle, Karesi bolgesinde 32 adet
kirsal mahallede minibiis tasimacilig1 yapildigi tespit edilmistir.
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Sekil 72 : Koy Hatlar1 Planlamas1 (BTUAP Stratejik Plan, 2015)

18

19

- _ 22

Belirlenen bu giizergahlar daginik bir yerlesim olmasindan dolay1 ¢ok uzun seferlerin
¢ikmasina neden olmaktadir. Vatandasin hizli, konforlu, giivenilir bir sistem
kullanarak hareketliligini saglamak ve sistemin daha verimli ¢aligir olmasina olanak
vermek i¢in tiim bilylik kentlerde oldugu gibi transfer merkezleri Onerilmistir.

(BTUAP Stratejik Plan, 2015)
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Yapilan ¢alisma neticesinde kent merkezinde Onerilen ii¢ adet aktarma merkezine,

benzer giizergéah tizerinde bulunan 128 adet kirsal mahalle hatt1 birlestirilerek toplam

26 adet ortak hat olusturulmustur. Bu hatlar Tablo 69’da gésterilmistir.

Tablo 69 : Koy Hatlar1 Planlama Listesi

Hat Ne | I'Time( Alam

1 [ Buyukpinar [ Yaylacic ] \'e:niskmderl Delikiitas I Ovactk l Kabakdere ] EdrtnM]

2 | Amumlar | Xunders | Kumelar | Tatbpmar |  Ortaca | Kavakh | Ziyareti | Ugpwar | Bandrma Yol|
3 | Tuephs [ Acemiri | Nak | Bakacak | Naiph | Edremit Yo |

4 | Kocaavsar | Gokgeyam | Edremit Yol |

5 | Alama |  Naiphi | Kalayalar | Edremit Yol |

5 | Kuywlan | Bahgedere | Emugrdl | Kupeler | Yejlyur | Aynaogh | Onarandra | EdremitYoh |

7 | Meyemdere [ Kuthdagin | Sofuler |  Sanalan | Dalmandra |  Alaga | Edremit Yol |

8 | Disbulak | Begmar | Macadar | Kabakh | Akcakaya | Akcakaya Yohi

9 | Camksy | Bagalam | Cificidere | Karakavak | K | Derecifii  [Akgakaya Yoh)

10 | Kozeren | Cukurhitseyin | Akeakaya Yo

11 | Karabeyle | Konakpwar | Cmarbéere | Kiolar | Kirzzpwar |  Tumalar | Tagpmar | Bozen | Tirkali |Pamukcu[Akcakaya Yol
12 TKoznkrcguva Calalbk ] Yesiller I Atakdy ] Bereketli ] Kugkaya ] Bayat [ Selimiye I.Akgakara\'ohx]
13 Tagkesigi | Yeglova | Canank | Yavisbawr | Cavpmar | Yenikdy | Ayseban |Bandrmz Yohi|

14 ] Candr [ Bazhkh ] Kaovkiksva I Karaman I Kaoseler I" & \':iu]

15 | Owvibapmdr |  Yenice [ Ashh | Aty | Kogbbostana | Akeakava Yoh|

16 ] inkaya | Baggesme ] Ciftlikkoy [ Orhanh | Pajakiy |.-‘J:gaka\a\‘o}u

17 | Alicabawr |  Yagesar | Hakapmar | Karacaoren | Davuthr |  [bider  [Bandwma Yok |

18 | Hisanlan | Dusoba | Yerok | Toybelen | Bogazkoy |  Samh | Karakolioy | Fethive | Koty | VYen |Bandwma Yol
19 | Gokgeren | Kirse | Awvatar | Banderma Yoh)

20 | Cicekymar [ Boyukbostanc: | Kogtkbostane: [ Akgakaya Yol

21 | Dedeburnu | Ayvack | Algakoy [ Akgakaya Yol

22 |  akasu [Basdmma Yoh|

23 | Ashhan |  Owakoy | Yakupkoy | Yohu|

34 | Bogawpe | Kondkpwar | Tayyigler | Taskoy | Algakaya You|

25 | cokloy  [Akeakaya Yol

16 l Kirazkdy [ Stvatpsnar l Cimge l Pamukeu l.-\k;ahva \'exx]

27 Akgzkava Yolu| Bandema Yolu | Edremit Yolu

Kent Merkezi Doniisiim Caligsmalari

Biiyiiksehir belediyesi istiraki olan BTT A.S. tarafindan Altieyliil-Karesi lgeleri kent

merkezinde gerceklestirilen toplu tasima donilisim faaliyetleri

Tablo 70’te

gosterilmistir. Tabloya gore toplu tagima sistemine dahil olan 6zel halk otobiisleri,

minibiis hatlar;, dolmus taksilerin yenilenmesi isleri 2015-2016 yillar1 icinde

sonuclandirilmistir.
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Tablo 70 : BTT A.S. Toplu Tasima Doniistim Faaliyetleri (Altieyliil-Karesi)

iSi ; BASLANGI BITI
S ILCE KurUM | PRI | Tarini
Karesi - Altieyliil BTT AS
Ilgelerindeki hatlardg MERKEZ BTT AS MAYIS 2015 | TEMMUZ
caligsan araglarin revizyonu BTT AS 2015
46 arag BTT AS
KY K-Kampiis hattinda
calisan araglarin revizyonu MERKEZ BTT AS SUBAT 2015 |NISAN 2015
62 arag
TTM - Terminal hattinda BTT AS
caligsan araglarin revizyonu MERKEZ BT AS KASIM 2015 | MART 2016
7 arag
MERKEZ  |BTT AS
MERKEZ BTT AS
. MERKEZ  |BTT AS
Karem‘ Altle.yh'il . MERKEZ BTT AS
ilgelerindeki hatl.arda Taksi MERKEZ BT AS NISAN 2016 | TEMMUZ
Dolmuslarin revizyonu 114 2016
arac MERKEZ BTT AS
MERKEZ BTT AS
MERKEZ  |BTT AS
MERKEZ BTT AS
GOP-Pasaalan1 hattinda
calisan minibiislerin MERKEZ BTT AS KASIM 2016 Sg(?lz?T
revizyonu 24 arag
Merkez Ilceler Kiosk 7 adet MERKEZ BTT AS NISAN 2015 HA£§3AN

2.7.2.4 Aktarma Merkezleri

Balikesir kent merkezinde bulunan aktarma vasfindaki merkezler boliim 2.5.1.6’da

mevcut haliyle ayrintili olarak gosterilmistir. S6z konusu yerler genel olarak toplu

tasima merkezi (TTM) ve kdylii garajlar1 olarak iki ana gruba ayrilabilir. Tez ¢alismast

kapsaminda 6nerilen yeni aktarma merkezleri konum ve islevleri agisindan asagida

degerlendirilmistir.
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2.7.2.4.1 Toplu Tasima Merkezi (TTM)

2007 yilindan bu yana Balikesir kent merkezinde hizmet veren toplu tasima araglarina
yonelik olarak kullanilmakta olan TTM, kent merkezi ve carsi merkezinin c¢ok
yakininda kalmasi nedeni ile yogun ara¢ trafigine maruz kalmakta, toplu tasima
araglarmin da bu merkeze girip ¢ikmasi sonucunda kent merkezi arag trafigi olumsuz
yonde etkilenmektedir. Biiyiiksehir belediyesi tarafindan Yalova Universitesine
hazirlatilan yol ve kavsak projeleri kapsaminda onerilen yeni projede; Toplu tasima
merkezi tiimiiyle kaldirilarak toplu tasima araglarinin burada bekleme yapmalarinin
Oniine gecilmis, biitiin toplu tagima araclarinin s6z konusu yerde bekleme yapmaksizin
sadece transfer noktast ve indirme-bindirme merkezi olarak hizmet vermesi
planlanmistir. Mevcut alanin biiyiik boliimii ise yesil alan veya meydan olarak
planlanarak yeni bir kent meydani olarak degerlendirilmesi 6n goriilmiistiir. Soz

konusu plan Sekil 73 ve 74’te gosterilmistir.

Sekil 73 : Yeni TTM (Transfer Merkezi) 1/5000 dlgek (Yalova Universitesi,
2016)
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Sekil 74 : Yeni TTM (Transfer Merkezi) (Yalova Universitesi, 2016)
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2.7.2.4.2 Kirsal Mahalle Aktarma Merkezleri (Koylii Garajlari)

Balikesir Toplu Ulasim Ana Planinda aktarma merkezleri onerisi incelendiginde s6z
konusu Akcakaya yolu aktarma merkezi ve Edremit yolu aktarma merkezi olarak
Onerilen yerlerin uygun olmadig1 anlasilarak tez ¢alismasi kapsaminda s6z konusu
yerlere alternatif olabilecek ve kamulastirma maliyetinin sifir olacak sekilde yeni
arastirma yapilmistir. Bu kapsama 1/5000°lik yeni imar planlarinda toplu ulagim alani
olarak tanimlanmig alanlar degerlendirme kapsamina alinmistir. S6z konusu yerler

asagida uydu goriintiisii iizerinde ayrintili olarak gosterilmistir.

Planlanmis olan transfer merkezi yerleri Bursa, Izmir ve Edremit yonleri iizerinden
gelen Oneri kOy hatlarimin transferini saglayacak sekilde planlanmis ve Balikesir
Biiyiiksehir Belediyesi Ulagim Daire Bagkanligi ile birlikte alanlar tantmlanmastir. 3

transfer noktas1 Sekil 75°te verilmistir.

Tablo 69°da belirtilen birlestirilmis hatlara iliskin s6z konusu aktarma merkezlerine

girmesi planlanan hatlar asagida belirtilmistir;

1. Edremit Yolu Aktarma Merkezi: 1-3-4-5-6-7 numarali hatlar
2. Bursa Yolu Aktarma Merkezi: 2-18-17-13-19-22-14-23 numarali hatlar
3. Izmir Yolu Aktarma Merkezi: 25-10-9-8-26-11-24-12-21-15-16-20 numarali

hatlar
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Aktarma Merkezi Oneri Yerleri

Sekil 75
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Sekil 76 : Altieyliil ve Karesi Ilgeleri K&y Hatlar1 Planlamas1 (BTUAP Stratejik
Plan, 2015)
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Sekil 77 : Oneri Aktarma Merkezleri (BTUAP Stratejik Plan, 2015)

BALIKESIR MERKEZ BOLGESI

AKTARMA MERKEZLERI
" / =
- ,(3 -
EDREMIT YOLU 2
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AKCAKAYA YOLU
AKTARMA MERKEZI
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\ IZMIR YOLU AKTARMA MERKEZI

| BURSA YOLU AKTARMA MERKEZ]
EDREMIT YOLU AKTARMA MERKEZ
TOPLU TASIMA MERKEZI

| Agiklama
" ¥ AKTARMA MERKEZ
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Sekil 79 : Izmir Yolu Aktarma Merkezi

AKTARMA MERKEZLERI

IZMIR YOLU AKTARMA MERKEZI
BURSA YOLU AKTARMA MERKEZI
EDREMIT YOLU AKTARMA MERKEZ
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2.7.2.5 Aktarma Merkezleri Ring Hatlar

Tez ¢alismasi kapsaminda Onerilen, Edremit Yolu Aktarma Merkezi, Bursa Yolu
Aktarma Merkezi, Izmir Yolu Aktarma Merkezlerini birbirine baglayacak ve
aralarindaki ulasimi saglayabilecek yeni ring hatti olusturulmasi ve biiyliksehir
belediyesi tarafindan isletilmesi uygun olacaktir. Bu ring hatti kent merkezinde
bulunan Toplu Tasima Merkezinden gegerek yolcularin hem kent merkezine hem de

aktarma merkezleri arasinda ulasim saglamalarina imkan taniyacagi dngdriilmektedir.

Tez calismast kapsaminda Onerilen S6z konusu aktarma merkezleri ring hatti

giizergahi asagidaki gibidir;

1. Bursa Yolu Aktarma Merkezi giizergahi; TTM-Cumali Cad.-Vasif¢mar Cad.-
Atatlirk Cad.- Azerbaycan Cad.-Laleli Sok.- BURSA YOLU AKTARMA
MERKEZI- Marangozlar sitesi arkasi- Kepsut Cad.- Vasif¢inar Cad.-TTM —

2. Edremit Yolu Aktarma Merkezi giizergdhi; TTM-Gazi Bulvar1 — Dr. Ahmet
Toprak Cad.- Bascesme Mezarligi — Edremit Cad.-190. Sok.-161. Sok.-
EDREMIT YOLU AKTARMA MERKEZI- Edremit Cad. Gazi Bulvar1 —
Sehit Pamir Cad.- TTM —

3. Izmir Yolu Aktarma Merkezi giizergahi; TTM-Vasif Cinar Cad.- Izmir Yolu-
Adliye Onii-Ordu Donatim Karsis1 -IZMIR YOLU AKTARMA MERKEZI —
Izmir Yolu-Adliye Onii-Vasif¢inar Cad.- Cumhuriyet Meydani-TTM

Ring Hatt1 Tahmini Yolculuk Siiresi:

TTM-Izmir Yolu Aktarma Merkezi: 6 km - 12dk
TTM-Bandirma Yolu Aktarma Merkezi: 1,3 km — 5dk
TTM-Edremit Yolu Aktarma Merkezi: 4,7 km — 12 dk.

Ring hattinda bir otobiis ile biitiin aktarma merkezlerini tek seferde ortalama 45-50
dk.” da tamamlayabilir iki otobiis ile ortalama 25-30 dakikada bir sefer yapmak

miimkiin goriinmektedir.
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Ucretlendirme: Aktarma merkezleri arasinda calisacak olan ring otobiisii baslangic
asamasinda yolcularin kullanim aligkanliklarini gelistirmek ve akilli bilet kullanimin
yayginlagtirmak adina elektronik {icret toplama sistemine akilli Balkart ile ikinci binig

olarak tanimlanarak aktarma ticreti 0.10 TL olarak belirlenmesi uygun olacaktir.

Sekil 81 : Oneri Aktarma Merkezleri Ring Hattt
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2.7.2.6 Kart Dolum Merkezleri

Balikesir il genelinde toplu tasima sisteminde elektronik iicret toplama sistemi
yayginlasmaya devam etmekte olup akilli kart kullanimi1 olan boélgelerde kart dolum
merkezi olarak bayii ve kiosk” cihazlarina olan talep de artmaktadir. Bu kapsamda
BTT A.S. tarafindan Altieyliil ve Karesi Ilgelerinde gesitli bolgelerde dolum bayiligi

ve kiosk cihazi sayilarini arttirma ¢alismalari devam etmektedir. BTT A.S. biinyesinde

bulunan bayii ve dolum cihaz noktalar1 asagidaki gibidir;

Tablo 71 : Altieyliil ve Karesi ilgeleri Akilli Kart Dolum ve Satis Noktalari

BTT A.S$ AKILLI BALKART SATIS VE DOLUM BUFELERI
MAHALLE BAYI ADI ADRES
PASAKOY MAHALLESI KIOSK BALIKESIR EGITIM VE ARASTIRMA HASTANESI
PASAKOY MAHALLESI KIOSK KREDI YURTLAR KURUMU ONU CAGIS KAMPUSU
PASAKOY MAHALLESI KIOSK KAMPUS FEN EDEBIYAT FAKULTESI KANTINI
. ] BTT A.S KDSS . .
BAHCELIEVLER MAHALLESI GISE KURTDERELI SPOR SALONU ONU
4 ] BTT A.S BAHCELIEVLER MAH.TEKNIK LISE CAD.DI$ HST

BAHCELIEVLER MAHALLESI .

BAHCELIEVLER KARSISI
ESKi KUYUMCULAR

. FOTO CEM ANAFARTALAR CAD. SADIRVAN KAFE KARSISI
MAHALLESI
] NEYZEN HIZMET .

KASAPLAR MAHALLESI . KASAPLAR MAHALLESI

OFISI
BAHCELIEVLER MAHALLESI EKOMINT BAHCELIEVLER MAHALLESI
HASAN BASRI CANTAY . ] ] ]

. MINE ONLINE HASAN BASRI CANTAY MAHALLESI
MAHALLESI
BAHCELIEVLERMAHALLESI MINE ONLINE 2 BAHCELIEVLERMAHALLESI
KARAMANKOY KOY MEYDANI | EKOMINI KARAMANKOY KOY MEYDANI
GOCMEN KONUTLARI HATIPLi BUFE GOCMEN KONUTLARI
PASAKOY MAHALLESI COLAK MARKET | PASAKOY MAHALLESI
GAZI OSMAN PASA MAH. 6N MARKET 6 GAZi OSMAN PASA MAH.
KASAPLAR MAHALLESI 6N MARKET 7 KASAPLAR MAHALLESI
CENGIZ TOPEL CADDESI 6N MARKET 8 CENGIZ TOPEL CADDESI
BAHCELIEVLER MAHALLESI 6N MARKET 9 BAHCELIEVLER MAH. DiS HASTANESI KAVSAGI
PASAKOY MAHALLESI COLAK MARKET | PASAKOY KOY MEYDANI
. . BAYTEKIN j .

PASAKOY MAHALLESI PASAKQOY KOY MEYDANI

MARKET

" Akilli bilet satisi ve dolumu yapilmak iizere kentin belirli noktalarina konulan elektronik dolum

cihazidir.
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BIGADIC YOLU PASAKOY MEVKI 17. KM BALIKESIR

PASAKOY MAHALLESI YOUTH STORE L .
UNIVERSITESI
YENI iZMiR YOLU YILMAZ MARKET | YENI iZMiR YOLU NO: 68
KASAPLAR MAHALLES] SEKER MARKET KASAPLAR MAH. URGANCI SOKAK NO 11/1
ESKi KUYUMCULAR o ) .
. YILMAZ ILETISIM | ESKi KUYUMCULAR MAH. VALILIK KARSISI
MAHALLESI
YENI iZMiR YOLU PERA CAFE YENI iZMIR YOLU KiRAZ DUGUN SALONU YANI

BAHCELIEVLER MAHALLESI

EKOMINI TEKNIK
LISE

BAHCELIEVLER MAH. TEKNIK LISE CAD NO 174

BAHCELIEVLER MAHALLESI BIROL MARKET BAHCELIEVLER MAH. MEHMETCIK CAD NO 59/C

GAZIOSMANPASA MAHALLESI IZE::K SIMIT GAZIOSMAN PASA MAH. 130.SOK NO 2/A

GAZIOSMANPASA MAHALLESI | ZAFER MARKET | GOP MAH. YAKUP SEVKi PASA CAD. NO 100

TOYGAR MAHALLESI DURMUS BUFE SEFAKOY SON DURAK

BAHCELIEVLER MAHALLEST DEMIRTAS BAHCELIEVLER MAH. CUMHURIYET CAD. NO 19/B
MARKET

PAMUKCU MAHALLESI AKMAN GIDA PAMUKCU MAH. CUMHURIYET MEYDANI NO 24/3

PAMUKCU MAHALLESI HAKTAN MARKET | PAMUKCU MAH. ATATURK MEYDANI

PASAKOY MAHALLESI ASIS KAMPUS MUHENDISLIK FAKULTEST ONU

AKINCILAR MAHALLESI KiOSK TOPLU TASIMA DURAK YANI

AKINCILAR MAHALLESI KIOSK TOPLU TASIMA MERKEZI MIGROS YANI

AKINCILAR MAHALLESI KiOSK TOPLU TASIMA MERKEZi MiGROS YANI

AKINCILAR MAHALLES] BTT A.S TTM 1 GiSE | TOPLU TASIMA MERKEZI DURAKLAR YANI

AKINCILAR MAHALLESI

BTT A.S TTM 2 GISE

TOPLU TASIMA MERKEZi SALIH TOZAN KARSISI

SANAYI SITESI 4. KAPI KARSISI KREDI YURTLAR

PASAALANI MAHALLES] BTT A.S KYK GISE Y
KURUMU ONU
ESKi KUYUMCULAR . i R
) BTT A.$ OGM GISE | ORMAN BOLGE MUDURLUGU AKILLI DURAK YANI
MAHALLESI
ESKi KUYUMCULAR ALVER E.KUYUMCULAR MAH.ANAFARTALAR CAD.NO:15
MAHALLESI ELEKTRONIK MERKEZ/BALIKESIR
ESKi KUYUMCULAR o .
) 10 TELEKOM YESILLI CAMI YANI
MAHALLESI
PASAALANI MAHALLES] AS FILM PASAALANI MAH. CENGEL CAD NO 24
PASAALANI MAHALLESI PASHA10 ILETISIM | PASAALANI MAH SITKI YIRCALI CAD NO 26
ATATURK MAHALLESI KOSEM MARKET ATATURK MAH. BANDIRMA CAD ERMISLER SOK
ESKi KUYUMCULAR .
) MIZRAK ILETISIM | ANAFARTALAR CAD. PTT YANI
MAHALLESI
HISARICI MAHALLESI ANIL TICARET HISARICIi MAH. TURAN CAD NO 59
. OZLEM ]
PASAALANI MAHALLESI . . P.ALANI MAH.CENGEL CAD.NO:77 BALIKESIiR
SARKUTERI
] ] . KARESI MAH. A.TOPRAK CAD.NO:25
KARESI MAHALLESI GUNGOR BUFE i
MERKEZ/BALIKESIR
] ULUDAG EKMEK ) . .
YENI MAHALLE TOKI 2.ETAP YENI MH. PALMIYE AVM NO:16
SARAYI
. . . KARESI MAH. A.TOPRAK CAD.NO:25
KARESI MAHALLESI GUNAY TELEKOM i
MERKEZ/BALIKESIR
EGE MAHALLESI POZITIF ILETISIM | EGE MAH.DEMIRCILER CAD.NO:80 BALIKESIR
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] PASAALANI MAH. GAFFAR OKAN CAD NO 8
PASAALANI MAHALLESI SEYDA MARKET )
MERKEZ BALIKESIR
ESKi KUYUMCULAR o o . .
. YILMAZ ILETISIM | ESKi HUKUMET CAD. NO:1 KARESI/BALIKESIR
MAHALLESI
BAHCELIEVLER MAHALLESI KURUN ILETISIM BAHCELIEVLER MAH. DiS HASTANESI KAVSAGI
MALTEPE MAHALLESI 6N MARKET 1 BAGLAR SOKAGI
MALTEPE MAHALLESI 6N MARKET 2 KAYABEY BAGLAR SOKAGI
EGE MAHALLESI 6N MARKET 3 EGE MAH. TARLABASI
KARESI MAHALLESI 6N MARKET 4 ZAGNOS PASA CAMISI YANI
PASAALANI MAHALLES] 6N MARKET 5 PASAALANI MAH.CENGEL CAD.
VICDANIYE MAHALLESI 6N MARKET 10 VICDANIYE MAHALLESI
1.GUNDOGAN MAHALLESI ONER MARKET 1. GUNDOGGAN MAH. AZERBAYCAN CAD. NO56
2.0RUCGAZI MAHALLESI GUMUS ILETiSIM | 2. ORUCGAZI MAH. ALTAY CAD NO 11-A
ESKi KUYUMCULAR
. MERT GSM E.KUYUMCULAR MAH. KIZILAY CAD. NO 17/B
MAHALLESI
PASAALANI MAHALLESI BOYTUR A.S BALIKESIR TERMINAL
ADNAN MENDERES o S
. GONCAGUL BUFE | ADNAN MENDERES MAHALLESI EKILMiS KARSISI
MAHALLESI
ADNAN MENDERES i .
. ERDAL BUFE ADNAN MENDERES MAHALLES] 135.CAD NO 164
MAHALLESI
PASAALANI MAHALLESI KARAN OTOMOTIV | BALIKESIR TERMINAL BALKES BUFE
ORTAKLAR
AKINCILAR MAHALLES] KURUYEMIS TOPLU TASIMA MERKEZI
SARAYI
. EKOMINI MARKET
MALTEPE MAHALLESI MALTEPE MAH 47. SOK NO 2-1
MALTEPE
. DOGAN GIDA MALTEPE MAHALLESI BATTAL GAZi CADDESI NO
MALTEPE MAHALLESI
MARKET 55
GUNDOGAN MAHALLESI ESRA MARKET GUNDOGAN MAH. ERGUVEN CAD. NO 35
2.GUNDOGAN MAHALLESI IKiZLER BUFE IKINCI GUNDOGAN MAH. ATAY NO:116

2.7.3 Yolculuk Cekim Merkezlerinin Trafige Etkilerinin Degerlendirilmesi

Bu béliimde, Yalova Universitesi tarafindan hazirlanan geometrik diizenleme ve trafik

sirkiilasyon projeleri ile yol ve kavsak on projeleri kapsaminda Balikesir merkezinde

bulunan en 6énemli yolculuk ¢cekim merkezleri incelenmistir. Buna gore farkli 6zellikte

ve farkli konumda bulunan bu merkezler ayr1 ayr1 dikkate alinarak bu merkezlerin

trafige olan etkilerinden kisaca bahsedilmistir.
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e Balikesir Atatiirk Stadyumu

Balikesir Atatiirk Stadyumu konum olarak, Balikesir Merkezinin hemen hemen orta
noktasinda bulunmaktadir. Stadyumun trafige olumsuz etkileri genellikle futbol
maglarinin oynandig1 giinlerde yasanmaktadir. Bu giinlerin disinda Stadyumun
herhangi bir olumsuz etkisi bulunmamaktadir. Futbol maglar1 sirasinda yasanan
yiiksek talebin etkisi ile ciddi bir otopark ihtiyaci ortaya ¢ikmasina karsin, Stadyum
cevresinde bulunan otoparklar gelen talebi karsilayacak diizeydedir. Ozellikle Kapali
Spor Salonu karsisinda bulunan otoparkin ve Menekse Sokak ile Kiraghh Sokak
tizerinde bulunan yol istii otoparklarin kapasiteleri biiyiikk Ol¢iide gelen talebi
karsilayacak diizeydedir. Yine bu ¢evrede bulunan Cengiz Topel Caddesi iizerinde
bulunan otoparkin da alternatif olarak degerlendirilmesi miimkiindiir (Yalova

Universitesi, 2016).

Sekil 82 : Balikesir Atatiirk Stadyumu

ATATURK STADI VE GEVRESI E “
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e Yaylada Aligveris Merkezi

Yaylada Alisveris Merkezi (AVM), Balikesir ili’nin en &nemli yolculuk ¢ekim
merkezlerinden birisidir. Bursa istikametinden sehir merkezine giris noktasinda
bulunan bu AVM o6zellikle kis aylarinda ve hafta sonlar1 yiiksek yolculuk talebi ile
olusturmaktadir. Bu AVM’ye erisim konusunda en kritik nokta Emniyet Kavsagi
olmaktadir. Emniyet Kavsagi’na ait hizmet diizeyinin F seviyesinde ¢ikmasinin en
onemli nedenlerinden birisi de AVM’ye olan erisim talebidir. Yaylada AVM’nin
otopark talebi ise hemen AVM arkasinda bulunan otopark ile desteklenmistir. Bu
bolgede otoparklanmanin olumsuz etkileri en aza indirilmistir. Ayrica Yaylada
AVM’nin hemen yaninda bulunan KIPA AVM’nin de Emniyet Kavsag iizerinde bir
yiikleme olusturdugu asikardir. Karayollar1 Genel Miidiirliigii tarafindan yapilacak
olan batti — ¢ikti kavsagi tamamlandiginda AVM’lerden kaynaklanan olumsuz
etkilerin transit trafigi en alt seviyede etkileyecegi ongoriilmektedir. (Yalova
Universitesi, 2016)

Sekil 83 : Yaylada Aligveris Merkezi
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e Balikesir Devlet Hastanesi

Balikesir Devlet Hastanesi merkeze yakin bir noktada bulunmaktadir. Bu durumun
erisim mesafeleri agisindan avantajlart olmasina karsin, kentici trafige olan olumsuz
etkilerden dolay1 dezavantajlart da bulunmaktadir. Ozellikle Bandirma Caddesi
tizerinden hastane ve gevresine erisim saglanmak istendiginde, Otel Basri Oniinde
bulunan kavsagi kullanmak kaginilmaz olmaktadir. Bundan dolay1 bu kavsak {izerinde
sola doniis talepleri artmakta ve kentici trafigi olumsuz etkilenmektedir. Bu olumsuz
etkiyi kaldirmak tizere soz konusu Otel Basri Kavsagi’nda geometrik diizenleme ve
sinyal optimizasyonu yapilmistir. Ayrica Hastane ¢evresindeki yogun otopark talebi,
hastanenin otoparklar1 tarafindan karsilanamadigi i¢in yol iistii parklanma sayisi bu
bolgede oldukga yiiksektir. Bolgede bulunan yol genisliklerinin yeteri kadar biiyiik
olmamasindan dolaytr da Hastane cevresinde yogunluk yasanmaktadir. (Yalova

Universitesi, 2016)

Sekil 84 : Balikesir Devlet Hastanesi

Balikesir Devlet Hastanesi
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e Zagnos Pasa Camii ve Cevresi

Zagnos Pasa Camii Balikesir Ili’nin en &nemli tarihi ve turistik mekanlarindan
birisidir. Boyle olmasindan dolayr da yolculuk c¢eken 6nemli merkezlerden birisi
olmaktadir. Camii ¢evresinde bulunan ticari merkezler de ozellikle is ve aligveris
amagcl yolculuklarin ¢ekim merkezi konumunda bulunmaktadir. Camii ve ¢evresinde
bulunan ¢ekim merkezlerinin erisim talebini karsilayacak yollarin genislikleri yeterli
olmamakla birlikte yol iistii parklanmalarin da bu bolgede yogunlagmasi kentici trafigi
olumsuz etkilemektedir. Bolgede kapali otoparklar bulunmasina karsin; otopark fiyat
politikalarindan dolay1 yol istii otoparklar tercih sebebi olmakta ve bunun sonucu
olarak da yogunluklar yasanmaktadir. Otopark politikalarinin tekrar gdézden
gecirilmesiyle birlikte bolgede yasanan yogunlugun giderilmesi Ongoriilmektedir.
(Yalova Universitesi, 2016)

Sekil 85 : Zagnos Pasa Camii ve Cevresi

Google Earth
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2.7.3.1 Kent Merkezlerinde Ara¢ Kullanimini1 Azaltic1 Uygulamalar:

Kentigi tasit trafigini azaltmak, kontrol altina alip yonetebilmek amaciyla, otomobil
kullaniminin  azaltilmasi igin caydirict Onlemlerin alinmasinda, yaptirimlar

uygulanmasinda fayda vardir. Bu yaptirimlar (Ilicali, Camkesen, & Kiziltas, 2011),
* Yol iistli otoparklarin azaltilmasi, hatta kaldirilmasi,

* Toplu ulagim ve bisiklet gibi ¢evre dostu ulagim tiirleri hari¢ kent merkezinden gegen

transit tasit trafiginin engellenmesi,

* Kent merkezine 0zel ara¢ girisinin yasaklanmasi, iicretli hale getirilmesi ya da

zorlastirilmast,
* Yaya alanlarmin artirilmast,

» Kent merkezine giris yapacak araglarin yonlendirme panolari ile yogun trafigin
oldugu bolgelerden alternatif yollar gosterilerek uzaklastirilmasi, olarak siralanabilir

ve bu 6nlemler kenti¢i ulasimda verimliligin artirilmasi agisindan 6nemlidir.

2.7.3.2 Imar Planlar1 ve Ulasim Planlar iliskisi

Kentlerde yasanan ulasim ve trafik sorunlarina ¢6ziim bulunulabilmesi, saglikli bir
kentlesmenin gergeklesmesi i¢in kentin Oncelikle iist ve alt dlgekli imar planlarinda
arazi kullanim kararlarina uyumlu ulagim planlamasi ve toplu tasima planlar1 yapilmak

zorundadir.

Sehirlerde ulagim ihtiyacinin otomobillerle karsilanmasi yoluna gidildiginde, tasit yolu
altyapisi sinirlt oldugundan kaginilmaz olarak trafik sikisikligi bas gostermektedir. Bu
nedenle ulasim ihtiyac1 toplu tasima araclariyla giderilmelidir. Otomobil ile
karsilagtirildiginda toplu tasima sistemlerinin bariz Ustlinliikleri goériilmektedir. Bir
otomobilde en fazla 5 kisi taginabilirken bu say1 otobiiste 150’ye ¢ikabilmektedir.
Ornegin 40.000 kisiyi bir saatte bir kopriiden karsiya otomobillerle gecirebilmek igin
12 seride, otobiislerle gecirebilmek i¢in dort seride ve rayli sistem ile gecirebilmek icin

ise iki seride ihtiya¢ duyulmaktadir. (Ozdemir, 2012)
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Sekil 86 : Arazi Kullanim Karar1 ve Ulasim Tliskisi®

Bir yonde 50.000 kiginin;

ol ozel arag ile taginmasi icin 175 m genisliginde karayolu
? e ey oy g ) g e e e ;s;ag;ag$

otobiis ile taginmasi icin 35 m genisliginde karayolu

sRlL®

metro ile taginmasi icin 9 m genisliginde rayh sistem gerekmektedir

Sekil 86 gosteriminde, arazi kullanim kararlar1 ile ulasim sisteminin iliskisini ortaya
koymak i¢in ulagim sitemlerinin 6zelliklerinin bilinmesi yarar saglayacaktir. Bir yonde
50 bin insanin ortak zamanda 6zel araglarla taginmasi i¢in 175 metre genisliginde
karayoluna, otobiislerle taginmasi i¢in 35 metre genisliginde karayoluna ve son olarak
metro ile taginmasi i¢in 9 metre genisliginde rayli sisteme ihtiya¢ vardir. (Yilmaz,

2012)

Sekil 87 ve 88’de 1/100.000 &lgekli Balikesir Cevre Diizeni Imar Plan1 ve 1/5000

olgekli Nazim Imar Plan1 gosterilmistir.

80 http://www.uitp.org/ iginde akt. (Y1lmaz, 2012)
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Sekil 87 : 1/100.000 Olgekli I-19 Pafta Balikesir Merkez Cevre Diizeni Plani®!
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81http://www.csh.gov.tr/db/mpgm/editordosya/file/CDP_100000/balikesir canakkle/119 PLAN 1602
2015.jpg [erisim 20.04.2017]
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Sekil 88 : 1/5000 6lcekli Balikesir Kent Merkezi Nazim Imar Plani®?
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82http://www.balikesir.bel.tr/duyurular/altieylul-ve-karesi-ilceleri-kent-merkezi-15000-olcekli-
revizyon-ve-ilave-nazim-imar-plani [ erigim 12.01.2017]
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2.7.4 Rayl Sistem Projesi (BALRAY)

BALRAY Projesi Balikesir Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan TCDD arasinda
imzalanan protokol ile Aysebaci’dan Lojistik Koye kadar uzanan hatta 12 istasyonlu
hafif rayl sistem hatti i¢in ¢calismalarin ilk etabinin tamamlanmasi ardindan TTM ve
Adnan Menderes arasina da banliy6é hatti kurulmasi planlanmaktadir. Bu protokol
Balikesir kent merkezi iginde bulunan sehirlerarasi terminal ve organize sanayi bolgesi
arasindaki demiryolu hat kesiminde mevcutta bulunan demiryolu hattinin, Devlet
Demiryollar1 tarafindan modernizasyonu yapilarak isletmeye hazir hale getirilmesi
isini kapsamaktadir. Biiyiiksehir tarafindan yapilacak isler ise banliyé duraklarinin
yapilmasi, duraklar ile banliy6 hatlar1 arasindaki aktarma noktalarinin diizenlenmesi,
demiryolu tren isletmecisi olma sartinin yerine getirilerek, banliyd isletmeciliginin
yapilmasi iglerini kapsamaktadir. TOKI konutlarmdan baslayan ve Gokkdy Lojistik
Koyiine kadar uzanan 12 istasyonlu proje; Aysebaci, Otogar, Sanayi, KIPA AVM, Cay
Deresi, TTM, Enstitii, Plevne, Telekom, Yeni Hastane, Organize Sanayi Bolgesi ve
Lojistik Koy giizergahindan gegcirilmesi planlanmaktadir.®® S6z konusu banliyd

hattinin planlanan giizergah ve duraklar: Sekil 89 ve 90’da gosterilmistir.

Balikesir genelinde Oneri rayli sistem giizergdht boyunca gerceklestirilecek
projelerden Cocuk Kdyii, Cay Deresi Rekreasyon alani, Hilton Otel, Sehir Hastanesi
ve 10 Burda AVM alani projeleri giin i¢inde yolcu ¢eken ve siirekli yolculuk ¢eken
projeler olacaktir. Bu proje alanlarinin iiretecegi yolculuklarin hesaplamasinda farkl
kentlerde gerceklestirilmis AVM projeleri, rekreasyon alani projeleri ve hastane
projelerinden elde edilen ortalama degerler kullanilarak bir yolculuk tahmin modeli
kurulmustur. Bu alanlara gelecek miisteri ve hastalar giin i¢inde farkl saatlere dagilir
iken eglence ve gezi amagl yolculuklar hafta sonlar1 daha yogun olacaktir. Mevcut
projeler dikkate alinarak elde edilen bu yolculuk degerleri Tablo 72'de sunulmustur.

(BalRay Projesi, 2016)

8 http://balikesir.bel.tr/haberler/balikesire-hafif-rayli-sistem-geliyor adresinde yer alan bilgilerden

yararlanilarak diizenlenmistir. [erisim 18.04.2017]
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Sekil 89 : BALRAY Rayli Sistem Projesi Giizergahi®*
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Tablo 72 : Projelerin Getirecegi Ek Yolculuk Talebi (BalRay Projesi, 2016)

T. Tahmi | Beklen Toblu Rayli
Proie Toplam | Kullanila | Otopark ni en Ulap m Sistem
J Alan | bilir Alan | Kapasite | Istihda | Ziyaret 31 Yolculu
. . Pay1
si m ¢i klar1
Cay Deresi 258625 | 180625 517 722 14440 | 4549 1365
Devlet | 500000 | 200000 | 3000 | 800 | 8000 | 3520 | 1056
Hastanesi
AVM 34000 | 42000 1800 420 8400 3528 1411
Hilton Otel 12000 6000 150 40 400 44 9
Cocuk Koyii 5880 4500 150 22 4400 2211 1327
Terminal 90000 35000 150 45 9000 4523 2714
Toplam 600505 | 468125 5767 2004 | 35640 | 13852 7881

Yapilan yolculuk talep analiz ¢alismasina gore Balikesir genelinde gerceklestirilecek
olan biiyiik projelerin 6neri rayli sistem hattina getirecegi ilave yolculuk degeri 7881
yolculuk/giin'diir. Rayli sistem hattinin mevcut yolculuk talebine ek olarak gelecek

olan bu yolculuk talebi projelerin tiretecegi 27.704 (13852 yolcunun gidis ve doniisii

84 http://balikesir.bel.tr/haberler/balikesire-hafif-rayli-sistem-geliyor
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ile elde edilen deger) toplu tasima yolculugunun yaklasitk % 28,4'ine denk
gelmektedir. Kentin mevcut yolculuk dinamiklerine ek olarak gelecek olan bu talep

Oneri rayli sistem i¢in dikkate alinmak durumundadir. (BalRay Projesi, 2016)

Sekil 90 : BALRAY Projesi Durak Yerleri 8

8 http://balikesir.bel.tr/haberler/balikesire-hafif-rayli-sistem-geliyor [erisim 18.04.2017]
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Planlanan rayl sistem hattinin bir ucu da Balikesir'in hizla gelisen OSB boélgesine
ulagmaktadir. BALOSB bolgesinin mevcut durumu ve gelecek planlari daha 6nceki
boliimde sunulmus olup OSB alaninin iiretecegi yolculuklar da dikkate alinmalidir. Bu
anlamda OSB alami degerlendirildiginde Tablo 73’te sunulan yolculuk talebi

beklenmektedir.

Tablo 73 : BALOSB Yolculuk Talebi (BalRay Projesi, 2016)

Yolculuk .. Giinlik | Servis - Ozel .
Tiirii Kisi Yolculuk Tagit | Raylt Sistem
Calisan 20000 40000 20000 20000
Ziyaretci 4000 8000 7200 800
Toplam 24000 48000 27200 20800

BALOSB’nin 3 y1l vadeli planlari esas alinarak hazirlanan yolculuk ¢ekim matrisine
gore OSB alanina gelecek olan yolculuklar iginden giinliik 20.800 yolculuk rayli

sistem hattin1 kullanarak gerceklesecektir.

Projelendirilen alanlarda planlanan gelecek arazi kullanimlarinin gerceklesmesi
durumu esas alinarak hazirlanan yolculuk talep analizi sonucunda oneri rayl sistem
hatt1 i¢in ek olarak giinliik 14.034 yolculuk ilave yiik olarak gelmektedir. Bu deger
icinde en biiyiik yolculuk talebinin OSB bdélgesinden gelmesi beklenmektedir. Rayh
sistem hattinin 2 istasyon ile hizmet verecegi OSB alan1 planlandig1 sekilde bir gelisme
gostermesi halinde gerek calisanlar gerekse de isverenler i¢in ekonomik ve konforlu

bir toplu tagima sistemi olarak tercih nedeni olacaktir. (BalRay Projesi, 2016)

Rayli sistem gilizergdhinin bulundugu boélgeler gilizergdh yolculuklar1 bashg: ile
degerlendirmeye alinir iken yakin etki alaninda bulunan boélgelerin yolculuklar ile
giizergah bolgelerinin Merkez Ilgelerin genelinden ¢ekmis oldugu yolculuklar da ayri
basliklar altinda analiz edilerek rayli sisteme yonlenecek yolculuklar tespit edilmistir.
Mevcut durum yolculuklar1 olarak isimlendirilen bu yolculuk talebi haricinde kentte
planlanan biiyiik projeler i¢inden rayli sistem giizergahina yakin olan projelerin

tiretecegi yolculuklar ile OSB alanimnin gelisimine gore artmasi beklenen OSB
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yolculuklari1 ayrica analiz edilerek fizibilite calismasina dahil edilmistir. Elde edilen

tiim yolculuk talepleri Tablo 74'te sunulmustur.

Tablo 74 : Rayli Sistem Hatt1 Toplam Yolculuk Talebi (BalRay Projesi, 2016)

Etki Toplam

Tard | Gizergah| | Cekim | Projeler | OSB | /o 0

Y%'giléllk 3114 | 5086 | 8788 | 7881 | 20800 | 45669

Yolculuk talep analizi calismasi ile elde edilen sonuglara gore oneri rayli sistem
hattinin giinliik 45.669 yolculuga hizmet vermesi beklenmektedir. Bu deger rayh
sistem hattinin planlanan projelerin bugiin hayata gegirilmesi ile olusacak yolculuk

talep degeridir. (BalRay Projesi, 2016)

2.7.4.1 Rayl Sisteme Entegre Oneri Aktarma Merkezleri

Tez calismasi kapsaminda Boliim 2.7.2.4°de belirtilen kirsal mahalle hatlarina kent
merkezinde bulunan TTM’ye ulagim saglanabilmesi i¢in 3 adet aktarma merkezi ve
aktarma merkezleri arasinda ¢alisacak Ring hatti onerilerek kent merkezine ulagim

saglanmas1 hedeflenmistir.

Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan 2017-2019 yillar1 arasinda TCDD ile protokol
imzalanarak, bitirilmesi hedeflenen BALRAY projesi kent merkezinden gecen mevcut
demiryolunun hafif rayl sistem modeline donistiiriilerek Sekil 89 ve 90°da gosterilen
giizergahta calismasi hedeflenmektedir. S6z konusu rayh sistemin tezimizde 6nerilen
aktarma merkezlerine entegre olabilmesi ve kirsal mahallelerden gelen ve sehirigi
toplu tasima hatlarin1 kullanan vatandaslarin da rayli sistemi kullanabilmeleri i¢in
Oneri aktarma merkezleri ile rayli sistemin aktarma noktalar1 Sekil 91’de harita

tizerinde cakistirilarak gdsterilmistir.
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2.7.5 Otopark Yonetimi

Dogru yiiriitiilen otopark politikalari, kenti¢i trafik yonetimi agisindan ¢ok dnemlidir.

Bu nedenle kent merkezlerinde (Ilicali, Camkesen, & Kiziltas, 2011),

* Yerlesim planlamalarinda ve kentsel doniisiim projelerinde, sehir girislerinde
park alanlar1 olusturularak, araglarin bu alanlara park edilerek siirticiilerin sehir
merkezlerine gidis ve donislerinde toplu tasima araglarini kullanmalarin
saglanmali,

* [kent merkezinde (MIA)] Yol kenar1 ve yol dis1 otopark yerleri azaltilmali,

*  Mevcut yol kenar1 otoparklarin kullanim siirelerine kisitlama getirilerek
otopark mekanlarinin kullanimi verimli diizeye getirilmeli,

» Otoparka iligkin konulan kurallar eksiksiz uygulanmali ve denetlenmeli,

» Aktarma merkezlerinde mutlaka kullanicilara otopark alanlari ayrilarak toplu
tasima arac¢larinin kullanimi 6zendirilmeli,

*  “Park et-bin” uygulamalarinin 6zel ara¢ kullanicilarini toplu tagimaya
cekecegi gercegi goz ardi edilmemelidir.

2.7.5.1 Balikesir Kent Merkezi Otopark Planlamas1

Balikesir kent merkezinde bulunan Balpark yonetimindeki katli otoparklar (2014 yili
Oncesi) Balikesir Biiyiiksehir Belediyesi kurulmadan 6nce Balikesir Belediyesi (
Miilga il belediyesi) biinyesinde 1980 ve 1990’li yillardan bu yana hizmet
vermekteydi. S6z konusu katli otoparklar; gerek goriiniim agisindan gerek hizmet
kalitesi agisindan ekonomik dmriinii tamamlamis olmakla beraber Balpark tarafindan
s0z konusu kapali ve agik otoparklarin yenileme iglemleri planlanmaktadir. Balpark
yonetiminden alinan bilgiler 1s181nda kapali ve agik otoparklar i¢in agagidaki islemler

yapilmas1 planlanmaktadir;

e 1ve 3no’luotoparklar: otopark yenileme ve kapasite artirimi
e 6 Eyliil agik otopark: yeralt1 otopark: yapimi
e Koylii garaji: kath otopark olarak yapimi

e Katli otopark: yeni olarak planlanan 2 adet kath otopark yapimi
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Yenilenmesi planlanan 1 ve 3 no’lu otoparklarin Yap-Islet-Devret modeli ile belediye
biitgesine yiikk olmadan alt katlarin isyeri olarak iist katlarin da katli otopark olarak

yapilmasi hedeflenmektedir.

Sekil 92’de kathi otopark olarak adlandirilan yerlerde heniliz katli otopark
bulunmamakta olup halihazirda k&ylii garaji olarak kirsal mahallelerden gelen
minibiislerin indi-bindi noktas1 olarak kullanilmaktadir. Tez c¢alismasi kapsaminda
Onerilen 3 adet aktarma merkezi faaliyete ge¢irildigi zaman s6z konusu bdlgenin de
katli otopark olarak yapilmasi ve Cay Deresi Rekreasyon Projesine dahil edilmesi

uygun olacaktir.

Sekil 92 : Yenilenmesi Planlanan Kapali ve A¢ik Otoparklar
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e Sehirlerarast Terminal Otoparki

Boliim 2.5.3.”de belirtilen otopark sorununa iliskin olarak terminal giris kapisi onii ve
yol {iistiinde parklanma sorununa ¢6ziim olarak terminalin 6n kisminda bulunan yol

iistii otopark iptal edilerek yeni bir otopark projesi hazirlanmistir.

S6z konusu projede 64 arag kapasiteli yeni bir otopark alani agilarak daha diizenli bir
otopark alani kazanilmasi ve terminale gelen yolcularin valiz tasima sorununa daha
yakin mesafe saglanarak ¢oziime kavusturulmus olacaktir. Sekil 93’te terminalin
mevecut durumu gosterilmistir. Yesil renk ile c¢evrili alan mevcut otoparki, kirmizi
renkli ¢izgi ile alanlar ise yol iistii parklanma alanlarin1 gostermektedir. S6z konusu

yeni projeye ait ¢izim Sekil 94‘te gosterilmistir.

Sekil 93 : Balikesir Otobiis Terminali Mevcut Durum

oToBUS TERMINALI
YESIL ALAN MEVCUT OTOPARK ALANI 3

GoogleEarth
Y

tT 2
= 1y
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Sekil 94 : Terminal Onii Otopark Projesi
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e Balpark Robotik Otopark Projesi

Balikesir Biiyliksehir Belediyesi tarafindan akilli otopark sistemi olan “Robotik
Otopark Projesi” yapimina Kasim 2015'te baglanan ve yaklasik 4 ay gibi kisa bir stire
igerisinde tamamlanan akilli otopark sistemlerinin Tiirk firmas1 San Park tarafindan
diinyada ABD San Diego kentinden sonra Tiirkiye'deki ilk uygulamasi1 Balikesir'de
yapilarak faaliyete gegirildi. Robotik otopark 84 ara¢ kapasitesine sahiptir ve 183
metrekare oturma alanina 84 araci otomatik park ettiren robotik akilli sistemin
bulundugu bina 8.5 siddetindeki depreme dayanikli olarak insa edilmistir. Normal
otoparklara gore 12 kat daha verimli olan robotik otopark, akilli ergonomik tasarimiyla
en kiicliik otopark alanina en fazla ara¢ sigdirabilen bir teknolojinin triinidiir. Bir

aracin park ettirilme siiresi ise 100 saniyedir.®®

Fotograf 10 : Balpark Robotik Otopark®’

8http://www.balpark.com.tr/haber-detay/tam-otomasyonel-akilli-otopark-balikesirde-acildi
adresindeki bilgilerden yararlanilmistir. [erisim 20.04.2017]
87 http://www.balikesir.bel.tr/projeler/detay/robotik-otopark [erisim 20.04.2017]
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Fotograf 11 : Balpark Robotik Otopark Genel Gériiniim®

Toplamda 650 m*’ye oturan Otopark Kompleksi biinyesinde 200 m? kapali alana sahip
ve 24,5m yiiksekligiyle tam otomasyon sistemleriyle insa edilen 84 ara¢ kapasiteli
Tiirkiye’nin En Yiiksek Robotik Otoparkinin (Tam Otomasyonel Kontrolli Akilli
Otomobil Depolama Sistemi ) sistem 6zellikleri asagidaki gibidir;

e Yiikseklik ve Agirlik Sensor Sistemleri
e Plaka Tanima Sistemi

e Ara¢ Yonlendirme Sistemi

e Bariyer Sistemleri

e Qivenlik Kamera Sistemi

Robotik otoparka park edilebilecek araglara ait maksimum teknik oOzellikleri ise

sOyledir;
Tablo 75 : Robotik Otopark Arag¢ Teknik Ozellikleri®®

Maksimum Ara¢ Uzunlugu 5000 MM
Maksimum Yiik 2500 KG
Maksimum Tekerlek Yiikii 625 KG
Maksimum Arag¢ Genisligi (aynalar dahil) 2200 MM
Maksimum Tekerlek izi Genisligi 2000 MM
Maksimum Arag Yiiksekligi (h) (Algak Platformlar I¢in) 1600 MM
Maksimum Arag Yiiksekligi (h) (Yiiksek Platformlar igin) 2000 MM

8http://www.balpark.com.tr/haber-detay/tam-otomasyonel-akilli-otopark-balikesirde-acildi [erisim
20.04.2017]
89 http://www.balikesir.bel.tr/projeler/detay/robotik-otopark [erisim 20.04.2017]
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Balpark Balikesir Akill1 Bisiklet Projesi

Balikesir ilinde ara¢ trafigini rahatlamak, motorlu tasit kullanimini azaltarak milli

ekonomiye katkida bulunmak ve Balikesir halkina saglikli yasam sunacak ulasim

projeleri iiretmek ve hayata gecirmek amaciyla Balpark Akilli Bisiklet Projesi®

calismalar1 devam etmektedir. Sehir i¢indeki trafik yogunlugunu azaltmak amaciyla

kullanicilarin daha ¢evreci yaklasim olan bisiklet kullanimini tesvik etmeye yonelik

projelerden ilki olan bu proje, ¢cevreci bisiklet tasarimlari, terminalleri ve siirdiiriilebilir

yazilimlari ile ulasima yeni bir bakis a¢is1 getiren Akilli Bisiklet Projesi, Balpark Ar-

Ge Birimi tarafindan ¢aligmalar1 devam etmektedir.

Fotograf 12 : Akillh Bisiklet *

Sekil 95 : Akill Bisiklet Fiziksel Yapis1%

1 Tip: Baksi Sehir Bisikleti

Vites: Gobek Vites Rollar Brake

Tekerlekler: 36" Cift Kat Jant

Govde: Aliminyum Kadro

Enerji Besleme: Dinamo

% http://www.balpark.com.tr/haber-detay/akilli-bisiklet-projesi adresindeki bilgilerden derlenmistir.

9% http://www.balpark.com.tr/haber-detay/akilli-bisiklet-projesi

almmustir.

adresinden 27.03.2017 tarihinde

92 http://www.balpark.com.tr/haber-detay/akilli-bisiklet-projesi adresinden alinmustir.
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2.7.6 Cevre Yerlesmelerle Ulagim

Balikesir il merkezinde yasanan trafik yogunlugunun en énemli nedenlerinden birisi
de yeterli ¢evreyollariin bulunmamasidir. Mevecut durumda, Bursa Yolu Ile izmir
Yolu’nu baglayan bir ¢evre yolu bulunmasina karsin, Bursa Yolu ile Edremit Yolu’nu
ve Izmir Yolu ile Edremit Yolu’nu baglayacak cevre yollart bulunmamaktadir. Bu
yollarin baglantisinin Sekil 96’da verilen giizergahlar tizerinde yiiksek standartlh ¢cevre
yollart ile saglanmasi sehir merkezinde yasanan trafik yogunlugunu 6nemli 6l¢iide

azaltacaktir. (Yalova Universitesi, 2016)

Sekil 96 : Oneri Cevre Yolu Giizergahlar1 (Yalova Universitesi, 2016)

Subat 2017°de askiya ¢gikan 1/5000 6lgekli nazim imar planinda s6z konusu alternatif
cevre yollar1 degerlendirmeye alinarak plan lizerinde islenmistir. Yapilmas1 planlanan

yeni ¢evre yollar1 Sekil 97°de kirmizi isaretli olarak belirtilmistir.
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Sekil 97 : 1/5000°lik Yeni Nazim Imar Plan1 Alternatif Cevre Yollar1®

BEYKOY,

Kabakderne;

AONBSEABS sy e

1/5000'lik Yeni imar Plani

Yeni Cevre Yollan Planlan

9Bhttp://www.balikesir.bel.tr/duyurular/altieylul-ve-karesi-ilceleri-kent-merkezi-15000-olcekli-
revizyon-ve-ilave-nazim-imar-plani [ erigim 12.01.2017]
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2.8 Boliim Sonu Genel Degerlendirme

2.8.1

Kisa Vade (2018-2023)

Balikesir il genelinde toplu ulagim alaninda kisa vadede diizenleme yapilmasi gereken

konular asagidaki gibidir (BTUAP Stratejik Plan, 2015);

Oncelik Merkez Ilgeler olmak iizere niifusun yogun, toplu tasima talebinin
yiiksek oldugu sahil il¢elerinde toplu ulasim sistemini Belediye Sirketi eli ile
organize edilmesi.

Tiim il sinirinda gecerli olacak Balikesir Sehir Kartini olusturarak kullanimini
yayginlagtirmak ve toplu ulasimda tek kart sistemine gecilmesi.

Belediye Sirketine devredilen hatlarda oncelikle hatlari iglettirilmesi,

Sistemin elektronik denetimi i¢in izleme merkezinin kurulmasi,

Ulagim Daire Bagkanligi Toplu Tasima Miidiirligii i¢inde Toplu ulasim
denetleme birimi olusturularak tiim toplu tasimacilik i¢in uzman ekip
olusturulmasi.

Ilge merkezlerinde ana plan ara raporlarinda sunuldugu sekilde eski koy
hatlarinin gilizergah revizyonlarini yapilmasi.

flge merkezlerini gelecekte oncelikle ilge merkezli havuzlar olusturacak

sekilde organize edilmesi 6nerilmektedir.

Kent merkezinde bulunan otopark alanlari konusunda kisa vadede diizenleme

yapilmasi gereken konular agsagidaki gibidir;

e Balpark sirketi aracilig ile carsi merkezi disinda bulunan mevcut yol iistii
otopark alanlarmin sayis1 artirilarak, ¢arst merkezine giren ara¢ sayisini
azaltmaya yonelik 6nlemler alinmalidir.

e Cars1t merkezinde bulunan yol iistli otoparklarin saatlik {icret tarifelerinin

arttirillarak kent merkezi etrafindan konumlanacak yol {istli otoparklarin
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ticret tarifelerinin ucuzlatilarak cazip hale getirilmesi ile kent merkezi
trafigi rahatlatilmalidir.

e Kent merkezinde bos veya atil durumda olan bina ya da arsasi bulunan
vatandaglara Ozel otopark agmak istedikleri takdirde gerekli kolaylik
saglanarak otopark sayisinin arttirilmasi amaglanmalidir.

e Genel anlamda biitiin otoparklarda iicret tarifelerinin makul miktarda
disiiriilerek vatandaslarinda otopark hizmetinden daha fazla yararlanmasi

amagclanmalidir.

TCDD ile Balikesir Biiyliksehir Belediyesi tarafindan yiiriitiilmekte olan BALRAY
Hafif Rayli Sistem Projesi’nin 2017-2019 yillar1 arasinda bitirilerek faaliyete
gecirilmesi planlanmakta olup bu kapsamda rayli sisteme lastik tekerlekli toplu ulasim
araglarinin ve hatlarin entegre edilerek tez galigmasi kapsaminda onerilen aktarma

merkezi ve noktalarinin faaliyete gegirilmelidir.

1/100.000 6l¢ekli ve 1/5000 dlgekli imar planlarinda gosterilen alternatif ve yeni ¢cevre
yollarinin kisa vadede faaliyete gecirilmesi ile imara yeni agilacak alanlarda yapilacak

olan yapilasmalarin bolgede olusturacagi yogunlugu karsilamasi hedeflenmelidir.

Balikesir il genelinde uygulanmak iizere Toplu Ulagim Ana Plan1 ¢aligmalar1 2014
yilinda baslanarak 2015 yilinda tamamlanmis olmasina ragmen, il genelinde
uygulanmak iizere {ist 6l¢ekli “Ulasim Ana Plan1” ¢alismalar1 Balikesir Biiyiiksehir

Belediyesi tarafindan kisa vadede baslatilarak ivedi olarak sonug¢landirilmalidir.

Tez calismasi kapsaminda Onerilen belediye ulasim yapilanmasi Sekil 68, 69 ve 70°te
gosterilen organizasyon yapisi olusturularak Ulasim Dairesi ve Toplu Tasima Dairesi
olarak iki daire bagkanligi altinda ilgili sube midiirliikleri olusturularak daha saglikli

hizmet verebilecek yapiya kavusturulmalidir.
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2.8.2 Orta Vade (2023-2028)

Toplu Ulasim Ana Plan1 Raporu ile detaylar: belirlenen Balikesir ili Toplu Ulagim

Sistemi i¢in orta vade hedefleri agagida siralanmaktadir. (BTUAP Stratejik Plan, 2015)

Merkez ilgelere bagli yeni mahalle (eski koy hatlar1) hatlarinin tamami sisteme
entegre edilerek Sehir Kartinin tiim tasimacilik yapisinda kullanimim
saglamak.

Taksi dolmus ve kiiciik minibiis tagimaciligr i¢in ana plan raporlarinda da
tavsiye edildigi sekilde doniistim yapilarak daha yiiksek kapasiteli tasitlar ile
toplu tagima yapilmasi.

Merkez dis1 mahallelere ait hatlar da Belediye sirketi eli ile diizenli ve diger
mahallelere sunulan standartlardaki tasitlar ile tagimacilik yapilmasi.

Merkez dis1 ile merkez hatlar arasinda aktarma ve tam entegrasyon yapisinin
kurulmasi,

Ilge hatlarinda her ilgede giizergah ve gelir havuzu olusturulmast,

11 genelinde Belediye Sirketi vasitasi ile toplu tasimaciligin yaygimlastiriimast,
Her ilgede toplu tasima ana durak, toplanma ve dagilma merkezleri,
belirleyerek sistem i¢inde diizenin saglanmasi,

Ilge merkezlerinde ¢alisan hatlarin birlesmesi saglanarak vatandasin birbiri ile
yarisan Ve kavga eden degil, diizenli ve denetimli ¢alisan bir toplu ulasim
sisteminden giiven i¢inde istifade etmesinin saglanmasi.

Biiytiksehir oncesi D4 yetki belgesi ile gerceklestirilmis tasimaciligin kentigi
tagimaciliga doniisiimiiniin gergeklestirilmesi,

Servis tasimaciliginin rehabilitasyonu saglamak, kontrol ve denetim sisteminin
yayginlastirilmasi,

Planlama siirecinde ortaya ¢ikabilecek rayli sistem, BRT vb. ytiksek kapasiteli
tagimacilik sistemi Onerileri i¢in avan ve uygulama proje hazirliklarinin

gerceklestirilmesi onerilmektedir.
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Kent merkezinde bulunan otopark alanlar1 konusunda orta vadede diizenleme

yapilmasi gereken konular asagidaki gibidir;

Kent merkezinde bulunan katli otoparklara iliskin yenileme caligmalar
kapsaminda gerekli projeler hazirlatilarak daha modern ve fazla kapasiteli
katl1 otoparklar yapilmalidir.

Yer alt1 otoparklarina iliskin ¢alismalar yapilarak 1/5000 6lgekli Nazim Iimar
Planlarinda gosterilen otopark alanlarina yer alti otoparklar ic¢in gerekli
projelendirme ¢alismalar1 yapilmalidir.

Tez calismasinda harita {izerinde gosterilen Balpark agik otoparklarinin katli
otopark ya da teknolojik otopark olarak projelendirmelerinin yapilarak hayata
gecirilmesi ve daha fazla kapasiteye sahip olmasi konusunda g¢aligmalar
yapilmalidir.

Tez ¢alismasi kapsaminda Onerilen aktarma merkezlerine yakin konumda
otopark alanlar1 olusturularak “park et devam et” modeli ile vatandaglarin
araglarini park ederek toplu tasima araglarina yonlendirilmelidir.

Toplu tasima hatlarinin otopark alanlarina entegre edilmelidir.

Otopark alanlarinda ve yol iistii otoparklarda vatandaslara 6deme kolayligi
saglama agisindan e-d0deme ve Balkart Akilli Bilet ile 6deme imkaninin

saglanmalidir.

BALRAY Hafif Rayli Sistem Projesinin kisa vadede tamamlanacag: varsaymmi ile

projede belirtilen 2. Etap olarak belirtilen kesimin (TTM-Adnan Menderes Mah.)

(Sekil 89) proje ve uygulama caligmalarinin tamamlanmasi,

Biiytiksehir belediyesi tarafindan yiiriitiilmekte olan biiyilik projelere yonelik olarak

ilgili bolgelerde olusacak niifus yogunluguna gore toplu tasima hatlarinin revizyon

edilmesi uygun olacaktir.

2.8.3 Uzun Vade(2028-2038)

Balikesir ili toplu ulasim sistemi i¢i uzun vade hedefleri asagida siralanmistir.

(BTUAP Stratejik Plan, 2015)

Balikesir genelinde biitiinciil bir toplu ulasim sisteminin kurulmasi,
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e Balikesirlilerin Avrupa Birligi standartlarinda tagimacilik hizmeti almasinin
saglanmasi,

e Balikesir biitiinsehir sinirlar1 i¢inde tek bir ulasim karti ile yolculuk
yapilabilmesi,

e Topluulasim sisteminin 6nemli bir kismin1 Belediye Sirketinin kontroliinde ve
Belediye denctiminde karmasadan uzak, kavgasiz ve yarigsiz bir sekilde
gerceklestirilmesi,

e LRT, BRT gibi sistemler ile lastik tekerlekli tasimaciligin entegrasyonunu
saglayarak Balikesirlilerin rahat, kaliteli, konforlu ve giivenli ulagimlarinin
gerceklestirilmesi,

e il genelinde kurulmasi Onerilen toplu tasima garajlart ile Avrupa
standartlarinda temiz ve gilivenli tasimacilik yapmak.

e [Eski ilgeler arasi tasimaciligi, servis tagimaciligini ve taksi tagimaciligini tek

bir merkezden izleyerek denetlenebilmesi onerilmektedir.

Kent merkezinde bulunan otopark alanlart konusunda uzun vadede diizenleme
yapilmasi gereken konular asagidaki gibidir;

e Balikesir ¢ars1 bolgesi olarak adlandirilan boliimlerin yogun arag trafigine
maruz kalmamas: i¢in otopark alanlari kent merkezi etrafina kaydirilarak
alternatif otopark alanlari olusturulmas: i¢in gerekli kamulastirma
caligmalarinin  yapilmasi, akilli robotik otoparklarin yayginlastirilmasi

caligmalarinin sonuca olusturulmasi uygun olacaktir.
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3 SONUC

Ulasim; kentlesmenin en Onemli unsurlarindan biridir. Ulasim alaninda, mevcut
biiyiiksehir belediyeleri haricinde, 2014 yil1 6ncesinde il ve ilge belediyeleri ¢cok bash
ve koordinasyonsuz bir yap1 ile karsimizda bulunmaktaydi. 2014 yili itibariyle 6360
sayil1 Ondoért Ilde Biiyiiksehir Kurulmasina Dair Kanun ile ulasim alaninda gecmisten
bu yana birikmis olan sorunlarin ¢oziime kavusturulmas: igin biiyliksehir
belediyelerinin kurulmast 6nemli bir firsat olarak karsimiza ¢ikmistir. Biiyliksehir
Belediyelerinin ulagim yonetiminde tek otorite olmasi ve UKOME gibi diger kurum
ve kuruluslarin katilimiyla ortak kararlarin alinabildigi bir yapinin olugmasi

biiyiiksehir modelinin en 6nemli 6zelliklerinden biridir.

Toplu ulagim sistemi, otopark yonetimi, ulastirma yapilari, deniz ulagimi ve kiyi
yapilari, rayli ulasim sistemleri, yaya ulasimi, bisikletli ulagim, trafik yonetimi, akill
ulasim sistemleri, sehirleraras1 ulasim gibi konularda biiyiiksehir belediyeleri

tarafindan ¢ok 6dnemli projeler iiretilebilmektedir.

Tez ¢alismasi kapsaminda, 2014 yilinda yeni kurulmus bir biiyiiksehir belediyesi
olarak Balikesir Biiyiiksehir Belediyesi’nin ulasgim alaninda, yiiriitilmekte olan
faaliyetler ve mevcutta karsilasilan, ileride karsilasilabilecek ulasim sorunlarina iliskin
arastirma ve incelemeler yapilmistir. Balikesir Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan toplu
ulasim alaninda olusan sorunlara ¢dziim getirebilmek adina hazirlatilan Balikesir ili
Toplu Ulagim Ana Plani’nda yapilmasi hedeflenen toplu ulagim diizenleme ¢aligmalari

degerlendirilmistir. Bu arastirmalar neticesinde elde edilen sonuglar asagidaki gibidir;

e Balikesir ilinde Toplu ulasim alaninda olusan ve gelecekte olusabilecek
sorunlar1 6nlemek adina Toplu Ulasim Ana Plani ¢alismalart yapilarak 2015
yilinda sonuglandirilmistir. S6z konusu diizenlemeler tez ¢alismasi

kapsaminda degerlendirilmistir. Ancak Balikesir’in toplu ulasim alan1 disinda,
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ulagim ile ilgili biitiin sorunlarini ( ulasim planlamasi, otoparklar, yaya ulasimai,
bisikletli ulagim, deniz ve rayli ulagim, trafik planlamasi ve yonetimi vb.) tek
calisma altinda inceleyerek ¢oziim getirebilecek bir “Ulasim Ana Planina”
ihtiya¢ oldugu tespit edilmistir. Bu kapsamda Balikesir Biiyliksehir Belediyesi
tarafindan “Toplu Ulasim Ana Plan1” ve “Imar Planlarma” uyumlu olarak
“Ulasim Ana Plan1” calismalarina ivedi olarak baslanarak kisa vadede

sonuglandirilmasi uygun olacaktir.

Balikesir Biiyliksehir Belediyesi’nin ulasim yapilanmasi incelendigimizde
isleyiste olusan koordinasyon sorunlari, brans bazinda yetersizlikler olustugu
ve yeterli diizeyde hizmet iiretilemediginden bahisle Ulagim Dairesi ve Toplu
Tagima Dairesi yapilanmasi olarak ikiye ayrilarak, teknik ve idari olarak

olusturulacak sube miidiirliikleri Sekil 70’te onerilmistir.

Balikesir kent merkezinde toplu ulagim alaninda tespit edilen en biiyiik sorun;
kirsal mahalle (kdy) hatlarinin toplu ulasim sistemine dahil edilmemesi
nedeniyle diger toplu ulasim modlar1 arasinda entegre olmamasidir. Her kirsal
mahalleye ait ayri minibiis hatti bulunmasi ve bu minibiislerin ¢agin
gereksinimlerinin ¢ok gerisinde kalmasi, teknolojiden uzak ve dagmik bir
yapida bulunmasi, bazi kirsal mahallelerde toplu ulasim aracit dahi
bulunmadigi ya da mevcutta bulunan isletmecilerin tasimaciligir biraktiklar
goriilmektedir. S6z konusu koy hatlarinin “toplu tasima doniisiim” ¢alismalari
tamamlanarak daha modern ve denetlenebilir konuma getirilmesi; kirsal
mabhallelerde yasayan vatandaslarin kent merkezinde yasayan vatandaglardan
ayrim gozetmeksizin ayni kalitede ulagim hizmeti alabilmesini saglayacaktir.
Bu kapsamda Balikesir ili Toplu Ulasim Ana Plani’nda da &nerildigi sekilde;
kent merkezine yakin konumda {i¢ ayr1 aktarma merkezi olusturularak ve bu
aktarma merkezlerinin diger ulasim hatlarina entegre edilmesi
hedeflenmektedir. Ayni ulasim aksi {izerinde bulunan kirsal mahalle hatlarinin
birlestirilmesi planlanarak 26 adet toplu tasima hatti olusturulmus ve tez

calismasinda belirtilen 3 adet yeni aktarma merkezine ulasimi onerilmistir.
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Otopark alaninda elde edilen sonug; Tablo 42°de belirtilen Balikesir il geneli
ara¢ sayilar incelendiginde 2002 yilindan 2017 yilina kadar gecen 15 yilda,
otomobil sahipligi artis oran1 %94 dolaylarinda; kamyonet sahipligi %180
dolaylarinda; motosiklet sahipliginde %195 dolaylarinda artis orani oldugu
tespit edilmistir. Ara¢ yogunlugunun neden oldugu trafik ve park sorunlarinin
Onlenmesi icin biiyiiksehir belediyesi istiraki olan Balpark Ltd. S$ti. tarafindan
isletilen edilen yol istii, kapali ve agik otoparklarin sayilarinin arttirilarak
mevcutta eski olan katli otoparklarinda yap-islet devret modeli ile belediye
biitgesine yiik olusturmadan yenilenmesi onerilmistir. Kent merkezindeki arag
yogunlugu nedeniyle katli ve robotik otoparklarin sayilarinin arttirilarak kent
merkezinde olusan arag trafigini kent merkezi etrafinda toplayamaya yonelik

calismalar 6nerilmistir.

Kent merkezinin tam ortasindan gegen ve Bursa Yolu, Vasif Cinar Caddesi,
Izmir Yolu ana arterleri iizerinde devam eden mevcut TCDD demiryolunun
kenti¢i trafigini olumsuz etkiledigi ve mevcutta bulunan s6z konusu demiryolu
hatt1 ile diger toplu ulasim modlar1 arasinda entegrasyon saglanamadigi da
goriilmektedir. Bu nedenlerle hazirlanmis olan TCDD ile Balikesir Biiyiiksehir
Belediyesi tarafindan yiiriitilen BALRAY Hafif Rayli Sistem Projesi kisa ve
orta vadede hayata gegcirilerek kent merkezi ve kirsal mahalle hatlar1 ve
aktarma merkezleri ile entegre edilerek vatandagslarin konforlu bir toplu tagima

hizmeti almasi saglanmis olacaktir.

Balikesir kent merkezinde yasanan trafik yogunlugunun en Onemli
nedenlerinden birisi de yeterli ¢evreyollarinin bulunmamasidir. Mevcut
durumda, Bursa Yolu Ile Izmir Yolu’nu baglayan bir ¢evre yolu bulunmasina
karsin, Bursa Yolu ile Edremit Yolunu ve Izmir Yolu ile Edremit Yolu'nu
baglayacak ¢evre yollar1 bulunmadig: tespit edilmistir. 1/100.000 ve 1/5.000
Ol¢cekli imar planlarinda gosterildigi sekilde kent merkezinden kuzey-bati-
giiney yonlii (imara acilan yeni alanlar1 da kapsayan) alternatif ¢evre yollarinin
kisa ve orta vadede tamamlanarak s6z konusu bolgelerde olusacak niifus

yogunlugunun rahatlatilmasi saglanacaktir.
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