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OZET

ISTANBUL ILi ANADOLU YAKASI 2. KARAYOLU (D-100)
GUZERGAHINDAKI YESIiL ALANLARIN BITKILENDIRME
ESASLARI VE ONERILER

Muhammed Sezai SAGTEKIN
Yiiksek Lisans, Kent Caligsmalar1 ve Yonetimi Programi
Tez danmismani: Dr. Ogr. Uyesi Zeynep KEREM OZTURK
Ocak - 2020, 109 Sayfa

Giiniimiizde ulasim insan hayatinin bilyiik pargasini olusturmakta olup insanlarin
yasayis bigimlerine uygun hale getirmeyi hedefleyen en biiyiik etkenlerden birisi de
miithendislik ve mimari yapilar olan karayollaridir. Diinyay1 birbirine baglayan fakat
gectigi mekani ikiye ayiran birlestirme elemanlar1 olan yollar dogayla biitiinleserek
yasamin bir parcasi olmaktadir. Kentsel yagam kalitesinin artmasi ile birlikte otomobil
kullanicilarinin da artmasi ve yol tekniginin geligmesi mobilitenin artmasini saglamis
ve bu gelismeler yasam kalitesini artirarak, yol sistemlerinin gelismesini saglamistir.

Bu gelismenin, iilke ekonomisine katk1 oran1 oldukga yiiksektir.

Yol sistemlerinin gelismesine bagli olarak, peyzaj caligmalarina giin gectik¢e daha
fazla 6nem verilmis olup hem estetik agidan hem de ekolojik agidan peyzaj projelerine
olan ihtiya¢ artmistir. Bu baglamda D-100 Karayolundaki diizenleme c¢aligmalarinda
peyzaj projelerindeki bitkilendirme esaslari konu edinilerek, mevcut tasarimlar

irdelenmis ve ¢6ziim Onerileri sunulmustur.



ABSTRACT

PLANTING PRINCIPLES AND RECOMMENDATIONS OF
GREEN AREAS IN ISTANBUL ANATOLIAN SIDE 2nd
HIGHWAY (D-100) ROUTE

Muhammed Sezai SAGTEKIN
Master, Urban Studies and Management Program
Thesis supervisor: Doctor Teaching Member Zeynep KEREM OZTURK
January - 2020, 109 pages

Today, transportation constitutes a large part of human life and one of the biggest
factors aiming to make it suitable for people's way of living are highways as
engineering and architectural structures. The roads that connect the world to each other
but also split the elements into, integrates with nature and become a part of life
as connecting element. Along with the increase in urban life quality, the increase in
automobile users and the development of road technique have increased mobility and
these developments have increased the quality of life and the development of road
systems. The contribution of this development to the national economy is quite high.

Due to the development of road systems, the importance of landscaping has been given
importance and the need for landscaping projects has increased both aesthetically and
ecologically. In this context, in the arrangement studies on the D-100 Highway, the
planting principles in landscape projects are discussed, the existing designs are

examined and solution suggestions are presented.
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1.GIRIS

Insanlarin, diinyay1 kendi kullanis ve yasayislarina uygun hale getirme ¢abalari i¢inde,
doga tlizerinde en fazla etkili olan miihendislik yapilarindan birisi karayollaridir.
Diinyanin ¢ehresinde adeta bir ag tesis etmis olan karayollari, iginden gectikleri

peyzaji ikiye bdlen kuvvetli birer plan elemanidirlar (Akdogan, 1972).

Yolcu tasgimaciliginin % 94’1, yiik tasimaciliginin ise % 72’si karayolu ile yapilan
Tiirkiye’de, yollarin yapimi ve bakimi i¢in biitceden Onemli paylar ayrilmaya
baslanmigtir. (Selimoglu, 1994). Karayollar: siiriiciilerin goriis alan1 i¢inde bulunan

objelerin zenginligi, seyahatin zevkini ve ilgingligini arttirmaktadir (Segkin, 1997).

Yol yapimi, 6zellikle genis karayollarinin yapimi sirasinda bozulan veya tahrip edilen
dogal peyzajin yeniden diizenlenmesi zorunlulugu meydana gelince insan eliyle yeni
bir peyzaj tasarimina ihtiya¢ duyulmaktadir (Kirzioglu, 1995). Karayollarinin arazide
goze carpan yapisal 6geler olmasi, bunlarin en kisa zamanda peyzaj diizenlemelerinin
yapilmasini zorunlu kilmak olup bu zorunlulugun bir diger 6nemli nedeni de; 6zellikle
arag sliriiclisiinlin giivenligini ve konforunu saglamaktadir (Altingeki¢ ve Altingekic,

1996).

Bu tez ¢alismasinda ele alinan bdlge D-100 (Eski ismiyle E-5 ) Karayolu olup soz
konusu yol Edirne ili ile Ankara ilini birlestirmektedir. Bu karayolunun giiniimiizde
Edirne-Avcilar arasi bolimii ile Kartal-Ankara arasi bolimii Karayollar1 Genel
Miidiirliigii'niin, Diger béliimleri ise Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi'nin ¢alisma
kapsamindadir. D-100 Karayolunun Kadikoy — Bakirkdy arasi Uluslararasi1 Karayolu
olup bu kismin ad1 O-1 olarak gegmektedir. Bu yolun Bogazi¢i Kopriisii boliimiiniin

bakim onarim iglemleri Karayollar1 Genel Miidiirliigline aittir.


https://tr.wikipedia.org/wiki/%C4%B0stanbul_B%C3%BCy%C3%BCk%C5%9Fehir_Belediyesi

1.1.Calismanin Konusu ve Amaci

Gliniimiizde Karayolu bitkilendirmeleri Peyzaj Mimarlig1 meslek disiplini agisindan
O6nemli bir yere sahip olup niifusun yogun oldugu kentlerde, insanlar dogadan ve yesil
dokudan giin gectikge uzaklasmaktadir. Bu soruna ¢Oziim olarak karayolu sev
bitkilendirmeleri, dikey bahge, yesil duvar kavramlar1 ortaya c¢ikmustir. Istanbul
diinyadaki yogun niifusa ve hizli kentlesmeye maruz kalan sehirler arasinda en biiyiik
pay1 alan kentler arasinda oldugundan, kent insaninin zamaninin biiyiik bir kismin1 bir
alandan diger bir alana ulasimi i¢in harcadigi disiiniildiigiinde Karayolu
bitkilendirmeleri insanlarin zamanini daha kaliteli ge¢irebilmesi, yolculuk esnasindan
gri duvarlar yerine yesil dokuyu seyretmesi, monotonluktan kurtulmasi ve aktarma

yerlerinde konforlu dinlenebilmesi agisindan 6nem arz etmektedir.

Calisma karayolu bitkilendirmelerinin erozyona karsi direncinin saglanmasi, kar ve
rliizgar perdesi olusturma, biyolojik fayda saglama, fonksiyonel ve estetik olmasi,
glrtiltii perdesi olusturmasi, ¢irkin goriintiilerin perdelenmesi, far 1siklarina karsi

perdeleme ilkeleri agisindan irdelenmesini amaglamaktadir.

1.2.Calismanin Kapsami ve Yontemi

Istanbul Anadolu Yakas1 E5 Karayolu giizergahi bitkilerinin ekolojik, fonksiyonel ve
estetik acidan irdelenmesi, kullanilan bitkilerin alana ve amacia uygunlugu ve
karayolu alanlarinin planlama esaslari, metro giris ¢ikislarinda kullanilan donati
elemanlarinin irdelenmesi ve bitkisel elemanlarin irdelenmesi konular1 {izerinde

durulacaktir.

Konu ile ilgili literatiir taramalar1 yapilarak konu hakkinda bilgilendirme saglanmis
olup ardindan c¢alisma yapilan alanlarin mevcut durumu tespit edilerek survey
caligmast olusturulmustur. Sonrasinda peyzaj mimarlhigr bitkilendirme ilkeleri
acisindan irdelenip mevcut durumun olumlu ve olumsuz yonleri tespit edilmis, tespit

edilen olumsuz kullanimlar degerlendirilerek yeni oneriler getirilmistir.
2



Bu alanda kullanilan bitkilerin bitkilendirme ilkeleri agisindan irdelenerek mevcut
durumun olumlu ve olumsuz ydnlerinin tespit edilmesi saglanacak olup sonrasinda

uygulamanin eksik yonleri ortaya konularak, oneriler gelistirilecektir.



2.KAVRAMLAR

2.1.Bitkilendirme Kavram

Diinyada bilingli olmayan ve 0lciisiiz kentlesme neticesinde kentlerde bulunan acik
alanlarin yerlerini plansiz yapilara birakmasi nedeniyle, kentlerin icinde yesil
alanlarda biiyiilk bir azalma oldugu tespit edilmistir. Yesil alanlarin azalmasi
sonucunda ise kentsel alanlarda ekolojik dengede biiyiikk bir bozulma meydana
gelmektedir. Ekolojik dengenin bozulmasi, yasam alanlarinin geleceklerini tehdit
altina aldigindan, kentler igerisinde bulunan acik ve yesil alanlarin insan saglig1 ve
yasam kalitesi yoniinden biiyiik nem tasidigr goriilmektedir. Bu agik ve yesil alanlarin
en Onemli elemani siiphesiz ki canli bir materyal olan bitkilerdir. Yesil alanlar
igerisinde bitkiler cogu kez fonksiyonel amach kullanildig: gibi ayn1 zamanda estetik
olarak da kullanilabilmekte olup bu bolgelerde kullanilan bitkilerin bir kismi1 yaya ve
arag trafigini kontrol etmek, trafikteki ¢irkin goriintiileri perdelemek i¢in kullanilirken
bir kism1 da fiziksel bariyer olarak kullanilarak toprak kaymasini onlemektedir.
Bitkiler g¢evreyi iyilestirerek, doganin islevini korumay: saglamakta ve ekolojik
dengeyi korumak i¢in fonksiyonel bir rol oynamaktadir. Bitkiler sayesinde mekanlar
kullanildiklar1 alanlar1 daha yasanabilir hale getirmektedir. Bitkiler ile birlikte bu

mekanlar canli mekanlar olarak nitelenmektedir.

Toprak koruma yontemlerinden biri bitkilendirme olarak goriilmekte olup
bitkilendirme sayesinde yagmurun 6nii kesilerek enerjisi azaltilmaktadir. Bu sekilde
damla erozyonunun Onlenmesi saglanmakta olup bunun sayesinde su akisi
yavaslayarak, kok sistemi ile birlikte toprak iyilesmektedir. Bitki dikilmis alanlar
icerisinde su akis1 ¢iplak alanlara kiyasla daha az olmakta olup bunun nedenleri su

sekilde siralanmaktadir. Bunlar;

-Siki toprak ylizeyinin olmast,

-Topraga su sizintisi,



-Yagisin oniiniin kesilmesi olarak sayilmaktadir.

Bitkilendirme yapilmis yerlerdeki ylizey su akisi incelendiginde bu bdlgede %10-20
arasinda oldugu, ciplak araziler iistiinde ise yiizey su akisinin %60-70’lere ¢iktig
goriilmektedir. Ciplak arazi iizerinde akan su, toprak {istiindeki kisimlar1 beraberinde
tagityarak topragin suya karigmasina sebep olmaktadir. Bu nedenle bitkilendirme
erozyonla miicadelede biiyiilk 6nem tasimakta olup birgok katkisini asagidaki gibi

siralayabiliriz.

-Akan su miktarinin azalmasini saglamaktadir,
-Suyun hizin1 yavaslamaktadir,

-Yiizeyi korumaktadir,

-Su topragin parcalama kapasitesini azaltmaktadir,

-Su tagima kapasitesinin azalmasini saglamaktadir.

Bitkilendirilmis alanlar icerisinde suyun topraga sizma orani daha yiiksek olup
bitkilerin koklerinin ¢iirtidiikleri yerlerde acikliklar ve yariklar olugmaktadir, bu
noktada yiizey sikilagsmakta, topragin yogunlugu azalmaktadir ve bunun sonucunda
toprak yapisi iyilesmektedir. Bu sayede toprak siiziilmeyi arttirarak, i¢cindeki nem

miktarinin da artmasi saglanmaktadir.

Bitki dikimi yapilacak yerin 6zellikle toprak ve bolgenin 6zelliklerinin iyi bir sekilde
tespit edilmesi gerekmektedir. Bitkilerin se¢imindeki karar verici etmenler; toprak
cesidi, verim, reaksiyon, 1s1, nemlilik ve egim olarak belirlenmistir. Bitkilendirme
caligmalarinda o bolgede dogal olarak yetisen tiirlere oncelik verilmelidir. Ciinkii
dogal tiirlerin yetistigi arazilerde bitkiyi dikildigi alanda yasatmak i¢in ekstra bakim
calismalarina gerek kalmayacaktir. Birbirlerini baglayict 6zellikleri olan bitki
tirlerinin bir arada kullanilmasi ile olusturulan tasarimlarda, bitkilerin ¢evre
kosullarina uyumu kolaylastirllmaktadir. (TEMA, 2018). Bu nedenle bitkilendirme
yapilirken kullanilacak olan bitki tiirleri ile cevresel faktérler goz Oniinde

bulundurulmalidir.



2.1.1.Islevsellik Acisindan Bitkilendirme Kavram

Bitkilendirme; bilimsel, sanatsal ve ayrica bir doga olay1 olarak tanimlanmaktadir.
Bitkilendirme sayesinde insan ile doga arasinda en etkili ve en devamli iligki
kurulmasi saglanmis olmakta ayrica estetik, fonksiyonel, ekolojik ve sembolik bir
etki olugmaktadir. Ayrica degerli bitki topluluklarinin, tanimi, bakimi yapilarak
yaban hayati1 i¢in saglikli, farkli ve giicli bir yasam ortaminin temin edilen
vejetasyonlar ile olusturulmasi saglanarak doga ile insan arasindaki dengenin

kurulmasi saglanmaktadir (Eren ve Var, 2013).

2.1.2.Estetik Acidan Bitkilendirme Kavrami

Bitkilendirmenin baska bir miithim 6zelligi estetik islev olup, bilhassa ¢ok yillik olan
odunsu bitkilerin estetik olarak algilanmalar1 ile birlikte sahip olduklari materyal
ozellikler, yani bitkinin tamamiyla bi¢im, hacim, renk, doku ve form &zellikleri biiyiik
onem gostermektedir. Bu 6gelerin farkli tasarim ilkeleri sonucunda birlestirilmesiyle
birlikle kalic1 ya da yil igerisinde mevsimlere gore degislik gosteren gorsel tesirler elde
edilmektedir. Bitkinin yerindeki durumunu, dallanmasini, koklerinin toprak
icerisindeki dagilmasini belirten habitus tasarimda 6nemli bir tesire sahiptir. Bitkilerin
cicekli ya da meyveli olduklar1 donemlerde, ¢igekler veya meyveler giizel renk ve

kokuya sahipse kisa siireli de olsa bireylerin dikkatini gekmektedir.

2.1.3.Trafik ve Yonlendirme Acisindan Bitkilendirme Kavrami

Bitkiler; kolay taninarak, kolay kavranabilen boyutlar olarak goriis alani igerisinde
bulunan diger boyutlar ve uzakliklarina, yolun ve yol iizerinde bulunan araglarin
yonlerine ve hizlarina bagh bilgilerin dogruya yakin bir sekilde algilanmasina neden
olmaktadir. Agaglar kontrast olusturdugu i¢in animsanmalar1 kolay olup agaglar

sayesinde kente yabanci olanlarin yol bulmasi kolay bir sekilde saglanmaktadir.



Yollarda bulunan agaglar siiriiciiler i¢in yonlendirici olarak ¢ogu zamanda tali yol
ayrimlart bu sekilde vurgulanabilmektedir. Yollar igerisindeki birgok unsurun
agaclarla belirlendigi goriilmekte olup bu unsurlar; ¢ikmaz sokaklar, kavsaklar, yol
ayrimlar1 ve yaya gegcitleridir. Siiriicliler yolculuk ettikleri yol igerisinde trafik
isaretlerinden Once agaglar tarafindan wuyarilarak hizlari1 ayarlama olanag:
bulmaktadirlar. Karayollarinda kullanilan bitkiler sayesinde yaya ve tasit trafiginin
yonlendirilmesi, tagitlarin hareketlerinin yavaslatilmasi ya da durdurulmasi s6z konusu
olmaktadir. Karayollarindaki kazalarin azalmasi bitkilerin genisligi, yogunlugu,
esnekligi ile bulundugu yer ile iliskili olarak goriilmektedir. Karayollarinda yaya ya da
tasit trafigini sinirlayan bitkiler bireylerin hizin1 kesmekte ya da durdurmaktadirlar

(Yildirim, 2010).

2.2.Karayolu Kavram

Karayolu kavraminmi agiklamadan 6nce ulasimin ne oldugunu tanimlamak gerekir.
Ulasim; belirli amaclar i¢in motorlu motorsuz araglarin, yayalarin, hayvanlarin,
esyalarin belirli yiizeyler iizerinde nakli ve tasinma eylemidir. Bu amagclar igin
karayolu, denizyolu, havayolu, demiryolu kullanarak yer degistirilmektedir. Baska bir
deyisle ulagtirma etkinligi olarak, yolcularin araca bindigi ya da teslim edilmesi gerekli
malzemenin bir yerden bagska bir yere ulasmasina kadar karayolu alt yapis1 kullanilarak
yapilmis olan tasima seklidir. Ulagim hareketlerini ve yogunlugu kapsayan trafik
taniminda ise karayolu; kamunun faydalanabilmesi i¢in agik olan saha seridi, koprii ve
alanlar olarak adlandirilmaktadir. Bir iilke igerisinde nakil islemi bir alandan baska bir
alana kadar geceklesiyorsa buna kara yolu ile yurt i¢i tasima; bir {ilkeden bagka bir
ilkeye kadar nakil islemi gergeklestiriliyorsa bu isleme de karayolu ile yurt dis1 tagima

ad1 verilmektedir.

2.2.1.Diinyada Karayolu Kavram

Amerikan Merkezi Haber Alma Orgiitii’niin (CIA) The World Factbook adli yapmus

oldugu calismada verilere gore diinyadaki yol uzunluklari izlenmistir. En fazla
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Karayolu uzunluguna sahip olarak ilk sirada iilke olarak Amerika Birlesik Devletleri
yer almaktadir. ABD’nin 6 milyon 334 bin 859 km karayolu ve 194 bin 731 km demir
yolu bulunmaktadir. Diinya karayollar1 siralamasinda ikinci siray1 3 milyon 319 bin
644 km ile Hindistan, tiglincii siray1 1 milyon 402 bin 688 km ile Cin alirken, Japonya
1 milyon 161 bin 894 km karayolu uzunlugu ile altinci olmustur. Bu doénemde
Tiirkiye’nin kdy yollar1 dahil 385 bin 960 km karayolu, 8.607 km demiryolu

bulunmaktadir.
Karayolu uzunlugu incelendiginde 25 iilke igerisinde bin kilometrekare basina en fazla
kara yolunun Japonya’da bulundugu goriilmektedir. Kilometrekare bazina diisen

yollar incelendiginde asagidaki tablo elde edilmistir (Hiirriyet, 2004).

Tablo 2.1. Kilometrekare Basina Diisen Yol

Ulke Kilometrekare Km
Japonya 1000 3075,1
Avusturya 1000 2385
Almanya 1000 1634,5
Fransa 1000 1592,4
Italya 1000 1519,1
Tiirkiye 1000 494 5

2.2.2.Tiirkiye’de Karayolu Kavrami

Yol; iilke kalkinmasina, toplumun sosyal-ekonomik gelisimine temel olusturan en
onemli alt yapi sistemi olarak tanimlanmakta olup, Tiirkiye’deki kara yollarinin

tarihgesi incelendiginde asagidaki tablo goriilmektedir.

1923 Erisilebilirligi Saglayan Yollar

1950 Yaz-Kis Gegit Veren Yollar

1960 Asfalt Sathi Kaplamali Yollar

1970 Bitiimlii Sicak Karisim Kaplamali Yollar
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1985 Otoyollar
2003 Boliinmiis Yollar
2013 Akillt Yollar

Cumhuriyet ilan edildiginde; ulusal sinirlar igerisinde 13900 km’si stabilize sose ve
4450 km’si ise toprak yol olmak tizere 18350 km yol ve 94 koprii bulunmaktaydi. Bu

donemde ulastirma agimin olusturulabilmesi i¢in bir ¢ok kanun ¢ikarilmis olup, bu

kanunlar;

1925 Yol Miikellefiyeti Kanunu

1929 1525 Sayili Sose ve Kopriiler Kanunu

1935 Sose ve Kopriiler Reisligi’nin Kurulusu

1937 Birinci Derecede Onemli 22.000 km’lik Bir Karayolu Ag
Programi

1938 Bu yol programinin uygulanmasina baslanmasi.

Tiirkiye’de gilinlimiize kadar yapilmis olan karayolu ag1 su sekilde siralanmaktadir.

Bunlar;

1924 yil1: 33 km yeni yol yapimi, 233 km yol onarimi1

1923-1933: 2600 km yeni yol yapimi, 6170 km yok onarimi

1923-1944: 43743 km uzunlugunda bir karayolu ag1

1945 yili: Asfalt, parke, kirmatas sose, tesviye ve araba yolu olarak siiflandirilan
44 bin km’lik yolun 20 bin km’sinin on bes yilda gecilir hale getirilmesine ve iyi halde
tutulmasina, devlet yollar1 disindaki yollarin ise illerin sorumlulugunda olmasina karar
verilmistir. Bu biiylik 6l¢ekli yol programinin basarist i¢in makineli yol yapimina
gecisle, 1946 yilinda Tiirkiye’de yol insaatinda, yaklasik 1611 adet ekipman

kullanilmaya baslanmistir.

1946 yili: Sose ve Kopriiler Reisligine bagli 4 Bolge Midiirliigiiniin sayis1 10’a

¢ikarilmstir.

1960 yil1: Tiirkiye’nin ihtiyact olan 60 bin km’lik yol ag1 ortaya ¢ikmustir.
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1970 yil1: 17 bin km asfalt kaplamali devlet yolu, 2 bin km’si asfalt, toplam 25 bin km

il yolu,

1980 yil1: 24.500 km’si asfalt toplam 35 bin km devlet yolu, 9600 km2si asfalt toplam
27bin 500 km il yolu,

2002 y1l1 16963 km yol yapilarak boliinmiis yol ag1 23.064 km’ye ulagmistir.

Karayollar1 Genel Miidiirligi’niin 2018 yili verilerine gore kendi sorumlulugunda
bulunan 2.244 km otoyol, 31.319 km devlet yolu ve 32.268 km il yolu olmak iizere
toplam 65.831 km’lik yol ag1 bulunmaktadir. Bu yol aginin 45.294 km’si sathi
kaplama, 17.114 km’si ise bitiimlii sicak karisim kaplamadir (KKGM, 2018).

2.2.3.D-100 Karayolu Kavram

Istanbul icerisinde bulunan yollar; yapilari itibariyle birbirinden ayrilmakta olup bu
yollara {i¢ tip isim verilmektedir. Bu isimler; otoyol, anayol ve diger yollardir. D-100
Karayolu yol yapisi, serit genisligi, erisim kontrolii gibi 6zellikler bakimindan otoyol
olarak insa edilerek kullanilmaya baslanilmis olup Ankara-Istanbul karayolu, Bogazigi
Kopriisii ile Edirne-istanbul-Ankara Karayoludur. D-100 Karayolunun eski ad: E-5
olup, D-100 Karayolu 1950 yilinda yapilmaya baslamis ve bu yolun Edirne-Avcilar

arasi ile Kartal-Ankara aras1 TCK himayesinde, diger béliimler IBB’ye devrolmustur.

2010 yili itibariyle Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi’nin toplam karayolu uzunlugu
29.702 km olup toplam ana yol uzunlugu ise 2.833 km’dir. D-100 Karayolu’nun
giizergah1 Edirne Kapikule’den baslayip, gecis noktalar1 su sekilde siralanmaktadir.
Bunlar; Liileburgaz, Corlu, istanbul, Gebze, izmit, Adapazari, Bolu, Gerede, Ilgaz,
Osmancik, Merzifon, Amasya, Niksar, Koyulhisar, Erzincan, Askale, Erzurum,

Horasan, Agr1, Dogubeyazit, Giirbulak Iran sinirt (Emlak Ansiklopedisi, 2018).
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2.3.Doga ve Cografya Verilerine Gore Bitki Kavramm

Diinya’da bitki ¢esitliliginin en fazla oldugu yer ekvator ¢evresi olup ekvatordaki
iilkelerden sonra Tiirkiye, en ¢ok bitki tlirii barindiran iilke olarak goriilmektedir.
Avrupa Kitast Tiirkiye’nin yaklasik 15 kati biiyiikliigline sahip olmasina ragmen,
Avrupa Kitasi’nda yaklasik olarak 12.000 bitki tiirii, Tiirkiye’de ise 12.000’den fazla

bitki tiirii bulunmaktadir.

Tiirkiye’de farkli iklimler goriilmesinden dolay1 bitki ¢esitliligi zenginlesmis ve her
iklim alaninda o iklime 6zgii bitki topluluklar1 yasamaktadir. Akdeniz ikliminde
kizilgam, kisa boylu agaglar, ¢alilar; karasal iklimde kisa boylu ot topluluklari, bozkir,

Karadeniz’de genis yaprakli, karisik ve igne yaprakli orman gesitleri bulunmaktadir.

Daglarin uzanis yonii, egim ve baki bitkilerin gelisiminde etkilidir. Baki Giines
isinlarimin diisme agisina bagli olarak sicakligi etkileyen bir 6zelliktir. Buna bagh
olarak yiiksek daglarda, derin vadilerde ve genis havzalarda farkli bitki tiirleri
goriilmektedir. Yagis belli bir seviyeye kadar artmaktadir, sicaklik ise yiikseldikce
azalmaktadir. Buna bagli olarak yiikselti arttikga bitki tilirlerinde farklilasma
gorilmektedir. Topraklar, kalinlik, ana kayanin 6zellikleri ve su tutma kapasitesi gibi
baz1 farkliliklara sahiptir. Bitkiler yasama olanagi bulduklari, kendi ihtiyaglarma
uygun topraklarda varliklarini siirdiirebilmektedirler. Tiirkiye’deki toprak cesitliligi

de, bitki tiirlerinin sayisinda da artisa neden olmustur.

Bitki Ortiisii; iklim ¢esitliliginden meydana gelen bitki topluluklar1 olarak
tanimlanmakta olup cografya bitki Ortiisii ise doga sartlarinin birbirine benzedigi
yerlerde benzerlik gostermektedir. Kutup bolgesi igerisinde yer alan farkli iki yerde
bitki ortiileri ayn1 olabilmekte, buna 6rnek olarak; Kanada ve Rusya’da tayga bitki
Ortlistiniin goriilmesi ya da Antalya ve Mugla’da maki topluluklarinin goriilmesi
gosterilmektedir. Ekvatordan kutuplara gidildikge ve kutuplardan ekvatora dogru

gidildikge iklim sartlarinin degismesinden dolay1 cografya bitki ortiileri de degisiklik
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gostermekte ve ekvatorda genel olarak genis yaprakli orman ¢esitlerine kutuplarda da

tundra bitkilerine sik sik rastlanmaktadir.

Farkli cografya bitki Ortiisii ¢esitleri; genis yaprakli ormanlar, savan bitki oOrtiisii,
kaktiis bitki ortiisii, bozkir bitki Ortiisii, maki bitki Ortiisii, ¢ayir bitki Ortiisii, igne
yaprakli ormanlar, tayga ormanlar1 ve tundra bitki ortiisii olarak siralanmakta olup her
bitki Ortlistiniin  kendine o0zgii iklim tiri bulunmaktadir. Yer sekillerindeki
degisiklikler cografyada bulunan bitki ortiisiinde de degisiklikler meydana gelmekte
olup enlem farkliliklar1 dolayisiyla da bitki ortiistinde farklilik goriilmektedir. Her bitki
ortiisiiniin kendine 6zgii iklimi bulunmakta, yer sekillerinde yasanan degisiklikler
cografyada bulunan bitki ortiisiinde de degisiklikler meydana gelmesini saglamaktadir.
Enlem farklar1 bitki ortiisiiniin farklilik géstermesine neden olup cografya bitki ortiisii
dagilisini, iklimin etkisi, yer sekillerinin etkisi, toprak faktorii ve biyototik faktorler
etkilemektedir. Yagis ve sicaklik faktorleri de bitki oOrtiilerini 6nemli Olgiide
degistirmekte olup yagislarin bol oldugu bolgelerde giir ormanlara ve giir otlara
rastlanmaktadir. Yagis almayan bolgelerde ise ¢6l ikliminin etkisi sonucu seyrek ve
ciliz otlara rastlanilmakta olup sicakligin bitki oOrtlisiinde yarattigi etki de
yapraklarinin genis yaprakli ya da igne yaprakli olmasi yoniindedir. Dag siralar1 ve
daglarin denize dogru uzanisindaki konumda bitki Ortiisliniin farklilagmasina neden
olmakta olup daglarin denize bakmakta olan yamacglarinda bitki Ortlisii gilir ve
verimliyken dagin i¢ tarafa bakan yamacinda bitki ortiisiiniin yoksullastig1 ve verimin

diistiigii goriilmektedir.

2.4.Ekolojik ve Peyzaj Verilerine Gore Bitki Kavrami

Ekolojik isleyis eko sistemler arasinda bulunan dinamik iliskiden etkilenmekte, bunun
yaninda bu iliskiyi etkiledigi yoniinde gelisen genel kabul peyzaj ekolojisinin
kavramsal c¢ercevesini olusturmaktadir. Peyzaj ekolojisi kavramini; IALE
(International Association For Landscape Ecology) su sekilde agiklamustir.
Peyzajlardaki degisimlerin her Olgekte incelendigi ve bu incelemenin peyzajdaki

biyofiziksel ve sosyal neden-sonug iliskilerini de kapsadigi bir degisim alan1 olarak
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tanimlamaktadir (IALE Executive Committee, 1998). Peyzaj ekolojisi mekansal diizen

ve dagilimin ekolojik isleyis lizerine olan etkisi iizerine odaklanmaktadir.

Bitkileri hayvanlardan ayiran sinir sistemleri ve hareket organlarindan yoksun olmalari
olarak gorilmektedir. Bitkiler; diinyada ekvatordan kutuplara, deniz diplerinden
yiikksek daglarin tepelerine, yatay ve diisey sekilde yayilmaktadirlar ve normal
topraklarda oldugu gibi, magaralarda, kayaliklarda, ¢éllerde hemen hemen her ortam
icerisinde  yasayabilmektedirler.  Algler; diinyanin ilk  bitkileri  olarak
tanimlanmaktadir. Bitkiler diinyada 2 milyar yildir bulunmaktadir (Alp vd., 2015).

Diinyada bitkilerin yasamsal faaliyetlerini siirdiirebilmeleri i¢in {i¢ temel 0Oge
bulunmakta olup bunlar; su, hava ve 1sik olarak siralanmaktadir. Bitkiler i¢in su en
onemli yasam kaynagi olup susuz yerlerde bitki yetismesi oldukc¢a zordur. Bitkiler
giines 15181 disinda yapay 1sikta da yasamlarini siirdiirebilmektedir. Giines 1sinlar1 en
mitkemmel, en uygun 151tk ve enerji kaynagi olarak bitkilerin biiylimesini

sagladigindan bitkiler az ya da ¢ok 1s18a ihtiya¢ duyarlar.

Cevre ya da bahge diizenlemesinde kullanilan bitki tipleme, bitki formasyonlarina

peyzaj islerinde verilen isim bitki materyali olarak tanimlanmaktadir. Bitkiler;

-Agaclar,

-Calilar,
-Saricililar,
-Cigekler,
-Ortiiciiler,

-Cim ve ¢imenler,

-Mozaik bitkiler seklinde yedi grup icerisinde toplanmaktadir.

Agag; genelde tek govdeli, kokii, gdvdesi, dallari, yapraklart ve tepe tact olan boylari
5 m’den fazla olan odunsu yapidaki bitki olarak tanimlanmaktadir (Alp vd., 2015).
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Cali; boylar1 2 m’yi gegmeyen agacgiklar gibi tepe, govde, dal, yaprak ve koklere sahip
olan bitkiler olarak tanimlanmaktadir. Bu ¢alilarin bir ¢ogu dikenli ve birbirine grift
olabilmektedir. Calilar ¢ok yillik bitkiler olarak goriilmektedir (Alp vd., 2015).

Saricililar; duvarlara, kamelyalara, agaclara sarili olarak biiyiiyen yillik yada ¢ok yillik

bitkiler olarak tanimlanmaktadir (Alp vd., 2015).

Cigekler; yillik, iki y1llik ve bazen de ¢ok yillik, muhtelif renkli ve giizel kokulu,
cicekler acan, desenli ve renkli yapraklari olan kisa boylu bitkiler olarak

tanimlanmaktadir (Alp vd., 2015).

Ortiiciiler; govdeleri ince uzun, klorofil igeren, bol yaprakli, siiriiniicii veya sarilici
yillik, iki yillik, ¢ok yillik bitkiler olarak tanimlanmaktadir. Bu bitkiler ¢igekli
olabildigi gibi ¢igeksiz de olabilmektedirler (Alp vd., 2015).

Cimler; bugdaygiller familyasindan gelen kisa boylu, yesil hali goriinlimiinde 6nemli
bir peyzaj materyali olarak tanimlanmaktadir. Cimenler ormanlarda ve kirlarda

kendiliginden yetismektedir (Alp vd., 2015).
Mozaik bitkiler; kaya ve su birimlerini siisleyen, degisik renkli, yumusak govdeli

yillik, ¢ok yillik bitki tiirleri olarak tanimlanmaktadir. Mozaik bitkiler sayesinde
bahgelere estetik giizellikler kazandirilmaktadir (Alp vd. 2015).
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3. KARAYOLLARINDAKI BITKILENDIRMENIN ARAC VE
YAYA TRAFiIGINDEKi ROLU

Sehirler igerisindeki yol agaclandirmalar1 trafik teknigi yoniinden incelendiginde
belirli konularda islevler tistlenmekte olup bu islevler su sekilde siralanmaktadir.
Bunlar;

-Trafigin yonlendirilmesinin saglanmasi,

-Trafik icerisindeki kimi noktalarin vurgulanmasi,

-Trafikte bulunan siiriiciiniin ilgi alanina sinirlama getirilmesi,

-Trafik igerisinde duran trafigin golgelenmesinin saglanmasi,

-Trafikte yayalarin glivenliginin saglanmasi,

-Dikey ve yatay yonde bulunan olumsuz gériintimlerin 6nlenmesi,

-Trafikte yol boyunca yap1 ve mekanlarin baglanmasi ve ayrilmasi gibi konularda

islevler tistlenmektedir.

Trafikte yol boyunca yap1 ve mekanlarin baglanmasi ve ayrilmasi gibi konularla ilgili

islevler sunlardir;

-Yapilar icerisinde agaglar bir kontrast olusturmaktadirlar. Bu nedenle
animsanmalar1 kolay olarak goriilmektedir. Agaclar sayesinde kent igerisinde yabanci
kisilerin yol bulmalar1 kolaylagmaktadir.

-Sehirlerde hiza yonelik olan yollar icerisinde oto siiriiciilerinin giivenlik ve yon
bulmalar1 agisindan 6nem tasimaktadir.

-Trafikte ara¢ kullanan siiriiciiler trafik isaretlerinden Once agaglar tarafindan
uyarilmaktadirlar. Bu siiriiciiler agaclara gore hizlarini ayarlamakta olup siiriiciilerde
olusan etki yol agaglanmasinda ya da farkli tiir yada dikim araliklar1 kullanilarak
saglanabilmektedir.

- Yollarda bulunan ¢ikmaz sokaklarin, kavsaklarm, yol ayrimlarmin ve yaya

gecitlerinin agaclarla belirtilmesi miimkiindiir.
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- Ozellikle sehir icerisinde bulunan ana caddelerde, ilan levhalari, 151kl1 panolar,
vitrinler gibi karisiklik yaratan unsurlarin maskelenerek siiriiclinlin dikkatinin yol
tizerinde odaklanilmasini saglamaktadir.

-Yol kenarinda ve orta refiijlerde bulunan cali tiirtindeki bitkilerin araglarin
herhangi bir kaza yapmasi noktasinda araclarin hizlarin1 keserek giivenlik unsuru
oldugu goriilmektedir.

-Yol kenarlarinda sirali olarak dikilmis olan agaglar koridor etkisi yaratmaktadir.

-Yol kenarlarma dikilmis olan agaglar; 6zellikle yol kenarina park eden araglara

g0lge yaratmaktadirlar.

Yol agaclandirmalarinda sik olarak dikilen genis tach agaglarin tavan etkisi yarattig
goriilmektedir. Yol kenarlarinda yapraklarini doken agaclarin mekani genisletme

ozellikleri bulunmaktadir (Oztiirk, 2015: 1-2).

3.1.Estetik (Gorsel) Etkiler

Kent-doga iligkisini yeniden kurmak, siirdiirmek ve gelistirmek i¢in acik ve yesil
alanlarin olusturulmasi gerekmektedir. Sehirlerde semt diizeyinde acik ve yesil alanlar
eglence ve dinlenme gibi islevleri tistlenmektedirler. Bunu yaparken kent diizeyindeki
acik ve yesil alanlar bir koruma gorevi gérerek kent dokusunu etkilemektedirler. Agik
ve yesil alanlar kentsel biiylimenin yonii ve agamalarini belirlemektedir (Sahin ve
Barig, 1998). Kent ve doga iliskisinin yeniden kurulmasi, siirdiiriilmesi ve

gelistirilmesi i¢in acik ve yesil alanin olusturulmasi biiylik 6nem tagimaktadir.

Kent igerisinde bulunan agaclandirilmis yollar ve meydanlar igerisinde yesil alanlar
bulunmaktadir. Bu yesil alanlar kentin ag¢ik alanlar1 olarak goriilmektedir (Y1lmaz ve
Aksoy, 2009). Insanlarin kent igerisinde faydalanabilecekleri yesil alanlarin giiniimiiz
kalabalik kentlerinde son derece sinirli oldugu goriilmekte olup bu nedenle insanlarin
giinliik yagamu icerisinde aragla ve yaya olarak kullandig1 yollar ve kenarlarinda agik
ve yesil alanlar bulunulmasina calisilmaktadir (Kiigiik ve Giil, 2005). Ayn1 zamanda

agacglandirilmis yollar; renk, sekil, doku ile tasarimdaki ana ve

16



yardimct ilkelerin ortaya c¢ikmasini saglayarak kentlerin monoton goriiniimiine

hareketlilik kazandirmakta, mekan ve denge olusmasini saglamaktadirlar.

3.2.Islevsel Etkiler

Karayollar1 doga ile insan arasindaki iliskinin kurulmasinda en 6nemli isleve sahip
olup karayolu ile yapilan yolculuklarda ¢evre yakindan incelenerek insanlar ¢evre
hakkinda daha ¢ok bilgi sahibi olabilmektedirler. Karayollar1 doga iizerinde en fazla
olumsuz etki yapan hava kirliligi, giiriiltii kirliligi, gorsel kirlilik vb. miihendislik
yapilarindan biri olarak goriilmektedir. Ayni1 zamanda en ¢ok kullanilan bir ulagim tiirii
oldugundan en fazla dikkat ¢eken striiktiirel bir unsur olarak karsimiza ¢ikmakta olup,
sehircilik caligmalarinda karayollarinin miithendislik ¢calismalariyla birlikte bir disiplin
olarak peyzaj diizenlemelerinin de yapilmasi zorunlulugu olugmaktadir. Karayollarina
ve ¢evresine yapilan peyzaj calismalar1 neticesinde arag¢ siiriiciilerinin ve yolcularin

giivenligi, konforu ve zevkli yolculuk yapmalari saglanmastir.

Karayollarinda yapilan c¢aligmalar; sadece mimarlik, miithendislik hizmetleri ve
ekonomik yaklasim biitiiniinden olugsmamakta olup bilimsel olmayan yaklasimlarla
yapilan ¢alismalar daha ¢ok peyzajin bozulmasina neden olmaktadirlar. Bu noktada
yapilmas1 gereken; kara yollarinin ¢evre peyzaji ile uygunlugu ve biitiinlesmesinin
saglanmasi olarak belirlenmistir. Kara yollar ile peyzaj arasinda bulunan iliski ve
uygunlugun saglanmast ile birlikte peyzaj korunmakta ve yol kullananlar i¢in giivenli

ve eglenceli bir hale gelmektedir (Altingekic ve Altingekig, 2001: 99-100).

3.3.Giivenlik Etkisi

Karayollarinda yapilan bitkilendirme trafik teknigi yoniinden incelendiginde;
yonlendirme, kimi noktalarin vurgulanmasi, siirficiiniin ilgi alanlarinin sinirlanmast,
duran trafigin golgelenmesinin saglanmasi, yayalarin giivenliginin saglanmasi, dikey
ve yatay yondeki olumsuz goriiniimlerin 6nlenmesi ile yol boyunca yap1 ve mekanlarin

baglanip ayrilmasi konularindaki islevleri tistlenmektedirler.
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- Yapilarla agaglar bir kontrast olusturduklarindan dolayr animsanmalart kolay
olarak gorilmektedir. Bu sekilde o kente gelen yabancilarin yol bulmalar
kolaylagmaistir.

- Kent igerisinde ozellikle hiza olanak veren yollar igerisinde agaglandirma
caligsmalar1 glivenlik ve yon bulma agisindan biiyiik 6nem tagimaktadir.

- Kent icerisindeki agaglandirilmis yollarda stiriiciiler trafik isiklarindan Once
agaglarla uyarilmaktadirlar. Bu sayede siiriiciiler hizlarin1 ayarlama olanagi
bulmaktadirlar. Yol agaglandirmalarindaki bu etki farkli tiir ve dikim araliklart
kullanilarak gergeklestirilebilmektedir.

- Kentlerde yollarda yapilan agaclandirma ile ¢ikmaz sokak, kavsak, yol ayrimi ve
yaya gegitlerinin agaclarla belirtilmesi miimkiin olarak goriilmektedir.

- Kentlerde ana caddelerde ilan levhalari, 151kl1 panolar, vitrinler gibi karigiklik
yaratan unsurlari maskeleyerek, siiriiciiniin dikkatini yol {izerinde toplamasina
yardimci1 olmaktadirlar.

- Kent i¢i yollarda ozellikle ara¢ trafiginin olumsuz etkilenmesinden uzak
durulmas: i¢in yaya mekanlari diger kullanimlardan ayrilmaktadir.

- Calilar 6zellikle ara¢ ve yaya trafigini ayirmak amaciyla kullanilmaktadir. Kaza
aninda araglarin ¢alilar hizim keserek yayalar igin bir giivenlik unsuru
olusturmaktadirlar.

- Agaglarin yol kenarinda yan yana siralanarak dikilmesi koridor etkisi
yaratmaktadir.

- Agaclar ozellikle otopark alanlarinda gdlgelendirme saglamaktadirlar.

- Kentlerde yapilarla ¢evrili ve agactan yoksun olan mekanlarda giiriiltii agaglar
sayesinde mekanda yankilanmasi 6nlenmektedir.

-Yol agaclandirmalarinda sik sik dikilmis olan agaclar tavan etkisi yapmaktadirlar.

Yapragini1 doken agaglar mekan1 genisletme 6zelligine sahiptirler (Aslanboga, 1986).

Kentlerin disinda bulunan en eski agaclandirma sekli olarak karsimiza alle
cikmaktadir. Alleler; iki yan1 diizgiin sira bi¢ciminde agaclandirilmis yol anlamina
gelmektedir. Alleler esit araliklarla yapilmaktadirlar. Bu nedenle uzun mesafelerde

tekdiize bir etkiye sahiptirler (Kog¢ ve Sahin, 1999).

18



Hiz gerektiren yollarda agaglar yol {izerine diisen golgeleri, yagmur ve karda ¢abuk
kurumayi, donun eriyerek cabuk c¢oziilmesi olgusunu da geciktirmektedir.
Agaglandirilmis yollarda yola yakin olan agaglardan diisen yapraklar patinaja sebep
olabilmekte firtinali havalarda yola diisen dallar ise kazalara neden olabilmektedir.
Orta refiijler ne kadar genis olursa olsun artik bu noktalara agac dikilmemesi de

kurallasmaktadir (Urgeng, 2000).

Yol kenar1 agaglandirma caligmalarinda yoldan ¢ikan araclarin agaclara g¢arpmasi
seklinde kazalar da olusabilmektedir. Bu gibi nedenlerden dolay1 yol kenarindan
agaclarin 4-5 m uzakliga dikilmesi gerekmektedir (Kog ve Sahin, 1999). Yol kenarinda
sik sik siralar olusturularak yapilmis olan bir yol agaclandirilmasinda agag siralarinin
goriinlimiiniin siirliciiniin hizina gore degistigi goriilmekte, siiriiciiye iki taraftan
goriinim vermeyen bu agaglar bir duvar gibi goriinmektedir. Bu tiir yapilan
agaclandirma da agaglarin arasinda minimum 10 metre aralik bulunmasi saglanmalidir

(Urgeng, 2000).

Karayollarinda bitkilendirmenin trafik teknigi yoniinden islevleri su sekilde

Ozetlenerek incelenmektedir.

-Far Isiklarmim Onlenmesi

Tek seritli yollar, ¢ift seritli yollarda, virajlarda, birbirlerine ¢ok yakin olan karayolu
ve demir yollarinin bulundugu yollarda karsidan gelen araglarin far 1siklar1 daima
stirliciilerin gozlerini rahatsiz ederek trafik emniyetini tehlikeye diistirmektedir. Bunu
engellemek igin kara yollarinda orta refiijlerde, virajlarda, yan yana seyreden
demiryolu ve karayollar1 arasinda sik sekilde bitkilendirme ¢alismasi yapilmaktadir
(Tenik, 1994). Karayollarinda bitkilendirme yapilirken tek bir iiriin kullanimindan
kaginmak gerekmektedir. Ozellikle bu yollarda yerden itibaren dallanan ve yogun bir
yesil doku olusturan, kisin yapraklarini dokmeyen en fazla 2-3 m boylanan egzoz
gazlarina, ylksek sicaklifa, tuza, toza dayanikli bitkiler sec¢ilmelidir. Yolun optik
olarak boliinmemesi i¢in kesintisiz olarak yapilmis bir bitkisel diizenlemeden ¢ok
belirli araliklarla zikzakl1 bir bitkilendirmenin tercih edilmesi gerekmektedir (Kog ve
Sahin, 1999). Cukur kisimlarda 6zellikle yukaridan inen agaglarin far 1siklarinin
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olusturulan perdeyi agsmamasi i¢in bu kisimlarda 6zellikle daha boylu agac ve calilarin

kullanilmast tercih edilmelidir (Urgeng, 2000).

Far 1s1klarina kars1 karayollarinda daha etkili bir koruma saglanabilmesi i¢in 6zellikle
yiikseltilmis olan orta refiijlerde koruyucu bitki sistemlerinin olusturulmasi
saglanmaktadir. Bu refiijler sayesinde araglarin yoldan ¢ikma tehlikesi azalmaktadir.
Refiijlerde bulunan ¢ali demetleri tuzlanmaya karsi dayanikli olmadigi i¢in bunlar
daha cok fazla kar yagis1 almayan 1liman bolgelerde kullanilmalidir (Celem, 1988).
Bitkiler kara yollarinda etkin bir koruma gorevi gormekte olup trafik emniyetini

saglama acisindan daha fazla igleve sahip olarak gdriinmektedirler.

-Kazalar1 Onleme Ya da Hafifletme:

Kaza istatistikleri incelendiginde orta refiijle ilgili kazalarin az oldugu goriilmektedir.
Bu tiir kazalarin olusmasi ise herhangi bir barikatin bulunmamasi durumunda ortaya
cikmakta ve bu kazalar ¢ogunlukla 6liimle sonuglanmaktadir. Refiijlerde yapilmis olan
1yi bir bitkilendirme araglarin hizin1 azaltip, kars1 yola ge¢ilmesini 6nleyerek, geriye
dogru savrulmasina engel olmaktadir. Bu yollarda kullanilacak olan bitkilerin
govdelerinin sertlik, elastiklik ve kirilganlik yoniinden belli bir seviyede olmalari
gerekmektedir. Yolun iki tarafinda yer alan bitkilendirme de ¢arpma etkisini azaltarak
araclarin ugarak vadi tabani, nehir gibi alanlara diismesini engellemektedir. Ozellikle
bu bitkiler keskin virajlarin dis kisimlarinda ve ugurum kenarlarinda siklikla

kullanilmaktadir.

-Kar ve Riizgar Perdesi Olusturma:

Karayolunun hakim riizgara dik olarak yapilmis olmasi, karayolunda diklik bulunmasi
gibi nedenlerden dolay1r yol flizerine kar birikmesi sorunu ile kars1 karsiya
kalinmaktadir. Karayolundaki bu kar birikmesinin dnlenebilmesi igin 6zellikle canli
ve cansiz kar perdelerinin yapilmasi gerekmektedir. Canli kar perdeleri agac ve
calilardan sabit tiirler arasindan sec¢ilmelidir (TCK, 1998). Canli kar perdelerinin

yoldan 20-25 m uzaklikta tesis edilmeleri saglanmalidir (Akdogan, 1972).

20



Kar perdeleri; kar birikimini Onleyerek kazalarin engellenmesini saglamak i¢in
yapilmaktadir. Bu nedenle aga¢ ve c¢alilar yolun iki yanina uygun bir sekilde
dikilmelidir. Bitkisel kar perdelerinin yazin kaldirilan ahsap perdelere gore daha
ekonomik ve estetik oldugu gorilmektedir. Bu perdeler riizgara dik ve es yiikselti
egrilerine paralel olarak olusturulmaktadir. Kullanilan bitkiler; aga¢, agaggik ve
calilardir (Selimoglu, 1994). Yapragini doken agaglarin riizgar perdelemesinde uygun
oldugu soylense de koniferler ve yapraklarimi doken aga¢ ve calilardan olusan
kombinasyonun en iyi sonucu verdigi sOylenebilmektedir. Araglar virajlardan
gecerken rilizgar araglarin iizerinde savurucu bir etki yapmakta olup, riizgar
perdelerinin etkili olmasinin saglanabilmesi igin 6zellikle riizgar akimlar1 ve arazinin
topografyasinin iyi bir sekilde degerlendirilmesi gerekmektedir. Riizgar perdesinin

yola olan mesafesi, yonii ve yiiksekligi biiyiik énem tagimaktadir (Urgeng, 2000).

Orman gibi kapali kesimlerde 6zellikle giris ve ¢ikiglar yiiksek ve algak bitkilendirme
yapilarak riizgarin etkisi azaltilabilmekte, bu sekilde giivenli bir gecis olusmasi
saglanmaktadir. Karayollarinda kar ve riizgar perdelemesi yapildiginda kamulagtirma
seridinin 6zellikle bitkilendirmeye uygun sekilde ve genislikte yapilmasi zorunlulugu
bulunmaktadir. Bu sekilde yoldan baslayarak goriis alani i¢erisine giren goriiniimlerin

maskelenmemesinin saglanmasi gerekmektedir (Kog ve Sahin, 1999).

-Sinyalizasyon (Optik Degerlendirme):

Karayollarinda siiriiciiler iginden ge¢mis olduklar1 peyzaja ait 6zelliklerle birlikte
kendilerini ilgilendiren bazi Gzellikleri hissetmek istemektedirler. Yol seritlerinin
peyzaj icerisindeki giizergahlarina uygun olarak bilgilendirmenin optik yonden daha
giiclii, etkili ve belirgin sekilde yapilacag: bilinmektedir. Bu nedenle yapilacak olan
bitkilendirmenin siiriiciilere 6rnek olarak bir kavsaga, yerlesim alanina, kopriiye
yaklastiklarin1 bildirebilmektedir. Karayollarinda bilingli sekilde yapilmis olan bir
kavsak bitkilendirmesinin sinyal etkisi ile siiriiciileri yavaslatarak, durdurarak, kavsak

trafiginin glivenli hale gelmesini saglayacaktir (Kog¢ ve Sahin, 1999).
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Virajlarda gergeklestirilmis olan grup halindeki bitkilendirmeler sonucunda bitkilerin
kars1 goriintiiyii kapatacak sekilde i¢ tarafa gelmemesine dikkat edilmesi saglanarak
bu boliime; ¢im ya da ortiicii bitkiler ekilmesi gerekmektedir. Koprii baslarinda ve tist
gecitlerde yapilacak olan sinyal etkili bitkilendirmeler sonucunda 6zellikle karanlikta,
sisli, karli ve yagmurlu havalarda optik acidan emniyetli bir trafik akisi olugmasini

saglamaktadir (Akdogan, 1972).
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4 KARAYOLLARINDA PEYZAJ DUZENLEMELERI

Karayollar; dogal ve kirsal ¢evrede koklii degisikliklere yol agan miihendislik
yapilarindan biri olarak goriilmekte olup belirli standartlar1 bulunmaktadir. Bu
standartlar ¢ercevesinde genislikleri, derin kazi ve dolgu sevleri, tlinel, viyadiik, gecit
ve baglant1 yollar1 gibi unsurlart ile mevcut dogal kosullar iizerinde bir hakimiyet
kurmaktadirlar. Kara yollar1 bolgesel arazi planlamalarinin temel bir elemanin
olusturmaktadur. Istatistikler incelendiginde 250 km’lik bir yolun 2000 hektarlik alan
kapladigi ve glizergah boyunca kesin hatlarla par¢alandig1 goriilmektedir (TEC, 2002).

Yollar tasit trafiginin yogun olarak yasandigi ancak bitkilerin yasamast icin
olumsuzluklarin hakim oldugu bir mekan olarak goriilmekte olup bu celigkinin
Onlenebilmesi i¢in uygun bitki tiirleri segilerek, teknigine uygun sekilde dikim ve

dikim sonrasi bakim ¢aligmalarinin yapilmasi saglanmalidir (Dirik, 2008).

Karayolu kavrami soyut bir kavram olarak diisliniilmeden ¢evresi ve kullanicilari ile
bir biitiin olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Ozellikle yol, bulundugu konum itibariyle
doga ile siki bir iligki i¢erisindedir. Karayollar1 sosyo-kiiltiirel ve ekonomik 6zellikleri

ile de insanoglunun yagaminda biiyiik bir yere sahiptir (Bayraktar, 1980).

Karayollarinin artmasi sonucunda yol peyzaj planlamaciliginda da bir artis goriilmekte
olup ozellikle karayollarindaki peyzajin; trafik emniyeti, ¢cevreyi koruma ile estetik

goriiniim ilkeleri goz onilinde bulundurularak yapilmasi gerekmektedir.
Karayollarinda peyzajin yapilma nedenleri su sekilde siralanmaktadir. Bunlar;

-Yesil bir ¢cevrenin yeniden olusturulmast,

-Yol gilizergahinda bulunan degisik peyzaj initelerinin  birbirlerine
baglanmalarinin saglanmasi,

-Birlestirme, degistirme ya da yeni bir peyzaj motifi ortaya ¢ikarilmasidir.
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4.1.Peyzaj Tasarim Ilkeleri Acisindan Karayollari Alanlarinin

Degerlendirilmesi

Peyzaj tasarim ilkeleri agisindan kara yollar1 alanlarinin  degerlendirilmesi
yapildiginda; planlama esaslari, fonksiyon alanlari, donati elemanlar1 ve bitkisel
elemanlar ¢atis1 altinda incelendigi goriilmektedir. Bunlarin her biri ile ilgili agiklama

ve yorumlama agagida yapilacaktir.

4.1.1.Planlama Esaslar

Peyzaj tasariminin planlama esaslar1 incelendiginde oncelikle alanlarin incelenmesi
gerektigi konusu ortaya ¢ikmis olup kdylerden kasabalara kadar, degisen bir yogunluk
icerisinde tarla, koru, ¢iftlik evleri ve yerlesimlerin birbirleri ile siki iliski igerisinde
bulunan kiigiik tiniteler kirsal alanlar1 olusturmaktadir. Karayollari; bunlar ile ayni
Ol¢ek icerisinde olmayan bunlar1 kesip pargalayan cizgisel bir eleman olarak
belirlenmekte olup trafik emniyeti agisindan karayollariin belirli bir standartta olmasi
gerekmektedir. Bu sebeple bu yollarda bir degiskenlik olmasi s6z konusu degildir.
Karayollarinin ge¢mis oldugu kirsal alanlar ise siirekli olarak degismektedir. Bunun
sonucu olarak hi¢ degismeyen karayolu ile degisen peyzaj arasindaki celigkili
durumun bagdastirilmasi i¢in her tiirlii ¢abanin sarf edilmesi gerekmektedir. Bu
yapilan islem sonucunda karayolu giizergahinin peyzaj agisindan uygun bir sekilde
diizenlenmesi yapilmas: saglanmaktadir. Karayolu c¢evresinin peyzaj acgisindan

diizenlenmesindeki amag,

-Siiriicliler ve yolcular i¢in yolculugun ilging ve keyifli olmasmin saglanmasi
(Monoton bir yol kazalara davetiye ¢ikarmaktadir.),

-Karayolundaki ilgin¢ odak noktalarinin vurgulanmasinin saglanmasi,

-Karayolundaki goriintiisii kotii olan yerlerin peyzaj sayesinde gizlenmesinin
saglanmasi, perdelenmesi

-Karayolu  c¢evresinde  gereksinim  duyulan  rekreasyon islemlerinin

gergeklestirilmesi,
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-Karayolu ¢evresinde bulunan giiriiltii, hava kirliligi, gorsel kirlilikten bireylerin
korunmasinin saglanmasi,
-Yoldan algilanan manzara ile ¢evreden yolun iki tarafinda goriintiisiiniin de

dengeli bir sekilde olmasinin saglanmasi gerekmektedir (Kramer, 1990: 29).

Karayollarindaki peyzaj c¢alismalarinda yol yapimi sirasinda bozulan alanlar peyzaj
caligmalar1 sayesinde onarilmaktadir. Bu onarimlarla birlikte karayolu kullanicilari
seyahat ederlerken hizli mekan degisikligi ile monotonluktan uzak, estetik degeri
yiiksek keyifli bir yolculuk siireceklerdir. Bireylere yol giizergaht boyunca
dinlenebilecekleri mekanlar tasarlanarak biitiinlesme saglanmalidir. Ayrica onarilan
peyzaj sayesinde yol iizerindeki ¢irkin goriintiiler maskelenmekte, goriinmeyen

virajlarda bireylerin yon tayini yapmasini saglanmaktadir (TCK, 1996).

Karayollarinin planlamasinda iki 6nemli asama bulunmaktadir. Bunlar;

- Karayollarinda peyzaj ¢alismalarinin planh bir sekilde yapilmasi giivenli ve hizli
bir ulagim sistemi saglamaktadir.

- Karayollarinda peyzaj planlamasi ile peyzaj motifi ve karayolu arasinda ahenkli

bir bi¢imde yerlesme saglanmis olacaktir.

Bu iki planlama asamasinin birbirinden ayrilmasi miimkiin olmayip 1iyi bir sonug
alinabilmesi i¢in ¢esitli meslek dallarinda disiplinler arasi birliktelik saglanmasini
gerektirmektedir. Bu noktada peyzaj mimarmin gorevi; giizergah tayininin g¢evre
peyzajt acisindan en isabetli sekilde gerceklestirilmesini saglamaktir. Bu sekilde
ortaya ¢ikan bitkisel, morfolojik, yol-¢cevre ile iligkili hatalarin onarilmasi
saglanmalidir (Kog, 1990).

4.1.2.Fonksiyon Alanlan

Karayollarinin arazi igerisinde en fazla goze carpan 6geler oldugu goriilmekte olup
bunlarm en kisa sekilde yapilmasi peyzaj diizenlemelerinin yapilmasini zorunlu hale
getirmektedir. Bu zorunluluklarin nedenlerinden biri olarak ara¢ siiriliclistiniin

giivenligini ve konforunu saglamak olarak belirlenmistir (Ozgen, 1984).
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Karayollarindaki peyzaj c¢aligmalar1 incelendiginde karayolu calismalarinin sadece
islevsel ve ekonomik yaklasimlar biitiiniinden olusmadig: belirlenmis olup bunlarin
yaninda karayollarinin ¢evre peyzaji ile uygunlugu ve biitiinlesmesinin olduk¢a 6nemli
oldugu goriilmektedir. Bu sekilde hem dogal peyzajin korunmasi hem de hasar géren
mevcut alanlarin dogru bi¢imde onarilmasi miimkiin olacaktir. Yol kenar1 peyzaj
diizenlemeleri ¢alismalarinda bitkilendirmede uyulacak bir takim esaslar; yol yapimi
nedeniyle bozulan dogal alanlarin onarilmasi, karayolunun peyzajla bir biitiin
olusturmasi, glivenli ve estetik olmasinda 6nemli bir islev gorecektir (Altingeki¢ ve

Altingekig, 2001).

Peyzaj tasarimcilar: tarafindan bitkiler dort farkli islevde kullanilmaktadir. Bunlar;

-Mimari islev,
-Miihendislik islevi,
-Iklimsel islev,
-Estetik islev.

Mimari islev igerisinde bitkiler mimari eleman olarak kullanilabilmekte ve mekan
yaraticiliginda bitkilerden yararlanilmaktadir. Gorsel kirlilik bitkiler sayesinde
onlenebilmekte olup kisiler istenilen hedeflere yonlendirilerek, bitkilerin 1ilgi

cekiciliginden faydalanabilmektedir.

Miihendislik islevi; bitkiler sayesinde erozyon, ses, trafik, kontrolii saglamakta ve
yansimay1 ortadan kaldirarak, atmosferik etki gibi pek cok islev saglayabilmektedir
(Erdem, 2008). Bitkilerin miihendislik islevi; dncelikle ¢evrenin daha giivenli ve

saglikl1 bir sekilde yapilmasi gerekmektedir (Cervelli, 2005).
Iklimsel islev sayesinde bitkilerin 1s1 emmesi, absorbe etmesi, nemi uygun tutma,

sogugu ve sicagl dengelemesi, radyasyonu engellemesi, yagis kontrol etme gibi

islevler i¢in de kullanilmaktadir (Erdemi 2008).
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Bitkilerin; yap1 ve diger elemanlarla birlikte kent peyzajlarina katki saglamasi, modern
mimarinin olusturmus oldugu net ¢izgileri yumusatmasi, estetik faydalarindan sadece
bir kagi olup uygulanacak tasarim modeline gore estetik islevleri bu anlamda

artirilabilmektedir.

4.1.3.Donat1 ve Bitkisel Elemanlar

Karayollar1 ¢aligmasinda yapilan peyzaj diizenlemelerinde kullanilan bitkilendirmeye
iliskin esaslar su sekilde belirlenmistir. Bunlar;

-Karayollarinda peyzaj yapilirken secilen bitkilerin tiiriinde oncelikle dogal bitki
ortlisti igerisinde bulunan tiirlere yer verilmesi gerekmektedir. O bdlgenin ekolojik
kosullarinda gelisebilecek tiirlerin getirilmesi ve uygulanmasi saglanmalidir.

-Peyzaj yapilacak karayolu gilizergahinda kullanilacak bitkilerin ¢evre peyzajinin
karakterine uyumlu olmasi1 gerekmektedir. Cevre peyzaji ile kara yolu arasinda iliski
ve uygunluk bu agidan oldukca 6nemlidir.

-Yapilacak peyzaj ¢alismasinda kullanilacak bitki ortiisiiniin korunmasi ve bunun
yapilacak olan bitkilendirme ile tamamlanmasi saglanmalidir. Bu bolgede endemik
bitkiler mevcutsa bunlarin saptanmasi ve korunmasina ayri bir dnem verilmesi
gerekmektedir (Selimoglu, 1994).

-Karayollarinda uygulanacak olan peyzaj c¢alismalarinda estetik de 6nem arz
etmekte, bu sebeple kullanilacak olan bitkilerin estetik nitelikte olmas1 gerekmektedir.

-Karayollar1 peyzaj uygulamalarinda segilen agac ve ¢ali tiirleri belirlenirken ¢evre
istekleri g6z Oniine alinmal1 ve agag¢ ve ¢ali belirlenmesinde toprak ve ¢evre istekleri
de degerlendirmelidir. Agag tiirlerinin karigik olarak kullanimi alt tabaka calilar ile
desteklenmekte bu sekilde kullanim yapilirken yol kenar1 bitkilendirmesi ilging bir hal
almaktadir. Cevre peyzaji ile ¢ok daha kuvvetli bir iliski olusmast saglanmaktadir

(Seckin, 1986).
Projenin hizina bagli olarak bitkilendirmenin o6lgiisii ortaya konulmakta ve

olusturulacak olan gruplar icerisindeki bitki adetlerinin daha biiyiik tutulmasi

gerekmektedir. Her bir tiirden ¢ok sayida kullanilmasi saglanmalidir. Fakat dinlenme
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alan1 gibi olan yerlerde kisilerin daha rahat dikkat edebilecegi yerler igerisinde bitki
gruplari az tutulabilmektedir (Ozgiig, 1999). Ozellikle yol kenar1 ve refiijlerde trafigin

yogun oldugu yerlerde toza dayanikli bitkiler kullanilmas1 gerekmektedir.

Arazi yapisina gore bitki stabilizasyonu farkliliklar gostermekte olup 6zellikle kiregli
alanlar icerisinde kirece dayanikli olan bitki tiirleri, dikimden ¢ok ekim yoluyla
iretilerek biiylimeleri saglanmaktadir. Killi alanlarda ise derin kok yapan, siirtiniicii ve
alcak boylu bitkiler secilmesi saglanmali, kumlu alanlar da ise Ozellikle g¢ayir
bitkilerinden faydalanilmalidir. Bunun yaninda agag ve ¢alilar da kullanilarak tasarima
destek verilmelidir. Erozyon tehlikesinin bulundugu kayalik alanlarda ise o6zellikle
yogun bir bitkilendirme yapilarak erozyon tehlikesi en aza indirilmeye ¢alisiimalidir.
Kayalik alanlarda 6zellikle sarilici, tirmanict ve yer ortiicii bitkiler kullanilip, sorunlu
olan yerlerde ise gegmiste alinan 6nlemler dikkate alinarak kullanilacak malzemeler

bu yontemlere gore tercih edilmelidir.

Zikzakli olan bitkilendirme teknigi, karayollarinda en ideal bitkilendirme teknigi
olarak gorildiiglinden, karayollarinda cogunlukla cali ve yer Ortiicii bitkiler
kullanilmas1 saglanmalidir. Ozellikle yerlesim alanlari ve buna yakin olan yerlerde
bitkilendirme amacina uygun olarak kiiltiir formlar1 ve kirsal peyzajda dogal bitki
tiirlerini kullanmak gerekmektedir.
Orta refiijjlerde kullanilacak bitki tiirlerinin asagidaki Ozelliklere sahip olmasi
gerekmektedir. Bunlar;

-Yol kenarinda kullanilacak olan bitkiler birbirleriyle uyumlu olmalidir.

-Yerden itibaren dallanmali ve yogun bir yapraklanma 6zelligi tasimalidir.

-Cabuk biiylimeleri saglanmali, ancak ¢ok boylanmamalidir.

-Bu bitkiler kazalar1 6nleme acisindan ¢ok kirilgan ya da ¢ok esnek gdvdeye sahip
olmamalidir.

-Toz ve zehirli gazlar ile bocek ve mantar hastaliklarina kars1 dayanikli olmasi

gerekmektedir.
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5. KARAYOLLARINDAKI PEYZAJ DUZENLEMELERI iLE
ILGILi YASAL DURUM

5.1.Karayollarindaki Peyzaj Diizenlemeleri Ile Ilgili Yasal Diizenlemeler

Yol yapimimin doga kullanimi oldugunu diisiinmek ve bu bilingte olmak yeterli
olmayip, toplumsal etkileri olan bir yap1 olarak gormek gerekir. Karayolu plancilarinin
var olan doga degerlerini korumay1 bilmeleri ve toplumun yasaminda gergeklesecek

gelismeleri, yonlendirmeleri hayatinin igine katmasi gerekmektedir (llter, 1995).

Gelismis {ilkelerde karayollarindaki peyzaj planlamasi anlayisi incelendiginde
yollarda yapilan hatalarin sadece bitkisel materyal kullanilarak giderilmesi ile sinirh
olmadigi goriilmektedir. Peyzaj plancilar;; yolun baslangic giizergahindan,
c¢izilmesinden planlamanin en son asamasina kadar ilgili diger meslek gruplar ile

birlikte optimum bir planin ortaya ¢ikmasi i¢in ¢caba gostermektedir.

Karayollarini kullanan kisilerin iy1 bir sekilde seyahat edebilmelerinin saglanmasi i¢in
peyzaj plancilar gerekli olan mekanlarinda planlamasini yapmakta VE insanlara dogal

peyzaj potansiyellerini hazirlayarak sunmaktadirlar (Ozgiic, 1999).

Doga planlama ile tasarim kavramlarinin sistematik bir yap1 i¢inde incelenerek, sanat,
bilim, miihendislik ve teknolojinin bir araya getirilmesi ile alan kullanim kararlarina
yonelik olarak, dogal ve kiiltiirel kaynaklarin dogru bir sekilde degerlendirilmesi
sonucu, ekolojik-ekonomik-islevsel yani siirdiiriilebilir olarak planlanmasi, yonetimi
ve alan tasarimi ile ugrasan meslek disiplini peyzaj mimarhigi olarak
tanimlanmaktadir. Bu a¢idan incelendiginde peyzaj mimarlarinin gorevleri su sekilde
belirlenmistir. Bunlar;

-Kentlerin kaginilmazi olan ¢evrenin korunmasi, ekosistem ve kaynaklarinin
analizleri ve yonetiminin gerceklestirilmesi,

-Kirsal ve kentsel mekanlarin planlamasinin yapilmasi,
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-Cevresel etki degerlendirme calismalarinin koordinasyonlarinin
gerceklestirilmesi,

-Rekreasyon alanlarin, kiiltiirel alanlarin, kentsel ag¢ik mekanlarin, yaya
bolgelerinin, karayollari, endiistriyel ve tarim alanlarinin planlama ve tasarimlar ile
alan kullanim kararlarina yonelik olarak tiim ¢alismalarin gergeklestirilmesi olarak

belirlenmistir.

2004 yilinda Altan’in yapmis oldugu ¢alismada ulasim planlamasi ile ilgili olarak
yapilacak projelerde peyzaj mimarinin bulunmasi gerekliligini su sekilde anlatmistir.
“Karayollar1 ve otoyol giizergahlar1 saptanmakta, yol yapilmakta, peyzaj mimari yol
kenar1 ve orta refiij yesillendirmesi kapsaminda sinirli bir ¢alismaya katilmaktadir.
Gilizergah saptama asamasinda ekolojik boyutlarin katilimi saglanmadig: i¢in yolun
gectigi alandaki dogal degerler ortadan kaldirilmakta ve bunlarin kurtarilmast igin
alinas1 gereken Onlemler gz ardi edilmektedir. Ulkemizde yapilan otoyollarin
neredeyse tamami1 CED yonetmeliginden 6nce planlandig i¢in, CED yapilmamustir.
Bu yollar i¢in genelde CED, giizergah saptandiktan sonra yapildig: i¢in de, yukarida
bahsedilen sakincalar giderilememektedir. Bu nedenle biten yatirirm c¢evresinin
yesillendirilmesi i¢in degil, daha giizergah saptama asamasinda planlamaya katilim

zorunlulugu olmalhidir.” ( ALTAN, T. (2004).
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6. ISTANBUL iLi ANADOLU YAKASI E-5 KARAYOLU
GUZERGAHINDAKI BITKILENDIRMENIN MEVCUT
DURUMU VE ONERILER

Bu boliimde D — 100 karayolu giizergahindaki yollar ve kavsaklarin konumlari
belirtilerek, bitkilendirme esaslarina gére mevcut durumlari incelenmis olup yeni
Oneriler sunulmustur.

(0-2] Samandira \ (
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0020 |
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Sekil 6: Harem — Tuzla Kavsagi Arast Konum Haritas1 (URL — 1)

: Harem Kavsagi-Uzungayir Kavsagi Arasi

: Uzungayir Kavsagi

: Uzuncayir Kavsagi-Goztepe Kavsagr Arasi
: Goztepe Kavsagi

: Kozyatag1 Kavsagi

: Kozyatagi Kavsagi-Bostanci Kavsagi Arasi

: Bostanc1 Kavsagi

O T mogaQoO W >

: Bostanc1 Kavsagi-Kiiciikyali Kavsagi Arasi
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H : Kiiclikyal1 Kavsagi

| : Kiigiikyal1 Kavsagi-Biiyilikyali Kavsagi Arasi
I : Biiyiikyali Kavsagi

J : Biiyiikyali Kavsagi-Maltepe Kavsagi Arasi

K : Maltepe Kavsagi

. Maltepe Kavsagi-Ziimriitevler Kavsagi Arasi
. Zumriitevler Kavsagi

: Zumriitevler Kavsagi-Giilsuyu Kavsagt Arast
. Giilsuyu Kavsagi

: Giilsuyu Kavsagi-Cevizli Kavsagi Arasi

: Cevizli Kavsagi

: Cevizli Kavsagi-Canakkale Kavsagi Arasi

: Canakkale Kavsagi

: Canakkale Kavsagi-Kartal Kavsagi Arasi

: Kartal Kavsagi

: Pendik Kavsagi

G C 4w 0w X v o0 Z2ZTr

: Pendik Kavsagi-Kaynarca Kavsagi Arasi
V : Kaynarca Kavsagi

Y: Igmeler Kavsag

Z : Tuzla Kavsagi

6.1.Harem Kavsagi-Uzuncayir Kavsag Arasi

Harem Kavsagi - Uzuncayir Kavsagi arasinda karayolunda ¢ift yol olarak goriilmekte
olup bu yolun kenarlarinda Sekil 6.1:’de goriildiigii lizere yesil alanlar mevcuttur. Bu
yesil alanlarda yogun olarak cali tiirleri dikilerek topragin kaymasini engellemek igin
hiicresel dolgu sistemi yapilmis ayrica yola renk, doku ve estetik katmasi i¢in gayet
basarili bir peyzaj uygulamasi yapilmistir. Harem Kavsagi-Uzungayir Kavsagi’nda yol
kenarinda olan bitkilendirmede kullanilan bitkiler ve sekilleri Sekil 6.2:’de
gosterilmekte olup bunlar; altuni taflan (Euonymus japonica aurea), kartopu
(Viburnum tinus), ardig¢ (Juniperus horizontalis), cennet bambusu (Nandina domestica
firepower) ve alev calisi (Photinia red robin nana) olarak siralanmaktadir. Bu
bitkilendirme yolun belirli kenarlarinda goriilmekte olup tiim yol kenarlarina yapilip

bir biitlinliik saglanmasi1 gerekmektedir. Sekil 6.3:’de leylandi (Cupressus leylandii)
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ve Amerikan sarmasig1 (Parthenocissus quinquefolia) ile peyzaj uygulamasi yapildigi
goriilmekte olup bu bitkilendirme sonucunda karayolu kenar1 estetik bir goriiniime
kavusmus, bitkiler sayesinde toprak kaymasi onlenmis, giiriiltii ve toz tutucu 6zelligi
olan bitkilerin yol kenarina dikilerek giiriiltii ve tozu yerlesim yerinden uzak tutulmasi

amaglanmstir.

Sekil 6.1: Harem-Uzuncayir Aras1 Kroki
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Sekil 6.3: Harem-Uzungayir Arasi Fotografi (Orijinal)
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6.2.Uzuncayir Kavsagi

Uzungayir Kavsagi incelendiginde yonca tipi kavsak goriilmekte olup bu kavsagin
iclerinde sekil 6.4:’de goriildiigii lizere olusan yesil alanda yolcularin gz zevkine hitap
edecek sekilde bitkilendirme yapilmistir. Sekil 6.5:, sekil 6.6: ve sekil 6.7:’te
goriildiigii gibi , oya agact (Lagerstroemia indica), Anadolu siglasi (Liquidambar
orientalis), manolya agaci1 (Magnolia grandiflora), atlas sediri (Cedrus atlantica),
altuni taflan (Euonymus japonica aurea), alev calis1 (Photinia red robin nana) bitkileri
kullanilarak estetik bir goriintii saglanmaya ¢alisilmistir. Yol kenarlarinda 6zellikle
gblge yapmast ve yesil bir goriintii saglayabilmek i¢in Anadolu Siglas1 (Liquidambar
orientalis) kullanilmigtir. Bunun yaninda estetik olarak giizellesmesinin saglanmasi
icin oya agaci (Lagerstroemia indica) ve oya agaciin altina oya agaciyla uyumlu
renkte begonya (Begonia) ¢icegi kullanilmis olup estetik goriintii saglanmistir. Bu
sekilde yapilan bitkilendirmenin diger kavsaklar icin de bir ornek teskil ettigi

goriilmektedir.

Sekil 6.4: Uzuncayir Kavsagi Alan Kroki
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Sekil 6.6: Uzuncayir Kavsagi (Orijinal)

36



Sekil 6.7: Uzuncayir Kavsagi (Orijinal)

6.3.Uzuncayir Kavsagi-Goztepe Kavsagi Arasi

Uzuncayrr Kavsagi-Goztepe Kavsagi arasi incelendiginde asagidaki ¢ift yol
goriilmekte olup bu yolun kenarlarinda Sekil 6.8:’de goriildiigii lizere yesil alanlar
mevcuttur. Bu yesil alanlar yol kenarlar1 ve metro ¢ikislarinda ortaya ¢ikmis olup sekil
6.9:, 6.10: ve 6.11:’de gorildiigl tizere farkli bitki tiirleri kullanilmis olup yol bu
bitkilendirmede kullanilan bitkiler; leylandi (Cupressus leylandii), peyzaj giili
(Rosa), altuni taflan (Euonymus japonica aurea), Anadolu siglasi (Liquidambar
orientalis), sarkik sofora (Sophora japonica pendula), peyzaj giilii (Rosa) ve cennet
bambusudur (Nandina domestica firepower). Bu bitkilerden leylandi (Cupressus
leylandii) yolun diger tarafina ses, riizgar ve tozun ge¢mesini engellemek amaciyla
dikilmistir. Gorselligin saglanabilmesi ve dort mevsim renk algisi olusturmak icin de
peyzaj giili (Rosa), altuni taflan (Euonymus japonica aurea) , Anadolu siglasi
(Liguidambar orientalis), alev agac1 (Photinia serrulata) ve cennet bambusu (Nandina
domestica firepower) dikilmistir. Metro ¢ikisinda ise sinir olusturmak igin leylandi
(Cupressus leylandii) bitkisi kullanilmig olup renk ve doku algisint olusturmak igin

peyzaj giilii (Rosa) , yiirliyiis yolunu vurgulamak igin altuni taflan (Euonymus japonica
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aurea) kullanilmistir. Bu alanlarda bitkilendirme ¢aligmalar1 yol kenari igin gayet

uygun olup, metro ¢ikiginda gélge agaci kullanilmasi gerekmektedir.

T ::':"
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Sekil 6.8: Uzungayir Kavsagi-Goztepe Kavsagi Arast Kroki
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Sekil 6.9: Uzuncayir Kavsagi-Goztepe Kavsagi Arasi (Orijinal)

Sekil 6.10: Uzungayir Kavsagi-Goztepe Kavsagi Arasi (Orijinal)
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Sekil 6.11: Uzungayir Kavsagi-Goztepe Kavsagi Arasi (Orijinal)

6.4.Goztepe Kavsagi

Goztepe Kavsag: incelendiginde asagidaki yonca kavsak goriilmekte olup bu yolun
kenarlarinda Sekil 6.12:’de goriildiigii tizere yesil alanlar mevcuttur. Bu yesil alanlarda
Sekil 6.13: ve 6.14:’te gortldigu iizere ozellikle kavsak kenarlarinda ve kavsak
ortasinda bitkilendirme yogun olarak goriilmekte olup burada kullanilan bitkiler; tijli
alev agaci (Photinia serrulata), peyzaj giilii (Rosa), siis elmas1 (Malus floribunda),
begonya (Begonia), formium (Phormium tenax) ve leylandi (Cupressus leylandii)
olarak goriilmektedir. Cimin iizerinde gorsellik katmak amaciyla mevsimlik ¢i¢ek olan
begonya (Begonia) g¢icegi kullanilmis olup beton olan koprii ayaklarmin koti
goriintiisiinii kapatmak i¢in leylandi (Cupressus leylandii) bitkisi kullanilmis, kavsagin
cevresine yapraklanmadan ¢igeklenen gorsel bir sélen sunan siis elmasi (Malus
floribunda) bitkisi dikilmistir. Siis elmas1 (Malus floribunda) sonbaharda yapragini
doktiigii zaman kavsagin ¢iplak kalmasini engellemek icin her dem yesil olan alev
agaci (Photinia serrulata) dikilmesi tercih edilmistir. Ayn1 zamanda kavsakta peyzaj
gillii (Rosa) kullanilmis olup renk ve koku faktoriinii one g¢ikarmak istenmistir.

Kavsakta bitkilendirme dogru yapilmis fakat kuruyan bitkilerin yerine yenisi
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dikilmedigi i¢in istenilen algi olusturulamamistir. Ayrica agag¢ hereklerin yamuk ve

ayni boyda olmamasindan dolay1 kétii bir goriintii olusmaktadir.

Sekil 6.12: Goztepe Kavsagi Kroki
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Sekil 6.13: Goztepe Kavsagi (Orijinal)

Sekil 6.14: Goztepe Kavsagi (Orijinal)
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6.5.Kozyatag Kavsagi

Kozyatag1 Kavsagi incelendiginde E-5 ve Tem yollarinin kesisimi olan yonca kavsak
goriilmekte olup bu yolun kenarlarinda Resim 6.15:’te goriildiigii iizere yesil alanlar
olusturulmus olup yogun cal1 ve aga¢ kullanmilmustir. Sekil 6.16:, Sekil 6.16: ve Sekil
6.17:’de goriildiigi tizere bitkilendirme 6zellikle yol kenarlarinin belirli boliimiinde ve
kavsak iclerinde goriilmektedir. Kavsak iglerinde igne yaprakli ve genis yaprakli
agaclar birlikte kullanilarak kavsagi dort mevsim yesil goriinmesi saglanmistir. Yol
kenarlarinda ise ¢ali gruplarindan sekiller yapilarak estetik bir goriintii elde edilmeye
calisilsa da basar1 saglanamamistir. Kavsakta kullanilan bitkiler; sigla agaci
(Liquidambar orientalis), bodur alev (Photinia red robin nana), lavanta (Lavandula
officinalis), gaura (Gaura lindheimeri), atlas sediri (Cedrus atlantica) ve oya agacidir
(Lagerstroemia indica). Kavsak iginde kuruyan bir ¢ok agacin yerine yenisi
dikilmedigi icin ve bazi agaglarin diizenli dikilmediginden dolayr biitlinliik

saglanamamuigtir.

Sekil 6.15: Kozyatagi Kavsagi Kroki
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3) bodur alev

2) lavanta

Sekil 6.17: Kozyatagi Kavsagi (Orijinal)
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3) altuni taflan

4) peyzaj gulu

2) kaz ayagi

Sekil 6.18: Kozyatagi Kavsagi (Orijinal)

6.6.Kozyatag1 Kavsagi-Bostanci Kavsagi Arasi

Kozyatag1 Kavsagi-Bostanci Kavsagi arast incelendiginde Sekil 6.19:’da gorildigi
tizere ¢ift yol goriilmekte olup bu yolun kenarlarinda yesil alanlar olugturulmustur. Bu
yesil alanlar yol kenarlarinda ortaya ¢ikmig olup Sekil 6.20:’de goriildiigii gibi yol
kenarinda bitkilendirme yapilmig, bu bitkilendirmede kullanilan bitkiler; ¢oban
piiskiilii (/lex aquifolium), altuni taflan (Euonymus japonica aurea), sardunya
(Pelargonium hybrida) ve alev ¢alis1 (Photinia red robin nana) tiirleri kullanilmistir.
Bu bitkilerden c¢oban piiskiilii (/lex aquifolium) alle olarak siirekli kullanildigindan
dolay1 giizel bir etki yaratmis olup gorselligin saglanabilmesi ve alana renk katmasi
i¢in altuni taflan (Euonymus japonica aurea), alev ¢alist (Photinia red robin nana) ve
sardunya (Pelargonium hybrida) kullanilmis, vurgu yapmasi agisindan podima taglari
kullanilmistir. Bu yesil alan insanlarin kullanimina kapali oldugu i¢in tasarlanirken

sadece estetik alg1 baz alinmistir.
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Sekil 6.20: Kozyatagi Kavsagi-Bostanci Kavsagi (Orijinal)
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6.7.Bostanci Kavsagi

Bostanct Kavsagi incelendiginde Sekil 6.21:’de goriildiigli {izere yonca kavsak
goriilmekte olup bu yolun kenarlarinda Sekil 6.21:’de goriildiigii tizere yesil alanlar
olusturulmustur. Bu yesil alanlar 6zellikle yolun belirli kenarlarinda yogun olarak
ortaya ¢ikmis olup Sekil 6.22:, 6.23: ve 6.24:’te goriildiigli iizere kullanilan bitkiler
Amerikan sigla agaci (Liquidambar styraciflua), oya agaci (Lagerstroemia indica),
alev c¢alis1 (Photinia red robin nana), altuni taflan (Euonymus japonica aurea),
kelebek c¢alis1 (Abelia grandiflora), top ligustrum (Ligustrum japonica), peyzaj giili
(Rosa), kaz ayag1 (Carpobrotus acinaciformis) ve begonya (Begonia) adli bitkiler
gorsellik amacgl kullanilmistir. Bu bitkilendirmede tasariminda sadece estetik kaygi
g0z Oniine alismis olup kullanic1 deneyimi ve islevsellik goz ardi edilmistir. Bu yesil
alanlar kullanicilara agilarak, kullanicilarin rahat vakit gecirecegi ve dinlenebilecegi

alanlar olusturmak gerekmektedir.
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Sekil 6.21: Bostanci1 Kavsagi Kroki
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Sekil 6.22: Bostanci Kavsagi (Orijinal)

CHERETT 14
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Sekil 6.23: Bostanc1 Kavsagi (Orijinal)
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1) alev ¢alisi

Sekil 6.24: Bostanci Kavsagi (Orijinal)

6.8.Bostanci Kavsagi-Kiiciikyali Kavsag Arasi

Bostanc1 Kavsagi-Kiiglikyal: Kavsagi arasi incelendiginde Sekil 6.25:°te goriildiigii
gibi ¢ift yol goriilmekte olup bu yolun kenarlarinda Sekil 6.25:’de goriildiigi tizere
yesil alanlar goriilmektedir. Bu yesil alanlar 6zellikle yol kenarlarinda yogun olarak
ortaya ¢ikmig fakat bu alanlarin zeminlerinden dolayi bitkilendirmeye uygun olmadig:
sadece Sekil 6.26:’da gortldigi gibi lokal bir bolgede Fistik Cami (Pinus pinea) ve
Yayilici mavi ardig (Juniperus horizontalis blue chip) dikilerek bitkilendirme yapildigi
gozlenmektedir. Yol kenarlarinin zemininin uygun hale getirilerek gerek estetik

gerekse islevsel agidan bitkilendirme yapilmasi gerekmektedir.
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Sekil 6.25: Bostanc1 Kavsagi — Kiigiikyali Kavsagi Arast Kroki
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Sekil 6.26: Bostanci Kavsagi-Kiigiikyali Kavsagi Arasi (Orijinal)

6.9.Kiiciikyalh Kavsag:

Kiiciikyal1 Kavsagr incelendiginde asagidaki yonca sisteminde yol ve baglantilari
goriilmekte olup bu yolun kenarlarinda Sekil 6.27:’de goriildiigii lizere yesil alanlar
ortaya ¢ikmis ve bu yesil alanlarda bitkilendirme 6zellikle kavsagin iginde yogun
olarak yapilmistir. Sekil 6.28:’de goriildiigii lizere yamag olan kavsagin igine toprak
kaymasini engellemek ve estetik bir goriintli saglamak i¢in topragin kayma ihtimali
olan bolgeye boydan boya lavanta (Lavandula officinalis) bitkisi dikilmis, boylece
hem toprak kaymasi engellenmis hem de lavantanin ¢igeklenme doneminde giizel bir
goriintii saglanmistir. Kavsagin ana yolu goren tarafina zakkum (Nerium oleander)
bitkisi dikilmis ve bu sayede yoldan gelen ara¢ isiklari, egzoz dumani ve ses
engellenmek istenmistir. Bu kavsakta gorsel olarak kullanilan diger bitkiler; Amerikan
siglas1 (Liquidambar styraciflua), Siis erigi (Prunus Cerasifera 'pissardii nigra’),
Peyzaj giilii (Rosa) ve seker tabagidir (Bellis perennis). Yonca kavsagin diger
boliimiinde ise Sekil 6.29:’da goriildiigi gibi kavsagin etrafina Digbudak (Fraxinus
excelsior) bitkisi dikilmis olup hem yonlendirme hem de gdlge yapmasi agisindan

dogru bir bitkilendirme yapilmistir.
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Sekil 6.27: Kiigiikyal1 Kavsagi Kroki
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Sekil 6.28: Kiiglikyal1 Kavsag: (Orijinal)

DiSBUDAK
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Sekil 6.29: Kiiglikyali Kavsagi (Orijinal)
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6.10.Kiiciikyalh Kavsagi-Biiyiikyalh Kavsagi Arasi

Kiiciikyali Kavsagi-Biiylikyali Kavsagi arasi incelendiginde Sekil 6.30:’da gorildigi
tizere ¢ift yol goziikkmekte olup bu yolun kenarlarinda ¢ok az yesil alan birakilmis ve
bu yesil alanlarin zeminleri kayalik oldugundan dolayr Sekil 6.31: ve Sekil 6.32:de
goriildiigli gibi her hangi bir bitkilendirme yapilmamistir. Bu alanda yesil alan olarak
diisiiniilen yerlerdeki kayalarin kirilarak yerine bitkisel toprakla sev olusturulup

bitkilendirme yapilarak estetik bir goriintii saglanmalidir.
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Sekil 6.30: Kiiglikyal1 Kavsagi-Biiyiikyali Kavsagi Aras1 Kroki
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Sekil 6.32: Kiiglikyali Kavsagi-Biiyiikyali Kavsagi Arasi (Orijinal)
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6.11.Biiyiikyal Kavsag:

Biiyiikyal1 Kavsagi incelendiginde asagidaki yonca sisteminde yol ve baglantilari
goriilmekte olup bu yolun kenarlarinda Sekil 6.27:’de goriildiigii tizere yesil alanlar
ortaya ¢ikmis ve bu yesil alanlarda bitkilendirme Ozellikle kavsagin icinde ve
kuzeydogu yoniinde yogun olarak yapilmigtir. Biyiikyali Kavsagi c¢evresi
incelendiginde Sekil 6.35:’de goriildigi gibi yerlesim yeri ile yolun baglantisi
Leylandi (Cupressus leylandii) bitkisi ile kesilmeye ¢alisilimis olup boylelikle yoldan
kaynaklanan ses, egzoz kirliligi ve 1siklar engellenmeye calisilmistir. Orta refiije ise
sadece estetik kaygilarla bitkilendirme yapilmis olup yesil alanin ortasina piramit
defne (Laurus nobilis pyramidalis) belli araliklarla dikilerek gézii yormayip siireklilik
saglanmistir. Piramit defnelerin ¢evresine lineer sistemli Altuni taflanlar (Euonymus
japonica aurea) dikilmis olup sadece estetik kaygi baz alinarak bitkilendirme tasarimi
yapilmigtir. Altuni taflanlarm bir alt kismimna ise Simsir (Buxus sempervirens)
bitkileriyle lale figiirii yapilmaya ¢alisilmis ve bu figiiriin i¢ine lale (Tulipa) dikilmis
fakat sadece yukaridan bakildiginda goriildiigii icin saglikli bir bitkilendirme oldugu
sOylenemez. Sekil 6.36:’da goriildigii lizere kavsagin i¢ kismindaki yamaglara Citir
taflanlarla (Euonymus microphyllus) egrisel arabesk motifler yapilmis olup kavsagin
icinden gegen insanlarin gozlerine hitap etmesi diisliniilmiis olup kavsagin orta
kisimlarina ise siis armudu (Pyrus calleryana) dikilmis bdoylelikle g¢iceklenme
zamaninda giizel bir gorlintli saglanmak istenmis ve gayet basarili olunmustur.
Kavsagin diger kisimlarinda gorsel amacl kullanilan diger bitkiler; Agac¢ hatmi
(Hibiscus syriacus), Piramit mazi (Thuja orientalis pyramidalis), Alev ¢alis1 (Photinia

red robin nana) ve meneksedir (Viola odorata).
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Sekil 6.34: Biiylikyali Kavsagi (Orijinal)
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Sekil 6.35: Biiyiikyali Kavsag: (Orijinal)

6.12.Biiyiikyah Kavsagi-Maltepe Kavsagi Arasi

Biiytikyali Kavsagi-Maltepe Kavsagi arasi incelendiginde Sekil 6.37:’de goriildigi
iizere c¢ift yol goziikmekte olup bu yolun kenarlarinda ¢ok az yesil alan birakilmis ve
bu yesil alanlarin zeminleri kayalik olup sadece bir parselde bitkilendirme yapilmistir.
Sekil 6.38:’de goriildiigii lizere yol kenarina yesil alan olusturmak icin sev tasi
kullanilmis ve sev taslarindan olusan sert goriintiiyli yumusatmak icin Acem halis1
(Lampranthus roseus) bitkisi kullanilmis olup bu tasarim diger yesil alanlara 6rnek
niteligindedir. Acem halisinin st kismina ise belli araliklarla manolya (Magnolia
grandiflora) agaci dikilmis fakat ara kisimlarda kuruma olmus, yerine yenileri
dikilmedigi ve mevcut olan Manolyalarin formlar1 bozuldugu i¢in tam bir etki

yaratmamistir. Manolyalarin alt kisimlaria ise gorselligi saglamak i¢in Lavanta
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(Lavandula officinalis), Bodur alev (Photinia red robin nana) ve Menekse (Viola
odorata) bitkileri dikilmistir. Sekil 6.39:’da goriildiigii lizere bu parselde alanin

kayalik olmasindan 6tiirii herhangi bir bitkilendirme yapilmamastir.
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Sekil 6.36: Biiyiikyal1 Kavsagi-Maltepe Kavsagi Arasi1 Kroki
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Sekil 6.38: Biiyiikyal1 Kavsagi-Maltepe Kavsagi Arasi (Orijinal)
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6.13.Maltepe Kavsagi

Maltepe Kavsagi incelendiginde asagidaki yonca sisteminde yol ve baglantilari
goriilmekte olup bu yolun kenarlarinda Sekil 6.39:’da goriildiigii tizere yesil alanlar
ortaya ¢ikmis ve bu yesil alanlarda bitkilendirme 6zellikle kavsagin i¢inde ve baglanti
yollarinin kesisimlerinde yogun olarak yapilmistir. Sekil 6.40:’de goriildiigl lizere
baglanti yollarinin kesisimindeki {iggen alanin dis kisimlarina Digsbudak (Fraxinus
excelsior) agaci dikilerek araglardan gelen egzoz zararlilarmin bitki tarafindan
tutulmas1 saglanmis ve {iggen alanin i¢ kisimlarina ise her dem yesil olan Sedir agaci
dikilmis ve boylece bu yesil alana estetik bir fonksiyon kazandirilmistir. Sekil 6.41: ve
Sekil 6.42:’de goruldiigii lizere kavsagin i¢ kisimlarinda yiiriiyiis yollar1 ve merdiven
kenarlarinda yogun bir bitkilendirme yapilmis olup gorsellik 6n planda tutulmustur.
Merdiven kenarlarina Piramit mazi (Thuja orientalis pyramidalis) bitkisi sirali bir
sekilde kullanilarak vurgu yapilmaya calisilmis fakat araliklarin diizenli
olmamasindan kaynakli olarak tam vurgu saglanamamistir. Kavsagin st kisimlarina
yolla baglantisin1 kesmek, ses ve giiriiltiiyii engellemek i¢in Leylandi (Cupressus
leylandii) bitkisi kullanilmis olup kavsagin etrafina ise Anadolu siglas1 (Liquidambar
orientalis) belli araliklarla dikilerek kavsak renklendirilmeye galisilmistir. Kavsagin
i¢ kisimlaria ise tamamen estetik kaygilarla bitkilendirme yapilmis olup cennet
bambusu (Nandina domestica firepower) bitkisiyle geometrik sekillerin belirli bir
orantida uygulamasi yapilmis ve gayet sik bir goriintii elde edilmistir. Kavsakta estetik
kaygiyla kullanilan diger bitkiler; Altuni taflan (Euonymus japonica aurea), Piramit
defne (Laurus nobilis pyramidalis), gaura (Gaura lindheimeri), Yayilict ardig

(Juniperus horizontalis) ve begonyadir (Begonia).

Kavsagin diger kisminda ise Sekil 6.43:’de goriildiigii gibi sadece estetik kaygilarla
bitkilendirme yapilmaya ¢alisilmis olup tasarim ve uygulamada yeterince basarili
olunamadig1 i¢in c¢irkin bir goriintii olusmustur. Bu yesil alana dikilen Leylandi
(Cupressus leylandii) ve atlas sediri (Cedrus atlantica) bitkileri yersiz kullanilip,
yogun kullanilmadigindan dolayi islevsel ve estetik olarak glizel durmamaistir. Yine bu
yesil alanda geometrik sekillerle tasarim yapilmaya calisilmis olup bitkiler deforme
olmus ve uygulama asamasinda dikilen altuni taflanlarin (Euonymus japonica aurea)

hizasina uygun dikilmediginden dolay1 ¢irkin bir goriintii ortaya ¢ikmistir. Dikilen
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menekse (Viola odorata) ve cennet bambularinin (Nandina domestica firepower)
dikim aninda dikim tekniklerine uygun dikilmedigi ve bakiminin dogru

yapilmadigindan 6tiirii s1k bir goriintii elde edilememistir.
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Sekil 6.39: Maltepe Kavsagi Kroki
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Sekil 6.41: Maltepe Kavsagi (Orijinal)
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anadolu siglasi

Sekil 6.42: Maltepe Kavsagi (Orijinal)

Sekil 6.43: Maltepe Kavsagi (Orijinal)
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6.14.Maltepe Kavsagi-Ziimriitevler Kavsagi Arasi

Maltepe Kavsagi-Ziimriitevler Kavsagi arasi incelendiginde Sekil 6.37:’de gorildigi
tizere ¢ift yol goziikkmekte olup bu yolun kenarlarinda ¢ok az yesil alan birakilmis ve
bu yesil alanlar Sekil 6.46: ve Sekil 6.47:’de oldugu gibi zeminleri sert kayalik
oldugundan dolay:r herhangi bir bitkilendirme caligmasi yapilmamistir. Bu yesil
alanlarin 6n kisimlarina sev tasi uygulamasi yapilarak ve alanin igine bitkisel toprak
eklenerek bitkilendirme c¢alismasi yapilabilir. Fakat toprak kisim az olacagindan

dolay1 sadece s1g kok yapan bitkiler veya cali ve yer ortiicii bitkiler kullanilmalidir.
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Sekil 6.44: Maltepe Kavsagi-Ziimriitevler Kavsagi Aras1 Kroki
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Sekil 6.45: Maltepe Kavsagi-Ziimriitevler Kavsag: (Orijinal)

Sekil 6.46: Maltepe Kavsagi-Ziumriitevler Kavsagi (Orijinal)
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6.15.Zimriitevler Kavsagi

Zumriitevler Kavsagi incelendiginde Sekil 6.48:’de gorildiigli gibi yarim yonca
kavsak goriilmekte olup kavsagin icinde Sekil6.49: ve Sekil 6.50:’de goriildiigii gibi
bitkilendirme yapilmistir. Sekil 6.49:’da goriildiigii iizere kavsagin kuzeydogu
tarafindaki bolimiin etrafina siis kiraz1 (Prunus serrulata 'kanzan’) dikilerek
ciceklenme doneminde estetik bir goriintii saglanmak istenmistir. Yine ayni1 bolgede
metro istasyonunun havalandirma ¢ikiginin olusturdugu kotii gortintiiyti gidermek igin
her dem yesil olan alev ¢alis1 (Photinia red robin) bitkisi dikilmis olup boylelikle
cirkin goriintii giderilmistir. Kavsagin bu boliimiinde anayoldan goriilecek yamag
kisma ise Osmanli motifi tarzinda bir motif Simsir (Buxus sempervirens) ve altuni
taflan (Euonymus japonica aurea) ile olusturulmus fakat zamanla deforme olan bu
motifi tekrardan diizenlemek gerekmektedir. Bu kavsaga genel anlamda yeterli ve
uygun bitkilendirme yapilmis olup sadece egzoz dumani ve kirlilikten ¢abuk etkilenen
bir bitki olan siis kirazinin (Prunus serrulata 'kanzan') kullanimi tam manasiyla uygun

olmamustir.

Sekil 6.47: Zimriitevler Kavsagi Kroki
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Sekil 6.49: Ziimriitevler Kavsagi (Orijinal)
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6.16.Zimriitevler Kavsagi-Giilsuyu Kavsagi Arasi

Zumriitevler Kavsagi-Giilsuyu Kavsagi Arasi incelendiginde Sekil 6.51:’de goriildiigii
gibi ¢ift yol ve baglantilar1 goriilmekte olup yol kenarlarindaki yamag kisimlarda yesil
alanlar olusturulmustur. Sekil 6.52:’de gorildiigii gibi yamacin son kisminda sev
taglar1 ile topragin kaymamasi saglanip lizerine bitkilendirme yapilmis ve sev
taglarmin {ist kismina kaya sarmasigi (Hedera helix) ve kazayagi (Carpobrotus
acinaciformis) bitkisi dikilerek sert goriintii yumusatilmaya c¢alisiimistir. I¢ kisimlara
ise formium (Phormium tenax) dikilerek c¢izgisellik olusturulmaya g¢alisilmig fakat

bitkiler ¢ok i¢ ice girdigi i¢in sik bir goriintii olmamustir.

Anayol olusturulurken olusan Sekil 6.53:” goriildiigii gibi bir istinat duvari tasarlanmis
ve bu duvarin iist kismina topragi tutmasi ve giizel bir goriintii olusturmasi i¢in ¢ali
topluluklartyla bitklendirme yapilmistir. Bu bitkiler renk ve doku 6zellikleriyle bir
araya getirilmeye c¢alisilmis ve kismen de olsa basar1 saglanmistir. Gri tonundaki
bitkilerin sar1 tonuyla degil de kirmiz1 tonlarindaki bitkilerle bir araya getirilmesi
gerekmekteydi. Bitkilendirme c¢aligmast yapilan alan yamag¢ oldugundan dolay:
bitkilerde kayma olusmus ve bu kaymayi oneyecek bir ¢alisma yapilmadigindan
estetik goriintli saglanamamistir. Bu kaymay1 6nlemek icin bitkilendirme yapilmadan
once yesil alan olarak diisiinillen yamaca hiicresel dolgu sistemi uygulanmasi
gerekirdi. Bu bolgede kullanilan bitki tiirleri; lavanta (Lavandula officinalis), altuni
taflan (Euonymus japonica aurea), alev galis1 (Photinia red robin nana), cennet
bambusu (Nandina domestica firepower) ve kazayagidir (Carpobrotus acinaciformis).
Istinat duvarinin yiizeyi kaya sarmasiklariyla (Hedera helix) kapatilarak betonun sert

gorlintiisii yumusatilabilirdi.
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Sekil 6.50: Ziimriitevler Kavsagi-Giilsuyu Kavsagi Arasi Kroki
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Sekil 6.51: Ziimriitevler Kavsagi-Giilsuyu Kavsagi Arasi (Orijinal)

Sekil 6.52: Ziimriitevler Kavsagi-Giilsuyu Kavsagi Arasi (Orijinal)
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6.17.Giilsuyu Kavsagi

Giilsuyu Kavsagi incelendiginde Sekil 6.54:’de goriildiigii lizere yonca kavsak sistemi
goriilmekte olup yesil alanlar kavsagin i¢c kisimlarinda olusturulmustur. Giilsuyu
Kavsagi’nda metro istasyonu ¢ikislari, otoblis ve dolmus duraklar1 etrafina
konumlandirildig1 goriilmekte olup insan etkilesimi fazla olan bir kavsaktir. Sekil
6.55:’de goriildiigii iizere kavsagin iist kismindan otobiis duragina yiiriiyiis olup
tasarlanmig ve bu yiirliylis yolunun etrafina yolu vurgulayacak sekilde bodur mavi
ladinler (Picea pungens glauca globosa) sirali bir sekilde dikilmis olup cennet
bambusu (Nandina domestica firepower ) bitkisi ile sinirlama yapilmistir. Bodur mavi
ladinlerin altina mevsimlik ¢igek dikilmesi planlanmis fakat mevsim itibariyle uygun
olmadigi i¢in alan ¢iplak birakilmistir. Kavsagin bu kisminin etrafina yalanci akasyalar
(Robinia pseudoacacia) dikilmis olup zamanla formu bozuldugu i¢in estetik bir diizen
saglanamamistir. Burada estetik kaygilarla kullanilan diger bitkiler; formium
(Phormium tenax) ve alev ¢alisidir (Photinia red robin). Kavsagin bu kisminda diizenli
bir bitkilendirme calismas1 yapilmamis sonradan parca parca uygulamalarla kavsaga

estetik bir goriintii verilmeye calisilmis olsa da tam anlamiyla basar1 saglanamamustir.

Sekil 6.56:’da goriildigii tizere kavsagin diger kisminin etrafina kirmizi ¢inar yaprakli
akcaaga¢ (Acer platanoides crimson king) dikilerek yolun kavisi vurgulanmak
istenmis olup kavsagin i¢ kismin da ise metro istasyonunun havalandirma ¢ikisinin
etrafina alev ¢alis1 (Photinia red robin) dikilerek kotii goriintii engellenmistir. Metro
istasyonunun ¢ikisina ise estetik bir goriintii saglamak i¢in altuni taflan (Euonymus
japonica aurea), begonya (Begonia) ve top simsir (Buxus sempervirens) bitkileri ile

egrisel bir tasarim yapilmistir.
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&1 Kroki

Sekil 6.53: Giilsuyu Kavsa

Sekil 6.54: Giilsuyu Kavsagi (Orijinal)
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Sekil 6.55: Giilsuyu Kavsagi (Orijinal)

6.18.Giilsuyu Kavsagi-Cevizli Kavsagi Arasi

Giilsuyu Kavsagi-Cevizli Kavsagi Arasi incelendiginde asagidaki cift yol ve
baglantilar1 goriilmekte olup bu yolun kenarlarinda Resim 6.57:’de goriildiigii lizere
anayol kenarlarinda yesil alanlar ortaya ¢ikmistir. Sekil 6.58:’de yesil alanin Ankara
istikametindeki son kisma yerlesim yeri ile yolu ayirmak i¢in Leylandi (Cupressus
leylandii) bitkisi dikilmis boylelikle yoldan gelecek olan 1sik, giiriiltii ve kirlilik
onlenmeye calisilmis olup gayet basarili bir bitkilendirme yapilmistir. Leylandi
bitkilerinin 6n kisimlarina ise ¢igeklenme mevsiminde ¢ok giizel beyaz ¢icek agan siis
armudu (Pyrus calleryana) dikilmis olup yesil alana estetik bir gortintii saglanmistir.
Sekil 6.59:’da ki yamag olan yesil alana ise altuni taflanlarla (Euonymus japonica
aurea) cizgisel modern bir tasarim yapilmis ve bu ¢izgisel tasarimin i¢ kisimlarina

menekse (Viola odorata) ¢igegi ile renklendirilmeye ¢alisilmis olup ara ara formium
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(Phormium tenax) bitkisi dikilerek ¢izgisellik desteklenmistir. Yamacin arka
kisimlarina ise piramit defne (Laurus nobilis pyramidalis) ve fistik gami1 (Pinus pinea)
dikilerek arka kisimda kalan parkin yol ile baglantisi kesilmeye calisilmis fakat tam
anlamiyla basar1 saglanamamis ve duvar etkisi olusturulamamaistir. Piramit defne ve

fistik camit i¢ ige girmis ve ¢irkin bir goriintii ortaya ¢ikmistir.

Sekil 6.57: Giilsuyu Kavsagi-Cevizli Kavsagt Arasi (Orijinal)
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Sekil 6.58: Giilsuyu Kavsagi-Cevizli Kavsag Arasi (Orijinal)

6.19.Cevizli Kavsag

Cevizli Kavsag incelendiginde Sekil 6.60:’da goriildiigii tizere yonca kavsak sistemi
ve baglantilar1 goriilmekte olup kavsagin yoldan arta kalan tiim alanlar yesil alan
olarak degerlendirilmistir. Kavsagin etrafina Sekil 6.61:’de goriildiigii gibi yalanci
akasya (Robinia pseudoacacia) bitkisi dikilmis ve bu bitkinin altina peyzaj giilii (Rosa)
ile renk katilmaya c¢aligilmis fakat yalanci akasya bitkisinin zamanla formu bozuldugu
i¢in etkili bir algt olugturulamamais olup yine bu kisma k&priiniin yan duvarlarindaki
beton goriintiiyli kapatmak igin leylandi (Cupressus leylandii) bitkisi dikilmis fakat
bitkiler zamaninda dogru budanmadigi i¢in istenilen goriintii elde edilememistir.
Kavsagin diger tarafina ise Sekil 6.62:’de goriildiigii gibi yamag¢ kisma geometrik
sekillerle tamamen estetik kaygiyla bitkisel tasarim yapilmis ve basar1 saglanmistir.

Bu kisimda kullanilan bitkiler; siis erigi (Prunus Cerasifera ‘pissardii nigra'), peyzaj

76



giilii (Rosa), yalanci akasya (Robinia pseudoacacia), leylandi (Cupressus leylandii),
alev c¢alist (Photinia red robin nana), menekse (Viola odorata) ve piramit defnedir
(Laurus nobilis pyramidalis). Bu kavsakta bitkilendirme ¢aligmasi zamana yayilmis
oldugundan dolay:1 tasarimda biitiinliilk saglanamamis fakat son yapilan geometrik

sekiller baz alinarak yapilan tasarim ile estetik bir goriintli saglanmustir.

Sekil 6.59: Cevizli Kavsagi Kroki
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Sekil 6.61: Cevizli Kavsag: (Orijinal)

78



6.20.Cevizli Kavsagi-Canakkale Kavsagi Arasi

Cevizli Kavsagi-Canakkale Kavsagi Arasi incelendiginde Sekil 6.63:’de goriildigi
gibi cift yol ve baglantilar1 goriilmekte olup yesil alanlar yol kenari ve metro
istasyonlar ¢ikislarinda ortaya ¢ikmistir. Sekil 6.64:’de goriildiigii tizere yol kenarinda
askeri birligi sinirlandiran duvarin 6niine duvarin kotii goriintiistinii kapatmak i¢in
leylandi (Cupressus leylandii) bitkisi dikilmis olup bu bitkinin 6niine ise peyzaj giilii
(Rosa) dikilerek renklendirme yapilmis ve gayet basarili olunmustur. Sekil 6.65:’de
ise metro ¢ikisi olan yesil alani sinirlandirmak igin alev g¢alis1 (Photinia red robin
nana) ve karayemis (Laurocerasus officinalis) bitkileri dikilmis ve giizel bir goriintii
saglanmistir fakat iki ayri tiir yerine tek tiir kullanilmis olsa vurgu ve estetik olarak
daha giizel bir goriintii olusturulabilirdi. Yine bu yesil alanin igine manolya (Magnolia
grandiflora) ve defne (Laurus nobilis) bitkileri dikilmis fakat zemindeki toprak
yiiksekligi az oldugundan dolayr bitkiler saglikli gelisemedikleri ig¢in formlar
bozulmus ve estetik goriintiilerini kayip etmislerdir. Bunu yerine s1g kok yapan bitkiler
tercih edilseydi bitki gelisimi ve estetik agidan daha elverisli olabilirdi. Bu alanda
metro istasyonunun havalandirma c¢ikist ve elektrik trafosu bulunmakta olup,
havalandirmanin etrafina peyzaj giilii (Rosa) dikilmis fakat peyzaj giili fazla
boylanmadigr i¢in kotii goriintliyli kapatmamustir. Elektrik trafosunun etrafina ise
herhangi bir bitkilendirme yapilmadigindan dolay: ¢irkin bir gériintii ortaya ¢ikmistir.
Alanin i¢ kisimlarina estetik kaygilarla altuni taflanlar (Euonymus japonica aurea) ve
lalelerle (Tulipa) egrisel ¢izgiler kullanilarak bitkilendirme yapilmis olsa da bitkilerin

bakimi yapilmadigindan istenilen goriintii saglanamamustir.
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{Edor

Sekil 6.62: Cevizli Kavsagi-Canakkale Kavsagi Aras1 Kroki

Sekil 6.63: Cevizli Kavsagi-Canakkale Kavsagi (Orijinal)
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Sekil 6.64: Cevizli Kavsagi-Canakkale Kavsagi (Orijinal)

6.21.Canakkale Kavsagi

Canakkale Kavsagi incelendiginde Sekil 6.66:’da goriildiigii gibi yonca kavsak sistemi
goriilmekte olup yesil alanlar kavsagin i¢ kisimlarinda ortaya ¢ikmistir. Canakkale
Kavsaginin yamaglarina modern ¢izgiler ve Osmanli motifleri harmanlanarak estetik
bir bitkisel tasarim olusturulmaya ¢aligilmistir. Sekil 6.67:’de goriildiigii iizere bodur
alev (Photinia red robin nana), simsir (Buxus sempervirens), altuni taflan (Euonymus
japonica aurea) ve menekse (Viola odorata) bitkileri kullanilmig olup giizel bir estetik
goriintli saglanmis fakat bodur alev ¢alilarinin bakimlar yeterli olmadigindan formlar
bozulmus ve istenilen goriintii elde edilememistir. i¢ kisimlarda ise disbudak
(Fraxinus excelsior) bitkisi ile birlikte manolya (Magnolia grandiflora) agaci
kullanilmis olup disbudak bitkisi yaprak doktiigiinde yesil alanin bos durmamasi i¢in
manolya agaci dikilmis fakat tek olarak kullanilan manolya agacinin etkisi soniik
kalmistir. Merdiven kenarina peyzaj giilii (Rosa) dikilmis ve arada kalan alana renk
verilmeye calisilmis olsa da giiller 1yi yetismediginden dolay: istenilen goriintii elde
edilememistir. Bu alana peyzaj giilii yerine kaya sarmasigi (Hedera helix) bitkisi

dikilerek duvarin olusturdugu soguk goriintii engellenebilirdi. Sekil 6.68: ve Sekil
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6.69:’da da ayni tip tasarimlar yapilmig ve simetri saglanmistir. Bu kavsagin eksikleri

olsa da diger kavsaklara drnek teskil edecek potansiyele sahiptir.

)

Sekil 6.65: Canakkale Kavsagi Kroki

82



i
{
%
i
{
i

—— —SErTE e ey

Sekil 6.67: Canakkale Kavsagi (Orijinal)
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Sekil 6.68: Canakkale Kavsagi (Orijinal)

6.22.Canakkale Kavsagi-Kartal Kavsag Arasi

Canakkale Kavsagi-Kartal Kavsagi Arasi incelendiginde Sekil 6.70:’de goriildiigi
tizere ¢ift yonlii boliinmiis yol goériilmekte olup yesil alanlar metro ¢ikislart ve yol
kenarlarinda ortaya ¢ikmis fakat bitkilendirme c¢alismasi sadece metro ¢ikislarinda
yapilmustir.

Sekil 6.71:’de goriildiigii izere metro ¢ikis merdivenini diiz bir zemine oturtmak i¢in
sev taslar1 kullanilarak egimsiz bir yesil alana olusturulmus olup bu sev taslarinin sert
ve kotli gbriintiisiinii yumusatmak i¢in sev taglarinin iist kismina kaya sarmasigi
(Hedera helix) dikilmistir. Kaya sarmasiklarinin arka tarafina ise otoparkla olan
iliskiyi kesmek igin yayilict ardi¢ (Juniperus horizontalis) ve leylandi (Cupressus
leylandii) bitkisi dikilmistir. Sekil 6.72°de ise otopark ve yesil alanda diiz bir zemin
olusturmak i¢in tag duvar Oriilmiis ve bu tas duvarin Oniine leylandi (Cupressus
leylandii) bitkisi dikilerek yesil bir doku kazandirilmaya calisilmistir. Leylandi
bitkilerinin Oniine ise peyzaj giilleri (Rosa) dikilerek yesil alana renk verilmis olup

giillerin Oniine ise yoldan yliriiyenlerin yaz giinleri glinesten korunmalarini saglayacak
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sekilde tespih agaci (Melia azedarach) dikilmistir. Bu yesil alanlar insan kullanimi
icin tasarlanmadigindan dolay: etkili bir tasarim s6z konusu olmamis olup, en azindan
insanlarin  oturup dinlenebilecegi kent mobilyalariyla olusturulan yesil alan

desteklenmelidir.

3)leylandi

Sekil 6.70: Canakkale Kavsagi-Kartal Kavsagi Arasi (Orijinal)
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Sekil 6.71: Canakkale Kavsagi-Kartal Kavsagi Arasi (Orijinal)

6.23.Kartal Kavsag

Kartal Kavsagi incelendiginde Sekil 6.73:’de goriildiigii lizere yonca kavsak sistemi
ve baglantilar1 goriilmekte olup yesil alanlar kavsagin i¢ kisimlarinda, metro istasyonu
cikislarinda ve orta refiijjde gorilmektedir. Sekil 6.74: incelendiginde diger
kavsaklardan farkli olarak engellilerin metroya ulagimini saglamak icin engelli yolu
diistiniilmiis ve bu engelli yolunu vurgulamak i¢in altuni taflan (Euonymus japonica
aurea) ve piramit mazi (Thuja orientalis pyramidalis) yol boyunca dikilmistir. Engelli
yolu ve diger yiirliylis yolunun birlesimine manolya (Magnolia grandiflora) agaci ve
altina menekse (Viola odorata) ¢igegi dikilerek kiigiik bir meydan tasarlanmis olup bu
meydanin etrafina oturmak ic¢in kent donatilar1 konularak kullanicilarin dinlenmesi
amaclanmis ve basarili bir uygulama yapilistir. Yine bu kavsagin i¢ kisimlarinda
metronun havalandirma bacalar1 bulunmakta olup etrafina lale (Tulipa) bitkisi dikilmis

fakat lalenin dmrii yaklagik on giin oldugu i¢in laleler gectikten sonra bos kalmakta ve
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cirkin bir goriintii olusmaktadir. Bu alana yaprak dokmeyen bitki tiirleri dikilmesi daha
uygun olacaktir. Bu kavsagin etrafina sarkik hus (Betula) bitkisi dikilerek kavis
vurgulanmak istenmis fakat ara ara kurumalar oldugu ve kuruyan bitkilerin yerine

yenileri dikilmedigi i¢in istenilen vurgu elde edilememistir.

Sekil 6.75: te orta refiije zakkum (Nerium oleander) bitkisi ile bitkilendirme ¢alismasi
yapildigini gérmekte olup simdiye kadar E5 giizergahinda karsimiza ¢ikmayan ve en
dogru uygulamalardan birini gormekteyiz. Orta refiije dikilen zakkum bitkisi
boliinmiis yolda karsilikli gelen araglarin birbirlerinin 1s1gindan rahatsiz olmalarin
engelleyerek siiriiciilerin konforlu bir yolculuk gec¢irmesinin yani sira herhangi bir
kaza aninda aracin orta refiijden kars1 tarafa ge¢mesini de engelleyerek can ve mal
kaybinin daha fazla artmamasina destek olmaktadir. Ayrica ses perdesi gorevi de goren
zakkum bitkisi sesin seritler arasinda gecisini engellemektedir. Tiim gilizergahtaki orta
ve yan refiijlere bu tarz bitkilendirme yapilarak ses ve 151k faktorlerinin yerlesim
yerlerine ulagimi en aza indirilebilir. Ayrica renk faktoriinii de isin i¢ine katarak viraji

keskin olan yerlere goze ¢arpan renkte bitkiler dikilerek vurgu yapilabilir.
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Sekil 6.72: Kartal Kavsagi Kroki
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Sekil 6.74: Kartal Kavsagi (Orijinal)
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6.24.Pendik Kavsagi

Pendik Kavsagi incelendiginde Sekil 6.75:’da goriildiigii lizere yonca kavsak sistemi
goriilmekte olup yesil alanlar bu kavsagin i¢ kisimlarinda ve baglantilarinda ortaya
cikmistir. Bu kavsagin giiney kismindaki yesil alana Sekil 6.77:’den de anlasilacagi
tizere gelisi glizel bir sekilde fistik ¢gami (Pinus pinea) ve atlas sediri (Cedrus atlantica)
agaclart dikilmis olup yeni yapilan uygulamada agaclarin biiyiikliigiinden ve iyi
gelismis olmasindan dolay1 bu agaglar kaldirilmamistir. Kavsagin yola bakan kismina
ise topragi tutmasini saglamasi acisindan sev tasi uygulamasi yapilarak sev tasinin
olusturmus oldugu sert goriintiiyli yumusatmak i¢in kaya sarmasigi (Hedera helix)
dikilmis fakat insan kullanimi1 fazla oldugu i¢in bu bitkiler gelismemislerdir.

Kavsagin diger kisminda Sekil 6.78:’de goriildiigii gibi i¢ taraflara gelisi giizel bir
sekilde leylandi (Cupressus leylandii) ve fistik gami1 (Pinus pinea) bitkisi dikilmis ve
bu bitkilerin herhangi bir islevi bulunmamaktadir. Kavsagin etrafina ise thlamur (Tilia
tomentosa) agaclar intizamli bir sekilde dikilerek hem kavislerde vurgu yapilmasi
amaclanmis hem de ¢iceklenme zamaninda hem koku hem de rengi ile kavsaga

farklilik katmas1 amaglanmistir.
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Sekil 6.75: Pendik Kavsagi Kroki

Sekil 6.76: Pendik Kavsagi (Orijinal)
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Sekil 6.77: Pendik Kavsagi (Orijinal)

6.25.Pendik Kavsagi-Kaynarca Kavsagi Arasi

Pendik Kavsagi-Kaynarca Kavsagi arasi incelendiginde Sekil 6.79:’da goriildiigii
iizere ¢ift yonlii boliinmiis yol goriilmekte olup yesil alanlar yol kenarlarinda ve metro
istasyonu ¢ikislarinda birakilmis fakat bu alanlar atil vaziyette birakilmis sadece metro
cikisina bitkilendirme yapilmistir. Sekil 6.80: ve 6.81:’de goriildiigli gibi metro
cikisina fazla 6zenmeden yol kenarlarina altuni taflan (Euonymus japonica aurea)
dikilmis ve bu alanin ortasina renk katmasi i¢in peyzaj giilii (Rosa) dikilmis olup

sadece gorsel etki olusturulmak istenmisse de basar1 saglanamamastir.
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Sekil 6.78: Pendik Kavsagi-Kaynarca Kavsagt Arasi Kroki

Sekil 6.79: Pendik Kavsagi-Kaynarca Kavsag: (Orijinal)
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Sekil 6.80: Pendik Kavsagi-Kaynarca Kavsagi (Orijinal)

6.26.Kaynarca Kavsagi

Kaynarca kavsagi incelendiginde Sekil 6.82:da goriildiigi iizere yonca kavsak sistemi
goriilmekte olup yesil alanlar bu kavsagin i¢ kisimlarinda ve baglantilarinda ortaya
cikmigtir. Sekil 6.83:’de goriildligli lizere kavsagin baglanti noktalarindaki yesil
alanlarin i¢ kisimlarina peyzaj giilii (Rosa) dikilmis fakat peyzaj giiliniin dikildigi alan
cukurda kaldigindan dolay1 insanlar tarafinda goriilemedigi i¢in mantikli bir tasarim

oldugu sdylenemez.

Sekil 6.84:’de ise kavsagin etrafina siis armutlar1 (Pyrus calleryana) belli araliklarla
dikilerek ¢iceklenme doneminde estetik bir goriintii saglanmak istenmis fakat dikim
araliklan yeterince sik olmadigindan dolayi istenilen goriintii tam elde edilememistir.
Dikilen bu siis armutlarinin altina boydan boya zit renkli peyzaj giilii (Rosa) dikilerek
estetik goriintii tamamlanmak istenmistir. Ayrica yamag¢ olan kisma yildiz calisi

(Pittosporum tobira nana) bitkisi dikilerek topragin kaymasi engellenmek istenmistir.
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Sekil 6.81: Kaynarca Kavsagi Kroki
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Sekil 6.82: Kaynarca Kavsagi (Orijinal)

Sekil 6.83: Kaynarca Kavsagi (Orijinal)
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6.27. icmeler Kavsag

Icmeler kavsag incelendiginde Sekil 6.84:’da goriildiigii iizere yonca kavsak sistemi
goriilmekte olup yesil alanlar bu kavsagin i¢ kisimlarinda ve baglantilarinda ortaya
cikmistir. Sekil 6.85:°de goriildiigli tlizere kavsagin baglanti noktalarindaki yesil
alanlarin i¢ kisimlarina peyzaj giilii (Rosa) dikilmis fakat bu peyzaj giilleri tek bir
renkte olmayip farkli farkli renkler bir arada kullanildigi i¢in vurgu
olusturulamamastir.

Sekil 6.86:’da ise kavsagin etrafina anadolu sigla (Liquidambar orientalis) agaglari
belli araliklarla dikilerek bu bitkinin sonbaharda yaprak kizarmasindan dolay estetik
goriintiisti i¢in kullanilmis olup agaglarin alt kismina ise parga parca peyzaj giilleri

dikilmis fakat siireklilik saglanamadigi i¢in istenilen goriintii elde edilememistir.

<00

Nt R S
e
-—\—T:_‘.__"I___E—%___

dﬁ,fo
exg
ZAE S
el er

Sekil 6.84: Igmeler Kavsag Kroki
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Sekil 6.85: igmeler Kavsag (Orijinal)

———

Sekil 6.86: Igmeler Kavsag: (Orijinal)
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6.28.Tuzla Kavsag

Tuzla kavsagr incelendiginde Sekil 6.87:’da goriildiigi iizere yonca kavsak sistemi
goriilmekte olup yesil alanlar bu kavsagin i¢ kisimlarinda ve baglantilarinda ortaya
cikmistir. Kavsagin dogu tarafindaki yesil alana Sekil 6.88:’de goriildiigii lizere
diizensiz bir sekilde siis erikleri (Prunus Cerasifera ‘pissardii nigra’) dikilmis olup
dikilen bitkilere bakim yapilmadiginda dolay1 bitkilerin formlar1 bozuldugu i¢in sik
bir gorilintii elde edilememistir. Yine kavsagin bu kismina tasarimsal bir kaygi olmadan
piramit mazilar (Thuja orientalis pyramidalis) dikilmistir. Kavsagin yan duvarinin
oniindeki yamag olan yesil alana ise su istegi ve bakimi cok az olan kazayagi
(Carpobrotus acinaciformis) bitkisi dikilmis olup ¢igeklenme déneminde estetik bir
goriintli olusturulmak istenmistir.

Kavsagin bati kismina ise Sekil 6.89:’da goriildiigli lizere eski bitkiler korunarak
sonradan bitkilendirme yapilmis ve kavsagin etrafina ve icine disbudak (Fraxinus
excelsior) bitkisi dikilerek hem viraj vurgulanmis hem de alanin yesil goriinmesi
saglanmigtir. Kavsagin orta kismina ise ¢in mabet agaci (Ginkgo biloba) dikilmis ve
bu aga¢ biiylidiigiinde ihtisamli goriintiisii ile dikkat ¢ekilmek istenmistir. Kavsakta
bitkilendirme ¢alismasi yapilmadan 6nce bulunan bitkiler thlamur (Tilia tomentosa)
agaclaridir. Bu kavsagin bakimi diizenli yapilmadigindan dolayr estetik bir goriintii
saglanamamistir. Ayrica bu kavsak Istanbul’un girisi oldugu i¢in 6nemli bir kavsak

olup daha estetik ve iglevsel olarak tasarlanmalidir.
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Sekil 6.88: Tuzla Kavsagi (Orijinal)
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Sekil 6.89: Tuzla Kavsagi (Orijinal)
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SONUC VE ONERILER

Kentler i¢in yollar; insanlarin ulagimlarini sagladiklar1 biiyilk 6nem tasiyan ulasim
araclar1 olup, karayollarinda trafik sirkiilasyonunun emniyetli, giivenli ve hizli bir
sekilde gerceklesmesini saglamaktadir. Bunlarin yaninda kara yollarindaki ulagima
estetik deger katmak, konforlu bir yolculuk keyfi sunmak i¢in peyzaj elemanlar ile
gorsel ve fiziksel bir biitlinliik ¢ercevesi igerisinde planlamalar yapilmalidir. D-100
karayolu arag-yaya sirkiilasyonunun fazla oldugu yakiminki ilgeler ile baglanti

sagladigi ve ana arter olarak goriildiigii igin biiyiik 6nem tasimaktadir.

Bu giizergahtaki karayolunun peyzajinin diizenlenmesi, yolu ilk defa deneyimleyen
kisilerin kenti algilayisina yon verdigi i¢in kent hakkinda temel fikirlerin olusumunda
da onemli bir etkisi bulunmakta olup kamulastirma genisliginin yer yer oldukga
elverisli oldugu fakat bazi bolgelerde ise oldukca dar birakildigr goriilmektedir.
Giizergah boyunca yol ile pozitif bir iliski kurulabilmesi i¢in etkili bir gorsellik

sunacak basarili bir peyzaj diizenlemesi ile miimkiin kilinmaktadir.

D-100 karayolu diinyadaki benzer karayollar1 ile biiyiikk benzerlik gostermek olup
peyzaj alaninda yol {izerinde bir¢ok calisma yapildigi fakat yine de yolun belirli
boliimlerinde peyzaj diizenlemesi yapilmadig goriilmektedir. Kullanilan bitkilerin
yolun riizgar ve giivenlik kontrolii ile gorsel etki agisindan kullanildigr tespit

edilmistir.

Yol kenarina dikilmesi gereken agaglarda tiir se¢imi biiylik bir 5nem tagimaktadir fakat
belirli bir ortam kosulu i¢in siralanan tiim 6zellikleri biinyesi igerisinde barindiran bir
bitki tlirti bulmak miimkiin degildir. Her tiiriin farkli ortam kosullarina gore farkl
ozellikleri, tistlinliikleri ve zayifliklar1 bulunmakta olup bu nedenle beklenen islevler
ve yararlar, yetisme ortami kosullarima uyum getirecegi ve bakim Onlemlerinin

uzlastirilmasina dayali bir tiir segimi yaklasimi igermesi gerekmektedir.

Yol kenarinda kullanilacak agaglarin 6zellikleri;
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-O bolgenin kosullarina ve kentsel ekolojik kosullara uyumlu olmasi
gerekmektedir.

-En az 5 m’lik net bos mekan yaratabilecek dalsiz govde yliksekligine sahip
olmalidir.

-Bilinen ya da tahmin edilebilen bir boyuta ve forma sahip olmas1 gerekmektedir.

-Diizglin, catalsiz, silindirik bir gévdenin gelistirilmesi gerekmektedir.

-Bitkinin simetrik tepe taci gelistirebilmesi gerekmektedir.

-Bitkinin govde, dal, yaprak ve meyve olusumlar ile estetik bir deger tasimasi
saglanmalidir.

-Bitkide tac gelisimi yolun genisligine uygun olmalidir.

-Kok siirgiinii gelistirmemeli, istilaci kdklere sahip olmamalidir.

-Kuvvetli hava hareketleri, kar yiikii ve buzlanma gibi olumsuzluklara dayanikli
olmalidir.

-Hava kirliligi ve diger toksik maddelere yiiksek duyarlilik géstermemelidir.

-Etkili golgeleme yapabilmelidir.

-Miimkiin oldugunca hizl bir sekilde bliylimesi saglanmalidir.

-Sokiim-dikim islemlerine ve kok, govde yaralanmalarina dayanikli olmalidir.

-Bitkinin temiz tabiatl olmasi, meyve, tohum ve polenlerinin ¢evreyi kirletmemesi
gerekmektedir.

-Agaclarin diisen meyveleri mekanik hasarlara veya yaralanmalara yol agmamali,
kotii kokulu ve alerjen olmamalidir.

-Uzun Omiirlii olmalidir.

-Bitkinin mekanik yaralanmalardan kaynaklanan patojen ataklarina dayanikli
olmasi gerekmektedir.

-Bitki tercihinde fizyolojik amplitiidii (genislik) ya da plastitesi (esnekligi) yiiksek
tiirler tercih edilmesi gerekmektedir.

-Kent genelinde tiir ¢esitliliginin arttirilmasi saglanmalidir.

Yol agaglandirmalarinda D-100 kara yolunda 6zellikle karagam (Pinus nigra), mese
(Quercus), thlamur (Tilia), akcaaga¢ (Acer), kayin (Fagus) vb. gibi agaclar
kullanilmalidir. Yol kenarlarinda agaglandirmada bolgesel ekolojik kosullara
uygunluk yaninda mekanik baskilar gibi kentsel ortamlara 6zgii kosullara da miimkiin
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oldugunca dayanikl tiiriin segilmesinde onemli bir rol oynamaktadir. Ornegin; hus
(Betula), kavak (Populus), camlar (Pinus), karaaga¢ (UImus), yalanci akasya (Robinia
pseudoacacia), ak¢aagag (Acer) tiirleri, gladigya (Gleditsia triacanthos), iivez (Sorbus
domestica), ¢itlenbik (Celtis australis), erguvan (Cercis siliquastrum) vb. tiirler kent
igerisinde kolaylikla kullanilabilecek oncii tiirler olarak goriilmekte olup D-100 yol

kenarinda da rahatlikla kullanilabilmektedir.

Kentsel alanlardaki bitki tiirleri, uzun dmiirlii olmalidir. Zira hem gii¢ ve pahali olan
yenileme dikimleri uzun siirelerde tekrarlanmaktadir, hem de bu tiirler gelismis
halleriyle estetik ve fonksiyonel etkilerini kisa zamanda ve uzun yillar
stirdiirmektedirler (¢inar (Platanus), yalanci akasya (Robinia pseudoacacia), thlamur
(Tilia), vb.).

Tiirler kent peyzajia katkida bulunabilecek estetik degere ya da {istlenecegi gorevleri
bakimindan yeterli islevsel etkilere sahip 6zellikler tasimalidir (manolya (Magnolia),

sedir (Cedrus), karaagag (Ulmus), vb.).

Tirler diizgiin bir govde ve simetrik bir tepe taci gelistirebilmesi, gévde ve ozellikle
dallar1 kolay kirilip diismemesi, ¢liriimemesi, genel olarak biyotik (bocek, mantar, vb.)
ve abiyotik (firtina, kar, vb.) zararlilara kars1 dayanikli olmasi1 gerekmektedir (sedir

(Cedrus), ardi¢ (Juniperus), ak¢aagag (Acer), melez servi (Cupressus leylandii), vb.).

Dikilecek tiirler kanalizasyon sistemlerini ve su borularini tikayabilen, istilac1 kokler
gelistiren tiirler ile kuvvetli kok siirgiinleri olusturan tiirlerden olmamalidir. Ornegin,
sogiit (Salix), kavak (Populus), dut (Morus), kizilaga¢ (Alnus) ve akgaagag (Acer)
tiirleri istilact kokleri nedeniyle filtrasyon ve aritma tesisleri ile PTT, havagazi, su ve

TEDAS tesisleri civarinda kullanilmamalidir.

Kaldirim ve meydan gibi bazi yerlerdeki dikimlerde, kaplama, tas ve plakalara zarar
vermesi s6z konusu olan kuvvetli, s1g kokler gelistiren tiirler secilmemelidir. Ozellikle
kent i¢i yol agaclandirmalarinda kaldirimlar1 kaldirip bozmasi nedeniyle disbudak
(Fraxinus excelsior), ¢cinar (Platanus), yalanci akasya (Robinia pseudoacacia), bambu
(Bambusoideae) vb. kok ve kiitiik siirglinii veren tiirler tercih edilmemelidir. Derine
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giden kok sistemine sahip olmali, 6zellikle riizgara acik alanlarda kazik kok yapan
tiirlere oncelik verilerek riizgar perdeleri olusturulabilmektedir (mese (Quercus), sedir

(Cedrus), cam (Pinus), servi (Cupressus), vb.)

Farkli mevsimlerde yaprak, ¢icek veya meyveleri ile goze hos goriinmeli, gerek yerli
gerekse yabanci cok sayida yaprakli agag, agageik ve cali tiirleri bu konuda 6rnek
olarak verilebilir. Genel olarak ¢igek, meyve ve polenleri kotii kokan tiirler ile ¢ocuk
oyun alanlar1 gibi baz1 yerlerde zehirli meyve, ¢igek ve yaprak ozelliklerine sahip
tiirler segilmemelidir. Ornegin porsuk (Taxus baccata), ormangiilii (Rh. ponticum),
kartopu (Viburnum opulus) gibi tiirler zehirli meyve ve yapraklari, ¢in mabet agaci
(Ginkgo biloba), kokar agag¢ (Ailanthus altissima) gibi tiirler kotii kokulu meyveleri

nedeniyle dikkatli kullanilmalari istenmektedir.

Alerjen etki yapan tohumlara sahip tiirler ile meyveleri dokiildiiklerinde yerleri
kirleten ya da biiyiik ve sert olup insan ve otomobillere zarar vermesi s6z konusu olan
tiirler tercih edilmemelidir. Ornegin kavak (Populus), ¢inar (Platanus), vb. alerjen etki
yaparken, ¢cocuk oyun alanlarina atkestanesi gibi tiirler tehlikeli olabilmektedir. Benzer
sekilde, ¢in mabet agac1 (Ginkgo biloba), dut (Morus), vb. tiirler bulunduklar1 yeri
kirletmeleri, ceviz (Juglans), atkestanesi (Aesculus) ve baz1 mese (Quercus) tiirleri de
iri meyve ve tohumlar1 bakimindan dikkate alinmalidir. Bulunduklari alani kirleten ve
kotli kokulu meyveleri olan tiirlerin altina ¢ali gruplar1 yerlestirilerek diisen

meyvelerin gizlenmesi saglanabilmektedir.
Ayrica D-100 giizergahinda yaklasik tiim yesil alanlar ¢im yapilmis olup bakimi asiri

maliyeli oldugundan ve su sikinti ¢eken Istanbul’un i¢me suyu ile sulanan bu ¢im

alanlarindan vazgecilmesi gerekmektedir.
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