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|. GIRISI

Insanlar bir arada yasamaya baglamasi ile toplumsal gercevede is boliimii ve
uzmanlagsmaya gidilmis ve sanayi devrimi ile de bu durum hiz almistir. Teknolojinin hizla
ilerlemesi ile ulusal diizeyde yapilan kanunlar toplumlarin ihtiyaclarini karsilayamaz durumda
kalmis ve uluslararasi s6zlesmelerle sorunlarin ¢oziimii yoluna gidilmistir.

Tasima hukuku agisindan da uluslararas1 tagima sekilleri hizla degismis ve
uluslararasi tasimada, unimodal tagsima tiirlinden hizla multimodal tagima tiirline gegilmistir.
Konteyner tasimaciliginin gelismesi ile esyanin giivenli ve daha uygun kosullarda taginmasi
yolu tercih edilmeye baslanmistir. Konteyner tagimacilifinda esyanin bir ambalaj iginde
olmas1 tasimayr kolaylastirdigi gibi birden ¢ok konteynerin bir arada tasinmasi ile de
ekonomik olarak daha uygun tagimalar yapilabilir duruma gelinmistir. Unimodal tagimalarda
tastyicinin sorumlulugu 6n planda iken multimodal tasimalarda tasima isleri organizatérinin
(freight forwarding ) sorumlulugu 6n plana ¢ikmustir.

Tasima Isleri Organizatorii, Karayollar: Tasima Yonetmeliginde "Kanun, bu
yonetmelik ve ilgili diger mevzuatin tasimacilik sifati ile faaliyet gosterenlere getirdikleri
yukumlulik ve sorumluluklar cercevesinde tasimaci kabul edilerek, Karayollar1 Tasima
Yonetmeligine gore yetki belgesi almis gercek ve tiizel kisilerin imkan, kabiliyet ve
kapasiteleri ile gerektiginde diger tasima tiirlerinden de yararlanarak veya bunlar1 kullanarak
kombine tasimacilik dahil kendi nam ve hesabmma tasima yaptirarak tasima faturasi
diizenleyecek tiizel kisiler" olarak tanimlanmistir.  Tasima isleri Organizatorii, gondereni her
bir tasima asamasinda giivenilir ve uygun kosullarda tasimayr nasil gergeklestirecegi
yoniindeki aragtirmadan kurtarmaktadir ve onun yerine tiim agamalardaki tasima sekillerini
Tasima Isleri Organizatérii belirlemektedir.

Uluslaras1 tasimada bircok tasima tiirliniin bir araya gelmesi nedeni ile
gonderenlerin tek kisi ile muhatap olma durumunun getirdigi kolayliklar, uluslararasi
multimodal tasima operatorliiglinii dogurmustur. Tasimanin uluslararas1 multimodal tasima
olarak tanimlanabilmesi igin esyanin tasimanin basladig: yer ile sona erdigi yerin iki ayr iilke
sinirlar i¢inde olmasi ve bu tagimada en az iki tiir tasima aracinin kullanilmis olmasi gerekir.
Kara, deniz, demir, hava ve i¢ su yolunda esyanin taginmasini diizenleyen ulusal ve
uluslararasi bir¢ok hukuki diizenlemeler mevcuttur. Bu durumda multimodal tasima bir¢ok
ozelligi icinde barindiran bir konu olarak karsimiza ¢ikmaktadir.

Uluslararasi tagimaciliktaki sorunlarin ¢6zlimii igin birgok gériismeler yapilmis
ve sOzlesmeler imzalanmistir. Karayolu ile esya tasinmasina iliskin 1956 tarihli CMR,;
havayolu ile esya tasinmasina iligkin 1929 tarihli Varsova Konvansiyonu, Varsova
Konvansiyonu'nu tadil eden 1955 tarihli Lahey Protokoll, 1961 tarihli Guadalajara
Konvansiyonu, 1971 tarihli Guatemala City Protokold, 1975 tarihli Montreal Protokoli ve
1999 tarihli Montreal Konvansiyonu'dur. Denizyolu ile esya tasimaciligi ise 1924 tarihli
Lahey Kurallari, 1968 tarihli Lahey/Visby Kurallar,1978 tarihli Hamburg Kurallar1 ve 24
Mayis 1980 tarihinde 83 devletin katilimi ile kabul edilmis olan Cenevre Konvansiyonu ile

! ANKARALI Egemen Giirsel, Uluslar Aras1 Karma (Multimodal) Tagima (egemeng@superonlina.com)



diizenlenmistir. Karayolu tagimaciliginda oldugu gibi demiryolu tasimaciliginda da Uluslar
arasi tagimalarda tek bir konvansiyon arayiglar1 uzun yillar siirmiis ve esya tasimalarina iliskin
olarak 09.05.1980 tarihinde ana bir konvansiyon olarak COTIF , yolcu ve bagaj tasimalarina
iliskin yeknesak kurallar EK-A (CIV) ve esya tasimalarina iliskin yeknesak kurallar EK-B
(CIM) kabul edilmistir.?2 1980 yilinda ise Multimodal Tasima Konvansiyonu ile multimodal
tagimacilikta ¢ikan sorunlar yeknesak kurallara baglanmaya calisilmistir.

Bu c¢alismada esyanin tasima modlari, multimodal (karma) tasima
sO0zlesmesinin hukuki niteligi, multimodal tasima hukukundan kaynakli problemler,
uygulanabilecek sozlesmeler ve hiikiimler ile bu tagima tiirlinde tasima operatoriiniin
sorumlugu iizerinde durulacaktir. Bes boliim halinde hazirladigimiz ¢alismamizin birinci
boluminde, tasima hukukunun tarihsel siireci, esyanin tasima modlari, ikinci boliimde,
multimodal tasima sdzlesmesinin tanimi, unsurlar;, hukuki niteligi ele almacaktir. Ugiincii
boliimde, multimodal tagima sézlesmesinin kurulusu, ilgili kisiler ve iliskileri, dordiinci
boliimde, konuyla ilgili uluslararasi anlagmalar, besinci boliimde ise tasima operatdriiniin
sorumlulugu, sorumlu olunan siire, esyayr teslim alirken bildirim ylkiimliligi, tasima
operatdriiniin ziya ve/veya hasar sorumlulugundan kurtulmasi, riicu hakki incelenecektir.

Tasima operatoriiniin, konvansiyonlara gore sorumluluklari, sinirli sorumluluk
genel kuralinin istisnai durumlari ve Tiirk Hukukundaki karsiligi, karsilastirmali olarak
caligmamizda yer almistir. Diger llkelerin yargi kararlar1 ve Yargitay'imizin 6rnek kararlar
ile uygulama da konvansiyonlarin yeri gosterilmeye calisilmistir. Uluslararasi multimodal
tasima, esasen diger tasima tilirlerini de igerdiginden, diger tasima tiirlerine iliskin
konvansiyon hiikiimleri de birlikte incelenmistir.

2 OZDEMIR, Turkay, Uluslar aras1 Esya Tasima Hukuku (Z1ya ve/veya Hasar Sorumlulugu), Vedat Kitapgilik,
Istanbul 2006, s.7



BIRINCi BOLUM
II. TASIMA HUKUKUNUN TARIHSEL SURECI

1- Konvansiyonlardan Onceki Tarihi Gelisim

Tagima faaliyeti, tasimanin ifast asamasma gore farkli ydntemlerin
uygulanmas: ile gelismistir. Ihtiyaglara gore tasima sekli zaman iginde farklilik gostermistir.
Ilkel insanlarm ilk tasimalarini kendileri bireysel olarak veya kéleleri aracilign ile bireysel
emege dayali olarak yerine getirmistir. Zaman iginde hayvanlarin ehlilestirilmesi ile hayvanlar
vasitasi ile tasima isleri yapilmistir. Tasima islerinde en biiylik ivme tekerlegin icadi ile
basladigini soyleyebiliriz. Siire¢ iginde gemi, tren, motorlu kara vasitalar1 ve havayolu araglari
bulunmus ve tagima yontemleri farklilik géstermistir.

Tagima isleri, karayolu, demiryolu, deniz ve hava yolu araglari kullanilmak
iizere dort yoldan yapilmaktadir. Bu tasima sekilleri farkli sorumluluklar gerekli kildigindan,
her biri ayr1 konvansiyonlara gore siire¢ i¢inde diizenlenmistir.

2- Uluslar Aras1 Konvansiyonlar

Uluslaras1 Konvansiyonlar ¢alismamizin dordiincii boliimde ele alinmistir.
1948 yilinda Tclii komisyon c¢alismalar1 neticesinde uluslararasi kara tasimaciliginda
uygulanan kurallarin birligi saglanmak amaciyla 19 Mayis 1956 tarihinde  Karayoluyla
Esyanin Uluslaras1 Nakliyesi i¢in Anlasma Konusunda Konvansiyon (CMR) imzalanmis ve 2
Temmuz 1961 tarihinde yiirtirliige girmistir. 09.05.1980 tarihinde Uluslar arast Demiryolu
Tasimaciligma iliskin COTIF/CIM Konvansiyonu imzalanmistir. Deniz Ticaret Hukuku
alaninda ise ¢ok sayida Milletleraras1 sézlesme imzalanmistir. 25 Agustos 1924 tarihinde
Konismentolara iliskin Bazi Kurallarmn Birlestirilmesine Dair Milletleraras1 Sozlesme,
31.03.1978 tarihli Birlesmis Milletler denizde Esya Tasima Anlagmasi (Hamburg Kurallari),
23.09.2009 tarihinde kabul edilen Tamamen veya Kismen Deniz Yolu ile Gergeklestirilen
Uluslar aras1 Egya Taginmasima Dair S6zlesmeler Hakkinda Anlagma (Rotterdam Kurallari)
ve Cenevre Konvansiyonudur. Uluslar arasi hava tasimalaria iligkin bazi kurallarin
birlestirilmesi i¢in 12 Ekim 1929 tarihinde Varsova Konvansiyonu imza altina alinmustir.
Tiirkiye 01.03.1977 tarih ve 2073 sayili kanun ile Varsova Konvansiyonu'na katilmay1 uygun
bulmustur. Multimodal Tasima Konvansiyonu (MTK), 1980 tarihinde diger
konvansiyonlardan farkli olarak sadece multimodal tasimalar1 diizenlemistir.

III. ESYANIN TASIMA MODLARI VE INCOTERMS
1- Esyanin Unimodal Olarak Uluslar Arasi Tasinmasi
Esyanin unimodal taginmasi, esyanin sadece bir tagima tiirii (kara, deniz, hava,

demiryolu) kullanilarak taginmasidir. Unimodal tasimalarda, esyanin tasinmasi i¢ su yollariyla
veya boru hattryla da saglanabilir.*

3 SUZEL, Cl'ineyt, Deniz._Ticreti Hukukunda Tasitan ve Yiikleten Kavramlari, Haklar1, Borglar1 ve
Sorumluluklari, Istanbul Universitesi, Doktora Tezi,2013
4 http://www.ekodialog.com/Makaleler



Esyanin karayoluyla taginmasi, en yaygin kullanilan tagima tiiriidiir. Oldukga
esnek olmasi, yiikleme ve bosaltma islemlerinin kolaylikla yapilabilmesi, kapidan kapiya
hizmet vermesi, sevkiyat siirelerinin kisalig1 yonleriyle avantajli tasima modudur. Ancak
tasima maliyetinin yliksek olmasi, kotli hava kosullarindan kolaylikla etkilenmesi, trafikten ve
kéti hava kosullarindan kolaylikla etkilenmesi ise bu tasima modunun eksikleri olarak
gorilmektedir. °

Esyanin demiryolu ile tasinmasi diisiik degerli, agir ve hacimli esyalar i¢in
yiiksek maliyetlere katlanilmadan yapilabilecek tagima tiiriidiir. Yiiksek ilk yatirim ve bakim
maliyetleri yiiziinden genellikle devlet tarafindan isletilmektedir. ©

Havayolu tasimaciligi diger bir tasima modu olup, en biiyiik tercih sebebi hiz
faktoriidiir. Bunun yaninda maliyetleri diger tasima modlarina kiyasla daha yiiksektir.

Diger bir tagima modu ise denizyolu tasimaciligidir. Uluslar aras1 anlamda en
yaygin esya tasima modudur. Tasima modlar1 arasinda en diisiik maliyetli ve giivenli olanidir.
8

Esyanin boru hattt yoluyla taginmasi da miimkiindlir. Demiryolu
tasimaciliginda oldugu gibi bu tasima tiirii de ilk yatirim maliyeti yiiksektir. Genellikle ham
petrol, dogalgaz gibi likit ya d gaz halinde olan iirlinlerin taginmasi i¢in bu mod kullanilir.
Giivenilir olmas1 ve ¢ok yiiksek miktarda iirin tasima imkani vermesi yoOniinden tercih
sebebidir.®

2- Esyanin Multimodal Olarak Uluslar Arasi Tasinmasi
Esyanin multimodal olarak uluslararasi tasinmasi, esyanin birden fazla tasima
tiiriiniin kullanilmasi ile taginmasidir. Multimodal tagimanin olabilmesi i¢in gerekli unsurlarin

neler oldugu ikinci boliimde ayrintili olarak ele alinacaktir.

3- Uluslar arasi Ticari Terimler (Incoterms)(Multimodal Tasimalar i¢in)

a- Genel Olarak

Uluslararasi satig sozlesmelerine konu olan esyanin teslim ve taginmast ile ilgili
Uluslararasi Ticaret odas1 (International Chamber of Commerce- ICC) tarafindan kabul edilen
ticari kurallarin yorumuna iliskin kurallar Uluslararast Ticari Terimler (International

5 KARAGULLE, Ozgiir, Tasimacilik Yonetimine Giris, www.gultekinaltuntas.com;
http://www.megep.meb.gov.tr/
¢ KARAGULLE, Ozgiir, Tasimacilik Yonetimine Giris, www.gultekinaltuntas.com;
http://www.megep.meb.gov.tr/
7 KARAGULLE, Ozgiir, Tasimacilik Yonetimine Giris, www.gultekinaltuntas.com
;http://www.megep.meb.gov.tr/
8 KARAGULLE, Ozgiir, Tasimacilik Yénetimine Giris, www.gultekinaltuntas.com;
http://www.megep.meb.gov.tr/
¢ KARAGULLE, Ozgiir, Tasimacilik Yénetimine Giris, www.gultekinaltuntas.com:;
http://www.megep.meb.gov.tr/
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Commercial Terms-Incoterms) olarak adlandirilmaktadir. 01.11.2011 tarihinden itibaren
Incoterms 2010 kabul edilmis ve yiiriirliik kazanmustir. *°

b- Terimler (incoterms)

Uluslararasi Ticari Terimler, incoterms 2010'da iki grup olarak diizenlenmistir.
Biz calismamizda birinci grupta yer alan terimlere yer verecegiz. Multimodal Tasimalarda
birinci grup terimler uygulanmaktadir. Tasima aracinin cinsi fark etmeksizin o6zellikle
multimodal tasimalarda bu terimler kullanilabilecektir. Bu terimler Ex Works (EXW-
Isyerinde Teslim), Free Carrier (FCA- Tastyiciya Masrafsiz), Carriage Paid To (CPT- Tagima
Odenmis Olarak), Carriage and Insurance Paid To (CIP- Tasima ve Sigorta Odenmis Olarak),
Delivered at Terminal (DAT- Terminalde Teslim), Delivered at Place (DAP- Belirlenen
Yerde Teslim) ve Devilered Duty Paid (DDP- Giimriik Resmi Odenmis Olarak Teslim)'dir.*

IKINCI BOLUM
IV. MULTIMODAL TASIMA SOZLESMESI

1- Tanim

Esya tagima; Kara yolu, deniz yolu, hava yolu, demir yolu, akarsu, gol ve boru
hatlari ile yapilir. Egyanin bu tasima yollarindan sadece biri kullanilarak tasinmasi haline, tek
yollu (unimodal) tasima, esyanin bu tasima yollarindan birden fazlasinin kullanilarak, bir
tasima sozlesmesine bagli olarak tasinmasi haline ise degisik tiir araglarla, ¢ok yollu
(multimodal) tagima denir. 12

Tirk Hukuku'nda, onceki kanunlarda, multimodal tagimaya iliskin hiikim
bulunmamakta iken 6102 sayili Tiirk Ticaret Kanununda, Degisik Tiir Araglar ile Tasima
basliginda yeni bir diizenleme yapilmistir. Madde metninde multimodal taginmanin tam tarifi
yapilmamis olsa da Tiirk Ticaret Kanunun tasimaya iliskin hiikiimlerinin, degisik tur araglar
ile tasima s6zlesmelerine de uygulanabilmesi bir kisim unsurlara baglanmistir. Unsurlar
dikkate alindiginda, multimodal tagima, degisik tlirde araglarla yapilan, esyanin taginmasi,
bltunluk gosteren bir sdozlesmeye dayanan uluslararasi tasimalar olarak tanimlanabilir.

24 Mayis 1980 tarihinde kabul edilen "Esyanin Uluslar arasi Multimodal
Tasinmas1 Hakkinda Konvansiyonun 1. Maddesinde; "Uluslar arasi multimodal tasima, bir
multimodal tasima sozlesmesine istinaden, esyanin, multimodal tasima operatérince bir
iilkede teslim alindig1 yerden, diger bir iilkedeki teslim yerine, en azindan iki farkli tagima
modeli ile tasinmasi, anlamini tagimaktadir." seklinde tanimlanmigtir. '3

10 SUZEL, s.100-101

1 SUZEL, s.102

12 CUMALLI, Emre; Kirkambar Sozlesmesi, Ankara 2011, Turhan Kitapevi Yaynlari, s.152-153

13 SOPACI Birgiil , Multimodal Tasimalarda Tasima Hukukuna Iliskin Problemler,Marmara Universitesi Sosyal
Bilimler Enstitiisii, Doktora Tezi, Istanbul 2001, s.13
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Alman Hukukunda, multimodal tagima, bir anlagma ile tasiyanin, esyayui,
anlasmanin taraflarinin talimatina gore, birden fazla tasima araciyla naklini {istlenmesinin
etken oldugu, tasima sézlesmelerinin &zel bir sekli olarak tanimlanmustir. 4

AKINCI, multimodal tagimayi,esyanin karayolu tasima aracinin i¢inde kalmak
kaydiyla, tasimaciligin bir kisminin karayolu ile bir kisminin deniz yolu ile yapilmasi olarak
tammlamgtir, 1°

ARKAN, multimodal tasima s6zlesmesini, en az iki degisik tiir aracla uluslar
arast alanda yapilacak tagimanin yapilmasini ve tasimanin yapilmasinin tcret karsiliginda
iistlenildigi sézlesmeler olarak tanimlamistir. ® Ana unsurlar tasima yontemlerinden en az iki
tanesinin tek bir s6zlesme konusu olacak sekilde karma olmasidir. S6zlesme olmaksizin farkli
yontemlerin kullanilmas: halinde de karma tasima sdzlesmesinden soz edilemeyecektir. !’

ULGEN, multimodal tasima sézlesmesini, direkt tasima sdzlesmesinin bir tiirii
olarak tanimlamis ve karma tasimayi, birden fazla degisik tiir tasima aracinin kullanildig
tasima tiirii oldugunu ifade etmistir. 8

KANER, tastyicinin hava yolu ile tagima taahhiidii ile birlikte hava tagimasi
disinda bagka tasimay1 ya da tagimalar1 taahhiit etmis oldugu tasimalara karma tasima olarak
tammlamgtir, 1

HEPGULERLER, Uluslar aras1 karma tasimayi, bir sdzlesmeye bagh olarak,
esyanin multimodal tasima operatdriince bir iilkede teslim alindig1 yerden, diger bir yerdeki
teslim yerine, en az iki tasima modeli ile tasinmas1 olarak tanimlanmistir.?

OZDEMIR, multimodal tasimayi, tasima ediminin birden fazla ydntemle
gercgeklestirilmesinin sézkonusu oldugu tasimalar olarak tanimlamistir. 2*

Multimodal tasimalar ¢ogunlukla, kitalar arasi ya da uzun mesafeli veya
kapidan kapiya (door to door) tasimalar seklinde karsimiza ¢ikmaktadir. 22

2- Unsurlari

Esyanin taginmasi biitiinlik gdsteren bir tagima sodzlesmesine dayanmasi,
tasimanin degisik tiirde araglarla yapilmasi1 TTK. 902. Maddesinde Degisik Tiir Araglar ile
Tasimanin unsurlar1 olarak gosterilmistir. Uluslar arasi karma tagima inceleme konusu
oldugundan esyanin en az iki iilke arasinda tasinmasi, tiim tagima icin tek bir ticret 6denmesi
diger bir unsur olarak karsimiza ¢ikmaktadir.

14 SOPACI, s.14

15 AKINCI, Ziya, Karayolu ile Milletlerarasi Egya Tagimacilig1 ve CMR. Ankara 1999, s.38,39

16 ARKAN, Sabih, Karma Tasimalarla {lgili Hukuki Sorunlar, Selguk Universitesi Yayinlari, Konya 1991, s.341
(Karma Tagimalar- Makale)

17 ARKAN, Karma Tasimalar- Makale, 5.342

18 JLGEN, Hiiseyin; Uluslar aras1 Tasimacilik ve Hukuki Sorunlari, Istanbul 1988

19 K ANER, Inci ; Hava Hukuku (Hususi Kisimlar), Filiz Kitapevi, Istanbul 2004, s. 54-55

2 HEPGULERLER, Ezgi; Deniz Yoluyla Gergeklestirilen Koyteyner Tasimacilginda Gérev Alanlarin Hukuki
Sorunlulugu, Seckin Yayinevi, Ankara 2011,s.60

2 OZDEMIR, Turkay, s.81

22 OZDEMIR, .82
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Cenevre Konvonsiyonu'na gore (1980) esyanin degisik tiirdeki araglarla
taginmasi, {licret karsiliginda tek bir tasima sozlesmesine dayanilarak en az iki degisik tiirde
tasit ve sathada tasinacak olmasi durumunda s6z konusudur. Esyanin gemi, kamyon ve ucak
gibi degisik tiirdeki araclarin en az ikisi ile tasinmis olmasia karsilik bu araglarla esya
taginmasina iligkin sorumluluk, esyanin teslim alinmasindan, teslim edilmesine kadar butun
safhalar1 kapsar sekilde tek bir tagima belgesine dayaniyorsa, bu tasima konvansiyon
anlaminda multimodal tagima olarak kabul edilmektedir. Esyanin uluslar arasi taginmasi
isleminde sorumlulugun yapilan s6zlesmeye bagli olmasi gerekir. 23

a- Tiim Asamalar i¢in Tek Esya Tasima Taahhiidii

Multimodal tagimanin en ayrici unsuru tek bir tasima taahhiidiine baglanmis
olmasidir. Tasima operatoriiniin tiim tagima asamalar1 i¢in ayr1 ayri degil tek tasima
taahhiidiinde bulunmasi durumudur. Tek tasima durumunu igeren basit tasima, birden fazla
tagima agsamasini igeren tasima ise kombine tagima olarak tanimlanmaktadir. Kombine tagima
birden fazla s6zlesmeye dayanmasi durumunda multimodal tasima degil zincirleme tasima
olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Bu durumda multimodal tagima sdzlesmesinin varligindan s6z
edilemeyeceginden Multimodal Tasimaya Iliskin Konvansiyonun da uygulanmasi s6z konusu
olmayacaktir. Multimodal tasima olabilmesi i¢in direkt tasima yani tek bir s6zlesmeye baglh
olarak birden fazla tasima asamalarinin yapilmasi gerekir. Multimodal tasima direkt
tasimadr. 24

Multimodal tasimalarda, tasiyici, esyayr gonderenden teslim almasindan
gonderilene teslim etmesine kadar degisik tasima ortamlarinda ve gilizergahlarin tamaminda
tasinmasindan dolayi, bunlarin tamaminda veya higbirinde tasimay1 kendisi gerceklestirmese
dahi sorumlulugu iistlenmektedir. 2

Tiim tasima asamalarinda sorumlulugun tek sorumluluk olmasi, tasitan ya da
gonderenin menfaati i¢in de uygun bir durumdur. Tasima safhalari igin, tasima
glizergahlarinda farkli kisilerin tasima yapmast multimodal tasima operatoriiniin
sorumlulugunu ortadan kaldirmamaktadir.

Multimodal tasimada, tasima operatoriiniin alt tasima ile ilgili olarak s6zlesme
yapmasi, operatoriin gonderene karsi olan sorumlulugunu degistirmemektedir. Alt tasima
s0zlesmesine bagli tasimayicilar tiglincli kisi konumunda kalmakta ve gonderen ugranilan
zarar1 multimodal tasima operatdriinden talep edebilmektedir. 28

b- Tiim Asamalar Icin Tek Bir Ucret Odeme

Tacir olan veya olmayan bir kisiye, ticari isletmesiyle ilgili bir is veya hizmet
gormiis olan tacir, uygun bir {iicret isteyebilir. (TTK.m.20) Tasima isleri karsiliginda da
tagiyanin bir licret alacagi olusmaktadir. Bunun sozlesmede kararlastirilmis olmasmin da
zorunlulugu bulunmamaktadir. So6zlesmede kararlagtirllmamis olmasi halinde, tasima
mesafesine gore mutat bir tasima bedeli dogacaktir.

2 HEPGULERLER, s. 61; OZDEMIR, s.85

2 SOPACI, s. 18;0ZDEMIR, .85

% GENCTURK, Muharrem, Ulusraras1 Esya Tasima Hukuku (Gecikmeden Dogan Sorumluluk), Vedat
Kitapeilik, Istanbul 2006, s.41

% SOPACI, 5.19-20
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Multimodal tasima operatdriiniin, tasima sorumlulugunu iistlenmesi ve yerine
getirmesi karsiliginda, gonderenin iicret 6deme borcu dogmaktadir. Sorumlulugun tasima
sonuna kadar tasima operatoriinde olmasi ile birlikte hak edilen iicrette tasima isleminin
sonuna kadar olan boliimii kapsamaktadir. Bu durumda tasima iicretinin yaninda diger
giderlerin de bu iicrete dahil edilecegi agiktir. Multimodal tasimalarda tagimanin farkl
araclarla yapilmasi gerektiginden bu araclara ylikleme, aktarma, depolama vb. giderlerinde
tasima iicretine eklenmesi gerekmektedir. 2

c- Tasimanmn En Az Iki Degisik Tiirde Aragla Yapilan Direkt Tasima
Olmasi

Multimodal tasimalarda, tasimanin en az iki degisik tiir aragla yapilmasi
gerekir ve bu durum multimodal tagimalarda belirleyici unsurdur. En az iki degisik aracla
tagimanin yapilmasi gerektiginden bu durum sézlesmede yer almasi veya s6zlesmenin mutad
durumundan bu durumun anlagilmasi gerekir.

Tasima operatorii, tasimayr birden ¢ok ve farkli araglarla, denizyolu veya
havayolu veyahut karayoluyla yapmay1 taahhiit ediyorsa bu durumda multimodal tasima
niteligi tasimayacagindan, Multimodal Tasima Konvansiyonunun da uygulanmasi miimkiin
olmayacaktir. 2

d- Unimodal Tasimalar i¢in Yan E(lim Niteligindeki Sorumluluklarin Asli
Edime Bagh Hale Gelmesi, tasima operatoriiniin Ozellik Arzetmesi

Unimodal tasima sozlesmelerinde, yan edim olarak karsimiza ¢ikan aktarma,
depolama, glimriik gibi islemler bu soézlesme tipinde taraflarin sézlesme ile belirlemeleri
halinde asil edime (tagima) bagli yan edim olarak kararlastirilabilir.

Multimodal tagimalarda, tasima operatorii her hangi bir tasgima kismini yerine
getirmese de, tasima taahhiidii altina girmesi nedeni ile tasiyicidir. Multimodal tagimalarda
sadece tasima degil, bir operasyonda tasiyici tarafindan {istlenilmektedir. Bu nedenle
multimodal tasimalarda, tasimayi taahhiit edene tasiyict degil, tasima operatori denilmektedir.
Multimodal tasimalarda tasima operatorii, tasima yaninda, yiikleme, bosaltma, devir, yeni
tagima sOzlesmeleri akdederek fiili tagiyicilar1 bulma, yolculuk sirasinda depolama gibi bir¢ok
tali edimleri de tistlenmektedir. Yan tagima operatorii gercek bir operasyon yiritmekte, kendi
ad ve hesabina tasima bu yan edimlerle taahhiit edilmektedir. 2°

Multimodal tagima sézlesmelerinde ise unimodal tasima sozlesmelerinde yan
edim olarak belirlenebilen aktarma, depolama, giimriik gibi islemler, bu tagima tiirtinde asil
edim olarak yer almak durumundadir. Multimodal tasimalarda degisik tiir araglarla tasima
islemi yapilacagindan ve bu tasima islemi bir biitiinliikk olusturacagindan araglar arasinda
aktarma, depolama, giimriikkleme ve benzeri islemler yikimliligin yerine getirilebilmesi
icin yapilmas: gereken asil islemler olarak karsimiza ¢ikmaktadir.

21 SOPACI, s.21
2 OZDEMIR, 5.86
2 OZDEMIR,s.87
% SOPACI,s.23
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e- Tasima Konusunun Esya Olmasi

Multimodal Tagima Konvansiyonu, esya tasima sézlesmelerini diizenleyen bir
konvansiyondur. Konvansiyonda esya tanimi yapilmamis ancak konteyner, palet ve benzeri
paketleme vasitalarinin, gonderen tarafindan temin edilmis olmak sart1 ile esya sayilacagi
belirtilmistir. Tehlikeli esyalarin tasinmasi konvansiyonun 23. Maddesinde 6zel olarak
diizenlenmistir. Bu esyalarin usuliine uygun olarak taginmalar1 halinde konvansiyona gore
esya olarak kabul edilecegi belirtilmistir. Bu madde de gonderenin sorumlulugunun
agirlastirilmis oldugu dikkat c¢ekmektedir. Her tiirlii esya multimodal tagima konusu
olabilecektir.3

f- Tastmamin Uluslararasi Olmasi

Tasimanin Multimodal tagima unsuru tasimast ve Multimodal Tagima
Konvansiyonunun uygulanmasi i¢in tasimani uluslar arasi1 olmasi gerekir. Konvansiyona gore
tagima operatdriiniin, esyay1 teslim aldig yer ile génderilene teslim edecegi yerin farkli devlet
iilkeleri olmas1 gerekir. Multimodal Tasima Sézlesmesindeki diizenlemeye gore farkli tilke
siirlarindan  gegmesine ragmen, gonderenin tagima operatoriine teslimi ve tasima
operatOriiniin gonderilene teslimi ayni iilkede gergeklesiyorsa bu durumda uluslar arasi bir
tasmacilik yoktur. 3

3- Multimodal Tasima So6zlesmelerinin Hukuki Niteligi
a- Rizai Sozlesme Olmasi

Multimodal tasima soézlesmeleri rizai sozlesmelerdir. Multimodal tasima
operatorii ile gonderenin birbirine uygun irade beyanlarinda bulunmalar ile sézlesme
kurulmus sayilir. Gonderilecek esyanin operatdre teslim edilmesi sozlesmenin gecerliligine
etkisi yoktur. Sozlesme taraflarin iradeleri ile belli bir sekle bagli olmadan kurulabilir.
Sézlesmenin gegerli olmast icin bir tasima belgesinin de diizenlenmesi zorunlu degildir. 33

Tasima senedi diizenlenmemis olsa bile, taraflarin karsilikli ve birbirine uygun
iradeleri ile tasima sozlesmesi kurulur. Esyanin tasiyiciya teslimi, tasima sdzlesmesinin
varligina karinedir. (TTK. m. 856/2)

b- Sézlesmenin Uciincii Sahis Lehine Diizenlenmis Olmasi

Tasima sozlesmeleri gerek unimodal gerekse multimodal tagimaya iliskin
olsun, tigiincii sahis olan gonderilen lehine diizenlenen s6zlesmelerdir. Tasima sdzlesmeleri
gonderen ile tasiyan arasinda yapilmasina ragmen, tgilincii kisi konumundaki goénderilenin
tasima operatdriine karsi dogrudan talep hakki vardir. Bu nedenle de bu tiir sézlesmeler
tliglincii kisi lehine sozlesmeler olarak tanimlanir. Bu durum soézlesmenin ancak taraflari
baglayacag ilkesine bir istisna olusturmaktadir. 3

Gonderen tastyiciya, tasimanin yapilmasi i¢in emir ve talimat verebilecegi gibi,

3t OZDEMIR,s.87
%2 OZDEMIR,s.88
3 SOPACI, .24
% SOPACI,s.25
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tasitmanin durdurulmasi, esyanin geri getirilmesi, bagka bir varma veya teslim yerine
gotiirtilmesi ya da baska bir gonderilene teslim edilmesi seklinde tasarruflarda da bulunabilir.
(TTK. m. 868 ) Tiirk Ticaret Kanununda da bu yonde yeni diizenlemeler yapildig: ve uluslar
arast sozlesmelere ve teamiillere uygun kanun maddeleri olusturulmaya calisildig
gorulmektedir.

c- Tasima Sézlesmesinin Istisna S6zlesmesi Olmasi

Multimodal tagima sézlesmesinin hukuki niteligi, bu sdzlesmeye bagl olarak
yapilan tagimalarda meydana gelen zararlar i¢in hangi hukuk kurallarinin uygulanacagi
sorunuyla birlikte ortaya ¢ikmaktadir.

Multimodal tasima esasen bir tasima sozlesmesidir ve birden fazla unimodal
tasimanin birlesmesi ile olustur. Alman Hukukunda istisna s6zlesmesinin multimodal tasima
sozlesmeleri i¢in de ana tip sdzlesme oldugu hususunda fikir birligi vardir. Bu goriis,
multimodal tasima sozlesmelerinde, tasiyanin, tasima sonucunu bizzat veya alt tasiyan
vasttalari ile gerceklestirmesini taahhiit etmesi noktasina dayanir. *°

Multimodal tagima s6zlesmesinin i¢inde farkli s6zlesme tiplerinin unsurlar1 da
bulunmaktadir. Hizmet sézlesmesi, is gorme ve komisyon sdzlesmesine iligkin unsurlar1 da
bulundurmaktadir. Ancak multimodal tagima s6zlesmesinde, multimodal tagima operatoriiniin
edimi asil edimdir. Multimodal tagima operatoriiniin bu edimi, diger tasima sézlesmelerindeki
tasima ediminden farkli olarak, tasima sonuna kadar tiim sorumluluklarin tagima operatoriinde
olmas1 sebebiyle farklilik olusturmaktadir.®

UCUNCU BOLUM

V. MULTIMODAL TASIMA SOZLESMESININ KURULUSU, TARAFLARI
IGLILI KiSILER VE ILISKILERI

1- Sozlesmenin Kurulusu

Multimodal tasima s6zlesmeleri, miilkiyetin devri veya kullandirma amaglarini
degil, i3 gébrme amaci tasiyan bir sozlesmedir. Yine soézlesme taraflari karsilikli olarak
edimlerini yerine getirmek zorunda olduklarindan iki tarafa bor¢ yiikleyen bir sézlesmedir.
Multimodal tasima sozlesmesinde, tasima operatorii, esyay1 kendi kontrolii altinda, bir yerden
bir yere gotiirmeyi, tasitan ise bu is karsiliginda belli bir iicreti 6demeyi kabul ettigini
belirtmek suretiyle sozlesme kurulmus olur. 3

Multimodal tasima sdzlesmesi rizai bir s6zlesmedir. Ancak fiilen teslim ile de
sozlesme kurulabilecektir. Tasima s6zlesmesi, mevcut sézlesmelere benzetilemeyecegi igin
nevi mahsus (sui generis) bir sézlesme oldugu beyan edilmistir. TTK.'nun da da tasima
sO0zlesmelerinin rizai sdzlesme oldugu acik¢a diizenlenmistir. (TTK.m. 856) Ayni maddenin
ikinci fikrasinda, esyanin tagima operatoriine teslimi, tagima sozlesmesine karine oldugu
diizenlenmistir. Bu durumda taraflarin esasli unsur olan iicret ve tasima idaresinin varligi ile
sozlesmenin kurulmus oldugu kabul edilmektedir. S6zlesmenin yan unsurlari olan esyanin

% SOPACI, .26

3% SOPACI, s.27

3" TUZUNER, Ozlem, Karayoluyla Esya Tasima Soézlesmesinin Hukuki Niteligi ve Is Gérme Amaci Giiden
Sozlesmelerle Tligkisi, TBB Dergisi, 2012 (101), s.171
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teslimi, aracin saglanmasi vb. durumlar sdzlesmenin kurulmasi degil, sonuglarini ilgilendiren
durumlardar. 3®

2- Sozlesmenin Taraflari
a- Gonderen

Gonderen, admma multimodal tasima operatorii ile multimodal tasima
sOzlesmesi aktedilen bir kisi veya multimodal tasima sozlesmesine dayanak mallar1 kendi
adina multimodal tasima operatoriine teslim eden kisi anlamindadir. (Multimodal Tasima
Konvansiyonu m. 1/5) Multimodal tasima operatorii ile esyanin, degisik mesafelerde
tasinmas1 ve bu mesafeler arasindaki baglantisi i¢in, so6zlesme yapan veya kendi adi ve
hesabina sozlesme aktedilen , bu is karsilginda da tek bir {icret 6demeyi taahhiit eden
kimsedir. 3

Gonderenin esyanin maliki olmasi zorunlu degildir. Ancak esyay1 gonderen bir
temsilci sifatiyla hareket etmis ve yaptig1 sozlesmeleri bir vekil veya temsilci sifatiyla yapmis
ise bu durumda temsil edilen kisi gonderen sifatin1 kazanir. Gonderen yapacagi tasima senedi
ile gonderileni belirler. Multimodal tasima operatorii, tasima asamalarinda farkli kisilerle
esyanin gonderilmesi konusunda sozlesme yapmis ise bu durumda multimodal tasima
operatorii génderen konumunda olur. 4°

b- Multimodal Tasima Operatorii (Tasiyan)

Tasiyici, tasima sozlesmesiyle esya veya yolcu tasima igini veya ikisini
birlikte tistlenen kisidir. (TTK. m. 850/1) Tanimdan da anlasilacagi {izere multimodal tasima
operatdrii, multimodal tagima sézlesmesine baglidir. Bu durumda da farkli tasima yollari ile is
bu tasima isini yiikiimlenen kisi olarak karsimiza ¢ikacag agiktir.

Multimodal Tasima Operatorii, Multimodal Tasima Konvansiyonunda "kendi
adina veya adina hareket eden bagka bir kisi vasitasiyla multimodal tagima sézlesmesi akteden
ve multimodal tasima faaliyetlerine katilan bir acenta veya gonderenin ya da tasiyanlarin
adia hareket eden biri olarak degil- asil - olarak hareket eden ve sdzlesmenin ifasinin
sorumlulugunu Ttstlenen kisi" olarak tanimlanmistir. Tagima operatoriiniin tagima isini
ustlenmesi yeterli olup tasima isini bizzat yapmasi zorunlu olmadigi gibi tasima araglarinin da
kendisine ait olmasinin bir zorunlulugu bulunmamaktadir.*

Multimodal tasima operatorii, tasima edimini yerine getirmek amaciyla bagka
tayicilarla tasima s6zlesmesi yapabilir ve ¢ogu zaman bu bir zorunluluk olusturur, bu tagima
sOzlesmelerinde tagimayi istlenen tasiyicilar alt tasiyan olarak nitelendirilir. Bu durumda
multimodal tagima operatorii gonderen konumunda olur ancak asil tagiyan yiikiimligi her
zaman devam eder. Tasima isini taahhiit eden, tasima sozlesmesini bizzat akdeden tasiyan
akdi tasiyan, tasima isi kendisine birakilan ise fiilen tagimay1 gergeklestiren tasiyan "fiili
tasiyan" olarak adlandirilir. 42

¥ TUZUNER, s.175
% SOPACI, 5.131
40 SOPACI, 5.132
# SOPACI, 5.134
2 SOPACI, s. 134
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3- Tigili Kisiler
a- Gonderilen

Gonderilen, mallar1 teslim almaya yetkili kisi anlamindadir. (MTK.m.1/6)
TTK. 857-e maddesinde tasima senedinde bulunmasi gereken unsurlardan biri olarak
gonderilenin bilgilerinin de bulunmasi gerektigi belirtilmistir. Tasima senedi taraflardan
birinin istegi lizerine diizenlenecegi yine TTK. M. 856. Maddesinde belirtilmistir.

Gonderilen sézlesmenin tarafi degil lehine s6zlesme yapilan konumundadir.
Gonderilen tasima sozlesmesinden dogan haklar1 kullanma hakkina sahiptir. Gonderilenin, alt
tagiyanlara karst dogrudan talep hakki yoktur. Unimodal tasima modelindeki gonderilen
konumundan bu ydniiyle ayrilmaktadir.*®

b- Esyanin Malikleri

Tasinan esyanin malik tasima sozlesmesinde taraf ise (gonderen veya
gonderilen) bu sifatlara iligkin haklara sahip olabilir. Egyanin malikinin s6zlesmede taraf olma
zorunlulugu bulunmamaktadir. S6zlesmenin tarafi olmayan esyanin maliki, gordiigli zarar
dolayisiyla ancak haksiz fiil hiikiimlerine gore hakki arayabilir. Malik sifati veya zilyet
sifatina dayali olarak, tasiyana veya alt tasiyana karsi, akdi iliskinin tarafi olmasa dahi,
milkiyet ve zilyetligin korunmasina dair hiikiimlere dayanarak, malik tazminat davasi
acabilir. Yine dolayli temsil veya tasima komisyonculugu iliskilerine dayali olarak da esyanin
malikinin dava agma hakki dogabilir. #

4- Tliskiler
a- Multimodal Tasima Operatorii- Gonderen

Multimodal tasimanin ozelligi geregi tasiyanin, gonderene karsi biitiinsel
tasima taahhiidii vermesi gerekmektedir. Multimodal taginma operatorii mallari, génderenden
teslim almasindan, belirlenen yere ulastirilmasina kadar tiim asamalar1 igeren, biitiinsel tasima
taahhiidii sekillendirmektedir. Tagimanin herhangi bir boliimiiniin tagima operatorii tarafindan
bizzat gergeklestirilmesinin, karma tasimanin zorunlu unsuru olmadigi daha Onceki
béliimlerde de belirtilmistir. Isin geregi tasima islerinin bilyiik bir kisminin alt tasiyanlara
verilmektedir. 4°

Multimodal tagima operatoriiniin, gonderenle olan iliskisi, aralarindaki multimodal
tasima sOzlesmesine dayanir. Multimodal tagima operatOrl, vermis oldugu biitiinsel tagima
taahhiidi ile baska yiiktimliiliikleri de kabul etmis olmaktadir. Multimodal tagima operatorii
isin geregi olarak yapmak zorunda oldugu bu yan edimler, asil edime bagl yiikiimliiliikler
olarak karsimiza c¢ikmaktadir. Bu yan yiikiimliiliiklerde olusabilecek aksakliklardan da
multimodal tasima operatdrii sorumlu olacaktir. Ornegin giimriik islemlerinin yapilmasi ve
malin teslim edilmesi sorumlulugu bir yan edim olup, bu islemlerden ¢ikacak aksakliklar

# SOPACI, 5.136
4 SOPACI, s. 137
% SOPACI, 5.138
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nedeni ile malin ge¢ teslim edilmesi veya hi¢ teslim edilmemesi durumunda olusacak
zarardan multimodal tasima operatorii, sdzlesme geregince sorumlu olacaktir. 4

Multimodal tasima operatorii ile gonderen, esyanin hangi araglarla ve hangi
giizergahta tasinacagi konusunu da multimodal soézlesme ile belirleyebilirler. Tasimanin
multimodal tasima olarak yapilacag1 kararlastirilmis ancak tasima araglar1 ve giizergah
belirtilmemis ise multimodal tasima operatdrii bu konular1 belirlemeye yetkili olacaktir.
Ancak bu durumda da multimodal tagima operatoriiniin uygun tasima araglarini ve uygun
giizergah1 segme sorumlulugu altinda oldugu aciktir.

Multimodal tagima operatdriiniin, biitiinsel tasima taahhiidiine karsilik olarak
gonderenin edimi ise kararlagtirilan tasima iicretini 6demektedir. Yine gonderenin taginacak
esyaylt zamaninda yiiklemek i¢in hazir bulundurmak, esyayr uygun sekilde ambalajlamak
zorunlulugu vardir. 4’

Esyanin niteligi, kararlastirilan tasima dikkate alindiginda, ambalaj yapilmasini
gerektiriyorsa, gonderen, esyay1 ziya ve hasardan koruyacak ve tasiyiciya zarar vermeyecek
sekilde ambalajlamak zorundadir. Ayrica gonderen, esyanin sézlesme hiikiimlerine uygun
sekilde isleme tabi tutulabilmesi i¢in isaretlenmesi gerekiyorsa, bu isaretleri de koymakta
yiikiimligiidiir. (TTK. m. 862)

Gonderen tastyiciya, tastmanin yapilmasi i¢in emir ve talimat verebilecegi gibi,
tasitmanin durdurulmasi, esyanin geri getirilmesi, bagka bir varma veya teslim yerine
gotiirtilmesi ya da bagka bir gonderilene teslim edilmesi seklinde tasarruflarda da bulunabilir.
Gonderenin bu tiir emir , talimat ve tasarruflari, tasiyicinin isletmesi igin sakincaliysa veya
diger gonderenlerin ve alicilarin gonderileri i¢in bir zarar tehdidini beraberinde getiriyorsa,
tastyict bunlar yerine getirmekle yiikiimlii degildir. Tasiyici, gonderenden aldigi emir ve
talimat ile tasarruflariin yerine getirilmesi i¢in gerekli olan giderleri ve uygun bir iicret
isteyebilir. Tastyict emir, talimat ve tasarruflarin uygulanmasina baslanmasini bir avansin
O0denmesi sartina baglayabilir. (TTK. m. 868/1)

Esyanin teslim yerine ulagsmasi ile gonderenin emir ve talimat verme yetkisi ve
tasarrufta bulunmak hakki sonra erer. Bu andan itibaren s6z konusu yetki ve haklar
gonderilene ait olur. Gonderilen tasarruf hakkini kullanarak egyanin bir tdigiincii kisiye
teslimini istemisse, bu kisi baska bir gonderilen belirleyemez. (TTK. m. 868/2-3)

b- Multimodal Tasima Operatorii- Gonderilen

Esyanin tasima yerine varmasindan sonra gonderilen, tasiyicidan, tasima
sO0zlesmesinden dogan ylikiimliiliiklerin yerine getirilmesi karsiliginda, esyanin kendisine
teslim edilmesini isteyebilir. Esya zayi olmus veya hasara ugramis yahut geg teslim edilmisse,
gonderilen génderenin tasima sdzlesmesinden dogan istem haklarini tasiyiciya karst ileri
stirebilir. Gonderen, bu haklarin ileri siiriilmesinde yetkili kalmaya devam eder. Gonderilenin
veya gonderenin kendilerinin veya baskasinin menfaatine hareket etmeleri farklilik
yaratmaz.(TTK. m. 871/1)

% SOPACI, 5.138
4T SOPACI, 5.140
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Multimodal tasima s6zlesmesinde gonderilen taraf olarak goziikmeyip, lehine
sozlesme diizenlenen taraf olsa da gonderilenin, tagiyan iizerinde dogrudan talep hakki
bulunmaktadir. *8

C- Multimodal Tasima Operatorii- Alt Tasiyanlar

Multimodal tasimalarda, tasima operatoriiniin esyanin varma yerine kadar
gecen tim sireclerinden sorumludur. Bu durumda isin ozelligi geregi alt tastyicilarin ve
yardime1 kisilerin bu tasima isine dahil olacaklar1 asikardir. Multimodal tagima operatdriiniin
akdettigi alt tasima sozlesmeleri, alt tagiyanlarin esyay1, siradaki diger alt tasiyana iletmesini
zorunlu kilan ilave hiikiimleri igerir. Birbirinin yerine gecen alt tasiyanlar, esyanin teslim
alinmas1 esnasinda aym1 zamanda multimodal tasima operatriiniin  temsilcisi
konumundadirlar.*®

Tasiyici, kendi adamlarinin, tagimanin yerine getirilmesi i¢in yararlandigi
kisilerin, gorevlerini yerine getirmeleri sirasindaki fiil ve ihmallerinden, kendi fiil ve ihmali
gibi sorumludur. (TTK. m. 879)

Multimodal tasima operatorii, yardimcilarinin kusurundan kendi kusuru gibi
sorumludur. Multimodal tasima sdzlesmelerinin 6zelligi geregi bu durum ortaya ¢ikmaktadir.
Multimodal tasima operatorii, zararin alt tagiyanin kusurundan kaynaklandigini ileri siirerek
sorumluluktan kurtulamaz. >

d- Gonderen- Alt Tasiyan

Tasima, kismen veya tamamen li¢iincii bir kisi olan fiili tasiyic1 tarafindan
yerine getirilirse, bu kisi esyanin ziyai, hasar1 veya gecikmesi nedeniyle kendisi tarafindan
yapilan tagima sirasinda ortaya ¢ikan zarardan asil tasiyict gibi sorumludur. Asil tasiyicinin
gonderen veya goOnderilen ile sorumlulugun genisletilmesi i¢in yaptig1 sézlesmeler, fiili
tastyictya karsi, bunlar1 yazili olarak kabul etmesi sartiyla gegerlidir. Fiili tastyici, tasima
sozlesmesinden dogan asil tasiyiciya ati biitiin def'ileri ileri stirebilir. Asil tasiyic1 ve fiili
tastyict miiteselsilen sorumludurlar. (TTK. m. 888/1,2,3)

Gonderen, hem akdi tasiyandan hem de fiili tasiyandan, tasima sirasinda
meydana gelen zararlar1 talep etme hakkinda sahiptir. Akdi tasiyanin ile fiili tasiyan
gonderene kars1 miiteselsilen sorumludur. Akdi tastyan, fiili tastyandan kaynaklanan bir zarar1
gidermesi durumunda, fiili tasiyana kars1 riicu hakki sézkonusudur.

Tastyicinin, {licretine karsilik olarak tasman esya itizerinde hapis hakki vardir.
Tasiyici, tasima sozlesmesinden dogan alacaklar igin Tiirk Medeni Kanununun 950 ile 953.
Maddeleri uyarinca esya iizerinde hapis hakki haizdir. Hapis hakki, TTK.m. 860.
Maddesindeki refakat belgelerini de kapsar. Tastyicinin, esyay: zilyetliginde bulundurdugu
veya esya lizerinde konismento ve tasima senedi araciligi ile tasarruf hakkina sahip oldugu
siirece, hapis hakki vardir. (TTK. m. 891/1,2)

8 SOPACI, s. 142
4 SOPACI, s. 143
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DORDUNCU BOLUM

VI- ULUSLAR ARASI ANLASMALAR ve ULUSLARARASI
ANLASMALARDAKI SORUMLULUK SISTEMLERi

1- Sorumluluk Sistemleri Turleri

uluslar arasi tagimalarda, tasiyicinin sorumlulugunun belirlenmesi i¢in bazi
sorumluluk sistemleri kabul edilmistir. Uluslar aras1 konvansiyonlar bu sorumluluk
sistemlerini birini veya birkagin1 kabul ederek hazirlanmaktadir. Sorumlulugun ne zaman
ortaya ciktigi, siiresi, sorumluluktan kurtulma durumlar1 gibi konular gozetilerek {li¢ temel
sorumluluk sistemi ortaya ¢ikmistir. Bu sistemler Network sistem (sorumluluk agi sistemi,
uniform sistem (yeknesak sorumluluk sistemi) ve strict sistem (mutlak sorumluluk
sistemi)dir.>2

a- Network Sistem (Sorumluluk Ag: Sistemi)

Network sistemde, zarar hangi tasima mesafesinde gergeklesmis ise, bu
zarardan dogan sorumluluk ve 6denmesi gereken tazminat, o tasimaya uygulanacak uluslarasi
sozlesmeye gore belirlenecektir. Her bir kismi mesafe i¢in sorumluluk, o kismin tabi oldugu
unimodal tasima sézlesmesini diizenleyen tasima hiikiimlerine gore tespit edilecektir. >3

Hem denizyoluyla hem karayoluyla tasima yapilmasi durumunda, kara
yolundaki tasima sirasinda meydana gelen bir zarardan dolay1 karayolu tagimasina iliskin
uluslar arast konvansiyon, deniz yoluyla tasima sirasinda meydana gelen bir zarardan dolay1
deniz yolu tagimasina iligkin uluslar aras1 konvansiyon hiikiimleri uygulanacaktir. Bu sistemin
avantaji, karma tagima sozlesmesi ile sorumlulugu olan tasiyicinin, sorumlu oldugu miktar
kadar fiili tastyiciya riicu edebilmesidir. Dezavantaji ise zarar yerinin veya gecikmenin
meydana geldigi yerin belirlenememesi durumunda, bu sistemin ¢éziim getirememesi ve
yetersiz kalmasidir.>

b- Uniform Sistem (Yeknesak Sorumluluk Sistemi)

Bu sistemde zarara ugrayan, zararin hangi asamada meydana geldigini
ispatlamak zorunda kalmaksizin, tiim mesafelerdeki tagsimalarda, konvansiyon hiikiimlerinin
uygulanmasini isteme hakkina sahiptir. Zarar hangi tasima asamasinda meydana gelirse
gelsin, tasiyan, tiim tagima asamalarinda olugan zarardan konvansiyonda yer alan hiikiimlere
gore sorumludur.®® Tasiyicinin esyay: teslim aldig1 andan teslim ettigi ana kadar ortaya
cikacak herhangi bir ziya, hasar veya gecikmeden tagimanin tiirline veya tasimay1 bizzat
gerceklestirip gerceklestirmedigine bakilmaksizin tiim agamalardaki sorumlulugu aynidir. Bu

52 DEMIRSOY, Dogan, Uluslar arasi Karma Tagimalarda Tastyicinin Sorumlulugu, Yayimlanmamis Doktora
Tezi, Istanbul 1996, s.47; KARAKAN, Esra, Uluslar aras1 Karma Tasima Sézlesmelerine Gore Tastyicinin
Ziya ve/veya Hasardan Dogan Sorumlulugu, Istanbul Bilgi Universitesi, 2011, 5.27
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%5 AKIN, Mehmet Zeki, Uluslar aras1 tasimacilikta- Multimodal Caligmalar ve Sigorta Problemleri, sorumluluk
ve Sigorta Hukuku, Bakimindan Esa Tagimaciligi Sempozyumu, Bildiriler- Tartigmalar, 26-27 Ocak 1984,
Macka, Istanbul, Ankara, 1984 s.52; SOPACI, s.151
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sistemde aslinda taraflarin uygulanacak sistemi bilmeleri avantaj olarak goziikmektedir.
Ancak tasiyic1 yoniinden zararin gergeklestigi yer bakimindan sorumlu oldugu miktari riicu
etmesi durumunda zarar miktar1 yoniinden farklilarin ¢ikmasi sistemin olumsuz yonii olarak
degerlendirilmektedir.

c- Strict Sistem (Mutlak Sorumluluk Sistemi)

Mutlak sorumluluk sistemi diger iki sisteme gore daha agir sorumluluklar
tasimaktadir. Bu sorumluluk sisteminde, tasiyan verdigi taahhiit sebebiyle meydana gelen
hasar, ziya veya gecikmeden kaynakli zarar miktarini, tasima asamasina iliskin sézlesmelere
bakilmaksizin tam olarak gidermekle yiikiimlidir. Mutlak sorumluluk sistemi agir
sorumluluk nedeni ile uluslar aras1 konvansiyonlarda artik uygulanmamaktadir.>®

2- Uluslararas1 Anlasmalar
a- Karayoluyla Esya Tasima Konvansiyonu (CMR)

1948 yilinda UNIDROIT (Uluslar aras1 Ozel Hukukun Tevhidi Enstitiisi),
Uluslar arast Ticaret Odas1 (ICC) ve Uluslaras1 Kara Tasimaciligr Birligi (IRU)'dan olusan
ticlii komisyon kurulmus ve yapilan ¢aligmalar neticesinde uluslar arasi kara tagimaciliginda
uygulanan kurallarin birligini saglamak amaciyla anlasma yapilmistir. 19 Mayis 1956
tarihinde Karayoluyla Egyanin Uluslaras1 Nakliyesi i¢in Anlagsma Konusunda Konvansiyon
(CMR) imzalanmis ve 2 Temmuz 1961 tarihinde yiiriirlige girmistir.>’ 5 Temmuz 1978
tarihinde CMR konvansiyonunda degisiklik 6ngdren bir Protokol kabul edilmistir. Tiirkiye
07.12.1993 tarihli ve 3939 sayili Kanunla CMR Konvansiyonuna katilmistir. 05.07.1978
tarihli protokole ise sozlesmenin 47. Maddesine ihtirazi kayit konulmak suretiyle taraf
olmustur. °® CMR sézlesmesi 1995 yilindan itibaren Tiirkiye i¢in baglayici hale gelmis ise de
daha onceki kararlarda da CMR hiikiimleri uygulanmigtir. CMR konvansiyonuna taraf bir
iilkenin davanin tarafi olmasi durumunda, is bu konvansiyonun uygulanmasi gerektiginden,
1995 yilindan 6nceki kararlarda da konvansiyon hiikiimleri uygulanmistir.

CMR hiikiimlerinin uygulanmasi i¢in taraflar arasinda bir tagima sézlesmesinin
varhigi gereklidir. Yine tasimanin bir bedel karsiligi yapilmasi, tasimanin karayolu ile
tasinmast (CMR m.2 istina), tasimanin belirli tasitlarla yapilmasi, tasiyicinin esyayr teslim
alacag1 veya teslim edecegi yerlerden en az birinin CMR tarafi Devletin Ulkesi sinirlar1 igcinde
bulunmasi,  tasinanin esya olmasi gerekmektedir. *° Tasimanm bir bedel karsiligi
yapilmamasi halinde bunun agik¢a kararlastirilmis olmasi gerekir. Ucretin yalniz para degil,
para ile Ol¢iilebilen herhangi bir menfaatin saglanmasi da yeterli kabul edilmektedir. Burada
dikkat edilmesi gereken husus, tasima ile menfaatin denklik olusturup olusturmadigidir.®

Tasimanin karayolu ile uluslararasi tasinmasi kavrami, fiili duruma gére degil,
yapilan sozlesmeye gore belirlenecektir. Tasima sézlesmesinde, esyanin bir lilkeden, CMR
konvansiyonuna taraf diger bir lilkeye tasinacagi kararlastirilmis ancak davaya konu olay
heniiz tagimanin baslangict olan iilke sinirlart igerisinde gerceklesmis olsa dahi olaya CMR

% SOPACI,s.151
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NAKLIYECILER DERNEGI, CMR KONVANSIYONU,s.8

% OZDEMIR ,s.23,24,25;YETIS,SAMLI, s.4,5,6

80 YETIS,SAMLI, s.5

22



hiikiimleri uygulanacaktir. Bunun aksi de diisiiniilecek olursa, ayni iilke sinirlart igerisinde
yapilacag1 kararlastirilan bir s6zlesmede, tasima operatorii farkli bir iilke sinirma gegmek
suretiyle bir olaya konu olmus ise bu durumda, olaym oldugu yer CMR konvansiyonuna tabi
bir lilke olsa dahi CMR hiikiimleri uygulanmayacaktir. Burada esas olan taraflarin ilk basta
tasima sdzlesmesi yaparlarken ortaya koyduklari sézlesme iradeleridir. ®

CMR'nin 2/f 1. maddesinde Ingiltere'nin 6zel konumu dikkate alinarak,
yolculugun bir kisminda tasit denizyolu, demiryolu, havayolu veya i¢ su yolu ile tasinirsa,
esyanin bosaltilmamasi hali kosulu ile, CMR hiikiimlerinin tagimanin tiimiine uygulanacagina
yer verilmistir. %2

CMR maddi hukuka iliskin diizenlemeler getiren ve istisnalar haricinde, usul
hukukuna yer vermeyen bir konvansiyondur. CMR m. 16/5 uyarinca, tasima konusu esyanin
satilmas1 zarureti hasil oldugunda, satisin gergeklesecegi yer hukuku kurallarima uygun
yapilmasi gerektigi belirtilmektedir. Yine CMR m.20/4 malin bulundugu yer hukukunun
uygulanmasi yoniinde diizenlemeye yer verilmistir. CMR m. 32 geregince yargilamay1 yapan
yer hukukuna (lex fori) gore kasit ve agir kusurun takdirinin mahkemece tayin ve tespit
edilmesi gerektigi ve zamanasiminin durma ve kesilme sebeplerinin de usule iliskin oldugu
kabul edilmistir. ® CMR hiikiimleri icinde belirtilen istisnalar digindaki hiikiimler emredici
olarak 6ngoriilmiis ve sozlesmenin taraflarinin CMR hiikiimlerini digslamak suretiyle hukuk
secimi yapamayacaklar1 belirtilmistir. Konvansiyon hiikiimlerini ihlal edici sdzlesme
diizenlemeleri gecersiz sayilacaktir. %

CMR.m.2/1 hiikmiinde, esyanin, yiiklii oldugu aragtan ¢ikartilmadan, aragla
birlikte deniz veya havada tasinmis olmasi halinde yine CMR hiikiimlerinin uygulanacag:
belirtilmistir. Ancak ayn1i madde, f.1, c.2'de tasiyana ziya, hasar ve gecikmenin kendi fiil veya
ihmalinden degil de diger tiir aracla yapilan tagima sirasinda ve bu tagima nedeni ile meydana
geldigini ispat ederse, o tagima tiiriinii diizenleyen hiikiimlere gore sorumlu olabilme imkani
tanimaktadir. Tagima tlirlinii diizenleyen emredici bir diizenlemenin olmamasi halinde,
tasiyicit yine CMR hiikiimlerine gére sorumlu olacaktir.

Esyanin karayolu aracindan bosaltilarak bir gemi, tren veya ucgaga yiiklenerek
yapilan tagimacilik (lo-lo tasimacilik), CMR hiikiimlerinin kapsami disinda birakilmistir.
Yolun bir kisminda esya bosaltilmayarak "karayolu tagima aracinin iginde" kaliyorsa ve esya
kara-tasima araci ile birlikte gemi (ro-ro tasimacilik) veya tren gibi baska bir tasima aracinin
icerisinde tasimiyorsa CMR hiikiimleri bu tir tasimaciliga da uygulanacaktir. CMR
Sozlesmesinin 2/1. Maddesinde "mallarin tasit icerisinde nakli” denilmek suretiyle bu durum
acikca belirtilmistir. %

Tasima operatdrii, tasima sézlesmesinin aksine ve gonderenin onay1 olmaksizin
esyayl karayolu tasima aracindan gemi veya trene bosaltirsa, yani ro-ro tasimaciligi kendi
iradesi ile lo-lo tagimaciliga ¢evirirse, bu durumda tasima sézlesmesine aykirilik s6zkonusu
oldugundan yine CMR hiikiimleri uygulanir. S6zkonusu bu degisiklik gonderenin iradesi
dogrultusunda yapilmasi halinde ise tagimanin seklinin degistigi kabul edilir. Konteyner
tagima araci sayllmadigindan, koyteynerin tagimay1 yapan aragtan alinarak, bagka bir araca
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yiikklenmesi de esyanin bosaltilmasi anlamima geleceginden yine CMR'nin 2/1. Maddesi
kapsami1 disinda kalacaktir.

Tasima sirasinda mallarin  kontrol amaci ile bosaltilmast ve yeniden
istiflenmesi durumu CMR hiikiimlerinin uygulanmasina engel olusturmamaktadir.

Multimodal tasima agisindan, CMR 2. Madde dikkate alindiginda uniform
(yeknesak) sorumluluk sisteminin benimsendigi, f.1, c.2 ile de network sisteminin
benimsendigi goriilmektedir.

b- Demiryoluyla Esya Tasima Konvansiyonu (COTIF-CIM)

Karayolu tagimaciliginda oldugu gibi demiryolu tasimaciliginda da Uluslar
arasi tagimalarda tek bir konvansiyon arayiglar1 uzun yillar siirmiis ve esya tasimalarina iliskin
olarak 09.05.1980 tarihinde ana bir konvansiyon olarak COTIF , yolcu ve bagaj tasimalarina
iliskin yeknesak kurallar EK-A (CIV) ve esya tasimalarina iliskin yeknesak kurallar EK-B
(CIM) kabul edilmistir.®  Tirkiye 01.05.1985 tarihinden itibaren gecerli olmak (izere
21.03.1985 tarih ve 3172 sayili kanun ile konvansiyonu uygun bulmustur. Bu konvansiyonun
Demiryolu ile yolcu ve bagaj tasimasina iliskin yeknesak kurallar1 (CIV), Demiryolu Uluslar
aras1 Esya Tasima Sozlesmesi (CIM) olarak adlandiriimistir. %°

Uluslararas1 Demiryolu Tasimalariyla ilgili Hiikiimetler Aras1 Orgiit'iin (OTIF)
Bern'deki Merkez Ofisi'ne kaydedilen demiryolu ile baglantili, kara, deniz ve i¢ su yollarinda
yapilan tasimalarin tiimiiniin, CIM'e tabi olacagi belirlenmistir. (COTIF m.3/3 ve CIM m.1)
Bu durumda zararin denizde veya karada meydana gelmesine bakilmaksizin sorumlulugun
CIM hukumlerine gore belirlenecegi kabul edilmistir. Ancak CIM m. 35- 36 vd. maddelerinde
tastyan i¢in sorumluluktan kurtulma imkanlar1 getirilmistir. Demiryoluyla Esya Tasimada da
Karayolunda oldugu gibi Yeknesak sorumluluk sisteminin benimsendigi sdylenebilir. "

C- Denizyoluyla Esya Tasima Konvansiyonu (Hamburg
Kurallari,Rotterdam Kurallari, Cenevre Konvasiyonu)

Denizyolu ile esya tasima yoniinden uluslarasi diizenlemeler, Birlesmis Milletler
denizde Esya Tagima Anlagmasi (Hamburg Kurallar1), Tamamen veya Kismen Deniz Yolu ile
Gergeklestirilen Uluslar arasi Egya Taginmasimma Dair Sozlesmeler Hakkinda Anlagsma
(Rotterdam Kurallar1) ve Cenevre Konvansiyonudur.

1978 tarihli Hamburg Kurallarina Tiirkiye taraf degildir. Ancak sézlesmeden
kaynakli borg iliskilerinde, taraflarin tasima sozlesmesinde Hamburg Kurallari'nin veya
Hamburg Kurallari'm1 i¢ hukuk kurali haline getirmis baska bir {ilkenin hukukunun
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uygulanmasini agikca kararlastirdiklart durumlarda MOHUK m.24 geregi Tiirk Mahkemesi,
oniine gelen uyusmazlikta Hamburg Kurallarimi uygulamak zorunda kalacaktir.”*

Lahey Kurallar1 olarak bilinen, Konismentoya iliskin Baz1 Kaidelerin
Birlestirilmesi Hakkindaki Uluslararas1 Konvansiyon'dur. Lahey Kurallari, Briiksel Protokolii
ile kabul edilen Visby Kurallar1 ile degistirilmistir. Bu kurallar Lahey-Visby Kurallar1 olarak
antlmaktadir. Bu kurallarda 1968 tarihli Briiksel Protokolii ile Degistirilmis Laley Kurallar
olarak da anmilmaktadir. Tiirkiye Lahey Konvansiyonuna taraf olmus ancak degisiklikten
sonraki durumu heniiz onaylamamistir. Taraflarin sézlesme ile se¢meleri durumunda bu
maddelerinde uygulanma olasiligi bulunmaktadir. Lahey- Visby Kurallarina alternatif
Denizyolu ile Esya Tasimasina iliskin Birlesmis Milletler Konvansiyonuna da Turkiye taraf
degildir.

Hamburg Kurallari, tasima sézlesmesinin deniz yolu ile olmasi ve bir iicret
karsiliginda bu tasimanin yapilmig olmasi ve tagimanin iki ayr iilke arasinda olmas1 halinde
uygulanabilir. Ulkelerden birinin anlasmaya taraf olmas1 bu kurallarm uygulanmasi igin
yeterlidir. Ulkelerden birinin anlasmaya taraf olmasa dahi taraflar ¢ikacak uyusmazliklara
Hamburg kurallariin uygulanmasini kararlagtirilabilirler. Bu durumda da yine Hamburg
Kurallar1 uygulanabilir. Yine yiikleme- bosaltma limanlarindan birinin ya da konismento
veya sOzlesmenin yapildigi yerin taraf devlette olmasi da tasima sézlesmesine Hamburg
Kurallarinin uygulanmasini gerektirir. 2

Denizyolu ile tagima disinda baska herhangi bir sekilde tasimay1 da uhdesinde
bulunduran sézlesme, bu konvansiyon bakimindan ancak deniz yolu ile tasimaya iliskin
bulundugu 6lgiide bir deniz yolu ile tagima sézlesmesi sayilir. (Hamburg Kurallari m.1/6,c.2)

Multimodal tasimalarda deniz yolu ile tasima sirasinda gelisen hukuksal
durumlara Hamburg Kurallarinin uygulanacagi, diger tasima tiirleri ile yapilan tasimalar
sirasinda olusan hukuksal durumlara ise tagima tiiriine gore kendi tabi olacaklar1 Uluslar arasi
sozlesmelerin uygulanacagi belirtilmistir. Bu durumda Denizyoluyla Esya tasima
konvansiyonunda Network sorumluluk sisteminin benimsendigi goriilmektedir.”® Yine
Hamburg Kurallarinin 2. Maddesinde tasima sozlesmesine, tagimanin belirli bir kisminin
sozlesmedeki tasiyicidan baska ve belirlenmis bir kisi himayesinde taginacagi ve bu tasima
sirasinda olusacak hasar durumundan bu kisinin sorumlu olacagi agik¢a belirlenmesi
durumunda, belirlenen kisinin himayesinde iken hasar olmas1 durumunda akdi tasiyicinin bu
durumdan sorumlu olmayacagi belirtilmistir. Bunun disinda akdi tasiyicinin sorumlulugunun
sinirlandirilmasi veya ortadan kaldirilmas: miimkiin degildir. *

Tagimanin kismen ya da tamamen deniz yoluyla gerceklesmesi durumunda
uygulanacak kurallarin yeknesaklastirilmasi amaciyla Rotterdam Kurallar1 diizenlenmistir.
Rotterdam Kurallar1 doktrinde deniz-arti olarak nitelendirilmektedir. Deniz-art1 olarak
nitelendirilmesinin  sebebi  deniz ayagi olmayan bir s6zlesmeye bu kurallarin

1 YAZICIOGLU, Emine, Hamburg Kurallari'na Gore Tastyanin Sorumlulugu Lahey/Visby Ile Karsilastirmali
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uygulanamamasidir. Bu yoniiyle karma tagima sézlesmelerini dogrudan ilgilendiren ancak dar
bir uygulamaya sahip bir uluslararasi s6zlesmedir. "

Rotterdam Kurallari, teslim alma yeri ve teslimat yerinin farkli Devletlerin
siirlar1 i¢in oldugu ve tasima sézlesmesine gore teslim alma yeri, yiikleme limani, teslimat
yeri veya bosaltma limani yerlerinden herhangi birinin bir Konvansiyona Taraf Devletin
siirlart dahilinde yer almasi durumunda, bir deniz tagimasinin yiikleme limani ile ayni
denizin tagimasinin yiikleme limanmi ile ayni deniz tasimasinin bosaltma limaninin farkli
Devletin dahilinde oldugu tasima sozlesmeleri icin gecerlidir. (Rotterdam Kurallar1 m.5)"®

Rotterdam Kurallarimin 26. Maddesinde tasimanin deniz yoluyla olmayan
boliimiinde ayr1 bir sézlesme yapilmasi durumunda, deniz yoluyla yapilan tagimalarin
digindaki tagimalara Rotterdan Kurallarinin uygulanmayacagini belirlenmistir. Denizyoluyla
tasimadan Onceki veya sonraki tagima tasiyanin sorumluluk siiresi i¢inde ancak gemiye
yiikklenmelerinden hemen Once veya gemiden bosaltilmalarindan hemen sonra, yiiklerin
kaybolmasi veya hasar gérmesi veya teslimatlarinda gecikmeye neden olan bir olay veya
kosul gergeklesirse, is bu konvansiyonunun hiikiimleri, bagka bir uluslararasi belgenin, s6z
konusu kayip, hasar veya gecikmeye neden olan olay ya da kosul aninda, tagitanin, tagiyanla
tagimanin, mal kaybi, hasar veya teslimat gecikmesine neden olan olay veya kosulun
gerceklestigi aninin tekabiil ettigi belirli bir asamasi ile ilgili olarak ayr1 ve direkt bir s6zlesme
yapmis olmasi durumunda s6z konusu uluslararasi belgenin hiikiimleri uyarinca tasiyanin
faaliyetlerinin hepsine veya herhangi birine uygulanabilecektir. Bu durumda Rotterdam
Kurallarinda Network sisteminin kabul edildigi goriilmektedir. Ancak bu maddenin
uygulanabilmesi i¢in tagimanin gemi disinda gerceklestirilen boliimii i¢in ayr1 bir s6zlesmenin
yapilmig olmasi gerekir. Bu durumda yapilan sdzlesmenin karma sozlesme olmayacagi
kanaatindeyiz. Ciinkii karma sézlesmede tasiyan tek bir sozlesme ile tiim tagima asamalariyla
sorumludur. Eger tagimanin gemi ile yapilan boliimii digindaki tagimalar i¢in ayr1 bir sézlesme
yapilmamast durumunda tiim tasima siirecine Rotterdam kurallariin uygulanacagi
konvansiyonun 26. Maddesinde belirtilmistir. Bu durumda tasimanin tek bir sézlesme ile
yapilmast halinde denizde yapilan tasima disindaki tasimalara Ornegin kara tasimasinda
meydana gelen bir zarara artik CMR hiikiimleri degil Rotterdam kurallar1 uygulanacaktir.

Rotterdam Kurallarinin 26. Maddesine ek olarak 82. Madde diizenlenmistir. Bu
madde ile sartlarin taginmasi durumunda, kara, hava,deniz ve demir yolu tasimalarinda ilgili
alan1 diizenleyen emredici kurallara 6ncelik taninmistir. Rotterdam Kurallari, tasiyicinin ziya
ve/veya hasar sebebiyle sorumluluguna iliskin, sézlesmenin her asamasina uygulanabilen
havayoluyla yiik taginmasina iligkin her tiirlii anlasma, gemiye yiiklenmis bir kara tasima
aracina da uygulanabilen esyanin karayoluyla taginmasina iligkin her tiirlii anlagma,
demiryoluna ek olarak deniz yolu asamasinda da uygulanabilen demiryolu tasimasina iliskin
her tiirlii anlasma, aktarma yapilmaksizin i¢ sular ve deniz tasimaciligina ortak uygulanabilen
yiiklerin i¢ sularda tasinmasina iliskin her tiirlii anlasmanin uygulanmasin etkilemez.”’

24 Mayis 1980 tarihinde 83 devletin katilimi ile kabul edilmis olan Cenevre
Konvansiyonu'da uluslar arasi denizyolu ile tagimalara yoniinden diizenlenmis diger bir
konvansiyondur. Cenevre konvansiyonunun uygulama alani tiim karma sozlesmeler olarak
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belirlenmistir. Konvansiyonunu uygulanmasi i¢in tagima soézlesmesinin taraflarindan birinin
s6zlesmenin tarafi olmas, iicret karsilig1 yapilan karma tasima olmasi yeterlidir. "8

d- Havayoluyla Esya Tasima Konvansiyonu (Varsova Anlasmasi)

Uluslar aras1 hava tasimalarma iliskin bazi kurallarin birlestirilmesi i¢in 12
Ekim 1929 tarihinde Varsova Konvansiyonu imza altina alinmistir. Tiirkiye 01.03.1977 tarih
ve 2073 sayili kanun ile Varsova Konvansiyonu'na katilmay1 uygun bulmustur. ”° Varsova
Konvansiyonu Lahey Protokoliiyle degisen haliyle 23.06.1978 tarihi itibariyle Tiirkiye'de
yiriirliige girmistir. Daha sonra 4 Sayili Montreal Protokolii de Tiirkiye tarafindan kabul
edilmis ve bu degisikliklerin islenmis haliyle Tiirkiye acisindan yiiriirliiktedir.®

Hava yolu ile tasima siiresi, kara, deniz veya nehir yolu ile bir hava alani
disinda yapilan herhangi bir tasima i¢ine almayacaktir. Bununla birlikte, boyle bir tasima,
hava yolu ile tasima i¢in yapilan bir anlasmanin geregi olarak yiikleme, teslim veya aktarma
amaciyla yapilmigsa, herhangi bir zararin, aksi ispatlanmadik¢a, hava yolu ile tasima sirasinda
meydana gelmis bir olayin sonucu oldugu farz olunur. (Vars. K. m.18/3

Kismen hava yolu, kismen baska herhangi bir yol ile yapilan birlesik tasima
halinde, multimodal tasimanin yapilmas1 halinde, sadece hava yolu kisminin VarK.
Hiikiimlerine tabi olacagi belirtilmistir. VarK. 18/3 maddesi ile 31. Maddesi birlikte
degerlendirildiginde, VarK.'nunda yeknesak sorumluluk sisteminin kural olarak belirlendigi,
network sisteminin ise istisna oldugu diisiiniilmektedir.®!

VarK.'nun da tastyicinin tasima sézlesmesinden kaynaklanan sorumlulugu
sozlesmesel sorumluluktur. Sorumluluk belirli bir miktarla sinirlidir ancak bazi durumlarda
tastyic1 sinirl sorumluluktan faydalanamaz.®2

VarK'nun 31. Maddesinde karma tagimalar diizenlenmis ve tasimanin havayolu
kismina sadece bu konvansiyonun uygulanacagi belirtilmistir. Bu durumda Varsova
Konvansiyonunda, Network sisteminin esas olarak kabul edildigi kanaatindeyiz.

e- Multimodal Tasima Konvansiyonu

Multimodal Tasima Konvansiyonu (MTK), 1980 tarihinde diger
konvansiyonlardan farkli olarak sadece multimodal tasimalari diizenlemistir. Bu
konvansiyona gore multimodal tagima operatoriiniin sorumlulugunun dogmasi durumunda,
zararin nerede meydana geldigine bakilmaksizin, multimodal tasima konvansiyonu
hiikiimlerinin uygulanacagi kabul edilmistir. Ancak 6denecek tazminat konusunda, zararin
nerede meydana geldigi hususu Onem kazanmaktadir. Ciinkii bu sistemde zararin
hesaplanmas1 farkli esaslara baglanmistir. Multimodal Tasima Konvansiyonunda, uniform
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(yeknesak) sorumluluk sistemi ile network sorumluluk sisteminin bir karigimi olan "Modified-
network" (uzlastirici) sistemin kabul edildigi s6ylenebilir.®

MTK'unun ¢alismalarinda farkli sistemler savunulmustur. Bir kisim goriisler Network
sisteminin kabul edilmesi gerektigini savunmuslardir. Bu goriislere gore, Multimodal Tagima
Operatorinun  sorumlulugunun, tasima nerede gergeklestigine bakilmaksizin sadece
Multimodal Tagima Konvansiyonu'na gore; sorumluluk limitinin ziya, hasar veya gecikmenin
meydana geldigi tasima mesafesine gore belirlenecek olmasinin, tasima alaninda bugiine
kadar olugsmus diizeni alt {ist edecegini, yine multimodal tagima sézlesmesinin sui generis bir
s6zlesme olmadig1, tastmanin her kisminin bagimsizligini korudugunu savunmuslardir. 8

BESINCI BOLUM

VIl. MULTIMODAL TASIMA SOZLESMESINDEN DOGAN TASIMA
OPERATORUNUN SORUMLULUGU

1- MULTIMODAL TASIMALARDA TASIMA OPERATORUNUN
SORUMLULUGUNU DOGURAN HALLER

a- Genel Olarak

Tagima operatoriiniin sorumlugu, gonderenle tagima operatorii arasinda yapilan
karma sozlesmeye dayandigindan, sézlesmesel bir sorumluluktur. Tasima operatorii, teslim
aldig1 esyayi, sozlesme kapsamina uygun olarak gonderilene teslim etmekle yiikiimliidiir.
S6zlesme dogrultusunda esyanin korunmamasi, hasar ve/veya ziyaya ugramasi, teslimin geg
olmas1 durumunda tagima operatdriiniin sorumlulugu dogacaktir. Tasiyici, esyanin taginmak
iizere teslim alinmasindan teslim edilmesine kadar gegecek siire i¢inde, esyanin ziyaindan,
hasarindan veya teslimindeki gecikmeden dogan zararlardan sorumludur. (TTK.m. 875)

Tagimanin sozlesmede kararlastirilan veya Ticaret Kanununda belirlenen
makul siire i¢cinde sonuglandirilmamasi halinde tasiyici, iistlendigi borcu zamaninda yerine
getirmemis demektedir. Tasiyicinin gecikmeden dogan sorumlulugundan bahsedilebilmesi
icin, tagima siiresinin asilmis ve gecte olsa esyanin gonderilene teslim edilmis olmasi gerekir.
Esyanin hi¢ teslim edilmemis olmasi durumunda, tasiyicinin esyanin zayi olmasindan
kaynakl hiikiimlerden sorumlu tutulacagi aciktir.

6762 sayili Tirk Ticaret Kanununda tasiyicinin esyayr zamaninda teslim
etmemesi nedeni ile tasiyicinin sorumlulugu 780 ve 781. maddelerinde diizenlenmistir.
ETTK.780. maddesinde tastyicinin, teslimde, sézlesmede belirtilen siirenin iki katin1 gegmesi
halinde ticrete hak kazanamayacagi gibi gonderilenin diger zararlarindan da sorumlu olacag:
diizenlenmistir. ETTK. 780. maddesi tasiyicinin ge¢ teslimi nedeni ile sorumlulugunu
diizenlemistir. 781. maddesinde ise tasima siiresi i¢inde esyanin ugradigi zarar ve ziyai
diizenlemistir. 6762 sayili kanunda olaya hangi maddenin uygulanmas: gerektigi yoniinde
mahkemenin durumu tespit etmesi gerektigi Yargitay Genel Kurulu Kararinda da yer almistir.
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Geg tasima nedeni ile ugranilan zararin tazminine iliskin bir kararinda Yargitay so6zlesmede
siire gosterilmemis olsa bile, tasimanin ge¢ yapilmasi nedeniyle olusan zararin tazminine
yonelik uyusmazliklarin Tiirk Ticaret Kanununun (eski) 780/1. maddesi c¢ercevesinde
¢oziimlenmesi gerektigi belirtilmistir.®® Yine ayn1 kararinda Yargitay tasima sozlesmesinde
... tazminat miktarinin her haliilkarda tagima iicreti ile sinirli olduguna ...” iliskin kaydin
hiikiimsiiz oldugunu agikga belirtilmistir. Kanaatimizce de tasima s6zlesmelerinde tasiyicinin
sorumlulugunu ortadan kaldiracak sekilde diizenleme yapilmasi gecerli olarak kabul
edilmemelidir.

6102 Sayili Tiirk Ticaret Kanununda ise tasiyicinin esyanin, tagima siiresi
icinde zarar ve ziya1 ile ge¢ teslim nedeni ile tagiyicinin sorumluluklart birlestirilerek madde
metninde yer almistir. ETTK. da tastyicinin sézlesmede belirtilen siirenin iki misli geg¢irmesi
halinde gecikmeden dogan diger zararlarin talep edilecegi belirtilmis Yeni Tiirk Ticaret
Kanunda ise bdyle bir siire madde metninde yer almamistir. Bu durumda tasiyicinin esyayi
belirlenen siirede teslim etmemesi nedeniyle gonderilenin gecikmeden dogan zararlarim
karsilayacagi anlagilmaktadir.

CMR’ye gore tasiyicinin hem hasar/ziya, hem de gecikmeden dogan
sorumlulugu hukuki nitelik olarak ortak sisteme baglanmistir. 6102 sayili Tiirk Ticaret
Kanunu da CMR hiikiimlerini gerekce olarak aldigindan, dnceki kanundan farkli olarak CMR
hiikiimleri dogrultusunda ziya/hasar ve gecikmeden dogan zararlar1 ayni madde iginde
toplamustir. (TTK.m.875 vd.)

CMR kapsamindaki tagimalarda, tastyicinin sorumlulugu konusunda doktrinde
iki goriis bulunmaktadir. Tasiyicinin CMR  bakimindan sorumlulugu bir goriise gore
agirlastirlmis  kusur  sorumlulugu®®, diger goriise gore ise yumusatilmis kusursuz
sorumluluktur. &

CMR. m 17 de kayip, hasar veya gecikme istek sahibinin hatasi veya
ihlalinden, tasimacinin hatasindan degil de, istek sahibinin verdigi talimattan, yike has bir
kusurdan yahut da tagimacinin 6nlenmesine olanak bulunmayan durumlardan ileri gelmis ise,
tagimaci sorumlu tutulamayacagi belirtilmistir. Agirlastirilmis kusur ilkesine dayanan yazarlar
bu maddeyi dayanak olarak gostermektedirler. Buna gore, tasiyicinin gecikmeyi tiim 6zenine
ragmen meydana geldigini ispatlamasi1 gerekir. Kayip, hasar ve gecikmenin CMR .17/2 de
belirtilen nedenlerden birinden dogdugunu kanitlamak CMR.18. madde de acik¢a tasimaciya
yiliklenmistir.

CMR 17/3 de ise tasimaci tagsmay1 yapmak i¢in kullandig1 kusurlu tasitlari, bu
tasit1 kiraladig1 kisinin veya vekilinin yahut ¢alisanlarinin hata ve/veya ihmallerinden dolay1

8 Yargitay Hukuk Genel Kurulu 2007/11-307 ; 2007/292 K. 23.05.2007 T. (Kazanci Ictihat Bilgi Bankas1)

8 GENCTURK, s.110;AYDIN, Alihan, CMR'ye Gore Tastyicinin Ziya, Hasar ve Gecikmeden Dogan
Sorumlulugu, Arikan Yayinevi, 2 Baski, Istanbul, 2006, s.33-34 ve 97; Demirsoy, s. 51 vd. Alman Doktrininde
Heuer’in de bu gériiste oldugu vurgulanmaktadir. (KAYA, Arslan, Karayolu ile Esya Tagimaya Iliskin Uluslar
aras1 Sozlesmenin (CMR) Uygulanma Sartlar1 ve Ongériilen Sorumlulugun Esaslari, Prof. Dr. Oguz Iimregiin'e
Armagan, Istanbul, 1998, s.323, ; ULGEN, s.47, ARKAN, Sabih, Karadan Yapilan Esya Tasimalarinda
Tastyicinin Sorumlulugu, Seving Matbaasi, 1982 Ankara, (Kara Tasima), s.44;AYDIN, s.44)

87 GENCTURK, s.110 ; KAYA, s5.325; ARKAN, Kara Tasima, s.44-45
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sorumlu oldugu belirtilmistir. Bu durumun agirlastirilmis kusur sorumlulugunun istisnasini
olusturdugu ve kusursuz sorumluluk oldugu kabul edilmistir. %

Cogunlugun kabul ettigi diger goriise gore ise (bu goriis Alman Federal
Mahkemesince de benimsenmistir.) CMR’de diizenlenen sorumluluk kusursuz sorumluluktur.
Tastyicinin  sorumluluktan kurtulabilmesi i¢in kusursuzlugunu degil, zararin meydana
gelmesinin sebebini CMR. 17/2 deki sartlardan birinin varligina dayandirmas: gerekmektedir.
Burada tasiyicinin dayanabilecegi kurtulus sebebi miicbir sebepten daha genis bir kavramdir.
Miicbir sebep ic¢in olaymn disaridan gelmesi, olaganiistii bir nitelik tagimasi ve Onceden
kestirilemez olmasi kosullarindan, disaridan gelme unsuru aranmamaktadir. Tastyiciyl
sorumluluktan kurtaracak olay kendi isletmesi veya faaliyetiyle ilgili olan umulmayan halleri
kapsar. Ornegin, genel grev niteliginde olmayan ve yeterli iicret artis1 Snerisine ragmen,
sadece tastyicinin isletmesinde devam eden grev bu kapsamda kabul edilmektedir. °

CMR’deki sorumluluk sistemi, 17/2-4. maddelerinde yumusatilmis olmasina
ragmen, tagiyicinin tagima aracindaki arizalar ile tagima aracini kiraladigi kisinin veya onun
yardimcilarinin kusuruna dayanarak sorumluluktan kurtulmayacagi yoniindeki diizenleme ile
kusursuz sorumluluk kuralina geri doniilmiistiir. %

Yiik kararlagtirllan zaman limiti i¢inde teslim edilmemis ise veya
kararlastirilmig zaman limiti olmadigi hallerde, tasimanin normal siiresi ve Ozellikle pargali
yiiklerde tiim yiikli bir araya getirmek i¢in gerekli zaman, gayretli bir tasimaciya gerekli
zamani gegiyor ise teslimde gecikmenin varligimin kabul edilecegi CMR.19. maddesinde
diizenlenmistir.

Multimodal tasimalarda tasima operatoriiniin sorumlulugunun belirlenmesi i¢in
oncelikle esyanin tasinmasi sirasinda, tasima operatdriiniin sorumlulugunun hangi durumlarda
olusacaginin ele alinmasi gerekmektedir. Tasima operatoriiniin sorumlulugunun baslangici,
bitimi, sorumluluktan kurtulma durumlar1 ve zararin meydana geldigi yere gore tasima
operatoriiniin sorumluluk durumu bu béliimde ele alinacaktir.

b- Esyamin Ziyaa Ugramasi

Tasima acgisindan ziya, tasiyicinin, tasinmak iizere teslim aldigr esyayi,
gonderilene teslim edemeyecek durumda olmasti olarak tanimlanabilir. %

6102 Sayili Tiirk Ticaret Kanununda Ziya Karinesi basligi ile yeni bir madde
konulmustur. Bu madde de 6nceki kanunda iki misli olarak gegen siireye baglanan sonuglarin
bir tiir karsilig1 seklinde yorumlanabilecegi kanaatindeyiz. 6102 Sayili Tiirk Ticaret Kanunun
874. maddesinde esya, tasima siiresini izleyen yirmi giin i¢inde teslim edilmezse, hak sahibi
ona zayi olmus goziiyle bakabilecegi belirtilmistir. Sinir Gtesi tasimalarda bu siire otuz giin
olarak belirlenmistir. Tasiyicinin teslim siiresini yirmi-otuz gin gecirmesi durumunda,
gonderilene tazminat ddeyecegi ve esyanin bulunmasi halinde de gonderilene secimlik hak

8 GENCTURK, s. 111; DEMIRSOY,s.51-52; AYDIN., 5.33-34 ve 97; AKINCI, s.87; ADIGUZEL, Burak,
Karayoluyla Yapilan Tasimalarda Tasiyicinin Ziya ve Hasardan Sorumlulugu, 1. Basi,istanbul 2003, s.44.;
YETIS,SAMLI, 5.9

8 GENCTURK,s.112, Arkan, s. 44; USLU,Murat,CMR hiikiimleri ¢ercevesinde Tastyicinin Gecikmeden Dogan
Sorumlulugu, Ankara, Seckin 2010, 5.59,60
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tanindigi madde metninden anlasilmaktadir. CMR. 20. Maddesinde kararlagtirilan zaman
limitinin sona ermesini izleyen 30 giin i¢inde veya kararlagtirilan zaman limiti yoksa,
tagimacinin ylikii almasindan sonra 60 giin i¢inde yiikiin teslim edilmemis olmasi, bunlarin
kaybolduguna kesin kanit olusturacagi ve bunun {iizerine hak sahibinin yiikii kaybolmus
varsayacagl belirtilmistir. Tilirk Ticaret Kanununda teslim siiresinin belirtilmemis olmasi
halinde yiikiin tesliminden itibaren belli bir siire ge¢mesi hali diizenlenmemistir.
Kanaatimizce makul siire kavramina yer verilmis olmasi nedeni ile madde de malin
tesliminden itibaren isleyecek bir giin belirtilmemistir.

Gonderilenin esyanin bulundugunu haber aldiktan itibaren otuz giin i¢inde
esyanin kendisine teslimini istememesi halinde esyanin tasarruf hakkinin tasiyiciya gegecegi
ticaret kanunumuzun bu maddesinde diizenlenmistir.

aa-Tam Ziya

Tam ziya, teslim alinan esyanin hi¢bir kisminin hak sahibine teslim edilmemesi
halindir. Eger gonderilene teslim edilen kismin hicbir ticari degerinin bulunmamasi
durumunda da tam ziya hali s6z konusu oldugu kabul edilmelidir. %

Esyanin bir boliimiinii ziyaa ugramasi halinde, kalan kisminin 6nemli derecede
ekonomik kayba ugramasi durumunda tam ziya durumu olup olmadigi doktrinde
tartismalidir. Boyle bir durumda esyanin tiimiiniin hasara ugramis sayilacagi goriisiine
9karsilik hasar degil tam ziyadan bahsedilecegi goriisii de ileri siiriilmiistiir. ** Gonderilen
esyanin siseler ile tasinmasi ve tasinma sirasinda siselerin kirilmasi nedeni ile zararin
meydana gelmesi durumunda, siselerin icerisinde bulunan bir kisim esyanin ticari bir deger
tasimadig1 icin tam ziya olarak degerlendirilmesi gerekir. ®Esyanin geri kalan kisminin
gonderilene teslim edilmis olmasi gerekgesi esyanin tlimiiniin hasara ugradigi goriisiine
gerekge olusturmaktadir. Kanaatimizce esyanin niteliginin dikkate alinmasi ve gonderilene
secimlik hak taninmasi gerekir. Egyanin kalan kismini1 gonderilen tarafindan teslim alinmasi
ve kabul edilmesi durumunda tam ziyadan bahsedilmemesi, ugranilan zararin tasima
operatoriinden talep edilmesi daha uygun olacaktir. Gonderilen kalan esyay teslim almamasi
durumunda, kalan esyanin miilkiyeti tasima operatoriine gegcmek kaydiyla tam ziyaya gore
tagima operatdriiniin sorumlu tutulabilecegi diisiiniilebilir.

bb-Kismi Ziya

Esyanin tamamen degil, kismen ziyaa ugramasi ve teslimin bir kisim esya
yoniinden imkansiz olmasi halinde kismi ziyadan s6z edilebilir. Egyanin niteliginde bir
degisiklik olmas: halinde kismi ziyadan degil hasardan bahsetmek gerekecektir.?® Burada da
teslim edilen bolimiin ekonomik olarak bir deger tasimasi gerekir.

92 ATABEK, Resat, Esya Tasima Hukuku, Istanbul, 1960,s. 188; AYDIN, s. 52; KARAKAN, s.52
% AYDIN, s.53
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c- Esyanin Hasara Ugramasi

Hasar, multimodal tasima operatdriiniin, esyayr teslim almasindan, teslim
edene kadar esya iizerinde meydana gelen her tiirlii kotiilesme olarak tanimlanabilir. %

CMR. m. 17/1 e gore hasar, esyanin degerini azaltan fiziki durum degisikligi
olarak tanimlanmistir. Multimodal tagima operatorii, esyay1 tam ve saglam olarak teslim etme
yiikiimliiliigline uygun davranmadigindan dolay1 sorumludur.

Tasmman esyanin, ciirlimesi, bozulmasi, iizerine fakli bir kokunun sinmesi,
1slanmast vb. durumlarinda esyanin hasara ugradigi kabul edilir. Ancak bu hasarin devamlilik
gostermesi  gerekmektedir. Devamlilik s6z konusu olmayan durumlarda hasardan so6z
edilemez. Ornegin esyanin 1slanmas1 durumunda, gegici bir hasar olusmus ve daha sonra bu
durum diizelmis ve esyada bir deger kayb1 olusmamis ise bu durumda sorumluluk doguracak
bir hasardan bahsedilemeyecektir. Ancak, gecici hasarlarda, esyanin eski hale getirilmesi icin
bir gider s6z konusu ise bu giderden multimodal tasima operatoriiniin sorumlu olacagi
aciktir,%

d-Ziya ve Hasarin Birlikte Bulunmasi

Ziya ve hasarin birlikte bulunmasi hali par¢a esyanin tasinmasi halinde bir
kisminin tamamen teslim edilmemesi, bir kisminin hasara ugramasi ve bir kisminin da
eksiksiz bir sekilde teslim edilmesi halidir. Esyanin bir kisminin g¢alinmasi,bir kisminin
yagmur altinda kalmasi nedeni ile hasara ugramasi ve bir kisminin da hasarsiz olarak teslim
edilmesi durumda ziya ve hasarin birlikte bulunma hali ortaya ¢ikabilir. Bu durumda tasima
operatoriiniin sorumlulugu, esyanin ziyaya ugradigi boliim i¢in ziya, hasara ugrayan bdliim
icin hasara iligkin hiikiimlere gore belirlenmesi gerekecektir. Yine tasima operatdriiniin
sorumluluktan kurtulma halleri ve sorumlulugunu sinirlandiran haller, ziya ugrayan kisimlar
icin ziya, hasara ugrayan kisimlar icin ise hasar hiikiimlerine gore degerlendirilmesi gerekir.%

e- Tasima Siiresinin Geg¢irilmesi ve Gecikmeden Dogan Zarar

Multimodal tasima operatdriiniin gecikmeden dolay1 sorumlu olabilmesi igin,
tagima siiresinin belli olmasi ve bu siirede esyanin teslim edilmemis olmasi gerekir. Taraflar
arasinda belli bir siire kararlastirilmamasi halinde, tasima operatoriiniin kendi basina siire
tayin etmesi s6z konusu degildir. Bu durumda multimodal tasinma operatdriiniin basiretli bir
tastyanin  gerceklestirmesi gerektigi siire iginde tasimayr tamamlamasi gerekmektedir.
CMR'nin 17/1. Maddesinde ve CMR'nin 19. Maddesinde "mallarin ge¢ teslim edilmesinden"
bahsedilmektedir.%

Tagima operatoriiniin, tasima siiresinin gecirilmesi ve gecikmeden dogan
zarardan sorumlu tutulabilmesi i¢in tagima isinin gerceklestirilmis olmasi gerekir. Tasima
isleminin gergeklestirilmis olmasi demek esyanin tasima operatorii tarafindan teslim alinmig
olmasimi igermektedir. Esyanin tasima operatorii tarafindan teslim alinmamasi veya
gonderilene teslim edilmemis olmast durumda tasima siiresinin gegirilmis olmasindan
bahsedilemeyecektir. Bu durumda esyanin, tasima operatoriine tesliminin yani yiiklemenin

% ARKAN, (Demiryolu) s. 93 ;AYDIN, s. 54

% AYDIN, s.55; KARAKAN, s. 54
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kimin sorumlulugunda olacagi konusu giindeme gelmektedir. CMR'de bu yonde agik bir
hiikiim bulunmamaktadr. %1

Esyanin, tagima operatoriine teslim edilmesi, yiikleme isinden 6nce veya sonra
olabilir. Bu durumda esyanin araca yiiklenmesi durumunun kimin sorumlulugunda oldugu
konusu ortaya ¢ikmaktadir. Esasen bu durumda, taraflarin serbest iradeleri ile bu durumu
belirleyebilecektir. TTK.'nun 863. Maddesinde, sézlesmeden, durumun gereginden veya ticari
teamiilden aksi anlasilmadikga; gonderen, esyayi, tasima giivenligine uygun bicimde araca
koymak, istifleyerek, baglayarak, sabitleyerek yiiklemek ve ayni sekilde bosaltmak zorunda
oldugu belirtilmistir. 1%

Esyanin iceriginin ve 6zelliklerinin en iyi gonderen tarafindan biliniyor olmasi,
yiikleme isleminin gonderen tarafindan yapilmasinin daha uygun olacagini diigiindurmektedir.
Ancak bunun yaninda, tasimaya iliskin sorunlar1 da en iyi tasima operatorii bileceginden,
tagima operatoriiniin, yiikkleme islemi yapilirken gerekli uyarilar1 yapma sorumlulugunun
devam etmesi gerektigi kanaatindeyiz.

Esya kararlagtirllan zaman limiti iginde teslim edilmemis ise veya
kararlagtirilmig zaman limiti olmadig hallerde, tasimanin normal siiresi ve 6zellikle pargali
yiiklerde tiim yiikli bir araya getirmek i¢in gerekli zaman, gayretli bir tasimaciya gerekli
zamani gegiyor ise teslimde gecikme var demektir. (CMR. m.19)

Teslim i¢in kararlastirilan siirenin sevk mektubunda yazmasi zorunlu bir unsur
degildir. CMR'nin 4. Maddesinde sevk mektubuna teslim siiresinin yazilmamis olmasinin,
tasima sOzlesmesini gecersiz kilmayacagi belirtilmistir. Ancak sevk mektubunda teslim
siiresinin yazilmamis olmasi usuliine uygun sevk mektubu diizenlenmemis oldugunu
gostermektedir. Tagima sozlesmesinde, esyanin tasima operatoriine teslim tarihi belirtilmis ise
teamiillere gore esyanin tagima siiresi eklenmek suretiyle esyanin teslim tarihi
belirlenebilecektir. Yine tasima operatorii tarafindan yapilan reklamlardan yola ¢ikarak tagima
siiresinin belirlenebilecegi de sdylenebilir. Fransa'dan Londra'ya patates tasinmasina iliskin
olarak yapilan bir tasima sézlesmesinde, taraflar tasitin hangi siire glin ve saatte Fransa'nin
Dieppe Limaninda feribota binmesi gerektigini tasima sozlesmesine yazmislardir. Fransiz
Mahkemesi, feribot giin ve saatini belirlemekte taraflarin teslim tarihini kararlastirilmis
oldugunu ve buna aykir1 davranisin gecikme olarak nitelendirilecegini ifade etmistir. 19

Taraflarca teslim siiresinin kararlastirilmamis olmast durumunda, makul siire
teslim tarihine eklenecektir. Makul siire, esyanin 0zelligine, niteligine, aracin 6zelliklerine,
gondericinin talimatlarina ve yolun kosularina bakilarak belirlenebilecektir. Makul siirenin
ispat yiikii, esyanin makul siirede teslim edilmedigini ileri siiren hak sahibine aittir. 1%

Kismi mesafelere ait tasima siireleri i¢in, makul tagima siiresini ayrintili olarak
tarif eden ve muhtemel ek siireler belirleyen ilgili unimodal sodzlesme hiikiimleri dayanak
yapilabilir. Ancak gecikme sorumlulugunun, hangi hukuka gore c¢oziimlenecegi sorun
olusturmaktadir. Bu durumda tasimanin gecikmenin meydana geldigi kismina ait unimodal
hiikiimleri dayanak yapilabilirken, diger taraftan Medeni Hukuktaki veya HGB kara tasima
hiikiimlerinde yer alan gecikme sorumlulugunun uygulanma imkani1 bulunmaktadir. 1%

101 USLU,s.62,63,64
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Kararlastirilan zaman limitinin sonra ermesini izleyen 30 giin i¢inde veya
kararlagtirilan zaman limiti yoksa, tasima operatoriiniin esyayr almasindan sonra 60 giin
icinde esyanin teslim edilmemis olmasi, bunlarin kaybolduguna kesin kanit olusturup ve
bunun {izerine hak sahibi esyanin kaybolmus varsayacaktir. Kaybolan esya karsiliginda
tazminatini aldiktan sonra hak sahibi yazi ile bagvurarak, tazminatin 6denmesini takip eden yil
icinde mallar bulundugu takdirde kendisine bilgi verilmesini isteyebilir. Bu basvurunun
alindig1 kendisine yazi ile bildirilir. Hak sahibi, kendisine bilgi verilmesini takiben 30 gun
icinde, sevk mektubunda gosterilen iicretleri 6demesi ve ayrica tazminati geri 6demesi
karsiliginda malin kendisine teslim edilmesini isteyebilir. Fakat madde 23 ve uygulanabildigi
takdirde madde 26 da belirtilen teslimattaki gecikmeler i¢in tazminat isteme hakki saklidir.
(CMR. m.20)

Esyanin CMR'nin 20/1. Maddesinde belirlenen siirede teslim edilmemesi
durumda, hak sahibine esyanin kayip oldugu karinesini uygulayabilme hakki taninmistir.
Esyanin bu belirlenen siire gectikten sonra teslim edilmesi durumunda hak sahibinin gecikme
hiikiimlerine mi yoksa kayip karinesine mi dayanacag tartigmali bir durum olarak kargimiza
cikmaktadir. Bu maddede belirtilen siirelerin gegmesine ragmen esyanin teslim edilmis olmasi
durumunda iki yol diisliniilebilir. CMR'in 20/1. Maddesinin amaci, maddede belirtilen
siireler gecmis fakat esya teslim edilmemis ise, burada gecikmenin 6tesinde bir durum vardir
ve esyanin gelip gelmeyecegi kuskulu oldugunun kabulii gerekir. Bu nedenle hak sahibinin,
tasima operatoriine karsi, esyanin kayip olmasindan kaynaklanan haklarin kullanilmasi
yolunun ac¢ilmasi yerinde olacaktir. Eger belirtilen siirelerden sonra esya teslim edilmis ise ya
esya teslim edildigi i¢in boyle bir karineye gerek olmadigi diisiintilecek ya da esyanin kaybi
neticesi diisliniilecektir. Eger hak sahibi, esyay1 teslim alma yoniinde bir irade gosteriyorsa bu
durunda gecikmeden kaynaklanan zarar yoniinde hareket etmek gerekir. Bu durumda mallarin
kaybinin neticesinden kaynakli olarak hak sahibinin talep hakk: ortadan kalkacaktir. Ancak
hak sahibi belirlenen siireler gegcmis olmasi nedeni ile mallar1 teslim almak istemiyorsa bu
durumda da kayip karinesinin neticesine gére degerlendirme yapilmas: gerekir. 1% Belirlenen
stirelerin ge¢mesinden sonra esyanin teslim edilmesinin istenmesi durumunda hak sahibine
secimlik hak verilmesi bizce de hakkaniyete daha uygun olarak gorilmektedir. Gecikmenin
mucbir sebeplerden kaynaklanmis olmasi ve esyanin zarar gormemesi durumunda dahi, hak
sahibi yonilinden esyanin teslim tarihi itibariyle degerlendirilip degerlendirilemeyecegi ancak
secimlik hakkin kendisine verilmesi ile tayin edilebileceginden bu durumda dahi gecikme
hiikiimlerine mi kayip karinesi neticesine mi dayanacaglt konusunda hak sahibinin karar
vermesi daha uygun goriinmektedir.

6762 Sayili Tiirk Ticaret Kanununda egyanin gec¢ teslimini nedeni ile
tastyicinin sorumlulugu 780. maddesinde diizenlenmistir. Esyanin tagima sirasinda hasar ve
ztyama ise 781. maddesinde yer verilmistir. Yeni Tiirk Ticaret Kanununda ise CMR.
Huikulmleri dikkate alinarak her iki durum birlestirilerek tastyicinin sorumlulugu hiikiim altina
almmagstir. 6762 Sayili TTK. 780. maddesinde, belli olan miiddet i¢cinde esyanin gonderilene
teslim edilmemesi halinde, tasima iicretinin belli bir oranda indirilecegi, bu siirenin belirlenen
siirenin iki katin1 gecmesi halinde ise tasima iicretinin tamamen diisece8i gibi bu yiizden
gonderilenin ugradigi zarardan tasiyicinin mesul olacagina yer verilmistir. Maddenin 2.
fikrasinda tasiyicinin sorumlulugunu kaldiran haller olarak gecikmenin gdénderenin veya
gonderilenin talimatlarindan kaynaklanmasi diizenlenmistir. Eski kanunumuzda da tagiyicinin
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sorumlulugunda olan ara¢ yetersizligi veya yoklugunun mazeret sayilmayacagi agikca
belirtilmistir.

Gecikme, tasima mesafelerinden sadece bir tanesinde kaynaklaniyor ve bu
gecikme nedeni disinda diger tagima kisimlarinda ek gecikme olmadan tasima islemi
tamamlaniyorsa, bu durumda gecikmenin yasandigi kisim belirlenebildiginden, bu tasima
sathas1 i¢in gecerli olan hiikiimlerin uygulanmasi s6zkonusu olacaktir. Gecikmenin hangi
tasima kisminda meydana geldigi tespit edilememesi durumunda, son teslim sirasinda esyanin
ge¢ teslim edildigi diisiiniilerek, son tasima mesafesindeki hukuka gore sorumlulugun
belirlenmesi de s6zkonusu olabilir.

Esyanin ge¢ teslim edilmesinden kaynaklanan zarar disinda, eger taraflarca
teslim icin belli bir gilin kararlagtirilmis ise erken teslim nedeni ile olusan zararda s6z konusu
olabilecektir. Genellikle esyanin geg¢ teslim edilmesi nedeni ile olusan zararlar ileri
strilmekle birlikte son zamanlarda teslim igin belirli bir giin veya siire kararlastirilmasi da
yayginlagmistir. Sevk mektubuna, teslim ancak kararlastirilan giinde yapilmasina imkan veren
"JIT" (Just in Time) sarti konulmus ise bu tarih tasima operatorii tarafindan dikkate alinmasi
gerekir. Bu tarih belli siireler arasinda teslim seklinde de diizenlenebilir. Fransiz mahkeme
kararinda, tasima operatoriinlin, taraflarin  teslim anmmi  belirli bir giin olarak
kararlagtirmalarina ragmen, gondericinin esyalarin mutlaka bu giinde teslim edilmesinin 6nem
tagidigia dair kendisine bir bilgi vermedigini veya kayit (JIT) koymadigini, bu sebeple,
kararlastirilan giinde teslim etmenin énemli olmadig1 yolundaki savunmasi reddedilmistir. %

f- Diger Bor¢larin Yerine Getirilmemesi ve Budan Dogan Zarar

Taraflar arasinda yapilan tasima sézlesmesine, esyanin ddeme sartiyla teslim
edilmesi sart1 konulabilir. Satim s6ézlesmesi ile gonderen esyay1 teslim etme edimini yerine
getirirken, gonderilende belli bir bedeli 6deme edimini yerine getirecegini taahhit etmektedir.
Tasima sozlesmesine belli bir bedelin 6demesi sart1 ile esyanin teslim edilecegi sart olarak
konulmus ise bu durumda tagima operatorii, s6z konusu bedeli génderen vekili sifatiyla tahsil
etme ylikiimligiinii kabul etmis olacaktir. Bu bedel tasima veya ardiye masraflar1 olabilecegi
gibi, esyanin bedeli de olabilir. Ancak bu durumun sevk mektubunda belirtilmis olmasi
gerekir, 108

Esya aliciya tasima operatorii tarafindan tagima anlagsmasina gore, "teslimdeki
O0deme" tutar1 tahsil edilmeksizin teslim edilmis ise, bu durumda tasima operatori,
gondericiye karsi, "teslimdeki 6deme" tutarini asamayacak miktarda ve aliciya karsi dava
acma hakkini kaybetmeksizin tazminat 6demekle yiikiimliidiir. (CMR. m.21) Hak sahibi, bu
durumda gonderilene dava agma hakkini kullanmadan, tasima operatorii karsi tazminat davast
acabilir.

Tasima operatori, teslimde 6deme sarti ile bir esya tasimasi sirasinda, ddeme
almadan esyayr teslim etmesi nedeni ile kendisine karsi acgilan tazminat davasinda,
gonderilene karsi, tahsil amacgli hi¢bir girisimde bulunulmadig1 gerekcesiyle sorumluluktan
kurtulamaz. TTK.'nun Tasima senedinin igerigini diizenleyen 857/ Maddesinde teslimde
O0demeli tasimalarda teslimde 6deme kaydi ve tutarinin tagima senedinde belirtilmesi gerektigi
diizenlenmistir. Esyanin gonderilene teslimi, kararlastirilan bedelin 6denmesi sartina
baglanabilir. Bu halde, 6deme nakden veya nakde es deger bir 6deme araci ile yapilmalidir.

107 AKINCI,s.128
108 AKINCI, 5.131
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Tahsil sonucu elde edilen bedel, tasima operatoriiniin alacaklilar1 bakimindan génderene
gecmis sayilir. Esya, bedeli tahsil edilmeden gonderilene teslim edilirse, tasima operatorii,
budan dogan zarardan, gonderene karsi kusuru bulunmasa bile, esyanin tesliminde 6denmesi
gereken tutarla sinirhi olarak sorumludur. (TTK.m. 872) Tirk Ticaret Kanunundaki son
degislikle CMR hiikiimlerine uygun olarak bu konunun da diizenlenmis oldugu
gorilmektedir. Eski Tiirk Ticaret Kanunda agik¢a bir diizenleme olmamasina ragmen
ETTK.nun 773. Maddesinde yer alan "tasima operatoriiniin emre gore hareket etme borcu ve
yukumluligi" icerisinde bu konuda dahil edilerek yine Uluslaras1 S6zlesmeler uygun olarak
kanunun yorumlandig: ve igtihatlarin bu yonde olustugu gortilmektedir.

Yargitay 11. HD. 1992/3338 E. 1993/3426 K. 11.05.1993 tarihli kararinda,
akreditif yolu ile yapilan bir satista, tasima operatoriiniin, 6demenin yapildigini gosterir
belgeleri gormeden esyay1 teslim etmis olmasi nedeni ile olusan zarardan sorumlu olacagi
yoniinde karar vermistir. Yine aynmi kararinda, gonderenin, gonderilene karsi basvuru
yapmaksizin, tasima operatdriine kars1 dava agabilecegini de belirtmistir. 1%

Taraflarin tagima sdzlesmesine gecikme durumunda uygulanmak iizere, bir
cezai sart kararlastirilmas1 durumunda bunun gegerli olmayacagi ve CMR hiikiimlerine aykiri
olacagi Miinih Mahkemesi'nin bir kararina konu olmustur.

g- Yardimcilarin ve Ara Tasiyicilarin Fiilleri Dolayisiyla Olusan Zarar
aa-Genel Olarak

Multimodal tasimalarda, tasima operatdriiniin, tagima isinin bir bolimiinii veya
tamamini alt tasiyicilara verebilecegi hatta bunun bir zorunluluk olusturdugu daha onceki
boliimlerde belirtilmistir. Tasima operatdriiniin, génderene karsi, tasimanin sonuna kadar tiim
asamalarda meydana gelecek ziya ve hasardan sorumlu oldugu, multimodal tasima
sOzlesmesinin biitiinselligi ilkesi geregidir. Yine tagima operatorii alt tasiyanlar disinda kendi
yaninda da yardimcilar ¢alistirmak durumundadir. Bu durumda yardimcilarin ve ara
tastyicilarin fiilleri nedeni ile olusacak zararin ne sekilde giderilecegi sorunu karsimiza
cikmaktadir.

Borglu, borcun ifasini veya bir borg iliskisinden dogan hakkin kullanilmasini,
birlikte yasadig: kisiler ya da yaninda calisanlar gibi yardimcilarina kanuna uygun surette
birakmis olsa bile, onlarin isi yiiriittiikleri sirada diger tarafa verdikleri zarar1 gidermekle
yukimlidir. (TBK.m.116/1) Bor¢lunun sorumlu olabilmesi i¢in, bir borg¢ iliskisinden
kaynakli olarak isin birlikte yasanan kisi ve ya yaninda calisanlara yaptirilmasi, bu isin
yapilmasi sirasinda ziya veya hasarin olugmasi, birlikte yasanan kisi veya galisan kisinin
hukuka aykir1 bir eylemin olmasi ve bu eylem ile ziya veya hasar arasinda illiyet baginin
olmas gerekir. 11

6102 sayilr Tiirk Ticaret Kanununun 879. Maddesinde yardimcilarin kusuru
bashigr altinda bu konu diizenlenmistir. Tasiyict; kendi adamlarinin, tasimanin yerine
getirilmesi sirasindaki fiil ve ithmallerinden, kendi fiil ve ihmali gibi sorumludur. Burada da
zararinin yardimcinin lstelenilen isi yapmasi sirasinda, yardimeinin hukuka aykir1 bir eylemi
nedeni ile ziya veya hasarin olugsmast gerektigi belirtilmistir. Bu durumda olusan zarardan
tagima operatoriin kendisi bu eylemi yapmis gibi sorumlu tutulmustur.

109 AKINCI, 5.132
10 UYGUR,Turgut, 6098 Sayili, Tiirk Borglar Kanunu Serhi, Seckin,2. Baski, 2012,5.736
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bb-Yardimcilarin ve Ara Tasiyicillarin Fiillerinden Dogan Ziya
ve/veya Hasar Sorumlulugu

Bu So6zlesmenin uygulanmasi bakimindan tasimaci, ¢alistirdigi kisilerin ve
tasimanin yapilmasi i¢in hizmetlerinden yararlandigi diger kimselerin gorevleri sirasinda
hareket ve ihmallerinden sanki bu hareket ve ihmalleri kendisi yapmis gibi sorumlu olacaktir.
(CMR.m.3) CMR hiikiimlerine gore tasima operatoriiniin, yardimcilarin ve ara tasiyicilarin
fiillerinden sorumlu olmasi i¢in, ziya, hasar veya hem ziya hem hasarin yardimcilarin veya ara
tagiyicilarinin  eylemleri sirasinda meydana gelmesi gerekir. 6102 sayili Tiirk Ticaret
Kanunundaki diizenlemenin de ayn1 dogrultuda oldugu goriilmektedir.

CMR.m.3 uyarinca zararin tasima operatoriiniin kendisi veya calisanlarinin bir
fiili nedeni ile meydana gelmesinde bir ayrim gézetmemistir. Tagima operatoriine bagli olarak
caligan, onunla siirekli bir iliski i¢inde olanlarla birlikte belirli bir tagima faaliyetinin
yiiriitiilmesi i¢in gecici olarak hizmetlerinden yararlanilan sahislarda ayni1 kapsamda yer
almaktadir. CMR.3.maddesinde, tasima operatoriiniin fiillerinden sorumlu oldugu kisileri
talep sahibine kars1 sahsen sorumlu kilmamaktadir. Boyle bir sorumluluk ancak CMR yaninda
uygulanacak olan ulusal hukuka gore s6z konusu olabilecektir. Yardime1 kisilerin zarara
sebep olan eylemlerin, gorevleri ile illiyet baginin bulunmasi gerektigi yoniinde de doktrinde
goriisler yer almaktadir. 1!

CIM.m.50 de " Demiryolu memurlar1 ve tasimanin yapilmasi i¢in yararlandigi
diger sahislardan sorumludur. Ancak, bir ilgilinin talebi ilizerine bu memurlar ve diger
sahislar, tasima belgesi diizenler, ¢eviri yapar veya demiryoluna ait olmayan diger hizmetleri
yaparlarsa, bu hizmetleri yaptiklar1 sahis hesabina is yapmis olarak kabul edilir. " diizenlemesi
ile yine tasima operatoriiniin talimatiyla hizmetlilerin isi yapmast ve bu is nedeni ile ziya ve
hasarin olugmasi durumunda bu hizmetleri yaptiklar1 sahis hesabina is yapmis olarak kabul
edilecegi yani multimodal tasimalarda tasima operatoriiniin sorumlu olacagi diizenlenmistir.

CMR.m.3 ile CIM.m.50 arasinda hizmetlinin kimin hesabina c¢aligtig
konusunda ayrim vardir. CMR.m.3'de yardimcilarin veya ara tasiyicilarin tagima operatoriine
bagli olmasi ve alinan isle ilgili olarak ¢alismasi diizenlenmis iken CIM.m.50'de hizmetlinin
mutlaka tasimayla ilgili bir gérev yapiyor olmasi gerekmemektedir. 2

Varsova Konvansiyonunun 20/1. Maddesinde, tasiyici, kendisinin ve
temsilcilerinin zarar1 6nlemek i¢in gerekli biitiin tedbirleri almis olduklarini veya kendisi veya
temsilcileri i¢in bu gibi tedbirleri alma olanagi bulunmadigini ispat ederse, sorumlu
olmayacag diizenlenmistir. Varsova Konvansiyonu ile CMR hiikiimleri karsilastirildiginda,
Varsova Konvansiyonunda kurtulus beyyinesi seklinde bir dilizenleme yapildigi
goriilmektedir. Ancak bu kurtulus beyyinesinin ancak olaganiistii durumlar1 kapsayacagi
kanaatindeyiz. Ornegin dogal felaketler neticesinde bir zararin meydana gelmesi durumu gibi.
Bunun yaninda taginan esyanin kendisinden kaynakli olarak bozulmasi da yine bu duruma
ornek olusturabilir. Esyanin yapisinin kapali alanda bozulma durumu gibi. Bu durumda
esyanin ambalajlanmasinin kimin sorumlulugunda oldugu konusuna gore kurtulus beyyinesi
uygulama alani bulabilecektir.

UWIYETIS, SAMLI, 5.9,10
112 KARAHAN, s. 86
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Varsova Konvansiyonuna gore, tasiyici, kendisinin hizmetinde olup
olmadiklarina bakilmaksizin, tasimi isiyle gorevlendirdigi biitiin adamlarinin fiillerinden
sorumlu olacaktir. Tasima operatoriiniin gorevlendirdigi kisiler, tasima operatoriiniin
temsilcisi konumunda olacagindan, bu maddeye gore sorumlu olacaktir. 3

Tasiyanin esyanin ziyaa veya hasara ugramasindan yahut gecikme ile teslim
edilmesinden ileri gelen zararlardan sorumlulugunun sartlar1 Hamburg Kurallarmin 5/1.
Maddesinde diizenlenmistir. Buna gore tasiyan, esyanin ziyaa veya hasara ugramasindan
yahut ge¢ tesliminden dogan zararlardan ziya, hasar ya da gecikmeye sebebiyet veren olayin
esyanin hakimiyetinde iken meydana gelmis olmas1 kosuluyla sorumlu oldugu
diizenlenmistir. Tagiyan, zararin ve sonuglarinin Onlenmesi i¢in alinmasi makul olarak
beklenebilecek olan tiim tedbirlerin kendisi ve adamlar1 ile gorevlileri tarafindan alindigini
ispatladig1 takdirde sorumlu tutulmaz. Yine Hamburg Kurallarinin 4/1. Maddesinde, tasiyanin
sorumlu oldugu zaman fasilasi, ylikleme limaninda, tagima sirasinda ve bosaltma limaninda,
esyanin tasiyanin hakimiyetinde bulundugu siireyi ifade ettigi belirtilmistir. HK ¢ergevesinde
tagtyanin geminin sefere elverissizliginden kaynaklanan zararlardan sorumlu tutulabilmesi,
HK m. 4 ve 5 hiikiimlerinde aranan kosullarin gergeklesmesine baglidir. Su halde oncelikle
zarara neden olan olayin esya tasiyanin hakimiyetinde iken gergeklesmesi sarttir. Ayrica
zararin ve sonuglarmin Onlenmesi igin alinmasi makul surette beklenebilecek olan tim

tedbirlerin tasiyan ve adamlari ile gorevlileri tarafindan alindigi da ispatlanamamis olmalidir.
114

Rotterdam Kurallar1, m.18'de tasiyici ve onun hareketlerinden sorumlu oldugu
kisileri diizenlemistir. Tas1yici, anlasmanin kendisine yiikledigi yiikiimliiliikleri ifa ederken,
her tiirlii icra eden, kaptan ve diger gemi personeli, tasiyic1 ya da icra edenin yardimecilari,
tagiyicinin dogrudan ya da dolayl olarak gorevlendirdigi ya da kontroliinde veya gozetiminde
bulunmasi sartiyla tastyicinin tagima s6zlesmesinden kaynaklanan yiikiimliiliikklerini ifa eden
ya da bunu taahhiit eden diger her tiirlii sahsin fiillerinden sorumludur.

Cenevre Konvansiyonunun 15. Maddesinde de bu konu ele alinmistir. Tagima
operatoriinin  hizmetlilerinin, gorevlilerinin ve tagima isini ger¢eklestirmek igin
hizmetlerinden yararlandig1 diger kisilerin fiilleri ya da ihmalleri sonucu ziya ve/veya hasara
sebep olmalar1 durumunda, tasiyici bu ziya ve/veya hasardan sorumlu tutulmaktadir. Tasiyict
bu fiil veya ihmal, kendi fiili veya ihmaliymis gibi sorumlu tutulmaktadir. Yine bu maddeden
de gorev ve zarar arasinda illiyet baginin bulunmasi gerektigi anlagilmaktadir. 110

g- Depolama ve Aktarma Asamasinda Olusan Zarar

Multimodal tagima sirasinda birden fazla tagima kisimlarinin olmasi nedeni ile
esyanin tasima boliimleri arasinda kisa bir siire iginde olsa depolanmasi gerekmektedir.
Esyanin gonderilene teslim edilmesinden once de yine esyanin belli bir siire depolanmasi
sozlesme ile kararlastirilmis olabilir. Esyanin depolama sirasinda hasar gérmesi durumunda
multimodal tasima operatdriiniin ne seklide sorulu olacagi sorunu ortaya ¢ikmaktadir. Yine

118 JLGEN,Hiiseyin, Hava Tasima Sozlesmesi,Banka ve Ticaret Hukuku Arastirma Enstitiisii, Ankara, 1987, s.
206 (Hava Tasima Sozlesmesi) ; KARAHAN, s. 87

114 YETIS-SAMLI, KUBRA, Lahey-Lahey/Visby, Hamburg ve Rotterdam Kurallari'nda Sefere Elverislilik,
Istanbul Universitesi Hukuk Fakiiltesi, 2013, s. 491-492; KARAHAN, s.87

15 YETIS- SAMLI, (Visby) s.493; KARAHAN;s.88

116 KARAHAN, s.88
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esyanin depolara veya tagima aracina aktarilmasi sirasinda esyanin zarar gérmesi sozkonusu
i 117
olabilir.

Esyanin aktarilmasi sirasinda olusan zararlarla ilgili olarak tagima hukukunun
mu, istisna sozlesmesi hukukunun mu yine esyanin depolanmasi sirasinda olusan zararlarla
ilgili olarak tasima hukukunun mu veya ardiye ya da vedia hiikiimlerinin mi uygulanacagi
tartisma konusudur. 8

Esyanin aktarma veya kisa siireli depolama isleminin, multimodal tasima
operatorii tarafindan gergeklestirilmesi durumunda, sdzlesmenin biitiinselligi ilkesi geregince,
tasima operatoriiniin sorumlulugu tasima hukuku kapsaminda degerlendirilmedir. Multimodal
tasima operatorii ile gonderen arasindaki iliski dahilinde, alt tasiyanin esyanin aktarilmasi
veya depolanmasi iglemlerinin iiclincli kisilere yaptirmasi durumunda da olusan zararlar
nedeni ile tasima operatoriiniin sorumlulugu tasima hukukunun kapsamimdadir. 1*°

2- TASIMA OPERATORUNUN SORUMLULUK SINIRININ
YUKSELTILMESI

Gonderici anlagsmaya varilacak belirli bir {icret karsiliginda, sevk mektubunda
madde 23. paragraf 3 te belirtilen sinir1 gegen bir deger beyan edebilir. Bu takdirde, beyan
edilen deger bu sinirin yerine geger. (CMR. m.24)

CMR'nin 24. Maddesine gore taraflar, sorumluluk miktarmin artirilmasini
kararlastirilabilirler. Ancak bu durumun sevk mektubunda belirtilmesi gerekir. Tasima
sorumlulugunun artirllmast igin tasima operatorine ek bir (cret O0denmesi gerekir.
Uygulamada daha ¢ok sigorta poligesinin istenildigi gibi diizenlemesiyle karsilagilmaktadir.
Tasima operatoriine ek bir ticret 6denmemesi durumunda, tagima operatdriiniin sorumluluk
sinirmin  yiikkseltilmesini kabul etme zorunlulugu bulunmamaktadir. Yine bu durumunda
mutlaka yazili olmasi gerektigi belirtilmistir. Sorumluluk sinirinin artirilmis oldugu ve artig
miktarinm tasima operatorii tarafindan agikga bilinmesi gerekmektedir. 12

Hak sahibinin, tasinma operatdriinden talep edecegi miktar ancak gergek zarar
ile sinirli oldugundan, tasima operatoriiniin sorumlulugunun artirilmis olmasi bu gergekligi
ortadan kaldirmayacaktir. Tazminat sorumlulugu arttirllmis olsa da, gercek zararin
ispatlanmasi kosuluyla, s6z konusu tazminata hak kazanilabilecektir.'?!

3- TASIMA OPERATORUNUN SORUMLULUGUNUN OZELLIiKLERi
a- Sorumlulugun Niteligi

Multimodal  tasimalarda tasima operatoriiniin sorumlulugu soézlesmeye
dayandigindan s6zlesmesel bir sorumluluktur. S6zlesmesel bir sorumluluk olmasi nedeniyle
de, tasima sozlesmesinden dogan talep hakkini kullanan génderen veya gonderilen, tagiyanin
kusuru oldugunu ispat etmek zorunda degildir. Herhangi bir ziya, hasar vb. kaynakli zarar
olmas1 durumda, alacaklinin sadece zarari ispatlamis olmasi yeterlidir. Multimodal tagima

17 SOPACI, s. 197
118 SOPACI, s. 197
119 SOPACI, 5.198
120 AKINCI, s. 152
121 AKINCI,s. 153
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operatorii, kusuru olmadigini ispatlayamazsa, sozlesmeden dogan borca aykirilik nedeniyle
tazminat 6demekle yukimludar. 122

Uluslar aras1 sozlesmelerde ve TTK.'nun da tasiyicinin sorumlulugu
diizenlenmistir. Tas1yici, esyay: teslim aldigi andan, teslim edinceye kadar bu mallarin kismen
veya tamamen kaybindan veya hasarindan veya gecikmeden dolay1 sorumludur. (CMR. m.17)
Yine TTK. 875. Maddesinde tasiyici, esyanin taginmaz iizere teslim alinmasindan teslim
edilmesine kadar gececek sure iginde, esyanin ziyaindan, hasardan veya teslimdeki
gecikmeden dogan zararlardan sorumlugu oldugu diizenlenmistir. Bu diizenlemeler 15181nda,
tastyanin kusurlu oldugunun karine olarak kabul edildigi sdylenebilir. 123

Ancak bu objektif sorumluluk olarak degerlendirilemez. Gerek uluslar arasi
sozlesmelerde gerekse TTK.'nun da ve Yargitay ictihatlarinda tasiyanin kusursuz oldugunu
ispatladigr durumlarda sorumluluktan kurtulma halleri diizenlenmistir. Bu nedenle tasiyanin
sorumlulugunun objektif sorumluluk olarak nitelenmesi uygun degildir. Zararin olusmasina,
gonderenin veya gonderilenin bir davranisi ya da esyanin 6zel bir ayibi sebep olmussa,
tazminat borcunun dogmasinda ve kapsaminin belirlenmesinde, bu olgularin ne 6l¢iide ektili
oldugu dikkate alinir. (TTK.m. 875/2) TTK.'nun bu dizenlemesi CMR hikimlerine gore
diizenlenmistir. Eger kayip, hasar veya gecikme istek sahibinin hatas1 veya ihmalinden,
tagimacinin hatasindan degil de, istek sahibinin verdigi talimattan, ylike has bir kusurdan
yahut da tasimacinin énlenmesine olanak bulunmayan durumlardan ileri gelmis ise, tasimaci
sorumlu tutulamaz.(CMR. M.17/2) Tiim bu yaklagimlar tagiyicinin oncelikle kusurlu olarak
kabul edildigi, tasiyicinin kusurunun ispatinin alacakli tarafa yiiklenmedigini gostermekte
ancak her sekilde tastyicinin sorumlu olacagi seklinde bir diizenleme olmadig1 iginde objektif
sorumluluk olarak degerlendirilemeyecegi goriilmektedir.

b- Sorumlulugun Biitiinselligi

Multimodal tasimalarda, tasima ne tiir aragla yapilirsa yapilsin, tasima
operatOriinlin tasimanin biitiinlinden sorumlu olacagi kabul edilmistir. Multimodal tagima
s0zlesmesinin unsurlarindan biri de s6zlesmenin biitiinselligi ilkesine dayanmaktadir.

Tasimanin tamamen veya bir kisminin multimodal tagima operatdriiniin kendisi
veya bagli yardimcilan tarafindan gergeklestirilip gergeklestirilmemesine, hasar yerinin
belirlenip belirlenmemesine veya tasima operatoriiniin tagimanin bir kismini bagimsiz
tagtyanlara yaptirip yaptirmamasina bakilmaksizin, tasima operatdriiniin, gonderene karsi,
tasimanin biitiin asamalarindan sorumlu olacag1 benimsenmistir. 124

TTK. 879. Maddesinde tasiyicinin, kendi adamlarinin, tagimanin yerine
getirilmesi i¢in yaralandigr kisilerin, goérevlerini yerine getirmeleri sirasindaki fiil ve
ihmallerinden kendi fiil ve ihmali gibi sorumlu olacagimi diizenlemistir. TBK. 116.
Maddesinde de bu yonde diizenleme yer almaktadir. Borglu, borcun ifasint veya bir borg
iliskisinden dogan hakkin kullanilmasini, birlikte yasadigi kisiler ya da yaninda c¢alisanlar gibi
yardimcilarina kanuna uygun surette birakmis olsa bile, onlarin isi yiiriittiikkleri sirada diger
tarafa verdikleri zarar1 gidermekle yiikiimliidiir.

Gerek unimodal tasimalarda gerekse multimodal tasimalarda, tasima
sOzlesmesi yapan tasiyicinin, tasimay1 bizzat yapmayip bagka tasiyanlara yaptirdigi hallerde,

122 SOPACI, s. 160
128 SOPACI, 5.158,159; AKINCI, s. 137
124 SOPACI,s. 161
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diger tasiyanin gerceklestirdigi tagima i¢inde sorumlu olacagi agiktir. Ancak unimodal
tasimalarda sorumluluk siiresinin tespiti  multimodal tasimalara goére daha kolaydir.
Multimodal tasima operatoriiniin, tasimanin diger kisimlarindaki tasimalardan dolayir da
sorumlu olacagi, bu durumda multimodal tagima operatoriiniin sorumlulugunun, biitiinsel
nitelik tasiyacag1 anlasiimaktadir. 1%

Multimodal tasima operatoriiniin sorumlulugu, tasinmaz {izere esyanin teslim
alindig1 andir. Esyanin teslim alinma ani, esyanin tasima aracina yliklenmesinden 6nce veya
sonra olabilir. Teslimin ne zaman gerceklestiginin belirlenmesi i¢in tagima sdzlesmesinde
yliklemenin kimin tarafindan yapilacagi konusuna bakilmasi gerekir. Esyanin, araca
yiiklenmesi tastyiciya birakilmig ise tasima operatoriiniin sorumlulugu yiiklemeden oOnce
baslamis olacaktir. Bu sorumluluk siiresi unimodal tasimalarda oldugu gibi esyanin teslim
alindigr andan, gonderilene teslim edilene kadar gecen siireyi kapsamaktadir. Multimodal
tagimalarda tasimanin biitiinselligi ilkesi geregi, sorumluluk yoniinden unimodal tasimalarla
ayn1 6zellige sahiptir. 2°

Multimodal tasima operatoriiniin sorumluluk dénemi, Multimodal Tasima
Konvansiyonu'nun 14. Maddesinde, mallar1 teslim aldigi andan teslim ettigi ana kadar olan
donem olarak belirlenmistir. Bu yoniiyle unimodal tasima hukukuna iliskin diizenlemeden
farkl1 degildir. %/

4- ZARAR YERININ BILINMESIi HALINDE SORUMLULUK

Zarar yerinin bilindigi durumlarda, zararlardan sorumlulugun sadece zarar
yerindeki sorumluluk hukukuna bagli olacagi konusunda goriis birligi bulunmaktadir.
Multimodal tasima operatoriiniin sorumluluguna iliskin olarak zarar yerinin bilindigi
zararlarda unimodal kismi mesafe tasima hukuku esas alinacaktir. Bu da Multimodal tasima
sOzlesmesinin art arda birbirine bagli olan tagima soézlesmelerinin toplami olarak goriilmesi
gerektigi goriisiine ve degisik unimodal tagima hukuklarinin gegerliligine dayali bir kombine
tip sozlesmesi olarak nitelenmesine ve ayni zamanda multimodal bir tagimanin miinferit kismi
mesafelere iliskin sorumluluk hiikiimlerine dayanmaktadir. 28

Multimodal tasimada, kayip, hasar veya gecikmenin karayolu ile tasima
sirasinda meydana gelmesi durumunda, s6z konusu talepler CMR hiikiimlerine tabi olacaktir.
Kayip, hasar veya gecikmenin tasimanin hangi asamasinda meydana geldigi tespit
edilemiyorsa yine sézlesme CMR hiikiimlerine tabi olacaktir. Mallar aractan bosaltilmamis
olsa dahi, kayip, hasar veya gecikmenin karayolu disindaki bir tagimada meydana geldigi
biliniyorsa, tasima operatériiniin sorumlulugu CMR hiikiimlerine tabi olmayacaktir. 12°

125 SOPACI, s. 161,162

126 SOPACI, 5.163

127 SOPACI, s. 164-165 MTK.m. 14/2'ye gore,"2. Bu madde bakimindan, multimodal tasima operatdrii,
mallardan a)mallart (i) Gonderenden veya adina hareket eden kisiden (ii) teslim yerinde gecerli yasa veya
mevzuat uyarinca mallarin tagima amaciyla teslim edilmesi gereken bir makam veya {igiincii kisiden teslim aldig
andan ; b) mallar1 (i) Alictya teslim ederek (ii) mallari gonderilen multimodal tasima operatdriinden teslim
almadig1 durumlarda, multimodal tagima sdzlesmesi veya yasa veya teslimat yerinde gecerli ticari adet uyarica,
mallar1 gonderilenin tasarrufuna arz ettigi (iii) mallar1 teslimat yerinde gecerli yasa veya mevzuat uyarinca,
mallarin teslim edilmesi gereken bir makam veya diger bir iigiincii kisiye teslim ettigi, ana kadar sorumlu
sayilir."

128 SOPACI, 5.165-166

129 AKINCI, s.41
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Kayip, hasar veya gecikmenin karayolu disindaki tasimalarda meydana
gelmesine ragmen bu zararlarda tasima operatoriiniin kusurunun bulunmasi halinde yine CMR
hiikiimleri uygulanacaktir. Ornegin, gemiye yiiklenen bir aracin frenlerinin bosalmas1 nedeni
ile zararin meydana gelmesi halinde CMR hiikiimleri uygulanacaktir. ¥

Zarar yerinin bilindigi durumlarda, multimodal tasima operatdriiniin
sorumlulugu zarar yerindeki tasima hukukuna gore belirlenir. Boylece, sorumluluk unsurlari,
iliskili sorumluluk smirlamalar1 ve kisitlamalar1 ve ayrica sorumluluk azami tutarlar1 buna
bagli olarak belirleneceginden multimodal tasima operatoriiniin sorumlulugu, unimodal bir
tasima sozlesmesindeki tasiyanin sorumluluguna denk diiser. 13

Multimodal tagima operatdriiniin sorumlugunun belirlenmesinde, sdzlesmenin
hukuki niteligi tizerinden farkli goriisler ileri siirtilmiistiir. HERBER, zarar yerinin bilinmesi
halinde, tagima hukukuna bagli sorumlulugu da kapsayacak sekilde, multimodal tasima
operatoriiniin  bir temel sorumluluk oldugunu savunmaktadir. DOHSE ise , unimodal
tasimalarda oldugu gibi, multimodal tasimalarda da belirli bir tasima sekli hakkinda anlagma
olmasi durumunda, bu durumun eser-istisna sdzlesmesinin veya kara yolu tasima hukukunu
ortadan kaldiracagini ileri siirmektedir. Multimodal tasima sézlesmesini, karma veya "sui
generis" bir sozlesme olarak niteleyen goriise gore ise, zarar yerinin bilinmesi halinde, ilgili
unimodal kismi mesafe tasima hukukunun sorumluluk hiikiimlerinin gegerli olacagim
belirtmistir. %

Kanaatimizce, zarar yerinin bilinmesi durumunda, multimodal tasima
operatdriinliin sorumlulugu, zarar yerinin hukukuna gore belirlenmesi, multimodal tagima
sozlesmesinin yapisina daha uygundur. Multimotal tagima sozlesmesi, esas sdzlesme
konusunun disina tagan bir sdzlesme 6zelligi tasimaktadir. S6zlesmenin biitiinselligi ilkesi ile
birlikte degerlendirildiginde de uygulamanin yeknesakliginin saglanmasi agicindan zarar yeri
hukukunun uygulanmasi riicu sirasindaki deger farklarini da ortadan kaldiracaktir.

5- ZARAR YERININ BILINMEMESiIi HALINDE SORUMLULUK

Multimodal tasimalarda, zarar yerinin belli olmamasi durumunda, tasima
operatoriiniin - sorumlulugunun belirlenmesinde sorunlar yasanmaktadir. Alman Federal
Mahkemesi 24.06.1987 tarihli kararinda, davacinin talebini usul hukukuna uygun olarak
ispatlamasin1 yine bor¢lunun da talebe karsi ileri siirecegi itirazlari, ispatlama zorunlulugunun
bulunmasi ilkesini esas almaktadir. 133

Fedaral Yiiksek Mahkeme iki yonlii ispat esaslarin1 koyarak, bir taraftan
sorumluluk esaslarii  diger taraftan unimodal so6zlesme hukukundaki sorumluluk
sinirlamalarin1 ve kisitlamalarin1 6l¢ii almaktadir. Fedaral Yiiksek Mahkeme, tasiyanin
degisik tasima hukuklarina gore, pozitif hukukta, tasinan mala iliskin zararlarin tamamindan
sorumlu olmasi sonucuna varirken, sorumluluk muafiyetleri ve kisitlamalar1 ise bir istisna
olusturdugunu kabul etmektedir. Multimodal tasima operatdriiniin zarar yerinin belli
olmadigina dair itirazin1 ve buna dayali olarak ileri siirecegi muafiyetleri ispatlayamazsa, tiim

130 AKINCI, s.41

131 SOPACI, 5.166
132 SOPACI, s. 168
133 SOPACI, 5.173
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kapsamdan sorumlu olacagi kabul edilmistir. Yani Fedaral Yiiksek Mahkeme, tasima
operatOriiniin unimodal sorumluluk muafiyetlerinin ve kisitlamalarinin olusumu bakimindan
yapicagl bir itirazin 6n kosulu olara, oncelikle zarar yerini ispatlamak zorunda oldugunu
belirtmektedir. 134

Yukarida bahsi gecen kararin yerel mahkemesi olan Karlsruhe Eyalet Yiiksek
Mahkemesinin olay1 ele alis sekli, zarar yerinin belirlenememesi durumunda, multimodal
tasima operatdriiniin sorumlulugunun en diisiik olan sorumlulugu 6ngéren hukuka gore
belirlenmesi gerektigi yoniinde karar olusturmustur. 3° Esasen bu durum Fedaral Yiiksek
Mahkemenin zarar yerinin ispati konusunda , multimodal tasima operatoriine vermis oldugu
ispat yiikii ile fark olusturmaktadir. Zarar yerinin ispati konusunda, multimodal tasima
operatoriiniin konum itibariyle daha avantajli oldugu agiktir. Bu durumda zarar yerinin
belirlenmemesi durumunda, tasima operatoriiniin sorumlulugunun, en diisiik sorumluluga
gore belirlenmesinin  kabulli durumunda, tasima operatoriiniin zarar yerini ispatlaya
yoniindeki delilleri sunmamast sonucuna gdtiirebilecektir. Tagima operatorii unimodal
tasimaya dayali olan muafiyetlerden faydalanma durumu olmadigi hallerde, zarar yerinin
belirlenmesi yoluna gitmeyecek ve bu durumda, tasima operatoriiniin sorumlulugu en diisiik
sorumluluga gore belirlenebilecektir. Kanaatimizce, tasima operatoriiniin zarar yerini
belirlemedeki avantajli konumu geregi zarar yerinin belirlenememesi durumunda, en diisiik
degil en yiiksek sorumluluga gore sorumlulugunun belirlenmesi gerekir.

Multimodal tagima operatorii, konum itibariyle, zarar yerinin tespitini
ispatlama yoniinden delil sunma durumu daha fazladir. Bu nedenle zarar yerinin ve
muafiyetler ispat yiikiiniin tasima operatoriine verilmis olmas1 kanaatimizce de daha yerinde
bir karardir. Gonderenin ise zarar ile ilgili maddi durumu ispatlamasi gerekir.

Fedaral Yiiksek Mahkeme, tagima yollarindan birisi ¢ok fazla agirlikli olan
multimodal tasimalarda, biitiinsel arastirma ¢ergevesinde , taraflarin istegi itibariyle belirgin
isaretler tespit edilebilirse, unimodal bir tasima hukuku gecerli olabilecegi goriisiindedir.
Taraflarin tek bir konigsmentoya gore {initer bir anlamanin ve sorumlulugun bulunmasina dair
bir isteklerinin dikkate alinmas1 gerekir.!®® Fedarl Yiiksek Mahkemenin bu yondeki goriisii
sozlesme hiirriyetine uygun oldugundan yerinde bir goriis olarak goziikmektedir.

Gonderenin, zarar yerinin belli olmamasi halinde ziya ve =zararlar igin,
multimodal tagima operatoriine karsi biitlinsel- bilesik (iiniter) bir talep hakkinin temelini, bu
tasimadan dolay1 degisik kismi mesafe tasima hukuklarinin miimkiin oldugunca benzer olan
sorumluluk normlart olusturmaktadir. ¥ Gonderen, zararin, esyanin, multimodal tasima
operatorii tarafindan teslim alinmasindan teslim edilmesine kadar gecen sure icinde
gerceklestigini ispatlamakla ylikiimliidiir.

Zarar yerinin belirlenememesi durumunda, multimodal tasima operator,
sadece degisik kismi mesafe hukuklar1 i¢in miisterek olan sorumluluk muafiyetlerine ve
kisitlamalarina dayanabilir. Ornegin, tasiyanin uhdesinde bulunan &zen yiikiimliiliigii
cercevesinde miicbir sebebe dayali zararlardan sorumlulugu bulunmamaktadir. 13

13 SOPACI, s. 173,174
135 SOPACI,s.176

13 SOPACI, 5.184,185
137 SOPACI, s. 186

138 SOPACI, s. 186-187
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Zarar yerinin belirlenebilmesi durumunda, multimodal tasima operatdriiniin
sorumlulugu azami sorumluluk miktar1 ile sinirlandirilabilmektedir. Zarar yerinin belirlenmesi
durumunda, unimodal tagima hiikkiimlerinin uygulanmasi suretiyle bu smirlama
uygulanabilmektedir. Ancak zarar yerinin belirlenememesi durumunda, multimodal tasima
operatoriiniin sorumlulugu yoniinden bir indirime gidilmesi miimkiin olmamaktadir. Bu
nedenle zarar yerinin belirlenememesi durumunda, multimodal tagima operatoriiniin
sorumlulugu olusan zararin tamamidir. 1%

VarK.'nin 18./3. Maddesinde, aksi ispatlanincaya kadar zararin hava tagimasi
sirasinda olustugu varsayilmistir. Bu maddenin uygulama alani genisletilemeyeceginden,
zarar yerinin belli olamamasi durumunda, tasima operatoriiniin ispat durumu gecerliligini
korumaktadir.4

MTK. Hiikiimlerine gore, zararin meydana geldigi yerin belli olup
olmamasindan bagimsiz olarak, tasama operatdriiniin, tagima siiresi i¢inde esyanin ziyai,
hasar1 veya geg teslimi sebebiyle sorumlu oldugu diizenlenmistir. Tasima operatdrii sorumlu
olmadigini iddia ediyorsa bu durumda ispat yiikii yine kendisine verilmistir. Multimodal
tagima operatorii, zarar doguran olayin olusmamasi i¢in gereken tiim onlemleri aldigin
ispatlamak durumundadir. Yine zararin, esyanin tagima operatoriine tesliminden 6nce veya
gonderilene teslimden sonra zarar gérdiiglinii ispatlamasi halinde de sorumluluktan
kurtulacag: diizenlenmistir. Multimodal tasima operatortii, esyayi teslim aldig1 sirada, esyadaki
zarari teslim tutanagina serh olarak koymussa, bu durumda ispat ytikiinden kurtulmus
olacaktir. 14

6- ZARARIN BIRDEN FAZLA TASIMA KISMINDA OLUSMASI HALINDE
SORUMLULUK

Zararin birden fazla tasima kisminda olusmasi durumunda, multimodal tagima
operatoriiniin sorumlulugu, belli olmayan yerde meydana gelen zararlardaki sorumluluga
benzemektedir. Esasen zararin nerelerde meydana geldigi belli olmasina ragmen multimodal
tagima operatoriiniin sorumlulugu birden fazla unimodal sorumluluk kurallar1 s6zkonusudur.
Bu tiirdeki bir zararin nedeni, tasima aracinda olusan bir hasardan veya esyanin ambalajindan
kaynaklanmis olabilir. Bu durumlarda kural olarak, her tasima mesafesinde olusan zararin
belirlenmesi ve ilgili sorumluluk hukukuna gére degerlendirmenin yapilmasi gerekir. Ancak
her tasima kisminda olusan zararin tespiti ve esyanin degerinin tespitinin yapilmasi
karmasikliga yol agabilecektir. Ayrica her tasima kisminin bitigsinde esyanin kontrol edilmesi
de sozkonusu olamayacagindan unimodal sorumluluk sistemine gore ¢dzlimleme yapmak
uygun goriilmemektedir. Zararin paylastirllmasi miimkiin degilse, multimodal tasima
operatoriiniin sorumlulugu, zarar yerinin bilinmedigi durumlarda oldugu gibi, sadece objektif
kusura iliskin sinirsiz sorumluluk ilkesine gore belirlenebilir. 142

139 SOPACI, s. 187
140 SOPACI, s. 190
141 SOPACI, s. 190
142 SOPACI, 5.193
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7- ESYANIN DEGERI
a-Genel Olarak

Tastyicinin, tagima siiresinin agilmasindan dogan sorumlulugu, tagima ticretinin
ti¢ kat1 ile sinirlidir. (TTK. 882.m.) Tasima siiresinin agilmasi nedeni ile malin zarar gérmesi
halinde gecikmeden dogan zarar, malin ziyar veya hasarindan dogan zarara doniiseceginden,
tagiyict bu durumda malin degeri iizerinden sorumlu olacaktir. Bu durumda esas alinacak
deger, esyanin taginmak Uzere teslim alindig1 yer ve zamandaki degerine gore hesaplanacaktir.
(TTK.880/1) Esyanin hasara ugramasi halinde ise esyanin taginmak iizere teslim alindig1 yer
ve zamandaki hasarsiz degeri ile hasarli degeri arasindaki fark tasiyicinin sorumlu oldugu
kisimdir. 6762 sayili Tiirk Ticaret Kanununda bu durumlarda tazminat miktarinin, tasima
senedine gegirilen deger, tasima senedine deger gecilmemis ise gondericinin, tasiyiciya
bildirilip onun tarafindan kabul edilmis bir deger mevcut ise bu degere goére bu durumda
mevcut degil ise ayni cins ve vasiftaki esyanin gonderilene teslim edilecegi yerdeki degerine
gore tazminat miktarinin belirlenecegi hiikiim altina almmistir.(ETTK. 785 m.) CMR.23.
maddesinde de belirlenecek tazminat miktarinda yiikiin teslim alindigi yerdeki degeri
iizerinden kiymet takdiri yapilacagi belirtilmistir. Diger maddelerde de oldugu gibi bu madde
de CMR. Hiikiimleri dogrultusunda degisiklik yapilmistir.

Gecikme nedeni ile tasiyicinin sorumlulugu Tirk Ticaret Kanunumuzda,
tagima lcretinin ii¢ katim1 gecemeyecegi belirtilmis iken, CMR. 23/5. fikrasinda gecikme
halinde, hak sahibi zarar ve ziyanin bundan ileri geldigini kanitlarsa, tagimaci bu zarar ve
ziyani i¢in tagima iicretini gegmemek iizere tazminat 6deyecegi hiikiim altina alinmugtir. Tiirk
Ticaret Kanunun gerekgesine baktigimizda 882. maddenin kaynagi CMR. m. 23 (3), m. 23
(5), m. 23 (7) ve m. 25 (2) hiikmi ile Alm. TK. 431 (2) Paragrafi gosterilmistir. Gerekce
olarak tastyicinin sorumlulugunun sinirlandirilmis oldugu, buna temel veren diisiincenin
tagiyicinin tasima ile bir is yaptigi, bu isin olumlu bir amag tasidigi, buna ragmen zarar
dogmussa, tastyicinin smirsiz bir sekilde sorumlu tutulmamasi gerektigi belirtilmistir. 143

Gecikme nedeni ile malin tamami1 hasara ugramis ise, tamami kayboldugundan
6denmesi gereken miktar, eger gonderilen esyanin bir kism1 hasara ugramis ise, eksilen kismi
icin 6denmesi gereken miktar1 agsan oranlarda tazminat miktarinin belirlenemeyecegi CMR.
hiikiimlerinde yer almigtir. (CMR. m.25)

Gecikme nedeni ile esyanin ziyar veya hasarit halinde tasiyicinin 6demesi
gereken tazminattan baska, zararin saptanmasi i¢in yapilmasi gereken zorunlu giderlerde
tasiyici tazminle yiikiimlidiir. (TTK.m.881) 6762 sayili Tiirk Ticaret Kanunumuzda agikga
boyle bir diizenleme mevcut degildir. Ancak kanaatimizce Bor¢lar Kanunu ve Medeni Kanun
kapsaminda zararin tespiti i¢in gereken masraflarin tasiyicidan talep edilmesi Onceki
durumlarda da mumkdndr.

b- Borsa Degeri
Esyanin borsa degerinin bulunmasi halinde, borsa degerinin baz alinmasi

gerekir. Borsa degeri, maden, tarim {irlinleri gibi, misli esyalarda s6z konusudur. CMR ve
CIM agisindan borsa degerinin esas alinabilmesi i¢in esyanin gonderilenden teslim alindigi

143 www.tobb.org.tr. Ticaret Kanunu Madde gerekgeleri, 5.260; AKINCI,s.138
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yerde bir borsanin bulunmasi sart degildir. Esyanin tagima operatdrii tarafindan teslim alindig1
yerdeki islemler baska bir yerde bulunan borsa degerleri esas alinarak yapiliyorsa, esyanin
yine de borsa degeri oldugu kabul edilir. Tasima sdzlesmesine gore, tasima operatdriiniin
sorumlulugu, esyanin teslim yerine gore belirlenecegi belirtilmis ise bu durumda esyanin
teslim yerindeki borsa degeri dikkate alinmasi gerekir. 44

c- Piyasa Deger

Piyasa degeri, esyanin, ayn1 tiir ve nitelikteki esyanin belirli bir yerde yapilan
alig-satis islemleri sonucunda ulastig1 ortalama degerdir. Eger tasimman esyanin borsa degeri
yok ise, CMR. Ve CIM'e gore hesaplama esyanin piyasa degerine gore yapilmasi gerekir.
Tasima sozlesmesinde taraflarin kabul ettikleri deger, piyasa degerinin belirlenmesi ic¢in
onemli bir 6lgidir. Ancak bu bedele itiraz edilmesi durumunda veya sézlesmede belirtilen
bedelin gercek bedel ile alakasi olmadiginin agik¢a goriildiigli durumlarda, piyasa degerinin
ayrica belirlenmesi ve piyasa degerine gore hesaplama yapilmasi gerekir. CMR ve CIM
hiikiimlerine gore esyanin piyasa degeri hesaplandiginda, esyanin masraf ve vergileri bu
degere katilmaz. %

d- Esyanin Objektif Degeri

Esyanin borsa ve piyasa degerinin belirlenememesi durumunda, esyanin
objektif degeri hesaplamada dikkate alinir. Esyanin objektif degeri, aym tiir ve nitelikteki
esyanin herkes icin sdz konusu olan degeridir.}*® Gonderen, esyanin siibjektif degerinin
tazminat hesabinda dikkate alinmasini istiyor ise bunu tasima senedine acgik¢a yazmasi
gerekir. Kaybolma, hasar veya kararlastirilan zaman limitinin asilmasi halinde gonderici,
belirlenecek bu licret 6denmesi karsiliginda, teslim siiresi i¢in 6denecek 6zel faizin miktarin
tayin eder ve bunu sevk mektubuna yazar. Teslim siiresi i¢in 6zel bir faiz 6denecegi beyan
edilmis ise, 23, 24 ve 25. Maddelerde Ongoriilen tazminattan ayr1 olarak, kanitlanan fazla
zarar ve hasar icin beyan edilen miktara kadar tazminat istenebilir.(CMR. M.26)

e- Tazminat Talebinde Faiz ve Para Birimi

Hak sahibi 6denecek tazminat i¢in faiz isteyebilir. Yilda % 5 {lizerinden hesap
edilecek bu faiz, 6deme isteginin yazili olarak, tasima operatoriine gonderildigi tarihten
baslar. Boyle bir istekte bulunulmamis ise, tahakkuk dava agildig: tarihten itibaren yapilir.
Tazminatin hesaplanmasinda asil olan unsurlar 6demenin istendigi iilke ve parasi ile ifade
edilmedigi zaman, s6z konusu tazminatin o {ilke parasina c¢evrilmesi, 6demenin yapilacagi
giin ve yerde uygulanan kura gore saptanir.(CMR.m.27)

Hukukumuzda yabanc1 para alacaklar1 i¢in BK. 83. Madde alacakliya se¢imlik
hak tanmmistir. Alacakli bu madde dogrultusunda, vadesinde 6denmeyen yabanci para
alacaginin, 6deme giinlindeki kur iizerinden hesaplanarak 6denmesini isteyebilir. Eger vade
tarihindeki kur oran1 alacakli lehine diisliniilmesi durumunda vade tarihindeki kur {izerinden
Tiirk Lirasina ¢evirerek bu miktara faiz uygulanmasini isteyebilir. (BK.23) Alacaklinin
secimlik hakkini 6deme giiniinde kullanip kullanamayacagi konusu, Bor¢lar Kanunundaki
diizenleyeme goére miimkiin degildir. Alacakli talep ettigi tarih itibariyle se¢imlik hakkini

144 KARAHAN,s.78; AKINCI, 5.140,143
145 KARAHAN, s.78 AKINCI, 5.140,143
146 KARAHAN, s. 79 AKINCI, 5.140,143
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kullanmakta ve bu secime gbre de ileride taleplerini ileri surebilmektedir. Kanaatimizce
alacakliya sec¢imlik hakkinin 6deme tarihinde taninmasi gerekir. Alacakli 6deme tarihi
itibariyle hangi durum lehine ise buna gore alacaginin hesaplanmasini isteyebilmelidir.

Borclar Kanunundaki bu dizenleme ile CMR'nin 27/2. Maddesi ile ayni sonuga
ulagtifi sOylenebilir. Alacagin yabanci para ile belirlenebilmesi i¢in taraflar arasindaki
s6zlesmede bu durumun acikca kararlastirilmis olmasi gerekir. 147

Davacinin, 6denecek tazminatta faiz istemesi miimkiindiir. Faiz oran1 yillik %5
olarak belirlenmistir. Ulkemizde enflasyon oranin yiiksek olmasi nedeni ile Yargitay bu faiz
oraninin 6demenin yabanci para lizerinden yapilmasi halinde gegerli oldugu yoniinde kararlar
mevcuttur. Tiirk parasina tabi olan ve yabanci para iizerinden kararlastirilan alacaklar i¢in
farkli degerlendirme yapilmaktadir. Yabanci para alacaklarinda CMR'nin 27/1. Maddesi
uygulanmakta ve %35 faiz orani kabul edilmekte iken, Tiirk Lirasi {izerinden s6z konusu
alacaklar i¢in faiz oran1 yoniinden CMR'nin 27. Maddesi uygulanmamaktadir. 148

8- TASIMA OPERATORUNUN SORUMLULUK SINIRLARI
a- Genel Olarak

Tagima operatdriiniin ziya ve/veya hasardan dogan sorumlulugu gerek uluslar
arast sozlesmelerde gerekse milli hukuklarda diizenlenmistir. Tasima operatorii, tasima isini
gerceklestirirken, esyaya 6zen borcunu geregi gibi yerine getirmemis ise ve bu durum nedeni
ile esyanin ziya ve/veya hasarma sebep olmus ise hak sahibinin ugramis oldugu zarari
gidermesi gerekmektedir. Tasima operatoriiniin bu durumda 6deyecegi tazminat miktar: da
uluslararasi sozlesmelerde ve milli hukuklarda sinirlandirilmistir. Ancak bu sinirlamalarin da
istisnalar1 bulunmaktadir. 4°

Tasima hukukunda kural olarak, tasima borcu geregi gibi ifa edilmez ise zarar
goren, tasima borcu geregi gibi ifa edilmis olsaydi malvarliginin alacagi durum ile geregi gibi
ifa edilmemis olmasi sebebiyle aldigi durum arasindaki farki talep edebilir. Ancak tagima
hukukunun maliyetinin yiiksek olmasi, riskin fazla olmas1 vb. sebeplerle tasima operatortinin
sorumlulugunun esyanin degeri ve/veya belirli bir tutar ile sinirli tutulmasi yoluna gidilmistir.
Tasima operatdriiniin, konvansiyonlarda veya i¢ hukuk kurallarinda diizenlenmeyen hallerden
dogan sorumlulugu, genel hiikiimlere tabi olup, sorumluluk durumu sinirsiz olacaktir. **°

b- Ziya Halinde Sorumluluk Sinirlar

CMR. Hiikiimleri geregince, tasima operatorii, esyanin kismen veya tamamen
kaybindan dolay1 tazminat 6demekle sorumlu tutuldugundan, bu tazminat esyanin taginmak
iizere kabul edildigi yer ve zamandaki kiymetine gore hesaplanir. Malin degeri, ticaret borsasi
fiyatina gore saptanir. Eger boyle bir fiyat yoksa, gecerli piyasa fiyatlarina gore bir tespit

147 AKINCI, 5.150:YETIS, SAMLI, 5.20 vd.

148 AKINCI, s. 149

143 AYDIN ,s. 112

1% DEMIRCIVI MINELILER, Zeynep, Denizyoluyla Tasimada Yiikiin Ziya ve Hasarindan Dogan Sinirlt
Sorumluluk, Dokuz Eyliil Universitesi, Cilt, 9, 2007, s.957
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yapilir. Eger ne ticaret borsasi fiyat1 ne de gecerli bir piyasa mevcutsa tespit, ayni cins ve
kalitedeki mallarin normal kiymetine gore yapilir. Bu konu esyanin degeri bashigr altinda
ileride islenmistir.(CMR.m.23)

TTK. 882. Maddesinde CMR. Hiikiimlerine paralel olarak tasima operatoriiniin
sorumluluguna bir sinirlama getirilmistir. Gonderinin tamaminin ziyar veya hasari halinde,
880 ve 881. Maddeler uyarinca 6denecek tazminat, gonderinin net olmayan agirliginin her bir
kilogrami icin 8,33 Ozel Cekme Hakkini karsilayan tutar ile sinirlidar.

Ozel Cekme Hakki, 1979 yilinda, Ozel Cekme Hakki Protokolii ile
diizenlenmistir. 1968 Visby Protokolu'nun kabul edilmesinden sonra 1968 yilinin Mart
ayinda, altin, sabir bir deger olmaktan c¢ikmis ve degeri serbest piyasada belirlenmeye
baglanmigtir. IMF (International Monetary Fund) tarafindan 1971 yilinda enflasyondan
etkilenmeyen bir deger olan Ozel Cekme Hakki kabul edilmistir. 1979 OCH Protokolu, 1968
Visby Protokolu'nu esasli sekilde degistirmemis ve yalnizca para birimi OCH'ya cevrilerek
sorumluluk simirinin  miktar1 hakkinda uluslar arast hukukta yeknesaklik saglanmaya
calisimgtir, !

Tazminat degeri, esyanin tasima operatoriine teslim edildigi yer ve zamandaki
degerine gore belirlendiginden, tasiyicinin tasima sozlesmesinden dogan ficret alacagi,
gimriik vergisi, esyanin taginmasi nedeniyle yapilan diger masraflart da
gonderen/gonderilene iade edilmesi gerekmektedir. Bunlar i¢in bir {ist sinir 6ngdriilmemistir.
Bu masraflar ve hesaplanan tazminat toplanacak ve tasima operatoriiniin sorumlu oldugu
miktar ortaya ¢ikacaktir. 2 Esyanin degeri hesaplanirken tasima igin kabul yeri ve ani esas
alimmakta,esyanin varis yerinde ve aninda s6z konusu olabilecek artiglardan tasima operatorii
sonulu tutulmamaktadir. Bu nedenle, davaci varma yerindeki miispet zararin1 veya ayni cins
ve miktar esya ikame icin gerekli olan bedeli tasima operatdriinden isteyemeyecektir. %3

CIM 40. Maddesinde de esyanin tasinmasi i¢in tasima operatdriine teslim
edildigi yerdeki ve tarihteki degerinin, tazminat hesaplanmasinda esas alinacak deger oldugu
belirtilmistir. Yine tagima operatoriiniin licreti, vergiler ve masraflar agisindan da CMR
hiikiimleri ile ayni yonde hiikiimler yer almistir. CIM 'de ddenecek tazminatin {ist sinir1 17
Ozel Cekme Hakki olarak belirlenmistir. 1>

Briiksel S6zlesmesinde (Lahey Kurallar), tasima operatoriiniin, ziya sebebiyle
yukle ilgilinin ugradig1 zararlar1 tazmin yiikiimliligi, yalnizca belirli bir tutar ile
sinirlandirilmigtir. (Lahey Kurallari,m.4/V) Buna gore tasima operatorii, esyanin ziyaa
ugramasi halinde meydana gelen biitiin zararlari, belirli bir tutar ile sinirli olmak tizere tazmin
etmek zorundadir. Sorumlulugun {iist sinir1, koli ve birim esas alinarak belirlenmistir. Bu
diizenleme Visby Kurallar1 ile degistirilmistir. Buna gore, tasima operatoriiniin sorumlulugu,
koli veya birim basina belirlenen tutar ile esyanin briit agirliginin her kilogrami basina
belirlenen tutardan hangisi yiiksek ise, bununla sinirlidir.**

Varsova Anlagmasi'nda, CMR'de oldugu gibi ziya halinde, esyanin tasinmak
iizere teslim alindig1 yerdeki zaman ve degerine gore tazminatin hesaplanacagi yoniinde bir

151 SUZEL, 5.28-29

152 K ARAHAN,s.73

153 AKINCI, 5.139

154 hZDEMIR,s.135;KARAHAN,s.74; AKINCI,s.139
155 DEMIRCIVI MINELILER, 5.957
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diizenleme getirilmemistir. Bu durumun bir bosluk oldugunu savunan goriise gore, bu bosluk
milli hukuka gore doldurulmasi gerekir. ' Diger goriise goére, tasima operatdriiniin
sorumlulugunda bir sinir belirlenmemesi, tagima operatdriiniin ger¢ek zarardan sorumlu
olmasi gerektigi yoniinde diisinmek gerektigini savunmaktadir. ® Tasima hukukuna iliskin
diger uluslar aras1 s6zlesmelerde tasima operatdriiniin sorumluluguna bir sinirlama getirilmis
olmasi ragmen Varsova Anlagsmasinda boyle bir sinirlamanin getirilmemis olmasinin bir
bosluk olarak degerlendirilmesi kanaatimizce miimkiin degildir. Tasima operatoriiniin
sorumlulugunun sinirlanmasi normalin disinda olan bir durum oldugu i¢in diizenlemelerde yer
almasi halinde gegerlilik kazanacaktir. Normal bir durumda tagima operatdriiniin esyanin
ziyaa ugramasi halinde hak sahibinin ger¢ek zararmi karsilamasi gerekir. Ancak tasima
operatoriiniin bu durumda ¢ok agir riskler tasiyacagi ve belki de birazda risk sorumlulugunun
hak sahibi ile paylastirilmasi gerektigi diisiincesiyle bazi diizenlemelerde tasima operatoriiniin
sorumluluguna siirlamalar getirilmis olabilir. Bu nedenle Varsova Anlasmasinda bu yonde
bir diizenleme olmasa dahi diger uluslar arasi1 s6zlesmeler ve uygulamadaki durumlar birlikte
degerlendirildiginde Varsova Anlagmasinin uygulandigi durumlarda da esyanin teslim
alindig1 yerdeki degerine gore zararin hesaplanmasi gerektigi kanaatindeyiz.

Hamburg Kurallarinda, tasima operatoriiniin 6deyecegi tazminatin iist sinir1
belirlenmis ve bu smirt gegmemek kaydiyla, tasima operatoriiniin gergek zararla sorumlu
oldugu diizenlenmistir. 1*® Hamburg Kurallarinin 6. Maddesinde getirilen bu sinirlamaya gore
tagima operatoriinlin esyanin ziyai sonucu olan zararlardan 5. Madde hiikiimleri uyarinca
mesuliyeti, koli veya sair ylikleme {initesi bagina 835 hesap birimine yahut zayi olan esyanin
briit agirliginin beher kilogrami i¢in 2,5 hesap birimine tekabiil eden meblaglardan yiiksek
olan1 ile sinirlidir. Sorumlugun iist sinirinin belirlenmesinde hesap birimi olarak Ozel Cekme
Hakk1 (OCH) kabul edilmistir. *°

Rotterdam Kurallarinda, tasima operatoriiniin = sorumlulugu, sorumluluk
sinirlar1 baslig1 altinda 59. Maddede diizenlenmistir. Tasima operatoriiniin  sorunlulugu,
hangisi daha biiyiikse, paket veya baska bir sevkiyat birimi basina 875 hesap birimiyle veya
iddia ve ihtilaf konusu esyanin briit agirligi basina 3 hesap birimi ile siirlidir. Ancak bu
durum esyanin degerinin tasitan tarafindan beyan edildigi veya sdzlesme detaylarina eklendigi
durumlar yahut da is bu maddede belirtilen sorumluluk sinir1 meblaginin tasima operatori ile
tagitan arasinda anlagmaya baglanmis oldugu durumlar igin gegerli degildir. Bu maddede
belirtilen hesap birimi, Uluslar aras1 Para Fonu tarafindan tanimlanan Ozel Cekme Hakkidur.
Is bu madde de atifta bulunulan tutarlar, séz konusu para biriminin karar tarihindeki veya
taraflarin kararlastirdig: tarihteki degerine gore bir devletin para birimine doniistiiriilecektir.

Cenevre Konvansiyonu da tasima operatoriiniin sorumluluguna ikili sinirlama
getirmigtir. Tagima operatoriiniin zarar dolayr sorumlulugu, paket basma 920 OCH veya

156 ULGEN, Hava Tasima Sozlesmesi, s.180 vd.

157 SOZER, Biilent, Tastyanin Tasima Sozlesmesinden Dogan Sorumlulugunu Diizenleyen Hiikiimlere iliskin
Bazi Meseleler ve Gériisler (Karayolu, Denizyolu ve Havayolu ile Yapilan Tasimalar Uzerine Mukayeseli Bir
Inceleme), Batider, Aralik 1987, C.XIV.S.2,5.337; YETIS,SAMLI,s.80

158 KARAHAN;,s.74

15 DEMIRCIVI MINELILER, 5.959 "ilk kez 1970 yilinda uluslar aras1 bir likitide tiirii olarak Uluslar arasi Para
Fonu (IMF) tarafindan olusturulan OCH, dogrudan dogruya esya veya hizmet bedellerini 6demede kullanilan bir
deger olmayip IMF'ye iiye devlete, Fon nezdinde sahip oldugu OCH karsiliginda, diger bir iiye devletin merkez
bankasindan o devletin parasini gekme hakki veren, bagka bir anlatimla doviz temine yarayan bir haktir. Ayna
zamanda hesap birimi olan OCH'nin degeri 1.1.1981 tarihinden beri dort para birimine (Amerikan Dolar1, Yen,
Sterlin ve Euro) belirli oranda agirlik taninarak yapilan hesapla tayin edilmekte ve IMF her is gtnii milli
paralarin OCH olarak degerini hesap ve ilan etmektedir."
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kilogram basmma 2,75 OCH'dir. Tasimanin bir boliimii denizde ya da i¢ sularda
gerceklestirilmiyorsa, tazminat miktar1 ziya ve/veya hasara ugrayan esyanin kilagram basina
8.33 OCH'n1 asamaz. 1%

TTK'nun 880. Maddesinde tazminatta esas alinacak deger belirlenmistir.
Esyanin degeri konusunda bu konu islenmistir. Tasima operatoriiniin sorumlulugunun sinirlari
ise TTK."nun 882. Maddesinde diizenlenmistir. Gonderinin tamaminin ziyar veya hasari
halinde 6denecek tazminat, génderinin net olmayan agirliginin her bir kilogrami igin 8,33
OCH'm Kkarsilayan tutar ile smirlidir. Génderinin miinferit pargalarmin ziyai veya hasari
halinde tasima operatoriiniin sorumlulugu, gonderinin tamami degerini kaybetmis ise
tamaminin, gonderinin bir kismi1 degerini kaybetmis ise, degerini kaybeden kisminin net
olmayan agirligimin her bir kilogrami igin 8,33 OCH'm1 karsilayan tutar ile sirlidir. OCH,
esyanin tasima amaciyla tasima operatoriine teslim edildigi tarihteki veya taraflarca
kararlastirilan diger bir tarihteki Tiirkiye Cumhuriyet Merkez Bankasinca belirlenen degerine
gore Tirk Lirasina cevrilir.

c- Hasar Halinde Sorumluluk Sinirlari

Hasar halinde tasima operatoriiniin  sorumlulugunun smirlar1 CMR  25.
Maddede diizenlenmistir. Hasar durumunda tasimaci, esyanin madde 23 paragraf, 1,2 ve 4%
geregince belirlenen degerine gore hesaplanmis kiymetten diisme karsiligi olan bedeli dder.
Ayn1 maddenin ikinci fikrasinda ise tazminat miktarinin sinirlart belirlenmistir. Eger
gonderilen malin tamami hasara ugramis ise, tamami kayboldugundan 6denmesi gereken
miktar, eger gonderilen esyanin bir kismi hasara ugramis ise, eksilen kismi i¢in ddenmesi
gereken miktar1 tazminat miktarinin asilamayacagi diizenlenmistir.

CMR'nin 25.1. maddesi uyarinca hasar dolayisiyla tagima operatorinin
sorumlulugu, esyanin degerindeki diismeden ibarettir. Bunun disinda tasima operatoriiniin
esyanin eski durumuna getirilmesi veya esyanin tamir edilmesi masraflarindan dolay1
sorumlulugu s6z konusu degildir. Hasar durumunda tazminat miktari, esyanin tasinmaz iizere
alindig1r yerdeki fiyati belirleyecektir. Bu bedel, esyanin hasali olarak yiikleme yernide
edecegi bedel ile kiyaslanacak ve aradaki fark CMR'nin 25. Maddesi uyarinca talep
edilecektir. 1%

CIM m. 42/2'de hasar halinde tagima operatdriiniin 6deyecegi tazminati esyanin
kaybettigi deger miktartyla sinirlamistir. Tazminatin miktar1 ise, esyanin tasinmak {izere
teslim alindig1 yer ve zamandaki degerinin, hak sahibine teslim edilecegi yerde belirlenen
deger kayb1 yiizdesi ile ¢arpimi sonucunda hesaplanacagini hilkkme baglamistir. Hasar nedeni
ile tasima operatoriiniin 6deyecegi tazminat, 17 OCH'n1 gegemez (m.40/2)

160 KARAHAN,s.75

161 MADDE 23 1. Bu sdzlesmenin hiikiimleri geregince bir tagima operatorii, esyanin kismen veya tamamen
kaybindan dolay1 tazminat 6demekle sorumlu tutuldugundan, bu tazminat esyanin taginmaz iizere kabul edildigi
yer ve zamandaki kiymetine gore hesaplanir. 2. Malin kiymeti, ticaret borsasi fiyatina gore saptanir. Eger boyle
bir fiyat yoksa, gegerli piyasa fiyatlarina gore bir tespit yapilir. Eger ne ticaret borsasi fiyati ne de gegerli piyasa
fiyat1 mevcutsa tespit, ayn1 cins ve kalitedeki mallarin normal kiymetine goére yapilir. 4. Esyanin tasinmasi
dolayisiyla ddenen tasima ticreti, giimriik resimleri ve diger 6demelerde, malin tamamen kaybedilmesi halinde
tamamen O6denir. Kismen kaybolma halinde ise karsilasilan zarar oraninda 6deme yapilir. Bunlar diginda baska
tazminat 6denmez.

162 AKINCI, 5.146
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Varsova konvansiyonu, Hamburg Kurallari, Rotterdam Kurallar1 ve Cenevre
Konvansiyonu ve TTK.'u bakimindan ziya ve hasara iliskin tazminatin miktar1 ve
hesaplanmasit ayn1 maddelerde diizenlenmistir. Ziya halinde tasima operatoriiniin
sorumlulugunun sinirlar1 konusunda bu konu iglenmistir.

d- Zaya ve Hasarin Birlikte Bulunmasi Halinde Sorumluluk Sinirlar

Tasima sirasinda, esyanin kismen ziyaa kismen hasara ugramasi durumunda,
tazminat miktarinin hesaplanmasinda ve sinirlarin belirlenmesinde hem ziya hem de hasar
hiikiimlerinin birlikte uygulanmasi gerekir. Esyanin ziyaa ugradigi bolim igin ziya
hiikiimlerine, hasara ugradigi boliim i¢in hasar hiikiimlerine gdre tazminat miktarinin ve
tazminat sinirlarinin belirlenmesi gerekir. Her iki durumda bulunan tazminat miktarlarinin
toplanmasi ile de toplam tazminat miktar1 belirlenebilecektir. 163

e- Tasima Siiresinin Asilmas1 Halinde Sorumluluk Sinirlar

CMR'ye gore gecikme halinde, haki sahibi zarar ve ziyanin bundan ileri
geldigini kanitlarsa, tasima operatorii bu zarar ve ziyan i¢in tagima iicretini gegmemek iizere
tazminat 6der. (CMR.m25/5)

CIM m.43'te teslim siiresinin asilmasi durumunda tazminat diizenlenmistir. Bu
diizenlemede sorumlulugun sinirlar1 belirlenmistir. Eger teslim siiresinin agilmasindan, hasar
dahil, bir zarar meydana gelmisse, demiryolunun tasima iicretinin ve katin1 gegmeyen bir
tazminati 6demesi gereklidir. Hi¢gbir durumda 6ngdriilen tazminat esyanin tamaminin kaybi
durumunda 6denmesi gerekli tazminatin {istiinde olamaz.

CIM.45. maddesinde de taraflarin anlagmalari durumunda tazminat miktarinin
sinirlandirilabilecegi diizenlenmistir. Demiryolu genel tarifelere gore hesap edilen tagima
iicretleri iizerinden bir indirim iceren O6zel veya istisnai tarifelerle 6zel tasima kosullari
tanindig1 zaman, boyle bir sinirlandirmanin tarifede belirtilmesi 6l¢iisiinde kayip, hasar veya
teslim siiresinin asilmasi durumunda hak sahibine ddenecek tazminati sinirlandirabilir. Bu
0zel kosular1 yalnmiz parkurun bir boliimii iizerinde uygulandiginda, bu sinirlandirma, eger
tazminata neden olan olay bu boliimde meydana gelmis ise, sadece bu durumda ileri
surdlebilir.

Varsova Konvansiyonu gore tasima operatorii, yolcularin, bagajin veya esyanin
hava yolu ile tasinmasinda gecikmesinden dogan zarardan sorumlu olacaktir. (m.19) Tagima
operatorii, kendisinin ve temsilcilerinin zarar1 onlemek i¢in gerekli biitlin tedbirleri almis
olduklarini veya kendisi veya temsilcileri i¢in bu tedbirleri alma olanagi bulunmadigini ispat
ederse sorumlu olmayacaktir. Tasima operatorii, bagaj ve yiik tasimasinda zararin, pilotajdaki,
ucaga verilen yer hizmetlerindeki (handling) ve seyriiseferdeki bir yanlishktan ileri geldigini
ve diger biitlin hususlarda kendisini ve temsilcilerinin zarar1 6nlemek icin gerekil biitiin
tedbirleri almis olduklarini ispat ederse, sorumlu olmayacaktir. (m.20)

Cenevre Konvansiyonun 60. Maddesinde gecikme nedeni ile ugranilan zararin
sorumluluk simirlar1 diizenlenmistir. Gecikme nedeniyle esyanin ugrayacagi kayip veya zarara
iliskin tazminat, 22. Maddeye!®* uygun olarak hesaplanacak ve gecikme nedeniyle ugranila

163 OZDEMIR, s.145; KARAHAN, s.81
164 Tazminatm hesaplanmasi; 1. 59. Maddeye tabi olarak, tasima operatorii tarafindan esyanin kayb1 veya hasari
icin 6denecek tazminati, bu esyamin 43. Maddeye uygun olarak belirlenen teslimat yerinde ve zamanindaki
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ekonomik zarara iliskin sorumluluk, geciken esya i¢in 6denen navlunun iki buguk katina esit
bir meblag olacaktir. Isbu madde ve 59. Maddenin 1. Fikras1 uyarinca ddenecek toplam tutar,
59. Maddenin 1. Fikrasinda, ilgili esyalara iligskin toplam zarar ile ilgili olarak belirtilen sinir1
asamaz.

TTK.nun882/3.maddesinde,  tasima  operatOriiniin, tasima  siiresinin
astlmasindan dogan sorumlulugu, tasima iicretinin ii¢ kati ile sinirlandirilmistir.

Gecikmenin mi zarara yol ac¢ti1 yoksa esyadaki hasar dolayisiyla mi teslimde
gecikmenin oldugunun tespiti zorluk yaratabilir. Aradaki fark, tasima operatoriiniin
sorumlulugunun smirt bakimindan 6nem tasimaktadir. CMR'nin 23.1-4. Maddesi sadece
dogrudan esyaya gelecek zararla ilgili bir diizenleme iken, CMR'nin 23.5. maddesinde tasima
dcreti ile smirli da olsa, miispet zararmin tazminine imkan verilmektedir. Gecikme
durumunda muspet zarar istenebilirken, hasar veya kayip durumunda miispet zarar
istenemeyip, yalmzca kayip olan veya hasara ugrayan esyanin degeri istenebilmektedir.%®

9- SORUMLULUK SINIRLARININ UYGULANMAMASI VE ISTEYEREK
KOTU HARAKET KAVRAMI

a- Tasima Operatériiniin Isteyerek Kotii Hareketi Nedeniyle Sorumluluk
Sinirmin Uygulanmamasi

Tagima operatoriiniin =~ sorumlulugu, wuluslar arasi anlagsmalarda ve
mevzuatimizda kural olarak sinirlidir. Genel kural bu olmakla birlikte, baz1 durumlarda tagima
operatdriinlin sinirsiz sorumlugu kabul edilmistir. Tasima operatoriiniin sinirsiz sorumlu
tutuldugu haller genel olarak kasti, pervasiz hareketi veya kasta esdeger goriilen kusurunun
s6z konusu oldugu hallerdir. 16°

CMR hiikiimlerine gore, hasar, tasima operatoriiniin kendi kotii hareketinden
veya davaya bakan mahkemenin karari ile isteyerek kotii harekete esdeger sayilan kusurundan
ileri gelmis ise tasima operatorii, sorumlulugunu kaldiran veya smirlayan yahut da kanit
yiikiinii kars1 tarafa yikleyen hikimlerden yararlanamaz. Bilerek kotu hareket veya kusur
tasima operatOriiniin vekil veya caliganlar tarafindan gorevleri sirasinda islenmis ise, ayni
hiikiim uygulanir. Bundan baska, bdyle bir durumda adi gecen vekiller, calisanlar ve diger
kisisel sorumluluklart yoniinden sorumluluklarini siirlayan hikimlerden yararlanamazlar.
(m.29)

CMR'nin 29. Maddesinde "wilful miscunduct" kavrami ile bu durum ifade
edilmektedir. Tiirkcede tam karsiligi olmayan bu kavram, "isteyerek kotli hareket" olarak
cevrilmistir. CMR'ye taraf bir ¢ok iilke mahkemelerinde bu kavramin "agir kusur" olarak
nitelendirildigi goriilmektedir. Tarihi gelisim olarak CMR'nin 29. Maddesindeki bu kavramin
Varsova Konvansiyonunun 25. Maddesinden alinmis oldugu goriilmektedir. Kavram "kasit"

degerine referansla hesaplanacaktir. 2. Esyanin degeri, emtia borsasi fiyatlarina gore, bdyle bir fiyatin olmadigi
durumlarda ise, piyasa fiyatlarina veya ne emtia borsasi ne de piyasa fiyatinin bulundugu durumlarda, teslimat
yerindeki ayni tiir ve ayni kalitedeki esyanin normal degerine referansla belirlenecektir. 3. Egyanin kaybolmasi
veya hasar gormesi durumunda, esyanin ve tagima operatoriiniin 16. Kismin sinirlar1 dahilinde farkli bir sekilde
tazminat hesaplamay1 kararlastirmadikca, tasima operatdrii is bu maddenin 1.ve 2. Fikralarinda belirtilenin
otesinde herhangi bir tazminat 6demekle yiikiimlii olmayacaktir.

165 AKINCI, s.144
166 GENCTURK., 5.234; KARAHAN, s.81

52



ile "agir kusur" kavramlar1 arasinda yer aldigi kabul edilmektedir. Tiirk Hukukunda kasit,
failin hukuka aykir1 bir durumu bilerek hareket etmesidir. Agir kusur ise normal bir insanin
bir durum karsisinda basiretli bir kisi olarak davranmamasi olarak tanimlanmaktadir.
Isteyerek kotii hareket kavrami ise kasta yakin kusur olarak tanimlanmaktadir. Boyle bir
durumun varhig: halinde zamanasimi da bir yildan ii¢ yila ¢tkmaktadir. 7

Bazi durumlarda agir kusur ile "isteyerek kot hareket" kavramlar birbirine
¢ok yaklasmaktadir. Ingiliz Mahkemesi bir kararinda, evinde uyuyabilmek i¢in ara¢ kullanma
siirelerine uymayan bir sof6riin kazaya karismasi durumunda olusan zarar durumunda
"isteyerek kotli hareketin" varligini kabul etmistir. Ara¢ soforiiniin ara¢ kullanma siirelerini
¢ok iyi bildigi halde, hem kendi gilivenligini hem trafikteki diger araglarin giivenligini
tehlikeye sokmas1 "isteyerek kotii hareket" kavrami olarak degerlendirilmistir. 68

Belgika mahkemesinin bir kararinda ise ara¢ soforiiniin, araci otoyolda tenha
bir yerde park ederek bir gece boyunca kontrol etmemesi durumunu, "isteyerek koti hareket™
olarak degerlendirmemistir. Yine Antwerp Mahkemesinin bir kararinda, aracin kilitli olarak
giimriigiin park alan1 olmayan bir yerinde birakilmasi neticesinde olusan hirsizlik durumuna
"isteyerek kotli hareket olarak degil ihmal olarak degerlendirmistir.Miinih Federe
Mahkemesi'nin bir kararinda ise , seftali yiiklenen bir aragta yiik ile aracin arkasinda bosluk
bulunmasi nedeni ile seftalilerin zarar gérmesi durumuna "isteyerek kotii hareket kavramini"
uygulamig ve soforiin, yliklemenin gonderenin adamlar1 tarafindan yapilmis olmasi
savunmasini kabul etmemistir. 16°

TTK.'nunda 886. Maddesi ile CMR'nin 29. Maddesine paralel bir diizenlemeye
yer verilmigtir. Ancak "isteyerek kotii hareket" kavraminin bizdeki karsiligi kasten veya
pervasizca bir davranisla zarara sebebiyet verilmesi olarak yer almistir. Zarara, kasten veya
pervasizca bir davranigla ve boyle bir zararin meydana gelmesi ihtimalinin bilinciyle islenmis
bir fiilin veya ihmalinin sebebiyet verdigi ispat edilen tasima operatorii veya tasima
operatdriiniin sorumlulugunda olan kisiler sorumluluktan kurtulma hallerinden ve sorumluluk
sinirlamalarindan yararlanamayacaktir. Eski Tirk Ticaret Kanununun 786/3. maddesinde
zarar, tagima operatOriiniin agir kusuru veya hilesinden dogmus oldugu takdirde tasima
operatOriiniin,tam tazminatla sorumlu olacagl diizenlenmisti. Yapilan degisiklik ile
"pervasizca bir davranisla" sebep olma durumu da eklenerek maddenin uygulama alaninin
biraz daha genisletilmis oldugu goriilmektedir. Onceki madde de kasit ve hile durumunda tam
tazminat ile sorumlu tutulan tagima operatorii, simdiki diizenleme ile sadece kasit ve
hilesinden degil pervasizca davranisindan dolay1 da tam tazminattan sorumlu tutulacaktir.

CIM konvansiyonunun 44. Maddesinde kusur durumunda tazminat baslig1 ile
bu durum diizenlenmistir. Kayip, hasar veya teslim siiresinin asilmasinin veya birlesik
hiikiimlerce ongoriilen demiryolunun ek yiikiimliiliiklerinin yerine getirilmemesi veya hatali
olarak yerine getirilmesinin nedeni demiryoluna yiiklenebilir hile veya bir agir kusur oldugu
zaman, demiryolunun ispatlanan zarar i¢in hak sahibine tazminati tam olarak édemesi gerekli
oldugu belirtilmistir. Ancak agir kusur halinde dahi 6denecek tazminat miktarin esyanin
kilogram basina 34 OCH'yi asamayacag: da hiikiim altina alinmistir. Normal kosularda tasima
operatoriiniin ddeyecegi en yiiksek tazminat miktarinin iki kati ile en yliksek tazminat siniri
belirlenmistir.

187 AKINCI, s.154
168 AKINCI, 5.155
169 AKINCI, 5.155

53



Varsova anlagsmasinda gore tagima operatorii iki halde siirli sorumluluktan
yararlanma hakkini kaybetmektedir. Tasima operatoriiniin sinirlt sorumluluktan yararlanma
hakkin1 kaybetmesinin ilki 9. Madde diizenlenmistir. Tasima operatorli, hava esya senedi
diizenlenmemis bir esyayr kabul ederse veya hava esya senedinde, bu anlagmaya gore
bulunmasi gereken biitiin hususlar bulunmazsa, bu s6zlesmenin, sorumlulugunu kaldiran veya
sinirlayan hiikiimlerinden yararlanmaya hak kazanamayacaktir. Ikinci durum ise 25. Maddede
ele alinmistir. Zarar tasima operatoriiniin kasitlh davranisindan veya davanin gorildigi
mahkemenin kanununa gore kasitli davranisa es deger de sayilan bir kusurdan dogmussa,
tasima operatorii, bu sozlesmenin kendisinin sorumlulugunu kaldiran veya sinirlayan
hiikiimlerinden yararlanmaya hak kazanmayacaktir. Bu nitelikteki tasimalarda yolcu veya
temsilcisi, ilk tasima operatdriiniin biitiin seyahat i¢in sorumlulugu acik¢a yiiklenmis olmast
hali disinda, sadece kaza veya gecikmenin meydana geldigi tasimayir yapan tasima
operatdriine karst dava acabilir.

Hamburg Kurallarina gore, ziya ve/veya hasara, tagima operatoriiniin boyle bir
zararin meydana gelmesi kastiyla ya da muhtemelen bdyle bir zararin ortaya ¢ikacagini
bilerek pervasizca bir hareketiyle veya ihmaliyle sebep olmasi durumunda tasima
operatOriiniin  sorumluluk sinirlarindan yararlanamayacaktir. (m.8)Tasima operatoriiniin
adamlarinin bu tip fiilleri ile bir zarara sebep olmalar1 halinde ise, tagima operatdriiniin sinirlt
sorumluluktan yararlanma hakki devam edecektir. 1/ Hamburg Kuralarma gore tasima
operatdriiniin sinirlt sorumluluktan yararlanmama hakki ¢ok daraltilmistir. Genel olarak diger
konvansiyonlarda ve genel hukuk kurallar1 c¢er¢evesinde, adam calistiranlarin sorumlulugu,
kendileri bu isi yapmis gibi degerlendirilmektedir. Kanaatimizce bu tiir tasimalarda da tagima
operatorunin ¢alisanlarinin agir kusuru nedeni ile zararin meydana gelmis olmasi durumunda,
tagima operatdriiniin sorumlulugunun sinirsiz olmasi gerekir.

Rotterdam kurallarinda bu husus 61. maddede diizenlenmistir. Sorumluluk
sinirt avantajinin kaybedilmesi basligi ile yapilan diizenlemeye gore, ne tasima operatorii ne
de 18. Maddede bahsedilen kisiler 59. Maddede belirtilen veya miistekinin tasima
operatoriiniin i bu Konvansiyon c¢ercevesindeki bir yiikiimliiliigiinii ihlal etmesinden
kaynaklanan zararin tasima operatoriinin kastiyla veya dikkatsizce ve bu zararin ortaya
c¢ikmasinin muhtemel oldugunun bilincinde olarak gergeklestirdigi kisisel bir fiiline veya
ihmaline atif olunabilecegini ispat etmesi halinde, tasima sozlesmesinde bahsedilen
sorumluluk siir1 avantajindan yararlanma hakkini kaybedecektir. Ancak tasima operatoriiniin
sorumluluk sinirlar1 avantajinin kaldirilabilmesi i¢in tagima operatdriiniin kendisinin sahsi bir
kusur ya da thmalinden zararin meydana gelmesi gerekir. Bu durumda Hamburg Kurallarinda
oldugu gibi tasima operatoriiniin fiillerinden sorumlu oldugu kisilerin bu tarz fiilleri nedeni ile
tasima operatoriiniin  sorumluluk smir1 avantajinin kaldirilmasi1 s6zkonusu olmayacaktir.
Hamburg Kurallarindaki bu duruma karst ileri slirmiis oldugumuz kanaatimiz Rotterdam
Kurallarindaki bu durum i¢inde gecerlidir.

Cenevre Konvansiyonu 21. Maddesinde de aynmi yonde bir diizenleme
mevcuttur. Tasima operatdriiniin, zararin meydana gelmesinde kast1 veya pervasizca hareketi
olmast durumunda, sinirli sorumluluk hakkindan yararlanamayacaktir. Ancak Cenevre
Konvansiyona gore tasima operatoriiniin ¢alisanlarinin kasti veya pervasizca hareketi olmast
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neticesinde zarar meydana gelmis ise yine tasima operatorii smirli sorumluluk hakkinm
kaybedecektir. 17t

TTK.nun 886. Maddesinde de CMR hiikiimleri dogrultusunda diizenleme
getirilmistir. Sorumlulugu simirlama hakkinin kaybi baslig: ile zarara, kasten veya pervasizca
bir davranigla ve boyle bir zararin meydana gelmesi ihtimalinin bilinciyle islenmis bir fiilin
veya ihmalinin sebebiyet verdigi ispat edilen tasima operatdrii veya 879. ’?Maddede
belirtilen kisiler, sorumluluktan kurtulma hallerinden ve sorumluluk sinirlamalarindan
yararlanamaz.

b- Tasima Operatorii ve Gonderen Arasinda Diizenlenen Esya Ile Ilgili
Kayitlarin Bulunmasi

Tasima operatoriiniin =~ sinirsiz  sorumlulugunu  doguran iki hal daha
bulunmaktadir. Tagima operatorii ve gonderen arasinda diizenlenen ve esya ile ilgili kayitlarin
herhangi bir ihtirazi kayit konmadan konismentoya yazilmasi sebebiyle ortaya ¢ikabilecek
zararlarin esyayr gonderen tarafindan karsilanacagi yoniinde bir garanti mektubu veya
anlasma, gonderilen ve konismentoyu devralan diger sahislar bakimindan gecersizdir. Boyle
bir ihtirazi kaydin varligi ve bu kaydin bu kisileri aldatmak amaciyla konmus olmasi
durumunda, zarar meydana geldigi takdirde tasiyict bu zarardan dolayr smirsiz olarak
sorumludur.

c- Tasima Operatoriiniin, Tasima Sozlesmesine Aykir1 Olarak Esyayi
Giivertede Tasimasi veya Rotadan Sapmasi

Esyanin giivertede tasinmasi ve sapma ile ilgili olarak da tasima operatoriiniin
sorumluluk smirinin kalkmasi s6z konusu olabilecektir. Tagima operatdrii esyanin ambarda
taginacagiin kararlastirilmis olmasina veya esyanin giivertede tasinmamasi ticari teamiil ya
da meri kanunlarca ongoriilmesine ragmen esyay1 giivertede tasirsa veya rotadan saparsa,
bundan kaynaklanan zararlardan dolay1 siirsiz sorumludur. 1"

d- Tasima Sozlesmesinde CMR Hiikiimlerinin Uygulanacaginin
Belirtilmemis Olmasi

CMR'nin 6/1-k maddesine gore tasima operatorii, tasima sozlesmesine,aksine
olabilecek herhangi bir hiikkme bakilmaksizin, tasimanin bu So6zlesme hiikiimlerine tabi
oldugunu bildirir not diismek zorundadir. Yapilan tasimanin CMR hiikiimlerine tabi oldugunu
tasima senedinde belirtilmemesi nedeni ile CMR'ye taraf olmayan bir lilke mahkemesinde
davanin goriilmesi halinde esyay tasarruf etme hakkina sahip olan kimsenin ugradigi zarari
tasima operatoriiniin karsilamasi sz konusu olacaktir.>’

e- Tasima Operatoriiniin Teslimde Odeme Kaydina Riayet Etmemesi

Teslimde 6deme kaydina ragmen tasima operatOrinin buna riayet etmeden
esyayl teslim etmesi halinde egyanin bedelini asmayacak sekilde tazminat 6demekle sorumlu

11 KARAHAN, s. 84

172 TTK.m.879 Tasiyict; kendi adamlarmin, tasimanin yerine getirilmesi i¢in yararlandigi kisilerin gérevlerini
yerine getirmeleri sirasindaki fiil ve ihmallerinden, kendi fiil ve ihmali gibi sorumludur.
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olacaktir. Bu diizenlemeler 6zel hiikiim niteliginde oldugundan CMR'nin 41. Maddesine gore
bunlarin aksine anlagma caiz degildir. Bu durumlarda ulusal hukukun uygulanmasi da
s6zkonusu olmayacaktir. 17°

VIII. ZiYA VE/VEYA HASARDAN SORUMLU OLUNAN SURE

1-Genel Olarak

Tasiyici, esyayr tasimak lizere teslim aldigi andan, teslim ettigi ana kadar,
esyaya gelebilecek herhangi bir ziya ve/veya hasardan sorumludur. (TTK.m.875/1) Tasima
operatoriiniin sorumlulugunun belirlenmesi agisindan, ziya ve/veya hasarin meydana geldigi
anda esyanin tagima operatoriiniin sorumlulugunda olup olmadiginin tespit edilmesi
gerekmektedir. Tasima operatoriiniin sorumluluguna gidilebilmesi i¢in zararin, esyanin tasima
operatdriine teslimi ile esyanin gonderilene teslim edilme anina kadar gerceklesmis olmasi
gerekir.

Esyanin tesliminden sonra, esyanin hasara ugradigi anlasilmasi halinde, hasarin
tagima sirasinda meydana gelmis oldugunun ispatlanmasi durumunda da tagima operatdriiniin
sorumluluguna gidilebilecektir. '’

Multimodal tasimada, tasima s6zlesmesi ile tasima operatoriine yikleme, istif,
bosaltma gibi yan edimlerin ifas1 da verilmis ise bu durumda, tasima operatoriiniin
sorumlulugu esyay1 yiikleme islemi icin teslim alma anindan, gonderilene teslim etme
amaciyla bosaltma islemini tamamlanincaya kadar gecen siire i¢inde tasima operatoriiniin
sorumlu olacagi kabul edilir.

Tasima operatoriiniin, esyayr teslim aldigi andan, teslim edinceye kadar,
bunlarin kismen veya tamamen kaybindan ve dogacak hasarlardan sorumlu olacagi CMR.
M.17/1 de diizenlenmistir. Eger kayip, hasar veya gecikme istek sahibinin hatasi veya
ithmalinden, tasimacinin hatasindan degil de, istek sahibinin verdigi talimattan, esyaya has bir
kusurdan yahut da tagimacinin dnlenmesine olanak bulunmayan durumlardan ileri gelmis ise,
tagima operatoriiniin sorumlu tutulamayacagi aynt maddenin 2. Fikrasinda diizenlenmistir.

CIM m.36/1 de tasima operatoriiniin sorumlulugunun, esyanin tasinmaya
kabul edildigi tarihte baglayacagi ve hak sahibine teslim edildigi tarihte sonra erecegi
diizenlenmistir. Egsyanin tasinmak tizere kabul edildigi tarih,esyanin taraflarin anlagsmasina
gore tasima operatOriiniin hakimiyet alanina girdigi tarihtir. Yine esyanin yiikleme veya
bosaltilmas1 sirasinda zarar gormesi durumunda da sorumluluk durumu taraflar arasindaki
tasima sozlesmesine gore belirlenecedi anlasmada belirtilmistir. 1’7

Varsova Konvansiyonun 18. Maddesinde de tasima operatoriiniin zarardan
dolay1r sorumlulugundaki siireyi havayolu tasima siiresi boyunca olacagi kabul edilmistir.
Tagima operatorii, kabul edilmis herhangi bir bagaj veya esyanin tahribi veya kabi veya zarara
ugramasi halinde dogan zarardan sorumlu olacaktir. Ancak zarara sebep olan olay havayolu
ile tasima sirasinda meydana gelmis olmalidir. Bu anlamda havayolu ile tasima, bagaj veya
esyanin, bir hava alani disinda inis yapilmasi halinde herhangi bir yerde, tasiyicinin
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sorumlulugunda bulundugu siireyi kapsayacaktir. Hava yolu ile tasima siiresi, kara, deniz
veya nehir yoluyla, bir hava alan1 disinda yapilan herhangi bir tasimay1 ig¢ine almayacaktir.
Bununla birlikte, boyle bir tagima, hava yolu ile tasima i¢in yapilan bir anlagmanin geregi
olarak yiikleme, teslim veya aktarma amaciyla yapilmissa, herhangi bir zararin, aksi
ispatlanmadikga, hava yolu ile tagima sirasinda meydana gelmis bir olayin sonucu oldugu farz
olunur.

Hamburg Kurallari'na gore, tasima operatorii, esyanin kendisinin bakim ve
gozetimi altinda bulundugu siire boyunca, ugradig biitiin zararlardan sorumludur. Egya,
tagima operatOrii tarafindan teslim alindig1 ve hak sahibine teslim edildigi ana kadar tasima
operatdriiniin bakim ve gozetimi altinda sayilmaktadir. (m.4/1-2)"

Tasima operatoriiniin - sorumluluk siiresi Rotterdam Kurallarmm 12.
Maddesinde diizenlenmistir. Is bu konvansiyon gergevesinde tasima operatdriiniin esyaya
iligkin sorumluluk siiresi, tasima operatoriiniin veya bir ifa eden tarafin esyay1 tasimak {izere
teslim aldig1 anda baslar ve esyay: teslim ettigi anda sonra erer. Teslim alma yerinin yasa
veya diizenlemeleri, esyanin bir makama veya tagima operatoriiniin bunlar1 alabilecegi bagka
bir {igiincli kisiye teslim edilmesini gerektiriyorsa, tasima operatoriiniin sorumluluk siiresi,
tagima operatoriiniin esyay1 sz konusu makam ya da diger {i¢iincii sahistan teslim aldig1 anda
baslar. Tasima operatoriiniin sorumluluk siiresini belirlemek amaciyla, taraflar esyalarin
teslim alinma ve teslim edilme yerini ve zamanini kararlastirabilecekleri yine ayn1 maddenin
devaminda diizenlenmistir. Ancak teslim alma zamaninin esyanin ilk teslim alma zamani,
esyanin ilk yiiklemenin baslamasindan sonraki bir tarihte ise ya da tasima sézlesmesine gore
esyanin teslim edilme zamani son bosaltmanin tamamlandigi tarihten Once ise tasima
sozlesmesindeki bu maddeler hiikiimsiiz olacaktir.

Cenevre Konvansiyonu, tasima operatdriiniin esyalart teslim aldigi andan
teslim ettigi ana kadar bakim ve goézetimi altinda bulundurdugu siire boyunca sorumlu
olacagini diizenlemistir.

2- Sorumlu Olunan Siirenin Baslama Zamani (Teslim Alma)

Tagima operatoriiniin sorumlulugunun esyayr tasimak iizere teslim almasiyla
baslayacag: tiim diizenlemelerde yer almistir. Bu durumda teslim alma kavraminin ne anlama
geldigi, hangi zamanin teslim alma an1 olarak kabul edilecegi konusu ortaya ¢ikmaktadir.

Teslim alma, tagima operatoriiniin esyay kabulii ve esya lizerinde vasitali ve ya
vasitasiz zilyet olmasidir. Esyanin teslim alinmasi, gonderenin ve tagima operatoriiniin bu
yonde iradelerinin birlesmesi ile miimkiindiir. Gonderen esyayi, teslim etme iradesi ile tasima
operatorii de teslim alma iradesi ile hareket etmeleri durumunda esyanin teslim edilmesi
hukuki anlam ifade edecektir.

Gonderen tarafindan esyanin, tagima operatoriiniin bilgisi disinda, tagima
operatoriiniin deposuna birakilmis olmasi durumunda, tasima operatdriiniin teslim alma
iradesi olmadig1 agiktir. Yine gonderenin teslim etme iradesi olmadan, tasima operatdriiniin
esyayl muhafaza altina almasi durumunda da yine teslim alma durumu olusmayacaktir. Yine
tagima operatdriiniin, esyay1 tasima amaciyla degil baska bir amagla teslim almasi durumunda
da tasima hukuku yoniinden teslim alma sayilmayacaktir. Her iki tarafinda iradelerinin ayni
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dogrultuda olmasi halinde, esyanin zilyetliginin veya kontroliiniin tagima operatoriine gegmesi
durumunda, tasima operatoriiniin sorumluluk siiresinin baslangici olan teslim alma eyleminin
gerceklesmis sayilir. Zilyetligin nakli iki tarafli bir hukuki islem olmasi nedeni ile génderenin

zilyetligi devir etme, tagima operatoriiniin de zilyetligi devir alma iradesini tagimasi gerekir.
179

Esyanin kontroliiniin tagima operatoriine ge¢mesi durumunda, zarardan
sorumlu olacagi doktrinde yer almaktadir. Egyanin tasimaya baslamadan Once, tasima
operatdriinliin  kontroliindeki depoya teslim edilmesi ve kontroliiniin tasima operatdrine
gecmis olmasi durumunda olusacak zarardan, tagima operatorii sorumlu olacaktir. Ancak bu
teslim esyanin taginmasi i¢in degil ayr bir ardiye sdzlesmesine baglanmis ise bu durumda
CMR hiikiimleri olasan zarara uygulanmayacaktr. 8

Taginacak esyanin birden fazla olmasi veya par¢a parca olmasi durumunda, her
bir esya i¢in tagima operatoriiniin sorumlulugu, o esyanin teslim alinmasi aninda baglamis
sayilir, 81

Esyanin teslim aldig1 ve yiiklendigi tarihlerin ayni olmasi sart degildir. Bu
durumda tagima operatoriiniin sorumlulugu yiiklemenin kimin tarafindan yapilacagi konusuna
bagli olarak degismektedir. Yiiklemenin gonderene ait olmast durumunda, tagima
operatoriiniin sorumlulugu yiikleme anindan sonra baglayacaktir. Yiiklemenin tagima
operatdriine ait olmas1 durumunda ise esyanin tasima operatoriine teslim edilmesi ile tagima
operatdriiniin sorumlulugu baslamis sayilacaktir. 182

3- Sorumlu Olunan Siirenin Bitis Zamani (Teslim Etme)

Tasima operatoriiniin sorumlulugunun bitis zaman1 esyay1 gonderilene teslim
etme anidir. Esyanin gonderilene teslim edilmesi ayn1 zamanda esyanin zilyetliginin de nakli
anlami tagimaktadir. Gonderilen esyay1 kendisi teslim alabilecegi gibi yetki vermis oldugu
kisiler aracilig1 ile de esyay1 teslim alabilir. Tasima s6zlesmesi ile birlikte taraflar arasinda
yapilmis ardiye sozlesmesi de mevcut ise tasima operatoriiniin sorumlulugu ardiye
asamasinda da devam eder.

Teslim alma zamaninda yiiklemenin kime ait olacagina gore tagima
operatoriiniin sorumlu oldugu silirenin degismesi gibi teslim etme zamaninda da esyanin kimin
tarafindan bosaltilacagina gore tasima operatoriiniin sorumluluk siiresi farklilik gosterecektir.

Tasima soOzlesmesinde esyanin  gonderilen tarafindan  bosaltilacagi
kararlagtirllmis ise tasima operatoriiniin sorumlulugu, esyanin, gonderilenin sorumluluk
alanina girmesi ile son bulmug sayilir. Egyanin bosaltilmasi tagima operatoriine ait ise tagima
operatdriiniin sorumlulugu esyanin bosaltiimasi sonuna kadar devam eder. 18

Esyanin birden ¢ok veya parca par¢a olmasi durumunda, tasima operatériinin
sorumlulugu her bir par¢anin génderilene teslim edilmesi ile sona erer.'8

179 OZDEMIR s5.108 ; KARAHAN, 5.58-59; SAMLILs.10

180 SAMLLs.12

181 SEVEN,Vural, Yk, Ziya veya Hasarin Tespit ve Thbar1, Istanbul Universitesi Yiiksek Lisans Tezi, 1994,5.69
182 AYDIN, 5.36;KARAHAN, s.59

183 ARK AN, Sabih, Demiryolu ile Yapilan Uluslar aras1 Esya Tasimalari, Banka ve Ticaret Hukuku Arastirma
Enstitisi, Ankara, 1987,(Demiryolu) s.95

184 YAZICIOGLU,s.93
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aa- Gimriige Teslim

Esyanin giimriige teslim edilmesi ile tasima operatoriiniin sorumlulugunun
sonlanip sonlanmayacagi konusunda CMR'de bir diizenleme bulunmamaktadir. CIM m.28/2
de varig yeri mevzuatinin izin vermesi kosuluyla esyanin giimriige teslimi ile tasima
operatdriiniin sorumlulugunun sona erecegine olanak tanimistir. Hamburg Kurallar1 ve
Cenevre Konvansiyonu da varma yerindeki hukuk geregi esyanin giimriige veya baska bir
yetkili otoriteye teslim edilmesi halinde tasiyicinin sorumlulugunun sonra erdigini kabul
etmistir. Yine Rotterdam Kurallart m. 12/2 de giimriige teslim yoniinden Hamburg Kurallar
ve Cenevre Konvansiyonu'na paralel diizenleme getirmistir. 1%

Esyanin glimriige teslim ile tasima operatoriiniin sorumlulugunun sona erip
ermemesinin, tasima soOzlesmesine gore belirlenmesi gerektigini savunan goriisler de
mevcuttur. 8 Kender, esyanin hak sahibine teslim edilene kadar tasima operatdriiniin
sorumlulugunun devam edecegini belirtmistir. Bunun yaninda halin icabindan veya ticari 6rf
adet ve teamiilden bir sonug elde edilemedigi durumlarda, esyanin, gonderilenin giimriikten
alabilmesi i¢in gerekli kosullarin saglanmasi halinde, giimriige teslim ile tasima operatoriiniin
sorumlulugunun sona erecegini savunmustur. &’

Kanaatimizce, Oncelikle taraflar arasinda sozlesmeye Oncelik tanimmmasi
gerekir. Tasima sozlesmesinde, esyanin gimriige teslimi halinde tasima operatoriiniin
sorumlulugunun sona erecegi diizenlenmis ise esyanin, gonderilenin teslim almasma hazir
sekilde, tasima operatorii tarafindan giimriige teslimi ile tasima operatoriiniin sorumlulugunun
sona ermesi gerekir. Bunun yaninda sozlesmede esyanin gonderilene teslim edilene kadar
tagima operatoriiniin sorumlulugunun devam edecegi diizenlenmis ise bu durumda esyanin
giimriige teslim edilmesi ile tagima operatoriiniin sorumlulugunun sona ermeyecegi
distintilmelidir. Ancak tasima operatorii esyay1 giimriige teslim etmesi akabinde génderilenin
gerekli islemleri yapmamasi durumunda esyanin gilimriikte kalmasi halinde de tasima
operatoriiniin sorumlulugun teslim engellerinin varligi halinde uygulanacak hiikiimler
cercevesinde ¢oziilmesi gerektigi gorilisiindeyiz.

bb-Teslim Engellerinin Varhg: Halinde

Teslim engeli, tagima operatdriiniin esyay1 teslim etme iradesine ragmen,
elinde olmayan nedenlerle esyay1 teslim alma hakkina sahip kimselere teslim edememesi
halidir. Egyanin varma yerine ulagmasina ragmen hak sahibine teslim edilememesine neden
olan her tarli durum teslim engeli olarak kabul edilir. Goénderilenin bulunmamasi,
gonderilenin esyayr almaktan kaginmasi, tasima bedelinin 6denmemesi veya bu konuda
taraflarin uzlasamamasi, yetkili mercilerin esyay1 gonderilene teslim edilmesine engel olmasi
gibi durumlar teslim engeli olarak karsimiza ¢ikabilmektedir. 8

Esyanin teslim yerine varisindan sonra kosullar bunlarin teslimini engelledigi
hallerde, tasima operatorii gondericiden talimat isteyecektir. Eger alic1 esyayr kabul etmezse,
gonderici sevk mektubunun birinci niishasin1 vermeden esyanin lizerinde tasarruf etme

185 KARAHAN, s.61

186 JLGEN,Hava Tasma Sozlesmesi, s. 174

187 KARAHAN, s.61

188 JLGEN,Uluslar Arasi Tagimacilik, s.41; AYDIN,s. 43; KARAHAN,s.62
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hakkina sahip olacaktir. Alict esyayr kabul etmemis bile olsa, tasima operatoriine
gondericiden aksine talimat gelmedikge, bunlarin teslimini isteyebilir. (CMR.m.15)

Teslim engeli, gonderilenin esyayr teslim almak istememesinden bagka bir
engel ise, bu durumda gonderen talimat vermek i¢in CMR,senedinin ilk niishasini ibraz etmek
zorundadir. Tagima operatorii, esyay1 onlari tasarruf etme hakkina sahip olan kisi hesabina
derhal bosaltabilir. Bunun iizerine tasima isi sona ermis sayilir. Ondan sonra tagima operatOru
esyayl bu hakka sahip kisi adina koruma altina alir. (CMR.m.16) Teslim engelleri ile
karsilagan tasima operatorii sartlarin varligi halinde esyay1 satma hakkina da sahiptir.

CIM m.28/2 de tasima operatoriiniin teslim engeli ile karsilagmasi halinde
durumu gonderene bildirmek ve ondan talimat beklemek zorunda oldugu diizenlenmistir.
Gonderenin tasima operatoriine talimat verebilmesi i¢in, hamule senedinin ikinci niishasini
ibraz etmesi gerekmektedir. Gonderilenin teslimden kaginmasi ve gonderilen ya da génderinin
gerekli talimati vermemesi halinde esyanin varig yeri mevzuati geregi, tasima operatoriine ait
depolara konulmasi, esyanin bir komisyoncuya veya ardiyeye birakilmasi da gonderilene
teslim yerine gecer. %

Cenevre Konvansiyonu'na gore, tasima operatdrii, esyaytr gonderilenin teslim
alacag1 sekilde hazir tutmasina ragmen, gonderilen esyay1 teslim almaktan kaginirsa, tasima
operatorii bu halde esyay1 teslim etmis sayilir ve sorumluluktan kurtulur. (m.14/2.b)

Cenevre Konvansiyonunda, esyanin gonderilen tarafindan teslim alinmasi
halinde, once soOzlesme hiikiimlerine bakilacagi diizenlenmistir. Sozlesmede bu konuda
hiikkiim bulunmamasi halinde teslim yeri orf ve adet kurallarina gore hareket edilecegi
belirtilmistir. 1%

Hamburg Kurallarinda da bu yondeki diizenleme, Cenevre Konvansiyonuna
paraleldir. Hamburg Kurallart m.4/2.b/2 de tasima operatdriiniin esyay1 sozlesme hiikiimleri,
bosaltma yeri kanunlar1 ve ya bosaltma yeri ticari teamiillerine uygun olarak gonderilenin
emrine hazir bulundurmasi halinde, teslim isleminin gerceklestirilmis sayilacag belirtilmistir.
Esyanin bosaltma limani kanunlarina goére teslimi zorunlu olan makam veya {igiincii kisiye
teslim edildigi anda da yine tagiyicinin sorumlulugu sona erer. (m.4/2.b/3)

Varsova Anlagmasinda bu konuda acik bir diizenleme bulunmamaktadir.
Esyanin gonderilenin fiili olarak teslim alacagi alana girmis olmasi ve tagima operatoriiniin
tim sorumlulugunu yerine getirmis olmasi halinde sorumluluktan kurtulmasi gerektigi
kanaatindeyiz.

Rotterdam Kurallarinda da 6zel bir hiikiim diizenlenmemistir. Esyanin teslim
yerindeki mevzuata gore yetkili bir makama veya tli¢lincii bir kisiye teslim edilmesi halinde
tagiyicinin - sorunlulugunun sona erecegi dilizenlenmistir. Esyanin, tagima operatoriiniin
hakimiyet alanindan ¢ikmis olmasi, gonderilen teslimden kacinsa dahi esyanin yetkili

makama veya tigiincii kisilere teslim edilmis olmasi halinde sorumlulugunun sona erecegi
kabul edilebilir. 1%

18 KARAHAN, s.63; USLU, 5.67,68 vd
19 KARAHAN, s.63
191 KARAHAN. s.64
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TTK.nun da tagima ve teslim engelleri ayr1 bir madde olarak diizenlenmistir.
Esyanin teslim edilmesi gereken yere ulasmasindan 6nce, tasimanin sézlesmeye uygun olarak
yapilamayacagi anlagilirsa veya esyanin teslim edilecegi yerde teslim engelleri ¢ikarsa, tasima
operatorii, 868.1% Madde uyarinca tasarruf hakkina sahip olan kisiden talimat almak
zorundadir. Tasarruf hakkini1 gonderilen haizse ve bulunamiyorsa veya esyayi teslim almaktan
kaciniyorsa, tasarruf hakki birinci ciimle uyarinca gonderilen tarafindan kullanilir. Tasarruf
hakkinin kullanilmasi tasima senedinin ibrazina bagli tutulmus olsa bile bu halde tagima
senedinin ibrazi gerekli degildir. Tasiyici, kendisine talimat verilen durumlarda, teslim
engelinin tastyicinin riziko alanina giren bir nedenden kaynaklanmamis olmasi sartiyla, 868.
Madenin birinci fikrasinin tigiincii ve dordiincii climlelerinde 6ngoriilen istem haklarini ileri
surebilir. (m.869/1) Bozulabilecek bir mal s6z konusu ise, malin durumu boéyle bir onlemi
hakli kiliyorsa veya aksi takdirde olusacak giderler malin degerine gére makul bir oranda
degilse, tasiyici, TBK. 108.1® Madde hilkmiine uygun olarak mali sattirabilir. Tasima
operatorii, degerlendirilmesi imkani bulunmayan esyayr imha edebilir. Esyanin
bosaltilmasindan sonra tasima sona ermis sayilir. (TTK.m.869/3)

cc- Tasima Engellerinin Varhg: Halinde

Tagima engeli, tasima sozlesmesinin yapilmasindan sonra, esya heniiz
sozlesmede belirtilen varma yerine ulasmadan, tagimanin imkansiz hale getiren bir durumun
ortaya ¢ikmasi olarak tanimlanmustir. 1% Esya, teslim yerine varmadan dnce sdzlesme sevk
mektubunda 6ngoriilen kosullara gore uygulamak herhangi bir nedenle imkansiz hale gelirse,
tagima operatorii,12. Madde geregince. Esyaya tasarruf etme hakkina sahip olan kisiden
talimat alacagt CMR. 14.maddede diizenlenmistir. Tasima operatorii, uygun bir zamanda
talimat almamasi1 halinde, esyaya tasarruf etme hakkina sahip kisinin yararlarina en uygun
goralen énlemleri almakla ytkimladdr.

CIM. 20. Maddesinde, tasimaya engel durumda, tasima operatorii, giizergahi
degistirerek esyayr resen tasimanin tercih edilebilir olup olmadigina veya elinde mevcut
yararli bilgileri bildirerek hak sahibinin lehine talimat talep edilmesinin uygun olup
olmadigina karar verecegi diizenlenmistir. Eger tasimanin devam etmesi miimkiin degilse,
tagima operatorii esyayi tasarruf etme hakki olandan talimat ister. Tasima operatorii gereken
zamanda talimatlar1 alamaz ise esyay1 tasarruf etme hakki olanin lehine kendisine en uygun
goriinen tedbirleri almalidir.

192 TTK. 868. Madde de Emir, talimat ve tasarruf bashg: ile CMR hiikiimlerine paralel bir diizenleme
getirilmigtir. "Gonderen tasiyiciya, tasimanin yapilmasi igin emir ve talimat verebilecegi gibi, tagimanin
durdurulmasi, egyanin geri getirilmesi, bagka bir varma veya teslim yerine gotiiriillmesi ya da baska bir
gonderilene teslim edilmesi seklinde tasarruflarda da bulunabilir. Gonderenin bu tiir emir, talimat ve tasarruflari,
tastyicinin igletmesi igin sakincaliysa veya diger gonderenlerin ve alicilarin gonderileri igin bir zarar tehdidini
beraberinde getiriyorsa, tagiyici bunlari yerine getirmekle yiikiimlii degildir. Tastyici, génderenden aldigi emir ve
talimat ile tasarruflarinin yerine getirilmesi i¢in gerekli olan giderleri ve uygun bir iicret isteyebilir. Tastyici
emir, talimat ve tasarruflarin uygulanmasina baglanmasini bir avansin 6denmesi sartina baglayabilir."

193 TBK.108. maddesinde satma hakki baslig ile getirilen diizenleme "So6zlesmenin konusu olan seyin niteligi
veya igin 0zelligi tevdi edilmesine uygun diismez veya teslim edilecek sey bozulabilir ya da bakimi, korunmasi
veya tevdi edilmesi onemli bir gideri gerektirir ise, bor¢lu, alacakliya 6nceden ihtarda bulunmasi kosuluyla,
hakimin izniyle onu agik artirma yoluyla sattirip bedelini tevdii edebilir. Teslim edilecek sey, borsada kayitliysa
veya piyasa fiyat1 varsa ya da yapilacak gidere oranla degeri az ise, satisin agik artirma yoluyla yapilmasi
zorunlu olmadig1 gibi, hakim, 6nceden ihtarda bulunma kogulunu aramaksizin satisa izin verebilir."

19 AYDIN,s.47; KARAHAN,s.64
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IX. ESYAYI TESLIM ALIRKEN BILDIiRIiM YUKUMLULUGU

1- Genel Olarak

Gonderilen, tasima operatorii ile beraber durumlarimi kontrol etmeden, veya
ziyan ve hasarin acik¢a goriildiigii hallerde teslim aninda veya agik¢a goriilmedigi hallerde
teslimden yedi giin icinde (pazar ginleri ve resmi tatiller hari¢) durumu kendisine bildirmeden
esyayl teselliim ederse, bu husus onun esyay1 sevk mektubunda belirtildigi sekilde alindigina

kanit olusturur. Agikca gozilkmeyen ziyan veya hasarlarda bildirme yazili olarak yapilacaktir.
(CMR.m.30/1)

Esyalarin karayolu ile uluslar aras1 taginmasi, uyusmazliklarda hangi hukukun
uygulanacagi sorunun ortaya c¢ikarmaktadir. Uygulanacak hukukun belirlenmesi yaninda
uyusmazlik konusunun da belirlenmesi biiyiik 6nem tagimaktadir. Uluslar arasi tasimalarda
uyusmazlik konularinin hemen tespit edilmesi ileride bu durumlarin tespitinin asir1 zor veya
imkansiz olmas1 bakimindan biiyilk 6nem tasimaktadir. Bu nedenle CMR hiikiimlerinde
uygulama birligi saglanmasi hedef alinmisg ve gonderilene bu yonde bildirim ylkimliligi
getirilmistir.

Tasimadan kaynakli olan zararlarin ileri siiriilmesi durumunda, tasima
operatorii, olugsan zarar ile ilgili olarak kusuru bulunmadigini ispatlamak durumundadir.
Tasimanin tizerinden belli bir zaman gectikten sonra zararin ileri siiriilebilmesini 6ngoérmek,
tagima operatdriiniin kusursuz oldugunu kanitlamasi durumunu zorlastiracaktir. Bu nedenle
CMR hukimlerinde ve Tiirk Ticaret Kanununda, zararin ileri siiriilebilmesi i¢in bazi bildirim
yiikiimliiliiklerini siireye bagl tutmustur. 1%

Esya alic1 ve tagima operatori tarafindan kontrol edildikten sonra, bu kontroliin
sonucuna uymayan kanitlar ancak agik¢a goriillmeyen ziyan ve hasarlar icin kabul olunabilir.
Ancak bunun i¢in alicinin kontrolden sonra yedi giin i¢inde (pazar ve resmi tatil disinda)
durumu yazili olarak tagimaciya bildirmesi gereklidir. Esya alicinin kullanimina verildigi
tarihten sonraki 21 gln icinde durum yazili olarak tagimaciya bildirilmemis ise, teslimdeki
gecikmeler i¢in tazminat 6denmez. Bu maddedeki zaman limitlerini hesap ederken duruma
gore teslim tarihi, kontrol tarihi, veya esyanin aliciya verildigi tarih sayilmayacaktir. Gerekli
tetkik ve kontrolleri yapmak igin tasima operatorli ve alict birbirlerine makul her kolayligi
gostereceklerdir. (CMR. 30/2,3,4,5)

TTK. 889. Maddesinde de CMR. 30. Maddesine uygun olarak diizenleme
yapilmistir. Yine bu maddede de teslimden sonraki bildirimlerin yazili olmasi sart olarak
belirtilmistir. Teslimden sonra yapilan bildirimlerin telekomiinikasyon araglar1 yardimiyla da
yapilabilecegi TTK.889/4. Fikrasinda diizenlenmistir. Bildirimde bulunanin kim oldugu
herhangi bir sekilde anlasiliyorsa, imzaya gerek olmadigi, siirenin korunmasi i¢in zamaninda
gonderilmis olmasinin yeterli oldugu belirtilmistir. Ziya, hasar veya gecikme teslim sirasinda

bildirilirse, bu bildirimin bu maddeye uygun olarak esyayi teslim edene yapilmasi yeterlidir.
(TTK.889/5)

1% AKINCI, 5.157
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2-Noksan ve Hasar Durumunda Gonderilenin Bildirim Yiikiimliiligii

Genel olarak tazminat davalarinda, tazminat talep edilen kisinin kusurlu
oldugunun ispat edilmesi gerekir. Tasima operatoriine kars ileri siiriilecek taleplerde, zararin
tagima sirasinda meydana geldiginin ispatlanmig olmasi tasima operatdriiniin sorumlulugu igin
yeterli olmaktadir. Bu durumda tasima operatérii ancak, CMR'de Ongoriilen hiikiimlere
dayanarak sorumlu olmadigini ispatlayarak sorumluluktan kurtulabilir, %

Tagima operatoriine karsi taleplerde, tasima operatoriiniin sorumluluklarini
yerine getirmedigi iddia ediliyorsa, mallarin teslim sirasinda bu durumun belirtilmesi gerekir.
Aksi durumda CMR. 30. Maddedeki karine dogrultusunda esyanin sevk irsaliyesinde
belirtilen durumda teslim edilmis kabul edilir. Teslim sirasinda, esyanin sevk mektubuna
uygun olmadiginin ileri siirlilmesi durumunda, tagima operatorii de bu duruma gore gerekli
ispat durumuna ve yeterliligine sahip olacaktir. Diger taraftan esyanin tasima sirasinda zarar
gordiigiiniin ispatlanmasi i¢inde teslim aninda bunun ileri siiriilmesi gerekir. Bu sayede tasima
operatorii ileride kendisine karsi bir dava agilip acgilmayacagi konusunda bilgi sahibi
olacaktir. X’

CMR.nin 30/1. Maddesindeki karinenin ortadan kaldirilmast igin teslim
sirasinda, teslim eden ve teslim alanin birlikte esyay1 kontrol etmesi gerekir. Kontrol sirasinda
hasar veya kayip varsa bunun tasima operatoriine bildirilmesi gerekir. Teslim alan tiim
cekincelerini yazili olarak tasima operatoriine bildirmesi gerekir. CMR'nin 30/1. Maddesi
kismi de olsa bir teslimin var olmasi halinde uygulanacak bir maddedir. Tasima operatorii
tarafindan bir teslim olmamas1 durumunda bu madde igeriginin uygulanmayacag agiktir. %

CMR .'nin 30. Maddesi bildirimlerin tasima operatdriine yapilmasi1 gerektigini agikca
diizenlemistir. Bu durunda teslim alanin génderene bildirimde bulunmasi veya teslim alan ile
alicinin farkli olmast durumunda, alicinin tasima operatoriine bildirimde bulunmasinin
herhangi bir etkisi olmayacaktir. Cekincelerin teslim alan tarafindan ortaya konulmasi
gerekmektir. Bazi durumlarda gonderen esyayi teslim alan kisi konumunda da olabilir. Bu
durumda gekinceleri ileri siirecek olan kisinin goénderen olacag1 agiktir. 1%

Teslim alan tarafindan konulan ¢ekincenin veya bildirimin iceriginin agiklayici
olmasi1 gerekir. Sadece esyanin c¢ekince ile alinmis oldugunun belirtilmis olmasi yeterli
olmayacaktir. Viyana Istinaf Mahkemesi, "esya ¢ekince ile teslim almmustir" seklindeki bir
ibarenin yeterli olmayacagi, bu ¢ekincenin esyanin durumu ve hasarin niteligi hakkinda higbir
fikir vermedigi i¢in yetersiz oldugu yoniinde karar vermistir. Yine her turli ziya ve hasardan
dolay1 hakkimiz saklidir seklindeki genel bir ifadenin de belirtilen bildirimi karsilamayacagi
Tiirk Hukukunda prensip olarak kabul edilmistir.?%

Cekincenin ileri siiriilmemis olmasi, zarardan dolayr dava agilmasina engel
degil, sadece karinin aksinin ispat1 konusunu giindeme getirmektedir. Egyanin hasarli oldugu,
kayip oldugu ileri siiriilmesi durumunda bunun ileri siiren tarafindan ispat yiki

1% AKINCI, 5.158
197 AKINCI, 5.159
1% AKINCI, 5.159
19 AKINCI, 5.161
200 AKINCI, 5.161

63



olusturmaktadir. Esyadaki hasar ve noksanin mahkemece tayin edilen bilirkisiler tarafindan
tespit ettirmis ise, gonderilen tasima operatdriine kars1 dava hakki diismez.2%

ETTK.'nun 788. Maddesine bu konu dava hakkinin diismesi baghgi ile
diizenlenmis olmasina ragmen, uygulamada bu durum dava hakki diismesi olarak degil karine
olarak degerlendirilmistir. 6102 sayili TTK.nun da ise CMR. Hiikiimlerine uygun olarak bu
durum "esyanin sézlesmeye uygun olarak teslim edildigi varsayimi" sonucuna baglandigi
gorilmektedir. Yargitay 11. HD.'nin 20.09.1991 tarih ve 4894/4685 sayili kararinda, "fiktif
depoya alinma ile ilgili... tutanakta mallarin kaplar i¢inde teslim alindig1 bildirilmis olup
hasarin bu asamada heniiz belli olmamasina, bilahare sandiklarin agilmasi ile hasarin ortaya
cikmis ve keyfiyet bilirkisi marifetiyle tespit ettirilmis oldugu gibi, hasarin olugsmasinda
tagiyict soforiiniin  agir kusurlu oldugu da saptanmis bulunmasina nazaran, TK'nin
788.maddesine gore tasitanin dava hakki diismediginden, onun halefi olan sigortacinin da
dava hakki diismemis bulunmasina ve nihayet uyusmazlik mahkemece TK'nin 781. Maddesi
hilkmiine gore ¢oziimlenmis bulunmasina nazaran, davali tasiyicit vekilinin karar diizeltme
itirazlarinin reddi gerektigi" belirtilmistir. Yine teslim sirasinda g¢ekince konulmamasina
ragmen, davacinin, tasima sirasinda tasima operatoriiniin  gerekli 6zen ve dikkati
gostermemesi nedeni ile zararin olustugunun telefon ile tasima operatoriine bildirilmis
olmasim1 kabul etmis ve davanin esasina girilmesi gerektigi yoOniinde karar vermistir.
(11.HD.'nin 17.06.1996 tarih ve 4002/4432 say1l karar1)?%2

3- Ac¢ikca Goriilmeyen Hasar ve Noksanlarda Bilirim Yiikiimliiliigii

Esyanin teslim alinmasinda agik¢a goriilmeyen ancak daha sonra yapilan
kontroller sirasinda hasarin tespit edilmesi durumunda, bu durum 7 giin icerisinde yazili
olarak tasima operatoriine bildirilmesi gerekir. Tiirk Hukukunda agik¢a goriilme kavrami,
normal bir dikkatle 6zel bir alet kullanmaksizin, sadece sayma, gérme, koklama ya da
yoklama yoluyla yapilacak basit bir muayene ile saptanabilir durum olarak tanimlanmaktadir.
Ambalajli bir makinenin ambalajinin bozulmamasi ancak ambalajinin acilmasi ile hasarl
oldugunun anlasilmasi agik¢a goriilmeyen hasar olarak degerlendirilmektedir. CMR.'nin
30/2.maddesinde 7 gunluk slrede Pazar ve resmi tatil gilinlerinin hari¢ tutulacagi
belirtilmistir.?%®

Agikca goriilmeyen zararla ilgili olarak tespitin mutlaka mahkeme tarafindan
tayin edilen bilirkisi ile tespitinin yapilmasi zorunlu tutulmamaistir. Hatta hi¢bir bilirkisi tespiti
Olmadan yapilan muayene de zararin goriilmesi durumunda teslim alana bildirim hakki
taninmistir. ETTK.'"nun da agikca goriilmeyen zararlar yoniinden bildirim yiikiimliiliigiinde 8
giinliik siire taninmustir. Pazar ve resmi tatil glinleri ayrimi yapilmaksizin, bu siire igerisinde
bilirkisi tespiti istenmis olmasi yeterli goriilmiis, bilirkisinin belirtilen siireden sonra
incelemesi yapmis olmasini dava hakkinmi ortadan kaldirmayacagi belirtilmistir. TTK.889.
maddesinde bu siire yedi gilin olarak belirtilmis ve yine Pazar ve resmi giinler ayrimi
yapilmamuistir.2%
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4- Geg¢ Teslim Halinde Bildirim Yiikiimliliigii

Gecikme durumunda, alici, esyanin ge¢ teslim edildigini ispat etmek
durumundadir. Esyanin teslim edilmesi gereken giin ile teslim edildigi giiniin tespit edilmesi
halinde, alic1 gecikmeden dogan dava hakkim kullanabilecektir. CMR.'NIN30/3.maddesinde
bu durumda alicinin 21 giin icinde gecikmenin varligimmi yazili olarak tasima operatoriine
bildirmesi gerektigi belirtilmistir. Bu bildirimin yapilmamis olmasi halinde, teslimdeki
gecikmeler nedeni ile tazminat 6denmez.

CMR'nin 30/1,2. Maddelerinde ¢ekincenin bildirilmemesi karine olusturmakta
iken 30/3.maddesindeki bildirimin yapilmamasi tazminati ortadan kaldirmaktadir. Boyle bir
cekincenin gonderilmemesi durumunda, artik tazminat istenemeyecektir. 20°

TTK.mun 889/3 maddesinde de gonderilen, tasima operatoriine, teslim
stiresinin agildigini, teslimden itibaren yirmibir giin ic¢inde bildirmezse, gecikmeden
kaynaklanan haklarin sona erecegi agik¢a belirtilmistir. ETTK. 788. Maddesinde gecikme
konusunda ayrim yapilmadigi i¢in dava hakki diismeyecegi seklinde bir anlam ¢ikmaktadir.

X. TASIMA OPERATORUNUN ZiYA VE/VEYA HASAR
SORUMLULUGUNDAN KURTULMASI

1- Genel Olarak

Tasima sozlesmelerinde genel kural, tagima operatdriiniin, egyay1 teslim aldigi
ve teslim ettigi siire igerisinde, esyanin ugrayacagl zararlardan sorumlu oldugu yoniindedir.
Ancak gerek milli hukuklarda gerekse uluslar arasi anlagsmalarda bazi durumlarda tagima
operatOriiniin sorumluluktan kurtulabilecegi diizenlenmistir.

Tasima operatoriiniin sorumlulugunun diizenlendigi CMR konvansiyonunun
17. Maddesinde tasima operatoriiniin sorumluluktan kurtulmasi halleri de belirtilmistir. Eger
kayip, hasar veya gecikme istek sahibinin hatasi veya ihmalinden, tasima operatoriiniin
hatasindan degil de, istek sahibinin verdigi talimattan, yiike has bir kusurdan yahut da tagima
operatOriiniin 6nlenmesine olanak bulunmayan durumlardan ileri gelmis ise, tasima operatorii
sorumlu tutulamaz. (CMR.17/2)

CMR konvansiyonun 17/2.maddesinde yer alan hususlar gonderenin kusuru
veya gonderenin verdigi talimat nedeni ile egsyanin zarar gérmesi ya da esyanin kendisinden
kaynaklanan bir zarar durumunun ortaya ¢ikmasi halinde tagima operatdriiniin sorumluluktan
kurtulmasi halini diizenlemistir. Giimriik belgelerindeki eksiklik veya usulsiizliik, yanlis
paketleme, esya hakkinda tagima operatdriiniin yeterince bilgilendirilmemesi gibi haller talep
sahibinin kusurlu oldugu ve tasiyicinin bu kusur ve zarar arasindaki illiyet bagim
ispatlamasiyla sorumluluktan kurtuldugu hallerdir.2%

CMR konvansiyonun 17/4.maddesinde de tasima operatdriiniin sorumluluktan
kurtulmasinin 6zel hallerini diizenlemistir. Kullanilmasinda anlasmaya varilmis ve sevk
mektubunda acik¢a belirtilmis oldugu iizere, medeni levha ile kaplanmamis acik tasitlarin
kullanilmasi, ambalajlanmadiklar1 veya kotii ambalajlandiklart zaman, 6zellikleri geregi fire
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veren veya hasara ugrayan mallarin ambalajlanmamasi veya hatali ambalajlanmig olmasi,
esyanin gonderici, alic1 veya bunlar adina hareket eden kisiler tarafindan alinmasi, 6zellikle
kirilma, paslanma, ¢ilirlime, kuruma, normal fire yahut da giive ve hagerattan kismen veya
tamamen zarar gorebilecek mallarin 6zelligi nedeni ile zararin olugmasi, sandik veya
paketlerin iizerindeki marka veya numaralarin yetersiz veya hatali olusu, canli hayvan nakli
durumlarinin biri veya bir ka¢inin dogal sonucu olan risklerden zarar dogmus ise tasima
operatori sorumlu tutulamaz.

Tagima operatorii yukarida belirtilen maddelerden bazilarinin esyanin zarara
ugramasina katki sagladigini ispatlamast durumunda ise bu sebeplerin yaptiklar1 katki
oraninda tagima operatoriiniin sorumluluktan kurtulacagi kanaatindeyiz.

Varsova konvansiyonunda da tagima operatoriiniin sorumluluktan kurtulma
hali diizenlenmistir. Tasima operatorii, kendisinin ve temsilcilerinin zarar1 onlemek ig¢in
gerekli tiim tedbirleri almis olduklarini veya kendisi veya temsilcileri i¢in bu gibi tedbirleri
alma olanagi bulunmadigini ispat ederse sorumlu olmayacaktir. Tagima operatorii, bagaj ve
esya tagimasinda zararin, pilotajdaki, ucaga verilen yer hizmetlerindeki (handling) ve
seyriiseferdeki bir yanlighktan ileri geldigini ve diger biitiin hususlarda kendisini ve
temsilcilerinin zarart onlemek icin gerekli biitiin tedbirleri almis olduklarini ispat ederse
sorumlu olmayacaktir. (m.20)

Varsova konvansiyonuna gore, tagima operatorii, zarari onlemek ig¢in basiretli
bir tasima operatoriinden beklenen biitiin 6zeni géstermis, buna ragmen zarar meydana gelmis
ise tagima operatoriiniin sorumlulugundan bahsedilmeyecektir. Zararin tedbir alma olanaginin
olmadig1 bir halde meydana gelmesi durumu ise miicbir sebep olarak kabul edilmektedir.
Tasima operatorii bu durumda, miicbir sebebin varligin1 ve miicbir sebep ile zarar arasindaki
illiyet bagimi ispatlamasi durumunda sorumluluktan kurtulacaktir. Tasima operatorinin
sorumluluktan kurtulmasinin diger durumlari miiterafik kusurun bulunmasi halidir. Zarar
gorenin, zararin meydana gelmesinde veya zararin artmasinda bir kusurunun bulunmasi
durumunda, zararin olusmasina sunulan katki oraninda tasima operatorii sorumluluktan
kurtulur. Yine belirli stirelerde hasar ihbarinda bulunulmamasi, belirli siirede dava agilmamasi
ve sozlesmeye sorumsuzluk kaydimmin konulmasi hallerinde de tasima operatoriiniin
sorumluluktan ~ kurtulmas1  durumlaridir. Miiterafik kusurda, tasima operatorunin
sorumluluktan kurtulmasi zarar gorenin kusuru oraninda olacaktir. 2%

Bagaj veya esyanin hasara ugramasi halinde, hasarin 6grenilmesinden itibaren
14 giin icerisinde, tasima operatoriine ihbarda bulunulmamasi halinde tagima operatorii
sorumlu tutulmayacaktir.Bagajin veya esyanin, teslim almaya yetkili kisi tarafindan sikayette
bulunmaksizin kabulii, bunlarin tagima belgesine uygun olarak ve iyi durumda teslim edildigi
hususunda, aksi sabit oluncaya kadar gecerli delil sayilacaktir. Her sikayetin, belirtilen sire
icinde, tasima belgesi lizerine yazilmak suretiyle veya ayr1 bir bildirim halinde yazili olarak
gonderilmesi gereklidir. (Vars. K.m.26) Zarar gorenin bu siire i¢inde bagvurmamasi
durumunda, tagima operatorii sorumluluktan kurtulacaktir. Ancak maddenin son fikrasinda bu
durumunda istisnasi diizenlenmistir. Tasima operatoriiniin hilesinin ispatlanmas1 durumunda
sorumlulugu devam edecektir.

Esyanin zarara ugramasi halinde, tasima operatdrii aleyhine 2 yil icinde dava
acilmamasi halinde tasima operatoriiniin sorumlulugu sona erecektir. Bu stire varis tarihi veya
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ucagin varmasi gereken tarih ya da tagimanin durdugu tarihte baslayacaktir.Esya tasima
sozlesmelerinde, tasman esyanin niteligi, Ozrii veya gizli ayibinin bulunmasi halinde
tagtyicinin sorumsuz olacagi tasima sozlesmesine yazilabilir. Bu durumda da zarar meydana
gelmesi ve zararin bahsi gecen sebeplerden kaynaklanmasi halinde tagima operatorii
sorumluluktan kurtulacaktir, 2%

Tagima operatoriiniin sorumluluktan kurtulma hali Hamburg Kurallari m.5/1 ve
Cenevre Konvansiyonu m.16/1 de diizenlenmistir. Tasima operatérii ziya ve/veya hasara
sebep olan olay ve sonuglarin1 alinmas1 makul ve gerekli tedbirlerin kendisi veya sorumlu
oldugu kisiler tarafindan alindigii kanitlamasi halinde sorumluluktan kurtulacaktir. 2%

Rotterdam Kurallari'nda tasima operatoriiniin kayip, hasar veya gecikmeden
sorumlulugunu dlzenleyen 17. Maddesinde, sorumluluktan kurtulma hallerine de yer
verilmistir. Tasima operatorii, kayip, hasar veya gecikmenin nedeninin veya nedenlerinden
birinin kendi hatasina ve sorumlu oldugu kisiye affolunabilir olmadigini ispat ederse
sorumlulugunun tamamindan veya bir kismindan kurtulur. Bunun disinda dogal felaketler,
deniz veya baska gezinilebilir su kaynakl riskler, tehlikeler veya kazalar, savas, diismanlik,
silahl1 ¢atisma, korsanlik, terérizm,isyan ve halk ayaklanmasi, karantina kisitlamalari,
alikoyma, tutuklama veya el koyma da dahil olmak {izere, hiikiimetler resmi makamlar,
yoneticiler veya insanlarin miidahaleleri veya bunlar tarafindan olusturulan ve tasima
operatoriine veya tasima operatdriiniin sorumlu oldugu kisilere affolunabilir olmayan engeller,
grevler, lokavtlar, is durdurmalar veya is engellemeler, gemide yangin, durum tespiti sirasinda
tespit edilemeyen gizli kusurlar bulunmasi durumlarinda da tasima operatdriiniin zarara bu
olay ve kosullardan birinin veya birkaginin neden oldugunu veya katki sagladigimi ispat
ederse sorumlulugunun tamamindan veya bir kismindan kurtulur.

Yine esyanin igsel kusuru, kalitesi veya gizli kusurlarindan dogan miktarinda
gerceklesen azalma veya baska bir kayip veya hasar, tasima operatorii tarafindan veya tasima
operatorii adina gergeklestirilmemis paketleme veya isaretlemedeki yetersizlik veya kusur
durumu, denizde hayat kurtarma veya hayat kurtarmaya tesebbiis etme, cevreye zarar
verilmesini Onlemeye veya Onlemeye tesebbiis etmeye yonelik makul dnlemler nedeni ile
olusan zararlardan yine tasima operatoriiniin bu durumlari, illiyet bagim1 ve zarara katkisini
ispatlamas1 halinde sorumluluktan tamamen veya kismen kurtulmasi: miimkiindiir.

Tiirk Ticaret Kanunumuzda yapilan degisiklik ile uluslar arasi anlagsmalara
uygun olarak bu konuda daha ayrintili bir diizenleme getirilmistir. TTK.878. maddesinde "
Ozel Haller" bashig ile getirilen diizenlemede tasima operatdriiniin sorumluluktan kurtulma
hali illiyet bag1 kurulmasi sartiyla asagidaki hallerde miimkiin oldugu belirtilmistir. S6zlesme
veya teamiile uygun olarak {istli agik bir aracin kullanilmis olmasi yahut giiverteye yiikleme
yapilmasi, gonderen tarafindan yapilan yetersiz ambalajlama, esyanin gonderen veya
gonderilen tarafindan isleme tabi tutulmasi, yiiklenmesi veya bosaltilmasi, esyaninkirilma,
paslanma, bozulma, kuruma, sizma gibi sebeplerle fire yoluyla kolayca zarar gérmesine yol
acan dogal niteligi, tasinacak esyanin gonderen tarafindan yetersiz etiketlenmesi, canli hayvan
tagimasi hallerinde tagima operatoriiniin sorumluluktan kurtulabilecegi diizenlenmistir. Yine
Glimriik kanunu veya diger kanunlarda tagima operatoriiniin sorumluluktan kurtulmasini hakl
gosteren hallere de maddede yer verilmistir.

208 KARAHAN, 5.92
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Tasima operatoriinin, TTK.878/1-a bendindeki sorumluluktan kurtulma
halinden yararlanabilmesi i¢in, gonderenin esyanin tagmmasina iliskin 6zel talimatlarina,
tagima operatOriiniin uymast gerekir. Tasima operatorii, s6zlesme uyarinca esyayr sicaga,
soguga,is1 degisikliklerine, neme, sarsintilara ya da benzer etkilere kars1 6zel olarak koruma
yikiimliiligi altinda ise, esyanin oOzelliginden kaynakli kurtulus karinesinden
faydalanabilmesi i¢in hal ve sartlara gore , 6zellikle de gerekli donanimin se¢imi, bakimi ve
kullanimina iligskin kendisine diisen tiim 6nlemleri almis ve 6zel talimatlara uygun davranmig
bulunmasi gerekir. Yine canli hayvan taginmasi iliskin sorumluluktan kurtulma haline dayana
bilmesi i¢inde tagima operatdriiniin hal ve sartlara gore kendisine diisen tiim Oonlemleri almis
ve Ozel talimatlara uygun davranmis bulunmasi gerekir.

2- Tasima Operatorind Sorumluluktan Kurtaran Haller
a- Davacinin Kusuru veya Thmali

Kayip, hasar ve gecikmenin istek sahibinin hatas1 veya ihmalinden
kaynaklanmasi durumunda tagima operatoriiniin sorumluluktan kurtulabileceginin CMR. 17/2.
Maddesinde diizenlenmis oldugunu belirtmistik. Davacinin kusurunun veya ihmalinin sz
konusu oldugu en yaygin durumlar, davacinin gonderici oldugu ve yiikleme, istifleme veya
bosaltmanin géndericiye ait oldugunun kararlastirildigi durumlardir. Tagima operatorii, kayip,
hasar veya gecikmenin, gondericinin ambalajlama, yiikleme, istifleme veya bosaltmay1 geregi
gibi yapmamasindan kaynaklandigini ispat ederse, sorumluluktan kurtulacaktir. Tasima
operatorii bu gibi durumlarda CMR. 17/4. Maddesinde diizenlenen "6zel risk™ hiikiimlerinden
de yararlanabilecektir. Ornegin gonderici tarafindan esyanin agirhgmin, tasima operatoriine
yanlis beyan etmesi sonucunda tagima aracinin devrilmesi halinde tagima operatdriiniin
sorumlu olmayacagi yoniinde mahkeme kararlara mevcuttur. 21

Tasima operatorii, CMR'nin 17/2. Maddesine, hem gondericinin hem de
gonderilenin, tagima operatoriiniin agmis oldugu davalarda dayanabilir. Gonderilenin agtigi
davalarda, tasima operatoriiniin gonderenin kusurlu davranisina dayanamayacagi seklinde dar
bir yorum yapmak hakkaniyete ve uygulamaya uygun degildir. 2!

TTK.'nun 18/2. Maddesinde de her tacirin, ticaretine ait bittin faaliyetlerinde
basiretli bir is adami gibi hareket etmesi gerektigi belirtilmistir. Tagima aracinin teknik
sorunlarindan kaynakli olarak zararin meydana gelmesi durumunda, tasima operatoriiniin
sorumluluktan kurtulmasi i¢in bu zararin onlenmesi i¢in her tiirlii 6nlemin ve islemlerin
yapildiginmi ispatlamasi gerekir. Yargitay aracin rotunun ¢ikmasi nedeni ile zararin meydana
gelmesi olayinda, tasima operatdriiniin aracin bakimi i¢in gerekli islemleri yapmamasi nedeni
ile tasima operatdriiniin zarardan sorumlu olacag ydniinde kararlar vermistir. 212

b- Davacinin Talimati
Eger kayip, hasar ve gecikme hak sahibinin talimati nedeni ile meydana gelmis

ise bu durumda tasima operatorii sorumlu olmayacaktir. CMR.17/2. Maddesinde tasima
operatoriiniin sorumlu olmayacagi durumlar i¢inde istek sahibinin talimati da sayilmstir.
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Ormegin gonderenin yiikleme yerini degistirmesi durumunda olusacak gecikmeden tasima
operatorii sorumlu olmayacaktir.

Hak sahibinin talimatinin bir zarara yol a¢ip agmayacagi tasima operatorii
tarafindan basiretli bir tacir sifatiyla degerlendirilmesi gerekir. Verilen talimat sonucunda
zararin olusabilecegini tasima operatorii tarafindan degerlendirilmeli, hak sahibine bu durum
bildirilmelidir. Tasima operatdriiniin =~ verilen talimati basiretli bir tacir olarak
degerlendirmemesi halinde olusacak zarardan hak sahibi ile birlikte karsilikli olarak kusurlu
olacaklar1 agiktir. Yine talimatin yetkili kisi tarafindan verilmemesi halinde olusacak zarardan
tasima operatoriiniin sorumlulugu devam edecektir. 213

Tasima sirasinda esyanin bozulmamasi igin alinacak énlemler yoninden de hak
sahibinin verecegi talimatlar zarara yol a¢gmis ise tasima operatorii zarardan sorumlu
olmayacaktir. Yine burada da tasima operatoriiniin basiretli bir tacir sifatiyla talimatlari
gozden gecirmesi gerekir. Hak sahibinin zamaninda talimat vermemesi durumunda olusacak
zarardan da yine tasima operatdrii sorumlu olmayacaktir. 24 Hak sahibinin talimatlar ile
zararin olustugunu ileri siiren tagima operatoriiniin sorumluluktan kurtulabilmesi i¢in zararin
verilen talimatlardan kaynakligini ispatlamasi gerekir.

Tasima operatoriiniin esyaya uygun olarak tasima araci se¢me yiikiimliiligi
bulunmaktadir. Esyanin talimatlar dogrultusunda yiiklenmesine ragmen, tasima operatorii
CMR.nin 30. Maddesi dogrultunda uygun tagima aract se¢mesi gerekir. Fransa'dan
Ingiltere'ye elma tagimasi sirasina, Ingiliz kanunlarina gore esyanin fazla yiiklii olmasi nedeni
ile gecikme ve ek masraflardan dolay1 tasima operatoriiniin, gonderenin talimatina uygun
davrandig1 savunmasi Fransiz Yargitay' tarafindan kabul edilmemis ve tasima operatdriiniin
uygun tagima aract se¢me ylkiimliligi bulundugu gerekgesi ile tagima operatoriiniin
zarardan sorumlu oldugu belirtilmistir.?!® Yargitay''mizin da benzer ydnde kararlari
bulunmaktadir. Davacinin tasiti temin etmesi durumunun, tasiyictyyt her hallkarda
sorumluluktan kurtaracak bir durum olmadigi belirtilmistir. Yargitay 11. HD.21.03.1994
t.4883 E., 2115 K. Sayilh kararinda , tasimada kullanilan arag, davaci gonderici tarafindan
verilse bile, tacir olan davali tasiyicinin basiretli bir isadami gibi hareket edip aracin vanasini
kontrol etmesi gerektigi, bu hususun tizerinde durularak karsilikli kusur orani saptanmak
suretiyle karar vermek gerektigi belirtilmistir. Yine 11. H.D. 18.09.1985 t.,4569 E.,4657 K.
Sayili kararinda, yiikleme ile ilgili olarak tasiyiciya yanlis bir talimat verilse dahi, tasiyicinin
malin emniyetle tasinmasi i¢in her tiirlii tedbiri almas1 ve hatali yliklemeye karsi ¢ikmast
gerektiginden, basiretli bir tagiyicidan beklenen davranis geregi, tasiyicinin sorumlu oldugu
belirtilmisgtir. 216

Yargitay'imizin bir kararinda da, "gdnderenin talimatina aynen uyularak tasima
konusu giyim esyasi teslim edilmis ve fakat satis bedeli alinamamis olsa bile, bu talimata
uyuldugu igin tasiyict sorumlu olmaz" denilmistir. 2%/
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c- Mala Ozgii Kusurlar

Kayip, hasar veya gecikme esyaya 6zgii sebeplerden kaynaklanmis ise tasima
operatorii  sorumluluktan kurtulabilir.(CMR.m.17/2) Tasima operatoriiniin esya 0zgi
kusurlardan yararlanarak sorumluluktan kurtulabilmesi i¢in esyanin bozuklugunun, esyaya
Ozgii olmasi gerekir.

Esyaya 06zgii kusurlarda, zarara sebebiyet veren sey, esyanin kendi igerisinde
bulunmakta ve zaman igerisinde ortaya cikarak, zarara sebep olmaktadir. Egyadaki bozulma,
esyanin dogasindan kaynaklanmalidir. Bir meyvenin i¢inde bulunan kurdun meyveye zarar
vermesi durumunda, ortaya ¢ikan zarardan tasima operatorii sorumlu olmayacaktir. Belgika
yargl kararina konu olan bir olayda, ila¢ tagima isini iistlenen tasima operatdriiniin, ilaglarinin
hijyenik durumunun bozulmasi sebebinin, ilaglarin kendi i¢inden kaynaklanmasi sebebiyle
tasima operatoriiniin  sorumlu olmayacagmi karar altma almistir. 2 Koln Istinaf
Mahkemesi'nin bir kararinda, demir ylikiiniin kapali tagitla taginmasinin kararlagtirildigr bir
tagimada, istifleme isinin tagima operatorii tarafindan yagmur altinda yapilmasi neticesi
demirin paslanmasinin mallara 6zgli bir kusur olarak nitelendirilemeyecegi ve hasardan
tasima operatoriiniin sorumlu oldugu ifade edilmistir. 2%°

d- Ka¢cimilmaz Durumlar

Tasima operatoriiniin - kaginamayacagr durumlardan ve Onleyemeyecegi
sonuglardan zarar meydana gelmesi durumunda, tasima operatoriiniin sorumluluktan
kurtulabilecegi CMR.min 17. Maddesinde belirtilmistir. Burada da tasima operatoriiniin
basiretli bir tacir olarak almasi gereken tedbirleri almasina ragmen zararin meydan gelmesi
durumunda sorumluluktan kurtulabilecegi agiktir.

Onlenebilir durum kavrami dar yorumlanmamasi gerekir. Silahli bir soygunda,
tagima operatdriiniin yeterli giivenlik gorevlisi bulundurmasi halinde bdyle bir olaya
Onleyebilecegi diisliniilerek, tagima operatoriiniin sorumlu tutulmasi hakkaniyete uygun
olmayacaktir. Tasima operatoriiniin ~ giivenlik  goérevlisi  bulundurma  zorunlulugu
olamayacagindan olusan zarardan da sorumlu tutulmasi miimkiin degildir. Burada tasima
operatoriinden almas1 beklenen tedbirler uygulanabilir, makul tedbirler olmalidir.??

Bir Ingiliz mahkeme kararinda, tasima operatoriiniin, uyumak amaciyla, araci
aydinlik bir yere cektigi sirada silahla tehdit sonucunda esyanin alinmasi nedeni ile agilan
davada, tasima operatoriiniin ikinci sofor bulundurmamasini, tasima operatoriinden
beklenecek 6zere aykiri oldugunu ve bu sebeple kaginilmaz bir durum bulunmadigindan,
tagima operatdriiniin sorumlu oldugunu belirtmistir. Tasima operatdriiniin kaginilmaz durum
savunmasi olaym durumu, ticari teamiiller gozetilerek degerlendirilmektedir. Aracin, sofor
tarafindan benzin istasyonuna birakilmasi, benzin istasyonunun sabaha kadar agik olup
olmadiginin kontrol bile edilmemesi, araca gozcii birakilmamasi neticesinde olusan bir
soygun olayinda ise tasima operatdriiniin sorumlulugunun bulundugu kabul edilmistir. 22!

Kagmilmaz durumlardan bir tanesi de trafik kazalanidir. Trafik kazasi
sonrasinda esyanin zarar gormesi halinde, tasima operatoriiniin sorumluluktan kurtulabilmesi

218 AKINCI, 5.101
219 AKINCI, 5.102
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icin azami olarak dikkat ve 6zen yiikiimliliigiinQ yerine getirmesi gerekir. Park halindeki bir
araca baska bir aracin g¢arpmasi neticesinde zarar olusmasi halinde tasima operatoriin
kaginilmaz durum savunmasinin kabul edilecegi belirtilmistir. 222

Zararin aracin yanmasi nedeni ile olugsmasi durumunda, yanginin hangi nedenle
ortaya ciktiginin tespiti gerekir. Yangimin aragtan kaynaklanmasi durumunda, aracgtaki
eksikliklerden tasima operatoriiniin sorumlu olacagr gozetilerek, kagmilmaz durum
savunmasina tagima operatoriiniin dayanamayacagi agiktir.

Gecikmenin kagmilmaz oldugunu iddia eden tasima operatOriiniin bunu
ispatlamas1 gerekir. Gecikmenin resmi gorevlilerin hukuka aykir1 bir davranisindan
kaynaklanmasi durumunda oldugu gibi hakli sebeplerin varligi halinde tasima operatorii
kaginilmaz durum nedeni ile sorumluluktan kurtulacaktir. Ornegin giimriigiin beklenmeyecek
kadar yogun olmasi, giimriik gorevlilerinin grev yapmasi vb. sebepler kaginilmaz durumlardir.
22 Kacinilmaz durumlarin tek tek belirlenmesi miimkiin degildir. Olayin durumuna gére
kacinilmaz durum olup olmadig: ticari teamiillere gore degerlendirilecektir. Kanaatimizce
burada dnemli olan tagima operatdriiniin iizerine diisen sorumlulugu basiretli bir tacir sifatiyla
yerine getirip getirmedigidir.

Kaginilmaz duruma dayanan tagima operatoriiniin, gosterdigi sebep ile olusan
zarar arasinda illiyet baginin bulunmasi gerekir. Belgika mahkeme kararma konu olan bir
olayda, tasit soforiiniin sigara yiiklii bir arac1 glimriik kapisinda bir siire terk etmesi sirasinda
sigaralarin ¢alismis olmasinda, tasit soforiiniin  sorumlu olacagina karar vermistir. Tagit
sofOriiniin araci terk etmesi kusurlu davranis olarak kabul edilmistir. Tasit sofOriiniin,
gonderenin giimriik evrakini uygun hazirlamamasi nedeni ile bunlar1 diizeltmek i¢in araci terk
etmesi savunmasi da aracin kilitlenmemesi sebebiyle kabul edilmemistir. Yine Yargitayimiz
da ge¢ teslim nedeni ile esyanin bozulmasi olayinda, esyanin yiikleme sirasinda bozuk olmasi
savunmasini kabul etmemis, esyanin ge¢ teslim nedeni ile bozuldugu kabul edilerek, tasima
operatorii sorumlu tutulmustur. 224

e- Acik Tasit

Gonderen, tasimanin acik tasitla yapilmasini kabul etmis ve tagimanin agik
aracla yapilmasi nedeni ile zarar meydana gelmis ise CMR. 17/4. Maddesi dogrultusunda
tasima operatorii sorumluluktan kurtulabilecektir. Tasima operatoriinin  sorumluluktan
kurtulabilmesi i¢in tagimanin {istii agik aragla yapilmis oldugunun kanitlanmasi gerekir. Agik
aragla tagimanin yapilmasi durumunun gonderici tarafindan agik¢a kabul edilmesi gerekir.
Taraflar arasinda tasimanin acik aragla yapilacagi konusunda anlasmaya varilmis olmasi
yeterli degildir. Bunun sevk mektubuna agik¢a yazilmasi da gerekir. 22°

Rotterdam kurallarinda, esyanin ticari teamiiller geregi, giivertede taginmasinin
mimkiin olmasi1 halinde, gonderenin iznine tabi olmayacag hiikiim altina alinmistir.
Gonderenin onayi ile esyanin agik tasitta veya giivertede tasinmasi halinde, bu nedenle
olusacak zarardan tagima operatoriiniin sorumlu olmayacagi diizenlenmis ise de, istifleme,
geminin uygun olmamasi veya baska sebeplerle geminin kapali alanlarindaki esyanin da zarar
gormesi durumunda, giiverte de tasinan kisim yoOniinden, tasima operatoriiniin sorumlu
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olmayacagi yoniinde yorum yapmak miimkiin degildir. Tagima operatdriiniin sorumsuzluk
kaydi bu durumlarda gegerli olmayacaktir.??®

f- Ambalajdan Kaynaklanan Sorunlar

Zararin esyanin ambalajlanmamasi veya kotii ambalajlanmasi nedeninden
kaynaklanmas1 durumunda tagima operatorii olusan zarardan sorumlu olmayacaktir. Buna
dayanan tasima operatoriiniin bu durumu ispatlamasi gerekir. Esyanin ambalajlanmasi gerekip
gerekmedigi ve ambalajin yeterli olup olmadig: ticari teamiillere gore belirlenir.

Ambalajlamanin hatali olup olmadig, tasima siiresinin uzunlugu, esyanin tiirt,
yol ve hava durumunun dikkate alinmasi gerekir. Ornegin Fransiz Mahkeme kararinda,
temmuz aymda yapilan ananas tasimasinda, sogutma sistemi kurulmadan yapilan tagima
neticesinde olusan zarardan tasima operatdriin sorumlu olmayacag belirtilmistir. 2%

TTK. 878/1-a maddesinde, ziya, hasar veya teslimdeki gecikme gonderen
tarafindan yapilan yetersiz ambalajlamadan kaynaklanmasi halinde tagiyicinin sorumluluktan
kurtulacagi belirtilmistir.

0- Yiiklemenin ve Istiflemenin Gonderici Tarafindan Yapilmasi

Esyanin gonderici, alict veya bunlarin adina hareket eden kisiler tarafindan
alinmasi, yiiklenmesi, istiflenmesi veya bosaltilmasi sirasinda zararin meydana gelmesi
durumunda tasima operatorii zarardan sorumlu olmayacaktir. (CMR. m.17/c) Yine burada da
zararin bu sirada olustugunun tagima operatdrii tarafindan ispatlanmasi gerekir. TTK. 878/1-c
maddesinde, ziya, hasar veya teslimdeki gecikme esyanin gonderen veya gonderilen
tarafindan isleme tabi tutulmasi, yiikklenmesi veya bosaltilmasi sirasinda meydana gelmesi
halinde tagima operatoriiniin sorumlu olmayacagini belirtmistir.

CMR'nin 8/1.maddesinde ise tasima operatoriiniin yiliklemeyi kontrol etme
borcu oldugu belirtilmistir. Ornegin yolculuk sirasinda ek yiikleme yapilmasi durumunda,
tagima operatoriiniin daha once yiiklenen esyanin zarar géormeyecek sekilde ek yliklemeye
kontrol etmesi gerekir. Yine mallarin yolculuk sirasinda diismemesi igin gerekli
kontrollerinde tasima operatorii tarafindan yapilmasi gerekir. Alman mahkeme kararinda,
Almanya'dan Belgika'ya yapilan bir tasima sirasinda, yumurta kolilerinin birbirine
baglanmamasi nedeni ile tistteki kolilerin devrilmesi neticesinde kirilip zarar gérmesi
olayinda tagima operatoriiniin sorumlu olmayacagina karar vermistir. GOnderen, esyanin
yiiklenmesinin  kendisine ait olmasina ragmen, yiikkleme sirasinda kontrol etme
yikiimliiligliniin tasima operatoriinde oldugunu ileri siirmiis ancak mahkeme yikleme
sirasinda tagima operatoriiniin elemanlar1 tarafindan gerekli uyarilarin yapilmasina ragmen
yiklemenin gonderen tarafindan bu sekilde yapildigi dikkate alinarak gonderenin bu
savunmasi yerinde goriilmemis ve tagima operatoriiniin zarardan sorumlu olmayacagi
belirtilmistir. 228

Alman mahkeme kararlarina konu olan bir olayda, yiikleme
sorumlulugu goéndericide olan etlerin sogutma sistemi olan bir araca yiiklenmesi sirasinda,
etler arasinda soguk hava dolagimini saglayacak bosluk olmasi nedeni ile etlerin varma yerine

226 SUZEL, s.291
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kadar bozulmasinda da tasima operatoriinii sorumlu olmadigint belirtilmistir. Yine Avusturya
Federal Mahkemesinin bir kararinda, dondurulmus baliklarin, tasima operatoriiniin tavsiyeleri
dikkate alinmadan gondericinin adamlari tarafindan uygun yiklenmemesi neticesinde hasar
gosterinde tasima operatoriiniin sorumlu olmayacagini belirtmistir. Tagima operatoriiniin
gonderenin adamlarinin esyanin talimatlara uygun yiiklenip yiiklenmedigini kontrol etme
ylikiimliliigli olmadigi sadece agirlik yoniinden esyanin yola ve kanunlara uygun olup
olmadigini tasima operatdrii tarafindan kontrol edilmesi gerektigi belirtilmistir. 22°

Yiiklemenin ve bosaltmanin gondericiye ait olmast durumu, tasima
operatOriiniin basiretli bir tacir gibi davranma yiikiimliiliigiinii ortadan kaldirmaz. Yargitay'in
bir kararinda, ylikleme gonderene ait olsa bile tasiyic1 yapilan yiiklemeye nezaret ederek
yliklemenin yol kosullarina uygun yapilip yapilmadigini denetlemekle yiikiimli oldugu
belirtilmistir. 23

Ornek kararlar degerlendirildiginde, esyanin génderilen tarafindan
yiiklenmesi veya bosaltilmasi durumunda olusacak zarardan tasima operatoriiniin sorumlu
olmayacaginin genel kural oldugu ancak tasima operatoriiniin bu sorumluluktan
kurtulabilmesi icin basiretli bir tacir gibi hareket etme sorumlulugunun devam ettigi
goriilmektedir. Yine olusan zararin yiikleme ve bosaltma sirasinda meydana gelmis
oldugunun da tasima operatorii tarafindan ispatlanmasi gerekir. Kanaatimizce yiikiin yol
kosullarina uygun olarak yiiklenip yiiklenmediginin tasima operatoriiniin sorumlulugunda
olmas1 gerektigidir. Esyanin 6zellikleri geregi, yiiklemenin ne sekilde yapilacagini génderen
belirleyebilir ancak yolculuk sirasinda ne gibi durumlarla karsilagilacagint da en iyi tagima
operatorii deneyimlerinden dolay1 tespit edebilir. Bu nedenle yolculuktan kaynaklanan bir
zararin meydana gelmesi halinde, tasima operatoriiniin yiiklemenin uygun yapilmamasina
dayanarak sorumluluktan kurtulmasinin uygun olmayacagi kanaatindeyiz. Yine esyanin
agirliginin tagima aracina ve mevzuata uygun olup olmamasinin sorumlulugunun da tasima
operatOriine ait olacagi kanaatindeyiz.

h- Hassas Mallar

Ozellikle kirilma, paslanma, ¢iiriime, kuruma, normal fire yahut da giive ve
hagerattan kismen veya tamamen zarar gorebilecek mallarin 6zelligi nedeni ile zararin
meydana gelmesi durumunda tasima operatoriiniin - sorumlu olmayacagt CMR
17/4.maddesinde diizenlenmistir. Bu maddeye dayanan tasima operatoriiniin bu durumu ispat
etmesi gerekir.

Hassas esya kavrami duruma, mevsime, uzakliga bagl olarak degerlendirilmesi
de farkli olacaktir. Taraf devletlerin mahkeme kararlarina gére meyve, cicek, ev bitkisi, sebze,
cikolata, peynir, et, balik ve cam gibi esyalar hassas esyalar olarak kabul edilmistir. Egyanin
Ozenle tasinmasi halinde zararin Onlenebilecegi durumu, esyanin hassas esya olarak
nitelendirilmesine engel degildir. Gondericinin esyanin hassasiyetinden kaynaklanan bu
durumu bilmesi ve olusacak riskleri de tagima operatoriiniin degil gondericinin yiiklenmesi
gerektigi diizenlemenin 0ziinde yatan diisiincedir. CMR 18/4. maddesi uyarinca tasima
operatoriinlin hassas esya kriterinden yararlanabilmesi i¢in esyanin tasinmasinda Ozel
donanimli aracin se¢imi konusunda her tiirlii tedbiri aldigin1 ve verilen talimatlar1 yerine
getirdigini ispatlamas gerekecektir. 23
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1- Isaretleme Hatalar

Sandik veya paketlerin iizerindeki marka veya numaralarin yetersiz veya hatali
olmasi nedeni ile zarar meydana gelmesi durumunda CMR. 17/4 e maddesi dogrultusunda
tasima operatdrii sorumluluktan kurtulabilecektir. Tasima operatoriiniin bu maddeden
faydalanabilmesi i¢in zararin isaretlemelerin yetersiz veya hatali olmasindan kaynaklandigini
ispatlamasi yeterli olacaktir.

Tasima operatOriiniin, par¢a sayisi ve bunlar iizerindeki marka ve numaralarin
sevk mektubuna uygunlugunu kontrol etme yilikiimliligli bulunmaktadir. Eger bir
uygunsuzluk bulunmasi halinde tasima operatoriiniin bu durumu gondericiye bildirmesi
gerekir. (CMR. 8/1) Eger bu madde dogrultusunda tasima operatorii gerekli kontrolii
yapmamasi durumunda taraflarin karsilikli sorumluluklar s6z konusu olacaktir. 232

i- Canli Hayvan Tasinmasi

Canli hayvan naklinde de olusacak zarardan tasima operatdriiniin sorumlu
olmayacagi yine CMR 17/4-f maddesinde diizenlenmistir. Yine bu durumda zararin canh
hayvan taginmasindan kaynaklandiginin tagima operatorii tarafindan ispatlanmasi gerekir.

Kayip hasar ve gecikmenin madde 17 paragraf 2 de Ongoriilen nedenlerden
birinden dogdugunu kanitlamak tasima operatoriine ait oldugundan canli hayvan
tagimaciliginda da tagima operatdrii zararin canli hayvan tasinmasindan kaynaklandigin ispat
etmek durumundadir. Tasima operatorii kendisine diisen biitiin 6nlemleri aldigin1 ve verilen
0zel talimata uydugunu kanitlamasi halinde is bu maddeden faydalanabilecektir.

J-Tehlikeli Mallar

Karayollar1 Trafik Yonetmeligi'nin 148. Maddesinde,"fiziksel ve kimyasal yap1
ve nitelikleri bakimindan patlayici, parlayici, yanici, kendi kendine veya kolayca ates alici,
zehirli ve radyoaktif maddeler ile bunlarin benzerleri tehlikeli madde sayilir" denilmektedir.
Bu egyalarin tasima durumunda can ve mal giivenligini tehlikeye diisiirebilecegi agiktir.
Mahkeme kararlarinda tagima sirasinda yola akan vernik tehlikeli mal olarak kabul edilmistir.
Yine ¢akmak tasimasi sirasinda cakmaklardaki gazin bosalmasi nedeni ile olusan zarar
yonuinden de is bu esyalar tehlikeli mal olarak kabul edilmistir. 23

Tehlikeli mallarin taginmasi durumunda, gondericinin esya hakkinda tam bir
bilgiyi tasima operatoriine vermesinin yaninda, alinacak tedbirler hakkinda da gerekli bilgiyi
vermesi gerekir. Sevk mektubunda esyanin 6zelliginin tarifi, ambalaj sekli ve tehlikeli yiikler
s0z konusu oldugunda bunlarin herkesge anlasilacak sekilde tarifinin yapilmasi gerekir. Bu
gondericiye yiiklenen borglardandir.

Gonderici, tasima operatdriine, esyanin mahiyeti konusunda yeterli uyar1 ve
aciklamay1 yapmaz ise CMR 17/2. Maddesi geregince, tasima operatorii zararin géndericinin
ihmalinden veya kusurundan kaynaklandigini ileri siirebilir. TTK.'"nun 864. Maddesinde 6zel
durumlarda gonderinin kusursuz sorumlulugu bashigi ile is bu durum diizenlenmistir.

232 AKINCI, 5.113
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Gonderen, kusuru olmasa da , tehlikeli malin niteligi hakkinda bilirimde bulunmaktan
kaynakli zarardan kusursuz olarak sorumlu tutulmustur. Bu durumda tagima operatoriiniin
ugrayacagl zarardan da gonderenin sorumlu oldugu TTK'mun 864/1-c maddesinde
diizenlenmistir.

Tasima operatorii, esyanin mahiyetini biliyor ve bu sekilde tasima s6zlesmesini
kabul ediyorsa olusabilecek riskleri de kabul ediyor anlamina gelmektedir.

k-Uygun Tasit Kullanilmamasi

Tasima operatorii, tasimay1 yapmak i¢in kullandigi kusurlu tasitlari, bu tasiti
kiraladig1 kisinin veya vekilinin yahut c¢alisanlarinin hata ve veya ihmallerinden dolay1
sorumludur.(CMR.17/3) CMR'nin 17. Maddesinde tasima operatoriiniin sorumluluktan
kurtulma hallerinin icerisinde istisna olarak tasima operatoriiniin kusursuz sorumlulugunu
doguran uygun ara¢ kullanmay1 diizenlemistir. Kanaatimizce, tasima aracinin uygun
olmamasi durumunda, tasima operatdrii zararin esyanin kendisinden kaynaklandigini ileri
siirerek sorumluluktan kurtulamayacaktir.

Tasima operatoriinlin uygun ara¢ kullanmadigini iddia eden tarafin bunu ispat
etmesi gerekir. Tasima operatdrii, zararin arag ile ilgili olmadigin, kaginilmaz bir sonug
oldugunu ileri stirmesi durumunda ve bunu ispatlamasi halinde sorumluluktan kurtulmasi s0z
konusu olabilecektir. Bu durumda davacinin zararin kaginilmaz bir sonu¢ olmadigint ve
uygun ara¢ kullanilmamasindan kaynaklandigini ispat etmesi gerekir. >

Yargitay bir kararinda, "rot ¢ikmasi teknik bir kusur olmakla beraber, rotun
cikmasini 6nlemek icin motorlu ara¢ sahibinin belirli zamanlarda aracin bakim ve yaglama
islerini yaptirdigin1 ve buna karsin rotun ¢iktigini ispat edememesine gore, bu olay nedeniyle
tastyict olarak sorumlu" oldugunu ifade etmistir. Yine bir bagka kararda " aracin freninin
patlamasi, davali tastyictyr sorumluluktan kurtaracak ve sorumlulugu bertaraf edecek
nedenlerden degildir." demistir. 2%°

TTK.'nun 876. Maddesinde, ziya, hasar ve gecikme, tasima operatoriiniin en
yiiksek 0Ozeni gostermesine ragmen kaginamayacagi ve sonucglarini  Onleyemeyecegi
sebeplerden meydana gelmisse, tasima operatoriinlin  sorumluluktan kurtulacagi
diizenlenmistir.

Yargitay CMR hiikiimlerini uyguladig1 bagka bir kararinda "Davaci sigorta
sirketi dava dilekcesine yatakhane konteynerlerinin tasiyan araglarla birlikte Irak sinirlar
icinde yandigini, davali sirket vekilleri ise yatakhane konteynerlerinin Musul- Bagdat
arasindaki tasimanin gilivenlik nedeniyle Irak menseli ve plakali araclara yiiklendigini ve
Beyji-Bagdat arasinda aracin saldirtya ugramasi sirasinda aragla birlikte yandigini
belirtmislerdir. Davada uygulanmasi gereken CMR 17/2. Maddesine gore, tasiyict kayip,
hasar ve gecikmenin kacinmayacagi durumlardan ve Onleyemeyecegi sonucglardan
kaynaklandigin1 kanitlayarak sorumluluktan kurtulabilir. Tasiyicinin basiretli bir tasiyicinin
gostermesi gereken 0zeni gostermesi gerekir. Bazi tehlikelerin sik¢a bag gosterdigi tilkelerde
tastyicilar bu tehlikelerle ilgili kesin onlemler almalidir. Somut olayda ise olayin meydana
gelis bicimi ve yukarida belirtildigi gibi i¢ karigikliklar iginde bulunma, saldir1 ve yanma
olaylarmin sik¢a goriildiigii Irak'ta tasima sirasinda davalilarin basiretli bir tasiyicinin
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gostermesi gereken 6zenle davranip davranmadigl konusunda taraflarin agiklama ve delilleri
sorularak, varsa deliller toplanip sonucuna gore bir karar vermek gerekir.?3®

Yargitay kararlarimizin CMR hiikiimlerine goére her olaya gore durumun
belirlenmesi gerektigi yoniinde kararlar olusturdugu goriilmektedir. Kanaatimizce uygun arag
kullanilmamas1 durumunda tasima operatoriiniin sorumluluktan kurtulabilmesi ig¢in aracin
uygun olmadigi yoniindeki beyanin1 ve bu konuda basiretli bir tacir olarak iizerine diisen
sorumluluklar1 yerine getirdigini ispat etmesi gerekir.

I- Karsihkli Kusur

Kargilikli  kusur bulunmasi halinde CMR hikimlerine gore tazminat
taleplerinde, zarar gérenin kusuru oraninda tazminat miktariin belirlenecektir. Genel husus
kurallarinda da bu durum kabul edilmistir. Zarar goren kendi fiiliyle kasden veya kusuru
neticesinde ugramis oldugu zararin artmasina sebep olmus ise , zarar gorenin bu davranisi
nedeni ile hakim, tazminat miktarindan indirime gidebilecektir. 2%

Tasima operatoriinii sorumluluktan kurtaran CMR'nin 17/2. Maddesi kusur
durumunu diizenleyen 17.5. madde ile birlikte ele alinmasi gerekir. Tagima operatdrii, kayip,
hasar ve gecikmeye neden olan faktorlerden bazilar1 bakimindan bu maddeye gore sorumlu
oldugu faktorlerin kayip, hasar ve gecikmeye yaptiklar katki oraninda sorumlu olacaktir.

Tasima operatorii bazi durumlarda sorumluluktan kurtulabilmesine ragmen,
kayip, hasar ve gecikmeye sebep olan sebeplerin bazilarindan sorumlu ise, meydana gelen
zarara katkis1 nispetinde sorumlu kalmaya devam edecektir.

Buradaki karsiliklt kusurdan tasitanin ve tagima operatoriiniin  karsilikli
kusurunu anlamak gerektigi kanaatindeyiz. Gonderene kusur izafe edilemeyecek durumlarda,
tagima operatOriiniin kusuru oraninda sorumlu olacagi diisiiniilemez. Yargitay 1999 tarihli bir
kararinda, "Tagtyicinin olayin meydana gelmesinde kismen kusurlu olmasi, tazminatin kusur
oranina gore tahsilini gerektirmez. Tasitana kusur izafesi miimkiin olmadig: siirece tasiyan
kismen kusurlu olarak tagima sirasinda neden oldugu hasarin tamamindan sorumludur. %

Tagima operatoriiniin génderenin talimatina ragmen verilen talimatin zarara yol
acabilecegini O6ngérmesi halinde gerekli Onlemleri almamasi durumunda karsiliklt kusur
durumunu olustugu kabul edilmektedir. Fransiz Yargitayimin bir kararinda, tasima operatorti,
gonderenin talimatlar1 ¢ercevesinde tasima isini gergeklestirdigi sirada, esyanin kendisinden
kaynakli olarak seftalilerde bozulma goriilmiistiir. Bu durumda tasima operatorii zararin
olusmaya basladigini gérmesine karsi gerekli onlemleri almasi 6rnegin 1s1y1 ayarlamamasi
durumunda zararin artmasma sebep olmasi durumunda karsilikli kusurun varligini kabul
etmistir. Yine esyanin verilen talimattaki 1sida taginamayacagini tasima operatoriiniin,
gonderene bildirmemesi hali de karsilikli kusur olarak kabul edilmistir.

Tasima operatorii zararin  olugmasinda karsilikli - kusurun  varliginin
bulundugunu ileri siiriiyorsa CMR 17/2. Maddesi geregince bunu ispat etmesi gerekir. Bu
durumda kanun agikga ispat ylikiinli tagima operatdrii izerinde birakmistir.

236 MOROGLU;KENDIGELEN, s.766
237 AKINCI, s. 118
238 11, HD. 6608/8533 01.11.1999 tarihli karari.
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m-Ademi ifa Durumu

Ademi ifa durumu CMR'de diizenlenmemistir. Egyanin tasinmak iizere hic
teslim alinmamasi durumunda ademi ifa soézkonusudur. Bu durumda milli hukukun
uygulanmas1 gerekir. Tagima operatoriiniin génderenle tagima sdzlesmesi yapmasina ragmen
esyanin tasima operatoriine teslim edilmemesi durumda, tagima sézlesmesinin gecerli oldugu
ve CMR hiikiimlerine tabi oldugu bir Alman Mahkemesi kararinda belirtilmistir. Bunun
yaninda, mallar1 hi¢ teslim almayan tagima operatdriiniin sorumlulugunun CMR kapsaminda
olmadigin1 dikkate alindiginda bu durumda CMR hiikiimlerinin degil milli hukukun
uygulanmasi gerektigi belirtilmistir.

3- Ozel Riskler Nedeniyle Tasima Operatoriiniin Sorumluluktan
Kurtulmasi

a- Ozel Risklerin Ispat Yiikii

Tagima operatoriiniin, zararin CMR 17/4. Maddesinde belirtilen 6zel risklerden
kaynaklandigini ileri siirmesi durumunda, ispat yiikii hak iddia eden kisiye ge¢mektedir.
CMR. 17/2. Maddesinde ise tasima operatoriiniin sorumlu olmadigini ispatlama yiikii
kendisine verilmistir. Tasima operatorii, zararin 6zel risklerden kaynaklandigini ileri stirmesi
durumunda artik bunu ispat etmek zorunda degildir. Sadece bu ihtimalin mevcut oldugunu
ciddi bir sekilde gostermesi gerekmektedir. CMR. 18/2. Maddesi tasima operatorii lehine bir
karine olusturmaktadir. 23°

Tasima operatoriince, durumun kosullar1 bakimindan kayip veya hasarin
Madde 17 paragraf 4 de Ongoriilen 6zel risklerin bir veya daha fazlasina atfedilebildigini
belirlendiginde, bunlarin bu nedenlerden ileri geldigi kabul edilir. Hak iddia eden kimse,
kayip veya zararin bu risklere kismen veya tamamen bagl olmadigimi kanitlamak hakkina
sahiptir. (CMR.m.18/2)

Tagima operatorii,yliklemenin gonderici tarafindan yapildigi ve hasarin
yiiklemeden kaynaklandigi iddiasinin tutarli ve miimkiin bir ihtimal oldugunu kanitlayacak ve
budan sonra CMR'nin 18/2. Maddesinde belirtilen karineden yararlanacaktir. Bundan sonra
hak sahibi, zararin CMR'nin 17/4. Maddesinden kaynaklanmadigini ispatlayabildigi takdirde
tagima operatdrii sorumlu olacaktir.

b- Ozel Donanimh Tasit

Tasima operatoriiniin, 6zel donanimli ara¢ savunmasina dayanabilmesi ig¢in
oncelikle kendi sorumluluklarini yerine getirmis olmasi gerekir. Bunlardan birincisi, tagima
aracinin, tasinacak esyaya uygun olup olmadiginin belirlenmesi ve bu konuda basiretli bir
tacir gibi gondereni bilgilendirme yiikiimliliigiinii yerine getirmesi gerekir. Yine taraflar
arasindaki sozlesmeye gore tagima aracinin uygun olup olmadigr ve bu sartlar1 tasiyip
tasimadiginin da tasima operatorii tarafindan kontrol edilmesi gerekir. Baslangigta, tagima
aracinin tasima uygun olmasi halinde de tasima siiresi boyunca aracin bu durumunu koruyup
korumadiginin da kontrol yiikiimliiliigii tasima operatdriine aittir. Ornegin sogutmaya veya
1s1tma sisteminin yol boyunca ¢alisip ¢calismadig gibi.4

239 AKINCI, 5.120
240 AKINCI, s. 121
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CMR'nin 17/3. Maddesinde, tasima operatoriiniin, aracin kusurlarindan
sorumlu olacagi belirtilmistir. Ancak CMR'nin 18/4. Maddesinde daha 6zel bir durum
diizenlenmistir. Eger tasima malin sicaga, soguga, 1s1 derecesindeki de§ismelere ve rutubete
kars1 koruyacak sekilde donatilmis tasitlarla yapiliyorsa, tasimaci Madde 17 paragraf 4 (d)
deki avantajdan faydalanmay: talep edemez. Ancak, bu tiir donanim seg¢ilmesi ve kullanilmasi
ile ilgili olarak kendisine diisen Onlemleri aldigin1 ve verilen Ozel talimata uydugunu
kanitlarsa boyle bir istemde bulunabilir. (CMR.m.18/4) Kural olarak tagima aracinin tasima
operatorii ve gonderici tarafindan birlikte ve kosullara uygun olarak belirlenmesi gerekir.
Tasima operatorii, esyanin tliriine, tasima mesafesine ve iklime gore gerekli uyarilari
yapmasina ragmen, uygun ara¢ saglanmamasi veya gonderici tarafindan bu uyarilarin dikkate
alinmamas1 durumda olusan zarardan tasima operatdrii sorumlu olmayacaktir. 24

Nuremburg Istinaf Mahkemesi'nin bir kararinda, gonderici kiiltiir mantarindan
olusan esyanin tasita yiiklendiginde, ara¢ soforii igerdeki 1sinin taraflarin kararlagtirdig: Uzere
-2 derece olmadigimi fark etmis ve tasima operatoriinii de bu konuda uyarmistir. Tagima
operatorii sinirda aracin tamirinin yapilacagini bildirmis ve bu sirada esyada bozulma
meydana gelmistir. Mahkeme olusan zarardan tasima operatdriiniin sorumlu oldugu yonlinde
karar olusturmustur. 242

Sozlesmeye ve esyaya uygun olarak 06zel donanimli bir aracla esyanin
tasinmasi durumuna ragmen zararin meydana gelmesi durumunda, tagima operatorii, olusan
zararin Ozel donanimli aracin yanlis kullanimindan kaynaklanmadigini ispatlamakla
ylkiimlidiir. Tasima operatorii, kendisine verilen tiim talimatlar1 yerine getirmekle
yiikkiimligiidiir. Tasima operatdrii, esyanin, niteligine uygun olmayan bir aragla taginacagin
bilmesine veya bilebilecek durumda olmasina ragmen gerekli 6zeni gostermemis ise olasan
zarardan sorumlu olacaktir. Ornegin, asir1 yiikleme, yani istiap haddinin asilmasi halinde
olusan zarardan tasima operatorii sorumludur. 243

Gonderici tarafindan, esya hakkinda yeterli bilgi verilmemis veya yanlis bilgi
verilmis ve bundan dolay1 zarar meydana gelmis ise bu durumda tagima operatorii zarardan
sorumlu olmayacaktir. Zararin, mallarin hassas niteliginden kaynaklanmasi durumunda,
tagima operatorii basiretli bir tacir sifatina uygun biitiin tedbirleri aldigini ve verilen tiim
talimatlara uydugunu ispatlasa dahi, hak sahibi, zararin kismen veya tamamen esyanin hassas
niteliginden kaynaklanmadigimi ispatlayarak tagima operatoriiniin savunmalarmi bertaraf

edebilir. 24

Hollanda mahkeme kararima konu olan bir uyusmazlikta, Hollanda'dan
Ispanya'ya tagman etler, normalde 6 giinliik bir siire igerisinde tasinmasi gerekirken, 14 giinde
taginabilmistir. Ispanya giimriigiinde, et ithal izni olmadig1 icin 8 giinliik bir gecikme
meydana gelmistir. Tagima operatorii etlerde meydana gelen bozulma yoniinden CMR.17/4.
Maddesinde diizenlenen hassas mallar savunmasina dayanmistir. Gonderici, zararin, tasima
operatorii tarafindan gerekli belgelerin sunulmamasindan kaynaklandigini ispat etmesi {izerine
mahkemece, olusan zarardan tasima operatorii sorumlu tutulmustur. 24

241 AKINCI, 5.122
282 AKINCI, s. 122
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Taraflar arasinda yapilan tasima sozlesmesinde, esyanin nasil bir aragla
taginacagl belirlenmis ise tasimanin sézlesmeye uygun bir ara¢ ile tasinip tasinmadigina
bakilacaktir. Eger taraflar arasinda yapilan tasima sozlesmesinde, ara¢ konusunda bir
dizenleme olmamasi durumunda, o bolgede benzer tasimalarin hangi tiir aragla yapilacagi
konusunda bir teamiiliin olusup olugsmadig: dikkate alinacaktir. Yine esyanin tiirline gore
tagima operatoriiniin tagima aracinin belirlenmesinde gerekli 6zeni gosterip gostermedigi de
diger bakilacak husus olacaktir. Tek basina 6zel donanimli ara¢ kullanilmamis olmasi tagima
operatoriiniin sorumlulugunu ortadan kaldirmadig1 goriilmektedir.

X1. HASAR IHBARI ve ZAMANASIMI
1- Hasar ihbari

a- Hasar ihbarin Siiresi

Multimodal tasima sozlesmelerinde, unimodal tasima sdzlesmelerinde de
oldugu gibi tasima sirasinda olusan zararin, kisa stireler iginde ve kismen de yazili olarak
tastyana ihbar edilmesi gerekmektedir.  Hasar ihbarinin esyanin teselliimii sirasinda
yapilmamasi1 veya esyanin ihtirazi kayit konulmaksizin teslim alinmasi, tazminat hakkinin

kaybolmasina veya hakkin ileri siirlilmesinde 6nemli sorunlar ortaya ¢ikmasina sebep olabilir.
246

Esyanin teselliimii, sirasinda hasarin goriilmemesi durumunda istisna soz
konusudur. Zarar yerinin teslimat sirasinda belirlenmemesi veya belirlenmesi hi¢ miimkiin
olmamasi durumunda, gonderilen, hasar ihbarin1 sadece yazili olarak bildirmek
durumundadir. Zarar yerinin belli olmasi durumunda, zarar ihbarinin baslangici, esyanin
gonderilene teslim tarihi esas almabilir.?*’ Kanaatimizce zarar yerinin belli olmas1 veya
olmamasi durumlarinda iki ayr1 ihbar siirelerinin olusturulmasi, uygulamada sikintilara yol
acabilecektir. Zarar yerinin belli olup olmadigina bakilmaksizin hasar ihbarinin, esyanin
gOnderilene teslim edildigi tarihten itibaren baslatilmasi gerekir. Yine ispat agisindan ihbarin
yazili olarak yapilmasinin da kural haline getirilmesi yeknesakligin saglanmasi yoniinden
diistiniilebilir. Zarar yerine bagli olmaksizin esyanin teslim edildigi yer hukukuna gore ihbarin
yapilabilir.

TTK.mun 904.maddesinde zararin bildirimine iliskin olarak, zarar yerinin
bilinip bilinmemesi veya sonradan belli olmasina bakilmaksizin, 889. Madde hiikmiiniin
uygulanacagi yani multimodal tasima operatoriiniin sorumlu olacagi diizenlenmistir.
Tasimanin son kismi igin ayri bir tasima sOzlesmesi yapilmis olsaydi, o sozlesmeye
uygulanacak hiikiimlere uygun bir bildirimde bulunulmasi halinde de, zararin bildirimi i¢in
ongoriillmiis olan sekil ve siireye uyuldugu kabul edilir. (TTK.m.904/1)

Alman Tasima Hukuku Reforma Kanunu, multimodal tagimaya iliskin 6zel
diizenlemeler getirmistir. Buna gore zarar ihbari, zararin meydana geldigi yere bakilmaksizin,
kara yolu tagimasi i¢in diizenlenmis olan TRG Prag. 439. Hiikmiine tabi olur. Yine ayni
dizenlemenin 438. Paragrafinda , esyadaki zararin disaridan anlasilabilmesi durumunda
ihbarin esyanin teslim alinirken yapilmasini, esyadaki zararin disaridan bakildiginda

246 SOPACI, 5.200
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belirlenememesi durumunda ise ihbarin esyanin tesliminden itibaren 7 giin i¢inde yapilmasi
gerektigini diizenlemistir. 248

Gecikme halinde ise TRG Prag. 438/3 de gec teslimden itibaren gonderilene 21
giin i¢cinde bu yonde bir ihbarin yapilmamas: halinde, ge¢ teslimden kaynaklanan talep
haklarinin ortadan kalkacagi diizenlenmistir. Hasar ihbari1 siirenin son giinii bile yapilsa
gecerli kabul edilir. 24°

Zarar ihbarinin,en gec¢ esyanin, kendisine teslimini izleyen gilinde yapmasi
gerektigi, aksi halde esyanin, multimodal tasima sézlesmesinde belirtildigi halde teslim
alinmig sayilacagi karine olarak kabul edilecegi MTK. nun 24. Maddesinde diizenlenmistir.
Konvansiyon hiikiimlerinde, eger esyanin zarara ugradig1 disaridan anlagilamiyorsa, gizli ise,
gonderilenin teslim almasin1 izleyen 6 giin icinde =zarar ihbarimin yapilabilecegi
diizenlenmistir. Konvansiyon bir de azami siire belirlemistir. Zararin meydana geldigi gilinii
izleyen 60 giin i¢inde, zarar ihbarmin yapilmas: gerektigi diizenlenmistir. (MTK. 24/3)?>°

Karayolu ile yapilacak uluslar arasi tagimalarda esyanin ziya veya hasarinin
tespit ve ihbarina iliskin diizenleme CMR'nin 30. Maddesinde diizenlenmistir. Alici, tasiyici
ile beraber durumlarini kontrol etmeden veya zarar ve ziyan yahut hasarin agikc¢a gorildigii
hallerde, teslim aninda veya agik¢a goriilmedigi hallerde teslimden itibaren yedi giin i¢inde
(Pazar giinleri hari¢) durumu kendisine bildirmeden esyayi teselliim ederse, bu husus onun
mallar1 sevk mektubunda tarif edildigi sekilde aldigima dair delil teskil edecektir. Agikca
gdziikmeyen zarar ve ziyan veya hasarlarda bildirme yazil olarak yapilacaktir.?®

Varsova Sozlesmesinin 26/2. Maddesinde gecikme halinde ihbara iliskin siire
20 giin olarak belirlenmistir. Ihbara iliskin hiikiimler ayn1 sekilde bu konvansiyonda da yer
almistir, 252

Esyanin ziya veya hasarmin ihbarina iliskin demiryolu tagimaciligi yoninden
de CIM'in 52 ve 57. Maddesinde diizenleme yapilmistir. CIM'in paragraf 1 uyarinca, esyanin
hak sahibi tarafindan kabulii, kismi ziya, hasar ve teslim siliresinin asilmasi nedeniyle, tasima
s0zlesmesine dayanarak demiryolundan tazminat talep etme hakkini diigiiriir. Esyanin kabulii,
hak sahibinin, tagimanin sézlesmeye uygun bi¢imde ifa edildigini géstermek iizere esyanin
zilyetliginin devir alinmasiyla gergeklesir. Ancak, teslimden oOnce zararin demiryolu
tarafindan tespit edilip, tutanaga baglanmasi1 durumunda, esyanin kabulii tazminat talep etme
hakkin1 diisiirmez.?%

248 SOPACI, 5.202

249 SOPACI, 5.203
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b- Hasar ihbarmin Sekli

Hasar ihbarinin sekli konusunda, ihbar, esyanin tesliminden sonra yapilacak ise
yazili olarak yapilmasi ve esyanin gordiigii zarar belirleyici ve belirgin olarak ortaya
konulmalidir. (TRG Prag. 438/1)

Yapilacak ihbarlarin iletisim araglar1 ile de yapilabilecegi (telefon, e-mail,
faks) TRG Prag.438/4 hikkmiinde diizenlenmistir. Bu durumda ihbarin igerinin ispat1 ve yazil
hale getirilmesi ispat agisindan 6nem tasimaktadir.?>*

Ihbarin esyanin teslimi sirasinda yapilmasi durumunda, bunun tespit tutanagi
ile olabilecegi veya taraflarin birlikte muayene istasyonlarinda yaptirdiklar1 muayene
neticesinde tutulan tutanaklarin da ihbar yerine gececegi, ayrica bir ihbara gerek olmadigi
konvansiyon hiikiimlerinde diizenlenmistir. (MTK. m. 24/3)%°

2- Zamanasimi

a- Sorumlulugun Tabi Oldugu Zamanasimi

Multimodal tasima hukukunda, ihbar konusunda oldugu gibi zamanasimi
konusunda da her tagima hukukuna bagli olarak farkli baslangiglar1 olan, birbirlerinden
kismen de olsa fakli olan zamanasimi siireleri vardir. Zarar yerinin bilinmesi durumunda,
zarar yerinin hukukunun uygulanmasi miimkiindiir.

Zarar yerinin belli olmamasi1 durumunda hangi zamanasimi siiresinin gegerli
olacagi konusunda Alman doktrininde tartismalar vardir. Son kismi mesafe hukukuna gore
zamanagiminin hesaplanmasini savunan gorlis yaninda, zarar yerinin belli olmamasi
durumunda gonderen lehine olan zamanasimi siirelerinin gecerli olmasi gerektigini savunan
goriislerde vardir. 2%

Kanaatimizce zarar yerinin belirlenememesi durumunda da esyanin teslim yeri
hukukuna gore zamanasimi hususunun belirlenmesi uygulama birligi agisindan daha yerinde
olacaktir. Multimodal tagima sirasinda bircok yer iizerinde tasimanin yapildig:
diistintildiigiinde, gonderilen lehine olan hukukun belirlenmesi ve belirsizlikler yasanmasi
olasiliklarinin ortadan kaldirilmasi ve dnceden belirgin olan bir tasima hukukun olugsmasinin
daha uygun olacag diisiiniilebilir.

Esyanin ziyai, hasarlanmasi veya ge¢ tesliminden kaynaklanan tazminat
hakkinin zamanagimi siiresinin, esyanin gonderilene teslim edildigi anin esas alinacagi TRG
452 Prag. 2 de belirtilmistir. Zararin meydana geldigi yerin bilinmesi halinde dahi bu siirenin
esyanin gonderilene teslim edildigi anda baslayacagi diizenlenmistir. Alman Hukukunda,
multimodal tagima operatoriine karsi agilacak tazminat davalarinda zamanmasim siiresil yil
ve agir kusur veya kasit halinde ise bu siire 3 yil olarak belirlenmistir. (TRG Prag.439/1) Bu
siireler esyanin teslim edildigi veya esya teslim edilmemis ise, teslim edilmesi gerektigi
giinden itibaren islemeye baslar. 2%’

2% SOPACI, 5.204; USLU, 135,136
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Multimodal Tagima Konvansiyonu'nun 25. Maddesi zamanasim siiresini 2 yil
olarak belirlemistir. Konvansiyon talep hakkini, dncelikle zarar ihbarinin ¢ekilmis olmasina
baglamistir. Esyanin teslim alindig1 giinden veya esya teslim alinmamis ise, esyanin teslim
alinmas1 gerektigi giinden baslayarak 6 ay icinde zarar ihbarinin yapilmamis olmasi halinde
talep hakkinimn bu alt1 ay sonunda diisecegi diizenlenmistir. 2%

TTK'nun 855.maddesinin 5. Fikrasinda da ayni yonde diizenleme mevcuttur.
Tastyicinin kastindan veya pervasizca bir davranisi ve bdyle bir zararin meydana gelmesi
thtimalinin bilinci ile islenmis bir fiilinden veya ihmalinden dolayi, esya ziyai, hasara ugramig
veya geg teslim edilmis ise tagtyicinin sorumlulugu 3 yilda zamanasimina ugrar.

Zamanagimi siiresi, esyanin gonderilene teslim edildigi giinden ya da teslim
gerceklesmemis ise teslim edilmesi gereken son giinli izleyen giinden itibaren islemeye
baslayacaktir. Multimodal tasima operatoriiniin, tazminat taleplerine karsi yazili olarak
basvuru yapmasi durumunda, bu islemler zamanasimu siiresini uzatir.(MTK. m.25/3)%>°

TTK. 904. maddesinde, ziyaa, hasara veya teslimdeki gecikmeye dayanan
istemin bagli oldugu zamanasiminin baslangici i¢in teslim tarihinin esas alindigr durumlarda,
bu tarih esyanin gonderilene teslimi tarihi olarak diizenlemistir. istem hakki, zarar yerinin
belli olmas1 halinde de en erken 855. Madde uyarinca zamanasimina ugrar. 2%

Multimodal tasima operatoriiniin kendisine karsi agilan tazminat talepleri
nedeni ile sartlar1 olusmasi durumunda, ilgili kisilere karsi riicu davasi agma hakki vardir.
Zamanagimi siiresinin dolmasindan sonra dahi riicii hakkina dayanan takip baslatilmis olsa
dahi, takibin basladig: iilke hukukuna gore, zamanasimi siiresi gecememisse talep ve dava
hakkinin kullanilabilecegi diizenlenmistir. (MTK. m. 25)

Riicu hakkina dayanan talep ve dava hakkinin zamanasimi siiresi, aleyhine
acilan tazminat davasinin sonuglandigl veya kendisine ihbar edildigi tarihten baglayarak 90
giinden az olamayacagi yine MTK. m. 25/4 de diizenlenmistir. Bu durumda zamanasimi
siiresinin baslangici, aleyhe agilan davanin kesinlesme tarihinden veya dava agilmadan
tazminat ddenmis olmasi halinde tazminatin 6dendigi tarihten itibaren baslar. 2%

Riicu haklarina iliskin zamanasimi, riicu alacaklisinin, zarar1 ve riicu
bor¢lusunu 6grendigi tarihten itibaren, {i¢ ay i¢inde zarar hakkinda riicu bor¢lusuna bildirimde
bulunmus olmasi sartiyla; riicu alacaklisina karst mahkeme kararinin kesinlestigi gilinden,
kesinlesmis mahkeme karar1 bulunmayan hallerde ise, riicu alacaklisinin borcu ifa ettigi
tarihten itibaren islemeye baslar.(TTK. m.855/4)

28 SOPACI, s. 207

29 SOPACI,s.207

260 TTK.m.855 "Bu kitap hiikiimlerine tabi tasimalarda, yolcunun bir kaza sonucu 6lmesi veya bedensel
biitiinliigii zedeleyen bir zarara ugramasi halinde istem haklar1 10 yilda; diger zararlarda ise 1 yilda
zamanagimina ugrar.

Bu siire esya tagimasinda, esyanin génderilene teslimi; yolcu tasimasinda, yolucunun varma
yerine ulagma tarihinden baglar. Esya tamamen zayi olmus veya yolcu gidecegi yere ulasmamis ise, zamanagimi
stiresi esyanin teslimi veya yolcunun ulagmasi gereken tarihten itibaren islemeye baslar. "

261 SOPACI,s.208
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b-Uluslar aras1 Tasimada Zamanasimi

Bir iilke i¢i tasimalart konu olan multimodal tasima sozlesmelerinde, ¢ikacak
sorunlarda o iilkenin hukuka gore ¢oziim olusturulacaktir. Uluslar arasi multimodal tagima
sozlesmesinin bir biitiin olarak m1 ele alinacagi yoksa, multimodal tasima biinyesindeki her
bir tasimanin ayr1 ayr1 hiikiimlere mi tabi olacagi hukuki sorun olarak karsimiza ¢ikmaktadir.
Zarar yerinin belli olmas1 veya olmamasi durumunda da ayn1 sorun devam etmektedir. 26

Alman Hukukunda, gonderen agisindan en uygun olan hukuk rejiminin tespit
edilmesi ve bu hukuk rejiminin uygulanmasi gerektigi belirtilmistir. Taraflarin "acik veya
zimni irade" lerinin tespit edilmesi durumunda, bu tespite gore tasimanin hangi hukuk
rejimine tabi olacag belirlenebilecegi diizenlenmistir. Yine tasiyan ve gonderen ayni devletin
sinirlar1 i¢inde ikamet etmeleri halinde, tasimanin bu iilke hukukuna tabi olacaktir.
Multimodal tasima sozlesmesinin biitiinselligi ilkesi dogrultusunda, multimodal tasima
operatorii ile alt tastyanlar arasinda yapilan s6zlesme bu konuda da dikkate alinmaz.23

HERBER'e gore, multimodal tasima s6zlesmesinin kismi mesafeleri, yabanci
tasima hukukuna tabi olsa bile, multimodal tasima sdzlesmesinin tamami i¢in, Alman Hukuku
uygulanir. Taraflar, s6zlesmede uygulanacak hukuku se¢gmek suretiyle, uygulanmasi gereken
yabanci tasima hukukunun emredici hiikiimlerinden kaginabileceklerdir.?®* Taraflarn
sozlesme ile multimodal tasima s6zlesmesine uygulanacak hukuku se¢cmeleri durumunda,
kanaatimizce, sOzlesmenin tamamina sec¢ilen hukukun uygulanmasi gerekir. Eger
uygulanmas1 istenilen hukuki rejimde diizenlenmeyen bir konu olmasi durumunda,
gonderenin ikametgahinin bulundugu hukuki rejimin uygulanmasi, uygulamada yeknesakligin
ve Onceden belirlenebilir olma nedeni ile taraflarin durumu goérebilmelerini saglamasi
acisindan daha uygun olacaktir.

c- CMR'de Diizenlenen Zamanasimi Siireleri

aa- Bir Yilhk Zamanasimi

CMR Soézlesmesi geregince yapilan tasimalardan dogacak davalarin bir yil
icinde agilmas1 gerekir. (CMR.32.madde) Bu s6zlesme kapsaminda denilmek suretiyle zararin
niteligi konusunda zamanagimi konusunda maddede bir ayrima gidilmedigi goriilmektedir.

Tagima sozlesmesinden kaynaklanan davalara is bu zamanasimi uygulanacagi
aciktir. Davalarin hukuki sebebinin farkli olmasi1 6rnegin sebepsiz zenginlesme veya haksiz
fiill dayanmasi durumunda da yine zamanasimi bu maddeye tabi olacaktir. Yine tasima
sozlesmesinden dogan alacaklarin ge¢ ddenmesi nedeniyle istenecek olan faiz talepleri de,
tasima sozlesmesi icin diizenlenen zamanasimina tabi olacaktir.?%

Bir yillik zamanagim siiresi hem tagima operatdriiniin agcacagi hem de tasima
operatoriine karsi acilacak davalar i¢in gegerlidir. Tagima sézlesmesinin hicbir sekilde yerine
getirilmemis olmast durumunda ise i3 bu maddenin degil genel hiikiimlere gore
zamanasiminin hesaplanacaktir. Bu durumda tagima soézlesmesi olsa dahi, sdzlesmenin fiili

%62 SOPACI, 5.208
263 SOPACI, s. 209
%64 SOPACI, 5.210
265 AKINCI,s.167
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olarak uygulanmamasi bu durumun Oniine ge¢mektedir. Tasima sozlesmesi disindaki
taleplerde de yine bu maddedeki zamanasimu siiresi uygulanmayacaktir. 26

Hak sahibinin bagvurusunun karsi tarafca oyalanmasi durumunda, bir yillik
siirenin uygulanmasinin diiriistliik kuralina aykirilik olusturacagi Yargitay Kararlarimiza konu
olmustur. HGK'nin 18.05.1966 tarih ve 66/152 sayili kararinda "...davacinin tasima
sozlesmesinden ve bu arada bagajinin ziyaindan dogan tazminata iligskin alacak davasi bir
yillik zamanasimina tabi olmasina tabi ise de, taraflar arasinda teati edilen mektuplarla zayi
olan bagajin aranmakta oldugundan bahisle davacinin oyalanmis bulunmasia gore olayda
mektuplariyla oyalayarak davaciya zamanasimi siiresini gecirten davalilarin zamanagimi
savunmalart MK.'nin 2. Maddesi uyarinca kabul edilemeyecegi.." belirtilmistir. 257

bb- U¢ Yilhik Zamanasim

Tasima sozlesmesinden kaynaklanan davalarda, bilerek kotii hareket veya
mahkeme tarafindan bilerek kotii hareket olarak kabul edilen kusurlarda zamanagimai siiresi ii¢
yil olarak belirlenmistir. (CMR.32)

Bilerek  kotii  hareket kavrami taraf devletleri tarafindan  farkh
yorumlanmaktadir. Fransiz mahkemeleri ii¢ y1llik zamanasimi i¢in kasit bulunmasi gerektigini
belirtmesine ragmen Bel¢ika mahkemeleri, kasit ile ilgili herhangi bir derecelendirme
yapmanin miimkiin olmadigin1 belirtmistir. Bir Avusturya mahkeme kararinda ise tasima
operatOriiniin parasinin kasten 6denmemesinden kaynaklanan davada, {i¢ yillik zamanasiminin
uygulanmasinin sz konusu olmayacag: belirtilmistir. 268

Paris Istinaf Mahkemesi ise bir kararinda tasima operatdriiniin  sevk
mektubunda gercek ismini kullanmamis olmasi durumunu bilerek kotii hareket olarak
degerlendirmis ve ii¢ yillik zamanagimi siiresini uygulamistir.

Yine tastyicinin kendisine teslim edilen yiikii bagkasina satmasi, yiikiin kimligi
belirsiz kisilere teslim edilmesi, hirsizlik olaylarinin sik goriildiigli giizergahta aracin sahipsiz
birakilmas1 Yargitayimiz tarafindan agir kusur olarak degerlendirilmistir. 2%

"...Mahkemenin kabuliine gore esya, davali tasiyicinin bir benzin istasyonunda
akaryakit alirken mechul kisilerce branda bezi kesilerek ¢alinmistir. Davali, davada hakh
cikmakla beraber, olanak olmasina ragmen bu gerekceyi temyiz etmemis ve bu suretle
esyanin bir benzin istasyonunda ¢alinmis oldugu hususu her iki taraf yoniinden kesinlesmistir.
Agir kusur, kast veya agir ihmal sonucu olusUR. Olayda kast ileri siiriilmedigine gore agir
ihmal iizerinde durmak gerekir. Agir ihmal, her makul insanin ayn1 vaziyette ve sartlar altinda
asikar sayacagi en iptidai ihtimam ve dikkatin gosterilmemis olmasi olarak tarif edilmektedir.
O halde, davalinin benzin istasyonunda akaryakit alirken ve bu kisa siire i¢inde kamyonunun
basinda durmayarak (iistelik hirsizlik olayinin meydana geldigi giizergahta hemen her giin bu
tiir hirsizlik olaylarina rastlanmasi karsisinda davalinin daha tedbirli davranmasi gerekirken)
esyalarin calinmasina imkan verisi, en basit bir dikkat ve ihtimamdan uzak bir davranis i¢inde

266 AKINCI, 5.168
%7 MOROGLU;KENDIGELEN, 5.747
268 AKINCI, 5.170
269 AKINCI, 5.170
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bulundugunu gostermesi bakimindan, davaliyr da agir kusurlu kabul etmek ve bir yillik
zamanasimini uygulamamak gerekir..." (HGK'nin 20.06.1984 tarih ve 11-338/723 )?7°

cC- Zamanasim Siiresinin Uzatilmasi

CMR'nin 41. Maddesine gore taraflar CMR hikiumlerine aykiri olarak
kararlagtiramazlar ve kararlastirmalar1 halinde bu hiikiimler gecersizdir. Bunun bir istisnasi
zamanasimi siiresinin uzatilmasinda taninmistir. CMR'nin 32.2. maddeye uygun olarak
zamanagimi siiresinin uzatilmasnina, hakimin hukuku (lex fori) uygulanir. Hakimin
hukukuna gore zamanasimi siliresinin  uzatilmasi miimkiin ise taraflar CMR'nin
32.3.maddesine gore taraflarin zamanasim siiresini uzatabilirler.?’*

TTK. 6. Maddesinde kanunda Ticari hikimler koyan kanunlarda 6ngorulen
zamanasimi siireleri, Kanunda aksine diizenleme yoksa, sozlesme ile degistirilemeyecegi
belirtilmistir. Bu durumda tasima s6zlesmesinden kaynakli bir olayin Tiirk Mahkemelerinde
goriilmesi durumunda, hakimin hukukuna gére miimkiin olmasi belirlemesi karsisinda,
taraflar arasinda belirlenen zamanasimi siiresinin uzatilmasina dair sozlesmenin gecerli
olmayacaktir.

dd- Zamanasiminin Baslangic Am

CMR'nin 32. Maddesinde ii¢ ayri durumlar i¢in {i¢ ayr1 baslangic ani tespit
etmistir. Kismi kayip, hasar veya gecikme durumunda, zamanagimi teslim tarihinden itibaren
islemeye baglayacaktir. Bu durumda gecte olsa, kismi de olsa bir teslim s6z konusudur. Tam
kaylp durumunda ise CMR'nin 32.1-c maddesi uygulanacaktir. Tam kayip durumunda,
zamanagsimi siiresi, taraflarin teslim i¢in kararlastirdiklar: stirenin dolmasindan 30 giin sonra
baslayacaktir. Eger taraflar teslim i¢in bir siire kararlastirmamislar ise esyanin tagima
operatoriine teslim edildigi tarihten itibaren 60 giin gegtikten sonra zamanasimi baslamis
olacaktir. Bunun diginda kalan tiim durumlarda ise tasima sodzlesmesinin yapilmasindan
itibaren 3 ay sonra zamanasimi siiresi islemeye baslayacaktir. 272

Esyanin kismi  teslimi durumunda, zamanasimi siiresi yukarida belirtilen
kistaslar cergcevesinde her teslim i¢in ayr1 ayri baslayacaktir. Eger taraflar arasinda esyanin
kismi kismi teslim edilecegi yoniinde bir anlasma yok ise tagima operatdriiniin esyanin son
kismin1 teslim ettigi tarihten itibaren zamanagimu siiresi islemeye baslayacaktir. 27

Tasimacilar arasindaki davalardaki zamanasiminin baslangict CMR'nin
39.maddesinde diizenlenmistir. Buna gore bu davalarda zamanasimi, 6denmesi gereken
tazminat miktariin mahkeme karar1 ile belirlenmesi veya Odemenin yapilmas: ile
baslayacaktir.

Yargitayimiz bir kararinda davalinin taahhiit vermesi durumunda zamanasimi
stiresinin taahhiit sonunda baglayacagini karar altina almistir. Davali tasiyici, davaciya hitaben
gonderdigi 08.04.1993 giinlii telefaksla....tutarindaki zarar miktarin1 kabul ettikten sonra, bu
bedeli kesintisiz olarak 45 ya da 60 gun icerisinde ddeyecegini kabul ve taahhiit ettigine gore,
zamanagimi siiresinin taahhiitname kapsaminda yer alan 08.04.1993 tarihini takip eden 60 giin

21 MOROGLU;KENDIGELEN, 5.747
211 AKINCI, 5.171

212 AKINCI, 5.172-173

213 AKINCI, 5.172
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sonradan baglatilmas1 gerekirken bu siirenin taahhiitname tarihinden baslatilmast dogru
goriilmemistir..." (HGK.'nin 18.09.1996 tarih ve 11-452/605 sayil1 karar1)?’*

Esyanin gec teslim edilmesi durumunda olusan zararlarla ilgili agilacak
davalar, teslimden itibaren bir yil iginde zamanasimina ugrayacaktir. Tagima operatoriiniin
hapis hakkin1 kullanmasi durumda, esyanin teslim durumu olmadigindan, zamanasimi siiresi
baslamayacaktir. 27°

Sigortacinin, olusan zarar1 6demesi durumunda, sigortalinin halefi konumuna
gegeceginden, bir yillik zamanasimi burada da s6z konusu olacaktir. Halefiyet durumunda,
alacak ile birlikte zamanasimi siiresinde sigortaciya gegeceginden, zamanasimi siiresi yine
teslim ile birlikte baslamis olacaktir. 27

ee- Zamanasiminin Durmasi

Yazili bir istem, tagima operatori, bunu yazili bildiri ile geri ¢evirip, ona iliskin
belgeleri de iade edinceye kadar zaman limitini erteler. Talebin bir kismi kabul edildigi
takdirde zaman siiresi anlasmazlik konusu olan istek icin tekrar devam etmeye baslar. istemin
alindigini, cevap verildigini ve belgelerin gonderildigini kanitlamak, bu durumlara giivenen
tarafa aittir. Ayni1 gayeyle yapilan bagka istemler i¢in zaman siiresi ertelenemez.
(CMR.m.32/2)

Zamanasimi siliresinin durmasi ig¢in, tasima operatoriine yapilan bildirimin
yazili olmasi gerekir. Bildirimin agik olmasi, tasima operatdriine cevap verebilecek
yeterlilikte olmasi gerekir. Esyanin tamaminin ¢alinmasi durumunda, tasima operatdriine
zararin 0denmesi i¢in gonderilen bildirimde, esyanin miktarmin bildirimde yer almadig:
yoniinde tagima operatoriiniin yapmis oldugu savunma Antwerp Ticaret Mahkemesinin bir
kararinda kabul edilmemistir. Kararda, sevk mektubunda esyanin detaylari bulundugu ve
tamaminda hirsizlik eylemine konu oldugu, bu durumunda tasima operatoriine bildirilmis
olmasini yeterince agik oldugu yoniinde karar vermistir. 2’7

Tasima operatoriine yapilacak yazili bildirimin, mutlaka sevk mektubunda
yazili olan gonderici tarafindan yapilmasi zorunlu degildir. Dava agma hakki bulunan ve bu
sebeple aleyhine zamanagimi islemekte olan kisinin tastyiciya karsi talepte bulunmasi,
zamanasiminit durduracaktir. Yazili bildirimin alindigini, cevap verildigini ve belgelerin
gonderildigini ispat yiikii, bu durumlar ileri siliren tarafa ait olacaktir. Tagima operatoriiniin
cevap vermesi ile zamanasimi islemeye devam edecektir. Tasiyicinin bildirime cevap
vermesi, tagima operatoriiniin iddialar1 reddetme amacini tagiyacaktir. Eger tasima operatorii
cevabinda iddialar1 kabul ediyor ise bu durumda CMR. 32/2. Maddeye gore tasima
operatdriiniin iddialar1 "geri ¢evirme" olugmayacaktir, 2’8

ff- Zamanasinu Savunmasimin (Def'isinin) ileri Siiriilmesi
Zamanasiminin hakim tarafindan re'sen dikkate alinip alinmayacagi konusu

CMR'de diizenlenmemistir. Bu durumda davaya bakan mahkemenin bu yondeki kanunlar
uygulama alan1 bulacaktir. Uyusmazliga Tiirk Mahkemelerinin bakmasi durumunda, TBK.

214 MOROGLU; KENDIGELEN,s.747
215 AKINCI, 5.173

216 AKINCI, 5.173
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m.161 e gore hakim kendiliginden zamanagimini dikkate alamayacaktir. Zamanasiminin
taraflarca ileri siiriilmesi sozkonusu olacagindan, zamanasimi Tiirk Hukukuna gore bir
def'idir. Zamanasim siirelerinden 6nceden feragat edilmesi gegerli olmayacagi TBK.'nun da
acikca diizenlenmistir. (TBK.m.160)

gg- Kars1 Dava veya Takas iddiasinda Zamanasim

Zamanasimi ile diisen dava agma hakki, karsit istek veya verecegini alacagina
sayisma yoluyla kullanilmaz. (CMR.m. 32/4) TTK.nun 855/4.maddesinde, CMR'de
dizenlenmeyen bir madde eklenmistir. Bu maddeye gore, gonderen veya gonderilen, tasima
operatdriine karsi olan haklarini bir yil i¢inde 18. Maddenin {ii¢iincii fikrasina uygun sekilde
istemis olmalar sartiyla, def'i olarak her zaman ileri siirebilecegi diizenlenmistir.

Madde igerigine bakildiginda hakkaniyete daha uygun goriilmekte ise de,
tasima operatoriiniin, haklarin1 da bir yillik zamanagimi siiresinde istemesi gerektigi
diisiiniildiigiinde, bu maddenin fiiliyatta uygulanmayacag: kanis1 olusmaktadir.?’®

g5- Ceza Davasimin Zamanasimina EtkKisi

Tasima operatoriiniin, zarar doguran eyleminin ayni zamanda su¢ konusu
olmasi durumunda ve ceza zamanasiminin daha uzun olmasi halinde ceza zamanasimi
uygulanacaktir. Tazminat istemi, zarar gorenin zarari ve tazminat yiikiimliisiinii 6grendigi
tarihten baslayarak iki yilin ve her halde fiilin isledigi tarihten baslayarak on yilin gegcmesiyle
zamanasimina ugrar. Ancak, tazminat ceza kanunlarinin daha uzun bir zamanasimi 6ngordigi
cezayi gerektiren bir fiilden dogmussa, bu zamanasimi uygulanir. (TBK.m.72)

Tasima isinden kaynaklanan zarara konu fiil, tazminat disinda bir cezai
sorumluluk da dogurmus ve ceza zamanasimi daha uzun ise olaya ceza zamanasimi
uygulanacaktir, 2

Ceza davasi zamanasimina ugramis olsa dahi, tasima operatoriiniin ceza
dosyasinda vermis oldugu ifadesinde, tasima operatoriiniin agir kusuru oldugu tespit edilmesi
halinde on yillik zamanasimu siiresi dikkate almacaktir. 28!

Kanaatimizce ceza davasinda, tagima operatoriiniin ifadesinin ikrar niteligi
tasimast halinde, tasima operatoriine karsi acilacak davalarda yine on yillik zamanasimi
siiresinin uygulanmasi gerekir.

XII. MULTIMODAL TASIMA OPERATORUNUN RUCU HAKKI
ve SORUMLULUGA iLISKIN TARAF ANLASMALARI

1- Multimodal Tasima Operatoriiniin Riicu Hakki

Multimodal tagimanin geregi olarak, sdzlesmenin bir biitiin oldugu ve tasima
operatdriinlin, gonderene karsi tasimanin tamamindan sorumlu oldugu aciktir. Ancak tagima
operatorii, iizerine aldig1 edimin tamamini tek basma yerine getirmesi ¢cogunlukla miimkiin

219 AKINCI,s.177
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degildir. Tagima operatorii lizerine aldig1 tasgima sorumlulugunu alt tasiyanlarla yapacagi
tasima sozlesmeleri ile yerine getirecektir. Bu durumda, tasima operatorii, gonderene karsi
tiim tagimadan sorumlu olmakla birlikte, tasima operatoriiniin, alt tasimalar sirasinda olusan
zararlarla ilgili olarak da, alt tasiyanlara kars1 riicu hakki bulunmaktadir.

a-Zarar Yerinin Bilinmesi Halinde

Multimodal tasima operatoriiniin, alt tasiyanlarla yapmis oldugu tasima
sozlesmesi unimodal bir tagima sézlesmesi oldugundan, olusacak sorunlarin ¢oziimii de
unimodal tasima hukukuna gore belirlenir. Zarar yerinin belirlenebilmesi durumunda,
multimodal tasima operatoriiniin, alt tagsiyana karsi olan tazminat hakki, sorumluluk sebepleri
ve miktar1 bakimindan, unimodal tagima hiikiimleri uygulanir.

Bu durumun bir istisnast VarK. ve GK'ya tabi haya yolu tasimasinda
bulunmaktadir. Kismi mesafe tagimasi havayolu tasimada ise, multimodal tasima
sOzlesmesine taraf olan, multimodal tagima operatorii, fiili hava tasiyan1 olan alt tagiyan ile
miteselsil sorumludur. Bu durumda miteselsil sorumluluga iligskin hiikiimler gegerlidir. Bu
miiteselsil sorumluluk durumuna gére, multimodal tagima operatoriiniin, hava tastyanina karsi
bir riicu hakki sézkonusu olacaktir, 282

Multimodal tasima operatoriiniin, gecikmeden dogan sorumlulugu ile ilgili
olarak da bir istisna s6z konusudur. Eger son kismi mesafeden 6nce bir gecikme meydana
gelmis ise, son kismi mesafe tagiyani da bu yiizden gecikmis ise son kismi mesafe tasiyaninin,
bu durumdan sorumlu tutmak hakkaniyete uygun diismeyecektir. Sadece gecikmeye yol agan
kismi mesafe tasiyani sorumlu tutulmalidir. Diger kismi mesafe tasiyanlari ise, sadece kendi
tagimalart sirasinda gecikmeye bir katki saglamiglar ise bu katkilar1 oraninda sorumlu
olacaktir. 28

b-Zarar Yerinin Bilinmemesi Halinde

Zarar yerinin belli olmamasi durumunda, multimodal tagima operatoriiniin
gonderene karsi oldugu sorumluluklarinin tespiti ile multimodal tasima operatoriiniin alt
tagiyana karsi riicu hakkinin tespitinin sorunlar1 benzerlik gostermektedir.

Zararin meydana geldigi kismi mesafe belirlenemediginde, multimodal tasima
operatdrii, mevzuata uygun olarak, kismi mesafe tasiyanin zararin kendi mesafesinde
meydana gelmedigini ispat edemedigi durumdur. Kural olarak multimodal tagima operatorii,
bundan dolay1 gonderene karsi, kendisi tarafindan icra edilmese bile, kismi mesafe tagiyanina
riicu hakki bulundugunda, bu mesafedeki zararlar igin de bizzat sorumludur. 24
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2- Sorumluluga iliskin Taraf Anlasmalan

Genel hukuk ilkeleri geregi, taraflarin 6zgiir iradeleri ile sozlesme yapabilecegi
diisiiniildiigiinde, multimodal tasima operatoriiniin de gonderen ile sorumluluklarin
belirlendigi sekilde bir sozlesme yapabilecektir. Ancak bu sézlesmede belirlenen genel islem
sartlarinin uluslar arasi s6zlesmelere aykiri olmasi durumlarinda nasil bir yol izlenecektir. Bu
baslik altinda multimodal so6zlesmelerde belirlenen genel islem sartlarinin, uluslarasi
sOzlesmeler karsisinda gegerli olup olmadig: incelenecektir.

a- Zarar Yerinin Bilindigi Hallerde

Unimodal tasima hukukunun uygulandigi durumlarda, taraflar unimodal tagima
hukukunun emredici hiikiimlerine aykir1 sozlesme hiikiimleri diizenleyemez. Tasima
hukukunda emredici hiikiimlerin, énemli bir kismi sorumlulugun kosullarina ve 6denecek
tazminatin belirlenmesine iliskindir. Bu durumda taraflar, sadece tek tarafli olarak, emredici
nitelik tastyan unimodal hiikiimlere iligkin, sdzlesme ile farkl1 diizenleme yapabilir. 28

b- Zarar Yerinin Bilinmedigi Hallerde

Alman Fedaral Mahkemesi 24.06.1987 tarihli kararinda, multimodal tasima
sOzlesmesinde, taraflarin 1spat yiikiiniin dagilimi ve zararin meydana geldigi yerin
bilinmemesi halinde sorumlulugu hakkinda diizenlemeler getirebilecegini igtihat etmistir.
Unimodal tasima hukukunun, somut olayda CMR hiikiimlerinin, taraflarin bizzat diizenleme
yapmasina engel teskil etmeyecegini ortaya koymustur. 28

Koller'de aymi goriisii savunmustur. Zararin ortaya ¢iktigi bilinmeyen
durumlara iliskin hiikiimlerin yoruma agik oldugu belirtmistir. 2’

Dohse ise bilinmeyen yerde ortaya cikan zarara iliskin hiikiimlerin miinferit
kismi mesafe tasima hukuku hiikiimlerine dayanmaktadir. Bu hiikiimlerin emredici olmasi
multimodal tagima operatorii agisindan, zararin nerede ortaya ¢iktigr bilinmeyen durumlarda
uygulanacak hiikiimlerin de emredici olmasini zorunlu kilar. 2%

Koller ve Alman Fedaral Mahkemesinin yorumuna gore, multimodal tagima
operatoriiniin belli olmayan yerdeki ziya ve hasarlar i¢in sorumlulugunun prensip olarak
indirilemez. Farkli emredici unimodal sorumluluk hiikiimleri c¢ergevesinde taraflar,
sorumluluk sartlar1 hakkinda anlasma yapabilirler. 28°

285 SOPACI, s. 214
28 SOPACI, s. 214
27 SOPACI, s. 214
28 SOPACI, s. 214
289 SOPACI, s. 214
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Multimodal tagimalar, tasima hukukunda yeknesak kurallara baglanamayan
boliimiinii olugturmaktadir. Bu nedenle tagima operatoriiniin sorumlugu da, génderenle tasima
operatorii arasinda yapilan karma sozlesmeye dayandigindan uygulanacak kurallar diger
konvansiyonlarda yer alan bélumlere gore diizenlenmektedir. Multimodal tasimalar s6zlesme
ile kuruldugundan soézlesmesel bir sorumluluktur. Multimodal tasima sozlesmesinin 6zelligi
geregi, tasima operatdrii, sozlesmenin biitlinselligi ilkesi geregi, esyanin tasinmasi sirasindaki
biitiin asamalarindan sorumludur. Tagima operatori, teslim aldig1 esyay1, sozlesme kapsamina
uygun olarak gonderilene teslim etmekle yilikiimliidiir. S6zlesme dogrultusunda esyanin
korunmamasi, hasar ve/veya ziyaya ugramasi, teslimin ge¢ olmast durumunda tagima
operatoriiniin sorumlulugu dogacaktir. Tasiyici, esyanin tasinmak iizere teslim alinmasindan
teslim edilmesine kadar gececek siire i¢cinde, esyanin ziyaindan, hasarindan veya teslimindeki
gecikmeden dogan zararlardan sorumludur.

Uluslar arasi tagimacilikta, yapilan tiim konvansiyonlar incelendiginde, esyanin
zlyaa veya hasara ugramasindan veya ge¢ teslimden dogan zararlarla ilgili olarak tasima
operatoriiniin sorumlulugunun sinirlandirilmis oldugu goriilmektedir.

Uluslar  arasi  tagimacilikta, tasima  operatoriiniin  sorumlulugunun
siirlandirilmamast  durumunda, tasimacilikta bu  yiikiimliligi tasiyacak tasima
operatorlerinin  bulunamayacagi kanaati ile tasima operatorlerinin = sorumluluklari
sinirlandirilmigtir.  Yapilan tiim toplantilara ve yeknesak kurallarin  olusturuldugu
konvansiyonlara ragmen uygulamada birlik olustugunu sdylememiz zordur. Her olayin
kendine has 6zelliginin bulunmasi nedeni ile bu birligi saglamanin zorlugu disiiniildiigiinde
gelinen asamanin ve olusturulan konvansiyonlarin iyi bir asama kat ettiini sdylememiz
mumkindlr. Bugiin i¢in ayn1 adan yiiriirliikkte olan birden fazla uluslar arasi sozlesmeler
mevcuttur. Bu sozlesmelerin birlestirilmesi amaciyla yapilan Rotterdan Kurallar1 ise
yuriirlige girmemistir.

CMR. Hukumleri geregince, tasima operatorii, esyanin kismen veya tamamen
kaybindan dolay1 tazminat 6demekle sorumlu tutuldugundan, bu tazminat esyanin taginmak
iizere kabul edildigi yer ve zamandaki kiymetine gore hesaplanir. Malin degeri, ticaret borsasi
fiyatina gore saptanir. Eger boyle bir fiyat yoksa, gecerli piyasa fiyatlarina gore bir tespit
yapilir. Eger ne ticaret borsasi fiyatt ne de gecerli bir piyasa mevcutsa tespit, ayni cins ve
kalitedeki mallarin normal kiymetine gore yapilir.(CMR.m.23) TTK.882. maddesinde, CIM
40. Maddesinde, Lahey Kurallarinda, Visby Kuralarinda sinirlamay1 belirleyen kurallar
konulmustur. Ozel Cekme Hakkina gore hesap yapilacagi uygulamada birligi saglamasi
yoniinden onemlidir. Esyanin degerinin hesaplanmasinda, esyanin teslim alindigi yerdeki
degerinin baz alinmasi yine riskin 6nceden tespit edilebilirligini saglamas1 bakimindan énemli
oldugu kanaatindeyiz. Varsova Anlagmasinda bu konuda diizenleme bulunmadig1 i¢in tagima
operatoriiniin gercek zarardan sorumlu olmasi gerektigini savunan goriisler bulunmakta
birlikte diger konvansiyonlardaki diizenlemeler ve uygulamadaki durumlar birlikte
degerlendirildiginde, tasima operatoriiniin sorumlulugunun bu durumda da esyanin teslim
alindig1 yerdeki degerine gore hesaplanmasi gerekmektedir.

Tasima operatoriiniin sorumlulugunun simirlandirilmasi ayni zamanda riskin

sigorta ettirilebilmesini de kolaylastirmasi bakimindan da 6nemli ve yerinde bir durum oldugu
kanaatindeyiz. Yine tasima iicretlerinin belirlenmesinde tasima operatoriiniin aldigi riskin de
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etkisi vardir. Genel kural olarak tasima operatoriiniin sorumlulugunun sinirli olmasinin
yaninda bazi durumlarda sorumluluk sinirlarinin kaldirilmast durumu da konvansiyonlarda
diizenlenmistir. Bu durum tasima operatoriiniin kastinin veya agir ihmali ve kotii niyetli
davraniglarinin karsiligi olarak belirlenmistir.

Tazminat hukukunda, zarara ugrayanin gercek zararinin karsilandigi halde,
tasitma hukukunda, tasima operatoriine istisnai durumlar diginda sorumlulugunun
sinirlandirilmis olmasi1 bir ¢eliski gibi durmaktadir. Gergek zararin tasima operatorii
tarafindan kargilanmasi durumunda, tasima operatoriiniin ¢ok agir riskler tasiyacagr bu
nedenle tasima operatoriiniin sorumluluguna smirlamalar getirilmis olabilir. Tasima
operatoriiniin bazi durumlarda bu sinirlamalardan yararlanamayacagi yine konvansiyonlarda
yer almistir. Tasima operatoriiniin agir ihmali, sézlesmeye uygun tasima yapmamasi,
sozlesmede belirtilmesine ragmen giivertede esyayr tasimasi, teslimde Odeme sartina
uymamasi gibi durumlarda sorumluluk sinirlar1 ortadan kalkacaktir. Tasima sozlesmesi ile
sorumluluk simirlarinin ortadan kaldirilarak, tasima operatoriiniin gercek zarardan sorumlu
tutulacagi yoniinde taraflarin sézlesme yapmasinin ve buna goére tasima operatoriiniin de
tasima {icretinin belirleyebilecegi, sozlesme serbestligi ilkesine uygun olacaktir. Esasen
Hamburg Kurallarinda gercek zararin tagima operatorii tarafindan karsilanacagi belirtilmis
ancak bu gercek zarara da bir {ist sinir 6. Madde ile getirilmistir.

Hasar halinde tasima operatoriiniin sorumlulugu, esyanin degerindeki
diismeden ibarettir. Yine burada da teslim yerindeki degere gore hesap yapilacaktir. Tasima
operatdriinliin sorumlulugunun simirlari, tasima siiresinin asilmasi halinde, iist sinir olarak
tasima ticreti baz alinmstir.

Uluslar aras1 anlasmalarda sorumluluk sistemi olarak {i¢ ayr1 sistem
benimsenmistir. Bunlar Network Sistem (Sorumluluk Agi Sistemi), Uniform Sistem
(Yeknesak Sorumluluk Sistemi ve Strict Sistem (Mutlak Sorumluluk Sistemi)'dir. Network
sistemde, zararin meydana geldigi yere gore uygulanacak konvansiyonun belirlenmesi
gerekmektedir. Bu sistemin avantaji, karma tagima sozlesmesi ile sorumlulugu olan
tastyicinin, sorumlu oldugu miktar kadar fiili tasiyiciya riicu edebilmesidir. Dezavantaji ise
zarar yerinin veya gecikmenin meydana geldigi yerin belirlenememesi durumunda, bu
sistemin ¢ozlim getirememesi ve yetersiz kalmasidir. Uniform sistem tiim asamalarda ayni
konvansiyon hiikiimlerinin uygulanmasina dayanmaktadir. Bu sistemde aslinda taraflarin
uygulanacak sistemi bilmeleri avantaj olarak goziikmektedir. Ancak tasiyici yoniinden zararin
gerceklestigi yer bakimindan sorumlu oldugu miktart riicu etmesi durumunda zarar miktari
yoniinden farklilarin ¢ikmasi sistemin olumsuz yonii olarak degerlendirilmektedir. Strick
sorumluluk sistemi ise diger iki sisteme gore daha agir sorumluluklar tasimaktadir. Bu
sistemde olusan zararin tagima operatorii tarafindan tam olarak giderilmesine dayanmaktadir.
Tiim konvansiyonlarda istisnai durumlar hari¢ olmak iizere tasima operatoriiniin
sorumlulugunun smirli olmasi iizerine diizenlendigi diisiiniildiiglinde mutlak sorumluluk
sisteminin uygulamada kabul gérmedigi anlasilmaktadir.

Network ve Uniform sistemin avantaj ve dezavantajlar1 birlikte
degerlendirildiginde, tasima sozlesmesinin taraflarinin  sézlesmede hangi sistemin
uygulanmasini istediklerinin kararlagtirmalar1 halinde kararlastirilan sistemin uygulanmasini,
sozlesmede bir hiikkiim bulunmamasi halinde ise taraflarin Onceden durumlarini
belirleyebilecekleri bir sistem olmasi nedeni ile Uniform sistemin dikkate alinmas1 gerektigi
kanaatindeyiz. Multimodal tasima agisindan, CMR 2. Madde dikkate alindiginda uniform
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(yeknesak) sorumluluk sisteminin benimsendigi, f.1, c.2 ile de network sisteminin
benimsendigi goriilmektedir.

Multimodal tasima operatoriiniin sorumlulugu, zararin olustugu yerin bilinmesi
ve bilinmemesine gore ayrim gostermektedir. Multimodal tagima operatdriiniin
sorumluluguna iligkin olarak zarar yerinin bilindigi zararlarda unimodal kismi mesafe tasima
hukuku esas alinacaktir. Bu da Multimodal tasima s6zlesmesinin art arda birbirine bagl olan
tasima sozlesmelerinin toplami olarak goriilmesi gerektigi goriisiine ve degisik unimodal
tasima hukuklarmin gegerliligine dayali bir kombine tip sézlesmesi olarak nitelenmesine ve
aynt zamanda multimodal bir tasimanin miinferit kismi mesafelere iliskin sorumluluk
hiikiimlerine dayanmaktadir.

Yapilan incelemelerimiz sonucunda uygulamada en fazla CMR hiikiimlerinin
uygulandig1r goriilmektedir. Gemiye yiiklenen bir aracin frenlerinin bosalmasi nedeni ile
zararin meydana gelmesi halinde CMR hiikiimlerinin uygulanmasi gibi. Zarar yerinin
bilindigi durumlarda, multimodal tagima operatoriiniin sorumlulugu zarar yerindeki tasima
hukukuna gore belirleneceginden, bu durum unimodal bir tasima sézlesmesindeki tasiyanin
sorumluluguna denk diismektedir.

Kanaatimizce, zarar yerinin bilinmesi durumunda, multimodal tasima
operatdriiniin sorumlulugu, zarar yerinin hukukuna gore belirlenmesi, multimodal tagima
sozlesmesinin yapisina daha uygundur. Multimotal tagima sozlesmesi, esas soézlesme
konusunun digina tasan bir sézlesme 6zelligi tasimaktadir. S6zlesmenin biitiinselligi ilkesi ile
birlikte degerlendirildiginde de uygulamanin yeknesakliginin saglanmasi agicindan zarar yeri
hukukunun uygulanmasi riicu sirasindaki deger farklarini1 da ortadan kaldiracaktir.

Multimodal tasimalarda, zarar yerinin belli olmamasi durumunda, tasima
operatoriiniin sorumlulugunun belirlenmesinde sorunlar yasanmaktadir. Multimodal tasima
operatoriiniin zarar yerinin belli olmadigma dair itirazin1 ve buna dayali olarak ileri siirecegi
muafiyetleri ispatlayamazsa, tiim kapsamdan sorumlu olacagi kabul edilmektedir.
Kanaatimizce, tagima operatoriiniin zarar yerini belirlemedeki avantajli konumu geregi zarar
yerinin belirlenememesi durumunda, en disiik degil en yiliksek sorumluluga gore
sorumlulugunun belirlenmesi gerekir. Multimodal tasima operatorii, konum itibariyle, zarar
yerinin tespitini ispatlama yoniinden delil sunma durumu daha fazladir. Bu nedenle zarar
yerinin ve muafiyetler ispat yiikiiniin tasima operatoriine verilmis olmasi1 daha yerinde bir
karardir. Gonderenin ise zarar ile ilgili maddi durumu ispatlamasi gerekir.

Multimodal tagimalarda, tasima operatoriiniin sorumlulugu esasen kusursuz
sorumluluga dayanmakla birlikte bazi durumlarda, sorumluluktan kurtulma halleri
konvansiyonlarda yerini almigtir. CMR'nin 17/2.maddesinde ve devam eden fikralarinda,
kayip, hasar veya gecikme istek sahibinin hatasi veya ihmalinden, tasima operatoriinii
hatasindan degil de, istek sahibinin verdigi talimattan, yiike has bir kusurdan yahut da
tastmacinin  Onlenmesine olanak bulunmayan durumlardan ileri gelmis ise, tagima
operatOriiniin sorumlu olmayacagi belirtilmistir. Yine ayn1 madde de tasima operatoriiniin
sorumlulugunu kaldiran diger durumlarin diizenlenmis olmasi, tasima operatoriiniin
sorumlulugunun yumusatilmis kusursuz zorunluluk olarak benimsendigini gostermektedir.
TTK'nu da ayn1 yonde diizenleme yapmak suretiyle ayni ilkeyi benimsemistir.

Yine Uluslar aras1 Konvansiyonlarda bazi durumlarda multimodal tasima
operatoriiniin sorumluluk smirlarinin kaldirildig1 goriilmektedir. Tasima operatoriiniin agir
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ihmali, talimatlara uygun davranmamasi, rota degistirmesi, iicret karsilig1 teslim kurallarina
uymamasi durumunda gergek zarardan sorumlu olacagi belirtilmistir.

Hak sahibinin alacaklarimi ileri siirebilmesi konvansiyonlarda belli sirelere
baglanmistir. Bir yillik ve {i¢ yillik zamanagim siireleri yine tagima operatdriiniin iradesinin
tespitine gore belirlenmektedir. Kanaatimizce zarar yerinin belirlenememesi durumunda da
esyanin teslim yeri hukukuna gbre zamanasimi hususunun belirlenmesi uygulama birligi
acisindan da yerinde olacaktir. Multimodal tasima sirasinda birgok yer iizerinde tagimanin
yapildig1 diisgiiniildiigiinde, gonderilen lehine olan hukukun belirlenmesi ve belirsizlikler
yasanmasi olasiliklarinin ortadan kaldirilmasi ve onceden belirgin olan bir tasima hukukun
olugsmasinin daha uygun olacag diistintilebilir.

Taraflar s6zlesme ile multimodal tasima sézlesmesine uygulanacak hukuku
segmeleri durumunda, kanaatimizce, sézlesmenin tamamina seg¢ilen hukukun uygulanmasi
gerekir. Eger uygulanmasi istenilen hukuki rejimde diizenlenmeyen bir konu olmasi
durumunda, génderenin ikametgahinin bulundugu hukuki rejimin uygulanmasi, uygulamada
yeknesakligin ve onceden belirlenebilir olma nedeni ile taraflarin durumu gOrebilmelerini
saglamasi agisindan daha uygun olacaktir.
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