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OZET

KENTSEL YASAM KALITESI VE YURUNEBILIRLIK DENEYIMININ
ALANYA UZERINDEN OKUNMASI

Begiim Nazifoglu

Giiniimiizde niifusun artmasiyla birlikte carpik kentlesme artmakta ve
kentlerde yasayan insanlarin hayatlar1 buna bagh olarak degismektedir. Yasam
sartlarindaki esitsizlikten dolay1 kentte yasayan her insan birbirinden farkh
yasam Kkalitelerine sahiptir. Kentin gosterdigi degisken kimliklerle Kkenti
gezerken veya Kkenti yasarken hissedilen, goriilen, yasanilan olaylar ve
duygular, insanlarin yasam sartlarnm ve yasam Kkalitelerini belirlemekte, aym
zamanda o kentin siirdiiriilebilirligi hakkinda fikir vermektedir.

Yasam Kkalitesi yiiksek olan yerler daha ¢ok yasanabilir ve
siirdiiriilebilir yerler olmakla beraber, bu yerlerde dikkat edilmesi gereken bir
takim élciitler ve ozellikler de kendini gostermeye baslamustir. insanlarin nasil
zaman gecirdikleri, hangi aktivitelere agirhk verdikleri, nerelere hangi sekilde
ulastiklari, o kentin yiiriinebilir bir kent olup olmamasi gibi cesitli kriterler, o
kentin yasam kalitesi ve yasanabilirligini gosterir. Bu kriterler arasinda etkin
olarak gosterilen yiiriinebilirlik, kentin okunmasinda ve deneyimlenmesinde
onemli bir yer tutar. Yiiriinebilirlik, sadece bir yerden bir yere gitme
eyleminden c¢ok, yasam Kkalitesi yiiksek olan ve gerekli yiiriime aglar1 olan
kentlerde ulasim, gezme, sosyallesme, saghkh yasami ve c¢evreyi destekleyici
ozellikte olan, insan ve kent yasam icin en 6nemli ihtiyaclardan biridir.

Kentlerin varolus nedeni insanlardir ve bundan dolayr yasam
kalitesinin ol¢iitlerini kentlerdeki mekanlar kadar insanlarin Kkentlerdeki
davramslan da etkiler. Kente yapilan diizenlemeler dahil olmak iizere insan ve
insan aktiviteleri kentin en 6nemli ve ayrilmaz parcalaridir. Yiiriinebilirligin
yam sira incelenmesi gereken diger alt bashklar da vardir; kamusal alanlar,
ulasim aglari, insan faaliyetleri gibi. Biitiin bu bashklarin incelenmesi iyi bir
kent okumasi ile olur. Bu tezde yapilmak istenen; Jan Gehl’in kent okuma
olciitleri baglaminda, siirdiiriillebilirlik, yasam Kkalitesi ve yiiriinebilirlik
iizerinden Alanya icin bir kent okumasi yapmaktir. Bunun sonucunda
Alanya’min daha iyi bir yasam Kalitesine sahip ve yiiriinebilir bir kent
olabilmesi icin gerekli olan kriterlerin neler oldugu analiz edilecek, ortaya ¢cikan
bulgular sonucunda o6neri kent rotalar1 olusturulacak ve Kkentteki cesitliligi
arttiracak kent rotalar1 sayesinde kentli yiiriiyerek kenti deneyimleyecektir.
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ABSTRACT

URBAN LIFE QUALITY AND THE OBSERVATION OF THE EFFECT OF
WALKABILITY EXPERIENCE THROUGH ALANYA

Begiim Nazifoglu

Today, irregular urbanisation is increasing due to the growth in
population and as a result of this , lives of people, who live in cities, are
changing rapidly. Every individual in the city has a different quality of life due
to the inequality of the living conditions. The diverse characters of the city and
the feelings and the events which are experienced, felt and seen during a
journey or experience in the city, determine the quality and conditions of
people’s lives as well as giving insight about the sustainability of the city.

Though the places which have a higher margin on the quality of lives
are more sustainable and livable, some standards and features have started to
manifest themselves at these venues as well which should be paid attention to.
Various criteria such as how people spend their time, which activities they are
more attracted to, how do they get transported to where, and whether the city is
walkable or not, indicate the livability and quality of life in that city.
Walkability, which is actively articulated among these criteria, is of significant
importance for the process of reading and experiencing the city. Walkability is
not just an act of going from one point to another, but it is rather one of the
most important necessities for the humankind and the city life, with its features
of transportation, sightseeing, socializing and its support for the nature and a
healthy life in cities where the quality of life is high and the walking networks
are sufficient.

The reason why the cities are existed is the human being. Thus, the
quality of life is affected the locality of cities in as much as the people’s attitudes
in the cities. People and their activities are the most important and integral part
of the city, including the arrangements in the city. There are also some
additional sub-topics besides walkability which should be shed light on; such as
public venues, transportation networks, activities of people. Only a
comprehensive reading of a city can assure that all these topics are examined.
The purpose of this thesis is to provide a reading of the city Alanya through
sustainability, quality of life and walkability aspects in the light of urban
reading standards by Jan Gehl. Hence, in order Alanya to have better quality
life and to be a walkable city, all necessary criteria will be analyzed, proper city
course suggestions will be constituted owing to the results of the analysis and by
means of city courses, which raise the diversity in the city, dwellers will be able
to explore the city by walking.
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1. GIRIS

Kentler, insanlarin biiyiik bir kisminin yasadigi, g¢alistigi, mimarlik pratiklerinin
varoldugu ve sekillendigi yerlerdir. Ayn1 zamanda kentler, insan yasaminin biiytik bir
kismina taniklik eden mekéansal kurgulardan olugsmaktadir. Bundan dolay1 kentliler
icin insan iliskilerinin gerceklestigi en Onemli alanlar kentlerdir. (Karakiicliik ve

Giirbiiz, 2007)

Giin gectikce kentler de niifusla birlikte biiylimektedir. Giinlimiizde kentlerin
biiylimesinden dolayi, 6zellikle tarihi kent merkezlerinde kiiltiirel mirasin yavas yavas
yok olmasi, ulasimin ve sosyallesmenin zor olmasi ile birlikte stirdiiriilebilirlik
kavrami  O6nem kazanmaya baslamigtir. Bayram’a (2001) goére kentsel
stirdiiriilebilirligin gelismesi i¢in her gecen giin yeni tanimlamalar, Olciitler ve bakis
acilart getirilmektedir. Kentsel siirdiiriilebilirligin saglanmasi, bir kentteki tasima
kapasitesi ne kadar artarsa artsin dogal degerlerin gelecek kusaklar tarafindan
kullanimin1 saglayacak bir kent olmasi halidir. Bu kavram, sadece tarihi kent
merkezlerinde degil gecekondu ve terk edilmis kentsel alanlari da kapsadigindan
dolayr kenti yakindan ilgilendirir. Maddi durumu nasil olursa olsun her kentlinin
yasadig1 yere aidiyet hissetmesi ve o yerde mutlu olmasi gerekir. Veenhoven ve
Ehrhardt’in (1995) yasanabilirlik kavrami,

““Bir kentteki yasam kalitesi ilk olarak kentlilerin dznel takdirine baghdir ve o yerdeki

yasam kosullar: ne kadar iyiyse yasayanlar o kadar mutludur’’ seklindedir.

Gilintimiizde kentlerin giderek biiyiimesiyle birlikte, 6zellikle niifusun yogun oldugu
yerlerde bu duygular azalmaktadir. Insanlarin vakit gecirdigi ve istedikleri zaman
kullanabildikleri kamusal alanlar yeteri kadar yoktur ve bu durum insan iliskilerini
etkilemektedir. Kentlilerin birbirleriyle iletisimini etkileyen diger faktorlerden biri de
ylirlime yollarmin azhigidir. Ulagim sisteminin biiyiimesi, kentlerdeki insanlari
araclarla ulasim saglamaya itmistir. Bu faktorlerin hepsi insanlarin yasam kalitesini

etkilemektedir.



Kentteki yagam kalitesinin dl¢iilmesinde ilk olarak fiziksel 6zellikler goze carpar ve
bununla birlikte duyular harekete gecer, insanlar bir araya gelir, aktiviteler cogalir ve
sosyallesme artar. Bunun igin insanlarin basta yiirlinebilir bir kentte yasamalar
gerekmektedir. Daha sonra da diger ulasim yollarin rahat, halka agik alanlarin ¢ok
oldugu, kirlilikten ve giriiltiden uzak olan yerler gibi faktorlerin saglanmaya
calisilmasi insanlarin duyularini harekete gegirmeye ve daha yasanabilir bir kentte

yasamalarina yardimci olur. Ciinkii Altay’a (2007) gore;

“Kentler sadece fiziksel degil, toplumsal, siyasal, ekonomik ve kiiltiirel bir iiretim

alamdir.””’

Yasanabilir kentin ol¢iitlerinde ¢ekicilik ve konfor sartlari, yaya olanaklarinin varligs,
yaya yollarinin bakimi ve kalitesi, yaya gegcitleri, ilgi ¢ekici kentsel manzaralar ve
farkl arazi kullanim faaliyetleri yer alir. (Appleyard, 1981) Yasanabilirligin diger ele
alimis bigimi ise agik mekanlar arasinda baglantinin olmasi, dogal ¢evre, bulusma,
toplanma faaliyetlerinin gergeklesmesi ve bunlarin sokak agi ile birlesmesidir.
(Akkar, 2007) Tiim bu olgiitlerde oldugu gibi sosyallesme de yasanabilirligi etkileyen

onemli unsurlardan biridir.

Yasam kalitesi yiiksek ve yasanabilirligi ¢ok olan yerlerde yasamay1 her kentli ister.
Bunun i¢in kentlerde yasayan her insanin yasadigi yere sahip ¢ikmasi gerekir. Ciinki
stirdiiriilebilirligin temeli budur. Yasam kalitesi ve siirdiiriilebilirlik ne kadar artarsa

yasanabilirlikte o kadar artmaktadir.

1.1. Cahsmanin Amaci

Insanlarin bilyiiyen ve gelisen kentler karsisinda aidiyet duygularinin azalmasi ve
mekanlara yabancilasmalar1 ile birlikte yasam Kkaliteleri etkilenmektedir. Yasam
kalitesinin diismesi ise kentsel siirdiiriilebilirligi ve yasanabilirligi olumsuz yonde
etkilemektedir . Bu ¢alismanin amaci, Alanya’da yapilan bir kent okumasiyla yasam
kalitesi ve kentsel siirdiiriilebilirligi yasanabilirlik ve yiiriinebilirlik baglamlarinda
analiz etmektir. Bu nedenle, arastirma, ‘Alanya’da yasam kalitesi diizeyi nedir?’
sorusuna yanit aramaktadir. Aym1 zamanda bu tez Alanya’nin biiylime hizinin
yaninda, yasanabilir 6zelliginin de ayni1 oranda nasil artabilecegini ortaya koymak i¢in
yapilmis, ayrica alan ¢alismasinda yapilan gozlem ve analizler dogrultusunda, kentin

daha iyi okunmasima yardimci olacak oOneri rotalar icermektedir. Bu rotalar, kenti
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yiiriiyerek algilamaya ve gelecekte kentin yasam kalitesinin artmasina yardimci

olmasini amaglamaktadir.

1.2. Cahsmanin Kapsami

Calisma 5 ana boliimden olusmaktadir. Ik boliim ¢alismanin amaci, kapsami ve

yonteminden bahseden giris boliimiidiir.

Calismanin ikinci boliimiinde kentin hangi baglamlarda ele alinacagi anlatilmaktadir.
‘Kentsel Siirdirilebilirlik ve Yasam Kalitesi’ olan  bashk altinda, kentsel
sirdiiriilebilirlik, yasam kalitesi kavrami ve Olglitleri ve bunlara bagli olarak

yasanabilirlik kavramindan bahsedilecektir.

Caligmanin t¢iincii bolimiinde olan ‘Kentsel Mekan Okumasinda Deneyim’ basligi
altinda ilk olarak algilanabilirlik ve kent algisindan, daha sonra ise kentsel mekanin
algilanabilirliginden soz edilecektir. Bu boliimiin alt bagliklarinda ise kentsel mekanin
hangi yollar ile algilanabilecegi anlatilacaktir. Bunlar; yiiriinebilirlik, haritalama ve

Jan Gehl’in kentsel mekan okuma deneyimleri olarak iice ayrilmistir.

Caligmanin dordiince bolimiinde edinilen bilgiler dogrultusunda segilen alanda
yapilan kentsel mekan okumasi deneyimi, Jan Gehl’in kentsel mekan okuma kriterleri
baz almarak yapilacaktir. Tiim bu arastirma ve gozlemden elde edilen veriler
dogrultusunda, kentin daha iyi algilanabilmesi ve yiiriinebilirlige katki saglamasi i¢in

Oneri ylirlime rotalar1 yapilacaktir.

Calismanin son boliimii olan sonu¢ kisminda ise, yapilan alan ¢alismasi ve rotalar
sonucunda kentle ilgili varilan sonug¢lardan ve yasam kalitesini arttirici iyilestirme

caligmalarindan s6z edilecektir.

1.3.  Cahsmanin Yontemi

Yasam kalitesi hakkinda ¢alisma yapan ve bu caligsmalar sirasinda gesitli yontemlere
bagvuran bir¢ok mimar, kentsel tasarimci ve bilim adami vardir. Jan Gehl’ de bu
isimlerden biri olarak, kentlerin yasanabilirligi ve yasam kalitesi standartlarini
aragtirmig ve kitaplarinda da bununla ilgili bazi 6lgiitlere yer vermis bir mimar ve kent
planlamacisidir. Ayn1 zamanda kamusal alan ve yiirlinebilir kentlerle ilgili

arastirmalari ve sehirlere danismanliklari1 vardir. Jan Gehl’in kent okuma kriterleri baz



alinarak ‘Alanya’ kenti i¢in edinilen bilgilere ve haritalara bagli olarak kentin
merkezinde yiiriinebilirlik ve yasam kalitesine yonelik bir kent okumasi yapilacaktir.
Bu okuma yapilirken fotograf, eskiz, istatiksel veriler, yapilan gbzlemler, haritalar ve

daha 6nce yapilmis kent okuma grafiklerinden de faydalanilacaktir.



2. KENTSEL SURDURULEBILIRLIK VE YASAM KALITESI

2.1. Kentsel Siirdiiriilebilirlik

Kent ve siirdiiriilebilirlik kavramlar, biitiinlindeki ‘kentsel stirdiiriilebilirlige’
giderken yardimci olacak ayri ayri tanimlara sahip iki kelimedir. James Donald’a
(1992) gore kent diye bir nesne yoktur. Kent ile kastedilen sey, iletisim ve insan
iligkileri, iiretim ve ¢ogalmadaki sosyal iliskiler, ¢esitli kurum ve kuruluslarin tarihi
ve cografi etkilesimleri, hiikiimetin eylemleri vs. dir. Bu ¢esitlilikler var olmayan bir
biitiinlik ve tutarlilikla ‘kent’i olusturmaktadir. Buradan c¢ikarilan sonug¢ aslinda
kentlerin sadece fiziksel olmadigi, ayni zamanda toplumsal oldugudur. Kentsel

stirdiiriilebilirlik kavraminin temeli ise Arapkirlioglu’na (2007) gore

“Yasadigin yere sahip ¢ik, sorunlarim sen belirle, ¢oziimii birlikte tiret.”’ fikrine

dayanir.

Kent ve stirdiiriilebilirlik kavrami daha 6nce 2000 yilinda Rio’daki Siirdiiriilebilir

Kent Konferansi’nda;

“Stirdiiriilebilirlik kavrami kente uygulandiginda, kentsel alamin ve bolgesinin,
toplumun arzu ettigi yasam kalitesi diizeylerinde islevlerini siirdiirmeye devam etmesi,
ancak bunu yaparken mevcut ve gelecek nesillerin segeneklerini kisitlamamasi ve
kentsel swmmirlar icinde ve disinda olumsuz etkilere neden olmamasi anlamina
gelmektedir.” seklinde agiklanmistir. (BM Diinya Cevre ve Kalkinma Konferansi,
1997)

Ayn1 zamanda stirdiiriilebilir kent, iktisadi, sosyal ve ¢evresel boyutta belirli dengeleri
gozeten, bolgesel ve kiiresel siirdiiriilebilir kalkinma hedefi ile uyumlu ve bu hedefe
etkin bir sekilde katki sunan bir birim anlaminda kullanilmaya baslanmistir. (Sahin,

2010)

Avrupa Strdiriilebilir Kentler ve Kasabalar Sarti ¢ercevesinde Avrupa Vakfi’nin
hazirladig1 (European Foundation) kentsel siirdiiriilebilirlige iliskin gostergeler, Mega
ve Peterson (1998) tarafindan gelistirilmis ve bununla ilgili bir tablo (Tablo 2.1)



hazirlanmistir. Bu tablodaki kentsel gostergeler sadece gevresel degil, ayn1 zamanda

kentlerin sosyal ve ekonomik boyutlarini da ele almistir.

Tablo 2.1. Kentsel Siirdiiriilebilirlik Gostergeleri

Tema

Kiiresel iklim degisikligi
gostergesi

Hava kalitesi gostergesi

Asitlesme gostergesi

Ekosistem toksifikasyon
(zehirli atik) gostergesi

Kentsel hareketlilik veya
temiz ulasim gostergesi

Tamm

Kentlerin kiiresel iklim
degisikligine katkisi/etkisi

En olumsuz dlgiimde, y1l iginde
yasada belirtilen alarm
diizeylerinin asildig1 giin sayisi

Asidik bilesenlerin birikmesi

Toksik maddelerin salinimi

Ozellikle is yeri konut
yolculuklar1 ve temel
gereksinimler igin (zorunlu
yolculuklar), ¢cevre dostu ulasim
tiirlerinin kullanilmasi

Politika

Sera gazlarinin desarjinin
azaltilmasi

Herkes i¢in hava kalitesinin
tyilestirilmesi

Cokelmenin etkili bigimde azaltimi

Kentte agiga ¢ikan her tehlikeli
maddenin miktarinin, bu maddenin
tasidig riskin ihmal edilebilir
oldugu diizeye indirilmesi

Motorlu tagitlarin gereksiz
kullaniminin azaltilmasi, zorunlu
yolculuklarin azaltilmasi ve
erisilebilirligin artirilmasi

Kati atik yonetimi gostergesi Toplam imha edilen kati atik hacmi Temel amag: kat1 atigin en aza

Enerji tiikketimi gostergesi

Su tiiketimi gostergesi

Sikint1 gostergesi

Sosyal adalet gostergesi

Tiiketilen toplam enerji miktari

Cekilen toplam su miktari

Grtiltii, koku ve gorsel Kirlilik
tarafindan yaratilan sikinti

Bir kentin sosyal stirdiiriilebilirlik
diizeyi

indirgenmesi, yani 6nleme ve
sakinma, tekrar kullanma ve geri
dontisiim, imha i¢in ayrilan katt
atigin etkili bicimde azaltilmasi

Koruma ve azaltim

Koruma kaliplari ve teknikleri,
geri doniisiim Ve tekrar kullanma
yollart ile su tiiketiminin
azaltilmasi

Kokunun, giiriiltiiniin ve gorsel
kirliligin azaltilmas ile yerel
cevrelerin iyilestrilmesi

Dislanmis ve marjinal kalmig
niifus oraninin azaltilmasi (ideal
olarak bitirilmesi)



Tema

Konut kalitesi gostergesi

Kentsel giivenlik gostergesi

Ekonomik kentsel
siirdiiriilebilirlik gostergesi

Yesil alan, kamusal alan ve
miras gostergesi

Yurttas katilim gostergesi

Essiz (unique)
siirdiiriilebilirlik gostergesi

Tanim

Kentte oturanlarin muzdarip
oldugu diisiik konut kosullar1

Insanlarm kent giivenligi
konusundaki eksikliklerden
muzdarip olma diizeyi

Kentsel ekonominin varligini
stirdlirebilmesi

Yesil alan, kamusal alanlar ve
miras igin gereken iyilestirmeler

Yerel halkin karar verme
stireglerine ve yerel yasam
kalitesini iyilestirmeye katilim
diizeyi

Her kent i¢in essiz olan bir
ozellige gore belirlenen
gosterge (yani essiz iklimsel
ve yerel kosullar); veya
Olimpiyat Oyunlari, evrensel
sergiler gibi hayatta bir kez
olabilecek organizasyonlarin
planlanmasi.

Bu gosterge essiz faktorlerin
veya organizasyonlarin
gevresel, sosyal ve ekonomik
boyutlariyla kentsel
stirdiirtilebilirlige yaptigi
katkinin diizeyini
gostermelidir.

Kaynak: Mega ve Peterson (1998)

Politika

Kentte oturan herkese iyi konut
kosullar1 sunmak

Kent giivenliginin
giiclendirilmesi, saldirilarin ve
olaylarin azaltilmas1 (ideal olarak
ortadan kaldirilmasi)

Kent gelirinin ve biit¢esinin
artirilmasi ve Kirlilik hasarinin
azaltilmasi ile ekonomik
strdiirtilebilirligin artirilmast

Yesil alanlarin ve kamusal
alanlarin iyilestirilmesi, sitlerin
restore edilmesi, kentlerin
kimliklerinin giiglendirilmesi

Kentlerin yurttaslarla beraber
yonetilmesi, tiim aktorlerle
beraber yerel yonetigim



Tablo 2.1°de, kentlerin sadece tek bir acidan siirdiiriilebilirliginin ele alinmadigi
goriilmektedir. Cevresel agidan ele alinan gostergeler; kiiresel iklim degisikligi, hava
kalitesi, asitlesme, zehirli atik, kat1 atik, enerji, su ve sikint1 gostergeleri olusan ve
temel hedef ¢evreye zarar veren maddelerin arindirilmasi seklinde ¢oziim {iretilen
gostergelerdir. Sosyal adalet gostergesi, kentte yoksulluktan, issizlikten etkilenen her
tirlii sektore ve hizmet birimlerine erisim sorunu yasayan insanlarin niifus oraninin
Olctlilmesi ile belli olan sosyal bir kent gostergesidir. Diger bir sosyal gosterge olan
kentsel giivenlik gostergesi, su¢ ve trafik kazalarindan etkilenen niifus olarak
Olclilmektedir. Bu faktorler arasinda kentsel siirdiiriilebilirlik konusunda en etkin olan
kentsel hareketlilik veya temiz ulasim gostergesidir. Kentlerde motorlu tasitlarin
gereksiz kullanimi ve zorunlu yolculuklar azaltilmali, bunlarla birlikte erisilebilirlik
arttirtlmalidir. Bunlarin sonucunda da kentsel siirdiiriilebilirlik i¢in yliriinebilirligin

arttirllmas1 gerekmektedir.

Marans (2007)’a gore, siirdiiriilebilirlik ve onu etkileyen faktorlerin degismesine bagl
olarak yasam kalitesi de etkilenmektedir. Kentin ve konut alanlarinin planlanmasinda
ve dontigiimiinde bilimsel veriye dayali uygulamalar, siirdiiriilebilirligin
uygulanmasina ve gergeklesmesine yardimci olur. Yasam kalitesi kavraminin
arastirllmasi ise, bu uygulamalar1 bir biitiin olarak ele alimp analiz edilmesiyle

gerceklesmektedir.

Bu tanimlar ve caligmalar, kentsel siirdiiriilebilirlik ve yasam kalitesi kavramlarinin
birbiriyle iligkili oldugunu gostermektedir. Siirdiirtilebilir bir kentteki kentlinin yasam

kalitesi, kentin stirdiiriilebilirligi ile dogru orantilidir.

2.2.  Yasam Kalitesi Kavramm

Yasam kalitesi pek ¢ok alanda arastirilmis ve tanimlari ¢ok ¢esitli olan bir kavramdir.
Dissart’a (2000) goére bu kavram, modern hayatin gelismesi ve toplumlarin
cagdaslasmasi ile daha ¢ok giindeme gelmeye baslamis ve her gecen giin gelisen bir
kavram olmustur. Yapilan aragtirmalar kentlilerin maddi zenginliginin yasam
kalitesine tek basma etki etmedigini, mekansal, sosyal ve politik faktorlerin de

kentlilerin yasam kalitesinde etkili oldugunu gdstermistir.



Van Kamp vd.’e gore (2003) gore yasam kalitesi; ¢evrenin Olgiilebilir mekansal,
fiziksel ve sosyal bilesenlerinin ve bu bilesenlerin algilanma bigimleriyle, kentlilere

olan etkilerinin bir butiintidir.

Szalai (1980) ise, yasam Kkalitesinin bireyin varolus hali, refah1 ve memnuniyet
diizeyinin yam1 sira bireysel algi ve degerlendirmelere gore sekillendigini

belirtmektedir.

2005 yilinda Isve¢ Cevre ve Mekansal Planlama Arastirma Konseyi (FORMAS)
onciiliigiinde Goteborg’da gergeklestirilen  ‘Kentsel Peyzajda Yasam’ temali
Uluslararas1 Kentsel Bilgi ve Uygulama Biitiinlesmesi Konferansinda, kentlerdeki
yasam kalitesi, siirdiiriilebilirlik ve yasanabilirlik kavramlar1 ana bagliklar olmuslardir.
Bu toplantida ele alinan yasam kalitesini arttirict tartisma basliklar; kentlerin yerel
politik liderlige olan gereksinmesi, yonetisim, katilimcilik, cesitlilik, kentin herkese
acik bir kullanim alanm1 olusturmasi, kent ekolojisinin, kimliginin ve mirasinin
stirdiiriilebilirligi, disiplinlerarasi yaklagimlarin 6nemi vb. gibi konulardir.
Konferansta davetli konugsmaci olan Bogota (Colombia) eski Belediye Baskani ve
Kentsel Tasarimc1 Enrique Penalosa, yaptigi sunumda bir siire 6nce sefaletler icinde
bir kent olan olan Bogota’da, kentlilerin 6n planda oldugu tamamen yerel olanaklara
dayal1 bir ¢alismadan bahsetmistir. Bu siirecte ileri hizli transit otobiis ulasim sistemi,
yiiksek nitelikli yaya alanlart ile birlikte 300 kilometrelik bisiklet ag1, 1.000 adet park
insaasi gibi yenilikler yapilmustir. Ug yil iginde (1998-2001) gerceklesen bu sosyal ve
fiziksel degisimlerle diger bina yigm kentlerden farkli olarak ‘insanin yasam
bi¢iminin arac1’ oldugunu ve kentsel siirdiiriilebilirligin ve yasam kalitesinin her yerde

olabilecegini sdylemistir.

Diinya Saglik Orgiitii (WHO), yasam kalitesinin kentlilerin yasadiklar1 hayattaki
kiiltiirel yapt ve degerlerine gore algilama ve degerlendirme bigimi olarak
tanimlamistir. Bu degerler bireylerin beklentileri, hayat standartlari, amaclar1 ve
hayattaki kaygilarindan olusmaktadir. Bunlarla birlikte yasam kalitesi Diinya Saglik
Orgiitiine gore kentlerde yasayan insanlarin ozgiirliikleri, sagliklari, psikolojik
durumlari, sosyal iligkileri ve yasadiklari ¢evrenin &zellikleriyle etkilesimlerinden

olusan bir kavram haline gelmistir. (WHO,QQL Group,1995)



Avrupa’nin giincel literatiiriinde yasam kalitesi kavrami insan toplulugunun
ekonomik, durumu, yasam cevresi, egitim ve is olanaklari, aile yapisi, sosyal yasama
katilim ve saglik durumu gibi 6lgiilebilen kosullarin iyi olmasi olgusudur. (Tagmat,
2007) Avrupa Yasam ve Calisma Kosullarin1 Gelistirme Vakfi’na gore ise yasam
kalitesi, bir toplumdaki tiim bireyler icin iyi olma halidir. Iyi olma halinde anlatilmak
istenen, tim yasam alanindaki kaynaklarin kontrolii, halkin tepkileri ve yasamlar
hakkindaki hisleridir.

Yapilan tanimlardan yasam kalitesinin her arastirmaci i¢in farkli acilardan ele alindigi
goriilmektedir. Yasam kalitesi tanimi kisiden kisiye degisse de, yasam kalitesi

Olciitlerinde benzerlikler ve farkliliklar olabilmektedir.

2.3.  Yasam Kalitesi Olgiitleri

Kentsel yasam kalitesini yansitan 6lgiitler, kentlere bagli olarak mimar veya kentsel
tasarimcilar tarafindan farkli ele alinmaktadir. Bazilar1 kent diizeyinde arastirirken,
bazilart mahalle ve semt diizeyinde c¢esitli aragtirmalar yapmistir. Marans’a (2007)
gore genel olarak yapilan arastirmalar sonucunda yasam kalitesine gore yerlesmeler
siraya konmakta ve arastirmalarda kullanilan o6lgiitler, iklimsel kosullar, ulasim,
ekolojik ¢evre, kentsel doku ozellikleri, demografik oOzellikler gibi maddeleri
icermektedir. Bu Olg¢iitlerin her birine puan verilerek olgiilen alanda hesaplanan

toplam puan, yerlesmenin genel yasam kalitesini belirler ve onu temsil eder.

Yasam kalitesi Olciitlerinin temelinde kabul goriilen ‘Maslow Gereksinmeler
Kademelenmesi Kanunu’, insanin gereksinimlerini bes ayr1 kademede incelemistir.
Zorunluluk derecesine gore, fizyolojik gereksinmeler (besin, hava, su, barinak vb.),
giivenlik gereksinimi (emniyet, korunma vb.), sosyal gereksinimler (sosyallesme,
grup aidiyeti hissi vb.), sayginlik gereksinmesi (toplumsal statii, sayginlik vb.),
gergeklestirme gereksinmesi (kisisel gelisim ve hedeflerin gerceklesmesi vb.) olarak

siralanir. (Demirkaya, 2010)

Maslow’un ihtiyaglar hiyerarsisi teorisinde {iglincii sirada yer alan sosyal
gereksinimler Olgiitiindeki aidiyet hissi, Mazumdar’a (2007) gore yiiksek yasam
kalitesini saglayacak mekan oOzellikleri arasinda gosterilmektedir. Mazumdar,
mekanlarla insan arasindaki duygusal iletisimin yasam kalitesini etkiledigini

savunmaktadir. Kastettii yasam kalitesi yiiksek mekanlarin biitiin 6zellikleri; iliski
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kurabilecekleri, baglanabilecekleri, aidiyet  hissedecekleri, kendileriyle
Ozdeslestirebilecekleri, hatirlayacaklar1 ve oOzleyecekleri mekanlar seklindedir.
Mekanlara olan aidiyet hissi, mekan1 one ¢ikaran ritiieller aracihigi ile olur. insanlarm
sevgiyle baglandiklari, kotii olaylar yasadiklar1 halde 6zledikleri mekanlar, yasam

kalitesinin unsurlari arasinda gosterilmektedir.

William M.Mercer insan kaynaklari danismanlik sirketine UNESCO 2002 yilinda bir
anket yaptirmistir Bu ankete gdre kentsel yasam kalitesini belirleyen Olgiitler Tablo

2.2’deki gibidir.

Tablo 2.2. Kentsel Yasam Kalitesi Olciitleri

Politik ve Sosyal politik istikrar sug orani yasal zorlamalar
Ortam
Ekonomi ortalama alim gtict dodviz bozdurma

dizenlemeleri

Sosyo-Kiiltiirel sanslr uygulamalari  6zgurluk kisitlamalari
Cevre
Saghk saglik hizmetleri atik kontrol( hava ve cevre
temizligi
Okullar olanaklar egitim duzeyi
Altyapi ve Ulagim yol, su, elektrik toplu tasima trafik
Kiltiurel Etkinlikler ~ Sinema, tiyatro restoranlar diger etkinlikler
Tiiketim Uriinleri Gida vb. Urdnlerin
bulunabilirligi
Konut Konut kalitesi
Dogal Cevre iklim dogal felaketlerin dogal guzellikler
sikhgi

Kaynak: Kiitiik¢tioglu, 2000

Tablo 2.2’ye gore yasam kalitesinin 6l¢iilmesi bazi faktorlere baglidir. Su¢ oranlarinin
az olmasi, politik istikrarin olmamas1 ve kentlilere yasal zorlamalar getirilmesi,
kentteki politik ve sosyal ortami etkileyerek yasam kalitesini bozmaktadir. Ekonomik
olarak ise, alim giicii ve doviz diizenlemelerinin oranlar1 dnemlidir. Her tiirli yayin,
haber veya bir yerden bir yere gdnderilen seylerin devlet tarafindan engellenmesi olan
sansiir uygulamalar1 ve 6zgiirlik kisitlamalar1 da yasam kalitesini sosyal ve kiiltiirel
acidan etkilemektedir. Egitim ve okul olanaklar, altyapi, trafik, ulasim gibi
sistemlerin yeterli derecede olmasi gerekmektedir. Insanlarm bos vakitlerini

degerlendirebilecekleri aktivitelerden olan sinema, tiyatro, restoran gibi yerler kentte
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bulunmalidir. Konut kalitesi ve iklim de yasam kalitesi Olciitleri arasinda

verilmektedir.

Yasam kalitesi kavramina her arastirmaci farkli olgiitler getirse de, kentlerin genel
yasam kalitesini yiikseltmeyi basarmis Onemli yerler mevcuttur. Diinyanin gesitli
yerlerinde bu hedefle gergeklestirilen birgok ¢alisma ve uygulama olmustur. Bunlarin
arasinda en tatminkar sonug alinan yerler Kopenhag (Danimarka), Toronto (Kanada),

Portland (ABD) ve Curitiba (Brezilya)’dir.

Kopenhag, Mercer Human Resource Consulting aragtirmasina gore diinyanin yasam
kalitesi konusunda en iyi kentlerinden biridir. Kopenhag’in sahip oldugu yasam

kalitesini arttiran ozellikler;

- Kentte genel altyapinin gelismis olmasi,

- Toplu tasimanin yeterli olmasi,

- Trafigin ¢cok nadir goriilmesi,

- Cocuklarin okullarina yalniz basina ve yiiriiyerek gitmesi,

- Ulkenin kraligesinin bile ¢ok az korumayla alisverise ¢ikabilmesi,

- Arag kullanmay1 zorlagtiran planlama yapilmasi, (1962°de bir caddenin trafige
kapatilmasiyla baglayan ve sonrasinda her yil birka¢ kent adasinin yaya bolgesine
eklenmesi, park yerlerinin kaldirilmas1 ve tasit yollarmin bisiklet yollarma

doniistiiriilmesi, bu planlamada gerceklestirilmistir.)
- Tasit sinirlamasi,

- Yapilan yenilik¢i toplumsal planlamadir. (Kent merkezini canlandirma ve tasit
trafigi ulasimi i¢in altyapr yapmayarak diger ulagim seceneklerini gelistirme
politikasin1 izlemiglerdir. Gehl ve Gemzoe (1996) bu politikanin kentin

stirdiiriilebilirlige katkisinda 6nemli bir yeri oldugunu vurgulamiglardir.)

Portland ise, sahip oldugu yasam kalitesi dlgiitlerine gore Mone Magazine tarafindan
diizenlenen oylamada ABD’de yasanabilecek en 1yi yer olarak secilmistir. (Pitts,

2004) Bu oylamada birinci sec¢ilmesini saglayan o6zelliklerden bazilari;
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- Toplumsal  gereksinmelerin, ekonomik  gelismelerin  ve  ¢evresel

gereksinmelerin dengelenme sekli,

- Cevre gelistirme projeleri,

Yiiriinebilir kent,
- Cocuk dostu kent,
- Ogrenim gormek icin ideal kent olmas1 seklindedir.

Toronto kenti, Kanadali yazar (kitab1 The Death and Life of Great American Cities,
1961) ve kentlerdeki yasam iizerine yogunlagmis olan Jane Jacobs tarafindan 6nemli
degisimler yasamis bir sehirdir. Toronto’nun yiiksek yasam kalitesine ve

yasanabilirligine sebep olan ve Jane Jacobs un kentin gelismesi i¢in yonlendirmeleri;
- Kent halkinin kentin organik biitiinliigline saygi gostermesi,

- Kentsel karakterin yapisal ve islevsel yogunluga bagli olarak arttirilmasi,

- Kent merkezlerinin ve kamusal alanlarinin yeniden kesfedilmesi,

- Otomobili temel alan planlamanin tehlikelerine, transit-yonelimli ulagimin
yararlarina ve kentsel topluluk (urban community) kavramlarmma yonelik kamu

hareketlerinin baslanmasi,

- Kentin is merkezi kimligindeki ¢ekirdegine konut alanlarinin uyarlanmasi ve
trafigin azalmasi1 gibi hareketleri ile Toronto kentini, transit ulasimi temel alan,
kentsel yayillmasi denetim altina alinmis ve kent merkezi canlanmis bir yer haline

getirmesi seklindedir.

Curitiba, yogun sorunlari olan ve gelismekte olan bir iilkede bulunmasina ragmen, son
yillarda diinyada en iyi siirdiiriilebilir planlamalara sahip olan bir kenttir. Curitiba,
Slav, Alman ve Italyan gd¢menlerin ¢ok olmasi ve niifus artis1 nedeniyle sosyal,
ekonomik, ve c¢evresel sorunlar1 fazla olan bir kent iken, dogru strateji ve
planlamalarla yasam kalitesi fazla olan bir yer haine gelmistir. Bu planlama

kapsaminda;

- [s piyasasinin kalkinmasi,
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- Yol altyapisinin gelistirilmesi,

- Yerel toplulugun kalkindirilmasi,

- Merkezi alan biiyiimesinin sinirlandirilmasi,

- Siirdiirtilebilir ulasim diistincesi,

- Sanayi bolgelerinin olusturulmasi ile kentsel gelismeye ekonomik destek,

- Kente yeterli egitim, saglik, rekreasyon hizmetleri ve park alanlarinin

kazandirilmasi,

- Ana ulasim arterlerinde toplu tasimaya oncelik verilmesi ile yasam kalitesi

yiiksek ve yasanabilir bir kent haline gelmistir. (Oktay, 2007)

Bu orneklerin verilmesi ile diinyanin her yerinde, yasam kalitesini arttirmaya
hedeflerken, yasam kalitesinin hangi yonde ilerleyeceginin ve nereye varacaginin
ipuglarin1 gdstermektir. Bu iilkelerdeki calismalardan cikarilan sonuglar birbiriyle
benzemekte ve ortak noktalara deginmektedir. Bu ortak noktalar, altyapi, trafik,

ulasim, kamusal alanlarin organizasyonu ve yiiriinebilirlik oldugu goriilmektedir.

Her arastirmacinin veya planlamacinin kentsel yasam kalitesi Olgiitleri farkli
olabildigi gibi her mekan i¢in de ayri olabilmektedir. Bu arastirmalarda ortak olan
nokta ise amagclaridir. Bu amag, kent halkinin daha iyi bir yasam kalitesine

kavusturulup, yliriinebilir bir kentte yasamalarini saglamaktir.

2.4.  Yasanabilirlik

Yasanabilirlik kavrami, yasam kalitesi kavramiyla dogrudan iligkili ve onun gibi
goreceli bir kavramdir. Yasanabilirlik kavraminin ilk olarak ne zaman ortaya ¢iktigi
bilinmemektedir. Fakat son zamanlarda yasanabilirlik kavrami, farkli agilardan bircok

arastirmacinin ¢alismalarinda yer almisgtir.

Ik olarak Jane Jacobs 1916 yilinda kentlerin yasayan ve canli mekanlar olmasina
yonelik arastirmalar yapmustir. Jacobs (1995) daha sonra, imar calismalarinin
topluluklar1 olumsuz yonde etkiledigini ve toplumsal iliskilerin sosyal, ekonomik ve

fiziksel ortamlarin yaratilmasinda etkili oldugunu sdylemistir. Yasanabilirlik kavrami
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kapsaminda da yasam kalitesi gibi toplumsal iligkiler 6n plandadir. Appleyard (1981)
yaganabilirlik kavramina deginmese de sokaklari, toplumsal iligkilerin kurulu oldugu

mekanlar olarak tanimlamistir.
Birlesmis Milletler Insan Yerlesimleri Konferansi’nda,

““Yasanabilirlik, insanin bireysel ve kollektif refahina ve o yerlesimin sakini olmaktan
dolayr duyacagi tatmin duygusuna katkida bulunacak mekansal, sosyal ve ¢evresel

karakteristiklere ve kaliteye isaret eder” seklinde tanimlanir. (Habitat 11, 1996)

Jan Gehl (2010), vyasanabilir kentlerin tanimmnmm 5 kavrami i¢inde
bulundurmasindan s6z eder. Bunlar siirdiiriilebilirlik, canlilik, sagliklilik, ¢ekicilik ve

giivenliktir.
Lennard vd. (1995) ise kentin yasanabilirligini 9 maddeye dayandirmislardir;
- Kentin ve bdlgenin tarihine uygun mimari,

- Toplumsal birliktelik ve iletisimin saglanmasi i¢in kamusal mekanlarin

oldugu,

- Cocuklar1 kentsel planlamaya ve toplumsal etkinliklere katan geleneklere

sahip,

- Halk festivalleri, pazarlari ve giinlik yasami zenginlestiren gelenekleri

koruyan,
- Mimari ve kentsel tasarim i¢in ekolojik temelleri olan,

- Toplu tasimanin daha yaygin otomobilin ise kisitli oldugu ulagim planlarina

sahip,
- Yiiriiylisle ulasim saglanan ve yiiriimeye dayali arazilerin olmast,

- Gelir diizeyi ayrim1 olmamasi ve konutlari, diikkkanlar1 ve servisleri birbirine

bagl politikaya sahip,

- Kentlilere yonelik anlamli anitlara ve nitelikli halk sanatina yatirnrm yapan

yerlerin yasanabilir oldugunu séylemislerdir.
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Bu kriterlere ¢ok benzer olarak Schomberg vd. (2011) yasanabilir kentin ilke ve
degerlerini ekoloji, arazi kullanimi, kamusal alanlar, tasarim, kiiltiir ve kalkinma

olarak siralamistir.

Yasanabilirligin yasam kalitesi ile ilgili olmasmin yaninda, siirdiiriilebilirlikle de
iliskilendirilmis ¢aligmalar1 mevcuttur. Godschalk’a (2004) gore yasanabilirlik, yer
olusturmaya dayali fiziksel gevrede islenen bir konudur. Siirdiiriilebilirlik kamusal
alanlari, hareket sistemlerini, yap1 tasarimlarini1 ve sokak-bina iligkilerini iki boyutlu

ele alirken, yasanabilirlik ii¢ boyutlu olarak ele almaktadir.

Newman (1999) ise, buna benzer bigimde yasanabilirligi, siirdiiriilebilirligin ¢evresel,
sosyal ve ekonomik yonlerinin biitlinii olarak ele almaktadir. Yasanabilirlik ve yasam
kalitesi baglamindaki bir kent okumasinda cevresel faktorlerin 6nemli oldugu

savunulmaktadir.
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3. KENTSEL MEKAN OKUMASINDA DENEYIM

3.1.  Algilanabilirlik ve Kent Algisi

Deneyim, insanlarin dogrudan algilar1 ve etkinlikleriyle kazandigi bilgi, beceri ve
tavirlarin geneline denir. Insan zihninde insa edilen deneyimler de algiy1 olusturur. Bu
yiizden kentsel mekan okumalarinin tiimii algiya bagli deneyimlerden olusur. Henri

Lefebvre;
“Kent sadece bir dil degildir, aym zamanda bir deneyimdir.”’ der.

Buna gore kenti sadece dil olarak algilamak, sadece kent icindeki imgelere takilmaya
neden olur. Halbuki kent bir deneyim alani olarak algilanirsa zaman, mekan ve algi

iligkisi bakimindan incelenmeye baslanabilir.

Insanlar zaman zaman, bazen bilingli bazen bilingsiz bir sekilde g¢evresinde olup
bitenlerin farkina varmaya ve cevresini algilamaya c¢alisir. Insanlarin sadece gevreye
veya kente bakmasi veya gormesi onu algilamasi anlamina gelmez. Fiziksel verilerin
gérme, isitme gibi duyu organlariyla alinarak degerlendirilmesi algiy1 olusturur.
Tanyeli ve Sozen’e (2011) gore algi, insan zihninde gercekleri kavrayip bilgiye
dontistiirme islemidir. Bir sanat yapitinin veya bir mekanin yorumlanmasi i¢in ilk

once algilanmasi gerekmektedir.
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Diisiinme

Duygulanim ALGI
His Cagrisim

Etkilenme Tercih

Degerlendirme

Sekil 3.1. Alg1 Boyutlar:
Kaynak: (Bell vd. 1990)

Bell vd.’e (1990) gore algmin es zamanli ¢alisan dort boyutu vardir; bilissel,
duygulanim, yorumlayici, degerlendirici. (Sekil 3.1.) Biligsel boyut 6ziinde gevreyi
hissetmeyi saglayan, ayni zamanda bilgiyi diisiinmeyi, diizenlemeyi ve saklamay1
iceren boyuttur. Cevrenin algilanisinin hisleri etkilemesi ve hislerin tiimii duygulanim
boyutunu kapsar. Yorumlayici boyut bulunulan ¢evrede tiireyen anlam ve ¢agrigimlari

igerir. Degerlendirici ise, 1yi veya kotii kararlar, degerleri ve tercihleri kapsar.
Alginin siirecini Ching, su sozleri ile ifade etmistir;

“Algimin normal siireci faydacil ve tamimaya yonelimlidir. Bir sandalye
gordiigiimiizde, ancak bu sandalyenin big¢imi ve yapisal diizeni eskiden
gordiigiimiiz ve kullandigimiz sandalye modeline uyuyorsa, gordiigiimiiz
seyin sandalye olduguna kanaat getiririz. Nitekim daha da dikkatli
baktigimizda, sandalyenin kendine ozgii bicimini, boyutunu, rengini,
dokusunu ve malzemesini de algilayabiliviz. Tanimaya ve kullanima
dayali bakisin Jtesindekini goérme yetenegi tasarimcilar icin ¢ok
onemlidir. Devamli olarak nesnelerin kendilerine o0zgii gorsel
ozelliklerine dikkat etmeli ve bu ozelliklerin bilincinde olmaliyiz

(D.K.Ching, 2008).”

18



Algiy1 gelistirmek ve farkindalik yaratmak algilanabilirligi arttirir. Farkindalik, algi
icin Onemlidir fakat algilanabilirlik icin yeterli degildir. Ciinkii farkindalik,
algilayiciya yani sadece gozlemciye aittir. Algilanabilirligin tanimi, bir algilayicida
kuvvetli bir algi yaratma olasilig1 tasiyan nesnenin niteligi seklindedir. Bu tanima
gore hem algilayict hem de mekansal ve c¢evresel Ozellikler birlikte diistiniiliir.
Algilanabilirlik, algilayict 6zne ve mimarlik iliskisinden dolayr kisiden kisiye gore

degismektedir.

Algilanabilirlikte, zaman faktorii de ¢ok onemlidir ve algilayiciya gore degisen bir
konudur. Ilk kez karsilasilan bir mekan veya durum, orayr daha énce deneyimleyen
insanlar agisindan daha farkli algilanabilir. Zamanin algilanabilirlige etkisi, ya dnceki
deneyimlerle harmanlayarak yenilenir ya da deneyimlenen algilar tekrar eder. Burada
algilayicinin igsel 6grenme siiregleri ve deneyimlerinden sonra 6nemli olan diger
konu da ¢evrenin, kentin ve mekanin 6zelliklerinin algiya ve algilanabilirlige ayr1 ayri

etkileridir.

Alg1 ve algilanabilirlik bireylere 6zel ve kisisel bir siire¢ olmasina karsin, bu siireci
etkileyen bircok faktor cevreden gelmektedir. Bireylerin ge¢misi, deneyimleri, sosyal
statiileri, inanglart ve kiiltiirleri algiyr etkileyen cevresel faktorlerdir. Kentin ve
¢evrenin, tasarimet ve kentliler agisindan deneyimlenmesi, mekanlarin olugmasi veya
yeniden kurulmasi agisindan bir¢ok cevap barmdirir. Yani bireyin algisini etkileyen

ve algidaki gesitlilige sebep olan en 6nemli sey gevredir.

Cevre, hem dogal olusumlar1 hem de insan {irlinii olan yapay olusumlar1 kapsayan,
bireylerin yasam alaninin tiimiidiir. Her insan ¢evreyi farkli sekilde algilar. Erkman’a
(1973) gore gevresel algilamada, bireylerin algisindaki farkliliklara neden olan
faktorler iice ayrilmistir; sematizasyon, aligkanlik ve c¢evresel biitiiniin etkisidir.
Sematizasyon; cevredeki objelerin, bireylerin zihnindeki modelle karsilagtirarak
algilamasidir. Zihinde olusan model bu objelere baghdir ve zihindeki bu modeller hi¢
bir zaman kesin sekilde bitmis sayilmaz. Bireylerin zihinlerindeki model ile objenin
birbirine uygunlugu algiy1 kolaylastirir. Birbirine olan benzerlikleri yoksa veya ne
kadar az olursa, algilama o kadar zorlasir. Mimari yapilarin algilanmasi ve bireylerin
cevre ile ilgi iliskilerinde, sematizasyon ¢ok &nemlidir. Ornegin, insanlarin
kafasindaki modele uymayan mimari bir yapi, toplum tarafindan degisik karsilanir

veya kabul gormeyebilir. Bu asamada ve sonrasi icin verilen tepkiler ise aliskanlik
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faktoriiniin i¢ine girer. Aliskanlik, ¢cevreye uyum gostergesidir yani bireyleri ¢evre ile
bir biitiin haline getirir. Insanlarin yasadiklar1 cevreyi difer insanlara gore net
algilayip tanimasi ¢evreye olan aligkanliktan kaynaklanir. Cevreye olan aliskanlik,
insanlarin algisin1 ve eylemini hizlandirir. Cevresel biitiin ise algmin gerceklestigi
yerdir. Mimari yapilarin tek basina degil de cevreyle birlikte algilanmasinin nedeni
budur. Algilar birbirinden bagimsiz degerlendirilmedigi i¢in ¢evrede meydana gelen
degisimlerde bireylerin algisinda degisikliklere sebep olur. Ornek olarak, mimari bir
yapida degisiklik olmadig halde ¢evrede meydana gelen degisikler veya yapiya baska
acilardan bakmak algiy1 degistirebilir. (Erkman, 1973)
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Sekil 3.2. Cevre Algisi
Kaynak: (Unli, 1991)
Cevre algis1 semasinda, ¢cevre duyumunun bireyler tarafindan veri halinde alinmasi
goziikmektedir. (Sekil 3.2.) Bireyde alginin ¢esitliligine sebep olan, bireylerin sosyo-
kiiltiirel farkliliklari, algiya doniistirken, filtre gorevi goriip, onlar1 kisisellestirir.
Bunlar bireylerin zihninde degerlendirilir, her bireyin farkli degerlendirilmesi

bireylerin algilarinda farkliliklar yaratir ve eylemleri de ona gére olur. (Unlii, 1991)
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Sekil 3.3. Cevresel Bilissel Siirec
Kaynak: (Cakin, 1990)

Cevrenin algilanmasinda farklilik yaratan kiiltiirel farkliliklar gibi konular, bireylerin
davranislarinda ve zihinsel aktivitelerinde ¢esitlilik yaratir. Bireylerin sahip olduklar
kiiltiir ve algilamalar arasindaki bu siire¢ c¢evresel biligsel siirectir. (Sekil 3.3)
Cevresel biligsel siire¢, cevresel algilamanin baglangicindan sonuna kadar olan
algilama, bilme ve degerlendirme kisimlarimi kapsar. Cevresel algilama, c¢evrenin
duyular araciligiyla hissedilmesi boliimiidiir. Cevrede algilanip zihinde bilinen,
anlagilan, 6grenilen, gruplanan ve haritalar haline gelen bolim ise, ¢evresel bilme
boliimiidiir. Cevresel niteliklerin algilanip bireylerin karar verme, davranislarda

bulunma ve se¢imler yapma boliimii de ¢evresel degerlendirmedir. (Cakin,1990)

Mimari yapilarin i¢inde bulundugu cevrenin, bireyler tarafindan olumlu sekilde
algilanmasi bazi faktorlere baghdir. Ciinkii birey yasadigi cevreyi kendisine gore
degerlendirir. Bu degerlendirme olumlu ve olumsuz cevre nitelikleri olarak ikiye
ayrilir. Olumlu c¢evre nitelikleri, insanlar iizerinde olumlu etkiler birakan g¢evresel
ozelliklerdir. Ornek olarak olumlu gevrede, dogal olusumlarin ve acik alanlarin
coklugu, ana arterlerden uzak olmasi, yesil alanlarin ¢oklugu, konut alanlarinin
kentsel faaliyetlerden uzak olmasi, dogal manzarali agik alanlar, sessizlik, iyi
korunmus manzara, otopark i¢in 6zel alanlar, dar sokaklar, kisisel konutlarin ¢coklugu,
trafik lambalarinin azligi, kaldirimlarin yeterli olmasi, insan yapimi ¢ekici eserlerin
varlig1 gibi nitelikler bulunmalidir. Olumsuz ¢evre nitelikleri ise; asir1 kalabalik,
otoyollara ve spor merkezlerine yakinlik, yayalarin ve ziyaret¢ilerin yogun olmasi,
kirlilik, degerlendirilmemis parseller, kaldirimlarin yetersiz ve kotii durumda olmast,

giiriiltii, caddede park edilmis ¢ok fazla arac, tek yonlii caddeler seklindedir.
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Cevrenin ve kentsel mekanlarin niteliklerin belirlenmesi, ¢evresel imaj yardim ile
olur. Lynch’e (1960) gore, fiziksel dis diinyanin insan zihnindeki resmi gevresel imaji
olusturur. Cevresel imaj kentlilerin tasarima ve plana katilmalarina ayn1 zamanda da
estetik ve yargilamaya dayanan degerlerin kontrolii acisindan 6nemlidir. (Yirekli,

1977)

Cevresel imajlar, kentin algis1 ve algilanabilirligi i¢in 6nemlidir. Kent algisinin diger
algilardan tek farki Olg¢eginin biiyiik olmasidir. Kentler, biiyiik Olgekli yerler
olmasindan otiirli, algilanacak, deneyimlenecek ve kesfedilecek bircok yerlere
sahiptir. Kevin Lynch’e (1960) gore kentte kesfedilmeyi bekleyen, her durumda gozle
goriilebilecek bir manzara veya dekor vardir. Kentte kendiliginden deneyimlenecek
hic bir sey yoktur ve ¢evresiyle, insanlarla baglar1 vardir. Her sey bir olay orgiisii ve
geemis deneyimlerle algilanir. Her kentlinin kentle ilgili kendi algis1 farklidir. Ciinkii
kentin yapisi ayn1 zamanda, kenti ¢ok farkli sekilde algilayan insanlar tarafindan
milyonlarca kez degistirilen bir yapiya sahiptir. Bu yiizden kentlerin biiylimesi ve
formu ¢ok zor kontrol altina alinir. Ama 6nemli olan konu kenti algilarken okunakli
olmasidir. Okunakli bir kenti algilamak, diizenli bir ¢cevrede yasanildiginin gostergesi

olabilir. Kent algist bu ylizden kenti okumada biiyiik 6nem arz tagimaktadir.

Kent algis1 konusunun temellerini atan Lynch (1960), kenti algilarken kent i¢inde
tanimlanmasini saglayan ¢evresel imajlart ‘kent imgeleri’ olarak adlandirmistir. Kent
imgeleri, kentin bilingli algilanmasina yonelik bir ¢alismadir. Lynch (1960), kentsel
mekanin okunabilirligi ve algilanmasi i¢in gerekli bes bilesen oldugunu savunmustur.

Bunlar; yollar, bolgeler, sinirlar, diiglim noktalar ve isaret 6geleridir. (Sekil 3.4)
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Yollar Kenarlar/Sinirlar Bolgeler Diigiim/Odak Noktalar1  Isaret Ogeleri

Sekil 3.4. Kent imgeleri
Kaynak: https://design.ncsu.edu/student-publication/?p=780

Yollar: Kentsel alginin en 6nemli bileseni baglantiyr saglayan yollardir. Kentlilerin

aralarindan gectigi ve cesitli yerleri birbirine baglayan bu baglantilar, ardisik algilama
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araciyla devamliligi ve hareketi saglar. Yollar, varilmak istenen yere alan uzakligi

saptar ve fonksiyonel gerekliliklerinden dolayt siireklidirler.

Kenarlar/Sinirlar: Sinirlar, yollardan farkli olarak iki yer arasindaki siirekliligi kiran

dogrusal elemanlardir. Ornek olarak, deniz kiyilari, raylar veya duvarlar gosterilebilir.

Bolgeler: Diger bilesenlerden farkli olarak bolgeler, igten algilanabilen ya da i¢inden
veya yanindan gegenler icin dissal referans olan, daha biiyiik kent pargalardir.
Bolgeleri belirleyen fiziksel karakterler, doku, sembol, alan, form, kullanici veya

topografya olabilir.

Diigiim/Odak Noktalari: Bazen biiylik bazen kiiciik 6l¢ekli olabilen odak noktalart,
kentin okunabilirligine yardimci olan ve kentlilerin icine girebildigi stratejik
noktalardir. Ornek olarak, metrolar, kavsaklar, meydanlar, fiziksel forma sahip olan

alanlar verilebilir.

Isaret Ogeleri: Isaret Ogeleri, kentlilerin igine giremedigi noktasal referanslardr.
Olgekleri ¢esitlilik gosterebilir ama en 6nemli &zellikleri tek ve hatirlanabilir
olmalaridir. Anitlar, minareler veya bazi1 binalar goze carpicilik, bircok yerden

goriilme ve ¢evresine zitlik olusturmalar ile isaret 6geleri olabilir.

Biitiin bu bilesenler kent icinde ayr1 ayr1 ele alinmamalidir. Bunlarin biitiin olarak
kullanilmasi kentin okunabilirligini saglar. Bu bilesenlerin birbirileriyle olan iligkileri
de ¢ok Onemlidir. Herhangi birisinde olan ¢arpik bir durum, digerlerini etkiler ve
verilmek istenen imaj saglanamaz. Dolayisiyla g¢evre algisi kent algisini nasil

etkiliyorsa, kent algis1 da kentsel mekan algisini etkilemektedir.

3.2.  Kentsel Mekanin Algilanabilirligi

Genelden 6zele dogru giden algi ve algilanabilirligin, cevre algist ve kent algisi
kavramlarindan sonraki boyutu, kentsel mekanin algilanabilirligidir. Kentteki bir
mekani algilamak, kenti biitiiniiyle algilamaktan daha farklidir. Her kisinin mekan ve
mekansal davraniglar farklidir. Cilinkii her toplumun farkli bir kiiltiirel yapisi vardir.
Bu kiiltiir sistemi, insanlarin mekan anlayisi ve onlart kullanis bi¢imiyle olugmustur.
Mekan anlami degismez, fakat tarih boyunca birbirinden farkli milyonlarca mekan
yaratilmasi, degisen bir olgudur. Ciinkii her mekan farkli sekilde izlenir ve hissedilir.

Buna gore mekan algisi, duyu organlarimiz olan gorme, isitme, koklama, dokunma
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duyumlarinin yardimi ile an1 gibi zihinsel diisiincelerin kombinasyonu olarak ortaya

¢ikan bir deneyimdir.

Kentsel mekan kavrami iizerine calisan bazi arastirmacilar mekanlar1 pozitif ve
negatif, tipomorfolojik, yer veya 6zel ve kamusal mekanlar olarak incelemislerdir.
Mekanlar 6zel ve kamusal olarak ele alindiginda, bunlarin birbiriyle iliskili ve
tamamlayic1 olanlart da yar1 6zel ve yari kamusal mekanlar olarak ayrilir. Ozel
mekanlar, mekanin sorumlulugunun kullaniciya ait oldugu, konut, isyeri, tarim ve
sanayi gibi yapilardir. Yar1 6zel mekanlar, konut c¢evresinde ve kisi miilkiyetinde
olmasina ragmen biitiinii ile kullanilamayan mekanlardir. Kamusal mekanlar, sokak,
yol, meydan gibi her kentlinin serbest bir sekilde , yiriiyerek kullanabildigi kamuya
ait mekanlardir. Yapilanmis sekilde olan kamusal mekanlar da vardir. Bunlar hizmet,
sanayi, dinlenme ve eglenceli olan mekanlardir. Yar1 kamusal mekanlar ise otopark,
tiniversite bahgesi, konut avlusu gibi miilkiyeti bazen bir grup kentliye bazen de

kamusal yonetimlere ait olan mekanlardir. (Bakan, 1987)

Kentliler i¢in kentsel mekan algilanabilirliginde diizenleyici bazi kriterler 6nemlidir.

Akdogan’a (1984) gore bu kriterler su sekildedir;

e Kentsel mekan kullanici tarafindan nasil algilanacagini yansitmali ve bir takim

islevleri yerine getirmelidir.

e Kentsel mekanlarin algilanmasinda, kapalilik hissi siireklilikten daha

Onemlidir.

e Kentsel mekan boyutlar1 insan 6lgegi konusunun dtesinde mekanda yer alacak

eylem ve etkinliklerle iliskilidir.

e Kentsel mekanin boyutlar1 insan 6lgeginden ¢ok, mekanda olacak olan eylem

ve etkinliklere gore degisir.

e Kentsel mekanda psikolojik ve fizyolojik sekilde yapilacak olan renk

secimleri, mekan olgusuna ve kullanicinin algisina olumlu katkilar saglar.

e Kentsel mekan fonksiyonlari, kullanicilarin yas, cinsiyet, ekonomik, diizey vb.

nitelikleri g6z 6niinde tutularak belirlenmesi gerekir.
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Kentsel mekanlarin 1yi algilanmasi, 151810, goélgenin ve gece aydinlatmalarinin
sinirlarina, bigimine, dokuyu vurgulamasina, ozellikleri ortaya g¢ikarmasina
veya gizlemesine, uzaklari biiylitmesine ve azaltmasina bagli olarak degisir ve

bu etkilere gore diizenlenmesi gerekir.

Kentsel mekanlarda insanlarin mekanla iligkisinin saglanmasi, biiyiik

alanlarda insan boyutundan 6gelerin yerlestirilmesi ile olur.

Kentsel mekanlarda tekdiizeligin ortadan kaldirilmas1 mekanin biitiini

igerisinde statik ve dinamik mekanlarin kombinasyonu ile saglanir.

Bina yiiksekligi ve mekan genigligi oranlar1 belirli 6lgiide korunmadigi

takdirde kentsel mekanin algilanmasi giiclesir.

Olusturulacak kentsel mekanda hiz farki ile algilama arasindaki iligkiye dikkat

edilmelidir.

Kentsel mekanda tarihi Ogelerin algilamada katkida bulunabilmeleri igin,
onlarin korundugu tarihsel deger ve fonksiyonlarin 6ne c¢iktigi mekan

diizenlemeleri gergeklestirilmelidir.

Kentsel mekanin algisinin giiglendirilmesi i¢in, ardisik mekanlar seceneklere
gore diizenlenmelidir. Bu mekanlarda, yon degistirilmelerle birlikte daralmalar

ve genislemeler saglanmalidir.

Kentsel mekan {izerinde yesil alanlar biyolojik, meteorolojik, fiziksel, sosyal,
psikolojik, ekonomik ve estetik yonden yapilan diizenlemelerle kullanicilara

olumlu etkiler birakir.

Tiim bu kentsel mekan algist siireglerinde kentliler farkli yontemler gelistirir. Kentin

mekanlarinin algilanmasinda, kent i¢inde ytiriimek, kentsel imajlart ve insanlarin kent

icindeki faaliyetlerini analiz etmek anlamli bir kent okumasi ve algilanabilirlik i¢in

Onemlidir.

3.2.1. Yiiriinebilirlik Deneyimi

Kentsel mekanin algilanabilirligi, kentli ve kent arasinda iletisimi saglayan, mimari

mekan hakkinda bilgi veren ve anlamayi, yeni mekanlar tasarlarken bu deneyimlerin
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kullanimin1 saglayan 6nemli bir olgudur. Kentin siirdiiriilebilirligine ve yeni yapilacak
katkilarin bu biitiine dahil olmasi agisindan da oldukga faydalidir. Kentin bu karmasik
yapisina biitlinciil bir bi¢cimde yaklagmak igin birgok yontem kesfedilmistir.
Bunlardan biri de yiiriinebilirliktir. Iyi bir kent okumasi, kenti iyi algilamaktan gecer
ve yiirlinebilir dlglitlere sahip bir kent, daha canli, daha ¢ekici ve daha sosyal bir yer
haline gelir. Ik anda bakildiginda yiiriimek, fiziksel anlamda bir yerden bir yere

ulasmanin basit ve masrafsiz bir yontemi olarak tanimlanabilir.

Yiirimek sadece en temel ulagim tiirli oldugu i¢in 6nemli degildir ayn1 zamanda
insanlarin kenti kesfetmesine, deneyimlemesine, yaya olanaklarina, sokak dokusuna,
kaldirim, yol gibi yapili ¢evrede kent ve kentlinin karakterine gore sekillenen bir
eylemdir. Yiirimek, insanlarin birbirleriyle olan konusma ve sosyallesme
aktivitelerine olanak saglar ve onlarin gorme, goriilme ihtiyaclarin1 karsilar.
Yiiriinebilirlik i¢in kentte arag- yaya kullanim dengesi ¢ok onemlidir. Ciinkii yaya
mekanlar1 herkes icin esit Ozellikte olmalidir. Engelliler, yaslilar, kiigiik cocuklu
ebeveynler veya savunmasiz insanlar ve diger tiim insanlarin kullanim esitligi
bakimindan yaya yollari; kaldirimlar, yaya gecitleri, ayrilmis yollar, sokak
mobilyalar1 ve agaglar agisindan tam donanimli olmalidir. Ayni1 zamanda biitiin
kentlilere hitap etmesi acisindan kafeler, diikkanlar, konut ¢evreleri, agik alanlar,

sokak mobilyalar yiiriinebilir cevreye uygun olmalidir. (Hancock vd., 1999)

Yiriimek ve yiirlinebilir hissetmek, insanlara ihtiyactan ¢ok, yapili ¢evrenin onlara

cazip gelmesi ile 6nem kazanir. Soutworth’a (2005) gore,

“Yiiriinebilirlik, yapma ¢evrenin, yayalari konfor ve giivenlik icinde belirli bir zaman
ve eforla farkl noktalara baglarken, gorsel anlamda da ilgi ¢ekici vistalar sunarak,

yiiriimeyi destekleyip tesvik eden bir yapt sunmasidir.’” seklindedir.

Kentsel mekan okumasinda yiirlinebilirlik deneyimi, kentin yiiriirken daha iyi
hissedilebilecegi ve yeni deneyimler kazandirabilecegi i¢in olduk¢a 6nemlidir. Kentin
yiirlimeye miisait bir yapis1 olmasi ise yiirlinebilirlik i¢in 6nemlidir. Her iki durumun
misait olmasi yasam kalitesi yliksek ve yasanabilir kentlerde miimkiin olabilir.

Handy’nin (1996) soyledigi gibi,

“ Yaya gordiigii, duydugu, kokulari aldigi ve hissettigi icin, kent formu yiiriime

acgisindan onem tasimaktadr.”’
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Kentte yiiriirken hissedilen biitiin duygular, yiiriirken diistinmeyi saglar. Spinoza’ya

gore
“Yiiriimek diistinmektir.”’

Walter Benjamin’in Baudelaire’den esinlenerek ortaya koydugu bir figlir olan, kenti
yiirliyerek dolasan ve bu yolculugu diisiinceyle 6zdeslestiren kisilere flanor (flaneur)
denir. Tiirk¢eye aylak olarak ¢evrilen flanér, gézlemlemeyi bir nevi meslek olarak
yapar ve baska bir isle ugrasmadigi icin kenti deneyimler ve toplumu izler. Aylaklik
etmesine ragmen bunu bilingli olarak tercih eder. Akay (2000)’a gore flandr, kentte
yagamasina ragmen kendini kentin icinden soyutlayan, ¢evresini kaplayan insan
yogunlugu ile hicbir alakasi olmayan aykiri bir bireydir. Kdse’ye (2012) gore
flanorliigiin temeli, yol ve diisiinceyi bir araya getirmektir ve hayatin1 bu diisiinceler
ve gozlemler lizerine kurar. Kentteki yasami kendine gore anlamlandirir. Farkli farkli
deneyimleri yiiriiyerek kazanir. Bu bakimdan kentte yiiriirken diisiinmek, kentlilerin

yiirlime istegi ve yasamlar1 hakkinda fikir sahibi olmalarina yarar.

Insanlarm yiiriime istekleri yapilan arastirmalara gore belli lgiitlere dayandirilmustir.
Halu (2010), arastirmasinda farkli arastirmacilarin bu konudaki diistincelerinden
cikarttig1 maddeleri; kiiltiir ve sosyal yapinin yiirlimeye etkisi, ylirime yerlerinde ve
kentteki tarithi siireklilik, rotanin baglami ve zamanin etkisi, insanlarin bireysel
ozelliklerinin memnuniyete ve yiiriime istegine etkisi, kentteki rota cesitliligi,
sokaklarin ve dokularin baglantililigi, farkli ulagim sistemlerinin birbiriyle ¢akismasi,
yasayan ve yogun mahalle dokusunun varligi, konut dokusu, karma alan kullanimu,
yogun insan-insan aktivitesi, kentteki zemin kat kullanimlari, karma alan kullanimlari,
is ve niifus yogunlugu, ticari hizmet mekanlara yakinlik, asayise dayali giivenlik
hissi, yolun fiziksel elemanlari, goriiniimii, estetik degeri ve yaya dostu tasarimlar

olarak siralamistir.

Yiriinebilirlik ol¢iitlerine yonelik yapilan arastirmalarda ABD’nin Kansas kentinin
yerel yonetimin belirlemis oldugu 4 olgiit dikkat cekmektedir. Bu Olciitler dolaysiz
olma, siireklilik, sokak gecitleri, gorsel cesitlilik ve giizellikler ve gilivenlik
seklindedir. Dolaysiz olma 0lgiitii, kentlilerin yiirlime yolculuklarinin uzunluguna
bagli olarak, yollarin ve altyapilarin kisa ve dolaysiz olma durumunu ifade eder.

Stireklilik olgiitli, kentlilerin yiiriime esnasinda siireklilik gosteren bir kaldirimda

27



kesintisiz  bir yolculuk gecirmeleri ile ilgilidir. Bu durum engelli olan, tekerlekli
sandalye kullanan kisilerin de rahatlikla ilerleyebilmelerine olanak saglar. Siirekliligin
olmas1 sadece uzun kaldirimlarla degil, dosemelerin kirik olup olmamasi veya eksik
olmasi, araya anayollarin, nehirlerin ya da citlerin engel olarak girmesi ya da fazla
bliyliyen bitkilerin yiiriimeye engel olmasi gibi faktorler de siralanir. Sokak
gecitlerinin ve yaya gecitlerinin olup olmamasi, gegilecek gecitlerin sayis1 veya
genislikleri, orta refiijiin varligi, yayalar tarafindan calistirilabilen trafik isiklarinin
olmasi, dogrusal koése rampalarinin varhigi, sokak aydinlatmasi, motorlu arag
kullananlarin yayalar1 gorebildigi tasarimlar gibi maddelerden olusur. Gorsel cesitlilik
ve glizellikler 6l¢iitli, mekanin 6zelliklerine gore artip azalabilen bir Olgiittlir. Yaya
sisteminin c¢ekiciligini sagladigi i¢in Olglilmesi ve karsilastirilmasi daha zordur.
Yayalarin hareketliligini kolaylastiracak, gorsel duyularina hitap edecek, mimari
Ozelligi ya da tarihi 6nemi olan yapilara sahip, agaclari, sokak aydinlatmasi ve sokak
mobilyas1 olan yaya yollar1 gorsel gesitlilik ve giizellik 6l¢iitiine girmektedir. Yaya
giivenlik Olciitiiniin en O6nemli ozellikleri yayalarin hareket halindeki araglar
tarafindan  gOrlinlir olmast ve sokak aydmnlatmalarinin  bulunmasidir.

(http://www.kcmo.org)

“Yiirimenin Mimarligi: Kentsel Meditasyon’ basligi altinda Hiiseyin Yanar‘in Tallin
Mimarlik Bienali kapsaminda yaptigi bir c¢alistay kentsel okuma ve yiirlime
kavramlarinm birlestiren bir ¢alisma olmustur. Yanar’a gore bu ¢alistayin ilk asamasi,
mimarlig1 unutarak kendi mimarligimizi bulmaktir. Yiiriime esnasinda kentin i¢inde
oldugundan bahsetmektedir ve kent onun bir pargasi olarak, o ve doga ile birlikte
yaninda yiirlimektedir. Yavas yavas kentsel meditasyon, mimari bir plan olmadan
gelismektedir. Bu esnada mimarligi unuttugunu ve sonrasinda yavas yavas,
baglangicini ve sonunu bilmeden yeniden tasarladigini ifade eder. Yanar i¢in, ylirime
esnasinda kalemleri, kagitlari, renkleri, siyah ve beyazlart onun en Onemli
enstriimanlar olmustur. Kafelerin pecgeteleri, en 6zel ve etkili dokular1 olmustur. Daha
sonra kafedeki masalarin iistiinde pecetelere ¢izgilerini ve diisiincelerini ¢izmeye
baslamistir. Bu ¢ok hassas, kirilgan, yumusak ve kiiciik tabakalar yolculugunun
aktorleri olmustur. Bu aktorlere giinliik hayatin igindeki estetik kriterler olmadan
ciplak gozle bakilmasi gerektiginden s6z edilmistir ve bu sekilde insanin kentin ve
peyzajin bir pargast haline geldigini sOylemistir. Biitiin bunlar, tesadiifi rotalar iginde

zihinsel haritalar1 olusturmustur. Bu ¢alisma aslinda daha 6nce hi¢ bilmediginiz bir
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kentte bile kenti yiiriiyerek 6znel bir okumayla yorumlamanin bir yOntemidir.
Yiriirken yasanilan olaylar, diisiiniilen, deneyimlenen yerlerin hepsi bu zihin
haritalarin1 olusturur. Asagidaki 6rnek Yanar’in yaptigr ¢aligmalardan alinmustir.

(http://Iwww.arkitera.com/kose-yazisi/86/yurumenin-mimarligi--kent-meditasyonu#)

Sekil 3.5. Purple Drop Colourful Rain (Solda) ve Still Autumn (Sagda)

“Kampiisiin dik merdivenlerinden bir tirmamstir basladi. Yokus yukar: dimdik, sarp
yamaglarda yukarrya dogru giderken o gordiigiimiiz icinde yasadigimiz sanki dev bir
carsafin orasindan burasindan tepelerine dogru hizla ¢ekilmis gibi olan kentin ve
binalarin aralarinda yer aldigi konik daglarin aslinda bu yesil ortiiler altinda kentin
dev pergolalart oldugunu anlamistim. Yari gegirgen yemyesil bir ortii altinda
patikalardan yiiriiyorduk. O kendine ozgii ormamin birbirine eklenen farkl
karekterdeki yollarinda oradan oraya savrulup durduk. Bir ¢ok kisi de bayan erkek,
ozellikle daha tempolu yiiriiyiise uygun yerlerde rahat kiyafetleri ile bir ¢ogu tek
basina yiirtiyiis yapryordu. Kimi ¢ok sessiz gidiyordu, kimi kendi diinyasindaydi. Kimi
cok yavas, kimi cep radyosunu bu yesilliklerin altinda neredeyse sonuna dek a¢mig
onun miiziginin temposunda yiiriiyordu. Kimi de orada buradaki oturma
bankolarinda kim bilir ka¢ kilometre sonrasi soluklaniyordu. Bazi Kore yemekleri,
aperitifler, geleneksel icki soju satan derme ¢atma yerlere de rastladik. Kisacast bu

dev yesil pergolalarin altinda, asagida, kentte yasarken hissetmedigimiz, hic
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gormedigimiz bambaska hatta sasirtict bir yasam vardi. Yiiriiyenlerin, zirvelerden
zirvelere  gidenlerin, yukariya dogru yamacglardaki patikalarda, yollarda

tirmananlarin yaganu siiriip gidiyordu.’’

Tim bu yiiriinebilirlik 6lglitlerinin 6znel olarak ifade edilebilmesinin baska yolu ise
haritalardir. Yirtinebilirlik deneyiminden elde edilen sonuglar, haritalara aktarilarak
somutlastirilmaktadir. Kentteki rota ¢esitliliginin okunabilirligi de haritalama

sayesinde gerceklestirilir.

3.2.2. Haritalama Deneyimi

Kentsel mekanin algilanabilirliginin  ve yasanabilirligin = dl¢lilmesinin  etkili
bilesenlerinden biri haritalamadir. Kelime anlami olarak harita, yeryiiziiniin tiimiiniin
ya da bir par¢asinin belirli oranlarda kiigiiltiiliip isaretlestirilerek bir diizlem tizerinde
gosterimidir. Haritanin temel islevi, bolgenin topografyasi ya da iliskili diger
konularda, jeolojisi, jeomorfolojisi, iklimi, trafigi, yeralti kaynaklari, degisik bakis
acilarindan ekonomisi vb. hakkinda bilgi vermektir. (Ugar, 2000) Haritalar, kent
hakkinda ipucu veren birer bilgi araglaridir. Haritalarin haritalamadan ayrildigi nokta,
haritalar duraganken haritalama degiskenlere ve deneyimlere baglidir. Coner’a (1999)
gore haritalama, sadece var olan fiziksel Ozellikleri ifade etmez ayni zamanda
calisilan alandaki calisma prensiplerini ve heniiz goriiliir kilinmamis giicleri ifade
eder. Giines ve riizgar gibi dogal giicler, yerel hikayeler, tarihi olaylar, ekonomik ve
hukuk sartlar, diizenleyici mekanizmalar gibi o alana ait birbirinden bagimsiz verileri
gorlniir kilar. Bu 6zelligiyle haritalama, sosyal ve dogal siireclerin karmasik yapisini
anlamaya olanak saglamaktadir. Bununla birlikte iligkiler agin1 ve etkilesimleri ortaya
cikararak kentin karmagikligini ¢6zmede haritalama yontemi yardimci olmaktadir.
Tasarimcilar da bu sayede kente daha iyi miidahale edebilmektedirler. Kent okumasi
yaparken kenti her agidan, iyi ve kotli 6zellikleriyle algilamaya calisirken haritalama,

kentteki potansiyelleri ortaya ¢ikarmaya yardimci olmaktadir.

Deleuze ve Guattari’e (1987) gore haritalamak bir kopyalama isi degildir. Haritalar
gercekleri yansitir ve deneyseldir. Kopya, her zaman bir seyin aynist iken, haritalar

alanlar arasinda iligkiler kurar ve parcalar1 birlestirir.

De Certeau’a (1998) gore haritalamanin yolu, o bolgede fiziksel olarak bulunmus

olmasidir ve
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“Yiiriimek gergek haritalart olusturan asil yontemdir ve yiiriiyenler, kentsel metni

okumayt bilmeden, onu durmaksizin yazmaktadirlar’’ ifadesi seklindedir.

Sekil 3.6. Amsterdam Real Time (Haritalarin Teker Teker Birlestirilmesi)

Kaynak: (http://www.experimentsinmotion.com/motion-gallery/116/Real Time+Amsterdam/)

De Certeau’nun sozlerinin bir uygulamasi olan bir proje Esther Polak’in hazirladig
‘‘Amsterdam Real Time’’dir. Bu projede kentteki katilimcilar, bir hafta boyunca bir
GPS araci ile takip edilerek dolasmislardir. Her biri farkl rotalarda bazilar yiirtimeyi,
bazilar1 ara¢ kullanmay1 bazilar1 ayni rotada spor olarak kosmayi tercih etmislerdir.
Toplanan bu veriler ger¢ek zamanli olarak dijital haritalara islenmistir. (Sekil 3.6.) Bu
haritalarin farki, kus bakis1 bakilarak degil yer diizleminden bakilarak yapilmasi ve
hepsinin bir araya gelerek arastirilan kenti yani Amsterdam’1 olusturmasidir. (Sekil
3.7))
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Sekil 3.7. Amsterdam Real Time (Haritalarin Birlestirilmis Hali)

Kaynak: (http://realtime.waag.org/en_index.html)

Kent okumasinin haritalama ile yapilmasmna yardimeci olan bir baska proje ise
Christian Noldun yaptig1 bir bio haritalama (biomapping) projesidir. Nold’a (2005)
gore kullanici ve izleyicilerin daha ¢ok iletisim halinde olmasi i¢in farkli yontemlerin
bir arada kullanilmas1 gerekmektedir. ‘‘Amsterdam Real Time’’ projesinden farkl
olarak katilimcilarin sadece kent i¢indeki rotalar1 izlenmemekte, ayn1 zamanda duygu
durumlarindaki farkliliklar analiz edilmektedir. Bir yerde durup fotograf cekmek,
aniden ¢evredeki bir seyden sinirlenmek veya karsidan karsiya gegmek gibi tepkileri
icermektedir. Bu yoOntemle kent ve kentliler arasinda aktif bir iletisim
gerceklesmektedir. Nold un haritalama g¢aligmalari, hem GPS hem de GRS (ani deri
tepkisi) cihazlariyla yapilmaktadir. GRS cihazi, derideki ani terlemeleri
kaydedebilmektedir. (Sekil 3.8) Bunlar da viicutta meydana gelen ani duygu
degisimlerini dahi gostermektedir. Pozitif veya negatif duyu degisimleri bilinmese de
o yerde yiiksek duyu degisimi saptanabilmektedir. (Sekil 3.9) Duyu degisimlerin
yerleri de GPS cihaz ile kaydedilmektedir. Bunlara ek olarak kentlilerin o yere ait
duyulari, ¢izimlerle ve yazili bilgilerle bu haritalamada yer almaktadir. Bunlarin ist

iiste gelmesiyle kentteki duyu degisim haritalar1 ortaya ¢ikmaktadir.
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Sekil 3.8. GRS Cihaz1
Kaynak: http://www.softhook.com/bio.htm

Biomapping ile yapilan haritalamalar bir¢ok farkli kentte uygulanmigtir. Bunlardan
biride Stockport kent meclisi ve kent planlamasi tarafindan uygulanan Stockport
Duyu Haritas1 olmustur.(Sekil 3.10) 200 katilimcidan iki ay boyunca onlarin disarida
arkadaslariyla bulusma yerlerinin, onlar sikan seylerin, kentteki dnemli yerlerin veya

kent tarihi ile ilgili seylerin resimlerinin ¢izilmesi istenmistir. Bio haritalama cihazina

bagli olan katilimcilar kentte gelisiglizel dolagsmislardir.

Sekil 3.9. Ani Duyu Degisimleri
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Sekil 3.10. Stockport Duyu Haritasi

Kaynak: (http://www.biomapping.net)
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Sekil 3.11. Stockport Duyu Haritasi Sekil 3.12. Duygu Durumlari

Kaynak: http://www.softhook.com/stock.htm

Sekil 3.11’de goriinen siitunlar, duygu durumlarma gore alcak veya yliksektir.
Siitunlarin yanindaki yazilar ise, katilimcilarin duygu durumlarini anlatan, neye gore
duygularinin yiikselip al¢aldigini ifade eden yazilardir.(Sekil 3.12) Nold’un (2009) bu
caligmadaki analizine gore, insanlar vakitlerinin ¢ogunu aligveris merkezlerinde
gecirmekte, kent tarihinin eski dneminin kalmadigin1 ve genclerin kent hayatindan

izole oldugunu gostermektedir.

Farkli yontemlerle yapilan haritalama, kent okumasinda kent ve kentli arasinda bir
iletisim araci olarak gorev yapmaktadir. Yiiriiyerek gergek haritalarin olusturulmasi

ile kentli deneysel bir siirece dahil edilir.

3.2.3. Jan Gehl’in Kentsel Mekan Okuma Deneyimi - Melbourne Ornegi

Kentsel mekanin hem yiiriinerek hem haritalar olusturarak algilanmasina o6rnek
olarak, Jan Gehl’in insanlar i¢in daha yasanabilir kent merkezi yaratma konusunda
birtakim calismalart olmustur. Kent i¢inde yasam kalitesi ve yiiriinebilirligin
Olciildiigii bu calismada analizler, haritalar araciligi ile yapilmaktadir. Gehl (1987)

yaptig1 calismalari i¢in sO0yle demistir;

“Binalarin icerisinde ve arasinda siirdiiriilen bir yasamin incelenmesi,
mekdnlarin ve binalarin birbirine etkisinin incelenmesinden c¢ok daha

’

esasl ve onemlidir.’

Bu noktada anlatilmak istenen, kent okumasi igerisinde incelenmesi gereken en

onemli noktanin kentliler oldugudur. Kentlilerin giindelik yasam deneyimleri ve
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algilari, kent hakkinda 6nemli bilgiler verir. Bu bilgiler dogrultusunda kente miidahale
edilebilir. Yiriinebilen ve algilanabilen kentler yasanabilen kentler haline gelir. (The
Sydney Morning Herald, 2007)

Gehl'e (1994) gore iyi bir sehir iyi bir partiye benzemektedir. Ciinkii kentliler, kent
icinde kendi kendilerine eglenebildikleri siirece kentte daha fazla vakit gegirmek
isterler. Bu baglamda Jan Gehl’e gore, kentlilerin kamusal alandaki etkinlikleri,
mecburi etkinlikler ve istege bagl etkinlikler olarak ikiye ayrilmaktadir. Kamusal
alanda mecburi etkinlik olarak nitelendirilen eylemler; yliriiyerek okula gitme, otobiis
bekleme, aligveris, isyerlerine yolculuk seklinde kentlilerin giinliik rutinlerinden
olugmaktadir. Yasanabilir kent, mecburi etkinlikler sirasinda keyif veren, rahat ve
giivenli bir yer olmalidir. Istege bagli etkinlikler ise, yasanabilir kentte yine rahatlik
saglayan ve kamusal alanlarda rahatca oturup, yemek yiyip, insanlari
izleyebilecekleri, sohbet edebilecekleri yerlerden olugsmaktadir. Bunlara ek olarak
yiikksek kalitede yiiriime alanlari, kentlilerin kullanimi dogrultusunda canli kent
yaratmak i¢in gereklidir. Ayn1 zamanda konut ve isyerlerine en fazla bes dakikalik
yiirlime mesafesinde bulunan en az bir tane kullanisli kamusal alana ihtiya¢ vardir.
Bunun gibi pek ¢ok gereklilik i¢in, Gehl (1994) yasanabilir kentin bilesenlerini soyle

belirlemistir;

1. Yiiriinebilir kent,

2. Dinamik, canl ve ¢esitlilik yaratan kent,

3. Sosyal ve kiiltiirel etkinliklerin yogun oldugu kent,
4. 24 saat yasanabilir giivenli kent,

5. Cazibeli ve merak uyandiran kenttir.

Bu durumda yasanabilir kent, yiirlinebilir, eglenceli vakit gecirilebilen, sosyal ve
kiiltiirel acidan gelismis, giivenli ve ilgi ¢ekici olmalidir. Bu basliklarda yer alan
biitiin bilesenlerin gergeklesmesi yasam kalitesi ve yasanabilirlik agisindan cok
onemlidir. Jan Gehl 1970’1 yillarin sonuna dogru ilk caligmalarindan biri olan
Melbourne {izerinde bunlar1 uygulamaya c¢alisarak kentin yasam kalitesini

degistirmistir.

35



Jan Gehl’e gore Melbourne, daha yasanabilir ve daha kullanilabilir bir kent merkezine
sahip olma potansiyeli olan bir kenttir. Bu potansiyelin dl¢lilmesi niifus, yiiriime ve
faaliyetler, sehir merkezi kullaniom yogunlugu, kullanim aliskanliklari, kamusal
alanlar, kafeler, kamusal oturma yerleri, zemin kat cepheleri, hava ve ses kirliligi,
gblge ve glines, yaya alanlarinda kalite ve miktar ve kaldirim kapasiteleri analizleri ile
yapilmistir. Bu analizler, bu kentin yasam kalitesine iliskin bilgileri ortaya koymakta
ve siirdiiriilebilir kent olmasi i¢in gereken Olciitleri kentin gelismesiyle orantili olarak

gozler Oniine sermektedir.

3.2.3.1. Demografik Yogunluk

Gehl’e (1994) gore, kentin kullanicilar1 ve potansiyel (olas1) kullanicilart vardir. Bu
insanlar, kentlerdeki kamusal alanlar1 canlandirir ve ilgi ¢ekici hale getirir. (Sekil
3.13.) Ozellikle turistler, bu kamusal alanlarm en iyi kullanicilarindandir. Ciinkii
ayakta gecirdikleri, oyalandiklari, kesfettikleri ve ziyaret ettikleri zamanlar diger
kentlilere gore daha fazladir. Yapilan bu arastirmada Melbourne’de, bir giinde
ortalama 65.000 yerli ve yabanci turist oldugu saptanmistir. Melbourne’un
metropolitan niifusu ise 3.2 milyondur. Yaklagik 140.000 kentli, kent merkezinde
ziyaret, aligveris ve is amagli bulunmaktadir. Melbourne kent merkezinde 136.000
kentli ¢aligmaktadir. Bu ylizden 6gle saatleri aktiviteleri ve yogunlugu zirvededir.

Kamusal alanlar, sadece 6gle saatlerinde degil hafta sonu veya aksam saatlerinde de

kentlilerin sokakta olup kent hayatinin canlandirilmasina yardimet olur.

Sekil 3.13. Kentin Kullanicilar:
Kaynak: (Gehl, 1994)

Kent sakinleri yani kentte ikamet eden insanlar kent merkezi i¢in olduk¢a 6nemlidir.

Calisma saatlerinde olan boslugu, giiniin sonunda doldurmaya, kenti canlandirmaya
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ve giivenli bir ortam yaratmaya yardime1 olurlar. Gehl’in Melbourne i¢in yaptig1 1984

yilindaki bu aragtirmalarina gore, 2100 insan kent merkezinde yasamaktadir.

Ogrenciler, kamusal alanlarin canlanmasinda rol oynayan énemli faktdrlerden biridir.

Bos vakitlerinin ¢oklugundan dolayr kamusal alanlar etkili kullanirlar.

3.2.3.2. Yiriime ve Etkinlikler

Kent merkezinde hafta i¢i ve hafta sonu 9 farkli yerdeki kentli sayisi, kentlilerin
yiirtime aliskanliklarini gostermektedir. Bu ¢alisma, kentlilerin nerede bulunduklari ve
yiiriiyiis yaptiklar1 konusunda bilgi verir. Ilk haritada (Sekil 3.14), segilen 9 farkli
sokaktaki insan sayilar1 ve harita iizerindeki yuvarlaklarm biyiikliikleri hafta ici
giindiiz ve aksam saatleri i¢indir. ikinci haritada (Sekil 3.15) ise cumartesi giinii,

giindiiz ve aksam saatlerindeki insan sayilar1 i¢in hazirlanmistir.

Sekil 3.14. Hafta i¢i Giindiiz Ve Aksam Sekil 3.15. Hafta Sonu Giindiiz Ve
Yiiriiyenlerin Yogunlugu Aksam Yiiriiyenlerin Yogunlugu

Caligmanin bir sonraki bolimi kentlilerin agik havadaki belirli bir yere bagh
etkinlikler (stationary activities) ile ilgilidir. Bu etkinlikler incelenirken kiiltiirel- ticari
(kirmizi), kafelerde oturma (pembe), kamusal alanlarda oturma(turuncu), tramvay
bekleme (siyah) ve ayakta durma (sar1) olarak bes farkli durum tek bir harita tizerinde
gosterilmigstir. Belirli bir yere bagh etkinlikler, kent merkezindeki 9 islek yerde 6glen
ve aksam saatlerinde Ol¢iilmiistiir. (Sekil 3.16 ve Sekil 3.17) Haritalara gore, hafta ici
Ogle yemegi saatlerinde kamusal alanlarda bulunan insan sayis1 aksam saatlerine gore

oldukga fazladir.
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Sekil 3.16. Oglen Belirli Bir Yere Bagh Sekil 3.17. Aksam Belirli Bir Yere
Etkinlikler Bagh Etkinlikler

3.2.3.3. Kullanim Yogunlugu

Melbourne’de, Southgate Promenad, Bourke Street Mall ve Swanston Street Walk
adinda {i¢ tane énemli ylriime alan1 mevcuttur. Southgate Promenade’da, olaganiistii
manzara, 1yl giines 15181 ve ¢ok sayida yemek ve eglence yerleri vardir. Bourke Street
Mall’un konumu sehrin aligveris bolgesinin merkezindedir. Swanston Street Walk ise
kentin 6nemli kuzey-giiney yaya ve tramvay giizergah1 ve ayni zamanda Onemli

aligveris caddesidir.

it
t

uuuuu

I A
-
2 *
e &
~N
h HEEEEET h
_A
&
i,
o
W
o H
(]
n
[
—
»©
—
[ ] *
[¥]
Oca IE—— !
ca o
-
S
=3
e
2
w
e
®
F
w
w
P
e~
°
~N
b
—esssss——————— R
Arahk ~

$ % il
IEERERE R R
S Eiziisiiiiz
e T =@ 23 E = =
gE:CgEE "¢
§E2E:E28 5 ¢ FLS2ENEEEE
= L | - @
5i%:%: 2E2F§EE5d3
<3 w z w =] [2<
Sekil 3.18. Kullamim Yogunlugu Sekil 3.19. Etkinlik Yogunlugu

38



Kullanim yogunluguna gore yapilan birinci grafikte (Sekil 3.18), Kopenhag icin
bulunan sonuglar bu grafige ekleyerek bir karsilagtirma yapilmistir. Kopenhag’in en
onemli ¢ yiirime alan1 meydanlardan olugmaktadir. Bunlar Gammeltorv,
Grabrodretorv ve Kultorvet’tir. Gammeltorv’da her 100m2°de belirli bir yere bagh
etkinlikte bulunan ortalama 22 insan tespit edilmistir. Bu 6l¢lim, hi¢ bir etkinligin
olmadig1 siradan giizel bir havada gergeklestirilmistir. Diger iki meydanda ise 100
m2’de 19 ve 17 insan tespit edilmistir. Sadece Melbourne i¢in en tist seviyede
bulunan insan sayisi her 100m2 i¢in Southgate Promenade’de 18 olmustur. Diger
onemli iki yer olan Bourke Street Mall’da 9 ve Swanston Street’te 5 insan olarak

Olclilmiistiir.

Ikinci grafik (Sekil 3.19) ise Melbourne’de 1993 yilinda kamusal alanlarda etkinlikler
icin belirli aylardaki yogunluklar1 gostermektedir. Jan Gehl’e gore Melbourne’deki
kamusal alanlara daha fazla canlilik gelmesi i¢in kullanim yogunlugunun artmasi
gerekmektedir. Kullanimin arttirilmasi, mevcut olan kamusal alanlarda kalitenin
arttirllmasi ve toplanmanin diisiik, yaya hareketinin yiiksek seviyede oldugu yeni

meydanlar yaratilarak gergeklesebilir.

3.2.3.4. Kullanim Ahskanhklari

Hafta ici Melbourne’un kamusal alanlarinda kentlilerin belirli bir yere bagli olan
etkinlikleri, tutarli kullanim aligkanliklarina sahiptir. Grafige goére kullanim, sabah
11.30 ve 14.00 arasinda yaklasik %40 oranindadir. Oglen ve aksam 17.00 arasinda
kullanimin ortalama seviyesi % 65°tir. Kullanim, 6gleden sonra 15.30 ve aksam
21.00 arasinda diisiik seviyelerde devam etmektedir. Aksam 18.00 ve geceyarisina
kadar siiredeki kullanim aligkanligi, sabah 10.00’dan aksam 18.00’ya kadar olan
kullanim aliskanhiginin %46’s1 kadardir. (Sekil 3.20)
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Sekil 3.20. Kullanim Ahskanhgi

Jan Gehl’e gore Melbourne, kullanim aligkanliklarinda dezavantajlara sahip bir
sehirdir. Ornegin ilk olarak, giiniin yogun olmayan saatlerinde kente gelen birgok
ziyaretci, kenti kesfetmeye calisirken etrafindaki insanlardan dolayr kamusal alan
etkinliklerini kacirmaktadirlar. ikinci olarak, diisiik seviye olan &gleden sonra
etkinlikleri, aksam daha da diismektedir ve bu yiizden kent terkedilmis olarak
gdziikmektedir. Ugiincii dezavantaji ise, kentin kamusal alan yatirmmi uygun sekilde

kullanilmadigi i¢in yetersiz kalmistir.

Melbourne kent merkezinin, daha ¢ok 6gleden sonra ve aksam etkinliklerine ihtiyaci
vardir. Bunun saglanmasi Jan Gehl’e gore, daha ¢ok yiirlime alani yaratilmasi ve var
olan alanlarin kalitelerinin arttirilmasi ile gercgeklestirilmelidir. Kentin ihtiyaci olan
sey, hem Ogleden sonra hem de aksam saatlerinde kentlileri kamusal alanlara daha
cok tesvik etmektir. Ornegin bu tesvik, kentte gerceklesecek bazi etkinliklere
sponsorluklarla ve 6gleden sonra gidilebilecek yerlerin tanitimlari ile olabilir. Bunlar
kentlilerin Melbourne’deki kamusal ve yiirliylis alanlarinda daha ¢ok kalmalarina

yardimet olur.
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3.2.3.5. Kamusal Alanlar

Kentteki baz1 fiziksel faktorler, kamusal alanlardaki kullanim aliskanliklarini
etkilemektedir. Binalarda, caddelerde, sokaklarda ve tiim kamusal alanlarda yapilacak
olan tiim degisimler, kentlilerin yiiriiyecekleri ve oyalanacaklari iyi veya kotii yerleri

meydana getirir.

Melbourne’iin en O6nemli aligveris bolgesi, Swanston caddesi ve Elizabeth caddesi
arasinda kalan yerlerdir. Kamusal alanlar {izerindeki bu agik alisveris yerleri Bourke
Street, Queen Victoria Market ve Southgate’e kadar uzanmaktadir. Haritada sari ile

gosterilen yerler aligveris bolgeleridir.(Sekil 3.21)

Sekil 3.21. Ahsveris Yerleri

Melbourne, kentin kiiltiirel tarihini, modasini ve bina teknolojilerini yansitan seckin
ve cesitll bir mimariye sahip bir yerdir. Birgok binanin kiiltiirel miras degeri
olmasindan dolay1 yikilmasina izin verilmemektedir ve bu binalar Melbourne Kent
Planlama Semasi dahilinde korunmaktadir. Haritada kirmizi ile gosterilenler korunan

yerlerdir.(Sekil 3.22)
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Sekil 3.22. Tarihi Yerler

Kentin yiyecek ve eglence mekanlari, 0glen ve aksam yemegi saatlerindeki
doluluklarina gére asagidaki haritalarda gosterilmistir. (Sekil 3.23 ve Sekil 3.24)
Analizde kirmizi ile gosterilen yerler kafe, bar, restoran ve otellerdir. Sar ile
gosterilen yerler ise sinema, tiyatro, gece kuliibii, oyun yerleri gibi eglence yerleridir.
Melbourne’iin i¢inde, degisik ¢esit restoranlar1 ve gece etkinlikleri ile meshur birkag
tane aligveris merkezi bulunmaktadir. Kent merkezi, King Street’te bulunan gece
kliipleri ile taninmaktadir. Bunun yani sira yeme ve eglence yerleri, Bourke Street’in

her iki ucundan itibaren kiimelenmektedir.

Onemli turistik yerler ve ayr1 ayr1 kiimelenmis kii¢iik turistik yerler, rahat ve
anlagilabilir yilirime aglart ile birbirlerine baglandigi takdirde birbirlerine yarar

saglayacaktir.

Sekil 3.23. Oglen Sosyal Yogunluk Sekil 3.24. Aksam Sosyal Yogunluk
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3.2.3.6. Yeme i¢cme Mekanlar

Iyi konumlanmis agik havada bulunan kafeler, kentlilere yeme i¢gme keyfini, insanlara
bakarak zaman gec¢irmeyi, ve sehir icinde olma keyfini sunmak zorundadir.
Dolayisiyla insanlarin sosyallesebildikleri bu agik havada bulunan kafeler, sadece
yemeklerin fiyatt ve kalitesi ile degerlendirilmemektedir. Konum, ambiyans ve
manzara esit derecede Onemli faktorlerdir. Devamli miisterisi ¢ok olan kafeler,
kentlilere kamusal alanlarda giizel vakit gecirilebileceginin sinyallerini vermelidir.
Ayni sekilde kent de, bu yiiriime rotalar1 ve meydanlarda bulunan kafeler ile birlikte

daha canli ve yasanabilir olmaktadir.

Melbourne kent merkezinde 1993 yilinda 114 tane agik havada kafe bulunmaktadir.
Haritada sar1 ile gosterilen 85 tane kafe kamuya ait alanda, kirmizi ile gosterilen 29

tanesi ise Ozel sektore ait alanlarda bulunmaktadir. (Sekil 3.25)

Sekil 3.25. Yeme i¢cme Mekanlari

3.2.3.7. Kamusal Alanlarda Oturma - Dinlenme Yerleri

Jan Gehl’e gore insanlar, kamusal alanlarda nereye oturacaklarina karar verirken
bircok faktorii géz onilinde bulundururlar. Bu faktorler; oturulacak yerin rahathgi,
aracglara ve ylirliyen insanlara olan uzaklik, manzara, giines 15181, riizgar ve kentin

giiriiltiisii seklindedir.
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Insanlarin oturduklar siire boyunca, ilk olarak gérmek istedikleri manzara; diger
insanlarin bulunduklar etkinlikler ve oturduklari siirede degisen kent hareketleridir.
Melbourne kent merkezinin kamusal oturma yeri kapasitesi, kentin bazi yerlerinde az

olmasina karsin kentin genelinde uygun sayida ve kaliteli olarak saglanmigtir.

Merdivenler, ¢ikintilar, dekoratif ¢igeklikler gibi genellikle geng niifusun tercih ettigi
bu ikincil oturma yerleri biitiin kentlerde bulunmalidir. Ciinkii Jan Gehl’e gore ikincil
oturma yerleri, kamusal alan oturma ve dinlenme yerlerinin degerli

tamamlayicilaridir.

3.2.3.8. Zemin Kat Cepheleri

Kentteki binalarin uyarici ve dikkat ¢ekici birer eleman olmasi, yayalarin yiiriirken
sokaklar1 daha c¢ok sevmeleri agisindan onemli bir faktordiir. Genellikle yiiriiyen
insanlarin dikkatleri, yer seviyesinde ve kendi goz hizalarinda toplanir, yani zemin kat
cepheleri yayalar i¢in binalarin st katlarindan daha 6nemli bir hale gelir. Zemin
katlarda bulunan diikkanlar, magazalar, vitrinler yayalarin ilgisini ¢eker. Aym
zamanda zemin katta, kapilarin ve pencerelerin sik bulunmasi yayalarin sokak ve bina

iclerindeki goriisiinii kolaylastirir. Boylece i¢ ve dis etkinlikler birbiri ile zenginlesir.

Zemin katlardaki konut, isyeri, diikkan gibi yerlerin fazlalig1 cepheleri hareketlendirir
ve orayl canlandirir. Zemin katlardaki bu diikkanlarin aydinlatmalar1 ise insanlara

kendini glivende hissettirmesinin yani sira kentte canlilik saglar.

Insanlar bu uyaric1 cepheler sayesinde ge¢misten gelen vitrinlere bakma aliskanlig ile
ayrintilara takilip giizel zaman gecirmektedirler. Tam tersi sekilde, bos duvarlara ve
bos binalara bakmak insanlarin i saatleri disinda sokakta yiiriirken giizel vakit

gecirmek yerine anlamsiz vakit gegirmelerine de sebep olabilir.

Melbourne popiiler aligveris bolgesinde c¢ok iyi zemin kat cephelerine sahip bir
kenttir. Fakat 6zellikle kentin bat1 ve kuzey ug¢larinda zemin kat kullanimi1 konusunda

ciddi sikintilart vardir.
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3.2.3.9. Hava ve Ses Kirliligi

Jan Gehl’e gore motorlu tasitlar, ¢ok fazla sayida ve biitiin Melbourne kentine
hakimdir. Hareket halindeki bu motorlu araglarin fazla olmasi, giiriiltiisi, dumani ve
tehlikeli hareketleri ile kentteki insanlar1 ve disaridaki sosyal hayati olumsuz yonde

etkilemektedir.

Kentin merkezinde ortalama giinde 25.000 ara¢ seyahat halindedir. Motorlu araglarin
hareket halindeki olumsuz etkilerine ek olarak, park halindeki ¢cok sayida aracta gorsel

olarak koti etki birakmaktadir.

Jan Gehl’in bu soruna Onerisi, insanlart rahatlatict ve gilizel bir atmosferde zaman
gecirmelerini saglayacak, trafik sesi olmayan, kullanish ve biiylik bir kamusal alan
yaratilmast gerektigidir. Melbourne kent merkezinin ihtiyact olan bu kamusal alan,
nehrin kuzey tarafinda, kent merkezinde oturanlara yiiriiyerek 5 dakika mesafede bir

yer olmalidir.

3.2.3.10. Golge ve Giines

Melbourne’iin ilk aragtirmacist olan Robert Hoddle, Melbourne caddelerini Yarra
nehrine gore 30 derecenin biraz altinda, kuzeybati yoniinde ve 1zgara seklinde
hizalamistir. Bu durum kuzey taraflarinin gélgeli, giliney taraflariin giinesli oldugu
dogu-bat1 sokaklarin1 yaratmistir. Glines, saat 6glen 13.00’e kadar kuzey-giiney
sokaklarinin bati tarafina diismektedir. 13.00’den sonra ise giines dogu tarafa dogru

diismektedir.

Kentin kuzey kenarlarindaki sokaklarinda, 6zellikle Queen Victoria Market’te algak
binalarin olmasindan dolay: giines seviyesi miikemmel derecededir. Fakat kentin
giineydogu ve gilineybati uglarindaki kamusal alanlarda, yliksek binalardan dolayi
giinlin biiylik cogunlugu golgeli gegmektedir. Buna ek olarak yiiksek binalarla iligkili
olan sert riizgarlar, golgeli sokaklar1 daha kotii yonde etkilemektedir. Cilinkii binalarda

yiikseklik arttikca, riizgarin etkiside ona gore artmaktadir.

Kentin aligveris bolgesinde, daha ¢ok alg¢ak binalarin olmasindan dolay1 orta seviyede

giines hakimdir.
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Jan Gehl’e gore, Melbourne’iin en popiiler sokaklarmin yasanabilir kalmasi igin
giines, aligveris bolgesinde, sokaklarda ve meydanlarda en az orta seviyede olmalidir.
Kentin dogu ve bati u¢larinin daha yasanabilir olmasi i¢in ise, yliksek binalarla daha

fazla giines 15181 kesilmemelidir.

3.2.3.11. Yaya Alanlarmmin Kalitesi ve Miktari

Jan Gehl’e gore yasanabilir kent, yasanabilir alanlardan olusur. Bir alanin kalitesi,
dogru yerde olmasi ve yeterli alana sahip olmasi ile degerlendirilir. Bu durumda isin
icine tasarim kriterleri girmektedir. Yiiksek yasanabilirlikte olan kentsel alanlarin

Ozellikleri;

- Yiiriirken insanlarin golge veya giines secimi yapabilecegi alanlar,

- Giiglii riizgarlarin bu alanlarda azaltilmasi,

- Cok az veya hi¢ bir mekanik sesin olmamasi,

- Insanlarin iyi vakit gegirdiklerine dair seslerin olmast,

- Insanlarmn gériiniimii ve etrafi gevreleyen fiziksel uyaricilarmn olmas,

- Diger aktivitelerin goziiktiigli ve onlara erigsim saglanabilen sinirlarin olmast,
- Rahat, konforlu oturma yerleri ve ilgi ¢ekici siislerin olmast,

- Fiziksel tehditin olmamasi, psikolojik huzurun saglanmasi seklindedir.

Bircok insan, kentteki diger insanlarla birlikte kalabalikta olmaktan zevk alir. Fakat
yiiriiylis esnasinda kaldirnmda ¢ok fazla kisinin olmasi insanlarin yiiriiyiislerini
kisitlar. Insanlar, diger insanlardan siyrilmaya calisirlarken vyiiriiyiisleri kesilir. Jan
Gehl’in 1993’te yaptig1 bu ¢alismada, 17 alana kaldirimlar agisindan bakildiginda, 8
tanesi hafta sonu kapasitenin {istiinde, 6 tanesi de cumartesi giinleri kapasitenin
iistinde oldugu goriilmektedir. Jan Gehl’e gore her kaldirim kapasitesi siniri
asildiginda, yiirliylis yapmak insanlara i1zdirap haline gelmektedir. Yayalar igin
onlemler almak ve rahat ettirmek amaci ile, kaldirimlarin genisletilmesi dnemli bir

gerekliliktir.
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3.2.3.12. Jan Gehl Kent Okumasi Melbourne Calismasi Degerlendirmesi

Jan Gehl daha yasanabilir ve daha kullanilabilir Melbourne kent merkezi i¢in 6neriler
getirmistir. Bu Oneriler, yasanabilir kent bilesenleri olan; yiiriinebilir kent, dinamik,
canli ve cesitlilik yaratan kent, sosyal ve kiiltiirel etkinliklerin yogun oldugu kent, 24
saat yasanabilir giivenli kent, cazibeli ve merak uyandiran kent ozellikleri ile

Ortlismektedir.
- Yaya aglarini gelistirme (Yiiriinebilir Kent) ;

Yollar ve yaya aglar1 insanlar icin ¢ok 6nemlidir. Insanlarm hem yiiriirken zaman
gecirip sosyallesmelerine olanak tanir hem de bir yerden bir yere gitmenin en
masrafsiz ve siirdiiriilebilir yoludur. Yaya aglarinin 6nemli kamusal alanlarla
baglantilar1 olmalidir. Ornegin, insanlar kafelere, aligverise konserlere giderken cazip
yiirlime aglart sayesinde yiirlimeyi tercih etmelidirler. Genel yol sistemlerinde nasil
ana yollara ve yan yollara ihtiya¢ varsa yaya yolu sistemlerinde de ana yollar ve yan
yollar olmalidir. Yaya aglarinin iyi calismasi i¢in ana yollar kadar iyi kalitede yan

yollara ihtiyag¢ vardir.

- Iyi kalitede toplanma aglar1 yapmak ve cogaltmak (Dinamik, Canli ve

Cesitlilik Yaratan Kent) ;

Her kentte ulasim veya baska amaglarla yiirliyen bir¢ok insan vardir. Yasanabilir bir
kent, ylirliyen insanlarin yani sira, ayn1 zamanda oturan veya bekleyen insanlar da
kapsar. Bu duragan etkinlikleri yapan insanlarin sayisi kentin yasam kalitesinin iy1 bir

gostergesidir.

Kentlerde olmasi gereken 6zellikler; ana yiirtime yollari, iyi iklim kosullari, ilgi ¢ekici
manzara, ayakta durmak veya oturmak icin rahat yerler, aligveris ve yeme-igme
aktivitelerine yakinlik seklindedir. Bu kosullarin gerceklesmesi, insanlarin bir araya

gelmesi demektir. Bu 6zelliklerin olmadigi yerde insan sayis1 seyreklesir.

Jan Gehl’e gore kentteki meydanlar, insanlara yiiriirken durmak ve dinlenmek i¢in
sinyal verirler. Sokaklar ‘devam et’ derken meydanlar ‘vardin, buraya yerlesebilirsin’
derler. Bu yiizden meydanlar da kentte insanlarin bir araya gelmesi i¢in ¢ok

onemlidir.
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- Fiziksel degisimlerle sokak faaliyetlerinin giliclenmesi (Sosyal ve Kiiltiirel

Etkinliklerin Yogun Oldugu Kent) ;

Acik kamusal alanlarda bulunan banklar, insanlar1 sokak hayatina tesvik etmeye
yonelik destekleyici elemanlardir. 2 ¢esit oturma yeri vardir. Bunlar; sokaklarda
ticretsiz halka agik oturma yerleri ve kullanicilarin para 6dedigi kafelerin acik oturma
yerlerdir. Standart banklar veya oturma yerleri kullanigh fakat diiz, temel renk
boyalar1 olan, metal yapidadirlar. Kentin en iyi yiiriiyiis alanlarinda, daha fazla konfor
sunan ve tahtadan yapilmis olanlar tercih edilmelidir. Ciinkii tahta, metale gore kisin

sicak olup yazin soguk olan bir malzemedir.

- Daha ¢ok insani kenti kullanmaya tesvik (Cazibeli, Merak Uyandiran ve

Giivenli Kent) ;

Kentlerin ihtiyaci olan sey, 6zellikle 6gleden sonra ve aksamlart daha ¢ok insani
kamusal alana tesvik etmektir. Yasanabilir kent giivenli ve arkadas¢a bir kent
olmalidir. Festival ve etkinliklerin sayica artmasi, insanlar1 hafta i¢i ve hafta sonu

sokaga iter.

Diinya ¢apindaki kentlerde sokak pazarlari cok onemli elemanlardir. Ornegin Paris’te
Seine River boyunca olan kitapgilar, Almanya’nin ana caddelerinde bulunan dogrusal
pazarlar ya da Hollanda’nin peynir pazarlar1 gibi. Sebze, ¢icek, sanat ve antika igin

kurulan bu pazarlar sokaklara hayat katar ve renk getirir.
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4. ALANYA

4.1. Alanya Kent Merkezinin Secilmesi

Jan Gehl’in, Melbourne’iin yasanabilir bir kent kalmasi i¢in yaptig1 kentsel alan
caligmasi bu tez kapsaminda Alanya icin yapilacaktir. iki kent gerek biiyiikliik
gerekse iklimsel olarak farkli 6zellikler igerse de, kentsel okuma metodu, giindelik

yasam tlizerinden sorgulanacaktir.

Alanya turizm agisindan Onemli, tarihi ve Kkiiltiirel bir gecmise sahip Akdeniz
Bolgesi’'nin en onemli kentlerinden birisidir. Alanya, kentin dogdugu kale ve
cevresinden baslayarak, biiyiiyiip geliserek kiiglik bir kasaba haline gelmistir. Daha
sonralarda kentin denizle olan iligkisinden dolay1 turizmin gelismesi ile her yil artan
niifusu burayr énemli bir ilge haline getirmistir. Sekiz aya varan yaz sezonu, 66
kilometreyi bulan kumsal ve sahil seridi ile 6ne c¢ikan kent, ayn1 zamanda tarim

sektorii ile dnemli bir yerdir. (Ek 1.)

Alanya kent merkezinin segilmesinin en 6nemli nedeni, turizmin etkisiyle giinden
giine diizensiz biiyliyen kentin, daha diizenli, yasanabilir ve yasam kalitesi yliksek bir
yer olarak biiylimesine katkida bulunmaktadir. Tarihin ve turizmin i¢ i¢ce oldugu
kentte, olumsuz olan 6zelliklerle biiyiimenin yerine yasanabilirlik standartlarina gore
biiyliyilip gelistirilmek igin nlem alinmasi, ileride daha da artacak niifus ve goglerle

daha yasanabilir bir kent olusmasini saglayacaktir.

Bu tezde analizlerin, aragtirmalarin ve gozlemlerin yapildigi ¢alisma alani, kent
merkezi i¢in smir teskil eden Cevre Yolu'ndan itibaren Alanya Kalesi’ne kadar
se¢ilmis bolgedir. Yapilan sayimlarin ve analizlerin ¢ogu bu alandaki mahalleleri
kapsamaktadir. (Sekil 4.1)
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Sekil 4.1. Alanya Kent Merkezi (Calisma Alani)

4.2.  Alanya Tarihi

Alanya antik ¢aglarda Pamfilya ve Kilikya arasinda kalan, Kuzeyinde Toros Daglar1,
giineyinde Akdeniz’in bulundugu kiiciik bir yarimada kurulan bir kenttir. Yapilan
aragtirmalara gore ilk iskani kesin olarak bilinmemesine karsin, kentin tarihi Ust
Paleolitik (M.0.20,000,-17,000) ddénemine uzanmakta oldugu anlagilmistir.
Korakesium, kentin tarihte ilk bilinen adidir. Antik ¢aglarda korsanlara ev sahipligi
yapmistir. Daha sonra Bizans doneminde derebeylerine ev sahipligi yapmis olan

kente, Kalonoros yani ‘gilizel dag’ ismi verilmistir.

Kent, 13. yy’da Anadolu Selguklu Sultan1 1.Alaaddin Keykubat (1200-1237)
tarafindan kaleyi alarak fethedilmesiyle Alaiye ismini almigtir. O donemde Hristiyan
siilalelerinden bir derebeyi olan Kyr Vart Alanya Kalesi’nde hiikiim siirmektedir.
1.Alaaddin Keykubat 1221 yilinda Kyr Vart’i yenilgiye ugratarak kaleyi ele
gecirmistir. Sultan, kendi adina buraya bir saray yaptirmis ve kenti kiglhik baskent
olarak kullanmaya baglamistir. Kentte hala var olan kale, tersane gibi tarihi yapilarin

¢ogu bu donemdendir.

Anadolu Selcuklu Devleti, 1243’teki Mogol saldirlar1 ve 1277°de Misir
Memliikliilerin ~ Anadolu’ya girmesi sonucu dagilmis ve kent 1300 yilinda

Karamanoglu Beyligi’nin egemenligine girmistir. Daha sonra Alaiye, 1471 yilinda
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Fatih Sultan Mehmet doneminde Gedik Ahmet Pasa tarafindan Osmanli Devletine

siirlar igerisine dahil edilmistir.

Kent 1571 yilinda Kibris eyaletine baglanmis, ardindan 1864 yilinda Konya
vilayetinin sancag1 olmustur. 1868 yilinda ise, Antalya sancagina baglandiktan sonra
1871 yilinda Antalya ilinin ilgesi yapilmistir. Cumhuriyet doneminde kenti ziyaret

eden Mustafa Kemal Atatiirk kente Alanya ismini vermistir.

Alanya kentinin 6nemli kamusal alanlari;

e Tarihi Yerler:

Alanya Kalesi, 6,5 km surlarlarla ve 140 gozetleme kulesi ile ¢evrili, denizden 250
metreye kadar yilikselen bir yarimada tizerinde kurulu, zamanimiza kadar korunan tek
Selguklu kalesidir. Selguklu Sultan1 Alaaddin Keykubat tarafindan yeniden insa edilen
kale, ti¢ sira surlarla g¢evrili, 83 kule ve 140 burca sahiptir. (Ek 2.)

Gilintimiizde de bir kisminin kullanildigi 400’e yakin sarnig, Ortagcag doneminde
kentin su gereksiniminin saglanmasi amaciyla yapilmistir. Bugilinkii mevcut surlar
planli bir sekilde sirastyla Ehmedek, Ickale, Adam Atacagi, Cilvarda burnu iistii, Arap
Evliyas1 Burcu, Esat Burcu, Tophane ve sonrasinda Tersaneyi gegerek Kizilkule’de
son bulacak sekilde gevrilmistir. Sultan Aladdin Keykubat’in Saray1, Aksebe Mescidi,
Andizli Camii, Asagi Kale hamami, Arasta, Bedesten, Aya Yorgi Kilisesi, Kanuni
Sultan Siileyman Camii de Selguklu doneminde kale bolgesini olusturan O6nemli
eserlerdir. Kalenin i¢inde ayn1 zamanda zindan ve hapishanelerde bulunmaktadir. (Ek
3)

e Oren Yerleri:

Pisarissos (Esen Tepe), Cibra (Kibra) Harabeleri, Augae (Konakli), Naula
(Mahmutlar), Alara Kalesi, Marassos (Biiyiikpinar), Hamaxia (Sinek Kalesi), Leartes,
Syedra (Sedre)

e Eski Alanya Evleri :

Alanya Belediyesi Kiiltir Evi, Omiirli Kemal Ath Kiiltir Evi, Sandik Emini

Kayhanlar Evi, Hasanagalar Evi
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e Camiler, Mescidler ve Kiliseler:

Andizli Emir Bedriiddin Camisi, Tophane Mescidi, Siileymaniye Camisi, Aksebe
Sultan Mescidi, Sitti Zeynep Tiirbesi, Hidirellez Kilisesi, Ayayorgi Kilisesi (Hagios

Georgios) Arap Evliyasi, Hagios Constantinous ve Mikail Archangelos Kiliseleri
e Magaralar:

Korsanlar Magarasi, Fosforlu Magara, Asiklar Magarasi, Damlatag Magarasi, Dim

Magarasi, Kadiini Magarasi
e Plajlar:

Incekum Plaji, Damlataj Plaji, Kleopatra Plaji, Ulas Plaji, Keykubat Plaji
e Hanlar:

Sarapsa Han, Kargi Han, Alara Han
e Yaylalar:

Derekdy - Tiirbelinas Yaylasi, Gedevet Yaylasi, Tiirktas Yaylasi, Mahmutseydi
Yaylast

o Koskler:
Giilefsen Koskii, Hasbah¢e Koskii
e Miizeler:

Alanya Arkeoloji Koskii, Atatiirk Evi ve Miizesi, Hiiseyin Azakoglu Kent Miizesi ve
Kent Bellegi Merkezi

4.3. Alanya’da Kentsel Mekan Okuma Deneyimi

Alanya’daki giindelik yasamin ve kamusal alanin deneyimlenmesi, kentliler aracilig
ile olmustur. Kentlilerin giindelik yasamdaki deneyimleri, Alanya i¢in dnemli bilgiler

verir. Kentlilerin hareketlerine, yiirlime yerlerine, bos zamanlarinda tercih ettikleri
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yerlere bakilarak kentin algilanmasi daha da kolaylasmaktadir. Bu bilgiler
sonucundaki 6neriler dogrultusunda daha yasanabilir ve yasam kalitesi yiiksek bir

kent olabilmesi adina miidahaleler yapilabilir.

Alanya’daki kentsel okuma deneyimi 2016 yili Mayis ve Haziran aylarinda,
demografik yogunluklar arastirilarak, insanlarin (kentli ve turist) nerelerde ve ne
kadar yiiriidiikleri gozlenerek, belirli bir yere bagh etkinliklerine gore insan sayilari
hesaplanarak ve kentlilerin yiiriime aliskanliklar1 Glgiilerek yapilmistir. Bunlara ek
olarak 6nemli kamusal alanlarin arastirilmasi ve kullaniom miktarlari, bu kamusal
alanlardaki oturma ve dinlenme yerlerinin sayilari, hava ve ses kirliligi faktorleri,
giinesten yararlanma miktarlar1 analiz edilerek kentteki gilindelik yasam ortaya

cikarilmustir.

4.3.1. Demografik Yogunluk

Alanya, hem yerlesim alanlari hem de niifus agisindan 20 yil 6ncesinde kiiglik bir
kasaba iken, simdi gitgide biiyiiyen bir kent haline gelmistir. Turizm ag¢isindan 6nemli
olan kent, yaz aylarinda niifusunu tige katlarken Tiirkiye’deki bazi illerden daha fazla
niifusa sahiptir. Ayn1 zamanda 2011 Olglimlerine gore 23.045 Avrupali Alanya’da
miilk sahibi olarak yasamaktadir. (https://tr.wikipedia.org/wiki/Alanya)

Tablo 4.1. Alanya Niifusu

Yil Toplam Sehir Kir
1965 43.459 12.436 31.023
1970 53.552 15.011 28.541
1975 63.235 18.520 44,715
1980 74.148 22.190 51.958
1985 87.080 28.733 58.347
1990 129.106 52.460 76.646
2000 257.671 88.346 169.325
2007 226.236 91.713 134.523
2008 233.919 92.223 141.696
2009 241.451 94.316 147.135
2010 248.286 98.627 149.659
2011 259.787 103.673 156.114
2012 264.692 104.573 160.119
2013 276.277 276.277 -
2014 285.407 285.407 -
2015 291.643 291.643 -

Kaynak: (https://tr.wikipedia.org/wiki/Alanya#N.C3.BCfus)
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https://tr.wikipedia.org/wiki/Alanya

Tablo 4.1°de, 1965’te yapilan niifus dl¢limlerinden bu yana ciddi bir niifus artig1 ve
g0oc gozlenen Alanya’da, 2014 yilinda 285.407 olan niifus, 2015°de %?2.18 artarak
291.643’e yiikselmistir. TUIK verilerine gére 2014 yili igerisinde Alanya’da 146.089
erkek, 139.318 kadin yasarken, 2015 yilinda bu oran artarak 149.183 erkek, 142.465
kadin yagsamaya baglamistir. (https://biruni.tuik.gov.tr/medas/?kn=95&Ilocale=tr)

TUIK’in 2023 niifus artis projeksiyonuna gore Tiirkiye’nin ve Antalya’nin tahmini
niifus Ol¢iimiinden cikarilan benzer sonuglarla Alanya’nin tahmini 2023 yili niifusu
336.229 olarak beklenmektedir.
(http://alanya.bel.tr/Documents/StratejikPlan/2015/stratejikplan.pdf)
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Sekil 4.3. Niifusun Mahallelere Gore Dagilimi

Kent merkezinde calisma alani olarak belirlenen bodlgenin haritasi, Sekil 4.2°de
mahallelere gore ayrilmistir. TUIK verilerine gore Alanya’nin kent merkezinde, alan
caligmasinin kapsadigi mahallelerinin 2015 yil1 niifus dagilimi Tablo 4.2°deki gibidir.
Bu mahalleler, Kizlarpinari, Saray, Kadipasa, Sekerhane, Giiller pinari, Hacet,
Sugodzii, Carsi, Cumhuriyet, Hisai¢i ve Tophane’dir. (Sekil 4.2) Tabloda niifusu en
yiiksek mahalle Giiller pmar1 ve sonrasinda Saray Mahallesi olmustur. Hisari¢i ve
Tophane’nin biiyiik bir kism1 1.derece dogal sit alan1 olmasi nedeni ile yerlesik kentli

sayis1 azdir.
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Tablo 4.2. Okul, Ogretmen ve Ogrenci Sayilar

Ogretim Yil 2011- | 2012-2013 2013- 2014- 2015-2016
2012 2014 2015
Anaokulu 98 12 14 15 15 (Anaokul)
Ilkokul/Ortaokul (Anaokul) (Anaokul) | (Anaokul) | 76 (llkokul)
98 (llkokul) 100 94 61 (Ortaokul)
68 (Ilkokul) | (llkokul)
(Ortaokul) 71 66
(Ortaokul) : (Ortaokul)
Lise 26 27 33 38 44
Toplam 124 205 218 213 196
Anaokulu 1878 2088 2016 1677 87 (Anaokul)
. llkokul/Ortaokul (64 188 (Anasinifi)
Ogretmen Bagimsiz 965 (ilkokul)
‘Anaokulu 778 (Ortaokul)
Ogretmeni)
Lise 934 1001 978 1327 1260
2812 3089 2994 3004 3019 (Resmi)
Toplam (64 614 (Ozel)
Bagimsiz 3633 (Resmi ve
Anaokulu Ozel)
Ogretmeni)
Anaokulu 38011 40.576 ( 40020 41562 | 1442 (Anaokul)
. llkokul/Ortaokul 931 2833 (Anasinifi)
Ogrenci Bagimsiz 19381 (llkokul)
Anaokulu 17029(Ortaokul)
Ogrencisi) 40685 (Toplam)
Lise 12016 13021 13778 14815 15192
Toplam 50027 53597 53798 56377 55877

Alanya, artan niifusla okul sayisinida her gegen yil arttirmigtir. Kaymakamliktan

alman bilgiye gore kentte okuma yazma orami %99’dur. Anaokul, ilkokul ve

ortaokulun yani sira 23 Nisan 2015 tarihinde kurulan Alanya Alaaddin Keykubat

Universitesi ve 3 Mart 2011 tarihinde kurulup 2014 yilinda egitime baslayan Alanya

Hamdullah Emin Pasa Universitesi, kent disindan gelen 6grencileri ile dzellikle kis

aylarinda Alanya kent merkezini canlandirmaktadir. Ozellikle kamusal alanlar

Ogrencilerin bos vakitlerinde zaman gegirmelerine yardimci en 6nemli kentsel

mekanlardir.
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Tablo 4.3. Antalya’ya Gelen Ziyaretci Sayisi

AYLAR 2011 2012 2013 2014 2015
Ocak 128.158 123.559 111.485 116.974 117.746
Subat 203.586 180.297 174.847 158.147 156.005
Mart 402.960 325.026 363.139 333.697 322.230
Nisan 767.611 646.060 695.747 797.141 651.885
Mayis 1.313.616 1.256.751 1.453.369 1.506.809 1.388.037

Haziran 1.573.713 1.550.616 1.660.854 1.779.151 1.642.032

Temmuz 1.768.280 1.800.237 1.838.446 2.046.715 2.036.137

Agustos 1.702.052 1.772.763 1.895.092 2.020.338 1.952.730
Eyliil 1.486.321 1.561.625 1.705.805 1.621.491 1.585.690
Ekim 1.074.091 1.072.371 1.192.960 1.131.009 1.087.683
Kasim 323.431 298.041 299.647 282.888 272.926
Aralik 130.670 144.371 38.373 118.591

TOPLAM 10.763.822 10.718.416 11.535.762 11.829.327 11.331.840

Tablo 4.3, aylara ve yillara gére Antalya’ya gelen ziyaret¢i sayisini gostermektedir.

Alanya Kaymakamligi’nin tespitine gore, Antalya’ya gelen ziyaretcilerin %30’u

Alanya’da konaklamaktadir. Bu degerlendirme dogrultusunda Alanya kentinde, 2015

yili  Kasim

ay1

sonuna

kadar

3.363.930

zlyaretci

(http://www.alanya.gov.tr/alanya-hakkinda/alanyada-turizm/)
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B Gimritk Kapist Yabanct Ziyaretci Sayis

B Gimritk Kapisi1 Yerli Ziyaretgi Sayist

2015 2015
Ocak | () Ocak
Subat | [ Subat
Mart I 333 Mart | |}
Nisan Nisan | ()
Mayis Bo37 Mayis
Haziran [ 309 Harziran
Temmuz i 23] Temmuz
Agustos 3 Agustos |
Eylil |46 Extil >
Ekim Ekim JI?
Kasim ol Kasim [JE
Arahk | ) Arahk |
Toplam 48

Toplam

Sekil 4.5. Alanya Liman Ziyaretgi
Sayilan (Yerli)

Sekil 4.4. Alanya Liman Ziyaretci
Sayilar1 (Yabanci)

Kaynak: (http://www.antalyakulturturizm.gov.tr/TR,122303/2015-yili.html)

Alanya limani, gezi i¢in turlar diizenleyen Israil ve Avrupa gemileri gibi biiyiik ve
yiikksek tonajli hem turistik hem de ticari gemilerin gelmesi acisindan miisait bir
limandir. Sekil 4.4 ve Sekil 4.5’te, 2015 yilinda Alanya limaninda bulunan giimriik
kapisindan gecen yerli ve yabanci turistlerin, aylara gore sayilar1 verilmistir. (T.C
Turizm Bakanlig1). Alanya’nin kiy1 kenti olmasi yerli ve yabanci turistlerin sadece
kara ve hava yoluyla degil deniz yoluyla da gelmesine olanak verdiginden dolayi,

kent merkezinin canlanmasinda olduk¢a 6nemli bir rolii vardir.

4.3.2. Yiurume ve Etkinlikler

Kent merkezindeki yiiriime yerlerini ve miktarlarin1 dlgmek igin, Alanya’da giindiiz
ve aksam saatlerinde, Sekil 4.6’da gosterilen 8 farkli islek yerdeki kentli sayisinin
Ol¢timii, kentlilerin yiirime aligkanliklarii gostermektedir. Sekil 4.7°de verilen
sayilar giindiiz 11.30 ve 14.30 saatleri arasinda belirlenen noktalarda ¢iplak gozle
goriilebilecek alan igerisinde, 5 dakika i¢inde gegen insan sayilar1 hesaplanmistir. Bu

da yaklasik 500 m?’lik bir alandir.
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Sekil 4.6. Alanya Kent Merkezindeki 8 Islek Yer
B Yiiriiyen insan Sayisi B Yrdyen insan Sayisi
Giindiiz Aksam
1.Kleopatra Plaji Yiiriiyiis Parkuru sl 1-Kleopatra Plaji Yurlyus Parkuru  IEENGE
2.Giizelyal Caddesi I§&l 2.Giizelyah Caddesi IEEERIE
3.Sevket Tokus Caddesi RG] 3.Sevket Tokus Caddesi
4.Atatiirk Bulvari I 4.Atatiirk Bulvar  INNEEEERF
5.Rihtim Caddesi IR 5.Rihtim Caddesi
6.Hiikiimet Meydani(Atatiirk Anit)) EESVA 6.Hiukimet Meydani(Atatirk Amiti)  [IRI0N
7.Ahmet Tokus Bulvari 7.Ahmet Tokus Bulvar IEEIO]
8.Kale Caddesi 2 8.Kale Caddesi I3

Sekil 4.7. Alanya Giindiiz Yiiriiyen

Sekil 4.8. Alanya Aksam Yiiriiyen
Sayisi

Sayisi

Kent merkezindeki en 6nemli cadde 6zelligi tasiyan Atatiirk Bulvari’nin Damlatag’tan
sonraki kismi, Alanya girisinde bulunan Alaaddin Keykubat Heykeli’ne kadar tek
seride disiiriiliip, 2009 yilinda Kleopatra Plaji Yiiriiylis Parkuru haline gelmistir. Arag
yolunun Alanya’ya giris kismi kapatilip, 15 metre civarinda yiirliylis ve bisiklet yolu
yapilmustir. Araglar bu tek seritten Alanya’dan ¢ikabilmektedir. Bunun nedeni ise,
Alanya kentine yiirliyiis yolu kazandirilmasmin yani sira, bu caddede bulunan ¢ok
sayida otelin ziyaretcilerinin Kleopatra Plaji'na gecerken ve orada yiiriirlerken,

sehirler aras1 yol yapan kamyon, tir gibi araclardan rahatsiz olmamasi adina yapilmis

bir projedir. Bu nedenle grafikte Atatlirk Bulvari’nin iki ayr1 noktasi farkli isimlerle
ele alinmustir.
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Sekil 4.7°e gore Atatlirk Bulvari’ndan gegen insan sayisi, Kleopatra Plaji Yiiriiylis
Parkuru ve diger caddelere gore olduk¢a fazladir. Aligveris, yeme-igme gibi sosyal,
kiltiirel ve ticari faaliyetlerin yogun oldugu bulvar, 6zellikle turistlerin kent i¢inde
yogun olarak ylriidiikleri bir yerdir. Denize paralel olarak uzanmasi ve kentin ana
caddesi olmasindan dolayr da kentin en kalabalik ve en canli yeridir. Giindiiz
saatlerinde yapilan Olglimde, 5 dakika igerisinde yaklasik 500 m?’de ortalama 355

kisinin yliriidiigli analiz edilmistir.

Ikinci en kalabalik yiiriiyen kentli sayisina sahip olan Rihtim caddesi ise Alanya
limaninin en 6nemli, sosyal ve kiiltiirel agisindan hareketli olan caddesidir. Sira ile

dizilmis teknelerin 6niinden gegen yiiriiyiis yolundan 125 kisi gegmistir.

Rihtim Caddesi’ne yakin sayida insanin yiiriidiigii Sevket Tokus Caddesi, giindiiz
saatlerinde is yeri, banka, okul ve hastane gibi yerlerin ¢ok olmasindan dolay1 insan
yogunlugu agisindan islek bir caddedir. Caddenin 25 metre genisliginde olmasindan
dolayr ‘25 metrelik yol’” olarak bilinen Sevket Tokus Caddesi’ndeki bir noktadan

yiirliyen insan sayisi, glindiiz saatlerinde 105 olarak sayilmistir.

Onemli kamusal alanlardan biri olan Atatiirk Aniti’nm oldugu Hiikiimet Meydan,
kentin en 6nemli bulusma noktalarindan biridir. Giindiiz hava sicakliginin yiiksek
olmasindan ve meydanin tamamen giines almasindan dolay1 yaz aylarinda ¢ok fazla
insanin kullandigi bir yer degildir. insanlar genelde gdlgeden yiiriimeyi tercih
etmektedirler. Fakat Alanya Belediyesi’nin bulundugu taraftan Ahmet Tokus
Bulvari’na gegisi kolaylastirdigi ve yaya geg¢idinin bulunmasindan dolay: insanlar bu
yolu tercih etmektedir. Meydandan ve meydana baglanan yollardan gegen insan sayisi

giindiiz saatlerinde 97 dir.

Ahmet Tokus Bulvar1 da Alanya’nin uzun bir ana caddesi olmakla beraber, Keykubat
Plajina paralel olmasindan dolayr Kleopatra Plaji Yiiriiyiis Parkuru’na benzer fakat
yiiriiyiis yolu daha dardir. Oteller, restoranlar ve plajin olmasindan dolay1 buradaki
yolu, yerli yabanci turistlerin disinda, kentliler de 6zellikle sabah saatlerinde spor
veya ylriliyiis amagli kullanmaktadirlar. Hemen hemen yakin sayida insanin yiiridiigii
gozlenen Ahmet Tokus Bulvar1 ve Kleopatra Plaji Yiiriiylis Parkuru’nda, sirasiyla 88
ve 76 kisi sayilmistir.
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Glizelyal1 Caddesi isminde yer alan yali kelimesinden de yola ¢ikarak denize paralel,
Kleopatra Plaji’na girig ¢ikisa miisait ve ayn1 zamanda Damlatas Magarasi’nin da bu
yolun sonunda bulundugu 6nemli bir caddedir. Alanya kentinde yaz aylarinda
yiiriiyen insanlarin ¢cok olmasinin bir nedeni de bu plajlardir. Ozellikle Kleopatra
Plajint giris-¢ikis sirasinda bu yiiriime yollar1 ¢ok fazla kullanilmaktadir. Giizelyal
caddesinde kafeler, oteller ve 6nemli kamusal alanlar olmasindan dolay: yiiriiyen

sayis1 66 olarak sayillmistir.

Kale Caddesi, kaleye ¢ikan tash ve arnavut kaldirimli bir yoldan olusan ve surlarin
icinden gegen arag¢ trafigine agik bir caddedir. Kalenin yokus yukarida kalmasi ve
kent merkezinin i¢inden kaleye yliriiyerek ¢ikilmasi yaklagik bir saat siirmesi ¢ogu
ziyaretci arabalariyla veya toplu tasima ile belli bir yere kadar gidip sonra yliriiyerek
gezmeyi tercih etmektedirler. Kale Caddesi’nin kent merkezi ile yiiriiyiis baglaminda
cok entegre olamamasindan dolay1 Kale Caddesi’nde yiiriiyen insanlarin sayisi diger
yerlere gore daha azdir. Giindiiz vaktinde, yaz aylar1 geldiginde sicakligin fazla
olmasi kaleye yiiriiyerek ¢ikmay1 engellemektedir. Yapilan sayimda belirli bir nokta

baz alindiginda, 5 dakika igerisinde giindiiz 12 kisi Kale Caddesi’nden gegmektedir.

Sekil 4.8°de, aksam 19.30 ve 22.30 saatleri arasinda belirlenen noktalarin yaklagik
500 m2’lik alanindan 5 dakika iginde gegen insan sayilar1 gézlenerek hazirlanmistir.
Aksam saatlerinde yiiriiyen insan sayis1 sabah saatlerine gore farkliliklar
gostermektedir. En ¢ok yiirliyen sayisi, sabah saatinden farkli olarak Rihtim
Caddesi’nde en fazladir. Iskele olarak bilinen bu bdlgede yeme-igme, gece kuliipleri,
ticari faaliyetler gibi 6zellikler aksam saatlerinde giines kendini gdstermediginden

giindiiz saatlerine gore insanlar1 daha fazla kendine c¢eker.

Atatlirk Bulvari’nda aksam saatlerinde ¢ok insan olmasina ragmen giindiiz saatleri
kadar ¢ok yogunluk yoktur. Ozellikle en belirgin azalma gdsteren yer, ‘25 metrelik
yol” yani Sevket Tokus Caddesi’dir. Ciinkii giindiiz caddede bulunan ¢ogu isyeri ve
ofis aksam saatlerinde kapalidir. Giizelyali Caddesi’nde ise bu durum tam tersi olarak
aksam, yiirliylis amagli gelen ve orada vakit ge¢irmekten hoslanan insanlarin sayisi
oradaki kafeler, yeme i¢me yerleri ve otellerden dolayr daha fazladir. Damlatag’ta
bulunan Giizelyali Caddesi, Damlatas Caddesi’nden sonra hareketli bolge olan
Iskeleye baglandig1 igin, burada yiiriiyen insan sayis1 daha fazladir. Kale caddesi,

Kleopatra Plaji Yiiriiyiis Parkuru, Ahmet Tokus Bulvar1 ve Hiikiimet Meydani’nda
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cok biiyiik farkliliklar olmasa da aksam saatlerinde ufak artiglar gézlenmektedir. Bu
bolgelerin yeni yapilacak kamusal alanlarla veya etkinliklerle hareketlendirilerek,
disarida vakit gecirip yiirliyen insanlarin arttirilmasi gerekmektedir. Clinkii diger

yerlere gore daha sakin kalmaktadirlar.

Sekil 4.9. Ahmet Sekil 4.10. Kale Caddesi Sekil 4.11. Atatiirk
Tokus Bulvari Bulvarn

Sekil 4.12. Kleopatra Sekil 4.13. Hiikiimet Sekil 4.14. Giizelyah
Plaj1 Yiiriiyits Parkuru =~ Meydam (Atatiirk Aniti) Caddesi
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Sekil 4.15. Ahmet Sekil 4.16. Kale Caddesi Sekil 4.17. Atatiirk

Tokus Bulvari Bulvan
B Ahgveris Yapan B Kafede Oturan
[ Kamusal Oturma Yerlerinde Oturan [l Otobiis Bekleyen

B Ayakta Duran
Gundliz

1.Kleopatra Beach Yiiriiyiis Parkuru
2.Guzelyal Caddesi

3.Sevket Tokus Caddesi

4. Atatlirk Bulvar

5.Rihtim Caddesi

6.Hikimet Meydani(Atatiirk Aniti)
7.Ahmet Tokus Bulvari

8.Kale Caddesi

Sekil 4.18. Alanya Giindiiz Belirli Bir Yere Bagh Etkinliklerin Sayisi

B Ahgveris Yapan B Kafede Oturan
[ Kamusal Oturma Yerlerinde Oturan [l Otobus Bekleyen
B Ayakta Duran

Aksam

1.Kleopatra Beach Yiirliyus Parkuru
2.Glzelyah Caddesi

3.Sevket Tokus Caddesi

4.Atatlirk Bulvar

5.Rihtim Caddesi

6.Hiikiimet Meydani(Atatiirk Aniti)
7.Ahmet Tokusg Bulvari

8.Kale Caddesi

Sekil 4.19. Alanya Aksam Belirli Bir Yere Bagh Etkinliklerin Sayisi

Giindiiz ve aksam saatleri i¢in belirli bir yere bagl etkinlikler Sekil 4.18 ve Sekil 4.19
‘da gosterilmistir. Yiirliyen insan sayimi yapilan Alanya’nin en kalabalik 8 islek
yerlerinde, giindiiz 13.00 ve 16.00 arasinda ve aksam 20.00 ve 23.00 arasinda

yaklasik 500 m? alanda bulunan insanlarin yaptig1 etkinlikler baz alinarak bu grafikler
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elde edilmistir. Belirli bir yere bagli etkinlikler incelenirken, bu etkinlikler 5’e
ayrilmistir. Aligveris yapan, kamusal alanlarda oturma dinlenme yerlerinde bulunan,
ayakta duran, kafede oturan ve otobiis bekleyen insanlarin sayilar1 Sekil 4.18 ve Sekil
4.19°da verilmistir. Yapilan aragtirmaya gore, belirli bir yere bagh etkinliklerin
cesidine gore gilndiiz ve aksam saatlerindeki insan sayilari degiskenlik

gostermektedir.

Giindiiz saatlerinde kafede oturan insan sayisinin en yogun oldugu yer 53 kisi ile
Rihtim Caddesi’dir. Ozellikle buradaki ¢ay bahgesi gibi yerlerde, denize ve teknelere
kars1 oturan yerli ve yabanci ziyaretciler ¢cocuklariyla birlikte biiyiik bir ¢ogunlugu
olusturmaktadirlar. Rthtim Caddesi’nde ayrica ‘Sanat Sokagi’ olarak agik havada
acilan tezgahlarda sergilenen el yapimui takilar turistlerin ilgisini ¢ekmektedir ve
burada 25 kisinin aligveris yaptigi ya da inceledigi gozlemlenmistir. Rihtim
Caddesi’nde banklarda 19 kisi otururken, otobiis duragi olmadigi i¢in otobiis bekleyen

insan gozlenmemistir. Ayakta duran insan sayist da 9’dur.

Giizelyal1 Caddesi’nde kafede oturan insan sayis1 fazladir ve 41°dir. Bu caddede olan
Damlatag Parki da en onemli kamusal alanlardan biri olup banklarda ve agac
altlarinda oturan 26 insan sayilmistir. Damlatas Magarasi, Arkeoloji Miizesi ve
sinema salonun oldugu bolge, kiiltiirel agidan da kentin 6nemli bir pargasidir. Bu
caddede birka¢ magaza ve market oldugu icin 15 insan aligveris yaparken sayilmistir.

Yine bu caddeden de otobiis gegmemekte ve 3 kisi de ayakta sayilmustir.

Atatiirk Bulvan aligveris konusunda en yogun caddedir. Yanyana dizilmis bir¢ok
cesitli magaza bulunmaktadir. Kamusal oturma yeri ¢ok fazla yoktur ve insanlar
genellikle vitrin gezmek ve yemek-igme amaciyla burayi1 kullanmaktadirlar. Otobiisler

de bu caddeden ge¢mektedir ve otobiis bekleyen 5 insan gézlemlenmistir.

Sevket Tokus Caddesi, genellikle is yeri, ofis, okul ve hastane yoniinden yogunluk
olan bir yer oldugu icin otobiis bekleyen ve ayakta duran insan sayisi giindiiz

saatlerinde diger yerlere gore daha fazladir.

Kleopatra Plaj1 Yiiriiylis Parkuru’nda ise sira ile dizilmis misir ve taze meyve suyu
satan kiiciik arabalar bulunmaktadir. Buradan gegen insanlar genellikle bir seyler satin
alip yliriimeyi ve sahile inmeyi tercih etmektedirler. Mayis ay1 Alanya kentinde sicak

oldugu i¢in giindiiz saatlerinde kamusal alanlarda oturan insan gézlemlenmemistir.
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Ayni zamanda bu caddeden gegen develer de yerli ve yabanci turistler i¢in bir

aktivitedir. Plajlarin kafeleri de bu bolgede yaz aylarinda dolmaktadir.

Hiikiimet Meydani’nin ¢evresindeki kafeler ve kamusal oturma yerleri, diger
etkinliklere gore daha yogundur. Ahmet Tokus Bulvari’nda ise kafelere daha yogun
ilgi vardir. Kale Caddesinde ayakta durup manzara fotograflar1 ¢eken insanlar ve
kiigiik diikkanlarda el isi kiyafetler ve sanatsal esyalar alan birkag turist

gozlemlenmektedir.

Aksam saatlerinde hava sicaklifinin azalmasi ve giinesin kaybolmasindan dolay1
belirli bir yere bagl aktiviteler Sevket Tokus ve Gilizelyali Caddesi disinda diger
yerlerde artmaktadir. Grafige gore Giizelyali Caddesi’nde insanlar kamusal alanlarda
oturmay1 genellikle giindiiz tercih etmektedirler. Aksam saatlerinde bu yogunluk
azalmakta ve genellikle kafeler tercih edilmektedir. Bu boélgedeki kamusal alanlara
hareket kazandirmak i¢in fikirler iiretilmelidir. Ayni sekilde Sevket Tokus Caddesi
aksam saatlerin ¢ok hareketsiz, cansiz ve sakin olmaktadir. Sokaktaki insan sayisi

%750 oraninda azalmaktadir.

Alanya’da adi gecen tiim cadde ve sokaklarin baglantilari Sekil 4.20°de

gosterilmektedir.
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Sekil 4.20. Caddelerin Baglantilar:

Sekil 4.21. Ahmet Sekil 4.22. Atatiirk Bulvari Sekil 4.23. Rihtim
Tokus Bulvari Caddesi
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Sekil 4.24. Ahmet Sekil 4.25. Rihtim Caddesi Sekil 4.26. Ahmet
Tokus Bulvari Tokus Bulvar

Sekil 4.27. Kale Sekil 4.28. Giizelyah Sekil 4.29. Kleopatra
Caddesi Caddesi Plajx Yiiriiyiis Parkuru

Sekil 4.30. Rihtim Sekil 4.31. Rihtim Caddesi Sekil 4.32. Ahmet
Caddesi Tokus Bulvari
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4.3.3. Kullanim Yogunlugu

m Kullanim Yogdunlugdu

1 Kleopatra Beach Yarlyds Parkuru
2. Giuzelyal Caddesi

3 Sevket Tokus Caddesi

4 Atatark Bulvar

5.Rihtim Caddesi

6. Hukimet Meydani(Atatirk Aniti)
7. Ahmet Tokus Bulvan

8 Kale Caddesi

Sekil 4.33. Kullanim Yogunlugu

Belirli bir yere bagli etkinlikler grafiklerinden yola ¢ikilarak hazirlanan kullanim
yogunlugu grafiklerine gore genel olarak aksamlar daha canli ve hareketliyken,
plajlarin oldugu bolgeler giindiiz saatlerinde de canliligimi korumaktadir. Sekil
4.32’de gosterilen degerler, giizel bir havada, 5 dakika igerisinde yaklasik 500 m2 de
sayimm yapilan belirli bir yere bagl etkinliklerin giindiiz ve aksam saatlerindeki insan
sayilarmin ortalamalar1 alinarak hazirlanmigtir. Bu ortalamadan cikarilmak istenen

giin i¢indeki yogunlugun gosterilmesidir.

Sekil 4.32°e gore giin igindeki yogunlugun diger yerlere gore ¢ok daha fazla oldugu
yerler 5 dakikada 125 insan sayisi ile Rihtim Caddesi ve 103 insan sayisi ile Atatiirk
Bulvar1 olmustur. Diger kamusal alanlarda birbirine yakin sonuglar ¢ikmistir.
Kullanimin arttirilmasi i¢in, 6zel yiirliyiis yollarinin olmast yeterli degildir. Cok genis
bir yliriiyiis ve bisiklet yoluna sahip olan Kleopatra Plaji Yiiriiylis Parkuru’nda 52
insan gozlemlenmistir. Hiikiimet Meydani, yurt disindaki diger meydanlardan farkh
Atatlirk Anitr’nin bulundugu daha c¢ok 6zel giinlerde Ogrencilerin veya insanlarin
toplanarak torenler yaptig1 yer olarak bilinmektedir. Meydan ayni zamanda yol olarak
gecisi saglamaktadir ve belirgin bir bulusma noktasi niteligindedir. Burada yapilan
Olcim meydan ve g¢evresindeki kamusal alanlara gore yapilmis ve giin igerisindeki
ortalamast 59 kisi olarak sayilmigtir. Burada kamusal alan olarak yeni yerlerin
yaratilmasi, cesitli etkinlikleri barindirmast meydani daha verimli ve islevsel
kullanarak buradaki insan sayisini arttirabilir. Olgiimde Ahmet Tokus Bulvari’nda 48
kisi, Glizelyali Caddesinde 53 kisi ve Sevket Tokus Caddesi’nde 36 kisi ¢ikmistir ve
aynt miidahalelerin buralar i¢in de yapilmasi gerekmektedir. Kale Caddesi ise

Alanya’nin 6nemli kiiltiir varli1 olan Alanya Kalesi’ne ¢ikan bir yol olmasina karsin
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kullanim yogunlugunun diisiikligii gosteriyor ki sadece giin icinde 5 dakika icerisinde
ortalama 32 insan sokaktadir. Burasi iginde yaya hareketinin yiiksek oldugu
meydanlar ve kent merkeziyle baglantis1 daha yiiksek seviyede tutulmali toplanma
alanlan yaratilmalidir. Kullanim yogunlugu grafiginin kamusal alanlarin 6nemini ¢ok

iyi aciklamaktadir.

4.3.4. Kullanim Ahskanhklar:

Alanya’nin kamusal alanlarinda kentlilerin bir yere bagli olan etkinlikleri tutarl
kullanim aligkanliklarina sahip degildir. Ciinkii kentin 6nemli kamusal alanlara sahip
yerlerinden bazilart giindiiz daha yogunken bazilart aksam daha yogun
olabilmektedir. Saatlere gore kullanim aligkanliklarin1 6lgmek icin hafta i¢i Rihtim
Caddesi’nde her saat, 100 m*’lik bir alana bakilarak oradan yiiriiyen ve bisiklete binen

toplam insan sayilart sayilmistir ve Sekil 4.33 elde edilmistir.

Sekil 4.33’e gore, aksam saatlerinde kullanim artmaktadir. Kentlilerde giindiiz
saatleri calistiklart i¢in, aksam saatlerinde daha c¢ok kamusal alanlarda
bulunmaktadirlar. Kente gelen yerli ve yabanci turistlerde 6glen ve aksam yemegi
saatlerinde daha c¢ok sokakta ve kamusal alanlarda bulunmaktadirlar. Sekil 4.33, hig
bir etkinligin olmadig1 normal bir havada yapilan 2016 yil1 bahar mevsiminde siradan
bir giinlin analizidir. Kullanim aliskanliklari, kentteki etkinliklere, hava durumuna,
tatil giinleri vb. faktorlere gore degigsmektedir. Ayn1 zamanda, Alanya bir turizm kenti

oldugu i¢in gelen ziyaretci sayilarina gore de kullanim aligkanliklart degismektedir.
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Sekil 4.34. Rihtim Caddesi

=@= Rihtim Caddesi
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Sekil 4.35. Rihtim Caddesi
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4.3.5. Kamusal Alanlar

Kamusal alanlar kent i¢in c¢ok biliylik Onem tasiyan insanlarin sosyallestikleri,
birbirlerini izledikleri ve wvakit gecirdikleri binalar arasindaki yasamin gectigi
yerlerdir. Kamusal alanlarda, caddelerde ve kentte yapilacak tim degisimler

kentlilerin iyi vakit gecirecekleri, ylirliyebilecekleri mekanlara katki saglar.
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Sekil 4.36. Alanya Sosyal ve Kiiltiirel Etkinlikler Haritasi

Sekil 4.35’de Alanya kent merkezindeki sosyal ve Kkiiltlirel yerler haritada
isaretlenmistir. Biiyiliyen ve gelisen bir kent olmasina ragmen Alanya, kiiltiirel agidan
eksik kalmistir. Az sayida olan sinema ve tiyatro salonlari, ¢ok biiyiik bir tarihi
gecmise sahip olmasina ragmen miize sayilar1 azdir. Kent merkezinin olumlu tarafi
ise korunmus tarihi yerleri, kiiltiirel miraslar1 ve magaralar gibi dogal olusumlarin
olmasidir. Ancak kentte bu turistik yerler ayr1 ayr1 kiimelendigi igin birbirleri ile rahat

ve ylrlinebilir baglantilar ile baglanmalar1 gerekmektedir.

KUDEB’ten 2016 yilina ait alinan bilgiye gore, Alanya’da 79 tane kiiltiir varlig1 ve 38
tane geleneksel yap1 vardir. Kale bolgesi kendi i¢inde tarihi yerleri gezme bakimindan

baglantili olsa da kent igindeki kamusal alanlardaki biitiin yiirlime aglar1 daha anlasilir

ve birbirleriyle baglantili olmalidir.
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© Alanya Kalesi 2015 52.810 54.796
41357 39.906 45.118

33415

23.096

6.037 5656 9204 A w

Ocak  Subat Mart Nisan Mayis Haziran Temmuz Agustos Eylil Ekim Kasim Aralk

Sekil 4.37. Alanya Kalesi 2015 Ziyaretci Sayilar:
Kaynak: (http://www.antalyakulturturizm.gov.tr/TR,122303/2015-yili.html)
Alanya kentinde tarihi yerlerden en 6nemlisi olan Alanya Kalesi’nin kullanim
yogunlugu, gelen yerli ve yabanci ziyaretgilerin sayilar ile Slgiilmiistiir. Antalya Il
Kiiltiire ve Turizm Bakanligi’ndan alinan verilere gére 2015 yilinin aylara gore insan
sayilart Sekil 4.36’da verilmistir. Bu grafige gbre yaz aylarinda gelen ziyaret¢i
sayilar1 kig aylarina gore oldukca fazladir. En ¢ok Agustos ayinda kaleye ziyaret

olmustur. En az ziyaretci ise Subat ayinda gelmistir.
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Sekil 4.38. Alanya A¢ik Hava Ahsveris Yerleri

Kentin kamusal alandaki en dnemli aligveris yerleri belirli giinlerde kurulan pazarlari,
Atatiirk Bulvar1 ve Ahmet Tokus Bulvari’nin bir kismi ve diikkanlarin yogun oldugu
Alanya Cars1’sidir. (Sekil 4.37) Alanya Carsisi olarak bilinen yer, o bolgedeki bir cok
esnafin ve diikkanin bulunmasindan 6tiirli olusmustur. Bu bolgede kiyafet, deri,

hediyelik esya, butik gibi ¢cok sayida ve gesitli iiriinlere ulasilmaktadir. Magazalarin
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yogun oldugu Atatiirk Bulvari’ndan Ahmet Tokus Bulvari’na uzanan agik hava
aligveris yerlerinde yine ayni sekilde butikler, hediyelik esya satan diikkanlar, her
tirlii ihtiyaca cevap verebilecek diikkanlar vardir. Bunun yaninda markalasmis
diikkanlar burada daha fazladir. Pazarlar ise hem kentlilerin hem de gelen ¢ok sayida
ziyaretgilerin kullanimi i¢in kurulan 6nemli aligveris yerleridir. Daha ¢ok taze sebze
ve meyveye yonelik olan cuma pazari, pazar pazari ve sali pazarmin yani sira sali
giinleri kurulan tekstil pazar1 da kiyafet ihtiyaclarina yoneliktir. Pazarlar farklh
yerlerde ve gilinlerde kurularak kamusal alani herkes tarafindan daha kullanilabilir

kilmaktadir.

Sekil 4.39. Sah Pazan Sekil 4.40. Cuma Pazar1 Sekil 4.41. Sah Pazan
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Sekil 4.42. Oteller
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Alanya’da oteller, gelen yerli ve yabanci ziyaretgilerin konakladiklart yerler olduklari
icin kent i¢cin olduk¢a Onemlidir. Kentte sokaklarda vakit gegirdikleri yerleri bile
etkileyen otel konumlari, kentin canliligi, kamusal alan kullanimi ve hatta
yiirlinebilirlik baglaminda degerlendirilmelidir. Sekil 4.41°de belediye ruhsath
otellerin mahallelere gore dagilimi verilmistir. Kent merkezinde bu oteller haricinde

55 adet otel ise Turizm Bakanligina baglidir.
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Sekil 4.43. Parklar ve Bahceler

Yesil alanlar kentin en 6nemli kamusal alanlarindan biridir. Kentlilerin, ¢ocuklarin
sosyallesebildikleri, temiz hava alabildikleri bu yesil alanlar dinlenmek, spor yapmak,
piknik yapmak gibi sosyal aktiviteler i¢in olduk¢a kullanighdir. Alanya’nin giderek
bliyliyen karmasik kentlesmesine ragmen yesil alanlar ¢ok az sayida degildir. Fakat
ileriki yillarda daha da biiyliyen kentlesmeye karsi 6nlem alinip, var olan park ve
bahgeleri koruyarak yenilerinin gelmesi gerekmektedir. Kiy1 kenti olmasi, manzara ve
yesillik agisindan da olduk¢a 6nemlidir. Mahallelere gore yesil alanlarin oldugu park
ve bahge haritas1 Sekil 4.42°de gosterilmistir. Park ve bahgelerin mahallelere gore
toplam metrekaresi yesil alanlarin biiyiikligii ile dogru orantilidir. En az m*’de park
ve bahceye sahip olan yer Tophanedir. En biiylik alan ise Kizlarpinar
Mabhallesi’ndedir. Yildiz ile gosterilen alan Kale bolgesi, 1. derece dogal sit olant

oldugu i¢in dogal park konumundadir. Kiiltiir varligi olarak ¢ogu yerin korundugu, az

74



sayida konutun ve tesisin oldugu bolgede park olmamasina ragmen dogal yesil alan

vardir.

4.3.6. Yeme i¢me Mekanlari

Kafeler, kentin 6nemli kamusal alanlarindan biridir. Kafelere gosterilen ilgi ve
yogunluk, acik havada olup olmamasi, konumu, manzarasi, kalitesi, ambiyansi gibi
ozelliklere gore degismektedir. Bu yiizden kafeler, sadece yemek ve fiyatlarina gore
degerlendirilmemektedir. Alanya’da c¢ok sayida kafe ve restoran bulunmaktadir.

Mabhallelere gore kafelerin yogunlugu Sekil 4.43°deki haritada gosterilmistir.
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Alany, Gime Feriboty

Sekil 4.44. Yeme i¢cme Mekanlar:

Yapilan analizde mahallelerdeki kirmizi alanlarin biiylikliigii kafe/restoran sayilar ile
dogru orantilidir.(Sekil 4.43) Belediyeden alinan bilgilere gore mahallelere gore
ruhsath kafe/restoran sayisi analizdeki gibidir. Kentteki kafeler, hem turistlerin, hem
kentlilerin hem de 6grencilerin vakit gecirdikleri, sosyallestikleri yerlerdir. Ozellikle
kiy1 seridinde ve daha yukarida kalan manzarali kafeler ve restoranlar gelen
ziyaretgilerin daha ¢ok ilgilerini ¢ekmektedir. Bu ylizden kiyr kenti olmasi kentin
kafelerde oturma, yeme-igme konusundaki potansiyelini daha da ¢ok arttirmaktadir.
Daha ¢ok konutlarin oldugu tst taraftaki Sugdzii ve Hacet Mabhalleleri’nde
kafe/restoran sayis1 azken, Saray, Giiller pinari, Sekerhane ve Cars1t Mahalleleri gibi

merkezde kamusal alanlarin yiirliylis yollarinin ve aligveris yerlerinin fazla oldugu
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yerde kafe/restoran daha fazla bulunmaktadir. Kale bolgesinde yani Hisari¢i ve
Tophane Mahalleleri’ndeki kafelerin az olmasinin sebebi ise genellikle korunan bir
cevre olmasindan dolayidir. Ama ozellikle bu bolgedeki kafe ve restoranlarin

manzarasi turistlerin biiyiik ilgisini cekmektedir.

Sekil 4.45. Rihtim Sekil 4.46. Kale Caddesi Sekil 4.47. Rihtim
Caddesi Caddesi

PICASSO POR1Y
LA CARTEQ |

k.,-'--h..",_:

Sekil 4.48. Rihtim Caddesi Sekil 4.49. Ahmet Tokus Bulvar:
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Sekil 4.50. Ahmet Tokus Bulvari

4.3.7. Kamusal Alanlarda Oturma ve Dinlenme Yerleri

Kentte kamusal alanlarda bulunan oturma ve dinlenme yerleri, kentliler ve kenti
ziyaret edenler i¢in olduk¢a dnemli yerlerdir. Nerede oturacaklari, yerine, rahatligina,
orada giiriiltli, riizgar, giines, gblge olup olmamasina ve manzarasina bagl olarak
degismektedir. Bunlara ek olarak, orada bulunan insanlarin etkinliklerine, yiiriime ve
faaliyetlerine gore de degisir. Insanlar baska insanlar1 ve kent hareketlerini izlemeyi

severler. Bu ylizden oturma ve dinlenme yerlerinin yerleri ve sayilari 6nemlidir.

Tablo 4.4. Bank, Cop Kovasi ve Piknik Masalar1 Sayisi

Alanya Kent Merkezine Teslimati Yapilan Bank, Cop Kovasi ve Piknik Masalari 2015

Toplam Arkalikli Arkaliksiz Cop Kovasi | Ayakh Cop Piknik

Bank Bank Kovasi Masasi
Genel 421 36 136 140 42
Toplam

Alanya Belediyesi Park ve Bahg¢e Miidiirliigii’nden alinan bilgiye gore Tablo 4.4
hazirlanmistir. Alanya kent merkezinde toplam 457 tane bank bulunmaktadir.
Bunlarin 421 tanesi arkalikli, 36 tanesi ise arkaliksiz banklardir. Genellikle bu oturma
yerlerinin bulundugu yerlerde ¢6p kovalari da olmaktadir. Cevre temizligi agisindan
onemli olan bu ¢op kovalarinin kent merkezindeki toplam sayisi ise 276 tanedir. Kent
merkezindeki baz1 kamusal alanlarda 6zellikle park ve bahge olan yerlerde belediye
tarafindan konulan piknik masalari, insanlarin kendi yiyeceklerini getirerek keyifli
vakit gegirmelerine olanak saglar. Alanya kent merkezinin bazi yerlerinde daha az
oturma ve dinlenme yeri olmasina ragmen, kent biiylikliigiine gére genel olarak uygun
sayida, kaliteli, genellikle temiz ve saglam kent mobilyalar1 mevcuttur. Kentte tahta

olan banklar, baz1 yerlerde farkli renk ve sekillere sahiptir fakat ¢evreyle uyumsuz
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olmadig1 gézlemlenmistir. Tahta oturma yerlerinin metal oturma yerlerine gore en
Onemli avantaj1 yazin soguk kisin ise sicak tutmasidir. Kent mobilyalarindan banklara,
¢Op kovalarina ve piknik masalarina ek olarak kent merkezindeki oturma ve dinlenme

alanlarina siis havuzlari, bitkilendirme ve ¢esitli heykellere de rastlanmaktadir.

Kentlerde oturma ve dinlenme yerleri sadece banklarla sinirli degildir. Alanya kent
merkezinde zaman zaman insanlar, 6zellikle 6grenciler, ¢imenlere, merdivenlere,
dekoratif ¢icekliklerin kenarlarina oturmayi tercih etmektedirler. Bu ikincil oturma

yerleri de oturma ve dinlenme yerlerinin tamamlayicilar1 olduklar i¢in kentte dnemli

bir yere sahiptir.

Sekil 4.51. Rithtim  Sekil 4.52. Ahmet Sekil 4.53. Sekil 4.54. 1zzet
Caddesi Tokus Bulvari Damlatas Azakoglu Caddesi

Sekil 4.55. Ahmet  Sekil 4.56. Ahmet Sekil 4.57. Sekil 4.58. izzet
Tokus Bulvar Tokus Bulvar Kleopatra Plaji  Azakoglu Caddesi
Yiiriiyiis Parkuru
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Sekil 4.59. Giizelyal Sekil 4.60. izzet Sekil 4.61. Damlatas
Caddesi Azakoglu Caddesi

4.3.8. Zemin Kat Cepheleri

Kentte yiiriirken sokak seviyesinde goriinen her sey kentlilerin yiirlimeleri ve kenti
sevmeleri i¢in olduk¢a Onemlidir. Ciinkii genellikle insanlarin dikkati yiiriirken
binalarin st katlarindan ¢ok, zemin katlarinda toplanir. Zemin katta bulunan her
diikkanin, magazanin ve vitrinlerin goriintiileri, kap1 ve pencereleri olduk¢a 6nemlidir.
Zemin katlarin dolu olmasi kenti canlandirir ve cepheleri zenginlestirir. Alanya’da
genellikle zemin katlar isyeri, diikkan, magaza ve kafe/restoranlarla doludur. Boylece
hem kentliler hem de disaridan gelen ziyaretgiler bu hareketlilik sayesinde kendilerini

giivende hissetmektedirler.

Ozellikle turistler, kent merkezinde gezerlerken, vitrinlere bakarak vakit gegirip
aligveris yapmaktadirlar. Alanya kent merkezinde ozellikle aligveris bolgesi olan
Atatlirk Bulvari’'nda zemin kat cepheleri olduk¢a renkli ve hareketlidir. Belediyenin
izin verdigi ¢ekme paylarma gore kaldirimdan belli mesafede uzak ve genellikle
derindir. Bu caddede kor cepheler yoktur ve hemen hemen her 100 metrede 10°dan
fazla diikkan, magaza veya kafe vardir. Fakat Giizelyali Caddesi’nin bazi binalarinda
ve Ahmet Tokus Bulvari’nin bir kisminda zemin katlar yol hizasinda degil yolun alt
kotunda kalmiglardir. Bunun nedeni 80’li yillarda yapilan bu binalarin, bir kat fazla
kullanilmak istenmesinden kaynaklanmaktadir. Kent merkezinin kiigiik bir boliimii bu
durumda olsa da bu goriintii yiiriiyenler ve aligveris yapanlar i¢in ideal degildir ve

sikintilidir.
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Sekil 4.62. Ahmet Tokus  Sekil 4.63. Ahmet Tokus  Sekil 4.64 Ahmet Tokus
Bulvan Bulvan Bulvan

=&

Sekil 4.65. Atatiirk Sekil 4.66. Giizelyal Sekil 4.67. Atatiirk
Bulvar Caddesi Bulvari

4.3.9. Hava ve Ses Kirliligi

Kentlerdeki hava ve ses kirliliginin baglica ve en 6nemli nedenlerinden biri motorlu
tasitlardir. Her gecen giin artan niifus, arag gereksinimini de arttirmaktadir ve trafige
daha fazla ara¢ ¢ikmaktadir. Trafige yeni katilan her arag¢, egzoz gazinin artmasina
sebep olmaktadir. Alanya turizm kenti olmasindan dolay1 yazin niifus ve arag¢ sayisi

daha da fazla artmaktadir.

2011 verilerine gore Alanya’da trafige kayith arag sayis1 77.120 iken bin kisiye diisen
tasit sayis1 329°dur. 2015 verilerinde ise Alanya’da trafige kayitl arag sayist 111.995

olmustur. Bin kisiye diisen arag sayisi ise 392’ye ¢cikmustir. Tatil doneminin baglamasi
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ve gelen ziyaretcilerle birlikte bu sayilar ve trafik akist ayni oranda artmaktadir

(http://gazetealanya.com/alanyaki-kayitli-arac-sayisi.html)

Alanya’da araclarin fazlaliginin ve yarattigi ¢evre kirliliginin yani1 sira park sorunu da
diger onemli konudur. Yol kenarlarina c¢ift tarafli park edilen araglar, kentin
sokaklarinda gorsel olarak kotli etki birakmaktadirlar. Sokakta park halindeki ¢ok
sayida arag, diikkkanlarin, magazalarin ve kamusal alanlarin 6niinii kapatmakta, zaman
zaman yiirtimeler kisitlanmakta ve kentte kotii bir goriintii olusturmaktadir. Alanya
kent merkezi, yiirime mesafeleri bakimindan elverisli bir yerken c¢ogu insanin
motorlu tagitlar tercih etmesi zaman zaman trafige neden olmaktadir. Ozellikle yaz
sezonu bagladiginda trafigin kalabalik olmasi, sokaklarda oturan, vakit gegiren

insanlar i¢in oldukca rahatsiz edici bir ses kirliligine neden olmaktadir.

Alanya’da hafta ici ve hafta sonu, hem sabah hem de aksam saatlerindeki trafik

durumlar haritalardaki gibidir:

[ ye Feriboty

Tipik trafik ~ - ——

@scrpcce —°

Sekil 4.68. Pazartesi Sabah Trafik Durumu

Alanya’da hafta i¢i sabahin erken saatlerinde trafik ilerleyen saatlere gore daha az

yogundur. Saat 11’e dogru Sevket Tokus Cadde’si yogunken, Atatiirk Bulvari’nin,
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Ahmet Tokus Bulvari’'nin ve Cevre

goriilmektedir. (Sekil 4.67)

Tipik trafik

Yolu'nun bir kisminda yogun trafik

@ . reibo

@sicrccecr 0 ®

Sekil 4.69. Pazartesi Aksam Trafik Durumu

Aksam saatlerinde 20.30’da ise insanlarin vakit gegirmeleri agisindan pek ¢ok olanak

olan Atatiirk Bulvari’nda trafik daha yogundur. Bu da insanlarin kamusal alanlarda

vakit gegirirken trafikte olusan korna gibi ses kirliligine maruz kalmalarina yol

agmaktadir. Cevre Yolu’nda, aksam saatleri daha akicidir. Sevket Tokus Caddesi

hemen hemen giindiizle ayn1 yogunluktadir.(Sekil 4.68)

82
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Cumartesi11:00

Sekil 4.70. Cumartesi Sabah Trafik Durumu

Hafta sonu Cumartesi sabahi saat 11.00 trafik yogunluguna bakildiginda ise Atatiirk
Bulvari, Ahmet Tokus Bulvar1 ve Sevket Tokus Caddesi hafta icine gore daha az
yogun yani bazi yerleri araclarin gitmeleri acisindan ¢ok daha akicidir. Cevre
Yolu’nda ise baz1 kisimlar hafta i¢ine gore daha yogun oldugu goézlenmektedir. (Sekil
4.69)

Tipik trafik ) 0 @

——
PscPrc@pf T 00

Cumartesi,20:30

Sekil 4.71. Cumartesi Aksam Trafik Durumu
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Hafta sonu Cumartesi aksam 20.30’da Cevre Yolu nun bazi kisimlari sabah gore daha
yogun bazi kisimlart ise daha az yogundur. Genellikle Alanya kentine giris ve ¢ikislar
hafta sonu giinlerinde daha kalabalik olmaktadir. Diger yerler hafta sonu giindiiz

trafigine benzemektedir. (Sekil 4.70)

Genel olarak haritalara bakildiginda, ¢cok yavas giden bir trafik s6z konusu olmasa da
Ozellikle yaz aylarinda artan niifusla beraber arag¢ sayisi ve motorlu sayisinin artmasi
hem tehlikeye hem giiriiltiiye hem de egzoz gazlarindan dolay ¢evre kirliligine daha
¢ok neden olmaktadir. Kentlilerin ve gelen ziyaret¢ilerin, disarida trafikten uzak vakit
gecirmeleri agisindan kent merkezinde, trafik sesi olmayan ve rahatlatici bir kamusal

alana ihtiyaglar1 vardir.

Sekil 4.72. Sevket Tokus Caddesi

4.3.10. Golge ve Giines

Tiirkiye’nin en ¢ok giines alan yerlerinden biri segilen Antalya’da, insanlar giinesten
verimli bir sekilde yararlanmaktadir. Dolayisiyla Alanya igin de gilines verimi oldukga

fazladir.

Alanya’da kentlesme belli bir plana gore degildir. Bu yiizden kente gelen giines
15181 ve golgenin belli bir acist olmamaktadir. Ayn1 zamanda kent merkezinde
yiiksek bina yapilma izni ancak 2200 m? insaat alanina sahip oldugu zaman 9 kat
cikmaya izin verildigi icin, kent merkezinin biiylik bir kisminda yiiksek bina
bulunmamaktadir. Bu ylizden giines seviyesi sokaklarda c¢ok iyl derecededir.
Genellikle biitiin kamusal alanlara giines diismektedir. Kentin yiirliyerek

deneyimlenmesi esnasinda kimi zaman golgeli alanlar artmakta kimi zamanda giinesli
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alanlarda yiiriinebilinmektedir. Giines enerjisinden faydalanmak adina, kamusal alan
olan olarak kullanilan baz1 park ve bahgelerde gilines enerjili lambalar
kullanilmaktadir. Giinesin bol oldugu kentte, gilines enerjisinden daha fazla
yararlanmak i¢in binalarin iizerlerinde giines enerjisi panelleri vardir. Yasam
kalitesine ve enerji verimliligine yarar saglayan bu sistem Alanya’daki bir¢ok binada
sicak su elde etme amaciyla kullanilmaktadir. Ozellikle kis aylarinda hava soguk bile
olsa, glinesli giinlerde evlerdeki sularin sicaklar1 artmaktadir. Gilines enerjisinin kente
yarar saglamasina karsin, binalarin iizerindeki giines enerjisi panelleri kentin
goriintlisiinii olumsuz yonde etkilemektedir. Alanya’da ¢ok fazla binada bulunan bu

paneller kente yukaridan bakildiginda ¢ok kotii goziikmektedir.

4.3.11. Yaya Alanlarinin Kalitesi ve Miktari

Yaya alanlarin kalitesinin degerlendirilebilecegi, kamusal alan ve yiirtinebilirlik
acisindan da bakilan kent merkezindeki en 6nemli yerler Atatiirk Bulvari, Ahmet
Tokus Bulvari, Kleopatra Plaji Yiiriiyiis Parkuru, Rihtim Caddesi, Giizelyal1 Caddesi,
Sevket Tokus Caddesi ve Kale Caddesi’dir.

Ahmet Tokus Bulvari, Atatiirk Bulvari’nin devami olup ikisi de uzun, denize paralel,
kafelerin, restoranlarin, magazalarin ve otellerin yogun olarak bulundugu, yiiriiyiis
yollarinin ve kaldirimlarin genis oldugu, park ve bahge gibi kamusal alanlara sahip
onemli caddelerdir. Genellikle genis yollar1 sayesinde konforlu yiiriiyiis yapilabilir.
Magazalarin vitrinlerine bakilarak zaman gecirilebilir ve yol egim veya yokus
olmayan diiz bir yol oldugu i¢in yiirimek i¢in uygundur. Fakat o6zellikle yaz
aylarinda, cadde c¢ok kalabalik oldugu i¢in zaman zaman akici bir ylirlyis
saglanamamaktadir. En 6nemli olumsuz 6zelligi ise bu iki caddenin, trafigin yogun
oldugu giirtiltiilii caddeler olmasidir. Fakat insanlarin ¢ok oldugu, hareketli caddeler

olmalarindan dolay1 giivenlidirler.

Atatiirk Bulvari’nin devami niteliginde tek yonii trafige kapatilarak yliriiylis ve
bisiklet yolu yapilan Kleopatra Plaj1 Yiiriiylis Yolu, oldukca genis, manzarasi oldukca
iyi olan, Atatiirk ve Ahmet Tokus Bulvari’na gore oldukea sessiz ve tek serit oldugu
icin trafik acisindan sakin olan 6nemli bir yiiriiyiis yoludur. Kesintisiz bir yiiriiyiis i¢in

oldukga idealdir.
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Rihtim Caddesi, Iskele bélgesinde bulunan en &nemli yiiriiyiis yolundan biridir.
Genellikle yerli ve yabanci turistlerin ¢ok fazla tercih ettigi cadde, 6zellikle yazin
gece kuliiplerinin acgik olmasi ve restoranlarin ¢ok olmasindan dolay1r oldukga
hareketlidir. Yiiriiyiis yolu olduk¢a genis, ¢ok fazla insanin sigabildigi, manzarasi
yine oldukca iyi olan ve sira sira teknelerin dizili oldugu canli bir yol olmasindan
dolayr onemlidir. Trafik sesinden farkli olarak bu caddede gece kuliiplerinin sesi

yazin oldukca fazladir.

Sevket Tokus Caddesi, genellikle isyeri gibi ofislerin, okullarin ve hastanenin oldugu
manzarasi olmayan ve giindiizleri kalabalik olan bir caddedir. Trafik bakimindan da
yogun olan caddede hem seyir halinde hem de park halinde ¢ok sayida arag
bulunmaktadir ve genellikle giiriiltiiliidiir. Diger yerlere gore kaldirim kapasitesi daha

dar olan cadde akic1 bir yiiriiyiis i¢in fazla tercih edilen bir yer degildir.

Glizelyali Caddesi, parklarin ve 0Ozel yiiriiylis yollarinin oldugu, denize paralel
olmasindan dolayr manzarasi iyi ve Ozellikle hafta sonu kentlilerin ailecek vakit
gecirdikleri onemli bir caddedir. Yiiriliyiis icin uygun fakat digerlerine gére daha kisa
olan cadde, civarda bulunan otellerin agirladig: turistler tarafinda da kullanilmaktadir.

Kamusal dinlenme ve oturma alanlar1 bakimindan zengindir.

Kale Caddesi, Alanya’nin en 6nemli tarihi yeri olan kaleye ¢ikan 6nemli bir yoldur.
Yol egimli olmasindan dolay: yliriiyerek ¢ikmasi zor bir yoldur. Kente yukaridan
bakildig1 icin oldukca iyi bir manzaraya sahiptir. Yol iizerinde kiigiik diikkanlar ve
kafeler bulunmaktadir. Patika bir yolu andiran caddede araba yolu ve yiirlime yolu
olan kaldirimlar oldukg¢a dardir. Ciinkii korunan bir bélge oldugu igin yeni yollar
yapilmasina izin verilmemektedir. Zor bir yiiriiylis parkuru olmasina ragmen c¢ok

sayida tarihi mekana gétiiren cadde, en eski ve en dnemli caddelerden biridir.

Alanya Belediye’sinden alinan bilgiye gore Alanya kent merkezindeki kaldirimlarin
toplam uzunlugu 530 km’dir. Kaldirimlarin ¢ogu engelliler, yaslhilar, ¢ocuklar ve
biitiin kentliler i¢cin kullanmaya uygun olarak goziikmektedir. Genellikle agaglandirma
yapilan caddelerin az bir kisminda malzeme eksikligi veya bozulma goriilmiistiir.
Ancak araglarin park halinde ¢ok bulunmasi kotii bir goriintii yaratmaktadir. Kent

merkezinde kent mobilyalar1 daha yaygin ve 6zenli kullanilmalidir. Bu sayede
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yirlime istegi arttirilabilir. Kentte araclar yerine insanlar diigiiniilerek kararlar

alinmasi, yasanabilirlik bakimindan daha kaliteli bir ¢evre yaratilmasini saglar.

Sekil 4.73. Rihtim Caddesi Sekil 4.74. Kleopatra Plaji Yiiriiyiis
Parkuru

Sekil 4.75. Bedesten Cikmazi Sekil 4.76. Ahmet Tokus Bulvari

4.4. Jan Gehl Kent Okumasi Alanya Calismasi Degerlendirmesi

Alanya’daki yasam kalitesi ve ylirlinebilirlik, kentteki giindelik yasam ve kamusal
alan deneyimlerinden yararlanilarak ol¢iilmiistiir. Gozlem ve analiz ile yapilan

caligmalar, 2016 Mayis ve Haziran verilerine goredir. Alanya bir turizm kenti oldugu
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icin, her yil gelen ziyaret¢i sayisi farklidir ve turizmde meydana gelen iyi veya kotii

gelismelere gore sayilar tekrar degerlendirilmelidir.

Calismada demografik yogunlugun onceki yillardan bu yila kadarki sonuglart ele
alindiginda, kentteki niifusun her gegen yil arttig1 gozlemlenmistir. Kentlilerin yani
kentte ikamet eden, kente okumaya gelen 6grencilerin, ¢alisan insanlarin ve kente
ziyarete gelen insanlarin sayilar1 kent merkezi i¢in olduk¢a 6nemli oldugu sonucuna
varilmistir. Cilinkii kent merkezinin verimli kullanilmasi1 ve canlilig1 insanlar

sayesindedir.

Kentteki ylirlime ve faaliyetler ¢calismasi, giindiiz ve aksam saatlerinde kentin 6nemli
yerlerinde yiiriiyen insanlarin sayilmasi ile ortaya ¢ikmistir. Bazi yerlerde insanlar
sabah daha c¢ok yiiriimeyi tercih ederlerken, bazi yerlerde ise aksam daha ¢ok
yiiriimektedirler. Sabah ve aksam ayni dlciide ve daha fazla kullanilmasi bazi yaya
aglarinin yeniden diizenlenmesini gerektirir. Sevket Tokus Caddesi’nin ve Kale
Caddesi’nin bu diizenlemeye ihtiyact vardir. Ciinkii bu iki yer hem yiirlime hem de
belirli bir yere bagli etkinlikler konusunda diger caddelere gére daha sakindirler.
Ozellikle aksam saatlerinde gesitli toplanma alanlarina sahip olmalidirlar. Atatiirk
Anitt’nin bulundugu Hiikiimet Meydan1 ve cevresinin de diizenlenip sadece ozel
giinlerde degil her zaman insanlar tarafindan verimli kullanilabilecek bir kamusal alan

haline getirilmesi gerekmektedir.

Yayalar da araba siiriiciileri gibi sikigik alanlari kullanmak istemez, trafik varken
serbest olan alandan hareket etme egilimi gosterirler. Daha genis yollara nasil daha
fazla araba sigabiliyorsa, daha iyi yiirliylis kosullarinda da daha fazla yaya olur.
Bunun gibi bir¢ok faktor yayalarin yiiriiyiis yolculuklarini etkilemektedir. Zemin kat
cepheleri, yakin ¢evrede yiirliyen insanlarin olmasi, yiiriiniilen ylizeyin piiriizsiiz
olmasi, egimin olup olmamasi, hava kosullar1 ve mesafe gibi seyler bu yolculugu

etkileyen faktorlerdir.

Sosyal ve kiiltiirel etkinlikler konusunda zayif olan kente, bu konularda daha ¢ok
miidahaleler gerekmektedir. Ornegin sinema ve tiyatrolar yetersiz sayidadir. Fakat
kafeler ve restoranlar acisindan giinden giline gelismekte olan kent, kiyr kenti

olmasindan dolay1r manzarasi 1yi bir¢ok isletmeye sahiptir.
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Alanya, sahip oldugu Kale bolgesi gibi tarihi yerler konusunda ¢ok biiyiik bir avantaja
sahip bir kenttir. 1.derece dogal sit alan1 olan Kale bolgesinde korunan bir¢ok yap1
ziyaretgiler ve kentliler i¢cin olduk¢a onemlidir. Alanya bir turizm kenti oldugu i¢in
genellikle yaz aylarinda gelen ziyaretgilerin sayisi kis aylarina gore ¢ok daha fazladir.
Bu yiizden kent yaz aylarinda daha hareketlidir. Kentin kis aylarinda da canli olmas1
acisindan kenti kullanmaya daha ¢ok insani tesvik etmek gerekmektedir. Ciinkii
yasanabilir kentlerin 6zellikleri arasinda gilivenilir ve arkadasca bir kent olmasi
onemlidir. Festivallerin ve etkinliklerin yaz ve kis daha da c¢ok arttiritlmasi

gerekmektedir.

Acik havada yer alan aligveris yerleri ve pazarlar Alanya i¢in olduk¢a 6nemli kamusal
alanlardir. Farkli giinlerde kurulan pazarlar kentin farkli yerlerinde oturan insanlar
icin oldukca verimlidir. Fakat diikkanlarin ve magazalarin yer aldigi konutlarin
altindaki zemin kat cephelerinin iyilestirilmesi gerekmektedir. Kentliler i¢in oldukga
onemli olan zemin kat cepheleri, insanlar1 sokaga ¢ikmaya, vitrinlere bakmaya ve bos

zamanlarin1 degerlendirmeye tesvik ederler.

Kamusal alanda oturma ve dinlenme yerleri bazi yiiriiyiis yollarinda Rihtim Caddesi
ve Kleopatra Plaji Yiirliyiis Parkuru gibi olduk¢a yeterli olsa da Atatiirk Bulvari ve
Sevket Tokus Caddesi gibi yerler icin arttirilmali, gerekirse yeni kamusal alanlar
yaratilmali ve eski olanlar iyilestirilmelidir. Cimler gibi ikincil oturma yerleri
insanlarin rahatga vakit gegirebildikleri alanlardir. Fakat kent merkezinin bu ikincil

oturma yerlerine daha ¢ok ihtiyaci vardir.

Hava ve ses kirliligi bakimindan olumsuz 6zelliklere sahip olan Alanya i¢in araglar
ciddi sorunlar yaratmaktadir. Kent merkezinde trafik zaman zaman artmakta ve
giiriiltiiye neden olmaktadir. Ozellikle kentin en onemli ana caddesi olan Atatiirk
Caddesi’nde vakit geciren insanlar i¢in giriiltii, kamusal alanlar1 olumsuz
etkilemektedir. Araglarla ilgili diger bir sorun ise park yerleridir. Ozellikle yaz
aylarinda niifusla birlikte baska kentlerden gelen araglarin artmasi park yeri sorunu
olusturmaktadir. Caddelerin kenarlarina dizili araglar kentin  goriintiisiinii
etkilemektedir. Bu durum ozellikle kafelerde ve restoranlarda oturan ve yiiriiyiis
yapan insanlar i¢in olumsuz olmaktadir. Kentin araglardan uzak kamusal alanlara ve

yiirliyiis yollarina ihtiyaci vardir.
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Glines, Alanya icin oldukca verimli bir sekilde kentte kendini gostermektedir. Kent
merkezinde c¢ok yliksek binalara izin verilmemesi ¢ok 6nemlidir. Bu yilizden kamusal
alanlar ve yiiriiyiis yollarindaki  insanlar gilines 1s18indan  yeterince

faydalanmaktadirlar.
Alanya’nin daha yiiriinebilir bir kent olmasi i¢in;

- Yollarin genel olarak dar, sikisik ve tehlikeli olmamasi gerekmektedir.
Ozellikle kent icindeki bazi ara sokaklarda ve Sevket Tokus Caddesi’nde buna
dikkat edilmelidir.

- Tarihi ¢evrenin oldugu Kale bdlgesi trafige kapatilmali ve o bolgedeki

yiirlinebilirlik arttirilmalidir.

- Kentlilerin kenti gezerken veya gozlemlerken gorecegi ilgi ¢ekici ve kaliteli
zemin kat cepheleri olmasi gerekir. Goz seviyesinden asagida olan zemin kat
cepheleri yiirime yollar1 ile ayni hizaya getirilmeli ve gorsel olarak

gelistirilmelidir.

- Kentlilerin yonlerini bulmalar1 i¢in anlasilabilir yaya aglar1 ve gostergeler

arttirilmalidir.

- Gezinti ve yiiriiyiis sirasinda gerekli olan dinlenme yerleri bulunmalidir.
Ogzellikle Atatiirk Bulvar1 gibi kentin en 6nemli ana caddesinde daha ¢ok

dinlenme yeri bulunmalidir.

- Yaya aglarnn 6nemli kamusal alanlara dogrudan baglanmalidir. Rotalar
onerilerek onemli kamusal alanlara baglanan yaya aglar1 daha anlasilir ve

yiirlimeye tesvik edici olmalidir.

- Hem giindiiz hem de aksam saatlerinde iyi aydinlatilmig yollar olmalidir.

Kentin ara sokaklarindaki yiiriime yollar1 daha ¢ok 1s1iklandiriimalidir.
Alanya’nin daha dinamik ve canli bir kent olmasi i¢in;

- Kentlilerin sokakta  ayakta bekleyebilecekleri, oturabilecekleri,

konusabilecekleri alanlar olmalidir. Ozellikle Sevket Tokus Caddesi gibi daha
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dar yiirlime alani olan yerlerde insanlarin sosyallesebilecekleri daha genis

alanlar bulunmalidir.

- Insanlarin bir araya gelebilecekleri bulusma alanlari ve meydanlara yer
verilmelidir. Atatiirk Aniti’nin oldugu Hiikiimet Meydan1 gibi genis bulusma

yeri ve meydanlar arttirilmalidir.

- Sokaklarda yagmurdan, riizgardan ve hatta zaman zaman ¢ok giines alan
yerlerde sicaktan korunacak yerler bulunmalidir. Alanya o6zellikle yaz
aylarinda ¢ok sicak oldugu igin sicaktan korunacak ve Atatiirk Bulvar1 veya
Cars1 Mahallesi’nde aligveris ve ylirliylis yaparken golge ihtiyaglarini

saglayacak yerlere ihtiyaglar1 vardir.

- Kent i¢inde konut, isyeri, sosyal aktivite ve eglence alanlar1 karigik halde

bulunmalidir.
Alanya’nin sosyal ve kiiltiirel etkinliklerin yogun oldugu bir kent olabilmesi i¢in;

- Sokak gosterileri, sokak miizigi gibi kentlilerin sokaklarda izleyerek zaman
gecirebilecekleri kiiciik Olgekli ticari faaliyetler i¢in alanlar bulunmalidir.

Ozellikle Rihtim Caddesi bu gibi sokak faaliyetleri igin oldukga uygundur.

- Kentlilerin bir arada oturmalari i¢in daha biiyiik kamusal alanlarin ve parklarin
olmas1 gerekmektedir. Bu kamusal alanlarda veya parklarda trafik giiriiltiisii

ve disaridan gelen sesler ve tehlikeler olmamalidir.
Alanya’nin 24 saat yasanabilir glivenli bir kent olmast i¢in;

- Kentte hem gindiiz hem de aksam yapilacak aktiviteler olmalidir.
Olusturulacak yeni rotalar iizerinde ¢ok insanin sokakta bulunmasini

saglayacak cesitli aktivitelere ihtiyag vardir.

- Kent 1siklandirmalart sadece 6nemli ve islek yerlerde degil, ara sokaklarda da

arttirilmalidir.

- Hem islek yerlerin hem de arka sokaklarin temizlik ve bakimina daha ¢ok

onem verilmelidir.
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- Kentteki iiniversite sayisi ilerleyen yillarda daha da artmalidir. Ogrenciler
Alanya’da kamusal alanlar1 ve sokaklar1 iyi kullandiklar i¢in kente canlilik

getirmektedirler.
Alanya’nin cazibeli ve merak uyandiran bir kent olabilmesi i¢in;

- Insan cesitliligi cok olan, daha fazla iilkeye hitap eden bir kent olmasi
gerekmektedir. Bunun i¢in ¢esitli aktiviteler ve herkese hitap edecek kamusal
alanlara daha ¢ok Onem verilerek turizmin daha ¢ok hareketlenmesini

saglayacaktir.

- Manzaralarin daha da verimli kullanabilecegi kamusal alanlar yaratilmalidir.

Sadece yeme igme mekanlart ile sinirli kalmamalidir.
- Sokaklarin kalitesi ve gorsel niteligi cok daha fazla arttirilmalidir.

- Korunan tarihi ¢evreye ileriki yillarda da sahip ¢ikilmalidir.

45. Yiiriinebilir Kent Alanya ve Oneri Rotalar

Kentlerde ylirlime aglarnin, 6nemli kamusal alanlara baglanmasi kentliler ic¢in
olduk¢a onemlidir. Ciinkii her ziyaret¢inin ve kentlinin yiiriiyiis rotas1 degiskenlik
gosterir. Insanlar yiirilyiis rotasini secerken, bulunduklar1 konuma, gitmek istedikleri

kamusal alanlara, tarihi, kiiltiirel ve sosyal ¢evreye bakarlar.

Alanya i¢in yapilan tiim analiz, gbzlem ve veriler dogrultusunda, kentte ¢esitliligi
arttirmak icin Oneri ylirlime rotalar1 yapilmistir. Bu rotalarin olugma nedeni, kentin
yiiriinebilirligini arttirmak ve bu baglamda Alanya’da daha yasanabilir bir kent
olusumuna izin vermektir. Aym1 zamanda kentin mevcut durumunun gelismesine
oneri olarak yapilmistir. Rotalar, kentin tarihi yapisina da degerek, kentlilerin ve

turistlerin algisini arttirmaya yonelik olarak yapilmistir.

Oneri niteliginde kentin algisini arttirmaya yonelik ve yapilan gdzlemler sonucunda
ortaya cikarilan yiirlime rotalari, Alanya’nin giincel durumuna gore hazirlanmistir.
Rotalar olusturulurken karsilasilan sorun, kamusal alanlarin ve sosyal aktivitelerin

daginik halde bulunmasidir. Konut alanlarinin, kamusal alanlarin ve isyerlerinin ayri
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ayr1 yerlerde toplanmis olmasindan dolayr kentin her sokag: yiiriinebilirlik agisindan

etkili kullanilmamaktadir.

Bu rotalarin yapilmast ve kullanilmasi kenti bir ‘flandr’ yani aylak gibi yliriiyerek
O0ziimsemeye de yardimci olur. Aylaklarin yaptig1 gibi yolu ve diisiinceleri bir araya
getirmek, algiyr arttirmaya ve cesitli deneyimler kazanmaya yardimci olur.
Rotalardaki kamusal alan ve yiiriime aglarindaki ¢esitlilik, aylak¢a yiirimek isteyenler

icin kenti kendilerine gére anlamlandirmaya yarar.

Kent i¢in oOneri niteliginde olan bu yliriime rotalari, kullanicilarin nereden
geldiklerine, ne yapmak istediklerine ve ne kadar yiiriimek istediklerine gore
degismektedir. Rotalar birbiri ile baglanabilir veya ayr1 ayr1 kullanilabilir. Ekte
verilen 9 rotanin igeriginde, rotalarin uzunluklari, rota {lizerindeki 6énemli kamusal

alanlar, fotograflar ve rota hakkinda bilgiler verilmektedir.

Rota 1: Otobiis duraklarindan (Cuma pazar1)) Damlatag’a kadar 2 km’lik yoldur.
Yirtyilis siiresi yaklastk 25 dakika stirmektedir. Kamusal alanlar, yeme-igme

mekanlar1 ve sosyal aktiviteler igerir. (Ek 4.)

Rota 2: Otobiis duraklarindan (Cuma Pazar1) Kizilkule’ye kadar 1,65 km’lik yoldur.
Yirtiyls stiresi yaklasik 20 dakika stirmektedir. Kamusal alanlar, gece kuliipleri,

tarihi yerler igerir. (EK 5.)

Rota 3: Kizilkule’den Damlatag’a kadar 1,5 km’lik yoldur. Yiiriiylis siiresi yaklagik 15

dakika siirmektedir. Tarihi yerler, magara ve sahil icerir. (Ek 6.)

Rota 4: Damlatag’tan Dinek Parki’na kadar 3,3 km’lik yoldur. Yiiriiyiis siiresi
yaklasik 35 dakikadir. Yiriiyiis ve park alanlart icerir. (Ek 7.)

Rota 5: Kizilkule’den Bagkanlar Parki’na kadar 3 km’lik yoldur. Yiiriiyilis siiresi
yaklasik 35 dakikadir. Yiiriiyiis alanlari, park alanlar1 ve tarihi yerler icerir. (Ek 8.)

Rota 6: Damlatas’tan Pazarkap1’ya kadar 1,8 km’lik yoldur. Yiiriiyiis siiresi yaklagik
20 dakikadir. Sosyal alanlar igerir. (Ek 9.)

Rota 7: Kizilkule’den Pazarkapi’ya olan 1,5 km’lik yoldur. Yiiriiyiis siiresi yaklasik
20 dakikadir. Tarihi ve kiiltiirel yerler igerir. (Ek 10.)
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Rota 8: Kizilkule’den Pazarkapi’ya olan 1 km’lik kisa yoldur. Yiirliyiis stiresi yaklagik
15 dakikadir. Tarihi yerler icerir. (Ek 11.)

Rota 9: Pazarkapi’dan Hisarigi’ne olan 4,7 km’lik yoldur. Yiirtiyiis siiresi yaklasik 90
dakikadir. Tarihi, sosyal ve kiiltiirel yerler igerir. (Ek 12.)
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5. SONUC

Kentsel siirdiiriilebilirligin temeli olan ‘yasadigin yere sahip ¢ik, sorunlarini sen
belirle, ¢Oziimii birlikte {ret’ diisiincesinden yola c¢ikilarak yapilan bu tez
caligmasinda, kentlerdeki hizli niifus artisi ve buna bagli olarak goriilen c¢evresel
sorunlarla yagam kalitesinin azalmasi, bu konuda bir¢ok goriisiin ortaya kondugunu
gostermistir.  Kentlerdeki ~ yasam  kalitesinin,  kentlilerin  algilarma  ve
degerlendirmelerine gore degisen, ¢cevrenin mekansal, fiziksel ve sosyal faktorlerine
bagli olan bir kavram oldugu goriilmiistiir. Yasam kalitesi ile birlikte ortaya c¢ikan
yasanabilirlik kavrami ise, yasam kalitesi daha yiliksek olan insanlardan olusan,
kentten kente oldugu gibi toplumdan topluma degisen ve iginde siirdiiriilebilirlik,
canlilik, giivenlilik, c¢ekicilik ve sagliklilik barindiran bir kavram olarak
tanimlanmustir. Yasanabilir kentlerin oOlgiitleri arasinda yer alan yiirlinebilirlik
kavrami ise, tim bunlarin deneyimlenmesine yardimeci olacak insan merkezli bir

ulasim aracidir.

Kentsel mekanin deneyimlenmesi ilk olarak algi ile baslamaktadir. Algilanabilirlik,
kent algis1 ve kentsel mekanin algilanabilirligi, bu tez kapsaminda kentsel mekan
okumasinda deneyim altinda ele alinmistir. Algilanabilirlik, kuvvetli alg1 yaratan
nesnelerin araciligi ile olur. Bu siireg kisiden kisiye degismesine ragmen, gevresel ve
mekansal birgok faktorden de etkilenir. Kent ve kentli arasindaki bu iletisimin
saglanmasi i¢in bir¢ok yontem vardir. Bunlardan biri yasanabilirligi ve yasam
kalitesini dogrudan etkileyen yiiriinebilirlik kavramidir. Yiriinebilirligin, kentlilere
veya kenti kesfetmeye ¢alisan insanlara, deneyimlere, sokak dokusuna ve yol gibi
faktorlere bagl olan ve kentin algilanmasina yardimci bir eylem oldugu goriilmiistiir.
Yirtinebilirlik sadece belli bir amag giidiilerek yapilan bir eylem degildir. Kentlerde
‘flanér’ olarak yani aylak¢a gezilerek de kenti deneyimlemek miimkiindiir.
Yirtinebilirlikten kazanilan deneyimlerin somut bir sekilde aktarimi ise, haritalama ile
olmaktadir. Haritalama sadece kent ve kentli arasinda bir iletisim aract degil ayni
zamanda kentteki gesitliligin rotalara aktarilmasina yardimci olan bir mekan okumasi

deneyimidir.
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Kentin yiiriime ve haritalama ile deneyimlenmesi konusunda birgok arastirmacinin
caligmalar1 bulunmaktadir. Bu ¢aligmada yasanabilirlik ve yasam kalitesine {izerine
analizleri ve gozlemleri olan Jan Gehl’in kentsel mekan okuma deneyiminden
yararlanilmistir. Jan Gehl Melbourne igin yaptig1 ¢alismalarla kentin yasanabilirligini
biiylik 6l¢iide etkilemis bir kent planlamacisidir. Kentlilere odaklanilarak yapilan
calisma, bu tezde Alanya icin uygulanmistir. Alanya’daki yasam kalitesi ve
yiirtinebilirligin ne 6l¢iide var oldugu iizerine ¢alisilmistir. Kentin daha yiirtinebilir ve
yasanabilir bir kent olmasi i¢in degerlendirmeler sunulmustur. Bu degerlendirmeler ve
analizler sonucunda Oneri kent rotalar1 gelistirilmistir. Bu rotalar kentin ¢esitliligini,
yirime aglarmi, aylakca gezerek kenti algilamayir ortaya c¢ikaran, kentli veya

turistlere Alanya’y1 daha iyi deneyimleyerek gezmelerine yarayacak onerilerdir.

Kentteki ylirlime aglar1 ve kamusal alanlar arttik¢a bu rotalar daha kapsamli ve daha
verimli olacak, bu sekilde yasam kalitesine ve yiirlinebilirlige daha fazla katki

saglayacaktir.

Tez kapsaminda yapilan gézlem ve analizler 1s18inda kentin yasanabilir bir yer olark
biiylimesine yardimet bir takim kentsel planlama kararlar1 da iiretilebilir. Bu kararlar
ileride tarihi ve sosyal alanlar ile igige yapilacak yeni tasarimlara altlik olusturacak

giincel yasam bilgilerini de icermektedir.

Tiirkiye’de Alanya gibi mevcut tarihi ve turistik degerlere sahip bir kente uygulanan
bu kentsel okuma caligmasi ve sonuglari, diger Alanya gibi degerlere sahip kentler
i¢in de tesvik edici olacaktir. Nitekim Jan Gehl’in Melbourne kent okumasi ile birlikte
yiriitiilen ¢alismalar sonucunda, The Economist'in kurumsal ortagi The Economist
Intellegence Unit, diinyanin en "yasanabilir" kentlerini ve yasanabilirlik konusunda
son 6 senede kentlerde meydana gelen degisimler 1s18inda Melbourne en yasganabilir

kent secilmistir.

Oneri rotalar hayata gecirildigi ve uygulandig takdirde yerel yonetimler, sivil toplum
orgiitleri ve egitim kurumlarinin da katkilartyla kentliler yasam kalitesi ve kent

konusunda daha bilingli bir kullanici1 profili olusturacaktir.
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Ek 4: Rota 1

Ik rota, otobiis duraklarinin oldugu ve cuma pazarmm kuruldugu yerden
baslamaktadir. Cuma giinline denk gelen ziyaretgiler ve kentliler, rotanin baslangic¢
noktasi olan cuma pazarmi gezip alisveris yapabilirler. Buradan kalkan ve buraya son
durak olarak gelen otobiisler, 6nceden Alanya’nin beldeleri, simdi ise mahalleleri
olarak bilinen Antalya yéniinde Konakli’dan baslayarak, Tiirkler, Incekum, Avsallar
ve Okurcalar’a gider ve gelir. Gazipasa yoniinde ise, otobiisler Obakdy, Tosmur,
Kestel, Mahmutlar ve en sonda Demirtas’a kadar giden ve gelen ziyaretgileri
getirirler. Her iki yonde de ¢ok sayida otelin bulundugu bu mahallelerden gelen
ziyaretgilerin ve kentlilerin rotaya gore ylirliyerek ziyaret edecekleri ilk yer Atatiirk
Evi ve Miize’sidir. Buraya gelirken ve donerken Sevket Tokus Cadde’sinden gegilir.
Bu cadde genellikle is yeri, konut, okul ve hastane odakli bir cadde oldugu icin
kamusal alanlar daha azdir. Insanlarm, bu rota iizerinde giderlerken daha ¢ok
kamusal alana ihtiyaglar1 vardir. Kafeler de diger yerlere gore burada daha az
yogundur. Insanlar Atatiirk Evi’ne ve Kent Miize’sine giderlerken ve oralardan
donerken, burada iyi vakit gecirecek bir cadde oldugunu goérmelidirler. Arabalarin
yogun olugu bu caddede, insan yogunlugunun arttirllmasi igin yeni yerler

yapilmalidir.

Rotada Sevket Tokus Cadde’sini gegtikten sonra ziyaret edilen Atatiitk Evi ve
Miizesi, Atatlirk’in 18 Subat 1935 yilinda Alanya ziyareti sirasinda kaldigi evdir.
Ayn1 zamanda bu ev, Atatiirk’lin kisisel esyalar1 ve geleneksel Alanya evi esyalari ile
donatilmigtir. Daha sonra Atatiirk Evi ve Miizesi’ne yakinda bulunan ziyaret edilecek
olan yer Hiiseyin Azakoglu Kent Miizesi ve Kent Bellegi Merkezi’dir. Geleneksel
Alanya evinin restore edilmis hali olan Miize, Alanya’nin ge¢misi ve gelecegini bir

arada barindirma amaciyla yapilan ve gegmise dair bilgiler veren bir yerdir.

2 kilometrelik olan rotada, Sevket Tokus Caddesini gec¢ip Atatiirk Bulvar ve
Damlatas bolgesine varildiginda ¢ok sayida kafe, restoran ve aligveris imkani vardir.
Ayn1 zamanda ylirinebilirlik agisindan yiiriiyiis yollar1 daha genis ve caziptir. Zemin
kat cepheleri daha iyidir. Damlatag’ta ayn1 zamanda tiyatro salonu ve sergi alanlart ile
Alanya Kiiltiir Merkezi hemen yaninda sinema ve su eglence parki da mevcuttur.
Daha sonra rota lizerinde gidilecek onemli yerlerden biri de Alanya Arkeoloji

Miizesi’dir. Miizede, Alanya’nin en eski kiiltiir tarihi 18 bin sene Oncesinden
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Cumbhuriyet Donemine kadar kronolojik olarak anlatilmis, Ankara Anadolu
Medeniyetleri Miizesinin destekledigi eserler ile de bolgeden ¢ikan eserler
sergilenmektedir. Kalkolitik déonemden itibaren Arkaik, Klasik, Helenistik, Roma,
Bizans, Selguklu, Osmanli ve Cumhuriyet donemlerine ait Mimari yap1 elemanlari,
heykeller, cam eserler, osthotekler (kiillerin kondugu kiiciik lahit mezar), seramik kap
kacaklar, deniz ulasim ve ticareti ile ilgili eserler ,sikkeler, miihiirler bu donemlere ait

eserlerdir.
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Ek 5: Rota 2

Ikinci rota, tekrar otobiis duraklarinmn bulundugu ve cuma pazarinmn kuruldugu yerden
baslayan, uzak mahallelerden gelen yerli ve yabanci ziyaretgiler ve kentlilerin
kullanabilecegi bir rotadir. Bu rotanin amaci, tarihi yerlere dogru gelirken, kafe ve
aligveris alanlarindan faydalanmak ic¢in Onerilebilir. Ayn1 zamanda aksamlar1 da

insanlarin yogun oldugu Rihtim Caddesi’nde keyifli vakit gegirilebilir.

1,65 kilometrelik rota, cuma giinii kurulan cuma pazarindan baslayarak Atatiirk
Bulvari’ndan Atatiirk Aniti’na dogru yol alirlar. Bu bdlgede kafeler agirliktadir ve
insanlarin vakit gecirmesi igin idealdir. Anittan sonra Iskele’ye dogru giderken
Alanya Carst’s1 olarak bilinen aligveris yapilacak birgok diikkan agik havada
bulunmaktadir. Daha sonra Kuyularénii Camii goriilditkten sonra Alanya’nin en
kalabalik turistik bolgelerinden biri olan Barlar Sokagi’na gelinir. Barlar Sokag: ve
Iskele bolgesi gece kuliipleri oldugu icin olduk¢a canli bir yerdir. Iskelede rthtim
boyunca teknelerin yanindan yiiriiylis yapilir. Kamusal oturma ve dinlenme alanlari

da burada oldukca fazladir.

Iskeledeki yiirilyiis rotasimin sonu Kizilkule’ye kadar devam etmektedir. Kizilkule
Alanya limanini, tersaneyi ve kaleyi disaridan gelecek olan saldirilara karsi koruyan
13. yy ortacag Akdeniz savunma yapilarinin en 6nemlilerinden biridir. 1.Alaaddin
Keykubat tarafindan insa ettirilen tarihi yap1 sekiz koseli ve bes kathidir. Kizilkule

gezildikten sonra bu rota tizerinde goriilmesi gereken son yer Tersanedir.

Alanya tersanesi, 57 metre uzunlukta ve 40 metre derinlikte olup her birinin genisligi
7.70 metre olan 5 adet tonozlu gézden ve bu gozleri birbirinden ayiran sivri kemerli
duvarlardan meydana gelmistir. Tersane Alanya’da sadece gemi yapimi ve gemilerin
kislik konaklama yeri olarak kullanilmamistir. Gemilerin tamirati ve donanimi, demir
is¢iliklerinin yapildigi, idari ve depo alami olarakta kullanilmistir. Ziyaretciler ve
kentliler denizcilik ve gemi ile ilgili kalintilar ve bilgiler bulabilecegi tersaneyi

gezerek rotay1 bitirirler.
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Ek 6: Rota 3

Uciincii rota, birinci ve ikinci rotanm birlesiminin alternatif kisa yolunu
olusturmaktadir. Kizilkule’nin bulundugu noktadan baglayan rota, Damlatas’a kisa
yoldan gider ve toplam 1,5 kilometredir. Kizilkule’nin oOniinde bulunan limana
yanasan biiylik gemilerdeki yerli ve yabanci ziyaret¢ilerin Damlatag’a gitmek igin
kullanilan bu rotada ilk olarak Kizilkule ve Tersane ziyaret edilir. Daha sonra Iskele
Cadde’sinden yiiriinerek Kuyulardénii Camii’ye varilir. Iskele Caddesi’nde giizel
manzarali restoran ve kafeler bulunmaktadir. Iskele Caddesi’nden sonra Damlatas
Caddesi’ne baglanan yol ile Damlatag’a gidilir. Damlatas Caddesi’nde alisveris
yapilabilir ancak zemin kat cephelerinin iyilestirilmesi gerekmektedir. Park edilmis
arabalar ayni zamanda bu diikkanlarin goriintiisiinii engellemektedir. Kamusal
dinlenme ve oturma alanlar1 Damlatag’taki Giizelyali Caddesi’nde oldugu kadar

burada yoktur.

Damlatas’a varildiginda Damlatas Magarast ve Alanya Arkeoloji Miizesi bu
bolgedeki 6nemli kamusal alanlardir. Bu bolgede bulunan otellerdeki ziyaretciler, bu
rotay1 Kizilkule ve Iskele tarafina gitmek icin kisa yol olarak kullanabilirler. Ayn
zamanda tam tersi taraftan gelenler, Kleopatra Plaji i¢in de bu rotay: kullanabilirler.
Kleopatra Plaji, 2 kilometre uzunlugundadir. Ismini, Roma déneminde Misir kraligesi
Kleopatra'dan alan plaj, efsaneye gore Roma generali Antony , Alanya ve ¢evresini
Misir kraligesi Kleopatra'ya hediye ettiginde, Kleopatra her giin kale yamacinda
banyo yapmak igin kayaliklarin arasindaki minik koya inmekteymis. Kaleden direk
olarak plaja giden bir tiinel ve 40 merdiven araciligi ile yiizmeye inen Kleopatra,
Akdeniz’e ¢iktig1 her sefer sirasinda Alanya’ya ugrayarak burada denize girermis.
Eski zamanda da tarihi yerler ile plajm boyle bir baglantisi olmast ¢ok onemlidir.
Clinkii tarihi yerlerin yogun oldugu bir kentte sosyal ve kiiltiirel etkinliklerin yiirtiyiis
yollariyla baglantili olmas1 gerekmektedir. Aslinda bu plaj kentliler ve yiirtinebilirlik
i¢cin bir yol niteligindedir. Ayn1 zamanda kamusal bir alan oldugu i¢in kafeler ve

oturma yerleri de vardir.
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®ROTA 4
DAMLATAS - DINEK PARKI: 3,3 KM

http://alanya.bel.tr/Proje/21/ALANYA-BATI-
GIRISINDE-SELCUKLU-YILDIZI-PARLIYOR

Onemli Kamusal Alanlar:

. Damlatas Magarasi

. Alanya Arkeoloji Miizesi

. Kleopatra Plaj1 Yiiriiyiis Parkuru
. Keykubat Heykeli ve Parki

|
2
3
4
5. Dinek Park

http://www.alanya.tv/tr/AlanyaTarihiYerler/
Muzeler/ArkeolojiMuzesi/
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PSS 15334/KEYKUBAT-PARKI- R 4
YENI-GORUNUMU-ILE-
GOZ-DOLDURUYOR

Kaynak gosteriimeyen fotograflar yazara aittir
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Ek 7: Rota 4

Dordiincii rota, Damlatas’tan baslamaktadir ve 3,3 kilometrelik bir yliriiyiis rotasidir.
Damlatag’ta bulunan ¢ok sayida otelde konaklayan yerli ve yabanci ziyaretcilerin yani
sira kentte yasayan insanlar i¢in iyi bir yiirime yoludur. Bu rota kentliler i¢in spor
amacglh kullanilabilir. ~ Damlatag’tan bagsladig1r i¢cin 6nemli kamusal alanlardan
Damlatas Magarast ve Alanya Arkeoloji Miizesi ziyaret edilir. Damlatas’taki
Giizelyali Caddesi’nden Kleopatra Plaji Yiiriiylis Parkuru’na baglanir. Giizelyali
Cadde’sinde park, bahce gibi kamusal alanlarda veya cimlerin {izerindeki ikincil
oturma-dinlenme yerlerinde vakit gegirilebilir. Bu yol yiiriiyiis i¢in oldukc¢a genis,
giizel bir manzaraya ve ¢ok sayida oturma ve dinlenme yerleri olan bir yoldur. Tek
serit olmasindan ve genis bir yola sahip olmasindan dolay: trafik giiriiltiisii yoktur.
Kleopatra Plaji’na inilebilir. Bu yolun sonunda bulunan Keykubat Heykeli ve Parkai,
onemli kamusal alanlarin igerisindedir. Alaaddin Keykubat’in heykeli bulunan parkta,

sus havuzlar ve banklar bulunmaktadir.

Bu yiiriiyiis rotas1 Alanya’nin bati girisinde bulunan Dinek Parki’na kadar devam
etmektedir. Parkin i¢inde bulunan Alanya yazisi kente gelen insanlar tarafindan kent
merkezine gelindiginin habercisi niteligindedir. Park alaninda deniz ve manzaraya
kars1 gezinti yollari, dekoratif ¢igeklikler ve zeminin ortasinda mermerden Selguklu
yildiz1 simgesi vardir. Insanlar yiiriirken bu parki ziyaret edebilirler ancak gevresinde
baska onemli kamusal alan olmadigi i¢in ve sehirler arasi bir ana yol {izerinde
bulunmasinda dolayi, insanlart bu tarafa ¢ekecek baska kamusal alanlar da

gerekmektedir.
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®ROTAS
KIZILKULE - BASKANLAR PARKI : 3 KM

B ¥

fuhe!

Onemli Kamusal /

1. Tersane

2. Kizilkule

3. Iskele - Liman
4. Baskanlar Parki
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Ek 8: Rota 5

Besinci rota, dordiincii rotadan farkli olarak Kizilkule’den baslayan 3 kilometrelik bir
yiiriiyiis rotasidir. Liman’a gelen gemilerdeki veya kent merkezindeki ziyaretgilerin
yani sira bitis noktasindan baglanirsa da o tarafta bulunan otellerdeki ziyaretcilerin

yiirliyiis rotast olarak kullanilabilir.

Onemli kamusal alanlar olan Kizilkule ve Tersane’nin gezilmesinin ardindan
Iskele’de Rihtim Caddesi’nde yiiriinmektedir. Uzun ve genis bir yiiriime yoluna sahip
deniz kenar1 olan Rihtim Caddesi kafeler, restoranlar, oturma ve dinlenme yerleri
bakimindan zengindir. Alanya Belediye binasina kadar yiiridiikten sonra oranin
oniinden gegip Izzet Azakoglu Caddesi’ne baglanilmaktadir. Bu cadde de Ahmet
Tokus Bulvari’na baglanmaktadir. Bu cadde iizerinde diikkanlar ve ¢ok sayida otel
bulunmaktadir. Genellikle sabahin erken saatlerinde bu taraflarda oturan kentlilerin
yiirliylis i¢in tercih ettikleri bulvar, olduk¢a uzun ve genis bir yiiriiyiis yoluna sahiptir.
Yemek ihtiyaci i¢in de cesitli yerler bulunan bu rota, Bagkanlar Parki’na kadar devam
etmektedir. Bu yiiriiyiis yolu belediye binasinin 6niinden baslayan Keykubat Plaji’nin
yaninda ve onun sonuna kadar devam etmektedir. Baskanlar Parki ise, yesil bir alanda
oturma ve dinlenme yerlerinin yan1 sira spor aletleri, ¢ocuk parki ve masa tenisi gibi
aktiviteler i¢in kullanilacak malzemelere sahiptir. Bu rota ayni zamanda tam tersi
yone dogru bu bdlgede konaklayan ziyaretgiler ve kentliler i¢in dnemli bir tarihi yer
olan Kizilkule’ye giden yiiriime rotasidir. Tarihi bolgeyle, spor amaglh veya aylakca

yiirliytiisiin birlestigi bir rota olabilir.
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® ROTA 6
DAMLATAS - PAZARKAPI : 1,8 KM
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Onemli Kamusal Alanlar:
1. Alanya Arkeoloji Miizesi
2. Damlatas Magarasi

3. Kleopatra Plaj:

http://www.trthaber.com/haber/yasam/
damlatas-magarasi-yabanci-turistlerin-
gozdesi-oldu-199306.html
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Ek 9: Rota 6

Altinci rota, Damlatag’tan Pazarkapi’ya kadar 1,8 kilometrelik bir yiiriiylis yoludur.
Otellerinden c¢ikan yerli veya yabanci ziyaretgilerin ve kentlilerin, Damlatas’tan
Alanya Kalesi’ne kisa yoldan ¢ikmalari igin bu rota onerilmistir. Bu rota da diger
biitlin rotalarla baglantilidir. Bu yiizden Alanya Kalesi’ne otobiis duraklarindan gelen

ziyaretciler de devaminda bu rotay1 kullanabilir.

Bu rota iizerindeki 6nemli kamusal alanlar, sadece baslangi¢ yeri olan Damlatas’ta
bulunmaktadir. Alanya Arkeoloji Miizesi, Damlatas Magaras1 ve Kleopatra Plaji,

Pazarkap1’ya ¢ikmadan Once ziyaret edilebilecek 6nemli kamusal alanlardir.

Damlatag’tan sonra Alanya Kale’sine ¢ikan rota, Sultan Alaaddin Caddesi’nde devam
etmektedir. Bu yol iizerindeki kaldirimlar ¢ok dardir ve yokus yukari oldugu i¢in
insanlar daha c¢ok zorlanmaktadir. Bu yol {izerinde genellikle konutlar oldugu igin,
yiiriiyen insanlar i¢in kamusal oturma ve dinlenme alanlarina ihtiya¢ vardir. Sonra
Yamag Sokak ve Kale Caddesi ile devam eden yol iizerinde iyi manzarali kafeler
bulunmaktadir. Dinlenmek ve yemek ihtiyaci i¢in idealdir. Pazarkapi’ya gelindiginde
ise, yol lizerinde tezgahlarda taki, hediyelik gibi esyalar satin alinabilecek yerler
vardir. Yol tizerinde goriilen surlar, diizglin bir yiirlime yolu olmamasina karsin

yiirliyen insanlar i¢in tarihsel bir etki yaratmaktadir.
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®ROTA7
KIZILKULE - PAZARKAPI : 1,5 KM

/

Onemli Kamusal Alanlar:
Kizilkule
Tersane
Tophane
Esat Burcu
Hagios Constantinous Kilisesi
Mikail Archangelos Kilisesi
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Ek 10: Rota 7

Yedinci rota, Kizilkule’den Pazarkapi’ya olan 1,5 kilometrelik bir yiirliyiis yoludur.
Kizilkule’nin 6niine gemiyle gelen yerli ve yabanci ziyaretciler Alanya Kale’sine
cikarken bu yolu kullanabilirler. Bu yol iizerinde de Onemli tarihi eserler
bulunmaktadir. Ayn1 zamanda Damlatas ve Pazarkapi rotasina yani rota 6’ya

alternatif bir yoldur.

Kizilkule’den baslayan rota i¢in yiiriiyenler ilk 6nce Kizilkule ve Tersaneyi goriirler.
Daha sonra ise Tophane gelir. Liman1 ve tersaneyi giiney batidan koruyan tophane,
kesme tagla yapilmistir. 19 metre yiikseklikte ve 2 katli olan yapi, esas sura
baglantilidir. Daha sonra Tophane mahallesine bagli bir semt olan Esat Burcu’na
gelinir. Adin1 bu mahallede bulunan bir yatirdan almis olan Esat Dede yatir1 biiyiikce
bir mezardir. Devaminda yine Tophane mahallesinde bulunan 18-19 yy. ait iki 6nemli
Hagios Constantinous ve Mikail Archangelos kiliseleri bulunmaktadir;. Herkese agik

bu eski tarihi bolge, dogal park niteliginde 6nemli kamusal alanlardir.
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®ROTA 8
KIZILKULE - PAZARKAPI (KISAYOL) : 1 KM

Onemli Kamusal Alanlar:
1. Kizilkule
Tarihi Hamam Yapisi
Sarnig
Tophane Mahallesi
Hagios Constantinous Kilisesi
Mikail Archangelos Kilisesi

http://alanya.bel.tr/S/487/Tarihi-
Hamam-Yapisi
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Ek 11: Rota 8

Sekizinci rota, rota 7°nin alternatifi olan bir kisa yoldur. Kizilkule’den Pazarkap1’ya 1
kilometre olan yol, gemiyle gelen veya Alanya’da bulunan daha az yiiriimek isteyen
ziyaretgiler i¢in uygundur. Bu rota iizerindeki onemli kamusal alanlar ilk olarak
Kizilkule ile baglar. Kizilkule’nin giineyinde ise tarihi hamam yapist bulunmaktadir.
Geleneksel Alanya Evi ile birlikte yer alan yapi, ortast kubbeli, ¢ifte halvetli ve enine
sicakliklidir. Carst1 hamami olarak kullanildigr bilinen hamam, 1960’lara kadar

iistiindeki evin sahipleri tarafindan igletilmistir.

Rotanin devaminda, 13. yy Selguklu doneminden kalan kare planl bir sarni¢ yapist,
ziyaret edilecek onemli kamusal alanlar arasindadir. Birbirine bitigik iki mekandan
olusan sarnig, moloz tas ve hargla oriilmiis tonozlardan yapilmistir ve sergileme alani

olarak kullanilmaktadir.

Rotanin devaminda geleneksel sokak dokusu ve Alanya evleri ile dnemli bir kamusal
alan Tophane Mabhallesi bulunmaktadir. Mahalle egimli olan arazide kurulmustur ve
biitiin evler denize bakmaktadir. Evlerin hepsinin kendilerine ait su sarrniglari
bulunmaktadir. Mahallede gezilmesi gereken Onemli yerler ise 13 yy’dan kalma
mescit, Andizli ve Tahta Minareli Cami, Hagios Constantinous ve Mikail
Archangelos kiliseleri ve iki adet kiigiik Sapel’dir. Bunlara ek olarak, Alanya’ya 6zgii
su kabag el sanatlar atdlyesi, butik otele doniistiiriilen eski bir balik¢t evi, degisik

bitki ve kelebek tiirleri de bu mahallede goriilecekler arasindadr.

121



®ROTA 9
PAZARKAPI - HISARICI : 4,7 KM

Onemli Kamusal Alanlar:
Hisari¢i Mahalle Kapisi
Siileymaniye Cami
Omiirlii Kemal Ath Kiiltiir Evi
Ehmedek
Bedesten
Mecdiiddin Sarnici

Sandik Emini Kayhanlar Evi

. Aksebe Sultan Mescidi

9. Ickale

10. Alaeddin Keykubat Saray:
11. Orta Cag Kilisesi

12. Seyir Terasi

13. Adam Atacag
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Kaynak:
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Ek 12: Rota 9

Dokuzuncu rota, Hisari¢i mahallesini iceren Alanya’nin en 6énemli kamusal alani ve
korunan dogal ve arkeolojik sit alanini olusturan bir yiiriime rotasidir. 4,7 km olan bu
rota, digerlerine gore daha uzundur. Kale Caddesinden baslayan rota iizerinde seyir
teraslar1 ve Alanya manzarali kafeler vardir. Seyir teraslarinda diirbiinlii gozetleme
yeri ve insanlarin oturmalari i¢in banklar bulunmaktadir. Ayn1 zamanda yol granit

arnavut kaldirimli tas yol seklindedir.

Kale bolgesine giris icin kullanilan Hisari¢i Mahalle Kapisi’ndan gectikten sonra
Omiirlii Kemal Ath Kiiltiir Evi bulunmaktadir. Geleneksel Alanya evi drneklerinden
biri olan yapi, belediye tarafindan hem i¢i hem de disi Alanya yasam tarzini

yansitacak sekilde restore edilmis ve ziyaretgilere agilmistir.

Hisari¢i Mabhalle Kapisi’ndan sag tarafa doniildiiglinde Siileymaniye Camii
bulunmaktadir. 13. yy’da Alaaddin Keykubat tarafindan insa edilen cami, yildirim
diismesi sonucu yikildiktan sonra, Kanuni Sultan Siileyman tarafindan yeniden
yaptirtlmistir. Cami, tugladan kubbeye ve hem tugla hem de kare taslardan duvarlara
sahiptir. Camiden sonra insanlarin oturabilecegi manzarali ve agik havada kafeler
bulunmaktadir. Biraz daha ileride, Alanya Kale’sinin kuzeyinde Ehmedek
bulunmaktadir. Alaaddin Keykubat tarafindan karadan gelecek saldirillart 6nlem
amaci ile yapilan Ehmedek Kalesi, tiger kuleli iki ayr1 bdliimden olusmaktadir.
Ehmedek’ten sonra sag tarafta, Siileymaniye Camisi’nin giineybatisinda Bedesten
bulunmaktadir. Moloz tas ve tugladan insa edilmis dikdortgen planli bir yapidir.
Alaaddin Keykubat zamaninda bu yapinin ahir veya depo olarak kullanildigi
diistiniilmektedir. Osmanli doneminde Bedesten olarak kullanilan yapidan sonra,
Sandik Emini Kayhanlar Evi olarak bilinen Alanya Kalesi Geleneksel El Sanatlart
Merkezi ziyaret edilebilir. Geleneksel Alanya evi olan yapi, dis cephesinde bulunan
kitabeden 1889 yilinda yapildigi anlagilmaktadir. ipek bocekgiligi kentte yaygin
oldugu i¢in burada, el yapimi ipek kozasindan yapilan ¢icekler ve ipek dokumalar
sergilenmektedir. Bu yapinin kuzeyinde ise Mecdiiddin Sarnic1 bulunmaktadir. 13. yy
Selguklu yapist olan sarnig¢, yagmur sularini toplayarak o yillardaki su ihtiyacinin
karsilanmasi i¢in yapilmistir. Dikdortgen planli ve besik tonozlu yapi, moloz tas
duvarlardan olusmustur. Daha sonra Bedestesten’in giiney batisinda ise Aksebe

Sultan Mescidi bulunmaktadir. Mescid, Alanya Kalesi’nin ilk kumandanlarindan
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Aksebe Sultan tarafindan yapildigi i¢in bu adi almistir. Yapinin dis kismu tas, i¢ kismi
ise tugladan yapilmis, iki odali bir tarihi eserdir. Odanin birisi mescid, digeri ise
Aksebe Sultan’nin ve birka¢ kisinin mezaridir. Devam eden patika yoldan sonra
Ickale’ye giris bulunmaktadir. Kale girisinde tezgahlarda el yapimi esyalar
satilmaktadir. Igkale’de 1.Alaaddin Keykubat’in yaptirdigi Alaaddin Keykubat
Sarayi’nin kalintilart da bulunmaktadir. Saray kalintisinin karsisinda ise, Bizans
donemine ait Ortagag Kilisesi bulunmaktadir ve kilise, Ickale’de Sel¢iklu dénemine
ait olmayan tek yapidir. ickale’de, yukarida Toroslar1 ve asagida Alanya’nin bati
kiyisin1 goren bir seyir terasi bulunmaktadir. Ayn1 zamanda ugurumun iizerinde

bulunan ve Adam Atacagi olarak bilinen bir sarni¢ bulunmaktadir.

Alanya Kalesi Kentsel-Tarihi-Arkeolojik ve Dogal sit alani oldugu igin ylirliyiis
yollar1 ve giizergahlar1 Alanya Belediyesi tarafindan Kale Koruma Amagl imar plam
dahilinde bulunan alt projeler kapsaminda Antalya Koruma Bolge Kurulu onayi ile
restorasyonu yapilarak bolge kullanima agilmaktadir. Yeni yiiriiylis glizergahlar
yapmak veya yeni malzemeler kullanmak ilke kararlarina uymadigi igin kazisi
tamamlanmamistir. Bu tash ve arnavut kaldirimli yollar, dogal sit alan1 olugu igin
giizergahlar degismeden sadece yenilenmektedir. Alanya Belediye’sinin  {lizerinde
calistig1 Teleferik projesi, heniiz yapilmamis olmasma karsin kale bolgesine ulasim
icin tasarlanmistir. Kale bolgesi trafige kapatilmali ve yiiriinebilirlik baglaminda
tesvikler yapilmalidir. Alanya Kale’sinin oldugu bu rota, yiiriime amagli gezenler i¢in
yaklasik 1 buguk saat siirmektedir. Fakat 6nemli kamusal alanlarin gezilmesi ve bu

siirecteki oturma dinlenme gibi etkinliklerle ortalama 4-5 saat siirecek bir rotadir.
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