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OZET

Bu ¢alismada, istanbul Besiktas bolgesinde bulunan ii¢ pilot akilli duragin segilerek yolcu
davraniglart iizerindeki etkisi incelenmistir. Segilen bu tii¢ akilli duraklar arasindan
birincisi,istanbul’a yapilan ilk pilot konsept akilli durak olarak da bilinmektedir.
Duraklardan ikincisi 34 BZ numarali metrobiislerinin son duragi olup, bu duraktan deniz
ulagimina ve rayli ulasim sistemlerine gecis yapilabilmektedir. Ikinci durak, konum olarak
da toplu ulasim sistemlerinin kilit noktas: konumundadir. Ugiincii durak ise diger duraklarmn
istikametinde ve rayli ulasim sistemlerine ¢ok yakindir. Akilli duraklar1 kullanan yolcu
sayilarini belirlemek tizere, sabah 07:00 — 11:00 aras1 ve 6glen 12:00 — 16:00 arasinda 15’er
dakikalik yolcu sayimlari inen yolcu ve binen yolcu olarak ) her bir durak i¢in yapilmustir.
Ikinci asamada, duraktan gecen otobiis hatlarinmn isimleri belirlenmistir. Ugiincii asamada
akilli duraklara gelecek otobiislerin duraga gelis siireleri, duraklarda bulunan dijital
ekranlarindan otobiisiin duraga gelme zamanlar1 ve gerceklesen siire not alinmistir. Ayni
zamanda duraga ait hat otobiislerinden inen ve binen yolcu sayimlari da yapilmistir.
Dordiincii asamada ise yolcularin akilli durak kullanimi hakkindaki goriislerini almak igin,
sorular1 hazirlanmis ve yolculara yoneltilmistir. Bu saha ¢aligma asamalari, her akilli durak
icin ayr1 ayri yapilmistir. Secilen bu akilli duraklarda yapilan saha arastirmalar1 bize
yolcularin davranislari hakkinda fikir verecek ve yorumlanip analiz edilmesini saglayacaktir.
Saha caligmasinda yapilan her asama i¢in toplanan veriler Ms excell programina gegirilip
tablo ve diyagram haline getirilmistir.

Bu ¢alisma sonunda, akilli duraga gelen hat otobiislerinin beklenen siireden sapmalarinin
oldukc¢a az oldugu, akilli durak kullaniclarinin, genel olarak akilli duraklardan memnun
oldugu goriilmiistiir.

Anahtar Kelimeler : Akilli durak, mobiett, iett
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ABSTRACT

In this study, the effect of three pilot smart bus stops in Istanbul Besiktas region on passenger
behavior was investigated. The first of these three smart bus stops is the first pilot concept
smart stop in Istanbul. The second stop is the last stop of the 34 BZ Metrobus, from which
you can use sea transportation and rail transportation systems. The second stop is also the
key point of public transportation systems. The third stop is in the direction of other stops
and is very close to the rail transportation systems. In the first step, 15-minute passenger
counts (as descending and departing passengers) were made for each stop between 07:00 -
11:00 in the morning and 12:00 - 16:00 at noon. In the second step, the names of the bus
lines at the station were determined. In the third step, the arrival times of these buses at the
smart stops and the arrivel time and the time of arrival of the bus to the stop were noted on
the digital screens of the stops. At the same time, passenger boarding and boarding numbers
of line buses belonging to the station have been made. In the fourth step, questionnaire
questions were prepared and directed to the passengers in accordance with the opinions of
the passengers and the subject we investigated. These field work steps were performed
separately for each smart stop. Field surveys at these selected smart stops will give us insight
into the behavior of the passengers and enable them to be interpreted and analyzed. The data
collected for each step of the field study were transferred to Ms Excell program and
converted into tables and diagrams.

During this study; The aim of this course is to determine the current smart stops, to determine
the current passenger, bus and bus times of the smart stops, to introduce the computer
program to be used and the effect of smart stops on the passenger behaviors according to the
results obtained.

Key Words : Smart stop, mobiett, iett
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TESEKKUR

Teknolojinin hizla gelismesi ve cevremizde gelisen bu sistemlere ¢ok fonksiyonluluk
kazandirmasi insanlarin teknolojiye olan ilgisini daha ¢ok arttirmistir. Hatta teknoloji ile
beraber artik bir¢cok yerde akilli kelimesini duymaktayiz. Biitiin disiplinlerin sozliigline
yerlesen akilli kelimesi diger meslek dallarinda oldugu gibi ingaat miihendisliginde de
bulunmaktadir. Gelisen bu teknoloji Akilli Ulagim terimini ingaat miihendisligine

kazandirmistir.

Ulasimda biiyiik problem olan trafik yogunlugu Istanbul gibi metropol kentlerin baslica
problemlerindendir. Bu trafik yogunlugunun da baslica sebebi artan ara¢ kullanimidir. Bu
nedenle insanlarin toplu tasimalara yonlendirilmesi ve cazip hale getirilmesi gerekmektedir.
Akilli ulagim sayesinde, toplu tasimalarda yer alan Akilli Durak Sistemi yolculari, kullanilan
biitiin araglarin hizlarini, yer aldigi hatlari, gidecekleri duraklari ve o duraklara varmasi i¢in
gecen siireleri bir merkezde izlemektedir. Akilli Durak Sistemlerinde hedef yolcularda
bekleme siiresini azaltir, toplu tasima organizasyonuna yardimeci olur ve gidilecek gilizergaha
ait dogru duraga yolcularin indirilmesini saglar. Bunlarin saglanmasi akilli durak

kullanicilarina memnuniyet olusturur.

Bu ¢alismada da Istanbul’da mevcutta bulunan ii¢ pilot akilli duragm yolcu davranislar:
iizerindeki etkisi incelenmistir. Calismada her tiirlii teknik destegi, yardimi esirgemeyen ve
buradaki tiim ¢aligmalarimin ortaya ¢ikmasini saglayan degerli hocam Saym Prof. Dr.

Mustafa KARASAHIN e tesekkiirlerimi bir borg bilirim.
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SIMGELER VE KISALTMALAR

xiii

Bu c¢alismada kullanilmis simgeler ve kisaltmalar, aciklamalar1 ile birlikte asagida

sunulmustur.
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1. GIRIiS

Teknolojinin hizla gelismesi ve c¢evremizde gelisen bu sistemlere ¢ok fonksiyonluluk
kazandirmasi, insanlarin teknolojiye olan ilgisini daha ¢ok arttirmistir. Hatta teknoloji ile
beraber artik bir¢ok yerde “akilli” kelimesini duymaktayiz. Biitiin disiplinlerin sézliigiine
yerlesen akilli kelimesi diger meslek dallarinda oldugu gibi insaat miithendisliginde de yerini

almistir. Gelisen bu teknoloji Akilli Ulagim terimini ingaat miithendisligine kazandirmistir.

Ulasimda biiyiik problem olan trafik sikisikligi, Istanbul gibi metropol kentlerin en 6nemli
problemlerindendir. Diinyanin bir¢ok biiyiik kentlerinde, ulasim sistemlerinde toplu
tasimanin pay1 ¢ogunlukla duragan veya azalma egilimindedir. Trafik talebi ise siirekli
olarak artmaktadir. Bu trafik sikisiliginin da baslica sebebi artan arag kullanimidir. Arag
stiriciilerinin kendilerine ait otomobilleri siiriis rahatligindan vazgegirmek oldukga zordur.
Lakin Istanbul gibi metropol kentler de sahsi araglar trafik sikisikliginda biiyiik pay sahibi
etkenlerdendir. Bu nedenle, insanlarin toplu tasimalara yonlendirilmesi ve cazip hale
getirilmesi gerekmektedir. Akilli ulasim sayesinde toplu tasimalarda yer alan Akilli Durak
Sistemi yolculari, kullanilan biitiin araglarin hizlarini, yer aldig1 hatlari, gidecekleri duraklari
ve 0 duraklara varmasi i¢in gecen siireleri bir merkezde izlemektedir. Akilli Durak
Sistemlerinde hedef yolcularda bekleme siiresini azaltir, toplu tasima organizasyonuna
yardimci olur ve gidilecek gilizergaha ait dogru duraga yolcularin indirilmesini saglar.

Bunlarin saglanmasi akilli durak kullanicilarina memnuniyet saglar.

Teknoloji ve bilisim alanindaki yenilikleri kendi sistemlerinde kullanmaya baglayan
belediyeler, kendileri i¢in mobil uygulamalar yapmakta ve kullanicilarmnin hizmetine
sunmaktadir. Izmir Biiyiiksehir Belediyesi, ESHOT’ un toplu tasima ulasiminda
uygulamaya gecirdigi kare kodlu mobil okuma ile yolcularinin akilli telefonlarindan akilli

duraklarin kullanimini kullanicilarina sunmustur. ( Sekil 1.1.)



IZMIR
BUYUKSEHIR
BELEDIYESI

Sekil 1.1. Izmir i¢in Akilli Durak Mobil Uygulamast [5]

Bursa Biiyiiksehir Belediyesi’ne bagli BURULAS’ da akilli duraklarin kullanimi i¢in sehrin
birgok yerine yerlestirilmistir. Belediyenin kendilerine 6zel uygulamasi da bulunmaktadir. (

Sekil 1.2.)

Sekil 1.2. Bursa i¢in Akilli Durak Mobil Uygulamasi [6]

Istanbul’da IETT (istanbul Elektrik Tramvay ve Tiinel Isletmeleri) olarak da akilli duraklara
entegre olarak iiretilen MOBIETT uygulamasim akilli telefonlarina yiikleyen kullanicilar
toplu tasima ulagimlarinda, konum bilgilerini paylastiklarinda harita iizerinde ¢evrelerinde
bulunan duraklar1 ve bu duraklardan gegen tiim otobiis hatlarinin tahmini gelis saatlerini,
gercek zamanli olarak gorebiliyor. Ayrica, konum bilgisi paylasilmadan da hat ve durak
arama islemi yapilabiliyor. Arama islemi sonunda secilen hatta ait glizergah harita iizerinde
goriliirken, hattin ugradig1 durak bilgileri, hattin sefer tarifesi, hangi duraga kag¢ dakika sonra

ulagilacag1 gibi toplu ulasimi kolaylastiracak bilgilere hizla erisilebiliyor. Secilen akill



duraga ulasan yolcular, o duraktan gecen hat bilgileri ile hangi aracin ka¢ dakika sonra

gelecegini de duraklardaki dijital ekranlarda ayrica gorebilirler.

M:OBIETT

Sekil 1.3. Istanbul i¢in Akilli Durak Mobil Uygulamast [4]

Bu mobil uygulamalar1 ve akilli duraklar1 kullanan yolcular, bu ulasim sistemlerini nasil
kullanmakta ve davraniglarina etkisi nedir gibi sorulara bu ¢alismada cevap bulunmaya

calisilacaktir.

Calisma icin, Istanbul Besiktas Bolgesi’ nde ii¢ adet pilot akilli durak secildi. Belirlenen bu
pilot duraklarda saha ¢alismalar1 yapildi. Yapilan ¢alismalar, ilk asamada giinliik durak
yolcu saymmdir. ikinci asamada duraklardan gegen otobiis hatlar1 belirlendi. Ugiincii
asamada belirlenen bu otobiis hatlarinin duraga gelis siiresi , dijital ekranda ki tahmini gelis
stiresi , tahmini gelis siiresinin okundugu saat ve giinliik yolcu sayimlar1 yapildi. Dordiincii
asamada bu duraklar1 kullanan yolculara anket yapildi. Bu agsamalardaki toplanan veriler,
cizelge ve diyagram sekillerine doniistiirerek, yonelimler belirlenmistir. Sonug¢ kisminda
elde edilen veriler dogrultusunda, akilli durak — yolcu arasindaki davraniglarin negatif

durumunun pozitife doniismesi i¢in, ¢6zim onermeleri sunulmustur.



2. AKILLI ULASIM SISTEMLERININ TARIHCESI

Akilli ulasim sistemlerinin ( AUS ) baslangici, 1960 — 1970 ‘li yillara dayanmaktadir.
Bunlar ilk aragtirmalarin1 Japonya’da CACS, Amerika’da Elektronik Rota Kilavuzlama
Sistemi (ERGS) ve Almanya’da benzer bir sistem olan ALI’dir. [15] Tiim bu sistemlerin
ortak ozellikler, giizergah/rota kilavuzlama yontemi lizerinde durmus ve biiyiik merkezi
bilgisayarlar1 ve iletisim sistemleri olan devasa merkezi isletim sistemlerine
dayandirilmistir. Cesitli kisitlamalar yiiziinden bu sistemler hi¢cbir zaman pratik uygulamaya
doniisememistir. ikinci asama ise 1980 — 1995 yillarindadir. 1980 yillara gelindiginde AUS’
un gelistirilmesi i¢in sartlar olusturulmustur. Giiniimiizde ise tiglincli asamaya girilmistir.
Gelinen bu asamada ilk olarak 6n plana ¢ikan ozellik, AUS’un pratik uygulamalarinin
goriilmeye baglanmasidir. Ikinci olarak, AUS sadece arag trafik sikisikligi sorunlarma degil,
diger AUS tiirleri i¢inde dikkate alimmmaya baslamistir. Ugiincii olarak da AUS ulusal ve
uluslararas1 genel bilgi teknolojisi hiyerarsisinde Onemli bir unsur olarak taninmaya
baglanmistir. AUS’ un geldigi tiglincii asama yiiksek ihtimalle son agsama olmayacaktir. Bu
asamada 6nemli iki ana unsur vardr. I1ki, sistemin ulasimda bir devrim yaptig1 diisiincesidir.

Ikincisi, sistemin bilgi teknolojileri uygulamalarinda éncii model olmas1 beklentisidir. [18]
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Sekil 2.1. Akilli Ulagim Sistemleri tarih kronolojisi [16]



2.1. Tiirkiye’de AUS’ un Tarihcesi

Ulkemizde AUS alaninda ilk uygulama Tiirkiye’de Trafik Yénetim Sistemleri baslig1 altinda
1984 yilinda Istanbul ilinde giiniin saatlerine gore ana arterler iizerindeki sinyalize
kavsaklarin sinyal siirelerinin diizenlemesi ve birbirleri ile koordinasyonunu saglanmasi
olarak degerlendirilebilir[26]. 1990’11 yillarin basinda da Elektronik Ucret Toplama Sistemi
uygulamalar1 baslanmustir [18] . 1995 yili itibari ile Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi’nin
(IBB) toplu tasima sistemlerinde gecis turnikelerini daha efektif hale getirmeye yonelik
yiiriittiigii AKBIL uygulamas: giiniimiizde birgok ilimizde aktif olarak kullanilmakta olan
KENTKART kartli 6deme sisteminin evveliyatint olusturmaktadir [18]. 1999 yilinda Bolu
daginda Yol ve Trafik Bilgilendirme Sistemi projesi uygulandi. Bu yilda faaliyete gegen bir
diger uygulama ise koprii ve yol ticreti yol gegislerinde Otomatik Gegis Sistemi (OGS) olup,
bu uygulama 2004 yilinda Karthh Gegis Sistemi (KGS) ile birlikte devam etmistir.
Glinlimiizde ise Hizl1 Gegis Sistemi (HGS) olarak bilinen, araglarin dingil sayis1 ve aks
mesafesine gore siniflandirilip gecis iicretine tabi tutuldugu elektronik iicret toplama sistemi
iilke genelindeki otoyol ve flicretli yollarda kullanilmaktadir[27]. 2001 yilindan itibaren
trafikte kullanicilart bilgilendirmek amaciyla Karayollart Genel Miidiirligi (KGM)
tarafindan yollarda Degisken Mesaj Isaretleri (VMS- Variable Message Sign) kullanilmaya
baslamistir[28]. Yine 2001 yilinda Ankara ilinde EGO ile ulasim sistemlerinden
faydalanmay1 saglayan akilli manyetik kartlar ve elektronik Odeme sistemine
gecilmistir[28]. 2006 yilindan Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi (IBB) ve Emniyet Genel
Miidirligiic (EGM) Elektronik Denetleme Sistemleri’nin gergeklestirilmesine yonelik
caligmalar yapmigtir. 2010 yili itibari ile AUS uygulamalar1 {ilkemizde yayginlagsmistir.
Birgok kentimizde ara¢ iclerinde ve akilli duraklarda yolcu bilgilendirme sistemlerinin
kullannrmina baglanmistir. Bu sistemler kullaniciya otobiis sefer saatleri, rota giizergah
secenekleri, tasitlarin doluluk oranlari, alternatif ulastirma modlarina yonlendirme gibi
konularda destek saglamakta ve seyahatlerini kolaylastirmaktadir. IBB ve KGM’nin
gelistirdigi MOBIETT, YOLBUL yolculuk &ncesi bilgilendirmeye y&nelik mobil
aplikasyonlarin yani sira anlik olarak bilgilendirme saglayan akilli duraklar da tilkemizde
aktif olarak kullanilmaktadir[15]. 2011 — 2013 yillar1 arasinda Avrupa iilkeleri arasinda
baglatilan 112 Acil Cagr1 Merkezi (ECall — Harmonised eCall European Pilot) projesine
2013 yili itibari ile Tiirkiye de dahil edilmis ve {lilkemizde bir¢ok noktada 112 E — Call

merkezleri kurulmustur[29].



2.2. Literatiirde Yapilan Calismalar

Tiirkiye AUS alaninda diinyadaki gelismeleri es zamanli olarak takip edemese de, son
yillarda AUS farkindaliginin ve ilgili paydaslarin bu alandaki etkinliginin artmasi ortaya
konan uygulamalarin islevselligini artirmis ve AUS uygulamalari daha da popiiler hale

gelmistir. [16]

AUS’un tanimini ve énemini vurgulamistir. AUS tarihgesi ve literatiir detayli bir sekilde
aciklanmistir. Son agamada ise AUS uygulamalarinin sektorlere gore dagilimi ve analizlerini
yapip bazi sektorlere ait AUS uygulamalarinin sagladigi faydalar1 Diinya ve Tiirkiye
ornekleri icin verilerle agiklamistir. Sonugta da ililkemizde yayginlasmasi i¢in yapilmasi

gereken stratejiler ve planlart 6nermistir. [17]

Yapilan arastirma raporu, akilli ulasim sistemleri alaninda diinyada yapilan c¢aligsmalari
incelemek amaciyla hazirlanmistir. 11k asamada tanimlara ve teknolojilere yer verilmistir.
Daha sonra uygulama alanlari tanitilmis, sistemlerde gozoniine alinmasi gereken noktalar
belirtilmis ve stratejik 6nem tartisitlmistir. Son olarakta ¢esitli iilkelerde bu konuda yapilan

calismalardan 6rnekler verilmistir. [18]

Bu caligmanin amaci, son yillarda ulastirma miihendisligi alaninda 6nemli bir giindem
olusturan Akilli ulasim sistemleri hakkinda bilgi aktarmak ve konunun Tiirkiye acisindan
onemini vurgulayarak, potansiyel ¢alisma alanlarma ilgililerin dikkatini ¢ekmislerdir. Bu
kapsamda AUS’un, tarihi gelisim siireci i¢inde kisaca deginildikten sonra konunun teknik
altyapist tizerinde durulmustur. Son asamada da diinyadaki gesitli uygulamalarla beraber

Tiirkiye’deki durum ortaya konulduktan sonra bazi 6nerilerde bulunulmustur. [19]

Toplu tagima araclarini kullanan bir¢ok insanin duraklarda beklemelerinden kaynakli zaman
kaybr yasadigini vurgulamistir. Bu kapsamda toplu tasima uygulamalarinda araglarin
duraklarda bulunmasi gereken zamani akilli bir sekilde web tabanli olarak kullanicilara
sunan bir sistem Onermistir. Haritalarin goriintiilenmesi sayesinde kullanicilar her bir hattin
giizergahini harita iizerinde gorebilmekte ve SMS veya e-posta yoluyla istedigi hattin duraga
gelis zamanini 6grenebilmektedir. Sistemin etkinligi, sentetik veriler lizerinde test edilmis
olup kullanicilara zaman kazandirmasi agisindan ¢ok faydali sonuglar verdigini

gostermistir.[8]

Calismada Onerilen sistem, otobilis duragi ve otobiislin birbiri ile etkilesimli olarak

konusabilmesini, dolayisiyla otobiis duraginda bekleyen yolcunun hangi otobiisii bekledigi



bilgisinin anlik olarak otobiis ile paylagsmasi Onerisini sunmustur. Calismada otobiislerin
hem duraklara gereksiz yanasmalarint hem de yolcu alip almayacaklari konusunda
yasadiklar1 kararsizliktan dolay1 olusan ani dur-kalk olaylarmin oniline gecilmesini
hedeflemistir. Sonu¢ olarak otobiislerde %20 oraninda tasarruf saglanmasi ve yolcu

konforunu artirmasi kanitlanmistir. [20]

Kenti¢i otobiis tasimaciliginda karsilasilan bekleme siiresi, hat ve duraga ait fiziksel
kosullarin yani sira, glivenirlik ve yolcu bilgilendirme sistemlerinin etkisini dikkate alarak
modelleme yapmistir. Olusturulan dogrusal modellemeler sonucunda bilgilendirme sistemi
varliginin bekleme siiresini ortalama 2 dakika, giivenirligin ise ortalama 1,3 dakika kisaltici
etkisi oldugunu gostermistir. Ayrica yolcu bilgilendirme sistemlerinin, kent merkezinden
gelen hatlar tarafindan kullanilan ve geometrisine uygun duraklarda uygulanmasinin daha

verimli olacagi sonucuna varmistir. [10]

Yik ve yolcu tasimaciliginda Tiirkiye’de en yogun kullanima sahip olan karayolu
ulastirmast alanindaki sorunlarin asilmasi acisindan 6nem arz eden AUS ile ilgili olarak
gelismis tllkelerde ¢ok farkli uygulamalar gelistirilmekle birlikte, gelismekte olan tilkelerin
de bu teknolojilerden gittikge artan bir oranda faydalanmaya ¢alistig1 goriilmektedir. Akill
Ulasim Sistemi konusunda gelismis bazi iilkelerdeki uygulamalar ile Tiirkiye’deki mevcut
uygulamalar inceleyip Tiirkiye’de uygulanmasi muhtemel bir AUS mimarisini ortaya
koymustur. Bu dogrultuda uluslararas1 alanda kabul edilen mimari ve standartlarin nasil
olusturuldugu ele alinmis olup, Tiirkiye’deki mevcut uygulamalar degerlendirilerek bu

mimarinin bilesenlerini tanimlamigtir. [12]

Meksika Puebla sehrinde ulagim hizmetlerini optimize etmek igin bir alternatif
sunulmaktadir. Akilli Sehir’ de gelismis ulasim uygulamalari saglamak i¢in ele alinan temel

sorunlari agiklayip ve diger tilkelerdeki bazi mevcut ¢oziimleri analiz etmektedir. [23]

QR kod okuyuculu bir akilli telefona veya mobil cihaza sahip herhangi bir yolcunun tahmini
otobiis varig saatlerini, otobiislerin mevcut konumlarini ve harita tizerindeki giizergahlarin

veri tabanli izlenmesi sistemini incelemislerdir. [24]

Gergek zamanli otobiis izleme ve yolcu bilgi sistemi cihazlarinin veri yolu konumlarinin
GPS verilerini almasini saglayacak ve daha sonra merkezi kontrol {initesine aktaracak rota
haritasindaki yaklagik cografi konumlarda otobiislerin sembolik gdsterimini etkinlestirerek

tasvirini saglamustir. [25]



Mumbai’ de otobiislere GPS cihazlar1 kurarak akilli otobiis sisteminin uygulanmasini
irdeleyip. Daha sonra bu izleme cihazlarinin mevcut veri yolu konumlarinin elde edilmesini
saglayacak ve daha sonra onu kontrol iinitesine aktaracak araylizlerini belirlemek i¢in

yazilimlar kullanmustir. [26]

Calismalar ozetlenirse, Akillt Ulasim Sistemlerinin tarihgesi, iilkemizde uygulanmasi igin
stratejiler ve planlar, finansal agidan katma degeri, {ilkemizdeki 6nemi, web tabanli sistem
onerileri, otobiis — durak etkilesiminin 6nemi, bekleme siiresine gilivenirligin ve yolcu
bilgilendirme sisteminin etkisi, ilkemizde uygulanabilecek Akilli Ulasim Sistemi Onerileri,
Qr kod ile mobil cihazlarda kullanimi ve GPS sisteminin akilli otobiislere uygulanmasi gibi

caligmalar yapilmistir.

Bu calismada ise Akilli Duraklar ile kullanicilar arasinda ki davranis incelenip bu
davraniglarin toplu ulagim sistemleri ve akilli durak kullanimina tesvigi i¢in Onerilerde

bulunulmustur.
2.3. MOBIETT Nedir? Nasil Calisir?

Tiirkiye’ nin en kalabalik metropolii Istanbul’ da artan ara¢ fazlalig: ve insan kalabaligindan
dolay1 bir yerden bir yere giderken ulagim sistemlerinde ki yogunluktan dolay1 sorun teskil
etmektedir. Istanbul’ a ulastirma hizmeti veren IETT bu sorunun &niine gegmek igin toplu
tasima kullanicilarma telefonlarindan hemen kullanabilecegi MOBIETT uygulamasini
gelistirdi. Bu uygulama ile Istanbul toplu ulasiminda ihtiya¢ duyulabilecek tiim ulasim
bilgilerini gormelerini saglamaktadir. Bu uygulama akilli duraklar ile entegre calistigindan
cevresindeki tiim akilli duraklari ve akilli duraklara gelen tiim otobiis hatlarinin isimlerine
ve giizergahlarina bakabilir. Mobil uygulama telefonlarda ki GPS durumunun ve Mobil
Internet durumunun aktif edilmesi ile calismaktadir. GPS sisteminin arag, telefon ve
duraklarda olmasi ile birbirleri arasinda iletisimi artirmakta ve kontrol edilmesini
kolaylastirmaktadir. Bu uygulama ayni1 zamanda araglar1 ile sehir i¢i gezintilerin Oniine
gecmek igin ISPARK’ m konumlarini gdstermektedir. Burada ki park yerlerine araglarinin
birakan kullanicilara toplu tasimaya tesvik i¢cin uygulama da arag park yerleri bulunmaktadir.
Sekil 1.3. MOBIETT’ nin mobil uygulamasinin logosudur. sekil 5.1. ve sekil 5.2. de

kullanilmasindan 6rneklerdir.



2.4. Diinya’da ve Istanbul’da Toplu Ulasim Sistemleri

Diinyada toplu ulasim sistemlerini karayolu ve rayl sistemler olarak incelersek ve diinyada
ki yerimize bakarsak Istanbul i¢in bu ulasim sistemlerinin yerini ve dnemini grebiliriz. Ayni
zamanda bu ulagim sistemlerinin anlasilir ve pratiklesmesi i¢in yapilan akilli duraklarin ne

derece fayda sagladigini ve ne kadar 6nem arz ettigini gérmiis olacagiz.

Cizelge 2.4.1. Baz1 Metropollerde Rayli Sistemler [2]

Sehir adi Uzunluk Yolculuk Sayisi
(km) (yolculuk/giin)
Istanbul 142 1.632.863
Londra 408 3.500.000
Roma 76 870.000
Tokyo 880 8.700.000
Paris 214 4.500.000
Singapur 130 1.952.000

Cizelge 2.4.2. Bazi metropollerde Karayolu Toplu Ulagimi[2]

Sehir adi Otobiis Yolculuk Sayisi
(Adet) (yolculuk/giin)
Istanbul 6.195 3.638.823
Londra 8.722 6.397.260
Paris 4.490 2.649.315
Singapur 1.130 917.808
Barcelona 998 476.712
Briiksel 583 252.055

Rayli Sistemlere ve Karayolu Ulagim Sistemlerine baktigimizda Istanbul i¢in yolculuk sayisi
ile rayli sistem uzunlugu veya otobiis adedi arasinda paralel artis beklenir lakin bu Singapur
ve Istanbul’a bakildiginda aksi durumdur. Bu nedenle ulasim sistemlerinin verimliligi icin

akillt duraklarin incelenmesi verimli hale getirilmesi gerekmektedir.
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3.PILOT AKILLI DURAKLARIN BELIiRLENMESI

Calismanin akilli duraklarda ki yolcu davranislarini incelemesinden dolay: {i¢ adet pilot
durak secilmistir. Bu akilli duraklarin segilme kriterlerinden ilki, Istanbul’a yapilan ilk akilli
durak olmasidir. ikinci kriter ise saha calismalar1 kolaylig: igin, ilk secilen akilli duraga
yakin, diger akilli duraklar varlig1 duraklarin yakinligidir. Bu pilot duraklardan ilki Yildiz
Teknik Universitesi Durag: olarak da gegmekte ve Istanbul’a yapilan ilk akill konsept durak
olarak bilinmektedir. Istanbul Besiktas’da yer almakta ve Barbaros Bulvari iizerinde hizmet
vermektedir. Akilli duraklar arasinda konsept olan bu durakta, LCD/LED tabanl
aydinlatma, yolcularin gelen otobiislerinin zamanlarinin takibi igin dijital yolcu
bilgilendirme alanina, otobiislere binerken kullandiklari kartlar i¢in bilet matik cihazina,
soru ve gorlslerini bildirmeleri i¢in bas konus {initesine ve yolcularin durakta otobiis
beklerken kullanabilecegi iicretsiz internete sahip. Enerjisini giinesten alan akilli duragin
engelli vatandaslara da ciddi faydasi bulunmakta. Duraga akiilii araglartyla gelen engelli
vatandaslar i¢in sarj dolum iinitesi de bulunmaktadir. Duragin mobil uygulamadan yani
Mobiett’den baktigimizda bize durak kodu olarak 113403 olarak sdylemektedir. Duragin
kodunu girdigimizde yer olarak Yildiz Teknik Universitesi Duragi olarak sdylemektedir.
Ikinci pilot durak olarak, birinci duraktan sonra gelen ve metrobiisde 34 BZ numarali hat
araglariin son duragi olan Zincirlikuyu Metrobiis 1 Duragidir. Durak kodu 113362 dir. Bu
durak otobiisten metrobiise aktarma yapan veya metrobiisten aktarma yapip Besiktasg
iskelesini kullanan ya da levent metrosuna gecen kullanicilar icin kilit aktarma duragi
konumundadir. Ugiincii durak ise, diger iki duragin istikametinde olan ve rayli toplu ulasim
sistemlerine ¢ok yakin olan Levent Duragidir. Durak kodu 113342 dir. Bu duraklar
arasindaki mesafe Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi sehir haritasindan almmis olup 1.Pilot
durak ile 2.pilot durak arasindaki mesafe 1.82 kilometredir. 2. Pilot durak ile 3. Pilot durak

arasindaki mesafe ise 1.13 kilometredir.
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3.1. Yildiz Teknik Universitesi Duragi, Durak Kodu : 113403

1.Pilot durak olan Yildiz Teknik Universitesi Duraginimn haritadaki konumu sekil 3.1.1. de

gorilmektedir.
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Sekil 3.1.1. Birinci Pilot Duragin Haritada ki Konumu [2]
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- Reklam Alanlar

- Bin

- Alternatif Enerji

- Sarj Noktasi

- Ucretsiz Internet

- 7/24 kamera sistemi
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Duragin saha c¢alismasindan goriintiisiini asagidaki sekil 3.1.2° den gorebilirsiniz.

Sekil 3.1.2. Birinci Pilot Duragin Saha Calismasindan Goriintiisii

Duragin bulundugu ilgeyi inceledigimizde Besiktas ‘mn TUIK 2018 verilerine gore niifusu
181.074 kisi ve bu niifusunun 82.810’unu erkekler, 98.264’1inii ise kadinlar
olusturmaktadir. Durakta otobiisii beklerken yolcularin oturmalari i¢in az bir alan

birakilmistir.
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3.2. Zincirlikuyu Metrobiis 1 Durag, Durak Kodu : 113362

2.Pilot durak olan Zincirlikuyu Metrobiis 1 Duraginin haritadaki konumu sekil 3.2.1. de

gorilmektedir.
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Sekil 3.2.1. Ikinci Pilot Duragin Haritada ki Konumu [2]

Durakta yer alan fonksiyonlar;

- Durak yolcu bilgilendirme dijital ekran
- Istanbul kart yiikleme noktasi
- Reklam Alanlari

- 7/24 kamera sistemi

Duragin saha ¢alismalarindan goriintiisii asagidaki sekil 3.2.2 .de goriilmektedir. Sekilde de
goriildiigii gibi iki bolim bulunmaktadir. Sekle baktigimizda sol tarafta kalan bizim
caligmalarimiz1 gergeklestirdigimiz duraktir. Durak tasarimi ve fonksiyonlari ilk duraga gore
az ve daha sadedir. Durak Besiktas ilgesine baglidir. Duraga en yakin ulagim sistemi

metrobis hattidir.
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Sekil 3.2.2. Ikinci Pilot Duragin Saha Calismasindan Gériintiisii

Bu durak diger duraklara gore farkl sekilde tasarlanmistir. Diger iki durakta otobiisler

hareket ettigi istikametlerin lizerine akilli duraklar yapilmis ve otobiisler duraga

girdiklerinde diger araglar ile baglantis1 bulunmaktadir. Bu durakta ise otobiislerin diger

araglardan baglantis1 kesilmis ve sadece otobiisler i¢in ayrilmig bir alan1 bulunmaktadir.
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3.3. Levent Duragi. Durak Kodu : 113342

3.Pilot durak olan Levent Duraginin haritadaki konumu sekil 3.3.1. de goriilmektedir.
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Sekil 3.3.1. Ugiincii Pilot Duragm Haritada ki Konumu [2]

Durakta yer alan fonksiyonlar;

Durak yolcu bilgilendirme dijital ekran1

Istanbul kart yiikleme noktasi
Reklam Alanlari

7/24 kamera sistemi

Duraga en yakin toplu ulagim sistemi Yenikap:1 — Haciosman metro hattidir. Durak saha
caligmalarindan goriintiisii sekil 3.3.2.de goriilmektedir. Durak tasarimi ve fonksiyonlari

1.pilot duraga gore daha az ve sadedir. Durak Besiktas ilgesine baglidir.
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Sekil 3.3.2. Ugiincii Pilot Duragm Saha Calismasindan Goriintiisii

Durakta otobiisii beklerken yolcularin oturmalari i¢in az bir alan birakilmigtir. Yolcular
otobiisleri beklerken yola kadar ¢ikmakta ve duraga gelen otobiisler yola kadar kaymaktadir.

Bu da yol serit sayisinin kullanimini azaltmakta ve trafik olusturulmasina yol agmaktadir.
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4. PILOT AKILLI DURAKLARIN YOLCU SAYIMLARININ YAPILMASI

Yolcu sayimlari her durak i¢in ayr1 ayr1 yapilmis olup 07:00 — 11:00 ve 12:00 — 16:00 saatleri
arasinda 15’er dakikalik sayimlar ile olmustur. Sayimlar sirasinda duraga gelen otobiislerin
kullanicilar1 degil de duragi kullanan yolcularin sayimi yapilmistir. Bunlar minibiis
yolculari, otobiis yolculari, taksi yolcular1 ve ring araclarinin yolcularidir. Yolcu sayimlari
yapilirken inen yolcu — binen yolcu olarak kayit altina alinmistir. Bu sayim islemi ti¢ pilot
akilli duraga uygulandiktan sonra akilli duraklarin yaklasik olarak giinliik inen ve binen
yolcu kapasiteleri ¢gikacaktir. Bu duraklarin cografik konumu ve diger ulasim sistemlerine
yakmlig1 sayesinde kritik duraklar olarak nitelendirilebilir. Yildiz Teknik Universitesi
duraginda Yildiz Teknik Universitesi 6grencileri igin ring araglar1 gelmekte ve bu durakta
yolcularini indirip bindirmektedir. HAVAS araglarinin duragi olarak da kullanilmaktadir.
Durakta sayim islemi yapilirken nadiren otobiisler arka arkaya gelmekte ve durak otobiisleri
icin yoldan ayrilmis cep mesafesi kiigiik oldugundan ve diger araglarla durak otobiisleri
durakta iken iliskilerinin olmasindan dolay1 bir sikisiklik olmaktadir. Bu durum sabah
saatlerinde bu akilli duragi kullanan ring araglart ve HAVAS araglarindan
kaynaklanmaktadir. Y1ldiz Teknik Universitesi akilli duraginda gecen toplam 20 adet otobiis
hatt1 vardir. Ikinci pilot durakta Zincirlikuyu Metrobiis 1 Duraginin durak yol tasarimi olarak
diger araglardan ilisigi kesilerek akilli duraklar i¢in ayr1 bir alan yapilmistir. Bu alanda kendi
icinde iki boliime ayrilmistir. Birinci Pilot duragimizda sayim islemi yapilirken genellikle
otobiisler arka arkaya gelmekte ve bu arka arkaya siralamanin trafik sikisikligini
saglamamas1 ve trafigi tehlikeye atmamasi i¢in otobiis soforleri tarafindan boliimlerin her
ikisini de kullanmasina maruz birakiyor. Sekil 3.2.2. de goriildiigii gibi yolcular bazen bu
duraklarda otobiislere binmek igin durak otobiis giriglerini kisitlamaktadir. Bu durum cep
olarak ayrilmis akilli durak alanina otobiislerin girmeden dnce kuyruk olusturmasina yol
aciyor. Bu durakta da dijital ekran bulunmakta ama saha ¢alisma asamalar1 sirasinda
okunamiyor olmasi yolcularin durakta dijital ekrana degil de yola bakmasina yol agmustir.
Boylelikle dijital ekrana bakamayan yolcu, kendi imkanlari ile yola bakmakta ve otobiislerin
hat isimlerini kontrol etmektedir. Bu durum Yildiz Teknik Universitesi duraginda
gorilmemistir. Clinkli duragin dijital ekran1 okunur bir yerde ve sadece bir duraga hizmet
vermektedir. Zincirlikuyu Metrobiis 1 duraginda ise iKi tane , otobiisler i¢in yolcu indirme
bindirme bolmeleri vardir ve bu bdlmelerin sadece birinde dijital ekran bulunmaktadir.
Levent duragindaki yol tasarimi Yildiz Teknik Universitesi durag: ile benzerdir. Lakin

burada Yildiz Teknik Universitesi duragindan farkli olarak ticari mekanlar bulunmakta ve
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bu ticari mekanlara gelen miisteriler veya mekan igin gerekli mal kabul yeri olarak durak ile
ayni cephe kullanilmaktadir. Ayni1 zamanda duragin konumu olarak birgok 6zel sektor is
ofislerine yakinligindan dolay1 ¢evre civarda sahsi arag sayisinin fazlaligi ¢oktur. Levent
duragina yakin durak kodu farkli olan birka¢ durak daha vardir. Levent duragina gelen
otobiisler peak saatlerinde yasanan yolcu yogunlugundan dolay1 otobiislere inis ve binisler
de durakta zaman harcanmaktadir. Bu ylizden bir sonraki gelen otobiis diger duraklara
yanasmakta veya bu duraga gelen otobiis 6nceden duraga gelen otobiisiin sol yaninda
durmaktadir. Bu durumda yolda bulunan serit sayisinda azalma ve yolcularin yolun fazlaca
icerisine girdiginden tehlike arz etmektedir. Asagida pilot akilli duraklarimizda yer alan

otobiislerin hat numaralar ve giizergahlar1 yer almaktadir.

Bu duraklarda yolcu sayimlar1 yapilirken bu gozlemler davranislarin ne, nigin vb.
gibi sorularin cevaplarin1 vermekte ve yolcularin yonelimlerine kontrollii ve rahat olmasina
¢oziim sunmada kolaylik saglamaktadir. Problemlerin belirlenmesi sunulacak ¢éziimlerin
verimli olmasina olanak saglar. Boylelikle giderilen sorunlar yolcular igin rahatlik
saglamasiyla tercihlerini toplu tasimalar yanindan olumlu etkilemesini saglayacagi

diistiniilmektedir.
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5. PILOT AKILLI DURAKLARDAN GECEN OTOBUS HATLARININ
BELIiRLENMESI

Akilli duraklar da yapilan giinliik yolcu sayimlarindan sonra incelenen yolcu davranislarin
detaylandirilmasi i¢in belirlenen akilli duraklarda gecen otobiisler ve giizergahlari not
edilmistir. Bu otobiisler IETT nin sayfasindan durak isimleri yazilarak buluna bilinir veya
MOBIETT’ den duraklarda bulunan kare kod uygulamast ile duraklar hakkinda bilgi edinile
bilinir. Veya duraklarin durak kodunu MOBIETT den yazdigimizda bize duraga gelecek
otobiisleri soylemektedir. Asagida ki sekil 5.1. Ve sekil 5.2. de 6rnek olarak gosterilmistir.

Z.KUYU METROBUS 1 ) ©)
¢ (ugez o ¢« “gam W8
~ Z.KUYU METROBUS 1 25G 29 29A 29C
® MASLAK YONU
Durak Kodu: 113362 29D 29E 29P 36L
Begiktas
40B 41E 42 42M
@ 36L ,'(
o oy
i
2dk.
. 40B 2
@ SARIYER - BESIKTAS d
Kapi Nui B-1 7 dk.
i
n
LUEREINEN  Favoriler  Alarmlar Profilim Menti Profilim Menii
Sekil 5.1. Durak Kodunun Sekil 5.2. Duragin Mobiett
MOBIETT Uygulamasina Girilmesi Uygulamasindan Goriiniimii

Bu otobiislerin hepsi sahada ki ¢alismalar da kontrol edilmistir. Levent duraginda ve
Zincirlikuyu Metrobiis 1 duraginda bazi otobiislerin sefer saatleri igerisinde ya iptal olmus
ya da gece vakitlerinde calismaktadir. Gece calismasindan dolay1 inceleme saatlerimizin
disinda kalan ve iptal olmasindan dolay1 inceleyemedigimiz otobiisler 25G ( gece caligmakta
) ve 122C ( 09:30 — 12:00 arasi iptal olmustur. ) araglaridir. Bu asamadan sonra bu akilli

duraklara ait otobiis hatlariin incelemesi i¢in 6n hazirlik yapilmstir.
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Cizelge 5.1.1. de yer alan otobiis hatlarindan bazilar1 ikinci pilot akilli durak olan

Zincirlikuyu 1 Metrobiis Duragindan da gegmektedir. Bunlar ;

29A DERBENT MAHALLESI — BESIKTAS

29C TARABYAUSTU — KABATAS

29D FERAHEVLER — KABATAS

29E MASLAK GAZETECILER SITESI — BESIKTAS
36L MESCIDISELAM — BESIKTAS

40B SARIYER — BESIKTAS

41E AYAZAGA — KABATAS

58UL ULUS MAHALLESI - KABATAS

62 KAGITHANE / GULTEPE — KABATAS

63 KAGITHANE / CELIKTEPE — KABATAS

Cizelge 5.2.1. De yer alan ikinci duraktaki otobiis hattindan bir tanesi {iglincii pilot durak

olan Levent Duragindan gecmektedir. Bu otobiis ;

122D TASDELEN CUMHURIYET MAHALLESI - MECIDIYEKOY

Yukarda yer alan otobiislerin arastirmanin gerceklestirildigi baska duraktan da ge¢mesi

duraklar arasinda kiyaslama yapilabilecegini gostermektedir. Birinci pilot akilli durak olan

Yildiz Teknik Universitesi Duragi ile ikinci pilot akilli durak olan Zincirlikuyu Metrobiis 1

Duragi arasinda 10 adet otobiis hatt1 benzerdir. Diger duraklarda ise ikinci pilot akilli durak

ile liciinct pilot akilli durak olan Levent Duragi arasinda 1 tane otobiis hatt1 benzerdir.
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5.1. Yildiz Teknik Universitesi Duragi, Durak Kodu : 113403’ Den Gecen Otobiis
Hatlan

Asagidaki Cizelge 5.1.1. Yildiz Teknik Universitesi duragindan gecen otobiis hatlari
bulunmaktadir. Bunlar IETT, MOBIETT ‘nin sayfalarindan alinmis olup sahadaki

caligmalar ile kiyaslandiktan sonraki son halidir.

Cizelge 5.1.1. Birinci Pilot Duraktan Gegen Otobiis Hatlar1

1.Pilot Duraktan Geg¢en Otobiisler
Yer : Yildiz Teknik Universitesi Duragi. Durak Kodu : 113403
HAT
KODU HAT ADI

27E SIRINTEPE - KABATAS
27SE SEYRANTEPE - KABATAS

29A DERBENT MAHALLESI - BESIKTAS

29C TARABYAUSTU - KABATAS

29D FERAHEVLER - KABATAS

29E MASLAK GAZETECILER SITESI - BESIKTAS
30A BESIKTAS - MECIDIYEKOY

36L MESCIDISELAM - BESIKTAS

40B SARIYER - BESIKTAS

41E AYAZAGA - KABATAS

43R RUMELI HISARUSTU - KABATAS
559C RUMELI HISARUSTU - TAKSIM

58A POLIGON MAHALLESI / RESITPASA - KABATAS
58N FATIH SULTAN MEHMET - KABATAS

58S LEVAZIM MAHALLESI - KABATAS
58UL ULUS MAHALLESI - KABATAS

62 KAGITHANE / GULTEPE - KABATAS

62G EMNIYETTEPE / HAMIDIYE - BESIKTAS

63 KAGITHANE / CELIKTEPE - KABATAS

U2 BESIKTAS / ZINCIRLIKUYU - ULUS / BESIKTAS

Not : Duraktan 20 tane gecen hat vardir.
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5.2. Zincirlikuyu Metrobiis 1 Duragi, Durak Kodu : 113362’ Den Geg¢en Otobiis
Hatlan

Asagidaki Cizelge 5.2.1. Zincirlikuyu Metrobiis 1 duragindan gegen otobiis hatlari
bulunmaktadir. Bunlar IETT, MOBIETT ‘nin sayfalarindan alinmis olup sahadaki

caligmalar ile kiyaslandiktan sonraki son halidir.

Cizelge 5.2.1. Ikinci Pilot Duraktan Gegen Otobiis Hatlar1

2.Pilot Duraktan Gec¢en Otobiisler
Yer : Zincirlikuyu Metrobiis 1 Duragi. Durak Kodu : 113362
HAT
KODU HAT ADI

25G SARIYER - TAKSIM

29 ISTINYE DEREICI - ZINCIRLIKUYU METROBUS
29A DERBENT MAHALLESI - BESIKTAS
29C TARABYAUSTU - KABATAS
29D FERAHEVLER - KABATAS
29E MASLAK GAZETECILER SITESI - BESIKTAS

20P POLIGON MAHALLESI - ZINCIRLIKUYU METROBUS
36L MESCIDISELAM - BESIKTAS
40B SARIYER - BESIKTAS
41E AYAZAGA - KABATAS

42 BAHCEKOY / FERAHEVLER - ZINCIRLIKUYU METROBUS
42M BAHCEKOQY - ZINCIRLIKUYU METROBUS
427 KAZIMKARABEKIR - ZINCIRLIKUYU METROBUS
497 YESILPINAR - ZINCIRLIKUYU METROBUS
58UL ULUSU MAHALLESI - KABATAS

62 KAGITHANE / GULTEPE - KABATAS

63 KAGITHANE / CELIKTEPE - KABATAS
122D TASDELEN CUMHURIYET MAHALLESI - MECIDIYEKOY

Not : Duraktan 18 tane gecen hat vardir.




5.3. Levent Duragi, Durak Kodu : 113342 ¢ Den Ge¢en Otobiis Hatlan

Asagidaki Cizelge 5.3.1. Levent duragindan gecen otobiis hatlari bulunmaktadir. Bunlar
IETT, MOBIETT ‘nin sayfalarindan alinmis olup sahadaki ¢alismalar ile kiyaslandiktan

sonraki son halidir.

Cizelge 5.3.1 . Ugiincii Pilot Duraktan Gegen Otobiis Hatlar1

3.Pilot Duraktan Gegen Otobiisler

Yer : Levent Duragi. Durak Kodu : 113342

HAT

KODU HAT ADI
121A BEYKOZ - MECIDIYEKOY
121B KAVACIK - MECIDIYEKOY
121BS SULTANIYE / SOGUKSU MAHALLESI - MECIDIYEKOY
122B YENIDOGAN - MECIDIYEKOY
122C TEPEUSTU - MECIDIYEKOY
122D TASDELEN CUMHURIYET MAHALLESI - MECIDIYEKOY
122M SAHINBEY - MECIDIYEKOY
122Y CEKMEKOQY - MECIDIYEKOY
522B YENIDOGAN - MECIDIYEKOY MEZARLIK
522ST SULTANBEYLI - MECIDIYEKOY
622 YENIDOGAN - MECIDIYEKOY

Not : Duraktan 11 tane gegen hat vardir.
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6. PILOT AKILLI DURAKLARA AiT OTOBUS HATLARININ SAATLERINE
GORE YOLCU SAYIMLARI VE GELIS ZAMANLARININ BULUNMASI

Bir 6nceki saha ¢aligmasinda segilen ii¢ akilli duraklara gelen otobiis hatlar1 belirlendi. Bu
asama da ise sec¢ilen bu akilli duraklarda ayni giin, sabah 07:00 — 11:00 saatlerinde, 6glen
12:00 — 16:00 saatlerinde ve aksam 17:00 — 21:00 saatlerinde veriler toplanmistir. Bu saha
caligmasi yapilirken, dijital ekrandan okunarak otobiisiin tahmini gelis siiresi ve tahmini
gelis siiresini saat kagta okundu ise o saati not edilmistir. Bunun yaninda,belli hat numarali
otobiisiin, akilli duraga giris yaptigi zaman Ve inen-binen yolcu sayisi tespit edilmistir.
Boylelikle elimizde akilli duragi kullanan hatlarin arag gelis saati, okuma saati, tahmini gelis
stiresi, binen yolcu ve yolcu verileri bulunmaktadir. Bu verilerin 1518inda, otobiislerin
gecikme ve erken gelme siireleri hesaplanabilir. Ornek olarak asagidaki Cizelge 6.1.
baktigimizda Yildiz Teknik Universitesi duraginda 27E SIRINTEPE — KABATAS hatlhi
otobiisiiniin sabah saatlerinde dijital ekranda otobiisiin okuma saati 07:01 ve tahmini gelis
stiresi 1 dakika olarak goriinmektedir. Ancak, otobiis, akilli duraga 07:03 ‘de giris yapmustir.
Otobiisiin okuma saatini ve tahmini gelis siiresini topladigimizda arag¢ akilli duraga 07:02
‘de giris yapmasi gerekmektedir. Ama saha da okunan degerde 07:03 diir. Bu demektir ki
otoblis duraga 1 dakika ge¢ gelmistir. Bu gecikme ve erken gelme siirelerinin az olmasi
durakta ki dijital ekran ile gergekte duraga giris yapan otobiis hatti arasinda bir uyum
oldugunu gosterecektir. Durumun bdyle olmasi otobiis hatlarinin kontroliiniin yolcular
tarafindan artmasini saglayacaktir.

Bu asamada ki saha calismasi otobiislerin ne siklikla geliyor ortalamasini da
vermektedir. Her arag¢ gelis saatinde not edilen otobiis hatlar1 gelme sikligin1 gore giinliik
kag¢ dakika da bir duraga ugradigi sonucu da ¢ikmaktadir. Otobiis hatlaria binen yolcu —
inen yolcularin kayda gegcirilmesi hangi otobiis hattinin daha yogun veya az yogun oldugunu
duragin kapasitesinin hangi otobiise ne kadar yiiklendigi ¢ikarmaya yarayacaktir. Bunlarin

belirli saat araliginda olmasi peak saatlerin belirlenmesine olanak saglayacaktir.
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Cizelge 6.1. 27E Sirintepe — Kabatag Otobiis Hattinin Saatlere Gore Yolcu Sayimlart Ve Gelis

Zamanlari
1. Pilot Duraktan Geg¢en Otobiislerin Saatlere Gore Yolcu Sayilar:
Yer : Yildiz Teknik Universitesi Duragi , Durak Kodu : 113403
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11 | 58 | 15 21217 10|88 15 11612 15 09| 15| 2 512
09: | 09: 14| 14 10| 19:
2| 11| 15 211 Y712 15 412|372 | 10] 1 41
09: | 09: 14| 14 19| 19:
41| 24 | 20 31010 0|27 15 2121053715 73
09: | 09: 14: | 14 20: | 19:
55 | 41 | 15 L1313 15740 20 8115 09|51 |15 2 812
10: | 09: 15| 14: 20 | 20:
12 | 55 | 20 3124 08|57 |10t 212 2 09|10 8 514
10 | 10: 15:| 15: 20 | 20:
27|12 | 15 31119 08| 15 "1 9% 057 2| 15 6 |6
10. | 10: 15| 15: 20 | 20:
42| 27| 15 4014 36| 23| 15 21413 1 47]37] 10 12 |3
10 | 10: 15| 15: 21 | 20:
51|42 | 15 61 714|536 15 L1414 | a7|10] 8 Tl
TOPLAM 55 | 58 | TOPLAM 61 | 53 TOPLAM 2 a4
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Yukarda Cizelge 6.1. de ki analizi, segilen tiim akilli duraklarda ki otobiis hatlar1 igin ayr1
ayr1 yapilmistir. Tablonun alt kisminda yer alan sabah, 6gle ve aksam i¢in yolcu
sayimlarindan asagidaki diyagram 1. ¢ikartilmistir. Bu diyagram 6rnegi tiim otobiisler i¢in

ayr1 ayri yapilmistir.

Diyagram 6.1. 27E Sirintepe — Kabatas Otobiis Hattinin Saatler gére Inen — Binen

Yolculari

27E SIRINTEPE - KABATAS

120 -
100 7

80 -

40 7

YOLCU SAYISI

07:00-11:00 12:00-16:00 17:00 - 21:00
OKUMA SAATI

mmm BiNEN YOLCU === INEN YOLCU
e Dogrusal (BINEN YOLCU)e===Dogrusal (INEN YOLCU)

Yukarda Cizelge 6.1. ¢ deki saha verilerinden sonra otobiis hattinin giinliik binen — inen
yolcu sayis1 binen yolcu sayilarinda ki ortalama ve standart sapmasi ¢ikartilmistir. Burada
ki ortalama bize bu otobiis bize tahmini olarak diger giinlerde de tagiyacagi yolcu sayilarinm
verecektir. Standart sapma ise bu otobiise binen yolcularin ve inen yolcularin ortalamadan
ne kadar degisken oldugunu, tutarliligi hakkinda goriis sahibi olmamizi1 saglayacaktir.
Asagidaki Cizelge 6.2. de 27E hattinin binen ve inen yolcu sayilarinin tablosu
gosterilmektedir. Cizelge 6.1. de sabah, 6gle ve aksam vakitlerinde binen yolcularin toplami
Cizelge 6.2. ye binen yolcu olarak girilmistir. Baktigimizda Cizelge 6.1. de 07:00 - 11:00
saatlerinde binen yolcu sayis1 55 kisi, 12:00 - 16:00 arasinda binen yolcu sayis1 61 kisi ve
17:00 — 21:00 saatleri arasinda binen yolcu sayis1 85 kisidir. Bu saatlerde ki binen yolcu
sayilarint topladigimizda Cizelge 6.2. de binen yolcu sayisini vermektedir. Bunlarin

ortalamasini aldigimizda ise giiniin belli saatlerinde inen kisi sayisin1 vermektedir. Burada
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standart sapma ise bize dl¢iilen bu saatler arasinda binen yolcularin sayisal olarak birbirinden
mutlak degerce ne kadar farkli oldugunu sdylemektedir. Mutlak degerce degiskenligin ¢ok
olmas1 standart sapmanin artmasina ve giiniin belirli saatlerinde 6lgiilen yolcu sayimlari
arasinda fark olduguna isaret edecektir. Bu farkin biiylimesi o otobiis hattinin hangi saatlerde
peak oldugunu sdyleyecektir. Inen yolcularda ise Cizelge 6.1 .de sabah, 6gle ve aksam
vakitlerinde inen yolcularin toplam1 Cizelge 6.2. ye inen yolcu sayis1 olarak girilmistir.
Baktigimizda Cizelge 6.1 . de 07:00 — 11:00 saatlerinde inen yolcu sayis1 58 kisi, 12:00 —
16:00 saatlerinde inen yolcu sayis1 53 kisi, 17:00 — 21:00 saatlerinde inen yolcu sayis1 44
kisidir. Bu saatlerde ki inen yolcu sayilarimi topladigimizda Cizelge 6.2 .de toplam inen
yolcu sayis1 vermektedir. Bunlarin sabah, 6gle ve aksam olarak toplanmasindan dolay1 tige
béldiigiimiiz de bize ortalama olarak inen yolcu sayisini veriyor. Inen yolcularin standart
sapmasina baktigimizda binen yolcularin yaris1 kadar bu demektir ki inen yolcularin mutlak
degerce farklar1 birbirine daha yakindir. Bu durum inen yolcularda peak saat ihtimalinin
olusturmasini uzaklagtirmakta ve inen yolcularin giiniin tiim vakitlerinde sayisal olarak
birbirine yakin oldugunu séylemektedir. Cizelge 6.1.” deki sabah, 6gle ve aksam vakitlerinin
toplanmasi tiim giinli, ortalamasinin ve standart sapmasinin alinmasi bize inen + binen
yolcularin sabah, 6gle ve aksam vakitlerinin degerlerini vermektedir. Asagida ortalama ve

standart sapma bagintilar1 verilmistir.

Ortalamanin ( X ) hesaplanmast igin :

o _ Tt
£ = = (2.1)
Standart Sapmanin ( o ) hesaplanmasi i¢in :

Z?=1( xi_f)z (2 2)

n-—1

Ornek :

Cizelge 6.3. 27E hat numarali otobiisiin tahmini gelis siiresinde sabah 07:00 — 11:00 saatleri
arasinda ki ortalamanin ve standart sapmanin 6rnek olarak hesaplanmasini yapacak olursak
Cizelge 6.1. 27E Sirintepe — Kabatas otobiis hattinin saatlere gore yolcu sayimlar1 ve gelis
zamanlari ¢izelgesinden sayilar aliriz. Sabah saatlerinde ki tahmini gelis siirelerini ¢izelgede
asagidan yukartya bakip siralar isek ;

1, 10, 12, 20, 20, 15, 15, 15, 20, 15, 15, 20, 15, 20, 15, 15, 15 dir.

n =17 dir.
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= iznlxi — 1+10+12+20+20+15+15+15+2107+15+15+20+15+20+15+15+15 — 15,18
R (=%  [(1-15,18)2+(10-15,18)2+(12-15,18)2+5%(20—15,18)2+9+(15-15,18)2 _
7= \/ n-1 \/ 17-1 =471
Cizelge 6.2 . 27E Hat Numarali Otobiisiin Yolcu Tablosu
STANDART
TOPLAM ORTALAMA SAPMA 27E HATTI

201 67 15.87 BINEN YOLCU
155 51.67 7.09 INEN YOLCU
356 59.33 13.84 HAT YOLCUSU

Asagida ki Cizelge 6.3. de Cizelge 6.1. deki saha ¢aligmasinda 07:00 — 11:00 saatlerinde,
12:00 — 16:00 saatlerinde ve 17:00 — 21:00 saatlerinde ki ortalama gelis siiresi ortalamasi ve
standart sapmas1 hesaplanmistir. Tiim giin icin ise Cizelge 6.1. de yer alan biitiin tahmini

gelis stirelerinin ortalamasi ve standart sapmasi alinmis ve Cizelge 6.3. ‘e yazilmstir.

Cizelge 6.3. 27E Hat Numaral1 Otobiisiin Tahmini Gelis Siiresi

27E TAHMINI GELIiS SURESI (DK)
OKUMA
SAATLERI ORTALAMA | STANDART SAPMA
07:00 - 11:00 15.18 4.71
12:00 - 16:00 14.76 4.64
17:00 - 21:00 12.53 2.74
TUM GUN 14.16 4.22

Gecikme — erken gelme siirelerini Boliim baslhigr altinda ve Cizelge 6.1. den 6nce nasil
yapildigini agiklamistik. Cizelge 6.1. de yer alan bu gecikme — erken gelme dakikalar

tabloda goriildiigi gibi yazilmistir. Bunlari saatlere gore ayirarak Cizelge 6.4. de ortalamalar

ve standart sapmalar hesaplanmustir.
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Cizelge 6.4. 27E Hat Numarali Otobiisiin Gecikme — Erken Gelme Siireleri

27E HATTI GECIKME (DK ) ERKEN GELME (DK )
S::T'\ﬂ';m ORTALAMA STSAA'\I'D[;AA'ET ORTALAMA STSAA'\F'RAAA'?T
07:00 - 11:00 1.33 0.58 2.91 1.70
12:00 - 16:00 1.00 0.00 2.00 0.77
17:00 - 21:00 2.15 0.80 0.00 0.00

TOM GON 1.89 0.83 2.39 1.37

Yukarda yer alan Cizelge 6.1. , Diyagram 1. , Cizelge 6.2. , Cizelge 6.3. ve Cizelge 6.4.
secilmis pilot akilli duraklarin tiim otobiis hatlarina yapilmistir. Bunlarin hepsi eklerde yer
almaktadir. Cubuk diyagrama 1.’e gore 27E otobiisiiniin aksam saatlerine dogru binen yolcu
sayis1 artmaktadir. Inen yolcu sayisi ise azalmaktadir. Duraktaki dijital ekranda okunan
tahmini gelis sliresine baktigimizda ise ortalama gelis siiresi azalmakta, standart sapmasi da
diismektedir. Yani durak dijital ekranina gore otobiisiin gelme siiresi diismekte ve bu gelme
stireleri birbirine yakin degerlerdir. Ama sahada 6l¢iilen degerlere ( ¢izelge 6.4. gecikme —
erken gelme ( dk ) ) baktigimizda otobiis aksam saatlerinde duraga gelme siiresi dijital ekrana
gore gecikmekte olup bu gecikme siirelerinin sayisal olarak birbirlerinden uzaklagmaktadir.
Bu durum duraktaki dijital ekran ile sahada olglilen arasinda terslik oldugunu

gostermektedir. Boyle olmasi duragin yolculari i¢in negatif durumdur.

Cizelge 6.3. i¢in yaptigimiz bu hesaplama, diger ortalama ve standart sapmalarin hepsi i¢in

uygulanmistir.
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7. PILOT AKILLI DURAKLARA UYGUN ANKET SORULARININ SECILMESI
VE HAZIRLANMASI

Buraya kadar pilot akilli duraklarin hangileri olacagi belirlendi, secilen pilot akilli
duraklarda kullanicilarin sayist bulundu, bu pilot akilli duraklardan gegen otobiis hatlari
nelerdir bulundu ve pilot akilli duraklarimizdan gegen bu otobiis hatlarinin duraga gelis
saatleri dijital ekranda okunma saati , binen — inen yolcu sayilarina da bakildi. Suana kadar
ki asamalar da durakta ki kullanicilarin otobiis — durak - yolcu iliskisinin nasil oldugu
hakkinda saha ¢aligsmasi yapilmistir. Simdi ki asama da ise segilen pilot akilli duraklarimizda
ki kullanicilara anket sorular1 hazirlandi ve bu anket sorularini ayr1 ayr1 akilli duraklarda ki
yolculara yoneltildi. Bu asamada yolcularin fikirlerine ve yorumlarina bagvurulmustur. Bu

sorular sunlardir;

1. Duraga gelis siireniz ne kadar ? ( gidis yonii i¢in )
Cevap: max 10 dk , 10 — 20 dk , 30 ve 30 + dk

2. Bindiginiz durakta bekleme siireniz ne kadar ? ( gidis yonii igin )
Cevap: max 10 dk , 10 — 20 dk , 30 ve 30 + dk

3. Bindiginiz duraktan yolculuk boyunca gegen siire ne kadar ? ( gidis yonii igin )
Cevap: max 10 dk , 10 — 20 dk , 30 ve 30 + dk

4. Yolculuk sonunda aractan indikten sonra adrese varis siireniz ne kadar ? ( gidis
yonil igin )
Cevap: max 10 dk , 10 — 20 dk , 30 ve 30 + dk

5. Duraga gelis siireniz ne kadar ? ( gelis yoni i¢in )
Cevap: max 10 dk , 10 — 20 dk , 30 ve 30 + dk

6. Geri donerken durakta bekleme siireniz ne kadar ? ( gelis yonii i¢in )
Cevap: max 10 dk , 10 — 20 dk , 30 ve 30 + dk

7. Geri donerken yolculuk boyunca gegen stire ne kadar ? ( gelis yonii i¢in )
Cevap: max 10 dk , 10 — 20 dk , 30 ve 30 + dk

8. Yolculuga baslamadan 6nceki adresinize varis siireniz ne kadar ? ( gelis yonti igin )
Cevap: max 10 dk , 10 — 20 dk , 30 ve 30 + dk

9. Yukarida sorulan 8 sorunun stres, endise, kizginlik, hayal kirikligi, yorgunluk,
heyecan ve tedirginlik gibi durumlarda ki hissedilen siireleri ne kadar ?
Cevap: 10 +dk, 20 + dk , 30 + dk

10. Bu duragi hangi zaman araliginda kullanirsiniz ?
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Cevap : sabah , 6gle , aksam
11. Durakta yer alan sarj istasyonu, kart dolum {initesi, gibi fonksiyonlarin hangisini en
cok kullaniyorsunuz ?
Cevap : Bilgi ekran1 , wifi , bas — konus , kart dolum cihazi , sarj
12. Durakta yer alan sarj istasyonu, kart dolum {initesi, gibi fonksiyonlarin hangisini en
az kullaniyorsunuz ?
Cevap : Bilgi ekrani , wifi , bas — konus , kart dolum cihazi , sarj
13. Duraklarda hangi fonksiyonun olmasini isterdiniz ?
Cevap : Bilgi ekran1 , wifi , bas — konus , kart dolum cihaz1 , sarj , diger
14. Duraklarda hangi fonksiyonun elmamasini isterdiniz ?
Cevap : Bilgi ekran1 , wifi , bas — konus , kart dolum cihazi , sarj , diger
15. Durakta kullanilan malzemeleri begenmediginiz veya rahatsiz buldugunuz var m1 ?
Hangileri ?
Cevap : Oturgag , diger
16. Durakta yer alan fonksiyonlarini ¢aligma prensibini yetersiz buluyor musunuz ?
Neden ?
Cevap : Bilgi ekran1 okunmuyor , wifi , sarj dolumu , diger
17. Duraklarda yer alan fonksiyonlar1 kullanmay1 biliyor musunuz ?
Cevap : Evet , Hayir , Hayir ise hangisi ?
18. Durak tasarimini begeniyor musunuz ?
Cevap : Evet , hayir, hayir ise nedir ?
19. Duragi ne siklikla kullanirsiniz ?
Cevap : Her zaman , Genellikle , Sik sik , Nadiren , Hi¢
20. Yolculuk boyunca en ¢ok kullandiginiz fonksiyon ?
Cevap : Wifi , sarj dolum , Diger
21. Yolculuk boyunca en az kullandiginiz fonksiyon ?
Cevap : Kose koltuk , wifi , diger
22. Duraklara ulagimimiz kolay mi1 ?
Cevap : Evet, hayir , hayir ise neden ?
23. Indiginiz duraktan gideceginiz adrese ulasim kolay mi ?
Cevap : Evet, hayir , hayir ise neden ?
24. Kullandiginiz bu akilli duraga 1-10 arasinda puan verseniz kag olurdu ? (1 : en

kiiciik, 10 : en biiyiik )
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25. Bindiginiz duraktan indiginiz duraga kadar gecen yolculuga 1-10 arasinda puan
verseniz kag olurdu? ( 1 : en kiiciik, 10 : en biiytik )
26. Durakta bekleme siireniz boyunca ne yaparsiniz ?
Cevap : Telefon , kitap , hig, diger
27. Yolculuk siireniz boyunca ne yaparsiniz ?
Cevap : Okul , is , ev , diger
28. Yolculuk amaciniz nedir ?
Cevap : Okul , is , ev , diger
29. Kag yasindasiniz ?
Cevap:14-18,18-25,25-35,35-45,45+
30. Mesleginiz nedir ?
Cevap : Kamu ¢alisan1 , 6zel sektor ¢alisani , diger
31. Egitim diizeyiniz nedir ?
Cevap : Tlkokul , ortaokul , lise , acik 6gretim , lisans
32. Medeni haliniz nedir ?
Cevap : Evli, bekar
33. Akill1 durak hakkinda bilgi sahibi misiniz ?
Cevap : Evet , hayir
34. Toplu ulasim araglarinda gecikme nedeniniz ?
Cevap : Yavag , trafik , dolantyor , diger
35. Alternatif hat se¢iyor musunuz ? Hangisi ?
Cevap : Hattan gecen baska otobiis , minibiis , taksi , rayl hat , diger

36. Bu sorular disinda eklemek istediginiz bir sey var m1 ?

Sorular ve cevaplari yukarda ki gibi yazilmistir. Yolcular kendilerine uygun soru cevaplarini
segecektir. Anket sorular1 birinci pilot akilli durak olan Y1ldiz Teknik Universitesi duraginda
baslanarak yapilmistir. Bu durakta anket sorulari yolculara yoneltilirken bazen kabul
etmeyen oldu , bazen anketin ne olduguna bakmadan tesekkiir ederim gibi geri doniigler
alindi. Bazen de durak yolcularinin bekledikleri otobiislerinin erken gelmesi iizerine ya
yarida kaldi ya da hi¢ yapilmadi. Toplam da 600 adet olmak iizere her bir durak i¢in 200
adet anket yapilmistir.
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8. PILOT AKILLI DURAKLARIN SAHA CALISMALARI SONUCU YAPILAN
ANALIZLERIN iIRDELENMESI

[1k saha ¢alismasi, sabah 07:00 — 11:00 saatlerinde 6glen ise 12:00 -16:00 saatlerinde ki 15
er dakikalik yaptigimiz yolcu sayimlaridir. Bu verilerin sonuglar1 Cizelge 8.1, 8.2, 8.3 ve

Diyagram 8.1, 8.2, 8.3, 8.4, 8.5 de paylasilmistir.

Cizelge 8.1. Yildiz Teknik Universitesi Duragi Giinliik Yolcu Sayimi

PILOT DURAKLARIN GUNLUK YOLCU SAYIMI
Durak no 4'er saatlik 15'er Saat Binen yolcu Inen yolcu sayist
saatlik dakikalik say1si ( (Kisi)
zaman zaman Kisi )
dilimi say1s1 dilimleri
sayi1s1
1. 07:00-07:15 65 53
2 07:15-07:30 51 47
3 07:30-07:45 50 46
4. 07 :45-08:00 62 113
— 5 08:00 - 08: 15 126 153
§ 6 08:15-08:30 79 157
b 7 08:30-08:45 77 198
o 8 08:45-09:00 65 171
Z 9. 09:00-09:15 60 164
g 10. 09:15-09:30 56 100
; 11. 09:30-09 :45 37 90
= 12. 09:45-10:00 51 156
13. 10:00-10:15 51 82
14. 10:15-10:30 48 52
x 15. 10:30-10:45 45 32
5 16. 10:45-11:00 38 38
- MOLA Toplam 961 1652
T 17. 12:00-12:15 39 37
- 18. 12:15-12:30 59 48
19. 12:30-12:45 78 62
R 20. 12:45-13:00 75 96
5 21. 13:00-13:15 53 67
2z 22. 13:15-13:30 87 121
S 23. 13:30-13:45 42 79
a 24. 13:45-14:00 78 124
et 25. 14:00-14:15 49 223
§ 26. 14:15-14:30 74 48
g 27. 14:30-14:45 72 63
= 28. 14:45-15:00 61 53
29. 15:00-15:15 60 49
30. 15:15-15:30 56 50
3L 15:30-15:45 77 46
32. 15:45-16:00 52 50
Yer : Yildiz Teknik Universitesi Duragi. Toplam 1012 1216
Durak Kodu : 113403
Tarih : 11/10/2019 Giin sonu Toplam 1973 2868
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Diyagram 8.1. Yildiz Teknik Universitesi Durag Giinliik Yolcu Saymminin Ilk Yarist

ILK YARI ( 1.DORT SAAT)

250
200
150

10

o

5

o

BINEN YOLCU INEN YOLCU

o

ElIN2E3F4E506E7H8EOBI0ON11N12E13M14m151716

Diyagram 8.2. Y1ldiz Teknik Universitesi Duragi Giinliik Yolcu Sayimmin Ikinci Yarist

IKINCI YARI ( 2.DORT SAAT)
250
200
150
100

5

o

BINEN YOLCU INEN YOLCU

o

H17H18W19M20M21 M22H23 024
H25H26H27M28 W29 M30m 31132

Cizelge 8.1., Diyagram 8.1. , Diyagram 8.2. ‘de Yildiz Teknik Universitesi duraginin yolcu
sayimi vardir. Duragin diyagramlarina baktigimizda sabah saat 07:45 — 09:45° de binen ve
inen yolcularda yogunluk goriilmekte. Oglen ise 12:30 — 14:45 saatleri arasinda
gorilmektedir. Aymi zamanda dikkat edilmelidir ki sabah ki binen yolcular ile 6glen
vakitlerinde binen yolcularda fazla bir degisiklik yoktur. Lakin inen yolcularda sabah
vakitlerinde daha fazladir. Bu gosteriyor ki sabah saatlerinde, bu akilli durakta ¢ogunlukla

yolcu inmektedir.
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Cizelge 8.2. Zincirlikuyu Metrobiis 1 Duragi Giinliik Yolcu Sayimi

PILOT DURAKLARIN GUNLUK YOLCU SAYIMI

Durak no 4'er saatlik 15'%r Saat Binen yolcu Inen yolcu sayisi
saatlik zaman dakikalik sayis1 (Kisi)
dilimi say1st zaman (Kisi)
dilimleri
say1s1
1. 07:00-07:15 84 60
2. 07:15-07:30 65 53
3. 07:30-07:45 61 54
4. 07 :45-08:00 64 109
- 5. 08 : 00 - 08: 15 118 131
g 6. 08:15-08:30 75 120
.% 7. 08:30-08: 45 76 147
s 8. 08:45-09:00 84 142
- 9. 09:00-09:15 57 112
= 10. 09:15-09:30 60 102
o, 11. 09 : 30 - 09 :45 42 97
= 12. 09:45-10:00 62 157
13. 10:00-10:15 65 90
14. 10:15-10:30 51 52
< 15. 10:30-10:45 60 48
g 16. 10:45-11:00 45 46
g MOLA Toplam 1069 1520
T 17. 12:00-12:15 50 48
o 18. 12:15-12:30 67 56
19. 12:30-12:45 85 72
20. 12:45-13:00 74 93
5 21, 13:00-13: 15 66 78
& 22. 13:15-13:30 88 124
5 23, 13:30-13:45 52 89
o 24, 13:45-14:00 82 110
et 25. 14:00-14:15 55 150
3 26. 14:15-14: 30 80 55
E 27. 14:30 - 14 :45 90 72
= 28. 14:45-15:00 81 60
29. 15:00-15:15 73 58
30. 15:15-15:30 57 51
31 15:30-15:45 80 50
32. 15:45-16:00 47 46
Yer : Zincirlikuyu Metrobiis 1 Duragi. Durak Toplam 1127 1212
Kodu : 113362
Tarih : 12/10/2019 Giin sonu Toplam 2196 2732




Diyagram 8.3. Zincirlikuyu Metrobiis 1 Durag1 Giinliik Yolcu Sayiminm ilk Yarist

ILK YARI ( 1.DORT SAAT)

BINEN YOLCU INEN YOLCU

200

150

10

o

5

o

o

Bl H2 B3 ¥4 E5H6EH7 HEHOEHI0ON11 W12 W13 W14 m15 116

Diyagram 8.4. Zincirlikuyu Metrobiis 1 Duragi Giinliik Yolcu Sayimmin Ikinci Yarist

IKINCI YARI ( 2.DORT SAAT)

200
150
100

5

o

BINEN YOLCU INEN YOLCU

o

E17m18m19m20m21 m22 23 024
E25H26M27M28 29 m30m31 =32
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Cizelge 8.2., Diyagram 8.3. , Diyagram 8.4. ‘de Zincirlikuyu Metrobiis 1 duraginin yolcu

sayimlar1 vardir. Duragin diyagramlarina baktigimizda sabah saat 07:45 — 10:15 ¢ de inen

yolcularda yogunluk goriilmekte. Binen yolcularda belirli vakitlerde goriilmektedir. Oglen

ise 12:30 — 15:00 arasinda goriilmektedir. Bu durakta sabah binen yolcular ile 6glen

vakitlerinde binen yolcular arasinda fazla bir degisiklik yoktur ( 58 kisi ) . Inen yolcularda

sabah cogunluk olusturmakta ( sabah 6glen yolcu farki 308 kisi ) bu durum 6glen

azalmaktadir. Yani durak sabah vakitlerinde inen yolcu sayisinda yogunluk olusmaktadir.



Cizelge 8.3. Levent Duragi Giinliikk Yolcu Sayimi

38

PILOT DURAKLARIN GUNLUK YOLCU SAYIMI

Durak no 4'er saatlik 15'er dakikalik Saat Binen yolcu sayist Inen yolcu sayis1
saatlik zaman zaman (Kisi) (Kisi)
dilimi sayis1 dilimleri say1st

1. 07:00-07:15 50 30

2. 07:15-07:30 53 39

3. 07:30-07:45 51 49

4, 07 :45-08:00 63 87

- 5. 08 :00 - 08: 15 90 102

§ 6. 08:15-08:30 90 98

b 7. 08:30-08:45 85 108

o 8. 08:45-09:00 77 124

) 9. 09:00-09:15 62 111

g 10. 09:15-09:30 53 97

z 11. 09 :30 - 09 :45 44 9

= 12. 09:45-10:00 63 148

13. 10:00-10:15 70 85

14. 10:15-10:30 49 51

x 15. 10:30-10:45 63 56

5 16. 10:45-11:00 32 39
g MOLA Toplam 995 1315

T 17. 12:00-12:15 50 45

) 18. 12:15-12:30 66 58

19. 12:30-12:45 90 78

20. 12:45-13:00 79 100

5 21. 13:00-13:15 59 75

§ 22. 13:15-13:30 92 130

g 23. 13:30-13:45 61 97

& 24. 13:45-14:00 88 121

= 25. 14:00-14:15 57 160

3 26. 14:15-14:30 78 48

g 27. 14:30-14:45 86 71

= 28. 14:45-15:00 80 58

29. 15:00-15:15 71 55

30. 15:15-15:30 56 46

31. 15:30-15:45 74 55

32. 15:45-16:00 49 49
Yer : Levent Duragit. Durak Kodu : 113342 Toplam 1136 1246
Tarih : 13/10/2019 Giin sonu Toplam 2131 2561
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Diyagram 8.5. Levent Durag: Giinliik Yolcu Sayiminin ilk Yarist

ILK YARI ( 1.DORT SAAT)

BINEN YOLCU INEN YOLCU

160
140
120
10
8
6
4
2

o O O O o o

Bl H2 B3 ¥4 E5H6EH7 E8EHO IO N11 Wm12 W13 W14 m15 1116

Diyagram 8.6. Levent Durag1 Giinliik Yolcu Sayiminin ikinci Yarist

IKINCI YARI ( 2.DORT SAAT)

200
150
100

5

o

BINEN YOLCU INEN YOLCU

o

E17m18m19m20m21 m22 23 024
E25H26M27M28 29 m30m31 =32

Cizelge 8.3., Diyagram 8.5. , Diyagram 8.6. ¢ da Levent Duraginin yolcu sayimlari vardir.
Duragin diyagramlarina baktigimizda sabah saat 07:45 — 10:15 ‘de inen yolcularda yogunluk
goriilmekte. Binen yolcularda belirli vakitlerde gériilmektedir. Oglen ise 12:30 — 15:00
arasinda goriilmektedir. Durakta sabah vakitlerinde ki binen yolcular 6glen saatlerinde artis
gostermektedir. Inen yolcularda ise azalma goriinmekte. Duragin sabah inen yolcusu ¢ok

iken 0glen binen yolcusu ¢ogalmaya baghiyor. Her iki vakitte ise inen yolcu ¢ogunlugu
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vardir. Dikkat edilirse her ii¢ durak i¢in sabah inen yolcularda ki yogunluk saatleri ile 6glen
binen yolcularda ki yogunluk saatleri aynidir. Gilin sonu toplam inen yolcu sayilarina
baktigimizda 13 tane otobiis ile pilot duraklar arasinda en az otobiis hattina sahip olan Levent
duraginda binen yolcu sayist Yildiz Teknik Universitesi duragindan fazla Zincirlikuyu
Metrobiis 1 duragina ¢ok yakindir ( 65 kisilik fark vardir ) . inen yolcu sayisinda ise en kiigiik
degere sahip pilot durak Levent duragidir.

Cizelge 8.4. Levent Duragi giinliik kullanan yolcu sayis1

GUNLUK TOPLAM iNEN GUNLUK GUNLUK TOPLAM
TOPLAM BINEN

501 3826 4327

Cizelge 8.4. © e baktigimizda binen yolcular inen yolcularin yaklasik 7.5 katidir. Bu durum
3. pilot akill1 durakta otobiis i¢inde yogunluk olustugunun gdstergesidir. Sahadaki gézlemler

sonucunda da bu goriilmistiir.

Saha ¢alismasinin ikinci asamasinda duraklarda gegen otobiis hatlarinin isimlerini ve
giizergahlarini belirlemistik. Cizelge 5.1.1., Cizelge 5.2.1., Cizelge 5.3.1.” e baktigimizda
birinci pilot akilli durakta 20 adet otobiis , Zincirlikuyu Metrobiis 1 duraginda 18 tane ve
Levent duraginda 13 adet otobiis hatt1 gegmektedir. Yukaridaki birinci paragrafta otobiis
hatt1 sayilarinin durak yolcu kapasitelerini ¢ok fazla etkilemedigini diyagramlardan gordiik.
Yildiz Teknik Universitesi duraginda tagman yolcu sayisin1 Levent duraginda tasinan yolcu
sayilar ile benzer oldugu goriilmektedir. Aradaki otobiis hatt1 sayis1 7 olmasina ragmen.
Otobiis sayisinin eksikligi otobiislerde tasinan yolcu sayisini artirmak ta boylelikle konfor
diismektedir. Lakin fazla otobiis sayis1 da taginan yolcu sayisini ¢ok diisiirlip liix konfor
durumuna tagimaktadir. Bu degerin arada tutulmasi énemlidir. Ciinkii konfor durumunun
artmast , otobiis sayilarinin artisina sebebiyet veriyor . Boyle olmasi otobiis sofor sayilarini
artirir , bu arag yakitlarinda artig gosterir , yakit artis1 ara¢ karbon salinimi artirir ve gevreye
duyarli olmayan bir toplu tasimalara yol agabilir. Bunun 6niine gecilmesi i¢in durakta ki
otobiis hatt1 kullanicilarina bakilip duraktaki durumlarina gore otobiis hatlarinin giizergahi
revize edilmelidir. Boliim 6. ‘de her pilot akilli duraklarindaki otobiis hatlarinin durumuna
bakmistik. Burada kiyaslama yapacagimiz igin Yildiz Teknik Universitesi duraginda yer

alan otobiis hatlar1 ile Zincirlikuyu Metrobiis 1 duraginda yer alan , iki duragi da kullanan
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otobiisleri inceleyecegiz. Boliim 5. ¢ de bu otobiislerin neler oldugu yazilmaktadir. 41E

Ayazaga — Kabatas otobiis hattina bakarsak

Cizelge 8.5. 41E Otobiisiiniin Saatlere Gore Yolcu Sayimi

1. Pilot Duraktan Gegen Otobduslerin Saatlere Gore Yolcu Sayilari

Yer : Yildiz Teknik Universitesi Duragi, Durak Kodu : 113403

HAT 41E AYAZAGA - KABATAS
AEA TAHMI _ ERKE ove AEA TAHMI _ ERKE e AEA TAHMI  ERKE e
oo OKU NI GECK N T TINEN T, OKU NI GECK N T TINEN 7. OKU NI GECK N
s MA. (.EIEL|$. ME  GEL YOLCYOLC s IVIA. (.EIEL|$. ME  GEL YOLC YOLC 5 MA. G“EL|$. ME  GEL YOLC
SAA SAATI St];ll(f)ﬂ (DK) (l\él:) U u SAA SAATI Sl(J;I(E)Sl (DK) (’\D/I:) u SAA SAATI Sl(J;E)SI (DK) (l\él:)
Ti Ti Ti
o0 o700 2 302 000 2 2 2 1 P °
071:1 07:02 10 1|35 | 2 1211 12:00 10 4 2 171’1 17:01 10 4
071:2 07:11 10 3 3 1212 12:10 10 4 4 172’2 17:11 10 1 3
071:3 0721 10 2 1 1213 2| 1 i 172:3 ] 2
079:3 07:31 10 2 1 1 121:4 12:30 10 1 3 2 172:4 17:32 10 o
02:5 07:39 10 1 2 2 121:5 1241 10 2 3 172:5 17:42 10 2
081:0 07:50 10 1 1 2 125 12:51 10 3 2 2 12:0 17:52 10 1 4
0?):1 0801 10 1 0 2 1?;1 ] 10 2 - 1?):1 i i
082:2 08:10 10 2 3 3 13;1 13:10 10 1 3 o0 1%2 1810 10 3
OiB 0822 10 4 2 138:2 i S S 1%3 ] ?
081:4 08:32 10 1 2 3 131:4 1328 15 2 |ala 1%4 18:30 10 3
025 08:41 10 2 4 4 1?;:5 13:41 10 1 11 185:5 18:40 15 4
02:0 08:53 10 il a]|a 1‘1:0 13:52 10 12 2 191:() 18:55 5 1 2
02:1 09:02 10 214 11:1 e S S| 193:1 . 2 ¢
0%:2 09:12 10 2 1 2 1‘;:1 1411 10 2 4 o0 1?;2 19:13 10 1 3
0%:3 09:20 10 o 1 12:2 WD) . 193:3 ] I
03:3 09:30 5 2 5 1 1‘1:4 14:29 15 3| 8| 2 191:4 19:33 10 27
096:4 09:37 10 12 2 1‘1:5 14:41 10 4 2 193:5 19:41 10 2 5
03:5 09:46 10 1 3 3 1‘;:5 14:41 10 8 5 2 2(;:0 19:53 10 1 4
1%:0 09:57 10 14 2 159:0 14:59 10 7 4 2(1:1 20:02 10 1 4
1(;:1 10:06 10 1 3 s 159:1 15:09 10 4 3 2(;:2 2011 10 2 5
1‘:2 1017 10 3| 7| 8 1‘:’;2 1519 10 i]|l2]|a 2(;:3 2023 10 6
1‘:3 1024 10 4 3 1‘?3 1528 5 1 4 4 2(:4 2033 10 1 3
12:4 10:34 10 2 3 o0 152:4 1532 10 4 0 2(;5 20:44 10 2 4
12:5 1042 10 1 4 2 152:5 1542 10 3 0 211:0 2052 10 1 s
161:0 15:52 10 1 2 2

TOPLAM 71 56 TOPLAM 83 51 TOPLAM 97

iNEN
YOLC

u

59
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Diyagram 8.7. 41E Ayazaga — Kabatas Otobiis Hattinin Saatler gore Inen — Binen

Yolculari

41E AYAZAGA - KABATAS

120 -
% 100 >’ -
% g0 ] 71
0p) 1
> 601
S 40 1
S 20
0
07:00 - 11:00 12:00 - 16:00 17:00 - 21:00
OKUMA SAATI
mmm BiNEN YOLCU mmm NEN YOLCU
e Dogrusal (BINEN YOLCU) ====Dogrusal (INEN YOLCU)
Cizelge 8.6. 41E Otobiisiiniin Gecikme — Erken Gelme Siiresi
41E HATTI GECIKME (DK ) ERKEN GELME (DK)
OKUMA SAATLERI ORTALAMA STANDART SAPMA ORTALAMA STANDART SAPMA
07:00 - 11:00 138 052 150 0.71
12:00 - 16:00 3.00 337 1.64 081
17:00 - 21:00 138 052 157 0.79
TOM GUN 1.70 1.56 157 0.74
Cizelge 8.7. 41E Otobiisiiniin Tahmini Gelis Siiresi
41E TAHMINI GELIS SURESI ( DK )
OKUMA SAATLERI ORTALAMA STANDART SAPMA
07:00 - 11:00 9.48 1.85
12:00 - 16:00 9.88 236
17:00 - 21:00 9.64 231
TUM GUN 9.67 2.16

Cizelge 8.5. Diyagram 8.7. Cizelge 8.6. ve Cizelge 8.7. ‘nin incelendiginde, 41E otobiisiiniin

aksam saatlerine dogru binen yolcu sayis1 artmaktadir. Inen yolcu sayisi da azalmaktadir.
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Duraktaki dijital ekranda okunan tahmini gelis siiresine baktigimizda ise ortalama gelis
siiresi artmakta, standart sapmasi da artmakdir. Yani durak dijital ekranina goére otobiisiin
gelme siiresi artmakta ve bu gelme stireleri birbirinden uzaklagmaktadir. Sahada 6l¢iilen
degerlere ( tablo gecikme — erken gelme ( dk ) ) baktifimizda otobiis aksam saatlerinde
duraga gelme siiresi dijital ekrana gore erken gelme ortalamasi ayni kalmakta olup bu erken
gelme siirelerinin  standart sapmaya gore sayisal olarak birbirlerinden farklilik
gostermemektedir. Bu otobiisiin tahmini gelis siiresi artiyor. Gecikme — erken gelme

siiresinin degisiklik gostermedigi goriiliiyor.

Diyagram 8.8. 41E otobiisiiniin durakta ki yolcu sayis1

OTOBUSUNUN DURAKTA Ki
YOLCU SAYISI

210

o
L
ur
(72}
D
om
o
-
o
=
<
[
x
<
a4
2
(a]

323
356

200 300 400 500
TOPLAM YOLCU SAYiSI

Diyagram 8.8. ¢ e gore 41E otobiis hatt1 Y1ldiz Teknik Universitesi duragmin tasidig1 giinliik
417 kisi sayist ile akillt duragin yiizde 8.32 lik kismini tagimaktadir. Durakta yer alan 20
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otobiislin arasinda da 3. siradadir. Durakta bulunmasi gereken bir otobiistiir denilebilir. Ayn1

otobiise Zincirlikuyu Metrobiis 1 duraginda baktigimizda

Cizelge 8.8. 41E Otobiisiiniin Saatlere Gore Yolcu Sayimi

2 . Pilot Duraktan Gegen Otobuslerin Saatlere Gore Yolcu Sayilari

Yer : Zincirlikuyu Metrobis 1 Duragi. Durak Kodu : 113362

HAT 41E AYAZAGA - KABATAS

ARA . ARA . ARA .

c TAHMI ERKE oo o c TAHMI ERKE . o c TAHMI ERKE oive

GELI OKU Ni GECIK N N INEN GELI OKU Ni GECIK N N INEN GELI OKU Ni GECIK N iINEN

s MA GELi$ ME  GEL YOLCYOLC s MA GELi$ ME  GEL YOLC YOLC s MA GEL]$ ME  GEL YOLC YOLC
SAATI SURESI (DK) ME U SAATI SURESI (DK) ME U SAATI SURESI (DK) ME U

SAA U SAA U SAA U

: (DK) (DK) . (DK) (DK) ; (DK) (DK)

Ti Ti Ti

970 4700 7 13 12 125:0 12:00 5 g8 7 120 17:00 5 L 15 13

71 4707 s 15 12 %l es 10 7 6 Y1 4706 10 2 16 8

4 2 5 4

072 4744 10 1 6 %2 145 15 3 013 3 Y2501 15 1 13 9

6 2 7 8

076:3 07:26 10 12 12 125:3 1227 10 2 8 1 1:3 17:28 10 2 10 s

074 4736 10 2 11 10 % 135 10 4 o0 Y% a3 10 12 4

4 6 1 6

075 G744 15 1013 1 2% us 10 15 2 Y5 1746 10 13 12

8 6 7 1

05;:0 07:58 10 3 10 5 135:0 12:56 10 1 9 4 187:0 17:57 10 g8 8

08:1 13:1 18:1

. 0805 10 X 8 5 7 1305 10 3013 1 QT 1807 10 L 11 6

082 4816 10 107 1 B2 a3 10 7 1 2 4848 10 13 12

5 4 2 8

Ois 08:225 10 1 10 2 133:3 1324 10 1| 3| a 12’3 1828 10 6 9

084 0g3a 10 12 3 ¥4 1333 10 s 2 B4 g3 1o 14 11

4 4 1 8

085 0gas 15 2 1 s B3 s 13 2 85 1343 10 12 12

7 1 2 8

090 4g.57 10 12 4 09435 g5 2 12 12 ¥0 g5 s 15 12

7 4 4 1

09:1 14:1 19:1

o 0907 10 5 8 5 7,0 1404 10 4 1 . 1904 10 L 13 8

09:2 14:2 19:2

L 0918 5 L 225 T 1414 10 5 15 1 % %15 10 L 7 s

093 0925 10 13 9 M3 46 10 9 13 93 1996 10 13 8

5 6 8 2

094 4o:35 10 15 6 ¥ 1436 10 6 2 % 1038 10 12| s

5 8 2 8

095:5 09:45 10 8 s 11;:5 14:48 10 2 22 15 198’5 19:48 10 5 4

1(;:0 09:55 10 0o 7 1‘20 14:56 10 2 10 1 207:() 19:58 10 1 5 6

101 1005 s 5 4 Plisoa 10 12 2 2% 5507 10 13 12

0 3 8 1

102 1510 10 7 6 P2 1513 10 1 14 292 018 10 3 | i

0 5 2 8

103 1020 10 6 5 3 1595 10 23 1 293 008 10 2 5 2

2 2 5 6

104 1032 10 2 13 5 3 535 5 16 %% 2036 10 5 | 2

0 7 7 1

1(;:4 10:40 5 9 3 1‘?4 15:37 10 2 0 12 2(;5 2047 10 3| 2

1(;:5 10:45 10 5 2 13;5 15145 10 T T

TOPLAM 249 140 TOPLAM 217 123 TOPLAM 257 177
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Diyagram 8.9. 41E Ayazaga — Kabatas Otobiis Hattinin Saatler gore Inen — Binen

Yolculari

41E AYAZAGA - BESIKTAS

120 -
100 1 94
@ 80 ]
>_ ]
< T 62
) o ] 61
D ]
3 ] 45
e i 41
> 40 -
R I
0 -
07:00 - 11:00 12:00 - 16:00 17:00 - 21:00
OKUMA SAATI
B BiNEN YOLCU = INEN YOLCU
e Dogrusal (BINEN YOLCU)====Dogrusal (INEN YOLCU)
Cizelge 8.9. 41E Otobiisiiniin Gecikme — Erken Gelme Siiresi
41E HATTI GECIKME (DK ) ERKEN GELME (DK )
OKUMA SAATLERI ORTALAMA | STANDART SAPMA ORTALAMA STANDART SAPMA
07:00 - 11:00 167 052 171 0.76
12:00 - 16:00 171 0.49 1.82 075
17:00 - 21:00 111 033 1.60 055
TUM GUN 1.45 051 1.74 0.69
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Cizelge 8.10. 41E Otobiisiiniin Tahmini Gelis Siiresi

41E TAHMINI GELIS SURESI ( DK )
OKUMA SAATLERI ORTALAMA STANDART SAPMA
07:00 - 11:00 9.48 2.52
12:00 - 16:00 9.68 2.59
17:00 - 21:00 9.79 1.79
TUM GUN 9.65 231

Cizelge 8.8. Diyagram 8.9. Cizelge 8.9. Cizelge 8.10 ¢ da goriilmektedir. Sabah ve aksam
saatlerinde otobiise binen yolcu sayis1 fazla ve birbirine yakindir. Oglen saatlerinde
diisiiktiir. Duraktaki dijital ekranda okunan tahmini gelis siiresinin ortalamasina
baktigimizda artmaktadir , standart sapmasi da azalmaktadir. Yani durak dijital ekranina
gore otobiis gelme siiresi artmakta ve bu gelme siireleri birbirine yakinlagmaktadir. Sahada
Olciilen degerlere ( tablo gecikme — erken gelme ( dk ) ) baktigimizda otobiis aksam
saatlerinde duraga gelme siiresi dijital ekrana gore gecikme ortalamasi azalmakta olup bu
gecikme siireleri standart sapmaya gore sayisal olarak birbirinden farklilik
gostermemektedir. Bu otobiisiin tahmini gelis siiresi artiyor. Gecikme siiresine baktigimizda
ise azalma goriilmektedir. 41E aracinin Cizelge 8.7.” deki otobiisliniin tahmini gelis siiresi
ve standart sapmalar birbirlerine ¢ok yakindir. Yani Yildiz Teknik Universitesi duragindan
Zincirlikuyu Metrobiis 1 duragina gelis siiresi aynidir. Bu durumda iki durak arasinda trafik
ve otoblis gidisati i¢in anormal bir durum yoktur. Bu otobiisiin bu duraklar i¢in énem arz
ettigini gormekteyiz. Bu analiz karsilastirmasmim Yildiz Teknik Universitesi duragi ve
Zincirlikuyu Metrobiis 1 duraklar1 arasinda 10 otobiis hatt1 i¢in yaparsak. 29A otobiis hatt
her iki pilot akilli duraklarda sabah galismaktadir. Y1ldiz Teknik Universitesi duraginda 20
otobiis arasindan tasidig1 giinliik 40 kisi yolcu sayisi ile 19. siradadir. Zincirlikuyu Metrobiis
1 duraginda 18 otobiis arasindan tasidigi giinliik 73 kisi yolcu sayisi ile 14. siradadir. Bu
otobiisiin glizergahinin gdzden gecirilmesi ve revize edilmesi lazimdir. 29C otobiis hatt1 her
iki pilot akilli duraklarda tiim vakitlerde yolcu almaktadir. Lakin Zincirlikuyu Metrobiis 1

duraginda binen yolcu sayis1 Yildiz Tek. Uni. duraginda binen yolcu sayisinin 4 katidir.

Cizelge 8.11. 29C Otobiisiiniin Giinliik Kapasitesi ( Y1ldiz Teknik Universitesi Durag1)

TOPLAM ORTALAMA STANDART SAPMA 29C HATTI
90 30 1.73 BINEN YOLCU
85 28.33 473 INEN YOLCU
175 29.17 331 HAT YOLCUSU




Cizelge 8.12. 29C Otobiisiiniin Glinliik Kapasitesi ( Zincirlikuyu Metrobiis 1 Duragi)

TOPLAM ORTALAMA STANDART SAPMA 29C HATTI
391 130.33 45.18 BINEN YOLCU
205 68.33 42.06 INEN YOLCU
596 99.33 51.74 HAT YOLCUSU
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Cizelge 8.11. ve Cizelge 8.12. ¢ de ki yolcu standart sapmalarina baktigimizda Zincirlikuyu

Metrobiis 1 duragmin 1/16 sidir. Yildiz Teknik Universitesi duraginda yolcularin genellikle

ayni oldugu ve cok degiskenlik gostermedigi anlasilmaktadir. Zincirlikuyu Metrobiis 1

duraginin aksine. 29D otobiis hatt1 her iki pilot akilli duraklarda aldig1 yolcu kapasiteleri

birbirlerine yakindir.

Cizelge 8.13. 29D Otobiisiiniin Giinliik Kapasitesi ( Y1ldiz Teknik Universitesi Durag1)

TOPLAM ORTALAMA STANDART SAPMA 29D HATTI
111 37 2.65 BINEN YOLCU
123 41.00 2.00 INEN YOLCU
234 39.00 3.03 HAT YOLCUSU

Cizelge 8.14. 29D Otobiisiiniin Giinliik Kapasitesi ( Zincirlikuyu Metrobiis 1 Durag)

TOPLAM ORTALAMA STANDART SAPMA 29D HATTI
156 52.00 13.45 BINEN YOLCU
132 44.00 13.89 INEN YOLCU
288 48.00 12.99 HAT YOLCUSU

Cizelge 8.13. ve Cizelge 8.14 ‘deki standart sapmalar1 kiyasladigimizda Yildiz Teknik
Universitesi duragi Zincirlikuyu Metrobiis 1 duragindaki saymin 1/4 ¢ i kadardir. Yildiz
Teknik Universitesi duraginda yolcularin genellikle ayni oldugu ve ¢ok degiskenlik
gostermedigi anlasilmaktadir. Zincirlikuyu Metrobiis 1 duraginin aksine. 29E otobiis hatti
Yildiz Teknik Universitesi duragindaki yolcu kapasitesi Zincirlikuyu Metrobiis 1

duragindaki yolcu kapasitesinin 1/4 “ i kadardir.

Cizelge 8.15. 29E Otobiisiiniin Giinliik Kapasitesi ( Y1ldiz Teknik Universitesi Durag:)

TOPLAM ORTALAMA STANDART SAPMA 29E HATTI
39 13 3.46 BINEN YOLCU
44 14.67 8.02 INEN YOLCU
83 13.83 5.60 HAT YOLCUSU




48

Cizelge 8.16. 29E Otobiisiiniin Giinliik Yolcu Sayisi ( Zincirlikuyu Metrobiis 1 Duragi)

TOPLAM ORTALAMA STANDART SAPMA 29E HATTI
174 58.00 10.82 BINEN YOLCU
95 31.67 8.08 INEN YOLCU
269 44.83 16.76 HAT YOLCUSU

Cizelge 8.15. ve Cizelge 8.16” daki standart sapmalar1 kiyasladigimizda Yildiz Teknik
Universitesi duragindaki Zincirlikuyu Metrobiis 1 duragindaki sayismin 1/3 ¢ i kadardur.
Zincirlikuyu Metrobilis 1 duraginda tasidigi yiizde 4.4 lik yolcu sayisi ile 18 otobiis
arasindan 9. siradadir. Bu ortalamaya yakin bir orandir. Bu ylizden Zincirlikuyu Metrobiis 1
durag i¢in 29E otobiisiiniin gerekliligi vardir. Yildiz Teknik Universitesi duragi icin
giizergahinin tekrardan gozden gecirilmesi gereklidir. 361 otobiis hatti Yildiz Teknik

Universitesi ve Zincirlikuyu Metrobiis 1 duragida yolcu kapasitesi olarak gereklidir.

Cizelge 8.17. 36L Otobiisiiniin Giinliik Kapasitesi ( Y1ldiz Teknik Universitesi Durag1)

TOPLAM ORTALAMA STANDART SAPMA 36L HATTI
140 46.67 2.52 BINEN YOLCU
103 34.33 6.81 INEN YOLCU
243 40.50 8.17 HAT YOLCUSU
Cizelge 8.18. 36L Otobiisiiniin Giinliik Kapasitesi ( Zincirlikuyu Metrobiis 1 Durag)
TOPLAM ORTALAMA | STANDART SAPMA 36L HATTI
400 133.33 28.43 BINEN YOLCU
227 75.67 8.14 INEN YOLCU
627 10450 36.71 HAT YOLCUSU

Cizelge 8.17. ve Cizelge 8.18° deki standart sapmalari kiyasladigimizda Yildiz Teknik
Universitesi duragidaki Zincirlikuyu Metrobiis 1 duragindakinin 1/4 ‘i kadardir. Yildiz
Teknik Universitesi duraginda yolcularin genellikle ayni oldugu ve ¢ok degiskenlik
gostermedigi anlasilmaktadir. Zincirlikuyu Metrobiis 1 duragi aksine. 40B otobiis hatti
Yildiz Teknik Universitesi duraginda aldig1 yolcu sayisi Zincirlikuyu Metrobiis duragindaki
yolcu sayisinin yaklagik 1/3 i kadardir.

Cizelge 8.19. 40B Otobiisiiniin Giinliik Kapasitesi ( Y1ldiz Teknik Universitesi Duragi)

TOPLAM ORTALAMA STANDART SAPMA 40B HATTI
73 24.33 4.16 BINEN YOLCU
59 19.67 3.21 INEN YOLCU
132 22.00 4.20 HAT YOLCUSU
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Cizelge 8.20. 40B Otobiisiiniin Giinliik Yolcu Sayis1 ( Zincirlikuyu Metrobiis 1 Durag)

TOPLAM ORTALAMA STANDART SAPMA 40B HATTI
253 84.33 20.31 BINEN YOLCU
148 49.33 11.15 INEN YOLCU
401 66.83 24.13 HAT YOLCUSU

Cizelge 8.19. ve Cizelge 8.20’deki Standart sapmalar1 kiyasladigimizda Yildiz Teknik
Universitesi duragindaki Zincirlikuyu Metrobiis 1 duragindaki sayinin 1/6 ¢ s1 kadardir. 40B
otobiis hatt1 i¢in Y1ldiz Teknik Universitesi duragindaki yolcularin genellikle ayn1 oldugu
ve ¢ok degiskenlik gostermedigi anlagilmaktadir. Zincirlikuyu Metrobiis 1 duragi aksine.
58UL otobiis hatt1 Zincirlikuyu Metrobiis 1 duragindaki yolcu kapasitesi Yildiz Teknik
Universitesi duragindaki yolcu kapasitesinin yaklasik 1.6 katidir. Zincirlikuyu Metrobiis 1
durag: ile Yildiz Teknik Universitesi duraginin hat yolcusu standart sapmalarina bakarsak
birbirlerine yakindir. Bu iki durakta ki 5S8UL hatli otobiis kullanicilari genellikle ayni oldugu
ve ¢ok degiskenlik gostermedigini sdylemektedir ( Ekler, Ek — 1. Tablo 79. ile B6lim 2.
Tablo 66. ) . 62 numarali otobiis hatt1 Y1ldiz Teknik Universitesi durag: ile Zincirlikuyu
Metrobiis 1 duraginda tasinan yolcu kapasitesinde 6nem arz etmektedir. 63 numarali otobiis
hatt1 ise Y1ldiz Teknik Universitesi ve Zincirkuyu Metrobiis 1 duraklarinda tasman yolcu
kapasitesi olarak ¢ok azdir. Otobiisiin giizergahinin tekrardan gézden gegirilmesi gereklidir.
Zincirlikuyu Metrobiis 1 ve Levent duraklarinda her ikisine ugrayan 122D hatli otobiisiin
analizlerine bakarsak ( Ekler, Ek — 2. , Tablo 77. Diyagram 36. , Tablo 78. , Tablo 79. ,
Diyagram 37., Tablo 80. ile Ek — 3., Tablo 28. , Diyagram 13. , Tablo 29. , Tablo 30 .,
Diyagram 14. , Tablo 31. ) Zincirlikuyu Metrobiis 1 duraginda yolcu tasima sayis1 Levent
duragindaki yolcu sayisimin 2.6 katidir. Levent duragindan geg¢mesi gerektiginin

diisiintilmesi ve glizergahinin revize edilmesi gereklidir.

Yildiz Teknik Universitesi, Zincirlikuyu Metrobiis 1 ve Levent duraklarina baktigimizda
duraklardan gecen otobiis hatlarinin giizergah kontroliine gidilmesi lazimdir. Ayn1 zamanda
duraklardan gegen otobiislerin tagidig1 giinliikk yolcu kapasitelerini gosteren diyagramlara
Eklerde baktigimizda Levent duragi nisbeten diger iki duraga goére yolcu tasima kapasiteleri

birbirlerine yakindir. Bu duragin yolcu tasima kapasitesi olarak verimlilik arz eder.

Yaptigimiz anket sonuglarmin tiim sorularini inceleyip diyagramlarina bakarsak
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Diyagram 8.10. Y1ldiz Teknik Universitesi Duragi Anket Sonuglar

DURAGA GELIS SURESINIZ NE BINDIGINIZ DURAKTA BINDIGINIZ DURAKTAN

YOLCULUK SONUNDA ARAGTAN
KADAR ? BEKLEME SURENIZ NE YOLCULUK BOYUNCA GECEN INDIKTEN SONRA ADRESE
80 KADAR? SURE NE KADAR ? VARIS SURENIZ NE KADAR ?
&7 100 24 100 92 120 o =
57
o 80 80 (o 26 O
35 €0 a9 =2 60 PR = >
“ 60 @2
" 40 40 0 =
20 20 20 = (O]
N o o o ||
YOLCULAR YOLCULAR

YOLCULAR YOLCULAR
EMAX10DK ®10-20DK ™ 30-30+DK EMAX 10 DK ®10- 20 DK ™30 -30+ DK EMAX 10 DK B 10 - 20 DK ¥ 30 - 30 + DK EMAX10DK ®10-20DK ™30-30+DK

DURAGA GELIS SURESINIZ NE GERI DONERKEN DURAKTA

EN DU GERI DONERKEN YOLCULUK YOLCULUGA BASLAMADAN
KADAR ? BEKLEME SURENIZ NE BOYUNCA GECEN SURE NE ONCEKI ADRESINIZE VARIS
SURENIZ NE KADAR?
100
86 79 120 102 100 140 118
&D 8 120
100 0 75 =
60 20 72 100 )
D 80 69 >
40 35 0 m 2 60 or
A 26 40 =
0 @ @ 0 |
YOLCULAR YOLCULAR

W MAX 10 DK ®10-20 DK ™ 30-30+DK

W MAX 10 DK W10 - 20 DK 30 - 30 + DK

YOLCULAR

B MAX 10 DK ®10- 20 DK ™ 30-30+DK

YOLCULAR

EMAX 10 DK ®10-20 DK ®30-30+ DK

Yer : Yildiz Teknik Universitesi Duragi , Durak Kodu : 113403

Diyagram 8.11. Yildiz Teknik Universitesi Duragi Anket Sonuglar

ILK 8 SORUNUN DUYGUSAL
DURUMDAKI ZAMAN
DEGISIKLIGI NE KADAR?

DURAKTA HANGI FONK.
OLMAMASINI ISTERDINIZ ?
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COK FONKSIYON HANGISIDIR?
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KULLANMAY1 BILIYORMUSUNUZ ?
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0 o0 0 YOLCULAR
50 ©
YOLCULAR m BiLGI EKRANI OKUNMUYOR 17
W BILGI EKRANI B WiFI 0 Wil HizZI 0 ——
HBASKONUS B DOLUM CiH. YOLCULAR ® SARI DOLUMU YOLCULAR
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Yer : Yildiz Teknik Universitesi Duragi , Durak Kodu : 113403

Diyagram 8.12. Yildiz Teknik Universitesi Duragi Anket Sonuglar

DURAK TASARIMINI
BEGENIYORMUSUNUZ ?

DURAGI NE SIKLIKLA
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YOLCULAR
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Yer : Yildiz Teknik Universitesi Duragi , Durak Kodu : 113403



Diyagram 8.13. Yildiz Teknik Universitesi Duragi Anket Sonuglari

KAC YASINDASINIZ? MESLEGINIZ NEDIR? EGITIM DUZEYINIZ NEDIR? MEDENI HALINIZ NEDIR?
120 102 o 100 84 150 137 160 143
100 80 64 140
20 60 52 100 o 120
60 40 50 100
80
20
0 o 0 YOLCULAR YOLCULAR 0
0 20
YOLCULAR W KAMU SEKTORU CALISANI W iLKOKUL W ORTAOKUL 0
W14-18 M18-25W25-35 m OZEL SEKTOR CALISANI m LisE = ACIKOGRETIM YOLCULAR
3545 W45+ H DIGER W LiSANS WEVLi BEKAR
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Yer : Yildiz Teknik Universitesi Durag: , Durak Kodu : 113403
. . L3 o . . ~
Diyagram 8.14. Yildiz Teknik Universitesi Duragi Anket Sonuglari
YOLCULUK BOYUNCA EN AZ
KULLANDIGINIZ BU DURAGA 1 — 10 ARASINDA PUAN VERSENIZ KAC OLURDU ? (1: EN KULLADIGINIZ FONKSIYON?
KOGUK 100 EN BUYUK) 120 112
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PUAN VERSENIZ KAC OLURDU ?  ( 1: EN KUCUK 10: EN BUYUK) ARALIGINDA KULLANIRSINIZ?
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YOLCULAR 0
N1 E2 E3 4 N5 HG N7 NG N9 H10 YOLCULAR
HSABAH mOGLE mAKSAM
Yer : Yildiz Teknik Universitesi Duragi , Durak Kodu : 113403
. e . -
Diyagram 8.15. Zincirlikuyu Metrobiis 1 Duragi Anket Sonuclari
DURAGA GELIS SURESINIZ NE BINDIGINIZ DURAKTA BINDIGINIZ DURAKTAN YOLCULUK SONUNDA ARACTAN
KADAR ? BEKLEME SURENIZ NE YOLCULUK BOYUNCA GECEN INDIKTEN SONRAADRESE
100 KADAR? SURE NE KADAR ? VARIS SURENIZ NE KADAR ?
&7 100 100 91 100 92
80 = 79 84 =
80 0 73 80 :0
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0 @ 0 u =]
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DURAGA GELIS SURESINIZ NE GERI DONERKEN DURAKTA GERI DONERKEN YOLCULUK YOLCULUGA BASLAMADAN
KADAR ? BEKLEME SURENIZ NE BOYUNCA GECEN SURE NE ONCEKI ADRESINIZE VARIS
KADAR? SURENIZ NE KADAR?
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Yer : Zincirlikuyu Metrobiis 1 Duragi. Durak Kodu : 113362
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Diyagram 8.16. Zincirlikuyu Metrobiis 1 Duragi Anket Sonuglari

ILK 8 SORUNUN DUYGUSAL
DURUMDAKI ZAMAN
DEGISIKLIGI NE KADAR?
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Yer : Zincirlikuyu Metrobiis 1 Duragi. Durak Kodu : 113362

Diyagram 8.17. Zincirlikuyu Metrobiis 1 Duragi Anket Sonuglari
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Yer : Zincirlikuyu Metrobiis 1 Duragi. Durak Kodu : 113362

Diyagram 8.18. Zincirlikuyu Metrobiis 1 Duragi Anket Sonuglari
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Yer : Zincirlikuyu Metrobis 1 Duragi. Durak Kodu : 113362
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Diyagram 8.19. Zincirlikuyu Metrobiis 1 Duragi Anket Sonuclari

YOLGULUK BOYUNCA EN AZ
KULLANDIGINIZ BU DURAGA 1 — 10 ARASINDA PUAN VERSENIZ KAC OLURDU 2 ( 1: EN KULLADIGINIZ FONKSIYON?
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Yer : Zincirlikuyu Metrobiis 1 Duragi. Durak Kodu : 113362

Diyagram 8.20. Levent Duragi Anket Sonuglari
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Yer : Levent Duradi. Durak Kodu : 113342

Diyagram 8.21. Levent Duragi Anket Sonuclari
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Yer : Levent Duradl. Durak Kodu : 113342
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Diyagram 8.22. Levent Duragi Anket Sonuclari
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Yer : Levent Duradl. Durak Kodu
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Diyagram 8.23. Levent Duragi Anket Sonuglari

KOLAY MI?
120 113
100 87
20
60
a0
20
0
YOLCULAR
WEVET mHAYIR
KAG YASINDASINIZ?
120 110
100 S0
80
60
40
0 0 ]
0

YOLCULAR

W14-18 m18-25m25-35
m35-45 m45+

AKILLI DURAK HAKKINDA BILGI
SAHIBI MISINIZ?

108
] I

YOLCULAR

WEVET mHAYIR

MESLEGINIZ NEDIR?
150

102
64
BN =
0 o

YOLCULAR

B KAMU SEKTORU CALISANI
m OZEL SEKTOR GALISAN|

= DIGER

TOPLU ULASIM ARACLARINDA
GECIKME NEDENINIZ NEDIR?

139

150

YOLCULAR

W YAVAS W TRAFIK 8 DOLANIYOR m DIGER

EGITIM DUZEYINIZ NEDIR?

MEDENI HALINIZ NEDIR?

131 106 105
104
100
6 102
100
50 o8
o o 0 % 95
’ YOLCULAR o
%2
miLKOKUL = ORTAOKUL 90
m LisE W ACIKOGRETIM YOLCULAR
m LiSANS

ALTERNATIF HAT
SEGIYORMUSUNUZ? HANGISI?

i

00 L 60
50
50 49
50 40
10 30
- 0 l l

0 20
YOLCULAR 10
W BASKA OTOBUS M MINIBUS 0

mTAKSI = RAYLI HAT

m DIGER

BWEVLI mBEKAR

EKLEMEK ISTEDIGINIZ BIRSEY

55

YOLCULAR

W A7 SEFER SAYIS|

Yer : Levent Duradi. Durak Kodu : 113342

Diyagram 8.24. Levent Durag1 Anket Sonugclari
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Diyagram 8.10. , Diyagram 8.11. , Diyagram 8.12. , Diyagram 8.13. ve Diyagram 8.14.(
Yildiz Teknik Universitesi). Diyagram 8.15. , Diyagram 8.16. , Diyagram 8.17. , Diyagram
8.18. ve Diyagram 8.19. ( Zincirlikuyu Metrobiis 1 duragi ). Diyagram 8.20. , Diyagram
8.21., Diyagram 8.22. , Diyagram 8.23. ve Diyagram 8.24. ( Levent Duragi1 )Duraga gelis
siiresi olarak Yildiz Teknik Universitesi ve Zincirlikuyu Metrobiis 1 duraklarmda 30 dk
altinda deger fazlaca bulunmakta lakin Levent duraginda 10 — 20 ve 30 dakikalarda gelme
stireleri birbirlerine yakindir. Levent duraginda 30 dakikada duraga gelme siiresinin benzer
olmas1 uzun mesafelerden gelen yolcularin oldugunun gostergesidir. Bekleme siiresi olarak
Zincirlikuyu Metrobiis 1 duraginda ii¢ cevapta birbirine yakin , 30 dakikanin fazla olmasi
yolcu hissi agisindan pozitif bir durum degildir. Yildiz Teknik Universitesi ve Levent
duraklarinda bekleme siiresi 10 - 20 dakika arasindadir. Bu bekleme siireleri ile otobiis gelme
stirelerine bakarsak ayni degerler araligindadir. Yolcularin ¢ogunlugu her ii¢ pilot akill
durakta yolculuk boyunca gecen stirenin 30 dakikadan fazla olduguna cevap vermistir. Ayni
zamanda Yildiz Teknik Universitesi Ve Zincirlikuyu Metrobiis 1 duraklarinda 10 ve 20 dk.
gibi degerleri veren yolcularda bulunmaktadir. Sahada Yildiz Teknik Universitesi
duragindan Zincirlikuyu Metrobiis 1 duragina yaptigimiz yolculuk seferinde yaklasik 5 — 6
dakika gec¢mistir. Zincirlikuyu Metrobilis 1 duragindan Levent duragina 4 — 5 dakika
gecmistir. Yildiz Teknik Universitesi duraginda binen yolcularin Zincirlikuyu metrobiis 1
ve Levent duraklarinda indigi sdylenebilinir. Yolculuk sonunda aragtan indikten sonra
yolcular gidecegi yerlere 10 — 20 dakika gibi siirelerde varmaktadir. Bu durum {ig pilot akilli
durak icinde aynidir. Yolcular yolculuktan geri donerkenki gelis siirelerine baktigimizda
Yildiz Teknik Universitesi duraginda 10 — 20 dk. ve yolculuk sonundan adrese varis siiresi
ile yakin degerlere sahiptir. Yolcularin indigi duraklar1 binerken de kullandigini gésteriyor.
Zincirlikuyu Metrobiis 1 duraginda gelis yoniindeki duraga varis siiresinde 10 — 20 dk.
arasinda yliksek degerlere sahip. Lakin aragtan indikten sonra adrese varis siirelerinde 10 dk
cevabr daha coktu. Bu durum yolcularin gidis — gelis yolculugunda cesitli istikametler
kullanildigini sdylemekte. Ikinci duraktaki bu durum iigiincii pilot akilli durakta daha
fazladir ( duraga gelis siiresi ve indiginiz duraktan adrese varis siiresi sorulari i¢in bakarsak
). Geri donerken ki binig duraginda bekleme siiresi birinci , Zincirlikuyu Metrobiis 1 ve
Levent duraklarinda 10 — 20 dk. cevabi ¢ogunlukludur. Lakin gidis yoniindeki durak
bekleme siiresi ile gelis ydndeki durak bekleme siiresinde Yildiz Teknik Universitesi ve
Zincirlikuyu Metrobiis 1 duraklarinda farklilik vardir. Yolcular giderken az zaman
harcadiklarini diisiiniirken bu durum geliste fazladir. Geri donerken yolculuk boyunca gecen

stire 10 — 20 dk ile 30 — 30 + dakikalarinda ¢ogunluklu. Gidis gelis yoniinde ki bu yolculuk
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stiresinde ki farklilik Levent duraginda daha fazladir. Levent duraginda yolcular donerken
otobiisteki yolculukta daha kisa zamanda geldigini diisiinmektedir. Yolculuga baslamadan
onceki adrese varis siiresi olarak tiim duraklarda ayni agirlik, 30 — 30+ dk. cevabi alinmistir.
Yolcular Béliim 7. belirtilen ilk 8 soruyu durumda ne kadar farkli oldugunu sordugumuzda
tlim {i¢ durakta da max. 10 dk. aldik. Tiim yolcular i¢in bu degiskenligi 10 dakika olarak
kabul edilebilir. Duraklarda en ¢ok kullanilan fonksiyonda bilgi ekran1 ve akbil dolum
cihazidir. En az kullanilan fonksiyon bas — konus ve sarj cevaplaridir. Duraklarda en ¢ok
wifi olmasini istiyorlar. En az ise bas — konus , sarj fonksiyonlaridir. Akilli duraklardaki
oturgaclar yolcular tarafindan begenilmemektedir. Durakta yer alan fonksiyonlardan bilgi
ekranlarinin ( dijital ekran ) okunmamasi tiim duraklarda soylenmistir. Yildiz Teknik
Universitesi duraginda da wifi hizindan sikayet edilmektedir. Durak tasarimlar1 gogunlukla
begenilmemektedir. Duragi kullanma siklig1 olarak Yildiz Teknik Universitesi duraginda sik
stk daha ¢ok , her zaman ve hi¢ cevaplar1 alinmamustir. Zincirlikuyu Metrobiis 1 duraginda
her zaman ve genelliklenin agirlikli oldugu , nadiren ve hi¢ az olarak cevaplanmigtir.
Zincirlikuyu Metrobiis 1 duragindaki bu durum Levent duraginda da benzerdir. Yolculuk
boyunca kullanilan en ¢ok kullanilan fonksiyon Yildiz Teknik Universitesi duraginda sarj
dolum , Zincirlikuyu Metrobiis 1 duraginda wifi ve sarj dolumu , Levent duraginda wifi
cogunlukludur. Yildiz Teknik Universitesi duragi disindaki diger duraklarda gogunlukla
duraklara ulasim kolay degildir denilmistir. Bu durumda duraga gelis siireleri tatmin edici
diizeyde degildir. Lakin yolcular giderken indigi duraktan adrese ulagim kolaylig1 olarak
Yildiz Teknik Universitesi ve Levent duraklarinda hayir cevabi , Zincirlikuyu Metrobiis 1
duraginda ise evet cevab1 vermistir. Durakta bekleme siireleri boyunca yolcular ¢ogunlukla
telefon ile oynamaktadir. Yolculuk boyunca da bu durum degismemektedir. Yapilan
yolculuklarin ¢ogu okul i¢in sonra is olmaktadir. Anket yapan yolcularin hepsi 18 — 35 yas
araligindadir. Meslekleri kamu sektorii veya 6zel sektor diger sektdr kismi Yildiz Teknik
Universitesi duraginda c¢ok bulunmaktadir. Egitim diizeyi olarak lise veya lisans
seviyesindedir. Tiim duraklarda medeni hal olarak bekar ¢ogunlukludur. Levent durag:
disinda diger duraklarda akilli durak hakkinda bilgi sahibiler. Bu durum durak fonksiyon
eksikliginden kaynaklanabilir. Gecikme nedeni olarak trafik ve diger kismi c¢okca
cevaplanmustir. Y1ldiz Teknik Universitesi ve Zincirlikuyu Metrobiis 1 duraginda alternatif
hat olarak baska otobiis veya minibiis kullanilmaktadir. Levent duraginda ise minibiis, rayl
hat ve diger kismi1 ¢okca sdylenmistir. Zincirlikuyu Metrobiis 1 ve Levent duraklarinda az
sefer sayisin1 anlatacak cevaplar ¢okca gelmistir. Eklemek istediginiz kisma yazilan cevap

olarak.
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Bindiginiz duraga 1 — 10 arasinda puan verseniz kismi ile bindiginiz duraktan indiginiz
duraga kadar gegen yolculuga 1 — 10 arasinda puan verseniz kisimlar1 karsilagtirdigimizda ,

duraga diisiik not verenler yolculuga yiiksek not vermektedir.
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9. SONUC VE ONERILER

Bu calismada akilli duraklardaki yolcu davraniglarini incelemek igin ilk olarak analizlerin
gergeklestirilecegi pilot duraklar secildi. Secilen bu pilot duraklarin analiz ve verilerinin
Istanbul’daki duraklarin genelini temsil etmesi arastirma konusu igin onemlidir. Bu
duraklarin konumunun, c¢alismanin kriterlerine uygun olarak belirledikten sonra bu
duraklardan gegen otobiis hatlarinin neler oldugu bulundu. Sonraki agsamada belirlenen bu
pilot akilli duraklarda, durak yolcu tasima kapasitesinin bulmak i¢in sayim yapildi.
Belirlenen otobiis hatlarinin giinliik olarak akilli duraklardan aldigi yolcu sayilarini her durak
icin bulduk. Bu otobiislerin akilli duraklara gelis saatleri ile dijital ekrandaki tahmini gelis
stirelerini  6lgtiik. Bdylelikle otobiislerin duraga gecikme ve erken gelme siirelerini
hesapladik. En son agamada da yolculara anket sorular1 hazirladik ve bu sorulari onlara
yonelttik. Calismalarimiz sahada yapilan gézlem ve verilerin 1s18inda ilerledi. Bu agamalar
sonucunda Boliim 8.’de ve Eklerde yer alan analizler ve verilerin irdelemesine yer verildi.
Béliim 8.’de Yildiz Teknik Universitesi, Zincirlikuyu Metrobiis 1 ve Levent duraklari igin
sahada yapilan biitiin asamalar incelenmistir. Bu duraklardan Yildiz Teknik Universitesi
duraginda yaptigimiz yolcu sayimlari sonucunda duraktan gecen otobiis hatlarinin giinliik
yolcu sayilar1 ve her otobiis hatti i¢in ayri belirlennmistir. Yildiz Teknik Universitesi
duraginda, giinliik yolcu tagima sayisinin ¢ok fazla degiskenlik gosterdigi ve standart
sapmalarinin biiyiik oldugu anlagilmaktadir. Duraktan gegen otobiis hatlarinin ( 63, S8UL,
58S, 29E, 29A ve 40B’de eklenebilir.) giinliik yolcu sayisinin 100 kisinin altinda veya yakin
degerlerde oldugu goriilmiistiir. Lakin giinliik olarak tasinan yolcu sayisina bakildiginda da
diger duraklara ¢ok yakindir. Otobiis hatlarinin fazla olmasi taginan yolcu sayisini
etkilemedigini de analizlerde gordiik. Durakta yer alan giines enerjili sistem sayesinde durak
enerjisinde, alt yap1 veya teknik sorunlar gibi yasanan problemlerde yolcularina hizmetini
aksatmamaktadir Yildiz Teknik Universitesi duragi icin yapilan cep yolun ve durag
kullanan baska araglardan dolay1 otobiis hatlarinin pik saatlerde yogunluga mahal verdigini
saha calismalarinda goriildii. Bu durumlarin diizeltilmesi toplu tasimalara yolculari tesvigi
onem arz etmektedir. Ayrica, giizergah giincellenmesi ve gerekli olma durumunda otobiis

sayisinin azaltilmasi diisiiniilebilir.

Zincirlikuyu Metrobiis 1 duraginda, duraktaki otobiis hatlarinin yolcu tasima kapasitelerini
diyagram halini inceledigimizde Yildiz Teknik Universitesi duragidaki gibi fazla

degiskenlik gostermektedir. Yildiz Teknik Universitesi duraginda onerilen giizergah
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giincellenmesi ve gerekli olma durumunda otobiis sayisinin azaltilmasi bu durak i¢in de
uygulanabilir. Uygulanmamasi durumunda uygun olmaktan uzaklagmaktadir. Yildiz Teknik
Universitesi ve Levent duraklarinda farkli olarak bu durakta cep yol yapilmistir. Lakin bu
durakta otobiisler duraga girerken yogunluk yasamakta veya yolcularin otobiis alanlarini
isgal ettigini ve bunun okunmayan dijital ekran kaynakli oldugunu Boliim 4.’de yolcu
sayimlari sirasinda goriilmiistii. Y1ldiz Teknik Universitesi duraginda yer alan giines enerjili
sistemin durakta yer almasi bireysel ¢alismasina olanak saglayacak ve bu durumun 6niine
gececektir. Bu durakta iki tane bélme ve bir dijital ekran olmasi dijital ekrani takip eden
yolcular i¢in aksaklik meydana getirmektedir. Bu durumun 6niine gegilmesi i¢in durak i¢in
bir tane daha biiyiik dijital ekran eklenmeli veya mevcuttaki dijital ekranin her bélme iginde
okunabilir durumda olmasi1 gerekmektedir. Levent duragi otobiis yolcu tasima kapasitesi
olarak diger duraklara gore daha verimlidir. Duraktan gegen otobiis hatlarinin diger secilen
pilot duraklardan daha az olmasi bunun i¢in etken olmadigin1 gérmekteyiz. Durak igin
yapilan cep yolun Yildiz Teknik Universitesi duragi ile aym sorunlar teskil etmektedir. Bu
durakta da ayni 6neriler sunulabilir. Biitiin bu sonug ve dnerilerin 15181nda secilen pilot akilll
duraklarin teknoloji ve hizmet standartlarina yakin olan akilli duraklarda basta Istanbul

olmak {izere tiim Tiirkiye’de ayni sonuglara benzer durumlar olacag diistiniilmektedir.

Ozetle, duraklarda calismayan dijital ekranlarin okunur ve ¢alisir olmasi akilli duraklardaki
yolcu memnuniyetini artirmakta ve duraklarda yolcu yogunlugunu azaltmaktadir.
Duraklarda ki otobiis sayisinin ¢oklugu daha ¢ok yolcu tagidiginin gostergesi degildir. Fazla
yolcu otobiisteki yolcu artisindan dolay1 konforu diisiirmektedir. Daha fazla verimli bir toplu
tagima icin otobiis hatt1 giizergahlarinin giincellenmesi gerekir. Duraklardan gegen otobiis
hatlarinin yolcu sayularinin standart sapmalarinin fazlaligi verimliligi azaltir. Bu durum da
giizergah degisimi icin baska bir faktordiir. Anket sonuclarindan alinan verilere gore
duraklara wifi fonksiyonun konulmasi kullanicilarin mesguliyet durumunu kargilayacak ve
otobiis beklerken siirenin hizli bir sekilde gectigini algilatacaktir. Yine ayni sekilde anket
sonuglarina gore yolcular durakta beklerken degil otobiis ile yolculukta daha rahat
davranmaktadir. Akilli duraklarin rayli sistemler, metrobiis gibi diger toplu tagimalara yakin

olmasi. Yolcular igin alternatif ulasim hatti segmelerine olanak saglamaktadir.
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Tablo 1. 1. Pilot Durak Giinliik Yolcu Sayimi

PiLOT DURAKLARIN GUNLUK YOLCU SAYIMI

fersaatik  15'er da
Durak no saatlik zaman zam
dilimi sayist  dilimleri

£O8 1l SN Il 1l E RN fION (i

ilk yari (1. dort saat )

[E
= |

MOLA

1. Pilot Durak.

ikinci yari ( 2. dért saat )

Yer : Yildiz Teknik Universitesi Duragi. Durak Kodu :

113403
Tarih : 11/10/2019

Sabah saat 07:45 — 09:45 de binen ve inen yolcularda yogunluk

B e
D o 1

B
N B

17.
18.
19.
20.
21.
22.
233
24.
25.
26.
27.
28.
29.
30.
gl
32.

kikalk
an Saat
saylsl

07:00-07:15
07:15-07:30
07:30-07:45
07 :45-08: 00
08:00-08: 15
08:15-08:30
08:30-08:45
08 :45-09:00
09:00-09:15
09:15-09:30
09 :30-09 :45
09:45-10:00
10:00-10:15
10:15-10:30
10:30-10:45
10:45-11:00
Toplam
12:00-12:15
12:15-12:30
12:30-12:45
12:45-13:00
13:00-13:15
13:15-13:30
13:30-13:45
13:45-14:00
14:00-14:15
14:15-14:30
14:30-14:45
14:45-15:00
15:00-15:15
15:15-15:30
15:30-15:45
15:45-16:00

Toplam

GUn sonu Toplam

Bin
sayisi

en yolcu
(Kisi)

65
51
50
62

126
79
77
65
60
56
37
51
51
48
45
38

961
39
59
78
75
53
87
42
78
49
74
72
61
60
56
77
52

1012

1973

inen yolcu sayis
(Kisi )

53
47
46
113
153
157
198
171
164
100
90
156
82
52
32
38
1652
37
a8
62
%
67
121
79
124
223
48
63
53
49
50
46
50

1216

2868

goriilmekte. Oglen ise 12:30 — 14:45 arasinda goriilmektedir.

250

200

150

10

o

5

o

o

Diyagram 1. 1. Pilot Durak Giinliik Yolcu Saymm Ilk Yar
iLK YARI ( 1.DORT SAAT)

BINEN YOLCU INEN YOLCU

ElE2E3m4m5m6m70809010M11M12E13m14m15

250
200
150
100

5

o

o

Diyagram 2. 1. Pilot Durak Giinliik Yolcu Saymmu Ikinci Yari
IKINCI YARI ( 2.DORT SAAT)

BINEN YOLCU INEN YOLCU

BE17m18m19m20m21 m22 23 M24
E25H26H27 W28 M29m30m 31732

16
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HAT KODU
27E
27SE
29A

29C
29D
29E
30A
36L
40B
41E
43R
559C
58A
58N
58S
58UL
62
62G
63
U2

Not : Duraktan 20 tane gegen hat vardir.

Tablo 2. 1. Pilot Duraktan Gegen Otobiis Hatlar1

1.Pilot Duraktan Geg¢en Otobiisler

Yer : Yildiz Teknik Universitesi Duragi. Durak Kodu : 113403
HAT ADI
SIRINTEPE - KABATAS
SEYRANTEPE - KABATAS
DERBENT MAHALLESI - BESIKTAS

TARABYAUSTU - KABATAS
FERAHEVLER - KABATAS
MASLAK GAZETECILER SITESI - BESIKTAS
BESIKTAS - MECIDIYEKOY
MESCIDISELAM - BESIKTAS
SARIYER - BESIKTAS

AYAZAGA - KABATAS
RUMELI HISARUSTU - KABATAS
RUMELI HISARUSTU - TAKSIM
POLIGON MAHALLESI / RESITPASA - KABATAS
FATIH SULTAN MEHMET - KABATAS
LEVAZIM MAHALLESI - KABATAS
ULUS MAHALLESI - KABATAS
KAGITHANE / GULTEPE - KABATAS
EMNIYETTEPE / HAMIDIYE - BESIKTAS
KAGITHANE / CELIKTEPE - KABATAS

BESIKTAS / ZINCIRLIKUYU - ULUS / BESIKTAS



Tablo 3. 27E Otobiisiin Saatlere Gore Yolcu Sayimi

1. Pilot Duraktan Gegen Otobuslerin Saatlere Gore Yolcu Sayilari

Yer : Yildiz Teknik Universitesi Duragi , Durak Kodu : 113403

HAT 27E SIRINTEPE - KABATAS

ARA TAHMINi . ! , ARA TAHMINi . , , ARA TAHMINi : . .
GELé OKUMA o icsiresi CECIKME  ERKEN  BINEN  INEN GELig OKUMA o icsijpesi CECIKME  ERKEN — BINEN  INEN GELé OKUMA e sipesi CECIKME  ERKEN — BINEN  INEN
] SAATI (DK) (DK)  GELME(DK) YOLCU YOLCU o\ SAATI (DK) (DK)  GELME(DK) YOLCU YOlCU o= SAATI (DK) (DK)  GELME (DK) YOLCU YOLCU
07:03 07:01 1 1 4 3 12:00 11:59 . 3 8 17:09 17:00 . 1 0 3
07:14 07:03 10 1 2 5 12:13 12:00 15 2 4 3 17:25 17:09 15 1 2 2
07:28 07:14 12 2 5 5 12:26 12:13 15 2 6 6 17:37 17:25 10 2 5 4
07:42 07:28 20 6 6 4 12:41 12:26 15 2 7 17:54 17:37 15 2 9 2
07:59 07:42 20 3 2 4 12:59 12:41 20 2 3 3 18:11 17:54 15 2 4 1
08:11 07:59 15 3 3 4 13:10 12:59 10 1 7 2 18:24 18:11 10 3 7 3
08:26 08:11 15 3 2 13:27 13:10 20 3 3 1 18:41 18:24 15 2 4 4
08:40 08:26 15 1 2 1 13:39 13:27 15 3 2 0 18:54 18:41 10 3 2 2
08:58 08:40 20 2 6 6 13:58 13:39 20 1 1 4 19:09 18:54 15 3 1
09:11 08:58 15 2 2 7 14:12 13:58 15 1 6 2 19:26 19:09 15 2 5 2
09:24 09:11 15 2 1 1 14:27 14:12 15 4 2 19:37 19:26 10 1 4 1
09:41 09:24 20 3 0 0 14:40 14:27 15 2 2 1 19:51 19:37 15 1 7 3
09:55 09:41 e 1 3 3 14:57 14:40 . 3 1 5 20:09 19:51 G 3 3 2
10:12 09:55 o 3 2 4 15:08 14:57 - 1 2 2 20:22 20:09 0 3 5 4
10:27 10:12 15 3 1 15:23 15:08 15 7 0 20:37 20:22 15 6 6
10:42 10:27 15 4 4 15:36 15:23 15 2 4 3 20:47 20:37 10 12 3
10:51 10:42 15 6 7 4 15:50 15:36 15 1 4 4 21:00 20:47 10 3 7 1

TOPLAM 55 58 TOPLAM 61 53 TOPLAM 85 44



Diyagram 3. 27E Otobiisiiniin Durakta ki Yolcu Sayisi

OTOBUSUNUN DURAKTA Ki YOLCU SAYISI

210

Sekil 4. 27E otobiisii

OTOBUSUN GUNLUK KAPASITESI ( KiSi )

Tablo 4 . 27E Otobiisiiniin Giinliik Kapasitesi
TOPLAM ORTALAMA STANDART SAPMA 27E HATTI
201 67 15.87 BINEN YOLCU
155 51.67 7.09 INEN YOLCU
356 59.33 13.84 HAT YOLCUSU

DURAGIN GUNLUK KAPASITESI ( KiSi)

o
i
|
(%]
D
fas]
©)
-
(©
~
<
[
X
<
o
=2
o

Tablo 5 . Duragin Giinliik Kapasitesi

GUNLUK
TOPLAM  GUNLUK TOPLAM
BINEN

GUNLUK TOPLAM
INEN

323 2205 2805 5010

b 27E hatti 356 kisi ile durak yolcularinin %7 lik kismini

300 400 500 tasimaktadir. Durakta yer alan 20 otobusun arasinda 6.
TOPLAM YOLCU SAYISI siradadir.




Diyagram 4 . 27E Otobiisiiniin Duraga Gore Kapasitesi

27E SIRINTEPE - KABATAS

150 1
N ]
> ] 85 S
2 100 1
N 1 55 58 61 co F
) 505 e ==
c ' HIN HEN N
- ]
g o
07:00-11:00 12:00-16:00 17:00-21:00
OKUMA SAATI
mmm BiNEN YOLCU INEN YOLCU

e Dogrusal (BINEN YOLCU) Dogrusal (INEN YOLCU)

27E otobusunun sahadaki yolcu sayimlari sonucunda
diyagramda da goruldugu gibi aksam saatlerine dogru binen
yolcularda yogunluk olusmaktadir. inen yolcularda ise tam
tersi olarak azalmaktadir. Yani aksam saatleri binen
yolcularda yogunluk olugsmaktadir.
GECIKME - ERKEN GELME (DK )
Tablo6. 27E Otobiisiiniin Gecikme — Erken Gelme Stiresi

27E HATTI GECIKME ( DK) ERKEN GELME ( DK)
STANDART STANDART
OKUMA SAATLER] ~ ORTALAMA SAPMA ORTALAMA SAPMA
07:00 - 11:00 1.33 0.58 2.91 1.70
12:00 - 16:00 1.00 0.00 2.00 0.77
17:00 - 21:00 2.15 0.80 0.00 0.00
TOM GUN 1.89 0.83 2.39 1.37

27E otobusunun duraga gecikme — erken gelme suresine
baktigimizda aksam saatlerinde ortalama gecikme en yuksek
olup erken gelme azalmistir. Buna paralel olarak standart
sapmada artmaktadir. Yani otobus aksam saatlerinde dijital
ekranda belirtilen zamana gore gecikmekte ve bu gecikme
sureleri birbirine yakin degerler degildir.

OTOBUSUN TAHMINi GELIS SURESI ( DK )
Tablo7. 27E Otobiisiiniin Tahmini Gelis Siiresi

27E TAHMINi GELIS SURESI ( DK )
OKUMA SAATLERI ORTALAMA STANDART SAPMA
07:00 - 11:00 15.18 4.71
12:00 - 16:00 14.76 4.64
17:00 - 21:00 12.53 2.74
TUM GUN 14.16 4.22

27E Otobusunun tahmini gelig suresine baktigimizda akgam
saatlerine dogru ortalama gelis suresi azalmakta. Standart
sapma da dusmektedir. Yani OtoblUs aksam saatlerine dogru
duraga gelis sefer araligi az oluyor ve bu gelis zaman araligi
birbirine yakinlasiyor.

SONUG :

Cubuk diyagrama gore 27E otobusinin aksam saatlerine
dogru binen yolcu sayisi artmaktadir. inen yolcu sayisi ise
azalmaktadir. Duraktaki dijital ekranda okunan tahmini gelis
suresine baktigimizda ise ortalama gelis suresi azalmakta,
standart sapmasi da dusmektedir. Yani durak dijital ekranina
gore otobUsun gelme suresi dismekte ve bu gelme sureleri
birbirine yakin degerlerdir. Ama sahada olculen degerlere (
tablo gecikme — erken gelme ( dk ) ) baktigimizda

Otobus aksam saatlerinde duraga gelme suresi dijital ekrana
gore gecikmekte olup bu gecikme surelerinin sayisal olarak
birbirlerinden uzaklagmaktadir. Bu durum duraktaki dijital
ekran ile dl¢llen arasinda terslik oldugunu gostermek ve bu
duragin yolculari igin negatif durumdur.
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Tablo 8. 27SE Otobiisiin Saatlere Gére Yolcu Sayimi

1. Pilot Duraktan Gegen Otobdslerin Saatlere Goére Yolcu Sayilari

Yer : Yildiz Teknik Universitesi Duragi, Durak Kodu : 113403

HAT 27SE SEYRANTEPE - KABATAS
ARAC GELI _TAHMINI . ERKENGELME BINEN  INEN  ARAC GEL _ TAHMIN . ERKEN GELME BINEN  INEN ARAC GEL  TAHMIN . ERKEN GELME BINEN  INEN
sgAGTi 3 OKUMA SAATI GELI($I)S|3RESI GECIKME (DK) (D% o | SEAGTi > OKUMA SAATI GELI(SDSISRESI GECIKME (DK) (DE) S SifTi > OKUMA SAATI GELI($I)S|3RESI GECIKME (DK) (D% o |
07:07 07:01 . 1 2 6 12:00 12:00 L 1 2 3 17:09 17:00 10 1 3 2
07:21 07:07 5 1 3 4 12:11 12:00 0 1 3 2 17:22 17:09 5 2 4 1
07:30 07:21 0 1 3 5 12:24 12:11 15 2 7 4 17:36 17:22 5 1 2 0
07:44 07:30 15 1 2 4 12:39 12:24 15 6 3 17:46 17:36 0 6 0
07:56 07:44 0 2 3 6 12:50 12:39 0 1 4 2 17:58 17:46 0 2 5 0
08:10 07:56 5 1 2 7 13:05 12:50 15 1 0 18:14 17:58 5 1 4 1
08:22 08:10 0 2 1 2 13:15 13:05 " 2 2 18:26 18:14 0 2 3 2
08:40 08:22 5 3 4 5 13:28 13:15 0 3 3 1 18:39 18:26 10 3 1 5
08:49 08:40 0 1 3 3 1346 13:28 % 2 0 2 18:54 18:39 15 3 3
09:04 08:49 5 1 4 13:55 13:46 0 1 3 1 19:06 18:54 0 2 3 2
09:17 09:04 o 3 4 2 14:07 13:55 o 2 0 2 19:15 19:06 o 1 2 0
09:30 09:17 0 3 6 5 1421 14:07 15 1 4 0 19:31 19:15 15 1 5 1
09:43 09:30 0 3 4 3 14:30 14:21 0 1 3 1 19:44 19:31 0 3 1 5
09:55 09:43 0 2 3 4 14:45 14:30 15 2 2 19:58 19:44 5 1 3 2
10:06 09:55 0 1 2 2 14:55 14:45 " 1 0 20:10 19:58 0 2 5 3
10:21 10:06 5 1 1 15:09 14:55 15 1 4 2 20:20 20:10 10 6 4
10:34 1021 0 3 2 2 15:20 15:09 " 1 4 4 2035 20:20 5 4 2
10:45 10:34 10 1 4 3 15:32 15:20 0 2 6 2 2045 50:35 10 X s
10:57 10:45 0 2 3 1 1546 15:32 15 1 2 2 2058 2005 0 3 3 2
1555 15:46 10 1 2 ©

TOPLAM 53 69 TOPLAM 59 39 TOPLAM 65 38



Diyagram 5. 27SE Otobiisiiniin Durakta ki Yolcu Sayis1 ‘
Sekil 5. 27SE otobiisii

OTOBUSUNUN DURAKTA Ki YOLCU SAYISI

210

OTOBUSUN GUNLUK KAPASITESI ( KiSi)
Tablo 9 . 27SE Otobiisiiniin Giinliik Kapasitesi

TOPLAM ORTALAMA  STANDART SAPMA  27SE HATTI

177 59 6.00 BINEN YOLCU

146 48.67 17.62 INEN YOLCU

323 53.83 13.06 HAT YOLCUSU
DURAGIN GUNLUK KAPASITESI ( KiSi)

Tablo 10 . Duragin Giinliik Kapasitesi

o
Ll
-
(%]
D
o
o
-
(©)
~
<
[
x
<
o
2
o

GUNLUK
TOPLAM  GUNLUK TOPLAM
BINEN

GUNLUK TOPLAM
INEN

323
356

2205 2805 5010

27SE hatti 323 kisi ile durak yolcularinin %6.5 lik kismini
300 400 500 tasimaktadir. Durakta yer alan 20 otobiisiin arasinda 7.
TOPLAM YOLCU SAYISI siradadir.
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Diyagram 6 . 27SE Otobiisiiniin Duraga Gore Kapasitesi
27SE SEYRANTEPE - KABATAS

80 69 65

Lgo ] 53 - T

f,‘:) 40

D 20

@)

20

9 07:00 - 11:00 12:00 - 16:00 17:00 - 21:00

OKUMA SAATI

mmm BiNEN YOLCU iNEN YOLCU

e Dogrusal (BINEN YOLCU) Dogrusal (INEN YOLCU)

27SE otobUsunun sahadaki yolcu sayimlari sonucunda
diyagramda da goruldugu gibi aksam saatlerine dogru binen
yolcularda yogunluk olusmaktadir. inen yolcularda ise tam
tersi olarak azalmaktadir. Yani aksam saatleri binen
yolcularda yogunluk olugsmaktadir.
GECIKME - ERKEN GELME ( DK )

Tablo 11. 27E Otobiisiiniin Gecikme — Erken Gelme Siiresi

27SE HATTI GECIKME ( DK) ERKEN GELME ( DK)
STANDART STANDART
OKUMA SAATLERI ORTALAMA SAPMA ORTALAMA SAPMA
07:00 - 11:00 2.17 0.83 1.00 0.00
12:00 - 16:00 1.67 0.82 1.22 0.44
17:00 - 21:00 2.11 0.78 1.20 0.45
TUM GUN 2.04 0.81

27SE otobUsunun duraga gecikme — erken gelme suresine
baktigimizda aksam saatlerinde ortalama gecikme azalmigtir.
Buna paralel olarak standart sapmada azalmaktadir. Yani
otobus aksam saatlerinde dijital ekranda belirtilen zamana
gore erken gelmekte ve bu gecikme sureleri sayisal olarak
birbirlerine yakin degerlerdir.

OTOBUSUN TAHMINi GELIS SURESI ( DK )
Tablo12. 27SE Otobiisiiniin Tahmini Gelis Siiresi

27SE TAHMINI GELIS SURESI ( DK )
OKUMA SAATLERI ORTALAMA STANDART SAPMA
07:00 - 11:00 11.32 2.81
12:00 - 16:00 11.80 3.91
17:00 - 21:00 11.84 2.48
TUM GUN 11.66 3.10

27SE Otobusunun dijital ekrandaki tahmini gelis suresine
baktigimizda aksam saatlerine dogru ortalama gelis suresi
artmaktadir. Standart sapma da diusmektedir. Yani Otobus
aksam saatlerine dogru duraga gelis sefer araligi ¢ok oluyor
ve bu gelis zaman arahdi birbirine yakinlasiyor.

SONUG :

Cubuk diyagrama gore 27SE otobusinin aksam saatlerine
dogru binen yolcu sayisi artmaktadir. inen yolcu sayisi ise
azalmaktadir. Duraktaki dijital ekranda okunan tahmini gelis
suresine baktigimizda ise ortalama gelis sUresi artmakta,
standart sapmasi da dusmektedir. Yani durak dijital ekranina
gore otobUsun gelme suresi artmakta ve bu gelme sireleri
birbirine yakin degerlerdir. Ama sahada olculen degerlere (
tablo gecikme — erken gelme ( dk ) ) baktigimizda

Otobus aksam saatlerinde duraga gelme suresi dijital ekrana
gore gecikmemekte olup bu gecikme surelerinin sayisal
olarak birbirlerinden yakinlagmaktadir. Bu durum duraktaki
dijital ekran ile dlgulen arasinda terslik oldugunu gostermek
ve bu duragin yolculari i¢in negatif durumdur.
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Tablo 13. 29A Otobiisiin Saatlere Gore Yolcu Sayimi

1. Pilot Duraktan Gegen Otobuslerin Saatlere Goére Yolcu Sayilari

Yer : Yildiz Teknik Universitesi Duragi, Durak Kodu : 113403

HAT 29A DERBENT MAHALLESI - BESIKTAS
] TAHMINI n ] q TAHMINI 7 n ] TAHMINI ] q
ARAG GELIS ' Il . ERKEN GELME  BINEN INEN  ARAG GELI$ . I . ERKEN GELME BINEN  INEN ARAG GELIS . bl . ERKEN GELME BINEN  iNEN
SaaTi | OKUMASAATI GELI(SDSKL;RESI GECIKME (DK) (DK) eyl e SaaTi | OKUMASAATI GELI($DSKL;RESI GECIKME (DK) (DK) YOLCU  YOLCU  SaaTi - OKUMASAATI GELI($DSKL;RESI GECIKME (DK) (DK) el R
07:12 07:00 10 2 3 9
07:39 07:20 20 1 4 12
08:45 08:35 20 10 6 6

TOPLAM 13 27



Diyagram 7. 29A Otobiisiiniin Durakta ki Yolcu Sayisi

OTOBUSUNUN DURAKTA Ki YOLCU SAYISI ekil 6. 29A Otobilsti Logosu

td 29/A

OTOBUSUN GUNLUK KAPASITESI ( KiSi )

Tablo 14 . 29A Otobiisiiniin Giinliik Kapasitesi

STANDART
TOPLAM ORTALAMA e 29A HATTI
BINEN YOLCU
iINEN YOLCU

40 20.00 9.90 HAT YOLCUSU
DURAGIN GUNLUK KAPASITESI ( KiSi )
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Tablo 15 . Duragi Giinliik Kapasitesi

GUNLUK
TOPLAM  GUNLUK TOPLAM
BINEN

GUNLUK TOPLAM
INEN

55)9) 2205 2805 5010

356 29A hatti 40 kisi ile durak yolcularinin %0.7 lik kismini
tasimaktadir. Durakta yer alan 20 otobusun arasinda 19.

300 400 500 siradadir.

TOPLAM YOLCU SAYISI




Diyagram 8. 29A Otobiisiiniin Duraga Gore Kapasitesi

29A DERBENT MAH. - BESIKTAS
30 ] 27
25 1
20 3
151 13

10 7

YOLCU SAYISI

0O O 0O O

07:00-11:00  12:00-16:00  17:00 - 21:00
OKUMA SAAT]

W BiNEN YOLCU INEN YOLCU

29A otobUsunun sabah saatlerinde bu duraktan yolcu alip

bindirmektedir. Ve binen yolcu sayilari inen yolcu sayilardan azdir.

GECIKME - ERKEN GELME ( DK )
Tablo 16. 29A Otobisiiniin Gecikme — Erken Gelme Siiresi

29A HATTI GECIKME ( DK) ERKEN GELME ( DK )
OKUMA STANDART STANDART
SAATLERI ORTALAMA SAPMA ORTALAMA SAPMA
07:00 - 11:00 2.00 0.00 5.50 6.36
12:00 - 16:00
17:00 - 21:00
TUM GUN 2.00 0.00 5.50 6.36

29A otobuUsu duraktaki dijital ekrandan okunarak elde edilen
gecikme — erken gelme surelerinin ortalamasina baktigimizda
otobuUs duraga erken gelme tarafina egilimlidir. Lakin erken
gelme slresinin standart sapmasinin ¢ok yuksek olmasi
erken gelme sureleri arasinda ¢ok degisiklik gostermekte
oldugunu séylemektedir.

OTOBUSUN TAHMINi GELiS SURESI ( DK))
Tablo17. 29A Otobiisiiniin Tahmini Gelis Siiresi

29A TAHMINI GELIS SURESI ( DK )
OKUMA SAATLERI ORTALAMA STANDART SAPMA
07:00 - 11:00 16.67 5.77
12:00 - 16:00 0.00 0.00
17:00 - 21:00 0.00 0.00
TUM GUN 16.67 5.77

29A otobusunun dijital ekrandaki gelis suresini
kiyaslama yapilamaz ama bir dnceki tabloya
baktigimizda degerlerin gogunlukla 20 dk olarak
okudugumuzu goéruyoruz.

SONUG :

Cubuk diyagrama gore 29A otobUsunin durakta
binen yolcu sayisi inen yolcudan azdir. Diger
zaman araliginda sefer olmamistir. Bu otobis
duraktaki dijital ekrandan okunan zamandan
daha erken gelme tarafina egilimlidir. Bu, tablo
gecikme — erken gelme suresindeki erken
gelme ortalamasindan anlagiimaktadir. Lakin
erken gelme standart sapmasi yuksek
oldugundan bu gelme sureleri arasinda sayisal
farkhlik degiskenligi fazladir. Bu durumun boéyle
olmasi duragin yolculari igin negatif durumdur.
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Tablo 18. 29A Otobiisiin Saatlere Gore Yolcu Sayimi
1. Pilot Duraktan Gegen Otoblslerin Saatlere Gore Yolcu Sayilari

Yer : Yildiz Teknik Universitesi Duragi , Durak Kodu : 113403

HAT 29C TARABYAUSTU - KABATAS
: TAHMINI . . ) TAHMINI " " - TAHMINI ) .
ARAC GELIS ' S ) ERKEN GELME  BINEN iINEN  ARAC GELIiS ' o ) ERKEN GELME  BINEN iINEN  ARAC GELIiS ) o ) ERKEN GELME  BINEN iNEN

e OKUMA SAATI GELI($DSKL;RESI GECiIKME (DK) (DK) voncw | vene S OKUMA SAATI GELI(SDSKL;RESI GECiIKME (DK) (DK) Sl R - OKUMA SAATI GELI($DSKL;RESI GECiIKME (DK) (DK) o | venes

07:11 07:00 1 7 4 12:01 12:00 2 1 17:20 17:00 2 2
10 1 20

07:30 07:11 1 3 1 12:20 12:01 1 3 2 17:40 17:20 4 3
20 20 20

07:52 07:30 2 2 2 12:39 12:20 1 2 3 17:58 17:40 2 5 2
20 20 20

08:13 07:52 1 3 1 13:01 12:39 2 1 2 18:20 17:58 2 2 1
20 20 20

08:30 08:13 2 1 2 13:20 13:01 1 2 1 18:39 18:20 1 1 1
15 20 20

08:49 08:30 1 1 3 13:39 13:20 1 3 3 18:58 18:39 1 2 2
20 20 20

09:12 08:49 3 2 6 13:51 13:39 3 2 2 19:17 18:58 1 3 1
20 15 20

09:31 09:12 1 3 5 14:10 13:51 1 2 4 19:41 19:21 2 3
20 20 20

09:50 09:31 1 4 1 14:30 14:10 0 2 3 19:58 19:41 3 2 1
20 20 20

10:10 09:50 3 2 14:45 14:30 0 3 2 20:15 19:58 2 3 1
20 15 15

10:26 10:10 1 2 2 15:03 14:45 2 1 1 20:35 20:15 2 3
15 20 20

10:50 10:26 9 1 3 15:20 15:03 2 3 1 20:55 20:35 1 3
15 15 20

15:41 15:20 1 2 2
20
15:59 15:41 2 1 3
20

TOPLAM 32 32 TOPLAM 29 30 TOPLAM 29 23



Diyagram 9. 29C Otobiisiiniin Durakta ki Yolcu Sayisi Sekil 7. 29C Otobiisii

OTOBUSUNUN DURAKTA Ki YOLCU SAYISI

210

OTOBUSUN GUNLUK KAPASITESI ( KiSi)
Tablo 19 . 29C Otobiisiiniin Giinliik Kapasitesi

STANDART
TOPLAM ORTALAMA AR 29C HATTI
90 30 1.73 BINEN YOLCU
85 28.33 4.73 iNEN YOLCU

175 29.17 3.31 HAT YOLCUSU

DURAGIN GUNLUK KAPASITESI ( KiSi)
Tablo 20 . Duragin Giinliik Kapasitesi

o
L]
-
(2]
D
(o]
o
-
o
=
<
[
x
<
o
2
(o]

GUNLUK
TOPLAM  GUNLUK TOPLAM
BINEN

GUNLUK TOPLAM
iINEN

2205 2805 5010

323

356 29C hatti 175 kigi ile durak yolcularinin %3.5 lik kismini

tasimaktadir. Durakta yer alan 20 otobUsun arasinda 13.
300 400 500 siradadir.

TOPLAM YOLCU SAYISI




Diyagram 10 . 29C Otobiisiiniin Duraga Gore Kapasitesi

29C TARABYAUSTU - KABATAS
40 4

n_ 1 323 29 30 29

< 1

o 20 A

3 10 1

— .

O 0-

> 07:00-11:00 12:00-16:00 17:00-21:00

OKUMA SAATI
== BiNEN YOLCU INEN YOLCU

e Dogrusal (BINEN YOLCU) Dogrusal (INEN YOLCU)

29C otobusunln sahadaki yolcu sayimlari diyagramda
goéruldugu gibi aksam saatlerine dogru binen yolcu ve inen
yolcu sayilarinda azalma meydana gelmektedir. Bu otobusun
kullaniminin aksam saatlerinde azaldigini gostermektedir.
GECIKME - ERKEN GELME ( DK )

Tablo 21. 29C Otobiisiiniin Gecikme — Erken Gelme Siiresi

29C HATTI GECIKME ( DK) ERKEN GELME ( DK)
STANDART STANDART
OKUMA SAATLERI ORTALAMA SAPMA ORTALAMA SAPMA
07:00 - 11:00 2.71 2.87 1.00 0.00
12:00 - 16:00 1.00 1.00 0.00 0.76
17:00 - 21:00 2.00 0.00 1.60 0.89
TOM GUN 2.00 2.18 1.41 0.71

29C otobusunun duraga gecikme — erken gelme suresine
baktigimizda aksam saatlerinde ortalama gecikme azalmigtir.
Buna paralel olarak standart sapmada azalmaktadir. Yani
otobus aksam saatlerinde dijital ekranda belirtilen zamana
gore erken gelmekte ve bu gecikme sureleri sayisal olarak
birbirlerine yakin degerlerdir.

OTOBUSUN TAHMINIi GELiS SURESI ( DK)
Tablo 22. 29C Otobiisiiniin Tahmini Gelis Siiresi

29C TAHMINI GELIS SURESI ( DK )
OKUMA SAATLERI ORTALAMA STANDART SAPMA
07:00 - 11:00 17.92 3.34
12:00 - 16:00 17.57 5.21
17:00 - 21:00 19.58 1.44
TUM GUN 18.32 3.78

29C Otobusunun dijital ekrandaki tahmini gelig suresine
baktigimizda aksam saatlerine dogru ortalama gelis suresi
artmaktadir. Standart sapma da diusmektedir. Yani Otobus
aksam saatlerine dogru duraga gelis sefer zaman arahg1 gok
oluyor ve bu gelis zaman araligi birbirine yakinlagiyor.

SONUG :

Cubuk diyagrama gore 29C otobUsunun aksam saatlerine
dogru binen yolcu sayisi azalmaktadir. inen yolcu sayisi da
azalmaktadir. Duraktaki dijital ekranda okunan tahmini gelis
suresine baktigimizda ise ortalama gelis sUresi artmakta,
standart sapmasi da dusmektedir. Yani durak dijital ekranina
gore otobUsun gelme suresi artmakta ve bu gelme sireleri
birbirine yakin degerlerdir. Ama sahada olculen degerlere (
tablo gecikme — erken gelme ( dk ) ) baktigimizda

Otobus aksam saatlerinde duraga gelme suresi dijital ekrana
gore gecikmemekte olup bu gecikme surelerinin sayisal
olarak birbirlerine yakinlagmaktadir. Bu durum duraktaki dijital
ekran ile dl¢llen arasinda terslik oldugunu gostermek ve bu
duragin guvenirligini azaltmaktadir.
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HAT

ARAC
GELIS
SAAT

07:12
07:31
07:45
08:00
08:22
08:32
08:51
09:10
09:20
09:37
09:51
10:11
10:30

10:46

OKUMA SAATI GELIS SURESI GECIKME (DK)

07:00

07:12

07:31

07:45

08:00

08:22

08:32

08:51

09:10

09:20

09:37

09:51

10:11

10:30

TOPLAM

TAHMINi

(DK)

10
20
15
15
20
10

20

20
10
20
15
20
20

15

ERKEN GELME  BINEN

(DK)

YOLCU

36

INEN
YoLcu

41

Tablo 23. 29D Otobiisiin Saatlere Gore Yolcu Sayimi

1. Pilot Duraktan Gegen Otoblslerin Saatlere Gore Yolcu Sayilari

ARAC
GELIS
SAAT

12:00
12:10
12:27
12:40
12:57
13:11
13:31
13:45
14:00
14:21
14:37
14:48
15:07
15:20
15:37

15:52

Yer : Yildiz Teknik Universitesi Duragi, Durak Kodu : 113403

OKUMA SAATI GELIS SURESI GECIKME (DK)

12:00

12:00

12:10

12:27

12:40

12:57

13:11

13:31

13:45

14:00

14:21

14:37

14:48

15:07

15:20

15:37

TOPLAM

29D FERAHEVLER - KABATAS

TAHMINI

(DK)

10
15
15
15
15

20

15
15
20
15
10
20
15
20

15

ERKEN GELME  BINEN

(DK)

YOLCU

40

INEN
YoLcu

39

ARAC
GELIS
SAAT

17:07
17:25
17:41
17:57
18:12
18:25
18:41
18:58
19:11
19:26
19:49
19:58
20:11

20:29

20:45

20:55

OKUMA SAATI GELIS SURESI GECIKME (DK)

17:00

17.07

17:25

17:41

17:57

18:12

18:25

18:41

18:58

19:11

19:30

19:49

19:58

20:11

20:29

20:45
TOPLAM

TAHMINI

(DK)

20
15
15
15
15

15

15
15
15
20
10
15
20
15

10

ERKEN GELME  BINEN

(DK)

YOLCU

35

INEN
YoLcu

43



Diyagram 11 . 29D Otobiisiinlin Durakta ki Yolcu Sayisi Sekil 8. 29D Otobiisii

OTOBUSUNUN DURAKTA Ki YOLCU SAYISI

210

OTOBUSUN GUNLUK KAPASITESI ( KiSi)

Tablo 24 . 29D Otobiisiiniin Giinliik Kapasitesi

STANDART
TOPLAM ORTALAMA e 29D HATTI

111 37 2.65 BINEN YOLCU
123 41.00 2.00 iINEN YOLCU
234 39.00 3.03 HAT YOLCUSU

DURAGIN GUNLUK KAPASITESI ( KiSi)
Tablo 25 . Duragin Giinliik Kapasitesi

o
L]
—]
(2]
D
(o]
o
-
o
=
<
[
x
<
o
2
(o]

GUNLUK
TOPLAM  GUNLUK TOPLAM
BINEN

GUNLUK TOPLAM
INEN

323 2205 2805 5010

356 29D hatti 234 kisi ile durak yolcularinin %4.67 ik kismini

tasimaktadir. Durakta yer alan 20 otobUstn arasinda 11.
300 400 500 siradadir.

TOPLAM YOLCU SAYiISI




Diyagram 12 . 29D Otobiisiiniin Duraga Gore Kapasitesi
29D FERAHEVLER - KABATAS

50
45 43
41 40 29
_ 40 36 35
0 35
2 30
@,
8 5
EI) 20
15
>
10
5
0
07:00-11:00 12:00-16:00  17:00 - 21:00
OKUMA SAATI

= BiNEN YOLCU mmm iNEN YOLCU

e Dogrusal (BINEN YOLCU)====Dogrusal (INEN YOLCU)
GECIKME — ERKEN GELME ( DK )
Tablo 26. 29D Otobiisiiniin Gecikme — Erken Gelme Siiresi

29D HATTI GECIKME ( DK) ERKEN GELME (DK)
OKUMA SAATLERI ORTALAMA STS/X:?AA: ! ORTALAMA STsA/\Al:RAA/f !
07:00 - 11:00 1.67 0.58 1.29 0.76
12:00 - 16:00 1.17 0.75 1.57 0.79
17:00 - 21:00 1.33 0.52 1.71 0.49
TUM GUN 1.33 0.62 1.52 0.68

OTOBUSUN TAHMINi GELIS SURESI ( DK))
Tablo 27. 29D Otobiisiiniin Tahmini Gelig Siiresi

29D TAHMINI GELIS SURESI ( DK)
OKUMA SAATLERI ORTALAMA STANDART SAPMA
07:00 - 11:00 16.43 4.13
12:00 - 16:00 14.75 4.80
17:00 - 21:00 14.69 3.86
TUM GUN 15.24 4.26

SONUG :

Cubuk diyagrama gore 29D otobUsunun aksam saatlerine
dogru binen yolcu sayisi azalmaktadir. inen yolcu sayisi ise
artmaktadir. Duraktaki dijital ekranda okunan tahmini gelis
suresine baktigimizda ise ortalama gelis suresi azalmakta,
standart sapmasi da dusmektedir. Yani durak dijital ekranina
gOre otobUsun gelme suresi azalmakta ve bu gelme sureleri
birbirine yakin degerlerdir. Sahada oOl¢ulen degerlere ( tablo
gecikme — erken gelme ( dk ) ) baktigimizda

Otobus aksam saatlerinde duraga gelme suresi dijital ekrana
gore gecikmelerinin ortalamasi azalmakta olup bu gecikme
surelerinin sayisal olarak birbirlerine yakinlagsmaktadir. Bu
otoblUsun tahmini gelis suresi hem azaliyor hemde erken
gelmektedir. Yolcular agisindan pozitiflik saglayan bir
durumdur.
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HAT

ARAC
GELIS
SAAT

07:16

08:35

09:35

10:32

11:28

OKUMA SAATI GELIS SURESI GECIKME (DK)

07:00

08:05

09:05

10:02

10:58

TOPLAM

TAHMINi

(DK)

15

30

30

30

30

ERKEN GELME  BINEN

(DK)

YOLCU

17

iNEN
YOLCU

23

Tablo 28. 29E Otobiisiin Saatlere Gore Yolcu Sayimi

1. Pilot Duraktan Gegen Otoblslerin Saatlere Gore Yolcu Sayilari

ARAC
GELIS
SAATI

12:26

13:25

14:19

15:25

Yer : Yildiz Teknik Universitesi Duragi , Durak Kodu : 113403

OKUMA SAATI GELIS SURESI GECIKME (DK)

12:00

12:55

13:50

15:00

TOPLAM

29E MASLAK GAZETECILER SITESI - BESIKTAS

TAHMINI

(DK)

25

30

30

30

ERKEN GELME  BINEN

(DK)

YOLCU

11

iNEN
YOLCU

ARAC
GELIS
SAAT

17:55

18:57

19:55

20:54

OKUMA SAATI GELIS SURESI GECIKME (DK)

17:30

18:28

19:27

20:25

TOPLAM

TAHMINi

(DK)

30

30

30

30

ERKEN GELME  BINEN

(DK)

YOLCU

11

INEN
YOLCU

14



Diyagram 13 . 29E Otobiisiiniin Durakta ki Yolcu Sayis1 Sekil 9. 29E Otobiisii

OTOBUSUNUN DURAKTA Ki YOLCU SAYISI

210

OTOBUSUN GUNLUK KAPASITESI ( KiSi)
Tablo 29 . 29E Otobiisiiniin Giinliik Kapasitesi

STANDART
TOPLAM ORTALAMA SAPMA 29E HATTI

39 13 3.46 BINEN YOLCU

44 14.67 8.02 INEN YOLCU

83 13.83 5.60 HAT YOLCUSU
DURAGIN GUNLUK KAPASITESI ( KiSi)

Tablo 30 . Duragin Giinliik Kapasitesi

o
Ll
-
(%]
D
o
o
-
o
~
<
[
x
<
o
2
o

GUNLUK
TOPLAM  GUNLUK TOPLAM
BINEN

GUNLUK TOPLAM
INEN

323 2205 2805 5010

356 29E hatti 83 kisi ile durak yolcularinin %1.65 lik kismini

tasimaktadir. Durakta yer alan 20 otobUsun arasinda 17.
300 400 500 siradadir.

TOPLAM YOLCU SAYiISI




Diyagram 14 . 29E Otobiisiiniin Duraga Gore Kapasitesi

29E MASLAK GAZE. SIT. - BESIKTAS

25 - 23
I 7

07:00-11:00  12:00-16:00  17:00 - 21:00
OKUMA SAATI

20

YOLCU SAYISI

B BiNEN YOLCU = iNEN YOLCU

e Dogrusal (BINEN YOLCU)e===Dogrusal (INEN YOLCU)

GECIKME - ERKEN GELME ( DK)

Tablo 31. 29E Otobistuniin Gecikme — Erken Gelme Siiresi

29E HATTI GECIKME ( DK) ERKEN GELME ( DK)
STANDART STANDART
OKUMA SAATLERI ORTALAMA SAPMA ORTALAMA SAPMA
07:00 - 11:00 1.00 0.00 0.00 0.00
12:00 - 16:00 1.00 0.00 3.00 2.83
17:00 - 21:00 0.00 0.00 2.25 1.89

TUM GUN 1.00 0.00 2.50 1.97

OTOBUSUN TAHMINi GELIS SURESI ( DK))
Tablo 32. 29E Otobiisiiniin Tahmini Gelis Siiresi

29E TAHMINI GELIS SURESI ( DK )
OKUMA SAATLERI ORTALAMA STANDART SAPMA
07:00 - 11:00 27.00 6.71
12:00 - 16:00 28.75 2.50
17:00 - 21:00 30.00 0.00
TUM GUN 28.46 4.27

SONUG :

Cubuk diyagrama gore 29E otobusunin aksam saatlerine
dogru binen yolcu sayisi azalmaktadir. inen yolcu sayisi da
azalmaktadir. Duraktaki dijital ekranda okunan tahmini gelis
suresine baktigimizda ise ortalama gelis suresi artmakta,
standart sapmasi da dusmektedir. Yani durak dijital ekranina
gOre otobUsun gelme suresi artmakta ve bu gelme sureleri
birbirine yakin degerlerdir. Sahada oOl¢ulen degerlere ( tablo
gecikme — erken gelme ( dk ) ) baktigimizda

Otobus aksam saatlerinde duraga gelme suresi dijital ekrana
gore erken gelme ortalamasi artmakta olup bu erken gelme
surelerinin standart sapmaya gore sayisal olarak
birbirlerinden farkhlik géstermekte. Bu otobusin tahmini gelis
suresi hem artiyor hemde erken gelmektedir. Bu durumu
duragin guvenirligini azaltmaktadir. Yolcular igin negatif
durumdur.



Tablo 33. 30A Otobiisiin Saatlere Gore Yolcu Sayimi

Yer : Yildiz Teknik Universitesi Duragi, Durak Kodu : 113403

HAT 30A BESIKTAS - MECIDIYEKOY
) TAHMINi . ) . TAHMINi . . ) TAHMINi : :
ARAC GELIS . Dl . ERKEN GELME  BINEN iINEN  ARAG GELIS . VN ) ERKEN GELME  BINEN iINEN  ARAG GELIS . Ml . ERKEN GELME  BINEN iNEN

sanT] | OKUMASAATI GELI(sDSKL;RESI GECIKME (DK) (DK) conan | v saaT] | OKUMASAATI GELI?DSKL)IRESI GECIKME (DK) (DK) e | vy | spe (SRS GELI(SDSKL;RESI GECIKME (DK) (DK) oy | oy
07:09 07:00 10 1 6 6 12:02 12:00 2 3 1 17:02 17:00 2 6 4
07:17 07:09 10 2 4 3 12:07 12:02 5 4 1 17:12 17:02 10 5 3
07:25 07:17 10 2 2 2 12:14 12:07 5 2 2 2 17:19 17:12 5 2 4 2
07:33 07:25 10 2 2 2 12:19 12:14 5 5 3 17:24 17:19 5 2 3
07:41 07:33 10 2 1 1 12:25 12:19 5 1 4 2 17:31 17:24 5 1 2
07:50 07:41 10 1 3 2 12:34 12:25 10 1 1 1 17:37 17:31 5 1 1 3
07:56 07:50 5 1 1 3 12:42 12:34 10 2 3 2 17:40 17:37 5 2 4 4
08:03 07:56 10 3 6 1 12:51 12:42 10 1 5 3 17:46 17:40 5 1 5 2
08:09 08:03 5 1 5 3 13:00 12:51 10 1 5 0 17:54 17:46 10 2 2 3
08:14 08:09 5 2 2 13:05 13:00 5 4 0 17:58 17:54 5 1 8 0
08:19 08:14 4 1 13:15 13:05 10 6 1 18:08 17:58 10 9 6
08:28 08:19 10 1 4 13 13:20 13:15 5 4 0 18:16 18:08 10 2 6 2
08:35 08:28 10 3 9 2 13:24 13:20 5 1 3 2 18:21 18:16 5 3 0
08:41 08:35 5 1 3 2 13:30 13:24 5 1 2 1 18:27 18:21 5 1 3 4
08:47 08:41 5 1 2 1 13:35 13:30 5 4 4 18:33 18:27 5 1 5 2
08:52 08:47 5 6 4 13:40 13:35 5 3 5 18:39 18:33 5 1 10 3
08:57 08:52 5 4 3 13:51 13:40 10 1 2 3 18:48 18:39 10 1 6 3
09:02 08:57 5 3 5 13:57 13:51 1 3 2 18:56 18:48 10 2 5 2
09:07 09:02 5 2 4 14:03 13:57 5 1 2 1 19:01 18:56 5 7 9
09:12 09:07 5 2 2 14:10 14:03 5 2 5 4 19:07 19:01 5 1 5 3
09:22 09:12 10 3 3 14:19 14:10 10 1 2 1 19:12 19:07 5 4 0
09:27 09:22 5 4 2 14:25 14:19 5 1 3 2 19:17 19:12 5 3 1
09:34 09:27 10 3 5 2 14:31 14:25 5 1 8 0 19:23 19:17 5 1 2 2
09:41 09:34 5 2 4 3 14:41 14:31 10 3 2 19:28 19:23 5 2 1
09:48 09:41 5 2 8 4 14:48 14:41 10 3 4 1 19:34 19:28 5 1 1 3
09:56 09:48 10 2 4 3 14:54 14:48 5 1 5 1 19:42 19:34 10 2 2 2
10:01 09:56 5 2 3 14:59 14:54 5 4 3 19:47 19:42 5 0 1
10:07 10:01 5 1 6 0 15:02 14:59 5 2 2 2 19:52 19:47 5 2 1
10:12 10:07 5 4 2 15:13 15:02 10 1 10 2 19:58 19:52 5 1 3 0
10:19 10:12 5 2 2 4 15:20 15:13 5 2 8 1 20:05 19:58 5 2 1 2
10:25 10:19 5 1 1 2 15:29 15:20 10 1 6 3 20:15 20:05 10 5 2
10:31 10:25 5 1 2 4 15:35 15:29 5 1 7 2 20:25 20:15 10 6 3
10:38 10:31 10 0 2 15:42 15:35 5 2 8 5 20:35 20:25 10 4 2
10:46 10:38 10 1 1 15:48 15:42 5 1 9 6 20:45 20:35 10 3 3
10:51 10:46 5 2 3 15:52 15:48 5 1 7 5 20:51 20:45 5 1 6 1
10:57 10:51 5 1 1 2 15:58 15:52 5 1 2 1 20:56 20:51 5 3 2

TOPLAM 120 102 TOPLAM 158 75 TOPLAM 144 86
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Diyagram 15 . 30A Otobiisiiniin Durakta ki Yolcu Sayis1

OTOBUSUNUN DURAKTA Ki YOLCU SAYISI

210

323
356

300 400 500
TOPLAM YOLCU SAYiISI

Sekil 10. 30A Otobiisii

OTOBUSUN GUNLUK KAPASITESI ( KiSi)
Tablo 34 . 30A Otobiisiiniin Giinliik Kapasitesi

TOPLAM ORTALAMA  STANDART SAPMA  30A HATTI

422 140.67 19.22 BINEN YOLCU
263 87.67 13.58 INEN YOLCU
685 114.17 32.62 HAT YOLCUSU

DURAGIN GUNLUK KAPASITESI ( KiSi)
Tablo 35 . Duragin Giinliik Kapasitesi

GUNLUK
TOPLAM  GUNLUK TOPLAM
BINEN

GUNLUK TOPLAM
iINEN

2205 2805 5010

30A hatti 685 kisi ile durak yolcularinin %13.67 lik kismini
tasimaktadir. Durakta yer alan 20 otobUstn arasinda 1.
siradadir.




Diyagram 16 . 30A Otobiisiiniin Duraga Gore Kapasitesi

30A BESIKTAS - MECIDIYEKOY

180
160

158 J—

&

140
120 o
120 102

100 86
80
60
40
20
0

07:00-11:00  12:00-16:00  17:00 - 21:00
OKUMA SAATI

YOLCU SAYISI

mmm BiNEN YOLCU s INEN YOLCU
e Dogrusal (BINEN YOLCU) ====Dogrusal (INEN YOLCU)

GECIKME - ERKEN GELME ( DK)
Tablo 36. 30A Otobiisiiniin Gecikme — Erken Gelme Stiresi

30A HATTI GECIKME ( DK) ERKEN GELME ( DK)
OKUMA SAATLERI  ORTALAMA STQ\;RAA? ! ORTALAMA SE/ZI\;?AA: !
07:00 - 11:00 1.27 0.47 2.08 0.76
12:00 - 16:00 1.25 0.45 1.40 0.70
17:00 - 21:00 1.23 0.44 1.71 0.49
TUM GUN 1.25 0.44 1.77 0.73

OTOBUSUN TAHMINi GELIS SURESI ( DK))
Tablo 37. 30A Otobiisiiniin Tahmini Gelis Siiresi

30A TAHMINI GELIS SURESI ( DK )
OKUMA SAATLERI ORTALAMA STANDART SAPMA
07:00 - 11:00 6.94 2.47
12:00 - 16:00 6.44 2.44
17:00 - 21:00 6.44 2.44
TUM GUN 6.61 2.44

SONUG :

Cubuk diyagrama gore 30A otoblsunun aksam saatlerine
dogru binen yolcu sayisi artmaktadir. inen yolcu sayisi da
azalmaktadir. Duraktaki dijital ekranda okunan tahmini gelis
suresine baktigimizda ise ortalama gelis suresi azalmakta,
standart sapmasi da dusmektedir. Yani durak dijital ekranina
gOre otobUsun gelme suresi azalmakta ve bu gelme sureleri
birbirine yakin degerlerdir. Sahada oOl¢ulen degerlere ( tablo
gecikme — erken gelme ( dk ) ) baktigimizda

Otobus aksam saatlerinde duraga gelme suresi dijital ekrana
gore erken gelme ortalamasi artmakta olup bu erken gelme
surelerinin standart sapmaya gore sayisal olarak
birbirlerinden farkhlik géstermemekte. Bu otobusun tahmini
gelis suresi hem azaliyor hemde erken gelmektedir. Bu
durumu duragin gavenirligini azaltmaktadir. Yolcular igin
pozitif bir durumdur.
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HAT

ARAG
GELIS
SAATI

07:02
07:11
07:23
07:40
07:53
08:10
08:23
08:35
08:50
09:08
09:22
09:36
09:53
10:06
10:23
10:35

10:50

OKUMA SAATI GELIS SURESI GECIKME (DK)

07:00

07:02

07:11

07:23

07:40

07:53

08:10

08:23

08:35

08:50

09:08

09:22

09:36

09:53

10:06

10:23

10:35

TOPLAM

TAHMINiI

(DK)

10
15
20
15
20
15
10
15
20

15

15
20
15
20
10

15

ERKEN GELME  BINEN

(DK)

YOLCU

44

INEN
YOLCU

42

Tablo 38. 36L Otobiisiin Saatlere Gore Yolcu Sayimi

1. Pilot Duraktan Gegen Otobdslerin Saatlere Gore Yolcu Sayilari

ARAG
GELIS
SAATI

12:00
12:12
12:22
12:40
12:54
13:11
13:27
13:31
13:48
14:03
14:20
14:35
14:52
15:05
15:22
15:37

15:51

Yer : Yildiz Teknik Universitesi Duragi , Durak Kodu : 113403

OKUMA SAATI GELIS SURESI GECIKME (DK)

12:00

12:00

12:12

12:22

12:40

12:54

13:11

13:27

13:31

13:48

14:03

14:20

14:35

14:52

15:05

15:22

15:37

TOPLAM

36L MESCIDISELAM - BESIKTAS

TAHMINI

(DK)

10
10
20
15
20

15

20
15

20

15
20
15
20
15

15

ERKEN GELME  BINEN

(DK)

YOLCU

47

INEN
YOLCU

32

ARAG
GELS
SAAT

17:06
17:21
17:34
17:51
18:04
18:16
18:29
18:45
18:58
19:14
19:32
19:46
19:59
20:11
20:26
20:39

20:59

OKUMA SAATI GELIS SURESI GECIKME (DK)

17:05

17:06

17:21

17:34

17:51

18:04

18:16

18:29

18:45

18:58

19:14

19:32

19:46

19:59

20:11

20:26

20:39

TOPLAM

TAHMINiI

(DK)

15
15
10
10
10
15
15
15
15

20

15
15
10
15
10

20

ERKEN GELME  BINEN

(DK)

YOLCU

49

INEN
YOLCU

29



Diyagram 17 . 36L Otobiisiiniin Durakta ki Yolcu Sayis1 Sekil 11. 36L Otobiisii

OTOBUSUNUN DURAKTA Ki YOLCU SAYISI

210

OTOBUSUN GUNLUK KAPASITESI ( KiSi)
Tablo 39 . 36L Otobiisiinilin Giinliik Kapasitesi

STANDART
TOPLAM ORTALAMA o 36L HATTI

140 46.67 2.52 BINEN YOLCU
103 34.33 6.81 INEN YOLCU
243 40.50 8.17 HAT YOLCUSU

DURAGIN GUNLUK KAPASITESI ( KiSi)
Tablo 40 . Duragin Giinliik Kapasitesi

o
Ll
-
(%]
D
o
(©)
-
(©)
~
<
[
x
<
o
2
o

GUNLUK
TOPLAM  GUNLUK TOPLAM
BINEN

GUNLUK TOPLAM
INEN

323 2205 2805 5010

356 36L hatti 243 kisi ile durak yolcularinin %4.85 lik kismini

tasimaktadir. Durakta yer alan 20 otobUsun arasinda 10.
300 400 500 siradadir.

TOPLAM YOLCU SAYISI




Diyagram 18 . 36L Otobiisiiniin Duraga Gore Kapasitesi
36L MESCIDISELAM - BESIKTAS

(o))
o
1]

ul
o
11

44

YOLCU SAYISI
s & &

[EEN
o
1

o

07:00-11:00

47

49

mmm BiNEN YOLCU

12:00 - 16:00
OKUMA SAATI

29

17:00 - 21:00

=== (NEN YOLCU
e Dogrusal (BINEN YOLCU)====Dogrusal (INEN YOLCU)

GECIKME - ERKEN GELME (DK )

Tablo 41. 36L Otobiistiniin Gecikme — Erken Gelme Siiresi

36L HATTI

OKUMA SAATLERI
07:00 - 11:00
12:00 - 16:00
17:00 - 21:00

TUM GUN

GECIKME ( DK)
ORTALAMA STANDART SAPMA
2.00 0.00
1.50 0.71
2.71 2.06
2.36 1.69

ERKEN GELME ( DK)

ORTALAMA
2.17
2.09
1.71
2.03

STANDART SAPMA
0.83
0.94
0.49
0.81

OTOBUSUN TAHMINi GELIS SURESI ( DK))

Tablo 42. 36L Otobiisiiniin Tahmini Gelis Siiresi

36L TAHMINI GELIS SURESI ( DK))
OKUMA SAATLERI ORTALAMA STANDART SAPMA
07:00 - 11:00 14.82 4.80
12:00 - 16:00 14.76 5.56
17:00 - 21:00 13.35 431
TUM GUN 14.31 4.87

SONUG :

Cubuk diyagrama gore 36L otoblsunun aksam saatlerine
dogru binen yolcu sayisi artmaktadir. inen yolcu sayisi da
azalmaktadir. Duraktaki dijital ekranda okunan tahmini gelis
suresine baktigimizda ise ortalama gelis suresi azalmakta,
standart sapmasi da dusmektedir. Yani durak dijital ekranina
gore otobUsun gelme suresi azalmakta ve bu gelme sureleri
birbirine yakin degerlerdir. Sahada olgulen degerlere ( tablo
gecikme — erken gelme ( dk ) ) baktigimizda

Otobus aksam saatlerinde duraga gelme suresi dijital ekrana
gore erken gelme ortalamasi azalmakta olup bu erken gelme
surelerinin standart sapmaya gore sayisal olarak
birbirlerinden farkllik gostermemektedir. Bu otobusun tahmini
gelis suresi hem azaliyor hemde erken gelmemektedir. Bu
durumu duragin guvenirligini azaltmaktadir. Yolcular igin
pozitif bir durumdur tahmini gelig suresinin azalmasi.
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Tablo 43. 40B Otobiisiin Saatlere Gore Yolcu Sayimi

1. Pilot Duraktan Gegen Otoblslerin Saatlere Gore Yolcu Sayilari

Yer : Yildiz Teknik Universitesi Duragi , Durak Kodu : 113403

HAT 40B SARIYER - BESIKTAS
. TAHMINI . . . TAHMINI . . . TAHMINI . .
ARAC GELIS . I . . ERKEN GELME BINEN INEN ARAC GELIS . L . . ERKEN GELME BINEN INEN  ARAC GELIS . L . A ERKEN GELME BINEN INEN

SAATI OKUMA SAATI GELI(SDSKL;RESI GECIKME (DK) (DK) YOLCU YOLCU SAATI OKUMA SAATI GELI(SDSQJ)RESI GECIKME (DK) (DK) YOLCU YOLCU SAATI OKUMA SAATI GELI($DSKL;RESI GECIKME (DK) (DK) YOLCU YOLCU

07:04 07:00 5 1 2 1 12:10 12:00 10 4 1 17:10 17:00 10 4 0

07:36 07:04 30 2 3 2 12:41 12:10 20 11 4 3 17:40 17:10 30 2 2

08:09 07:36 30 3 1 5 13:04 12:41 25 2 2 3 17:58 17:40 20 2 4 2

08:30 08:09 20 1 2 4 13:40 13:04 30 6 3 4 18:25 17:58 25 2 2 3

08:59 08:30 1 3 2 14:00 13:40 1 2 18:56 18:25 1 1 4
30 20 30

09:20 08:59 1 2 1 14:25 14:00 3 0 19:25 18:56 1 2 3
20 25 30

09:50 09:20 30 4 4 14:55 14:25 30 2 0 19:55 19:25 30 6 3

10:20 09:50 3 0 15:15 14:55 1 1 20:20 19:55 4 2
30 20 25

10:52 10:20 2 3 2 15:47 15:15 2 1 2 20:55 20:20 5 4 3
30 30 30

TOPLAM 23 21 TOPLAM 21 16 TOPLAM 29 22



Diyagram 19 . 40B Otobiisiinlin Durakta ki Yolcu Sayis1 Sekil 12. 40B Otobiisii

OTOBUSUNUN DURAKTA Ki YOLCU SAYISI

210

OTOBUSUN GUNLUK KAPASITESI ( KiSi)
Tablo 44 . 40B Otobiisiiniin Giinliik Kapasitesi
TOPLAM ORTALAMA  STANDART SAPMA  40B HATTI

73 24.33 4.16 BINEN YOLCU
59 19.67 3.21 iINEN YOLCU
132 22.00 4.20 HAT YOLCUSU
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DURAGIN GUNLUK KAPASITESI ( KiSi)
Tablo 45 . Duragin Giinliik Kapasitesi
GUNLUK

TOPLAM  GUNLUK TOPLAM
BINEN

GUNLUK TOPLAM
iINEN

323 2205 2805 5010

356 40B hatti 132 kisi ile durak yolcularinin %2.63 lik kismini

tasimaktadir. Durakta yer alan 20 otobUsun arasinda 14.
300 400 500 siradadir.

TOPLAM YOLCU SAYISI




Diyagram 20 . 40B Otobiisiiniin Duraga Gore Kapasitesi
40B SARIYER - BESIKTAS

35 -

30 29 4
N 25 ] 23
> 7] 21 7T 22
5 20 1
2 16
O 15 1
6| ]
SECE

5

E

07:00 - 11:00 12:00 - 16:00 17:00 - 21:00
OKUMA SAATI

= BiNEN YOLCU === iNEN YOLCU
e Dogrusal (BINEN YOLCU) e====Dogrusal (INEN YOLCU)

GECIKME — ERKEN GELME ( DK )
Tablo 46. 40B Otobiisiiniin Gecikme — Erken Gelme Siiresi

40B HATTI GECIKME ( DK) ERKEN GELME ( DK )
OKUMA SAATLERI ORTALAMA  STANDART SAPMA  ORTALAMA  STANDART SAPMA
07:00 - 11:00 1.80 0.84 1.00 0.00
12:00 - 16:00 6.33 451 2.00 0.00
17:00 - 21:00 2.67 2.08 1.50 0.71
TUM GUN 3.27 3.04 1.40 0.55

OTOBUSUN TAHMINi GELIS SURESI ( DK )
Tablo 47. 40B Otobiisiiniin Tahmini Gelis Siiresi

408 TAHMINI GELIS SURESI ( DK )
OKUMA SAATLERI ORTALAMA STANDART SAPMA
07:00 - 11:00 25.00 8.66
12:00 - 16:00 23.33 6.61
17:00 - 21:00 25.56 6.82
TUM GUN 24.63 7.20
SONUGC :

Cubuk diyagrama gore 40B otobusunin aksam saatlerine
dogru binen yolcu sayisi artmaktadir. inen yolcu sayisi da
artmaktadir. Duraktaki dijital ekranda okunan tahmini gelis
suresine baktigimizda ise ortalama gelis suresi artmakta,
standart sapmasi da dusmektedir. Yani durak dijital ekranina
gore otobUsun gelme suresi artmakta ve bu gelme sureleri
birbirine yakinlagmaktadir. Sahada olgulen degerlere ( tablo
gecikme — erken gelme ( dk ) ) baktigimizda

Otobus aksam saatlerinde duraga gelme suresi dijital ekrana
gore erken gelme ortalamasi artmakta olup bu erken gelme
surelerinin standart sapmaya gore sayisal olarak
birbirlerinden farkhlik gostermektedir. Bu otobUsun tahmini
gelis suresi artiyor, tahmini gelis suresinden 6nce de
gelmektedir.
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HAT

ARAC
GELIS
SAATI

07:02
07:11
07:21
07:31
07:39
07:50
08:01
08:10
08:22
08:32
08:41
08:53
09:02
09:12
09:20
09:30
09:37
09:46
09:57
10:06
10:17
10:24
10:34

10:42

10:53

OKUMA SAATi GELIS SURESI GECIKME (DK)

07:00
07:02
07:11
07:21
07:31
07:39
07:50
08:01
08:10
08:22
08:32
08:41
08:53
09:02
09:12
09:20
09:30
09:37
09:46
09:57
10:06
10:17
10:24

10:34

10:42

TOPLAM

TAHMINI

(DK)

10
10
10
10
10
10
10
10
10
10
10
10
10
10
10

10
10
10
10
10
10
10

10

ERKEN GELME  BINEN

(DK)

YOLCU

w v w

N U1 O

w b w

71

INEN
YOLCU

56

Tablo 48. 41E Otobiisiin Saatlere Gore Yolcu Sayimi1

1. Pilot Duraktan Gegen Otobduslerin Saatlere Gore Yolcu Sayilari

ARAC
GELIS
SAAT

12:00
12:10
12:20
12:30
12:41
12:51
12:58
13:10
13:19
13:28
13:41
13:52
14:01
14:11
14:19
14:29
14:41
14:51
14:59
15:09
15:19
15:28
15:32

15:42
15:52
16:01

Yer : Yildiz Teknik Universitesi Duragi, Durak Kodu : 113403

OKUMA SAATI GELIS SURESI GECIKME (DK)

12:00
12:00
12:10
12:20
12:30
12:41
12:51
12:58
13:10
13:19
13:28
13:41
13:52
14:01
14:11
14:19
14:29
14:41
14:41
14:59
15:09
15:19
15:28

15:32

15:42

15:52
TOPLAM

TAHMINI

(DK)

10
10
10
10
10
10
10
10
10
15
10
10
10
10
10
15
10
10
10
10
10

10
10
10

41E AYAZAGA - KABATAS

(DK)

ERKEN GELME  BINEN

YOLCU

83

INEN
YOLCU

P O O N N W N & b

N

B W B N NN B O W

S

51

ARAC
GELIS
SAAT

17:01
17:11
17:22
17:32
17:42
17:52
18:03
18:10
18:20
18:30
18:40
18:55
19:01
19:13
19:24
19:33
19:41
19:53
20:02
20:11
20:23
20:33
20:44

20:52

21:01

OKUMA SAATI GELIS SURESI GECIKME (DK)

17:00
17:01
17:11
17:22
17:32
17:42
17:52
18:03
18:10
18:20
18:30
18:40
18:55
19:01
19:13
19:24
19:33
19:41
19:53
20:02
20:11
20:23
20:33

20:44

20:52

TOPLAM

TAHMINI

(DK)

10
10
10
10
10
10
10
10
10
10
15

10
10
10
10
10
10
10
10
10
10
10

10

ERKEN GELME  BINEN

(DK)

YOLCU

97

iNEN
YOLCU

59



Diyagram 21 . 41E Otobiisiiniin Durakta ki Yolcu Sayis1 Sekil 13. 41E Otobust
OTOBUSUNUN DURAKTA Ki YOLCU SAYISI

210

OTOBUSUN GUNLUK KAPASITESI ( KiSi)
Tablo 49 . 41E Otobiisiiniin Giinliik Kapasitesi

TOPLAM ORTALAMA  STANDART SAPMA  41E HATTI
251 83.67 13.01 BINEN YOLCU
166 55.33 4.04 iINEN YOLCU
417 69.50 17.75 HAT YOLCUSU

DURAGIN GUNLUK KAPASITESI ( KiSi)
Tablo 50 . Duragin Giinliik Kapasitesi

o
Ll
-
(%]
D
o
(©)
-
(©)
~
<
[
x
<
o
2
o

GUNLUK
TOPLAM  GUNLUK TOPLAM
BINEN

GUNLUK TOPLAM
iINEN

323
356

2205 2805 5010

41E hatt1 417 kisi ile durak yolcularinin %8.32 lik kismin1
300 400 500 tasimaktadir. Durakta yer alan 20 otobiisiin arasinda 3. siradadir.

TOPLAM YOLCU SAYISI
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Diyagram 22 . 41E Otobiisiiniin Duraga Gore Kapasitesi OTOBUSUN TAHMINIi GELiS SURESI ( DK )

41E AYAZAGA - KABATAS Tablo 52. 41E Otobiisiiniin Tahmini Gelis Siiresi
120 -
97 == 41E TAHMINI GELIS SURESI ( DK )
) 100 - OKUMA SAATLERI ORTALAMA STANDART SAPMA
% 80 A 07:00 - 11:00 9.48 1.85
%) ] 12:00 - 16:00 9.88 2.36
> 601 17:00 - 21:00 9.64 2.31
(_.) 40 3 TUM GUN 9.67 2.16
9 ]
20 1
SONUGC :
0

Cubuk diyagrama gore 41E otobusunin aksam saatlerine

07:00-11:00 12:00 - 16:00 17:00_ -21:00 dogru binen yolcu sayisi artmaktadir. inen yolcu sayisi da
OKUMA SAATI azalmaktadir. Duraktaki dijital ekranda okunan tahmini gelis

suresine baktigimizda ise ortalama gelis suresi artmakta,

= BiNEN YOLCU mmm iNEN YOLCU standart sapmasi da artmakdir. Yani durak dijital ekranina

gore otobUsun gelme suresi artmakta ve bu gelme sureleri
birbirinden uzaklagsmaktadir. Sahada olgulen degerlere ( tablo
gecikme — erken gelme ( dk ) ) baktigimizda

Otobus aksam saatlerinde duraga gelme suresi dijital ekrana
gore erken gelme ortalamasi ayni kalmakta olup bu erken
Tablo 51. 41E Otobiisiiniin Gecikme — Erken Gelme Siiresi gelme surelerinin standart sapmaya gore sayisal olarak
birbirlerinden farkllik gostermemektedir. Bu otobusun tahmini
gelis suresi artiyor. Gecikme — erken gelme slresinin

e Dogrusal (BINEN YOLCU) ====Dogrusal (INEN YOLCU)

GECIKME — ERKEN GELME ( DK )

41E HATTI GECIKME ( DK) ERKEN GELME ( DK) degisiklik gostermedigi goriiliiyor.
OKUMA SAATLERI ORTALAMA  STANDART SAPMA ORTALAMA STANDART SAPMA
07:00 - 11:00 1.38 0.52 1.50 0.71
12:00 - 16:00 3.00 3.37 1.64 0.81
17:00 - 21:00 1.38 0.52 1.57 0.79

TUM GUN 1.70 1.56 1.57 0.74



HAT

ARAC GELIS
SAATI

07:01
07:10
07:20
07:30
07:40
08:10
08:32
08:42
08:54
09:03
09:11
09:20
09:33
09:44
09:52
10:02
10:12
10:21
10:33
10:42
10:51
11:00

OKUMA SAATI GELIS SURESI GECIKME (DK)

07:01
07:01
07:10
07:20
07:30
07:40
08:10
08:32
08:42
08:54
09:03
09:11
09:20
09:33
09:44
09:52
10:02
10:12
10:21
10:33
10:42
10:51

TOPLAM

TAHMINI

(DK)

1
10
10
10
10
20
20
10
10
10
10
10
10
10
10
10
10
10
10
10
10
10

10

ERKEN GELME  BINEN

(DK)

YOLCU

W A N U U WNNR B W WNDNNW-ERPRPR~MWHS

63

INEN
YOLCU

N P WS U1 OO R ONDNONDNIROWWIRPMWNDDN

56

Tablo 53. 43R Otobiisiin Saatlere Goére Yolcu Sayimi

1. Pilot Duraktan Gegen Otobdslerin Saatlere Goére Yolcu Sayilari
Yer : Yildiz Teknik Universitesi Duragi, Durak Kodu : 113403
43R RUMELI HISARUSTU - KABATAS

ARAG GELIS
SAATI

12:12
12:27
12:41
12:54
13:10
13:21
13:34
13:40
13:52
14:00
14:15
14:23
14:41
14:50
14:56
15:15
15:19
15:24
15:45
15:54
16:12
16:16
16:39
16:45
16:57

OKUMA SAATI GELIS SURESI GECIKME (DK)

12:00
12:12
12:27
12:41
12:54
13:10
13:21
13:34
13:40
13:52
14:00
14:15
14:23
14:41
14:50
14:56
15:15
15:19
15:24
15:45
15:54
16:12
16:16
16:39
16:45

TOPLAM

TAHMINi

(DK)

15
15
15
15
15
10
15
5
10
10
15
10
20
10
5
20
5
10
20
10
20
5
20
5
10

ERKEN GELME
(DK)

BINEN
YOLCU

N N U N R U WN U R WA WN W WR WNNWS WN

~
0o

INEN  ARAC GELIS

YOLCU

W W W REr P NNNPRP O R, O ORFP WNDNNWODROO-RLRN

w
o

SAATI

17:04
17:24
17:30
17:45
17:49
17:55
18:14
18:23
18:32
18:36
18:40
18:47
18:51
18:56
19:02
19:14
19:32
19:42
19:55
20:01
20:07
20:13
20:21
20:33
20:44
20:59

OKUMA SAATI GELIS SURESI GECIKME (DK)

17:00
17:04
17:24
17:30
17:45
17:49
17:55
18:14
18:23
18:32
18:36
18:40
18:47
18:51
18:56
19:02
19:14
19:32
19:42
19:55
20:01
20:07
20:13
20:21
20:33
20:44
TOPLAM

TAHMINI

(DK)

5
20
5
15
5
5
20
10
10
5
5
10
5
5
5
10
20
10
10
5
5
5
10
10
10
15

N = )

ERKEN GELME
(DK)

B W R R R R R

BINEN
YOLCU

BN W N R U R N WO R R WNWWWSE B NNWSO

0o
N

97

iNEN
YOLCU

N W W W s P ON R B P WKL NP OO P UO NNWUUBL N UV
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Diyagram 23 . 43R Otobiisiiniin Durakta ki Yolcu Sayis1

OTOBUSUNUN DURAKTA Ki YOLCU SAYISI

210

323
356

300 400 500
TOPLAM YOLCU SAYISI

Sekil 14. 43R Otobiisii

OTOBUSUN GUNLUK KAPASITESI ( KiSi)

Tablo 54 . 43R Otobiisiiniin Giinliik Kapasitesi

STANDART
TOPLAM ORTALAMA P 43R HATTI

223 74.33 10.02 BINEN YOLCU
162 54.00 14.11 INEN YOLCU
385 64.17 15.61 HAT YOLCUSU

DURAGIN GUNLUK KAPASITESI ( KiSi)
Tablo 55 . Duragin Giinliik Kapasitesi

GUNLUK
TOPLAM GUNLUK TOPLAM
BINEN

GUNLUK TOPLAM
iNEN

2205 2805 5010

43R hatti 385 kisi ile durak yolcularinin %7.68 lik kismini
tasimaktadir. Durakta yer alan 20 otobUsun arasinda 4.
siradadr.
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Diyagram 24 . 43R Otobiisiiniin Duraga Gore Kapasitesi OTOBUSUN TAHMINIi GELiS SURESI ( DK )

43R RUMELI HISARUSTU - KABATAS Tablo 57. 43R Otobiisiiniin Tahmini Gelis Siiresi
100 - T
% 43R TAHMINI GELI$ SURESI ( DK )
20 78 82 OKUMA SAATLERI ORTALAMA STANDART SAPMA
%) 70 63 67 07:00 - 11:00 10.50 3.62
z 60 56 12:00 - 16:00 12.40 5.23
w 50 17:00 - 21:00 9.23 5.04
3 40 39 TOM GUN 10.70 4.85
—
(>D_ 30 SONUG :
20 Cubuk diyagrama gore 43R otobustnln aksam saatlerine
10 dogru binen yolcu sayisi artmaktadir. Inen yolcu sayisi da
0 artmaktadir. Duraktaki dijital ekranda okunan tahmini gelis
07:00 - 11:00 12:00 - 16:00 17:00 - 21:00 suresine baktigimizda ise ortalama gelis suresi azalmakta,
OKUMA SAATI standart sapmasi da artmaktadir. Yani durak dijital ekranina
gore otobUsun gelme suresi azalmakta ve bu gelme sureleri
: : birbirinden uzaklasmaktadir. Sahada oOl¢ulen degerlere ( tablo
e BINEN YOLCU e INERYOLCU gecikme — erken gelme ( dk ) ) baktigimizda
e Dogrusal (BINEN YOLCU)===Dogrusal (INEN YOLCU) Otobus aksam saatlerinde duraga gelme suresi dijital ekrana
GECIKME - ERKEN GELME ( DK ) gore gecikme ortalamasi azalmakta olup bu gecikme
Tablo 56. 43R Otobiisiinlin Gecikme — Erken Gelme Siiresi surelerinin standart sapmasina gore sayisal olarak
birbirlerinden farkllik gostermemektedir. Bu otobusun tahmini
P — GECIKME ( DK) ERKEN GELME (DK) gelis suresi azaliyor, tahmini gelis suresinden dnce de
gelmektedir.
OKUMA SAATLERI ORTALAMA  STANDART SAPMA ~ ORTALAMA  STANDART SAPMA
07:00 - 11:00 3.33 3.33 1.20 0.42
12:00 - 16:00 1.44 0.73 1.86 1.10
17:00 - 21:00 1.40 0.70 0.00 0.67

TUM GUN 1.88 1.83 1.51 0.85



Tablo 58. 559C Otobiisiin Saatlere Gore Yolcu Sayimi

1. Pilot Duraktan Gegen Otobdslerin Saatlere Gore Yolcu Sayilari

Yer : Yildiz Teknik Universitesi Duragi, Durak Kodu : 113403

HAT 559C RUMELI HiSARUSTU - TAKSIM
G ormmsun TMMSES ooy TGS S wevvowa UES owmmsu TSRS ey TELSINE ML UL AMCOES ouuasun MO cearepg FNLEIME S by
07:06 07:00 5 1 4 1 12:10 12:00 10 3 4 17:10 17:00 10 6 3
07:14 07:06 10 2 5] 3 12:20 12:10 10 2 2 17:19 17:10 10 1 4 2
07:24 07:14 10 7 4 12:25 12:20 5 1 1 17:24 17:19 5 5 3
07:30 07:24 5 1 6 5 12:37 12:25 10 2 3 2 17:31 17:24 10 3 3 2
07:38 07:30 10 2 2 4 12:48 12:37 10 1 5 3 17:37 17:31 5 1 5 4
07:41 07:38 5 2 3 1 12:58 12:48 10 3 4 17:45 17:37 10 2 3 2
07:46 07:41 5 3 2 13:11 12:58 15 2 2 2 17:53 17:45 10 2 4 1
07:51 07:46 5 5 3 13:21 13:11 10 4 6 17:58 17:53 5 3 2
08:01 07:51 10 2 4 13:32 13:21 10 1 3 2 18:04 17:58 5 1 3 3
08:11 08:01 10 4 3 13:39 13:32 5 2 1 4 18:11 18:04 10 3 1 4
08:21 08:11 10 3 2 13:44 13:39 5 4 3 18:18 18:11 10 3 2 4
08:26 08:21 5 2 2 13:54 13:44 10 3 2 18:25 18:18 10 3 3 3
08:36 08:26 10 2 1 14:01 13:54 10 3 2 1 18:33 18:25 10 2 4 4
08:47 08:36 10 1 3 1 14:11 14:01 10 1 2 18:38 18:33 5 3 1
08:58 08:47 10 1 4 1 14:18 14:11 10 3 3 3 18:45 18:38 10 3 3 2
09:05 08:58 10 3 3 2 14:27 14:18 10 1 2 4 18:51 18:45 5 1 4 3
09:12 09:05 10 3 2 3 14:33 14:27 5 1 1 2 19:02 18:51 10 1 3 3
09:20 09:12 10 2 2 2 14:39 14:33 5 1 3 2 19:08 19:02 5 1 2 3
09:28 09:20 10 2 3 1 14:44 14:39 5 2 1 19:17 19:08 10 1 0 2
09:35 09:28 10 3 3 1 14:53 14:44 10 1 3 4 19:26 19:17 10 1 2 4
09:44 09:35 10 1 2 3 14:58 14:53 5 2 4 19:36 19:26 10 1 2
09:52 09:44 10 2 2 4 15:07 14:58 10 1 1 3 19:46 19:36 10 0 3
10:02 09:52 10 4 4 15:15 15:07 10 2 1 3 19:56 19:46 10 1 3
10:06 10:02 5 1 2 2 15:22 15:15 10 3 3 1 20:08 19:56 10 2 4 2
10:12 10:06 5 1 3 7 15:30 15:22 10 2 2 2 20:15 20:08 10 3 3 3
10:22 10:12 10 2 6 15:36 15:30 5 1 5 1 20:20 20:15 5 3 2
10:33 10:22 10 1 3 2 15:41 15:36 5 2 2 20:25 20:20 5 5 1
10:45 10:33 10 2 4 3 15:48 15:41 5 2 2 2 20:35 20:25 10 3 0
10:52 10:45 10 3 2 1 15:53 15:48 5 2 1 20:45 20:35 10 2 2
10:59 10:52 5 2 3 3 15:57 15:53 5 1 1 3 20:55 20:45 10 1 5

TOPLAM 95 81 TOPLAM 72 76 TOPLAM 86 78
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Diyagram 25 . 559C Otobiisiiniin Durakta ki Yolcu Sayisi - Sekil 15. 559C Otobiisii
OTOBUSUNUN DURAKTA Ki YOLCU SAYISI

210

OTOBUSUN GUNLUK KAPASITESI (Kisi)
Tablo 59 . 559C Otobiisiiniin Giinliik Kapasitesi

STANDART
TOPLAM ORTALAMA P 559C HATTI
253 84.33 11.59 BINEN YOLCU
235 78.33 2.52 iNEN YOLCU
488 81.33 8.19 HAT YOLCUSU

DURAGIN GUNLUK KAPASITESI ( KiSi)
Tablo 60 . Duragin Giinliik Kapasitesi

-2
w
-]
[%2)
e
Q@
o
=
o
=
<
=
X
<
e
=)
(o]

GUNLUK TOPLAM GUNLUK
S TOPLAM  GUNLUK TOPLAM

323 BINEN

356 2205 2805 5010
559C hatti 488 kisi ile durak yolcularinin %9.74 lik kismini
300 400 500

tasimaktadir. Durakta yer alan 20 otobUsun arasinda 2.
TOPLAM YOLCU SAYiISI siradadir.
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Diyagram 26 . 559C Otobiisiiniin Duraga Gore Kapasitesi

100 -

60 A

40 -

YOLCU SAYISI

20 A

07:00 - 11:00

559C RUMELI HISARUSTU - TAKSIM

95
86
I* 56m I 78
[ 79

12:00 - 16:00 17:00 - 21:00
OKUMA SAATI

= BiNEN YOLCU = iNEN YOLCU

e Dogrusal (BINEN YOLCU)====Dogrusal (INEN YOLCU)

GECIKME — ERKEN GELME ( DK)

Tablo 61. 559C Otobusunin Gecikme — Erken Gelme Suresi

559C HATTI

OKUMA SAATLERI
07:00 - 11:00
12:00 - 16:00
17:00 - 21:00

TUM GUN

GECIKME ( DK ) ERKEN GELME ( DK )
ORTALAMA  STANDARTSAPMA  ORTALAMA STANDART SAPMA
1.25 0.46 2.17 0.72
1.38 0.52 1.90 0.88
1.17 0.41 2.25 0.87
1.27 0.46 2.12 0.81

OTOBUSUN TAHMINi GELiS SURESI ( DK )

Tablo 62. 559C Otobiisiiniin Tahmini Gelis Siiresi

559C TAHMINI GELIS SURESI ( DK )
OKUMA SAATLERI ORTALAMA STANDART SAPMA
07:00 - 11:00 8.50 2.33
12:00 - 16:00 8.17 2.78
17:00 - 21:00 8.50 2.33
TUM GUN 8.39 2.47
SONUGC :

Cubuk diyagrama gore 559C otobUsunun aksam saatlerine
dogru binen yolcu sayisi azalmaktadir. inen yolcu sayisi da
azalmaktadir. Duraktaki dijital ekranda okunan tahmini gelis
suresine baktigimizda ise ortalama gelis suresi
degismemekte, standart sapmasi da degisiklik gostermiyor.
Sahada olgulen degerlere ( tablo gecikme — erken gelme ( dk
) ) baktigimizda

Otobus aksam saatlerinde duraga gelme suresi dijital ekrana
gore gecikme ortalamasi azalmakta olup bu gecikme
surelerinin standart sapmasina gore sayisal olarak
birbirlerinden farkllik gostermemektedir. Bu otobusun tahmini
gelis suresi degismiyor, duraga gelme arahgi yakin birbirine.
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Tablo 63. 58A Otobiisiin Saatlere Gore Yolcu Sayimi

1. Pilot Duraktan Gegen Otobuslerin Saatlere Goére Yolcu Sayilari

Yer : Yildiz Teknik Universitesi Duragi, Durak Kodu : 113403

HAT 58A POLIGON MAHALLESi / RESITPASA - KABATAS
. TAHMINI - ' ' TAHMINi ; . 3 TAHMINi . :
AR/;\/EAGTEiL'S OKUMA SAATi GELIS SURESI GECIKME (DK) ERKE:\'D%ELME %’E’: YlgLEcNu ARQ/EA(;TEiL'$ OKUMA SAATI GELIS SURESI GECIKME (DK) ERKE:\‘DE)ELME 3'0'\1?3 YlgLEcNu AR/;EAGTEiL'S OKUMA SAATI GELIS SURESI GECIKME (DK) ERKEFD%ELME %’E’: Ylgf('Z\‘U
(DK) (DK) (DK)
07:05 07:00 5 3 1 12:03 12:00 3 3 2 17:08 17:00 8 2 1
07:15 07:05 10 3 1 12:13 12:03 10 2 2 17:15 17:08 5 2 3 1
07:33 07:15 20 2 6 5 12:28 12:13 15 1 4 17:28 17:15 15 2 3 1
07:51 07:33 20 2 5 1 12:44 12:28 15 1 5 5 17:36 17:28 10 2 4 3
08:06 07:51 15 3 0 13:02 12:44 20 2 4 4 17:45 17:36 10 1 4 2
08:21 08:06 15 2 1 13:16 13:02 15 1 2 3 17:57 17:45 10 2 4 5
08:36 08:21 15 4 2 13:31 13:16 15 3 5 18:11 17:57 15 1 5 4
08:51 08:36 15 1 2 13:51 13:31 20 3 2 18:25 18:11 15 1 3 1
09:10 08:51 20 1 2 4 14:08 13:51 20 3 3 4 18:35 18:25 10 4 2
09:18 09:10 10 2 3 5 14:14 14:08 5 1 3 2 18:46 18:35 10 1 4 3
09:40 09:18 25 3 1 3 14:28 14:14 10 4 4 2 18:56 18:46 10 4 3
09:52 09:40 15 3 0 2 14:45 14:28 20 3 1 1 19:04 18:56 10 2 3 4
10:06 09:52 15 1 0 3 15:02 14:45 20 3 2 1 19:22 19:04 20 2 4 5
10:25 10:06 20 1 2 1 15:18 15:02 15 1 1 2 19:41 19:22 20 1 6 4
10:35 10:25 10 1 2 15:36 15:18 20 2 3 2 20:01 19:41 20 1 2
10:52 10:35 20 3 7 5 15:53 15:36 20 3 5 3 20:16 20:01 15 2 2
20:36 20:16 20 0 2
20:58 20:36 20 2 0 1

TOPLAM 43 38 TOPLAM 45 44 TOPLAM 56 46



: : kil 16. S8A st
Diyagram 27 . 58A Otobiisiiniin Durakta ki Yolcu Sayist Sekil 16. S8A Otobiisii

OTOBUSUNUN DURAKTA Ki YOLCU SAYISI

210

OTOBUSUN GUNLUK KAPASITESI ( KiSi )

Tablo 64 . 58A Otobiisiiniin Giinliik Kapasitesi

TOPLAM ORTALAMA  STANDART SAPMA 58A HATTI

144 48.00 7.00 BINEN YOLCU
128 42.67 4.16 INEN YOLCU
272 45.33 5.92 HAT YOLCUSU

DURAGIN GUNLUK KAPASITESI ( KiSi)
Tablo 65 . Duragin Giinliik Kapasitesi

o
i
-
(%]
D
fas]
o
-
o
=
<
[
X
<
o
2
o

GUNLUK
TOPLAM  GUNLUK TOPLAM
BINEN

GUNLUK TOPLAM
iNEN

323
356

2205 2805 5010

58A hatti 272 kisi ile durak yolcularinin %5.43 lik kismini
300 400 500 tasimaktadir. Durakta yer alan 20 otobiisiin arasinda 9.
TOPLAM YOLCU SAYISI siradadir.
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Diyagram 28 . 58A Otobiisiiniin Duraga Gore Kapasitesi

58A POLIGON MAH./ RESITPASA -
KABATAS

70
— 60 56 e
é 50 B 45 4z 26
0 40 =
8 30 I
5' 20
> 10
0
07:00-11:00  12:00-16:00  17:00 - 21:00
OKUMA SAATI
mmm BiNEN YOLCU m=m iNEN YOLCU

e Dogrusal (BINEN YOLCU) === Dogrusal (INEN YOLCU)
GECIKME - ERKEN GELME ( DK )

Tablo 66. 58A Otobiisiiniin Gecikme — Erken Gelme Siiresi

58A HATTI GECIKME ( DK) ERKEN GELME ( DK)
OKUMA SAATLERI ORTALAMA  STANDARTSAPMA  ORTALAMA  STANDART SAPMA
07:00 - 11:00 0.00 0.00 2.00 0.87
12:00 - 16:00 1.75 1.50 2.43 3.00
17:00 - 21:00 1.75 0.50 1.50 0.53
TOM GUN 1.75 1.04 1.96 0.81

OTOBUSUN TAHMINi GELIS SURESI ( DK )

Tablo 67. 58A Otobiisiiniin Tahmini Gelis Siiresi

58A TAHMINI GELIS SURESI ( DK )
OKUMA SAATLERI ORTALAMA STANDART SAPMA
07:00 - 11:00 15.63 5.12
12:00 - 16:00 15.19 5.59
17:00 - 21:00 13.50 4.90
TUM GUN 14.72 5.18
SONUGC :

Cubuk diyagrama gore 58A otoblsunin aksam saatlerine
dogru binen yolcu sayisi artmaktadir. inen yolcu sayisi da
artmaktadir. Duraktaki dijital ekranda okunan tahmini gelis
suresine baktigimizda ise ortalama gelis suresi azalmakta,
standart sapmasi da azalmaktadir. Yani durak dijital ekranina
gore otobUsun gelme suresi azalmakta ve bu gelme sureleri
birbirinden yakinlagsmaktadir. Sahada 6lgtlen degerlere (
tablo gecikme — erken gelme ( dk ) ) baktigimizda

Otobus aksam saatlerinde duraga gelme suresi dijital ekrana
gore gecikme ortalamasi artmakta olup bu gecikme
surelerinin standart sapmasina gore sayisal olarak
birbirlerinden farkhlik gostermektedir. Bu otobUsun tahmini
gelis suresi azaliyor, gecikme suresi de artmaktadir.
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Tablo 68. 58N Otobiisiin Saatlere Gore Yolcu Sayimi
1. Pilot Duraktan Gegen Otobislerin Saatlere Gore Yolcu Sayilari

Yer : Yildiz Teknik Universitesi Duragi , Durak Kodu : 113403

HAT 58N FATIH SULTAN MEHMET - KABATAS
ARAG GELI q TAHM.iNi . - ERKEN GELME  BINEN INEN  ARAG GELI 7 TAHMAiNi - ] ERKEN GELME  BINEN INEN  ARAG GELI ; TAHN.'.iNi - n ERKEN GELME  BINEN iINEN

S/EATi 3 OKUMA SAATI GELI(SDSKL;RESI GECIKME (DK) (DK) el | ey S/EATi 3 OKUMA SAATI GELI(SDSKL;RESI GECIKME (DK) (DK) —— S/EATi 3 OKUMA SAATI GELI(SDSKL;RESI GECIKME (DK) (DK) oicl | venes
07:15 07:00 15 2 4 12:06 12:00 5 1 2 0 17:08 17:00 8 3 2
07:25 07:15 10 2 5 12:14 12:06 10 2 1 2 17:17 17:08 10 1 2 3
07:36 07:25 10 1 4 1 12:21 12:14 5 2 2 3 17:25 17:17 10 2 1 2
07:48 07:36 15 3 3 1 12:32 12:21 10 1 2 2 17:35 17:25 10 2 5
07:58 07:48 10 2 2 12:41 12:32 10 1 2 1 17:44 17:35 10 1 2 2
08:06 07:58 10 2 3 3 12:48 12:41 10 3 3 2 17:54 17:44 10 1 4
08:16 08:06 10 3 2 12:58 12:48 10 2 0 18:04 17:54 10 3 4
08:25 08:16 10 1 2 0 13:06 12:58 10 2 1 1 18:14 18:04 10 5 2
08:34 08:25 10 1 1 0 13:16 13:06 10 3 1 18:21 18:14 10 3 2 2
08:49 08:34 15 1 0 13:26 13:16 10 2 0 18:28 18:21 5 2 4 1
08:59 08:49 10 2 1 13:36 13:26 10 3 2 18:40 18:28 10 2 2 2
09:05 08:59 5 1 3 1 13:48 13:26 15 7 2 3 18:50 18:40 10 1 2
09:15 09:05 10 0 1 13:58 13:48 10 2 3 18:58 18:50 10 2 2 1
09:25 09:15 10 2 2 14:05 13:58 5 2 3 3 19:10 18:58 10 2 3 2
09:33 09:25 10 2 2 4 14:15 14:05 10 2 1 19:18 19:10 10 2 3 2
09:43 09:33 10 3 2 14:24 14:15 10 1 1 2 19:28 19:18 10 2 2
09:51 09:43 10 2 3 2 14:31 14:24 10 3 1 2 19:35 19:28 5 2 1 3
09:59 09:51 10 2 4 3 14:42 14:31 10 1 2 1 19:43 19:35 10 2 2 1
10:07 09:59 10 2 2 1 14:49 14:42 10 3 1 2 19:55 19:43 10 2 4 4
10:16 10:07 10 1 2 2 14:59 14:49 10 2 1 20:03 19:55 10 2 3 3
10:21 10:16 5 3 1 15:14 14:59 15 3 1 20:10 20:03 10 3 2 2
10:33 10:21 10 2 2 2 15:23 15:14 10 1 1 2 20:21 20:10 10 1 1 1
10:42 10:33 10 1 1 2 15:30 15:23 5 2 2 1 20:30 20:21 10 1 2 2
10:49 10:42 10 3 2 3 15:41 15:30 10 1 2 2 20:40 20:30 10 2 1
10:59 10:49 10 3 1 15:52 15:41 10 1 3 1 20:52 20:40 10 2 1 2

TOPLAM 57 46 TOPLAM 50 39 TOPLAM 56 57
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Diyagram 29 . 58N Otobiisiiniin Durakta ki Yolcu Sayis1

OTOBUSUNUN DURAKTA Ki YOLCU SAYISI

210

323
356

300 400 500
TOPLAM YOLCU SAYISI

Sekil 17. 58 A Otobiisii
b e
ad.,"-]p’

R un

OTOBUSUN GUNLUK KAPASITESI ( KiSi)

Tablo 69 . 58N Otobiisiiniin Giinliik Kapasitesi

STANDART
TOPLAM ORTALAMA P 58N HATTI

163 54.33 3.79 BINEN YOLCU

142 47.33 9.07 INEN YOLCU

305 50.83 7.31 HAT YOLCUSU
DURAGIN GUNLUK KAPASITESI ( KiSi)

Tablo 70 . Duragin Giinliik Kapasitesi

GUNLUK
TOPLAM  GUNLUK TOPLAM
BINEN

GUNLUK TOPLAM
INEN

2205 2805 5010

58N hatti 305 kisi ile durak yolcularinin %6.08 lik kismini
tasimaktadir. Durakta yer alan 20 otobusun arasinda 8.
siradadir.
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Diyagram 30 . 58N Otobiisiiniin Duraga Gore Kapasitesi OTOBUSUN TAHMINi GELIS SURESI ( DK )

|
o
1

58N FATIH SULTAN MEHMET - KABATAS Tablo 72. 58N Otobiisiiniin Tahmini Gelis Siiresi
70 - 58N TAHMINI GELIS SURESI ( DK))
60 57 56 7 OKUMA SAATLERI ORTALAMA STANDART SAPMA
— 56 00 - 11+ 2.27
B 50 16 07:00 - 11:00 10.20
% 39 12:00 - 16:00 9.60 247
40 -
0 17:00 - 21:00 9.52 1.42
D : .. .o
Q 30 1 TUM GUN 9.77 2.10
g 20 1 SONUG :
: Cubuk diyagrama gore 58N otobusunun aksam saatlerine
. dogru binen yolcu sayisi azalmaktadir. inen yolcu sayisi da
0 ] artmaktadir. Duraktaki dijital ekranda okunan tahmini gelis

suresine baktigimizda ise ortalama gelis suresi azalmakta,

07:00 - 11:00 :00 - 16: :00 - 21: .
12:00 - 16:00 17 O(_) 21:00 standart sapmasi da azalmaktadir. Yani durak dijital ekranina
OKUMA SAATI gore otobUsun gelme suresi azalmakta ve bu gelme sureleri
' _ birbirinden yakinlagsmaktadir. Sahada 6lgtlen degerlere (
I BINEN YOLCU I INEN YOLCU tablo gecikme — erken gelme ( dk ) ) baktigimizda
e==Dogrusal (BINEN YOLCU)===Dogrusal (INEN YOLCU) Otobus aksam saatlerinde duraga gelme suresi dijital ekrana
GECIKME — ERKEN GELME ( DK ) gore gecikme ortalamasi artmakta olup bu gecikme
Tablo 71. 58N Otobiisiiniin Gecikme — Erken Gelme Siiresi surelerinin standart sapmasina gore saysal olarak
birbirlerinden farkllik gostermemektedir. Bu otobusun tahmini
) gelis suresi azaliyor, gecikme suresi de artmaktadir.
58N HATTI GECIKME ( DK) ERKEN GELME ( DK)
OKUMA SAATLERI ORTALAMA  STANDART SAPMA ORTALAMA STANDART SAPMA
07:00 - 11:00 1.33 0.58 1.82 0.75
12:00 - 16:00 2.00 1.94 2.00 0.93
17:00 - 21:00 1.86 0.38 1.90 0.74
TUM GUN 1.84 1.34 1.90 0.77
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HAT

ARAC
GELIS
SAATI

08:05

09:19

10:39

TAHMINI .
OKUMA SAATI GELi?DSKL';RESi GECIKME (DK) GEf:AKEE;\‘DK) \?Io'\iild
07:35 30 6
08:49 30 7
10:09 30 12
TOPLAM 25

Tablo 73. 58S Otobiisiin Saatlere Gore Yolcu Sayimi

iNEN
YOLCU

13

1. Pilot Duraktan Gegen Otobdslerin Saatlere Gore Yolcu Sayilari

ARAC
GELIS
SAAT

13:12

14:32

Yer : Yildiz Teknik Universitesi Duragi , Durak Kodu : 113403

OKUMA
SAATI

12:42

14:02

TOPLAM

58S LEVAZIM MAHALLESI - KABATAS

TAHMINI
ik . ERKEN
GELiS SURESI GECIKME (DK) GELME (DK)
(DK)
30
30

BINEN
YOLCU

10

INEN
YOLCU

ARAC
GELIS
SAAT

17:52

19:47

OKUMA
SAAT

17:22

19:17

TOPLAM

TAHMINI
ik . ERKEN
GELIS SURESI GECIKME (DK) GELME (DK)
(DK)
30
30

BINEN
YOLCU

16

109

iNEN
YOLCU
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Diyagram 31 . 58S Otobiisiiniin Durakta ki Yolcu Sayist

OTOBUSUNUN DURAKTA Ki YOLCU SAYISI

210

323
356

300 400 500
TOPLAM YOLCU SAYISI

Sekil 18. 58S Otobiisii

OTOBUSUN GUNLUK KAPASITESI ( KiSi )

Tablo 74 . 58S Otobiisiiniin Giinliik Kapasitesi

STANDART
TOPLAM ORTALAMA SaEna 58S HATTI

51 17.00 7.55 BINEN YOLCU
28 9.33 3.21 iINEN YOLCU
79 13.17 6.68 HAT YOLCUSU

DURAGIN GUNLUK KAPASITESI ( KiSi)
Tablo 75 . Duragin Giinliik Kapasitesi

GUNLUK
TOPLAM  GUNLUK TOPLAM
BINEN

GUNLUK TOPLAM
INEN

2205 2805 5010

58S hatti 79 kisi ile durak yolcularinin %1.57 lik kismini
tasimaktadir. Durakta yer alan 20 otobUsun arasinda 18.
siradadir.




Diyagram 32 . 58S Otobiisiiniin Duraga Gore Kapasitesi OTOBUSUN TAHMINi GELIS SURESI ( DK )

58S LEVAZIM MAH. - KABATA$ Tablo 77. 58S Otobiisiiniin Tahmini Gelis Siiresi
30 ~ — ey e
1 58S TAHMINI GELIS SURESI ( DK)
)5 i 25 OKUMA SAATLERI ORTALAMA STANDART SAPMA
_ ] 07:00 - 11:00 30.00 0.00
g 20 A 12:00 - 16:00 30.00 0.00
5) ] 17:00 - 21:00 30.00 0.00
— 15 1 TUOM GUN 30.00 0.00
3 10 ]
Q] SONUG :
5 1 Cubuk diyagrama gore 58S otobUsunun aksam saatlerine
dogru binen yolcu sayisi azalmaktadir. Inen yolcu sayisi da
0 - azalmaktadir. Otobus az sefer yapmistir. Her seferinde dijital
07:00 - 11:00 12:00 - 16:00 17:00 - 21:00 ekrana ve okunma saatine gore duraga uygun gelmistir.
OKUMA SAATI
B BiNEN YOLCU s INEN YOLCU

e Dogrusal (BINEN YOLCU)====Dogrusal (INEN YOLCU)
GECIKME - ERKEN GELME ( DK)
Tablo 76. 58S Otobiisiiniin Gecikme — Erken Gelme Siiresi

58S HATTI GECIKME ( DK ) ERKEN GELME ( DK)
OKUMA SAATLERI ORTALAMA  STANDARTSAPMA  ORTALAMA  STANDART SAPMA
07:00 - 11:00 0.00 0.00 0.00 0.00
12:00 - 16:00 0.00 0.00 0.00 0.00
17:00 - 21:00 0.00 0.00 0.00 0.00
TOM GUN 0.00 0.00 0.00 0.00
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HAT

ARAG
GELIS
SAATI

07:37

08:59

10:19

OKUMA SAATI GELIS SURESI GECIKME (DK)

07:07

08:29

09:49

TOPLAM

TAHMINi

(DK)

30

30

30

ERKEN GELME  BINEN

(DK)

YOLCU

19

INEN
YOLCU

15

Tablo 78. 58UL Otobiisiin Saatlere Gore Yolcu Sayimi

1. Pilot Duraktan Gegen Otoblslerin Saatlere Gore Yolcu Sayilari

ARAG
GELiS
SAAT

13:09

14:38

Yer : Yildiz Teknik Universitesi Duragi , Durak Kodu : 113403

OKUMA SAATI GELIS SURESI GECIKME (DK)

12:40

14:00

TOPLAM

58UL ULUS MAHALLESI - KABATAS

TAHMINI

(DK)

30

30

ERKEN GELME
(DK)

BINEN
YOLCU

12

21

INEN
YOLCU

ARAC
GELIS
SAATI

18:09

20:09

OKUMA SAATI GELIS SURESI GECIKME (DK)

17:39

19:35

TOPLAM

TAHMINiI

(DK)

30

30

ERKEN GELME
(DK)

BINEN
YOLCU

10

13

23

112

INEN
YOLCU



Diyagram 33 . 58UL Otobiisiiniin Durakta ki Yolcu Sayisi Sekil 19. 58UL Otobiisii

OTOBUSUNUN DURAKTA Ki YOLCU SAYISI

210

OTOBUSUN GUNLUK KAPASITESI ( KiSi)
Tablo 79 . 58UL Otobiisiiniin Giinliik Kapasitesi

STANDART
TOPLAM ORTALAMA P 58UL HATTI
63 21.00 2.00 BINEN YOLCU
31 10.33 4.16 iINEN YOLCU

94 15.67 6.53 HAT YOLCUSU
DURAGIN GUNLUK KAPASITESI ( KiSi )

o
Ll
-
(%]
D
o
o
-
(©)
~
<
[
x
<
o
2
o

Tablo 80 . Duragin Giinliik Kapasitesi

GUNLUK
TOPLAM  GUNLUK TOPLAM
BINEN

GUNLUK TOPLAM
INEN

2205 2805 5010

356 58UL hatti 94 kigi ile durak yolcularinin %1.87 lik kismini

tasimaktadir. Durakta yer alan 20 otobUsun arasinda 16.
300 400 500 siradadir.

TOPLAM YOLCU SAYISI

323




Diyagram 34 . 58UL Otobiisiiniin Duraga Gore Kapasitesi

58UL ULUS MAH. - KABATAS

30 -
— ] 2 _
% 25 ] 3
> B
< 20 -
(0)] .
5 15 §
O 10
O ]
> 5 -
0
07:00 - 11:00 12:00 - 16:00 17:00 - 21:00
OKUMA SAATI
= BiNEN YOLCU == iNEN YOLCU

e Dogrusal (BINEN YOLCU) === Dogrusal (INEN YOLCU)

GECIKME - ERKEN GELME ( DK )
Tablo 81. 58UL Otobiistinin Gecikme — Erken Gelme Siresi

58UL HATTI GECIKME ( DK) ERKEN GELME ( DK)
OKUMA SAATLERI ORTALAMA  STANDARTSAPMA  ORTALAMA  STANDART SAPMA
07:00 - 11:00 0.00 0.00 0.00 0.00
12:00 - 16:00 0.00 0.00 0.00 0.00
17:00 - 21:00 0.00 0.00 0.00 0.00
TOM GUN 0.00 0.00 0.00 0.00

OTOBUSUN TAHMINIi GELiS SURESI ( DK)
Tablo 82. 58UL Otobiisiiniin Tahmini Gelis Siiresi

58UL TAHMINI GELIS SURESI ( DK )
OKUMA SAATLERI ORTALAMA STANDART SAPMA
07:00 - 11:00 30.00 0.00
12:00 - 16:00 30.00 0.00
17:00 - 21:00 30.00 0.00
TUM GUN 30.00 0.00

SONUG :

Cubuk diyagrama goére 58UL otobusunun aksam saatlerine
dogru binen yolcu sayisi artmaktadir. inen yolcu sayisi da
azalmaktadir. Otobus az sefer yapmistir. Her seferinde dijital
ekrana ve okunma saatine gore duraga uygun gelmigtir.
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Tablo 83. 62 Otobiisiin Saatlere Gore Yolcu Sayimmi

1. Pilot Duraktan Gegen Otoblislerin Saatlere Gore Yolcu Sayilari

Yer : Yildiz Teknik Universitesi Duragi, Durak Kodu : 113403

HAT 62 KAGITHANE / GULTEPE - KABATAS
oran © okumasaati OREEL NS cecikme (o) SHEREEME - BREN inenvoicy ARCESTES okumasaaris TEREC SR aecikme g R REME - BTEN e eran  okumasaati TR RS cecikme ok FHEBEME ST S

07:03 07:00 3 2 1 12:01 12:00 1 2 4 17:02 17:00 ) 3 4
07:11 07:03 10 2 3 2 12:09 12:01 10 2 4 3 17:12 17:02 10 4 2
07:23 07:11 10 2 4 2 12:17 12:09 10 2 3 3 17:20 17:12 10 2 4 2
07:33 07:23 10 5 4 12:22 12:17 5 3 3 17:26 17:20 5 1 2 1
07:41 07:33 10 2 2 2 12:32 12:22 10 2 0 17:31 17:26 5 2 2
07:51 07:41 10 4 4 12:42 12:32 10 5 0 17:41 17:31 10 1 2
08:01 07:51 10 3 4 12:52 12:42 10 2 0 17:52 17:41 10 1 2 3
08:11 08:01 10 2 4 13:02 12:52 10 1 2 17:56 17:52 5 1 1 2
08:21 08:11 10 2 2 13:11 13:02 10 1 2 2 18:10 17:56 15 1 3 1
08:33 08:21 10 2 3 2 13:19 13:11 10 2 3 4 18:18 18:10 10 2 2 2
08:41 08:33 10 2 3 3 13:28 13:19 10 1 3 3 18:28 18:18 10 4 3
08:51 08:41 10 2 2 13:41 13:28 15 2 4 3 18:38 18:28 10 2 2
09:01 08:51 10 3 4 13:52 13:41 10 1 2 2 18:48 18:38 10 1 4
09:08 09:01 10 3 3 3 14:03 13:52 10 1 2 4 18:57 18:48 10 1 0 5
09:13 09:08 5 4 0 14:09 14:03 5 1 3 2 19:05 18:57 10 2 1 4
09:25 09:13 10 2 2 0 14:19 14:09 10 2 1 19:15 19:05 10 2 2
09:33 09:25 10 2 2 2 14:30 14:19 10 1 2 2 19:25 19:15 10 1 2
09:42 09:33 10 1 2 3 14:40 14:30 10 3 3 19:27 19:25 5 3 0 1
09:46 09:42 5 1 3 2 14:45 14:40 5 3 2 19:38 19:27 10 1 1 1
09:58 09:46 10 2 4 3 14:55 14:45 10 2 3 19:47 19:38 10 1 5 1
10:04 09:58 5 1 3 2 15:06 14:55 10 1 2 2 19:57 19:47 10 4 3
10:14 10:04 10 4 15:12 15:06 5 1 4 2 20:07 19:57 10 6 3
10:23 10:14 10 1 2 2 15:21 15:12 10 1 4 1 20:17 20:07 10 2 2
10:32 10:23 10 1 4 0 15:34 15:21 10 3 2 2 20:27 20:17 10 1 1
10:42 10:32 10 2 1 15:49 15:34 1s 1 2 20:36 20:27 10 1 2 2
10:49 10:42 10 3 3 2 20:49 20:36 10 3 3 1
1055 o 5 4 Z 2 20:59 20:49 10 3 2

TOPLAM 78 59 TOPLAM 66 55 TOPLAM 62 60
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Diyagram 35 . 62 Otobiisiiniin Durakta ki Yolcu Sayisi

OTOBUSUNUN DURAKTA Ki YOLCU SAYISI

210

323
356

300 400 500
TOPLAM YOLCU SAYISI

Sekil 20. 62 Otobiisii

OTOBUSUN GUNLUK KAPASITESI ( KiSi)
Tablo 84 . 62 Otobiisiiniin Giinliik Kapasitesi

STANDART
TOPLAM ORTALAMA S 62 HATTI

206 68.67 8.33 BINEN YOLCU

174 58.00 2.65 INEN YOLCU

380 63.33 8.04 HAT YOLCUSU
DURAGIN GUNLUK KAPASITESI ( KiSi)

Tablo 85 . Duragin Giinliik Kapasitesi

GUNLUK
TOPLAM  GUNLUK TOPLAM
BINEN

GUNLUK TOPLAM
iNEN

2205 2805 5010

62 hatti 380 kisi ile durak yolcularinin %7.58 lik kismini
tasimaktadir. Durakta yer alan 20 otobusun arasinda 5.
siradadir.




Diyagram 36 . 62 Otobiisiiniin Duraga Gore Kapasitesi

62 KAGITHANE / GULTEPE - KABATAS

78
= 66
62 60
Ii I | I I
07:00 - 11:00 12:00 - 16:00 17:00 - 21:00
OKUMA SAATI

0 O
o O O

o

o

YOLCU SAYISI
58885883

o

mmm BiNEN YOLCU == iNEN YOLCU

e Dogrusal (BINEN YOLCU)====Dogrusal (INEN YOLCU)

GECIKME — ERKEN GELME ( DK )
Tablo 86. 62 Otobiistiniin Gecikme — Erken Gelme Siiresi

62 HATTI GECIKME ( DK) ERKEN GELME ( DK)
OKUMA SAATLERI ORTALAMA ~ STANDARTSAPMA  ORTALAMA  STANDART SAPMA
07:00 - 11:00 1.67 0.52 1.80 0.79
12:00 - 16:00 1.29 0.76 1.57 0.53
17:00 - 21:00 1.50 1.00 1.56 0.73
TOM GON 1.47 0.72 1.65 0.69

OTOBUSUN TAHMINi GELIS SURESI ( DK )
Tablo 87. 62 Otobiisiiniin Tahmini Gelis Siiresi

62 TAHMINI GELIS SURESI ( DK )
OKUMA SAATLERI ORTALAMA STANDART SAPMA
07:00 - 11:00 9.00 2.17
12:00 - 16:00 9.24 3.00
17:00 - 21:00 9.15 2515
TUM GUN 9.13 2.55

SONUG :

Cubuk diyagrama gore 62 otobusunun aksam saatlerine
dogru binen yolcu sayisi azalmaktadir. inen yolcu sayisi da
artmaktadir. Duraktaki dijital ekranda okunan tahmini gelis
suresine baktigimizda ise ortalama gelis suresi artmakta,
standart sapmasi da artmaktadir. Yani durak dijital ekranina
gore otobUsun gelme suresi artmakta ve bu gelme sureleri
birbirinden uzaklagsmaktadir. Sahada olgulen degerlere ( tablo
gecikme — erken gelme ( dk ) ) baktigimizda

Otobus aksam saatlerinde duraga gelme suresi dijital ekrana
gore gecikme ortalamasi azalmakta olup bu gecikme
surelerinin standart sapmasina gore sayisal olarak
birbirlerinden farkhlik gostermektedir. Bu otobUsun tahmini
gelis suresi artiyor, gecikme suresi de azalmaktadir.

117



HAT

ARAC
GELIS
SAATI

07:02
07:28
07:52
08:21
08:53

09:27

10:02

10:33

OKUMA SAATI GELIS SURESI GECIKME (DK)

07:00

07:02

07:28

07:52

08:21

08:58

09:30

10:02

TOPLAM

TAHMINI

(DK)

25
25
30

30

30
30

30

ERKEN GELME  BINEN

(DK)

YOLCU

24

INEN
YOLCU

18

Tablo 88. 62G Otobiisiin Saatlere Gore Yolcu Sayimi

1. Pilot Duraktan Gegen Otobislerin Saatlere Gore Yolcu Sayilari

ARAC
GELIS
SAATI

12:11
12:41
13:13
13:46
14:18

14:52

15:33

15:59

Yer : Yildiz Teknik Universitesi Duragi , Durak Kodu : 113403

OKUMA SAATIi GELiS SURESI GECIKME (DK)

12:00

12:11

12:41

13:13

13:46

14:18

15:03

15:33

TOPLAM

62G EMNIYETTEPE / HAMIDIYE - BESIKTAS

TAHMINI

(DK)

10
30
30
30

30

30
30

25

ERKEN GELME  BINEN

(DK)

YOLCU

17

INEN
YOLCU

13

ARAC
GELIS
SAATI

17:03
17:35
17:58
18:32
19:06

19:41

20:15

20:49

OKUMA SAATIi GELIS SURESI GECIKME (DK)

17:00

17:03

17:35

18:00

18:36

19:06

19:41

20:18

TOPLAM

TAHMINI

(DK)

30
25
30

30

30
30

30

ERKEN GELME  BINEN

(DK)

YOLCU

17

INEN
YOLCU

11



Diyagram 37 . 62G Otobiisiiniin Durakta ki Yolcu Sayisi Sekil 21. 62G Otobiisii

OTOBUSUNUN DURAKTA Ki YOLCU SAYISI

210

OTOBUSUN GUNLUK KAPASITESI ( KiSi)
Tablo 89 . 62G Otobiisiiniin Giinliik Kapasitesi
TOPLAM ORTALAMA  STANDART SAPMA  62G HATTI

58 19.33 4.04 BINEN YOLCU
42 14.00 3.61 INEN YOLCU
100 16.67 4.50 HAT YOLCUSU

DURAGIN GUNLUK KAPASITESI ( KiSi)
Tablo 90 . Duragin Giinliik Kapasitesi

o
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GUNLUK
TOPLAM  GUNLUK TOPLAM
BINEN

GUNLUK TOPLAM
INEN

373 2205 2805 5010

356 62G hatti 100 kisi ile durak yolcularinin %1.99 lik kismini

tasimaktadir. Durakta yer alan 20 otobUsun arasinda 15.
300 400 500 siradadir.

TOPLAM YOLCU SAYISI




Diyagram 38 . 62G Otobiisiiniin Duraga Gore Kapasitesi

30 -

YOLCU SAYISI

mmm BiNEN YOLCU

62G EMNIYETTEPE/HAMIDIYE - BESIKTAS

24
20 ] 18 17
15 A 13
l 11
10 A
5
0 1

07:00-11:00

12:00 - 16:00 17:00 - 21:00
OKUMA SAATI

= iNEN YOLCU

e Dogrusal (BINEN YOLCU)====Dogrusal (INEN YOLCU)

GECIKME - ERKEN GELME ( DK )
Tablo 91. 62G Otobiisiiniin Gecikme — Erken Gelme Siiresi

62G HATTI

OKUMA SAATLERI
07:00-11:00
12:00 - 16:00
17:00 - 21:00

TUM GUN

GECIKME ( DK) ERKEN GELME ( DK))
ORTALAMA STANDART SAPMA  ORTALAMA  STANDART SAPMA
1.50 0.58 1.00 0.00
2.17 1.17 0.00 0.00
2.80 1.64 2.00 0.00
2.20 1.26 1.25 0.50

OTOBUSUN TAHMINi GELIS SURESI ( DK )

Tablo 92. 62G Otobiisiiniin Tahmini Gelis Siiresi

62G TAHMINI GELIS SURESI ( DK )
OKUMA SAATLERI ORTALAMA STANDART SAPMA
07:00 - 11:00 25.25 9.66
12:00 - 16:00 26.88 7.04
17:00 - 21:00 26.00 9.46
TUM GUN 26.04 8.44

SONUG :

Cubuk diyagrama gore 62G otobusinin aksam saatlerine
dogru binen yolcu sayisi azalmaktadir. inen yolcu sayisi da
azalmaktadir. Duraktaki dijital ekranda okunan tahmini gelis
suresine baktigimizda ise ortalama gelis suresi artmakta,
standart sapmasi da azalmaktadir. Yani durak dijital ekranina
gore otobUsun gelme suresi artmakta ve bu gelme sureleri
birbirinden yakinlagsmaktadir. Sahada 6lgtlen degerlere (
tablo gecikme — erken gelme ( dk ) ) baktigimizda

Otobus aksam saatlerinde duraga gelme suresi dijital ekrana
gore gecikme ortalamasi artmakta olup bu gecikme
surelerinin standart sapmasina gore sayisal olarak
birbirlerinden farkhlik gostermektedir. Bu otobUsun tahmini
gelis suresi artiyor, gecikme suresi de artmaktadir.
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HAT

ARAC
GELIS
SAATI

TAHMINiI
OKUMA SAATI GELIS SURESI GECIKME (DK)
(DK)

ERKEN GELME  BINEN

(DK)

YOLCU

INEN
YOLCU

Tablo 93. 63 Otobiisiin Saatlere Gore Yolcu Sayimi

1. Pilot Duraktan Gegen Otobislerin Saatlere Gore Yolcu Sayilari

ARAC
GELIS
SAATI

14:52

14:56

15:03

Yer : Yildiz Teknik Universitesi Duragi , Durak Kodu : 113403

63 KAGITHANE / CELIKTEPE - KABATAS

OKUMA SAATI GELSURES! GECiME (oK) SRIENCELME  BINEN - Ny
(DK)
14:22 30 2 1
14:52 5 1 3 1
14:56 10 3 2 0
TOPLAM 7 2

ARAC
GELIS
SAATI

TAHMINI
OKUMA SAATI GELIS SURESI GECIKME (DK)
(DK)

ERKEN GELME  BINEN

(DK)

YOLCU

121

INEN
YOLCU



Diyagram 39 . 63 Otobiisiiniin Durakta ki Yolcu Sayis1 Sekil 22. 63 Otobiisii

OTOBUSUNUN DURAKTA Ki YOLCU SAYISI

210

OTOBUSUN GUNLUK KAPASITESI ( KiSi)

Tablo 94 . 63 Otobiisiiniin Giinliik Kapasitesi

STANDART
TOPLAM ORTALAMA AP 63 HATTI

BINEN YOLCU
iINEN YOLCU
9 4.50 3.54 HAT YOLCUSU

DURAGIN GUNLUK KAPASITESI ( KiSi)
Tablo 95 . Duragin Giinliik Kapasitesi
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GUNLUK
TOPLAM  GUNLUK TOPLAM
BINEN

GUNLUK TOPLAM
iINEN

323 2205 2805 5010

356 63 hatti 9 kisi ile durak yolcularinin %0.17 lik kismini

tasimaktadir. Durakta yer alan 20 otobUsun arasinda 20.
300 400 500 siradadir.

TOPLAM YOLCU SAYISI




Diyagram 40 . 63 Otobiisiiniin Duraga Gore Kapasitesi

63 KAGITHANE/CELIKTEPE - KABATAS

8 7
7
)
D 6
>—
<5
)
=4
ok 2
O 2

0

07:00-11:00  12:00-16:00  17:00 - 21:00
OKUMA SAATI

mmm BiNEN YOLCU s iNEN YOLCU
e Dogrusal (BINEN YOLCU) === Dogrusal (INEN YOLCU)

GECIKME - ERKEN GELME ( DK )

Tablo 96. 63 Otobiistiniin Gecikme — Erken Gelme Siiresi

OTOBUSUN TAHMINi GELIS SURESI ( DK )

Tablo 97. 63 Otobiisiiniin Tahmini Gelis Siiresi

63 TAHMINI GELIS SURESI ( DK))
OKUMA SAATLERI ORTALAMA STANDART SAPMA
07:00 - 11:00 0.00 0.00
12:00 - 16:00 15.00 13.23
17:00 - 21:00 0.00 0.00
TUM GUN 15.00 13.23

SONUC :

Cubuk diyagrama gore 63 otobUsunun 6glen saatlerinde
binen yolcu sayisi ¢ok inen yolcu sayisi azdir. Otobls az
sefer yapmigtir. Tahmini gelis surelerinin dijital ekranda
okudugumuzda birbirlerinden ¢ok uzak degerler okundugu
yukardaki tabloda da gorulmektedir. Otobus duraga gelis
suresi 2 dakikadir ve bu dakikaya yakin degerlerde erken

geldigi standart sapmasindan ve slayt 56 dan anlagiimaktadir.

63 HATTI GECIKME ( DK ) ERKEN GELME ( DK)
ocomasaatierl  ORTAAMA  TOLRToRtalwa p T
07:00 - 11:00 0.00 0.00 0.00 0.00
12:00 - 16:00 0.00 0.00 2.00 1.41
17:00 - 21:00 0.00 0.00 0.00 0.00

TUM GUN 0.00 0.00 2.00 1.41
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HAT

ARAC
GELIS
SAATI

07:05
07:22
07:36
07:51
08:11
08:32
08:47
09:04
09:24
09:36
09:52
10:08
10:24

10:36

10:51

OKUMA SAATI GELIS SURESI GECIKME (DK)

07:00

07:05

07:22

07:36

07:51

08:11

08:32

08:47

09:04

09:24

09:36

09:52

10:08

10:24

10:36

TOPLAM

TAHMINI

(DK)

20
20
20
20
30
15
20
20
10
20
15
20

10

15

ERKEN GELME  BINEN

(DK)

YOLCU

38

INEN
YOLCU

29

Tablo 98. U2 Otobiisiin Saatlere Gore Yolcu Sayimi

1. Pilot Duraktan Gegen Otoblislerin Saatlere Gore Yolcu Sayilari

ARAC
GELIS
SAAT

12:06
12:21
12:35
12:52
13:02
13:22
13:34
13:53
14:09
14:21
14:39
14:52
15:02

RIS

15:32

15:45
15:58

Yer : Yildiz Teknik Universitesi Duragi, Durak Kodu : 113403

OKUMA SAATIi GELI$ SURESI GECIKME (DK)

12:00

12:06

12:21

12:35

12:52

13:02

13:22

13:34

13:53

14:09

14:21

14:39

14:52

15:02

15:15

15:32
15:45

TOPLAM

U2 BESIKTAS / ZINCIRLIKUYU - ULUS / BESIKTAS

TAHMINI

(DK)

10
15
15
15
10
20
10
20
15
15
20
15
10

15

15
20

15

ERKEN GELME  BINEN

(DK)

YOLCU

39

INEN
YOLCU

29

ARAC
GELIS
SAATI

17:19
17:39
17:54
18:09
18:23
18:35
18:49
18:58
19:18
19:37
19:57
20:13
20:34

20:52

OKUMA SAATI GELI$ SURESI GECIKME (DK)

17:00

17:19

17:39

17:54

18:09

18:23

18:35

18:49

18:58

19:18

19:37

19:57

20:13

20:34

TOPLAM

TAHMINI

(DK)

20
20
15
15
15
10
15
10
20
20
20
15
30

20

ERKEN GELME  BINEN

(DK)

YOLCU

43

INEN
YOLCU

32



Diyagram 41 . U2 Otobiisiiniin Durakta ki Yolcu Sayisi Sekil 23. 63 Otobiisii

OTOBUSUNUN DURAKTA Ki YOLCU SAYISI

210

OTOBUSUN GUNLUK KAPASITESI ( KiSi)
Tablo 99 . U2 Otobiisiiniin Giinliik Kapasitesi
TOPLAM ORTALAMA STANDART SAPMA U2 HATTI
120 40.00 2.65 BINEN YOLCU
90 30.00 1.73 INEN YOLCU
210 35.00 5.83 HAT YOLCUSU

DURAGIN GUNLUK KAPASITESI ( KiSi)
Tablo 100 . Duragin Giinliik Kapasitesi

o
Ll
|
(%]
D
fas]
o
-
o
~
<
-
x
<
o
2
o

GUNLUK
TOPLAM  GUNLUK TOPLAM
BINEN

GUNLUK TOPLAM
INEN

373 2205 2805 5010

356 U2 hatt1 210 kisi ile durak yolcularinin %4.19 luk kismini

tasimaktadir. Durakta yer alan 20 otobiisiin arasinda 12. siradadr.
300 400 500

TOPLAM YOLCU SAYISI




Diyagram 42 . U2 Otobiisiliniin Duraga Gore Kapasitesi

U2 BESIKTAS/ZINCIRLIKUYU — ULUS/BESIKTAS

50
__ 40 38
g 35 o 32
% 30 29 29
D 55
3
Q 20
O 15
>_

10

5

0

07:00 - 11:00 12:00 - 16:00 17:00 - 21:00
OKUMA SAATI

B BiNEN YOLCU = iNEN YOLCU

e Dogrusal (BINEN YOLCU)====Dogrusal (INEN YOLCU)

GECIKME - ERKEN GELME ( DK )
Tablo 101. U2 Otobiistiniin Gecikme — Erken Gelme Siiresi

U2 HATTI GECIKME ( DK ) ERKEN GELME ( DK)
OKUMA SAATLERI ORTALAMA  STANDARTSAPMA  ORTALAMA  STANDART SAPMA
07:00 - 11:00 1.67 0.58 4.86 2.12
12:00 - 16:00 1.75 0.50 2.67 1.87
17:00 - 21:00 1.50 0.71 2.29 2.98
TUM GUN 1.67 0.50 3.22 2.49

OTOBUSUN TAHMINi GELiS SURESI ( DK )

Tablo 102. U2 Otobiisiiniin Tahmini Gelis Siiresi

U2 TAHMINI GELIS SURESI ( DK )
OKUMA SAATLERI ORTALAMA STANDART SAPMA
07:00 - 11:00 17.33 5.94
12:00 - 16:00 15.00 3.54
17:00 - 21:00 17.50 5.10
TUM GUN 16.52 493

SONUG :

Cubuk diyagrama gore U2 otobusunun aksam saatlerine
dogru binen yolcu sayisi artmaktadir. inen yolcu sayisi da
artmaktadir. Duraktaki dijital ekranda okunan tahmini gelis
suresine baktigimizda ise ortalama gelis suresi artmakta,
standart sapmasi da azalmaktadir. Yani durak dijital ekranina
gore otobUsun gelme suresi artmakta ve bu gelme sureleri
birbirine yakinlagmaktadir. Sahada olgulen degerlere ( tablo
gecikme — erken gelme ( dk ) ) baktigimizda

Otobus aksam saatlerinde duraga gelme suresi dijital ekrana
gore gecikme ortalamasi azalmakta olup bu gecikme
surelerinin standart sapmasina gore sayisal olarak
birbirlerinden farkhlik gostermektedir. Bu otobUsun tahmini
gelis suresi artiyor, gecikme suresi de azalmaktadir.
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DIYAGRAM 43. 1.PILOT DURAK ANKET SONUCLARI

DURAGA GELIS SURESINIiZ NE BINDIGINiZ DURAKTA BINDIGINiZ DURAKTAN YOLCULUK SONUNDA ARACTAN
KADAR ? BEKLEME SURENIZ NE YOLCULUK BOYUNCA GECEN INDIKTEN SONRA ADRESE
o KADAR? SURE NE KADAR ? VARIS SURENIZ NE KADAR ?
67 100 94 100 92 120 . -
57
57 59 80 p
35 60 49 60 49
0 60 o
" 40 40 40 e
20 20 20 (O]
0 0 0 0
YOLCULAR YOLCULAR YOLCULAR YOLCULAR
m MAX 10 DK m10-20 DK m 30 - 30 + DK m MAX 10 DK m 10-20 DK m 30 - 30 + DK B MAX 10 DK m 10 - 20 DK m 30 - 30 + DK m MAX 10 DK m 10-20 DK m 30 - 30 + DK
DURAGA GELIS SURESINIizZ NE GERI DONERKEN DURAKTA GERIi DONERKEN YOLCULUK YOLCULUGA BASLAMADAN
KADAR ? BEKLEME SURENIZ NE BOYUNCA GECEN SURE NE ONCEKI ADRESINIZE VARIS
100 KADAR? KADAR ? SURENIZ NE KADAR?
86 140
79 120 102 100 83 118
80 100 75 120
80 Z
60 80 72 = O
60 " 80 69 >
40 s ” 2 60 (724
20 20 - 20 20 13 (D
0 0 0 0 I
YOLCULAR YOLCULAR YOLCULAR YOLCULAR
m MAX 10 DK = 10-20 DK m 30 - 30 + DK m MAX 10 DK = 10-20 DK m30-30 + DK m MAX 10 DK m10-20 DK m30-30 + DK B MAX 10 DK ® 10-20 DK m 30 - 30 + DK

Yer : Yildiz Teknik Universitesi Duragi , Durak Kodu : 113403 127



ILK 8 SORUNUN DUYGUSAL
DVURUMDVAKi ZAMAN
DEGISIKLIGI NE KADAR?

200

o 143

100

50 ® g
. B e

YOLCULAR

m MAX 10 DK m10-20 DK m 30-30 + DK

DURAKTA HANGI FONK.
OLMAMASINI iISTERDINIZ ?

100

77 71
52
50
0 O 0 I
0

YOLCULAR

m BiLGi EKRANI m WiFi
® BAS KONUS = DOLUM CiH.
H SARJ m DiGER

DURAKTA KULLANDIGINIZ EN

COK FONKSIYON HANGISIDIR?

150 127
100
62
50 11
0 0
0 —

YOLCULAR

W BiLGi EKRANI m WiFi
m BAS KONUS m DOLUM CiH.
W SAR

DURAKTA RAHATSIZ OLDUGUNUZ
VEYA BEGENMEDIGINIZ MALZ. VAR
Ml ? HANGISIDIR?

150

115

100

YOLCULAR
m OTURGAC m DIGER

DURAKTA KULLANDIGINIZ EN
AZ FONKSIYON HANGISIDIR?

200 162
150
100
>0 0 0 0 ;
0
YOLCULAR
W BiLGi EKRANI ® WiFi
m BAS KONUS DOLUM CiH.
H SARJ

DURAKTA YER ALAN FONK. CAL.
PRENSIBINI YETERSIZ BULUYOR
MUSUNUZ ? NEDEN ?

100 S

50 40
0
0
YOLCULAR
B BiLGi EKRANI OKUNMUYOR
® WIFi HIZI

® SARJ DOLUMU
DIGER

150

100

50

200

150

100

50

. .
DIYAGRAM 44. 1.PILOT DURAK ANKET SONUCLARI

DURAKTA HANGI FONK.
OLMASINI ISTERDINIZ ?

124

0 0O 0 O I

YOLCULAR

W BiLGi EKRANI ® WiFi
m BAS KONUS m DOLUM CiH.
m SARJ m DIGER

DURAKTA YER ALAN FONK.
KULLANMAY! BILIYORMUSUNUZ ?

183
I

YOLCULAR

B EVET mHAYIR

Yer : Yildiz Teknik Universitesi Duragi , Durak Kodu : 113403 1238



KIZ: 124 ERKEK : 76

DURAK TASARIMINI

BEGENIYORMUSUNUZ ?
140 118
120
100 82
80
60
40
20
0

YOLCULAR

B EVET EHAYIR

~ INDIGINiZ DURAKTAN
GIDECEGINIZ ADRESE ULASIM

KOLAY MI?
100
96
) .
90
YOLCULAR

B EVET mHAYIR

DIYAGRAM 45. 1.PILOT DURAK ANKET SONUGCLARI

DURAGI NE SIKLIKLA
KULLANIRSINIZ ?

100

93
>8 49
50
0
YOLCULAR
m HER ZAMAN B GENELLIKLE

m SIK SIK = NADIREN
m HiC

DURAKTA BEKLEME SURENIz
BOYUNCA NE YAPARSINIZ?

100 g7

80 71
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0
0
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B TELEFON ®mKIiTAP ®HIC m DIGER
Yer :
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40
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W TELEFON ®mKITAP mHIC m DIGER

YOLCULUK BOYUNCA EN COK

KULLANDIGINIZ FONK. ?
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YOLCULAR
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KIZ: 124 ERKEK : 76

KAC YASINDASINIZ?

120
100
80
60
40
20

102 og

0 0 0
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35-45 m45+
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200
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150
100
44
50
0 I
YOLCULAR
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DIYAGRAM 46. 1.PILOT DURAK ANKET SONUCLARI

MESLEGINiZ NEDIR?
100

84
80 64
60 52
40
20
0
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B KAMU SEKTORU CALISANI
m OZEL SEKTOR CALISANI
® DIGER
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GECIKME NEDENINIZ NEDIR?

120
100
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20 6
0 —
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KIZ: 124 ERKEK : 76
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40
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20
10

80
60
40
20
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7
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DIYAGRAM 47. 1.PILOT DURAK ANKET SONUCLARI

YOLCULUK BOYUNCA EN AZ
KULLADIGINIZ FONKSIYON?

KUCUK 10: EN BUYUK) 120

H]l 2 m3

112
100 88
48 >1
42 80
60
40
15 20
9 7 5 4 0
I s e 0

YOLCULAR
YOLCULAR

m KOSE KOLTUK m WiFi m DIGER
4 W5 m6 M7 M8 M9 W10

BINDIGINiZ DURAKTAN iNDiGiNiZ DURAGA KADAR GEGEN YOLCULUGA 1 — 10 ARASINDA BU DURAGI HANGI ZAMAN

PUAN VERSENIZ KAC OLURDU ?  (1: EN KUCUK 10: EN BUYUK)

ARALIGINDA KULLANIRSINIZ?
100

6 81 86
53 50 80
60
40 33
3 5 8 3 6
— s ... . 20 .

Hl B2 m3

YOLCULAR 0

4 W5 W6 m7 M3 M9 W10 YOLCULAR
mSABAH mOGLE mAKSAM
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Tablo 1. 2. Pilot Durak Giinliik Yolcu Sayimi Diyagram 1. 2. Pilot Durak Giinliik Yolcu Saymm ilk Yari

PILOT DURAKLARIN GUNLUK YOLCU SAYIMI I LK YARI ( 1 DO RT SAAT)
4'er_ saatlik 15'er dakikalik Binen yolcu inen yolcu sayisi 180
Durak no sa_a_thlg zaman N zarr_1an Saat say!s! (Kisi )
dilimi sayisi dilimleri sayisi ( Kisi)) 160
140
1. 07:00-07:15 84 60
2. 07:15-07: 30 65 53 120
3. 07:30-07:45 61 54 100
4. 07 : 45 - 08 : 00 64 109
~ 5. 08 :00 - 08: 15 118 131 80
§ 6. 08:15-08:30 75 120 60
< 7. 08:30-08:45 76 147
3 8. 08 : 45 -09 : 00 84 142 40
- 9. 09:00-09:15 57 112
= 10. 09:15-09: 30 60 102 20
= 11. 09 : 30 - 09 :45 42 97 0
= 12. 09 : 45 - 10 : 00 62 157 . .
13. 10:00-10: 15 65 90 BINEN YOLCU INEN YOLCU
14, 10:15-10: 30 51 52
% 15. 10:30-10:45 60 48 ml m2 m3 4 W5 W6 m7 H8 HO m10 ml1l m12 m13 m14 15 16
S 16. 10:45-11: 00 45 46 )
% MOLA Toplam 1069 1520 Diyagram 2. 2. Pilot Durak Giinliik Yolcu Sayimu Ikinci Yar1
T 17. 12:00-12:15 50 48
N 18. 12:15-12:30 67 56
— - — > IKINCI YARI ( 2.DORT SAAT)
20. 12 :45-13: 00 74 93 160
5 21. 13:00 - 13: 15 66 78
3 22. 13:15-13:30 88 124 140
b= 23. 13:30-13:45 52 89
Z 24, 13:45-14: 00 82 110 120
- 25, 14:00-14: 15 55 150
g 26. 14 :15-14:30 80 55 100
5 27. 14 :30- 14 :45 90 72
£ 28. 14:45-15:00 81 60 80
=
29. 15:00 - 15 : 15 73 58 60
30. 15:15-15: 30 57 51
31. 15:30-15: 45 80 50 40
32, 15:45-16: 00 47 46
Yer : Zincirlikuyu Metrobiis 1 Duragi. Durak Toplam 1127 1212 20
Kodu : 113362
Tarih : 12/10/2019 GUn sonu Toplam 2196 2732 0
Sabah saat 07:45 — 10:15 de inen yolcularda yogunluk gériilmekte. Binen BINEN YOLCU INEN YOLCU

yolcularda belirli vakitlerde gértilmektedir. Oglen ise 12:30 — 15:00 arasinda
gOrulmektedir.

m17m18m19m20 M21 W22 M23 M24 W25 M26 M27 M28 m29 m30 m31 =32 133



Tablo 2 . 2. Pilot Duraktan Gegen Otobiis Hatlar1
2.Pilot Duraktan Gecen Otobusler

Yer : Zincirlikuyu Metrobis 1 Duragi. Durak Kodu : 113362

HAT KODU HAT ADI
25G SARIYER - TAKSIM
29 ISTINYE DEREICI - ZINCIRLIKUYU METROBUS
29A DERBENT MAHALLESI - BESIKTAS
29C TARABYAUSTU - KABATAS
29D FERAHEVLER - KABATAS
29E MASLAK GAZETECILER SITESI - BESIKTAS
29P POLIGON MAHALLESI - ZINCIRLIKUYU METROBUS
36L MESCIDISELAM - BESIKTAS
408 SARIYER - BESIKTAS
41E AYAZAGA - KABATAS
42 BAHCEKOY / FERAHEVLER - ZINCIRLIKUYU METROBUS
42M BAHCEKQY - ZINCIRLIKUYU METROBUS
427 KAZIMKARABEKIR - ZINCIRLIKUYU METROBUS
497 YESILPINAR - ZINCIRLIKUYU METROBUS
58UL ULUSU MAHALLESI - KABATAS
62 KAGITHANE / GULTEPE - KABATAS
63 KAGITHANE / CELIKTEPE - KABATAS
122D TASDELEN CUMHURIYET MAHALLESI - MECIDIYEKOY

Not : Duraktan 18 tane gecen hat vardir.



Diyagram 3 . 25G Otobiisiiniin Durakta ki Yolcu Sayis1 Sekil 4. 25G Otobiisii

OTOB U S U [\ U N DURAKTA Ki ' ' ) Tablo 3 . Duragin Giinliik Kapasitesi
YOLCU SAYISI '

GUNLUK SUNEELS GUNLUK

: TOPLAM
TOPLAM INEN .
BINEN TOPLAM

2288 3771

B
N

Tablo 4 . 25G Otobiisiin Saatlere Gore Yolcu Sayimi

2 . Pilot Duraktan Gecen Otobuslerin Saatlere Gore Yolcu
Sayilari
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Yer : Zincirlikuyu Metrobtis 1 Duragi. Durak Kodu : 113362

25G SARIYER - TAKSIM

600 800 1000 1200 1400 BU HAT SAAT 00:00 - 06:00 ARASI CALISMAKTADIR.

TOPLAM YOLCU SAYISI
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08:45
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09:30
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09:45
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30
20
25

30

GECIKME
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GELME (DK) YOLCU YOLCU

12

12

17

19

84

INEN

10

45

Tablo 5. 29 Otobiisiin Saatlere Gore Yolcu Sayimi

ARAC
GELIS
SAAT

12:19

13:31

15:02

2 . Pilot Duraktan Gegen Otobuslerin Saatlere Gore Yolcu Sayilari

Yer : Zincirlikuyu Metroblis 1 Duragi. Durak Kodu : 113362

29 ISTINYE DEREIGI - ZINCIRLIKUYU METROBUS

TAHMINI

OKUMA GELIS GECIKME  ERKEN BINEN  INEN

SAATI SURESI (DK)  GELME (DK) YOLCU YOLCU
(DK)

12:00 1 12 8
20

13:01 22 15
30

14:30 17 11
30 2

TOPLAM 51 34

ARAC
GELIS
SAATI

17:00

18:02

18:53

20:30

OKUMA

SAATI

17:00

17:30

18:23

20:00

TOPLAM

TAHMINI
GELIS
SURESI
(DK)

30

30

30

GECIKME ERKEN BINEN
(DK) GELME (DK) YOLCU

22

15

60

INEN
YOLCU

10

16

34



Diyagram 4 . 29 Otobiisiiniin Durakta ki Yolcu Sayis1 Sekil 5. 29 Otobiisi

OTOBUSUNUN DURAKTA Ki YOLCU SAYISI

179

OTOBUSUN GUNLUK KAPASITESI ( KiSi)
Tablo 6 . 29 Otobiisiiniin Giinliik Kapasitesi

TOPLAM ORTALAMA  STANDART SAPMA 29 HATTI

195 65.00 17.06 BINEN YOLCU
113 37.67 6.35 INEN YOLCU
308 51.33 18.89 HAT YOLCUSU

DURAGIN GUNLUK KAPASITESI ( KiSi)
Tablo 7. Duragin Giinliik Kapasitesi

o
i
|
(%]
)
o
o
-
o
~
<
-
4
<
o
2
(a]

Lo . GUNLUK L
GUNLUKTOPLAMIINEN o iy o GUNLUK TOPLAM

2288 3771

600 300 29 hatti 308 kisi ile durak yolcularinin %5.08 lik kismini
tasimaktadir. Durakta yer alan 18 otobUstn arasinda 7.
TOPLAM YOLCU SAYISI siradadir

137




Diyagram 5 . 29 Otobiisiiniin Duraga Gore Kapasitesi OTOBUSUN TAHMINI GELI$ SURESI ( DK )

29 iSTINYE DEREICi - ZINCIRLIKUYU METROBUS Tablo 9. 29 Otobiisiiniin Tahmini Gelig Siiresi
100 1
_ ] 84 29 TAHMINi GELIS SURESI ( DK)
0 80 -
> ]
(<j() 60 - OKUMA SAATLERI ORTALAMA STANDART SAPMA
8 40 - 34 — 07:00 - 11:00 24.29 6.07
— ]
O 20 ; I : :
> ] 12:00 - 16:00 26.67 5.77
0 J
07:00-11:00  12:00-16:00  17:00 - 21:00 17:00-21:00 22.02 200
OKUMA SAATI TOM GUN 24.36 8.53
mmm BiNEN YOLCU e iINEN YOLCU SONUG :
e Dogrusal (BINEN YOLCU) ===Dogrusal (INEN YOLCU) Cubuk diyagrama gore 29 otobusunun gkgam saatlerine
dogru binen yolcu sayisi azalmaktadir. Inen yolcu sayisi da
GECIKME — ERKEN GELME ( DK ) azalmaktadir. Duraktaki dijital ekranda okunan tahmini gelis
suresine baktigimizda ise ortalama gelis suresi azalmakta,
Tablo 8. 29 Otobiistiniin Gecikme — Erken Gelme Siiresi standart sapmasi da artmaktadir. Yani durak dijital ekranina
gore otobUsun gelme suresi dismekte ve bu gelme sureleri
29 HATTI GECIKME ( DK ) ERKEN GELME ( DK) birbirine uzak degerlerdir. Standart sapmanin yiukselmesi
otobusun gelisinde belirsizlik yaratma ihtimalini artiriyor. Bu
OKUMA SAATLERI ORTALAMA  STANDARTSAPMA ~ ORTALAMA  STANDART SAPMA durum yolcular igin negatiftir.
07:00-11:00 2.00 0.00 2.00 0.00
12:00 - 16:00 2.00 1.00
17:00 - 21:00 2.00 1.00
TUM GUN 2.00 0.00 1.50 0.58
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HAT

ARAG
GELIS
SAATI

07:17

07:44

08:50

OKUMA SAATI GELIS SURESI GECIKME (DK)

07:00

07:17

08:44

TOPLAM

TAHMINI

(DK)

20

30

15

ERKEN GELME
(DK)

BINEN
YOLCU

18

14

12

44

Tablo 10 . 29A Otobiisiin Saatlere Gére Yolcu Sayimi

2 . Pilot Duraktan Gegen Otobuslerin Saatlere Gére Yolcu Sayilari

Yer : Zincirlikuyu Metrobus 1 Duragi. Durak Kodu : 113362

29A DERBENT MAHALLESI - BESIKTAS

ARAC TAHMINI
GELIS  OKUMA SAATI GELIS SURESI GECIKME (DK)
SAATI (DK)

ERKEN GELME  BINEN INEN
(DK) YOLCU YOLCU

INEN
YOLCU

12

13

29

ARAG

GELIS  OKUMA SAATI GELIS SURESI GECIKME (DK)

SAATI

TAHMINiI

(DK)

ERKEN GELME
(DK)

BINEN
YOLCU

139

INEN
YOLCU
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Diyagram 6 . 29A Otobiisiiniin Durakta ki Yolcu Sayis1

OTOBUSUNUN DURAKTA Ki YOLCU SAYISI

179

600 800
TOPLAM YOLCU SAYISI

Sekil 6. 29A Otobiisii

OTOBUSUN GUNLUK KAPASITESI ( KiSi)
Tablo 11 . 29A Otobiisiiniin Giinliik Kapasitesi

TOPLAM ORTALAMA STANDART SAPMA 29A HATTI

44 44.00 BINEN YOLCU
29 29.00 INEN YOLCU
73 36.50 10.61 HAT YOLCUSU

DURAGIN GUNLUK KAPASITESI ( KiSi)
Tablo 12 . Duragin Giinliik Kapasitesi

GUNLUK

TOPLAM BINEN GUNLUK TOPLAM

GUNLUK TOPLAM iNEN

2288 3771

29A hatti 73 kisi ile durak yolcularinin %1.21 lik kismini
tasimaktadir. Durakta yer alan 18 otobusun arasinda 14.
siradadir.




Diyagram 7 . 29A Otobiisiiniin Duraga Gore Kapasitesi
29A DERBENT MAHALLESI - BESIKTAS

vl
o
']

44

YOLCU SAYISI
s &8 &

[EEN
o
1

o
1

07:00 - 11:00
OKUMA SAATI

H BINEN YOLCU miNEN YOLCU

GECIKME — ERKEN GELME ( DK )

Tablo 13. 29A Otobiisiiniin Gecikme — Erken Gelme Siiresi

29A HATTI GECIKME ( DK)
OKUMA SAATLERI ORTALAMA STANDART SAPMA  ORTALAMA  STANDART SAPMA
07:00 - 11:00 0.00 5.00
12:00 - 16:00
17:00 - 21:00
TUM GUN 0.00 5.00

ERKEN GELME ( DK)

3.46

3.46

OTOBUSUN TAHMINi GELiS SURESI ( DK )

Tablo 14. 29A Otobiisiiniin Tahmini Gelis Siiresi

29A TAHMINI GELIS SURESI ( DK )
OKUMA SAATLERI ORTALAMA STANDART SAPMA
07:00 - 11:00 21.67 7.64
12:00 - 16:00
17:00 - 21:00
TUM GUN 21.67 7.64

SONUG :

Cubuk diyagrama gore 29A otoblsunun bu durakta gectigi
saatler 07:00 — 11:00 arasidir.
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07:38

07:59
08:16
08:38
08:56
09:16
09:37
09:55
10:14
10:34

10:53

OKUMA SAATI GELi$ SURESI GECIKME (DK)

07:00

07:16

07:38

07:59

08:16

08:38

08:56

09:16

09:37

09:55

10:14

10:34

TOPLAM

TAHMINi

(DK)

15

20
20
20
20
20
20
20
20
20
20

20

ERKEN GELME
(DK)

BINEN
YOLCU

13

16
22
13
12
14
18
12
15
12

19

173

iNEN
YOLCU

11
10
13

13

10

10

13

109

Tablo 15 . 29C Otobiisiin Saatlere Gore Yolcu Sayimi

2 . Pilot Duraktan Gegen Otobuslerin Saatlere Gére Yolcu Sayilari

ARAC
GELIS
SAATI

12:09
12:27

12:46
13:04
13:27
13:42
13:56
14:16
14:35
14:53
15:08
15:28

15:45

Yer : Zincirlikuyu Metrobiis 1 Duragi. Durak Kodu : 113362

OKUMA SAATi GELiS SURESI GECIKME (DK)

12:00

12:09

12:27

12:46

13:04

13:27

13:42

13:56

14:16

14:35

14:53

15:08

15:28

TOPLAM

29C TARABYAUSTU - KABATAS

TAHMINi

(DK)

10

20
20
20
25
15
15
20
10
20
15
20

20

ERKEN GELME
(DK)

BINEN
YOLCU

12

12

13
16
11

13

10

135

iNEN
YOLCU

71

ARAC
GELIS
SAATI

17:25
17:44

18:05
18:26
18:44
19:06
19:24
19:47
20:05
20:23

20:45

OKUMA SAATI GELIiS SURESI GECIKME (DK)

17:00

17:25

17:44

18:05

18:26

18:44

19:06

19:24

19:47

20:05

20:23

TOPLAM

TAHMINI

(DK)

25

20
20
20
20
20
20
20
20
20

20

ERKEN GELME
(DK)

BINEN
YOLCU

83

iNEN
YOLCU

25



Diyagram 8 . 29C Otobiisiiniin Durakta ki Yolcu Sayist Sekil 7. 29C Otobiisii

OTOBUSUNUN DURAKTA Ki YOLCU SAYISI

179

OTOBUSUN GUNLUK KAPASITESI ( KiSi)
Tablo 16 . 29C Otobiisiiniin Giinliik Kapasitesi
TOPLAM ORTALAMA  STANDART SAPMA 29C HATTI

391 130.33 45.18 BINEN YOLCU
205 68.33 42.06 INEN YOLCU
596 99.33 51.74 HAT YOLCUSU

DURAGIN GUNLUK KAPASITESI ( KiSi)
Tablo 17 . Duragin Giinliik Kapasitesi

o
i
|
(%]
)
o
o
-
o
~
<
-
4
<
o
2
(a]

I " GUNLUK -
GUNLUKTOPLAMIINEN o i e GUNLUK TOPLAM

2288 3771 6059
600 800 29C hatti 596 kisi ile durak yolcularinin %9.83 Iiik kismini

TOPLAM YOLCU SAYISI tasimaktadir. Durakta yer alan 18 otobUstn arasinda 5.

siradadir. 143




Diyagram 9 . 29C Otobiisiiniin Duraga Gore Kapasitesi

29C TARABYAUSTU - KABATAS
200 -

] 173
o 150 1 135
> ] 109
< h 3
n 100 . 71
8 50 :
| ] 25
O 1
> 0]
1 07:00-11:00 12:00 - 16:00 17:00 - 21:00
-50 - )
OKUMA SAATI
= BiNEN YOLCU = iNEN YOLCU

e Dogrusal (BINEN YOLCU)====Dogrusal (INEN YOLCU)
GECIKME - ERKEN GELME (DK )

Tablo 18. 29C Otobiisiiniin Gecikme — Erken Gelme Siiresi

29C HATTI GECIKME ( DK) ERKEN GELME ( DK)
OKUMA SAATLERI ORTALAMA  STANDART SAPMA  ORTALAMA  STANDART SAPMA
07:00 - 11:00 1.40 0.55 1.80 0.84
12:00 - 16:00 1.75 0.71
17:00 - 21:00 1.80 0.84 1.80 0.45
TUM GUN 2.27 2.33 1.78 0.65

OTOBUSUN TAHMINi GELiS SURESI ( DK )

Tablo 19. 29C Otobiisiiniin Tahmini Gelis Siiresi

29C TAHMINI GELIS SURESI ( DK )
OKUMA SAATLERI ORTALAMA STANDART SAPMA
07:00-11:00 19.58 1.44
12:00 - 16:00 17.69 4.39
17:00 - 21:00 20.45 1.51
TUM GUN 19.17 3.05

SONUG :

Cubuk diyagrama goére 29C otobUsunun aksam saatlerine
dogru binen yolcu sayisi azalmaktadir. inen yolcu sayisi da
azalmaktadir. Duraktaki dijital ekranda okunan tahmini gelis
suresine baktigimizda ise ortalama gelis sUresi artmakta,
standart sapmasi da artmaktadir. Yani durak dijital ekranina
gore otobUsun gelme suresi artmakta ve bu gelme sireleri
birbirine uzak degerlerdir. Standart sapmanin yukselmesi
otobusun gelisinde belirsizlik yaratma ihtimalini artiriyor. Bu
durum yolcular i¢in negatiftir. Gecikme slresinde de artis
bulunuyor. Bu durumda negatif degerlendirilebilinir
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HAT

ARAG
GELiS
SAAT

07:17
07:34
07:52
08:13
08:26
08:37
08:55
09:15
09:27
09:44
09:59
10:16
10:34

10:52

OKUMA SAATI GELIS SURESI GECIKME (DK)

07:00

07:17

07:34

07:52

08:13

08:26

08:37

08:55

09:15

09:27

09:44

09:59

10:16

10:34

TOPLAM

TAHMINI

(DK)

20
20
20
20
15
10
20

20

10
20
15
15
20

20

ERKEN GELME
(DK)

BINEN
YOLCU

56

INEN
YOLCU

53

Tablo 20 . 29D Otobiisiin Saatlere Gore Yolcu Sayimi1

2 . Pilot Duraktan Gegen Otobuslerin Saatlere Goére Yolcu Sayilari

ARAG
GELIS
SAATI

12:03
12:17
12:34
12:45
13:02
13:16
13:34
13:52
14:06
14:23
14:37
14:50
15:09
15:20
15:39

15:56

Yer : Zincirlikuyu Metrobiis 1 Duragi. Durak Kodu : 113362

OKUMA SAATI GELIS SURESI GECIKME (DK)

12:03

12:03

12:17

12:34

12:45

13:02

13:16

13:34

13:52

14:06

14:23

14:37

14:50

15:09

15:20

15:39

TOPLAM

29D FERAHEVLER - KABATAS

TAHMINiI

(DK)

15
20
10
20
15
20

20

15
20
15
15
20
10
20

20

ERKEN GELME
(DK)

BINEN
YOLCU

63

INEN
YOLCU

51

ARAC
GELiS
SAAT

17:09
17:25
17:43
17:59
18:12
18:25
18:41
18:58
19:12
19:26
19:42
19:59
20:12

20:30

20:45

20:58

OKUMA SAATI GELIS SURESI GECIKME (DK)

17:00

17:09

17:25

17:43

17:59

18:12

18:25

18:41

18:58

19:12

19:26

19:42

19:59

20:12

20:30

20:45

TOPLAM

TAHMINiI

(DK)

10
15
20
15
15
15
15

15

15
15
15
15
15
20
15

15

ERKEN GELME
(DK)

BINEN
YOLCU

37

INEN
YOLCU

28



Diyagram 10 . 29D Otobiisiiniin Durakta ki Yolcu Sayis1 Sekil 8. 29D Otobiisii

OTOBUSUNUN DURAKTA Ki YOLCU SAYISI

s

179

B.A619

31, TP 0039]

OTOBUSUN GUNLUK KAPASITESI ( KiSi)
Tablo 21 . 29D Otobiisiiniin Giinliik Kapasitesi

TOPLAM ORTALAMA STANDARTSAPMA 29D HATTI
156 52.00 13.45 BINEN YOLCU
132 44.00 13.89 INEN YOLCU
288 48.00 12.99 HAT YOLCUSU

DURAGIN GUNLUK KAPASITESI ( KiSi)
Tablo 22 . Duragin Giinliik Kapasitesi

o
Ll
-
(%]
D
as]
o
-
o
~
<
[
x
<
o
2
o

L . GUNLUK PR
GUNLUK TOPLAM INEN TOPLAM BINEN GUNLUK TOPLAM

2288 3771 6059

600 800 29D hatti 288 kisi ile durak yolcularinin %4.75 lik kismini
TOPLAM YOLCU SAVYISI tasimaktadir. Durakta yer alan 18 otobus(in arasinda 8.

siradadir.
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Diyagram 11 . 29D Otobiisiinlin Duraga Gore Kapasitesi
29D FERAHEVLER - KABATAS

70 63

— 60 56 ﬁsk
") > 51
> 50
< e
o) 40
5 28
(_,) 30
o) 20
> 10

0

07:00-11:00 12:00 - 16:00 17:00 - 21:00
OKUMA SAATI

mmm BiNEN YOLCU s NEN YOLCU
e Dogrusal (BINEN YOLCU) === Dogrusal (INEN YOLCU)

GECIKME - ERKEN GELME ( DK )

Tablo 23. 29D Otobiisiiniin Gecikme — Erken Gelme Siiresi

29D HATTI GECIKME ( DK ) ERKEN GELME ( DK)
U AT ORTALAMA STANDARTSAPMA  ORTALAMA  STANDART SAPMA
07:00 - 11:00 1.50 0.58 2.38 0.52
12:00 - 16:00 1.00 0.00 1.93 0.92
17:00 - 21:00 1.33 0.52 1.67 0.50
TOM GUN 1.33 0.49 1.97 0.75

OTOBUSUN TAHMINi GELiS SURESI ( DK )

Tablo 24. 29D Otobiisiiniin Tahmini Gelis Siiresi

29D TAHMINI GELIS SURESI ( DK)
OKUMA SAATLERI ORTALAMA STANDART SAPMA
07:00-11:00 17.50 3.80
12:00 - 16:00 16.13 4.99
17:00 - 21:00 15.31 2.21
TUM GUN 16.26 3.86

SONUG :

Cubuk diyagrama goére 29D otobUsunun aksam saatlerine
dogru binen yolcu sayisi azalmaktadir. inen yolcu sayisi da
azalmaktadir. Duraktaki dijital ekranda okunan tahmini gelis
suresine baktigimizda ise ortalama gelis suresi azalmakta,
standart sapmasi da azalmaktadir. Yani durak dijital ekranina
gore otobUsun gelme suresi azalmakta ve bu gelme sureleri
birbirlerine yakinlagsmaktadir. Sahada olgtlen degerlere (
tablo gecikme — erken gelme ( dk ) ) baktigimizda

Otobus aksam saatlerinde duraga gelme suresi dijital ekrana
gore gecikme ortalamasi azalmakta olup bu gecikme
surelerinin standart sapmasina goére sayisal olarak
birbirlerinden farklilik gdstermemektedir. Bu otobusin tahmini
gelis suresi azaliyor, gecikme suresi de azalmaktadir.
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HAT

ARAC
GELIS
SAATI

07:21

08:41

09:39

10:39

11:34

OKUMA SAATI GELIiS SURESI GECIKME (DK)

07:00

08:11

09:09

10:09

11:04

TOPLAM

TAHMINI

(DK)

20

30

30

30

30

ERKEN GELME
(DK)

BINEN
YOLCU

12

13

14

15

16

70

iINEN
YOLCU

10

12

39

Tablo 25 . 29E Otobiisiin Saatlere Gore Yolcu Sayimi

2 . Pilot Duraktan Gegen Otobuslerin Saatlere Gore Yolcu Sayilari

ARAC
GELIS
SAATI

12:34

13:29

14:28

15:29

Yer : Zincirlikuyu Metrobiis 1 Duragi. Durak Kodu : 113362

OKUMA SAATI GELIS SURESI GECIKME (DK)

12:04

13:00

14:00

15:01

TOPLAM

29E MASLAK GAZETECILER SITESI - BESIKTAS

TAHMINI

(DK)

30

30

30

30

ERKEN GELME
(DK)

BINEN
YOLCU

15

12

13

15

55

iINEN
YOLCU

13

12

33

ARAC
GELIS
SAATI

18:04

19:05

19:58

20:59

OKUMA SAATI GELIS SURESI GECIKME (DK)

17:32

18:30

19:27

20:28

TOPLAM

TAHMINI

(DK)

30

30

30

30

ERKEN GELME
(DK)

BINEN
YOLCU

16

12

11

10

49

iINEN
YOLCU

23



Diyagram 12 . 29E Otobiisiiniin Durakta ki Yolcu Sayis1 Sekil 9. 29E Otobiisii

OTOBUSUNUN DURAKTA Ki YOLCU SAYISI

179

OTOBUSUN GUNLUK KAPASITESI ( KiSi)
Tablo 26 . 29E Otobiisiiniin Giinliik Kapasitesi
TOPLAM ORTALAMA  STANDART SAPMA  29E HATTI

174 58.00 10.82 BINEN YOLCU
95 31.67 8.08 INEN YOLCU
269 44.83 16.76 HAT YOLCUSU

DURAGIN GUNLUK KAPASITESI ( KiSi)
Tablo 27 . Duragin Giinliik Kapasitesi

o
Ll
-
(%]
D
(o]
o
-
o
=
<
[
x
<
o
=2
(o]

GUNLUK

TOPLAM BINEN GUNLUK TOPLAM

GUNLUK TOPLAM iNEN

2288 3771

29E hatti 269 kisi ile durak yolcularinin %4.44 Uk kismini
tasimaktadir. Durakta yer alan 18 otobusun arasinda 9.

Sl AL siradadir.

TOPLAM YOLCU SAYISI




YOLCU SAYISI

Diyagram 13 . 29E Otobiisiiniin Duraga Gore Kapasitesi

29E MASLAK GAZETICILER SITESI - BESIKTAS

80 -

: 70
70 -
60

] 49
50 -

] 39
40 A

: 33
30 A
20 1
10 1
0 -

07:00 - 11:00 12:00 - 16:00 17:00 - 21:00
OKUMA SAATI

= BiNEN YOLCU === iINEN YOLCU
e Dogrusal (BINEN YOLCU) === Dogrusal (INEN YOLCU)

OTOBUSUN TAHMINi GELi$ SURESI ( DK))

Tablo 28. 29E Otobiisiiniin Tahmini Gelis Siiresi

29E TAHMINI GELIS SURESI ( DK )
OKUMA SAATLERI ORTALAMA STANDART SAPMA
07:00 - 11:00 28.00 4.47
12:00 - 16:00 30.00 0.00
17:00 - 21:00 30.00 0.00
TUM GUN 29.23 2.77

GECIKME - ERKEN GELME ( DK )

Tablo 29. 29E Otobiisiiniin Gecikme — Erken Gelme Siiresi

29E HATTI

OKUMA SAATLERI
07:00 - 11:00

12:00 - 16:00
17:00-21:00
TUM GUN

GECIKME ( DK) ERKEN GELME ( DK)

ORTALAMA STANDART SAPMA ORTALAMA STANDART SAPMA
1.67 0.58

2.25 1.89
2.00 1.89 1.67 0.58
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HAT

ARAC
GELIS
SAATI

07:52
09:12
09:42
10:36

11:34

OKUMA
SAATI

07:22

08:37

09:10

10:05

11:05

TOPLAM

TAHMINi
GELiS SURESI
(DK)

GECIKME ERKEN
(DK) GELME (DK)

30

30

30

30

30 1

BINEN
YOLCU

11

12

14

13

15

65

Tablo 30 . 29P Otobiisiin Saatlere Gre Yolcu Sayimi

iNEN
YOLCU

10

12

40

2 . Pilot Duraktan Gegen Otobuslerin Saatlere Gére Yolcu Sayilari

ARAC
GELIS
SAAT

Yer : Zincirlikuyu Metrobiis 1 Duragi. Durak Kodu : 113362

29P POLIGON MAHALLESI - ZINCIRLIKUYU METROBUS

OKUMA
SAATI

TOPLAM

TAHMINi
GELIS SURESI
(DK)

GECIKME
(DK)

ERKEN
GELME (DK)

BINEN
YOLCU

iNEN
YOLCU

ARAC
GELIS
SAAT

17:44

OKUMA
SAATI

17:10

TOPLAM

GETL/.i\:'sw[JIgEIsi GECIKME ERKEN BINEN
(DK) GELME (DK)  YOLCU
(DK)
30 12

12

iNEN
YOLCU

11

11



Diyagram 14 . 29P Otobiisiiniin Durakta ki Yolcu Sayis1 Sekil 10. 29P Otobiisii

OTOBUSUNUN DURAKTA Ki YOLCU SAYISI

179

OTOBUSUN GUNLUK KAPASITESI ( KiSi)
Tablo 31 . 29P Otobiisiiniin Glinliik Kapasitesi

TOPLAM ORTALAMA  STANDART SAPMA 29P HATTI

77 25.67 37.48 BINEN YOLCU
51 25.50 20.51 INEN YOLCU
128 32.00 25.78 HAT YOLCUSU

DURAGIN GUNLUK KAPASITESI ( KiSi)
Tablo 32 . Duragin Giinliik Kapasitesi

o
Ll
-
(%]
D
o
(©)
-
(©)
z
<
[
x
<
o
2
o

GUNLUK

TOPLAM BINEN GUNLUK TOPLAM

GUNLUK TOPLAM iNEN

2288 3771

29P hatti 128 kisi ile durak yolcularinin %2.12 luk kismini
tasimaktadir. Durakta yer alan 18 otobusun arasinda 13.

e AL siradadir.

TOPLAM YOLCU SAYISI




YOLCU SAYISI

70 -
605
505
305
205

10 -

-10 A

Diyagram 15 . 29P Otobiisiiniin Duraga Gore Kapasitesi

29P POLIGON MAHALLESI — ZiINCIRLIKUYU
METROBUS

65

23
2
0 0
07:00 - 11:00 12:00 - 16:00 17:00 - 21:00
OKUMA SAATI

mmm BiNEN YOLCU === (NEN YOLCU
e Dogrusal (BINEN YOLCU) === Dogrusal (INEN YOLCU)

OTOBUSUN TAHMINi GELiS SURESI ( DK )

Tablo 33. 29P Otobiisiiniin Tahmini Gelis Siiresi

TAHMINI GELIS SURESI ( DK )

OKUMA SAATLERI ORTALAMA STANDART SAPMA
07:00 - 11:00 30.00 0.00
12:00 - 16:00
17:00 - 21:00 30.00
TUM GUN 30.00 0.00

GECIKME - ERKEN GELME ( DK )

Tablo 34. 29P Otobiisiiniin Gecikme — Erken Gelme Stiresi

29P HATTI
OKUMA SAATLERI
07:00 - 11:00
12:00 - 16:00
17:00 - 21:00
TUM GUN

GECIKME ( DK) ERKEN GELME ( DK)

ORTALAMA STANDART SAPMA  ORTALAMA  STANDART SAPMA

2.67 2.08 1.00
4.00
3.00 1.83 1.00
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HAT

ARAG
GELIS
SAATI

07:07
07:21
07:32
07:49
08:03
08:17
08:33
08:45
08:59
09:15
09:28
09:45
09:59
10:13
10:28
10:42

10:54

OKUMA SAATI GELIS SURESI GECIKME (DK)

07:00

07:07

07:21

07:32

07:49

08:03

08:17

08:33

08:45

08:59

09:15

09:28

09:45

09:59

10:13

10:28

10:42

TOPLAM

TAHMINiI

(DK)

15
10
20
15
15

15

10
15
15
15
20
15
15
15
15

10

ERKEN GELME
(DK)

BINEN
YOLCU

11
13
14

12

14

11
10
13

15

12

165

INEN
YOLCU

85

Tablo 35 . 36L Otobiisiin Saatlere Gére Yolcu Sayimi

2 . Pilot Duraktan Gegen Otobislerin Saatlere Gore Yolcu Sayilari

ARAG
GELIS
SAATI

12:08
12:18
12:31
12:47
12:59
13:17
13:32
13:38
13:54
14:10
14:26
14:42
14:59
15:12
15:27
15:42

15:59

Yer : Zincirlikuyu Metrobis 1 Duragi. Durak Kodu : 113362

OKUMA SAATI GELIS SURESI GECIKME (DK)

12:00

12:08

12:18

12:31

12:47

12:59

13:17

13:32

13:38

13:54

14:10

14:26

14:42

14:59

15:12

15:27

15:42

TOPLAM

36L MESCIDISELAM - BESIKTAS

TAHMINiI

(DK)

10
15
15
10
20

15

15
15
15
15
15
15
15
15

20

ERKEN GELME
(DK)

BINEN
YOLCU

15

16

10

10

110

INEN
YOLCU

70

ARAG
GELiS
SAATI

17:15
17:29
17:44
17:54
18:09
18:24
18:36
18:48
19:05
19:17
19:34
19:51
20:00
20:18
20:31

20:48

OKUMA SAATI GELIS SURESI GECIKME (DK)

17:00

17:15

17:29

17:44

17:54

18:09

18:24

18:36

18:48

19:05

19:17

19:34

19:51

20:00

20:18

20:31

TOPLAM

TAHMINI

(DK)

15
15
15
10
15
15

10

10
15
10
15
20
10
20
15

15

ERKEN GELME
(DK)

BINEN
YOLCU

10
12

12
13

14

125

INEN
YOLCU

13

10

72



Diyagram 16 . 36L Otobiisiiniin Durakta ki Yolcu Sayis1

OTOBUSUNUN DURAKTA Ki YOLCU SAYISI

179

OTOBUSUN GUNLUK KAPASITESI ( KiSi)
Tablo 36 . 36L Otobiisiiniin Giinliik Kapasitesi

TOPLAM ORTALAMA STANDART SAPMA  36L HATTI

400 133.33 28.43 BINEN YOLCU
227 75.67 8.14 iINEN YOLCU
627 104.50 36.71 HAT YOLCUSU

DURAGIN GUNLUK KAPASITESI ( KiSi)
Tablo 37 . Duragin Giinliik Kapasitesi

o
i
|
(%]
D
fas]
o
-
o
=
<
[
X
<
o
2
o

Lo . GUNLUK Lo
GUNLUKTOPLAMIINEN o i e GUNLUK TOPLAM

2288 3771 6059

600 300 36L hatti 627 kisi ile durak yolcularinin %10.35 lik kismini
tasimaktadir. Durakta yer alan 18 otobUstn arasinda 4.
TOPLAM YOLCU SAYISI siradadir
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YOLCU SAYISI

180

160 |
140 |
120 |
100 |

80

60
40

20 -

Diyagram 17 . 36L Otobiisiiniin Duraga Gore Kapasitesi

36L MESCIDISELAM - BESIKTAS

165
125
110
85
70 72

07:00 - 11:00 12:00 - 16:00 17:00 - 21:00
OKUMA SAATI
mmm BiNEN YOLCU mmm INEN YOLCU

e Dogrusal (BINEN YOLCU) === Dogrusal (INEN YOLCU)

OTOBUSUN TAHMINIi GELiS SURESI ( DK )
Tablo 38. 36L Otobiisiiniin Tahmini Gelis Stiresi

36L TAHMINI GELIS SURESI ( DK))
OKUMA SAATLERI ORTALAMA STANDART SAPMA
07:00 - 11:00 14.24 3.35
12:00 - 16:00 14.00 3.81
17:00 - 21:00 14.06 3.28
TUM GUN 14.10 3.42

GECIKME — ERKEN GELME ( DK)

Tablo 39. 36L Otobiisiiniin Gecikme — Erken Gelme Stiresi

36L HATTI GECIKME ( DK) ERKEN GELME (DK )
OKUMA SAATLERI ORTALAMA STANDART SAPMA ORTALAMA  STANDART SAPMA

07:00 - 11:00 1.40 0.55 1.50 0.85

12:00 - 16:00 1.25 0.46 2.25 0.50

17:00 - 21:00 2.00 0.00 1.80 0.84

TUM GUN 1.53 0.51 1.74 0.81
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HAT

ARAC
GELIS
SAATI

07:11

07:42
08:13
08:38
09:01
09:25
09:55
10:26

10:56

OKUMA
SAATI

07:00

07:12

07:42

08:13

08:38

09:01

09:25

09:55

10:26

TOPLAM

TAHMINI
GELIS SURESI GECIKME (DK)
(DK)

ERKEN
GELME (DK)

10 1

30

30 1

25

25

25

30

30 1

30

BINEN
YOLCU

12

13

10

13

11

13

10

11

98

Tablo 40 . 40B Otobiisiin Saatlere Gore Yolcu Sayimi

INEN
YOLCU

45

2 . Pilot Duraktan Gegen Otobuslerin Saatlere Gére Yolcu Sayilari

ARAC
GELIS
SAATI

12:17

12:47
13:12
13:44
14:07
14:37
14:57
15:17

15:54

Yer : Zincirlikuyu Metrobiis 1 Duragi. Durak Kodu : 113362

OKUMA
SAATI

12:00

12:17

12:47

13:12

13:44

14.07

14:37

14:57

15:24

TOPLAM

40B SARIYER - BESIKTAS

TAHMINI
GELIS SURESI GECIKME (DK)
(DK)

20
30
25
30 2
30
30
20
20

30

ERKEN
GELME (DK)

BINEN
YOLCU

61

INEN
YOLCU

41

ARAG
GELIS
SAAT

17:15

17:45
18:05
18:30
19:02
19:33
9:59;
20:24

20:58

OKUMA
SAATI

17:00

17:15

17:45

18:05

18:30

19:02

19:33

19:59

20:24

TOPLAM

TAHMINI
GELIS SURESI GECIKME (DK)
(DK)

15
30
20
25
30 2
30 1
25 1
25

30 4

ERKEN
GELME (DK)

BINEN
YOLCU

12

13

13

16

13

13

94

INEN
YOLCU

14

13

62



Diyagram 18 . 40B Otobiisiiniin Durakta ki Yolcu Sayisi Sekil 12. 40B Otobiisii

OTOBUSUNUN DURAKTA Ki YOLCU SAYISI SRR

157)

OTOBUSUN GUNLUK KAPASITESI ( KiSi)
Tablo 41 . 40B Otobiisiiniin Giinliik Kapasitesi

TOPLAM ORTALAMA  STANDART SAPMA 40B HATTI

253 84.33 20.31 BINEN YOLCU
148 49.33 11.15 INEN YOLCU
401 66.83 24.13 HAT YOLCUSU

DURAGIN GUNLUK KAPASITESI ( KiSi)
Tablo 42 . Duragin Giinliik Kapasitesi

o
Ll
-
(%]
D
o
(©)
-
(©)
~
<
[
x
<
o
2
o

GUNLUK

TOPLAM BINEN GUNLUK TOPLAM

GUNLUK TOPLAM iNEN

2288 3771

600 800 40B hatti 401 kigsi ile durak yolcularinin %6.62 lik kismini
TOPLAM YOLCU SAVYISI tasimaktadir. Durakta yer alan 18 otobus(in arasinda 6.

siradadir.
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YOLCU SAYISI

120 -
100 -
80 1
60 1
40

20 -

Diyagram 19 . 40B Otobiisiiniin Duraga Gore Kapasitesi

40B SARIYER - BESIKTAS

98
61
45
ﬁ41

94

07:00 - 11:00 12:00 - 16:00 17:00 - 21:00
OKUMA SAATI
mmm BiNEN YOLCU mmm INEN YOLCU

e Dogrusal (BINEN YOLCU) === Dogrusal (INEN YOLCU)

OTOBUSUN TAHMINIi GELiS SURESI ( DK )
Tablo 43. 40B Otobiisiiniin Tahmini Gelis Siiresi

40B TAHMINI GELIS SURESI ( DK )
OKUMA SAATLERI ORTALAMA STANDART SAPMA
07:00 - 11:00 26.11 6.51
12:00 - 16:00 26.11 4.86
17:00 - 21:00 25.56 5.27
TUM GUN 25.93 5.38

GECIKME - ERKEN GELME ( DK )
Tablo 44. 40B Otobiisiiniin Gecikme — Erken Gelme Siiresi

40B HATTI GECIKME ( DK) ERKEN GELME ( DK)
OKUMA SAATLER] ORTALAMA STANDART SAPMA  ORTALAMA  STANDART SAPMA
07:00 - 11:00 1.00 0.00 1.50 0.71
12:00 - 16:00 2.00 5.00 2.83
17:00 - 21:00 2.00 1.41
TOM GON 1.63 1.06 3.25 2.63
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HAT

ARAC
GELIS
SAATI

07:07
07:14
07:26
07:36
07:44
07:58
08:05
08:16
08:25
08:34
08:44
08:57
09:07
09:19
09:25
09:35
09:45
09:55
10:05
10:10
10:20
10:32
10:40
10:45

10:55

OKUMA SAATI GELIS SURESI GECIKME (DK)

07:00
07:07
07:14
07:26
07:36
07:44
07:58
08:05
08:16
08:25
08:34
08:44
08:57
09:07
09:19
09:25
09:35
09:45
09:55
10:05
10:10
10:20
10:32
10:40
10:45
TOPLAM

TAHMINI

(DK)

10
10
10
15
10
10
10
10
10
15
10
10

10
10
10
10

10
10

10

10

ERKEN GELME
(DK)

BINEN
YOLCU

13
15
11
12
11
13
10

10
12
14
12

12
13
15

INEN
YOLCU

12
12

12
10

140

Tablo 45 . 41E Otobiisiin Saatlere Gore Yolcu Sayimi

2 . Pilot Duraktan Gegen Otobuslerin Saatlere Gore Yolcu Sayilari

ARAC
GELIS
SAATI

12:05
12:15
12:27
12:35
12:46
12:56
13:05
13:12
13:24
13:33
13:44
13:51
14:04
14:14
14:26
14:36
14:48
14:56
15:04
15:13
15:25
15:35
15:37
15:45

15:54

Yer : Zincirlikuyu Metrobus 1 Duragi. Durak Kodu : 113362

OKUMA SAATI GELIS SURESI GECIKME (DK)

12:00
12:05
12:15
12:27
12:35
12:46
12:56
13:05
13:12
13:24
13:33
13:44
13:51
14:04
14:14
14:26
14:36
14:48
14:56
15:04
15:13
15:25
15:35
15:37
15:45

TOPLAM

TAHMINI

(DK)

10
15
10
10
10
10
10
10
10

10

15
10
10
10
10
10
10
10
10

10

10
10

41E AYAZAGA - KABATAS

ERKEN GELME
(DK)

BINEN
YOLCU

15

13

13
12

15

22
10

217

INEN
YOLCU

13

15

14

16
12

123

ARAC
GELIS
SAATI

17:06
17:14
17:28
17:36
17:46
17:57
18:07
18:18
18:28
18:38
18:48
18:58
19:04
19:15
19:26
19:38
19:48
19:58
20:07
20:18
20:28
20:36
20:47
20:57

OKUMA SAATI GELI$ SURESI GECIKME (DK)

17:00
17:06
17:14
17:28
17:36
17:46
17:57
18:07
18:18
18:28
18:38
18:48
18:58
19:04
19:15
19:26
19:38
19:48
19:58
20:07
20:18
20:28
20:36
20:47

TOPLAM

TAHMINi

(DK)

10
15
10
10
10
10
10
10
10
10
10

10
10
10
10
10
10
10
10
10
10
10

ERKEN GELME
(DK)

BINEN
YOLCU

15
16
13
10
12
13

11
13
16
14
12
15
13

13
12

257

INEN
YOLCU

13

12

11

12
12

177



Diyagram 20 . 41E Otobiisiiniin Durakta ki Yolcu Sayisi Sekil 13. 41E Otobiisii

OTOBUSUNUN DURAKTA Ki YOLCU SAYISI

179

OTOBUSUN GUNLUK KAPASITESI ( KiSi)
Tablo 46 . 41E Otobiisiiniin Giinliik Kapasitesi

TOPLAM ORTALAMA STANDART SAPMA 41E HATTI

723 241.00 21.17 BINEN YOLCU
440 146.67 27.61 INEN YOLCU
1163 193.83 56.16 HAT YOLCUSU

DURAGIN GUNLUK KAPASITESI ( KiSi)
Tablo 47 . Duragin Giinliik Kapasitesi

o
Ll
-
(%]
D
(o]
o
-
o
=
<
[
x
<
o
=2
(o]

GUNLUK

TOPLAM BINEN GUNLUK TOPLAM

GUNLUK TOPLAM iNEN

2288 3771 6059

600 800 41E hatti 1163 kisi ile durak yolcularinin %19.20 lik kismini
TOPLAM YOLCU SAYISI tasimaktadir. Durakta yer alan 18 otobusun arasinda 1.

siradadir.
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YOLCU SAYISI

120 -
100 -
80 1
60 1
40

20 -

Diyagram 21 . 41E Otobiisiiniin Duraga Gore Kapasitesi

41E AYAZAGA - BESIKTAS

98
61
45
ﬁ41

94

07:00 - 11:00 12:00 - 16:00 17:00 - 21:00
OKUMA SAATI
mmm BiNEN YOLCU mmm INEN YOLCU

e Dogrusal (BINEN YOLCU) === Dogrusal (INEN YOLCU)

OTOBUSUN TAHMINIi GELiS SURESI ( DK )
Tablo 48. 41E Otobiisiiniin Tahmini Gelis Siiresi

41E

OKUMA SAATLERI

07:00-11:00

12:00 - 16:00

17:00 - 21:00

TUM GUN

ORTALAMA
9.48
9.68
9.79
9.65

GECIKME - ERKEN GELME ( DK )
Tablo 49. 41E Otobiistiniin Gecikme — Erken Gelme Siiresi

41E HATTI

OKUMA SAATLERI
07:00 - 11:00
12:00 - 16:00
17:00 - 21:00

TUM GUN

ORTALAMA STANDART SAPMA

1.67

1.71

1.11

1.45

GECIKME ( DK)

0.52
0.49
0.33

0.51

TAHMINI GELIS SURESI ( DK )

STANDART SAPMA

2.52
2.59
1.79
2.31

ERKEN GELME (DK)

ORTALAMA

1.71

1.82

1.60

1.74

STANDART SAPMA

0.76

0.75

0.55

0.69
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HAT

ARAC
GELIS
SAATI

08:50

OKUMA SAATI GELIS SURESI GECIKME (DK)

08:20

TOPLAM

TAHMINi

(DK)

30

ERKEN GELME
(DK)

BINEN
YOLCU

11

11

iNEN
YOLCU

Tablo 50 . 42 Otobiisiin Saatlere Gore Yolcu Sayimi

2 . Pilot Duraktan Gegen Otobuslerin Saatlere Gére Yolcu Sayilari

ARAC

GELIS OKUMA SAATI GELIS SURESI GECIKME (DK)

SAATI

Yer : Zincirlikuyu Metrobis 1 Duragi. Durak Kodu : 113362

42 BAHCEKQY / FERAHEVLER - ZINCIRLIKUYU METROBUS

TOPLAM

TAHMINI

(DK)

ERKEN GELME
(DK)

BINEN
YOLCU

iNEN
YOLCU

ARAC
GELIS
SAAT

17:25

OKUMA SAATI GELIS SURESI GECIKME (DK)

17:00

TOPLAM

TAHMINI

(DK)

30

ERKEN GELME
(DK)

BINEN
YOLCU

15

15

INEN
YOLCU



Diyagram 22 . 42 Otobiisiiniin Durakta ki Yolcu Sayist Sekil 14. 42 Otobiisii

OTOBUSUNUN DURAKTA Ki YOLCU SAYISI

79

OTOBUSUN GUNLUK KAPASITESI ( KiSi)
Tablo 51 . 42 Otobiisiiniin Giinliik Kapasitesi

TOPLAM ORTALAMA  STANDART SAPMA 42 HATTI

26 13.00 2.83 BINEN YOLCU
13 6.50 0.71 iINEN YOLCU

39 9.75 4.11 HAT YOLCUSU

DURAGIN GUNLUK KAPASITESI ( KiSi)
Tablo 52 . Duragin Giinliik Kapasitesi

-5
(1F]
-
[%2)
2D
Q@
(@]
|
o
=
<
-
X
<
e
2
(o]

GUNLUK

TOPLAM BINEN GUNLUK TOPLAM

GUNLUK TOPLAM iNEN

2288 3771

42 hatti 39 kisi ile durak yolcularinin %0.64 lik kismini
tasimaktadir. Durakta yer alan 18 otobusun arasinda 16.
siradadir.

600 800
TOPLAM YOLCU SAYISI
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YOLCU SAYISI

16

14

12

10

Diyagram 23 . 42 Otobiisiliniin Duraga Gore Kapasitesi

42 BAHGEKOY / FERAHEVLER - ZiNCIiRLiKUYU
METROBUS

15

11

0 0

07:00 - 11:00 12:00 - 16:00 17:00 - 21:00
OKUMA SAATI

= BiNEN YOLCU = iNEN YOLCU
e Dogrusal (BINEN YOLCU) ====Dogrusal (INEN YOLCU)
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HAT

ARAC
GELIS
SAATI

07:10

07:51

08:51

09:53

OKUMA
SAAT

07:00

07:20

08:20

09:25

TOPLAM

TAHMINi
GELIS SURESI GECIKME (DK)
(DK)

10

30

30

30

ERKEN
GELME (DK)

BINEN
YOLCU

11

12

11

13

47

Tablo 53 . 42M Otobiisiin Saatlere Gore Yolcu Sayimi

INEN
YOLCU

10

12

36

2 . Pilot Duraktan Gegen Otobduslerin Saatlere Gére Yolcu Sayilari

Yer : Zincirlikuyu Metrobis 1 Duragi. Durak Kodu : 113362

42M BAHCEKOY - ZINCIRLIKUYU METROBUS

ARAC TAHMINI .
\ OKUMA NNy ERKEN BINEN
GELIS " GELIS SURESI GECIKME (DK)
SAAT SAATI (DK) GELME (DK)  YOLCU
TOPLAM 0

INEN
YOLCU

ARAC
GELIS
SAATI

17:22

17:54

OKUMA
SAAT

17:00

17:25

TOPLAM

TAHMINi
GELI$ SURESI GECIKME (DK)
(DK)

20

30

ERKEN
GELME (DK)

BINEN
YOLCU

21

19

40

INEN
YOLCU

12

11

23



Diyagram 24 . 42M Otobiistiniin Durakta ki Yolcu Sayisi Sekil 15. 42M Otobiisii

OTOBUSUNUN DURAKTA Ki YOLCU SAYISI

179

OTOBUSUN GUNLUK KAPASITESI ( KiSi)
Tablo 54 . 42M Otobiisiiniin Giinliik Kapasitesi

TOPLAM ORTALAMA STANDART SAPMA 42M HATTI

87 43.50 4.95 BINEN YOLCU
59 29.50 9.19 iINEN YOLCU
146 36.50 10.08 HAT YOLCUSU

DURAGIN GUNLUK KAPASITESI ( KiSi)

o
i
|
(%]
D
fas]
o
-
o
=
<
[
X
<
o
2
o

Tablo 55 . Duragin Giinliik Kapasitesi

L . GUNLUK R
GUNLUK TOPLAM INEN TOPLAM BINEN GUNLUK TOPLAM

2288 3771

600 800 42M hatti 146 kisi ile durak yolcularinin %2.41 lik kismini
TOPLAM YOLCU SAYISI tasimaktadir. Durakta yer alan 18 otoblsln arasinda 12.

siradadir.
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YOLCU SAYISI

50

45

40

35

30

25

20

15

10

Diyagram 25 . 42M Otobiisiiniin Duraga Gore Kapasitesi

42M BAHGEKOY - ZINCIRLIKUYU METROBUS

47
45

40

0 0

12:00 - 16:00
OKUMA SAATI

17:00 - 21:00

07:00 - 11:00

= BiNEN YOLCU === iINEN YOLCU
e Dogrusal (BINEN YOLCU) === Dogrusal (INEN YOLCU)

OTOBUSUN TAHMINIi GELiS SURESI ( DK )
Tablo 56. 42M Otobiisiiniin Tahmini Gelis Siiresi

42M TAHMINI GELIS SURESI ( DK )
OKUMA SAATLERI ORTALAMA STANDART SAPMA
07:00 - 11:00 25.00 10.00
12:00 - 16:00
17:00 - 21:00 25.00 7.07
TUM GUN 25.00 8.37
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HAT

ARAC
GELIS
SAAT

08:10

OKUMA
SAATI

07:40

TOPLAM

TAHMINi
GELIS SURESI GECIKME (DK)
(DK)

30

ERKEN
GELME (DK)

BINEN
YOLCU

12

12

Tablo 57 . 427 Otobiisiin Saatlere Gore Yolcu Sayimi

2 . Pilot Duraktan Gegen Otobuslerin Saatlere Gére Yolcu Sayilari

Yer : Zincirlikuyu Metrobus 1 Duragi. Durak Kodu : 113362

427 KAZIMKARABEKIR - ZINCIRLIKUYU METROBUS

. ARAC TAHMINI ’ .
iNEN ) OKUMA U . ERKEN BINEN INEN
GELIS : GELIiS SURESI GECIKME (DK)
YOLCU | SAATI (DK) GELME (DK) YOLCU  YOLCU
7
7 TOPLAM 0 0

ARAC
GELIS
SAAT

18:25

OKUMA
SAAT

17:55

TOPLAM

TAHMINI

U . ERKEN BINEN
GELIS SURESI GECIKME (DK) GELME (DK)  YOLCU
(DK)
25 14
5
14

169

iNEN
YOLCU



Diyagram 26 . 427 Otobiisiiniin Durakta ki Yolcu Sayis1 Sekil 16. 427 Otobiisii

OTOBUSUNUN DURAKTA Ki YOLCU
SAYISI

OTOBUSUN GUNLUK KAPASITESI ( KiSi)
Tablo 58 . 42Z Otobiisiiniin Giinliik Kapasitesi

TOPLAM ORTALAMA STANDART SAPMA 427 HATTI

26 13.00 BINEN YOLCU
12 6.00 INEN YOLCU

38 9.50 HAT YOLCUSU
DURAGIN GUNLUK KAPASITESI ( KiSi )

o
Ll
-
(%]
D
o
o
-
o
=
<
[
x
<
o
2
o

Tablo 59. Duragin Giinliik Kapasitesi

GUNLUK

TOPLAM BINEN GUNLUK TOPLAM

GUNLUK TOPLAM INEN

2288 3771

600 800 1200 1400 427 hatti 38 kigsi ile durak yolcularinin %0.63 lik kismini
TOPLAM YOLCU SAYISI tasimaktadir. Durakta yer alan 18 otobusun arasinda 17.

siradadir.
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YOLCU SAYISI

16

14
12

10

Diyagram 27 . 427 Otobiisiiniin Duraga Gore Kapasitesi

42Z KAZIMKARABEKIR - ZINCIRLIKUYU

METROBUS
14
12
am——p——
5
07:00 - 11:00 12:00 - 16:00 17:00 - 21:00
OKUMA SAATI

= BiNEN YOLCU === iINEN YOLCU
e Dogrusal (BINEN YOLCU) === Dogrusal (INEN YOLCU)
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HAT

ARAC
GELIS
SAAT

07:00
07:10
07:22
07:31
07:46
07:59
08:08
08:18
08:28
08:38
08:52
09:01
09:11
09:23
09:35
09:45
09:55
10:03
10:13
10:23
10:33
10:43

10:53

OKUMA SAATI GELIS SURESI GECIKME (DK)

07:00

07:00

07:10

07:22

07:31

07:46

07:59

08:08

08:18

08:28

08:38

08:52

09:01

09:11

09:23

09:35

09:45

09:55

10:03

10:13

10:23

10:33

10:43

TOPLAM

TAHMINI

(DK)

10
10
10
15
15
10
10
10
10
15
10
10
10
10
10
10
10
10
10
10
10

10

ERKEN GELME
(DK)

BINEN
YOLCU

11

10

167

Tablo 60. 49Z Otobiisiin Saatlere Gore Yolcu Sayimi1

INEN
YOLCU

104

2 . Pilot Duraktan Gegen Otobislerin Saatlere Gore Yolcu Sayilari

ARAC
GELIS
SAAT

12:00
12:10
12:25
12:46
13:03
13:13
13:23
13:33
13:43
13:52
14:05
14:22
14:32
14:56
15:14
15:21
15:24
15:32
15:45
15:52

15:58

Yer : Zincirlikuyu Metrobus 1 Duragi. Durak Kodu : 113362
497 YESILPINAR - ZINCIRLIKUYU METROBUS

OKUMA SAATI GELIS SURESI GECIKME (DK)

12:00

12:00

12:10

12:25

12:46

13:03

1SS

13:23

13:33

13:43

13:52

14:05

14:22

14:32

14:56

15:14

15:21

15:24

15:32

15:45

15:52

TOPLAM

TAHMINI

(DK)

10
15
20
20
10
10
10
10
10
10
20
10
25
20

10

10
15

10

ERKEN GELME
(DK)

BINEN
YOLCU

11

13

15

13

10

171

INEN
YOLCU

81

ARAC
GELIS
SAATI

17:10
17:20
17:29
17:34
17:44
17:52
17:59
18:05
18:15
18:23
18:28
18:38
18:47
18:59
19:06
19:18
19:23
19:38
19:46
20:03
20:13
20:32

20:55

OKUMA SAATI GELiS SURESI GECIKME (DK)

17:00

17:10

17:20

17:29

17:34

17:44

17:52

17:59

18:05

18:15

18:23

18:28

18:38

18:47

18:59

19:06

19:18

19:23

19:38

19:46

20:03

20:13

20:32

TOPLAM

TAHMINI

(DK)

10
10

10

10

10

10

10

10
10

10

10

15
10
10
10
20

20

ERKEN GELME
(DK)

BINEN
YOLCU

12

142

INEN
YOLCU

75



Diyagram 28 . 49Z Otobiisiiniin Durakta ki Yolcu Sayis1 Sekil 17. 49Z Otobiisii

OTOBUSUNUN DURAKTA Ki YOLCU SAYISI

179

OTOBUSUN GUNLUK KAPASITESI ( KiSi)
Tablo 61 . 49Z Otobiisiiniin Giinliik Kapasitesi

TOPLAM ORTALAMA  STANDART SAPMA 497 HATTI

480 160.00 15.72 BINEN YOLCU
260 86.67 15.31 iINEN YOLCU
740 123.33 42.50 HAT YOLCUSU

DURAGIN GUNLUK KAPASITESI ( KiSi)
Tablo 62. Duragin Giinliik Kapasitesi

o
L
-
(%]
)
o0
o
-
o
=
<
[
£
<
o
=2
(o]

GUNLUK

TOPLAM BINEN GUNLUK TOPLAM

GUNLUK TOPLAM iNEN

2288 3771 6059

600 800 497 hatti 740 kigi ile durak yolcularinin %12.21 lik kismini
TOPLAM YOLCU SAYISI tasimaktadir. Durakta yer alan 18 otobusun arasinda 3.

siradadir.
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YOLCU SAYISI

200

180

160

140

120

100

80

60

40

20

Diyagram 29 . 49Z Otobiisiiniin Duraga Gore Kapasitesi

49Z YESILPINAR - ZINCIRLIKUYU METROBUS

167 _ 171
el
104
81
I I |

07:00 - 11:00 12:00 - 16:00 17:00 - 21:00
OKUMA SAATI
mmm BiNEN YOLCU mmm INEN YOLCU

e Dogrusal (BINEN YOLCU) === Dogrusal (INEN YOLCU)

OTOBUSUN TAHMINIi GELiS SURESI ( DK )
Tablo 63. 49Z Otobiisiiniin Tahmini Gelis Siiresi

497 TAHMINI GELIS SURESI ( DK )
OKUMA SAATLERI ORTALAMA STANDART SAPMA
07:00 - 11:00 10.26 2.65
12:00 - 16:00 12.10 6.07
17:00 - 21:00 9.78 4.12
TUM GUN 123.33 4.49

GECIKME — ERKEN GELME ( DK )

Tablo 64. 497 Otobiisiiniin Gecikme — Erken Gelme Siiresi

49Z HATTI GECIKME ( DK) ERKEN GELME ( DK)
OKUMA SAATLERI ORTALAMA STANDART SAPMA  ORTALAMA  STANDART SAPMA

07:00 - 11:00 2.00 0.00 1.29 0.49

12:00 - 16:00 1.67 1.15 2.10 0.88

17:00 - 21:00 2.71 1.98 1.50 0.55

TUM GUN 2.31 1.55 1.70 0.76
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HAT

ARAG
GELIS
SAATI

07:41

08:58

10:22

OKUMA
SAATI

07:11

08:28

09:52

TOPLAM

TAHMINiI i
S . ERKEN GELME  BINEN
GELIS SURESI GECIKME (DK) (DK) YOLCU
(DK)
30 13
30 9
30 13

35

Tablo 65. 58UL Otobiisiin Saatlere Gore Yolcu Sayimi

2 . Pilot Duraktan Gegen Otobduslerin Saatlere Gére Yolcu Sayilar

Yer : Zincirlikuyu Metrobis 1 Duragi. Durak Kodu : 113362

58UL ULUS MAHALLESI - KABATAS

: ARAC TAHMINI :
INEN ; OKUMA i efDEc : ERKEN GELME  BINEN
GELIS : GELIS SURESI GECIKME (DK)
YOLCU SAATI SAATI (DK) (DK) YOLCU

7 13:12 12:45 30 3 12
6 14:37 14:07 30 19
15
28 TOPLAM 31

INEN
YOLCU

13

19

ARAG
GELIS
SAATI

18:12

20:12

OKUMA
SAATI

17:40

19:43

TOPLAM

TAHMINI
GELIS SURESI GECIKME (DK)
(DK)

30

30

ERKEN GELME
(DK)

BINEN
YOLCU

19

10

29

175

INEN
YOLCU

12



Diyagram 30 . 58UL Otobiisiiniin Durakta ki Yolcu Sayis1 Sekil 18. 58UL Otobiisii

OTOBUSUNUN DURAKTA Ki YOLCU SAYISI

179

OTOBUSUN GUNLUK KAPASITESI ( KiSi )

Tablo 66 . 58UL Otobiisiiniin Giinliik Kapasitesi
TOPLAM ORTALAMA STANDART SAPMA 58UL HATTI

95 31.67 3.06 BINEN YOLCU
59 19.67 8.02 INEN YOLCU
154 25.67 8.52 HAT YOLCUSU

DURAGIN GUNLUK KAPASITESI ( KiSi)

o
i
|
(%]
D
fas]
o
-
o
=
<
[
X
<
o
2
o

Tablo 67. Duragin Giinliik Kapasitesi

GUNLUK

TOPLAM BiNEN GUNLUK TOPLAM

GUNLUK TOPLAM iNEN

2288 3771 6059

600 800 58UL hatti 154 kisi ile durak yolcularinin %2.54 lik kismini
TOPLAM YOLCU SAVYISI tagsimaktadir. Durakta yer alan 18 otobUsln arasinda 11.

siradadir.
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YOLCU SAYISI

40

35

30

25

20

15

10

Diyagram 31 . 58UL Otobiisiiniin Duraga Gore Kapasitesi

58UL ULUS MAHALLESI - BESIKTAS

35
3]
28 29
19
07:00 - 11:00 12:00 - 16:00 17:00 - 21:00
OKUMA SAAT]

= BiNEN YOLCU === iINEN YOLCU
e Dogrusal (BINEN YOLCU) === Dogrusal (INEN YOLCU)
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HAT

ARAC
GELIS
SAATI

07:08
07:17
07:28
07:38
07:45
07:52
08:07
08:16
08:25
08:39
08:48
08:58
09:06
09:13
09:20
09:30
09:38
09:46
09:53
10:03
10:09
10:19
10:28
10:38
10:48
10:54

OKUMA SAATI GELiS SURESI GECIKME (DK)

07:00
07:08
07:17
07:28
07:38
07:45
07:52
08:07
08:16
08:25
08:39
08:48
08:58
09:06
09:13
09:20
09:30
09:38
09:46
09:53
10:03
10:09
10:19
10:28
10:38
10:48
TOPLAM

TAHMINi

(DK)

10
10
10

15
10

10
15
10
10
10

10
10
10

10

10
10
10
10

ERKEN GELME
(DK)

BINEN
YOLCU

11
13

13
12
11

12

v~ W

w

162

Tablo 68. 62 Otobiisiin Saatlere Gore Yolcu Sayimi

iNEN
YOLCU

o O O »r u o

v N 0 b

w w v

w N OO O O

120

2 . Pilot Duraktan Gegen Otobuslerin Saatlere Goére Yolcu Sayilari

ARAC
GELIS
SAATI

12:07
12:14
12:18
12:28
12:37
12:47
12:57
13:11
13:16
13:23
13:33
13:47
13:57
14:10
14:14
14:26
14:35
14:47
14:53
14:58
15:13
15:19
15:26

15:39
15:54

Yer : Zincirlikuyu Metrobis 1 Duragi. Durak Kodu : 113362

OKUMA SAATI GELiS SURESI GECIKME (DK)

12:00
12:07
12:14
12:18
12:28
12:37
12:47
12:57
13:11
13:16
13:23
13:33
13:47
13:57
14:10
14:14
14:26
14:35
14:47
14:53
14:58
15:13
15:19

15:26
15:39

TOPLAM

62 KAGITHANE / GULTEPE - KABATAS

TAHMINi

(DK)

10
10
10
10
15

ERKEN GELME
(DK)

BINEN
YOLCU

12

13

12
12

156

iNEN
YOLCU

[l ~ N O B )

[ ) V)

N

S

w o

112

ARAC
GELIS
SAATI

17:05
17:15
17:25
17:31
17:36
17:50
17:57
18:05
18:15
18:25
18:35
18:45
18:55
18:58
19:08
19:21
19:26
19:35
19:45
19:54
20:04
20:14
20:19
20:34
20:44

20:49

OKUMA SAATI GELIS SURESI GECIKME (DK)

17:00
17:05
17:15
17:25
17:31
17:36
17:50
17:57
18:05
18:15
18:25
18:35
18:45
18:55
18:58
19:08
19:21
19:26
19:35
19:45
19:54
20:04
20:14
20:19
20:34

20:44
TOPLAM

TAHMINi

(DK)

10
10

15

10

10
10
10
10
10

10
15

10
10
10
10
10

15
10

ERKEN GELME
(DK)

BINEN
YOLCU

11

12

10
12

w U oo VW W A~ O W

167

INEN
YOLCU

N W s O O R~ O B 1% v O 0 W A N O

[

kN A

124



Diyagram 32 . 62 Otobiisiiniin Durakta ki Yolcu Sayis1 Sekil 19. 62 Otobiisii

OTOBUSUNUN DURAKTA Ki YOLCU SAYISI

179

OTOBUSUN GUNLUK KAPASITESI ( KiSi)
Tablo 69 . 62 Otobiisiiniin Giinliik Kapasitesi

TOPLAM ORTALAMA STANDART SAPMA 62 HATTI

485 161.67 5.51 BINEN YOLCU
356 118.67 6.11 iINEN YOLCU
841 140.17 24.12 HAT YOLCUSU

DURAGIN GUNLUK KAPASITESI ( KiSi)
Tablo 70. Duragin Giinliik Kapasitesi

o
i
|
(%]
D
fas]
o
-
o
=
<
[
X
<
o
2
o

GUNLUK

TOPLAM BINEN GUNLUK TOPLAM

GUNLUK TOPLAM iNEN

2288 3771

62 hatti 841 kisi ile durak yolcularinin %13.88 lik kismini
tasimaktadir. Durakta yer alan 18 otobusun arasinda 2.

L Al siradadir.

TOPLAM YOLCU SAYISI




YOLCU SAYISI

180 -
160
140
120

100 -

80 A
60 -
40 -

20 A

Diyagram 33 . 62 Otobiisiiniin Duraga Gore Kapasitesi

62 KAGITHANE/GULTEPE - KABATAS

162 167
154
I 120 I | 124

07:00 - 11:00 12:00 - 16:00 17:00 - 21:00
OKUMA SAATI
mmm BiNEN YOLCU mmm INEN YOLCU

e Dogrusal (BINEN YOLCU) === Dogrusal (INEN YOLCU)

OTOBUSUN TAHMINIi GELiS SURESI ( DK )
Tablo 71. 62 Otobiisiiniin Tahmini Gelis Siiresi

62 TAHMINI GELIS SURESI ( DK )
OKUMA SAATLERI ORTALAMA STANDART SAPMA
07:00 - 11:00 9.04 2.75
12:00 - 16:00 9.20 3.73
17:00 - 21:00 8.96 3.29
TUM GUN 9.06 3.23

GECIKME - ERKEN GELME ( DK )
Tablo 72. 62 Otobiisiiniin Gecikme — Erken Gelme Siiresi

62 HATTI GECIKME ( DK ) ERKEN GELME ( DK)

OKUMA SAATLERI ORTALAMA STANDART SAPMA ORTALAMA  STANDART SAPMA
07:00 - 11:00 1.67 0.53 1.33 0.50
12:00 - 16:00 1.88 0.64 1.38 0.74
17:00 - 21:00 1.50 0.71 1.40 0.55
TUM GUN 1.71 0.59 1.36 0.58
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HAT

ARAC
GELIS
SAATI

OKUMA
SAATI

TAHMINI
GELIS SURESI
(DK)

GECIKME
(DK)

ERKEN
GELME (DK)

BINEN
YOLCU

INEN
YOLCU

Tablo 73. 63 Otobiisiin Saatlere Gore Yolcu Sayimi

2 . Pilot Duraktan Gegen Otoblislerin Saatlere Gére Yolcu Sayilari

ARAG
GELiS
SAATI

14:52
14:59

15:07

Yer : Zincirlikuyu Metrobus 1 Duragi. Durak Kodu : 113362

OKUMA
SAATI

14:22
14:52

14:59
TOPLAM

63 KAGITHANE / CELIKTEPE - KABATAS

TAHMINI
GELIS SURESI
(DK)

30

GECIKME
(DK)

ERKEN
GELME (DK)

BINEN
YOLCU

12
15

14
a

INEN égﬁg OKUMA
YOLCU SAATI SAATI
7
11
10
28

TAHMINI
GELIS SURESI
(DK)

GECIKME
(DK)

ERKEN
GELME (DK)

BINEN
YOLCU

181

INEN
YOLCU



Diyagram 34 . 63 Otobiisiiniin Durakta ki Yolcu Sayis1 Sekil 20. 63 Otobiisii

OTOBUSUNUN DURAKTA Ki YOLCU SAYISI

179

OTOBUSUN GUNLUK KAPASITESI ( KiSi )
Tablo 74 . 63 Otobiisiiniin Giinliik Kapasitesi

TOPLAM ORTALAMA  STANDART SAPMA 63 HATTI
41 41.00 BINEN YOLCU
28 28.00 iNEN YOLCU
69 34.50 HAT YOLCUSU
DURAGIN GUNLUK KAPASITESI ( KiSi)

Tablo 75. Duragin Giinliik Kapasitesi

-2
w
-
(%2}
]
@
(©]
=
o
=
<
|
X
<
>4
2
(@]

GUNLUK

TOPLAM BINEN GUNLUK TOPLAM

GUNLUK TOPLAM INEN

2288 3771

600 800 63 hatti 69 kisi ile durak yolcularinin %1.14 lik kismini
TOPLAM YOLCU SAVISI tse:zr;:(;tfdlr. Durakta yer alan 18 otobusun arasinda 15.
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YOLCU SAYISI

45

40
35
30

25

Diyagram 35 . 63 Otobiisiiniin Duraga Gore Kapasitesi

62 KAGITHANE/GELIKTEPE - KABATAS

41
28
0 0 I 0 0

07:00 - 11:00 12:00 - 16:00 17:00 - 21:00
OKUMA SAATI

mBINEN YOLCU miNEN YOLCU

OTOBUSUN TAHMINIi GELiS SURESI ( DK )
Tablo 76. 63 Otobiisiiniin Tahmini Gelis Siiresi

63 TAHMINI GELIS SURESI ( DK))
OKUMA SAATLERI ORTALAMA STANDART SAPMA
07:00 - 11:00
12:00 - 16:00 15.00 13.23
17:00 - 21:00
TUM GUN 15.00 13.23
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Tablo 77. 122D Otobiisiin Saatlere Gore Yolcu Sayimi

2 . Pilot Duraktan Gegen Otobuslerin Saatlere Gére Yolcu Sayilari

Yer : Zincirlikuyu Metrobus 1 Duragi. Durak Kodu : 113362

HAT 122D TASDELEN CUMHURIYET MAHALLESI - MECIDIYEKOY

égt\é OKUMA Gglfi\;'SVIUISIIESi GECIKME ERKEN BINEN iNEN égﬁg OKUMA GETL/.i\:gﬂds;si GECIKME ERKEN BINEN iNEN égﬁg OKUMA GETS:?‘LI)IS;si GECIKME ERKEN BINEN INEN
S SAATI (DK) (DK) GELME (DK) YOLCU  YOLCU ] SAATI (DK) (DK) GELME (DK) YOLCU  YOLCU S SAATI (DK) (DK) GELME (DK) YOLCU  YOLCU
07:15 07:00 15 16 6 13:02 12:30 30 9 4 25 18 6

2 17:28 17:00 3
08:51 08:21 30 11 5 14:05 13:35 30 5 8 30 14 11
18:58 18:28
10:03 09:35 30 2 15 4 15:22 14:52 30 11 9 20:35 20:05 30 19 8

TOPLAM 42 15 TOPLAM 25 21 TOPLAM 51 25



Diyagram 36 . 122D Otobiisiiniin Durakta ki Yolcu Sayis1 Sekil 21. 122D Otobiisii

OTOBUSUNUN DURAKTA Ki YOLCU SAYISI S o

179

OTOBUSUN GUNLUK KAPASITESI ( KiSi)
Tablo 78 . 122D Otobiisiiniin Giinliik Kapasitesi
TOPLAM ORTALAMA STANDART SAPMA 122D HATTI
118 39.33 13.20 BINEN YOLCU
61 20.33 5.03 iINEN YOLCU
179 29.83 11.59 HAT YOLCUSU

DURAGIN GUNLUK KAPASITESI ( KiSi)
Tablo 79. Duragin Giinliik Kapasitesi

o
L
-
(2
s}
(o]
o
-
o
=
<
[
x
<
o
2
(a]

GUNLUK

TOPLAM BINEN GUNLUK TOPLAM

GUNLUK TOPLAM iNEN

2288 3771 6059

122D hatt1 179 kisi ile durak yolcularinin %2.95 lik kismin1
tasimaktadir. Durakta yer alan 18 otobiisiin arasinda 10. siradadir.

600 800
TOPLAM YOLCU SAYISI
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60

D
o

YOLCU SAYISI
S

N
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10

Diyagram 37 . 122D Otobiisiiniin Duraga Gore Kapasitesi
122D TASDELEN CUMHURIYET MAHALLES:i -

MECIDIYEKOY
51
42
25 25
21
15
07:00 - 11:00 12:00 - 16:00 17:00 - 21:00
OKUMA SAAT]
mmm BiNEN YOLCU mmm INEN YOLCU

e Dogrusal (BINEN YOLCU) === Dogrusal (INEN YOLCU)

OTOBUSUN TAHMINIi GELiS SURESI ( DK )
Tablo 80. 122D Otobiisiiniin Tahmini Gelis Stiresi

122D

OKUMA SAATLERI

07:00 - 11:00
12:00 - 16:00
17:00 - 21:00

TUM GUN

TAHMINI GELIS SURESI ( DK )

ORTALAMA

25.00

30.00

28.33

27.78

STANDART SAPMA

8.66

0.00

2.89

5.07
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KIZ : 113 | ERKEK : 87

DURAGA GELIiS SURESINIz NE

KADAR ?
100 87
80 73
60
40

40

0

YOLCULAR

B MAX 10 DK m10-20DK m30-30+DK

DURAGA GELIS SURESINIZ NE

KADAR ?

100 91

80

60 53 56
40

20

0

YOLCULAR

B MAX10DK m10-20DK m30-30+DK

DIYAGRAM 38.

BINDIGINiZ DURAKTA
BEKLEME SURENIZ NE

KADAR?
100
79
80
62 59
60
40
20
0
YOLCULAR

B MAX10DK m10-20DK ®m30-30+DK

GERiI DONERKEN DURAKTA
BEKLEME SURENIZ NE

KADAR?
120 109
100
80 69
60
20
, N
YOLCULAR

B MAX10DK m10-20DK m30-30+DK

Yer : Zincirlikuyu Metrobiis 1 Duragi. Durak Kodu : 113362

2.PILOT DURAK ANKET

BINDIGINiZ DURAKTAN
YOLCULUK BOYUNCA GECEN
SURE NE KADAR ?

100 91
80 73
60
40 37
- m
0

YOLCULAR
B MAX 10 DK m10-20DK m30-30+DK

GERI DONERKEN YOLCULUK
BOYUNCA GECEN SURE NE

KADAR ?
100 93
80 69
60
38

40

0

YOLCULAR

H MAX 10 DK ®10-20DK ®m30-30+DK

YOLCULUK SONUNDA ARACTAN
INDIKTEN SONRAADRESE
VARIS SURENIZ NE KADAR ?

100 92
84 =
80 =O
60 >
r
L 24 (]
; i

0

YOLCULAR
®m MAX 10 DK m10-20DK m30-30+ DK
YOLCULUGA BASLAMADAN

ONCEKI AE_)RESiNiZE VARIS
SURENIZ NE KADAR?

140

123
120

2
100

O
£ 63 >
60 (7p)
40 Ej
20 14 o

0 I

YOLCULAR
B MAX 10 DK m10-20DK m30-30+DK
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DIYAGRAM 39. 2.PILOT DURAK ANKET SONUCLARI

ILK 8 SORUNUN DUYGUSAL DURAKTA KULLANDIGINIZ EN DURAKTA KULLANDIGINIZ EN DURAKTA HANGI FONK.
DURUMDAKI ZAMAN COK FONKSIYON HANGISIDIR? AZ FONKSIYON HANGISIDIR? OLMASINI ISTERDINIZ ?
URUMD/Z , OLMASINI
DEGISIKLIGI NE KADAR? 150 125 150 150
150 134 105 95 97 103
100 =5 100 100
100 50 50 50
7 0 0 0 0 0 0 0 0 O
50 39 0 F— 0 0
27
- YOLCULAR YOLCULAR YOLCULAR
0 - m BiLGi EKRAN| m WiFi m BiLGi EKRAN| m WiFi m BiLGi EKRAN| m WiFi
YOLCULAR m BAS KONUS ® DOLUM CiH. m BAS KONUS ® DOLUM CiH. m BAS KONUS m DOLUM CiH.
B MAX 10 DK m 10 - 20 DK m 30 - 30 + DK = SAR B SAR! B SAR m DIGER
DURAKTA HANGI EONK. DURAKTA RAHATSIZ OLDUGUNUZ DURAKTA YER ALAN FONK. CAL. DURAKTA YER ALAN FONK.
OLMAMASINI ISTERDINIZ ? VEYA BEGENMEDIGINIZ MALZ. VAR PRENSIBINI YETERSIZ BULUYOR KULLANMAYI! BILIYORMUSUNUZ ?
' Ml ? HANGISIDIR? MUSUNUZ ? NEDEN ?
150 113 200
120 200 158
100 > 100 87 92 104 150
72 100
50 30 I 50 0 M o 100
60
0 °© O ° YOLCULAR
40 - 42
YOLCULAR 20 W BiLGI EKRANI OKUNMUYOR -
B BiLGi EKRANI B WiFi 0 m WiFi HIZI 0
® BAS KONUS ® DOLUM CiH. YOLCULAR B SARJ DOLUMU YOLCULAR
B SARJ m DIGER m OTURGAC m DIGER DIGER W EVET ®mHAYIR

Yer : Zincirlikuyu Metrobiis 1 Duragi. Durak Kodu : 113362 188



KIZ : 113 | ERKEK : 87

DURAK TASARIMINI

BEGENIYORMUSUNUZ ?
150 141 80
60
100 40
59 20
50 . 0
0

YOLCULAR

B EVET EHAYIR

~ INDIGINiZ DURAKTAN
GIDECEGINIZ ADRESE ULASIM

DIYAGRAM 40. 2.PIiLOT DURAK ANKET SONUGLARI

DURAGI NE SIKLIKLA
KULLANIRSINIZ ?

74
51
39
28
-
|

YOLCULAR

B HER ZAMAN B GENELLIKLE
M SIK SIK NADIREN
m HIC

DURAKTA BEKLEME SURENIz
BOYUNCA NE YAPARSINIZ?

K?1L4AY MI? 100 92
120
100 86 50 61
80 60 47
60 40
40 20
20 0
0 0
YOLCULAR YOLCULAR
W EVET mHAYIR B TELEFON ®mKIiTAP ®HIiC m DIGER

Yer :

YOLCULUK BOYUNCA EN COK
KULLANDIGINIZ FONK. ?

100
82

80 65

60 53

40

20

0
YOLCULAR
EWIiFi = SARJ DOLUM m DIGER
YOLCULUK SURENIZ
BOYUNCA NE YAPARSINIZ?
120
98

100

30 75

60

40 27

20

K
0
YOLCULAR

W TELEFON mKITAP mHIiC m DIGER

200

150

100

50

120
100
80
60
40
20

DURAKLARA ULASIMINIZ
KOLAY MI ?

143

57

YOLCULAR

B EVET EHAYIR

YOLCULUK AMACINIZ NEDIR?

96
55
YOLCULAR

mOKUL miS mEV mDIGER

Zincirlikuyu Metrobiis 1 Duragi. Durak Kodu : 113362 189



KIZ : 113 | ERKEK : 87

KAC YASINDASINIZ?

1

50 127
100
73
50
0 0 0
0

YOLCULAR

H14-18m18-25m25-35
35-45 m45+

AKILLI DURAK HAKKINDA BILGI
SAHIBI MISINiz?

200
153
150
100
47
. L
0

YOLCULAR

B EVET mHAYIR

DIYAGRAM 41. 2.PILOT DURAK ANKET SONUCLARI

MESLEGINIZ NEDIR?

100 9>
80
60 51 54
40
20
0

YOLCULAR

m KAMU SEKTORU CALISANI
m OZEL SEKTOR CALISANI
m DIGER

TOPLU ULASIM ARACLARINDA
GECIKME NEDENINIZ NEDIR?

100 90
30 76
60
40
23
20 11 .
0 I
YOLCULAR

B YAVAS m TRAFiK m DOLANIYOR m DiGER

EGITIM DUZEYINiZ NEDIR?

150 128
100 7
50
0 0 0
0
YOLCULAR
m iLKOKUL m ORTAOKUL
m LiSE ACIKOGRETIM
m LiSANS

 ALTERNATIF HAT
SECIYORMUSUNUZ? HANGISI?

150

108
100 92
50
0 0 0
0
YOLCULAR

B BASKA OTOBUS m MiNiBUS
® TAKSI RAYLI HAT
m DiGER

140
120
100
80
60
40
20
0

70
60
50
40
30
20
10

MEDENI HALINiZ NEDIR?

131

YOLCULAR

WEVLI mBEKAR

EKLEMEK ISTEDIGINiZ BIRSEY
VAR MI ?

62

YOLCULAR

W AZ SEFER SAYISI

Yer : Zincirlikuyu Metrobiis 1 Duragi. Durak Kodu : 113362 190



50
40
30
20
10

50
40
30
20
10

KULLANDIGINIZ BU DURAGA 1 — 10 ARASINDA PUAN VERSENIZ KAC OLURDU ? ( 1: EN
KUCUK 10: EN BUYUK)

7
4 4 2

Hl m2 m3

43
42 39
28
19
- .

YOLCULAR

4 H5 H6 H7 EH8 H9 H10

BINDIGINiZ DURAKTAN INDIGINiZ DURAGA KADAR GEGEN YOLCULUGA 1 — 10 ARASINDA
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Yer : Zincirlikuyu Metrobus 1 Duragu.

DIYARGRAM 42. 2.PIiLOT DURAK ANKET SONUGLARI

YOLCULUK BOYUNCA EN AZ
KULLADIGINIZ FONKSIYON?
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EK -3 LEVENT DURAGININ ANALIZ EDILMESI

O Levent, 34330 Besiktag/Istanbul

Sekil 1. Yer : Levent Duragi. Durak Kodu : 113342

@  Vangnoktas: segin veya haritay tikiaymn.

GECIKMELER

Bilinen yol sorunu yok. Trafik olaylan burada gosterilir

O Levent, 34330 Begiktag/Istanbul

@  Vang noktas: segin veya haritay tikiayin

GECIKMELER

Bilinen yol sorunu yok. Trafik olaylan burada gosterilir
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Tablo 1.

, . 15'er
4'er saatlik dakikalik
Durak no saatlik zaman
P zaman
dilimi sayisi .. .
dilimleri sayisi
1. 07 :
2. 07 :
3. 07:
4. 07 :
= 5. 08 :
§ 6. 08 :
T 7. 08 :
ES 8. 08:
:’ 9. 09:
% 10. 09:
;» 11. 09:
= 12. 09:
13. 10:
14. 10:
X 15. 10:
<
5 16. 10:
po MOLA
o
T 17. 12
™ 18. 12
19. 12
. 20. 12:
= 21. 13:
& 22. 13:
5 23. 13:
© 24. 13:
N
— 25. 14
® 26. 14 :
>
S 27. 14 :
= 28. 14 :
29. 15:
30. 15:
31. 15:
32. 15:

3. Pilot Durak Giinliik Yolcu Sayimi

PILOT DURAKLARIN GUNLUK YOLCU SAYIMI

Yer : Levent Duragi. Durak Kodu : 113342
Guin sonu Toplam

Tarih : 13/10/2019

Saat

00 -
15 -
30 -
45 -
00 -
15 -
30 -
45 -
00 -
15 -
30 -
45 -
00 -
15 -
30 -
45 -

07
07 :
07 :
08 :
08:
08:
08 :
09:
09:
09:

09

10:
10:
10:
10:
: 00

11

Toplam

00 -
15 -
30 -
45 -
00 -
15 -
30 -
45 -
100 -
15 -
30 -
45 -
00 -
15 -
30 -
45 -

12:
12:
12
13:
13:
13:
13:
14 :
.15
14 .

14

14

15:
15:
15:
15:
16:

Toplam

15
30
45
00
15
30
45
00
15
30

145

00
15
30
45

15
30
45
00
15
30
45
00

30

45

00
15
30
45
00

Binen yolcu
sayisl
(Kisi)

50
53
51
63
90
90
85
77
62
53
44
63
70
49
63
32
995
50
66
90
79
59
92
61
88
57
78
86
80
71
56
74
49

1136
2131

Inen yolcu sayisi
( Kisi )

30
39
49
87
102
98
108
124
111
97
91
148
85
51
56
39
1315
45
58
78
100
75
130
97
121
160
48
71
58
55
46
55
49

1246
2561

160
140
120
10
8
6
4
2

o O O o o o

mHl m2 m3

Diyagram 1. 3. Pilot Durak Giinliik Yolcu Saymm ilk Yar1
ILK YARI ( 1.DORT SAAT)

BINEN YOLCU INEN YOLCU

4 m5 H6 m7 B8 H9 m10 ml1l m12 m13 m14

Diyagram 2. 3. Pilot Durak Giinliik Yolcu Sayimu ikinci Yari

180
160
140
120
100

80

Sabah saat 07:45 — 10:15 de inen yolcularda yogunluk goriilmekte. Binen
yolcularda belirli vakitlerde gérilmektedir. Oglen ise 12:30 — 15:00 arasinda

gOrulmektedir.

m17m18m19

IKINCI YARI ( 2.DORT SAAT)

BINEN YOLCU INEN YOLCU

2021 H22 23 24 2526 M27 m28 m29 m30

15

60
40
) T
0

31

16

32
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HAT KODU
121A
121B

121BS

1228

122C

122D

122M
122Y

522B
522ST

622

Not : Duraktan 11 tane gecgen hat vardir.

Tablo 2. 3. Pilot Duraktan Gegen Otobiis Hatlar1

3.Pilot Duraktan Gegen Otobdisler
Yer : Levent Duragl. Durak Kodu : 113342
HAT ADI
BEYKOZ - MECIDIYEKOY
KAVACIK - MECIDIYEKOY

SULTANIYE / SOGUKSU MAHALLESI - MECIDIYEKOY

YENIDOGAN - MECIDIYEKOY
TEPEUSTU - MECIDIYEKOY
TASDELEN CUMHURIYET MAHALLESI - MECIDIYEKOY
SAHINBEY - MECIDIYEKOY
CEKMEKOY - MECIDIYEKOY
YENIDOGAN - MECIDIYEKOY MEZARLIK
SULTANBEYLI - MECIDIYEKOY

YENIDOGAN - MECIDIYEKOY



HAT

ARAC
GELIS
SAAT

07:07
07:20
07:40
07:58
08:12
08:31
08:44
09:01
09:22
09:33
09:59
10:19
10:41

10:56

OKUMA
SAATI

07:00
07:07
07:20
07:40
07:58
08:12
08:31
08:44
09:01

09:22

09:33
09:59
10:19

10:41

TOPLAM

TAHMINI
GELIS
SURESI (DK)

15
20
20
15
20
10
15
20
10
25
20
20

15

GECIKME
(DK)

ERKEN
GELME
(DK)

BINEN
YOLCU

11

10

12
13

16

120

INEN
YOLCU

42

Tablo 3. 121A Otobiisiin Saatlere Gore Yolcu Sayimi

3. Pilot Duraktan Gegen Otobslerin Saatlere Gore Yolcu Sayilari

ARAC
GELIS
SAATI

12:01
12:28
12:48
13:02
13:14
13:36
13:54
14:10
14:20

14:40

14:57
15:07
15:25
15:44

15:59

Yer : Levent Duragi. Durak Kodu : 113342

OKUMA
SAATI

12:00
12:01
12:28
12:48
13:02
13:14
13:36
13:54
14:10

14:20

14:40
14:57
15:07
15:25
15:44

TOPLAM

121A BEYKOZ - MECIDIYEKOY

TAHMINi
GELIS
SURESI (DK)

30
20
15
10
20
20
15

10

20
20
10
20
20

15

GECIKME
(DK)

ERKEN
GELME
(DK)

BINEN
YOLCU

11

11
16
21
27

147

INEN
YOLCU

21

ARAC
GELIS
SAAT

17:13
17:28
17:41
17:58
18:20
18:32
18:52
19:10
19:29

19:51

20:04
20:22
20:34
20:44

20:58

OKUMA
SAATI

17:00
17:13
17:28
17:41
17:58
18:20
18:32
18:52
19:10

19:29

19:51
20:04
20:22
20:34

20:44

TOPLAM

TAHMINI
GELIS
SURESI (DK)

15
15
15
15
20
10
20
20

20

20
10
20
10
10

15

GECIKME
(DK)

ERKEN
GELME
(DK)

BINEN INEN
YOLCU YOLCU

8 1
11 2
6 1
8 1
4 2
6 3
11 4
12 6
7 4
8 5
4 5
9 3
9 1
6 3
1 2
110 43
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Diyagram 3 . 121A Otobiisiiniin Durakta ki Yolcu Sayisi

OTOBUSUNUN DURAKTA Ki YOLCU SAYISI

237

600
TOPLAM YOLCU SAYISI

Sekil 4. 121A Otobiisii

K AUACIN

OTOBUSUN GUNLUK KAPASITESI ( KiSi)
Tablo 4 . 121A Otobiisiiniin Giinliik Kapasitesi

TOPLAM ORTALAMA STANDART SAPMA 121A HATTI

377 125.67 19.14 BINEN YOLCU
106 35.33 12.42 INEN YOLCU
483 80.50 51.54 HAT YOLCUSU

DURAGIN GUNLUK KAPASITESI ( KiSi)
Tablo 5. Duragin Giinliik Kapasitesi

L . GUNLUK T
GUNLUK TOPLAM INEN TOPLAM BINEN GUNLUK TOPLAM

501 3826 4327

121A hatti 483 kisi ile durak yolcularinin %11.16 lik kismini
tasimaktadir. Durakta yer alan 11 otobusun arasinda 3.
siradadir.
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YOLCU SAYISI

160

140

120

100

80
60

40

20

Diyagram 4 . 121A Otobiisiiniin Duraga Gore Kapasitesi
121A BEYKOZ - MECIDIYEKOY

147
120
110
42 43
I 21 I

07:00 - 11:00 12:00 - 16:00 17:00 - 21:00
OKUMA SAATI
mmm BiNEN YOLCU === iNEN YOLCU

e Dogrusal (BINEN YOLCU) === Dogrusal (INEN YOLCU)

OTOBUSUN TAHMINi GELi$ SURESI ( DK))

Tablo 6. 121A Otobiisiiniin Tahmini Gelis Siiresi

121A TAHMINI GELI$ SURESI ( DK )
OKUMA SAATLERI ORTALAMA STANDART SAPMA
07:00 - 11:00 16.43 5.35
12:00 - 16:00 16.40 6.77
17:00 - 21:00 15.67 4.17
TUM GUN 16.16 5.42

GECIKME - ERKEN GELME ( DK )

Tablo 7. 121A Otobiistiiniin Gecikme — Erken Gelme Siiresi

121A HATTI GECIKME ( DK ) ERKEN GELME ( DK)
T e ORTALAMA STANDART SAPMA  ORTALAMA  STANDART SAPMA

07:00 - 11:00 1.71 0.76 1.50 0.58

12:00 - 16:00 1.67 0.58 2.00 0.89

17:00 - 21:00 2.17 0.41 1.67 0.52

TUM GUN 1.88 0.62 1.75 0.68
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HAT

ARAG
GELIS
SAATI

07:06
07:12
07:32
07:45
07:59
08:20

08:30
08:41

08:57
09:13
09:31
09:54
10:12
10:25
10:41
10:52

10:58

OKUMA
SAATI

07:00
07:06
07:12
07:32
07:45
07:59

08:20
08:30

08:41
08:57
09:13
09:31
09:54
10:12
10:25
10:41

10:52

TOPLAM

TAHMINi
GELiS
SURESI (DK)

20
15
15
20

10

10
15
15
20
20
20
10
15

10

GECIKME
(DK)

ERKEN
GELME
(DK)

BINEN
YOLCU

11
10
12

14

10

12
24

15

14

10

174

INEN
YOLCU

40

Tablo 8. 121B Otobiisiin Saatlere Gore Yolcu Sayimi

3. Pilot Duraktan Gegen Otobdslerin Saatlere Goére Yolcu Sayilari

ARAC
GELIS
SAAT

12:12
12:24
12:35
12:49
12:59
13:20

1855
13:51

13:54
14:09
14:18
14:36
14:44
14:48
14:57
15:06
15:23
15:28
15:37

15:45

Yer : Levent Duragl. Durak Kodu : 113342
121B KAVACIK - MECIDIYEKOY

OKUMA
SAATI

12:00
12:12
12:24
12:35
12:49
12:59

13:20
13:35

13:51
13:54
14:09
14:18
14:36
14:44
14:48
14:57
15:06
15:23
15:28
15:37

TOPLAM

TAHMINi
GELIS
SURESI (DK)

10
10
10
15
10
20

15

15

15
10
20

10

10
10
20

10

10

GECIKME
(DK)

ERKEN
GELME
(DK)

BINEN
YOLCU

11

10
29

14

10

15

12

13

22

25

12

227

INEN
YOLCU

27

ARAGC
GELIS
SAATI

17:12
17:22
17:27
17:52
18:13
18:33
18:54
19:08
19:14
19:35
19:55
20:10
20:31

20:52

OKUMA
SAATI

17:00
17:12
17:22
17:27
17:52
18:13
18:33
18:54
19:08
19:14
19:35
19:55
20:10

20:31

TOPLAM

TAHMINI
GELiS
SURESI (DK)

10

10

25
20
20

20

15

20
20
15
20

20

GECIKME
(DK)

ERKEN
GELME
(DK)

BINEN
YOLCU

28
19
16
16
13
10

12

10

16
27
16

15

211

INEN
YOLCU

19
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Diyagram 5 . 121B Otobiisiiniin Durakta ki Yolcu Sayisi

OTOBUSUNUN DURAKTA Ki YOLCU SAYISI

600
TOPLAM YOLCU SAYISI

Sekil 5. 121B Otobiisii

OTOBUSUN GUNLUK KAPASITESI ( KiSi)
Tablo 9 . 121B Otobiisiiniin Giinliik Kapasitesi
TOPLAM ORTALAMA STANDART SAPMA 121B HATTI
612 204.00 27.18 BINEN YOLCU
86 28.67 10.60 INEN YOLCU
698 116.33 97.79 HAT YOLCUSU

DURAGIN GUNLUK KAPASITESI ( KiSi)
Tablo 10. Duragin Giinliik Kapasitesi

A . GUNLUK o
GUNLUK TOPLAM iNEN LA BN GUNLUK TOPLAM

501 3826 4327

121B hatti 698 kisi ile durak yolcularinin %16.13 lik kismini
tasimaktadir. Durakta yer alan 11 otobusun arasinda 2.

siradadir.
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YOLCU SAYISI

250

200

150

100

50

Diyagram 6 . 121B Otobiisiiniin Duraga Gore Kapasitesi
121B KAVACIK - MECIDIYEKOY

227
o R B
174 ==
40
27
19

07:00 - 11:00 12:00 - 16:00 17:00 - 21:00
OKUMA SAATI

mmm NEN YOLCU
e Dogrusal (BINEN YOLCU) === Dogrusal (INEN YOLCU)

= BiNEN YOLCU

OTOBUSUN TAHMINi GELi$ SURESI ( DK))

Tablo 11. 121B Otobiisiiniin Tahmini Gelis Stiresi

121B TAHMINI GELIS SURESI ( DK))
OKUMA SAATLERI ORTALAMA STANDART SAPMA
07:00 - 11:00 13.65 5.34
12:00 - 16:00 11.65 4.84
17:00 - 21:00 16.07 6.26
TUM GUN 13.53 5.60

GECIKME - ERKEN GELME ( DK )

Tablo 12. 121B Otobiistuiniin Gecikme — Erken Gelme Siiresi

121B HATTI GECIKME ( DK) ERKEN GELME ( DK)
OKUMA SAATLER] ORTALAMA STANDART SAPMA  ORTALAMA  STANDART SAPMA
07:00 - 11:00 1.44 0.88 2.00 0.71
12:00 - 16:00 1.40 0.55 1.50 0.71
17:00 - 21:00 1.14 0.38 1.00
TUM GUN 1.33 0.66 1.63 0.72
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HAT

ARAC
GELIS
SAATI

07:11
07:45
08:12
08:42
09:08
09:45

10:02

10:34

OKUMA
SAATI

07:00

07:15

07:45

08:12

08:42

09:15

09:45

10:05

TOPLAM

TAHMINI
GELIS
SURESI (DK)

10
30
30
30
30
30

20

30

GECIKME
(DK)

ERKEN
GELME
(DK)

BINEN
YOLCU

22

19

18

11

18

13

25

131

INEN
YOLCU

13

Tablo 13. 121BS Otobiisiin Saatlere Gére Yolcu Sayimi

3. Pilot Duraktan Gegen Otobuslerin Saatlere Gére Yolcu Sayilari

ARAC
GELIS
SAATI

12:15
12:50
13:19
13:52
14:21
14:46

15:06

15:36

Yer : Levent Duragi. Durak Kodu : 113342

121BS SULTANIYE / SOGUKSU MAHALLESI - MECIDIYEKOY

OKUMA
SAATI

12:00

12:20

12:50

13:19

13:52

14:21

14:46

15:06

TOPLAM

TAHMINi
GELIS
SURESI (DK)

15
30
30
30
30
25

20

30

GECIKME
(DK)

ERKEN
GELME
(DK)

BINEN
YOLCU

15

22

18

12

11

15

15

114

INEN
YOLCU

13

ARAC
GELIS
SAATI

17:20
17:50
18:05
18:35
19:10
19:43

20:11

20:45

OKUMA
SAATI

17:00

17:20

17:50

18:05

18:40

19:10

19:43

20:11

TOPLAM

TAHMINI
GELIS
SURESI (DK)

20
30
15
30
30
30

30

30

GECIKME
(DK)

ERKEN
GELME
(DK)

BINEN
YOLCU

25

29

15

11

18

20

29

35

182

INEN
YOLCU

16



Diyagram 7 . 121BS Otobiisiiniin Durakta ki Yolcu Sayisi Sekil 6. 121BS Otobiisii
I . | l N i

OTOBUSUNUN DURAKTA Ki YOLCU
J\1

OTOBUSUN GUNLUK KAPASITESI ( KiSi)
Tablo 14 . 121BS Otobiisiiniin Giinliikk Kapasitesi

TOPLAM ORTALAMA STANDART SAPMA 121BS HATTI

427 142.33 35.39 BINEN YOLCU
42 14.00 1.73 INEN YOLCU

469 78.17 73.78 HAT YOLCUSU

DURAGIN GUNLUK KAPASITESI ( KiSi)
Tablo 15. Duragin Giinliik Kapasitesi

o
i
|
(%]
e}
fas]
o
-
o
=
<
[
X
<
o
2
o

A . GUNLUK o
GUNLUK TOPLAM INEN B BIEY GUNLUK TOPLAM

501 3826 4327

600 121BS hatti 469 kisi ile durak yolcularinin %10.84 lik kismini
TOPLAM YOLCU SAYISI tasimaktadir. Durakta yer alan 11 otobUsun arasinda 4.

siradadir.
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YOLCU SAYISI

200 -
180 1
160 1
140 1
120 1
100 1
80 1
60 1
40 -

20 A

Diyagram 8 . 121BS Otobiisiiniin Duraga Gore Kapasitesi

121BS SULTANIYE / SOGUKSU MAHALLES:i - OTOBUSUN TAHMINi GELIS SURESI ( DK )

MECIDIYEKOY o e e
Tablo 16. 121BS Otobiisiiniin Tahmini Gelis Siiresi

182
121BS TAHMINI GELIS SURESI ( DK )
OKUMA SAATLERI ORTALAMA STANDART SAPMA
07:00 - 11:00 26.25 7.44
131 12:00 - 16:00 26.25 5.82
114 17:00 - 21:00 26.88 5.94
TUM GUN 26.46 6.16
GECIKME - ERKEN GELME ( DK )
Tablo 17. 121BS Otobisiiniin Gecikme — Erken Gelme Siiresi
121BS HATTI GECIKME ( DK) ERKEN GELME ( DK)
13 13 16
- OKUMA SAATLER] ORTALAMA STANDART SAPMA  ORTALAMA  STANDART SAPMA

07:00 - 11:00 1.00 2.75 1.26
07:00 - 11:00 12:00 - 16:00 17:00 - 21:00
OKUMA SAATI 12:00 - 16:00 3.00 1.00 0.00
) ) 17:00 - 21:00 3.50 0.71 2.00
B BiNEN YOLCU == INEN YOLCU
TUM GUN 2.75 1.26 2.14 1.21

e Dogrusal (BINEN YOLCU) === Dogrusal (INEN YOLCU)

203



HAT

ARAC
GELiS
SAATI

07:00
07:30
07:50
08:05
08:35
09:05

09:35
10:05

10:40

OKUMA
SAATI

07:00

07:00

07:30

07:50

08:05

08:35

09:05

09:35

10:10

TOPLAM

TAHMINI
GELIS
SURESI (DK)

30
20
15
30
30

30

30

30

GECIKME
(DK)

ERKEN
GELME
(DK)

BINEN
YOLCU

22

10

12

18

20

18

12

15

13

140

INEN
YOLCU

14

Tablo 18. 122B Otobiisiin Saatlere Gore Yolcu Sayimi

3. Pilot Duraktan Gegen Otobuslerin Saatlere Gére Yolcu Sayilari

ARAC
GELiS
SAATI

12:20
12:50
13:25
13:55
14:05
14:40

15:10
15:25

15:55

Yer : Levent Duragi. Durak Kodu : 113342

OKUMA
SAATI

12:00

12:20

12:55

13:25

13:55

14:15

14:40

15:10

15:25

TOPLAM

122B YENIDOGAN - MECIDIYEKOY

TAHMINi
GELIS
SURESI (DK)

20
30
30
30
10
30

30

15

30

GECIKME
(DK)

ERKEN
GELME
(DK)

BINEN
YOLCU

25

19

13

31

130

INEN
YOLCU

13

ARAC
GELiS
SAATI

17:30
17:55
18:30
18:40
19:10
19:40

20:00
20:30

20:55

OKUMA
SAATI

17:00

17:30

17:55

18:30

18:40

19:10

19:40

20:00

20:30

TOPLAM

TAHMINi
GELIS
SURESI (DK)

30
25
30
10
30
30

20

30

25

GECIKME
(DK)

ERKEN
GELME
(DK)

BINEN
YOLCU

17

12

11

13

12

14

19

26

12

136

INEN
YOLCU

13
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Diyagram 9 . 122B Otobiisiiniin Durakta ki Yolcu Sayisi

OTOBUSUNUN DURAKTA Ki YOLCU SAYISI

237

600
TOPLAM YOLCU SAYISI

Sekil 7. 122B Otobiisii

OTOBUSUN GUNLUK KAPASITESI ( KiSi)
Tablo 19 . 122B Otobiisiiniin Giinliik Kapasitesi
TOPLAM ORTALAMA STANDART SAPMA 122B HATTI
406 135.33 5.03 BINEN YOLCU

40 13.33 0.58 INEN YOLCU
446 74.33 66.90 HAT YOLCUSU

DURAGIN GUNLUK KAPASITESI ( KiSi)
Tablo 20. Duragin Giinliik Kapasitesi

L . GUNLUK T
GUNLUK TOPLAM INEN TOPLAM BINEN GUNLUK TOPLAM

501 3826 4327

122B hatti 446 kisi ile durak yolcularinin %10.31 lik kismini
tasimaktadir. Durakta yer alan 11 otobusun arasinda 5.

siradadir.
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YOLCU SAYISI

160 -
140
120
100
80
60
0

20 A

Diyagram 10 . 122B Otobiisiiniin Duraga Gore Kapasitesi
122B YENIDOGAN - MECIDIYEKOY

140 136
120
I 14 I 13 I 13

07:00 - 11:00 12:00 - 16:00 17:00 - 21:00
OKUMA SAATI

= BiNEN YOLCU === iINEN YOLCU
e Dogrusal (BINEN YOLCU) === Dogrusal (INEN YOLCU)

OTOBUSUN TAHMINi GELi$ SURESI ( DK))

Tablo 21. 122B Otobiisiiniin Tahmini Gelis Siiresi

122B TAHMINI GELIS SURESI ( DK )
OKUMA SAATLERI ORTALAMA STANDART SAPMA
07:00 - 11:00 24.00 10.26
12:00 - 16:00 25.00 7.91
17:00 - 21:00 25.56 6.82
TUM GUN 24.85
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HAT

ARAC
GELIS
SAATI

07:26
07:56
08:26
08:56
09:25
IPTAL

iPTAL
iPTAL

iPTAL
iPTAL
iPTAL
iPTAL
iPTAL

IPTAL

OKUMA
SAATI

07:00
07:26
07:56
08:26
08:56
IPTAL

iPTAL
iPTAL

IPTAL
iPTAL
iPTAL
iPTAL
iPTAL
iPTAL

TOPLAM

TAHMINi
GELIS
SURESI (DK)

25
30
30
30

30

GECIKME
(DK)

ERKEN
GELME
(DK)

BINEN
YOLCU

21
13
15
12
13

IPTAL

iPTAL
iPTAL

IPTAL
iPTAL
iPTAL
iPTAL
iPTAL
iPTAL

74

INEN
YOLCU

iPTAL

iPTAL
iPTAL

iPTAL
iPTAL
iPTAL
iPTAL
iPTAL

IPTAL

Tablo 23. 122C Otobiisiin Saatlere Gore Yolcu Sayimi

3. Pilot Duraktan Gegen Otobdslerin Saatlere Gére Yolcu Sayilari

ARAC
GELIS
SAATI

12:10
12:40
13:03
13:33
13:43
13:58

14:11
14:30

14:45
14:49
15:18
15:28
15:45

15:55

Yer : Levent Duragi. Durak Kodu : 113342

OKUMA
SAATI

12:00
12:10
12:40
13:03
13:33
13:43

13:58
14:11

14:30
14:45
14:49
15:18
15:28
15:45

TOPLAM

122C TEPEUSTU - MECIDIYEKOY

TAHMINI
GELIS
SURESI (DK)

10
30
25
30
10
15

15

20

15

30
10

25

GECIKME
(DK)

ERKEN
GELME
(DK)

10

BINEN
YOLCU

12
13
15

13
11

15

21

132

INEN
YOLCU

21

ARAC
GELIS
SAAT

17:25

17:35
17:55

18:25
18:55
19:30
19:55

20:15

20:30

20:55

OKUMA
SAATI

17:00

17:25
17:35

17:55
18:25
18:55

19:30
19:55

20:15

20:30

TOPLAM

TAHMINI
GELIiS
SURESI (DK)

25
10
20
30
30
30

25

20
15

25

GECIKME
(DK)

ERKEN
GELME
(DK)

BINEN
YOLCU

19
12
12
11
19

15

16

123

INEN
YOLCU

16
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Diyagram 11 . 122C Otobiisiiniin Durakta ki Yolcu Sayis1

OTOBUSUNUN DURAKTA Ki YOLCU SAYISI

237

600
TOPLAM YOLCU SAYISI

Sekil 8. 122C Otobiisii

OTOBUSUN GUNLUK KAPASITESI ( KiSi)
Tablo 24 . 122C Otobiisiiniin Giinliik Kapasitesi
TOPLAM ORTALAMA STANDART SAPMA 122C HATTI

329 109.67 31.21 BINEN YOLCU
45 15.00 6.56 INEN YOLCU
374 62.33 55.64 HAT YOLCUSU

DURAGIN GUNLUK KAPASITESI ( KiSi)

Tablo 25. Duragin Giinliik Kapasitesi

L . GUNLUK R
GUNLUK TOPLAM INEN TOPLAM BINEN GUNLUK TOPLAM

501 3826 4327

122C hatti 374 kisi ile durak yolcularinin %8.64 lik kismini
tasimaktadir. Durakta yer alan 11 otobusun arasinda 7.

siradadir.
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YOLCU SAYISI

160

140

120

100

80

60

40

20

Diyagram 12 . 122C Otobiisiiniin Duraga Gore Kapasitesi
122C TEPEUSTU - MECIDIYEKOY

132
74
21
16
C L
]

07:00 - 09:25 12:00 - 16:00 17:00 - 21:00
OKUMA SAATI

mmm BiNEN YOLCU = INEN YOLCU
e Dogrusal (BINEN YOLCU) === Dogrusal (INEN YOLCU)

OTOBUSUN TAHMINi GELi$ SURESI ( DK))

Tablo 26. 122C Otobiisiiniin Tahmini Gelis Siiresi

122C TAHMINI GELIS SURESI ( DK )
OKUMA SAATLERI ORTALAMA STANDART SAPMA
07:00 - 09:25 29.00 2.24
12:00 - 16:00 18.50 8.55
17:00 - 21:00 23.00 6.75
TUM GUN 21.86 8.03

GECIKME - ERKEN GELME ( DK )

Tablo 27. 122C Otobiistuniin Gecikme — Erken Gelme Siiresi

122C HATTI GECIKME ( DK ) ERKEN GELME (DK )
OKUMA SAATLERI ORTALAMA STANDART SAPMA  ORTALAMA  STANDART SAPMA
07:00 - 09:25 1.00 1.00
12:00 - 16:00 4.00 3.95
17:00 - 21:00 5.00
TOM GUN 3.00 3.57 3.78
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Tablo 28. 122D Otobiisiin Saatlere Gore Yolcu Sayimi

3. Pilot Duraktan Gegen Otoblslerin Saatlere Gére Yolcu Sayilari

Yer : Levent Duragi. Durak Kodu : 113342

HAT 122D TASDELEN CUMHURIYET MAHALLESI - MECIDIYEKOY

ARAC  okuma  TARMING - cecieme ERKEN - ginen iINEN ARAC okuma TARMING - ceciome ERKEN  ginen iINEN ARAC okuma TARMINE - ceciome ERKEN  ginen INEN

GELIS SAATI GELIS (DK) GELME  volcu  volcu GELIS SAATI GELIS (DK) GELME  volcu volcu GELIS SAATI GELIS (DK) GELME  vorcu volcu

SAATI SURESI (DK) (DK) SAATI SURESI (DK) (DK) SAATI SURESI (DK) (DK)

07:22 07:00 2 6 1 12:05 12:00 5 2 9 2
20 5 17:31 17:01 30

08:58 08:28 10 2 14:10 13:40 2 2 6 1
30 30 19:03 18:35 30 2

10:09 09:39 5 1 15:25 14:55 1 1 20:39 20:05 4 9 2
30 30 30

TOPLAM 21 4 TOPLAM 8 5 TOPLAM 24 5
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Diyagram 13 . 122D Otobiisiiniin Durakta ki Yolcu Sayis1

OTOBUSUNUN DURAKTA Ki YOLCU SAYISI

237

600
TOPLAM YOLCU SAYISI

Sekil 9. 122D Otobiisii

O R

OTOBUSUN GUNLUK KAPASITESI ( KiSi)
Tablo 29 . 122D Otobiisiiniin Giinliik Kapasitesi

TOPLAM ORTALAMA STANDART SAPMA 122D HATTI
53 17.67 8.50 BINEN YOLCU
14 4.67 0.58 iNEN YOLCU
67 11.17 8.93 HAT YOLCUSU

DURAGIN GUNLUK KAPASITESI ( KiSi)

Tablo 30. Duragin Giinliik Kapasitesi

GUNLUK

TOPLAM BINEN GUNLUK TOPLAM

GUNLUK TOPLAM iNEN

501 3826 4327

122D hatti 67 kigi ile durak yolcularinin %1.55 lik kismini
tasimaktadir. Durakta yer alan 11 otobUlsun arasinda 10.

siradadir.
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Diyagram 14 . 122D Otobiisiiniin Duraga Gore Kapasitesi
122D TASDELEN CUMHURIYET MAHALLESI -

MECIDIYEKOY
30 -
25 -
21
B 20 -
>
<
%)
5 15 |
@)
—
S 101
5 -
0 J
07:00 - 11:00 12:00 - 16:00 17:00 - 21:00
OKUMA SAATI
mmm BINEN YOLCU mmm INEN YOLCU

e Dogrusal (BINEN YOLCU) === Dogrusal (INEN YOLCU)

OTOBUSUN TAHMINi GELi$ SURESI ( DK))

Tablo 31. 122D Otobiisiiniin Tahmini Gelis Siiresi

122D TAHMINI GELIS SURESI ( DK )
OKUMA SAATLERI ORTALAMA STANDART SAPMA
07:00 - 11:00 26.67 5.77
12:00 - 16:00 21.67 14.43
17:00 - 21:00 30.00 0.00
TUM GUN 26.11 8.58
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HAT

ARAC
GELIS
SAATI

08:25

10:45

TAHMINI

OKUMA INE Gecikme
A GELs
SAATE siResi (k) (PN
08:00
30
10:15
30

TOPLAM

BINEN
YOLCU

19

15

34

Tablo 32. 122M Otobiisiin Saatlere Gore Yolcu Sayimi

INEN
YOLCU

3. Pilot Duraktan Gegen Otobuslerin Saatlere Gére Yolcu Sayilari

ARAC
GELIS
SAATI

12:06

14:24

Yer : Levent Duragi. Durak Kodu : 113342

122M SAHINBEY - MECIDIYEKOY

OKUMA TAGHE'I\_/I!;NI GECIKME
SAATL simesi (k) (PN
12:00

6
13:54

30
TOPLAM

ERKEN
GELME
(DK)

BINEN
YOLCU

10

12

22

INEN
YOLCU

ARAC
GELIS
SAATI

17:50

19:55

TAHMINI

OKUMA N GEcikmE
A GeLis
SAATL siResi (k) (PN
17:20
30
19:25 30
TOPLAM

ERKEN
GELME
(DK)

BINEN
YOLCU

25

12

37

INEN
YOLCU
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Diyagram 15 . 122M Otobiisiiniin Durakta ki Yolcu Sayis1

OTOBUSUNUN DURAKTA Ki YOLCU SAYISI

600
TOPLAM YOLCU SAYISI

Sekil 10

OTOBUSUN GUNLUK KAPASITESI ( KiSi)
Tablo 33 . 122M Otobiisiiniin Giinliik Kapasitesi

TOPLAM ORTALAMA STANDART SAPMA 122M HATTI
93 31.00 7.94 BINEN YOLCU

9 3.00 0.00 iINEN YOLCU
102 17.00 16.14 HAT YOLCUSU

DURAGIN GUNLUK KAPASITESI ( KiSi)
Tablo 34. Duragin Giinliik Kapasitesi

N . GUNLUK o
GUNLUK TOPLAM iNEN SR BN GUNLUK TOPLAM

501 3826 4327

122M hatti 102 kisi ile durak yolcularinin %2.36 lik kismini
tasimaktadir. Durakta yer alan 11 otobusin arasinda 9.

siradadir.
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YOLCU SAYISI

40

35

30

25

20

15

10

Diyagram 16 . 122M Otobiisiiniin Duraga Gore Kapasitesi
122M SAHINBEY - MECIDIYEKOY

37
34
22
3 3 3

07:00 - 11:00 12:00 - 16:00 17:00 - 21:00
OKUMA SAATI
mmm BiNEN YOLCU === iNEN YOLCU

e Dogrusal (BINEN YOLCU) === Dogrusal (INEN YOLCU)

OTOBUSUN TAHMINi GELi$ SURESI ( DK))

Tablo 35. 122M Otobiisiiniin Tahmini Gelis Stiresi

122M TAHMINI GELIS SURESI ( DK )
OKUMA SAATLERI ORTALAMA STANDART SAPMA
07:00 - 11:00 30.00 0.00
12:00 - 16:00 18.00 16.97
17:00 - 21:00 30.00 0.00
TUM GUN 26.00 9.80
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HAT

ARAGC
GELIS
SAATI

07:09

08:38

okuma TAAMINE - cecikme  ERKEN

SAATI GELIS (DK) GELME
SURESI (DK) (DK)

07:00 9

08:08 30

TOPLAM

BINEN
YOLCU

15

24

Tablo 36. 122Y Otobiisiin Saatlere Gore Yolcu Sayimi

INEN
YOLCU

ARAC
GELIS
SAATI

15:35

Yer : Levent Duragi. Durak Kodu : 113342

122Y CEKMEKQY - MECIDIYEKQY

TAHMINI ERKEN

o Tl e S iy
SURESI (DK) (DK)
SEFER YOK
15:05 30 8
TOPLAM 8

3. Pilot Duraktan Gegen Otobuslerin Saatlere Gére Yolcu Sayilari

INEN
YOLCU

ARAC
GELIS
SAATI

17:52

OKUMA T‘:SHE'\L/;'SN' GECIKME
SAATL ¢ (iREsi (DK) g
17:22 30

SEFER YOK

TOPLAM

ERKEN
GELME
(DK)

BINEN
YOLCU

25

25

INEN
YOLCU
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Diyagram 17 . 122Y Otobiisiiniin Durakta ki Yolcu Sayisi

OTOBUSUNUN DURAKTA Ki YOLCU SAYISI

600
TOPLAM YOLCU SAYISI

Sekil 11. 122Y Otobiisii

OTOBUSUN GUNLUK KAPASITESI ( KiSi)

Tablo 37 . 122Y Otobiisiiniin Giinliik Kapasitesi
TOPLAM ORTALAMA STANDART SAPMA 122Y HATTI
57 19.00 9.54 BINEN YOLCU
10 3.33 1.53 INEN YOLCU
67 11.17 10.53 HAT YOLCUSU

DURAGIN GUNLUK KAPASITESI ( KiSi)

Tablo 38. Duragin Giinliik Kapasitesi

L . GUNLUK T
GUNLUK TOPLAM INEN TOPLAM BINEN GUNLUK TOPLAM

501 3826 4327

122Y hatti 67 kisi ile durak yolcularinin %1.55 lik kismini
tasimaktadir. Durakta yer alan 11 otobusun arasinda 11.

siradadir.
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Diyagram 18 . 122Y Otobiisiiniin Duraga Gore Kapasitesi

122Y GEKMEKOY - MECIDIYEKOY
30 1~

] 25
25 A 24

N
o
1

YOLCU SAYISI

[EEN
o
1

i 8
5-_ 3
. 1 B _

07:00 - 08:40 12:00 - 16:00 17:00 - 21:00
OKUMA SAAT]
mmm BiNEN YOLCU m INEN YOLCU

e Dogrusal (BINEN YOLCU) === Dogrusal (INEN YOLCU)

OTOBUSUN TAHMINi GELi$ SURESI ( DK))

Tablo 39. 122Y Otobiisiiniin Tahmini Gelis Siiresi

122Y TAHMINI GELiS SURESI ( DK)
OKUMA SAATLERI ORTALAMA STANDART SAPMA
07:00 - 08:40 19.50 14.85
15:05 - 15:35 30.00
17:22-17:52 30.00
TOM GUN 24.75
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HAT

ARAC
GELIS
SAAT

07:10
07:40
08:09
08:39
09:05
09:30
09:58

10:25

10:45

OKUMA
SAATI

07:00
07:10
07:40
08:09
08:39
09:05
09:30

09:58

10:25

TOPLAM

TAHMINI
GELIS
SURESI (DK)

10
30
30
30
25
25

30

30

20

GECIKME
(DK)

ERKEN
GELME
(DK)

BINEN
YOLCU

12

13

20

20
12

11

109

Tablo 40. 522B Otobiisiin Saatlere Gore Yolcu Sayimi

INEN
YOLCU

14

3. Pilot Duraktan Gegen Otoblslerin Saatlere Gére Yolcu Sayilari

ARAC
GELIS
SAATI

12:35
13:05
13:35
14:07
14:20
14:32

14:52
15:05

15:20
15:35

15:55

Yer : Levent Duragi. Durak Kodu : 113342

OKUMA
SAATI

12:05
12:35
13:05
13:35
14:07
14:20
14:32
14:52
15:05
15:20
15:35

TOPLAM

522B YENIDOGAN - MECIDIYEKOY MEZARLIK

TAHMINI
GELIS
SURESI (DK)

30
30
30
30
15
10

20

15
15
15

20

GECIKME
(DK)

ERKEN
GELME
(DK)

BINEN
YOLCU

21
15

12

11
18

119

INEN
YOLCU

17

ARAC
GELIS
SAATI

17:20

17:42
18:10

18:40
19:10
19:40
20:02

20:37

20:59

OKUMA
SAATI

17:00

17:20
17:42

18:10
18:40
19:10
19:40

20:02

20:37

TOPLAM

TAHMINI
GELIS
SURESI (DK)

20
20
30
30
30
30

20

30

20

GECIKME
(DK)

ERKEN
GELME
(DK)

BINEN
YOLCU

21

12

13
12

15
10

12

104

INEN
YOLCU

14
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Diyagram 19 . 522B Otobiisiiniin Durakta ki Yolcu Sayis1

OTOBUSUNUN DURAKTA Ki YOLCU SAYISI

237

600
TOPLAM YOLCU SAYISI

Sekil 12. 522B Otobiisii

OTOBUSUN GUNLUK KAPASITESI ( KiSi)
Tablo 41 . 522B Otobiisiiniin Giinliik Kapasitesi

TOPLAM ORTALAMA STANDART SAPMA 522B HATTI
332 110.67 7.64 BINEN YOLCU
45 15.00 1.73 INEN YOLCU
377 62.83 52.63 HAT YOLCUSU

DURAGIN GUNLUK KAPASITESI ( KiSi)

Tablo 42. Duragin Giinliik Kapasitesi

A . GUNLUK o
GUNLUK TOPLAM iNEN SR BN GUNLUK TOPLAM

501 3826 4327

522B hatti 377 kigi ile durak yolcularinin %8.71 lik kismini
tasimaktadir. Durakta yer alan 11 otobusun arasinda 6.

siradadir.
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YOLCU SAYISI

140 1
120 -

100 1

80 1
60 1
40 A

20 1

Diyagram 20 . 522B Otobiisiiniin Duraga Gore Kapasitesi
522B YENIDOGAN — MECIDIYEKOY MEZARLIK

119
109
1NA
I 14 17 14

07:00 - 11:00 12:00 - 16:00 17:00 - 21:00
OKUMA SAATI
= BiNEN YOLCU === iNEN YOLCU

e Dogrusal (BINEN YOLCU) === Dogrusal (INEN YOLCU)

OTOBUSUN TAHMINi GELi$ SURESI ( DK))

Tablo 43. 522B Otobiisiiniin Tahmini Gelis Siiresi

522B

OKUMA SAATLERI

07:00 - 11:00

12:00 - 16:00

17:00 - 21:00

TUM GUN

GECIKME - ERKEN GELME ( DK )

ORTALAMA

25.56

20.91

25.56

23.79

TAHMINI GELIS SURESI ( DK))

STANDART SAPMA

6.82

7.69

5.27

6.90

Tablo 44. 522B Otobiistuniin Gecikme — Erken Gelme Siiresi

522B HATTI

OKUMA SAATLERI

07:00 - 11:00

12:00 - 16:00

17:00 - 21:00
TUM GUN

GECIKME ( DK)

ERKEN GELME ( DK)

ORTALAMA STANDART SAPMA  ORTALAMA  STANDART SAPMA

1.00
2.00
2.75
2.29

0.00
1.50
1.25

2.00 1.00
2.00 0.00
2.00

2.00 0.63
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Tablo 45. 522ST Otobiisiin Saatlere Gore Yolcu Sayimi

3. Pilot Duraktan Gegen Otobdslerin Saatlere Gére Yolcu Sayilari

Yer : Levent Duragi. Durak Kodu : 113342

HAT 522ST SULTANBEYLI - MECIDIYEKOY

Gy MY Gy OO e SNED BN als QUM s OO e SN NN Gs QUMY ol SOOE cawe SO0 ML
SAATI SURESI (DK) (DK) SAATI SURESI (DK) (DK) SAATI SURESI (DK) (DK)

07:03 07:00 3 14 2 12:10 12:00 10 33 2 17:08 17:00 10 2 15 2
07:13 07:03 10 16 2 12:35 12:10 25 29 1 17:18 17:08 10 26 1
07:22 07:13 10 1 7 1 13:10 12:35 30 5 24 2 17:26 17:18 10 2 20 2
07:25 07:22 3 12 1 13:40 13:10 30 19 2 17:39 17:26 10 3 29 1
07:39 07:25 15 1 11 2 13:52 13:40 10 2 22 1 17:47 17:39 10 2 21 1
07:51 07:39 10 2 7 2 14:08 13:52 15 1 18 1 17:59 17:47 10 2 16 2
07:56 07:51 5 13 2 14:12 14:08 5 1 17 2 18:06 17:59 10 3 13 1
08:19 07:56 25 2 22 2 14:22 14:12 10 9 1 18:17 18:06 10 1 20 1
08:35 08:19 15 1 19 1 14:35 14:22 10 3 14 1 18:36 18:17 20 1 15 2
08:55 08:35 20 5 1 14:45 14:35 10 25 1 18:54 18:36 20 5 13 2
09:05 08:55 10 18 2 14:50 14:45 5 20 1 19:08 18:54 15 1 10 1
09:20 09:05 15 16 1 14:58 14:50 10 2 9 1 19:38 19:08 30 26 2
09:45 09:20 25 14 2 15:11 14:58 15 2 12 1 19:58 19:38 20 18 1
10:11 09:45 25 1 22 3 15:22 15:11 10 1 26 2 20:07 19:58 10 1 12 1
10:22 10:11 10 1 15 1 15:29 15:22 5 2 6 1 20:21 20:07 15 1 19 1
10:33 10:22 10 1 13 1 15:42 15:29 10 3 17 2 20:30 20:21 10 1 14 2
10:39 10:33 5 1 15 2 15:46 15:42 5 1 21 1 20:37 20:30 10 3 15 2
10:59 10:39 20 21 2 15:58 15:46 10 2 23 2 20:52 20:37 15 19 2

TOPLAM 260 30 TOPLAM 344 25 TOPLAM 321 27



Diyagram 21 . 522ST Otobiisiiniin Durakta ki Yolcu Sayis1 Sekil 13. 522ST Otobiisii

OTOBUSUNUN DURAKTA Ki YOLCU SAYISI

OTOBUSUN GUNLUK KAPASITESI ( KiSi)
Tablo 46 . 522ST Otobiisiinlin Giinliik Kapasitesi

TOPLAM ORTALAMA STANDART SAPMA 522ST HATTI
925 308.33 43.41 BINEN YOLCU
82 27.33 2.52 INEN YOLCU
1007 167.83 156.35 HAT YOLCUSU

DURAGIN GUNLUK KAPASITESI ( KiSi)

o
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Tablo 47. Duragin Giinliik Kapasitesi

GUNLUK

TOPLAM BINEN GUNLUK TOPLAM

GUNLUK TOPLAM iNEN

501 3826 4327

600 522ST hatt1 1007 kisi ile durak yolcularinin %23.27 lik kismini
TOPLAM YOLCU SAVYISI tasimaktadir. Durakta yer alan 11 otobiisiin arasinda 1. siradadir.
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YOLCU SAYISI
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Diyagram 22 . 522ST Otobiistiniin Duraga Gore Kapasitesi
522ST SULTANBEYLI - MECIDIYEKOY

344
_2 e
260 ==
I 30 25 27

07:00 - 11:00 12:00 - 16:00 17:00 - 21:00
OKUMA SAATI
= BiNEN YOLCU === iNEN YOLCU

e Dogrusal (BINEN YOLCU) === Dogrusal (INEN YOLCU)

OTOBUSUN TAHMINi GELi$ SURESI ( DK))

Tablo 48. 522ST Otobiisiiniin Tahmini Gelis Stiresi

522ST TAHMINI GELIS SURESI ( DK )
OKUMA SAATLERI ORTALAMA STANDART SAPMA
07:00 - 11:00 13.11 7.37
12:00 - 16:00 12.50 7.91
17:00 - 21:00 13.61 5.64
TUM GUN 13.07 6.92

GECIKME - ERKEN GELME ( DK )

Tablo 49. 522ST Otobiistiniin Gecikme — Erken Gelme Siiresi

522ST HATTI GECIKME ( DK) ERKEN GELME ( DK)

OKUMA SAATLERI ORTALAMA STANDART SAPMA  ORTALAMA  STANDART SAPMA
07:00-11:00 1.17 0.41 1.33 0.58
12:00 - 16:00 2.38 1.30 1.50 0.58
17:00 - 21:00 2.00 1.00 1.73 0.79
TUM GUN 1.88 1.11 1.61 0.70
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Tablo 50. 622 Otobiisiin Saatlere Gére Yolcu Sayimi

3. Pilot Duraktan Gecen Otoblislerin Saatlere Gore Yolcu Sayilari

ARAC
GELIS
SAAT

12:31
13:25
14:15
15:00

15:50

Yer : Levent Duragi. Durak Kodu : 113342
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Diyagram 23 . 622 Otobiisiliniin Durakta ki Yolcu Sayis1 Sekil 14. 622 Otobiisii

OTOBUSUNUN DURAKTA Ki YOLCU SAYISI

237

OTOBUSUN GUNLUK KAPASITESI ( KiSi)
Tablo 51 . 622 Otobiisiiniin Giinliik Kapasitesi

TOPLAM ORTALAMA STANDART SAPMA 622 HATTI

215 71.67 8.39 BINEN YOLCU
22 7.33 1.15 iINEN YOLCU
237 39.50 35.64 HAT YOLCUSU

DURAGIN GUNLUK KAPASITESI ( KiSi)

o
L
-
(2
s}
(o]
o
-
o
=
<
[
x
<
o
2
(a]

Tablo 52. Duragin Giinliik Kapasitesi

GUNLUK

TOPLAM BINEN GUNLUK TOPLAM

GUNLUK TOPLAM iNEN

501 3826 4327

600 622 hatt1 237 kisi ile durak yolcularinin %65.47 lik kismini
TOPLAM YOLCU SAYISI tasimaktadir. Durakta yer alan 11 otobiisiin arasinda 8. siradadir.
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YOLCU SAYISI
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Diyagram 24 . 622 Otobiisiiniin Duraga Gore Kapasitesi
622 YENIDOGAN - MECIDIYEKOY

77 76
62
07:00 - 11:00 12:00 - 16:00 17:00 - 21:00
OKUMA SAATI
= BiNEN YOLCU === iNEN YOLCU

e Dogrusal (BINEN YOLCU) === Dogrusal (INEN YOLCU)

OTOBUSUN TAHMINi GELi$ SURESI ( DK))

Tablo 53. 622 Otobiisiiniin Tahmini Gelis Siiresi

622 TAHMINI GELIS SURESI ( DK )
OKUMA SAATLERI ORTALAMA STANDART SAPMA
07:00 - 11:00 26.00 8.94
12:00 - 16:00 30.00 0.00
17:00 - 21:00 28.00 4.47
TUM GUN 28.00 5.61

GECIKME - ERKEN GELME ( DK )

Tablo 54. 622 Otobusiiniin Gecikme — Erken Gelme Suresi

622 HATTI GECIKME ( DK) ERKEN GELME ( DK))
OKUMA SAATLERI ORTALAMA STANDART SAPMA  ORTALAMA  STANDART SAPMA
07:00-11:00
12:00 - 16:00
17:00 - 21:00 3.67 3.79
TUM GUN 3.60 2.70
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DIYAGRAM 25. 3.PILOT DURAK ANKET SONUGLARI

DURAGA GELIS SURESINIZ NE BINDIGINIZ DURAKTA BiNDIGiNiZ DURAKTAN YOLCULUK SONUNDA ARAGTAN
KADAR ? BEKLEME SURENIZ NE YOLCULUK BOYUNCA GEGCEN INDIKTEN SONRA ADRESE
o 75 KADAR? SURE NE KADAR ? VARIS SURENIZ NE KADAR ?
=) 63 200 200 140 122
150 150 100 g_)
40 80
100 100 60 124
) 39 39 =)
. \ = . mm x HEE
10
0 0 — - 0 - - 0
YOLCULAR YOLCULAR YOLCULAR YOLCULAR
m MAX 10 DK m 10 - 20 DK m 30 - 30 + DK B MAX 10 DK m 10 - 20 DK m 30 - 30 + DK m MAX 10 DK m 10 - 20 DK m 30 - 30 + DK m MAX 10 DK m10-20 DK m30 - 30 + DK
DURAGA GELIS SURESINIZ NE GERI DONERKEN DURAKTA GERI DONERKEN YOLCULUK YOLCULUGA BASLAMADAN
KADAR ? BEKLEME SURENIZ NE BOYUNCA GECEN SURE NE ONCEKI ADRESINIZE VARIS
e KADAR? KADAR ? SURENIZ NE KADAR?
88 200 120 100 200
80 157 100 150
57 150 80 150 <
60 55 80 7®)
>
1
20 100 60 00 -
40 B
; . mmm . . 1 .
YOLCULAR YOLCULAR YOLCULAR YOLCULAR
m MAX 10 DK m 10 - 20 DK m 30 - 30 + DK m MAX 10 DK m 10 - 20 DK m 30 - 30 + DK B MAX 10 DK m10-20 DK m30 - 30 + DK B MAX 10 DK m 10 - 20 DK 30 - 30 + DK
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KIZ: 139 ERKEK : 61
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DIYAGRAM 26. 3.PILOT DURAK ANKET SONUGLARI
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KIZ: 139 ERKEK : 61
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DIYAGRAM 28. 3.PILOT DURAK ANKET SONUCLARI
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DIYAGRAM 29. 3.PILOT DURAK ANKET SONUGCLARI
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DIYAGRAM 30. 3.PILOT DURAK ANKET SONUGLARI
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OZGECMIS

Kisisel Bilgiler

Soyadi, adi : Mustafa ATMACA

Uyrugu - T.C.

Dogum tarihi ve yeri : 08.08.1993 / Bayburt

Medeni hali : Bekar

Telefon : 0507 745 67 69

Faks :

e-mail :groupatmaca@gmail.com

atmacagroup@outlook.com

Egitim

Derece Egitim Birimi

Yiiksek lisans Istanbul Gelisim Universitesi / Is 2018

Saglig1 Glivenligi Tezsiz

Lisans Istanbul Gelisim Universitesi 2017

Lise Sebahat Ismet Erdem Anadolu Lisesi 2011

Is Deneyimi

Yl Yer

2012 - 2013 Firat Holding / Santiye Staj1

2013 -2014 Kaya Ingaat / Thale Staj

2015 - 2016 Albayrak Holding / Santiye ve Ofis Staj1
Kalyon Ulasim Kalyon Ulasim / Brt
(Metrobiis) Hat Tasarimlar1 - Tuzla ve
Pendik Hat Optimizasyon ve Iigce

2016—2017 Simiilasyonu - IETT Ikitelli Garaji
Optimizasyon ve Simiilasyonu —
Kahramanmaras Il¢ce Ulasim Diizenlemesi
Yol Aglart Degisimi - Yol Giizergahi ve Kath
Kavsak Tasarimlari

2017 - 2018 Fet Enerji Insaat / Bahgelievler GIS Trafo Merkezi

2018 — 2019 Fet Enerji Insaat / Canakkale Ugpinar Res Projesi

2019 — 2020 Simora Miihendislik / Yeni Havalimani1 GIS

Miihendisi
TM-Tasoluk TM 154 KV , 1600 mm2 +154 kV
1 Fider Yeralt1 XLPE izoleli Kablo Gii¢ Kablosu
Projesi

Yabanc Dil

Yazma Cok Iyi, Okuma Cok Iyi, Konusma Orta

Hobiler

Mezuniyet tarihi

Gorev
Stajyer
Stajyer
Stajyer

Santiye Sefi
Santiye Sefi
Insaat

Spor Yapmak, Seyahat ve Gezilere Katilmak, Tarihle ilgilenmek, Tiyatroya Gitmek
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