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. GIRiS

Bu galigmanin amact, havaalanlarinin, kentlesme Gzerindeki etkilerini,

Istanbul rnegi tizerinden incelemektir.

Bu calismanin kapsami, istanbulda mevcut iki havaalani, Atatiirk
Havalimant ve Sabiha Gékgen Havaalan ile yaptimasi planlanan Ggiincii

havaalaninin, Istanbul'un kentlesmesine etkileridir.

Bu galismanin yontemi belirlenirken, éncelikle, havaalanlarinin
kentlesme Uzerine yaph@ etkileri inceleyen kaynaklardan edinilen bilgiler
derlenmigtir. Havaalaniarinin  bolgesel, (lkesel ve kiresel etkileri
siniflandiriimig,  havaalanlanmin  kentlesme  (izerine yaptigr  etkiler
belirlenmigtir. Havaalanlarinin  yarattg kentlesmeyi kategorize eden
Weisbrod ve digerlerinin, 1993 tarihli calismasi (zerinde durulmustur.
Havaalanfarinin  yarattigi kentlesme izerine modeller (ireten teoriler,
Havaalan! Kenti, Havaaian Metropol Kenti, Havaalan Koridoru, Havaalani

Bolgesi ve Havalaani Sahasi teorileri incelenmigtir,

Atatirk Havalimani ve Sabiha Gokgen Havaalan'nin istanbul’un
kentsel geligsimine etkileri, havaalaniarinin kendi yapilarindan baslayarak,

merkezden gevreye dogru yaytlan bir alan Gzerinde aragtinimigtir.

Bu galigmanin baglangicinda teme! kavramlar olan "kent, kentlegsme
ulagim, ulagtirma, havaalani, havalimani, havayolu ulasimi” kavramlan
aciklanacak ve bu kavramlar arasindaki iligkilere deginilecektir.

1.1. Temel Kavramlar

Kent, “ikamet ve tretim amaciyla birbirlerine yakin yerlesen kalabalik
insan toplanmas!” olarak tanimlanabilir. (Davis 1973:1, Thorns, 2004:13)



Kentlesme, en basit tanimiyla, “kent sayisinin ve kentlerde yasayan
nufusun artmasidir”. (Keles, 1976:31). Kentsel nufusun artisi, dogal artis ve
goclerle gergeklesmektedir. Bu nifus degisikligi toplumsal-ekonomik degisim
surecleri igerisinde ortaya ¢ikmaktadir. Ekonomik agidan kentiesme, kentsel
ekonominin, kirsal alanlara dogru yayilmasi ve kentsel endistri ile yeniden

birlesmesidir.

Kentlesmenin yansimalari agagidaki gibidir:

- Toplam niifus iginde, kentsel niifusun oranindaki artis

- Tanmsal nifusun, tarimsal olmayan nifusa dénistimi,

- Kent élgeklerinin geniglemesi

- Kirsal alanlarda yeni kentlerin olugumu

- Kentsel ekonomi ve hayat tarzinin yayginiagsmast (Lu Huapu, 2002;
Kiling, 2004.:419)

Ulagim sbézcigl TDK Turkge Sozlik'te, “ulasma isi; kdyler sehirler,

Ulkeler arasinda bir yerden bir yere gidis” olarak tanimlanmstir.

Ulagtirma sézcugu, TDK Tirkge Soézlik'te, “insanlarn, mallarin,
haberlerin  ulagmasini  saglayan islerin ve araglarin tumi” olarak

tanimianmstir.

Hava yolu ulasimi “yolcularin ve egyalarin, emniyetli, hizl, konforlu,
elverigli ve gevreyle uyumiu olarak taginmasini saglamak amaciyla ulagimin
herhangi bir tirli igin planiama, fonksiyonel tasanim (projelendirme), araglarin
ve tesislerin igletiimesi konularinda teknoloji ve bilimin prensiplerinin

uygulanmasi” olarak tanimianmaktadir. (Tung 2003:1)

Havaalani s6zcugi, TDK Turkge sézliikte, “igerisindeki bina, tesis ve
donatimlar dahil ugaklarin inis, kalkis ve yer hareketlerini yaparken
kullanabilmeleri amaciyla belirlenmis, tlke igindeki uguslarin yapildigi saha”
olarak tanimlanmigtir. Hava limani sézcuguniin karsihdi olarak, “uluslararasi



veya gehirleraras| hava yolu ulasimi igin gerekli teknik ve ticari kuruluglarin
bUtind.” “Bu altyapinin yerlesgtirimesini, isletiimesini ve gelistiritmesini

saglayan kurulug” tanimlari yer aimaktadir.

Turkiye'de, Devlet Hava Meydanlan Igletmesi tarafindan isletilen, sivil
hava trafigine acgik havaalaniarindan i¢ ve dis hava trafigine acik meydaniar
“havalimanr®, i¢ hat ve tarifesiz dig hat iie yalnizca i¢ hat seferierine acik
meydanlar ise, “havaalani” olarak adlandirimaktadir. (Yilmaz, 2007:4).

Havaalanlarinin ortaya ¢ikigi, havaciigin tarihi ile baglantilidir. 20.
Yazyllin baginda, ugaklarin uretimesi ve hava ulasiminda kulianiimaya

baglanmasiyla paralel olarak havaalantari planlanmig ve hizmete konmustur.

Ulastirma ile kentlesme arasinda dogrudan bir iligki vardir. “Kentsel
mekandaki gelisme deseni ve kent formu, ulasim taleplerini, erigebilirligi ve
hareketlilik diizeyini belirleyen baglica etkenler olarak ulasim sistemini ve
ulagim tord segimini gekillendirmekte, ulasim sisteminin mekansal ve
teknolojik &zellikleri ise kentsel geligmenin biyukinginde, yéninde ve

formunda belirleyici olmaktadir.”(Kentlesme Surasi, 2009:8)

Gelismis bir ekonomi igin, gelismis bir ulastirma sistemi
gereklidir. Ekonomik igletmelerin kurulus vyeri secilirken, pazara,
hammaddeye, enerji kaynaklarina, yart islenmis mamullere yakinhgin
yani sira, ulasim olanaklar da dikkate alinmaktadir. Saglik, egitim, is
merkezleri ve diger gereksinim noktalarina ulagilamadigi durumlarda
yasam kalitesi diismekte, kaynaklara ve pazarlara ulagilamadig
durumlardaysa, biiylime zarar gérmektedir. lyi planlanmayan ulastirma
stratejileri ve programlari, cevreye zarar vermekte, kullanicilarin
gereksinimlerine care olamamakta, disiik gelir gruplarinda blyik
sorunlara yol agmakta, kamu finansmaninin verimliligini olumsuz
etkilemektedir. (TUSIAD, 2007:35)



Kiresellesme, cografi olarak ayni pazar paylasmayan Ulkeleri bile
birbirleriyle rekabet etmek zorunda birakmistir. Bu rekabet ortaminda basarth
olmak igin, ulastirma olanaklan verimli kullaniimahdir. Geligmis bir ulagim
altyaptsi ve modern ulagtirma ekipmaniariyla, yiklerin daha hizh, ucuz ve

emniyetli taginmasi mimkiin olmaktadir.

Ulastirma sistemleri, yerel (kirsal-kentsel), ulusal ve uluslararasi
kademeleri icermektedir. Ulasim sistemierinin bu kademeleri, birbirleriyle

baglantili ve ulusiararasi sisteme entegre bir a§ olusturmaktadir.

Kentsel ulagsim sistemleri, kentsel teknik altyap: sistemlerinin bir
parcasidir. Kentsel teknik altyapt sistemlerinin degeriendiriimesi ve
planlamasi yapilirken; kent gelisimi, kent planlan, kent ekonomisi, kentsel
gevrenin korunmasi, kent saghdi, yasanabililik ve kentsel hizmet olarak
nitelikli altyap) hizmetlerinin kentlilere adil bigimde ulastiriimasi gibi ilkelerin
yam sira, (lkedeki nifusun kentsel ve kirsal alandaki dagihmi, nifus
yoguniuklan, nifusun kirsal ve kentsel hareketliligi, yerli-yabanci turizm
hareketlifii gibi cok gesitli alanlar da dikkate alinmakta, béylece, hem teknik
hem de sosyal boyutlara sahip disiplinier arasi bir alan olusmaktadir.

Altyap! sistemlerinin planlanmasinda, kent planiarinda 6nerilen
gelisme yoénleri, blyuklikleri ve yogunluklar: belirleyici, yonlendirici, kimi
zaman kisitlayict  girdiler olarak planlama calismalarinin  temelini

olusturmaktadir. (Kentlesme Surasi, 2009:8)

Kentsel gelisim ve ulagim, birbirlerini karsilikli olarak etkilemektedir.
Kentsel ulasim temelde kentteki farkli arazi kullanim tirleri arasindaki
etkilesimin sonucudur ve arazi kullanim tiirlerinin mekanda yer secimi,
birbirine uzakhi§, kent merkeziyle iliskili olarak konumu gibi unsurlar kentte
yaratilan yolculuk istemlerini, mesafelerini ve tercih edilen ulagim tirini
belilemektedir. (Kentlesme Surasi, 2009: 24)



Turkiye'de, liman, havaalani gibi biyik olcekli ulagtirma yatinmiari
kamu tarafindan gergeklestiriimektedir. Ulastirma araglar ise, kamu ya da

6zel sektdre ait olmaktadir.
1.2 Kentlegmenin Tarihsel Geligimi

Kentlesmenin tarihgesi, sanayilesme 6ncesi kent, sanayi kenti ve

metropoliten kent olmak Uzere (i¢ asamada incelenmektedir.

Kentlerin ortaya gikist, M.0.7000'li yillarda, Catalhéyik ite baglar.
Topraga yerlesim ve tarim uygarhiginin basladig Mezopotamya ve Misirda
yayginiagir. Antik Yunan ticaret toplumunda liman sehirleri ortaya cikar,
Roma’da, kentler, imparatorlugun yénetildigi Roma ve Istanbul gibi siyasi
merkezlere doniigir. Islam toplumlarinda, kentler, ticari, siyasi ve kilturel
merkezlerdir. Ortagad Avrupa’sinda, surlarla cevrili kaleler, kentlerin
merkezlerini olusturur. Ronesans'ta, italyan sehirlerinde Burjuva (tticcar)
sinifinin yikselisi, kentlerin kapitalizmin temellerinin attldigi merkezler haline

getirir.

Kentlesmenin hizlandig: donem, 18. Yuzyil Avrupa'sidir. Bu yuzyilda,
bilimsel gelismelerin, sanayi devrimine altyapt saglamasiyla, iretimin
makinelesmesi baglamistir. ingiltere’de baglayan ve Fransa ve Almanya'ya
yayilan sanayi devrimi sirasinda, tim sanayi dallan, eski kentlerin disinda,
enerji kaynaklari, ulagim araglari, hammadde kaynaklari, insan gtct arzinin
ucuz ve kolay oldugu yerlere yerlegtiler. 19. Yizyilda, sanayi sehirleri, sanayi
dretimine ve sermayeye bagli servet olusturmaya dayalt yeni ekonomik
sistemin merkezieri haline geldi. Kéylerdeki tarim iscileri, daha lyi bir hayata
ulagabilmek icin, fabrika igcilerine dénistiiler. Bu iscilerin barinabilmesi icin,

fabrikalarin etraflarinda isci kentleri kuruidy.

20. yuzyilda, bu gelisme, sanayinin gelisimine ve kiresellesmesine

paralel olarak diinya Gzerine yayildi. Sanayi devriminin basgladigi ve gelistigi



Kuzey Avrupa ve Amerikan sehirlerinde, metropoliten kentler, bulunduklar:

(tkelerin, ekonomik, kiiltirel ve siyasi merkezleri haline geldiler.

Metropoliten kentler, “nifusu bir milyonu asan kentler’ olarak
tanimlanmaktadir. Metropoliten kentlerin merkezierini  saran, banliyd
uzakiigindaki yerlesmeler, hizli bir gelisme sirecine girmis, cevredeki
yerlesimlerin kentlesme hizi, merkezin kentlesme hizina yaklagmis ve onu
gecmigse, merkez kent (metropol) ile ¢evresindeki bitiine, “‘metropoliten
bolge” adi verilmektedir (Keles, 1976:48). “Buginiin metropolleri karar,
dustnce, bilgi Ureten merkezlerdir. Cografi konumun getirdigi aktarma
noktast olmasimin yani sira, metropollesmenin getirdigi  kontrol ve

koordinasyon ve yonetim merkezleridir.” (Keskin-Diren, 1994:225)

20. yuzyilda, metropol kentlerin bilyime ve gelisme sekilleri, farkli
kahplar igerisinde gergekiesmistir. Kentlerin kontrollii bir sekilde buytdigu
sanayilesmig Ulkelerde, kent merkezlerinin oturma ve sanayi yerlesmeleri igin
cekici olmaktan gikmasiyla, baniiydlesme hareketi baglamigtir. Elektrigin,
hizlv ulagim araglarinin, iletigim teknolojisindeki gelismeler, merkezden kacis
hareketinde etkili olmustur. Ust gelir grubunun, kent merkezlerinin guraltasa
ve kirliliginden kacarak, daha temiz, saglikh bir gevrede, yeni evierde yagama

istegi, banliyblerde yeni kentleri getirmistir.

Asiri buyliyen metropollerdeki geligmeyi kontrol etmek igin, yeni kiigik
sehirler kurma anlayisi, Ingiltere’de baglamistir. 1903'te Bahge $Sehir (Garden
City) kavram: ile dogal alanlarda kigiik kentler kurulma hareketi baslamistir.
Bu hareket, Il. Dinya savagl sonrast nifusu 10 milyona ulasan Londra’da
yeniden gindeme gelmistir. Londra'da yogunlasan nifusu ve sanayi ulkeye
yaymak icin, kentin gevresine, nifusu 100.000'i gegmeyecek, kendine yeterli
kiglk kentler kurulmustur. Bu kentlerde, kirsal alanlarin yesilligi, temizligi ile

kentlerin sosyoekonomik gugleri birlestiriimek istenmistir.



20. yuzylda sanayilesmeye baglayan Ulkelerdeyse, sehrin dis
mahalleleri, gbgle gelen nifusun, barinma sorunlarini, gecekondular gibi
kendilerine has yéntemlerle cozdakleri, dizensiz kentlesme mekanian
olmustur. Ayni zamanda, bu Ulkelerde bir kentin, iitkenin diger kentlerinin
zararina olacak sekilde, sanayi merkezi olarak asiri bityiimesi ve tlkelerin en
onemli kentleri haline gelmeleri s&z konusudur. Istanbul, bdyle bir geligsimin

drnegdidir.
1.3 Kentlesme Modelleri

Kentlerin iginde ve ¢evresinde, plansiz bir bicimde tlreyen ve
genellikle kendine yeterlik 6zelligi bulunmayan, ekonomik ve toplumsal
gereksinmeleri bakimindan bagli  bulundukiari ana kente dayanan
topluluklara “uydu kentler” adi veriimektedir. Bazen, "yatakhane kent” adi da
verilen uydu kentlerde yasayanlar, gunduzleri caligmak ve alisveris icin kent
merkezine gitmekte, aksamlar uydu kente donmektedirler. Kent merkezi ve
uydu kentler arasindaki ulagim, toplu tasima ve 6zel araclarla
saglanmaktadir. (Keleg:1976:52).

Kentlerin nasi! bigimlendigine dair dért adet model bulunmaktadir. Bu
modeller
1. Es Merkezli Bélge Modeli: Burgess tarafindan 1926'da ortaya atilan bu
model, i¢ ice gegmis bes daireden olusmaktadir. Merkezde, isyerleri
bulunur. Merkezi gevreleyen cok kullammi gecis bolgesinde, sanayi
alanlart ve yoksul konutlarinin olusturdugu varosiarin yer aldi§ kusak
bulunur., Uglncli kusakta is¢i siifimin konutlarr bulunur, dérdinci
kusakta orta sinif igin daha yeni ve blyiik konutlar yer alir. En dig
kugakta, Ust sinifin konutlaninin yer aldigi banliysler ve sehrin bliyime
alan vardir. Kent biyidikge yeni kusaklar ekienir, eski kusaklar iglev

degistirir,



2. Sektor (Bélimlenme) Modeli: Bu model, es merkezli kent modeliyle
baglayan, zaman igerisinde, ayn toplumsal siniflarin ve arazi
kullaniminin  geometrik béliintillenmelerle  bir araya gelmesinden
olugan modeidir. Sehrin merkezinde, isyerleri yer alir. Kentin geligimi
ulagim hatlariyla merkezden disarya dogru uzayan i1ginlar Gzerinde

gerceklesir.

3. Gok Merkezli Arazi Kullanimi: Bu modelde, kentsel gelisim, tek is
merkezi  etrafinda  degil, birden ¢ok merkez etrafinda
gerceklesmektedir. Merkezler birbirleriyle gevsek bir bag kurmuslardir.
Ayni béligede, sanayi, aligveris merkezi ve konutlar bulunabilir. Yeni
yogun kentlesme alanlari, ayni zaman diliminde, sanayi cevresinde ya

da kente yaklasim yollan tizerinde kurulabilir.

4. Gevresel (Sehirsel Alan) Modeli: 20. Yazyilda, otomobilin gelismesi ve
yayginlasmasi, bu modeli ortaya c¢ikarmistir. Cok merkezli model
icerisinden gikan bu model, isyerleri ve konutlarin sehrin disinda, yeni
ve yagam standartlan yiiksek binalardan ve yesil alanlardan olusan

bolgelerin gelisimine dayahidir.

1.4 Tiirkiye'de Kentlesme

Tarkiye'de kentlesme, dlkenin kapitalisttesme siirecine paralel olarak
nitelik degistirmektedir. (Tekeli, 2010:88)

Turkiye’de Cumhuriyet doéneminde 1927 yilinda yapilan ilk nifus
sayimina gore, 13.648.270 kisilik tlke nifusunun %75,78% kirsal alanlarda,
%24,22'si kentlerde yagamaktaydi.

Cumbhuriyetin ilk yillarinda, Anadolu’da Zonguidak, Kayseri, Nazilli,
Karabik gibi yeni sanayi merkezleri olusturularak kentsel biyiime
ongorilmastir. 1950'de bu politikadan vazgecilmis ve Istanbul, Ankara ve



izmir gibi biytk kentlerin onclltgunde sanayilesme ve kentlegsme stratejisine
gegilmistir. Bu durumun bir sonucu olarak, Istanbul'un niifusu, 1955 yilinda 1
milyonu agmistir. (Demir, K- Cabuk, S, 2010:211)

Ikinci Diinya Savasindan 1980'li yillara kadar gegen sirede, Tirkiye
kentleri, yuksek yogunluklu, yag lekesi biciminde bityliyen, cevresi
gecekondu halkalanyla sariimis, kamu hizmetleri acgisindan yetersiz, yesil
alanlan bulunmayan bir yapida gelismislerdir. Arsa spekililasyonu icerisinde,
piyasa mekanizmasiyla el degistiren kentsel topraklar, hizla artan kentli niifus
ile degerli bir kaynaga déniismekte, toprak sahibinin higbir katkisi olmadan,
bir taraftan kentin biiytimesi, diger taraftan kentsel altyapinin saglanmasiyla
dogmaktayd.. (Tekeli, 2010:88).

Bu tir kentlesme siirerken, blyiik kapital ile kiiguk kapital arasinda
isb6limi  yasanmigtir. Biyiik  girisimcilik dig ticaret, sanayi, buyik
muteahhitlik gibi alanlara yonelirken, kiigik girisimciler, kentsel alanda, yap
satcilik, kent ici tagimacilik gibi alaniara yéneldi. Yap satgilik, kentteki kiigik
toprak sahipleriyle olusan rantt paylagirken sermaye birikimi saglad:.
(Tekeli,2010:89).

Turkiye'nin 1980 sonrast liberal ekonomiye gecisi, kentsel ekonominin
rantimn kiclk girigsimcilere birakilmayip, buytk girigimcilerin de pay alma
istegini getirdi. Bu tarihten sonra, kentlerin yiiksek yogunluklu yapilarin
parcalayacak, desentralize edecek siirecler gelisti. Buniar, kent ici tagimada
6zel arabalarin paymin artmasi, kamu ve 6zel sektérde, buyik kuruluglarin
galiganlarina servis saglamasi, konut arzinin, yapsatciliktan toplu konut
bicimindeki arza gecisi, sanayi yer seciminde klichk sanayi siteleri ve
organize sanayi boigelerinin paylarinin artisi, kamu hizmeti veren kuruluslarin

kampusier olugturarak kentten kopusu sayilabilir.

Istanbul gibi bilyik kentlerde, altyapl yatinmiarinin artigl, biyik
miteahhitleri kentsel altyapi projelerine gekmistir.



2010 yilindaki niifus sayimina gére, 72.561.312 kigitik ilke nufusunun
kirsal alanlarda yasayan orani %24,5'e gerilerken, kentlerde yasayaniarin

orani %75,5'e ulagmistir.

Turkiye’deki hizli kentlegsmeyi elestiren Tekel, kentlesmenin Gi¢ temel
degiskeninin oldugunu ifade etmektedir. Bunlardan birincisi, populist
politikalar ve kentse!l kaywmacihk (parton-client iligkisi), ikincisi, kentsel
alanda rant ekonomisi, Ugltncish, kentli yurttagin (citizen) olusamayigidir.
(Tekeli, 2010:98).

Kentsel kayirmacilik, siyasal giicii elinde tutaniarin, denetledikleri
kaynaklari kendi yandasglarina kigise! gikar saglayacak sekilde carpitarak
dagitmasidir. Kent ekonomisinde dogan rantlar iki grupta incelenmektedir.
Birincisi, kent topraklarinin arsaya dénustiriimesi ve verilen imar haklaryla
olugan rantlardir. lkincisi, kentlerdeki degisik hizmet alanlarinda ¢oguniukla

girig engelleri yaratilarak olusturulan rantlardir.

Kentli yurttagin olmayisi, kirsal alanlardan kentlere go¢ edenlerin,
bulunduklan kente degil, geldikleri yerlere bagli bir hemsehrilik bilincini
geligtirerek, patron-client(miigteri) agim tretmelerini,  kendi kaltrlerini,
kentlilerin kuiltiriine baskin hale getirmeleri seklinde agiklanmaktadir.
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2. KENTLESME VE HAVAYOLU ULASIMI iLiSKisi

Ulagtirma sistemlerinin gelisimi, kentsel gelisime yol agmaktadir.
Havayolu ulagim sistemleri, bulunduklari bélge ve (ke Uzerinde Snemli

etkiler yapmaktadir.

Kentlesme ve ulagtirma iligkisi, itk kentlerin, nehir kenarlari, suyollari
ve limanlar gevresinde kurulmasiyla baslamistir. Bu iligkinin ikinci asamas:,
Avrupa'da sanayi devriminden sonra, 18. ve 19. Yuzyillarda, demiryoliarinin,
yeni alanlart yerlesime agmasiyla gergeklesmig, 20. Yuzyilda otoyollar ayni
etkyi yapmiglardir. 21. Yuzyilda ise, buyiik havaalanian, ticari etkinlikleri
mekansal olarak yogunlastirarak, havaalani kentlerini olugturmaktadir.

Havaalaniari, metropoliten kentlerin 6nem|i ulagtirma merkezleridir.

Havayolu ulasimi, 20. Yizyilda, Batrda ortaya ¢tkmig ve dunyaya
yaytmistir,

Tlrk hava yolu ulagim hizmetleri, 20. Ylzyiin ilk yarisinda, Bat’'yi
izleyerek gelismig, ancak, Tirkiye’'nin 1990'dan sonra girdigi buyik ekonomik
gelisim slreci, bu alandaki talebi biylik bir hizla arttirmistir.

Tarkiye, gegmisten beri Asya ve Avrupa arasinda bir képri gorevi
gormis, gunumiizde, Asya'dan Avrupa'ya yapilan ticaretin artmasi ve zengin
dogal kaynakiara sahip Kafkas ve Orta Asya iilkelerinin petrol ve dogal gaz
gibi enerji kaynakiarmin Avrupa’ya aktariimasi igin olusturulan enerji
Koridorlannin gegis noktasi olarak bu konum daha ¢ok 8nem kazanmistir.

Tarkiye'de artan hava ulasimina talep, 6zellikle, lkenin ekonomik,
kaltarel ve ticari merkezi olan Istanbul iizerinde gerceklesmistir. Istanbul'daki
hava ulagim altyapisi, 1990 sonrasi bu talebi kargilayacak sekilde
degigmistir. Oncelikle, Atatirk Havalimani''min havaalani terminal binalar,
daha blyiik bir kapasiteye kargilik verecek sekilde yeniden tasarlanmis ve

Il



hizmete sunulmustur. Bu degisimi tamamlayan dier dnemli gelisme de
sehrin Anadolu yakasinda ikinci havaalantnin, Sabiha Gokeen Havaalanr'nin,
2001 yihinda inga edilmesidir. Istanbul'un, Tirk hava tagsimacth§inin merkezi
olmasi ve 2000li yillarda hizla artan yolcu sayisini karsitamak icin, mevcut iki
havaalaninin yogun kullamimi ve Atatiirk Havalimaninin kapasite sinirlarina
dayanacak sekilde hizmet vermesinin sonucu olarak, Istanbufa 3.
Havaalaninin ihtiyaci ortaya gikmistir. Bu thtiyacin ortaya ¢ikisinda,
Istanbul’da mevcut iki havaalaninin ulagim kosullarindaki olumsuzluklar da
etkili olmustur. Bu olumsuziuklar, Atatiirk Havalimani igin, “kargo tesislerinin
yetersizligi, havalimanina ana ulagim sisteminin karayoluyla olmasi, metro
sisteminin erisim bakimindan yetersizligi, denizyoluyla entegrasyonun
zayifiig”, olarak belirtiimektedir. Sabiha Gékgcen Havaalan icin, “istanbul'un
ikinci havaalant olmasina ragmen, tercih edilme dlizeyi ve kapasite
kullaniminin diistikluga, ana ulagim sisteminin karayoluna bagimh olup, rayl
sistemin olmayisi, denizyolu baglantisinin ise cok gug olmasi” seklinde ifade
edilmistir. (iBB, 2009:303)

Istanbul BiayUksehir Belediyesi'nin 2009 tarihli, 1/100.000 bicekii
Istanbul Gevre Dizeni Plan’nda ve Raporu’nda, Istanbul'un 3. Havalimani
icin rezerv alam olarak, Silivri-Gazitepe kdyt civari secilmistir. Bélge
butuniinde, gliniibirlik deniz ulagiminin desteklenmesi ve gelistirilmesi,
havaalaninin diger ulagim sistemleriyle bitiinlestiriimesi ve istanbul’un Batiya
dogru geligme ekseninde Silivri’nin secilmesi Ongorilmastir. Bununla birlikte,
Istanbul'un 3. Havalimani yeri olarak, Aravutkdy ve Eyiip ilgeleri arasindaki

bdige segilmigtir.

Istanbul’u diinya hava tagsimaciliginda 6nemli bir merkez konumuna
getirecek bir baglanti (hub) havaalani olarak planlanan 3. Havaalaninin

ihalesi 2013 yilinda gergeklesmistir.
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2.1 Havaalan Planiamasi Temelieri

Havaalani planlamasinin  giinimuzdeki temel ilkesi, planlanacak
havaalaninin bir bélgenin ihtiyaglarint kargilarken, o bélgenin, Gtkenin ve
dinya havacihk sistemi ile bitiinlesmesini saglamaktir,. Bu bitlinlegme

icerisinde, havaalani tiirii belirlenir.

Havaalan tirleri:

a)- Uluslararas) ¢ikis kapisi (hub)

b)- Ayni kita icerisinde, uluslararasi gikis kapist

c)- Bolgesel transfer merkezi

d)- Boélgese! son varis yeri

e)- Uzmanlagmig hava kargosu dagitim merkezi

f)- Tek gecelik kargo dagitim merkezi olabilir. (Weisbrod ve digerleri,
1993)

Havaalaninin tiirine gore, bina tipleri, inecek ugaklarin kapasite ve
turd, yolcu sayisi, kargo ve postanin hacmi belirlenmeye calisilir,
Havaalaninin bulundugu alanmin gevre kosullarina, giivenligine, ekonomisine
etkileri dikkate alinir. Ekonomik fizibilitenin yan: sira, finans fizibilitesi analizi

yapilir,

Havaalani planlamasinin temel elemanlan agagidaki gibidir;

Koordinasyon: Havaalani planlamasi, vatandasiar, Grgutler,
havaalari kullanicilari, sehir ve bélge plancilan ve gevre koruma Grgltierinin

koordinasyonuyla gercgeklestirilir.

igerik: Havaalani plamnin igerigi, havaalaninin tiriine gére, detay ve
spesifik ihtiyaglara dayali olarak farkliik gésterir. Havaalan planlamasinin
icerigi, asagida belirtilen elemanlara gére belirlenir;
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a)- Envanter Caligmasi: Planin hazirlanmasinin temel adimi, mevcut
havaalanian tesisferinin, ilgili havaciik soruntarimin ve alamin planiama
caligmalarinin verilerinin toplanmasidir. Yerel ve ulusal ulasim birimlerinden

ilgili veri elde edilir.

b)- Tahminler: Havaalani planiamasi, tahminler Uzerinde gelistirilir.
Havaalani tesislerinin talep, performans ve iglemlerine dayal etkinlik

tahminleri, kisa, orta ve uzun vadeli olarak yapHir.

¢} Kapasite ve Gecikme (Rétar) Tahminleri: Havaalani tesislerinin,
yollarin kapasitesinin belirlenmesi ve gecikmelerin (rétarlann) minimuma

indiriimesi hedeflenir.

d)- Tesislerin Gereklilikleri: Havaalan: tesislerinin genel yerlesimi ve
pistlerin, taksi yollarinin, aproniarin, terminallerin, kargo ve hizmet tesislerinin

gereksinimleri, kapasite ve talep analizi (izerine kurulur.

e)- Degerlendirme Kriteri: Planlama siirecinde, operasyonel yararhhk,
kapasite potansiyeli, gelistirme maliyetleri, cevresel sonuglar, sosyo-
ekonomik faktorler tizerine farkh gelisme alternatifleri iretiimelidir. (Horonjeff-
-McKelvey 1994:186-192)

2.1.1. Havaalanlannin Bélgeleri

BlyUk bir havaalaninin iki temel béigesi vardir:

a)- Hava Bolgesi: Terminal yaklagim hava sahasi, pist, taksi yolu ve
farkh amaglardaki apronlardan olusmaktadir. Bu kismin temel islevieri,
ucagin havaalanina yaklagimi, piste inis ve kalkigi, taksi yolu ile yerde
hareket ederek aprona ya da piste ulagimi, apronda yolculann ve yuklerin

bogaitiimasi ya da yiklenmesi ve ugagin apronda park etmesini saglamaktir.
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b)- Yer Bolgesi: Yolcu, bagaj veya kargo islemierinin yapildigi yolcu
terminali ya da kargo terminali, otopark, i¢ ulagim yollari, havaalanina ulagim
yoltarini icermektedir. Bu sistem igerisinde, hava ve kara ulasim araglarinin
ozellikleri, planlamada blylk etki sahibidir. Yolcu ve kargo tagimacihginin
yalnizca havada kalma suresi degil, kapidan kaptya ulasim siresi dikkate
alinmaktadir. Bu nedenle havaalam trafiginin  yerel trafik agiyla
butunlestiriimesi gerekmektedir. Havaalani islemlerinin metropoliten yasamla

birlestiriimesi karmask bir siirectir.

2.1.2 Havaalani ingaati Olgitieri:
Havaalani ingaatintn en énemli oigutleri, icerige (havaalani tipine)

bagli yer secimi ve ebatlardir.

Havaalan yer segimini etkileyen faktorier asagidaki gibidir:

1. Segilecek yerin etrafindaki gelisim: Secilecek vyerin etrafinda

mevcut yerlesimin, kirsal ya da kentsel olusu gok ®nemlidir ve
planiamada etkilidir.
2. Atmosfer ve Meteorolojik Kosgullar: Sisli arazilerde gériis mesafesi

dustugl icin tercih edilmez. Endistriyel alanlardaki duman da gériis
mesafesini dislrir. Arazinin rizgar yéni ve siddeti, maksimum s,
karle giin sayisi gibi meteorolojik kosuliar dikkate alimr.

3. Yer ulasimina yakinlik: Insan ya da kargonun ¢ikis noktasindan vans

noktasina ulagiminin sdresi planlama sirasinda hesaplara katilir.
Metropoliten alanlardaki trafik yoguniugu, genellikle hava trafiginin
yogun oldugu saatlerle aynidir. Metropoliten alanlarin havaalaniarina
metro, tren ve karayollar ulagimina yakinlig) ve uyguniugu dikkate
alinir. Aynt zamanda, otomobil park yerleri hesaba katilir.

4. Arazive yayllmaya (genislemeye) uygunluk: Havaalani igletmeye
agildiktan sonra, hava araglan ve trafik arttiginda, ulagim yollar ve
binalarin kapasitesinin arttinimasi gerekecektir. Civardaki arazinin bu

gelisime uygunlugu dikkate alinir.
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[a)

. Boélgede bagka havaalanlarinin varlig ve arazideki hava sahasinin

uygunlugu: Havaalanlannin baska bir havaalanindan kalkan ya da

inen ugaklarin manevra alanlanini engellemeyecek uzakliklara
konumlandirimasi gerekmektedir. Havaalanlan arasindaki minimum
uzaklik tamamen hava trafik hacmi ve tiirine ve hava kirliliginin
getirdigi k&ta gorig kosullarina dayalidr.

6. Gevresel engelier: Havaalanlarinin ingaatina engel olusturacak

cevresel engeller dikkate alinir.
7. insaatin maliveti: insaat malzemelerinin yakin  bdigelerden

sag@lanabilirligi, zeminin sulak arazi ya da kuru arazi olmasi, maliyeti
etkiler.

8. Kamu hizmetlerinin__uygquniugu: Buyik bir havaalani biyik
miktarlarda su, dogal gaz, petrol, elektrik enerjisi, ugak yakiti ve
kanalizasyon sistemine ihtiyag duyar. Bazi blylik havaalaniari, kesinti
sirasinda hizmetlerinin aksamamasi icin kendi elektrigini Ureten
sistemlere sahiptir.

9. Hava ulasimina tahmini talep. Havaalaninin hizmete girecegi bolge
ve llkenin hava ulasim &zellikleri ve bu durumun gelecekteki degisim

tahminleri dikkate alinir.
10.Ekonomik ve Finansal Fizibilite: Havaalani ingaatinin ekonomik ve

finansal fizibilitesinin oldugunun ve havaalani planinin, sermaye
yatinimy, ydnetim, operasyon ve bakim konusundaki yillk masraflan
kargilayacak olanaklari igerdigi acikga belirtimelidir

11.Devam_Eden Planlama_Siireci: Hava tagimacihginin  degisken
kosullari igersindeki ihtiyaglarinin planlamasi, devam eden bir sirectir.
Havaciiga olan talebin, bélgenin politikatarinin, yeni teknolojilerin,

finansal simirlamalann ve diger faktérierin degisimi, havaalani

tesislerinin yenilenmesini gerektirebilir. (Horonjeff-McKelvey 1994:193-
211)

16



Havaalaniarinin ebatlarinin segiminde havaalanin  hizmet edecegi
“igerik”, belirleyici olmaktadir. Havaalaniarinin  hizmet edecedi bolgesel,

tlkesel ve kiresel igerige gore boyutlar degismektedir.

Havaalani binalarinin tasariminda, FAA ve ICAO'nun belirledigi iki
farkli standart mevcuttur. Tiirkiye'nin, ICAO tyesi olmas) nedeniyle, llkede
yapian havaalant binalarinin  tasanmiarninda, ICAQ kriterleri temel

alinmaktadir.
2.2 Havaalanlarinin Bélgesel, Ulkesel ve Kiiresel Etkileri

Havaalanlan, insa edildikleri bolge, Ulke ve diinya zerinde &nemli

etkileri vardir. Bu etkiler, asagidaki sekilde 6zetlenebilir:
2.2.1 Ekonomik Etkiler

a) Dogrudan Etkiler: Bir havaalani, bulundugu bélge ve ulkenin

istihdam ve gelir diizeyine etki yapmaktadir.

b)- Dolayi Etkiler: Bir havaalani, bulundugu bdolge ve iilkkenin, mal ve
hizmet tedarik zincirleri tzerinde, istihdam ve gelir diizeyi agisindan etki

yapmaktadir.

c)}- Tegvik Edici Etkiler: Bir havaalaninda istihdam edilenlerin
sagdladiklan gelirlerden, yaptiklar harcamalar, béige ve tlkedeki istihdam ve

gelir diizeylerine etki yapmaktadtr.

d)- Hizlandirici Etkiler: Bir havaalaninin daha genis ekonomik etkisi,
bulundugu béige ve ilkenin is dunyasinin dretkenligini arttirmak, yatinmiara
ve turizme altyapi sa§layarak ekonomik etkinlikleri ¢ekmek olarak
aclklanmaktadir. (ACI Europe, 2004: 5)

17



Kiiresel ekonomi, insanlarin, mallarin ve hizmetlerin diinya (zerinde
hizli dolagimini gerektirmektedir. Havayolu tasimacihidi, kiiresel ekonominin
“hiz" ihtiyacini karsilayan ulastirma sektéridur. Geligmis bir ekonominin
rekabetciligini saglamak icin, yuksek kaliteli ulastirma altyapis onkosuidur.
Yapilan aragtirmalar, ulastirmaya yapilan yatinm ile ekonomik blylume
arasinda dogrudan bir iligki bulundugunu ortaya ¢cikarmistir.

Havaalani iglemleriyle baglantili istihdam, havayolu sirketleri, hava
tagitian destek hizmetleri, yolcu hizmetleri (restoraniar, diikkanlar, otomobil
kiralama, yerdeki ulagim), hava kargo hizmetleri ve resmi islemleri (pasaport
kontrol, v.b.) igerir. 2001 yilinda Avrupa’daki havaalanlaninmn yerlesim
yerlerinde yaklagtk 1.2 milyon kisiye istihdam saglamistir. Bu istihdamin
%64’G  havayolu sirketleri, yer hizmetlerinde, %14'0  havaalani
isletmeciliginde, %12’si ugaklarin yiyecek-igecek (catering) hizmeti, restoran,
bar ve perakende satis hizmetlerinde, %6'si hava trafik kontrolsrleri ve
kontro! firmalarinda, %1'i kargo ve %3'0 yakit firmalan ve uiastirma
operatdrleri gibi dijer hizmetlerde gergeklegmistir. (AC| Europe, 2004: 8)
Genel olarak, havaalaniari hizmetlerinden yararlanan her 1 milyon kigi, 2950
ulusal, 2000 bolgesel, 1425 alt blgesel istihdam yaratmaktadir.

Hava kargo tagimaciligi, 6zeliikle, esnek galisma bicimleri ve zamana
kargi hassas ekonomik sektérler olan, ileri teknoloji, ilag, ylz ylze iligkiye
dayal finans ve igletmecilik sektérleri ile yiksek degere sahip mallann hizl
teslimati icin ¢ok Onemiidir. Havaalanlar, turizm sektdrii igin, yasamsal

oneme sahiptir.
2.2.2 Fiziksel-Cevresel Etkiler
* Hava tagitlarinin hareketierinin

» Havaalani ve yolcu araglarinin ve havaalam yer hizmetierinin

ekipmanlarinin igletiminin
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e Hava tagitlarinin, motorlu araglarin ve havaalani yer hizmetleri
ekipmanlarinin bakim ve temizlik iglemierinin

e Hava tasitlan ve pistlerin buzdan anndirnima ve buzlanmay: 6nleyici
islemierinin

¢ Havaalani tesislerinin igletimi ve bakiminin

» Havaalan tesislerinin ingaatinin, gevresel etkileri vardir. (Luther, 2007:
5)

Bu etkilerden dogan sonuglar, asagidaki gibi gruplanabilir:

2.2.2.1 Hava Kirliligi

Hava kirliligi insan sagligr Uzerinde olumsuz etkiler, solunum yollart,
kalp ve damar hastaliklarina yol agmakta, havadaki kirleticiler alerjilere neden
olmaktadir. Hava kirlili§i, havaalanlan civarindaki dogal yasami da olumsuz
etkilemektedir. Hava kirleticileri, kati partikiillerden, sivi atiklardan ve

gazlardan olusmaktadir.

Havaalanianinin inga edildikleri bélgelerde, havadaki kirletici turleri ve
dizeyleri artmaktadir. Bu kirleticilerin en énemlisi, hava tasitlarinda ve yer

araglanmn yakitlarindan ortaya ¢ikmaktadir.

Hava tagitlarinin gogunda yakit olarak kullanilan kerosen (gazyagnnin
yanmasiyla, azot oksitleri (NOx), karbon monoksit (CO), kikirt oksitler
(8Ox), hidrokarbonlar, atmosferde sera etkisi yapan karbondioksit (CO2) ve
partikuller agiga ¢ikmaktadir. Jet motoriarinin tasarimiarinda son yillarda olan
degisikiikler, hava tasitlarimin glriftustnii, motorlardan ¢tkan ugucu organik
bilesikler ve karbon monoksit (CO) gibi kirleticilerin emisyonunu disirmekle
birlikte, azot oksitler (NOx) gibi kirleticilerin emisyonunu artirmigtir. (Gray-
Mullen, 5) .Ugaklarin inigleri sirasinda, giiclerinin %30'unu kullanmast, bliyiik
miktarda yanmamig kerosenin serbest kalmasina yol acar. Bu yanmamis
yakit, “ugucu organik bilesenler” ve kokunun kaynagidir. Hava tagitlarinin
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lastikleri kalkiglar ve ozeliikle inigler sirasinda asinir, yanar ve partikiiller
cevreye saciir. Ugaklann acil inigleri sirasinda, bosaltilan yakit, cevreyi
kifletir. Yakit, varsa en yakin su kaynad (nehir, gol, deniz) U(zerine
ulagamadan buharlagacak yiikseklikten bosaltiimaya galigihr.

Havaalanlarina giden-gelen araglar ve yer hizmetleri araglan (hava
tagitlarint geken, bagaj tasiyan araclar, yakit ve ikram hizmetleri araglar,
yolculari tagiyan otobiisler), benzin ve dizel yakarak havaya NOx, CO2,
partikiller ve ozon yayarlar. Yakit depolama tanklari ve transfer tesisleri,
ugucu organik bilesenleri Uretir. Havaalanlan ve hava tasitlarinin bakimlari
(boyama, metal temizligi, buzdan anndirma v.b.), acil kurtarma ve yangin
tatbikatlarinda, ugucu organik bilesenleri agiga cikaran karmagik kimyasallar

kullaniiir.

Havaalanlar, kiresel 1sinmaya yol agan sera etkisi yapan gazlar
Uretmektedir. Hava tagitlannin inig ve kalkiglarinda ¢ikan gazlar, yer
trafiginde kuilanilan araglarin egzoz dumanlari ve havaalanlan tesislerinin
Isitma, sogutma sistemleri ile birlikte kullamlan elektrigin bretildigi ya da
tagindidi tesisler, hava kirliligi ile birlikte sera gaziarini tiretmektedir.

Havaalanlart tesislerinin ingaati, toza ve asfalt serme islemieri
emisyona yol acgar. Havaalanlan civanindaki sehirlesme, komsu
yerlesimierdeki ve bélgedeki hava kirliliginin artigina yol agmaktadir.

2,2.2.2 Giriilti Kirliligi

Gurlltinun insan sagligina olumsuz etkiler yaptigi bilinmektedir.
Havaalanlarinda, hava tasitlarindan, havaalani tesisleri ve enerji
kaynaklarindan, havaalani icinde kullanilan her tiirlii tagittan ve havaalanina
ulagmak i¢in kullanilan tasitlardan dogan bir gariltt kirliligi séz konusudur.

Ancak bu kirleticilerin en belirgin ofani, hava tagitiarinin guriiltustdiir.
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Hava tasitlarinin  giriitist, hava tagitlarinin - hareketlerinin
guriitastnin frekansi ve yerlesim yerlerinin havaalaninin gidis ve gelig
yaklagim yollarina yakinigina baghdir. Ucak guriiltisi, ugak motorlarindan
cikan girdlta ile havanin ugagin dis ylzeylerine surtinmesinden olusan
aerodinamik girlltiden olugtur. Ucaklarin guraltt dizeyi, motoriar yiiksek
dizeyde cahigtinldigi igin, en gok kalkis sirasinda, daha sonra inig, yerde
manevra ve motor testi yaparken olarak siralanmaktadir. (Ozeng, 2008:18-
19)

Guraitanin insan saghgi Uzerindeki olumsuz etkileri, konsantrasyon
eksikligi, uyku dizensizligi, 6fke, korku gibi duygulardaki artig, stres, igitme
kaybi, hipertansiyon, kalp ve psikiyatrik bozukluklar seklindedir. 45dB'i asan
bir gliriitiide, insanlarin uyuyamadigi, 86 dB’nin tzerindeki guriitindn,
saldirgan davraniglar  arttirdig, 85dB’den itibaren isitme  kayiplari
yasanmaya basladi§i, 120dB'de ise kulaklarda agri duyulmaya baglandig

belirlenmigtir.

Guritd, hayvanlarin beslenme ve ureme diizenlerini bozmakta,

gurdltiden kagan hayvanlar, yirtici hayvanlarca daha kolay avianmaktadir.

Ugak ve jet motorlarinin yeni tasanimlar, gurtilti diizeyini duglrmeyi

amaglamaktadir.

2.2.2.3 Su Kirliligi

Havaalanlannin, dizlik alanlara insa edilme gerekliligi, su
kaynakianna yaklagtirmaktadir. Havaalanlarinin ingaatinin yarattigi cevresel
degisim, su kaynaklarinin dogal cevrimini, erozyon ve su taskini alanlarinin

korunma bdigelerini dogrudan etkilemektedir.

Havaalanlan, insa edildikleri bolgelerin temiz su kaynaklarinin en
buytk tuketicileridir. Havaalaniarinin insaat sirecinde, har¢ yapiminda,

araclanin lastiklerinin temizlenmesinde ve tozun &nlenmesi icin zeminin
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islatiimasinda su  kullaniimaktadir. Havaalanlarinin isletiimesi sirasinda
yiyeceklerin hazirlanmasi, tuvalet temizligi, havaalanlarinin ve her tir tagitin

temizligi ve yangin sistemierinde yodun olarak su kulianiimaktadir.

Havaalaniarinin igletiimesi sirasinda, yagmur sulan, havaalanlarinda
kullanilan kimyasallari (6zellikle buzlanmay énleyiciler), su kaynaklarn ve yer
alti sularina tagimaktadir. Havaalanlarinda kullanilan tim kimyasal maddeler
ve yakitlarin sizintilari, acil iniglerde su kaynaklarina bosaltilan yakitlar
onemli kirleticilerdir. Havaalanlarimn trettigi atik sular, bélgenin kanalizasyon

sistemine ek bir ylik getirmektedir.

2.2.2.4 Dogal Yagam Uzerindeki Etkiler
Dogadaki biyolojik cesitliik ve ekosistemin kendini sirdirmesi,
havaalaniarninin ingaatindan dogrudan etkilenir. Dogal yasam alanlarinin

daralmas) ve dogal gesitliligin azalmasina yol agar.

Havaalaniarinin yesil alanlara inga edilmesi, dogal yasamn yok
olmasina yol agmaktadir. Havaalanlarinin insa edildigi arazi ve yaklastm
yollan lizerinde mevcut agaglann ve bitkilerin ortadan kaldirnimas: ve belli tiir
bitkilerin yagsamasina (6rnegin ¢imen), izin verilmesi bélgenin dogal yasam
zincirine zarar vermektedir. Havaalaniarina ulasim yollari ve koruma citleri,
dogal yasamin pargalamaktadir. Bélgede yasayan hayvanlarin yiyecek
arayigt ve gog¢ hareketleri bu sekilde engellenmektedir.

Havaalanlarina ulasim yollari, tagidiklan trafik yiikleri ile dogal yasam
alanlarina hava, girilti kirliligi getirmektedir. Havaalanlarinin ve ulagim
yollarimin  aydinlatiimasi, hava tasitiari ve diger araglarin hareketlerinin
yarattigi isik, ses ve hava kirliligi, dodal yasam Gzerinde olumsuz etkiler

yaratmaktadir.

Havaalanlarin ve yollarin 1sik kirliligi, hayvanlar dogrudan ya da
dolayh olarak g¢ekmektedir. Bélgede bulunmayan ya da az bulunan bocek

22



tarleri, havaalanlfarinin civarina yerlesmekte, bunlardan beslenen diger yirtici
kuglar da gelmektedir. isik kirliligi, ayn1 zamanda, kuslarin gég yollarini
etkilemekte, 15tk kaynaklan etrafinda toplanan kuslar, yorulmakta ve yollarini
kaybetmektedir. Isik kirlili§i, hayvanlanin biyoritmlerini bozmaktadir.

Havaalanlannin insaati sirasinda ortaya g¢ikan toprak, moloz gibi
atiklar ve igletimi sirasinda ortaya ¢ikan coplerin toplanmasi ve

uzaklastiriimasi, toprak ve gevre kirliligine yol agmaktadir.

Havaalanlannin igletilmesi swrasinda ortaya ¢ikan kati atiklarn
depolanma ve uzaklastirima sireci, gevre kiriligine yol agmaktadir. Hava
tagittari ve vyer tasitlarinin hareketleri, civardaki hayvanian rahatsiz
etmektedir. Gurliltiden kagan bazi hayvanlar boigeyi terk ederken, bazilar:
bolgede kaimaya devam etmektedir. Bélgede yasayan ya da gbé¢ eden
kuslarin, hava tagitlarina carpmalan biiyik zararlara yol agmaktadir. Hava
tagitlarinin inis ve kalkiglan sirasinda kuslara garpmasinin yarattigi zararlar
Snlemek igin, guriltd, silah atiglan, sahinlerin ugurulmasi gibi yontemlerle
kuslar havaalantari civarindan uzaklastirimaya cahsiimaktadir. Bu durum da,
kuslarin  dodal yasam alanlarini daraltmakta, gé¢ yollanni  olumsuz
etkilemektedir. Havaalanlarina yaklasim yollarina ¢ikan hayvanlar, trafik

kazalarina yol agmaktadir.

Havaalanlarinin isletilebilmesi igin gerekli enerjinin saglanmasi igin
yapilan tesisler ve enerji nakil hatlar, boru hatlari, cevre kirliligine yol

acmaktadir.

Ugak kazalarinin buytk kismi, inis ve kalkig sirasinda gerceklestigi
icin, havaalanlan ve civarinda yasayanlar icin belirli bir risk dizeyi sz

konusudur.
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2.2.3 Toplumsal Etkiler

a)- Havaalanlari, bulunduklan bélge ve llke icerisinde, olusturduklan
dogrudan ve dolayl isthdamlar ile birlikte niifus degisikliklerine yol

acmaktadir.

Havaalanlarinin seyahat hizmetlerini kolaylagtirmasi, birbirlerinden
uzak bélgelerde yasayan insanlar arasinda letisimi saglamakta ve kiiltiirel

degisimi getirmektedir.

b)- Havaalanlarinin yol actigs kentlesme: Havaalanlarinin getirdigi
nifus yogunlugunun ihtiyaglarinin kargtlanmasi igin sehir planinin gerektirdigi
tesisler insa ediimektedir. Havaalanlarinda ¢alisanlarin civarda ikamet
edecegi konutlarin yami sira, yolcularin kalacagi oteller, arag¢ park alanlar,
caddeler, sokaklar, yaya yollari, toprak kazi ve dolgu alaniari, dalgakiranlar

tasarlanmakta ve inga edilmektedir.

Havaalanlari, bulunduklar bolge ve ulkenin ulastirma aityapisiyla

biitinlegirken, yeni ulagim tesislerinin inga edilmesi gerekmektedir.

Havaalanlarinin  sagladig kolay ulasilabilirlik, bircok ekonomik
igletmenin yer seciminde belirleyici olmaktadir. Bu da havaalaniari civarinin

hizlt kentlesmesine neden olmaktadir.

c)- Havaalanlarinin bulundukiar bolgelerin tarihsel ve kiiltirel
degerlerine etkileri vardir. Bu etkiler, boigenin mimari Uslubu, bblgede yeralti
ve yer Ustlindeki arkeolojik kalintilar, tarihi binalar, képriler, kanallar, yesil
alanlar, bolgenin gorsel dzellikleri (peyzaj), arkeolojik ve ekolojik sit alaniar;

Uzerinde goriilebilir.

Havaalaniari binalarinin tagidigr Gzellikler, yapitarin boyutlari, dokusu,

renkleri ve bigimleri, béigenin gorsel dzelliklerini degistirmektedir.
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e)- Havaalani tesislerinin belediye simirlar iginde ve digindaki komsu

yerlesimler Uzerindeki etkileri vardir. (Bruna ve digerleri, 2003:3)

2.2.3.1 Havaalanlarinin Yarattigi Kentlesme Kategorileri

Havaalantarinin yarattigi kentlesme, dért kategoride incelenebilir.

a)- Havaalanlan binalari ve tesislerinin yarattigi kentlesme

b)- Havaalanlarina komsu boigelerdeki kentiesme

¢)- Havaalanlarina yakin bélgelerdeki kentiesme

d)- Havaalanlarinin metropoliten alanlar iizerindeki kentlesme etkisi

a)- Havaalanlan binalari ve tesislerinin yarattig) kentlesme

Havaalaniar bina ve tesisleri, sehir planciligi, mimarlik ve bu alanlarla
baglantili bilimsel ve teknolojik birikimden yararlanarak planlanir ve inga
edilirler. Havaalanlarinin bina ve tesislerinin yarath§i istihdama bagh

sehirlesme, havaalanianinin tiriine gére degismektedir.

Bir havaalaninin yaratti§i istihdam, havaalaminin ugus etkinliginin
hacmine baghdir. Bu hacim, yalnizca ugulan noktalara giden ya da gelen
nifusla degil, ayni zamanda, havaalaninin hizmet fonksiyonu ile de belirlenir.
Havaalaninin hizmet fonksiyonu, havaalaninin tiriine (igerige) bagh olarak
dedismektedir. (Bkz. Bolum 2.1)

b)- Havaalanlarina Komsgu Bdlgelerdeki Kentlesme

1- Havaalanlarinin isletimesine dogrudan bagh hizmetler (ucak
mutfaklari, hava araglan bakim hizmetleri)

2- Havayollarinda g¢ahgsanlanin ve vyolculanin  hizmetleri (oteller,
restorantar, otomobil kiralama hizmetleri)

3- Hava kargoculuguyta baglantili hizmetler (yiikleme, gumrik gibi)

Bu hizmetler, havaalaninin agiligini izleyen yil igerisinde basiar.
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c)- Havaalanlarina Yakin Bolgelerdeki Kentlesme

Birgok gehirde havaalani civarindaki is aktivitesi, havaalanina 6 km.
uzakliktaki alanlarda, ya da havaalanina 15 dakika uzakhktaki bir yaklasim
koridoru boyunca yogunlasmaktadir. Bu isler, genellikle, “yan (riin endustrisi”
ve “bolgeye gekilen is” olarak tanimlanabilir ve yakit istasyonlari, havaalani
caligsanlarinin konutlan ve misafirhaneler ve bunlarla badlantili perakende
hizmetleridir. Havaalaninin agilisini izleyen 5-10 yil igerisinde tam olarak

gelisir.

‘Bolgeye gekilen igler’, havaalaninin igletimiyle dogrudan baglantist
olmayan, ancak, havaalan civarinin prestiji, hava hizmetleri, ziyarefgi
muisteriler ve c¢alisanlarin hava yoluyla kolaya ulasiminin saglanmasi
nedeniyle, bolgeyi secen isyerleridir. Bu isyerleri, genellikle, nakliye sirketleri,
depolama, fieri teknoloji Uriinleri (elektronik, optik ve olcim aletleri)

ureticileridir.

Havaalanian civarina gekilen igyerleri, ulusal ya da cok uluslu
sirketlerin Ulke ya da bolge merkezleri, perakende ya da endustriyel Grinlerin
ticaret ve satis merkezleri, kendi pazarlarina ulasmak icin hava ulagimina
ihtiya¢ duyan hizmet firmalari, havayolu sirketleri ve bu sirketlerle baglantili
sirketlerdir. Bu gelisim, havaalaninin agilisindan 5-20 yil sonrasinda ortaya

ctkmaktadir.

d)- Havaalanlarinin Metropoliten Alanlar Uzerindeki Kentlegme
Etkisi:

Baz: igyerleri, metropoliten alanlan, havayolu hizmetlerinin daha (st
seviyeye cikarildidi gelismis yasam standartlart  yiziinden tercih
etmektedirler. Metropoliten alana etkinliklerini yayan isyerleri, havaalan
hizmetlerini kullananlar, havaalaninin yaratti§i pazarlarin tedarikgileri, otel ve
kongre tesisleri ve perakendecilik gibi hizh blytiyen sektérierdir.
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2.2.3.2 Havaalanlarinin Yarattig Kentlesmeyi Agiklayan Modeller

Havaalanfarinin yarattig kentlesme ¢esitli modellerle agiklanmaya
cahgtimistir. Bu modeller arasinda, Havaalani Kenti (Airport City), Havaalan
Metropol Kenti (Aerotropolis), Havaalani Koridoru (Airport  Corridor),
Havaalani Boligesi (Airport Region), Havaalani Sahasi (Airea) sayilabilir.
(Schlaack, 2010:115)

2.2.3.2.1 Havaalam Kenti (Airport City):

Havaalanin gevreleyen alan tzerinde olugsan gelismedir. Bu alandaki
kentsel mekanlar, havaalanlarin yOneten otoriteler tarafindan pazarlanmakta
ve havaalar ve gayrimenkullerin ekonomik olarak entegre gelisimiyle
karakterize edilmektedir. Bu gelisim, havaalani ile Hgili az ya da c¢ok
yogunluklu operasyonel gelisim temelli olmakla birlikte, diger ticaret ve
isletmecilik faaliyetierini de icermektedir. Bu tir bir gelismede, oteller,
konferans merkezleri, isyerleri, afigveris ve edlence yerleri, kargo, lojistik ve
dagitim merkezleri yer almaktadir. Bu kentsel gelisim modeli, diinyadaki tim
baglanti merkezi (hub) havaalaniarn civarinda gézlemienmektedir.

2.3.2.2 Havaalani Metropol Kenti (Aerotropolis):

Havaalani Metropol Kenti, Amerikali J. Kasarda'nin calismalariyia
geligtirimis bir teoridir. Bu teori, bir havaalaninin 25 km. ¢apindaki arazi
Uzerindeki kentsel gelisim olarak &zetlenebilir. Havaalan, Metropol Kentleri,
bir havaalaninin olusturdugu cekirdek etrafinda havacilik merkezli islerin ve
bunlarla baglantih  ikametgahlarin birlegiminden olusan bir bitindiir.
Havaalani Metropol Kentleri, havaalaninin olusturdugu merkezden, isinsal

olarak disa dogru yayilan hatlar Gzerinde gelismektedir.

Havaalanlari, 21. Yiizyilda donisim gegirmig, yolcularin, ugaklarin ve
kargonun gidip geldigi mekaniar olmanin 6tesinde, is dunyasinin ve ticaretin
yeni merkezleri haline gelmislerdir. Biylk havaalanlarindan giinlik gecen

27



yolcu sayisinin bliytklagt, havaalanlarinda, metrekare bagina digen insan
sayisini, ahigveris merkezleri ve kentlerin ticari merkezlerinin metrekare
ortalamasindan ortaiama (¢ ile dort kat daha fazla olmasimi saglamaktadir.
Bu durumun sonucu olarak, havaalant yolcu terminal binalannm ticari
mekaniar, metropoliten alanlarin en yiksek kira rakamlanna sahip

olmaktadir.

Yolcu terminal binalan, ticari islevierine ek olarak is yerleri ve
perakende kompleksleri, konferans ve fuar merkezleri, lojistik ve serbest
ticaret alanlari ve zamana kargi hassas Griinlerin islendigi merkeziere sahip
kendi kara taraflanini geligtiriler. Sonug olarak, biiyitk havaalaniar,
gelirlerinin  buyik kismini, havacihkla ilgili olmayan kaynaklardan elde

etmektedirler.

Havaalanlarinda havacilik digi etkinliklerin gelisimi, ayni zamanda
kentlesmeyi de etkilemektedir. Havaalani merkezli ticari gelisim, sagladigi
buydk istihdam, aligveris, ticaret, is goriismesi ve bog zaman gecirmek igin
sagladigl kendine &zgli mekanlaryla, havaalanlanim, kentsel gelisimin

éncllerine dénlstirmektedir.

Glniimizde havaalanlarinin yénetimi, geleneksel teknik havaalam
islevierine terminaller ve kara tarafindaki ticari etkinliklerinin katilimiyla
gergeklesmektedir. Bu ticari etkinlikler aga@idaki gibi siralanmaktadir:

- Gumriksiz satis magazalan

- Restoranlar ve 6zel ilgi alanlarina yonelik perakende satig magazalari
- Klturel etkinlikler

- Otelier ve konaklama

- g yeri kompleksleri

- Kongre ve fuar merkezleri

- Bog zaman, dinlenme ve spor merkezleri

- Lojistik ve dagitim
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- Kiglk sanayii ve montaj

- Bozulabilir Grunler ve soguk depolama

- Yiyecek-igecek ve diger yiyecek servisleri

- Serbest Ticaret Bolgeleri ve Giimriksiiz Satis Béigeleri
- Altin satig

- Fabrika outlet satig magazalari

- Saghk ve gocuk yuvalari gibi kisisel ve aile hizmetieri

Buytik havaalanlari, kent merkezlerine, demiryolu ve karayolu
sebekeleriyle baglanmaktadir. Bu baglanti havaalanlannin is merkezlerinin
yerlesimi ve kentsel gelisim uzerindeki etkilerini buyiitmektedir. Bu durum,

Havaalani Metropol Kentlerini (aerotropolis) olusturmaktadir.
2.2.3.2.3 Havaalam Koridoru (Airport Corridor)

Havaalam Koridoru, bir havaalanini metropoliten alanin merkezine
baglayan arazi Gzerinde gergeklesen kentlesmedir. Bu gelisme, deviet
tarafindan stratejik olarak planlanmig, kent merkezine giden altyapi hatts
uzerindedir ve demiryolu ya da karayolu altyaptsi ve gayrimenkullerin islevsel
buttinlugunu icerir. Bu geligim, havaalan yonetimi, 6zel kuruluslar ve kamu

kurumlan arastndaki ortak galigmanin bir sonucudur.

Havaaiani Koridoru, havaalani civarini, metropoliten alanin ¢ok
merkezli geligimine katilimini saglamakta ve ilgili belediyelerin, topluluklarin
ve sirket paydaglannin ekonomik gikarlarini dengelemektedir. Bununia
birlikte, geligmeyi, bir hat Uzerinde tutarak, yayimay engellemekte ve

parcalamaktadir.
2.2.3.2.4 Havaalani Bolgesi {Airport Region)

Havaalani Bolgesi, merkezi konumlandiriimis  bir  havaalan

cevresindeki islevsel, altyapisal ve kamusal karmasik aglardan olusan
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bolgedir. Havaalani Kenti (Airport City)nin daha genis alana yayimis sekli

olarak agtklanabiiir.
2.2.3.2.5 Havaalani Sahasi (Airea)

Alman Akademisyen Johanna Schlack tarafindan éne siriilen bu
model, havaalani ve metropoliten alanin birbirini etkilemesi tizerine kuruludur
ve adaciklar seklinde ortaya cikan kentlesme olarak aciklanmaktadir.
(Schiack, 2010:117)
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Hava Sahas

Havaalam v

Havaalan: Koridoru

Havaalan:

Havaalani Metropol Kenti
Havaaiani Kenti
Havaalan)

Havaalani Kentj:

Havaalani’

Havaalan
Bilgesi

Havaalan .

Sekil 1: Havaalanlarinin Yarattigi Kentlesmeyi Agiklayan Modeller (Kaynak:
J. Schlaack, 2010:116)
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Sekil 2: Havaalani Metropol Kenti (Aerotropolis) Semasi (Kaynak:www.

Aerotropolis.com)
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2.3 Tiirk Havaciliginin Tarihi

Istanbul'daki ilk hava ugusu, 1909 yihinda Fransizlar tarafindan
gerceklestiriimistir. 1910 yilindan itibaren Osmanli ordusu havaciik konusuna
6nem vermis, 1911'de iki asker Fransa'ya pilotluk egitimine gbnderilmigtir.
Ayni yil, Hava Kuvvetleri kurulmus, havacilik okulunun yeri olarak Yesilkoy
secilmig, hilkkimdar ve halkin bagiglanyla iki ugak satin alinmigtir. |. Diinya
savagi sirasinda Almanya'dan havacilik konusunda destek alinmistir.

Sivil havacilik alaninda, ugakiarin inecegi yer olarak buglinki Atatirk
havaalanina yakin olan Sefakéy segilmis, ilk terminal binasi 1912 yilinda

kurulmustur.

Kurtulug Savag! sirasinda, ugak sikintisi gekiimis, halkin destegiyle
satin alinan ugaklarin ilkeye getiriimesinde sorun yasanmistir. Cumbhuriyetin
ilk yillaninda, 1925'te, “Turk Tayyare Cemiyeti™ kurulusuyla, Tirkiye'de sivil
havacilik baglamistir. Atatirk’in emriyle, 1933 yilinda Milli Savunma
Bakanligi'na bagh olarak kurulan, Havayollari Deviet Isletme idaresi?, sivil
hava tagimaciigina, 5 ugakiik bir filo ile baglamistir. ik sivil yolcu
tagimaciligl, Ankara-Eskigehir arasinda yapiimistir.

1933'te, Milli Savunma Bakaniigrna bagh olarak Hava Yollari Devlet
Isletmesi kurulmustur. 1938 yilinda, Hava Yollan Deviet Isfetmesi, havaalan
insaatlariny yirtitmek icin, “Devlet Hava Yollari Umum Madurliga” adini

alarak, Bayindirhk Bakanhgi'na badlanmistir.

Havayollari Devlet Isletme Idaresi (THY) tarafindan yapilan i¢ hat
seferleri sayis;, 1937 yilinda Izmir-Istanbul, istanbul — Ankara ve Ankara-
Adana olmak (zere Gge yiikselmis, 1939 yilinda izmir-Ankara seferleri
baglamistir. 1943 yilinda ise Ankara-Van seferiyle ilk kez Dogu Anadolu

' Daha sonra Turk Hava Kurumu adin almigtir,
? Daha sonra Tiirk Hava Yollar adim almigtr
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Bolgesine sefer diizenlenmistir. Tiirkive Cumhuriyeti déneminde havayoluyla
ilk yurtdisi seferi ise 1947 yilinda Ankara-istanbul-Atina hattinda
gerceklestirimis, ilerleyen yillarda baska dis hatlar hizmete aclimigtir.
(Bakirci, 2012; 34)

Ikinci Diinya Savasindan sonra Turkiye’de de sivil havacilik faaliyetleri
hizli bir gelisme evresine girmis, bu dénemde bir yandan ucaklarin
modernlestirimesi, diger taraftan yeni havaalanlannmn inga edilmesi

¢aligmalarina hiz veriimigtir.

Dinyadaki sivil havacihigin gelisimine Tirkiye'nin de uyumu ve sivil
havacilik faaliyetlerinin diizenlenmesi icin, 1954 yllinda, Sivil Havacilik
Dairesi Bagkanh@i” kurulmustur. 1950'li yillardan itibaren sivil havactlik
alaninda meydana gelen biyik gelismeler havaalanian ile tasima
isletmeciliginin tek kurulus tarafindan yiritiilmesini zorlastirmig, s6z{i edilen
iki temel hizmetin ayri kuruluglar tarafindan vyerine getirimesi cahgmalan
baslatiimigtir. Bu galigmalar sonucu, 1955 yilinda tagsima igleri “Turk Hava
Yollari Kurumuna devredilmis, havaalaniari isletmeciligi ise 1956 yilinda
‘Deviet Hava Meydanlar Isletmesi Genel Maduragia’ne  birakilmigtir
(Bakirct, 2012: 344-45).

1983 yilinda yururiiuge giren “2920 sayih Turk Sivil Havacilik Kanunu”
ile 6zel sektére de havaalani ve havayolu isletmeciligi haklarinin verilmesiyle,
sivil havacilik sektdrinde geligim hizlanmistir. DHMI Genel Madurlagio'nce
uygulamaya konan havaalanlan ve terminal tesislerinin Yap-iglet-Devret
Modeli kapsaminda yaptinimasi ve isletimesi ile kiralama ybntemini
uygulayarak 6zel hukuk tizel kisilerine de devretme sekii de havaalanlarinin
ve terminal tesislerinin geligimi agisindan etkili olmustur. 1983 yilina kadar,
THY tekelindeki hava ulagimi, ézel havayolu sirketlerine de acimis ve 19
havayolu igletmesi kurulmus, ancak buniann 10u dunya genelinde veya
Tarkiye Ozelinde ortaya cikan ¢esitli olumsuzluklar nedeniyle birkag il

icerisinde faaliyetlerine son vermislerdir.
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2003 ytlindan itibaren Ulagstirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanlig
tarafindan, 6zellikle i¢ hat ucuslarini arttirmak amaciyla gelistirilen politikalar
sonucu, i¢ hatlarda gok merkezli gapraz ucguslarin basglatiimasiyla birlikte
ucus ve yolcu sayilari dnemii derecede artmistir.

2005 yilinda yirariuge giren 5431 sayill Kanun ile Sivil Havacilik
Genel Mudurlugu (SHGM), “Ulkemiz sivil havacilik faaliyetlerinin  kamu
yararina, ekonomik ve sosyal gelismelere ve milli giivenlik amagclarina uygun
olarak diizenlenmesi ve gelistirilmesini saglamak amaciyla Ulastirma,
Denizcilik ve Haberlesme Bakanhgt tarafindan olugturulacak poiitikalar
uygulamaktan ve sivil havacilik faaliyetlerinin uluslararasi sivil havacilik kural
ve standartlarinda dtzenlenmesini, strdurtlebilirligini  ve  gelismesini
saglayacak esaslan tespit etmekten gérevli ve yetkili” Ulastirma, Denizcilik ve
Haberlesme Bakanhigrna badh kamu tiizel kisilidine haiz, finansa! olarak
ozerk bir yaptya kavusmustur. SHGM, iilkemizde sivil havaciik faaliyetinde
bulunacak Turk ve yabanci gergek veya tiizel kigilere verilecek izin, belge ve
lisanstar ile denetimler ve &énlemler konusunda da vyetkilidir. (Ulastirma,

Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi, 2013:3)

Tarkiye'nin sivil havacihk ile ilgili kurumlari Ulagtirma, Denizcilik ve

Haberlegme Bakanligi'na baghdir. Bu kurumlar:

- Sivil Havacilik Genel Midiiriagu

- Demiryollari, Limanlar ve Hava meydanlar ingaat Genel Mudarlugu
(DLH)

- Deviet Hava Meydanlar isletmesi Genel Mudirlugi (DHM) dir.

Turk hava sahasimi kullanan sivil hava araglarinin uymas:! gereken
hava trafik ydnetim hizmetieriyle ilgili diizenlemeler yapmak da SHGM yetkisi
kapsamindadir. Tirkiye'de hava trafik yénetim hizmetleri DHMI Genel
Mudanaga tarafindan saglanmaktadir,

35



Turkiye, Uluslararas: Sivil Havacilik Teskilat: (ICAOQ), Avrupa Sivil
Havacihk Konferansi (ECAC) ve Avrupa Hava Seyriiseferi Emniyeti Tegkilat
(EUROCONTROL) ve IATA(Uluslararasi Hava Tagimacilik Birligi) Gyesidir.
Uluslararasi ve bolgesel diizeyde birgok ortak ¢alisma iginde vyer
alinmaktadir. 87 ilke ile goklu anlagmalara [AFCAC (Afrika Sivil Havacilik
Konferansi; 48), Akdeniz (10), Balkan (9), D-8 (8), RSO0 (Bolgesel Havacilik
Emniyet Gozetim Tegkilati; 4), TMAG (Turkiye-Orta Dodu Havacilik Grubu;
5), TRACECA (Avrupa-Kafkaslar-Asya Ulagim Koridoru;12) Ulkeleri taraftir.
(Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanhgi, 2013:3)

2002 yilinda sivil havacilikta serbestiesme yéniinde atilan adimiar ve
Ozel sektdriin tarifeli sefer duzenlemeye baglamasi ile birikte Turk Sivil
Havacilir ¢ok hizli bir buyime egilimine girmis ve dinyada ortalama % 5
olarak gerceklesen sektdrel biyime hizi, Turkiye'de %53 gibi rekor bir
gelisme gostermistir. Yakalanan bu yiizde 53'lik biyime ile ulusiararasi
kuruluglar tarafindan, 2015 yili igin éngériilen toplam trafik artising 2006 yili

sonunda yakalamigtir.

Tarkiye'de 2002 yilinda toplam 532.531 olan havayolu trafigi, 2010
yilina kadar % 1278 bilyiiyerek 1.213.125'e ulagmistir. 2010 yilinda toplam
ucak trafiginin 497.862'si (% 41,04 pay ile) ic hat ucuslardan, 421.549'y
(%34,75 pay ile ) dis hat uguslardan ve 293.714'U de (% 24,21 pay ile)
usigeciglerden (overflight) olugmaktadir. 2010 yikinda dis hat yolcu trafigi
52,22 milyon ile toplam yolcu trafigine oranla % 50,8 paya sahip iken i¢ hat
yolcu trafigi 50,58 milyon ile % 49,2 paya sahiptir. 2002'de i¢c hat yolcu
trafiginin payr % 25,84’'ten dnemli derecede artarak 2010 yilinda % 49,2'ye
ulagmigtir. (SHGM, 2012:28)

2002'den beri Turkiye'de havayolu yiik trafigi (Kargo+Posta+Bagaj)

dénem boyunca ortalama yillik % 16'lik biytime orani ile 2010 ytinda 2
milyon 21 bin tona utagmigtir. (SHGM, 2012:28)
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Hava kargo tasimacihy, gunimiizde giderek énem kazanmakta ve
havayollari igin cazibe noktasi olmaktadir. Atatiirk Havalimani, Tirkiye'nin
hava kargo tasimaciigindaki en énemli ve hacimli limanidir. 2010 yili
verilerine gére Atatiirk Havalimanrnda gerceklesen hava kargo tagimacilgi
452.146 tondur. 2010 Yihinda Turkiye geneli hava kargo tagimacih@r 541.357
ton olmus, bu miktarin 71.216 tonu i¢ hatlarda, 470.141 tonu ise dis hatlarda
gergeklesmistir. (SHGM,2012:28)

Dinyada, yolcu trafigi siralamasinda jlk ylz arasinda bulunan
havalimanlarimizdan; istanbul Atatirk Havaliman 2008 yilinda 40. sirada
iken, 2012 yiinda 30 uncu siraya yikselmistir. Avrupa yolcu trafigi
siralamasinda Istanbul Atatiirk Havaliman 2008 yilinda 10. sirada iken, 2011

yihnda 8. siraya yikselmistir.

Avrupa'da 45 (ilkede bulunan 454 havalimanindan 266'sinda yolcu
trafiginde artis saglanirken THY, 2012 ECAC diinya havayolu sirketleri yoicu
trafigi siralamasina gére 19. sirada olup, havayolu sirketleri icerisinde
2012'de en yiiksek yolcu artig orant (%22,3) ile diinyada birinci siradadir.

Turkiye, 2011 yilinda 118.292.000 kisilik yolcu ile, dinya hava
yolculugu trafiginin %2, 1'ini, Avrupa hava yolcuiugu trafiginin ise, %7 4’Gni
olugturmustur. (Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakaniig), 2012:161)

Tark Hava Yollar'nin 2012'de tagidigi yolcu sayisi, i¢c hatlarda
15.773.960, dis hatlarda 22,382.770 olmak lzere toplam 38.156.730 kisiye,
ucak sayisi 202'ye, yurt icinde 36, yurt disinda 96 llkede 181 dig hat ugus
noktasina ulagmistir, (THY, 2012) .Diger 6zel havayoliar sirketleri ile birlikte,
Turkiye ¢ikisli dis hat ucus noktasi 192'ye ulasarak, “nokta sayisi itibariyle,
dinyanin ilk 10 tlkesi igine” girilmigtir. (Ulagtirma, Denizcilik ve Haberlesme
Bakanhgi, 2012:161)
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Istanbul diinya kentleri arasinda kentlerin ugus baglanti sayilan ve
sefer sikhginin dikkate alindigi hava ulagimi baglanti diizeyinde 132 kent
arasinda, 2009-2013 yillari arasinda en hizli gelisimi sergileyen kent
olmusgtur. (ISTKA 2013:48)

Turkiye'de 2012 yilinda, i¢ hatlarda, 6 havayolu sirketi, 7 merkezden
48 noktaya toplam 58,3 milyon yolcu tagimistir. (Ulastirma, Denizcilik ve
Haberlesme Bakanhg, 2012:167). Turkiye'de 2012 yili itibariyle Sivil
Havaciik Genel Mudurlugu tarafindan yetkilendirilen, tarifeli ve tarifesiz
seferlere yik ve yolcu tagimacii§l yapan havayolu igletmesi sayisi 8, tarifeli
ve tarifesiz seferlere kargo tagimacilii yapan havayolu isletmesi sayisi 3,
tarifesiz seferlere yiik ve yolcu tagimacihdi yapan havayoiu isletmesi sayisi
4'tir. (Tablo 1). Bu rakamlara ek olarak, 55 Hava Taksi isletmesi (50
helikopter 200 toplam arag), 48 Genel Havacilik Igletmesi 259 adet toplam
hava araci ile, 22 balon isletmesi 170 balon ile, 25 Zirai Miicadele isletmesi

faaliyet gostermektedir.

Tarkiye'nin itk havaalani, 1912 yilinda istanbul Yesilkoy'de agilan ve
buglinkil Atatirk Havalimanin da ik gekirdegini olusturan Yesilkby
Havaalanrdir. (DHMI, 2011). Tirkiye'deki havaalanlarinin sayist, 1930'lu
yillardan sonra artmaya baglamis, Istanbul ve Ankara'yt izmir ve Elazig
havaalanlarinin agihg! izlemis, 1947 yilinda toplam sayi 19'a yukselmigtir.
(Bakirct, 354).

1950 ile 1970 yillari arasinda, havaalani ingaati sayisinda yeniden bir
artig gortilmustir. 1953 yilinda Yesilkdy Havaalan’nin yenilenerek hizmete
acllmasinin yani sira, 11 havaalani daha agilmistir. 1970 ile 1990 yillar
arasinda yeni agilan havaalani sayisi daha Onceki dénemlere gore disis
gOstererek, 5te kalmistir. Havaalani sayisindaki biyiik artig, 1990-2010
yillar arasinda gerceklesmistir. Bu dénemde 29 havaalani hizmete actmistir.
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2012yl itibariyle, Turkiye'de sivil havaciha hizmet veren 48
havaalani arasinda, en biyiik yolcu hacmine sahip olan istanbul Atatiirk
Havalimaninin 2012 yili sonu itibariyle, Tirkiye'deki havaalaniarinin yolcu

trafijine gére siralamasi Tablo 2'de yer almaktadir.

Tablo 1: Turkiye'de, 2012 Yl itibariyle Tarifeli ve Tarifesiz Seferlerle
Yolcu, Yiik Tagimacilig Yapan Havayolu isletmeleri

Sira
No. Isletmenin Ad Ruhsat Kapsami
Turk Hava Yollar o o
1 AO ¢ ve dis hatlarda tarifeli ve tarifesiz
seferlerle yolcu yik ve posta tagimaciligi
Onur Air Tagmmacilik . . o
2 AS. ¢ ve dis hatlarda tarifeli ve tarifesiz
seferierie yolcu ve yik tasimacihig
3 Allasjet Havacillk A.8.  |i¢ ve dis hatlarda tarifeli ve tarifesiz
seferlerle yolcu ve yik tagimacilig
4 Pegasus Hava . o .
Tasimactigi A.S. I¢ ve di hatlarda tarifeli ve tarifesiz
seferierle yolou ve yik tagimaciig
Gines Ekspres Havacilik | . o
5 AS. I¢c ve dis hatlarda tarifeli ve tarifesiz
seferlerie yolcu ve yiik tagimacihgi
SK-AY Hava Tasimacilik | o o
6 AS. i ve dig hatlarda tarifeli ve tarifesiz
seferlerle yolcu ve yiik tagimacihig
7 Hirkus Hava Yolu . o o
Tasimaciligi A.S. I¢ ve dis hatlarda tarifeli ve tarlfe§|z
seferlerie yolcu ve yik tagimacilig
Borajet Havacilik ve
8 Tagimacilik Ugak Bakim | j¢ ve gig hatlarda tarifeli ve tarifesiz
Onarim Tic. A.§. seferlerle yolcu ve yilk tagimacilig
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Tablo 2. Turkiye’de, 2012 Yih ltibariyle Tarifeli ve Tarifesiz Seferlerle
Kargo Tagimacili§i Yapan Havayolu Igletmeleri

Sira
No. Isletmenin Adi Ruhsat Kapsami
y MNG Hava Yollar ve . . o
Tasimacilik A.S. I¢ ve dig hatlarda tarifeli ve tarifesiz
seferlerie kargo tagimaciiigi
5 ULS Havayollan Kargo s N
Tasimacilik A.S. I¢ ve dis hatlarda tarifeli ve tarifesiz
seferlerle kargo tasimaciligs
3 ACT Hava Yollar A.$.  |ic ve dis hatlarda tarifeli ve tarifesiz

seferlerle kargo tagimaciiigi

Tablo 3: Ttrkiye'de, 2012 Yl Itibariyle Tarifesiz Seferlerle Yoicu ve Yik

Tasimaciligl Yapan Havayolu [sletmeleri

Sira .
No. Isletmenin Adi Ruhsat Kapsami
Turistik Hava Tasimactlik | . L.
1 AS. I¢ ve dis hatlarda tarifesiz seferlerle
yolcu ve ylk tagimacihig
Saga Hava Tasimacilik |, o
2 AS. i¢ ve dig hatlarda tarifesiz seferlerle
yolcu ve yik tagsimacihgd
3 IHY Izmir Havayollari A:$. | ¢ ve dis hatlarda tarifesiz seferlerie
yolcu ve yik tagimacilid)
4 Tailwind Havayollan A.S. | ic ve dig hatlarda tarifesiz seferlerle

yolcu ve ylk tasimacihi
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Tablo 4: 2012 Y1l Sonu ltibariyle Ttrkiye'deki Havaalanlarimin Yolcu Trafigine Gére Siralanmasi

Sira No. | Havaalani Ic Hat Dis Hat Toplam

1 istanbul Atatirk 15.279.655 29.812.307 45.091.962
2 Antalya 4,943,308 20,152,836 25,096.144
3 Istanbul Sabiha Gokgen 8,710,105 4,875,947 14,686,052
4 Izmir Adnan Menderes 6.945.044 2.410.858 8.355.902
5 Ankara Esenboga 7.679.371 1.603.737 9.273.108
8 Mugla Dalaman 827.197 2.984.761 3.811.958
7 Adana 3.136.143 628.014 3.764.157
8 Mugia-Mitas-Bodrum 1.614.314 1.916.146 3.530.460
9 Trabzon 2.330.510 73.640 2.404.150
10 Gaziantep 1.268.715 174.254 1.442.969
11 Kayseri 1.096.883 232.943 1.329.826
12 Diyarbakir 1.270.613 16.211 1.285.824
13 Samsun Carsamba 1.151.368 86.323 1.237.691
14 Van Ferit Melen 999.223 2.121 1.001.344
15 Erzurum 772.700 16.520 789.220
16 Elazig 642.819 38.588 681.417
17 Hatay 506.433 157.459 663.892
18 Konya 590.615 68.594 659.209
19 Malatya 572.589 16.864 589.463
20 Batman 497.418 0 497.418
21 Kars 376.147 0 376.147
22 Sanfiurfa Gap 332.306 15.020 347.326
23 Mardin 278.590 0 278.590
24 Erzincan 233.580 0 233.580
25 Sivas Nuri Demirag 237.120 6.890 244.010
26 Mus 205.740 1.508 207.248
27 Denizli Cardak 187.337 4.771 192.108
28 Nevsehir Kapadokya 163.776 20.202 173.978
29 Agn 154.035 0 154.035
30 Kahramanmaras 102.046 0 102.046
31 Adiyaman 100.522 0 100.522
32 Merzifon 81.362 1.388 82.750
33 Bursa Yenisehir 54.161 25.595 78.756
34 Antalya Gazipasa 3.854 75.886 79.740
35 Sinop 67.404 0 67.404
36 Kocaeli Cengiz Topel 62.311 0 62.311
37 Igdir 55.225 0 55.225
38 isparta Siilleyman Demirel 0 50.062 50.062
39 Canakkale 49.240 0 49.240
40 Eskisehir Anadolu 2.940 44.288 47.228
41 Balikesir Koca Seyit 46.180 415 46.595
42 Siirt 33.740 0 33.740
43 Zonguldak Caycuma 572 27.139 27.711
44 Tekirdag Corlu 26.250 7 26.257
45 Tokat 25.425 0 25.425
46 Balikesir Merkez 11.573 0 11.573
47 Zafer Bolgesel 3.181 0 3.181
48 Gokceada 1.666 0 1.666
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3. ISTANBUL'UN KENTLESMESI
3.1. istanbul’'un Cografi Konumu

Istanbul, 280 01’ ve 290 55' dogu boylamiari ile 410 33’ ve 400 28’
kuzey enlemleri arasinda bulunur. Istanbul Bogazi, Karadenizi, Marmara
Denizi'yle birlestirirken; Asya Kitasi'yla Avrupa Kitasr'ni birbirinden ayirmakita
ve Istanbul kentini de ikiye bélmektedir. Ili kuzeyde Karadeniz, doguda
Kocaeli Siradaglari'nin yiksek tepeleri, giineyde Marmara Denizi ve batida
ise Ergene Havzasi'nin su ayrim gizgisi sinirlamaktadir. (www.ibb.gov.tr)

Istanbul’un tarihini belirleyen en dnemli etken, cografi konumudur. Bir
yandan, Asya ve Avrupa kitasini baglayan bir kopro, diger yandan
Akdeniz'den Karadeniz’e ulagimi saglayan bir gegit konumundadir. Bu yapl,
gehrin kuruldugu gekirdek bélge ve bugiinkii yaythm alanina ekonomik, ticari
ve siyasi iglevler getirmistir. istanbul'un Avrupa, Ortadogu, Asya ve Kuzey
Afrika arasindaki ticari yollarin kesigsme noktasinda yer almasi, bu bdlgeleri
ve ticari akigt denetleyen Roma Imparatorlugu'nun, daha sonra da ayni
boigeleri egemenligi altina alarak bu denetimi devralan Osmanii

Imparatorlugu’nun bagkenti olmasin saglamistir.
3.2 Kurulugundan Cumbhuriyete Kadar istanbul’'un Geligimi

Istanbul'un tarihi, M.O. 300.000 yillarinda, Yarimburgaz Magarasi'nda
baglamaktadir. Daha sonraki insan yerlesimieri, Marmaray Bogaz Tip Gegisi
Yenikapi arkeolojik kazilariyla ortaya ¢ikarildigr gibi, M.©. 8000'li yiliara denk

gelmektedir.

Sarayburnu'nda M.O. 7. Yuzyilda bir Grek kolonisi olarak kurulan
Byzantion, sehrin gunumuzdeki ¢ekirdegini olusturmustur. M.S.4, yizyilda,
Roma Imparatoru Konstantin'in sehri Dogu Roma Imparatorlugu’nun ikingi
bagkenti olarak yeniden insa ettirmesi ve kendi adini vermesi ile sehrin 16
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ylzyil boyunca slirecek bagkentlik konumu baglanmstir. Sehir, fethe kadar,
Hristiyanligin 6nemli merkezlerinden biri olma gérevini de strdurmiigtir.

Bati Roma Imparatorlugu’nun 5. Ylzyida yikihgsindan sonra Dogu
Roma imparatorlugu’nun (tarihgilerin verdigi isimle Bizans Imparatoriugu’nun)
bagkenti olan sehir, Akdeniz, Karadeniz ve Kuzey Avrupa’nin ticaretini
yonlendirmistir. Ayni zamanda, Cin'in en énemli ihrag mallari olan ipek ve
porselenlerin kara yoluyla Akdeniz’e tasiyan “ipek Yolunun en 6nemli
limanlarindan biri haline gelmistir. Bu durum, sehir niifusuna kozmopolit bir

yapi kazandirmistir.

1453'teki fetihten sonra Osmanli Imparatorlugu’nun bagkenti olan
sehir, yeni bir dénistim strecine girmistir. Sehirde baskm olan Hristiyan
kaltdranin, Osmanli Imparatorlugu’nun bilingli olarak sirdurdiigi imar ve
nifus politikalanyla, Miisliman sehrine déntstimi sureci baglamistir. Sehrin
nifusunu arttirmak igin, Anadolu ve Rumeliden Misliman niifus, sehre gbce
6zendirilmig, vilayetlerden her siniftan belli sayida kigilerin ve Hristiyan ve
Yahudilerin gehre g6¢ ettiriimesi ve belli yerlerde iskan edilmeleri
saglanmigtir.  “1459'da Istanbul her biri farki demografik 6zellikler tagiyan
dort idari birime ayridi. Buniardan biri idarenin merkezinin oldugu Surigi,
diger gl ise surdiginda yer alan ve “Bilad-i Selase” olarak adiandirilan Eyip
(Buyuk ve Kiigiik Cekmece, Gatalca ve Silivri dahil), Galata ve Uskidard:.
Istanbul, fetinten 50 yil sonra Avrupa’min en blyik sehri haline geldi.

"(www.ibb.gov.tr)

Osmanh Imparatoriugu'nun siyasi, ekonomik, kiltirel ve sanatsal
olarak zirvede oldugu 16. Yiizyll'da, sehirde blylk imar faaliyetleri
yUrttGimastir. Osmanh mimarisinin blyiik ustasi Mimar Sinan’in yaraticiligi
ile bicimlenen bu faaliyetler, sehrin gunumizdeki siluetini belirleyen
Suleymaniye, Sehzade Camii gibi yaptlanin yani sira, sehrin ihtiyaclarini
kargilayan suyoilan, medreseler, kervansaraylar, hamamlar, has bahgeler ve
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kopruler kazandirmustir. Yine bu dénemde Halig-Galata Limani Akdeniz'in en

islek limanlarindan biri haline gelmistir.

Istanbul'un Osmanli déneminde yagadigr son degisim sireci, 19.
Yizyilda, Batililagma déneminde gergeklesmistir. Osmanli hitkiimdarlarnimn
imparatoriugu ¢okisten kurtarmak icin baglattigi Batihlagma sireci, 6ncelikle
askeri egitim kurumlar ve mimarlk alaninda kendini gOstermigtir.
Batililagma sirecinde, sehir, yeni alanlara dogru geniglemeye baslamis, “Sur
ici Bakirkdy yoniinde, Galata ise Tegvikiye yoniinde yaythrken; Bogazigi'nde
Sariyer'e iskén hizlanmig, Anadolu yakasi ise bir taraftan Bostanci, diger
taraftan Beykoz’a dogru buyimustir’ (www.ibb.gov.tr). Kentin yonetim
merkezi, Topkapi gevresi ve Bab-1 alidir. Kentin Hristiyan nifusu, elciliklerin
bulundugu Beyoglu, Hali¢ ve Marmara kiyilarina yerlegik iken, sur igi ve Eylip
civari, Musliiman yerlesim merkezleri olmaya devam etmigtir. Bogazici kdyleri
ve Anadolu yakasi, sehrin sayfiye yerleri olarak énem kazanmistir. Bazi
Bogazigi kéyleri, tamamen Musliman, bazilariysa Hristiyan yerlesimidir. Bu

donemde Osmanh hilkiimdarlar ve devietin ileri gelen birokratlaninin insa
ettirdikleri saray, kdsk ve dini yapilarda, (islup olarak, geleneksel Osmani

mimarisi yerine Bati mimarisini érnek aimiglardir.

Kinm savagt sirasinda, kentin diizensiz yonetimi, 1854 yilinda
Sehremaneti'nin  kurulmasina neden olmustur. Kentin temizlik islerinin
yonetimi, narhin saglanmas! ve denetimi, yol, kaldinm yapimi ve onarimt,
esnaf denetimi, devlete ait vergi ve resimlerin toplanmasi Sehremaneti’nin
gorevi olarak tanimlanmigtir. Sehremanetinin  bagina tayinle gelen
“Sehremini” ve segimle gelen meclis olusturutmustur. 19. yuzyiida Istanbul'da
yasanan bitiin bu degigim, sehrin giinlik yasamina da yansimistir. “Ozellikle
Kinm Savagrnda lIstanbula gelen Ingiliz, Fransiz ve italyan asker ve
subaylari ile Galata'da yerlegmis bulunan Levantenlerin yasam tarz istanbul
ahalisi Uzerinde miuessir oldu. Bu dénemde Beyogiu, meyhaneleri,
kahvehaneleri, tiitincl dikkanlar, baloziar ve tiyatrolariyla tam bir egience

merkezi haline geldi"(www.ibb.gov.tr)
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Kentteki ulagim tesisleri geligmeye baglamistir. Bogazici koyleri,
Anadolu yakasi ve tarihi yanmada arasinda diizenli vapur seferleri yabancilar
tarafindan baglatilmig, bu hizmetler, 1845 yilinda kurulan Sirket-i Hayriye'ye
devredilmigtir. Ath tramvay sirketi, 1869 yilinda kurulmus, bu sistem 1913
yihnda elektrikliye cevrilmistir. llk metro olan tiinel, 1874 yilinda, ilk Galata
kGprisi, 1838 yilinda yapilmig, 1890 yilina kadar, Istanbul-Arifiye hatlars
tamamlanarak, kent demiryoluyla Avrupa'ya baglanmigtir. 1895 vyiiinda
Galata, 1900 yilinda Sirkeci, 1904 yilinda Haydarpasa limanian insa
edilmistir. Istanbul'un ekonomik yapisi dedismis, geleneksel esnaf &rgiitleri
olan loncalar dagitiimig, devlet, esnafi sirketlestirmek icin krediler vermeye
baglamigtir. Sehirdeki finansman, Galata bankerleri tarafindan saglanmigtir.
Kentte, geleneksek esnaf ve zanaatkar gruplari, Kapaligargi ve Misir Carsist,
Bahgekapi, Tahtakale ve Unkapani civarinda yerlegmigtir. Galata ve Beyogiu,
genig magdazalart ve bankalaryla, Avrupa kentlerine benzemektedir.

Sanayi Uretimine gegis, yine bu dénemde gergeklesmis,
Zeytinburnu’'nda pamukiu dokuma, Feshane'de yinlii kumas, Eylp'te ip,
Beykoz’da kundura fabrikalan, kentin farkli yerlerinde gazhaneler

kurulmustur.

20. ylzyihn baginda Osmanli Imparatoriugu’nun yagadigs savaslar ve
I. Diinya Savasi’'na katilmasi, imparatorluk lizerinde oldugu kadar, Istanbul

tzerinde de yikict etkiler yapmistir.
3.3 Cumhuriyet Déneminde istanbul

Kurtulug savasini izleyen Cumhuriyetin 1923'teki kurulusuyla, sehrin
bagkentlik sireci sona ermistir. istanbul, gecici bir ekonomik durguniuk

icerisine girmistir.
Cumhuriyetin  ilk yillaninda, 19.ylizyilda baglayan Batililagsma

hareketlerinin devami olarak, istanbulun kent ici diizenlemelerinde Agache,
Lambert, Prost ve Elg6tz gibi Avrupali uzmanlardan vararlamlmistir.
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Suleymaniye, Beyazit, Sultanahmet arasindaki Bakanliklar
(Nezaretler), ortadan kalkmis, Ankara, Bab-i Ali, Yerebatan Sarnicinin
etrafindaki evler yikilarak, Ayasofya meydanindan Cagaloglu'na uzanan
genis bir cadde agiimigtir. Fatih, Sultan Selim, Vefa, Beyazit, Divanyolu
gevresinde yagayan birokrat kadro énemini yitirip bosalmaya baglayinca, bu
konaklar, Anadolu'dan gelen kugik esnaf ya da yar varlikli kigilerin eline

gecmistir. (Kilingaslan, 1981:228)

Cumbhuriyetin onuncu yilina dodru, yeni olusan milii sermaye Beyoglu
civarina yerlesir. Varlkh kigilerin kuzeye tasinmasiyla yeni mahalleler
olusmustur. Sishane, Taksim Gumigsuyu ve Talimhane'de, istanbulun itk

diizenli ve planit apartmanlar semti kurulur. Yollar ve parklar yapilir.

Osmanii'nin son dénemlerinde baslayan, Bogazici kdyleri ve Anadolu
yakasi koylerinin sayfiye yeri olarak kullammi, cumhuriyetin ilk yillarinda da
devam eder. Kadikdy, yavas yavas biyiimeye baslar, Bagdat Caddesi ve
Acibadem’de bahgeli evlerden olugan mahalleler kurulmaya baglar. 1938'deki
Kadikdy imar Plani, Caddebostan, Erenkéy ve Suadiye’i de kapsar. iki yaka
arasindaki nifus arttikga, deniz yolu ulagimi énem kazanir. Denizyollar
igletmesinin vapur seferleri arttinlir, yeni glizergahlar ortaya gikar.

Demiryollan devietlestirilir.

Istanbul, bir sanayi sehrine donusgmektedir. Bogazigi kiyilarninda
Osmanl doneminde mevcut Beykoz kundura fabrikasina ek olarak,
Pagabahce, Sisecam, Ispirto Fabrikalar, Biyikdere'de kibrit fabrikasi,
Kurugesme'de komdr depolari kurulur. 19. Yizyiida Hali¢ kiyisinda baslayan

sanayilesme devam eder.

1947 yilinda Belediye Imar Miidirliigi'nin yaptigi bir talimatname ile,
‘agir  sanayi, Eylp-Silahtaraga, Eylip Edirnekapi, Yedikule-Bakirkdy
arasinda, orta ¢capli sanayi, Hali¢'in iki yakasinda yerlesecek, kigik sanayi,
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ise oldugu yerde kalabilecekti. 1949 yilinda agir sanayinin yerlesecegi yerler,
Belediye imar Mudurligi'nin bir raporu ile “Eytp’un ilerisi, Edirnekapi-Rami
yolunun sol tarafi, Topkapi-Maitepe civari, Davutpasa yolu, Kazligesme,
Bakirkdy'in dis tarafi, Yesilkoy, Kugtikgekmece ve Zeytinburnu cevresi,
Kadikdy yakasinda Maitepe-Kartal arasi, Pendik dolaylan ve Kadikéy
Gazhane cevreleri” olarak belienir (Kingaslan, 1981:235). Belirtilen bu
bolgelerin civarlan, fabrikalarda caligmak icin, sehre gogle gelen nifusun,
kendi bannma sorunlarini gecekondulasarak cézdukleri, Istanbul'daki plansiz
ve saglksiz kentlesmenin ortaya ¢iktigi yerler olacaktir. 1947’den itibaren
istanbul'da, gazeteler, gecekondulardan séz etmeye baslayacaklardir. Ayn
yll, planli konut sitelerinin ingaatinin baslangicina da isaret etmektedir.
Istanbulda Emlak Kredi Bankasrnin topiu konut ingaatindaki ilk girigimi,
1947°de ingaatina basianan 391 konutluk 1. Levent Mahallesidir.

Tanmda makinelesmenin bagladigi 1950 sonrasi, kirsal kesimlerden
Istanbula biyik bir goc dalgast baglar. Kentin gevresinde, gecekondu
halkalan olugurken, 1950'den sonra, Sur iginde blyik bir yenilesme hareketi
baslar. Tarihsel yarimadanin geleneksel dokusu, planit bir mudahale ile
ortadan kalkar. Topkapi-Aksaray arasinda genisletilen Millet Caddesi ve yeni
acllan Vatan Caddesi tarihi kenti pargalar. Bu caddelere ek olarak, Sirkeci-
Florya sahil yolu, Topkapr'y! Yesilkéy Havaalani'na baglayan Londra Asfalti,
Besiktas'ta Barbaros Bulvari, Anadolu yakasinda Ankara Asfalti acllir.

1954 yihinda yururluge giren Beyoglu Nazim imar Plani ile sanayi

gelisimi ilkk defa plana bagianr.

1950-1960 yillar arasinda, Istanbulun nifusunun yogun oldugu
semtler, Sur i¢i ve Eylp'tir. Sehrin yeni gelisen semtieri, gecekondu
mahallesi olan Zeytinburnu, Beyoglu tarafinda Harbiye, Sisli, Mecidiyekéy ve
Levent, Anadolu yakasinda, Uskiidar-Kistkli arasi, Kadikdy-Kurbagahdere ve

Bostanci arasindaki bahceli evierdir.
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1960l yillarda, gecekondu semtlerinin bayldigu gorulur. “1961 yihina
gelindiginde, Istanbulda, 78.000 gecekonduda, toplam kent nufusunun
%20’si olan 293.000 kisi barinmaktayd)” (Kilingaslan 1981:241). Bu
tarihlerde, kent ici ulagim, sayilan gittikce artan belediye otobusieriyle
kargrlanmaktadir. Tramvay sistemi ortadan kaldtrilmig, dolmus ve taksilere ek
olarak, gecekondu semtlerine hizmet eden minibisler ortaya cikmistir.
Sirkeci Halkali banliyd treni elektrikie caligir hale getirilip sanayi semtlerine

hizmet etmeye baglamistir.

1960-1970 yillan arasinda, kent, sanayilesmeye devam etmigtir. 1970
yiina kadar, eski sanayi yerlesmelerinin  gevreleri yogunlasmis ve
yayginlagmistir. Eyiip-Rami-Gaziosmanpasa yéresi, Kigukkoy-Alibeykoy-
Kagithane'yi kapsayacak sekilde kuzeye dogru biliyimis, Zeytinburnu-
Bakirkdy sanayi, Londra Asfalt’na paralel olarak Halkali, Sefakoéy, Firuzksy

dogrultusunda yayimstir.

1966 yiinda hazirianan istanbul Sanayii Nazim Plan: ile Umraniye,
Klgikkdy, Levent, Bomonti, Halkal, Topkapi, Rami ve Kurtkdy hizla
gelismistir.  Anadolu yakasinda, Kartal-Maltepe sanayi bdlgesine, yeni
gelisen Tuzla, Yakackk ve sehir disindaki Cayirova, Gebze ekseni
eklenmigtir. Londra Asfalt’nin kuzeyi, sanayi tesisleri ve gecekondularla
dolarken, Bayrampasa ve Rami semtleri ile Sisli'nin arkasindaki gecekondu
alani Caglayan'da yogunluk artmakta ve apartmaniasma baglamaktadir.
Kentin diizenli kesimlerine eklenmeye hazirlanan bu bélgelerin arkalarinda

yeni yerlegim alanlari alabildigince yayiimaktadir.

1970’lerde ilkede otomobil Gretiminin baglamast, ulagim sistemine
otomobillerin eklenmesi, trafik sikisikhgr ve otopark sorununu getirmistir.
1970 ile 1975 yillan arasinda otomobil sahipligi %150 artmistir.

Kentin metropoliten alaninin biyiime ve yayllmasina diger biylk etki,
1973 yiinda agtlan Bogazigi koprisii ve gevre yollariyla gerceklesir. Bu
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gelisme, sehrin Anadolu yakasinin erigilebilirligini arttirmts ve Kadikéy-Kartal
arasinin yogun bir kentlesme siirecine girmesine neden olmustur. Képranin
diger bir etkisi de, Bogazici kdyleri ve sehrin kuzeyinin, képrii gevre yollariyla
erigilebilirliginin saglanmasi ve kentlesmeye acilmasidir. Kuzeydeki yesil

alanlar ve dogal gizellikler, kisa siirede bozulmustur.

1973 ylinda yapifan bir arastirmada, emek yogun isyerieri ve
geleneksek sanayinin kent icinde kaldigi, modern araglarla yiiksek verimlilik
Ureten, sermaye yogun sanayinin kent digina, Anadolu yakasinda Kartal'a,
Avrupa yakasinda Bakirkéy ilgesine yerlestigi gortlmektedir. (Kilingasian
1981.254

Kent blyimeye devam ederken, gelismeyi denetleyici orgutlt bir
butiinlitk gésteren metropoliten belediye bulunmamaktadir. Merkez belediye
sinirlart disinda bulunan alanlarda, bagimsiz kigiik belediyeler kurulmakta,
bu alanlara kamu hizmetinin bir kismi, merkez belediyelerce saglanmaktadir.
Gecekondulagma, kentin  bitiinind sarmistir. Daha 6nceden kentin
¢evresinde inga edilen gecekondular, 1970li yillarda, Bogazigi sirtlarinda,
Nisantagi ve Tesvikiye'nin apartmaniarinin aralarinda olusmaktadir. Diizenli
mahallelerin bos verleri, gériilmesi ve ulagiimasi zor kent béigelerinin
késelerinde bir “sacaklanma” olarak kagak konut yapimi siirmektedir.

Bu yillarda kentte, ulagim, 6rgiitli kamu araglart (otobus, troleybis,
tren, vapur) ile orgiitstiz toplu tagima araclar (dolmus, minibis) birbirine
yakin oranlarda tagima yapmakta, yiiriiyerek iglerine giden insan sayisi da
dikkat gekici diizeyde yiiksek bulunmaktadr.

29.07.1980'de Istanbul Metropoliten Alani Nazim imar Plani kabul
edilir. Bu plan ile, Kiigiikgekmece ve Buyikgekmece golieri arasinda, kismen
Kemerburgaz, Umraniye, Kurtkdy, Dolayoba, Gebze, Sekerpinar, Dilovas

mevkilerinde sanayi alanlan belirlenir.
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1980 yii, askeri darbe ile birlikie, Glkede Neoliberal politikalar
uygulanmaya baglandigi dénemdir. Neoliberal politikalar, ANAP'In iktidara
geldigi 1983 ve Bedrettin Dalan'in belediye bagkan: segildigi 1984 yiindan
sonra daha yogunlagmigtir. Sehir, yerel ve yabanci sermaye sahiplerinin
talepleri dogrultusunda yeniden bigimlendirimeye baslanmistir. Istanbul
Blyiksehir Belediyesi, agir sanayinin kent merkezi digina ctkardmasi
(desantralizasyonu), kiigik sanayinin, kent sinirlanindaki sanayi sitelerine
taginmasi karanni almigtir.  Kigik ve orta buyiiklikteki igletmeler, Avrupa
yakasinda Ikitelli Kiigilk Sanayi Sitesi'ne, Anadolu yakasinda Tuzla Organize

Deri Sanayi bélgesine yerlesmeye tesvik edilmistir.

Sanayinin terk ettigi alanlarin is merkezleri, oteller, liks konut alanlar,
aligveris merkezlerine donusmesi, tarihi yarimadadaki sanayi ve merkez
etkinliklerinin azaltilarak turizm merkezlerine dénistiriimesi, gecekondu
alanlaninin slah imar planlariyla ¢ok kath yapilasmaya agtimast, dénem
boyunca gerceklestirilen temel uygulamalar olmustur. Bu baglamda, merkezi
yonetim, yerel yonetimlerin finansal gelirleri ve &zerkliklerini arttirmis ve
planlama sistemine miidahale ederek, planlama yapma, onama, uygulama
ve degistirme haklarini yerel yénetimiere devretmigtir. Nazim imar planiari
darbe yemis, Istanbul mevzii ya da pargaci planlarla kontrol edilmeye
baglanmistir. (Keyder ve Oncii 1993, Sezer, 2000, Oktem 2011:25)

Istanburdaki gecekondulagsmaya dayali sadliksiz bliylme, 1984 ve
1986 yillarindaki imar aflariyla yasal hale getirilmistir. 1984 yilinda meclisten
gecen 2981 sayill Imar Afft Yasasi, imar ve gecekondu mevzuatina aykiri
inga edilmis ve inga halindeki yapilar hakkinda, uygulanacak hikimieri
duzenfemek igin ¢ikanlmistir. Bu yasa ile birlikte, 1986 yilinda meclisten
gecen 3290 sayill yasa, “planlamanin temel islevierinden olan arazi kullanimi
ve yogunluk 6nermesi ile sosyal ve teknik altyap: standartlar konularindaki
diuzenlemeler devre disi kalmigtir”. Bu yasalarin gercevesinde onaylanan
Islah-Imar Planlarinin toplam alani 30.000 hektar kadardir. Bu durum,

Istanbul igin, ucuz arsa, yiksek yogunluk, sosyal-teknik kiimelenmeye olanak
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taniyan pazarlama modeli, toprak sahibi yapan mulkiyet yapisi, proje
6zgurlugi gibi, buytimeyi destekleyen parametreler gelistirmistir. (Kalkan-
Getiz-Akay, 2004:806)

istanbul’un idari yapisindaki degisimler, sehrin gelismesinde 6nemli
asamalara neden olmustur. 1984 vyilinda, Biyiksehir belediyelerinin
kurulmasini saglayan 3030 sayill yasa ile imar yasasinda plan onhama
yetkisinin yerel ydnetimlere devredilmesi kentlesmeyi hizlandirmigtir. Micavir
alan sinirlari icerisinde, nifusu 2000'i agan kéy yerlesmelerinde, 1580 sayilt
Belediye Kanunu gercevesinde belde belediyelerinin kurulmasiyla, o kéyiin
s, belde belediyesi stnin haline déniigmistir. Imar Kanunu, belde
belediyesine plan onama hakki vermistir. Metropoliten analizlere ve blyume
stratejilerine dayanmayan, aksine, fonksiyon ve yogunluk acisindan bunlarla
geligen “plan” kararlanyla hizli bir déniistim, yapilasma baglamistir. (Kalkan-
Cetiz-Akay, 2004:806)

Belde belediyeleri, 2008 yilinda ¢ikarilan, 5747 sayil, Blylksehir
Belediyesi sinirlart igerisinde ilce kurulmast ve bazi kanunlarda degisikiik
yapilmasi hakkindaki kanun ile kapatiimistr.

Fatih Sultan Mehmet adint tagiyan ve 1988 yilinda inga edilen ikinci
Bogazi¢i kdprisiiniin ve gevre yollarinin agiimasi, sanayinin, Istanbul disina

dogru yayihimini hizlandirmistir.

1990'lanin baslarinda, istanbul'un sacaklarinda, uydu kentlerin hizla
yayginlastigi goriilor. Kamu kaynaklarinin da kullaniidigr bir finansman
modeliyle Uretilen bu uydu kentler, kent merkezlerine uzaklikiari nedeniyle,
egitim, sagiik, ahgveris ve eflence ihtiyaclarini kendi blinyelerinde
¢bzmektedirler. Istanbul'da Basaksehir, Bahcesehir ve Beylikdiizii'ndeki
Baytiksehir konutiar, bu tarz yapilasmanin en 6nemli drnekleridir.
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15.11.1995 yilinda onanan [stanbul Metropoliten Alan Alt Bélge Nazim
Planinda, Avrupa yakasinda 2901 hektar, Anadolu yakasinda 1791 hektar
olmak Gzere, toplam 4692 hektar sanayi alani belirlenmistir. Sanayinin kent
digina ¢ikarilmasi, sehirde dnemli degisikiiklere neden olmustur. Metal, gida
gibi sektorlerdeki istihdam digerken, tekstil alanindaki istihdam yikselmistir.
Kent merkezi, gegici bir ¢cokis donemi yasamistir. Kent, doju-bati ekseni
boyunca yayilmaya baglamis, sanayinin tagindigi dogu ve bati uglarinda yeni
mahalleler, gecekondular olugmusgtur. Nazim imar planinda éngérilimeyen
kuzeye dogru bilyime, Biylkdere Caddesi'nin, fabrikalarin bulundugu
Zincirlikuyu-Maslak arasindaki bolimiinin, is merkezine dénisumiyle
gergekiesmig, ¢ok katl, gokdelen tipindeki yapilagsmaya izin veriimistir. Bu
karar, 2010'lu yillarda da devam eden, ofis, rezidans ve aligveris
merkezlerinden olusan yapilasmayr getirmigtir. Blyilkdere Caddesi ve
Anadolu yakasindaki Altunizade ve Kozyatadi, sehrin uluslararasi is
merkezlerine dénugmustir. Bu durum, bodaz koprileri ve baglanti yollariyla
da desteklenmigtir. Kentin, tarihi ve dogal zenginliklerine sahip arazileri
uzerinde liks oteller ingsa edilmig, yerli ve yabanci ortakli ahgveris
merkezlerinin, ticari olarak merkezi bolgelerine ingaati yayginlasmistir.
(Oktem 2011:27)

Kéyden kente goégln en 6nemli merkezi olan Istanbul, 1980'den
2010y yillara kadar, sirekii goég almigtir. 1975 vilinda, kentin nifusu,
2.635.000 civanindadir. lIstanbul (zerinde olusan asirn talebin yerel
yonetimlerce de karsilanamamasi, kentin buglinlere uzanan kontrolsiiz bir
bigcimde biyumesi sonucunu dogurmustur. Bu siireg, istanbul ‘un niifusunu,
1970-2000 yillan arasinda 3 milyondan 10 milyona ¢ikmasina neden
olmustur.” (IBB, 2012:1)

Kentin barinma ihtivaci, alt ve orta siniflar icin, kent merkezindeki
eskimig binalar, gecekondular, imar affiyla gecekondularin apartmaniara
doénigiimi ve 1984 yilinda kurulan TOKIi (Toplu Konut Idaresi)ynin kent
¢eperlerinde inga ettigi toplu konut siteleriyle ¢oziiimeye calistimistir. Topiu
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konut kredileri ile kooperatiflerin konut yapimini Gzendirmeye devam
edilmigtir. Ust sinif, Bogazigi'nin yamaglannda, kentin kuzeyindeki
ormanlarda ya da kent geperlerindeki banliyslerde, kapal sitelerde yagamaya

baglamistir.

1998 depremi, sehir merkezindeki jeolojik olarak ¢ok katl insaata
uygun olmayan, depreme dayaniksiz zeminli ve insaat kalitesi digik, eski
binalarin oldugu bolgelerden, jeolojik olarak daha saglam zeminlere sahip
alanlardaki, yeni yaptlagmalara dogru yénelim yaratmigtir. Bu yénelim kentin
kuzeyindeki orman alanlan ve igme suyu havzalarinda yeni yerlesimlerin

kuruimasina neden olmustur.

Ust siniflar, kent disindaki kapall konut sitelerinin yani sira, ingaat
2000’lerden sonra yogunlasan, kent merkezlerindeki “rezidans adi verilen

konutlarda” yagsamaya bastamislardir.

Istanbul'un 2000l yillardaki buylmesi, ikinci bir geperlesmeyi
getirmistir. “Istanbul metropoliten alaninin yeni geperi, bu defa, gé¢cmen
isglictiniin gecekondu banliyéleri ve kiasik orta siniflarin parsellenmis arsalar
Uzerindeki dlstk maliyetli, az kath apartman bloklanyla degil, kentin yeni
varsiilarinin refah adaciklart ve yeni orta siniflar icin biyik oigekli toplu konut
projeleri ile banliydlesmektedir. (Kurtulus, 2007:29) Tarihi kent merkezlerinde,
eskimis konutlarda yagsayan alt siniflar uzaklastinlmis, bu konutlar
yenilenerek (soylulagtiritarak) st siniflarin kullanimina sunulmustur.

2000'l ydlanin sonlarinda, Istanbuf'da yapilan zemin incelemeleriyle
belirlenen depremde yikim riski tasiyan alanlar belirlenmis ve bu alanlardaki
yerlesimlerde kentsel déniisim projeleri uygulanmaya baslanmistir. Bu
yiliarda, TOKI ve KIPTAS tarafindan uretilen toplu konutiarin istanbul'un
ceperlerinde yogunlastigi gérilmektedir. Arnavutkdy, Basaksehir ve dzellikle
Esenyurt, yogunlagtiklar ilceler olarak dikkat cekmektedir.
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2009 yilinda onaylanan istanbul Cevre Diizeni Plani (CDP) kentsel
doniglim kavramini merkezine oturtmus bir plandir. istanbul Blyliksehir
Belediyesi tarafindan hazirlanan, Istanbulun 1/100.000 Glgekli plani, heniiz

uygulanmaya baglamamistir.

Harita 1: istanbul'un Kentsel Geligimi Haritasi Kaynak: ISTKA $.235

Istanbul'daki Merkezi is Alanlari (MIA), IBB'ye gére su sekilde
ayrilmaktadir:

MIA-1. Derece Merkez: Tarihi Yanimada Beyoglu Sisli Besiktas
Kadikéy

Alt Merkez- 2. Ve 3.. Derece Merkezier: MiA'dan sonra, is hizmetleri
kapsaminda ikinci derece potansiyele sahip merkezler olarak Bakirkdy,
Kagithane Avcilar, Uskidar Umraniye, Kigukcekmece Maltepe, Kartal ve
Pendik ilgeleridir. Bu iceler MIA ile glgiti baglantilan olan ve kendi

hinterlandina hizmet eden birimlerdir.
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Yerel Merkezler: Cevrelerinde oturan niifusa hizmet veren merkezler
olarak Bayrampaga Gaziosmanpasa, Bagctlar ve Tuzla sayilabilir. (iBB 2009-
ISTKA 2013:240)

Istanbul’da Bilyiik Oigekli Projeler

Istanbul'da, IBB ve merkezi hukumetin planiadigi ve ylritmeye
bagladigr bazi buyiik 6lgekli projeler bulunmaktadir. Bu projeler, Istanbul 3.
BoJaz Képrist, Istanbul 3. Havalimani, Marmaray, Avrasya Tineli-Lastik
Tekerlekli Tip Gegis Projesi, istanbul Finans Merkezi ve Kanal Istanbul
olarak siralanabilir. Bu projelere ek olarak, Karakéy Salipazari Limani
(Galataport), Haydarpaga Limani Projeleri de gindemdedir. Bliyiik Olgekli
Kentsel Ulagim projelerinden 3. Kopri, 3. Havaalan: ile baglantili olarak
planlanmisgtir. Bu projelerden Marmaray, 29 Ekim 2013'te tamamlanarak
faaliyete gecmistir. Istanbufun Avrupa yakasinda, Karadeniz’i Marmara
denizine baglayacak bir su kanali gegis projesi olan Kanal [stanbul'un hangi
giizergahi izleyecegi heniiz agiklanmamistir. Bu projenin, 3. Havalimani ve

3. Kopri yolu ile baglantili olacag disiniiimektedir.

T e E

Harita 2: Istanbul'da Buyiik Olgekli Projeler Haritas, kaynak: ISTKA 2013:24
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Etki alani uluslararasi 6lgekte olan bu ulagim projeleri ile, Tarkiye'nin
ve istanbul'un kiiresel &lgekte rekabet sansinin, insan transferlerinin
kolaylagtinimas: ile turizm gelirlerinin ve finansal etkinliklerin arttinimast,
havaalan sayisi ve kapasitesinin gelistirimesi karayolu aginin genigletilmesi
fle Avrasya-Uzakdogu ve Avrupa arasinda ariin sevkiyatinin hizlh ve givenli
bir sekilde gelistiriimesi amaglanmaktadir. (ISTKA 2013: 244) Ancak bu
projelerin Istanbul’un kentlesmesine ve dogal yagam alanlarina buyiik ve geri

déniigsimi olmayan etkiler yapacag agiktir.
3.4istanbul’un Giiniimiizdeki Ozellikleri:

1980 sonrasinda Tiirkiye'de uygulanan liberal ekonomik politikalarin
etkisiyle, sehir dnce yerel, daha sonra kiresel sermayenin iilke merkezi
olarak segilmigtir. $ehir hizla buyumas, buginki metropol yapisini
kazanmigtir. “Tarimsal Gretimin degisimine dayanan eski dinya ticaretinde,
Istanbul, 1. Derecedeki metropoldiir” (Keskin-Diren, 1994:223).istanbul’'un
tasidig) tarihsel birikimi ite birlikte, kiiltiirel ve sanatsal Gretimin de merkezidir.
Ekonomik, toplumsal, siyasi ve kiiltirel ézellikleriyle, Tiirkiye icin oldugu
kadar, diinya icin de onemli bir gekim merkezidir. Istanbul'un cografi,
tarihsel, toplumsal ve ekonomik &zellikleri, sehrin bir metropol olmasini
saglamistir. Bu durumu olusturan temel o6zellikler, asadidaki sekilde

siralanabilir:

- ‘“istanbul, Turkiye'nin ve Tarkiye ekonomisinin  baglantih  oldugu
bolgede yer alan ilkelerin olusturdugu alanin, biyik bir metropol
sehridir.

- lIstanbul, konumu, tarihsel olarak tevaris eden 6zellikleri ve

gunumdzdeki fonksiyonlan geregi, bir diinya sehridir.

- Istanbul, Tirkiye'nin yer aldig1 ve hinterlandi oldukga genis bir alan
icinde uluslararasi merkez ézelligi tasimaktadir. Bu ise: yerli ve
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yabanci finansal kurum ve organizasyonlann buyiik bir kisminin
istanbul'da yer almasindan kaynaklanmaktadir.

- lstanbul, Turkiye'nin her bélgesi ve yerlesim alaniyla ve de Tirkiye'nin
yurt digina agilmada her tirli ulasim olanaklarinin en yogun ve en
etkin sekilde kullanilabildigi olanakiara sahiptir.

- Istanbul, bir egitim, 6gretim, aragtirma, geligtirme, lobi faaliyetleri,
hakia iligkiler, iletisim, haberlesme, ulusal ve uluslararasi ekonomik,
sosyal, kiltirel organizasyonlann faaliyetlerinin yogunlastigi, idare
merkezlerinin bulundudu bir kent gorinimindedir”. (Ekren, 199:56)

Tarkiye Istatistik Kurumu'nun (TUIK) agikladigi verilere gére, 31 Aralik
2012 itibariyle, Turkiye'nin nifusu, 75.627.384 kisidir. Turkiye ntifusunun
%18.3'Unun ikamet ettigi Istanbul, 13.854.740 kisiyle, en cok nifusa sahip
olan ildir. Ayni zamanda, kilometrekareye diigen 2666 Kigiyle niifus

yogunlugu en yiksek ildir.(www.tuik.gov.tr)

Istanbul'un 14' Anadolu Yakasinda, 25' Avrupa Yakasinda olmak
tzere toplam 39 ilgesi vardir. Istanbul'un ilgeleri, niifus sayisi bakimindan
2010 yilt verilerine gbre incelendiginde en ylksek nifusa sahip Bagcitar',
siraslyla Kigiikgekmece, Umraniye, Bahgelievier ve Pendik izlemektedir.

Kentin, en az niifusa sahip ilgesi, Adalar'dir.

TUIK'in agikladigi 2010 verilerine gére, Istanbul'da yasayanlarin
yaklagik % 64,66'si (8.571.374) Avrupa Yakasi; % 35,33l de (4.684.311)
Anadolu Yakasinda yasamaktadir. .Sehrin ylzolgimi 5. 512 km2'dir.

(www.ibb.gov.tr)

istanbul, Tarkiye'nin ekonomik faaliyetlerinin merkezini
olugturmaktadir. Sehrin, (lke GSMH'sindeki pay yaklasik ylizde 23
dizeyindedir. Istanbul'un her yil deviet biitgesine katkisi, %40, buna karsilik
devlet harcamalarindan aldig! pay %8 dolayindadir (www.ibb.gov.tr).
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Turkiye'de istihdam edilen 22.595.000 kisinin %17,5'i (3.947.000) kisi
Istanbul'da istihdam edilmektedir. Ttrkiye'de istihdam edilen niifusun sektorel
bazda dadiimi incelendiginde, Istanbul, sanayi sektoriintin %26,6’sini,
hizmet  sektoriiniin %21,4'UnG ve tanm  sektdriinin  %0,3’Und
barindirmaktadir. Tdrkiye'nin en blylik 500 sanayi kurulusunun %43'0
IstanbuPdadir (Temurgin, 2012:109).

Istanbul'daki sanayi tesislerinin %76'si Avrupa, %24’ Anadolu
yakasinda yer almaktadir. Avrupa yakasinda ikitelli, Beylikdiizii, Hadimkoy
ve Kirag, Anadolu yakasinda Tuzla ve Umraniye sanayi tesislerinin
yogunlastigt  yerlerdir. Sanayi tesislerinin ilgelere gére  dagilimi
incelendiginde, Biylkeekmece ve Kugiikgekmece ilgeleri %9 oraniyla ilk
sirayl paylagmakta, daha sonra, Sisli ve Gilngéren %6, Bagcilar,
Zeytinburnu, Kagithane ve Bayrampasa %5, Gaziosmanpasa %4 oranina

sahip olmaktadir.

istanbul’da bulunan sanayi sektérleri ve bu sektorlerde istihdam edilen
nufus incelendiginde, tesis bazinda konfeksiyon ve hazir giyim sanayii %29
oraniyla ilk sirayl almakta, daha sonra, metal egsya %11, makine ve techizat
%8 ve plastik ve kauguk sanayii %8 oraniyla izlemektedir. Bu sekt&rlerin
istihdam oranina bakildiginda, hazir giyim %28, tekstil %9, gida %7 ve kara
ve deniz tagitlart sanayii %7 oraniyla izlemektedir. (Temurgin 2012:109)

Ozel bankalarin hepsinin genel mudirlikleri ve Turkiye'deki toplam
banka subelerinin ylizde 21'i Istanbul'da bulunmaktadir. Istanbul, Tiirkiye'nin
finans merkezidir. BDDK verilerine gore, 2013 wili itibariyle Tirkiye'deki
toplam 11.138 banka subesinin 3.311'i Istanbul'da faaliyet géstermektedir.
Turkiye'de 789.447.816 TL olan toplam banka mevduatinin %44,2’lik kismin
olusturan 349.109.845 TL, istanbul'daki bankalarda kayitiidir. Ayni dénemde
Tlrkiye’de banklarin kullandirdigi toplam nakdi kredinin %35,5'lik kismini
olusturan 330.821.228 TL, Istanbul'daki bankalardan kullandirimistir. (ISTKA
2013:37) Istanbul'da altin borsasi ve Borsa Istanbul adini alan Istanbul

Menkul Kiymetler Borsasi bulunmaktadir.
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istanbul,  Tirkiye ticaretinin  merkezi konumundadir. Ulke
ticaretinin%27’si Istanbul'da gergeklesmektedir. Sehrin ikinci biyik sektérii
olan ticaret sektdrinde yaratilan katma deger, il toplam katma degerinin
%26,5'idir. Istanbul'un dis ticareti, Tirkiye toplamimin %50,6’sin, toplam
ihracatin = %46,7’sini, toplam ithalatin ise, %53'Unii olusturmaktadir.
(Temurgin, 2012:109)

Istanbul'un cografi konumu, sehri uluslararasi ticaret ve finans merkezi
yapmigtir. Dogu Akdeniz, Ortadodu ve Asya (lkelerine ulagilabilirligi, bu
tlkelerle is yapmak isteyen ulusal, yabanci ve uluslararas: sirketlerin yonetim
merkezi olmasini saglamigtir. “2013 yili verilerine gére 26 gokuluslu sirket
Dogu Avrupa’dan Orta Asya’ya uzanan genis bir cografyaya hitap eden bolge
merkezlerini istanbul'da konumlandirmigtir.” (ISTKA 2013:66)

Istanbul Bélgesi 14.873 TL ile ortalama yilllk esdeger hane halki
kullaniabilir geliri ile Turkiye'nin en ylksek geliri olan bélgedir. (TUIK 2011)

Kentin toplam 216.392 hektarlik orman alaninin dagihmi, Anadolu
yakasi 100.398 ha (% 46), Avrupa Yakas! 115.994 (% 54) seklindedir.
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Istanbul, tlkenin &nemli bir spor merkezidir. Bu ozelligiyle, 2020
olimpiyatiarini diizenlemek icin aday olmustur. Kent, aynt zamanda, ulusal ve
uluslararasi kongrelerin ve fuarlarin dizenlendidi bir merkezdir. “TOBB'un
verilerine gére, Turkiye'de 2010-2012 yillan arasinda diizenlenen fuariarin
%48.3'U Istanbul’da yer almistir.” (ISTKA 2013:130)

Istanbul, Turkiye'de saglik turizminin merkezi haline geimektedir.
Istanbul'daki mevcut saglik kuruluslar, Istanbul halkina hizmet etti§i gibi,
belli branglarda uzmanlagsmis hastaneleri ve Gniversite hastaneleriyle Turk
halkina ve gittikce artan sayida yabanc hastaya hizmet vermektedir.
“Tirkiye, Avrupa, Ortadogju ve Rusya'min medikal turizmi icin bir pazar
nitefigindedir ve bulundugu konum itibariyie &zellikle Avrupa’nin Arnavutiuk
gibi dustk gelirli Ulkeleri ile Gircistan, Azerbaycan, Tiarkmenistan,
Ozbekistan ve Kazakistan gibi eski Sovyet Blogu iilkelerinin ilgisini

¢ekmektedir.” (Zengingdnil ve digerleri, 2012; 15)

Istanbul'a tedavi olmaya gelen hastalar (izerinde yapilan bir anket
calismasinda, hastalarin bu gsehri segme nedenleri, “Tirk saglik personeline
guven, tedavi masraflarinin diisikiugu, turistik ve kiiltirel zenginlikieri ve
cografi konumunun sehri uluslararasi hava tagimaciigr agisindan merkezi
konuma getirmesi olarak siralanmistir”. (Zengingdndiil ve digerleri, 2012: 44)

Istanbul'a 2000 yilinda gelen turist sayisl, 2.349.500 iken, bu sayt,
2012 yilinda, 9.381.670 kigiye ulagmustir. 2000 ile 2012 yillart arasinda
Istanbul'a gelen turist sayisi, Tablo 3'de yer almaktadir. 2012 yilinda,
Istanbul’a gelen yabanci sayisi, 2011 yilina gére %16 artmigtir. 2012 yilinda
Tlrkiye'ye gelen 31.782.833 yabanci zZiyaretginin %28,7’si Istanbul'a
gelmigtir. (http://www.istanbulkulturturizm.gov.tr)
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Tablo 5: istanburl'a 2000-2011 Yillan Arasinda Gelen Yabanc Turist Sayilari

Kaynak: Istanbui Kultir ve Turizm Mudoriaga,

Havayolu B Denizyolu

2012

560.550

2011
552.232

Tablo 6: Gelis Yollarina Gore Gelen Yabanci Ziyaretci Sayilari

Kaynak: Istanbul Kaftar ve Turizm Madurlagi http://www.istanbulkulturturizm.gov.tr
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e Sabiha Gokgen Havaliman & Atatiirk Havaliman:

2008 E'E
2000 B
2010 |

2011

2012

0% 20% 4 60% 80% 100%

Tablo 7: Istanbu'a 2008-2012 Havayolu ile Geliglerde Tercih Edilen

Havaalanlari, Kaynak: Istanbul Kaltar ve Turizm Mudoruga,
http://iwww . istanbulkulturturizm.gov ir

2012 yiinda, istanbul'a gelen yabancilarin toplamdaki yiizdelerine
bakildiginda, Almanlar: %11,4, Ruslar %5,7, Amerikalilar:%5,2, ingilizler:
%4,7, Fransizlar: %4,7, italyaniar: %46, iranlilar:%4,2, Hollandalilar:%2,8,
frakllar:  %2,3, Libyallar: %2,2, Azeriler: %22, Ukraynahlar: %2,1,
Ispanyollar: %2,1, Japonlar: %2, Suudi Arabistaniilar: %1,8, diger ulkeler:
%42, 7'dir. (www.istanbulkulturturizm.gov.tr)

Istanbul'da tim gruplar ve subeler dahil toplam 2456 adet turizm

acentesi vardir.

Istanbul'da, 2012 yilinda, Kiltir ve Turizm Bakanhigi'ndan igletme
belgesi almig olan 410 konaklama tesisi vardir. Bu tesislerin toplam yatak
kapasitesi, 73.836'dir. $ehirdeki, IBB'den isletme belgesi almis olan
konaklama tesislerinin toplam yatak kapasitesi tahmini 50.000 civarindadir.
Bu ki kapasitenin toplami, yaklasik olarak 120.000 civarindadr,
Istanbul'da insasi devam eden toplam 40.408 yatak kapasiteli konaklama

tesisi bulunmaktadir.
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istanburda 2012 ylinda, Kiiltir ve Turizm Bakanhi§'ndan “igletme
beigesi almis olan 570 yeme, icme ve eglence tesisinin toplam kapasitesi,
96.926 kisidir. Sehirde halen ingaati devam eden 5 adet yeme icme ve
eglence tesisinin toplam kapasitesi de 1.310 kigidir.

3.4.2 istanbul’un Yénetsel Yapis

Istanbul'un belediye sinirlari, 1984 yilindan giinimiize kadar, yasama

ve idari kararlarla 11 kez degismistir.

istanbul 1982 Anayasas’'nin 127. maddesinde, énceki anayasalarda
bulunmayan “Biiylk yerlesim yerleri icin 6zel ydnetim bigimleri getirilebilir”
hikmi ile 6zel yénetim bigimierinin diizenlenmesine olanak saglanmig ve
1984 tarihinden itibaren 3030 sayili Bilyliksehir Belediyeleri Kanunuyia

yénetilmeye baslamistir,

23.7.2004 tarihinde ylrirluge giren 5216 sayilt yeni "Buyiikgehir
Belediyesi Kanunu” ile Istanbul Bliyiikgehir Belediyesi simirlan tiim  ili
kapsayacak sekilde degistiriimistir. Belde belediyeleri kaldinlmis il sininna
dayanmis, boéylece istanbui Bayiiksehir Belediyesinin yetki ve sorumluluk
alami Ug katina gtkmistir. Belde belediyeleri kaldmlmig, bu alanlar Biyiksehir
Belediyesinin icine alinmistir.  06.03.2008 tarihinde ylrirlige giren 5747
sayih “Biyiiksehir Belediyesi Swmrlan igerisinde ice Kurulmas: Ve Bazi
Kanunlarda Degisiklik Yapimasi Hakkinda Kanun” ile 8 yeni ilge kurulmus,
Emindni Fatih'e baglanmis, ik kademe belediyelerinin tuzel kisilikleri
kaldinimistir. Buna gére istanbul'un yeni idari yapisi 39 iige belediyesi, 852
mahalle ve 155 koy seklinde olmustur. (Tagdemir-Batuk, 2009:3)

1973'ten sonraki 20 yil icerisinde, 1993'te 8 yeni ilge ve 28 yeni belde

kurulmustur. Bu dénemde istanbul, blytiksehir belediyesi ile birlikte, 32 ilce,
41 belde, 662 mahalle ve 173 koyii kapsamistir.
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06.03.2008 tarihinde yurarliige giren 5747 sayill  “Biyiksehir
Belediyesi Sinirlani [gerisinde lice Kurulmas: Ve Bazi Kanunlarda Degisiklik
Yapilmas! Hakkinda Kanun" ile 8 yeni ilge kurulmus, Emindnii Fatilve
baglanmis ilk kademe belediyelerinin tuzel kisilikleri kaldirlmistir. Bu yasayla,
Istanbul’'un yeni yénetim yapisi, 39 ilge belediyesi, 852 mahalle ve 155

kdyden olusmaktadir.

3.5 istanbul’da Ulagim

Istanbul'un ulasim verilerine bakildiginda, 2013 yilt  itibariyle,
Tarkiye'nin toplam 2,127 kmlik otoyol adinin %14’tni olusturan 303 km'nin,
toplam uzunlugu 63.255 km olan devlet yolu agimn 0,883'tinii olusturan 559
km'nin ve IBB sorumiulujunda toplam 29.702 km karayolunun; toplam
uzunlugu 8.324 km olan demiryolu aginin, %2,3’Unu olusturan 199 km’lik
kisminin Istanbul sinirlari ierisinde oldugu gériilmektedir. 2012 yih itibariyle,
Tirkiye genelinde toplam motorlu arag sayisi olan 17.033.414’Gn %18'ini
olusturan 3.065.465'i, bu sayimin igerisindeki, Tiirkiye'deki toplam otomobil
sayisinin - %24’ini  olusturan 2.099.775 otomobil, Istanbul'da kayithdr.
(ISTKA, 2013:38)

Istanbul’'da kent igi ulagtm %87,30 oraminda karayolu %10,17 oraninda

demiryolu,%2,53 oraninda denizyolu ile yapiimaktadir.

Istanbul’'da kent igi toplu tagimacilik, kamu ve 6zel sektor araciligiyla
gerceklesmektedir. {ETT verilerine gére Istanbul’da, gunluk toplu tagima

verileri ve ylizdeleri, agadidaki tablodaki gibidir:

Turkiye limanlarinda 2011 yiinda elleglenen toplam 363.346.723 ton
yukiin  %12'si, 45.102.220 tonu istanbul limanlaninda iglem gormastir.
Istanbul bu verilerle Tiirkiye deniz tagsimaciliginda 4. Siradadir. 2011 yili
verilerine gore Istanbul limanlarina yanasan toplam 420 kruvaziyer gemisi ve
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627.897 yolcu ile Aydin (Kusadasi)'ndan sonra ikinci siradadir. (DTGM 2012:
14)

DHMI Hava trafik verilerine gére, Tiirkiye'nin en yogun havalimant olan
Atatirk Havalimani ve Ulglunci siradaki Sabiha Gékgcen Havaalani,

Istanbul’'dadr.

Istanbul diinya élgeginde, jeopolitik, ekonomik ve sosyal konumu ile
kiltirel dzellikleri, dogal gtzeilikleri ve tarihi zenginliklerinden kaynaklanan
turistik niteligi nedeniyle, hem yurt igci hem de uluslararasi havayolu
tagimaciliginda birinci derecede onem tagimaktadir. Dolayisiyla, hem ig
amagcl yolculuklar hem de turistik amagh yolculuklar agisindan duyulacak
ihtiyaglarnin kargilanmasi s6z konusudur. (IBB, 2009:270)

Kargo tasimaciliginda, Istanbul'un konumu itibariyle iojistik Us olma
olanagd:, genel olarak tim ulagim tirerinin yam sira, 6zellikle havayolu

altyapist agisindan hazirhkh olmasina baglidir.

Istanbul, iginde bulundugdu cografya geredi Dogu Avrupa, Bati Asya,
Orta Dogu ve Kuzey Afrika arasinda bir gecis bélgesi konumundadir.
Istanbulun dahil oldugu uluslararasi transit trafiginin yol agtidi yoguniuk, kent
ici trafigini olumsuz etkilemektedir. Karayollant agirlikh kent ici ulagimin

yukan( arttirmaktadir.

Istanbul'un ulagim sisteminin kentsel alana en etkili hizmeti igin, “kara,
deniz, demiryolu ve hava ulagiminda entegrasyonun saglanabilmesi icin,
ulagim sisteminin timden Istanbul Biiyoksehir Belediyesine verilmesi
gerektigi” 6ne surGilmustir. (ITO, 2004:33, Saatgioglu-Yasarlar, 2012:135)

istanbul'daki kent ici ulasim, 5 dénemde incelenmektedir. Buniardan

ilki, toplu ulagimin ilk kez ve biyuk goguniukla yabanci sermayeli kuruluslar
tarafindan deniz ve rayll sistemlerle yapildigi 1830-1927 doénemi, toplu

66



tagimacilik  sistemlerinin  degismedigi, ancak ydnetici girketlerinin
devietiestirildidi ve kentin yol yapisinin motorlu trafije uygun hale getirildigi
1927-1945 donemi; ozel otomobil sahiplidinin  hizlanmaya bagladig,
tramvaylarin yerini troleybiis ve otobuslerin aldigi, kamu kesiminin artan
yolculuk taleplerini kargllamakta yetersiz kalmasi 0(zerine dolmus ve
minibaslerin  toplu  ulagima egemen oldugu 1945-1970 donemi ve
merkezilestirmeyi engelleme egilimlerinin  giclendigi, ©zel otomobil
sahipliginin sehir trafigine egemen oldudu ve iki yakay: birlegtiren 1. Képrunin
inga edildigi 1970-1985 donemi ve &zel otomobil sahipliginin artiginin
durdurutamadigr ve sehrin kontrolsiz yayildi§), basta zirve saatler olmak
Uzere guniin her saatinde sehir trafiginin ¢ézimsiz kaldigr 1985ten
guniimize kadarki dénemdir. (Murat-Sahin, 2010:210)
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Tablo 8. istanbul’da Giinliik Yolculuklarin Ulasim Tiirlerine Gére Dagilim

ISLETME Filo % Yolculuk/giin % OZEL KAMU

IETT Metrobis 334 0,02  715.000 5,28

IETT Otobiis 2.279 0,12 1.324.837 9,79

OHO 2.107 0,11  1.475.274 10,90

istanbul Otobiis A.S. 240 0,01 106.797 0,79 KARA: 8730

Otomobil 1.821.694 96,79 3.182.534 2352 el 72,23

Dolmug Taksi 572 0,03 110.000 0g1  Kamu:1507

Minibiis 6.361 0,34  1.850.000 13,67

Taksi 17395 0,92 1.100.000 8,13

Servis oto 30.159 1,60 1.950.000 14,41

TCDD 58 0,003  144.801 1,07

Hafif Metro 80 0,004 289.470 2,14

Metro 124 0,007 268.659 1,99

Cadde Tramvayi 155 0,008 587.448 434 B AVLI0.17

IETT Tramvay 4 0,0002 5.000 0,04 Ozel - 0,00

Moda Tramvay 8 0,0004 3.224 002 Ramu:lol7

IETT Funikiiler 2 0,0001 14.000 0,10

Kabatas Funikiiler 4 0,0002 54.808 0,41

Teleferik 8 0,0004 9.039 0,07

Sehir Hatlan AS 34 0,002  146.798 L8 iz o3

ipo 54 0,003  94.806 0,70 Oel :1.44

Deniz Motorlari 393 0,02 100.250 074  famu:los
Ozel: 73,67

TOPLAM 1.882.065 100  13.532.745 100  Kamu: 26,33

Tablo 8. Istanbulda Giinlik yolculuklann ulagim tirlerine gére dagiimi
Kaynak:  http//iwww iett.gov tr/tr/main/pages/istanbulda-toplu-tasima/85  erigim  tarihi
10.10.2013 11:25
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Istanbul’un kentsel gelisimi, ulasim akslari etrafinda yogunlagmistir.
Bu gelisim, Istanbul'daki ulagim sistemlerinin kurulusuna paralel olarak 4

agamada gelismistir. By 4 asama;

1. Asama (1965'e kadarki dénem): Dogu-Bati sahil seridi boyunca ve
banliyé hatti etrafindaki kentlesme

2. A§ama(1965-1975): Banliyd tren hatti ile E5 karayolu arasindaki
kentlesme
3. Asama (1985-1987): E5 karayolunda kuzeye dogru, yer yer TEM

otoyoluna yakiasan kentlesme

4. Asama (1987-2007): TEM otoyolunun etrafindaki kentlesme olarak
sinflandirabiliriz. (Tagdemir-Batuk, 2009:6)

Bu  siniflandirma, sehrin  dogu-bat yonindeki  gelisimini
agrklamaktadir. Ancak, sehrin kuzeye dogru blylmesinin en énemli etkeni
bogaz gegisleridir. 1973 yHinda agilan 1. Koprii (Bogazici Képrusii) ile 1988
ytlinda agilan II. Képri (Fatih Sultan Mehmet), bu képrilere baglanti yollar
ile birlikte, daha énceden kentsel ulagim sistemine bagh olmayan alanlarin

kentlesmesini getirmistir.

Birinci  képri  ve ¢evie yollar, Avrupa yakasinda, Kagrthane,
Bayrampasa, Gingéren, Bahcelievier, Kiigikgekmece, Avcilar ve
Bliyiikgekmece, Anadoiu yakasinda, Umraniye, Kartal, Pendik ve Tuzla’'nin
blyiimesine; ikinci képri  ve cevre yollari,  Avrupa yakasinda,
Gaziosmanpag.a, Esenler, Catalca ve Hadimkdy, Anadoly yakasinda,
Sultanbeyli, Sargazi ve Samandira'nin bilyiimesine neden olmustur.

Birinci kdprii ve ¢evre yollar, sehirdeki sanayi kuruluslarinin yer
degistirmesine yol agmigtir. 1970'e kadar, sanayi kurulugian, sehrin merkezi
llgeleri sayilabilecek Eminénii, Beyogiu, Bakirkdy, Zeytinburnu, Kagithane'de
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yer alirken, képrunun ulasim yollar sayesinde, sehrin digtna dogru yaytlima

egilimine girmistir.

Birinci Képriiniin agiligini izleyen yillarda, kiigitk 6lgekli ve yogun emek
gerektiren tekstil, konfeksiyon, deri isleme, hirdavat gibi iskollar), Avrupa
yakasinda, ozellikle Beyoglu iicesi ve civarinda kalmaya devam ederken,
Kimya, demir-gelik, cam, deniz ve kara tagit araclan montaj gibi sermaye
yogdun sanayiler, Anadolu yakasina taginmistrr. (Kalkan-Cetiz-Akay,
2004:802)

Istanbul'daki Bogazi¢i  koéprilerinin  kentsel bliyimeye etkilerini
inceleyen bir calismada, kentte 1972-2009 yillart arasinda, orman alanlarinda
yaklagik %30'luk bir azalmanin oldugunu; yerlesim alaniarinda, %2,99'dan
%32,39'a artis oldugunu belirlenmistir. (Ayazii ve digerleri, 2013:243)

Istanbul'da havayolu ulagimi tesislerinin kurulmasi, kentin biiyimesine

onemii etkiler yapmistir. Kentteki havayolu ulagim tesislerinin tarihi, Tiirk

havaciiginin tarihi ile baglantilidir.
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4. iISTANBUL’DAKI HAVALIMANLARININ KENTLESMEYE ETKILERI
4.1. Atatiirk Havalimanr’'nin istanbul’un Kentlesmesine Etkileri
Atatiirk Havalimanr'nin, Istanbul’'un kentlesmesine olan etkileri, dncelikle

Havalimanini olugturan yapilardan baglanarak incelenecektir. Daha sonra,

havalimanini gevreleyen béige, havalimaninin bulundugu Bakirkdy ilgesi ve

komsu ilcelerdeki kentlesme incelenecektir,

Resim 1: Atatirk Havalimanr'nin hava fotografi

Kaynak: www.ibb.gov.tr

4.1.1 listanbul Atatiirk Havaliman’nin Bina ve Tesislerinin
Yarattigi Kentlesme

Tarkiye'de sivil havaciligin gelisimi icin, 1944 yilinda Chicago'da
imzalanan Uluslararasi Sivil Havaciik Aniagsmasi’ndan sonra, istanbul-
Yesilkdy'de uluslararasi bir hava alani yapilmasina karar verildi. Bu amacla
1947 yilinda Westinghouse Electric International Company ve The IG White
Engineering Corporation ile sézlesme imzalandi. 1949 da baglanan ingaat,
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1953 de tamamiandi ve 1 Adustos 1953 de “Yesilkéy Hava Meydan” adiyla

hizmete acilmistir,

Atatiirk Havalimani, istanbul sehir merkezine 24 km. uzakhkta, bati
yoninde kurulmus, ortalama ylksekligi 163 m., koordinatlan N(Kuzey) 40
58.6 E(Dodu) 028 48.8 dir.

Diinyanin 6nemli havalimaniann arasinda vyer alan Ataturk
Havalimannin biyiklaga 6.552.066 m2 {655 hektar)dir.

Uluslararasi standartltarda 2300 metre uzunludunda 60 metre
genisliindeki 06/24 adh pisti, taksi yollari, 10 bin m2 yoicu terminali ile
hizmete giren havaalani, bakim hangarlan, radyo alici - verici cihazlan ve
yedek enerji santrali gibi modern altyapiya sahipti. 1968 de baglanan 45
metre genigliginde 3000 metre boyundaki 18/36 pist ingsaati 1972 yilinda

tamamiandi.

Ugak trafigi ve yolcu sayisinin hizla artmasi sonucu, 1971 yilinda
Yesilkdy Hava Limant i¢in bir master plan uygulamaya konuldu. Plan, her biri
yiltk 5 milyon yolcu kapasiteli 4 terminal binas: ve tamamlayicilarindan
olusuyordu. Proje, Turk Hava Yollan (THY) Hangar Tesisleri, Kargo tesisleri,
Kontrol Kulesi ve Teknik Blok, aydinlatma sistemi, elektrik dagitm sistemi,
06/24 pistinin yeniden yapilmasi, akaryakit ikmal tesisleri ile diger tesisleri
kapsiyordu. S6z konusu projenin igerisinde yer alan ve halen Ig Hatlar
Terminali olarak hizmet veren Dis Hatlar Terminali, 29 Ekim 1983 tarihinde
igletmeye acildi. Yesilkdy Havalimani, kavustuju modern gérinimiyle 1985
yilinda “Atatirk Havalimam” adint aldi.

Artan yolcu ve ucak trafigini karsilamakta yetersiz kalan Atatlrk
Havalimani'nin terminal ihtiyacini kargtlamak amaciyla, 20 milyon/yil yolcu
kapasiteli yeni dis hatlar terminali, 7 bin 76 araglik otoparki ve ek tesis
yapimi i¢in harekete gecildi. Yap-islet-devret modeline gbre gergeklestirilen
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ihale sonunda ilk yer teslimi, 17 Subat 1998 tarihinde yapildi. 3 Ocak 2000
tarihinde resmi agiltigi yapilan modern terminal binast, 10 Ocak 2000
tarihinde isletmeye acgidi. Ek tesislerin 2004 yihnda agimasiyla ingaat

tamamiandi.

200 bin tonfyil kapasiteli kargo terminali, hava trafik kontrol kulesi,
kontrol kulesi, itfaiye birimi, saglik ve ilk yardim Uniteleri, ucak bakim
hangarlan, ikram hizmet binalar, isletme binalan, emniyet binalarindan
olusan ¢ok karmasgik bir yaplya sahiptir.
(http://ataturkhavalimani.gov.tr/tarihce.htmi)

Atatirk Havalimani, Tuarkiye'nin ik havaalam ve Tork hava
tagimaciliginin  ginumilizdeki en biylk ve &nemli merkezidir. Atatirk
Havalimani, istanbul'un Tirkiye ve diinya (zerinde gittikge artan 6neminden
kaynaklanan bir yolcu trafijine hizmet vermektedir. Tirkiye'nin, Istanbul
odakli sosyo-ekonomik gelisimi, yurt icinden ve yurt digindan ¢ok sayida
yolcuyu cekmesi, Ulkenin kitlar arasi baglantisini saglayan en 6nemli
havalimani olmasi, Istanbulun tasidi turistik dederler, Atatlrk

Havalimani’'nin sirekli artan yolcu trafidinin nedenleridir.

Havacilk sitesi, anna.aero’da yolcu trafik verilerine gore belirlenen
Euro Annies 2013 Odillerinde, yolcu trafi§i en ¢ok artan havalimani
secilmistir. 2011 yilinda da, “Avrupa diginda en yeni glizergéhiara sahip
havalimani” kategorisinde Amsterdam Schiphol Havaliman: Hle birlikte

birinciligi paylasmistir. (www.ataturkairport.com.tr)

Pistler

Atattirk Havalimaninda, biri helikopter pisti olmak {izere dort adet pist
bulunmaktadir Ugaklarin inis kalkisi icin dizenlenmig 3 pist, Uluslararasi
Havacilik Orgiti'nin yaptidi siniflandirmaya goére, CAT Il (Kategori 2)
niteligindedir. Bu pistlerin 6zellikleri asadidaki gibidir:
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Resim 2: Atatiirk Havalimanr'nin Pistleri (Kaynak:Cagatan:2011,62)

1.

18L/36R Pisti: 3000 m. uzunludunda, 45 m genigliginde, beton
kaplama dayaniklilik sinifi 100 PCN olup, 36 yoniinde yaklasma
kategorisi 2, 18 y&niinde ise 1'dir. Alti adet girig-gikis taksi yolu ile

apronlara baglanir. Birincil pisttir.

18 R/36 L Pisti: 3000 m uzuniugunda, 45 m genislidinde, beton
kaplama dayaniklilik simifi 100 PCN'dir. Bu pist, 18L/36R pistine
paraleldir ve VFR uguslara elveriglidir.

3. 06/24 Pisti: 2600 m uzunlugunda, 60 m genisligindeki bu pist, ,

kuzeydogu-glneybati yénindedir. Yiizeyi asfalt (tag-mastik) kaplt bu
pistin dayaniklilik sinift 100 PCN olup, aydiniatma ve seyrusefer
kolayliklanyla her iki yénden yaklagsma kategorisi 1'dir. Dért adet girig-
¢ikis taksi yolu ile apronlara baglanir. Hakim rizgar yonunde

olmamasi ve uzunlugunun az olmast nedeniyle, ikincil pisttir.
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Taksiyolu

Dolasim yolunun boyutu 1547x23, kaplamas! ve dayanikliligi PCN-
100°dr.

18/36 pistinde 8 ¢ikig taksi yolu vardir.

06/24 pistinde 4 ¢ikis taksi yolu vardir.

Apronlar

Ucaklarin yolcu, yik, akaryakit ve ikram gibi yilkleme ve bosaltma
hizmetlerinin yapildigi, yiizeyi beton kapl 12 apron, toplam 840.590 m2'lik
alana yaylimaktadir. Apronlar, 120 ugak kapasitesine sahiptir.

Terminalier

Istanbul Atatiirk Havalimaninin terminal binast toplam biyakiGgu
345.270 m2dir. Dig Hatlar, I¢ Hatlar ve Kargo Terminallerinin boyutlari
asagidaki gibidir:

a) Dig Hatlar Terminali: Yap-islet Devret modeli ile TAV konsorsiyumu

tarafindan 23 ayda insa edilerek, 10.01.2000 tarihinde hizmete agilmigtir.

1. Terminal binasi alant. 264.500m2

2. Kath otopark alani; 180.000m2

3.Kath otopark arag kapasitesi: 7.076 arag
4. Acik otopark kapasitesi: 1034 ara¢
5.Ucak yolcu kodprusi: 23 adet

6. Check-in bankosu: 224 adet

7. Pasaport kabini: 74 adet ( 42 gelis+32 gidis)
8. Gelen yolcu bagaj konvey6ri: 11 adet
9. Asansor: 57 adet

10. Yurtyen merdiven: 26 adet

11. Yurime bandt: 1.605 m.
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Dis Hatlar Terminali'nde, 6.030 m2 toplam alana sahip, 19'u gidig, Ugl
gelis katinda olmak Uzere, 22 adet gimriksiz satig (duty free) magazas)
vardir. Diinyaca {inli Bulgari, Ermenegildo Zegna, Hermes, Hugo Boss,
Salvatore Ferragamo, Versace gibi markalann butikleri, kitap ve basili yayin
satan D&R Magazasi, Tirk liks giyim magazasi Vakko ve hazir giyim
markalarindan Mavi Jeans, miicevher satis magazasi Atasay'in subeleri de
burada yer almaktadir. 3.721 kisilk (213’0 otel kapsaminda) oturma
kapasitesine sahip 40 adet kafe, bar, restoran ve bufeler, 3 banka, 7 ATM, 7
oto kiralama servisi, eczane, kuafér, gicekci, hediyelik egya dikkani, doviz
blrosu, gazeteci, kuruyemisgi, Saghk Merkezi, masaj salonu, lostra salonu

ve fotografc bulunmaktadir.

Dis Hatlar Terminalinde &zel yolculann agirlanmasi igin, “lounge” adi
verilen, ucgak saatini bekleyen yolcularin yemek yiyebilecegi dinlenecedi, hos
zaman gecirecedi 6zel mekanlar da yer almaktadir. Bu mekénlar arasinda
THY CIP Lounge, THY'nin 6zel yolcu programi Miles&Smiles liyesi Elite ve
Elite Plus kart sahibi yolculara hizmet vermektedir. HSBC, Garanti Zone
Lounge Wings Lounge, Yap! Kredi World Lounge, is Bankasi Milleinum
Lounge, British Airways Terraces Lounge gibi banka lounge'leri ve TAV'in

isletmeciligini yaptigi Primeclass Salonu bulunmaktadir.

Dis Hatlar Terminali'ndeki TAV Galeri'de her ay bir sanatginin eserleri

sergilenmektedir.

TAV Airport Hotel: 2004 yihnda hizmete giren otel, kara tarafi ve hava
tarafi olmak Uzere iki ayrt bélum halindedir. Kara tarafi olarak adlandirilan
bslim, Dis Hatlar Terminalinin yaninda, Hava Tarafi, Transit Gegigler
bolgesindedir. Otelde131 oda, 2 lobi ve restoran bulunmaktadir.

b} ic Hatlar Terminali:

1.Toplam alan: 70.000 m2
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2. Ugak yolcu kopristi : 9 adet

3. Check-in bankosu: 108 adet

4. Gelen yolcu bagaj konveyori : 7 adet
5. Asansor: 18 adet

6. Yari{iyen merdiven : 11 adet

¢ Hatlar Terminalinde 2 banka, 7 otomobil kiralama servisi, 12
magaza, 3 restoran, 1 gazete-dergi standi, PTT ofisi, pastane ve kuafor
salonu ve iki adet lounge bulunmaktadir. i¢ hatlar terminali dis hatlar
terminaline, katli otoparka ve metro istasyonuna yer altindan, yirdyen
bantlann bulundugu tiinellerle baglanir. Her iki terminal birbirlerine i¢ hatlar

gidis, dis hatlar gelis olarak baglanir.

c) Kargo Terminali: 1993 yilinda hizmete girmigtir. Ugak park yerleri,
transit kargolar igin iglem ve depolama yerlerinden olugan terminal binasi,
yonetim blogu, giris kontrol binasi, otopark baglant yollarindan olugmaktadir.
Ydénetim blogundaki yikleme, bosaltma ve depolama alanlari, 39.632 m2’lik
bir alana sahiptir. Kargo terminali bitnyesinde radyoaktif malzeme, degerli
esya, soguk hava depolan ve 6zel kargo sirketlerinin ofisleri bulunmaktadir.
Kompleksin iginde THY Kargo, PTT, Gumriik Midarlikleri binast ile kargo,
acente ve gumriik komisyoncularinin ofisleri de yer almaktadir. Ayrica Havas,
Celebi, Sistem Lojistik gibi 6zel sirketlere ait ithalat ve ihracat antrepolart da

kargo terminalinde bulunmaktadir.
Hava Trafik Kontrol Merkezi ve Kontrol Kulesi

Atatirk Hava Limaninda hava trafiginin kontrollinin, uluslararasi
standartlarda yapilabilmesi icin, kule, radar, aletle inig sistemieri(ILS), DVOR-
TACAN istasyonian, AFTN otomatik mesaj alma-génderme sistemleri, sesli
haberlesme sistemi(VCS), otomatik hava gdzlem sistemi{AWOS), meteoroloji

tesislerine sahiptir.
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Diger Tesisler

DHMIi Atatirk Hava Limani Bagmidurlagu blnyesinde uluslararas:
kurallara uygun itfaiye birimi, 24 saat slireyle hizmet verilen saglik ve ilk
yardim {nitesi bulunmaktadir. Hava Limaninda glvenlik; jandarma, polis,
DHMI ve TAV &ézel givenlik birimlerince saglanmaktadir. (Pekcanatti
2006:42-45)

Atatiirk Havalimani’'nda havayolu sirketleri, yer hizmetleri kuruluslar,
kamu kurumian, ticari kurulusiar, temsil ve gozetim sirketleri gibi, 485 kurulug

hizmet vermektedir.

ic ve dis hatlar terminallerinden, 2012 yili verilerine goére, yilda
ortalama 32 milyon bagaj gegmektedir. Kendi elektrik jeneratort bulunan
Atatiirk Havaliman I¢g ve Dig Hatlar Terminallerinin giinlik ortalama elektrik
tilketimi 360.000 kwh, ayhk 10.800.000 kwh, yilik 132.500.000 kwh ile
125.000 niifuslu bir kent kadar elektrik tiiketmektedir.

Atattirk Havalimani'nda TAV Ozel Giveniik'te, 1054 erkek, 597 kadin
olmak {izere, 1651 glvenlik gorevlisi, 1077 polis memuru, bir bolik jandarma

gorev yapmakta ve givenlidi saglamaktadir.

THY basta gelmek {izere, Tirkiye'deki havayollan sirketlerine yiyecek-
icecek ikram servisi Ureten THY-Do&Co sirketi, Atatirk Havalimant B
Kapisi'nda yerlesik Uretim merkezinde ginlik ortalama 140.000 porsiyon

ikram tretmektedir.
Atatilirk Havalimani’na Ulagim:
Atatirk Havalimani'na ulagim icin, asadidaki toplu tagima sistemleri

kurulmustur.
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Metro: Aksaray-Havalimani metro hatti ile sehir merkezinden ulagim

vardir.

Demiryolu: Halkali-Sirkeci banliyd seferleri, Marmaray ve Ylksek
Hizl Tren sistemlerinin entegrasyonu g¢aligmalan nedeniyle yapllmamaktadir.
Bu entegrasyon iglemi tamamlandidinda Anadolu Yakasindan demiryolu ile

Atakdy istasyonuna ulagsmak mimkiin olacaktir.

Deniz Otobiis(i: Atatiirk Havalimani'na en yakin deniz otoblisi duragi
Bakirkdy'dedir. Bostanci-Kadikoéy-Yenikapt-Bakirkdy ve Bostanci-Kadikoy-
Yenikapi-Bakirkdy-Avcilar deniz otoblisii seferleri, Bakirkdy’e deniz yoluyla

yolcu getirmektedir.

Otobiis: |[ETT'nin 96T Ataturk Havalimani-Taksim ve YH-1 Yenikapi
IDO-Atatiirk Havalimani hatlari ile saglanmaktadir.

Taksi: Atatirk Havalimani  Taksiciler Kooperatifi, Atatiirk
Havalimant'nda 553 arag, 1875 striicl ve 76 kooperatif ¢alisaniyla, 7 glin 24

saat hizmet vermektedir.

Arac Kiralama ve Otel Servisleri: Atatlirk Havalimani Dig Hatlar
Terminalinde, 17 adet, i¢ Hatlar Terminal’nde 10 adet, arag kiralama sirketi,

7 glin 24 saat hizmet vermektedir.

Istanbufdaki Holiday Inn, Mariott Hotel, Polat Otel ve Sheraton

Otelinin, Atatiirk Havalimani'na lcretsiz servisleri bulunmaktadir.
Karayolu ile Ulagim:

Atatiirk Havaliman, Tirkiye'yi Avrupa'ya baglayan deviet karayolu
olan E-5 karayolu {izerindedir. istanbul’u Avrupa'ya badlayan ikinci karayolu
0O-2, Basin Ekspres Yolu baglantist ile Atatirk Havalimani'na ulagmaktadir.

Havalimaninin gineyinden, Florya-Sirkeci Sahil Yolu ge¢mektedir.
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4.1.2. Atatiirk Havalimani’'na Komsu Bélgelerdeki Kentlegme
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Harita 4: Atatiirk Havalimani civanindaki kentlegsme haritasi
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Harita 5: Atatark Havalimani’min istanbul'un Kentlegsmesine Etki Haritas!

4.1.2.1 Bakirkéy ilgesindeki Kentlegsme

Atatiirk Havaliman’min istanbulun kentlesmesine etkileri, ilk olarak,
bulundugu Bakirkdy ilgesinde goriimektedir. Bakirkdy ilgesi, 1980 sonrasi
hizh kentlesme ve nifus artiginin etkisiyle, blinyesinden ayriiarak olusturulan
Bahgelievler ilgesini de barindirmistir. 1990 yilinda ilce niifusu 301.673 kisi
iken, 1992 yiinda kurulan Bahcelievier iicesi ile nifusunun %37’sini
kaybetmistir ve 208.398 kisiye dusmustir. 2000-2012 yillan arasinda, ilge
nifusu %5.72 artarak, 220.336’kisiye ulagmistir.
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Atakoy

Istanbul'un Bakirkdy ilgesinde, 1fl. Selim doéneminde Fransizlara
yaptirlan Baruthane-i Himayun arazisinde inga edilen Atakéy, Tirkiye'de,
1945’ten sonra ortaya cikan, toplu konutlar yaparak yeni kentler kurma
egiliminin Etkisiyle, Emlak Kredi Bankas tarafindan planlanarak kurulmustur.
Atakoy'lin kurulugunu, Emlak Kredi Bankasi'nin mimarlarindan, E. Mentese,

su sekilde agiklamaktadir:

“Istanbulun gehircilik problemi, diger eski metropoller gibi, kendine has
tarihi kurulug sekilleri icinde kalmak problemi ile karsi karsiyadir. Halbuki
ginlin yasayis tarz ve seraitine gbre organik bir sekilde striktirindn
degistiriimesi ldzimdir. Bu esnada lizumlu ameliyeler, eski mahallielerin
ihyasi ve Yeni bir SEHIRCILIK ORGANIZMASININ KURULMASIDIR. Yani
kendi binyesi iginde kapanmig olan sehir tesekkiliinin; ferah, agik ve ademi
merkezi bir sistemie birbirine eklenmis ve mektep, carsl, spor eglence
merkezierinin etrafinda tertiplenmis mesken gruplarindan ibaret kiigiik
sehirler sistemine gétirmektedir. Bu ufak sehirler birbirine yeni bir otomobil
yolu sistemi ile irtibatlandinhr. Bu ana kadar arterden gerek sehirden
mahallelerine gerekse yeni inkisaf eden mahallelerine seyriseferi dagitarak
niifuz edilir. Istanbulun umumi plan prensibinin bu yolda hazirlandigini da
gordlkten sonra; diyebiliriz ki takriben 53.000 kisilik Baruthane satallite sehri
istanbuiun yukanda bahsettigimiz kiiglk yeni sehirlerinden bir tanesidir.
Burada zamanimizin sehircilik anlayigina gére bir sehir kurmak emelimizdir.”
(Mentese 1958: 79)°

Atakdy’un ilk konut grubunun planlari, 1955’te dizenlenen bir yarisma
sonucu gizilir. Blaylk bir kisrm batakhk olan 377 hektar alanda, Yedikule'den
Florya’'ya uzanan sahil seridinde, 60.000 nifuslu bir yerlesim hedeflenir.

Planlama siirecinde kullanilan adiyla “Baruthane hem lilkks mesken sehri,

* Yazim hatalan degistirilmeden, orijinal metinden aynen aktartlmistir.
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hem de sayfiye sehri vasiflarini haiz olacag” (Mentese 1958:79),
distniimastir. Planlanan konutlarin metrekare bayukluklerine gore dagiim:
%18: 85 m2, %50: 110m2, %15: 140 m2 ve %7: 200 ve 240 m2 olarak

secilmistir.

Atakoy'iin Istanbul merkeziyle baglantisi, banliyé demiryolu hatti ve
karayoluyla kuzeyde Londra Asfalti (E-5), glineyde, insaatina o dénemde
baglanan Florya-Sirkeci sahil yolu ile saglanmigtir. Sehir hatlan vapurlarinin
ugramasiyla, denizyolu ulagimi da disinilmis, ancak uygulanmamigtir.
Havaalanina yakinhd ve sahilde 50 hektarlik turistik alanin bulunmasi,

Atakoy'li cazip kilan etkenler olarak 6ne ¢ikmigtir.

Genel yerlesim planinda, yerlesme, birbirlerinden yesil seritlerle
ayrilmig 3000 ile 7000 nifusiu 10 mahalleye ayrilmistir.  Tim mahallelerin
merkezi olan 5. Mahalle iginde bir tren istasyonu ve bu istasyonun iki yanina
ticari, yonetimsel ve sosyal merkez tesisleri inga edilir. Yaklagik 20 hektariik,
toplam 662 konutluk 1. Mahallenin ingsaati 1962'de biter. Bu mahaliedeki
dairelerin bayik kismi, Ust sinifin kullanimi igin, dénemin “liks” anlayisina
uygun olarak 200 m2'den biyilk insa edilmistir. En kiigiik daireler, 110 m2

olarak planfanmstir.

Bu mahallenin gordigl talep tizerine, daha kugtk dairelerden olusan
2. Mahallenin ingaatina baslanmistir. Merkezinde tek kath diikkaniardan
olusan bir garsi ve ilkokulun bulundugu, 852 konutluk 2. Mahallenin insaati
1964'te tamamlanir. 47 hektarlik alanda yer alan, 2772 konutluk 3. Ve 4.
Mabhallelerin ingaati 1963'te baglar ve 1974'te biter. Bu iki mahalleyi ayiran
dogal sinirlar olmadigindan, birlikte adlandirihirtar. 35 hektarlik alanda yer
alan 2963 konutiuk 5. Mahallenin ingaatina 1975'te baglanmistir. 1988 yili
sonunda ingaatina baglanan 1398 konutluk 7 ve 8. Mahalleler, 1990 yilinda
tamamianmig, 9. 10 ve 11. Mahalleler (i¢ asamada insa edilmigterdir. (TMH
2006:61) 9. Ve 10. Mahallelerde, istanbul’da ¢ok yaygin olmayan, stiidyo tipi
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dairelere yer veriimis olmasi, istanbulda degisen yasam biciminin bir
gostergesidir. Atakdy, Istanbul’un liks semtlerinden biri haline gelmistir,

Atakdy, bugiin 11 kisma yayilan apartman blogu tarzindaki yapilariyla,
ortalama bir ilden fazla nufusu barindiran bir yerlesimdir. Idari olarak
Bakirkdy simirlan icinde yer alan Atakdy, (Baruthane Fabrikas! binalarindan
birinin restore edilerek déntsturilduigu) Yunus Emre Kiltir Merkezi, Bakirkoy
Belediye Konservatuari, Tirkiye'deki ilk aligveris merkezi, 1988 yilinda agilan
Galleria Aligveris Merkezi, Sheraton Oteli, Atakdy Marina, Atrium AVM gibi

kurum ve merkezleri de iginde bulundurmaktadir.

AtakOy'lin ingaatl, yeni semtlerin olugmasini tetiklemigtir. Atakdy gibi,
merkezi bir plan olmaksizin gelisen bu semtler, Sirinevler, Haznedar, Merter
ve Bahcelievierdir. “Atakoy'tn varligi, Yesilkdy ve Yesilyurtun ikinci konut
kimliginden ¢ikip, prestijli konut alan: olarak taninmasinda etkili olmustur.”
(Yalvag 2008:27)

Atakoy Turizm Tesisleri

Sahil yolunun gineyine yerlestirimis olan Atakéy Turistik Tesisteri,
Atakdy Plaj Tesisleri, A, B, C Motelleri ve kamp alanindan olusmaktayd.
Atakdy Plaj tesisleri, giiniimize gelememistir.

Istanbul Diinya Ticaret Merkezi (IDTM)

Dunyanin en kapsamh Diinya Ticaret Merkezleri’nden bir olan
IDTM'nin yer segimindeki dlgiit, ulasim kolayhigidir. Atatirk Havalimani ve
cevre yollarina yakinh@i, metroyla ulagim kolayhgi, otopark ve gevre

dizenlemeleri, merkezin tercih edilme nedenleridir.

IDTM'nin  toplam 500.000 m2iik alani icerisinde, yiida ortalama 100
ulusal ve uluslararasi fuarin yapildigi toplam 98.000 m? alana sahip 11 adet
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fuar salonu ile Istanbul Fuarcilik Merkezi (iFM), 17'ser kath 3 ayri plazadan
olusan Dinya Is Merkezi, 18.000 m? biylkliikte DUNYAVM aiisveris
merkezi, kisa ve uzun dénem kiralik tam donanimii ofisleri, koferans ve
toplant: salonlariyla WT Club, toplam 1250 yatak kapasiteli 4 yildizli WOW
Airport Otel, 5 yildizli WOW Istanbul Otel ve 4000 kisilik dev kongre merkezi
WOW Kongre Merkezi hizmet vermektedir. (www.idtm.com.tr)

Yesgilkoy:

Bakirkdy sehir merkezine 7 km. uzaklikta Yesilyurt ve Florya
Mahalleleri arasinda yer alan idari olarak Atatirk Havalimani'ni da kapsayan
bir mahalledir. Eski ad Ayastefanos’tur. Mahallenin gelisimi, Atatiirk
Havaliman’nin geligimiyle baglantili olarak gerceklesmistir. 1970'li yillara
kadar bir sayfiye yeri olan mahalle bu tarihten itibaren, lst sinifin yerlestigi bir
liks semte dontsmustur. ISBI istanbul Atatiirk Havalimani Serbest Bolgesi,
1891 yilinda, 40.000m2 arazi lizerinde, Yesilkdy'de kurulmustur.

Yesgilyurt:

Bakirkdy'de Yesilkdy ile Atakdy arasinda yer alan Yesilyurt'ta, Hava
Harp Okulu yer almaktadir. Yesilyurt, o©ncelikle Hava Harp Okulu
cahisanlaninin  lojmanlan  insa edilmigtir. Semtin denize ve Atatirk
Havalimanrna yakinligi, Istanbul'da iist sinifa ait bir yerlesime déniismesine

sebep olmustur.

Basinkoéy:

Bakirkdy'e bagli bir mahalle olarak Kiigikgekmece Golirne yakin ve
Marmara Denizi'ne uzanan bir arazi Gzerinde kurulmustur. 1959 yilinda
Tiirkiye Gazeteciler Cemiyeti'nin kurdugu Basinkdy S.8. Gazeteci Evleri Yapi
Kooperatifi ile, havaalanina yakinli§: nedeniyle, az katli binalardan olusacak
sekilde, planli bir yerlesim olarak ingaati bagladi. 1964 yiinda tamamilanan

mahallede yerlesim basladi.
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Basinkdy'de kurulan diger bir yerlesim de Havacilar Sitesi'dir. Bu site,
1967'de inga edilmeye baglandi. Ug kath bagimsiz villalardan olusan sitede,
zaman iginde bazi binalar 2 kat daha yiikseltildi. Basinkéy'de 1937 yilinda
kurulan Florya Atatiirk Ormani'da yer almaktadir.

Florya:
Atatlirk Havalimani'nin batisindaki Florya semti, 19. ylzyilda séniik
bir avelr ugragr konumunda oildugu bilinmektedir. Atatlirk’in buraya olan

ilgisiyle dnem kazanan Florya, bir sayfiye merkezine dénusmustar.

Florya Atatiirk Deniz Kégkl, semtin en énemii yapsidir. Atatirk igin
Istanbul Belediyesi tarafindan 1935 yilinda agilan proje yarismasini kazanan
mimar Seyfi Arkan’a yaptinilan kogk, yazhk bir konut olarak deniz tabanina
¢akilan situnlar Gzerine yapilmis ve karaya bir képriyle baglanmistir. 1935
yili 14 Agustos tarihinde kullanima agilan kdskte Mustafa Kemal Atatiirk,
1936 yihnin Haziran ve Temmuz aylarninda uzunca bir stire yagamis, siyasi
ve bilimsel toplantilar igin késkl ézellikle kullanmig, aralarinda ingifiz Krali
VIll. Edward ve Madam Simpson’'un da bulundugu kimi 6nemii konuklar
burada adirlamistir. Kégk, Atatirk tarafindan son olarak 28 Mayis 1938 glinu
kullaniimig, kendisinin 6iimunden sonra bu yaptlar Turkiye Cumhuriyeti
Cumbhurbagkanlidi’'nin yazlk konutu olarak kullamtmistir,
(http://www.millisaraylar.qgov.tr/portaimain/Palaces.aspx?Sarayld=5). Semtin
sayfiye merkezi konumu 1980’li yillarin soniarindan itibaren degigmeye
baslamig, Istanbul'da hizli zenginlegen yeni sinfin ikamet ettigi genis bahgeli
ltiks konutlarin ve villalarin oldugu bir yerlesim yerine donismistiir. Bu

gelisim Uzerinde, semtin havaalanina yakinhgd: dnemli bir ro! oynamustir.
2000l yilarda bolgede, liks konut ingsaati devam etmektedir. Bu

ingaatlar arasinda, 298 adet konut ve 50.000 m? kapali alana sahip AVM'nin
yer aldig1 “Korupark Florya” on plana ¢ikmaktadir. Boélgedeki diger dnemii
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konut faaliyeti, 2012 yilinda insaati tamamlanan Eksiodlu Konaklan ve

Avrupa Konutlar'dir.

Galatasaray Spor KullbU'nun tesisleri ile istanbul Bayiiksehir
Belediyesi Sosyal Tesisleri ve Bliyiikgsehir Belediye Baskani Konutu'da bu
semtte yer almaktadir.

Istanbul Akvaryum

Florya’da, 100 donim arazi Gzerinde, 2011 yiinda agian istanbul
Akvaryum'da, 22.000 m2 lik proje alani igerisinde, 6.800 metrekip su
hacminde toplam 64 tank, 6.000 m2 ziyaretgi alani, Karadeniz’den baslayip
Pasifike kadar uzanan 1,2 kilometre uzunlugundaki 6zel temall gezi
guzergéhi, yaklagtk 1.500 tir, toplam 15.000 adet deniz ve kara canlisi, 2
sinema salonu, hediyelik esya dikkam, kafeteryalar ve restoran

bulunmaktadir.
Bakirkdy’'deki Oteller:

IDTM biinyesindeki WOW Airport Otel ve WOW Istanbul Oteli, 2006
yllinda agilmistir.

Cinar Otel, Yesilkdy (5 yildizh, 225 odali), 1958 yilinda agilmustir.

Polat Renaissance (5 yildizlt 414 odali), 1993 yilinda agiimistir.

Sheraton istanbul Atakéy (5 yildizl, 285 odal), Holiday Inn Crowne
Plaza olarak inga edilmis, 2008 yilinda restore edilerek Sheraton Istanbul
Atakdy adini almistir.

Ramada Hotels&Suites istanbul (5 yidizli 102 odall), 212 yilinda
actimistir.

Titanic Port Otel (5 yildizh, 189 odal), 2009 yilinda agilmistir.

Atakdy Marina Hotel (4 yildizli, 179 odali), 1989 yilinda agiimistir.

Sevcan Otel (4 yildizli, 109 odali), 1996 yilinda agiimistir.

Florya Park Hotel (70 odalt), 1981 yilinda agiimistir.
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Hotel Kuk (24 odalt), 1978 yilinda agiimistir.

Bakirkdy Hotel (13 odali), 2010 yilinda actmistir.

Bakirkdy Rental House (14 oda/daire), 2010 yilinda acilmigtir.
Ezra Suite-Bakirkéy (14 oda/daire), 2011 yilinda acilmstir.
Airport inn Hotel (17 odali), 1995 yilinda acgtmustir,

Yesilkdy Airport Hotel (20 odali), 2010 yilinda agilmigtir.

Florya Konagi Hote! (65 odali), 1996 yihinda actimustir.

Yesilkdy Day Aparts Hotel (6 daire/oda), 2012 yilinda agtmistir,
Educa Hostel Airport (25 odali), 2009 yiinda actimgtir.

3E Apartments, Yesilkoy (5 daire), 2013 yilinda aciimistir.

Bakirkdy’deki Universiteler:

istanbul Kiiltiir Universitesi

Istanbul ~ Kiltir  Universitesi, 1997 yihnda kurulan bir vakif
Universitesidir. Bugiin Sirinevler, Atakéy ve Incirli olmak tzere tic kampiste
editim vermektedir. Bu (g kamplis de sehir merkezini Atatiirk Havalimani'na

baglayan E-5 karayolu tizerindedir,

Rezidanslar

istanbul'da teknolojinin son imkanlariyla dégenmis liks konutlarin, bes
yildizli otel hizmetleriyle birlesmesinden olusan rezidanslar, prestij yapilaridir.
Havaalanlan civarinda ve havaalanlarina ulagim yollari Uzerindeki arazilere

rezidanslar inga edilmigtir.

Atattrk Havalimani civarinda insa edilen rezidanslar, Atakdy Novus
Residence, Nishistanbul ve Agdagogiu MyResidence'dir. Bu yaptlara ek
olarak, Gilinesli-Bagcilarda, ikitellide ve Beylikdizit E-5 civarindaki

rezidanslar, Atatirk Havalimanr'na kolay ulagim olanagiyla tanittimaktadir.
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Kapahl Konut Siteleri

istanbul'da 2000'li yillarda yayginlagan kapali konut siteleri, vilialar ya
da farkli blyiklukteki gayrimenkullerden olusan, kullanicilarina cesitli
hizmetler sunan, yénetimi, yerel kamusal iktidarlarin disinda kalan, insanlarin
girmesini engelleyici kontrollii girigleri olan, duvar veya parmakhk gibi dis
sinirlara sahip gavenlikli yerlesmelerdir. (Bal 2011: 212)

Ataturk Havaliman civarindaki alanlar, yapilasmaya erken agildig icin,
kapali konut sitelerinin inga edilebilecedi bos blyiik araziler sinirhdir. Bu
nedenle az sayida kapal konut sitesi yer almaktadir. Atakéy Konaklari ve
Yesilyurt Yesilkdy Konaklar bu tir yerlegimlerdir.

Aligverig Merkezleri

Ahgveris merkezleri, baglangigta banliydlerde perakende satis igin
ortaya ctkan, zaman igerisinde, aligveris, ofis ve edlence daha sonra yeni
yerlesim vyerleri ve konut sitelerinde yer alan c¢ok sayida perakendeci

dukkanin ve hizmetin sunuldugu yerlerdir.

Atatirk Havalimani civarindaki ahligveris merkezleri, Atakéy'deki
Galleria, Atrium, Atakdy Plus, Florya'daki Fyinn Aligveris ve Yasam Merkezi,
Bakirkéy'de Town Center, Capacity Ahgveris Merkezi, Carousel, Airport
QOutlet Center'dir.

Kentsel Déniiglim Projeleri:
Istanbul'un yeniden yapilanma sirecinde, yeni kentsel arsalara
duyulan intiyag, yapilagmanin tamamiandigi kent merkezlerinde kamuya ait

alanlarin dzellestiriimesiyle saglanmaya ¢ahstimaktadir.

Atakoy Turizm Tesisleri ve Ticaret A.$, Atakoy Otelcilik A.$. ve Atakoy
Marina ve Yat Igletmelerinin, Bakirkdy'deki Simer Holding A.S'ye ait
Bakirkdy Konfeksiyon Sanayii Igletmesinin Szellestirimesi bu baglamda

degerlendiriimelidir.
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Bakirkéy’deki Hastaneler:

Bakirkdy ilcesinde 4'G devlete bagl, biri Kizilay'a ait, 22'si 6zel olmak
27 hastane ve saglk tesisi bulunmaktadir. Bu tesislerden International
Hospital, Atatiirk Havaliman: yakininda, Yesilkéy'de 1989 yilinda actimis ve
Konumu itibariyle, Tlrkiye'nin tst gelir grubuna ve yurt digindan gelecek olan
hastalara hizmet etmek igin kurulmustur. Gunumiizde Acibadem Saglik
Grubu'na bagl faaliyet gostermektedir. Istanbul'daki sadlik turizminin ilk
6rnegi olan bu kurulusu, diger 6zel hastanelerin kuruimas izlemistir.

4.1.3 Atatiirk Havalimanrna Yakin Bélgelerdeki Kentlesme

4.1.3.1 Bahgelievler iigesi’ndeki Kentlegme:

Bahgelievler ligesi, 3806 sayili yasa ile, 25 Agustos 1992 tarihinde
Bakirkdy ilgesinden ayrilan, 16.7 kilometrekare alan {izerinde kurulmustur.
Bahgelievier ilgesi, Cumhuriyet, Cobangesme, Fevzi GCakmak ve Hiirriyet
mahallelerinin  Yenibosna bolgeleri, Kocasinan, Siyavuspasa, Sogani,
Sirinevler, Yenibosna, Zafer ve Bahcelievier olmak {izere 11 mabhalleden
olusmaktadir. lige, 1950'li yillara kadar varhdini koruyan, Kocasinan ve
Yenibosna kéylerinin arazisine kuruludur. Bakirkdy'un O-1 (eski E-5)

karayolunun kuzeyine dogru bllyimesiyle olusmustur.

Bahcelievler'deki Oteller:

Kocasinan Airport Hotef (17 odalt), 1975 yilinda agimustir.

Adela Hotel, Sirinevler (4 yildizh, 200 odali), 1999 yihnda agilmistir.
Tempo Suites (45 odali), 2013 yilinda agilmistir.

Airport Best Otel, Yenibosna (24 odali), 1982 yilinda agimistir.
Istanbul Airport Palace, Yenibosna (36 odall), 2010 yilinda actimistir.
Han Hostel Airport North, Yenibosna (123 odali), 2010 yilinda agild:.
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4.1.3.2 Kiigiikgekmece ilgesindeki Kentlesme:

Kigukcekmece ilgesi, 04.07.1987 tarihli resmi gazetede yayinlanan
3392 sayill yasa ile Bakikdy ilgesinden ayridan bir kéy 25 mahalleden
olusmustur. figenin bir kismi, 2008 yiinda kurulan Basaksehir ilcesine

devredilmigtir.

Kilgiikcekmece’deki Oteller:

Radisson Blu Conference&Airport Hotel (5 yildizli, 326 odal), 1996'da
Klassis Park Otel olarak agtldi 1998 yilinda Radisson Blu adini aldh.

Hotel Air Boss Kiigiikcekmece (3 yildizli 64 odali)

Airport House (8 oda/daire)

Kiigiikgekmece’deki Universiteler:

istanbul Arel Universitesi

istanbul  Arel Universitesi, 2007 vyikinda kurulmus bir vakif
Universitesidir. Universitenin Sefakdy-Klicikgekmece Kamplsi, Istanbul'u
Avrupa'ya baglayan deviet karayolu E-5 (izerinde, Atatiirk Havalimani'na 2
km uzakhktadir. Sefakéy Kampisi'nde, Mesiek Yiksek Okulu ve Enstiti

programiar: butunmaktadir.

istanbul Aydin Universitesi

istanbul Aydin Universitesi, istanbulu Avrupa’ya badlayan deviet
karayolu E-5 i(zerinde, Atatiirk Havaliman‘na 2 km. uzakiikta, Sefakoy-
Kiclkgekmece'de, 2007 yilinda kurulmus bir vakif Gniversitesidir. 2012-2013
egitim-6gretim yiinda 22.000 6nlisans, lisans ve yiksek lisans égrencisine

sahiptir.

Istanbul Sabahattin Zaim Universitesi
Halkali Kiglkcekmece'de 2010 yilinda kurulmus bir  vakif

Universitesidir.
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Kiiciikcekmece'deki Hastaneler:
Kigikgekmece ligesinde 10 adet hastane ve saglik kurulusu

bulunmaktadir,
4.1.3.3 Bagaksehir iigesindeki Kentlegme:

5747 sayil Buyliksehir Belediyesi Sinirlan Igerisinde fice Kurulmasi ve
Bazi Kanuniarda Degisiklik Yapiimasi Hakkindaki Kanun Cergevesinde, 2008
yihnda Basaksehir Belediyesi kurulmustur. lige, Basaksehir, Altinsehir,
Sahintepe, Kayabag| Giivercintepe, Bagak Ziya Gokalp, Bahgesehir 1. Kisim,
Bahgesehir 2. Kisim ve Samlar Kéyi'nden olusmaktadir. ikitelli Organize
Sanayi Bolgesi de bu ilge sinrrlarina alinmustir. Basaksehir llgesinin
gekirdegini, Istanbulun en 6nemli toplu konut yerlesimlerinden biri olan

Basgaksehir Toplu Konutlan olusturmaktadir.

Bagaksehir Toplu Konutlar:

Basaksehir Topiu Konutlar, 1994'te istanbul Biiyilksehir Belediye
Baskani olan Recep Tayyip Erdogan’in Istanbul’'un konut sorununa g¢éziim
getirmek ve Ozellikle dar gelirli, muhafazakar kesimin konut ihtiyacini
kargilamak amaciyla planfamig bir projesidir. 1995 yilinda temelleri atilan
Bagakgehir Toplu Konutiari, Ikitelli Organize Sanayi Boélgesinin kuzey ve
dogusundaki araziler lizerinde, IBB'nin bir yan kurulusu olan ve TOKI érnek
alinarak kurulan KIPTAS tarafindan, etaplar halinde projelendirilerek inga

edilmistir.

Bagaksgehir 1. Kisim, 47,3 hektar Gzerine kurulmus, 6,8 ve 10 kath 79
adet blokta, toplam 3004 konuttan olusmaktadir. Bu kisimda, yaklasik
15.000 niifus yagamaktadir. Konut alanlanni tamamlayan otopark, kres, iki
adet ilkokul, kiz ve erkek &grenci yurdu, kolej, 5 mescid, 1 cami, 1 akaryakit
istasyonu, 3 gargl ve sosyal tesis alanlar mevcuttur. Atatirk Havalimani’’na
12 km. uzakliktadir.
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Basaksehir 2. Kisim'in temelieri, 1996 yilinda atimigtir. 35,2 hektarlik
bir alanda yer almaktadir. 6,8,9 ve 10 katli 62 blokta, toplam 2304 daire yer
almaktadir. Bu kisimda, yaklagik 10.500 kisi ikamet etmektedir. Konut
alanlann tamamilayan, otopark, ilkdgretim okulu, market, cami, rekreasyon

alan| ve spor tesisleri vardir.

Bagaksehir 3. Kisim, KIPTAS ve Kiigilkgekmece Belediyesi arasindaki

arazi ihtilafi nedeniyle inga edilmemistir.

Bagaksehir 4. Kisim, 150 hektarlik bir arazi (Ozerinde, iki ana etap
halinde insa edilmigtir. Birinci etap, 114 hektar alan {zerinde yer alan 159
blok, 5080 daire ve 358 villadan olugmakta ve 27.000 nifusu
barindirmaktadir. lkinci etap ise 36 hektarlik alanda, birinci etabi
tamamlayan sosyal donati alanlanina ek olarak, 52 blok , 2142 daire ve 126
villadan olugmakta ve yaklasik 10.000 nifusu barindirmaktadir. Basaksehir
IV. Kisim igerisinde, kres, ilkogretim okullari, lise, ticaret merkezi, cami,
kiltlrel tesisler, spor tesisleri, ylriyls yollar, ¢ocuk oyun ve rekreasyon

alanlan yer almaktadir.

Bagaksehir 5. Kisim, I. Etap, 3592 daireden olugmaktadir. Konutlarin
gevresinde yesil alanlar, aligveris merkezleri, sosyal donati alanlan yer
almaktadir. Basaksehir 5. Kisim |I. Etap, vyaklasik 1360 konuttan
olugmaktadir. Bagaksehir 4. Ve 5. Kisim arasindaki vadi boyunca rekreasyon

alanlari inga edilmistir.

Basaksehir 6. Kisim'in planlama c¢ahsmalar baslamistir. Ingaatina

2014 yilinda baslanacaktir.
ikitelli Organize Sanayi Bélgesi
Ikitelli Organize Sanayi Bélgesi, Istanbul'un Kigilkgekmece llcesi'ne

bagli bir bdige iken, 2008 yilinda kurulan Bagaksehire bagdlanmstir.
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istanbul’'un 1980 yilinda yapilan Nazim Imar Plan’'nda, sanayi alani olarak
belirlenen Ikitell’de, bu tarihten itibaren, sanayi kuruluslar yerlesmeye
baglanstir. Bu durum, 1985 yilinda, Istanbul Biyiiksehir Belediyesi'nin, tarihi
yarimada iginde (Fatih, Emindni, Halig) ve Kagithane'de yer alan kiigiik ve
orta  Olgekli sanayi kuruiuglannin  merkez  digina  ¢ikarimasi
(desantralizasyonu) karari ile hizlanmigtir. Ikitelli Organize Sanayii Bolgesinin
kurulugu, bu sektérlerde calisanlarin  kooperatifiesmesiyle baslamistir.
02.08.1985 tasdik tarihli 1/5000 olgekli Ikitelli O.K.S.B. Nazim Imar Planinda
700 hektarlik bir alan gesitli is kollarinda faaliyet gésteren 36 adet kiigik ve
orta Olgekli sanayi ile toplu isyeri kooperatifine tahsis edilmek lizere
01.02.1985 tarihinde istimiak karar alinarak Arsa Ofisince kamulastirma
galigmalarl yapilmis ve bedeli karsihdinda ilgili kooperatiflere verilerek
kooperatiflerin kendi 6z kaynaklar ile insaat galigmalarina baslanmistir.
(www.iosb.org.tr} Sanayi sitesi, 1990 yilinda faaliyete gecmistir. IOSB Atattirk

Havalimani'na 10. Km. uzakliktadir.

ikitelli Organize sanayi Bolgesi, 700 hektarlik toplam alani ile
Ulkemizdeki organize sanayi bolgeleri iginde Eskigehir ve Adana Organize
Sanayi bolgelerinden sonra en blyiik alana sahip organize sana bélgesidir.
Bu alanin yaklagik 600 hektarltk bolimi kiglk sanayi sitelerine, geri kalan
100 hektarlik alana ise yollar ve ortak kullanim alanfarina ayrimistir. Halen
toplam 24.313 igyerinde 9849 isietme faaliyet yiriitmektedir. Ortalama
dolufuk orani % 86 civarindadir. Bu igletmelerde yaklasik olarak 100.000 kisi
istihdam edilmektedir. (Atag, 2006: 46)

Bolgede dogan konut ihtiyaci, 1992 yih Istanbul Nazim imar Planinda
belirienen toplu konut alanlariyla kargilanmaya cahisilmistir. Bu amagla, ikitelli
Sanayi Bolgesi alaninin kuzeyinde, Basaksehir Konutlan olarak ilk topiu
konut alani ingaati baslamig, daha sonra sanayi béigesinin kuzeyinde yeni
etaplar yapilarak genisietiimigtir. Bugin Basaksehir, etap halen toplu konut
sahasi, lkitelli Organize Sanayi bélgesinin kuzey dodusu ve dogusunu

gevrelemek Uzeredir.
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1980'li yillarin ortalarinda, bélgenin glineyinde kalan [ETT garajinin
batisinda Halkal Toplu Konutlar yapiimaya baslamig, zaman iginde yeni
etaplarin yapilmasiyla bugiin Organize Sanayi Bolgesinin glney sinirini

olusturan sanayi siteleri ile birlegmistir. (Atag, 2006:36)

Bolgenin biyumesi, kentin tarihi kisimlan digina yerlesmis, ancak,
kentin biyumesiyle, kentlesmis alan icerisinde kalan kiigiik ve orta Slgekli
sanayi kuruluglanini da bélgeye cekmistir. Sefakdy, Dolapdere, Esenler gibi,
sehrin farklh bélgelerinde faaliyet gosteren igletmeler, daha organize altyapiya

sahip oldugunu distindukleri bu bdlgeye taginmislardir.
Bahgesehir Toplu Konutlan:

istanbul'un cok merkezli geligimi igin 1980'li yillarda planianmig bir
uydu sehirdir. Bahgesehir Toplu Konut projesi, Kigikcekmece gdliinin
kuzeybatisindaki arazi Uizerinde toplam 2 milyon m2 ingaat alan tzerinde,

80.000 nifuslu bir uydu kent olarak planlanmistir.

Bahgesehir Toplu Konut Projesi'nin ingaatina, TOKI tarafindan 1989
yilinda baslanmigtir. 5062 apartman dairesi, 1230 villa, 230 adet gesitli ticari
yapilar ve bunlara hizmet verecek sosyal ve kiiltirel tesisler, hastane, 6zel ve
resmi okullar, 6zel ve resmi kres, aligveris merkezleri, gocuk bahgeleri, ath
spor, akademik golf tesisleri, doga parki, 26.000 m2'li gdlet ve selale parki
gibi tesislerin yapimi 2001 yilina kadar gergeklestirimisti.  Bu kisimda,
15.400 kisi yagamaktadir. 470 hektarik toplu konut alaninin komsu afanlan,
su sekilde planlanmistir: Kuzeyde, askeri bdlge ve agaclandirma alani,
doguda baz: dinlenme ve spor alanfarini igeren Olimpiyat Koyl, guneyde
uluslar arasi fuar ve tniversite sahast ve batida konut alanlan (Esenkent-
Bogazkoy yerlesim Birimi, Eston Ardigh Evler ve Hogdere Mevkii)” (Bekdemir
2005:85 ; Kaptan-Cengiz: 1996)

Halkalt Toplu Konutlan
Toplam 16,123 konuttan olugmaktadir.
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Bagaksehir'deki Hastaneler:

Bagaksehir ilgesine badh 1'i devlet hastanesi, 6 adet 6zel olmak (zere

7 adet hastane ve saglk kurulugu bulunmaktadir.

Basgaksehir'de Yapiimasi Planlanan Projeler:

Basaksehir Tech-Inn City; Basaksehir biinyesinde, yeni teknolojilerin
tretildigi ve uygulamaya sokuldugu diinyanin énde gelen ICT (Bigi ve
iletisim Teknolojileri Sehri) kurulmast planlanmistir. Bu gehrin yer segiminin

nedenleri asadidaki gibidir:

Bagaksehirdeki Tech-inn City'nin, yer seg¢iminde dikkate alinan
etkenler, ‘“istanbul ve cevresindeki ¢ok sayidaki ulusal ve uluslararasi
sirkete, kurumiara, teknik tniversitelere ve Tekno Parklara yakinhdi, Dogu ve
Bati arasindaki uguslarda ana aktarma noktasi olan Atatlirk Havalimani'na 15
km. uzaklikta olmasi, E-5 ve E-6 otoyollari ve yeni yapilacak 3. Kopri
otoyollarina yakinligi, rayli sistemlere direkt erigim, iki ana fuar merkezine
yakinigi ve Basaksehir Belediyesinin yenilikgi teknolojiler kullanimindaki
dnciligl” ve devietin yenilikgi teknolojilerin gelisimi igin yatirrm yapma istegi

seklinde siralanmaktadir.

Proje Kapsaminda:

Ofis Alani: 50 bin kigilik modern ve akill ofis binalar:

Ar-Ge: Ar-Ge alanlan ile pilot uygulama ve test alaniari

Kongre Merkezi: Uluslararasi toplanti ve atolye galigmalari igin bir
konferans merkezi

Bilimsel Destek: Universitelerin teknoloji ve Ar-Ge birimleri igin blytk
bir kampis alani.

Teknik Becerilerin Ogretilip Geligtirilecedi Teknik Okul:

Saghk Birimi: 5 bin metrekarelik alanda saglik ve spor kompleksi
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Alisveris ve EJlence: Stipermarket, madazalar, restoraniar, sinema ve
gocuk parklarinin oldugu tesisler

Yagam ve ikamet Alani: 5 hektar

Ziyaretgiler icin 200 odal otetl

Parklar ve yesil alanlar ile kent merkezlerinden ulagim icin yeni altyapi

planlamalarini icermektedir.

4.1.3.4 Bagcilar iigesi’'ndeki Kentlesme

Bakirkdy'e bagh dort bolgenin (Mahmutbey, Ginesli, Kirazli ve
Bagcilar) birlesmesiyle 1992 yilinda kurulan Bagcilar ilgesi, Edirne-Ankara
arasindaki Turkiye'nin en o©nemli otoyolu E-80 (TEM) otoyolunun O-2
glzergahi ile bu gilizergdhin D-100 (eski E-5) otoyolunun gineybati ve
kuzeydogu ekspres baglantilan arasindadir. ilgedeki karayollan sayesinde,
istanbul’daki limanlar ve havalimanlarnina kolayca erigilmektedir. iigenin
kuruldugu arazi, cumhuriyetin ilk yillarinda, Istanbufun tarimsal Gretimin
yapildigi énemli bir merkez olarak secilmigti. Bu bolge, 6zeliikie, 1990

sonrasi sanayileserek bu niteligini yitirmistir.

Bagcilar'in Istanbul'daki konumu ve ulasim kolayliklan, ilgeyi kentin en
onemli sanayi merkezlerinden biri haline getirmistir. ligede, yerel ve
ulustararast pazarlara (retim yapan, 38.355 kisiye istihdam saglayan 710
sanayii tesisi bulunmaktadir. iigedeki sanayi tesislerinin %60'1, dokuma, giyim
esyasi, deri sanayii, %10'u metal esya, makine techizati, ulagim araci,
bilimsel ve mesleki olglim aletleri Oretimi, %10'u kadit-kadit Grunleri, %8
kimya, petrol, komir, kauguk, plastik Gretimi, %4’0 gida, icki, titin Gretimi,
%2’'si ana metal tretimi, %1'i bilisim alanindadir. (Temurgin 2012:112-119)

licedeki sanayi tesisleri kurulug tarihieri acisindan incelendiginde,
1950-1960 arasinda %1’, 1960-1970 arasinda %2'sinin, 1970-1980 arasinda
%5'inin, 1980-1890 arasinda %22'sinin, 1990-2000 arasinda %41’inin, 2000-
2010 arasinda %29'unun acidi§i goériimektedir. (Temurgin 2012:113) Bu
veriler, ilgedeki asil gelismenin, 1980-2000 yillari arasinda gerceklestigini
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gOstermektedir. licede gida sanayi alaninda faaliyette bulunan, 1958 yilinda
THY’ye ikram servisi igin kurulan ve 1889°'da 6zellegtirilen Usas (Ugak Servisi
A.S.)In %52'5 hissesine sahip olan, 28 ulkede 97 Uniteyle faaliyet gGsteren
dinyanin en blyilk bagimsiz havayolu ikram sirketi Gate Gourmet
International, hisselerini 2011'de satarak, Tirkiye pazanndan gekildi. licede,
bilimsel ve mesleki 6icim aletleri Giretiminin varhdi, bu aletlerin havayolu ile

taginmasiyla baglantilidir.

Bagcilar'daki Universiteler

istanbul Kemerburgaz Universitesi,
Istanbul Kemerburgaz Universitesi, 2011 yilinda kurulmus bir vakif
universitesidir. Mahmutbey Bagcilar'da ve Sigli'de kampiisleri bulunmaktadtr.

Bagcilar’daki Hastaneler
Bagctlar licesi'ne bagh olarak, bir adet devlet, 16 adet 6zel olmak

lzere 17 adet hastane ve saglik tesisi bulunmaktadir.

Atatiirk Havaliman’'na Kuzey-Giiney Yoniinden Yaklagim

Koridoru, Basin Ekspres Yolu Uzerindeki Kentlesme

Basin Ekspres Yolu, Kiiclikcekmece, Bahgelievier ve Bagcilar
ilgelerinden gegmektedir. Atatirk Havalimani ile E-5, TEM Otoyolu ve Florya-
Sirkeci sahil yolunu birlegtiren Basin Ekspres Yolu, havalimaninin getirdigi

kentlesmeden etkilenmigtir.

Bu gelisimin baslangici, Istanbul'daki gazetelerin sehir merkezinden
tasinmasidir. Istanbul Blylkgehir Belediye Bagkan: Bedrettin Dalan’in,
Cagaloglu'ndaki  gazetelerin  sehir merkezinden  uzaklagtirimasini
(desantralizasyonu) tesvik etmesiyle, 1990 yilindan itibaren, gazeteler,
merkezlerini ve basimevlerini, Basin Ekspres Yolu'nun iki yanmdaki araziler
izerinde yeni inga ettirdikieri binalara tagimaya basladilar. Hurriyet Gazetesi
Basin Ekspres Yolu tizerindeki binasina, 1993 yilinda tagindi. Milliyet, Sabah
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ve Diinya gazeteleri de merkezlerini, Basin Ekspres Yolu dzerindeki yeni
binalarina tasidilar. Bu yol Uzerinde, yalniz yazili basin degil, televizyon
kuruluglan da faaliyete gecti. Kanal D, Dodan Medya Center'da, Sabah Yayin
Grubu’na bagl atv, ve Uzan Grubuna ait Star Televizyonu da Basin Ekspres

Yolu {izerindeki binalarinda faaliyet géstermeye basladh.

Bolge, 1995'te, turizm ve medya alani olarak planlandi. Altyapi bu
plana goére insa edildi. Bolgenin yeni imara agilmig olmast, fabrika ve
ahigverig merkezi ingaatina uygun, biyik parsellerin olugturulmasina imkéan
verdi. Bu tarihten itibaren, bos arsalar Gizerinde, is merkezleri ve fabrika

binalari inga edildi.

Basin Ekspres Yolu'nun iki yaninda, 2004 yih oncesinde, imar
ptanlaninda imalat ve satis magazalarinin kurulmasi éngéritmisti. Bu yolun
iki yaninda otel, ahsveris merkezi ve rezidans projelerinin ingaati devam

etmektedir.

Basin Ekspres Yolu ile Mahmutbey Képrusi arasindaki alan Merkezi
is Alani (MIA) bolgesi olarak ilan edilmesi, bolgede kentsel dénusimii
baglatmistir. MiA Bélgesi, yaklastk 600 bin m2 buyuklugindedir. Bu bélgede,
biylklikleri 1000 ile 8000 m2 arasinda degisen 120 arsa bulunmaktadr.

Maslak’a alternatif ikinci is merkezi olarak konumlandinlan bdlgedeki
fabrikalar ve medya merkezleri kapanmakta, arazilerine otel, is merkezleri ve
rezidanslar insa edilmektedir. Bu alanda ¢ok katli plaza ingaatlan devam
etmektedir. Basin Ekspres Yolu civarinda, faaliyette bulunan tg¢ adet otelin
yani sira yaklasik 1 milyar dolarhk yatinm ile, 16 yeni otelin yapiimasi

plantanmistir,

Bolgede faaliyette bulunan oteller:

Holiday Inn Airport Otel: 2007 yiinda agilan, 5 yildizli otelde 330 oda

bulunmaktadir.
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istanbul Goénen Otel: Basin Ekspres Yoluna yakin konumlanmig, 5
yildizh otelin 305 odasi bulunmaktadir. 2012 yilinda ac¢ilmigtir.

Courtyard Marriott: Basin Ekspres Yoluna yakin konumlanmis 4 yildizh
otelin 264 odasi bulunmaktadir. 2009 yilinda agiimistir,

2013 yil itibariyle, bolgede planlanan ve ingaati siren, blnyesinde

otel planlanan projeler agsagdidaki gibi stralanmaktadir:

Batigsehir Projesi: Basin Ekspres Yolu'nun kuzeyinde, Atatirk
Havaliman’'m Fatih Sultan Mehmet Kopriisiine baglayan c¢evre yolu
Uzerindeki Batigehir Projesi, Ege Yapi Grubunun Emiak Konut GYO'dan
hastlat paylasimi yoluyla aldid1 167 dénum arsa lzerinde ingsa edilmektedir.
Toplam ingaat alani, 800 bin m2 olan projede, 3.750 rezidans, 200 odali bir
kent oteli, igyerleri, carst ve egitim kompleksi yer almaktadir.

Mall of Istanbul: TEM Otoyolu Mahmutbey Giseleri civarinda inga
edilen proje 123.000 m2 arazi {izerinde toplam 722.856 m2 ingaat alaninda,
1081 dairelik rezidans, igyerleri ve 350 magazali aligveris merkezini
icermektedir. Proje kapsaminda 5 yildizli bir otelin ingsaati da devam

etmektedir.

istog Saray Otel ve AVM Projesi: Mahmutbey'de, 15.500 m2 alan
Uzerine kurulan ISTOC Saray Otel ve AVM Projesi, iki bloktan olugmaktadir.
35 kath A Blok, 5 yildizli otel i¢in aynlmig, dijer blokta ise, ofis, madaza
market, sinema ve restoranlar yer atacaktir. 2008 yHinda ingaatina baslayan

proje, henliz tamamlanmamisgtir.

Polat Port Residence: 3700 m2 ingaat alani bulunan projede 82

daire bulunmaktadir.

Kadak AVM Otelleri: Basin Ekspres Yolu tzerindeki Kadak AVM
arazisi icerisinde, toplam 441 odall 2 adet 4 yildizli otel ingaati devam

etmektedir.
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G Plus Giinegli: Basin Ekspres Yolu {izerindeki proje konut, aligverig
merkezi ve otelden olusmaktadir. Biri 18 digeri 22 kath iki biokta, toplam 275
konut 3900 m2 igyeri, 40 magaza yer alacaktir. Proje kapsamindaki 140 odali
4 yildizli oteli Divan Grubu igletecektir.

Mar Yapi, Ginesglide 2013'te iki otel projesine baslayacagin

duyurmustur.

Kiligbey Turizm Isletmeleri A.$. Basin Ekspres Yolu, Giinesli kavsag
yakininda 5 yildizli, 560 yatakh Quantum International Hotel'i inga etmektedir.

Makplast Makine 2012 istanbul Power Outlet AVM'nin yakininda 8

donlim arazi Gizerinde bir kent oteli inga etmektedir.

Nuro! GYO, satin aldi§ Hurriyet Medya Tower binasinin 59 bin m2

arsasl (zerinde rezidans ve otel ingaatina baglamigtir.
Oz Gayrimenkul, Ginegli kavsagdinda otel ve igyeri inga etmektedir.

Eren Holding'in Giinesli'de 44 dénumitk arazi (zerinde 5 yildizli otel,

rezidans ve fuar ve kongre merkezi kompleksinin ingsaatl siirmektedir.

Gunesli Park Projesi: 300 konut ve 90 magazadan olugan konut ve

aligveris merkezi ingaati devam etmektedir.

Agaogiu My Residence 212. Agaoglu insaatin 212 istanbul Power
Outlet Ahsveris Merkezi'nin yaminda ingaatina bagladigi Agaoglu My
Residence 212 503 daireden olugmaktadir.

Avrupa Konutlan: Basin Ekspres Yolu izerinde, 2400 konutluk Avrupa
Konutlari Atakent 3 bolgedeki énemli projelerden biridir.
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4.1.4 Atatiirk Havalimani’'nin 2008-2012 Yillan Arasindaki Kapasite

Degerlendirmesi

Atatirk Havaiimani Tirkiye AtatOrk/T{rkive (%)

Yillar lc Hat | Dig Hat | Toplam lc Hat | Dis Hat | Toplam | I¢ Hat I[-DI;; Toplam
2008 99141 155.390! 254.531| 315.798|337.519|653.317 313 |46 38.9
2009 95816 169.943| 265.759| 339.895|353.315|693.210 281 |48 38.3
2010 04.964 | 178.862| 273.826{ 409.402399.739 | 809.141 231 |447 !338
2011 103.938| 197.580| 301.518|( 459.059|433.080|892.139 226 |456 |337
2012 114,767 | 231.203| 346.060| 483.411463.456|946.897 237 |90 |365

2008-

2012 (%) 15,7 48,8 35,9 53 37,3 44,9 -7,6 |39 -2,4

Tablo 9: Atatiirk Havaliman: Ticari Ugak Trafigi Icindeki Payi (2008-2012)

DHMi'nin 2008-2012 yillari arasindaki ugus verileri dikkate alindi§inda,
Atatiirk Havalimani’nin, 2008 yilinda, Turkiye'deki tim i¢ hat ticari ugusglannin
%31,3'0n0, dis hat ticari uguslarinin %46'sin1 tek basina gerceklestirdigi
goriimektedir.  (Tablo 7). 2012'yve gelindiginde Atatiirk Havalimanrnin
Tarkiye'nin i¢ hat uguglanindaki payl azalmis, %23,7'ye dagmistir. Ayni yil
dis hat ucuslarindaki pay! ise artmig, %49a ylkselmisgtir. Bu durum, i¢ hat
ucusglarinda, Turkiye'nin birgok kentine yeni seferler agilimasiyla bagdlantiidir.
Dis hatlarda payinin artmas ise, Atatlirk Havalimani'nin Turkiye'nin digariya

acilan en 6nemli kapisi olma 6zelligini sirdirdiiginin gostergesidir.

Belirtilen yillar arasinda Atatiirk Havalimani’nin, ticari ugak trafidi i¢ hat
uguslarinda %15,7 oraninda, disg hat uguslardaysa bu rakamin (g kati %48,8
oraninda artmistir. Ayni yillarda, Tirkiye'deki ticari ugak trafidi, i¢c hatlarda
%53 oraninda, dis hatlarda %37,3 oraninda artmsgtr.
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Atatirk Havalimam Tirkiye Atatirk/Tirkive (%)
Dis

Yillar | IcHat | DisHat | Toplam | IcHat | Dis Hat | Toplam |lg¢ Hat| Hat | Toplam
2008 114.176| 161.972| 276.148|385.764| 356.001 | 741.756 318 1455 |37.2
2009 108.252| 175.701 | 283.953(419.422| 369.047| 788.469 258 476 |36
2010 104.662 | 183.584| 288.246]497.862| 421.549]| 919.411 21 436 131,35
2011 118.588 | 206.621| 325.200}579.488| 462.881|1.042.369 204 |446 1312
2012 127.013 1 237.309| 364.322|600.818 | 492.229(1.093.047 211 |482 |333

2008-

2012

(%) 11,2 46,5 31,9155,8 38,3 47,3 -10,7 (2,7 |-3,9

Tablo 10: Atatiirk Havalimani'nin Turkiye'deki Tiim Ugak Trafigi Igindeki Pay!
(2008-2012)

Atatirk Havalimani'nin, 2008 yilinda, Tirkiye'deki tim i¢ hat
ucustarinin %31,8'ini, dis hat ugusiarinin %45 5'ini tek bagina gergeklestirdigi
goriiimektedir. 2012'ye gelindiginde Atatirk Havalimanr’min Turkiye'nin tim i¢
hat ucuslarindaki payr azaimig, %21,1'e dugmistir. Ayni yil dis hat
ucuslanndaki pay! ise artmis, %48,2'ye yikselmistir. Bu durum, ticari ugak
trafigi verileriyle birlikte, ic hatlarda yeni havaalanlannin yikseligine isaret

etmekte dis hatlarda ise, Atatiirk Havalimani énemini korumaktadr.

Atatiirk Havalimani'nda, 10 Agustos 2013 tarihinde, Ramazan
Bayrami'nin ikinci glininde, 24 saat igerisinde, 1245 ucak inig-kalkigi ve 145
bin yolcusu ile tim zamanlarin yolcu ve ugak rekoru kinldi. 11-20 Ekim 2013
tarihleri arasinda Kurban Bayrami Tatili boyunca, 10.930 ugak inig-kaikig
yaparken, 11 Ekim 2013'te 145 bin yolcu havaalamni kullandi.

103



Atatirk Havalimani Tirkiye Atatirk/Trkiye (%)
ic Dig
Yillar fc Hat Dig Hat Toplam Ic Hat s Hat Toplam Hat Hat | Toplam
147.289,0 635.920,01 783.209,0| 424.555,0| 1.219.459,0 1.644.014,0
2308 34,6 | 521 47,6
145.650,0 680.656,0| 826.306,0! 484.833,0{ 1.241.512,0| 1.726.345,0
2009 30 54,8 47.8
148.816,0 795.2570| 943.673,0| 554.710,0 | 1.466.366,0] 2.021.076,0
2010 26,8 (542 46,6
158.822,0 910.834,0(1.069.656,0 | 617.834,6 | 1.631.638,6 | 2.249.473,2
2011 25,7 {5658 47,5
185.105,2 | 1.046.30983|1.231.503,5| 633.076,0 1.616.057,6| 2.249.133,7
2012 29 64,7 54,7
2008-
2012
(%) 25 64 57 49,1 32,5 36,8 56 1126 7.1
Tablo 11: Atatiirk Havalimani'nin Yik (Bagaj+Kargo Posta) (TON)
Trafigindeki Pay1 (2008-2012)
Atatlrk Havalimani'nin, 2008 yihinda, Tirkiye'deki yuk

(bagaj+kargo+posta) trafigindeki agirhdi, ic hatlarda %34,8, dis hatlarda ise,
%52,1 oranindadir. 2012’ye gelindiginde Atatiirk Havalimani'nin Tirkiye'deki
yik (bagaj+kargo+posta) trafijindeki adirhig:, ic hatlarda %29'a digmus, dig
hatlarda ise artarak, %64,7'ye ulagsmistir. Aym yillar arasinda Atfatirk

Havalimanr'nin (bagaj+kargo+posta) trafigi, i¢ hatlarda %25, dig hatlarda
%64 artarken, tim Tarkiye’'deki (bagaj+kargo+posta) trafiginde, i¢ hatlardaki
artis %49,1, dis hatlarda %32,5 artmgtir.
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Atatirk Havalimam Tlrklye Atatlrk/Tarkive (%)
Yillar i Hat Dig Hat Toplam I¢ Hat Dig Hat Topiam Ic Hat | Dis Hat | Toplam
11.484.083 | 17.069.069 | 28.553.132 | 35.832.776 | 43.605.513 | 79.438.289
2008 32 39,1 35.9
11.416.838 | 18.396.050 | 29.812.888 | 41.226.959 | 44.281.549 | B5.508.508
2009 276 41,4 34,8
11.800.833 | 20.342.986 | 32.143.819 | 50.575.426 | 52.224.966 | 102.800.392
2010 23,3 38,9 31.3
13.421.536 | 23.973.158 | 37.394.694 | 58.258.324 | 59.362.145 | 117.620.469
2011 23 40,3 31,7
15.279.655 ¢ 29.812.307 | 45.091.962 | 64.712.316 | 65.630.304 | 130.351.620
2012 236 45,5 34.5
2008-
2012 (%) 33 74.6 57.9 80,5 50,5 64 -8,4 6,4 -1,4

Tablo 12: Atatiirk Havalimant'nin Tirk Yolcu Trafigindeki Payi (2008-
2012) (Yukandaki verilere dig hatlarda transit yolcular da dahildir)

Atatiirk Havalimani'nin, 2008 vyilindaki yolcu trafidi, ic hatlarda
11.484.063 kisgi iken, bu sayl 2012 yilinda, 15.279.855 kigiye ylkselmistir.
2008-2012 yillan arasindaki i¢ hat yolcu sayist %33 artmigtir. Ayni yillarda,
dis hatlardaki yolcu trafigi 17.069.069 kisi iken, 2012 yilhinda 29.812.307
kisiye ulagmistir. Dis hat yolcu sayisi 2008-2012 yillan arasinda %74
artmugtir. 2008 yilinda Ataturk Havalimani’'ni kullanan toplam yolcu sayisi
28.553 kisi iken, bu sayt 2012 yilinda 45.091.962'ye ulagmistir. 2008-2012
yillart arasinda Turkiye'deki ic hat yolcu sayist 35.832.776 kisi iken, dis
hatlardaki yolcu sayisi 43.605.613 kisidir. Bu sayilar, 2012 yilinda sirasiyla
64.712.316 ile 65.630.304 kigidir. Belirtilen yillar arasinda, Turkiye'de i¢
hatlarda seyahat eden yolcu sayisi %80 artig gdsterirken, dis hatlardaki artis,
%50,5'te kalmistir. Belittilen yillarda Atatirk Havalimanrnin Tirkiye'deki tim
i¢c hat yolcularinin %32’sine hizmet verirken bu rakam 2012'de %23,6'ya
digmuis, dis hatlardaki yolcu sayisi ise, %39,1'den %45,5'e ylukselmistir.

Havaalantarinin hizmetlerinden yararlanan her 1 milyon kisinin, 2950
ulusal, 2000 boblgesel, 1425 alt bélgesel istihdam yaratti§ teorisi dikkate
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alindiginda (ACI EUROPE 2004:9), 2012 yilinda, Atatiirk Havalimanrnin
hizmetlerinden yararlanan toplam 45.091.962 kisi, 132.750 yerel, 90.000
bélgesel ve 64.125 alt bolgesel istihdam saglamig durumdadir.

4.2 Sabiha Gokgen Havaalani'nin istanbul’'un Kentlesmesine Etkileri

Sabiha Gékgen Havaalanin'nin istanbul'un kentlesmesine etkileri,
oncelikle, havalimanin ¢ekirdegini olusturan yapilardan baglanarak

incelenecektir. Daha sonra, havalimanini cevreleyen bdlge, havalimaninin

bulundugu Pendik ilgesi ve komsu iigelerdeki kentlesme incelenecektir.

Resim 3: Sabiha Gokgen Havaalani’nin hava fotodrafi Kaynak: www.ibb.gov.tr

4.2.1 istanbul Sabiha Gékcen Havaalanr’nin Bina ve Tesislerinin

Yarathg) Kentlesme

Sabiha Gokcen Havaalani, Istanbulun Anadolu yakasinda, Pendik
Kurtkdy'de, denizden 95 m ylkseklikte konumlandirilmigtir. Kadikdy'e 40 km,
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Pendik’e 20 km ve Taksim’e 50 km ve TEM otoyoluna 1.5 km baglantisina
sahiptir

istanbul’un ikinci uluslararasi yolcu ve kargo trafigine agik havaalanm
olan, Sabiha Goékcen Havaalani, ICAO kodu LTF, IATA kodu SAWDIR.
Uluslararas: Havacilik Teskilat'nin yaptigi siniflandirmaya goére, CAT |l (Il
Kategori) niteliklerine sahip olup, meteorolojik kosullarin zorluguna karsin,

ugak inig-kalkisina uygun bir diizeydedir.

Sabiha Gékgen Havaalani, 8 Ocak 2001 tarihinde isletmeye agilmistir.
HEAS (Havaalani lIsletme ve Havacilk Endistrileri A.§.) tarafindan

igletiimektedir.

Sabiha Gokgen Havaalani’'nin Tesisleri

Pist
Sabiha Gokgen Havaalaninda tek pist mevcuttur. Pist 06/24 olarak
adlandinlan bu pist, 3.000 m uzunlugunda, 45 m. genigligindedir. Beton

kaplama, mukavemet sinifi 100 PCN'dir.

Taksiyolu

Pist 06/24’in kuzeyinde, piste paralel ve tam boy bir taksi yolu, iki adet
huzh gikis taksi yolu ve pistin ortasinda ve her iki ucunda (g adet girig noktasi
bulunmaktadir. (Yagmur, 2010: 132). Beton kaplama, mukavemet sinift 100

PCN'dir.

Apronlar
Ana apron 1000 x 400 m boyutlarindadir. 90 agtyla 33 yolcu ve 11
kargo ugadinin park edebilecedi sekilde tasarlanmigtir.
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En(m) Boy (m) Alan (m2)

Yolcu Apronu 240 1000 240,000
Kargo Apronu 168 400 63,200
Ek Kargo Apronu 168 440 69,250
Genel Havacilik Apronu 67.50 324 21,870
THK(FBO) Apronu 78.75 135 10,631.25

(Pekcanatt, 2006:56)

Terminaller
Sabiha Gokgen Havaalan’'nda, Dig Hatlar, ic Hatlar ve Kargo

Terminali oimak tizere (i¢ adet terminal binas! bulunmaktadir.

Dis Hatlar Terminali:

Yillk 3.000.000 yolcu kapasitesine hizmet eden Dis Hatlar
Terminaltnin 16.000 m2’'si zemin kat, 4.000 m2'si asma kat olmak Uzere
toplam 20.000m2 kullanim alani vardir. Bu alanda, iki adet (A ve B) gidig
salonu ve bir adet gelis salonu yer almaktadir. Her gidis salonunda 11'er adet
check-in bankosu ve 4 adet ucada binis kapisi (boarding gate), gelis
salonunda ise, 12 adet pasaport bankosu mevcutiur.

CIP ve VIP salonu, gumriiksiiz satis magazalari, bar ve kafeler, pub ver
restoranlar, PTT, banka subeleri, otomobil kiralama hizmetleri ve ofisier yer

almaktadir.

ic Hatlar Terminali: Bina, ortada check-in iglemleri ve bagaj
hizmetlerinin verildigi ara bolim ile yolcu gidis ve gelis salonlarindan
olugmaktadir. Yiida 500.000 yolcu kapasiteli bu binanin 2.000 m2 kullamm

alan: vardir. Bu alanda kafeterya ve ofisler de bulunmaktadir.

Kargo Terminali: Yilllk 90.000 ton kapasiteye sahiptir. Icinde 18 adet

soguk hava deposu bulunmaktadir.
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Galeri ve Bodest:

Zeminin 6 m altinda, trafo VIP binalar ve havaalaninin diger
iiniteleriyle baglantisi olan galeriler vardir. Klima santralleri ve ilgili tesisatin
bulundugu 200 m uzunlugunda, 3000 m2'lik kapalt bodest yapisi binanin
kuzeyinde ve ondan bagimsiz bir yapt olup, betonarme kolonlar Gzerinde
inga edilen celik konstriksiyon bir yapidir. Bodest yapisi aynl zamanda, yolcu

karsilama kanopisi olarak kullaniimaktadir.

Elektronik Sistemler:

Elektronik sistemler arasinda Ugus Bilgi Sistemi, Kapal Devre
Televizyon Sistemi, Karth Girig Kontrol Sistemi, merkezi saat, genel anons ve
mizik yayini, otomatik yangin algilama ve otopark Ucretlendirme sistemleri

yer alir.

Aydinlatma Sistemi:
Terminal binasinin  aydinlatma otomasyonu, EIB sistemiyle

yapilmaktadir.

Sogutmallsitma Sistemi:
30 adet kiima santrali vardir.

Yangin Séndiirme Sistemi:

2 adet jokey pompa, iki adet ana yangin pompasi vardir. Yangin
pompa sisteminde basinglandinlan su, bina icinde degisik bolimlere monte
edilmis yangin dolaplan ve bodest kati ile -2,80 m altina monte edilmis fiskiye

sistemiyle her an kullanima hazirdr.

Bagaj Sistemleri

3,500,000 adet/yillik yolcunun tim bagaj tagima islemlerini
karsilayacak komple tam otomatik bagaj konveyor sistemi vardir. Konveyor
sistemi, yolcu ile ya da disandan bagaj ile gelecek her tir patlayict madde

tasiyan bagajl ayiracak dzelliklere sahiptir.
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Personel Binasi:
550 m2 alana sahip, tek kath bir yapidir. Bekleme, VIP Salonu, komuta

odasl, ucus ekip odasi ve ofislerden olusur.

Kargo Binasi:

Kargo bélimii tek, idari boluma iki katl betonarme kolonlar izerine
uzay kafesli kiriglerle oturtulmus bir yapidir. Kapal alani 800 m2'dir. Kargo
yuklemelerinin yapilabilmesi igin, iki adet hareketli mekanik rampas! vardir.
Kazan dairesi, havalandirma merkezi, soguk hava depolari, kargo bolimleri

ve ofislerden olusur. (http://www.sgairport.com)

Sabiha Gékgen Havaliman’nin 2010°'dan sonraki yogun yolcu trafigi,
havaalaninin genisletiime projelerini gindeme getirmistir. Havaalaninda
mevcut piste paralel olacak sekilde 3 bin 500 metre boyunda 60 eninde ikinci
bir pistin yapiimasi ve bu agimsiz operasyonlu paralel pistin, A380 dahil tum
ucaklara hizmet vermesi, hizmet veren mevcut kontrol kulesi yerine, 110
metre yiiksekliginde iki piste de hizmet verecek bir kule yaptimasi, kurtarma
ve itfaiye istasyonu, mevcut yakit deposu ve kargo terminalinin genigletimesi

planlanmaktadir.
Sabiha Gokcen Havaalant’na Ulagim:

Metro: Sabiha Gokgen Havaalani'min, Kadikdy-Kartal metro hattina ve

Marmaray'a entegrasyon galigmalan devam etmektedir.

Otobiis: Sabiha Gokgen Havaalanima IETT otobislerinin asagidaki

seferleriyle ulagiimaktadir.
£3- 4. Levent Metro- Sabiha Gokgen Havaalani
E10-Kadikoy-Kurtkdy- Sabiha Gokgen Havaalani

16-S Sabiha Gokgen Havaalani-Yenigehir-Kozyatags
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132 Kartal Tepebren
EQ Bostanci- Sabiha Gékgen Havaalani

Sabiha Gokcen Havaalani'ndan Kadikéy ve Taksim'e Havatasg

Otobusleri ile ulasim imkani sunulmaktadir.

Deniz Otobiisi: Sabiha Gokgen Havaalani, Pendik Deniz Otobisi

iskelesine 14 km. uzakliktadir.

Tren: Sabiha Gokcen Havaalani, Pendik Tren Istasyonu'na 14 km.

uzakhktadir.

Arag Kiralama Hizmetleri: Sabiha Gokgen Havaalani Dis Hatlar
Terminalinde 3 adet , ic Hatlar Terminalinde 2 adet arag kiralama firmasi

bulunmaktadir.

Taksi: Sabiha Gokgen Havaalaninda 7 gin 24 saat taksi hizmeti

bulunmaktadir.

Karayolu: Sabiha Gokgen Havaalant, Istanbul’'u Ankara'ya baglayan
devlet karayolu ve TEM otoyolu baglantisi ile ulasiimaktadir.

422 Sabiha Gokcen Havaalan’na Komsu Bélgelerdeki

Kentlesme
4.2.2.1 Pendik ilgesi’'ndeki Kentlegsme

Sabiha Gékgen Havaalani, Istanbul'un Pendik ligesi sinirlart igerisinde
yer almaktadir. Istanbul'un dogusundaki Pendik, bir tanm kasabas! iken,
1980'de onaylanan ve Istanbul'daki sanayi geligimine yeni dizenleme getiren

Biyik istanbul Nazim Planinin hayata gecmesiyle bir sanayi merkezine
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donismistir. Bu déniisiim sanayi tesisleri ile birlikte, isguicll gbg¢lnii de

getirmigtir.

Pendik ilcesi, 1990 yilinda, 200.907 kisi nifusa sahip iken, 1990 ile
2000 yillari arasinda, %66,2 artig ile 389.657 kisiye ulagmigtir. 2007 yilinda,
ilce nufusu 520.486 kisiye, 2012 yihinda 625.797 Kkisiye ulagmigtir.
Havaalaninin inga edildigi 2000 yili ile 2012 yillari arasindaki nufus artig hizi,
%60.6'dir. Pendik'te sanayilesmeyle birlikte artan kentlegme, Turkiye

ortalamasinin iki katidir.

WRETEY Y Y REHHT &
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Harita 6: Sabiha Gokeen Havaalani civarindaki kentlesme haritasi
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Kurtkdy

Kurtkéy Toplu Konut Alani, Istanbulun Anadolu yakasinda, Pendik
ilcesinde, Kurtkdy yerlesmesinin kuzeyinde yer almaktadir. Istanbul Ankara

karayoluna 6 km. uzakligindadir.

Kurtkéy Toplu Konut alami, 1987'de 1/1000 paftalan onaylanarak
ingaatina  baslanmistir.  “Planlamada, “Belediyecilik, toplu  konut,
kooperatifcilik ile ilgili tim yasalann verdigi imkaniarin kullaniidig: ve “Istanbul
Atakdy-Ankara Batikent” toplu konut uygulamalarinin - érnek  alindigs
belirtiimektedir.” (Karakas, 1990:135)

Toplam 690 hektarlk U¢ ayn yerlesme biriminden olusan toplu konut
alaninda, 201.000 kiginin bannmasi, ticaret alanlarinda 5.000 kisinin
calismasi planfanmigtir. Her bir yerlegsme biriminin icinde, saghk ocag:,
karakol, muhtarlik, ticaret gibi tniteler yaninda, gocuk bahgelerine, otoparklar
gibi intiyaclara yer verilmistir. Yerlesim alaninin merkezine, yalnizca toplu
konut alanindaki nifusa degil, c¢evre nifusuna da hizmet verecegi
dusiincesiyle, sinema, lokanta, kafeterya, sergi salonlari, killtir ve edlence

alanlari, magaza, otel ve yer alti otoparklari planlanmigtir.

Kurtkdy Toplu Konut Yerlesimi, kente uzakhgi nedeniyle, insa
edildikten sonra, uzun siire bos kalmis, Sabiha Gékgen Havaalani'nin inga

edilmesi ve tam kapasiteyle faaliyete gegmesiyle, tamamen dolmustur.

Sabiha Goékgen Havaalanin yarattigi prestij ve sahip oldugu ulagim
alanlari, cok sayida konut projesini bélgeye cekmigtir. Bu geligmenin diger bir
nedeni de, bdlgenin, daha énceden yapillagmamis ve yeni yapilagmalara

uygun olmasidir.

Sabiha Gokgen Havaalan’nin bulundugu Pendik'te oteller, Ust sinif
icin, kapali konut siteleri ve rezidanslar, aligverig merkezleri ve kentsel

doénlisim projeleri olarak siralanabilir.
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Kapali Konut Siteleri:

Kurtkéy'de, 2000-2010 yillar arasinda planlanan, ingaat tamamlanan
ya da halen devam etmekte olan kapali konut siteleri “104 konuttan olusan,
Akik Evieri, 120 konuttan olugan Alize Park evleri, Arkeon Evieri, Beyaz
Evier, 266 konutluk Crystal Park Evieri, Dumankaya Cadde, Dumankaya
Dizayn, Dumankaya Flex, Dumankaya Minimal, Dumankaya Trend, 86
konutluk Elit Yasam Konaklari, Engin Su Konakiari, 147 villahk Enka Country,
Esttanbul Yenisehir, Kurtkdy Franco Vadi Evleri, 374 konutluk Gizli Bahge
Konaklari, 128 Dairelik Gokgeren evleri, 72 villadan olugan Havuzludoga
Konaklan, Isil Konutlar,274 konutiuk Kelebek Vadisi Evleri, 13 villa ve 832
konutluk Konsept Istanbul, Kurtkéy Karya Evileri, Mia Park Evleri, Modemn
Birkent, Onderkent-Eksioglu, Tepedren Villalan, Trend Extra seklindedir.
(Bal, 2011:316-347)

Sabiha Gokgen Havaalan ingaatindan dolayll olarak etkilenen Tuzla
Akfiratta, Akfirat F2 Evleri, Ispanyol Evleri, Millenium Park, Tepedren Koru
Evleri, Bautek Kugu Evleri bu gelismeyle bagdlantilidr.

Oteller
Sabiha Gokgen Havaalani yakininda inga edilen 128 odah, ISG Airport
Hotel, 2009 yilinda agiimistir.

Kurtkoy

Crowne Plaza Istanbul Asia (5 yildizli 336 odalt), 2010 yilinda agildi.
Miracle istanbul Asia Oteli (5 yiidizk, 219 odali), 2013 yilinda agildr.
Ekinci Residence, (52 daireli), 2013 yilinda agilmigtir.

Airport Residence Kurtkdy (29 daire/oda), 2008 yilinda acilmigtir.

Pendik
Divan Istanbul Asia (5 yildizli, 231 odalt), 2009 yilinda agild

Asya Park Hotel (4 yildizli, 106 odah) 2005 yilinda acdi.
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Pendik Marine Butik Hotel (18 odali), 2010 yilinda acild:

Classes Boutique Otel {40 odali), 2011 yilinda aciidi

The Pendik Residence (32 odalh)

The Green Park Pendik Hotei&Convention Center (5 yildizh, 538
odali), 2010 yilinda agildi

Lounge Hotel (120 odali), 2013 yilinda agild

Pendik’teki Hastaneler:
Pendik ilcesine baglt 2'si deviet hastanesi, 1'i Kizilay'a bagh, 12’si zel

olmak Ozere 15 adet hastane ve sadlik kurulusu bulunmaktadir.

Rezidanslar:

Sabiha Gékgen Havaalani civarinda planlanan rezidanslar, Atlantis
Premium Residence, Dragos Royal Towers ve Royal Park Residence'dir.
(Bal, 2011:348-369)

Alisveris Merkezleri:

[stanbulun Anadolu Yakasinda, aligveris merkezlerinin en yogun
olarak yer aldigi iki ilgeden biri olan® Pendik'te “Viaport Outlet Shopping,
World Atlantis Aligveris Merkezi, Neomarin ve Pendorya Aligveris Merkezi
bulunmaktadtr. (Bal, 2011:370-379)

Sabiha Gékcen Havaalani Yakininda Planlanan Projeler

Tirkiye'nin, ik havaalani sehri, Sabiha Gokgen Havaalani'nin da
icinde yer aldidi bir proje olarak planlanmistir. Turkiye'nin GAP'tan sonraki
ikinci buyuk yatinmi olan, Savunma Sanayi Mistesarig tarafindan
gelistirilen, ITEP (lleri Teknoloji Endistri Parkt), Pendik Kurtkdy'de 13 milyon
m2'lik arazi (zerinde insa edilmesi disuniiimastir. Dider ad1 Sabiha Gokgen
Havalimani Kenti olan projenin ¢aligmalar, 1987 yilinda baglamis, Master

* Diger ilge Umraniye’dir.
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Plan 1990-1992 vyillarinda tamamlanmigtir. Bu proje igerisinden hayata
gecirilen tek kisim, Sabiha Goékgen Havaalani'dir.

Sabiha Gokgen Havaliman: Kenti Master Plan ¢aligmasinda, dort farkli

bilesen yer almigtir. Bunlar:
1. Uluslararasi Havalimani
2. ileri Teknoloji Endiistri Parki
3. Ticari ve Sosyal Bolge
4. Yiksek Teknoloji Enstitustu’dir.
Projenin yer secimindeki dlgltler, asadidaki gibi siralanmaktadtr:

a)- Sabiha Goékgen Havaalani'min yakinindaki énemli deniz ve kara
ulasim yollanyta baglantili bdyle bir girigimin, Istanbul'da yerlesik aragtirmaci
sirketler ve kurumlar basta olmak lizere Tirkiye ve komgu ulkelerdeki ticari

ve akademik kuruluslar icin ¢cok dnemli alt yapi imkanian sunabilmesi

b)- istanbul Ulasim alt yapisina yonelik gergeklestirilen projelere de
entegre olacak sekilde, Marmaray projesi kapsaminda, Atatlirk Havalimani
ve lIstanbul sehir merkezi ile rayl sistem baglantisinin ve bir metro

istasyonun da projelenmis olmasi

c)-Turkiye'nin ilk 6zel havaalani olan Sabiha Gokgen Havaalani'ni;
Ozel sektdr tarafindan igletilen terminalier arasinda ruhsatiandinlan ilk

havaalani terminali statlisiine sahip olmast

d)- Pendik'in, ulagtm akslart agisindan gok gelismis olanaklara sahip

olmasi

e)-Sabiha Gokgen Havaalant'nin 1 Eylil 2008 tarihinde, ekonomik

havaalan kapsaminda yer almasi
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f)- Havacilhk, savunma sanayi ve telekomiinikasyon sektorlerinin
diinyada da katma dederi en ylUksek, Ar-Ge've dayal sektdrler olmasi
nedeniyle "Teknopark istanbul" un ileride, yabanci yatinmcinin dikkatini
cekecek olmasi ve diinyanin énde gelen firmalar igin, Orta Asya, Orta Dogu

ve diger bolge ilkelerine agiimak igin 6nemli bir {is olarak gorilecedi

g)- Bilet fiyatlanindaki ucuziugun yani sira, ugus trafijindeki rahathk
nedeniyle yolculann ilgisinin giderek artti§i Sabiha Gokgen Ulusiararast
Havalimani'nda yapilacak yatinmlar ve Anadolu yakasinin finans merkezi
olma projesi ile gelecekte yolcu patiamasi yaganmasinin beklenilmesi

sayilabilir.

Projenin bilesenlerinden lleri Teknoloji Endistri Parki, 2.5 milyon
m?lik alan Uzerinde, teknoloji bazlt yenilikler ile aragtirma, geligtirme, tasanm,
Uretim, pazarlama ve destek faaliyetlerinden olugan dretim zincirinin
yaratimasina yonelik planlanmigtir. Projenin alani, 3 Ekim 2009 tarihli
Bakanlar Kurulu karanyla Teknoloji Geligtirme Bdélgesi statiisti kazanmisgtir.
Savunma Sanayi Mistesarhgdi’'mn lleri Teknoloji Endustri Parki'nda yer
almasini hedefledigi endistriler ve &ncelikli teknoloji alanian ise, asagidaki

gibidir:

-Egitim, bakim ve onanim faaliyetlerini de kapsayan havacilik ve uzay
teknolojileri

-Savunma endustrileri

-Denizcilik endustrileri

-Elektronik

-Telekomunikasyon

-Havacilik

-Deniz elektronigi
-Nano ve mikro malzemeler

-Mikro iglemciler
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-IT Teknolojileri

-Esnek (retim ve otomasyon teknolojileri
-Hassas miihendislik ve robot teknolojileri

-Bio-teknoloijileri

Ticari ve Sosyal Bolge'nin 2,1 milyon m?lik arazisinde, asagidaki

aktivite alanilan planlanmigtir..

-Fuar alan
-Kongre/konferans merkezleri
-Oteller

-Hastaneler

-Aligverigs merkezieri

-Spor alanian
-Eglence/dinlenme alanlari
-Yesil alanlar

-Konut alanian

-Ticari alanlar

lleri Teknoloji Endiistri Parki'nda yer alacak firmalarin ihtiyacina
yonelik 6zellesmis konularda hizmet verecek bir lleri Teknoloji Enstitiisti'niin

kurulmasi amaglanmistir. (www.arkitera.com)

Universiteler:
Gedik Universitesi

Pendik'in Seyhli Koylinde 2010 vyihnda kurulmug bir vakif

Universitesidir.
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4.2.3. Sabiha Gékgen Havaalany'na Yakin Bélgelerdeki Kentlesme
4.2.3.1 Kartal iicesi’ndeki Kentlesme

[stanbul’a bagh bir yerlesim olan Kartal'in kentsel geligimi, Cumhuriyet
doncesinde 1873'te  Haydarpasa-Pendik banliyd hatimin  agiimasiyla
baglamistir. Cumbhuriyetten sonra, 1947 yilinda, Kartal ve ¢evresinin sanayi
bélgesi olarak belirlenmesiyle, ilgenin nifusu ve Gretimi artmigtir. Halen

Istanbul icindeki en dnemli ticaret ve sanayi bdlgelerinden biridir.

Kartal'n 2000°li yillardaki kentsel geligsimini belirleyen en oOnemli
etkenlerden biri, Sabiha Gokgen Havaalan’'nin agilmasidir. Havaalam ve
civarindaki ticari gelisim, bankalarin operasyon merkezlerini bu civara
tasimigtir. istanbul'un Anadolu yakasindaki énemli kamu binalarinin (Istanbul
Anadolu Adalet Sarayrnin, Litfi Kirdar Egitim ve Aragtima Hastanesi'nin,
Kartal Kosuyolu Yiiksek Ihtisas Egitim ve Aragtirma Hastanesi'nin) ilgede
inga edilen yeni binalarina tasinmasi, ilgeyi énemli bir merkez haline

getirmistir.

Kartal'm Istanbulun dogu ucuna yakin, kentin goreceli daha az
kentlesmis ve hazine arazilerinin bulundugu bir bolgede olmasi, hizh
kentlesmesinin 6niinit agmistir. Kartal''n 2000l yillardaki kentlegmesi, Ust
gelir grubuna hitap eden prestijli konut projeleri ve kentsel donlgim
projelerinden olugmaktadir. ligede 2000'li yillarin kentlesme kaliplannda, yeni
yapilan ulastirma sebekeleri dikkati gekmektedir. Istanbul’'u  Ankara'ya
baglayan devlet karayolu ve otoyolun gegtigi ilgede, 2012'de agilan Kadikdy-
Kartal Metrosu, bélgenin erigilebilirligini arttirmigtir.

Kartal ilgesinin 1990 yilindaki nufusu, 273.572 kisi iken, 2012 yilinda,
443.293 kisiye ulagmustir. licenin 1990-2012 yilan arasindaki nifus artig

orani, %60°dir.
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Kartal’daki Oteller
Emexote! (4 yiidizlt 60 odali), 2005 yilinda agildi.

Kartal’daki Hastaneler
Kartal licesine bagh olarak, 4 adet deviet, 1'i Kizilay'a baglh 6 adet

6zel olmak (zere 11 adet hastane ve saglik tesisi bulunmaktadir.
Universiteler:

Siileyman Sah Universitesi
Sileyman Sah Universitesi, 2010 vyihinda kurulmug bir vakif

Universitesidir. Kartal ve Tuzla'da iki yerleskesi bulunmaktadir.

Kentsel Déniigiim Projeleri:

iBB tarafindan Kartal'da planianan, kentsel déntgtim projeleri, Sabiha
Gokgen Havaalaninin faaliyete gegmesinden sonra, arazileri degerlenen
gecekondu alanlari ya da kétii kentlesmis alanlarin yeniden inga edilmesini

icermektedir.
4.2.3.2 Tuzla ilgesi’'ndeki Kentlesme

Cumhuriyet 6ncesinde bir sahil kasabasi olan Tuzla, cumhuriyet
déneminde, 1950'1i yillardan itibaren sanayilesmeye bagladi. Ayni yillarda,
Tuzla sahil seridi, Istanbul'un nezih sayfiye yerlerinden birine dénustu. Liks

yazhk konut siteleri inga edildi.

Tuzla, 1980 sonrasinda, kent merkezindeki endistriyel tesislerin
desantralizasyonu karari ile bir endustriyel merkez olarak segildi. Basta,
Kazlicesme'deki deri fabrikalan olmak (zere, kent merkezindeki endistri

tesislerinin Tuzla'ya taginmasi karar: alindi.

Tuzia, 1992 yilinda, Pendik ilgesinden ayrilarak ba§imsiz bir ilce
haline getirildi. 2012 yili itibariyle Tuzla'min, Aydinhi, Aydintepe, Camii, Evliya

120



Celebi, icmeler, Istasyon, Mimar Sinan, Postane, Sifa, Yayla, Anadolu, Fatih,
Merkez, Mescid, Firat, Orta Mahalle ve Tepedren colmak (zere on yedi

mahallesi bulunmaktadir.

Tuzla’da, bes organize sanayi boéigesi bulunmaktadir. Bunlardan en
bilylk alana sahip olan Istanbul Deri Organize Sanayi Bolgesi, 689 Ha arazi
Uzerinde 1982'de kurulmustur. 2009 yili verilerine gore, 5250 kigi istihdam
edilmektedir. Istanbul Tuzla Organize Sanayi Boélgesi, 60 Ha arazi (izerinde,
1993 yilinda kurulmustur ve 1100 kisi istihdam edilmektedir. istanbul Boya
ve Vemik Organize Sanayi Bolgesi, 72 Ha arazi Uzerinde, 2000 yihnda
kurulmustur ve 1221 kisi istihdam ediimektedir. Tuzla Kimya Sanayiciteri
Organize Sanayi Bolgesi, 71,2 Ha arazi {izerinde, 2001 yilinda kuruimusgtur
ve 1796 kisi istihdam edilmektedir. Tuzla Mermerciler Organize Sanayi
Bélgesi, 72 Ha arazi {izerinde 2000 yihnda kurulmugtur ve 2500 kisi istthdam
edilmektedir. (IBB,2009:225)

istanbul Deri ve Endistri Serbest Bélgesi (DESBAS), Tuzla'da,
450.000 m2 arazi Gzerinde, 1995 yiinda kurulmustur. Serbest Bolgede,

2009:225)

iISKi Tuzia Atiksu Biyolojik Aritma Tesisi de iicede yer alan Gnemli

kuruluglardan biridir.

Tuzla'min cumhuriyet dénemindeki bu hizh geligsimi, 1935 yill nifus
sayiminda 2414 olan nifusunun, 2011 yilinda, 197.230 kisiye ulagsmasina

neden oimusgtur.

Tuzla, Istanbul'un  1/100.000°lik planinda, Sabiha Gokgen
Havaalan’'na yakinhd: nedeniyle, lojistik bir Os, gumriik ve baglanti
merkezlerin kurulacadl bir merkez olarak secilmistir. Tuzla’da yer alan
Universiteler ve Sabiha Gokgen Havaalani’'na yakinligi, boigedeki konut

ihtiyacini arttiraca@i dngérilmektedir.
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[stanbul’'un Anadolu Yakasinda kuruimasi planianan 500.000 nifusiu
yeni uydu kenti, Tuzla'da, Sabiha Gdékgen Havaalani’min dogusundan
basglayip, Akfirat Mahallesi’'ni de i¢erecek sekilde insa edilecektir. Bu uydu
kentin en onemli 6zeliigi, Sabiha Gokgen Havaalani’'na yakinh@i ile birlikte
tasarlanan havayolu, karayolu, deniz ve tren yolu ile ulagiminin saglanacak
olmasidir. Bu kentin diger bir 6zelligi de, Gebze ve Kocaeli'deki sanayi

merkezlerine yakinhgidir. (www.sabah.com.tr)
Formuia 1 istanbul Park Pisti:

Istanbul'da 2000l yillarda yapilan biiyik olgekli projelerden biri olan
Formula 1/istanbul Park projesi, Istanbul’'un Anadolu yakasinda, Tuzla Akfirat
bélgesinde inga edilen bir motor sporlar pistidir. Proje kapsaminda, 5000 kigi
kapasiteli, konferans, fuar ve yang gind etkinfiklerinde de kullanilabilen ltks
konuk kuleleri yer almaktadir. Pistin Akfirat'ta inga edilme nedenieri, boigenin
Istanbul'un en sakin semti olmasi, yaptlagmaya misait olmasi, TEM ve E5
karayollari ile baglantisinin bulunmasi ve Sabiha Gékgen Havaalani’'na ¢ok
yakin olmasi bigiminde siralanmaktadir (Dénmez, 2009, s.81, Bal 2011:184)

2005 yilinda baslayan F1 istanbul Park Yariglan, 2010 yilina kadar
devam etmis, ancak izleyici sayisi azligi yliziinden yariglari dizenleyen sirket
ite Maliye Bakanhg: arasinda, yarig bedeli konusunda yaganan anlagmazhk

tizerine, 2012'de istanbul Park, F1 yaris listesinden ¢ikariimistir.

Formula 1 istanbul Park Projesi, Omerli Baraji havzasi iginde insa

edildigi ve ekolojik alan Gzerinde onemli bir tahribata neden oldugu
goriimektedir. (Bal 2011:184)

Tuzla’daki Universiteler:

istanbul Universitesi Denizcilik Fakiiltesi
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istanbui Teknik Universitesi Denizcilik Fakiiltesi, 1992 yilindan itibaren

Tuzla'da egditim vermektedir.

Okan Universitesi

1999 yiinda kurulmus bir vakif Gniversitesidir. 2007 yilinda, Tuzla-
Akfirat Kampusi'ne tasinmistir. Universite hakkindaki bilgilerin yer aldigi
resmi internet sayfasinda, Sabiha Gokgen Havaalani’'na yakinligiyla “farkls

imkanlar sundugu belirtilmistir. (www.okan.edu.tr)

Piri Reis Universitesi
Tuzla’da Tirk Deniz Egitim Vakfi tarafindan, 2008 yiinda kurulan bir

vakif Oniversitesidir.

Sabanci Universitesi

Tuzla’da yer alan Sabanct Universitesi, 1999 yilinda egitim ve
égretime baslamistir. Sabanci Universitesi'nin, kapladig: toplam arazi,
1.190.705 m2dir. Toplam kapali alan 182.047 m2'dir. Universitenin 2013-
2014 egitim-6gretim yiinda, lisans programiarina kayith 2.914, yiksek lisans
programiarina kayitli 714 6grencisi bulunmaktadir.
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4.2.4 Sabiha Gékgen Havaalan’'nmin 2008-2012 Yillar: Arasinda

Kapasite Degerlendirmesi

Sabiha Gokgen Havaalani Turkiye 8.G.H(Tiirkiye (%)
Dis

Yillar | IcHat | DisHat | Toplam | IgHat | DigHat | Toplam |ilgcHat| Hat |Toplam
2008 25.747 | 19.009 44756 315.798| 337.519| 653.317 8.1 563 |68
2009 37.655| 22.975 60.630| 339.895| 353.315| 693.210 11 6.5 8.7
2010 62.119| 36.770 08.889| 409.402| 399.739| 809.141 151 9,1 12.2
2011 71.986| 40.242| 112.228] 459.059| 433.080| 892.138 156 |9.2 12.5
2012 70.0511 41.864| 111.915] 483.411 463.456| 946.897 144 |9 11,8

2008-

2012

{%) 172 120,2 150 53 37.3 44,9 6,3 337 |5

Tablo 13: Sabiha Gokgen Havaalanr'nin, Trkiye'nin Ticari Ugak Trafidindeki
Payi (2008-2012)

DHMI'nin 2008-2012 yillan arasindaki ugus verileri dikkate alindiginda,
Sabiha Gékgen Havaalanr’nin, 2008 yilinda, Tlrkiye'deki tlim i¢ hat ticari
uguslarinin % 8,7ini, dig hat ticari uguslannin %6,63'Unl gergeklestirdigi
gorulmektedir. (Tablo 11). 2012'ye gelindiginde Sabiha Gokgen
Havaalan‘nin  Turkiye'nin ic hat uguglarindaki payt artmig, %14,4'e
yiikselmigtir. Ayni yil dis hat uguslarindaki pay! ise %9’a ylkselmigtir.

Belirtilen yillar arasinda Sabiha Gokgen Havaalani'min, ticari ugak
trafigi ic hat uguslarinda %172 oraninda, dig hat uguslardaysa %120,2
oraninda artmistir. Ayni yillarda, Turkiye'deki ticari ugak trafigi, i¢c hatlarda
%53 oraninda, dig hatlarda %37,3 oraninda artmigtir. Bu durum, Sabiha
Gokgen Havaalant'nin belirtilen yillar arasinda, ¢ok hizh buyadagunin

gbstergesidir.
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Sabiha Gokgen
Sabiha Gokgen Havaalani Tirkiye H./Tirkive (%)
i¢ Dis
Yiflar lc Hat | Dis Hat | Toplam | IcHat | Dig Hat | Toplam | Hat | Hat | Toplam
2008 30.375] 19.132| 49.507|385.764 | 356.001 741.756 78 |53 6.6
2009 40.684 | 23.065] 63.749(410.422 1369.047| 788.469 9.7 6.2 8
2010 64.690| 41.272| 105.9621497.862421.549| 919.411 12.9|9,7 115
2011 77.676| 43.731| 121.407]579.488 | 462.881 | 1.042.369 13,4 |94 11,6
2012 77.483| 48.560| 126.043|600.818 492,229 1.093.047 12.8 |08 115
2008-2012
(%) 155 | 1538 | 1545 |558 |383 |473 5 |45 |49

Tablo 14: Sabiha Gokgen Havaalani'nin Turkiye'deki Tum Ugak Trafigindeki
Pay: (2008-2012)

Sabiha Goékgen Havaalani, 2008 yilinda, Tirkiye'deki tim i¢ hat
ugustarinin  %7,8'ini, dis  hat uguslannin  %5,3’'Unt  gergeklestirdigi
gérilmektedir.  2012'ye gelindiginde Sabiha Gokgen Havaalaninin
Tirkiye'nin tim i¢ hat uguslarindaki payt 12,8'e, dis hat uguglarindaki payi ise
9,8'e yikselmistir. Sabiha Gékgen Havaalan’'nin 2008-2012 yillari arasinda,
tim i¢ hat uguslaninda %155, dig hat uguslarinda ise %1538 artig

gorulmektedir.
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Sabiha Gokcen Havaalant Tirkive 5.6, H./Tirkiye {%)
ic | Dis
Yillar Ig Hat Dis Hat Toplam ic Hat Dig Hat Toplam Hat | Hat  Toplam
23.364| 84.131| 107.495| 424.555,0| 1.219.459,0| 1.644.014,0
2008 55 |69 165
38.051 87.648| 125.600| 484.833,0| 1.241.512,0| 1.726.345,0
2009 7.8 |7 7,2
61.508| 110.016| 171.524] 554.710,0| 1.466.366,0| 2.021.076,0
2010 11 |75 |84
70.665,0 | 113.348,0 | 184.013,0| 617.834,6 | 1.631.638,6| 2.249.473,2
2011 11,4169 8.1
73.428,0 | 103.322,5| 176.750,5| 633.076,0 | 1.616.057,6 2.249.133,7
2012 11,563 |78
2008-2012
(%) 214 22,8 64,4 49,1 32,5 36,8 6 |03 |13
Tablo 15: Sabiha Gékgen Havaalan'nin Turk Yilk (Bagaj+Kargo Posta)
(TON) Hava Kargo Tasimacilifindaki Yeri (2008-2012)
Sabiha Gékcen Havaalam, 2008 vyilinda, Tirkiye'nin  yuk

tasimaciigindaki (Bagaj+Kargo Posta) payl, i¢ hatlarda % 5,5, dig hatlarda
ise, %6,9 oranindadir. 2012’yve gelindiginde Sabiha Gokgen Havaalanrnin
Turkiye'deki yik (bagaj+kargo+posta) trafigindeki agirhdi, i¢ hatlarda %11,5'e
yikselmis, dis hatlarda ise azalarak %86,3'e dusmisgtir. Sabiha Gokgen
Havaalan’'min (bagaj+kargo+posta) trafigi 2008-2012 vyillari arasinda, i¢
hatlarda %214, dis hatlarda %228 tum  Tarkiye'deki
(bagaj+kargo+posta) trafiginde, i¢ hatlardaki artis %49,1, dis hatlarda %32,5

artarken,

artmistir.
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Sabiha Gokgen
Sabiha Gokcen Havaatani Tirkiye H./Tirkiye (%)
g
Yillar ic Hat Dig Hat Toplam ic Hat Dig Hat Toplam icHat | Hat | Toplam
2.764.856| 1.516.337 4.281.193|35.832.776 | 43.605.513 | 79.438.289
2008 7.7 35 53
4.510.805| 2.006.5M 6.517.486 | 41.226,950 | 44.281.549; 85.508.508
2009 10,9 4,5 7,6
7.489.479| 3.700.199| 11.189.678|50.575.426 | 52.224.966{ 102.800.392
2010 14,8 7 10,8
8.704.249 | 4.420421| 13.124.670|58.258.324 : 59.362.145| 117.620.469
2011 149 |74 11,1
9.710.105| 4975947 | 14.686.052|64.712.316 | 65.630.304 | 130.351.620
2012 15 7.5 11,2
2008
2012
(%) 251 228 243 80,5 50,5 64 7,3 4 5,9

Tablo 16: Sabiha Gékgen Havaalani’'nin Yolcu Tasimacihigindaki Yeri (2008-
2012)

Sabiha Gokcen Havaalani, kuruldugu ilk yillarda disik kapasite ile
hizmet vermisg, havaalanini igleten sirket, 2001-2004 yillari arasinda zarar
etmistir. Bu durum, 2004 yihindan sonra hizla degigmistir. Sabiha Gokegen
Havaalani, diinyanin 6nde gelen havacilik haber ve analiz sitesi "anna.aero”
tarafindan, kapasitesi 10 milyon ve (izerinde olan havalimanlan arasinda,

2010 ylinda Avrupa'da yolcu trafigini en fazla artiran havalimani secilmistir.

Sabiha Gékgen Havaalan’min, 2008 yihindaki yolcu trafigi, ic hatlarda
2.764.856 kisi iken, bu say1 2012 yilinda, 9.710.105 kigiye ylkseimigtir. 2008-
2012 yillari arasindaki i¢ hat yolcu sayisi %251 artmistir. Ayni yillarda, dig
hatlardaki yolcu trafigi 1.516.337 kisi iken, 2012 ythnda 4.975.947 kigiye
ulagsmistir. Dis hat yolcu sayisi 2008-2012 yillan arasinda %228 artmistir.
2008 yiinda Sabiha Gokgen Havaalani'mi kullanan toplam yolcu sayisi
4.281.193 kisi iken, bu say1 2012 ytlinda 14.686.052 kigiye ulagmistir. 2008-
2012 yillan arasinda Turkiye'deki i¢ hat yolcu sayisi 35.832.776 kigi iken, dig
hatlardaki yolcu sayisi 43.605.513 kisidir. Bu sayilar, 2012 yilinda sirasiyla
64.712.316 ile 65.630.304 kisidir. Belirtilen yillar arasinda, Turkiye'de i¢
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hatlarda seyahat eden yolcu sayisi %80 artis gosterirken, dis hatlardaki artis,
%50,5'te kalmistir. Belitilen yillarda Sabiha Gokgen Havaalan’nin
Turkiye'deki tum i¢ hat yolcularinin %7,7’'sine hizmet verirken bu rakam
2012'de %15%e¢ cikmig, dig hatlardaki yolcu sayisi ise, %3,5'ten %7,5%e

yikselmigtir.

Havaalaniarinin hizmetlerinden yararlanan her 1 milyon kisinin, 2950
ulusal, 2000 bolgese!, 1425 alt boigesel isthdam yarattidi teorisi dikkate
alindiginda (ACI EUROPE 2004:9), 2012 yihnda, Sabiha Gokgen
Havaalani’'nin hizmetierinden yararlanan toplam 14.686.052 kisi, 42.775
yerel, 29.000 bolgesel ve 20.662 alt bolgesel istihdam saglamis durumdadir.

Yukandaki tablolardaki veriler, 2008-2012 yillan arasinda Sabiha
Gokgen Havaalan’nin, i¢ ticari ugak, tim ucak, yik ve yolcu sayilarinda
biyik artigtar oldugunu, dis hatlarda ise, artig oraninin daha duguk oldugunu
gostermektedir. Bu durum, Sabiha Gokgen Havaalan’min Tirk havayolu
ulagiminda i¢ hatlara hizmet eden énemli bir havaalant konumuna geldigini

belitmektedir.

Sabiha Gokgen Havaalani, Istanbul'un Anadolu yakasina hava yoluyla
ulagimi sagladig gibi, Tirkiye'nin en énemli sanayi merkezlerinden biri olan
Kocaeli'ye yakinligt nedeniyle de, bu bélgeye havayoluyla ulagim igin tercih
edilmektedir. Kocaelindeki Cengiz Topel havaalani, yurt i¢i uguslara agik
oldugu igin, 2012 yilinda 62.311 kigiye hizmet vermistir.
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4.3 Istanbul’daki Havaalanlarinin Tirk Hava Ulagimindaki Yeri

H
Kaynak: http://iwww.rsfmradio.com/2013_05_03/ucuncu-havalimani-inalesi/

U

Atatiirk Sabiha Gokgen H. Istanbul Toplami/Tirkiye
Havalimani/TGrkiye {%) __.._[Tarkiye (%) . (%)
I Ig g
Yillar Hat |Dis Hat| Toplam| Hat |Dig Hat| Toplam |Hat | Dig Hat | Toplam
2008 31,3 |46 38,9 8,1 5,63 6,8 394 51,63 457
2009 28,1 |48 38,3 11 6,5 8,7 39,1 54,5 47
2010 231 (447 33,8 15,1 9.1 12,2 38,2 |53,8 46
2011 22,6 |456 33,7 156 [9,2 12,5 38,2 54,8 46,2
2012 23,7 1499 36,5 144 |9 11.8 38,1 58,9 48,3
2008-2012
{%) -7,6 39 2.4 6,3 3,37 5 1,3 7.3 2,6

Tablo 17: Istanbulun Tirkiye'deki Ticari Ugak Trafigi Igcindeki Pay: (2008-
2012)

DHMIi'nin 2008-2012 yillari arasindaki ugus verileri dikkate alindijinda,
istanbul'daki Atatirk Havalimani ve Sabiha Goékgen Havaalani’'nin, 2008
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yilinda, TUrkiye'deki tUm i¢ hat ticari uguslannin %39,4’Gn0, dig hat ticari
ucuglarinin %51,63'tnl gergeklestirdigi gériimektedir. 2012'ye gelindiginde
Istanbul'daki havaaianlaninin Tirkiye'nin i¢ hat uguslarindaki payl azaimis,
%38,1'e dusmustur. Aymi yil dis hat uguslanndaki pay ise artmis, %58.9'a
yikseimistir. Istanbul’un Tirkiye'nin i¢ hat uguslarindaki payinin azalirken,
dis hatlardaki payinin artmast, istanbul’'un dinya hava trafigindeki paymnin

artisina baglanabilir.

Sabiha Gokgen H./Tirkiye

Istanbul Toplami/T tirkiye

Atatlirk/Tiirkiye (%) (%) (%)
Yillar lc Hat | Dig Hat | Toplam | Ic Hat | Disg Hat | Toplam [ l¢ Hat | Dig Hat | Toplam
2008 31.8 45,5 37,2 7.8 5,3 6,6 396 |50,8 43,8
2009 25,8 47,6 36 9,7 6,2 8 355 [53,8 44
2010 21 436 31,35 12,9 9,7 11,5 33,9 533 43
2011 20,4 44,6 31,2 13,4 9.4 11,6 338 |54 42.8
2012 21,1 48,2 33,3 12,8 9,8 11,5 339 |58 44,8
2008-2012
(%) -10,7 |27 -3,9 5 4.5 4,9 -5,7 7,2 1

Tablo 18: Istanbulun Tirkiye'deki Tim Ucak Trafigi icindeki Pay (2008-

2012)

Istanbul'daki havaalanlar, 2008 yilinda, Turkiye'deki tum i¢ hat
uguslarinin  %39.6'sini, dig hat ucguslarinin  %50.8'ini  gerceklestirmistir.
2012'ye gelindiginde Istanbul'daki havaalanlarinin Turkiye'nin tiim i¢c hat

ucuglarnndaki pay: azalmig, %33,9'a dusmustir. Ayni yil dig hat uguslarindaki

payi ise artmis, %58'e ylkselmistir,
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Sabtha Gokgen Istanbul Toplami/Turkiye

Atatirk/Torkiye (%) H./Tlrkiye (%) (%)
Yillar fc Hat ! Dis Hat | Toplam i‘igt Dis Hat | Toplam | i¢ Hat | Dis Hat | Toplam
2008 34,6 521 47.6 55 6,9 6,5 40,1 59 54,1
2009 30 54,8 47.8 7.8 7 7,2 37.8 |555 55

2010 268 542 46,6 11 7,5 8.4 378 |81,7 55

2011 257 |558 47,5 11,4 |69 8,1 371|627 55,6

2012 29 64,7 54,7 11,5 16,3 7.8 4056 | 62,5

2008-2012
(%) 56 |12, 7.1 6 03 |13 04 (12 8,4

Tablo 19: Istanbul'daki Havaalanlaninin Tirk Yik (Bagaj+Kargo Posta)
(TON)Tasimacthdindaki Yeri (2008-2012)

istanbul'daki havaalanlannin, 2008 yiinda, Turkiye'deki yik
(bagaj+kargo+posta) trafijindeki pay, i¢ hatlarda %40,1, dis hatlarda ise,
%59 oranindadir. 2012’yve gelindijinde Istanbul'daki havaalanlarinin
Turkiye’'deki yik (bagaj+kargo+posta) trafijindeki agirhigi, ic hatlarda
%40.5'e, dis hatlarda ise, %71’e ulagmistir.

Sabiha Gokgen H./Tlrkiye | Istanbuf Toplami/Tiirkiye
Atatiirk/Tirkive (%) (%) {%)
Yillar lc Hat | Dis Hat | Toplam | i¢ Hat | Dig Hat | Toplam |l¢ Hat | Dig Hat | Toplam
2008 32 39,1 35,9 7.7 35 53 39,7 42,6 41,2
2009 276 41,4 34,8 109 145 7.6 38,5 45,9 42,4
2010 23,3 38,9 31,3 14,8 7 10,8 381 45,9 42,1
2011 23 40,3 31,7 149 174 11,1 37,9 47,7 42.8
2012 236 45,5 34,5 15 7.5 11,2 38,6 53 45,7
2008-2012
(%} -8,4 6,4 -1,4 7.3 4 59 -1,1 10,4 4.5

Tablo 20: istanbul'daki Havaataniarinin Yolcu Tagimaciligindaki Yeri (2008-
2012)
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Istanbul'daki havaalanlarinin, Turkiye'nin 2008 yilindaki yolcu
trafigindeki payi, i¢ hatlarda %39.7 iken, bu sayi 2012 yilinda, 38.6'ya
diismustir. Istanbul'daki havaalaniannin Tlrkiye'nin 2008 yilindaki yolcu
trafigindeki payi, dis hatlarda %42.6 iken, 2012 yilinda %53’e ulagmstir.

istanbul'daki havaalaniarindan 2012 yihinda yararlanan 59.778.014
kisi, 175.525 yerel, 119.000 bolgesel ve 84.787 alt bdlgesel istihdam

saglarmig durumdadir.

4.4, istanbul’da Yapilacak Olan 3. Havalimanr’nin GED Raporu
Uzerinden istanbul’'un Kentlesmesine Etkilerinin

Degeriendirilmesi

4.4.1 Havalimani Tesisleri

Do) S tna b Aaemma

Resim 5: istanbufdaki mevcut havaalanlan ve 3. Havaalaninin yerini

gosteren hava fotografi (Kaynak:www.ibb.gov.tr)
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Istanbul 3. Havalimani, Istanbulun Arnavutkéy ve Eyip llceleri

arasindaki bolgede, toplam 76.500.000 m2 alan Uzerine insa edilecektir.
Havaliman yalnizca Turkiye'nin ihtiyact icin dedil, uluslararasi dolasima da

aglacak bir merkezi havalimani olacaktir. Havalimaninin tam kapasite ile

¢cahgmaya ulagtiinda 150 milyon yolcuya hizmet verilecek, pist basina
saatte 19 ugak inig ya da kalkig yapabilecektir. Havalimani, kiiglik, ortalama

ve en buylk ugaklara hizmet verebilecek gekilde planlanmistir. Istanbul 3.

Havalimani projesi kapsaminda yapiimasi planlanan tesisler, asadida yer

almaktadir.

A~

Hava Tarafi Tesisleri

6 adet pist (1 adet 4100 m x 60 m., 4 adet 3750 m x 60 m, 1 adet
3300 mx 60 m), 5 pist Kuzey-Gulney, Glney-Kuzey yoniinde, 6. pist
ise Dogu-Batt yéniinde olacaktr.

Taksirutlar

Apronlar

Sakincali Ugak Bekleme Alam

Ucgak Bekleme Alani

Havalimani Servis Yolu

Teknik Blok ve Hava Trafik Kontrol Kulesi

Ramp Kulesi

Boélgesel Hava Trafik Kontrol Binasi

Yaklagsma Istklari

Havaalan Servis Yolu Tunelleri

Yolcu Tesisleri

Ig ve Dig Hatlar Yolcu Terminal Binasi (150 milyon yolcu/yil kapasiteli)
Sabit Képrii Ugak Park Alani

Uzak Ugak Park Alani

VIP Terminal Binasi

VIP Apronu

Devlet Konukevi
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Devlet Konukevi Apronu

Kargo Tesisleri
Kargo Terminal Binasi
Posta Terminal Binast

Nakliye Firmalari Kargo Terminal Binas)

Hava Kargo Acenteleri Binast
Hava Kargo Ugak Park Alani
Kargo Soguk Hava Deposu

Havalimam Destek Tesisleri
Havalimani Polis Merkezi
Havalimani Gumrak Hizmetleri
Havaliman Cevreyolu

Havalimam Giivenlik Citi

Apron Bariyer Binasi

Képek Ciftligi

Kurtarma ve Yangin Istasyonu
Havalimani itfaiye Egitim Merkezi
Havalimani Kar Temizleme Merkezi
Havalimam Bakim Merkezi
Meteoroloji Merkezi

Havaliman idari Binalan Rezerv Alani
Havalimani Personel Yemekhanesi

Havalimani Saglik Merkezi

Havayollari Destek Tesisleri
Ugak Bakim Hangariari

Ugak Bakim Atdlyeleri

Ucak Bakim Apronu

Pusula Kalibrasyon Sahas!
Motor Test Sahasi
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Yer Hizmetleri Ekipmanlar: Park Alani

Yer Hizmetleri Ekipmanlari Bakim ve Yonetim Binast
Yer Hizmetleri Ekipmanlan Yakit Deposu

Catering Merkezi

Ugak Temizleme/Yikama Alani

De-icing Alani

Havayollan Operasyon Merkezi

Havalimani Ulasim
Havalimani Ana Yaklagsma Yolu
Havalimani Taki Yaklagma Yolu
Girigler ve Nizamiyeler

Yolcu Indirme Bindirme Alanian
Terminaller Arast Baglantlyl Saglayacak Hafif Rayll Sistemier
Yolcu Katli Otoparklari

Yolcu Agik Otoparklar

VIP Yolcu Otoparklari

Personel Otopark:

Ziyaretci Otoparki

Taksi Bekleme Alani

Otobils Bekleme Alani

Kiralik Arac Park Alani

Havalimani Hizmet Binalari

Havalimani Enerji Dagitim Merkezi

Pist Aydinlatma Trafosu

Havaliman Isitma-Sodutma Merkezleri

lgme Suyu Pompalama Merkezi

Su Deposu

Ugak Atik imha Alani

Atik Su Aritma Merkeazi

Kati ve Tehlikeli Atik Ayristirma ve Bertaraf Tesisi
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- Cop Toplama Merkezi

H- Havacilik ile ilgili Diger Tesisler
- Genel Havacilik Terminal Binasi
- Genel Havacilik Hangart

- Genel Havacihk Apronu

- Helikopter Hangari

- Helikopter Pisti

i- Havalimani Sehir Kompleksi
- Spor Merkezi

- Miize ve Sergi Salonu

- Konferans Merkezi

- KOiGr Merkezi

- s Merkezi

- Cami, Kilise, Sinagog

- Ticari Alanlar

Havalimaninda kullanilacak sistem, donatim ve cihazlar, Uluslararasi

ve veya, Turk Standartlarinda tiretilmis olacaktir.

Projenin altyap! proje bedeli, 2.900.000.000 Euro = 6.767.000.000
TL'dir. (1 Euro= 2,33 TL) (CED Raporu, s. 16). Havalimaninin insaat ve
isletilme ydntemi, Yap-islet-devret modeli ile gergeklesecektir.

Istanbul 3. Havalimanrnin ingaati igin segilen arazi, 1/100.000 Olcekli
Istanbul Cevre Diizeni Plani'na gére orman alaninda kalmaktadir. Bu alanin
arazi kullanimina gore, 6.712,7 hektan orman, 1.180 hektari madencilik ve
diger kuliarim, 660 hektar go! alani, 236 hektarl mera, 60 hektari kuru tarim
(nadassiz), 2 hektar fundaltk alan ve 189 hektar is 6zel milkiyet arazisidir.
Proje alanindaki sahis arazileri kamulagtinlacaktir. Alandaki kamu arazisi

oranl %77,5, 6zel milkiyet arazisi, %22,5'dir.
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4.4.2. Istanbul’da Yapilacak Olan 3. Havaliman’nin Cevresel
Etkileri:

Havalimani'nin insa edilecedi alanda, Istanbul Valiligi Cevre ve
Sehircilik il Mudarlagi'nian gérisine gére, kiltiir, tabiat varigi ve dogal sit
alam tesbit edilmemistir. Projenin orman alanina giren 6.712,7 hektar igin,
istanbul Orman Bélge Midirligi’'nden izinler alinacaktir. Proje kapsaminda
kiyt kenar ¢izgisinden ileride herhangi bir yapilagma ya da deniz dolgusu

planlanmamistir.

Proje alaninin 2,5 km. kuzeybatisinda, Terkos goli bulunmaktadir.
Proje alanimin bati stmint, Terkos Baraji, giney siniri Alibey Baraji ve Piringgi
baraji uzun mesafe koruma alanina girmektedir. Proje alani igerisinde,
maden igletmeierinin olusturdugu 70 adet yapay gol, golet suiari, kullanma ve
sulama suyu olarak Kullanilacak, daha sonra, hafriyat ve dolgu maizemesiyle
doldurularak sulak alan nitelidini vyitirecek, iglerindeki canli yasam yok
olacaktir. Alandaki akar ve kuru dereler de, zemin ve arazi diizenlemesiyle
dogal 6zelliklerini yitirecek, hafriyat ve dolgu malzemeleriyle dolduruiacaktir.
Bu caligmalar igin, Orman ve Su igleri Bakanli§r’ndan izinler alinacaktir.
ingsaat ve igletim sirasinda ortaya cikacak toz, gurliti, vibrasyon, trafik,

cevredeki dogal yasam {izerinde olumsuz etkiler yapacaktir.

Projenin getirece§i ara¢ trafigindeki artis ve kentlesme, bélgede, hava,
su ve toprak kirliligine yol agacaktir. Orman alanlarinin tahrip edilecek,

tarimsal arazi vasfini yitirecektir.

Tartm Alandari: Tanimsal kalkinma alanian, sulanan sulanmasi
mumkin ve arazi kabiliyet sinirlan |, 11, 1l ve IV olan alanlar, yagisa bagl
tarimda kullanilan | ve Il Sinif ile 6zel mahsul plantasyon alanlarinin tamami
ve proje alan igerisindeki 236 hektar mera, 60 hektar kuru tanm alani igin

Gida, Tarim ve Hayvancilik Bakanhdrndan alinacaktir.
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4.3.3. istanbul’da Yapilacak Olan 3. Havalimam Yakinindaki

Kentlesme
Ulagtirma Tesisleri

Havalimaninin igletime agilmasi 6ncesinde, havalimanina gidis-gelis
icin, mevcut D010 Kemerburgaz-Hasdal karayoluna ek olarak, proje alaninin
glineyinden (Odayeri Mevkii) gegiriimesi planlanan Kuzey Marmara Otoyolu
ile havalimam igerisinde yeni yollar planlanacaktir. Ayrica, proje alaminin
icinden gegen, Tayakadin-ihsaniye karayolu gizergahinin proje alaninin
glineyine kaydinlmas: planlanmaktadir. Proje alaninin batisindan da yeni
yollar gecirilecektir. Proje alanimin icinden 020-06 kontrol kesim numarali
Saray-Cataca, 020-05/569-01 DYA Hasdal Devlet Yolu gegirilecektir.

Havalimani Projesi, cevreye asadidaki sekilde etki edecektir:

a)- Proje faaliyetlerinden siirekli etkilenecek alaniar (Projeden kaynakli

dogal 6zelligi kaybedilen alanlar)
b)- Projenin ingaat faaliyetierinden etkilenen, fakat ingaat faaliyetleri

tamamlandiktan sonra etkilerin ortadan kalktig! alanlar
¢)- Proje faaliyetlerinden kaynaklanan sosyal ve ekonomik yénden

etkilenen alanlar

a)- Proje faaliyetlerinden siirekli etkilenecek alanlar (Projeden

kaynakh dogal 6zelligi kaybedilen alanlar)

Proje kapsaminda yapilmasi planlanan Unitelerin (pist, apron, Ust
yapilar, v.b.), yapilacag: alandaki hafriyat galigmalari ile dogal ekosistem
(orman alaniar 70 adet canli yagam barindiran gélet, akar ve kuru dereler,
tarim alanlari, mera alanlan) ortadan kaldinlacaktir. Proje tamamlandiginda,

bu alanlarin dogal bitki 6zelligi ve hayvan cesitlilii yok olacaktrr.
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b)- Projenin ingaat faaliyetlerinden etkilenen, fakat ingaat faaliyetieri

tamamlandiktan sonra etkilerin ortadan kalkti§i alaniar

Proje kapsaminda yapilmasi planianan Unitelerin (pist, apron, (st
yapilar, v.b.), ingaat agamasinda yakin yerlesimleri etkileyen toz, gurtitu gibi
olumsuz etkiler, ingaat bittiginde ortadan kalkacaktir.

c)- Proje faaliyetlerinden kaynaklanan sosyal ve ekonomik yodnden

etkilenen alanlar

Projenin gerceklesmesiyle birlikte, sosyo-ekonomik cevre (zerinde
etkileri olacaktir. Projenin  baslangicinda, alandaki tasinmazlarin

kamulastinimasi, bu iglemin itk asamasidir.

4.4.4. istanbul’da Yapilacak Olan 3. Havalimanrnin Getirecegi

Kentlesme

Istanbul'un 3. Havaalani, kentin kuzeydoguya dodru biyiimesini
getirecektir. Havaalaninin yaratacag! kentlegsme, oncelikie %72’si ormanhk
alan, %8'i gdl ve gdlet olan ingaat arazisinin, dogal niteliklerini yitirip kentsel
mekana donusmesine neden olacaktir. Proje alanindaki 2.513.341 agacin
657.950'si kesilecek, 1.855.391 adac ise tagtnacaktir.

Proje tamamlandiginda, havaalaninin yakinlarinda uydu kentlerin
olugacag! éngoriimektedir. Uydu kentlere ulagim aglari ile birtikte, ihtiyaclarin
kargilanmasi igin, ticaret merkezleri, kamu yapilar ve altyap tesisleri de inga
edilecek ve havaalaninin arazisini cevreleyen daha biyiik bir alan izerinde,

zamanla istanbul ile bitiinlesecek bir kentlesme gergeklesecektir.

Projenin lIstanbula etkileri oncelikle, komsu alanlar Gzerinde
gerceklesecektir. Projeye en yakin yerlesim olan Kemerburgaz-Géktiirk yeni
kentlegmenin yodunlasacagi bir bolge haline gelecektir. Kent merkezine
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yakin bir konumda olmasina karsin, yalnizca karayoluyla ulasilan, itks konut
yerlesimi olan Go&ktirk'in, havaalant projesi ile birlikte, bolgede olusacak ait
olgekli kent merkezinin bélgeyi daha cazip hale getirecegi distiniilmektedir
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5. SONUG

Istanbul metropoliten alani, hizh kentlesme ve buna bagh olarak hizh
nifus artistyla birlikte, mekénsal alanda hizia blyiomis ve yayilmistir.
istanbul'un birinci havaalani olan Atatiirk Havalimani, Avrupa yakasinin
gelisimi Gzerinde, 6nemli bir etki yapmaktadir. Anadolu yakasindaki, Sabiha
Gokgen Havaalani da, ayni biyutiict etkiyi yapmaya baglamistir.

Tarkiye'nin en dnemli havaalani olan Atatirk Havalimani, kuruldugu
tarinten gindmize kadar bu o6nemini korumustur. Tirkiye'nin ekonomik
olarak bilyliimesinin bir sonucu olarak istanbul’da daha bliyiik bir havaalanina
ihtiyag duyulmasi, havaalaninin 1953, 1971, 1983 ve 2000'de bly(tilmesini
getirmistir. Baglangicta, kentsel alan diginda bir havaalani iken, kentsel
geligimin etkisiyle, istanbulun Avrupa yakasindaki biiyiimesinin Snemli

merkezlerinden biri oimustur.

Atatlirk Havalimani'nin yol actigi kentse! gelisimin belli agsamalar
vardir.  Atatirk Havalimant, oéncelikle kendi binalari, tesisler ve ulasim
yollarimin olugturdudu bir merkez ya da g¢ekirdek icerisinde bir geligim
gergeklestirmigtir. Yukarida belirtilen tarihlerdeki tesislerin blyiitilme ve
yenilenme faaliyetleri, Atatlirk Havalimanini, 2012 yilinda, glinde ortalama
125.000 yolcuya hizmet veren, basl basina bir kente dontgtlirmustir.

Bu ik agamay, merkezi gcevreleyen halkalar Gizerindeki kentsel geligim
izlemigtir. Bu ¢ekirdek etrafinda onu saran halkalar seklinde biyime
gozlemienmigtir. Ik halka, havaalani arazisini saran komsu arazilerde
gergeklemistir. Istanbulun ik uydu sehirlerinden Atakéy'in kurulusu ve
buylmesinde havaalanina yakinhi§ énemli etki yapmustir. Daha sonra, askeri
havaalaninin caliganlannin da ikamet ettigi lojmanlan iceren Yesilyurt,
Yesilkdy ve Florya'da kentsel gelisim gézlenmistir. Bakirkdy igesine bagh bu
semtler, 1990'h yilardan itibaren, Istanbuf'un ist sinifina hizmet eden liks

semtler haline gelmistir.
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Atatlirk Havaliman’'nin 2013 tarihli yerlesim haritasina bakildiginda,
havalimanini saran bitiin parsellerin kullanildidi ve tamamen kentsel yapi

igine katildigi gériimektedir.

Atatlirk Havalimani'nin iglevleri, Tlirkiye ekonomisinin, 1990k yillardan
ttibaren hizh buyimesiyle baglantili olarak artmig, bu artis, havalimanin
kentlesmeye etkilerini de arttirmig, havalimaninin etrafini saran arazideki
ticari igleve sahip yapiarin ve bolgelerin biytmesini getirmistir. Havaalaninin
dodu tarafindaki arazide kurulan Istanbul Fuar Merkezi, istanbul Dinya
Ticaret Merkezi havaalammin getirdigi ticari potansiyelin etkisiyle insa

edilmistir.

Havalimaninin  bulundugu Bakirkéy icesi, Atatirk Havalimani'nin
getirdigi kentlesmeden en c¢ok etkilenen ilge olmustur. ilgedeki konutlar,
aligveris merkezleri, oteller, kapali konut siteleri ve kentsel doénisim
projelerinin yogunlugu, ilcedeki dinamik ekonomik yapinin ve havalimaninin
sagladidi yolcu hizmetlerinin getirdigi yiiksek gelir diizeyine igaret etmektedir.
Havayoluyla seyahat eden vyolcularin, (st-orta sinifsal kdkenleri, onlara
sunufan hizmet ve {riin kalitesini belirlediginden, bu ilcedeki havaalaniyia
baglantili bu hizmet ve Orin sunumlan, ilcenin sosyo-ekonomik yapisini

etkilemistir.

Atatiirk Havalimanr’na yakin olmast nedeniyle, otellerin Bakirkoy
ilgesinde yoguniagtigi, agilis tarihlerine bakildigindaysa, otellerin biyik
kisminin, havalimamnin  hizla geligtigi 2000 yiindan sonra kuruldugu

goérlimektedir.

Atatiirk Havalimani'nin getirdigi ikinci kentlegsme halkasi, havalimanina
komsu ilcelerde gerceklesmistir. Havaalanina yakin Basaksehir, Bagcilar,
Kiglkgekmece ilgelerinde, toplu konut siteleri, endistriyel lretim ve turizm

tesisleri, havaalaninin mevcudiyetinden etkilenmistir,
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Havaalaninin  getirdi§i  ulasim  olanaklari, Tech-Inn  City'nin

Bagaksehir'de planlanmasinin en énemli nedenlierinden biridir.

Atatirk Havalimani civaninin, ¢cok sayida kentsel gelisim projelerine
mekan saglamasi, kuruldudu yillarda, kentsel alanin disinda olan havalimani
civarinin, kentsel gelisime uygun bos alaniara sahip olmasiyla ilgilidir. Bu
durum ginimizde degismis, Atatirk Havalimani, bir kent i¢i havaalanina

doénlgmustir.

Atatirk Havalimani civarindaki Universiteler, havalimanina ulagimi
sadlayan ve kentin en o6nemli karayollarindan biri olan E-5 Devlet

karayolunun kenarindaki parsellere yerlesmistir.

Atatirk Havalimani/'nin istanbulun kentsel gelisimine 6nemli bir etkisi
de, havalimanint TEM Otoyoluna baglayan Basin Ekspres Yolu civarinda
gerceklesmigtir. Bu yolun iki yaninda yer alan parseller tzerinde, 1990l
yillarda, endustriye! tesisler kurulmus, bu tesisler, 2010'dan sonra yavas
yavasg, kapal konut siteleri, rezidanslar ve aligveris merkezleri gibi yilksek

yogunluklu yerlesim merkezierine déniismeye baglamistir.

Sabiha Gokgen Havaalani'min istanbul'un kentsel gelisimine etkileri,
oncelikle, havaalani bina ve tesislerinin, utagim yollarinin olusturdugu bir

cekirdek icerisinde gergekiesmistir.

Sabiha Gokgen Havaalan’min ingaati, havaalanimi  gevreleyen
arazilerin degerini arttirmig, bu araziler, yavas yavas kentsel gelisime
agtimistir. Havaalanin hizmete agiliginin tzerinden 14 yil gecmis olmasi ve
Istanbul'un Anadolu yakasimn, Avrupa yakasina gére daha az nifusu
barindiran ve daha az kentlesmis bolgesi olmasi, havaalani civarinin Atatirk

Havalimani'na gére, daha yavas bir kentsel gelisim géstermesini saglamistir.

143



Sabiha Goékgen Havaalani'min mevcudiyeti, civardaki konut siteleri
Uzerinde olumiu bir etki yapmistir. Bu etki itk olarak, havaalani civarindaki,

Kurtkdy uydu kenti lizerinde olmusg, bu yerlesimin dolmasini saglamistir,

Sabiha Gokgen Havaalani'min bulundugu Pendik ilcesi, havaalaninin
yarathigl kentlesmeden en gok etkilenen ilge olmustur. Havaalanina yakin
olmasi nedeniyle, otellerin Pendik ilgesinde yogunlasti§i, agihg tarihlerine
bakildigindaysa, ofellerin buylk kisminin, havalimaninin  acgildigr 2000
yiindan sonra kuruldugu gorillmektedir. Havaalani civarindaki arazilerin
elverighiligi, Pendik'teki liikks konut sitelerinin ingaatinin artisina neden
olmustur. Tirkiye'nin, ilk havaalani sehri, Sabiha Gékcen Havaalanr‘nin da
icinde yer aldidi bir proje olarak planlanmigtir. Pendik ilgesinde, ¢ok sayida

aligveris merkezi agilmigtir.

Sabiha Gokgen Havaalan’'nin getirdigi ikinci kentlesme halkas,
havalimanina komsu ilcelerde gergeklesmistir. Havaalanina yakin Kartal ve
Tuzla ilgelerinde, toplu konut siteleri, endistriyel Uretim ve turizm tesisleri,

havaalannin mevcudiyetinden etkilenmistir.

istanbul'daki bankalarin operasyon merkezlerinin ve Anadolu
yakasindaki 6nemli kamu binalaninin Kartal'a tasinmasi, ilceyi dnemli bir

merkez haline getirmistir.

Istanbufun Anadolu yakasindaki endustriyel merkezi Tuzla, ayni
zamanda, Universitelerin ve Formula 1 Istanbul Park pistinin bulundugu

yerdir.

Istanbul'un, Turkiye'nin en 6nemli ekonomik merkezi olmasinin yani
sira, dinyanin en gok turist geken 6. Kenti olmast, 10.37 milyon turistin bily(k
kisminin, kente ulagmak igin, havayolunu tercih etmesi kentsel metropoliten
alanda ve Atatirk Havalimani ve Sabiha Gokgen Havaalani civarinda gok

sayida turistik tesisin kurulmasini saglamistir.
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Istanbuf'da yapiimasi planlanan 3. Havaalant, istanbul'un kuzeybatiya
dogru kentsel gelisimine yol agacaktir. Bu biyiime, bu bélgedeki dogal
yagsam alanlari, ormaniar ve imara kapah tarm arazilerinin kentlesmeye

acilarak, dogal niteliklerini yitirmesini getirecektir.

Istanbul'daki havaalanlaninin, havaalani kentlesme modellerinin
hangisine uyumlu bir gelisme gosterdidi sorusu asagidaki sekilde

yanitlanabilir:

Atatirk Havalimani bir “Havaalani Metropol Kenti (Aerotropolis)” olarak
kabul edilebilir. Atatirk Havalimani binalan ve tesislerinin olusturdugu cok
yogun bir gekirdek etrafinda havacilik merkezli iglerin ve buniarla baglantih

ikametgéahlar yer almaktadir.

Atatirk Havalimaninin igerisinde, gumritkstz satis magazalarninin,
restoran ve Ozel ilgi alanlanna yonelik perakende satis magazalarinin ve
otelin, hava kargo (lojistik) tesislerinin bulunmasi, havalimanina komsu
arazide, kongre ve fuar merkezierinin, havalimanini c¢evreleyen ikinci
halkada, kiglk sanayi ve montaj tesislerinin bulunmasi, havalimanini

Istanbul'un is diinyasinin ve ticaretin dnemli merkezlerinden biri yapmaktadir.

Atatlrk Havalimani'na dogu-bati yoniinde ulagim koridorlan olan, E-5
le kuzey yéniindeki uiasim koridoru olan Basin Ekspres izerindeki yogun
kentlesme, Havaalani Metropol Kentlerinin dier bir karakteristigi olan
merkezden c¢ikan 1sinsal ulagsim yollarn (zerindeki gelisme modelini de
kargilamaktadir. Ancak, Atatlirk Havalimani'nin Istanbul'un kentsel gelisimi
Uzerindeki bayuk etkisi nedeniyle, bu gelismeyi, yalnizca "Havaalan: Metropol
Kenti” modeliyle aciklamak vyeterli olmamaktadir. Atatiirk Havalimanr’nin
kentsel gelisim Ozerinde, kendine 6zgl, i¢ ice gegmis dairelerden olugsmus bir
gelisimi de getirdigi ortadadir. Bu bakigla, Atatlirk Havalimani'nda, ¢ok yogun
ve iginsal bilyliyen bir merkez etrafinda dairesel bir geligsimin ortaya ciktigi

yeni bir Havaalani Kentsel Geligsim Modeli ileri strilebilir.
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Sabiha Gékgen Havaalanrnin yarattiyi kentlesme, Havaalani Kenti
(Airport City) modeli ile uyumiudur. Sabiha Gékgen Havaalanini cevreleyen
arazi Uzerinde, havacilikia ilgili igletme tesisleriyle birlikte, ticaret ve lojistik
tesisleri yer almaktadir. Sabiha Gékgen Havaalani, yeni bir havaalan: oldugu

icin, geligiminin ilerleyen yillarda gézlemlenmesi gerekmektedir.

Istanbul'a yapilacak 3. Havalimanrnin yeri 1/100.000 Olgekli istanbul
Gevre Diuzeni Planr'nda, Silivri-Gazitepe olarak belirtilmis, rezerv havaliman
olarak plana iglenmigtir. Ancak, 3. Havalimanrnin yeri, 2011 vyilinda
degistirimis, yeni yapilan projede Arnavutkéy ve Eyip iiceleri arasindaki
bolge segilmigtir. Segilen bolgede kamulagtirma calismalarina baslanmistir.
Ancak, havalimaninin gevresel etkileri tizerinde yogun tartismalar mevcuttur.
Havalimani ingaatinin, Istanbufun kuzeyindeki orman alanlarini tahrip
edecegi, istanbulun kentlesmeye acik olmayan kuzeydogu boigesinin izl

kentlesmesine neden olacadi 6ngériiimektedir.
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OzZET
Havaalaniarinin Kentlesmeye Etkisi: istanbul Ornegi adli ¢alismanin
amaci, havaalanlarinin kentlesmeye etkilerini, Istanbul'daki iki havaalani ve

yapiimast planianan t¢iinct havaalan lizerinden incelemektedir.

Bu caligmanin baslangicinda, temel kavramiar olan, “kent, kentlesme,
ulagim ve ulastirma” kavramlari actklanmigtir. Kentlesme modelleri ve

Turkiye'deki kentlesmenin teme! bilesenleri belirtilmistir.

ikinci bslumde, kentlesme ve havayolu ulagimi arasindaki iliskiler
incelenmistir. Havaalan) planlamasinin temelieri ile havaalanlarinin, béigesei,
Ulkesel ve kiresel etkileri fizerinde durulmustur. Kentlesme ve havayolu

ulagimi arasindaki iligkileri agiklayan teoriler Ozetlenmigtir.

Uglinc bolimde, Istanbul'da kentlesme ve ulasim iligkisi Gzerinde
durulmustur. Istanbul'un kentsel gelisiminin tarihgesi, Istanbul’'un Tirkiye'nin
havayolu ulagiminda 6ncij konumunu saglayan ganimizdeki sosyo-

ekonomik ve yonetsel yapisi ve turizm potansiyeli belirtilmistir,

Calismanin dordiinci boliminde, Istanbulda meveut iki havaalan,
Atatirk Havalimani ve Sabiha Gokgen Havaalani'nin  Istanbul'un
kentlesmesine etkileri, havaliman binalari ve ulasim yollari, havaalam
civarindaki ve havaalanina ekspres yaklasim koridoru zerinden
incelenmisgtir. istanbul'da yaptimasi planlanan ve ihalesi yapilan, 2017 yiina
kadar insa edilmesi planlanan 3. Havaalani’'min cevresel etkileri, proje

Uzerinden degerlendirilmistir.

Bu calismanin sonucu olarak, Tirkiye'nin ekonomik, kiiltirel ve
endistriyel merkezi olan Istanbul'un Ozellikle 1990-2010 vyillari arasindaki
hizh gelisimi izerinde havaalanlarinin onemli etki yaptidi, kentsel gelisim igin,
kendine 6zgii bir yapi sergiledigi ortaya ¢ikariimistir.



SUMMARY

The aim of the study: “The Relation of Airports and Urban Growth:
Istanbul Case”, is to explain the impacts of airports on urban growth, by
analysing the effects of two existing airports of Istanbul and the possible
effects of third airport that will be built until 2017 within the city boundaries.

At the beginning of the study, the basic concepts, “city, urbanisation,
transport, transportation are explained. The urbanisation models and the

basic components of urbanisation of Turkey are mentioned.

At the second chapter, the relation of transportation and urban growth
are expiained. The basics of airport planning, the local, regional and global
impacts of airports are rewieved. The theories, that analysed the effects of

airports on the urban growth are summarised.

At the third chapter, the effects of transportation on the istanbul’s
urban growth are analysed. The history of Istanbul's urban growth and the
socio-economic and governmental structure and the touristic potential are
defined.

At the fourth chapter, the effects of the two existing airports of Istanbul,
Atatlrk and Sabiha Gokgen Airports on Istanbul’s urbanisation are examined
through the analyses of airport buildings, access routes, the urbanisation on
the lands that surround the airports and on the express acces roads. The
possible effects of the third airport of the city on the urbanisation of the
Istanbul are estimated, by studying the Project.

The study yields that, the two airports of Istanbul, have an important
effect on the rapid growth of the city between 1990-2010 and this growth

have a specific urbanisation model.



