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OZET

ULASIM VE YONLENDIRME iSARETLERININ TIPOGRAFI
VE GRAFIK TASARIM ACISINDAN iRDELENMESI

Yiiksek Lisans Tezi, Grafik Tasarim Anasanat Dal

Tez Damismani: Prof. Dr. Selahattin GANIZ

Haziran, 2015 - 134 sayfa

Sanayi devrimiyle birlikte kentler, glinlimiize dek niifus yogunlugu, fiziksel
genisleme ve is alanlarinin artmasi gibi nedenlerle siirekli biiyiime kaydetmektedir.
Gorsel iletisim, yazi karakterlerinin yiizey iizerinde tasarlanmasi eylemi olan

tipografi ile saglanmaktadir.

Toplumla iletisimi gerceklestirmek amaciyla hazirlanan grafik tasarim
tiriinlerinde ¢ogunlukla tipografi yer almaktadir. Arastirmada, elde edilen bulgular
1s181inda, nitel arasgtirma tekniklerinden gozlem teknigine yer verilerek, gorsel
kayitlar, grafik tasarim iirlin Ornekleri (tabelalar, trafik isaretleri, yonlendirme
levhalar1) ¢oziimlenmis ve yazili kaynaklardan yararlanilmistir. Toplumsal yapt ve
kent kiiltiiriintin grafik tasarim iiriinlerine ve tipografiye etkisi incelenmistir. Ulagim

ve yonlendirmedeki grafik tasarim levhalari incelenmistir.

Cevresel grafik tasarimcilarimin  yaraticiliklart  ile  glinlimiiz
materyalleri ve teknolojik olanaklar birlestirilip, gelecegin mimarisi, elektronik ve
dijital teknolojiler ile yaratilacagi dusiiniilmektedir. Calisgma mimari ve kentsel
alanda ki yonlendirme tasarimi ve grafik uygulamalar iizerinedir. Iletisim
“gondericiler” ve “alicilar” arasinda gergeklesen bilgi aligverisi ve iletisim tasarimi
bu eylemin hangi araclarla ve nasil yapilmas: gerektigini planlamaktadir. Insanlar ile
mekanlar arasinda ki iletisimin daha iyi saglanmasi i¢in ulasim ve yonlendirmedeki

isaretler tipografi ve grafik tasarim agisindan irdelenmistir.

Anahtar Kelimeler: Ulasim, Y&nlendirme Isaretleri, Grafik tasarim, Tipografi



ABSTRACT

SUMMARY OF
TRANSPORTATION AND DIRECTION SIGNS of Typography
and Graphic Design Examination of the
Master Thesis, Graphic Design Art Department
Supervisor: Professor Selahattin GANIZ
June, 2015 - 134 pages

Referring to the present with the industrial revolution, cities, population
concentration, increased physical expansion and business areas, due to continued

growth. Visual communication, design on the surface of action of typography fonts.

The community is prepared to perform graphic design communication
products mostly typography. In the light of the findings of the study, qualitative
research techniques, given Visual records of observation techniques, graphic design
product samples (signs, traffic signs, routing sheets) resolved, and written
sources. Social structure and culture are explored the influence of graphic design and

product and typography.Studied graphic design in transport and routing sheets.

Environmental graphic designers creativity combined with modern materials
and technological facilities, the architecture of the future, it is thought that where the
electronic and digital technologies. In this study, architecture and urban area that is
routing design and graphics applications. Dialog "sender" and '"receiver" is the
exchange of information and communication between this action which means and
how the design should be made on the plans. People and places in order to ensure
better communication between the transport and routing in terms of typography and

graphic design of the sign has been evaluated.

Keywords: transport, Routing Signs, graphic design, typography



ONSOZ

Ulasim ve yonlendirmede o©nemli olan, birbirinden farkli kiiltiirel yapilara
sahip olan bireylerin kent iginde yer alan bilgilendirme levhalarini, bilgi edinmek
amaciyla kullandiklarindan  tabelalarda yer alan tipografinin yalin, anlasilir
olmasidir. Caddelerdeki yonlendirme levhalarinda kullanilan tipografinin, yalinlik,
okunurluk ve kullanildigi konumlar (meydan, diikkan, metro vb.) bakimindan
benzedigi  goriilmektedir. Ornegin bilgilendirme, ydnlendirme levhalarini,
piktogramlari okuyabilen birey, herhangi bir yerde ulagmak istedigi noktay1 bulabilir.

Bu ac¢idan tabelalar okunarak ulagim kolaylasmaktadir.

Giliniimiizde c¢evresel grafik tasarima duyulan ihtiyag modern mimarinin
yiikselisi, yasamimizin daha karmasik bir hal almasi, mekanlarin kimliklerinin daha
gecici hale gelmesi, binalara yapilan eklemeler, restorasyonlar, engellilerin
ihtiyaglarinin artmasi, tasitlarin ¢ogalmasi, toplumun ¢ok dilli ve ¢ok kiiltiirel hale
gelmesi ile baglantilidir. Toplumu yonlendiren, onlara gorsellik sunan ¢evresel grafik
tasarim; iletisimi dogru, mantikli bir bakis agisindan bakarak, agamalarini tartisarak

dikkatle hareket edilmesi gereklidir.
Tezin ortaya ¢ikmasinda ve arastirmanin her asamasinda bana yardimci olan
tez danismanim Sayin Prof. Dr. Selahattin GANIZ' e, her zaman yanimda olan

aileme tesekkiirlerimi sunuyorum.

ISTANBUL, 2015 Barbaros ACIKSOZ
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GIRIS
Gectigimiz yiizyill boyunca gelisen kiiltiir ve ekonomik degisimler yeni
tasarim uzmanlik alanlarinin olusmasina neden olmustur. Mimari biiyiik bir uzmanlik
alanina sahipken, grafik tasarimda hizla gelismistir. Modern endiistrideki yiikselis

gelisimin en biiyiik sebebidir. 20. yy baslarinda, grafik tasarimei kendi iletisim dilini,

gorseller ve semboller ile bir ¢ok farkli tasarim alanlarinda uygulayarak gelistirmistir.

Iki disiplin arasindaki sinirlar, benzerlikler, grafik tasarim ve mimarhgm 20.yy
ortalarinda giderek birlesmesi ile agik¢a ortaya konmustur. Bu birlesime diger
alanlarda eklenmistir. Bunlar endiistri tirlinleri tasarimi ve sehir planlamasidir. Bu
birlesmeye de cevresel grafik tasarim denmistir. Bu ¢alismanin ilk bdliimiinde kent,
alan, mekan, mekanlarin barindirdig1 dinamik iliskiler arastirilarak, ¢evre ve grafik

tasarim ile iligkisi incelenmistir.

Calismanin ikinci boliimiinde ise Cevresel Grafik Tasarim ve YoOnlendirme
Tasarim1 konusu detayli olarak tanimlanmistir.1970 lerde yon bulma ve isaretleme
gibi yeni tasarim terimleri ortaya ¢ikmustir. Tasarimim bu alanda hizla gelismesi,
teknik bilgi ve tasarimcilar1 ayni ¢ati altinda bir arada toplamak i¢in Cevresel Grafik
Tasarim Dernegi (SEGD) kurulmustur. Kuruculari; Alvin Lustig Protege ve John
Follis® tir. Yonlendirme tasarimi, kullaniciyr belirli bir yéne dogru yonlendirmek
amagl yapilan gorsel tasarimlardir. Yonlendirme ¢aligmalarinda genellikle yon tayin
edici oklar kullanilmaktadir. Isaretleme tasarimi (signage), varilan noktayr gésteren

gorsel isaretlere denir.

Calismada; grafik tasarim, kent bilim, yonlendirme tasarimi, mimarhk kiltiri,
bilgilendirme tasarimi ile alakali yerli ve yabanci ve siireli yayinlardan
faydalanilmistir. Ayrica farkli konularda da aragtirmalar yapilarak ulasim ve
yonlendirme isaretlerinin tipografi ve kentsel alanda grafik tanimi, gelisim siireci ve

alanlar1 incelenmistir.



1. BOLUM

1. 1. ULASIM NEDIR?

Ulasim, bir nesneyi veya bir kisiyli bulundugu yerden farkli bir yere
aktarmadir. Kdyler, sehirler, lilkeler arasinda bir yerden bir yere gidis gelis demektir.
Bunlar Karayolu ulasimi, denizyolu ulasimi, havayolu ulagimi ve demiryolu

ulagimindan olusmaktadir.

Insan ve esyanin bir yerden baska bir yere aktarilmasidir. Medeniyet tarihinde
ulagim, insanlarin yasayisinda her zaman onemli bir yer almistir. Esya ve mallarin
iretildikleri yerler disina taginmalari, bunlara degisik yerlerde ihtiya¢ duyulmasindan
ileri gelmektedir. Insanlar ise is icabi, yahut sosyal veya kiiltiirel ihtiyaclarim

karsilamak i¢in bir yerden baska bir yere gidilmesidir.

Gerek herhangi bir malin gerekse bir insanin bulundugu yerle nakledilecegi
yer arasindaki mesafe, alacagi vakit, mal olus fiyati disiiniilerek ulasim sekli
segilmektedir. Bundan hareket edilerek ulagimda yapilan yeni gelismelerde daima
ama¢ mesafeyi azaltmak ve boylece hem vakit kazanmak, hem de fiyat1 diisiirmek

olmustur. Bu arada konfor ve emniyet de dikkate alinmaktadir.

Ulasim yollari umumiyetle diiz hat olarak c¢izilmisler; dag, su gibi yolu
uzatacak veya dolandiracak herhangi bir engeli olmayan en kisa yoldan gecirilmek
istenmislerdir. Diger ulagim araglarina nazaran en moderni olan hava tasimaciligi,
yeryiizii sekilleri ve topografyadan en az etkilendiginden en kisa yolla yapilmis

olmaktadir.

Ulagim araglarn eski tarihlerden gilinlimiize kadar cesitli gelismeler
kaydetmistir. Bir yandan ihtiyaglar artarken diger bir yandan da bu ihtiyaglari
karsilayacak ulagim yollar1 giin gegtikge gelismistir. Ulasimin gelismesinde bir¢ok
faktor rol oynamaktadir. Bu faktorler; cografik, ekonomik, politik ve sosyal

faktorlerdir.


http://tr.wikipedia.org/wiki/K%C3%B6y
http://tr.wikipedia.org/wiki/%C5%9Eehir
http://tr.wikipedia.org/wiki/%C3%9Clke
http://zaman.nedir.com/
http://sosyal.nedir.com/
http://mal.nedir.com/
http://hareket.nedir.com/
http://emniyet.nedir.com/
http://hava.nedir.com/

Ik tasima sekli olarak, insanimn sirt1 ile gocuk ve esyalarmi tasimasi akla
gelmektedir. Daha sonra hayvanlar tasimada yer almistir. Insanin tekerlegi
kesfetmesi ulasimda en biliylik adimdir (Bkz. Tekerlek). Tekerlegin bulunusu ile
hayvanlar artik ¢ekici vasita olarak daha agir yiikleri ve daha ¢ok insani tasir
olmuslardir. Insanlarin kesfettigi diger bir ulasim araci ise nehir ve denizlerde kiirek
ve yelken giicliyle giden kayik ve gemilerdir. Cin’den Avrupa’ya kadar
uzanan ipek ve baharat yollarinin, Akdeniz’de, Nil ve Firat gibi nehirlerde biiyiik
limanlarin bulunmasi eskiden beri insanlarin ulasimi gemilerle, hayvan sirtlarinda

ve vagon bi¢iminde arabalarla yaptigin1 géstermektedir.

Ulasimda yapilan biiylik kesiflerden biri de pusulanin bulunusudur. Pusula ile
uzun kara ve deniz yollarina ¢ikma imkan1 dogmustur. Ulasim araglarinda biiyiik
gelismeler 19. yiizyildan itibaren olmustur. 1765 senesinde James Watt’in buhar
makinesini bulmasi1 ile biiyiilk buharli gemiler yapilmig, 1850’lerde yelkenli
tagimacilik dénemi sona ermistir. Buhar makineleri demiryolu tagimaciligina da yol
agmus, 1825 senesinde Ingiltere ve ABD’de demiryollar: faaliyete baslamistir. 1887
senesinde ise Alman miihendis Gottlieb Daimler ilk benzinli motoru bulunca ulagim
araglarina yenileri katilmig, hayvanlar ile tasimacilik tamamen ortadan kalkmustir.
Hava tagimaciliginda ilk adim 5 Haziran 1783 senesinde Fransa’da balonla yapilmus,

bunu 1903 senesinde ilk basarili ugak yapimi takip etmistir.

Ulasimin tarihte milletlerin yasayisina biiyiik etkisi olmustur. Romalilar kara
ve deniz yoluna ¢ok 6nem vermisler, her tarafa kolayca ulasma gareleri aramiglardir.
En uzak noktalara gonderdikleri asker ve tiiccarlariyla o bolgeleri siyasi ve iktisadi

olarak kontrol altinda bulundurmuslardir.

Tiirkler Anadolu’ya geldikten sonra kendilerinden Onceki yasamis
uygarliklarin yaptiklar1 yollar1 kullanmiglardir. Daha sonra Anadolu’ya tamamen
yerlesen Tirkler 6zellikle Selguklu  ve Osmanlilar doénemlerinde yeni yollar
yapilmaya baslandi. On altinct yilizyilda mimar Sinan’in yeni koprii yapim teknigini
gelistirip dere ve irmaklarin tizerine kdpriiler yapmasi yol yapimi konusunu daha da
gelistirmistir. On sekizinci yiizyilda gesitli amaglarla araba kullanimina baglamus,
yerlesim yerlerinin i¢ ve dis kisimlarina yollarin yapilmasinmi sagladi. Anadolu’da

bugiin kullanilan yollarin geneli son 150 y1l iginde yapilmistir.
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http://vasita.nedir.com/
http://ipek.nedir.com/
http://vagon.nedir.com/
http://deniz.nedir.com/
http://cikma.nedir.com/
http://muhendis.nedir.com/
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http://mimar.nedir.com/
http://araba.nedir.com/

Yurdumuzda karayolu yapimima amagli bir sekilde 1950 yilindan sonra
baslanilmistir. Bu tarihlerde Karayollar1 Genel Miidiirliigii kuruldu. Kiyilar boyunca
karayollar1 yapildi. I¢ bolgeler diizgiin yollarla deniz limanlarina baglandi. Bdylece
ulasim ve tasimacilik devlet demiryollarindan kara, deniz ve hava tasimaciligina
kaydirilarak hizli ulagim ve tasimacilifa gecildi. 1933 yilinda Hava Yollar1 Devlet
Isletmesi idaresinin kurulmasiyla THY yurtici ve yurtdisi ulasimlar1 da hizli bir
sekilde gelistirmistir.

Giliniimiizde THY iilkemizden Avrupa, Asya, Ortadogu ve Kuzey Afrika
iilkelerine ve diinyanin daha bir ¢ok yerine seferler yapilmaktadir. Ayrica son

yillarda bazi 6zel havayolu sirketleri de yurti¢i ve yurtdisi seferler yapmaktadirlar.

1.2 . YON NEDiR?

Herhangi bir seyin yiizlerinin baktigi tarafadir. Cografyada yon denilince
kuzey, giiney, dogu ve bat1 denilen dort yon hatira gelir. Kisaca bunlara ana yonler
de denir. Nakledilecek bir seyin veya seyahat edecek bir kimsenin hedefine
ulagabilmesi, yonleri bilmekle miimkiin olabilmektedir. Havacilar, gemiciler,

askerler ve turistler yon bulma igine ¢ok énem vermektedirler.

Yon bulma yontemlerinde; en basit yon bulma araci pusuladir (Bkz. Pusula).
Pusula yatay durumda kalacak sekilde diizlem bir yiizey iizerine konur. Ignesinin
hareketi duruncaya kadar beklenir. Ignenin beyaz veya renksiz ucu giineyi, tersi olan
mavi ucu ise kuzeyi gosterir. insan niinii giineye gevirirse sag1 bati, solu ise doguyu
gosterir. Arkasinda kalan taraf da kuzeydir. Haritalarin yukar1 kismi daima kuzeyi,
asagis1 giineyi gosterir. Yz haritaya c¢evrildiginde sag1 dogu, solu ise bati tarafi

gosterir.

Glinese bakarak da yonler kabaca tahmin edilebilir. Giines dogudan dogar,
batidan batar. Sabah ile 06gle arasinda giines dogu ile giiney arasindadir.
Mesela saat 10.00 civarinda  yiiziimiizii giinese c¢evirdigimizde  yoOniimiiz
giineydogudur. Ogleden sonra ise giines giiney ile bat1 arasinda bulunur. Geceleri

yildizlar goriilebiliyorsa kutup yildizi yardimiyla da yonler bulunabilmektedir.


http://devlet.nedir.com/
http://seyahat.nedir.com/
http://duzlem.nedir.com/
http://yuzey.nedir.com/
http://gunes.nedir.com/
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Kutup yildizi tam kuzeyde bulunan ve diger takim yildizlardan parlak olan
bir yildizdir. Kiigiik ay1 takim yildizlariin en ugta olanidir. Yiizii kutup yildizina

¢evirince 6n tam kuzey, arka giiney, sag dogu, sol bati olur.

Sehirlerde yon bulmak daha kolaydir. Minarelerin serefe kapilar1 kibleye
dogru yapilmistir. Karincalar da yuvalarmin girisini kuzeyden esen riizgarlardan
korumak i¢in giineye ¢evirmislerdir. Ayn1 sebepten bazi agaglar da giineye dogru

egik dururlar.

Bu usullerin tamami yaklasik yon bulmaya yarar. En hassas pusulalarin dahi
yon bulmada hatas1 mevcuttur. Yonleri tam bulabilmek igin pusula ignesinin sapma
acisin1 hesaplamak lazimdir. Sapma agis1 yer ve zamana gore degisir. Sapma agist
hesaplanir ve tespit edilen yone olan etkisi ilave edilirse tam dogru yon bulunmus

olur. Camilerin kible istikameti boyle tespit edilir.

1. 2. 1. Sozliikte "Yo6n" ne demektir?

Belli bir noktaya gore olan yer, taraf; tutulacak, izlenecek yol,

gorls, davranis bigimi.

Cografi yonler, diinya lizerindeki yer ve varliklarin konumunu tanimlamakta
kullanilan, diinyanin kutuplar1 baz alinarak olusturulmus terimlerdir. Baslica dort
cografi yon vardir: kuzey, giiney, dogu ve bati. Bunlara ana yonler denir. Bir kisi

yiizlinli kuzeye donerse arkasi giiney, sag tarafi dogu ve sol tarafi batidir.

Ana yoOnler arasinda kalan yonleri tanimlamak i¢in ara yonler
olusturulmustur. Bunlar, kuzeydogu, giineydogu, kuzeybati ve giineybatidir. Daha
hassas bir tanim gerektiginde ara yonlerin ana yonlere yakinligina bagl olarak ikincil
ara yonler de kullanilabilir. Bunlar kuzeyden baslayarak saat yoniinde; kuzey-
kuzeydogu, dogu-kuzeydogu, dogu-giineydogu, giiney-giineydogu, gliney-giineybati,
bati-gilineybati, bati-kuzeybat1 ve kuzey-kuzeybatidir.


http://serefe.nedir.com/
http://pusula.nedir.com/
http://davranis.nedir.com/
http://tr.wikipedia.org/wiki/Kuzey
http://tr.wikipedia.org/wiki/G%C3%BCney
http://tr.wikipedia.org/wiki/Do%C4%9Fu
http://tr.wikipedia.org/wiki/Bat%C4%B1
http://tr.wikipedia.org/wiki/Kuzeydo%C4%9Fu
http://tr.wikipedia.org/wiki/G%C3%BCneydo%C4%9Fu
http://tr.wikipedia.org/wiki/Kuzeybat%C4%B1
http://tr.wikipedia.org/wiki/G%C3%BCneybat%C4%B1

Pusula ve uydu navigasyonu gibi araclarla yonler hassas bir sekilde tespit

edilebilir. Bunlarin olmadigi durumlarda yonler su basit yontemlerle bulunabilir.

Yon tahmininde kullanilan en basit yontem gilinesin dogus ve batis
istikametleridir. Giinesin dogdugu istikamet dogu, battig1 istikamet batidir. Bu
yontem en hassas  sonucu ekinokslarda verir; zira ekinokslarda  giines
1isiklarinin ekvatora dik gelir ve aydinlanma ¢emberi kutuplardan geger. Kutup
yildizi kuzeyi gosterir. Yosunlar, agirlikli olarak, aga¢ ve taslarin kuzeye bakan
yiiziinde olusurlar. Tepe seklindeki karinca yuvalarinin girisi (agzi) giineye bakar.
Cok eski caglardan beri belirli standartlara uyularak insa edilen ibadethaneler yon

tayininde kullanilmistir.

Camilerde mihrap kible tarafindadir;  yani  yiiziini  mihraba  ddnen
(6rnegin namaz kilan) bir kisinin ylizii Mekke'ye bakar. Bu yontemle yon tayini
icinde bulunulan iilke ve bdlgeye gore degisiklik gosterir ve hassas degildir. Ornegin

Tiirkiye'de kible yaklasik giineydoguda iken Avustralya' da kuzeybatidadir.

Kiliseler genellikle bati-dogu istikametinde uzunlamasina (ekvatora paralel)
inga edilirler. Pek c¢ok kilisede kilise ¢gan1 binanin bat1 ucundadir. Hiristiyan mezarlari

da bati-dogu istikametine paralel hazirlanmiglardir.

Sinagoglarda iginde Tevrat tomarlarinin bulundugu bélme veya dolap (Ehal)
genellikle Kudiis tarafindadir. Bu yontemle yon tayini de i¢inde bulunulan iilke ve
bolgeye gore degisiklik gosterir ve hassas degildir. Ornegin Ankara'daki birine gore

Kudiis yaklasik olarak giineyde iken, Kahire'deki birinin dogusundadir.


http://tr.wikipedia.org/wiki/Ekinoks
http://tr.wikipedia.org/wiki/Ekvator
http://tr.wikipedia.org/wiki/Ayd%C4%B1nlanma_%C3%A7emberi
http://tr.wikipedia.org/wiki/Kutup_y%C4%B1ld%C4%B1z%C4%B1
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http://tr.wikipedia.org/wiki/Yosun
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http://tr.wikipedia.org/wiki/Mihrap
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http://tr.wikipedia.org/wiki/Namaz
http://tr.wikipedia.org/wiki/Kilise
http://tr.wikipedia.org/wiki/Sinagog
http://tr.wikipedia.org/w/index.php?title=Ehal&action=edit&redlink=1
http://tr.wikipedia.org/wiki/Ankara
http://tr.wikipedia.org/wiki/Kahire

Sekil:1 Riizgar gl 6rnek sekli

1. 3. Riizgar Giilii

Riizgar giilii nedir?

Riizgar giili her siddette riizgarin nereden estigini gosterir ve deniz
pusulasina monte edilmistir. Riizgar giillinde dort ana yon vardir. Ara yonler ile
beraber toplam 32 yon vardir. Dort yonii ilk Yunanlilar tarafindan gelistirilip {izerine
yon eklenmistir. Dogu, bati, kuzey ve giiney olmak {izere riizgar giiliinde 12. yy den
itibaren 32 yOn vardir. Denizciler riizgarin yoniinii anlamak ve denizde rotalarini

bulabilmek i¢in, igine riizgar giilii yerlestirilmis pusulalar kullanilmistir.



2. BOLUM
2. CEVRESEL GRAFIK TASARIM

2. 1. Cevresel Imge

Goriintisi ne kadar siradan olursa olsun, kentlere bakmak insana giizel bir
zevk verebilir. Mimar bir eser gibi, kent de bir yapidir. Tek farki, bir dlgeginin daha
biiyiik olmas1 ve uzun zaman iginde algilanabilir olmasidir. Bu yiizden kent tasarimi
gecici bir sanattir; ancak, miizik gibi, gecici diger sanatlarin kontrollii ve sinirh
dizileri pek fazla kullanamaz. Farkli durumlarda ve farkli insanlar i¢in bu diziler
tersine donmiis, sekteye ugramis, vazgegilmis ve kesilmis olabilir. Kent, her 151k ve

her havada goriiniir.

Kentte, her durumda goziin gorebilecegi, kulagin isitebileceginden fazlasi,
kesfedilmeyi bekleyen bir dekor ya da manzara vardir. Higbir sey kendiliginden
deneyimlenemez. Cevresiyle her zaman baglar1 olmalidir, kendisini meydana getiren
olaylar dizisiyle, gegcmis deneyimlerin hatirasiyla algilanabilir. Bir ¢ift¢inin arazisine
oturtulan Washington Caddesi, Boston' un kalbindeki aligveris caddesi olabilir yine,
ama tamamen farkli bir goriinim sunacaktir. Her bir kentlinin kentin bazi
kisimlariyla uzun bir miinasebeti olmustur ve ona iliskin kendi imgesi hatira ve

anlamlarla ytkliidiir.

Roland Barthes'a gore kent "... bir sdylemdir, bu séylem de ger¢ekten bir
dildir: Sehir sakinleriyle konusur; biz, icinde bulundugumuz kenti konusuruz; bunu da

orada yasayarak, orada dolasarak, ona bakarak yapariz..”

Cevresel imgeler, gozlemciyle c¢evresi arasindaki iki yonli bir islemin
sonucudur. Cevre, bir takim farkliliklar ve bagintilar sunar, gozlemci de biiyiik bir
dikkatle ve kendi deneyimleri 1s181inda gordiiklerini seger, diizenler ve bunlara anlam

Verir.



Bu bigimde olusturulan imge, goriilen seyi sinirlar, imge de siirgit etkilesimli
bir islem cergevesinde siizgecten gecirilen algisal bilgiye kars1 sinanir. Boylece, belli
bir gercegin imgesini degisik gozlemciler degisik bicimde algilayabilirler.

(BARTHES Roland, Gosterge bilimsel Seriiven, s.208)

Gegtigimiz yiizyll boyunca gelisen kiiltiir ve ekonomik degisimler yeni
tasarim ve uzmanlik alanlarinin olusmasina neden olmustur. Mimari biiylik bir
uzmanlik alanina sahipken, grafik tasarim da giderek gelisim gostermistir. Modern
endiistri ve toplum bu gelisimin en biiyiilk sebebi olarak gosterilmistir. 20. yy
baslarinda, grafik tasarimci kendi iletisim dilini, simgeler ve sembolleri zekice bir

cok degisik tip uygulamalar ile birlestirmistir.

Grafik Tasarim ve Mimarlik disiplinlerinin arasindaki sinir benzerliklerinin
20. yy ortalarinda yakinlagmasi sonucunda Cevresel Grafik Tasarima yeni bir bakis
acis1 getirmistir, bu siirece endiistri tirtinleri tasarimi ve sehir planlamasi da dahil

olmustur.

1920'lerde baslayan sergileme tasarimi gergevesinde gii¢ kazanan alan,
giinlimiizde son derece gii¢lii bir konuma sahiptir. Bu alan ile ilgili diinyadaki en
bliylik organizasyon olan Cevresel Grafik Tasarim kurulusu (Society of
Environmental Graphic Design- SEGD), Cevresel Grafik Tasarimi soyle
tanimlamaktadir: Cevresel Grafik Tasarim, tiim Ogelerinde gorsel ydnlendirme,
iletisim kimligi, bilgilendirme ve mekandaki diisiinceyi sekillendirme iizerine
yogunlasan grafik, mimari, i¢ mimari ve endiistriyel tasarim gibi pek ¢ok tasarim

disiplinini kucaklar.

Chris Calori tarafindan “yerlesik ¢evrede bilgilendirmenin grafik iletisimi”
olarak tanimlanan Cevresel Grafik Tasarim, insanlarin gereksinim duyacaklari bilgiyi
bulunduklar1 kapali ya da acik mekanlara kolaylikla algiya bilecekleri ve
anlayabilecekleri sekilde c¢esitli tasarim elemanlariyla yerlestirir. Genel olarak
bakilacak olursa cevresel grafik tasarimin yonlendirme sistemlerini, isaretlemeleri,
sergileme tasarimlarini, kurumsal kimlik grafiklerini, kentsel tasarimi, piktogram
tasarimini, magaza tasarimini, haritalandirmay1 ve tematik ¢evre diizenlemelerini
kapsadig1 sOylenebilir. Grafik Tasarimla iki boyutlu baglayan siireg, iic boyutlu

Cevresel Grafik Tasarimin bakis acis1 ve bilgi birikimi ile noktalanmaktadir.



2. 2. Cevre ve Kentlerin A¢iklik ve Okunaklihig:

Agiklik ve okunaklilik, giizel bir kentin kesinlikle en 6nemli niteligi degilse
de, yasanilan g¢evreyi kentin getirdigi boyut, zaman ve karmasiklik Olgiitiinde ele
alirken 6zel bir 6nem tasimaktadir. Bunu anlayabilmek i¢in, kenti salt kendi basina

bir olusum olarak gérmeli, i¢inde yasayanlarin onu nasil algiladigina bakilmalidir.

Cevreyi bir biitiin olarak diistinmek ve tanimak, hareket halinde olan
insanlarin ve hayvanlarin en yasamsal yetilerinden biridir. Bu is igin bir¢ok isaretten
yararlanirlar: renk, bigim, hareket ya da 15181n parlamasi gibi gorsel algilamalardan
oldugu kadar koku, ses, dokunma, yercekimi duygusu, hatta belki de elektrik ya da
manyetik alanlar gibi baska sezinlemelerden de yararlanilmaktadir. Psikologlar
insanlarin bu konudaki yetenegini incelemislerdir. Hala bilinmeyen birka¢ nokta
kalmigsa da yol bulmanin altinda herhangi bir mistik ‘i¢glidli’ yatmasi artik miimkiin
goriilmemektedir. Tam tersine, dis cevreden alinan kesin duyumsal isaretlerden
siirekli olarak yararlanilmakta ve bunlar diizene sokulmaktadir. Bu diizenleme

serbest dolagimli yagamin verimliligi ve siirebilmesi i¢in gereklidir.

“Modern kentlerde yasayan insanlar i¢in yolunu tiimiiyle kaybetmek belki de
oldukga az rastlanan bir olaydir. Bagka insanlarin varligi ve yolumuzu bulmamizi
saglayan yonlerdirme araglari, 6rnegin haritalar, sokak adlari, yol isaretleri, otobiis
levhalar1 bize yardimeci olurlar.“/COGITO, Kent ve Kiiltiiri, Yap: Kredi Yayinlari,
s155)

Yolumuzu bulurken stratejik baglanti halkasi, gevresel imgedir; somut dis
diinyanin kisinin zihninde yer eden genel imgesel goriintiisiidiir. Bu imge, anlik
algilamalarin ve ge¢mis deneyimlerin, anilarinin birlikte dogurduklart bir iiriindiir,
bilgileri yorumlamakta ve eylemi yonlendirmekte kullanilir. Cevremizi tanima ve
bicimlendirme gereksinimi Oylesine onemlidir ki ve kokleri gecmisin derinliklerine
Oylesine inmistir ki, bu imge birey icin gerek uygulamada, gerekse duygusal agidan

biiyiik 6nem tasir.
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2. 3. Onciiler ve Yonlendiriciler

1933’de Londra haritasim tasarlayan Harry Beck disinda ikinci Diinya
savasindan once ¢evresel grafik tasarim adina bir ¢aligma yapilmamustir. Bir kag kisi,

ornegin Hary Beck 1933 yilinda, Londra metro haritasini tasarlamistir.

1970’lerde yeni tasarim terimleri ortaya ¢ikmistir; yon bulma, isaretleme,
stiper grafik Bu alandaki ani biiyiime, teknik bilgi ve is tavsiyeleri sonucunda
Cevresel Grafik Tasarim Dernegi kurulmasi ihtiyaci dogmustur. Kuruculari, Alvin

Lustig protege ve John Follis tir.

Birgok iyi tasarimci, 1960-70’lerde ¢evresel grafik tasarim projelerinde
calismistir. Lance Wyman, endiistri tasarim egitimi almistir. 1963 Meksika Sehir
Olimpiyat Oyunlar1 ve Meksika Sehir metro tasarimini ile Washington Hayvanat
Bahgesi’nin projelerinde gorev almigtir. Piktogram tasarimi alaninda biiyiik bir yeri
vardir. Massimo Vignelli, italya’dan Amerika'ya gdc etmistir, aldigi mimari egitimin
ardindan, New York ve Washington DC igin metro sistemleri i¢in tasarimlar
yapmistir. Bu donemde planlama, iiriin tasarimi, i¢ mekan tasarimi, renk teorisi,
tipografi, isaret ve simgeler Cevresel Tasarimin iletisim problemlerini ¢ézmede

kullanilmaya baslanmistir.
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Resim 1. Londra metro haritasi.
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Resim 2. Massimo Vignelli ' nin tasarladigi Washington DC metro haritasi
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Resim 4. Massimo Vignelli’nin New York metro yonlendirme haritas1 2011
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Manhattan

Resim 5. Massimo Vignelli’nin New York metro isaret haritasi

Resim 6. Massimo Vignelli’nin New York metro isaret haritasi
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Resim 7. Massimo Vignelli’nin New York metro isaret haritasi

2. 4. YONLENDIRME VE iSARETLEME TASARIMI

Bir isaret sistemi, isaret biliminde ana kavramdir ve herhangi isaretler
sistemine ve isaretler arasindaki iliskiyi ifade etmek icin kullanilmistir. Ifade dili, sik
sik bir isaret sisteminin es anlamlis1 olmustur. Ancak bir¢ok nedenden dolayi, isaret

sistemi terimi, ifade diline oranla daha ¢ok tercih edilmistir.

Konugulan dil, isaret sisteminin sadece bir Ornegidir, buna karsin,
muhtemelen, bilinen en karmasik isaret sistemidir. Ornegin, yiiz yiize iletisimin
geleneksel bicimlerinde, insanlar sozlii isaret sistemleriyle oldugu kadar sozsiiz de
iletisim kurarlar; halk dilinde "viicut dili" olarak ifade edilir. Bu nedenle, insanlar yiiz

hareketleri ve viicut ifadelerinin diger bigimleriyle iletisim kurmustur.

17



Bu tiir ifadeler de isaretlerdir ve bu tiir ifadelerin diizenli bir sekilde derlenmis
hali, bir isaret sistemi olarak nitelendirilmistir. ikincisi, aym isaret sistemi fikri,
hayvanlarla iletisim ve insan makine iletisimi gibi iletisim formlarinin genis
yelpazesinde kullanilmas1 diisiiniilebilmektedir. Insansiz iletisim icinde isaretler
sistemlerinin basit formlarinin incelenmesi, iletisimin Ozlinii aydinlatmaya ve
ozellikle doga ve iletisimin fonksiyonu sorusuna kesin olmayan cevaplar saglamaya

yardimci olmustur.

Y onlendirme tasarimi, kullaniciy1 bir yone dogru yonlendirmek amagli gorsel
tasarimlar yapilmasidir. Yonlendirme c¢alismalarinda genellikle yon tayin edici oklar
kullanilir. Isaretleme tasarimi varilan noktayr gosteren gorsel isarettir. Uzun bir
koridorun sonunda varilan birimin tabelas1 bir isaretlemedir. Giris yazilari, kapi

yazilari, ara haritalar ve listeler vb. tamami isaretlemenin ilgi alanina girmektedir.

Hem dogada hem de kendi yapilandirdigimiz ortamlarda yoniimizi
belirleyebiliyor, yolumuzu bulabiliyoruz. Onceleri avcr topluluklar hayvanlarm ayak
izlerini ve kokularini takip ederek kaybolmalarin oniine geciyor veya goze carpan
dogal o6zelliklere dikkat ederek yon tanimlanmaktadir. Bunlara ragmen ¢ikis yolunu
bulamadiklari durumlarda, giinesin konumuna gore yon tayin edebilmektedir. Giines,

ay ve yildizlar insanlarin zaman ve mekan belirlemelerine yardimci olmustur.
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Resim 8. New York, 42. Cadde stiidyo bina i¢i yonlendirme sistemi.
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Yaklasik 6000 sene once, Orta Avrupa'da insanlar belli bolgelere yerlesmesi
sonucunda, binalar ve ikamet yerleri cografi isaretler olarak ortaya ¢ikmaya
baglamigtir. Daha sonra insanlar, yon tanimlamak i¢in dogaya giivenmislerdir. Kendi
yarattiklar1 yon kilavuzlugu yaklasimiyla algilarmi giliclendirmeye baslamislardir.
Tabiat iizerinde bdylesi bir kontrol simdiye kadar ayni sekilde korunarak devam
etmistir. Sehirde yon bulmaya calistigimiz zaman aym eski yon kilavuzlugu
yaklasgimin uygulayabilir, algilarimiza giivenerek, yapilasma diizenlerinden

yararlanilabilir.

Yonlendirme ve isaretleme tasariminin yogun olarak uygulandigi yerlerden
bir diger mekanlarda hastanelerdir. Gerek kapsadigi alan, gerek mekan ve amag
cesitliligi, gerekse kullanici oOzellikleri bakimindan hastaneler, bilgilendirme
tasarimina gereksinim duyan mekanlardir. Geligen bilim ve teknoloji, hastanelerin de

biiyiimesine neden olmustur. (GULER Tugcan. Grafik Tasarim Gorsel lletisim

Kiiltiirii Dergisi, "Bilgilendirme Tasariminin Uygulama Alanlar1" Say: 28, 2009/01,
5.51-52-53)
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Resim 9. New York, 42. Cadde stiidyo bina i¢i yonlendirme sistemi
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Resim 10. Hofstede Design tarafindan tasarlanan, Monash Universitesi, Eczacilik

fakiiltesi yonlendirme tasarimi 6rnegi.
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Resim 11. Pentagram Design, New York, Jamaica Jazz Center bina i¢i isaretleme

tasarimi drnegi.

Resim 12. Pentagram Design, Londra Bilim miizesi bina igi yonlendirme ve

isaretleme Ornegi.
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Kiiltiirel mekanlar, miizeler, okullar, kamu binalari, insaatlar1 tamamlandiktan
sonra fazlaca degisiklige ugramadan yillarca ayni kalabilirler. Ancak tip bilimi gibi
bazi bilimsel alanlarin gelismesi sonucu, hastaneler siirekli teknolojik bir degisim ve
gelisim icerisindedirler. Bu nedenle, hastane alanlarindaki yonlendirmelerin ve isaret
sistemlerinin iyi tasarlanmasi gereklidir. Ortaya konacak calisma, hasta yakinlar1 ve

calisanlar dikkate alinarak hazirlanmali, insan faktoriiniin géz ardi edilmedigi sicak

ortamlar tasarlanmalidir.

Resim 13. Sussman & Prejza tarafindan tasarlanan  Ortopedik Hastanesi,

yonlendirme tasarimi
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Resim 14. Connecticut, Fen Bilimleri Merkezi, yonlendirme tasarimi drnegi.
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Resim 15. Las Vegas, McCarran Havaalani tuvalet yonlendirme tasarimi.
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Resim 16. Massachusetts Hastanesi yonlendirme tasarimi 6rnegi.

Yonlendirme ve isaretleme tasarimi, hava trafigine ¢ikis noktasi olan hava
limanlarindaki ¢esitliligi, karayollarinda ise her gecen giin artan ve hizlanan arag
trafigini kontrol etmek icin kullanilmaktadir. Alman "Autobahn" ve Amerikan
"Interstate” karayollarinin katkisiyla bugilin diinya tizerindeki tiim karayollart

evrensel standartlara sahiptir denebilir.

Biiyiiyen kentlerin i¢inde tasit trafigi kadar, yaya trafigini de diizenlemek ve
yerine gore ilginglestirmek, kent yOnetimlerinin yapmaya gayret gosterdigi
caligmalardandir. Glinlimiiz kentlerinin bir bolimii adeta gezi parkuru gibi
tasarlanmaktadir. Kent i¢in yapilan tasarim {irlinleri islevlerini yerine getirmeleri ve

benimsenmeleri durumunda, sehrin sembolii haline gelebilirler.
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Resim 17. Stockholm metro istasyonu

Isvecli marka Apotek, yeni sag iiriiniinii tanitmak icin “Saclarin1 dagitirsin,
rlizgarlara  birakirsin!”  sarkisindan  ilham  alarak; Stockholm’deki  metro
istasyonuna interaktif bir reklam panosu yerlestirmis. Panonun i¢indeki kadin
modelin saglari, metronun gelmesiyle beraber ucusmaya bagliyor. Bu sistem igin;
panonun i¢ine elektronik sensorler yerlestirilmis ve metronun istasyona ulastig1 anlar

1zlenmistir.

Resim 18. Las Vegas, Hard Rock Cafe interaktif pano uygulamasi.
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Resim 19. Time Square meydanindan bir gériintii.

Giliniimiizde ¢evresel grafik tasarimcilarin en biiylik hedefleri; gercek
ortamlar1 degistirmekten c¢ok, gercek disi yapay hazirlanmis ortamlart gercege
doniistiirmektir. Web siteleri lizerinde c¢alisan tasarimcilar, temel yon bulmay1
“gercek zaman, gercek alan” pratiginden ayirarak basarili  bir sekilde

uygulamaktadirlar.

Tasarimc1r Deborah Sussman sanal gelecek hakkinda iyimser diistinmektedir.
Yasadigimiz dijital evrimin insanlar1 hayatlarindan izole edebildigini fakat diger bir
yandan da hayatimiza internetin girmesi ile biiylik kolayliklara ulasabildigimizi

belirtiyor.

Bir planlamaci ve sehir kanunu yazar1 Clarks Hilgenhurtst, 1971 yilinda “City
Signs and Lights’da su sekilde yazmustir; “Bugiin, sehrimizde birer yabancilariz.
Islerin nasil gidecegini ne bilebiliriz, ne de gorebiliriz. Cevreden saglanan bilgi
cogunlukla yakin amaclarimizda veya yasadigimiz diinya anlayisiyla bagintisizdir.

Pekala sanal gergeklikle yeni tanigmis birinin tecriibelerini tanimliyor olabilir.”
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2.5. CEVRESEL GRAFiK TASARIMA DUYULAN fHTIiYAC

20. yy oncesinde bdylesine kapsamli bir isaret ve kimlik destegine ihtiyag
gerekmedigine inanilmaktaydi. Yon bulma ve kimlik tasarimlarina duyulan ihtiyacin
artmasinin temelinde, yiiksek hizda ulasim, kiiresellesme, teknolojik gelismeler,
sosyal degisimler, ve hizli tempolu modern diinyanin ihtiyaglarinin oldugu

disiiniilmektedir.

Yirminci yiizyila kadar, tasarimcilarin benimsedigi genel ilke "islev bigimi
izlerdi”. Bir bina, yerlesim planini kullaniciya belirli bir takim geleneklesmis
kurallar ¢ergevesinde iletmesi amaglanmaktaydi. 20. yy' da modern mimarinin

gelisiyle, modern teknolojiler ve yeni kullanim alanlar1 mimari geleneklerin iistiine

cikmaya baslamistir.

Resim 20. Almanya Metro istasyonu
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Resim 21. Almanya Metro istasyonu

Resimde merdivenlerin ayn1 noktaya ¢ikmasina ragmen ayni katta yer alan platforma
yonlendirerek caprazlama birbirlerini kesmelerinin 6niine ge¢cmek i¢in yonlendirme
tabelastyla gidecekleri yondeki merdiveni segmeleri saglanmistir.

Resim 22. Almanya Metro istasyonu

Resim: Hat yonii tabelasi, U4 hattinin bir istasyonunun iist erisim koridoru ve
muhtemelen giris Yaptigimizda karsiniza gelen tabela sagdan ve soldan hangi
duraklara gittigini gostermektedir.
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Resim 23. Almanya Metro istasyonu

Tabelada bilgilendirme piktogramlari ile ¢ikisin nereye vardigi bildirilmektedir.

Resim 24. Almanya Metro istasyonu
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Eminonua

€ Istanbul Ticaret Odasi Bogazici iskelesi = :
€ Kiiciik Pazar Deniz Motorlan iskelesi &

€ Misir Carsisi St
€ Sultanhamam

€ Tahtakale

L(- u_nka_pam

€ Yeni Camii

Resim 26. Tirkiye metro istasyonu
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Resim 27. Westminster Istasyonu.

Resim 28. Westminster Istasyonu.
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Resim 29. Westminster Istasyonu.

ST-QUENT|N-EN-WEL|NES

Resim 30. Westminster Istasyonu.

INALIDES MUSEE D'ORSA:
ST MICHEL-‘IOTRE DAME

BB

Resim 31. Westminster Istasyonu.
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La Défense
Issy

Sortie

1| pt de Sevres

Resim 32. Westminster Istasyonu

Resim 33. Westminster Istasyonu
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2. 6. GECICi KIMLIKLER VE RESTORASYONLAR

Eski Roma’da, Ortagag Paris’inde veya 19. yy Londrasi’nda binalar mimari
isaretlere sahiplerdi. 20. yy oncesinde, okullarin ve devlet kurumlarinin kimliklerinin
uzun siire ayn1 kaldigi tespit edilmistir. Giinlimiizde ise eskiyen mimari mekanlarin

yeni kurumsal anlayisla kimliklerini degistirdikleri goriilmektedir.

“Mekan1 markalastirma” ve “Fonksiyonel eskime” gibi yeni terminolojiler
geliserek mimari baglamda yeni anlatimlara olanak saglamistir. Yakin zamana kadar,
binalar hizmet edemeyecek duruma geldiklerinde tamamen ortadan kaldirilmaktaydi.
Gliniimiizde ise binalar, fonksiyon ve kullanim alanlarmi degistirilmektedirler.
Stewand Brand, “How Buildings Learn” “Binalar Nasil Ogreniyor” isimli kitabinda

buna “6grenme agamas1” demektedir.

Gecen zaman ile birlikte, binalarin orijinal fonksiyonlarina eklemeler
yapilmaya baslanmistir. Biitiin bir bina kurum ve fonksiyon baglaminda tekrar ele
alinarak daha iyi tasarlanmaya g¢alisilmistir. Kimi zaman bu baglamda biitiin bir bina
tekrar ele alinarak yeniden c¢alisilmistir. Binalarin mimari degisimi sonucu yeni
yonlendirme isaretleri ile elemanlarina ihtiya¢ duyulmaktadir, bunun sonucunda da

yeni bir endiistri dogmustur.
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Resim 34. Massachusetts Institude of Technology kampiisiinden bir goriintii

Massachusetts Institude of Technology kampiisii bu anlayis ig¢in iyi bir 6rnek
olmustur. MIT kisa siirede, tek bir binadan, 20’den fazla birbirine bagli bina olarak
biliylimiistiir. Haritalar, bilgilendirme panolar1 ve isaretler biitiin yapiy1 bir arada tutmay1

basarmustir.
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3. BOLUM

3. YASLILAR COCUKLAR, VE FiZIKSEL ENGELLILER IiCiN
ISARET SISTEMLERI

Yasam alanlarimizda, fiziksel engellilerin gereksinimleri diistiniilmeden
tasarlandig1 bir gercektir. Kentlerimizin ¢ogunda engelli bireylerin erigim ve ulagim

olanaklarmi engelleyici pek ¢ok unsura rastlanmaktadir.

Yollar, kaldirimlar, kamu binalari, parklar ve bahgeler, okullar, icinde
yasanilan konutlar, ulasim araglar1 ve bunun gibi daha bircok fiziksel ¢evre unsuru,
engellilerin topluma katilmasinin 6niinde ciddi birer engel olusturmaktadir. Boylece
sahip oldugu engeli nedeniyle hareket yetenegi sinirlanmis insanlarin bu ve benzeri
sebeplerle yasadiklar1 sinirlama daha da pekismektedir. Bunun anlami hareket
yetenegi siirlanan bireyin toplumsal yasamdan diglanmasidir. Oysa biitiin bunlar,
engellilerin topluma katilmasini, toplumla biitiinlesmesini kolaylastiracak bir

bicimde tasarlanabilir ve gelistirilebilir.

Tasarim, tiim insanlarin yas ve bedensel durum gibi o&zelliklerinden
kaynaklanan, genel ve 0zel duyarlilik gerektiren gereksinimlerinin timiini
kapsamalidir. Bu acidan, Oziirliilerin gereksinimleri, o6ziirlii olmayanlarla “6z”de

benzer olmakla birlikte “bi¢cim” acisindan bazi “6zel” dnlemler gerektirmektedir.

Glinlimiizde ise yonlendirme isaretleri ‘“gocuklar, yashlar ve fiziksel
engelliler” diistiniilerek tasarlanmaya baslanmistir. Bu yeni durum, biitiin
elemanlarin tasarim baglaminda farkli disiiniilmesini ve yeniden ele alinmasini

gerektirmektedir.

Sonug olarak arastirmalar gostermistir ki engelli kullanicilarinda giiniimiizde
yasadigimiz ¢evrelere dahil etmemiz gerekmektedir. Bunun igin engelsiz tasarim igin
genel uygulamalar ¢esmeler, bina kontrol cihazlari, umumi tuvaletler, lavobalar,
evrensel tuvaletler, klozet yeri, klozetler ve pisuar. Yerlesim alanlar1 Kosullari,
yerlesim alan1 projeleri i¢in kosullar, yerlesim alani tasarimi. Yangin giivenligi, daire
ici engelsiz dolasim alanlarinin Korunmasi, yangin uyari ve alarm sistemi,
1siklandirma ve alarmlarin tertibati, otel ve moteller, apartman daireleri ve katlar, el
ile ¢ekilen yangin alarmi, dokunsal uyari sinyalleri ve yonlendirmeleri, daire

Numaralari.
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3. 1. Isaret ve Levhalar

Isaret ve levhalar basit ve agik semboller igermeli, zemini ile zit renkte
olmalidir. Uluslararasi standartlarda; emniyet ve gilivenlik i¢in yesil/beyaz, uyart ve
tehlike riski i¢in sari/siyah, yasaklama, durma, tehlike ve acil durumlar1 bildirmek
icin kirmizi/beyaz, bilgilendirme i¢in mavi/beyaz renkler belirlenmistir. Gérme
engellilere yonelik dokunsal okuma i¢in kabartmali levhalar ve az goéren kisiler i¢in
de iri puntolu yazi1 karakteriyle yazilmig levhalar kullanilmalidir. Trafik,
bilgilendirme ve yonlendirme isaretlerinin basit ve goriilebilir olmasi, yiiksekligi,
konumu, kolayca okunmasi, renk, l¢ii ve grafik diizeni dnem tagimaktadir. Isaretler
isiklandirilmali, kabartmali yazilmali ve dokunulabilir yiikseklikte olmalidir.

Isaretlerde uluslararasi semboller kullaniimalidur.
3. 1. 1. Yashlar ve Fiziksel Engelliler icin Isaret Sistemleri

Hizla yaglanmakta olan diinya niifusu pazarda giderek daha biiylik bir pay
olusturmaktadir. Su anda Amerika niifusun yiizde 13’ii 65 yasinin iizerindedir. Bu
kesim 30 yil icerisinde iki katina ¢ikip 66 milyona ulasacaktir. Insanlar yaslandikca
degisime ugrar. Duyu, idrak ve motor yetenekleri geriler. Giinlimiizde ¢ocuklar,
yaslilar ve fiziksel engelliler icin evrensel tasarim prensipleri yeniden

tanimlanmaktadir.

3. 1. 2. saret Sistemleri icin tipografik standartlar

Isaret sistemlerinde uygun yazi tiplerinin kullanimi igin gerekli gévde
genisligi, yiikseklik ve c¢izim kalinligi oranlari Americans with Disabilities Act
(ADA — Engelli Amerikalilar Yasasi) ile kararlastirilmistir. Bu standartlar sayesinde
kullanilan yazi tiplerinin daha tekdiize olmasi, ¢izim kalinliklarinin fazla kalin veya

fazla ince olmamasi ve fazla olarak asagidaki maddeler 6rnek olarak belirtilmistir;

|. Ingaat alanindaki gelismeler, park alani, parka ve parktan erisim, erisilebilir
park alam icin Isaretler, yolcu alma noktalari, bordiirler, dis yollar ve rampalar,

rampa, kenarlarina korumalik.

Il. Kamusal tesisler, stadyum ve tiyatro oturma yerleri, nitelikler,

Tezgah/Sayag, daraltilmis veya genisletilmis stillerin kullanilmas1 saglanir.
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3. 1. 3. Tipik gorme sorunlari simiilasyonu

Asagidaki Orneklerde, Ada’nin isaret sistemlerinde kullanilmak {izere
getirdigi sartlar1 yerine getiren yazitipleri vardir. Her bir 6rnek, gérme sorunu
olmayan bir izleyici ile 151k odaklanma kaybi geciren bir izleyici tarafindan nasil

gorildiiklerini gosterir.

3. 2. Engellilere Ait Isaretler ve Piktogramlar

Oziirliiler igin uluslararasi &ziirlii isareti kullanilmali, bu isarete bagl olarak tehlike,

uyari, bilgi ve durak/park etme gibi diger isaretler uygulanmalidir.

Sekil 1. Uluslararas1 Oziirlii Isareti
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Uluslararas: TTYisareti Uluslararast Isitme Oziirlii Isareti Ses Kontrollii Telefon

(text telefon)

e
\

Gorme Oziirlii Isareti Yiiriime Oziirlii Isareti Kilavuz Képekler Girebilir

[sareti

&l/l RAMPA > E

& €] TELEFON >
&2

Sekil 2: Cesitli Piktogramlar
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3. 2. 1. Bilgilendirme Isaretleri

Bilgilendirme isaretleri; goérme, duyma ya da dokunma yoluyla bilginin

verilmesinde kullanilan yazi1 ve sembollerdir.

Isaretler iizerinde yer alan bilginin yerden yiiksekligi; uzun/kisa boylu ve

bunlarin arasindaki kisiler i¢in agik bir goriis hatt1 olacak sekilde diizenlenmelidir.

Gorme agis1 i¢inde okuma uzaklifi ve yazi biliyilikligii asagida verilen

degerlere uymalidir.

S > >
m 20m 50m

- ‘ T 75 cm
B 125 cm | 40 cm 1
10 y

Sekil 4: Okuma uzaklig1 ve Yazi biiytikliikleri

Bilgilendirme isaret ve sembollerinin kolay anlasilmasi i¢in standart renkler
kullanilmalidir. Bu renklerden; emniyet i¢in yesil-beyaz, uyari/tehlike riski i¢in sari-
siyah, yasaklama, durma, tehlike ve acil i¢in kirmizi/beyaz, bilgilendirme igin

mavi/beyaz renkler kullanilmalidir.

Metin ve semboller zemin ile zit renkte olmalidir. Sembollerde, harf yerine
resim kullanilmalidir. Gérme Oziirliiler igin bilgilendirme isaretleri sesli veya
kabartmali veya iri puntolu olmadir. Bilgilendirme sembolleri ve sergileme goz
seviyesinde olmalidir. Sembollerin tasarimi miimkiin oldugunca basit olmali ve

mesajin anlami ile dogrudan ilgili olmayan ayrintilara yer verilmemelidir.
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3. 2. 2. Hissedilebilir Bilgilendirme isaret ve Sembolleri

Gorme  Oziirlilerin  goriilebilir  bilgiyi kullanmalar1 zor oldugundan,
bilgilendirme isaretleri az gorenler icin kontrast renklerde, korler i¢in dokunarak
kavranabilir veya hissedilebilir olarak yapilmasi gereklidir. Bu bilgilendirme
isaretlerinde kabartma harf ve sayi, zor isitenler ig¢in bilginin sesinin

kuvvetlendirilmesi ve yiirime zemininde ise, yer dokusundan ayri olarak yiiriime

seritleri ve/veya oklar olabilir.

Sekil: 5 Say1 ve oklarla bilgilendirme isaretleri

A Yo6n gosteren yer kaplama tas plak isareti

P oo oo
L B

pooce Nesneleri gosteren yer kaplama tas plak isareti

—— Tehlike veya ikaz yer kaplamasi tas plak igsareti

Sekil: 6 Yiirlime zemin sekilleri
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3. 2. 3. Yonlendirme isaretleri

Gorme Oziirliller, yaya yolunda 0Ozellikle genis alanlarda kendilerini
yonlendirmekte zorluk ¢ektiklerinden kesiksiz kaldirimlar ve yiikseltilmis engelsiz
kenarlar, gérme oziirlilere yol gosterici olmasina ragmen tekerlekli sandalyeli
oOziirliiler i¢in sakincali diizenleme oldugundan, her 6ziirlii grubu i¢in yaya yolunda

ortak kullanilabilir yonlendirme ve uyarma diizenlemesi yapilmalidir.

Yaya kaldirimlarinda goérme Oziirliileri yonlendirmek i¢in ylirlime seridi
yapilmalidir. Bu serit, yol kaplamasindan farklt ve 40-60 cm genisliginde ayri
dokuda olmalidir. Ayrica, bastonla algilanabilecek sekilde, yon gosteren beton/tas

plak malzemesi ile kaplanmig olmalidir.

Yaya yolu kaplamalari, renkli ve yonlendirici beton tas plaklardan olmalidir.
Renkli yiizeyi diiz beton/tas plakalarla estetik bir sekilde kaplanmali, bu kaplama i¢in
ayr1 renkte yonlendirici karo tas plakalar yerlestirilmelidir. Bu taslarin derz araliklar
yiirlimeyi rahatsiz edici olmamali ve tas plakalarin arasindaki kot farki 0,5 cm’yi

gecmemelidir.

Resim 35: Yaya Yolu yonlendirici kaplama 6rnekleri

44



Kavsaklardaki  kaldirimlar, Ozirlillerin  rahatca ve engellenmeden
yonlenebilmeleri i¢in kavsak kdse tast ve emniyet seridi i¢indeki koruyucu (0,90 cm
yiiksekliginde) babalarla belirlenmelidir. Farkli oziirlii gruplarn igin; ses, renk,
aydinlatma, malzeme ve doku yapis1i degistirilerek yaya yolunda yonlendirme

yapilmalidir.

3. 2. 4. Engelliler i¢cin Uyarici isaretler

Kaldirimlarda, yayalarin hareketlerini  kisitlayan engeller varsa, bu
engellerden once fark edilir isaret veya yol kaplamasindan ayri dokudaki renkli

malzeme kaplamasi ile yayalar uyarilmalidir.

Ayrica, yogun kullanilan kaldirimlarinda 6zellikle 6ziirlii yayalar;

- Meydana gelen daralmalarda,

- Yolun tasit yoluna dogru fazla egiminde,

- Esiksiz yiikseltilmis kenarlarda,

- Hareket yoniinde maksimum yiikselme olan kismin belirlenmesinde,
- Yollardaki parke kaplamasinin rengi, derzi ve araliklari nedeniyle,

- Hareket yoniinde yere ¢apraz yerlestirilmemis 1zgara araliklarinda,

- Yaya yollarmin arizali olmalar1 durumunda, hareket yoniinde fark edilir sekilde

isaretlerle uyarilmalidir.
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Resim 36: Uyarici Isaretlere drnekler

Kaldirimlardaki yer 1zgaralari, ¢op kutulari, yangin musluklari, posta kutulari,
direkler, agaclar, cigeklik, dinlenme banklar1 gibi benzer engellerin etrafi, gérme
Oziirliler1 uyaracak sekilde beton karo tasla kaplanmali ve Oziirliilleri uyaracak

sekilde olmalidir.
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Resim 37. Merdiven ve rampa baslangi¢/bitislerinde gorme Oziirliiler igin yer

isaretlemeleri

Resim 38: Kaldirim kenarindaki Kesinti olan yerlerin kaplamasi oziirliileri
onceden uyaracak sekilde doku ve renk olarak farkli bir malzeme ile yapilan 6rnek

resim

47



3. 2. 5. Engelliler i¢in Uyarici isaretler

Her durakta, o duragin hangi toplu tasim aracina ait oldugu, aracin giizergah
numarasi ile giizergadh ve duragin adimi belirten okunakli levha ile yanip sénen 1s1k

olmalidir. Durak levhalarinin yerden yiiksekligi minimum 220 cm olmalidir.

Kapal1 durakta géz hizasinda ve dokunsal okuma yiiksekliginde bilgilendirme panosu
bulunmalidir. Bu pano iizerinde, iri puntolu harfler, kabartmali sehir haritasi,

giizergah plani, toplu tagim araci tarifesi gibi bilgiler bulunmalidir:

- Duraktaki bilgilendirme panosunda, toplu tasim araglarinin giizergah plani ve bu

duraga en yakin taksi duragi ile 6nemli telefon numaralari bulunmalidir.

- Durakta bulunan sehir haritasi renkli olarak bdlgelere ayrilmis olmali, haritada
ana caddeler, onemli kamu binalar1, ticaret merkezleri, sportif alanlar, cami, hastane
ve posta hane gibi binalar gosterilmeli ve ayrica haritanin yaninda kabartmali yazi ile

lejant1 bulunmalidir.

- Duraktan birden fazla toplu tasim aragi1 gegiyorsa, bunlarin giizergahlari ayr1 ayri

giizergah planinda gosterilmelidir.

- Duraktaki gilizergah planinda duragin yeri, okla gosterilmelidir. Giizergédh
tizerindeki diger toplu tasim giizergahlari ile aktarma yapilabilecek duraklar varsa bu

duraklar da giizergah planinda gosterilmelidir.
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Yiikseltilmis Kaldirim

Resim 39: Duraklarda 6rnek bilgilendirme panosu

Duraklarda; otobiis, hafif rayli sistem veya metro gibi toplu tasim
araglarindan hangisine ait duraksa, onun sembolii bulunmali; birden fazla cesit toplu
tasim araglart gegiyorsa, o toplu tasim araglarinin sembolleri de bulunmalidir.

Duraktaki panolarin kdseleri yuvarlatilmig olmalidir.

3. 3. Tasit Yolu ve Kavsaklardaki Sinyalizasyon Tesisleri

Tasit yolu ve kavsaklardaki sinyaller; oOziirliiler i¢in renkli 1s1kli, dur/gec
komutlu veya hareket eden/duran insan figlirli olmalidir. Ayrica gorme oziirliiler
icin, kirmiz1 rengi ve dur hareketini belirten kisa kisa devam eden algak tonda (825
Hz), yesil rengi ve yiirii hareketini belirten devamh yiiksek tonda (1240 Hz) sesli
olmalidir. Goérme engelliler ya da kismi isitme kaybi bulunan kisiler igin, trafik

1siklarinda sesli isaretler bulunmalidir.

Gorme engellilere uygun ¢ok az tabela vardir. Binalar fiziksel engelliler i¢in
de uygun degildi, cok fazla basamak ve ¢ok az rampa vardi. 1970’lerden itibaren,
engellilerin ihtiyaglarinin karsilanmasi i¢in bir takim yeni teknolojiler gelistirildi.
Engellilerin haklarina odaklanan pek ¢ok orgiit, diinyada yardim almadan gezmek i¢in

haklarin1 koruyacak kanunlar i¢in ilgili mercilere baski yapmaya basladi.
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1980’lerin sonunda bunlarm tiimii ABD ve Ingiltere’deki ilk ulusal yasalar
olarak sonuclanmistir. Tasarimcilar basta bu kanunlarin getirdigi zorluklarla basa
cikmakta zorlandilar ama ilk anlamli ve ispatlanan tasarim standartlarinin yaratilmasi
icin New York City’deki Lighthouse International Headquarters binasinda kisa stire
icinde ciddi caligmalar gergeklestirilmistir. Giiniimiizde biitiin bir endiistri ayn1
zamanda bir akademi ve arastirma merkezi, engellilerin yon bulma ihtiyaglarini
karsilamak i¢in olusturulmustur. Egitim ¢alismalar1 da 1990’larda hizlanmistir.
Society for Environmental Graphic Design (Cevresel Grafik Tasarimi Dernegi) ve
Ingiltere’deki NHS Estates gibi gruplarin énderliginde, tasarimcilar yeni tasarim
kanunlar1 temelindeki projeleri en iyi bicimde nasil engellilerin giindelik hayatlarina

uygulayacaklarini anlamaya baglamislardir.

Tasarimcilarin engelliler i¢in yon bulma sistemlerini diisiinmelerini gerektiren
bir neden de bunun iyi bir tasarim olmasidir. Iyi tasarlanan bir alan veya tabela
sistemi sadece Ozel bir hedef kitleye degil, fark gozetmeden tim toplumun
ihtiyaglarim1  karsilamasi1 gerekmektedir. Engellilerin yon bulma ihtiyaglarinin
anlasilmasi hepimizin ihtiyaglarina bir pencere acar, buna tamamen engelsiz bir
insanin kendi ortaminda nasil yon buldugunun anlasilmas: da dahildir. Bu “evrensel
tasarim"in temelidir, yani 1yi tasarim birkag kisinin degil tiim gruplarin ihtiyaglarini

karsilamalidir.
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3. 4. Diinya genelinde tasarim yasalar1 ve Amerika Engelliler Kanunu

Bu ¢ok yonlii konular diinya genelindeki iilkelerde yazilan bir takim yasalarla
kesin bir sonuca ulagmistir. Tiim yasalar gérme engellilerin farkli ihtiyaglar ile

yaratici bi¢gimde ilgilenmek zorunda kalmastir.

Gorme engelliler i¢in tabelalar yapilmasini zorunlu kilan ilk yasalart ABD
gerceklestirmistir. Harf tiirlerini, boyutlari, genisliklerini, Braille yazilarmi ve
tabelalarin konumlarini kesin olarak belirlemektedir. Bu yasa kisa siire dnce gorme
engelliler ve gorenler icin kullanilan tabela bilgilerinin birbirinden ayrilmasinin

tavsiye edilmesi ile gelistirilmistir.

Zorunlu tabela yasalarindaki detaylar bakimindan Avrupa ABD’nin gerisinde
kalsa da baz iilkeler acik, tutarli, ayn1 zamanda esnek yasalar olusturmak i¢in ¢aba
sarf etmekte ve bunlar bir egitim siireciyle desteklemektedir. 1990’larda Engelli
Haklar1 Komisyonu’nun (Disability Rights Commission) sundugu yeni yasalarin
tamtimiyla Ingiltere bu alanda en ileri giden iilkedir. Bu yasalar "makul mekanlar"

tanimlamakta ve belirli dlgiiler yerine bir dizi tasarim ¢oziimlerine odaklanmaktadir.
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4. BOLUM

4. HARITA TASARIMI

Yeryiiziiniin tamaminin veya bir parcasinin kugbakist goriiniimiiniin, istenilen
Olcege gore Ozel isaretler yardimi ile kiiciiltiilerek ¢izilmis 6rnegidir. Yapilan bir
¢izimin harita Ozelligini gosterebilmesi i¢in ¢izimin belirli bir 6lgek dahilinde
yapilmas1 gerekir. Harita ile krokiyi birbirinden ayiran en énemli faktor "Olcektir.
Yeryliziindeki gercek uzunluklarin harita veya plana gecirilirken ne kadar
kiigiiltildiigiinii gosteren orana Olgcek denir. Diizlemsel haritalar, {i¢ boyutlu bir
diinyanin iki boyutlu resimli temsilidir. Haritalar ii¢ soyutlamay: ele alma

bigimleriyle tanimlanirlar. Bunlar, izdiisiimii, 6l¢ek ve dokudur.
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Resim 40. Pekin kenti harita tasarima.
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Olgek harita ve gercek diinya arasindaki boyut: farkini oran olarak belirler.
Izdiisiim bu egilip biikiilen, kivriml1 diinyanin diizlemsel bir harita iizerinde nasil
tasvir edilecegini belirler. 1:20.000 olgekli bir haritada, 1 santimetre 20.000
santimetreyi veya 200 metreyi temsil eder. Haritacilikta doku ger¢ek diinyadaki
bircok nesneye (6rn. kiliseler, yollar, demiryollari, daglar, nehirler ve ormanlar)

karsilik gelen grafik isaretlerdir.

Harry Beck’in 1933’te Londra Metrosu haritasini tasarlamasiyla birlikte,
harita tasarimi alaninda her seyi degistirdigi diistiniilmektedir. Elektrik miithendisligi
semalarindan bir takim kurallar1 6diing alan bu harita, basit fakat son derece iyi
tanimlanan bir ulasgim sistemi sunmustur. O tarihten beri tasarimcilar haritalari
bilgilerin ortamda basit ve etkin bicimde aktarilmasi i¢in kullanmaya ¢alismiglardir.
Daha sonra Massimo Vignelli ve Lance Wyman gibi tasarimcilar haritacilik

becerilerini transit ortamlarda ortama uygun grafikler yaratmak tizere gelistirdiler.
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Resim 41. Washington Dc. Metro haritasi.
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Giliniimiizde, internet ve sehir rehberlerinin yiikselisi, gergek ortamda
incelenen haritalar ve basili haritalar arasindaki farkliliklarin belirlenmesi ihtiyacin
dogurmustur. Ug 6ncii tasarimer “ulasim, sehir tasarimciligi ve tesis tasarimlar” igin
ortama uygun haritalar hazirlanmasindaki sorunlarla miicadele etmislerdir.
Gelistirdikleri harita yapma yoOntemleri haritalarin tek basina durmalar i¢in degil,

genel yon bulma tasarim projelerine yerlestirilmek iizere konumlandirilmstir.

Jeffry Corbin, sehirler, iiniversiteler, sirketler ve hastaneler igin tabela

sistemlerini haritalar {izerine temel bir felsefe ile ¢alismalarina baglamistir.

Bu inang Jeffry Corbin’e gore; ortama uygun harita tasarimi i¢in bir takim
kurallarla desteklenmektedir: haritalar1 tim yon bulma sistemlerinin bir baska pargasi
ve bazen de fazla bir unsuru olarak gérmek; detay diizeyini haritanin amaglanan
kullanimina gore ayarlamak; detay miktarini, gosterilecek alanin boyutuna gore

dengelemek; ve ortamin 6zelligine uyacak bir harita yaratmak.

Massimo Vignelli bir harita Onciisiiydii. New York metro sistemi ig¢in
ABD’deki ilk modern metro haritasini gelistirmistir. Massimo Vignelli, kagit
haritalarin higbir ise yaramadiginmi fark etmistir ¢iinkii bunlar sadece sinirlt bilgi ile

yolunu bulmaya c¢alisan kullanicilara verebilecekleri tiim bilgileri vermeye

calismislardir.

Resim 42. Pentagram Design tarafindan The High Line projesi i¢in tasarlanan

yonlendirici harita tasarimi 6rnegi
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Gergek ortamdaki tabelalar insanlarin kisa siireli hafizalariyla da
kisitlanmaktadir.  Kullanici  haritadan  uzaklastiginda  6nemli  6gelerini
hatirlayabilmelidir. Katz ise bir yerin 6ziinii yakalayan ve basite indirgeyen bir glifik
harita ile baglar. Glifik haritalar eski toplumlarca sembolik bir dille yon vermeleri
icin gelistirilmislerdir, tasarim yaklagimi ise giiniimiizde de benzerdir. Bu haritalarin
temel Ozelligi, esas bilgiler disinda her seyi ¢ikarip sadece kullanicinin kesinlikle
thtiyag duyacagi ve hatirlayabilecegi bilgileri vurgulamasidir. Katz, bir glifik
haritanin farkli formlarda olabilecegini ifade etmistir, bunlara MIT kampiis
haritasinda oldugu gibi iki boyutlu haritalarin iic boyutlu isaretlerle birlikte
kullani1ldig1 kombinasyonlar veya kisisel Roma ve Londra haritalarinda oldugu gibi
sembolik bir dil olusturulmasi dahil olabilir. Flamalar, brosiirler ve diger tasarim
elemanlar1 gibi ek desteklerle grafik haritalar bir yerin gériintiisiinii olustururlar ve

kullanicinin hatirlamasi i¢in mekanin agik ve akilda kalici bir goériintiisiinii sunarlar.

Resim 43. MIT kampiis harita ve yonlendirme tasarimi
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5. BOLUM
5. ULASIM SISTEMLERI VE YONLENDIRME TASARIMI

19. yy sonunda modern seyahatin dogusundan ve modern tren yolu aglarinin
gelisiminden beri tanimlama ve yon bulma da kritik konular olmusgtur. O zamanlarda
tren istasyonlari, mimari tasarimin insanlari trenlerini nerede bulabilecekleri ile ilgili
bilgileri minimal ek destekle vermek iizere insa edilmisti. Tiim istasyonlar1 islevsel
bir on kapiyla veya arkasi biiylik bir tren peronuna agilan ana binalarla
tasarlaniyordu. Bilet satis yerleri ve diger Ozellikler her istasyonda benzer yerlere

yerlestiriliyordu. Tren kullanicilari sistemi iyi biliyordu.

Yon bulma igin adeta ritiiellestirilen bu mimari yaklasim anlayisi 20. yy
baslarinda yikilmaya basladi. Tek bir sirkete hizmet vermek yerine tren istasyonlari
bolgesel trenleri, uzun mesafeli hatlar1 ve sehir metro sistemlerini de iceren devasa
sehir sebekelerine dontistii. Kullanicilarin nerede olduklarinin ve sistemde nasil
dolasacaklarinin tanimlanmasinda mimari, grafik tasarimin yaninda ikinci planda
kaldi. Ayn1 zamanda, istasyonlar tekli ve ¢coklu binalar ve yer iistii ve metrolar olarak
ortaya ¢ikmaya basladi, mimari hiyerarsiyi daha da sadelestirerek yon bulma isini

tamamen belirginlestirdiler.

Modern hava yolculugu biiyiik havaalanlarinin ¢ogalmasina yol ac¢ti, bunlarin
her biri diizinelerce farkli hat ve terminal igeriyordu. Onceki mimari hiyerarsi
havaalan1 mimarisi i¢in gelistirilmemisti, bunun sonucunda terminaller benzersiz
ozelliklere ve planlara sahip olmaya basladilar. Bu, yolcularin ortamlari ile ilgili tiim
dogal anlayislarint kaybetmeleri anlamina geliyordu, bu yilizden grafikler ve
tabelalarla tasinan alternatif bir sistemle desteklenmeleri gerekiyordu. Ustelik ulagim
sistemlerinin kontrolii, basta tren, havayolu sirketleri ve havaalanlar1 devletin yetkili

kurumlarinca ydnetiliyordu.
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Ulasim sektoriinde yon bulma isi tabelalar ile saglanmaktadir. Tabelalar her
projenin tasarimini etkileyebilse de ulagim projelerinde kullanici dostu tabelalar
genellikle gozden kagan veya mimarlar, planlamacilar ve ulasim miihendisleri
tarafindan kasitli olarak g6z ardi edilen kritik pargalardir. Proje iizerinde c¢alisan
insanlar iyi tasarimin tabelalara ihtiya¢ duymadigini diisiinebilir veya tabelalarin
sikigiklik yaratarak tasarimin gorsel kalitesini diisiirecegine inanabilirler. Ancak,
tasarim ekibi bir binanin tabela sorunlarini ele almazsa bir baskasi alacaktir ve bu da
muhtemelen binanin vizyonunu yansitmayacaktir. Tabelalarda ve yon bulma
programlarinda bu plansiz veya gecikmis yaklasimlar en giizel bi¢imde tasarlanan

yapilarda bile ¢irkin ve etkisiz eklentiler olusturabilir.

Ortama uygun tasarimlarin birden fazla gorevi vardir. Uygun bi¢imde
tasarlandiklarinda, grafikler karisiklik yaratmadan bilgi sunar. Grafikler bunu
yaparken ayni1 zamanda tasarimda bir tutarlilik ve denge olusturur. Etkin bi¢imde is
gormek i¢in grafikler asir1 baskin olmamali veya diger unsurlarin arasinda
kaybolmamalidir. Yolculuk pek ¢ok insan ig¢in stresli olabilir ve ortama uygun
grafiklerin 1yi bir mimari tasarimla kullanimi, yolcular i¢in olumlu bir deneyim
olusturulmasinda 6nemli bir etki yaratabilir. Ulasim projelerinde 6zellikle kritik olan

iki alan tanimlama ve yon tabelalariyla yon bulma islerinin yonetimidir.

Berlin’de sanat tarihi ve Ingiliz dili okuyan 1947 dogumlu iletisim mimari,
harf tasarimcis1 ve yazar Erik Spiekermann, 90’larin basindan itibaren tipografi
diinyasina yon veren dnemli figlirlerden biridir. Spiekermann grafik tasarim ile ilgili
formel bir egitim almamuigstir; tiniversite yillarinda matbaalarda dizgicilik yapmuistir.
Daha sonra Londra’ya giderek marka kimligi tasarimi alaninda ki uzmanliklariyla
bilinen Wolf Olins, Henrion Design, Pentagram Design da g¢alismis ayni zamanda

Londra Matbaacilik Koleji’nde ders vermistir.

Tipografi iizerine cesitli makaleler ve kitaplar yazan tasarimci, biiyiik
kurumlar i¢in tasarladig1 kurumsal kimlikler ile taninmaktadir. Spiekermann iletisimi
¢oziilmesi gereken temel problem olarak tanimlamakta ve tasarimi tutarl bir iletigim
stratejisinin planlanmasindan, islevsel ve giizel nesnelerin yaratilmasina kadar olan

biitiinlesik bir siire¢ olarak gordiigiinti belirtmektedir.
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Spiekermann’in iletisim tasarimi i¢in Ongordiigli siirecte harf tasarimi ilk
siralarda yer almaktadir. Spierkermann’in tasarladigi yazi karakterlerinin ortak
ozelligi, kiigiik detaylarin harf anatomisinin temel kurallarina baglh kalarak 6lg¢iilii bir

iislupla abartilmasidir.

Tasarim kalitesinin biitlinlesik bir yaklagim gerektirdigine inanan, problem
¢Oozmeyi ve estetik tatmini iki ayr1 olgu olarak ele alan Spierkmann’a gore, 1yi bir
tasarimct sanatgl gibi eskiz yapan bir miihendis, miihendis gibi analiz eden bir

sanatg1 olmalidir.

Dogu ve Bati Almanya birlestikten sonra Berlin’in baskent goriiniimiine
kavusmasi i¢in 6nemli projeler giindeme gelmistir. Bunlar arasindan Berlin igin
tasarlanmas1 glindeme gelen yolcu yonlendirme sistemi de vardir. O doénemde bu
konuyu onemli bir mesela haline getiren Erik Spiekermann, mevcut diizendeki
iletisim bozukluklarina dikkat ¢ekmis ve Berlin Ulastirma Midiirligi’'ne (BVG)
yazdigr mektuplarda yeni bir yonlendirme sistemi tasarlanmasi gerektigini ifade
etmistir. Gosterdigi bu ¢abalar sonucunda Berlin yonetimini ikna etmis ve kurucusu
oldugu Meta Design tarafindan tasarlanan yolcu yonlendirme sistemi 1988-1997
yillar1 arasinda tamamlanmistir. BVG igin tasarlanan FF Transit yazi karakterinin
kullanildig1 yonlendirme sisteminde, gorsel ergonomi kurallar1 dikkate alinarak

okunakl1 ve tutarl bir tipografi uygulamasi gerceklestirilmistir.

Eberswalder Strafie

Resim 44. Berlin Metrosundan bir goriintii.
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Resim 46. Erik Spiekermann tasarimi Berlin Havaalani yonlendirme sistemi.
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S-Bahn (Banliyo Treni) ve U-Bahn (Metro) hatlarindaki renk kullanimi
yolcularin gidecekleri yonii bulmalarin1 kolaylastiran diger bir faktor olarak One
cikmaktadir. Hatlara gore farkli renk atamasinin yapildigi sistemde, yonlendirme
levhalar1 ve harita {izerindeki renkler paraleldir. Banliy0 treninin, metronun,
otobiislerin ve tramvaylarin yer aldigi toplu ulasim agi, bu projeyle birlikte es
zamanli bir yolcu bilgilendirme sistemine sahip olmus ve kent i¢i ulagimini
kolaylagtirmistir. BVG yonlendirme sistemi Berlin’e 6zgii bir kimlik yaratilmasina

katkida bulunan baslica faktorlerdendir.

Resim 47. Berlin U-Bahn metro sembolii.
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Spierkermann’a gore tasarim ilk 6nce ve en 6nemlisi entelliiktiiel bir siirectir.
Yaygin inanigin tersine tasarimcilar sanatgi degildir. Onlar sanatsal yontemleri,
diisiinceleri ve siirecleri gorsellestirmek i¢in kullanirlar; fakat sanatgilarin tersine
kendi diinyalarmin degil, miisterilerinin problemlerini ¢ézmek i¢in ¢alisirlar. Ona
gore iyi bir tasarimcinin beklenenden daha fazla derinlesmesi, ¢ok soru sormast,
yatay digiinmesi, ilgi alanma girmeyen konularla ilgilenmesi, istenenden daha
fazlasin1 yapmasi ve bunlardan zevk almasi gerekmektedir. Bilgilendirme tasarimi
i¢cin; “Su ¢ok acik ki, modern diinyada herkesin anlayabilecegi organize bir sekilde,
yazilmig ve sunulmus bilgilendirme tasarimina gereksinim var. Bilgilendirmenin
tasarimi sansa birakilirsa ortaya ¢ikan sonug¢ ‘bilgilendirme kaygisi’ olacaktir”

aciklamasini yapmustir.

Spiekermann’in Berlin i¢in {irettigi projeler bununla sinirli kalmamais, 1955°te
Brandenburg Kapisi’ni stilize ederek tasarladigi yeni Berlin logosu ve kurumsal

kimligi kentin markalagma siirecinde dnemli bir rol oynamustir.
5. 1. Bilginin sunumu

Tutarlh bir renk, yazi, bigim sablonu sunan ve sistemin markasini farkli yerler ve
kullanimlara yayan tasarim standartlari, modern ulasim sistemlerinin basarisi i¢in

onemli kriterlerdir.

Cogu ulagim tedarikgisi yon bulma tasarimi i¢in standartlar gelistirmistir.
Ulasim projelerindeki standartlar tabelalari, bunlarin yerlesim tiirlerini, belirli renkler
ve puntolar gibi grafik bilesenlerini tanimlar. Standartlar kritiktir ¢linkii miisterinin
tanimlamalarini ve islevsel bir bilgiye doniik onaylanan bir yaklasimi temsil ederler.
Bu standartlar tasarim siirecinin degerli bir pargasi olarak sunulmaktadirlar.

(Arredamento Mimarlik, 2011/ 07-08, s.139-140.)
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5. 1. 1. Hiyerarsi

Hiyerarsi s6zciigi Yunancadan gelmektedir, bir toplulukta veya sistemde yer

alan alt-ist, etki ve siralamayi siniflandiran sistemdir.

Karmasgik ortamlarda sikc¢a olan sey; tren istasyonu, havaalani, hastane veya
sehir gibi zamanla yanlis tabelalarin degistirilmesi yerine, yeni tabelalarin eskilere
eklenmesidir. Bu, hiyerarsi i¢in herhangi bir mantiksal kaliteden yoksun bir sistemle

sonuclanmaktadir.

Hiyerarsi, mesaj sisteminde 6nemli bir yer tutar. Etkili bir yon bulma sistemi
once ana 6geleri tanimlar ve ardindan bina, girisler, bilet satisi, bekleme gibi belirli

detaylarla devam eder.

New York Port Authority, hiyerarsi i¢in ek diizeylerin saglanmasi amaciyla
renk kodlamasi kullanmaktadir. Sar1 arka plan {izerine siyah harfler (geleneksel uyar1
renkleri) giden yolculara, yesil arka plan iizerine siyah harfler (dogal renkler/otoyol
tabelalar1) havaalanindan ayrilan yolculara doniiktiir, koyu gri arka plan iizerine sar1

harfler yolcular1 bekleme salonlarina ve diger hizmetlere yoneltir.

Bu yeni sistem kullanicilarin sadece kendi seyahatleri ile ilgili tabelalara
odaklanmasmi ve diger bilgileri goérmezden gelmesini saglayan renkler
kullanmaktadir, bdylelikle taranmasi ve sindirilmesi gereken bilgi miktar
azalmaktadir. Tanimlanan yontem ihtiya¢ duyulan tabela sayisim1 da azaltabilir ve
akici bir tasarim sunarak ¢ok daha az sikisiklik, daha ¢ok estetik bina ve ¢ok daha

kolayca dolasilan bir ortam yaratmaktadir.
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Resim 49. Las Vegas, McCarran Havaalanindan bir goriintii.
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5.2. YOL TABELALARI VE DIGER DIS TABELALAR

Okunaklilik yon bulmayi etkileyen temel konudur ve bir tasarimecinin alacagi
hemen hemen her karara hiikkmettigi belirlenmistir. Ortama uygun grafik tasariminin
hicbir alaninda; otoyol tabelalari, manzarali yan yollari, ticari vitrinleri ve bina
tizerindeki tabelalar ve tasit alaninda daha fazla arastirma ve gelistirme yapilmadig
gbzlenmistir. Tabelalarin tasit hizlarinda goriilebilmeleri hem trafik giivenligi hem

ticari bagar1 i¢in hayati 6nem tasidigi bilinmektedir.

1920’lere kadar tabelalar i¢in dis mekan okunakliligi 6nemli bir konu olarak
ele alinmamistir. Sehirler, kasabalar ve yollar yayalar, at arabalari veya saatte 30
km’den hizli gidemeyen arabalar belirlenmistir. Bu ortamda trafik tabelalar1 kiiciik
olarak ve elle yazilmaya ¢aligilmistir. Asfalt yollarin yiiksekligi, araba sahiplerinin
artmasi ve daha hizli arabalarla ortam arabalara gore degisim gostermeye baslamistir.
Devlet, karayolu ortamini otobanlar olusturarak modernlesmeye baslamistir, sehir
belediyeleri mevcut bir ve iki seritli yollarini arabalarin ihtiyaglarina gore gelistirmis
ve kasabalar ticaret icin gereken dort seritli banliyd karayollarin1 kavusmustur.
Dolayisiyla bu c¢abalardan sonra yon tabelalarinin ve ticari tabelalarin okunabilmesi

amaciyla modernlestirilmesi kaginilmaz bir ger¢ek olmustur.
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Resim 50. Amerika otoyol tabela drnekleri.
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5. 2. 1. Otoyol tabelalarim etkileyen siiriis kurallar:

J.R. Hamilton ve Louis L. Thurstone, 1937 tarihli Otomobil Siiriiciiliigiinde
Insan Sinirlar1 adli kitaplarinda, otobanlarda yiiksek hizda araba kullanan siiriiciilerin

temel psikolojisini ele almistir. Ulastiklart sonuglar sunlardir:
Siirtis hiz1 arttik¢a, soforler dikkatlerini yolun ¢ok daha ilerisine vermektedir.

Saatte 40km’de giden bir siiriicti, 180m ilerideki bir noktaya odaklidir. Saatte 70km

giden bir siiriicliniin dikkat noktasi ise 370 m ilerisi olmaktadir.
Siirtis hiz1 arttik¢a yakin ¢evre goriisii azalir.
Siirlis hiz1 arttik¢a 6n alan detaylart silinmeye baslar.

Siiriis hiz1 arttik¢a Slgek ve hiz algist azalir, tabelalar gibi gorsel ipuclarina bagimlilik

artar.

Bu temel psikoloji ilk olarak ABD’de 1924 yilinda Cadde ve Otoyol
Giivenligi tlizerine Ulusal bir Konferans ile kabul gérmiistir. Bu, 1935’te Tek Tip
Trafik Kontrol Cihazlar1 Kilavuzu — “Manual of Uniform Trafik Control Devices
(MUCTD)” ile sonuglanmis; harf stilleri, boyutlar, tabela renkleri ve bigimleri
standart olmus ve bunu 1958°de Ingiliz Ulasim Tabela Sistemi takip etmistir. Bu
tabela standartlar1 daha sonra siirekli olarak revize edilmis; bu sistemlerin temel

formlar1 diinyanin diger {ilkeleri tarafindan model alinarak uygulanmstir.
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5. 2. 2. Otoyol Tabelalarinda Okunakhilik

Otoyol tabelalarinda kullanilan yansitici kaplamalar gibi materyallerde
genelde espaslhi harfler kullanilmaktadir. Yillar boyunca Jock Kinnier (ingiltere
Ulagim Sistemi harflerini gelistirmistir.) gibi tasarimcilar ve Amerika Kamu Yollar
Biirosu (1948’de Highway Gothic harf kalibimi gelistirdi.) gibi idareler daha ¢ok
okunaklilik saglamak i¢in daha ¢ok punto genisligi olan harfler gelistirdiler ancak
bulaniklik problemi harflerin okunabilmeleri i¢in biiyiik ve genis aralikli olmalarini

gerektiriyordu, bu da mesajlar i¢in tabelalar tizerindeki mevcut boslugu sinirlamistir.

Braysville | | BRAYSVILLE

FHWA Series E-modified FHWA Series D

Braysville | | Braysville

ClearviewBD55 ClearviewCD45

Clearview 5-W Clearview 3-W

Open spaces where letters terminate Taller lower case Large interior shapes

Braysville

B Cleaview 5W [ FHWA Series E-modified

Resim 51. Okunaklilik i¢in farkli alternatifli tipografi Grnegi.
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\ Roermond-Zuid

N &l 6000-9900

Venlo (A73) | Maastricht
Diisseldorf 52

Resim 52. Yol tabelalarinda okunaklilik i¢in drnek.
5.2.3. TABELALARDAKI RENK OKUNAKLILIGI

Renk kontrast sorununa ancak 1990’larda Don Meeker ve James Montalbano
gibi tasarimcilarin ¢alismalariyla ¢oziim gelistirilebilmistir. Meeker ve Montalbano
bunu, harfler arasinda bir harf aralifi kadar bosluk birakarak gergeklestirmistir. Bu
diizen siirticiilerin harfleri gérmeleri i¢in yeterli genislik vede en dogru kontrast orani
olarak saptanmistir. Meeker ve Montalbano’nun Clearview Highway© ve NPS
Rawlinson Roadway harf kaliplar1 50 yildir otoyollarda onaylanan ilk yeni kaliplardi.
Tabelalarda uzun bir siire sadece biiyiik harfler kullanildi. Elle yapilan boyamalarda
bliylik harflerin uygulanmasi kiigiik harflere gore ¢ok daha kolaydi. Bu da dar

sokaklarda ve caddelerde son derece genis ve kullanigsiz tabelalara yol agmustir.

1950°de Ingiliz tasarimci Jock Kinnear Kaliforniya Trafik Enstitiisii
arastirmalar1 temelinde tiim Ingiliz yol tabelalarinin biiyiik ve kiigiik harfli olmalari
gerektigini dne siirmiistiir. Ingiltere ve cogu Avrupa iilkesi yol tabelalarinda “énemli
yerler, bagliklar ve acil bilgiler” i¢in biiyiik harfleri kullanirken; kiiciik yerler i¢in ise
biiylik ve kiigiik harfleri bir arada kullandi. Son donemde bu yaklasim Amerikan
otoyol tabelalarinda da genis bigimde desteklendi.
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Renk kontrasti, okunakliligin gelistirilmesi i¢in en basit ve etkin alanlardan
biridir. Cogu arastirma ve diizenleme, bir tabelanin 6n planindaki harflerin tabelanin
arka planindaki renklerle en az %60 kontrast saglamasini Oongdrmektedir. Renk
kontrast1 yiizdesini tam olarak belirlemek giigtiir, genel yontem iki renk arasindaki
151k yansitma degeri farkini bulmaktir. Ornegin, %85 151k yansitma degerine sahip bir
beyaz, %4 151k yansitma degerine sahip bir kirmizi ile %71°lik bir kontrasta sahip
olacaktir. Kontrast, daha diisiik olursa, siiriicii harfleri geri plandan ayirt etmekte

giicliik cektigi gozlenmistir.

Sehir yon bulma sistemlerinde yaygin bir tasarim yaklagimi sehir bolgelerini
veya Yer tiirlerini ayirt etmek igin gok sayida renk kullanilmaktadir. Ornegin, hastane
tabelalarinda acil servis genellikle hastane kimliginden ayri, kirmizi bir seritle temsil
edilir. Konu tizerinde belirleyici bir arastirma yliriitilmemis olsa da rengin de bir ok,
mesaj veya logoya denk diger bir tabela 6gesi oldugunu bilmek onemli bir bilgi
olarak verilir. Bu, tabela Ogelerinde say1 verimliligi bakimindan ayni kurallarin
renkler i¢in de gecerli olacagi anlamina gelmektedir. Cogu tasarimci yerlerin veya
bolgelerin ayirt edilmesi i¢in en fazla ii¢ ve tercihen sadece iki rengin kullanilmasini

Onermektedir.

Gate 1 Lounges
€& Toilets 14+ & Gates 12A -D =
€ Ramp Lockers =3

4= Duty Free

Resim 53. Ingiltere, Gatwick Havaalanindan bir gériintii.
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Resim 54. ingiltere, Barbican Sanat Merkezinden bir gériintii.
5.2.4. TABELA OKLARI

Avrupa’da tabelalar icin; tabelalarin bi¢cimini alan oklar (Paris), tiggen oklar
ve sevron tipi oklar (italya) ve kesikli kalin cizgilerle (Ingiltere) ok tasarimlarinin
gelistirilmesinde biiylik yaraticilik saglanmistir. Kuzey Amerika’daki tabelalarda bir
siire Federal Otoyol oklar1 kullanilmistir. Ilging bigimde bu ok formunun, ¢cok uzun
bir kuyruga sahip olmadik¢a, Pennsylvania Ulasim Enstitlisii’'niin Meeker and

Asssociates ve Terminal Design ile yaptigi testlerde ¢ok iyi okunmadigi goriilmiistiir.

/4

f
- # Forum des Halles LA

/r’//

’C::":f:']

Mairie du 1°'
i' / Palais du Louvre

Resim 55. Paris sehir i¢i tiggen oklar 6rnegi.
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5.3. SEMBOLLER VE PIKTOGRAMLAR

Sembollerin yazili kelimelerden daha eskiye dayanan bir tarihi vardir. Antik
caglarda semboller kapsamli bigimde kullanilmistir, Eski Misir ve Babil kapsamli
yazil1 bilgilerin aktarilmasi i¢in imgeler kullaniyordu. Yazili dilin icad1 ile semboller
dil engellerini asan bir yol olarak ve okumasi olmayan niifusa yardimci olmak igin
yeni bir role sahip olmustur. Diinya genelinde okur - yazarlik arttikca tabelalarda

sembol tasarimi ve kullanimi azalmaya baglamaktadir.

Gergek ortamda en verimli olacak bir semboller sisteminin gelistirilmesi i¢in
kapsamli arastirmalar yiiriitiilmiistir. Wendy Olmstead, bir sembol arastirmacisi
olarak sembollerin basarisi igin {i¢ belirli arastirma kriteri géstermektedir. (BERGER

Craig, Wayfinding, s.61-62)

- Bakanin semboliin mesajin1 digerlerinden ayriyken de algilama ve anlama
kabiliyeti olarak tanimlanan sembol anlayisinda artis. ISO sembol anlayisi 6l¢iimiinii
giinimiizde standartlastiran bir sistem gelistirmistir. Bu test, bakanin semboliin ne

anlama geldigini ne sekilde algiladigina gore degerlendirmektedir.

- Bir semboller grubunun taninmasinda artis, bakanin temel sembol sisteminin
anlayip anlamadigi goérmek i¢in sembollere belirli bir mesafeden bakmasin igerir.
Taninma testleri genellikle bir dizi semboliin bir seri varis yeri ile eslestirilmesini

igerir.

- Zemin, boyut, kontrast, 1siklandirma, renk ve tasarim gibi unsurlar eklendiginde bir
yon bulma ortaminda sembollerin tespit edilebilmesinde veya belirginliginde artis.
Tespit edilebilme basarisinin testinde bir sembol biitiin bir yon bulma ortaminin bir

parcasi olarak tasarlanir ve sistemi dolagan kullanicinin reaksiyonlart test edilir.

II. Diinya Savasi’ndan sembollere biiyiilk énem verilmeye baslanmistir. Baz1
devlet kurumlar ilk havaalanlarinda, tren istasyonlarinda ve otoyol projelerinde

goriilen sembol standartlar1 olusturmaya baslamistir.

ABD Ulasim Bakanligi ulasim icin 1974’te bir semboller sablonu
gelistirmistir; bu semboller simdi, diinyadaki havaalanlari i¢in standarttir ve trafik

tabelalariyla cogu ulagim tesislerinde kullanilmaktadir.
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Olimpiyatlar ve diger uluslararas: etkinliklerle semboller bilgilerin farkli lisan
gruplarina aktarilmasinda da olaganiistii bir rol oynamislardir ve gilinimiizde her
tilkenin farkli lisanlara doniik diizenlemeleri ile semboller kurumlarda sik¢a farkl

lisanlarin olusturacagi kakofonileri agmak i¢in kullanilmaktadir.

Sembol kullanimi, bilgisayar grafiklerinin ve internetin gelismesiyle de
onemli oOlgiide artmistir. Xerox’ta yapilan ilk deneysel ¢alismalarda, gorsel
sembollerden bir bilgisayarin kullaniminda gereken dilin bir pargasit olarak
yararlanilmistir; Apple Macintosh ikonlar1 daha da c¢ok kullanmistir. Giiniimiizde,
sembolik dilin kullanicilar icin bir rehber olarak kullanilmasi, bilgisayarda yon
bulmak i¢in standart haline gelmistir. Semboller hem bilgisayar diinyasinin sanal

ortaminda hem de ger¢ek diinyada anlasilmasi kolay yon bulma araglaridir.

Her yon bulma sisteminin karakteri ve etkinligi, biiyiik Ol¢iide tanimlarin,
yonlerin ve yorumlu mesajlarin sunumunda kullanilan dile baghidir. Bir yon bulma
sisteminin gorsel mesajlar1 genellikle 2 boyutlu veya 3 boyutlu bilgiler veren

kelimeler ve goriintiilerden meydana gelmektedir.

Kelimeler ¢ok g¢esitli puntolarla yazilabilen bir veya daha fazla lisanda
olabilirler. Goriintii secenekleri, illiistrasyonlar ve fotograflar gibi ayrintili
goriintiilerden renk kodlar1 ve semboller gibi basit unsurlari igerebilirler. Semboller

ise yon bulma sistemine sadelik, aciklik ve kisilik katmaktadirlar.
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5. 3. 1. Piktogramlar

Piktogram, bir kavram veya fikri gorsel hale dontistiirmek icin sembollerle
yalinlastirilarak olusturulan resimsel yazi seklidir. Piktogramlarin en 6nemli 6zelligi,
iletisimde dile getirilmeye gerek olmayan ayrintilardan arindirilarak, yalinlastirilmis
olmalaridir. Anlatilmak istenileni dogrudan belirten birer imge olduklar1 igin

piktogramlar dolaysiz iletisimde bulunmaktadir.

Cevresel grafik tasarim baglaminda piktogramlar 6zellikle biiylik ve karmagik
mekanlardaki  yonlendirme ve isaretleme dizgelerinde kullanilmaktadir.
Piktogramlar, havalimani, tren istasyonu, otogar, aligveris merkezi, is merkezi, miize,
otel, hastane vb. gibi pek ¢ok kamusal mekanda insanlar1 yonlendirmek ve
bilgilendirmek amactyla kullanilir. Bu nedenle, piktogramlarin farkli insan kitleleri
tarafindan rahatlikla anlasilabilir olmast olduk¢a Onemlidir. 1972 Miinih
Olimpiyatlar1 i¢in piktogram tasarimi yapan Otl Aicher’e gore “piktogramlar farkli
kiiltiirlerden ve farkli meslek gruplarindan insanlarin anlayacag sekilde tasarlanmali,

tabular1 ¢ignememeli, tarafsiz, okunabilir ve anlasilabilir olmalidir.”

AIGA (The Professional Association for Design)’nin 1981°de Amerika
Ulastirma Bakanligi (DOT-United States Department of Transportation) igin
gelistirdigi 50 piktogramdan olusan set, neredeyse tiim diinyada kullanilan bir standart

haline gelmistir
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ornekler

Dort yilda bir bagka iilkede gergeklestirilen Olimpiyat Oyunlari igin her
tilkenin tekrar tasarladig1 piktogram setleri, ¢cevresel grafik tasarimcilar i¢in biiyiik ve
onemli bir firsat olmustur. Olimpiyatlarda piktogramlar, farkl {ilkelerden ve farkl
kiiltiirlerden gelmis pek ¢ok izleyiciyi spor alanlarina ve kamusal servislere
yonlendiren herkesin rahatlikla anladigi ortak bir dil niteliginde kullanilir. Diger
Olimpiyatlarin diizenlendigi her iilke, yeniden hazirladig1 piktogram setlerinde kendine

0zgii renkler ve bigimlerle yeni grafiksel diller kullanmiglardir .
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Sekil: 9 .1972 Miinih, 1996 Atlanta, 2000 Sidney, 2008 Beijing Olimpiyat Oyunlari

i¢in hazirlanan piktogram setlerinden 6rnekler
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Ornegin, 2012°de Londra’da yapilacak olan Olimpiyat Oyunlar1 i¢in hazirlanan
spor disiplinlerini gosteren piktogram setinin tasarimi, Some One Tasarim Ofisi tara-

findan Henry Beck’in Londra Metro Haritasindan esinlenilerek hazirlanmistir.
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Resim 57. Henry C. Beck’in 1933 yilinda tasarladigi Londra Metro Hatt1 Haritasi

piktogram bir siluet hali bir de Londra Metro Haritasi’ndan yola ¢ikilarak
tasarlanan dinamik hali olmak tizere iki bigimde hazirlanmistir. 1. Bir teknik ressam
olan Henry C. Beck’in (1903-1974) 1933’de tasarladig1 ‘Londra Metro Hatt1” haritasi
bilgilendirme tasariminin  6nemli ¢alismalarindan biridir. Teknik ressam Henry C.
Beck, haritada metro hatlarinin cografi kosullara gore egimlerini, kivrimlarini ve
uzunluklarint g6z ardi1 ederek, hatlari elektrik devrelerinin gériiniimiinden esinlenen bir
yaklagimla ¢izmistir. Beck’in haritasinda her hat 90 ya da 45 derecelik acilarda
olugmaktadir ve hepsinin ayr1 bir rengi vardir. Tasarlandigi giinden beri islevselligi ve
kolay anlagilirligl ile daha sonra tasarlanan biitiin metro hatlar1 haritalarina temel

olusturmustur.
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Sekil:10. 2012 Londra Olimpiyatlar1 i¢in hazirlanan siluet piktogram seti

Sekil: 11 : 2012 Londra Olimpiyatlari icin hazirlanan dinamik piktogram seti
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Resim:12. Cesitlli piktogram tasarimlar



Sekil:13. Saglik sektoriinde gegerli olarak kullanilan semboller.



5.3.2. TAMAMLAYICI BILESENLER

Reklam, magaza ve promosyon tabelalar1 gibi tamamlayici bilesenler bir
ulagim tesisinin degismez Ozellikleri olarak Onemli bir yere sahip oldugu
diisiiniilmektedir. Bir mimarin gdrevi, miisterinin standart boyutlar1 ve 1siklandirma
diizeylerini tanimlamasma yardimci olmaktir. Bir mesajin degeri, sunumunun
tutarliligr ile biiyiik Olglide arttirilabilmektedir. Mimar; bilgi ve iletisim islevlerini
yerlestirmeye calisirken ortaya ¢ikan ¢6ziim mimariden sapmaz ve yolcular ve tesisi
kullanan diger insanlarin ihtiyaglarin1 karsilamaya caligmaktadir. Bilgi islevlerini
tagimak i¢in gereken bazi 6geler arasinda sabit poster ¢ergeveleri, resim raylari veya
askili raylar olarak siralanmaktadir. Rasgele monte edilen ¢ok sayida boyut daginik
bir gorsel ortam vermektedir. Ancak ortak bir tema ile planlanan promosyon
materyalleri alanin ayrilmaz bir parcasi olarak o ortama grafik bir anlam kattig1 6ne

surtilmektedir.
5. 4. ULASIMDA YON BULMA

Ulasim yon bulma sistemi tasariminda on genel kural ile bes temel konuya

deginilmektedir.

Bir yolcunun, seyahati boyunca farkli noktalarda neleri bilmeye ihtiyaci
vardir? Ulagim projeleri iginde yer alan insanlar da seyahat ederler ama genellikle
yabanci olduklar1 durumlarla karsilastiklarinda neye ihtiya¢ duyduklarini unuturlar.
Hizmet, dogru bilginin dogru yerde dogru zamanda verilmesi ile gelistirilir. Bu

konuya genellikle standartlar kilavuzunun planlarinda deginilir.

Bilgilerin yeri ve yonii; bir kiginin ayakta, otururken, beklerken veya
siradayken nerede rahat olacagini etkiler. Yolcu akis semalart girisler, ¢ikiglar ve ana
tesisler arasinda, tesisin kritik giizergahlarmin anlasilmas1 amaciyla gelistirilmelidir.
Iki nokta arasindaki en kisa mesafe bir dogrudur ve takip etmeleri icin birden fazla
giizergah sunulsa da yolcular da bu kurala uyar. Bilgiler bu yerlerin bazilarinda
olmalidir ama sikisikliklarin ve tikanikliklarin Onlenmesi i¢in diger yerlerden

elenmelidir.
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Dogru miktarda bilgi verilmelidir. Bir tabelada ¢ok fazla bilgi karigiklik
yaratir ve dikkat edilmeyen bilgi sistemi ortaya ¢ikarir. Uzerinde iyi diisiiniilen bir

mesaj plani, tasarimci ve miisteri hizmetleri i¢in pozitif algilara dontistir.

Puntolar tutarli bi¢imde kullanilmalidir. Cogu tasarimci, okunaklilik i¢in genellikle

sans serif fontlar1 tercih etmektedir.

Ulasim tesislerinde belirginlik i¢in sadece bir punto kullanmaya caliginiz.
Farkli sayida kullanici varsa ve tedarikgiler standart bir punto veya diger bir punto
tizerinde karar vermedikce marka standardi ¢atigsmalarinin 6nlenmesi igin tarafsiz bir

harf tipi kullanilmalidir.

Uygun materyalleri ve renkleri kullanilmalidir. Kontrast, 1siklandirma,
mimari ve goriis acilarina dikkat edilmelidir. Mimarinin i¢inde kaybolan bir tabela
ise yaramaz hale gelir ve renksiz cam gibi materyaller karmasik yon bulma
ortamlarinda goriinmez hale gelirler. Ayrica, bir terminali veya istasyonu daha biiyiik
bir hizmet glizergahinin bir pargasi olarak tasarlarken tabelalar1 sadece tek bir
projedeki bir tasarim uygulamasi olarak degil, operatoriin sisteminin bir pargasi
olarak gormek onemlidir. Materyallerin ve renklerin istasyondan istasyona tutarlilig
bir yolcunun tiim yolculugu siiresince yon bulma sistemini anlamasina ve bu

sistemde rahat¢a hareket etmesine olanak tanir.

Uygun montaj ¢oziimleri kullanilmalidir. Bazen tek bir tabela bandi bile bir mimari
plan kapsaminda goriinemeyebilir. Genellikle yeterli goriiniirliik i¢in boy hizasinin

yukarisinda tabelalar ve isaretler gerekebilir.

Ulasim islevlerinin kolayca bulunabileceginden emin olunmalidir. Ulagim
tesisleri genellikle ortami isiklandirma, renk, vitrinler ve aktivite diizeyleriyle
kolayca karmasik hale getirebilecek magazalarla birlestirilebilir. Ulagim bilgilerinin
bir tesisin odak noktasi olarak kalmasi i¢in magaza standartlarini projenin bir parcasi

olarak olusturulmas1 gerekir.

Sikisiklik giderilmelidir. Eski tesisler tabela tiirleri icin arkeolojik bir
arastirma niteligindedir. Yeni tesisler zaman i¢inde ¢ok sayida tabela gelistirmeye

baslayacaktir.
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Her proje sirasinda yikim siirecinin bir parcasi olarak eski ve/veya
kullanilmamis tabelalar1 kaldirildigindan ve yeni bir program igin plansiz takviyeler

olarak kalmadigindan emin olunmalidir.

Yerlesim sonrasi sorunlart tanimlanmalidir. Temizlik, bakim, yeniden
yerlesim ve c¢alistirma Onemli konulardir. Bakimi ¢ok zor olan giizel bir tabela
sistemi yerine alternatifleri tercih edilecektir. Destek yapisi olmadan ileri teknoloji
kullanimi, pahali ve kullanilmayan elektronik bilesenlerinin olusturdugu bir

operasyon basarisiz olacaktir.

Yon bulmanin roli hakkinda miisterinin ve biitlin tasarim ekibinin
egitilmesine yardimci olunmalidir. Genellikle bu adim gérmezden gelinir veya
siirece sonradan eklenir. Bu da, bina kullanildikca zamanla gecici tabela
sistemlerinin ortaya ¢ikmasma yol acar. Ulasim ortamlarinda en iyi mimari
¢oziimlerde bile hala tabelalara ihtiyag vardir. Takimin iyi ve koti ¢oziimler
arasindaki farklar1 anlamasi miisteri hizmetlerini gelistirir ve yerlesim sonrasi

sorunlarla basa ¢ikilmasina yardime1 olur. (BERGER Craig, Wayfinding, s.74-75)

Resim 58. SMX Convention Center, ¢ikis noktasina yonlendirme isareti
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5.4. 1. Yon tabelalan

Tabela bantlari, bas {istli, duvara monte ve zemine monte tabelalar yon
bilgilerini seyahat siralamasina goére vermelidir. Bilgi 6nceliklerinin; yolcunun
thtiyacina gore dogru bilgilerin dogru zamanda sunulacagi sekilde belirlenmesi
gerekmektedir. En 1yi yon tabelalar1 genellikle bir yazi ve imgeler kombinasyonudur.

Bu tabelalar genellikle telefonlar veya tuvaletler gibi hizmetleri de tanimlarlar.

Farkli durumlar farkl tlirde haritalar gerektirir. Havaalanlar1 ve biiyiik rayh
tesisler gibi terminaller genellikle bilet satis1, bilgi, magazalar, tuvaletler, bekleme ve
binis gibi ana islevleri vurgulamak icin bir plana ihtiyag¢ duyar. Banliyé tren
istasyonlar1 ve metrolar gibi rotal1 tesisler, sistem i¢in rota duraklarim1 ve baglanti
yerlerini tanimlayan haritalar sunmalidir. Sistem haritalar1 genellikle basili program

bilgileri ile yerlestirilir.

Ozellikle rayli sistemli istasyonlarda, hem bekleyen hem trenle gelen yolcular
icin tanimlayict unsurlara gerek duyulur. Yon oklari, yolculari ana sehir yerlerine

veya sokak varig yerlerine yonlendirecek nitelikte olmalidir.

Ulasim tesislerinin uymast gereken kurumsal diizenleme ve federal

diizenlemeler vardir, bunlar "gilivenli alan", "sadece calisanlar", "tehlike", "uyar1",

"sigara i¢ilmez" vs. gibi diizenlemeleri igerir.

Resim 59. ODTU Kuzey Kibris Yerleskesi’nden ydnlendirme dizgesi 6rnegi
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Yonlendirme tasarimi, agik ya da kapali alanlarda kullanicilarin gidecekleri
noktayr bulabilmelerini amaglayan bir bilgilendirme tasarimi alanidir.Yonlendirme
tasarimi, kullaniciyr belli bir yone dogru yonlendirme amagh gorsel tasarimlardan
olusmaktadir. Isaretleme tasarimi ise kullaniciya vardigi noktayr gosteren gorsel
isaretlerdir. Bu isaretler, o yerin bir adini ve islevini belirten imlerdir. Kap1 yazilari,
kat numaralari, bina isimleri v.b. gibi tamami isaretleme tasarimmm kapsamina
girmektedir. “Yonlendirme ve isaretleme tasarimi, ana girislerde, yol agizlarinda, varis ve

cikis noktalarinda, yaya ya da ara¢ trafigine, tipografi, semboller ve oklar gibi grafik

unsurlart birlestirerek yon verir”

Resim 60. ODTU Kuzey Kibris Yerleskesi’nden isaretleme dizgesi 6rnekleri

83



Acik ya da kapali alanlarda, yonlendirme ve isaretleme tasarimlarmin c¢evre
ile uyum icinde olmasi 6nemlidir. Yonlendirme dizgeleri, bulunduklar1 ¢evrenin bir
parcast olabilmeli ve c¢evrenin nitelikleri ile biitiinlesebilmelidir. Bir mekanin
kullanicilar i¢in tasarlanan yonlendirme ve isaret dizgeleri, bilgi verme, kisinin mekana
uyumunu saglama, mekana kimlik kazandirma, kisiyi mekanda yonlendirme ve dekor

olusturma gibi islevlere sahiptir

Bununla birlikte, diinyanin pek ¢ok yerindeki tren istasyonlari, metrolar ve
havalimanlari i¢in yonlendirme ve isaretleme tasarimi yapan Hollandali bilgilendirme
tasarimcist Paul Mijksenaar, etkili bilgilendirme tasariminin tansiyonu biraz yiiksek
tutmas1 gerektigini belirtmektedir. “Bilgi insanlarin ilgisini uyanik tutacak sekilde
yapilandirilmali ki, insanlarin algilart agik kalsin.”. Bu baglamda, yonlendirme ve
isaretleme dizgeleri hem cevre ile uyum saglayabilmeli hem de dikkat cekici
olabilmelidir. Avustralyali tasarimc1 Garry Emery’nin, 2005 SEGD Tasarim Odiiliine
deger goriilen Melbourne - Docklands boélgesi i¢in tasarladigi yonlendirme dizgeleri,

cekiciligi ve dikkat toplamayi renk 6gesi ile saglamistir.

“Sehirlerde yasayan insanlarin ilgisi géze carpan, parlak ve biiylik isaretlerle
cekilir. Tasarimci, iletisimi kolaylastiran, ¢evre hakkinda kolay ve acik bilgiler veren
isaret dizgeleri tasarlamalidir. Sehir karmasiklastikca insanlar isaretlerde, rehber

kitaplarda daha agik bilgilere ihtiya¢ duyarlar”.

Tasarimlarin, hizli ve kolay yonlendirme amacina dayanan, agik, sade ve akilda
kalic1 olmasma dikkat edilmelidir. Wyman’a gore, yonlendirme ve isaretleme
dizgeleri tasarlarken izlenecek temel hedefler; farkli kiiltirlerden gelen insanlarla
iletisimde bulunabilecek uygun ve okunakli goriintiiler olugturmak, igiincii boyutu
kullanmak ve iyi isleyen, gerektiginde zaman testine dayanikli olabilen, sade estetige

sahip 6zgiin bir dizge yaratmaktir.
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Resim 61. Carpict renklerle dikkat uyandiran Melbourne Docklands yonlendirme

dizgesi ornekleri

Havalimanlar1 ve karayollari, yonlendirme ve isaretleme tasarimina en ¢ok
gereksinim duyulan alanlardandir. Bu alanlardaki yonlendirme tasarimlari, farkli
uluslardan, farkli dil ve kiiltiire sahip pek ¢ok insanin hizla hedefleri noktalara
ulasabilmelerini amaglamaktadir. Yonlendirme ve isaretleme tasarimi, aligveris
diikkanlar, kafeler, havayolu sirketleri, hava trafigine giris- ¢ikis kapilar1 gibi yerleri
iginde toplayan havalimanlarindaki gesitliligi ve karayollarinda da her gecen giin artan ve

hizlanan arag trafigini kontrol etmektedir.

Paul Mijksenaar, seyahatin kendi basina stresli ve yorucu bir siire¢ oldugunu, bu
nedenle yonlendirme dizgelerinin acgik ve kolay anlasilir olmasi gerektigini
belirtmektedir. Mijksenaar, New York ve New Jersey’de bulunan ii¢ biiyiik
havaliman1 (John F. Kennedy, Newark, LaGuardia) i¢in yaptig1 yonlendirme ve
isaretleme tasarimiyla, 2003’de Cevresel Grafik Tasarim Dernegi (SEGD)’nin onur

odiiliine layik goriilmiistiir.
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Resim 62. John F. Kennedy Uluslararas1 Havalimaninda ugus kapilarini gosteren

yonlendirme dizgeleri

Resim 63. John F. Kennedy Uluslararas1 Havalimani renk kodlari
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Amerika’nin karayolu yonlendirme ve isaretleme dizgesiyle ayni olan John F.

Kennedy Uluslararas1 Havalimanin yesil renk kodlu kara ulasimi yonlendirme dizgeleri.

Yonlendirme ve isaretleme tasarimlart uygulandigi yerin  kimligini
yansitabilmelidir. Bir havalimani i¢in tasarlanan yonlendirme dizgesiyle, bir eglence
parki i¢in tasarlanan yonlendirme dizgesinin gorsel kimligi birbirinden farkli
olmalidir. “Formundan renklerine, tipografisinden boyutlarina kadar biitiin tasarim
kararlar1 bir biitiin halinde bu kimlige dair ipuglar1 barindirmalidir.” Orhan Irmak
Tasarmm ekibi tarafindan tasarlanan ODTU Kuzey Kibris Yerleskesi'nin yonlendirme
ve isaretleme dizgesi, hem yerleske igerisindeki ara¢c ve yaya trafigini dogru
yonlendirmeyi, hem de yerleske genelinde ODTU kimligini hissettirmeyi
amaglamistir . Yonlendirme dizgelerinin tiimiinde dikey kirmizi bant, yarim olarak yer
verilen ODTU logosuna zemin olarak kullanilmis, boylece yerleske geneline yayilan

Ogelerin arasinda bir dil birligi saglanmustir.

=
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Resim 64. ODTU Kuzey Kibris Yerleskesi’nin yonlendirme ve isaretleme dizgesinden

ornekler
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6. BOLUM
6. YONLENDIRME SiSTEMLERI
6. 1. HASTANE YONLENDIRME SiSTEMLERI

Gegmiste, bir hastanede veya klinikte yoniinii bulamamak 6nemli bir konu
olarak ele alinmaktaydi. Hastane tesisleri iki tiirdii; nekahet hastaneleri ve liniversite
tesisleri. Kisa vadeli saglik ihtiyaglar1 gezici doktorlar tarafindan karsilanirken daha

bliyiik tesisler konut veya tliniversite binalar1 bi¢imini almaya baslamistir.

Il. Diinya Savasi’ndan sonra ¢ok brangli egitim hastanelerinin artis1 bu
tesisleri bir ¢ok agidan degistirmistir. Bir hastane ¢ok sayida uzmanlasmis binadan
stirekli artan gesitlilikte hizmetleri kapsayan ve hastanede kalan-kalmayan hasta
tesislerini, muayenehanelerini, arastirma alanlarini, uzmanlik ve destek
fonksiyonlarini iceren bir bina formuna doniismiistiir. Cogu hastane bu ihtiyaclar
kargilamak i¢in yeni tesisler insa etmeyerek ve mevcut binalar1 genigletme yolunu
secerek, farkli mimari stillerden ve planlardan olugan bir kakofoni yaratma yolunu

se¢cmistir.

1960’larda baslayan ve giiniimiizde devam eden diger bir trend ise,
hastanelerin biiylik klinikler, muayenehaneler ve aragtirma tesisleri "sebekelerine"
doniismeleriydi. Bir takim farkli tesislerdeki nakiller bu yeni sebekelerin yon bulma
ve tanimlama islerini, genel isaret siireclerinin bir pargasi olarak kabul etmelerini
gerektirmistir ve her tesis, boyutu ne olursa olsun, dev bir baglantili organizmanin
parcasi olarak goriilmeye baslanmistir. Bu yaklagim ve ayni zamanda ¢ok kiiltiirli
toplumlarin geregi olusan cok lisanli tesisler tasarimciya daha c¢ok sorumluluk

yiiklenmistir.

Saglik sektoriiniin de ve diger her sektorle ortak iki o6zelligi vardir. Biri,
sunulan hizmetlerle elde edilen miisteri memnuniyet diizeyidir. Ikincisi ise
gelirlerdir. Saglik sistemlerinin ve sebekelerin artis;, saglik sektoriini
bolgesellestirmis ve kurumsallagtirmistir. Cogu yerel hastane ve tip uygulamalari,
Olcek ekonomilerini gerceklestirmek, pazarlama ve marka giiclinii gelistirmek i¢in

satin alinmis veya taksitlendirilmistir.
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Hastanelerin yerel toplumun bir parcast oldugunun fark edilmesiyle,
hastaneler olmasi1 gerektigi diizeye oturmustur. Ulusal veya bdlgesel kurumsal sistem
hastanelere finansman, stratejik planlama, tesis planlamasi, pazarlama ve marka
destegi gibi degerli hizmetler sunabilmektedir ama karar verme giicii sistemi

kullanan insanlarin ve onlar1 hastanelere havale eden doktorlarindir.

Ingilizce’de  hastane (hospital) kelimesi ile ayn1 kokenden gelen
"konukseverlik (hospitality)" "misafirlerin nezaketle karsilanmasi ve ilgilenilmesi"
olarak tanimlanmaktadir. ( BERGER Craig, Wayfinding, Alan Jacobson s.84)

Sekil:14 Evrensel olarak gegerli olan hastane sembolii.

Hastaneler ve tip merkezleri genellikle yillar iginde kiigiik bir sehir gibi
biiyliyen bir yapiya sahiptir. Sinirli kaynaklar, artan bir niifusu tedavi etmek i¢in her
daim sayis1t artan saglik sorunlari ile zorlanmaktadir. Alisveris merkezindeki,
miizedeki veya otelde gegen bir giiniin aksine hastanelerde ki durum c¢ok daha
farkliliklar gostermektedir. Dolayisiyla tamamen farkli bir tasarim siirecleri saglik

tesislerinde kullanilmas1 gerekmektedir.
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Resim 66. Hastane i¢i yonlendirme tasarimi drnegi
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Resim 67. Hastane i¢i yonlendirme tasarimi 6rnegi.

6. 2. KURUMSAL MEKANLAR

Tip merkezleri yillar i¢inde tek bir binadan karmasik binalar labirentine
dontigmiislerdir.  Yerel niifus artisina, teknolojideki ilerlemelere karsilik
vermektedirler ve ortami yenilemeleri gerekmektedir. Yeni tip merkezleri yiiksek
ekonomik giicler kullanilarak ortaya ¢ikabilmektedir. Cogunlukla yeni bina eski
binanin yanina eklenir, kampiis ve bina girisleri degismektedir, bunun sonucunda

yon bulmak ziyaretciler i¢in biiyiik sorun olmaktadir.

Saglik tesisler ¢ok sayida gorme, diger engelli ve dil bilgisi diisiik insanlar
tarafindan  kullanilmaktadir. Y6n bulma analizinde engelliler yon bulma
yaklagimlarinda ¢ok daha yiiksek diizeylerde uzmanlasmaya ¢alisiimalidir. Insanlarin
her seviyeden gorebilecegi daha biiylik grafikler ve tabelalar, bel yiiksekliginden bas
hizasinin iistiine kadar kullanilmalidir. Egitim diizeyi diisiik insanlar i¢in say1, harfler
ve sembol sistemleri genellikle cok lisanli talimatlar igererek planlanmasi gereken
pargalaridir. Resim Manhattan’da, Pentagram Design tarafindan tasarlanan 623 nolu

bina girisi.
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Degisen kurumsal mekanlar i¢in grafik tasarimcilar yeniden projeler
tasarlamaktadirlar. Tasarim tarihi boyunca kurumsal mekanlar ile alakali belirli bir
yonlendirme tasarimi Ornegine rastlamak pek miimkiin degildir; buna ragmen
yapilmis olan ilk projelerde, yon bulma bilgileri ve tabela uygulamari gibi grafik
tanimlamalar kullanilarak “kurumsal merkezi tanitma” amaciyla, ziyaretgilere gorsel

bilgi aktarilmaya calisildig1 saptanmistir.

Resim 68. Ivan Chermayeff tarafindan Phill Morris sirketine tasarlanan kurumsal

totemi.
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Kurumsal tanimlama alanindaki en 6nemli isimlerden biri olan Chermayeff &
Geismar’in Philip Morris i¢in yaptiklar1 ¢alismada, tabela tasarimi, sirketin kurumsal
tanimlama programinin baslica uzantis1 olmustur. Insaat ortaminda ve kurumsal
simgelerin yaratilmasinda ge¢misin klasik smnirlarini  siradist  kelime- isaret
kullanimlariyla kirmiglardir. Richmond, Virginia’daki Philip Morris Operations
Center’da yiiriittiikleri calismada Chermayeff & Geismar, biiyiik 6l¢ekli dis heykeller
ve biiyiik 6l¢ekli i¢ alliminyum ekranlar1 igeren bir sanat programinin bir pargasi
olarak geometrik sekiller kullanmiglardir. Merkezdeki agik bir alanda asili bu
ekranlar ana girigleri ve dort yonlii merdivenleri tanimlamak i¢in kullanilmistir. Her
i¢ mekan referans noktasi i¢in ayri renk paletinin kullanilmasi bina alanlar1 i¢in renk
kodlu yon bulma 6gelerinin kullanimin1 baslatmistir; ayni renk, i¢ ofis mobilyalarinin

renk semasi ile de desteklenmistir.

“Tasarimcilik” adli yaymlarinda Ivan Chermayeff, "Temelde grafik tasarimi
basili kelimelerin sunumudur. Bu yilizden bir anlamda, harflerle oynamak sadece
grafik tasarim koklerimize donmek ve bu koklere eglenceli bir degisiklik katmaktir"
demektedir. Bu tanim, bir kurumsal ortamdaki ortama uygun grafik tasarimi i¢in de

sOylenebilir.

Tabela uygulamalari i¢in kurumsal tanimlama standartlarinin kullanilmasina
benzer bir yaklasim da Hellmuth, Obata & Kassabaum’un ilk caligmalarinda
gorilmistiir. 1970’ lerden diger bir 6nemli yon bulma projesi Levi Strauss &
Company i¢in San Francisco, California’daki Levi's Plaza’ya hazirlanan ortama
uygun grafik tasarim projesidir. Bu fazla taninmayan tabela diizeni, bir kurumsal
merkez tesisindeki tanim ve yon bulma bilgileri i¢in grafik tanimlama standartlarinin

tabela uygulamalarina nasil aktarildiginin en 6nemli 6rneklerinden biridir.
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Resim 69. Charles P. Reay ve Greg Youngstrom tarafindan Levi’s kurumsal marka

imaj1.

Levi's markasiin gii¢lii isminin taninmasi kot giysilerindeki piring diigmeler
sayesinde olmustur. Grafik tasarimcilar1 Charles P. Reay ve Greg Youngstrom, Levi
Strauss & Company'nin kurumsal tanimlamasinda diigmeye odaklanmislardir.
Biiytik-6lcekli piring kot diigmelerinin bina tanimlarina ve yon bulma tabelalarina
eklenmesi bu programin Levi's miisterileriyle bag kurmasini saglamistir. Piring
diigmeler ayna gibi parlatilan arka plan {izerine zarif ve basit bicimde eklenmistir, bu
da kurumsal kiiltiirii ¢ok iyi yansitmistir boylece kurumsal dilleri daha belirgin hale

gelmistir.

94



Resim 70. San Francisco, Levi’s genel merkez binasi.

Kurumsal projelerin ve diger yon bulma projelerinden temel farki,
tasarimcinin ilk amacinin misterisinin kiiltiiriinlin i¢gine tamamen karigsmasi olarak
Ozetlenebilir. Bu basit bir gorev gibi goriinse de kurumsal ortamin igine girmek ve
onu anlamak tasarimei i¢in zordur ¢iinkii geleneksel olarak ¢ok katmanli, ¢ok yonlii,

hiyerarsiye dayanan bir yapiy1 tasarlamak gerekmektedir.

Grafik tasarimcisinin  bir sirketi hangi kuvvetlerin (insanlar, {iriinler,
hizmetler, markalar.) kontrol ettigini ve islerini hangi etki ve deneyimlerin

etkileyecegini  bilmesi mutlak  bir  zorunluluk  olarak  belirlenmistir.
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6. 3. MUZE, FUAR, SINEMA, TIYATRO iSARETLERI

Kiiltiirel ya da tarihsel degeri olan nesnelerin toplanarak sergilendigi yerlere
miize ad1 verilir. Miizeler, toplumlarin bilim ve sanat tirlinleri ile yer alt1 ve yer {istl
zenginliklerini sergilemek amaciyla olusturulmus kurumlardir. Yiizyillar boyunca
toprak altinda sakli kalmis tarihi eserlerin giin 1s18ma ¢ikarilarak sergilenmesi,

toplumu olusturan bireylerin ge¢cmisi daha 1yi tanimalarina olanak saglar.

Ayrica miizeler, toplumu aydinlatmak amaciyla insan soyunun gelisimi, doga

olaylarmin olusumu ve teknolojinin gecirdigi degisim gibi konularda arastirmalar

yapan bilimsel merkezlerdir.

Resim 71. Isvigre, Ulasim miizesi girisinden bir goriinti.
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Miizenin amaci, tarihin eski donemlerinde yasamis toplumlart bilim ve sanat
acisindan inceleyerek, hem giiniimiizii hem de gelecegi aydinlatmak amacini tastyan
kurumlardir. Miizelerde bulunan nesnelerin anlam ve 6nemi miize i¢inde ve disinda
yazili ve sozlii olarak, ayrica rehber esliginde yapilan gezilerle agiklanir. Boylece,
ziyaret¢ilerin miizede yer alan eserler hakkinda ayrintili bilgi edinmeleri saglanir.
Sergiledikleri gegmise ait eserlerle, iilkelerin ulusal degerlerinin olusmasina 6nemli
katkilarda bulunan miizeler, ayn1 zamanda etkin katilim ve kalic1 6§renmeyi saglayan

egitim kurumlaridir.

Fuar ise ticaretle ilgili {irlin ya da hizmetlerin, teknolojik gelismelerin, bilgi
ve yeniliklerin tanitimi, pazar bulunabilmesi ve satin alinabilmesi, teknik isbirligi,
gelecege yonelik ticari iliski kurulmasi ve gelistirilmesi igin, belirli bir takvime bagh
olarak, diizenli araliklarla genellikle de ayni yerlerde gergeklestirilen bir tanitim

etkinligidir.

Fuarlarda alic1 ve saticilar c¢esitli is anlagsmalar1 gerceklestirmek {izere bir
araya gelmektedirler. Zaman agisindan sinirlandirilmis aktiviteler olup, ¢ok sayida
katilimci, bir veya birden fazla ekonomik dalin 6nemli iiriinlerini sergilemekte ve
agirlikli olarak sanayi toptancilarina, sanayi tiiketicilerine ve biiyiik miktarlarda satin

alanlara O0rnek triinler tanitmaktadir.

Miizelerde ve Fuarlarda “mekan kurgusu, sergileme tasarimi, aydinlatma
anlayigi ve malzeme se¢imi “ gibi tiim tasarim pargalari ile yapilan "her seyin" hem

kendisinin hem birbirleriyle olan iligkisinin gorsel yapist olusmalidir.

Miize ve sergi diinyasi yeni teknolojiler, seyirciler i¢in artan rekabet, dinamik
ve giindemde kalma ihtiyaci ile degismekte ve devamli yenilenmektedir. Miizeler
kendilerini yenileyerek on plana ¢ikmaya ¢alismaktadirlar. Cogu miize miisterisi;
sergileri ve restoranlar, magazalar ve aktivite alanlar1 gibi gelir getiren yerleri
kapsayan tamamen entegre bir ana plan istemektedir. Tasarimcilar bu alanlar,
temalar, konseptler, is ortaklari, kaynaklar igin sehir ve devletten tesvik primleri ve
ekonomik gelisme paketleri alabilmek i¢in uygun vyerleri se¢gmek amaciyla

miisterilerle beraber ¢calismaktadir.
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Resim 72. Shangai, Diinya ticaret fuar binasindan bir goriinti.

Marka ve imaj olusturma miizenin basarisinin ayrilmaz pargasi olarak kabul
edilmistir. Bu marka yayilmasi, yonlendirme elemanlar1 ve ortama uygun grafiklerle
dogrudan iliskilidir. Grafik programlar1 gegici tabelalar, web sitesi tasarimi ve direk

posta ile birlikte giiclii bir bag yakalamistir.
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Teknoloji, cogu miize sergisinin ayrilmaz bir pargasi olmustur. Bir ¢ok bilgiyi
miize ziyaretcilerine aktarabilir konuma gelinmistir. Genel sergi ve yon bulma
sistemlerinde multi-medya etkilerinin analiz edilmesi de 6nemli bir konu olarak elen
alinmaktadir. Teknoloji biiyiik 6lgekli bir biitce gerektirebileceginden projelendirme
ve tasarim siirecinin iginde bir parca olarak yer almasimin mutlak gereklilik olduguna

hem fikir olunmustur.

Miizelerde ve sergilerde, degisken bilgilerle ve mesajlarin ¢okluguyla
ugrasmak biiyiikk zorluklardandir. Tasarim detaylart degisikligin sikligina ve
degistirme isinin kolayligina gore eklenir. Uzun siire kalacak bir tabela daha kalici
materyallerden yapilabilirken, bir aktivite veya bilet fiyati gibi bilgiler elektronik

tabelalar, degistirilebilen sistemlerle gosterilebilir.

Sponsor tanitim tabelalari, esnek miize tabela programlarinin 6nemli bir
parcasidir. Yillar iginde, bagis toplamaya yonelik kampanyalar, 6zel programlar ve
gelistirme calismalar1 yapilacagindan sponsor tanitim programinin tasarimi

giincellenebilir olmalidir, ayn1 zamanda kalic1 bir goriintiisii olmalidir.

Bir miizenin markasi, ziyaret¢ilerin o kurumda yasadigi tiim tecriibelerin
toplam1 olarak belirtilmistir. Logoyu goérmek, bir acilisa davet almak, miize
rehberleri ile konusmak ve bir sergide yiiriimek kurumun markasini tanimlamaktadir.
Bir alanda yol bulmak ve park yeri aramak bile kurumun halk tarafindan algilanis

bi¢imini etkiledigi belirlenmistir.
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Resim 73. Isvicre, Ulasim miizesinden bir goriintii.

Basaril1 bir program tiim diizeylere entegre edilip, boylelikle her iletisim araci
markayr destekler ve amaclanan ziyaret¢i deneyimini gelistirir. Bu araglar sunlar
kapsamaktadir; Reklam (dergiler, ziyaret¢i merkezleri, havaalanlari), Basil
materyaller (direkt posta, biilten, brosiir), Web sitesi, Reklam panolari, Fiziksel

alanda gelismeler (i¢ ve dis), Filmi, isletme konulari, Y6n bulma ve yorum tabelalari.
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Bir miize deneyiminde, odalar arasinda baglantilar kurmak énemli bir tasarim
sorunsali olarak belirlenmistir. Baglantilar basim, tabelalar, host etkilesimi ve web

sitesi entegrasyonu ile olabilmektedir.

Yon bulma ve navigasyon da rahat, aktif yerlerin yaratilmasina yardimci
olmustur. Ziyaretciler bir ortamda kendilerini rahat hissederlerse, o alanda daha fazla
zaman harcadiklar1 tespit edilmistir. Bir boliimden digerine gegis kolayligi, etkili
kuyruklar, bilgili personeli ve giivenlik personeli ile birlestiginde deneyim biiyiik
Olgiide gelistirilir. Yon bulma sistemi; kurumun markasi ve i¢ ambiyansiyla
eslesmesi icin dikkatlice tasarlanmalidir. Denge saglanmasi i¢in materyallerin,

renklerin, grafiklerin ve mesajlarin uygunlugu iizerinde diisiintilmelidir.

Tabelalar hak ettiklerinden daha fazla ilgi c¢ekebilir ama yonlere ve estetik
Ogelere ¢ok az vurgu yapilmasinin bunlari etkisiz kilabilecegi de ispatlanmistir. Bu
tiir ortamlarda program yapilmasi biiyiik 6lgiide bir miizedeki ¢esitli boliimler ve
deneyimlerle iligkili ziyaret¢i akislarma baghdir. Galerilerde, miizelerde ve
performans sanati merkezlerinde ziyaretgiler icin ¢ok fazla bolim ve secenek
olabilir. Yon bulma sisteminin tasarimi, yerel ziyaretgileri, turistleri, okul gruplari

ve Ozel aktivite ziyaretcileri” gibi farkli gruplar igin giizergahlar kapsayabilir.
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Resim 74. Iskogya kraliyet miize girisinden bir goriintii.

Tiim bu faktorlerin programlama ve analiz asamasinda tasarlanmasi tabela
yerlesiminin ve mesaj hiyerarsilerinin belirlenmesine yardimer olacaktir. Mesajlara
her bir ziyaretgiye gore Oncelikler verilmesi amaciyla tasarim ekibinin ziyaretgileri
ve kullanici gruplarina hazirlanacak siralamayi acikga anlamasi sarttir. Tabela
hiyerarsisi, onemli karar verme noktalarina uygun bilgileri sunmali ve agik, tutarli ve

kolayca fark edilen bir dizi entegre mesaj1 igermelidir.

Miize deneyimi dis alanlara da yayilabilir. Cogu tarihi alan; yon bulma ve
grafik programlari ile Ortiisen anlatimli ylirliylis parkurlarina sahiptir. Gettysburg
Askeri Parki/Ziyaret¢i Merkezi ve Tarihi Jamestown Kasabasi gibi projeler i¢ ve dis

alana yayilan deneyimlere 6rnektir.

102



National
Military Park

s

Resim 75. Gettysburg Askeri kamp haritasi.

Resim 76. Gettysburg Askeri kampi yiiriiyiis parkindan bir goriintii.
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6. 4. SEHIR SISTEMLERINDE YONLENDIRME TABELALARI

Yayalar i¢in sehir olusturulan tabela sistemleri binlerce yildir vardir. Antik
Roma sehirleri sokaklarini belirli bir ad ve say1 ile 2000 y1l 6nce tanimlanmistir.
Tastan olusan ilk yol isaretleri ve sokak tabelalar1 yapisi da ortaya ¢ikmistir. Roma
sehirleri askeri nedenlerle koordinatlara ayrilirdi, boylece bir sokak tabelasi sistemi

ve referans noktalar1 yon bulmalari igin yeterliydi.

Roma Imparatorlugu’nun ¢okiisiiyle ortaya cikan orta ¢ag imparatorluklari
sadece hayat boyu orada yasayanlar i¢in anlamli olan kiigiik, diizensiz sehir ortamlari
gelistirdiler. Hac kiliselerinin gelismesi ilk turist merkezleri ger¢ek yon bulma
sistemlerinin gelistirilmesi ithtiyacin1 dogurdu. Bu, ortaya iki ara¢ ¢ikardi: Roma’da
1500’lerde baslayarak sehrin i¢inden gecen ve Onemli anitlarla birlestirilen toren
yollari; ve Venedik’te 1000 yili civarinda baslayarak glinimiizde kullanimi devam
eden, ana dini merkezleri birlestirmek i¢in binalara eklenen ilkel yon bulma

tabelalar1.

Yayalar i¢in gelistirilen bu sistemler. Otomobiller i¢in Il. Diinya Savasi’ndan
sonrasina kadar goz ardi edildi. Sehir tasit tabela sistemleri ya hi¢ yoktu ya da basit
tag ve gelik otoyol isaretlerinden ibaretti. ABD’de, savastan sonra Federal Otoyol
Idaresi (Federal Highway Administration) eyaletler arasi tabelalar, eyalet yol
tabelalar1 ve sehir yon bulma tabelalar1 icin Tek Tip Trafik Kontrol Cihazlar
Kilavuzu’nu (Manual for Uniform Traffic Control Devices) olusturdu. Bunu hemen
Ingiltere ve diger Avrupa iilkeleri takip etti. Bu sistemlerin temel kusuru, kendi 6zel
sehir ortamlarinin benzersiz 6zelliklerini temsil etmemeleriydi. “Bir boy her bedene
uyar” tip anlayisi sonucu olusturulan standartlarla; tiim bir llkeyi ya da iilkeler

grubunu tek bir grafik sistemine hapsedilmistir. BERGER Craig, Wayfinding, s.120
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Resim 77. Amerika otoyol tabelalarindan bir 6rnek.

Yerel sokak sistemlerindeki tabelalar iilkeler ve sehirler arasi yol
sistemlerinin bir uzantisidir, buna ragmen llkelere gore farkli renkler, malzemeler ve

harfler kullanilir.
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Resim 78. Sussman/Prejza, Los Angeles, City National Plaza, sehir sistemi.
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Resim 80. Sussman/Prejza, Los Angeles, City National Plaza, sehir sistemi.
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6. 4. 1. Meksika Olimpiyatlarinin Sehir Sistemine Etkisi

1968 Mexico City Olimpiyatlari, sehirlerin ilkel yon bulma tabelalarindan
uzaklagmasint ve “logolari, grafikleri, renkleri ve harfleri iceren” ve bulunduklari
sehirle iliskilendiren bir sistem yaratilmasini saglamistir. Bu gegici sistemin sehir
tasarimcilar iizerindeki etkisi biiyiik olmustur. Bu tarihten sonra sehir yon bulma
sistemi tiim sehir aktivitelerine uyarlanmaya baslanmistir; bir sonraki Olimpiyat
Oyunlar1 “Games ve Diinya Fuarlar1” da dahildi. Yine 1980’lerin basinda Disney

World, birlesik parklari i¢in bir yon bulma sistemi gelistirmistir.
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Resim 81. Meksika 1968 olimpiyatlari piktogramlari.
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6. 4. 2. Sehir Sistemlerindeki Kriterler

Sehir kiiltiir merkezlerinin yilda ortalama 20,000 ziyaretcisi vardir. Bir
sehirde, bunlarin ¢ogunun kendi park yeri yoktur, ama biiyiik 6l¢ekli park tesislerini
paylasirlar. Mekan kriterleri, bu gibi kii¢iik kurumlara ve sehrin park ve ulasim
ihtiyaclarina da uyarlanmalidir. Kullanilan tiim tabelalar ve tasarim 6geleri mekan
kriterlerini yansitmali ziyaretgileri 6nce park yerine yonlendirmelidir. Bu sistem

kapsamli bir garaj ve park yeri tanimlamay1 igermelidir.

Sehir Sistemlerinde Tabelalarin Yerlesimi Tabelalar sehir sikigikligini
Onlerken siiriiciilere karar vermeleri igin yeterli zamani sunacak sekilde

yerlestirilmelidir. Bu konuyla ilgili bir kag¢ genel kural gecerlidir.

4 Univ of Nebr
East Campus

€ Univ of Nebr
City Campus

- Haymarket
District o
i

[ WPEN

Resim 82. Lincoln, Nebraska sehir i¢i yonlendirme sistemi ornegi.
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6.5. UNIVERSITELER VE KAMPUSLER

1950’lerde {iniversitelerin hizla bliylimeleri sonucunda kampiisteki yon bulma
sistemleri geleneksel anlayistan koparak degisime ugramistir. Bu tarihten sonra
kampiisler ¢ok sayida kiitiiphaneye, gosteri alanina, sinifa, yatakhaneye ve satig

alanlarina sahip mini-sehirler halinde olgunlagsmaya baglamistir.

Diger bir degisim ise modern mimari hareketinin yiikselisi ile baslamistir. Tlk
ornekleri Alvar Aalto'nun tasarladigi Helsinki Teknik Universitesi ve Ludwig
Mies van der Rohe'nin tasarladigi Illinois Teknoloji Enstitliisii Kampiisii’diir.
Kampiislerin ihtiyaglara gore sekillenerek kontrolsiiz biiyiimesi temel yon bulma
yapilarinda problemlere yol agmistir, bu sorunlara bir ¢6ziim bulmak i¢in zamanla

yeni tabela, harita ve bilgi ekranlarinin tasarlanmasi gerekmistir.

1960’larda tiniversiteler, kendilerini i¢lerinde bulunduklar: sehirlere daha ¢ok
baglamaya baslamislardir. Bu, durum tasarim Ogelerinin, grafiklerinin ve
tabelalarimin g¢evredeki kentsel ortamla yakindan yakinlagmasina boylece kentsel

bolgeler yaratma konusunda gelisim gostermesini saglamistir.

Universiteler genellikle biiyiik 6n kemerli, simetrik klasik binalar1 baglayan
yaprakli yaya yollara sahip yapilar olarak bilinmekteydiler. Bu anlayis, II. Diinya
Savasi’na kadar tiniversiteler i¢in en hakim olan modeldi ve sonug olarak yon bulma
gereksinimleri yok denecek kadar azdi. 5000’den fazla 6grencisi olan kampus azdi

ve tlim binalar bir goriis hatt1 {izerindeydi.
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ARO Arroyo Hall BS LIN Lindero Hall E7 SAL Salon A E6
ANY  Anacapa Village Bé MAI Maintenance Stores Al scv Santa Cruz Village Cé
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BTE Bell Tower East ES NAP  Napa Hall Q sus Student Union Bullding Cc4
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GRA Grand Salon E3 PLA Placer Hall E3 Yus Yuba Hall G3
ISL Islands Café E6

Resim 83. California State Universitesi kampiis haritas.
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Resim 85. Alvar Aalto tasarimi, Helsinki Teknik Universitesinden bir goriintii.
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Resim 86. Illinois Teknoloji Enstitiisii giris kapisindan bir goriinti.

Giliniimiizde kampiislerde yon bulma sorunlari

Giliniimiizde iniversiteler yasayan, nefes alan ve daima genisleyen
kurumlardir. Ust diizey trafik ve erisim sorunlarini barindiran karmasik ortamlardir.
Biiyiik otobanlardan sehrin ana arter caddelerine, oradan yerel yollara ve sonunda
kampus kapilarina yapmasi gereken bir ziyaret¢i icin baglantilar kritiktir. Kampiis
kapilar1 park yerleri ve yaya yon bulma sistemi, ziyaretgiler ile ¢ok sayida yere

yonlendirirler.
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Kent State University Wayfinding Signage

KENT STATE
7 To SR 59 Main Street

Downtown Kent
Rockwell Hall

. Admissions
Visitor Parking @
Student Center ~
Library = Museum

Music & Speech Center

MAC Center

Sign #54

Visitor Parking @

Library » Rec Center

% Student Center

Kiva

MAC Center
INSERT COPY BY OTHERS
INSERT COPY BY OTHERS

Sign #55

Resim 87. Kent State Universitesi, ydnlendirme sistemi tasarim 6rnegi

Bu tip tabela sistemleri; sehir diginda yasayanlarin seyrek ziyaretleri, bir spor
miisabakasina gelen biiyiik gruplari, kampiisii ilk kez ziyaret eden 0grenci adaylari
gibi farkli kullanic1 gruplarini desteklemelidir. Farkli ziyaret¢i gruplarinin kampiis ve
toplum ortamina i¢in, agik bir hiyerarsiye sahip yeni bir yon bulma sistemine igin

ihtiya¢ dogurmustur. (BERGER Craig, Wayfinding, s. 134)

Glinlimiiz teknolojisi basarili yon bulma sistemlerinde olanak saglamaktadir.
Ornegin Johns Hopkins Universitesi, bilgisayarlara bagl 12 ekrandan olusan bir ag
kurarak tek durakli yon bulma merkezlerinden yararlanmaktadir. "i-Site" ad1 verilen
bu ekranlar en son teknolojiyi, kullanilacak yere Ozel yapilar ve yazilimlarla
birlestirmektedir. Yiiksek teknolojili olsa da goze batmayan bu birimler, geleneksel
mimarinin ve park tipi mekanlarin 6n planda oldugu kampiislere uymalar1 i¢in

tasarlanmistir.
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Yakin gelecekte, teknoloji sistemleri daha ekonomik ve erisilebilir hale
geldiginde aktivitelerle dolu tiniversite ortamindaki siirekli iletisim ihtiyaclarini daha
rahat destekleyecektir; bdylece kampiise baglanan "halka acik bilgi sistemleri”,
bliyiik olaylarin ve 6grenci hayati ile ilgili aktivitelerin kutlanmasi ve duyurulmasi

amacli kullanabilecektir.

Bir iiniversite tabela sisteminin sehir dokusuna ve kampiis ortamina
entegrasyonu, hatirda kalir bir ziyaret¢i deneyimiyle sonuclanmalidir. Ancak bu
sekilde bir kurumun benzersiz mekan duyusunu yakalayabilir ve bir marka yaratma

firsati sunabilir.

Sanayi devrimiyle birlikte kentler, giiniimiize degin niifus yogunlagmasi,
fiziksel genisleme ve is alanlarinin artmasi gibi nedenlerle siirekli biiyiime
kaydetmektedir. Kentte yasayan cok katmanli toplumsal yapi ile kentin kiiltiirel
yapisi, etkilesimli olarak islemektedir. Bu anlamda, iletisim 6nem kazanmaktadir.
Gorsel iletisim, yazi karakterlerinin yiizey iizerinde tasarlanmasi eylemi olan
tipografi ile saglanmaktadir. Kentte yasayan toplumla iletisimi gerceklestirmek

amactyla hazirlanan grafik tasarim tirtinlerinde ¢ogunlukla tipografi yer almaktadir.
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6. 7. TIPOGRAFININ KENTIN ACIK VE KAPALI ALANLARINDA
KULLANIMI

Kentin agik alanlari, toplumun ortak olarak yararlandigr meydanlar, sokaklar,
parklar, fuar alanlar1 gibi istii acik, fiziksel sinir1 olmayan, insanlarin 6zgiirce
gereksinimlerini (eglence, ulasim, vb) karsilayabildikleri kamuya ait acik alanlardir.
Kentin tarihsel, kiiltiirel ve sosyal birikimleri, agik alanlarin biitiiniinde 6nem

tagimakta ve kent kiiltliriinii yansitmaktadir.

Agik alan kavrami, kent dokusunun 6nemli temel elemanlarindan birisi olup,
mimari yap1 ve ulasim alanlar1 disinda kalan agikliklar veya bos alanlar olarak
tanimlanmaktadir. Diger bir deyisle, dis mekan iizerinde herhangi bir amaca gore
yapilasmanin olmadigi ve herhangi bir rekreasyon el kullanimi i¢in uygun potansiyel

imkani bulunan alanlar olarak algilanmaktadir

Kentin agik alanlarindaki 6nemli ayrintilar, imgesel ve yapisal ¢ekicilikleri ile
kentin fiziksel ve kiiltiirel ¢evresine olumlu etkiler katmaktadir. Acik alanlarin
yapiminda kullanilan malzemelerin ekonomik, estetik ve kentsel dokuya uygun

olmasi kentsel tasarimin biitlinliigii agisindan 6énem tasimaktadir.

"

Resim 88. Metro Yonlendirme Yazisi, Izmir Metro Durag Bilgilendirme Levhasi,

Milano
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Izmir ve Milano’nun metro istasyonlarindaki bilgilendirme yazilari, iki kentte
de kalin yazi karakterleri kullanilarak olusturulmustur. Kent ulasimi sirasinda
insanlari, bulunduklar1 yer konusunda bilgilendirmek amaciyla kullanilan
bilgilendirme yazilarimin yaninda metrolarin kurumsal logo ve renkleri, kent

ulagiminin taninmasini arttirmaktadir.

Kentte sokaktaki bir kisinin goriis alan1 ¢ogunlukla karmasiktir. Birey, ayni
anda birden fazla nesneyle veya bireyle karsi karsiyadir. Bu durum, bireyin ¢evresini
bir biitiin olarak gdérmesini engellemektedir. Ancak birey, kentin i¢inde kendisini
ilgilendiren alani bir biitiin olarak algilayabilir. Ulasacagi nokta bellidir, etrafinda
stirekli akan nesnelere dikkat etmez; sadece algi noktasina odaklanir. Kentsel gevre
diizeninin i¢inde yer alan mimari yapilanmalarin zemin katlarinda genellikle
diikkanlar, yeme- icme ve aligveris mekanlar1 yer almaktadir. Bireyin goriis agis1 ve
uzakligin, netligin ¢ok hizli bozulacagi goz Oniine alindiginda, grafik tasarim
iiriinlerinde imgelerin ve tipografinin yiizeye yerlestirilmesi ve boyutlandirilmasi

Onem tasimaktadir.

Resim 89. Yonlendirme Levhasi, Bornova IZMIR
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Resim 90. Yonlendirme Levhasi, Brera

Caddeler, bireylerin sosyal, kiiltiirel farklara karsin bir araya geldikleri,
calistiklar1 ve yasamlarini siirdiirdiikleri alanlardir. Farkli kiiltiir fertleri arasinda
kurulan iletisimin, tipki aymi kiiltiiriin fertleri arasinda oldugu gibi, insanlarin
birbirlerine duygularini, diisiincelerini, bilgilerini, sembollerini vs. aktardiklari
aligveris siireci oldugunu savunmaktadir. Bu bakimdan birbirinden farkli kiiltiirel
yapilara sahip olsalar dahi, bireylerin kent i¢cinde yer alan bilgilendirme levhalarim
bulunduklar1 yer konusunda bilgi edinmek amaciyla kullandiklarindan tabelalarda

yer alan tipografinin yalin, anlasilir olmasidir.
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6. 7. 1. Simgesel Isaretler

Uriin, hizmet diisince ya da nesneyi simgeleyen isaretlerdir. Simgesel
isaretler, topluma yaygin hizmet veren alanlarda evrensel bir dil olugturmak amactyla

kullanilir. Trafik isaretleri, postane, ulasim, hastane ve otellerde kullanilan isaretler,

sigara i¢ilmez levhalar1 ve ulusal bayraklar her giin karsilagilan simgesel isaretlerdir.

Resim 91. imge Baglantili Simgeler (Piktogramlar)

Resim 92. Imge Baglantili Simgeler (Piktogramlar)
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Farkli diller arasinda iletisim saglamak amaciyla, resimsel bir dille hazirlanan
imgesel isaretlere “’piktogram’’ adi verilir. Konu olarak aldiklar1 nesneyi dogrudan
temsil eden imge baglantili simgelerdir. Cesitli insan figiirleri, telefon, kurukafa gibi
konularin ¢ogunlukla stilize edilmis siliietleri olan piktogramlar kolay algilanir ve

cabuk Ogrenilir.

Resim 93. imge baglantih simgesel anlatimlar.
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6. 7. 2. Kavram Baglantili Simgeler

Konu aldiklari nesneyi algilanabilen kavramlarla ifade ederler. Ornek: dalgali
cizgilerle suyu anlatmak, ok isaretleriyle yonlendirmek gibi. Kavram ile baglantili bir
simge, piktogramlara oranla daha zor anlasilir nitelikte olmasina karsin, konu aldig1
nesne ya da kavrami algilanabilir formlara doniistiirdiigli i¢cin kolay Ogrenilir ve

cabuk hatirlanir.

Resim 94. Kavram baglantili simgeler
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6. 8. TRAFIK ISARETLERI iLE YONLENDIRME SiSTEMLERI

Trafik levhalari, yaya ve araglarin oldugu yollarda, diizenin saglanmasi,
kargasanin olmamasi, can ve mal giivenliginin korunmasi adina yapilan, yollar
tizerine monte edilen tabelalardir. Giindiiz ve gece rahatlikla gorebilecek sekilde imal

edilip, kurallar1 hatirlatmak ve gostermek amaciyla kullanilirlar.

Karmasaya, karisikliga yer vermemek icin gerek motorlu araglarin, gerekse
de insanlarin giivenli bir sekilde yollarda olmasini saglayan kurallar, trafik isaretleri

ve levhalariyla belirlenmektedir.

Cesitleri

Resim 95. Trafik yol isareti

Bu isaretler sayesinde yayalar ve siiriiciiler o anda ne yapilmasi, nasil davranilmasi,
ne sekilde yolda gidilmesini hatirlayip, ona gore hareket ve gidislerini diizenlerler.
Boylece karigiklik yasanmaz, can ve mal giivenligi de otomatik olarak saglanmis

olur.

Gilintimiizde gerek yerel, gerekse de uluslararas1 anlamda gecerliligi olan sabit trafik
isaretleri bulunmaktadir. Ehliyet alirken gidilen kurslarda bu isaretler 6gretilir. Basit
gorsellerle icerigi rahatlikla anlasilabilmektedir. Anlamlar1 ve kullanim yerlerine

gore yollarda gordiiglimiiz tabelalar ¢ok ¢esitlidir. Bunlar;

Yapim Bakim ve Onarim Isaretleri
Tanzim Levhalari

Bilgi Tabelalar1
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Uyari Isaretleri
Otoyol Levhalart
Figlir ve Panel Tabelalar

Durma ve Park Etme Isaretleri
Yararlari Nelerdir?

Giinliik hayatimizda trafik akisinin dogru ve giivenli bir sekilde ilerlemesini saglayan
bu tabela ve isaretler, yayalarin, siiriiclilerin ve ara¢ icindeki yolcularin can
giivenligini sagladigi gibi yollarda olusabilecek maddi hasarli kazalarim da

onlemektedir. Baslica yararlari,

Trafigi diizene sokup, yasanacak olumsuzluklari, kazalari, diizensizligi 6nler.

Siirtictilerin ve yayalarin can ve mallarini glivence altina alir.

Bulundugunuz ortamla ilgili sizi bilgilendirir. (Bir inek levhasi goriirseniz o
yol lizerinde biiyiikbag hayvanlarin oldugunu anlarsiniz)

Siirtictilerin ve yayalarin trafikteki haklarini anlatir.
Ozellikleri Nasil Olmahdir?

Trafik levhalarinda son donemde en ¢ok tercih edilenler giines enerjisiyle
calisanlardir. Bu iiriinler saglam, dayanikli ve uzun 6miirlii olmalarinin yani sira gece
giindliz rahat gorlis olanagi saglamalarindan otiirii 6zellikle belediyeler ve kamu
idaresindeki bolgeler tarafindan g¢okga tercih edilmektedir. Herhangi bir elektrik
baglantis1 ya da batarya degisimi gerektirmeyen giines enerjili trafik isaretleri,
giindiiz depoladig1 enerjiyi, hava kararinda i¢indeki ledler sayesinde yanip sonerek

disariya 151k olarak vermektedir.

Daha sik ve ¢ogunluklu olarak kullanilanlar ise fosforlu tabelalardir. Uzerinde
fosforlu boya olan levhalar, gece de parlama ve fark edilme 6zelligine sahiptirler.

Iste genel anlamda bu malzemelerin dzellikleri

Saglam ve dayanikli olmali, darbelerle kolayca sarsilamamalidir,

Renkleri canli, en dogru tonlardan se¢ilmis olmalidir.

Uzerinde kullanilan malzeme de kaliteli olmali, yapilisindan yillar sonra bile
ozelligini yitirmemelidir.
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U - DONUSU
YAPILMAZ

%:%l:“n:izl&k ...... YUKLO AGIRLIGL....... ONDEK] TASIT......
YK TONDAN FAZLA OLAN METREDEN DAHA
DUSEN TASIT GIREMEZ TASIT GIREMEZ. YAKIN TAKIP EDILEMEZ DONULMEZ
ONDEKI TASITI YUK TASITLARININ
AZAMI HIZ 555 i"‘l
GECMEK YASAKTIR ONDEKI TASITI SINIRLAMASI  CIHAZLARININ KULLANIMI
GECMESI YASAKTIR YASAKTIR
HIZ SINIRLAMASI GECME YASAGI g
INIRL by KAMYONLAR iGiN SAGA MECGURI

GECME YASAGI SONU

~Xr,

SAGA VE SOLA
MECBURI YON

iLERI VE SOLA
MECBURI YON

ILERIDE SAGA
MECBURI YON

ILERI VE SAGA
MECBURI YON

4 AN
7
MECBURI BiSik-
LET YOLU

30,

Mzceunl ASGART

MECBURI BiSIKLET
YOLU SONU

MECIU]I ASGART

HER iKi YANDAN
GipiNiz

ADA ETRAFINDA
DONUNUZ

MECBURI ATLI
YOLU SONU

MECBURI ATLI

YOLU HIZ SONU

DURMA VE PARKETME ISARETLERI

SOLA
DONULMEZ

GUMRUK
DURMADAN
GECMEK YASAKTIR

@

SOLA MECBUIU

ILERIDE SOLA
MECBURI YON

MECBURI YAYA
YOLU

Mscauniom

Bu igaretler, duraklama ve parketme rejimi ile ilgili isaretlerdir.

PARK ETMEK DURAKLAMAK VE
YASAKTIR PARK ETMEK

YASAKTIR PARK YERI

PARK YERI

Sekil: 15, Trafik yonlendirme isaretleri
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PARK YER{

PARK YERI

BUTUN VASAKLAMA
VE KISITLAMALARIN
SONU

ILERT :ECBURI
YON

SAGDAN GIDINiZ

o

MECBURI YAYA
YOLU SONU

ZINEE TAKMA

MECBURIYETI SONU

PARK YERI



OTOYOL ISARETLERI
Bu isaretler, sadece otoyollarda bulunan, bu yollara 6zgidiir.

OTOYOL oToYOL OTOYOL BiLGI ISARETLERI OTOYOL BiLGI iSARETLERI
BASLANGICI SONU (KAPLAMA USTU YON LEVHASI  (KAPLAMA USTU YON LEVHASI
300 200
m m
OTOYOL BiLGI iSARETLERI OTOYOL CIKIS YAKLASIM OTOYOLDA BAND
(REFUJ ORTASI YON LEVHASI LEVHALARI DEGiSTIRME

_ OTOYOL SERIT _ OTOYOL SERIT OTOYOL SERIT
DUZENLEME LEVHASI DUZENLEME LEVHASI KAPATMA LEVHASI

BILGI iISARETLERI
Bu isaretler, karayolunu kullananlara yol hakkinda, yolun ilerisindeki, yakinindaki yerler ve
tesisler hakkinda ve cografi bilgiler vermektedir.

KAVSAK ONCEST  GIRiSI OLMAYAN GiRiSi OLMAYANGiRiSi OLMAYAN ILERDEKE KAVSAKTA KAVSAK ONCESi

YON LEVHASI YOL KAVSAGI YOL KAVSAGI  YOL KAVSAGI SOLA DONUS SERI SECIMI
YASAGINI GOSTEREN LEVHASI
YON LEVHASI
. ‘
KAVSAK iCi YON LEVHASIT KAVSAK ICi YON LEVHASI KAVSAK ICI YON LEVHASI
(TURISTIK MAHAL) (HAVAALANI)

Cc

Py

KAVSAK ICi YON LEVHASI TURKIYE DEVLET
(KAMP YERT) SINIRI LEVHASI

Sekil: 16. Trafik yonlendirme isaretleri
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Rakirr

iL SINIRI LEVHASI MESKUN MAHAL MESKUN MAHAL MESKUN MAHAL
(iL MERKEZI) LEVHASI  (iLCE MERKEZi) LEVHASI (KOY) LEVHASI

ANKATA |
4 ]
MESKUN MAHAL MESKUN MAHAL MESKUN MAHAL SONU COGRAFI BILGI
SONU ISARETI LEVHASI SONU ISARETE LEVHAST (K6Y) (DAG GEGIDI) LEVHAST
(iL MERKEZI) (ILCE MERKEZI)

Bolu Dag
. COGRAFI BiLGi COGRAFI BILGI COGRAFI BiLGI MESKUN MAHAL
(KOPRU-NEHIR) LEVHASI (DAG) LEVHASI (GOL) LEVHASI VE KAVSAK GIKISI

MESAFE LEVHASI

TEK VON 3

TEK YONLU
YOL LEVHASI

MESAFE LEVHASI YAYA GEGIDI OKUL GEGiDi

OIS,

iLERIL MOTORLU MOTORLU TAMIRHANE TELEFON
GCIKMAZ YOL TASIT YOLU  TASIT YOLU
BASLANGICI SONU

AKARYAKIT GCAYHANE VEYA GESME PIKNiK YERI
iSTASYONU MOTEL KAFETERYA

YRUvﬁs KAMP YER KARAVANLI CADIRLI VE GENGLIK ONCELIGI

BASLANGICI KAMP YERL “va?gnl'il KAMP KAMPI OLAN YON

Sekil: 17. Trafik yonlendirme isaretleri
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REFUJ BASI EK LEVHALARI

SAE  soL ENGEL SAG SOL  DEGNUS ADASI

/

SAG soL ‘ SAG soL ISARETLERI
ONARIM YAKLASIM KOPRU YAKLASIM EK LEVHASI
LEVHALARI LEVHALARI

€€<<
€€€<<

TUNEL GizLi BUZLANMA DUSUK BANKET TEHLIKE VIRAJ YON LEVHASI

TRAFIK TANZIM ISARETLERI
Bu isaretler, trafigi diizenleyen isaretlerdir. Trafik yasak ve kisitlamalari, mecburiyetler getirmekte
veya getirilmis yasak ve kisitlamalari kaldirmaktadir.

VPO O®

Girisi MOTOSIKLET HARIC
YOL VER T ouAvANYOL T“g,m?gfns - HoTORLU TASIT
FIGINE KAPALI YOL
MOTOSIKLET BISIKLET MOTORLU BISIKLET KAMYON oToBUS TREYLER
GIREMEZ GIREMEZ GIREMEZ GIREMEZ GIREMEZ GIREMEZ
‘ ‘
YAYA AT ARABASI EL ARABASI TRAKTOR BELIRLE MIKTARLARDAN FAZLA  TEHLIKELI MADDE
GIREMEZ GIREMEZ GIREMEZ GIREMEZ  PATLAYICI VE PARLAYICI MADDE TASTYAN TASIT GIREMEZ
TASIYAN TASIT GIREMEZ
Q
BELIRLI MIKTARLARDAN ~ MOTORLU TASIT TASIT GIRE- YUKSEKLIGH....METREDEN ~UZUNLUGU......METREDEN
FAZLA SU KIRLETICE GIREMEZ MEZ GENISLIGL.....METREDEN FAZLA SEXLIGL e N T
MADDE 'I;Asnlm TASIT OLANTASTY GIREMEZ ctnznn‘sﬂ KATAR GIREMEZ
GIREMEZ

Sekil: 18. Trafik tanzim isaretleri
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DINGIL BASINA....... YUKLO AGIRLIGI ONDEKI TASIT. U - DONUSU
............. SOLA 3!
TONDAN FAZLAYOK  TONDAN FAZLA OLAN METREDEN DAHA Do YAPILMAZ
NULMEZ
DUSEN TASIT GIREMEZ TASIT GIREMEZ. YAKIN TAKiP EDILEMEZ DéNULMH
ONDEK] TASITI YUK TASITLARININ é
i AZAMI HIZ SESLI IKAZ GUMRUK BUTUN YASAKLAMA
GEGCMEK YASAKTIR GNDEKI TASITI SINIRLAMASI  CIHAZLARININ KULLANIMI  DURMADAN VE KISITLAMALARIN
GEGCMESI YASAKTIR YASAKTIR GECMEK YASAKTIR SONU
HIZ SINIRLAMASI GEGME YASAGI KAMYONLAR iGiN SAGA MECBURI SOLA MECBURI 1LERT :ECBURI
SONU SONU GECME YASAGI SONU

ILERI VE SAGA SAGA VE SOLA ILERIDE SAGA ILERIDE SoLA iDiNi
MECBURI YON MECBURI YON MECBURI YON MECBURI YON MECBURI YON SAGDAN GlDINEZ
HER IKI YANDAN ADA ETRAFINDA MECBURI BiSiK- MECBURI BiSIKLET MECBURI YAYA MECBURI YAYA
GipiNiz DONUNDZ LET YOLU YOLU SONU YOLU YOLU SONU

W TN
R > \
MECBURI ATLI MECBURI ATLI Mecauni ASGARI  MECBURI ASGARI \‘/ ZINCIR TAKMA
YOLU

YOLU SONU HIZ SONU MECBURIDIiR MECBURIYETI SONU

DURMA VE PARKETME ISARETLERI
Bu isaretler, duraklama ve parketme rejimi ile ilgili igaretlerdir.

PARK ETMEK  DURAKLAMAK VE L =
YASAKTIR PARK YERI PARK YERI PARK YERI PARK YERI PARK YERI

YASAKTIR PARK ETMEK

Sekil: 19. Trafik tanzim isaretleri
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TEHLIKE UYARI ISARETLERI
Bu isaretler, gidilen yolun ilerisindeki trafik tehlikeleri konusunuda daha dnceden uyarida
bulunmaktadir. Bu nedenle; tehlike uyan isaretlerinden itibaren hizin azaltiimasi ve 6ndeki aracin
gegilmemesi gerekir. Varsa diger trafik diizenleme igaretlerine uyulur.

[N AN [ A [

sm‘.‘n TEHLIKELD SOLA TEHLIKELE SAGA TEHLIKELE SOLA TEHLIKELL ranthLt EGiM TEHLIKELT EGIM
vira viray DEVAMLI VIRAJLAR  DEVAMLI VIRAJLAR (CIK1S)
iKi TARAFTAN SAGDAN DARALAN SOLDAN DARALAN Atg DENiZ VEYA NEHIR KasisLi YoL
DARALAN KAPLAMA KAPLAMA KAPLAMA PRO KIYISINDA BITEN YOL
KasisLi KOPRO KAYGAN YOL GEVSEK SEV YAYA GEGiDI oKuL Gegini
YAKLASIMI MALZEMELJ ZEMIN
BiSiKLET EHLI HAYVANLAR  VAHSE HAYVANLAR  YOLDA CALISMA ISIKLI 1SARET HAVAALANI
GEGEBILIR GEGEBILIR GEGEBiLIR cinazi (Algak Ugus)
YANDAN RUZGAR tkt YONLD DiKKAT KONTROLS0Z ANA YOL-TALI YOL  ANA YOL-TALI YOL
’ TRAFIK KAVSAK KAVSAGI KAVSAGI
ANA YOL-TALI YOL  ANA YOL-TALE YOL  ANA YOL-TALL YOL SAGDAN ANA SOLDAN ANA DONEL KAVSAK
KAVSAGI KAVSAGI KAVSAGI YOLA GiRis YOLA Giris YAKLASIMI
KONTROLLU la'.~|~|111r.cn_quzI ; K&mﬁuﬂ:ow b ':ciomn oLsiz : IA @ I‘
YOLU GEGED!
DEMIRYOLU GEGiDi  DEMIRYOLU GECID! GaCIDE TEK HAT gt “Eg DEMIRYOLU GEGIDI

YAKLASIM LEVHALART

Sekil 20. Tehlike uyar1 igaretleri
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Yaklagik 6000 sene Once, Orta Avrupa'da insanlarin dinyanm belli
bolgelerine yerlesmesi sonucunda ilk olarak, binalar ve ikamet yerleri cografi
isaretler olarak ortaya ¢ikmaya baslamistir. Daha sonra insanlar, yon tanimlamak
icin dogaya giivenmenin yaninda, kendi ayak izleri ve yol isaretlerinden
faydalanmiglardir. Kendi yarattiklar1 yon kilavuzlugu yaklasimiyla algilarim
giiclendirmislerdir.

Kentler olusumlarindan baslayarak stirekli gelisip, degisime ugramistir. Bu
nedenle kesin bir tanim1 yapilamayan; yasayan organizmalardir. Kentlerin karmasik
yapisini algilayabilmek icin kentsel mekanlarin yapilarint organize eden ve
tanimlayan sistemler silire¢ icinde gelismistir. Bu gelisimi anlayabilmek onemlidir.
Cevresel grafik tasarim, 19.yy ortalar itibari ile biiyliik bir hizla kendi alaninda
gelisme gostermistir. Gelisen ve degisen diinyamiz da bu “tasarim” kiiltiiriine biiyiik
bir hiz ile alismaya baglamistir. Modernlesen diinyamizda, insanlarin ¢evresi ile olan
iletisiminde tasarim olgusunun rolii giderek 6n plana ¢ikmustir. Ozellikle 90’larin
basindan itibaren iletisim araglarinin gelisiminin hiz kazanmasi, bagimsizlagsmasi ve
demokratiklesmesi, 6zgiirliik¢ii bir tasarim anlayisini beraberinde getirmistir.

Temelde, karmasik ve diizensiz olan bilgiyi planli ve anlasilabilir bigcime
doniistiirme amacini tagiyan Grafik tasarim kendi iginde de cesitli alt bagliklara ayrilan
genis bir alandir. Modern diinyada artan bilgi akismin dogru aktarilmasi ve
yonlendirilmesi ile giderek genislemektedir. Calisma da g¢evresel grafik tasariminin

ulasim ve yonlendirmede ne kadar etkili oldugu arastirilmustir.

Cevresel grafik tasarim bu alan ile ilgili diinyada ki en biiylik organizasyon
olan Cevresel Grafik Tasarim kurulusunun (Society of Environmental Graphic
Design -SEGD) belirttigi gibi tiim 6gelerinin de gorsel yonlendirme, iletisim kimligi,
bilgilendirme ve mekandaki diisiinceyi sekillendirme iizerine yogunlagan grafik
tasarim, mimarlik, igmimarlik ve endiistriyel tasarim gibi pek ¢ok tasarim disiplinini

kucaklar ifadesiyle tanimlanmustir.
Kacinilmaz bir gereksinim olan ¢evresel grafik tasarim, modern ve gelecek

icin hayati roller iistlenmekte ve de kendi icinde cesitlenerek, alt basliklar olmak

tizere biiyiik bir ¢at1 altinda toplanmaktadir.
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Insanlik igin giindelik hayatlarimizda kullanilan her tasarim ¢alismasimin ¢ok
dikkatli, dogru formlar kullanilarak tasarim siirecine adapte edilmesi gereklidir.
Cevresel isaretlerin bulunduklar1 alan veya mekanin kimligini olusturma,
yonlendirme, belli bir konumdaki genel durumu tarif ederek betimleme ve belli bir
alanin kullanimini giivenligini saglayarak diizenleme islevleri vardir.

Grafik Tasarim; kurumsal kimlik ve yapinin gorsel kimlik tasarimiyla
mekanin kimligini olusturur, vurgular. Mekan i¢inde ve disinda bilgilendirir. islevini
kuvvetlendirir, alg1 olusturur. Bilingaltimiz ve diisiince sistemimiz bize ¢evremizden
gelen bilgilere gore davranmaktadir. Insanlar bulunduklar1 ortamlarin  gizli
¢Oziimlerini ve altinda yatan mantig1 kendilerince ¢6zmek istemektedirler.

Grafik tasarim da ulasim ve yonlendirmede acik ve anlasilir bir iletisimle
bireyleri bilgilendirme islevi diisiiniildiigiinde kullanilan tipografinin sade, okunakli
ve anlasilir olmas1 gerekmektedir. Caddeler, bireylerin sosyal, kiiltirel farklara
karsin bir araya geldikleri, ¢alistiklar1 ve yasamlarin siirdiirdiikleri alanlardir. Farkli
kiiltiir fertleri arasinda kurulan iletisimin, tipki ayni kiiltiiriin fertleri arasinda oldugu
gibi, insanlarin birbirlerine duygularini, diisiincelerini, bilgilerini, sembollerini vs.

aktardiklar1 aligveris siireci oldugunu savunmaktadir.

Bu gorsel veriler, iglevselliginin yani sira kent insaninin haz alma ve
estetik duygularin gelisimine, kent belleginin olusumuna katkida bulundugu
diisiiniilmektedir. Kent, islevsel olmasiin yan sira; tasarim agisindan bakildiginda
deneyimsel bir alandir denebilir. Insan tarafindan iiretilen, yapay olusumlardan

meydana gelen kent, yine insanla degismekte veya gelismektedir.

Grafik tasarim iriinlerinde, kent toplumu ile hizli ve dogrudan iletisim
kurmak amaciyla tipografiden yararlanilmaktadir. Toplumu olusturan bireylerin
ozellikleri ve birikimleri, iletisim stirecini etkilemektedir. Kentte yasayan bireyler,

ilgiler, degerler, inanglar, sanat ve yasam tarzlari konusunda farklilik gostermektedir.

[letisimin kurulmasinda, grafik tasarim iiriinlerinde kullanilan tipografi kadar
sehrin dokusunu olusturan fiziki yapis1 (renk, bi¢im, malzeme) ile toplumsal yapiy1

olusturan bireylerin kiiltiirel 6zellikleri de 6nem tagimaktadir.
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Grafik tasarim {iriinlerindeki tipografi, kiiltiirel ve toplumsal yap1 yansitmast
bakimindan O©nemli bir gostergedir. Tipografinin tasarim asamasinda, kent
kiltliriiniin ve toplumsal yap1 6zelliklerinin gz 6niinde bulundurulmasinin, tasarimin
kentle biitiinliik olusturmasina katki saglayacagi diisiiniilmektedir.

Giliniimiizde cevresel grafik tasarima duyulan ihtiyag modern mimarinin
yiikselisi, yasamimizin daha karmasik bir hal almasi, mekanlarin kimliklerinin daha
gecici hale gelmesi, binalara yapilan eklemeler, restorasyonlar, engellilerin
ihtiyaclarmin artmasi, tasitlarin ¢cogalmasi, toplumun cok dilli ve ¢ok kiiltiirel hale
gelmesi ile baglantilidir. Toplumu yonlendiren, onlara gorsellik sunan ¢evresel grafik
tasarim; iletisimi dogru, mantikli bir bakis acisindan bakarak, asamalarini tartisarak
dikkatle hareket edilmesi gereklidir.

Cevresel grafik tasarimin anlasilir olmasi i¢in, “verilerin dogru ve hiyerarsik
bir yap1 icerisinde, organize edilerek, evrensel anlamda anlasilir ve okunur olmasi
gerekir. Her bir bireyin, dogru bilgiye zorlanmadan ulasmasi i¢in yoOnlendirme
tasarimi kilit bir noktada durmaktadir. Dogru bilginin dogru insana dogru zamanda
evrensel bir dille aktarilmasi 6nemlidir.

Cevresel grafik tasarim, mimari ve kentsel tasarim alanlarinda da dikkate
alinmasi gereklidir. Ulkemizde ki grafik tasarimcilarin gelecekte daha g¢ok gevresel
tasarimlar i¢in projeler iiretmesinin iilkemiz ve yasadigimiz sehirler i¢in ¢ok faydali
olacag1 disiiniilmektedir. Ayrica iiniversitelerde Cevresel grafik tasarimin egitim

verilmesi ve dgrencilerin bu alanda da projeler yaratmasina destek olunmalidir.
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