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OZET

TRAFIK TEHLIKE UYARI ISARETLERININ GOSTERGEBILIMSEL
ANALIZI

Sinan YILDIZ
Yiiksek Lisans Tezi; Giizel Sanatlar Grafik Tasarim Anabilim Dah
Damisman: Prof. Selahattin GANIZ

Haziran 2019 — 90 sayfa

Giliniimiizde hem ulusal hem de uluslararasi diizeyde ¢ok sayida trafik
kazalar1 meydana gelmekte ve bu kazalar sonucu olarak ¢ok sayida can ve mal
kayiplar1 olmaktadir. Bu kayiplarin engellenmesi veya en aza indirilmesi
amactyla uluslararasi diizeyde ortak semboller ve isaretler kullanilmaktadir. Bu
tez ¢alismasinda trafik isaretleri ile trafik uyari isaretlerinin gostergebilim

acisindan ¢oziimlemesi yapilarak bu konuya dikkat ¢ekilmistir.

Bu c¢alismanin birinci boliimiinde, c¢alismanin amaci, arastirma
metodolojisi ve linite plant yer almaktadir. Tezin ikinci bdliimiinde, trafik
isaretleri ve tehlike uyari isaretlerine yer verilmistir. Ugiincii bdliimde ise
¢Oziimleme metodolojilerinden s6z edilmistir. Tezin dordiincii boliimiinde trafik
isaretleri ve tehlike uyar isaretlerinin gostergebilim yontemi ile ¢oziimlemesi

yapilmistir.

Anahtar Kelimeler: Trafik Isaretleri, Trafik Levhalari, Semiyoloji

Y ontembilim



ABSTRACT

SEMIOLOGICAL ANALYSIS OF TRAFFIC HAZARD WARNING
SIGNS

Master Thesis; Department of Fine Arts Graphic Design
Consultant: Selahattin GANIZ

June 2019 - 90 page

Today, both national and international traffic accidents occur and as a
result of these accidents there is a high level of loss of life and property. Common
symbols and signs are used internationally to prevent or minimize these losses.
In this thesis, traffic signs and traffic warning signs have been analyzed in terms

of semiotics and attention has been pain to this issue.

In the first part of this study, the aim of the studyi research methodolojy
and unit plan are given. In the second part of the thesis, traffic signs and danger
warning signs were included. In the third part, analysis methodologies are
mentioned. In the fourth of the thesis, traffic signs and danger warning signs are

analyzed by semiotics.

Keywords: Traffic Signs, Traffic Signs, Semiology Methodology
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ONSOZ

Diinyada oldugu gibi iilkemizde de trafik ve trafikle ilgili diizenlemeler
onemli bir konudur. Hatta iilkemizde trafik ile ilgili uluslararasi standartlar
onemle takip edilmektedir. Bu ¢caligma ile trafik isaret ve trafik uyari igsaretlerine

ve onlarin dnemine dikkat ¢ekilmistir.

Bu 6nemli konuyu arasgtirmamda, ¢alismamin tiim siireglerinde bilgi ve
tecriibelerinden fazlasiyla faydalandigim danisman hocam Sayin Prof. Selahattin

GANIZ’e, tiim emeklerinden otiirii sonsuz saygi1 ve siikkranlarimi sunarim.
Yiiksek Lisans tez ¢aligmam sirasinda gerek maddi, gerek manevi
desteklerini kosulsuz sartsiz esirgemeyen degerli aileme sonsuz minnet ve

siikran duygularimi sunarim. Ayrica yardimini ve destegini esirgemeyen mesai

arkadasim Sema KILIC’a tesekkiirii bir borg bilirim.

Sinan YILDIZ

vii



ICINDEKILER

YEMIN METNI. .. e, 111
ON A Y e v
OZE T . \
ABSTRACT ... Vi
ONSOZ ... Vii
ICINDEKILER. ... oottt Viii
TABLOLAR . ...t Xii
SEKILLER . ... ..ot XVi
BiRINCi BOLUM
| T € 1 24 1T 1
L.1. Problem Tespiti......couueeueiiii i e 1
1.2. CalisSmanin AMACL. .......ooiuuit ittt et e e 1
1.3. Arastirmanin Metodolojisi.........ovueruiiiiiiiiiiiieiei e, 1
1.4, UNIte PIANL. ..o, 2
IKiNCi BOLUM

2. TRAFIK iSARETLERI VE TEHLIKE UYARI iSARETLERI..........3

2.1. Karayollar1 Trafik Kanunu Kapsaminda Temel Kavramlar............... 3
2.2, Trafik Isaretleri.......ooooieii i, 3
2.3. Tehlike Uyari Isaretleri.............coooiiiiiiiiiii i 9
2.4. Trafik Isaretlerinin Tarihi GeliSimi..........ccooioioeeeeeeeeeeeeeeeeene. 11
2.5. Tiirkiye Cumhuriyeti’nde Trafik Isaretlerinin Tarihi Geligimi......... 14

2.6. Trafik isaretleri ve Tehlike Uyar1 Isaretlerinin Onemi ve Etkileri......17

vii



3. GOSTERGEBILIM YAKLASIMI

UCUNCU BOLUM

3.1. Gostergebilim Kavrami............ocooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieee e,
3.2. Gostergebilim Gelisim SUIeCi.......vvvviiiiiiiiii e,
3.3. Gostergebilim Yonetiminde Diiz Anlam ve Yan Anlam.............

DORDUNCU BOLUM

4. TRAFIK TEHLIKE UYARI ISARETLERININ
GOSTERGEBILIMSEL YONTEMLE COZUMLENMESI.............

4.1. Gostergebilimsel Coziimleme

4.2. Trafik Tehlike Uyari Isaretlerinin Gostergebilimsel Coziimlemesi........
4.2.1. Saga Tehlikeli Viraj Isareti..............ccocoeeiiiiiiiiiniinnnne.
4.2.2. Sola Tehlikeli Viraj Isareti ...............coovviviiiiiiiiniinn..
4.2.3. Saga Tehlikeli Devamli Viraj Isareti..............................
4.2.4. Sola Tehlikeli Devaml1 Viraj Isareti..............................
4.2.5. Tehlikeli Egim (Inis) Isareti....................oocoooiiiiiinn.
4.2.6. Tehlikeli Egim (Cikis) Isareti..............oocooiiiiiiiiiiiiin.
4.2.7. Her iki Tarafa Daralan Kaplama Isareti..........................
4.2.8. Sagdan Daralan Kaplama Isareti..................................
4.2.9. Soldan Daralan Kaplama Isareti......................cooooeiunnin.
4.2.10. Agtlan Koprii Isareti............coooiiiiiiiiiiiiiiii
4.2.11. Deniz veya Nehir Kiyisinda Biten Yol Isareti...................
4.2.12. Kasisli Yol ISareti..........oouvvniiniiiiiiiieieieiee
4.2.13. Kaygan Yol Isareti............cocooiuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii
4.2.14. Gevsek Malzemeli Zemin Isareti...................cceeeeii..,
4.2.15.Gevsek Sev Isareti..........cooooviiiiiiiiiiii
4.2.16. Yaya Gegidi Isareti...............coooiiiiiiiiiiiiiin
4.2.17. Okul Gegidi Isareti..........oooueinieiii e
4.2.18. Bisiklet Gegebilir Isareti.............coooeeiiniiiieiiiie .
4.2.19. Ehli Hayvanlar Gegebilir Isareti..................................
4.2.20. Vahsi Hayvanlar Gegebilir Isareti.................................

viii



4.2.21.
4.2.22.
4.2.23.
4.2.24.
4.2.25.
4.2.26.
4.2.27.
4.2.28.

4.2.29.

4.2.30.

4.2.31.

4.2.32.

4.2.33.
4.2.34.
4.2.35.
4.2.36.
4.2.37.
4.2.38.
4.2.39.
4.2.40.
4.2.41.
4.2.42.
4.2.43.
4.2.44.
4.2.45.
4.2.46.

4.2.47.
4.2.48.

Yolda Calisma Isareti...........ooooouiiieni i, 46
Isikli Isaret Cihazi Isareti............ooooviiiiiiiiiiiiiii e, 47
Havalimani (Algak Ugus) Isareti...............oooooeiiiiniiinnn... 48
Yandan Riizgar Isareti................coocooiiiiiiii, 49
Tki Yonli Trafik Isareti.........coooeeiiniii e, 50
Dikkat ISareti.......ooueeie e 51

Kontrolsiiz Kavsak Isareti.............cooveeuniieiiieiiiieiai 52
Ana Yol — Tali Yol Kavsag: Isareti (sagdan ve soldan anayol

ile birlesen tali yol) ........coooiiiiiiiii e 53
Ana Yol — Tali Yol Kavsagi Isareti (sagdan anayol ile kesisen

tall YOI) oo 54
Ana Yol — Tali Yol Kavsag: Isareti (soldan anayol ile kesisen

ALl YOI) oot 55
Ana Yol — Tali Yol Kavsagi Isareti (6nce sagdan, sonra soldan

farkl araliklarla anayol ile kesismekte olan tali yol) ...............56

Ana Yol — Tali Yol Kavsagi Isareti (6nce soldan, sonra sagdan
farkl araliklarla anayol ile kesismekte olan tali yol) .............. 57
Sagdan Ana Yola Giris Isareti.............cccooviiiiiiiiiniin... 58
Soldan Ana Yola Giris Isareti.............ccooviiiiiiiniiiiiiinn, 59
Dénel Kavsak Isareti...........ooooiiiiiiiiiiiii i, 60
Kontrollii Demiryolu Gegidi Isareti..................cooooeiiniinn. 51
Kontrolsiiz Demiryolu Gegidi Isareti.........................oooo.i 62
Kontrolsiiz Demiryolu Gegidi Isareti (tek hatl) ................... 63
Kontrolsiiz Demiryolu Gegidi Isareti (en az iki hatl1) ............ 64
Demiryolu Hemzemin Gegit Yaklasimi isareti (300m) ........... 65
Demiryolu Hemzemin Gegit Yaklagimi Isareti (200m)............... 66
Demiryolu Hemzemin Gegit Yaklasimi isareti (100m) ........... 67
K&prii Bast Isareti............ooooiiiiiiii e, 68
Engel Isareti Isareti.............ocoooiiiiiiiiiiiiiiee 69
Tehlikeli Viraj Yon Isareti............ccoovviiiiiiiiiiiiiiiiiie 70
Tehlikeli Viraj Yon Isareti (Devlet karayollar1 ve Yiiksek hizli
ilyollarinda)........ooooeeiiii 71
Tehlikeli Viraj Yon Isareti (Yiiksek hizl il yollarinda)........... 72
Onarmm Yaklasim Isaretleri.............ooooiviriiiniiiiiiine, 73

ix



4.2.48.1. Onarim Yaklasim Isareti (Sa8) ............covveeeenenn.n 73

4.2.48.2. Onarim Yaklasim Isareti (sol) ................ccoeenn.e. 74
4.2.48.3. Onarmm Yaklasim Isareti (sag ve sol) ................... 75
4.2.49. Refiij Bast Bk Isaretleri..............cocoouiiiiiiiiiiiiiiiiein, 76
4.2.49.1. Refiij Bas1 Ek Isareti (sol) ............ocooeiiniiniinnnn.. 76
4.2.49.2. Refiij Bast Ek Isareti (a8) ...........coevvviiniinennn... 77
4.2.50. Doniis Adast EK Isareti..........ooooeiieeiie i, 78
4.2.51. Diisiik Banket Isareti.............ccoooiiiiiiiiiiii i, 79
4.2.52. Gizli Buzlanma Isareti..............ccooueiunieiniieiieieieieen 80
4.2.53. Trafik Sikistklig1 Isareti.............oooiiiiiiii e 81
4.2.54. Tramvay Hatt1 Ile Olusan Kavsak Isareti............................ 82
BESINCI BOLUM
5. SONUCQC c.ueiniiniiniiuiieiitetitiiiatiettetatiattassesessassassssssssssssssasns 83
6. ONERILER.......cccccttttmmmmmiiiiiiiiiieeeiieitiinieeneiiiesesseeeees 85
| LN 0 N . NN 86
OZGECMIS .o iveiieeeincereenesressssssssesessssssssesesessssse s sssasssnssnsssnsseesns 90



TABLOLAR LiSTESI

Birinci Boliim’iin Tablolar

Tablo 2.1. Tehlike Uyar, Trafik Tanzim ve Bilgi Isaret Levhalarinin
Standart OICTIETT ... ...ene it 7

Tablo 2.2. Tehlike Uyari Isretlerinin Yerlesim Mesafe Tablosu.................. 10

Dérdiincii Boliim’iin Tablolar:
Tablo 4.1. Saga Tehlikeli Viraj Isaretinin Gostergebilimsel Coziimlemesi.....26
Tablo 4.2. Sola Tehlikeli Viraj Isaretinin Gostergebilimsel Coziimlemesi......27

Tablo 4.3. Saga Tehlikeli Devaml1 Viraj Isaretinin Gostergebilimsel

(010 V4 11111 (5 13 1S TR 28

Tablo 4.4. Sola Tehlikeli Devaml Viraj Isaretinin Gostergebilimsel

COZUMICINESI. . ..ottt e e e e e e e 29

Tablo 4.5. Tehlikeli Egim (inis) Isaretinin Gostergebilimsel Coziimlemesi....30

Tablo 4.6. Tehlikeli Egim (Cikis) Isaretinin Gostergebilimsel

(0107411111 (S 13 151 TP 31

Tablo 4.7. Her iki Tarafa Daralan Kaplama Isaretinin Gostergebilimsel

010V 11111 (S 13 1S N 32

Tablo 4.8. Sagdan Daralan Kaplama Isaretinin Gostergebilimsel

(0107411011 (S 11 11 D S 33

Tablo 4.9. Soldan Daralan Kaplama Isaretinin Gostergebilimsel

(017411011 (S 11 1TSS D S 34
Tablo 4.10. Acilan Koprii Isaretinin Gostergebilimsel Coziimlemesi........... 35

Tablo 4.11. Deniz veya Nehir Kiyisinda Biten Yol Isaretinin

Gostergebilimsel COZUMIEMEST........vuiviiiii i, 36

Xi



Tablo 4.12. Kasisli Yol Isaretinin Gostergebilimsel Coziimlemesi............. 37
Tablo 4.13. Kaygan Yol Isaretinin Gostergebilimsel Coziimlemesi.............38

Tablo 4.14. Gevsek Malzemeli Zemin Isaretinin Gostergebilimsel

(0107411111 (S 11 151 TP 39
Tablo 4.15. Gevsek Sev Isaretinin Gostergebilimsel Céziimlemesi...............40
Tablo 4.16. Yaya Gegcidi Isaretinin Gostergebilimsel Coziimlemesi.............41
Tablo 4.17. Okul Gegidi Isaretinin Gostergebilimsel Coziimlemesi.............42

Tablo 4.18. Bisiklet Gegebilir Isaretinin Gostergebilimsel Coziimlemesi......43

Tablo 4.19. Ehli Hayvanlar Gegebilir Isaretinin Gostergebilimsel

(0107411101 (3311 1) S 44

Tablo 4.20. Vahsi Hayvanlar Gegebilir Isaretinin Gostergebilimsel

(0107411111 (S 11 1S P TP 45
Tablo 4.21. Yolda Calisma Isaretinin Gostergebilimsel Coziimlemesi..........46
Tablo 4.22. Isikli Isaret Cihaz1 Isaretinin Gostergebilimsel Coziimlemesi......47

Tablo 4.23. Havalimanmi (Algak Ugus) Isaretinin Gostergebilimsel

(0107411111 (S 13 151 T TR 48
Tablo 4.24. Yandan Riizgar Isaretinin Gostergebilimsel Coziimlemesi.........49
Tablo 4.25. iki Yonlii Trafik isaretinin Gostergebilimsel Coziimlemesi........50
Tablo 4.26. Dikkat Isaretinin Gostergebilimsel Coziimlemesi.................... 51
Tablo 4.27. Kontrolsiiz Kavsak Isaretinin Gostergebilimsel Coziimlemesi.....52

Tablo 4.28. Ana Yol — Tali Yol Kavsag: Isaretinin (sagdan ve soldan anayol

ile birlesen tali yol) Gostergebilimsel Coziimlemesi.................cooeveennen 53

Tablo 4.29. Ana Yol — Tali Yol Kavsag: Isaretinin (sagdan anayol ile kesisen

tali yol) Gostergebilimsel COzUmIlemesi...........ooeviviiiiiiiiiiiiieee., 54

Xii



Tablo 4.30. Ana Yol — Tali Yol Kavsag Isaretinin (soldan anayol ile kesisen

tali yol) Gostergebilimsel COzimlemesi...........ooeveiveiiiiiiiiiiiiiiinin.. 55

Tablo 4.31. Ana Yol — Tali Yol Kavsag Isaretinin (6nce sagdan, sonra soldan
farkli araliklarla anayol ile kesigmekte olan tali yol) Gostergebilimsel

0107411011 (5 11 11 DS EPRPRN 56

Tablo 4.32. Ana Yol — Tali Yol Kavsag: Isaretinin (6nce soldan, sonra sagdan
farkl araliklarla anayol ile kesismekte olan tali yol) Gostergebilimsel

(0107411111 (S 13 1S TP 57

Tablo 4.33. Sagdan Ana Yola Giris Isaretinin Gostergebilimsel

(0107411111 (S 13 151 T TP 58

Tablo 4.34. Soldan Ana Yola Giris Isaretinin Gostergebilimsel

(0107411111 (S 13 1S 59

Tablo 4.35. Donel Kavsak Isaretinin Gostergebilimsel

(0107411011 (5 11 151 D S 60

Tablo 4.36. Kontrollii Demiryolu Gegidi Isaretinin Gostergebilimsel

(017411511 (S 11 1TSS DS EPR 61

Tablo 4.37. Kontrolsiiz Demiryolu Gegidi Isaretinin Gostergebilimsel

(017411011 (5 50 1TSS TP 62

Tablo 4.38. Kontrolsiiz Demiryolu Gegidi Isaretinin (tek hatl)

Gostergebilimsel COZUMIEMEST.......vvueitiii it eaaens 63

Tablo 4.39. Kontrolsiiz Demiryolu Gegidi Isaretinin (en az iki hatl)

Gostergebilimsel COZUMIEMESI........ovvviiiiiiiii e, 64

Tablo 4.40. Demiryolu Hemzemin Gegit Yaklasimi Isaretinin (300m)

Gostergebilimsel COzZUMIEMESI..........ooviiiiiii 65

Tablo 4.41. Demiryolu Hemzemin Gegit Yaklasimi Isaretinin (200m)

Gostergebilimsel COZUMIEMESI..........ooeiiiiiiii e 66

Tablo 4.42. Demiryolu Hemzemin Gegit Yaklasim Isaretinin (100m)

Gostergebilimsel COZUMIEMEST.......ovuiiiiiiii i, 67



Tablo 4.43. Koprii Bas1 Isaretinin Gostergebilimsel Coziimlemesi............. 68
Tablo 4.44. Engel Isaretinin Gostergebilimsel Coziimlemesi..................... 69
Tablo 4.45. Tehlikeli Viraj Yon Isaretinin Gostergebilimsel Coziimlemesi....70

Tablo 4.46. Tehlikeli Viraj Yon Isaretinin (Devlet karayollar1 ve Yiiksek

hizli il yollarinda) Gostergebilimsel Coziimlemesi............ccooeeevviinnnn.... 71

Tablo 4.47. Tehlikeli Viraj Yon Levhast Isaretinin (Yiiksek hizli il

yollarinda) Gostergebilimsel Cozimlemesi...........coovvvviiiiiiiiiiniiiiienne.. 72

Tablo 4.48. Onarim Yaklasim Isaretinin (sag) Gostergebilimsel

(0107411111 (S 13 1S N 73

Tablo 4.49. Onarim Yaklasim Isaretinin (sol) Gostergebilimsel

(010 V411111 (S 13 1S TN 74

Tablo 4.50. Onarim Yaklasim Isaretinin (sag ve sol) Gostergebilimsel

0107411011 (5 11 (1) D SRR 75
Tablo 4.51. Refiij Bas1 Ek Isaretinin (sol) Gostergebilimsel Céziimlemesi.....76
Tablo 4.52. Refiij Bas1 Ek Isaretinin (sag) Gostergebilimsel Coziimlemesi....77
Tablo 4.53. Doniis Adas1 Ek Isaretinin Gostergebilimsel Coziimlemesi....... 78
Tablo 4.54. Diisiik Banket isaretinin Gostergebilimsel Coziimlemesi.......... 79
Tablo 4.55. Gizli Buzlanma Isaretinin Gostergebilimsel Cdziimlemesi........ 80
Tablo 4.56. Trafik Sikisiklig1 Isaretinin Gostergebilimsel Coziimlemesi.......81

Tablo 4.57. Tramvay Hatt1 [le Olusan Kavsak Isaretinin Gostergebilimsel

(0107411111 (S 11 1S TP 82

Xiv



SEKILLER LISTESI

Dordiincii Boliim’iin Sekilleri

Sekil 4.1. Saga Tehlikeli Viraj ISareti..........cocoovvvevevieeeeeeeeeeeeeeeeee, 26
Sekil 4.2. Sola Tehlikeli Viraj ISareti...........ccoooovevevevivieeeeeecceeeeeeeeeees 27
Sekil 4.3. Saga Tehlikeli Devaml1 Viraj Isareti..........cccoovevvveveievoveveieiecennan, 28
Sekil 4.4. Sola Tehlikeli Devamli Viraj Isareti............cccooovevieeeevececeeennnn 29
Sekil 4.5. Tehlikeli Egim (Inis) Isareti...........cocovveveveveieeeeeceeeeeeeceeee 30
Sekil 4.6. Tehlikeli Egim (C1Ki1$) ISAreti..........ccoovoveveveveveveiieeeeeeieeeeeeeeeveeevennan 31
Sekil 4.7. Her iki Tarafa Daralan Kaplama Isareti................cccoooveveveveceenennnn. 32
Sekil 4.8. Sagdan Daralan Kaplama Isareti.............ccocoovvveeieieeeeeeeene, 33
Sekil 4.9. Soldan Daralan Kaplama Isareti...............ocoovoievevevevereneeeeeeeennnns 34
Sekil 4.10. Actlan KSPril ISAreti..........c.ovovvvvveieieeeeiieeeieeeeeeeeeeeeeeeevee e 35
Sekil 4.11. Deniz Veya Nehir Kiyisinda Biten Yol Isareti........................ 36
Sekil 4.12. Kasisli YOl ISreti........o.ovueeeinei e 37
Sekil 4.13. Kaygan Yol Isareti...............coooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieiieeee 38
Sekil 4.14. Gevsek Malzemeli Zemin Isareti...............cccoveuiiniininnnin.... 39
Sekil 4.15. Gevsek Sev Isareti.........oooven o 40
Sekil 4.16. Yaya Gegidi Isareti...............ccooooiiiiiiiiiiii 41
Sekil 4.17. Okul Gegidi ISareti..........oouovninii i, 42
Sekil 4.18. Bisiklet Gegebilir Isareti..............cooiuiiiiiiiiiiiii, 43
Sekil 4.19. Ehli Hayvanlar Gegebilir I$areti.............cccovvveveveveccereercreneeennnns 44
Sekil 4.20. Vahsi Hayvanlar Gegebilir Isareti....................ccooeiuiiieniin.., 45
Sekil 4.21. Yolda Calisma Isareti................oocoviiiiiiiiiiiiiiiieee 46

XV



Sekil 4.22. Isikli Isaret Cihazi Isareti............ooooviiiiiiiiiiiiiiiiiieiei, 47

Sekil 4.23. Havalimani (Algak Ugus) Isareti..............coooviiiiiiniiiinein, 48
Sekil 4.24. Yandan Riizgar Isareti.....................ocoooiiiiiiiiii . 49
Sekil 4.25. Tki Yonlii Trafik Isareti...........oooooiiini i, 50
Sekil 4.26. Dikkat Isareti..........o.oouiiiiiie e, 51
Sekil 4.27. Kontrolsiiz Kavsak Isareti.............oooovieiiniiiiiiiiiei . 52

Sekil 4.28. Ana Yol — Tali Yol Kavsag: Isareti (sagdan ve soldan anayol ile
birlesen tali YOI) ....ooviiii e 53

Sekil 4.29. Ana Yol — Tali Yol Kavsag: Isareti (sagdan anayol ile kesisen tali

Sekil 4.31. Ana Yol — Tali Yol Kavsagi Isareti (6nce sagdan, sonra soldan
farkl araliklarla anayol ile kesismekte olan tali yol) ......................ooo. 56

Sekil 4.32. Ana Yol — Tali Yol Kavsag Isareti (6nce soldan, sonra sagdan

farkl araliklarla anayol ile kesismekte olan tali yol) .....................o..l. 57
Sekil 4.33. Sagdan Ana Yola Giris Isareti................c..coooiiiiiiiiiiiinn, 58
Sekil 4.34. Soldan Ana Yola Giris Isareti................coooviiiiiiiiiinini, 59
Sekil 4.35. Donel Kavsak ISareti..........oo.ovuvieiiniieiiiiiie e, 60
Sekil 4.36. Kontrollii Demiryolu Gegidi Isareti..................cooooveiiiinnni, 61
Sekil 4.37. Kontrolsiiz Demiryolu Gegidi Isareti......................coooeenni, 62
Sekil 4.38. Kontrolsiiz Demiryolu Gegidi Isareti (tek hatlt) ..................... 63
Sekil 4.39. Kontrolsiiz Demiryolu Gegidi Isareti (en az iki hatl) ............... 64
Sekil 4.40. Demiryolu Hemzemin Gegit Yaklasimi fsareti (300m) ............. 65
Sekil 4.41. Demiryolu Hemzemin Gegit Yaklasimi isareti (200m).................. 66
Sekil 4.42. Demiryolu Hemzemin Gegit Yaklasimi Isareti (100m) ............. 67

XVi



Sekil 4.43. Koprii Bast Isareti..............ooooiiiiiiiiie e 68

Sekil 4.44. Engel Isareti Isareti...............cocooiiiiiiiiiiiiiiiieieeen 69
Sekil 4.45. Tehlikeli Viraj Yon Isareti................ccooviieiiiiiiiiiiieiinn., 70

Sekil 4.46. Tehlikeli Viraj Yon Isareti (Devlet karayollar1 ve Yiiksek hizli il

yollarinda) ... 71
Sekil 4.47. Tehlikeli Viraj Yon Isareti (Yiiksek hizli il yollarinda) ............. 72
Sekil 4.48. Onarim Yaklasim Isareti (Sag) ............ccocoviiiiiiiniiiiiininn.., 73
Sekil 4.49. Onarim Yaklasim Isareti (S01) ...........coovviviiiiiiiiiiieiiii, 74
Sekil 4.50. Onarim Yaklasim Isareti (sag ve SOl) ..........cccovvinviniiineinninn, 75
Sekil 4.51. Refiij Bas1 Ek Isareti (S01) .........cooovviiiiiiiiiiiiiiieieiee, 76
Sekil 4.52. Refiij Bas1 Ek Isareti (Sa8) ...........coevviiiiiiiiiiiiiieiiei 77
Sekil 4.53. Doniis Adast Bk Isareti............cooooviiiiiiiiiiiiiiiiiiel 78
Sekil 4.54. Diisiik Banket ISareti.............oouvievieiieeiiieiee e 79
Sekil 4.55. Gizli Buzlanma Isareti................ccoouiiiiiiniiiiiiieieiein, 80
Sekil 4.56. Trafik Sikistklig Isareti............coooviiiiiiiiiiiii e, 81
Sekil 4.57. Tramvay Hatt1 ile Olusan Kavsak Isareti............................... 82

XVii



BIiRINCi BOLUM

1. GIRIS

1.1. Problemin Tespiti

Trafik, insanlarin, hayvanlarin ve tagitlarin karayollarindaki hal ve
hareketleridir. Trafikte insan, ara¢ ve hayvan giivenligi trafik kurallari ile
saglanabilir. Trafik kurallar1 da bir takim uyar1 isaretleri ile siiriiciilere
aktarilabilir. Trafik isaretlerinin kullaniminda en 6nemli amag siiriicii ve yayalar1
gelecek tehlikelere karsi bilgilendirerek uyarmak ve oOnlem almaya sevk

etmektir.

Can giivenliginin saglanmas1 ve mal kayiplarinin 6nlenmesi icin trafikte
kullanilan uyar1 isaret levhalarindaki sembollerin algilanmasi ve dogru

okunmasi1 onemlidir.

1.2. Calismanin Amaci

Gliniimiizde, trafikte ¢ok sayida hem maddi kayiplar hem de can
kayiplar1 meydana gelmektedir. insanoglu bu kayiplari engellemek veya en aza
indirmek amaciyla ge¢mis tarihlerden beri trafik bilgi, 6neri, uyar isaretleri ve
levhalar1 tiretmislerdir. Bu c¢aligmanin amaci, bu denli 6neme sahip trafik
isaretleri kapsamindaki tehlike uyar: isaretleri ve trafik levhalarinda yer alan

sembol gorsellerinin gostergebilim yontemi ile ¢oziimlenmesini saglamaktir.

1.3. Arastirmanin Metodolojisi

Arastirma gostergebilim yontemi ile gergeklestirilmistir. Gostergebilim,
gosterilen ile verilmek istenen mesaj arasindaki iliskileri inceleyen bir arastirma
modelidir. Trafik levhalarinin ¢éziimlenmesinde kullanilacak yontem kullanilan

imgelerin gorsel olmasi ve medyada sunulmalar1 nedeni ile Gostergebilimsel



(semiologie), imgelerin degisimlerini bulmak ve i¢indeki anlamlar1 ¢ikarabilmek

icin anlam bilimsel yontem kullanilacaktir.

1.4.Unite Plam

Bu calismanin birinci boliimiinde, c¢alismanin amaci, arastirma

metodolojisi ve linite plani yer almaktadir.

Tezin ikinci boliimiinde, trafik isaretleri ve tehlike uyari isaretlerine yer
verilmistir. Ugiincii béliimde ise ¢dziimleme metodolojilerinden s6z edilmistir.
Tezin dordiincli boliimiinde trafik isaretleri ve tehlike uyari isaretlerinin

gostergebilim yontemi ile ¢oziimlemesi yapilmustir.



IKINCi BOLUM

2. TRAFIK ISARETLERI VE TEHLIKE UYARI iSARETLERI

2.1.Karayollar Trafik Kanunu Kapsaminda Temel Kavramlar:

Trafik:
“Yayalarin, hayvanlarin ve tasitlarin karayollar1 tizerindeki hal ve

hareketleri, birbiri ile etkilesimleri trafik olarak tanimlanmaktadir”

(Karayollar1 Trafik Kanunu, 1983: 6048).

Isaret levhas::
“Sabit veya tasinabilir bir mesnet ilizerine yerlestirilmis ve
izerindeki sembol, renk ve yazi ile 6zel bir talimatin aktarilmasini

saglayan trafik tertibatidir” (Karayollar1 Trafik Kanunu, 1983).

Trafik isaretleri:

“Trafigi diizenlemede kullanilan isaret levhalari, 1s1kl1 ve sesli
isaretler, yer isaretlemeleri ile trafik zabitas1 veya diger yetkililerin trafigi
yonetmek i¢in yaptiklar: hareketler Trafik isaretleri olarak tanimlanir”

(Karayollar1 Trafik Kanunu, 1983).

Isaretleme:

“Tasit yolu ile bordiir, ada, ayirici, oto korkuluk gibi karayolu
elemanlar iizerindeki cesitli renkte ¢izgi, sekil, sembol, yazi ve yansitici
ve benzerleri ile 6zel bir talimatin aktarilmasini saglayan tertibat

Isaretleme olarak tanimlanir” (Karayollar1 Trafik Kanunu, 1983).

2.2.Trafik Isaretleri

Yolu kullanan araglarin seyrini diizenleyerek giivenli yolculuk saglamak

amaciyla, belirli sekiller, renkler ve boyutlarda olan isaret levhalari, logolu,



yazili, 151kl veya sesli isaretler ile stiriiciilere bilgi aktarmak i¢in kullanilan

isaretlere trafik isaretleri denir.

Trafik denilince akla sadece tasitlarin seyrettigi yollar ve bu yollarin
diizeninin saglanmasi degil, insanlarin birbiri ile iletisim ve etkilesim ig¢inde
bulundugu bir sistem akla gelmelidir. Bu sistemin temel parcalarindan biri de
trafik isaret levhalaridir. Trafik isaret levhalari, yollarin genel durumu ve ¢evresi
hakkinda, herkesin anlayabilecegi sekilde, yalin ve sade yazi ve semboller
halinde yolun gerekli goriilen noktalarina konularak, yolu kullanan siiriiciilere,
yayalara uyar1 ve Onerilerin iletilmesini saglar. Yerine uygun ve dogru bir
sekilde kullanildiklarinda, trafigin diizene girmesini saglayarak trafik

giivenligine 6nemli 6l¢iide katkida bulunurlar.

Trafik isaretlerinin kullanimi; 1968 senesinde, Avrupa Ekonomik
Konseyine iiye olan iilkelerin Viyana’da toplanarak imzaladigi Karayolu Isikli
Isareti ve Isaret Levhalar1 Anlasmasi ile bu anlasmanin daha sonraki
degisikliklerinde yer alan bildirilere dayanmaktadir (Trafik Isaretleri Elkitabr,
2015:9).

Trafik kontrol elemani olarak siniflandirilan tiim trafik uyar isareti levha
ve sembollerinin kullanimi, asagida maddelerle belirtilmekte olan genel

hiikiimlere dayandirilmalidir.

e “Bir ihtiyaci karsiliyor olmals,

e Yeterince dikkat ¢ekici olmali,

e Basit ve anlami agik olmali,

e Saygi ve itibar ediliyor olmali,

e Kolay okunabiliyor olmali,

e Isaret ile verilen emrin yerine getirilebilmesi igin kullaniciya yeterli

zamani taniyor olmalidir” (Trafik isaretleri E1 Kitab1, 2015: 10).

Kentlesme ile beraber gelisen tasimacilik sonrasi arag ¢esitliligi, hiz1 ve

sayilari artmis ve ulasim onemli hale gelmistir. Bu gelismelere paralel olarak yol



giivenligi diizenlemeleri i¢in trafik giivenligi kavrami ve trafik diizenleme
elemanlari ortaya ¢ikmistir. Yol kaplamasi, park yerleri ve havalimani glizergahi
diizeni, yatay ve diisey trafik isaretleriyle tanimlanarak saglanmaktadir.
Muhakkak ki seyir halinde olan yaya ve araclarin giivenli ve konforlu bir sekilde
ulagimini saglayabilmesi i¢in, trafik elemanlarinin dogru konumlanmasi, yatay
ve diisey sembollerle iletilen mesajlara uyulmasi zaruridir. Yol ile kavsak
kesimlerinde, en az karmasayla trafik hareketliligi diizenini saglamada yardime1
olan Yatay ve Diisey Trafik isaretleri olduk¢a Onemlidir. Yol giivenliginin
artirtlmasi ve konforlu ulagim i¢in yatay ve diisey trafik isaretlerinin varligi ve

siirekliliginin saglanmas1 dnemlidir (IMO Izmir Subesi Biilteni. 2007: 21).

“Yol kaplamast isaretleri (Yatay Isaretleme); trafigin diizenlenmesi, bazi
yasaklama ve kisitlamalarin belirtilmesi ve yolu kullananlara rehberlik etmesi
amaciyla yol yiizeyine ¢izilen c¢izgiler, oklar, yaz1i ve sembollerden

olusmaktadir” (Trafik Isaretleri Elkitab1, 2015: 10).

“Yatay isaretleme ile verilecek mesajlar:

¢ Yol kaplamasi yiizeyine ¢izilen ¢izgilerle, yolu kullananlara
geeme yasaklari bildirilir.

e Serit ¢izgileri ve yonlendirici oklar ile kavsaklarda ve yollarda
trafigin seyir yoniine uygun seridi kullanmas1 ve sonucunda yol
kapasitesinin arttirilmasi saglanir.

e Kenar ¢izgileri ile yolun kaplama sinirlar siiriiciilere bildirilir.

¢ Yoldaki bakim-onarim ¢aligma sahalar1 ve olagandis1 daralma
ya da kaplamadaki farkliliklar gosterilir.

e Yaya gecidi gibi isaretlerle yolun ayni diizeyde yayalar
tarafindan da kullanilma olasilig1 belirtilmis olur” (Trafik

Isaretleri Elkitab, 2015: 15).

Bu yontemle termoplastik ve ¢ift kompenant boyalar ile yapilmis olan
yatay trafik  isaretlemelerinin, diisey trafik isaret levhalariyla
zenginlestirilmesiyle, trafik gilivenligi ve yol giivenliginin en yliksek diizeyde

olmasi amaclanmaktadir.



Diisey trafik isaretlemeler, siiriiciilerin ve yayalarin kullandiklar1 yolun
tizerinde uyulmasi gereken kurallar1 bildirmek, yonlendirme ve bilgilendirme
yapmak amaciyla wuygulanan, yolun kenarina diisey olarak konulan

isaretlemelerdir.

Diisey trafik isaretlemeleri; yol kaplamasinin dig boliimiine dikilen direk
ve direk benzeri elemanlara monte edilen, trafik isaret levhalariyla benzer trafik
kontrol elemanlarin1 da kapsar. Ulasim yolunu kullanan siiriicii ve yayalara yol
ve ¢evresinin genel karakteristik Ozellikleriyle ilgili, onemli ve gerekli
diizenleme uyarilarinin, yazi ve semboller halinde mesajlarla aktarilmasini

saglarlar (Trafik Isaretleri Elkitab1, 2015: 99).

“Trafik isaret Levhalarinin Genel Simiflandirilmasi:
o Tehlike Uyar Isaretleri (T — Grubu)

o Trafik Tanzim Isaretleri (TT — Grubu)

e Oncelik bildiren trafik isaret levhalari
e Yasaklama ve kisitlama bildiren trafik isaret levhalari

e Mecburiyet bildiren trafik isaret levhalari
o Bilgi Isaretleri (B — Grubu)

e Kavsak dncesi yon levhalar

e Diger yon levhalari

e Yer ve sinir levhalari

e Meskln mahal isim levhalari

e Cografi bilgi levhalari

o Karayollar teskilatina ait bilgi levhalari
e Uzaklik levhalari

e Diger bilgi levhalari

o Durma ve Park Etme Isaretleri (P — Grubu)
o Yapim Bakim Onarim Isaretleri (YB — Grubu)

o Paneller (PL — Grubu)” (Trafik Isaretleri Elkitabi, 2015: 99).



Trafik isareti sekil kullanimi icin genel kurallar:

Daire: Emirler ve gosterge isaretleri i¢in kullanilir.

Sekizgen: Trafik tanzim isaretlerin grubundan "dur" isareti igin
kullanilir.

Ters eskenar liggen: Trafik tanzim isaretleri grubunda, “yol ver”
isareti i¢in kullanilir.

Eskenar iiggen: Tehlike uyar isaretlerinde kullanilir.

Catal: Demiryolu gegisi oldugu, uyar isareti i¢in kullanilir,
Kare: Uyarn isareti, bilgi isareti, turist alan isareti, yardimci

isaretlemeler i¢in kullanilir.

Trafik Isaret Levhalarin Standart Olgiileri

Karayollarinda kullanilan tehlike uyari, trafik tanzim ve bilgi isaret

levhalarmin boyut standartlar1 agsagidaki Tablo 2.1 belirtildigi gibidir (Trafik
Isaretleri Elkitab1, 2015: 100).

Tablo 2.1. Tehlike Uyari, Trafik Tanzim ve Bilgi Isaret Levhalarinin

Standart Olgiileri.

TRAFIK ISARET LEVHASI 1 2 3 4
Daire (mm) 450 600 900 1200
Ucgen (mm) 600 900 1350 1600
Kare (mm) 450 600 600-900 1200
Dikdortgen (mm) 450*600 600%900 600*900 -
Sekizgen (mm) 600-750 900 900 1200

Kaynak: Trafik Isaretleri Elkitab1, 2015: 100

Trafik Tanzim ve Bilgi isaret levhalarinin boyutlar1 tabloda, 2 ile

belirtilen siitunda, boyutlar1 verilen normal ebatlarda levhalarla isaretleme

yapilir. “Ancak;



Otoyollar ile benzer standarda haiz diger yollarda,

Aynmi yonde iki veya ikiden fazla seridi bulunan meskun mahal
disindaki boliinmiis yollarda,

Daha biiyiikk okunakliligin veya vurgu’nun gerekli oldugu diger
yollarda,

Yillik ortalama giinliik trafigi 2500°{in {izerinde olan diger yollarda,

Tabloda 3 ile belirtilen siitunda ebatlar1 verilen isaret levhalar1 asagidaki yollarda

kullanilir (Trafik Isaretleri Elkitab1, 2015: 100).

X Normal ebattaki trafik isaret levhalarinin konulmasmin uygun

olmadig1 ya da trafigin sadece yavasca hareket edebildigi yol

kesimlerinde,

X Sehir i¢indeki dar cadde ve sokaklarda,

Tabloda 1 ile belirtilen siitunda ise olgiileri yazilan isaret levhalar1 kullanilir

(Trafik Isaretleri Elkitab1, 2015: 100).

Son olarak tabloda 4 ile belirtilen siitunda 6lciileri yazilan isaret levhalari

sadece 0Ozel tedbirlerin gerekli olduguna kanaat getirilen tehlikeli yol

kesimlerinde kullanilir” (Trafik Isaretleri Elkitabi, 2015: 100).

Trafik isaretlerinde kullamlan renklerin temel anlamlari: (Trafik

Isaretleri Elkitab1, 2015: 101):

Sar1 veya Floresan Sari: Yol bakim ve onarim sahalarinda, uyar1 ve
uyari isareti arka plan rengi olarak kullanilir.

Turuncu veya floresan Turuncu: Kavsaklarda uyan figiirleri i¢in ve
otoyol, kavsak numarasimni gostermek ic¢in ve karayollari teskilati
bilgi levhalari i¢in kullanilir.

Mavi: Bilgi isaretleri rengidir, devlet ve il yollarinda ve mecburi yon
levhalarinda zemin rengi olarak kullanilir. Trafik tanzim grubunda

mecburiyet bildirirler.



=  Kirmizi: Sinir, stop ve tehlike gosteren isaretlerde arka plan rengi,
yasak isaretinde arka plan rengi, catal sembolii, egik ¢izgi isareti
simgesi ve uyart dogrusal indiiksiyon isareti, vb. arka plan rengi
kullanilir.

= Kahverengi: Turistik yollarda zemin rengi i¢in kullanilir.

= Beyaz: Arka plan rengi, metin ve grafik sembolii, logo ve logo
parcasi kenarliginda kullanilir.

= Yesil: Yer adi, yol, otoyol ve kentsel hizli yol isaret levhast zemin
rengi olarak kullanilir. Ayrica yon levhalarinda da kullanilir.

= Siyah: Metin, grafik sembolii, logo ve logo parcast kenarliginda
kullanilir.

= Sari-Yesil Floresan: Uyari igaretlerinde, yayalar ve 6zellikle cocuklar

icin dikkat anlaminda zemin rengi olarak kullanilir.

2.3.Tehlike Uyan isaretleri

Tehlike uyar isaretleri, yolu kullanan siiriicii ve yayalari, yol iizerinde
yaklagsmakta olan bir tehlike konusunda uyarmayi, yol giizergahinda
karsilagabilecekleri sorunlara karst Onlem almak i¢in yeterli zamani
kazandirmay1 amaglamaktadir. Ayn1 zamanda yaklasilan tehlikenin 6zelligi
hakkinda bilgi verir. Araglarin gegisine uygun yollarda mutlaka trafik giivenligi
icin tehlike uyar isareti levhalar1 bulunmaktadir. Trafik glivenlik levhalarinin
bulundugu yollarda, levha okunakli olmali ve verilmek istenen uyarinin ne
demek istedigi dikkate alinarak yola devam edilmelidir. Boylece kullanilan
isaretlerle, siirliciilerin gerektiginde hizlarini azaltarak, seyir halinde oldugu
yoldaki gelebilecek tehlikeler hakkinda daha dikkatli olmalar1 gerektigini
bildirir. Trafik igareti levhalar1 can giivenligini korumak i¢in, tehlikelere karsi
uyar1 amagli konuldugundan, bu uyarilar dikkate alinmadigr zaman hem kendi
can giivenligimizi hem de diger insanlarin can gilivenligini tehlikeye atmis

oluruz.



Tehlike uyar1 grubunda yer alan isaretler genellikle kirmizi kenarh

eskenar liggen icerisinde, beyaz zemin tizerinde yer alan siyah renkli sembollerle

ifade edilir.

Tehlike grubundaki levhalar kullanildiklar1 yerlerde, uyariy1 anlasilir
kilacak sayida ve gerek goriildiigli miktarda olmalidir. Bu grupta yer alan isaret
levhalar siiriiciilerin tehlikeli bolgeye yaklastigini anladigi andan itibaren,
gerekli Onlemleri almasi igin yeterli zamani kazanacaklari noktalara

konulmalidir.

Siirliclinlin uyar isaretini goriip anlamasi ve yeterli zamani bularak
gereken Onlemleri alabilmesi, yoldaki proje veya isletme hizina bagli olarak
degiseceginden, bu uyar1 isaret levhalar1 genellikle, kastettikleri tehlikeye
asagidaki tabloda belirtilen mesafelerde konumlanmalidir (Trafik Isaretleri

Elkitab1, 2015: 110).

Tablo 2.2. Tehlike Uyari Isretlerinin Yerlesim Mesafe Tablosu.

Kirsal Alanlar Konum

Otoyollar ve benzer 6zellikteki yollar | Tehlikenin 200 — 250 metre 6niinde

Diger yollar Tehlikenin 150 — 200 metre 6niinde

Yerlesim Alanlari Konum

Isletme hizinin < 50 km/h oldugu yerler Tehlikenin 5 — 50 metre Oniinde

Isletme hizinin >50 km/h oldugu yerler | Tehlikenin 50 — 100 metre dniinde

Kaynak: Trafik Isaretleri Elkitab1, 2015: 110

“Baz1 6zel durumlarda, tehlike uyari isaretleri ile tehlike arasindaki
mesafe, yukaridaki Tablo 2.2 de verilen degerlerden daha fazla olabilir. Tehlike
uyar1 isaretinin konulmasinda, Tablo 2.2 de verilen mesafelerden farkli bir
mesafe uygulandig1 takdirde, tehlike uyari levhasi ile tehlike arasindaki

mesafenin ilave bir panelle (PL-2) belirtilmesi gerekir (Or. 500m). Ancak,
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tehlike uyar1 isaretlerinin Tablo 2.2 de verilen degerlerde kullanilmasi
durumunda ayrica ilave panellerin kullanilmasina gerek bulunmamaktadir”

(Trafik Isaretleri Elkitab1, 2015: 100).

2.4.Trafik Isaretlerinin Tarihi Gelisimi

Diinyada, insanlar en eski zamanlarda ihtiyaglar1 i¢in yiirtimiis ya da bir
yerden bir yere hareket etmek i¢in ulagim amagl insan giiciinden ya da binek
hayvanlar1 kullanmiglardir. Milattan 6nce 2000'li yillarda tekerlegin icadi, takip
eden donemlerde arabanin icat edilmesi ile ara¢ kullaniminin giin gegtikge
artmast bu siirecte araglarin hiz ve sayisindaki artiglarla beraber trafik
hareketliligi de ivme kazanmigtir. Bu hareketlenme ile beraber maddi hasarli
kazalar, yaralanmali kazalar ve hatta can kayiplarina neden olan kazalar
giindeme gelmeye baslamistir. Kazalarin 6nlenmesi ve artan trafik
yogunlugunun diizene girmesi i¢in trafik kontrol ve denetleme ¢aligmalar tarihte

ilk 6nce eski Roma’da baslatilmigtir (Ege, 1997: 2).

Karayollan trafik kurallar tarihi sanildigindan daha da eskiye dayanir.
[k trafik kurallar1 Babil sehrinde, sehir ici trafigini diizene koymak igin
olusturulmustur. Julius Sezar trafik yogunlugunu azaltmak i¢in, sehir digindan
gelen tekerlekli araglarin giindiizleri Roma'ya girisini yasaklamistir (Bek, 2007:
6). Kayit altina alinan ilk trafik diizenlenmesi budur. Bu diizenleme ile iki
arabanin gegmesi zor olan yollarda, arabalardan sadece bir tanesinin gegcmesine
izin verilerek, ¢ift ve tek yonlii yol uygulamalar1 hayata gecirilmistir. Bagka
sehirlerden gelen arabalarin sehir icerisinden gegmesine ise yalnizca geceleri
izin verilmistir. MS 1500 yillarinda, Leonardo da Vinci, Italya'nm sehir
merkezlerinde insan ve ara¢ trafigini birbirinden ayiran yollar yapilmasini,
yayalara 6zel, ara¢ yolundan daha yiiksek yollarin (kaldirimlarin) yapilmasini
Oonermistir. XVII. yiizyilda cogu Avrupa iilkesinde, niifus yogunlugunun fazla
oldugu belirli kesimlerde, trafik diizenini saglamak i¢in tek yonlii yol kesimleri
yapilmaya baglanmigtir. Hatta caddelerde araglara park yasagi konulmustur,
arabalar i¢in 6zel park yerleri kurulmustur. Bu devrin araglari hayvan veya insan

giicii ile hareket ettirilmekteydi (Hoskal, 2006: 4).
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Onceleri insan ve hayvan giicii ile tasimacilik ydntemlerini kullanan
insanlar zaman i¢inde uzun siiren arastirmalar ve ugraslar sonucunda buharinda
bulunmasi ve sonrasinda motorunda icadi ile motorlu tasitlar iiretmeye
baslamiglardir. Motorun tagitlarda kullanimi ile motorlu tasitlarin cesitliligi
artmistir. Sadece kara tagitlar1 degil, zaman icinde deniz ulastirma tasitlar1 ve
hava ulagtirma tasitlar1 sayist da artmis, teknolojinin de gelisimi ile daha hizli
tagitlar iiretilmeye baslanmistir. Tasit liretimindeki artisla birlikte siiriicii sayisi
da artmig ve o6zellikle sehir merkezlerinde ara¢ kullanimi artis gostermistir. Bu
artisla Dbirlikte insanlar karsidan karsiya gegcmekte sorunlar yasamaya
baslamistir. Tasitlar; birbirlerine, insanlara, hayvanlara ve yol disina ¢ikarak
cesitli kazalara sebep olmustur. Tasit trafiginin artmasi ile olusan trafik
problemlerini ¢dzmek ve yogun olan trafigin seyrini diizene sokmak igin

kurallarin konulmasi zorunlulugu giindeme gelmistir (Ege, 1997: 14).

Kazalarin mal ve can kayiplari olusturmaya baslamasinin iizerine ¢oziim
aragtirmalart yapilmus; trafik isaretleri ve kurallart 1800'li yillarin sonlarina
dogru sekillenmeye baslamistir. 1868 yilinda Ingiltere'de Londra sokaklarinda
el ile yonlendirilme yapilan trafik isaretleri ve geceleri sokaklar1 aydinlatmak
i¢in gaz lambalar1 kullanilmaya baslanmustir. 1879 yilinda Ingiltere'de bisiklet
kuliipleri tarafindan karayolunun baz1 bdliimlerine; bisiklet siiriiciilerini
uyarmak i¢in, tahta direkler lizerine metal plaka ¢akili uyari isaretleri takilmistir.
Tekerlekli araglar icin ise ilk trafik isareti 1901 senesinde Ingiltere nin
Gloucester sehrinde, il yonetiminin onay1 alinarak Kraliyet Otomobil kuliibii

tarafindan hazirlatilmis ve Birdlip Tepesi’ne takilmistir (Pampal, 2002: 1).

Trafik kanunu diinyada ilk kez Amerika Birlesik Devletleri’nde 1900
yilinda kural olarak uygulanmaya baglanmistir (Bek, 2007: 7). 11k ulusal 6zellik
tagiyan trafik isareti kullanimi ise Fransa'da baslatilmigtir. Otomobilciler dernegi
tarafindan 1903 yilinda hazirlanan ve Fransa’daki sehirlerin her yerine konulan
bu isaretlerden bazilar1 giinlimiizde hala kullanilmaya devam edilmektedir. Bu
isaretler bazilar1 "Saga don", "Sola don", "Egimli yol" ve Koprii" 'diir (Pampal,
2002: 1). Sonraki yillarda dikkatsiz siiriiciilerin belirlenmesi amaciyla, birgok
tilkede araglarin kayit altina alinmasi i¢in tiim araglarin plaka tagimalar1 zorunlu

kilinmistir  (Tosun, 2004: 1). 1909 yilinda Paris Konferansinda, trafik
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kurallarinin uluslararasi yayginlagmasi giindeme gelmistir. Amerika Birlesik
Devletleri'nde 1914 yilinda kirmizi ile yesil sinyaller ve 1920 yilinda ise sar1
sinyal trafik diizenlemesinde kullanilmaya baslanmistir. 1924 yilindan itibaren
Avrupa iilkeleri de bu sinyalleri kullanmaya baglamistir. Trafik kurallarinin
uluslararasi kullanimi ise 1931 yilinda Cenevre S6zlesmesi ile yasama ge¢mistir

ve son hali de yine 1949 Cenevre Sozlesmesi ile alinmistir (Pampal, 2002: 2).

XIX. ylizy1ll 1914-1918 tarih aralifin1 kapsayan 1. Diinya savasindaki
ihtiyaglar1 karsilamak ve insanlarin faydasi i¢in iiretilen motorlu araglar zaman
icinde farkli hiz ve 6zelliklerde gelistirilmistir. Otomotiv sektoriiniin gelismesi
ile paralel, diinya genelinde trafik yogunlugu artmis ve trafik diizenlemelerinin
yapilmasi giindeme gelmistir. Diinya genelinde yapilan miisterek caligmalarla
trafik isaretlerinin kullanimi, hiz denetiminin yapilmasi ve benzer konularda
kurallar olusturulmaya baslanmistir. Seyreden siiregte artan ulagim ve tasima
ihtiyaglarini karsilamak icin araclar ¢esitlenmis, trafige, yolcu otobiisii ve yiik
kamyonu gibi agir vasitalar da girmeye baslamistir. Uluslararas: ticaret
iligkililerinin de 6nem kazandigi bu donemde mal ve yolcu tasimaciliginin
artmasindan dolay1 karayolu faaliyetleri de ivme kazanmistir. Tasimacilik
elbette sadece karayolu ile degil, deniz, hava ve demir yollarinda da
yapilmaktaydi. Fakat karayolu tasimacilig1 daha ucuz ve hizli olmasindan dolay1
karayolu ulagimi daha ¢ok tercih edilmis ve daha ¢ok gelisme gostermistir. Bu
hizl1 gelisme sonrasi trafik kazalariin ve karayolu trafik yogunlugunun artmasi
ile trafik denetim ve kontroliiniin kurallara baglanarak, uluslararasi bir standart
haline getirilmesi c¢alismalarina, II. Diinya Savasi sonrast 1945’lerde
baslanmigtir. Giinlimiizde, trafikle ilgili bu caligmalar1 bazi {ilkeler yasa ve
yonetmeliklerle, baz1 iilkeler ise (kismen Ingiltere) geleneksel diizenlemelerle
siirdiirmeye devam etmektedir. En kat1 ve kuralci iilke Amerika’dir. Tiim bu
gelismelerin ve diizenlemelerin sonucunda insanlar i¢in bir ilgi alan1 olarak

trafik kavrami olusmustur (Tosun, 2004: 2).
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2.5.Tiirkiye Cumhuriyeti’nde Trafik Kurallar1 ve Trafik

Isaretlerinin Tarihi Gelisimi

Tiirkiye Cumhuriyeti’nde 1923 — 1930 yillar1 arasinda motorlu araglarin
sayisindaki artigla, mal ve can giivenligini tehlikeye atan kazalar olmaya
baslamistir. Kazalar1 6nlemek amaci ile dncelikle araglarin tespiti ve kontrolil
icin kayit altina alinmasi1 gerekmistir. Daha sonra ise trafigi diizene sokmak i¢in
tarik kurallar1 caligmalar1 baglatilmistir. 1926 yilinda Tiirkiye Biiyiik Millet
Meclisi'nce kabul edilerek, 13 Mart 1926'da resmi gazetede yayimlanarak
yuriirliige konulan Tiirk Ceza Kanunu'nun 765 kanun numarali, 564. ve 565.
maddelerinde belirtilen hiikiimlerle trafik kurallar1 uygulanmaya baslanmstir.

Trafik kazalarinin 6nlenmesi bakimindan biiyiik 6neme sahip olan bu maddeler;

"Bir kimse caddelerde ve umumun gelip gectigi yerlerde veya umuma
acik mahallerde hayvanlari, arabalar1 ve otomobillerini, sahislar ve esyanin
emniyetine tehlike verecek tarzda sevk ve idare ederse yirmi giine kadar hafif
hapse ve yirmi liraya kadar hafif cezayr nakdiye mahkim olur. Eger fail
ruhsatnameye tabi arabaci, sofor ve sliriicii ise bir aya kadar meslek ve sanatin

tatili cezasi da ilave olunur” (TBMM,1926) ifadeye yer verilmistir.

Cumhuriyet doneminin ilk yillarinda 6nemsenmeyecek kadar az sayida
olan motorlu araglar, trafik i¢in 6nemli bir problem olarak degerlendirilmemistir.
Trafik denetleme ile diizenleme gorevleri 1930 yilinda olusturulan, 1580 kanun
numarali, Belediyeler Kanunu ile belediye gorevlilerine birakilmistir. Kanunun
15'inci maddesinde seyriisefer ile alakali hiikiim konulmasiyla "Seyriisefer
Talimatnamesi" diizenlenmis ve iilkemizde trafik, yillarca bu talimatname
hiikiimleriyle idare edilmistir. Trafigin diizeni, araclarin yiik ve yolcu fiyat
tarifelerini belirlemek ve kayit tescil islemleri Belediye zabitalarina verilmistir.
Ayrica, siirlicii adaylarinin sinavlarii yapma yetkisi de Belediye Zabitalarina

verilmistir (Tosun, 2004: 2).

Teknolojinin gelisimine paralel motorlu ara¢ sayilarinin artmasi ve
olusan kazalarin can ve mal kayiplarina neden olarak endigse yaratmasi

sonucunda, 1930 yilinda baslamis olan kanun diizenlemelerinin tekrar kontrol
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edilmesi gerekmistir. 1937 yilinda ise c¢ikarilan Polis Vazife ve Salahiyet
Kanunu dogrultusunda genel kolluk bu gorevi devralmistir. Fakat her iki
kanunda da net gorev tanimlart yapilmadigindan trafik diizenlemesi ile alakali

soyut ve genel hiikkiimler yer almistir (Tosun, 2004: 4).

1940 yillarinda motorlu araglarin hiz ve sayisi da artmaya baslamistir. Bu
artisin geregi sonucunda, araclarin diizenli olarak seyir izleyebilmelerini
saglayacak yol aglarmin genisletilmesi ve gelistirilmesi zaruri olmustur. 1942
yilinda Tiirkiye Biiyiik Millet Meclisi tarafindan mevcut yollarin genisletilmesi

ve gelistirmesi icin ¢alismalara baslanmustir (Ince, 2009: 31).

Tiirkiye'de trafigin gelistirilmesi, karayollarinda tasimacilik ve ulasim
yollarinin ihtiyacinm1 karsilayacak seviyede olmasi igin, altyapt calisma
programlar1 yapilmistir. 11.02.1950’de kabul edilerek, 16.02.1950°de resmi
gazetede yayimlanarak ylriirliige giren 5539 numarali Karayollar1 Genel
Midiirligi Kurulus ve Gorevleri Hakkinda konulu kanunla Karayollart Genel
Midiirligi kurulmus ve gorevleri belirlenmistir (Karayollar1 Genel Miidiirligi,
1950). Bu programlardan bir digeri de 1950 yillarinda Amerika Birlesik
Devletlerimin Tiirkiye Cumbhuriyeti'ne yaptigi Marshall yardimi adi verilen
programdir. Bu program ile yurdumuzun neredeyse bir¢cok il ve icesine
ulagabilen asfaltla kapli tek ya da ¢ift yonlii devlet yollarinin yapilma seferberligi
baslamistir (Tosun, 2004: 3).

Karayollarinin alt yapt g¢aligmalarinin hizla yapilmaya baslamasiyla
birlikte, karayollarmi kullanan tasitlarin ve yayalarin da g¢ogalmasi sonucu
meydana gelen trafik kazalarin sayisinda artiglar olmustur. Bu durumun can ve
mal giivenligini tehlikeye diisiirmeye baslamasi, karayolu trafiginde diizenleme

ve kontrol sisteminin olusturulmasi kaginilmaz olmustur.

Karayollarinda olusan bu sorunlarin kontrol altina alinabilmesi igin,
18.03.1953 tarihinde yiirlirliige giren 6085 sayili Karayollar1 Trafik Kanunu
yirirliige girmistir. Gegen yillar sonucunda Karayollar1 Trafik Kanunu’nda
1964 yilinda 471 sayili kanun ve 1967 yilinda 866 sayili kanunla yapilan

diizenlemelere ragmen, baz1 eksiklikler ve uygulamadan kaynakli noksanliklar

15



olmast nedeni ile giiniin ihtiyaclarini karsilayacak yeni bir diizenlemeye
gereksinim duyulmustur. 1981 senesinde I¢isleri Bakanlig1 tarafindan iilkenin
icinde bulundugu sartlara uygun ve uluslararasi anlagmalar 1s18inda, tiim
eksiklikleri giderecek yeni bir kanun tasarist hazirlanmistir. Bu kanun tasarisinda
teknik konular ve ortak hiikiimlerin hazirlig1 i¢in yabanci iilke mevzuatlarindan
faydalanilmistir. 2918 kanun numarali Karayollar1 Trafik Kanunu 13.10.1983
yilinda yeniden diizenlenerek resmi gazetede yayimlanarak yiiriirliige girmistir.
Gilintimiize kadar degisiklikler gecirmis olan bu kanun hiikiimleri uygulanmaya

hala devam edilmektedir (TBMM, 1953).

Kanun hiikiimlerince mahalli ihtiyaclara ve sartlara gore il Trafik
Komisyonu kurularak, trafik diizeni ve giivenligi bakimindan ydnetmelikte

gosterilen konular ve esaslar ¢ergevesinde gorevlendirilmistir (TBMM, 1953).

Karayollar1 Trafik Kanunun amaci; Madde 1 ve Madde 2’de belirtildigi
gibi;

“Kapsam: Madde 1 — Karayollarinda, can ve mal giivenligini saglamak
icin trafik kazalarin1 6nleyecek tedbirler alarak diizeni saglamak ve trafik

giivenligini ilgilendiren tiim konularda alinacak Onlemleri belirlemektir”

(TBMM, 1953).

“Kapsam: Madde 2 — Bu Kanun, trafikle ilgili kurallari, sartlar1, hak ve
yiiklimliiliikleri, bunlarin uygulanmasini ve denetlenmesini, ilgili kuruluslar1 ve
bunlarin gorev, yetki ve sorumluluk, ¢caligma usulleri ile diger hiikiimleri kapsar”

(TBMM, 1953).

Lakin aksine bir hiikiim yok ise;

Karayollarinin disinda kalan, karayollar tasit trafigi icin faydalanilan,
kamuya agik bolgelerde, bahge, garaj, park, park yerleri, yolcu terminalleri,
servis ve akaryakit dolum-bosaltim istasyonlar1 ve karayoluna baglantisi olan
akarsu, deniz ile gollerin lizerinde kamu hizmeti veren tasitlarin, karayolu
tagitlarina ayrilan bdoliimlerinde de karayollarinda uygulanan hiikiimler

uygulanir (TBMM, 1953).
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2.6.Trafik isaretleri ve Tehlike Uyari Isaretlerinin Onemi ve

Etkileri

Trafik isaretlemelerinin amaci; seyir, denetim, sigorta, sorumluluk
yonlerinden trafik giivenligini temin etmek, ayn1 zamanda da siiriicii ve yayalari
uyarip, bilgilendirmek ve yonlendirmektir. Bu sebeplerle trafik isaretlemeleri,
trafik dlizeninin olmazsa olmazi ve trafikten dogan sorumlulugun

belirlenmesindeki en 6nemli faktordir.

Seyir halindeki siiriiciilerin trafik isaretlerini dogru bir sekilde
algilayabilmesi i¢in tasarim siireci de Onemlidir. Trafik isareti dizayninda
okunabilir ve anlasilabilir olmasina dikkat edilmelidir. Verilmek istenen mesaj
gbze carpict bir sekilde tasarlanarak, kurallar net bir sekilde ifade edilmeli ve
kurallara uymay1 tesvik ederek sembolize edilmelidir (Kartal ve Batmaz, 2007:
60).

Trafik isaret levhalari, yolu kullanan yaya ve araglara, yol ve ¢evresinin
genel ozellikleri hakkinda gerekli goriilen bilgi, uyar1 ve Onerilerin yazi ve
semboller halinde mesajlarla iletilmesini saglarlar (Karayollar1 Genel
Midiirliigii, 2018: 12). Dogru ve yerinde kullanildiklarinda trafik isaret
levhalari, trafik diizenini saglayacak kurallar siiriicliye aktararak karayolunda

giivenli ulagima biiytik 6l¢iide katkida bulunurlar.

Giivenli bir ulagim, trafik diizenini saglayacak kurallar ile ve bu kurallar
stiriiciiye aktaracak isaret levhalarinin kullanilmasi ile saglanabilir. Hayati
oneme sahip olan isaret levhalar1 kullanimi ile nerede nasil hareket edilmesi
gerektigi belirtilerek, trafikte araglarin ve insanlarin uyum i¢inde davranmalarini

saglamakta ve boylece can ve mal kaybini 6nlemektedir.

Diinya genelinde artan niifusla birlikte trafik yogunlugu da artis
gostermekte ve Ozellikle bliyiikk sehirlerde yasanan yogun trafik insan
psikolojisine, ekonomiye ve g¢evreye zarar vermektedir. Bu zararlar1 en aza
indirmek i¢in siirliciilerin seyir halinde iken karsilasabilecekleri muhtemel
tehlikeleri ve gidecekleri yonii algilamalari i¢in trafik uyari isaretlerinin

belirlenen kural ve standartlar ¢cer¢evesinde kullanilmasi gerekir. Seyir halindeki
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siirticli ile levhalar arasinda kurulacak iletisimin kesintisiz, basit bir sekilde
algilanabilir ve anlasilir olmas1 6nemlidir. Trafik isaretleri, isaret ile verilen

bildirimin yerine getirilebilmesinde kullaniciya yeterli zaman1 vermelidir.

Seyir halindeki siiriiciiler, trafik isaretleri sayesinde yaklasan bir
tehlikenin varligini gérmeden, onceden algilamis olurlar. Siiriiciiler isaretlerle

aktarilan uyarilar1 dikkate alarak gerekli tedbirleri alirlar.

Isaret levhalarimin yonlendirmeleri dikkate alindiginda kargasadan uzak
giivenli bir yolculuk saglanmaktadir. Trafik isaret levhalar1 yerinde ve dogru
kullanilmalidir. Levhalardaki karmasa durumuna 6nem teskil edebilecek bir
olgu Almanya’da gerceklesmistir. Tehlike uyari isareti levhalarindan “Gizli
buzlanma tehlikesi” anlamina gelen, beyaz zemin iizerindeki kirmizi eskenar
ticgen i¢inde siyah bir kar tanesi simgesi hakkinda, Almanya Biilteni adl1 internet
sitesinin “Trafik Isareti mahkemelik oldu” baslikli haberine gore, devlet
karayolu tlizerindeki elektronik trafik uyari isareti, hiz limiti olarak 80 km/h'yi
gostermektedir. Ancak elektronik tabelanin hemen altindaki bir baska trafik
levhasinda ise “Gizli buzlanma tehlikesi” tehlike uyari isareti yani kar tanesi
simgesi bulunan uyari isareti bulunmaktadir. Bir siiriicli bu yol tizerindeki bu
noktada saatte 125 km hizla radara yakalanir. Siirliciiye 160 Euro para cezasi
kesilir ve 1 ay stireyle ehliyetine el koyulur. Siiriicii karara itiraz eder. Siiriicii
itiraz gerekcesi olarak “Gizli buzlanma” levhasini gostermektedir ve bunun hiz
limiti konusunda kafa karistirici oldugunu, bu ek trafik isareti nedeniyle hiz

limiti konusunu anlayamadigini iddia etmistir (Almanya Biilteni, t.y.).

Yapilan anket calismalar1 da isaret levhalarinin Gnemini ortaya
koymaktadir. Yapilan bir ¢alismada; Kent ici trafikte kaybolan katilimcilara
neden yonlerini bulamayip kaybolduklari sorulmustur. Katilimcilarin (Sagir,

2014: 51);

= %19,8’1  levhalarin  kavsaktan  yeteri = kadar  Onceye
konumlandirilmadig,
= 9%15,2’si gidecegi yonii gosteren levhanin stirekli olmadigini,

= 9%14,3’1i levhalan direk, aga¢ vb. sebeplerle okuyamadigi,
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= 9%13,2’s1 yon levhalarini basit ve anlasilabilir bulmadigini,

= %10,1°1 yon levhalarin1 gece okuyamadigini,

= 99,7’si gidecegi yonii belirten levhanin hi¢ bulunmadigini,

* %09’u levha yazi karakterinin kiigiik olmasi nedeniyle okuyamadigini,
= 9%038,67s1 yon levhalarinin bulundugunu ancak kisisel hatalar, dalginlik

vb. sebeplerle goremediklerini belirtmistir.

Trafik kazalarinin biiyiik ¢ogunlugunun insan faktoriiniin ¢esitli yonleri
nedeniyle meydana geldigi 6zellikle siiriicii kaynakli oldugu kabul edilen bir
gercektir. Striiclilerin uyar1 isaretlerine uymamalar1 kaza oranlar1 riskini

arttirmaktadir.

Kaza riskinin yiiksek oldugu karayollarinda siiriiciilerin dikkatini
toplamasi i¢in uyar1 isaretlerinin kullanilmast 6nemlidir. Yapilmis bir
arastirmaya gore, trafik kazalar1 sayisinin yiiksek oldugu ya da kaza gerceklesme
olasiliginin yiiksek oldugu bdlgelerde, trafik uyar1 isaretlerinin diizenli
konulmasi sayesinde, zaman i¢inde ara¢c kaza sayisi oraninda %30'a kadar
azalma goriilmiistir (Guan vd. 2014: 243). Isaret levhalarinin eksiksiz,
standartlara uygun, dogru yer ve zamanda, kullanimu siiriiciiniin tedbirli hareket

etmesini saglayarak hata yapma riskini azaltir (Lokmanoglu, 2015: 197).

Siiriictilerin trafik isaretlerinde kodlanan bilgileri eksik ya da yanlis
anlamasi, amaglanan faydalar1 azaltabilir (Razzak ve Hasan, 2010: 21). Hatta
daha da kotiisii, bir trafik isareti kazanin meydana gelmesi i¢in ana sebeplerden
biri olabilir (Zhang ve Chan, 2013: 15). Trafik diizeninin saglanmasi ve
yogunluga ragmen giivenli bir trafik akisi saglanabilmesi i¢in, trafik isaret
levhalarinin belirlenen standartlar c¢ercevesinde hazirlanarak, siiriiciilerin
zamaninda 6nlem alabilmesi i¢in en uygun yere konulmasinin yani sira sembol
ile ifade edilmek istenen mesajin yolu kullananlar tarafindan o6grenilmesi,

bilinmesi ve anlasilmasi gereklidir (Murat ve Cakici, 2017: 136).

2011 yilinda yapilan ¢aligmalardan; yol aydinlatmasi, trafik lambas1 ve
yaya ge¢idi kullanilan yollarda meydana gelen 6liimlii kazalarin, yaralanmali ve

maddi hasarli kazalara gore daha az oldugu tespit edilmistir. Sehirlerarasi yol
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gilizergahlarinda trafik uyar1 isaret levhalarimin kullanilmasinin, yollara serit

¢izgisi ¢izilmesinin ve banket bulunmasinin 6liimle sonuclanan kazalar1 azalttig1

verileri elde edilmistir (D. Alptekin, Aladag, B. Alptekin 2016: 6).

Batman ilinde, yogun olarak kullanilan demiryolu kopriisiinde, trafik
uyart levhasinin olmamasindan kaynaklanan, iki arabanin g¢arpistigi maddi

hasarli bir kaza olusmustur.

Bu kazada 06 BA plakali aracin siirticiisti; “Siirt yolu Asmali Konagin
karsisindaki ek koprii yillardir santiye halindeydi. Bugiinlerde agilan kdpriiniin
basina isaret levhasi olmadigi i¢in siiriiciilerin kaza yapmasina sebep oluyor. Her
giin kullandigim yoldan giderken saga doniiste kopriiniin faaliyetine girdigini
bilmedigimden ve herhangi bir uyarici levhasi olmadigindan birdenbire karsima
cikan kamyonete ¢arpmak zorunda kaldim. Bu konuda karayollarinin uyari
levhasini koymamasi durumunda daha biiylik kazalarin olmast kaginilmaz

olacak dedi” (Batman GAP Gazetesi, 2018).

Onlenebilir kaza 6rnegi olarak verilebilecek bu olay magdur siiriicii
tarafindan da belirtildigi iizere uyar1 levhasinin olmamasi sebebiyle
gergeklesmistir. Trafik uyari isaretlerinin, bu tiirden kazalarin 6énlenmesi adina

ne kadar da 6nemli oldugu agik bir sekilde goriilmektedir.
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UCUNCU BOLUM

3. GOSTERGEBILIM YAKLASIMI

Gostergebilim, sosyal bilimlerde ¢ok sik bir sekilde kullanilan bir tiir
metodolojik ¢oziimleme yaklasimidir. Gosterge bilimi, basit olarak agiklamak
gerekirse gosteren, gosterilen ve bu ikisi arasinda viicut bulan iletiden ibarettir
denebilir. Dolayisiyla, verilmek istenen mesaj, ileti ve bilgi daha ¢ok s6zsiiz olup
gosterilen obje ile aktarilmak istenir. Baska bir deyisle, dolayli mesaj gosterilene
yuklenir ve bireylerin gosterilene bakarak verilmek istenen mesaji almasi

beklenir.

Gostergebilim, her ne kadar kokleri eski Yunan antik ¢agina kadar
uzansa da giiniimiizde; bir resmi, bir olguyu, bir kisa filmi, bir reklamu etkili hale
getirmek amaciyla kullanildigmmi goérmekteyiz. Gostergebilim Ogretisi, bir
yandan giderek bilimsel temeller lizerine oturtulurken diger yandan ¢ok farkli

disiplinlerde uygulama alani bulmustur.

3.1. Gostergebilim Kavram

Gostergebilim (semiotics, semiology), gosteren-gosterilen ikilisi veya
diiz anlam-yan anlam ikilisi ile iletiyi etkili bir bicimde ve kisa yoldan vermeye
dayanan bir anlayis olarak ifade edilmektedir. Hatta verilmek istenen mesajin,
bu diiz anlam- yan anlam ikilisini anlam olarak astig1 bile ileri siirilebilmektedir

(Rifat, 2005).

Gosterge, kimi zaman bir fotograf olup, bu fotograf ile iletinin karsi
tarafa sunuldugu veya verilmek istendigi goriilmektedir.  Diiz anlam,

gostergenin karsi tarafin zihninde yarattig1 etkidir (Kavukcu, 2013).
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Parsa (2004) yapmis oldugu calismada, gorsel iletisim amaciyla
kullanilan video, film, reklam, podcast ve benzeri araglarda gostergebilim

yaklagimini gosteren-gosterilen ikilisi lizerine oturtmustur.

Erkman (1987) arastirmasinda, gostergebilim yaklagiminda yer alan
gostergenin Onemine isaret etmis ve gostergebilim ¢dziimlemenin kosul ve
kriterlerine deginmistir. Bu kosul ve kriterlere gére sembol ile verilmek istenen
bilgiyi anlayabilmek igin bu gostergenin nasil okunacaginin &grenilmesi

gerektigini vurgulamistir.

3.2. Gostergebilim Gelisim Siireci

Gostergebilimin tarihi, ¢ok eskidir. Hatta gostergebilim 6gretisi gegmisi
Antik Yunan’a kadar gitmektedir. Antik Yunan’dan bugiline Stoacilar,
Moduscular, Leibniz, Diderot, Condillac, Lambert, Locke gibi bir¢ok diisiiniir
gostergebilim dgretisine katki yapmislardir. Hatta kimi kaynaklara gore John
Locke isimli filozog gosterge bilim Ogretisinin ilk temsilci diisiiniiri olarak

kabul edilmektedir (Kii¢likerdogan, 2011).

Ik gostergebilim ogretisi temsilcisi Locke’dan sonra &gretinin
gelisimine katki yapan diisiiniirler Jean Henri Lambert (1728-1777), Joseph
Marie, Hoene-Wronski olmustur. Gostergebilim dgretisini asil temelleri tizerine
oturtan ve kavramsal teori halinde gelistiren filozoflar ise Charles Sanders Pierce

ve Ferdinand de Saussure olmustur (Gtir, 2013; Kavukcu, 2013).

Gostergebilim Ogretisi ¢oziimleme yoOntemlerini gelistiren Pierce ve
Saussure gibi iki bilim insanindan sonra sirasityla Charles W. Morris, Roman
Jakobson, Jan Muharovsky, Louis Hjelmslev ve Eric Buyssens gibi bilim
insanlarmin  da gostergebilim Ggretisine  katki  yaptiklar1  sOylenebilir

(Kiran,1999).

Ancak giiniimiizde en yaygin olarak kullanilan gostergebilim ¢éztiimleme

yontemleri Charles Sanders Pierce (1839-1914), Ferdinand de Saussure (1857-
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1913) ve Barthes tarafindan temelleri atilan yontemlerdir. Pierce ile Saussure.
Gostergebilim Ogretisinde hem dilsel hem de dilsel olmayan gostergelerle
kurami agiklamaya calismislardir (Giir, 2013; Saussure, 2001; Kiiclikerdogan,
2011; Vardar, 2001; Kavukcu, 2013).

Barthes isimli filizof ve gostergebilim Onciisii, gostergebilimi daha ¢ok
dilbilim gibi ele almistir. Barthes yaptig1 ¢oziimlemede daha ¢ok dilsel iletiyi ve
yarattig1 etkiyi one ¢ikarmigtir. Barthes ileri siirdiigii yaklagiminda, gosterge ile
gosterilen arasinda veya oOtesinde yaratilan dilsel iletinin énemli oldugunu
belirtmis ve yapisal ¢oziimlemesini bu temel {lizerine insa etmistir (Vardar,

2001).

Barthes’in yapisal ¢oziimlemesi diiz anlam ve yan anlam ve nihayet verilmek
istenen ileti iizerine oturmaktadir. Bu nedenle, Barthes yapisal ¢oziimleme
yontemi, bir¢ok reklam, video, film gibi uygulamalarda ¢ok fazla

kullanilmaktadir (Kavukcu, 2013).

3.3.Gostergebilim Yonetiminde Diiz Anlam ve Yan Anlam

Gostergebilim Ogretisinin  kullandig1 gosterge, karsi tarafta bireyin
zihninde bir diiz anlam ifade etmektedir. Baska bir ifadeyle, nesnenin yani
gostergenin kendi cagristirdigr ifadedir. Eger bir dilsel ileti veya bir mesaj
verilmek isteniyorsa, gdstergebilim teoriye gore, iletiyi veya mesaji sembolize
edecek bir nesne/gosterge se¢ilmektedir. Bu nesne ile bireyin zihninde bir

anlamlandirma olusturulmaktadir.

Gostergebilim, diger yandan gdstergenin, bireyin kafasinda, zihninde
yarattig1 6znel denebilecek bir ikinci ifade veya yarattigi psikolojidir. Bu ikinci
etkiye, gostergebilim yaklasiminda yan anlam adi verilmektedir (Bati, 2010).
Nesnenin verdigi diiz anlam yaninda, birey bu nesneden veya iletiden bagka

anlamlar ¢ikarabilmektedir.
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DORDUNCU BOLUM

4. TRAFIK TEHLIKE UYARI iSARETLERININ
GOSTERGEBILIM YONTEMLE COZUMLEMESI

4.1. Gostergebilimsel Coziimleme

Gostergebilimsel ¢oziimlemenin yayginlasmasinda bu ydnteminin
Onciilerinden olan Saussure ve Roland Barthes’in 6nemli katkilar1 olmustur.
Bunlardan Barthes gorsellerin, seslerin, metinlerin ve mesaj igerigi olan her

olgunun ¢éziimlemesinde kilavuz olmustur. (Oztiirk, 2014: 88).

Insanoglu dogas1 geregi siirekli gordiigii, duydugu seylerle ilgili yorum
yapar, degerlendirmelerde bulunur. Bu baglamda gostergebilimsel agidan

yapilan ¢oziimlemelerde, gostergebilim kuramcilarindan oldukga faydalanir.

Trafik isaretlerinin ¢ozlimlenmesi i¢in kullanilabilecek uygun
metodolojinin Barthes gdstergebilim ¢oziimleme yontemi oldugu disiintiliir

(Kavukeu, 2013: 59).

Erkman (1987) arastirmasina gosterge;

“Kendisi o sey olmadigi halde, o seyi cagristirarak iletisim saglayan her
araci bir gostergedir. Yani benzin deposunda ne kadar benzin oldugunu gésteren
arag gibi, bir trafik isareti, bir resim ve sdzciik, hepsi birer gostergedir.” Seklinde

tanimlamistir. Gostergeleri daha da anlamli kilmak i¢in soyutlama yapilmstir.

Trafik uyar1 isaret gostergelerini soyutlama yaparak bir ornek ile
aciklayacak olursak;

Trafik isaretleri bir varligin, olgunun yerine, sanki o seymis gibi, levhay1
okuyanlara bilgiyi resmederek, c¢agristirarak ileten bir aractir. Sézgelimi
tasitlarin gectigi yol lizerinde bir kazi yapilmaktadir. Yol iizerinde kazi ¢aligmasi
yapildigi bilgisini siiriiciilere aktarmak i¢in bir diregin list kismina kaz1 ¢aligmasi

yapan, elinde bir kiirek olan bir insan figiiriiniin resmi konulur. Tabi siirticiiler
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trafik isaretlerinin ne anlama geldigini daha ehliyet almaya hak kazanmadan
once Ogrendiklerinden dolayi, bu kazi ¢alismasi yapildigini bildiren isaretin
anlamin1 da bildiklerinden, yolun ilerisinde yol g¢aligmasi yapildigi bilgisini
almis olurlar. Bu uyar isareti ile ilgili mesaj1 alan siiriiciiler, araglarin hizlarini
diistirerek kazi alanina varmadan 6nce durmalar1 gerektigini ya da yavas bir

sekilde gecilecegini bilerek gerekli 6nlemi alirlar ve yollarina devam ederler.
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4.2.Trafik Tehlike Uyan Isaretlerinin Gostergebilimsel

Coziimlemesi

4.2.1. Saga Tehlikeli Viraj Isareti

Tablo

4.1. Saga Tehlikeli Viraj Isaretinin Gostergebilimsel

Coziimlemesi.

Tehlike
Uyan

Isareti

Kaynak: (www.kgm.gov.tr, ET: 2019)

Sekil 4.1. Saga Tehlikeli Viraj Isareti.

Analiz

Diiz anlam:

Kirmizi renk kenarlt bir eskenar {iggen igerisinde, beyaz renkli
zemin lzerinde, siyah renkli ileri saga yOniine egrilmis ok

isareti.

Yan anlam:

Stiriiciilere; ilerlenen yo6nde, ileri-saga yoniinii gosteren

tehlikeli viraj oldugu ifade edilmektedir.

Dilsel Ileti Coziimlemesi:

Siirticiiniin ilerlemekte oldugu yonde, tehlikeli saga donemegli
yol kesimine varilacagindan dolayi, trafikte tehlike
olusturmamasi ve can giivenligini tehlikeye atmamasi ig¢in
aracin hizin1 azaltmasi ve daha dikkatli seyretmesi gerektigi

bilgisi verilir.
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4.2.2. Sola Tehlikeli Viraj isareti

Tablo

4.2. Sola Tehlikeli Viraj Isaretinin Gostergebilimsel

Coziimlemesi.

Tehlike
Uyan

Isareti

Kaynak: (www.kgm.gov.tr, ET: 2019)

Sekil 4.2. Sola Tehlikeli Viraj Isareti.

Analiz

Diiz anlam:

Kirmizi renk kenarli bir eskenar {iggen icerisinde, beyaz renkli

zemin iizerinde, siyah renkli ileri sol yoniine egrilmis ok isareti.

Yan anlam:

Siirticiilere; ilerlenen yonde, ileri-sol yoniinii gosteren tehlikeli

viraj oldugu ifade edilmektedir.

Dilsel Ileti Coziimlemesi:

Siirtictiniin ilerlemekte oldugu yonde, tehlikeli sol donemegli
yol kesimine varilacagindan dolayi, trafikte tehlike
olusturmamasi ve can giivenligini tehlikeye atmamasi ig¢in
aracin hizin1 azaltmasi1 ve daha dikkatli seyretmesi gerektigi

bilgisi verilir.
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4.2.3. Saga Tehlikeli Devamh Viraj isareti

Tablo 4.3. Saga Tehlikeli Devamli Viraj Isaretinin Gostergebilimsel

Coziimlemesi.
Tehlike
Uyan
Isareti
Kaynak: (www.kgm.gov.tr, ET: 2019)
Sekil 4.3. Saga Tehlikeli Devamli Viraj Isareti.
Diiz anlam:

Kirmizi renk kenarli bir eskenar liggen igerisinde, beyaz renkli
zemin lzerinde, siyah renkli saga dogru zikzak c¢izilmis ok

isareti.

Yan anlam:

Siiriiciilere yolda, saga dogru tehlikeli devamli viraj oldugu

ifade edilmektedir.

Analiz

Dilsel lleti Coziimlemesi:

Siiriiciiniin ilerlemekte oldugu yonde, ardi ardina 6nce saga
sonra sola tehlikeli devamli donemecli yol kesimine
varilacagindan dolayi, trafikte tehlike olusturmamasi ve can
giivenligini tehlikeye atmamasi i¢in aracin hizin1 azaltmasi ve

daha dikkatli seyretmesi gerektigi bilgisi verilir.
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4.2.4. Sola Tehlikeli Devamh Viraj Isareti

Tablo 4.4. Sola Tehlikeli Devamli Viraj Isaretinin Gostergebilimsel

Coziimlemesi.
Tehlike
Uyan
Isareti
Kaynak: (www.kgm.gov.tr, ET: 2019)
Sekil 4.4. Sola Tehlikeli Devamli Viraj Isareti.
Diiz anlam:

Kirmizi renk kenarli bir eskenar tiggen igerisinde, beyaz renkli
zemin lizerinde, siyah renkli sola dogru zikzak ¢izilmis ok

isareti.

Yan anlam:

Siirticiilere yolun ilerisinde saga tehlikeli devamli viraj oldugu

Analiz | o 40 o dilmektedir.

Dilsel lleti Coziimlemesi:

Siiriiciiniin ilerlemekte oldugu yonde, ardi ardina once sola
sonra saga tehlikeli devamli donemegli yol kesimine
varilacagindan dolayi, trafikte tehlike olusturmamasi ve can
giivenligini tehlikeye atmamasi i¢in aracin hizini1 azaltmasi ve

daha dikkatli seyretmesi gerektigi bilgisi verilir.
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4.2.5. Tehlikeli Egim (Inis) Isareti

Tablo 4.5. Tehlikeli Egim (Inis) Isaretinin Gostergebilimsel

Coziimlemesi.
Tehlike
Uyan
Isareti
Kaynak: (www.kgm.gov.tr, ET: 2019)
Sekil 4.5. Tehlikeli Egim (Inis) Isareti.
Diiz anlam:

Kirmizi renk kenarli bir eskenar tiggen igerisinde, beyaz renkli
zemin {lizerinde, ici siyah renkle doldurulmus bir g¢esitkenar

licgen ve lizerinde %10 isareti.

Yan anlam:

Yolun siiriiciiler i¢in tehlikeli inis egimli oldugu ifade

Analiz edilmektedir.

Dilsel Ileti Coziimlemesi:

Siirticiiye, tehlikeli inig egilimli yol kesimine girilecegi bilgisi
verilir. Sirticiiler, inis egimli yolda rahat ve giivenle
ilerlemeleri i¢in uyarilmaktadir. Ayrica siiriiciilere aracin hizini

diizenlemeleri ve daha dikkatli ara¢ kullanmalar1 gerektigini

bildirir.
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4.2.6. Tehlikeli Egim (Cikis) Isareti

Tablo 4.6. Tehlikeli Egim (Cikis) Isaretinin Gostergebilimsel

Coziimlemesi.
Tehlike
Uyan
Isareti
Kaynak: (www.kgm.gov.tr, ET: 2019)
Sekil 4.6. Tehlikeli Egim (Cikis) Isareti.
Diiz anlam:

Kirmizi renk kenarli bir eskenar {iggen igerisinde, beyaz renkli
zemin lizerinde, i¢i siyah renkle doldurulmus bir ¢esitkenar

iicgen ve lizerinde %10 isareti.

Yan anlam:

Yolun araglar i¢in tehlikeli ¢ikis egimli oldugu ifade

Amaliz | 4o cktedir.

Dilsel lleti Coziimlemesi:

Siiriiciiye, tehlikeli ¢ikis egilimli yol kesimine girilecegi bilgisi
verilir. Siriiciiler, c¢ikis egimli yolda rahat ve giivenle
ilerlemeleri i¢in uyarilmaktadir. Ayrica siiriiciilere aracin hizim
diizenlemeleri ve daha dikkatli ara¢ kullanmalar1 gerektigini
bildirir.
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4.2.7. Her Iki Tarafa Daralan Kaplama Isareti

Tablo 4.7. Her Iki Tarafa Daralan Kaplama Isaretinin Gostergebilimsel

Coziimlemesi.

Tehlike
Uyan

Isareti

Kaynak: (www.kgm.gov.tr, ET: 2019)

Sekil 4.7. Her iki Tarafa Daralan Kaplama Isareti.

Diiz anlam:

Kirmiz1 renk kenarli bir eskenar {iggen igerisinde, beyaz renkli
zemin iizerinde, siyah renkli birbirine paralel 6ne dogru daralan

iki tane kalin ¢izgi isareti.

Yan anlam:

Daimi (koprii, menfez, vb.) ya da gecici ariza nedeni ile yol

Analiz | kaplamasimin ileride her iki taraftan da daralacagim bildirir.

Dilsel Ileti Coziimlemesi:

Siirticiiye, yolun her iki taraftan da daralacagindan dolay1, daha
dar bir yol kesimine girilecegi bilgisini verir. Siiriiciilere, yol
kaplamasinin her iki taraftan da daralacagindan dolayi, giivenli
seyredebilmeleri i¢in araglarimin  hizim1  diizenlemeleri
gerektigini ve daha dikkatli ara¢ kullanmalar1 gerektigi bilgisini

verilir.
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4.2.8. Sagdan Daralan Kaplama Isareti

Tablo 4.8. Sagdan Daralan Kaplama Isaretinin Gostergebilimsel

Coziimlemesi.

Tehlike
Uyarn

Isareti

Kaynak: (www.kgm.gov.tr, ET: 2019)

Sekil 4.8. Sagdan Daralan Kaplama Isareti.

Diiz anlam:

Kirmiz1 renk kenarli bir eskenar {iggen igerisinde, beyaz renkli
zemin lizerinde siyah renkli birbirine paralel, soldaki diiz ve

sagdaki one dogru daralan iki tane kalin ¢izgi isareti.

Yan anlam:

Daimi (koprii, menfez, vb.) ya da gecici ariza nedeniyle yol

Analiz kaplamasinin ileride sag taratan daralacagini bildirir.

Dilsel Ileti Coziimlemesi:

Yolun sag taraftan daralacagindan dolay: siiriiciiye daha dar bir
yol kesimine girilecegi bilgisini verir. Siiriiciilere, yol
kaplamasinin sag taraftan daralacagindan dolay1, giivenli
seyredebilmeleri i¢in araglarinin hizini diizenlemeleri gerektigi

ve daha dikkatli ara¢ kullanmalar1 gerektigi bilgisi verilir.
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4.2.9. Soldan Daralan Kaplama Isareti

Tablo 4.9. Soldan Daralan Kaplama Isaretinin Gostergebilimsel

Coziimlemesi.

Tehlike
Uyan

Isareti

Kaynak: (www.kgm.gov.tr, ET: 2019)

Sekil 4.9. Soldan Daralan Kaplama Isareti.

Diiz anlam:

Kirmiz1 renk kenarli bir eskenar {iggen igerisinde, beyaz renkli
zemin iizerinde siyah renkli birbirine paralel sagdaki diiz ve

soldaki 6ne dogru daralan iki tane kalin ¢izgi isareti.

Yan anlam:

Daimi (koprii, menfez, vb.) ya da gecici ariza nedeniyle yol
Analiz
kaplamasinin sol taratan daralacagin bildirir.

Dilsel Ileti Coziimlemesi:

Yolun sol taraftan daralacagindan dolayi siiriiciiye daha dar bir
yol kesimine girilecegi bilgisini verir. Siriiciilere, yol
kaplamasmin sol taraftan daralacagindan dolay1, giivenli
seyredebilmeleri i¢in araglarinin hizini diizenlemeleri gerektigi

ve daha dikkatli ara¢ kullanmalar1 gerektigi bilgisi verilir.
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4.2.10. Acilan Koprii Isareti

Tablo 4.10. Acilan Koprii Isaretinin Gostergebilimsel Coziimlemesi.

Tehlike
Uyan
Isareti
Kaynak: (www.kgm.gov.tr, ET: 2019)
Sekil 4.10. Acilan Koprii Isareti.
Diiz anlam:
Kirmiz1 renk kenarli bir eskenar liggen igerisinde, beyaz renkli
zemin lizerinde siyah renkli acilmis koprii figiiri ve kopri
ayaklar1 arasinda dalgali ¢izgiler.
Yan anlam:
Karayolu iizerinde trafigi zaman zaman engelleyecek sekilde
Analiz

acilabilen koprii bulundugunu bildirir.

Dilsel Ileti Coziimlemesi:

Karayolu iizerinde siiriiciiler i¢in tehlike olusturabilecek, trafigi
engelleyecek acilir bir kdpriiye yaklasildigin belirtir. Boylece;
yol lizerinde seyir halinde olan siiriiciiye aracini1 yavaslatip

durmas gerektigi bilgisi verilir.
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4.2.11. Deniz veya Nehir Kiyisinda Biten Yol Isareti

Tablo 4.11. Deniz veya Nehir Kiyisinda Biten Yol Isaretinin

Gostergebilimsel Cozlimlemesi.

Tehlike
Uyan

Isareti

Kaynak: (www.kgm.gov.tr, ET: 2019)

Sekil 4.11. Deniz veya Nehir Kiyisinda Biten Yol
Isareti.

Diiz anlam:

Kirmiz1 renk kenarli bir eskenar liggen igerisinde, beyaz renkli
zemin lizerinde siyah renkli yamuk dortgen ve dikdortgenin
iizerinden dalgali c¢izgiler iizerine diisen arabanin yandan

goruntimd.

Yan anlam:

Karayolunun bir nehir, gél ya da deniz kiyisinda son buldugunu

bildirir.

Analiz

Dilsel Ileti Coziimlemesi:

Karayolunun bir deniz, nehir veya gol kiyisina gittigini bildirir.
Yolun kiytya paralel bagka bir yola baglandigini ve kiyida sona
ereceginden dolay1 araglarin suya diisme tehlikesinin oldugu
uyarisinda bulunur. Siiriiciiler yavaslayip durmali ve yol
durumuna gore hareket etmelidir. Bu isaret levhasi rihtimlari

belirlemek i¢in de kullanilir.
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4.2.12. Kasisli Yol Isareti

Tablo 4.12. Kasisli Yol Isaretinin Gostergebilimsel Coziimlemesi.

Tehlike
Uyan
Isareti
Kaynak: (www.kgm.gov.tr, ET: 2019)
Sekil 4.12. Kasisli Yol isareti.
Diiz anlam:
Kirmiz1 renk kenarli bir eskenar {iggen igerisinde, beyaz renkli
zemin iizerinde siyah renkli dalgali alan figiirii.
Yan anlam:
Stiriicliye ileride tiimsek, hendek, kasis, ¢ukur ve benzeri yol
Analiz ylizeyi bozukluklarinin oldugu uyarisini bildirir.

Dilsel Ileti Coziimlemesi:

Siirticiilere, ileride karayolu lizerinde hendek, ¢ukur, kasis,
timsek gibi yol yiizeyinde arizalarin oldugunu belirterek,
tasitlarin hizlarini arizali yol kesimine uygun, araclari ve trafigi
tehlikeye atmayacak hiza disiiriilmesi gerektigi ve daha

dikkatli ara¢ kullanilmas1 gerektigi bilgisi verilir.
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4.2.13. Kaygan Yol Isareti

Tablo 4.13. Kaygan Yol Isaretinin Gostergebilimsel Coziimlemesi.

Tehlike
Uyan

Isareti

Kaynak: (www.kgm.gov.tr, ET: 2019)

Sekil 4.13. Kaygan Yol Isareti.

Analiz

Diiz anlam:

Kirmiz1 renk kenarli bir eskenar liggen igerisinde, beyaz renkli
zemin iizerinde siyah renkli birbirine paralel dalgali cizgiler ve

cizgilerin bitigi yerde arabanin 6nden ya da arkadan goriiniimii.

Yan anlam:

Siirlicliye yol yiizeyinin yagmur, kar, buz ve benzeri

sebeplerden dolay1 kaygan hale geldigi uyarisinda bulunur.

Dilsel Ileti Coziimlemesi:

Karayolunun yagmur, kar, buz ve benzeri sebeplerle kaygan
hale geldigini bildirir. Siirliciilerin, ilerlemekte olduklar1 yolun
kaygan olan yol kesimi boyunca trafik diizenini ve kendilerinin
can giivenligini tehlikeye atmayacak sekilde giivenli
seyredebilmeleri i¢in araglarinin hizlarimi diisiirmeli, ani fren
yapmamalar1, hizlanmamalar1 ve ani manevralar yapmamalari

gerektigini bildirir.
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4.2.14. Gevsek Malzemeli Zemin Isareti

Tablo 4.14. Gevsek Malzemeli Zemin Isaretinin Gostergebilimsel

Coziimlemesi.

Tehlike
Uyan

Isareti

Kaynak: (www.kgm.gov.tr, ET: 2019)

Sekil 4.14. Gevsek Malzemeli Zemin Isareti.

Diiz anlam:

Kirmiz1 renk kenarli bir eskenar liggen igerisinde, beyaz renkli
zemin lizerinde siyah renkli arabanin 6nden bir bdliimiiniin
gorlinlimii, gelisi giizel agilarla yana dogru diiz ¢izgiler ve ¢akil

taglarina benzer siyah noktalar.

Yan anlam:

Siiriicliye yol yiizeyinde gevsek malzeme oldugu ve 6ndeki ya

da yandaki araclardan taslarin sigrayabilecegi uyarisinda

Analiz bulunur.

Dilsel Ileti Coziimlemesi:

Karayolu iizerinde siiriiciiler ic¢in tehlike olusturabilecek,
gevsek malzeme oldugunu ve 6ndeki ya da yandaki araglardan
tag sigrayabilecegi ihtimaline karsi uyar1 bildirir. Siirliciiler
ilerlemekte oldugu yolun gevsek zeminle kapli yol kesimi
boyunca trafik diizenini ve kendilerinin can giivenligini
tehlikeye atmayacak sekilde giivenli seyredebilmeleri igin

araglarinin  hizlarimi  diigiirmeli ve diger araglarla takip

mesafesini arttirmasi gerektigini bildirir.
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4.2.15. Gevsek Sev Isareti

Tablo 4.15. Gevsek Sev Isaretinin Gostergebilimsel Coziimlemesi.

Tehlike
Uyan

Isareti

Kaynak: (www.kgm.gov.tr, ET: 2019)

Sekil 4.15. Gevsek Sev Isareti.

Analiz

Diiz anlam:

Kirmizi renk kenarli bir eskenar {iggen igerisinde, beyaz renkli
zemin lzerinde siyah renkli {iggene benzer boyali alan ve

taglara benzer siyah noktalar.

Yan anlam:

Siiriicliye, yarma sevden tasit yolu iizerine tas ve kaya pargalari
yuvarlanabilecegini veya kaplama {lizerinde kaya ve tas

parcalarinin olabilecegi uyarisinda bulunur.

Dilsel Ileti Coziimlemesi:

Karayolu iizerinde siiriiciiler i¢in tehlike olusturabilecek, yarma
sevinden tasit yolu iizerine tas ve kaya parcalan
yuvarlanabilecegini ya da kaplama iizerinde tas ve kaya
parcgalar1 olabilecegini bildirir. Siirliciiler bu yol kesimine
yaklasirken yavaglamali ancak bu kesimde, trafik diizenini ve
kendilerinin can giivenligini tehlikeye atmamak i¢in araglarini

durdurmamali veya park etmemeleri gerektigi bilgisi verilir.
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4.2.16. Yaya Gecidi Isareti

Tablo 4.16. Yaya Gegidi Isaretinin Gostergebilimsel Coziimlemesi.

Tehlike
Uyan
Isareti
Kaynak: (www.kgm.gov.tr, ET: 2019)
Sekil 4.16. Yaya Gegidi Isareti.
Diiz anlam:
Kirmizi renk kenarli bir eskenar iiggen icerisinde, beyaz renkli
zemin lizerinde siyah renkli birbirine paralel ¢izilmis ¢izgiler
ve insan figiirii.
Yan anlam:
Analiz Karayolunun ilerisinde yaya ge¢idi oldugunu bildirir.

Dilsel Ileti Coziimlemesi:

Stiriicliiye yaya gecidine yaklasildigini, yayalarin giivenligini
saglamak i¢in aracin hizin1 yavaglatmasi gerektigi ve gecmek
iizere olan yayalara yol vermesi i¢in gerektiginde durmasi

gerektigi uyarisinda bulunur.
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4.2.17. Okul Gegidi isareti

Tablo 4.17. Okul Gegidi Isaretinin Gostergebilimsel Coziimlemesi.

Tehlike
Uyan
Isareti
Kaynak: (www.kgm.gov.tr, ET: 2019)
Sekil 4.17. Okul Gegidi Isareti.
Diiz anlam:
Kirmizi renk kenarli bir eskenar liggen igerisinde, beyaz renkli
zemin iizerinde siyah renkli el ele tutusmus bir yetiskin ve bir
cocuk figiiri.
Yan anlam:
Yolun ilerisinde, okul ya da oyun alanlar1 gibi ¢ocuklarin sik
Analiz

sik gectigi yol boliimlerine yaklasildigini bildirir.

Dilsel Ileti Coziimlemesi:

Okul gecidine yaklasildigindan, siiriicliye cocuklarin
giivenligini saglamak i¢in hizin1 yavaslatmasi gerektigi
bununla birlikte, gegmek tlizere olan ¢ocuk ve yetiskinlere yol
vermesi i¢in gerektiginde durmasit gerektigi uyarisinda

bulunur.
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4.2.18. Bisiklet Gecebilir Isareti

Tablo 4.18. Bisiklet Gegebilir Isaretinin Gostergebilimsel Coziimlemesi

Tehlike
Uyan

Isareti

Kaynak: (www.kgm.gov.tr, ET: 2019)

Sekil 4.18. Bisiklet Gegebilir Isareti.

Diiz anlam:

Kirmizi renk kenarli bir eskenar tiggen icerisinde, beyaz renkli
zemin {lizerinde siyah renkli yandan gdriiniim bisiklet kullanan

insan figiiri.

Yan anlam:

Yolun ilerisinde bir bisiklet yolunun tasit yoluna baglandigini

Analiz ya da bisikletlilerin yol eksenini kesip dik olarak karsiya

gecebilecekleri kesimleri bildirir.

Dilsel Ileti Coziimlemesi:

Bisiklet siiriiciisiiniin giivenli seyrini saglamak amaci ile
bisiklet kullaniminin yasak oldugu bir yola girilecegi ve bu
baglant1 yoluna girmeden yol eksenini kesip dik olarak karsiya

gecebilecekleri kesimleri bildirir.
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4.2.19. Ehli Hayvanlar Gecebilir Isareti

Tablo 4.19. Ehli Hayvanlar Gegebilir Isaretinin Gostergebilimsel

Coziimlemesi.

Tehlike
Uyan

Isareti

Kaynak: (www.kgm.gov.tr, ET: 2019)

Sekil 4.19. Ehli Hayvanlar Gegebilir Isareti.

Diiz anlam:

Kirmiz1 renk kenarli bir eskenar liggen igerisinde, beyaz renkli
zemin lizerinde siyah renkli biiylik bas olarak da adlandirilan

ciftlik hayvani figiiri.

Yan anlam:

Yolun ilerisinde, tasit yolu {zerinde c¢iftlik hayvanlarin
Analiz bulunabilecegi veya yol eksenine dik olarak gecis yaptiklari bir
kesim oldugunu ve ayni zamanda kaplama iizerinde kir ve

camur olabilecegini bildirir.

Dilsel Ileti Coziimlemesi:

Seyir halinde olan siiriiciiyii yol {izerinde ehli hayvan siiriileri
ile karsilasabilecegine ve yol kaplamasi tizerinde kir ve ¢gamur
olabilecegine dair uyararak, dikkatli ve yavas gitmesi gerektigi

uyarisini bildirir.
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4.2.20. Vahsi Hayvanlar Gegebilir Isareti

Tablo 4.20. Vahsi Hayvanlar Gegebilir Isaretinin Gostergebilimsel

Coziimlemesi.

Tehlike
Uyan

Isareti

Kaynak: (www.kgm.gov.tr, ET: 2019)

Sekil 4.20. Vahsi Hayvanlar Gegebilir Isareti.

Diiz anlam:

Kirmizi renk kenarli bir eskenar liggen igerisinde, beyaz renkli

zemin lizerinde siyah renkli ziplamig vahsi hayvan figiirii.

Yan anlam:

Siirticiiye, tasit yolu lizerinde vahsi hayvanlarin bulunabilecegi
Analiz veya yol eksenine dik olarak gec¢is yaptiklar1 bir kesim
oldugunu ve ayni1 zamanda kaplama iizerinde kir ve ¢amur

olabilecegini bildirir.

Dilsel Ileti Coziimlemesi:

Seyir halinde olan siiriiciiyii yol lizerinde vahsi hayvan siiriileri
ile karsilasabilecegine ve yol kaplamasi iizerinde kir ve ¢camur
olabilecegine dair uyararak, dikkatli ve yavas gitmesi gerektigi

uyarisint bildirir.
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4.2.21. Yolda Calisma isareti

Tablo 4.21. Yolda Calisma Isaretinin Gostergebilimsel Coziimlemesi.

Tehlike
Uyan

Isareti

4 D

. J

Kaynak: (www.kgm.gov.tr, ET: 2019)

Sekil 4.21. Yolda Calisma Isareti.

Analiz

Diiz anlam:

Sar1 renkli kare zemin igerine gergeve olarak ¢izilmis, kenarlari
ovallestirilmis siyah bir kare ve igerisinde Kirmizi renk kenarl
bir eskenar iicgen igerisinde, beyaz renkli zemin iizerinde siyah

renkli kazi yapan insan figiirii.

Yan anlam:

Siirtictilerin ilerledikleri yol kesiminde yapim, bakim, onarim
asfalt ve benzeri yol ¢alismalarinin oldugu ve kaplama iizerinde
kir ya da camur nedeniyle yol yiizeyinin kaygan olabilecegi

bildirilir.

Dilsel Ileti Coziimlemesi:

Olast bir kazay1 dnlemek i¢in siiriicliye yapim, bakim, onarim,
asfalt vb. yol ¢alismasinin yapildig1 yol iizerinde seyredilmekte
oldugunu belirtir ve kaplama flizerinde kir ya da c¢amur
nedeniyle kazaya sebep olabilecek kayganlasma vb. durumlara
kars1 dikkatli olunmasi gerektigi uyarasinda bulunarak,

kontrollii gegis yapilmasini bildirir.
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4.2.22.Is1kh isaret Cihazi isareti

Tablo 4.22. Isikli Isaret Cihazi Isaretinin  Gostergebilimsel

Coziimlemesi.

Tehlike
Uyan

Isareti

Kaynak: (www.kgm.gov.tr, ET: 2019)

Sekil 4.22. Isikli Isaret Cihaz1 Isareti.

Diiz anlam:

Kirmiz1 renk kenarli bir eskenar liggen igerisinde, beyaz renkli
zemin iizerinde siyah bir alanin {izerinde kirmizi, sar1 ve yesil

noktalar.

Yan anlam:

Stiriiciilere, 151kl1 trafik isaret cihazlar ile kontrollii bir kavsaga

Analiz yaklasildig1 uyarisinda bulunur.

Dilsel Ileti Coziimlemesi:

Siiriiciiye trafigin yogun oldugu kavsakta oldugu ve trafik
akisinin kontrollii bir sekilde saglanmasi i¢in, 151kl1 isaret cihazi

yonlendirmelerine gore ilerlemesi gerektigi uyarisinda bulunur.

47



4.2.23. Havalimam (Alcak Ucus) Isareti

Tablo 4.23. Havaliman1 (Algak Ucus) Isaretinin Gostergebilimsel

Coziimlemesi.

Tehlike
Uyan

Isareti

Kaynak: (www.kgm.gov.tr, ET: 2019)

Sekil 4.23. Havalimani (Algak Ugus) Isareti.

Diiz anlam:

Kirmizi renk kenarli bir eskenar liggen igerisinde, beyaz renkli

zemin tizerinde siyah renkli ucak figtirti.

Yan anlam:

Havaalanina yakin karayolu tizerinde kalkis ya da inis sirasinda

alcaktan gecen ucaklarin olabilecegi ve bu kesimlerde ani

Analiz giiriiltiilere kars1 hazirlikli olunmasi gerektigini bildirir.

Dilsel Ileti Coziimlemesi:

Siiriiciilere, havaalanina yakin karayolu iizerinde kalkis ya da
inis sirasinda algaktan ucan ucgaklarin siklikla bu kesimlerde
olabilecegi ve bu kesimlerde ani giiriiltiilere kars1 hazirlikli
olunmasi gerektigini bildirir. Dikkat kayb1 nedeni ile trafigi ve

kendi can giivenligini tehlikeye atmamak i¢in uyarida bulunur.
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4.2.24. Yandan Riizgar Isareti

Tablo 4.24. Yandan Riizgar Isaretinin Gostergebilimsel Coziimlemesi.

Tehlike
Uyan

Isareti

Kaynak: (www.kgm.gov.tr, ET: 2019)

Sekil 4.24. Yandan Riizgar Isareti.

Diiz anlam:

Kirmizi renk kenarli bir eskenar liggen igerisinde, beyaz renkli
zemin lizerinde siyah ¢izginin ucunda, siyah beyaz riizgar

balonu.

Yan anlam:

Karayoluna dik olarak esen kuvvetli riizgarlarin, yoldaki trafigi

Analiz etkileyecek siddette oldugunu bildirir.

Dilsel Ileti Coziimlemesi:

Stiriiciilere, yol eksenine dik esen kuvvetli riizgarlarin, yoldaki
trafigi etkileyecek siddette oldugunu bildirerek, yarma, tiinel ve
orman c¢ikislar1 gibi yerlerde hizlarini azaltarak, direksiyonu
stkica tutmalar1 gerektigini ve trafik gilivenligi igin takip

mesafesi korunmasi gerektigini bildirir.
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4.2.25. 1ki Yonlii Trafik isareti

Tablo 4.25. Iki Yonlii Trafik Isaretinin Gostergebilimsel Coziimlemesi.

Tehlike
Uyan
Isareti
Kaynak: (www.kgm.gov.tr, ET: 2019)
Sekil 4.25. Iki Yonlii Trafik Isareti.
Diiz anlam:
Kirmiz1 renk kenarli bir eskenar tiggen igerisinde, beyaz renkli
zemin izerinde siyah renkli birbirine zit yonde ¢izilmis,
birbirlerine paralel iki ok igareti.
Yan anlam:
Siirticiilere, iki seritli ve iki yonlii trafigin isledigi yol kesimine
ANALIZ | girilecegini bildirir.

Dilsel Ileti Coziimlemesi:

Siirtictilere, boliinmiis olan bir yoldan iki seritli ve iki yonlii
trafigin isledigi yol kesimine girilecegini bildirerek, hiz

siirlarini ayarlamalari gerektigi uyarisinda bulunur.
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4.2.26. Dikkat Isareti

Tablo 4.26. Dikkat Isaretinin Gostergebilimsel Coziimlemesi.

Tehlike
Uyan
Isareti
Kaynak: (www.kgm.gov.tr, ET: 2019)
Sekil 4.26. Dikkat Isareti.
Diiz anlam:
Kirmizi renk kenarli bir eskenar liggen igerisinde, beyaz renkli
zemin iizerinde siyah renkli kalin {inlem isareti.
Yan anlam:
Tehlike uyan isaretleri ile bildirilen tehlikeler disinda kalan
. diger tehlikeler hakkinda uyarida bulunur.
Analiz

Dilsel Ileti Coziimlemesi:

Stiriiciilere, tehlike uyari isaretleri ile bildirilen tehlikeler
disinda kalan diger tehlikeler hakkinda uyarida bulunur ve
trafikte can giivenligini saglamak ve yaklagilan c¢alisma
alanindaki isgilerin de can giivenligini saglamak amaci ile

dikkatli gecis yapilamasi gerektigi uyarisinda bulunur.
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4.2.27. Kontrolsiiz Kavsak Isareti

Tablo 4.27. Kontrolsiz Kavsak Isaretinin  Gostergebilimsel

Coziimlemesi.

Tehlike
Uyan

Isareti

Kaynak: (www.kgm.gov.tr, ET: 2019)

Sekil 4.27. Kontrolsiiz Kavsak [sareti.

Diiz anlam:

Kirmizi renk kenarli bir eskenar iiggen icerisinde, beyaz renkli

zemin lizerinde siyah renkli kalin ¢arp1 “X” isareti.

Yan anlam:

Karayolunun ilerisinde polis veya 1sikli trafik isaret cihaziyla

Analiz kontrolii olmayan, genel ge¢is Onceligi kuralinin yiirtirliikte

oldugu, kavsaga yaklasildigini bildirir.

Dilsel Ileti Coziimlemesi:

Siiriiciilere, karayolunun ilerisinde polis veya 151kl1 trafik isaret
cihaziyla kontrolii olmayan kavsaga yaklasildigini bildirerek,
genel gecis Onceligi kuralimin ytrtirliikte oldugu, diger bir
ifadeyle sagdan gelmekte olan araglarin ilk gegis hakkina sahip
oldugu ve kavsaga yaklasirken hizin1 azaltmasi gerektigi

uyarisinda bulunur.
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4.2.28. Ana Yol — Tali Yol Kavsag Isareti (sagdan ve soldan anayol
ile birlesen tali yol)

Tablo 4.28. Ana Yol — Tali Yol Kavsag: Isaretinin (sagdan ve soldan

anayol ile birlesen tali yol) Gdstergebilimsel Coziimlemesi.

Tehlike
Uyan
Isareti
Kaynak: (www.kgm.gov.tr, ET: 2019)
Sekil 4.28. Ana Yol — Tali Yol Kavsag Isareti (sagdan
ve soldan anayol ile birlesen tali yol).
Diiz anlam:
Kirmizi renk kenarli bir eskenar iiggen icerisinde, beyaz renkli
zemin lizerinde, siyah renkli bir ucu sivrilen kalin bir siyah
cizgi ve bu c¢izgiyi yatay olarak ortadan kesen daha ince bir
cizgi isareti.
Yan anlam:
Analiz Karayolunun ilerisinde sagdan ve soldan anayol ile birlesen tali

yol kavsaginin bulundugunu bildirir.

Dilsel Ileti Coziimlemesi:

Siiriiciilere, karayolunun ilerisinde sagdan ve soldan anayol ile
birlesen tali yol kavsaginin bulundugunu bildirerek, bu isaretin
kullanildigr yoldaki siiriicliniin  gegis stiinliigline sahip
oldugunu ve yoldaki araglara dikkat edilerek gecilmesi

gerektigini, bu nedenle tali yoldan gelmekte olan siiriiciilerin

de hizin1 azaltarak yol vermesi gerektigini bildirir.
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4.2.29. Ana Yol — Tali Yol Kavsag Isareti (sagdan anayol ile kesisen
tali yol)

Tablo 4.29. Ana Yol — Tali Yol Kavsag: isaretinin (sagdan anayol ile

kesisen tali yol) Gostergebilimsel Coziimlemesi.

Tehlike
Uyan
Isareti
Kaynak: (www.kgm.gov.tr, ET: 2019)
Sekil 4.29. Ana Yol — Tali Yol Kavsag Isareti (sagdan
anayol ile kesigen tali yol).
Diiz anlam:
Kirmizi renk kenarli bir eskenar iiggen icerisinde, beyaz renkli
zemin lizerinde, siyah renkli bir ucu sivrilen kalin bir siyah
cizgi ve bu ¢izginin ortasindan saga dogru ¢izilmis daha ince
ve ufak bir ¢izgi isareti.
Yan anlam:
Analiz Karayolunun ilerisinde, sagdan anayol ile kesisen tali yol

kavsagiin bulundugunu bildirir.

Dilsel Ileti Coziimlemesi:

Siirtictilere, karayolunun ilerisinde sagdan anayol ile birlesen
tali yol kavsaginin bulundugunu bildirerek, bu isaretin
kullanildig: yoldaki siiriiciin gegis tistiinliigline sahip oldugunu
ve yoldaki araglara dikkat edilerek gegilmesi gerektigini, bu

nedenle tali yoldan gelmekte olan siiriiciilerin de hizim

azaltarak yol vermesi gerektigini bildirir.
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4.2.30. Ana Yol — Tali Yol Kavsag Isareti (soldan anayol ile kesisen
tali yol)

Tablo 4.30. Ana Yol — Tali Yol Kavsag: Isaretinin (soldan anayol ile

kesisen tali yol) Gostergebilimsel Coziimlemesi.

Tehlike
Uyan
Isareti
Kaynak: (www.kgm.gov.tr, ET: 2019)
Sekil 4.30. Ana Yol — Tali Yol Kavsag: Isareti (soldan
anayol ile kesigen tali yol).
Diiz anlam:
Kirmizi renk kenarli bir eskenar iiggen icerisinde, beyaz renkli
zemin lizerinde, siyah renkli bir ucu sivrilen kalin bir siyah
¢izgi ve bu ¢izginin ortasindan sola dogru ¢izilmis daha ince ve
ufak bir ¢izgi isareti.
Yan anlam:
Analiz Karayolunun ilerisinde, soldan anayol ile kesisen tali yol

kavsagiin bulundugunu bildirir.

Dilsel Ileti Coziimlemesi:

Siirtictilere, karayolunun ilerisinde soldan anayol ile birlesen
tali yol kavsaginin bulundugunu bildirerek, bu isaretin
kullanildig: yoldaki siiriiciin gegis tistiinliigline sahip oldugunu
ve yoldaki araglara dikkat edilerek gegilmesi gerektigini, bu

nedenle tali yoldan gelmekte olan siiriiciilerin de hizim

azaltarak yol vermesi gerektigini bildirir.
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4.2.31. Ana Yol — Tali Yol Kavsagi Isareti (6nce sagdan, sonra soldan

farkh araliklarla anayol ile kesismekte olan tali yol)

Tablo 4.31. Ana Yol — Tali Yol Kavsag Isaretinin (6nce sagdan, sonra
soldan farkli araliklarla anayol ile kesismekte olan tali yol)

Gostergebilimsel Coziimlemesi.

Tehlike
Uyan

Isareti

Kaynak: (www.kgm.gov.tr, ET: 2019)

Sekil 4.31. Ana Yol — Tali Yol Kavsagi Isareti (6nce sagdan, sonra
soldan farkl araliklarla anayol ile kesismekte olan tali yol).

Diiz anlam:

Kirmizi renk kenarli bir eskenar {liggen icerisinde, beyaz renkli
zemin lizerinde, siyah renkli bir ucu sivrilen kalin ¢izgi ve bu
cizginin ortasindan sola dogru ve arka tarafina yakin noktadan

saga dogru ¢izilmis ufak ince ¢izgi igareti.

Yan anlam:

Karayolunun ilerisinde, Once sagdan, sonra soldan farkl

Analiz araliklarla anayol ile kesigsmekte olan tali yol kavsaginin

bulundugunu bildirir.

Dilsel Ileti Coziimlemesi:

Siirtictilere, karayolunun ilerisinde, soldan ve sagdan farl
araliklarla anayol ile birlesen tali yol kavsaginin bulundugunu
bildirerek, bu isaretin kullanildig1 yoldaki siiriiciin gegis
istiinliigiine sahip oldugunu ve yoldaki araglara dikkat edilerek
gecilmesi gerektigini, bu nedenle tali yoldan gelmekte olan

stirticiilerin de hizin1 azaltarak yol vermesi gerektigini bildirir.
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4.2.32. Ana Yol — Tali Yol Kavsagi Isareti (6nce sol, sonra sagdan

farkh araliklarla anayol ile kesismekte olan tali yol)

Tablo 4.32. Ana Yol — Tali Yol Kavsag: Isaretinin (6nce soldan, sonra
sagdan farkli araliklarla anayol ile kesismekte olan tali yol)

Gostergebilimsel Coziimlemesi.

Tehlike
Uyan

Isareti

Kaynak: (www.kgm.gov.tr, ET: 2019)

Sekil 4.32. Ana Yol — Tali Yol Kavsag: Isareti (6nce soldan, sonra
sagdan farkli araliklarla anayol ile kesismekte olan tali yol).

Diiz anlam:

Kirmizi renk kenarli bir eskenar {iggen icerisinde, beyaz renkli
zemin lizerinde, siyah renkli bir ucu sivrilen kalin ¢izgi ve bu
¢izginin ortasindan saga dogru ve arka tarafina yakin noktadan

sola dogru ¢izilmis ufak ince ¢izgi isareti.

Yan anlam:

Karayolunun ilerisinde, once soldan, sonra sagdan farkli

Analiz araliklarla anayol ile kesismekte olan tali yol kavsaginn

bulundugunu bildirir.

Dilsel Ileti Coziimlemesi:

Stiriiciilere, karayolunun ilerisinde, soldan ve sagdan farh
araliklarla anayol ile birlesen tali yol kavsaginin bulundugunu
bildirerek, bu isaretin kullanildig1 yoldaki siiriiciin gegis
iistiinliigiine sahip oldugunu ve yoldaki araglara dikkat edilerek
gecilmesi gerektigini, bu nedenle tali yoldan gelmekte olan

siiriiciilerin de hizin1 azaltarak yol vermesi gerektigini bildirir.
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4.2.33.Sagdan Ana Yola Giris Isareti

Tablo 4.33. Sagdan Ana Yola Giris Isaretinin Gostergebilimsel

Coziimlemesi.

Tehlike
Uyan

Isareti

Kaynak: (www.kgm.gov.tr, ET: 2019)

Sekil 4.33. Sagdan Ana Yola Giris Isareti.

Diiz anlam:

Kirmizi renk kenarli bir eskenar iiggen icerisinde, beyaz renkli
zemin lizerinde, siyah renkli bir ucu sivrilen kalin ¢izgi ve bu

cizgiye sagdan ¢apraz birlesen ince ¢izgi isareti.

Yan anlam:

Tek yonlii boliinmiis yollarda ve kopriilii kavsaklarda tek yonlii
Analiz
seyreden trafige, sagdan katilan baglant1 yolu oldugunu bildirir.

Dilsel Ileti Coziimlemesi:

Stirticiilere  tek yonlii  bolinmiis yollarda ve kopriili
kavsaklarda tek yonlii seyreden trafige, sagdan katilan baglanti
yolu oldugunu bildirir ve baglant1 yolunda seyreden araglara

dikkat edilerek gecilmesi gerektigini bildirir.
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4.2.34. Soldan Ana Yola Giris Isareti

Tablo 4.34. Soldan Ana Yola Giris Isaretinin Géstergebilimsel

Coziimlemesi

Tehlike
Uyan

Isareti

Kaynak: (www.kgm.gov.tr, ET: 2019)

Sekil 4.34. Soldan Ana Yola Giris Isareti.

Diiz anlam:

Kirmizi renk kenarli bir eskenar liggen igerisinde, beyaz renkli
zemin lizerinde, siyah renkli bir ucu sivrilen kalin ¢izgi ve bu

cizgiye soldan ¢apraz birlesen ince siyah ¢izgi isareti.

Yan anlam:

Tek yonlii boliinmiis yollarda ve kopriilii kavsaklarda tek yonlii

Analiz seyreden trafige, soldan katilan baglant1 yolu oldugunu bildirir.

Dilsel Ileti Coziimlemesi:

Stiriictilere  tek yonlii  boliinmiis yollarda ve kopriili
kavsaklarda tek yonlii seyreden trafige, soldan katilan baglanti
yolu oldugunu bildirir ve baglant1 yolunda seyreden araglara

dikkat edilerek gecilmesi gerektigini bildirir.
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4.2.35. Donel Kavsak Isareti

Tablo 4.35. Dénel Kavsak Isaretinin Gostergebilimsel Coziimlemesi

Tehlike
Uyan

Isareti

Kaynak: (www.kgm.gov.tr, ET: 2019)

Sekil 4.35. Donel Kavsak Isareti.

Analiz

Diiz anlam:

Kirmizi renk kenarli bir eskenar iiggen icerisinde, beyaz renkli
zemin lzerinde, siyah renkli birbirini takip ederek yuvarlak

olusturan 3 tane ok isareti.

Yan anlam:

Karayolunun ilerisinde, trafigin bir ada etrafinda dondiiriillmek
suretiyle diger yollara dagitildigit donel kavsak oldugunu
bildirir.

Dilsel Ileti Coziimlemesi:

Trafikte seyreden siiriiciilere karayolunun ilerisinde, trafigin
bir ada etrafinda dondiiriilmek suretiyle diger yollara dagitildigi
donel kavsak oldugunu bildirerek, ilk gecis hakkinin kavsak
icindeki araglara ait oldugunu ve hiz disiiriilerek kavsaga

girilmesi gerektigini bildirir.
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4.2.36. Kontrollii Demiryolu Gecidi Isareti

Tablo 4.36. Kontrollii Demiryolu Gegidi Isaretinin Gostergebilimsel

Coziimlemesi.

Tehlike
Uyan

Isareti

Kaynak: (www.kgm.gov.tr, ET: 2019)

Sekil 4.36. Kontrollii Demiryolu Gegidi Isareti.

Diiz anlam:

Kirmizi renk kenarli bir eskenar liggen igerisinde, beyaz renkli
zemin lzerinde, siyah renkli 3 tane dik paralel iist ucu sivri
cizgiler ve bu cizgileri listten ve alttan yatay olarak kesen iki

tane ¢izgi isareti.

Yan anlam:

Analiz Karayolunun ilerisinde demiryolu hattinin bariyer veya benzeri

bir sistemle kontrollii bir hemzemin gecidi oldugunu bildirir.

Dilsel Ileti Coziimlemesi:

Seyir halinde olan siiriiciilere karayolunun ilerisinde demiryolu
hattinin bariyer veya benzeri bir sistemle kontrollii bir
hemzemin ge¢idi oldugunu bildirir. Hizin diisiiriilmesi ve

demiryoluna gelindiginde durulmasi gerektigini bildirir.

61



4.2.37. Kontrolsiiz Demiryolu Gegidi Isareti

Tablo 4.37. Kontrolsiiz Demiryolu Gegidi Isaretinin Gostergebilimsel

Coziimlemesi.

Tehlike
Uyan

Isareti

Kaynak: (www.kgm.gov.tr, ET: 2019)

Sekil 4.37. Kontrolsiiz Demiryolu Gegidi Isareti.

Diiz anlam:

Kirmizi renk kenarli bir eskenar liggen igerisinde, beyaz renkli

zemin iizerinde, siyah renkli yatay ¢izgi iizerinde tren figiirii.

Yan anlam:

Karayolunun ilerisinde demiryolu hattinin bariyer veya benzeri

Analiz bir sistemle kontrolii olmayan bir hemzemin ge¢idi oldugunu

bildirir.

Dilsel Ileti Coziimlemesi:

Seyir halinde olan siiriiciilere karayolunun ilerisinde demiryolu
hattinin, bariyer veya benzeri bir sistemle kontrolsiiz bir
hemzemin ge¢idi oldugunu bu nedenle hizin diisiirtilmesi ve
demiryoluna gelindiginde durulmasi gerektigini ve kontrollii

bir sekilde gecis yapilmasi gerektigini bildirir.
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4.2.38. Kontrolsiiz Demiryolu Gegidi Isareti (tek hath)

Tablo 4.38. Kontrolsiiz Demiryolu Gecidi Isaretinin (tek hatlr)

Gostergebilimsel Coziimlemesi.

Tehlike
Uyan
Isareti
Kaynak: (www.kgm.gov.tr, ET: 2019)
Sekil 4.38. Kontrolsiiz Demiryolu Gegidi Isareti (tek
hatlr).
Diiz anlam:
Kirmiz1 renk kenarli i¢i beyaz renk olan biiyiik, genis agil1 bir
carpt “X” isareti.
Yan anlam:
Karayolunun ilerisinde demiryolunun tam konumunu gdsteren,
. bariyerlerle kontrolii olmayan hemzemin gec¢idin oldugunu
Analiz

belirtir.

Dilsel Ileti Coziimlemesi:

Seyir halinde olan siiriiciilere karayolunun ilerisinde
demiryolunun tam konumunu gostermek icgin, bariyerlerle
kontrolii olmayan hemzemin gec¢idin oldugunu belirtir. Bu
nedenle hizin disiiriilmesi ve demiryoluna gelindiginde
durulmasi gerektigini ve kontrollii bir sekilde ge¢is yapilmasi

gerektigini bildirir.
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4.2.39. Kontrolsiiz Demiryolu Gegidi Isareti (en az iki hatli)

Tablo 4.39. Kontrolsiiz Demiryolu Gegidi Isaretinin (en az iki hatlr)

Gostergebilimsel Coziimlemesi.

Tehlike
Uyan
Isareti
Kaynak: (www.kgm.gov.tr, ET: 2019)
Sekil 4.39. Kontrolsiiz Demiryolu Gegidi Isareti (en az
iki hatl1)
Diiz anlam:
Kirmiz1 renk kenarli i¢i beyaz renk olan genis ag¢ili biiyiik bir
carpt “X” ve bu isaretin hemen altina genis ag¢ili ters kirmizi
renk kenarli i¢i beyaz bir “V” harf isareti.
Yan anlam:
Karayolunun ilerisinde en az iki hattan olusan demir yolunun
) tam konumunu goOsteren bariyerlerle kontrolii olmayan bir
Analiz

hemzemin ge¢idi oldugunu belirtir.

Dilsel Ileti Coziimlemesi:

Seyir halinde olan siiriiciilere karayolunun ilerisinde en az iki
hattan olusan demir yolunun tam konumunu gdsteren
bariyerlerle kontrolii olmayan bir hemzemin ge¢idi oldugunu
belirtir. Bu nedenle hizin diisiiriilmesi ve demiryoluna
gelindiginde durulmasi gerektigini ve kontrollii bir sekilde

gecis yapilmasi gerektigini bildirir.
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4.2.40. Demiryolu Hemzemin Gegcit Yaklagim Isareti (300m)

Tablo 4.40. Demiryolu Hemzemin Gegit Yaklasimi Isaretinin (300m)

Gostergebilimsel Coziimlemesi.

300 m

300 m

Tehlike
Uyan

Isareti

Kaynak: (www.kgm.gov.tr, ET: 2019)

Sekil 4.40. Demiryolu Hemzemin Gegit Yaklagimi
Isareti (300m).

Diiz anlam:

Birbirine paralel ve dik olarak duran, kirmizi renk kenarli ve ici
beyaz renkli iki dikddrtgenin tlizerinden ¢apraz olarak ¢izilmis
biri soldan saga dogru, digeri sagdan sola dogru iicer tane

kirmizi ¢izgiler ile siyah renkle 300 m yazmaktadir.

Yan anlam:

Analiz Yolun ilerisinde, levha tizerinde belirtilen mesafeler sonunda

bir kavsak ya da hemzemin ge¢idi bulundugunu bildirir.

Dilsel Ileti Coziimlemesi:

Seyir halinde olan siiriiclilere karayolunun ilerisinde levha
iizerinde belirtilen mesafeler sonunda bir kavsak ya da
hemzemin ge¢idi bulundugunu bildirir. Bu nedenle hizin
digtiriilmesi  ve demiryoluna  gelindiginde  durulmasi
gerektigini ve kontrollii bir sekilde gecis yapilmasi gerektigini
bildirir.

65



4.2.41. Demiryolu Hemzemin Gegcit Yaklagim Isareti (200)

Tablo 4.41. Demiryolu Hemzemin Gegit Yaklasimi Isaretinin (200m)

Gostergebilimsel Coziimlemesi.

200m. 200 m

Tehlike

Isareti

.
-

Kaynak: (www.kgm.gov.tr, ET: 2019)

Sekil 4.41. Demiryolu Hemzemin Gegit Yaklagimi
Isareti (200m).

Diiz anlam:

Birbirine paralel ve dik olarak duran, kirmizi renk kenarli ve ici
beyaz renkli iki dikddrtgenin tlizerinden capraz olarak ¢izilmis
biri soldan saga dogru, digeri sagdan sola dogru ikiser tane

kalin kirmiz1 ¢izgiler ile siyah renkle 200 m yazmaktadir.

Yan anlam:

Analiz Yolun ilerisinde, levha ilizerinde belirtilen mesafeler sonunda

bir kavsak ya da hemzemin gec¢idi bulundugunu bildirir.

Dilsel Ileti Coziimlemesi:

Seyir halinde olan siiriiclilere karayolunun ilerisinde levha
iizerinde belirtilen mesafeler sonunda bir kavsak ya da
hemzemin gecidi bulundugunu bildirir. Bu nedenle hizin
diistiriilmesi  ve  demiryoluna  gelindiginde  durulmasi
gerektigini ve kontrollii bir sekilde gecis yapilmasi gerektigini
bildirir.
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4.2.42. Demiryolu Hemzemin Gegcit Yaklasim Isareti (100m)

Tablo 4.42. Demiryolu Hemzemin Gegit Yaklasimi Isaretinin (100m)

Gostergebilimsel Coziimlemesi.

100myj 100 m

Tehlike

Uyan

Isareti

Kaynak: (www.kgm.gov.tr, ET: 2019)

Sekil 4.42. Demiryolu Hemzemin Gegit Yaklagimi
Isareti (300m).

Diiz anlam:

Birbirine paralel ve dik olarak duran, kirmizi renk kenarli ve ici
beyaz renkli iki dikddrtgenin tlizerinden c¢apraz olarak ¢izilmis
biri soldan saga dogru, digeri sagdan sola dogru kalin kirmizi

cizgi ile siyah renkle 100 m yazmaktadir.

Yan anlam:

Analiz Yolun ilerisinde, levha ilizerinde belirtilen mesafeler sonunda

bir kavsak ya da hemzemin gec¢idi bulundugunu bildirir.

Dilsel Ileti Coziimlemesi:

Seyir halinde olan siiriiciilere karayolunun ilerisinde levha
iizerinde belirtilen mesafeler sonunda bir kavsak ya da
hemzemin ge¢idi bulundugunu bildirir. Bu nedenle hizin
diistiriilmesi  ve  demiryoluna  gelindiginde  durulmasi
gerektigini ve kontrollii bir sekilde gecis yapilmasi gerektigini
bildirir.
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4.2.43. Koprii Basi Isareti

Tablo 4.43. Koprii Basi Isaretinin Gostergebilimsel Coziimlemesi.

Tehlike
Uyan
Isareti
Kaynak: (www.kgm.gov.tr, ET: 2019)
Sekil 4.43. Koprii Basi Isareti.
Diiz anlam:
Birbirine paralel ve dik olarak duran, siyah renkli ince kenarh
ve ici beyaz renkli iki dikdortgenin {lizerinden ¢apraz olarak
cizilmis biri soldan saga dogru, digeri sagdan sola dogru iiger
tane kalin siyah ¢izgiler olusan isaretler.
Yan anlam:
Analiz

Karayolunun iizerindeki, ko&priilerin korkuluklarina monte

edilerek, kopriiye gelindigini bildirir.

Dilsel Ileti Coziimlemesi:

Seyir halinde olan siiriiciilere giivenligi arttirmak amaci ile
karayolunun {izerindeki kopriilerin korkuluklarina monte
edilerek, kopriiye gelindigini bildirir ve koprii genisligi
hakkinda bilgi verir.

68




4.2.44. Engel Isareti

Tablo 4.44. Engel Isareti Gostergebilimsel Coziimlemesi.

T

Tehlike
Uyan
Isareti <ﬁ\ /ﬂ
Kaynak: (www.kgm.gov.tr, ET: 2019)
Sekil 4.44. Engel Isareti.
Diiz anlam:
Iki ayr1 ¢italara birlestirilmis ve yatay olarak duran sar1 renkli
bir dikdortgenin igerisi, siyah renkli 7 adet dik kalin ¢izgi ile
doldurulmus isaret.
Yan anlam:
Yolun gegici olarak, tamamen arag trafigine kapali oldugunu
Analiz

bildirir.

Dilsel Ileti Coziimlemesi:

Seyir halinde olan siiriiciilere ilerlemekte olduklar1 yolun gegici
olarak tamamen trafige kapatildigini bildirir. Boylece gece ve

giindiiz muhtemel kazalar1 6nleyerek, yol giivenligi saglanir.
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4.2.45. Tehlikeli Viraj Yon Isareti

Tablo 4.45. Tehlikeli Viraj Yon Isaretinin Gostergebilimsel

Coziimlemesi.

Tehlike
Uyan

Isareti

Kaynak: (www.kgm.gov.tr, ET: 2019)

Sekil 4.45. Tehlikeli Viraj Yon Isareti.

Diiz anlam:

Beyaz renkli karenin igerisinde kalin kirmiz1 ¢izgi ile karenin
sag list kosesinden sol yanin ortasina kadar ve sol yanin

ortasindan sag alt kosesine dogru ¢izgi.

Yan anlam:

Karayollarinda goriisii arttirmak ve siiriiciilere daha 1yi
Analiz
kilavuzluk saglamak amaci1 ile giivenli seyir olasiligl

bulunmayan keskin virajlar bildirir.

Dilsel Ileti Coziimlemesi:

Seyir halinde olan siiriiciilere karayollarinda goriisii arttirmak
ve daha iyi kilavuzluk saglamak amaci ile gilivenli seyir
olasilig1 bulunmayan keskin virajlar1 bildirir. Siiriiciilerin kaza
olasiligina kars1 dikkatli olarak, tehlike olusturmamasi igin

hizini azaltarak virajlara girmesi gerektigini bildirir.
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4.2.46. Tehlikeli Viraj Yon Isareti (Devlet karayollar ve Yiiksek hizh
il yollarinda)

Tablo 4.46. Tehlikeli Viraj Yon Isaretinin (Devlet karayollar1 ve Yiiksek

hizli il yollarinda) Gostergebilimsel Coziimlemesi

Tehlike
Uyan
Isareti
Kaynak: (www.kgm.gov.tr, ET: 2019)
Sekil 4.46. Tehlikeli Viraj Yon Isareti (Devlet
karayollar1 ve Yiiksek hizli il yollarinda)
Diiz anlam:
Beyaz renkli yatay bir dikddrtgenin igerisinde sag {ist
kosesinden baslayarak sol yanin ortasina dogru ve ortasindan
sag alt kosesine dogru, benzer sekilde aralikli olarak ii¢ tane
kalin kirmiz1 ¢izgi.
Yan anlam:
Devlet karayollarinda ve yiiksek hizli il yollarinda goriisii
Analiz artirmak ve stiriiciilere daha iyi kilavuzluk saglamakla birlikte

giivenli seyir olasiligi bulunmayan virajlar1 bildirir.

Dilsel Ileti Coziimlemesi:

Seyir halinde olan siiriiciilere karayollarinda goriisti arttirmak
ve daha iyi kilavuzluk saglamak amaci ile giivenli seyir
olasilig1 bulunmayan keskin virajlar1 bildirir. Siiriiciilerin kaza
olasiligina kars1 dikkatli olarak, tehlike olusturmamasi igin

hizin1 azaltarak virajlara girmesi gerektigini bildirir.
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4.2.47. Tehlikeli Viraj Yon Isareti (Yiiksek Hizli il yollarinda)

Tablo 4.47. Tehlikeli Viraj Yon Isaretinin (Yiiksek hizl1 il yollarinda)

Gostergebilimsel Coziimlemesi

Tehlike
Uyan

Isareti

Kaynak: (www.kgm.gov.tr, ET: 2019)

Sekil 4.47. Tehlikeli Viraj Yon Isareti (Yiiksek hizli il
yollarinda).

Diiz anlam:

Beyaz renkli yatay bir dikdortgenin igerisinde sag st
kosesinden baslayarak sol yanin ortasina dogru ve ortasindan
sag alt kosesine dogru, benzer sekilde aralikli olarak ii¢ tane

kalin kirmiz1 ¢izgi.

Yan anlam:

Sadece yiiksek hizli il yollarinda goriisti artirmak ve siiriiciilere

daha iyi kilavuzluk saglamakla birlikte, giivenli seyir olasilig

Analiz
bulunmayan virajlar1 bildirir.

Dilsel Ileti Coziimlemesi:

Seyir halinde olan siiriiciilere karayollarinda goriisti arttirmak
ve daha iyi kilavuzluk saglamak amaci ile giivenli seyir
olasilig1 bulunmayan keskin virajlari bildirir. Siirticiilerin kaza
olasiligina kars1 dikkatli olarak, tehlike olusturmamasi igin

hizini azaltarak virajlara girmesi gerektigini bildirir.
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4.2.48. Onarim Yaklasim Isaretleri
4.2.48.1.0narim Yaklasim Isareti (saga)

Tablo 4.48. Onarim Yaklasim Isaretinin (saga) Gostergebilimsel

Coziimlemesi

Tehlike
Uyan

Isareti

Kaynak: (www.kgm.gov.tr, ET: 2019)

Sekil 4.48. Onarim Yaklasim Isareti (saga).

Diiz anlam:

Dik olarak duran kirmizi renkli bir dikddrtgenin igerisinde

capraz olarak cizilmis beyaz renkli paralel iki kalin ¢izgi isareti.

Yan anlam:

Karayolu kaplamasinin siiriiciilerin rahatga goéremeyecekleri

sekilde sagdan daraldigi kesimlerinde ve calisma mahallerinde,
Analiz

yol iizerindeki veya yolun hemen yanindaki engelleri

bildirmektedir.

Dilsel Ileti Coziimlemesi:

Seyir halinde olan siiriictileri, karayolu kaplamasinin rahatca
goremeyecekleri sekilde soldan daraldigi kesimlerinde ve
calisgma mahallerinde, yol iizerindeki veya yolun hemen
yanindaki engelleri bildirerek, karsilagilabilecek tehlikeye karsi

daha dikkatli seyretmeleri gerektigine dair uyarida bulunur.
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4.2.48.2.0narim Yaklasim Isareti (sol)

Tablo 4.49. Onarim Yaklasgim Isaretinin (sol) Gostergebilimsel

Coziimlemesi

Tehlike
Uyan

Isareti

Kaynak: (www.kgm.gov.tr, ET: 2019)

Sekil 4.48. Onarim Yaklasim Isareti (sol).

Diiz anlam:

Dik olarak duran kirmizi renkli bir dikdortgenin igerisinde

capraz olarak cizilmis beyaz renkli paralel iki kalin ¢izgi isareti.

Yan anlam:

Karayolu kaplamasinin siiriiciilerin rahat¢a goéremeyecekleri
sekilde soldan daraldig1 kesimlerinde ve ¢alisma mahallerinde
Analiz yol iizerindeki veya yolun hemen yanindaki engelleri

bildirmektedir.

Dilsel Ileti Coziimlemesi:

Seyir halinde olan siiriiciileri, karayolu kaplamasinin rahatca
goremeyecekleri sekilde sagdan daraldigi kesimlerinde ve
calisma mahallerinde yol iizerindeki veya yolun hemen
yanindaki engelleri bildirerek, karsilagilabilecek tehlikeye karsi

daha dikkatli seyretmeleri gerektigine dair uyarida bulunur.
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4.2.48.3.0narim Yaklasim Isareti (saga ve sol)

Tablo 4.50. Onarim Yaklasim Isaretinin (saga ve sol) Gostergebilimsel

Coziimlemesi

Tehlike
Uyan

Isareti

Kaynak: (www.kgm.gov.tr, ET: 2019)

Sekil 4.50. Onarim Yaklasim Isareti (saga ve sol).

Diiz anlam:

Dik olarak duran kirmizi renkli bir dikdortgenin igerisinde
capraz olarak ¢izilmis beyaz renkli birbirine zit iki kalin ¢izgi

isareti.

Yan anlam:

Karayolu kaplamasinin siiriiciilerin rahatca géremeyecekleri
sekilde hem sagdan hem de soldan daraldig1 kesimlerinde ve
Analiz calisma mahallerinde yol iizerindeki veya yolun hemen

yanindaki engelleri bildirmektedir.

Dilsel Ileti Coziimlemesi:

Seyir halinde olan siiriiciileri karayolu kaplamasinin rahatca
goremeyecekleri  sekilde sagdan ve soldan daraldigi
kesimlerinde ve c¢aligma mahallerinde yol iizerindeki veya
yolun hemen yanindaki engelleri bildirerek, karsilasilabilecek
tehlikeye karsi daha dikkatli seyretmeleri gerektigine dair

uyarida bulunur.
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4.2.49. Refiij Bas1 Ek Isaretleri
4.2.49.1.Refiij Bas1 Ek Isareti (sol)

Tablo 4.51. Refiij Basi Ek Isaretinin (sol) Gostergebilimsel

Coziimlemesi

Tehlike
Uyan

Isareti

Kaynak: (www.kgm.gov.tr, ET: 2019)

Sekil 4.51. Refiij Basi1 Ek Isareti (sol).

Diiz anlam:

Birbirine paralel ve dik olarak duran iki sar1 renkli dikdortgenin
icerisinde ¢apraz olarak soldan saga dogru ¢izilmis dorder tane

siyah ¢izgiler olusan isaretler.

Yan anlam:

Boliinmiis yollarda ya da yol kenarinda agilan bir engelin 6niine

Analiz konularak, siiriiclilere engelin solundan gidilmesi gerektigini

bildirmektedir.

Dilsel Ileti Coziimlemesi:

Siirticiilere ilerlemekte olduklar1 yolda ya da yol kenarinda bir
engel oldugunu belirterek engelin solundan gegilmesi
gerektigini  ifade eder. Siiriicilere trafikte tehlike
olusturmamasi ve can giivenligini tehlikeye atmamasi ig¢in

engelin oldugu yol kesiminde aracin hizin1 azaltmasi ve daha

dikkatli seyretmesi gerektigi bilgisi verilir.
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4.2.49.2.Refiij Bas1 Ek Isareti (saga)

Tablo 4.52. Refiij Basi Ek Isaretinin (saga) Gostergebilimsel

Coziimlemesi.

Tehlike
Uyan

Isareti

Kaynak: (www.kgm.gov.tr, ET: 2019)

Sekil 4.52. Refiij Basi1 Ek Isareti (saga).

Diiz anlam:

Birbirine paralel ve dik olarak duran iki sar1 renkli dikdortgenin
igerisinde capraz olarak sagdan sola dogru ¢izilmis dorder tane

siyah cizgiler olusan isaretler.

Yan anlam:

Boliinmiis yollarda ya da yol kenarinda acilan bir engelin dniine
konularak, siiriiclilere engelin sagindan gidilmesi gerektigini

bildirmektedir.

Analiz

Dilsel Ileti Coziimlemesi:

Siirtictilere ilerlemekte olduklar1 yolda ya da yol kenarinda bir
engel oldugunu belirterek engelin sagindan gegilmesi
gerektigini  ifade eder. Siiriicilere trafikte  tehlike
olusturmamas1 ve can giivenligini tehlikeye atmamasi ig¢in
engelin oldugu yol kesiminde aracin hizin1 azaltmasi ve daha

dikkatli seyretmesi gerektigi bilgisi verilir.
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4.2.50. Doniis Adasi Ek Isareti

Tablo 4.53. Doniis Adas1 Ek Isaretinin Gostergebilimsel Coziimlemesi.

Tehlike
Uyan

Isareti

Kaynak: (www.kgm.gov.tr, ET: 2019)

Sekil 4.53. Doniis Adas1 Ek Isareti.

Diiz anlam:

Dik olarak duran dikdortgenin ve dikdortgenin igerisinde ters

“V” harfine benzer sar1 ve siyah renkten olusmus isaret.

Yan anlam:

Karayollarinda, doniis adalarinda yavaslama seridi bulunan
kesimlerde, fiziksel buruna carpma olasiligini diisiirmek

. amaciyla dikkatli gidilmesini bildirir.
Analiz

Dilsel Ileti Coziimlemesi:

Seyir halinde olan siiriiciilere, ana trafik akimindan saga
doniisle ayrilan doniis adalarinda, yavaslama seridi bulunan
kesimlerde, fiziksel buruna c¢arpma olasiligini diisiirmek
amaciyla dikkatli gidilmesini bildirerek ¢ikabilecek tehlikelere

kars1 hizin yavaslatilmasi gerektigini bildirir.
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4.2.51. Diisiik Banket Isareti

Tablo 4.54. Diisiik Banket Isaretinin Gostergebilimsel Coziimlemesi.

Tehlike
Uyan
Isareti
Kaynak: (www.kgm.gov.tr, ET: 2019)
Sekil 4.54. Diisiik Banket Isareti.
Diiz anlam:
Kirmizi renk kenarli bir eskenar liggen igerisinde, beyaz renkli
zemin lizerinde, siyah renkli sol alt kdsesinden saga dogru,
iicgenin ortasina kadar siyah renkli bir ¢izgi ile arabanin
arkadan ¢izilmis figiirti.
Yan anlam:
Yol kaplamasi ile banket arasindaki seviye farklarini
Analiz

bildirmektedir.

Dilsel Ileti Coziimlemesi:

Stiriiciilere ilerlemekte olduklar1 karayolunda, kaplama ile
banket arasindaki trafik giivenligini tehlikeye atacak, seviye
farklilig1 oldugunu ifade etmektedir. Ayni1 zamanda, siiriiciilere
trafikte tehlike olusturmamasi ve can giivenligini tehlikeye
atmamasi i¢in aracin hizlarimi diistirmelerini ve daha dikkatli

seyretmeleri gerektigini bildirir.
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4.2.52. Gizli Buzlanma isareti

Tablo 4.55. Gizli Buzlanma Isaretinin Gostergebilimsel Coziimlemesi.

Tehlike
Uyan

Isareti

Kaynak: (www.kgm.gov.tr, ET: 2019)

Sekil 4.55. Gizli Buzlanma Isareti.

Diiz anlam:
Kirmizi renk kenarli bir eskenar liggen igerisinde, beyaz renkli

zemin iizerinde, siyah renkli kar tanesi figiirii.

Yan anlam:
Karayollar1 tizerinde seyir halinde bulunulan yolun diger
kesimlerine nazaran Onceden beklenilmeyen ve tahmin

edilemeyen buzlanmalar olabilecegini bildirir.

Analiz

Dilsel Ileti Coziimlemesi:

Siirticiilere  karayolunun Tlizerinde, koprii istleri, glines
gormeyen yamaglar ile nemli yerlerde olusabilecek ve seyir
halinde bulunulan yolun, diger kesimlerine nazaran dnceden
fark edilemeyen kesimlerinde olabilecek gizli buzlanma
olasilig1 bulunan yol kesimi oldugunu ifade etmektedir. Ayni
zamanda, siirticlilere trafikte tehlike olusturmamasi ve can
glivenligini  tehlikeye atmamasi i¢in aracin  hizlarini

diisiirmelerini ve daha dikkatli seyretmeleri gerektigini bildirir.
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4.2.53. Trafik Sikisikhig Isareti

Tablo 4.56. Trafik Sikisiklig1 Isaretinin Gostergebilimsel Coziimlemesi.

Tehlike
Uyan

Isareti

Kaynak: (www.kgm.gov.tr, ET: 2019)

Sekil 4.56. Trafik Sikisiklig1 Isareti.

Diiz anlam:
Kirmizi renk kenarli bir eskenar iiggen icerisinde, beyaz renkli
zemin lizerinde, siyah renkli alt alta soldan saga dogru ¢apraz

stralanmig 6nden goriiniimlii binek arag figiirleri.

Yan anlam:
Trafigin siirekli yogun olmadigi yol kesimlerinde, trafik

Analiz sikisiklig1 olabilecegini bildirir.

Dilsel Ileti Coziimlemesi:

Siirticiilere, yolun ilerisindeki kesiminde trafik sikisiklig
olabilecegini ve siiriiclilerin hizlarini diigiirmeye veya durmaya
hazirlanmalar1 gerektigini belirtmek i¢in kullanilabilir. Ayni
zamanda, siiriiciilere trafikte tehlike olusturmamasi ve can
giivenligini  tehlikeye atmamasi i¢in aracin hizlarmi

diistirmelerini ve daha dikkatli seyretmeleri gerektigini bildirir.
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4.2.54. Tramvay Hatt1 fle Olusan Kavsak Isareti

Tablo 4.57. Tramvay Hatti ile Olusan Kavsak Isaretinin

Gostergebilimsel Coziimlemesi.

Tehlike
Uyan
Isareti m
Kaynak: (www.kgm.gov.tr, ET: 2019)
Sekil 4.57. Tramvay Hatt1 Ile Olusan Kavsak Isareti.
Diiz anlam:
Kirmizi renk kenarli bir eskenar iiggen icerisinde, beyaz renkli
zemin lizerinde, siyah renkli tramvay figiirii.
Yan anlam:
Siiriiciiye, ilerledigi yonde tramvay hatti nedeniyle bir kavsak
Analiz

yeri ile karsilasacagini bildirir.

Dilsel Ileti Coziimlemesi:

Siirticti, tramvay hattt nedeniyle bir kavsak yeri ile
karsilagsacaktir. Kavsagin varligi nedeniyle, siiriicliniin normal
kullanim sekillerine ilave olarak kavsak trafigini dikkatli

gecmesi gerektigini bildirir.
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SONUC

Gilinlimiizde, trafik hem ulusal diizeyde hem de uluslararasi diizeyde
biiyiik yikimlara, ekonomik kayiplara neden olmaktadir. Trafik, getirmis oldugu
sorunlar1 ve yarattig1 sonuglari bakimindan kiiresel boyutta ele alinmaktadir. Bu
nedenle trafik diizenlemeleri nerede ise her iilkede benzer bir sekilde
yapilmaktadir. Diger yandan, kiiresel yasam, iilkelere trafik diizenlemelerinde

uluslararasi kabuller, semboller ve kurallar getirme zorunlulugu getirmistir.

Bu tez calismasinda, trafik isaretleri ile trafik uyari isaretlerine, Gnemine
dikkat ¢ekilmek istenmistir. Bu tez caligmasi ile trafik uygulayicilarina, trafik ile
ilgili politika yapicilarina ve profesyonel karar vericilere, trafik isaretleri ile
trafik uyari igsaretlerinin ne anlam tasidigi ve ne tiir mesajlar verdigi konusunda

bilgiler sunulmustur.

Trafik isaret ve trafik uyar1 isaretlerinin tarihsel gelisiminden de
anlasildig1 gibi, tehlike ve/veya uyari isareti ile keskin ve kisa anlik periyotta

verilmesi gereken anlamlar yiiklenmeye c¢alisiimaktadir.

Tehlike aninda veya buna benzer durumlarda, kisinin bir tek isaretten
hareketle anlik karar siirecine yardimci olacak hal tarzlar1 sunulmaktadir. Bir
baska ifadeyle, tek bir sinyal veya igareti goren kisinin, mevcut tehlikeden zarar
gormeden c¢ikmasma yardimci olacak akli ve mantig1 paniklemeden

kullanmasini saglamaktir.

Bilindigi gibi tehlike an1 veya tehlikeyi gosteren uyari isareti kiside dogal
olarak olaganiistii bir ruh hali yaratacak ve belki de saglikli diisiinemeyecektir.
Bu bakimdan isarete yiliklenen yan anlam, kisiye mesaj olarak donecek ve kisi

bu tehlike anindan mantikli bir bicimde kurtulacaktir.

Gostergebilim yaklasimi veya metodolojisi, gerek ilanlarda gerekse
tehlike ve uyar1 isaretlerinde verilmek istenen mesajin ¢oziimlenmesini

saglamaktadir. Tehlike isareti veya bir ilan logosu sembolii kisiye diiz olarak bir
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sey (bir anlam) ifade ederken, ilan veya uyan isareti ile akillara getirilmeye
calisilan bir bagka anlam (yan anlam) vermektedir. Gostergebilim, bu kapsamda

kisiye verilen diiz anlami ve yan anlami1 ortaya koymaktadir.
Bu tez calismasinda mevcut trafik isaretleri ve trafik uyar isaretlerinin

diiz anlamlar1 ve yan anlamlar1 gostergebilim yontemi ile ortaya konmaya

calisilirken Barthes metodolojisine bagli kalinmistir.
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ONERILER

Birgok trafik levhasinda, verilmek istenen mesaj sadece gorsel olarak
belirtilmektedir. Gorselin altinda ya da {istiinde yazili olarak, verilmek istenen
bilgi ya da uyar1 yazmamaktadir. Yayalarin ve ozellikle siiriiclilerin trafik
isaretini gordiiklerinde ne anlama geldigini bilmeleri gerekmektedir. Yolda seyir
halinde ilerlerken trafik isaret levhalarina dikkat edilmeli ve hizlica anlatilmak
istenen mesaj algilanmalidir. Aksi takdirde hayati tehlike olusabilmesi bir yana,

trafik kurallarina uyulmadigindan dolayi trafik cezasi kesilebilir.

Trafik uyar1 isaretlerinin hem dogrudan (diiz anlami) hem de dolayl
anlami (yan anlami) biiyiik 6nem tasidigindan insan beyninde birtakim uyarilar
yaratmaktadir. Bu nedenle, trafik isaretlerine yiiklenen anlam iizerinde yillardir

caligsmalar yapilagelmektedir.

Trafik isaretlerinin siirliciiler tarafindan, gozden kagmamast ve
zamaninda algilanabilmesi icin teknolojiden faydalanarak trafik isaret levhalar
gelistirilmesi 6nemlidir. Trafik isaret levhasina takilacak olan bir elektronik
cihaz ile yoldan gegen araclara veri gonderilerek, trafik isaretinin gorseli ve
anlami aracin elektronik ekraninda goriintiilenerek siirticiiye bilgi aktarilabilir.
Ayni1 zamanda siirliciiye sesli olarak bilgi de verilebilir. Kullanilacak olan bu
elektronik cihaz ile aracin elektronik ekraninda trafik isareti gdrselinin
animasyonunun ve verilmek istenen mesajin olugmasi ile siiriiciiye daha ayrintili
olarak bilgi verilebilir. Boylece sitirticiiler dikkatli gidilmesi gereken yollarda
cikabilecek tehlikelere karsi, hizli giderlerken ya da kalabalik yollarda yolun yan
tarafinda duran tehlike uyar isaretlerini gérememe gibi durumlarda, trafik
isaretine takilan cihaz ile (aracin elektronik ekranina, 6n cama, vb.) yansitilan
bilgi sayesinde gerekli dnlemi zaman kaybetmeden alabilirler ve daha giivenli
yolculuk yapabilirler. Ara¢ seyir halinde iken, bazi anlarda siiriiciiler trafik
isareti gorselini algilamakta sorun yasayabilmektedir. Bu nedenle, trafik
isaretlerinin siirlicliye sesli olarak da bdyle bir sistemle aktarilmasi ile trafik

isaretini zihinde algilamak daha da kolaylasacaktir.
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