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MEKAN DIZINI TEORISININ GECMISTEN GELECEGE

IRAN_YAZD SEHIRNDE IRDELENMESI

OZET

Mevcut ¢alisma, modern goriiniime sahip sehirlerin yarattig1 sorunlar1 ¢6zmek adina
geleneksel sehirciligin sunabilecegi kolayliklar1 gostermek niyeti ile olusturulmustur.
Sehir tasarimi ve mimarilerinden bir tanesi; geleneksel degerleri igerisinde barindiran
yeni geleneksel imardir. Yeni sehirlesme, koykentler, tasima odakli imari yapilarin
tasarimi ve geleneksel imarin o6geleridirler. Bahsedilen egilimler modern-yeni
sehirlesmenin ve c¢arpik kentlesmenin getirdigi problemlerin ¢oziimiinde faydali
yontemler sunmaktadir. Ortadogu sehirleriyle paralellik gdsteren Iran’m yeni
sehirlerindeki yasami daha giizel ve siirdiiriilebilir kilmanin yollarindan biri olarak
Iran geleneksel sehir dokusunun kullanimi iizerinde ¢alisilmistir. Geleneksel
sehircilik calismalari ve yeni kentsel sorunlar arasindaki baglanti, Iran sehir
planlamalar ile ilgili kaynaklarda genellikle yeteri kadar deger gérmez. Bu ¢alisma
aynt zamanda sehir mimarisi ve toplu tasima arasindaki bag {izerine de
odaklanmaktadir. Bu c¢aligmada genel olarak su sorulara cevap bulunmaya
calisilmistir: Iran modern sehirlerinde goriilen problemlerin ¢dziimiinde geleneksel
sehir yapisinda bulunan hangi 6zellikler kullanilabilir? Modern zamanin getirdigi bu
problemlerin ¢dziimiinde geleneksel sehir 6zellikleri nasil uygulanabilir? Ilk sorunun
cevabr geleneksel sehirler ve Iran sehirlerinin 6zii hakkinda kaynak taramasi
yapilarak elde edilebilir, buna ek olarak Iran’in Yazd sehri hakkinda yapilan
calismalar da dikkate degerdir. Sehirde olan ¢aligmalar ve degisiklikler, kaynak
taramasi, dogrudan gozlem ve mekan dizini calismalari ile degerlendirilmistir.
Geleneksel yapiya uygun mekanlar ve yeni imara uygun olusturulan mekanlar
arasindaki karsilastirma da bu bolim i¢in O6nemlidir. Bu, tarihi sehirlerde
stirdiiriilebilirlik  ve erisilebilirlik arasindaki dengeyi gdérmemize yardimei
olmaktadir. Yogunluk, entegrasyon, dagilim ve baglantisallik bu ¢alismada mekan
dizini ile birlikte kullanilmustir. Ikinci soruya cevap olabilmesi adma ¢alismadaki
kentsel problemler ve iran geleneksel sehirciligilinin karakteristik dzellikleri ile ilgili
bazi 6neriler sunulmustur. Kentsel problemler; cevre kirliligi, carpik kentlesme, agiri
toprak tliketimi, toplu tagima sorunu, mekan ve alan hissiyati1 ve sosyal iligkilerdir.
Analiz sonuglar geleneksel iran sehir imarmnm, Iran’mn merkezi, dogu ve giineyinde
bulunan orta biiyiikliikteki diger sehirlerde de kullanilabilecegini gostermektedir.
[ran sehirlerinde yasami daha kaliteli bir hale déniistiirebilmek icin ¢alismada
anlatilan yontemlere daha fazla odaklanmak gerekmektedir.
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DEVELOPMENT OF SPACE SYNTAX THEORY ON IRANIAN
CITY_CASE STUDY YAZD

ABSTRACT

The present study intended to indicate the feasible application of the traditional
urbanism and uniquely urban form to solve some of the new urban problems. One of
the urban design and architecture is Neo-Traditional Development, That have regard
to the traditional values .New Urbanism, Urban Village, Transit- Oriented
Development are most basic idea of NTD. The mentioned tendency lead to have
usefulness for the modern urban problems and most solemn of urban sprawl. Part of
the Middle Eastern urbanism as analogously the Iranian traditional urbanism can
have benefit for boosting the quality of sustainability and life in the new cities. The
connection between the traditional urbanism and study and new urban problems is
frequently inattention in the literature related urban planning of Iran. That this study
focuses on the research exerts is the interactions of urban form with environment and
transportation. The question of mean research answers are: which specifications of
the traditional Iranian urbanism could be benefit and used to solve some of the new
urban problem of the country? And another question is how can the affective
traditional city characteristics be exerts to solve and ease some of the modern
problem? To reply the first question the previous literature about the considered
historical cores of the Iranian cities and traditional cities. In addition new date is built
by attention of case study cities in the Yazd center of Iran. The witnessing of the city
is done by literature review, direct observation, and application of Space Syntax
theory. Spatial comparison between the new developments and structures of the
historical cores of the cities an important section of this part. It is aim to indicate how
there is little equilibrium between sustainability and accessibility in the historical
cities. Depth, Integration, cone, connectivity are of the Space Syntax indexes that are
used in this study.To reply the second question, some public strategies are offered by
descriptive attention to formulated characteristics of the traditional Iranian urbanism
and seven urban problems of the study. The seven urban problems are environmental
pollutions, urban sprawl, land consumption, public transport, and unsustainable
transportation, sense of place and community and social relationships. Analysis
results of the traditional city of Iran can also be suggested for the medium-sized
cities of the center, east, south and west of Iran. It is recommended to focus more on
these strategies to build better quality of life in the Iranian cities.

Keyword : Neo-Traditional Development, New Urbanism, Iranian traditional Urbanism,
Sustainability, Urban problems, Yazd, Space Syntax theory, Spatial comparison.
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1. GIRIS
Cagdas Iran sehirlerindeki toplu tasima, gevre, enerji kullanimi ve toprak istihlaki

gibi durumlarin olusturdugu mevcut problemleri azaltmak igin geleneksel iran

sehirlerinin karakteristik 6zelliklerinin kullanilabilecegi diisiintilmektedir.
Bu c¢aligmada iki soru cevaplanmaya c¢alisilmigtir. Bunlar:

fran modern sehirlerinde goriilen problemlerin ¢dziimiinde geleneksel sehir yapisinda

bulunan hangi 6zellikler kullanilabilir?

Modern zamanin getirdigi bu problemlerin ¢6ziimiinde geleneksel sehir 6zellikleri

nasil uygulanabilir?

fran sehirleri {izerine calismadan 6nce diger iilkelerdeki ve kiiltiirlerdeki benzer
calismalar incelenmistir. Yeni geleneksel akimlar, calismalar ve toplum insalar
lizerine tartismalar yiirlitiilmistlir; bunun sonucunda da arastirmanin smirlar
belirlenmistir. Bu teorik temeller yap1 alanlarimin kentsel toplu tasima ve cevre ile

olan iligkilerine dayanmaktadir.

Arastirmaya ana seklini vermeden Once sehir dokusunu da igeren geleneksel
sehirlesme arastirmalar1, Iran sehirlerinin ana 6zellikleri ve sehirlerin gelismesi ile
ilgili olan calismalar degerlendirilmistir. Ayrica bu arastirmayr okuyacak olan
yabanci milletlerden insanlarin Ortadogu sehir mimarisini daha iyi anlayabilmeleri
icin bu bolgelerde bulunan ve muhtemelen bu bdlgenin disindaki insanlar tarafindan
bilinmeyen bazi1 yapilar ve yatirnmlar da tanitilmigtir. Genel olarak arastirmada
dogrudan gozlem, kaynak taramasi ve mekan dizini teorisi kullanilmistir. Sehirlerin
tarthi biiylimesi, tarihi 6zde yapisal alanlarin 6zellikleri, yeni imarlar, hareketlilik
akimlari, mahalle-semt tasarimlari, mahalle merkezleri, eski ve yeni sehirlerdeki yol

giizergah Ozellikleri tizerinde ¢aligilmistir.

Bu arastirma genel itibariyla tanimlayici ve niteliksel bir arastirma oldugundan
dolay1; ¢ogunlukla agik gozlem ve kaynak taramasi sonucunda elde edilen bilgilere

dayanmaktadir. Yine de bazi alanlarda daha fazla bilgi elde edebilmek i¢in mekan



dizini teorileri uygulanmistir. Calismanin yontemi literatiir taramasi, dogrudan

gbzlem ve space syntax yardimiyla elde edilen verilerle olusturulmustur.

Mekan dizini teorisi iki sehrin, inga edildikleri alandan kaynakli olarak bu sehirlerde
yasayan insanlarin sosyal ve davramissal degisikliklerini inceleyebilmek igin
uygulanmistir. Iran arastirma sektoriiniin siirekli giivenilmez ve zayif bilgi
kaynagindan dolay1 bu gibi arastirma yontemlerini kullanmak; bize rakamsal olarak

daha giivenilir sonuglar vereceginden dolay1 faydali bir yontem olacaktir.

Calismak icin secilen Yazd sehri Esfahan bolgesinde bulunan orta biiyiikliikte bir
sehirdir. Yazd Iran sehirlesme tarihinde onemli bir yere sahiptir. Son dénemde sehrin
belediyesi ve Iran Kiiltiirel Miras Enstitiisii bu sehrin projeleri ile ilgili bazi
revizyonlar yapmistir. Bu projelerin bazi1 boliimleri Yazd’daki alan caligmalar
sirasinda g6zlemlenebilmistir. Calismanin kapsami ve gegerliligi Yazd sehri ile

siirlandirilmistir. Calismanin sonuglart diger sehirler i¢in genllenebilir.

Bu caligma toplam yedi boliimden olusmaktadir. Birinci bolimde ¢alismanin genel
cergevesi, calismanin metodolojisi, ¢alismanin yontemi, kapsam araligi hakkinda
temel bilgilere yer verilmektedir. Calismanin ikinci boliimiinde, modern Iran
sehirlerinde kentsel sorunlar incelenmistir. Carpik kentlesme, ¢evre kirliligi, toprak
istihlaki, toplu tasima, sosyal ve Kkiiltiirel iliskiler, toplum ve mekan ogeleri
incelenmistir. Calismanin {igiincii boliimiinde arastirma teknikleri, kapsam ve yontem
genisletilmis olarak agiklanmistir. Bu boliimde mekan dizimi teknigi (Space Syntax)
incelenmigstir. Calismanin dordiincii boliimiinde kaynak taramasi yapilmais, geleneksel
ve farkli imar tiirleri agiklanmistir. Calismanm besinci boliimiinde Iran sehir
yapilanmasi ve yapilar1 incelenmistir. Bu bdliim bir bakima Iran yapisal dgelerinin
tamitimdir. Calismanin altinc1 boliimiinde geleneksel Iran sehirlerden olan Yazd
sehri mekan dizimi teknigi goz Oniinde bulundurularak incelemeye alinmigstir.

Calismanin yedinci boliimii sonug ve onerilerden olusmaktadir



2. MODERN iRAN SEHIRLERINDE KENTSEL SORUNLARA GENEL
BAKIS

Mevcut arastirma iilkenin modern sehirlerde yasam kalitesini artirabilmek igin Iran
geleneksel  sehirciliginin ~ sundugu  bazi  imkénlar1  tekrardan  tanitmayi
amaglamaktadir. Ayrica bu imkanlar1 kullanabilmek i¢in bazi metotlar da tavsiye
edilmistir. Sonucun; merkez, giiney, dogu ve iilkenin batisindaki bazi bolgelerde
uygulanmas1 Onerilmektedir. Genellikle orta dlgekli sehirler hedeflenmis olmasina
ragmen bu Oneriler ayn1 zamanda biiyiik sehirlerde de uygulanabilirler. Bazi batil
yeni sehircilik ve kentsel kdy gibi yeni-geleneksel egilimlerin aksine, bu ¢alismada
mimari formlar vurgulanmamaistir. Ayrica geleneksel mimari ve sehircilik tasariminin
kullanilmastyla birlikte geleneksel tasarimin Arap yorumu gibi milli kimlik gurur ve
deger tizerinde odaklanilmamistir. Burada o6zellikle hedeflenen sey iklim, kiiltiir ve
ekonomi gibi yerel kosullardan olusan problemlerin ¢dziimiinde kullanilabilecek

araglar1 bulabilmektir. Bu kullanimlar sembolik bir anlam tagimamaktadir.
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Sekil 2.1: Iran sehirlerinin konumlari



Bu akademik c¢alismada bahsedilen sehirlerinin cografi lokasyonlari konumu ekteki

srkil 2.1 Iran haritasinda goriilebilmektedir.

Problem Durumu

Burada calisma icerisinde adi gecen birkag tane Iran sehrinin giincel problemleri
hakkinda goriisler sunulmustur. ikinci gorselde belirtildigi gibi problemler birbirleri

ile baglantilidir.

Burada yedi problem kisaca ele alinmistir. Bu problemler gozlem ve analizler

sonucuna gore degerlendirilmistir.
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Sekil 2.2: Modern Iran sehirlerinde goriilen problemlerin genel goriiniimii.
2.1.1. Carpik Kentlesme

Carpik kentlesme Iran'da son 30 ya da 40 yildir olusan sehirlesme formlari ile
birlikte goriilen yeni bir problemdir. Gozlem uluslararasi arastirmacilarin garpik
kentlesme olarak adlandirabilecegi bir formun Iran’da gelismekte oldugunu
gostermistir. Carpik olarak adlandirilan bu kentlesmeye, biiyiiksehirlerin  dis
kesimlerinde daha cok rastlanilir. Bu kentlesme imarlar1 planl ve plansiz gelisime
bagl olarak dagilim gostermektedir. Planli imar sonucu olarak ortaya ¢ikan garpik
yapilagsma arastirmada gozlemlenebilmektedir. Yazd’in igindeki Shahedieh’in giiney
kisimlarindaki planli yapilagma sehrin carpikligini arttirmaktadir. Fakat yine de
carpik imarlagsma dagilimi genellikle plansiz olmaktadir. Bu tarz imarin nedeni

genellikle sanayi ya da is alanlaridir. Bu tarz yapilasmalarin ornekleri genellikle



Yazd’in kuzeybatisi ve Tahran’in bati ve gilineybatisindaki genis alanlarda
goriilebilmektedir. Bu tarz yapilagsmalarin ana sebebi genellikle mastir planlarin tam
olarak insa edilememesi, uygulamaya konulamamasidir. Iran'da uygulamaya konan

planlarin yiizde ellisinin basarili oldugu diisiiniilmektedir.

Carpik kentlesmenin goriilmesinin sebeplerinden bir digeri ise sehirlerin 6zellikle
son yillarda olduk¢a hizli gelismesidir ve buna bagli olarak neredeyse koyler su an
sehirlerin bir kismini olusturmaktadir. Bu yiizden bu tarz kdyler plansiz bir sekilde su
an var olan sehirlerin bir kismini olusturmaktadir. Bu durum Yazd’in glineybatisinda
gbzlemlenebilmektedir. Buna bagli olarak daha dnce kasabalarin disarisinda bulunan
bahgeler ve alanlar da sehrin bir pargast haline gelmis ya da ona bagli muhitlere
doniligmiistiir ve bunun sonucunda bu alanlarin fiyatlar1 da artmistir. Ve bu alanlarda

yapilagma olusumu isteklerini de artmistir.

Sehirlerin hizli biiylimesi kontrolsiiz yer tiiketimine de temel olusturmustur. Hazar
Denizi'nin kiyisinda bulunan ormanlarin i¢ kisimlarinda turistleri ¢ekme amach
yerler ve kisisel kir evleri ve villalar yapilmaya baslanmistir. Bu yiizden bu yerlerin
degerlerini savunmak gerekir, ¢iinkii bu yerler ulusal kaynaklardir fakat onlari

siirsizca tiiketmek akillica degildir.

Carpik kentlesme ¢evresel ve ekonomik olarak kotii sonuglar dogurabilir. global
isinmaya bagli olarak isinan kentlerin yeni olusturulan sehirlesme alanlarinda sicak

derecelerden korunabilmek igin yeterli ¢alismalar yapilmamuistir.

Geleneksel sehirlesmenin bu problemin ¢6ziimii i¢in kullandig1 yol; binalar
birbirlerine yakin sekilde insa etmek ve bu sekilde birbirlerinin goélgesinden
faydalandirarak sicakligi diistirmektir. Bu tarz sechirlesme dizilimleri, yeni

olusturulan bir¢ok sehirdeki yapida goriilmemektedir.

Farkinda olunmasi gereken bir diger problem ise sehirlerin biiylidiikce altyap:
masraflarinin artmasidir. Toplu tasima, sehir parklari, yesil alanlar ya da insanlarin
beraber vakit gecirebilecegi alanlar1 olusturmanin 6nemi genellikle ikinci derece
olarak goriilmektedir ve yeterince planlanmamaktadir. Yeni olusturulan sehir
yapilarinin ya da var olan sehir yapilarinin ana problemlerinden bir tanesi caddeler
aras1 bag1 gelistirmek ya da insa etmektir. Sadece bu bile Iran'n plansiz imar

yapilagmasinin sonucu olarak carpik kentlesmenin getirecegi maliyeti géz Oniine



sermektedir. Carpik kentlesme bahsettigimiz problemler disinda, ayrica c¢evre

tizerinde de olumsuz etkilere sebep olabilmektedir.

2.1.2. Cevre Kirliligi

Giiniimiizde Iran'in biiyiiksehirlerinde ¢evre kirliligi ciddi bir problem teskil
etmektedir. Ve bu cevresel problemlerin basinda da otomobillerden kaynaklanan
kirlilik en {ist sirada yerini almaktadir. En fazla kirlilik {ilkenin en biiylik sehirleri

yani metropollerinde goriilmektedir.

Tahran ve diger bliyiik sehirlerde goriinen ¢evre kirliliginin en biiyiik sebebi enerji
kullaniminin artmasidir. Tahran'daki hava kirliliginin yiizde yetmis besi hatta yiizde
sekseninin sehir ulagimindan kaynakli olarak goriildiigii diistiniilmektedir (Roshan
Zamir, lkani, 2011). Karbon saliniminin ise genellikle ulasimda kullamilan diisiik
kalitede ara¢ motorlarindan kaynaklandigir diisiiniilmektedir. Tahran’in havasi
yaklasik olarak 2 milyon aracin saldigi karbondan etkilenmektedir. Yeryiizii
sekillerinin de Tahran’in kirli havasi iizerinde kesinlikle bir etkisi bulunmaktadir.
Sehrin dogu, kuzey ve giineyinde ki yiikseltiler ve bununla birlikte bati-dogu yonlii
rliizgarlar sehirdeki kirli havanin sehir merkezinde kalmasina sebep olur (Safavi,
Alijani, 2003). Ayrica sehrin sicakligi Cevresine gore daha yiiksektir ve buna bagh
olarak sehrin etrafinda olusan kirli hava riizgarla birlikte sehrin batisina dogru gelir
(Afshar, 2000). Bir de sehirdeki kirli havanin yiizde yirmi-otuz kadarinin ¢evredeki
endiistri fabrikalarindan kaynaklandig: diistiniilmektedir (Pour Ahmad, 1998).

Tahran'da goriilen kirliliklerden bir digeri ise 6zellikle son yillarda rahatsiz edici
diizeye ulasan giiriiltii kirliligidir. Tahran'da goriilen Bu goriintii kirliliginin en biiytik
sebepleri motosikletlerdir ve bu motosikletler 6zellikle trafigin ¢ok yogun oldugu
alanlarda ve sehir merkezinde kullanilmaktadir. Iran'daki bircok sehir Tahran'a
benzeyerek biliylimeye devam etmistir. Hava kirliliginin artti§i Mashhad, Shiraz,

Arak ve Tebriz ile ilgili bir¢ok haber ve rapor bulunmaktadir.

Ulkenin en biiyiik iigiincii sehri olan Esfahan en fazla kirlilige sahip ikinci sehri olma
durumundadir. Esfahan da goriilen bu kirliliginin en biiylik sebebi elbette ki ¢evrede
bulunan endiistri fabrikalaridir, fakat bunun yaninda sehir tasimaciligi da bu kirliligin
olusmasinda biiyiik bir rol oynamaktadir. Yukarida saydigimiz faktorler disinda
sehrin olusum sekli de hava kirliligi ve girilti kirliliginin olugmasindaki

sebeplerden biridir her ne kadar goéz ardi edilmis olsa da. Sehrin olusturulma sekli
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sehir tagimaciligi dagitimi, siirdiiriilebilir ulasim aglarinin olmayis1 ya da zayif

aglarin olusumu gibi problemlerle direk baglantilidir.

2.1.3. Toprak Istihlaki

Yetersiz sehir planciligindan dolay1 kétii bir toprak istihlaki goriilmiistiir. Ulkede
1970’ler ve 1980’lerde goriilen niifus patlamasinin sonucu olarak yeni popiilasyonun
yerlesebilmesi igin yeni alanlara ihtiya¢ duyulmustur. O andan itibaren Iranl kent
planlama yoneticileri sehir planlarimi revize etmek ya da kentsel donlisimii
gerceklestirmek  yerine civarda insanlarin  dagilabileceg§i  yeni  yerlerin
olusturulmasina karar vermistir. Bu stratejinin 2 sonucu vardir. Bu sonuclardan
birincisi  sehirlerin eskiden oldugu gibi yerlesimciler tarafindan rahatca
kullanilabilecegi sekli artik geride kalmistir. Yiizden daha az sehirde binlerce hektar
alan eski sehir diizenine sahip oldugundan ve eski sehir dokusunu tasidigindan dolay1
yenilenmesine ihtiya¢ vardir. Diisiik kaliteye sahip eski sehir dokusu bir¢ok insani
yasadig1 alandan gd¢ etmeye yoneltmistir. Bu sonuglardan ikincisi ise iist tarafta

bahsettigimiz ¢evresel ve ekonomik problemlere sebep olan ¢arpik kentlesmedir.

Yanlis sehirlesme stratejisinin bu iki sonucu birlikte islemektedir. Sehirlerin ic
kisimlar1 yenilenmedi ¢linkii halihazirda disarida hazir topraklar vardi ve onlarin
daha da disarisinda yine hazir topraklar vardi, buralarin imara agilmasi gerekiyordu
clinkii insanlar buralara yerlesmek istiyorlardi. Ve buralara yerlesmek isteyen
insanlarin ¢ogu eski dokuya sahip sehirlerin yerlesimcileriydiler ve insanlar o eski
dokuda yasanilabilecegini diisiinmiiyorlardi artik. Aslinda yanlis sehirlesmenin

getirdigi en biiyiik sonug yiiksek diizeyde toprak tiiketimi olmustur.

Topraklarin hizla tiiketimi ve dagilimmin sonuglarindan bir tanesi ¢evreye olan
etkisiydi. Geleneksel olarak eski sehirler su barindiran topraklarin etrafinda
olusturulmustur, bodylece yasam ve tarim imkanina sahip olabilmisti sehirde
yasayanlar. Bu ylizden sehirlerin etrafindaki biiyiik alanlar tarimsal alanlardir. Bu
tarz alanlar carpik kentlesmenin hedefindeydi, bdylece tarimin yapildigi alanlar

sehir mekanlarina doniistiiriiyordu.

Ornek olarak Mashhad etrafindaki 27 bin 748 hektarlik tarrm alan1 1956 ve 2006
yillar1 arasinda yapilastirilarak sehre eklenmistir (Mashhad Belediyesi Siirdiiriilebilir

Aragtirma Grubu ve Kentsel Planlama Birimi, 2010).



2.1.4. Yetersiz ve Siirdiirillemez Toplu Tasima

fran sehirlerinde kullanilmakta olan toplu tasimanin yeterli olmadigi ve
siirdiiriilemeyecek oldugu goriilebilmektedir. Ve bu tasimaciligin yani sehirlerde
kullanilmakta olan toplu tagimacilifin her gegen giin farklilasip, insanlarin daha ¢ok
bireysel otomobillere yonlendigi goriilebilmektedir. Ve bunun kacinilmaz sonucu
olarak c¢evresel kirlenmeler artmaktadir. Cevresel kirlenme bireysel otomobil
kullanmanin getirdigi yegane sonug¢ degildir bunun yaninda belki de daha 6nemlisi;
insanlar bireysel sagliklarin1 da g6z ardi etmeye baslamislardir hareketsiz kalmanin
bir sonucu olarak. Ayrica bireysel otomobil kullaniminin artmasimin sonucu olarak
fran'm biiyiik sehirlerinde trafik problemi de ¢ok fazla yasanmaya baslanmistir.
Toplu tasima ile ilgili olarak hayata ge¢irilmek istenen planlamalarda ve stratejilerde
su ana kadar basarili bir sonu¢ eclde edilememistir. Bir Onceki climlede de
vurguladigimiz gibi lilkenin planlamadan sorumlu organlari yayalar1 hareketlendirici,
bisiklet kullanimini arttirict veya toplu tasima alanlarinda rahatlik sunabilecek,
stirdiiriilebilir bir tasimacilik modeli heniiz olusturamamislardir. Ve bu durumun
sonucu olarak biiyliksehirlerde, 6zellikle de Tahran'da trafik giin gectikge daha kotii
bir hal almaktadir. Diinya Bankasi'nin 2007 yilinin yedinci ayinda yapmis oldugu
incelemelerinin sonucuna gore Tahran'da giinliik yapilan gezi ve mesafelerin yiizde
yirmi dokuzu 6zel arabalarla yapilmaktadir. Ve bu oran Esfahan sehri i¢in ise yiizde
31’lere tekabiil etmektedir. Tahran gibi genis bir cografyaya sahip bir sehirde
yasayanlarin ti¢gte birinin giinliik olarak kendi sahsi araglarmi kullaniyor olmasi
sehirde cok biiyilk ve ¢Ozlilmesi zor trafik sorunlarima sebep olmaktadir. Ayni
raporun bize sundugu bir diger veri ise bu sehirlerde giinliik ulasim i¢in yaygin
olarak tercih edilen bir diger ara¢ ise motosiklettir. Esfahan gibi biiyiik bir sehirde
giinlik olarak gergeklestirilen sehir ulasiminin yiizde 15‘1 motosikletler ile
gerceklesmektedir. Aynt durum Mashhad sehri igin ise yiizde 12 oranlarindadir.
Sehirlerde motorlu tagimaciligin kullanilmasinin bir kag¢ sebebi vardir, fakat bu
sebepler sonucunda hangi motorlu tasit kullanilmis olursa olsun yine en fazla ¢evreye

verdikleri zarar gz ardi edilmektedir.

Iran'da kurulmus olan sehirlerin sekilsel yapilar1 da insanlar1 kendi sahsi araglarini
kullanmaya yonlendirmektedir. Gozlem boliimiinde bahsedecegimiz Yazd sehri ile
ilgili bu durum ortaya konulmustur. Ozellikle yeni kurulmus olan sehirlerde ve

cevrelerde insanlar giinliik ihtiyaglarini etraflarindan karsilayamamaktadir. Bu



yiizden insanlar bu ihtiyaglarini karsilayabilmek igin sehir merkezlerine ve sehrin
farkli noktalara seyahat etmek durumundadirlar. Burada ortaya ¢ikan asil problem,
yonelim insanlarin yliriimek, bisiklete binmek ya da toplu tasima araclarim
kullanmay1 unutup; sahsi araglarin1 giinden giine daha fazla kullaniyor olmasidir.
Daha o6nce de belirtildigi gibi geleneksel mimari ile olusturulmus sehirlerde insanlar
istedikleri seyleri etraflarinda, yakin civarda bulabiliyorlardi ve bunun sonucunda
istediklerine yiirliyerek erisebilme olanagina sahiptiler. Bir ek bilgi vermek gerekirse,
Esfahan ve Yazd gibi sehirler iran’da yirminci yiizyilm ilk yaris1 boyunca geleneksel
olarak bisikletin kullanildig1 sehirler olmustur. Bisiklet kullanimi giinden giine daha
da azalmistir ve su an ¢ok az kisi tarafindan tercih edilmektedir. Son donemde insa
edilen sehirlerin genel 6zelligi insanlari otomobil bazli ulasima yonlendirmek ve
bunun yaninda tek merkezli yasam alanlar1 kurmaktir. Bununla birlikte ¢ok merkezli
olusturulan sehirlerde de karsilasilan yiliksek yogunluk, kalabalik problem teskil
etmektedir. Sonu¢ olarak sunu sdyleyebiliriz; sehirler olusturulduklar: taslaktan
tamamen farkli bir sekle gelebiliyorlar. Yani sunu sdyleyebiliriz sehirlerin giiclii bir
ulagim ag1 yoksa icerisinde yasayan insanlar ve sehrin kendisi i¢in durum daha da

kotiiye gidebilir.

Sehirlerde tek merkezlilik ve vofunluk arasmndalki iliski

Birewsel araglar vlagumn telk sticili voledur
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Sekil 2.3: Diinya sehirlerinde nufus yogunluk karsilastirmasi ve Irandaki yiiksek
nufus yogunluk ve yetersiz toplu tasimadan kaynaklanan sahsi ara¢ kullanimu.
Kaynak: Bertaud, 2003.

Gorilinen sonu¢ su ki sahsi otomobillerle yapilan seyahatler glinden giine artiyor.

Ulkenin  bilyiik  sehirlerinin  ¢ogu  Tahran modeline uygun olarak



biliylimektedirler. Sehirleri ok merkezli olusturmak yerine tek merkezli olusturmak;
niifusun artmasi, sehirlerin bliytimesi fakat toplu tasimanin zayif kalmasinin problem

olusturma ihtimali vardir.

Insanlar kendi sahsi araglarin1 kullanmak istiyorlar ¢iinkii iilkenin araba iiretimi de
artmistir. Elbette ara¢ endiistrisinin dogusu 1960 I1 yillarda gerceklesmistir, fakat
onun hizli gelisimi son 20 yil igerisinde gozlemlenmistir. 2010 yilinda iilkenin arag
tiretim kapasitesi tam olarak 13670141 otomobil, 232440°1 ticari ara¢ olmak tizere
1599454’¢ ulasmistir (OICA, 2013). Bu iiretim, Rusya, Italya, Birlesik Krallik ve
Tiirkiye'nin Uirettigi araglardan daha fazlasi demektir. 2013 yilinda {iretilen arag sayisi
bir onceki yila oranla yiizde 14.7 artmistir. Bunun bir sonucu olarak da otomobil
sahibi olma orani 6nceki yillara gore artmistir. 1.1 numarali ¢izelge 1992 ve 2001
yillar1 arasinda artis gosteren otomobil sayilar1 ve modelleri ile ilgili bilgi
vermektedir (Diinya Bankasi, 2005, 50). 9 yil igerisinde otomobil sayist yiizde 71.6
artmigtir. Ayrica otomobil sahibi olma orani da her bin kisi tiizerinden
hesaplandiginda 1996 ve 2002 yillar1 arasinda 104’den 122’ye yiikselmistir (Diinya
Bankasi, 2005, 7).

Cizelge 2.1: Irandaki kayith arag sayilari. Kaynak: Uluslararasi imar ve
Kalkinma Bankas1 (2005:50).

1992 | 1993| 1994 | 1995| 1996| 1997 | 1998 | 1999| 2000| 2001

Kisisel
; 2300 | 2386 | 2451 | 2528 | 2638| 2775 | 2899| 3080 | 3317 | 3589

Araglar

Otobiis ve
105 112 116 119 121 123 125 130 135 139

Minibiisler

Kamyon ve
) 550 588 616 638 659 689 717 766 809 861

Pikap
Motorsiklet - 39 95 133 165 201 243 303 359 483

Toplam 2955 | 3125| 3278 | 3418 | 3583| 3583 | 3984 | 4279| 4620| 5072
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Fosil yakitlar tim diinyada gittikge azalmaktadir. Bununla birlikte uluslararasi
ekonomik yaptirnmlar ve enerji endiistrisindeki farkli olusumlar {ilkenin enerji
politikas1 ve durumu iizerinde etkili olmus ve sorunlar teskil etmektedir. Bu yiizden
yakit sevkiyati eski donemlerde oldugu gibi kolay bir sekilde gerceklestirilemez ve
buna paralel olarak petrol fiyatlar1 giinden giline hizla artmaktadir. Enerji ulagimi
geemiste oldugu kadar ucuz olmamasina ragmen enerji tiiketimi son donemde
oldukca artis gostermistir, ¢iinkii iliretilmekte olan ve insanlarin satin alip kullandig:

arag sayisi bir hayli artmistir.

Yine de Iran’da sunulan hizmet ve yakit fiyat: diger birgok iilke ile karsilastirildig
zaman ucuz olarak kabul gérmektedir. 1.4 numarali grafik bize 2008 yilinda iran ve
Amerika arasindaki yag-yakit fiyatlarinin karsilastirmasini gostermektedir. Otomobil
sayisindaki artisin bir sonucu olarak gilinliik ulagimda kullanilan yakit tiiketimi
miktar1 da son derece yiiksek bir artis gostermistir. 2.2 numarali Cizelge bize
1997°den 2006’ya kadar ulasimda kullanilan enerji miktarinin iki katindan daha fazla
yikseldigini gostermektedir. Cizelgeda bize gosterilen sadece sehir tasimaciligiyla
sinirht degildir ve aym1 zamanda schirlerarasi kara yolculugu tasimaciligini da
icermektedir fakat genel olarak bu sonu¢ hizli araba sayisinin yiikselisinden
kaynaklanmaktadir. Arag¢ sayisinda ki bu artis son donemde Iran'da bir baska
problemi de giin yiiziine ¢ikarmistir; iiretilmekte olan ve rafinerilerde islenmekte
olan benzin giinliik ihtiyac¢ i¢in gerekli olan miktar1 artik karsilayamayacak noktaya

gelmistir.

Arag¢ sayisindaki artis ve yaygin kullannominin g¢evreye verdigi en biiyiik zarar;
cevreye cok fazla karbon salinimmnin gerceklesiyor olmasidir. Ulkede goriilmekte
olan Kkirliliklerin en fazlasit ulasim sektoriinden kaynaklanmakta olan hava
kirliligidir. 2007 yilinda iilkede yapilmis olan Ol¢lime gore havada bulunan
hidrokarbonun yiizde 92.9’u, aldehitin yilizde 39.9’u, siilfiir oksittin yilizde 12.1°1,
nitrojen azot oksittin yiizde 69.5’1 ve kobaltin yizde 93.7°si ulasimdan
kaynaklanmaktadir.
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Sekil 2.4: 2008 Iran ve Amerika Birlesik Devletleri yakit fiyat karsilastirmasi
(Cent/Galon). Kaynak: Rahdari et al., 2009.

Sekil 2.4 analtmak yazinin icerisinde motorlu tasitlarin ¢evreye yaydigi bu salinimlar
son yillarda kesintisiz bir sekilde siirekli artarak devam etmistir. Bu artis 1997 2007
yillar1 arasinda her sene ortalama olarak yiizde 6.17 artis seklinde belirlenmistir.
Yukarida belirtilmis olan bu artis; endiistri, yasam alanlarinin olusturulmasi, ticaret,
tarim ve rafineri insast gibi alanlarla karsilagtirildiginda her sene daha Onde

goriilmiistiir (fran Yakit Olgiim Sirketi, 2007).
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Sekil 2.5: 1993-2009 yillar1 aras1 Irandaki yakit fiyatlarinm artisi (1$=1250Toman
2009°da), Kaynak: Rahdari et al., 2009.

2.1.5. Toplu Tasima

Ulkede kullanilan toplu tasimanin eksikliklerinden dolay1 insanlarin kendi 6zel
araglarmi kullanma egilimi giin gectikge lilkede var olan durumu daha da koétii hale
getirmistir. Son donemde kurulan sehirlerde insanlarin giinliik hayattaki ihtiyaglarini

karsilayabilmek i¢in daha uzak alanlara gitmek zorunda kalmasi, lilkede artan petrol
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fiyatlarina dikkat etmeksizin 6zel arag sahibi olma ve giinliik hayatta bunu kullanma

ithtiyacini arttirmastir.

Iran'da genel olarak toplu tasima igin taksi, otobiis ve minibiis kullanmlmaktadir.
Elbette bircok iilkede oldugu gibi burada da insanlar gitmek istedikleri yere en hizh
ve uygun bir sekilde ulastiran taksi ve dolmus tercih edilmektedir. Uluslararasi Imar
ve Kalkinma Bankasi'nin 2007 yilimin yedinci ayinda yapmis oldugu arastirmalara
gore Esfahan ve Tahran'da yapilan giinliik ulagimlarin1 ylizde otuzu; Mashhad ve
Shiraz’da is giinlik ulasimlarin ise ylizde yirmisinde taksi tercih edilmektedir.
Otobiis ve minibiis kullanimin oranlarinin ise diinyanin diger iilke ve sehirleri ile

kiyaslandiginda olmasi gerektiginden daha az oldugu goriilmektedir.

Cizelge 2.2: 1997 ve 2006 yillar1 arasinda iran toplu tasima sektdriiniin enerji

tiikketimi. Kaynak: Toplu Tasima Bilgi ve Istatistik Biirosu, 2007.

Motorin Gaz Yag FuelOil LikidGaz

YIL

Percentage
Consumption
(Million Liters)
Percentage
Consumption
(Million Liters)
Consumption
(ThousandTons)

(Million Liters)
Percentage

Consumption

51.23 336 2.19 82

[EY
N
N
D
o

1997 12147 98.57

1998 13502 98.62 11956 | 57.95 644 4.64 114

1999 14039 98.73 12671 | 55.06 768 541 196

2000 15337 98.85 13555 | 55.81 681 4.63 267

2001 16558 98.94 14152 | 56.42 683 4.47 298

2002 18265 99.05 15054 | 58.17 647 4.38 318

2003 20350 99.09 14859 | 57.82 625 4.59 293

2004 21963 991.2 15802 | 57.78 593 4.32 271

2005 24213 99.25 16762 | 58.42 594 4.10 235

2006 26638 99.15 16883 | 53.70| 491 3.13 564
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Bu oran Shiraz'da yiizde 27, Esfahan da ise yiizde 24’tiir. Elbette ki Tahran,
Masshad, Esfahan ve Shiraz'da planlanmis ve insa edilmis metro ve tramvay hatlar
da bulunmaktadir fakat bu haklar Gerektigi kadar yogun bir sekilde

kullanilmamaktadir.

Masshad'taki tramvay hatt1 hari¢ Iran'da sehirlerde demiryolu sistemli ulasimlar
genellikle metro hatlar1 seklinde diizenlenmistir. Fakat Tahran'da hafif sistemli
demiryollar1 insa planlari da siirmektedir. Iran'da bulunmakta olan Tren hatlari
sistemi 19. yiizyildan daha 6ncelerine dayaniyorken Tahran'da bulunan metro hatlari
son 10 yil igerisinde insa edilmistir. Tahran’da bulunan metro hatt1 ilk olarak 1962 de
planlanmaya konulmustur, fakat insa siirecine 1978’de baslanmis ve bu hat ilk olarak
1998 yilinda kullanilma ag¢ilmistir. Giinlimiizde alt1 hat aktif olarak kullanilirken bir
hat daha bu sisteme eklenecektir. Aktif olarak kullanilan demiryolu aginin uzunlugu
120 kilometredir ve giinliik olarak 80 istasyon iizerinden 1 milyon 200 bin insan
tarafindan kullanilmaktadir. Tahran metrosu Iran'da kullamlmakta olan tek aktif
hattir su an i¢in, fakat Esfahan, Masshad, Tebriz ve Shiraz i¢in de benzer metro hatti

planlamalar1 yapilmaktadir.

Mare than 400 phae
Muncipsl Bowndarws and census hmas
Centus bmits

Sekil 2.6: Tahran metrosu ve etrafindaki 800 metrelik tampon alan. Kaynak:
Bertaud, 2003.

14



Tahran metrosu ¢ok basarili bir deneyim sunuyor olmasina ragmen iilkede bulunan
tek metro hatti olmasindan dolayr simrli kalmaktadir ve birgok problem
olusturmaktadir. Bu hatlarla beraber kullanilan bir¢ok istasyon c¢ok eski yillarda
planlanmis ve insa edilmis olmasindan dolay1 insanlarin gergekten ulagsmak istedigi
yerlere ve sehrin islek meydanlarina uzak kalmaktadirlar, ayrica sehrin birgok
noktasina da ulasim saglanamamaktadir bu hatlarla. Bundan dolay1 insanlarin bir¢ok
metro istasyonuna varabilmesi i¢in ya da istasyonlardan gitmek istedikleri yere

ulasabilmek i¢in ekstradan bir taksi ya da otobiise binmeleri gerekmektedir.

Sekil 2.6 numarali bize Tahran Metro aginda 2003 yilina kadar insa edilen ve
planlanan hatlar1 gostermek. Elbette ki gliniimiizde kullanilmakta olan istasyonlar ve
aglar Cizelge goriinenden daha fazlasidir. Baz1 alanlarda insanlarin ulagsmak istedigi
alanlar metro istasyonlarina 800 metre kadar uzaklikta kalmaktadir ya da bazi
bolgelerde bu istasyonlar insanlarin oldugu kalabalik alanlara daha da uzak
bulunmaktadir. Bu gorseller bize otobiis hatlar1 ya da hafif rayl tagima sistemi olan
tramvaylarin biiyiiksehirler i¢cin ne kadar onemli oldugunu gostermektedir. Ayni
calismalar aslinda diger toplu tasima araglari iginde yapilabilir; 6rnegin otobiis
duraklariin sehir merkezlerine uzakligi ve kullanim kolaylig1 gibi durumlari 6lgmek
icin. Muhtemeldir ki otobiis duraklarinin da bir¢ok alandan uzak oldugu goriilecektir,

c¢linkii otobiis hatlar1 sadece ana caddelerde kullanilmak {izere ayarlanmistir.

Genel olarak Iran'da kullanilmakta olan toplu tasima sistemi Iran sehirlerinde
yasamakta olan toplumun giin gectik¢e artan ihtiyaclarimi karsilamak icin yeterli
degildir. Bu eksiklik 6zellikle de toplu tasimanin ugramadig: ya da uzagindan gectigi
muhitlerde gézlemlenebilmektedir. Insanlari toplu tasima kullanimindan uzaklastiran
bir diger sebep de toplu tasimanin oldugu tesislerdeki diizensizliklerdir ve bu duruma
ozellikle de biiyliksehirlerde rastlanilmaktadir. Tahran metrosu harig, insanlar
genellikle toplu tagimanin zamanlarina giivenememektedir 6zellikle de otobiis ve

minibiisler i¢in uyulan belirli bir zaman ¢izelgesi bulunmamaktadir.

2.1.6. Sosyal ve Kiiltiirel Tliskiler

[ran'da son dénemlerde sehir yasami arastirmalarinda tartisilan bir diger mesele de
sosyal iligkiler. Geleneksel sehirlesmeden modern sehirlesmeye gecildikge insanlar
arasi iletisim ve sosyal iligkilerin zayifladig1 goriisii agir basmaktadir. Burada ‘sosyal

iligki’ ifadesiyle anlatilmak istenen sehir yasaminda insanlarin ¢evreleri ile yiiz ylize
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gerceklestirmis olduklar: etkilesimlerdir. Bulusma alanlar1 biiyiik sehir parklart ya da
yerel ¢evre olabilir. Bu ¢alismada yerel ¢evrede kurulan iletisim ve etkilesimler daha
fazla vurgulanmistir. Bu c¢alisma yeni sehir mimarilerinin eski sehir mimarileriyle
kiyaslandiginda sosyal etkilesimi daha da diisiirdiigiini ya da diisiirmedigini
arastirmamaktadir, fakat burada ortaya c¢ikarilmak istenen ve sorgulanan asil soru
sudur; yeni kurulan sehirlerinin fiziksel yapisi insanlar arasi iletisimi daha ¢ok

giiclendirir mi yoksa zayiflatir m1?

Aragtirmacilarin genel olarak diislincesi geleneksel yapinin ¢okiisii ile birlikte sosyal
etkilesimin de zayifladig1 gorisiidiir (Azad Armaki, 2006). Geleneksel yasamdaki
komsuluk ve c¢evre aym ilgilere, gecmise ve yasam sekillerine sahip insanlarin bir
araya gelmesiyle olusuyordu. Insanlar kiiciik bir alanda topluluk halinde yastyorlardi,
dolayisiyla giinliik hayatlarinda birbirlerine yardim etmeleri de dogaldi. Ayrica
geleneksel sehir mimarisinde yasayan insanlarin gliniimiizle kiyaslandiginda bir
araya gelebilme olanagi daha fazla bulunuyordu c¢ilinkii bulusma merkezleri, dini
tapinaklar ya da acik alanlarda bulunan parklar insanlarin birbirleriyle sosyal
etkilesimlerinin arttirmasina yardimci oluyor ve bu alanlarda insanlar bulusup daha

fazla sohbet edebilme firsatina sahip olabiliyorlardi.

Yeni sehir mimarilerinin yapilari sosyal ¢evre olusumunda zayif kalmaktadir. Bu
insanlarin sehir seyahatlerinde bile hissedilebilir derecededir. Sehirlerde kurulmus
olan yeni caddeler insanlarin siirekli bir hareket igerisinde olmalarim
gerektirmektedir ve bu da insanlarin etkilesimlerini elbetteki zayiflatmaktadir.
Yukarida da belirtildigi gibi caddelerin siirekli bir hareketlilik i¢erisinde olmasindan
dolayr bu caddelerde Oncelik trafigin akisina verilirken; insanlarin durup
selamlasmasi, konugmasi ve etkilesime ge¢mesi ise ikinci planda kalmaktadir cogu

Zaman.

Insanlarin birbiriyle olan etkilesimini etkileyen bir diger mesele ise giinliik hayatta
yapilan seyahatler sirasinda kullanilan yollarin birgok farkli noktaya dagilmis
olmasidir yani yollarin birbirinden ayrilmis olmasidir. Imar1 yeni olan sehirlerde
insanlarin bir araya gelmesi, birbirleriyle sohbet edebilmeleri ve sosyallesmeleri i¢in
olusturulan herhangi ¢aba ya da plan goriilmemektedir. Insanlarin temel ihtiyaglarini
karsilayabilecekleri marketler, manavlar, camiler ya da bu tarz diger meskenler
birbirlerinden uzak noktalarda kurulmuslardir. Normalde sehirlerin ana caddeleri

yerine ikincil olarak merkezi olabilecek caddelerinde bu tarz diikkan ve ibadet
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merkezleri bulunmaktadir. Yeni sehir mimarisi, insanlara giinlik ihtiyaglarini
karsilayabilecek ya da sosyal aktivitelere sahip olabilecek 6zel bir yer sunarak
rehberlik etmemektedir. Bagka bir deyisle; insanlarin giinliik ihtiyaglarin
karsilayabilecekleri noktalar farkli alanlara yayilmistir ve insanlar1 bir arada tutup
etkilesimlerini arttirmak i¢in herhangi bir ¢aba sergilenmemistir, bunun sonucu
olarak tabi ki insan etkilesimi gilin gectik¢e azalmaktadir. Aslinda biitiin bunlarin
sebebi bu ihtiyag merkezlerin bazi caddelerde tek tek bulunmasi ya da baz
caddelerin bir kosesinde bir merkez bulunurken diger merkezin caddenin ¢ok uzak

bir noktasinda olmasindan kaynaklanmaktadir.

2.1.7. Toplum ve Mekin

Yeni sehir mimarilerinin eksikliklerinden bir digeri ise toplum ve mekan arasindaki
hissiyatt olusturamamis olmasidir. Yeni sehirlesme mimarisi ile olusturulmus olan
mekanlar o bolgede yasayan insanlar ve disaridan gelen ziyaretgiler i¢in ¢ok az bir
anlam ifade eder. Bu tarz sehirlerde var olan caddeler veya mekanlar genellikle
birbirlerine benzemektedirler, ayrica insanlarin akil ve duygularina ¢ok fazla hitap
etmemektedirler. Bu geleneksel yapiyla insa edilmis sehirlerin insanlar {izerinde
biraktig1 etki ile zit manaya gelir, ciinkii geleneksel yap1 ile inga edilmis cadde ve
sokaklarda ya da mekanlarda her bir kdse insanlara farkli hisler yasatabilmektedir.
Geleneksel sehirciligin fiziksel yapist tarthi Onemiyle birleserek orada yasayan

insanlarin iizerinde kendine has duygular olusturabilmektedir.

Modern mimari ile olusturulmus sehirlerdeki bu anlamsizlik zengin ya da fakir
alanlar fark etmeksizin her ikisinde de goriilebilmektedir. Fakat yine de bu
anlamsizlik fakir sehirlerde kendini daha c¢ok hissettirmektedir. Insanlar sehirlerde
kendilerini ¢evreleyen mekanlar1 gergek bir ¢evreymis gibi kabul etmiyorlar ve buna
bagl olarak kendilerini bu ¢evreye ait hissetmemektedirler. Bunun sonucu olarak da,
bu c¢evrelerde sosyal iliskilerdeki problemler, su¢ ve koti aligkanlik oranlar
artmaktadir. Diisiik ekonomi ve toplum bilincinin eksik olmasindan kaynaklanan
fakir ve sorunlu cevreler farkli sehirlerde goriilebilmektedir. Bu tarz sehirler
genellikle yirminci yiizy1l boyunca farkli zamanlarda insa edilmislerdir. Khuzestan
Bolgesi'nin gilineybatisinda yer almakta olan Ahwaz gibi fakir bir ¢evrede yapilan
arastirmaya gore; burada yasayan insanlarin yiizde 77’si kendilerini bu bolgeye ait

hissetmektedirler fakat yine bu insanlarin ylizde 33 bu arastirmada buradan bagka bir
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yerde yasamak istediklerini de belirtmislerdir. Bu bdlge yirminci yiizyilin ilk
yarisinda insa edilmistir fakat gerek ciddi ekonomik problemler gerekse de sosyal
problemlerden dolay1 bu alan fakir bir yerlesim alan1 ve gecekondu bolgesi olmustur.
Bu bolgede giivenlik, ekonomik problemler, araglarin gecemeyecegi kadar dar
caddeler ve igsizlik gibi problemler goriilmektedir. Ayrica yapilan bir ankete gore de
bu bolgede yasayan ve ankete katilan insanlarin yiizde yirmi besi bu bolgenin

yeterince glivenli bir bolge olmadigina inanmaktadir (Movahed, 2008).

Biitiin bunlar bize herhangi bir bolgede yasayan insanlarin ekonomik durumlarinin,
giivende olma hissiyatlarinin; toplum olma bilinci ya da o bolgeye kendilerini ait
hissetmeleri gibi durumlarla iliskili oldugunu gostermektedir. Yine de insanlari
cevrelerine siki siki baglayacak ve onlar1 kendi g¢evrelerine ait hissettirebilecek
Ogeler lizerine daha genis arastirmalar yapilmalidir. Ve bu arastirmalarin sonucuna
gore de insanlarin yasadiklar1 alanlara karsi nasil daha da sorumlu hissedebilecekleri
degerlendirilebilir. Insanlar yasadiklar1 gevre ve sehirlere kars1 kendilerini sorumlu
hissettiklerinde, buralari daha giizel koruyabilirler. Ve bu sorumluluk hissi de

insanlara ait olan giizelliklerin ya da degerlerin korunabilmesi ile saglanabilir.
2.2. Arastirma Sorulari

Bu caligmada asil olarak asagidaki soru iizerine odaklanilmistir.

Cagdas Iran sehirlerindeki ulasim yapisinda devamlilik ve kolay erisilebilirlik

arasindaki bag nedir?

Bahsi gecen konunun degerlendirmesi genel olarak mekan sentaksi teorisi ile
gerceklestirilmistir. Devamlilik-erigilebilirlik meseleleri, bu calismanin yapildig:
sehir lizerinden degerlendirilmektedir. Geleneksel sehirciligin problemlerinden olan
cevresel siirdiiriilebilirlik problemleri ve bununla birlikte ulagim problemleri, modern
sehrin gdze carpan karakteristik 6zelliklerindendir. Bu yiizden bu alt baslik kolay

erisilebilirlik ve ¢evresel siirdiiriilebilirlik meselelerinin pargasi olarak ele alinabilir.
2.3. Hipotez

Arastirma i¢in asagida belirtilen bir hipotez bulunmaktadir;

Cagdas Iran sehirlerindeki toplu tasima, ¢evre, enerji kullanimi ve toprak istihlaki
gibi durumlarim olusturdugu mevcut problemleri azaltmak igin geleneksel Iran

sehirlerinin karakteristik 6zelliklerinin kullanilabilecegi diisiintilmektedir.
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2.4. Arastirma Yontemi
Mevcut arastirma nitel ve deneyime dayali bir aragtirmadir.

-liski (Bag): geleneksel Iran sehirleri ve modern sehir problemleri arasindaki iliski

g0z Oniine alinmustir.

-Niteliksel: yukarida belirtilen iligki geleneksel sehir anlayisi ve modern sehir

problemleri ¢aligmasi niteliginde degerlendirilmistir.

-Deneyim: bdyle c¢oziimlerin kullaniminin muhtemel sonuglar1 deneyime dayali

caligmalar ile degerlendirilmis.

( Teori )—»( Hipotez X Gozlem X Yani )

Sekil 2.7 Tiimdengelim arastirma metodu

Arastirma teknigi genel olarak tliimdengelimdir ve arastirma siireci asagida
aciklanacagr gibidir. Arastirma teknigi ayrintili bir sekilde altinci boliimde
aciklanmistir. Yine de burada kisa bir sekilde arastirma teknikleri, kaynak taramasi

ve mekan sentaks1 gibi ii¢ teknigin kullanildigr soylenebilir.

2.5. Bilgi Arahgi

Geleneksel Iran sehirlerinin dzellikleri zaten birka¢ ¢alismaya konu olmustur. Iran
sehirleri tarithsel bir bakis agisiyla, biiytikliikleriyle, mimarileriyle ve tasarimlariyla
genellikle Iranl bilim adamlar tarafindan galisilmistir (Soltanzadeh, 2006; Habibi,
2009). iran’da mahalle ve semtlerin islevleri ve tanimlar1 gibi daha kiigiik 6lceklerde
de caligmalar yapilmistir (Khaksari, 2007). Bunun yaninda sehirlerin cografi ve
sosyal yonleri de birkag¢ farkli ¢alismada ele alinmistir ( Kheirabadi, 1993; Sohrabi,
2007).

Aym sekilde Iran sehir planlanmasi ve modern sehirlesmeye bagli olarak olusan

problemlere de dikkat edilmistir (Mashhadizadeh Dehaghani, 1994; Hesamian, 1998)

Yine de yeni gelisen problemlerin c¢o6ziimiinde geleneksel sehirlesmenin
kullanilabilecegi ihtimali {izerine az miktarda ¢alisma mevcuttur. Bu tarz
caligmalarin tek ornegi Badgirs'de bulunan modern evlerin havalandirmasinda yerel
[ran mimarisinin kullanilabilmesi iizerine yapilan arastirmalardir (Mahyari, 1996;

Poshtiban, 2007; Deldar, Tashildoost, 2007).
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Bu tarz ¢alismalar eski yasam stillerini yeni bir bakis agisiyla yorumluyor olsa da,
yeni tarz sehirlesmenin getirdigi ve tiim sehre yayilan problemlerin ¢dziimiinii
igcermiyorlar. Bu ylizden modern sehir problemleri i¢in yaratic1 ¢ézlimler ve tarihsel
sehir calismalar1 arasinda bir bag olarak ele alinamiyorlar. Tarihsel ¢alismalar ve
yeni sehirlesme planlari ya da tasarimlari arasinda daha iyi baglantilara ihtiyag
duyulmaktadir. Thtiyag duydugumuz sey; koklerini eski sehirlesme mimarisinden
alan metotlardir. Ve bu metotlar yeni sehirlerde yasam kalitesini arttirabilecek

yeterlilige sahip olabilmelidirler.

2.6. Gozlem ve Durum Calismasi

Gozlem, iran merkez sehirlerinden biri olan Yazd ile ilgili kaynak taramasi,
dogrudan gdzlem ve mekan dizini analizlerini igermektedir.Istanbul'da yapilan
kaynak taramasmin ardindan 2016 yaz déneminde bir Iran’da dogrudan gozlem
yapilmistir. Ayn1 zamanda Iran'da da kaynak taramalarina devam edilmistir. Son

olarak ¢alisma yapilan sehrin mekan sentaks analizleri ile sonuglandirilmistir.

Calismak icin secilen Yazd sehri Esfahan bolgesinde bulunan orta biiytikliikte bir
sehirdir. Yazd Iran sehirlesme tarihinde dnemli bir yere sahiptir. Son donemde sehrin
belediyesi ve Iran Kiiltiirel Miras Enstitiisii bu sehrin projeleri ile ilgili baz1
revizyonlar yapmistir. Bu projelerin bazi boliimleri Yazd’daki alan calismalar

sirasinda gozlemlenebilmistir.

Bu sehrin orijinali, ilk hali {ilkenin merkezi, dogusu ve giineyinde var olan ya da
kurulacak olan yeni sehirler icin Onerilir hale gelmistir. Yazd sehri ve bolgesi
genellikle sicak iklim bdlgesidir. Bu yiizden dokuzuncu bdliimde var olan Oneriler

aslinda tiim bu alan i¢in Onerilmistir.
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2.7. Tezin Yapisi

Cizelge 2.3: Tezin ‘arastirmanin ana konusu’ ve ‘kaynak taramasi’
boliintimdi.

Bolim 2 Problem durumu Arastirmanin ana bolimii

Bolim 3 Arastirma

Kaynak taramast

Béliim 4 Arka plan
[ran’m tanitimi
Bolim 5
Boliim 6 Calisma alanlar1| Arastirmanin ana boliimii, ve 6neriler
Bolim 7 Sonug
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3. ARASTIRMA TEKNIKLERI

3.1. Teknikler

Bu arastirma genel itibariyla tanimlayict ve niteliksel bir arastirma oldugundan
dolayi; cogunlukla acik gozlem ve kaynak taramasi sonucunda elde edilen bilgilere
dayanmaktadir. Yine de bazi alanlarda daha fazla bilgi elde edebilmek igin mekan
dizini teorileri uygulanmistir. Burada belirtilen {i¢ teori kisa da olsa agiklanmaya

calisiimistir.

3.1.1. Kaynak Taramasi

Genel itibariyle eski geleneksel sehirlerin tekrar gozden gecirilip, giiniimiiz
sehirlerinin sorunlarina ¢éziim iiretebilmeleri fikrinin merkezini yabanci {iilkelerin
ozellikle de batili olanlarin  uygulamadaki c¢aligmalar1 ve deneyimleri
olusturmaktadir. Bu yiizden yeniden geleneksel sehirlerin kuruldugu diinyaya
bakmak ve bunun yansimasinin Iran sehirlerinde nasil oldugunu anlayabilmek igin
kaynak caligmalar1 ve kaynak taramasi1 6niimiizde duran iyi bir yontem olabilir. Bu
tezin dort boliimiiniin ana omurgasini kaynak ve teorilerin tekrar gozden gegirilmesi

sonucu olusturulmustur.

Ikinci boliimii tekrar inceledigimizde diinyanin farkli yerlerinde aym fikirlerin ve
pratiklerin uygulanmis oldugunu gorecegiz. Bu bdliimde; fikirlerin kaynaklari,
gecmisleri, bu fikirlerin dogal olusumu ve bu fikirlerin olusmasina kaynaklik eden
insanlar tanitilmistir. Boyle konularda ¢ok fazla bilgi bulunmaktadir, o yiizden segici
olmak gerekir. Asil amag¢ bu fikirlerin Onemini ortaya koymak ve nasil
uygulanabileceklerini gostermektir. Bu konuda giivenilir kaynaklar Istanbul'da
bulunmakta olan Istanbul Teknik Universitesinin kiitiiphanesinde mevcuttur, ayni
zamanda Istanbul Teknik Universitesinin internet araciligryla kullanima sundugu

mobil kiitiiphaneden de bu kaynaklara ulagabilmek miimkiindiir.
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Besinci boliim geleneksel iran sehirlerinin dzellikleri ile ilgilidir. Bu konuda da
giivenilir kaynaklarin ¢ogu son yillarda olusturulmus ve Fars¢a yazilmis
kaynaklardir. Bahsettigimiz bu Fars¢a yazilmis kaynaklarin sayis1 Iran'daki sehirlerin
yeni bastan geleneksel sehirlesme mimarisine uygun olarak dizayninin s6z konusu
oldugu andan itibaren giinden giline artarak devam etmistir. Aym1 sekilde bu
kaynaklarin giivenilir, orijinal halleri 2016 yilinin yaz aylarinda iran'dan istanbul'a
getirilerek Dbilgisayar lizerinden arastirmalarin ve bu tezin yazilabilmesi icin

kullanilmustir.

3.1.2. Dogrudan Gozlem

Dogrudan gozlem mevcut ¢alisma alanlariin giizelce incelenebilmesi igin gerekli bir
metottur. Giiniimiizde yeni sehirlesmeye uygun olarak tekrar tasarlanarak inga
edilmis modern sehirlerin ve gecmisteki geleneksel yapi ile insa edilmis sehirlerin
incelemeleri ilgili olan bdliimlerde bulunmaktadir. Mevcut arastirmact igin
geleneksel yasam tarzlar1 ve sehirlerde karsilasilan problemlerin ve bu problemlerin
¢Oziimiinli inceleyebilmek ve bunu anlamlandirabilmek Onemli bir basamaktir.
Arastirmact icin geleneksel sehir yasaminin siirdiigii bir alanda bulunmak, bu havayi
solumak ve aymi zamanda bu alanda yasayan insanlarla iletisime gegerek genel
problemleri belirleyebilmek ¢ok iyi bir firsattir. Bu sehirlerde yasayan insanlarla
yapilan sohbetlere dayanmistir; daha ¢ok buradaki insanlarin kendilerine bu
mabhallelere ait hissedip hissetmedikleri, yasadiklar1 alanda diger insanlarla birlikte
herhangi bir toplum bilincine sahip olup olmadiklar1 ve genel itibariyle mahalleli ve
semt arasindaki iliski konusulmustur. Bu iletisimin sonuglarinin bir boliimii bize
mabhalleli ve sehir arasindaki baglar1 gostermektedir. Her ne kadar bu calismada
anlatilan fikirler daha 6nce yapilan ¢aligmalardan edinilmis olsa da dogrudan gozlem
sirasinda insanlarin sdyledikleri ve arastirmacinin gozlemledigi olaylar da burada
belirtilen diisiinceleri etkilemistir. Ayrica ¢alisma boyunca gordiigiimiiz resimler de
2016 yilmin yaz doneminde gozlemin yapildig1 zaman arastirmaci tarafindan g¢ekilen

resimlerdir.

3.1.3. Mekan Dizini Uygulamalar

Mekan dizini teorisi iki sehrin, insa edildikleri alandan kaynakli olarak bu sehirlerde
yasayan insanlarin sosyal ve davramigsal degisikliklerini inceleyebilmek igin

uygulanmistir. Iran arastirma sektoriiniin siirekli giivenilmez ve zayif bilgi
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kaynagindan dolay1 bu gibi arastirma yontemlerini kullanmak; bize rakamsal olarak
daha giivenilir sonuglar vereceginden dolay1 faydali bir yontem olacaktir. Bu teorinin
anlatimini gergeklestirebilmek i¢in daha fazla agiklama gerekmektedir. Bu yiizden

asagida bu teoriyi agiklayacagiz.

3.1.3.1. Mekan Dizini Teorisi

Mekan dizini teorisi sehir plancilar1 ve mimarlar igin sehrin insa edilecegi gevre ve
orada yasayacak olan insanlarin davraniglari arasindaki bagi anlayabilmek icin
kullanilan yardimec1 bir konsepttir. insanlarin yasayacaklar1 alanlar ve ¢alisacaklari
cevre ile etkilesimde bulunacaklari ve bu etkilesimin bu c¢evredeki huzuru
etkileyebilecegi fikri sehir plancilar1 ve mimarlarin aklinda her zaman 6nemli bir yer
tutmaktadir. Cevre herhangi bir bina, binalar arasindaki bosluk ya da biitlin bir sehri
kapsayabilen bir terim olarak kullanilabilmektedir. Bu teorinin ana fikri; insa edilen
mekanin orada yasayan insanlar tizerinde kesinlikle bir etkisi oldugudur. Bu etki,
Ozellikle de insanlarin bir yerden baska bir yere gitmek igin hareketlendikleri
zamanlarda ortaya ¢ikmaktadir. Daha 6nce de dedigimiz gibi bu kavramin en iyi
anlasilabilecegi zaman insanlarin yasadiklar1 alanda bir yerden baska bir yere
ulagabilmek i¢in hareket ettikleri zamandir. Ayrica bu kavram sehir plancilart ve
mimarlar i¢in de 6nemlidir; ¢linkii herhangi bir sehirde yaya ya da motorlu tasitlarin
trafiginin iyi bir sekilde yoOnetilebilmesi i¢in olusturulacak cadde, sokak ve
kopriilerin insa siireclerinde de bu teorinin sundugu sonuglardan faydalanilmaktadir.
Son 25 yildir sehir plancilart ve mimarlari bir araya getirip caligmalar ortaya
koyduran mekan dizini teorisinin giinlimiizde artik yeterli sayilabilecek kaynak ve
caligmaya sahip oldugu sdylenebilir. Mekan dizini teorisi; Londra Universitesi'nden
Bill Hillier ve Julienne Hanson'un 1970ler ve 1980lerin ilk yillarindaki
caligmalarinin sonucunda ‘Mekanin Sosyal Mantig1” basligiyla 1984°te yayinladiklar
kitaptan sonra Onerilmis ve gelistirilmistir. Hillier bu ¢alismasini daha sonraki her
yeni baskisinda (1986, 1988, 1993, 1996, 1999, 2002, 2005a, 2005b) daha da
gelistirmistir. Calismanin temelini olusturan fikir 1980lerin ortalarindan beri farkli
arastirmacilar tarafindan c¢alisiimakta ve gelistirilmektedir. Ornegin arastirmact John
Peponis bu kavramin uygulanis1 ve gelisimi ile ilgili giizel calismalar yapmis ve
yaymlamistir (Peponis et. al, 2007; Peponis et. al, 2008, Shpuza, Peponis, 2008;
Peponis et. al, 2008). Ayrica Bin Jiang’in da Mekan dizini {izerine c¢aligmalari
bulunmaktadir (Jiang et. al, 2000; Jiang, Claramunt, 2002).
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3.1.3.2. Mekan Dizini Teorisi Temel ve Esaslari

Mekan dizini teorisi, mekan1 modelleyerek sehir ve ¢evre mimarisi iizerinde Analiz
yapmay1 hedefler. Mevcut kaynak taramasi sehir mekanlar iizerine odaklanmustir.
Mekan ve alanlar1 modellestirme; eksen ¢izgileri, yiikseltiler ve es goriis (herhangi
bir yerden bakildiginda goze ¢arpan belirgin noktalar) iizerinden kavramsallastirilir.
Bu tanimlama genel olarak Hillier ve calisma arkadaglari tarafindan basilan

yayinlarda belirtilmistir.

Sehirlerde ve mimari alanlarda insan hareketleri dogrusal bir ¢izgide ilerlemektedir.
Bu yiizden hareketleri modellemenin en kolay yolu; insan hareketlerinin baslangic
noktasindan bitis noktasina kadar eksenel bir ¢izgide gosterilerek ¢izilmesidir. Bu
gibi cizimleri temelini gezginlerin go6zlemlerinin sonucu olusturmaktadir.
Hareketlenmelerin farkli yonlerden gelip gitmesi sonucu olusan diigiimden dolay1
cizgiler birbirleri iizerinden ge¢mektedir. Insanlar caddeleri diiz ¢izgiler halinde
gormektedirler, bu yiizden cadde egimlerinin modellestirilmesi farkli diiz ¢izgiler
kullanilarak yapilmaktadir. Bu gibi modellemelerin sonucunda ortaya ¢ikan eksenel

haritalar, bize o bolgede hareket eden insanlarin neler gérdiigiinii anlatmaktadir.
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Sekil 3.1: Mekan modellemede kullanilan ii¢ tiiriin gosterimi: A) Eksenel cizgiler,
B) Yiikseltisel Mekanlar, ve C) Es gortsler. (Jiang et. al, 2000).

Bu gibi alanlarin modellenmesinde kullanilan bir diger yontem ise ytkseltilerin
gorindigi, disbiikey alan kullanim1 yontemidir. Bu yontem ¢okgenlerin en az ve en
yogun sekilde bosluklara yerlestirilmesiyle olusturulur. Bu metotta digbiikey
alanlarm birbirleriyle baglantilari bulunmaktadir. Bu metot kullanilarak olusturulan
modellemelere 6rnek olarak; bir binanin icerisinde bulunan odalar ya da sehrin
insanlara acik olan meydan ve carsilart olabilir. Es goriis (isovist) olarak

adlandirdigimiz ve bir alandan baktigimizda géziimiize ¢arpan tiim belirgin noktalar
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da yine goriiniim ile ilgilidirler. Tek bir noktadan goriilebilen alanlar esgoriisiin
pargalart olabilirler. Bu yiizden bir mahalle ya da kasaba birka¢ farkli es goriis
parcasina ayrilabilir. 3.2 numarali sekilde eksenel ¢izgiler, yiikseltiler ve es goriis

modellerine 6rnekler goriilebilir.

A

Sekil 3.2: Hillier ve arkadaslar1 tarafindan olusturulan, Fransa’nin géneyinde kiigiik
bir kdylin mekansal diizen (A), digbiikey haritas1 (B), eksenel harita (C) goriiniimii
(1987).
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Sekil 3.3: Bir goesel Hilary ve meslektaglar1 tarafindan Freansanin giineyinde
bulunan kii¢iik bir kasabanin eksenel (C) konveksiyonel (B) ve mekansal dizilimini
(A) gostermektedir (1987).

Mekanin analizi; Mekan dizini Olgiileri ve gostergeleri ile elde edilir. Bu
gostergelerin her biri teorik bir esasa dayanmaktadir ve bunlarin ¢cogu fiziksel ve
sosyal anlamlar tagimaktadirlar. Son donemde mekan dizinin {izerine yapilan biiyiik
bir ¢alismada gostergelerin 6nemi 6lgiilmiistiir ve gergek fiziksel dlgtimler ile mekan
dizini analizinin sonuglar1 karsilastirilmistir. Burada olan mekan dizini olgiimiiniin

kisa bir tanim1 sunulmustur;

Bu ¢alismada genel olarak kullanilan mekan dizini kavramlarindan bir tanesi; verilen
bir alandaki baglantilarin sayisini belirten ‘baglantisallik’ kavramidir. Yani genellikle
birgok sokaga baglanan bir caddenin yiiksek bir baglantisalliga sahip oldugu
sOylenebilir. Mekan dizini kavraminda baglantisallik insanlart mekanlar ve yollar
arasindaki mesafelerin kisaltildigini, bu yiizden giinliik hareketlenmelerde yiirtimeyi
ve bisiklet kullanmaya tesvik etmektedir. Bu gibi alanlarda insanlarin gitmek
istedikleri noktalara varabilmek icin kullanabilecegi daha fazla yol sunulmaktadir.
Bagka bir deyisle; yollar arasinda ne kadar fazla baglant1 varsa insanlarin bisiklete
binmeleri ve gidecekleri yere ylriiyerek gitmeleri de o kadar yayginlasir. Yollar
arasindaki baglantilar sehirlerin tasarimlart ig¢in bir gostergedir. Bu alan tizerinde
belli ¢alismalar yapilmis ve bu g¢alismalarin ortaya koydugu sonug biraz once de
bahsettigimiz  gibi; baglantilar  bisiklet kullannomi ve yaya ulagimini
kolaylagtirmaktadir. Ayrica baglantisalligin sundugu bir diger olumlu yon ise cadde
aralarindaki yollarin ve alanlarin daha fazla uzatilmasina engel olmasidir

(Southworth ve Owens 1993; et. al, 1999; Siksna, 1997; Cervero, Kockelman, 1997).
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“Yogunluk’ teorik olarak bir yonden baska bir yone kisinin kag¢ defa hareket ettigini
ya da eksenel haritada bir yonden baska bir yone ka¢ defa dondigiini
gostermektedir. Yogunluk hareketin bagladigi nokta anlamina gelen baslangic
noktasindan (toplam yogunluk) ve hareket edilen her bir ¢izginin isaret ettigi olasi
hareket yogunlugu ¢izgileri tizerinden hesaplanmaktadir. Baglangi¢ noktasindan uzun
uzakliklara sahip mekanlar yliksek yogunluga sahiptir. Normalde insanlar yogun
alanlarda seyahat etmelilerdir. Daha yiiksek yogunluklara sahip mekanlar, insanlarin
sehir icinde giinliik hayatlarini1 yasarken hareket ettigi alanlardan uzaktirlar. Bina gibi
yapilarda bulunan odalarda hareketlilik daha az olmaktadir. Mekan dizinin mantigina
gore insanlarin géremedikleri veya ulagsmalarinin zor oldugu mekanlarda yogunluk
ve hareketlilik daha azdir. Yogunluga bagli olarak hesaplanan bir diger 6nemli
kavram ise ‘biitiinlesmedir’. Biitliinlesme; sistemdeki herhangi bir bagin diger
baglarla olan c¢izgisel yogunlugudur, bu yiizden yogun yerler genellikle diisiik

biitlinlesmeye sahiptirler.

Biitiinlesme sehirlerdeki hareketliligin geleneksel gostergesidir. Ozellikle de yaya
hareketliliginin gdstergesi olarak yansitilmaktadir. Hillier’in 1987°deki gézlemlerine
gore biitiinlesme, mekan dizini Ol¢iimleri yaya hareketliligiyle ¢ok yiiksek bir
korelasyon igindedir (0.8004). Calismalarinda Hillier baglantisalligin  yaya
hareketliligi ile gorece daha az bir korelasyon igerisinde oldugunu bulmustur
(0.6434), ama bu miktar yine de kabul edilebilir bir degerdir. Brezilya Universitesi
kampiisiinde yapilan bir ¢alismada motorlu tasitlarin kullaniminin sablonu ve
caddelerin biitliinlesmesi gosterilmistir. Aradaki korelasyon katsayis1 0.80 ve 0.88

arasinda elde edilmistir (Barros et. al, 2009).

Bahsedilen korelasyon farkli bir ka¢ calismada daha tekrarlanmistir; fakat bazi
durumlarda sonuglar kullanilan yeryiizii sekillerinden dolayr farkli ¢ikmistir.
Ornegin, Haeng ve calisma arkadaslar1 2007 yilinda Kuzey Kore'nin Seul sehrinin
kasabalarinda yaya hareketliligi ve sehrin kullanilan alan arasindaki biitiinlesmenin
korelasyon katsayisinin 0.07 olarak belirtmistir. Ayni calismada is ve ticaret i¢in
bulunan katsayilar 0.872 ve 0.694 araligindadir. Yine de bu entegrasyon, genel
itibartyla herhangi bir sehrin yiizeyindeki yaya hareketliligi akisin1 modellemek icin
kullanilmaktadir. Dahast Hong Kong'un yogun sehir yasaminin Orneklerinde de
entegrasyon ve yaya hareket akisi arasindaki korelasyon katsayisi 0.69°dur (Law,

Zhao, 2009). Baska bir taraftan ise bazi arastirmacilar alan mekan dizinin yaya akis
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goriintiisiinii ne kadar dogru tanimlayabildigini sorgulamaktadirlar. Brezilya'daki
Santa Maria Universitesi'nde yapilan bir calisma, bu teorinin dogrusal degiskenlikte
yaya akisimin anlasilmasimin degerlendirilmesindeki eksikliklerine odaklanmistir

(Zampieri et. al, 2009).

Bu calisgmada kullanilan diger kavramlar entegrasyonun temel alindigt RA ve
RRA’dir. RA (bir alandaki teorik ve var olan derinlik) derinligin baslangi¢ eksenel
¢izgi ile mekansal yapmin bir biitiin olarak ele alinip, yapidaki muhtemel en derin

alanlarinin ‘k’ ile numaralandirilmasiyla hesaplanir.

2(MD-1)

Yani RA = o

MD verilen baslangi¢ cizgisinden diger her bir ¢izgiye uzanan yogunlugu

gostermektedir. K mekanlarin toplam rakamidir.

Yapidaki boliimler arasi dengeyi saglayabilmek icin ‘gercek nispi asimetri’ RRA su
sekilde belirlenir:
RRA = RA
- Dk
Dk k mekanlarindaki yogunluk degeridir. Entegrasyon RRA iizerinden hesaplanir:

Entegrasyon (i-degeri) = 1 RRA

Entegrasyon, yerel entegrasyon ve global entegrasyon olmak iizere iki farkli sekilde
karsimiza c¢ikmaktadir. Global entegrasyon, biitiin sistemin genel Ol¢limiiniin

hesaplanmas1 sonucu elde edilmektedir.

Yerel entegrasyon ise yerel bir ¢cevreyi saran mekanlarin entegrasyon gostergesidir.
Bu ¢evrenin sinirlar1 herhangi birisinin mekanlar arasinda dolasirken, bir yeri sayica
kag kere dondiigiine bakilarak belirlenir. Ornegin bir R*3 entegrasyonu bir kisinin
ana mekandan bagka bir yere giderken herhangi bir yeri {i¢ defa dondiigiinii gésteren
yerel bir entegrasyondur. Donglilerin sayist hesaplamada analizci tarafindan
belirlenebilir. Bunun sonucunda da analizci neyin ‘yerel’ olduguna karar verebilir.
Yerel ve global kavramlart diger Ol¢iimler ile ilgili de olabilmektedirler.
Baglantisallik yerel bir gostergeyken; entegrasyon ayni: zamanda yerel ve global bir

gostergedir.
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Yerel

Anlagilabilirlik Global
Durum Baglanabilirlik < > Enteg;rasyon
N
Hareket
Araytzii
: : 7
Dinamik Kontrol secim

Sekil 3.4: Duragan/dinamik ve yerel/global parametreler arasindaki iliskinin
goriinimi (Hillier et. al, 1987)

Anlasilabilirlik, yerel ve global parametrelerin korelasyon katsayilarinin sonucuna
bagli olarak belirlenebilen bir diger mekan dizini 6l¢iisiidiir. Eger yerel bir alan
global alandan daha fazla bir katsayisina sahip ise, bu yerel mekanin anlasilabilir
oldugu soylenebilir. Bagka bir degisken de ‘kontrol’diir. Herbir diigiimiin sahip
oldugu segenek seviyesi kontrol degeri olarak tanimlanmaktadir. Diger bir¢ok agla
baglantis1 olan diiglim; yliksek seviyede degerli bir kontrole sahiptir. Herhangi bir
sehir yapist duragan ya da hareketli 6zelliklere sahip olabilir. Duragan o6zellikler
yerin Ozelliklerine gore belirlenen ozelliklerdir, fakat hareketli, faal Ozellikler
mekansal yapi icerisinde herhangi bir hareketlenme oldugu zaman anlamli hale
gelenlerdir. Ornedin baglantisallik duragan, yerel bir parametreyken; segenek

fazlalig1 dinamik, global bir dl¢timdiir.

Bir mekansal yapmin analizinin ilk basamagi eksenel bir harita ¢izmektir. Daha
sonra bunu mekan dizini yazilimi iizerindeki ¢evreye uygulamak gerekir. Analizlerin
sonuglart hem harita gorseli iizerinden hem de rakamlarla elde edilebilir.
Gostergelerin farkli seviyeleri mekan dizini yazilimi ile olusturulan harita {izerinde
renk izgeleri ile gosterilir. Kirmizi renk en iist seviyedeki degeri gosterir ve turuncu,
sar1, yesil, acitk mavi gibi renkler ise daha az degerli olma durumunu gosterir.
Goriintiideki en soguk renk koyu mavidir ve bu renk en az degere sahiptir. Burada

ilgili kaynaklardan, bahsedilen birkag tane pratik sunulmustur.
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3.1.3.3. Sehir Arastirmasinda Mekan Dizini Uygulamalari

Mekan dizini teorisini gelistirmek i¢in hali hazirda yiiriitiillen ¢alismalarin yani sira
bu teoriyi sehircilik ¢alismalarinda problem ¢6zme, gézlem, karar verme araci olarak
kullanan kaynak ve kisi sayist da hizli bir sekilde artmaktadir. Sehir planlayicilar: bu
calismalar1 sehir yasaminda ulasimdan sosyal davranislara kadar ilgili her alanda
kullanabilmektedirler. Burada belli alanlarda yapilan bazi calismalarin Grnekleri

tanitilmaktadir.

Bahsedilen kaynagin biiyiik bir boliimii hareketlilik ve erisilebilirlik ile ilgilidir. Bu
calismaya 6rnek olabilecek bir aragtirma 2007 yilinda Chulmun Jun ve meslektaglar
tarafindan Kore'nin Seul sehrindeki yogunluk gostergelerinin temel alinip, toplu
tagimanin erisilebilirliginin dl¢iildiigii arastirmadir. Bu teorinin kullanildig: bir baska
calisma da Japonya'nin Maebashi sehrinde yol ve istasyonlarin uygunlugunun ve
erisilebilirliginin belirlenmesinde kullanilmistir (Kishimoto, et. al, 2007). Ayrica
mekan dizini teorisinin yaya trafiginin akisini 6lgmeye de uygun oldugu bu
caligmalarda goriilmiistiir. Bu teori yayalarin maruz kaldigi oranlar1 hesaplayabilmek
icin ve California, Oakland sehrinin biiylik yaya planlarin1 olusturabilmek icin
kullanilmistir (Raford, Ragland, 2003). Ayrica Ziirih ve Londra’da yiiriiylisii 6lcmek
icin de kullanilmigtir (Sauter, Wedderburn, 2008).

Ulagim ile ilgili caligmalar disinda mekan dizini ayrica gelecekteki gelismelere bagli
olarak sehirlerin tasarim senaryolar: ile ilgili sehir diizenlemesi analizleri icin de
kullanilabilir. Bu fikre ornek olarak; Stockholm'iin carpik iki varos bdlgesinin
yeniden diizenlenmesi i¢in sunulan dort senaryolu ¢alisma olabilir (Stahle, Marcus,
2010). Ayrica Portekiz'in Lizbon sehrinin mekansal ozellikleri ve ofis alanlarinin
ozelliklerindeki uygunluk yine bu teori kullanilarak arastirilmistir (Pinelo, Heitor,
2005). Mekan dizini uygulamalarinin bir bagka yonii sosyal bilimler ve sosyal
bilimlerin sehir dokusu ve cadde baglar1 ile olan iligkisi lizerinedir. Georgia,
Atlanta’ya yakin bir koyde sosyal dislanma ve bunun toplu tasima ile iligkilerinin
arastirilmasinda kullanilmistir (Conroy Dalton, 2007). Ayni sehir; sehir dokusu
Ozellikle de cadde baglantilar1 ve sehirde yasayan insanlarin yoksullugu ya da
zenginligi arasindaki korelasyonun arastirilabilmesi i¢in de ¢alisma merkezi olmustur
(Carpenter, Peponis, 2009). Sehir atmosferi ve bunun sehir doku o6lg¢iileri ile iligkisi

de makan dizini arastirmalar i¢in farkli bir konu durumundadir(Osmond, 2005,
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2007). Bu teorinin kullanimi ile birlikte gdzlenen bir diger sosyal alan ise sehir

gevresi ve sug arasindaki iliskidir (Nubani, Wineman, 2005; Baran, et. al 2007).

3.1.3.4. Mekan Dizini Temelli Yazilim

Mekansal analizler 3.5 numarali grafige bakilarak yapilabilir. Bu gibi
degerlendirmelerde grafik gozlemcinin bulundugu noktaya bagl olarak degiskenlik
gosterebilir. Kiiciik bir mekan grafigi i¢in gostergeleri hesaplama kolaydir. Fakat
ayni seyi bir biiyiiksehir icin yapmak neredeyse imkansiz gibi goriinmektedir.
Kentsel mekanlarin bilgisayar temelli analizleri siklikla her biri ¢izginin bir caddeyi
ya da sokagi temsil ettigi eksenel haritalar lizerinden yapilmaktadir. Bu yilizden bir
biiyiiksehir ya da baskenti temsil eden modelde c¢izgilerin sayisi bazen on binleri

bulabilmektedir. Bu gibi modellerin analizinde bilgisayar yazilimi bir zorunluluktur.

Sekil 3.5: Yapi plani i¢in mekan grafigi. grafikler 6. 7. Bolimden gozlemleyenler
i¢in farklidir. (Hillier, 2005b).

Mevcut arastirmada iki bilgisayar programi uygulanmistir. Yazd sehrinin
Ozelliklerini incelemek i¢in mekan dizini yazilimi (UCL Depth) kullanilmistir. Bu
yazilim Londra Universitesi Bartlett Okulu Cevre Gelisimi Calismalari Merkezi
tarafindan gelistirilmistir. Yazd sehrini degerlendirmek i¢in kullanilan (Web Map at

Home) da UCL uzmanlari tarafindan gelistirilmistir.
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Sekil 3.6: Diinyanin farkli bolgelerinden dort farkli sehrin mekansal yap:
bakimindan entegrasyonunu gosteren resim: Atlanta, Amerika Birlesik Devletleri
(sol iist), Manchester, Ingiltere (sag iist), Hague Hollanda ,ve Siraz Iran’m giineyi.
(Hillier, 2005b).

Sekil 3.7: Mekan dizini gostergelerinin deger kullanimini gosteren gorsel,
yukaridaki sicak renkler yogunlugun fazlaligini gosterirken asagiya dogru beliren
soguk renkler yogunlugun azligini gosterir.
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3.1.3.5. Mevcut Arastirmada Mekan Dizini Uygulamasi

Mekan dizini teorisi ve ilgili uygulamalar c¢alismanin yapildigi alanlarinin
Ozelliklerini belirlemek i¢in kullanilmislardir. Asagida agiklanan goézlem disinda
Yazd sehri ile ilgili degerlendirmeler ele alinmistir. Asagida belirtilen maddelerden

mekan dizini kullanilmistir.

e 1930lardan 1950lere kadar yeni otomobil odakli caddelerin ingasindan dnce
ve sonraki hareket kosullarinin tarihsel siirecte karsilastirilmasi. Bunu
yaparken amagclanan sey motorlu hayat tarzinin geleneksel sehirlesmenin
oldugu alanlar iizerindeki etkisini ortaya cikarmaktir. Carst ve bazi semt

boliimleri mekan dizini gostergeleri bakimindan incelenmek igin segilmistir.

o Hareketliligin 6zelliklerini tarihi merkezinde ve sehrin yeni gelistirilmis
boliimlerinde karsilagtirilmistir. Sehrin bir ya da iki yeni mahallesi tarihsel

ortam bakimindan analiz edilmis ve karsilastirilmistir.

e Caddelerin entegrasyonu ve genisligi kontrol edilmistir. Yeni gelismeye gore
insa edilen alan ve tarihi kokeni arasindaki korelasyon karsilastirilip, yeni
sehirlesme ortaminin uygunlugu hakkinda bilgi elde edilecektir. Bu calisma

Yazd sehri ile sinirli kalacaktir.

Genel olarak bu galismada kullanilan mekan dizini gostergeleri; baglantisallik, genel
yogunluk ve olasi yogunluktur. Fakat en fazla referans gosterilen kavram, sehir
dokusunda insanlarin hareket edebilecegini gostererek onlart hareket etmeye tesvik
eden entegrasyondur. Hareketlilik yaya hareketliligi ya da arac¢ hareketliligi olabilir.
Bir kez daha belirtmek gerekir ki yaya hareketlili§i motorlu tasitlarin

hareketliliginden daha fazla 6neme sahiptir.

Mekan dizini gostergeleri ve bu aragtirmadaki sehir problemleri sehir toplu
tasimaciligl arasindaki iligki tizerinden anlatilmistir. Mekan dizini 6lgtimleri ve sehir
problemleri arasinda baska baglantilar olsa da; burada mekan dizini uygulamasi
kentsel toplu tagima ile sinirli kalmistir. Yine de dolayli baglantilar1 degerlendirecek
olursak daha fazla iliski anlamlandirilabilir. Ornegin yiiksek derecede biitiinlesme ve
baglantisallik asir1 motorlu ara¢ kullanimi ve aragsiz hareketlilik anlamina
gelebilmektedir; aymi sekilde yiiksek hareketlilik yani motorlu tasitlarla
gerceklestirilen  hareketlilik  de  yiiksek  seviyelerde  ¢evre  kirliligi

anlamma gelmektedir. Bagka bir taraftan da ¢evre ve toplu tasimanin etkilesiminden
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kaynakli carpik kentlesme ve toprak tiiketimi Iran sehirlerinde artmaktadir, ¢iinkii
hareketliligin sonucu olarak insanlar daha genis alanlara yayilmaktadirlar. Cizelge
bize mekan dizini gostergelerinin bu ¢alismadaki yedi sehir problemi ile baglantisini

gostermektedir.

Cizelge 3.1: Mekan dizini gostergeleri ve kentsel 7 problem arasindaki
iliski..

Mekan dizini Dolayli yoldan etkileyen
gostergelerini direk kentsel sorunlar.
etkileyen kentsel

problemeler.

Biitiinlesme, Baglantisallik | Kentsel toplu tagima:

Varsayilan yogunluk ve | Kentsel toplu tagima:

gercek yogunluk Hareketlilik ile ters
oranti Carpik kentlesme, Cevre
RAVERRA Kentsel toplu tagima: kirliligi, Toprak tiiketimi
Hareketlilik ile ters
oranti

3.2. Sehir Problemlerinde Calisma Metotlar:

Sehir problemlerinin nasil Olgiildiiglinii gosterebilmek i¢cin bu g¢alismada farkl
metotlar kullanilmaktadir. Bu béliimde sehir problemlerinin arastirma metotlariyla

arasindaki bag aciklanmaktadir.

3.2.1. Carpik Kentlesme

Ddérdiincii boliimde belirtildigi gibi sehirlerde goriilen bazi 6zellikler bilim insanlar
tarafindan carpik kentlesmenin gelisimi olarak gosterilmektedir. Bu 6zelliklerden iki
tanesi burada calisilmistir. Amag ililke merkezinde bulunan orta biiyiikliikteki ve
kiiciik sehirlerde ¢arpik kentlesmenin olup olmadigini gostermektedir. Dogrudan

gozlem ve kaynak taramasi metotlarinin birlesimi bu ¢alismada kullanilmistir.

Metot bir: Eger sehirdeki gelisme orani sehirde bulunan niifusun biiyiime oranindan
daha fazla ise bu durumda g¢arpik kentlesmeden bahsedilebilir. Bu zamanin belli

donemlerinde 6l¢iiliir, 6rnegin en az 30 en fazla 60 yillik donemlerle. Yazd Sehri ile
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ilgili ¢aligmalar bu metoda uygun olarak gerceklestirilmistir. Hesaplamanin
yapilabilmesi i¢in gerekli olan bilgi 6nceki ¢aligsmalardan toplanmistir, dolayisiyla bu
boliim kaynak taramasi gerektirmektedir. Metot iki: Bir sehir bolgesinde carpik
kentlesmenin olup olmadigimi gosteren bir baska 6zellik ise o bdlgede bulunan
yapilarin gelisimi ve insa sekilleridir. Carpik kentlesmenin yapilara bakilarak
goriilebildigi alanlar mevcuttur ve bu da ancak dogrudan gozlem yontemi

kullanilarak yapilabilir.

3.2.2. Cevresel Kirlilik

Cevresel kirliligi bir sehir problemi olarak gosteren metot temel olarak argivsel ve
tanimlayicidir. Bu problem o kadar ciddi bir hale gelmistir ki onu gérmek zor bir
mesele degildir. Aslinda problem Tahran, Esfahan ve Tebriz gibi biiyiiksehirlerde
belirgin bir haldedir, bununla birlikte Arak gibi bazi orta biiyiik sehirlerde de
goriilmeye baslanmistir. Her ne kadar bu ¢alisma sonuglari itibariyla iilkenin
giineyindeki, dogusundaki ve merkezindeki orta genislikteki sehirlerle ilgili ¢6ziim
Onerileri sunuyor olsa da, ¢evresel kirlilik meselesi i¢in Oneriler hem biiyiik hem de

orta biiyiikliikteki sehirler i¢in kullanilabilir.

Kaynak taramasi metodu Iran sehirlerinde gevresel kirliligin oldugunu gdstermek
icin kullanilmistir. Fakat ¢evresel kirliligin farkli sehirlerde toplu tasimadan kaynakli
olarak meydana geldigini kanitlayacak herhangi bir deneysel sonug
bulunmamaktadir. Baska bir deyisle farkli sehir dokularinda var olan kirliligin tam
olarak neyden kaynaklandigimi bulmak su an i¢in pek imkan dahilinde
gorilmemektedir. Zaten bu, tezimizdeki calisma alanlarindan birisi de degildir. Ama
yine de sunu rahatlikla sdyleyebiliriz ¢cevresel kirlilik ve toplu tagima arasinda yakin
bir iliski vardir. Ulkedeki sehirlerde gériilen cevre kirliliginin yaklasik olarak yiizde
70’inin toplu tasima ve arag¢ kullanimindan kaynaklandig: diistiniilmektedir yani arag
sayis1 ne kadar artarsa ¢evre kirliligi de o kadar artmaktadir. Ve muhtemeldir ki eger
araclarda kullanilan motorlarin kalitesi, mazotun kalitesi ve sehir seyahatinde
kullanilan ara¢ sayilar1 degismezse bu kirlilik de boyle kalmaya devam edecektir. Bu
yiizden sOyle diyebiliriz; eger ara¢ kullanimi sayisini azaltabilecek bir Oneri
sunulursa, sehirlerdeki ara¢ kullanimindan kaynakl kirliligin azalmasi da saglanmis

olabilir.
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3.2.3. Toprak istihlak
Toprak isminin hakkini degerlendirebilmek i¢in iki metot kullanilmaktadir.

Metot bir: Toprak kullaniminin degerlendirilmesi genel olarak carpik kentlesme ile
dogrudan iliskilidir. Eger bir alanda carpik kentlesmenin varhigi goriilebiliyorsa
bunun dogal sonucu olarak da ¢evredeki topragin dogru olmayan bir sekilde
kullanildig1 ortaya ¢ikar. Bu da ayni sekilde kaynak taramasi gerektiren tanimlayici
bir calisma alanidir. Uzerinde calistigimiz sehirlerde de topragmn fazla kullanimi

gorilebilmektedir.

Metot iki: Etkili olmayan cadde aglarinin kullanimi ile olusan zayif toprak kullanimi
mwkan dizinin teorisi ve dogrudan gozlem ile gosterilebilir. Aragtirma metodu trafik
akisinin, cadde genisliklerinin tarihsel ge¢misi ile karsilastirildiginda yeni
imarlagmanin  oldugu alanlarda korelasyon katsayisinin  diisiik oldugunu
gostermektedir. Bu durum Yazd’in bir boliimiinde ve yeni imar alani olan Emam
Shahr’da goriilebilmektedir. Arastirma bize son yillarda imar1 tamamlanan
caddelerdeki trafik akisinin geg¢misle karsilastirildiginda farkli  oldugunu
gostermektedir. Yani eger giliniimiiz caddelerindeki yogunluk katsayis1 daha fazlaysa,
eski donemlerdeki genis caddelerin trafik i¢in daha uygun oldugu séylenebilir. Ayni
sekilde genis caddelerin ¢ok az arag trafigine sahip olmasi da baska bir sorun teskil
etmektedir. Gereksiz yere ¢ok fazla topragin kullanilmis olmasi sonucunu bize

yansitir.

Mekan dizini teorisi trafigi 6lgmek i¢in de kullanilir. Mekan dizini gostergeleri;
biitiinlesme, baglantisallik, toplam yogunluk ve olas1 yogunluk Cizelgeleri ile iliskili
sekilde gosterilirler. Motorlu ya da yaya trafiginin gostergeleri entegrasyon ve
baglantisallik ile temsil edilmektedir. Yine de caddelerin genisliinin ol¢limii ile
dogrudan ilgili olan entegrasyondur. Yaya ve motorlu seyahatler bu caligmada

birbirinden ayrilmamistir. Caddelerin genisligi Google araciligi ile 6lgiilmektedir.

3.2.4. Yetersiz ve Siirdiiriilemez Toplu Tasima

Siirdiiriilemez toplu tagima genel olarak sahsi ara¢ sayisinin artmasi ve yaya akisinin
azalmasindan kaynaklanmaktadir. Toplu tasima ile ilgili ¢calisilmas1 gereken iki konu
bulunmaktadir. Birincisi caddeler ve sehirler arasindaki aglar ve baglantilardir.

Ikincisi ise eski ve yeni sehirlerdeki toplu tasimaya erisilemezlik konusu ve
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hareketlilik aligkanliklaridir. Eski ve yeni sehirlerdeki caddeler arasi ag ve

baglantilar:

Caddeler arasindaki aglar geleneksel sehirlerde dogrudan gézlem yoluyla, yeni imar
yapilarindan biri olan Yazd’daki Emam-Shahr sehrinde ise mekan dizini ¢alismasiyla
analiz yapilmistir. Yazd’daki tarihi cadde ve sokaklar arasindaki baglarin
siiflandirmasi her birisinin kendine has 6zelliklerine gore yapilmistir. Bu yiizden
kamu mekanlarinin hiyerarsik 6zellikleri gosterilmistir. Mekanlar kamuya agik,
ikinci derecede kamuya agik ve yari Ozel olarak smiflandirilmiglardir. G6zlem
tanimlayict bir sekilde yapilmistir ve herhangi bir rakamsal ¢iktt bulunmamaktadir.
Ayni sekilde Yazd sehrinde bulunan Emam-Shahr bolgesinde caddelerin trafik icin
yeterli genislige sahip olup olmadiklar1 da 6nceki boliimde acgiklandig gibi burada da
hiyerarsik olarak incelenmistir. Daha once de belirtildigi gibi ¢alismanin bu bolimii
mekan dizini teorisi kullanilarak gergeklestirilmis. Sonuglar rakamsaldir ve sema
tizerinde gosterilebilirler. Eski ve yeni sehirlerdeki toplu tasimaya erisilemezlik

konusu ve hareketlilik aliskanliklaridir:

Hareketlilik ile iligkili meselelerin arastirilmasinda kullanilan temel metot mekan
dizinidi. Sehir dokusu ve toplu tagimanin etkilesimi arastirilacagi igin bu metot
kullanilabilecek en etkili yontem olarak goriilmektedir. Arastirmanin sonucunda
elde edilen bulgular, rakamsal olarak Cizelgelerde gosterilir, fakat bununla birlikte
bu sonuglara gore hazirlanan haritalar da arastirmanin anlasilabilmesi i¢in kullanish

gostergeler igermektedir.

Ana fikir toplu tasima aracglarina erisim ve bu toplu tasima araglarinin kullaniminin
devamlilig1 arasindaki iliskinin anlasilabilmesidir. Bu amagla ¢alismaya konu olmus
iki gehrin tarihi gergekliklerinin eksenel haritasi1 mekan dizini yazilimiyla analiz
edilmis ve modellebdirilmistir. Bu iki kere yapilmistir ve sonuglar da
karsilastirilacaktir. Ilk modelleme sehrin genis caddelerinin insa edilmesinden
oncesini kapsayan yani ana caddelerini icermeyen modellemedir, diger modelleme
ise sehrin ana caddelerinin ingasindan sonrasini kapsayan yani ana caddeleri
calismaya dahil eden modellemedir. Her iki modelleme iginde mekan dizini
gostergeleri hesaplanmistir. Entegrasyon ve baglantisallik direkt olarak hareketlilik
ile iligkilidirler. Yani entegrasyon ve baglantisalligin gostergeleri arttigit zaman
hareketliligin de daha fazla oldugu anlami ¢ikarilmaktadir. Var olan toplam ve olasi

yogunluklar eski sehir dokusunun sahip oldugu yogunluk ile yeni sehir dokusunun
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karsilagtirilmast sonucu hesaplanmaktadir. Bu 6zellikle de semtlerin en yakinindaki
merkezi yerlere olan mesafelerinin hesaplanmasi icin 6nem teskil etmektedir. Bu

kisim yeni imarlagma lardaki geleneksel yapilar i¢cin dnemlidir.

Sonug haritalarin1 ve g¢izelgelarini olusturduktan sonra iki sekilde karsilastirma
yapilir. ilk adim olarak tarihi doku ve yeni imar arasindaki genel karsilastirmalar
mekan dizini teorisi gostergelerine gore yapilir. Amag yeni imarda toplu tasimaya
erisimin artip artmadigin1 bulmaktir. Eger entegrasyon ve baglantisallik gostergeleri
artmis ise erigilebilirligin de arttifi soylenebilir. Ayrica her iki g¢alismada da
yogunluklar test edilirler. Diisiik yogunluk erisilebilirlik i¢cin daha iyi kosularin
varhi@ anlamina gelmektedir. Ikinci adimda ise caddelerin insalarmdan sonra semt
bolgeleri ve carsilart gibi alanlarin degerlendirmesi yapilir. Bunu yaparken ortaya
cikarilmak istenen sey; caddelerin o bolgede yasayan insanlarin seyahatleri
tizerindeki etkisini anlamaktir. Daha Onceden de sdyledigimiz gibi yiiksek
entegrasyon ve baglantisallik yiiksek trafik anlamina gelmektedir. Bu hem motorlu
hem de yaya trafigi olabilir. Yogunluk, semt ve mahalle i¢erisinde biitiin mesafelerin

kisalip kisalmadigini da gdstermektedir.

Mekan dizini gostergelerinin higbiri bize toplu tagima yontem segenekleri hakkinda
bilgi vermez. Entegrasyon hem motorlu trafik hem de yaya trafigi ile ilgilidir. Daha
onceden de anlatildig1 gibi elbette yaya trafigi hareketliliginin katsayisi, motorlu tasit
trafiginin katsayisindan daha yiiksektir. Yine de bu durumda yeni caddelerde
erigilebilirligin yiiksek olmasi caddelerde daha fazla aracin bulunmasi anlamina
gelmektedir. Bu eski ve yeni imarlarla ilgili ayr1 ayr1 konusulabilir. Eski donemlerde
eger birisi herhangi bir yere ulagsmak istiyorsa; dar sokaklardan ve patikalardan yaya
olarak o noktaya erigmesi araglarla erismesinden daha kolaydi. Benzer sekilde yeni
caddelerdeki yiiksek trafik yaya ve bisiklet ulasiminin daha fazla oldugu anlamina
gelmez. Yeni imarlagsmanin oldugu merkezlerde giinliik olarak insanlarin gitmesi
gereken yerler genellikle yiirliyerek ulasilabilecek mesafelerde degillerdir ve birkag
tane giinliik ihtiya¢ disinda diger ihtiyaglar da yiiriiyerek karsilanabilecek sekilde
yakin mesafelerde degillerdir. Insanlar caddelere kadar belki yiiriiyebilirler, fakat bu
insanlarin ana caddelerde de yollarina yaya olarak devam ettikleri anlamina gelmez.
Bu yilizden ana caddelerdeki yiiksek entegrasyon, baglantilar bu caddelerde yaya
trafiginin  yliksekligini gdstermez. Bu g¢alismada yliksek entegrasyon ve

baglantisallik, erisilebilirligin iyi oldugu anlamina gelmektedir ve bu iyi bir
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yapilagsma olarak degerlendirilmektedir. Fakat yliksek diizeyde ara¢ kullanimi daha
once de bahsettigimiz gibi Iran'da kullanilan motorlarm kalitesizligi ve mazotun
kalitesizliginden dolayr buradaki yasamin siirdiiriilemez hale gelmesine sebep
olmaktadir. Bu calismada ortaya cikan fikir; erisilebilirlik ve siirdiiriilebilirlik
arasindaki iliskidir. Bu g¢alisma ile birlikte bazi sorular cevaplanabilir. Cevaplar
sonug rakamlarindan direkt olarak ¢ikarilamiyor olsa da; sonuglarin bize isaret ettigi
sekilde anlamlandirilabilirler. Asagida bu yolla cevaplandirilabilecek bazi sorular

bulunmaktadir:

-Araglar i¢in insa edilmis yeni genis caddeler sehirlerin dokusunu ve o sehirde

yasayan insanlarin yasam sekillerini nasil etkiledi?
-Modern teknoloji, geleneksel sehir dokusunu ve yasam tarzini nasil etkiledi?

Ayrica direk rakamsal sonuglarin kullanilarak cevaplarina ulasilabildigi sorular da

bulunmaktadir, 6rnegin:

-Hangi sehir daha erisilebilirdir ve hangisinde hayat daha siirdiiriilebilirdir, daha
cagdastir ya da gelenekseldir?

3.2.5. Toplu Tasima

Toplu tasima iran sehirlerindeki sehirsel bir problemdir. Sadece iizerinde calisilan
sehir icin degil biitin {ilke ve iilkenin sehirleri i¢in betimleyici bir yolla

gosterilmektedir. Calisma metodu kaynak taramasi seklindedir.

Bu tezde bizim ilgilendigimiz mesele; gegmisle kiyasladigimizda giiniimiiz iran'inda
yeniden insa edilen sehirlerdeki tasimanin daha siirdiiriilebilir ve kolay hale
getirilerek insanlarin yasamlarini daha da i1yi hale getirmektir. Bu ylizden her ne
kadar toplu tagima ge¢cmisteki sehirlerden gilinlimiiz sehirlerine tasinmayacak olsa da

burada bu mesele degerlendirilmistir.

3.2.6. Sosyal iliskiler

Sosyal iligkiler olarak burada konusulan konular, kentsel mekanlarla ilgili olarak
insanlarin sahip oldugu aktivitelerdir. Eger bir sehirde uygun kentsel mekanlar varsa,
insanlar dogal olarak buralarn sosyal iligkilerini gelistirmek i¢in bir zemin olarak

kullanacaklardir. Eger bu gibi kentsel mekanlarda sikintilar varsa ve sayilar1 yetersiz
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ise; bu, kentte yasayan insanlarin sosyal iliskilerini ve davraniglarini elbette

etkileyecektir.

Burada gosterilmek istenen giiniimiiz kentlerinde insanlarin bir araya gelip sosyal
iliskilerini kuvvetlendirecegi kentsel mekanlarin tarihi sehirlerle karsilastirildiginda
rakamsal olarak daha az oldugudur. Bu sonucun ortaya ¢ikarilmasi igin kullanilan
yontem dogrudan gozlemdir ve sonuglarda tanimlayici sekildedir. Calisma insanlarin
sosyal iligkilerini artirabilecek, uygun sehirsel dokular1 olusturmay1 amaglar. Burada
kullanilabilecek, fakat bu teze uymayan, bir baska teknik ise insanlara sosyal mekan

eksiklikleri hakkinda fikirlerini sormaktir.

3.2.7. Toplum ve Mekan Hissiyati

Iran sehirleri ile ilgili arastirma kaynaklarini tararken karsimiza ¢ikan sonu¢ bu
problemin arttigidir. Bu arastirma igin burada kullanilan teknik, bu meselede
eksikliklerin olduguna inanan bilim insanlarimin fikirlerine giivenmektir. Sonug

olarak kaynak taramasi ve tanimlayici ¢alismalar teknik olarak kullanilmaistir.
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4. YENIDEN GELENEKSEL VE FARKLI iMAR TURLERI

Yeniden geleneksel mimari, modern sehirlerin yaratmig oldugu problemlerin
¢oziimiinde eski degerlerin faydali bir sekilde nasil kullanilabilecegi iizerine iyi
ornekler sunmaktadir. Yani eski sehir sekilleri ve geleneksel sehir yapilagmalari

sadece yeni sehirlerin olusturulmasindaki planlamada kullanilmak yerine var olan
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modern sehir problemlerinin ¢oziimiinde de kullanilabilir. Yirminci yiizyilin
ortalarindan itibaren sehirler ve metropol sehirler ile ilgili problemlere bakarken
karsimiza ¢ikan sorunlar sunlardir: hava kirliligi, giiriiltii kirliligi, trafik sorunu, insan
iliskilerindeki azalma ve insanlarin kendilerini topluma ve mekanlara ait
hissetmemeleridir. Yeniden geleneksel mimarinin kullanilarak olusturulan sehirlerde
ama¢ bu problemleri azaltmak ve insanlarin kendilerini topluma ve mekanlar ait
hissetmesi, yani bir nevi insanlar arasi iliskileri arttirmak olarak da ifade edilebilir.
Yeniden geleneksel mimari savunucularinin en 6nemli savlarindan bir tanesi, bu
sehirlerin insan iligkilerini arttirdigidir ve buna 6rnek olarak da insanlarin giinliik
hayatlarinda iligki kurmalarina yardimci olabilen ve giinliikk islerini yaparken

kullanabildikleri bisiklet yollaridir.

Bu tiir sehirlerin olusumu elbette ki yeni degildir; hatta geleneksel sehir dokusunu
tagiyan sehirlerin olusumu, sehirlesmenin baslangici olan tarihle hemen hemen yasit
oldugu da sdylenebilir. Mezopotamya'nin eski sehirlerinden olan Ur ya da Uruk,
geleneksel Islam sehirleri, Ortacag Avrupa sehirleri ve diger farkli geleneksel
sehirler son 30 yil icerisinde karsilastigimiz yeniden geleneksel mimari ile
olusturulmus sehirlerle benzer degerler tasimaktadirlar. Bu degerlerin ¢ogu yiizlerce
yildir olusturulan dogal sehir dokularinin sekillenmesinde kullanilmiglardir. Yine de
sorulmas1 gereken soru sudur sehir tasarimcilarini Bu geleneksel sehirlere dogru
yonlendiren sebebin ne oldugudur. Bu yonelim ise 1970 ve 1980lerde goriilmeye
baglanmistir, tasarimcilar1 geleneksel sehirlere dogru yonlendiren asil ozellik ise
otomobilin gilinliik hayatta kullanimi ile birlikte sehirlerin plan ve tasarimlarmin
yeniden gdzden gecirilmesi gerekliligidir. Aslinda bu donemlerde Amerika, Kanada
gibi Tllkelerin bircok bdlgesinde ve Avrupa'nin bircok metropoliinde ¢arpik
kentlesmelerle karsilasilmaya baslanmistir. Ikinci Diinya Savasi'ndan sonra niifus ve
yapilasma azalmis olmasina ragmen sehirlerin kapladigi alanlar genislemistir.
Yeniden geleneksel sehirlesme mimarisini savunan insanlara gore otomobil
kullanimi insanlar arasi iliskilerin azalmasina neden olmustur. Giinliik hayatta toplu
tasima yerine sahsi araclarin kullanimi gehirlesmenin daha genis bir alana
yayillmasina sebep olmustur, bununla birlikte insanlarin giinliik islerini yaparken
toplanir sosyallesebilecegi alan sayisim1 ise azaltmistir. Yeniden geleneksel
yapilasma ile sehir olusturmanin gerekli oldugunu savunan insanlar; geleneksel

sehirlesmelerin bu tiir sorunlar ¢ézebilecegini savunmaktadirlar.
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Yogunluk 6l¢egine gore, 8 boliimli bir yapinin kapladigr alan normal yogunluk
olarak kabul edilebilirdi bu yiizden ¢ok fazla toprak kullanimi ortaya ¢ikmigtir. Boyle
kosullarda yeniden geleneksel planlama onciileri Amerika'da geleneksel toplumun ilk

Ornegini tasarlamiglardir.

Deniz kenarindaki Floridanin bir bdliimiiniin yeniden geleneksel mimarinin
kullanilarak olusturuldugu diisiincesi tartigilmaktadir; bu diisiinceyi destekleyen ve
cliriten bazi kriterler bulunmaktadir. Siirekli destekgileri artan yeni-geleneksel
hareketler gibi burada da destek¢i ve elestirmen sayist artmistir. Gegen 20 yil
boyunca yeniden geleneksel yapi ile olusturulan sehirlerin daha gii¢li bir toplum
bilinci yaratacagi, daha kaliteli bir hayatinin olacagi, insan iliskilerinde giiclenmenin
olacagi, saglikli toplum, temiz hava ve bunun gibi bir¢ok pozitif degeri insan
yasamina katacagina inanan diisiinceler sunulmaya devam edilmistir. Bu saydigimiz
pozitif dislincelerin  karsit diislincelerine ragmen geleneksel yapilagsma ile
olusturulan sehirlerin insan hayatina kattig1 art1 degerler ret edilemez. Amerika'nin
Florida ve Kaliforniya gibi bolgelerinde insanlar daha fazla para vererek geleneksel
yapilagma ile olusturulmus g¢evrelerde yasamak istemektedirler bu bile geleneksel
yapilagma ile olusturulan sehirlerin basarisini sunmaya yetebilir. Diger bir taraftan
ise bazi gevreler geleneksel yapilasma ile olusturulan sehirlerin sadece daha fazla

para kazanmak i¢in olusturuldugunu savunmaktadirlar.

Yeniden geleneksel yapilasma ile olusturulan sehirlerin basarili oldugu ve bir¢ok
insanin dikkatini ¢ekti dogrudur, fakat yine de bu evrensel bir imar sekline
doniisememistir ve Amerika, Kanada, Hollanda ve Biiyiik Britanya gibi bazi batili
tilkelerle smirli kalmistir. Saydigimiz iilkeler disindaki diger iilkelerde ¢ok az

bolgede goriilebilmektedir bu yapilagmalar.

Elbette tiim iilkelerde 6yle ya da boyle geleneksel yapilasma ile olusturulmus sehirler
goriilebilmektedir, 6zellikle de tarihlerine ve degerlerine sahip ¢ikan gelismekte olan
iilkelerde bu tarz sehirlesmeler goriilebilmektedir, fakat yine de yukarida
bahsettigimiz gibi bu tarz sehirlesmeler evrensel bir boyut kazanamamistir ve var

olan tasarimin golgesinde kalmustir.

Elbette yeniden geleneksel mimari farkli tanimlamalara sahiptir ve bu tanimlamalar
yeniden geleneksel cevrelerin olusturuldugu iilkelerin ve bu sehirleri tasarlayan,

planlayan insanlarin kiiltiirlerine ve ge¢cmislerine gore farklilik gostermektedir. Bu
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tanimlamalar, farkliliklar ve bu sehirlerin olusumunda kullanilan metotlarin yararlar

devam eden parcgalarda anlatilacaktir.

4.1. Tanim

1970lerin sonlarindan beri geleneksel sehirler ve mahalleler yeniden geleneksel
tasarimcilar i¢in yeniden geleneksel mimariyi olusturmak amaciyla kullanilabilecek

bir ilham kaynag1 olmustur.

Bazilar1 bu metodu sehir tasariminda ve planlamasinda Yeniden Geleneksel Kasaba
Planlamasi olarak adlandirirken diger bazilar1 ise bunu Geleneksel Mahalle Tasarimi
olarak adlandirmaktadir. Yeniden geleneksel mimarinin asil amaci daha once de
bahsettigimiz gibi yasam kalitesini, toplum bilincini, yasam diizeyini ve geleneksel
kasabalarin kalitelerini arttiran bir hayat sekli sunmaktir. Genellikle yeniden
geleneksel sehirleri savunan insanlarin diisiinceleri modern sehrin getirmis oldugu
problemlerin ¢oziimiinde geleneksel sehirlerin kullanilabilecek olmasidir. Yirminci
yiizyilin ikinci yarisindan itibaren modern sehirlerin 1slah edilmesinde kullanilan
tasaritm ve mimariye yon veren metodlarin basinda geleneksel mimari ile
olusturulmus sehir tasarimlar1 gelmektedir. (Lang, 1994). Yeniden geleneksellesme
ayni zamanda yeniden deneyselciligin de bir pargasidir. Genel anlamda yeniden
deneyselcilik; sehir hayatinda ve mahallelerde karsilagilan mevcut problemlerin
detaylarimi gostermektedir (Broadbent, 1994). Yeniden deneyselciler iki ana grupta
karsimiza ¢ikmaktadirlar. Birinci grubumuzdaki bu yeni deneyselciler tasarimlari
kendi ¢evrelerine dayanmakta olanlardir. ikinci grubumuzdaki yeni deneyselciler ise
bir seyleri tasarlamaktan daha ziyade yaptiklar1 arastirmalar ile tasarimcilara fikir
sunan ve tasarimcilarm olusturdugu planlarda etkiye sahip insanlardir. Ikinci
grubumuzdaki insanlarinin ¢aligmalari ¢evre gozlemlerinden elde ettikleri teorilerini
yansitir. Yeni gelenekselcilere ek olarak Christopher Alexander, Leon Kriger,
Charles Moore, Ralph Eskine, Herman Hertzberger ve Lucien Kroll yeni

deneyselciler arasindadirlar (Lang, 1994).

Amerika'daki varoslarda goze carpan bazi eksikliklerden sonra insanlarda birtakim
fikirler olusmustur. Ayrica c¢arpik kentlesme de yeni gelenekselcilerin kendi
yontemlerini olusturmasinda énemli bir éneme sahiptir. Ikinci Diinya Savasi'ndan
sonra Kuzey Amerika’da carpik kentlesme hizli bir oranda artmistir. Bu artmanin

goriilmesinin; asir1 toprak kullanimi, yapilasmanin getirdigi maliyet, enerji tiiketimi,
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otomobil sayisindaki artig, gaz salimimimin yiiksekligi gibi sebepleri ve sonuglar
vardir ve bunlara bagli olarak da yeni geleneksel sehirlesmenin kilavuzlar

olusturulmustur.
Berman’in 1996’da yazdig1 yeni geleneksel imarin 11 hususu su sekildedir:
1. Alanda yasayan insanlarin yiirime mesafesi ile ulasabilecegi yerler.
2. Yerel is alanlar1 ve insanlarin bulagabilecegi merkezler.
3. Farkl gelir seviyesindeki insanlar i¢in ¢esitli ev tiirleri.
4. Varoslarda goriilenin aksine daha kiiciik parsellerde daha fazla ev yogunlugu.
5. Ilge mimarisinin bolge mimarisine uygun olusu.
6. Toplum bilincinin olusturulmasi.
7. Gelenek bilincinin olusturulmasi.
8. Kamunun kullanabilecegi acik alanlarin.
9. Ulasimin gergeklestirilmesinin yani sira sosyal alanlarin da oldugu caddeler.

10. Kaldirimlar I ile birlikteydi genislige sahip caddeler ve evler arasinda uzanan

patikalar.

11. Yaya ve araglar i¢in baglant1 saglayan 6rgii.

Yan Song (2005) Andres Duany,Elizabeth Plater- Zyberk (1992) ve Katz’in (1994)
diisiincelerine gore geleneksel mahalle tasarimini su sekilde 6zetlemektedir: ¢ Cadde
aglarmi, daha kisa caddeleri trafik akisini rahatlatmak i¢in birbirine bagli sekilde
tasarlamak; yasam kalitesini arttirmak adina araclarla yapilan yolculugu kisaltmak
icin bu ag1 daha da genisletmek, ve yaya dostu bir cevre olusturmak

gerekmektedir.’

4.2. Yeni Geleneksel imarin Farkh Formlar

Sehir bilimcileri siklikla bazi sehir formlarini yeniden geleneksel mimarla iligkili
olarak smiflandirirlar. Burada biz kendini tekrarlamis olarak kabul edilen sehir

formlarina yaklasimi ele alacagiz.

Alexander Christoforidis asagidaki bes sehir formunu en c¢ok bilinen yeniden

geleneksel mimari yaklagimlari olarak siniflandirir (1994):
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1. Geleneksel Mahallesi imar1 ya da Yeni Sehirlesme
2. Tasima Odakli Imar

3. Mezralar

4. Metropoliten cevre

5. Varolan geleneksel kdylerin revize edilmesi

Bagka bir arastirmada ise Yosef Rafeq Jabareen asagidaki yonelimleri yeniden
geleneksel mimarinin formlar1 olarak siniflandirmaktadir.

1. Yeni Sehirlesme
2. Tasima Odaklit Mimari
3. Sehir Kasabalar1
Burada genel olarak geleneksel mahalle imar, yeni sehirlesme, tasima odakli imar ve

sehir kdyleri agiklanmustir.

4.2.1. Yeni Sehirlesme ya da Geleneksel Mahalle iman

Geleneksel mahalle imarisi olarak da bilinen yeni sehirlesme; yeniden geleneksel
imarin en ¢ok bilinen tiirtidiir. Bu tiir o kadar fazla biliniyor ki hatta yeni sehirlesme
¢ogu zaman yeniden gelencksel mimariyi temsil etmektedir ve ¢ogu yeni sehir
ozellikleri yeniden geleneksel imardan alinmigtir. Bu yaklasim o kadar iyi
calisilmistir ki son 20 yilda siirekli bu yaklasim ile ilgili arastirmalar ve analizler
yapilmaktadir. Yeni sehirlesme yapilari insanlar i¢in mahallelerinde ve ¢evrelerinde
yiiriime mesafesinde merkezler ve alanlar olusturmaktadir. Yeni sehirlesme planlari
ve mimarisinin temeli geleneksel temellere dayanmaktadir; 6zellikle de Amerika'nin
dogu ve kuzey dogu bolgelerinde yirminci yiizyilin baslar1 ve on dokuzuncu ylizyilin
sonlarma ait ozellikler gozlemlenir. Yeni sehirlesme plancilarinin birincil amaci
Ikinci Diinya Savasi'ndan énce Amerika sehirlerinde var olan kaliteyi tekrar ortaya
cikarmaktir; bu kalite su sekilde ifade edilebilir, insanlar mahallelerinde alisveris
yapabiliyor, isyerlerine yaya olarak ulasabiliyorlardi ve 6zellikle de otomobillerden
kaynaklanan hava kirliligi ve ¢evre kirliligi bu donem sartlarinda ortaya ¢ikmiyordu.
Sehir yapilari ve araziler insan odakliydi, ayrica cadde ve sokak koseleri bile insanlar

i¢in bir anlam ifade ediyordu.

Yeni sehirlesmelerin getirdigi iitopik tarz tesvik edici bir haldedir. Aslinda bu tarz
sehirler harika degillerdir buna ragmen bu sehirlerin son 20 yilda bu kadar
bliylimesinin sebebi iste bu tesvik edici halleridir yani yeniden geleneksel mimariye

uygun olarak planlanmis olmalaridir. Yeni sehirlesme plancilarinin ve yoneticilerinin

49



aklindaki sehir yapisi su sekildedir; daha az araba, daha ¢ok yaya yolu; daha ¢ok
yesil alan, daha az hiz ve tasarlanmig alanlarin izlenebilmesi i¢in daha fazla zaman.
Bu tarz sehirleri insa etmek fazla maliyet gerektirmez bu yiizden bu
sehirler yoneticilerin ve tasarimcilarin dikkatleri iizerine g¢ekmektedirler. ‘Yeni
Sehirlesme’ terimini duyan herkesin aklinda hemen hemen aynmi seyin geliyor
olmasina ragmen bazilar1 bu yeni sehirlesme terimini kendisinden 100 yil 6nce
aciklanan ‘Bahg¢e Sehir Hareketi’nden (Garden City Movement) esinlendigini
diistinmektedirler (Gosling, 2003)

Yeni sehirlesmeyi acil kilan neden Amerika sehirlerinde 1940’larda baslayip takip
eden 30-40 yil igerisinde hizli bir sekilde neredeyse biitiin Amerika'y1 saran ¢arpik
kentlesmedir. Daha 6nce de anlattifimiz gibi geleneksel varos mimarisi ya da c¢arpik
kentlesmenin getirmis oldugu giigliikleri ¢6zmek icin yeni schirlesme formu
kullanilmistir. Bu problemler toplum bilincinin eksikligi, araglara olan bagimlilik,
hava ve giiriiltii kirliligi, yapr maliyetinin fazlalii, genis alanlara evlerin yapilmasi,
saglik problemleri, insanlar arasi iligkilerin eksikligi ve diisiik yasam standartlar1 gibi

siralanabilir.

4.2.1.1. Yeni Sehirlesmenin lkeleri

Yeni sehirlegsme ihtiyact 1980’lerin ilk yillarina dayanmaktadir, fakat gergek ve ciddi
bir planlama ilk kez 1991°de bir grup istekli mimar ve sehir plancisinin Kaliforniya,
Yosemite'teki Ahwahnee Oteli'nde, yeni gelencksel mimarin basarilabilmesi igin

gerekli kosullarin saglanmak iizere bir araya gelmesiyle baglamistir.

Burada bulunanlar; Peter Katz, Andres Duany, Elizabeth Plater-Zyberk, Stephanos
Polizoides, Elizabeth Moule, Peter Calthorpe ve Michael Corbett’ti. Bu bulusmalar
diizenli olarak birbirini tekrarlad1 ve iki sene sonra bu bulugmalara daha resmi bir
isim verildi ve bu isim Yeni Sehirlesme Kurultayr olarak kararlastirildi. Ahwahnee
ilkeleri toplum, bdlgesel ve uygulama stratejisi ilizerine ii¢ ana boliimden

olugmaktaydi.

Toplum Tlkeleri

1. Evler diikkanlar isyerleri okullar farklar ve Tesisler insanlarin giinliik
hayatlarin1 bozmayacak sekilde hepsinin bir arada ve birbirine entegre olarak

planlanmali.
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10.

11.

12.

13.

14.

Toplumun boyutlarina gore evler isler ve giinlik ihtiyaglar ylirlime

mesafesini agmayacak sekilde tasarlanmalidir.

Otobiis duraklarina yiiriime mesafesinde olabildigince ¢ok fazla aktivite alani

kurulmalidir.

Toplum igerisindeki farkli yaglardan, farkli ekonomik gelire sahip insanlar
icin hepsini kapsayici ve farkli yasam standartlarina uygun olabilecek ¢esitli

ev yapilar1 bulunmalidir.

Sehirde kurulacak olan is alanlar1 sehirde yasayan tiim insan farkliliklarini

kapsayacak sekilde olmalidir.

Sehirdeki insanlarin kullanacaklari tasima ag1 daha genis ve kolay bir yapiya

sahip olmalidir.

Sehirde yasayan insanlarin enerji depolayacagi, birbiriyle bulusacagi ve

etkinlikler diizenleyebilecegi merkezler olmalidir.

Ayn1 sekilde sehirde insanlarin gereksinimlerine gore diizenlenmis

meydanlar, yesil alanlar ve parklar olmalidir.

Sehir merkezlerinde olusturulan bu alanlar insanlarin gece giindiiz her an

buralara gelebilecegi sekilde aydinlatilmalidir ve ona gore diizenlenmelidir.

Sehrin alanlar1 birbirinden kesin sekilde ayrilmalidir: Ornegin tarim arazileri

vahsi yasam koridorlar1 ya da imara kapali alanlar gibi.

Caddeler yaya patikalar1 ve bisiklet Yollar1 sehrin her tarafina ulasilabilecek
sekilde birbirleriyle baglantili olmalidir. Bu yollar insanlari ara¢ kullanimi1 ve
asir1 hizdan sakindirirken, olusturulan patikalardaki aydinlatma ve yollarin

cekiciligi ile insanlar yiiriiyiislere ve bisiklet kullanimina 6zendirilmeli.

Sehrin miimkiin olan tiim noktalarina insanlarin dinlenebilecegi park ve yesil

alanlar kurulmalidir.

Toplum kaynaklar1 koruyucu israfi ise Onleyici bir sekilde yasamaya
ozendirilmelidir.
Toplum su kullanimint 6l¢iilii bir sekilde yapacak sekilde egitilmeli ve ayni

zamanda topluma geri doniisiimiin 6nemi aktarilmalidir.
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15. Cadde diizenlenmeleri binalarin yerleri ve golgeler (sicak bolgelerde)

toplumun enerji etkili bir sekilde kullanabilecegi sekilde tasarlanmalidir.
Bolgesel ilkeler

1. Sehir igi ve etrafinda olusturulacak yol planlamalar1 otobandan ziyade sehrin

her noktasina ulagimi kolaylastiracak sehir i¢i yollar1 seklinde tasarlanmali.

2. Sehrin i¢inde olusturulacak olan yesil alan, vahsi yasam koridorlar1 gibi

bolgeler dogal kosullara gore belirlenir sinirlar1 da buna gore ¢izilmelidir.
3. Sehirdeki valilik, belediye binasi, stadyum, miize ve buna benzer yapilar
sehrin gobegine insaa edilmelidir.

4. Sechirlerde insa edilecek yapilarda kullanilacak malzemeler bolgesel
ozelliklere gore belirlenmelidir; tarihi ve kiiltiirel mirasin devami ya da o
bolgenin iklimine gore segilecek malzemeden daha Kkaliteli yapilar

olusturulabilir.
Uygulama Stratejisi
1. Genel plan yukarida bahsettigimiz ilkelere uygun olarak tasarlanmalidir.

2. Her bir yapiy1 baska birisine tasarlatmak ya da binalar1 parca parga planlamak
yerine genel plan yerel yetkililer tarafindan yapilmalidir. Ayrica bu
planlamalar gelisime acik bliylimeye devam eden ve gelismesi muhtemel

bolgeler tizerinde yapilmalidir.

3. Planlama ilkelerine uygun ve ¢ok fazla geciktirilmeden hayata gegirilebilecek

planlar olusturulmali.

4. Planlar seffaf bir siire¢ igerisinde gelistirilmeli ve ardindan gorsel 6rneklerle

sunulmalidir.

Ahwahnee Ilkeleri geleneksel ve siirdiiriilebilir toplumu diizenleyen ilk ornekti ve
daha sonraki geleneksel yapilarin yol gostericisi haline doniistii. Daha sonra farkli
caligmalar da yapild1 ve geleneksel ¢cevre imarnu ilkeleri hazirlandi. William Fulton’a

(1996) gore Onerilen biitiin ilkelerden ilk goze ¢arpanlar sunlardir:
-Kisa ve yiiriime mesafesinde olan merkezleri barindiran ¢evre tasarimlart.

-Sahsi araclarin kullanimindan ziyade toplu tasima odakli sistemler.
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-Birbirine Yakin mesafede kurulmus olan evler diikkanlar is yerleri ve

okullar1 barindiran ¢evre diizeni.

Yeni sehirlesme denince akla ilk gelen ilkeleri bizlere sunan Andres Duany ve

Elizabeth Plater-Zyberk sunlar1 belirtmistir:

Yerlesim alani her zaman goriilebilir bir merkeze sahiptir; bu merkez bazen bir

meydan, yesil bir alan ya da kalabaliklarin oldugu bir cadde olabilir ve toplu

tagimaya ait bir durak bu merkezde bulunmalidir.

1.

10.

Giinliik hayatta insanlarin gitmek isteyecegi ya da gitmeleri gereken yerler
genellikle 5 dakikalik yiiriime mesafesindedir; bu da ortalama 2000 adima
denk gelmektedir.

Yasam alani olarak farkli tiirlerde evler olmalidir. Ornegin miistakil evler,
apartlar ya da apartman daireleri gibi. Boylece geng¢ ya da yasl, bekér veya

evli fakir ya da zengin insanlar kendi yasamlarina uygun yerler bulabilirler.

Evlerin etraflarinda insanlarin giinlik ihtiyaglarin1 karsilayabilecekleri

marketler ve diikkkanlar vardir.

Evlerin avlusunda insanlarin ofis ya da ufak diikkén olarak kullanilabilecegi

kii¢iik binalar bulunmasina izin verilebilir.

Yakinlarda bir ilkokul bulunmalidir ve bdylece ¢ocuklar evlerinden okula

yiirliyerek varabilmelidirler.
Her evin yakin mesafesinde oyun alanlar1 vardir.

Yollar insanlarin sehrin farkli bolgelerine ulasabilecegi sekilde dizayni
edilmeli ve aym sekilde yayalarin da kullannomina uygun olmalar

gerekmektedir.

Yol kenarlar1 agaglarinda bulundugu kaldirimlarla kaplanacak sekilde ve
kismen dar olmalidir, boylece trafik ¢ok hizli akmayacagindan dolay: yayalar

ve bisiklet kullanicilar1 rahat edebilirler.

Sehir merkezi ve civarindaki binalarin tizerinde bulundugu caddeler diizenli

bir sekilde yerlestirilmistir.

Park alanlar1 ve garaj kapilar1 caddeye bakacak sekilde tasarlanmak yerine

daha cok sokak aralarina denk gelecek sekilde planlanmastir.
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11. Sehir merkezlerinde, cadde iizerlerinde veya meydanlarinda belli alanlar
insanlarin bulusacagi alanlar olarak ya da egitim, dini veya kiiltiirel

aktivitelerini gerceklestirebilecegi alanlar olarak diizenlenmistir.

12. Bu tarz mahalle ve ilgeler kendi kendilerini yonetecek sekilde
diizenlenmislerdir ve resmi bir kurum araciligiyla bu cevrenin bakimi,
giivenligi ve fiziksel degisiklikleri diizenlenir ayn1 zamanda vergi sistemi de

daha uist makamlar tarafindan belirlenir.

4.2.1.2. Yeni Sehirlesmenin Kokeni ve Geleneksel Semt (Mahalle) iman

Geleneksel mimarinin en ¢ok bilinen tiirii olan yeni sehirlesme; kokeni ve tarihi ile
birlikte stirekli calisma konusu olmustur. Aslinda yeni sehirlesmenin koken ve tarihi

calismalar1 genel olarak yeni geleneksel mimarinin de tarihidir.

Geleneksel mahalle imar1 son 30 yilda gelismis olsa da yeni sehirlesme ile birlikte
kokeni yirminci yiizyilin ilk yillarina dayanmaktadir. ik sehir tasarim akimi 1980 ve
1990larda yeni sehirlesmeyi etkileyen Bahge Sehir (Garden City) olmustur ve
bundan hemen sonra goriilen bir diger akim ise Sehir Giizel (City Beautiful)

olmustur (Fulton, 1991; Gosling, 2003).

N ARD AND EENTRE

GABDER - Blsy

Sekil 4.1; Howard’in Bahge Sehri (Howard, 1898)

Yirminci yiizyilin ilk sehir iitopyalarindan olan Bahg¢ Sehir 1898 yilinda Ebenezer

Howard tarafindan olusturulmus ve Yarmn: Ger¢ek Reforma Giden Huzurlu Patika
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adiyla kitaplagtirllmis ve daha sonra 1902°de Yarinin Bahge Sehirleri ismiyle bu
kitap tekrar basilmistir. Bu sehirde 2400 hektarlik alan iizerine 32 bin kisiden olusan
bir toplum yasiyordu. Howard'in planlarinda okulun bir eve en fazla 1 mil uzaklikta
olmas1 gerekti ve bdylece cocuklarin okullarina kolayca ulasabilecegi diislincesini

savunan Clarence Perry’nin etkisi gézlemlenmektedir.

Bireysellik ve toplum, daha agik alanlar, otomobil sahipligi, giindelik hayatta
yliriiyiisiin 6nemi, ¢ocuklar i¢in giivenlik, ruhsal saglik i¢in sirkiilasyonun 6nemi ve
okullarin yerlesim alanlarinin merkezinde yerlestirilmesi gibi Anglo-Amerikan
degerleri burada gozlemlenebilmektedir (Lang, 1994). Burada bahsettigimiz
degerlerin neredeyse hepsi geleneksel yeni imar planlarinda 6nemli bir yer
tutmaktadir, Iste bu yiizden Bahge Sehir tasarimini Amerika'daki geleneksel imarm
kokeni olarak kabul edebiliriz. Buna ek olarak Gossling (2003, 231) Duany ve
Plater-Zyberk’in Radburn ile insaa ettikleri Florida sahilini yiirime mesafeleri

bakiminda New Jersey ile kiyaslar.

Amerika'daki geleneksel ¢evre imarini etkileyen bir diger akim ise Sehir Giizel
hareketidir. Sehir Gilizel hareketinin temeli Fransa'da 19. yiizyilda goriilen Beaux
Hareketine ve 1983’te Sikago’da kurulan Diinya Kolombiya Sergisi’ne
dayanmaktadir. Beaux Hareketi cati ve binalarin simetrik bir sekilde yapimi,
neoklasik ve klasik detaylar1 barindirmasi, kemerli kapt ve pencereler olarak

Ozetlenebilir.

Bu tarz Avrupai mimari ve sehir tasarimi Barok mimarisinin son ornekleridir. Diger
bir taraftan Diinya Kolombiya Sergisi, Sehir Giizel Hareketi’nin de temeli olarak
bilinmektedir. Diinya Kolombiya Sergisi 1893’te Frederick Law Olmsted ve Daniel
Burnham tarafindan insa edilmistir ve bu iki kisi hareketin ilkelerinin de kurucular
olmuslardir. Kolombiya Sergisi temiz alanlar, sehirdeki bosluklar ve sicakligiyla
bugiinkii Amerika'nin modern sehirlerinin sahip olmadigi 6zelliklere dahi sahipti, bu

yiizden de basartydi (Lang, 1994).
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Sekil 4.2:  Sikago’daki World‘s“ Columbian Exposition, 1893 Yilina Ait
Arsivlenmis Fotograf Dosyalari, Ozel Koleksiyonlar Arastirma Merkezi, Sikago
Universitesi Kiitiiphanesi.

Sekil 4.3: McMillan Plani, Washington D.C., 1902, simetrik cadde ve mahalleler ve
manzara mimarisi.

Bu yilizden zamanin mimar ve tasarimcilar1 bu diisiincelerden etkilendiler ve daha
sonra Sehir Giizel diisiincesi sekillenmeye basladi. ilkelerin uygulanmasinda énemli
role sahip diger tasarimcilar Emmanuel Louise Masqueray ve oOzellikle yeni

sehirlesme teorisi lizerinde 6zel etkilere sahip John Nolen’di (Fulton, 1991).

Chicago’daki Kolombiya Sergisinin basarisindan sonra Sehir Giizel ilkelerinin
uygulandigr birka¢ farkli proje daha yirminci ylizyilin ilk yillarinda yapilmistir.
1902°de Mc Millian’in  Washinton DC’yi planlamasi, Kuzey Amerikada’ki

Cloumbus, Denver, Montreal, Madison ve Cleveland bu projelere 6rnektir.

Bu hareketin temel amac1 toplumun igerisinde kendisinin rahat hissedecegi bir seyler
olusturmakti. Barok donemi mimarisinin 6zellikleri de burada goériilmektedir. Sehir

Gizel tasarimlarinda genis caddeler, mahalleler; devasa klasik binalar, genis plazalar
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goriilebilmektedir. Ama bu hareketi geleneksel semt mimari ile birlestiren sey
tasarima gevresel yonden bakisidir. Ornegin yesil alanlar, ferah mimari yapilar ve
Ozellikle de insan iliskilerine verilen 6nem ortak paydadir. Bu hareketin tasarimcilar
icin mekanlarin giizelligi, tasarim ve doga arasindaki iliski; bir de insan ve ¢evre
arasindaki iligski gercekten onemlidir ayn1 zamanda bu yeni donem tasarimcilarina da

ilham kaynag1 olmaktadir.

Yukarida bahsedilen on dokuzuncu yiizyilin son dénemleri ve yirminci yiizyilin
baslarindaki hareketler yeni sehirlesmenin sekillenmesinde kesinlikle etkili
olmuglardir. Teorik g¢aligmalarin Gtesinde yeni sehir mimar ve tasarimcilart igin
Amerikan geleneksel ilkeleri de etkili olmustur. Ornegin 1980li yillarin baslarinda
Andres Duany vel ve Elizabeth Plater-Zyberk Dogu ve Kuzeydogu Amerikan
sehirlerinin mimarisi lizerine ¢alisarak 19. yiizyil ve 20. yiizy1l sehir insa sekillerini

olusturmuslardir.

4.3.2. Tasima Odakh imar

Tasima odakli imar Peter Calthorp’un 1993°teki calismalariyla genel olarak
bilinmeye basland1 ve basarili bir yontem olarak siire geldi. Bu konu iizerine baska
insanlar da calistt ve hatta ‘tasimali kOy’, ‘tasima destekli imar’, ‘tasima canlisi
tasarim’ gibi isimlerle bazi ¢aligmalarda yapildi fakat tasima odakli imar bunlar
arasinda en ¢ok kullanilanidir. Yeni geleneksel ¢aligmalarin bir ¢ogu gibi tagima
odakli mimari de ilk olarak carpik kentlesme ve varoslara bir alternatif olarak
gelistirildi, fakat daha sonra geliserek mimarinin ana akimlarindan biri haline geldi
(Parker et Al. 2002). Amerika Birlesik Devletleri Federal Toplu Tasima Birimi,
tasima odakli mimariyi iki sekilde ele almaktadir. Bunlardan bir tanesi carpik
kentlesmeye ¢oziim getirecek bir alternatif, digeri ise 6zel bir imar tiiri (Parker et
Al. 2002). Tasima odakli imar tasima aglar1 ve mekanlar, bolge ve semt, ev ve is
yerleri arasinda bir baglant1 gelistirmek ister. Bu da semtleri istasyonlar ve duraklar
etraflarina imar ederek basarilabilir. Still’in 2002°de yazdig1 gibi tasima odakli imar
insanlar1 toplu tagima alanlarina yakin yasamaya cesaretlendirir ve sahsi araglara
olan bagimliliklarin1 da azaltir. Boarnet ve Crane’e (1997) gore ise tasima odakli
imar semtlerde yasayan insanlari demiryollarinin etrafinda toplamak istemektedir.
California Toplu Tasima Birimi tasima odakli mimariyi su sekilde agiklamaktadir:

‘Tasima odakli imar, insanlari otomobillerini kullanmaksizin aligveris bdlgelerine
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gotliren ve islerine ulagtiran ve giinliik ihtiyaglarini karsilayabilecekleri bolgelere
gotiiren ayrica yogunlugun daha fazla oldugu yerlere de yliriime mesafesinde

bulunma imkan1 sunar’ (Parker et A1. 2002).

Tasima odakli imar iki sekilde karsimiza gikabilir (Parker et Al. 2002): Birincisi
yukarida acikladigimiz tasima odakli mimaridir, ikincisi ise toplu tasimaya 200 metre
kadar yakin bélgede kurulan ve Tagimaya Yakin Imar olarak bilinen tiirdiir. Elbette
tasima odakli imar, tasimaya yakin imarin bir tiirii olarak adlandirilabilir fakat bazi

kaynaklarda ikisinin ayr1 tanimlamalar1 yapilmaktadir.

Tasima odakli mimari; mekan etkinligi, zengin secenek sunma, deger kazanma,
mekan olusturma ve trafigin yogun oldugu alanlar ile yasam mekanlar1 arasindaki
sorunlart ¢ézmek gibi 5 ana hedefi vardir (Dittmar ve Poticha, 2004). Mekan
etkinligi derken anlatilmak istenen; ulasim yollarinin etrafina evler yapilarak
insanlar1 toplu tagimaya yiiriiyerek ulastirabilmektir. Ulasim istasyon ve duraklar
sehir merkezi ya da insanlarin yiiriiyerek veya bisikletle ulasabilecegi yerlerde
olmalidir ki insanlarin hayatina kolaylik sunabilsin. Zengin segenek sunmak,
insanlarin farkli toplu tasima araclarini kullanarak giinlilk hayatta ihtiyaclarini
karsilayabilmeleri anlamina gelmektedir. Insanlara toplumda maliyet getirebilecek
iki sey vardir: Bunlardan bir tanesi ev, digeri ise ulasimdir toplu tasima yerlesim
yerlerine ne kadar yakin ise etrafindaki mekanlar o derece degerlenebilir. Iste bundan
dolayidir ki sehir planlayicilart buna dikkat etmelidirler. Mekan olusturmadan
kastimiz toplu tasimanin hem yaya ve bisiklet kullanicilarimi engellemeyecek
diizeyde hem de insanlart giinliik hayatlarinda gitmek istedikleri mekanlara
ulastirabilecek diizeyde var olmasidir, yani bir nevi insanlarin i¢inde yasadigi mekani
yasanilabilir bir mekan haline doniistiirmesidir. Son olarak dikkat edilmesi gereken
bir diger madde ise insanlarin toplu tagima araclarimi kullanirken veya beklerken ayni
anda kendi giinliik ihtiyag¢larini karsiliyor olabilecekleri mekanlara sahip olmalandir,
yani insanlarin aligveris yapacaklari ya da ihtiya¢larin1 karsilayabilecegi mekanlar

bulunmalidir.
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Sekil 4.4: Toplu Tasima Odakli Sehir Yap1 Tasarimi(Calthorpe,1993)

Calthorpe tasima odakli imar1 asagidaki 7 maddede 6zetlemektedir (1993, 43):

ik,

Olusumu toplu tagimanin desteklenebilecegi ve kullanilabilecegi

seviyenin oldugu bir bolgede kur.

Toplu tasima duraklarina yakin yerlerde ticari mekanlar, evler, is

yerleri, parklar ve agik alanlar tasarla.

Yaya icin gitmek istedigi yere direk ulasabilecegi kolaylig1 saglayan

caddeler olustur.
Farkli fiyatlardaki, yogunluktaki ve tiirdeki evleri kur.
Parklar, nehir kenarindaki agik alanlardir.

Insanlar arasi iligkileri gelistirecek Toplumun kullanabilecegi

mekanlar olustur.

Ulasim koridorlarinin etrafin1 gelistirmeyi ve buralara yerlesimi tesvik

et.

Is ve ticari kullanim alanlar1 toplu tasima duraklarmin yakinlarina insa edilmelidir.

Toplu tasima odakli mimariye gore insa edilmis alanlarda, o bdlge i¢in 6nemli bir

konuma sahip bir is merkezi ya da alisveris merkezi de kurulabilir. (Parker et Al.

2002)

Toplu tasima odakli kentler yerel ya da sehirlerarast hatlarin oldugu alanlar {izerine

inga edilir. Bu gilizergah {lizerine kurulu bulunan duraklarin ¢ogu o bdlgede yasayan
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insanlarin yasam alanlarina ya da giinlik islerini halledebilecekleri merkezler
yakinlarina kurulur. Ana hatlarin gegis gilizergahlarina uzakliklart maksimum 10
dakikalik mesafeye, yani 3 mile esit uzakliklarda olur (Calthorpe,1993). Kent
sakinlerinin yogunlugu ve ev tiirleri asagidaki sekil ve c¢izelge gosterildigi gibi
olmalidir.
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Sekil 4.5: Toplu tasima odakli alan yogunlugu (Calthorpe, 1993)

Cizelge 4.1 :Sehir ve kentlerde toplu tasima odakli imarinn kullanim
ylzdesi

Kullanim Mahalle TOD Kentsel TOD
Halk 10 -15% 5-15%
Cekirdek-Istihdam 10 -40% 30 -70%
Konut 50 -80% 20 -60%

Ulagim odakli imar sehirlerarasi ulasim ve mahalle arasi ya da sehir i¢i ulasim diye

ikiye ayrilmaktadir. Sehirlerarasi ulasim isminden de anlasilabilecegi {izere daha agir
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vasitalarin calistigi ve insanlari daha uzak mekéanlara ulastiran toplu tasimanin
kullanildig: sistemdir, diger yandan sehir i¢i ulasim ise adindan da anlasilacagi iizere
insanlart evlerinden okullarina ya da islerine ulagtiran daha kisa mesafeli tasima

sistemidir.

NEIGHBORHOOD TODS

<’F%F:;W‘~n‘ i y 3 e R &
3 5 -~ . >4
Pl - ﬁ%x 5 JEL, .:%%ﬁ;@%&% i
r’r r | TN - ‘-_"v ")m? » mr_
okl | JJi3 ! TR sail a3 | % Ris
""-gl ‘ \ I 'l[ ‘l".h “r " )} "\ - I" " (3
=l J)/ e O | NS 7 ST L
W&/ I N Q=% | B
" NSNS ! \ \! (s - \ NVl -1
o0y £ | > i e a b} Ve — | L
v [ S O a2 & 1
?l_}m/ ——t \. ':. f \ ¢ i )‘./‘ —]f,-
o I | B A B | et SR ¢ (RN R |
Q\? !,:I.i AT O A TEAMTTTAS T TR UT RO FELAS T CTL 21 o9 l.t‘“
2 o '1-' e o . & o O Yay
Minimum Core Area Maximum Core Area

URBAN TODS

TEpEEEmET )  mssuoemman
RO L R R it
| -_— &%

~ar NN

Sekil 4.6:  Sehir odakli tagimacilik ile imar edilmis Kkentlerdeki dagilim
(Calthorpe,1993).

4.2.3. Koykent

Koykent tanim1 bazen varoslar ya da sehir ve kirsal kesim arasinda kurulan yerlesim
yerleri i¢in kullanilmaktadir. Bu tanim genellikle Kuzey Amerika da
kullanilmaktadir. Varos ve kirsal sehirlerde goriinen problemler ve sikismislik
durumu yeni sehirlesme ve tagima odakli imarla ilgili oldugundan dolay1 burada biz
Ingiltere’deki Cevre Insa Vakfi modelini ele alacagiz. ingiliz yeni gelenekselligi
genel olarak koykent hareketi olarak biliniyor olsa da bundan daha 6nce geleneksel
sehircilige dair gayet giizel, basarili Ornekler de goriilmiistiir. Bunun en iyi

orneklerinden bir tanesi 1970’lerde insa edilen Essex yeni koytidiir.

Ingiliz sehir tasarimcilarmin bir degisiklige gitmesinin temel sebebi dénemin

sartlarina uygun degisimin yakalanamamis olmasi ve tiim yapilarin monoton bir
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sekilde birbirine benziyor olmasaydi (Ellin, 1996). Essex yeni kdyii bu yerlesim
alanlarindan bir tanesidir. 450 hektarlik alana 5500 boliimden olusan yapiya 17000
insanin yerlestirilmesi planlanmisti. Evler, ticari alanlar, fabrikalar geleneksel orgiiye
gore diizenlenmisti. Ticari alanlar ortagag tasarimlarina, fabrikalar onsekizinci ylizyil

depolarina ve evlerine benzetilmislerdi.

Yine de bu Ingiltere'de ge¢mise doniik geleneksel mimari adia yapilan ve basariya
ulasan ilk projeydi ve bdylece insanlarin ve tasarimcilarin dikkatini {izerine ¢ekmeyi
basarmisti. Yeni geleneksel imar adina kiigiik bir tasarim olsa da 5000 civarinda
insan koye yerlesmisti. Koykent terimi ilk olarak 1973’te Taylor tarafindan
kullanilmistir, ardindan 1976’da Stephanie Grauman Wolf tarafindan kullanilmistir;
fakat 1992’de Kdykent Forumu raporunun basilmasi ile yaygin kullanilan bir terim
haline gelmistir. Kdykent konsepti aslinda Prens Charls’in Ingiltere'nin sehirlesme ve
mimarisinin geleneksel yone kayisina olan ilgisinin ardindan sekillenmistir. Prens
Charles aslinda Amerika'daki yeni sehirlesme ve deniz kiyisinda olusturulan mimari
hareketlerinden etkilenmistir ve bunun kd&y yasammin sundugu avantajlarla
birlestirilerek Ingiltere toplumunlarina daha Kkaliteli bir hayat sunabilecegine
inanmigtir. Koy ve sehir kelimeleri insanlarin aklinda zaten ayni anda farkli
avantajlar canlandirabilirler. David Sucher’in 2003’te yazdigi gibi sehir kelimesi
insanlar i¢in yogunluk, Ozgiirliik, yalmzlik, tek basmalik, uzaklik, yabancilik,
thtimaller, biliylime, yapaylik, karisiklik, gokdelenler ve anonimligi getirirken; kdy
kelimesi insanlara yapi, beraberlik, birliktelik, arkadaslik, yakinlik, limit, doga,
basitlik, kir ve aile kelimelerini diisiindiirterek bunlara bagli yakin hisler yasatir.
Insanlarin ¢ogu bu hislerin hepsini birlikte yasamak isterler. Ve kdykentin insanlara
sundugu avantaj tiim bu hisleri igerisinde yasayan topluma bir anda yasatabilme

imkanina sahip olmasidir.

1988°de Galler Prensi Avrupa'da yeni gelenekselci olarak bilinen Leon Krier ile 160
hektarlik bir alan {izerine bir yapr insa etmesi i¢in gorlismelerde bulunmustur.
Olusturulacak olan bu alanm 6zii on sekizinci yiizyl Ingiliz kdylerine benzeyecek ve
her seviyeden gelire sahip insanlarin bir arada yasayacagi ve giinliik ihtiyaclarini
karsilayabilecegi market ve diger diikkanlar yiiriime mesafesinde tasarlanmig olacak
ve ayni zamanda bu yap1 bir de icerisinde insanlarin toplanip goriisebilecegi bir

merkez barindiracakti. Daha sonra 1989°da Prensi Charles ‘Ingiltere'ye Bir Bakis:

62



Mimarinin Kisisel Goriisii’ isimli sehir planlamasiyla ilgili bir kitap yazdi. Burada

100 hektar tizerine her biri 500-800 aras1 ev barindiran yerlesim birimleri vardi.

Ik ciddi kdykent proje planlamasi Proundbury’ydi. Bu yap1 Ingiltere'nin batisindaki
Dorchester iizerine insa edilmis ve Leon Lrier tarafindan tasarlanmis en linlii kdykent
ornegidir. 152 hektar iizerine 4 semt seklinde planlanan bu yapinin ilk bolimi 2002
yilinda tamamlanabilmistir. Ana plan 2250 farkli binanin birlesimi ile olusturulmus
ve her ev i¢in ise otomobil parklarinin yer aldig1 bir projedir. Cevre diizenlemesinde
insanlarin yiiriiyerek her yere 5 dakika gibi bir siirede ulasabilmesi tasarlanmistir. Ve
buradaki bir¢ok evde enerji tiiketiminde tasarruf i¢in ise yagmur suyunun kullanimi,
giines enerjisi ile 1sitma, koyun ylinliyle yalittim gibi harika ekonomik tasarimlar

gelistirilmistir (Farr, 2008).

Poundbury bdlgesindeki basaridan sonra kdykent konsepti daha fazla ilgi ¢cekmeye
baslamistir ve Kdykent Forumu geleneksel ve siirdiiriilebilir sehir tiirleri ve mimarisi
hakkinda oturumlar diizenlemeye baslamigtir. 1995’teki Kdykent Forum raporlarinda

Thompson-Fawecett su 6zellikleri vurgulamiglardir:

1. Alan: Insanlarm birbirlerini tantyabilecekleri kadar kiiciik ama giinliik islerini
halledebilecekleri kadarda biiyiikk olmalidir. 40 hektar iizerine 3000-5000

arasi insanin yasayabilecegi bir alan.

2. Karigik kullanim: Bolgede yasayan insanlarin ticari islerini, glinliik
islerini halledebilecegi tiim alanlar1 bir arada barindiran Koykent Forum

konseptidir. Evlerin tiirleri ve boyutlar1 arasinda farklar olabilir.

3. Kendi kendine yetebilme: Igerisinde yasayan insanlarin ihtiyaglarini
karsilayabilecek derecede gelismis olmak ve ayni zamanda burada yasayan

insanlara is imkan1 sunabilmek.

4. Sosyal ve ekonomik biitiinlesme: Farkli gelire sahip insanlarin bir arada
yasayabilece8i koykentler oldugu i¢in buralarda insanlar arasindan net bir
ayirim  bulunmamaktadir. Ayrica alan insanlarin  birbiriyle iligki
kurabilecegini sekilde patika yollar ve bisiklet yollartyla olusturulmustur.

Zaten bu gibi alanlarda insanlarin birbiriyle komsuluk iligkileri bulunmalidir.

5. Toplu tasima: Onceligin yayalara ve bisiklet kullanimina verildigi, bununla
birlikte sehir icinde toplu tasimanin ¢evreye ¢ok fazla zarar vermeyecegi

diizeyde kullanildig: bir alandir Kdykent.

63



6. Yonetim ve kontrol: Yasamin Koy kent yasamia uygun olduguna emin

olmak ve basarili olmasi i¢in ¢alismak.

Yeni koyler planlamak kdykent konseptinin yapilabilecek tek sekli degildir. Merkezi
olan ya da olmayan sekillerde karsimiza ¢ikabilirler, baska bir deyisle sehirleri
kontrollii bir sekilde merkezsizlestirmek de bu konsepte uyabilir (Thompson-
Fawcett, 1997). Poundbury yeni bir kdy projesidir, bununla birlikte Plymouth’taki
Devonport, Bati Glamorgan’daki Llandarcy, Bradford’taki Kiigiik Almanya,
Manchester’daki Ancoat, James Road, Liverpool’daki Gastin ve Evertin, Broughton
Atterbury ve benzeri alanlar da koykent konseptine gore planlanmislardir (Franklin,
Tait, 2002). Burada biz yeniden elden gecirilen bir kdykent iizerine odaklaniyoruz.
Burada tizerinde duracagimiz kdykent pratigi bircok yenilenmis kdykent projesinin
ozelliklerini kendisinde barindirmaktadir ve bu konsepti anlamamiz i¢in bize faydal
bir ¢alisma sunmaktadir. Daha sonraki ¢alisma 6rneklerimizde buna benzer bir baska

durumu da ele alacagiz.

1990°da Glasgow’un Gorbal bolgesindeki Crown Caddesi yenileme projesi, 800
haneli karmasik bir proje olarak planlanmigtir. Proje 1997’de bélgeyi ve bolge
ekonomisini uzun vadede tekrar canlandirmak vizyonuyla baslatilmistir. Projenin

amagclar1 asagida anlatildigi gibidir (EDAW, 1997):
-Gorbal’1 insanlarin igerisinde yasamak isteyecegi bir alana doniistiirmek.
-Gorbal toplumunun yliziinii popiiler, saglikli ve pozitif bir ydone ¢evirmek.

-Var olan toplumun sosyal, ekonomik ve fiziksel dokusunu enerji ve

ekonomik olarak gelistirecek ¢aligmalar yapmak.
-Zamana uyan en 1yi ve en 6zel ¢ézlimleri sunmak.

Buna ek olarak 2000 yilinda Thompson ve Faecett tarafindan 3 farkli ilke daha
belirtilmistir:

- Yeniden gelistirilen toplumu daha kaliteli yasam standartlarini aramaya

yonetmek.

-Olusturulacak olan alanin ¢evreden izole edilmesi yerine Gorbal ile fiziksel

ve toplumsal biitiinlesmesi saglamalidir.

-Gorbal’in  yerel ekonomisini gii¢lendirecek ve buradaki kaynaklar

kullanabilecek her alanda imar yiikselecektir.
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Asagidaki maddelerden ana planin uygulanmasi sirasinda belirtilenlerdir (Thompson-
Fawceet, 2000):

-Yasanilabilecek bir sehir olusturma.
- Yap1 bloklarinin tekrar olusumu.

-Kavsak ve yollarin yapilmasi ayni zamanda aligveris caddelerinin

olusturulmasi.

- Olusturulan yapinin alanindaki toplumlar1 birbirine baglayacak iliski ve

oruntisiini kurma.

1870 tarihine kadar evler 16 hektarlik bir alanda kurulmustur. Genel olarak
Crown Caddesi projesi basarili olmustur ve Gorbal'in ekonomisini olumlu yonde
etkilemistir. Ornegin yiizde 15i orada yasayan insanlara ait olmak {izere 112 tam
zamanli is bu proje ile birlikte baslamistir. Kdykent olgusu ilizerine son zamanlarda
insanlarin farkli fikirleri olusuyor olsa da bununla ilgili ¢ok fazla arastirma
yaptlmamistir ve c¢alisma yapilabilecek alanlardan bir tanesi olarak Oniimiizde

durmaktadir.
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5. GELENEKSEL iRAN SEHILERININ OZELLIiKLERI ve OGELERI

5.1. Iran Sehirlesmesi Uzerinde Etkili Faktorler

fran sehirlesmesini ve sehir dokusunu olusturan etkili faktdrler; cografya, iklim,
giivenlik, bolge ve bolgesel hareketler seklinde siralanabilir. Asagida bahsettigimiz
bu faktorler kisa bir sekilde agiklanmistir.

5.1.1. Cografya ve iklim

Iran'da cografya ve iklim ¢ok farkli sekillerde karsimiza ¢ikabilmektedir, yani Iran
cografyas1 ve iklimi degiskenlik gosterebilmektedir. Genel olarak Iran'da iklim iig
sekilde karsimiza ¢ikar: Hazar denizine bagli olarak goriilen 1liman iklim, daglardan
dolayr goriilen karasal iklim ve ¢6l ya da yar1 ¢ol iklimi. Hazar Denizi'nin giiney
kiyilarinda 1liman hava ve iklim goriilmektedir. Gilan, Mazandaran ve Golestan
bolgelerinin su eksikligi ya da su yoklugundan kaynaklanan herhangi bir problemi
yoktur, ciinkii buralarda oOzellikle soguk mevsimlerde genellikle saganak yagis
goriilmektedir. Kiy1 seridine baktigimizda goriilen yagis miktar1 batidan doguya
dogru geldik¢e azalma gostermektedir. Buna bagli olarak da bu bolgede goriilen
iklim; Hazar yagish iliman iklim ve Hazar iliman iklim adlarnyla iki farkl iklim

olarak bilinmektedir.

. Caspian Mid and Wet
‘ : i : Caspian Mid
. g i Wediterranean with Spring Rains

= C Iediterranean

S & Cold Mountaing

Very Cold Mountains
Cold Semi-Desert

Hot Semi-Desert
|| Dry Desert
B Hot Dry Desert
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3
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Sekil 5.1: iran’da goriilen iklimler.
Ulkede genislik bakimindan gériilen ve ikinci iklim olarak kabul edilen tiir ise
daglarin fazla oldugu bolgelerde goriilen iklim tiirtidiir. Daglik alan olarak belirtilen
bu alan iilkenin kuzeybatisi batt ve kuzeyinde goriilmektedir. Bu bolgede hava
yazlar 1lik, kislar1 ise soguktur. Ulkenin en soguk noktalar1 ve bolgeleri bu alan
igerisindedir. Daglarin biiyiik bir boliimii Elburz ve Zagros Daglar1 arasinda ikiye
bolmektedirler. Bu daglarin bir boliimii Akdeniz havasini barindirirken diger boliimii

ise soguk bolgelerden olusmaktadir.

Ulkenin en genis béliimii ¢ol veya yar1 ¢dl olarak adlandirabilecegimiz tiirde iklime
sahiptir. Iste bu calismada bahsettigimiz ve benzer sehirlerde kullanilmasi i¢in 6rnek
olusturabilecegini anlattifimiz sehirler bu bolgelerde yer almaktadir. Aslinda bu
bolgede soguk daglar iklimi, soguk yari ¢dller, sicak ¢ol iklimi, kuru-kavurucu ¢oller,
sicak ve kuru c¢oller, sicak-iliman kuru topraklar ve iliman kuru topraklar
goriilmektedir. Yani bu bdlgedeki tiim topraklar sicak ya da kurak degillerdir. Iran ve
Umman korfezleri sicak kiyr topraklarina 6rnektirler. Bahsettigimiz bu Giiney kismi
genellikle nemli havaya sahiptir. Ayrica Elburz Daglari’nin giiney kismindaki bazi
bolgeler ve ayni1 sekilde Zagros Daglari’nin dogusu kiglar1 karli bir iklime sahne

olmaktadir. Yine de bolgedeki bir¢ok sehir yazlari sicak havaya maruz kalmaktadir.

Belki de Iran'da sehirlesme iizerinde hava etkilerinin en fazla goriiniir oldugu bolge
burasidir. Eski evler birbirlerine ¢ok yakin bir sekilde insa edilmislerdir, boylece bu
evler c¢evrelerinde bulunan diger evlerin golgelerinden faydalanabilmektedirler.
Birbirlerinin goélgesinden faydalanan bu evlerin Ozellikle de yaz mevsiminde
sicaklik derecesi bir hayli diismektedir. Bunun bir sonucu olarak da bu gibi sehirlerde

bina yapilar ¢ok sikisik halde goriilmektedir.

5.1.2. Din

Siiphesiz ki din, iran sehirlesmesi, sehir dokusu ve mimarisi iizerinde énemli, gii¢lii
bir etkiye sahiptir. Camiler ve din egitimin verildigi medreseler Iran sehirlerinin
onemli Ogeleridirler. Din, sehirlesme {izerinde bu ii¢ yapisal sekil iizerinde etkili
olabilmektedir Iran'da; kald1 ki bunlar olmazsa bile sehirlerde yasayan insanlarin dini
hayatlar1 ve diisiinceleri o sehirlerin olusumunu ister istemez etkilemektedir.
Geleneksel Iran sehirlerindeki dini motiflerin varlig1 sehir manzaralarinda direk goze

carpabilmektedir. Sehirlerden gokyiiziine dogru camilerin minareleri ve kubbeleri bu
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dini 6gelerin en yaygin sekilde goriinenleridir. Bu goriintii, sehri disaridan ziyarete
gelen yabancilarin ve sehirde yasayan insanlarin goziinde doyumsuz bir manzara

olusturmaktadir.

Aslinda dini sehirler yapisal olarak tamamen inanilan dini Ogelerin etkisi
altindadirlar. Bu tarz bir sehre 6rnek olarak Iran sehirlerinden ikinci biiyiikliige sahip
olan Mashad giizel bir ¢alisma alan1 olabilir bizim i¢in. Mashad, Sii miisliimanlarin
inanislarinda kutsal bir yer edinen sekiz Imam tapmaginm bulundugu sehirdir ve
sehir dokusu, sehir mimarisi buna uygun olarak diizenlenmistir. Bu 6zelliklerine
bagli olarak da iilkenin en fazla turist ¢eken sehri durumundadir. Tahran'in
giineyindeki Qom baska bir 6rnek olarak karsimizda durmaktadir, bu sehri bize

ornek yapan ise barindirdig: dini tapinaklar ve igerisindeki dini okullardir.

Medrese ve camilerin insanlara sundugu sosyal aktiviteler Iran sehir 6gelerin
anlatildig1 boliimde karsimiza ¢ikacaktir, bu ylizden burada sehir dokusu ve mimarisi

tizerinde dini bolgeleri etkileri kisaca anlatilmistir.

Din, sehir dokusu ve mimarisi tizerinde cesitli sekillerde etkili olmustur, fakat en
fazla etkili oldugu alan kisisel mahremiyettir. Aslinda mahremiyet dinden bagimsiz
olarak da toplumlarda goriilebilen bir seydir; dolayisi ile buradaki Ornegimizde
Islamiyet'ten sonra bu mahremiyetin sadece daha fazla 6nem kazandig1 sdylenebilir.
Islami diisiinceye gore aile yasami ve dzellikle de bir kadiin, ailesi ve esi disinda
ticiincli bir kisi tarafindan goriilebiliyor ve gdzlemlenebiliyor olmasi sakincali bir
durumdur. Bundan dolayidir ki bu sehirlerde kisilere ailelere 6zel mekanlar
olusturulmustur. Buna bagli olarak da daha 6nceden bu sehirlerde farkli ailelerin ve
insanlarin beraber kullandig alanlar (avlular) azalmis, hatta baz1 bolgelerde tamamen
kaybolmustur. Bu tarz bir avluya aile disinda igiincii bir sahsin gelip oturmasi
normal olarak kabul edilemezdi. Yine de normal kosullarda bu kisiye ait avlulari

tamamen kapatan bariyerlere ya da duvarlara rastlanilmamaktadir.

Mahremiyet ayrica Iran evlerinin mimarisi iizerinde etkili olmustur. Yani iran evleri,
Ortadogu ve Kuzey Afrika'daki diger iilkelerde bulunan evlerin yap: sekillerinden de
etkilenmistir. ice doniik bahce veya avluya sahip evlerin olusumu direkt olarak

yiiksek derecede mahremiyet isteyen insanlardan etkilenerek yapilmstir.
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5.1.3. Hareketlilik

Hareketlilik, geleneksel yerlesmelerin dokusunu sadece Ortadogu ya da genel olarak
Dogu’da degil de Avrupa'nin giizel iklime sahip tarihi sehirlerinde bile daha iyi
yasayabilme isteginden dolay1 etkilemistir. Son donemde hareketlenmeyi, bir yerden
baska bir yere ulasimi kolaylagtiran motorlu ara¢ tasimaciliginin kullanimina kadar
bile insanlar yasadiklari sehrin ¢evre diizenlemesinin bir yerden baska bir yere
kolayca, yiirliyerek ulasilabilecek sekilde tasarlanmasini istemekteydiler. Buna bagh
olarak da Iran sehirleri diinyadaki diger sehirler gibi yerlesim yerlerinin yogun olarak
olusturuldugu bolgelerdir. Bdylece insanlar birbirlerinin evlerine ve ihtiyaglarini

karsilayabilecekleri diikkanlara kolay bir sekilde ulasabiliyorlardi.

5.2. Iran Sehirlerinin Ana Unsurlar:

fran sehirlerinin ana unsurlar1; komsuluk, ¢evre, merkez, pazar, cami, kamuya agik
alanlar ve altyapilardan olusmaktadir. Bu bahsettigimiz unsurlar genel olarak diizenli
bir sekilde bu sehirlerde karsimiza ¢cikmaktadir; fakat bu da demek degildir ki biitiin

tarihi iran sehirlerinde ayni sehir dokusu karsimiza cikacaktir.

Sehir ii¢ ana 63eye sahipti. Idari ve giivenlik fonksiyonuna sahip Arg ya da Kohende;
diye adlandirilan bir kale bunlardan biridir. Genis alana sahip sehirlerin hiikiimdari
bu alanda yasardi. Bazen kiiciik sehirlerin giivenligi, sehrin etrafin1 ¢evreleyen ve
ayni zamanda Kale olarak kullanilan surlar ile, bazen de sadece sehrin ortasina
kurulan kale ile saglanirdi. Sehrin ikinci kismi sehir anlamina gelen ‘Sharestan’
béliimiinden olusurdu. Insanlarm oturdugu bolgeler bu Sharestan béliimiindeydi.
Sehrin bu boliimii etrafin1 ¢evreleyen surlar ve duvarlarla korunurdu. Son olarak
sehri olusturan iiglincii boliim varoslarin bahgelerin ve tarim alanlarmin igerisinde
bulundugu Savad ya da Rabaz olarak adlandirilan alandir. Zamanin ilerlemesi ve
gelisme ile Ravaz igerisine dogru genisleyen niifustan dolay1 buralarda da pazarlar,
carsilar insa edilmistir ve son olarak buray1r da koruyacak ikinci bir duvar insa

edilmistir.

Kamuya agik alanlarin basinda sehrin ana caddesini bastan basa saran pazarlar,
carsilar gelmekteydi. Genellikle bu carsilar sehrin bir kapisindan diger kapisina yani

sehir boyu uzayacak sekilde insa edilmislerdi. Carsilar sehirlerin ticari
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merkezleriydiler. Sehrin ¢evre diizenlemesi sehirde yasayan insanlarin niifus
dagilimma gore olugsmaktaydi. Yani cevre, o bolgede yasayan insanlarin giinliik
ihtiyaclarim1 karsilayabilecekleri sekilde su kuyulari, dini alan ve binalar1 igeren
bolgeler, insanlarin toplanabilecegi alanlar ve aligveris merkezlerinden olusmaktaydi.
Cevre diizenlemesi insanlarin bir carsidan digerine ulasabilecegi ve caddelerin
birbiriyle baglantili oldugu bir sekilde diizenlenmisti. Ve bu baglantilar ayrica
insanlar1 kamuya acik alanlar, yar1 6zel yar1 kamuya ait miilklerin oldugu bélgeler ve

tamamen sahislara ait 6zel bolgelerin hepsine ulastirabilmekteydiler.

5.2.1. Mabhalle

Mahalle geleneksel iran sehirlerinin ana &gesiydi. Yukarida bahsettigimiz diger
Ogeler genel olarak mahallenin saglanabilmesi ve giiclenebilmesi i¢in yardim
etmekteydiler. Sehirlerdeki niifus genel olarak mahalleli iliskilerine bagl olarak ve
mahalle olusumunu saglayabilecek sekilde birbirlerine yakin yasamaktaydilar.
Ayrica mahalle giivenlik, konfor, mutluluk i¢in de o bolgede yasayan insanlarin
sahip olmasi gereken Onemli Ozelliklerden biriydi. Khaksari'nin (2007, 50)
diisiincelerine gdre mahalle, Iran idari yapisimin da savundugu ve sehir
diizenlemelerini buna gore yaptig1 ayrica bir bolgede yasayan insanlarin kendilerini o

bolgeye ait hissetmeleri ile olusabilecek bir seydir.

Mabhalle, benzer kiiltiir ve ilgilere sahip insanlarin ve ailelerin bir arada beraberce
yasayabilmeleri ile olusabilmekteydi. Iran sehirlerinde bulunan mahalleler bu
bolgede yasayan insanlar i¢in biliylik anlamlar ifade etmekteydiler. Bagka bir deyisle
mahalle bu bdlgede yasayan insanlar i¢in daha biiyiik, daha genis ikinci bir aile
olarak ifade edilebilmekteydi. Mahallede yasayan insanlar arasindaki sosyal iligkiler
orada yasayan insanlarin giinliik hayatlarinda daha mutlu ve ¢evrelerine daha giivenli
bir sekilde yaklagsmalarini saglayip ve bu hisleri biitiin 6miirleri boyunca yasamalari
anlamma gelmekteydi. Iran sehirlerinde yasayanlar i¢in mahallenin anlami biiyiik
olsa da, bu mahalleyi olusturan kesin sinirlarin nereleri kapsadig1 konusunda net bir
cevap bulunmamaktaydi. Elbette bazi mahallelerin girisinde o mahallenin girisi
oldugunu belirten tabelalar bulunmaktaydi, hatta acil durumlarda mahallenin girisini
kapatabilmek icin kapilar bile bulunmaktaydi; fakat yine de mahalleyi olusturan

caddeler, sokaklar ya da mahallede oturan insanlarin evlerinin net olarak belirtildigi
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siirlar bulunmamaktaydi. Bilinen tek sey bolgede yasayan insanlarin ve var olan

evlerde bulunan ailelerin kendilerini hangi mahalleye ait hissediyor olmalariydi.

fran mahalleleri bir sekilde sehirlerden bagimsiz topluluklarin olusumunu ifade
etmekteydi. Her sehirde muhakkak bir kag tane mahalle bulunurdu, 6rnegin Esfahan
sehrinde kirk, Kerman’da on yedi, Shiraz’da da 10 tane irili ufakli mahalle
bulunmaktaydi (Basiri, 2007; Soltanzadeh, 2006, 32). Sekil 5.3.
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Sekil 5.2: Esfahan Sehrinin Eski Bir Haritasi(Falamakii2005)
[ran sehirlerinde mahalle diizenlemeleri genellikle yukarida bahsedildigi gibi her
sehirde birkag¢ tanenin varligiyla goriiliirdii. Fakat 19. yiizyill Tahran sehirlesmesi
farkli bir diizenlemeye gitti. Bu farkli diizenlemeye gore her biri 100-300 aras1 evi
barmdiran kiiciik mahallelerin olusturdugu dort biiyiik mahalle sistemi ile Tahran

sehri olusuyordu (Khaksari, et al. 2007).

Eski Iran sehirlerinin mahalle olusumunu zorlastiran bir problem bu mahallelerin
kendi baslarina olmalariydi. Bu mabhallelerin her birinde yasayan insanlar kendi
giinliik ihtiyaclarini karsilayabilmek icin kendi kendilerine yetiyorlardi, yani bir nevi
giinliik islerinde bagimsizlardi. Bu bdlgede yasayan insanlar genellikle bir sey satin
almak yada bir isi halledebilmek i¢in mahallelerinin disina ¢ikmazlardi. Bakkal,

kasap, manav gibi giinliik ihtiyaclar icin gerekli tiim diikkanlar mahalle

72



merkezlerinde bulunurlardi. Buna bagli olarak da insanlar giinliik ihtiyaclarini
kargilayabilmek icin sehir merkezlerinde bulunan c¢arsilara gitmeye gerek
duymazlardi. Ancak mahalle merkezlerinde bulunan diikkanlarda herhangi bir
ihtiyaclarim1  karsilayamadiklar1 zaman insanlar sehir merkezlerindeki c¢arsiya
giderlerdi. Bu ylizden bu mabhallelerin her biri kendilerini sehir merkezlerinden
bagimsiz birer yap1 olarak goriirlerdi. Bu mahallelerin ¢ogu kendi ambarlarina yani
depolarima ve camilerine de sahiplerdi. Mahalle ¢atismalarinda ya da sehir istila
edildigi zaman insanlar mahallelerinin kapilarin1 kapatirlardi ve boyle zamanlarda da

bu ambarlar insanlarin ihtiyaclarini karsilamaya yetebiliyorlardi.

Sekil 5.3: Eski Siraz sehrinin 10 mahallesi (Soltanzadeh, 2006, 32). Ik on bdlim
Siraz’imn ana mahallelerini gostermektedir, digerleri; 11- Pazar,12- Vakil Camii,13-
Arg, 14- Yeni Camii (Masjed-e-Now), 15- Shahcheragh Mezar’l, ayrica koyu ¢izgi

carsty1 gostermektedir ve sehrin kapilar1 da goriinebilmektedir.

Ambar, cami ve siZinak gibi yapilar genellikle mahalle merkezlerine insa
edilmislerdi. Bu yapilar genellikle sehir merkezine insa edildiginden dolayr sehri
cevreleyen ana caddelerden buraya direk baglanti bulunmaktaydi ve ayrica buralar
genis alanlar iizerine insa edilmislerdi. Ya da benzer olarak mahallelerin tasarimi
genel olarak genis alanlar ve ana caddelerin etrafin1 cevreleyecek sekilde
diizenlenmigslerdi. Bdylece insanlarin ihtiyaglarini karsilayabilecegi diikkanlarin

yeterince bulunabilmesi saglanmistir mahalle merkezlerinde.

Bazen de mahalle merkezleri diye nitelendirdigimiz insanlarin ihtiyaclarini

karsiladig: alanlar toplu olarak mahalle merkezlerine insa edilme yerine mahallenin
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farkl1 bolgelerinde tiim insanlarin ihtiyaclarini kolayca karsilayabilecegi sekilde
dagitilarak insa edilmislerdi. Ornegin birden fazla ana caddenin bulundugu alanlarda
her bir ana cadde iizerinde iki ya da ii¢ tane diikkan dagitilarak insa edilebilmislerdir.
Mahalle merkezleri genellikle insanlarin sosyallesebilecegi ve mahallede yasayan
diger insanlarla sohbet edebilecegi sekilde diizenlenen yerlerdi. Ve bu merkezler
insanlarin birbiriyle bulusup bir seyler i¢ebilecegi, sohbet edebilecegi ya da gilinliik
islerini hallettikten sonra oturup dinlenebilecegi alanlar seklindeydiler. Yani buda
demek oluyor ki mahalle merkezleri sosyal bir role sahiptiler. Sosyal iliskiler hem

mahalle hem de sehir diizenlemesinde ¢ok 6nemli bir role sahipti.

Mahallenin idaresi mahallede yasayan insanlarin katilimi ile saglanabiliyordu.
‘Kalantar’ olarak adlandirilan olgun ve bilgili bir insan mahalle ve yoOneticiler
arasindaki baglantiy1 sagliyordu. Iki taraf arasinda herhangi bir anlasmazlik oldugu
donem ya da vergi 6demeleri zamanlari, insanlarin sorumluluk aldigi zamanlardi.
Elbette anlasmazlik oldugu zamanlarda genellikle bu kalantar denilen Kkisi

mahalleliyi desteklemezdi.

Mabhalleli arasindaki koordinasyon mahalle disaridan gelen bir gii¢c ya da gogmenler
tarafindan istila edildigi zaman veya herhangi bagka bir mahalle ile sorun yasanildigi
donemde en list seviyeye ¢ikardi. Boyle donemlerde mahalleli bir araya gelerek neler
yapilabilecegini konusurdu ayrica kadin ve ¢ocuklarin1 koruyabilmek i¢in beraber is

tutma ve yakin iligki diizenine gecerlerdi.

Geleneksel biiyiik mahalleler farkli niifusa sahip olabilirlerdi, fakat genel olarak
1000-4000 aras1 insana sahiptiler. Khaksari ve arkadaslarina gore 1922 de 10
mahalleden olusan Tahran'in niifusu 210000°di. 5.1 c¢izelgesinda goriildiigii tlizere
mabhalleler sehir niifusunun yiizde 5 ve yiizde 18i arasinda bir niifusu kapsiyorlardi.
Yani bu da demek oluyor ki en diisiik niifusa sahip mahalle 10500 ve en fazla niifusa

sahip Mahallesi 37800 insandan olusmaktaydi.

Mabhalleler genellikle insanlar1 bir araya getiren bir sebebin sekillendirmesiyle
olusmaktaydilar. Bu sebep insanlarin meslekleri, genel bir inanig veya din ya da
insanlar1 orada yasamaya yonlendiren bir sebep olabilirdi; tipki Qanat’ta yasayan

insanlar1 bir araya toplayan bir nehrin varlig gibi.
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Ayrica mahallelerin isimleri de genellikle bu mahallelerin kurulusuna sebebiyet
veren kaynaklardan alinirdi. Birgok sehirde isimler mesleklerden ya da o bolgede
yasayan insanlarin yagam sekillerinden alinmistir. Mesleklerin benzerligi, inanislar,
din o bolgede yasayan insanlarin kiiltlirel ve sosyal bir karisima sahip olmasina sebep
olabilir. Tim bunlarin sonucunda da insanlarin basit gilinliikk hayatlarini bir arada

yasamalart sekillenmistir.

Cizelge 5.1: 1922 Tahran mahallelerinde bulunan niifus dagiliminin
yilizdesi(Khaksarietal. 2007)

Numara | Mahalle Isimleri Tahran’in Nufus Yiizdesi
1 Bazaar 18%
2 Oodlajan 17%
3 Sangalaj 16%
4 Dowlat 12%
5 Mohammadieh 11%
6 GhanatAbad 11%
7 Qajarieh 7%
8 HasanAbad 5%
9 Shahr-e-Now 2%
10 Arg 1%

1920’li yillarda Iran sehirlerinin ¢agdaslastirilmas: iizerine baslayan siireg,
mabhallelerdeki eski diizenin bozulmasina sebep olmustur. Modern goriinen sehirlerin
olusabilmesi ve insanlarin caddelerde kolayca arabalarini kullanabilmesi i¢in genis
caddelere ihtiya¢ duyulmustur. Bunun sonucunda da genisleyen caddeler insanlar
arasi iliskiyi ve ¢arsilarin baglantilarini kesmistir. Eski zamanlarin bu yapilarinda
olusan  bozulmalar  sehirlerin eski dokularma  bakildiginda  hala
gbzlemlenebilmektedir. Bilinen Iran cadde yenileme calismalarindan bir tanesi de
Hamedan caddeleri ile ilgilidir. 1931de yeni caddelerin diizenlenmesi merkezden
etrafa yayilacak bir sekilde tasarlanmistir. Bu caddeler birbirleri ile baglantiy1 bir
meydanda saglayabilmislerdir. Boylece mahalleler arasindaki baglanti kesilmistir

ayrica mahalle doku ve diizenlemeleri de bozulmustur. Buna benzer bir baska
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projede 1938 yilinda Semnan’da uygulamaya konulmustur. Ve bu projenin
uygulamaya konulmasi ile birlikte sehrin giiney kisimlarinda var olan geleneksel eski
mahalleler 6nemini yitirmeye baslamis ve sehir kuzeye dogru biliyiimeye baslamistir
(Khaksari, 2007, 32). Sonu¢ olarak mahalleleri mahalle yapan Ozellikler ortadan
kalkmistir ve arttk mahalleler eski ile kiyaslandiginda kendi karakteristik
Ozelliklerini barindirmamaya baglamislardir. Bugiin sehirlerde goriinen mahalleler
ana caddeler arasinda insa edilmislerdir. Yani mahalleleri gosteren Ogeler artik

Cadde ya da dolayli olarak otomobiller olmustur.

5.3.2. Kamuya A¢ik Alanlar

fran sehirlerinde kamuya agik alanlari genel olarak caddeler ve agacli patikalar
olusturmaktadir. Bagska bir deyisle kamuya ac¢ik alanlarin olusumuyla birlikte
insanlar sehrin etrafini boylu boyunca dolasabilmektedirler. Bu tarz sehirlerde
caddeler, sadece insanlarin toplandig1 bos alanlardan daha 6nemli bir konumdadirlar.
Ayrica buralarda caddeler patikalar toplanma mekanlar1 ve dini alanlar kamuya agik
merkezler olarak tanimlanabilmektedirler. Geleneksel Iran sehirlerinde caddeler ve
patikalar agac dallar1 gibi tasarlanmislardir. Ana caddeler carsi ve pazarlarla
baglantili olan yollardir. Her bir mahalle kendi ana caddesi ya da ana caddelerine
sahiptir ve bu ana caddeler de halkin kendi evlerine ulasmak i¢in ya da giinlik
ithtiyaglarini karsilamak ic¢in var olan diikkanlara ¢ikan sokaklara acilmaktadirlar ve

bu sokaklardan da daha kiic¢lik noktalara ulasilabilmektedir.

Tabi ki bu caddelerde de bulunmasi gereken en 6nemli 6ge mahremiyetleri ve burada
bahsettigimiz mahremiyet dini anlamda kullanilandir. Yani dini anlamda diye
bahsedilen mahremiyet, genel olarak kdklerini islam'dan ve Ortadogu kiiltiirlerinden
alan ozel yerlerin istenmeyen kisiler tarafindan goriinmesini engellemek anlamina
gelmektedir. Aslinda daha da 6zele indirgeyecek olursak mahremiyet kadin ve aileyi
lclincii sahislardan gorsel ve iliski olarak korumak manasimma gelmektedir.

Mahremiyet ilkeleri eski mahallelerde ¢ok basit ve siki bir sekilde uygulanmaktaydi.

Herhangi biri ¢arsidan mahallenin caddelerine ve patikalarina giderken mahremiyet
ve kamusallik seviyelerinin elbette ki bir yerden baska bir yere degistiginin de
farkindadir. Bagka bir deyisle Cadde kamuya ait bir alandir; caddeden daha ileriye
dogru gittikce patika, sokak, avluya dogru ozellesme giderek artmaktadir. Ve en
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sonunda sahsiligin yani 6zel olmanin zirvesi bir ailede yasayanlari digaridaki

insanlardan koruyan evlerde goriiliir.

O-0-0=0
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O pubhic center [facilities and provisions)
oo public thoroughfare [facilities and provisions!
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Sekil 5.4: Islam ve Iran sehirlerinde bulunan kamusal, yar1 kamusal, yar1 sahsi ve
sahsi mekanlar, (Germeraad, 1993) (soldaki resim).

Sekil 5.5: Orta Dogu sehir yapilarinin hiyerarsik dagilimimi gosteren bagka bir
mekan (Mortada, 2003) (sagdaki resim).

Yar1 kamuya acik ve yar1 6zel patikalar kamu ve 6zel miilkler arasinda bulunur
sehirlerde. Mahallede yasayan insanlar bu tarz patikalar1 giinliik hayatlarinda yaygin
bir sekilde kullanirken zaman dilimi igerisinde orada gegmekte olan yabancilar da
bu patikalar1 kullanabilmektedirler. Mahallenin tarihselligine indikge 6zel miilkler
daha yaygin bir sekilde karsimiza c¢ikmaktadir. Yar1 6zel mekanlar bazi aileler
tarafindan kullanilmaktadir ve bu mekanlarin kullanim ve giivenligi bir nevi bu
aileler tarafindan tstlenilmis demektir. Bu alanlar birbirine komsu olan aileler
tarafindan kullanilmaktadir. Kadinlar giinliik islerini ve iligkilerini bu alanlarda

saglayabilirken, ¢ocuklar da bu alanlar1 oyun bolgesi olarak kullanabilmektedir.

Yar1 6zel mekanlarin girigleri genellikle nispeten daha dardir ve bu da buralara
gelmekte olan yabancilara bir mesaj mahiyetindedir ve bu mesaj sunu sdylemektedir:
Bu dar giris buranin kamuya acik bir alan olmadiginin isaretidir ve bu alan sizi sehir
merkezine, carsiya, pazara, camiye ya da sehrin diger merkezi bolgelere

ulagtirmamaktadir; o ylizden liitfen bagka bir yol deneyiniz. Kamuya ag¢ik alanlara
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cadde disinda meydanlar1 da 6rnek gosterebiliriz. Meydan insanlarin farkli amaglar
icin toplandig1 veya bulusup sohbet ettigi bolgeler olarak da ifade edilebilir. Ornegin
dini bir bayram kutlamak, bir yaris izlemek, hiikiimet duyurularina ulasabilmek veya

giinliik pazarlardan ihtiya¢ karsilamak i¢in insanlar meydanlar1 kullanmaktadirlar.

Yar1 Ozel Alan

Genel Alan ~——

Sekil 5.6: Birka¢ aile tarafindan paylasilan yar1 06zel (sahsi) alanlar
(Germeraad,1993).

[ran sehir yapilarmi farkli bir bakis acisiyla inceleyen Soltanzadeh meydanlar1 7
farkli kategoriye ayirmustir. Ik tiirii herhangi bir sehirde kasabada ya da mahallede
halkin genel olarak bildigi veya kullandigi bir ambar ya da mahallede camisinin
etrafinda bulunan meydandir. Bagska bir kategori ise insanlarin herhangi bir sey

satt1g1 yada aldig1 yani kisacasi ticaretin yapildigi meydandir.

Idari meydanlar ise biitiin sehirlerde bulunmamaktadirlar genellikle baskent ve
biiyiikk sehirlerde karsimiza gikabilmektedirler. Naghshe-e-Jahan bunun en bilinen
ornegidir. bu meydan 17. ylizyilda insa edildiginde 2. Seyh Abbas rakiplerine
ozellikle de Istanbul’u elinde bulunduran Osmanli'ya basarili bir giic gosterisi
sunmustur. Naghshe-e-Jahan, Esfahan’in Safaviler ile siirekli miicadele igerisinde
bulunan siinni miisliimanlarin elinde olan Istanbul’la yarisabilmesi igin insa
edilmistir. Bir¢ok resmi toren ve spor miisabakasi bu meydanda yapilmistir. Askeri
Meydan askeri uygulamalarin yapildigi meydana verilen isimdir. Askeri
meydanlarda meydanin etrafi cevrili bir sekilde yapilmamistir sadece askerlerin
konuslanacagi bazi alanlar olusturulmustur. Bu tarz meydanlarin 6rnekleri igerisine
nizami bir sekilde askerlerin ve agir silahlarin yerlestirilebilecegi meydanlarin
oldugu 19. yiizy1l Tahran sehrinde bulunmaktadirlar. Yirminci Yiizyil ile birlikte

degisen kullanimina bagl olarak bu meydanlarda askeri birlikler ve agir toplar
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kaldirilmigtir, fakat yine de isimlerini ge¢mislerinden almaya devam etmislerdir.
Ornegin 1979 Iran Devrimi ile birlikte ismi Humeyni Meydani olan alan bu tarihe

Tophane Meydani olarak isimlendirilmistir.

Sekil 5.7: Esfahan’da bulunan Naghsh-e-JahanPlaza’nin havadan goriiniimii. Kuzey
kismimin agilmasiyla birlikte ara¢ trafigi saglanabilmistir. Ayrica Esfahan Carsist
kuzey kisimlarina kadar uzanir.Kaynak:Google.

Mahallelerde bulunan kamuya agik alanlar ya da baska bir deyisle meydanlar
icerisinde barindirdiklar1 ¢ayirlarla, tekke veya mescit avlulariyla ve kiiciik
diikkkanlar ile insanlarin kullanabilecegi giizel mekanlar olarak goriilebilirler.
Meydanlar mahallelerin merkezi olarak degerlendirilebilirler. Ornegin Iran'da kutsal
bir degere sahip olan Muharrem Ayi'nin dini toérenleri bu gibi meydanlarda halkin
toplanmasiyla gercgeklestirilir. Devam edecek olursak ‘Trafik Meydana’ sehrin farkli

noktalarindan gelen yollari, dolayisiyla araglar1 birbirine baglama islevine sahiptir.

Bu tarz meydanlar insanlarin sehir i¢i hareketlerini daha kolay yapmalarina olanak
saglar, ayn1 zamanda bu gibi meydanlar o mahallelerde yasayan insanlar i¢in
toplanma alanlar1 anlamina da gelmektedir. 8 farkli kategoriye ayrildiklarii

sOyledigimiz meydanlarin son olarak ele alacagimiz tiirii spor miisabakalarinin ve
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yarismalarin organize edildigi ve ‘Spor Meydan’1 olarak adlandirilanidir. Bu tarz
meydanlar genellikle inga edilmekten daha ziyade sehrin varos kisimlarinda bulunan

meydanlardir.

Meydanlar bugiinkii modern Iran schirlerinde yapimi géz ardi edilen fakat
aslinda insanlarin bulustugu ve zaman gecirdigi, ayrica sehirler icin de 6dnemli bir
role sahip mekanlardir. Giiniimiiz Iran sehir tasarimcilar1 ve yetkili kurumlar sosyal
iliskileri arttirabilecek ve yiiz yiize sosyalligi 6n plana ¢ikaracak projelere ne yazik ki
yeterli onemi gostermemektedirler. Bu ylizdendir ki sosyallige de katkis1 olan ticari
meydanlar genellikle yerlerini otobiis ve tren istasyonlarina yani tasima merkezlerine
birakmislardir. Baska bir deyisle insanlarin sosyallesmesinde faydali olabilecek bu
meydanlar, bu islevleri yerine otomobillerin daha kolay kullanilabilmesine yarayacak

yollara doniistiiriilmislerdir.

Cadde ve meydanlara ek olarak kamuya agik alanlara, cami ve takkeler de 6rnek
gosterilebilirler. Bahsettigimiz bu alanlar dini inanglarinin geregini yerine
getirebilmek i¢in insanlarin toplandig1 mekanlardir. Aslinda mescit ve tekke arasinda
cok fazla fark bulunmamaktadir ve birinin yerini digerinin ismi de ¢ok yaygin bir
sekilde kullanilabilmektedir. Bu gibi mekanlar genellikle evler arasmna inga
edilmektedir ve bu insa edildigi yer mahalle merkezine yakin bir konumdadir. Bu
gibi mekanlarin da kendilerine has mimarileri bulunmaktadir ve digsaridan bakinca
normal bir eve benzemekten daha ziyade farkli bir yap1 gibi karsimizda durmaktadir.

Ayrica bu gibi mekanlarin iki hatta bazen sekiz-on kapisi da bulunabilmektedir.
2 77777
: @Mj\

Sekil 5.8: Tahran’in kuzeyinde dini bir meydan olarak bulunan Tajrish Takeyesi
(Soltanzadeh,2006,96).
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Sekil 5.9: Semnan’daki eski bir Takeyesi (Tahran’in giineydogusu), (Soltanzadeh,
2006, 96).

5.2.3. Pazar-Carsi

‘Pazar’ kelimesi Ortagag Iran elinden gelen ve kokeni Iranlilara ait olan bir
kelimedir. Bazi insanlar Bu kelimenin kdkenlerinin fiyat ‘Baha’ ve mekan ‘zar’
anlamina gelmekte olan iki hecenin birlesimiyle olustuguna inanmaktadirlar. Bu
yiizden kelimenin agilimi ‘fiyatlar1 i¢in mekan’ anlamina gelmektedir. Iran dilinde
pazar gibi ticaret ile alakal farkli kelimeler de bulunmaktadir, bunlardan bir tanesi

tiiccar anlamina gelen ‘Bazargan’dir.

Pazar herhangi bir iirlinii satmak i¢in olusturulan bir mekan ya da caddeleri ifade
etmektedir. Kelime ve ifade ettigi anlam iranlilar tarafindan tarihi bilinmeyen bir
donemden itibaren kullanilagelmektedir. Bu kelime daha sonraki donemlerde farkli
kiiltiirlerde ve farkli iilkelerde de kullanilmaya baglanmistir. Ornegin; Tiirkiye,
Hindistan, Malezya, Yunanistan giiniimiizde bu kelimenin farkli tiirlerini
kullanmaktadirlar. Bu kelimenin benzerleri Fransizca ve Ingilizce’de de karsimiza
cikabilmektedir. Modern Avrupa dilleri arasinda da bu kelimenin kokeni
Portekizceye dayanmaktadir. Portekizce dilinde bu kelimenin kullanimi1 Portekiz
Ordusu ve isadamlarmin Iran Kérfezi'nde ve Iran'in giineyindeki varlig1 olan 16’nci

yiizyila dayanmaktadir (Dehkhoda, 1998).

Pazarlar Iran sehir ve kasabalarinda Iran'daki bolgeler arasi ticaretin gelismesi ile
birlikte ortaya ¢ikmis ve giinimiize kadar devam etmistir, hatta bu pazarlarin
kurulumu ve igerisinde satilan iiriinler sadece Iran iiriinleriyle sinirli kalmamistir ve
Hindistan'a bile dayanmaktadir. iran'da bélgeler arasi ticaretin gelisimi milattan énce
ikinci yiizyila dayanmaktadir. iran'da pazarlarin kurulmasi ve gelisimini etkileyen bir
diger etmen ise iilkede gelisen el sanatlar1 atdlyeleri olmustur. Bu atdlyeler iilkenin
bircok farkli sehrinde kurulmuslardir ve bu da pazarlarda satilan iirlinlerin o

sehirlerde tiretilebildigi anlamini tagimaktadir.
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[ran’da meydan pazarlar1 daha tam olarak gelismemisken; Achaemenid’de,
Parthian’da ve Sasanid’de pazarlar sehirler igin ticari merkez anlamina gelmekteydi
(Soltanzadeh, 2001, 16-19). Ticaret, milattan 6énce 514’de Kral Darius'un Daric ve
Siglos olarak adlandirdig1 altin ve glimiis paralar1 tanitmasiyla daha kolay bir sekilde
yapilabilmeye baslanmistir. Boylece sehirlerde kurulan pazarlar hizli bir sekilde
biiyliyebilmiglerdir. Ayni sekilde Cin ve Romalilarin yaptig1 ticaretten dolayr yani
dogu ve bati medeniyetlerinin yaptign ticaret Iran topraklar1 {izerinden
gerceklestirilmistir ve bu da Iran ekonomisine ve sehirlerini muazzam bir biiyiime

katkis1 sunmustur.

Islam tarihi boyunca da Iran’1 her zaman giiclii hiikiimetler ydnetmislerdir ve bunun
sonucu olarak da daha iyi bir giivenlik saglanmistir. Boylece ticaret ve schirlerde
kurulan pazarlar daha iyi sartlar altinda varliklarin1 devam ettirmislerdir. Bu donem
[ran'n baz1 Arap istilalarina ugramasindan sonraya denk gelmektedir. Gazneliler ve
Selguklu Imparatorlugu ticaret igin uygun mekanlar ve zamam saglayabilmistir,
bdylece bu iki devletin sinirlart igerisinde pazarlar ve garsilar gelisebilmistir. 13.
yiizyilda Iran topraklari iizerine gerceklestirilen Mogol istilasindan sonra iilkedeki
bir¢ok sey gibi pazar ve c¢arsilar da zarar gérmiislerdir. Fakat bu istila sonrasindaki
donemlerde tahta gegen hanedanlar ve Safavi donemi boyunca pazar ve garsilar
tekrar Iran sehir yasamindaki énemli yerine kavusmustur. Aslinda pazar ve carsilar
yirminci yiizyilin baslarinda Iran sehirlerine otomobilin ilk geldigi donemlere kadar
bu 6nemli yerlerini koruyabilmislerdir. Iste bu dénemden sonra pazar ve carsi
kurulumlarina 6nem vermek yerine sehir tasarimlart bu yeni teknolojik trtinlerin
daha iyi kullanilabilmesine olanak tanimistir. Sonug¢ olarak da pazarlar, otomobil

kullanim1 i¢in ayarlanan caddelere gore dnemlerini oldukga kaybetmislerdir.
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Sekil 5.10: Esfahan Carsisi, giiniimiizde hala sehrin ticaret merkezi (Soltanzadeh,
2001, 25)

Carsilar bircok farkli sekilde insa edilmislerdir. Sehir ya da kasaba merkezlerinde
insanlarin biitiin ihtiyaglarmi karsilayabilecekleri siirekli pazarlar bulunmaktaydi.
Bundan farkli olarak sehirlerin bazi bolgelerine belli zamanlarda kurulan bolgesel
pazarlar da vardi. Kiigiik sehirler yukarida bahsettigimiz siirekli pazar gibi alanlara
sahip degillerdi; bunun sonucu olarak da insanlar bu gibi bolgelerde giinliik
ithtiyaclarmi kolayca karsilayamamaktaydilar. Neredeyse biitiin mahalleler farkli bir
sekilde ufak da olsa bir pazara sahiplerdi. Bu ufak mahallelerdeki pazarlar bu
mahallelerin merkezlerine konumlandirilir ve wuzunluk, genislik, icerisinde

barindirdigi iiriin bakimindan da sinirlandirilirlardi.

Geleneksel Iran sehirlerindeki pazarlar neredeyse biitiin sehirlerde birbirine benzer
sekilde goriinebilirlerdi ve gliniimiizde de benzerleri bulunmaktadir. Eski sehirlerde
sehrin merkez pazar1 sehrin en kalabalik caddesi ve yollarin gectigi alan {izerine
kurulmaktaydi; ¢iinki {riinler kervanlarla bu yollar iizerinden sehirlere
ulastirtliyordu. Belli bir zaman sonra sehirler biiylimeye basladiginda, pazarlar da
bliylimeye bagladilar. Hatta bazi donemler pazarlar ve carsilar o kadar gelistiler ki
sehrin bir kapisindan diger ucundaki kapisina kadar goriilebiliyorlardi. Cok biiytik

sehirlerde pazarlar bazen dikey bir ¢izgiyi takip edercesine, bazen de capraz bir
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yonde kuruluyorlardi. Hatta bazi biiyliksehirlerde insanlarin kullandiklari agagh
patika yollar bile pazara, ¢arstya giden ufak pazarciklar gibi goriilebilirdi.

5.2.4. Kamusal Yatirimlar

Cogu zorlu iklim kosullarindan dolay1 insa edilen altyap1 diizenlemeleri ve kamusal
yatirimlar geleneksel Iran sehirleri igin oldukca &nemlidir. Bu tarz yapisal insalar
ozellikle niifusun kalabalik oldugu Iran sehir merkezlerinde insanlarin yasamlarini
kolaylastirmak i¢in yapilmislardir. Bu yapilarin bir kismi sehirde yasayan insanlar
tarafindan insa edilirken bir diger kismi sehri yonetenler ve devlet tarafindan insa
edilmistir. Sehir ve mahallelerde bulunan bu tarz ¢alismalar genellikle karsimiza Ab
Anbar denilen depo,’Qanat’ algak rakimli tarim alanlarini sulamak i¢in gegirimli
katmanlardan su tasiyan yatay yeraltt su yolu diizeni, su yollari, ‘Badgir’ olarak
adlandirilan dogal klimalar ve hamamlar olarak ¢ikmaktadirlar. Bu tarz caligsmalar
ginliik hayati kolaylastirmak ve insanlarin ihtiyaglarini karsilayabilmek igin insa
edilmiglerdir. Hatta bu gibi yapilar giiniimiizde bile kullanildiginda insanlarin
yasamlarin1 kolaylastirabilecek yatirimlar olabilirler. Biraz 6nce de bahsettigimiz
gibi bu gibi yapilar iklimin 6zellikle ¢ok sert oldugu iran bélgelerinde insanlarin
giinliik yasamlarini olduke¢a kolaylagtirmiglardir. Bu yapilarin kokenleri bir¢ok farkli
kiiltiir ve iilkeye dayanmakta olsa da bazilarmin kokeni direk Iran'a dayanmaktadir.
Ayrica bu yapilar Ortadogu tilkeleri ve Kuzey Afrika'daki bir¢cok bolgede insanlar
tarafindan kullanilmaktadirlar. Biz bu g¢alisjmamizda yukarida bahsettigimiz yap1

sekillerinden Badgir ve Ab Anbara bakacagiz.

5.2.4.1. Badgir

Badgire baktigimiz zaman, bu yap1 Iran mimarisinin siirdiiriilebilir ve gevre dostu
olmasinin bir sembolii olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Bu daha once tizerinde ¢alisma
yapilan alanlarla kiyaslandiginda kendisi iizerine daha az calisma yapilan ve iranh
tasarimcilar  binalarin igerisini kendi kendine sogutan bir sistemin {izerine
odaklanmaya dogru yoneltmistir. Badgir olarak adlandirdigimiz bu mimari 6grenin
ozelligi disarida esen riizgari evin igerisine dogru tasiyarak evin igerisini
serinlemesine yardimci olmak ve ayni zamanda evin igerisinde bulunan havayr aym
yoldan disariya dogru atarak bir hava sirkiilasyonu olusturmaktir. Badgir sistemi
sahislarin kendi 6zel evlerinde kullanilmakla beraber ayni zamanda tahil depolari,

sehir sularinin saklandigi Ab Anbarlar1 ve bazi camilerde de kullanilmaktaydi. Bu
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calismamizda Badgir kelimesi Iran dilinde de direkt olarak ‘riizgar yakalayicisi’
anlamina geldigi sekliyle kullanilacaktir. Yani yukarida bahsettigimiz gibi evlerin
lizerinde esen riizgar1 yakalayip evin igerisine tasiyarak, iceride bulunan havayi
disaridan getirdigi taze havayla degistirme islevini gormektedir. Yani bu calismada
biz genel olarak c¢adir ve kuliibelerin iizerlerine konulan ve icerideki havayi
yenileyen sistemden bahsetmekten daha ziyade evlerin ve mimari yapilarin iizerinde

kullanilan hava degistiricisi yani badgirlerden bahsediyor olacagiz.
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Sekil 5.11: Iran Plateau sehrinde bulunan farkli Badgir tiirleri: A, C, D, and E Yazd
sehrinde Fahadan bolgesinde bulunanlardir. G is Naein’de bulunan yeni bir tiirdiir. F
Yazd’daki Amir-Chakhmagh Camisinin badgiridir. Kaynak: yazar.

Badgir Iranlilara ait riizgar yakalayicis1 anlamina gelen bir kelimedir. Ayn1 sekilde
diger birgok iilkede kullanilmakta olan dillerde de riizgar yakalayic1 terimi karsimiza

¢ikabilmektedir.

Ingilizce'de de bu kelimeye karsilik gelebilecek olan ‘riizgar kulesi’ ayn1 anlam igin
kullanilmaktadir. Badgirler genel olarak Ortadogu iilkelerinde kullanilmaktadirlar.
Iran, Irak, Pakistan, Afganistan, Misir, Birlesik Arap Emirlikleri ve Bahreyn gibi
ilkelerin tarihlerine bakildiginda geleneksel sehir dokularinda badgirlerin
kullanildig1r goriilebilmektedir. Misir ve Irak'ta goriilen badgirler disinda diger
iilkelerde goriilen badgirler ya bu iilkelerin kiiltiirel ve politik meselelerden dolay1
[ran’a yakin olduklar1 ve etkilendikleri igin ya da direkt Iranlilar gd¢menler
tarafindan insa edilmislerdir. Bu konuda arastirma yapan bilim insanlarin1 badgirlerin
ilk olarak iran'da insa edildiklerine ikna eden diisiince Masouda’nmn 1971 ve 1973
yillar1 arasinda Shahroud sehrinde yaptigi caligmalardan kaynaklanmaktadir. Bu
donemdeki calismalar1 sirasinda Masouda bazi kalintilar bulunmustur ve bu
kalintilarin eski sominelerden kaldigini diisiinmiistiir, oysa ki kendisinden sonra ayni
kalintilar iizerinde c¢alisan baska arastirmacilar bunlarin eski badgirlere ait
olduklarina inanmislardir (Mahmoody, 2009, 22). Shahroud sehrinde, iizerinde
caligma yapilan bu eski binalarin tarihlerinin yapilan karbon testleri sonucunda 7800

yil 6ncesine dayandigi belirlenmistir.

Sekil 5.12: Eski Misir’daki Maglaf (Fathy, 1986).
Bu sonug Iran'da bulunan badgirlerin Misir'da milattan énce 3222 ve 1580 yillar

arasinda insa edilenlerden daha da eski oldugunu gostermistir (Roaf, 1988, 5).
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Misir'daki kalintilarda eski Misir tapinaklari igerisinde bulunmuslardir.Giiniimiizde
Misir'da badgirler daha farkli sekillerde karsimiza ¢ikmaktadirlar ve Maglaf ismiyle

adlandirilmaktadirlar.

Yine de Rosenthal bu yeni sekillere sahip badgirlerin de kokenini iran badgirlerinden

aldigina inanmaktadir.

Afganistan'da karsimiza ¢ikan badgirlerle iran'in Kuzey Dogu bélgesinde olanlar
oldukea benzerlik gdstermektedirler (Mahmoody, 2009, 19). Ayrica Badgirlere Iran
korfezinin giineyinde bulunan Kuveyt, Bahreyn ve Birlesik Arap Emirlikleri gibi
Arap iilkelerinde de rastlanilabilmektedir. Buralarda bulunan badgirlerin yap1

ozellikleri ve Iran'm giiney bolgelerinde bulunanlarla benzerlik gdstermektedirler.

Mahmoody Dubai sehirlerinde bulunan insaatlarin ve binalarin iizerindeki
badgirlerin Iran badgirlerine benzedigini ve kokenlerini de yine Iran'dan aldigim
aciklamaktadir. Ve yine Mahmoody’e gore Dubai'de insa edilen badgirler 1889
yilinda Iran'da Sii ve Siinni gruplar arasindaki catismalardan sonra iran korfezinin
giineyinde kalan Arap iilkelerine gd¢ eden Iranli miilteciler tarafindan insa
edilmiglerdir (Mahmoody, 2009, 21). Dubai schirlerinde bu badgirlere ‘bastakia’ adi
verilir ve bastakiler de genel olarak hem yapisal hem de kullanim o&zellikleri

acisindan badgirlerle ayni mimariye sahiptirler.

Badgirlerin iran’da kullamldig: iizerine farkli donemlerde yazilmis gesitli tarihi
metinler bulunmaktadir. Bu metinlerden bir tanesi Marco Polo’nun 13. yy’da
Hormuz kentinde badgirleri gordiigii iizerinedir Polo, 1984, 228). Iran badgirleri yapi
ve sekilsel olarak genel anlamda iklim, sicaklik, ve riizgarin esis yOniiniin etkisi
altindadirlar. Aslinda baska bir deyisle sunu da sdyleyebiliriz Iran’da yapilmis olan
badgirler genel olarak ozelliklerini riizgarin esis yonii, riizgarin sicakligi, esen
riizgarin igerisinde toz barindirip barindirmamast gibi 6zelliklerden almislardir.
Ulkede goriilen farkli iklimlerden kaynakli olarak farkli badgir tiirleri karsimiza
cikabilmektedir. Ornedin Yazd sehrinde boyu 13 metreye ulasan badgirlerle
karsilasabiliriz, ¢linkii burada riizgar sehrin oldukca iizerinden esmektedir. Buna
karsin iilkenin kuzeydogusunda ise bir buguk metrelik badgirlerle karsilasabiliriz,

¢linkii buralarda ise riizgar evlere oldukc¢a yakin esmektedir.
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Sekil 5.13: Badgir yapilarinda bulunan 6gelerin sekilleri; paneller, i¢ kisimdaki
yapraklar ve tavan (Roaf, 1988).

Yukarida da bahsettigimiz gibi bu riizgar yakalayicisi olarak adlandirilan badgirlerin
temel hedefi rlizgar1 alip evlerin igerisine getirerek; evleri serinletmek ve evlerin
icerisinde bulunan kirli havay1 disaridaki taze havayla degistirmektir. Iste bunun igin
mimarlar badgirleri olduk¢a yiiksek boylu insa etmeye baslamiglardir ki

yakalanabilecek en temiz havayi evlerin igerisine tasimak istemektedirler.

Bundan dolayr mimarlar dogay: arastirmaya ve onu anlamaya ¢alismiglardir. Boyle
yaparak temiz ve giizel riizgarin hangi yonden, hangi yiikseklikten estigini bulmaya
calismislardir. Badgirlerin temiz havay igeri aldigt ve kirli havay: disariya tasidig
yonler farklidir. Farkli sehir ve bolgelerde badgirler farkli yonlere insa edilirlerdsi,
bazen tek yon bazen de dért farkli yoniin hepsine. Bir¢ok iran sehrinde temiz hava
kuzey ya da kuzeybatidan eserdi. Birden fazla farkli yone dogru insa edilen badgirler
farkli yonlerden esen riizgar yakalayabilirlerdi. Bazi iki ya da dort yonlii insa edilen
badgirler su sekilde c¢alisirdl; riizgarin estigi yonden temiz havayr alip binalarin
icerisine verirken evlerin igerisinden aldigi kirli havayr ise riizgarin estigi yoniin

tersine bir sekilde disariya verirlerdi.
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Sekil 5.14: Kashan’daki Tabatabace Malikhanesindeki X sekilli badgir paneli.
Fotograf agsagidan yukartya dogru ¢ekilmistir. Kaynak: Yazar.

Sekil 5.15: Tabatabaee Malikhanesi. Yukarida bahsedilen badgir sag tarafta
goriilmektedir. Evin gilines 1s1gma ters diisen diisen bolimi yaz aylarinda
kullanilmaktadir. Badgirin yeraltina uzanan bodliimiine Sardab denilmektedir. Var
olan havanin disariya aktarilmasi ile birlikte yasanilan mekanlar daha giizel bir hale
gelmektedir. Kaynak: yazar.

Biraz once de bahsettigimiz gibi badgirler riizgar alan ve disariya havayr veren

boliimlerden olusmaktadir.

Riizgar alan béliim en temiz havayi alabilecek sekilde insa edilmistir Ornegin Yazd
sehrinde bunlarin yiiksekliginden biraz 6nce bahsetmistik, farkli sekilde Kerman ve
Ardakan sehirlerinde ise riizgar sehre yakin bir sekilde estigi i¢in badgirlerin boyu
genel olarak kisa tutulmustur. Bunlarin ug¢ kisimlar riizgar1 daha iyi yakalamak i¢in
panellerle iki veya daha fazla boliime ayrilabilir. Bu paneller badgirlerin cephesinden
de goriinebilirler. Digsaridan alinan hava, igeriye badgirlerin igerisinde daha 6nceden
olusturulmus olan kanallar yardimiyla ulastirilir. Bu kanallar badgirlerin igerisinde
duruma gore +, X, I, H ya da - seklinde dizayn edilmislerdir. Yani her birim badgir
kendisine has, 6zel bir kanala sahip olabilir. Bu kanallar da sehrin konumuna ve

ozelliklerine gore biri havayi alan, digeri havayi veren seklinde dizayn edilmislerdir.

HE FHE FHE FHE HE

L DR caemmal

Hlllr
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Sekil 5-16: Yukaridaki boliimde badgirlerin i¢ boliimlerinin farkli tiirleri ve

buharlagsmanin olugsmasina yardimei boliimler gosterilmistir (Mofidi, 2008).

Badgirler genellikle digaridaki hava basincina ve icerideki havanin durumuna gore
islevsel konuma gecerler. Yani bu da demek oluyor ki bahsettigimiz bu kanallardaki

hava akim yonleri gece ve giindiize gore degiskenlik gosterebilirler.

¢

Sekil 5.17: Icerideki ve disaridaki basing farkina bagli olarak giindiiz ve gece
zamanlarinda olusan farklilagmalar (Azami, 2005).

Mahmoody’e gore badgirlerle birlikte biri pasif sogutma aleti, digeri ise hava
hareketlerine bagli olarak buharlagma islevi goren iki metot uygulanmaktadir.
Icerideki havanin bir nevi buharlasarak disar1 ¢ikmasi igerideki ve disaridaki basing
farkina bagli olarak olusmaktadir. Yukarida bahsedildigi iizere bu hava
hareketliliginin yasanabilmesi; 1s1 farkina, zamana ve badgirlerin yerlestirildigi
cepheye bagli olarak gerceklesmektedir. Ayrica biraz Once bahsettigimiz pasif
sogutma aleti olarak da badgirler kullanilabilmektedir. Ev sahipleri bazen havanin
disaridan igeriye dogru alindigir kanalinin 6niine bir kova ya da siirahi icerisinde bir

miktar su birakirlar ve bu su disaridan gelen havayla birlikte buharlasip evin nemini
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de alarak tekrar disariya dogru eser, bdylece insanlarin igerisinde yasadigi evler ve
odalar yasanilabilir bir 1s1iya ve neme sahip olurlar. Bununla birlikte bazi insanlarda
disaridan yine soguk havanin estigi kanalin oniine biraktiklar1 bu suyu, soguk su

olarak kullanmaktadirlar.

Sekil 5.18: Badgir havalandirma sistemi ile ev ve mekanlarin sogutulmasi
(Danby,1963, Mahyari,1996, 80).

Bahsettigimiz bu sistem Iran Korfezilnde ve Umman Denizi'nin kenarindaki
bolgelerde kullanilamamaktadir. Ciinkii digsaridaki hava zaten olduk¢a nemlidir ve
badgirlerin kullanimi ile birlikte disaridaki havanin icerideki nemi azaltmasi pek

imkan dahilinde olmamaktadir.

Bandar-e- Abbas, Bandar-e- Lengeh, Chabahar ve yakinlardaki bolgelerde kullanilan
badgirlerin tek amaci hava sirkiilasyonunu saglayarak iceriyi biraz daha serin

tutmaktir.
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Sekil 5.19: Badgir ve evin havasinin degismesine yardimci olan kanat sisteminin
birlikte calismasi (Roaf, 1988, Mahyari, 1996, 79 and Beazley, Harverson, 1982).

5.2.4.2. Ab Anbar (Su Deposu)

Su depolari eski Iran sehirlerinde sicak yaz aylarinda su eksikligini giderebilmek icin
yagisli donemlerde genellikle yagmurdan gelen suyun birikmesi i¢in yapilan mimari
kisimlardir. Iran'in farkli bolgelerinde ve farkli sehirlerinde bu gibi yapilara yerel
bazli bazi degisik kelimeler kullanilmaktadir fakat hepsinin ifade ettigi sey suyun
depolandigi alandir. An Anbari olarak adlandirilan su depolari genellikle yer altinda
insa edilmis ve istii herhangi bir seyle c¢ati gibi kapatilmis sekilde karsimiza
cikabilmektedir. Ayrica bu yapilar tarim alanlarina giden su kanallarini beslemek i¢in
de kullanilabilirler, eger bu yapilarin oldugu alanlarda herhangi bir su kanali yoksa
etrafta bulunan herhangi bir nehir, kuyu veya buna benzer alandan buraya su

tasinarak depolanabilmektedir.

Bu konuda arastirma yapan bilimcilerin bir kismina gdre bu tarz su depolar1 tarimda
kullanilan su kanallar1 kadar eski tarihe dayanmaktadir; bir diger arastirmaci kisim
ise bu tarz su kanallarinin Iran'a ait oldugunu ve gec¢miste sadece Iran'da insa
edildiklerini savunmaktadirlar ( Arabinejad, 1999, 67). Iran'da tarim alaninda
kullanilan su kanallarinin insa siireci milattan 6nce 3. yiizyila dayanmaktadir. Buna
bakilarak ilk su deposunun da Iran’da yaklasik olarak aymi dénemde insa edildigi
diisiiniilebilmektedir. Bilinen en eski su deposu milattan 6nce 2150 yilinda

Mezopotamya'nin Ur sehrinde insa edilmistir.

i

R
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Sekil 5.20: Yazd’daki Dowlat- Abad Ab Anbarinin ana 6gelerinin gosterimi.
Kaynak:Memarian (1993,131)
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IIk su kuyusu bulgular1 Iran'm eski dénemlerinde baskentinin Persepolis olarak
adlandirildig1 ve Arap kiiltlirlintin gliglii bir sekilde varligin1 hissettirdigi donemlere

kadar dayanmaktadir.

Bu cografyada Islam dini kabul edildikten sonra, Islam'in beden ve yasanilan yerin
temizligine verdigi 6nemden dolay1 bahsettigimiz su depolarinin énemi artmistir ve
sehirlerde goriillmeye yaygmliginda da bir artisa rastlamlmistir (Biiyiik Islam
Ansiklopedisi, S. 31.) 12. yiizy1l iran tarihgilerinden Ibn Balkhi’nin yazdigina gore
Islam déneminde insa edilen en eski su deposu 943 - 989 yillar1 arasinda Fars

bolgesinde insa edilen 20 tonluk su deposudur.

Ab Anbar olarak adlandirdigimiz bu su deposu en biiyilik boliimii yerin altinda kalan

ve kubbe, dogal havalandirma sistemi, merdiven ve giristen olusan bir yapidir.

Bu yapinin en 6nemli bélgesi suyun depolandigi tank kismidir. Bu tank birbirinden
farkli sekillerde insa edilebilir; 6rnegin uzun, dairesel bir sekilde iist liste gelecek
katlar ya da uzun ve koseli bir yapi seklinde olabilir. Genellikle bu tarz su
depolarmin uzunluklar1 genisliklerinden 2-3 kat daha fazladir. iran'in giiney sahil
bolgelerindeki tanklarin genellikle hepsi bu sekilde insa edilmislerdir. Bazi
bolgelerde de birbirine ilistirilerek yildiz seklinde olusturulan tanklar vardir. Orta
kisimda da merkezi bir tank bulunurken etrafina da dairesel tanklar yerlestirilmistir.
Bu sekildeki tanklarin yapimi ve kullanimi Nourbakhsh tarafindan iilkenin giiney
kismindaki su depolarinda kullanilmak i¢in Onerilmistir, fakat bu tarz tanklarin
kullanim iilkenin geneli i¢in de uygundur. Sunu da belirtmek gerekir ki dairesel ve
silindirik tanklar da yukarida bahsettigimiz ve iilkenin genelinde kullanilan su tanki

cesitlerinin 6rnekleridir.

Tanklarin kapasiteleri de tanklarin sekillerine baghdir, 6rnegin kiigiik tanklar 20-30
ila 84-88 metrekiip arasi su alabilirler (Siroux, 1970, 226). Bahsettigimiz bu ufak
caphi tanklar herhangi bir kolon barindirmadan ve sadece topragin kazinarak
yeraltina yerlestirilmesi ile olusurlar. Bilyiik silindir tanklarin boylar1 yaklasik
olarak yerden 10-20 metre yiikseklikte olurlar. Buna bagl olarak da 300-3000 metre
kiip arasi1 su tasiyabilirler. Tanklarin genisligi ve kubbelerinin kalinligina bagl olarak
10 metrelik biiyiik depolar yaklasik olarak 3000 metre kiip su tasiyabilseler de,
bunlarin kullanimi ve dayaniklilig1 kiigiik tanklar kadar fazla degildir. Ayrica biiyiik

tanklar1 insa edebilmek i¢in giiclii kolon ve kirislerden olusan duvarlar insa etmek
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gerekmektedir ki bdylece su ve deponun {iizerindeki kubbe saglam bir sekilde
taginabilsin, dolayisiyla bunu her mahallede olusturmak ekonomik olarak ¢ok

miimkiin degildir.

En genis su deposu; Esfahan’da bulunan duvarlarinin kalinligr 3.20 metre, tankin
derinligi 25 metre yeraltinda, ¢evresel uzunlugu 90 metre ve dig cepheden goriintii

olarak yerden yiiksekligi 6 metre olan ‘Berkeh-Kal’ tankidir (Nowzari, 1992, 137).

Su depolarinin insa edilirken diisiiniilmesi gereken en énemli kism1 kubbesinin insa
seklidir. 15-16 metre ¢apinda bir kubbenin geleneksel yontemlerle insa edilmesi
oldukca zordur. Kubbe Yari kiire seklinde ya da yumurtaya benzer bir kiilah tarzinda
inga edilir. Kiilaha benzer kubbeler iki sekilde insa edilirlerdi; birincisi piiriizsiiz bir

egime sahip olanlar, digeri ise kademeli bir sekilde yukaridan asagiya dogru ilerleyen

kubbelerdi.

Sarniglarin catilar1 her ne kadar genellikle kubbe seklinde insa edilmis olsa da, bazi
bolgelerde karsimiza catilarin diiz, yatay bir sekilde insa edildigi Ornekler de
cikabilmektedir. Bu tarz yatay ¢atiya sahip depolar genellikle bir boliimii cami, okul,
kervansaray ya da bunun gibi kamunun kullanabilecegi alanlarin olusturuldugu
bolgelerde insa edilmislerdir. Ve bunun gibi agir catilara sahip sarniglarin igerisine

bu agirlig: tasiyabilecek kolonlar yerlestirilmistir (Varjavand, 2000, 156).

Yukarida bahsettigimiz diiz ¢atiya sahip su depolarma Kerman sehrinde bir
kervansarayin altinda bulunan Haj Agha Ali Sarnic1 ve Esfahan'da bulunan iizerine
de cami insa edilen Vezir Sarnic1 6rnek olarak gosterilebilirler (Maserrat, 2010,149).
Su depolarinin ¢atis1 insa edilirken suya fazla alan birakacak ve agirligi da en az
sekilde olmasi istenilirdi. Sarnig¢larin kubbeleri insa edilirken herhangi bir kalip
kullanilmazdi; bununla birlikte kubbelerin ortasinin, duvarlarin hemen iizerine gelen
kubbe kenarlarindan daha ince olmasi igin ¢aba gosterilerdi (Siroux, 1970, 227).
Ornegin 20 metrelik bir ¢apa sahip kubbe insa edilirken kubbenin ortasmin kalmlig
20 santim olarak hesaplanirken, duvarlarin hemen iizerine gelen kubbenin
kenarlariin kalinligi daha kalin bir sekilde insa edilmistir (Maserrat, 2010, 157).
Kubbenin en iist kisminda 10 santimetre genisliginde bir delik olusturulurdu, boylece
sudaki koku, olusabilecek nem ve buhar bu bosluktan tankin disarisina ¢ikabiliyordu.

Su depolarinda merdivenlerin bitisinden sonra baslar.
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Pasheer adi verilen ve deponun asagisina dogru giden bir alan bulunmakta. Su tanki
duvarinin en alt kismmin yaklagik olarak bir metre {izerine birka¢ tane vana
yerlestirilmistir. Bu vanalarin tankin en altinin 1 metre yukarisina yerlestirilmesinin
sebebi ise; suyun altina c¢Oken mikroplarin bu vanalardan akmamasin
saglayabilmektir. Bu vanalar piring levha ya da bronz ile kapliydilar. Pasheer
dedigimiz alan su depolarina tabii ki sonradan eklenmistir, ayrica su vanalari Iran'da
kullanilmadan once depolardan su el yardimiyla ve kovalarla cekilirdi. Suyun
kovalarla ¢ekildigi su depolarmin drnekleri giiniimiizde hala Iran’da bulunmaktadir

ve bir¢ok insan tarafindan da kullanilmaktadir.

Bu tarz sarniglardan elde edilen su maalesef ¢ok saglikli degildir. Ayrica vanalardan
su doldururken vananin kenarinda herhangi bir sikinti olursa ya da doldurulan kaptan
suyun taginmast durumunda bu suyu alip gotiirmesi i¢in bir de akinti kanali

yapilmustir.

Su depolarinin merdivenlerinin insa edilmesi sirasinda karsilasilan en biiyiik
problemlerden biri; bu merdivenlerin giindiiz giines 15181n1, gece ise ay 1s1gin1 en iyi
sekilde almalaridir. Bunun i¢in en iyi ¢6ziim merdivenlerin herhangi bir donemecg
barimdirmadan diiz sekilde insa edilmesiydi. Su depolarinin insa edildigi alanlarda
merdivenleri diiz inga etmek i¢in yeterince alan bulunmuyorsa, merdivenler
genellikle L seklinde insa edilirlerdi. Yine de merdivenler tanka ne kadar yakinsa o
kadar ise yarayabilirlerdi, ayrica merdivenlerde aydinligi yakalayabilmek igin
merdivenlerin iist kismina denk gelen cati boliimiinde de gilindiizleri giines 15181n1;

geceleri de ay 1518101 igeriye verebilmek i¢in delikler agilird.

Sekil 5.21: Yazd, Jannat-Abad Ab Anbar. Tank boliimiine ulasimda kullanilan dik
merdiven Orne8i. Kaynak: Maserrat, (2010, 160), orijinal olarak Yazd Kiiltiirel
Kalitim Federasyonundan alinmistir.
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Bazen de su depolart i¢in olusturulan merdivenlerin en iist kisminda cati
bulunmazken, bu merdivenleri orta boliimiinde cati1 goriilebilmektedir. Genellikle
catinin oldugu bdliimler giines 15181 ve ay 1s18inin yoniine dogru insa edilirlerdi.
Yukarida belirttigimiz gibi 151k su deposu i¢in Onemliydi, bu yiizden bazen

merdivenler sikisik bir sekilde insa edilirlerdi ki 15181n 6niinii kapatmasinlar.

EIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIE.

Sekil 5.22: Yazd, Kiani- Aharestan Ab Anbar. Tank boliimiine ulasimda kullanilan
dik olmayan, L seklinde merdiven 6rnegi. Kaynak: Maserrat, (2010, 163), orijinal
olarak Yazd Kiiltiirel Kalitim Federasyonundan alinmistir.

Sarniglarin giris kismi tank, kubbe ve iist bacalariyla kiyaslandigi zaman nispeten
daha kiiciik yapilardir. Bu kisimlar genellikle basit yapilardir ve karmasik bir sekilde
karsimiza ¢ikmazlar. Su depolarinin girisleri genellikle mahallenin merkezi de
sayilabilecek bir cami, hamam, diikkan ya da buna benzer insanlarin ortak kullandig1
bir alana agilan meydana sahiptir. Bu meydan mahallede yasayan insanlarin
genellikle diger insanlarla siirekli bulustugu bir alandir. Bu tarz bulusmalar ve vakit
gecirmeler sehirleri insa eden Mimarlar tarafindan dikkate alinirdi. Buna bagh olarak
da genellikle mimarlar bu meydanlarda ve su depolarinin onlerinde taslardan ya da
betondan olusan ve insanlarin oturmasina yarayan banklar yerlestirirlerdi. Genellikle
su depolarinin dnlerinde bu su depolarinin kim tarafindan insa edildigi ya da kimin
bunun insasina yardim ettigini bildiren bilgiler ve insa edildigi tarihin yazildig:
panonun bulundugu bir alan bulunur.

Badgir dedigimiz havalandirmalar genellikle su depolarinin cephesinden goriilebilen
bir yap1 boliimiidiir. Bu bolim suyun depolanmasi iizerinde direk etkili olmasa da

depolanmis olan suyun soguk ve temiz bir sekilde tutulmasi islevini yerine getirir.

Bahsettigimiz bu havalandirmaya sahip olmayan eski su depolarina rastlayabiliyor
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olsak da, genellikle su depolarinin havalandirma bdliimleri mevcuttur. Badgir
dedigimiz havalandirmaya sahip olmayan su depolarinin da {izerlerinde genellikle
acilmis olan delikler ya da su deposunun her bir kdsesinde var olan ufak delikler ile
tankin igerisindeki havanin sirkiilasyonu saglanmistir. Bu tarz hava sirkiilasyonu
sistemine sahip sarniglar Kuzey ve Giiney Ravazi’de goriilebilmektedir (Varjavand,

2000, 156).

Badgir sistemini kullanan su depolar1 6zellikle yaz aylarinda daha temiz ve taze suya
sahip olurlar. Bazi sarniglarda sayis1 yediyi bulan havalandirma sistemleri
kullanilmaktadir. Yazd’daki Shesh-Badgiri 6 tane badgire, Asr-Abad ise 7 tane
badgire sahiptir.

Baz1 su depolarinda bu kadar fazla badgirin bulunmasinin sebebi riizgarin bazi
aylarda farkli yonlerden esiyor olmasidir. Ayrica riizgar iilkedeki her bir sehirde
farkli yonlerden estiginden dolay: insanlar bu badgirleri su depolarinin {izerinde
farkli yonlere dogru kurmaktadir. Daha 6nce de bahsettigimiz gibi bu hava sistemleri
bir taraftan temiz havay1 alirken diger taraftan iceride bulunan kirli havayr disariya
vermektedirler. Riizgarin farkli sehirlerde, farkli aylarda farkli yonlerden esiyor
olmasi insanlart su depolarinda, mimarlarin ‘al-ver’ olarak niteledigi, birden fazla

havalandirma sistemi kurmaya yonlendirmektedir (Maserrat, 2010, 197).

Yukarida bahsettigimiz su depolarinin bdliimleri, su deposunu olusturan ana
ogelerdir; bununla birlikte insanlara yardimei olan ya da gorsel olarak su depolarini
giizellestiren farkli boliimler de bulunmaktadir. Su deposu sistemi giinlimiizde de
hala ¢ok diizenli bir sekilde kullanilmaktadir. Giiniimiizde her ne kadar bu su
depolarinin igerisi bos olmus olsa da, yaz aylarinda insanin bu depolar igerisindeki
serinligi hissetmesinden sonra buralarda bulunacak olan suyun serinligini
diistinebiliyor olmasi bile o bolgede yasayan insanlart ¢ok farkli hissettirebilir.
Ghobadian yaz mevsiminin ilk giiniinde Kashan caddelerinin 29 derecelik bir
sicaklig1 yasarken ayni sehirdeki Sabbagh-Kashani sarnicinda sicakligin 18 derece
oldugunu yani arada 11 derecelik bir sicakligin oldugunu yazmistir (Ghobadian,
1985). Su depolarindan alinip kullanilan suyun olusturdugu en biiyiik problem, saglik
problemleri olmustur. Bu problemleri ortadan kaldirabilmek i¢in bazi ¢alismalar

yapilmistir.
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Oncelikle kis mevsimlerinde yagmur ihtimalinden hemen 6nce yagmur suyunun
geldigi kanallar temizlenmistir. Tank tamamen su ile dolduktan sonra insanlar 2-3
giin beklemislerdir, boylece suyun igerisindeki kalintilar suyun dibine ¢okiiyorlardi.
Ayrica suyu dezenfekte edebilmek i¢in de tuz ve kursun kullanilmaktaydi. Maserrat
(2010, 201-202) suyu dezenfekte edebilmek i¢in kullanilan tuzun miktariin tankin
biiyiikliigiine bagl oldugunu belirtmistir. Ornegin Yazd’daki Ghandehari sarnicin
dezenfekte edebilmek i¢in 60 kilo, 8 metre uzunluga ve 10 metre derinlige sahip olan
Dowlat sarnicin1 dezenfekte edebilmek igin ise 48 kilo tuz kullanilmistir. Yirminci
yiizyilda bu tarz su depolarini daha saglikli hale getirebilmek i¢in klor kullanilmaya
baslanmistir (Pour Ebrahim, 1992, 108).

Sarniglar yagmur suyu, tarim i¢in kullanilan su kanallarindan gelen su, nehirler ve
kaynak sulariyla doldurulmuslardir. Ayrica Iran sehirlerinde evlere cesmelerin
yerlestirilmesinden sonraki ilk yillarda, depolar bu evlerde kullanilan ¢esmelerin
yardimiyla da dondurulmuslardir. Yirminci yilizyilin ilk zamanlarinda ekonomisi
evlerine su baglatmaya yetmeyen insanlar i¢in ve kuruyan tarim alanlarini sulamak
icin bu depolar; insanlar tarafindan kendi evlerindeki ¢esmelerden getirilen su ile

doldurulmustur.

Giiniimiizde Iran'da yaklasik olarak 700 tane su deposu bulunmaktadir. Bu eski
yapilar artik insanlara hizmet etmemektedirler. Bazi1 insanlar bu eski yapilarin
turistleri ¢ekmek i¢in tekrar kullanima agilabilecegini ya da kiiltliir merkezi, ¢ayevi,
calistay alani, miize, sanat galerisi, spor merkezi olarak kullanilabilecegini

sOylemektedirler (Maserrat, 2010, 212-213).

5.2.5. Cami-Medrese

Cami Iran sehirlerinde merkez ve dinin simgesi olarak kabul edilir. Baz1 insanlara
gore Iran ve Hindistan'da Islam dini egemen olmaya basladiktan sonra gecmiste
farkli inanglara ait olan birgok tapinak camiye déniistiiriilmiistiir. Iran'da Islam dinini
kabul edildikten sonra sehirlerde camiler reddedilemez bir 6neme sahip olmusglardir.
[ran sehirlerinde cami olarak iki tiir yap1 bulunur; birincisi her mahallede bulunan
geleneksel camiler, ikinci tiir cami olarak ise ‘Jame Cami’ ya da kisaca Jame denilen
ve sehrin ana camisi olan yapidir. Biiylik sehirlerde yasayan insanlar ve sehrin

mahallelerindeki insanlar cuma giinleri bu Jame camilerine namaz kilmaya giderler.

98



Ciinkii mahallelerdeki kiigiik camilerde cuma namazi kilmak pek alisilagelmis bir

durum degildir.

Abbasiler doneminde siyasi olarak bagimsiz olan sehirler de dini olarak Abbasi
halifesine baglhiydilar. Baska bir bakis acisiyla ele alacak olursak Jame camileri
sadece biiyiik sehirlerde kurulurlardi, yani eger bir sehir bu tarz bir camiye sahipse; o
sehir artik gelismis ve biiylik bir sehir olarak kabul edilirdi. Bir sehir belli bir giice ve
niifusa ulastiktan hemen sonra halifeye sehir merkezlerinde bu tarz bir caminin
kurulmasi i¢in miiracaatta bulunurdu (Hillenbrand, 2001, 44). Bu bazen politik
meselelere de doniisebiliyordu. Daha 6nce de belirttigimiz gibi sehirler genellikle bir
tane bu tarz camiye sahip olabiliyorken; Bagdat gibi biiylik ve daha fazla 6neme
sahip sehirler bu tarz camilerden birkag tanesine ev sahipligi yapabiliyordu. Abbasi
halifesi giiciinii kaybettikten sonra Iranli yoneticiler ve dini adamlar bu tiir meseleleri

siyasi meseleler kadar 6nemliymiscesine ele almaya basladilar.

Bu makalede bizim asil ilgilenecegimiz konu Jame camilerinin sehir
diizenlemesindeki rolii ve sehirlerde kurulduklar1 alanlardir. Arap istilasindan sonraki
yiizyilda islam iilkede kabul edilen resmi din oldu ve iilkenin genis bir alaninda
hakimiyet kurdu. islamiyet'in ilk yilinda kurulan camiler en kutsal yerler oldular. Bu
yiizden en merkezi yerlere de Jame camileri insa edildi. Aslinda bu tarz dini yapilar
sehirlerde bulunan eski binalarda m1 daha eski tarihe sahiptirler. Yani bu tarz kutsal
mekanlarin sehir merkezlerinde ya da carsilara yakin alanlarda bulunmasi sasirtici
degildir.

Camilerin bulundugu alanlarda merkezilesmenin temel kaynagi camilerin sosyal
etkisinden kaynaklanmaktadir. Hillenbrand’a gdre camiler dini rollerinin yani sira
egitim, calisma, yargi, politika ve sosyal aktiviteler icinde giiclii alanlar
olusturmaktadir ve bu yiizden insanlarin sayica fazla oldugu alanlardir (Hillenbrand,
2001, 59-63). Camilerin toplum tizerindeki rolii o kadar etkileyici ki modern ¢aglarda
da camilerin varlig1 bundan dolayidir. Camilerin sosyal etkilesim tizerindeki giigleri
veya sosyal etkilesimde ki rolleri bir kag¢ farkli sekilde karsimiza cikabilmektedir.
Ornegin dini bayramlar ya da namazlarda insanlar birbirleriyle iliskiye geger,
dolayisiyla sosyallesirlerdi. Ayrica bir sehirden baska bir sehre gitmek i¢in yola
cikan insanlarin bazen camilerde duraklayip burada birka¢ saat dinlendikleri de
oluyordu. Camilerin hiikiimetler ve politikalar iizerinde de etkisi her zaman

olmustur. Onemli dini ve siyasi konular her zaman cuma namazlarinda imamlar
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tarafindan topluluga okunmustur. Genellikle cuma namazlart biri dini, biri siyasi
sohbet olmak iizere iki konunun paylasildigi zaman olmustur. Bu yiizden camilerin
imamlar1 her zaman hiikiimetler i¢in Onemli olmustur ve hiikiimetlerden de
etkilenmislerdir. Tarih boyunca birgok siyasi calkantilar ya da degisimler camilerde

baslamistir.

Hillenbrand’mn anlatimma gore Islamiyetin kabulunden sonraki kirk yil boyunca
dinin yan1 sira egitim, camilerin sosyal ¢alisma alanlarindan bir tanesi olmustur. ilk
zamanlarda dersler 6gretmenlerin evinde verilirken, daha sonralar1 camiler 6grenme
alanlarinin merkezini olusturmuslar. Ogrenciler derslere camilerde katilmislardir ve
ders boyunca camilerde kalmislardir. Ogrencilerin camilerin etrafinda dagilmasi ya
da caminin etrafinda farkli alanlarda toplanmasinin 6niine gegebilmek i¢in 6gretmen
ve Ogrencinin bir arada bulunabilecegi medreseler insa edilmistir. Medreseler
genellikle camilerin bir bolimii olarak ya da caminin yakininda bir yere insa
edilirlerdi. Daha sonralar1 bagimsiz okullarda insa edilmeye baslanmistir.
Hillenbrand’a gore Iran topraklar iizerindeki ilk Islam Imparatorlugu okullari
Selcuklu déneminde 1029-1194 yillar1 arasinda insa edilmislerdir. Daha sonra bu
yapilar Tiirkiye gibi diger Islam iilkelerine de yayilmistir. Yine Hillenbrand’a gére
1058 yilinda Iran'in kuzeydogusunda bulunan Nishapur sehrinde 38 tane maddesi

vardir.

Selguklu Imparatorlugunun vezirlerinden olan Nizamiilmiilk’iin 11. yiizyilda
Nizamiye medreselerini agmasindan onceki donemden bahsetmektedir Hillenbrand.
[ran mimarisi iizerine arastirmalar yapan Muhammed Kerim Pirnia’ya gore
medreselerde okutulan dersler Fars dil bilgisi derslerinden dini bilimlere, Kur'an
mealinden pozitif bilimlere kadar genis bir yelpazeye sahipti. Daha iist seviyeye
gelen Ogrencilere matematik, miizik, felsefe gibi dersler de bu medreselerde
ogretilirdi. Giiniimiizde hala iran'da bu tarz egitim veren okullar bulunmaktadir ve
bunlara Kharej denilmektedir. Ayrica Ibni Sina ve Razi gibi iinlii Iranli bilim

insanlar1 da medreselerde egitim almislardir (Pirnia, 2006, 91).

Pirnia ayn1 zamanda bu medreselerin mimari diizenlerinden de bahsetmektedir (92-
95). Merkezi bir dikdortgenden olusan bahgenin etrafinda odalar ve simiflar
bulunmaktaydi. Ayrica Ogrencilerin oturacagi ve sohbet edecegi odalar da
bulunmaktaydi ve bu odalar 6grenciler i¢in ve medresenin c¢alisma diizeni igin

onemli bir konumdaydi. Genellikle merkezde bir tane sinif vardi ve diigiik seviyedeKi
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Ogrenciler icin ise avlunun etrafina dagitilmis kiigiik siniflar bulunuyordu. Fakat daha
biiyiikk okullarda birka¢ tanesi smifin bulundugu ortamlarda olabiliyordu. Hatta
Shiraz’daki Khan Okulu'nda Molla Sadra gibi bazi bilim adamlarinin kendine ait
kisisel smiflar1 da vardi. Giiniimiizdeki tiniversite 0grencilerine denk diisebilecek

olan Kharej 6grencileri birinci kattaki odalarda yasarlardi.

Cami ve Medrese'nin birlesimi ile olusturulan alanlar genellikle sehirlerin merkezi
olabilecek diizeydeydiler ve buna bagli olarak da insanlar1 kendilerine
cekebiliyorlardi. Yani baska bir deyisle soyle diyebiliriz sehir merkezine giden
insanlarin hepsi aligveris yapmak i¢in gitmiyorlardi, hatta aligveris diikkanlarinin
sahipleri bile namazlarin1 kilabilmek i¢in camiye gidiyorlardi yani camiler
carsilardan daha merkezi konuma sahiptiler. Geleneksel Cami-medreseler

giiniimiiziin sosyal egitim dini ve politik olusumlarina 6rnek gosterilebilirler.
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6. YAZD SEHRININ MEKAN DiZINi ACISINDAN iNCELENMESI

Yazd sehri mevcut aragtirmamiz igin iizerinde calisilan ilk sehirdir. Sehirdeki
ylizyillar Oncesine ait kusursuz tarihi kalintilarin varligi; bu sehir iizerinde
calismamiz icin dnemli bir etken olmustur. Yazd, iran'da geleneksel sehir yapisina
sahip bolgeler arasinda giizel bir tarihi gegmise sahip 6rnek sehirlerden bir tanesidir.

Elbette Iran’in kiiciik kasabalarinda da geleneksel yapiya sahip olanlar
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bulunmaktadir, fakat Esfahan, Kerman ve Shiraz gibi biiyiik sehirlerle
kiyasladigimizda muhtemelen Yazd iizerinde ¢aligilabilecek yegane sehirdir. Tarihi
Ozlinde her ne kadar biraz eksilmeler olmussa da; sehir, hala onceki yiizyilin
hissiyatini lizerinde tasimaktadir. Egimli dar yollar, kisa kapilara sahip ¢ikmaz
sokaklar buralarda dolasan insanlara Iran geleneksel yasam tarzini ve sehirciligini
hatirlatmaktadir. Sehrin merkezi ge¢gmisinde oldugu gibi Jame Camisi'nin etrafini
cevreleyen alanda bulunan carst1 ve meydandir. Ayrica carsinin kuzeyinde ve

kuzeybatisinda Amir-Chakhmagh Meydani da hala faal durumdadir.
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Sekil 6.1: Yazd sehrinin fran’daki konumu.

Sekil 6.2: Amir-Chakmagh camisinin kuzey dogusundan genel bir bakis, goriintide
badgirler onemli bir alan tutmaktadir.

Yazd, kdkeni Hristiyanlik dncesine dayanan birkag Iran sehrinden bir tanesidir. Sehir
[ran merkezinde 31° 53 50’ Kuzey ve 54° 22’ 3> Dogu konumunda yer
almaktadir, burada gegerli iklim sicak ve kuraktir; ayrica diisen yagmur miktar1 da
fazla degildir. Sehrin 1972 ve 1995 yillar1 arasinda Slgiilen en yiiksek sicakligr 26,1,
en diisiik sicakligi 11.2, giinliik ortalama sicaklik ise 18.6 santigrat derece olarak
Olclilmiistiir. Hava derecesi yiiksek oldugu zamanlarda bu bdlgede diisiik nem
goriiliir. En fazla nem oran1 Ocak ayinda yiizde 52, en diisiik nem orani ise Temmuz
ayinda yiizde 13.75 seklinde Sl¢iilmiistiir. Sehrin yillik ortalama nem orani ise yiizde
30.30 seklindedir (Kalantari Khalilabad, Hatami Nejad, 2006, 35-36). iran'daki
merkez ¢oller Yazd sehrinin dogu taraflarina diismektedir, bu yilizden sehre sicak

esintiler dogudan ve kuzeydogudan gelmektedir.
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6.1. Yazd Sehirin Mimarisin mekan dizini acisindan incelenmesi

Yazd sehrinin gilinlimiize kalan kent gelisimi, sehir mimarisi ii¢ donemde olusmus
dort farkli kategoriye ayrilabilir. 6.3 numarali grafik farkli zamanlarda sehrin
gelisimini gostermektedir. Kentsel dokunun en eski Ornekleri geleneksel yapiyla
inganin her kdsede var oldugu ve tasimanin da motorlu araglarla yapilmadigr 1930lar
Oncesine dayanmaktadir. Sehirde yasayan insanlar igeriye agilan avlularin oldugu
evlerde yagamaktaydilar ve sehir yapisi sik ve yogundu. Mahalleler ve semtler, ¢arsi
ve sehir merkezinden sonra en yogun ve ¢ekici mekanlar olarak kabul edilirlerdi. Bu
donemde merkezi sehir yaklasik olarak 600 hektarlik bir alan1 kaplamaktaydi. Sehrin
etrafini1 ¢cevreleyen koy ve kasabalar1 da hesaba katacak olursak, sehir yaklasik olarak

870 hektarlik bir alan tizerine kurulmustu.

Ikinci donem, 1930 ve 1940’lardan baslayp 1980’lere kadar olan motorlu araglar
icin caddelerin genisletilerek insa edilmesini kapsamaktadir. Bu donemde genis
caddeler sehrin yapisini degistirmislerdir. Ayrica semtler ve mahalleler daha az
yogunluklu sekilde insa edilmeye baslanmislardir. Yeni imar ile birlikte yapilan yeni
yollar araglarin gegebilecegi sekilde, genis yapilmislardir. Insa edilen evlerinin yapisi
da geleneksellikten farklidir.. Avlu igerisindeki evlerin yerini bir tarafi bahgeye sahip
olan evler aliyordu. Bu donemin ikinci yarisinda bazi apartmanlar insa edilmistir.
Yollar bugiinkii sekliyle tam olarak bir 6rgiiye sahip olmamis olsalar da; genel olarak
yapilar1 degismis ve araclarin daha kolay gecebilecegi sekilde doniismiislerdi. Sehrin
gelismesi ile birlikte Yazd, 1980 yilinda ¢evredeki kdylerin bir kismin1 da kendisine
katarak 1800 hektara ulasmistir. Bu donemin yapi1 bilimi bize Yazd’in dogal ve

geleneksel yap1 sekillerinden, modern zamanlara nasil gegtigini gostermektedir.
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B Toihi Merkezi ve kdyler cevresi

B 20, yiizyilin bagindan beri olan
gelismeler-1980

E 2011-1980 kentsel gelismeler

[y 2011-1980 Kent-Banliys Carpik Kentlesmesi

Sekil 6.3: Yazd tipolojisinin gelisimi
Son donem olarak degerlendirilen Aralik 1980 ve 2011 yillarin1 kapsamaktadir. Sehir
hizli bir sekilde biiylimeye basladi. Bu hizli gelisme yeni kentsel imarlar ve garpik
kentlesmeyi de beraberinde getirdi. Bu donemde sehir merkezindeki apartman
sayilar1 ve disa doniik olarak insa edilen evlerin sayisi bir hayli artmisti. Mahalle
aralarindaki ve ana cadde konumundaki yollarin genisligi de ayni sekilde artmisti.
Sehrin ingaat alan1 daralmistir, birbirine girmis ve bitisik sekilde insa edilen evlerin
sayis1 fazlalasmistir. Sehrin giineyinde ve batisinda birka¢ tane yeni imar alani
acilmistir. Araba kullanimina uygun sokak ve cadde orgiileri her tarafta goriilmeye
baslanmigtir. Sehrin etrafindaki biitiin kdyler sehre bagl hale gelmistir. Yazd’in
yapisal sekilleri arasina 6zellikle varoslarinda karsilagilan carpik kentlesme de daha
¢ok bu donemde dahil olmustur. Carpik kentlesmenin oldugu alanlardaki yogunluk
sehir merkezi ile kiyaslandiginda daha diisiiktiir ve sehrin bazi1 bolgelerinde sanayi
alanlar1 igerisinde kalan gecekondulasmalar da bu donemde belirgin bir hale

gelmigtir.

Carpik kentlesme genel olarak transit koridor olarak da adlandirilan Tahran-Kerman-

Bandar Abbas yolu iizerinde olusmustur.

Yani carpik kentlesmenin kuzeybati-giineydogu yonlerinde oldugu sdylenebilir.

Hem kii¢iik kasabalar hem de yeni yerlesme alanlart bu dagmik bdlgenin
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parcalaridirlar. Bolge 1980 ve 2011 yillart arasinda yaklasik olarak 12700 hektarlik

bir alana ulagmistir.

Sehrin yapisal olarak nasil degistigini kronolojik ve betimleyici bir sekilde anlatmak
miimkiindiir. Eski yogun semtler yerini yeni daha diisiik yogunluklu bdlgelere
birakmistir. Bu yeni insa edilen binalarin yapisal 6zelliklerinden dolay1 degildir, daha
cok eski zamanlarda goriinmeyen fakat son zamanlarda araclarin ulasimini kolay
saglayabilmesi icin insa edilen genis caddelerden kaynaklanmaktadir. Yani daha
genis bosluklara sahip bu caddeler sehrin binalar1 arasindaki bosluklar1 arttirarak

yogunlugu dislirmiistiir.

Sehrin yapisal olarak ge¢misle kiyaslandiginda farklilastigini sdyleyebilecegimiz bir
baska alan ise caddelerdir. Cevreyi gezmeye baslayan birisinin fark edecegi sey
sudur; egimli, dar, kisa sekilde baslayan yollar belli bir alandan sonra genis, uzun ve
diiz caddelere doniismektedirler. Caddeler sehir merkezinden g¢evre yollara dogru

daha simetrik bir hal almaya baslamistir ve caddeler aras1 aglar da sikilagsmuistir.

6.2. Yazd sehrinin Mahalle-Semt Organizasyonun mekan dizini incelenmesi

Yazd’in mahallelerinin kentsel 6z tarihini degerlendirmenin iki yolu vardir. Birincisi
normalde sehir arastirmalarinda yapilan bolgeye ayirma yoludur. Bu sehir bolgeleri
yeni caddelerle gore sekillenir ve siniflandirilirlar. Bu boliimlerin her biri gergek bir
kag tane semti, mahalleyi kapsar. Cizelge 6.1 sehrin 7 ana mahallesini ve bolgelerini
tanitir.  Bu calisma i¢in geleneksel mahalleleri bu sekilde degerlendirmenin
avantajlar1 ve dezavantajlar1 vardir. Avantajlar su sekilde siralayabiliriz; gegmisten
gelen niifus, bina ve yogunluk sayilarini kullanmak daha kolaydir. Ayrica bu bilgileri

belirlenen mahallelerdeki muhtemel bilgilerle de elestirebiliriz.

Cizelge 6.1: Yazd’in 7 tarihi mahallesi ve kapladiklar: alan, (Kalantari Khalilabad,
Hatami Nejad, 2006, 114-115)

k= =
k) S |52 |2 | 4 g S| .=
2 = = > | o
£E E |28 |3 |28 |Ex 8| &8 £
=& F o= |6 |a< |6dh |o o a
Sekil numaras] 1 2 3 4 5 6 7 -
Alan 1117 69.2 | 91.9| 75.6 | 109.2| 69 80 606.6
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Sekil 6.4: Yazd’in 7 biiyiik mahallesi.
Diger bir taraftan ise bolgeleri bu sekilde belirlemek o bolgede yasayan insanlarin
geleneksel davraniglarini gostermeye engel olabilir. Bu mahallelerin her biri o kadar
genis ki onceki donemlerde burada yasayan insanlar muhtemelen kendilerini bu
alanin biitiiniine ait hissetmemislerdir. Bu aragtirmanin bulmak istedigi sey insanlarin
cevreleriyle olan iligkilerini degerlendirmektir. Bu yiizden insanlarin kendilerini ait
hissettikleri daha kiiciik alanlarla bu sinirlar1 belirlemek daha kullanisli olabilir. Bu
alanlar o kadar kiigiiktiir ki bolgede yasayan insanlarin neredeyse her giin gordiigii ve
gidip geldigi alanlar1 kapsamaktadir. Bu ylizden mahalle ve semtler ile ilgili
insanlardan bilgi almak i¢in insanlarin tamamen bildigi ve kendilerine ait hissettikleri
alanlarla ilgili bilgiler sorulabilir ve bu bilgiler giivenilir, dogru bilgiler olarak

degerlendirilebilir.

Ikinci yontem ise bolgede yasayan insanlarin sosyal davranislari iizerinden bilgi elde
etmektir. Diger tarihi gerceklikler gibi Yazd sehrinin eski halinde mahalle sinirlarini

belirlemek de olduk¢a zordur. Yine de bolgede yasayan ve kendilerini hala bu
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bolgelere ait hisseden insanlarla konusarak tam olarak dogru olmasa da; dogruya
yakin bilgiler elde edilebilir. Sonu¢ olarak; smirlar birkag evin bir araya gelerek

olusturdugu alanlar mahalleleri olusturmaktadir.

.
Tarihi Mahallelarin smlrlarl\f__l‘ \
/
~,

Diger Mahalleler Sehrin disinda \//’\\x ‘
oldugu sinirlan \ \ \
L P

Yazdin Yeni simirlan w\‘_—!___\
2 KM '

Sekil 6.5: Yazd’in tarihi semt boliimleri.
Daha 6nce 2007 yilinda Armanshahr’in yaptig1 bir arastirma mahallelerin sinirlarim
belirlemek icin oldukga faydali bilgiler igermektedir. Tarihi Merkez ve ¢evresinde 56
eski mahalle belirlenmistir. Mahalleler iki farkli simifa ayrilabilirler; yirminci
yiizyilin baslarina kadar Yazd sehrinin merkezinde bulunmakta olan ve sehrin ana
govdesini olusturdugu diisliniilen mahalleler ve son donemdeki hizli biiylimeden
dolay1 sehrin merkezine katilmig olan eskiden ise sehrin disinda bulunan mahalle ve
koyler. Bu boliim 35 birimi icermektedir. Bu birimlerin isimleri, bolgeleri ve tarihi

gelisimleri 6.2 numarali cizelgede gosterilmektedir. Ikinci gruptaki mahalle birimleri
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yiizyil oncesine kadar Yazd sehrine ait olarak degerlendirilmiyorlardi. Yine de bu

bolgelerin bir kismi1 su an sehrin orta boliimiinde yer almaktadirlar.

6-3 cizelgesinde buna benzer 21 tane mahalle tanitilmaktadir. Elbette daha 6nceden
de bahsedildigi gibi sehrin gecmisi her iki ¢izelgede goriinen tarihlerden daha eskiye
dayanmaktadir. Bu cizelgelerde goriilmekte olan tarih son milenyumda sehrin
gelisimi ve aldig1 sekiller ile ilgilidir. Bu arastirma sehir mahallelerini olusturan
birinci grup lizerine odaklanmaktadir. Bu sehir mahalleleri daha kii¢iik alanlarda ve

birbirine yakin sekilde insa edilmislerdir.

Cizelge 6.5°de her iki tliirden mahallelerin lokasyonlar1 gosterilmektedir. Mahalle
olarak kullanilmasa da ticari bir merkez olarak kullanilan Bazaar-e-Now carsisi
disindaki en kiiclik mahalle surlariyla birlikte yaklasik olarak 4,7 hektarlik alani
kaplamaktaydi (Hashem-Khan). Ik gruptaki en genis alana sahip mahalle, kapladig1
42 hektarlik alanla Posht-e-Bagh’dir. Bu mahalle sehrin biiyiimesiyle birlikte on
liclincii yiizyilda buraya go¢ edenler tarafindan kurulmustur ve on doérdiincii yiizyilda
da gelismistir. Bu mahallelerdeki genel 6zellik; kii¢lik alanlar iizerine kurulmuslardir
ve insan odakl sekilde insa edilmislerdir, daha sonraki yillarda hem alanlar1 hem de
yapilart farkli sekillere biirlinmiistiir. Ara¢ kullaniminin yayginlagsmasindan sonra

olusan mahallelerin genis topraklar {izerine kurulduklarint goriiyoruz.

Yazd sehrinin eski mahallelerinde gériilen genel ozellikler, iran'in eski sehirlerinde
bulunan mabhalleler ile benzerlik gostermektedir. Bahsettigimiz bu gibi mahallelerin
genel dokusunu gorebilmek icin sehrin en eski dokuya sahip Fahadan Mahallesi
giizel bir 6rnek olarak karsimizda durmaktadir. 6.2 numarali ¢izelge baktigimizda
mabhallenin 19 hektarlik bir alan iizerine ve neredeyse sehrin ortasina kurulu
oldugunu gormekteyiz. Bu mahallenin ge¢misi sehir merkezinin Kasnavieh’ten
doniistiirtildii  dokuzuncu yiizyila dayanmaktadir (mahallenin 6.3 ¢izelgesinde

numarasi 49°dur).

Sehrin bu boliimii Iran sehir dokusunun iyi bir drnegi olarak degerlendirilmektedir.
Fahadan Yazd’in tarihi 6ziine uygun olarak 6niimiizde duran en eski dokuya sahiptir.
Dokuzuncu yiizyildan sonra sehrin gelisimi batt ve giineybati yOniinde
gerceklesmistir. Bu yiizden Fahadan su an biitiin tarihi mahallelerin kuzeyinde
bulunmaktadir. Mahalle sinirlar1 resmi olarak belirtilmedigi i¢in her arastirmada bu

siurlar farkli sekilde belirtilebilirler. Bazi kaynaklara gore Fahadan ismi eskiden
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simdi kullanildigindan daha genis bir alan1 kapsamaktaydi, hatta Vaghtol-Saat, Shah-

Abolghasem ve Bazaar-e-Now bolgelerini de igine aldig1 sdylenmektedir.

Cizelge 6.2: Yazd’in surlar icindeki tarihi mahalleleri.

Cizelge No. 6.2 Mabhalle Ad1 Alan(Hektar) | Doénem(Yuzyil)

1 Fahadan(Yuzdaran) 19 12th

2 Bazaar-e-Now 3.6 16th

3 Vaghtolsaat 16.4 15th

4 Shah-Abolghasem 13.8 15th

5 Lab-Khandagh 10.2 15th

6 Lard-Keivan 7.9 15th

7 Kushk-e-Now 14 9th

8 MalmirandGale-Kohne 21 14th and 15th
9 Darvazeh-MehrizandSare-Polak 19.8 12 thto 14 th
10 Do-Menar 5.9 13th

11 Shah-Tahmasb 15.3 17th

12 OldCityCenterandGolchinan 20.5 16th

13 Sarbaz 22 16th

14 Pir-Borj 10.8 15th

15 Amir-Chakhmagh 9.5 16 th

16 Gowdal-e-Abbasi 21.1 16 th

17 Bagh-e-Gandom 13.5 14 th

18 Abolmaali 16.4 15 th

19 Bagh-e-Sandal 18.9 14 th and 15 th
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Cizelge 6.3: Yazd’in surlar i¢indeki tarihi mahalleleri.

Cizelge Mahalle-Semt ad: Alan (Hektar) | Dénem(Yiizy1l)
numarasi. 6.2

20 Char-Menar 8.8 15th

21 Takht-e-OstadandSar- 24.2 14th

22 Gowdal-e-Mosalla 55 15th

23 Hashem-Khan 4.7 16th

24 Posht-e-Bagh 42 13thand14th
25 Tal 36.5 16th

26 Panbeh-Karan 8.9 17th

27 Nazar-Kardeh 10 16th

28 Lard-Asiab 8.6 16th

29 Salsabil 13.9 16th

30 Gazorgah 24 16th

31 Juye-HorHor 26 18th

32 Ab-Shur 18.6 14th

33 Dowlat-Abad 36.8 19th

34 Sar-Cham(Sar-Jam) 14.1 -

35 Sheikhdad 38 14th
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Cizelge 6.4: Yazd’in surlar i¢indeki tarihi mahalleleri.

Cizelge Mabhalle-Semt adi Alan (Hektar) Doénem
numarasi. 6.3

36 Janat-Abad 47.3 -

37 Sajjadieh 50.6 -

38 Seyed-Sahra 96.2 -

39 Kucheh-Boyuk 113.8 -

40 Sare-Dorah 70 16th
41 Khorramshad 130.8 17th
42 Kucheh-Hana 91 -

43 Akbar-Abad 80.5 19th
44 Zartoshtiha 54.6 -

45 Sar-Sang 46.1 -

46 Yaghubi 33.8 12th
47 Maryam-Abad 118 13th
48 Rahim-Abad 47.7 19th
49 Kasnavieh 212.2 11th
50 Mahmoud-Abad 152.9 12th
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Cizelge 6.5: Yazd'in surlarinin disinda kalan tarihi mahallelerinin isimleri.

51 Aharestan 248.7 12th
52 Kheir-Abad 9 19th
53 Eish-Abad 187 19th
54 Ghasem- Abad 545 19th
55 Naeim- Abad 88.7 15th
56 Mehdi- Abad 120.3 19th

Bu calismada mahalle ve mahalle birimleri bolgede yasayan insanlarin zihinlerinde
olusan goriintiiye gore temellendirilmistir. Eger insanlar kendilerini mahallenin,
semtin merkezini olusturan bir meydana ya da merkeze ait hissediyorlarsa; o merkez,
mahalle olarak kabul edilir. Bu yontemin sonucu olarak da mahalleler daha kiigiik

birimler seklindedirler.

Sekil 5.6.’da evlerin mahallede ne kadar birbirine yakin sekilde konumlandigini
gostermektedir. Evlerin biiyiik bir boliimii avlulu evler den olusmaktadir. Mahallenin
3.39 hektarlik alani sahsi miilk seklindedir. Bu mahalleye Disaridan bakildiginda
goriinen badgirlerin ylizde 17,8 ne esittir. Bu yapilar genellikle zengin insanlara ya
da Ab Anbar gibi kamu yatirimlarina ait yapilardi. Ayrica mahallede bazi yerel
camiler de bulunmaktadir. Yine de Fahada'nin giiney noktalarindan sehir merkezinde

bulunan Jame Camisi'ne dogru uzanan uzun bir yol bulunmamaktadir.

Caddeler ve sokaklar yollara baglanmis aglara sahiptirler. Caddelerin birbiri ile
bulustugu anayol, ayn1 zamanda mahallenin merkezi konumundadir. 6.8 Fahadan’in
giiney yarisinin merkez konumunu gostermektedir. Diger bircok mahalle oldugu gibi
burada da merkez geometrik olarak mahallenin tam ortasina konumlandirilmamastir.
Bagka bir ifadeyle mahallenin sinirlarina yakin oturan insanlar, diger mahallelerin
merkezlerine erisim olanagma sahiptiler. Yani insanlar giinliik ihtiya¢larini hem

kendi mahallelerinde hem de diger mahallelerde karsilayabilmekteydiler.
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mmm Binalar

Sahs1 acik alanar ve avulusulan

Sekil 6-6: Yazd, Fahadan’da bulunan sahsi alanlar ve yapilar.
Sekil 6.8 *de goriildiigii gibi insanlar mahallelerde aligverislerini, ihtiyag duyduklari
suyu bulma, dini torenleri, egitimlerini, toplanip bir araya gelip halk festivallerini
kutlama islemlerini yapabiliyorlardi. Giliniimiizde hala mahalle merkezlerinde bazi
diikkanlar calismaktadir, tabii ki giinlin kosullarindan dolay:1 turistik amaclar

barindirmakla beraber.
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cerensannaMahallelerin Merkezi
1 Hossein 5 Diikkan
2 Ab Anbar 6 Ziay1 Square
3 Dawvazdah Emam ( Dini binasi )
4 Ziayieh Madreseh

1 300 m I

Sekil 6.8: Google yardimiyla olusturulan, Fahadan’in en uzak noktasindan mahalle
merkezine yilirlime mesafesi.
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Sekil 6.9: Fahadan mahalle boliim merkezinin iki ana Ogesi: sagdaki Davazdah
Emam dini bina ve soldaki Hosseinieh (Sii miisliimanlar i¢in kutsal alan)

Sekil 6.10 Fahadan mahalle merkezi. Kuzeyden giineye goriiniis. Solda, Ziayieh

Medresesi ve sagda Davazdah Emam binas1 goriilmektedir.

Mahalle merkezlerinde bulunan dini merkezlerde her yil Sii Miisliimanlar i¢in dnem
arz eden ve genellikle imamlarinin 6limi torenlerinin yapildigi dini bulugmalar

gerceklestirilir.

Ziayi Meydani’nda bulunan tek kubbeli baska bir binada da dini amaglar icin
toplanilir. Ayrica Ziayi Medresesi de yine mahalle merkezinde bulunan 6nemli bir

egitim alanidir.

Fahadan diger bircok mahalle ile karsilagtirildiginda ¢ok fazla biiyiik bir mahalle
olmasa da; icerisinde yasayan insanlarin mahallenin her tarafina ulasabilecegi orta
biiyiikliikte bir alandir. 6.8 gorseli bize en uzak noktadan mahalle merkezine alisveris
icin gelmek isteyen bir insanin yiiriiyerek alacagi yolu gostermektedir. Google'a gore
boyle bir yolculuk 580 metre uzunlugundadir. Sehirde bulunan diger mahallelerde de
ayni sekilde mahalle merkezine en uzak evin merkeze uzakligi hemen hemen bu
mesafe kadardir. Ayni sekilde bazen bir ev iki ya da daha fazla mahallenin

merkezine de ¢ok yakin bir konumda olabilmektedir.

Burada anlatilmakta olan mahalle ve mahalle organizasyonlar: geleneksel Iran
sehirlerinde goriilen baskin 6zellikleriyle anlatilmistir. Bu mahalle olusum sekilleri
ayrica Ortadogu ve Giiney Avrupa iilkelerindeki geleneksel sehirlerde de
goriilmektedir. Insan odakli olarak olusturulan bu mahallelerde siirdiiriilebilirlikten
bahsedilebilir. Bu tarz mahalleler genelde kendilerine yetebilen mahallelerdir sadece

baz1 konularda gsehre baghidirlar. Geleneksel yapidaki mahalleler insanlar arasi
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iligkiler ve giinliik ihtiyaclar gibi konularda kendilerine yetebilirler. Sehirlere bagh
kaldiklar1 durumlar ise kii¢iik bir topluluk tarafindan halledilemeyecek sorunlarin bag
gosterdigi zamanlardir. Bu gibi durumlarda da ihtiyaglar sehir merkezinde veya diger
genis cografyalardan karsilanirdi. Ornegin carsilarda satilabilecek iiriinlerin toptan

alimi i¢in sehir merkezlerine gidilirdi.

Bu gibi mahalle birimlerine dayali sehir sistemi giiniimiiz ¢agdas iran sehirlerinde
goriilmemektedir. Gelisim ad1 altinda Iran sehirlerinde yasanilanlardan sonra insanlar
bazen gecmislerine Ozlemle bakmaktadirlar. Bu 06zlem; sehir planciligi ve
tasariminda da karsimiza g¢ikmaktadir. Mahalle gibi kiigiik sehir topluluklarinin
tanimi, son yillardaki imar planlamalarinda goriilmemektedir. Genellikle sinirlari
belirlenmis mahalleler ya da bir boélgenin mahalle olarak kabul edilip, o bolgeye ait
bir merkezin oldugu planlara rastlanilmamaktadir. Sonu¢ olarak mahalle diye
bahsedecegimiz yapilar karsimiza caddelerle boliinmiis alanlar olarak ¢ikmaktadir.
Elbette bolgelerin ayrilmasi bati tilkelerinde goriildiigii kadar net degildir ve alanlarin
birlikte kullanimi daha yaygindir. Ayrica aligveris diikkanlarinin oldugu alanlar,
kiigiik parklar, camiler ve bunun gibi yerler herhangi bir mahallenin o6zellikle
merkezini olusturacak sekilde tasarlanmamaktadir. Ayni sey kesinlikle Yazd
sehrinde de goriilmektedir. Mahallelerin benlikleri 6zden uzaklasarak giinden giine
daha da azalmaktadir. Emamshahr gibi yeni imarlasmis béliimler bir mahalle
merkezi barindirmamaktadir. Sosyal bir acidan da bakacak olursak insanlarin
etkilesimde bulunabilecekleri herhangi bir mekan maalesef bulunmamaktadir. Yasam

alanlar1 sadece caddeler arasinda bulunan evlerden ibarettir.

Bu aragtirmanin gostermek istedigi noktalardan bir tanesi de araglar igin
olusturulmus caddelerden ibaret olan mahallelerdense; insan iliskilerine 6nem veren,
mahalle birimlerinin oldugu alanlarda yasam daha siirdiiriilebilir bir durumdadir. Bu
ozellikle de Yazd gibi Iran sehirleri i¢in gecerlidir. Yasamin siirdiiriilebilir
olmasindan kastimiz; toplum hissiyati, yasamin devamliligi, toplu tasima ve ¢evreye
ait hissetme durumudur. Yukarida anlattigimiz mahalle tasarimi ayn1 zamanda bazi
giincel problemler igin de ¢dziimler barindirmaktadir. Insan odakli Fahadan gibi
bolgeler ve Fahada'nin merkezi gibi tasarimlar giinliik hayatta mesafeleri azaltarak
insanlarin ylriiyerek hareket etmesini de saglamaktadir. Bu sehir dokusu aym
zamanda bir sehirlesme kavrami olan ‘kendi kendine yetebilme’ ile de ilgilidir.

Mabhalleler orada yasayan insanlarin ihtiyaglarin1 karsilayabilecek hizmetler de
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sunabilmelidir. Gilinlimiiz sehircilik planlamalarinda unutulan bu tarz sehir tasarimlar
fran sehirlerindeki trafik sorununa da bir ¢dziim yontemi olarak kullamilabilir. Sehir
toplu tagimacilig1 ve g¢evrenin birbiri ile etkilesimde olmasindan dolayi, insanlarin
daha siirdiiriilebilir bir ¢evreye sahip olabilmek icin hareketlerini yiiriiyerek ya da

bisiklet kullanarak gergeklestirebilmeleri tesvik edilmelidir.

Dahasi bu gibi mahalle yapilari ile birlikte insanlar mahalle yogunluklarindan ¢ikarip
mabhalle, semt merkezlerine getirilerek birbirleri ile iliski kurup, sosyallesmeleri de
saglanabilir. Sosyal iliskiler normal caddelerden daha genis olan ve insanlarin
bulusup, oturup, zaman gegirebilecegi mekanlarda gelisebilir. Bu giliniimiizde hala

Fahadan merkezinde gergeklestirilen bir aktivitedir.

6.3. Yazd sehrinde Erisilebilirligin mekan dizini acisindan incelenmesi

Fahadan oOrneginde goriildiigli gibi insanlar kendilerine yaklasik olarak yarim
kilometre uzaklikta bulunan mahalle merkezlerindeki tesislere kolayca
ulasabiliyorlardi. Tabii ki bu, Iran sehirlerinde otomobilin belirmesinden 6nceki
zamanlardaydi. Bir Onceki bolimde de anlatildigi gibi yirminei ylizyilin ilk
zamanlarindan itibaren sehir planlamacilart ve yetkililerin semt merkezlerini
kiictiltiip araglar icin yapilan yollar1 biiyiitmesi eski mahalle dokusunu bozmustur.
Ticaret genel olarak bu semt merkezlerinden yeni insa edilen genis caddelere dogru
kaymistir. Bu da beraberinde semt merkezlerindeki ve carsilardaki niifusun bu yeni
genis caddelere kaymasina sebep olmustur. Semt merkezlerine gidip aligveris
yapmak isteyen bir¢ok insan, yeni caddelerin ¢ok genis ve yasam alanlarinin arasinda
kurulmus olmasindan dolay1 bu isteklerini gergeklestiremiyorlardi. Yeni olusturulan
caddeleri insanlar1 ¢eken bir merkeze doniismesinin yani sira; semtlerinde hareket
etmek isteyen insanlari engelleyen bir yapisi da vardi, c¢iinkii daha Once de
bahsettigimiz gibi bu semtler; evler ve sokaklar arasinda ¢ok genis yer kaplayip arac
trafigine yol a¢gmisti. Tiim bunlarin sonucu olarak da Mahalle semt merkezleri
Oonemini yeni insa edilen caddelere devretti. Yukarida bahsettigimiz diisiince bu

calismada mekan dizini teorisi ile test edilmistir.
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Sekil 6.11: Ustte 1940larda yeni caddelerin insa edilmesinden 6nceki Yazd sehri,
altta ise bu caddelerin insa edilmesinden sonraki eksenes haritalardir. Mekan dizini

:Do-Menar Mabhallesi, C:

Fahadan Mahallesi, B

A:

2

ile dort alan analiz edilmistir

JAme camisinin etrafi ve sehir merkezi

Pazar ve D:
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Yazd sehir merkezindeki insanlarin sosyal davraniglarini incelemek i¢in UCL
Depthmap yazilimi kullanilmistir. Yazd’in eski tasarimi iizerinde yeni caddelerin
etkisini ve eski yollardaki insanlarin hareketliliklerini gdstermek i¢in Autocad

tizerinden iki tane eksenel harita ¢izilmistir.

Sekil 6.12: Yazd sehrinde yeni caddelerin insasindan dnceki entegrasyon gosterimi.

[k harita otomobiller i¢in insa edilen caddelerin varligindan énceki Yazd sehrinin
tarihi 6zlindeki mekanlarinin eksenel haritada tekrar ¢izimidir. Ve bu eksenel harita
yirminci ylizyilin ilk yillari ile iligkilidir. Tkinci eksenel haritamiz ise yeni caddelerin
insa edildigi 194011 yillarla iligkilidir. Her iki haritada sehrin var olan dokusunun

tekrar ¢izimidir.
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Sekil 6.13: Yazd sehrinde 1940larda yeni caddelerin insasindan sonraki entegrasyon
gosterimi.

Oncelikle haritalar Autocad iizerinden ¢izilmistir. Ardindan dxf formatindaki
dosyalar Depthmap (derinlik haritas1) yazilimma aktarilmistir. 6.11 numarali sekil
bize 1215 tane ¢izgiden olusan yeni caddelerin eksenel haritasin1 gostermektedir,
ayrica bu cizgilerden bazilarimin eksik oldugu ilk harita da yine burada
goriilmektedir. Sonu¢ olarak ikinci haritada c¢izgilerin sayisinin 1332’ye ulastig

goriilebilmektedir.
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Sekil 6.14: 1940’larda Yazd’da yeni caddelerin insasindan onceki baglantisallik
gosterimi.

Yeni yollarin, caddelerin sehir tizerindeki etkisini gorebilmek i¢in dort bolge ¢alisma
alan1 olarak secilmistir. Biitiin bu dort bolge 6.11sekildegoriilmektedir. A bolimi
Fahadan bolgesini, B bolimii Do-Menar semtini, C boliimii ¢arsiyr, D bolimii ise

sehir merkezini ve Jame Camisi'nin oldugu alan1 gostermektedir.

Iki haritanmn analizi, sehrin araglar tarafindan istila edilmesinden sonra insanlarin
sosyal davranislarinin nasil degistigini gostermektedir. 6.12 ve 6.13 grafikleri bize
yeni caddelerin insasindan Once ve sonraki entegrasyonun eksenel haritasin

gostermektedir.

6.12 numaral grafik sehrin genis caddeleri insa edilmeden onceki hali ile ilgilidir ve
sag tarafta bulunan harita da bize bu bolgelerdeki insan yogunlugunun semt merkezi
ve c¢arsidan yeni insa edilen ana caddelere nasil kaydigin1 gostermektedir. Bir biitiin
olarak diislinlildiiglinde motorlu araglarin giinliik yasamdaki seyahatlerde
kullanilmasindan 6nce sehir merkezinin daha yogun ve canli bir goriinlime sahip

oldugu anlasilmaktadir.
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Daha kiiclik bir ise genis caddelerin geleneksel mahalleler iizerindeki etkileri
degerlendirilmektedir ve sehrin kuzeyinde bulunan, tarihi bir mahalle olan Fahadan
lizerinde ¢alisilacak bir ornek olarak secilmistir. Biitiin sehrin eksenel haritasinin
analizinden sonra daha iyi degerlendirebilmek i¢cin mekan dizini tanimlayicilar1 da
kullanilmistir. Bu yiizden herhangi bir alan tlizerinde yapilabilecek hatalar minimuma
disiiriilmistiir 6.6 ¢izelgede goriildiigii lizere caddelerin insasindan sonra segilmis

bolgelerdeki mekan oSlgiileri degistirilmistir.

Caddelerin insasindan sonra Fahadan’in yollarla olan baglantisi ylizde 58 azalmustir.
Caddelerde arag¢ kullaniminin belirmesinden sonra var olan ve olas1 yogunluk yilizde
5’e kadar diigmiistiir. Ayn1 sekilde RA ve RRA degerleri de 10 ve 33 seviyesine
gerilemistir. Tiim bahsettigimiz bu degerlerdeki diislisliin anlami; insanlarin mahalle,
semt icerisindeki hareketlilik oranlar1 degismistir. Bununla birlikte insanlarin ana
caddelere ulasimi ve ana caddeleri yiiriiyerek gidebilme ihtimalleri giiglenmistir.
Bagka bir sekilde ifade edecek olursak; giinliik hayattaki seyahatlerin uzaklik
mesafeleri degismistir ve insanlar daha yakinda bulunan caddelere gitmeye

yonelmistir, ayrica insanlar ara¢ kullanimina da cesaretlendirilmislerdir.

Cizelge 6.6: Yazd’da Fahadan’da yeni caddelerin insasindan onceki ve
sonraki mekan dizini 6lgtimlerinin karsilagtirmasi.

Alan [Sira  [Enteg- [Baglanti- [Varsayilan Varolan

sayilar1 frasyon sallik yogunluk yogunlukRA RRA

(hektar)

Fahadan

Mahallesinde | 19 | 43 | 0.552 | 0.212 056 | 0.576 |0.009|0.224
caddelerin

insasindan
oncesi

Fahadan

Mahallesinde | 19 | 43 | 0.755 | 0.088 | 0528 | 0.551 (0.00820.168
caddelerin

insasindan
sonra
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Cizelge 6.7: Yazd’da Do-Menar’da yeni caddelerin insasindan onceki ve
sonraki mekan dizini 6lgtimlerinin karsilagtirmasi.

Alan | Sira | Enteg- |Baglanti| Varsayilan| Varolan
< 9 RA | RRA
sayilar1| rasyon | -sallik | yogunluk [yogunluk
(hektar)
Do-Menar
Mahallesinde 5.9 17 | 0532 | 0.180| 0447 | 0.464 Oé%O 0'(;69
caddelerin
insasindan
oncesi
Do-Menar
Mabhallesind 0.004| 0.090
e cadd@rin 59 17 0.591 | 0.077 0.402 0.431 4 3
insasindan
sonra

Sehir merkezine daha yakin bir bdlgede bulunan Do-Menar semtine baktigimiz
zaman da ayni kosullarin varligi goze carpmaktadir. 6.7 numarali ¢izelgede
gorildiigli tizere; 5,9 hektarlik bir alan lizerine kurulu olan mahalle 17 hat
icermektedir. Yeni caddelerin eklenmesiyle birlikte her ne kadar biitiinlesme,
entegrasyon artmig olarak goriinse de; caddelerin baglantisalligl yiizde 57
azalmistir. Bunun sonucunda var olan yogunluk ve olasi yogunluk yiizde ondan
yiizde yediye gerilemistir. Do-Menar’da caddelerin varligindan 6nce ve sonra olan
seylerin ayms1 Fahadan’da da olmustur. Insanlar daha kolay bir sekilde hareket
edebilir hale gelmislerdir.

Gozlem ayn1 zamanda o bolgede yasayan insanlarin sehrin geleneksel carsisi ve
sokak ¢evrelerindeki hareketlerinde de degisiklik oldugunu gdstermektedir. Carsilara
olan entegre durumu ve insanlarin kolaylikla ulagabilme kosullar1 bélgeden bolgeye
yiizde 10 ve yiizde 55 arasindaki oranlarda azalmistir. Gegmiste aligveriglerinin
bliyiik bir kismini ¢arsidan karsilayan insanlar artik caddelerden karsilamaktadir. Bir
kez daha belirtmek gerekirse; bu bolgelerde var olan ve olas1 yogunluklar azalmistir,

sonuglar 5.6 numarali ¢izelgede goriilebilir.

124



Cizelge 6.8: Yazd’daki carsilarda yeni caddelerin insasindan Onceki ve
sonraki mekan dizini 6lgiimlerinin karsilastirmasi.

Alan | Sira |Enteg-|Baglanti-| Varsayilan| Varolan
sayilarifrasyon| sallik | yogunluk |yogunluk RA | RRA
(hektar

Pazar-Cars1

Caddelerin 25 46 | 0.767| 0.203 0.471 0.487 | 0.004 0.1013

insasindan
once

Pazar-Cars1

i 25 46 | 0.687 0.09 0.354 0.385 |0.0029 0.0609
Caddelerin

insasindan
sonra

6.8 Ol¢iimiin hepsi sartlarin geleneksel sehir merkezinde daha iyi oldugunu
gostermektedir. Entegrasyon ve baglantisallik % 8 ve %59’a kadar diigmiistiir. 6.9
numaralt ¢izelgede goriildiigli lizere caddelerin insasindan sonra varsayilan
yogunluk, varolan yogunluk, RA ve RRA %4, %7, %72 ve %67 artmistir. Bu yiizden
ana yollara erisim Jama camisi etrafindaki yaya trafigi ara¢ kullanimindan sonra
azalmigtir. Daha az hareketlilik anlamina gelen entegrasyonun diisiisii enteresan
goriinmektedir, ¢iinkii yeni caddeler hareketliligi gelistirmek i¢in yapiliyor olsa da
sonuclar tam tersini gostermektedir. Bu diisiis cars1 ve sehrin diger merkezi

kisimlarinda yasanmaistir.

Yapilan 6 Ol¢iimiin tamaminin analizi de geleneksel sehir merkezinde kosullarin
daha iyi oldugunu gostermektedir. 6.9 numarali c¢izelgeye baktigimizda yeni
caddelerinin insas1 ve araglarin kullanimi ile birlikte sehir merkezlerinde ve
carsilarda eskiden goriilebilen yogunlugun diistiigli cok net anlagilabilmektedir.
Aslinda daha fazla caddenin ingasi ile birlikte insanlarin sehir merkezlerine ve
carsilara ulagimi kolaylasabilir diisiincesi savunulabilir, fakat ortaya c¢ikan sonug

bunun tam tersidir.
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Cizelge 6.9: Yazd sehir merkezinde yeni caddelerin insasindan onceki ve
sonraki mekan dizini 6lgtimlerinin karsilagtirmasi.

Alan g, Enteg- [Baglanti-| Varsayilan |Varolan
sayilarirasyon sallik yogunluk  [yogunluk RA RRA
(hektar)
Caddelerin
insasindan | g5 | a6 | 0561| 02 | 0424 | 0441 | 00015 2937
once sehir 3
merkezi
Caddelerin
ingasindan | 9.2 36 | 0.518| 0.083 | 0.440 0.476 |0.0055
sonra sehir
merkezi

Iran sehirlerinde degerlendirilebilecek bir baska alan ise mekan dizini ¢alismasina
uygun olarak yapilan farkli doénemlerdeki bina cevrelerinin ¢evresinde olan

degisimlerdir.

6.9 dlglim gostergesi olan biitiinlesme, baglantisallik, varsayilan yogunluk, varolan

yogunluk RA ve RRA’dan 4’ii Yazd sehrinin analizlerinde kullanilmistir.

Burada Yazd sehrinin entegrasyon, baglantisallik, yogunluk gibi baglamlardan
Ol¢iimlerinin analizleri yapilmistir. Entegrasyon ve baglantisallik bir Onceki
calismada incelenmisti ve bu sehir merkezinin on dokuzuncu yiizyilin son zamanlari
ve 1940’11 yillar1 icermekteydi. Ugiincii olarak segilen bolge 1979 devriminden sonra
imar1 agilip yeni planlanan bir bolge olan olan Emamshahr’dir. Yani bu bodlge yeni
[ran sehirlesme tasarimindan karakteristik dzellikler tasimaktadir. Caddeler yapisal
ozellikler bakimindan toplu bir ag seklindedir. Dordiincii bolge sehrin Kuzeybati
bolgelerindeki ¢arpik kentlesmenin oldugu alan {izerine kurulmustur. Eski mimari
yapilar Shahedieh olarak adlandirilan kdyle baglantilidir. Yeni semtler bu eski kdyiin
giineyinde son zamanlarda insa edilmislerdir. Bu yiizden alan ayni anda iki farklh
dogaya sahipmis gibi goriiliir. Bu iki doga; bir tanesi ge¢mise ait olan geleneksel
yapt ile insa edilmis olan, digeri ise modern cadde aglarinin oldugu yeni imar

bolgesidir. Bu bolgeyi ¢alisma alani olarak se¢gmemizi nedenlerinden bir tanesi de; su
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anda sehre ait olmayip fakat sehrin gelismesine bagli olarak ilerleyen zamanlarda
sehre baglanilacagi diislinlilen bir bolge olmasindan kaynaklanmaktadir. Dort

bolgenin siirlar1 ve konumlari 6.15 numaralisekilde goriilebilmektedir.

Cizelge 6.10: Yazd’da segilen dort mekan arasindaki mekan dizini
Ol¢timlerinin karsilagtirmasi: Ondokuzuncu yiizyilin son dénemlerindeki
Yazd sahri, 1940lar Yazd sehri, Emamshahr, and Shahedieh.

Ondokuzuncu ylizyilin son 1940’lar | Emam- Shahedieh
donemlerindeki Yazd sahri | Yazd sehri
Alan (hektar) 600 600 340 291
Sira sayilari 1215 1332 361 392
Cizgi yogunlugu 2.02 2.22 1.06 1.35
Biitiinlesme 0.393 0.877 1.598| 0.845
(Entegrasyon)
Baglantisallik 2.483 2.728 3.257| 3.066
Varsayilan 20.333 10.129 4.864| 8.477
yogunluk
Varolan 20676 13339 1751 3314
yogunluk
RA 0.0425 0.0064 | 0.0215 0.0383
RRA 0.0517 1.171 0.651| 1.234

6.10 numarali ¢izelgeye gore, entegrasyon ve baglantisallik yeni imar alanlarinda
gelistirilmistir. Yeni imar alanlarinin yogunluklar1 da distiriilmiistiir. Emamshahr’in
en iyl entegreye ve baglantilara sahip oldugu diisiinlilmektedir. Yine de hatlarin
yogunlugu, gelismemis inganin ve niifus yogunlugunun bir gostergesi durumundadir.
Aslinda Shahedieh’in dogu boélgelerinde dagimik bir sekilde imarlasmis bolgeler
bulunmaktadir. Her ne kadar Emamshahr ve Shahedieh'in yeni bdlgelerinin
baglantisalligi saglanmis olsa da; bu bdlgelerde sokaklarin ana yollarla olan
entegrasyonu bolgedeki insanlarin diisiik hareketliligi gostermektedir. Aslinda soyle
bir sonugta c¢ikarilabilir buralardan; bu sokaklarin insanlar1 sadece caddelere

gotiirmesi hedeflenmis olabilir, bu da insanlarin hareketliligini sinirlandirmaktadir.

Yeni caddelerin insasindan sonra ge¢cmisin genis baglant1 kapasitesinin azaldigi bir

gercektir. Fakat daha detayli bakacak olursak; yeni caddelerin mekan dizini
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Olciimleriyle bakildiginda da daha iyi kosullar olusturdugu goriilebilir. Bu mahalle
birimleri ve ¢arst i¢in dogrudur. Yani yeni sehirlesme dokusu, ylizyil oncesi ile

kiyaslandiginda hareketlilik anlaminda daha iyi sonuglar ortaya koyabilir.

perakende kentlesme sinirlar | 1 N
— Sehrin Merkezi Sinirlar - \
— 4 secilen alanlarin sinirlar )

5 km

Sekil 6.15: Yazd sehrinden secilen dort mekanin konumlari; A: Ondokuzuncu
yiizyilin son donemlerindeki Yazd sahri, B: 1940’lar Yazd sehri, C: Emamshahr, son
donem planlamalarina uygun olarak imar ediilmis bir alan, ve D: Shahedieh, yeni
planlama ve ¢arpik kentlesme 6gelerini barindiran ve gelecekte sehrin pargasi olacak.
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Sekil 6.16: Yazd’in kuzey bat1 boliimiindeki ¢arpik Shahedieh alaninin entegrasyonu.

Fakat her sey yukarida anlattigimizdan ibaret degil aslinda; bu calismada
entegrasyon haritalarina baktigimizda hareketliligin 6zellikle ana caddeler iizerinde
yogunlasti goriilebilmektedir. Dahasi, insanlar semtlerden caddelere dogru
yonlendirilmektedirler. Sonu¢ olarak bu caddelerde, o kadar da yasanilabilir

mahalleler degillerdir.

Sekil 6.17: Yazd’in batisinda bulunan Emamshahr’in entegrasyonu.
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Insanlar, mahallelerden ¢ikip caddelere adimlarini attiginda sanki farkli bir diinyaya
giris yapmis gibi hissediyorlar. Burada karsilagilan insan sayis1 ve ¢evre tamamen
farklidir. Semtler ve caddeler farkli zamanlara aitmis gibi goriiniir. Fakat giiniimiizde

artik mahallelerde yasayan insanlarin caddeler olmadan yasamasi imkansizdir.

Yazd’in yeni imarla birlikte her tarafinda bulunan daha iyi erisim kosullar1 disinda
insanlar1 yerel merkezleri kullanmaya tesvik eden sehir dokusu son donemlerde
zayiflamistir. Sonu¢ olarak mahalle merkezlerinin 6nemi azalmistir. Diger bir
taraftan da insanlar1 yerel merkezlerde tutacak, onlar1 ¢ekecek herhangi bir etkinlik
olmadigindan dolay1 insanlar ana caddelere yonelmislerdir ve ara¢ kullanimi da
artmistir. Yiiksek diizeyde ara¢ kullanimi kendisiyle birlikte yiiksek diizeyde ¢evre
kirliligini de getirmektedir.

Iran sehirlerinde karsilasilan hava kirliliginin biiyiik bir boliimii ara¢ kullanimindan
kaynaklanmaktadir. Yazd’da karsilasilan kirliligin de bir bolimii araglardan
kaynaklanmaktadir, buna ek olarak sehrin etrafini ¢evreleyen fabrika alanlari da
bulunmaktadir. Sehirde karsilasilan hava kirliliginin biiyiik bir bdliimiiniin
otomobillerden kaynaklanmasinin yani sira, ayni sekilde giiriiltii kirliliginin de
sebebi biiylik manada fazla ara¢ kullanimidir. Elbette her sehir igin yiliksek seviyede
erigilebilirlik gerekmektedir. Fakat Yazd 6rneginde goriildiigii tizere, erisilebilirlik ve
stirdiiriilebilirlik pozitif bir korelasyon igerisinde degillerdir. Otomobilin ortaya
¢ikisindan sonra, bu aracin avantajlarindan faydalanmak ic¢in kamusal yatirimlar ve
yapilar insa edilmeye calisilmistir. Bu kadar yildan sonra, sehir ulasiminda arabanin
olumlu etkileri goriiniir bir haldedir. Fakat bu ulasim aracindan sehrin gelecegi yani
devamlilig1 etkilenmistir. Yeni imar alanlarindaki yiiksek erisilebilirlik, sehir
plancilar1 ve yetkili organlar tarafindan sehir i¢i hareketliligin nasil dikkate alindigini
gostermektedir. Yine de Yazd gibi sehirlerde insan odakli sehir planlamalarinin géz
ardi edildigi goriilebilmektedir. Insan odakl1 planlamalarin yeni stratejiler ile birlikte
gelistirilebilmesi i¢in insa edilen alanlar ve toplu tasima, cevre, sosyal iligkiler gibi

sehirsel meselelerin iyi bir altyap1 ¢alismasi ve analizi yapilmalidir.

6.4.Giizergah-Yol Diizeni

Diger geleneksel sehirlerin yol baglantilar1 gibi Yazd sehrinin gegmisteki hali de yol
ve cadde bakimindan bir ag ve diizene sahipti. En ¢ok kullanilan caddeler; sehir,

cars1 gibi yerlere baglanan ana caddelerdi ve bununla birlikte semt merkezine ¢ikan
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giizergdhlar da c¢ok fazla kullanilirlardi. Daha az kullanilan caddeler ise genellikle
semtin diger yollarmi birbirine baglayan ve ikincil derecede 6neme sahip yollardi.
Bu ikincil dereceye sahip yollar genellikle insanlar1 ana gilizergahlara ¢ikarmak icin
kullanilirlard: ya da sehir i¢inde insanlarin evlerini ve 6zel miilklerine ulasabilmeleri
icin tercih edilirlerdi. Bu yollar insanlari trafigin oldugu ana caddelere transfer etme

islevini de yerine getirmekteydiler.
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Sekil 6.18: Yazd’in tarihi O6ziindeki Do-Menar mahallesinin yol genigligi ve
entegrasyon korelasyonu.
Sekil 6.19: Yazd’daki yeni imar alani olan Emamshahr’in yol genisligi ve
entegrasyon korelasyonu
Glizergahlarin genisliklerine gore gecen arag trafiginin Olciilebilmesi icin bu alanda
calismak iyi bir veridir. Burada sorulmasi gereken asil sorun sudur; trafigin akisin

devam ettirebilmek icin yollarin genisligi yeterli midir? Bolgedeki yollarin hepsi

gecmisten gelen geleneksel yollardir ve araglarin gegisi i¢in yeni caddeler insa
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edilmemistir, ayrica bu bolgedeki yollarda genisletilme islemi de uygulanmamustir.
Bolgedeki trafikle ilgili bir tahmini degerlendirme elde edebilmek i¢in otomobiller
i¢in yapilan ana caddeler disindaki tarihi 6zellikleri tasiyan caddelerin mekan dizini

analizleri kullanilir.

Sekil 6.20: Yazd, Emamshahr’daki iki caddenin konumu; birisi yiiksek genislik
diisiik entegrasyon (62), digeri diisiik genislik yiiksek entegrasyon (39).

Do-Menar’daki 15 giizergah genislik ve entegrasyon bakimindan 6lgiilmiistiir. 6.18
numaralt grafik, bolgelerdeki genislik ve entegrasyon egiliminin korelasyonunu
gostermektedir. R-kare 6zelligi ge¢mis yapilar ile sehrin yeni boliimii arasinda
karsilastirma yapmak i¢in i1yi bir 6l¢iim olabilir. Yapilan genel Olgiimlerde elde
edilen sonu¢ 0.376’ya esittir. Bu iligkinin tam olarak saglanamadigim
gostermektedir, clinkii aradaki iligkinin tam olarak saglanabilmesi i¢in bu rakamin 1
ya da 1’e yakin olmasi gerekmektedir. Fakat Do-Menar’da caddelerdeki ve
sokaklardaki entegrasyon ve genislik arasindaki iligkiden bahsedecek olursak, burada

rakamimiz 1’e daha yakin ¢ikacaktir.
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Eski ve yeni sehir dokular1 arasinda giizel bir karsilastirma yapabilmek icin
Emamshahr gozlem alan1 olarak seg¢ilmis ve aymi prosediirler burada da
uygulanmistir. Burada eksenel hatlarin sayist 360°tir. Caddelerin  genisligi
Ol¢iilmiistiir ve hesaplama mekan dizini analizlerinin uyum sonuglarina gore
yapilmistir. Grafige gore r-kare degeri 0.1354’tiir. Sonuglar Emamshahr’in yeni
caddelerinin genigliginin geleneksel caddeler ile kiyaslandiginda trafik akisi ile daha
az ilgili oldugunu gostermektedir. 16-30 metre arasindaki genislige sahip diisiik
entegrasyonlu caddeler vardir. Ornegin; 62 numarali hat 22 metrelik genislige ve

1.489’luk uyum oranina sahiptir.

Bu caddenin genisligi biitiin bolgede bulunan ortalama genislik olan 10.95 metreden
daha fazlayken; entegrasyonu ise 1.598 olan ortalama entegrasyonundan daha azdir.
Diger taraftan; 6.19 numarali grafikte goriildiigli izere 39 numarali hat 8 metrelik
genisligiyle en yiiksek uyum seviyesine sahiptir. Degeri genel ortalama olan

1.598’den bir hayli yiiksek olup 2.318’¢ esittir.

Do-Menar ve Emamshahr’in genislik ve entegrasyon karsilastirmalar1 arasindaki
korelasyona bakinca geleneksel sehir yapist ve modern sehir yapisiyla ilgili fikirlere

sahip olabiliyoruz.

Yazd’in geleneksel gilizergahlarina bakinca bunlarin genellikle sehrin trafigiyle
orantili olduklar1 gériilmektedir. Ornegin, Fahadan bolgesinde caddeler ve sokaklar
0zel alan ve mekanlarin oldugu yerlerde mahallenin diger kisimlaria gore nispeten
dardir. Bu gibi bolgelerde caddelerin ve sokaklarin genislikleri genellikle 1.4 metre
ve 2 metre arasindadir. Insanlar caddelerden sehir merkezine dogru yiiriidiikge, yollar
sehir merkezine yaklastikca genisleyerek devam eder. Bu gibi bolgelerde ise cadde
genislikleri 2 metreden 2.6 metreye kadar goriilebilir. Daha sonra caddeler, mahalle
merkezlerinde 2.6’dan 5 metreye kadar genislige sahip olabilirler. En genis caddeler
semt ve mahalle merkezlerinde goriiliir, hatta bu caddelerin genislikleri bazen 20

metreye kadar ulasabilmektedir.

Bahsettigimiz gorlintiye Do-Menar bolgesinde de rastlayabiliriz; ayni1 sekilde
buralarda da sehir merkezinden mahalle iclerine dogru gittikce caddelerin genisligi
azalir trafik yogunlugu artar. Burada da mahallelerde ana caddelerin genislikleri 2.4

metreden 3.6 metreye kadar ¢esitlilik gosterebilir. Ikincil derecede oneme sahip az
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kullanilan giizergahlar 1.4 ve 2.4 metre arasinda olabilirken; 6zel miilklerin, evlerin

oldugu sokaklarda ise genislik 1.1 metre ve 1.4 metre arasindadir.
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7. SONUC
Bu calisma toplam yedi boliimden olugsmaktadir.

Birinci boliimde c¢aligmanin genel ¢ergevesi, ¢alismanin metodolojisi, ¢alismanin

yontemi, kapsam aralig1 hakkinda temel bilgilere yer verilmektedir.

Calismanin  ikinci boliimiinde, modern Iran sehirlerinde kentsel sorunlar
incelenmistir. Carpik kentlesme, ¢evre kirliligi, toprak istihlaki, toplu tagima, sosyal
ve Kkiiltiirel iliskiler, toplum ve mekan &geleri incelenmistir. Cagdas Iran
sehirlerindeki kentsel toplu tagima, cevre, enerji kullanimi ve toprak tiiketimine bagl
olarak bas gdsteren sorunlarin ¢oziimiinde kullanilabilecek geleneksel sehirlerin bazi
ozellikler vardir.” dislincesi varsayimdir. Geleneksel sehirlerin karakteristik
ozellikleri ve giiniimiiz modern toplumlarinda bu o6zelliklerin kullanilabilme
thtimallerinin analizleri yapilmistir. Elbette bu sorunlarin tiimiiniin ¢éziimiinde bu
Ozelliklerin kullanilabilecegi anlami ¢ikarilmamalidir, fakat bu sorunlarin ufak bir
boliimii bile geleneksel sehirlerin 6zellikleri ile ¢oziilebilirse; bu basari anlamina
gelecektir. Varsayimdaki iki 6dnemli nokta ‘geleneksel ozellikler’ ve ‘yeterlilikler’

burada iyi bir sekilde calisilmis ve degerlendirilmistir.

Calismanin ticiincli boliimiinde arastirma teknikleri, kapsam ve yontem genisletilmis
olarak aciklanmistir. Bu bdliimde mekan dizimi teknigi (Space Syntax) incelenmistir.
Bu béliimde carpik kentlesme, gevresel kirlilik, toprak istihlaki, toplu tasima, sosyal

iliskiler ve toplum-mekan hissiyati incelenmistir.
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Caligmanin dordiincii boliimiinde kaynak taramasi yapilmis, geleneksel ve farkli imar
tirleri agiklanmigtir. Bu boliimde yeni sehirlesme ilkeleri, tasima odakli imar ve

koykent kavramlari iizerinde durulmustur.

Calismanin besinci boliimiinde Iran sehir yapilanmas1 ve yapilar1 incelenmistir. Bu
boliim bir bakima Iran yapisal 6gelerinin tanitimidir. Bu béliimde iran sehirlerinin
ozellikleri ve &geleri iizerinde durulmustur. iran sehirlesmesi iizerinde etkili olan
cografya ve iklim, din kavramlarinin mekansal dizilime etkileri goriilmiistiir. iran
sehirlerinin ana unsurlari olan mahalle, kamuya ag¢ik alanlar, Pazar ve carsilar,
kamusal alanlar incelenmistir. Geleneksel mimar1 6geleri ile bu 6gelerin yapisal

durumlar ele alinmstir.

Calismanin altinc1 béliimiinde geleneksel Iran sehirlerden olan Yazd sehri mekan

dizimi teknigi g6z 6niinde bulundurularak incelemeye alinmistir.
7.1. Gozlem Bulgular

Dogrudan gozlem c¢alismalari, 2016 yilinin yaz doneminde Yazd sehrinde
gerceklestirilmistir. Dogrudan gozlemin ardindan; ¢alisma kaynak taramasi ve mekan
dizini analizleri ile sekillenmeye devam etmistir. Bu ¢alismada elde ettigimiz veriler

asagida siralanmustir:

e Yazd sehrinde Bati iilkelerinde goriinenden farkli olarak sehrin sinirlarinin
hizli biliylimesinden ve daginik evlerin oldugu bdlgelerden olusan ¢arpik

kentlesme goriilmektedir.

e Semt ve mahalleler tarihi 6zlerine uygun olarak cogu zaman tasarlanmigslardir
ve bunlar sehirden bagimsiz olup kendi kendilerine yetecek sekilde
varliklarim1 ~ slirdlirmiiglerdir. Ayrica mahalleler her taraftan ulagimin

saglanabilecegi sekilde dizayn edilmislerdir.

e Calisma alanlarinda erisilebilirlik ve suirdiiriilebilirlik arasinda bir dengenin
olmadigr gorilmistiir. Sehir dokusunda erisilebilirlik oran1 daha yiiksek
seviyededir, fakat bu insanlar1 giinlik yasamda ara¢ kullanimina daha da
bagli hale getirmistir. Bu durum bu sehirlerdeki kalitesiz yakit kullanimi, arag
motorlarinin kalitesizligi, insanlarin yliriiyerek ulasamayacagi yerlere gitme
gereklilikleri, zayif kentsel toplu tasima ve ¢ekici olmayan yerel mekanlarin
olusumuna sebebiyet vererek buralardaki yasamin siirdiiriilebilirligine

olumsuz yonde etki etmektedir. iran yeni sehirlesme planlarinda insanlar icin
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stirdiiriilebilir bir ¢evre ve toplu tagima planlamasinin olugturulmasi yerine

araglara ve caddelere erisimin kolaylagmasi igin ¢aligmalar yapilmistir.

Geleneksel dokuya sahip semtlerde giiclii bir toplum ve mekan bilinci vardir.
Bu bilincin olugmasinda; o bolgedeki yapilarin, insanlarda olusturdugu
duygularin da 6nemli bir katkist vardir. Yeni imar ile olusturulmus alanlarda
bu gii¢lii duygu maalesef hissedilememektedir. Ayrica geleneksel bolgelerde
yasayan insanlar kendilerini o bolgelere ait hissederlerdi, ¢ilinkii igerisinde

yasadiklar1 bolge sehirden farkli ve bagimsiz bir mekan gibiydi.

Geleneksel sehirlerin giizergah aglar1 ve caddeleri iizerindeki trafik arasinda
bir denge vardi. Bu denge, Yazd’in geleneksel sehir dokusuna sahip
bolgelerinde yeni imarlagma ile olusan bdlgelere kiyasla daha fazladir. Buna
bagli olarak da sunu sdylemek dogru olacaktir: Giiniimiizde yeni imarlagsma
ile yapilmis Yazd’in baz1 genis caddelerinde ¢ok az trafik varken, bazi dar
caddelerinde yogun bir trafik goriilmektedir. Ayrica yeni imarlagsmanin
oldugu baz1 orta biiylikliikkteki sehirlerde trafigin ¢ok az oldugu genis
caddelerin yapimi i¢in ¢ok fazla toprak tiiketilmektedir.

Yazd’da 1930-1950 yillar1 arasinda insa edilen yeni genis caddeler insanlari
giinliik ihtiyaglarin1 giderirken mahalle semt merkezlerinden ¢ekerek
caddelere dogru yonlendirmistir. Bunun sonucu olarak da semt merkezleri
eski dnemlerini kaybetmistir ve carsilar da ticari merkez olma &zelliklerini
yitirmistir. Caddeler geleneksel mekanlardan daha 6nemli yerler konumuna
gelmistir. Bu sonuglar, mekan dizini analizlerinin sonucunda goriilmektedir.
Ayrica insanlarin  gilinliik  ihtiyaglarin1  kargilayabilecegi mekanlarin
uzakliklar1 da eskiye kiyasla arttig1 i¢in giinliik yasamda ara¢ kullanim1 daha
yaygin bir hale gelmistir. Mahallelerde bulunan ve insanlarin komsulariyla ya
da diger insanlarla sosyal iliskilerini gelistirebildigi mekanlar da eski
Oonemlerini caddelere devretmistir. Bu ylizden yeni caddelerin ingasi, sosyal

meseleleri ve kentsel toplu tasimay1 etkilemistir diyebiliriz.

7.2. Geleneksel Iran Sehirlerinin Karakteristik Ozellikleri ve Varsayimla

Tliskileri

Bu béliim, ‘Iran modern sehirlerinde goriilen problemlerin ¢oziimiinde geleneksel

sehir yapisinda bulunan hangi 6zellikler kullanilabilir?” sorusunun cevabidir.
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Uzerinde calisma yaptigimiz sehir, geleneksel Iran sehirlerinin bazi karakteristik

tanimlamalarin1 elde etmemizi saglamistir. Bu bdlgelerde ve diinyanin diger

bolgelerindeki geleneksel sehirlerde de benzer olabilecek 6zellikler su sekilde

Ozetlenmistir:

Geleneksel sehir sikistirilmis yogun bir sehirdir.
Kullanimi pratik cadde- giizergah agi bulunur.

Sehir birbirinden bagimsiz ve kendine has 6zellikleri olan mahalleler

ve semtlerden olusur.
Her semt, bir ka¢ tane mahalle biriminden olusur.
Her semt-mahalle kendi merkezine sahiptir.

Her mahalle sosyal iligkilerin gelistirildigi sosyal mekanlara sahiptir.

7.3. Oneriler ve Stratejiler

Bu boliim, ‘Modern zamanin getirdigi bu problemlerin ¢ézliimiinde geleneksel sehir

Ozellikleri nasil uygulanabilir?’ sorusuna verilen genel bir cevaptir. Asagida

arastirma sonuglarinin ortaya koydugu, sehir planlamacilarinin 6nem vermesi

gerekirken, g6z ardi ettigi ve modern sehirlerde goriinen sorunlarin ¢oziimii

olabilecek maddeler siralanmaistir:

o Oze doniis seklinde revizyonlarin yapilmasi

e Carpik kentlesmeyi 6nlemek

o Etkili cadde aglar

e Mabhalle odakli sehir planlamasi

e Tasima stratejileri

e Mabhalle ve semt birimlerinin merkez imarlari

o Kamuya agik sosyal alanlar ve mekanlarin olusturulmasi

e Yaya ve bisiklet kullanimin1 kolaylastiracak yatirimlar

7.4. Pratik Oneriler

Bu boliim, ‘Modern zamanin getirdigi bu problemlerin ¢oziimiinde geleneksel sehir

Ozellikleri nasil uygulanabilir?’ sorusuna verilen detayli bir cevaptir.
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Oneri ve stratejilerin  her biri durumlara ve sartlara goére konusulup
degerlendirilmistir. Stratejilerin nasil uygulanabilecegi sorusuna bazi pratik fikirler
sunularak cevap verildi. Bu fikirlerden bazilar1 yerel seviyede uygulanabilecek
fikirlerken; digerlerinin su an ig¢in saglanmasi, uygulanmasi biraz daha zordur ve
zaman gerekmektedir. Elbette Onerilen caligmalarin hepsi farkli ya da benzer
caligmalarla birlikte daha da gelistirilebilirler. Asagida bazi goriis ve fikirler

siralanmustir:

1: Caddelerin tarihi ozelliklerinin korunabilmesi i¢in Ozellikle de yaya

patikalarinin dogal malzemeler kullanilarak olusturulmasi
2: Deprem gibi olaylara karsi binalarin saglamlastirilmast

3: Sehrin Merkez bolgelerine yogunluk kazandiracak yeni projelerin

uygulanmasi

4: Halk saghgi ile ilgili sebeke suyu ve boru hatlar1 gibi yatirimlarin

gelistirilmesi

5: Evlerin ge¢cmisteki 6zlerine uygun halde restorasyonu i¢in ev sahiplerine

uzun vadeli, diisiik faizli krediler sunulmasi
6: Tarihi 6zellikleri barindiran yapilarin korunmasi

7: Ab Anbar ve su kanallar1 gibi ge¢gmis donemin yararli yapilarini giiniimiize

adapte ederek kiiltlirel yonden kullanilmasini saglayabilmek,

8: Olusturulan planlara uygun bir sekilde biiylimenin saglanabilmesi i¢in

kurallarin tam olarak uygulanmasi

9: Merkezi sehirlerdeki bos alanlara halkin karsilayabilecegi fiyatlarda, uygun

yapilarin-evlerin insa edilmesi

10: Toplu tasima gibi yatirnmlar1 sehrin biiylimesini kontrol altinda

tutabilmek i¢in kullanabilmek,

11: Caddelerin olusturulmasinda ¢ok fazla ve gereksiz toprak tiiketiminden
kaginmak ve gelecekteki yogunlugu hesaplayabilmek igin mekan dizini

teorileri gibi yontemleri kullanmak.

12: Semtlerin fiziki olarak sinirlarii belirleyip buralara ait ozelliklerin

bolgede yasayan insanlar tarafindan bilinmesini saglamak.
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13: Semtler, mahalleler ve bu bolgelerin icerisinde bulunan daha ufak

alanlarin isimleri arasinda benzerlikler gosterebilmeldir.

14: Bolgede yasayan insanlarin sorumluluklarmin farkina vararak buna gore

yasamlarini siirdiirmeyi saglayabilmek.
15: Semtlerin her bir birimi en fazla 30 hektarlik alan izerine kurulmalidir

16: Orta biiyiikliikteki sehirler i¢in kiiciik de olsa bir toplu tasima agi

olmalidir

17: Biitiin stratejilerin hepsi uygulandiktan sonra yine de cevre kirliligi ve
trafik yogunlugunun Oniine gecilemiyorsa; basvurulabilecek sey yakat

fiyatlarini arttirarak ara¢ kullanimini azaltmaya caligsmak.

18: Calisanlara bilet fiyatlarim1 vererek onlar1 toplu tasima araglarini

kullanmaya tesvik etmek.

19: Bir aracin trafikte aktif olarak kullanilmaz suresini 15 ya da 20 yil olarak

belirlemek.

20: Her bir alanda o bdlgede yasayan insanlarin bulusup, goriisebilecegi

uygun mekanlar tasarlamak.
21: Mahalle merkezleri insanlar1 ¢ekebilecek kadar diikkan barindirmalidir.

22: Mahalle merkezi en uzak noktaya en fazla 800 metre mesafede

bulunmalidir, bdylece insanlar kolaylikla yiiriiyerek buralari ulasabilirler.

23: Orta biiyiiklikkteki her sehir trafige kapali ve yine insanlarin sosyal

aktivitelerini gerceklestirebilecegi mekanlara sahip olmalidir.

24: Mekanlart ve alanlar1 o bolgeye has ozellikler ekleyerek insa edip;

insanlarin kendilerini o bdlgeye ait hissetmelerine yardimer olmak.

25: Binalar arasinda genisligi 3 metreyi bulan yollar insa ederek insanlarin

yaya ve bisiklet kullanarak mahalle merkezlerine ulagimini saglamak.
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