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ONSOZ

Ulkemizde siklikla olusan kaldirma araclari kaynakli kazalar, bu calismaya iten
baslica faktorler arasindadir. Kaldirma araglarinin is sagligi ve giivenligi bakimindan
incelenmesi tez ¢aligmam siiresince, her tiirlii yardim ve fedakarligi saglayan bilgi,
tecriibe ve giiler yiizii ile ¢alismama 1s1k tutan, ayrica bana bu c¢alismay1 vererek
kendimi gelistirmeye yonelik de birka¢ adim ileride olmami saglayan, calismamin
yoneticisi Sayin Hocam Prof. Dog. Dr. Hiiseyin EROL AKATA’ ya, ayrica tezimin
hazirlanmas1 sirasinda beni cesaretlendiren ve manevi destek saglayan basta
AHMET YAZICI ve diger tiim arkadaglarima tesekkiirii bir bor¢ bilirim.Bu
caligmayi, is saghigl ve giivenligi alaninda iilkemizi ilerletmeye calisan tiim insanlara
ithaf ederim.
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KALDIRMA ARACLARININ iS SAGLIGI VE GUVENLIGi BAKIMINDAN
INCELENMESI

OZET

Sanayinin hizli gelisimi, tiiketimin artmasi, rekabet piyasasini ve calisma
kosullarinin degisimini getirmektedir. Calisma yasaminda gerek tehlikeli
ortam kaynakli, gerek insan davranislar1 kaynakli, gerekse farkli nedenlerden
diinyanin ¢esitli iilkelerinde bir¢ok is kazasi ve meslek hastaligi meydana
gelmektedir.  Onlemlerin  yetersizligi, bilgi eksiklikleri, teknolojik
yetersizlikler gibi nedenlerle bircok insan yaralanmakta veya hayatini
kaybetmektedir.

Ulkemizdeki durum is kazalar1 konusunda maalesef ¢ok kotii durumda
olmakla beraber meslek hastaligi konusunda da yeterli kayit tutulmadigr icin
saglikli bir veri bulunmamaktadir. Tiirkiye’deki is kazalar1 incelendigi zaman
kaldirma araglar ile ilgili cok fazla kaza yasandig: tespit edilmistir. Bu da
aslinda siklikla kullamilan kaldirma araglarinda is saghigr ve giivenliginin
Onemini ortaya ¢ikmistir.

Kaldirma araglar1 verimlilikte artis, maliyetlerde diisiis, calisanlarda
yorgunluk azalmasi gibi faydalar getirmesiyle beraber yeterli Onlem
alinmadan yapilan ¢alismalarda yaralanmalarin, 6liim vakalarinin ve aslinda
olusan maliyetlerin daha fazla olacag: tespit edilmistir.

Bu calismada kisaca kaldirma araglari, is saghigir ve giivenligi konularina
deginip calisma hayatinda en ¢ok kullanilan kaldirma araglari ve bunlarla
ilgili 6nlemler, kontroller ayrica yasanmis kazalardan bahsedilecektir. Ornek
bir vaka iizerinde inceleme yapilip savunma ile ilgili veriler ortaya
konacaktir.

Ayrica ¢alismamda; Tiirkiye’de ve Diinya’da kaldirma araclarinda is sagligi
ve giivenligi konularina iliskin yazilmis tez, internet kaynakli sistemlerden
alinmis bilgiler, konu ile alakali kitaplar ve makalelerden yararlanilarak
kaynak tarama teknigi kullanilmistir. Bire bir atif yapilan bilgiler sayfa
sonlarinda belirtilmis ayrica yararlanilan her kaynak kaynak¢a kisminda
belirtilmistir.

Anahtar Kelimeler: Is kazalar1, Onlemler, Maliyet
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TERMS OF INVESTIGATION OF OCCUPATIONAL HEALTH AND
SAFETY OF LIFTING EQUIPMENT

ABSTRACT

The rapid development of industry and the growth of consumption bring the
change in the competitive market and working conditions. Many work
accidents and occupational diseases occur in working life in different
countries around the world because of hazardous environments, human
behaviors and due to different reasons. Many people injure or die due to
reasons such as inadequacy prevention, lack of information and technology.
Unfortunately our country is in very bad condition about work accidents.
There is no reliable data for occupational diseases because of insufficient
records. When we check the situation about safety accident in turkey , we see
that there are many accident for lifting equipment .Because of that
occupational health and safety in lifting equipment that often used was
brought out important

Lift equipments provide increase in productivity, cost reduction and fatigue
reduction in staff. However, costs and deaths actually occurred were found to
be more without taking adequate protection.

In this thesis, we will briefly explain occupational health, safety issues and
lifting equipments. We will also mention most widely used lifting equipments
in the industry and precautions, controls, experienced accidents. A sample
case will be evaluated and proof will be explained.

Also in my thesis; In Turkey and in the world of occupational health and
safety in lifting equipment is a thesis written on the subject, taken from the
internet based information system, resource scanning technique is used for
making use of relevant books and articles on the subject. The citations are
noted at the end of page. Also reference sources that used were mentioned in
the bibliography.

Keywords: Work Accidents, Precautions, Cost
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1. GIRIS

Diinya genelinde her yil milyonlarca insan is kazalari ve meslek hastaliklari
sonucunda yaralanmakta veya yasamlarimi yitirmektedir. Bu olaylar vicdani boyut

yani sira ayrica iilke ekonomilerine ciddi kayiplar vermektedir.

Firmalarda imalat siirecinde kullanilan cesitli hammadde ve yardimci maddeler,
makineler, , Uriinler, yakitlar gibi bir¢cok seyin tasinmasi, iletilmesi, kaldirilmasi ve
indirilmesi siklikla yapilabilecek eylemlerdir. Uygun ekipman kullanilmadigi
durumlarda is kazasi riskleri, ¢esitli meslek hastaliklarina yakalanma riski meydana
gelebilmektedir. Ayn1 zamanda ekipman kullanilmadigi durumlarda olusan risklerle,
ekipman kullanommndan dogan riskler iyi analiz edilmeli, gerekli Onlemler
alinmalidir. Ekipman kullanarak veya kullanmayarak ©onlem alinmadan yapilan

calismalarda olusan kazalarin boyutlar1 ¢ok daha kotii sonuglar dogurabilmektedir.

Kazalar; cevrede veya kaldirma ekipmanin kendisine zarar getirmekle beraber
zaman, prestij kaybi, calisanlarda motivasyon disiikliigii, hizmet veya iriinde
maliyet artiglar1 yapmakla beraber daha da ©nemlisi yaralanma veya Oliimler

meydana gelebilmektedir.[1]

Kendi kuvvetleriyle kaldirilamayan veya bir yerden bir yere hareket ettirilemeyen
yiikler icin tarih boyunca bir ¢cok ekipman, alet, gerec tasarlanmis ve kullanilmistir.

Bir¢ok kaza yagsanmis, bir¢ok 6nlem gelistirilmistir.

Tezin birinci boliimiinde kisaca is saghig ve giivenligi tanimlanmus, Ikinci boliimde
kaldirma araclarimin tarih¢esinden bahsedilip, kaldirma araglari tanitilmus,
siniflandirilmig, muhtemel kaza nedenleri ve alinmasi gereken Onlemler hakkinda

bilgiler verilmistir.

[1] Coktu Kaan A, Ceylan, S.(2012). Kaldirma Araclarinda Is Saghg: ve Giivenligi, s.3



Ornek bir olay incelenerek savunmanin konusunu olusturan kaldirma araclarinin
Onemi, onlemler alindig1 ve alinmadig1 zaman ki degerlendirmeleri yapilmistir Sonug
boliimiinde ise yasanmis kazalardan ornekler verilmis, konu hakkinda yorumlar ve

oneriler belirtilmistir.

Tezin hazirlanisinda bazi siirlamalar yapilmistir. Kaldirma faaliyeti kapsaminda
bircok ara¢ sayabilecegimiz i¢in en sik kullanilan ve kaza riski, kullanilma orani en
fazla olan ekipmanlar konusunda bilgi verilmis, analizler bu ekipmanlara yonelik
yapilmigtir. Arastirma kapsaminda literatiir taramasi ve incelemesi yapilarak, yerli ve
yabanci kaynaklar incelenmis. Kaynaklara, sektor calisanlarindan, kiitiiphaneden ve

internet iizerinden ulasilmistir.



2.iS SAGLIGI VE GUVENLIGIi

Sadece hastalik ve sakatliklarin yoklugu degil, bedensel, ruhsal ve sosyal yonden
tam bir iyilik hali icerisinde olma durumu Diinya Saglik Orgiitii (DSO) tarafindan

saglik kavrami olarak tanimlanmustir. [2]

Is saghgi kavramui ise calisanlarn bedensel, ruhsal, sosyal iyilik durumlarini
siirdiirmek, calisanlarin ¢alisma kosullarindan kaynaklanan risklerden korunmasini
saglamak, sagliklarinin bozulmasini 6nlemek, kendilerine uygun islere yerlestirmek

ve isin insana ve insanin ise uyumunu saglamak olarak tanimlanmustir. [3]

Is kazalarim onlemek, giivenli ¢alisma ortamin1 meydana getirmek icin alimasi
gereken Onlemlerin biitiiniine de is giivenligi denir. Is saghig ve is giivenligi aslinda
birbirini tamamlayan iki tanimdir. Is sagli§1 ve giivenliginin genel olarak tanimi;
Calisanlarin, isyerlerinde isin yiiriitimii sirasinda olusabilecek tehlikelerden
korunmasi, i¢, dis, taseron vb tiim calisma kosullarinin iyilestirilmesi amaciyla
yapilan sistemli calismalardir.is saglig1 ve giivenligi kavramini, Diinya saglik orgiitii

(WHO) ve Uluslararasi ¢alisma orgiitii (ILO) su sekilde tanimlamistir;

e Calisan1 uygun ise yerlestirmek. Gerek psikolojik agidan gerekse de

fizyolojik acidan calisan uygun ise yerlestirilmeli,
e Calisanlar, is sagligin1 bozacag tehlikelere karsi korumak,

® Mevcut sartlar iyilestirerek, calisanlarin sagliklarinin etkilenmesinin Oniine
gecmek,
e Calisanlarin bedensel, sosyal ve ruhsal iyilik durumlarini en iist seviyeye

ulastirmak ve bu diizeyde devam etmesini saglamaktir.

[2] Callahan, D. (1973). The Who Definition of Health the Hastings Center Studies. 1 (3),
77-87, 8.77.

[3] Gerek, N. (2000). Isci Saghg: ve Is Giivenligi Eskisehir: Anadolu Universitesi Yayini, s.3

Is saghign ve giivenligi kavraminin eski yaklagimlari isci odakli olsa da artik
3



giinlimiizde is kavrami 6ne ¢ikmaktadir. Bu kavramla beraber, isci yerine is odakli
diisiinmenin sakincali oldugu gibi degerlendirmelere yol acmakla beraber [4] “Is
saghg ve is giivenligi” yaklagiminin konuyu daha koruyucu ve genis kapsamli

acikladig ifade edilmektedir.

Bu kapsamda is¢i saghigr ve is giivenligi zaman icinde iki yonde gelismeyi
beraberinde getirmistir. Birincisi, kavramin tiim calisanlan ilgilendirmesidir.
Ikincisi, kavramin sadece igyeri ile sinirli olmamasidir. Beslenme, giivenlik, sosyal
haklar vb konularda is saghigi ve giivenligi kapsaminda dikkate alinmaya
baslanmistir. Ayrica tehlike olugsmadan once tehlikelerin belirlenmesi i¢in pro aktif

yaklasimlar gelistirilmis, reaktif yaklagimlardan vazgecilmistir.

Isyerindeki kaza ve hastaliklar1 etkileyen bircok faktor gozlenmistir. Bunlarin

baslicalarin1 asagidaki sekilde siralayabiliriz.
* Kisisel faktorler yetenekler, egitim, farkindalik,
* Risk degerlendirme varlig1 ve etkinligi,
e Bakimlarin varligi ve etkinligi,
* Teknoloji, ekipman giivenligi,
* Ergonomi,
* Yasal yaptirimlar,
* Organizasyon, yonetici ve liderlik caligmalari,
e Saglik hizmetleri ise giris ve periyodik kontroller,
+ s yerinin lokasyonu,
o Ucret, stres, egitimler, calisma saatleri gibi sosyal konular,

+ Ise alim siirecleri, iicretler, personelin moral motivasyonu, sosyal

hizmetlerdir.

[4] Baloglu, C.(2012). Avrupa Birligi Ve Tiirkiye’de Is Saghgi ve Giivenligi. Yiiksek Lisans

Tezi, Hacettepe Universitesi, Ankara



3. KALDIRMA ARACLARI

3.1 Kaldirma Arac¢larimin Tanim

Yiikleri oldugu yerden kaldirarak baska bir yere indirebilen veya istifleyebilen,
yiikkiin yer degistirme islemini, kisa mesafelerde de tasiyarak gerceklestirebilen

araclara kaldirma araclar1 denir. [5]

3.2 Kaldirma Makinelerinin Tarihcesi

Tarihten bu yana cesitli kaldirma araglar1 kullanilmistir. Giinlimiiz teknolojisine
benzer ekipmanlar bu donemlerde de kullanilmaya calisilmistir. Bu konuyla ilgili
bilhassa Vitrivius’un “ De Architectura” adli on kitabindan olusan eserinin onuncu
bolimiinde c¢esitli ving tiirleri hakkinda bilgiler verir.1770’de Rusya’da
Leningrad’daki bir parka dikilen Petro’nun heykeline ait 1500 ton agirligindaki kaide
tasinin tasinmasinda, Yunanli miihendis Carburis, yuvarlanma siirtinmesinden
yararlanmistir. Elektrikle isleyen ilk liman kreni 1891 yilinda AEG-Fabrikasi

tarafindan Hamburg limaninda tesis edilmistir. [6]

Yine Vitrivius’un kitabinda vinglerin temelini olusturan makara sistemleri,
kaldiraclar, bocurgatlar, palanga, c¢ikrik gibi basit makinelerden bahsedilmektedir.
Tarih boyunca yapilan piramitler, dikilitas vb bircok eserde kaldirma araclarinin

kullanildig1 varsayilmaktadir.
3.3 Kaldirma Araclarinda Kaza Sebepleri

Kaldirma islemleri esnasinda bir¢ok kaza riski meydan gelmektedir. Ancak baslica

kaza nedenlerini su sekilde siralayabiliriz,

Imalat esnasinda, Uygunsuz bakim-yetersiz kontrol, Kisisel hatalar(kullanim

hatalar1 dahil),Montaj esnasinda(bilhassa vinglerde).
[5] Geng, A. Kaldirma Makinelerinde Is giivenligi

[6] Kurt, S. Kaldirma Makineleri Tarihgesi



EU-OSHA (Avrupa Is Saglig1 ve Giivenligi Ajans1) Kaldirma makinelerinde olusan
baslica is kazalarin1 agsagidaki sekilde aciklamistir;

e Kaldirma aracinin ayaklarinin yanlis sabitlenmesi,
e Kaldirma makinelerinin devrilmesi, kaldirma araclarinin altinda durma,
¢ Vinglerdeki bom kisminin ¢okmeleri,
e Kaldirma araglarinin enerji hatlariyla temast,
¢ Yiiklerin diismesi,
e Halat yipranmalar1 veya baglant1 hatalari,
® Gerekli bakim ve teknik kontrollerin yapilmamasi,
e Karsi agirliklarin zarar vermesidir. [7]
Bu yiizden kaldirma araglarinda giivenlik iki kisimda ele alinmalidir.

> Kullannmda Giivenlik(is Ekipmanlarinin Kullaniminda Saglik ve

Giivenlik Sartlar1 Yonetmeligi)

> Tasarrm Ve Imalatta Giivenlik(Makine Emniyeti Yonetmeligi)
(2006/42/AT)

3.4 Kaldirma Araclarinin Gruplandirilmasi
Kaldirma makineleri bir¢ok sektorde kullanilmaktadir. Teknolojinin gelisimi, insan

giicliniin pahali ve sinirli olmasi, yorgunluk, zaman ve iiretim verimliliklerinden

dolay1 kaldirma makinelerinin dnemi daha da artmastir.
En sik kullanilan kaldirma araglari,

» Forklift

» Transpalet

» Ving

» Asansor olarak siiflandirabiliriz.

[71  Cebi, H. Engin. Kaldirma Araglarinda Giivenlik Ders Notlari, Yildiz Teknik

Universitesi Is Saghg ve Is Giivenligi Boliimii



3.4.1 Forklift

Forklift, fork ve lift kelimelerinden tiiretilmistir. Fork, Ingilizcede catal, lift ise
kaldirmak anlaminda kullanilir. 1 tondan (transpalet gibi) 50 ton’a(agir hizmet
forkliftleri) agirlik kaldirabilen forkliftler oldugu gibi kaldirma yiikseklikleri yerden
birka¢c cm’den (transpalet gibi) 13 metrelere kadar uzanan forklitler bulunabilir. [8]
Hammadde, iiriin, ambalajli, ambalajsiz malzeme vb seylerin tasinmasi,
depolanmasi, araglara yiiklenmesi veya bosaltilmasi gibi bircok iste ve sektorde
forkliftler kullanilmaktadir. Bu nedenle isyerlerinde forkliftler ile ilgili ciddi riskler

ve is kazalar1 da olusabilmektedir.
3.4.1.1 Forklift cesitleri
» Hareket iletim sistemine gore;
e Elektrik motorlu forkliftler,
® Debriyajh forkliftler,
e Tork konvertorli forkliftler,
e Hidrostatik forkliftler,
» Enerji cesitlerine gore;
¢ PG forkliftler,Elektrikli (akiilii) forkliftler,
¢ Dizel forkliftler (mazot),
e Benzinli forkliftler,
» Kullanildiklar yere gore;
¢ Ozel forkliftler(yandan uzatmali1, konteynir tasiyici)
® Genel amach forkliftler,

eSik depolama forkliftleridir(yerden kumandali, yiiksek istifleyiciler,
taretli istifleyiciler) [9]
[8] Uciincii, Kemal. (Agustos 2013). Forkliftlerde Is giivenligi

[9]1 MEB (2011). Forkliftler Transpaletler ve Vingler, s.5, (840UH0041). Ankara.



Hareket iletim sistemine gore;

Elektrik motorlu forkliftler (Kumanda ve kontrol diizenleri)
Akii grubundan beslenirler.
Debriyajh forkliftler

Bu tip forkliftler debriyaj problemleri nedeniyle iiretilmemektedir.

Tork konvertorlii forkliftler (Kumanda ve kontrol diizenleri)

Donme hareketi motordan alinarak tork konvertdr iizerinden sanziman, aks
vasitasiyla tekerleklere itilmesinden olusur. Boylece yiiriiyiis hareketi saglanmis olur.
Hidrostatik forkliftler (Kumanda ve kontrol diizenleri)

Hidrostatik motorlar basin¢lh hidrolik yag vasitasiyla tekerleri dondiiriir. Bu yiiriiyiis

pompa ve motor tarafindan saglanir

Enerji cesitlerine gore;

LPG'li forkliftler

Bu forkliftlerde icten yanmali motor ve LPG tiip kullanilir. Dizel forkliftler kadar
egzoz emisyonu yoktur. Kapasiteleri daha diisiiktiir. Dayanikli ve ekonomiktirler.
Siirtisleri ergonomiktir.

Elektrikli (Akiilii) forkliftler

Elektrikli forkliftler bilgisayar kontrolii sisteme sahiptirler, dayanmikhidirlar.
Ekonomik caligma saglarlar, ergonomiktirler. Egzoz emisyonu yoktur. Bakimlari
daha kisa siirelerde yapilir.

Dizel forkliftler

Kapali ortamda egzoz gazindan dolay1 kullanilmazlar. Dizel yakit ve i¢ten yanmali
motor kullanirlar. Kaldirma kapasiteleri yiiksektir.40 tona kadar kapasiteleri

cikabilir. Sik kullanilan forkliftlerdendir.

Benzinli forkliftler

Ekonomik olmadiklari i¢in son yillarda kullanimi azalmastir.



Kullanildiklar: yere gore;

Ozel forkliftler-Konteymr tasiyicisi

Konteynir istif etmek icin tasarlanmig forkliftlerdir

Genel amach forkliftler

En bilinen forklift ¢esididir.

Sik depolama forkliftleri

Yiiksek noktalarda istif yapabilme kabiliyetine sahiptir.

Yiiksek istifleyiciler (uzatmah forkliftler)

Komple catal ve siitun birimi yiikselir.
Taretli istifleyici
Situn hareketsiz olmakla beraber 90° dondiiriilebilen bir taret mekanizmasi vardir.

Yerden kumandal forklift

Genel amach forkliftlerin calisamadigi veya calismakta zorlandigr bolgelerde

kullanilirlar



Hidrohk

El Freni Humandalar gl

S0tun _—

Kaldirma |

Fistenu I 1 Racdyattr

Agansor
Zinein

Cenge

V.ﬁ.gu Tl

|

Catal
Tagiyic

Till Sihndir

Sekil 3.1: Forklift genel goriiniis [9]

3.4.1.2 Forkliftlerde is saghg ve giivenligi

Farkli tipteki forkliftler, farkli nitelikte is kazalarina neden olmaktadir. Genel olarak
kaldirma, yiikleme, indirme, bosaltma, seyir ve bakim onarim gibi islerde gerekli

onlemler alinmadan yapilan ¢alismalar is kazalar1 meydana getirmektedir.

Cizelge 3.1: Forklift kazalarinin nedenleri[8]

0,
Devrilme, 19% 24’ O Kisi veya objelere carpma

/70
B inme ¢ikma esnasinda
45% diisme

O Diger

Tim olimcil

kazalarin %55’1

O Devrilme

Kaynak: [8] Uciincii, Kemal. (Agustos 2013). Forkliftlerde Is giivenligi

[91 MEB (2011). Forkliftler Transpaletler ve Vingcler(840UH0041). Ankara.
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Cizelge 3.2: Oliimciil forklift kazalarinin nedenleri[8]

O Forkliftle ylzey araasinda
8% 4% sikisma
0

H Devrilen forkliftin altinda

109 kalma

O iki arag arasinda sikisma
11% O Forklift garpmasi

H Diisen malzemenin
garpmasi

42% L
O Yiiksege kaldirilmig

platformdan diisme

Kaynak: [8] Uciincii, Kemal. (Agustos 2013). Forkliftlerde Is giivenligi
Genel olarak forklift kaza nedenleri asagidaki sekilde gruplandirabiliriz;

1)  Organizasyonel faktorler
e  Egitim eksikligi,
. Uygun olmayan ambalaj tiplerinin kullanilmasi,
. Zaman yliziinden operatore baski uygulanmasi,

. Uzun siire kullanilmis forkliftlerdir.

2)  Cahsilan ortam ve yiik
. Uygun olmayan engeller, zemin, gecis giizergahlari,
. Fazla egim, donemeg ve uygunsuz yiikleme rampalari,

o Kotii aydinlatma kosullari,Dengesiz yiiklerdir

3) Davramssal faktorler

. Asir1 hiz, ani doniis ve frenlemeler, Yaya Onceligine dikkat

etmeme ve ¢cevredeki insanlar1 uyarmama,
° Yetersiz iletisim,

. Uygunsuz yerlere park etmek, Catalda insan tasimaktir.

11



4)

Forkliftin durumu
Giinliik bakima dikkat edilmemesi( bilhassa yag kacaklari),
Emniyet ve uyar1 sistemlerinin yetersizlikleri,
Kotii tasarim,
Lastiklerin aginmig olmast,
Egzoz emisyonu ¢ikisi,

Arag iizerindeki kor noktalardir.

Genel forklift kullanim kurallari;

I

2.

10.

11.

12.

13.

Operator forklift egitimi almalidir.
Giinliik kontroller yapilmalidir.

Forklifti giivenli olmayan alanlarda ve uyar1 levhasi olmayan alanlarda

kullanilmamalidir.

Forklifti operator koltuguna oturmadan kullanilmamali. Forkliften

sarkilmamalidir.

Forklift 1slak el ve ayakkabilar ile kullanilmamalidir.
Forklif ile yiiksek hizlarda manevra yapilmamalidir.
Forklift ¢atallarinda kimse taginmamalidir.

Forkliftin =~ operator =~ muhafazasi ve yik korkulugu olmadan

kullanilmamalidir.

Asint yiikleme yapilmamalidir. Giivenli olmayan ve dengesiz yiikler
kaldirilmamalidir.Gevsek zeminlerde forklift kullanilmamalidir. Forklift

kaygan yiizeylerde kullanilmamalidir.

Yayalarn yiik altinda durmasina izin verilmemelidir.

Sadece yetkili dolum noktalarinda yakit alinmalidir.

fleri tilt durumundayken yiiklii forklift asansorii yiikseltilmemelidir.

Forklift devrilemeye basladiginda disar1 atlanilmamalidir.

12



14. Rampalardan inerken geriye dogru, ¢ikarken ileri dogru hareketlenmelidir.
15. Yokus iizerinde yiikkleme ve bosaltma yapilmamalidir.
16. Tanimsiz objelerin iizerinden gecilmemelidir.

17. Goriisiin net olmadigr durumlarda ileri dogru kullanilmamalidir. Goriis

acisini engelleyecek tasima yapilmamalidir.

18. Rihttim ve rampa kenarlarinda mesafe birakilmahdir.Baska forklift

sahalarina girilmemelidir. Baska bir forklift ¢cekilmemelidir.
19. Forklift park alani belirlenmelidir.

Forkliftde en onemli kazalar devrilme kaynakh oldugu icin bu noktada seyir

kararhhgiyla ilgili durumlarin bilinmesi gerekmektedir.

Forkliftin dengede siiriis yapabilmesi icin momentlerinin toplami sifir olmali veya
yiik agirlik merkezi tarafinda olmalidir. Kuvvetin yarattigi donme etkisine moment
denilmektedir Dengede kalabilmesinde etken bir diger noktada, agirlik merkezinin
devrilme iiggeni icinde kalmasi gerekir. Her forkliftin bir yiikk kaldirma diyagrami
vardir ve o yiikler giiven icinde tasinir. Yilkk uzarsa veya yayilirsa kaldirma giicii

diiser ve boylece yiik agirlik merkezi devrilme ekseninden uzaklasmais olur. [8]

g B8

A
T4 E—e—"
& =
T« |

Sekil 3.2: Bos ve yiiklii durumlarda agirlik merkezinin en uygun konumu [8]

[8] Uciincii, Kemal. (Agustos 2013). Forkliftlerde Is giivenligi
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Forkliftde kararh siiriis icin giivenlik 6nlemleri;

Dengesiz yiiklere dikkat edilmelidir.

Doniislerde ve frenlemede dikkat edilmesi gerekir.

Genis yiikleri dengeli dagitilmali, Kose noktalara dikkat edilmelidir.
Siirlis esnasinda yiik miimkiin oldugu kadar geriye yatirilmalidir.(tilt)
Yiik kalkik pozisyondayken siirat yapilmamalidir.

Egimli zeminde manevra yapilmamali, geriye dogru inis yapilmalidir.
Yiik agirlik merkezi catallarin arasinda olmalidir.

Virajlar aciktan alinip, keskin doniis yapilmamalidir.

Kapasiteye uygun atagsman takilmali ve yiik diyagrami kullanilmalidir.

Calisma ortamnda giivenlik onlemleri;

Ise uygun forklift secilmelidir.
Uygun ambar yerlesimi yapilmalidir.
Yol ¢izgileri ve uyarici ¢izgiler ¢izilmelidir.

Forklift icin park alani ve akii sarj1 icin giivenli sarj istasyonu

bulunmalidir.
Yaya, stok, arac yollar1 ayr1 ayr1 belirlenmelidir.

Gerek duyulan bolgelerde dis biikey ayna, bariyer vb malzemeler

bulundurulmalidir.
Isikl1 uyaricilar bulunmalidir.

Tasima zemini ve taginan ambalajlar uygun olmalidir.

Forklift kullamirken yapilmasi gereken giivenli davramslar;

Insan tasima yapilmamalidir fakat bazi forkliftlerde yan koltuk, emniyet

kemeri ve izin uygulamasi ile tagima yapilabilinir.

Uygunsuz ambalaj varsa diizeltilmelidir {izerindeki ikazlar okunmalidir.

14



Kapasite iistii yiik tasinmamalidir.
Catallar yukarida park yapilmamalidir.

Gecis  Onceligi  her zaman yayalarindir. Yiikiin altina kimse

sokulmamalidir.
Forkliflerde yiik itilmemelidir.

Yaya ve diger forklift siiriiciileriyle goz kontag: kurulmali, ise odaklanmali

gerekli durumlarda korna, isaretci vb. uyarici sistemler kullanilmalidir.

Forklift park halindeyken, asansor en alt konumda, anahtar {izerinde
birakilmadan, park freni yapilmis, 1slak yerlerde takoz koyulmus, uygun

yere park edilmis durumda olmalidir.

Atasman kullaniminda giivenlik 6nlemleri;

Operatorler atasman konusunda bilgili ve egitimli olmalidir.
Uygun atagsmanlar secilmeli, forkliftle uyumlu, tip etiketi olmalidir.
Atagmanlarin agirlik merkezi ¢atallar ortalamalidir.

Agirhk  merkezi u¢ kisma yakin olan yiikler i¢in atagman

kullanilmamalidir.

Dayanikli olmal1 ve uygun sekilde sabitlenmelidirler.

Forkliftle arac yiiklemesi yapilma esnasinda giivenlik 6nlemleri;

Arac branda agilip kapanirken gerekli 6nlemler alinmalidir.
Yiikleme rampalar1 dayanikli olmalidir.

Kapal1 alan ¢aligmalarinda egzoz gaz: ile ilgili onlemler alinmalidir.
Dorseler takozlanmali i¢ ve zeminleri saglam olmalidir.

Calisma alanina isi olmayan hi¢bir personel girmemelidir.
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Kimyasal madde tasima ve patlayict ortamlarda calismalarda alinacak

onlemler;

Kimyasal maddelerin ambalajlar1 uygun malzemeden yapilmali, saglam

ambalajlanmalidir.

S1vi tagimalara dikkat edilmelidir.Kimyasallarin malzeme giivenlik bilgi

formu incelenmelidir.
Egzost gazinda kivilcim partikiilleri olmamalidir.
Elektriksel elemanlar koruyucu i¢inde bulunmalidir.

Forkliftte ex isareti patlayici ortam calismalarinda zorunludur.Calisma

ve kullanim talimatlarinda patlayict ortamlara uygunlugu belirtilmelidir.
Forklift onarimi1 veya bakimi patlayici vb ortamlarda yapilmamalidir.

Yangin sondiiriicii bulunmalidir. Operator yangin egitimi almalidir.

Karayolu trafiginde forklift kullanimi;

Stirat yapilmamalidir. Operatorlerin - muhakkak G smifi  ehliyeti

bulunmalidir.

Forklift icerisinde flasor ve far calisir durumda olmalidir.
Catallar i¢in koruma olmalidir.

Arac icerisinde reflektor, takoz vb ekipmanlar bulunmalidir.

Profili diizgiin lastikler kullanilmalidir. Trafik kurallarina uyulmalidir.

Forklift giivenliginde organizasyonel énlemler;

Sof6rlerin maruz kaldig: titresim, giiriiltii, trafik, diisme, stres, zaman

baskisi1 gibi konularda 6nlemler alinmalidir.
Ergonomik onlemler alinmalidir.

Firma icerisinde forklift ehliyeti, trafige c¢ikilacaksa G sinifi ehliyet

aldirilmalidir.

¢ Araglar her zaman bakimli olmali, giiniin sartlarina uygun olmalidir.
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Kullanma ve bakim talimatlar1 olusturulmalidir. Onleyici ve kestirimci

bakimlar yapilmalidir.

Kisisel koruyucu ekipmanlar kullandirilmalidir.

Forkliftlerde bakim giivenligi;

Asinmig lastikler kullanilmamalidir. Dis derinligi yetersiz olan lastikler
degistirilmelidir.

Yakit doldurma bolgelerinde yeterli havalandirma saglanmalidir. Parlama,
yangin gibi durumla i¢in 6nlemler alinmalidir.

LPG’LI forkliftlerin tiipiinde emniyet valfi ve seviye gostergeleri olmalidir.

Akiili forkliftlerde sarj esnasinda ortam iyi havalandirilmahidir. Sigara

veya yanicl madde ile yaklasilmamalidir.
Kisisel koruyucu ve yangin sondiiriicii bulundurulmalidir.

Elektrolit seviyesini ve yogunlugunu kontrol edilmelidir.
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GUNLUK FORKLIFT KONTROL FORMU

Demirbas No

Plaka no

Markasi / Modeli

FORKLIFTIN KULLANIMA HAZIR ve GUVENLI OLDUGUNU GARANTI ETMEK
OPERATORUN SORUMLULUGUNDADIR.

Evet

Hayir

Hayir ise Anizasi nedir?

Galisma alaninin kontrolu yapildi mi?

Akude sizinti, oksitlenme var mi?

Kutup baslari temiz, saglam mi?

Farlar saglam mi, yaniyor mu?

Motor yagdi-suyu tam mi?

Yag ve yakit kagagi var mi? "LPG / Motorin"

Frenler saglam mi?

Tepe ikaz lambasi var mi, ¢alisiyor mu?

Zincirler saglam mi?

Catallar saglam mi?

Kabin aydinlatma var mi, ¢aligiyor mu?

Sesli ikazlan (klakson) var mi, ¢aligiyor mu?

Geri vites alarmi ¢aligiyor mu?

Stop lambalari saglam mi,yaniyor mu?

Yangin séndirme cihazi var mi, uygun ve yeterli mi?

Avadanliklarin tam mi?

Operatér kabin gérisi uygun mu?

Kabin baglantilari saglam mi?

Hidrolik seviyeleri yeterli mi?

Tekerlek Lastikleri saglam mi?

n
—_

Galisma talimati var mi? Talimat operatdrce biliniyor mu?

Uyari levhalari var mi, yeterli mi?

Emniyet talimati var mi?

FORKLIFT OP. TARIH
Ad Soyad / imza

DEPO YETKILISI

iMzA

~N | OO D W N

Bu Form, Ise baglamadan énce giinliik olarak Forklift Operatérii tarafindan gereki kontroller yapilarak doldurulur.
Tespit edilen aksaklik var ise ise baglanmadan tamiri igin gereken 6nlemlerin alinmasi igin DEPO YETKILISI'ne bildirilir.
Hafta bittikten sonra form forklift bakim dosyasina kaldirilir.

ARIZALI ARACLAR ONARILINCAYA KADAR KULLANILMAMALIDIR. HER YOKLAMADAN SONRA TUM ARIZALARI DEPO
YETKILISINE BILDIRIN. YETKi VERILMEDIKGE ARIZALARA KENDI BASINIZA MUHADELE ETMEYIN.

Sekil 3.3: Ornek giinliik bakim formu
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3.4.2 Ving

Ving(kren), tasima elemanina bagli olan bir yiikii ¢esitli yonlerde hareket ettirebilen,
kaldirabilen, indirebilen kaldirma, tasima makineleridir. Aslinda literatiirde tek bir
yone ileten makineler ving, teleme ve donme hareketi yapanlar kren olarak belirtilse
de genel olarak krenlerde ving olarak soylenir. [10] Crane, vincin ingilizce

karsiligidir.

Genel olarak bir vincin uzunlugu 10-40 metre, kapasitesi de 10-60 ton arasinda
degisebilir. Bazi durumlarda agirlik koyularak kapasite artirilabilinir. Her tip yiikii
rahatlikla diisey ve yatay yonde hareketi sayesinde kaldirabilir. Genel mantik cark
cemberinin donerek lizerine sarili kabloyu hareket ettirmesidir. Gemilerde kullanilan
vingler motor veya kiiciik makineler ile ¢alisabildigi gibi bazi vingler ise sabit olup
ray iizerinde hareket ederler, bazilarida araclara takilarak seyyar halde calisirlar.[9]

3.4.2.1 Ving cesitleri

Farkli tipte bircok ving bulunmakla beraber farkli sekilde siniflandirmalar

yapilabilinir.
> Hareket kabiliyetlerine gore
¢ Lastik tekerlekli vingler
¢ Paletli vingler
¢ Ray tizerinde hareketli vingler
e Kopriilii vingler ve kule vingler
¢ Sabit vingler
» Kaldirma kabiliyetlerine gore;
+ Hidrolik - halatli ving
e Teleskopik bomlu ving
e Kurtaricilar

[9] MEB (2011). Forkliftler Transpaletler ve Vingcler(840UH0041). Ankara.
[10] Imrak, C.Erdem. Fetvaci, M. Ciineyt. Krenlerin (Vinglerin) Periyodik Koruyucu Bakim
Esaslari, Miihendis ve Makine Dergisi” C: 45, S: 538, s.1.
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¢ Halath ving

e Acik kafesli ving

e Sabit vincler ve fabrika tipi ving[9]

Ayn1 zamanda asagidaki sekilde de siniflandirilma yapilmaktadir.

» Kumanda sistemlerine gore;
e Elektrik kumandal
¢ Hidrolik kumandali
¢ Mekanik kumandali

e Hava kumandali [1]
Hareket kabiliyetlerine gore;

Sabit vincler

Liman, garaj, fabrika gibi sabit tesislerde kullamilmaktadir. Diisey eksen etrafinda

180 derece her iki yone donebilirler. 2-10 ton aras: yiik kaldirma kapasiteleri vardir.

Sekil 3.4: Sabit vingler

[91 MEB (2011). Forkliftler, Transpaletler ve Vingler, s.57, Ankara.

[1] Coktu Kaan A, Ceylan, S.(2012). Kaldirma Araglarinda Is Saghg ve Giivenligi, 5.8
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Lastik tekerlekli vincler

Genel olarak seyyar ve arag¢ lizerinde olduklart i¢in genis kullanim aglar1 vardir.

Maliyetler yiiksektir.

Sekil 3.5: Lastik tekerlekli vingler

Paletli vingler

Manevra ve yiiriiylisleri bir palet gurubu tarafindan saglandigi icin yumusak

arazilerde ¢alisir ancak hizi yavas, nakledilmesi zordur. Agir islerde calistirilabilinir.

Sekil 3.6: Paletli vingler

Ray iizerinde hareketli vincler

Bu ving portal ving olarak da adlandirilabilinir. Bir ray sistemi iizerinde tastyicilar

vasitastyla ylikler kaldirilmaktadir. Kule ve kopriilii ving olarak cesitleri mevcuttur.
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Kopriilii vingler

Genel olarak liman, fabrika, maden ocaklar1 gibi yerlerde kullanilir.40 tona kadar

kaldirma kapasiteli vingler mevcuttur. Tek ve ¢ift kirisleri modelleri vardir.

Sekil 3.7: Kopriilii vingler

Kule vincler

Kule vingler yiiksek c¢aligmalarda kullanilir.20-60 metre arasi yiikseklikte kule
vingler mevcuttur.10 tona kadar kaldirabilen vingler vardir. Rayh ve lastik tekerlikli
cesitleri olmakla beraber bilhassa yiiksek yap1 insaatlarinda calisma sahasinin yiiksek

oldugu bolgelerde kullanilir.

Sekil 3.8: Kule vingler
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Kaldirma kabiliyetlerine gore;
Hidrolik halath ving

Teleskopik bomlu ving

Genellikle 15-55 ton arasi kapasiteleri vardir. I¢ ice girip cikan bomlardan

olusmaktadir.
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Sekil 3.9: Teleskopik bomlu ving

Kurtaricilar

Bu vinglerin tasiyici 6zellikleri vardir.

Sekil 3.10: Kurtarici
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Halath ving

Bu tarz vingler genelde bataklik, yumusak arazi, temizleme, kurtarma, baraj isleri

gibi caligmalarda kullanilir.15 tona kadar kaldirma kapasiteli vingler mevcuttur.

Sabit, acik kafes ve fabrika tipi halath vingler vardir.

Sekil 3.11:Halath ving

3.4.2.2 Vinclerde is saghg ve giivenligi

Ekipman iizerinde giivenlik ile ilgili kumanda cihazlar1 taninabilir
gerekli durumlarda isaretli olmalidir. Ek bir tehlike olusturmadan

tehlikeli bolgenin disinda bulunmalidirlar. [11]
Operator ehliyeti olan personel ve egitimli isaret¢iler kullanilmalidir.

Uygun sekilde aydinlatma yapilmali. Hem ekipman, hem c¢alisma alani

aydinlatilmalidir.
Dur isaretinde kimden gelirse gelsin ving durdurulmalidir.

[saretgiler kolayca goriilebilecek yerlerde bulunmalidir. Operator her

acidan isaretciyi gorebilmelidir.
Sesli ve 1s1kl1 uyarilar olmalidir.

Ray iizerinde calisan vinclerde takozlar bulunmalidir.

[11] Is Ekipmanlarinin Kullaniminda Saglik ve Giivenlik Sartlar1 Yo6netmeligi.(2013).
Resmi Gazete, 28628, 25.04.2013.
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¢  Yildinim icin agik havada calisan vinglerde gerekli 6nlemler alinmalidir.

e Yiiklerin kaldirilmasinda kaldirilabilecek maksimum yiik acikca goriilebilecek

sekilde yazilmalidir.

e Yiikler kesinlikle diisey olarak kaldirilip indirilecektir. Herhangi bir yerde

sikismis olmamalidir.
e  Yiiklerle birlikte insan tasinmamalidir.
e (Calisma sahalari, gecit yollar isaretlenmelidir.
¢ Kisisel koruyucular kullanilmalidir.
e Kancada yiik asili iken ving terk edilmemelidir.

e Bakim isleri ekipman kapali iken yapilmalidir. Bakim yapilirken uygun yerlere

bakimda veya onarimda ikaz isaretleri koyulmalidir.
e Yiik kaldirilirken ve indirilirken yiik altinda kimse bulunmamalidir.
e Topraklamalar yapilmalidir. Her yil periyodik kontrolleri yapilmalidir.

e Tiim vinglerde sicil karti tutulmalidir. Tamir, bakim ve tadilatlar buraya

islenmelidir. Bakim sonrasi tiim koruyucular yerlerine takilmalidir.
e Azami yiikiin 1,5 katim kaldirabilecek giicte olmalidir.
e  Operatorler tarafindan giinliik kontroller yapilmalidir.
e Temizlige 6nem verilmeli araglar yagl, gresli veya camurlu olmamalidir.
e Atese ve statik elektrige ozellikle yakit doldurulurken dikkat edilmelidir.

® Makine emniyeti yonetmeligine uygun olarak imal edilmeyen ve “CE”

uygunluk isareti tasimayan kaldirma araclar1 kullanilmamalidir.
3.4.2.3 Yapi islerinde kullanilan vinclerde is saghgi ve giivenligi

Is kazalar1 incelendigi zaman bilhassa oliimciil kazalarin yapi islerinde goriildiigii
gozlenmis bu nedenle yapi islerinde kullanilan vinglerin 6nemi fazlalagsmistir. Yap1

islerinde genel olarak mobil vingler, girgir vingler ve kule vingler kullanilmaktadir.
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Mobil vingler

1000 tona kadar yiik kaldirabilen, 180 metreye kadar yiiksege cikabilen tipler

mevcuttur. Kafes bomlu, lastik tekerlekli, paletli ve teleskopik bomlu ving gibi

cesitleri vardir.

Kule vincler

22 tona kadar yiik kapasitesi olan vingler mevcuttur. Yapilar yiikseldikge destek yapi

tizerinde yiikselirler.15 ile 75 metreye kadar degisen kule ving tipleri vardir.

Girgir vincler

400 kilograma kadar yiik kaldirabilirler. Askida ve yerden kumandali olarak tipleri

mevcuttur.

Kazalar incelendigi zaman genel olarak vinglerin giivenlik onlemlerini 3 bashk

altinda toplayabiliriz

Imalat ve montaj asamasindaki 6nlemler.
Kullanim esnasinda alinacak onlemler.

Bakim ve onarimda esnasinda alinacak onlemler.

Imalat ve montaj asamasindaki 6nlemler;

Imalat asamasinda isletme sinifi belirlenmeli ve bu isletme siifina gore hesap ve

projeler FEM veya DIN 15018-15020 standartlarina gére yapilmalidir.

Vingler iiretilirken kanca makarali, zincir, tambur gibi ekipmanlar muhakkak

kalite kontrolden gegirilmelidir.

Ving lizerine goriilebilir yere kaldirma kapasiteleri yazilmalidir. Makine
emniyeti yonetmeligine uygun olarak imal edilmeyen ve “CE” uygunluk isareti

tastmayan kaldirma araclar kullanilmamalidir.

Birden fazla vin¢ olan bolgelerde birbirine yaklastiklari durumda otomatik
durdurma tertibatlart  bulunmalidir. Calisma sahalari, gecit yollar

isaretlenmelidir. Operatoriin goriis sahasi acik olmalidir

Topraklamalar yapilmalidir.
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Kullanim esnasinda alinacak onlemler;

Ving kullaniminda baglica gorevli kisiler vin¢ operatorii, sapanci ve manevracidir
(isaretci). Yiikii vince baglayan ve cikartan kisilere sapanci denir. Sapancidan aldig

komutlar1 degisik el kol hareketleriyle operatore ileten kisiye de isaret¢i denir.
® Ving operatorii ehliyeti bulunmalidir.

® Manevraci ve sapancilar egitimli olmalidir.

e Operator sapanci ve isaret¢i birbirleri ile uyum halinde olmalidir.

e Operator her zaman emniyet, fren, ikaz sistemlerini kontrol etmelidir. Problem

veya eksiklik gordiigli zaman vinci ¢alistirmamalidir.

e Riizgarli havalarda riizgara kars1 tedbir alinmali ve operator bu dogrultuda vinci

kullanmalidir.

e Kule vinglerde kumanda mahalli terk edilmeden dnce operatdr tarafindan kanca
yukar1 c¢ekilmelidir. Bom en uzak konuma getirilip dondiirme sistemi acik

birakilmalhdir.
e Yiik askidayken operator vinci terk etmemelidir.
® Hicbir yiik ile insan tasinmamalidir.

e Yikler hi¢c bir sekilde insan iizerinden gecirilmemelidirler. Askida

birakilmamalidirlar.
¢ Bir isaret¢iden isaret alinmali ancak her kim dur isareti verirse durulmalidir.
e Sesli uyarici ikaz sistemleri her daim ¢alismalidir.
e Operatoriin kaldirilan yiikii 6zelligine dikkat etmelidir.

e Azami yik degerleri acgik¢a goriilecek ving ve ekipmanlarin iizerinde

yazilmalidir. Kapasite tizeri yiik tasinmamalidir.
¢ Vingler ve aksesuarlar1 amaci disinda kullanilmamalidir.
¢ Kisisel koruyucular kullanilmalidir.
¢ Ving calismalar icin risk analizleri, acil durum planlar1 yapilmalidir.

¢ Birden fazla vincin ¢alistig1 noktalarda is akist bir kisi tarafindan saglanmalidir.
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Vingler saglam ve diiz zeminlerde ¢alistirilmalidir.

Vin¢ calisirken malzeme ve yapr bariyerleri arasinda giivenlik mesafesi

olmalidir.
Vinglerin gece calismalari durumunda aydinlanma tam saglanmalidir.
Girgir vinglerde elektrik motorunun topraklanmis olmalidir.

Girgir vincin hareketi sirasinda katlar arasinda kovaya takilacak herhangi bir
engel bulundurulmamalidir ayrica kova icine konan malzemenin yiiksekligi

kova iist diizeyini asmamalidir

Bakim ve onarim esnasinda alinacak onlemler;

Sicil kartlar1 tutulmalidir. Tamir, tadilat ve bakimlar sicil kartlarina islenmelidir.

Her ne sebeple olursa bakim yapilmadan Once kumanda sistemleri

kapatilmalidir
Ving iizerine bakim dair uyari levhalar1 konulmalidir.
Kisisel koruyucular kullanilmalidir.

Baska vincler aymi ray iizerinde calistiginda bunlar1 durduracak takozlar

bulunmalidir.
Yapilan onarimin bitiminde, biitiin koruyucular yerlerine takilmalidir.

Bilhassa yakit doldurulurken atese ve statik elektrige dikkat edilmelidir. Tiim

topraklamalar yapilmalidir.

Bakim sonrasi tiim koruyucular yerlerine takilmalidir.

3.4.2.4 Vin¢ calismalarinda isaretci ve sapancilar

Kaldirma operasyonlarinda yiikiin emniyetli bir sekilde baglanmasindan ve

operasyon sirasinda operatorle iletisimin saglanmasindan sorumlu kisilerdir.

Kullanilan aparatlarin muhafazas1 giinlik kontrollerinden birinci derecede

sorumludurlar. Sapancilar, emniyetli bir kaldirma isleminin saglanmasinda ving

operatorii kadar etkilidirler. Isaretcilerle operatér arasinda sozlii veya el ile

isaretlesmeler olabilir. Giivenlik ve saglik isareti yonetmeligine gore;

Sozlii sinyal: Onceden belirlenmis insan sesi tarafindan sozlii mesajlardir.
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El isareti: Onceden belirlenmis operatoriin hareketlerini yonlendirmek icin yapilan

el, kol veya ikisinin beraberce yaptig1 hareket ve pozisyonlardir.

Operator: Kaldirma ekipmanini kullanan kisiyi ifade eder.

Isaretci: Operatore gerekli yonlendirmeleri, isaretleri veren kisidir.

Genel olarak isaretci-sapacinin gorev ve sorumluluklar:

Calisma alanindaki tehlikeleri kontrol etmelidir.

Kaldirilacak yiikii kontrol etmeli, 6zellikleri belirlemelidir.

Donanim ekipmanlarini1 kontrol etmelidir.

Ekipmanlarin baglama tipini belirlemeli, sokmelidir.

Operator ile iletisim halinde olmalidir.

Kaldirma araglarinin temizlik bakim hususlarindan sorumlu olmalidir.

Yasanan  uygunsuz  durumlart  raporlamalidir.Giivenlik  tedbirlerinin

alinmasindan sorumludur.

Sozlii haberlesme icin asgari kurallar

Ciimleler belirli formda veya kodlanmis halde olmalidir.
Sade,acik ve net olmalidir.

Insan sesi veya yapay insan sesi kullanilmalidir.

El isaretleri icin asgari gerekler

Benzer isaretlerden farkli olmali ve net anlasilir olmalidir.

Iki kol kullaniliyor ise anlasilir, simetrik ve bir harekette tek bir isaret

anlatilmalidir

Isaretciler farkl1 giyinilmeli kolaylikla ayirt edilmelidir.
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Cizelge 3.3: Ving operasyonlarinda kullanilan el isaretleri[12]

DUR KALDIR INDIR

Sag on kol dik, parmak Sag kol asagi, parmak asagi

Kol uzatilmis, avug ici ) ) o
yukari, eli ufak yatay gosterecek sekilde, eli daire
asagida, el asag1 yukari
dairelerde hareket ettir. yaparak hareket ettir.
yatay hareketli.
BOMU KALDIR BOMU INDIR BOMU KALDIR VE YUKU INDIR

Sag kol uzatilarak, Sag kol uzatlms, kapali, bagparmak yukariya

parmaklar kapatilip, Sag kol uzalarak, basparmak yukariyl uzatilarak, sol kol hafif

basparmak yukariy1 parmaklar kapatlip, 7 roccgitn hargly kirilarak isaret parmag1 agagi

gosterecek. bagparmak asagry1 boyunca parmaklart igeti gostererek dondiiriiliir.
gosterecek. ve disar1 esnet.

BOMU iNDiR VE YUKU KALDIR BOMU AC BOMU KAPAT

Kol uzatilarak, iki yumruk da Govdenin oniinde, iki

Sag kol uzatilarak,

basparmak asag1 gbdvdenin Oniinde, yumruk basparmaklar

parmaklar kapatilir,

gosterir. Yiik hareketi bagparmaklar disa birbirlerine dogru bakacak

bagparmak asag1 ve sol kol

boyunca parmaklar iceri dikey, isaret parmag1 yukari dogru bakacak sekilde durulur.
ve disari esnetilir. olacak sekilde el dondiiriiliir. sekilde dur.

SALINIM YAVAS HAREKET ET HER SEYi DURDUR

k)
Kol uzatilarak, Isaret icin tek el kullanilir. Diger el bu elin | Onde eller bagdastirilir,
bomun salinim oniinde hareketsiz duracak sekilde isaret
yapacagi yonde verilir.
isaret et.

Kaynak: [12] Worksafe BC Toolbox Meetings- Hand Signals for Hoist and Crane

Operations
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3.4.2.5 Ving kaldirma ekipmanlarinda is saghg ve giivenligi

Kancalar ve kancalarda giivenlik

Yiiklere sarilan sapanlara veya yiikiin {izerindeki sabit halkalara takilarak yiikii
kaldirmaya yarayan cengel bicimli elemanlara kanca denir. Kancalar basit tutma

elemanlarindan olup, kancanin sekillerine gore tanimlanirlar.

Dokme celik veya demir gibi malzemelerden iiretilirler. Kancalarin iistiinde giivenlik
mandal1 bulunur. Giivenlik kat sayisi tagiyacaklari yiikiin en az agindirict maddelerle
caligmalarda 5 katina, mekanik calisanlarda 4, el ile ¢alisanlarda 3 katina esit

olmalidir.
Vinclerde kullanmilan kancalar;

Basit, ¢ift agizli ve lamelli kancalar olarak 3 gruba ayrilir.Yiikiin kolayca asilmasina
olanak tamyan kanca tiiriine basit kanca denir. DIN15400 normuna gore iiretim
yapilir. Kanca iiretiminde kullanilan celikler ise DIN 17102 ve DIN 17103
standartlarinda belirtilmistir. [13]

Sekil 3.12:Basit kanca

Biiyiik yiik kapasitelerinde ¢ift agizli kancalar kullanilir. 0,5- 500 ton arasindaki
yiikler kaldirilir. DIN 15402 normuna gore iiretilir. [13]

Sekil 3.13:Cift agizli kanca

[13] MEB (2011). Motorlu Araclar Teknolojisi-Vingler, s.76. Ankara
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Kancalarin kullanima 6ncesi asagidaki noktalara dikkat edilmelidir.

* 9%I15’1 gecen kanca agzi genislemelerinde (T oOlciisii) kancanin kullanilmamasi

gerekir.

e Kancalar silinmeyecek, okunakli sekilde iizerlerinde standart numaralar1 firma

ismi, mamul sif tipi, iiretim y1l1 gibi bilgiler yer almalidir.
e Kanca ¢ene agiz acikligy, i¢ ¢api, kanca sapinin ¢api kontrol edilmelidir.
e Kancanin hangi malzemeden yapildigi, giivenlik mandali kontrol edilmelidir.

Kancalar dikey pozisyonda olmalidir.

Aski ve sekil

bozuklugunu

kontrol et
Catlak ve

burkulma Cer!e_
kontrold yap agikhgini
kontrol et

Aski ve c¢atlaklik
kontroll yap

Sekil 3.14:Kancanin kontrol noktalari

Zincirler ve zincirlerde giivenlik

Vinglerle yiiklerin kaldirilmasinda levhali ve halkali zincir olarak iki tip kullanilir.
Levhali zincirlere “GALL” zincirleri de denilmektedir. Zincirler ¢elik tel halatlara

gore yiik kaldirma elemani olarak daha az kullanilirlar.

Sekil 3.15:Halkal1 ve levha zincir
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Zincirlerde giivenli calismanin saglanmasi icin asagidaki noktalara onem gostermek

gerekmektedir.

e (Catlak, kirik, asinmig, ezilmis =zincirler kullanilmamalidir. Zayif zincir

baklasinin bulundugu zincirler kullanilmamalidir.
¢ (G06z muayenesi her kullanimdan 6nce yapilmalidir.
® Tambur ve kasnaklara saril1 zincirler belirli donemlerde yaglanmalidir.

e Agsinma olmamasi icin sert ve kesici koseli yliklerde kose ve zincir arasi

yastiklarla beslenmelidir
e Kullanilmadiklarinda uygun kancalara asilarak korunmalidir.
e (vata veya diigiim zincir uzunlugunu kisaltmak i¢in kullanilmamalidir.
e (ekic deforme olmus zincir baklalarini diizeltmek icin kullanilmamalidir.

e Baklalarda olusan asinma bakla kalinliginin dortte birini gecmigse veya boyuna

uzama %5’ 1 gecmisse zincir kullanilmamalidir.
e Hicbir zaman civata ile baklalar tutturulmamalidir.

e Ozel olarak yapilmis Kkilitler, zincir Kkilitleri ve zincir ekleme baklalari
baglamalarda kullanilmalidir. Kancalarinin giivenlik kat sayis1 agir yiikle i¢in en

az 5 olmalidir.
e Diigim ve biiklim yiiklerin kaldirllmasinda kullanilan  zincirlerde
bulunmamalidir.
Halatlar ve halatlarda giivenlik
Kaldirma ve baglama islerinde cesitli halat tipleri kullanilir. Bunlarin baslicalari
demir, cam, tel, fiber, naylon kendir halatlardir.
Tel halatlar ve tel halatlarda giivenlik

Cekme ve kaldirma elemani olarak kullamilirlar. Yiiksek mukavemetli tellerden

olusurlar. Halatlar paralel ve capraz sarimli olarak ikiye ayrilirlar. [13]

[13] MEB (2011). Motorlu Araglar Teknolojisi-Vingler, s.63. Ankara
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Iklim sartlarina dayamikliligi, 1slak veya kuru halde mukavim olmasi, uzun 6miirlii

olmas: tel halatlarin biiyiik avantajlaridir.
¢ Halatlar kullanilirken uclar agik durumda birakilmamalidir.

e Halatlar yiike ve ise uygun sec¢ilmelidir. Keskin kenarli yiik koselerine

dikkat edilmelidir.

¢ Halatlarin pastan etkilenmemesi icin belirli donemlerde yaglanmalidir.

Isidan ve kaynak alevlerinden etkilenmemesi saglanmalidir.

¢ Giinliik, aylik ve yillik kontrolleri yapilmalidir. Halatin ¢capinin % 5’inden

daha fazla olan oranda azalmalarda halat kullanilmamalidir.

e Giivenlik kat sayis1 en az 6 olmalidir. Halat uc¢ baglantilar1 ve eklemeleri
uygun yapilmalidir. Teli ayrilmis yipranmis halatlar kullanilmamalidir. Tel

halatin kullanimdan kalkma zamani, bir takim kosullar icerir.

¢ Bir halat sariminda rastgele dagilmis 6 ve daha fazla kirik tel varsa veya 1

kordonda 3 ve daha fazla kirik tel varsa,

e Aski veya duran halatlarda, bir halat sariminda 3 veya daha fazla kirik tel
varsa, bir baglantinin yakininda 1 veya daha fazla kirnk tel
varsa,Kordonlar arasindaki cubuklarda herhangi bir kirik belirtisi varsa,19
mm. kadar capl halatlarda 1mm. , 22-28 mm arasinda capl halatlarda 1,5
mm,32-38 mm arasinda capli halatlarda 2mm sapmalarda halat
degistirilir.

Hormal Cap Uzunludu incelen Cap Uzsunludu

e e

Sekil 3.16:Halat capindaki azalma

Tellerde Kinlma Sepetiesme Bilkilme

Sekil 3.17:Meydana gelen bazi hasarlar
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Ip halatlar ve ip halatlarda giivenlik(Kendir halat)

Ip halatlar, tel halatlara goére mukavemetleri daha diisiik olsa da ¢oziilmesi,

baglanmasi daha rahat oldugu i¢in kullanimi kolaydir.

e lyi cins malzemeden yapilmalidir.

e Ise uygun halat secilmelidir.

e Kullanimdan 6nce muhakkak kontrol edilmelidir.

e Halatlar gergin, 1slak sekilde bekletilmemelidir.

¢ Demir askilar tizerinde birakilmamalidir.

e Giivenlik kat sayis1 en az 3 olmalidir.

® Asindirict maddelerden, yipratici kimyasallardan uzak tutulmalidir.

o [slak olduklarinda kurutulmali, kirli olduklarinda yikanip, kuru saklanmalidir.

¢ Yiiklerin kenarli keskin ise ayrica tedbirler alinmalidir.

Tamburlar ve tamburlarda giivenlik

Tambur, halatin sarilip bosalmasiyla yiikii harekete geciren ekipmandir. Diiz veya
yivli olanlar1 vardir. Diizgiin sarim ¢ok onemlidir. Vin¢ tamburu ya elektrik motoru

veya dizel makine giicii ile dondiiriiliir.

e

Sekil 3.18:Tambur

Diiz tamburlar daha az tehlike bulunan, 6nemi az olan veya zincirin diizgiin sarilmasi

gerekmeyen yerlerde kullanilirlar. Genel olarak yivli tamburlar kullanilir.

Iki sarim arasinda en az 2 ila 5 mm kadar bosluk olmalidir ve yiv egimi uygun

secilmelidir.
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Tamburlar celik, kir dokiim veya kaynakli saclardan imal edilebilinir.
e Tambur cidarn zorlamalar kars1 uygun kalinliklarda olmalidir.
e (elik halat u¢larinin tambur icine diizgiin bir sekilde baglanmalidir

e Halat iizerindeki kaldirma kancalar1 en asag1 seviyede olduklarinda, halat iki

tam devir yapacak sekilde tambur iizerine sarilmalidir.
e Tambur yivleri ve halat caplari birbiri ile orantili olmalidir.

e Elektrikli ekipmanlarda smir degerler gecildiginde tamburu durduracak bir

mekanizma olmalidir.

e Tel sarilan tamburlarinin yanlar flagli olmalidir. Flag genisligi sarilan halatin

capinin 2,5 kat1 olmali, halat firlamalarini1 onleyecek sekilde yapilmalidir.

3.4.3 Asansor

Insanlik, tarih boyunca bir seyleri kaldirma, indirme, itme veya ¢ekme faaliyetlerinde
bulunmustur. Bunlardan en 6nemlilerinden biri diisey kaldirma faaliyetleri olmustur.
Yiiksek binalar ile birlikte ihtiyaclar daha da fazla artmistir. Ayrica bu konuda
yapilan ilerlemeler her gecen giin daha yiiksek bina tasarimlarina yonlendirilmeyi

beraberinde getirmistir.

Asansor tarihine bakildig1 zaman Eski Roma Imparatorlugu zamanindan kalma ilk
bilgiler bulunmaktadir. Archimedes suyun kaldirma kuvvetini bulmasiyla asansor
prensibinin yaratici olarak diisiiniiliir. Mimar Vitariis M.O. 200'lii yillarda Roma’da
yiilk kaldirmak ve indirmek i¢in kullanilan asansore benzer sistemlerden eserinde

bahsetmistir.

17. yiizyilin baslarinda Fransiz Velayer sisteme karsit bir agirlik ekleyerek sistemin

denge sorununu ¢dzdii. Ucan iskemle olarak isimlendirildi.

1867 yilinda Fransiz Miihendis Leon Edoux’ Ascenceur’’ diye adlandirdigi ve

‘Uluslararasi Paris Sergisi’'ne ilk hidrolik tabanl sistemi yapti.

1880 yilinda Almanya’daki Mannheim Sergisi’'nde Alman Fizik¢i Werner Van
Siemens elektrikle c¢alisan asansorii  yapti. Bu sistem elektrik motoruyla

calismaktaydi.

1892 yilinda "Pera Palace Otel" inde bulunan asansor Tiirkiye’deki ilk asansordiir.
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19. yiizyilldan sonra farkli tipte yapilan asansorlerle beraber, giivenlik problemleri

daha belirginlesti.

Asansor, esnek olmayan, yatayla 15 dereceden fazla ac1 yapan, belirli yiiksekliklere
hizmet veren, kilavuzlar boyunca hareket eden bir tasiyicisi olan kaldirma
ekipmanini veya sabit bir yol iizerinde esnek olmayan kilavuzlar iizerinde olmasa da

hareket eden kaldirma ekipmanina denir. [14]

Asansor hizinin 10 m/s {izerine ¢ikmasi ve giiniimiizde 22 m/s hizlarda asansorlerin
yapilmaya baslanmasi beraberinde asansorlerde konfor ve giivenlik Onlemlerinin

daha da iyi bir noktaya getirilmesini getirmistir.

Olusan giivenlik problemlerine karsi da iilkeler kanunlar, yonetmelikler, standartlar,
normlar ve direktifler hazirlayarak tasarim asamasindan, periyodik kontrol agamasina
kadar tiim riskleri kontrol altinda tutmaya c¢alismaktadirlar. Giiniimiiz teknolojisinin

hizli gelisimi asansOr tasarimlarini da degistirmektedir.

Bu kapsamda da standart ve yonetmelikler de zamanin sartlarina uyum saglamak i¢in
degismektedir. Ulkemizde asansorlerin projelendirilmesi, montaj1 ve bakimi asansor
yonetmeligi c¢ercevesinde yapilmaktadir. Bunun harici asansor ile ilgili bircok

yonetmelik ve standart mevcuttur.

Is ekipmanlarmin kullaniminda saglik ve giivenlik sartlari yonetmeligi'ne gore; Is
ekipmanlar1 mevzuatina uygun olarak; imal edilmeli, piyasaya arz edilmeli,
bakimlar1 ve periyodik kontrolleri yapilmalidir. Is ekipmanlari saglik ve giivenlik

sartlar1 yonetmeliginde ayrica belirli standartlara da atif yapilmaktadir.

Asansorler, insan sagligi ve can giivenligini dogrudan etkileyen iiriin gruplar
icerisinde yer almasi nedeniyle asansorler, imalat ve montaji asamalarinda 95/16/AT

asansor direktifine uyulmasi gerekmektedir.

Ulkemizde de uyumlastirilan TS 10922 EN 81-1 standardina uyularak montaji
yapilan asansoriin, asansor yonetmeligindeki temel saglik ve giivenlik gereklerine
uygun oldugu kabul edilir. Ayrica asansorler AB iilkelerinde de riskli iiriin grubunda

yer alir ve CE uygunluk isareti olmadan piyasaya arz edilemez.

[14] Asansor Yonetmeligi (2014/33/AB). (2016). Resmi Gazete, 29757, 29 Haziran 2016
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Yonetmeliklerde gecen asagidaki bazi hususlar bilhassa bina asansorlerinde is

giivenligi konusunun daha iyi anlagilmasini saglamaktadir.

® Asansorii monte eden veya onun yetkili servisi, garanti siiresi boyunca aylk

bakim ve servis hizmeti vermek zorundadir.

¢ Garanti siiresinin bitiminden sonra da bina sorumlusu bakim anlasmas1 yapmak

zorundadir

® Asansor firmas: yedek parcalart 10 (on) yil siireyle temin etmek zorundadir.

Tiim yapilan islemler bakim defterine islenmek zorundadir.

* Yilda 1 kez asansor periyodik kontrolleri yaptirilmalidir. [15]

3.4.3.1 Asansor cesitleri

Farkli alanlarda, farkli sektorlerde degisik tip de asansorler bulunmaktadir.
Baglicalarin1 asagidaki sekilde siralayabiliriz.

Elektrikli asansorler

Kumanda panosundan aldig1 komut tahrik motorunu ¢alistirir. Kabin istenilen yonde
hareket ettirilir. Kabin ile kars1 agirliklar yaklasik olarak esit agirliktadirlar.

Hidrolik asansorler

Elektrikli bir pompanin hidrolik sivisim kabini dogrudan veya dolayli olarak
etkileyen bir kaldiriciya sevk etmesi mantigi ile ¢alisir. Asagl yon hareketi kabinin

kendi agirligi ile olusur.

15] Asansor Isletme, Bakim Ve Periyodik Kontrol Yonetmeligi. (2015). Resmi Gazete,
29396, 24.06. 2015.
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Yiik asansorii

Genel olarak fabrika, depo, antrepo vb yerlerde kullanilmak icin tasarlanmis
asansorlerdir. Yik tasimak amaciyla yapilan yiik asansorlerinin kapasiteleri
taginmast gereken en biiyiik yiik agirhigina gore belirlenmelidir. Yiik asansorleri, 500

kg’dan 10000 kg’a kadar ¢esitli kapasitelerdedir.

Sekil 3.19:Yiik asansorii

Sedye asansorii

Hastalarin daha rahat ve uygun sekilde tasinmasi i¢i tasarlanmis asansorlerdir. Bu
asansorlerin 1600 kg, 2000 kg ve 2500 kg 'a kadar tasima kapasitesine sahip

modelleri mevcuttur. Elektrik kesilmelerine ek onlemler alinmistir.

Sekil 3.20:Sedye asansorii
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Arac asansorii

Binalarda iist tarafta veya bodrum katlarinda otopark olarak kullanima olanak
saglandigr durumlarda bu tip asansorler kullanilabilinir. Kapasiteleri 3000 kg ye

kadar c¢ikabilmektedir.

Sekil 3.21: Arag asansorii

Panoramik asansor

Aligveris merkezi, acik havada veya tren istasyonu gibi yerlerde kullanilir.

Sekil 3.22: Panoramik asansorii
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Oziirlii asansorii

Engelli, tekerli sandalye kullanicisi, yash veya yiiriimekte zorluk ¢eken insanlar i¢in
tasarlanmis asansorlerdir. Daha genis giris kapilar1 otomatik kapilari, kabartmali

buton diigmeleri gibi farkliliklar1 vardir.

Sekil 3.23: Oziirlii asansorii

Yamac ( yatay ) asansori

Havalanlarinda, hastane ve {iniversite komplekslerinde gelismis iilkelerde

uygulamasi ¢ok olan asansor tipidir.

Sekil 3.24:Yamag asansorii
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Monsarj asansor

Otel, restaurant gibi yerlerde katlar arasindan tasima yapmak i¢in kullanilir.

Sekil 3.25:Monsarj asansoril

Makine dairesiz asansorler

Cok katli magazalar, avm, ticari binalar gibi yerlerde kullanilmaktadir. Tahrik

makinesi asansor kabininin iistiinde veya kuyu icinde bulunmaktadir. [16]

Sekil 3.26:Makine dairesiz asansorler

3.4.3.2 Asansorlerde is saghg ve giivenligi

Diinyada is kazalar1 sonucunda Olen insaat iscileri diger sektorlere oranla daha
fazladir. Kazalarin goz ardi edilemeyecek kadari da asansor inga sahalarinda montaj

ve bakim-onarim islemleri sirasinda gerceklesmektedir.

Asansorlerde de diger ekipmanlarda oldugu gibi giivenligi, imalatta ve kullanimda

giivenlik olarak ayirabiliriz.

[16] TMMOB (2009). Asansor Kullanma Kilavuzu, Konya
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Genel olarak asansor kazalarimin  nedenlerini asagidaki  sekilde

siniflandirabiliriz.

¢ Kisisel koruyucu uygunsuzlugu,

Uygun olmayan ekipman,

Yetki olmadan is yapilmasi,

e Tehlikeli hareketler ve tehlikeli durumlar,

¢ Giivenlik mesafelerine riayet edilmemesi,

¢ Bakimlar diizgiin yapilmayan asansorler,

¢ Denetim mekanizmasinin olmamasi veya eksiklikleri,

e Egitim eksiklikleridir.

Kaza tipleri de asagidaki sekilde siniflandirilabilinir;

Halat kopmalarindan dolayr meydan gelen kazalar,

Kabinin kars1 agirlik ile ¢carpismasi sonucu meydana gelmis kazalar,

e Asansor kapr camlarinin kirilmasi yiiziinden olusabilen kazalar,

e Kat kapisinin kabinde yok iken acilmaya calisilmasi sonucu olusan kazalar,
e Kabin ile yiizey arasinda sikismalardan dolayr meydana gelen kazalar,

¢ Frenlerde olusabilecek ariza veya devre dist gibi giivenlik ekipmanlarindan

dolay1 olusan kazalar,
e Kurtarma faaliyetleri esnasinda olusan kazalar, Acil durumlarda olusan kazalar,
e Kabin igerisinde taginan yiiklerden kaynaklanan kazalar,

e Kabin durus seviyesinin asagi veya yukarida olmasindan Kapinin giris-cikis

sirasinda kullanicilarin sikismasi ile olusan kazalardir.
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Asansor giivenligi ile ilgili bircok standart ve bu kapsamda onlem ve kurallar

mevcuttur. Genel olarak giivenlik gerekliliklerini asagidaki sekildedir;

Asansorler CE belgesine uygun imal edilmeli. Uygunluk isareti kabin icerisinde

bulunmali.
Yilda bir kez periyodik kontrolleri yapilmalidir.
Kabinlerde i¢ kap1 bulunmalidir.

Seyir konforu sarsintisiz ve titresimsiz olmali, kontrol butonlar1 ve gostergeleri

diizgiin sekilde ¢caligmalidir.

Acil kata getirme sistemi bulunmal1 ve bu sistemler jeneratore bagli olmalidir.
Asansor icerisinde haberlesme sistemleri bulunmalidir.

Yetkili firmalara bakim yaptirilmalidir.

Bakimi yapan firma, iki kisiden az olmamak iizere kisilere acil durumlarda

kurtarma caligmasi konusunda egitim vermelidir
Parasiit fren sistemi bulunmalidir.

Durak kapisi kilitlerinin kap1 kanadina en az 7 mm girmesinin elektriksel olarak

denetilmesi gerekmektedir

Kabin ile duvar arasina sikismay1 engellemek i¢in fotosel koyulmalidir.

Kat kapilarina diiz veya buzlu cam degil, telli veya lamine cam takilmalidir.
Kabin i¢ine konan yiikler dengeli olmalidir. Agirt yiikleme yapilmamalidir.
Acil durumlarda merdivenler kullanilmalidir.

Makine dairesindeki aydinlatma tesisati calisir durumda, elektrik kablolar1 ve

doner parcalar muhafaza altina alinmadir.
Halat kontrolleri yapilmali ve gerektigi durumlarda degisimi yapilmalidir.

Asansor kuyusunun ¢evresi yanmaz ve dayanikli malzemelerden yapilmali ve

olusmalidir. Bosluk temiz tutulmalidir.

Temizlik yapilirken kuyu bosluguna su girmesi onlenmelidir.
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e Kullanma talimatlar1 ile uyarict ikaz levhalar1 kabin igerisine ve katlara
astlmalidir. Ayni sekilde bakim ve kurtarma talimatlar1 da makine dairesine

asilmalidir.

e Makine dairesinde uygun kapasitede yangin sondiiriicii tiip veya tiipler

bulundurulmalidir.
e Insan, yiik asansorii ile tasinmamalidir.
e Yiik asansoriine yiik yiiklerken veya bosaltirken yavas hareket edilmelidir.

e Imalatcisinin  belirlemis oldugu kapasitesinin iizerinde yiilk ve insan

tasinmamalidir. Tagima kapasiteleri goriiniir bir yerlerinde asili olmalidir.

e Asansoriin  inecegi en alt seviye insanlarin giremeyecegi sekilde

sinirlandirilmalidir.

e Gece calismalarinda yeterli aydinlatmanin olmamasi halinde asansorler

kullanilmamalidir.
e Yiiksekte yapilan ¢alismalarda kisisel koruyucu ekipman kullanmalidir.
e Yiik asansorlerinde asir1 yiik uyari 15181 bulunmalidir.

¢ Bina disinda kurulmus olan yiik asansérlerinin tabandan en az 3 metre kadar
saglam bir sekilde ortiilmeli c¢ercevesi Oriilmelidir. Kapilarin bulundugu

cepheler yiikseklik boyunca kapatilmalidir.

e Siirtiinme kaynakli kivilcimlara karsi, parlayici ve patlayict maddelerle yapilan

calismalarda onlemler alinmalidir.

3.4.3 Transpalet

Palet tasima araglaridir. Hafif yiiklerin kaldirilip asinmasinda kullanilan, forklifte
benzer bicaklar1 bulunan, kaldirma donanimlar1 bulunan yardimci is makineleridir.
Yiik paletlerinin kisa mesafelerinde tasinmasi icin kolaylik saglarlar.. Farkli tip
transplaetler vardir. Catal uzunluklart 800-2000 mm arasinda ve kaldirma
kapasiteleri ise 3000 kg’a olan transpalet tipleri vardir. Uc fonksiyonlu giivenlik

kontrolii, kaldirma, yiiriitme ve indirme 6zelliklerine sahiptir.
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Sekil 3.27: Transpaletler

3.4.4.1. Transpaletlerin cesitleri

Standart transpalet
¢ 2 ton kapasiteli, celik konstriiksiyonludur.
e Kullanimi kolaydir.

e Hidrolik sistemleri sizdirmaz, giivenilirdir.

Yengec transpalet
e 2.5 ton kapasiteleri vardir.

® Yatay olarak 180 mm olarak hareket edebilirler. Dort yonde hareketleri vardir.

Frenli transpalet
® 2.5 ton kapasitelidirler.

¢ Kolay kullanim saglayan frenleri vardir. Rampada kolaylikla kullanilabilinir.

Uzun ve kisa catalli transpaletler

e Tasima kapasiteleri 2-2,5 ton, ¢atal uzunluklar1 80-200 cm araligindadir.

Diisiik catal yiiksekligi olan transpaletler

o Ogzellikle alcak paletlerin tasinmasinda kullanilir.
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Galvaniz kaph transpaletler
e Paslanmaya kars1 dayaniklidirlar.

e 2.5 ton kapasitesindedir.

Paslanmaz celik el palet tasima araci
e 2 ton kapasiteleri,115 cm catal uzunluklar1 vardir.

e Paslanmaya kars1 dayaniklidir.

Manuel/Hidrolik kaldirmali makash transpaletler

e Kaldirma yiikseklikleri 80 cm bulur bu yiizden paketleme departmanlarinda

sikca kullanilir.
e Dayanikli transpaletlerdir.

e 250 kg altindaki yiiklerde hizli kaldirma 6zelligine sahiptir.

Makash palet tasiyici
e 250 kg altindaki yiiklerde hizl1 kaldirma 6zelligine sahiptir.

¢ Emniyet sabitlemesi otomatiktir.

Tarti sistemli transpaletler
e 2 ton kapasitesi vardir.

e LCD ekranlan vardir

e 40saat siire calisir, pil ve elektrikle ¢aligir

Kaldirma platformu
® 1,25 ton kapasiteleri vardir.
® 1.5 metreye kadar kaldirma yapabilir.

e Mekanik kilit sistemleri vardir.

Manuel istifleyici
® Yiiksek performansh ve yiiksek kaldirma giiciine sahiptirler.

¢ Kolay kullanim 6zelliklerine sahiptir.
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AKkiilii istif makinesi (Ayarh Ayaklhi-Sabit ayakl)

e Kolay kullanimli dayanikli transpaletlerdir.Catallar1 ayarlanabilir.

Akiilii transpalet
e Hiz kontrol sistemleri vardir. Fren sistemleri elektromanyetiktir.

e Uzun mesafeli tasimalarda en verimli ve ideal trans paletlerdir.

3.4.4.2 Transpaletlerde is saghg ve giivenligi
e Tasima sirasinda dikkatli kullanilmalidir.
¢ Insan tassnmamalidir.

e Yiikiin dengeli sekilde yiiklendiginden emin olduktan sonra tasima islemi

yapilmalidir.

e Kullanimdan Once bakimlar, vidalar, somunlar gibi donanimlar ve kontroller

yapilmalidir
e Egimli ortamlarda takoz kullanilmalidir.
e Kapasitenin iizerinde yiik tasinmamalidir.

e Patlayici riski olan yerlerde dikkat edilmelidir. Patlayic1 maddeler uygun olan

ekipmanlarla taginmalidir.
¢ Ortam aydinlatmasi, zemini uygun olmalidir.

e Akiilii transpaletleri egitimli kisiler kullanmalidir. Akii sarji farkli bir bolgede
yapilmalidir.

3.5 Kaldirma Araclarinda Periyodik Kontroller

Kaldirma araglariin bakim, kullanim, imalat gibi konularinin yaninda ©nemli
konulardan bir tanesi de periyodik kontrollerdir. Her kaldirma ekipmaninin bir takim
periyodik  kontrollerden gecirilmesi gerekmektedir. Periyodik kontrollerden
bahsedilen yonetmelik “Is ekipmanlarin kullamminda saghik ve giivenlik sartlari

yonetmeligidir”
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Standartlarda aksi belirtilmedik¢e kaldirma ve iletme ekipmanlari, beyan edilen

yiikiin en az 1,25 katini, etkili ve giivenli bir sekilde kaldiracaktir. Ayrica bu yiikii

askida tutabilecek giicte olmalidir. Ekipman {izerinde yeterli yiik frenleri

bulunmalidir. Yonetmelik de bunlarla ilgili standartlar belirtilmistir.

Periyodik kontrollerin amacini asagidaki sekilde siralandirabiliriz;

Periyodik kontrol yapilacak ekipmanin fiziksel 6zelliklerini onceden belirlemek.
Olusabilen yipranma, asinma, bozulma, ayarsizlik gibi durumlar1 tespit etmek

ve arastirmak
Nitel ve nicel 6zelliklerini belirlemektir,
Tamir, bakim, ar1z1 vb durumlar icin tespitler yapmak,

Ekipmanin kontrol periyodu igerisinde giivenli calismasi konusunda karar

vermektir.

3.5.1 Periyodik kontroller 6ncesi calismalar

Periyodik kontrol 6ncesi makine, ekipmanin imalat yili, kullanim amaci, seri

numarasi, karakteristikler vb bilgiler bilinmelidir.
Test metotlar belirlenmelidir. Olgiim cihazlari ayarlanmalidir.
Test esnasinda uyulmasi gereken kurallar 6nceden belirlenmelidir.

Kontroller i¢in egitimli personeller temin edilmelidir.

3.5.2 Periyodik testler sonrasi calismalar

Teknik raporlar standartlarda belirtildigi sekilde olusturulmalidir.

Uygunsuzluklarin giderilmelidir.Veriler degerlendirilir, arsivlenir. Bir sonraki

kontrollerde eski dl¢iimlerden faydalanilir.

3.5.3 Periyodik test metotlar:

Fiziki (gozle) muayene,
Teknik sartnamelere uygunluk,

Yiik kaldirma yeterlilik deneyleridir.
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3.5.3.1 Fiziki ( gozle) muayene deneyleri

Calisma sartlarindan kaynaklanan tasiyici yapisinda uygunsuzluk meydana gelip
gelmedigi kontrol edilmelidir. Her ekipmanda farkli noktalar olmakla beraber dig
goriiniis kontrolii, aydinlatma, ses, ikaz sistem kontrolleri varsa ayna, lastik, operator

kabinleri kontrolleri yapilmalidir.

3.5.3.2 Teknik sartnamelere uygunluk deneyleri

Kaldirma araglarinin imalat baglamadan ©Once belirlenmis olan teknik standart,
sartnamelere uygunlugunu tespit etmek icin yapilir. Ornek vermek gerekirse,
forkliftlerde arag kiitlesi, catal ayar mesafesi, vinglerde bom yatirma, kaldirma hizi

gibi kontrolleri verebiliriz.
3.5.3.3 Yiik kaldirma yeterlilik deneyi

Statik yiik deneyleri:

Kaldirma makinesinin ve elemanlarinin deney yiikii artirilarak, siirekli uygulanip
yap1 yeterliligi tespit etmek icin yapilir. Kademeli olarak artirilir. Yiikii yerden 100-
200 mm kaldirilarak kullanim kataloglarinda daha fazla bir siire belirtilmedigi

takdirde 10 dakikadan az olmayacak sekilde asili tutulmalidir.

Sonra yiik indirilip 6zle fiziki muayenesi yapilir. Catlak, degisim, baglantilarda bir

sorun olup olmadig: kontrol edilir.

Ps=1,25x P (TS 10116-10117)
P: Imalatta belirlenmis kaldirma kapasitesidir

Ps=Statik Deney Yiikii

Dinamik yiik deneyleri:

Kaldirma makines: elemanlarinin ve frenlerinin emniyetli olup olmadiginin
belirlemek icin yapilan deneylerdir. Ana elemanlarina en fazla yiik bindirildigi

durumlarda uygulanir.
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En az 60 dakika boyunca kontrol edilmelidir, makinenin enerjisinin kesilmesi
durumunda da biitiin hareketlerini kapsamalidir. Sonugta tekrardan fiziki muayene

yapilmalidir.
Pd=1,1xP (TS 10116-10117)

P: Imalatta belirlenmis kaldirma kapasitesidir

Pd=Dinamik Deney Yiikii

Kararhlik deneyleri:

Kararlhilig1 test etmek amaciyla yapilan deneylerdir. Kararlilik deneyleri belirlenmis
caligma alaninda ve kararliligin en az oldugu zamanlarda yapilir. Kimse deney
sahasina girmemelidir. Enerji kesilse bile 60 dakika boyunca kontrol

yapilabilmelidir. Deney sonunda tekrardan fiziki muayene yapilir.

Pk = 1,25 x P+0,1 x Fi, (TS 10116-10117)
P= Tasarim kaldirma kapasitesi

Fi= Ana bomun agirlig1 veya uzantt bomun agirliginin bom veya uzanti bomun

baslarina indirgenmis agirligidir.(Vingler i¢in).
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3.6 Ornek Olay incelemesi

Ornek bir is kazas: iizerinden gidilerek, kaldirma araclar1 kullamlmadig durumdaki
maliyet, kaldirma araglar1 kullanildigi durumlardaki maliyet ve yeterli Onlem
alinmadan olusan is kazasi sonrasi olusan maliyetler ile ilgili degerlendirme

yapilmistir.

Kaza

27 yasinda B.H isimli operatoriin sag kolu, yiik vincinin halatlarindaki asinma
sonucu diismesi esnasinda ving ile konstriiksiyon arasindaki boslukta kalmustir.
Sinirleri hasara ugramis, kolunda kiriklar olusmustur. Kimyasal varili patlamus,
malzeme kullanilmaz hale gelmistir. Operator 6 ay gecici is goremezlik raporu almus,

rapor sonrasi saglikli bir sekilde is hayatina devam etmistir.

Is tanmmu:

Firma bitiim izolasyon malzemesi iiretmektedir. Malzemelerin kenar fireleri tekrar

tiretim yapilan geri hatta verilmektedir. Fire atma islemi karistiricilarin iizerinden

yapildig1 i¢in fire arabalariyla tasima islemi yapilmaktadir.
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Cizelge 3.4: Kaldirma Araci Olmadan Yapilan Calisma Maliyeti

Giinde 14 kez harman(iiretim) yapilmaktadir

Her harmanda 6 adet fire arabasi ile kenar firesi yukar1 ¢ikartilmaktadir. Giinde

14x6=84 araba ile taginma islemi yapilmaktadir

Giinde 2 kez diger kimyasal varillerinin taginmasi yapilmaktadir

Giinde 2 kisi is¢ilik saatlerinin %50 ‘sini bu ise vermek zorundadirlar

Bir is¢inin firmaya aylik maliyeti 3000 £
Iscilerin %50 maliyeti 3000x2 kisix0,5 =3000 £
Aylik maliyet 3000 £
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Cizelge 3.5: Yiik Vinci Kurulum Maliyeti

Malzeme Ad1 Marka Model Adet Fiyat( £)
Tampon Metroplast Elastik tampon 117 1 adet 400
Kabin - - 1 adet 1000
Ray - - 1 adet 200
Halat - - 12metre 300
Kumanda Panosu Cetinkaya 400x400 celik 1 adet 300
Buton Schneider Harmony xb7 3 adet 45
Elektrik Motoru Gamak Agm 2E 1,5 kw 1500d/d 1 adet 650
Tambur+Rediiktor Ozyigit ving 2,5ton 1,5 kw 1 adet 2500
Limit sivig Emas L52K13MIM411 2 adet 40
Emniyet sivig Emas L3K13SOP12 3 adet 60
Paten Kabin pateni dokiim 90lik | 8 adet 800
Toplam
Maliyet 6295%
Cizelge 3.6: Yiik Vinci Isletme Maliyeti
Yillik ¢alisma siiresi 600 saat/y1l
Bakim masraflari-kontroller 1000&/y1l
Ving yerlesim masrafi(10 m?) 4508/y1l
Elektrik-1,5 kw Birim fiyat 0,362 £ 325%/y1l
) 1 Pgrsonel.,BOOO £ (Cahsma 36008/y1l
stiresinin %10’unu bu ise ayiriyor)
Amortisman, faiz -
Aylik isletme maliyeti/yillik isletme maliyeti 450+/5375%
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Kaza sonrasi yapilan islemler:

Kaza yasandiktan sonra ilk olarak risk analizleri yapilmis, risk analizleri
dogrultusunda calismalar yiiriitilmiistiir. Risk analizleri sonucunda elektrik
motoru, tambur ve rediiktor kisimlar1 degistirilmistir. Periyodik kontrolii

yapilmistir.
Risk Degerlendirme Yontemi:

Risk degerlendirmede L Tipi Matris (5x5 Diyagrami kullanilmistir). Bu metot ile
oncelikle bir olayin gerceklesme ihtimali ile gerceklesmesi takdirinde sonucunun

derecelendirilmesi ve Ol¢timii yapilir.

Cizelge 3.7: Bir Olaym Gergeklesme Ihtimali

Ortaya cikma olasigi icin derecelendirme

Olasihik basamaklari
1. Yilda bir Cok kiiciik olasilik
2. Ugile a.l uayda Kiiciik olasilik
bir
3. Ayda bir Orta dereceli olasilik
4. Haftada bir Yiiksek olasilik
5. Her giin Cok yiiksek olasilik

Cizelge 3.8: Bir Olayin Gergeklestigi Takdirde Siddeti

Siddet Aciklama

1. Cok Hafif Hasaf ya d?l yaralanmaya neden olmayan
kaza,is saati kayb1 olmayan

> Hafif llkyardim gerektl'ren kiigtik '
yaralanmalar,tamiratli maddi hasar

3. Orta En az ii¢ giin 1st1rahat gerektiren
yaralanmalar,maddi hasar

4 Ciddi Clddl.yaralanma,meslek hastalig1,biiyiik
maddi hasar

5. Cok Ciddi Birden cok 6liimlii,6liimlil veya siirekli is

goremezlik,cok bilyiik maddi hasar
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Cizelge 3.9 : Risk Skor Matrisi( Olasilik x Siddet)

sSIDDET
IHTIiPIA L 1 (Cok 2 (Hafif) 3 (Orta 4 (Ciddi) | 5 (Cok Ciddi)
Hafif) Cerece)
AT ok Kiglk) Andlamsiz Dligiik Digiiks Digiik Dgiik
1 2 > S 5
2 [(Miglik]) Dok Dok
2 4
I (Orta Dersecea) Drlig ik Drligiak
s =3
4 (Yiiksek) Dli g ik COirta
& =
S (oK Yiiksek) Dliguk Orta
L a0

Cizelge 3.10 :

Sonucun Kabul Edilebilirlik Degerleri

SONUC EYLEM
.. . Belirlenen risk azaltilincaya kadar is baslatilmamali eger devam
Onemli . : o8
. eden bir faaliyet varsa derhal durdurulmalidir. Risk isin devam

Riskler - oo b,

etmesi ile ilgiliyse acil 6nlem alinmali ve bu 6nlemler sonucunda
(15,16,20,25) . . 3

faaliyetin devamina karar verilmelidir.

Orta
Diizeydeki Belirlenen riskleri diisiirmek icin faaliyetler baslatilmalidir. Risk
Riskler azaltma 6nlemleri zaman alabilir.
(8,9,10,12)
Katlamlabilir |Belirlenen riskleri ortadan kaldirmak icin ilave kontrol proseslerine
Riskler ihtiyac olmayabilir. Ancak mevcut kontroller siirdiiriilmeli ve bu
2,3,4,5,6) kontrollerin siirdiiriildiigii denetlenmelidir.
Onemsiz Belirlenen riskleri ortadan kaldirmak i¢in kontrol prosesleri
Riskler planlamaya ve gerceklestirilecek faaliyetlerin kayitlarini
e)) saklamaya gerek olmayabilir.

Yukaridaki tablolardan elde edilen degerler matris metodolojisi temelli risk
degerlendirme tablosuna kaydedilir ve belirtilen eylemlere gore en biiyiik degerden
baslayarak riskler icin gerekli 6nlemler alinir. Alinmas1 gereken onlemlerin eksiksiz
olarak uygulanmas1 halinde zarar derecesi diiser ve yeni duruma gore kontrol edilmis

risk degeri tespit edilmis olur.
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Cizelge 3.11: Kaza Sonras1 Yiik Vinci Kurulum Maliyeti

Malzeme Ad1 Marka Model Adet | Fiyat( £)
Tampon Metroplast Elast111<1tz71mp on 1 adet 400
Kabin - - 1 adet 1000
Ray - - 1 adet 200
Halat - - 12metre 300
Kumanda Panosu Cetinkaya 400x400 celik 1 adet 500
Buton Schneider Harmony xb7 3 adet 45
Elektrik Motoru Gamak Agm 2E 3kw e | 1000
1500d/d
Tambur+Rediiktor Ozyigit ving 5ton 3kw 1 adet 5000
Limit sivi¢ Emas L52K13MIM411 | 2 adet 40
Emniyet sivi¢ Emas L3K13SOP12 3 adet 60
Kabin pateni
Paten d6kiim 9011k 8 adet 800
Toplam
Maliyet 93458
Cizelge 3.12: Kaza Sonrasi Yiik Vinci Isletme Maliyeti
Yillik Calisma siiresi 600 saat/y1l
Bakim masraflari-kontroller 1000
Ving Yerlesim masrafi(10 m?) 450%
Elektrik-3kw. Birim fiyat 0,362 £ 650%
1 Personel. 3000 £ (Calisma siiresinin %10’ unu
) 3600&
bu ise ayiriyor)
Amortisman, faiz
Aylik isletme maliyeti/y1llik isletme maliyeti 475%/5700%

Yukaridaki cizelgelerde Is kazasi sonrasi yaptirilan yeni ving ve maliyetleri

hesaplanmistir. Isletme maliyetinin pek degismedigi, ilk yatirrm maliyetinin de

asagidaki cizelgede goriilen is kazas1i maliyetine gore ciddi bir artis olmadigi

gbzlenmistir.
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Cizelge 3.13: Is Kazas1 Maliyeti(Direk)

Direk Maliyetler-Toplam kayip giin 180 giin

[lkyardim masraflart 500%
Tedavi i¢in igverenin harcadigi para 12000&
Tamir i¢in harcanan masraf 1000&
Kullanilmaz hale gelen kimyasal malzeme bedeli 750&
14250¢

Cizelge 3.11 deki maliyetler sadece goriilebilen direk maliyetlerdir. Bu noktada

hesaplanan veya hesaplanamayan farkli indirek maliyetlerde olugsmustur.

Cizelge 3.14: Is Kazas1 Maliyeti(InDirek)

Indirek Maliyetler

Kazaya ugrayan iscinin ve birlikte calistif
[Caxb)+(cxd)]e
iscilerin, is bas1 yaptiktan sonra verimlerinin

[(1x180)+(0x1)100]=
18000

diismesi ile ilgili maliyeti:

Kazazede sayis1 (a) :1

Iyilesme siiresi (giin) (b ):180

Ortalama giinliik isci ticreti (e ):100%

Kaza nedeniyle isi birakan isci sayis1 (¢ ):0

Is birakan iscinin ayrildigi zaman ile yerine yeni
alinan iscinin ise basladigi zaman arasindaki siire

(d)=1 giin
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Kazada hasara ugrayan tesis, malzeme ve

ekipmanin onarim ve bakimina yonelik maliyeti

(a) Kaza nedeniyle malzeme ve ekipmandan gelen

zarardan dolayi iiretimin aksama siiresi/ saat: 3 saat
(b) Ortalama maliyeti/£:500

(c) Zarar goren malzeme ve ekipmanin taginmasi,
tamir edilmesi veya yenilenmesi i¢in harcanan

siire/saat: 2 saat

(d) Ortalama maliyeti/£:500

(axb)+(cxd)

(3x500)+(2x500)=2500 £

Kazaya ugrayan is¢i yliziinden; birlikte calistig
iscilerin kaza nedeniyle calisamadiklar is siireleri

icin 0denen iicretlerin maliyeti:

(a) Kaza geciren is¢iye tibbi miidahale (gerek revire
gerekse saglik kurulusuna gotiirtilmesi) i¢cin harcanan
stire (ilk yardim, ulasim, hastaneye refakat v.b.) /saat:

48 saat
(c) Ortalama is¢i saat iicreti /£. 100 £

(b) Kaza geciren isci ile ilgilenen kisilerin ulagim

gideri/t. 500&

(d) Kaza yerinde ve ¢evresinde diger kisilerin olay1
izleme ve konusma nedeniyle caligilamayan
dolayisiyla iiretim yapilmadan gecen toplam

siire/saat: 3 saat

(a+d)c+b

(48+3)100+500=5600&
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Kaza geciren isci yerine aliman iscinin 6grenme

siiresinin maliyeti:

(a) Kazadan sonra kazalinin yerine alinan isci

sayisi/kisi: 1

(b) Yeni alinan iscilere verilen egitimin

suiresi/saat:0,5 saat

(c) Egiticinin saat ticreti/TL:300 £

(axb) c

(1x0,5)300=150 £

Meydana gelen is kazasinin zorunlu kildig: ““fazla

mesainin’ maliyeti

Mesai yapilmamistir

Degerlendirmeler:

1. Olusan maliyetler incelendigi zaman yiik vinci

(kaldirma

arac1) kullaniminin, elle tasimaya gore daha maliyetsiz oldugu
gozlenmistir. Kaldirma araci olmadan yapilan c¢alismalarda aylik
maliyet 3000 £ ‘yi buluyorken, kaldirma araciyla yapilan calismada
yillik isletme maliyeti 5375 £’ dir.

2. Onlem alinmadan yapilan calismalarda olusan kazalarin daha

maliyetli oldugu gozlenmistir.

Uygun 6nlem alinmadan yapilan caligmada ilk ving maliyeti 6295 £
ve yillik isletme maliyeti 5375 £, kaza sonras1 olusan maliyet, direk

maliyet 14250 £, indirek maliyetler 26250 %.

9345 £ maliyetli ilk ving yapilmis olsaydi bu kaza olusmayabilirdi.

Ayrica hesaplanan kaza maliyetinde hesaplanamayan veya hesaplanmasi ¢ok zor

olan maliyetler de bulunmaktadir.(Uretim kaybinin maliyet, Calisanlarin kazadan

dolayr korku veya psikolojik nedenlerle iiretimde meydana gelen verim kaybinin

maliyeti, Kaza nedeniyle iiretimde olusan kalite bozuklugunun maliyet vb)

61






4. SONUC VE ONERILER

New York'ta bir ingaatta yasanan ving kazas1 yasandi. Ving 16 katli bir binanin iizerine

devrildi.

Kabe’de 50-55 metre uzunlugundaki ving haci adaylarinin iizerine devrildi. Olayda en az 107

kisi hayatim1 kaybetti

Ving ile gemi arasinda sikisan ving operatorii yagsamini yitirdi. Antalya Limani Serbest

Bolge’de gemiye is makinesi yiikleyen ving, agirligin etkisiyle devrildi.
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Gelismis ilkelerde yaklagik 50 yil Once baslayan profesyonel is giivenligi
calismalari, iilkemizde heniiz istenen seviyelere ulasmamistir. 1999 yilindaki
Helsinki Zirvesi sonrasinda is sagligi ve giivenligi alaninda ciddi bir degisim
yasanmistir. Kanunlar, yonetmelikler ardi ardina gelmistir. Bunlardan bir kismi da

kaldirma ekipmanlar ile ilgili olmustur.

Kaldirma ekipmanlarinin yasal mevzuatinin temelinde, Avrupa uyum siirecinde
kabul edilen direktifler olmakla beraber ayn1 zamanda Makina emniyeti yonetmeligi
ve bilhassa Is ekipmanlarinin kullaniminda saglik ve giivenlik sartlar1 yonetmeligi
temel teskil etmektedir. Bununla birlikte dogrudan veya dolayli olarak da bircok

yonetmelik, kanun ve standartlarla da iliskisi mevcuttur.

Giiniimiiz sartlar1 her gecen giin yeni teknolojileri, yeni ekipmanlari beraberinde
getirmektedir. Yap1 sektoriiniin bu kadar hizli gelisimi, her gecen giin yiiksek binalar,
tiineller, barajlar gibi yapilar olustuk¢a kaldirma ekipmanlart kullanimi zorunlu
olacaktir. Insan giiciiniin simirl veya yetersiz oldugu yerlerde kaldirma ekipmanlari

bu gorevleri kolaylikla yerine getirmektedir.

Kaldirma ekipmanlar1 bu faydalarinin yaninda ayni zamanda ek giivenlik riskleri
meydana getirmektedir. Yukarida yasanmis kazalarda da goriilebilecegi gibi bircok
kaldirma ekipmaninda farkli nedenlerden kazalar olusabilmektedir. Bu kadar sik kaza
olmasina ragmen kazalar1 ve onlemleri inceledigimiz zaman aslinda teknik olarak
onlemlerin hepsinin yapilabilirligini hatta bir¢ogunun maliyet dahi getirmeyen
onlemler oldugu gozlenmektedir. Bu noktada devlet, calisan, imalatcilar ve

isverenlere biiyiik gorevler diismektedir.

Yapilan Ornek kaza degerlendirmesinde de goriildiigii gibi, kaldirma araglarinin
kullanim1 igletmeler icin teknik ve/veya mali acidan yararlar saglamaktadir. Ancak

yeterli 6nlemler alinmadigi zaman olusan maliyetler ciddi boyutlara ulasabilmektedir.

Ayrica konuyu sadece kaldirma ekipmanlar1 degil, tiim is kazalarinda alinamayan
onlemler olarak irdeledigimizde olusan maliyetler cok ciddi boyutlara ulagsmakla
beraber, iilke ekonomilere zararlari, toplumsal sorunlar, istihdam vb. bircok sorunu

beraberinde getirmektedir.
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Arastirma sonucunda kaldirma araclarina yonelik oneriler ise sunlardir:

a) Tasarim ve isletme risk analizleri muhakkak yapilmalidir.

b) MTBF (iki plansiz durus arasindaki ortalama sure), MTTR (plansiz olarak
gerceklesmis olan bir durusun ortalama siiresi) ¢alismalar1 yapilmalidir. Bu
kazada goriildiigii gibi bu calismalar yapilmis olsaydi halat aginmalar1 daha

once tespit edilebilinirdi.

¢ Periyodik kontroller akredite firmalar tarafindan yaptirilmalidir. Bu kaza
orneginde goriildiigii gibi kontroller diizgiin yapilsaydi, vingteki asinmalar

gozlemlenebilirdi.

d) Giivenlik kiltiirti kiiclik yaslarda okullarda verilmesi gerekmektedir.
Kiiciik yasta giivenlik Kkiiltiirii alan bireyler calisma alanlarinda veya ozel

yasamlarindaki tehlikeli bolgelerde daha dikkatli davranabilirler.

e) Gerek is giivenligi, gerekse is giivenligine etki eden bakim, giivenlik
kiiltiirii, makine kullanma talimatlari, risk analizleri vb egitimler siklikla

yapilmalidir.

f) Is sagh@ ve giivenliginin temelinde insan merkezli yaklasim

unutulmamalidir. Tiim planlamalar ve tasarimlar bu dogrultuda yapilmalidir.

2 Yapilan bakim veya kontrol ¢alismalarinda ok yazma veya carpi, arti
koyma gibi uygulamalardan cok sayisal degerler yazilmali, aciklayici bilgiler

olmalidir. Bakim ve kontroller daha etkin olmalidir.

h) Yetkili kisiler, danismanlar veya is giivenligi uzmanlar1 meslekleri,
tecriibeleri dogrultusunda yetkilendirilmelidir. Sektorel bazli uzmanliklar

yapilirsa risk analizleri daha etkin yapilabilinir.

i) Devlet, yasanmis kazalarla ilgili veri tabani olusturup yayinlamalidir.

Firmalar risk analizlerinde bu kazalardan yararlanmalidir.
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