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ONSOZ

Bu ¢alismanin yiiriitiilmesi sirasinda desteklerini esirgemeyen tez danigmanim Dr.
Ogr. Uyesi Bilge Bas’a, Istanbul’daki yat limanlar ile iletisimimi saglayan IBB
Deniz Hizmetleri Midiirligii ¢calisan1 Saffet Altindag’a, siirekli beni motive edip
destekleyen arkadaslarim Kadir Topcu ve Mustafa Giiveng’e, IBB Altyap:1 Projeler
Miidiirliigii’nde bu siiregte bana tiim kolayliklar1 saglayan amirlerim Cetin Bayazit
ve Gokhan Giil’e, yogun tez ¢aligmalarim esnasinda bana katlanan anneme ve bana
bugiine kadar emek veren, her tiirli maddi manevi destegini esirgemeyen dedem
Bilal Kaya ve manevi babam Necati Kaya’ya tesekkiirederim.

Bu tez calismasi kapsaminda gergeklestirilen anket caligmasinin ana metnini
olusturan Maine Temiz Yat Liman1 ve Cekek Yerleri Kontrol Listesi’nin (Maine
Clean Marinas and Boatyards Program Clean Marina Checklist) tez ¢alismasinda
kullanilmasin1 saglayan Maine Yat Limanlari Ticari Birligi Yonetici Midiirii Stacey
Keefer ve hazirlanan ankete katilarak tez g¢alismasinin temel veri kaynaginin
olusturulmasina degerli katkilarmi saglayan Istanbul’daki gesitli yat limanlarmin
personellerine tesekkiirlerimi sunarim.

Haziran, 2019 Oguzhan CETINKAYA
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ISTANBUL’DAKI YAT LIMANLARININ CEVRESEL
SURDURULEBILIRLIKLERININ DEGERLENDIRILMESI

OZET

Karadeniz, Marmara Denizi ve Istanbul Bogaz1 kiyilarma kurulmus olan Istanbul,
oldukca uzun bir kiy1 seridine sahiptir. Asya ve Avrupa kitalarini birbirine baglayan
Istanbul Bogaz1 Istanbul’un kitalararasi bir sehir olmasi &zelligini getirmektedir.
Ticaret ve turizm agisindan gelismis olan bu sehir, biiyilk gemilerin barinmasini
saglayan limanlarin yani sira yat limanlarina da ev sahipligi yapmaktadir. Yat
limanlarinin insaa asamasi ve isletme asamasinda sundugu hizmetler c¢evreyi
olumsuz etkileyebilmektedir. Bu etkileri minimize etmek amaciyla ¢evre yonetim
uygulamalari1 gelistirilmistir. Bu nedenle yat limanlarinin ¢evresel siirdiiriilebilirligi
acisindan ¢evre yonetim uygulamalar1 kayda deger 6neme sahiptir.

Bu c¢alismada, yat limanlar igin ¢evresel siirdiiriilebilirlik acisindan segilen ¢evre
yonetim uygulamalarindan en 6nemlisi ve bu uygulamalarin herbirinin biinyesindeki
alt kriterlerin dnem derecesi Istanbul’daki yat limanlar1 yneticilerine uygulanan bir
anket ve anket sonuglarini degerlendirmek iizere kullanilan AHP yontemi ile
belirlenmistir. Bu kapsamda katilimcilarin mesleki bilgi ve deneyimlerini kullanarak,
yat limanlarinda uygulanan ¢evre yonetimi uygulamalari ve bu uygulamalarin alt
kriterlerinin 6nem derecelerini ikili karsilastirmalarla belirlemeleri beklenmistir.
Buna ek olarak, ayn1 anket yardimiyla Istanbul’daki yat limanlarinda kullanilan gevre
yonetim uygulamalariin mevcut durum degerlendirilmesi de yapilmistir. Bu amacla,
yapilan anket kapsaminda yat limani yoneticilerinden ve profesyonellerinden kendi
tesislerindeki mevcut uygulamalar hakkinda ¢esitli sorular1 cevaplamalar istenmistir.
Yapilan anket ¢aligmasinin uygunlugu Istanbul Aydin Universitesi Etik Kurulu
tarafindan 2019-02 say1 ve 31.01.2019 tarihli yaziyla onaylanmistir. Tiim ¢alismada
elde edilen sonuglar 1siginda  Istanbul’daki yat limanlarmin  gevresel
performanslarinin iyilestirilmesi amaciyla g¢esitli 6neriler sunulmustur.

Anahtar Kelimeler: Yat Limanlari, Cevre Yonetim Uygulamalar,, AHP

XXi






ASSESSMENT OF ENVIRONMENTAL SUSTAINABILITY OF MARINAS
IN ISTANBUL

ABSTRACT

Established on the shores of the Black Sea, the Marmara Sea and the Bosphorus,
Istanbul has a considerably long coastline. The Boshphorus, which connects the
Asian and Europe continents to each other, makes Istanbul as an intercontinental
city. This city, which is developed with the regards of trade and tourism, hosts for
marinas as well as harbours that provide shelter for large ships. The services, which
are provided by marinas during the stages of construction or operation, may have
negative impacts on the environment. Environmental management practices are
developed for minimizing these negative effects. Therefore, these practices have a
remarkable importance in terms of environmental sustainability of marinas.

In this study, the most important environmental management practice and the
significance level of sub-criterions among each of selected other practices are
determined in terms of environmental sustainability for marinas using a
questionnaire applied to managers of the marinas in Istanbul and the Analytical
Hierarchy Process (AHP) that is used for evaluating the questionnaire results. In this
context, the participants are expected to determine the significance level of
environmental management practices and their sub-criterias applied in marinas
through paired comparison benefiting from their experiences and profesional
backgrounds. In addition to this, for the purpose of estimation of current situation of
the environmental management practices used in marinas in Istanbul are evaluated
with the help of this survey, too. Within the scope of this survey, the managers and
professionals of marinas are requested to answer various questions about existing
practices in their own facilities. Appropriateness of the questionnaire was approved
by Istanbul Aydin University Ethics Committee with the decision comes with
number 2019/02 and date 31.01.2019. In the light of whole results, some suggestions
and recommendations are presented aiming better environmental performance of
marinas in Istanbul.

Keywords: Marinas, Environmental Management Practices, Analytical Hierarchy
Process (AHP)
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1. GIRIS

Karadeniz, Marmara Denizi ve Istanbul Bogaz1 kiyilarina kurulmus olan Istanbul,
oldukc¢a uzun bir kiyr seridine sahiptir. Asya ve Avrupa kitalarini birbirine baglayan
Istanbul Bogaz1 Istanbul’un kitalararasi bir sehir olmasi &zelligini getirmektedir.
Buna bagli olarak Istanbul, hem kara hem de deniz yollar1 acisindan 6nemli gecis
yollar1 tizerinde yer almaktadir. Sehir, biiyiikk gemilerin barinmasini saglayan

limanlarinin yani sira yat limanlarina da ev sahipligi yapmaktadir.

Bu tez calismasimin amaci, Istanbul’da bulunan yat limanlarinin g¢evresel
strdiiriilebilirliklerinin degerlendirilerek mevcut isletme kosullarindaki durumlarinin

belirlenmesidir.

Bu tez ¢alismasi ile asagidaki sorulara cevap verilmesi amaglanmistir:
e Yat limanlarinin ¢evresel siirdiiriilebilirligini belirleyen kriterler nelerdir?
e Her bir kriter/alt kriterin agirlig1 nedir?

e Yat limanlarinda uygulanmasi gereken cevre yonetimi uygulamalar

nelerdir?

e Istanbul’daki yat limanlarinda cevre ydnetimi uygulamalar ile ilgili

mevcut durum nedir?

e Ilstanbul’daki yat limanlarmin c¢evresel siirdiiriilebilirlik agisindan

birbirlerinden farklar nelerdir?

Bu aragtirma sorularma cevap vermek amaciyla bu tez kapsaminda Istanbul’da yer
alan yat limani yonetici ve profesyonelleri arasinda bir anket ¢alismasi yapilarak,
mesleki bilgi ve deneyimlerini kullanarak yat limanlarinda uygulanan gevre yonetimi
uygulamalarinin 6nem derecelerini ikili karsilagtirmalarla belirlemeleri ve ayrica
kendi tesislerindeki mevcut uygulamalar hakkinda cesitli sorular1 cevaplamalari
istenmistir. S6z konusu anketin degerlendirilmesinde Analitik Hiyerarsi Siireci

(AHP) kullanilmistir. AHP ve anket sonuglari kullanilarak Istanbul’daki yat



limanlarindaki  ¢evre  yoOnetim uygulamalari tez c¢aligmasi  kapsaminda

degerlendirilmis ve oneriler sunulmustur.

Ikinci bolimde yat limanlarindaki temel faaliyetler ve bu faaliyetlerin cevreye

etkilerinin 6nlenmesi ya da en aza indirilmesi i¢in uygulanan yontemler tanitilmistir.

Uciincii boliimde AHP ile ilgili genel bilgiler verilmis ve daha sonra s6z konusu

prosesin uygulanma bi¢imi bir 6rnek olay kullanilarak agiklanmustir.

Dérdiincii boliimde ¢alismaya konu olan Istanbul’daki yat limanlari ile ilgili genel
bilgiler verilmistir. Bu kisimda s6z konusu yat limanlarinin kapasiteleri, mevcut
altyap1 ve lstyapi tesisleri, sunduklar1 hizmetler ve kiy1 yapilart 6zellikleri verilerine

yer verilmistir.
Besinci boliimde bu ¢alismada izlenen yontem ayrintilari ile agiklanmistir.

Altinc1 bolimde calismada elde edilen sonuglar degerlendirilerek sunulmustur. Bu
kisimda 6ncelikle ¢alisma kapsaminda olusturulan anketin birinci kismini olusturan
katilimer bilgileri verilmistir. Daha sonra, anketin ikinci kismindan elde edilen ikili
karsilastirma verileri AHP yontemi kullanilarak degerlendirilmistir. Son olarak,
anketin {iciincii kismini olusturan Istanbul’daki yat limanlarmin mevcut cevre

yonetimi uygulamalari ile ilgili kismin degerlendirme sonuglar1 verilmistir.

Yedinci boliimde tiim ¢alismanin genel bir degerlendirmesi yapilmis ve elde edilen

sonuclar 1s1g1nda ¢esitli dneriler sunulmustur.



2. YAT LIMANLARI VE SURDURULEBILIRLIK
2.1 Yat Limanlar

24.07.2009 tarih ve 27298 sayili Resmi Gazete’de yayimlanan Deniz Turizmi
Yonetmeligi’nin 5. Maddesi’ne gore, ‘Deniz turizmi tesisleri; deniz araglarina
navigasyon, manevra, yanagma, baglanma, barinma, karaya ¢ekilme hizmetleri sunan
ve bu hizmetleri ilgili mevzuat hiikiimleri uyarinca yeterli emniyet diizeyini
saglayacak sekilde fiziki Ozelliklere gore tasarlanmis alt yapiya sahip ve tesisten
beklenen turizm hizmetinin en iyi bicimde verilmesini saglayacak nitelikleri tasiyan,
gerekli donanim, tesisat ve iist yapi ile yeterli kara, deniz alan1 ve kara ulasim
baglantilarina sahip alanlarda kurulur.” Ayni yonetmelikte yat limanlar1 su sekilde
tanimlanmistir:  “Yat limanlari, 5 inci maddedeki niteliklere sahip, yatlarin
baglanabilecekleri ve yatcilarin yatlarindan yiiriiyerek c¢ikabilmelerine olanak
saglayan iskelelere, dinlenme, konaklama ve aligveris gibi sosyal tesisler ile yatlara
bakim, onarim, karaya ¢ekme ve teknik hizmet sunan birimlere sahip turizmi

tesisleridir.” [1].

Ulastirma Bakanlign Deniz ve I¢sular Diizenleme Genel Miidiirliigii tarafindan yat
siifina giren deniz araglart su sekilde tanimlanmistir: ‘Yat tipinde insa edilmis,
kamarasi, tuvaleti, lavabosu, mutfagi olan, ticari olarak gezi ve spor amaciyla
yararlanilan, yiik, yolcu veya balik¢1 gemisi niteliginde olmayan, tagidigi yolcu sayisi
12°1 (dahil) ya da kabotaj seferinde 100 mille sinirh, en yakin karadan 20 milden
fazla uzaklagmamak sartiyla, tasidigi yolcu sayist 36’y1 (dahil) geg¢meyen
gemilerdir.” [2].

‘Yat tipinde insa edilmis, kamarasi, tuvaleti, lavabosu, mutfag: olan, tasidigi yolcu
sayis1 12’yi gegmeyen, gezi ve spor amaciyla yararlanilan, 6zel yat amaciyla
kullanilan ve ulusal standarda gore dlgiildiigliinde boyu (LH) 24 metreden biiyiik olan
gemiler’ ise Ozel Yat (Boyu 24 Metre Uzeri) olarak tanimlanmaktadir [2].

Tipik yat liman1 yerlesim planinda marina girisi olarak belirtilen kanal girisi (B)
tasarlanirken bu kanali ayn1 anda kullanacak teknelerin adedi ve genislikleri hesaba

katilmalidir. Yat limanina giris, ¢ikis yapan teknelerin emniyeti igin kanal girisi belli



bir minimum genislikte olmalidir. Kanal girisi genisligi liman1 kullanan en biiyiik
boyutlu tekne genigliginin 5 kat1 veya liman1 kullanan en uzun teknenin boyunun 2
metre fazlasi olmalidir. Cikan bu deger 30 metreden kiigiikse minimum genislik 30
metre alimmalidir. Tipik yat limani1 yerlesim planinda goriilen manevra dairesinin
cap1 (D) yat limanini kullanan en biiyiik tekne boyunun 2-2,5 kat1 olmalidir. Tipik bir

yat limani1 yerlesim plan1 Sekil 2.1°de verilmistir [3].

Ana Dalgakiran
Marina Girigi Sirkilasyon Kanali
Fener
Manevra Alan| \
. . Konaklama
& Akaryakit 2
£ Iskelesi §
$ 2
Q o
& Baglama Yeri
Otopark
Yat Kiub(l
TravelLift
Dalig Okulu
Akaryakit
Tanz Cukiok Yorl Su Tanki
Plaza Aligverig Merkezi
Yonetim Binast Elektrik Istasyonu
Bakim-Onanm
i Glvenlik
Spor Merkezi Antma Tesisi
Yat Parki Sosyal Binalar
Helikopter pisti
Saglik Merkezi

Otopark
Yat limani Girlg-Cikis s

Sekil 2.1: Tipik Yat Liman1 Yerlesim Plani [3]

2.1.1 Yat limanlarinda bulunmasi gereken nitelikler

Yat limanlarinin deniz araglar1 ve kullanicilarina gerekli hizmeti verebilmeleri i¢in
cesitli altyapi ve listyapi tesislerine sahip olmalar1 gereklidir. Bu tesisler 24.07.2009
tarih ve 27298 sayili Resmi Gazete’de yayimlanan Deniz Turizmi Yo6netmeligi’'nde
listelenmis ve tanimlanmistir. Ayrica, Kiyr Yapilari Planlama ve Tasarim Teknik
Esaslar1 (2016) da yat limanlarinin tasarimi ve bulundurmasi gereken altyapi ve

tistyapi tesisleri ile ilgili kriterleri icermektedir [1,3].

Asagida genel olarak yat limanlarinda bulunmasi gereken altyapr ve {istyapi

Ozellikleri ile ilgili genel bilgi verilmistir.



2.1.1.1 Yat limanlarinda bulunmasi gereken altyapi nitelikleri

e Uygun rhtim ve iskeleler: Tas, beton, ahsap, celik kaziklar iizerine veya
beton bloklu ya da ylizer olarak insa edilen karadan denize dogru uzanan yanasma
yerlerine iskele, kiyiya ya da dolgu alanlarina paralel olarak yapilan agik (kazik
destekli gibi) veya kapali (beton bloklu, keson gibi) tipten yanagma yerlerine rihtim
denir. Lokasyonu belirlenen yat limani projelendirilirken derinlik, su seviyesi, su
ylizeyi salinimi gibi parametrelere gore iskeleler sabit veya yiizen olarak
tasarlanabilir. Sabit iskeleler genelde su degisiminin 1 metreyi ve su derinliginin 5-
6 metreyi gegmedigi durumlarda yapilir. Tekne boyuna bagl iskele iist kotu tasarim

tablosu Cizelge 2.1’°de verilmistir [3].

Cizelge 2.1: Tekne Boyuna Bagl iskele Ust Kotu Tasarim Tablosu [3].

Tekne Boyu (m) Iskele Ust Kotu (m)
<75 0,8
>7,5ve<12 1,2
>12 15

e Fenerler ve Her Tiirlii Isaretler: Sz konusu isaretler gece yat limanina
yanagabilecek  deniz  araglar1  tarafindan rahatca  goriilebilecek  sekilde
yerlestirilmelidir. Yat limanlarinda bulunan fenerin bakimi diizenli olarak yapilmali

ve ¢alistigindan emin olunmalidir [4].

e Emniyetli Aydinlatma Sistemi ve Jeneratdr: Yat limani tesislerinin ve tim
sahanin saglikli ve emniyetli bir sekilde aydinlatilmasini saglayan sistem ve jenerator

bulunmalidir.

e Temiz Su Deposu Kullanma ve Sicak Su Tesisati: Yat liman1 misafirlerinin
kullanmasi i¢in 250 m uzaklik mesafesini gegmemek kaydiyla 24 saat hizmet veren

temiz su deposu ve sicak su bulunmalidir [4].

e Yangm Ihbar Sistemi, Istasyonu ve Sondiirme Cihazi: Olas1 bir yangin afet
durumu i¢in yat limani tesisinin tiim sahasi i¢inde yangin ihbar ve ikaz sistemleri ile

yangin istasyonu ve yangin sondiirme cihazlar1 olmalidir.

e Atik alimi ve bertarafi sistemi: 2872 Sayili Cevre Kanunu Madde 11°de
‘Liman, tersane, gemi bakim-onarim, gemi sokiim, marina gibi kiy1 tesisleri; kendi

tesislerinde ve gemi ve diger deniz araglarinda olusan petrollii, yagh kati atiklar ve



sintine, kirli balast, slag, slop gibi sivi atiklar ile evsel atiksu ve kati atiklarin
alinmasi, depolanmasi, taginmasi ve bertarafi ile ilgili islemleri ve tesisleri yapmak
veya yaptirmakla yiikiimlidirler. Buna iliskin ustl ve esaslar Bakanlikca ¢ikarilacak

yonetmelikle belirlenir’ ifadesi yer almaktadir [5].

e Servis Kutular1 (Elektrik, Su): Diger adi pedestal olan bu kutular iskele ve
rihtim tizerinde belirli mesafelerde bulunur. Yat liman1 misafirleri yonetim tarafindan
verilen kartlarin1 pedestale okutup deniz araglarinin su, telefon ve -elektrik

ihtiyaclarimi karsilayabilir.

e Otopark: Yat limanlarinda baglama kapasitesinin %10’u kadar olacak sekilde
bedensel engellileri de diisiiniilerek otopark alani planlanmalidir.Otoparklarin alani

planlanirken baglama alanina olabildigince yakin konumlandirilmalidir [6].

e Haberlesme Cihazlari: Yat limanlarinda dahili ve harici telefon, faks, post
cihazi, data, internet, haberlesme sistemleri, denizde seyreden araglar ile haberlesme
ve arama kurtarma i¢in uygun frekanslarda calisabilecek ¢ok kanalli VHF bantlarina

haiz telsiz alic1 verici cihazlart bulunmalidir.

e Tesis I¢i Ara¢ Yollar: Baglama yerlerindeki yatlara da hizmet saglayacak
sekilde diizenlenen yollar ambulans, itfaiye, ¢cop kamyonu vb. araglarin gegisine

uygun olmalidir.

e QGiirtiltii Azaltma Sistemleri: Yat limanlarinda giiriiltii azaltilmasi i¢in gerekli

sistem bulunmalidir.
2.1.1.2 Yat limanlarinda bulunmasi gereken iistyapi nitelikleri

e Emniyetli ve Kontrollii Giris Sistemi: Yat liman1 misafirlerinin ve deniz
araglariin giivenligini saglamak amaciyla rihtim, iskele ve ¢cekek alanina girisler ve
cikislar kontrollii olmalidir. Yat limaninin bu kisimlar1 halka agik olan kisimlarindan

tel orgii, kot farki, peyzaj unsurlari vb. ile ayrilmalidir [4].

e On Biiro ve Yonetim Unitesi: Yat limani isletmelerinde sorumlularin ve
yoneticilerin kullandig1r 6n biiro ve yOnetim {nitesi olmalidir. Bu yap1 yat limam

misafirlerinin kolaylikla ulasabilecegi bir noktaya konumlandirilmalidir [4].

e Dinlenme Ihtiyaglarmin Karsilanabildigi Salon: Yat liman1 misafirlerinin bir

arada bulunabilecegi ve dinlenip vakit gegirebilecekleri salon olmalidir.



e Yeme I¢me Uniteleri: Yat liman1 misafirlerinin vakit gecirip yemek

yiyebilecegi restoran, kafe, biife tarz1 yapilar olmalidir.

e Kadin ve Erkekler I¢in Yeterli Sayida Dus, Tuvalet: Tuvalet, dus yapilarina
kolay ulasilabilmeli ve en uzak yanasma alani ile arasindaki mesafe 300 metreyi

asmamalidir. Bu alanlar tasarlanirken engelli bireyler de diistiniilmelidir [3].

Yat limanlarinda bulunmasi gereken tuvalet, dus minimum sayilar1 Cizelge 2.2°de

verilmistir [3].

Cizelge 2.2 : Yat Limanlarinda Bulunmasi Gereken Tuvalet, Dus Minimum Sayilar1

[3].

Tesis Bay Bayan

Tuvalet 50 baglama basina 1 adet 50 baglama basina 1 adet
Pisuar 75 baglama basina 1 adet -

Lavabo 50 baglama basina 1 adet 75 baglama basina 1 adet
Dus 75 baglama basina 1 adet 75 baglama basina 1 adet
Kiivet Her blokta 1 adet Her blokta 1 adet

e Giimriiklii veya Giimriiksiiz Satis Unitesi: Yat limanmna giris, ¢ikis yapan
deniz araglarinin yasal islemlerini ilerletebilmesi igin yat limanlari tesislerinde liman
baskanlig1, sahil sthhiye birimi, agik ve kapali depolar, satis tiniteleri gibi birimlere

yer verilmelidir [4].

e Ilk Yardim Malzemeleri ve Geregleri Bulunan Dolap: ilk yardim egitimi tiim
personele verilmeli, ilk yardim dolaplarinda yeteri kadar ilk yardim malzemesi

bulunmali ve hazirlanmalidir [4].

e Yeme, igme, Dus, Tuvalet ve Dinlenme Yeri: Yat liman1 ¢alisanlar1 ve deniz
araglarinda calisan personeller i¢in yeme, i¢me, dus, tuvalet ve dinlenme yeri
olmalidir [4].

e Akaryakit Ikmal Imkini Veren Sistem veya Unite: Yat limanlarinda

Akaryakit ikmal imkani veren sistem veya iinite olmalidir.

e Emanet ve Malzeme Depolart: Yat limanlarinda misafirlerin kullanabilecegi

emanet ve malzeme depolar1 bulunmalidir.



e Spor Tesisleri: Alanin izin verdigi kadariyla yat limani igerisinde spor
aktiviteleri yapilacak tenis, basketbol, futbol sahalari yapilmalidir. Bu spor

aktivitelerine su sporlart da eklenebilir [7].

e Palamar Botu: Yat limanlarinda emniyetli giris, ¢ikisi saglayan ve yat limani
calisanlarinin misafirlerine karsilama ve yerlestirme gibi hizmetler verip kilavuzluk

etmesini saglayan palamar botu bulunmalidir.

e Yangm Sondirme Botu ve Yangmn Sondiirme Sistemi: Olast bir yangin
durumunda yangin personellerini ve gerekli ekipmanlarin1 yat limaninin ihtiyag
bolgesine ulastirmak adina palamar botu hazir halde bulunmalidir. S6z konusu
palamar botu personellerine yangin konusunda egitim verilmelidir. Bu egitimler

koordineli bir sekilde yiiriitiilmesi adina itfaiye ekipleriyle yapilmalidir [4].

2.2 Yat Limanlarimin Cevresel Etkileri

Yat limanlar1 gerek insaat gerekse isletme asamalarinda yiiriitillen faaliyetler
nedeniyle ¢evresel etkileri agisindan ciddi bir sekilde ele alinmasi gereken tesislerdir.
Yat limanlarinin ¢evresel etkileri inga ve isletme asamasindaki kirletici kaynaklar ve

bunlarin ¢evresel etkileri olmak iizere iki kisimda incelenebilir.

2.2.1 insa asamasi

Diger kiy1 ingaatlar1 gibi, yat limanlarinin insaast da oncelikle kiy1 seridinde kalici
degisiklige yol acgarak insa edildigi deniz alamini etkileyecektir. Kiy1 yapilarinin
ingaast amaciyla yapilacak deniz dibi taramasi, deniz dolgusu, kazikli yapilarin
kaziklarinin ¢akilmasi, vb. islemler direkt olarak deniz tabaninini degistiren ve
dolayisiyla o bolgedeki deniz canlilarini da etkileyecek faaliyetlerdir. Bu etkiler
bolgedeki deniz cayirlarinin ve habitatlarin yok olmasi ya da zarar gérmesi, artan
bulaniklik degerleri, buna bagl olarak olusan diisiik ¢6ziinmiis oksijen degerleri ve
deniz tabaninda ¢okelmis olan kirleticilerin tekrar su siitununa karismasi olarak

listelenebilir [8].

Bunun disinda insaat asamasinda, gergeklestirilen ingaat faaliyetlerinden
kaynaklanan cesitli kat1 ve siv1 atiklar ile hava kirletici emisyonlarin olusmasi s6z
konusudur. Genel olarak bir yat limaninin ingaat agamasinda olusacak atiklar ingaatta

calisacak olan personelden kaynaklanacak olan evsel atiksu ve evsel kati atiklar,



ingaatta kullanilacak olan ig makinalarindan ve nakliyat araglarindan kaynaklanacak
olan atik yaglar ve hava kirletici emisyonlar, yat limanlarinda insa edilen cesitli
binalarin boyanmasindan kaynaklanacak olan hava kirletici emisyonlar, ingaat
faaliyetlerinden kaynaklanan hafriyat topragi ve insaat atiklari ile deniz dibi taramasi

islemi olmasi durumunda olusacak olan dip tarama malzemesidir [9].

2.2.2 Isletme asamasi

Yat limanlarinin isletme asamasinda yat limanmin sundugu ¢esitli hizmetler ve
kullanicilarin faaliyetleri nedeniyle ¢evreye negatif etkileri olabilecek etki ve
atiklarin olusumu s6z konusu olacaktir. S6z konusu atiklarin miktart yat limanini
kullanan teknelerin sayist ve kullanim sikligina bagli olarak mevsimsel olarak

degismektedir [9].

Hem kullanicilar hem de yat limani personelinden kaynaklanan evsel ve evsel
nitelikli atiksularin kaynagi, yat limaninda yer alan ¢amasirhane, restoran-kafeterya,
WC-dus iiniteleri, yat kuliibii binalar1 ve diikkanlar ile yat limanin1 kullanan deniz

araglarinin pissu depolaridir [9].

Yat limanlarinin igletme agamasinda yat limanlarinda yer alan tesisler (¢camasirhane,
diikkkanlar, WC-Dus tniteleri, restoran- kafeterya, yat kuliibii, vb.) ve teknelerden

evsel kat1 atik olusumu s6z konusudur [9].

Yat limanlarinda teknelerin faaliyetinden kaynaklanacak atiklar sintine sulari, atik
yaglar ve atik akiilerdir. Sintine sular1 gemilerin sintine boliimiinde biriken, makine
dairesindeki faaliyetlerden kaynaklanan sizint1 sular olup yag icerikli atiksulardir. Bu
nedenle dnemli bir kirletici kaynag1 olup evsel ve evsel nitelikli atiksulardan ayrica
ele alimmalar1 gerekmektedir. Atik yaglar deniz araglarinin bakimlar1 sirasinda
yapilan motor yag1 degisimlerinden, atik akiiler ise yine deniz araglarinda kullanilan

akiilerin Omiirlerini tamamladiklarinda yapilan degisimlerinden kaynaklanmaktadir
[9].
Yat limanlariin isletme asamasinda s6z konusu olan hava kirletici emisyon

kaynaklar1 ise deniz araglarinin calismasi, yat limanlarindaki tesislerin 1sitma

sistemleri ve yat limanlarinda yer alan akaryakit istasyonlaridir [9].



2.3 Cevre Yonetimi Uygulamalar ve Yat Limanlari

Cevre yonetimi 1990’11 yillardan itibaren mevcut yat limanlarinin ve yeni yapilacak
yat limanlarimin karsilastigi en 6nemli konudur. Bu siire¢ 6zetlenecek olunursa 1970
li yillarda ¢evreye verilen 6nem artmis ve noktasal kirlilige sebep olan fabrikalar i¢in
cevre mevzuatlart olusturulmustur. 1980 li yillarda ise dikkatler noktasal kirlilikleri
tastyan ve noktasal olmayan kirlilik kaynaklarina cevrilmistir. Bu donemde yat
limanlan kirleticiler olarak goriilmeye baslanmistir. Yat limanlar sektorii gerekli
cevresel diizenlemelerden cekinerek kendilerini bu gelismelerin disinda tutmay1
tercih etmislerdir. Cevre ile ilgili baski 1990 1 yillarda iyice artmis ve yat limani
sektorii bu baskiya kayitsiz kalamayip olumlu tepki veren ilk sektor olmustur.
Bilinen ve markalasmis marinalar ¢evre kirliligini Onleyici uygulamalar
gelistirmistir. 20. ylizyilin sonunda yat limanlar artik ¢evre yonetim uygulamalarini
kabullenmis olup temiz marina olmanin finansal ve pazarlama i¢in de yararh

oldugunu kesfetmislerdir [10].

Cevre kirliligine sebep olan unsurlarin etkilerini azaltmaya veya bu unsurlar1 kontrol
altina almaya calisan Cevre Yonetim Uygulamalart (CYU) kirliligi kaynaginda

durdurmay1 amaglar [11].

Cevre Yonetim Uygulamalarinin (CYU) ¢evre kirliligini ve ¢evreye verilen zararlar

Onleme prensibi asagida verilen 3 metodla uygulanabilir:

e Kirliligin Kaynaginda Kontrolii: Cevreyi kirletebilecek veya zarar verebilecek
durumlarin engellenmesi icin miidahale edilebilecek en etkili ve en az maliyetli
kontrol metodudur. S6z konusu kontrol asamasi Kkirleticilerin olustugu veya
kullanildigr zamanlarda kullanilir. Deniz araglarinin yikanmasi sirasinda fosfat
igerikli temizlik maddesi kullanmak yerine sirke kullanilmasi kirliligin kaynaginda

kontrol edilmesi yontemine 6rnek verilebilir.

e Kirleticilerin Dagiliminin  Azaltilmasi: Kullanilan kirleticilerin dogaya
olabildigince az karigmasini saglamak icin alinan Onlemlerden olup kirliligin
kaynaginda kontrol metodundan daha maliyetli ve daha az etkili bir onlemdir.
Yagmur suyu i¢in kullanilabilen filtreleme ve kimyasal aritma bu asamadaki

onlemlere 6rnek verilebilir.
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e Temizleme: Genellikle bir kaza veya kuvvetli bir firtina gibi olaylarin neden
oldugu sizint1 veya kirlilik olay1 basladiktan sonra temizleme metodu uygulanir.

Temizleme metodu en maliyetli ve en az etki gosteren metottur [12].

2.3.1 Yat limanlarinda cevre yonetimi uygulamalari

Yat limanlar1 sayisindaki yiikselis ve bu sektoriin ilerlemesi ¢evre bilincinin de
gelismesine sebep olmustur. Islevleri geregi deniz kiyisinda konumlandirilan yat
limanlarinda deniz araglarmin temizligi, bakim onarimi, yakit ikmalleri, pis su
tahliyesi, yagmur sularinin denize tahliyesi gibi aktiviteler olur. S6z konusu

aktivitelerden deniz sahasinin etkilenmesi ihtimali yiiksektir [13].

Yag ve yakit atiklari, yatlarin temizlenmesi sirasinda kullanilip denize dokiilen
deterjanlar, pis su tanklarindan tahliyesi yapilan atiksular noktasal olmayan atiklar
olmak flizere simiflandirilmistir. Cevre yonetim uygulamalari noktasal olmayan
atiklarin ¢evreyi kirletmesini 6nlemek icin olusturulmustur. Gelismis iilkelerden
edinilen deneyimlere gore yat limanlarinda olusabilecek kirliliklerin engellenmesi
konusundaki en etkili yontem c¢evre yonetim uygulamalaridir. Pratikte yat limanlar
olusabilecek  kirlilikleri  engellemek i¢in kendi yOnetim uygulamalarim
gelistirmelidir. Cevre yonetimi uygulamalar1 uzun tecriibelere dayansa da bu durum
yat limani1 igletmecilerinin ¢evre kirliligini 6nlemek adina yeni yonetim uygulamalari

gelistirmesine engel teskil etmez [14].

Gelecek nesillere siirdiirtilebilir bir ¢evre birakmak, daha az zarar goren deniz
ekosistemi, insanlarda c¢evreye karst duyarlilik bilinci olusturmak ve azalan

maliyetler ¢evre yonetimi uygulamalarinin yararlari arasinda siralanabilir [15].

Kirlilik olusmadan kirlilige sebep olan faktorlere kaynaginda miidahale etmek en

etkili ve en diisiik maliyetli metottur [15].
2.3.1.1 Yagmur suyu yonetimi uygulamasi

Yat limanlarinda iskelelere rihtima ve geri sahadaki yapilara gelen yagmur sulari
genellikle denize tahliye edilir. Aritilmayan ve filtreden gegcmeyen yagmur sulari
deniz ekosistemini olumsuz etkileyebilmektedir. Yagmur suyu yOnetimi igin

alinabilecek onlemler asagida siralanmistir [16]:

e Dogal filtre olmasi amaciyla geri saha olabildigince peyzaj alanlar1 ile

donatilmalidir.
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Cat1 giderleri miimkiin oldugunca bu peyzaj alanlarina tahliye edilmelidir.
Yat limanlarinin daha projelendirilme safhasinda yer doseme taglarinin
gecirimsiz se¢ilmemesine 6zen gosterilmelidir [17].

Eger deniz sahasina akacak yagmur sular1 varsa bu yagmur sulari igin
filtrasyon sistemi kurulmalidir.

Yagmur suyunun deniz sahasina tahliyesinin ger¢eklesme ihtimalinin oldugu
kisimlara toplama mazgallar1 konmalidir. Bu toplama mazgallar1 en az yilda 2
kez temizlenmelidir [17].

Diinyanin ve iilkemizin su sorunu g¢ektigi diisiiniilecek olursa yagmur suyu
toplama sisteminin kurulmasi faydali olacaktir.

Yagmur suyu kirlilik 6nleme plani olusturulmalidir [18].

Bozulmus toprak alanlari malg, peyzaj kumasi, vb. kullanarak stabilize
edilmelidir [18].

Toksik ¢im ve bahge kimyasallarindan biiyiik 6l¢tide kaginilmalidir [18].

2.3.1.2 Cekek sahalar atik yonetim uygulamalar:

Yatlar veya tekneler i¢in bakim onarim gereken durumlar olusabilir. Bu kapsamda

yapilacak boya, vernik, zimpara i¢in bu islemlerin yapilacagi yiizey alani deniz

aracinin toplam ylizeyinin %25’inden fazla ise bu islemler ¢ekek sahasinda

yapilmalidir. %25’inden az oldugu durumlarda deniz iizerinde yapilacak islemler

oncesinde yat liman1 yonetiminden izin alinmalidir. Cekek sahasinda gerekli islemler

yapildiktan sonra gerekli alan atiklardan hizli bir sekilde temizlenmelidir [19].

Cekek sahalar1 atik yonetim uygulamalar1 i¢in aliabilecek Onlemler asagida

siralanmustir:

Deniz araglarmin karina temizligi dalgi¢lar vasitasiyla deniz altinda
yapilmamalidir. Olusan atiklarin geri doniisiime kazandirilmasi veya
belediyelerden izin alinip kanalizasyona desarj1 gerceklestirilmelidir. Bu
faktorlerden goz Oniine alindiginda karina temizligi ¢ekek alaninda basingh
su ile yapilmalidir [16].

Deniz araglarmin  bakim ve onartmi yapilirken vakumlu zimpara
kullanilmalidir. Vakumlu zimpara tozu %98 oraninda hapsedebilir [17].
Deniz araglarinin boya bakimi yapilirken dogada kolay ¢oziinebilen cevreye

duyarli boya ve boya sokiiciiler tercih edilmelidir.
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Bakim ve onarimin yapildigi ¢ekek alaninda kimyasal aritma sistemi
olmalidir.

Bakim onarim esnasinda karina yikanmasi, kumlama, zimpara, raspa vb.
islemlerde toz ve atiklar ortaya c¢ikar. Bu agidan zararli maddelerin deniz
sahas1 ve geri sahayla iliskilerinin kesilmesi adina s6z konusu bakim ve
onarimin hangar yapisinda yapilmasi faydali olacaktir [18].

Tekne onarim faaliyetleri (kirlenme ve atik bertarafi da dahil olmak iizere)
konusunda tabelalar, hizmet s6zlesmeleri ve tesisin siirekli olarak gezilmesi
araciligiyla yat limani yoOnetimi miisterileri ve yiiklenicilere egitim ve
danigmanlik hizmeti saglamalidir [18].

Tekne bakim ve onarimi yapimindan hemen sonra islem yapilan alandaki
atiklar toplanip uygun yontemlerle bertaraf edilmelidir [18].

Kullanilmayan makine/makine parcalarin1 yag sizmasi ve diger atiklarin
yilizeysel/yeralti sularmma karismasini Onleyecek sekilde ayr1 bir alanda
saklanmalidir [18].

Teknelerin yikanmasindan kaynaklanan atiksu toplanmali ve ylizey sularina
karigmasi engellenmelidir [18].

Tekne yiizeyinden ¢ikan atiklar uygun sekilde uzaklastirilmalidir [18].
Miisteri ile yapilan sozlesmede miisterinin ¢evreyi korumak konusunda
gerekli uyarilara uyacagi taahhiitiine yer verilmelidir [18].

Tekne yikamasinda fosfat icermeyen ve biyolojik olarak parcalanabilir

deterjan ve temizlik maddelerini kullanimini tesvik edilmelidir [18].

2.3.1.3 Yakat istasyonu uygulamalari

Yakit istasyonu uygulamalari igin alinabilecek dnlemler asagida siralanmustir:

Yakit tanklar1 eger yere gomiilii degilse agik renklerde boyanmali ve golge
alanlarda muhafaza edilmelidir. Yakit tanklarinda sizint1 olma ihtimalinden
dolay1 belirli araliklarda kontrol edilmelidir [16].

Yakit kagaginin olabilecegi bir durumda kirliligi daha rahat kontrol altina
alabilmek admna yat limanlarinda bulunan yakit istasyonlari miimkiin
olabildigince korunakli yapilmali ve bu gibi acil durumlar disiiniilerek
petrol/yag miidahale seti herkesin gorebilecegi rahatca ulasabilecegi bir yere

konulmalidir [16].
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Yakit pompalari, hortumu, tabancalar1 siklikla kontrol edilmeli ve bakimlari
yapilmalidir [18].

Deniz araglarina yakit ikmali yapilirken kiiglik sizintilar veya damlamalar
olabileceginden emici pedler daima hazir bulundurulmalidir. Yakat
sizintilarina yag ¢oziiciiler ile degilde yag emici pedler ile miidahale
edilmelidir [20].

Yakit tanklar1 dikkatli bir sekilde doldurulmalidir.

Yakit ikmali yapilirken gorevli kisi pompanin basindan kesinlikle
ayrilmamalidir [17].

Yakit tanklarina yakit doldurulurken 6zellikle yaz aylarinda sicakliktan dolay1
genlesme pay1 hesap edilmelidir.

Marina yonetimi misafirlerine yakit sizintist 6nlemi konusunda egitimler
vermelidir [16].

Marina yoOnetimi pompadan sorumlu ¢alisanina damlama veya sizinti gibi
durumlarda neler yapilmasi gerektigi ile ilgili egitimler vermelidir.

Motor yagi sizintilari i¢in bahge ekipmanlari rutin olarak kontrol edilip
bakimlari yapilmalidir [18].

Bir Kiy1 Tesisi Acil Miidahale Plani’na sahip olunmali ve yat liman1 yonetimi
araciligiyla uygulanmasi saglanmalidir [18].

Yakit depolama islemleri ilgili yonetmeliklerde belirtildigi gibi tesisteki ayri
bir bolgede yapilmalidir [17].

Yakitin depolandigi ve kullanildig1 yerde, kolayca erisilebilir ve agik bir
sekilde isaretlenmis uygun dokiilme miidahale ekipmani bulundurulmalidir
[18].

Kullanilmig petrol sizintis1 miidahale ekipmani uygun sekilde bertaraf

edilmelidir [18].

2.3.1.4 Geri doniisiim ve ¢op yonetimi uygulamalar

Atiklarin kati, sivi ve gaz olmak iizere 3 halde olduklar1 goz Oniine alinarak geri

doniisim ve ¢op yoOnetimi uygulamalari olusturulmalidir. Geri doniisim ve ¢op

yonetimi uygulamalari i¢in alinabilecek 6nlemler asagida siralanmaistir:

Yat liman1 misafirlerinin ve personellerinin rahatca ulasabilecekleri alanlara

yeterli sayida geri doniisiim konteynir1 ve ¢6p kovasi konmalidir [17].
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e Yat liman1 yonetimi misafirlerine geri doniisiim hakkinda bilgiler vermelidir
[17].

e Atk akii ve atik piller i¢in yagmurdan korunakli toplama alanlari
olusturulmalidir [17].

e Yat limanmi yOnetimi tirlin satin alirken geri doniistiiriilebilen triinleri tercih
etmeli ve misafirleri de bu iiriinlere yonlendirmelidir [17].

e Cam, aliminyum, karton ve plastik gibi geri doniistiiriilebilir malzemeler i¢in
geri doniisiim kutular1 ve yonlendirici tabelalar olmalidir [18].

e Yat liman1 yonetimi sivi ve tehlikeli atiklari miimkiin oldugunca geri
doniistirmek  ve ylriirlikte olan yoOnetmeliklere uygun sekilde
uzaklastirilmalarini saglamalidir [18].

e Sivi malzemeler, sizdirmaz ve atesten uzak bir alanda agz1 kapali olarak
saklanmalidir [18].

e Tehlikeli maddeler i¢in bir dokiilme 6nleme ve dokiilmeden sonra iyilestirme
plant  uygulanmali ve uygun dokiilmeye miidahale ekipmamn
bulundurulmalidir [18].

e Yat liman1 yonetimi personelini tehlikeli atik dokiilmesi konusunda

egitmelidir [18].
2.3.1.5 Enerji yonetimi uygulamalari

Fosil yakitlar glinlimiizde enerji kaynagi olarak yaygin sekilde kullanilmaktadir. Bu
yakitlarin kullanimi sonucunda ortaya ¢ikan hava Kirletici emisyonlar sera etkisi

yaratmakta olup diinyanin 1s1 miktarinin artmasina sebep olmaktadir [21].

Yat limanlar1 ve deniz araglar1 fazlaca elektrik tiiketirler. Harcanan elektrik fosil
yakitlar kullanilarak tretildigi i¢in kullanilan elektrik miktarinin azalmas: kiiresel

1sinma etkisini azaltacaktir [22].
Enerji yonetimi uygulamalari i¢in alinabilecek dnlemler asagida siralanmustir:

e Enerji tasarrufu i¢in ilk adim yat limani1 projelendirilirken atilmalidir. Yat
limani i¢in inga edilmesi planlanan yapilar projelendirme agamasinda giines
gorecek sekilde dizayn edilmelidir. Boylece 1sinma i¢in harcanan enerjiden
tasarruf edilecektir [17].

e Yat limanm i¢in geri sahada insa edilen ofis binasi gibi yapilar da enerji

tasarrufu saglanmasi i¢in bina cephelerine mantolama yapilmalidir.
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e Aydinlatma i¢in normal ampul yerine LED i1sik kullanilmalidir. Led 151k
kullanimi elektrik tasarrufu saglayacaktir [17].

e Uygun kosullarda alternatif enerji kaynaklarinin kullanimi tercih edilmelidir.
Yat liman1 smnurlart i¢inde gilines panelleri, riizgar tiirbini, vb. yenilenebilir
enerji sistemleri kullanilip yat limaninin ihtiyaci olan enerjinin bir miktar1 bu
yontemler ile karsilanabilir [17].

e Tek kullanimlik piller yerine sarj edilebilir piller kullanilmalidir [17].

¢ En azindan banyo ve tuvaletlerde harekete duyarli aydinlatma kullanilmalidir.
Boylece lambalarin agik unutulmasindan kaynaklanan elektrik israfi bir nebze
olsun azaltilabilir [17].

e Yat liman1 yonetimi misafirlerini enerji yonetimi hakkinda bilgilendirmelidir.
2.3.1.6 Atiksu yonetimi uygulamalari

Yat limanlar1 ve deniz araglari i¢in atiksular gri su, sintine suyu, pis su olmak {izere
tic sinifta gruplandirilir. Yat i¢indeki duslardan veya bulasik, ¢amasir yikama sonrasi
ortaya ¢ikan atiksular gri su, deniz araglarinin iginden sizan sularla makine ve kazan
dairelerinden akan yag gibi atiklar sintine suyu, tuvaletlerden kaynakli olusan

atiksuya pis su denmektedir [17].
Atiksu yonetimi uygulamalari i¢in alinabilecek 6nlemler asagida siralanmistir.

e Yatlara evsel atiksu, sintine suyu alim hizmeti sunulmalidir [18].

e Yatlar i¢in alim tesislerinin bakimlari siirekli yapilmalidir.

e Yat limanm1 yonetimi 24 saat temiz ve calisir durumda tuvalet hizmeti
sunmalidir [18].

e Kanalizasyon sistemi siirekli olarak calisir durumda tutulmali ve bakimlar
yapilmalidir [18].

e Yatlardan evsel atiksu, sintine suyu bosaltimmin yasak oldugunu gdsteren
tabelalar bulundurulmalidir [18].

e Yat liman1 yonetimi ile miisteri arasindaki sozlesmede yatlardan evsel atiksu,
sintine suyu bosaltimi yasagina uyulacagina dair taahhiit alinmalidir [18].

e Atik alim tesislerinin yat limaninin ihtiyacina cevap verebilmesi adina proje
asamasinda atik alim tesislerinin kapasitesi dogru hesaplanmalidir [17].

e Yat liman1 yonetimi tarafindan atik alim tesislerine marina planlarinda,

brostirlerde yer verilmelidir [19].
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Yat liman1 yonetimi misafirlerine atiksu yonetimi (gri su, pis su, sintine suyu)
hakkinda bilgi vermelidir.

Atiksular kesinlikle denize desarj edilmemelidir.

Yatlardaki sintine suyunun sizma riskinin Oniine gegebilmek i¢in makine
altina s1zint1 plakalar1 konulmalidir [17].

Yatlarda sintine suyundaki yagi sudan ayristirabilecek emici pedler

bulunmalidir [17].

2.3.1.7 Acil durum eylem planlar:

Dogal afetler ve insan kokenli afetler (heyelan, deprem, sel, ¢1g, yangin, vb.) gibi acil

durumlar gerceklestiginde gevreye ciddi manada zarar verebilmektedir. Bu nedenle

yat limanlarinin acil durum eylem planlar1 olmali ve s6z konusu durumlarda

uygulanmalidir [17].

Acil durum eylem planlar1 kapsaminda gergeklestirilecek eylemler ve ilgili 6nemli

hususlar asagida siralanmistir:

Acil durum eylem planlari olusturulurken birlikte ¢alisilacak saglik biriminin
goriisli alinmalidir.

Olusturulan acil durum eylem planmin yat limani personelleri tarafindan
tatbikat1 yapilmalidir.

Acil durum eylem planlarinda meydana gelebilecek acil durumlar icin
alinabilecek tedbirler ve bu acil durumlarda kullanilabilecek gerekli
ekipmanlardan bahsedilmelidir [17].

Yat limanlar1 geri sahasinda acil durumlarda toplanilacak yer belirlenmeli ve
tabelalar ile gosterilmelidir.

Acil durum eylem planlarinda olasi acil durumlarda yardim istenebilecek
kurum ve kuruluslarin iletisim numaralart bulunmalidir [17].

Olas1 sizint1 vakasinda yat liman1 yonetimi durumu il Cevre Miidiirliigiine
bildirmelidir ve s6z konusu vaka gbz Oniline alinarak sizinti kiti geri sahada
rahat ulagilabilecek bir konumda bulundurulmalidir [17].

Yat liman1 personeli ve paydaslar acil durum eylem planina hakim

olmalidirlar.
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3. ANALITIK HIYERARSI SURECI (AHP)
3.1 Analitik Hiyerarsi Siirecinin (AHP) Tamm

Thomas L. Saaty tarafindan gelistirilmis olan AHP, karmasik birimler ve bu
birimlerin kapsami i¢indeki bir¢ok kavrami ve kriteri ikili karsilagtirma sonrasinda

optimum sonucu hedefleyen ¢ok kriterli karar verme yontemlerinden biridir.

AHP tipki insanoglunun karar mekanizmasimna benzer. Insanlar bir karar verirken
AHP’deki gibi ayristirma (analiz) ve bir araya getirme (sentez) yapmaktadir. Gergek
hayatta karar verilmesi gereken bir durumda kisiler aymi karar1 vermeyebilir. Onem
derecesi belirlenirken kimine gore ¢ok onemli olan kriter kimine gore az Onemli

olabilmektedir. Bu yaklasimdan da anlasilacag: gibi AHP tamamen 6zneldir [23].

Yapilan arastirmalara gore giinlilk alinan kararlarin sezgisel olmasi yeterli
goriilmekle birlikte, insan hayatin1 fazlasiyla etkileyebilecek kararlar i¢in bu yolun

yeterli olmadig1 goriilmektedir [24].

Buna goére hayati kararlar alinirken AHP kullanilabilir. Bu yontemde, amag
belirlendikten sonra amaci gergeklestirmek igin gerekli kriterler segilir. Daha sonra
karar alternatifleri belirlenir ve problemin hiyerarsik yapisi olusturulur. Baz alinan
Olcek dogrultusunda segilen kriterlerin, kisinin kendi karar mekanizmasiyla
karsilastirilip 6nem dereceleri belirlenir. Belirlenen kriterlere gore karar alternatifleri
karsilastirilip &ncelikleri bulunur. Tutarlilik oranlari hesaplanir. Onem dereceleri
belirlenmis olan kriterler ve bu kriterleri kendisine referans alan {iretilmis
alternatifler cesitli matrisler icerisinde belirli algoritmalarla ¢dziimlenip en uygun

secimin yapilmasi saglanir.

AHP birgok alanda kullanilir. Saaty (1980), Wind ve Saaty (1980), Golden ve Zahedi
(1986) pazarlama, finans, egitim, kamu politikalari, ekonomi ve spor alanlar1 gibi
konular i¢in AHP kullanmuslardir [25].

AHP teknigindeki hiyerarsi olusturma ve hesaplama adimlarinin yapilmasi i¢in
hazirlanan bazi ticari ve ticari olmayan yazilimlar mevcuttur. Super Desicions,
Expert Choice, Transparent Choice AHP Software, MakeltRational AHP Software,
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PriEST s6z konusu yazilimlardan bazilaridir. Ayrica bu yazilimlarin haricinde
Microsoft Excel, MATLAB ve www.bpmsg.com sitesinde yer alan ¢evrimigi arayiiz
de bu teknik i¢in kolaylikla kullanilabilir.

3.2 Analitik Hiyerarsi Yonteminde (AHP) Hiyerarsik Yapi Olusturma

AHP teknigi kullanilarak c¢oziilecek problemlerde miimkiin oldugunca ayrintili bir
tanim yapilir. Bu tanimlar belli bir 6ncelik hiyerarsisine gore belirlenir. Bu hiyerarsi
olusturulurken AHP teknigi kullanilarak c¢oziilecek problemin analizi yapilir.
Problemin ¢6ziim amaci hiyerarsinin en yiiksek seviyesini; karar alternatifleri ise en
diisiik seviyesini olusturmaktadir. Hiyerarsik yapi olusturma ornegi Sekil 3.1°de

verilmigtir.

Kriter 1 Kriter 2 Kriter 3

Sekil 3.1: AHP’de Hiyerarsik Yap1 Ornegi

Hiyerarsik yap1 6rnegi incelendiginde en yiiksek seviye yani G harfiyle adlandirilan
kistm problemin amacidir. Kriter 1, Kriter 2, Kriter 3 alternatif se¢imini etkileyen
ana kriterlerdir. A ve B ise karar verilmesi istenen alternatiflerdir. Hiyerarsik yapida

bir seviyedeki elemanlar diger tiim elemanlardan bagimsizdir [26].
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3.3 AHP’de Tutarhhk

AHP metodunda kriterlerin ve alternatiflerin ikili karsilastirilmalart sonucu 6nem
dereceleri ve agirliklar1 ortaya c¢ikar. Bu karsilastirmalarin siibjektif (6znel)
olmasindan kaynakli yanilmalar ve tutarsizliklar olusabilir. Bu durumun olusup
olusmadigin1 gérmek i¢cin AHP metodunda tutarlilik oran1 (CR) kullanilmaktadir. CR

hesab1 i¢in gerekli islem agamalari asagida verilmistir:

e Kargilagtirma matrisinin her bir satir1 i¢in siitunlarda yer alan elemanlarin
agirliklar toplami hesaplanir.

e Kargilagtirma matrisinin her bir siitunundaki eleman elde edilen toplam siitun
agirligina boliinerek normalize edilmis matris bulunur.

e Normalize edilmis matrisin her bir satirmin ortalamasi alinarak oOncelikler
vektorl hesaplanir.

e Hesaplanan oOncelikler vektorii ile baslangigta verilen karsilastirma matrisi
carpilarak tiim oncelikler matrisi olusturulur.

e Tiim oncelikler matrisindeki her bir eleman Oncelikler vektorii elemanlarina
boliinerek yeni bir matris elde edilir. Elde edilen yeni matrisin
ortalamasimaksimum 6zdegeri (Amaks) verir.

e Daha sonra tutarlilik indeksi (CI) asagidaki formil (3.1) kullanilarak

hesaplanir:

_ (Amaks—1)
e (CI= D (3.1)

e Burada n, kriter veya alternatif sayisidir.

e Son adim olarak CR asagidaki formiil (3.2) ile hesaplanir:

e CR= % (3.2)

e Burada, RI rastgele deger indeksini ifade etmektedir. Rastgele deger indeksi

degeri Cizelge 3.1’e bakilarak segilmektedir.

Cizelge 3.1: Rastgele Deger Indeksi Cizelgesi

Karar alternatif sayisi(n) 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Rastgele deger indeksi(RI) 0 0 052 0,89 1,11 125 135 140 145 149

Ikili karsilastirmalar icin hesaplanan CR’nin 0,1’den kiiciik olmas1 gerekmektedir.

CR’nin 0,1°den biiyiilk olmasi yapilan karsilastirmalarin tutarsiz oldugunu
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gostermekte ve bu durumla karsilasildiginda yeniden degerlendirme yapilmasi
gerekmektedir [26].

3.4 AHP’nin Co6ziim Asamalari

Bu kisimda AHP’nin ¢6ziim asamalar1 bir 6rnek olay yardimi ile gergek hayatta
karar alinmasi1 gereken bir durum ele alinarak agiklanmistir. S6z konusu Ornekte
Istanbul’da yasayan bir kisi Istanbul’da ev satin almaya karar vermistir. Karar verici
tarafindan detayli bir arastirma sonrasi ii¢ farkli ilgede iic ev seg¢ilmistir. Bu fi¢

alternatif kisaca A, B, C olarak adlandirilmustir.
e Karar verme probleminin tanimlanmasi ve amacin belirlenmesi

Burada, Istanbul’da yasayan kisinin Istanbul’da ev satin almak istemesi ele alinan

problem,en uygun evi segmek ise amaci ifade etmektedir.
o Gerekli kriterlerin listelenmesi

Istanbul’da ev satin almak isteyen kisinin kararina ydn verebilecek olan kriterler

Cizelge 3.2’de verilmistir.

Cizelge 3.2: Kriter Listesi

No Kriterler

K1 [s yerine yakinlik
K2 Fiyat

K3 Net alan

K4 Yesil alan miktari

e Karar alternatiflerinin belirlenmesi

Karar verici ti¢ farkli ilgede ii¢ ev se¢mistir. Bu alternatifler sirasiyla A, B, C diye

adlandirilmstir.
e Problemin hiyerarsik yapisinin olusturulmasi

Hiyerarsik yapinin olusturulmasi asamasinda analiz yapilir. Bu analiz sonrasinda
olusturulan hiyerarsik yap1 zincirinde en iistte amag yer alir. Amacin hemen altinda
verilecek karar1 etkileyen kriterler, en alt tabakada ise alternatifler yer alir. Kriterler

sirasiyla is yerine yakinlik, fiyat, net alan ve yesil alan miktar1 olarak belirlenmistir.
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Alternatifler ise A, B, C olarak adlandirilmis olup hiyerarsik yapinin en son kisminda
yer almaktadirlar. S6z konusu 6rnek i¢in olusturulan hiyerarsik yapi 6rnegi Sekil

3.2°de verilmistir.

En uygun ev

Is verine yaknlik Fiyat Net alan Yejsil alan miktars

Sekil 3.2: En Uygun Ev Sec¢imi I¢in Hiyerarsik Yapi
e Secilen kriterlerin ikili karsilastirilmasi ve 6nem derecelerinin belirlenmesi
Ikili karsilasirma yapilirken tiim kriterler birbirleriyle karsilastirilir.  Ikili

karsilagtirilan kriterlerin birbirlerine gore tercih edilme diizeyi karar verici tarafindan

belirlenir.

Karar verici kisi karsilagtirma yaptigi konunun uzmani olmasa bile konuyu bilmesi
beklenir. Kriterlerin 6nem dereceleri belirlenirken Cizelge 3.3’te verilen 6l¢ek baz

aliur [26].

Segilen kriterlerin sayisi n tane ise @ adet ikili karsilastirma yapilir. S6z konusu

ornek i¢in hazirlanan ve karar verici tarafindan tercih edilme diizeyine karar verilen

ikili karsilagtirma anketi Cizelge 3.4’te verilmistir.

Cizelge 3.3 : AHP’de Tercih Olgegi [26].

Onem derecesi Tamm
1 Esit onemli
3 Biri digerine gore ¢ok az dnemli
5 Biri digerine gore kuvvetli derece dnemli
7 Biri digerine gore ¢ok kuvvetli derece dnemli
9 Biri digerine gore asir1 derecede dnemli
2,4,6,8 Ortalama degerler
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Cizelge 3.4: ikili Karsilastirma Anketi

Is yerine 9 87 6 5432123456 7 8 9 Fiyat
yakinhk

Is yerine 9 87 6 5432123456 7 8 9 Netalan

yakinlik

[s yerine 9 87 6 5432123456 7 8 9 Yesilalan

yakinlik miktari

Fiyat 9 87 6 5432123456 7 8 9 Netalan

Fiyat 9 87 6 5432123456 78 9 Yesilalan
miktar1

Netalam 9 8 7 6 5 4 3 21 2 3 4 5 6 7 8 9 Yesilalan

miktari

Ikili karsilastirma anketine bakildiginda karar vericinin kriterler arasinda yaptig
tercihler goriilmektedir. Buna gore satin alinacak ev igin fiyat kriteri, is yerine
yakinlik kriterinden kuvvetli derecede onemlidir. Is yerine yakinlik Kkriteri net alan
kriterine gore ¢ok az onemlidir. Yine is yerine yakinlik kriteri yesil alan miktar
kriterine gore ¢cok kuvvetli derecede (ortalama deger) 6nemlidir. Fiyat kriteri net alan
kriterine gore ¢ok kuvvetli derecede (ortalama deger) onemlidir. Yine fiyat kriteri
yesil alan miktar1 kriterine gore asir1 derecede (ortalama deger) 6nemlidir. Net alan

kriteri yesil alan kriterinden ¢ok az 6nemlidir.

Ikili karsilastirma anketi asamasi bittikten sonra karar matrisi olusturulur. Séz

konusu 6rnek i¢in olusturulan karar matrisi Cizelge 3.5’te verilmistir.

Cizelge 3.5: Karar Matrisi

Kriterler Is yerine Fiyat Net alan Yesil alan
yakinhk miktari

Is yerine 1 1/5 3 6

yakinlik

Fiyat 5 1 6 8

Net alan 1/3 1/6 1 3

Yesil alan 1/6 1/8 1/3 1

miktari

Toplam 6,5 1,491667 10,33333 18
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AHP’nin teorik altyapisina gore karsilasgtirmalar iki taraflidir. Yani ikili kargilagtirma
yapilirken is yerine yakinlik Kriterinin yesil alan miktar1 kriterine gore tercih edilme
diizeyi 6 ise, yesil alan miktar1 kriterinin is yerine yakinlik Kriterine gore tercih

edilme diizeyi 1/6° dur.

Ikili karsilastirma yapilip karar matrisi olusturulduktan sonra karar matrisinde her bir
situn toplanir. Her matris elemani ilgili siitun toplamina boliiniir. Bu islem
sonucunda elde edilen matrise normalize edilmis matris denir. Normalize edilmis
matris i¢in her satirin ortalamasi hesaplanir. Hesaplanmis olan ortalamalar kriterlerin
Oonem derecesini ifade eder. Bahse konu Ornek icin hesaplanan normalize edilmis
matris Cizelge 3.6’da verilmistir. Goriildiigii gibi karar vericinin yaptigi tercihler
sonrasinda ¢ikan sonuglara gore fiyat kriteri 0,616178 degeri ile en 6nemli kriter
olmustur. Is yerine yakinlik Kkriteri 0,227895 ile fiyat kriterini takip etmektedir. Net
alan kriteri 0,106614 ve yesil alan miktar1 Kriteri 0,049313 6nem derecesine sahiptir.

Cizelge 3.6: Kriterler I¢cin Normalize Edilmis Matris

Kriterler Is yerine Fiyat  Netalan Yesil alan Ortalama
yakinhk miktar

Is yerine 0,153846154 0,134078 0,290323 0,333333333  0,227895
yakinlik

Fiyat 0,769230769 0,670391 0,580645 0,444444444  0,616178
Net alan 0,051282051 0,111732 0,096774 0,166666667  0,106614
Yesil alan 0,025641026 0,083799 0,032258 0,055555556  0,049313
miktar1

Bundan sonra Boliim 3.3’te agiklanan sekilde ikili karsilastirma matrisi i¢in CR
degeri hesaplanmistir. Bu amagla vektor elemanlar1 asagidaki sekilde hesaplanmis ve
Cizelge 3.7°de verilen hesaplama ara degerleri ile CR 0,082994 olarak bulunmustur.
CR < 0,1 oldugundan, yapilan ikili karsilagtirmalar tutarhidar.
1 1/5 3 6 0,227895 0,966852
5 1 6 8|« |0,616178| _ | 2,789842
3
1

1/3 1/6 1 0,106614 0,433215
1/6 1/8 1/3 0,049313 0,199856
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Cizelge 3.7: Kriterler I¢in CR Hesaplama Adimlart

Vektor Elemanlar: / Oncelik Amaks Cl n RI CR

Vektorii Degerleri

0,966852/0,227895 =4,242531 4,221594 0,073865 4 0,89 0,082994
2,789842/0,616178 = 4,527658

0,433215/0,106614 = 4,06341
0,199856/0,049313 =4,052775

e Belirlenen kriterlere gore karar alternatiflerinin karsilagtirllip 6nem

derecelerinin belirlenmesi

Karar verici kriterleri kendi aralarinda kiyaslayip onem derecelerini hesapladiktan
sonra belirlenen kriterlere gore alternatifleri karsilastirip agirliklarini ayni yontem ile
belirleyecektir. S6z konusu ornekte A, B, C diye adlandirilmis ev alternatifleri Is
yerine yakinlik, fiyat, net alan, yesil alan miktar1 kriterlerine gore kendi aralarinda
karsilagtirilacaktir. Mevcut alternatiflerin  Is yerine yakinhigi kriterine gore
degerlendirilmesi Cizelge 3.8’de verilmis ve normalize edilmis matrisi Cizelge

3.9°da verilmistir.

Cizelge 3.8: Mevcut Alternatiflerin Is Yerine Yakmhg Kriterine Gore

Degerlendirilmesi

Is yerine yakinhk A C

A 1 3 5

B 1/3 3

C 1/5 1/3 1
Toplam 1,533333 4,333333 9
Cizelge 3.9: s Yerine Yakinlik i¢in Normalize Edilmis Matris

Is yerine A B C Ortalama
yakinhk

A 0,652174 0,692308 0,555556 0,633346
B 0,217391 0,230769 0,333333 0,260498
C 0,130435 0,076923 0,111111 0,106156
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Cizelgelere bakildiginda B alternatifine karsi A alternatifine 3 verilmistir ve AHP nin
iki tarafli olmasit 6zelligi nedeniyle A alternatifine kars1 B alternatifi 1/3’tiir. Buna
gore A alternatifi B alternatifine gore karar vericinin is yerine daha yakindir. C
alternatifine karst B alternatifine 3 verilmistir buna gore B alternatifine kars1 C
alternatifi 1/3’tiir. Buna gore B alternatifi C alternatifine goére karar vericinin is
yerine daha yakindir. C alternatifine karsi A alternatifine 5 verilmistir ve A
alternatifine kars1 C alternatifi 1/5°dir. Buna gore A alternatifi C alternatifine gore
karar vericinin is yerine daha yakindir. Cizelge 3.9°da goriildiigii lizere 3 alternatif
icin karar vericinin ig yerine en yakin alternatif 0,633346 6nem derecesiyle A
alternatifidir. Daha sonra 0,260498 6nem derecesiyle B alternatifi olup en son sirada
0,106156 onem derecesiyle C alternatifidir. Is yerine yakinhik kriteri igin
alternatiflerin karsilastirma matrisinin tutarlilik hesaplari ise ayn1 sekilde yapilmis ve
hesaplama adimlar1 Cizelge 3.10°da verilmistir. Goriildiigii gibi CR degeri 0,037226
olarak bulunmus olup, 0,1’den kiigiiktiir. Bu durum yapilan ikili karsilagtirmalarin
tutarli oldugunu gostermektedir. Mevcut alternatiflerin fiyat kriterine gore
degerlendirilmesi Cizelge 3.11°de verilmis ve normalize edilmis matrisi Cizelge

3.12°de verilmistir.

1 3 5 0,633346 1945621
1/3 1 3| «|0,260498 | - | 0,790082
1/5 1/3 1 0,106156 0,319658

Cizelge 3.10: Is Yerine Yakinlik Kriteri Icin CR hesaplama adimlari

Vektor Elemanlari / Oncelik Amaks Cl n RI CR
Vektorii Degerleri

1,945621/ 0,633346 = 3,071973 3,038715 0,019357 3 0,52 0,037226

0,790082 / 0,260498 =
3,032969
0,319658 / 0,106156 =
3,011202

Cizelge 3.11: Mevcut Alternatiflerin Fiyat Kriterine Gore Degerlendirilmesi

Fiyat A B C
A 1 1/9 1/5
B 9 1 3
C 5 1/3 1
Toplam 15 1,444444 4,2
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Cizelge 3.12: Fiyat I¢in Normalize Edilmis Matris

Fiyat A B C Ortalama
A 0,066667 0,076923 0,047619 0,063736
B 0,6 0,692308 0,714286 0,668864
C 0,333333 0,230769 0,238095 0,267399

Cizelgelere bakildiginda B alternatifine kars1 A alternatifine 1/9 verilmistir ve AHP
nin iki tarafli olmas1 6zelligi nedeniyle A alternatifine karsi B alternatifi 9’dur. Buna
gore B alternatifi A alternatifine gére ¢ok daha ucuzdur. C alternatifine karsi B
alternatifine 3 verilmistir ve B alternatifine karsi C alternatifi 1/3’tiir. Buna gére B
alternatifi C alternatifine gore daha ucuzdur. C alternatifine kars1 A alternatifine 1/5
verilmistir ve A alternatifine karsi C alternatifi 5°dir. Buna gére C alternatifi A
alternatifine gore daha ucuzdur. Cizelge 3.12°de goriildiigii lizere fiyat kriteri i¢in en
uygun fiyath alternatif 0,668864 Onem derecesiyle B alternatifidir. Daha sonra
0,267399 onem derecesiyle C alternatifi olup en son sirada 0,063736 Onem
derecesiyle A alternatifidir. Fiyat kriteri i¢in alternatiflerin karsilastirma matrisinin
tutarlilik hesaplart asagida ve Cizelge 3.13’te verilmistir. Mevcut alternatiflerin net
alan kriterine gore degerlendirilmesi Cizelge 3.14’de verilmis ve normalize edilmis

matrisi Cizelge 3.15’de verilmistir.

1 1/9 1/5| |0,063736 | |0,191534
9 1 3 |« 0,668864 |-|2,044689
5 1/3 1 0,267399 | | 0,809035

Cizelge 3.13: Fiyat Kriteri igin CR hesaplama adimlari

Vektor Elemanlar: / Oncelik Amaks Cl n RI CR
Vektorii Degerleri

0,191534/0,063736 = 3,029211 0,014606 3 0,52 0,028088
3,005109

2,044689 / 0,668864 =

3,056955

0,809035/0,267399 =

3,025571

Goriildiigic gibi CR = 0,028088 < 0,1 oldugundan ikili karsilastirmalar tutarh

bulunmustur.
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Cizelge 3.14: Mevcut Alternatiflerin Net Alan Kriterine Gore Degerlendirilmesi

Net alan A B C

A 1 1/3 1/5

B 3 1 1/3

C 5 3 1
Toplam 9 4,333333 1,533333

Cizelge 3.15: Net Alan i¢in Normalize Edilmis Matris

Net alan A B C Ortalama
A 0,111111 0,076923 0,130435 0,106156
B 0,333333 0,230769 0,217391 0,260498
C 0,555556 0,692308 0,652174 0,633346

Cizelgelere bakildiginda B alternatifine karst A alternatifine 1/3 verilmistir ve AHP
nin iki tarafli olmasi 6zelligi nedeniyle A alternatifine kars1 B alternatifi 3’tiir. Buna
gore B alternatifi net alan olarak A alternatifinden daha biiyiiktiir. C alternatifine
kars1 B alternatifine 1/3 verilmistir ve B alternatifine kars1 C alternatifi 3’tiir. Buna
gore C alternatifi net alan olarak B alternatifinden daha biiyiiktir. C alternatifine
kars1 A alternatifine 1/5 verilmistir ve A alternatifine kars1 C alternatifi 5’dir. Buna
gore C alternatifi net alan olarak A alternatifinden daha biiytiktiir. Cizelge 3.15’de
goriildiigii tizere net alan kriteri i¢in en biiyiik alternatif 0,633346 6nem derecesiyle
C alternatifidir. Daha sonra 0,260498 06nem derecesiyle B alternatifi olup en son
sirada 0,106156 dnem derecesiyle A alternatifidir. Net alan kriteri icin alternatiflerin
karsilastirma matrisinin tutarlilik hesaplar1 asagida ve Cizelge 3.16’da verilmistir.
Mevcut alternatiflerin yesil alan miktar1 kriterine gore degerlendirilmesi Cizelge

3.17°de verilmis ve normalize edilmis matrisi Cizelge 3.18’de verilmistir.

1 1/3 1/5] |0,106156 0,319658
3 1 1/3|«|0,260498 |- | 0,790082
5 3 1 0,633346 1945621
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Cizelge 3.16: Net Alan Kriteri I¢in CR hesaplama adimlari

Vektor Elemanlar: / Oncelik Amaks Cl n RI CR
Vektorii Degerleri

0,319658 / 0,106156 = 3,038715 0,019357 3 0,52 0,037226
3,011202

0,790082 / 0,260498 =

3,032969

1,945621 / 0,633346 =

3,071973

Hesaplanan CR degeri (0,037226) yapilan karsilastirmalarin tutarli oldugunu

gostermektedir.

Cizelge 3.17: Mevcut Alternatiflerin  Yesil Alan Miktar1 Kriterine Gore

Degerlendirilmesi

Yesil alan miktari A B C

A 1 1/5 17

B 5 1 1/3

C 7 3 1
Toplam 13 4,2 1,47619

Cizelge 3.18: Yesil Alan I¢in Normalize Edilmis Matris

Yesil alan A B C Ortalama
miktari

A 0,076923 0,047619 0,096774 0,073772
B 0,384615 0,238095 0,225806 0,282839
C 0,538462 0,714286 0,677419 0,643389

Cizelgelere bakildiginda B alternatifine kars1 A alternatifine 1/5 verilmistir ve AHP
nin iki tarafli olmas1 6zelligi nedeniyle A alternatifine kars1 B alternatifi 5’tir. Buna
gore B alternatifinde yesil alan miktar1 A alternatifinden daha fazladir. C
alternatifine kars1 B alternatifine 1/3 verilmistir ve B alternatifine kars1 C alternatifi
3’tiir. Buna gore C alternatifinde yesil alan miktar1 B alternatifinden daha fazladir. C
alternatifine kars1 A alternatifine 1/7 verilmistir ve A alternatifine kars1 C alternatifi
7°dir. Buna gore C alternatifinde yesil alan miktar1 A alternatifinden daha fazladir.
Cizelge 3.18’de goriildiigii iizere yesil alan miktar1 kriteri i¢in en biiyiik alana sahip
alternatif 0,643389 6nem derecesiyle C alternatifidir. Daha sonra 0,282839 G6nem

derecesiyle B alternatifi olup en son sirada 0,073772 Onem derecesiyle A
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alternatifidir. Yesil alan miktar1 kriteri i¢in alternatiflerin karsilastirma matrisinin

tutarlilik hesaplar1 asagida ve Cizelge 3.19°da verilmistir.

1 1/5 1/7| |0,073772| |0,222253
5 1 1/3|«|0,282839 |-|0,866163
73 1 0,643389 | | 2,008311

Cizelge 3.19: Yesil Alan Miktar1 Kriteri i¢in CR hesaplama adimlar1

Vektor Elemanlari / Oncelik Amaks Cl n RI CR
Vektorii Degerleri

0,222253/0,073772 = 3,065512 0,032756 3 0,52 0,062992
3,012692

0,866163 / 0,282839 =

3,062387

2,008311/0,643389 =

3,121457

Cizelge 3.19° de goriilebilecegi gibi hesaplanan CR degeri 0,062992 olup, yapilan

karsilagtirmalarin tutarli oldugu goriilmektedir.
e En Uygun Se¢imin Yapilmasi

Gerekli karsilastirma islemleri tamamlandiktan sonra sentezleme yapilip karar

vericinin tercihlerine gére en uygun alternatif belirlenir.

Alternatif A nin 6nemi = (0,633346 * 0,227895) + (0,063736 * 0,616178) +
(0,106156 * 0,106614) + (0,073772 * 0,049313) = 0,198565

Alternatif B nin 6nemi = (0,260498 * 0,227895) + (0,668864 * 0,616178) +
(0,260498 * 0,106614) + (0,282839 * 0,049313) = 0,513226

Alternatif C nin 6nemi = (0,106156 * 0,227895) + (0,267399 * 0,616178) +
(0,633346 * 0,106614) + (0,643389 * 0,049313) = 0,288209

Sentezleme islemi sonunda ortaya ¢ikan en uygun alternatif Cizelge 3.20°de
gosterilmigtir.  Yapilan islemler sonucunda B alternatifinin se¢ilmesinin uygun

olacagina karar verilmistir.
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Cizelge 3.20: En Uygun Alternatif

Is yerine Fiyat Net alan Yesil alan Birlesik
yakinhk 0,616178 0,106614 miktari agirhklar
0,227895 0,049313
A 0,633346 0,063736 0,106156 0,073772 0,198565
B 0,260498 0,668864 0,260498 0,282839 0,513226
C 0,106156 0,267399 0,633346 0,643389 0,288209
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4. iISTANBUL’DAKiI YAT LIMANLARININ GENEL OZELLIKLERININ
DEGERLENDIRILMESI

4.1 istanbul’daki Yat Limanlar

Istanbul genelinde Marmara Denizi kiyisinda 7 adet ve Istanbul Bogaz1 bdlgesinde 2
adet olmak tlizere toplam 9 adet yat limani bulunmaktadir. S6z konusu yat
limanlarinin isimleri ve bazi genel Ozellikleri Cizelge 4.1’de verilmistir. Yat

limanlarinin konumlari ise Sekil 4.1°de yer almaktadir [27].

Cizelge 4.1: Istanbul’daki Yat Limanlar Ile Ilgili Genel Bilgiler [27].

Marina Ismi Isletme Sekli Isletmeci Kurulus Konum
Atakoy Marina Ozel Isletme- Milli Atakoy Marina ve Yat Marmara
Emlak Kiralik Isletmeleri A.S. Denizi
Kalamis Ozel Isletme- Milli Tek-Art Kalamis ve Marmara
Fenerbahge Emlak Kiralik Fenerbah¢e Marmara Denizi
Marina Turizm Tesisleri A.S.
Istinye Tekne Park Kamu Isletmesi ISPARK A.S Istanbul
Marina Bogazi
Tarabya Tekne Kamu Isletmesi ISPARK A.S Istanbul
Park Marina Bogazi
West Istanbul Ozel Isletme- Milli Enelka Taahhiit imalat ve Marmara
Marina Emlak Kiralik Ticaret Ltd Denizi
Giizelce Marina  Ogzel Isletme- Milli Giizelce Motoryat Turizm Marmara
Emlak Kiralik Tekstil San. ve Tic. Ltd.  Denizi
Sti.
Mimarsinan Kamu Isletmesi- Milli  Biiyiikgekmece Marmara
Marina Emlak Kiralik Belediyesi Denizi
Viaport Marina Ozel Isletme- Milli VIA Marina Yapim Ve ~ Marmara
Emlak Kiralik Yonetim A.S. Denizi
Marintiirk Marina  Ozel isletme- Milli Beta Marina Liman Yat ~ Marmara
Emlak Kiralik ve Cekek Isletmeciligi Denizi
A.S.
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Sekil 4.1: Istanbul Ili Genelindeki Yat Limanlarmin Konumlar1 (Google Earth)

4.1.1 Atakoy Marina

Ozel isletme olan ve Milli Emlak Genel Miidiirliigii’nden kiralanan Atakdy Marina,
Atakdy Marina ve Yat Isletmeleri A.S. tarafindan isletilmektedir. Atakdy Marina,
Atakdy Mega Yat Limani ve Atak0y mevcut marina diye iki kisma ayrilmistir.
Atakoy Marina 40°58'22"N - 28°52'5S5"E koordinatlarinda yer almaktadir.

Atakdy Mega Yat Limani’nin 232 adet denizde ve 20 adet karada olmak iizere
toplam 252 adet yat kapasitesi vardir. S6z konusu kisim 155.419 m2 deniz ve
455.414 m2 kara alanma sahiptir. Deniz alan1 1500 m uzunlugunda bir tas dolgu
dalgakiran ile agik deniz etkilerinden korunmakta olup, deniz araglarinin baglanmasi
amactyla 1600 m’lik tag dolgu bir rihtim ve toplam 132 m uzunlugunda yiizer iskele

yer almaktadir [27].

Atakdy mevcut marinanin ise 573 adet deniz ve 40 adet karada olmak tizere 613 adet
yat kapasitesi vardir. Bu kisim 87.642 m2 deniz ve 25.362 m2 kara alanina sahiptir.
Deniz alan1 750 m uzunlugunda bir tas dolgu dalgakiran ile agik deniz etkilerinden
korunmakta olup, deniz araglarinin baglanmasi amaciyla 1200 m’lik tas dolgu bir

rihtim ve toplam 150 m uzunlugunda yiizer iskele yer almaktadir [27].

Atakdy Marina’nin yerlesim plani Sekil 4.2°de verilmistir [28].
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ATAKGY MARINA VE MEGAYAT LEJANT PANOSU.

e ]

ATAKOY MARINA TELSIZ FREKANSI : VHF KANAL 73 N 40° 58’ 22" / E 28° 52’ 55"

Sekil 4.2: Atakdy Marina Yerlesim Plani [28].

Atakdy Marina, ¢evresel bilgilendirme, ¢evresel egitim ve yonetim, glivenlik, servis
ve su Kalitesi ile ilgili gerekli kosullar1 yerine getirdigi i¢in, Uluslararasi Cevre
Egitimi Vakfi (Foundation For Enviromental Education, FEE) tarafindan verilen
Mavi Bayrak sertifikasina ve Uluslararasi Yat Limanlari Dernegi (The Yacht

Harbour Association) tarafindan verilen 5 Cipa Odiilii’ne sahiptir[28].

Bu tez kapsaminda saha gezisi yapilmis olup Atakdy Marina’da ¢ekilen bir fotograf
Sekil 4.3’te verilmistir.

Sekil 4.3: Atakdoy Marina Mevcut Durum
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4.1.2 Kalamus Fenerbahg¢e Marina

Ozel isletme olan ve Milli Emlak Genel Miidiirliigii’'nden kiralanan Kalamis
Fenerbah¢e Marina, Tek-Art Kalamis ve Fenerbah¢e Marmara Turizm Tesisleri A.S.
tarafindan isletilmektedir. Kalamis Fenerbahce Marina 40°58'37.0"N - 29°02'08.9"E
koordinatlarinda yer almaktadir. S6z konusu marinanin 1070 adet denizde ve 220

adet karada olmak iizere toplam 1290 adet yat kapasitesi vardir.

Kalamis Fenerbah¢ce Marina 230.000 m2 deniz alanina ve 90.000 m2 kara alanina
sahiptir. Deniz alan1 350 ve 380 m uzunlugunda bir tas dolgu ana dalgakiran ve 200
ve 150 m uzunlugunda tali dalgakiran ile agik deniz etkilerinden korunmakta olup,

s6z konusu yat liman1 800 ve 1200 m uzunlugunda rihtima sahiptir [27].

Kalamis Fenerbah¢e Marina’nin yerlesim plani Sekil 4.4’te verilmistir. Gorildigi
lizere yat limaninda marina yonetim ofisi, market, restoranlar, ¢cekek alani, teknik
atolye, yat market, dus-WC, giivenlik, akaryakit istasyonu yat baglama yerleri
disindaki diger birimlerdir. Tesiste acil durumlar i¢in toplanma noktalari belirlenmis
durumda olup vaziyet planinda yer almaktadir. Kalamis Fenerbahg¢e Marina
Uluslararas1 Cevre Egitimi Vakfi (Foundation For Enviromental Education, FEE)

tarafindan verilen Mavi Bayrak sertifikasina sahiptir [29].

Bu tez kapsaminda saha gezisi yapilmis olup Kalamis Fenerbah¢e Marina’nin

mevcut durumunu gdsteren bir fotograf Sekil 4.5°te verilmistir.
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Sekil 4.4: Kalamig Fenerbahge Marina Yerlesim Plani [29]
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Sekil 4.5: Kalamis Fenerbah¢e Marina Mevcut Durum

4.1.3 West istanbul Marina

Ozel Isletme olan ve Milli Emlak Genel Miidiirliigii’nden kiralanan West istanbul
Marina, Enelka Taahhiit Imalat ve Ticaret Ltd. Sti. tarafindan isletmektedir. West
Istanbul Marina 40°57'46"N - 28°39'49"E koordinatlarinda yer almaktadir. Sz
konusu marinanin 600 adet denizde ve 300 adet karada olmak iizere 900 adet yat
kapasitesi vardir. West Istanbul Marina 161.000 m2 deniz alanina ve 160.000 m2
kara alanina sahiptir [27].

West Istanbul Marina Deniz Turizmi Tesisleri Turizm Isletmesi Belgesi, Kiy1 Tesisi
Isletme Belgesi, Heliport Isletme Ruhsati, ISO 9001, ISO 10002, ISO 14000, ISO
18001 sertifikalarna sahiptir [30].

West Istanbul Marina yerlesim plan1 Sekil 4.6’da verilmistir [30].
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o Tt B ™

1-Palamar Ofis 16. Yat Satig Ofisleri

2-Akaryakit Istasyonu 17. Marina Club Restoran

3-Megayat Rihtimi 18. Yatct WC, Dug, Bulagikhane, Bebek Bakim Odasi
4-Plaj ve Plaj Tesisler Uniteleri, Resmi Otoriteler, Revir

5-Yelken Kultibi ve Okulu 19. Spor Sahalari, Tenis Kortlarl,Basketbol/Voleybol Sahasi,
6-Rampa Futbol Sahasl

7-Anfi Tiyatro 20. Yuzer iskeleler

8-Helikopter Pisti 21. Raf Park Sistemi

9-Kafe, Bar ve Restoranlar 22. Cekek Sahasi

10. Marina Ofisi 23. Kuglk Bakim Onarim Atolyeleri

11. Yat Kulubu, Restoran 24, Yatci Depolari

12. WIM LIFE Fitness & Spa 25. Bakim Onarim Atdlyeleri

13. Ylzme Havuzu 26. Travel Lift Havuzu

14. Kafe, Restoran 27. WIM TECH Teknik Ofis

15. Kafe ve Barlar, Market

Sekil 4.6 : West Istanbul Marina Yerlesim Plan1. [30]

Bu tez kapsaminda saha gezisi yapilmis olup West Istanbul Marinada gekilen

fotograf Sekil 4.7°de verilmistir.

Sekil 4.7: West Istanbul Marina Mevcut Durum.

38



4.1.4 Giizelce Marina

Ozel isletme olan ve Milli Emlak Genel Miidiirliigii'nden kiralanan Giizelce Marina,
Glizelce Motoryat Turizm Tekstil San. ve Tic. Ltd. Sti. tarafindan isletilmektedir.
Giizelce Marina 41°00'00"N - 28°30'35"E koordinatlarinda yer almaktadir. S6z
konusu marinanin 250 adet denizde ve 120 adet karada olmak {izere toplam 370 adet
deniz yat kapasitesi vardir. Giizelce Marina 41.344 m2 deniz alanina ve 37.168 m2
kara alanina sahiptir (Sekil 4.8) [27].

Sekil 4.8: Giizelce Marina [27].

Bu tez kapsaminda saha gezisi yapilmis olup Giizelce Marina’da ¢ekilen bir fotograf

Sekil 4.9°da verilmistir.

Sekil 4.9: Giizelce Marina Mevcut Durum.
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4.1.5 Viaport Marina

Ozel isletme olan ve Milli Emlak Genel Miidiirliigii’nden kiralanan Viaport Marina,
VIA Marina Yapim ve Yonetim A.S. tarafindan isletilmektedir. Viaport Marina
40°48'5S1"N - 29°19'12"E koordinatlarinda yer almaktadir. S6z konusu marinanin 750
adet denizde ve 70 adet karada olmak lizere toplam 820 adet yat kapasitesi vardir.

Viaport Marina 210.000 m2 deniz alanina ve 16.000 m2 kara alanina sahiptir[27].

Viaport Marinanin yerlesim plan1 Sekil 4.10°da verilmistir [31].

Marina Ofis

llkyardim Odasi

WC & Duglar

Yatci Depolari

Market

WC & Duslar
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Ofis
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11| WC & Duslar

Gekek Sahasi

Yakit Istasyonu

Atk Su ve Cintine Istasyonu

Mavi Kart Noktasi

Rihtim

1 Balikgi Barinag
WC & Duglar

= Otel

Otopark

Tema Park

Gekek Sahasi

»2 Aligveris Adasi

Otobiis Duragi

»/ -/ WC & Duslar

0 N Y U AN =

Sekil 4.10: Viaport MarinaYerlesim Plani [31].

4.1.6 Marintiirk Marina

Ozel isletme olan ve Milli Emlak Genel Miidiirliigii’nden kiralanan Marintiirk
Marina, Beta Marina Liman Yat ve Cekek Isletmeciligi A.S. tarafindan
isletilmektedir. Marintiirk Marina 40°52'04" N - 29°14'23" E koordinatlarinda yer
almaktadir. S6z konusu marinanin 752 adet denizde ve 100 adet karada olmak iizere
toplam 852 adet yat kapasitesi vardir. Marintiirk Marina 175.000 m2 deniz alanina ve
70.000 m2 kara alanina sahiptir. [27].

Marintiirk Marina’nin yerlesim plan1 Sekil 4.11’de verilmistir [32].
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e Cekek Alani
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Sekil 4.11: Marintiirk Marina Yerlesim Plan1 [32].

4.1.7 Mimar Sinan Marina

Kamu Isletmesi olan ve Milli Emlak Genel Miidiirliigii’nden kiralanan Mimar Sinan
Marina, Biiylikgekmece Belediyesi tarafindan isletilmektedir. Mimar Sinan Marina
41°00'58"N - 28°33'51"E koordinatlarinda yer almaktadir. S6z konusu marinanin

toplam 150 adet deniz yat kapasitesi vardir. Mimar Sinan Marina 25.000 m2 deniz

alanina ve 5.000 m2 kara alanina sahiptir (Sekil 4.12) [27].

g R — W

Sekil 4.12: Mimar Sinan Marina [27].
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4.1.8 Istinye Tekne Park Marina

Kamu isletmesi olan ve ISPARK A.S tarafindan isletilen Istinye Tekne Park Marina
41°06'46"N - 29°03"23"E koordinatlarinda yer almaktadir. S6z konusu marinanin
toplam 145 adet deniz yat kapasitesi vardir. Istinye Tekne Park Marina 57.000 m2
deniz alanina ve 800 m2 kara alanina sahiptir (Sekil 4.13) [27].

Sekil 4.13: Istinye Tekne Park Marina [27].

Bu tez kapsaminda saha gezisi yapilmus olup Istinye Tekne Park Marina’da gekilen
fotograf Sekil 4.14’te verilmistir.

Sekil 4.14: Istinye Tekne Park Marina Mevcut Durum
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4.1.9 Tarabya Tekne Park Marina
Kamu isletmesi olan ve ISPARK A.S tarafindan isletilen Tarabya Tekne Park Marina
41°08'30" N - 29°03'45" E koordinatlarinda bulunmaktadir. S6z konusu marinanin

toplam 265 adet deniz yat kapasitesi vardir. Tarabya Tekne Park Marina 57.000 m2
deniz alanina ve 100 m2 kara alanina sahiptir (Sekil 4.15) [27].
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Sekil 4.15: Tarabya Tekne Park Marina Hava Fotografi [27]

4.2 istanbul’daki Yat Limanlarinin Teknik Ozellikler A¢isindan Degerlendirilmesi

Bu kisimda Istanbul’daki yat limanlarinin altyap:, iistyapt ve isletme birimleri

acisindan giincel bir degerlendirmesi sunulmustur.

4.2.1 istanbul’daki yat limanlarimn altyap, iistyap: ve isletme 6zellikleri

Bu kisimda Istanbul’daki yat limanlarmin altyap: 6zellikleri ile ilgili veriler toplu

halde degerlendirilmis ve bir karsilastirma tablosu halinde Cizelge 4.2°de verilmistir

[27].
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Cizelge 4.2: Istanbul’daki Yat Limanlarmin Altyapi, Ustyap1 ve Isletme Ozellikleri [27].

isletme Degerlendirmeleri

Ustyapi Degerlendirmeleri

Altyap: Degerlendirmeleri
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Yukarida verilen ¢izelgede goriildiigii iizere Istanbul’daki yat limanlarinin % 78’inde
¢ekek alani, tamaminda fenerler ve aydinlatma isaretleri, % 89’unda emniyetli
aydinlatma saglayan sistem ve jenerator, % 67’sinde temiz su deposu, kullanma suyu
ve devamli sicak su hizmeti saglayan tesisat, % 89’unda yangin ihbar sistemi,
tamaminda atik alim ve bertaraf, kapali depolama ve aritma tesisati, tamaminda
servis kutulari, tamaminda dahili ve harici haberlesme cihazlari, % 89 unda tesis i¢i
ara¢ yollar, %33’linde giiriiltii azaltilmasina iliskin yap1 ve sistem, tamaminda
emniyetli ve kontrollii giris sistemi, %89’ unda 0©n biiro ve yOnetim iinitesi,
%33 linde dinlenme ihtiyaclarinin karsilandigi salon, %56’sinda yeme, igme atolyesi,
%, 78’inde kadin ve erkekler i¢in yeterli sayida dus ve tuvalet, %33’linde giimriikli
ve giimriiksiiz satis Unitesi, tamaminda ilk yardim malzeme ve gerecleri bulunan
dolap, %78’inde personel i¢in yeme, i¢gme, dus, tuvalet ve dinlenme yeri, %67 sinde
akaryakit ikmal sistemi, %44’linde deniz araglari i¢in emanet ve malzeme depolari,
%44’ inde spor tesisleri, %89’unda palamar botu hizmeti, %56’sinda denizden
miidahale i¢in yangin sondiirme botu veya yangin sondiirme sistemi, % 11’inde
hudut giris ve ¢ikis islemleri i¢in kamu hizmet binasi, %56’sinda satis {initeleri,
% _ 67’sinde kadin ve erkek yateilar i¢in dus ve WC, %56’sinda ¢amasir ve bulasik
yikama yerleri, %33’linde yatc¢ilarin dinlenmelerini ve bir arada bulunmalarim
saglayan sosyal tesis, %56’sinda lokanta ve kafeterya, %56’sinda kuru temizleme
hizmeti, %78’inde bakim onarim hizmeti, %33’ilinde yat¢1 esya depolari, %56’sinda
otopark alani ve hizmeti, %22’sinde tenis kortu, %33 iinde ylizme havuzu veya plaj,
%?22’sinde aletli jimnastik, masaj, sauna, hamam imkanlarinin saglandig: iiniteler,
%33’linde helikopter pisti, %44’linde banka hizmetleri iinitesi, %44’linde revir,
%A44’linde sergi, konser, eglence mekanlari, %22’sinde toplant1 salonu, %44’linde
hizmet bedelleri (baglanma, ¢ekme atma, karapark, ve park-depolama, kislik bakim,

dalis, palamar ve atik alim1 gibi) bulunmaktadir.

Bu tez calismasinda yer alan anket ¢alismasinda katilimecilarin gizliligi agisindan

yukaridaki tabloda yat limanlarinin isimleri ve kodu belirtilmemistir.

4.3. Istanbul’daki Yat Limanlarimin Dalgakiran, Rihtim ve Iskele Ozellikleri

Istanbul’daki yat limanlarinin dalgakiran, rihtim ve iskele 6zellikleri degerlendirmesi

Cizelge 4.3’te verilmistir [27].
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Cizelge 4.3: Istanbul’daki Yat Limanlarmin Dalgakiran, Rihtim ve Iskele Ozellikleri

[27].
Ad1 Ana dalgakiran Tali dalgakiran  Rihtim tipi ve Iskele tipi ve uzunlugu
tipi ve uzunlugu tipi ve uzunlugu uzunlugu (m)
(m) (m) (m)
Atak0y Mega Yat ~ Tas dolgu/1500  yok Tas dolgu/1600 m  Yiizer iskele/132 m
Limamn m
Atakoy Mevcut Tas dolgu/750 m  yok Tas dolgu/1200 m  Yiizer iskele/150 m
Marina
Kalamig Tas dolgu(2)/ Tas dolgu(2)/ 200 Beton(2)/ 800 + Yiizer(2)/ 15010 + 810
Fenerbahge Marina 350 + 380 m + 150 m 1200 m m Kazikli(2)/ 140 + 60
m

West Istanbul Mermer tas Mermer tag dolgu  Kesonlu Yiizer kazikli ve
Marina dolgu /750m /150 m Betonarme / 1600  tonozlu/1500 m

m
Giizelce Marina Tas dolgu/600 m Tas dolgu/80 m Beton Blok/ 700  Beton Blok + Yiizer

m iskele/ 280 m
Viaport Marina Tas dolgu/480 m Yapay blok/ 358  Beton/ 1600 m Yiizer iskele/ 2036 m

m
Marintiirk Marina ~ Tag dolgu/620 m  yok Beton/ 400 m Yiizer iskele(11)/ 2270
m

Mimar Sinan Tas dolgu/ 390 m Tas dolgu/ 130 m  Su ici beton/ 430  Yiizer iskele(2) / 55 m
Marina m
Istinye Tekne Parki  Yiizer/ 80 m yok Palplanj/ 30 m Yiizer/ 830 m
Tarabya Tekne Yiizer/ 200 m yok yok Yiizer/ 630 m
Parki
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5. MATERYAL VE METOT

Bu ¢alismada Istanbul’da bulunan yat limanlarindaki ¢evre ydnetim uygulamalarinin
mevcut durumunun degerlendirilmesi ve s6z konusu yat limanlarinin gevresel
stirdiiriilebilirliklerinin ~ degerlendirilebilmesi amaciyla bir anket c¢aligmast
yapilmistir. Yapilan anket caligmalarindan alinan geri bildirimler AHP yontemi ile

degerlendirilerek yat limanlarinin karsilastirilmasi gerceklestirilmistir.

5.1 Anket Calismasi

Anket, sistematik bir veri toplama yontemidir. Bu caligmada anket ile veri
toplanmas: Istanbul’daki yat limam yéneticileri ile telefon ve kisisel goriisme ile
iletisime gegcilip, daha sonra e-posta yoluyla anketlerin gonderilip doldurulan anket
formlarinin yine e-posta yolu ile geri toplanmasi seklinde gergeklestirilmistir. Atakdy
Marina, Giizelce Marina, Kalamis Fenerbahce Marina, Istinye Tekne Park Marina,
Tarabya Tekne Park Marina, West Istanbul Marina ve Viaport Marina anketin
uygulandigr Istanbul ili smrlart igerisindeki yat limanlaridir. Diger iki yat

limanindan geri doniis alinamamustir.

Anketin birinci kisminda anket katilimei bilgileri ile ilgili kisim yer almakta olup, bu
kisimda anketi dolduran yat liman1 yonetici/personelinin adi-soyadi, yat limanindaki
gorevi, mezun oldugu 6gretim kurumu ve boliimii ve sektordeki tecriibe yili bilgisi

sorulmaktadir.

Anketin ikinci kisminda yat limanlarinda uygulanan c¢evre yonetim uygulamalarinin
(Yakiat istasyonu uygulamalari, Enerji yonetimi uygulamalari, Yagmur suyu yonetim
uygulamasi, Cekek sahalar1 atik yonetim uygulamasi, Geri doniisiim ve ¢op yonetimi
uygulamalari, Atiksu yoOnetimi uygulamalari, Acil durum eylem planlari) anketi
uygulayan kisilerce ikiser ikiser c¢ift yonlii olarak O6nem derecelerine gore
karsilastirilmalar: istenmistir. Burada katilimcilar karsilastirmayr belirlenen 6nem
derecesi 6lcegini kullanarak yapmuslardir. S6z konusu 6lcege gore, 1- Esit Onemli,
3- Cok az 6nemli, 5- Kuvvetli derecede 6nemli, 7- Cok kuvvetli derecede dnemli, 9-

Asir1 derecede dnemli anlamina gelmekte, 2,4,6,8 ise bu ol¢eklerin ara degerleridir.
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Bu c¢aligmada Bolim 2’de yer verilen yat limanlarindaki g¢evre yoOnetimi
uygulamalart ile ilgili gergeklestirilen literatiir ¢alismasi anket sorularinin
hazirlanmasinda yol gosterici olmustur. Literatiir arastirmasi sirasinda Maine Yat
Liman1 (ABD)’nin internet sitesinde yer alan Maine Clean Marinas and Boatyards
Program Clean Marina Checklist (Maine Temiz Yat Limani ve Cekek Yerleri
Kontrol Listesi) ile karsilasilmis ve bu ¢alismada Istanbul’da yer alan yat limanlari
icin hazirlanacak anketin bir kismini olusturmasi uygun goriilmiistiir. Anketin
calismada kullanilmasi i¢cin Maine Yat Limanlar1 Ticari Birligi Yonetici Miidiirii
Stacey Keefer’dan e-posta yolu ile izin alinmistir. Anketin {i¢lincii kisminda sz
konusu kontrol listesindeki bazi maddelerde Tiirkiye’deki uygulama ve
yonetmelikler gozoniinde bulundurularak ufak degisiklikler yapilmis ve anket
katilimcilarindan  ¢alistiklar1  yat limanindaki mevcut durumu g6z Oniinde
bulundurarak sorulari cevaplamalar1 istenmistir. Bu kisimda ¢esitli ¢evre yonetim
Uygulamalar1 ana bagliklar1 altinda siralanmis uygulamalarin anket yapilan yat
limaninda gerceklestirilip gerceklestirilmedigi bilgisi ‘Evet’, ‘Hayir’ ve ‘Ilgili Degil’

secenekleri ile toplanmaktadir.

Calismada kullanilan anket EK A’da verilmistir. Anket ¢alismasinin yapilabilmesi
icin temasa gecilen yat limanlarindan izin yazilar1 alinmis ve Istanbul Aydin
Universitesi Etik Kurulu'na bagvurularak ¢alismanin etik olarak uygunlugu ile ilgili

onay alinmistir. 2019-02 say1 ve 31.01.2019 tarihli ilgili yaz1 EK B’de sunulmustur.

5.2 Anket Calismasinin Degerlendirilmesi

Bu caligma kapsaminda cevre yonetim uygulamalari ve Onlemleri yat limani
yoneticileri ve profesyonellerinin de yardimiyla Analitik Hiyerarsi Siireci (AHP)
yontemi ile degerlendirilmistir. Bu degerlendirme yapilmadan &nce yat limani
yoneticileri ve profesyonelleri her ¢evre yonetim uygulamasini ve alt kriterleri kendi
iclerinde AHP o6lgegine gore ikili olarak karsilastirmistir. Anketin son halinden gelen
veriler BPMSG uygulamasi (www.bpmsg.com) yardimiyla islenerek her bir yat liman1

yoneticisine gore en onemli ¢evre yonetim uygulamasi belirlenmistir.

BPMSG Klaus D. Goepel tarafindan olusturulan g¢evrimigi bir internet sitesi olup,
herhangi bir konu hakkinda AHP teknigini uygulamak isteyen kullanicilar igin

ticretsiz kullanim saglayan bir ¢evrimigi internet sitesidir [33].
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AHP yontemi disinda anketin 3. kismindan elde edilen veriler de ayrica temel
istatistik verileri ile degerlendirilmis ve yat limanlarindaki mevcut durum ortaya

konulmaya ¢alisilmstir.
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6. ANKETLERIN DEGERLENDIRILMESI

Bu kisimda anketi olusturan 3 boliimiin sirasiyla degerlendirilmesi ile elde edilen
sonuglar sunulmaktadir. Calismanin yapildig1 yat limanlarinin listesi ve 6zellikleri
Boliim 4’te sunulmustur. Ancak, anketin uygulandig: yat limanlarinin istegi tizerine
caligma sonuglart her katilimci ve yat limani igin bir numaralandirma sistemi
(Katilmecilar: K1-7 ve Yat Limanlari: A-G) kullanilarak sunulacak; yat limani ve

personel isimlerine acik olarak yer verilmeyecektir.

6.1 Anketin Birinci Boliimiiniin Degerlendirilmesi

Bu calismada doniis alinan katilimcilarin 5’1 erkek 2’si kadindir. Katilimecilarin
sektor tecriibelerinin ortalamalar1 11 yildir. Arastirma kapsaminda cevap alinan

katilimcilarin profil bilgileri Cizelge 6.1°de verilmistir.

Cizelge 6.1: Katilimcilarin Profil Bilgileri.

Katilimci1 No  Sektor Tecriibesi (YiI)  Cinsiyet Egitim Durumu

K1 27 Erkek Deniz Harp Okulu Endiistri Miihendisi

K2 9 Erkek Gemi Ingaat1 ve Gemi Makinalar1 Miihendisligi
K3 6 Erkek Deniz Turizmi Yiiksek Lisans

K4 4 Erkek Makine Miithendisi

K5 6 Kadin Kamu Yonetimi

K6 13 Kadm Isletme Boliimi

K7 12 Erkek Gemi Ingaat: ve Gemi Makinalar1 Miihendisligi

6.2 Anketin Ikinci Béliimiiniin Degerlendirilmesi

Bu tez kapsaminda belirlenen 7 ¢evre yonetim uygulamasi ve bu ¢evre yonetim
uygulamalarmin  belirlenen alt  kriterlerleri yat liman1 yoneticileri ve
profesyonellerinin yardimiyla AHP ile degerlendirilmistir. AHP uygulanirken
problem analiz edilmis olup bu problemde ama¢ herbir yat liman1 veya
profesyonellerinden gelen cevap dogrultusunda en Onemli ¢evre yoOnetimi
uygulamalarini ve en 6nemli alt Kriterleri belirlemektir. Problem analiz edilip amag,

kriterler ve alt kriterler belirlendikten sonra www.bpmsg.com sitesine Sekil 6.1°de
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gosterildigi gibi hiyerarsi tanimlanmistir. Bu tanimlama yapildiktan sonra Sekil

6.2’de goriilen hiyerarsi sekli olusturulmustur.

Hierarchy Definition Text

Cevresel Suridirilebilirlik i¢in en 6nemli kriterler:Yagmur suyu yénetim uygulamasi,Cekek Sahalari Atik yonetimi
uygulamalar1,Yakat Istasyonu uygulamalara,Geri Doniisim ve ¢op yonetimi uygulamalari,Enerii yonetimi uygulamalari,Atik su
yonetimi uygulamalari,Acil Durum eylem planlari;

Yagmur suyu yonetim uygulamasi:Marina sinirlarindaki peyzaj alani miktari,Cati giderleri peyzaj alanina akmasi,Toplama
mazgallaranin olmasi,Yagmur suyu toplama sisteminin olmasi;

Cekek Sahalari Atik yonetimi uygulamalari:Cekek alaninda kimyasal aritma sisteminin olmasi,Cevreye duyarli boya sokiiciilerin
kullanilmasi,Bakim onarim i¢in hangar yapisinin olmasi;

Geri Donlstm ve ¢op yonetimi uygulamalari:Geri déniisim konteynerlerinin olmasi,Geri doniisebilen Urinlerin satin
alinmasi,Yonetimin misafirlerine geri doniisimler hakkinda bilgi vermesi,Atik akii ve piller i¢in alim noktalarinin olmasi;
Atk su yonetimi uygulamalari:Atik alim tesislerinin marina planlari brosiir gibi dékimenlarda olmasi,Her yatta emici pedlerin
bulunmasi,Yonetimin misafirlerine atiksu hakkinda bilgi vermesi,Marina yonetiminin bir ¢evre minhendisinden danismanlik
almasi;

Acil Durum eylem planlari:Acil Durum eylem planl hazirlanirken ortak ¢alisilan saglik biriminden destek alinmasi,Acil durum
eylem planinin marina personeli tarafindan tatbikatinin yapilmasi;

Sekil 6.1: S6z Konusu Problem I¢in Olusturulan Hiyerarsi Tanim Yazis1.

Decision Hierarchy

Glb

Level O Level 1 Level 2 2
Prio.

Yakit istasyonu uygulamalar 14.3%

Enerji ydnetimi uygulamalari m 14.3%

Marina sinirlarindaki peyzaj alani
miktari

. Cau giderleri peyzaj alanina akmasi )
Yagmur suyu yonetim uygulamasi o | 3-6%

3.6%

3.6%

Cekek Sahalari Atik yo
uygulamalar .

4.8%

Geri donigum konteynerlerinin

oimasi 4%

Cevresel Strudarulebilirlik icin en
Snemli kr Geri dénlsebilen runlerin satin
alinmasi P.250

Yonetimin misafirlerine geri Sk
donustmler hakki o

Atk aku ve piller icin ahm

Geri Donlsim ve ¢op yonetimi
uygulamalari .

3.6%

Her yatta emici pedlerin bulunmasi

——1| 3:6%
Auk su yonetimi uygulamalar.
Yénetimin misafirlerine atiksu

hakkinda bilg

Marina yonetiminin bir cevre

muhendisinden da

Acil Durum eylem plani o
hazirlanmirken ortak ca fine

Acit durum eylem planinin marina
personeli :a x

Acil Durum eylem planlari

Sekil 6.2: S6z Konusu Problem I¢in Olusturulan Hiyerarsi.
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Hiyerarsi olusturulup sisteme kaydedildikten sonra amacin yani hiyerarsideki
gevresel siirdiiriilebilirlik i¢in en Onemli kriterin hemen altindaki AHP bolimii
secilmis ve Sekil 6.3’te gorillen ikili karsilastirma listesine ilgili yat limani
yoneticilerinden veya profesyonellerinden gelen cevaplar tanimlanmistir. Ana

kriterler i¢in 21 adet karsilastirma yapilmustir.

Please do the pairwise comparison of all criteria. When completed, click Check Consistency to get the priorities.

AHP Scale: 1- Equal Importance, 3- Moderate importance, 5- Strong importance, 7- importance, 9- Extreme importance (2.4,6,8 values in-between).

With respect to Cevresel Surtidirilebilirlik igin en 6nemli kr, which criterion Is more important, and how much more on a scale 1 to 97

A - wrt Cevresel Sariddrilebilirlik igin en Gnemii kr - or B? Equal How much more?
® Yakit istasyonu uygulamalari or @ Enerji ydnetimi uygulamalar @1 203040506 070809
2 ® Yakitistasyonu uygulamalari or ©Yagmur suyu ydnetim uygulamas ®1 203040506 0©708 09
or © Cekek Sahalari Auk yonetimi 2l
3 ® Yakit Istasyonu uygulamalar x s @1 2 4 g Q9
uygulamalar
4 i . or © Geri Donustm ve ¢op yonetimi o e
4 @ Yakitistasyonu uygulamalan 5 L S0P Y ®1 2 4 69708
uygulamalar
5 ® Yakitistasyonu uygulamalari or © Atk su yénetimi uygulamalar @1 2030405060708 09
6 @ Yakit istasyonu uygulamalari or @ Acil Durum eylem planlar ®1 20304 7
) ® Enerji ydnetimi uygulamalar or @ Yagmur suyu yonetim uygulamas ®1 20304 7
e 3 or © Cekek Sahalari Atik yonetimi % e 2 i 2 =
8 @ Enerji ydnetimi uygulamalari £ x 1 203040506 g8 039
N uygulamalar
= S 2 or Geri Donasum ve ¢cop yonetimi - = =
9 @ Enerji ydnetimi uygulamalari x <OPY ®1 2 405 06 9
. uygulamalar
10 @ Enerji ydnetimi uygulamalari or © Atk su ydnetimi uygulamalart @1 2030405060708
11 @ Enerji ydnetimi uygulamalan or © Acil Durum eylem planlar| ®1 2030405060708

i - - or © Cekek Sahalari Auk yonetimi & 1 e S s A
Yagmur suyu ydnetim uygulamasi ? 1 2030405050708 09
uygulamalar

[N
®

or © Geri Donuslm ve ¢Op yonetimi

13 @ Yagmur suyu yonetim uygulamasi ®1 20304 7 9
8 A Y8 uygulamalar

14 @ Yagmur suyu yonetim uygulamas! or © Auk su ydonetumi uygulamalari ®1 2030405060708 09

15 @ Yagmur suyu yonetim uygulamasi or © Acil Durum eylem planlari ®1 2030405060708 03

16 ® Cekek Sahalari Atk yonetimi or © Geri Donuglim ve ¢op yonetimi ® 1 > 4105060708 @9
uygulamalar uygulamalar

.- @ Cekek Sahalari Auk yonetimi - e ® 1 o= " -
7 : ; or © Aok su ydnetimi uygulamalari 2030405060708
uygulamalar 2

® Cekek Sahalari Auk ydnetimi

18 or © Acil Durum eylem planiari ® 1 20304 7
uygulamalar S

.o @ GeriDonusim ve ¢6p yonetimi ; N = Ve

2 R paa or © Auk su ydnetimi uygulamalari ®1 203040506 g 09
uygulamalar :

® Geri DonusUmM ve ¢op yonetimi = : -
20 : e or © Acil Durum eylem planlari 1 2
uygulamalar -

21 @ Auk su ydnetimi uygulamalarn or © Acil Durum eylem planlari 1 2

CR = 0% Please start painwise comparison

| Check Consistency |

Sekil 6.3 : S6z Konusu Problemde Ana Kriterler I¢in Olusturulan Karsilastirma
Listesi.

Ana kriterler igin ilgili yat limanindan gelen karsilastirmalar sisteme girildikten sonra
tutarlilik oranini kontrol et boliimii se¢ilmistir. Tutarlilik oran1t AHP’ nin izin verdigi

aralikta yani 0,1 den kiiglik ise alt kriterlerin karsilagtirmalarina devam edilmistir.
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Sayet ana kriterler i¢in tutarlilik orani izin verilen araligin tizerinde ise ana kriterler
ve alt kriterler degerlendirilmeye alinmamistir. Tutarlilik oranmin izin verilen
aralikta oldugu kontrol edildikten sonra ana kriterlerin 6nem dereceleri ve
siralamalar1 ortaya ¢ikmistir. Bu agama tamamlandiktan sonra hiyerarside yagmur
suyu yonetim uygulamasinin altindaki AHP boliimii secilmis ve Sekil 6.4’te goriilen
ikili karsilagtirma listesine ilgili yat liman1 yoneticilerinden veya profesyonellerinden

gelen cevaplar tanimlanmustir.

Cevresel Surudurulebilirlik icin en 6nemli kr: Pairwise Comparison Yagmur suyu yonetim
uygulamasi

Please do the pairwise comparison of all criteria. When completed, click Check Consistency to get the priorities.

AHP Scale: 1- Equal Importance, 3- Moderate importance, 5- Strong importance, 7- Very strong importance, 9- Extreme importance (2,4,6,8 values in-between)

With respect to Yagmur suyu yonetim uygulamasi, which criterion is more important, and how much more on a scale 1 to 9 for Cevresel
Suradardlebilirlik icin en 6nemli kr?

A - wrt Yagmur suyu y6netim uygulamas! - or B? Equal How much more?
® Marina sinirlarindaki peyzaj alani miktari or © Cati giderleri peyzaj alanina akmasi ®1 2
2 ® Marina sinirlarindaki peyzaj alani miktari or © Toplama mazgallarinin olmast @1 203040506 07

w
0

Marina sinirlarindaki peyzaj alani miktari or © Yagmur suyu toplama sisteminin olmasi ©® 1 20304

4 ® Catigiderleri peyzaj alanina akmasi or © Toplama mazgallarinin olmasi ®1 2 7
5 @ Catigiderleri peyzaj alanina akmasi or © Yagmur suyu toplama sisteminin olmasi © 1 20304 7
6 @® Toplama mazgallarinin olmasi or © Yagmur suyu toplama sisteminin olmasi © 1 2 T
CR = 0% Please start pairwise comparison

Check Consistency |

Sekil 6.4: S6z Konusu Problemde Yagmur Suyu Yonetim Uygulamasimin Alt

Kriterleri I¢in Olusturulan Karsilastirma Listesi.

Yagmur suyu yonetim uygulamasi alt kriterleri i¢in ilgili yat limanindan gelen
karsilagtirmalar sisteme girildikten sonra tutarlilik oranini kontrol et boliimii
secilmistir. Tutarhilik oraninin AHP’nin izin verdigi araliklarda oldugu teyit
edildikten sonra alt kriterlerin 6nem dereceleri ve siralamalari ortaya ¢ikmistir. Bu
kisimdan sonra hiyerarside ¢ekek sahalari atik yonetim uygulamalarinin altindaki
AHP bolimii se¢ilmis olup Sekil 6.5°te goriilen ikili karsilagtirma listesine ilgili yat

liman1 yoneticilerinden veya profesyonellerinden gelen cevaplar tanimlanmustir.
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Cevresel Surudurilebilirlik icin en 6nemli kr: Pairwise Comparison Cekek Sahalari Atik
yonetimi uygulamalari

Please do the pairwise comparison of all criteria. When completed, click Check Consistency to get the priorities.

AHP Scale: 1- Equal Imporzance, 3- Moderate importance, 5- Strong importance, 7- Very

rong importance, 9- Extreme importance (2,4,6,8 values in-between).

With respect to Cekek Sahalari Atik yénetimi uygulamalari, which criterion is more important, and how much more on a scale 1 to 9 for
Cevresel Strudurdlebilirlik icin en 6nemli kr?

A-wrt Cekek Sahalar) Atik yonetimi uygulamalar: - or B2 Equal How much more?
® Cekek alaninda kimyasal aritma or © Cevreye duyarl boya sokuculerin e 83 B4 05 8O T e en
sisteminin olm kullanilmast o S S
® Cekek alaninda kimyasal aritma or © Bakim onarim icin hangar yapisinin s > ®3 0405 OF OF
~ sisteminin olm olmasi o o
® Cevreye duyarll boya sékuculerin or © Bakim onarim icin hangar yapisinin @ 5 = 3
kullaniimasi olmasi -

CR = 0% Please start pairwise comparison

| Check Consistency |

Sekil 6.5: S6z Konusu Problemde Cekek Sahalar1 Atik Yonetim Uygulamalarinin
Alt Kriterleri I¢in Olusturulan Karsilastirma Listesi.

Ilgili yat limanindan ¢ekek sahalar1 atik yonetim uygulamalari alt kriterleri icin gelen
karsilastirmalar sisteme girildikten sonra tutarlilik oranini kontrol et boliimii
secilmigtir. Tutarlilik oraninin AHP’de izin verilen aralikta oldugu kontrol edildikten
sonra alt kriterlerin 6nem dereceleri ve siralamalart ortaya ¢ikmistir. Bu kisimdan
sonra hiyerarside geri doniisim ve ¢O0p yoOnetim uygulamalarinin altindaki AHP
boliimii secilmis ve Sekil 6.6° da goriilen ikili karsilastirma listesine ilgili yat limani

yoneticilerinden veya profesyonellerinden gelen cevaplar tanimlanmuistir.

Cevresel Suruduruilebilirlik icin en 6nemli kr: Pairwise Comparison Geri Do6nusim ve ¢op
yonetimi uygulamalari

Please do the pairwise comparison of all criteria. When completed, click Check Consistency to get the priorities.

AHP Scale: 1- Equal Importance, 3- Moderate importance, 5- Strong importance, 7- Very strong importance, 9- Extreme importance (2,4,6,8 values in-between).
With respect to Geri Dénigsim ve ¢op yénetimi uygulamalari, which criterion is more important, and how much more on a scale 1 to 9
for Cevresel Strtdurtlebilirlik igin en 6nemli kr?

A - wrt Gerl Doniisiim ve ¢6p yénetimi uygulamalart - or B2 Equal How much more?

1 @ Geri dénusum konteynerlerinin olmasi or © Geri donusebilen drunlerin satin ainmasi @ 2 304

or © Yoénetimin misafirlerine geri donusumler
hakki

N
0

Geri donasum konteynerlerinin olmasi

x or © Atik akt ve piller icin alim noktalaninin , > O 2 .
3 @ Geri donusum konteynerlerinin olmasi en P < ® 2©3 @4 05 6 7

& or © Yonetimin misafirlerine geri dontsumler : 5 5
4 @ Geri donusebilen tranlerin satin alinmasi hakki 8 & ® 2©304

- " . or © Atk aku ve piller icin alim noktalarinin 5 5 S e
Geri donusebilen aranlerin satin alinmasi aim : ® 2 3@4 5 6 7

wn
0

® Yonetimin misafirlerine geri donusumler or © Atik aku ve piller icin alim noktalarinin
hakki olm

CR = 0% Piease start pairwise comparison

| Check Consistency |

Sekil 6.6: S6z Konusu Problemde Geri Doniisiim ve Cop Yonetim Uygulamalarinin

Alt Kriterleri I¢in Olusturulan Karsilastirma Listesi.
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Geri doniisiim ve ¢0p yonetim uygulamalarinin alt kriterleri i¢in ilgili yat limanindan
gelen karsilastirmalar sisteme girildikten sonra tutarlilik oranini kontrol et boliimii
secilmistir. Tutarlilik oran1 AHP’nin izin verdigi araliklarda ise ¢ikan sonug¢ dikkate
alinmigtir. Tutarlilik oraninin izin verilen aralikta oldugu kontrol edildikten sonra alt
kriterlerin onem dereceleri ve siralamalart ortaya cikmistir. Bu kisimdan sonra
hiyerarside atiksu yonetimi uygulamalarinin altindaki AHP boliimii secilmis ve Sekil
6.7°de goriilen ikili karsilastirma listesine ilgili yat limani yoneticilerinden veya

profesyonellerinden gelen cevaplar tanimlanmustir.

Cevresel Surudurilebilirlik igin en 6nemli kr: Pairwise Comparison Atik su yonetimi
uygulamalari

Please do the pairwise comparison of all criteria. When completed, click Check Consistency to get the priorities.

AHP Scale: 1- Equal Importance, 3- Moderate importance, 5- Strong importance, 7- Very strong importance, - Extreme importance (2,4,6,8 values in-between).

With respect to Atik su yonetimi uygulamalari, which criterion is more important, and how much more on a scale 1 to 9 for Cevresel
Surtdurulebilirlik icin en énemli kr?

A - wrt Atik su yonetimi uygulamalar - or B? Equal How much more?
® Atk alim tesislerinin marina planlar ; : 2
; & P or © Her yatta emici pedlerin bulunmasi O
brosur
, @ Atk alim tesislerinin marina planlari or © Yonetimin misafirlerine atiksu hakkinda e
~ brosur bilgi
® Atk alim tesislerinin marina planlan or © Marina yénetiminin bir cevre .
brosur mihendisinden da
: ; ; or © Yonetimin misafirlerine atiksu hakkinda 5 -
4 ® Her yatta emici pedlerin bulunmasi O 20304

bilgi
or © Marina yénetiminin bir cevre

5 @ Her yatta emici pedlerin bulunmasi . ®1 20394
yata emicp i ’ muhendisinden da

® Yonetimin misafirlerine atiksu hakkinda or © Marina yénetiminin bir cevre 1 s R
bilgi miuhendisinden da g il

CR = 0% Please start p

Check Consistency |

Sekil 6.7: S6z Konusu Problemde Atiksu Yonetimi Uygulamalariin Alt Kriterleri

I¢in Olusturulan Karsilastirma Listesi.

Ilgili yat limanindan atiksu ydnetimi uygulamalarmin alt kriterleri icin gelen
karsilastirma degerleri sisteme girildikten sonra tutarlilik oranini kontrol et boliimii
secilmistir. Tutarlilik oran1 AHP nin izin verdigi araliklarda ise ¢ikan sonug¢ dikkate
alinmigtir. Tutarlilik oraninin izin verilen aralikta oldugu kontrol edildikten sonra alt
kriterlerin 6nem dereceleri ve siralamalar1 ortaya ¢ikmistir. Bu kistmdan sonra son
olarak hiyerarside acil durum eylem plani uygulamalarinin altindaki AHP bolimii
secilmis ve Sekil 6.8’de goriilen ikili karsilastirma listesine ilgili yat limani

yoneticilerinden veya profesyonellerinden gelen cevaplar tanimlanmustir.
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Cevresel Surudurilebilirlik icin en dnemli kr: Pairwise Comparison Acil Durum eylem planlari
Please do the pairwise comparison of all criteria. When completed, click Check Consistency to get the priorities.
AHP Scale: 1- Equal Importance, 3- Moderate importance, 5- Strong importance, 7- Very strong importance, 9- Extreme importance (2,4,6,8 values in-between).

With respect to Acil Durum eylem planlari, which criterion is more important, and how much more on a scale 1 to 9 for Cevresel
Suradarulebilirlik icin en 6nemli kr?

A - wrt Acil Durum eylem planlar - or B? Equal How much more?
® Acil Durum eylem plani hazirlanirken or © Acil durum eylem planinin marina
ortak ¢ca personeli ta

| Check Consistency

Sekil 6.8: S6z Konusu Problemde Acil Durum Eylem Plan1 Uygulamalarinin Alt

Kriterleri I¢in Olusturulan Karsilastirma Listesi.

Acil durum eylem plan1 uygulamalarinin alt kriterleri i¢in ilgili yat limanindan gelen
karsilastirmalar sisteme girildikten sonra tutarlilik oranimi kontrol et bdoliimii
secilmigtir. Tutarlilik oran1t AHP’nin izin verdigi araliklarda ise ¢ikan sonug dikkate
almmistir. Tiim bu asamalar bittikten sonra sonu¢ ve siralama sonuglart incelenmis
ve degerlendirilmistir. Hazirlanan ankete doniis yapan her yat limani ayr1 ayn

incelenmis olup ¢ikan sonuglar ¢izelgeler seklinde asagida verilmistir.

e A Yat Limani: A yat liman1 yoneticisinden gelen karsilastirma anketindeki
veriler degerlendirilmis ve A yat liman1 yoneticisine gore ¢evresel siirdiirtilebilirlik
icin en dnemli ¢evre yonetim uygulamasi hakkinda ¢ikan sonuglar Cizelge 6.2°de

verilmistir.

Cizelge 6.2: A Yat Limam Yoneticisine Gore Cevresel Siirdiiriilebilirlik I¢in En

Onemli Cevre Yonetim Uygulamas1 Hakkinda Cikan Sonuglar

Kategori Agirhik (%) Siralama
Yakat Istasyonu Uygulamalari 8,5 5
Enerji Yonetimi Uygulamalari 2,4 6
Yagmur Suyu Yonetim Uygulamast 2,4 6
Cekek Sahalar1 Atik Yonetim Uygulamalari 154 4
Geri Dontigiim ve Cop Yonetim Uygulamalari 21,5 2
Atiksu Yonetimi Uygulamalari 32,6 1
Acil durum eylem planlari 17,2 3

CR (%): 37, 8

Cizelge 6.2°deki sonuglar incelendiginde CR’nin (tutarlilik orani) %37,8 c¢iktigi
goriilmiistir. AHP’de tutarlilik oraninin %10° u gegmemesi gerekmektedir. Bu

nedenle bu kisim i¢in ¢ikan sonuclar dikkate alinmamustir. Cevresel siirdiiriilebilirlik
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icin en Onemli ¢evre yonetim uygulamasinin belirlenmesi kismi tutarsiz ¢iktigindan
yagmur suyu yonetim uygulamalari, ¢ekek sahalart atik yonetim uygulamalari, geri
doniisim ve ¢Op yonetim uygulamalari, atiksu yonetimi uygulamalar1, acil durum
eylem plam1  uygulamalarinin  alt  kriterlerinin ~ karsilastirilmas1  saglikhi

olmayacagindan s6z konusu kisimlar da dikkate alinmamustir.

e B Yat Limani: B yat liman1 yoneticisinden gelen karsilastirma anketindeki
veriler degerlendirilmis ve B yat liman1 yoneticisine gore ¢evresel siirdiiriilebilirlik
icin en Onemli ¢evre yOnetim uygulamasi hakkinda ¢ikan sonuglar Cizelge 6.3°te

verilmistir.

Cizelge 6.3: B Yat Limani1 Yoneticisine Gére Cevresel Siirdiiriilebilirlik I¢in En

Onemli Cevre Yonetim Uygulamas1 Hakkinda Cikan Sonuglar.

Kategori Agirhk (%) Siralama
Yakat Istasyonu Uygulamalari 7,0 5
Enerji Yonetimi Uygulamalari 29,7 1
Yagmur Suyu Yonetim Uygulamasi 3,6 6
Cekek Sahalar1 Atik Yonetim Uygulamalari 20,9 3
Geri Doniisiim ve Cop Yo6netim Uygulamalari 3,6 7
Atiksu Yonetimi Uygulamalari 8,7 4
Acil durum eylem planlar1 26,5 2

CR (%): 8,4

Cizelge 6.3’teki sonuglar incelendiginde CR yani tutarlilik oraninin %8.,4 oldugu
goriilmektedir. AHP’de tutarlilik  oraninin  %10’u  ge¢memesi  gerektigi

diistintildiiglinde anketin ve sonuglarin tutarli oldugu gortilmiistiir.

Buna gore B yat limani yoneticisinden gelen yanitlara gbre en 6nemli ¢evre yonetim
uygulamast  %29,7 ile enerji yoOnetimi uygulamalaridir. Enerji  yOnetimi
uygulamalarin1 daha sonra %26,5 ile acil durum eylem planlari, %20,9 ile ¢ekek
sahalar1 atik yonetimi uygulamalari, %8,7 ile atiksu yonetimi uygulamalari, %7 ile
yakit istasyonu uygulamalari, %3,6 ile yagmur suyu yonetimi ve geri doniisiim ve

¢Op yonetimi uygulamalar sirasiyla takip etmektedir.

B yat liman1 yOneticisine gore yagmur suyu yonetim uygulamasinin alt kriterlerinin

karsilastirilmast durumundaki ¢ikan sonuglar Cizelge 6.4’°te verilmistir.
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Cizelge 6.4: B Yat Liman1 Yoneticisine Gore Yagmur Suyu Yonetim Uygulamasinin

Alt Kriterlerinin Karsilastirilmasi Durumundaki Cikan Sonuglar.

Kategori Agirhik (%) Siralama
Marina smirindaki peyzaj alan1 miktari 6,7 4
Cat1 giderlerinin peyzaj alanina akmasi 13,5 3
Toplama mazgallarinin olmasi 50,0 1
Yagmur suyu toplama sisteminin olmasi 29,8 2

CR (%): 10,0

Cizelge 6.4’teki sonuglar incelendiginde CR yani tutarlilik oraninin %10 oldugu
goriilmektedir. Bu oran AHP’ nin izin verdigi aralikta oldugundan anket ve sonuglar
tutarlidir. Buna gore B yat limaninin yoneticisinden gelen yanitlara goére yagmur
suyu yoOnetim uygulamasi ig¢in belirlenen alt kriterler igerisinde %50 ile toplama
mazgallarinin olmasi en dnemli 6nlem olarak belirlenmistir. Toplama mazgallarinin
olmasi alt kriterini %29,8 ile yagmur suyu toplama sisteminin olmasi, %13.,5 ile ¢at1
giderlerinin peyzaj alanina akmasi, %6,7 ile marina sinirindaki peyzaj alan1 miktari

sirastyla takip etmektedir.

Bulunan yiizdeler bu diigiim noktasindaki agirliklar: ifade etmektedir. Genel dncelik
agirhiklar ise yagmur suyu yonetim uygulamasi ana kriter agirh@inin ilgili alt
kriterlerin agirhgiyla ¢arpilmast sonucu bulunur. Yagmur suyu yonetim
uygulamasinin alt kriterlerinin hiyerarsideki genel Onceliklerinde ise toplama
mazgallarmin olmasi alt kriterinin agirhigi %1,8, yagmur suyu toplama sisteminin
olmasi alt kriterinin agirhigi %1,1, cati giderlerinin peyzaj alanina akmasi alt
kriterinin agirligt %0,5, marina sinirindaki peyzaj alan1 miktar: alt kriterinin agirhig
%0,2°dir. Alt kriterlerin genel oncelik agirliklart toplamu ilgili ana kriterin agirlhigina

esittir.

B yat limani yoneticisine gore c¢ekek sahalar1 atik ydnetim uygulamalari alt

kriterlerinin karsilastirilmasi durumundaki ¢ikan sonuglar Cizelge 6.5°te verilmistir.

Cizelge 6.5: B Yat Limani Yoneticisine GoOre Cekek Sahalar1t Atik Yonetim

Uygulamasinin Alt Kriterlerinin Karsilastirilmasit Durumundaki Cikan Sonuglar.

Kategori Agirhk Siralama
Cekek alaninda kimyasal aritma sisteminin olmasi 74,2 1
Cevreye duyarli boya sokiiciilerin kullanilmasi 18,3 2
Bakim onarim i¢in hangar yapisinin olmasi 7,5 3

CR (%):4,6
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Cizelge 6.5’teki sonuglara gore CR’nin %4,6 oldugu ve dolayisiyla anketin ve
sonuglarin tutarli oldugu goriilmektedir. Buna gore B yat limaninin yoneticisinden
gelen yanitlara gore cekek sahalar1 atik yonetimi uygulamasi i¢in belirlenen alt
kriterler icerisinde %74,2 ile ¢ekek alaninda kimyasal aritma sisteminin olmasi en
onemli onlem olarak belirlenmistir. S6z konusu alt kriteri %18,3 ile ¢cevreye duyarl
boya sokiiciilerin kullanilmasi, %7,5 ile bakim onarim i¢in hangar yapisinin olmasi

alt kriteri sirasiyla takip etmektedir.

Bulunan yiizdeler bu diigiim noktasindaki agirliklar1 ifade etmektedir. Cekek sahalari
atik yonetim uygulamasmin alt kriterlerinin hiyerarsideki genel onceliklerinde ise
¢ekek alaninda kimyasal aritma sisteminin olmasi alt kriterinin agirhigi %15,5,
cevreye duyarli boya sokiiciilerin kullanilmasi alt kriterinin agirligt %3,8, bakim

onarim i¢in hangar yapisinin olmasi alt kriterinin agirligt %1,6 dur.

B yat liman1 yOneticisine gore geri doniisim ve ¢Op yonetim uygulamalari alt

kriterlerinin karsilastirilmasi durumundaki ¢ikan sonuglar Cizelge 6.6’da verilmistir.

Cizelge 6.6: B Yat Liman1 Yoneticisine Gore Geri Doniisim Ve Cop YoOnetimi

Uygulamasinin Alt Kriterlerinin Karsilagtirilmasi Durumundaki Cikan Sonuglar.

Kategori Agirhik (%) Siralama
Geri doniisiim konteynerlerinin olmasi 19,8 3
Geri dontisebilen iiriinlerin satin alinmasi 23,9 2

Y 6netimin misafirlerine geri dontisiimler hakkinda bilgi

vermesi 16,8 4
Atik akii ve piller i¢in alim noktalarinin olmast 39,5 1

CR (%): 2,2

Cizelge 6.6’daki sonuglar incelendiginde CR’nin%2,2 oldugu ve anketin ve
sonuclarin tutarli oldugu goriilmiistiir. Buna goére B yat limanmin yodneticisinden
gelen yanitlara gore geri doniisiim ve ¢Op yonetim uygulamasi i¢in belirlenen alt
kriterler igerisinde %39,5 ile atik akii ve piller i¢in alim noktalarinin olmast en
onemli ¢evre yonetim uygulamasi olarak belirlenmistir. Bu alt kriteri %23,9 ile geri
dontistiiriilebilen iriinlerin satin alinmasi, %19,8 ile geri doniisiim konteynerlerinin
olmasi, %16,8 ile yonetimin misafirlerine geri doniisiimler hakkinda bilgi vermesi alt
kriteri sirastyla takip etmektedir. Bulunan yiizdeler bu diigiim noktasindaki agirliklar

ifade etmektedir.
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Geri doniligiim ve ¢Op yonetim uygulamasinin alt kriterlerinin hiyerarsideki genel
onceliklerinde ise atik akii ve piller i¢in alim noktalarinin olmasr alt kriterinin agirlig
%1,4 , geri doniisebilen iriinlerin satin alinmasi alt kriterinin agirh@ %0,9, geri
dontiisiim konteynerlerinin olmasi alt kriterinin agirligi %0,7, yonetimin misafirlerine

geri dontisiimler hakkinda bilgi vermesi alt kriterinin agirligt %0,6’dir.

B yat limam1 yoneticisine gore atiksu yonetimi Uygulamalari alt kriterlerinin

karsilagtirilmasi durumundaki ¢ikan sonuglar Cizelge 6.7’ de verilmistir.

Cizelge 6.7: B Yat Liman1 Yoneticisine Gore Atiksu Yonetimi Uygulamasinin Alt

Kriterlerinin Karsilastirilmasi Durumundaki Cikan Sonuglar.

Agirhk  Siralam

Kategori (%) a
Atik alim tesislerinin marina planlari, brosiir gibi

dokiimanlarda olmasi 47,2 1
Her yatta emici pedlerin bulunmasi 16,9 3
Y onetimin misafirlerine atiksu hakkinda bilgi vermesi 30,3 2
Marina yonetiminin bir ¢evre mithendisinden danigmanlik

almasi 5,6 4
CR (%): 6,6

Cizelge 6.7°deki sonuglar incelendiginde CR’nin %6,6 oldugu goriilmektedir.
Hesaplanan CR, AHP’nin izin verdigi aralikta oldugundan anketin ve sonuglarin
tutarli oldugu goriilmiistiir. B yat limaninin yoneticisinden gelen yanitlara gore atiksu
yonetimi  uygulamasi ic¢in belirlenen alt kriterler igerisinde %47,2 ile atik alim
tesislerinin marina planlari, brosiir gibi dokiimanlarda olmasi en 6nemli alt kriter
olarak belirlenmistir. Bu alt kriteri, %30,3 ile yonetimin misafirlerine atiksu
hakkinda bilgi vermesi, %16,9 ile her yatta emici pedlerin bulunmasi, %5,6 ile
marina yonetiminin bir ¢evre miithendisinden danigmanlik almasi alt kriteri sirasiyla
takip etmektedir. Bulunan yiizdeler bu diigiim noktasindaki agirliklari ifade
etmektedir.

Atiksu yonetimi uygulamasinin alt kriterlerinin hiyerarsideki genel onceliklerinde ise
atik alim tesislerinin marina planlari, brosiir gibi dokiimanlarda olmasi alt Kriterinin
agirhigr %4,1 , yonetimin misafirlerine atiksu hakkinda bilgi vermesi alt kriterinin
agirligl %2,6, her yatta emici pedlerin bulunmasi alt kriterinin agirhig %1,5, marina
yonetiminin bir ¢evre miihendisinden damismanlik almasi alt kriterinin agirlig

%0,5°tir.
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B yat liman1 yoneticisine gore acil durum eylem plani uygulamalar1 alt kriterlerinin

karsilastirilmast durumundaki ¢ikan sonuglar Cizelge 6.8’de verilmistir.

Cizelge 6.8: B Yat Liman1 Yoneticisine Gore Acil Durum Eylem Plan1 Uygulamalari

Alt Kriterlerinin Karsilastirilmas: Durumundaki Cikan Sonugclar.

Kategori Agirhik (%) Siralama
Acil durum eylem plani hazirlanirken ortak ¢alisilan 143 2
saglik biriminden destek alinmast '

Acil durum eylem planinin marina personeli tarafindan 85 7 1

tatbikatinin yapilmasi
CR (%): 0,0

Cizelge 6.8’deki sonuglar incelendiginde CR’nin%0 oldugu goriillmektedir. Bu
durum anketin ve sonuglarin tutarli oldugunu gostermektedir.Buna goére B yat
limaninin yoneticisinden gelen yanitlara gore acil durum eylem plani uygulamas i¢in
belirlenen alt kriterler igerisinde %85,7 ile acil durum eylem planinin marina
personeli tarafindan tatbikatinin yapilmasi en 6nemli 6nlem olarak belirlenmis, bu alt
kriteri %14,3 ile acil durum eylem plan1 hazirlanirken ortak caligilan saglik

biriminden destek alinmas alt kriteri takip etmektedir.

Bulunan yiizdeler bu diigiim noktasindaki agirliklart ifade etmektedir. Acil durum
eylem plani uygulamasinin alt kriterlerinin hiyerarsideki genel 6nceliklerinde ise acil
durum eylem planinin marina personeli tarafindan tatbikatinin yapilmasi alt kriterinin
agirligi %22,7, acil durum eylem plani hazirlanirken ortak ¢alisilan saglik biriminden

destek alinmasi alt kriterinin agirligi %3,8°dir.

e C Yat Limant: C yat liman1 profesyonelinden gelen karsilastirma anketindeki
veriler degerlendirilmis olup C yat limam profesyoneline gore g¢evresel
siirdiiriilebilirlik icin en 6nemli ¢evre yonetim uygulamasi hakkinda ¢ikan sonuglar

Cizelge 6.9°da verilmistir.

Cizelge 6.9: C Yat Limam Profesyoneline Gore Cevresel Siirdiiriilebilirlik i¢in En

Onemli Cevre Yonetim Uygulamas1 Hakkinda Cikan Sonuglar.

Kategori Agirhik (%) Siralama
Yakit Istasyonu Uygulamalar 8,1 4
Enerji Yonetimi Uygulamalari 24,8 2
Yagmur Suyu Ydnetim Uygulamast 5,6 5
Cekek Sahalar1 Atik Yonetim Uygulamalari 2,4 7
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Cizelge 6.9 (devam): C Yat Limani Profesyoneline Gore Cevresel Siirdiiriilebilirlik

Icin En Onemli Cevre Yoénetim Uygulamasi Hakkinda Cikan Sonuglar.

Kategori Agirhik (%) Siralama
Geri Doniisiim ve Cop Y Onetim Uygulamalari 41 6
Atiksu Yonetimi Uygulamalari 14,2 3
Acil durum eylem planlari 40,9 1

CR (%): 5,7

Cizelge 6.9°daki sonuglar incelendiginde, yapilan anketin ve sonuglarin tutarl
oldugu hesaplanan CR degeri ile (%5,7) belirlenmistir. Buna gore C yat liman
profesyonelinden gelen yanitlara gore en 6nemli ¢evre yonetim uygulamast %40,9 ile
acil durum eylem planlaridir. Acil durum eylem planlarin1 daha sonra %24,8 ile
enerji yonetimi uygulamalari, %14,2 ile atiksu yonetimi uygulamalari, %8,1 ile yakit
istasyonu uygulamalari, %5,6 ile yagmur suyu yonetim uygulamasi, %4,1 ile geri
doniislim ve ¢Op yonetimi uygulamalar1 ve %2,4 ile ¢ekek sahalar1 atik yonetimi

uygulamalari izlemektedir.

C yat liman1 profesyoneline gore yagmur suyu yonetim uygulamasmin alt
kriterlerinin  karsilastirilmast  durumundaki ¢ikan sonucglar Cizelge 6.10°da

verilmistir.

Cizelge 6.10: C Yat Liman1 Profesyoneline Gore Yagmur Suyu Yonetim

Uygulamasinin Alt Kriterlerinin Karsilastirilmasi Durumundaki Cikan Sonuglar.

Kategori Agirhik (%) Siralama
Marina sinirindaki peyzaj alant miktart 7,5 4
Cat1 giderlerinin peyzaj alanina akmasi 24,4 2
Toplama mazgallarinin olmasi 11,2 3
Yagmur suyu toplama sisteminin olmasi 56,8 1

CR (%): 2,9

Cizelge 6.10°daki sonuglar incelendiginde, CR’nin aldig1 deger (%2,9) yapilan
anketin tutarlt oldugunu gostermektedir. Buna gore C yat limani profesyonelinden
gelen yanitlara gére yagmur suyu yonetim uygulamasi i¢in belirlenen alt Kriterler
icerisinde %56,8 ile yagmur suyu toplama sisteminin olmasi en 6nemli alt kriter

olarak belirlenmistir. S6z konusu alt kriteri %24,4 ile ¢at1 giderlerinin peyzaj alanina
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akmasi, %11,2 ile toplama mazgallarinin olmasi, %7,5 ile marina sinirindaki

peyzaj alan1 miktari sirasiyla takip etmektedir.

Bulunan yiizdeler bu diigiim noktasindaki agirliklar1 ifade etmektedir. Yagmur suyu
yonetim uygulamasinin alt kriterlerinin hiyerarsideki genel 6nceliklerinde ise yagmur
suyu toplama sisteminin olmasi alt kriterinin agirligr %3,2, cat1 giderlerinin peyzaj
alanina akmasi alt kriterinin agirhigr %1,4, toplama mazgallarinin olmasi alt
kriterinin agirligt %0,6, marina sinirindaki peyzaj alan1 miktar1 alt kriterinin agirhig
%0,4’tlir. Hesaplanan genel oncelik agirliklart yagmur suyu yonetim uygulamasi ana
kriter agirliginin ilgili alt kriterlerin agirligiyla carpilmasi sonucu bulunur. Alt

kriterlerin genel oncelik agirliklar toplami ilgili ana kriterin agirligina esittir.

C yat limam profesyoneline gore g¢ekek sahalari atik yonetim uygulamalar: alt
kriterlerinin  karsilagtirllmas1  durumundaki ¢ikan sonucglar Cizelge 6.11°de

verilmigtir.

Cizelge 6.11: C Yat Limanm1 Profesyoneline Gore Cekek Sahalari Atik Yonetim

Uygulamasinin Alt Kriterlerinin Karsilagtirilmasi Durumundaki Cikan Sonuglar.

Kategori Agirhk (%) Siralama
Cekek alaninda kimyasal aritma sisteminin olmasi 64,8 1
Cevreye duyarli boya sokiiciilerin kullanilmasi 12,2 3
Bakim onarim i¢in hangar yapisinin olmasi 23,0 2

CR (%): 0,4

Cizelge 6.11°deki sonuglar incelendiginde CR’nin %10’u ge¢medigi (%0,4)
goriilmektedir. Daha 6nce de belirtildigi gibi, bu durum anketin ve sonuglarin tutarh
oldugunu gostermektedir. Buna gore C yat limani profesyonelinden gelen yanitlara
gore ¢ekek sahalar atik yonetimi uygulamasi i¢in belirlenen alt kriterler icerisinde
%64,8 ile ¢cekek alaninda kimyasal aritma sisteminin olmasi en 6nemli 6nlem olarak
belirlenmistir. Bu alt kriteri %23 ile bakim onarim igin hangar yapisinin olmasi ve
%12,2 ile cevreye duyarli boya sokiiciilerin kullanilmasi alt kriteri sirasiyla takip

etmektedir.

Cekek sahalar1 atik yonetim uygulamasmin alt kriterlerinin hiyerarsideki genel
onceliklerinde ise ¢ekek alaninda kimyasal aritma sisteminin olmasi alt kriterinin
agirligl %1,6, bakim onarim igin hangar yapisinin olmasi alt Kriterinin agirhigr %0,6,

cevreye duyarli boya sokiiciilerin kullanilmasi alt kriterinin agirligr %0,3’tlir. So6z
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konusu genel oncelik agirliklart ¢ekek sahalart atik yonetim uygulamasinin ana kriter
agirh@inin ilgili alt kriterlerin agirligiyla ¢arpilmasi sonucu bulunur. Alt kriterlerin

genel oncelik agirliklart toplamu ilgili ana kriterin agirhigini verir.

C yat liman1 profesyoneline gére geri doniisiim ve ¢op yonetim uygulamalar1 alt
kriterlerinin  karsilastirilmast  durumundaki ¢ikan sonuglar Cizelge 6.12°de

verilmistir.

Cizelge 6.12: C Yat Limanm Profesyoneline Gére Geri Doniisiim Ve Cop Yonetimi

Uygulamasinin Alt Kriterlerinin Karsilagtirilmasi Durumundaki Cikan Sonuglar.

Kategori Agirhik (%)  Siralama
Geri doniisiim konteynerlerinin olmasi 20,2 2
Geri dontisebilen tiriinlerin satin alinmasi 10,3 3
Yonetimin misafirlerine geri doniisiimler hakkinda bilgi 65,3 1
vermesi

Atik akii ve piller i¢in alim noktalarinin olmast 43 4

CR (%): 8,6

Cizelge 6.12°deki sonuglar incelendiginde CR’nin %8,6 olarak hesaplandig
goriilmektedir. CR’de tutarlilik oraninin %10’u asmadigindan dolay1 anket ve ¢ikan
sonuglar tutarlidir. Buna gore C yat liman1 profesyonelinden gelen yanitlara gore geri
doniisiim ve ¢0p yonetim uygulamasi i¢in belirlenen alt kriterler igerisinde %65,3 ile
yonetimin misafirlerine geri dontisiimler hakkinda bilgi vermesi en 6nemli 6nlem
olarak belirlenmistir. YoOnetimin misafirlerine geri doniisiimler hakkinda bilgi
vermesi alt kriterini %20,2 ile geri doniisiim konteynerlerinin olmasi, %10,3 ile geri
doniigebilen iirlinlerin satin alinmasi, %4,3 ile atik akii ve piller i¢in alim noktalarinin

olmasi alt kriteri sirasiyla takip etmektedir.

Geri doniisiim ve ¢Op yonetim uygulamasinin alt kriterlerinin hiyerarsideki genel
onceliklerinde ise yonetimin misafirlerine geri doniisiimler hakkinda bilgi vermesi alt
kriterinin agirligt %2,7, geri doniisiim konteynerlerinin olmast alt kriterinin agirlig
%0,8, geri doniisebilen liriinlerin satin alinmasi alt kriterinin agirhigi %0,4, atik akii

ve piller i¢in alim noktalarinin olmasi %0,2dir.

C yat liman1 profesyoneline gore atiksu yonetimi Uygulamalar1 alt kriterlerinin

karsilastirilmast durumundaki ¢ikan sonuglar Cizelge 6.13’te verilmistir.
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Cizelge 6. 13: C Yat Liman1 Profesyoneline Gore Atiksu Yonetimi Uygulamasinin

Alt Kriterlerinin Karsilastirilmasi Durumundaki Cikan Sonuglar.

Kategori Agirhik (%) Siralama
Atik alim tesislerinin marina planlari, brosiir gibi 21,4 2
dokiimanlarda olmas1

Her yatta emici pedlerin bulunmasi 5,2 4

Y 6netimin misafirlerine atiksu hakkinda bilgi vermesi 63,2 1
Marina yonetiminin bir ¢evre miithendisinden danigmanlik 10,2 3
almasi

CR (%): 8,7

Cizelge 6.13’teki sonuglar incelendiginde CR yani tutarlilik oraninin %8,7 oldugu
goriilmektedir. Hesaplanan CR  %10’u ge¢mediginden anket ve sonuglar tutarlidir.
Buna gore C yat limani profesyonelinden gelen yanitlara gore atiksu yonetimi
uygulamasi i¢in belirlenen alt kriterler igerisinde %63,2 ile yonetimin misafirlerine
atiksu hakkinda bilgi vermesi (sintine suyu, gri su, vs.) en onemli onlem olarak
belirlenmistir. Bu alt kriteri %21,4 ile atik alim tesislerinin marina planlari, brosiir
gibi dokiimanlarda olmasi, %10,2 ile marina yonetiminin bir ¢evre miihendisinden
danigmanlik almasi, %5,2 ile her yatta emici pedlerin bulunmas: alt kriteri sirasiyla

takip etmektedir.

Bulunan yiizdeler bu diigiim noktasindaki agirliklar1 ifade etmektedir. Atiksu
yonetimi uygulamasinin alt kriterlerinin hiyerarsideki genel Onceliklerinde ise
yonetimin misafirlerine atiksu hakkinda bilgi vermesi alt kriterinin agirhigr %9,0 ,
atik alim tesislerinin marina planlari, brosiir gibi dokiimanlarda olmasi alt kriterinin
agirh@r %3,0 , marina yonetiminin bir ¢evre miithendisinden danismanlik almasi alt
kriterinin agirligr %1,5 , her yatta emici pedlerin bulunmasi alt kriterinin agirlig:

%0,7 dir.

C yat limanm profesyoneline gore acil durum eylem plani uygulamalart  alt

kriterlerinin karsilagtirilmasi: durumundaki ¢ikan sonuglar Cizelge 6.14°te verilmistir.

Cizelge 6.14: C Yat Limanm Profesyoneline Gore Acil Durum Eylem Plani

Uygulamalart Alt Kriterlerinin Karsilastirilmas: Durumundaki Cikan Sonuglar.

Kategori Agirhik (%)  Siralama
Acil durum eylem plani hazirlanirken ortak ¢alisilan 10,0 2
saglik biriminden destek alinmasi

Acil durum eylem planinin marina personeli 90,0 1
tarafindan tatbikatinin yapilmasi

CR (%): 0,0
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Cizelge 6.14’teki sonuglar incelendiginde CR yani tutarlilik oran1 %0 oldugundan
anket ve sonuglar tutarlidir. Buna gore C yat liman1 profesyonelinden gelen yanitlara
gore acil durum eylem plan1 uygulamasi i¢in belirlenen alt kriterler icerisinde %90
ile acil durum eylem planinin marina personeli tarafindan tatbikatinin yapilmasi en
onemli onlem olarak belirlenmistir. Bu alt kriteri, %10 ile acil durum eylem plani
hazirlanirken ortak calisilan saglik biriminden destek alinmasi alt kriteri takip

etmektedir.

Bulunan yiizdeler bu diigiim noktasindaki agirliklar1 ifade etmektedir. Acil durum
eylem plani uygulamasinin alt kriterlerinin hiyerarsideki genel 6nceliklerinde ise acil
durum eylem planinin marina personeli tarafindan tatbikatinin yapilmasi alt kriterinin
agirligi %36,8, acil durum eylem plani hazirlanirken ortak ¢alisilan saglik biriminden

destek alinmas: alt kriterinin agirligi %4,1 dir.

e D Yat Limani: D yat liman1 profesyonelinden gelen karsilastirma anketindeki
veriler degerlendirilmis olup yat liman1 profesyoneline gore cevresel
strdiiriilebilirlik i¢in en dnemli ¢evre yonetim uygulamasi hakkinda ¢ikan sonuglar

Cizelge 6.15te verilmistir.

Cizelge 6.15: D Yat Limam Profesyoneline Gére Cevresel Siirdiiriilebilirlik Icin En

Onemli Cevre Yonetim Uygulamasi Hakkinda Cikan Sonuglar.

Kategori Agirhik (%) Siralama
Yakit Istasyonu Uygulamalar 13,8 3
Enerji Yonetimi Uygulamalari 2,3 7
Yagmur Suyu Yonetim Uygulamast 3,1 6
Cekek Sahalar1 Atik Yonetim Uygulamalari 7,9 4
Geri Doniigiim ve Cop Y onetim Uygulamalari 24,7 2
Atiksu Yonetimi Uygulamalari 4,9 5
Acil Durum Eylem Planlar 43,2 1

CR (%): 7,3

Cizelge 6.15teki sonuglar incelendiginde CR yani tutarlilik oraninin %7,3 oldugu
goriilmektedir. Bu oran AHP nin izin verdigi araliklarda oldugundan anket ve ¢ikan
sonuclar tutarlidir. Buna gére D yat liman1 profesyonelinden gelen yanitlara gére en
Oonemli ¢evre yonetim uygulamasi %43,2 ile acil durum eylem planlaridir. Acil
durum eylem planlarin1 daha sonra %24,7 ile geri donlisim ve ¢Op yoOnetimi
uygulamalari, %13,8 ile yakit istasyonu uygulamalari, %7,9 ile ¢ekek sahalar1 atik

yonetimi uygulamalari, %4,9 ile atiksu yonetimi uygulamalari, %3,1 ile yagmur suyu
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yonetim uygulamasi, %2,3 ile enerji yoOnetimi uygulamalar1 sirasiyla takip

etmektedir.

D yat limani profesyoneline gore yagmur suyu yonetim uygulamasmin alt
kriterlerinin ~ karsilastirilmast  durumundaki ¢ikan sonuclar Cizelge 6.16’da

verilmistir.

Cizelge 6.16: D Yat Limani Profesyoneline Gore Yagmur Suyu YoOnetim

Uygulamasinin Alt Kriterlerinin Karsilastirilmasi Durumundaki Cikan Sonuglar.

Kategori Agirhik (%) Siralama
Marina sinirindaki peyzaj alant miktari 8,7 3

Cat1 giderlerinin peyzaj alanina akmasi 4,2 4
Toplama mazgallarinin olmasi 62,2 1
Yagmur suyu toplama sisteminin olmasi 25,0 2

CR (%): 7,0

Cizelge 6.16’daki sonuglar incelendiginde CR yani tutarlilik oraninin %7 oldugu
goriilmektedir. Hesaplanan CR oram1  %10°u asmadigindan anket ve sonuglar
tutarlidir. Buna gore D yat liman1 profesyonelinden gelen yanitlara gore yagmur suyu
yonetim uygulamasi i¢in belirlenen alt kriterler igerisinde %62,2 ile toplama
mazgallarinin olmasi, en énemli 6nlem olarak belirlenmistir. Toplama mazgallarinin
olmasi alt kriterini %25 ile yagmur suyu toplama sisteminin olmasi, %8,7 ile
marina sinirindaki peyzaj alam1 miktari, %4,2 ile ¢at1 giderlerinin peyzaj alanina

akmasi, sirasiyla takip etmektedir.

Bulunan yiizdeler bu diigiim noktasindaki agirliklar: ifade etmektedir. Yagmur suyu
yonetim uygulamasmin alt kriterlerinin hiyerarsideki genel Onceliklerinde ise
toplama mazgallarinin olmasi alt kriterinin agirhigt %1,9, yagmur suyu toplama
sisteminin olmasi alt kriterinin agirlig1 %0,8 , marina sinirindaki peyzaj alan1 miktari
alt kriterinin agirlignr %0,3 , cati giderlerinin peyzaj alanina akmasi alt kriterinin
agirhigt %0,1°dir. Genel Oncelik agirliklari ilgili ana kriter agirliginin ilgili alt
kriterlerin agirhigiyla c¢arpilmast sonucu bulunur. Alt kriterlerin genel Oncelik

agirliklar toplamu ilgili ana kriterin agirligina esittir.

D yat liman1 profesyoneline gore ¢ekek sahalari atik yonetim uygulamalari alt
kriterlerinin  karsilastirilmasit  durumundaki ¢ikan sonuglar Cizelge 6.17°de

verilmistir.
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Cizelge 6.17: D Yat Liman1 Profesyoneline Gore Cekek Sahalar1 Atik Yonetim

Uygulamasinin Alt Kriterlerinin Karsilagtirilmasi Durumundaki Cikan Sonuglar.

Kategori Agirhik (%) Siralama
Cekek alaninda kimyasal aritma sisteminin olmasi 80,0 1
Cevreye duyarli boya sokiiciilerin kullanilmasi 10,0 2
Bakim onarim i¢in hangar yapisinin olmasi 10,0 2
CR (%): 0,0

Cizelge 6.17°deki sonuglar incelendiginde CR yani tutarlilik oraninin %0 oldugu
gorilmektedir. AHP’de tutarlilik oraninin  %10’u  gegmemesi  gerektigi
diisiiniildigiinde anketin ve sonuglarin tutarli oldugu goriilmiistiir. Buna gore D yat
liman1 profesyonelinden gelen yanitlara gore c¢ekek sahalar1t atik yonetimi
uygulamasi i¢in belirlenen alt kriterler icerisinde %80 ile ¢ekek alaninda kimyasal
aritma sisteminin olmasi en Onemli 6nlem olarak belirlenmistir. Cekek alaninda
kimyasal aritma sisteminin olmasi alt kriterini %10 agirliklar1 ile bakim onarim
icin hangar yapisinin olmasi ve ¢evreye duyarli boya sokiiciilerin kullanilmasi alt

kriteri takip etmektedir.

Bulunan yiizdeler bu diigiim noktasindaki agirliklari ifade etmektedir. Cekek sahalar
atik yonetim uygulamasmin alt kriterlerinin hiyerarsideki genel onceliklerinde ise
cekek alaninda kimyasal aritma sisteminin olmasi alt kriterinin agirhigt %6.,4, bakim
onarim i¢in hangar yapisinin olmasi alt kriterinin agirligi %0,8 , cevreye duyarli boya

sokiictilerin kullanilmasr alt kriterinin agirlig1 %0,8 dir.

D yat limani profesyoneline gore geri doniisim ve ¢op yonetim uygulamalar alt
kriterlerinin ~ karsilastirilmast  durumundaki ¢ikan sonuglar Cizelge 6.18°de

verilmistir.

Cizelge 6.18: D Yat Limani Profesyoneline Gore Geri Doniistim Ve Cop YoOnetimi

Uygulamasinin Alt Kriterlerinin Karsilagtirllmasi Durumundaki Cikan Sonuglar.

Kategori Agirhik (%) Siralama
Geri doniistim konteynerlerinin olmasi 58,6 1
Geri doniisebilen liriinlerin satin alinmasi 5,7 4
Yonetimin misafirlerine geri doniisiimler hakkinda bilgi

vermesi 24,2 2
Atik akii ve piller i¢in alim noktalarinin olmasi 11,5 3

CR (%): 8,0
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Cizelge 6.18°deki sonuglar incelendiginde CR yani tutarlilik oraninin %8 oldugu ve
bu degerin AHP’nin izin verdigi aralikta kaldigi goériilmiistiir. Buna gore anket ve
sonuglar tutarlidir. D yat liman1 profesyonelinden gelen yanitlara gore geri doniisim
ve ¢Op yoOnetim uygulamasi igin belirlenen alt kriterler igerisinde %58,6 ile geri
doniistim konteynerlerinin olmasi en 6nemli alt kriter olarak belirlenmistir. Bu alt
kriteri  %24,2 ile yonetimin misafirlerine geri doniisiimler hakkinda bilgi vermesi,
%11,5 ile atik akii ve piller i¢in alim noktalarinin olmasi, %S5,7 ile geri doniisebilen

iriinlerin satin alinmasi alt kriteri sirasiyla takip etmektedir.

Bulunan yiizdeler bu diigim noktasindaki agirliklar1 ifade etmektedir. Geri doniisiim
ve ¢Op yonetim uygulamasinin alt kriterlerinin hiyerarsideki genel 6nceliklerinde ise
geri doniisiim konteynerlerinin olmasi alt kriterinin agirhigr %14,5 , yonetimin
misafirlerine geri doniisiimler hakkinda bilgi vermesi alt kriterinin agirlig1 %6,0 , atik
akii ve piller i¢cin alim noktalarinin olmasi alt kriterinin agirhgr %2,8 , geri

doniisebilen tiriinlerin satin alinmasi alt kriterinin agirhigi %1,4°tir.

D yat liman1 profesyoneline gore atiksu yonetimi uygulamalari alt kriterlerinin

karsilastirilmast durumundaki ¢ikan sonuglar Cizelge 6.19°da verilmistir.

Cizelge 6.19: D Yat Limani Profesyoneline Gore Atiksu Yonetimi Uygulamasinin

Alt Kriterlerinin Karsilastirilmasi Durumundaki Cikan Sonuglar.

Kategori Agirhik (%) Siralama
Atik alim tesislerinin marina planlari, brosiir gibi

dokiimanlarda olmasi 51 4
Her yatta emici pedlerin bulunmasi 61,3 1
Yonetimin misafirlerine atiksu hakkinda bilgi vermesi 20,8 2
Marina yonetiminin bir ¢evre mithendisinden danigmanlik

almasi 12,8 3

CR (%): 6,9

Cizelge 6.19’daki sonuglar incelendiginde CR yani tutarlilik oraninin %6,9 oldugu
goriilmektedir. AHP’de  tutarlillk  oranmmin  %10’u  gegmemesi  gerektigi
diistintildiiglinde anketin ve sonuglarin tutarli oldugu goriilmiistiir. Buna gore D Yat
liman1 profesyonelinden gelen yanitlara gore atiksu yonetimi uygulamasi igin
belirlenen alt kriterler icerisinde %61,3 ile her yatta emici pedlerin bulunmasi en
onemli 6nlem olarak belirlenmistir. Her yatta emici pedlerin bulunmasi alt Kriterini
%20,8 ile yonetimin misafirlerine atiksu hakkinda bilgi vermesi (sintine suyu, gri su,

vs.), %12,8 ile marina yonetiminin bir ¢evre miithendisinden danigmanlik almasi,
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%5,1 ile atik alim tesislerinin marina planlari, brosiir gibi dokiimanlarda olmas alt

kriteri sirastyla takip etmektedir.

Bulunan yiizdeler bu diigiim noktasindaki agirliklar1 ifade etmektedir. Atiksu
yonetimi uygulamasiin alt Kriterlerinin hiyerarsideki genel onceliklerinde ise her
yatta emici pedlerin bulunmasi alt kriterinin agirligi %3,0, yonetimin misafirlerine
atiksu hakkinda bilgi vermesi alt kriterinin agirligt %1,0, marina yonetiminin bir
cevre miihendisinden danigmanlik almasi alt kriterinin agirlign %0,6 , atik alim
tesislerinin marina planlari, brosiir gibi dokiimanlarda olmasi alt kriterinin agirhig

%0,3’tiir.

D yat liman1 profesyoneline gore acil durum eylem plani uygulamalari alt
kriterlerinin  karsilagtirilmast durumundaki ¢ikan sonucglar Cizelge 6.20°de

verilmistir.

Cizelge 6.20: D Yat Limani Profesyoneline Gore Acil Durum Eylem Plani

Uygulamalart Alt Kriterlerinin Karsilastirilmas: Durumundaki Cikan Sonuglar.

Kategori Agirhik (%)  Siralama

Acil durum eylem plan1 hazirlanirken ortak galigilan 125 9
saglik biriminden destek alinmasi '
Acil durum eylem planinin marina personeli tarafindan
tatbikatinin yapilmasi

CR (%): 0,0

87,5 1

Cizelge 6.20’deki sonuglar incelendiginde CR yani tutarlilik oraninin %0 oldugu
goriilmektedir. AHP’de tutarlilik  oraninin = %10’u  ge¢memesi  gerektigi
diisiiniildiiglinde anketin ve sonuclarin tutarli oldugu goriilmiistiir. Buna gére D yat
liman1 profesyonelinden gelen yanitlara gore acil durum eylem plani uygulamasi igin
belirlenen alt kriterler igerisinde %87,5 ile acil durum eylem planinin marina
personeli tarafindan tatbikatinin yapilmasi en 6nemli 6nlem olarak belirlenmistir.
Acil durum eylem planinin marina personeli tarafindan tatbikatinin yapilmas: alt
kriterini %125 ile acil durum eylem plam1 hazirlanirken ortak caligilan saglik

biriminden destek alinmas alt kriteri takip etmektedir.

Bulunan yiizdeler bu diigiim noktasindaki agirliklar1 ifade etmektedir. Acil durum
eylem plani uygulamasinin alt kriterlerinin hiyerarsideki genel 6nceliklerinde ise acil
durum eylem planinin marina personeli tarafindan tatbikatinin yapilmasi alt kriterinin

agirhg %37,8, acil durum eylem plani hazirlanirken ortak ¢alisilan saglik biriminden
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destek alinmasi alt kriterinin agirligi %5,4 diir. Hesaplanan genel oncelik agirliklari
acil durum eylem plani uygulamasinin ana kriter agirhiginin ilgili alt kriterlerin
agirhigiyla ¢arpilmasi sonucu bulunur. Alt kriterlerin genel 6ncelik agirliklart toplami

ilgili ana kriterin agirhigin1 verir.

e E Yat Limani: E yat liman1 profesyonelinden gelen karsilastirma anketindeki
veriler degerlendirilmis olup yat liman1 profesyoneline gore c¢evresel
stirdiiriilebilirlik i¢in en 6nemli ¢evre yonetim uygulamasi hakkinda ¢ikan sonuclar

Cizelge 6.21°de verilmistir.

Cizelge 6.21: E Yat Limani Profesyoneline Gore Cevresel Siirdiiriilebilirlik i¢in En

Onemli Cevre Yonetim Uygulamasi Hakkinda Cikan Sonuglar.

Kategori Agirhik (%) Siralama
Yakat Istasyonu Uygulamalari 2,4 7
Enerji Yonetimi Uygulamalari 3,7 6
Yagmur Suyu Yonetim Uygulamasi 5,8 5
Cekek Sahalar1 Atik Yonetim Uygulamalari 13,4 3
Geri Doniisiim ve Cop Yo6netim Uygulamalari 7,9 4
Atiksu Yonetimi Uygulamalari 23,9 2
Acil Durum Eylem Planlar1 429 1

CR (%): 5,5

Cizelge 6.21°deki sonuglar incelendiginde CR yani tutarlilik oraninin %35,5 oldugu
goriilmektedir. Bu tutarlilik oran1 %10°u agsmadigindan anketin ve sonuglarin tutarh
oldugu anlasilmistir. Buna gére E yat liman1 profesyonelinden gelen yanitlara gore
en Onemli ¢evre yonetim uygulamasi %42,9 ile acil durum eylem planlaridir. Bu
cevre yonetim uygulamasimi %?23,9 ile atiksu yonetimi uygulamalari, %13.4 ile
cekek sahalar1 atik yonetimi uygulamalari, %7,9 ile geri doniisiim ve ¢Op yonetimi
uygulamalari, %5,8 ile yagmur suyu yonetim uygulamasi, %3,7 ile enerji yonetimi

uygulamalari, %2,4 ile yakit istasyonu uygulamalari sirastyla takip etmektedir.

E yat liman1 profesyoneline goére yagmur suyu yonetim uygulamasinin alt
kriterlerinin  karsilagtirllmast  durumundaki ¢ikan sonuglar Cizelge 6.22°de

verilmistir.
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Cizelge 6.22: E Yat Limanm1 Profesyoneline Gore Yagmur Suyu Yonetim

Uygulamasinin Alt Kriterlerinin Karsilagtirilmasi Durumundaki Cikan Sonuglar.

Kategori Agirhik (%) Siralama
Marina smirindaki peyzaj alan1 miktari 7,2 3
Cat1 giderlerinin peyzaj alanina akmasi 7,2 3
Toplama mazgallarinin olmasi 56,2 1
Yagmur suyu toplama sisteminin olmasi 29,3 2
CR (%): 3,9

Cizelge 6.22°deki sonuglar incelendiginde CR yani tutarlilik oraninin %3,9 oldugu
goriilmektedir. AHP’de tutarlilik  oraninin  %10’u  ge¢memesi  gerektigi
diisiiniildiiglinde anketin ve sonuglarin tutarli oldugu goriilmiistiir. Buna gore E yat
liman1 profesyonelinden gelen yanitlara gére yagmur suyu yonetim uygulamasi i¢in
belirlenen alt kriterler icerisinde %56,2 ile toplama mazgallarinin olmasi, en dnemli
alt kriter olarak belirlenmistir. Toplama mazgallarinin olmasi alt kriterini %29,3 ile
yagmur suyu toplama sisteminin olmasi, %7,2 ile marina siirindaki peyzaj alani

miktari, %7,2 ile ¢at1 giderlerinin peyzaj alanina akmasi, sirasiyla takip etmektedir.

Bulunan yiizdeler bu diigiim noktasindaki agirliklar1 ifade etmektedir. Yagmur suyu
yonetim uygulamasinin alt kriterlerinin hiyerarsideki genel onceliklerinde ise
toplama mazgallarinin olmasi alt kriterinin agirhigt %3,2, yagmur suyu toplama
sisteminin olmasi alt kriterinin agirlig1 %1,7, marina sinirindaki peyzaj alan1 miktar
alt kriterinin agirhigr %0,4, cati giderlerinin peyzaj alanina akmasi alt kriterinin

agirligr %0,4 tir.

E yat limani profesyoneline gore cekek sahalari atik yonetim uygulamalart alt

kriterlerinin karsilastirilmast durumundaki ¢ikan sonuclar Cizelge 6.23°te verilmistir.

Cizelge 6.23: E Yat Limani Profesyoneline Gore Cekek Sahalari Atik Yonetim

Uygulamasinin Alt Kriterlerinin Karsilastirilmas1t Durumundaki Cikan Sonuglar.

Kategori Agirhik (%)  Siralama
Cekek alaninda kimyasal aritma sisteminin olmasi 12,7 1
Cevreye duyarli boya sokiiciilerin kullanilmasi 20,0 2
Bakim onarim i¢in hangar yapisinin olmasi 7,3 3

CR (%): 1,0

Cizelge 6.23’deki sonuglar incelendiginde CR yani tutarlilik oraninin %1 oldugu

gorilmektedir. Hesaplanan bu oran incelendiginde anketin ve sonuglarin tutarh
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oldugu anlagilmigtir. Buna gore E yat limani profesyonelinden gelen yanitlar
degerlendirilmis, ¢cekek sahalari atik yonetimi uygulamast i¢in belirlenen alt kriterler
igerisinde %72,7 ile ¢ekek alaninda kimyasal aritma sisteminin olmasi en 6nemli
onlem olarak belirlenmistir. Bu alt kriteri %20 ile ¢cevreye duyarli boya sokiiciilerin
kullanilmasi, %7,3 ile bakim onarim i¢in hangar yapisinin olmasi alt kriteri sirastyla

takip etmektedir.

Bulunan yiizdeler bu diigiim noktasindaki agirliklar1 ifade etmektedir. Cekek sahalar
atik yonetim uygulamasmin alt kriterlerinin hiyerarsideki genel onceliklerinde ise
¢ekek alaninda kimyasal aritma sisteminin olmasi alt kriterinin agirligt %9,8
cevreye duyarli boya sokiiciilerin kullanilmasi alt kriterinin agirligt %2,7, bakim

onarim i¢in hangar yapisinin olmasi alt kriterinin agirligt %1,0’dur.

E yat limani profesyoneline gore geri doniisim ve ¢Op yonetim uygulamalari alt

kriterlerinin karsilastirilmast durumundaki ¢ikan sonuglar Cizelge 6.24°te verilmistir.

Cizelge 6.24: E Yat Liman1 Profesyoneline Gore Geri Doniisim Ve Cop YoOnetimi

Uygulamasinin Alt Kriterlerinin Karsilagtirilmasi Durumundaki Cikan Sonuglar.

Kategori Agirhik (%)  Siralama
Geri doniisiim konteynerlerinin olmasi 439 1
Geri dontisebilen tiriinlerin satin alinmasi 33,9 2

Y 6netimin misafirlerine geri dontisiimler hakkinda bilgi

vermesi 13,7 3
Atik akii ve piller i¢in alim noktalarinin olmast 8,5 4

CR (%): 3,9

Cizelge 6.24’teki sonuglara gére CR %3,9 oldugundan anket ve sonuglar tutarhidir.
Buna gore E yat limanimi profesyonelinden gelen yanitlara gore geri doniisiim ve ¢op
yonetim uygulamasi icin belirlenen alt kriterler igerisinde %43,9 ile geri donilisiim
konteynerlerinin olmasi en Onemli 6nlem olarak belirlenmistir. Geri doniisim
konteynerlerinin olmasi alt kriterini  %33,9 ile geri doniisebilen {irlinlerin satin
alinmasi, %13,7 ile yOnetimin misafirlerine geri doniisiimler hakkinda bilgi
vermesi, %8,5 ile atik akii ve piller igin alim noktalarinin olmasi alt kriteri sirasiyla

takip etmektedir.

Bulunan yiizdeler bu diigiim noktasindaki agirliklar1 ifade etmektedir. Geri doniisiim
ve ¢Op yonetim uygulamasinin alt kriterlerinin hiyerarsideki genel 6nceliklerinde ise

geri donlisiim konteynerlerinin olmast alt kriterinin agirligi %3,5 , geri doniisebilen
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riinlerin satin alinmasit alt kriterinin agirligr %2,7, yOnetimin misafirlerine geri
doniistimler hakkinda bilgi vermesi alt kriterinin agirhig1 %1,1, atik akii ve piller igin

alim noktalarinin olmas alt kriterinin agirligi %0,7 dir.

E yat limami profesyoneline gore atiksu yonetimi Uygulamalari alt kriterlerinin

karsilastirilmast durumundaki ¢ikan sonuglar Cizelge 6.25°te verilmistir.

Cizelge 6.25: E Yat Liman1 Profesyoneline Gore Atiksu Yonetimi Uygulamasinin

Alt Kriterlerinin Karsilastirilmas: Durumundaki Cikan Sonugclar.

Kategori Agirhik (%) Siralama
Atik alim tesislerinin marina planlari, brosiir gibi

dokiimanlarda olmasi 51 4
Her yatta emici pedlerin bulunmasi 14,2 3

Y onetimin misafirlerine atiksu hakkinda bilgi vermesi 20,4 2
Marina yonetiminin bir ¢evre mithendisinden danigmanlik

almasi 60,4 1

CR (%): 7,9

Cizelge 6.25’teki sonuglar incelendiginde CR yani tutarlilik oraninin %7,9 oldugu
goriilmektedir. AHP ile hesaplanan tutarlilik oran1 %10’u asmadigindan anket ve
cikan sonuglar tutarlidir. Buna gore E yat limani profesyonelinden gelen yanitlara
gore atiksu yOnetimi uygulamasi icin belirlenen alt kriterler igerisinde %60,4 ile
Marina yonetiminin bir ¢evre mithendisinden danigsmanlik almast en 6nemli 6nlem
olarak belirlenmistir. Marina ydnetiminin bir ¢evre miihendisinden danigsmanlik
almasi alt kriterini %20,4 ile yonetimin misafirlerine atiksu hakkinda bilgi vermesi
(sintine suyu, gri su, vs.), %14,2 ile her yatta emici pedlerin bulunmasi, %5,1 ile
atik alim tesislerinin marina planlari, brosiir gibi dokiimanlarda olmasi alt Kriteri

sirastyla takip etmektedir.

Atiksu yonetimi uygulamasinin alt kriterlerinin hiyerarsideki genel dnceliklerinde ise
marina yoOnetiminin bir g¢evre miihendisinden danigmanlik almasi alt Kriterinin
agirhigl %14,4, yonetimin misafirlerine atiksu hakkinda bilgi vermesi alt Kriterinin
agirhigr %4,9, her yatta emici pedlerin bulunmasi alt kriterinin agirligi %3.,4, atik
alim tesislerinin marina planlar1, brosiir gibi dokiimanlarda olmasi alt kriterinin

agirligr %1,2°dir.

E yat liman1 profesyoneline gore acil durum eylem plani uygulamalari  alt
kriterlerinin  karsilagtirllmasi durumundaki ¢ikan sonuglar Cizelge 6.26’da

verilmistir.
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Cizelge 6.26: E Yat Limani Profesyoneline Gore Acil Durum Eylem Plani

Uygulamalart Alt Kriterlerinin Karsilastirilmasi Durumundaki Cikan Sonuglar.

Kategori Agirhik (%)  Siralama
Acil durum eylem plani hazirlanirken ortak ¢alisilan 250 9
saglik biriminden destek alinmast '

Acil durum eylem planinin marina personeli tarafindan 750 1

tatbikatinin yapilmasi
CR (%): 0,0

Cizelge 6.26’daki sonuglar incelendiginde CR yani tutarlilik oraninin %0 oldugu
gorilmektedir. AHP’de tutarlilik oraninin  %10’u  gegmemesi  gerektigi
diisiiniildiiginde anketin ve sonuglarin tutarli oldugu goriilmiistiir. Buna gore E yat
liman1 profesyonelinden gelen yanitlara gore acil durum eylem plani uygulamasi i¢in
belirlenen alt kriterler i¢erisinde %75 ile acil durum eylem planinin marina personeli
tarafindan tatbikatinin yapilmasi en 6nemli 6nlem olarak belirlenmistir. Bu alt kriteri
%25 ile acil durum eylem plani hazirlanirken ortak ¢alisilan saglik biriminden destek

alinmas: alt kriteri takip etmektedir.

Bulunan yiizdeler bu diigiim noktasindaki agirliklar1 ifade etmektedir. Acil durum
eylem plani uygulamasinin alt kriterlerinin hiyerarsideki genel 6nceliklerinde ise acil
durum eylem planinin marina personeli tarafindan tatbikatinin yapilmasi alt kriterinin
agirh@ %32,2, acil durum eylem plani hazirlanirken ortak ¢alisilan saglik biriminden
destek alinmasi alt kriterinin agirligr %10,7 dir. Hesaplanan genel 6ncelik agirliklar
acil durum eylem planit uygulamasinin ana kriter agirhgmm ilgili alt kriterlerin
agirligiyla ¢arpilmasi sonucu bulunur. Alt kriterlerin genel 6ncelik agirliklart toplami

ilgili ana kriterin agirhigina esittir.

e F Yat Limant: F yat liman1 yoneticisinden gelen karsilastirma anketindeki
veriler degerlendirilmis ve yat limani yoneticisine gore ¢evresel siirdiiriilebilirlik i¢in
en Onemli ¢evre yonetim uygulamasi hakkinda c¢ikan sonuglar Cizelge 6.27°de

verilmistir.

Cizelge 6.27: F Yat Liman1 Yoneticisine Gore Cevresel Siirdiiriilebilirlik i¢in En

Onemli Cevre Yonetim Uygulamas1 Hakkinda Cikan Sonuglar.

Kategori Agirhik (%) Siralama
Yakit Istasyonu Uygulamalari 45,5 1
Enerji Yonetimi Uygulamalart 9,1 2
Yagmur Suyu Yonetim Uygulamasi 9,1 2
Cekek Sahalar1 Atik Yonetim Uygulamalari 9,1 2
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Cizelge 6.27 (devam): F Yat Limani1 Yoneticisine Gore Cevresel Siirdiirtilebilirlik

Icin En Onemli Cevre Yo6netim Uygulamasi Hakkinda Cikan Sonuglar.

Kategori Agirhk (%) Siralama
Geri Dontisiim ve Cop Yonetim Uygulamalari 9,1 2
Atiksu Yonetimi Uygulamalar 9,1 2
Acil durum eylem planlari 91 2

CR (%): 0,0

Cizelge 6.27°deki sonuglar incelendiginde CR’nin %0 oldugu goriilmektedir.
AHP’de tutarlilik oraninin %10’u gegmemesi gerektigi disiiniildiigiinde anketin ve
sonuclarin tutarli oldugu goriilmiistiir. Buna goére F yat liman1 yoneticisinden gelen
yanitlara gore en Onemli ¢evre yOnetim uygulamasi %45,5 ile yakit istasyonu
uygulamalaridir. Yakit istasyonu uygulamalarint daha sonra %9,1 ile acil durum
eylem planlar, g¢ekek sahalar1 atik yoOnetimi uygulamalari, atiksu yonetimi
uygulamalari, yagmur suyu yonetimi uygulamalari, geri doniisiim ve ¢Op yoOnetimi

uygulamalari ve enerji yonetimi uygulamalar1 takip etmektedir.

F yat liman1 yoneticisine gore yagmur suyu yonetim uygulamasinin alt kriterlerinin

karsilastirilmasi durumundaki ¢ikan sonuglar Cizelge 6.28’de verilmistir.

Cizelge 6.28: F Yat Limani Yoneticisine Gore Yagmur Suyu Yonetim

Uygulamasinin Alt Kriterlerinin Karsilagtirilmasi Durumundaki Cikan Sonuglar.

Kategori Agirhk (%)  Siralama
Marina sinirindaki peyzaj alan1 miktari 6,2 4
Cat1 giderlerinin peyzaj alanina akmasi 9,5 3
Toplama mazgallarinin olmasi 17,7 2
Yagmur suyu toplama sisteminin olmasi 66,6 1

CR (%): 18,6

Cizelge 6.28’deki sonuglar incelendiginde CR’nin %18,6 oldugu goriilmektedir.
Hesaplanan tutarlilik oraninin %10’u astigindan anketin bu kismi ve sonuglar
tutarsizdir. Buna gore F yat liman1 yoneticisinden gelen yanitlara gére yagmur suyu

yonetim uygulamasinin alt kriterleri hakkinda yorum yapilamamaktadir.

F yat liman1 yoneticisine gore cekek sahalari atik yonetim uygulamalar: alt
kriterlerinin ~ karsilastirilmast  durumundaki ¢ikan sonuglar Cizelge 6.29’da

verilmistir.

77



Cizelge 6.29: F Yat Limani1 Yoneticisine Gore Cekek Sahalar1 Atik Yonetim

Uygulamasinin Alt Kriterlerinin Karsilagtirilmasi Durumundaki Cikan Sonuglar.

Kategori Agirhik (%) Siralama
Cekek alaninda kimyasal aritma sisteminin olmast 33,3 1
Cevreye duyarli boya sokiiciilerin kullanilmasi 33,3 1
Bakim onarim i¢in hangar yapisinin olmasi 33,3 1

CR (%): 0,0

Cizelge 6.29°daki sonuglar incelendiginde CR %10’u asmadigindan anket ve
sonuglar tutarlidir. Buna gore F yat liman1 yoneticisinden gelen yanitlara gore ¢cekek
sahalar1 atik yonetimi uygulamasi i¢in belirlenen alt kriterler %33,3 ile esit oneme
sahiptir. Cekek alaninda kimyasal aritma sisteminin olmasi, bakim onarim igin
hangar yapisinin olmasi, ¢evreye duyarli boya sokiiciilerin kullanilmast alt kriteri esit

Ooneme sahiptir.

Bulunan yiizdeler bu diigiim noktasindaki agirliklar1 ifade etmektedir. Cekek sahalari
atik yonetim uygulamasmin alt kriterlerinin hiyerarsideki genel onceliklerinde ise
cekek alaninda kimyasal aritma sisteminin olmasi alt kriterinin agirligit %3.,0
cevreye duyarli boya sokiiciilerin kullanilmasi alt kriterinin agirligt %3,0 , bakim
onarim igin hangar yapisinin olmasi alt kriterinin agirligi %3,0 dir. Hesaplanan
genel oOncelik agirliklart c¢ekek sahalari atik yOnetim uygulamasinin ana kriter
agirligimin ilgili alt kriterlerin agirhigiyla ¢arpilmasi sonucu bulunur. Alt kriterlerin

genel Oncelik agirliklart toplami ilgili ana kriterin agirligina esittir.

F yat liman1 yoneticisine gore geri doniisim ve ¢Op yoOnetim uygulamalari alt
kriterlerinin  karsilagtirllmasi1 durumundaki ¢ikan sonuglar Cizelge 6.30°da

verilmistir.

Cizelge 6.30: F Yat Liman1 Yoneticisine Gore Geri Donlisim Ve Cop Yonetimi

Uygulamasinin Alt Kriterlerinin Karsilagtirilmasi Durumundaki Cikan Sonuglar.

Kategori Agirhik (%) Siralama
Geri doniisiim konteynerlerinin olmasi 25,0 1
Geri doniigebilen iiriinlerin satin alinmasi 25,0 1

Y 6netimin misafirlerine geri doniistimler hakkinda bilgi

vermesi 25,0 1
Atik akii ve piller i¢in alim noktalarinin olmasi 25,0 1

CR (%): 0,0

Cizelge 6.30’daki sonuglar incelendiginde CR yani tutarlilik oraninin %0 oldugu
goriilmektedir. AHP’de hesaplanan CR %10’u agmadigindan dolayr anket ve
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sonuclar tutarlidir. Buna gore F yat limani yoneticisinden gelen yanitlara gore geri
doniigiim ve ¢op yonetim uygulamasi i¢in belirlenen alt kriterler %25 ile esit oneme
sahiptir. Atik akii ve piller i¢in alim noktalarinin olmasi, geri doniisebilen iiriinlerin
satin alinmasi, geri donilisim konteynerlerinin olmasi, yonetimin misafirlerine geri

dontisiimler hakkinda bilgi vermesi alt kriterleri esit oneme sahiptir.

Bulunan yiizdeler bu diigim noktasindaki agirliklari ifade etmektedir. Geri donilisiim
ve ¢Op yOnetim uygulamasinin alt kriterlerinin hiyerarsideki genel 6nceliklerinde ise
geri doniisiim konteynerlerinin olmasi, geri doniisebilen iiriinlerin satin alinmasi,
yonetimin misafirlerine geri doniisiimler hakkinda bilgi vermesi, atik akii ve piller

i¢in alim noktalarinin olmasi alt kriterlerinin agirlig esit olup %2,3’tiir.

F yat limani yoOneticisine gore atiksu yonetimi Uygulamalar1 alt kriterlerinin

karsilastirilmast durumundaki ¢ikan sonuglar Cizelge 6.31°de verilmistir.

Cizelge 6.31: F Yat Liman1 Yoneticisine Gore Atiksu Yonetimi Uygulamasimin Alt

Kriterlerinin Karsilastirilmasi Durumundaki Cikan Sonuglar.

Kategori Agirhk (%) Siralama
Atik alim tesislerinin marina planlari, brosiir gibi

dokiimanlarda olmasi 17,8 3
Her yatta emici pedlerin bulunmasi 6,5 4
Yonetimin misafirlerine atiksu hakkinda bilgi vermesi 29,5 2
Marina yonetiminin bir ¢gevre miithendisinden danigmanlik

almasi 46,2 1

CR (%): 9,7

Cizelge 6.31°deki sonuglar incelendiginde CR yani tutarlilik oraninin %9,7 oldugu
goriilmektedir. AHP’de tutarlilik  oraninin = %10u  ge¢memesi  gerektigi
diistintildiiglinde anketin ve sonuglarin tutarli oldugu goriilmiistiir. Buna gore F yat
limaninin yoneticisinden gelen yanitlara gore atiksu yonetimi uygulamasi ic¢in
belirlenen alt kriterler igerisinde %46,2 ile marina yOnetiminin bir ¢evre
miihendisinden danigsmanlik almasi, en dnemli alt kriter olarak belirlenmistir. Marina
yonetiminin bir ¢evre miihendisinden danismanlik almasi alt kriterini  %29,5 ile
yonetimin misafirlerine atiksu hakkinda bilgi vermesi (sintine suyu, gri su, vs.),
%17,8 ile atik alim tesislerinin marina planlari, brosiir gibi dokiimanlarda olmasi,

%6,5 ile her yatta emici pedlerin bulunmas,alt kriteri sirasiyla takip etmektedir.

Atiksu yonetimi uygulamasinin alt kriterlerinin hiyerarsideki genel onceliklerinde ise

marina yoOnetiminin bir g¢evre miihendisinden danigsmanlik almasi alt Kriterinin
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agirhgr %4,2 , yonetimin misafirlerine atiksu hakkinda bilgi vermesi alt kriterinin
agirligr %2,7 , atik alim tesislerinin marina planlari, brosiir gibi dokiimanlarda olmasi
alt kriterinin agirhig1 %1,6 , her yatta emici pedlerin bulunmasi alt kriterinin agirhig

%0,6 dir.

F yat liman1 yoneticisine gore acil durum eylem plani uygulamalar1 alt Kriterlerinin

karsilastirilmast durumundaki ¢ikan sonuglar Cizelge 6.32°de verilmistir.

Cizelge 6.32: F Yat Limam1 Yoneticisine Gore Acil Durum Eylem Plam

Uygulamalart Alt Kriterlerinin Karsilagtirilmas: Durumundaki Cikan Sonugclar.

Kategori Agirhik (%)  Siralama

Acil durum eylem plan1 hazirlanirken ortak ¢alisilan 125 5
saglik biriminden destek alinmasi '
Acil durum eylem planinin marina personeli tarafindan

tatbikatinin yapilmasi
CR (%): 0,0

87,5 1

Cizelge 6.32°deki sonuglar incelendiginde CR yani tutarlilik oraninin %0 oldugu
gorilmektedir. Hesaplanan tutarliik oranm1 AHP’nin izin verdigi aralikta
bulundugundan anket ve sonuglarin tutarli oldugu goriilmiistiir. Buna gore F yat
limaninin yoneticisinden gelen yanitlara gore acil durum eylem plani uygulamasi i¢in
belirlenen alt kriterler icerisinde %387,5 ile acil durum eylem planinin marina
personeli tarafindan tatbikatinin yapilmasi en 6nemli 6nlem olarak belirlenmistir. Bu
alt kriteri %12,5 ile acil durum eylem plani hazirlanirken ortak caligilan saglik

biriminden destek alinmasi alt kriteri takip etmektedir.

Bulunan yiizdeler bu diigiim noktasindaki agirliklar1 ifade etmektedir. Acil durum
eylem plani uygulamasinin alt kriterlerinin hiyerarsideki genel 6nceliklerinde ise acil
durum eylem planinin marina personeli tarafindan tatbikatinin yapilmasi alt Kriterinin
agirligr %8,0 , acil durum eylem plani hazirlanirken ortak galisilan saglik biriminden

destek alinmasi alt kriterinin agirligt %1,1 dir.

e G Yat Limani: G yat limani1 yoneticisinden gelen karsilagtirma anketinden
gelen veriler degerlendirilmis olup yat limani1 yoneticisine gore c¢evresel
stirdiiriilebilirlik i¢in en 6nemli ¢evre yonetim uygulamasi hakkinda ¢ikan sonuglar

Cizelge 6.33’te verilmistir.
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Cizelge 6.33: G Yat Liman Yoneticisine Gore Cevresel Siirdiiriilebilirlik I¢in En

Onemli Cevre Yonetim Uygulamas1 Hakkinda Cikan Sonuglar.

Kategori Agirhik (%)  Siralama
Yakit Istasyonu Uygulamalar 59 5
Enerji Yonetimi Uygulamalari 21,5 2
Yagmur Suyu Yonetim Uygulamasi 2,3 7
Cekek Sahalar1 Atik Yonetim Uygulamalari 12,1 4
Geri Doniisiim ve Cop Y 6netim Uygulamalari 3,8 6
Atiksu Yonetimi Uygulamalari 12,5 3
Acil Durum Eylem Planlar 42,0 1

CR (%): 20,1

Cizelge 6.33’teki sonuglar incelendiginde CR yani tutarlilik oraninin %20,1 ¢iktig
goriilmigtir. AHP’ de tutarlilik oranmnin %10’u ge¢memesi gerekmektedir. Bu
nedenle s6z konusu yat limani i¢in ¢ikan sonuglar dikkate alinmamustir. Cevresel
stirdiirtilebilirlik igin en O6nemli g¢evre yonetim uygulamasinin belirlenmesi kismi
tutarsiz ¢iktigindan yagmur suyu yonetim uygulamalari, ¢ekek sahalari atik yonetim
Uygulamalari, geri doniisim ve ¢O0p yoOnetim uygulamalari, atiksu yoOnetimi
uygulamalary, acil durum eylem plan1 uygulamalarimin alt kriterlerinin
karsilagtirilmasi saglikli olmayacaktir. Bu ylizden alt kriterlerin degerlendirilmesi

boliimleri de dikkate alinmamustir.
¢ Genel Degerlendirme

Buna gore anketin 2. Boliimiindeki karsilastirmalara katilimcilarin verdigi cevaplar

AHP ile degerlendirilmistir. AHP ile ulasilan sonuglar Cizelge 6.34’de 6zetlenmistir.
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Cizelge 6.34: AHP Ile Ulasilan Sonuglar.

- Cevresel En 6nemli yagmur suyu En 6nemli ¢ekek En 6nemli geri doniisiim  En 6nemli atiksu CYU  En 6nemli acil durum
s Siirdiiriilebilirlik  CYU alt Kkriteri sahalar CYU alt ¢op CYU alt kriteri alt kriteri (genel eylem plam1 CYU alt
E icin en 6nemli (genel oncelikler agirh@r)  kriteri (genel (genel oncelikler agirhi@1)  oncelikler agirhgr) kriteri (genel dncelikler
; kriter oncelikler agirhig) agirhgr)
>
A Tutarsiz ¢itkmigtir. - - - - -
B Enerji yonetimi Toplama mazgallarinin Cekek alaninda Atik akii ve piller i¢in alim  Atik alim tesislerinin Acil durum eylem
uygulamalart: olmasi: %1,8 kimyasal aritma noktalarinin olmasi: %1,4  marina planlari, broglir ~ planimnin personel
%29,7 sisteminin olmasi: gibi dokiimanlarda tarafindan tatbikatinin
%15,5 olmast: %4,1 yapilmast:
%22,7
C Acil durum eylem  Yagmur suyu toplama Cekek alaninda Y 6netimin misafirlerine Yonetimin misafirlerine ~ Acil durum eylem
planlar1: %40,9 sisteminin olmasi: 3,2% kimyasal aritma geri doniisiimler hakkinda  atiksu hakkinda bilgi planinin personel
sisteminin olmasi: bilgi vermesi: 2,7% vermesi: 9,0% tarafindan tatbikatinin
1,6% yapilmasi: 36,8%
D Acil durum eylem  Toplama mazgallarinin Cekek alaninda Geri doniistim Her yatta emici pedlerin  Acil durum eylem
planlar1: 43,2% olmast: 1,9% kimyasal aritma konteynerlerinin olmast: bulunmasi1:3,0% planinin personel
sisteminin olmast: 14,5% tarafindan tatbikatinin
6,4% yapilmasi: 37,8%
E Acil durum eylem  Toplama mazgallarinin Cekek alaninda Geri doniisiim Marina yonetiminin bir ~ Acil durum eylem
planlari: 42,9% olmast: 3,2% kimyasal aritma konteynerlerinin olmasi: ¢evre mithendisinden planinin personel
sisteminin olmasi: 3,5% danigsmanlik almasi: tarafindan tatbikatinin
9,8% %14,4 yapilmasi: %32,2
F Yakat istasyonu Tutarsiz ¢gikmustir. Hepsi esit Hepsi esit Marina yonetiminin bir ~ Acil durum eylem
uygulamalart: cevre mithendisinden planinin personel
%45,5 danigmanlik almasi: tarafindan tatbikatinin
%4,2 yapilmasi: %8,0
G Tutarsiz ¢itkmigtir. - - - - -

82



6.3 Anketin Uciincii Béliimiiniin Degerlendirilmesi

6.3.1 Genel degerlendirme

5 ana baglik altinda sorulan tiim 6nlemler hakkinda gelen cevaplar i¢in olusturulan

grafik Sekil 6.9’da verilmistir.
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= Evet 736 321
= Hayir 7,5 170 57 7,5 -J,?. 22,6 5,7
= ilgili Deil 264 5,4 62,3 4,0 7,5 17,0 151

Sekil 6.9: 5 Ana Baslik Altinda Sorulan Tiim Onlemler Hakkinda Gelen Cevaplar

Yat limanlar1 yoneticilerine ve profesyonellerine c¢evre yonetim uygulamalari
hakkinda yagmur suyu yonetimi ve erozyon ¢dkelme kontrolii uygulamalari, tekne
bakim ve onarimu uygulamalari, yakit faaliyetleri ve petrol kontrolii uygulamalari,
yat depo bosaltimi ve evsel atiksu yOnetimi uygulamalari, atik geri kazanimu,
bertarafi ve depolanmasi Uygulamalar1 hakkinda alinabilecek onlemler i¢in toplamda
53 soru yoneltilmis olup en fazla evet cevab1 %79,2 ile E yat liman1 ve G yat

limanlarindan alinmustir.

6.3.2 Yagmur suyu yonetimi, erozyon ve c¢okelme kontrolii uygulamalar

hakkinda alinabilecek onlemler

Yagmur suyu yonetimi, erozyon ve ¢okelme kontrolii uygulamalari hakkinda
alinabilecek dnlemler i¢in yat liman1 yoneticilerine ve profesyonellerine 11 adet soru
yoneltilmistir. Katilimcilarin bu sorulara evet, hayir veya ilgili degil yanit1 vermeleri
beklenmistir. Tiim yat limanlarindan yagmur Suyu yonetimi ve erozyon ¢okelme
kontrolii uygulamalar1 hakkinda gelen cevaplar igin olusturulan grafik Sekil 6.10°da

verilmistir.
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= Evet 273 63,6

= Hayr 9,1 36,4 9,1 9,1 18,2 18,2 91

= ilgili Degil 636 9,1 818 626 0,0 455 273

Sekil 6.10: Yagmur Suyu Ydnetimi, Erozyon ve Cokelme Kontrolii Uygulamalarinin

Genel Degerlendirmesi

Buna gore yagmur suyu yonetimierozyon ve cokelme kontrolii uygulamalari
hakkinda alinip alinmadig1 sorgulanan 6nlemler i¢in en fazla evet cevabi %81,8 ile E

yat limanindan gelmistir.

Kirma tagveya egimlicay Ky bilgesd, ghller, nehirler, Kixt alans veya diger sn \nc-u-m-«nhnu-mm Ciplak toprak alalarindas yizeysel
kaplamalh alanlardan wzakea v yiik ik 12k bsorbanl: (emsici madde) lkmhl-ekkhndl-n
caliyma yapmaya dikkat eomek arasinda bitkilendirme va da mki.mu..u-m u-hluhnu-.

I

Bozulmus toprak alanlar: malg, Yagmursuyu Kirlilik Onleme ~ Deniz insaatindan etkilenenkiy  Erozyona ugrayan kiyiseridive Alammn izin verdigi slgiide Toksik ¢im ve bah¢e kimyasallarindan
ptmj ln-qui. kullanarak Plani’nin olmast seridinin erozyondan korunmasi  seddeleri stabilize etmek bitkilendirme yapmak miimkiin oldugunca kaginmak

POIIO

Sekil 6.11: Yagmur Suyu Y6netimi, Erozyon ve Cokelme Kontrolii Uygulamalari

tampon Migeler yaratmak

Ayrmtili Degerlendirmesi

Sekil 6.11°de goriildiigii gibi Istanbul’da yer alan yat limanlarinda yagmur suyu,
erozyon ve c¢Okelme kontroli ile ilgili ¢esitli uygulamalar mevcuttur. Anket
sonuglarma gore Istanbul’daki yat limanlarmin tiimiinde toksik ¢im ve bahge
kimyasallarindan olabildigince kacinilmaktadir. Bu 6nlemi kirma tas veya egimli tas
kaplama alanlardan uzakta ¢alisma yapmaya dikkat etmek ve alanin izin verdigi

Olgiide bitkilendirme yapmak (71%), yagmur ana mecralarinda filtre ve/veya
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absorbanlarin (emici madde) temini ve kullanimi (57%) ve kiy1r alan1 veya diger su
kiitlelerine dogru yiizeysel akisi azaltmak igin tesisin egimini yonetmek (43%) takip
etmektedir. Bu boliimiin sonuglari yagmur suyu yonetimi ve katt madde tasinimn ve
erozyon olmak iizere incelendiginde, kati madde taginimi ve erozyon ile ilgili
sorularin genellikle ‘Ilgili Degil’ yaniti ile cevaplandigi goriilmektedir. Bu durum,
Istanbul’da yer alan yat limanlarinin halihazirda sehirlesmis konumda olmalar1 ile
aciklanabilir. Bunlara ek olarak, anket sonuglar1 yat limanlarmin ¢ogunun (% 86)
ozel olarak hazirlanmis bir Yagmursuyu Kirlilik Onleme Planma sahip olmadigini
gostermektedir. Yagmursuyu Kirlilik Onleme Planlar1 genel olarak yiizeysel akisla
deniz suyuna karisabilecek kati madde ve Kkirleticilerin Onlenmesi ve en aza
indirgenmesi amaciyla hazirlanan planlardir. Bu nedenle Istanbul’daki yat
limanlarinda s6z konusu planlarin her yat limani1 6zelinde hazirlanarak uygulamaya
gecirilmesi deniz ¢evresinin yagmur suyu nedeniyle olusabilecek kirliligin daha etkin

bir sekilde dnlenmesi i¢in gereklidir.

6.3.3 Tekne bakim ve onarimi uygulamalari1 hakkinda alinabilecek 6nlemler

Tekne bakim ve onarimi uygulamalari hakkinda alinabilecek dnlemler i¢in yat limani
yoneticilerine ve profesyonellerine 12 adet soru yoneltilmistir. Katilimeilarin bu
sorulara evet, hayir veya ilgili degil yaniti vermeleri beklenmistir. Tiim yat
limanlarindan tekne bakim ve onarimi uygulamalar1 hakkinda gelen cevaplar i¢in

olusturulan grafik Sekil 6.12°de verilmistir.
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A Yat imani BYat Limani C Yat Limani D ratleanl E"at Limam F Yat Limani G Yat Limani
= Evet 833 75,0 91,7 583 66,7
= Hayir 23 250 O," 0,0 83 417 83
= ilgili Degil 33 0,0 100,0 33 0,0 0,0 250

Sekil 6.12: Tekne Bakim ve Onarimi Uygulamalar1t Hakkinda Alinabilecek

Onlemlerin Genel Degerlendirmesi
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Buna gore tekne bakim ve onarimi uygulamalari hakkinda alinip alimmadigi

sorgulanan onlemler igin en fazla evet cevabi %91,7 ile E yat limanindan gelmistir.

Tekne bakim ve onarimi uygulamalari hakkinda alinabilecek oOnlemler ile ilgili
olarak sorulan her biri soru ile ilgili olarak alinan cevaplar Sekil 6.13’te ayrintili
olarak verilmistir. Sekilden de goriildiigii gibi tekne bakim ve onarimi yapimindan
hemen sonra iglem yapilan alandaki atiklari toplayip uygun yontemlerle bertaraf
etmek; kullanilmayan makine/makine pargalarini yag sizmasi ve diger atiklarin
yiizeysel/yeralt1 sularina karigsmasini onleyecek sekilde ayri bir alanda saklamak;
teknelerin yikanmasindan kaynaklanan atiksuyu toplamak ve yiizey sularina
karismasini engellemek Istanbul’daki yat limanlarinda en ¢ok uygulanan (%86) ¢evre

yonetimi uygulamasidir.

) P—— .,.,,,,.,m,, Raspalama gleminibina  Boya tozu ve parsaciklarum Tekne onanm faalivetleri Tekne bakim ve onarum: Kallamlmayan makine parsatarm

binalarmn igerisinde rtiller k mn vzkumln zimpara, ! yat Iunm ileri hemmso ra islem yag sizmasi ve diger atiklann
e i—— sprey abiai yapilan alandaki atkdan toplayip  Yzeysel veya S verdl eifitins

e e kullanarak gergeklestirmek b msmanlik o hnﬂamak uygun yontemlerle bertaraf kansmasini Saleyecek sekilde ayra

bir alanda saklamak

O)O)JJﬁﬁ

Teknelerin yikanmasindan Tekne yiizeyinden gikan atiklar ~ Tekne vikamasinda fosf: Uzun 8miirli toksik olmayan Miisteri faaliyeti olan yerlerde Miste:

hwakh nan atksuyu toplamak v oun sekilde uzaklagtrmak icermeyen biyolojik hﬂ'( boya, boya stkiici ve antifriz uyaric tabelalar kullanmak -im
ve yiizey sularna kanigmasu parcalanabilir deterjan ve temizlik 1,2 40 kyllanimina tesvik etmek oy
engellemek -nddahml kullanmaya lqﬁl( agll lhlm. e yer vermek

200000

Sekil 6.13: Tekne Bakim ve Onarimi Uygulamalar1 Hakkindaki Alinabilecek

Onlemlerin Ayrmtili Degerlendirmesi

Tekne onarim faaliyetleri (kirlenme ve atik bertarafi da dahil olmak {izere)
konusunda tabelalar, hizmet sozlesmeleri ve tesisin siirekli olarak gezilmesi
araciligiyla yat limani miisterileri ve yiiklenicilere egitim ve danismanlik hizmeti
saglamak; miisteri faaliyeti olan yerlerde uyarici tabelalar kullanmak ve miisteri ile
yapilan so6zlesmede miisterinin ¢evreyi korumak konusunda gerekli uyarilara uyacagi
taahhiitline yer verilmesi ise %72’lik uygulanma orani ile ikinci sirada gelen ¢evre
yonetim uygulamalaridir. Bakim ve onarim iglemlerini miimkiin oldugunca binalarin
icerisinde gergeklestirmek uygulamasi ise en az uygulanan c¢evre yOnetimi
uygulamasi olup (%0), Istanbul’daki yat limanlarinda yer alan cekek sahalarinin
hepsinin acik alanda oldugunu gostermektedir. Bu durumun deniz suyunun bakim ve

onarim faaliyetleri nedeniyle kirlenmesi olasiliin1 arttirdig: agiktir.
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6.3.4 Yakiat faaliyetleri ve petrol kontrolii uygulamalar1 hakkinda alinabilecek

onlemler

Yakit faaliyetleri ve petrol kontrolii uygulamalari hakkinda alinabilecek onlemler
icin yat limami yoOneticilerine ve profesyonellerine 13 adet soru yoneltilmistir.
Katilimeilarin bu sorulara evet, hayir veya ilgili degil yanit1 vermeleri beklenmistir.
Tiim yat limanlarindan yakit faaliyetleri ve petrol kontrolii uygulamalar1 hakkinda

gelen cevaplar i¢in olusturulan grafik Sekil 6.14°te verilmistir.
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Sekil 6.14: Yakit Faaliyetleri Ve Petrol Kontrolii Uygulamalari Hakkinda

Alnabilecek Onlemlerin Genel Degerlendirmesi

Buna gore Yakit faaliyetleri ve petrol kontrolii uygulamalar1 hakkinda alinip
alinmadig1 sorgulanan dnlemler i¢in en fazla evet cevabi %76,9 ile G yat limanindan

gelmistir.

Anket sonuglarma gore (Sekil 6.15), Istanbul’daki yat limanlarmin hepsi sintine
suyunu toplamak ve uygun sekilde uzaklastirmak i¢in hizmet sunmaktadir. Sintine
sularinin deniz cevresine desarj1 ilgili yonetmeliklerle yasaklanmis oldugundan yat
limanlarmin bu hizmeti kullanicilarina sunmasi gerekmektedir. Yat limanlarinin
%86’s1 motor yag1 sizintilar i¢in bahge ekipmanlarin1 kontrol rutin olarak kontrol
edip bakimlarii yapmakta, %57’s1 personelin ‘Petrol ve Diger Zararli Maddelerin
Sebep Oldugu Kirlilige Miidahale Egitim Semineri Programi’na katilarak egitimini
saglamakta; yakitin depolandigi ve kullanildig1 yerde, kolayca erisilebilir ve agik bir
sekilde isaretlenmis uygun dokiilme miidahale ekipmani bulundurmakta ve yakit
dokiilmelerinde deterjan ve emiilsifiye edici maddelerin kullaniminm1 yasaklamaktadir.

Yakit istasyonunda yakit doldurma, dokiilmeyi oOnleme ve dokiilme raporlama
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prosediirlerini agiklayan okunmasi kolay isaretler asmak %14 olumlu yanit orani ile
yakit istasyonlar1 ile ilgili en az uygulamasi olan ¢evre yonetim uygulamasidir.
Istanbul’daki yat limanlarindaki énemli bir eksiklik ise sdzkonusu kiy: tesislerinin

%57’sinde bir Acil Durum Eylem Plan1 bulunmamasidir.

Benzin bortumu ve tanklan Motor yags sunmtilan icin babge Km Tesisi Acil .\Ilrhhlc Personelin Petrol ve Diger Zararh  Yalot istasyonunda doldurma, Kiys Tesisi Acil Miidahale Plam
diizeali olarak kontrol etmek ve  gkipmanlarm rutin olarak Plany’na sahip olmal Maddelerin Sebep ou-g- x..-u.g dokalmeys salemme ve am.. geregince tatbikat yapmak
bakimlanm yapmak kontrol edip bakimlanmi yapmak
igaretler asmak

“ “M ‘, ' 'M
Petrol depolama islemlerini Teknelerin sintine alanlarmda yag suu..muph.u. Yakat deposu isin yag emici \-hn-‘ml-dun Kul u..u..p.mlmm Yalat dokilmelerinde deterjan ve
tesisteld ayn bir bolgede yapmak  emici ped kullanmuns tesvik emiiksifiye edici maddelerin

etmek

h-m-.nk hdshale ol “v-‘-""-‘ﬂ'-l sekilde bmmﬁ.mu-mk Kullanimin yasaklamak

EYYYY

Sekil 6.15: Yakit Faaliyetleri ve Petrol Kontrolii Uygulamalar1 Hakkinda

Alinabilecek Onlemlerin Ayrintili Degerlendirmesi

6.3.5 Yat depo bosaltimi ve evsel atiksu yonetimi uygulamalar1 hakkinda

alinabilecek onlemler

Yat depo bosaltimi ve evsel atiksu yOnetimi uygulamalar1 hakkinda alinabilecek
Oonlemler i¢in yat liman1 yoneticilerine ve profesyonellerine 6 adet soru
yoneltilmistir. Katilimcilarin bu sorulara evet, hayir veya ilgili degil yanit1 vermeleri
beklenmistir. Tiim yat limanlarindan yat depo bosaltimi ve evsel atiksu yonetimi

uygulamalart  hakkinda gelen cevaplar i¢in olusturulan grafik Sekil 6.16’da

verilmistir.
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Sekil 6.16: Yat Depo Bosaltimi ve Evsel Atiksu Uygulamalarinin Genel

Degerlendirmesi
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Buna gore yat depo bosaltimi ve evsel atiksu yonetimi uygulamalar1 hakkinda alinip
alinmadig1 sorgulanan 6nlemler i¢in en fazla evet cevab1 %100,0 ile A yat liman1 ve

G yat limanindan gelmistir.

Yat depo bosaltimi ve evsel atiksu ile ilgili cevre yonetimi uygulamalar1 genel olarak
yiikksek bir uygulama oranina sahiptir. Istanbul’daki yat limanlarmimn %86’s1
teknelerden evsel atiksu alim hizmeti sunmakta, %71°1 ise teknelerden evsel atiksu
alim tesisinin siirekli olarak bakimini yaptirmak; 24 saat temiz ve ¢alisir durumda
tuvalet hizmeti sunmak; kanalizasyon sistemini siirekli ¢alisir durumda tutmak ve
bakimimni yapmak ve teknelerden evsel atiksu bosaltiminin yasak oldugunu gosteren
tabelalar bulundurmak uygulamalarini gergeklestirmektedir (Sekil 6.17). Bu
kategorideki en kotii sonug %57 ile teknelerden evsel atiksu bosaltiminin yasak
oldugunu gosteren tabelalar bulundurulmasidir. Elde edilen sonuglara gore, yat
liman1 yOnetimlerinin yat limani sahalarinda, teknelerden denize evsel atiksu
bosaltiminin yasak oldugunu gosteren tabelalari asmalar1 yoniinde tesvik edilmeleri

yararli olacaktir.

Teknelerden evsel atiksu am  Teknelerden evsel atiksu ahm 24 saat temiz ve cahsir durumda  Kanalizasyon sistemini siirekli Teknelerden evsel atiksu Miisteri sizlesmesinde teknelerden
hizmeti sunmak

tesisinin siirekli olarak bakimlarimi  tuvalet hizmeti sunmak olarak cabiyir durumda tutmak ve  posaltumnin yasak oldugunu evsel atiksu bosaltumi yasagina
5 halonlorss yaposak gosteren tabelalar bulundurmak ~ uyulacagma dair taahhit

: yapmak .
ilgili Degil Heyw ilgili Degil - R bulundurmak
‘I o% ‘ o% 'I II igili Deil

Sekil 6.17: Yat Depo Bosaltimi1 ve Evsel Atiksu Uygulamalari Ayrintilt

Degerlendirmesi

6.3.6 Atik geri kazamim, bertarafi ve depolanmasi uygulamalar1 hakkinda

alinabilecek onlemler

Atik geri kazanimi, bertarafi ve depolanmasi Uygulamalar1 hakkinda alinabilecek
Onlemler ig¢in yat liman1 yoneticilerine ve profesyonellerine 11 adet soru
yoneltilmistir. Katilimcilarin bu sorulara evet, hayir veya ilgili degil yanit1 vermeleri
beklenmistir. Tiim yat limanlarindan atik geri kazanimi, bertarafi ve depolanmasi
uygulamalar1  hakkinda gelen cevaplar ig¢in olusturulan grafik Sekil 6.18’de

verilmistir.
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Sekil 6.18: Atik Geri Kazanimi, Bertarafi ve Depolanmasi Uygulamalarinin Genel

Degerlendirmesi

Buna gore atik geri kazanimu, bertarafi ve depolanmasi uygulamalar1 hakkinda alinip
alimmadig1 sorgulanan dnlemler i¢in en fazla evet cevabi %100,0 ile C yat limani, D

yat limani, E yat liman1 ve G yat limanindan gelmistir.

Atik geri kazanimi, bertarafi ve depolanmasi uygulamalari ile ilgili anket cevaplari
ayrmtili olarak incelendiginde (Sekil 6.19) Istanbul’daki yat limanlarmin tiimiinde
tesis igerisinde iiretilen kati1 atiklar i¢in kapakli kutular ve tabelalar bulundurulmast;
atik yag, atik benzin, kullanilmis antifriz, kerosen, yagl su, vb. Siv1 atiklarin bertarafi
icin ayrilmis etiketli ve tarihli kaplarin giivenli ayri bir yerde saklanmasi; yag
filtrelerinin geri doniimiisli veya uygun bertarafi i¢in bir bir sistem bulundurulmasi;
benzin filtrelerinin geri doniimiisii veya uygun bertarafi i¢in ayrik bir sistem
bulundurulmasi; siv1 ve tehlikeli atiklart miimkiin oldugunca geri doniistiiriilmesi ve
yiirtirliikkte olan yonetmeliklere uygun sekilde uzaklastirilmalarinin saglanmasi; sivi
malzemelerin, bu malzemeleri sizdirmaz ve atesten uzak bir alanda agz1 kapali olarak
saklanmasi ve tehlikeli maddeler i¢in bir dokiilme 6nleme ve dokiilmeden sonra
iyilestirme planmnin  uygulanmast ve uygun dokiilme miidahale ekipmani
bulundurulmasi uygulamalarinin gergeklestirildigi goriilmistiir. Bertaraf tesisleri ve
tabelalar bulundurulmas: (%86); cam, aliiminyum, karton ve plastik gibi geri
dondistiiriilebilir malzemeler i¢in geri doniisim kutular1 ve yonlendirici tabelalarin
bulundurulmasi (%86) ve tehlikeli atik kutularinin uygun sekilde etiketlenmesi
(%71) ise bu kategorideki diger ¢evre yonetimi uygulamalaridir. Gortldigi iizere,
atik geri kazanimi, bertarafi ve depolanmasi kategorisi en iyi sonuglarin alindig

cevre yonetimi uygulamalart kategorisidir. Bu kategoride ele alinan kirletici
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kaynaklart ve atiklarin uygun sekilde yonetimi yiiriirliikteki bircok yonetmelik ile
diizenlenmis ve zorunlu tutulmustur. Bu boliimdeki agik ara farklt ve olumlu

sonuglarin bu durumun bir sonucu oldugu sdylenebilir.

Tesis igerisinde Gretilen kati anklar  Bertaraf tesisleri ve tabelal. Geri d lebiilir mak ler Ank yag, benria, antifriz, kerosen, &
igin kapakh kutular ve tabelalar bulundurmak igin geri doniigim kutulan ve yagh su, vb. savi atklana bertarafy T'm,.hmu.:mwmm
bulssdurmak yu..a.m tabelalar icim aynlmig etiketlii tarikli uygun

kaplars giveali yerde saklanmas

ligili Degil gl Degil
. I W ligili Degit II ‘.
Yag filtrelerinin geri déniimisi  Benzin filtrelerinin geri Sivi ve teblikeli atklan mimkin

Teblikeli maddeler icin dokillme Snleme ve P-—d.hhliﬂ.nkd&lhd
Vmwlhnxnbichiir rm-y—hmnhld..)ﬂ& oldugunca geri dduiytiirmek ve nmuwmumm

yarariakte olan ey ‘médahale okipmant
HIN"

ligihi Degil Hayw
0%

yonetmeliklere uygun (o hlamak
yekilde uzaklastinimalanm saglamak
Haye

Sekil 6.19: Atik Geri Kazanimi, Bertarafi ve Depolanmasi Uygulamalart Ayrintili

Degerlendirmesi
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7. SONUC VE ONERILER

Yat limanlar1 deniz araglarimin baglandigi, iskelelere sahip olan bunlara ek olarak
dinlenme, konaklama ve aligverig gibi sosyal tesisler ile yatlara bakim, onarim,
karaya ¢ekme, atiklarin bertaraf edilmesi, yakit ilavesi gibi hizmetler sunan

tesislerdir.

Yat limanlar1 kiy1 alanlarinda insa edilen tesisler olduklarindan insaat ve isletme
asamalarinda ¢evreye verebilecekleri zararlar ve olumsuz etkilerin engellenmesi ve
en aza indirilmesi olduk¢a 6nemlidir. Bu nedenle Diinya’da ve Tiirkiye’de yer alan
yat limanlarinda gesitli ¢evre yonetim uygulamalari uygulanarak s6z konusu ¢evresel

etkilerin en aza indirilmesi amag¢lanmaktadir.

Istanbul hem kara hem de deniz yollar1 acisindan onemli gegis yollar1 iizerinde
bulunan bir sehirdir. Hem bu 6zelligi, hem de sahip oldugu uzun kiy1 seridi nedeniyle
Istanbul kiyilarinda sehrin farkli ihtiyaglarini karsilayan birgok liman ve yat limani

yer almaktadir.

Yapilan bu ¢alismada, Istanbul’da yer alan yat limanlarindaki mevcut ¢evre ydnetim
uygulamalar sistematik bir veri toplama yontemi olan anket yontemi kullanilarak
degerlendirilmistir. Anketin birinci  kisminda katilimcilar ile ilgili bilgiler
toplanmistir. Anketin ikinci kisminda, yat limani yoneticilerinden ve yat limani
profesyonelleri tarafindan gevre yonetim uygulamalari ile ilgili ikili karsilagtirmalar
yapmalar1 istenerek, belirlenen alt kriterlerin siralamalar1 ve en 6nemli goriilen
kriterler AHP yontemi ile belirlenmistir. Anketin tiglincii kisminda ise Katilimeilarin
calistiklart yat limanlarindaki mevcut ¢evre yonetimi uygulamalari ile ilgili durumu

gosteren sorulari yanitlamalari istenmistir.

Anketin birinci kisminda katilimcilarin bilgileri sunulmustur. Toplanan bilgiler,
Istanbul’daki mevcut yat limanlarinda konu ile benzer alanda egitim almis ve

sektorde tecriibeli personellerin ¢alistigint gdstermektedir.

Anketin ikinci kisminda elde edilen veriler AHP yontemi ile degerlendirilmistir.
Buna gore, A ve G yat limanlarindan gelen anket sonuglart AHP yontemi igin

hesaplanan tutarlilik orani gegerli degerlerin altinda kaldigindan degerlendirmeye
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almamamistir. AHP sonuclarma goére, her yat limaninda en 6nemli CYU, B yat
limani i¢in %29,7 agirlik degeri ile enerji yonetimi uygulamalari; C yat limant i¢in
%40,9 agirlik degeri ile acil durum eylem planlari; D yat limani i¢in %43,2 agirhik
degeri ile acil durum eylem planlari; E yat limani i¢in %42,9 agirhigi ile acil durum
eylem planlar1 ve F yat limani igin %45,5 agirlik degeri ile yakit istasyonu
uygulamalar1 olmustur. Katilimcilardan gelen tutarli cevaplar i¢inde yat limanlarinda
cevresel siirdiiriilebilirlik icin en 6nemli CYU %60 oraninda acil eylem planlari
olmustur. Bu uygulamayr %20 oranlariyla enerji yonetimi uygulamalar1 ve yakit

istasyonu uygulamalari izlemektedir.

Genel degerlendirmeden sonra, her CYU i¢in alt kategoriler kendi iginde
degerlendirilmistir. Yagmur suyu yonetim uygulamasi i¢in belirlenen alt kriterlerin
en 6nemlisi B yat limani i¢in %1,8 agirlik degeri ile toplama mazgallari, C yat limam
icin %3,2 agirlik degeri ile yagmur suyu toplama sistemi, D yat liman1 i¢in %1,9
agirhik degeri ile toplama mazgallar1 ve E yat limani i¢in %3,2 agirlik degeri ile
toplama mazgallar1 olduguna karar verilmistir. F yat limanindan gelen cevaplar
AHP’nin izin verdigi tutarlilik oraninin iizerinde oldugundan ¢ikan sonug dikkate
almmamistir. Katilimeilardan gelen tutarli cevaplar icinde yagmur suyu yonetim

uygulamasi i¢in en 6nemli alt kriter %75 oraniyla toplama mazgallaridir.

Cekek sahalar1 atik yonetimi uygulamasi alt kriterlerinde en 6nemlisinin B yat limam
icin %15,5 agirlik degeri ile ¢cekek alaninda kimyasal aritma sisteminin bulunmasi, C
yat limani i¢in %1,6 agirlik degeri ile ¢ekek alaninda kimyasal aritma sisteminin
bulunmasi, D yat liman i¢in %6,4 agirlik degeri ile ¢cekek alaninda kimyasal aritma
sisteminin bulunmasi ve E yat limani i¢in %9,8 agirlik degeri ile ¢ekek alaninda
kimyasal aritma sisteminin bulunmasi olduguna karar verilmistir. F yat liman1 igin
ise c¢ekek alaninda kimyasal aritma sisteminin olmasi, c¢evreye duyarli boya
sokiiciilerin kullanilmasi ve bakim onarim i¢in hangar yapisinin olmast %3,0 agirlik
degerleri ile esit oneme sahiptir. Katilimcilardan gelen tutarli cevaplar icinde ¢ekek
sahalar1 atik yonetimi uygulamasi i¢in en dnemli alt kriter %100 oramiyla ¢ekek

alaninda kimyasal aritma sisteminin bulunmasidir.

Geri doniisim ve ¢op yonetimi uygulamasi alt kriterlerinde en 6nemlisinin B yat
liman1 i¢in %1,4 agirlik degeri ile atik akii ve piller i¢in alim noktalar1 C yat limani
icin %2,7 agirlik degeri ile yonetimin misafirlerine geri doniistimler hakkinda bilgi

vermesi, D yat limam i¢in %14,5agirlik degeri ile geri doniisiim konteynerlerinin
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bulunmasi, E yat liman1 i¢in %3,5 agirlik degeri ile geri doniisiim konteynerlerinin
bulunmasi oldugu belirlenmistir. F yat limani igin ise %2,3 agirliklar1 ile geri
donlisim konteynerlerinin olmasi, geri doniisebilen {irtinlerin satin alinmasi,
yonetimin misafirlerine geri doniisiimler hakkinda bilgi vermesi ile atik akii ve piller
icin alim noktalarinin olmasi esit Oneme sahiptir. Katilimcilardan gelen tutarli
cevaplar i¢inde geri doniisiim ve ¢Op yonetimi uygulamasi i¢in en dnemli alt kriter
%50 oraniyla geri doniisiim konteynerlerinin bulunmasidir. Bu alt kriteri yonetimin
misafirlerine geri doniisiimler hakkinda bilgi vermesi (%25) ile atik akii ve piller i¢in

alim noktalarinin olmasi (%25) takip etmektedir.

Atiksu yonetimi uygulamasi en 6nemli alt kriterinin B yat liman1 i¢in %4,1 agirlik
degeri ile ile atik alim tesislerinin marina planlari, brosiir gibi dokiimanlarda yer
almasi, C yat limani icin %9 agirhik degeri ile yOnetimin misafirlerine atiksu
hakkinda bilgi vermesi, D yat limani i¢in %3 agirlik degeri ile her yatta emici
pedlerin bulunmasi, E yat limani i¢in %14,4 agirlik degeri ile marina yonetiminin bir
cevre mithendisinden danigmanlik almasi ve F yat limani i¢in %4,2 agirlik degeri ile
marina yOnetiminin bir ¢evre miihendisinden damigmanlik almasi olduguna karar
verilmigtir. Katilimcilardan gelen tutarli cevaplar i¢cinde Atiksu yOnetimi
uygulamalar1 kapsaminda en 6nemli alt kriter %40 oraniyla marina yonetiminin bir
cevre mithendisinden damigmanlik almasidir. Daha sonra %20 oranlariyla her yatta
emici pedlerin bulunmasi, yonetimin misafirlerine atiksu hakkinda bilgi vermesi, atik

alim tesislerinin marina planlari, brosiir gibi dokiimanlarda olmas1 gelmektedir.

Acil durum eylem plani1 uygulamasi alt kriterlerinde B yat limani i¢in en Onemli
Onlemin %?22,7 agirlik degeri ile ile acil durum eylem planinin marina personeli
tarafindan tatbikatinin yapilmasi, C yat limani i¢in %36,8 agirhik degeri ile acil
durum eylem planinin marina personeli tarafindan tatbikatinin yapilmasi, D yat
liman1 i¢in %37,8 agirlik degeri ile acil durum eylem planinin marina personeli
tarafindan tatbikatinin yapilmasi, E yat limani icin %32,2 agirhik degeri ile acil
durum eylem planinin marina personeli tarafindan tatbikatinin yapilmasi ve F yat
limani i¢in %8 agirlik degeri ile acil durum eylem planimmin marina personeli
tarafindan tatbikatinin yapilmasi olduguna karar verilmistir. Katilimcilardan gelen
tutarli cevaplar i¢inde Acil durum eylem plani uygulamasi kapsaminda en 6nemli alt
kriter %100 oraniyla acil durum eylem planinin marina personeli tarafindan

tatbikatinin yapilmasidir.
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Uygulanan anketin iigiincii kisminda Istanbul’daki yat limanlarinin mevcut gevre
yonetimi uygulamalar1 performanslarinin degerlendirilmesi amaciyla yagmur suyu
yonetimi, erozyon ve ¢okelme kontrolii; tekne bakim ve onarimi uygulamalari; yakit
faaliyetleri ve petrol kontrolii uygulamalari; yat depo bosaltimi ve evsel atiksu
uygulamalari ile atik geri kazanimi, bertarafi ve depolanmasi kategorilerinde sorular
sorulmustur. Anketin bu kisminin genel sonuglart en fazla sayida ‘Evet’ (%79,2)
cevabini veren E ve G marinalarinin ¢evre yonetimi uygulamalar1 agisindan en iyi
performansa sahip oldugunu gostermektedir. S6z konusu oran B yat limani igin
%73,6; A yat limani i¢in %66; F yat limani1 i¢in %60,4; D yat limani1 i¢in %58,5; C
yat limani i¢in ise %32,1’dir. Gorildiigi iizere F, D ve 6zellikle C yat liman1 ¢evre

yonetim uygulamalarinin etkinligi agisindan gelistirilmelidir.

Anket sonuglart CYU kategorilerine goére incelendiginde, atik geri kazanimi,
bertarafi ve depolanmasi kategorisinin en iyi ¢evresel performansin saglandigi
kategori oldugu belirlenmistir. Bu kategoriyi sirasiyla tekne bakim ve onarimi
uygulamalari; yakit faaliyetleri ve petrol kontrolii uygulamalari; yat depo bosaltimi
ve evsel atiksu uygulamalari ile yagmur suyu yonetimi, erozyon ve ¢okelme kontrolii

uygulamalari kategorileri izlemektedir.

Yagmur suyu yonetimi ve erozyon ¢okelme kontrolii hakkinda alinabilecek dnlemler
icin en fazla evet cevabi %81,8 ile E yat limani, tekne bakim ve onarim
uygulamalar1 hakkinda alinabilecek onlemler icin en fazla evet cevabr %91,7 ile E
yat limanindan, yakit faaliyetleri ve petrol kontrolii uygulamalart  hakkinda
alinabilecek onlemler i¢in en fazla evet cevab1 %76,9 ile G yat limanindan, yat depo
bosaltimi ve evsel atiksu uygulamalar1 hakkinda alinabilecek onlemler igin en fazla
evet cevabr %100,0 ile A ve G yat limanlarindan, atik geri kazanimi, bertarafi ve
depolanmast uygulamalar1 hakkinda alinabilecek onlemler i¢in en fazla evet cevabi

%100,0 ile C, D, E ve G yat limanindan gelmistir.

Genel olarak sonuglara bakildiginda, istanbul’daki yat limanlar1 dzellikle halihazirda
yonetmeliklerle diizenlenmis ve denetime tabi olan CYU agisindan iyi performans
gostermektedir. Ancak, ¢evreye olan etkilerinin azaltilmasi i¢in uygulanabilecek,
goniilliilik bazli CYU agisindan beklenen diizeyde degillerdir. Bu kapsamda CYU

kategorileri bazinda asagidaki iyilestirme Onerileri sunulmustur:
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Her yat limaninda o yat limani i¢in hazirlanmis bir Yagmursuyu Kirlilik
Onleme Plani’nin hazirlanmasi1 yagmur suyu kaynakli akisla gelen kirliligin

azaltilmasinda daha etkili 6nlemler alinmasini saglayacaktir.

Tekne ve bakim onarim alanlarinin agik yerine kapali alanlarda yapilmasi
yiizey sularmin kirlenme riskini azaltacaktir. Bu amagla yat limanlarindaki

mevcut alanlarin kapali alanlara doniistliriilmesi yerinde olacaktir.

Yat limanlarinda tesise 6zel Acil Durum Eylem Planlariin hazirlanarak
uygulamaya konulmasi gereklidir. Bu sekilde ozellikle petrol dokiilmeleri
gibi kazalarda aninda miidahale ile deniz kirliliginin miimkiin oldugunca en

aza indirilmesi saglanacaktir.

Yat depo bosaltimi ve evsel atiksu uygulamalar ile ilgili olarak yat limani
kullanicilarinin  denize atik desarjinin yasak oldugunu gdsteren uyarict
tabelalar ile daha fazla bilgilendirilmeleri gereklidir. Oldukga disiik ek
maliyet getiren bu uygulama ile kullanicilarin daha bilingli hareket etmelerine

onemli diizeyde katki saglanmis olacaktir.

Atik geri kazanimi, bertarafi ve uygulamasi ile ilgili sonuglar diger
kategorilere gore daha iyidir. Ancak bu kategorideki uygulamalarin da

tyilestirmelerle daha etkin hale getirilmesi miimk{indiir.

Ozellikle CYU agisindan diisiik performans gosteren yat limanlarinin bu
yonde hizli bir sekilde faaliyete gegmeleri gereklidir. Bu kapsamda tez
iceriginde aciklanan CYU’n1 igeren birer ¢evre yonetim plani hazirlamalari

yol gosterici ve yararli olacaktir.
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EK A — Calismada Kullamlan Anket

BOLUM 1. ANKET KATILIMCI BIiLGiSi

Asagida verilen katilimer bilgileri tablosunu doldurunuz.

Katihmar Bilgileri

Adiniz ve soyadiniz

Bagli bulundugunuz marinanin adi

Bagli bulundugunuz marinadaki géreviniz

Mezun oldugunuz 6gretim kurumu ve bolimii

Sektor tecriibe siiresi
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BOLUM 2. MARINALARDAKI CEVRE YONETIiMi UYGULAMALARININ
DEGERLENDIRILMESI

2.1 Cevre Yonetim Uygulamalari

Asagida verilen g¢evre yonetim uygulamalarini ¢evresel siirdiiriilebilirlik agisindan
degerlendiriniz. Her satirda verilen c¢evre yonetim uygulamalarini ¢ift yonlil
karsilastiriniz.

Anket élgegi: 1- Esit Onemli, 3- Cok az 6nemli, 5- Kuvvetli derecede 6nemli, 7-
Cok kuvvetli derecede 6nemli, 9- Asir1 derecede 6nemli (2,4,6,8 ara degerler)

Yakit 9/8|7|6|5|/4(3|2|1|2|3|4|5|6/|718/|9] Enerji
istasyonu yonetimi
uygulamalari uygulamalari
Yakit 9(8|7|6[5(4)13|2(1|2|3[4|5|6]|7]|8]|9]| Yagmursuyu
istasyonu yonetim
uygulamalari uygulamasi
Yakit 9(8|7|6[5(4|13|2|1|2|3|4|5|6]|7]8]|9 ]| Cekeksahalari
istasyonu atik yonetim
uygulamalari uygulamasi
Yakit 9(8|7|6(5|4|3|2(1|2|3[4|5|6]|7]|8]|9 /| Geridoniisim
istasyonu ve ¢Op
uygulamalari yonetimi
uygulamalari
Yakit 9(8|7|6|5{4(3|2|1|2|3|4|5|6|7|8]|9]|Atksu
istasyonu yonetimi
uygulamalari uygulamalari
Yakit 9(8|7|6|5(4(3|2|1|2|3|4|5|6/|7/8]9 | Acildurum
istasyonu eylem planlart
uygulamalari
Enerji 9(8|7|6|5(4|3|2(1|2|3[4|5|6|7|8]|9] Yagmursuyu
yonetimi yonetim
uygulamalari uygulamasi
Enerji 918(7|6|5(4|3|2[1|2|3[4|5|61]7]8]|9 | Cekeksahalar
yonetimi atik yonetim
uygulamalari uygulamasi
Enerji 9(8|7|6(5|4|3|2(1|2|3[4|5|6]|7]|8]|9]| Geridoniisim
yonetimi ve ¢Op
uygulamalari yonetimi
uygulamalari
Enerji 9(8|7|6|5{4({3(|2|1|2|3|4|5|6|7/|8]|9]|Atksu
yonetimi yonetimi
uygulamalari uygulamalari
Enerji 918(7|6|5[4|3|2|1]|2|3|4|5|6|7|8]|9] Acildurum
yonetimi eylem planlar1
uygulamalari
Yagmur suyu 9(8|7|6|5(4|13|2[1|2|3[4|5]|6]|7]8]|9]| Cekeksahalari
yonetim atik yonetim
uygulamasi uygulamast
Yagmur suyu 9(8|7|6[5(4|13|2[1|2|3[|4|5|6]|7]8]|9 | Geridonisim
yonetim ve ¢Op
uygulamasi yonetimi
uygulamalari
Yagmur suyu 918(7|6|5(4(3|2[1]|2|3[4|5|6]7]|8]|9 /| Atksu
yonetim yonetimi
uygulamasi uygulamalari
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Yagmur suyu
yonetim
uygulamasi

Acil durum
eylem planlar1

Cekek sahalari
atik yonetim
uygulamasi

Geri doniistim
ve ¢Op
yonetimi
uygulamalari

Cekek sahalar1
atik yonetim
uygulamasi

Atiksu
yonetimi
uygulamalari

Cekek sahalar1
atik yonetim
uygulamasi

Acil durum
eylem planlari

Geri doniistim
ve ¢op
yonetimi
uygulamalari

Atiksu
yonetimi
uygulamalari

Geri doniistim
ve ¢op
yonetimi
uygulamalari

Acil durum
eylem planlar1

Atiksu
yonetimi
uygulamalari

Acil durum
eylem planlari
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2.2 Yagmur Suyu Yonetim Uygulamalarn

Asagida verilen yagmur suyu yonetim uygulamasinin alt kriterlerini ¢cevresel

stirdiiriilebilirlik agisindan degerlendiriniz. Her satirda verilen alt kriterleri ¢ift yonlii

karsilastiriniz.

Anket dlcegi: 1- Esit Onemli, 3- Cok az énemli, 5- Kuvvetli derecede énemli, 7- Cok
kuvvetli derecede 6nemli, 9- Asirt derecede 6nemli (2,4,6,8 ara degerler)

Marina 9(8|7|6[5[4(3(2(1(2|3|4|5|6|7]|8 Cat1
sinirlarindaki giderlerinin
peyzaj alanm peyzaj alanina
miktari tahliyesi
Marina 9/8|7|6|5|4|3|2|1(2|3|4|5|6|7|8 Toplama
siirlarindaki mazgallarinin
peyzaj alani olmast
miktar1
Marina 9/8|7|6|5|4(|3|2(1|2|3|4|5|6]|7]8 Yagmur suyu
smirlarindaki toplama
peyzaj alani sisteminin
miktar1 olmast
Cati 9|18 |7(6[5[4(3|2|1(2|3|4|5|6|7]|8 Toplama
giderlerinin mazgallarinin
peyzaj alanina olmast
tahliyesi
Cati 918|7|6|5|4|3|2(1|2|3|4|5|6]|7]8 Yagmur suyu
giderlerinin toplama
peyzaj alanina sisteminin
tahliyesi olmasi
Toplama 9/8|7|6|5|4|3|2|1|2|3|4|5|6|7|8 Yagmur suyu
mazgallarinin toplama
olmast sisteminin
olmast

2.3 Cekek Sahalar1 Atik Yonetim Uygulamalar:

Asagida verilen cekek sahalari atik yonetim uygulamasinin alt kriterlerini ¢evresel
stirdiiriilebilirlik agisindan degerlendiriniz. Her satirda verilen alt kriterleri ¢ift yonlii

karsilastiriniz.

Anket dl¢egi: 1- Esit Onemi, 3- Cok az 6nemli, 5- Kuvvetli derecede 6nemli, 7- Cok
kuvvetli derecede 6nemli, 9- Asirt derecede 6nemli (2,4,6,8 ara degerler)

Cekek alaninda 9187|654 (3|2|1(2|3|4|5|6]|7]8 Cevreye
kimyasal aritma duyarli boya
sisteminin ve boya
olmas1 sokiiciilerin
kullanilmast
Cekek alaninda 9187|654 (3|2|1(2|3|4|5|6]|7]8 Bakim
kimyasal aritma onarim igin
sisteminin hangar
olmasi yapisinin
olmasi
Cevreyeduyarh |9 |8 |7 |6 |54 (32|12 (3|4|5|6|7]8 Bakim
boya ve boya onarim igin
sokiiciilerin hangar
kullanilmasi yapisinin
olmasi
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2.4 Geri Doniisiim ve Kat1 Atik Yonetim Uygulamalari

Asagida verilen geri doniisiim ve kat1 atiks yonetimi uygulamasinin alt kriterlerini ¢evresel
stirdiiriilebilirlik agisindan degerlendiriniz. Her satirda verilen alt kriterleri ¢ift yonlii
karsilastiriniz.

Anket odlcegi: 1- Esit Onemli, 3- Cok az énemli, 5- Kuvvetli derecede énemli, 7- Cok
kuvvetli derecede 6nemli, 9- Asirt derecede 6nemli (2,4,6,8 ara degerler)

Geridontiigim |98 |7(6(5(4|3|2(1(2|3|4|5|6|7|8]9] Geri
konteynerlerini doniisebilen
n olmasi irilinlerin
satin
alinmasi
Geridoniisim |9 (8|7 |6|5(4(3[2|1|2|3|4|5|6|7|8]|9] Yonetimin
konteynerlerini misafirlerin
n olmasi e geri
doniisiim
hakkinda
bilgi
vermesi
Geridoniigim |9 (8|7 |6|5(4(3[2|1|2|3[4|5|6|7|8]|9]| Atk akii ve
konteynerlerini piller igin
n olmasi alim
noktalarimin
olmast
Geri 9(8|7|6|5|4|13(2[1[2|3|4|5|6|7]|8]|9]| Yonetimin
doniisebilen misafirlerin
triinlerin satin e geri
almmasi doniisiim
hakkinda
bilgi
vermesi
Geri 9187651413212 |3|4|5|6/|7|8]|9]| Aukakiive
doniisebilen piller igin
iirlinlerin satin alim
alinmasi noktalarinin
olmast
Yonetimin 9|18|7(6(5[4|3|2|1(2|3[4|5|6]|7]|8]9] Atikakiive
misafirlerine piller igin
geri doniisiim alim
hakkinda bilgi noktalarinin
vermesi olmasi
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2.5 Atiksu Yonetimi Uygulamalan

Asagida verilen atiksu yonetimi uygulamasinin alt kriterlerini ¢evresel siirdiiriilebilirlik
agisindan degerlendirir}iz. Her satirda verilen alt kriterleri ¢ift yonlii karsilastiriniz.
Anket dl¢egi: 1- Esit Onemli, 3- Cok az 6nemli, 5- Kuvvetli derecede 6nemli, 7- Cok

kuvvetli derecede 6nemli, 9- Asirt derecede 6nemli (2,4,6,8 ara degerler)

Atik alim 9/8|7|6|5(4|3|2|12(3|4]|5|6|7|8 Her yatta
tesislerinin emici pedlerin
marina bulunmasi
planlart,
brosiir gibi
dokiimanlard
a olmasi
Atik alim 9(8(7|6|5(4|3|2|1|2|3(4]|5|6|7|8 Yonetimin
tesislerinin misafirlerine
marina atiksu
planlart, hakkinda bilgi
brosiir gibi vermesi
dokiimanlard (sintine suyu,
a olmast gri su, vs.)
Atik alim 9/8|7|6|5(4|3|2|12(3|4]|5|6|7|8 Marina
tesislerinin yonetiminin
marina bir cevre
planlart, miihendisinde
brosiir gibi n danigmanlik
dokiimanlard almasi
a olmasi
Her yatta 9(8(7|6(5(4|3|2|1|2|3(4|5|6|7|8 Yonetimin
emici misafirlerine
pedlerin atiksu
bulunmast hakkinda bilgi
vermesi(sintin
e suyu, gri su,
vs.)
Her yatta 9(8(7|6|5(4|3|2|1|2(3(4|5|6|7|8 Marina
emici yOnetiminin
pedlerin bir cevre
bulunmast miihendisinde
n danismanlik
almasi
Yo6netimin 9/8|7|6|5(4|3|2|12(3|4]|5|6|7|8 Marina
misafirlerine yOnetiminin
atiksu bir gevre
hakkinda mithendisinde
bilgi vermesi n danigmanlik
(sintine suyu, almast
gri su, vs.)
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2.6 Acil Durum Eylem Plam1 Uygulamalar

Asagida verilen acil durum eylem planlar1 uygulamasinin alt kriterlerini ¢cevresel
stirdiiriilebilirlik agisindan degerlendiriniz. Her satirda verilen alt kriterleri ¢ift yonli

karsilastiriniz.

Anket odlcegi: 1- Esit Onemli, 3- Cok az énemli, 5- Kuvvetli derecede énemli, 7- Cok
kuvvetli derecede 6nemli, 9- Asirt derecede 6nemli (2,4,6,8 ara degerler)

Acil Durum
eylem planm
hazirlanirken
ortak caligilan
saglik
biriminden
destek
alinmasi

9

8

7

6

5

4

3

2

1

2

3

4

5

6

7

8

Acil durum
eylem
planiin
marina
personeli
tarafindan
tatbikatinin
yapilmasi
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BOLUM 3. ISTANBUL’DAKI YAT LIMANLARINDAKIi MEVCUT DURUMUN
DEGERLENDIRILMESI

Bu kisimdaki sorulari ¢alistiginiz yat limanindaki mevcut durumu g6z 6niinde bulundurarak
cevaplaymiz.

BOLUM 1: Yagmur Suyu Yonetimi, Erozyon ve Cékelme Kontrolii

Amag: Yiizey suyu ve havzaya karigan kirletici miktarini minimuma indirmek ve kiyi
seridini erozyondan korumak.

No | Soru Evet | Hayir | Ilgili Degil
1 Yiizeysel akis suyunu yénlendirmek ve/veya filtre etmek i¢cin miimkiin olan her seyi
yaptiniz mi? Ornegin:
11 Kirma tas ve/veya egimli tas kaplamali alanlardan O 0 O
" | uzakta ¢alisma yapmaya dikkat etmek?
Kiyi bolgesi, goller, nehirler, akarsular ve vyiksek
1.2 | araziler arasinda bitkilendirme ya da c¢okeltme O O O
havuzlari kullanarak tampon bolgeler yaratmak?
Kiyt alani veya diger su kiitlelerine dogru yizeysel
1.3 . b . e . O O O
akisi azaltmak icin tesisin egimini yonetmek?
14 Yagmur  ana .r‘necralarmda : .flltre ve/veya O O O
absorbanlarin (emici madde) temini ve kullanimi?
15 .Cl.plak 'Foprak a!anlarlpc!an ylzeysel akisi 6nlemek O 0 O
icin sediman bariyerlerinin kullanimi?
Bozulmus toprak alanlari malg, peyzaj kumasi, vb.
1.6 kullanarak stabilize etmek? ~ - -
1.7 | Yagmursuyu Kirlilik Onleme Plan’’niz mevcut mudur? O O O

2 | Kiyi seridi ve seddeleri erozyondan korumak igin stratejiler gelistirdiniz mi? Ornegin:

Deniz insaatindan etkilenen kiyi seridinin erozyondan

2.1 O O O
korunmasi?
59 Erozyona ugrayan kiyi seridi ve seddeleri stabilize O O O
etmek?
2.3 | Alanin izin verdigi 6l¢lide bitkilendirme yapmak? O O O
3 Toksik ¢im ve bahge kimyasallarindan miimkiin olan en biiyiik 6lgiide kaginiyor
musunuz?
O O O
4 Yukarida bahsedilen uygulamalar disinda gerceklestirdiginiz bagska uygulamalar ve

aldiginiz 6nlemler var midir? Varsa nelerdir?
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BOLUM 2: Tekne Bakim ve Onarimi

Amag: Tekne bakimindan kaynaklanan kirletici miktarini azaltmak ve bunlari kaynaginda
tutmak.

No

Soru | Evet | Hayir | ilgili Degil

1

Tekne bakim ve onarimi sirasinda olusan kirleticileri kaynaginda toplamak igin
gerekli 6nlemleri aldiniz mi? Ornegin:

1.1

Bakim ve onarim islemlerini mimkiin oldugunca
. L . O O O
binalarin igerisinde gerceklestirmek?

1.2

Raspalama islemini bina icerisinde/musamba ortiler

kullanarak /sprey kabini kullanarak gerceklestirmek? - - -

1.3

Boya tozu ve pargaciklarini toplamak icin vakumlu
" O O O
zimpara, vb. diger metotlari kullanmak?

1.4

Tekne onarim faaliyetleri (kirlenme ve atik bertarafi
da dahil olmak Uzere) konusunda tabelalar, hizmet
sozlesmeleri ve tesisin surekli olarak gezilmesi O O O
aracihglyla yat limani misterileri ve yiklenicilere
egitim ve danismanlik hizmeti saglamak?

1.5

Tekne bakim ve onarimi yapimindan hemen sonra
islem vyapilan alandaki atiklari toplayip uygun O O O
yontemlerle bertaraf etmek?

1.6

Kullanilmayan makine/makine pargalarini yag sizmasi
ve diger atiklarin ylzeysel/yeralti sularina karigmasini O O O
onleyecek sekilde ayri bir alanda saklamak?

Tekne govdesinin yilkanmasindan kaynaklanan kirletici ve dékiintiilerin salinmasini
azaltmak icin etkili stratejiler uyguladiniz mi? Ornegin:

2.1

Teknelerin yikanmasindan kaynaklanan atiksuyu

toplamak ve yiizey sularina karismasini engellemek? = = -

2.2

Tekne ylizeyinden ¢ikan atiklari uygun sekilde O O O
uzaklastirmak?

Kullanilan toksik maddelerin miktarini azaltmak igin gereken adimlar attiniz mi?
Ornegin:

3.1

Tekne yikamasinda fosfat icermeyen ve biyolojik
olarak parcalanabilir deterjan ve temizlik maddelerini
kullanmak/kullanimini tesvik etmek ve teknelerin O O O
siklikla yitkanmasini tesvik ederek deterjan kullanimi
ihtiyacinin 6éniine gegmek?

3.2

Uzun 6marli ve dusik toksisite degerli /toksik
olmayan boya, boya sokiici ve antifriz madde O O O
kullanmak/kullanimini tesvik etmek?

Miisterileri ve tesiste faaliyet vyiiriiten Kkisilerin uyarici tabelalar ve yapilan
sozlesmelerdeki maddeler ile gevresel sorumluluk bilinci ile davranmalarini saglyor
musunuz? Ornegin:

4.1

Musteri faaliyeti olan yerlerde uyarici tabelalar

kullanmak? = = =

4.2

Miusteri ile yapilan sozlesmede miusterinin cevreyi
korumak konusunda gerekli uyarilara uyacagi O O O
taahhutline yer verilmesi?

Yukarida bahsedilen uygulamalar disinda gergeklestirdiginiz bagska uygulamalar ve
aldiginiz 6nlemler var midir? Varsa nelerdir?

111




BOLUM 3: Yakit Faaliyetleri/Petrol Kontrolii

Amag: Yakit sizintilann ve dokiilme riskini azaltmak ve dékiilme durumunda iyilestirme

¢alismalarini giiglendirmek.

No | Soru | Evet | Hayir | ilgili Degil
1 | Asagidaki gibi petrol sizintisi 6nleme uygulamalarini uyguladiniz mi?:
11 Benzin hortumu ve tanklarini diizenli olarak kontrol O O O
"~ | etmek/bakimlarini yapmak /yenilemek ?
12 Motor yagi sizintilari igin bahge ekipmanlarini kontrol O O O
" | rutin olarak kontrol edip bakimlarini yapmak?
Bir ‘Kiy1 Tesisi Acil Mldahale Plani’na sahip olmak ve
1.3 | yat limani yonetimi araciliglyla uygulanmasini O O O
saglamak?
Personelin ‘Petrol ve Diger Zararli Maddelerin Sebep
1.4 | Oldugu Kirlilige Mudahale Egitim  Semineri O O O
Programi’'na katilmasi?
Yakit istasyonunda yakit doldurma, dokilmeyi
1.5 | 6nleme ve dokilme raporlama prosedurlerini O O O
aciklayan okunmasi kolay isaretler asmak?
16 ‘Kiyi Tesisi Acil Midahale Plani’ geregince tatbikat O O O
yapmak?
2 | Petrol depolama gereksinimleri yerine getirilmekte midir?
Petrol depolama islemlerini yénetmeliklerde
2.1 | belirlenen sekilde tasarlanan tesisteki ayri bir O O O
bolgede yapmak?
3 | Petrol dokiilmesi kontrol uygulamalarina sahip misiniz? Ornegin:
31 Teknelerin sint!ne alanlarinda yag emici malzeme O O O
kullanimini tesvik etmek?
37 Sintine suyunu _toplamak ve uygun sekilde O O O
uzaklastirmak icin hizmet sunmak?
33 Yakit depOSl:J. icin  yag emici malzemelerin O O 0O
kullanilmasini 6nermek?
Yakitin depolandigi ve kullanildigi yerde, kolayca
3.4 | erisilebilir ve agik bir sekilde isaretlenmis uygun O O O
dokiilme midahale ekipmani bulundurmak?
35 KuIIan|Im|§ petrol 5|zmt|5|“ midahale ekipmaninin O O O
uygun sekilde bertarafini saglamak?
36 Yakit dokilmelerinde deterjan ve emdiilsifiye edici O O O

maddelerin kullanimini yasaklamak?

Yukarida bahsedilen uygulamalar disinda gergeklestirdiginiz bagska uygulamalar ve

aldiginiz 6nlemler var midir? Varsa nelerdir?
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BOLUM 4: Atik Geri Kazanimi, Bertarafi ve Depolanmasi

Amag: Marina isletmesi ve miisterileri tarafindan liretilen kati atik, sivi atik ve tehlikeli

atiklarin uygun sekilde saklanmasi, geri doniistiirilmesi ve bertaraf edilmesi.

No | Soru | Evet | Hayir | ilgili Degil
1 Ifatl atiklar igin uygun depolama, tasima ve bertaraf tesislerine sahip misiniz?
Ornegin:
11 Tesis icerisinde Uretilen kati atiklar icin kapakli O O 0
kutular ve tabelalar?
1.2 | Bertaraf tesisleri ve tabelalar? O O O
Cam, aliminyum, karton ve plastik gibi geri
1.3 | donustirilebilir malzemeler icin  geri dontsim O O O
kutulari ve yonlendirici tabelalar?
) Sivi ve tghlikeli atiklar i¢in uygun depolama, tasima ve bertaraf tesislerine sahip
misiniz? Ornegin:
Atik yag, atik benzin, kullanilmis antifriz, kerosen,
2.1 | yagh su, vb. Sivi atiklarin bertarafi icin ayrilmis etiketli O O O
ve tarihli kaplarin glivenli ayri bir yerde saklanmasi?
29 Tghlikeli ?tlk kutularinin uygun sekilde O O 0O
etiketlenmesi?
)3 Ygg fi.Itre.:Ierinin geri donimusl veya uygun bertarafi O O 0O
icin bir sistem?
54 Benzin f.iI'FreIerinin. ggri donlimiisi veya uygun O O 0
bertarafi icin ayrik bir sistem?
Sivi ve tehlikeli atiklari mimkiin oldugunca geri
2.5 | donistirmek ve vyirlrlikte olan ydnetmeliklere O O O
uygun sekilde uzaklastiriimalarini saglamak?
3 Tehlikeli a.t'lk dokiilmesi riskini en aza indirmek icin gerekli onlemleri aliyor
musunuz? Ornegin:
31 Sivi malzemeleri, bu malzemeleri sizdirmaz ve O O 0
" | atesten uzak bir alanda agzi kapali olarak saklamak?
Tehlikeli maddeler i¢in bir dokiilme onleme ve
3.2 | dékiilmeden sonra iyilestirme planini uygulamak ve O O O
uygun dokilmeye midahale ekipmani bulundurmak?
33 P?'rsoneli tehlikeli atik dokilmesi konusunda O O 0O
egitmek?
4 Yukarida bahsedilen uygulamalar disinda gergeklestirdiginiz bagska uygulamalar ve

aldiginiz 6nlemler var midir? Varsa nelerdir?
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BOLUM 5: Yat depo bosaltimi ve evsel atiksu

Amag: Evsel atiksuyun yiizey sularina karigmasinin 6nlenmesi.

No | Soru Evet | Hayir | Ilgili Degil
1 Teknelerden kaynaklanan evsel atiksu yonetimi icin gerekli uygulamalara sahip
misiniz? Ornegin:
1.1 | Teknelerden evsel atiksu alim hizmeti sunmak? O O O
12 Teknelerden evsel atiksu alim tesisinin strekli olarak O O O
bakimlarini yapmak?
13 24 saat temiz ve calisir durumda tuvalet hizmeti O O O
sunmak?
Kanalizasyon sisteminin sirekli olarak ¢alisir
14 durumda tutmak ve bakimlarinin yapmak? = = =
15 TeknvelerdeT evsel atiksu bosaltiminin  yasak O O O
oldugunu gosteren tabelalar bulundurmak?
Musteri sozlesmesinde teknelerden evsel atiksu
1.6 | bosaltimi  vyasagina uyulacagina dair taahhit O O O
bulundurmak?
) Yukarida bahsedilen uygulamalar disinda gergeklestirdiginiz baska uygulamalar ve

aldiginiz 6nlemler var midir? Varsa nelerdir?
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EK B - Etik Kurul Onay Belgesi
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