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OZET

ISTANBUL’UN MEVCUT ULASIM PLANININ ANALIZi VE YENI
YAKLASIMLARLA GELISTIRILMESI: METROBUS MODELI

Yasin KUVVETLI
Yiiksek Lisans Tezi, Insaat Miihendisligi Anabilim Dal
Damisman: Prof. Dr. Ali ismet Kanh
Agustos, 2019

Istanbul'un kentici ulasim ve erisilebilirlik problemleri sebepleriyle birlikte tespit
edilip sehir planlama - ulagim planlama prensipleri ¢er¢evesinde ele alindiginda toplu
ulasim ve toplu ulasimi onceleyen yaklagimlar baglaminda sunulan ¢6ziim
Onerilerinin hizli ve kapsamli sonu¢ alma noktasinda pratik faydalar sagladig:
gozlemlenmistir.

Bu calismada sehircilik ve planli kentlesme prensiplerinin ve gerekliliklerinin
sosyal, ekonomik ve siyasi nedenlerle uzaginda kalarak orantisiz gé¢ hareketlerinin
hedefi haline gelen ve buna bagli olarak orantisiz niifus ve ara¢ sayisi artiginin
gbzlemlendigi Istanbul'un gesitli sosyal problemlerinin de sebebi olarak yorumlanan
sehir i¢i ulasim ve erisilebilirlik problemi, foplu ulasimi ve toplu ulagim unsurlarinin
arasinda kronolojik olarak sonradan katilan ancak sundugu imkanlar neticesinde
ulasimda ana omurga haline gelen metrobiis sistemini Onceleyen, O0zendiren ve
diinyadaki Ornek yaklasimlar cercevesinde ele alarak degerlendirilmis ve bu
dogrultuda mahalle Olgceginden metropol Olgegine kadar ulasim ve erisilebilirlik
sorunlarinin ¢oziimleri ele alinmistir. Bunun ic¢in toplumun beklentilerini ve
ithtiyaglarini esit oranda karsilayabilecek, 6zel tasit kullanimina gergekei bir sekilde
alternatif olusturabilecek kapsamli, erisilebilir, konforlu ve ekonomik bir toplu
ulagim sistemi ihtiyacinin varligi ortaya c¢ikarilmistir. Bu baglamda her bir ilgesinin
bir sehir statiisiinde kabul edebilecegimiz Istanbul’un ana ulasim sistemi, olumlu ve
olumsuz yonleriyle ele alinarak gerceklesmis ve gerceklesmesi planlanan biyiik
projeler ile birlikte degerlendirilmistir.

Toplu ulasim sistemleri temelinde ve sundugu sartlarin, hizmet kapasitesinin en
kisa stirede iyilestirilmesine ve alternatif uygulamalarina ihtiya¢ duyuldugu
gdzlemlenen metrobiis sistemi 6zelinde ele alman Istanbul’un karsi karsiya oldugu
mevcut ve gelecekteki problemlere, Istanbul’u bir biitiin sekilde ele alarak diinyadaki
ornek uygulama ve yaklasimlarla kapsamli ve biitiinciil ¢6zlim 6nerileri sunulmustur.

Anahtar_Kelimeler: Ulasim Planlamasi, Toplu Ulagim, Metrobiis Sistemi, Toplu
Ulasim Sistemleri, Erisilebilirlik, Istanbul, Kenti¢i Ulasim




ABSTRACT

ANALYSIS OF ISTANBUL'S CURRENT TRANSPORTATION PLAN AND
DEVELOPMENT WITH NEW APPROACHES: METROBUS MODEL

Yasin KUVVETLI
Master Thesis, Department of Civil Engineering
Consultant: Prof. Dr. Ali ismet KANLI
August, 2019

When the urban transportation and accessibility problems of Istanbul are
identified together and taken into consideration within the framework of urban
planning - transportation planning principles, it is observed that the solutions offered
in the context of approaches that prioritize public transportation and public
transportation provide practical benefits in fast and comprehensive results.

In this study, the problem of urban transportation and accessibility which is
interpreted as the cause of various social problems of Istanbul, which has become the
target of disproportionate migration movements by staying away from the principles
and requirements of urbanism and planned urbanization due to social, economic and
political reasons and consequently increase of disproportionate population and
number of vehicles. In this context, transportation and accessibility problems from
neighborhood scale to metropolitan scale have been discussed in this context. For
this purpose, the need for a comprehensive, accessible, comfortable and economical
public transportation system that can meet the expectations and needs of the society
equally and which can provide a realistic alternative to the use of private vehicles has
been revealed. In this context, the main transportation system of Istanbul, which can
be accepted as a city of each district, has been realized with positive and negative
aspects and evaluated together with the major projects planned to be realized.

Based on the public transportation system and the metrobus system that is
needed to improve the conditions, service capacity and alternative applications in the
shortest time, Istanbul is faced with the current and future problems faced by Istanbul
in a and holistic solutions are presented.

Keywords: Transportation Planning, Public Transportation, Metrobus System,
Public Transportation Systems, Accessibility, Istanbul, Urban Transportation



ONSOZ

Istanbul’'un karst karsiya oldugu ulasim problemlerine muhatap olan bir
Istanbullu olarak s6z konusu problemlerin sebeplerini ve ¢dziim yollarini irdeledigim
bu calismada ¢ok fazla emegi olan, degerli Onerileri ve katkilariyla beni yonlendiren,
gerek Yiiksek Lisans 6grenimim boyunca gerekse de Yiiksek Lisans Tez siirecinin
her asamasinda desteklerini esirgemeyen tez damismamim Prof. Dr. Ali Ismet
Kanli’ya en basta tesekkiir etmeyi bir vazife bilirim.

Yiiksek Lisans Tez asamas1 kapsaminda yaptigim arastirmalar sirasinda kaynak
ve bilgi elde etme noktasinda yardimlarini, Onerilerini ve samimi destegini
esirgemeyen AREL Universitesi ¢alisanlarina ve yetkililerine ¢ok tesekkiir ediyorum.

Zorlu tez caligmasi siirecinde bana her konuda yardimci olan, Yiiksek Lisans
tezimin tamamlanmas1 noktasinda elinden gelenin en iyisini yapmaya calisan degerli
arkadaslarima ve katkisi olan herkese ayrica tesekkiir ederim...

Hayatimin her agamasinda her konuda bana sonsuz destek saglamaya calisan,
kendilerini her zaman yanimda hissettiren benim en biiylik hazinelerimden olan ¢ok
degerli aileme sonsuz tesekkiirlerimi sunmay1 bir borg bilirim.

Agustos, 2019 Yasin KUVVETLI
Sehir Plancisi
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1. BOLUM
GIRIS

Tarihi - kiltiirel ve jeopolitik ve ekonomik konumu, sanayi ve ticaret merkezi
olmas1 yonleriyle cazibe merkezi haline gelen ve bu vizyon ve misyonu tarihsel siire¢
icerisinde de degismeyip siirekli gelisme gostererek giliniimiize kadar gelmis olan
Istanbul, giiniimiiz itibariyle 15 milyonu askin niifusa ev sahipligi yapmaktadir ya da
daha dogru bir ifadeyle biitiin kaynak ve sinirlarin1 zorlayarak ev sahipligi yapmaya
calismaktadir. Bu olaganiistii durumun sebep oldugu sosyal, ekonomik ve kiiltiirel
sorunlar Istanbul’un degismeyen giindem maddeleri arasinda yerini korumaktadir.

Bu baglamda bu ¢alismada Istanbul’un en 6ncelikli giindem maddelerinden olan
sehir i¢i ulagim ve erisilebilirlik problemlerine yeni yaklasimlar dogrultusunda
¢Oziim Onerileri sunulmustur. Bu dogrultuda araglar1 degil de insanlar1 tagimak temel
hedefiyle yola ¢ikilarak toplu ulasim kavraminin 6nemi vurgulanmistir. Toplu ulagim
sistemleri arasinda da kisa sayilabilecek tarih¢esine ragmen diinya geneline
yayilmay1 basarmis olan ve yerel yonetimler tarafindan benimsenmesi ve hizli bir
sekilde hayata gegirilmesi artarak devam eden, diinyadaki tarifiyle BRT - Bus Rapid
Transit sistemi yani hizli otobiis tasimaciligi anlamina gelen Tiirkiye’deki ismiyle
Metroblis Modeli — Sistemi {izerinde yogunlasilarak ve bu noktada Oneriler
getirilerek toplu ulasim sistemi merkezli ¢6zliim Onerilerine yer verilmistir.

Istanbul’un sehir planlama ve ulasgim planlama prensiplerinden cesitli tarihi,
sosyal, ekonomik ve kiiltiirel ve siyasi gerekgelerle uzaginda birakilarak ihmal
edilmesiyle biiyliyen ve ¢esitlenen sorunlarinin temelini teskil edilebilecek nitelikte
olan ulagim ve erisilebilirlik sorunlarina sunulacak kapsamli toplu ulagim odakh
¢ozlim Onerilerine ve bu ¢oziim Onerilerinin uygulama asamasma ge¢mesinin
aciliyetine ve gerekliligine bu ¢alismada vurgu yapilarak gesitli sosyal kimlik ve
meslekteki ve her yas grubundan Istanbullunun beklentileri, belirlenen bu
problemlerin ¢oziimii noktasinda bu konunu seg¢ilmesindeki temel se¢im kriterini
olusturmaktadir.

Sehircilik ve planli kentlesme prensiplerinin ve gerekliliklerinin sosyal,
ekonomik ve siyasi nedenlerle uzaginda kalarak orantisiz go¢ hareketlerinin hedefi
haline gelen ve buna bagli olarak orantisiz niifus ve ara¢ sayist artisinin
gozlemlendigi Istanbul'un cesitli sosyal problemlerinin de sebebi olarak
yorumlanabilecek sehir i¢i ulasim ve erisilebilirlik probleminin toplu ulagimi
onceleyen yaklasimlar ¢ercevesinde hizli otobiis tasimaciligi sistemi olan Metrobiis
odaginda ele alarak degerlendirmek ve bu dogrultuda mahalle dl¢ceginden metropol
Olcegine kadar ulasim ve erisilebilirlik sorunlarina ¢6ziim dnerilerini belirlemek bu
caligmanin genel niteliklerini gostermektedir..

Bu c¢aligmada ikinci boliimde toplu ulasim kavraminin tarihgesi ve dnemi tizerinde
durularak ulasim planlamasi stratejilerinin ana unsurunu olusturan yaklagimin ‘insan’
odakli m1 ‘ara¢’ (6zel kullanim) odakli mi, bagka bir ifadeyle ‘insani’ tagimak,
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ulastirmak ve eristirmek mi yoksa ‘araglar’’ tasimak, ulastirmak ve eristirmek mi
olmas1 gerektigi irdelenerek toplu ulasimi sosyal ve ekonomik halde cazip hale
getirerek, 6zel ara¢ kullaniminin minimum diizeyine getirebilmenin uygulanabilirligi
ve toplu ulasim bilincinin en etkin ve yaygin bir sekilde olusturulabilmesi {lizerinde
durulmaktadir..

Ucgiincii Béliimde Istanbul’da toplu ulasim baslig1 altinda tarihsel agidan toplu
ulasimin Istanbul yolculugu incelenip ele alinmakta, Istanbul’un mevcut ulasim
planmin genel analizine toplu ulasim odaginda yer verilmekte ve Istanbul’daki toplu
ulasim verileriyle diinyadaki biiyiiksehirlerden bazilarinin verileri karsilagtirmali
olarak verilmekte ve degerlendirilmektedir.

Dordiincii Bolimde Diinyada ve Tiirkiye’de toplu ulasimin omurgasi haline
gelebilecek nitelik kazanma yolunda hizla ilerleyen metrobiis sistemi tanitilmaktadir.
Diinyadan metrobiis sistemi orneklerine giincel verileriyle birlikte yer verilmektedir.
Ayrica Tiirkiye’deki metrobiis sisteminin verilerle toplu ulasima katkilar
anlatilmakta ve giiclii ve zayif yonleri degerledirilmektedir.

Besinci Béliimde incelenen diinya drnekleri baglaminda Istanbul’un toplu ulagim
sisteminin ana omurgasinit olusturan metrobilis sisteminin aksayan yonlerini
gelistirmeye yonelik Oneriler sunulmaktadir. Bu dogrultuda E-5’teki metrobiis
sisteminin yiikiinii hafifletmek amaciyla tasit ulasiminda oldugu gibi toplu ulasimda
da Istanbul’u iki ana koridor iizerinde hareket ettirmek ve toplu ulasim aliskanlig
yayginlagtirmak prensibiyle TEM — E-80 giizergahinda yeni bir metrobiis hatti
Onerisiyle metrobiis sisteminin iki ana koridor seklinde faaliyet gostermesinin
gerekliligi irdelenmektedir. Diger toplu ulasim unsurlariyla (rayli sistemler ve
otobiisler) birlikte kent genelini kapsayan bisiklet yollariyla da kurulacak
baglantilarla bu iki hatt1 baglayacak ve besleyecek sekilde konumlandirilmasi tavsiye
edilmistir.

Ote yandan Metrobiis Duraklar1 arasinda en uzun mesafeli iki durak olan
Yenibosna- Sefakdy duraklari arasinda Basin Ekspres yolu ile kesisen noktada biiyiik
ve yeni Cevizlibag, Uzungaywr, Zincirlikyu metrobiis duraklar1 gibi biiyiik bir
aktarma duragi onerisi sunulup biiyiik bir rekreasyon alani olarak degerlendirilmesi
diisiiniilen Atatiirk Havalimani alani ile gliney - kuzey konumunda ayn1 konumda yer
alan Istanbul Havalimaninin metrobiis sistemleriyle birbirine baglanmas1 ve sehirle
entegre edilmesi hedeflenmistir. Ayrica onerilen yeni durak ile Avcilar, Beylikdiizii,
Cevizlibag ve Uzungay1r istikametlerine yeni otobiis seferleri olusturup Sirinevler ve
Sefakdy metrobiis duraklarindaki yigilmalarin 6niine gec¢ilmesi amaglanmustir.

Diger yandan TEM Otoyolu’nda Onerilen ana metrobiis giizergah1 ile mevcut
metrobiis giizergahini birbirine baglamak ve ayrica Istanbul Havalimani ile Eski
Atatiirk Havalimani arazisini, mevcut ve Oneri metrobiis giizergahiyla kesisecek
sekilde birbirine yine metrobiis sistemiyle baglayacak sekilde Oneri metrobiis
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giizergahlar1 belirlenmigtir. Mevcut metrobiis giizergahinin Beylikdiizii’nde sonlanan
kisminin  Biiylikcekmece’ye ulastirilmasi gerektigi  belirtilmistir. Ayrica toplu
ulagimin bisiklet yollariyla entegre edilmesinin 6nemi vurgulanmaistir.

Bu dogrultuda toplanan verilerin ve gozlemlerin karsilagtirilmasi, yorumlanmasi
ve degerlendirilmesiyle arastirma Onerisinin gergeklik ve uygulanabilirlik yoniindeki
ozelliklerinin 6ne ¢ikarilmasi hedeflenmistir.

Altinc1 Bolim olan Degerlendirme ve Sonu¢ kisminda belirlenen konu
cergevesinde ve ¢alisma siirecinde ele alinan ¢dziim ve analiz yontemleri ve toplanan
verilerin degerlendirilmesi neticesinde elde edilen ¢ikarimlarin Istanbul’a, Toplu
Ulasim ve Metrobiis Sistemi 6zelinde uygulanabilirligi tartisilmistir. Bu anlamda
elde edilebilecek kazanimlar tizerinde durulmustur. Calismanin her asamasinin isaret
ettigi toplu ulagim ve metrobiis sistemi vurgusu ¢éziim olarak sunulan yol haritasinin
gerekliligi ve gegerliligi hususlarina deginilerek ¢alismanin temel degerlendirme ve
cikarimlarina yer verilmistir.

1.1. Yontem

Literatiir Taramasi: Arastirmada Oncelikle, sehir planlama, ulasim planlamasi,
toplu ulasim, metrobiis sistemleri, Istanbul’un ulasim sistemi ile ilgili kaynak
taramasi yapilmig veriler toplanmistir.

Saha Arastirmasi: Istanbul Metrobiis Sistemi dzellikleri giizergah boyunca yerinde
incelenmis, bazi boliimleri fotograflanarak kayit altina alinmistir. Ayrica temel
olarak Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi’nin dijital ortamda paylasima sundugu bilgiler
ve belgeler temin edilmistir.

Elde edilen veriler 11¢1inda, Istanbul Metrobiis Sistemi nasil gelistirilip sehir geneline
yayilabilecegi yeni giizergah onerileri baglaminda degerlendirilmis; Istanbul toplu
ulasim sistemi ve 6zelde metrobiis sistemi sehir planlama ve ulasim planlama ilkeleri
gergevesinde ele alinmistr.



2. BOLUM
TOPLU ULASIM KAVRAMI UZERINE

Bu boliimde kent i¢i toplu ulasim ve tagimacilik sisteminin kavram ve tanimi,
tarithsel gelisimi toplu tasima sistemlerinin siniflandirilarak karsilastirilmasi
dogrultusunda toplu ulasimin kenti¢i ulasimdaki rolii ve Onemi iizerinde
durulmaktadir.

2.1 Toplu Ulasim Nedir?

Bu ¢alismada da kentigi trafik sorunun ¢oziimiinde 6nemine dikkat ¢ekilen toplu
ulasim veya toplu tasimacilik, kisisel ara¢ kullanilmadan yapilan yolculuklarin
geneline verilen isimdir.

Daha detayli bir tanimlama ile toplu ulasim, sehir hayatin1 paylasan her bireye
acik, belirlenmis bir iicret karsilig1, belirli bir giizergahta, belirli bir zaman tarifesine
gore, belirli duraklarda duran, s6z konusu giizergahtaki diger araglarla birlikte veya
diger araglardan ayrilmis olarak isletilen sistemler olarak tanimlanir. Bu tanim iginde
yer alan sistemler 6nemli farkliliklar gosterirler (Acar, 2005).

Sehir i¢i ve sehirlerarasi olmak iizere temel olarak siniflandirilabilen toplu
ulagim sistemlerinin sundugu avantajlarin kullanicilar tarafindan benimsenmesi ve
toplu ulagimi tercih etme noktasinda bir davranig bigimine doniismesi s6z konusu
avantajlarin tatmin edici diizeyde kaliteli sunumuyla dogrudan ilgilidir. Zaman,
ticret, konfor ve erisilebilirlik agisindan kullanicilardan gecer not alabilen toplu
ulasim sistemleri kisisel ara¢ kullannmin azalmasi noktasinda Onemli katkilar
saglayabilmektedir.

Kaliteli bir toplu ulasim sistemi ile c¢evreye duyarli halde gelistirilen
teknolojilerle tasarlanan toplu ulagim araglariyla g¢evrenin daha az kirletilmesi
saglanmakta, kisisel araglara gore daha ekonomik bir sekilde seyahat edilebilmekte,
zamandan tasarruf saglanmakta, daha giivenli bir sekilde yolculuk yapilarak kaza ile
kars1 karsiya gelme olasilig1 azaltilmakta, gerek sehir icinde herekse sehir disindaki
toplu ulasimla seyahatlerde kitap okumak, akilli cihazlarla giinliik islerin takibi gibi
baska mesguliyetlere yonelmek miimkiin olmaktadir (Sehirler Arasi Seyahatlerde
Kisisel Araciniz Yerine Toplu Tasima Kullanmak i¢in 5 Neden, Anonim, 2018).

2.2. Toplu Ulasimin Tarihgesi

Temel anlamiyla ulasim kavraminin tarihgesi insanlik tarihinin baglangicina
kadar goétiiriilebilmektedir. Ancak gilinlimiizdeki kapsamli ve kabul gormiis
tarifleriyle ulasim ve toplu ulasim kavramlarinin olusmasinda ve gelismesinde
Oonemli tarihsel doniim noktalar1 etkili olmustur.



Bu baglamda ulasim ve toplu ulasim tarihinin ¢ikis noktalari, tarihsel gelisimi ve
giintimiizde ulastig1 nokta ve toplu ulagim sistemlerine gliniimiizde atfedilen 6nem ve
vurgular dikkatli bir sekilde analiz edilmelidir.

Diinyanin biiyiik kentlerinde Sanayi Devrimi ile baslayan kentlesme beraberinde
pek cok sorunu da getirmistir. Bunlarin i¢inde en énemlilerinden biri de ulagim
sorunudur. Ulasim, kisa bir tanimla; ‘‘insanlarin ve esyalarin yer degistirmesi ve
bunun organizasyonudur.’’ Kent i¢inde etkin, saglikli ve ekonomik bir ulagtirma
sisteminin kurulmasi gerekir. Gelismis iilkelerde kentsel yonetimler gerek trafik
sikigiklig1 sorununa ¢6ziim getirmek, gerekse verimli yolcu tagimaciligini
gergeklestirebilmek i¢in toplu tasimaciligi 6n plana ¢ikarmiglardir (Abbasgil, 1994:6,
Saatgioglu, Yasarlar, 2012: 120).

Insanlikla baslayan ulasim islevi ilk olarak yaya yapiliyordu. Tekerlegin icadi ile
birlikte ¢esitli araglar yapilmig ve bundan sonragelismeler hizlanmistir. Buhar
giiclinlin bulunmasiyla, ulasim tiirlerinde hiz yoniinden biiyiik gelismeler olmustur.
1819°da ilk buharli gemi Atlas Okyanusunu ge¢mistir. 1825 yilinda ilk buharlitren
Ingiltere’de tasimaciliga baslamistir. 1863 yilinda ilk yer alti treni Londra’da
denenmis, 1867 yilinda New York’ta yiikseltilmis demiryolu hattinda yolcu
tasimaciliglr baslamistir. 1879 yilinda Siemens Berlin’de ilk elektrikli lokomotif
bulusu kentlerde toplu tasimaciliga yeni boyutlar getirmistir. B.Daimler 1885’de
icten patlamali motoru icat etmis ve 1888’de ABD’de ilk otomobil satisa
sunulmustur. 1896°da dizel motorlarin yapimiyla kent toplu tasimasi bir yandan
otobiislerle diger yandan elektrikli tramvay ve metrolarla biliyiik asamalar
gostermistir. 1897 yilinda elektrikli trenlerin yer altinda ¢alismaya baslamasiyla
metro devri baglamistir. 1908 yilinda ilk ugak uygulamaya konmustur. 1928 yilinda
ucak ile kitle tasimacihigi baslamigtir (Abbasgil, 1994:7,8, Saatcioglu, Yasarlar,
2012:121).

Ulasim ve 6zelde toplu ulasim sistemleri; tarih, sosyal, kiiltlirel, ekonomi, bilim
ve teknolojideki yeni gelismeler paralelinde hizla degisip yenilenerek glinlimiizdeki
sekline kavugsmustur. Toplu ulagim planlamasinin ve kurgusunun biitiinsel ve
erisilebilir olmast ve toplu ulagimi olusturan araglarin da hiz, konfor ve iicret
anlaminda kullaniciyr tatmin ve memnun edilebilmesiyle toplu ulasim sistemleri
algis1 olumlu yonde etkilenecek ve gelismeye devam edecektir.

Ulasim planlarmin  gelistirilmesi  kapsamli  ve disiplinli  bir c¢alisma
gerektirmektedir. Bu amaclara erismeye olanak verecek hedef ve politikalar ise:
tagitlara degil insana Oncelik veren, yatirrm ve isletmecilikte kaynaklarin etkin
kullanimin1 saglayan, mevcut ulasim altyapisinin kapasitesini en iist diizeyde
kullanan, cevresel, kentsel, insani ve tarihi degerleri bozmayan aksine koruyan ve
destekleyen, toplumun farkli kesimleri arasindaki esitligi saglamada katkida bulunan,
modern teknolojileri kullanan ulasim tiirlerinin kullanilmast olmalidir. Siralanan
hedef ve politikalara uygun diisen ulasim ise ancak toplu tagima araglari ile elde
edilebilmektedir. (Bildiriler, Ilicali — Camkesen — Diindar, 2011, Saatgioglu, Yasarlar, 2012: 120 )



2.3. Toplu Ulasimin Simiflandirilmasi

Toplu Ulasim Rayli Sistemler, Karayolu, Denizyolu ana bagliklar1 altinda
siiflandirilabilmektedir. Rayli Sistemleri Metro, Hafif Metro, Tren, Tramvay
unsurlar1 olustururken, Karayolu Sistemlerini Otobiis, Metrobiis, Minibiis, Dolmus,
Taksi, Taksi Dolmus, Servis ve Denizyolu Ulasim Sistemlerini de deniz otobiisleri,
vapur, 6zel tekne / motor unsurlari olusturmaktadir.

Toplu tagima sistemleri karayolu, rayl sistem ve deniz yolu olmak iizere ii¢ alt
tiirde siniflandirilmaktadir. Karayolu toplu tasima kipleri otobiis, troleybiis, dolmus-
miniibiis ve son donemlerde yaygin olarak kullanilan metrobiistiir. Kent i¢i yolcu
tagimaciliginda en ¢ok kullanilan toplu tagima araci otobiislerdir. Otobiis hizmetleri
kentin tiim yerlesik alanini ¢esitli ringlerle bir ag gibi sarar. Otobiisler diger toplu
tasima araclarina gore daha az altyapr yatirnmlari gerektirmekte ve tek bir hat
tizerinde yolcu tagsima zorunlulugu olmadigindan, yollarda daha rahat hareket olanagi
bulabilmektedir. Kent i¢i ulasimda 6zellikle biiyiik kentlerde otobiis arzi disipline
edilmemis, benzer bir sorun talebin yapisinda da ortaya ¢ikmistir (Abbasgil, 1994:11,
Saatgioglu, Yasarlar, 2012: 123).

Rayli tagima araclarinin toplu tasimada kullanimiyla otobiisler besleyici bir
sistem olarak calistirilmaktadir. Rayli tasimaciliga gegcmemis iilkelerde ise otobiisler
hala ana toplu tasima tiirii olarak isletilmektedir. Goriiniis olarak otobiise
benzedikleri halde, sabit bir enerji hatti olan hava hatlarina bagh olarak calisan
troleybiislerin yollarda otobiis kadar rahat hareket imkanlari yoktur. Ulkemizde
troleybiisler kullanimdan kalkmastir; fakat bazi {ilkelerde petrol krizi nedeniyle daha
az enerji sarf etmeleri ve daha az ¢evre kirlenmesi yarattigindan
hala kullanilmaktadirlar. Ara toplu tasima sistemleri olan dolmus ve minibiisler,
toplu tasima sisteminin yeterli olmadig: iilkelerde genis insan Kkitlelerinin otobiis
duraklarinda beklemelerini 6nlemeye yonelik araglardir (Abbasgil, 1994:11).

Kentli diisiik gelir gruplarin yasamlarini kolaylastiran bir ¢éziim olarak gelisen
bu sistem de, kendiliginden ortaya ¢ikan c¢oziimlerin ¢ogunda oldugu gibi bazi
sorunlar da beraberinde olugmaktadir. Minibiis sistemlerinde yolcu bindirme ve
indirmede bir disiplin kurulamadig i¢in kent i¢i trafigin akis1 aksamakta, zaman
tarifesinde keyfilik s6z konusu olmakta, isleticiler talebin diisiik oldugu hatlarda
calismaya karst direng gostermekte, hat tahsislerinde ilkeli ve planlt bir yaklagim
getirilmemekte, c¢ikar catismasi nedeniyle minibiis isletmeciliginde rasyonel bir
isletme modeli gelistirilememektedir (DPT, 2001:29, Saatgioglu, Yasarlar, 2012 ).

Tiirkiye’deki adi ile Metrobiis, diinyada yaygin olarak kullanilan adi ile Bus
Radip Transit (BRT) yiiksek standartli bir toplu tasima sistemidir. Hizli, rahat,
konforlu ve altyapt maliyeti diisiikk bir toplu tasima sistemi olmasi en 6nemli
ozelligidir. Ayrilmis yol veya ayrilmis serit uygulamali bu sistem ayni sayida aracla
daha fazla yolcuyu tasima imkaninm1 saglamaktadir. Metrobiis genelde modern rayh
sistemlerle otobiis merkezli toplu tagima sistemleri arasinda bir hibrid uygulama
olarak ortaya ¢ikmis, bunda da rayli sistemlerin performansi ve rahatligini daha
ucuza mal etme cabasi ve istegi belirleyici olmustur (Killioglu, 2010:2,3,).

Rayli sistem ulagimi banliyd trenleri, tramvay ve metrodur. Rayli sistemlerin
tastmacilikta ilk kullanimi Ingiltere’de olmustur.
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Diinya kentlerinde metropoliten alanlarin ¢ogalmasi ve insanlarin aligsveris ve
caligma bolgesi olarak kent merkezlerine gitmede hizli ve ucuz yolu se¢meleri,
banliyé tasimaciligina agirlik verilmesine neden olmustur. Banliyo trenleri yiiksek
yolcu kapasitesi, hiz1 ve ucuzlugu ile hala etkin bir toplu tasima aracidir. Banliy6
tasimacilig1 ile daha verimli ulagim igin hat sayisinin en az 3-4 olmasi ve toplu
tasima araglar1 ile beslenmesi gerekir (Abbasgil, 1994:12,13, Saatgioglu, Yasarlar,
2012 ).

Tramvay, transit ulasim araci olarak tasarlanmamistir. Kent trafigi iginde
isletildiginde hizinin yavasladigi, kent i¢indeki kavsaklarin sikligi ve trafik
sikigikliklarindan dolayi tarifeli seferler aksamaktadir. Bu nedenle tramvayin servis
diizeyi tatmin edici olmaktan uzak kalmaktadir. Tramvay 1-3 vagonluk dizilerle 80-
300 arasinda yolcu tasiyabilmektedir. Hava hatlarina ve raylara bagli olmasi
nedeniyle trafik esnekligi azdir. Altyap1 ve bakim giderleri oldukca pahalidir. Hafif
metro olarak bilinen ekspres tramvaylar kent merkezlerinin altinda calistirilirlar.
Hafif metrolarin tasima kapasiteleri dizi basina 600-700 kisiye varabilmektedir
(Abbasgil,1994:13, Saat¢ioglu, Yasarlar, 2012).

Diinyadaki ilk metro uygulamasi 1863°te Londra’da olmustur. Giiniimiizde
niifusu kalabalik pek cok biiylik kentte metro bulunmaktadir. Bugiinkii metrolarda,
teknoloji ve igletmecilik agisindan biiyiik yenilikler goriilmektedir. Sadece kendine
Ozgl biryolla isletildiginde yiiksek hiz saglamakta, giivenilirlik ve kapasite
artmaktadir. Elektrik enerjisi ile ¢aligmasi, bdylece cevre kirliligine neden olmamasi
ve yiiksek kapasitesi gibi nedenlerden dolay1 pek cok iilke kentlerinde metro sistemi
bulunmaktadir. Metropoliten merkezdeki hizmet alan1 genellikle otobiis, tramvay ve
diger toplu tasima sistemleri ile birlestirilerek genisletilir (Abbasgil, 1994:14,
Saatcioglu, Yasarlar, 2012).

Deniz yolu ulagimi 19. Yiizyilda buharin gemilereuygulanmasi ve sanayi
teknigindeki buluslar sonucunda gelismis olup sonrasinda gemilerin tonaji hizla
artmis ve kullandiklar1 enerji miktarlari da degisim gostermistir (Saatgioglu,
2011:29).

Deniz ulagimina elverisli konumda bulunan kentler, yogun yolcu trafigini
hafifletmek i¢in vapur veya deniz otobiisii gibi daha gelismis deniz toplu tagima
araclarina agirlik vermelidirler. Deniz ulasimi, 6zellikle toplu tasima agisindan ¢ok
onemli avantajlar saglamaktadir. Araglarin tagima kapasiteleri oldukca yiiksektir.
Giivenlik agisindan da avantajlidir. Kara trafigindeki sikisiklik karsisinda deniz
ulagimina elverisli yerlerde daha hizli ulasim imkani1 saglanir (Abbasgil, 1994:15,
Saatgioglu, Yasarlar, 2012).

Teknolojik, ekonomik ve cevresel Ozellikler ve kapasiteler olark toplu tasima
sistemlerinin karsilastirilmasi, toplu tasima araglarinin teknolojik 6zelliklerine
bakildiginda, araglarin kapasitesi ve hiz1 ile gecis tistiinliigii noktasinda 6nem tagir.



Toplu ulagimin smiflandirildiginda ortaya c¢ikan toplu ulagim cesitliligi ve kent
icindeki yolcu tasimaciligi (Tablo: 2.1.), ve kentici biitiinsel erisilebilirlik ve
sirdiirebilirlige katkis1 ele almip degerlendirildiginde ve iyilestirilerek diinya
standartlarinda hizmet verecep donanim diizeyine ulastirildiginda, 6zel arag
kullanimindan kaynaklanan ve orantisiz ara¢ sayisi artisiyla i¢inden c¢ikilmaz bir
sorun haline gelen kenti¢i ulagim sorununa gercekei bir alternatif ve ¢oziim segenegi
oldugu gozlemlenmektedir.

Tablo 2.1. : Ulasim Tiirlerinin Teknoloji Ozellikleri.

Tasit Cinsi

Yolcu
Kapasitesi
(kisi)

Tasatlar
Arasi
Stire
(saniye)

Iz Basmna
Tasit
Kapasitesi
(tasit/saat)

Iz Basmna
Yolcu
Kapasitesi
(volcu/saat)

Ticar: Hiz
(km./saat)

Otomobil

5

450

2250

15\50

Dolmus

7

300

2100

12'20

Minibiis

11

240

2640

12\16

Otobiis

96

120

11520

10\16

Tramvay

20000

15\30

Metro

40000

15\30

Tren

60000

2040

Kaynak: Elker, 1981:16, Saatcioglu, Yasarlar, 2012

Tablo 2.2.°de
dogrultusunda,

Toplu Ulasimin yolculuk hareketlerindeki rolii ve Onemi
Istanbul’un toplu ulasgim verileri baglaminda toplu ulasim
unsurlarinin yolculuk sayilarindaki gosterdikleri performansa yer verilmistir.



Tablo 2.2. : Istanbul’un Toplu Ulagim Verileriyle Toplu Ulasim Unsurlarina Genel Bir
Bakis.

Giinliik Yolcu Sayilan Payi (%)

Rayh Sistem 2.709.914

Metro/ Hafif Metro 1.728.555

[Tramvay 6540.351

Teleferik / Mostaljik Tramvay / Tunel / Fanikler 54.168

[TCDD (Marmaray) 286.840

Karayolu 11. 717 . 979

IETT Otobiis/ Metrobiis 2.033.191

I0zel Halk Otobiisii 1.590.568

Iotobils A5 861.423

Minibls 3.098.963

[Taksi f Taksi Dolmus 1.403.949

[Servis 2.867.502

Denizyolu 565.472

DO 163.434

ISehir Hatlar 2317.444

I0zal Tekne / Maotar 170.594

Toplam 14.9932.265

Kaynak: IETT, 2019
2.4. Toplu Ulasimin Onemi

Toplu ulasim kavrami, biiyiik sehirlerin temel sorunu haline gelen orantisiz
niifus artis1, plansiz kentlesme, ara¢ sayisindaki katlamali artis ve bilingsiz 6zel arag
kullanim1 ve sehirlerin ulasim sistemlerinin dncelikli olarak insanin erigimini degil
de araclar1 ulastirmak temelinde kurgulanmasiyla kapasitelerinin yetersiz kalmasi
gibi sorunlarla kentigi trafik probleminin biiylimesi neticesinde sehirlerin en 6nemli
giindem maddeleri arasinda yerini almistir.

Kapsamli, biitiinciil, kent geneline yayillmis ve erisilebilirlik agisindan beklentiyi
karsilayabilen ve sahsi ara¢ kullanimina gercek¢i bir alternatif olabilme o6zelligi
kazanan bir toplu ulasim sisteminin tercih edilmesiyle; kentici yollarda trafik
sikisikligi, hava kirliligi, giiriiltii, maliyet ve zaman kayb1 ve kaza olasiliginda artig
gibi olumsuzluklarin biiyiik 6l¢tide 6niine gegilebilmesi 6ngoriilmektedir.



Bu dogrultuda 6rnek verecek olursak Tiirkiye'de trafige kayithh 22 milyon 865
bin 921 aracin 4 milyon 173 bin 312 adedi, 15 milyon insana ev sahipligi yapan
Istanbul'da bulunuyor (TUIK, 2019).

Ekonomi ve Is Arastirmalar1 Merkezi INRIX'in raporunun 2018 verilerine gore
38 iilkedeki 220 kentte yapilan arastirmaya gore 2018 yilinda trafigin en ¢ok sikistigi
sehirler arasinda Istanbul 2. sirada yer almustir. (BBC, 2018)

S6z konusu arastirma, kentlerde giliniin degisik saatlerinde trafik sikisiklig
sebebiyle kaybedilen zaman hesaplanarak yapiliyor. Arastirmaya gore Istanbul'da
2018'de trafik sikisikligi 2017'ye gore % 6 artt1. Raporda dikkat ¢eken bir diger tespit
de 2018 verileri itibariyle Istanbul'da bir soforiin yilda ortalama 6,5 giiniinii trafikte
bekleyerek gegirmesidir.

Bu temel veriler dogrultusunda incelendiginde Istanbul’un maliyet ve zaman
kaybi, trafik tikanikliligi, hava kirliligi, giiriiltii ve kaza olasilig1 sorunlariyla en ¢ok
karsi1 karsiya gelen biiyiikk sehirler arasinda bulundugu goézlemlenmektedir. Bu
dogrultuda gozlemlenen bu temel sorunlara en 6ncelikli ¢oziim olarak, toplu ulagim
bilincinin artmasi, toplu ulasim sistemlerinin kapasitesinin ve kullanim oraninin
artmasi karsimiza ¢ikmaktadir.

Karayolu, rayli ve denizyolu toplaminda giinliik 14 milyon 993 bin 365
yolculugun gozlemlendigi istanbul’da toplu ulasima olan biiyiik talep acikca ortaya
¢ikmaktadir. (IETT, 2019)

Ozel arag sayisinin artig1 ve bilingsiz kullanimiyla adeta sehir otoparkina dénen
Istanbul’da kapsamli, biitiinciil, erisilebilir, konforlu ve ekonomik ulasim planlama
yaklagimiyla araglar1 degil insanlar1 merkeze alan ulagim sistemleri olugturulmalidir.

Toplu ulagimin kent i¢i trafige olumlu etkisi noktasinda asagidaki gorsel ve bu
gorselin icerdigi mesajlar bireylerde toplu ulasim bilincinin olusturulmasi amaciyla
da degerlendirilebilir. Farkli zaman ve bolgelerde yapilan ayni 6zellikteki ¢aligmanin
tek bir gorsel seklinde aktarildigi bu gorselde aynmi sayida kisinin sahsi arag
kullandiklarinda, bisikleti tercih ettiklerinde ve toplu tasimanin temel unsurlarindan
olan otobiisii tercih ettiklerinde trafikte kaplayacaklart alanin gosterilmesi
amaglanmistir. Bu baglamda sahsi ara¢ kullaniminin kent i¢i trafigin akiciligina
olumsuz yonde nasil etki ettigi gézlemlenmektedir.

Bu dogrultuda bisiklet kullanimini tesvik eden ve bisiklet yollariyla entegre bir
toplu ulagim sistemi bu caligmadaki hedeflerden birtanesidir. Toplu ulasim bilinci
olusmasinin 6nemine vurgu yaparken dayandirilan gerekcelerden c¢evreye daha az
zarar verme ve ekonomik tasarruf ve insan sagligr hedefi, bisiklet kullaniminda da
karsimiza ¢ikan olumlu yondeki neticelerdendir. Bu anlamda bu c¢aligmanin Besinci
Boliimiinde Yeni Metrobiis Glizergah1 oOnerisinin  yapildigi boliimde bisiklet
yollarinin toplu ulagimla entegresine deginilmekte ve 6rnek bir uygulama tavsiye
edilmektedir.
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Kaynak: http://www.limanulasim.com/h-toplu-tasimanin-onemini-anlatan-guzel-bir-gorsel-16.html

Sekil 2.1. : Toplu Ulasimm Onemini Anlatan Calismalarin Derlendigi Sekil - Yolcularin
Farkl1 Trafik Araclariyla Tagimmasiyla Trafikte Kapladiklar1 Alan.

Ayni1 sayida yolcunun otobiis, otomobil, bisiklet gibi farkl: trafik araglariyla
tasinmasi ve trafikte kapladigi alanlar1 gosteren, toplu ulasim bilinci olusturmak
amaciyla yapilan ¢aligma Sekil 2.1.’de gosterilmistir.
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3. BOLUM
ISTANBUL’DA TOPLU ULASIM

Bu béliimde Istanbul’un toplu ulasim sistemleriyle ilk tanismasindan giiniimiize
kadar gelinen siire¢ hakkinda bilgi verilmekte, Istanbul’'un mevcut toplu ulasim
sistemi tamtilmakta, diinyadaki toplu ulasim sistemleriyle Istanbul toplu ulasim
sistemi karsilastirilmali sekilde aktarilmakta ve Istanbul’un mevcut ulasim sistemine
iligkin degerlendirmeler yapilmaktadir.

3.1. Istanbul’da Toplu Ulasimin Kisa Tarihcesi

Istanbul’da ulasim ve toplu ulasim tarihten giiniimiize uzanan kimligiyle
IETT’nin tarihiyle 6zdeslesmis durumdadir. Bu dogrultudan oncelikli olarak
IETT’nin kurulus asamasindan giiniimiize kadar gelinen siirece deginilip Istanbul’da
Ulasimin Diinyadaki Ulagimla ilgili ayn1 donemdeki gelismeler ve doniim noktalari
da aktarilarak verilecektir.

3.1.1. IETT Penceresinden Istanbul’un Toplu Ulasimimin Kisa Tarihcesi

18. Yiizyilda Istanbul'da ulasim atl arabalar ve kayiklarla saglaniyordu. 1850
yilinda Eminénii-Uskiidar arasinda giinde dort sefer yapan vapurlar faaliyete gegti.
Bu tarihlerde diinyada da wulasgim ve toplu ulasim noktalarinda gelismeler
yasantyordu. Bu baglamda 1855°te Paris'te athi tramvaylar sefere basladi. 1858
yilinda Kabatas-Uskiidar arasinda ilk arabali vapur seferlerine baslandi. 1863’te
Londra metrosu hizmete girdi. (IETT, 2019)

1869 yilinda Dersaadet Tramvay Sirketi’nin kurulmasiyla IETT’nin ve
dolaysiyla Istanbul’un sistematik bir ulasim sisteminin seriiveni baslamis oldu.
1869°da Istanbul’da tramvay ve tesis insasina dair sdzlesme imzalandi. (IETT, 2019)

1871 yilinda ilk ath tramvaylar hizmete girdi. 1875’te Londra’dan sonra
diinyanin en eski ikinci metrosu olan Tiinel isletmeye alindi. 1914°te elektrikli
tramvay isletmeciligine gegildi. (IETT, 2019)

IETT ARSIVI
R S

Kaynak: https://www.iett.istanbul/tr/main/pages/kronolojik-tarihce/32

Sekil 3.1. : IETT nin Toplu Ulagim Tarihinden Bir Kare.
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Bir siire muhtelif sirketlerce isletilen Elektrik, Tramvay ve Tiinel Isletmesi,
1939°da millilestirildi. Kurum, 3645 sayili yasa ile Istanbul Elektrik Tramvay ve
Tiinel (IETT) Isletmeleri Umum Miidiirliigii admi aldi. 1945 yilinda havagazi
fabrikalar1 ve dagitim sistemleri IETT’ye devredildi. Bu hizmet 1993 yilinda
sonlandirildi. 1930°da otobiis, 1961°de troleybiis hizmete girdi. (IETT, 2019)

1982 yilinda elektrik dagitimi TEK’e devredildi. 1980 yilinda Mavi Kart
uygulamasma gegcildi. 1985°te Ozel Halk Otobiisleri’nin ydnetim, yiiriitim ve
denetimi IETT’ye devredildi. (IETT, 2019)

Metro Istanbul, 1988 yilinda istanbul Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan kent ici
rayl1 sistemlerin isletmeciligini yapmak iizere kurulmustur. Faaliyetlerini Istanbul
Biiyiiksehir Belediyesi’nin istirak sirketi olarak siirdiiren sirketimiz, Istanbul'daki
mevcut metro, tramvay, fiinikiiler ve teleferik hatlarmi isletmektedir. (Metro
Istanbul, 2019)

1991°de Nostaljik Tramvay, Taksim — Tiinel hattinda sefere bagladi. 1993’te ilk
cift kathi otobiisler alindi. 1995 yilinda elektronik bilet Akbil uygulamasina gecildi.
1998 yilinda Cevre ve Insan dostu konseptiyle yesil otobiisler, 2003 yilinda Moda
Tramvay1 hizmete girdi. 2003 yilindan bu yana pek ¢ok hizmet internet araciligryla
elektronik ortama tasindi. 2004 yilinda otobiislerde sigortali yolculuk dénemi
basladi. 2005 yilinda ekspres otobiisler, 2006 yilinda Avrupa standartli Euro III
cevreci motora sahip klimali ve %100 algak tabanli otobiisler, 2007 yil1 basinda yeni
cift kathh kirmiz1 otobiisler hizmete girdi. 2006°da hayata gecirilen tek bilet Akbil
uygulamasiyla toplu tasimacilikta entegrasyona gecildi. (IETT, 2019)

Bu ¢alismada 6nemine deginilen ana toplu tagimacilik unsuru olan Metrobiis
Sistemi ile Istanbul 2007 yilinda tamisti. 2007 nin Eyliil ayinda Avcilar — Topkapt
hattinda uygulamaya gegcirilen metrobilis sehrin ulasim noktasinda gilindemini
degistirdi. 2008’in Eyliil ayinda Zincirlikuyu’ya uzatilan Metrobiisiin Sogiitliicesme
ayagi, 2009’un Mart aymda tamamlanarak Istanbul’un iki yakasi en kisa yoldan
birbirine baglanmis oldu. (IETT, 2019)

2009’un Mart ayinda Edirnekapi- Topkap rayl sistem hatt1 hizmete alindi. 2013
yilinda Marmaray faaliyete gegti. 2013 yilinda IETT filosuna 1705 yeni ve konforlu
otobiis katildi. 2015 yilinda Akbil yerini tamamen Istanbulkart’a birakti.(IETT,
2019)

Giiniimiize kadar gelinen siiregte Istanbu’da toplu ulasim sistemi unsurlari
teknolojik gelismelere paralel olarak degismeye, gelismeye ve g¢esitlenmeye devam
etti. Istanbul’daki toplu ulasim unsurlar1 gerek karada gerek denizde Metro,
Marmaray, Metrobiis, Otobiis, deniz otobiisleri ve diger tiim sistemler etaplar halinde
gelistirilmeye ve genisletilmeye calisilarak sehir ici ve sehir disi toplu ulasim
unsurlariyla entegre bir sekilde hizmet verecek nitelige kavusmalari noktasinda
caligmalar devam etmektedir.
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Kaynak: Istanbul Yillik Ulasim Raporu, 2017
Sekil 3.2. : Istanbul’da Ulasim Hareketliliginin Yakin Gegmisi.
3.2. istanbul’un Mevcut Ulasim Sistemi

Istanbul’da toplu ulagim sistemi Rayli Sistemler, Karayolu, Denizyolu olmak
lizere 3 ana bagslik altinda faaliyet gostermektedir.

Rayli Sistemleri; Metro/ Hafif Metro, Tramvay, Teleferik / Nostaljik Tramvay /
Tiinel / Fiinikiiler, TCDD (Marmaray) unsurlar1 olusturmaktadir.

Karayolu sistemlerini; IETT Otobiis, Metrobiis, Ozel Halk Otobiisii, Otobiis
A.S., Minibiis, Taksi / Taksi Dolmus, Servis unsurlar1 olusturmaktadir.

Denizyolu Sistemleri de IDO, sehir hatlari, Ozel Tekne, Ozel Motor
unsurlarindan olusmaktadir.

Kaynak: Istanbul Yillik Ulasim Raporu, 2017

Sekil 3.3. : istanbul’un Toplu Ulasim Unsurlarinda Derleme.
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Istanbul’da giinliik toplam yolculuk sayis1 31 milyona ulasmis durumdadir. 31
milyonluk giinlik yolculuk sayisi, yerlesik vatandaslar ve ziyaretgilerin yaptigi
toplam yolculuktur. Bu yolculuklarin % 45°i yaya olarak yapilirken, % 20’si 6zel
aragla, % 7’si servisle ve % 28’i de toplu tasima araglariyla yapilmaktadir. (Istanbul
Yillik Ulagim Raporu, 2017)

Istanbul’da toplu ulasim sistemlerinde giinliik yolculuk sayis1 2019 yili
verileriyle 14 milyon 993 bin 365 olarak tespit edilmistir. Rayli Sistemlerde bu
yolculuklarin pay1 2 milyon 709 bin 914 olup, yiizdelik olarak 18,07’lik bir degere
karsilik gelmektedir. Karayolu sistemlerinin payt 11 milyon 717 bin 979 olup,
yiizdelik olarak 78.15’lik bir degere karsilik gelmektedir. Denizyolu’nda ise toplam
yolculuk sayilarindan pay 565 bin 472 ve yiizdelik olarak da 3.77 olarak
gbzlemlenmektedir. (IETT, 2019)
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Sekil 3.4. : Toplu ulasim unsurlarinin kesistigi énemli duraklardan Sirinevler.

Istanbul’da toplu ulasim verilerinin paylasildigs tabloda bazi dikkat ¢eken
ozellikler gézlemlenmektedir.

Karayolu Sistemleri toplu ulagima %78,15°1lik bir oranla katki sunmaktadir. Bu
katki Rayli Sistemlerde % 18,07’dir. Bu tablo rayli sistemlerin kent geneline
yayilmasi ve Istanbul genelinde kullanilmas1 hedeflerine ulasilmasina yonelik daha
hizl1 ve kapsamli bir sekilde yogun adimlarin atilmasi gerekliligini gostermektedir.

Karayolu Sistemleri arasina sonradan dahil olan ve 11 yillik bir gegmise sahip
Metrobiis Sistemi, tek koridorda, dogu — bat1 aksinda Istanbul’un iki yakasini en
hizlik ve pratik sekilde birbirine baglayan 6zellikleriyle gilinliikk 950 bin yolcuya
hizmet vermektedir. Bu degerlerle rayli sistemlerin toplami, metrobiis sisteminin
yaklasik 3 kat1 oraninda hizmet vermektedir.
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Metrobiis Sisteminin Onemli noktalarda farkli gilizergahlarla desteklenmesiyle
Metrobiis Siteminin hizli ve pratik sekilde hizmet vermesi Ozellikleriyle toplu
ulasimda ¢ok daha fazla pay alabilecek potansiyele sahip oldugu gozlemlenmektedir.

Sekil 3.5. : Metrobiis Sisteminden Bir Goriintii — Avcilar Metrobiis Duragi.

Karayolu Sistemlerinden ¢esitli tartismalarin odaginda da yer alan minibiislerin
toplu ulasimda 3 milyon 98 bin 963 yolculuk sayisiyla hizmet vermesi ve bu
degerlerle 2 milyon 709 bin 914 yolculuk sayisiyla hizmet veren rayl sistemleri
geride birakmasi dikkat ¢ekicidir.

Minibiisler toplu ulagim sistemi kurgusunda diizenlenmesi gereken Oncelikli
alanlardan birtanesidir. Istanbul’daki mevcut haliyle, diizensiz yapistyla kentici trafik
sikigikligi probleminin, sahsi ara¢ kullanimi yogunlugundan sonra énemli bir diger
sebebi olarak kabul edilmektedir. Diger yandan sosyal alanda sebep oldugu olumsuz
algilar sebebiyle de ¢oziim bekleyen oncelikli alanlar arasinda yer almaktadir.

Istanbul’un toplu ulasim sisteminin en verimli sekilde hizmet vermesi ve
sundugu hizmet agisindan kenti¢i trafik sikisikligini azaltabilecek nitelige
kavusabilmesi agisindan toplu ulasimin en 6nemli unsurlarindan metrobiisiin ve rayli
sistemlerin tagidig1 yolcu sayisinin ¢ok daha fazla olmasi gerekmektedir.

Bu dogrultuda belirtilen toplu ulasimin ana unsurlari; bugiinkii diizensiz
yapisindan, sebep oldugu sosyal problemlerden olabilecek en yiiksek sekilde
uzaklastirllmis sekliyle minibiis ve taksi gibi 6gelerle desteklenmelidir. Bu destek
dogrudan degil de dolayli bir tercih noktasi, sembolik ve tamamlayici bir unsur
olmasi nitelikleriyle olmalidir. Bu yapilarken de herhangi bir magduriyete sebep
olmadan ancak kamu yararini esas alarak ortak ¢oziimler bulunulmasi gerekmektedir.
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Tablo 3.1. : Istanbul’da Toplu Ulasim.

Giinliik Yolcu Sayilan

Payi (%)

Rayh Sistem

2.709.914

Metro/ Hafif Metro

1.728.555

Trarmvay

£640.351

Teleferik / Mostaljik Tramvay / Tunel / Flnikdler

54168

ITCDD (Marmaray)

286.840

Karayolu

11.717.979

[ETT Ctobiis/ Metrobiis 2033191

i0zel Halk Otobiisi 1.590.568

IOtobils A.S. 861.423

Minibiis 3.098.963

Taksi / Taksi Dolmus 1.403.949

[Servis 2.867.502

Denizyolu 565.472

iDO 163.434

Sehir Hatlar 231.444

i0zel Tekne / Motor 170.594

Toplam 14.993.365

Kaynak: IETT, 2019
3.3. istanbul’un Toplu Ulasim Unsurlarina Genel Bir Bakis

Rayli Sistemler, Karayolu, Denizyolu olmak iizere 3 ana baslik altinda faaliyet
gdsteren Istanbul Toplu Ulasim Sistemini olusturan 20 toplu ulasim unsuru toplamda
giinliik olarak 14 milyon 993 bin 365 yolculuk sayisiyla hizmet vermektedir.

3.3.1. Rayh Sistemler

Istanbul’daki Rayli Sistemleri; Metro/ Hafif Metro, Tramvay, Teleferik /
Nostaljik Tramvay / Tiinel / Fiinikiiler, TCDD (Marmaray) unsurlar1 olusturmaktadir.
Rayli Sistemler toplamda 14 milyon 993 bin 356 yolculuk sayisinin 2 milyon 709 bin
914’liik kismint kapsamaktadir.
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Rayli Sistemler; giivenli, hizli, konforlu olmas1 6zellikleriyle 6ne ¢ikan toplu
ulasim sistemleridir. Istanbul genelinde giiniimiiz itibariyle 233,05 km kent ici rayl
sistem bulunmaktadir ve 17 hatta hizmet vermektedir. 13 hatta da yapim caligmalari
devam etmektedir. (Metro Istanbul, 2019)

Istanbul’un toplu ulasimda toplamda % 18’lik payla yolculuk taleplerine karsilik
veren Rayli Sistemlerini olusturan unsurlardan Metro ve Hafif Metro, 1 milyon 728
bin 555 giinliik yolculuk sayisiyla % 11, 53’liik payla, Tramvay 640 bin 351 giinliik
yolculuk sayisiyla % 4, 27’lik payla, Teleferik, Nostaljik Tramvay, Tiinel, Fiinikiiler
54 bin 168 giinliik yolculuk sayisiyla % 0,36’lik payla, TCDD (Marmaray) ise 286
bin 840 giinliik yolculuk sayisiyla % 1,91°lik payla hizmet vermektedir. (IETT,
2019)
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Kaynak: https://www.metro.istanbul/YolcuHizmetleri/AgHaritalari
Sekil 3.6. : istanbul Rayl Sistemler Aglar1 Haritas.

Istanbul’da 2004 yil1 6ncesinde 45,10 km uzunluga sahip olan rayl sistemler,
2004 — 2019 wyillar1 arasinda gelistirilerek 233,05 km uzunluga ulasti. Rayl
Sistemlere 15 yillik siirecte toplamda 187, 95 km ekleme yapildi. Bu baglamda 15
yillik siirecte yillik ortalama 12,53 km rayl sistem agi, toplu ulasim sistemine dahil
edildi. Sistemlerin 2019 - 2023 yillart arasinda 517,95 km, 2023 yili sonrasinda ise
1100 km uzunluga ulastirilmas1 hedeflenmektedir. (Metro Istanbul, 2019)

Bu dogrultuda belirlenen hedeflere hedeflenen tarihlerde ulasilabilmesi igin rayl
sistem projelerine sosyal ve ekonomik talepler dogrultusunda daha kapsamli sekilde
yogunlasarak oncelik verilmesi gerekmektedir.
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https://www.metro.istanbul/YolcuHizmetleri/AgHaritalari

Rayli Sistem hedeflerine ulagsma dogrultusunda ilerlerken her gegen giin artan
giinliik yolculuk taleplerine hiz ve konfor agisindan cevap verebilmek i¢in de hizli
kurulum ve hizli uygulamaya gecis ve diisiik maliyet 6zellikleri agisindan 6ne ¢ikan
hizl1 otobiis tasimacilig1 olan Metrobiis Sistemlerinden faydalanmak miimkiindiir.

207 yih yoksek kapasitell toplu tagima sistemieri (faallyette ve yapsm asamasinda olanlan)

Marmara Denizi

Kaynak: Istanbul Yillik Ulagim Raporu 2017
Sekil 3.7. : Mevcutta ve Yapim Asamasinda Olan Yiiksek Kapasiteli Toplu Ulagim Sistemleri.

Istanbul’un rayl sistemlerine iliskin mevcut durumlar, ingaat halinde olan
boliimler ve yapilmasi hedeflenen hatlarin goriiniimii su sekildedir.
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Kaynak: https://www.metro.istanbul/resim/resimad/metro%20hatlar%C4%B1%20haritas%C4%B1
Sekil 3.8. : Istanbul Metro Hatlar1 Ag Haritasi.
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Kaynak: https://www.metro.istanbul/resim/resimad/tramvay%20hatlar%C4%B1%20haritas%C4%B1
Sekil 3.9. : Istanbul Tramvay Hatlar1 Ag Haritasi.
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Istanbul Railway Network Accessibility Map
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Kaynak: https://www.metro.istanbul/YolcuHizmetleri/AgHaritalari#maps-13
Sekil 3.10. : Istanbul Rayl Sistemler Erisilebilirlik Haritas1.
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Kaynak: https://www.metro.istanbul/yolcuhizmetleri/yolcuistatistikleri
Sekil 3.11. : Istanbul Metro Hatlarinin Yillara Gore Genel Toplam Yolcu Sayilari.
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istanbul insa Halindeki Rayli Sistemler Ag Haritasi
stanbul Railway Network Map in Underconstruction

& 05521530034

ol @) www.metroistanbul

Kaynak: https://www.metro.istanbul/resim/resimad/insaat%?20haritalar
Sekil 3.12. : Istanbul insa Halindeki Rayli Sistemler Ag Haritas.

Kaynak: https://www.metro.istanbul/resim/resimad/vizyon%20haritas%C4%B1
Sekil 3.13. : Hedeflenen Raylar Sistemler Agi.

3.3.2. Karayolu Sistemleri

Istanbul’un Toplu Ulasimdaki Karayolu Sistemleri; IETT Otobiis - Metrobiis,
Ozel Halk Otobiisii, Otobiis A.S., Minibiis, Taksi, Dolmus ve Servis unsurlar
olusturmaktadir. Karayolu Sistemleri toplamda 14 milyon 993 bin 356 giinliik
yolculuk sayisinin 11 milyon 717 bin 979°1ik kismini kapsamaktadir.

Karayolu Sistemleri; maliyet agisindan rayli sistemlere gore ¢ok daha diisiik
kurulum ve isletme 6zellikleriyle ve hizli kurulumla uygulamaya hizli gecgebilme
nitelikleriyle one ¢ikan ancak diizenli ve sistematik bir kurguyla toplu ulagim
sistemine entegre yapilamadiginda kenti i¢i trafik problemine sebep olabilecek
olumsuz yonleri de barindiran toplu ulagim unsurlaridir.

22



Sekil 3.14. : Metrobiis Duragindan bir kare — Yenibosna.

Istanbul’un toplu ulasimda toplamda % 78,15°lik payla yolculuk taleplerine
karsilik veren Karayolu Sistemlerini olusturan unsurlardan IETT Otobiis - Metrobiis,
2 milyon 33 bin 191 giinliik yolculuk sayisiyla, Ozel Halk Otobiisii 1 milyon 590 bin
568 giinliik yolculuk sayisiyla, Otobiis A.S. 861 bin 168 giinliik yolculuk sayistyla,
Minibiisler 3 milyon 98 bin 963 giinliikk yolculuk sayisiyla, Taksi - Taksi Dolmusg 1
milyon 403 bin 949 giinliik yolculuk sayistyla, Servis unsurlar1 da 2 milyon 867 bin
502 giinliik yolculuk sayisiyla hizmet vermektedir. IETT Otobiis - Metrobiis, Ozel
Halk Otobiisli, Otobiis A.S unsurlari, % 78,15’lik karayolu sistemlerinin toplu
ulagim paymin % 28,99°lik kismini karsilarken, bu oran Minibiis, Taksi, Dolmus ve
Servis unsurlarinda 49,16 % ‘lik paya karsilik gelmektedir. (IETT, 2019)

Istanbul’'un Karayolu Ulasim Sistemleri sehrin geneline hizmet verebilme
ozelligine sahiptir.

Otobiisler, minibiisler ve dolmuslar yerel anlamda ilge diizeyinde ve ilgeler
arasinda hizmet verme 6zelligi gosterirken, Istanbul’u biitiinciil anlamda dogu — bat1
aksinda en hizhi sekilde ve enfazla yolculuk talebini karsilayacak sekilde Asya ve
Avrupa yakalart baglaminda birbirine baglayan tek karayolu ulasim unsuru olarak
Metrobiis Sistemi dikkat ¢ekmektedir. Istanbul’un mevcut ulasim sisteminde de
metrobiis sisteminin bu 6zelligi Marmaray ile benzemektedir ancak kapsadigi ve
birbirine bagladig1 alanlarin konumu ve hizmet verdigi yolculuk sayisi 6zelikleriyle
Metrobiis Sistemi 6ne ¢ikmaktadir.
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Kaynak: https://www.iett.istanbul/tr/main/foto/foto-galeri-iett-arsivi/64
Sekil 3.15. : IETT Otobiislerinden Bir Goriintii.

Otobiisler 3 operator, 744 hat, 12.600 durakla yolculuk taleplerine karsilik
vermeye caligsirken, Metrobiis Sistemi, 52 km, 44 istasyon ortalama yas1 5 olan 3130
metrobiis glizergahinda hizmet veren metrobiis ve otobiisle, Minibiisler 175 hat, 6460
aracla, Dolmuslar da 42 hat, 572 aragla hizmet vermektedir. (Istanbul Yillik Ulasim
Raporu, 2017)

W’W

e

Sekil 3.16. : Istanbul’daki Minibiis ve Dolmus Taksiler ve Istanbul Trafigi.
Kaynak: https://metrobus.iett.istanbul/tr/metrobus/foto/zaman-tuneli/109

3.3.3. Denizyolu Sistemleri

Istanbul’un Toplu Ulasimdaki Denizyolu Sistemlerini; IDO, Sehir Hatlar1, Ozel
Tekne ve Ozel Motor unsurlar1 olusturmaktadir. Denizyolu Sistemleri, toplamda 14
milyon 993 bin 356 gilinliik yolculuk sayisinin 565 bin 472’lik  kismini
kapsamaktadir.
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Istanbul’un toplu ulasimda toplamda % 3,77’lik payla yolculuk taleplerine
karsilik veren Denizyolu Sistemlerini olusturan unsurlardan IDO, 163 bin 434 giinliik
yolculuk sayistyla % 1,09°luk payla, Sehir Hatlar1 231 bin 444 giinliikk yolculuk
sayistyla % 1, 54°lik payla, Ozel Tekne ve Ozel Motorlar ise 170 bin 594 giinliik
yolculuk sayistyla % 1,14 ’lik payla hizmet vermektedir. (IETT, 2019)

Kaynak: https://www.ido.com.tr/services-new#filomuz

Sekil 3.17. : Istanbul Denizyolu Sisteminin Unsurlari.

Denizyolu Ulasimi cografi konumu nedeniyle Istanbul’da énemli bir yere
sahiptir. Istanbul’un Asya ve Avrupa yakalar1 arasmda ve Istanbul’un Marmara
Denizi’ne kiyist olan ve yakin ¢evredeki deniz yolu ile baglant1 kurabilecek niteligi
olan diger sehirlerle baglantis1 noktasinda denizyolu ulagim sistemleri 6nem
kazanmaktadir. Yarim milyonu asan giinliikk yolculuk sayisiyla Denizyolu Ulasim
Sistemlerine yonelik daha fazla ¢alisma yapilmalidir. Denizyolu Ulagim Sistemleri
Istanbul’un toplu ulasim sistemini besleyecek sekilde dogu — bat1 aksinda kisa ve
uzun mesafeli yeni hatlar, duraklar ve sefer sayilariyla desteklenmelidir.

3.4. Istanbul ile Diinyadaki Biiyiiksehirlerin Toplu Ulasim Noktasinda
Karsilastirilmasi

Istanbul toplu ulagim sistemi ile diinyadaki Londra, Roma, Tokyo, Paris,
Singapur, Barcelona, Briiksel gibi sehirlerdeki bazi toplu ulasim verileri 2014
yilindaki veriler baglaminda karsilastirilmali olarak gosterilmistir.

Bu karsilastirmalar Rayl1 Sistem Uzunluklari, Karayolu Toplu Ulasimi, Karayolu ve
Demiryolu Giinliik Yolculuk Sayilar1 seklindeki karsilastirma 6gelerini igermektedir.
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Tablo 3.2. : Baz1 Matropollerde Rayli Sistemler

Sehir Adi Uzunluk

Yolculuk Sayisi

(Yolculuk/Gun)

istanbul

1.632.863

Londra

3.500.000

870.000

8.700.000

4.500.000

Singapur

1.952.000

Kaynak: IETT, 2014 URL: https://www.iett.istanbul/tr/main/pages/dunyada-toplu-

ulasim/96

Istanbul gibi tarihi, sosyal, kiiltiirel konumu sebepleriyle éne ¢ikan ekonomik
yapisi ile cazibe merkezi haline gelmis hem yerlesik acidan hem de ziyaretcileri
acisindan biiyiik yolculuk hareketlerine ev sahipligi yapan niifus yogunlugu olan
diinyadaki 6nemli biiyiiksehirler de kenti¢i trafik sikisikligr ile miicadele etmektedir.

Diinya genelinde trafik sikisikligi ile miicadelede genel ve yeni sayilabilecek
kabul ve yaklasim sahsi ara¢ kullanimini azaltmay1 amaglamak ve yaya ve bisiklet
yollar1 birlikteligiyle toplu ulasim kullaniminin artmasini saglamak seklinde
Ozetlenebilir. Bu baglamda tasit degil insan odakli, siirdiiriilebilir ve ¢evre dostu,
erisilebilir ve hakkaniyetli, verimli ve etkin toplu tasima agirlikli caligmalar
giinlimiiziin ve yakin gelecegin 6ncelikli glindem maddeleri arasinda yer almaktadir.

(Oncii, 2016)
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Bu baglamda toplu ulasim bilincini bir davranis bigimi haline getirmek amaciyla
toplu ulasimi hiz, maliyet, konfor, erisilebilirlik ve siirdiiriilebilirlik agilarindan tercih
edilebilecek diizeye getirmek noktasinda toplu ulasim odakli calismalar iizerine
yogunlasilmaktadir. Istanbul’un 6ncelikli hedefleri bu prensipleri merkeze alarak
ulasim planlamasi1 yaklagimlarinda oncelikli olarak toplu ulagim sistemlerinin kent
geneline biitiinciil sekilde en hizli bir formiille yayilmasini saglamak olmalidir.

Tablo 3.3. : Baz1 Metropollerde Karayolu Toplu Ulasimi

Sehir Adi Yolculuk Sayisi

(Yolculuk/Gun)

istanbul 3.638.823

6.397.260

2.649.315

Singapur 917.808

Barcelona 476.712

Briiksel 252.055

Kaynak: IETT, 2014 URL: https://www.iett.istanbul/tr/main/pages/dunyada-toplu-
ulasim/96

Cevreyi korumak bilinciyle de sahsi ara¢ kullaniminin 6niine ge¢meyi planlayan
yaklasimlar bisiklet ve yiiriiyiis yollariyla entegre bir toplu ulagim sistemini kentlerin
gelecegi acisindan vazgecilmez olarak gormektedir. (Oncii, 2016)

Dutch Cycling Embassy’nin yayinladigi Dutch Cycling Vision raporu gevreci
yaklasim olarak yaya — bisiklet - gevreci toplu tasima araglariyla toplu ulasim
seklinde Ozetlenen yeni yaklasimlarla ilgili belirtilen dogrultudaki gelismeleri
destekler niteliktedir.
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S6z konusu rapora gore ulasim araglar iiretim asamasindan kullanim Oomriinii
tamamlayincaya kadar gecen {irlin yasam donglisi g6z Oniine alinarak
degerlendirildiginde bisiklet, otomobil ve otobiislere kiyasla daha az karbon
emisyonuna sebep oluyor. (WRI Tiirkiye, 2019)

Km yolculuk basina
5 .@ gram CO,
" ®

Sekil 3.18. : Uriin Yasam Déngiisiinde Arag Tiiriine Gére CO, Salimi
Kaynak:https://www.facebook.com/wrisehirler/photos/a.496509753694204/2485364448142048/?ty
pe=3&theater

Briksel L 252.055
Barcelona 476.712

Singapur 917.808

Paris 2.649.315

Londra — 6.397.260

istanbul | S 63523

[
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Grafik 3.1. : Karayolu Toplu Ulagim (Otobiis) Giinliik Ortalama Yolcu Sayilari
Kaynak: IETT, 2014 URL: https://www.iett.istanbul/tr/main/pages/dunyada-toplu-
ulasim/96
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Grafik 3.2. : Rayli Sistemler Giinliik Ortalama Yolculuk Sayilari
Kaynak: IETT, 2014 URL: https://www.iett.istanbul/tr/main/pages/dunyada-toplu-
ulasim/96

Sehirlerin gelecegi, yasanilabilir olmas1 ve sehir igi trafik yogunlugu ile ilgili olarak
toplu ulagimi desteleyen ve sahsi ara¢ kullanimini azaltilmasi gerekliligine vurgu
yapan yaklasimlari 6zetleyen iki 6rnek ifade asagida verilmistir.

Avrupa Kentsel Sartnamesi (Madde 4/1,1992)

"Yavas ama kesin bir bicimde otomobil bir kenti dldiirmektedir. 2000'li yillarda artik
ya kenti ya da otomobili sececegiz; ¢iinkii ikisi birarada olmayacak."

Kolombiya'l: Politikac1 - Ekonomist Gustavo Francisco Petro

"Geligmis tlke, fakirlerin bile arabaya bindigi iilke degil, zenginlerin bile otobiise
bindigi bir iilkedir. "

Kaynak: Oncii, 2016
Sekil 3.19. : Toplu Ulagim — Bisiklet — Yaya Birlikteligi
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Tablo 3.4. : istanbul’da Toplu Ulagim Ucretleri 2019

istanbul Biiyiiksehir Belediyesi Ulasim Koordinasyon Merkezi'nin
(UKOME) 25.05.2017 tarih ve 2017/4-10.B sayili karari ile yeniden
belirlenen ve 01 Temmuz 2017 tarihinden itibaren gecerli olan toplu
ulasim ucret tarifesi asagidaki gibidir.

Ogrenci Aylik (Abonman) iicreti 16.05.2019 tarih ve 2019/5-2
sayili karar ile revize edilmistir.

iISTANBULKART MAVI KART iavLik1 / BLUE CARD (MONTHLY

ISTANBULKART e Tam / Full-fare £ 205'00
o Tam / Full-fare (1603905/180 Pa'sses] i

v _ 5
e Ogrenci / student Card mo%’:%;‘ﬁ:/ SISt“de“‘ Card t 40,00

° SOS)’al/TeaCher Card or Social Card L4 Sosyal/Teacher Card or Social Card + 125,00

[0gretmen, 60 yas) (Ogretmen, 60 yas) , (200 Gecis / 200 Passes)

AKTARMA TARIFESI METROBUS UCRET TARIFESI
TRANSFER FARES METROBUS FARES

Durak o Sos Mavi Kart
am Sirencl | o Sosyal Sayisi  Tam  Ogrenci (ogretmen coyest _ (Limit)
{0%stman, 20yes) Numbersof = Full-fare Student Card Teacher Card or Tag‘ Ftpsench

Full-fare | StudentCard | Teacher Card or Social Card Gretmen
Social Card Stops Travelled Vé 60 Yas

1.Aktarma 18 4055 £1,10 1-3 195 ©110 t145 1

15t Transfer
4-9 ©300 t120 + 1,85
%.Téhftfrma vle 20 pos 10-15 +325 +©1,25 + 1,90

3. Aktarma t© 0,90 + 0,45 + 0,55 16-21 +340 b1,25 + 2,00

34 Transfer
4 Aktarma t09%  £045 £ 0,55 Lecel |19 50008 120 I U200

4t Transfer 28-33 ¢ 360 1,25 £ 2,10
5. Aktarma +0,90 t 0,45 + 0,55 34+ 385 t125 +£2.10

5% Transfer

ELEKTRON i KB i LET * Metrobiiste mevcut aktarma almaz-verir uygulamasi,
There is no discount for transfers from other public transport vehicles to Metrobus,
ELECTRONIC TICKET There is discount for transfers from Metrobus to other public transport vehicles,

Bitin Tasimaciarda Sinit Kullanimly Elektronik Biet™ (01.08.2017 Tarihi tibaryte] ve Jeton (Adalar Harih: e A oS e R e S cemn

¢ Jeton / Token + 5,00 2 saatlik aktarma siresinde ilk binilen arac ite ikinci binilecek arac arasinda 10 dakika sire gecmesi
gerekmektedir.
- = - . Transfer time is 2 hours for trips with tickets that allow transfer.Please wait min 10 minutes to re-use your
e Tek 98C|$l| k bilet / Single Ticket 7] 5.00 istanbulkart after using it once to get the 2-hours transfer discount.
+ Metrobiis hattinda seyahat eden yolcularimizin, iicret farklarini alabilmeleri icin istanbulkart tarini

o iki gecislik bilet [ Two-gass Ticket + 8,00 istasyon cikislarinda bulunan iade makinesine okutmalar gerekmektedir.

Passengers travelling by Metrobus should validate their cards (Istanbulkart) again on Refund Machines outside

e Uc gecislik bilet / Tiepass ket +11.00 the tations n order o get distance surcharge

* Metrobiis kademeli lcret tarifesi 00:00 ile 06:00 arasinda gecerli degildir. 00:00 ile 06:00 arasinda

° Bes geqshk bilet / Five-pass Ticket +17.00 r:::lt;l;:l;\:ay;ll;:llrl:k yapilan durak sayisi dikkate ainmadan 40 ve iizeri durak icin gecerli olan tarife
. . . The distance based fare for Metrobus is not available from 00:00 to 06:00
e On gegcislik bilet [ Ten-pass Ticket + 32,00

The fare for 40+ stations is performed from 00:00 06:00 regardiess number of the stations travelled.

Kaynak: IETT, 2019 URL.: https://www.iett.istanbul/tr/main/pages/iett-toplu-ulasim-ucret-
tarifesi/42

3.5. Istanbul’daki Mevcut Ulasim Sisteminin Degerlendirilmesi

Istanbul’un olumlu ve olumsuz yonleriyle 15 milyonluk niifusa hizmet vermeye
calisan mevcut ulasim sisteminin oncelikli olarak ¢6ziim bekleyen ulasim sorunlari,
onceligin toplu ulagim sistemlerine verilmesiyle kisa vadede hafifletilebilir ve hiz,
konfor, kapasite, iicret, erisilebilirlik, siirdiiriilebilirlik ve kent geneline yayilma
nitelikleriyle kullanicilar1 tatmin edip sahsi araca tercih edilebilecek diizeyde cazip
hale getirilebilirse uzun vadede de ulasim problemini minimum diizeylere ¢ekilebilir.
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Istanbul’un sahip oldugu cografi, demografik ve ekonomik konum ve &zellikler
de Istanbul’un sehir planlamasini, ulasim planlamasini ve dolayisiyla toplu ulagim
kurgusunu olumlu ve olumsuz yonlerden etkilemektedir.

Istanbul’un niifusu 2000’yilindan giiniimiize kadar 2 katina ¢ikmis durumdadir
ve mevcut niifusu 15 milyondur. (IBB, istanbul Yillik Ulasim Raporu, 2017)

Istanbul’'un giineyde Marmara Denizi, kuzeyde ise ormanlhk alanlar ve
Karadeniz ile siirlanan dogrusal bir topografyasi ile dogudan batiya 100 km’lik bir
alana yayilirken, kuzey - gliney ekseninin uzunlugu ise 45 km’dir. Sehir merkezini
ikiye bolen Istanbul Bogaz1 ile kendisine 6zgii sehir planlama kurgularmna zemin
hazirlamaktadir. Diger yandan Istanbul karayolu agma her giin 500 yeni arag
eklendigi belirtilmektedir. (IBB, istanbul Yillik Ulasim Raporu, 2017)

Istanbul Yillik Ulasim Raporu 2017°de sehrin genel dzelliklerine su sekilde yer
verilmistir:

"[stanbul metropoliten alan1 6,3 milyon &zel otomobil, 2,3 milyon servis ve 6
milyondan fazla Metrobiis, otobiis, miniblis ve dolmus yolculugu olmak iizere
kentteki giinliik motorlu yolculuklarin biiylik bir kisminin yapildigi otoyollar, ana
arterler ve kent ici yollardan olusan genis bir karayolu agina sahiptir."

"Istanbul’un dogrusal topografyasi, kenti ikiye bolen Istanbul Bogazi, yetersiz
yol alan1 ve kentin karayolu agina her giin eklenen yeni araclar Istanbul hareketlilik
planlama kararlarina etki eden baslica faktorlerdir.

Bu 6zellikler dogrultusunda Istanbul’un toplu ulagim sistemi, sehir planlama ve
ulasim planlama prensipleri dogrultusunda c¢ok dikkatli bir sekilde ele alinip
degerlendirilmelidir. 2017 Ulasim Raporu’nda da belirtildigi gibi Istanbul’un ¢ok
yogun niifusuna karsilik sinirli cografi imkanlar1 arasinda kurgulanmaya galisilan
sehir ve ulasim planm1 gegmistin giiniimiize kadar ulasan cesitli sosyal, ekonomik,
problemler sebebiyle gercekci bir hareket ve uygulama alani bulamamistir. Bu
sebeple yogun niifusla birlikte ortaya c¢ikan yogun yolculuk taleplerine cevap
vermeye ¢alisan toplu ulasim sistemi kalite ve konfor acisindan yetersiz kalmaktadir.
Toplu Ulasimi olusturan unsurlardaki elestiri ve sikayetlerin odak noktasini olusturan
asir1 kalabalik olmasiyla toplu tagima araglarinin kapasitesinin insan sagligini
olumsuz etkileyecek sekilde zorlanarak kullanilmasi toplu ulasima yonelik atilmasi
gereken adimlarin en hizli ve kapsayici sekilde olmasi gerektigini gdstermektedir.

Diger yandan NG Arastirma sirketinin www.benderimki.com online kamuoyu
platformu {izerinden Istanbul toplu ulasim sistemlerine iliskin 15 — 64 yas araliginda
1000 kisini katilimi ile yaptig1 arastirmayla dikkat ¢ekici sonuglar elde edilmistir.

31



Arastirmadan ¢ikan sonuglar su sekilde:

- Katilimcilarin yarist her giin toplu tagima araci kullaniyor,

- Her 10 kisiden 3’1 ise haftada birka¢ kez toplu tasima ile seyahat ettigini
belirtiyor,

- Ozel araca sahip olan 10 kisiden 4’i{i haftada sadece birka¢ defa toplu tagima
araci kullandigin1 belirtiyor,

- Istanbul’da her 100 kisiden 1’i toplu tasima {icretlerini ucuz olarak
degerlendiriyor,

- Her 10 kisiden 8’1 toplu tasimalarin engelli insanlarin kullanimi i¢in yetersiz
oldugunu diisiiniiyor,

- Her 10 sikayetten 6’s1 maalesef ¢dziime ulastirilamryor. (Istanbul’un Toplu
Tasima Sikintisi!, Anonim, b.t.)

S6z konusu arastirmadan ¢ikan sonuglar diger gozlem ve tespitler baglaminda
incelendiginde Istanbul genelinde toplu ulasima olan ilgi ve toplu ulasimla yolculuk
talebi her gegen giin artmaktadir. Bu yolculuk taleplerinin beklentileri arastirmada da
goriilecegi tizere kapasite, konfor, hiz, licret, erisilebilirlik noktalarinda karsilanmasi
durumunda sahsi ara¢ kullanimina alternatif olusturabilecegi potansiyele sahip
oldugu gozlemlenmektedir.
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4. BOLUM

ISTANBUL’DA TOPLU ULASIMIN OMURGASI OLARAK METROBUS
MODELI

4.1. Metrobiis Modeli - Sistemi (BRT) Nedir?

Toplu ulasimmm O6nemi noktasinda o©Onemli ipuglar1 veren ve sartlarinin
tyilestirilmesi, eksikliklerinin giderilmesi, alternatiflerinin gelistirilmesi ve genel
ulagim sistemi ile biitlinlestirilmesi durumunda toplu tagima bilincinin toplumun
genelinde yer edinmesine daha fazla imkan saglayan ve kisa siirede Istanbul’un
kenti¢i ulasiminin ana omurgast haline gelen metrobiis yolcu tasima sistemi en temel
anlamda kendisine ayrilmis O6zel alanlarda — seritlerde yiiksek kapasiteli toplu
tagimaciligr hizmeti veren, hizli, konforlu ve en 6nemli kazanim olarak yolculuk
stiresini kisaltan bir toplu ulagim unsuru olarak karsimiza ¢ikmaktadir.

Metrobiis sistemlerine iligkin ¢esitli tanimlar gozlemlenmektedir.

Tiirkiye’de metrobiis ismiyle bilinen hizli otobiis tagimaciligi (Bus Rapid Transit
— BRT) sistemleri, kapasite ve hiz bakimindan rayli (metro ve hafif rayl) sistemlerle
karsilastirilabilecek, kaliteli ve etkili bir toplu tasima alternatifi olarak maliyet,
performans ve etkileri noktasinda olumlu neticeleriyle dikkat ¢ceken, diinya genelinde
yaygmhigr hizla artan toplu tasimacilik alaninda dikkatleri iizerinde toplamay1
basarmis bir toplu ulagim 6gesidir. (Carrigan ve digerleri, 2013: 5)

Kaynak: https://brtdata.org/

Sekil 4.1. : Diinyadaki Metrobiis Sistemlerinden Goriintiiler
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Metrobiis sistemi hakkinda bu temel tariflemenin yaninda genel 6zelliklerini
kapsayacak sekilde benzer tanim ve tarifleri de bulunmaktadir.

Bir baska agidan Metrobiis sistemi, rayli sistem konforu ve diizenliligi ile
otobiislerin esnekligini birlestirip yliksek sayida yolcuya hitap edebilen yiiksek
yatirim gerektirmeyen ve kisa siirede faaliyete gecirebilen, rayli sistem gibi
planlanip, rayl sistem gibi isletilen yolcu tasimaciligina yeni bir yaklasim getiren bir
sistem olarak tariflenebilmektedir. (IETT — Metrobiis, 2019)

Toplu ulasimin ana omurgast haline gelen ve yerel yonetimlerin edindigi tecriibe
ve kazanimlariyla kullanimi diinya geneline yayilan ve giin gegtikce artan ve
metrobiis sistemi; hiyerarsik olarak sistem bilesenleri, sistem performansi ve sistem
faydalar1 bakis acilaryla ele alinip degerlendirilmektedir. (IETT — Metrobiis, 2019)

Tickets sss foivianen Betes

@ = S = B ]] Rechargement Navigo
H‘W‘-ﬁ Centro operac"’na

Kaynak: https://brtdata.org/
Sekil 4.2. : Diinyadan Metrobiis Sistemi Goriintiileri

Metrobiis sistemleri son on sene i¢inde kent ici toplu tasima sistemlerinde 6nemli
bir doniisiim yaratti. Glinlimiizde diinyanin ¢esitli bolgelerindeki 170 kentte toplam
5055 kilometre uzunlugunda metrobiis hatt1 bulunuyor. Bu sistemler giinde ortalama
33 milyon yolcu tasiyor. (Global BRT Data, 2019).

Ozellikle son senelerde diinyadaki metrobiis uygulamalart onemli bir artis
gosterdi. 1992 ile 2001 yillar1 arasinda sadece 23 yeni metrobiis projesi hayata
gecirildi. Bu sayr 2002’den sonra hizla yiikseldi ve o tarihten bu yana 170 yeni
sehirde metrobiis sistemleri hizmet vermeye basladi (Global BRT Data, 2019).
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Amerika FTA tarafindan hazirlanan  “BRT Implementation  Guidelines”
(onlinepubs.trb.org, 2003b) adli raporda ise metrobiis sdyle tanimlamaktadir:

“Metrobiis, kaliteli bir goriiniim ve benzersiz bir kimlige sahip, fiziksel ve isletimsel
ozelliklerle sistem elemanlarini bir araya getiren, esnek, yliksek performansli, hizl
bir toplu tagima tirtidiir”. 34

Metrobiis sisteminin temel Ozelliklerini; sistem Onceligi, hizli yolcu inis-binisi ve
hizl1 bir {icret toplama sistemi olarak siralamak miimkiindiir. Metrobiis, bir otobiisiin
altyapis1 ve donanimiyla, operasyonel iyilestirmeleri ve teknolojiyi bir araya
getirerek, goreceli olarak diisiik bir maliyetle ‘hareketliligi’ gelistirmek i¢in ideal bir
sistemdir (onlinepubs.trb.org, 2003a).

Kaynak: https://brtdata.org/

Sekil 4.3. : Diinyadan Metrobiis Sistemi Goriintiileri

Yiiksek gelisme potansiyeli sergileyen, yatirnm ve isletme maliyeti diger rayh
sistemlere oranla oldukca diisiik olan ve kurulumu ¢ok daha kisa siirede tamamlanan
Metrobiis sistemleri en temel kazanim olarak seyahat siiresini kisaltarak yolculara
zamandan tasarruf sagliyor. Bununla birlikte sistemde ¢alisan diisilk emisyonlu,
yiiksek teknolojili araglar, giivenlik ve konforu artirirken duraga sifir yanasma
ozelligi, engelli yolcularin seyahatlerini kolaylastirtyor. (IETT — Metrobiis, 2019)

4.1.1. Metrobiis Modelini — Sistemini Olusturan Temel Unsurlar

Metrobiis Modelinin diinya genelinde kabul gérmiis gereklilikleri ve bu modeli
olusturan sistem elamanlari1 — unsurlar1 bulunmaktadir.

35



Metrobiis sistemini olusturan tiim unsurlarin en verimli en etkin ve en uyumlu

sekilde calismasi oraninda metrobiis sistemi basarili olmakta ve talep edilen
neticeleri kullanicilarina sunabilmektedir.

Temel amaci ana giizergahlardaki trafik yogunlugunun azaltilip, yolcularin
trafige takilmadan daha hizli, daha konforlu, daha ekonomik seyahat etmeleri ve bu
durumun ¢evreye duyarli ulagim sistemiyle gerceklesmis olmasi seklinde tarif edilen
metrobiis sisteminin (IETT — Metrobiis, 2019) hem kendi sisteminin gerekliliklerinin
ve hem de kurulacagi sehirlerde olmasi beklenen gerekliliklerin karsilanmasi
olmazsa olmaz bir se¢enek olarak karsimiza ¢ikmaktadir.

Ozellikler

Otobus Seridi

Metrobus Rayh Sistem

Fiziki

OZELLIKLER

Aynlm; Kondor

Kismen

Tamamen

Yaya ve diger
tagitlar 1le
kesizmeler

Oncelik kurah
/ Smyal ile
oncelik

Smyal ile oncelik / kesiymesiz
kath ¢ozizmler

Istasyon / Durak
Tasanm

Standart

Bini; dncesi bilet demeye /
kolay ve hizl: mi; binize gore
tasanm

Yeralt/
Yeryuziinde

SeVIr

Tamamen yeryuzit

Tamamen /
kizmen ver alt

Araglar

Standart solo /
korakli klasik
otobiisler

Ozel
tasanmlar ve
¢evre dostu
teknolojiler

Rayh Sistem
Araglan
(Vagonlar)

IstasyonDurak
__Sikhi&

Otobus
standardi

Rayh sistem standard:

IstasvonDurak
Kalites:

Standart

Ravh sistem standard:

Kondor, Hat
Yapis:

Tum hatlara
acik

Sadece ana-hatlara agik

Sefer Sikha

Tuam hatlara
agik oldugu
1o sevrek

5-10 dakika bir ana-hat

Termunal Kalites1

Standart

Aktarmay: dzendmel

Bilet Teknolojis1

Standart

Aktarmaya 1zin veren hizh
Sdeme teknolojisi

Istasyon/Duraktan
gegen hat aded:

Serbest

Sadece 2-3 ana hat

Duzenlilik Takib:
(Zaman tanfesine
uyma)

Serbest

Gergek zamanlh merkez:
kontrol (Rayh sistemlerde
oldugu gib1)

Yolcu
Bilzilendimme

Sistern

Gerekli dezl

Gergek zamanh merkez:
kontrol (Rayh sistemlerde

oldugu gz1b1)

Migzten
memnuniyet:

Kaynak: Acar, 2005; Aki, 2013
Cizelge 4.1. : Otobiis Seridi, Metrobiis ve Rayli Sistem Karsilagtirmast

Izletme 1y1 132
vasat
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Metrobiisiin  bir kentte bulunma kriterleri niifus, kent biiyiikligli, maliyet,
erigilebilirlik ihtiyaci, yogun koridora sahip bir kent olmas1 seklinde 6zetlenebilir.
(Ak1, 2012)

Bu baglamda Istanbul gibi sehrin geneline yayilmis, sehrin temsili noktasinda 6ne
cikan, kent i¢i biliylik yolculuk hareketlerine sebep olan ve en kisa, hizli, maliyeti
diisiik sekilde sehirle ve diger sembol ve cazibe merkezleriyle birbirine baglanmasi
gereken ana sehir unsurlarinin 6ne ¢iktig1 sehirler de en onemli 6zelligi hizli, pratik
ve diisik maliyetli kurulum olan metrobiis sisteminin bulunundurma Kriterlerini
fazlasiyla karsilamaktadir.

Bu agidan bakildiginda metrobilis temelinde ana giizergahlar dogrultusunda
birbirine baglanmasi gereken sehir i¢i cazibe merkezleri, sehir sembolleri, sosyal,
ekonomik ve kiiltiirel toplanma alanlari, metrobiis sistemini destekleyecek ve
besleyecek sekilde tramvay, metro, tren ve otobiis sistemleri ile biitiinlestirilip
entegre sekilde hizmet verecek hale getirildiginde metrobiisiin bir kentte bulunma
kriterleri ve bu kriterlerin gerekliliklerinin de yerine getirilmesi en ideal sekilde
kargilanmis olacaktir.
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Sekil 4.4. : Istanbul Metrobiis Sisteminden Gériintiiler

Diger yandan Istanbul’daki gibi kent igindeki sahsi ara¢ sahiplik oraninin ve
hareketlilik ihtiyacinin katlanarak artmasi, bu ihtiyacin yetersiz kaldig1 halde daginik
sekilde otobiis sistemleri ile karsilanmaya calisilmasi ve neticede toplu ulagim
bilincinden ziyade sahsi ara¢ kullaniminin 6ne ¢ikmasiyla trafik yogunlugunun ve
buna bagl olarak kisa ve uzun vadede iklime, tabii dengeye olumsuz etki eden sera
gazi salinimlarinin artmasi ve yasam kalitesinin diismesine neden olmasiyla kentlerin
kent geneline yayilmis sekilde sistematik ve diizenli bir ulasim sistemiyle
bulusturulmasi ihtiyaci ortaya ¢ikmaktadir.
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Bu ihtiyaca en ideal cevabi veren metrobiis sistemi, tiim bilesenlerinin optimum
diizeyde hizmet verecek sekilde ulagim sisteminin ana omurgasini olusturmalidir. Bu
dogrultuda metrobiis sistemini olusturan Ogelerin bir biitiin sekilde ele alinip
degerlendirilmesi ve gerekliliklerinin yerine getirilmesi gerekmektedir.

Metrobiis sisteminin bir kentte bulunma kriterlerinin ardindan akla gelen ilk
husus metrobiis sisteminin kendi i¢indeki gerekliliklerinin neler oldugudur.

Metrobiis sistemini; Temel Bilesenleri, Performans Ozellikleri ve Sistemin Faydalari
seklinde li¢ ana O0gede ele alinmaktadir. Bu ii¢ ana 6ge de kendi alt basliklarini
barindirmaktadir.

 Ayrilmis seritler * Otobiis bekleme siiresinde kisalma
* Kesintisiz ulasim * Hizli binis kolayligi
* Yilksek tasima kapasiteli arac kullanimi « Diger tasima araclarina gére daha kisa siirede varis
¢ On Gdeme sistemi

* Ayristirici, yenilikci dizayn * Uygun ve maksimum yolcu kapasiteli duraklar
* Alcak tabanli araclaria ulasim ® Araclara inis-binis kolayligi

¢ Uygun seyahat maliyeti ¢ 52 km 83 dk.
* Zaman ekonomisi

¢ Uygun iklimlendirme ortami KOIIfOl' * Metrobiis araclari ile konforlu ulasim

e Euro lll, IV, V ve hibrit motorlu araclar ¢ Daha diistik emisyon salinimi ile
* Toplu ulasimin kullaniminin cevreye katki
artmasiyla birlikte hava
kirliliginde azalma

Kaynak: https://metrobus.iett.istanbul/tr/metrobus/pages/sistemin-avantajlari/300
Cizelge 4.2. : Metrobiis Sisteminin Avantajlari
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Metrobiis Siteminin Temel Bilesenleri;

- Seyir Yollari,

- Durakilar,

- Aragclar,

- Ucret Toplama Sistemi,

- Akill1 Ulagim Sistemi,

- Hizmet ve isletim planlari,

- Marka 6geleri seklinde siralandirilirken

Metrobiis Siteminin Performans Ozellikleri

- Yolculuk Siiresi

- Glivenilirlik,

- Kimlik ve Imaj,

- Yolcu giivenligi ve emniyeti,

- Sistem Kapasitesi,

- Sistem Erisilebilirligi seklinde tariflenmekte
Metrobiis Siteminin Sistemin Faydalar ise

- Yolcu sayisi

- Sermaye Maliyet Etkinligi,

- Isletim Verimliligi,

- Toplu Tasima Odakli Arazi Kullanim,

- Cevre Kalitesi bagliklariyla 6zetlenmektedir. ( Aki, 2012)
4.2. Diinyada ve Tiirkiye’de Metrobiis Modeli’nin Kisa Tarih¢esi
4.2.1. Diinyada Metrobiis Modelinin Kisa Tarihgesi

Giliniimiizde kabul gormiis ortak tariflere en yakin noktada ger¢ek anlamda
metrobiis sisteminin kurgulanmasi; 1972 senesinde Curitiba Belediye Baskan1 Jaime
Lerner tarafindan onerilmis; fikir, ilk kez 1974 senesinde hayata gecirilmistir. S6z
konusu sistem, ‘Rede Integrada de Transporte’ yani ‘Entegre Ulagim Ag1’ olarak da
bilinmektedir. (Aki, 2012)
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1972 senesinde, bir mimar ve sehir plancist olan Lerner, Curitiba kentinin Belediye
Baskani seg¢ildiginde, Curitiba heniiz kiigiik bir yerlesimdir; ancak bununla birlikte
kentin makro formu hizli bir yayilma gostermektedir. Lerner’in amaci; kentsel
yayllmayr ve Brezilya’nin diger kentlerinde sorun olmaya baslayan trafik
tikanikligin1 6nleyebilecek bir plan gelistirmek olmustur. Daha sonra pek ¢ok kentte
uygulanan Lerner’in plani, rayli sistem yerine otobiisleri kullanan bir yer-iistii metro
sistemidir. Metrobiis, Curitiba’da trafik tikanikligi ve kentsel yayilma konularina
kars1 miicadelede oldukga etkili olmustur (Ak1, 2012, www.embarg.org, 2012).

Zamanla, s6z konusu sistem diger kentlerin de ilgisini ¢ekmis, bu kapsamda; Bogota
Belediye Bagkani Enrique Penalosa’nin onciiliigiinde, Curitiba’nin otobiis temelli
ulagim sisteminden esinlenilerek, metrobiis’iin de fikir babasi olan, ‘TransMilenio’
uygulamaya konulmustur. Bogota’dan sonra hizli otobiis sistemi 130 kadar sehre
yayilmistir (Ak1, 2012, Ogiing, 2012).
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Kaynak: https://brtdata.org/

Grafik 4.1. : Diinyada Metrobiis Sisteminin Yayginlasmasi

WRI - EMBARQ birlikteligiyle hazirlanan ‘Metrobiis Sistemlerinin Sosyal, Cevresel
ve Ekonomik Etkileri — Ornek Metrobiis Uygulamalar’ (Carrigan ve digerleri, 2013:
4) adli raporda glinlimiizde diinya genelinde metrobiis kullanimina iliskin s6yle bilgi
verilmektedir.

“’Gliniimiizde diinyanin c¢esitli bolgelerinde yer alan 160 kentte toplam 4200
kilometre uzunlugunda metrobiis hatti bulunuyor. Bu sistemler gilinde ortalama 30
milyon yolcu tastyor. 1992 ile 2001 yillar1 arasinda sadece 23 yeni metrobiis projesi
hayata gegcirilmisti. Bu say1 2002’den sonra hizla yiikseldi ve o tarihten bu yana 115
yeni sehirde metrobiis sistemleri hizmet vermeye basladi.”’

2019 yihi itibariyle diinya genelinde mevcut metrobiis sayis1 sehir bazinda 170’e
yiikselmis ve 5055 km toplam uzunluga erigsmis ve giinde 33 milyon yolculuk
kapasitesiyle yiikselen trendini devam ettirmistir (Global BRT Data, 2019).
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4.2.2. Tiirkiye’de Metrobiis Modeli’nin Kisa Tarih¢esi

Tiirkiye, diinya genelinde kabul edilen tarif, 6l¢ii ve gerekliliklere uygun olacak
sekilde Metrobiis sistemi ile 15 milyonu asan niifusu ve 4 milyonu asan trafige
kayitli arag sayisi ile kentigi ulagim problemine acil, kapsamli ve uzun vadeli
¢dziimler arayan Istanbul ile 2007 yilinda tanistr.

IETT nin istanbul’un ana arterlerindeki trafik yogunlugunu azaltmak, hizli ve
konforlu ulasim saglamak amaciyla isletmeye aldigit Metrobiis sistemi ilk olarak
Topkap1 - Avcilar hattinda hizmete basladi. Yapimina 2007 yili basinda baslanan
18,3 kilometrelik hat, 8 ayda tamamlanarak 17 Eyliil 2007°de agild1i. Metrobiisiin 2.
etab1 olan Zincirlikuyu ayagi 8 Eyliil 2008 Pazartesi giinli yeni egitim-06gretim yili
basinda hizmete alindi. Hattin 77 giinde tamamlanmasiyla durak sayis1 25°e
yiikseldi. Metrobiis hattinin 3. etabir olan Sogiitliicesme, 3 Mart 2009 tarihinde
hizmete almarak Istanbul’un iki yakasi en kisa yoldan birbirine baglandi. Hattin
Avcilar-Beylikdiizii glizergdhinin temeli 15 Mart 2011 gilinii térenle atildi. Hattin
resmi agilis1 19 Temmuz 2012 tarihinde gerceklesti (IETT — Metrobiis, 2019).

Sekil 4.5. : Istanbul Metrobiis Sisteminden Gériintiiler

Toplam uzunlugu 52 kilometreyi bulan 45 istasyonlu Beylikdiizii-Sogiitliicesme
metrobiis hattinda yolculuk siiresi 83 dakika ve gilinliik ortalama 950 bin yolcu
taginiyor. (IETT — Metrobiis, 2019).
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4.2.2.1. Sistem Elemanlar1 Acisindan Tiirkiye — Istanbul’daki Metrobiis
Modelinin Genel Ozellikleri

Yiiksek kapasiteli hizli ve giivenli ulasim, engelli erisimine uygunluk, emisyon
oranlariyla ¢cevreye olan zarart minimuma indirme odakl1 ara¢ 6zellikleri ve 7 giin 24
saat ulasim hizmeti vermesi cihetleriyle istanbul’da yeni bir gdzde haline gelerek
aynt yonde kent i¢i ulasim problemine ¢O6ziim arayan diger sehirlere de ornek
olabilecek metrobiis sistemi uygulamasini olusturan sistem elemanlar ile ayrilmaz
bir biitiindiir.

Istanbul’daki Metrobiis Sistemi; Istasyonlar, Ayrilmis Seritler, Araclar,
Turnikeler, Isletim Planlar;, Komuta Kontrol Merkezi, Yolcu Bilgilendirme Sistemi
elemanlarindan olusmaktadir (IETT — Metrobiis, 2019).

Istanbul Metrobiis Sistemini olusturan sistem elemanlar1 kisa tanmim ve
ozellikleriyle asagidaki gibi tariflenmektedir.

En temel unsurlardan adeta olmazsa olmaz sistem elemanlarindan olan Ayrilmis
Seritler, rayli sistemler gibi Metrobiis araglarinin da trafikten bagimsiz ayr bir yolda
gitmesine olanak saglayan hatlardir. Ayrilmis seritler; hiz ve giivenligi belirleyen en
etkili faktor olup en belirgin maliyet kalemi olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Metrobiis
Sistemin kimlik ve imajini olusturup mevcut ve potansiyel yolcuyu g¢ekmesi
agisindan 6nem tasimaktadir.

Istasyonlar diger bir ifadeyle duraklar, Metrobiis Sistemi ile kullanicilar1 ve
bolgedeki diger toplu ulagim sistemleri ile arasinda 6nemli bir bag gorevi listlenerek
entegre bir sekilde hizmetin amaglandig1 ve Metrobiis sistemlerini diger toplu tasima
sistemlerinden ayiran kimlige sahip olup, metrobiisii yerel ¢evre ile biitiinlestiren bir
sistem Ogesidir. Metrobiis sistemlerinin yiiksek talepteki koridorlarda hizmet vermesi
gerekliligi ile her bir Metrobiis istasyonunu kullanan kullanic1 sayisi, normal bir
otobiis hattim1 kullananlardan ¢ok daha fazla olmaktadir. istanbul’da 52 kilometreyi
kapsayan Beylikdiizli — Sogiitliicesme metrobiis hattinda 45 istasyon bulunmaktadir
ve giinliik ortalama 950 bin yolcu tasinmaktadir (IETT — Metrobiis, 2019).

Sekil 4.6. : Istanbul Metrobiis Sisteminden Bir Durak Goriintiisii — Avcilar
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Metrobiis istasyonlarinda sunulan hizmetler anons sistemi, yonlendirme levhasi,
bilgilendirme panosu, biifeler, OSM (otomatik bilet satis makinesi), iade
validatorleri, giivenlik - danigma birimleri, asansor ve engelli platformu seklindedir.

En 6nemli sistem bilesenlerinden birtanesi de kullanilan araglardir.

Hiz, kapasite, ¢evre ile uyumluluk ve konfor bilesenlerinin bir arada bulunmasinin
hedeflandigi araglar metrobiis kimliginin olusmasina ve koklesmesine imkan
saglayan bir ozellik sergilemektedir. Araglar, yolcularin en ¢ok zaman gegirdigi,
yolcularin Metrobiis sistemindeki izlenimlerinin en ¢ok olustugu bilesendir. Yolcu
olmayanlar i¢in araglar, sistemin en ¢ok goriinen bilesenidir.

Algak taban ozelliklerine sahip 165 yolcu kapasiteli 250 adet Capacity ve 160
yolcu kapasiteli 295 adet Conecto arag tipleriyle toplamda 545 aragla metrobiis
sistemi 7 giin 24 saat faaliyet gostermekte ve giinde ortalama 950 bin yolcu
tasimaktadir. (IETT — Metrobiis, 2019).

> METROBUS HARITASI

1ETAP, Zurcilar- Topkagx

2ETAP: Topkape ZnGridayy
JETAP: Zincirlikuyu-Saguuiicesme
LETAP: Boybkdury Avclar

Kaynak: https://metrobus.iett.istanbul/tr/metrobus/pages/metrobus-haritalari/329
Sekil 4.7. : istanbul Metrobiis Sisteminin Haritas1 ve Etaplari

Istanbul Metrobiis Sisteminde 45 istasyonda toplam 366 adet turnike, 54 adet
engelli turnikesi (serbest gecis) bulunmaktadir.

Metrobiis Sisteminin Isletim Planlar1 yolculuk talepleri baz alinarak yaz ve kis
olarak ayr1 sekilde hazirlanmaktadir. Isletim planmin degisiklik gdstermesinde yeni
hat agilmasi ve yolculuk karakteristiginin degismesi gibi faktorler 6ne ¢ikmaktadir.

Metrobiis Sisteminin her ac¢idan takibiyle ilgili 6ne ¢ikan Komuta Kontrol
Merkezi sistem elemanlarinin 6nemli bir ayagini olusturmaktadir.
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Arag takip, filo yonetimi ve yolcu bilgilendirme sistemlerini etkin hale getirmek
amacityla Kagithane garajinda insa edilen Metrobilis Kontrol Merkezi Temmuz
2007°den beri faaliyet gostermektedir (IETT — Metrobiis, 2019).

Metrobiis Kontrol Merkezinin genel nitelikleri ise su sekilde siralanmaktadir:
* Tiim hatt1 ve hattaki tiim araglar1 ayn1 anda gérme olanagi saglanmasi,
* Kriz anlarinda yonetimini kolaylastiran etkin bir merkez olmasi.,

* Bir noktada olusabilecek ariza veya aksaklik durumunda hattin tiimiini
dengeleyebilme kolayligi saglamasi,

* Hat lizerindeki araglar ile iletisime gegilerek, araglara istasyonlara gelmeden haber
gonderilebilmesi,

« Istasyonlarda yolculara bilgilendirme anonslar1 yapilarak bekleyen yolcularin dogru
sekilde yonlendirilmesi (IETT — Metrobiis, 2019).

Tablo 4.1. : Metrobiis Hat — Sefer Bilgileri Tablosu

Seferler
Durak Ortalama Arasi
Sayist Arag Hizi  Ortalama

Sdire (Sn)

Sefer Hat
Glzergah Sareleri Uzunlugu
(Gidis/Donis)  (Km)

GUnlak
Hareket
Sayisi

AVCILAR-

34 ZINCIRLIKUYU

CEVIZLIBAG-
34A SOGUTLUCESME

34 AS

BEYLIKDUZU-
3482 ZINCIRLIKUYU

BEYLIKDUZU-
34C CEVIZLIBAG
BEYLIKDUZU-
346G SOGUTLUCESME
ZINCIRLIKUYU -
34U UZUNCAYI
ZINCIRLIKUYU-

342 SOGUTLUCESME

104 1827

Metrobiis Genel ' ] 1494 7254

Kaynak: https://metrobus.iett.istanbul/tr/metrobus/pages/metrobus-hat-sefer-bilgileri/899
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Son olarak metrobiis sistemi elemanlarindan Yolcu Bilgilendirme Sistemi,
metrobiis  kullanicilarinin = en  hizli, etkin sekilde bilgilendirerek dogru
yonlendirilmesini saglayip, aktif bir sekilde hizmet vermesi amaglanmakta ve
kullanict memnuniyetinin artmasina vesile olmaktadir.

Istanbul Metrobiis Sisteminde yolcu bilgilendirme iki sekilde yapilmaktadir. 11k
olarak tiim metrobiislerde bulunan LCD ekranlar yardimiyla ilgili hattaki durak
isimlerinin anonslar1 yapilip ayrica diger ulasim sistemleriyle entegre haline getirilen
duraklara iliskin gerekli aktarma bilgileri verilmektedir ikinci bilgilendirme ¢esidi de
metrobiis giizergahin1 gdsteren metrobiis hatt1 bilgilendirme c¢ikartmalar1 (sticker)
sayesinde metrobiis giizergahmin bir biitiin olarak goriilmesi saglanmaktadir. (IETT
— Metrobiis, 2019).

Tablo 4.2. : istanbul Metrobiis Filosunun Ozellikleri

| ARAC 'I:IPLERI ARAC SAYISI ALCAK TABAN OZELLIGI 7 Yolcu Kapasitesi
Capacity 250 Var 165
Phileas 50 Var 258
Citaro Var 160

Conecto Var 160

Karsan Var 155
TOPLAM

Kaynak: https://metrobus.iett.istanbul/tr/metrobus/pages/metrobus-filosu/330

4.3. Diinyada Metrobiis Modeli...................... i

Bu boliimde diinya genelindeki metrobiis sistemlerine iligkin bilgilendirme
yapilmaktadir. Avrupa ve Latin Amerika’dan sirasiyla Fransa, Brezilya ve
Kolombiya iilkelerinin Paris, Rio de Jenerio ve Curitiba sehirlerindeki metrobiis
sistemlerinin genel oOzellikleri ile ilgili en giincel veriler ve degerlendirmeler
paylasilacaktir.

4.3.1. Diinya Genelinde Metrobiis Kullanimi

Giliniimiizdeki metrobiis kabullerini  karsilayacak sekilde 1973 yilinda
Brezilya’nin Curitiba sehrinde baglayan hizli otobiis tasimaciligi sistemi zaman
icerisinde biiyiik ilgi gorerek diinya geneline yayildi.

Glinlimiizde diinyanin Antarktika disindaki 6 kitasinda, 42 {ilkede, 170 sehirde
toplam 5055 kilometre uzunlugunda metrobiis hatti bulunuyor. Bu sistemler ile
giinde ortalama 33 milyon yolcu taginmaktadir. 1992 ile 2001 yillar1 arasinda sadece
23 yeni metrobiis projesi hayata gecirilmisti. Bu say1 2002’den sonra hizla yiikseldi
ve o tarihten bu yana 170 yeni sehirde metrobiis sistemleri hizmet vermeye basladi.
(Global BRT Data, 2019).
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Biiyiikk goc hareketleri ile orantisiz niifus artisinin hedefi haline gelen biiyiik
sehirlerin zaten zor durumda sayilabilecek sehir i¢i ulasim ve erisilebilirlik
problemleri adeta katlanarak artan kisisel arag sayisi ve kisisel ara¢ kullaniminin da
eklenmesiyle en 6ncelikli olarak ¢6ziim bekleyen sehir problemleri arasindaki yerini
almstir.

Ornek olarak Tiirkiye'de trafige kayith toplam arag sayisinin 22 milyon 865 bin
921 adet olarak gerceklestigi ayn1 donemde Istanbul’da trafige kayitli 4 milyon 173
bin 312 adet ara¢ bulundugu tespit edildi. (TUIK, 2019) Trafikteki ara¢ sayisiyla
Istanbul’un Tiirkiye’deki 20 ilin (Bayburt, Tunceli, Ardahan, Kilis, Giimiishane,
Artvin, Igdir, Bartin, Cankiri, Sinop, Bilecik, Erzincan, Kirsehir, Karabiik, Yalova,
Burdur, Bing6l, Hakkari, Kirikkale) 4 milyon 170 bin olarak hesaplanan toplam
niifusuna denk oldugu ortaya ¢cikt1. (IHA, 2019)

Bu durum Istanbul ile ilgili dzellikle de sehir i¢i ulasim ve erisilebilirlik
sorunlarinin ¢éziimii noktasinda her tiirlii katkinin, yeni yaklasimin son derece
onemli oldugunu ortaya ¢ikardi. Oyle ki Istanbul’da ikamet eden bir birey giinde
ortalama dort saatini trafikte gegirmek zorunda kaliyor. (Akin, 2015) Bu durum
bireyden toplum geneline kadar maddi ve manevi kayiplara sebep olarak sosyal,
ekonomik ve sehir huzuru ve bireylerin yogun kent temposundan uzaklasip
dinlenmesi ve yenilenmesi olanaklarini da olumsuz etkilediginden sehrin biitiiniinii
dogrudan etkileyen ve ¢6zliim bekleyen ana konular arasinda goriilmektedir.

Diinya genelinde Istanbul ile ayn: yonde problemlere muhatap biiyiiksehitler de bu
temel sorunlarin ¢oziimiine toplu ulasima 6zendiren ve kisisel arag¢ kullanimini
azaltmaya odakli ¢oziimler aramaktadir. Toplu ulagim sistemleri arasinda da hizl
otobiis tasimacilig1 temelinde hizmet veren rayli sistemlere gore daha diisiik maliyetli
metrobiis sistemleri, biitiin bilesenlerinin gerektirdigi sartlar yerine getirilip kullanici
memnuniyeti istenilen diizeyde saglandiginda yerel yoOnetimler tarafindan
benimsenmekte ve neticede bliyliksehirlerde ve benzer sorunlarin gézlemlendigi orta
Olcekli sehirlerde cazip bir secenek olarak degerlendirilmektedir.

Bu dogrultuda 8 milyon 181 bin 47 niifusuyla Bogota, 6 milyon 476 bin 631
niifusuyla Rio de Janeiro ve 2 milyon 206 bin 488 niifusuyla Paris schirlerindeki
metrobiis sistemleri genel Ozellikleri baglaminda sehir i¢i toplu ulasima katkilari
cercevesinde ele alinmustir.

4.3.2. Verilerle Diinyada Metrobiis Kullanim

Diinyada Afrika, Asya, Avrupa, Latin Amerika, Kuzey Amerika ve Okyanusya
(Avustralya) kitalarinda toplamda 170 sehirde 5055 kilometre uzunlukta giinliik 33
milyon 365 bin 237 yolculuk sayistyla metrobiis sistemi bulunmaktadir.

Latin Amerika tlkeleri 55 sehirde 1816 km uzunluktaki metrobiis hattiyla
giinliik 20 milyon 506 bin 977 yolculuk sayisiyla hizmet veriyor ve bu verilerle
kitalar arasinda metrobiis kullaniminda % 61,46’lik oranla ilk sirada yer aliyor.
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Latin Amerika iilkelerinden 21 sehrinde 82 koridorda 765 km uzunlugundaki
metrobiis hattryla giinliik 10 milyon 681 bin 654 yolculuk sayistyla hizmet veren 209
milyon 300 bin niifuslu Brezilya’nin, 6 milyon 476 bin 631 niifuslu Rio de Janeiro
sehrindeki 168 km uzunlugunda olan ve giinliik 17 koridorda 3 milyon 178 bin 600
yolculuk sayisiyla hizmet veren metrobiis sisteminin 6zelliklerine bu ¢alismada yer
veriliyor. (Global BRT Data, 2019).

v« AVRUPA
Y ¥ Yolcu/Giin- 1613580 (%283
* | KUZEY AMERIKA e & Uzunluk (km) : 875
# Yolcu / Giin - 912598 (% 272 \
A Uzunluk (km) = 543 %072
ASYA
b # Yolcu / Giin - ©.404 304 % 28.18

A Uzunluk (km) : 1,593 %2152

LATIN AMERIKA
# Yolcu / Giin: 20,506.977 %, 61,46 | v AFRIKA OKYANUSYA

Madagasca = BTN
£ Uzunluk (km) 1876 % 3552 ¥ Yolcu / Giin - 491,578 (% 1.47 # Yolcu / Giin © 436.200

A Uzunluk (km) 137 %25 A Uzunluk (km) - 96 %« 82

Kaynak: https://brtdata.org/
Sekil 4.8. : Diinyada Kitalara Gore Metrobiis Kullanimi

48 milyon 600 bin niifuslu iilkesi Kolombiya’da 7 sehirde 26 koridorda 225
km’de toplam 3 milyon 71 bin 541 yolcuya hizmet veren metrobiis hatti
bulunmaktadir. Bu ¢alismada metrobiis sistemleri arasinda basarili 6rneklerden kabul
edilen ve ayn1 zamanda Kolombiya’nin baskenti de olan ve 11 koridor ve 113 km ile
iilkedeki en uzun metrobiis hattina sahip ve giinliikk 2 milyon 192 bin 9 yolcuya
hizmet veren 8 milyon 181 bin 47 niifuslu sehri Bogota’daki metrobiis sisteminin
ozellikleri tizerinde durulacaktir (Global BRT Data, 2019).

Latin Amerika {ilkelerini % 28,18’lik oranla Asya iilkeleri takip ediyor. Asya
tilkeleri 43 sehirde 1593 km uzunlukta ve giinliik 9 milyon 404 bin 304 yolculuk
sayistyla hizmet veren metrobiis hattiyla toplu ulasimi nitelikli, kapasiteli otobiislere
ayrilmis 6zel alanlarda hizli bir sekilde arag¢ trafigine takilmadan diisiik maliyetlerle
saglamaya calisiyor (Global BRT Data, 2019).

Avrupa iilkeleri metrobiis kullaniminda Latin Amerika ve Asya iilkelerinden
sonra 3. Sirada yer almaktadir. Giinlik 1 milyon 613 bin 580 yolculuk sayisiyla
kitalar arasinda metrobiis tercihinde % 4.83’lik oranla 3. sirada bulunmaktadir.
Avrupa’da 44 sehirde 875 km uzunlugunda metrobiis hattt mevcuttur (Global BRT
Data, 2019).

Bu calismada Avrupa iilkelerinden en uzun metrobiis glizergahina sahip tlke
olan Fransa’nin yine en uzun metrobiis glizergahini biinyesinde barindiran Paris’teki
metrobiis sistemi lizerinde durulacaktir (Global BRT Data, 2019).
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Giintimiiz itibari ile 66 milyon 990 bin niifuslu Fransa’da 29 koridorda 342 km
uzunluktaki hatta gilinliik 457 bin 919 yolculuk sayisiyla hizmet veren metrobiis
sistemi bulunmaktadir. Fransa’nin baskenti 2 milyon 206 bin 488 niifuslu Paris’te ise
3 koridorda toplam 41 km uzunlukta 89 bin 500 yolculuk sayisiyla hizmet veren
metrobiis hattt bulunmaktadir (Global BRT Data, 2019).

Kuzey Amerika siralamada 4., Afrika 5., Okyanusya (Avustralya) ise 6. ve son
sirada yer almaktadir.

Kuzey Amerika’da 19 sehirde 543 km uzunlugunda giinliikk 912 bin 598 kisiye
hizmet veren BRT sistemi bulunmaktadir ve kitalar arasinda metrobiis kullaniminda
% 2,73’lik orana sahip olarak Latin Amerika, Asya ve Avrupa’nin ardindan 4.
Sirada konumlanmaktadir.

Afrika’da 5 sehirde 131 km uzunlugunda ve kitalar arasinda % 1,47 orana sahip
491 bin 578 yolcuya hizmet veren metrobiis hattt bulunmaktadir.

Avustralya’da ise 4 sehirde 96 km uzunlugunda kitalar arasinda % 1.3 orana
sahip 436 bin 200 yolcuya hizmet veren metrobiis hatti bulunmaktadir (Global BRT
Data, 2019).

4.3.2.1. Brezilya - Rio de Janeiro

Brezilya’nin en biiyiik ikinci sehri olarak kabul edilen Rio de Janeiro’nun niifusu
6 milyon 476 bin 631°dir. Rio de Janerio’daki BRT sistemi 168 km uzunlugunda 17
koridordan olusmakta ve giinlilk 3 milyon 178 bin 600 yolculuk sayistyla hizmet
vermektedir (Global BRT Data, 2019).

RiO DE JANEIRO, BREZILYA - BRT RiO

BREZILYA
# Yolcu / Giin

A Uzunluk (km) 765 2272

ccccc

# Yolcu / Giin

Salvador 4 Bl
RIO DE JANEIRO Quinta d: ICARAI
Bolivia - i Boa Vist Rio de Janeiro A

M Uzunluk (km) 168 % 2° 35 ISABEL SANTA TERESA

TIJUCA

BOTAFOGO

Kaynak: https://brtdata.org/
Sekil 4.9. : Brezilya ve Rio de Janerio’nun Konumu ve Metrobiis Kullanim Verileri
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Ekonomi ve Is Arastirmalar1 Merkezi INRIX'in raporunun 2018 verilerine gére
2018 yilinda trafigin en ¢ok sikistig1 sehirler arasinda Rio de Janeiro 7. Sirada yer
almistir. (BBC, 2018) Bu verilere gore kalabalik diinya sehirlerinin genelinde
problem listesinin basinda sehir i¢inde sahsi ara¢ kullanimin artmasi ve
yayginlagsmasiyla kagmilmaz sekilde gozlemlenen sehir i¢i trafik sikisikligi yer
almaktadir.

Rio de Janerio’da toplam seyahatlerin % 48,7'si toplu tasima araglar1 ile
yapilmaktadir. % 31,8 motorsuz araglarla seyahat ederken, % 19.5’lik oran da 6zel
arag kullanimin1 géstermektedir (Global BRT Data, 2019).

BRT sistemi Rio de Janerio’da 2011 yilinda toplu ulasim sistemine dahil
olmustur ve sistem adi BRT Rio seklindedir. Sistemin ortalama operasyonel hiz1 21,8
km / s'dir ve giinliik 3 milyon 178 bin 600 yolculuk sayisiyla hizmet vermektedir. Pik
frekansi1 (saat basina otobiis sayist ) En yogun saatlerde en yiiksek yonde en yiiksek
yolcu binislerine sahip alana hizmet eden saatlik otobiis sayis1 600’diir. BRT Rio’da
toplam arag sayisi ise 382’dir. Ayrica sistemde toplamda 240 istasyon — durak
bulunmakta ve istasyon arasi1 mesafe ortalama 700 m’dir. Yillik ticret geliri 687,53
milyon dolar olarak hesaplanmistir (Global BRT Data, 2019).

Brezilya genelinde 765 km’lik BRT hatt1 bulunurken Rio de Janerio’da BRT hat
uzunlugu 168 km’dir. Diger yandan Brezilya’da giinliik yolculuk sayisi talebi 7
milyon 503 bin 054 (%70,2) olup bu say1 Rio de Janerio’da 3 milyon 178 bin 600°dir
(%29,8) (Global BRT Data, 2019).

Rio de Janerio’nun sahip oldugu 17 BRT koridorundan birtanesi olan TransOeste
giinliik 240 bin yolcu sayistyla hizmet vermektedir. 58 km’lik uzunlugu ile en uzun
koridor 6zelligine sahip olan bu hatta 60 durak bulunmaktadir (Global BRT Data,
2019).

S N
Kaynak: https://brtdata.org/location/latin_america/brazil/rio_de_janeiro
Sekil 4.10. : Rio de Janerio Metrobiis Sisteminden Goriintiiler
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2011 yilinda toplu ulagim sistemine dahil olan BRT Rio 8 yillik siire igerisinde
dikkat ¢ceken gelisim gostermistir ve giiniimiizde 17 koridora ulagmistir.

BRT sisteminin Rio’da yayginlagsmasi, toplu ulasim odakli yapilan ve insani
hedefleyen yatirimlarin kullanici kitlesi tarafindan karsilik gordiigii ve sartlarinin
tyilestirilmesiyle toplu ulasim kullanim bilincinin benimsenmesi ve koklesmesi ve
bir davranig bi¢imi haline gelmesinde Onemli rol oynadigi seklinde

degerlendirilebilir.

GLAUCIO GIL

Kaynak: https://brtdata.org/location/latin_america/brazil/rio_de_janeiro
Sekil 4.11. : Rio de Janerio Metrobiis Sisteminden Goriintiiler

4.3.2.2. Fransa - Paris

Fransa’nin bagkenti olan en biliyiik sehri linvanini elinde bulunduran Paris’in
niifusu 2 milyon 206 bin 488°dir. Paris’teki BRT sistemi 41 km uzunlugunda 3
koridordan olugsmakta ve giinliikk 89 bin 500 yolculuk sayisiyla hizmet vermektedir
(Global BRT Data, 2019).

Ekonomi ve Is Arastirmalar1 Merkezi INRIX'in raporunun 2018 verilerine gore
38 tilkedeki 220 kentte yapilan arastirmaya gore 2018 yilinda trafigin en ¢ok sikistigi
sehirler arasinda Paris 16. sirada yer almistir. (BBC, 2018)

Fransa’da toplam seyahatlerin % 34" toplu tasima araglari ile yapilmaktadir. %
50’si motorsuz araglarla seyahat ederken, % 16’lik oran da 6zel arag¢ kullanimim
gostermektedir. [lk BRT sistemi Paris’te 1993 yilinda toplu ulasim sistemine dahil
olmustur ve 2011 yilinda 2 koridorun daha eklemesiyle 3 koridorlu bir BRT sistemi
olusmustur. Sistemin ortalama operasyonel hizi 23,5 km / s'dir ve giinliik 89 bin 500
yolculuk sayisiyla hizmet vermektedir (Global BRT Data, 2019).

50



Pik frekansi (saat basina otobiis sayisi ) En yogun saatlerde en yiiksek yonde en
yiiksek yolcu binislerine sahip alana hizmet eden saatlik otobiis sayis1 17°dir ve
toplam arag sayisi ise 71°dir.

Ayrica sistemde toplamda 54 istasyon — durak bulunmakta ve istasyon arasi mesafe
ortalama 758 m’dir. Yillik ticret geliri 45,30 milyon dolar olarak hesaplanmistir
(Global BRT Data, 2019).
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Kaynak: https://brtdata.org/

Sekil 4.12. : Fransa ve Paris’in Konumu ve Metrobiis Kullanim Verileri

Fransa genelinde 342 km’lik BRT hatt1 bulunurken Framsa’da BRT hat uzunlugu
41 km’dir. Diger yandan Fransa’da BRT sistemine iliskin giinliik yolculuk sayisi
talebi 368 bin 419 (%80,5) olup bu say1 Paris’te 89 bin 500°diir (%19,5) (Global
BRT Data, 2019).

Fransa’nin sahip oldugu 3 BRT koridorundan birtanesi olan 1993 yilinda
faaliyete gecen TVM koridoru, giinliik 66 bin yolcu sayisiyla hizmet vermektedir. 20
km’lik uzunlugu ile en uzun koridor ozelligine sahip olan bu hatta 32 durak
bulunmaktadir ve 19 km’lik ayrilmis serit ile hizmet vermektedir (Global BRT Data,
2019).

[lk BRT koridoru Paris’e ¢iktiginda Fransamin bu uygulama aliskin
olmadigindan garipseyerek ¢ok muhalefetle karsi karsiya kaldigr eski Fransa
Ulastirma Bakani Dominique Bussecreau trafindan ifade edildi. Acgiklamasinda
ayrica BRT projesi ile artik her seyin yolunda oldugunu belirten Fransiz bakan,
Paris'teki koridorun 44 kilometreyi gegtigini vurguladi. (Paris de Baslangigta BRT'ye
kars1 ¢ikt1, anonim, b.t.)
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Diger 2 koridordan T Zen 1, 2011 yilinda sisteme dahil edilmis olup 14,70 km
uzunlugunda 12 istasyona sahiptir ve giinlik 6 bin yolculuk sayisiyla hizmet
vermektedir. 2011 yilinda sisteme dahil edilen diger koridor Ligne 393, RATP ise
6,50 km uzunlugunda 10 istasyona sahiptir ve koridordaki giinliik yolcu talebi
17.500°diir (Global BRT Data, 2019).
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Kaynak: https://brtdata.org/location/europe/france/paris
Sekil 4.13. : Paris Metrobiis Sisteminden Goriintiiler

1993 yilinda toplu ulasim sistemine dahil olan Paris BRT 26 yillik siire igerisinde
BRT sistemleri agisindan yavas bir gelisim gdstermistir ve giiniimiizde 3 koridora
ulagsmistir. Paris’te BRT sistemi rayl sistemlerin merkezde oldugu Paris toplu ulagim
sisteminde besleyici bir unsur olarak gorev listlenmistir.

Ciinkii Paris Metrosu 1900 yilindan beri hizmet vermekte olup giiniimiizde 16
hattan olusan 214 km uzunlugunda sehrin geneline yayilmis bir sekilde son derece
islevsel olarak hizmet vermekte ve 62 transfer noktas: bulunmaktadir. (Paris’te
Ulasim 1: Paris Metrosu, anonim, b.t.)

Paris metrosu yillik 1 milyar 500 milyon yolcuyu asan yolcuya hizmet verebilme
ozelligine sahiptir (Tandogan, 2016).

BRT sistemi ile 93 yil aradan sonra sehrin toplu ulasim sistemine besleyici bir
unsur olarak eklemlenmis bulunmaktadir. Bu agidan bakildiginda toplu ulasim
sistemi rayli sistemler noktasinda sehir geneline yayilacak sekilde gelisme
gosterememis ve yogun niifusuyla sehir i¢i ulasim ve siirdiiriilebilirlik problemlerine
acil ¢ozlim arayan biiylik 6lgekli sehirlerde BRT sistemleri diisiik maliyet ve hizli
kurulum agisindan biiylik 6nem tasimaktadir. Paris gibi koklii toplu ulagim sistemine
sahip biiyiik sehirlerde BRT sistemi mevcut sistemin beslenmesi ve genisletilmesi
noktasinda gorev tistlenmektedir.
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Ayrica Paris Turizm Komitesi tarafindan agiklanan verilere gére 2018’de Paris’i
50 milyon kisi ziyaret etti. (Diken, 2019)
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Kaynak: http://www.pariste.net/pariste-ulasim-1-paris-metrosu/
Sekil 4.14. : Paris Metro Rayli Sistem Ag Haritasi

Bu agidan bakildiginda her yil milyonlarca turisti de agirlayan Paris’te toplu
ulagim bilincinin benimsenmesi ve davranis bi¢imine donlismesi ve Paris’in toplu
ulagim sisteminin sundugu imkanlarla bu ihtiyaca cevap vermesi bdylesine biiyiik
sayilarla ifade edilen insan hareketlerinin {istesinden gelmesini basarmasi agisindan
Onem tasimaktadir.

_ Tickets sy preen Bieres
3 [_]—.! Rechavgement Navigo

Kaynak: https://brtdata.org/location/europe/france/paris

Sekil 4.15. : Paris Metrobiis Sisteminden Goriintiiler
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4.3.2.3. Kolombiya - Bogota

Kolombiya’nin baskenti ve Medellin ile birlikte en biiyiik iki sehrinden biri
olarak kabul edilen Bogota’nin niifusu 8 milyon 181 bin 047’dir. Bogota’daki BRT
sistemi 113 km uzunlugunda 11 koridordan olugsmakta ve giinlilk 2 milyon 192 bin
009 yolculuk sayisiyla hizmet vermektedir (Global BRT Data, 2019).

Ekonomi ve Is Arastirmalar1 Merkezi INRIX'in raporunun 2018 verilerine gore
38 iilkedeki 220 kentte yapilan arastirmaya gore 2018 yilinda trafigin en ¢ok sikistigi
sehirler arasinda Bogota 3. Sirada yer almistir. (BBC, 2018) S6z konusu arastirma,
kentlerde giiniin degisik saatlerinde trafik sikisikligi sebebiyle kaybedilen zaman
hesaplanarak yapiliyor.

Bogota’da toplam seyahatlerin % 59°u toplu tasima araglar ile yapilmaktadir. %
15’1 motorsuz araglarla seyahat ederken, %26’lik oran da 6zel ara¢ kullanimini
gostermektedir. BRT sistemi Bogota’da 2000 yilinda toplu ulasim sistemine dahil
olmustur ve sistem ad1 TransMilenio seklindedir. Sistemin ortalama operasyonel hizi
25,19 km / s'dir ve gilinliik 2 milyon 192 bin 009 yolcu alarak hizmet vermektedir.
Pik frekansi (saat basina otobiis sayis1 ) En yogun saatlerde en yiiksek yonde en
yiiksek yolcu binislerine sahip alana hizmet eden saatlik otobiis sayis1 320°dir. BRT
Rio’da toplam arag sayisi ise 261°dir. Ayrica sistemde toplamda 139 istasyon — durak
bulunmakta ve istasyon aras1 mesafe ortalama 812.2 m’dir. Yillik ticret geliri 308, 42
milyon dolar olarak hesaplanmistir (Global BRT Data, 2019).

BOGOTA, KOLOMBIYA - TRANSMILENIO
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Q salite M ale

Kaynak: https://brtdata.org/
Sekil 4.16. : Kolombiya ve Bogato’nun Konumu ve Metrobiis Kullanim Verileri
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Kolombiya genelinde 225 km’lik BRT hatt1 bulunurken Bogota’da BRT hat
uzunlugu 113 km’dir (Global BRT Data, 2019).

Diger yandan Kolombiya’da BRT sistemine iligskin giinliik yolculuk sayisi talebi 879
bin 532 (%28,6) olup bu say1 Bogota’da 2 milyon 192 bin 009°dur (%71,4) (Global
BRT Data, 2019).

Rio de Janerio’nun sahip oldugu 11 BRT koridorundan birtanesi olan Karakas
giinlik 520 bin 880 yolcu sayisiyla hizmet vermektedir ve en fazla yolcu tasima
ozelligini elinde tutuyor. 8,10 km’lik uzunluga sahip bu koridorda 14 durak
bulunmaktadir (Global BRT Data, 2019).

2000 yilinda toplu ulagim sistemine dahil olan ve bu konuda basarili bir 6rneklik
sergileyen Bogota BRT sistemi TransMilenio 19 yillik siire igerisinde dikkat ¢eken
gelisim gostermistir ve giinlimiizde milyonlarca yolcuya hizmet veren 11 koridora
ulagmistir. (Global BRT Data, 2019).

Kaynak: https://brtdata.org/location/latin_america/colombia/bogota
Sekil 4.17. : Bogato Metrobiis Sisteminden Goriintiiler

Gelismekte olan tilkelerde kent i¢i ulasim i¢in en ideal toplu ulagim sistemlerden
birtanesi olan BRT sistemleri Kolombiya’da da oncelikli sistemler arasindaki yerini
almistir. Latin Amerika’da Brezilya’da ortaya ¢ikan yaklasik 50 yillik tarihi olan bu
sistemin Brezilya’nin komsu {ilkesi olan Kolombiya’da 2000 yilindan itibaren
gozlemlendigi zamanla benimsenerek gilinlimiizdeki milyonlarca kisiye hizmet
verecek diizeye ulastigi goriilmektedir. Diinya genelinde de 1992 ile 2001 yillar
arasinda sadece 23 yeni metrobiis projesi hayata gecirilmisti. Bu say1 2002°den sonra
hizla yiikseldi ve o tarihten bu yana 170 yeni sehirde metrobiis sistemleri hizmet
vermeye basladi. Bu agidan bakildiginda Kolombiya bu sistemin ortaya c¢iktig
cografyaya ¢ok yakin olmasina ragmen uygulama asamasina ge¢mesinde gecikerek
diger iilkelerin benimsedigi zaman diliminde gecebilmistir.

55



Ancak bu gecikmeye ragmen Basken Bogota’daki TransMilenio metrobiis sistemi
diinya capinda sesi duyulan ve uygulamaya ge¢cme modeliyle benzer nitelikteki
sehirlere 6rnek olan bir proje olarak kayitlara gegmistir.

Ulasim Plancisi olan ve TransMilenio, Istanbul, Lima, Accra, Indore
sehirlerindeki metrobiis sistemi ¢aligmalarinda gorev almis Dr. Dario Hidalgo 2014
yilinda verdigi bir roportajda TransMilenio’nun basarili yonlerini su sekilde
Ozetlemektedir:

© TransMilenio diisiik maliyetli ve etkisi yliksek bir projeydi. 40km’lik ilk hat
sadece ii¢ sene i¢inde tamamlandi (1998-2000). Uluslararast camiada bu kadar ilgi
gérmesinin birinci nedeni yolcu tasima kapasitesinin yliksek olusu, TransMilenio
saatte her yone yaklasik 40.000 yolcu tastyor. Ikinci olarak TransMilenio yenilikci
bir kamu 6zel sektor ortakligi modeli ile ortaya ¢ikti. Metrobiis sistemi i¢in gerekli
olan altyap1 ¢aligmalar1 yerel yonetim tarafindan iistlenildi. Otobiislerin miilkiyeti ve
sistemin igletmesi ise yerel girisimcilere (2000 otobiise sahip yedi girisimci gruba)
ait. Bogota’da bugiin her giin iki milyona yakin yolcu tagiyan ve 106km uzunlugunda
bir metrobiis hatt1 var. TransMilenio’nun bu basarist metrobiis sisteminin diinyanin
pek c¢ok yerinde uygulanmaya baglamasina neden oldu. www.brtdata.org verileri

gosteriyor ki bugiin 150 sehir metrobiis sistemlerini kullaniyor. Bu sistemlerin 115’1
Bogota’nin basarisindan sonra, yani 2000 senesinden sonra kurulmus.”” (WRI
Tiirkiye, 2014)

Kaynak: : https://brtdata.org/location/latin_america/colombia/bogota
Sekil 4.18. : Bogato Metrobiis Sisteminden Goriintiiler

TransMilenio ilk etapta bir metro sistemi olarak diisiiniilmiis ancak metrobiis
sisteminin ¢ok daha hizli ve diisiik maliyetli olacagi ortaya c¢ikmasiyla proje
metrobiis projesine doniistiiriilmiis. (WRI Tiirkiye, 2014)
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Rio de Janeiro, Paris ve Bogota sehirlerindeki BRT sistemleri temelde ayni
kurguyla planlanmalarina ragmen gerek toplu ulasim sistemindeki konumlar1 ve
gerekse toplu tagimada aldiklar yilik ve toplu ulasim bilincinin olusmasina katkilar
bakimindan farklilik gosterebilmektedirler.

Kaynak: : https://brtdata.org/location/latin_america/colombia/bogota

Sekil 4.19. : Bogato Metrobiis Sisteminden Goriintiiler

Bu farkliliklara gerekce olarak da her sehrin kendine 6zgl bir takim sosyal,
ekonomik, kiiltiirel 6zelliklerinin bulunmasi, baska bir sehirde basarili olmus sistem
ve planlarin degistirilmeden diger bir sehre uygulanamamasi durumu olarak
gosterilmektedir. (WRI Tiirkiye, 2014)

Bu dogrultuda uygulama asamasina ge¢ilmeden Once sehrin ve toplumun
karakterine gore en kapsamli kurgunun yapilmasi ve yol haritasinin belirlenmesi
gerekmektedir.

4.4. istanbul Metrobiis Sisteminin Genel Ozellikleri ve Verilerle Metrobiis
Sisteminin Istanbul’a Katkilar

4.4.1. istanbul Metrobiis Sisteminin Genel Ozellikleri

Tiirkiye’nin  niifus, ekonomi, tarih, ekonomik, sosyal ve Kkiiltiirel acidan en
biiyiik sehri iinvanimi elinde bulunduran Istanbul’un niifusu 15 milyon 67 bin
724°tiir. Istanbul’daki metrobiis sistemi 52 km uzunlugunda Beylikdiizii -
Sogiitliicesme arasinda 1 koridordan olusmakta ve toplamda 83 dakikalik stireyi
kapsayan hatta giinliik 950 bin yolcu tasiyarak hizmet vermektedir (IETT —
Metrobiis, 2019)

Ekonomi ve Is Arastirmalar1 Merkezi INRIX'in raporunun 2018 verilerine gore
38 iilkedeki 220 kentte yapilan arastirmaya gore 2018 yilinda trafigin en ¢ok sikistigi
sehirler arasinda Istanbul 2. sirada yer almustir. (BBC, 2018)
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S6z konusu arastirma, kentlerde giliniin degisik saatlerinde trafik sikisiklig
sebebiyle kaybedilen zaman hesaplanarak yapiliyor. Arastirmaya gore Istanbul'da
2018'de trafik sikisiklig1 2017'ye gore % 6 artti. Raporda dikkat ¢eken bir diger tespit
de Istanbul'da bir sofdriin yilda ortalama 6,5 giiniinii trafikte bekleyerek gecirmesidir.

Istanbul’da toplam seyahatlerin % 36's1 toplu tasima araglar1 ile yapilmaktadir.
% 49’u motorsuz aracglarla seyahat ederken, % 15°lik oran da 6zel arag kullanimini
gostermektedir. (BRTdata.org 2013) Istanbul’da metrobiis sistemi ilk olarak 2007
yilinda Topkapi-Avcilar hattinda hizmete basladi ve gliniimiizdeki haline 2012 ylinda
ulasti. 5 yillik siire icerisinde Zincirlikuyu, Sogiitliicesme, Beylikdiizii etaplar tek
koridorluk sisteme dahil edildi. Sistemin ortalama operasyonel hizi 35,0 km / s'dir ve
giinliik 950 bin yolcu sayistyla hizmet vermektedir. Pik frekansi (saat basina otobiis
sayist ) En yogun saatlerde en yiiksek yonde en yiiksek yolcu binislerine sahip alana
hizmet eden saatlik otobiis sayisi 156’dir ve toplam ara¢ sayist ise 593’tiir. Ayrica
sistemde toplamda 44 istasyon — durak bulunmakta ve istasyon aras1 mesafe ortalama
1181,8 m’dir. Yillik ticret geliri 122,85 milyon dolar olarak hesaplanmistir.
Kilometre basina toplam maliyeti ise 2013 yili verilerine gére 9084 dolar olarak
hesaplanmistir (IETT — Metrobiis, 2019, Global BRT Data, 2019).

Toplam uzunlugu 52 kilometreyi bulan 44 istasyonlu Beylikdiizii-Sogiitliigesme
metrobiis hattinda yolculuk siiresi 83 dakika ve giinliikk ortalama 950 bin yolcu
tagmiyor (IETT — Metrobiis, 2019).

Istanbul Metrobiis Sistemi hizali ve ayrilmis otobiis seritleri, hizmet dncesinde
licret toplama ve platform diizeyinde binis seklindeki en temel BRT standartlarini
karsilamaktadir.

4.4.2. Verilerle Metrobiis Sisteminin istanbul’a Katkilari

2007 yilinda Istanbul’da faaliyete gecen metrobiis sistemine olan ilgi her gecen
yil daha fazla artmaktadir. Beylikdiizii — Sogiitliicesme arasinda hizmet veren ve
Istanbul’un bir ucundan diger ucuna en hizli sekilde baglayan sistem {invanini
kazanan ve bu ilinvani kisa sayilabilecek bir siirede kazanan metrobiis sisteminin
toplu ulasima katkilari istatistiklerle de teyit edilmis durumdadir.
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Kaynak: https://metrobus.iett.istanbul/tr/metrobus/pages/metrobus-guzargahlari/286

Sekil 4.20. : Istanbul Metrobiis Sistemi Giizergahi

Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan paylasilan veriler su sekildedir:
- Metrobiislerle gecen 2018 yilinda 283 milyon 844 bin 498 kisi yolculuk yapti.

- IBB’ye gore, Sogiitliicesme ile Beylikdiizii arasinda toplu tasima hizmeti veren 593
aragtan 525'1 her giin sefere ¢ikmakta ve bu 525 aragla 2018 yilinda 2 milyon 322

bin 901 sefer gerceklestirilerek toplamda 77 milyon 505 bin 448 kilometre yol
katedildi.

- Giinde ortalama 950 bin kisinin kullandig1 metrobiislerle 2018'de 283 milyon 844
bin 498 kisi yolculuk yapti.

- Aylara gore metrobiis kullanim dagilima bakildiginda ise 26 milyon 770 bin 846
kisi ile en ¢ok yolcuya Ekim aymda ulagim hizmeti verildi. Ekimi 25 milyon 899 bin
410 ile Kasim ve 25 milyon 669 bin 229 kisi ile Mart takip etti. Agustos, 18 milyon
998 bin 376 kisi ile en az kisinin yolculuk ettigi ay olurken, Subatta 22 milyon 303
bin 61 vatandas ulasim i¢in metrobiisii kullandi.

- 2017°de metrobiis sistemiyle 276 milyon 489 bin 618 kisi yolculuk yapti. Bu say1
2018 yilinda 7 milyon 354 bin 880 artarak 283 milyon 844 bin 498 kisiye ytikseldi.
(AA, 2019)

Bu veriler baglaminda bakildifinda metrobiis sistemine olan ilgi elestirilen
yonlerine ragmen artarak devam ediyor. Istanbul’un toplu ulagima iliskin IETT
tarafindan paylasilan bilgiler dogrultusunda da incelendiginde toplu ulasima
sonradan dahil olan metrobiis sistemi hem zamandan tasarruf saglayarak
kullanicilarina hizli bir ulasim imkani kazandirtyor hem de diizenli ve sistematik
yapistyla daginik bir izlenim veren toplu ulasim sisteminin diizenli bir formata
biirlinmesine olanak sunuyor.
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Kaynak: https://metrobus.iett.istanbul/tr/metrobus/pages/metrobus-guzargahlari/286
Sekil 4.21. : Istanbul Metrobiis Sistemi Duraklar1 ve Entegrasyon Haritas

4.5. istanbul’un Metrobiis Sisteminin Hatlarinin Ozellikleri ve Metrobiis
Sisteminin Giiclii ve Zayif Yonleri

4.5.1. istanbul Metrobiis Sistemindeki Hatlarinin Genel 6zellikleri

Istanbul Metrobiis Sistemi 8 adet hatta 525 aragla hizmet vermektedir ve giinliik
ortalama 950 yolcu tasimaktadir. (IETT, 2019)

Bu hatlar su sekildedir:

34 Avcilar — Zincirlikuyu

34A Sogiitligesme — Cevizlibag
34AS Avcilar — Sogiitliicesme
34BZ Beylikdiizii — Zincirlikuyu
34C Beylikdiizii — Cevizlibag
34G Beylikdiizii — Sogiitliicesme
34U Uzungayir — Zincirlikuyu
34Z Zincirlikuyu - Sogiitliigesme
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Bu hatlarin uzunlugu, sefer siiresi ve istasyon sayisi ve faaliyet gosterdigi istasyon
isimleri ve entegre halinde oldugu diger toplu ulagim sistemi unsurlar1 da soyledir:

1 - 34 Availar - Zincirlikuyu

Hat uzunlugu: 30 km

Sefer siiresi: 120 dakika (gidis-doniis)
Istasyon sayis1: 26

Avecilar Kampiis - Siikriibey - IBB Sosyal Tesisler - Kiiciikcekmece - Cennet Mah.-
Florya - Besyol - Sefakdy -Yenibosna - Sirinevler - Bahgelievler - Incirli -
Zeytinburnu - Merter - Cevizlibag - Topkap1 -Bayrampasa (Maltepe) - Edirnekapr -
Ayvansaray - Halicioglu - Okmeydani - Dariilaceze - Okmeydan1 Hastane - Caglayan
- Mecidiyekdy - Zincirlikuyu

Entegrasyon durumu:

Yenibosna - Kuleli’de Aksaray - Havaalan1 Hafif Metrosu ile,

- Sirinevler’de Aksaray - Havaalan1 Hafif Metrosu ile,

- Incirli (Omiir)’de Aksaray - Havaalan1 Hafif Metrosu ile,

- Zeytinburnu’nda Aksaray - Havaalan1 Hafif Metrosu, Zeytinburnu - Bagcilar
ve Zeytinburnu - Kabatas Tramvaylari ile,

- Cevizlibag’da Zeytinburnu - Kabatas Tramvayu ile,

- Edirnekapi'da Sultangiftligi - Edirnekap: Tramvayz ile,

- Mecidiyekdy'de 4.Levent - Taksim Metrosu ile.

- Zincirlikuyu’da M2 Yenikap1 - Haciosman Metrosu ile

2 - 34A Cevizlibag - Sogiitliicesme
Hat uzunlugu: 22 km

Sefer siiresi: 100 dakika (gidis-doniis)
Istasyon sayis1: 19

Cevizlibag - Topkap1 - Bayrampasa Maltepe - Edirnekap1 - Ayvansaray - Halicioglu
- Okmeydan1 - Dariilaceze - Okmeydan1 Hastane - Caglayan - Mecidiyekdy -
Zincirlikuyu - Bogazigi Kopriisii - Burhaniye - Altunizade - Acibadem - Uzungayir -
Fikirtepe - Sogiitliigesme

Entegrasyon durumu:

Edirnekapi'da Sultangiftligi - Edirnekap1 Tramvayu ile,
Mecidiyekdy'de 4.Levent-Taksim Metrosu ile,
Uzuncayir'da Kadikoy - Kartal Metrosu ile,
Zincirlikuyu’da M2 Yenikap1 - Haciosman Metrosu ile

61



3- 34AS Avcilar - Sogiitliicesme

Hat uzunlugu: 42 km

Sefer siiresi: 170 dakika (gidis-doniis)
Istasyon sayisi: 33

Avecilar Kampiis-Siikriibey - IBB Sosyal Tesisler - Kiigiikgekmece - Cennet Mah. -
Florya-Besyol - Sefakdy -Yenibosna - Sirinevler - Bahgelievler - Incirli -
Zeytinburnu - Merter - Cevizlibag -Topkap1 - Bayrampasa (Maltepe) -Edirnekapi -
Ayvansaray - Halicioglu - Okmeydani - Dariilaceze - Okmeydani1 Hastane - Caglayan
-Mecidiyekdy - Zincirlikuyu - Bogazi¢i Kopriisii - Burhaniye - Altunizade -
Acibadem - Uzungayir - Fikirtepe -Sogiitliigesme

Entegrasyon durumu:

- Yenibosna - Kuleli’de Aksaray - Havaalan1 Hafif Metrosu ile,

- Sirinevler’de Aksaray - Havaalan1 Hafif Metrosu ile,

- Incirli (Omiir)’de Aksaray - Havaalan1 Hafif Metrosu ile,

- Zeytinburnu’nda Aksaray - Havaalan1 Hafif Metrosu, Zeytinburnu - Bagcilar
ve Zeytinburnu - Kabatas Tramvaylari ile,

- Cevizlibag’da Zeytinburnu - Kabatas Tramvayu ile,

- Edirnekapi'da Sultangiftligi - Edirnekap1 Tramvayi ile,

- Mecidiyekdy'de 4.Levent - Taksim Metrosu ile.

- Uzungayir'da Kadikoy - Kartal Metrosu ile,

Zincirlikuyu’da M2 Yenikap1 - Haciosman Metrosu ile

4 - 34BZ Beylikdiizii - Zincirlikuyu
Hat uzunlugu: 40 km

Sefer siiresi: 154 dakika (gidis-doniis)
Istasyon sayisi: 37

Beylikdiizii Sondurak - Hadimkdy - Cumhuriyet Mah.- Beylikdiizii Belediye -
Beylikdiizii - Giizelyurt -Haramidere - Haramidere Sanayi - Saadetdere Mah. -
Mustafa Kemal Pasa - Cihangir/Universite mah. - Avcilar Kampiis-Siikriibey - IBB
Sosyal Tesisler - Kiigiikgekmece - Cennet Mah. - Florya-Besyol - Sefakoy -
Yenibosna - Sirinevler - Bahgelievler - Incirli - Zeytinburnu - Merter - Cevizlibag -
Topkapt - Bayrampasa (Maltepe) -Edirnekapt - Ayvansaray - Halicioglu -
Okmeydan1 - Dariilaceze - Okmeydan1 Hastane - Caglayan -Mecidiyekdy —
Zincirlikuyu
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- Yenibosna - Kuleli’de Aksaray - Havaalan1 Hafif Metrosu ile,

- Sirinevler’de Aksaray - Havaalan1 Hafif Metrosu ile,

- Incirli (Omiir)’de Aksaray - Havaalan1 Hafif Metrosu ile,

- Zeytinburnu’nda Aksaray - Havaalan1 Hafif Metrosu, Zeytinburnu - Bagcilar
ve Zeytinburnu - Kabatas Tramvaylari ile,

- Cevizlibag’da Zeytinburnu - Kabatag Tramvay ile,

- Edirnekapi'da Sultanciftligi - Edirnekap1 Tramvayz ile,

- Mecidiyekdy'de 4.Levent - Taksim Metrosu ile.

- Zincirlikuyu’da M2 Yenikap1 - Haciosman Metrosu ile

5 - 34C Beylikdiizii - Cevizlibag

Hat uzunlugu: 29 km

Sefer siiresi: 100 dakika (gidis-dontis)
Istasyon sayisi: 26

Beylikdiizii Sondurak - Hadimkoy - Cumhuriyet Mah. - Beylikdiizii Belediye -
Beylikdiizii - Glizelyurt -Haramidere - Haramidere Sanayi - Saadetdere Mah. -
Mustafa Kemal Pasa - Cihangir/Universite mah. - Avcilar Kampiis - Siikriibey - IBB
Sosyal Tesisler - Kiiciikgekmece - Cennet Mah.- Florya - Besyol - Sefakdy -
Yenibosna -Sirinevler - Bahgelievler - Incirli - Zeytinburnu - Merter - Cevizlibag

Entegrasyon durumu:

Yenibosna - Kuleli’de Aksaray - Havaalan1 Hafif Metrosu ile,

Sirinevler’de Aksaray - Havaalan1 Hafif Metrosu ile,

Incirli (Omiir)’de Aksaray - Havaalan1 Hafif Metrosu ile,

Zeytinburnu’nda Aksaray - Havaalan1 Hafif Metrosu, Zeytinburnu - Bagcilar
ve Zeytinburnu - Kabatag Tramvaylari ile,

Cevizlibag’da Zeytinburnu - Kabatas Tramvayi ile,

6- 34G Beylikdiizii - Sogiitliicesme (01:30 — 05:00 aras1 cahismaktadir)
Hat uzunlugu: 52 km
Sefer siiresi: 200 dakika (gidis-doniis)

Istasyon sayisi: 44
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Beylikdiizii Sondurak - Hadimkoy - Cumhuriyet Mah.- Beylikdiizii Belediye -
Beylikdiizii - Giizelyurt -Haramidere - Haramidere Sanayi - Saadetdere Mah. -
Mustafa Kemal Paga - Cihangir/Universite mah. - Avcilar Kampiis-Siikriibey - IBB
Sosyal Tesisler - Kiigiikgekmece - Cennet Mah. - Florya-Besyol - Sefakoy -
Yenibosna - Sirinevler - Bahgelievler - Incirli - Zeytinburnu - Merter - Cevizlibag -
Topkap1 - Bayrampasa (Maltepe) -Edirnekapi - Ayvansaray — Halicioglu -
Okmeydan1 - Dariilaceze - Okmeydanm1 Hastane - Caglayan -Mecidiyekdy -
Zincirlikuyu - Bogazigi Kopriisii - Burhaniye - Altunizade - Acibadem - Uzungayir -
Fikirtepe -Sogiitliigesme

Entegrasyon durumu:

Yenibosna Kuleli‘de Aksaray - Havaalan1 hafif metrosu ile,

Sirinevler'de Aksaray - Havaalani hafif metrosu ile,

- Incirli Omiir'de Aksaray - Havaalan1 hafif metrosu ile,

- Zeytinburnu'nda Aksaray - Havaalani hafif metrosu, Zeytinburnu -Bagcilar
ve Zeytinburnu - Kabatas tramvaylari ile,

- Cevizlibag'da Zeytinburnu - Kabatag tramvayi ile

- Mecidiyekoy'de 4.Levent - Taksim metrosu ile,Edirnekapi'da Sultangiftligi -

Edirnekap1 tramvayi ile,
- Uzungayir'da Kadikoy - Kartal metrosu ile,
- Zincirlikuyu’da M2 Yenikapi-Haciosman Metrosu ile

7 - 34Z Zincirlikuyu - Sogiitliicesme
Hat uzunlugu: 11,5 km

Sefer siiresi: 60 dakika (gidis-doniis)
Istasyon sayis1: 8

Zincirlikuyu - Bogazi¢i Kopriisii - Burhaniye - Altunizade - Acibadem - Uzungayir -
Fikirtepe - Sogiitliigesme

Entegrasyon durumu:
- Uzungayir'da Kadikoy - Kartal Metrosu ile,
- Zincirlikuyu’da M2 Yenikap1 - Haciosman Metrosu ile (IETT, 2019)

4.5.2. Istanbul’un Metrobiis Sisteminin Giiclii ve Zayif
Yonleri....cooovuviniiiiiinnnnnnn

Istanbul’u dogu - batt1 dogrultusunda Ségiitliigesme — Beylikdiizii koridorunda
E-5 karayolu iizerinden baglayan 52 km uzunlugundaki metrobiis hatti kendine
ayrilmis 0zel seritlerde 525 aragla yilda 2 milyon 322 bin 901 sefer yaparak toplam
283 milyon 844 bin 498 kisiye hizli seyahat imkan1 sagliyor.
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Bu 6zelligiyle metrobiis sistemi toplu ulagima sistemine sonradan dahil olmasina
ragmen Istanbul toplu ulasim sisteminin ana unsuru haline gelmistir. Sehir iginde
kurgulanan hatlarin ve seferlerin ve kullanicilarinin yaptigi aktarmalarin merkezi
olma 6zelligini kazanmustir.

Metrobiis Sisteminin Istanbul sartlarinda sagladig en temelde zamandan tasarruf
kazanma imkaniyla kullanicilar1 kendisine ¢ekmekte ve ¢ok yogun - kalabalik olmasi
ve kapasitesinin bu biiyiik yolculuk talepleri karsisinda yetersiz kalmasi seklinde tek
bashik altinda Ozetlenebilecek ana problemi ve diger goreceli olumsuzluklarina
ragmen kullanicilar tarafinda vazgecilmez konumunu korumaktadir.

Istanbul Metrobiis Sisteminin dne ¢ikan 6zellikleri ve avantajlari hizli ulasim,
giivenli yolculuk, yiiksek kapasite, alcak tabanli sistem, engelli erisimine uygunluk,
o6n ddeme sistemi ile kazanilan zaman, emisyon minimizasyonu ile g¢evreye en az
veren yaklasim, 7/24 saat ulasim hizmeti seklinde belirtilmektedir. (IETT, 2019)

Metrobiis Sisteminin art1 yonleri Hiz, Tasarim, Ekonomi, Konfor ve Cevre
basliklar1 altinda siralanmaktadir.

- Hiz baslig1 altinda ayrilmis seritler, kesintisiz ulasim, yiiksek tagima
kapasiteli arag kullanimi, 6n 6deme sistemi, otobiis bekleme siiresinde
kisalma, hizl1 binis kolaylig1 ve diger tasima araglarina gore daha kisa siirede
varig imkam 6zellikleri,

- Tasarim baglig1 altinda ayristiric1 — yenilik¢i dizayn, algak tabanli araglarla
ulagim, uygun ve maksimum yolcu kapasiteli duraklar, araglara inig — binis
kolayhigi,

- Ekonomi baslig1 altinda uygun seyahat maliyeti, zaman ekonomisi, 52 km’nin
83 dakikada Istanbul sehir igi trafigine yakalanmadan katedilebilmesi,

- Konfor basghig altinda uygun iklimlendirme ortami, donanimli metrobiis
araglarinin sagladigi olankalar ile konforlu ulagim 6zelligi

- Cevre baglig altinda Euro IIL, IV, V ve hibrit motorlu araclar, toplu ulagimin
kullaniminin artmasiyla birlikte hava kirliliginde azalma, daha diisiim
emisyon salinimi ile gevreye katki olarak Hiz, Tasarim, Ekonomi, Konfor ve
Cevre basliklar1 altinda Istanbul Metrobiis Sisteminin avantajlari
siralanabilmektedir. (IETT, 2019)

Istanbul Metrobiis Sisteminin zayif yonleri ise yogun yolculuk talebi karsisinda
metrobiis sisteminin biitlin imkanlar1 kullanilmasina ve smirlarinin zorlanmasina
ragmen karsilasilan 6zellikle de sabah ise baslama ve aksam is ¢ikisi saatlerinde
zirve yapan metrobiis sistemine olan elestirilerin temelini olusturan asir1 yogunluk
ana bashg ve bu ana bashgin sebep oldugu konforlu yolculuk &zelliginin
kaybolmasindan ve bu baglamda sosyal hayatta ortak kabul gormiis degerlerin zarar
gormesine kadar siralanabilecek olumsuz durumlardir.
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Bu yogunluk her durakta gozlemlendigi gibi 0Ozellikle Avcilar, Sefakdy,
Sirinevler, Zeytinburnu, Cevizlibag, Zincirlikuyu, Uzuncayir gibi aktarma 6zelligi de
olan biiyiik duraklarda yasanan asir1 yogunluk toplu ulagim standartlarini fazlasiyla
asan bir nitelik sergilemektedir. Ise baslama saati 6ncesinden saat 6:00’dan itibaren
baslayan ise baslama saatlerinde 08:00 — 09:00 zirve yapan ve sonrasinda saat
10:00’a kadar devam eden yogunluk, 6glen saatlerinde itibaren gozlemlenebilir
sekilde azalirken 6gleden sonra saat 15:00’dan itibaren tekrar artmaya baslamakta is
c¢ikist saatlerini de kapsayan 17:00 — 19:30 arasinda tekrar zirve noktaya ulagmakta
ve ¢ok yogun yolculuk taleplerine sinirli sartlarda cevap vermeye ¢aligmakta ancak
yetersiz kalmaktadir.

Ayrica sollama seritlerinin her durakta bulunmamasi ve yetersiz kalmasi, yogun
saatlerde ayni giizergah tlizerinde hizmet veren ¢ok sayida metrobiis sistemi
otobiisiiniin duraklarda zaman zaman uzun kuyruklar olusturacak yigilmalara sebep
olmasina, sistem hizinin diigmesine ve buna bagli olarak duraklarda agir1 kullanici
yigilmalarina sebep olmaktadir.

Metrobiis ¢aligma saatleri 24 saat boyunca devam etmektedir. Gece 01:00 —
05:30 saatleri arasinda yarim saat veya 1 saat araliklarla, sabah saatlerinde ise 1 ya da

2 dakika arayla sefer diizenleyecek sekilde ¢alisma sistemi belirlenmistir. (Sozcii,
2019)

Bu ¢alismanin ana noktalarindan birtanesi de Istanbul’un toplu ulasim sisteminin
ana unsuru haline gelen metrobilis sisteminin yiikiiniin Onerilen alternetif
giizergahlarla hafiflemesini saglamak ve metrobiisiin en temel 6zelliklerinden hizli
ve konforlu ulagim imkaninin tam kapasiteyle saglanmasina imkan vermektir.

Istanbul Metrobiis Sisteminin Birinci Etab1 olan 19,3 km’lik Avcilar — Topkap1
etab1 2005-2007 tarihleri arasinda yapildi. Maliyeti 156.000.000,00 YTL dir. Ikinci
etap olan 10,3 km’lik Topkap1 — Zincirlikuyu Kavsag: 8 Eyliil 2008’de baslad1 ve 77
giinde tamamland1 ve Maliyeti 120 milyon TL’dir. Ugiincii etap olan 11 km’lik
Zincirlikuyu — Sogiitliigesme etab1 150 giinliik ¢alismayla tamamlandi ve maliyeti 90
milyon TL oldu. 4. etap ile birlikte (79 milyon TL) 3 etabin genel maliyeti ise 366
Milyon TL olarak hesaplandi. (Aki, 2012)

Avcilar-Beylikdiizii glizergahinin temeli 15 Mart 2011 giini atildi ve resmi
acilist 19 Temmuz 2012 tarihinde gerceklesti. 10 km’lik 4. Etap olan Avcilar —
Beylikdiizii hattinin maliyeti 79 Milyon TL’dir. (CNN, 2011) Metrobiis Sisteminin 4
etabiyla birlikte toplam maliyeti 445 milyon TL olarak karsimiza ¢ikmaktadir. 21
km’lik Kadikdy — Kartal metrosunun km basina maliyeti 119.8 Milyon TL, toplam
maliyeti ise 2.600 milyar TL’dir (Diinya, 2012). Bu veriler baglaminda
kiyaslandiginda metrobiis sisteminin kurulumu ve faaliyete gecmesi kisa zamanda ve
daha az maliyetle gerceklesmektedir. 5. Boliimdeki 6 Oneri metrobiis giizergah1 da
belirtilen maliyetler paralelinde kurgulanmistir.
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5. BOLUM
YENIi METROBUS GUZERGAHI ONERISi

Bu béliimde Istanbul’un kentigi trafik sikisiklign ¢oziimiinde temel yol haritasi
olarak benimsenen sahsi ara¢ kullaniminin azaltilmasi ve toplu ulasim sistemlerinin
tercih edilmesi prensibinin uygulamaya geg¢mesi agisindan Onem tasiyan Yeni
Metrobiis Giizergahi Onerisi lizerinde durulmaktadir.

5.1. Yeni Metrobiis Giizergahia Olan Ihtiyac

Istanbul’da E-5 Karayolu iizerinde 2007 yilinda Avcilar — Topkap1 hattinda
hizmet vermeye baslayan ve alinan olumlu geri donisler, artan talepler
dogrultusunda 5 yil gibi kisa silirede gliniimiizdeki yapisina ulasan ve 52 km’lik
Sogiitligesme — Beylikdiizii hattinda 44 istasyonda giinlilk 950 bin yolcuya hizmet
verebilme niteligi kazanan mevcut metrobiis hatt1 geride kalan 12 yilda Istanbul’un
toplu ulagiminda ¢ok 6nemli bir konum elde etmistir.

Mevcut yapisiyla Istanbul’u Ségiitliicesme — Beylikdiizii arasinda, dogu — bati
hattinda, Asya ve Avrupa yakalarimi kapsayacak en uzun giizergahta ve en hizlh
sekilde birbirine baglayan tek toplu ulasim unsuru olmasi cihetleriyle asirt
yogunlukla kapasitesini zorlayacak sekilde hizmet vermeye ¢alismasi ve bunun sebep
oldugu olumsuzluklarla konfor ve zaman zaman hiz 6zelliginin dahi kaybolmas1 gibi
olumsuz durumlara ragmen metrobiis sistemine olan ilgi ve talep artmaya devam
etmektedir. 2017 yilinda 800 bin olarak gdzlemlenen hizmet verdigi yolcu sayisi
2019 y1l1 itibariyle 950 bine ulasmis durumdadir.

Metrobiisiin asir1 yogunluk ve bu sebeple konfor 6zelliginin beklentilerin ¢ok
altinda kalmasi seklinde 6zetlenebilecek en temel ve en 6nemli sorununa ragmen hiz
ve buna bagli olarak kazanilan zaman ve dogrudan, aktarma yapmaksizin en pratik
sekilde Avruva ve Asya yakalar1 arasinda yer degistirebilme imkani sunmasiyla
kendisine olan talep Istanbul genelinde artmaya devam etmektedir.

Bu baglamda Metrobiis Sistemi hizmet verdigi giizergahin niteligi ve toplu
tasimada hizmet verdigi yolcu sayist ve toplu ulasiminin benimsenmesi ve tercih
edilmesi noktasinda yaptig1 katkilarla istanbul’un Toplu Ulasim Sisteminin omurgasi
olma oOzelligini kazanma dogrultusunda 6nemli bir yer edinmistir. Ancak mevcut
kapasitenin sinirlarinin ¢ok fazla zorlanmasi, artan yogun talep 6zellikle de sabah ve
aksam yogunlugun zirve yaptig1 saatlerdeki asir1 yogunlukla, hem metrobiis igindeki
hem metrobiis duraklarindaki yolcu ve arag¢ yigilmalar1 metrobiis sisteminin sundugu
imkanlar golgede birakarak olumsuz bir algi olugsmasina sebep olmaktadir.

Bu dogrultuda bu ¢alismada mecut metrobiis sistemine paralel sekilde dogu — bati
aksinda TEM Otoyolunda yeni bir metrobiis giizergahi onerisiyle mevcut metrobiis
sisteminin yiikiiniin hafifletilmesi hedeflenmektedir. Istanbul’un giinliik yolculuk
talebine iki ana hat {izerinden ¢6ziim bulmak amaglanmaktadir.
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5.2. Yeni Metrobiis Giizergahiin Belirlenmesi

Yeni Metrobiis Giizergah1 Belirlenirken Istanbul’'un cografi, demografik
ozellikleriyle birlikte mevcut karayolu ulagim sistemi ve sehrin sembolleriyle olan
baglantilar ve potansiyel yolculuk talepleri dikkate alinmustir.

Istanbul’un Asya ve Avrupa Yakas1 3 kopriiyle birbirine baglanmis durumdadir.
Istanbul Bogazi’na yapilan ilk képrii olma 6zelligini tastyan eski adiyla Bogazici
Kopriisii yeni adiyla 15 Temmuz Sehitler Kopriisii 1973 yilinda hizmete acgilmistir.
Bogazin ikinci kopriisii olan Fatih Sultan Mehmet Kopriisii 1988 yilinda hizmet
vermeye baslamis olup 3 yil dnce 2016 yilinda hizmete giren Yavuz Sultan Selim
K&priisii ise Istanbul Bogazi’na yapilan 3. Koprii olma dzelligine sahiptir.

YAVUZ SULTAN SELIM KOPRUSU FATiH SULTAN MEHMET KOPRUSU

15 TEMMUZ SEHITLER KOPRUSU

Kaynak: https://www.aa.com.tr/
Sekil 5.1. : Istanbul Bogazindaki Kéopriiler

Istanbul’un merkezinden gegen dogu — bat1 aksinda hizmet veren Istanbul ulagim
sisteminin temelini olusturan ve diger sehirlerle baglantisin1 saglayan uluslararasi
nitelige de sahip eski ad1 E-5 olan D-100 Karayolu ve TEM Otoyolu diger adlariyla
E-80 ve Avrupa Otoyolu kentigi trafik akisinda 6nemli rol tistlenmektedir. Diger alt
dereceli yollarla bu iki ana hat beslenmektedir. Sehrin ulagim sistemi
kurgulanmasinda bu iki ana giizergah etkili olmaktadir.

TEM Otoyolu’nun agilimi Trans Europan Motorway olup Trans - Avrupa Kuzey
- Giiney Otoyolu Projesi (TEM) olarak adlandirilmistir. (b.t, anonim, emlak
ansiklopedisi)

D-100 Karayolu giizergahi 15 Temmuz Sehitler Kopriisii tizerinden, TEM
Otoyolu giizergah1 FSM {izerinden devam etmekte ve Anadolu’ya baglanmaktadir.
Istanbul’un dogu — bat1 aksindaki ana giizergahlardan en yenisi olan ve 3 yil 6nce
2016 yilinda hizmete giren Yavuz Sultan Selim Kopriisii glizergahi lizerinden devam
ederek E-80’e otoyoluna baglanmaktadir.
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Sekil 5.2. : Istanbul’daki Otoyollar

Bu c¢aligmada yeni metrobiis gilizergah1 Onerisi yapilirken D-100 ve TEM
Otoyolu’nun Istanbul’un ulagim sisteminde tasit ulasiminda belirtilen &nemi
dogrultusunda toplu ulasimda da en etkin hizmet verebilmeleri ve toplu ulasimi her
yerde on plan ¢ikarmak amaciyla D-100’deki mevcut metrobiis sistemine paralel
olarak TEM Otoyolu giizergahinda, Esenyurt — Umraniye Ilgeleri arasinda 51 km’lik
hatta Esenyurt, Basaksehir, Kii¢ilkcekmece, Bagcilar, Esenler, Gaziosmanpasa,
Eyiip, Sisli, Kagithane, Sariyer, Beykoz, Umraniye olmak iizere toplam niifusu
yaklasik 6,5 milyon olan 12 il¢eyi dogrudan diger komsu ilceleri de dolayli olarak
etkileyip hizmet verecek bir yeni metrobiis giizergah onerisi yapilmaktadir.

Tercih edilen glizergahin yakin ¢evresinde egitim, saglik, ulasim, sanayi, ticaret ve
rekreasyon alani gibi alanlarda 6nemli sosyal donat1 alanlar1 bulunmaktadir. Kanuni
Sultan Siileyman Egitim ve Arastirma Hastanesi, Mehmet Akif Ersoy Gogiis Kalp
Damar Cerrahisi Egitim Arastirma Hastanesi, Istanbul Sabahattin Zaim Universitesi,
Aqua Dolphin, Akbati Aligveris ve Yasam Merkezi, Prestige Mall, Atatiirk
Olimpiyat Stad1, Mall of Istanbul Aligveris ve Yasam Merkezi, Arena Park Aligveris
Merkezi, Medipol Mega Universite Hastanesi, Istog Ticaret Merkezi, Tekstilkent,
Tiirk Telekom Arena bu gilizergah etki alaninda bulundan sosyal etkinlik ve yogun
yolcu hareketlerinin gozlemlendigi alanlardan 6ne ¢ikan bazilaridir.

Diger yandan 7 Nisan 2019 yilinda tam kapasiteyle hizmet vermeye baslayan
Istanbul Havalimani’nin planlanan rayli sisteminin heniiz tamamlanmamis olmasi
sebebiyle yasanan ulasim problemi nedeniyle sehir merkeziyle olan baglanti
sorununa metrobiis sistemiyle ¢6ziim Onerisi bu caligmada iizerinde durulan
hususlardan birtanesidir.
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Sekil 5.3. : Istanbul’un Ilgelerinin 2018 Niifusu

Bu dogrultuda Istanbul Havalimanina erisimi hizl1 ve pratik hale getirip sehirle
entegre etmek amaciyla mevcut ve 6neri metrobiis sistemiyle yine dnerilen yeni bir
metrobiis hattiyla baglantisinin saglanmasi onerilmistir. Bu dogrultuda eski Atatiirk
Havaliman arazisinin Istanbul geneline hizmet verebilecek kapasitede biiyiik bir
rekreasyon alani olarak kurgulanmasi ve Istanbul Havalimani’ninda dikey dogrultuda
yaklasik olarak ayni konumda olmasi fikirsel hareket noktasi ile kuzey — giiney
aksinda 6nemli noktalarda konumlanan iki sehir semboliinii Basin Ekspress yolu ve
O-7 yolu ile yeni bir metrobiis hattryla birbirine baglamak amaglanmigtir.
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Eski Atatiirk Havalimam arazisi ve Istanbul Havalimanim kuzey — giiney
aksindaki yeni bir metrobiis hattinin, dogu — bati aksindaki mevcut ve Onerilen
metrobiis sistemleri ile entegre edilerek hizmet vermesi hedeflenmistir.
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Kaynak: https://www.google.com.tr/maps/@41.0364828,28.9980455,10.21z

Sekil 5.5. : Mevcut ve Oneri Metrobiis Giizergahlari

Metrobiis Sistemlerinin hizli ve diisiik maliyetli kurulumu ile sundugu hizli ve
konforlu ulagim imkani 6zellikleriyle hem sehrin 6nemli sembollerinin birbirine
baglanmasi ve schirle entegresi amaclanmistir. Ayrica dogu-bati aksinda onerilen
yeni metrobiis glizergahi ile mevcut metrobiis sisteminin tasidigi glinliik 950 binlik
yolcu yiikiiniin hafifletilmesi ve boylelikle metrobiis sisteminin en 6nemli 6zellikleri
olan hizli ve konforlu ulasim imkani sunmasi niteliklerini karsilayacak diizeyde
hizmet vermesini saglamak amaglanmstir.

Bu baglamda ayrica 247 bin 736 niifuslu Biiyiik¢cekmece’ye Beylikdiizii —
Sogiitliicesme Metrobiis Hattinin uzatilmast ve bu dogrultuda Biiyiikcekmece
llgesi’nin de etkin, hizli ve konforlu bir toplu ulasim agiyla dogrudan Istanbul
merkezi ile baglantisinin saglanmasi 6ngoriilmiistiir.

Ayrica D-100’deki mevcut ve TEM’deki Onerilen metrobiis giizergahiyla cesitli
noktalarda yine metrobiis sisteminde hizmet verecek hatlarla baglanti kurularak toplu
ulasimin  kolayliginin ve metrobiis sisteminin pratikliginin tanitilmas1  ve
benimsenmesi ve toplu ulagim kullaniminin Istanbul’da yasayan bireyler agisindan
bir davranis bigimi haline getirilmesi kurgulanmistir. Bu baglant1 noktalar1 onerilen
metrobiis giizergahinin Esenyurt - Avcilar Gise noktalar1 ile Mevcut Metrobiis
Hattindaki Haramidere Sanayi duraginin Avcilar — Haramidere Baglanti yoluyla
baglanmasi, TEM’deki Gneri metrobiis hattinin O-3 yolu ile Bayrampasa- Maltepe
duraklari ile baglanmas1 ve Sile Otoyolu ile dneri metrobiis hattinin Umraniye’deki
baslangi¢ noktasinin Altunizade Metrobiis Duragiyla baglanmasi seklindedir.
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Kaynak: https://www.google.com.tr/maps/@41.1056609,28.9247481,37798m/data=!3m1!1e3
Sekil 5.6. : Onerilen Metrobiis Giizergahinin Dogrudan Etki Alam
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Sekil 5.7. : Mevcut ve Onerilen Metrobiis Sistemleriyle Olusan Metrobiis Ag1 Haritas1

Dordiincii Bolimiin son kisminda atif yapilan mevcut metrobiis Sisteminin
etaplar1 ve maliyetleri ¢ercevesinde kurgulanan 136 kilometrelik 6 Oneri metrobiis
giizergah1 ve mevcuttaki 53 kilometrelik metrobilis giizergah1 ile birlikte
Istanbul’daki metrobiis hatt: aginin 188 kilometreye ulastirilmasi hedeflenmektedir.
Bu baglamda 6neri metrobiis giizergahimin maliyetinin yaklasik olarak 1 milyar 200
milyon lira olmasi1 dngoriilmektedir. Mevcut metrobiis glizergahinin 445 milyon lira
olan maliyeti ve 1 milyar 200 milyon lira maliyeti Ongériillen Oneri metrobiis
giizergahi ile birlikte 188 kilometrelik toplam metrobiis hattinin maliyeti yaklagik
olarak 1 milyar 645 milyon lira olarak ongoriilmektedir.
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Kaynak: https://www.google.com.tr/maps/@41.1056609,28.9247481,37798m/data=13m1!1e3
Sekil 5.8. : Onerilen Esenyurt — Umraniye Metrobiis Hattinin Tavsiye Edilen Baslangig Noktalar

5.3. Yeni Metrobiis Giizergahinmin Mevcut Metrobiis Sistemiyle, Sehrin
Sembolleriyle ve Diger Toplu Ulasim Sistemleriyle Entegresi

Istanbul’un toplu ulasim sistemini hizli kurulum, diisik maliyet, hizli ve
konforlu ulagim 6zellikleriyle 6ne ¢ikan metrobiis sistemleriyle desteklemek ve
bdylece mevcut metrobiis sisteminin yiikiinii hafifletmek, rayli sistemlerin
tamamlanmasina kadar ve tamamlandiktan sonra da toplu ulagima insanlari
ozendiren, pratik bir toplu ulasim uygulamasi olan metrobiis sistemleriyle Istanbul
Havalimani, Eski Atatiirk Havaliman arazisi ve TEM giizergahindaki 6nemli sosyal
donat1 alanlarin1 birbirine baglamak temel hedefleri ¢ergevesinde bu calismada kisa
ve uzun mesafeli yeni metrobiis glizergahlar1 onerilmistir.

Onerilen bu metrobiis giizergahlar su sekildedir:
- Esenyurt — Umraniye Metrobiis Giizergahi — 1 (51 km)

- Istanbul Havalimam — Eski Atatiirk Havaliami1 Metrobiis Giizergah1 — 2 (40 km) —
Mevcuttaki ve Onerilen 1. Metrobiis Giizergahiyla énemli noktalarda kesismektedir
ve entegre durumundadir.

- Beylikdiizii — Sogiitliigesme hattinin Biiylikcekmece’ye ulastirilmasini hedefleyen
3. Metrobiis Giizergahi (15 km)

- Mevcut ve Oneri Metrobiis giizergahini birbirine baglamak amagli hatlardan Oneri
Metrobiis Hatt1 4 14 km, Oneri Metrobiis Hatt1 5 8 km ve son olarak Oneri Metrobiis
Hatt1 6 8 km uzunlugundadir.

Istanbul’un mevcuttaki 52 km’lik metrobiis hattina toplamda 136 km uzunlugu
olan yeni bir metrobiis hatt1 dnerilmistir. Dogrudan etki alanina giren niifusu yaklagik
6,5 milyon olan 12 ilgenin ve dolayl olarak etkileyecegi diger ilgelerin de katilimiyla
bliyiik yolculuk hareketlerinin odaginda yer almasi almas1 amag¢lanmaktadir.
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Ornek olarak dolayli yénden 6neri metrobiis etki alanina giren ilgelerden Catalca
(72 bin 966) otobiis — minibiis gibi toplu ulasim unsurlartyla Esenyurt — Umraniye
Oneri metrobiis hattina ulagabilecek ve bu hat aracilig1 ile de sehirle hizli bir sekilde
entegre olacaktir.

Istanbul Havalimani’nin komsu ilgelerinden Arnavutkdy (270 bin 549) ilgesinin
merkezinde gecmesi Onerilen 2. Metrobiis glizergahi ile hem Arnavutkdy’iin hem de
yilin ilk dort ayi itibariyle toplamda 4 milyon 730 bin 140 yolcuya hizmet veren
Istanbul Havalimanmin sehirle entegresi en hizli ve pratik sekilde dneri metrobiis
giizergahlariyla saglanacaktir.

Bu giizergahlarin tam kapasite ile hizmet verdiginde toplamda giinliik olarak 500
bin - 1 milyon arasinda yolcuya hizmet verebilmesi hedeflenmektedir. Bu yolculuk
talebi tahmini belirlenirken Istanbul’un mevcut toplu ulasim kullanim verileri dikkate
alinmigtir. Dogu — bat1 ve kuzey — giliney aksinda Onerilen metrobiis hatlarr, hem
diger tolu ulagim sistemleriyle hem de mevcut metrobiis sistemi ile hem de bolgedeki
saglik, egitim, ulasim, ticaret, sanayi, spor ve rekreasyon alanlartyla entegre olacak
sekilde 6nerilmis ve bu baglamda bu akslardaki 6nemli sosyal donati alanlarinin ve
tesislerinin giinliik ziyaretgi sayilari dikkate alinmistir.

Istanbul’da toplu ulasim sistemlerinde giinliikk yolculuk sayist 2019 yili
verileriyle 14 milyon 993 bin 365 olarak tespit edilmistir. Rayli Sistemlerde bu
yolculuklarin pay1 2 milyon 709 bin 914 olup, yiizdelik olarak 18,07’lik bir degere
karsilik gelmektedir. Karayolu sistemlerinin payr 11 milyon 717 bin 979 olup,
yiizdelik olarak 78.15’lik bir degere karsilik gelmektedir. Denizyolu’nda ise toplam
yolculuk sayilarindan pay 565 bin 472 ve yiizdelik olarak da 3.77 olarak
gozlemlenmektedir. (IETT, 2019)

Bu veriler ¢ergevesinde bakildiginda rayl sistemlerin toplami, 11 yillik gegmise
sahip metrobiis sisteminin yaklasik 3 kati oraninda hizmet vermektedir. Diger yandan
minibiislerin toplu ulagimda 3 milyon 98 bin 963 yolculuk sayisiyla hizmet vermesi
ve bu degerlerle 2 milyon 709 bin 914 yolculuk sayisiyla hizmet veren rayh
sistemleri geride birakmasi dikkat cekicidir. Onerilen metrobiis giizergahlari ile
Istanbul’un toplu ulagim sistemi, rayli sistemler ag1 ile dogrudan ve dolayli entegre
olacak sekilde iki ana metrobiis aksi ve bu iki aksi birbirine baglayan destekleyici
metrobiis giizergahlar1 temelinde olusturulacak sekilde kurgulanmustir. Onerilen
metrobiis gilizergahlar1 ayn1 bolgedeki otobiis, minibiis, taksi, dolmus gibi toplu
ulasim Ogelerinin yiiklerini hafifleterek toplu ulasimi tek parca haline getirerek
trafigin diizenli bir nitelik kazanmasina sebep olacaktir. Otobiis, minibiis, taksi,
dolmus gibi diger toplu ulasim unsurlar1 da, bu temel sistemi destekleyici ve
besleyici bir unsur olarak gorev alacak sekilde gerek hizmet verecekleri hat
Ozelliklerinin ve gerekse sayilarinin yeniden ortak bir mutabakat zemininde
magduriyetlere sebep olmadan belirlenmeli ve yeni yaklagimlarla yeniden
kurgulanmalidir.
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5.3.1. Basin Ekspress Yoluyla Mevcut ve Yeni Metrobiis Giizergahinin Yeni Bir
Metrobiis Koridoruyla Baglanmasi

D-100 Karayolundaki mevcut metrobiis sistemi ile TEM otoyolunda dogu bati
aksinda Onerilen Esenyurt - Umraniye metrobiis sisteminin birbiri ile entegre
edilmesi, Istanbul’un toplu ulasim sisteminin iki ana hat iizerinden siireklilik
niteligine sahip olmasi agisindan 6nemlidir. Bu baglamda mevcut ve dneri metrobiis
giizergah1 arasindaki yapilacak baglanti noktalar1 se¢cimi Onem tasimaktadir. Bu
noktalarin yolculuk hareketlerini diizenleyebilecek biiyiik aktarma duragi 6zelliginde
olmas1 gerekmektedir.

Bu baglant1 noktalar1 6nerilen metrobiis giizergahinin Esenyurt - Avcilar Gise
noktalar1 ile Mevcut Metrobiis Hattindaki Haramidere Sanayi duragmin Avcilar —
Haramidere Baglanti yoluyla baglanmasi (O.M.G.-6; 8 km), Oneri Metrobiis
Giizergahinin Mahmutbey Giseleri Yakinindaki TEM Otoyolu ile O-7 karayolunun
kesistigi nokta ile Mevcut Metrobiis Sisteminin Basin Ekspres yolu ile Yenibosna ve
Sefakdy Metrobiis Duraklar1 arasinda onerilen Eski Atatiirk Havalimani Arazisi
hizasindaki yeni metrobiis duragiyla baglanmasi (O.M.G. — 2; 11 km), TEM’deki
Oneri metrobiis hattinin O-3 yolu ile Bayrampasa- Maltepe duraklar ile baglanmasi
(O.M.G.-4; 14 km) ve Sile Otoyolu ile &neri metrobiis hattinin Umraniye’deki
baslangi¢ noktasmin Altunizade Metrobiis Duragiyla baglanmasi (O.M.G.-5; 8 km)
seklindedir.

Baglanti noktalar1 ile olusturulacak hatlar metrobiis sistemiyle faaliyet
gosterecek sekilde dnerilmistir. Bu dneri baglanti noktalarindan Istanbul Havalimani
ile biiyiik rekreasyon alanmi olarak kurgulanan Eski Atatiirk Havalimani Arazisi
arasinda baglantiyr saglama 6zelligi tasiyan Kuzey — Giiney Aksindaki 40 km’lik 2
Numarali Oneri Metrobiis Giizergahinimn 11 km’lik Basin Ekspres yolundaki éneri ve
mevcut metrobiis giizergahmin baglanti kismi Istanbul’un toplu ulasim akisi ve
stirekliligi a¢isindan 6nem tagimaktadir.

Kuzey — Giiney Aksinda o6nerilen ve Istanbul Havalimani, Oneri Metrobiis
Giizergahi, Mevcut Metrobiis Gilizergah1 ve Eski Atatlirk Havalimani Arazisini
birbirine pratik, hizli ve islevsel olarak birbirine baglama 6zelligi tasiyan bu hattin
mevcut sistemle baglantist i¢in Yenibosna ve Sefakdy Metrobiis Duraklar1 arasinda
Eski Atatlirk Havalimani Arazisinin bulundugu hizada Basin Ekspress yolu ile D-100
Karayolunun kesistigi noktaya yeni bir aktarma duragi onerilmistir. Onerilen bu
durak sehrin her noktasindan Istanbul Havalimani’na ve Eski Atatiirk Havalimani
arazisine disiliniilen sehir geneline hizmet verecek nitelikte planlanan Millet
Bahgesi’ne ulagsmak isteyen bireylerin yolculuk hareketlerine cevap verebilecek
kapasitede Avcilar, Sirinevler, Zeytinburnu, Cevizlibag Metrobiis duraklari gibi
tasarlanmalidir.

75



f////fffff ff/fx’x’/ iff /}

Kaynak: https://metrobus.iett.istanbul/tr/metrobus/istasyonlar/yenibosna/25
Sekil 5.9. : Yenibosna ve Sefakdy Metrobiis Duraklar1 Arasia Onerilen Metrobiis Durag:

5.3.2. Eski ve Yeni Metrobiis Sistemlerinin Istanbul Havalimanm ve Eski
Atatiirk Havalimam Arazisi Gibi Sehrin Sembol Alanlariyla Entegresi

Yenikapt - Atatiirk Havalimani Metro Hattinin (M1A) Atatirk Havalimani
Durag1 ile 40 km’lik 2 Numarali Oneri Metrobiis Giizergahinin giiney ucundaki Eski
Atatlirk Havalimani Bolgesindeki baslangi¢ duragi entegre edilerek TEM otoyolunda
onerilen 1 Numarali Metrobiis Giizergahi ve Istanbul Havaliman ile entegre edilmesi
amaglanmistir. Yenikap: — Kirazli Metro Hattinin da (M1B) Kirazli - Olimpiyat —
Basaksehir Metro Hattiyla (M3) ile birlikte edilerek TEM otoyolunda onerilen 1
Numarali Metrobiis Giizergah ile entegre edilmesi hedeflenmektedir.

Clinkii giinliik 400 bin yolcuya hizmet verme kapasitesiyle M1A metro hatti
Kabatas Bagcilar Tramvay Hatti (T1 — giinliik 320 bin yolcu), Yenikapt Haciosman
Metro Hatti (M2- giinlik 320 bin yolcu), Topkapt Mescid-i Selam Tramvay Hatti
(T4 — giinliik 170 bin yolcu), Marmaray (286 bin giinliik yolcu) gibi toplu ulasim
unsurlariyla entegre halindedir. Bu 6nemli metro hattinin sehir geneline hizmet
verebilecek kapasitede kurgulanan Millet Bahgesi seklinde rekreasyon alani olarak
diisiiniilen Eski Atatiirk Havalimani Arazisi, oneri Esenyurt - Umraniye Metrobiis
Hatti ve nihayetinde Istanbul Havalimani ile baglanmasi toplu ulasimin siireklilik
ozelligi ile Istanbul geneline yayilabilmesi agisindan dnem tagimaktadir.

Devlet Hava Meydanlar1 Isletmesi Genel Miidiirliigii’niin verilerine gdre
Istanbul Havalimani, 2019 un ilk dért ayinda i¢ hatta 1 milyon 200 bin 705, dis hatta
3 milyon 529 bin 435 olmak {iizere toplamda 4 milyon 730 bin 140 yolcuya hizmet
vermis durumdadir (AA, 2019). Diger yandan Istanbul Kurtkdy - Sabiha Gokgen
Uluslararas1 Havalimani’n1 kullanan dis hatlar yolcu sayist 2019’un ilk {i¢ ayinda,
onceki yilin ayn1 donemine gore yiizde 18 artarak 2 milyon 960 bine yiikseldi. Dig
hat yolcu artis1 sadece mart ayinda ise ylizde 20 artisla 1 milyon 70 bin kisiye
yiikseldi (Diken, 2019).
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Atatiirk Havalimani 2012 ile 2017 arasindaki 5 yillik donemde 338 milyon 559 bin
960 yolcuya ev sahipligi yapti. (Habertiirk, 2018)

Bu veriler dogrultusunda Istanbul Havalimani biitiin béliimleriyle tam kapasite
hizmet verecek sekilde faaliyete gectiginde (yilda 150 — 200 milyon yolcu) ve sehirle
entegresi rayli sistemler ve neri metrobiis hattiyla saglandiginda Istanbul genelinde
biiyiik yolculuk hareketleriyle 6ne ¢ikacak ve bulundugu bolgedeki gilizergahlar
yogun yolculuk talepleri olusturacaktir. Istanbul Kurtkdy - Sabiha Gokgen
Uluslararas1 Havalimani’nin  yolcu sayisindaki dikkat ¢eken artis Istanbul
Havalimani’nin toplu ulasimla sehir merkeziyle entegresinin heniliz tamamlanmamis
olmasindan kaynaklanmaktadir. Ingaati devam eden Gayrettepe - istanbul
Havaliman1 — Halkali Metro Hattiyla (70 km) Sehir Merkeziyle istanbul
Havalimani’nin birbirine baglanmasi hedeflenmektedir. Gayrettepe- 3. Havalimani
yoniinde uzunlugu yaklasik 37,5 kilometre, 3.Havalimani-Halkali yoniinde ise 32
kilometre olarak tasarlanmistir (GYHMETRO, 2019) Gayrettepe - Istanbul
Havalimani1 — Halkali Metro Hatti (70 km) tamamlanincaya kadar ve tamamlandiktan
sonra da Oneri metrobiis giizergahlar1 Istanbul Havalimaninin gekecegi biiyiik
yolculuk talebininin kargilanmasina yardimer olmasi amaglanmaktadir. Gayrettepe -
Istanbul Havalimani etabminm 2019 yilinda bitmesi hedeflenirken, 2. Etap olan
Istanbul Havalimani — Halkali Metro Hattinin ne zaman tamamlanacagmna dair bir
bilgilendirme yapilmamustir.
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Kaynak: http://www.gyhmetro.com
Sekil 5.10. : Gayrettepe - istanbul Havalimani — Halkal: Metro Hatt1 (70 km)
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Kaynak: http://www.gyhmetro.com/

Sekil 5. 11. : Istanbul Havalimani

Istanbul’da 2004 yili &ncesinde 45,10 km uzunluga sahip olan rayli sistemler,
2004 — 2019 willar1 arasinda gelistirilerek 233,05 km uzunluga ulasti. Rayl
Sistemlere 15 yillik siiregte toplamda 187, 95 km ekleme yapildi. Bu baglamda 15
yillik stirecte yillik ortalama 12,53 km rayli sistem agi, toplu ulagim sistemine dahil
edildi. Sistemlerin 2019 - 2023 yillart arasinda 517,95 km, 2023 yili sonrasinda ise
1100 km uzunluga ulastirilmas1 hedeflenmektedir. (Metro Istanbul, 2019)

Bu veriler incelendiginde belirlenen hedeflere hedeflenen tarihlerde
ulagilabilmesi i¢in rayli sistem projelerine sosyal ve  ekonomik talepler
dogrultusunda daha kapsamli sekilde yogunlasarak oncelik verilmesi gerekmektedir.
Ciinkii s6z konusu veriler dogrultusunda bakildiginda 6rnek olarak 2019 — 2023
yillar1 arasindaki 517,95 km olarak belirlenen hedeflere ulasilabilmesi i¢in 4 yillik
stirede yillik ortalama 71 km rayl sistemin faaliyete ge¢gmesi gerekmektedir. Ancak
mevcuttaki degerlere bakildiginda yillik 12,52 rayl sistem yapildigr goriilmektedir.
Belirtilen hedefleri uzaginda kalinmamasi i¢in ¢ok daha kapsamli ve hizli bir
uygulamaya gecis programi lizerinde ¢alisilarak yillik rayl sistem faaliyet degerleri
yiikseltilmelidir.

Bu baglamda rayli sistem hedeflerine ulagsma dogrultusunda ilerlerken her gegen
giin artan gilinliik yolculuk taleplerine hiz ve konfor agisindan cevap verebilmek icin
toplu ulagimin kar amagh degil de kamu yararina yonelik bir halk hizmeti olmasi
gerektigi yaklagimiyla hizli kurulum ve hizli uygulamaya gecis ve diisiik maliyet
Ozellikleri agisindan One ¢ikan hizli otobiis tasimaciligt olan Metrobiis
Sistemlerinden faydalanmak miimkiindiir.
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5.3.3. Mevcut Metrobiis Sistemine Yeni Istasyon ve Yeni Hat Onerisi ve Yeni
Metrobiis Sisteminin Toplu Ulasimin Diger Unsurlariyla Entegresi

Oneri metrobiis giizergahlari toplu ulasim unsurlariyla 6zellikle de hem mevcutta
hizmet veren (17 adet ) hem de insas1 devam eden (12 adet) hem de proje asamasinda
(5 adet) olan rayl sistem unsurlariyla (metro, tramvay) dogrudan ve dolayli sekilde
kesigsmekte ve entegre olmaktadir.

Entegre bir ulagim sistemi sehir genelinde toplu ulagim sisteminin siireklilik
kazanmasii saglamaktadir. Bu yoniiyle de toplu ulasimin bireyler tarafindan
benimsenmesi, cazip hale gelmesi ve sahsi ara¢ kullanimina tercih edebilecek diizeye
gelmesinde etkili olmaktadir.

Bu baglamda 6neri metrobiis giizergahlarinin rayl sistemler haricindeki otobiis,
minibiis, dolmus ve taksi gibi diger toplu ulagim unsurlartyla iliskisi ve entegre
noktalar1 kentigi yaya, bisiklet ve tasit sirkiilasyonuna olumlu katki saglayacak ve
trafikteki sikigikliga sebep olan diizensizligi Onleyecek sekilde yeniden
kurgulamalidir.

Toplu Ulagim Unsurlar1 iki ana metrobiis gilizergahi arasinda kuzey - giiney
aksinda baglanti saglayacak ve iki metrobiis giizergahina yolculart en kisa
giizergahta ve en kisa slirede tagiyacak sekilde tasarlanmalidir .
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Kaynak: https://metrobus.iett.istanbul/tr/metrobus/istasyonlar

Sekil 5.12. : Eski ve Yeni Metrobiis Durkalar1 Arasinda Baglant1 Yapilacak Duraklar
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Mevcut Metrobiis Sistemi ve 1 Numarali Oneri Metrobiis Giizergah1 hem kendi
aralarinda hem de diger toplu ulasim unsurlartyla Onerilen bazi noktalarda yine
metrobiis sisteminde hizmet verecek hatlarla baglanarak sehir genelinde entegre bir
ulagim ag1 kurulmas1 amaglanmustir.

Bu baglant1 noktalar1 onerilen metrobiis giizergahinin Esenyurt - Avcilar Gise
noktalar1 ile Mevcut Metrobiis Hattindaki Haramidere Sanayi duragmin Avcilar —
Haramidere Baglant1 yoluyla baglanmasi (O.M.G.-6; 8 km), Oneri Metrobiis
Gilizergahinin Mahmutbey Giseleri Yakinindaki TEM Otoyolu ile O-7 karayolunun
kesistigi nokta ile Mevcut Metrobiis Sisteminin Basin Ekspres yolu ile Yenibosna ve
Sefakoy Metroblis Duraklar1 arasinda onerilen Eski Atatiirk Havalimani1 Arazisi
hizasindaki yeni metrobiis duragiyla baglanmasi (O.M.G. — 2; 11 km), TEM’deki
oneri metrobiis hattinin O-3 yolu ile Bayrampaga- Maltepe duraklari ile baglanmasi
(O.M.G.-4; 14 km) ve Sile Otoyolu ile &neri metrobiis hattinin Umraniye’deki
baslangi¢c noktasmin Altunizade Metrobiis Duragiyla baglanmasi (O.M.G.-5; 8 km)
seklindedir.

Bu baglanti noktalarindan 6rnek olarak Oneri Metrobiis Giizergahimin
Mahmutbey Giseleri Yakinindaki TEM Otoyolu ile O-7 karayolunun kesistigi nokta
ile Mevcut Metrobiis Sisteminin Basin Ekspres yolu ile Yenibosna ve Sefakdy
Metrobiis Duraklar1 arasinda onerilen Eski Atatiirk Havalimani Arazisi hizasindaki
yeni metrobiis duragiyla baglanmasiyla (O.M.G. — 2; 11 km) onceki béliimlerde
vurgulandig1 gibi istanbul Havalimani1 ve biiyiik rekreasyon alani olarak planlanan
Eski Atatiirk Havaliman1 Arazisi arasinda hizli ve pratik bir koordinasyon saglanmis
olacaktir. Bu baglanti noktasinda Yenibosna ve Sefakdy duraklar1 arasinda yapilacak
yeni metrobiis duragi Avecilar, Sirinevler, Zeytinburnu, Cevizlibag, Zincirlikuyu ve
Uzuncayir gibi aktarma o6zellikleri bulunan kapasitesi yliksek bir durak seklinde
tasarlanmasi 6nerilmistir.

Onerilen bu duraga ayrica komsu duraklar1 olan Sefakdy, Yenibosna ve
Sirinevler gibi duraklardaki yigilmalar1 6nlemek ve aktarmada bu duraklarin yolcu
yiikiinii  hafifletmek amaciyla Oneri Metrobiis Duragn -  Beylikdiizii,
Biiyiikgekmeceye ~ Metrobiis ~ Giizergah1  ulastirildiginda  Oneri  Durak -
Biiyiikcekmece Metrobiis Duragi, Oneri Metrobiis Duragi Durak — Ségiitliicesme
Metrobiis Duragi seklinde mevcut metrobiis sistemi gilizergahi biinyesinde yeni
metrobiis hatt1 olusturulmalidir.

Toplu Ulasimda dagimik goriintii sergileyen ve mevcut goriintiisiiyle sehir igi
trafik sikisikligina sebep olan ve ayrica sebep oldugu sosyal olumsuzluklar sebebiyle
toplu ulasim memnuniyeti tartismalarinin odaginda yer alan minibiislerin yiikiinii
hafifletecek ve magduriyetlere imkan vermeden daha pratik ve kisa mesafede hizmet
vermelerini saglayarak metrobiis gilizergahlarin1 besleyecek sekilde yeniden
yapilandirilmali ve toplu ulasimla entegre haline getirilmelidir.
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Ayni sekilde toplu ulasim sisteminin diger unsurlar1 da iki ana metrobiis hattini
ve baglanti metrobiis hatlarin1 ve rayli sistemleri besleyecek ve toplu ulagimda ana
omurgayl olusturan bu unsurlara yolcu tasiyarak destekleyecek sekilde trafik
akisinda tikanikliga minimum diizeyde sebep olacak nitelikte bir giizergah
planlamasiyla yeniden kurgulamalidir.

5.3.4. Avcilar ve Esenyurt Ilceleri Baglaminda Toplu Ulasim Entegresi ile
Mevcut Ve Oneri Metrobiis Giizergahlarinin Degerlendirilmesi

Bu bélimde Istanbul’'un komsu ilgeleri olan Avcilar ve Esenyurt Ilgeleri,
Istanbul’un diger ilgeleriyle benzer nitelikleri tasimasi agisindan &rnek gdsterim
olarak kabul edilmis ve konum, niifus ve toplu ulasim sistemleriyle ele alinarak
Istanbul’un belirtilen kenti¢i ulasim sorunlar ile ilgeler biinyesindeki toplu ulasim
sisteminin eksiklikleri degerlendirilerek, Istanbul’un toplu ulasimda omurgasim
olusturan metrobiis giizergahina (mevcut ve Oneri metrobiis gilizergahi)
siirdiiriilebilirlik ve erisilebilirlik 6l¢iileri ¢er¢evesinde daha konforlu ve rahat sekilde
entegre edilme gerekliligi tizerinde durulmustur.
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Kaynak: https://istanbulharitasi360.com/istanbul-ilce-haritasi#. XUV XJI4zblV
Sekil 5.13. : Istanbul’un Avcilar ve Esenyurt flgeleri

5.3.5. Availar ve Esenyurt Ilgelerinin Konum ve Niifus Ozellikleri ve Toplu
Ulasim Olanaklar

Istanbul’un Avecilar Ilgesi, Istanbul ilinin Avrupa yakasinda yer alan bir ilgedir.
flge, dogusunda Kiiciikcekmece Golii ile Kiiciikcekgemece Ilgesi, giineyinde ise
Marmara Deniz ile ¢evrelenmistir. Istanbul'a 27 km uzakliktadir. TEM otoyolu, D-
100 (E-5) karayolu ilge simirlari iginden gegcmektedir. Avcilar 436 bin 539 niifusa
sahip olup, 41,85km? alanda konumlanmakta ve 10 mahalleden olusmaktadir
(Niifusu, 2019). Bu mahalleler Avcilar Merkez Mahallesi, Ambarli Mahallesi,
Cihangir Mahallesi, Giimiispala Mahallesi, Denizkoskler Mahallesi, Universite
Mahallesi, Mustafa Kemal Pasa Mahallesi, Firuzkdy Mahallesi, Tahtakale Mahallesi,
Yesilkent Mahallesi seklindedir.
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Kaynak: https://tr.wikipedia.org/wiki/Avc%C4%B1lar
Sekil 5.14. : istanbul’un Avcilar ilgesi

Istanbul’un Esenyurt Ilgesi, Istanbul’un Biiyiikgekmece ilgesinin semtlerinden
biriyken, 2008 yilinda Kira¢ beldesi ile birlestirilerek ilce olmustur. Esenyurt
yerlesim yeri biitiinii, Marmara Bolgesinin Trakya alt bolgesinde, Istanbul
Metropolitan alan siirlar1 igerisinde yer almaktadir. Bu boélgenin dogusunda
Kigiikgekmece GoOlii, batisinda Biiyiikgekmece, kuzeyinde Hosdere mahallesi ve
TEM Otoyolu, giineyinde Firuzkdy ve E-5 Karayolu bulunmaktadir.

891 bin 120 niifusa sahip ilgede 13 saglik ocagi 1 devlet hastanesi 1 Kizilay
Hastanesi (Kizilay Hastanesi Devlet Hastanesi ek binasi haline getirilmistir) ve
1.000.000. m? sehir parki bulunmaktadir (Niifusu, 2019). Ilgede giivenlik 1 Haziran
20009 itibariyle polis teskilatina gecmistir. Emniyet miidiirliigii binas1 hazirlanmistir.
Esenyurt'un yiizolglimii 2.770 hektardir ve 1989 yilinda belediye olma niteligi
kazanmistir. Belediye teskilatinin kurulmasiyla boélgede bir hizmet atagi
baslatilmistir (Wikipedia, 2016).

Kaynak: https://tr.wikipedia.org/wiki/Esenyurt

Sekil 5.15. : Istanbul’un Esenyurt flgesi
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https://tr.wikipedia.org/wiki/Avc%C4%B1lar
https://tr.wikipedia.org/wiki/Esenyurt

Istanbul’un Esenyurt ve Avcilar Ilgeleri toplamda 1.168.038 niifusa ev sahipligi
yapmaktadir. Istanbul’un toplu ulasim sisteminin sehri dogu — bat1 aksinda biitiinciil
sekilde kapsamasi cihetiyle ana omurgasini olusturan metrobiis giizergah1 Avcilar ve
Esenyurt ilgelerinden de gegmektedir. Avcilar; Beylikdiizii, Cevizlibag, Sirinevler ve
Zincirlikuyu gibi ana hareket noktalar1 gibi Metrobiis gilizergahnin 6nemli
duraklarindandir ve hareket noktasidir.

Konum agisindan Esenyurt’a yakin olan ve kendi niifusuyla birlikte Esenyurt’un
metrobiis giizergahini tercih etmek isteyen yliz binlerce metrobiis kullanicisinin
hareket dogrultusunda olan Avcilar ve Esenyurt ilgeleri otobiis ve minibiis ulagim
tiirleri disinda herhangi bir toplu ulagim sistemi tiirii mevcut degildir ve mevcut
ulagim tiirleri yeterli olmamaktadir. Bu durum bolge insanini 6zel ara¢ almaya ve
kullanmaya tesvik etmektedir. Ozel ara¢ kullanimindaki artisla birlikte kent ici trafik
sikigikligr gibi temel problem dogrudan ve dolayli agilardan ortaya ¢ikmaaktadir.
Diger yandan kapasitesinin iizerinde hizmet vermek zorunda kalan toplu ulagim hem
yetersiz kalmakta hem de bu durum dolayli olarak 6zel ara¢ kullanimina sebep
olmaktadir. Istanbul’un kentici trafik problemine ara¢ yogunlugu ve trafik sikisiklig
seklinde olumsuz yansimalar1 gozlemlenmektedir.

Ayrica bu durum D-100 Karayolu ( E-5) lizerinde giizergahi belirlenen metrobiis
sisteminin 400-500 bin hedeflenip 950 bin yolcu tasimasi seklinde ¢ok yogun
kullanilmasima sebep olmakta ve TEM Otoyolu istikametinde yeni bir metrobiis
sistemi giizergahina olan ihtiyaci, birinci metrobiis sistemi iizerindeki yiikii
hafifletmesi ve Istanbul’un Istanbul Havlimani, Yavuz Sultan Selim Képriisii, Kuzey
Marmara Otoyolu, Gayrettepe-istanbul Havlimam-Halkali Metro Hatt1 gibi
projelerin de etkisiyle niifus olarak biiyiik potansiyel tasiyan ve gelisen kuzey
bolgesinde toplu ulasimda ikinci metrobiis gilizergahina erisim kolayligi saglamasi
acisindan pekistirmektedir.

Bu dogrultuda Istanbul’un geneline ait sorunlari yansitan bu iki komsu ilgenin
belirtilen sorunlar1 ile dogrudan ve dolayli olarak yilizlesen ve bu sorunlari
gbzlemleyen ve bu sorunlara sunulacak kapsamli ¢oziim Onerilerine ve bu ¢éziim
Onerilerinin uygulama asamasina ge¢gmesinin aciliyeti ve gerekliligi ortak paydasinda
bulusan farkli sosyal kimlik, meslekteki her yas grubundan insanlarla yapilan
goriismeler neticesinde bolge insaninin goriis ve diisiinceleri, sikayetleri, gozlemleri,
¢Ozlim Onerileri bu 6nemli ihtiyacin giderilmesi noktasinda 6nem arz etmektedir.

Tasima sartlar1 iyilestirilmis metrobiisii kullanmak ve mevcut ve dneri metrobiis
giizergahina kolay erismek i¢in daha fazla otobiis seferi ve sayisi talep eden bdlge
insani, 6zellikle de zirve saatlerde kapasitesinin {izerinde hizmet vermek durumunda
kalan toplu ulagim segenegine zorlanmadan giiniin her saatinde, istedigi konfor
gereklilikleri i¢inde istedigi yere ulagsmak istediklerini her firsatta belirterek ulasim
stratejilerinde yonlendirici ana unsurun insanmi tasimak yaklasimi olmasi gerektigini
vurgulamaktadir.
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5.4. Mevcut Metrobiis Sisteminin Biiyiikcekmece’ye Ulastiriimasi

Istanbul’'un Biiyiikcekmece Ilgesi 247 bin 736 niifusuyla Beylikdiizii'nde
sonlanan mevcut metrobiis giizergahina en yakin konumda bulunan ilgedir (15 km)
ve 187 bin 621 niifuslu Silivri ilgesi ve 72 bin 966 niifuslu Catalca ilgesinin
Beylikdiizii’ndeki metrobiis hattiyla Istanbul sehir merkezine baglanmasi noktasinda
bir kdprii vazifesini gormektedir.

Metrobiis Sisteminin Kadikdy’de bulunan Sogiitliigesme Duragina komsu ilgeler
Maltepe, Atasehir, Kartal, Pendik ilgeleri gibi toplu ulagim yoniinden rayli sistem
bulunmasi agisindan donanimli degildir. Metrobiis Sistemine ve sehir merkezine
ulagim otobiis, minibiis, taksi gibi toplu ulagim unsurlartyla saglanmaktadir.

Bu dogrultuda Biiyiikgekmece Ilgesine mevcut metrobiis hattinin ulastirilmasi
ileenin sehir merkeziyle hizli ve pratik sekilde biitiinlesmesi agisindan Snem

tasimaktadir. Toplu ulasim sisteminin énemli bir unsuru olan metrobiis sisteminin
Biiyiikcekmece’ye ulastirilmasiyla D-100 karayolunda dogu — bati aksinda gorev
yapan diger toplu ulasim unsurlarinin kuzey — giiney aksinda metrobiis sistemine
ulasmak talebinde olan yolcu beklentilerine cevap verecek sekilde baska goérev
yerlerine kaydirilmasi neticesinde Istanbul’daki ana ulasim akslarindan biri olan D-
100’deki ara¢ yogunlugunun hafifletilmesi hedeflenmektedir.
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Kaynak: https://www.google.com.tr/maps/@41.0364828,28.9980455,10.21z
Sekil 5.16. : Mevcut Metrobiis Sisteminin O.M.G. 2’ ile Biiyiikcekmece’ye Ulastirilmasi

Beylikdiizii'nde sonlanan mevcut metrobiis giizergahinin 15 km’lik 3 Numaral
Oneri Metrobiis Giizergahi ile Biiyiikcekmece Merkezine ulastirilmasi dnerilmistir.
Ayrica Bilyiikcekmece Ilgesinin sehir merkeziyle baglantisinin toplu ulasimla
saglanmasi noktasinda Marmara Denizi’ne kiyis1 bulunan bu ilgenin denizyolu ile
Yenikapi, Sirkeci gibi Onemli denizyolu duraklar1 arasinda yiiksek kapasiteli
seferlerle sahsi ara¢ kullanimina alternatif olusturabilecek diizeyde bir toplu ulagim
baglantis1 kurulabilir.
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5.5. Diger Oneriler
5.5.1. Yaya ve Bisiklet Yollar:

Giliniimiizde trafik sikisikligi ile miicadele yogun niifuslara ev sahipligi yapan
sehirlerin Oncelikli olarak ¢ozmesi gereken glindem maddeleri arasinda yer
almaktadir. Sehiri¢i trafik yogunlugu, bireylerden baslayarak sehrin geneline kadar
olumsuz etkisi hem saglik alaninda, hem ekonomi alaninda, hem de sosyal ve
kiiltirel alanda go6zlemlenen temel biiyiiksehir sorunlarindan birtanesidir. Genel
hatlartyla kisisel tasit sayisindaki artis ve devaminda artan trafik yogunluguna baglh
olarak cevre ve bireyler tasitlardan ¢evreye yayilan zararli gazlarin hedefi olmakta,
trafikte bekleme siireleriyle artan yakit kullanimi ile diinyadaki kaynaklar hizla
tiikketilmekte, biiylik yatirimlar ve kaynaklar tasit odakli projelere ayrilmakta ve kisir
bir dongii icinde zarar verilen ¢evreyi ve olumsuz etkilenen saglikli hayat olgusunu
korumak ve geri kazanmak i¢in ekonomik kaynaklar seferber edilmektedir.

Sehir Planlama ve 6zelde Ulasim Planlama noktasinda bu kisir dongiiden ¢ikma
noktasinda tasittan ziyade yayayr ana hareket noktasi olarak belirleyerek toplu
ulagim1 ve bisiklet kullanimini1 6zendirerek cazip hale getirerek bir davranis bicimi
haline gelecek olgiide benimsetmek gerekmektedir. Sehirlerin ulasim sistemi toplu
ulagim sistemi, yaya ve bisiklet yollar1 temelinde kurgulanmali ve bu temel {izerinde
kent geneline kadar yayilmalidir.

Bu dogrultuda Ulasim Plancis1 Erhan Oncii’niin ulasim planlamasi ve bisiklet
iligkilendirmesinin 6zeti seklindeki ifadesi bisiklet ve yaya kavramlarmin kent
hayatindaki olmas1 gereken yere vurgu agisindan 6nem tagimaktadir. Ulagim Plancisi
Erhan Oncii, bisikletli ulasim planlamasi olmadiginda ulasimin planlanamamis
olacagina dikkat cekmektedir. (Oncii, 2016)

Istanbul’un ulasim sisteminin insan ve g¢evre odakli gelistirilmesi ve kentici
ulasim problemlerinin ¢6ziimii i¢in yaya odakli yaklasimlar temelinde yaya ve
bisiklet yollariyla biitiinleserek kent geneline yayilmis bir toplu ulagim sistemi
gerekmektedir. Bisiklet yollartyla ve bisiklet kullanimini 6zendirecek bisiklet parkina
imkan saglayacak durak tasarimlari ile her toplu ulagim unsurunun yaya ve bisiklet
ile baglantis1 mahalle 6lgeginden, ilge ve sehir dlgegine kadar kurgulanmalidir.

Bu baglamda ana hedef her bireyin hizli, giivenli, pratik sekilde Istanbul’un bir
ucundan diger ucunda gerek yaya olarak gerek bisikletle gerekse de toplu ulasim
unsurlariyla ulasip, erisebilmesi ic¢in gerekli zeminin olusturulmasi seklinde
tasarlanmalidir. Toplu Ulasim Giizergahlariyla bisiklet duraklar1 ve bisiklet yollar
sehrin her noktasinda kesismelidir.
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5.5.1.1. istanbul’da Yaya ve Bisiklet Yollar1

Istanbul’da giinliik toplam yolculuk sayis1 31 milyona ulasmis durumdadir. 31
milyonluk giinlik yolculuk sayisi, yerlesik vatandaslar ve ziyaretgilerin yaptigi
toplam yolculuga karsilik gelmektedir. Bu yolculuklarin % 45’1 yaya olarak
yapilirken, % 20’si 6zel aracla, % 7’si servisle ve % 28’1 de toplu tasima araglariyla
yapilmaktadir. (Istanbul Yillik Ulasim Raporu, 2017)
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Kaynak: Istanbul Yillik Ulasim Raporu, 2017
Sekil 5.17. : istanbul’daki Bisiklet Yollarindan Gériintiiler

Istanbul’un giinliik yolculuk sayilarm % 45°lik kisminmn yaya olarak yapilmasi
onemlidir. Bu yondeki potansiyel yaya yollari, bisiklet yollar1 ve toplu ulasim
temelinde gelistirilmek amaciyla gerektigi gibi degerlendirildiginde bu oranin
yiikselmesine olanak saglanabilir.

Istanbul Yillik Ulasim Raporu 2017 yili verilerine gore Istanbul’da 120 km
bisiklet yolu bulunmakta olup 2023 yili itibariyle kent genelinde 1.053 km
uzunlugunda bisiklet yolunun hizmete agilmasi hedeflenmektedir. Bu hedef
dogrultusunda yapilacak bisiklet yolu giizergdhlarinin belirlenmesi i¢in Bisiklet Ana
Plan’nin yapildig1 belirtilen raporda s6z konusu gilizergahlarin kent i¢i ulasiminda
bisikletin alternatif bir erisim araci olmasi igin bazi noktalara dikkat edildigi
vurgulanmaktadir.

Bu noktalar; kent i¢i toplu ulasim sistemlerine erisimi  saglayan,
mevcut bisiklet yolu giizergahlar1 ile entegre, kent i¢i ulasim odaklar1 olarak
tanimlanabilecek okul, is, aligveris vb. hizmetlere erisimi saglamasi seklinde
belirtilerek bu niteliklere sahip yollarin belirlenmesi, uygulama projelerinin
hazirlanmas1 ve uygulama projesi tamamlanan bisiklet yollarinin sahada uygulama
etaplarinin  belirlenmesi i¢in Bisiklet Ana Plan1 hazirlanmakta oldugu
belirtilmektedir.
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Diger yandan iIstanbul Yillik Ulasim Raporu 2017°de konunun &nemi ve
benimsenmesi baglaminda bisiklet kullaniminin sadece bir fiziki planlama projesi
olmadigi, ayn1 zamanda sosyal bir proje oldugu i¢in bisiklet kullanimini tesvik edici
sosyal projelerin olusturulmasi, organize edilmesi, sorumlu kurumlarin belirlenmesi
ve projelerin hayata gecirilmesi konular1 da ana plan gergevesinde ele alinmasi
gereken diger konular olarak degerlendirilmektedir.

S6z konusu raporda belirlenen hedefler dogrultusunda yapilan planlamaya gore,
ISBIKE bisiklet sayisini 2018'de 1.500'¢, 2019'da 3.000'¢, 2023'te 5.000'
cikaracaktir. 2019 yili sonu itibariyle toplam bisiklet yolu uzunlugu 303 km, 2019-
2023 yillar1 arasinda imalati yapilacak bisiklet yolu uzunlugu ise 750 km olacaktir.

2023 yilinda Istanbul genelinde toplam uygulanacak bisiklet yolu uzunlugunun 1.053
km olmas1 hedeflenmektedir.

Yogun niifuslara ev sahipligi yapan sehirlerin ve dzellikle de Istanbul’un tabii
kaynaklarinin korunmasi ve gelecege aktarilmasi ve giiniimiizde sehir hayatini
paylasan bireylerin daha yasanmilabilir, saglikli bir cevrede hayatlarina devam
etmeleri, kentici trafik sikisikli§i probleminin ¢oziimlenmesi i¢in yaya odakh
yaklagimlar dogrultusunda toplu ulasimla iligkilendirilmis, biitiinlesmis kent geneline
yayilan bisiklet yollar1 tasarlanmasi yoniinde atilacak adimlar kent giindeminin
oncelikli maddeleri arasinda yer almalidir.

5.5.2. Her ilcenin Ayn Bir Cazibe Merkezi Olma Ozelligine Kavusturulmasi

Istanbul’da 39 ilge bulunmaktadir. Istanbul’un 2018 verileri itibariyle niifusu 15
milyon 67 bin 724 tiir. (Niifusu, 2019) Istanbul’un ilgeleri yogun niifus dzellikleriyle
dikkat ¢cekmektedir. 39 ilgeden sadece Catalca (72 bin 966) ve Adalar (16 bin 119)
olmak iizere 2 ilge 100 bin niifusun altindadir. Silivri ilgesi 187 bin 621 niifusuyla
200 bin niifus Olgeginin altinda kalirken diger 36 ilge 200 bin ile 900 bin arasinda
degisen yogun niifuslara ev sahipligi yapmaktadir.

Istanbul’un ilgelerinin sahip oldugu yogun niifus ve bu yogun niifusun sebep
oldugu hareketlilik ilgce Olceginden sehir geneline kadar etkili olmaktadir. Bu
baglamda Istanbul’un her ilgesi ayr1 bir sehir dlgeginde ele alinmalidir. Ayri bir sehir
Ol¢eginde ele alinan her ilgenin ihtiyag duydugu her tiirlii sehirsel gereksinim en
uygun diizeyde karsilanmalidir.
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Tablo 5.1. : Istanbul’un Tlce Niifuslar:

Toplam Nufus Erkek Nufusu Kadin Nufusu Kadin %
§91.120 456.552 434 562 /oS 877
770.317 385.163
Bagcilar 734.369
Pendik 693.599
Umraniye 690.193
594.053
529.145
523.765
497.034
487.046
461.155
458.638
444.561
Kagithane 437.026
Fatih 436.539
435.625

Bagaksehir 427.835

Atasehir 416.218
Sancaktepe 414143
Eyupsultan 383.909
anyer 342.503
Beylikdizi 331.525
Sultanbeyli 327.798
Gungoren 289.331
Zeytinburnu 284.935
274.289
271.073
270.549
255.468
251.937
247.736
246.700
230.526
222.668
187.621
181.074

72.966

36.516

16.119

Kaynak: https://www.nufusu.com/ilceleri/istanbul-ilceleri-nufusu
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Saglik, egitim, ticaret, sanayi, sosyal ve kiiltiirel alanlar, rekreasyon alanlariyla
her il¢e, sehir merkezine ve diger ilgelere ihtiyagc birakmayacak sekilde
donatilmalidir. Bu yonde yapilacak kapsamli proje ve yaklagimlarla kent genelinde
gozlemlenen bliyiikk yolculuk hareketlerinin kontrol altina alinabilmesi miimkiin
olabilir. Sehir merkezine ve diger ilg¢elere olan yolculuk taleplerinin de bisiklet ve
yaya yollariyla entegre bir sekilde sehir geneline yayilmis nitelikte hiz, konfor ve
ekonomik anlamda donatilmis bir toplu ulasim sistemiyle karsilanmasiyla sehir igi
hareketlilik ve akigin en optimum diizeyde saglanmasina olanak saglanabilir.
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20 km

Kaynak: https://www.nufusu.com/ilceleri/istanbul-ilceleri-nufusu
Sekil 5.18. : Istanbul’un Ilgelerinin Niifusu ve Konumu

Bu baglamda Istanbul’un ilgelerini ayr1 ayri bir sehir statiisiinde kabul etme
temeline dayanarak; bir sehrin diger sehirlerden bagimsiz olarak, kendi sinirlar
icerisinde ihtiya¢ duydugu her tiirlii gereksinimin karsilanarak diger sehirlerle
entegre olusturabilecek yetkinlik seviyesine getirilmesi ve diger sehirlerle sosyal,
ekonomik, kiiltiirel ve fiziki entegresinin saglanmasi yolu takip edilerek, Istanbul’un
bir sehir statiisiinde kabul edilen her bir il¢esinin kendi i¢inde temel sehir planlama
ve ulasim planlamasi 6l¢li ve prensipleriyle ele alinarak mahalle 6l¢eginden ilge
geneline kadar kendi i¢inde olusturacagi kapsamli ulagim aglariyla en yakinindan
baslayarak diger ilgelerle ve metropol biitiiniiyle entegre olmasi seklindeki ¢oziim
Onerisi ve yaklagiminin hayata gecirilmesine yonelik adimlar atilmalidar.
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6. BOLUM
DEGERLENDIRME VE SONUC
6.1. Genel Degerlendirme ve Ulasilan Sonuclar

Bu konuya benzer nitelikte ¢ok sayida ¢alismanin yapilmis olmasi; bu konunun
kapsami, dogrudan ve dolayh etkilerinin ¢esitliligi, sehir hayatinin kalitesine etkisi
ve onem derecesiyle dogrudan iligkilidir.

Istanbul’'un ulasim ve erisilebilirlik problemine kapsamli ¢6ziim onerileri
sunmay1 hedefleyen ve bu noktada yapilan benzer ¢alismalarindan istifade edip bir
basamak yaparak bir adim Oteye gotiirerek calismada belirtilen problemlerim
¢dziimiine katki saglamaya ¢alisan bu calismanin en temel 6zelligi; Istanbul’un sehir
ici ulagim ve erisilebilirlik sorunlarinin ¢éziimiinde en 6nemli en etkin yol olarak
birbiriyle sehir geneline yayilacak sekilde entegre olmus toplu ulagim sistemi ve
toplu ulasim sistemleri igerisinde de diisiik maliyeti ve hizli kurgusuyla metrobiis
sistemlerinin benimsenip, kapsaminin gelistirilmesi, ve sartlarinin iyilestirilmesi
secenegini gostermeye c¢alismasi ve bu calisma kapsaminda belirtilen hususlarin
gerekliligini ve gecerliligini gerekgeleriyle birlikte tespit edip géstermesidir.

Bu calismada Istanbul’un ilgelerini ayri ayr1 bir sehir statiisiinde kabul etme
temeline dayanarak bir sehir ayarindaki bu ilgeleri hem kendi i¢inde hem diger
ilcelerle hem de Istanbul geneliyle toplu ulasim noktasinda entegre edip
biitiinlestirmek i¢in, Istanbul’u bastan basa toplu ulasim sistemleri ile ve temelde de
diisiik maliyet ve hizli uygulamaya gecebilme ozellikleriyle en 6nemli toplu ulagim
unsurlarindan birtanesi haline gelen metrobiis sistemi ile metrobiis koridor sayisin
artirarak ve bu koridorlar1 diger toplu ulasim unsurlariyla diizenli sekilde destekleyip
besleyerek karsilasilan ve giindemden diismeyen ulasim problemlerine temel ¢oziim
onerisi sunulmus ve sunulan yaklasimin uygulanabilirligi ortaya koyulmustur.

Ayrica bu konunun segilmesinde y&nlendirici unsurlardan olan ve Istanbul’un
belirtilen sorunlar1 ile dogrudan ve dolayli olarak yiizlesen ve bu sorunlari
gozlemleyen ve bu sorunlara sunulacak kapsamli ¢6ziim Onerilerine ve bu ¢6ziim
Onerilerinin uygulama asamasina gegmesinin aciliyeti ve gerekliligi ortak paydasinda
bulusan farkli sosyal kimlik, meslekteki her yas grubundan insanlarin da goriis ve
diisiinceleri alinarak; gozlemlerinin, ¢6ziim Onerilerinin ele alinip bilimsel
yaklasimlarla  temellendirilip  sentezlenerek, aragtirma konusun degindigi
problemlerin ¢oziimii noktasinda gergeklik ve uygulanabilirligini rasyonel temele
oturtma yontemi takip edilmistir.

Bu dogrultuda toplanan verilerle resmi kaynaklardan elde edilecek verilerin
karsilastirilmasi, yorumlanmasit ve degerlendirilmesiyle calismanin gerceklik ve
uygulanabilirlik yoniindeki 6zellikleri 6ne ¢ikarilmistir.

Ozetle, Istanbul’un kenti¢i ulasim sorunun ¢oziimii; 6zel ara¢ kullaniminin
azaltilmasi, insanlarin toplu ulagima yonlendirilmesi olarak goriilmiistiir.
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Insanlarin toplu ulasimi, kisisel ara¢ kullanimma gercekgci bir alternatif olarak
goriip toplu ulasmimi tercih edebilecek sekilde toplu wulasim noktasinda
bilinglendirilmesi ve sunulan toplu tasima hizmetinin cazip hale (konfor, ekonomik,
erisilebilirlik agisindan) getirilmesine bagli oldugu goézlemlenmistir.

Toplu ulasimi temel deger olarak kabul ederek insani Onceleyen ve araglari
ikinci planda birakan ve araclari degil de insanlari tagimayr ve ulastirmayi,
eristirmeyi temel amag edinen bir ulagim planlamas1 ve toplu ulasim politikasina olan
ihtiyacin ortaya ¢iktig1 gézlemlenmistir. Bu baglamda kisa siirede Istanbul’un ulasim
sisteminin ana omurgasini olusturan metrobiis sistemine TEM Otoyolu istikametinde
ve birinci metrobiis sistemine paralel olacak sekilde, maliyet acgisindan diger toplu
ulagim tiirlerinden ¢ok daha ekonomik olan ve hizli uygulamaya gegirilebilen yeni
bir metrobiis glizergaht - koridoru ihtiyaci gozlemlenmistir ve bu noktadaki
ihtiyaglara cevap verecek sekilde onerilmistir. Diger Oneri metrobiis glizergahlariyla
iki ana metrobiis hattinin birbirine baglanmasi ve siireklilik ve akis 6zelliginin olmasi
hedeflenmistir. Mevcut metrobiis sisteminin Biiyiikckemece’ye ulastirilmasi
Onerilmistir.

Bu dogrultuda kuzey ve giiney bolgesindeki metrobiis sistemleri ve ikisi arasinda
diger toplu ulagim tiirleriyle (otobiis, tramvay, metro vb.) ve kent genelini kapsayan
bisiklet yollariyla da kurulacak baglantilarla istanbul’un her bélgesinden iki ana
glizergaha ve sehrin 6nemli insan hareketlerine muhatap sosyal, ekonomik ve ticari
noktadaki sembollerine erisim kolayligi saglanmis olacak ve konfor-ekonomik
anlamdaki iyilestirmelerle bu konuda saglanacak kolayliklarla toplu ulasimi
kullanmak noktasinda gelistirilecek bilingle 6zel ara¢ kullaniminin 6niine gecilecek
ve Istanbul’'un kentigi trafik sorununun biiyiik olgiide &niine gegcilecegi
vurgulanmistir.

Bu baglamda s6z konusu sorunlarin gerektirdigi ¢6ziim ve analiz yontemleri,
veri toplama ve toplanan verilerin degerlendirilmesi ve beklentilerle ilgili olarak
sonu¢ alma agamasinin gézlemlenebilmesinin gerektirdigi siirenin biiyiikliigii dikkate
alinarak, arastirma Onerisinin igerigiyle baglantili olacak sekilde Istanbul’un
metrobiis sisteminin ana baglanti noktasinda kabul edilen Yenibosna ve Sefakdy
duraklar1 arasinda Eski Atatiirk Havalimani alani, Basin Ekspres yolu kesisiminde bir
ana aktarma duragi kurgulanip TEM otoyolundaki metrobiis glizergahiyla ve kuzey —
giiney dogrultusunda ayn1 konumda bulunan Eski Atatiirk Havalimani arazisi ve
Istanbul Havalimanmin dikeyde baska bir metrobiis koridoru dnerisiyle baglanmasi
birlikte degerlendirilerek bu ornek yaklagimla ulasim noktasinda toplu ulasim
sistemleri Ozelinde diger ilcelerle ve Istanbul’un sehir biitiinliigiine entegre
olmalariin saglanmasi amaciyla benzer noktalara ¢alismadaki ana durak Onerisi ve
baglantilar olugturma yonteminin metrobiis glizergah1 boyunca benzer noktalarda da
uygulanmasi1 ana temast One c¢ikarillarak arastirmanin kapsami ve siiresi
sinirlandirilmstir.
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Bu ger¢evede takip edilen ¢6ziim ve analiz yontemleri, elde edilen veriler ve
verilerin degerlendirilmesi dogrultusunda kapsamli bir sehir planlama ve ulasim
planlamas1 yaklasimiyla, Istanbul’un her ilgesinin kendi iginde bir sehir gibi
degerlendirilip ihtiya¢ duydugu alanlarda ihtiyacina cevap verilmesi metropol
biitlinliyle metrobiis koridorlariyla eklemlenmesi gerekmektedir.

Metrobiis temelinde kurgulanan kapsamli toplu ulagim ag1 (rayl sistemler, hafif
rayl1 sistemler, bisiklet yollar1) ¢dziimlemeleriyle Istanbul geneline entegre olmasi
gerekliliginin  kabul gérmesi ve bu noktadaki ¢6ziim Onerilerinin uygulama
asamasina gegmesi ihtiyaci ve aciliyeti noktasindaki beklentiler tesbit edilerek insani
tasimak odakli ulasim planlamasi yaklagiminin ulagim stratejilerine yon veren bir
yaklasim olmasi gerekliligi neticesine ulasilip, 6zel ara¢ kullanimini orantisiz sekilde
artiran ve asama asama kenti¢i ulasimi ¢oziimsiizliige dogru gotiiren arag tasima
odakli yaklasimin arka plana ¢ekilerek ele alinmasi gerektigi sonucuna ulasilmistir.

Kenti¢i toplu ulasim sorunun ¢oziimii ve Ozel ara¢ kullaniminin azaltimasi,
halkin toplu ulasima yonlendirilmesine ve bu yonlendirmeyi karsilayabilecek sekilde
sunulan gelismis toplu tagima sistemlerine bagli oldugu gézlemlenmistir.

Istanbul’da trafik sorununun ¢oziilebilmesi igin toplu tasima sistemlerini
kullanan kisilerin sayisinin daha da artmasimin gerekliligi, 6zel ara¢ kullaniminin
azalmast gerekliligi ve toplu tasimanin cazip hale getirilmesi bu c¢aligmada tekrar
ortaya konmus ve bunun da etkin ve verimli bir planlama yapmak ile verilen hizmet
kalitesini arttirmak ile miimkiin olabilecegi ¢ikarimi tizerine durulmustur.

EMBARQ — WRI tarafindan 2013 yilinda hazirlanan Metrobiis Sistemlerinin
Sosyal, Cevresel ve Ekonomik Etkileri Raporunda da belirtildigi gibi istanbul’daki
Metrobiis Sisteminin, Yolculuk Siiresinin Azalmas1 %64,1, Arag Isletme Maliyetinde
Azalma %21,7, Metrobiis Kullanicilariin Arag Isletme Maliyetinde Azalma %5,4,
Yol Kazalarinda Azalma (Yaralanmali, Maddi Hasarli Kazalar) %3,5,
Karbondiyoksit esdegeri emisyonlarda azalma %21,3, Fiziksel aktivitenin artmasi
%3,9 yonlerinde olumlu etkileri gozlemlenmistir. Bu baglamda Metrobiis Sistemi
yiiksek yolculuk taleplerini ¢ekmesiyle ve belirtilen yonlerde sagladigi sosyal,
ekonomik ve saglik noktasindaki ekstra faydalarla toplu ulasim unsurlar1 arasinda
one ¢ikmakta ve ekonomik agidan da biiyiik ve orta 6lgekli belediyelerin uygulamaya
koyabilecegi bir toplu ulagim tercihi olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Yine s6z konusu
raporda Istanbul Metrobiis Sistemi Veriler ve Varsayimlar Baglaminda Analiz
Edilmekte ve Metrobiise Iliskin Maliyet Tahminlerine detayli olarak yer
verilmektedir. (EMBARQ — WRI, 2013: 143-144)

Istanbul Metrobiis Sistemi maliyet noktasinda degerlendirildiginde Istanbul
metrobiisiiniin teorik kapasitesinin ¢ok tiizerinde isletilmesi nedeniyle beklenilen
isletme maliyetlerinden daha diisiik isletme maliyetlerine sahip oldugu
gozlemlenmektedir. (Birol, 2014: 91)
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Istanbul Metrobiis Siteminin batili iilkelerle kiyaslandiginda ucuz isgilik
maliyetleri, isletme maliyetlerinin diismesinde biiyiik etmenlerden sayilabildigi
belirtilirken. Istanbul metrobiis sisteminde 2010 yilinda yolcu basina diisen maliyet
0,52%/Yolcu iken bu maliyet 2011 yilinda 0,45$/Yolcu“ya, 2012 yilinda ise
0,50%/Yolcu“ya ¢iktig1 gézlemlenmistir. (Birol, 2014: 91)

Toplu tasima sistemleri birbirleriyle arag-km basina diisen ortalama isletme
maliyeti agisindan kiyaslandiklarinda s6z konusu amliyetlerin metrobiis hatlarinda
daha diisiik oldugu ortaya ¢ikmustir. (Birol, 2014: 92)

Diger yandan toplu ulasim unsurlarindan rayli sistem araglarinin metrobiis
araclarina gore daha karmasik olup, birgok otomatik devreleri, raydan sinyalizasyon
sistemi ile yonetilen otomatik tren yonetim sistemlerine sahip olmalariyla yoniiyle
bakim - onarim esnasinda olusabilecek maliyet de rayli sistemler dikkat edilmesi
gereken noktalardandir. (Birol, 2014: 92) Belirtilen sistemlerin metrobiis sistemi
kurulum ve isletme asamasinda yer almamasi sebebiyle, metrobiis sistemleri kolay
daha az maliyet gerektiren kurulum 6zellikleriyle 6ne ¢ikmaktadir.

Kentigi Rayli Sistemler ve Metrobiis Isletme Maliyeti Degerlendirilmesi:
Istanbul Ornegi, 2014 tarihli Yiiksek Lisan Tezinde Burak Birol toplu ulasim
unsurlarindan metro ve metrobiis gider gelir dengesine iligkin veriler baglaminda
yaptig1 degerlendirmede asagidaki ifadelere yer vermektedir:

“Gelirin gideri karsilama oranlar1 irdelendiginde metrobiis sistemlerinde oranin
genellikle 1“in altinda kaldig1 goriilmektedir. Yine bircok metro sisteminde 6zellikle
bliyiik sehirlerdeki metrolarda gelirin gideri karsilama orani 1“in altinda kalmaktadir.
Bu durum gostermektedir ki toplu tasima sistemleri kar elde etmek amaciyla
kurulmus degil amme hizmeti olarak kurulan sistemlerdir.”’

Bu dogrultuda incelendiginde insani tagimak odakli kurgulanacak bir toplu
ulasgim sistemi, kamu yarar1 temelinde, kar amacmin Oncelikler arasinda yer
almayacagi, maddi agidan aksayan yonlerinin yerel yonetimlerin diger kaynaklariyla
takviye edilmesi gereken Oncelikli giindem maddeleri arasinda yer almalidir. Cilinkii
EMBARQ — WRI tarafindan 2013 yilinda hazirlanan Metrobiis Sistemlerinin Sosyal,
Cevresel ve Ekonomik Etkileri Raporunda da vurgulandig: tizere Yolculuk Siiresinin
Azalmasi, Arag Isletme Maliyetinde Azalma, Metrobiis Kullanicilarinin Arag Isletme
Maliyetinde Azalma, Yol Kazalarinda Azalma (Yaralanmali, Maddi Hasarli Kazalar)
, Karbondiyoksit esdegeri emisyonlarda azalma, Fiziksel aktivitenin artmasi
basliklar1 altinda goézlemlenen sosyal, ekonomik ve saglik alanindaki faydalar
sehirsel yasamin kalitesinin artmasina imkan saglayarak yerel yonetimlerin her tiirlii
gelir diizeyindeki insanlarin her tiirlii hizmete en kolay yoldan, en az maliyetli
sekilde ulagsmasini birincil hedef edinen misyon ve vizyonlariyla ulagsmasina katki
saglayacaktir.
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Yeni metrobiis giizergahi onerilerinin detayli maliyet analizleri ve daha alt
Olceklerde uygulamaya gegme asamasinda trafik planlamast ve ulastirma
mihendisligi noktasinda nasil kurgulanacagi, metrobiis glizergahinin istasyon
sayisinin belirlenmesi, istasyonlara yaya erisim sistemlerinin engelsiz ve pratik
sekilde nasil olabilecegi, yeni nesil teknolojilerle metrobiis sistemlerinin en etkin
seviyede nasil akilli bir toplu ulasimi birimleri haline gelebilecegi bu calisma
baglaminda ve bu calismaya benzer ve bir adim daha ileriye gotiirecek sekilde
gelecege yonelik yeni ¢alisma alanlar1 olarak degerlendirilebilir.
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