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OZET

TEZ BASLIGI : Denizcilik Giiciiniin Gelecegi
YAZAR ADI : Mehmet Ceyhun DULGER

Devletler igin ekonomik ve savunma agcilarindan hayati konumda
bulunan denizcilik gliciinden azami faydayi saglayabilmek icin denizcilik gutc
iyi anlasilmali ve bu gucun gelisiminin yonlendirilebilmesi maksadiyla,

gelecegi hakkinda yeterli 6ngoru ve bilgiye sahip olunmalidir.

Denizcilik glcunun gelecegini arastirmayi hedefleyen bu c¢alismada,
oncelikle tarihsel surecin sagladigi ip uglar Uzerinden ilerlenerek gelecegdin
sekillenmesinde etken olabilecek unsurlar belirlenmis, ortaya ¢ikan unsurlar,
gunumuazin dinamikleriyle de karsilagtirilarak denizcilik gucunin gelecegine

dair bir takim 6ngorl ve tahminler gelistiriimistir.

Yapilan incelemeler neticesinde denizcilik gucunun deniz ticareti
araciligiyla devletlerin zenginlesmesindeki kigumsenemeyecek payl ve
Dunya Savaglari ile Soguk Savas donemi igin de tarihsel streg¢ Uzerindeki

etkisi teyit edilmigtir.

Bu kapsamda, Mahan tarafindan da 6gutlendigi GUzere, devletin dinya
Olceginde bir etkinlik duzeyine ulagsmasi igin denizcilik gucunu barig
zamaninda idame etmek ve gelistirmekten baska sansi olmadigi, bu konuda
dugulebilecek herhangi bir zafiyetin dahi devletin varhdini ve gelecegini

tehlikeye sokabilecedi sonucuna variimistir.



SUMMARY

THESIS SUBJECT : The Future Of The Sea Power

AUTHOR : Mehmet Ceyhun DULGER

In order to provide the maximum benefit from the sea power, which is
vital for the state from economical and defence wiew, the significance of the
sea power is needed to be very well understood. Furthermore enabling sea

power to improve needs enough knowledge and foresight.

In this project, which aims to investigate the future of the sea power,
firstly it is preferred to proceed with the help of the clues gathered throughout
the history to designate the factors which will influence shaping the future,
afterwards these factors has been compared with the dynamics of today in
order to develop new foresights and estimations related with the future of the

Sea power.

As a result throughout the investigation, the portion of the sea power
using the sea trade function at the growing wealthiness of the state, and also
the influence of the sea power upon the history throughout the World Wars

&Il and Cold War has been confirmed.

In this manner, as also had been advised by Mahan, a result has been
reached that in order to reach to an influence throughout the world scale, the
state has no other chance instead of maintaining and improving the sea
power, and any deficiency with this issue can even endanger the being and

the future of the state.
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1. GIRIS

GuUnumuz dunya duzeninin olugsmasi ve idamesi surecinin baglica gizli
kahramanlarindan biri olan denizcilik glcu, aslinda gunluk hayat
kargasasinda yasam mucadelesi vermekte olan ¢ogu insan igin pek uzak bir

kavramdir.

Her gun iglerine karayoluyla giden, yine denizden uzaktaki isyerinde
gun boyu ¢aligip, aksam Uzeri yine denizden uzaktaki evlerine donen insanlar
icin deniz genellikle, cok seyrek de olsa bazi yolculuklar igin araci olan, hafta
sonunda kiyisina gidip gezinti yapilan, keyifli vakitlerin ortagi olan,

dinlendiren, huzur veren bir aragtir.

Ancak bu insanlarin bilmedigi bir sey daha vardir, deniz sadece
varhdiyla bile insanlarin hayatina kiguk sihirli dokunuslarda bulunurken,

insanlar da dusunceleriyle denizcilik gucunun birer pargasi oluverirler.

Denizcilik gucu, denizle iligkisi olan maddi ya da manevi her seyin
batinudidr. Denizdeki gemicinin aylar sdren yolcuklar neticesindeki
dusunceleriyle de, gemisinin gotirdigu yukin geminin sahibine kazandirdigi
ekonomik getiriyle de, yukin islenmek Uzere goéturildugl fabrikanin
uretimiyle de, devletin hem yukin tasinmasindan, hem de dretilen malin

satisindan aldigi vergiyle de iligkilidir.

Zamani geldiginde devletin ekonomisine katkida bulunurken, zamani
geldiginde devletin savunmasini saglayan denizcilik gucu, aslinda énemini
fark etmeden yasamini surduren bir ¢ok insana ragmen tarihsel surecin,

buginkl yasamin ve gelecegin bir pargasidir.

insanoglunun varolugsundan bu yana ©nce karsisinda engel, sonra

cesitli ulasim araglari vasitasiyla yol goérevi goéren denizler ile medeniyetin



ilerlemesinde o6nemli bir etken olan denizcilik gucunun, tarih boyunca

ustlendigi gorevi gelecekte de surdurecegdi suphesizdir.

iste denizcilik gliciiniin geleceginin dnemi bu noktada éne ¢ikmaktadir.
GUnumuzi de kapsayan tarihsel surecin sekillenmesinde ve gelismesinde
devletler icin gerek ekonomik, gerekse mevcudiyetlerinin idamesi agisindan
belirleyici olan denizcilik gucunden, gelecekte azami faydayir saglamak
mumkun olacaktir. Bu faydanin saglanabilmesinin yolu, ancak denizcilik
gucundn iyi anlasilarak 6zimsenebilmesinden ge¢mektedir. Nitekim bu
0zumseme igin, drnekleriyle birlikte tarihsel slrecin arastirilarak, bu sureg¢

icerisindeki dipnotlarin ortaya ¢ikarilmasi gerekecektir.

Bu kapsamda calismanin bagindan itibaren denizcilik gucinun tarihsel
surecinin arastiriimasi icin, genis bir tarih spektrumunda konu hakkinda
kaleme alinmis yerli, yabanci kaynak dokimanlar yaninda sureli yayinlardan
ve tezlerden de yararlaniimistir. Bu maksatla denizcilik gucu kavraminin
gelecegine iligkin kani ve sonuglarli icerebilecek dokumanlara ulagsmak
hedefiyle Deniz Muzesi, Deniz Harp Okulu ve Deniz Tarihi Arsivi
kUtlphaneleri taranmig, bunun yaninda Internet araciliiyla konuyla ilgili

oldugu degerlendirilen bazi dokimanlarin teminine gidilmistir.

“‘Denizcilik Gucunun Geleceg@i’ni arastirmayr hedefleyen bu tez
c¢alismasi, oldukga genis kapsamli bir konusu olmasina ragmen, arastirmanin
ilerlemesiyle sekillenmis, denizci diliyle dogru rlzgarlar ve rotalar izlenerek,

cok genel ifade ile tanimlanmis konunun dayanaklari belirginlesmistir.

Gelecegi sorgulayabilmek i¢in denizcilik gicunin hangi temeller Gzerine
oturdugunu ortaya ¢ikarmak ve bu temelleri olusturan ana sutunlar Gzerinde
yogunlasmak, tahmin ve oOngorlleri bu sdtunlar Uzerinde gelistirmek
gerekmektedir. Bunun igin ise hi¢ kuskusuz gecmise bakmak lazimdir. Bir
anlamda geg¢misin  algoritmasini  ¢bézmek, gelecedin ne yonde

sekilleneceginin de anlasilmasini saglayacaktir.



Ancak matematik gibi kesin ve somut kurallari olmayan yasam,
insanoglunun yaraticiligi nedeniyle, surekli devinmekle kalmaz, geliserek
donusur. Bu noktada yaygin “Tarih tekerrirden ibarettir’ deyisi ise kisir
kalirken belki de yeni bir deyise ihtiya¢ vardir: “Tarih dndne c¢ikan her
gelismeyi bunyesine katip, ¢i1g gibi yuvarlanarak ilerler”. Nitekim tarihin
tekerlegi her donusinde, bize ayni gibi goziken ancak birbirinden tamamen
farkl izler birakmaktadir. ilerlemekte olan medeniyet tekerleginin bastig
zeminin sekli, tarihi yonlendiren fikirlerin, insanlar degistikce yerlerini

yenilerine birakmalari gibi, hi¢gbir zaman ayni1 olamayacaktir.

Dolayisiyla gegmisin incelenmesi, sadece benzerlikleri ortaya ¢ikarmak
maksadiyla degil, ayni zamanda farkliiklari da ortaya c¢ikarmak
maksadiyladir. Yillarin baglangicta insana agir agir donuyormus gibi gelen
tekerlegi, yaslandik¢a nasil hizlaniyorsa, yasam da ayni oranda hizlanmakta,
degismekte, donusmektedir. Bu arastirmada gec¢misin incelenmesi, bu

donusumau ortaya ¢ikarmak, formulize etmek maksadini gutmektedir.

Ancak sadece gecmisi ¢OzUmlemek arastirmayr amacina
ulastiramayacaktir. Gelecegin algilanabilmesi i¢in, ginimuzin denizciliginin
gecmisle arasindaki bagintinin ortaya konmasi ve bu bagintinin gelecek

perspektifine uygulanmasi yontem olarak kullanilacaktir.

Bu kapsamda tezin yapisina goz atilacak olunursa, dncelikle denizcilik
glcu kavramsal olarak incelenmis, Denizcilik Gucl Sistemi ve alt kimeleri
olan Deniz Glcu ve Deniz Kuvveti kavramlari aciklanmistir. Muteakiben
denizcilik gucu kavraminin faktorleriyle birlikte Amerikali Albay Mahan
tarafindan ortaya atilmasi ile konuya iliskin donemin dusunurlerinin

yorumlarina deginilmigtir.

Konuya odaklanmayi saglayabilmek maksadiyla c¢alismanin basinda
kisaca yer verilen genel tanimlar sayfalar tutacak sekilde derinlemesine

incelenmemigtir. Zira literatirde, Mahan’in etkisiyle 19. yuzyil sonundan beri



yeterince doktrinlesmis olan bu temel bilgilere, ilgilenenlerin ulasabilecegi pek

¢ok dokiiman mevcuttur.

Denizcilik guct kavraminin tanitimi sonrasinda, denizciligin ortaya
cikigiyla birlikte tarih surecine etkisi ve gelisim evreleri ortaya konulmus,
ardindan denizcilik gucunun gelisimine donemsel oOrnekler veriimeye
baslanarak, tarihsel sireg igine gizlenmis gelecege dair ipucu olabilecek

hususlar suzilmeye baslanmistir.

Bu maksatla oncelikle deniz tagimaciiginin mucitleri Fenikeliler,
islamiyet sonrasi Akdeniz’de Musliman Tirk hakimiyetinin éne c¢ikmasi,
Avrupa’nin yuzini batiya donmesiyle baslayan Buyuk Cogdrafi Kesifler,
ingiltere’ye diinya denizlerindeki hakimiyetini ve dinyanin gidisatini
yonlendirme gucunu saglayacak Napolyon Savaslari ile modern ¢agin

habercisi Amerikan i¢ Savasi incelenerek notlar ¢cikariimistir.

Hemen ardindan 20.yy. Oncesinde bu yuzyilla sekil verecek olan
jeopolitik hakimiyet teorilerine goz atilarak, bunlarin uygulamalari |. ve II.

Dunya Savaglari ile Soguk Savas donemi detayl bir sekilde arastiriimistir.

Tarihsel slrecin incelenmesi sonrasinda gunuimuiz denizcilik gucd,
denizciligin ekonomik c¢arpanlarinin ortaya konmasi ve gunumuz deniz
kuvvetlerinin gelisme trendleri agisindan gelecek perspektifinde irdelenmis,
teknolojik gelismelerin hem ticari hem askeri alanda etkileri gun isigina

cikariimigtir.

Boylelikle elde edilen tum ipuglari tekrar hatirlanmig, bu ipuglari
dogrultusunda ©ne c¢ikan hakimiyet teorisi olarak deniz hakimiyeti teyit
edilmis ve denizcilik gicunin soyut tarafi 6ne cikarilarak kavramsal anlami

pekistiriimistir.

Muteakiben askeri ve ticari bahriyeler icin yeni gorevler ile gelismeler

paralelinde gelecek spektrumlari gizilmeye calisiimis ve denizde artan



guvenlik sorununa deginilmigtir. Son olarak denizcilik giclinin manevi
boyutuna iligkin gabalarin gelece@e etkileri tahmin edilmeye galisilarak savas

ve barig ortamina dair gelisme senaryolari geligtirilmistir.

Sonug¢ boéluminde ise denizcilik glcunun tarihsel sure¢ ve gelecek
spektrumundaki yolculugu degerlendirilerek asagidaki ortak paydada

birlesecek olan bir takim tahmin ve yargilara variimistir:

“Denizcilik gucunun gelecegi hi¢ kuskusuz parlak olacaktir ve denizcilik

glcu gunimuzu ve gelecegi sekillendirmeye devam edecektir.”



2. DENIZCILIK GUCU NEDIR?

2.1. Denizcilik Guicline Kavramsal Yaklagim: Denizcilik

Giucu Sistemi

“Bir milletin, denize ve denizcilige iligkin maddi ve manevi guglerinin
tamami olarak tanimlanabilecek olan denizcilik gucu, ayni zamanda
denize ydnelik butin imkan ve kabiliyetlerin, milli hedefler dogrultusunda
ve milll menfaatler yararina degerlendiriimesi amaciyla gelistiriimesi icin

kullanilan gucu ifade etmektedir.” (Gungen, 1995, s.3)

Aslinda yukaridaki paragrafta Glngen tarafindan tanimlanan denizcilik
glicu kavrami uzerinde hala farkl fikir ve anlayiglar mevcut olup, giinimuzde
kavramin Denizdeki Gii¢', Denizden Gelen Giig? seklinde degistigine dair

yeni yorumlar dahi bulunmaktadir (Till, 2004, s.4).

Ote yandan denizcilik giicii ile deniz glicii kavramlarinin karistiriimasi
siklikla kargilasilan ve aciklik getiriimesi gereken bir husustur. Esasen bu
kavramlarin yerli ve yabanci literaturdeki farkli kullanimlari, kavramlar igin

farkli ifadeler kullaniimasi karigikhdr da mumkuan kilmaktadir (Till, 2004, s.2).

Burada esas alinan “Denizcilik Glcu” kavrami, 1890’da Albay Mahan’in
ilk olarak “Sea Power” olarak tanimladigi ve denizciligin somut tarafinin
yaninda, gelisme nedenleri dahil olmak Uzere soyut tarafini da
degerlendirmeye almaktadir. Mahan tanimladigi bu kavrama, sadece
denizdeki askeri kuvveti ya da sadece ticaret filolarini katmiyor, milli glce
katkisi ve denizciligin geligsimine neden olan temelleri de dahil ediyordu. Yani
denizcilik gucu mevcut Ulke potansiyelini, halkin bakis agisini, dunya

politikalarinda deniz gucu sayesinde edinilen basgarilarin olugturdugu

" The Power at the Sea

2 The Power from the Sea



maneviyatl da kapsar. Bu basarilar, deniz kuvvetinin vatan savunmasindaki
yadsinamaz rolu olabilecegi gibi, deniz ticaret filosunun ulke kalkinmasinda,
balik¢ihdin ulkedeki achgin giderilmesinde buylk katkilari olmasi seklinde de
gercgeklesenbilir.

Nitekim yer kuresinin yuzde 71’ini kaplayan denizler, dinyaya yalniz
nicelik degil, nitelik ve igerik olarak katki saglarken; yer kuresinin egemen
varhgi insanogluna ve toplumlara etkileri ile milli guclere olan katkilari
yonunden buylk dnem tasimakta, icerdikleri buyUk potansiyele ek olarak ¢ok

yonlU bir uygulama ortami ve ulastirma alanini da olusturmaktadirlar.

Baska bir deyimle denizler, derinliklerindeki dogal kaynaklarla, su
kutlesi icindeki canli, cansiz dogal degerlerle, dinya nimetlerinin oldukca

bayuk bir kismini icermektedirler.

Tum bu zenginliklerin bir araya gelmelerinin dogal sonucu olarak en
buyuk mucadele alanini da denizler olusturmaktadir. Denizci devletler, deniz
cikar alanlarinin serbestce kullanimi i¢in uluslararasi hukuk c¢ercevesinde

mucadelelerini stirdirmektedirler.

Deniz, kendinden yararlanmasini bilen milletlere sagladigi sonsuz
nimetler ve cikarlarla, uygarliklarin dogusu ve gelisimine en buyuk desteqgi

olusturdugu gibi bunlarin yayilmalarina ve kaynagmalarina da yol agmistir.

Nitekim tarih boyunca denizler, 6zgur ve kisitlamalardan uzaktir. Mahan
bunu agiklarken denizler igin “..blyldk bir yol ..insanlarin mallariyla

uzerinden her yone gittigi buyuk bir ortak alan...” demektedir.

Bu bakimdan rahatlhkla diyebiliriz ki ¢aglar boyunca deniz yolu ile
yayllan deg@erlerin 6nde gelenleri; bilim, kultir ve uygarlik olmustur. Tarih
boyunca en buylk uygarliklar, deniz kiyilarinda kurulur ve oralardan
yaylilirken; denizin bilim ve kultirle olan cift tarafli iliskisi devam ettikge bu

uygarliklara olan somut ve soyut katkilari da artarak devam etmigtir.



Denizcilik gucu kavraminin anlagiimasi igin karaci ve denizci devletlerin
ve tarih Uzerindeki etkilerinin karsilastirlmasi yardimci olacaktir. Dunya
uzerinde denizci devletler olarak ©6ne c¢ikan Fenikeliler, Venedikliler,
Cenevizliler, Vikingler (bugiin Norvegliler), ingilizler vb.lerinin tarih boyunca
varoluslarindaki denizcilik gucu payinin daha yuksek oldugu asikardir. Bu
devletler etkilerini denizcilik guclu sayesinde buyuk cografi bdlgelerde
surdurmusler basarilarini  kitalara yaymiglardir. Bu devletlerin  baglica

sloganlari adeta “Denizden baska sansimiz yok!"“ olmustur.

Rusya, Almanya, Osmanli imparatorlugu, Fransa karaci ekole dahil
olan devletlerin ilerleyislerinde ise her ne kadar basarilarini ve yayiimalarini
denizlerde guglu olduklarinda gergeklestirmis olsalar dahi, denizle mesgul
olunmasa da yasamin pek degismeden devam edecegi havasi hakimdir. Bu
devletler, ihtiya¢ duymadiklari ya da ekonomik sikintilar yasadiklari
donemlerde, ilk olarak denizcilik gucunin bilegenlerinden vazgecmeye

mevyillidirler.

Burada istisna olarak ABD 6ne c¢ikmaktadir. Kita devleti olarak kendi
kendine yetebilme 6zelligine ragmen ABD, tarih boyunca barista ve savasta
kuresel hakimiyetini idame edebilmek maksadiyla denize yonelik ve denizden

gelistirdigi politikalarla denizcilige verdigi nemi ortaya koymustur.

Aslinda esasen ABD’nin, Avrupa’dan deniz yoluyla gelen ve ilk
zamanlarda hentz higbir sanayilesmenin olmadigi kitada yasamin idamesi
igin gerekli olan ihtiyaglarinin giderilmesi kapsaminda denize bagimli olan ve
bu sayede denizin 6nemini anlamis halklar tarafindan kurulugundan itibaren,
yuzU hep denize donuk olmustur. ABD kutlesel buyUkliginu uzak yakin
demeden bitlin dinya ulkeleriyle ekonomik iligkiler kurarak ve bu iligkilerini
deniz yoluyla idame ederek korumus, bir anlamda, Mahan’a gore devletin
zenginlegsmesi igin gerekli olan denizcilik gicunu; deniz ticareti, donanma ve

usler U¢genini idame ederek basariy1r ginimuze kadar surdarmustar.



Ozetle devletin ve milletin yasaminda en (st noktada yer alan ve siyasi,
askeri, ekonomik, demografik, psiko-sosyal, kulturel, cografi, bilimsel ve
teknolojik glg¢ unsurlarinin bilesimi olan milli gice ait tum cabalarin sarf
edildigi milli menfaatler; deniz alaka ve menfaatleri binyesinde denizcilik

gucunun de katkisini almaktadir.

Sekil 2.1., Denizcilik Gucu Sistemi

Milli hedefler dogrultusunda ve milli menfaatler yararina kullaniimak
uzere sekillenmesi gereken denizcilik gucunun, bir sistem olarak
tanimlanmasi durumunda esas sistemi “Denizcilik Gucu Sistemi”, bu sistemin
alt basliklarini ise “Deniz Gucu” ile “Deniz Kuvveti” olugturacaktir (Gungen,
1995, s.27).

Sistemin yapisini anlayabilmek i¢in dncelikle bu G¢ kavrami algilamak

gerekmektedir:

Sistemin esas unsuru olan “Denizcilik Gucu” kavrami, ait oldugu millet
icin bu genis c¢ercevedeki dusunsel, duygusal, bilimsel, fiziksel, ekonomik,

askeri ve politik cabalarin toplam verimliligi ifade etmektedir.
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“Deniz GucUl” ise denizcilik giicinin denizde bulunan bélimu ile onunla
dogrudan baglantili bulunan kiy1 kurum ve kuruluglarinin olusturdugu gugtur.
Bu da demektir ki, deniz ticaret filosu, balik¢i filosu, bilimsel arastirma filosu
ve askeri donanma ile bunlarin baglantili oldugu Us ve limanlar; gemi yapim,
bakim ve onarim tesisleri gibi sivil ve askeri kiyi kurum ve kuruluslari ile

buralarda gorev yapanlar deniz gicundn birer unsurudurlar.

“‘Deniz Kuvveti” ise yalnizca askeri donanmayi ifade ederken gemiler,
personel, idari-lojistik kuruluslar da dahil olmak Uzere butin komutanlk

kademelerini, deniz harp silah ve araclarini kapsamina alir.

Ote yandan deniz kuvvetinin, hem askeri gliciin, hem de denizcilik
glcunun birer alt sistemi oldugu ve milli glcu kendi gucu oraninda olumlu
veya olumsuz olarak etkileyecegi soylenebilir. Nitekim deniz kuvveti, devletin
savunmasiyla baglantili bir durumun ortaya ¢ikmasi durumunda, i¢ daireden
¢ok disarilara ¢ikar ve butun denizcilik gucu sistemi bu kuvveti destekleme

durumuna geger (Dumen, 1979, s. 1-1I-7).

Denizcilik glcu sistemi de, ayni noktadan hareketle, bir batin ve milli
glcun bir alt sistemi olarak, yine milll glcun butin unsurlarini etkileyen ve
onlardan etkilenen bir durumdadir. Ayni sistem yaklasimi ile, denizcilik
gucunun deniz kuvvetinin etkinligi Uzerinde de Onemli rolu oldugunu ve
ornedin denizcilik bilincinin Ust duzeyde bulundugu bir toplumdaki bu

0zelligin, deniz kuvvetine bluyuk katki saglayacagini vurgulamak gerekir.

2.2. Denizcilik Gucunun Kavramlagsma Sureci: Mahan

ve Corbett

1890 yilinda, A.B.D. Deniz Kuvvetlerinden Albay Alfred Thayer
Mahan(1840-1914)'in “Denizcilik Gucunun Tarihe Etkisi, 1660-1753" adl

kitabi yayinlanmig, kitap hala buhar ddnemine gegmenin sancilarini yasayan
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denizcilik alaninda, adeta Darwin’in “Turlerin Kokeni’yle bilim dunyasinda

yarattigi etkinin benzerini yaratmigtir.

Mahan, kitabinda denizcilik gucunun, inceledigi tarihler arasindaki
surece etkisini ortaya koyarken, denizcilik gicunu etkileyen temel kosullari

irdelemis ve denizcilik gucunu milli glgle bagdastirmistir.

Mahan devletin, denizcilik guclu hakkinda kesin bir politikasi olmasi
gerektigini sOyle ifade etmektedir:

‘Donanma stratejisi, ulkenin denizcilik gucinl, savas zamaninda
oldugu gibi baris zamaninda da olusturmak, guglendirmek ve artirmak
olmalidir.” (Mahan, 2003, s.17)

Mahan, bir devletin biyimesinde en 6nemli etken olan deniz ticaretinin
garanti altina alinmasi icin donanmaya ve donanmanin ticaret yollari
uzerinde etkin kullanimi igin de Uslere ihtiya¢ oldugunu vurguluyordu. Nitekim
Mahan’a gore devletler gelismek icin zenginlesmelidir, bu da ancak mal
uretip ihrag etmekle saglanabilir. Bu ticarette deniz ulastirmasi basta gelen
bir dneme sahiptir. Ancak ulastirmanin korunmasi igin deniz kuvvetlerine
ihtiyag vardir. Harp gemileri surekli olarak denizde kalamayacaklarindan

ulkede ve deniz agiri mevkilerde deniz Uslerinin kurulmasi gerekir.

Netice olarak “Deniz Ticareti”, “Donanma” ve “Usler"den olusan bu li¢
unsurun sistemlestirilerek, eksiksiz ve ciddiyetle kullanilmasi deniz

hakimiyetini ve zenginligi beraberinde getirecektir.

Ote yandan Mahan'in, deniz glcli ile kara gicl arasindaki
mucadelelerde bir memleketin denizden kusatiimasinin ona kargi yenilmez
bir kara ordusu g¢ikarmaktan daima daha etkili oldugu iddialari, ¢alismalari
|.Dinya Savags! arifesinde yogunlasan ingiliz denizci Sir Julian Corbett’in

soylemlerinde, denizciligin 6nemi acgisindan genel olarak desteklenirken,
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deniz stratejisinin kara stratejisiyle yakin iligkili olarak gelistiriimesi ve

uygulanmasi fikriyle tam olarak értismemektedir.

Corbett, Mahan'in fikirleri ve dgretileri lizerine sekillenmekte olan ingiliz
Denizciligi'nin, denizcilik glcunun kitasal guclere karsi sinirlari hakkindaki

suphelerine ragmen, savundugu fikirlerden uzaklastigini distntyordu:

“Son yillarda dunyanin denizcilik gucunun etkinligine hayranligi oyle bir
duruma geldi ki, denizcilik gucunun yalniz basina kitasal devletlere karsi
bir savas igin ne kadar yetersiz kalacagi, kara ordulari ve diplomatik
baskilarla akillica koordine edilmediginde bir deniz harekati baskisinin
ne kadar usandirici ve garesiz kalacagini unutmaya meylediyoruz.” (Till,
1999, s.20)

Corbett'e gore Denizcilik stratejisi munferit degil, savas sanatinin bir
parcasidir. Kara kuvveti ile denizcilik gicu birbirinin karsiti degildir, ancak
birbirleriyle olan iligkisi ve etkinligi farkli olacaktir. Zira dinya c¢apinda
yayilmaci imparatorluklar i¢in denizcilik gucu “direk ve hayati bir faktor” iken,
Alman veya Kitasal Strateji Ogretileri igin cografyanin sonucu olarak daha az
onemlidir (Till, 1999, s.20).

Gériildugu tizere Corbett'in gercekci vurgularinin ingiltere icin bile
oldukga geg¢, ancak Canakkale Savaslari esnasinda anlasiimis oldugu
sOylenebilir. Zira Mahan’in oOgretileri dogrultusunda gelistirilen buylk ve
gbrkemli donanmalar, bir kara imparatorlugu olan Osmanli karsisinda
Ozellikle hassas bir dar bogaz olan Canakkale BogaziI'nin elde edilmesinde
yetersiz kalmig, 6te yandan harekat boyunca higbir zaman deniz kuvveti ile
birlikte kullanilmasi dusundlemeyen kara kuvvetleri de bogazin ele

geciriimesinde tek basina basarisiz olmustur.

Zira denizcilik giicii edilgendir. imkan veren, ortam hazirlayandir.
Teknolojinin getirileri ile birlikte artan imkan ve kabiliyetlerine ragmen, kuresel

anlamda tek basina sonuc¢ alma kabiliyetine sahip degildir. Bu yuzden
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denizcilik gucunun diger alanlarda butunlenmesi gereklidir. Barig zamani
fikren desteklenmesi, denizci politikalarla canh tutulmasi, savas zamani ise
one cikan deniz kuvvetinin, hava ve kara kuvvetiyle mugtereken kullaniimasi

esasina gore tertip alinmasi uzun vadede basari ve kesin sonug getirecektir.

Netice olarak denizcilik gucu kavrami her ne kadar literatlre 19. Yuzyil
sonlarinda Amerikali Albay Alfred Thayer Mahan ve hemen ardindan ingiliz
Sir Julian Corbett’in calismalari ile girerek, doktrinlestirimeye baglamigsa da,
denizcilik gucinun temelini bu tarihlere dayandirmak pek de gergekgi
olmayacaktir. Zira insanoglu, tarih yolculugunun her agamasinda su ya da bu
sekilde denizle turli bicimlerde iligki kurmus ve onu lehine kullanmayi
bilmigtir. 20. Yuzyll baglarken Mahan ve donemin denizci dugunurlerinin
yaptigi, politikacilarin gdézinde git gide 6nemini yitirmekte olan bu 6nemli
katma degere yani denizcilige, dikkat gekmek ve bu glce sahip olmanin,
insanlik tarihine yayilmis olan érneklerinden yola ¢ikarak faydalarini ortaya

koymak olmustur.
2.3. Denizcilik Giiciinii Olusturan Faktérler Uzerine

Mahan, dnlu eseri “Denizcilik Gucunun Tarihe Etkisi"nde, uzun
incelemeler neticesinde ulastigi ve denizcilik gicunin olusmasinda olumlu

surette etken oldugunu ileri surdtgu, alti faktor soyledir. (Livezey, 1979, s.30)
- Ulkenin Cografi Konumu
- Ulkenin Fiziki Yapisi
- Ulkenin BuyUklug
- Ulkenin Niifusu

- Milli Karakter
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- Devletin Karakteri ve Milli Kurulusglar

Ulkenin deniz ulastirma yollari Gizerinde ya da yakinlarinda bulunmasi,
cevre denizlerdeki meteorolojik sartlarin seyrisefere musait olmasi, balikgilik
sahalarina ve gunumuizde deniz dibi petrol kuyularina yakin bulunmasi gibi
“Ulkenin Cografi Konumu’nun sagladi§i avantajlar fertleri ve hikimetleri
deniz alaka ve menfaatleri ile ilgilenmeye iter ve bu ilgi bir denizcilik glcunin
gelismesine olumlu yonde etken olur. Yunanistan'in denizcilik gucunin ve
kaltdrinin gelismesindeki baslica sebep de faktorlerin ilki olan Ulkenin

cografi konumunun etkisidir.

Bir diger faktér “Ulkenin Fiziki Yapisi”dir. Ulkenin fiziki yapisi genellikle
ulusun deniz giclni yaratmasini tesvik eder. Ornegin, Fenike anavatanin
ormanlik ve tarima elverissizliginin insanlari denizcilige tegvik etmesi gibi kiyi
hattinin karakteri ve kiyiya erisimin kolayhgi ile arazinin durumu insanlarin

denizle kaynagmasina yardimci olur.

Uglinci faktér olan “UOlkenin BlyUkliga”, nifus, fiziki kaynaklar ve diger
gl¢ kaynaklarinin bayuklugunuan denizcilik gucinu desteklenme derecesine

etkisini ifade etmektedir.

“Ulkenin Nufusu” faktorll, nifusun fazla olmasi halinde denizcilikle ilgili
alanlarda calisacak insan bulunmasinin kolaylasmasi ve deniz kiyilarindaki
nufusun fazla olmasi halinde denizcilige olan ilginin de artmasi gibi etkenleri

kapsamaktadir.

“‘Milli Karakter” faktort, milletin geleneklerinin, denizcilik, ticaret ve
silahli kuvvetlerle ilgili deger yargilarinin denizcilik gicunun olusumuna olan

etkisini irdelemektedir.

“‘Devletin Karakteri ve Milli Kuruluslar” faktord; devletin, deniz alaka ve
menfaatlerinin milli ekonomideki 6nemini anlamasi, denizcilik gliiclinin i¢ ve

dis politikadaki olumlu etkilerini kavramasi halinde, kamu ve 06zel sektoru
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denizcilik konularinda tegvik etmesi ve desteklemesinin, vatandasi bu

alanlara yoneltmesinin, denizcilik gicunun etkinligini artirmasindan bahseder.

Zira Mahan bir devlet icin, bu alti unsurun saglayacagi imkanlardan
faydalanabilme oraninin o devletin denizcilik gucl ile stratejisini

sekillendirdigini ileri sirmektedir.

Mahan’in tanimladigi bu alti faktore paralel olarak denizcilik gucinun

olusumunu iki ana nedene baglayabiliriz:

- Ulke cografyasinin, fiziki yapisinin, biyUkliginan, nlfusun,
milletin ve hukimetin karakterlerinin denizcilik gucl kapsamina giren
imkanlarla potansiyel gu¢ kaynaklarini, milleti onlari isler duruma getirip,

cikar ve gecim saglamaya yoneltmesi veya buna zorunlu kilmasi.

- Cografi, Siyasi, Ekonomik ve Askeri-Stratejik isteklerin bir

denizcilik glict olusturulmasini gerektirmesi.

Yukarida agiklanan nedenlerden birincisi, kisisel ve bireysel gereksinme
ve zorunluluklarin olusturdugu bir durum olup, tabandan yukariya dogru
baska bir deyimle bireyden devlete dogru gelisir. Yani bireyler kisisel ¢cabalari
ile deniz ve denizcilikle ilgilenip iligki kurarak ¢ikar saglama yoluna giderler ve
devlet bireylerin bu alandaki eylemlerini diuzenlemek ve korumak icin gerekli

tum tedbirleri alir.

ikinci neden ise, tepeden tabana yani devletten bireylere dogru bir
gelisim cizgisi izler. Ulkenin siyasal, ekonomik ve askeri durumu ve sorunlari,
devleti denizlerle ilgilenip bu ortamla iligki kurmaya ve denizlerden ulusal
cikarlar yonunden yararlanmaya yoOneltir veya zorunlu kilar. Bu da ancak bir
denizcilik gicunun olusturulmasi ile gergeklesebileceginden, devlet bu is icin
gerekli eylem ve yatinmlara girigir, yasal esaslari dizenler. Ekonomi,

teknoloji, bayindirlik, endustri, egitim vb. alanlardaki orgutleri ve kurumlari
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gelistirir. Bireylerin denizcilige ozendiriimesine ve millette denizcilik gucu

bilincinin olugturulmasina calisir.

Yukarida ayrintili olarak agiklanan iki olusum modeli genellikle birlikte
islemektedir. Yani denizcilik glcu bir yanda, bireylerin kisisel ¢ikarlarini
desteklerken, devletin denizcilik gucunin gelismesine olan ihtiyacini
gidermek maksadiyla saptanacak politikayla da uyumlu olmak durumundadir.
Netice olarak bu iki ihtiyacin bilesimi, o devlet ve millet i¢cin gereksinim

duyulan denizcilik glct buyukliguna belirlemektedir.
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3. DENIZCILIGIN YASAMA KATKILARI

Denizcilik gucunun geligsimini ve one g¢ikisinin etkilerini anlayabilmek
icin, denizciligin insanoglunun yasamina katkilarini anlamak gerekir. Denizle
yuzlesen insan zamanla ona hikmetmeyi becermis ve yasamini
cesitlendirdigi gibi etki alanini da geligtirmistir. Bu gelismeler zaman iginde
gelisen fikirler, ihtiyaclar ve teknolojiyle birlikte donemsel farkliliklar
gostermigse de Ote yandan denizciligin insanlik tarihini yonlendiren bir unsur

olarak belirginlesmesini saglamistir.
3.1. insanoglunun Suyla Tanismasi

Once Charles Darwin’in Tlrlerin Kokeni'ni yayinlamasiyla literatiire
dahil olan ve turlu tartigmalara ragmen bilimin higbir zaman vazgegemedigi
Evrim, sonralari ise Cok Merkezli Evrim ismiyle gelistirilen kuramlar;
insanoglunun Homo Sapiens Sapiens’e (simdiki insan) olan doéntsimu
surecindeki son basamaklardan biri olan Homo Erectus halinden itibaren
dinya uzerine cgesitli yollarla yayildigi ve buralarda o bolgenin gerektirdigi
fiziksel 6zelliklere gbre evrime ugradigini savunurken, dzellikle M.O. 60. bin
yillardan itibaren bu gog¢un denizasiri yollari izledigine de gem vurmaktadir
(Lewin, 1998, s.93).

Nitekim arkeolojik buluntulara gére Homo Sapiens’lerin dinyaya
yayildi§i ¢ikis noktasi olarak kabul edilen Afrika’da, M.O. 100. bin yillarda
oldukga gelismis aletler kullanmakta olan bu insansilar (Lewin, 1998, s.161),
Glneydogu Asya’nin adeta birbirine atlama basamaklari gibi dizilmis adalari
uzerinden Okyanusya’ya yayilmis (Maris Multimedia, 1996-1998), yine on
binlerce yil 6nce Bering Bogazi’'ni atlayarak; “eski dunya” tarafindan binlerce

yil sonra kesfedilecek olan “Yeni Kita”ya, Amerika’'ya, ge¢gmiglerdir.

Goruldagu Gzere insanoglunun, 600 milyon yil énce ortaya g¢ikan ¢ok

hidcreli yagsamin kaynagi olan denizle yani suyla tanigmasi tamamen
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mecburiyetten kaynaklanmistir (Akurgal, 1998, s.1). Ancak suyun Ustesinden
gelen ve faydalanmayi 6grenen insan, bu ¢ok iglevli araci kullanarak hayatini

kolaylastirabildigini ve gesitlendirebildigini kesfetmekte gecikmemistir.

Birbirine yakin deniz gegitlerindeki artan hareketliligin yani sira antik
¢aglarin 6ne c¢ikan medeniyetleri incelendiginde, yasamin oOzellikle su

kenarlarinda filizlendigi ve gelistigi goralir.”

Suyun karalari birbirinden ayiran 6zelligi, insanoglunun icat ettigi ve
urettigi yeni aletler sayesinde suya hakimiyetinin artmasi, suyun Uzerinde
yolculuk edebilmesiyle birbirinden ayri ve uzak karalari yakinlasgtiran bir sekle

baranuvermistir.

Artik deniz Uzerinde yol alabilen insanoglu, yakin ¢evresindeki menfaat
catismalariyla yetinemez hale gelince denizden gelen istilacilar seklinde,
surpriz bicimde karadakileri etkileri altina almaya da baslayacaktir. Il
Ramses Medinet Nabu Tapinagi duvarlarindaki “Deniz Kavimleri’ne iligkin

yazit, denizcilerin yarattig1 korkuyu yansitmaktadir.

“‘Hatti, Qadi (Kizzuvatna), Kargamis, Arzava, Alasia (Kibris) yakilip
yikildilar. Amurru yakininda karargah kurdular, insanlarini éldirduler ve
bu memleketi yerle bir ettiler. Ates sagarak Misira dogru geldiler.
Muttefikleri olan Philistler, Zikar, Sakalus, Danu ve Vassas ile birlikte
ellerini yerylzunun son bucagindaki memleketlere degin uzattilar.
Yurekleri guvencle dolu idi ve planlarimiz gergeklesecektir diyorlardi.”
(Akurgal, 1998, s.190)

' M.0.5000'lere uzanan bir kékene sahip olan Misir Uygarligi, Nil etrafinda kendisinden 6nce
yerlesmis ilkel kabileleri yerlerinden ederek yukselebilmis; SUmerler de ayni sekilde
Mezopotamya’da, Firat ve Dicle irmaklari arasinda yasayan kavimlere egemen olup
uygarliklarini kurmus; Hint Uygarhigi benzer sekilde indus ve Ganj irmaklari gevresindekilerle
su kavgasi yapmis; Cin Uygarligi ise kuzeyde Huang He (Sari Irmak) ve Liao glineyde
Yangdzi (Yenisey) irmaklari etrafinda yikselmeye baslamistir.
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Boylelikle birbirinden habersiz  kulturlerin  iligki kurmasina ve
tanismasina araci olan deniz, artik karsilikh iligkileri ve aligverislerin gok

yonlu otobani haline gelecektir.

3.2. Akdeniz ve Degisen Yasam

insanoglunun denizden faydalanmaya ve etkilenmeye baglamasi en iyi
Akdeniz cografyasiyla orneklenebilir. Nitekim Akdeniz c¢evresinde olan
uygarhklarin, cagdaglarina goére daha hizli gelistikleri gorulir. Bunun
sebepleri, Akdeniz'in kapali, yeterince buyuk ve gevresinde bir ¢gok kavmin
yerlesmesine imkan saglayacak kiyi yapisina sahip bir deniz olmasi; bu
kavimlerin birbirleriyle kolay iligkiye girebilmelerini saglayan elverigli seyir
sartlarinin bulunmasi; okyanuslara gore ¢ok daha sakin denizli ve yasam

kosullarini kolaylastiran ihman iklime sahip olmasidir.

Milattan énce Akdeniz', cevresindeki kavimler icin diinyanin tek denizini
temsil etmekteydi. Clnku Akdeniz'i gevreleyen kavimlerin bu deniz disindaki
kara ve denizlerden pek haberi yoktu. Karadaki yollarin kisir, tagsima
araclarinin da ilkel ve yetersiz olmasi nedeniyle bu kavimler irmak yollari ve
Kiyllardan gegen deniz yollarina muhtagti (Buyuktugrul, Danku ve ..., 1964,
s.1).

Bunun yaninda Akdeniz tarih boyunca dunya strateji, politika ve
ekonomisine temel olmus; denizdeki menfaatlerini anladiklari oranda,
milletlere faydalar getirmig; bunlari anlamayan devletlerin de tarihten
silinmesine etken olmustur. Bu denizde egemenlik kuran milletler, savaslarini
daha az kan dokerek ve daha az servet harcayarak kazanmislar, anlamayan
devletler de savaglarda harcadiklari asiri servet ve asker kaybina ragmen
savunmalarini gerektigi gibi yapamamiglardir (Buyuktugrul, Danku ve ...,
1964, s.1).

' Mediterranean: Topraklar arasi deniz, Ayrica askeri cografya yazarlari Karaip, Japon

Denizleriyle Kuzey Denizini de mediterranean olarak adlandirirlar.
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iste kiiltir, bilim ve etkilesimin denizler yoluyla hizla yayildigi eski
caglardaki Akdeniz, aslinda minyatur bir dinya sahnesidir. GUnumuzin
kiresel sahnesindeki uygulamalari, genellikle donemin Akdeniz’indeki
uygulamalarin guncellenmis halidir. Kaynaklarinin yasami idame igin
kullaniimasi gibi bireysel amaglar diginda, denizciligin toplumlari birbirleriyle

iliski kurmaya iten baglica iki unsuru:

- Cesitli seyir yontemlerinin geligtiriimesiyle birlikte kiyilardan

uzaklasilmaya baglanmasiyla birlikte gelisen deniz ticareti ile,

- Menfaatlerin korunmasi kapsaminda saldiri ve savunma

maksatlariyla deniz kuvvetinin kullaniimasi olmustur.

Denizin halklarin karsilikli iletisimine katkisi gelisen teknoloji ile birlikte
artmistir. ilk zamanlarda top silahinin heniiz bulunmamasindan 6tirl
karalardan gemileri etkilemek olanaksiz oldugu i¢in denizlerdeki micadeleler
bayuk deger tagiyor ve bu mucadeleler, savaslarla ilgili olmadan, devamili
sekilde surtyordu. Bu mucadelelerin ana hedefleri de deniz yollarina saldiri,
haydutluk ve kurekgi esir toplamak amaciyla kiyillara baskin seklinde

olusuyordu (Buyuktugrul, 1976, s.3).

Cok eski zamanlarda gemi seyri, kiyl1 seyirlerinden ibaretti; sadece
icerilere uzanan derin korfezlerde kiyi boyunca gitmek yerine karsidan
karglya gegilir ve ¢ok uzak olmayan ve kisa zamanda gorulebilecek adalara
aclk deniz seyri yapilirdi. Zamanla, ¢ok seyir yapilan sahillerde sigliklari
gOstermek Uzere isaretler dikiimeye ve yabanci sularda, o sulari bilen yerli
kilavuzlar kullanilmaya baglandi. Sahile konan isaretlerden de yararlanildi.
Bunlarin iginde kuleler, hatta liman agizlarina konan fener kuleleri gibi, yapay

olanlari bile vardi.

Sahilden acilmaya ve karalari gézden kaybederek karsidan karsiya
gecilmeye baslandiktan sonra gunesin ve yildizlarin konumlarina gore seyir

yapilmaya baslandi. Fenikeliler kutup yildizindan yararlanmayi biliyorlard. ilk



21

cag seyirleri deneyimlere gore yapiliyordu. Atlantik’te yapilan seferlerde med-
cezir, Hindistan’a yapilan seferlerde Muson Ruzgarlari 6grenildi; gemiler
Hindistan’a, yazin Kizildeniz’den itibaren karayel Muson Ruzgarlarr’yla
giderler ve kigin orada kalip ertesi sonbaharda lodos Muson Ruzgarlari ile
doénerlerdi (Talat, 1933, s.4).

ilk dénem teknelerinin gok az denizcilik niteligine sahip olmasi, seyir
niteliginin kisir ve silahlarinin da etkisiz olmasi, baglica 6zellikler olarak one
cikarken bu oOzelliklerle bagintil olarak donanma, taktik sevk ve idare
kurallarina baglanamamigti. Ancak devlet ekonomisinin gerektirdigi liman ve
kiyi parcalarini donanma ile korumak fikri daha o zamanlarda 6nem
kazanmigti; bu devirdeki deniz savagslarinin hep stratejik noktalar etrafinda

meydana gelmis olmasi bu kaniyi guglendirmektedir.

Denizler, insanoglunun her ydonde gidip geldigi genis otoyollar gorevi
gormeye bagladiktan sonra bazi ¢ok kullanilan rotalarin kontrollu igin,
donemin etkin gugleri arasinda mucadeleler yasanmistir. Deniz ticaret yollari
olarak adlandirilan bu rotalarin, kara ticaret yollariyla birlestigi noktalarda
daha ilk zamanlardan beri kurulan limanlar ve kaleler, teknelerin kabiliyetleri
ve gidebildigi mesafeler sinirli olsa da denizciligin dne ¢cikmaya basladiginin

gOstergesidir.

Fenikeliler ve ardindan Yunanlilar, dénemlerinin denizcilikte en ileri
gidenleriydi. ilk ticaret gemileri denizlere dayanacak sekilde gayet yiiksek
bordali, genis ve buyuk yapilirdi. Bu gemilerde esas sevk araci insan gucu
oldugundan kurekgiler hem pahaliya mal oluyor hem de ¢ok yer kapliyorlardi.
Bunun igin uzun seferler yapan buyuk gemilerde sadece limanlara girip
cikarken kullanilan bir kag kirek birakilarak yelkenle seyir yapilmaya
baglandi. Ancak yelkeni tam olarak kullanamiyor, sadece sert olmayan

havalarda ve yalnizca apaz rluzgarla seyir yapabiliyorlardi.

Ote yandan gemi ve gemicilikteki bin yillar siiren gelismenin sebebi de

Akdeniz'in iklim ve cografyasinda aranabilir. Medeniyetlerin birbirleriyle siki
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iliskiler kurmasina imkan veren adalar ve yarimadalar cografyasi ile havalarin
genelde yumusak ve iyi olmasi, gemilerde ve yelkencilikte yenilik ve
gelismeler saglayacak acik ihtiyaglar hissedilmemesine de neden olmustur
(Talat, 1933, s.8).

3.3. Denizcilik Gucunun Evrimlesme Sureci

Denizcilik gucunun insanhga katkilari zaman i¢inde azalmadan devam
ederken, uygulamada gerek nitelik, gerekse nicelik olarak bir ¢ok degisiklige
de ugradi§i goriilmektedir. Ornegin gemilerin tipleri ve tahrik sekli teknolojinin
getirileri ile degisirken ana amagcglar (savas, ticaret v.b. gemisi)

degismemektedir.

Oysa degisim daha anlik ve zamandan bagimsiz olarak her dizeyde
vardir. Ana unsurlar degisimi seklen barindirirken, sahadaki uygulamalar
degisimden daha hizli ve belirgin olarak etkilenmekte, hatta zaman ve
teknolojinin getirdigi degisimin sirati ve uygulanabilirligi basari ya da

basarisizliga neden olmaktadir.

Nitekim denizciligin tarihsel gelisiminde bazi teknik gelismeler
kendilerinden sonraki donemler igin kokli degisme ve ilerleme saglayan
gelismeler olmustur. Bunlarin 6zellikle gemilerin tahrik sistemine yonelik
olanlari, denizcilik tarihinin donemlere ayrilmasini saglayacak derecede ciddi
donugumler yaratmigtir. Bu gelismeler denizcilik gucunun milli menfaatlere
hizmet etme amacina ulasmasinda kolayliklar saglamakla birlikte, denizcilik
glcundan tarihsel o6nemini degistirecek stratejik bir degisime sebep

olmamistir.

Bahse konu teknik gelismeler, denizcilik gucuinin seyrine antik cagda
mahmuz, sonralari rum atesi ve kalyon doneminin toplari, denizalti
gemilerinin icat edilmesi, yakin dénemde ticaret gemilerinin hacim ve
ambarlarinin artmasiyla getirdigi faydadan sadece biraz daha fazla fayda

getiren taktik seviyedeki gelismelerdir.
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Medeniyetin baslangicindan itibaren gunimuze kadar uzanan tarih
sureci boyunca denizciligin ugradigi dogal gelisim evrelerinin bilinmesi
tarinsel surecin degerlendirimesinde faydali olacaktir. Bu evreler,
birbirlerinden kesin gizgilerle ayirmak mimkin olmasa da, gemilerin tahrik

yontemi esas alinarak soyle tanimlanabilir:

3.3.1. Kiirek Donemi

Basit bir sirikla yon verilen saldan, 6zenle sekillendiriimis ve senkronize
kullanildiginda ¢ok yuksek suratler saglayan gelismis kureklere sahip
teknelere kadar genis bir spektruma yayilmis kurekli tekneler, tarihin ilk
zamanlarindan itibaren kullanilmaya baslanmis ve ancak binlerce yil sonra,
1809'da Rus-isve¢ savasinda son defa goérev alarak deniz harp tarihi
sahnesinden c¢ekilmiglerdir (Mordal, 1965, s.4). Esas 6nemini antik cagda ve
ortagag baslarinda gosteren kurekli tekneler, yerlerini deniz Uzerinde daha az
insan gucuyle ilerleyebilen yelkenli teknelere birakmigtir. Gergi gunumuzde
hala kurekle tahrik olunan deniz araclari varsa da bunlar artik ticari Gnemi

olmayan ufak balikgi tekneleri, kayiklardan 6teye gegmemektedir.

3.3.2. Yelken Donemi

Blyuk Cografi Kesiflerle basladigini ifade edebilecegimiz yelken
dénemi, aslinda c¢ogu denizci devlet tarafindan ticari anlamda uzun
zamandan beri yelken kullaniliyor olsa da ayni zamanda, denizciligin Kkiyi
sularindan uzaklastiginin da gostergesidir. Antik ¢cagda kullanilan yelkenler,
¢ogu zaman sadece rlzgar pupadan estiginde kullanilan ve kurekgilerin
islerini hafifletmeye yarayan bir enstrimandi (Casson, 2002, s.34). Kirekili
teknelerin manevra kabiliyeti konusundaki Ustunligu nedeniyle savaslarda
yelkenli teknelerin, kurekli teknelerin yerini almasi daha bin yil alacakti.
Ancak artik ¢agin gereksinimleri ile birlikte denizle daha ¢ok i¢li disli olan
insanoglu igin, 6zellikle ticaret gemilerde daha az insan gucu, daha fazla yuk
taglyacak alana ihtiyag doguyordu. Ote yandan yelkenin sagladig surat ve

sureklilik uzun yolculuklar igin vazgecilmez olmaya baslyordu. Bu sayede



24

yelkenli tekneler insanoglunun yeni cografyalarla tanismasinda blylk etken
olacak, sonrasinda hizla yayginlasarak gug¢li savas araglari haline de

gelecekti.

3.3.3. Buhar Donemi

Buhar donemi, tekneleri rizgar gibi dogal bir kuvvetin etkisinden ¢ikarip
insan iradesine baglamasi bakimindan onemlidir. Bu, gelisme kuraminin
dogal bir sonucudur: Bu kurama goére bir devir, kendi gelisimini bitirince yeni
bir donemin acilmasi zorunludur; nitekim kurek ve yelken devirleri artik dogal
kuvvetin surukleyebilecegi en buyuk gemiyi yapmisti; bundan sonra daha

blyuk, daha hizli gemi yapmaya olanak yoktu.

iste sanayi devriminin denizcilik alanindaki en dnemli etkisi buharli
gemiler olmustur. 18. yuzyil sonlarindan itibaren geligtirimeye baslayan
buharli gemilerin, 19. yuzyil baslarindan itibaren hizla tasimacilik alaninda
yayginlastigi gorilir. Onceleri yandan carkli olan bu gemiler 1830’lardan
itibaren pervaneyle tahrik olmaya basladilar, bdylelikle dalgal denizlerde ve

okyanusta da kullanima musait hale geldiler.

Yelken doneminden buhar donemine kalan tek ders, buyuk gemi, buyuk
top yapmak oldugu igin hemen bu alanda yarisg baslamisti. Nitekim dénemin
sonuna gelindiginde iki buyuk dinya savasi deniz kuvvetlerinin blylk etkisi

altinda gergeklesecek, deniz kuvvetleri sonuca dnemli oranda etki edecekti.

3.3.4. Nuikleer Donem

[I.DUnya Savasi’'ndan sonra gelisen teknoloji, donanmalari da buyuk
oranda etkilemis, dizel makineler, gudumli mermiler, helikopterler gibi
yenilikler buhar doneminin buyuk ve hantal dretnotlari yerine nispeten kiiguk
ama etkin platformlara yerlestirilmistir. Ugak gemileri dnemini korurken

donanmalara son dénemlerde nukleer glgle tahrik olunan denizalti ve su



25

ustu gemileri katilmiglardir. Bu donemin en son ve en etkin gelisimi ise
denizden karanin i¢ kisimlarindaki nokta hedefleri vurabilmeyi saglayan
balistik fuzelerin her turll platforma yerlestiriimeleri olmustur. Artik sonsuz bir
gu¢ kaynagdi olan nikleer enerji, bu platformlarin gizlice diinyayi dolasmasina
yetecek gucu sagliyordu. Hi¢ kugkusuz nukleer donem olarak adlandirilan bu
donem bu guce stratejik ya da ekonomik nedenlerle sahip olamayan kiyi
devletleri ile ticaret donanmalari i¢in teknolojinin diger imkanlarinin dnem

[

kazandig: “ileri teknoloji donemi” olarak one gikmaktadir.
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4. DENIZCILIK GUCUNUN iLK DONEMLERDEKI
ETKILERI

Denizcilik glcinin olusumunu inceleyebilmek icin insanoglunun
dogayla mucadele etmeye baglamasina kadar gerilemek gerekir. Nitekim bu
olusum degisim dinamiklerini de i¢inde barindirmaktadir. Degisim ise olumlu

ya da olumsuz gelisim demektir.

iste gelecegin algoritmasi da bu degisim ve gelisimde yatmaktadir.
Gelecegi ¢ozimlemek igin gegmisi iyi bilmek ve yorumlayabilmek zorunludur.
Bu kapsamda denizcilik gicuntun ge¢gmisindeki dnemli kilometre taglarina géz
atmak, donemsel gelismelerin denizcilik gucu ile karsilikh etkilesimini
anlamakta yardimci olacaktir. Bu etkilesim ise gelecedin denizcilik glcune

yonelik tahminler igin yol gosterici olacaktir.
4.1. Deniz Tagsimaciliginin Mucitleri: Fenikeliler

Tarihin baslangicindan bu yana insanoglu denizle i¢ ige olurken bazi
uygarliklar denizin sagladigi imkanlari avantaja donusturmeyi pek iyi
becermislerdir. Bunlardan ilk one c¢ikan millet, Piramitlerin yapildigi 3. bin
yihn baslarindan itibaren Dodu Akdeniz’de boy goOstermeye baslayan
Fenikelilerdir. Misirla kereste ticareti yaparak iliskiye giren Fenikeliler,
Akdeniz hatta Hindistan yollarinda ticareti ellerinde tutmanin yaninda binlerce
yil boyunca c¢esitli savaglarda Misir'in, Asurlularin, Perslerin ve sonra

Romalilarin parali deniz filosu goérevini de yurtutmuslerdir.

Deniz ulastirmaciligindan once ticaret yapan sehirler arasinda nakliye
ve ulasim, kervanlarla ¢ol ve zor arazi kosullarindan gegcilerek, saldiri
tehlikeleri altinda bin bir guglikle yapiliyordu. Denizler ise hem ucuz hem
daha zahmetsizdi. iste dogudan gelen ticaret yollarinin Akdeniz’e acgilan

nokta olan Fenike limanlarinda birlesmesinin en basit agiklamasi budur.
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Fenike’'nin denizcilikte ileri gitmesinin en onemli nedenlerinden biri
cografyanin karaya donuk bir yagsama izin vermemesidir. Bugunku Lubnan
topraklarinda ince bir kiyr seridi olan Fenike, sedir ve akasya ormanlariyla
kapli tepelerle cevriliydi. Sel sulari kisa irmaklar halinde, derin yataklardan
kigcuk koylara akarak, bu koylarin onlerinde kucguk adaciklar olusturmustu.
Cogu Fenike sehri bu adaciklarda kurulmus olup, ilerleyen zamanlarda
geligsip adaciklarda yerlesecek uygun yer kalmadiginda karaya dogru

genislemigstir (Alpagut, 1935, s.11).

Goruldagu Uzere arazi yapisi halkin tarimla ugrasabilmesine musait
degildir. Ancak tepelerden kesilen kerestelerin irmaklardan denize kadar
indiriimesi ve bu kerestelerin uygun sekle sokulduktan sonra balik¢ilik

yonunden zengin olan denizde kullaniimasi hi¢ de zor saylimazdi.

Fenikelilerin ilk zamanlarinda denizci dugsmanlari olmadigi igin bir harp
filolari yoktu. Ticaret gemileri kendilerini savunacak kadar silah donanimlari
ve yeterli sayida murettebati oldugundan, kendilerini ufak tefek saldirilardan
koruyabiliyorlardi. Ancak M.O. 9. yiizyilda, Asur-Babil ve Misir savaslarina
karistiktan ve lyonlar ve Karyallar donanma kurup Fenikelileri maglup

etmeye bagladiktan sonra savas gemisi ingasina baslamak zorunda kaldilar.

Asagi yukart M.O. 1400-700 tarihleri arasinda, bitln ticareti Akdeniz
milletlerinin elinden alan Fenikeliler, hizla koloniler edinerek kisa zamanda
zenginlesti. Bu koloniler sayesinde, donemin denizcilikte ileri gitmis kavmi
olan Frigyallar'in yerlesmis oldugu Bati Anadolu kiyilari hari¢, Dogu Akdeniz
ticaretinin kontrolt bayuk oranda Fenikeliler’in eline ge¢gmis oldu.

Ancak Dogu Akdeniz’de, denizcilikte olduk¢a ileri giden bazi Anadolu
Devletleri’'nin ticarete ortak olma cabalari, Nil Deltas’'nda Fenikeliler'in
kullandigi tarafsiz limanlarin kaybini getirmis ve Fenikeliler'i batiya
yoneltmigtir. GUnese, aya ve yildizlara taptiklari icin gok cisimleriyle yakindan

ilgili olan Fenikeliler acik deniz gemiciligine gecmekte zorlanmamisglar,
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onuncu yuzyildan itibaren Afrika’nin kuzey kiyilarini takip ederek bdlgede

deniz hakimiyetini saglamiglardi.

Sonraki adim ise M.0.5.ylizyillda Cebelitarik'tan cikip kuzeye yani
Britanya Adalar’'na ve Baltik Denizi'ne gitmeleri ve buralarla ticarete

baglamalaridir.

ATLANTIK
OKYANUSU

2 f KARADENIZ }'E

IJ' j

Harita 4.1., Fenikelilerin Kuzey Avrupa ve Afrika Seyahatleri (Maris
Multimedia Ltd., Ancient Origins, Piranha Interactive Publishing, Inc. 1996-
98)

Fenikelilerin Misir adina Kizildeniz ve Hint Okyanusu’nda da ticaret
yaptiklari, gene firavunun emriyle Afrika'yr dolastiklari Herodot tarafindan

soyle anlatiimaktadir

“Fenikeliler Kizildeniz’den hareket ettiler ve guneye dogru ilerlediler.
Aradan iki sene gecti. Ucglinci sene Herkiil Kolonunu (Cebelitarik

Bogazi) dondiler ve Misira geldiler. Oyle bir hal anlattilar ki ben
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inanmiyor isem belki baskalari inanirlar: Libi’nin (Afrika’nin) etrafini

dolasirken gunesi sag tarafta gorduler”

Fenikeliler'in rakiplerine karsi en buylk avantajlarindan birisi de Asya
uygarliklarindan 6grendikleri yazi ve rakamdi. Yazi ve rakam, ticarete surat
ve dizen getiriyordu. Yazinin, c¢ogu Akdeniz uygarligi tarafindan
taninmasinda ve benimsenmesinde Fenikeliler'in rolu vardir. Hatta oyle ki,
onceleri arkeologlar, yazinin Fenikeliler tarafindan bulundugunu sanmislardir.
Bu durum uygarligin gelismesine denizin etkisinin bir baska gdstergesidir.

Fenikeliler tim Akdeniz hatta Baltik Denizi kiyilarina yaziyi tagimislardir.

Deniz ticaretini ellerinden kagirmamak igin Fenikeliler, tecribe ile
edindikleri denizcilik bilgilerini, kullandiklari aletleri ve nasil kullanildiklarini
kimselere 6gretmezlerdi. Kolonilestirdikleri yerler hakkinda urkaticu hikayeler
yaylp diger devletlerin oralara sefer yapmalarini 6nlemeye calisirlardi.
Arkalarina bir gemi takildiginda 6nce kagmaya calisirlar, kacamazlarsa
uzerine atilip batirirlar, eger daha zayiflarsa gemilerini batirip bilgi vermekten
kaginirlardi (Alpagut, 1935, s.15).

Fenike dnemini Yunan devletlerinin birlesmesine kadar surdirmus ve
Akdeniz Hakimiyetini once Yunan sonra Roma imparatorluklarina birakirken
bu medeniyetler icin denizciligin getirilerine dair butin ornekleri de gozler

onune sermigtir.

Nitekim Fenikeliler, klgucuk bir cografyadan denizcilik kualtGrinG
dogurarak sekillendirmekle kalmamig, bu kultirt bir yandan yaymayi Ote
yandan korumay! bilmig, deniz ticaretinin getirdigi zenginligi yerinde

kullanmay bilmistir.
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4.2. Akdeniz’de Turk Hakimiyeti

Akdeniz kiyilarinin bayuk bir kismini kontrolu altina alarak bin yila yakin
dogu ve batinin hakimi olan Roma Iimparatorlugu, doguda ve giineyde
Islamiyet coskusunun olusturdugu cihat ve fetih kiltiriinin uygulayicilari
Araplar ve Turkler, batida ise karanlik ortacagdan ¢ikis yolunu arayan ve
cografi  kesiflerin de etkisiyle zenginlesmeye baslayan Avrupa
medeniyetlerinin arasinda sikisip kalacak ve dnemini yitirerek tarih sahnesini

diger aktorlere birakacaktir.

Roma’nin denizlerdeki etkisinin azalmasiyla birlikte Akdeniz ticaret
trafigi, doguda guclenmekte olan Turkler ile batida Roma’nin eski muttefikleri
Venedik ve Cenevizliler arasindaki anlasmalar sayesinde yUrutiimeye

baslanacakti.

Ancak 16. yuzyill basinda Avrupa’da, hepsi de geng ve ¢ok genis
emellere bagl hikimdarlar dénemi yasaniyordu (Dz. Muzesi Mudurltgu,
Bati Kaynaklarina ..., 1979, s.11). Bir yanda, ipek yolunun Dodu Akdeniz’de
yukselen Turk hakimiyetinin kontroline girmesi nedeniyle gozunu Atlantik
Okyanusu ile Afrika kiyilarina geviren ispanyol, ingiliz, Fransiz krallari ile
yukselen Musliman tehlikesinden rahatsiz Papa, Ote yanda topraklarini
denizcilik yoluyla batiya dogru genisletmeye hevesli Kanuni Sultan Stleyman

bulunuyordu.

Kanuni deniz gucu sayesinde batida daha etkili olacagi dusincesiyle
Barbaros Kardesler komutasindaki Cezayir korsanlarini emrine almis,
bdylelikle hem Ulkenin sinirlarini Kuzey Afrika’ya genigletmis, hem de 6énemli

bir denizcilik tecribesini kendi safina katmistir.

Papa’'nin girisimleriyle birlesen Avrupalilar, Osmanl’'nin Akdeniz'deki
ilerleyisini durdurmak icin ispanyol, Ceneviz ve Venedik cektirilerinden olusan
bir donanmayla 27 Eylul 1538'de Preveze oOnlerinde Barbaros’la karsilasmis

ve agir bir yenilgi almiglardir.
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Bundan 22 yil sonra Cerbe’de Piyale Pasa kumandasindaki Osmanli
donanmasi karsisinda ikinci buyuk yenilgiyi alan Avrupalilar, Akdeniz'deki
Osmanli ustinldgunu kabul etmek zorunda kaldilarsa da, bu Ustlnlik ¢ok
siirmemis, 1564'teki Malta Seferi sonucsuz kalan ve 1571’de inebahtrda
yenilgiye ugrayan Osmanli Donanmasi’nin blyusi bozulmus (Braudel, 1994,

s.503) ve Akdeniz'deki deniz hakimiyeti idame edilememistir.

Kanuni Sultan Stuleyman’dan sonra gelen padisahlarin deniz meselesini
ayni anlayisla degerlendirememeleri deniz hakimiyetine giden donemi sona
erdirmigtir. Denizlerde yetisen denizci komutanlarin yerine saray adamlari
yerlestirimeye baslayinca bunun ilk aci sonucu inebahtr’da alinmistir. Bu agir

hata, strateji bilimine de su dnemli dersi miras birakmigtir:

“‘Devlet yoneticileri deniz meselelerine yabanci iseler, denizci
komutanlarin bilim, tecribe ve cesaret sahibi olmalari deniz savasinin

kazanilmasina asla yetmez” (Buyuktugrul, 1963, s.16).

Osmanlr'ya baghhigini devam ettiren Cezayir Donanmasi yelkenli
teknelere gectikten sonra da ispanyollar'a ve ingilizler'e karsi biyiik basarilar
elde etmis ve Atlas Okyanusu’nda Osmanli adina izinli korsanlik yaptiklari
bdlgeyi genisletmistir.” Hatta 1625'te irlanda Denizi, Bristol Korfezi agzindaki
Londi Adasrni alarak buradan ingiliz ticaretine yillarca agir darbeler
vurulmustur. 1627°de Murat Reis bir Cezayir filosu ile Danimarka kiyilarini
vurmus, oradan izlanda Denizine gecip adanin gliney sahillerini

yagmalayarak Cezayir'e donmastur (Altier, 1995, s.67).

Yine de devlet yonetiminde Kaptanpasgalik ve diger ilgili gorevlere yanls
kisilerin atanmasi neticesinde Osmanl imparatorlugu’nun gerilemesiyle
paralel olarak, donanmanin etkinligi ve savas gucl de zaman iginde
gerilemistir. Nitekim 1770 Cesme, 1827 Navarin ve 1853 Sinop baskinlariyla
Osmanli Donanmasi ciddi gerilemeler ve kan kaybi yagsayarak Balkan

' O zamanlarda korsanlik mesru ve serefli bir is sayiliyordu. Her devletin resmi donanmasina
mensup gemiler belli kurallara gore korsanlik yaparlardi.
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Savasinda Canakkale Bogazi'ndan Ege Denizi'ne ¢ikamayacak duruma

gelmistir.

17.yy. baglarindan itibaren baslayan gerileme doneminin esas nedenleri
Osmanlr’nin artik 6zellikle Dogu Akdeniz’de Muslimanlar tarafindan
yurutulmekte olan yaygin ticarete 6nem vermeyisi, ihracatin korunmasi ve
desteklenmesindeki giderek artan devlet ilgisizligi, denizci ticcar sinifinin
daha fazla gelismemesi, Avrupa’nin kesifler sonrasi artan Uretim cesitliligi
neticesinde zamanla artan ithalat ve bu kapsamda verilen kapitulasyonlarla

gerileyen denizcilik faaliyetleri olmustur (Gingen, 1997, s.100-101).

4.3. Kesifler ve Avrupa

Blyuk Cografi Kesifler'in nedenleri kisaca su U¢ kelimeyle 6zetlenebilir:
incil, zafer ve altin. Kasiflerin cogu havarilik atesi ile doluydular ve kesiflerin
basinda uzaklardaki sanssiz ve cahil insanlara isa ve Papa adina gergek dini
g6tirmek misyonu 6ne ¢ikiyordu. Ancak kisa surede bu misyon Avrupa’nin
ekonomik sikintilarini gidermek maksadiyla altin avina déntsmustir. Son
olarak dogudaki gelismeler ve Hiristiyan dunyasinin MasliUmanlara karsi
kaybettigi kanin tazelenmesi gerekiyordu. Bunun igin  gelisimini
tamamlamamis halklarla yapilacak savaslar Avrupa’nin hasret duydugu zafer

duygusunu da tatmin edecekti.

Kesifler’i, Portekizliler ve ispanyollar baslattilar; ingilizler, Hollandalilar
ve Fransizlar da onlari izledi. Cografi kesiflerin g¢esitli nedenleri arasinda,
siyasal ve dinsel nedenler baslangigta blydk rol oynuyorduysa da
Avrupalilarlin uzaklara atiliminin ekonomik nedenleri, git gide basa ge¢misti.
15. yy.in Avrupa’si, degerli maden sikintisi i¢indeydi. Nakit, monargiler ve
gelismekte olan Bati ekonomisi igin, yetersizdi. Avrupalilar, Orta Avrupa'daki
madenlerin igletiimesini son haddine ¢ikardilarsa da, gimus ve altin ihtiyacini
gideremediler. Efsanevi oykuler, Afrika’da ve Asya’da bulunan masalsi
hazinelerden soz ediyorlardi. Boylece Avrupalilar, altini bizzat gidip aramayi

kafalarina koydular.
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Blyuk cografya kesiflerinin baslica nedenlerinden biri de, Osmanlilarin
Anadolu’da ve Akdeniz’in dogusundaki ilerleyisidir. Nitekim, Hindistan ile Bati
arasindaki eski ticaret vyollarini kesmesiyle baharat yolu tamamen

Osmanlilarin kontroliine gecmistir (Howarth, 2003, s.68).

Bu donemler Barbaros Hayrettin’le birlikte Turk-Musliman denizciliginin
Akdeniz'deki etkisinin de zirveye c¢iktigi donemlerdir. Nitekim Barbaros
“‘Denizlere Hakim Olan, Cihana Hakim Olur!” derken o dénemin dunyasini
temsil eden Akdeniz ve Asya’yi politik ve ticari bakimdan etki altina almay:

kastediyordu.

Gerci Osmanlilar, Batililarla olan ticarete genellikle karsi olmamislar,
Venedikliler ve Cenovalilarla yaptiklari ticaret antlagsmalarini yenilemigler, bu
antlagsmalarin hukimlerine de uymuslarsa da ancak savaslar ticarete buyuk

sekte vuruyordu.

Bilimsel ve teknik gelismeler de bdyle bir yolculugun kosgullarini
hazirlamisti. XV.ylzyilin bilginleri, eski Yunan ve Romalilarin dinyanin
yuvarlak olduguna dair cografya kuramlarini biliyorlardi. Ayrica, uzun
zamandir, pusula ve dimenden yararlaniliyordu ve denizcilik sanati buyuk
ilerlemeler kaydetmisti. Kuzey Yildizi'nin yuksekligine bakarak enlemi
hesaplamak oOgrenilmisti. Buna karsilik, zamani Olgmede vyeterli araclar
olmadidi igin, boylami belirlemekte yapilan yanlisliklar gogu zaman daha
bayUktd. Son olarak, XV.yuzyilin ortalarindan bagslayarak, okyanusun

dalgalarini gogusleyebilecek yeni gemi tipleri geligtiriimisti.

Vasco de Gama'nin Portekiz Krali adina Umit Burnu’ndan dénerek
Afrika’nin dogu kiyilarina ulagsmasi ve Kolomb’un ispanyol Sancagi altinda
Amerika kiyilarina ¢ikmasi ve bu kitanin Asya olduguna inanarak hayata
goOzlerini yummasi ardindan Amerigo Vespucci’'nin yeni kitayi tanimlamasi ve
Magellan’in Pasifik Okyanusuna gemi ile ulasmasi kesiflerin donum noktalari

olmustur. Artik Avrupa’nin elinde Afrika ve Amerika’nin hammaddesi ve insan
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gucu vardi, bu da Avrupa’nin somurgelerinin omuzlarinda yukselmesini ve

hizla zenginlegmesini saglayacakti.

Kesifler ve kuzey denizlerinin rlzgarla ilerlemeye musait sartlar
neticesinde yelkenli gemilerin c¢ektirilere olan Ustinligu kesin olarak kabul
edildikten sonra, hem ticaret alaninda hem de savasta avantajli olacak gemi
tipinin belirlenmesi sureci kesiflerden sonraki yuzyil boyunca devam etmis,
netice olarak orta boy gemilerin donanmanin temelini olusturmasi fikri tercih

edilmistir.

Nitekim buyUk gemiler daha hantal, disik manevra kabiliyetine sahip
ve daha kolay batabilecek gemilerdi ve bunlar savas icin Onemli
dezavantajlardi. Gemilerin orta biyiklikte insa edilmesi kararlari ingilizler
tarafindan 1570-1580 yillari arasinda insa edilen Foresight, Bull, Tiger,
Swiftsure, Dreadnought, Revenge gibi gemilerle hayata gecirildi. Genelde
bunlar 440 tonluk, 92 feet boyunda, 32 feet eninde, 15 feet ylksekliginde
olan Revenge’in boyutlarina yakin teknelerdi ve “boylari genigliklerinin Ug¢
kati, yukseklikleri genisliklerinin yarisi” kadar olan kalyon karakteristiklerine
de uygundular (Stevens and Westcott, 1942, s.108).

Kesifler sonrasinda ekonomik olarak toparlanmaya baslayan Avrupa’da
denizcilige en yatkin olan ingiltere, milli gemiciligin tesvik edilmesi ve 6zellikle
100 tondan buyuk gemileri ile deniz kuvvetini takviye edici 6zelliklere sahip
‘Russia”, “Levant”’, “Eastland”, “Guinea” ve “Company of Merchant
Adventurers” gibi denizcilik sirketlerinin kurulmasiyla kisa zamanda sozu

gecen bir deniz giicii haline gelmistir.”

Din savaslar ve milliyetcilik akimlari ile ¢alkalanmakta olan Avrupa’da
ingiltere; 6nce ispanya, sonra Hollanda ile miicadeleleri neticesinde
kazandi§i prestij ve hareket serbestisiyle éne cikacakti. ingiltere’nin yavas

yavas bir deniz imparatorlugu halini almasi, ikinci Hollanda Savaslari

! Ozelikle Levant sirketi bu yolla bluyimustdr.
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sirasinda ingiliz Donanma Komutanr’nin “Tim bunlarin nedeni ne midir?
Bizim istedigimiz, Hollandalilar'in sahip oldu@u ticaretin daha fazlasina sahip
olmak!” sézlerinde gizlidir. Savaslarin sonunda Ingilizler'in yayilmaci politikasi
neticesinde, Hollandalilar yavas yavas okyanuslardaki blyuk ticaret hacmi

bayragini ingilizler'e kaptiracakti.

17. ylzyillin sonlarina girerken ise gerek ingiltere, gerekse Hollanda
hanedanlarindaki degisiklikler; ingiltere’nin Fransiz Krali XIV. Louis’e karsi
Hollanda, ispanya, Avusturya ve bazi Alman devletlerinden kurulmus olan
Ausburg Birligi'nin liderligini almasina neden olmustur. Bu tarihten itibaren
ingiltere, Fransa ile Louis’in Avrupa’da ustiinlik kurma cabalariyla baslayip

Napolyon savaslarina kadar 125 yil surecek bir dizi savasa girmigtir.
4.4. Nelson ve ingiliz Deniz imparatorlugu

Kara kuvvetlerine dayanan Fransa ile, denizci bir anlayisa ve guce
sahip ingiltere arasindaki miicadele, bir fil ile bir balinanin miicadelesi gibiydi.
Bu savaslarda ingiltere 11.Diinya Savasi'nda da izledigi stratejinin aynisini
izledi. Fransa dolaylarindaki Avrupa devletleri ile ittifak yapti ve en tehlikeli
kita devleti ile ugrasabilmek icin, batin deniz glcu ile bu devletlere yardim
etti. Fransa’nin kullandigi strateji ise Il.DlUnya Savasi’nda da Almanya’nin
kullandigi stratejinin aynisiydi. ingiltere’nin ekonomik kudretini zayiflatmak ve

ingiliz adalarini isgal edebilmek icin, ticaretine saldirmak.

Fakat, ingiltere Ustiin deniz glicli ile, Fransa’nin butin girigsimlerini
baltaladi. ingiltere sahip oldugu bu deniz giicii ile diisman tarafindan istilasini
Onlemis, deniz ticareti guvenligini saglamis, disman ticaretine saldirmaya
imkan hazirlamis ve onemli somurgelerin elde edilmesini kolaylastirmigsti.
Avrupa’'ya hikmeden ama bir kara guci olan Fransa, denizlere hakim

olamamisg ve bunun agir sonuglarina katlanmak zorunda kalmistir.

Napolyon bir defasinda “Eger Fransa 6lmesini bilen iki ya da tG¢ Amirale

sahip olursa ingiltere bugiinkiinden daha az biyik olurdu” (Biyiktugrul,
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1972, s.66) demistir. Ancak mesele bu kadar basit degildi. Fransiz gemileri
daha iyi techiz edilmig ve silahlandiriimig olmasina ragmen, Fransizlar
gemilerin savas kabiliyetine ve mdurettebatin egitimine daha az 0Onem
veriyorlardi. Bu da deniz kuvvetlerinin ruh ve moralinin ingilizlere oranla daha

dusuk olmasina neden oluyordu.

Savaglarda ingiliz komutanlarin atilganh@i, manevralardaki basarilari,
taarruzi bir anlayisla savagsmalari ve her kosulda kesin sonug¢ alma ugraslari
savas insiyatifini ellerinde tutmalarini saglamis, Fransizlar ise esit kuvvetle

bile pasif davranir duruma gelmislerdir.

Bu duruma onemli bir etken de Fransiz ihtilaliyle birlikte donanmadaki
aristokrat subaylarin bluyuk c¢ogunlugunun bertaraf edilmesinin yaninda,
deniz kuvvetlerinin tecribeli topgu birliklerinin  mensuplarinin da kadro
disinda birakilmasiydi. Bosalan kadrolarin ticaret bahriyesinden alinan
kaptanlar ve hizla terfi ettirilen disuk rutbeli subaylarla doldurulmaya
caligsilmasi, Fransiz Donanmasi’'na hizla basarisizhigi getirecekti. Nitekim bu
dizenlemeleri yapanlar, o zamanin en iyi deniz kuvveti, ingiltere ile
savastiklari gergegini gdz ardi ettiklerini anlamakta gecikmeyeceklerdi
(Mordal, 1965, s.158).

intilal sonrasinda Avusturya ve italya seferlerindeki basarisiyla éne
¢ikan Napolyon’un ingiltere’yi ele gecirmekle goérevlendiriimesi neticesinde
dénemin iki stper giici tekrar karsi karsiya geliyordu. ingiltere’nin, énce
Fransiz donanmasini yok etmek, daha sonra da Fransa’yl denizden ablukaya
almak seklindeki planlarinin icrasi kapsaminda ilk olarak Fransa’nin muttefiki

ispanyollari etkisiz hale getirerek, ispanyol filosunu Cadiz’e hapsetmistir.

Fransa’nin kargi plani ise irlanda’yr zapt etmek suretiyle ingiltere'yi
barisa zorlamaktir. Napolyon’a gére, ingiltere’nin bertaraf ediimesinin tek
yolu, adaya ¢ikarma yapmakti, zira ingiltere’nin giiglii olmayan kara ordusu,
Fransiz  ordusuna dayanamayacakti. Ancak Napolyon, Fransiz

Donanmasinin, “Bana bir giinlik kanal hakimiyeti tesis edin, ingiltere'yi
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fethedeyim” talebine cevap veremeyecegini pek ¢abuk anlamis ve bu durum
kargisinda, 1798'de “Ne yaparsak yapalim, daha bir ¢ok sene denizlerin

kontrolinu elde edemeyecegiz” demigtir.

Stratejisinde degisiklige giden Napolyon, 150 seneden beri kendi Grtinu
ile gecinemeyen ve kolonilerinden ithal ettigi gida ve hammaddeye muhtag
olan Iingiltere’ye karsi uygulanacak siddetli bir ekonomik ambargonun,
ingiltere’yi barisa zorlayabilecegini diigiinmeye baslamistir. Nitekim savunma
maksadiyla, Mans’ta kuvvetli filolar bulunduran Ingiltere’nin, Akdeniz'deki

gemi miktarini azaltmasi Napolyon’un Misir’i igsgalini kolaylastirmistir.

ingiltere nezrinde baskin tesiri yaratan Misir seferi lzerine, Amiral
Nelson emrine ayrilan 12 gemiyle Akdeniz'de takip hareketine baglamig ve

Fransiz donanmasini Abukir'de yakalayarak buyuk bir yenilgiye ugratmistir.

Abukir muharebesinin stratejik neticeleri yaninda, siyasi neticeleri de
dnemlidir. Osmanli imparatorlugu Napolyon aleyhine dénerek, Avrupa’da
ingiliz etkisi ile Fransa’ya karsi Rusya’nin da dahil oldugu bir ittifaka girmistir.

Donanma’nin politikaya etkisi agiktir (Buyuktugrul, 1972, s.76).

iki tlke arasindaki karsilikli ekonomik harp ve ablukalar ve ingiltere’nin
Napolyon tarafindan istila edilmesi tehlikesi Trafalgar Deniz Muhaberesi'ne
kadar surmustur. Ancak Trafalgar Savasi sonrasinda artik dengeler

degisecek, Ingiltere’nin deniz imparatorlugu tescillenmis olacaktir.

Trafalgar Muhaberesinin maksadi, Victory gemisinde toplanan gemi
komutanlarina, bizzat Nelson tarafindan anlatilmisti. Nelson’'un son mesaji
suydu: “ingiltere, herkesten (izerine diiseni yapmasini beklemektedir’
(Stevens and Westcott, 1942, s.95). Nelson, Trafalgar Muhaberesi'nin tim
Fransiz Donanmasi’ni imha edecek bir netice vermesi gerektigini, gemi

komutanlarina israrla anlatmistir.
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Ote yandan Trafalgar dncesi Napolyon’'un deniz ablukasi altindaki
donanmasina sozleri ilgingtir: Napolyon “Serefinizle batacaksiniz, gemi
kaybina 6nem vermiyorum ve digmanin daha az kuvvetle, bizi abluka altina
almasina razi olamiyorum” (BuyUktugrul, 1972, s.95) diyor ve donanmasini

taarruza sevk ediyordu.

21 Eylul 1804de, ingiliz Amirali Nelson komutasindaki ingiliz Filosu ile
Amiral Villeneuve komutasinda Fransiz Filosu, Trafalgar aciklarinda

kargilasti.

Amiral Nelson kendi nizamini bozma pahasina, disman nizamini
bozmak igin, bir yarma harekatina giristi. Muharebe, Nelson’'un gemi
komutanlarina 9 Eylul'de verdigi muhtirada anlatildigi gibi aynen icra edildi ve
iki kisma ayrilan Fransiz filosunun buaylik kismi imha edildi. Nelson
muhaberede hayatini kaybetmistir, ama bu sonuca tesir etmemistir. Cunka,
gemi komutanlari harekette ¢cok serbest kalmiglar, amaci ve dizeni tamamen

anlamiglardi.

Nelson’'un sisteminde kazanma istegi her seydi ve o daima kesin
zaferler igin, 6lumune carpisti. EQitim dizeylerine de glvenerek her gemi
komutaninin, karsisindaki dusmani yenecegine inanmis ve rahat bir sekilde,
kontroli komutanlarina birakmisti. Bu davranig, muhtegsem bir zafer veya
korkung bir yenilgi yaklagimiydi, ayrica komutanlarinin benzersiz olduklarina

olan inancinin, ¢ok agik bir géstergesiydi (Potter, 1955, s.210).

Ote yandan Trafalgar Deniz Savas’’nin denizciligin gelisimi acgisindan
da etkileri olmugtur. Nitekim Fransiz gemilerine nazaran daha kuguk olan
ingiliz gemilerinin savastaki Ustinligl, o gline kadar devam etmekte olan
gemi boyutlarina iligkin tartismalara da yon verecek, gemilerin Ustunligunin
bayuklukten ¢ok idarecilerinin eg@itim seviyesi ve yeteneklerine bagh oldugu

tescillenecekti (Bridge, Sea Power and ..., 1905).
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Trafalgar Muharebesi, ingiltere’yi Fransiz istilasi tehlikesinden kurtarmis
ve ingiltere deniz yollari kontroliinii takviye etmistir. Ornegin, deniz yollarini
kontrolleri, Napolyon’un Rusya saldirisi suresince Fransizlara Baltik’i ikmal

igin kullanilamaz hale getirdi.

Kara gucune dayanarak Avrupa hakimiyetini kuran Fransa, deniz
glciinden Umidini tamamen yitirince Ingiltere’'ye karsi kita ablukasi
uygulamaya basladiysa da bu abluka, ingiltere’nin tarafsiz deniz ticaretini

kumandasi altina almasi ile kisa zamanda ¢okmusgtur.

iki buguk asir siiren ingiliz Deniz Hakimiyeti siresince, ingiltere’nin
dismanlari deniz Uzerinde ¢ok zayifti ve ancak kita Uzerindeki hedefler
pesinde kosabiliyorlardl. Asil hedeflerine ancak denizler Ustinden
ulagabileceklerini unuttuklarindan ve Ingiltere’nin aksine, denizi ve onun
nimetlerinden faydalanmayi anlayamadiklarindan maglup olmaya mahkum
oldular. Bu, ingiltere’ye diinya deniz yollarinin kontrolii imkani verdi. Sonucta,
Deniz Kuvvetini uygun bir sekilde kullanan ingiltere, Jourdin tarafindan
“‘Avrupa’da denizin krali olmak bir devlet gorevidir ve kudretin temel diregi
denizdir’ (Jordin, 1993, s.160) seklinde ifade edilen hedefe ulasirken, Fransa
siyasi ve askeri itibarini kaybetmis ve kara tarafl agir basan bir devlet olarak

kalmigtir.

4.5. Amerika Kitasinda Ekonomik Mucadele

Dusmanin ekonomisini atil birakip, kendininkini idame etmek, harp sevk
ve idaresinin degismez sartlarindan biridir. Bu kural ulusal ekonomilerin
kurulmasinin ardindan, uluslararasi ekonomik iligkilerin artmasi surecinde de
devam ediyordu. Artan ekonomik bagimliliklar artik savas zamaninda sadece
kendine dayanan bir ulusal ekonomiyi yetersiz kiliyor, savasabilirligin
devamlhliginin saglanabilmesi, ihtiyaclarin alinmasini saglayabilecek bir
sermaye birikimine ve alis verisin yapilacagl ticaret yollarinin agik

tutulmasina bagli hale getiriyordu.
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Amerikan i¢c Savasi, daha cok ekonomik silahlarla ydnetiimis ilk
savastir. Modern ekonomik savasin tum agsamalari bu savasta gorulmektedir.
Bu asamalar, endustriyel ve geleneksel Uretim icin gerekli hammadde ve
malzemenin ithali icin micadele, savas maliyesinin istikrarinin saglanmasi,

pazarlarin ve ticaret yollarinin korunmasidir.

Daha ¢ok bir ¢ift¢i Glkesi olan guney kesimin ihracati pamuk, seker ve
tutlne dayaniyor, dunya uretiminin %60-70’ini olusturan 3.5 milyon balya
pamugun %90'1 ingiltere’ye, %10’u da kuzey eyaletlerine ihrag ediliyordu. Bu
ihracat ile sanayi maddeleri ve liks esya gibi Avrupa’dan yapilan ithalat
finanse ediliyordu (Besbelli, 1942, s.53).

Uzun sldren Napolyon Savasglari neticesinde Avrupa sanayileri atil
kalinca, kuzey eyaletlerinde sanayi hizh bir gelisme gostermisti. Ucuz iggucu
ve zengin taskomuri madenleri bu gelismeyi cabuklastirirken, glney
eyaletleri gesitli sebeplerle Avrupa’dan ithalat yapamadigi zamanlarda, daha
kalitesiz olsa da kuzey mallarini almak zorunda kaliyordu. Bu haliyle guney,

kuzeyin zorunlu bir masterisiydi.

Mevcut denge, nufusu goglerle surekli artan kuzey lehine bozuldukga ve
Ozellikle kuzeyde kolelige kargi baglayan hareketler ¢ogalinca, guney
eyaletleri ekonomilerinin tehdit altinda olduguna karar verdiler. Zira
ekonomilerinin temeli olan pamuk Uretimi tamamen kolelige dayaniyordu. Bu
bakimdan guney icin ekonomik rekabetin anahtari olan kolelik, hayati bir

meseleydi ve bunun igin savagsmaya mecburdular.

Guneyliler, denizde ustun olan Kuzeylilerin, guneyin ikmal yollarini
kesmeyi deneyecegini ancak bu ablukanin uzun sahiller boyunca etkili
olamayacagina ve pamuga muhta¢ Avrupa tarafindan da kabul
edilmeyecegine guveniyordu. Bu kapsamda ticareti korumaya yonelik
onlemler alinirken Kuzey'in ekonomik olarak sikintiya dugmesi

hedefleniyordu.
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Kuzey'in savas planlari ise sayica ustun kuvvetleri ve donanmasi ile
ticareti adim adim kesmek ve siki bir ablukayla guneyi yavas yavas bogmay!
iceriyordu. Anakonda Plani olarak adlandirilan bu plan, dinyanin o ana kadar
gbérmemis oldugu, buyudk bir plandi. Guney Konfederasyonu tamamiyla
cevrilecek, dinya ile temasi kesilecek ve nefesi tukeninceye kadar

bogazindaki dugum gitgide sikilacakti.

Savas patladigi zaman Kuzey Donanmasi, 34’u buharl olmak tzere 69
gemiden ibaretti. Hemen donanmanin iyilestiriimesine ve gelistirimesine
baslandi. Netice olarak daha 1862 sonunda donanma; toplam 3400 toplu,
cesitli tipte 389 gemiye sahip oldu. Bunlardan 114’0, toplam 900 toplu,

buharli gemilerdi. 1863’de yenilenen 161 gemi daha donanmaya katild1.

Savas baslangicinda donanmanin 7000 kigilik erat kuvveti, 1861
sonunda 22000’e, 1863 sonunda 50000’e ve harbin sonunda 65000°den
fazla bir saylya yukseldi. Bunlarin buyUk bir kismi ticaret filosundan saglandi.
Gemi sayisinin 10 ay gibi kisa bir zamanda bes katina ulagsmasi ve top
sayisinin da dort katindan fazlaya yukselmesi sarf edilen enerjiyi

gOstermektedir.

Savasin idamesi icin gerekli olan silah ve mihimmati Avrupa’dan temin
eden Guney'in denizagir ticarete bagimliigi savas boyunca Onemini
korurken, Guney’in tek iumidi pamuk ihracatlarinin kesilmemesi ve bu sayede
savasin devamini saglayacak techizati temin edebilmekti. Ancak sonraki
dénemde en énemli sorun pamuk fiyatlarindaki muthis artis olacak, Kuzeyin
ablukasi artan gemi sayisiyla orantili olarak gug¢lendikge Avrupa’ya kagirilan

pamuk miktari da azalacakti.

Bu sartlardaki bir ithalati Avrupa daha fazla finanse edemeyecek, bir
siire sonra Ingiltere pamuk ihtiyacini Hindistan ve Misirdan karsilamaya
baglayacaktl. BOylece guney en onemli harp silahiyla birlikte artik savasi
kaybediyordu (Besbelli, 1942, s.63).
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Guney’in yenilgisi, savas zamaninda kendi sinirlari igcinde mimkin
oldugunca ¢ok iglevli bir ekonominin, ¢ok kiymetli olsa bile tek bir Grtine
dayanan ekonomilerden daha isabetli oldugunu gosterdi. Denizlerde
zayifken, planlarini denizasiri Ulkelere dayandirmak ise Gulneylilerin sonu
oldu. Kuzey-Glney savasi neticesinde Amerika Birlesik Devletleri birligini
saglayabilmig, kitanin zengin kaynaklari sayesinde hizli bir kalkinma
yasamaya baglamigtir (Gibson and Donovan, 2000, s.66). Denizcilik gucunun
onemini kavramis olarak, sadece yarim ylzyil sonra duinya Uzerinde s6zu

gegen bir aktor olarak belirecektir.

Ote yandan Amerikan ic Savasi buharli gemileri yaninda gemilerde
zirhin da yaygin olarak kullanildigi ve elde edilen faydalar neticesinde buharli
ve zirhli gemilerin Avrupa’da da hizla yayginlasmasiyla sonuclandigi bir

tecrube platformu olmustur (Lawrence, 2003, s.273).
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5. YAKINCAG VE GUNUMUZ DENIZCILiGININ
SEKILLENMESI

5.1. Sanayi Devriminin Denizcilige Armaganlan

19. ylzyil baslarindan itibaren iyice yayginlasmaya baslayan buharli
gemilerle birlikte denizcilik de bir takim degisikliklere ugrayacakti. Nitekim
gemilerin komdarle islemesi, seyir menzili sorununu ortaya koydu, bu da
uslere olan ihtiyaci artirdi. Boylece donanma idamesi, korsanlik gibi bireysel

girisimlerin imkanlari disina ¢ikti, korsanlik artik tarihe karigiyordu.

Blyuk zirhlilar kargisinda, yelken doneminin kalyonlara karsi olan ates
gemilerinin yerini, once torpidobot, sonra da mayin aldi. Zirhhlarin savunma
silahi zirh, torpidobotlarin savunma silahi da karanlik ve suratti. Torpidolarin
kisith kabiliyetleri neticesinde zirhlilar, butin buhar doénemi boyunca, temel

gemi tipi olarak 6ne ¢ikacak, I.Dunya Savasi bu esaslara gore yapilacakiti.

iki savas arasindaki devre, buhar déneminin en (st asamaya ulastigi
yillari olacaktir. Savas gemilerinin bayuklugu, 65000 ton, 30 mil surat ve 45
cm c¢apindaki toplarla en yuksek seviyesine gelecek, bunun yaninda hafif
kuvvetleri olusturan gemiler gesitlenecek ve gemiler arasi savas mesafesi ise

cok artacakti. Il.Dinya Savasi’'ni bdyle bir donanma yapacakti.

Ote yandan dinya savaslarinin savag alanina en énemli getirisi hava
araclari olacaktir. Hava silahini meydana getiren ilk sebep, deniz ve kara
savaslarindaki kesif intiyaciydi. Onceleri balonlarla yapilan bu islem zamanla
ucaklar tarafindan devralindi. Sonraki asama, disman tarafinda kargasa
yaratmaya yarayan ugaktan bomba atmak oldu. Ugaklar zamanla geligsen

yetenekleriyle kendilerini kanitlayacaklardi.
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5.2. Avrupa’da Denge Arayislari ve Diinya Savaslari

Donemine Denizciligin Etkisi

19. yuzyil sonlarina dogru artik Avrupa’daki gelismeler pek de i¢ agici
degildir. 1815’lerden sonra milliyetgilik akiminin en 6nemli meselesi Alman ve
italyan birlikleri olmustur. Piyemonte’nin akilci politikasi neticesinde kurulan
italyan birligini, Bismark'in hesapli ve ustaca politikas! neticesinde kurulan

Alman birligi takip etmistir.

Ancak Bagbakan Bismark'in kitasal karakterdeki politikasi, 19 yuzyil
sonunda geng¢ imparator Il.Wilhelm’in Mahan'in fikirleriyle olgunlastirdigi
denizci politikasiyla uyusmamaya basglamistir. Bismarck, Alman dis politika
faaliyetlerini Avrupa kitasi disina tasirmamaya dikkat etmis ve Almanya’nin
deniz asiri topraklarda ugrasmasinin, Avrupa’daki durumunu zayiflatacagina
inanmisti. Fakat [l.Wilhelm, Bismarck’in aksine, Almanya’nin buyuk devlet
olabilmesi igin, diger buyuk devletler gibi onun da sémurgecilik yapmasi ve
iligkilerini dunya c¢apinda genisleterek bir Dunya Politikasi (Weltpolitik) takip

etmesi gerektigine inaniyordu (Armaoglu, 1996, s.29). Kaiser soyle diyordu:

‘Su anda Albay Mahan’'in kitabini okumuyor, onu yutuyor ve
ezberlemeye calisiyorum. Kitap her konuda birinci sinif ve klasik

Ozellikler tasiyor.” (Livezey, 1979, s.44)

Kaiser’in disunceleri muhtemelen Baron Von Luttwitz tarafindan Alman
deniz politika ve stratejisi konusunda yazilan bir makalede vicut

bulmaktaydi. Bu Alman kara subayi sunlari sdyluyordu:

“‘Gegen asirda, genel taksime katilmakta ¢ok geciktik. Bununla birlikte
ikinci bir taksim gelmek Uzeredir. Ne kadar zengin firsatlarin bizi
bekledigini anlamak igin sadece, Osmanli imparatorlugunun ¢ékisi,
Uzak Dogu’'nun yeni bir Hindistan’i olan Cin’in tecridi, bir gok Guney

Amerika Ulkelerinin iginde bulundugu dengesiz sartlara egilmemiz
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gerekmektedir. Bu firsatlari kagcirmamamiz i¢in de, bir donanmaya
ihtiyacimiz vardir. O kadar kuvvetli olmaliyiz ki, bizim askeri glicumuz
karsisinda hicbir Ulke taksim gorusmelerinde bizi gormezlikten
gelemesin, ihmal edemesin ve bu konuda ayrica kaybedecek vaktimiz

de kalmamis bulunmaktadir.” (Livezey, 1979, s.45)

isgalci karakterli Aiman Donanmasrnin olugmasi igin son bir hamle
kalmistir: Amiral Alfred Von Tirpitz'in Deniz isleri Bakani olmasi. Tirpitz 1897
yilindan |.Dinya Savagr’na kadar gegen siirede imparatorluk Donanmasr’nin
teskilatgi ve idareci dehasiydi. Kendisi, strateji ve taktik konularda derin
incelemelerde bulunmug ve Mahan’inkilere benzer neticelere varmis
bulunuyordu. Daha 1891 yilinda “Donanmamiz i¢in gerekli olan karar ya da
¢6zUm sekli, agik muharebede aranmalidir’ diyordu. Onun Uzerinde kuvvetle
durdugu gorus, Alman deniz politikasinin baslica amacinin Kuzey Denizi'nde
olduk¢ca buyuk bir donanmaya sahip bulunmasiydi. Boylelikle Almanya’ya
denizlerde gerekli hareket serbestisini saglamayi hedefliyordu. Almanya hizla
muharebe gemileri ve denizalti gemileri basta olmak Uzere gemi ingasina

baslamisti.

Tirpitz'in en dikkat ¢ekici eylemi, denizcilik gucunu halklagtirmak ve
Almanlari deniz bilincine sokmaya calismasidir. Alman deniz gucunin
gelisimi, ekonomik ve politik gelismelerin yaninda yetersizdi ve gereken
orana sahip degildi. Tirpitz, yeni kurulmus bir devletin psikolojik
atmosferinden faydalanarak, sémdurgeler, ¢ikarlar ve dis ticaret bakimindan
uyanmakta olan bir topluma yon vermeye calisti. Mahan’in incelemeleri, bir
tur deniz mukaddes kitap seklinde tertiplenerek butin harp gemilerine, devlet

kuruluslarina, katuphanelere ve okullara dagitildi.

Almanya’daki hareketlilik karsisinda ingiltere’nin denizciligine giiveni

tam olan Churchill’in yorumu su olmustur:

“Artik kariyer ve deniz subay yetistirmenin zamani degildi, bizim

yetenekli yodneticilerimiz, her alanda parlak ve zeki uzmanlarimiz,



46

disiplin kuran yetenekli subaylarimiz, cesur ve adanmis yureklerimiz ve
krizin baslangicinda savas kaptanlarindan daha ¢ok gemi kaptanlarimiz
vardi” (Potter, 1981, s.200)

1914’e kadar Avrupa arenasi surekli bir hareketlilik ve degisken
ittifaklarla “ikinci taksime” hazirlanmigtir. Savas basladiginda Almanya ve
Avusturya-Macaristan’a karsi ingiltere, Fransa ve Rusya (Ugli ittifak
kurmustur. Aimanya’nin Britanya Adalari etrafinda, ingiliz ticaret gemilerine
karsi baslatti§i tahditsiz denizalti harbi neticesinde ingiltere, Almanya’ya mal
tasiyan ticaret gemilerinin batirilacagini ilan etmis ve Almanya’ya abluka

uygulamaya baglamistir.

Tarafsiz ulkelerin, 6zellikle ABD’nin, her iki tarafin da uygulamalarina
kargi protestolari zaman zaman etkili olsa da harp esnasinda Almanlar
siklikla tahditsiz denizalti harbine bagvurmuslardir. Ote yandan Alman Acik
Deniz Filosu'nun Falkland aciklarinda vyenilgiye ugramasi, Jutland’da
ingilizleri daha fazla hasara ugratmalarina ragmen kesin sonug alamamalari,
bu filonun savasin gidisatina yon verecek sekilde kullanilamamasiyla
sonucglanmig, Ustine Ustlik kara savaslarindaki basarisizligin yaninda
limanlardaki gemilerde cikan isyanlarin Kaiser Almanyasi’nin dagiimasinda

blayuk etkisi olmustur.

ABD’nin ittifak devletleri, italya ve Osmanli imparatorlugu'nun Itilaf
devletleri tarafinda savasa girmesi sonucu pek fazla degistirmemis, Rus
cephesinin desteklenebilmesi maksadiyla yapilan Canakkale Savaslar’nda
denizde ve karada agir yenilgilere ugrayan muttefik kuvvetleri, Almanya’nin
yenilmesiyle, Osmanli imparatorlugu’nu masada paylasma firsati bulmustur.
Ancak savasin sonunda, anlasmalarla Avrupa’da denge arayisina gidilse de,

kurulan kesinlikle kalicl olamayacak, sadece bloklar arasi bir denge olmustur.

iki savag arasinda dunya “Diktatorluk”, “Komunizm” ve “Sari Tehlike”
olmak Uzere (¢ tehdit kargisinda kaldi. Hitler Almanyasi, Mussolini italyasi,

Komunist Rusya, icine kapanarak hizla gelisen Japonya, denizlerdeki
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hakimiyetini ve ticaretini iyice gelistiren ingiltere, inglitere ile karsi karsiya
gelmeyi gbze alamayan Fransa, Avrupa siyasetinden uzak kalarak hizla
sanayilesen ve zenginlesen ABD, Dinya Savasindan bu vyana
toparlanamayarak bir ittifak olusturamayan Balkan devletleri ile savastan
etkilenen kuzey ve dogu Avrupa Ulkeleri Il. Dinya Savasinin aktorlerini

olusturacakti.

iki savas arasinda baris saglamak amaciyla milletler arasinda gikacak
sorunlari gorusme yoluyla halletmek tzere Milletler Cemiyeti kurulmus ancak
Almanya, Avusturya ve Turkiye ile Asya devletleri cemiyetin diginda kalmay:
tercih etmisti. Yine de 1922 Washigton Silahlari Azaltma Konferansi’'nda

asagida Ozetlenen bir takim kararlar alinabilmisti: (Bayuktugrul, 1964, s.65)

Savasta zehirli gaz kullanilmasi yasaktir.

- Denizalti gemileri savas halinde su Uusti gemilerinin, uluslararasi
hukuk kurallari bakimindan, uymaya zorunlu olduklari kurallara

uyacaklardir.

- 35000 tondan buyuk dretnot yapmak yasaktir, bu gemiler 1930°dan

once kizaga konmayacaktir.

- Dretnotlar 16 pustan -40,6 cm- buyuk capta top tasiyamazlar.

- Ucgak gemilerinin azami tonaji 27000 ton olacaktir.

- Kruvazorlerin azami tonaji 10000 ton olacak, tasiyacaklari top da 8

pusluk olacaktir.

- Bes devlet, azami olarak, Cizelge 5.1°de miktarlari belirtilen toplam

tonaj kadar dretnot yapabilecektir.
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Cizelge 5.1., 1922 Washington Konferansi'na Katilan Devletler igin
Sahip Olunabilecek Toplam Gemi Miktarlari (Ton) (BUYUKTUGRUL, Afif,
ikinci Dlnya Harbinde Deniz Harp Sanati, Deniz Basimevi, istanbul, 1964,
S.65)

(Ton) Amerika | ingiltere |Japonya |Fransa italya

Bliylik gemi | 525000 525000 315000 175000 175000

Ucak gemisi | 135000 135000 81000 60000 60000

Gorusmeler 1927 Cenevre, 1928 Kellog-Briand ve 1930 Londra Silahlari
Azaltma Konferanslari ile surmus ve ilimh bir hava yakalandiysa da 1929
Ekonomik buhrani ile baslayan ekonomik ¢dkus ihmli havanin dagiimasina
neden olmus ve Almanya ile italya’nin tahrik edici hareketleri savasi hizla
yaklastirmistir. Almanya ve italya arasinda imzalanan Celik Pakta ilaveten
Rus-Alman Saldirmazlik Paktinin da imzalanmasiyla Hitler, ingiltere ve
Fransa  korumasindaki  Polonya’ya girerek savasi  baslatmaktan

cekinmemistir.

Dunya’nin bin yillardir gosterdigi gelisme ve bilgi birikimiyle yapilan
ll.Dinya Savasi baslh basina bir kitap konusudur. Ote yandan giinimiiz
denizcilik gucinun sekillenmesi agisindan bir uygulama sahasi teskil etmesi

nedeniyle tarihi rneklerin arasinda en énemlisi olarak tanimlanabilir.

Savasin basinda deniz yollarinin korunmasi ve Alman deniz harekatinin
dnlenmesini hedefleyen ingiltere ve Fransa planina karsilik Alman plani

ingiltere’yi denizden isgal etmek bu maksatla 6ncelikle ileri Uslere sahip
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olmakti. Bu kapsamda Almanya savas baslar baglamaz tecrubeli oldugu
tahditsiz denizaltt harbine bagladi. Ger¢i savasin basinda sadece 57
denizaltisi bulunan Almanya denizalti yapimina énem verecek ve ilerleyen
yillarda ayda 20 denizalti denize indirmeyi basaracakti. Nitekim ingiltere’ye
hammadde ve gida tagsimakta olan ve konvoylar halinde intikal eden 4000
gemilik ticaret filosunun, gruplar halinde avlanarak Kurt Sdrust Taktigi
uygulayan denizaltilar karsisinda korunmasi oldukga zor oluyordu (Mason,
1999, s.49).

Denizdeki savasa paralel olarak karada da teknoloji savasi yasaniyor,
platformlar harbin gidisatini  degistirecek nitelikte yeni buluslarla
donatiliyordu. Telsiz, radar, sonar, periskop radari, atis kontrol makineleri,
snorkel, manyetik mayinlar gibi yeni teknolojilerle bu savas tam anlamiyla

denizciligin boy gosterisi seklinde cereyan etmigtir.

ABD'nin ingiltere’'ye 50 adet muhrip satmasi, izlanda ile Amerika
arasindaki bodlgenin guvenligini saglamaya bagslamasi ve Nisan 1941
itibariyla Amerikan ugaklarinin Alman denizathlarini ingilizlere rapor etmeye
baglamasi ve ugaklarin menzillerinin artmasi ile radar ve su bombasi gibi
yeni teknolojilerle donatiimasi Atlantik'teki Alman denizalti harekatini ciddi

oranda sekteye ugratmistir.

Hitler'in bir sonraki hareketi ingiltere ile iligkileri diizelmekte olan
Rusya'ya saldirmak olduysa da, ingiltere ve Amerika’nin destegini alabilen
Rusya, Alman ve italyanlarin kara yoluyla getirdikleri deniz kuvvetlerine karsi

Karadeniz’'deki mucadelelerden basariyla gikmay! bilmistir.

Savasin iyice kizistigi 1941 yili sonlarinda yeni bir surpriz yasanacak,
1940’da Almanya ve italya ile Uclii Pakt kuran Japonya, Japon Deniz
Kuvvetleri Komutani Amiral Yamamato'nun: “Eger Amerika’ya savas ilan
edeceksek, onlari yenmek icin tek sansimiz var. O da Amerikan Pasifik
Filosu'nu Hawaii sularinda yok etmektir!” (Apatay, 2002, s.184) fikrinden

hareketle Pearl Harbor'da tarihin en buylk baskinlarindan birini
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gercgeklestirerek Amerikan donanmasina ciddi hasar verdirecek ve savagi
Pasifik'e tagiyacaktir. Nitekim Pearl Harbor baskini sonrasinda ABD’de
savasa kargi olan muhalefet dahil tim Ulke Bagkan Roosevelt gevresinde
kenetlenmis ertesi gin ABD Japonya'ya savas acmistir (Apatay, 2002,
s.155). Ote yandan 7 Aralik 1941 tarihi Avrupa savasinin, diinya savasina
déndigu tarih olmustur, baskinin hemen ardindan Ingiltere Japonya'ya,
Almanya da Muttefikler'in yeni Uyesine savag agmistir.

Baskindan sonraki hamle i¢in 3 ay bekleyen Japonlar, bir anlamda
Amerikan donanmasina toparlanmak igin firsat vermis, planlarin ikinci
asamasi olan Mercan Denizi'ne hakim olma mucadelelerinde Amerikan
Donanmasi’na ciddi bir Ustinluk saglayamamig, ardindan Midway,
Guadalcanal ve Aleutian’de ciddi bir yenilgilere ugrayarak inisiyatifi karsi
tarafa kaptirmislardir. Bundan bdyle Japon plani ana vatan adalari ve deniz
yollarinin savunmasi seklinde revize edilirken, Amerikan plani Tokyo’ya
kadar ulasmayi hedefleyen ve adadan adaya atlamay! esas alan Kurbaga
Sigrayisi ile uygulanacakti (Tugrul, 1956, s.239).

Atlantik’te ise ingilizler Konvoy harekatindan artan tim enerjisini kanal
savunmasina ve mustakbel Alman ¢ikarmasina karsi hazirliklarini artirmaya
yoneltmigti. Alman tarafinda ise yeni teknolojiyle donanmis uzun menzilli
denizaltilar, konvoy harekatina tekrar ciddi hasarlar verdirmeye baglamisti.
Nitekim 1943 Mart ayinda 20 ginde tam 108 muttefik gemisinin batiriimasi

ciddi endigse dogurmustu.

Buna karsilik ugak gemileriyle desteklenmis denizalti avci gruplarinin
konvoylara eslik etmesine baslanmisg, bu 6nlem sahada sayisi artirilan uzun
menzilli avci ugaklariyla birlikte konvoy harekatinin guvenligini saglamada
¢ok olumlu sonuglar vermigti. Bu asamadan sonra artik Alman denizalti
harekati gitgide etkisini yitirirken, Akdeniz'deki hezimetten sonra Atlantik’teki

savas da Almanlar tarafindan yavas yavas kaybedilecekti.
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Netice olarak Almanya, surdurdugu denizalti harekatinda bu dunya
savaginda da basarisiz olmustur. Ancak yine de Almanya’nin denizalti
harekatinin etkinligi kesinlikle goéz ardi edilemez. Bu harekatin Almanya’'nin
direncinin idamesinde ve savasin bu kadar uzun surmesinde ciddi etkileri
olmustur. Savasin basindan 30 Mayis 1943 tarihine kadar Mattefikler, Alman
denizalti harekati sonucunda 21,5 milyon ton gemi kaybederken, bunun
yerine ancak 16,5 milyon ton yeni gemi koyabilmis, 1943 sonuna kadar
toplam 388, savas sonuna kadarsa toplam 782 denizalti kaybetmistir
(Armaoglu, 1996, s.385). Yani diger bir deyisle 39000 Alman denizalticinin
32000’i mavi sularda can vermistir (Tugrul, 1956, s.192). Ote yandan Alman
Denizalti Filosu'nun bu Umitsiz durumuna ragmen hala bu kahraman filoya
katilmak isteyen Alman denizcilerin sayisi, 85000 idi (Buyuktugrul, 1967,
S.284).

Nihayet alti yila yakin sliren savas, Atlantik’te Muttefiklerin Normandiya
Cikarmasi basarisinin sonuglari, Pasifik'te ise Hirosima ve Nagasaki’ye atilan
iki adet atom bombasi ile sona erecekti ancak deniz kuvvetinin savas

uzerindeki etkisi en iyi Sir Herbert Richmond’un su soézleri ile anlagililir:

“Harbi deniz kuvveti kazanmadi, fakat harbin kazanilmasini mimkin
kildi.” (Richmond, 2002, s.387)

Ote yandan savasin, taraflarin deniz kuvvetlerine bilangosunun

blayuklugu Cizelge 5.2'de sergilemektedir.

Stratejik agidan cikarilacak dersler daha belirgin ve somuttur. Nitekim
[I.DUnya Savas! ile deniz kuvvetlerinin yapisinin artik kesin bir gekilde
degistigi gorulmektedir. Deniz kuvvetinin harekat alani artik, sadece
suustlyle sinirlanmiyor, sualti, su Ustl ve su Uzerindeki havanin her Ggunun
de sorumlulugu tartismasiz bir sekilde deniz kuvvetinin oluyordu. Bugun igin
bu harekat alanlarindan birinin dahi ihmali, yenilginin kabuliyle ayni anlama
gelir. Harekat alaninin genislemesi disinda ugak gemileri, torpido, cep

denizaltilar1 gibi imha silahlari ve telsiz, radar teknigi deniz savasinda énemili
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taktik gelismelere neden olmustur. Cografya ile stratejinin siki iliskisi Pasifik,
Akdeniz ve Atlantik'te her agamada kendisini ortaya koymustur. Artan deniz-
hava imkanlariyla 6nemi artan stratejik ve taktik kesfin yani sira benimsenen
savunma ve saldir stratejilerinin yerinde uygulanmasinin sonuca etkisinin
blylk oldugu gorulmustir. Elbette ki siklet merkezi, kuvvet tasarrufu gibi
prensipler gergevesinde, kuvvet kullaniminin etkinligi bir kez daha belirgin
olarak ortaya gikmistir.

Savas neticesinde elde edilen bir diger dnemli sonug ise, kara-havacihgi
tartismalarindan ¢ok daha sert gelisen deniz-havaciigl tartigsmasini
sonuclandiracak dlizeyde tecrubeler yasanmis olmasidir. Savas esnasinda
deniz-hava kuvveti olusturmayan italya ve Almanya tarafindan denizde hava
hakimiyeti tesis edilmeksizin gelistirilen harekatlarda yasanan sikintilar ve
yasanan yenilgilerde deniz-hava kuvvetinin eksikliginin ciddi etkenleri olmasi
deniz hava kuvvetinin ne kadar gerekli oldugunu ortaya koyar. Ote yandan
hem ABD hem de Japonya onceleri muhabere gemileri igin hava semsiyesi
olarak kullandiklari ugak gemilerini savasin ilerleyen zamanlarinda digsman
deniz sahasi ile karalarinin derinliklerine dogru gu¢ aktarimi maksadiyla

kullanmaya baslamiglardi (Morison, Thoughts of...).

Savasin diger bir 6nemli sonucu, dinya denizlerinde ylkselen gug
olarak belirmeye baslayan Japonya’nin, savasin basinda Pearl Harbor
baskini ile inisiyatifi ele almasina ragmen bu avantaji kaybetmesi ve
Pasifik’'teki hedeflerine ulasamayarak diinya hakimiyeti yarisindan ¢ekilmesi

olmustur.

Savasin esas galibi ise, savastan en az yipranmayla ¢ikarak kalpgahin
nimetleriyle hizli bir ylkselise gececek olan Sovyetler Birligi olmustur.
Nitekim savas sonrasinda anlasmalarla 50 yil boyunca kilitlenecek olan
dinya siyasi konjonkturu, Soguk Savas adi verilecek, ekonomiye dayali

olarak geligecek sinir harbiyle sarsilacaktir.
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Cizelge 5.2., Diinya Savasi’'nda Gemi Tiplerine Gére Taraflarin Zayiati (Adet) (Sermet Gékdeniz, ikinci Diinya Harbinde
Deniz Harekati, Cilt Il, Deniz Basimevi, ikinci Baski, istanbul, 1970, s.158)

Gemi Cinsi/Ulke ingiliz Fransiz Amerika Japonya Almanya italya Toplam
M““?Sf;fnft‘)’mi“ 5 6 2 11 7 3 34
Ucak Gemisi 10 - 12 21 - - 43
Kruvazor 30 10 10 37 8 14 109
Mubhrip 137 60 82 129 87 53 548
Denizalti 69 54 52 130 781 100 1186
Toplam 251 130 158 329 883 170 1921
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5.3. Soguk Savas ve Sonrasinda Denizcilik Gucunun

Geligimi

II. Dinya savasini birka¢ cumlede sOyle 6zetleyebiliriz: Kararli ve yikici
bir ideoloji, ona sahip ¢ikmig savasgl bir halk, yasam alanini buyutme
cabalari, buna direnen bir Avrupa, her iki tarafin da taraftarlarinin artmasi ile
dunyanin giderek artan acimasiz ¢ikar kavgalarina sahne olmasi, 50 milyon
insanin yok olmasi ve tim bu barbarliga son vermek igin iki bombanin iki

sehri yok etmesi.

Savas sonrasi rakiplerinin pasifize olmasiyla giderek guglenen galipler
kisa sure i¢inde birbirlerini karsi karsiya bulacaklardi. Zira Sovyet rejiminin
yarattigi tehlike yash kita Uzerinde Amerikan etkisini belirginlestirirken,
hemen hemen 50 yil boyunca yaylarin gerili kalacagi yeni bir kutuplasma

baglayacakiti.

Soguk Savag’in baslayacagini bizzat Stalin, daha Yalta Konferansi’'nda,
‘bu asamadan sonra karsilikll menfaat catismalarinin muttefik isbirligini

bozabilecedi” ifadesiyle belli etmistir. Zaten bundan sonraki slrecte
kapitalizm kargiti sdylemler, Berlin'in bir tarafinin Rusya’da kalarak ikiye
bolinmesi, artan Rus tehlikesine karsi Nisan 1949'da Amerika, Kanada,
Fransa, Hollanda, Liixemburg, Belgika, Norveg, italya, izlanda, Danimarka ve
Portekiz arasinda Kuzey Atlantik Pakt’'nin -NATO- kurulmasi, Cin’de mevcut
hidkimetin  Amerikan destegine ragmen devrilip, Rusya tarafindan
desteklenen ve baglarinda Mao Tse-Tung’un bulundugu komdunist hareket
tarafindan Cin Halk Cumhuriyeti’nin kurulmasi gibi gelismelerle hizla soguk

savas donemine girilmigti.

Ozellikle son gelisme, yarim milyarlik bir toplumun komdinist bloga dahil
olmasi, Bati agisindan ise bllyiik bir pazarin kapanmasi demekti. Ote yandan

soguk savas surecinin iki kutup c¢evresinde sekillenmesi, bu kutuplar
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haricinde kalan devletlerin, Uguncu dunya ulkeleri olarak tanimlanmaya

baglanmasina ve dunya Uzerinde uzun sureler kopukluklara neden olmustu.

[I.DUnya Savasi’'ndan sonra gelisen teknoloji, donanmalari buyuk
oranda etkilemis, dizel makineler, gudumli mermiler, helikopterler gibi
yenilikler buhar doneminin bayuk ve hantal dretnotlari yerine nispeten kuguk

ama etkin platformlara yerlestirilmistir.

Ucak gemileri 6Gnemini korurken donanmalara son donemlerde nukleer
gugle tahrik olunan denizalti ve suustlu gemileri katilmiglardir. Bu dénemin en
son ve en etkin gelisimi ise denizden karanin i¢ kisimlarindaki nokta hedefleri
vurabilmeyi saglayan balistik flzelerin her tarli platforma yerlestiriimeleri

olacaktir.

Ote yandan Soguk Savas boyunca ABD denizlerdeki ustunligini
idame etmeyi ana ilkelerden biri olarak benimsemistir. Karsisinda kitasal bir
glg¢ olarak ¢aga ortak olmaya calisan Sovyet Rusya’nin donanma insasina
yonelmesine ragmen ABD, gerek Atlantik Okyanusunu gerekse Pasifik
Okyanusunu kontrol ve guvence altina almasini sadlayabilecek anlagmalarla
Rusya’nin kenar kusagini sarmayi bilmis ve bitin slre¢ boyunca deniz

hakimiyetini elden birakmamistir (Lee, 2000, s.33).

Artan Sovyet tehdidi kargsisinda ABD, Akdeniz cephesinde 1947
Truman Doktrini ¢cergevesinde, Turkiye ve Yunanistan’a 400 milyon dolarlik
yardimi yapma geredini duymus, her iki Ulkenin de kisa bir slre sonra
NATO’ya katilmasi -Turkiye 1951’de katildi- GUzerine, elinde kalan hurda silah,
gemi ve ucaklari bdlgeye, yardimlarin devami olarak gondermigti. Boylece
ABD, Avrupa’nin deniz cephesinde, Akdeniz’deki Amerikan 6. Filosu i¢in yeni
usler, Karadeniz’de ise Turk Deniz Kuvvetleri’'nin varhigiyla kenar kusak igin

yeni bir tampon bolge olusturuyordu.

8 Eylil 1954'te Amerika'nin onderliginde, Ingiltere, Fransa, Yeni

Zellanda, Avusturalya, Filipinler, Tayland ve Pakistan’in katihmiyla
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SEATO’nun ve 24 Subat 1955'te Tlrkiye ve Irak arasinda imzalanan Bagdat
Paktr’na iran, Pakistan ve ingiltere'nin katilmasiyla olusan CENTO’nun
kurulmasi; Rusya’nin ise bu gelismeler Uzerine hemen kendi uydularini
toplayip Varsova Pakt’'ni  kurmasiyla kalpgah ve kenar Kkusak

tamamlaniyordu.

iki super gucun ilk kez ciddi anlamda Kore’de kargi karsiya gelmesi,
Rusya’nin 1953’te nukleer teknolojiye sahip olmasi ve Kiuba Fuze Krizi soguk
savaga hareketlilik kazandirirken, iki tarafin kuvvetlerinin sicak catisma
yasamadigi bu micadeleler esnasinda deniz kuvvetinin etkisi, zaten Il.Dlnya
Savasi’'nda bu tip harekatlarda yeterince tecriibe edinmis olan ABD’nin
yaptigi asker ve malzeme nakliyatlari ile bolgede deniz hakimiyetinin

saglanmasi ile olacakti.

Kiba Fuze Krizi'nin hemen ardindan nukleer silahsizlanma
antlagmalariyla girilecek olan “Yumusama —Detant- Donemi” oncesindeki
1960-1970 sureci, Fransa’nin NATO’dan ¢ikmasi ve Cin’in de Rusya’'dan
uzaklasarak Amerika ile yakinlagsmasinin neden oldugu, bloklardaki yapi
degisikliklerine sahne olmustur. Cin ile yakinlasan Amerika, 1954
mudahalesiyle ¢ozumleyemedigi Vietham sorununu da ¢dzmeye calismigsa

da, Vietnam’dan 8 yil sonra, sonug alamadan, agir kayiplarla ¢ekilecekti.

Ote yandan diinyanin gdzleri bu iki stper giiciin tzerinde iken diger
yandan zengin batinin kolonilerinde blyuk bir badimsizlik hareketi boy
gbstermeye baslamistir. Nitekim 28 Kasim 1967'de, 1839'dan beri ingiliz
somurgesi olan Yemen’de, Guney Yemen Bagimsiz devletinin kurulmasi,
Kanal Savasi sonrasinda bolgede hizla itibar kaybetmeye devam eden
ingiltere’yi 6énemli bir karara zorlayacakti: Bdlgeden 1973 ile 1977 yillari
arasinda kademeli olarak ¢ekilmek yerine 1971 yili sonuna dek tamamen

cekilmek.
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“Petrol dunyasinda onemli bir aktor olmak igin, insanin bir ayaginin

Ortadogu’da bulunmasi gerekir.”

Jean-Paul Getty’'nin 6nemini yukaridaki su sozlerle ifade ettigi
Ortadogu’dan c¢ekilme karari, iceride muhalefetteki muhafazakarlar tarafindan
sert bir bigimde elestirilecek ve Ingiltere Bagbakani Wilson tarafindan
aciklandigi 16 Ocak, Sali gunu, “Black Tuesday” (Kara Sali) olarak
adlandirilacakti.

Ancak zaten Ikinci Diinya Savagi sonundan beri bdlgedeki ingiliz
ustinligu hizla azaliyordu. Savas sonrasi Filistin, Misirdaki Uslerini kapatan
ve kisa siirede Urdiin ile Irak izerindeki etkisini de kaybetmis olan ingiltere
icin, Korfez'de bulunmanin bedelinin giderek artmasi, bolgedeki Gstunlugun

idame edilemeyecegi gergegini meydana ¢ikariyordu (CSIS, 1969, s.55).

Ote yandan ingiltere’nin bdélgeden ani cekilme karari neticesinde;
Nijerya’da oldugu gibi bolge (lkeleri i¢c karisikliklara siriiklenecek, iran’in
Bahreyn, Irak’in Kuveyt ve Suudi Arabistan’in Buraimi Vahasi Uzerinde hak
iddia etmeleri gibi Ulkeler arasi anlagsmazliklar boy goOsterecek, Kore'de
oldugu gibi ¢ekilme kararinin Bat’'nin ilgisinin azalmasi olarak algilayan
Sovyetler Birligi'nin bolge Uzerinde etkinligini artirma girisimlerinde
bulunmasina neden olacakti. Boylelikle bu karar dunyanin petrol ihtiyacinin
onemli bir bolumunu kargilayan Ortadogu’'nun guvenlik sorununa yeni

boyutlar getirecek gelismelere yol agacakti (CSIS, 1969, s.7-8).

Nitekim Ortadodu’nun dinyanin enerjiye olan ihtiyacina paralel olarak
artan énemi, Arap-israil Savaslari, iran’in Tunb Adalar’ni isgal ederek Basra
Korfezi'nde deniz hakimiyeti girigsimleri (Mosley, 1975, s.425) sonrasinda
Sah’in tahttan indirilerek iran islam Cumbhuriyeti’nin kurulmasi ve hemen
ardindan cikan iran-Irak Savasi neticesinde artan giivenlik sorunlari,
Sovyetler Birligi'nin Afganistan’ isgali, Akdeniz’'de filen boy gostermeye

baglamasi ve bununla da yetinmeyip Sovyet Hint Okyanusu Filosunun
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kurulmasindan (CSIS, 1969, s.13).s6z edilmeye baslanmasi Soguk Savas’a
tekrar hareket getirecekti.

Iran-Irak Savasinin dinya gindemini ilgilendirmesinin esas nedeni,
dinyanin baslica sanayilesmis devletlerinin petrol ihtiyaglarini bdlgeden
saglamasiydi. Sanayisi igin gerekli olan petrolin %70’ini bdlgeden saglayan
Japonya, %50’ini saglayan Bati Avrupa ve % 7’sini saglayan ABD igin olugan

guvensizlik ortami ciddi huzursuzluklara neden olmustur.

Bu arada Ocak 1980'de Bagkan Carter, bodlgede olusan bosluk
neticesinde artan Sovyet tehdidine karsi, korfezin bir dis gug¢ tarafindan isgal
edilmesine karsin ABD’nin askeri gu¢ kullanmaktan ¢ekinmemesini
benimseyen “Carter Doktrini’ni aciklarken, ABD’nin iran-lrak Savasrnda
tarafsiz kalmay: tercih edecedini de bildirecek, ancak savasin ilerleyen
asamalarinda Irak’a yapilan yardimlarin kesilmesini saglamak maksadiyla
Tanker Savas'ini baslatan iran’a karsi baski dozunu da artiracak ve savasin
sonunda kendi bandirasindaki tankerlerin de komdunist bloktan saglanan
mermilerin hedefi haline gelmesi nedeniyle sicak gatismaya girecekti. Savas
iran’in son koz olarak kdrfezi mayinlamasi ve petrol trafiginin aksamamasi
icin ABD ve muttefikleri tarafindan yapilan mayin temizleme harekatinin

ardindan sona ermigtir.

Sonraki suregte, Il. Dunya Savagi sonrasinda sayilari yariya inen gemi
sayisini yukseltmek ve son buylk cephe olan deniz hakimiyetini gelistirme
soylemleriyle Reagan’in “600 Gemilik Donanma” (Lee, 2000, s.36) ve “Yildiz
Savaglari” projelerine ekonomik olarak sikintiya giren Sovyetler Birligi cevap
veremeyecek, Gorbacov’un Glasnost' ve Perestroyka? politikalari neticesinde

¢OkUs sUrecine girecektir.

T Aciklik

2 Yeniden Yapilandirma
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6. DENIzZCILIK GUCU VE HAKIMIYET
TEORILERINDEKI YERI

19. yy.dan 20. yy.a ge¢is donemi, artik ginimuz dinyasinin aktorlerinin
belirginlestigi donemdir. Eski Dinya, Ortadogu ve Avrupa’nin, Hindistan ve
Uzak Dogu’ya yonelmesinin ardindan, Afrika’'nin isguci ve hammadde
kaynag@i olarak kullanilmaya baglanmasi, es zamanl olarak Yeni Dunya’nin
kesfi ve Amerika’nin sanayisiyle gelismesi, Rusya’nin Kuzey ve Orta Asya'yi
topraklarina katarak blyimesi ve Japonya’nin denizlerde énce Cin’i sonra
Cosima’da Rusya’'yl yenerek yaristaki mevcudiyetini teknolojisiyle
percinlemesi (Gerede, 1958, s.3), yakin c¢agi sekillendirecek Ulkeleri 6ne
cikarmigtir.

Artik dinya (zerinde bilinmeyen kara pargasi, hesaba katiimayan
toprak kalmamstir. Ulkelerin ilgi alanlari ve ¢ikarlari birbirleriyle kesismekte,
halkin refahini artirmak igin dunya hakimiyetine giden yolda dogru

hamlelerle, ittifaklar kurarak ilerlemek gerekmektedir.

20. yy.in, dinya hakimiyetini hedefleyen veya buyuk devlet olma
ugragi veren devletlerin, buylk oranda jeopolitik¢i teorisyenlerin etkileri
altinda kalarak hareket ettikleri bir donem oldugu, uygulamalarin

cercevelerine bakilarak rahatlikla sdylenebilir.

Jeopolitik bilimi, olaylarin agiklanmasi amacina yénelik kurallar ve
yasalarin sistemli bir sekilde duzenlenmesine ve vyeni teoriler ortaya
konmasina imkan vermistir (ilhan, 1989, s.26). Gelistirilen teoriler, gegmisin
uygulamalarini irdelerken, yeni hareket sekillerinin ortaya ¢ikmasinda

belirleyici olarak gelecegi sekillendirmektedir.

Yakin tarinte duinya duzeninin gekillenmesinde baslica rol oynayan

hakimiyet teorilerini soyle siralayabiliriz:
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- Mahan’in Deniz Hakimiyeti Teorisi,

- Mackinder’in Kara Hakimiyeti Teorisi,

- Spykman’in Kenar Kusak Teorisi,

- Hava Hakimiyeti Teorisi.

- Haushoffer'in Yasam Alani Teorisi ile Bush Dénemi ABD Politikalari
- Yakin Donem Hakimiyet Teorileri

Jeopolitigin ilgi alaninin, uygulanan politikalar Uzerindeki etkisinin
anlasilmasi ve dusundrlerin taninmasi i¢in teori niteligindeki goruslerin
bilinmesi gereklidir ki, denizcilik gucu ile bu teorilerin baglantisi kurulabilsin

ve denizcilik gucunun etkileri dogru degerlendirilebilsin.

6.1. Deniz Hakimiyeti Teorisi

Dunya hakimiyetinin denizler GUzerinde kazanilabilecedini savunanlarin
basinda Amerikali denizci Alfred Thayer Mahan (1840-1914) gelmektedir.
Mahan uzun slre yazdidi makale ve kitaplarla deniz hakimiyetinin genel
esaslarini ortaya koyan bir jeopolitik¢i roli oynamistir (Sezgin ve Yilmaz,
1974, s.57).

Her ne kadar denizcilik glicu kavraminin olgunlagsmasinda Mahan’in
fikirleri incelendiyse de, bu fikirlerin hakimiyet teorisine dénidsme surecini

detayli olarak incelemekte fayda gorulmektedir.

Mahan, deniz hakimiyetinin dinya hakimiyetinin anahtari oldugu

gorusundedir. Teoriyi 6zetlemek icin Barbaros Hayrettin Pasa’nin “Denizlere
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hakim olan diinyaya hakim olur’ séziinii tekrarlamak yeterlidir (ilhan, 1989,
8.27).

Mahan’a gore; acik denizler kitalari birbirine baglayan engin ovalardir ve
buralarda da ulasim istikametleri seyrlseferi etkileyen hususlar (akinti,
derinlikler, en kisa yol vs.) nedeniyle bir élglide sabitlesmis durumdadir, bu
yollari kontrol etmek, dinya ulagsiminin kontroli anlamini tagir. Kara
kuvvetleri ile dinyada ancak belirli dlgude yer isgal edilebilir, halbuki dunya
egemenligi veya buyuk imparatorluklar kurmak igin denizasiri nokta ve
bdlgelerin de ele geciriimesi ve bunlarla anavatan arasindaki irtibat
surdurmek icin de egemen olmak gereklidir. Boylece politik, stratejik ve
ekonomik yonden denizlerin 6nemini belirten Mahan’in, teorisinin degeri
konusunda en buyuk kaniti, son iki dinya harbini de denizlerde gugli olan

taraflarin kazanmis olmalari teskil eder.

GunUmuzde, kitasal guclerin yalniz kendi cografyalarindaki kaynaklar
ve kara iligkisi bulunan udlkelerdeki gug¢ kaynaklari ve pazarlarla
yetinebilmeleri imkansizdir, zira kitasal gu¢ merkezlerinin azami egemenlik
sinirt daima kitalari birbirinden ayiran kiyillarda son bulur, bu nedenle
denizasiri hareketler 6nemlerini blyuk olgtde arttirmis bulunmaktadir (Bayat,
1986, s.457). Konumu, kendinin ve kontrolindeki kaynaklar bakimindan en
avantajli kitasal devlet durumundaki Sovyetler Birligi'nin, acgik denizlere
erismedeki pek ¢ok cografi glgliklerine ragmen, sivil ve askeri tim sistemler
ile denizcilik gucune verdigi onemdeki hizli gelisme bunun kesin ve guncel bir

ornegini olusturur.

Mahan, Britanya imparatorlugu’nun gelismesi ile Britanya donanmasinin
gelismesi arasinda yakin bir iligki gortuyor, dinyanin belli basl deniz
yollarinin ayni zamanda Britanya imparatorlugu’nun ic baglanti hatlari

olmasina dikkat ¢gekiyordu.

Gergekten de, o yillarda Dover, Cebelitarik, Stiveys Kanali, Umit Burnu,

Singapur gibi énemli su yollari veya bu yollari denetleyebilen stratejik
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noktalarin hemen hepsi Britanya imparatorlugu’nun elinde bulunmaktaydi
(S6nmezoglu, 1989, s.422).

Mahan’in deniz hakimiyeti gorusu tarihi incelemelere dayanmaktadir.
Nitekim deniz kuvvetlerinin zafer devri olan 17, 18 ve 19. yuzyillarin tarihini
incelemis ve bu irdelemeler kendisinde dunya tarihinin denizleri kontrol igin
yapilan devamli bir micadele oldugu fikrini olusturmustur. Bunun neticesi “Su

halde dinya hakimiyetinin anahtari deniz yollarini kontroldedir.” demigtir.

Denizlerin; ticari bakimdan ulastirma, stratejik bakimdan hareket
serbestisi imkanlarindan faydalanmanin onlari kontrol ile mimkin olacagi
diisiincesi Mahan’da, ingiliz deniz kuvvetinin o tarihlerde oynadigi roli ve

elde ettigi neticeleri incelerken dogmustur.

Ote yandan Mahan, ingiltere’nin 19. ylzyillda en yiksek noktasina varan
deniz hakimiyetini sonsuza kadar devam ettirmesinin supheli oldugunu ve bir
gun deniz hakimiyetini kaybederse Avrupa ve Asya’daki kara devletlerinin
ingiltere ile rekabet edemeyecegini, halbuki ABD (Amerika Birlesik
Devletleri)’nin cografi mevkii dolayisiyla bu bakimindan c¢ok elverigli bir
durumda yani hem ada ve hem de kita devleti olmasi, deniz hakimiyetini
kazanabilecegi sonucuna varmistir. Mahan ayrica civar adalarin Asya’dan
gelebilecek bir istilaya kargi ABD igin iyi birer ileri karakol durumunda
olduklari ve Pasifik ile Atlantik Okyanuslarini Kuzey ve Guney Amerika
arasinda agilacak bir kanal ile birlestirmenin Amerikan donanmasina buyuk
Olclide hareket serbestisi saglayacagini da isaret etmistir. (Sezgin ve Yilmaz,
1974, s.61).

Mahan, Asya Problemi adli eserinde kuzey yarimkudresinin dinya
hakimiyeti micadelesinin esas zeminini olusturdugunu, ézellikle Asya’da 30—
40 enlemleri arasindaki kusagin Britanya deniz gucu ile Rusya’nin kara gucu
arasinda surekli bir mtcadele bolgesi oldugunu belirtmis; ileriye donuk olarak
da Ingiltere ve ABD gibi okyanuslara hakim devletlere, Rusya ve Almanya

gibi karada gugclu devletlere oranla daha fazla sans taninmistir. Ona gore,
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ingiltere ve ABD’nin en biiylik avantajlari, bircok devlet gibi kara sinirlarini
korumak igin genis kara ordulari besleme ihtiyaglarinin olmamasiydi. Mahan,
deniz glcunun taraflara askeri anlamda sagladigi hareket serbestisi
nedeniyle, blyuk devletler arasindaki bir savasin kaderinin denizlerde tayin
edilecegini savunmus, bu nedenle Ulkesi ABD’nin acik deniz donanmasi
olusturmaya Onem vermesi gerektigini vurgulamistir. Donemin ABD
bagkanlarindan Theodore Roosevelt’in yakin arkadagi ve danigmani olan
Mahan’in gorusleri, gerek yasadigi donemde gerekse sonradan, basta ABD
olmak Uzere birgok ulkenin asker ve devlet adamlari arasinda ilgi ile
karsilanmig, birgok Ulkenin deniz politikasini etkilemistir (S6nmezoglu, 1989,
s.423). Amerika, ingiltere, Rusya, Almanya ve Japonya gibi llkelerin devlet
yoneticileri Mahan’in yazilarindan kendilerine goére ilhamlar almiglar,
géruglerine blyuk olgude deder vermigler ve politikalarint buna goére

yoneltmislerdir.

Ornegin Mahan &gretisinde, Jeuene Ecole’e’ karsi bilyik gemi
yapilmasini savunacakti. Onun tutarli savunmasi, uzak denizlerde gikarlari
bulunan Iingiltere’'nin bile dahil oldugu devletlerin kiiciik gemi yapma
girisimlerinden vaz ge¢melerini sagladi ve donemin buyuk devletler,

donanmalarini Mahan'in 6gretileri dogrultusunda yapilandirdilar.

Mahan'’in fikirleri incelendiginde degerini stratejik olarak hala korudugu
goOrulmektedir. Askeri tercihlerin de belirleyicisi olan bu fikirlerin temelinde
denizin sagladigi hareket serbestisinin rolu yatmakta olup, teorinin basarisi
kendi Ulkesinin, yani ABD’nin, deniz ticareti, donanma ve Uslerin dnemini
vurgulayan Mahan’in ogretisini harfiyen uygulamasiyla, bugin dinyanin tek

super gucu haline gelmis olmasi nedeniyle kanitlanmistir.

ABD bugun dinyanin butun denizlerinde gezdirdigi gemileriyle, dunya
hakimiyetini de bir anlamda deklere etmektedir. Nitekim Ulke ¢ikarlarina ters
herhangi bir durumla karsilasmayi muteakip, sahip oldugu deniz kuvveti

imkan ve kabiliyetleriyle bu duruma gunler, hatta saatler igerisinde ilk

! Geng Ekol: Dénemin Fransiz kaynakli, kiiglik gemi yapmaya dayanan 6gretisi.
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mudahalede bulunma olanagina sahiptir. Bunun ornekleri yakin bir donemde

Korfez Krizi'nde ve Kosova Krizi'nde ¢ok agik bir sekilde goralmustar.

6.2. Kara Hakimiyeti Teorisi ve Dunya Savaslari

Jeopolitik teoriler arasinda ozellikle 20. Yuzyil tarihinin sekillenmesinde
en fazla etkisi olan teori “Kara Hakimiyeti Teorisi” adi ile anilir. Teorinin
kurucusu ingiliz Profesérii Sir Halford Mackinder (1861-1947), Jeopolitik
alaninda gerek cagdasi olan gerekse kendinden sonraki meslektaslarini
buyuk Olgude etkilemigtir. 1904’de yayinladigi “Tarihin Cografi Ekseni” adli
eserinde Ozetle; yalniz deniz guclyle dunyada egemenlik saglamanin
mumkin olamayacagini, gelisen ulasim imkanlari nedeniyle buyuk bir
hareket kabiliyeti kazanan kara kuvvetlerinin etkisini arttirdigini ve buyuk bir
kitasal gucle, ileri endustriye sahip bir kiyisal gucin okyanuslara da
acilabilecek sekilde birlestigi taktirde dunya egemenligi avantajina sahip
olabilecegini belirtmis ve tarihi bir bakima deniz ve kara guglerinin

mucadelesi olarak tanimlamigtir.
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Mackinder'e gére dunya 9/12’si okyanuslar, 1/12’si adalar ve 2/12’si
kitalarla kapl bir gezegendir. Karalar icinde en dnemli boluma Asya, Avrupa
ve Afrika’nin olusturdugu “Dinya Adasi” tegkil eder. Asya ve Avrupa ise, bir
batin olarak “Avrasya” kitasini meydana getirirler. Akdeniz’i “Atlantik Korfezi”
olarak kabul eder. Dinya nifusunun 14/16’sinin Dinya Adasinda, 1/16’sinin

adalarda ve 1/16’sinin Kuzey ve Guney Amerika'da yagadiklarini belirtir.

Ona gore, Dunya Adasinin en 6nemli ve etkin bolgesi Dogu Avrupa,
Volga, Kuzey Buz Denizi, Dogu Sibirya, Tibet, Mogolistan, Afganistan ve
iran’in arasinda kalan Merkez Bélgedir. Buradaki dogal giic kaynaklarinin bir
devletin tum ihtiyaglarini karsilayabilecek durumda oldugunu agiklayarak,
Merkez Bolgeye “Heartland” (Kalpgah) adini verir ve Dogu Avrupa’ya
egemen olanin Kalpgah’a egemen olacagini, Kalpgah’a egemen olanin
Dunya Adasina egemen olacagini, Dinya Adasina egemen olanin ise,

Dunya’ya egemen olacagini iddia eder.

Mackinder, Kalpgah't cevreleyen kitasal Avrupa ve Asya ulkelerinin
olusturdugu kusaga i¢ Hilal (Inner Crescent) ve ingiltere’den baslayip,
Avustralya, Japonya ve Amerika'nin olusturdugu kusaga ise “Dis Hilal veya
Adalar Hilali” (Outer or Insular Crescent) adlarini verir ve Kalpgah'tan
yayilmak isteyecek kitasal guce karsi ancak bu kusaklarda olusturulacak gug¢

merkezleri ile karsi konulabilecegini belirtir.

Kalpgaha egemen olma hedefiyle gerceklesen iki dinya savasi
sonrasinda, lIkinci Dinya Harbinin gidisi ve beliren sonuclarini
degerlendirerek 1943’'de vyayinladigi  “Yuvarlak Dunya ve Barisin
Kazanilmasi” adli g¢alismasinda Mackinder, ikinci Dinya Harbi sonunda
Sovyetler Birligi'nin daha glgli ve Batr'ya karsi tehdit olarak belirecegi
esasina gore yaptigi bu dizenlemede o6zellikle “Kitalar Ortasi Okyanus”
ulkelerini belirlerken NATO’ya da cografi bir temel atmigtir (Bayat, 1986,
s.442).
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Mackinder’in goruslerinin gesitli uygulamalar agisindan yol gosterici
oldugu sodylenebilir. iki diilnya savasi arasinda Almanya’nin dis politikasini
yonlendiren Karl Haushoffer ve diger jeopolitikgiler Mackinder’in
géruslerinden belirgin bir bicimde yararlanmislardir. Il. Dinya Savagsi sonrasi
dénemde, A.B.D.nin Sovyetler Birligi'ne karsi uygulamaya basladidi
“cevreleme” (containment) stratejisinin temelinde, “Merkez Bolgeyi elinde
bulunduran Sovyetler Birligi'nin “Dlinya Adasi’na hakim olmasini 6nleme

cabasinin yattigi soylenebilir (Sonmezoglu, 1989, s.427).

6.3. Kenar Kusak Teorisi ve Soguk Savas Uygulamalari

20. yuzyilin énemli jeopolitikgilerinden birisi de Yale Universitesi
Profesodrlerinden Nicholas J. Spykman’dir (1893-1943). Spykman,
Mackinder’'in temel jeopolitik gorislerinden yararlanmakla beraber onlari
farkh yorumlamis, farkli sonucglara ulasmistir. Mackinder’in Merkez Bolgesi’ne
dayanan dunya hakimiyeti gorusunu bir anlamda tersine gevirerek “Kenar’a

sahip olmanin 6nemi Uzerinde durmustur (S6nmezoglu, 1989, s.427).

Spykman, Dinya Adasina hakimiyeti, merkez bdlgesini ¢eviren, kaynak
ve imkanlari daha genis olan kenar kusaga hakimiyet ile mumkun goérur. Bu
dis kusak: Avrupa, Turkiye, Irak, iran, Pakistan, Afganistan, Hindistan, Cin,
Kore ve Dogu Sibirya’dir.

Mackinder’'in kara hakimiyet teorisi ile ayni cografi degerlendirmeyi
kullanir. Birisi merkezden disa, digeri digstan merkeze gelismeyi mumkun
gorir. Spykman diger cografi faktorleri de énemle dikkate almistir (ilhan,
1989, s.27).

Ona gore; Bati Yarimkuresi, Dodu Yarimkuresi tarafindan kusatiimigtir.
Dogu Yarimkiresi'nin arazisi batinin 2,5 ve nufusu ise 10 katidir. Dogu,
dunya enerji Uretiminin %5’Unu ¢ikarmaktadir ve dunya capinda bir ihtilafta
Bat'nin Dogu’ya uzun slre dayanmasi ¢ok gugtur ve Dunya Adasinin (Asya—

Avrupa—Afrika) tamami veya buylk kisminin tek bir kuvvet tarafindan elde
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edilmesi ABD icin bir felaket olacaktir ve 6zellikle ABD dis politikasinin
esasinl Avrasya’nin tek bir devlet egemenliginde birlesmesini dnlemek tegkil

etmelidir.

Spykman, Mackinder’in kalpgahinin degerini yitirdigini ileri strer ve asll
deger tasiyan bolgenin kalpgahi cevreleyen kusak devletlerinde oldugunu

belirterek bu kusaga “Rimland”’ adini verir.

Bu dusuncelerden sonra goruslerini su basliklar arlinda formule eder:
Kenar kusak memleketlerine hakim olan Dinya Adasini kontrol eder. Dinya

adasini kontrol eden dlnyay! kontrol eder.

Spykman’in jeopolitik bakimindan yaptigi en muihim is 1944’de
yayinlanan “Sulhun Cografyasi” adli eseridir. Bu eserde uzerinde durdugu

noktalardan birisi de sudur;

Bir devletin kudreti; o devletin emniyeti igin en son basgvurulacak
husustur. Devamli bir barigi elde etmek igin yegane yol kolektif bir glivenlik
sistemi kurmaktir. Bunun yolu da milletlerarasi bir silahli topluluk meydana
getirmek veya milletlerarasi kuvvet dengesini ayarlamaktir (Sezgin ve
Yilmaz, 1974, s.64).

1947'den sonra Turkiye ve Yunanistan’'it desteklemeye yonelik “Truman
Doktrini’nin ~ yururlige  girmesi, NATO, CENTO, SEATO gibi
organizasyonlarin kurulmasi aslinda kenar kusagi, merkez bolge karsisinda

batunlestirmek amacini gutmektedir (Bayat, 1986, s.445).

Spykman’in goéruslerinin 6nemi, dikkati kenar kusak boélgesinin énemine

ve bu bolgenin desteklenmesinin gerekliligine dikkat cekmis olmasidir.
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6.4. Havacilik ve Hava Hakimiyeti Teorisi

Hava Kuvveti'nin olusumu ve gelismesi esasen iki dinya savasi
arasinda olmustur. 1920-1939 yillari arasinda hava konusunda fikir, sevk-
idare, teknik ve silah alanlarinda buyuk tartismalar oldu: Bir goruse gore
ucak, kara ve deniz silahlarini tamamlayan bir savas araci idi ve bu
kuvvetlerin icinde olmaliydi, digerine gore ise ucgaklarin icadiyla bir hava
mucadelesi de ortaya ¢ikmisti ve bu mucadele ancak ayri bir hava kuvveti
yapilarak surdurulebilirdi. 2. Dinya Savasgi’nda her iki gorusun temsilcileri

kargl karsiya gelmis ve hava araglari savasta belirleyici gorevler basarmistir.

Savas muddetince havacilik konusunda devletlerin tutumlari birbirinden
cok farkh olmustur: Amerika, kara ve deniz savas alanlari esasina gore
buralarin Ustindeki havanin da o kuvvetin emrinde bulunacagi prensibinden
hareket ederek savas boyunca ayri bir hava kuvveti olusturmadi. ingiltere’de
ise, ayrl hava kuvvetinin ancak stratejik bombardimanlar i¢in kurulabilecegini
distiniliirken, Almanya’da ve italya’da ucan her nesnenin hava kuvvetlerinin
emrinde olmasi gerektigi, ugaklarin hem karada hem de denizde ¢ok basaril
olacagl dusunuliyordu. Japonya ise, deniz havaciligini gelistirmeyi tercih

ederek ugcak gemilerini deniz kuvvetinin esas unsuru haline getirmisti.

[I. Dinya Savasi’nda elde edilen tecrlbelerin ve savas sonrasinda
gelisen havaciligin jeopolitik etkisi neticesinde, hava kuvvetlerine dayanan
yeni bir hakimiyet kavrami gelismistir. Ugaklarin surat, menzil ve ulastirma
alanindaki aslinda taktik avantajlari, stratejik olarak degerlendiriimeye
baglanmistir. Hava araglari dnceleri devletlerin givendikleri deniz, dag ve ¢ol
gibi engellerin etkisini degistirmis, merkez bodlgesine dayanan kara
kuvvetinin, deniz kuvvetinin etkisinden korunmus olusu 6zelligini bu bolgenin
tavanini agmak sureti ile degistirilmistir (Sezgin ve Yilmaz, 1974, s.66). Yine

ayni kuvvet deniz kuvvetinin dayandidi hareket kolayligindan daha fazla bir

! ingilizce; “Rim” bigagin keskin agzi, “Land” ise (ilke—arazi anlamina gelmektedir
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serbesti ve onun etki altina alamayacagi noktalara ulasmak gibi Ustunlukler

saglamistir.

Hava kuvvetlerinin sagladigi avantajlarin jeopolitik bir teori olarak
benimseyenler arasinda bulunan italyan Generali Douchet, Amerikali
havacilar Runner ve Mitchel, Rus asilli Amerikali De Seversky ve Hava
Albayr Harry Schaklin genel olarak, hava kuvvetlerinin erigtigi nokta
neticesinde eski jeopolitik teorilerin degersiz kaldigi fikrinde birlesmislerdir.
Ucaklar ve flzeler cografi engelleri hUkumsuz kildidi gibi, zaman ve mesafe
kavramlarini da degistirmiglerdir (Bayat, 1986, s.446). Bugiun mevcut olan
kitalar arasi uzun menzilli bombardiman ugaklari ve gudumli fizeler deniz
asiri Usleri de gereksiz hale getirmigtir. Yeteri kadar hava kuvvetine sahip

olan bir gl¢ dunya egemenligine de erisebilecektir.

Bu teori su agiklamayla vicut buluyordu: Son Dinya Savasindan buyuk
kara kuvvetine sahip olarak ¢ikan Rusya Kalpgah’a da hakimdir. Savastan
sonra Dogu Avrupa’ya da hakim olmustur. Rusya’nin kara kuvveti bilindigi
gibi yalniz bagina butin Avrupa Devletlerinin kara kuvveti toplamindan
fazladir. Batililarin Deniz kuvveti de kendisinin kaynaklari ve sanayi glicine,
bunlarin cografi mevkii dolayisi ile etki yapacak durumda degildir. O halde
Rusya’yl dinya adasina ve muteakiben Dunya’ya hakim olmaktan alikoyan

nedir? Bu Anglo—Amerikan stratejik hava kuvvetidir.

Hava hakimiyeti teorisini savunanlar, karsi tarafin ayni silaha sahip
olmasiyla dengenin tekrar bozulacagini hesaba katmamiglardir. Genel olarak
Hava Hakimiyeti Teorisini gunumuzun kosullari agisindan yorumlarsak;
uygun cografi bolgelerde konumlandiriimig etkin, hava ve uzay harp silah
ara¢c gereclerinden olusan bir kuvvete sahip olunmadik¢a klresel bir

jeopolitik gu¢ merkezi olusturulamayacagi sonucuna varilabilir.

Ancak dunya tarihinde higbir kuvvet tek bagina stratejik bir sonucun
mimari olamamistir. Tarih boyunca var olan kara kuvvetleri ve deniz

kuvvetlerinin diinya hakimiyetinin tek basina belirleyicisi olamayigi gibi hava
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kuvvetinin de bu ugurda tek bagina yeterli olamayacagini iddia etmek yersiz
olmayacaktir. Hava Ustunlugu saglanmadan deniz harekatinin basgari
sansinin buyuk Ol¢ude azaldigi kabul edilebilirse de esas olan savagta kara

kuvveti dahil her G¢ imkani da etkin kullanmaktir.

6.5. Hayat Alani Teorisi ve Bush Donemi ABD

Politikalarinin Karsilastirilimasi

Kara hakimiyeti teorisini savunan Alman Karl Haushoffer (1869-1946),

esasen |ll. Dinya Savasi’'nin cereyan tarzinda etkili olmus bir jeopolitikgidir.

Haushoffer'in Hayat Alani (Lebensraum) Teorisi devletin canli bir
organizma oldugu esasina dayaniyordu. Yasam sahasi i¢indeki tum dogal
kaynaklar dikkate alinmali ve nifusu artan, buylyen bir ulus canh bir
organizma gibi dogal sinirlarina kadar genislemeliydi. Haushoffer'in jeopolitigi
dogal kaynaklar igin yayillmaciligi, genisleme igin de gucun saldirgan bir

bicimde kullaniimasini 6n goéruyordu.

Hitler'in 'Kavgam' (Mein Kampf) adl kitabinin 'Dogu Siyaseti' adini
tasiyan bolimint Haushoffer'in yazdigi iddia edilmektedir. Kitabin bu
bolumunde vyer alan su satirlar Haushoffer'in tezinin nasil politikaya

donustugunun gostergesidir:

"Irk¢i devletin dig politikasi, bir taraftan ntfusun adedi ile diger taraftan
topragin genigligine hizmeti arasinda hayat kabiliyetini haiz tabii
kanunlara uygun bir munasebet tesis ederek bu dunya Uzerinde hayat
sartlarini temin etmelidir... Yer yuzunde yeter bir saha, bir milletin
yasama hdurriyetini temin eder... Kuvvet ve kudret onun cografi
durumunun, askeri kiymetinin dogrudan dogruya neticesidir... Alman
devleti kendi istikbalini ancak bir butun dunya devleti sifati ile
dugunebilir... Milletlerin sinirlart  bir aptala granit gibi degismez

goérinurse de hakikatte kuvvetle degistirilebilir... Almanya ya bir dinya
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devleti olacaktir ya da ortadan kalkacaktir... Yuzolgumu tipki geginme
kaynaklari gibi siyasi kuvvet ve kudretin istinat noktasi telakki edilir..."
(Eslen, 2003, s.1)

Hitler, Haushoffer’in fikirlerini, Gstin irkin yani Cermenler’in kurdugu en
guclu devleti, dinyanin yegane gug¢ merkezi haline getirmesi ve bu merkezin
tum dunyaya, “Hayat Alani” olarak egemen olma hakkina sahip oldugu
bicimindeki temel cografi doktrini haline donusturmustar. Dunyayr Nazi
Almanya’sinin hayat alanina donugtirmek maksadiyla karada ve denizlerde
yapilarak milyonlarca insanin hayatina mal olan amansiz savaslar

neticesinde Nazi Almanya’si buyuk bir basarisizliga ugramistir.

Bu noktada bir benzerlikten yola ¢ikarak bazi saptamalar yapmak
mumkundur. Haushoffer'in tezi dinya hakimiyeti icin Avrasya'daki dogal
kaynaklari kontrol edinceye kadar yayilmayi 6ngoériyordu. Bu yayilmanin

hedefi ise Mackinder'in ortaya koydugu Avrasya'nin merkez bélgesi idi.

Bugun ABD ig¢in akil hocasi konumunda bulunan Zbigniew Brzezinski'de
‘Buyuk Satran¢ Tahtasi’nda Avrasya'nin dogal kaynaklarina yani enerji
kaynaklarina ulasmayi ve bu kaynaklari kontrol etmeyi 6gutlemektedir. Bu
nedenle de Avrasya, ABD icin bir anlamda genigletilmis bir yagsam sahasidir.
iste bu noktada Haushoffer'in tezi ile Brezeinski'nin projesi cakistig

sOylenebilir.

Brzezinski'de Haushoffer gibi Avrasya'da ABD'nin kuresel egemenligini
mumkun kilacak dogal kaynaklarin ve ekonomik zenginliklerin olusturdugu
yasam sahasini ve bu sahanin kontrolunu saglayabilecek yayilmanin yollarini
arastirmaktadir. Bagskan George W. Bush'un yasam sahasi i¢in askeri gucu
esas almasi, emelleri ve gayretleri igin uluslararasi mesruiyeti degil de kendi
mantiginin mesruiyetini gerekge olarak kullanmasi ise Hitler'in anlayigi ve

uygulamalariyla benzesmektedir (Eslen, 2003, s.2).
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Son olarak dénemin Almanya’si ile bugunin ABD’si askeri gug
bakimindan karsilasgtirildiginda, Almanya’nin savasi kaybetmesinde denizcilik
kaltart eksikligi ve denizde basarisizhgin 6nemli derecede etkili oldugu
goOrulmektedir. Gunumuazun kiresel egemenlik sdylemleri igindeki ABD’si ise
Ozellikle ittifaklarin yardimiyla zamana vyayarak dinya denizlerinde
olusturdugu hakimiyeti elden birakmayigi ve yuksek denizcilik teknolojisi ve
potansiyeliyle, “yasam sahasi’nda meydana gelebilecek karigikliklara daha

cabuk ve kesin mudahale edebilecek yetenektedir.

6.6. Yeni Hakimiyet Teorileri ve Yakin Donem ABD

Politikalan

Soguk Savas sonrasinda dunya duzeninde belirleyici aktor olarak 6ne
¢tkan ABD’nin yakin donem uygulamalari genellikle ¢agdas hakimiyet

teorilerine dayanmaktadir.

Bu teoriler arasinda, Muhasara (Containment) Teorisi, Domino Teorisi,
Eksen Ulkeler Teorisi, Cifte Kiska¢ Teorisi, Medeniyetler Catismasi, Biiyiik
Satrang Tahtasi, Genigletilmis veya Buyuk Ortadogu Projesi (GOP/BOP) gibi

teori ve projeler sayilabilir.

ABD’nin, 6zellikle Ingiltere’nin kérfezden gekilmesinden bu yana, enerji
politikalarinin odaginda bulunmasi nedeniyle Basra Koérfezi tUzerinde kesin
hakimiyet tesis etme ve bdlgeyi kontrol altinda bulundurma hedefi
belirginlesmistir. Nitekim iran’in kérfez hakimiyeti girisimi hitaminda rejim
degisikligiyle sonuglanan ABD girdileri, Irak Savaglari sonrasinda

Genigletilmis Ortadogu Projesiyle devam etmistir.

ABD'nin batida Fas, doguda Mogolistan, kuzeyde Cecenistan, guneyde
Yemen'e kadar uzanan bir cografyada yer alan Ulkelere yonelik siyasi,
hukuki, bilgi/egitim, ekonomi, sosyal ve guvenlik boyutlarini iceren kapsamli

bir "Islam cografyasi" donlsum stratejisi olup, bu alanlarda uzun vadeli bir
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degisimi hedeflemektedir. Bu degisim bu bdlgedeki 22 Ulkenin sinirlarinin
degisimini de kapsarken, asiri islam kokenli terériin ancak Churchill’den
miras kalan bu sinirlarin degismesi ile kontrol altina alinabilecegi fikrinden
destek almaktadir. Genel olarak GOP’un gelismis Ulkelerin ¢ikarlari ile
uyustugu ve bu sinirlar igerisindeki Ulkelerin her halikarda ABD ve bati ile iyi
iligkiler igcerisinde olmasinin saglanmasini, boylelikle ekonomik baglar
guglendirilirken, bolge Ulkelerinin  diger odaklarla yakinlagsmasinin
engellenmesini hedefledigi soylenebilir. (Vikipedi, Buyuk Ortadodu Projesi,

internet)

Bu hedefe de yine uzak mesafelerde etki yaratabilmenin baslica unsuru
olan denizcilik gucu uygulamalariyla ulasmaktan bagka ¢are yoktur. Nitekim
ulke guvenligine direk etkisi olmayan ve anavatandan 9000 mil uzaktaki bir
bdlgedeki hedeflere ydnelik politikasini  yaratmesi, kendisinin  ve
muttefiklerinin siyasi ve ekonomik ¢ikarlarini gerektiginde deniz kontrolinu
saglayarak korumasi, denizcilik gucine dayal politikalar uygulanmasinin

zorunda oldugunun da bir gostergesidir.

ABD’nin 1995 yilindan itibaren iran’a ve isgal edilene kadar Irak’a
ekonomik ve siyasi ambargo stratejisi iceren ve Cifte Kiskag olarak
adlandirilan korfez politikasi su ortak noktalarda 6ne ¢ikmaktadir (Fuller and
Lesser, 1997, s.43..45).

- Petrol Gretim ve satisinin denetimi,

- Bolgede ABD kontrolundeki istikrarin korunmasi,

- lIsrail'in glivenliginin idamesi,

- Bolgesel hakimiyetlerin 6nlenmesi,

- Politik ve ekonomik reformlarin ve insan haklarinin tesvik edilmesi.
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Blyluk Satran¢g Tahtasi’'nda Brzezinski Haushoffer’in teorisine paralel
sekilde Avrasya’nin gucunun ve potansiyelinin 6nemine deginirken,
Amerika'nin bu satran¢ tahtasi Uzerindeki oncelikli oyuncu olarak gorevinin,
Avrupa, Asya ve Orta Dogu'daki anlagsmazliklari bagka herhangi bir rakip
super gucun Amerikan cikarlarini tehdit edecek bicimde ortaya c¢ikmasini
engellemek Uzere yonlendirmek oldugunda odaklanmaktadir. Brzezinski'ye
gore Avrasya'nin gucu ABD'ninkini golgede birakmakta; ancak Avrasya'da

siyasi butunluk olugturulamamasi Amerika'nin yararinadir.

Brzezinski Fransa, Almanya, Rusya, Cin ve Hindistan’i blyuk ve etkin
jeostratejik oyuncu, Ukrayna, Azerbaycan, Giiney Kore, Tirkiye ve iran’i
jeopolitik mihver olarak tanimlamig, ancak Tirkiye ve iran’t ayni zamanda
sinirli ¢capta jeostratejik oyuncu olarak nitelemigtir. Brzezinski Soguk Savas
sonrasi Rusya’nin durumu, Cin’in gelecekte olusturabilecegi tehlikeyi,
ingiltere ve Japonya’nin istisnai durumlarini, Orta Asya Tirki
Cumbhuriyetlerini, Tarkiye'nin gerek bodlgesel gerekse Orta Asya agisindan
onemini irdelerken ABD’nin dunya tarihinde bugune kadar var olan super
guglerle ABD'yi karsilastirmis ve ABD’nin klresel gug¢ 6zelliginden dolayi
hepsinden farkh oldugu ve yerinin doldurulamayacagi, bu nedenlerle
Avrasya’'nin kontrolinin ve gelisiminin ABD kontrolunde saglamasinin

gerektigi sonucuna varmigtir. (Brzezinski, 1988, s.136..203)

Brzezinski'nin teorisindeki ABD’nin kiresel glicunin Avrasya hakimiyeti
ile idamesinin gerekliligi i¢cin 6ne ¢ikan baglica ara¢ yine tum hakimiyet

teorilerinde oldugu gibi etkin deniz kuvveti ve denizcilik gucudur.

Yine ABD tarafindan 1995 yilindan itibaren uygulanmakta olan Eksen
Ulkeler Stratejisi, 6énemli cografi mevkilerde bulunan, ekonomik gelisme
gosteren Pazar 6zelligi bulunan ve genis niifusa sahip belirlenen iilkelerdeki’
statikonun korunmasini hedeflemektedir. Bu strateji kapsaminda bu

ulkelerdeki statukonun bozulmasi ABD’nin milli ¢ikarlari ile bolge ve dunya

' Bu Ulkeler Meksika, Brezilya, Cezayir, Misir, Glney Afrika, Tlrkiye, Pakistan, Hindistan ve
Endonezya’dir.
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barigi igin tehlikeli olacagi degerlendiriimektedir. Bu ulkelerin ABD
ekonomisiyle iligkisi  Ulkelerin ~ cografi konumlari ve  Ozellikleri

degerlendirildiginde dne ¢gikmaktadir. Tum eksen ulkeler,
- Kiyi devleti olup denizden gug¢ uygulanmasina musaittir,
- Onemli ticaret yollari Gizerinde bulunmaktadir,
- Kiritik bogaz, gegcit ve deniz alanlarini kontrol etmektedir.

Eksen ulkelerin 6zellikleri incelendiginde gorulmektedir ki, ABD bolgesel
istikrarin denizden etki altina alinabilecegi gibi, deniz Uzerinde belirli bir
etkinligi bulunan ulkeler tarafindan idame edilmesini hedeflemektedir
(Tarakgi, 2005, 407).

6.7. Hakimiyet Teorilerinde One Cikan Gelecegin

Denizcilik Glicu

Jeopolitik biliminin belirginlesmeye basladigi 19.yy. sonlarinda ortaya
cikarak, 20.yy.I ciddi oranda etkisi altina alan hakimiyet teorilerinin neredeyse

tumu igin uygulama alani deniz olmustur.

Deniz Hakimiyeti Teorisi zaten denizde kurulan Ustunlugun getirecegi
refah ve ustunluk Gzerine kurulmus iken; cografyaya dayali teoriler olarak
One g¢ikan Kara Hakimiyeti ve Kenar Kusak Teorileri ile sekillenen kutuplarin

guglerini yarigtirdigi en somut uygulama alani yine diinya denizleridir.

Yasam Alani Teorisi ise daha ¢ok ekonomik yeterlilik i¢in gerekli olan
toprak buyukligunu elde etmekte ge¢ kalan Almanya’nin, dunya hakimiyeti
yarisinda yer alabilmesi igin, Mackinder'in kalpgahinin hedef alindigi

somurgecilik atilimini yapma girisimi icin zemin hazirlamissa da, karadaki
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basarisizliga, denizlerdeki basarisizliklarin eklenmesi teorinin uygulanmasini

imkansizlagtirmistir.

Denizcilik GUct’nin 6nemi konusunda en karsit fikir, gelisen teknolojiyle
birlikte ortaya c¢ikarak ciddi bir hareketlilik yaratan havaciligi esas alan Hava

Hakimiyeti Teorisi olmustur.

Teknolojinin getirisi havaciligin one ¢iktigi bu teori dusunce olarak
yuzyihn baginda ortaya atilan fikirlerden de beslenmektedir. Sanki hava
hakimiyeti teorisinin zeminini hazirlarcasina, Leopold S. Amery, daha
Mackinder’'in goéruslerini ortaya ilk attigi 1904 Londra toplantisi sirasinda,
dinya siyasetini etkileme agisindan Avrasya’nin “Mihver Bolgesi’ne bu
derece Onem atfedilmesine karsi ¢ikmis, kara, deniz ve hava ulagsiminda
ortaya cikacak gelismelerin Mackinder’'in bu cografi ayrimlarinin anlamini
azaltacagini sdylemis, gelecegin devletlerinin basarisinda cografi olarak
bulunduklari konumdan c¢ok endustriyel guglerinin, bilim ve teknolojide

yenilikler ortaya koyabilme imkanlarinin belirleyici olacagini savunmustur.

Nitekim yakin donemde bilim ve teknolojinin havacilikla ilgili sagladigi
gelismeler, olduk¢a ilgi ve heyecan uyandirmis ve bu gelismelerin

kazandirdigi avantajlar, hava hakimiyet teorisine temel olmustur.

Ancak hava hakimiyeti iddialari cogu zaman gergekgi olmaktan gikarak,
diger teorilerin tamamiyla gecgersiz oldugu fikrinde odaklanmistir. Her ne
kadar havacilik savas alanina yeni bir boyut ve slrat getirmigsse de hava
kuvvetinin dinya hakimiyetini tek basina saglayabilecegi fikri idealist ve

gercekten uzak kalmaktadir.

Deniz kuvvetinin, hava veya kara kuvveti olmaksizin kitalar etki altina
alamamasi gibi, hava kuvvetlerinin diger kuvvetlerden bagimsiz olarak
yaratacag@i etki sinirli olacaktir. Bunun yaninda deniz kuvveti dunyanin yapisi
geregince, kuvvetler arasinda en bagimsiz ve etki kapasitesi yuksek olandir.

Kara kuvvetleri bulundugu bdlgede sonuca direkt etki ederken, hareket
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etmesi zor ve yavastir. Hava kuvveti ise tam aksine uygun mesafeleri etki
altina alabilirken, hareketler ¢ok hizli gelisir ve degiskendir. Ayrica hava
kuvvetinin uzak bdlgeleri etki altina almasi i¢in deniz platformlari, hava
alanlari gibi sigrama noktalarina ihtiyaci vardir. Bu sigrama noktalari hizli
gelisen hareketlerin baslangi¢ ve bitis noktasi oldugundan kisitlayicidir ve bu
noktada deniz kuvvetleri icin daha esnek sigrama noktalari olan Uslerden
farkhlik arz eder. Bu nedenlerle hava hakimiyeti teorisinin tek basina dinya
hakimiyeti yolunda belirleyici olacagi ve diger teorileri yok saymasi pek kabul

edilemez gérinmektedir.

Deniz hakimiyeti teorisi yaninda, tum teoriler igin arz ettigi onem
agisindan uygulama alani olan denizlerde artan imkan ve kabiliyetleri ile
deniz kuvvetinin, hareket serbestisi agisindan baris ve savas donemlerindeki
vazgecilmezligi Cranfield Universitesi dgretim (yesi Christopher Bellamy

tarafindan soyle ifade edilmektedir:

"Yeni yuzyil yaklastikga, deniz kuvvetleri daha cazip hale geliyor.
Ortaya c¢ikmakta olan bir¢cok yeni teknoloji drunu silahin ihtiyag duydugu
enerji ve bu silahlarin intikalinin, gemiler ile saglanmasi diger unsurlardan
daha kolaydir. Deniz kuvveti, bu hareket serbestisine dogal olarak sahiptir ve
gerekli hazirlik seviyesinde bulunur. Mahan'in da acikladigi gibi gemiler,
savas ve barig arasindaki boslukta kdpru gorevi yaparlar, gun gectikge artan
mesafelerde, denizde kalabilir, tehdit edebilir, gerekirse karanin
derinliklerindeki bir hedefe hicum edebilir ve ylksek egitimli kuvvetleri tam
donaniml olarak karaya cikarabilirler. Yeni yuzyil denizcilik gucinin ve
denizcilik stratejisinin uyanisina tanik olacaktir." (Grove And Hore, 2002,
s.32)
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7. GUNUOMUzZ VE GELECEGIN DENIZCILIK
Gucu

GuUnumuz denizcilik glcundn incelenmesine, tarihi belgelerin dinya
Olceginde incelenmesine imkan vermemesi nedeniyle gunUmuz arastirmalari
esas alinarak degerlendirilecek olan denizcilik gucunuan ekonomik

carpanlarinin incelenmesiyle baslamak uygun olacaktir.

Zira tarihsel sure¢ icerisindeki denizcilige ait bir ¢ok bilgiye, Braudel'in
II.Felipe donemindeki Akdeniz'i incelerken yaptigi gibi, ancak seyyahlara ait
sistematigi olmayan notlar, seyahatnameler icerisinde bahsedilen detaylarin,
tume varimla bir araya getiriimesi sayesinde ulagilmaktadir. Dolayisiyla bu

carpanlarin somut etkisi ancak guncel ve guvenilir bilgiye dayandirilabilir.
7.1. Denizcilik Gucunun Ekonomik Carpanlari

Denizcilik, insanogluna sagladigi gecim kaynaklari yaninda ticari
faaliyetlerin ilk basladigi glinlerden bu yana mal ve hizmetlerin denizasiri
ulkelere ulastirimasinda buyuk yer tutmus, bu isle ugrasan devletlerin

zenginlesmesinde etken olmustu.

Gunumuzde, deniz yolu ulasimi ve deniz tasima araglarinin énemi,
uzerinde vyasadigimiz kara parcalarinin birbirine baglantilarinin  ancak
okyanuslar sayesinde olmasi nedeniyle giderek artmakta, denizcilik gicunun

milli ekonomilerin dnemli bir payi olmaya devam etmesini saglamaktadir.
Denizcilik guctnin 6ne ¢ikan ekonomik ¢arpanlari sdyle listelenebilir.
- Deniz Tagimaciligi

- Limanlar ve Liman isletmeciligi
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- Gemi ingasi ve Tersanecilik

- Deniz Turizmi ve Yatgilk

- Canli Deniz Kaynaklari (Balik¢ilik)

- Cansiz Deniz Kaynaklar (Petrol, Kum vb.)

Bu carpanlar arasinda gerek pazar hacmi buyuklugtyle ekonomik
olarak tagidigi 6nem, gerek uluslararasi politikalari etkilemesi, gerekse dunya
denizlerinin guvenliginin saglanmasi gerektirmesi nedeniyle one g¢ikarak
dinya konjonkturinde en fazla etkiyi yaratan deniz tasimaciligi, higbir Glke
tarafindan g6z ardi edilemeyecek kadar 6nem tasimaktadir. Eski ¢aglardan
gunumuze kadar, yapisi itibariyle uluslararasi 6zelligini koruyan deniz ticareti
sektoru, bu sayede hem cok tarafl isbirligini, hem de bolgesel ya da tim

dinyada belirlenen kriterlere uyum saglanmasini gerektirmektedir.
Bugun diunya uzerindeki ticari tagimaciliyin yaklasik % 80’i (Denizcilik
Mustesarhdr ..., 2000, s.31), petrol tasimacihiginin %95’i deniz yoluyla

yapilmaktadir (Yucel, 2004, s.2-1-29). GUnUumuzde dunya Uzerindeki en
onemli deniz tasimacilik yollari soyledir (Deniz Sektdri Raporu, 2005, s.6-9):

- Avrupa — Kuzey Amerika Hatti

- Avrupa — Uzakdogu Hatti

- Avrupa — Pasifik Hatt

- Avrupa — Guney Amerika Dogu KiyisI Hatti

- Avrupa — Karayipler Hatti
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- Avrupa — Guney Amerika Bati Kiyisi Hatti

- Akdeniz Hatti

- Kuzey Amerika — Avustralya / Yeni Zelanda Hatti

- ABD - Guney Amerika Dogu Kiyisi Hatti

- ABD Dogu Kiyisi — Guney Amerika Bati Kiyisi Hatti

- Asya — Guney Amerika Bati Kiyisi Hatt

- Asya — Guney Afrika-Guney Amerika Dogu Kiyisi Hatt

- Avrupa — Guney Afrika Hatt

- Avrupa — Hint Okyanusu / Dogu Afrika Hatti

Cizelge 7.1., Tanker - Kuru Yuk Karsilastirmali Dinya Deniz Ticaret
Hacmi (Milyon Ton) (Erol Yucel, Deniz Ticareti ve Deniz Ticaret Filosu, Turk
Denizcilik Sempozyumu Bildiri Metinleri, 05-06 Nisan 2004, Tuzla-istanbul,
s.2-1-4)

Yillar Tanker Yukleri Kuru Yukler Toplam Yukler
1970 1442 1124 2566
1980 1871 1833 3704
1990 1526 2253 3779
2000 2278 3429 5707
2003 2408 3848 6256
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Dinya deniz ticaret hacmi, Cizelge 7.1.’de goruldigu Uzere, soguk
savag suresince pek fazla gelisme gostermezken, soguk savasin sona
ermesiyle birlikte, ticaret yollarinin islerligi artmig, kuresel ekonominin

ihtiyacglarini giderebilmek maksadiyla ciddi bir tirmanisa ge¢mistir.

Ote yandan gérildigi Uzere dinyanin artan enerji ihtiyaci deniz
tasimaciligina da damgasini vurmustur. Cizelge 7.2.°de de goruldugu Uzere
ham petrol tagimaciligi hizla artarken, daha buyuk bir ivmeyle artan kuru yuk

tasimacihginin da énemli bir kismini kdmur tagsimacihgi olusturmaktadir.

Bahse konu yuklerin gikarilmasi, Uretilmesi, satin alinmasi, ham madde
olarak faydalaniimasi gibi eylemler genellikle o tlkenin denizcilik haricindeki
sektorleri tarafindan icra edilmekteyken bu yuklerin tasinmasini
gerceklestiren deniz tasimaciligi, birbirinden uzak ve birbirine bagimh

sektorleri birlestiren ve bu vazifesiyle gelir edinen bir kilit sektordar.

Pazar hacmi 300 milyar dolari bulan deniz tasimacilik sektort, dunya
ekonomik duzeninin bitmeyen ihtiyaglarini giderebilmek kapsaminda bir
seferde buyuk miktarlarda yuk tasima olanagiyla, Glkeler ve ekonomileri igin
onemini hi¢ yitirmeyen ciddi bir gelir kaynagi, gayri safi milli hasilalarin

onemli bir katkisidir.



Raporu, istanbul ve Marmara, Ege, Akdeniz, Karadeniz Bélgeleri Deniz Ticaret Odasi, istanbul, 2005, s.10)
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Cizelge 7.2., Yakin Dénem Diinya Deniz Ticaret Hacminin Mal Gruplar itibariyla Gelisimi (Milyon Ton) (2004 Deniz Sektorii

Yillar pﬁﬂlu Uprgglzlri ci‘iﬂrﬁ Komur Tahil A?i;) rlr(:rlity\l,.lem Fosfat Y?jilg;lleerr Toplam
1996 1466 404 391 435 193 51 31 1935 4906
1997 1519 410 430 460 203 54 32 2060 5168
1998 1535 402 417 473 196 53 31 2065 5172
1999 1550 415 411 482 220 53 30 2135 5296
2000 1608 419 454 523 230 53 28 2280 5595
2001 1592 425 452 565 234 51 29 2305 5653
2002 1588 414 484 570 245 54 30 2435 5820
2003 1673 440 524 619 240 63 29 2545 6133
2004 Tah. 1800 465 590 650 250 67 30 2690 6542
2005 Tah. 1870 485 640 685 260 70 30 2790 6830
2006 Tah. 1960 500 685 710 270 73 30 2910 7138
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Bu pastadan azami kazan¢ saglayabilmek ise, yuksek tasima
kapasitesine sahip, iyi organize olmus, zinde ve profesyonel bir deniz ticaret

filosunun varligiyla dogrudan iligkilidir.

Cizelge 7.3'te de gorllecegi uzere 2003 yili rakamlariyla 836 milyon
DWT olan dinya deniz ticaret filosunun en blylk gemi grubunu petrol

tankerleri ve dokme yuk gemileri olusturmaktadir.

Cizelge 7.3., Dunya Deniz Ticaret Filosunun Gelisimi (300 Gt ve Uzeri)
(1998 Deniz Sektort Raporu; Ylcel, Deniz Ticareti ve Deniz Ticaret Filosu,

Tark Denizcilik Sempozyumu Bildiri Metinleri)

Gemi Sayisi DWT (1000)
1995 36250 681800
1998 38500 743611
1999 38564 750759
2003 39602 836200

Bugun 318 milyon DWT’a ulasan tanker filosu ve 304 milyon DWT’a
ulasan dokme kuru yuk gemilerinden sonra son yillarda kapidan kapiya
tasimacilik ile birlikte ortaya cikan suratli gelisme ile kuru yuk tasimacihgi
icindeki payini %19’lara ¢ikaran konteynir tagsimaciligi ve konteynir filosu en
hizli gelisen filolardir (Yucel, 2004, s.2-1-7, 2-1-30..33).

Bu kapsamda, Cizelge 7.4.de de gorulecegi Uzere, bayraklara gore
gemi dagilima bakildiginda, dinya filosunda Panama 195,3 milyon DWT ile
birinci, Liberya 83,8 milyon DWT ile ikinci ve Yunanistan 55.4 milyon DWT ile

ucuncu sirada, Turkiye ise 7,2 milyon DWT ile 25. siradadir.
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Ancak bayraklara gore vyapilan siralama ile gemi sahiplerinin
milliyetlerine gore yapilan siralama farkllik g('jsterir.1 Buna gore, Cizelge
7.5.’te de gorulecedi Uzere, tonaj olarak ilk sirada 160,6 milyon DWT ile
Yunan armatorleri alir. Yunanlilari sirasiyla 118,6 milyon DWT ile Japonlarin

izledigi bu siralamada, Turk Armatorler 9,2 milyon DWT ile 20. siradadirlar.

Bu sayede Yunanistan bu pazarin % 20’sini tekelinde tutarak, ulke
ekonomisine yilda 60 milyar dolarlk bir girdi saglarken, Turk Deniz Ticaret
Filosu pazar gelirlerinin yalnizca % 1’ini Ulkeye kazandirabilmektedir (YUcel,
2004, s.2-1-59).

Ote yandan Sekil 7.1.den de anlasilacag tGzere, Tirk Ticaret Filosu
yakin donemde yash gemilerin filodan ayrilmasiyla birlikte dunya
siralamasinda dusus gostermektedir. Nitekim 1996 Yilinda 10 milyon DWT
ile toplam dunya ticaret filosu i¢inde 16. sirada yer alan Turk ticaret filosu

2005 basinda 24. siraya inmigtir.

(1000 DWT)
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Sekil 7.2., Tuark Deniz Ticaret Filosunun DWT Geligimi (1995-2004)
(2004 Deniz Sektoértu Raporu, s.66)

! Dunya deniz ticaret filosunun yaklasik yarisi ¢esitli vergi avantajlari, distk ¢alisma Ucretleri
nedeniyle acik sicil tUlkelerine (FOC - Flag of Convenience) kayithdir. Bu ulkelerin baslicalari




Sektort Raporu, s.69)
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Cizelge 7.4., Diinya Deniz Ticaret Filosunun ilk 25 Ulkesi (2004 Deniz

Sira Bayrak Gemi Sayisi | 1000 DWT Dunya Filosu (%)
1 Panama 5408 195323 22.0
2 Liberya 1484 83773 9.4
3 Yunanistan 1153 55368 6.2
4 Bahama 1113 45422 5.1
5 Hong Kong 924 42873 4.8
6 Singapur 1024 39624 4.5
7 Malta 1147 37002 4.2
8 M.Island 540 36875 4.2
9 Guney Kibris | 1005 34174 3.8
10 Cin 2266 28814 3.2
1 Norveg 1046 25520 29
12 ingiltere 817 21874 25
13 Japonya 2607 14957 1.7
14 Amerika 575 13393 1.5
15 Hindistan 399 11714 1.3
16 Kore 913 11090 1.2
17 italya 732 10996 1.2
18 S.Vincent 762 9037 1.0
19 iran 186 8995 1.0
20 Danimarka 377 8832 1.0
21 A&Barbuda | 978 8760 1.0
22 Almanya 389 8620 1.0
23 Malezya 483 8446 1.0
24 Turkiye 829 7169 0.8
25 Rusya 1400 7065 0.8

bayraklara gore diinya deniz ticaret filolarinin siralanigindan da belli olacagi tUzere sdyledir:
Panama, Liberya, Bahamalar, Malta, Gliney Kibris, Marshall Adalari, St. Vincent, Bermuda,

Antigua&Barbuda, Vanatu vb.
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Cizelge 7.5., Ocak 2005 itibariyle Diinya Filosundaki 20 Ulkenin Ulusal
ve Yabanci Bayraktaki Gemileri ( 1000 GRT ve Uzeri) (2004 Deniz Sektori

Raporu, s.68)
Ulusal Yabanci Toplam Filo

2005 ) Bayrak Bayrak
%Y\r’: Hike Gemi | 1000 | gemi | 1000 | Ggemi| 1000

sayist [ pwT | Sayist| pwT |Sayist| pwrt
1 Yunanistan 738 516032261 |1089572999 (160560
2 Japonya 644 125092270 (106116(2914 (118625
3 Almanya 306 8372 |2304 |49081 |2610 (57453
4 Gin 1471 |26241|844 27900 (2315 |54140
5 Norveg 530 14778704 29219 (1234 |43997
6 Amerika 427 11962 | 600 29280 (1027 |41242
7 Hong Kong 265 165471310 22467 (575 |39014
8 Kore 489 9792 |369 17056 |858 |26848
9 ingiltere 311 10575400 15069 |711 |25643
10 |[Tayvan 110 5428 |423 18234 |533 |23662
11 [Singapur 390 11933284 10314 (674 |22246
12 [Danimarka 242 8326 |299 8007 (541 |16334
13 |[Rusya 1071 [5943 |313 8389 (1384 (14332
14 |ltalya 475 9218 |116 3501 [591 [12719
15 [Hindistan 250 11266 | 34 1216 |284 12483
16 [Suudi Arab. 39 789 |57 10872 |96 11661
17 |Malezya 228 6189 |59 3798 (287 [9986
18 |Isvigre 12 622 |286 8847 (298 (9469
19 |iran 131 8933 |9 492 140 |9425
20 | Turkiye 420 6427 |237 2725 657 |9152
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Cizelge 7.6., Tirk Deniz Ticaret Filosunun Tonaj ve Yas Gruplari itibariyla Dagilimi (15 Nisan 2006) (Deniz Ticaret Odasi Tiirk

Deniz Ticaret Filosu istatistigi, 23.05.2006)

TONAJ

GRUPLARI 0-9Yas 10-19 Yas 20-29 Yas 30 + Yas Toplam

# DWT % # DWT % # DWT % # DWT % # DWT
0-149 203 293 9.36 130 2.193 70.04 71 294 9.39 54 351 11.21 458 3.131
150 - 1499 28 16.449 6.11 79 44.911 16.69 100 71.195 26.46 181 136.508 | 50.73 388 269.063
1500 - 5999 62 238.895 25.14 47 160.201 | 16.86 115 353.953 37.25 76 197.086 | 20.74 300 950.135
6000 - 9999 21 173.258 25.02 20 155.231 | 22.41 36 258.624 37.34 14 105.502 | 15.23 91 692.615
10000 - 34999 22 373.933 20.26 8 135.476 | 7.34 50 1.016.870 | 55.08 16 319.723 | 17.32 96 1.846.002
35000 - 52999 12 578.148 31.08 4 165.486 | 8.9 27 1.081.430 | 58.13 1 35.224 | 1.89 44 1.860.288
53000 - 79999 5 345.239 40.79 3 28.608 | 25.83 4 282.521 33.38 0 0 0.0 12 846.368
80000 - 119999 | O 0 0.0 0 0 0.0 0 0 0.0 0 0 0.0 0 0
120000 + 6 962.166 83.2 0 0 0.0 1 194.226 16.8 0 0 0.0 7 1.156.392
Toplam 359 2.688.381 | 35.26 291 882.106 | 11.57 404 3.259.113 | 42.75 342 794.394 | 10.42 1.396 7.623.994
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Cizelgeler, grafikler ve veriler incelendiginde gortlmektedir ki ekonomik
bakimdan ileri durumda olan ABD, ingiltere, Aimanya, Japonya, Norveg gibi
bir cok ulke, ticaret filosunun ulusal ekonomileri i¢cin 6nemini anlayarak yeterli
hikimet destegini saglamakta ve milli politikanin bir sonucu olarak ithalat ve

ihracatin buyuk kismini kendi gemileriyle gergeklestirmektedirler.

Gemicilik teknolojisindeki yuzyillar suren yavag gelisimi, gunumuze
yaklagtikca hizlandiran, 6nce 19.yy.daki yelkenden buhar donemine gegis ve
sonra Ozellikle ticaret donanmalarinin gelismesindeki esas payi olusturan,
1960 ile 1980 yillari arasinda yasanan ve gemi boyutlari ile suratlerinin
artmasi olmustur. 20.yy.in ge¢ donemlerindeki teknik gelismeler neticesinde,
konvansiyonel hantal govdeli kargo gemileri ile havadan yolcu tagimaciliginin
gelismesiyle iligkili olarak yolcu gemileri sayisi ciddi oranda azalirken;
ihtiyaca gore sayisi ve buyukligu artan gemi tiplerinin baslicalari 6zel kargo
gemileri, konteynir ve roro gemileri, yeni tip feribotlar ve tatil gemileri
olmustur (Gardiner, 2000, s.6).

Ticaret donanmalarinin gelismesiyle 6nemi de artan gemi inga
sanayine rakamlar Uzerinden g6z atilacak olunursa, dinya Uzerinde
halihazirda 2003 yili verileriyle yaklasik 40.000 adet degisik ebatlarda ticaret
gemisi bulunmasina karsilik, 2006 yilinda halen kizaklardaki ticaret gemisi
sayisi 5319 oldugu gorulur. Bu sayr mevcut filonun adet olarak sekizde birini
temsil ederken, dinya gemi inga sanayinin buyUkligu hakkinda fikir
vermektedir (Deniz Ticaret Odasi, Diinya’'da insa ..., 23.05.2006). Bu alanda
Ozellikle Japonya, Guney Kore ve Cin tersaneleri ciddi atilimlar neticesinde

dinya gemi inga sanayisini buyuk oranda ele gecirmislerdir.

Tlrk tersaneleri son donemde ylUksek doluluk oranlarina ulasarak
2004 yih rakamlariyla yilda 140 gemi ingasi, 25.000 kisilik istihdam ve gemi
bakimlariyla birlikte ortalama 2,5 milyar dolarlik gelirle, tUlke gayri safi milli
hasilasina ciddi bir ekonomik katkida bulunmaktadir (Deniz Sektori Raporu,
2005, s.106).



90

Denizin ekonomik c¢arpanlarindan onemli bir husus olan deniz
kaynaklari kapsaminda dunyadaki su urunleri Uretimi 2002 FAQO verilerine
gore yaklasik 133 milyon ton olarak belirlenmigtir. Bu Uretimin 93,2 milyon
tonu avclilik, 39,8 milyon tonu yetistiricilik yoluyla saglanmaktadir. Dinya su
artnleri Uretiminde en buylk pay 6,6 milyon ton ile Cin’e aittir. Cin’i 8,8
milyon ton ile Peru, 4,5 milyon ton ile Endonezya, 4,4 milyon ton ile Japonya
ve 4,3 milyon ton ile Sili izlemektedir. Turkiye ise son yillarda 600 bin ton
civarindaki toplam Uretim ile ancak 30.sirada yer almaktadir (Deniz Sektoru
Raporu, 2005, s.174).

Denizcilik gucunun diger ekonomik c¢arpanlari olan liman igletmeleri,
deniz turizmi, yatgilik, denizden elde edilen petrol, kum vb. kaynaklara iligskin
incelemelerle oOrnekleri artirmak muamkindur. Ancak burada incelenen
konularla denizcilik guclinin ekonomik boyutu hakkinda somut fikirler

olusturmanin mumkun oldugunu sdylemek yanlis olmayacaktir.

7.2. Denizcilik Glicune Getirilen Hukuki Acilimlar

Boyutlari buylyen ve suratleri artan yeni gemi tiplerinin de etkisiyle
denizcilik alanindaki ekonomik gelisme egiliminin surekli artma yonunde
olmasli, dinya politikalarinin denizcilik alanina ilgi gdstermesinin dogal
nedeni olmustur. Nitekim 19. ylzyilldan itibaren gelisen hukuki
duzenlemelerin temelinde, denizden saglanacak c¢ikarlarin paylagiimasi
yatmaktadir (Baykal, 1998, s.87). Oncelikle Ulkelerin bolgesel diizenlemeleri
kisa zaman igerisinde Kkarsilikli anlagmalarla gelismis ve nihayet ortak
¢ikarlarin korunmasi ve devletlerin esit haklara sahip olmasi kapsaminda BM
tarafindan yurutulen duzenlemelerle karasulari, agik denizler, kita sahanhgi
gibi devletin deniz Ulkesi sinirlari ile deniz Ulkesi ve yuzer unsurlarin yetki ve
sorumluluklari uluslararasi deniz hukuku gercevesinde belirginlesmistir. Bu
kapsamda 1958 yilinda Cenevre Karasulari ve Bitisik Bélge Konvansiyonu ve
1982 yilinda Birlesmis Milletler Deniz Hukuku Konvansiyonunda yapilan
gbrismeler neticesinde olusturulan Birlesmis Milletler Deniz  Hukuku

Sozlesmesi dunya ¢apinda genel kabul gérmustar.



91

Uluslararasi Deniz Hukuku kapsaminda duzenlemeler getirilen konular

kisaca soyledir:

- Ulusal ve Uluslararasi Sularin Tanimlanmasi,

o ¢ Sular,

o Karasulari,

o Bitisik Bolge,

o Kita Sahanligi,

0 Munhasir Ekonomik Bolge,

o

Acik Denizler,

- ic sular ve Karasularinda Devletin Yargi Yetkisine Getirilen

Sinirlamalar,

- Bogazlardan Gegis Rejimleri,

o Zararsiz Gegis Rejimi,

o Transit Gegis Rejimi,

- Harp Gemilerinin Baris Zamaninda Karasularindan Zararsiz Gegis
Hakki,

- Devletin Ulkesindeki Yetkisinin Acik Denizlere Tasmasi Kesintisiz
Takip Hakki.
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BMDHS'ni bazi bdlgesel sorunlara ¢ézim getirememesi nedeniyle
imzalamayan bes Ulke arasinda halihazirda Ege Denizi cografyasinda
Yunanistan’la karasulari, kita sahanligi, minhasir ekonomik bolge, bazi ada
ve adaciklarin aidiyeti gibi bir takim anlagsmazliklari bulunan Turkiye de

bulunmaktadir.

BMDHS'nin Turkiye tarafindan imzalanmamasi her ne kadar ciddi bir
prestij kaybina neden olmuyorsa da, Turkiye’nin AB’ye girme surecinde sorun
olusturabilecek bir potansiyel de arz etmektedir. Bu kapsamda 6zellikle ilgili
devlet kuruluglarinda personelin konu hakkinda yetistiriimesi ya da deniz
hukuku konusunda uzman personel bulundurulmasi ve tezlerimizin her

alanda savunulmasi konusunda yeterli hazirlik seviyesine ulagmak gereklidir.

Yakin donemde denizlerde yasanan bir takim istenmeyen olaylar,
Ozellikle ticaret gemilerinin etkilenmesiyle sonuglanan dizenlemelerin temeli
olmustur. Ornegin 1960’lI yillardan bu yana yasanan M/T Torrey Canyon,
M/T Exxon Waldez, M/T Erika, M/T Prestige gibi bazi 6nemli deniz kazalari
ve neden olunan ciddi kirlenme ve c¢evre zararlari neticesinde Uluslararasi
Deniz Kirliligini Onleme Konvansiyonu (MARPOL 73/87), icerisinde AB’nin de
bulundugu bazi birlik ve ulkeler tarafindan kazalara kargi alinan 6nlemler
cercevesinde yagh ve bakimsiz gemilerin Ulke ve birlik karasularina
alinmamasina yonelik kararlar alinmakta, sintine sulari, balast sularn ve
tortularin kontrol, gemilerin neden oldugu hava kirlenmeleri gibi konularda

uluslararasi dizenlemelere gidilmektedir.

Ote yandan Uluslararasi Calisma Organizasyonu (ILO) tarafindan
geligtirilen duzenleme ve kurallarla denizdeki zor c¢alisma ve yasam
sartlarinin gerektirdigi egitim diuzeyinin takibi saglanmis, gemi adamlarinin
ucretlendiriimesine, calisma sartlarina ve limanlarda uluslararasi kimlikler
kullanilmasina yonelik dizenlemeler igin girisimleri mevcuttur. (Baykal, 1998,
s.134)
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7.3. Ticaret Filolarinin Harp Gorevleri

Hukuki, ekonomik ve sosyal gelismelerin yaninda ticari denizcilik
sektord, guvenlik, egitim, yasam kolayliklari agisindan da hizla standartlarina
kavusmakla birlikte, tarih boyunca ekonomik getirilerinin yaninda,
gerektiginde yurt savunmasina katkida bulunmak gibi ¢ok dnemli bir gbrevin

icrasinda da basariyla yer almigtir.

Deniz kuvveti tarihin ilk devirlerinde ticaret gemilerinin korunmasi
gereksinimiyle ortaya ¢ikmis, bu temel iliskinin gecerliligi ise bugun de buyuk
Olcide surmektedir. Ancak savas, yurt savunmasi gibi durumlarda, krizin
blayukliguyle orantili olarak deniz kuvveti gerektiginde, deniz guclnin sivil
unsurlarindan yararlanacak ve denizcilik gucunu tamamlayan halkin maddi,

manevi destegini toplayarak sonu¢ almak Uzere hareket edecektir.

iste ticaret filolari I. Diinya Savasi'ndan bu yana gerektiginde deniz
kuvvetlerini lojistik agidan destekleme gdrevlerini de yerine getirmektedirler.
Bir amfibi harekatin devaminda, lojistik nakliyatin idamesinde en bulyuk
yukun sefer gorev yukumluligu verilecek olan gemilerde olacagi bir gergektir.
Bu tip gorevlendirmeler tim denizci Ulkeler tarafindan savas planlari
kapsaminda ilgili devlet kademelerince yapilmakta ve gerektiginde yururlige
sokulmaktadir. Nitekim 1991 Korfez Savasi’nda tarihin en buyUk kuvvet nakli

500 adet askeri ve sivil nakliye gemisi ile ¢ok kisa surede gergeklesmistir.

Bunun disinda ticaret filosu bir ¢cok ulkelerde sadece ekonominin
onemli bir araci degil, ayni zamanda bir savas halinde donanmanin da
dnemli bir yedegdi sayillmaktadir. Ornegin ABD deniz kuvvetleri ticaret filosunu
seferberlik doneminde silahli kuvvetlerin ana unsurlarindan biri olarak
degerlendirmektedir. Bu nedenle ABD ticaret filosunun ingasi ve gelistiriimesi
sadece ekonomik faktorlerle degil, ayni zamanda bir savas halinde ticaret
filosunun almasinin kaginilmaz oldugu goérevlere gére de belirlenmektedir.

[I. Dunya Savagi’'ndan sonraki yillarda ABD hukimeti bu amaci
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saglayabilmek igin armatorlere yilda yaklasik 80 milyon dolar para

yardiminda bulunmustur (Gorshkov, 1990, s.28).

Halen Amerikan denizcilik politikasinin temeli olan “Ticaret Filosu
Yasas!” ticaret filosunun deniz kuvvetine yardimci olarak rolina belirlemistir.
Bu yasanin 101. maddesinde “dis ve i¢ ticaretin savunmasi ve geligtiriimesi
icin bir harp halinde askeri ve deniz gucune yardimci olacak yeterlilikte bir
ticaret filosuna gerek vardir” ibaresi yer almaktadir. Diger bir ifade ile harp
durumunda ticaret filosu ile deniz kuvvetinin karsilikli ¢aligabilirliginin 6nemi

vurgulanmaktadir (Gungen, 1982, s.29).

7.4. Denizden Teror ve Deniz Haydutlugu’nun
Guvenlik Alaninda Ortaya Cikardigi Etkiler

Baslangicta denizlerdeki butun siddet hareketleri bir denizcilik gelenegi
olan korsanlikla esdeger sayilmig, bu tip faaliyetlerin uluslararasi guvenlik,
kiresel deniz ticareti ve gelismis Ulkelerin ekonomileri Uzerinde

yaratabilecegi etki degerlendirme disi birakiimigtir.

Oysa korsanlik ve haydutluk maddi kazang elde etmeyi amaclarken,
denizdeki teror devletin ve muttefiklerinin otoritesini sarsarak kuguk
disurmeyi ve mevcut dizene karsl savasmayl amaglamaktadir. Nitekim
yakin dénemde otoriteler tarafindan, korsanlik tehlikesine kargi korunma ile
denizden terore karsi korunma tedbirlerinin birbirlerinden ayri olarak ele
alinmasi gerektigine dair fikirler yayginlagsmakla birlikte (Deniz Sektoru
Raporu, 2005, s.47) tedbir yontemlerinin gelistirimesi uluslararasi arenada
BM, IMO, AB, NATO gibi kurulus/ittifaklarin girisimleriyle sekillenmektedir.

Bu kapsamda Deniz Nakliyat Guvenligi odaginda 01 Temmuz 2004
tarihinde yarurluge giren Uluslararasi Gemi ve Liman Tesisleri Guvenlik Kodu
(ISPS code) ile Denizde Yasamin Emniyeti (SOLAS — Safety of Life at Sea)

Sozlesmesi ilave kurallari 6ngoérulen tehlikelerden korunma &nlemlerini
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gemiler ve liman tesisleri icin baglayici hale getirirken hem gemiler igin deniz
haydutlugu ve korsanliktan korunma standartlari hem de terore kargi hazirlik

seviyesinin yUksek tutulmasini amaglamaktadir.

7.4.1. Deniz Haydutlugu

Deniz haydutlugu ya da korsanlik denizcilik tarihi kadar eski olmakla
beraber bu kapsamda son 10 yilda yasanan olaylarin sayisi tuge katlanmig
durumdadir. Esasen denizden terdrle benzesse de asil maksadi terérden
farkh olarak, korku uyandirmak degil ganimet elde etmek oldugundan buyuk

capl etki yaratmaktan uzak bireysel ya da bolgesel etkiler yaratmaktadir.

Korsan saldirilarin en c¢ok yapildigi bdlgeleri olusturan Endonezya,
Malezya ve Singapur sahil seritlerine ilave olarak Guney Asya denizlerinde
Kizil Deniz dahil Hindistan alt kitasinda, Afrika sahillerinde, gliney ile merkezi
Amerika sahillerinde ve 0Ozellikle Hindistan’in, Bangladeg’in ve Nijerya
limanlari yakininda da korsan saldirilari yasanmaktadir. ISPS Code
(Uluslararasi Gemi ve Liman Tesisleri Guvenlik Kodu) uygulamalari
neticesinde bu bolgelerde yapilan silahli saldirilarin sayisinda azalma
gorulse de mugterek Onlemler arttirilmaya ve kara sularinda devriyeler

kullanma yoluna gidilmeye baglanmistir (Falk &Schwartz, 2005, s.2).

Dunya denizlerinde ciddi tehlikeler yaratan deniz korsanhginin etkinligi,
BM tarafindan dinyanin en tehlikeli sulari arasinda bulunan Somali sabhilleri
uzerinden bolgedeki yarim milyon a¢ insana gonderilen yardimlarin, korsan
saldirilar yizunden aksamasi gercegiyle anlasiimaktadir (Vatan, Yolcu

gemisine..., 2005).

Korsanlar i¢in diger énemli bir faaliyet alani Malacca Bogazidir. Bogaz
boyunca Ace cetelerinin saldirilari gecis guvenligini kisitlayacak derecede
ciddi rakamlara ulagmakla birlikte, bu bogaz terdrist saldirilar igin de ¢ok ciddi

potansiyel olugturmaktadir. (Ong, 2003, s.2)
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7.4.2. Denizden Teror

Terorizmin, asimetrik harbin batun niteliklerini tasiyan yeni bir kuresel
savas aracina donusumu, 11 Eylal 2001 terdrist saldirilari ile ABD’nin
Afganistan ve Irak harekati sonrasinda yasadigimiz teror olaylariyla kendini

gOstermeye baslamistir.

Yeni guvenlik ortami denizleri, teror ve asimetrik tehdit ile kitle imha
silahlarinin yayilmasinda faaliyet ve ulastirma ortami olarak ortaya ¢ikarmis;
politik ve ekonomik ortam ise multeci ve yasadigi go¢ hareketleri ile organize

su¢ faaliyetlerini anormal duzeyde artirmigtir.

Yerkurenin dortte Ugunin denizlerle gevrili oldugu dikkate alindiginda
denizler, teror oérgutleri igin denetimsiz ve eylem yapilabilecek bir cografya
olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Nitekim Cizelge 7.7. incelendiginde denizden

terorun tehlikesi ve kuresel boyutu daha iyi idrak edilecektir.

Ekim 2000'de Aden Limani'nda ABD destroyeri USS Cole’a yapilan
intihar saldirisi ve 11 Eylul 2001 terdr olaylari ile bu olaylar sonrasi olusan
yeni guvenlik ortami, denizleri asimetrik tehdit alani olarak kargimiza

cikarmigtir.

Bu tablo karsisinda kuresel deniz sorunu bilmecesinin dagilmig

parcalari bir araya getirilmis:

- USS Cole’a yapilan saldirinin Ortadogu’daki gruplarin baslattigi

saldirilarla baglantilari,

- Terér Orglti El Kaide’nin patlayiciyla yikli gemileri silah olarak

kullanmak Gzere planlar yaptigi istihbaratlari,
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- Yunan makamlarinca Akdeniz’de Sudan’da olmayan bir adrese
gonderilmek Uzere bir ticaret gemisinde 8000 funye ve 680 ton

amonyum nitrat bazli patlayici tespit edilmesi (Brown, 2004, s.1),

- Sumatra agiklarinda agir silahli 35 terdristin kimyevi madde tasiyan
bir tankere c¢ikarak, kaptandan geminin nasil kullanildigini

ogretmesini istemeleri (The Threat of Maritime Terrorism, 2005, s.1),

- Sug orgutlerinin torpidolarla ve mayinlarla techiz edilmis ve savasan
dalgiglar tasiyan cep denizaltilari ingsa etmeye tesebbls etmeleri bir
batin olarak degerlendiriimis ve agik denizlerde guvenligin yeniden

sorgulanmasi gerektigi ortaya konmustur.

Denizdeki teroristler, yer, zaman, hedef ve saldiri yontemi se¢imlerinde
tam serbestiye sahiptirler. Bunlarin tek sinirlamalari orgutsel kabiliyetleri,
personel ve finansmandir. Bu ylzden, denizden terérizme maruz
kalinabilecek bolgeler hakkinda kesin tahminler yapmak mumkuan degildir. Bu

tehdidin, kuresel boyutu vardir.

Dunya denizlerindeki 55000 ticaret gemisi ile askeri gemiye kuguk
teknelerden ates agmak, patlayici yuklu teknelerin direk hedef Uzerine
yonlendirilmesi gibi c¢esitli yontemlerle gergeklestirilebilecek saldirilarin
yaninda, denizden limanlara benzer yontemler ya da patlayici yuklenmis
blayuk tonajli gemilerin bizzat saldiri maksadiyla kullaniimasiyla yapilabilecek
saldirilar ile Kitle imha Silahlar’'nin nakliyati denizden terdriin olasihgi yliksek

tehdit bigimleri olarak 6ne ¢ikmaktadir.

Muhtemel hedefler arasinda Suveys Kanali ve Cebelitarik Bogazi
yaninda Malezya ve Endonezya arasinda bulunan Malacca Bogazi one
cikmaktadir. Dunyanin en iglek limani olan Singapur'un yakinlarinda
bulunmasi, yillik 50000 gemilik gegis ortalamasi ve yer yer daralan bir gegit
olmasi, yaratacag: etki kapsaminda Malaca Bogazi'nin denizden terore

maruz kalma riskini artirmaktadir (Brown, 2004, s.1).
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Cizelge 7.7., Denizdeki Terdrizmin Kronolojisi (1961-2004) (Mustafa iptes, Dz.Kur.Alb., Denizde ve Denizden Teror Tehdidi ve

Bu Konuda Alinabilecek Onlemler, Tiirk Denizcilik Sempozyumu Bildiri Metinleri, 05-06 Nisan 2004, Tuzla-istanbul)

SENE OLAYIN TARIFi

1961 Antoqio vde OIiverja Salazar kargitlari Portekiz yolcu gemisi SANTA MARIA’y1 kagirdilar, daha sonra Brezilya'da
siyasi siginma saglandi.

1970 Vietnam’daki savasi protesto eden murettebat ABD askeri nakliye gemisi COLUMBIA EAGLE'’i kagirdilar.

1971 Venezuella karsiti bir grup, ANZOTEQUE'e saldirdi.

1971 Filistinli bir grup, Bab el Mandeb Bogazinda israil tankerine saldirdi.

1971 irlanda Cumhuriyet Ordusu (IRA) yolcu gemisi QUEEN ELIZABETH II'yi havaya ugurmak tesebbiisiinde bulundular.

1972 istanbul Halic'te MARMARA yolcu gemisi yakildi

1972-1980 |IRA, ULSTER QUEEN ve DUKE of ARGYLL Feribotlarina saldirdi.

1973 Filistin’in Kara Eylul 6rgutd SANYA’yi batird1.

1974 Y_olcu gemisi LAJU, Filistin Kurtulus Orgiitii Halk Cephesinin bes liyesi ve Japonya’nin Kizil Ordu Uyeleri tarafindan
Singapur’da kagcirildi.

1974 Yunan gemisi VORY, monarsi karsiti Gyelerce Karagi'de kagirildi.

1975 Filipinler'in glineyindeki ayrilikgl hareketler tarafindan denizde gerilla savasi baslatildi.

1975 Arjantin karsit hareketi MONTENEROS, SANTISIMA TRINIDAD mubhribine tersanede hasar verdi.

1975 P. Rico’da limandaki Sovyet gemisi MAXIM GORKY’de bomba patladi.

1979 iranli monarsistler, Fransiz yapimi TABARZIN roket botuna el koydular.

1979 IRA , SHADOW V yatini patlatti, Lord MOUNTBATTEN olda.
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Cizelge 7.7., Denizdeki Terdrizmin Kronolojisi (1961-2004) (Devami)

SENE OLAYIN TARIFi

1979-1980 | Radikal gevreciler bir cok ulkenin balina avlama teknelerini batirdi ve hasar verdirdi.

1980-1986 ispanyol _trol__ tgknelleri. GARMOMAR ve COSTA de TERRANOVA ile Portekiz silebi RIO VOUGA Bati Sahra
Kurtulugs Orgltl Poisario Cephesi tarafindan batirildi.

1981-1983 | IRA, ingiliz silepleri NELLIE M ve SAINT BEDAN’ | batirdl.

1982 Filipinler'e ait SANTA LUCIA Feribotunda bomba patladi.

1982-1984 |Nicaragua’li karsitlar denizde gerilla savasini baslattilar, Glkenin ana limanlarina girisleri mayinladilar.

1984 Libya gemisi GHAT, Kizildeniz’in Stveys Kanali ¢ikisina mayin doktu.

1985 Filistinliler italyan yolcu gemisi ACHILLE LAURO'y1 kacirdilar.

1988 Teroristler yunan gemisi CITY of POROS’a saldirdilar.

1989-1994 Eritrgg’ll ayrilikgilar denizde gerilla savasi baslatti. Batirilan veya hasar verdirilen gemiler arasinda ¢ adet Polonya
gemisi de vardi: BOLESLAW, KRZYWOUSTY, ADAM ASNYK, WLADYSLAW LOKIETEK.

1990 IRA, ingiliz Donanmasi icin inga edilen, destek gemisi FOR VICTORIA’ya hasar verdirdi.

1994 Cezayirli Islamcilar italyan gemisi LUCINA'nin personelini éldirduler.

1996 Cecen teroristler yolcu gemisi AVRASYA'yi ele gegirdiler.

2000 islamci kéktenciler tarafindan ABD muhribi USS COLE (DDG-67)a Yemen'de hasar verildi.

2002 Fransiz tankeri LIMBURG’a, Yemen yakinlarinda patlayici yuklu intihar botu tarafindan hasar verildi.
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7.4.2.1. Denizden Teror ve ABD - NATO Politikalarn

Tehlikenin nereden gelecedinin bilinemeyecegi denizlerin dinya
Olgceginde glvenliginin saglanmasi ABD gibi bir siper gug icin bile imkansiz
denecek kadar zordur. Nitekim ABD, ekonomisinin sagligi igin stratejik deniz
tasimacihginin  guvenligin  saglanmasina ihtiyag  duyulan bolgeleri
belirleyerek, muttefikleriyle cesitli igbirligi programlari ve inisiyatifler

gelistirmigtir.

Ornegin yakin dénemde ABD Savunma Bakani Rumsfeld, denizden
terore maruz kalma olasiligi en yuksek olan Malacca Bogazlar’'nin guvenligi
icin Guney Asya ulkelerine, Guney Asya deniz ticaret yollarini glvenligi icin
yeni bir gtvenlik inisiyatifinin gelistiriimesi teklifini gétirmustar. Diger taraftan
bir Acik Sicil Ulkesi olan Liberya ile, Liberya bandirali stpheli gemilerin
dinyanin neresinde olursa olsun Amerikan Guvenlik Kuvvetleri tarafindan
kontrol edilebilme ve sorguya cekilebilmesi igin anlasma imzalanmis olup
dinyanin en buylk acik sicil Ulkesi olan Panama ile de benzer bir anlasma

icin calismalar igerisinde olundugu bilinmektedir. (Brown, 2004, s.2).

Deniz alanlarinin teroristlerin ilgi alanina girmesiyle birlikte, 6zellikle
Batr’'nin enerji intiyacinin % 64’4nun saglandigl Ortadogu ile Bati arasindaki
deniz yollarinin givenliginin saglanmasi ciddi anlamda 6nem kazanmigstir. Bu
yogun ticaret yollarinin ve boru hatlarinin 6nemli miktarinin Akdeniz’'de
bulundugu g6z o6nune alindiginda zaten, uzun suredir Akdeniz harekat
alaninda bulunan NATO deniz birlikleri i¢in yeni bir gorev sekli belirlenmistir.
(NATO Briefing, Active Endeavour, 2004, s.2)

Napoli’deki NAVSOUTH (Allied Naval Forces Southern Europe-Giney
Avrupa Mattefik Deniz Kuvvetleri) komutasi altinda Aktif Girisim Harekati
(OAE-Operation Active Endeavour) adiyla 2001 yilindan itibaren yurutilmeye
baglanan bu harekat kapsaminda, gegitler ve bogazlarda mevkilenen NATO
birlikleri tarafindan 2004 Mart ayina kadar 42.000 gemi ve tekne gozlenmis,

420 gemi eskortlanmig ve supheli gorulen gemilere personel ¢ikarilarak
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gerekli kontrollerde bulunulmustur. (NATO Briefing, Active Endeavour, 2004,
s.3)

2001 Ekim’inde baslayarak Dogu Akdeniz’i, 2003 Subat’indan itibaren
ise ispanyol makamlar komutasinda Aktif Caba Harekati (Operation Active
Effort) adinda icra edilmeye baslanan Cebelitarik Bodazi ve yaklasma
sularini kapsayan harekatlar esnasinda terdrizmle iliskili gok sinirl sayida
tespit ve yakalama gergeklegsmis, bu durumun ticari ve ekonomik alanda
hareketliligin artmasiyla sonuglanan guvenlik ve istikrar ortaminin bir sonucu

oldugu degerlendirilmigtir.

Mattefik Glkelerin rotasyonel olarak platform desteginde bulundugu bu
harekata son donemde Akdeniz Diyalogu ulkeleri de ilgi gostermektedir.
Nitekim Amerikan Savunma Bakani Donald Rumsfeld, NATO’nun eski
Varsova Pakti ulkeleri, Yugoslavya'nin dagilmasi ile ortaya ¢ikan Ulkeler ve
tarafsiz Ulkeler icin uygulamaya konulan BIO (Baris igin Ortaklik-PfP-
Partnership for Peace) programinin Genigletiimis Ortadogu Projesi
kapsaminda da deg@erlendiriimesi gerektigi gorusunden hareketle NATO’nun
Akdeniz Diyalogu Uulkeleri Gzerine daha fazla inisiyatifi 6n gérmesi ile értlisen
bu durum neticesinde yakin donemde bu Ulkelerin NATO programlarina ve

hatta harekatlarina katilacagi da 6n gorulmektedir. (Fiorenza, 2004, s.14)

7.4.2.2. Denizden Teror ve Turkiye Acisindan

Degerlendirilmesi

NATO’nun gulvenlik, kacakgihlk ve vyasa disi goégle muicadele
kapsaminda Akdeniz harekat alaninda baslattigi Aktif  Girisim Harekati
hitaminda Turkiye tarafindan Karadeniz’de benzer amagclarla Karadeniz
Uyumu Harekati - KUH (Operation Black Sea Harmony) yurutiimeye

baslanmistir.

Harekat kapsaminda Karadeniz’de goérevilendirilen firkateyn ve

denizaltilar tarafindan teshis edilerek siniflandirilan ticaret gemilerinin takibi,
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supheli ve sakincali olarak siniflandirilmis olan gemilerin seyrusefer
bilgilerinin Akdeniz’'e ¢ikmalari halinde NATO makamlarina bildirilmesi gibi

faaliyetler yurutilmektedir.

Halihazirda terdérle muicadelesine devam etmekte olan Turkiye
Cumhuriyetinin, istanbul ve Canakkale Bogazlari’'nin hassasiyetleri nedeniyle
denizden terére maruz kalma riski oldukga yiiksektir. Ozellikle her yil tehlikeli
madde ve atik tagiyan binlerce tankerin gectigi bu dar deniz gecitlerinden
istanbul Bogazi, 12 milyon nifuslu bir sehri ikiye ayirirken, olasi bir terérist

saldirinin felakete yol dontisme riskini de tagsimaktadir. (Koknar, 2005, s.5)

Hic kuskusuz Karadeniz’'e kiyisi olan ulkelerin, Karadeniz Uyumu
Harekat’'na katilmasinin  saglanmasinin, bolge guvenligine katkida
bulunacagdi gibi, ortak inisiyatif alan Ulkelerin gerek politika gerekse savunma
alaninda iligkilerinin gelismesi yonunde de faydalari goérilecektir. Boylelikle
ABD’nin guvenlik sorunlarini politika araci olarak kullanmasinin benzer

ornegdi, Karadeniz‘de bolgesel amaglara yonelik olarak uygulanabilecektir.

7.5. Denizcilik Gucunun Gelecegi ve Deniz

Kuvvetlerine Yuklenen Yeni Gorevler

Tarihsel slreg igerisinde Napolyon Savaslar’ni inceleyen ingiliz
donanmasinda gorev yapan Ylzbas! Stansbury donanma organizasyonunun
dort temel fonksiyonunun personel, materyal, strateji ve taktik oldugu
sonucuna varmigtir. Bu fonksiyonlarda strateji ve taktigi inceleyerek

asagidaki sonugclara varmistir.

Stratejinin temel yasalarini, kesin zafer igin gerekli konsantrasyonu
yoneltebilmek, mevcut durumun korunmasi, deniz iletisim ve ticaret hatlarinin
aclk tutulmasi, Uslere sahip olma ve kuvvetlerin dogru yerlesimi olarak
tanimlayan Stansbury, deniz kuvveti icin baslica taktikleri, istihbarat,

gemilerin dizilisi anlamina gelen ve dismanla karsilasmada avantaj ya da
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dezavantaj getiren nizamlar, ticari trafigin korunmasi, Uslerin korunmasi ve
disman donanmasinin  baskinla limanda imha edilmesi olarak
tanimlamaktadir (Stasbury, 1967, s.2).

Stansbury’nin vardigi sonu¢ dénemsel bir inceleme neticesinde ulasilan
yargilari kapsamaktadir. Olaylar ve konjonktlrin degismesi yeni sonuglar ve
yargilara imkan kilarken, onceki caligmalar ve bilgi birikimi daha dogru
sonuglara ulagmanin garantisi olacaktir. Nitekim gelisen konjonktur
gunumuze ulasana kadar farkli acilar ve uzmanliklarla yapilan degerlendirme
ve incelemeler neticesinde artik gunumuizin denizcilik gucu egilimlerini

irdelemek, c¢ikarilan sonuglar yardimiyla yonlendirmek mumkan olmaktadir.

Son 40 yildan beri topyekdn savas tehdidinin, eski Sovyetler Birligi'nden
geldigi, ancak arttk Rusya’nin Avrupa’y! istila etme kabiliyetinin olmadigi
sOylenebilir. Ayrica, yeni savunma ve guvenlik rejimleri, Ulkeler arasi glivene

ve savas tehdidinin ortadan kalkmasi esasina dayandiriimigtir.

Deniz kuvvetinin kuresel ve sivil boyutta yeni gorevleri neler olabilir diye
disundldigunde, deniz alanlarinin  kontrolU sorunundan ¢ok, deniz
alanlarinin gavenligi sorununun 6n plana ¢iktigi goéralmektedir. Nitekim deniz
hala tamamiyla kontrol edilemeyen ugsuz bucaksiz bir ¢ol Ozelligi
gostermekte, tehlikenin ne zaman nereden gelecegi kestirilememektedir. Bu
glvensizlik ortami ise ozellikle 21.yy.in asimetrik tehdit unsuru olan ve tim
yasa digi faaliyet tiplerinde gerceklestirilebilecek olan devletlere karsi
ideolojik siddeti de iceren terorizmin denize kaymasini da tetiklemekte
oldugunu sodylemek pek de yanlhis olmayacaktir. Zira dusuk maliyetli
eylemlerle buylk capli etkiler yaratmayi hedefleyen terdrizmin denizdeki

varhgi, terérizmin amaglarina blyuk ¢apta uygun dismektedir.

Onceleri bu tehdide karsi alinacak énlemlerin polisin isi oldugu ve silahli
kuvvetlerin ilgi alanina girmedigine dair gorugler mevcutsa da (Grove and
Hore, 2002, s.11), ginUmuzdeki gelismeler ve uygulamalarla bu fikirlerin artik

gecerli olmadigini, terérizme karsl savasin artik bir harp nevi olarak kabul
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edilmeye baglandigini gormekteyiz.

Nitekim 11 Eylal 2001'de New York’ta gerceklestirilen terorist saldirilarla
birlikte, silahli kuvvetlerin hedefine giren terérizme kargi savasg, eylemlerin
meydana gelmeden dnlenmesi kapsaminda gerek denizde gerekse karada

siki tedbirlerin alinmasi gerekliligini sart kosmustur.

Bugun ve yakin gelecekte deniz kuvvetinin yeni gorevlerini, denizdeki
dizenin idamesi (good order at the sea) icin alinan tedbirlerin uygulanmasi
olusturacaktir. Ancak denizde her sey birbiriyle karmagik baglantilar
icerisindedir. Sozgelimi bir harp gemisine ¢evresel nedenlerle protesto
gosterisinde bulunan Greenpeace gemisi bir anda terérist olarak kabul
edilebilir, yine kagak balikgilk yapan balik¢gi gemileri haydutlukla
sucglanabilirken, o6te yandan deniz haydutlari tarafindan soyulabilirler.
Kisacasi denizin bir tarafinda meydana gelen bir takim olaylar bir anda diger

taraftakileri de etkiler hale gelebilir.

Bir ¢ok eylemin denizdeki yansimasi ¢ogunlukla 6nceden
kestirilemediginden, denizdeki duzenin idamesi olduk¢a dinamik ve zor bir
suregtir. Ancak gorulmektedir ki butin gabalar stratejik deniz tagimaciliginin
guvenligini saglamak fikrinde birlesmektedir. Nitekim yine bu amacla
denizden faydalanarak duzenin idamesi kapsaminda icra edilen istihbarat,
kesif ve gozetleme, denizden destek ve kuvvet koruma, lojistik destek,
eskortluk etme, yasadisi faaliyetleri dnleme harekati gibi fonksiyonlar deniz

kuvvetlerinin yeni gorevleri olarak belirmektedir. (Till, 2004, s.358-359)

Her ne kadar deniz kuvvetlerinin gorevlerinde degigiklikler oluyorsa da,
yeni dunya duzeni ve yeni ¢gagin beklentileri irdelendiginde George Baer ve
Geoffrey Till'e gore, denizcilik stratejisi agisindan teori seviyesinde pek fazla
degisiklik gérilmemektedir. Zira Soguk Savasin sona ermesi deniz kuvvetinin
varhgina ve gerekliligine yeni stratejik veya jeopolitik agilimlar getirmemistir.
Mahan ve Corbett tarafindan belirlenen denizcilik stratejisinin hayati kurallari

yeni donemin gereksinimlerini kargilamaktadir. (Smith &Uttley, 1999, s.185)
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SogJuk Savas sonrasi denizcilik gliclinin o6nemini Yyitirdigine dair
dugunceler Gzerine Colin Gray, denizcilik stratejisinin 6lmedigi, sadece One
cikmak icin dunya politikasinin kotu zamanlarinin geri gelmesini bekledigini
ifade etmektedir. (Smith &Uttley, 1999, s.186)

Ote yandan, acik denizlerde harp sahasinin savunulmasi ugruna
yapilan mucadelelerin, Soguk Savas sonrasinda dusman harp sahasinin
kiylya yakin sularda baski altina alinmasi igin yapilan mucadelelere
donustugu, boylelikle Corbett'in savundugu deniz  harekatinin  kara
harekatiyla musterek yurGtiimesinin gerekliliginin de kendini gdsterdigi
fikirleri 6ne cikmaktadir. Ancak bu goérusler denizcilik gicinin dinamikleri
uzerinde bir takim degisikleri ifade ederken, denizcilik gicunin stratejisi ve

oneminin ayni seviyelerde oldugu sdylenebilir.

Deniz kuvvetleri agisindan gelecede dair saptamalar 6zetle soyle

siralanabilir:

- Deniz ve denizcilik gucinun nispi 6nemi artma egilimi gosterecektir.
Zira dunya nufusu artarken, deniz tasimaciligi daha da oOnem
kazanarak dinya ticaretinin merkezinde kalmaya devam edecek,
boylelikle dunyanin sekillenmesinde ciddi rol oynayacaktir. Bu nedenle

guvenliginin saglanmasi zaruridir.

- Kaginilmaz olarak, deniz kuvvetleri de dunya guvenliginin
saglanmasinda polisiye gorevler dahil olmaz lizere hayati ve ¢ok yonlu
gorevler almaya devam edecek, bu da deniz kuvvetlerinin gorevlerinin

ve yogunlugunun giderek artmasina neden olacaktir.

- Dunya Uzerindeki hareketlilikler — ¢ogunlukla kiyr  sularinda
yasanacaktir. Afganistan ve Irak savaslarindan da gorulebilecegi
uzere deniz harekati karanin iglerine kadar etkili olmaktadir. Deniz
kuvveti esnek, seyyar, suratli ve kontrollu Ozelligiyle kiyilar ve kiyi

sularindaki etkinligini artiracaktir.
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7.5.1. Ulusal ve Bolgesel Glivenlik Odaginda 21. Yuzyil Deniz

Kuvvetleri

21. yy.in getirdigi yeni kavramsal gelismeler, devletlerin denizcilik
doktrin ve konseptlerini sorgulamasini, yenilemesini ve gelistirmesini
saglamaktadir. Ornegin, Britanya denizcilik doktrini, deniz kuvvetinin yeniden
tanimlanan gorevlerini ¢ bolim halinde siniflandirmaktadir: Askeri, givenlik

ve insani yardim (Grove and Hore, 2002, s.26).

Birincisi; uzun menzilli caydiriciliktan (stratejik nukleer caydirma),
karaya harekata veya kiyi birliklerinin desteklenmesine, asker veya sivilleri
karaya c¢lkarmak veya kurtarmak igin icra edilen amfibi harekata,
diplomasinin desteklenmesi ve elbette ticaretin korunmasi harekatina kadar
deniz kontrolu veya gug¢ aktarimi igin siddeti kullanan veya yildiran denizcilik

glcunun askeri uygulamasidir.

ikincisi; denizcilige karsi terérizm, balik¢iligin korunmasi, kacakciligin
ve korsanhgin onlenmesi, barisin korunmasi, yaptirrmlar ve ambargo
harekatini icerecek sekilde denizde kanun ve duzenin saglanmasinda ihtiyag

duyulan guvenlik harekatidir.

Son olarak, afet yardimlari da dahil olmak Gzere, arama-kurtarma, deniz
kazalarinda mal kurtarma, denizde bulunan silah ve patlayicilarin
temizlenmesi, hidrografi ve kiyida yasayanlar da dahil olmak tzere bir deniz
topluluguna yardimlari igceren, deniz kuvvetlerinin insani maksath

uygulamalandir.

Goruldagu gibi Britanya denizcilik doktrininde 6ne c¢ikan gorevler, milli
guvenlige yonelik ihtiyaclarin karsilanmasi ve potansiyelin idamesi yaninda,
milli ¢ikarlarin korunmasi kapsaminda asimetrik tehdide ve terérizme karsi
kiyt sularinda harekati da kapsayan kabiliyetler ile insani maksatl
uygulamalarla gelismis; dinyanin anlasmalar, ittifaklar ve orgutlerin getirdigi

kisitlamalarla hareket serbestisi azalmis halihazir siyasi ortami ve yeni gagin
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bolgesel baris ile refahi bagdastiran gereksinimleri dogrultusunda

sekillenmigtir.

Diinya deniz hakimiyetini ingiltere’den devralan ABD ise, Soguk Savag
sonrasinda denizcilik stratejisini strekli olarak gelistirmistir. Bu stratejinin
esas dayanak noktalari mensubu oldugu diplomatik ve askeri ittifaklara karsi
sorumluluklar, ticari bagimlilik, enerji bagimliigi ve mineral bagimhhgi olarak
Ozetlenebilir. Denizlerde guglu olmak ve deniz ticaret-iletisim yollarinin agik
tutulabilmesi igin, ABD deniz kuvvetleri ileri projeksiyon doktrinine gore
sekillenmekte, boylelikle ABD gemileri diger kitalara surekli olarak ulasma
kabiliyetinde bulunmakta, gerektiginde o mevkide hazir bulunarak, savasin
ABD sahillerine kadar gelmesi olasiligi yok edilmektedir (Tarakgi, 2005, s.
401).

Bu kapsamda ABD denizcilik doktrinini belirleyen belgelere gbz atilirsa

ilk dokuman olan ve 1992 yilinda Amerikan Denizcilik Bakanhgi tarafindan
”1!

yayinlanan “...Denizden”’de Soguk Savas sonrasi ABD Deniz Kuvvetleri
Stratejisinin, deniz kontrolinun idamesi ve stratejik caydirma fonksiyonlari ile,
varlik gostermeden tam donanimli savasa kadar degisen enstrimanlarla kiyi
sularindaki  olaylar Uzerinde etki yaratmaya dogru degistigini

vurgulanmaktadir.

1997 yilinda giincellenerek “...Denizden, ileriye™ ismiyle yayinlanan
yeni konsept 1992’deki prensiplere ilaveten, yabanci sular ve kiyilarda baris
ve savasta kuvvet aktarimi yoluyla etkili olma prensibini agiklamaktadir.
Nitekim:

ABD’nin hayati ekonomik, politik ve askeri ¢ikarlari kuresel boyuttadir.
Bu cikarlarin ¢ogu okyanus Otesine dayanmakta ve bodlgesel gugleri

ilgilendirmektedir. Bu nedenle guvenlik stratejisi de okyanus asiridir.

'« From The Sea”

2 “Forward...From The Sea”
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Bahse konu guvenlik stratejisi dunya deniz yollarinda devamli kuvvet
bulundurmayi gerektirmekte, dolayisiyla Atlantik, Akdeniz, Pasifik, Hint
Okyanusu, Kizildeniz, Basra Korfezi ve Karayip Korfezi'nde kuvvet
bulundurulmaktadir. Dolayisiyla deniz kuvvetleri dis politika enstrimani

olarak da caydiriciligi saglayici gugtedir (Tarakgi, 2005, s.405).

Yayinda ABD seferi kuvvetleriyle, milli stratejik emperyalizmin
korunacagini, milli menfaatler kapsaminda baris zamani harekatlari, diger
kuvvetlerle birlikte icra edilen mugsterek harekatlar, krize karsi koyma,
bdlgesel karisikliklara midahale ydontemlerinin kullanilacagini ve kuvvetlerin
bu yénde sekillendirilecedi beyan edilmektedir (Department of the Navy,
Forward... From the Sea, 1994).

Bu kapsamda gerek lojistik ihtiyaclarin gerekse baskin harekat ve
istihbarat gereksinimlerinin kargilanmasi kapsaminda alinmasi gereken
onlemler “Musterek Vizyon 2010” adiyla yayinlanan cetvel esas alinarak ABD

Deniz Kuvvetleri gelecege hazirlanmaktadir.

Bahse konu teorik gelismelere paralel olarak deniz kuvvetleri de hizli bir
degisim icerisindedir. Soguk Savas ve 11 Eylul sonrasi goérevlerin icrasina
uygun basarili bir deniz kuvveti, ancak surekli kendisini guncelleyen ve
ihtiyaclarin analizi neticesinde gereksinimleri kargilayabilecek sekilde

yapilanan kuvvet olacaktir. (Rumsfeld, 2002, s.3)

Ote yandan denizcilik giictiniin yeni cagda da belirleyici olarak énemini
siirdiireceginin farkinda olan diinya devletleri ingiltere ve ABD paralelinde
kendi doktrin ve konseptlerini de yayinlamaya baslamiglardir. Ornegin
Hindistan, 2004 yilinda yayinlanan Donanma Doktrininde Asgari Nukleer
Caydiricilik”, kiyi sularinda savasi idame ve Hint Okyanusu’'nda (stiinliik

prensipleriyle deniz kuvvetini sekillendirmektedir. (Bedi, A New Doctrine...).

" MND: Minimum Nuclear Deterrence
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Yine eski bir ingiliz Miletler Toplulugu' (iyesi olan Avustralya,
ingiltere’ye  endeksli savunma politikasina, nihayet 2000 vyilinda
Avustralya’nin savunmasina yonelik olarak benimsenen doktrinle milli nitelik
kavusturmus ve bu prensip “Avustralya’nin savunmasinin kitayi ¢evreleyen
hava ve deniz bolgesini kontrol etmek ve disman gemi ve ugaklarini uzak
tutarak, kendi kuvvetleri icin azami hareket serbestisini elde etmek” ana fikri
ile aciklanmistir (Tewes, Rayner and Kavannaugh, A Foundation Paper ...,
s.13).

Turk Deniz Kuvvetleri Stratejisi hemen hemen ayni dénemlerde, 1997
yilinda “Ac¢ik Denizlere Dogru” ismiyle Deniz Kuvvetleri Dergisi Eki olarak
yayinlanmig ve Tirk Deniz Kuvvetlerinin Varllk Gosterme, isbirligi ve

Caydiricilik ana fikirlerinde odaklanan 2000’li yillardaki gorevleri soyledir:

- Deniz ulagtirmasinin emniyetinin saglanmasi,

- Cevre denizlerde gerektiginde deniz kontrolliinliin saglanmasi,

- Gerektiginde amfibi harekat yoluyla gug¢ aktarimi,

- Koalisyon harekatlarinda yer alma,

- Organize suglar ile terérizme karsi koyma,

- Insani yardim harekatlarina istirak (Deniz Kuvvetleri Komutanligi, Acik
Denizlere Dogru, 1997, s.4..9).

Ayrica, yuzyllin sona ermesiyle birlikte deniz kuvvetlerinin 6ne ¢ikan Ug¢
fonksiyonu, Gug¢ Aktarimi, Deniz Kontroli ve Kiyi Sularinda Muharebe
kabiliyetlerine 2000’li yillar igerisinde sahip olmak hedefi konulmustur. (Deniz

Kuvvetleri Komutanhgi, Acgik Denizlere Dogru, 1997, s.16).

' Commonwealth
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7.5.2. Kuciik Devletlerin Donanmalari

Soguk Savag’in iki kutuplu bitmek bilmeyen ve dunyay! da ardindan
surukleyen mucadelelerinin disinda; gerek dinya sahnesine yeni ¢ikmis ve
iddiali, gerekse yuzlerce hatta binlerce yillik gecmigi ile dunya tarihinde
tecrubeli de olsa varligini surdurebilmek i¢in hala mucadele etmek zorunda
olan devlet ve topluluklarin bolgesel varolus mucadeleleri de oldukg¢a dikkat

cekicidir.

Denizcilik gucunun Ulke ekonomisine etkisinin 6nemi yadsinamaz,
ancak Ulke savunmasindaki belirleyici etkileri, 6zellikle kiguk devletlerin

donanmalari dusunuldigunde ¢ogunlukla g6z ardi edilir.

Bu Ulkelere ait donanmalar higbir zaman amansiz konvoy
savaslarinda yuz binlerce gros ton ticaret gemisini korumadilar, ya da
amansiz bir denizalti harbinin, ya da Pasifik'te bir baskinin pargasi olarak
milyonlarca hatta milyarlarca insanin kaderi Uzerinde etkili olmadilar. Ancak
bu donanmalarin fertleri ve ylzer unsurlari kimi zaman basarilariyla
ulkelerine mucadelede moral verirken, kimi zaman da bulunduklari bolgede
kendilerinden beklenmeyecek etkinlikler gosterip harbin sonucunda da

belirleyici olmuslardir.

Arap-israil savaslarindaki israil ve Kibris Harekat’ndaki Tirk basarisi
ile Falkland’daki Arjantin basarisizligi, nukleer gugle tahrik olunan ucak
gemileri ya da denizaltilara nazaran, uygun suustu gemilerinin ve kiuguk
devletlerin igleve yoOnelik gosterissiz donanmalarinin  6nemini ortaya

koymaktadir.

Nitekim |l.DUnya Savasi sonrasinda baslayan nukleer donemle birlikte
blayuk donanmalarin bile gereginin, toplumsal dusUncelerde ve hatta
profesyonel deniz gevrelerinde supheyle karsilandigi bir ddnem yasandi. Bu

doénem klguk donanmalar iginse tam bir can ¢gekisme donemi olmustur.
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Deniz araglarinin ingasi veya elde edilmesinin, teknolojinin evrimi ile
artan maliyetine bir de deniz kuvvetinin gelecekteki rollerinin net olarak
tahmin edilememesi eklenince, ekonomik kisintilari olan veya teknik
kapasiteleri yetersiz olan bazi “kl¢uk” devletler donanma yapmakta ya da
idame etmekte celigki yasadilar. Uzay caginin da siddetlendirdigi bu
kararsizlik, nukleer super guglerin arasinda bir denge kurulmasi ihtiyaci, bir
dizi yerel kriz ve ¢atismanin deniz gucunun klasik prensip ve teorilerini geri

getirmesiyle giderilecekti.

Nitekim soduk savas doneminin baslangicinda “sulstu filosu doneminin
bittigini, artik suusti gemilerinin gorevinin yalnizca selam toplarini tagimak”
oldugunu ifade eden Sovyet gorusu, on yil icinde tam tersine donecek ve

Sovyetler tarihin en guc¢li donanmalarindan birini inga edecekti.

Klguk donanmalarin rollerini vurgulamak gerekirse: Bugunku ittifaklarin
ya da benzerlerinin gelecekte de devam edecegi disunuldiginde, cografi
mevKi, tehdit durumlari, denizcilik potansiyeli v.s. faktorlere gore sekillenmis
olan kuguk donanmalarin, anavatan savunmasi, silahl kuvvetlerin diger
branslarinin  harekatlarinin  desteklenmesi gibi rolleri disinda, ittifak
clkarlarinin  korunmasina da hizmet edecegi mutlaktir. Bunun disinda

donanma devletlerin:

- Ellerindeki caydiricilik unsurlarinin artmasi sayesinde stratejik

kapasitelerinin artmasina,

- Politik ntfuz saglamalarina,

- Dismanin stratejik hedeflerini buylk etki ve duguk harcamalarla

vurabilmelerine,

- ittifak Ulkelerle iyi iliskiler edinmelerine,
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- Milletin ve silahli kuvvetlerin lojistik ihtiyaclarinin saglanmasini

korumalarina,

olanak saglar (Margaritis, 1971, s.4).

Klguk donanmalarin dinya duzeni Uzerinde de etkileri vardir, buylk
deniz guglerinin deniz ticaret yollarini ve deniz tagimaciligini okyanuslar dahil
tum denizlerde kifayetli bir sekilde koruyabilmesi icin kiyi trafiginin korunmasi
gorevi de kuguk donanmalara dusmektedir.

Bir diger dnemli nokta da “Ulke savunmasinin 6ncelikle o Glkenin kendi
imkanlarina dayandirilmasi” esasina gére donanmalarin esnek yapilariyla
sagladiklari avantajdir. Nitekim bir donanmanin geregi ve dederi en iyi, ona

yonelik ihtiyaglar arttiginda, donanmanin yoklugunda anlasilir.

Ornegin 1.Dlinya Savas! yenilgisi ardindan Kurtulug Savasi’nda Osmanli
gemilerinin  Halig’e hapsedilmesi sonrasinda Anadolu Hukimeti'nin
neredeyse deniz kuvveti olmadan’ siirdiirdii§ii denizdeki miicadeleler, daha
cok isgal kuvvetlerine ragmen yurtsever orgutlerle isbirligi kurarak Anadolu’ya
silah, cephane, subay kagiriimasinda ve limanlar arasi tagsimacilikta goérev

yapan sivil sirketlerin gemileri ile yuratalmasttr (Matercimler, 2004, s.23).

Ozetle kiglk devletlerin donanmalari gecmiste oldugu gibi bugiin ve
gelecekte de vaz gegilmez olacaktir. Bu donanmalar varliklariyla denge
unsuru olduklar gibi, bolgesel guvenligin saglanmasinda énemli gorevler icra

etmekte ve caydiricilik saglamaktadir.

' Anadolu Hikiimeti deniz kuvvetini Aydin Reis ve Preveze gambotlarina ilaveten buyik
cabalarla donanmaya katilan Alemdar kurtarma gemisi, Risumat Numara 4 isimli balikgi
gemisi ile Sahin, Gazal ve Batum vapurlari disinda ufak tefek tekne ve kayiklar
olusturuyordu.
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7.6. Denizcilik Giicii icin Gelecek Senaryolari

Degisim odagindan denizcilik gucunun oOnemini ve tarihsel slreg
uzerindeki etkinligini inceleyen bu c¢alisma, netice olarak Mahan’in
sOylemlerine paralel bir sonuca ulagsmaktadir. Bu sonu¢ kabaca denizcilik
glcundn tarih boyunca zafer, zenginlik ve yeni acilimlar getirdigi gibi bu

ozelligini gelecekte de buyuk oranda koruyacagi seklinde 6zetlenebilir.

Ancak yine de uzun zaman 6nce formiulize edilmis olan bu genel bakis
ust basliklarda olmasa da detay bazinda bir ¢ok agidan gunumuzin
gerceklerini karsilamakta yetersiz kalabilmektedir. Bu kapsamda ortaya
konan bilgileri yaratici disunceyle harmanlayarak, gunimuzuin ¢arpanlariyla

denizcilik gucunun gelecegine dair senaryolar Uretmek zihin agici olacaktir.

7.6.1. Banis Ortami Odakh Senaryoda Denizcilik Gucunuin
Gelisim Trendi

Halihazirda buyuk 6l¢glide kurulmus olan uluslararasi barisin idamesi
saglandigi surece denizcilik gucu, deniz tasimacihigl ve denizin diger
ekonomik c¢arpanlarindan saglanan gelirlerin artis trendini surdurmesiyle,
denizciligin 6nemini kavramig, Ozellikle devletlerin destedi sayesinde
geligtirilen denizcilik glcu c¢evreleri icin refah kaynagi olmaya devam

edecektir.

Sanayi devrimi sonrasinda sekillenen diinya gidisatinda, 6zellikle 1. ve
[I. Dinya Savaslari’'nin seyrine onemli derecede etkide bulunan havacilik ve
Hava Kuvveti, kara ve deniz kuvvetlerinden sonraki Uguncu stratejik kuvvet

olarak tarih sahnesinde belirmisti.

Barig odakli gelecek icin, sonraki stratejik kuvvet, sanildiginin aksine
uzay kuvvetleri degil musterek kuvvetler olacaktir. GUnUmuzin asimetrik

tehdit ortaminda, aniden beliren krizlere muidahale kapsaminda harekat
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alanina c¢abuk intikal ederek mudahale edecek ve harekatin gelisimine gore
kuvvet ihtiyaglarini belirleyerek harekati yonlendirecek olan musterek
kuvvetler NATO bunyesinde Mukabele Kuvveti (NRF-NATO Response
Force) adi altinda uygulanmaya baslanmistir. Dlnya Uzerindeki bolgesel
guvenligin idamesi kapsaminda, yetenekleri c¢esitlendiriimis ve suratli

Musterek Kuvvetler milli seviyelerde de yayginlasacaktir.

Ote yandan uzay kuvvetleri halihazirda prestij kuvveti statiisiindedir.
Halihazir teknoloji ve yuksek maliyetler bu kuvvetlerin uygulanma olasiligini
dusurmektedir. Uzay teknolojisi ucuzlayana kadar bu kuvvet prestij kuvveti
olarak super gucler tarafindan idame edilebilecektir. Bu kuvvetin milli
seviyede yayginlasmasi onumuzdeki bin yil icinde muhtemel olup, Uzay
gemilerinin murettebat manti§i deniz ve hava kuvvetleri kultirinden
beslenecek olmasi nedeniyle musterek kuvvetlerin uzay kuvvetlerinin

yapilanmasinda olumlu katkilari olacaktir.

Dunyanin ekonomik konjonkturinun gelismeyi surdurebilmesi, denizin
ekonomik c¢arpanlarinin her birinin olumlu olarak etkilendigi denizlerde
dizenin idamesi ile yakindan iligkilidir (Till, 2004, s.310). Denizlerde dizenin,
dinya hakimiyetini denizlerdeki varhdi ile tescillemekte olan ABD tarafindan
tek basina idamesi ise zamanla imkansizlagsmaktadir. Bagta NATO, Sanghay
Isbirligi Orgiitii gibi ittifaklar, sorumluluk sahalarindaki dizenin saglanmasi
gorevini, musterek kuvvetler, ortak gelistirilen yontemler ve karsilikli olarak

paylasilan bilgi yardimiyla idame etmeye baglayacaktir.

Barigi destekleme harekatlari ile deniz haydutlugu, denizden terér ve
kagakcgihga karsi yapillan mucadeleler neticesinde saglanan deniz
glvenligindeki ciddi artis, dunya ekonomik duzeni ¢ergevesinde gelir
dagihminin  iyilesmesine, devletler ve ittifaklar tarafindan dogru

yonlendirilebilirse, bir miktar olumlu etkide bulunabilecektir.

Yakin donemde, dunyanin yasadigi enerji dar bogazi nedeniyle

dinyanin enerji egilimleri yeni kaynaklara yodnelirken, gemilerin tahrik
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yontemleri de wuzun vadede degisim gOsterecektir. Nitekim bugun
gelistiriimekte olan hidrojen, bor yakiti esasli makineler gunumuzun dizel ya
da gaz turbinli tahrik sistemlerinin yerini alabilecektir. Nukleer tahrik
sistemlerinin, nukleer gu¢ olmanin stratejik ayricaligi devam ettigi strece bir

miktar yayginlasarak var olmaya devam edecegi sOylenebilir.

Daha uzun vadede AB, Sanghay isbirligi Orgiiti, KEIK gibi ekonomik
ittifak veya anlagmalar ile ¢okuluslu kuresel sirketlerin ihtiyaclari kapsaminda
olusturulan bolgesel guvenlik ortamlari, 6zellikle Avrupa’da bazi milli deniz

kuvvetlerinin lagvedilmesine kadar uzanacak sonuglar dogurabilecektir.

Senaryonun gidisatindan da anlasilacadi Uzere, bu senaryo dinya
¢capinda uzun sureli bir detant' dénemi fikri Gizerinde gelismektedir. Denizcilik
glcunun askeri unsurlarinin giderek O6nemini kaybettigi, uluslar arasi
sirketlerin etkisiyle ekonomik kaygilarin, ulusal kaygilarin énine gectigi,
dinyanin giderek dev bir pazar haline gelmesi nedeniyle deniz
tasimacihginin artarak 6nem kazandigi ve bu alanda yatirrm yapan ulke ve
bireylerin kazancinin ve refah seviyesinin yukseldigi bir dunya duzeni
belirmektedir. Ote yandan diinya (izerindeki ekonomik dagilimdan rahatsiz
diger ulke ve topluluklarin mevcut musterek kuvvetler ve ekonomik abluka

yardimiyla bastirilarak etkileri azaltilabilecektir.

7.6.2. Savas Odakh Senaryoda iki Parcali Deniz Giiciiniin

Dalga Formu Gelisim Spektrumu

Denizcilik gucunun tarihsel strece dayali gelisim trendi incelendiginde,
gunumuz dunya duzeninin yerlesmesine kadar denizlerde yuzlerce savas
yasandigini goruruz. Clausewitz’in “Barig, iki savas arasindaki donemdir”
ifadesiyle formulize edilen savas-barigs devinimi, ozellikle eski ¢aglarda
bdlgesel olarak yasanan anlasmazliklar neticesinde eszamanli olarak bir gok

noktada yuksek siklikta pek de belirgin olmadan yasanmaktaydi. Ancak

! Yumusama Dénemi
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gunumuze yaklastikgca bu devrin belirginlestigi ve aradaki surenin giderek
acildigi gorulmektedir.

Siyasi, ekonomik v.b. hangi nedenle olursa olsun baris ve savasg
arasindaki déonem aslinda Clausewitz'in de kast ettigi gecis donemidir. Bu

dénemi Till, Anlasmazlik — isbirligi spektrumuyla aciklamaktadir.

Ote yandan tarih boyunca savas ihtimalinin azaldi§i dénemlerin etkisi,
savunma harcamalarindaki azalma olarak deniz kuvvetine de yansimis,
ulkeler platform sayilarinda azalmaya gitmislerdir. Bu durum silahlanmaya
ayrilacak butgenin Ulkenin refahi icin kullanilabilmesi imkanini ortaya
cikarirken, denizcilik gucunun kalici bagarisini da engelleyebilecek bir durum
olarak ortaya ¢cikmaktadir. iste bu yiizden iginde bulunulan durum bu haliyle
bir paradoks gibi gdzukmektedir.

\ ~ ANLASMAZLIK

/

-/
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Sekil 7.2., Anlasmazlik — Igbirligi Spektrumu (TILL, Geofrey, Seapower
A Guide for the Twenty-First Century, Frank Cass Publishers, London,
2004, London, s.1)
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Sovyetler Birligi'nin dagilmasiyla silahli kuvvetlerin kullanimina iligkin
kamuoyu gorugleri, onleyici ve savunma agirlikli bir diplomasi ile uluslararasi
yardim ve karsilikh bagimlihk yonune dogru kaymistir. Bunun sonucunda,
savunma harcamalarinin miktarina iligkin fikirler de degismistir. Bu duslnce
degisikligi "barisin bedeli" olarak adlandiriimistir (Grove and Hore, 2002,
s.15). Bu bedel ingiltere igin denizalti sayisinin 28'den 12'ye, muhrip ve
firkateynlerden olusan su UstU vurucu unsurlarinin sayisinin da 48'den 35'e
inmesi ile sonuglanmis olup, gunimuizin artan deniz kuvveti idame

maliyetleriyle tim devletleri etkilemektedir.

Nitekim bu bedeli dinya denizlerinin gulvenligini saglama hedefini
guden ABD de odemektedir. Nitekim 1987 yilinda 14 ucak gemisi, 101
hicum denizaltisi, 217 sulstu gemisi, 58 amfibi gemiyle 583 gemiye
sahipken, 2007 yilinda 12 ugak gemisi, 54 hucum denizaltisi, 91 suUstu
gemisi ve 36 amfibi gemiyle 281 gemiye sahip olacaktir. (Cavas, 2006, s.28)

Ancak tarihsel sureg¢ duzenli olmayan araliklarla da olsa, surekli olarak
devinen savas ve barig donemlerinin birbirini istisnasiz takip ettigini

gOstermektedir.

Barigin bedeli uygulamasinin tarihsel sureg icerisinde donemsel olarak
uygulandigi da bilinmektedir. Anlasmaziik — isbirligi spektrumunun
asamalarina uygun olarak baris ve savas donemi gegcislerinde deniz
kuvvetleri ile sivil deniz glcu unsurlarinin buydklagua, etkinligi ve hareket
serbestisi olarak da ifade edilebilecek olan deniz gutcl birbirini

butinlemektedir.

Ote yandan deniz kuvveti ile sivil deniz glcinin dénemsel
bdyUumelerinin birbiriyle iliskili oldugunu sdylemek yanlis olmayacaktir. Bu
iligkinin en belirgin olarak, savas zamani deniz kuvvetinin sivil deniz gucu
unsurlarinin da buyuk bir kismini igine katarak etkinligini artirmasi, barig
zamani ise barigin bedeli kapsaminda platform sayisinda ciddi eksilmeler

meydana gelmesinde gorulmektedir.
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Sivil deniz glcundn, baris zamani hareket alani ve denizcilik glcu
icerisindeki orani ciddi gelismeler gosterirken, savas zamani denizlerin
guvensiz ortami, dinya ekonomisini dahi sekteye ugratacak derecede

gerilemelere neden olmaktadir.

DENIZCILIK GUCU

DENiz GUCU

SiviL DENiz cUcU

DENiZ KUVVETI

Sekil 7.3., Iki Parcali Deniz Giicliniin Dalga Formu Gelisim Spektrumu

Tarih boyunca, Akdeniz’deki Musliman hakimiyetinin baharat yolu
ticaretinin neredeyse sonunu getirmesi, Il. Dinya Savasi boyunca dinya
denizlerinde batirilan ticaret gemisi tonaji, Soguk Savas sonrasi denizlerde
olusan giiven ortaminda ciddi gelisme gdsteren deniz tagsimacilig, iki Parcali
Deniz Gucunin Dalga Formu Gelisim Spektrumunu dogrulayan ornekler

olarak sayilabilir.

Bu kapsamda soguk savas sonrasi halihazirda devam eden barig
dalgasi, devir sikligi azalmakta olan iki pargali deniz gicunun dalga formuna
gbre, 6numuzdeki yuzyil olarak tanimlanabilecek yakin gelecekte yerini yeni

bir savas dalgasina birakacaktir. Bu savasg, ekonomik kilittenme nedeniyle
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soguk savas donemi benzeri bir donem olabilecegi gibi, dinya hakimiyeti
mucadelesine dahil olabilecek Cin, Rusya, Hindistan gibi yeni aktorlerin
hazirliklarini  tamamlamayl muteakip mevcut dengeyi lehine bozmaya

kalkarak silahli gatismayi1 géze almasiyla sicak savas olarak da yasanabilir.

Bu savasin sekline yonelik belirleyici unsurlardan birisi ABD’nin
halihazirda politikalarini uygulama kapsaminda takindigr agresif tutumu
devam ettirmesi, bir digeri ise gunumuz ekonomik gelismelerinden yeterince
pay alamayarak rahatsizliklari giderek artan Ug¢lncu dunya ulkelerinin 6ne

cikacak yeni aktorlerin etrafinda toplanmasi olabilecektir.
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8. SONUCLAR

Devletler igin gerek ekonomik, gerekse mevcudiyetlerinin idamesi
acisindan belirleyici olan denizcilik glicunden azami fayday! saglayabilmek
icin denizcilik gictnln iyi anlasilarak 6zimsenmesi ve bu gucin gelisiminin
yonlendirilebilmesi maksadiyla, gelecek spektrumu hakkinda yeterli ongoru

ve bilgiye sahip olunmalidir.

Denizcilik gucunun gelecegini arastirmayr hedefleyen bu tez
kapsaminda, Oncelikle tarihsel surecin sagladigi ip uglari Uzerinden
ilerlenerek gelecegin sekillenmesinde etken olabilecek hususlar belirlenmis,
ortaya c¢ikan unsurlar, kavramsal suzgegten gecirilerek gunumuzin
dinamikleriyle de harmanlanmis ve denizcilik gucunun gelecegine dair bir

takim 6ngora ve tahminler gelistirilmistir.

Elde edilen sonuglarin gézden gegirilecedi bu bolum, arastirmada one

cikan noktalarinin vurgulanacagi kisa bir 6zet niteligindedir.

ilk c¢aglardan bugiine uzanan denizcilik glicl yolculugunun
insanoglunun yasamina olan etkisi dusunuldiagunde, yasam tarzlarini ne
kadar etkiledigi ve degistirdigi asikardir. Denizciligin dogasinda olan uzak
memleketlerle iliskiler kurmak, bu digsa donukligun, yenilikleri tanimanin ve
kabullenmenin baslica etkenidir. Denizler iletisim kaynagi, kaltur ve bilimin
yaylilis ortami olmus, ticaret yollarini korumak ilkgaglardan bu yana hep énem
arz etmig, dolayisiyla gunimuze kadar tarihsel surecin gelisiminde donim
noktalari yaratacak degisikliklere sebep olarak denizcilik gucu, degisimin

vazgecilmez ve hatta dnemli bir aktoru olmustur.

Ote yandan tarih boyunca denizcilik gucunin Gstlendigi temel
fonksiyonlara gz atacak olursak, bu fonksiyonlarin etkinliklerini degismeden

surdardugunu gormek mumkundur. Denizcilik gucu;
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- insanogluna hayatini idame edebilmesi kapsaminda yiyecek,

- Uzak medeniyetlerle ticaret yapma olanagi,

- Uzak medeniyetlere nifuz etme olanagi ve hakimiyet,

- Hakimiyeti altinda bulundugu millet/devletlere hammadde

saglamig ve saglamaya devam etmektedir.

Bir devlet ya da toplulugun denizcilik gucunun katma degerlerinden
yararlanma seviyesi tamamen Mahan’in tanimladigi alti temel faktorle
iligkilidir.

Bunlardan oOzellikle cografi konum ve fiziki yapinin denizcilige etkisi,
eski caglarda daha belirgin olarak gozlenmekle birlikte gunimuz ig¢in de
orneklenebilir. Fenikeliler, Yunan, Ceneviz ve Venediklilerin yagsam alanlari
ve kolonilegsmeleriyle, bugln Yunanistan’in deniz tagimacihdinda basi
cekmesi, fiziki agidan denizcilige elverisli dar cografyalara sikismis olan

insanin deniz yoluyla yeni acilimlar elde etmesinin gostergeleridir.

Ote yandan milli karakter faktdrii agisindan denizcilikle toplumun iligkisi
her zaman o Ulkenin ya da toplulugun yasaminda belirleyici olmustur. Ancak
bu belirleyicilik toplumun timunudn filen denizcilikle ugrasmasi anlamina
gelmemelidir. Toplumun denizciligin onemini bilmesi ve denizcilikle
ugrasanlara gerekli ayricaligi tanimasi bu hususta belirleyici sayilabilir.
Nitekim Ortagagdan bu yana denizcilik sayesinde sayisiz somurgeyle
Uzerinde glines batmayan imparatorluk haline gelen ingiliz halki igin
denizciligin ayr1 bir onemi vardir ve denizcilikle ugrasanlarin toplum iginde
belirgin bir ayricaligi mevcuttur. Yine ilkgagin denizcileri Fenike ve kuzeyin
barbar denizcileri Viking halklari icinde denizcilik hep Ustun bir meziyet
olmustur. Kuskusuz bunun bir nedeni de kisith cografyanin insan

topluluklarini gelecegini aramak i¢in denize yoneltmesidir. Her iki ilk ¢cag
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toplulugu igin de denizde karadan daha fazla insan bulundurmalari, onlari bin

yillarca tarih sahnesinde tutmustur.

Toplumlarin bu karaktere sahip olamadigi kimi topluluklarda da
denizcilik Gnem kazanabilmistir. Ancak bu énem o topluklularin yoneticilerinin
ileri goruslulugunden kaynaklanan ve genellikle surekli olamayan c¢ikiglarin
nedeni olabilmistir ancak. Zira bin yildir denizlerde gemi gezdiren Turkler icin
denizcilik hep ileri goruglu yoneticilerin belirledigi bir ugras olmus, biraz
desteklenmedigi zaman hemen gerilemistir. Yine denizden faydalanma
ihtiyacini bu sekilde belirlemis olan Rusya, bir turli sicak denizlere inme

hedefini gerceklestirememistir.

Diger taraftan |.DUnya Savasi arifesinde Tirpitz tarafindan Mahan’in
kitabinin bastirilarak tim Ulkeye dagitilmasi ve denizciligin propagandasinin
yapilarak denizcilik gictinin halka yayilmaya c¢alisiilmasi da benzer bir 6rnek
teskil etmektedir. Tirpitz'in ¢abalari dikkat c¢ekicidir ancak denizcilik
kalturandan olusmasi belirli bir stre¢ ve denizciligin hazmedilmesini gerektirir.
Nitekim iki dinya savasindaki Alman basarisizligi bu ¢abalarin yetersizliginin

onemli bir gostergesidir.

Mahan devletin, denizcilik gucu hakkinda kesin bir politikasi olmasi
gerektigini denizcilik gucunu, savas zamaninda oldugu gibi baris zamaninda
idame edilmesi gerektigi fikriyle belirtirken aslinda bu konuya dikkat
cekmektedir. Cogunlukla varilan yanlis kanilar hikimetin denizci karakterini
one c¢ikarirken aslinda donemsel faydalari olmakla birlikte, denizcilik glictinin
idamesi devlet politikasi haline gelmedikge, denizcilik gucunin toplumun

gelecegine yonelik getirileri garanti edilemez.

Denizci devlet adeta kaderinin denizcilige bagli oldugunun farkindadir
ve denizlerdeki varligin geregi icin hi¢ bir fedakarliktan kaginmaz. Denizcilik
kisa zamanda kazanilacak bir Ozellik degildir. Uzun sureli politikalarla,
maliyetli yatirimlarla kazanilan ancak uzun vadede getirisi ve prestiji yuksek

olan bir anlayis meselesidir
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Nitekim tarihin cesitli déonemlerinde yasanan bir ¢ok drnek bu fikirleri
desteklemektedir. Ornegin  yetismis  denizcilerin  gesitli  nedenlerle
kaybedilmesi, denizcilik glcunde ciddi gerileme saglar, bu baris zamani
deniz kuvvetinin ki¢cllmesinde de tezahur etmektedir. Denizcilik tecribesi

kolay kaybedilir, ancak kolay kazaniimaz.

Devletin denizcilik gicine 6nem vermesi zorunlulugunun altini ¢izen bir
baska husus da, yakin c¢agin sekillenmeye bagladigi 19.yy. sonlarindan
itibaren ortaya atilmaya baslayarak dunya politikalarini ciddi oranda etki
altina alan hakimiyet teorilerinin neredeyse tUmu ig¢in uygulama alaninin
denizler olmasidir. Mahan'in “Deniz Ticareti”, “Donanma” ve “Usler’den
olusan Ug¢ unsurun, eksiksiz ve ciddiyetle kullaniimasiyla saglanacak deniz
hakimiyeti ve zenginligi, bunlarin bilegkesinin de dunya hakimiyetini
beraberinde getirecedi esasina dayanan deniz hakimiyeti teorisi, diger
hakimiyet teorilerinin uygulama alanlari olan Dinya Savaslari ve Soguk
Savasg’ta aslinda bir anlamda kanitlanmig, bu sureg icerisinde zafer deniz

hakimiyetine sahip olan tarafta kalmistir.

I. Dinya Savasi’'na ABD’nin mudahil olmasiyla, yakin ¢agda dinya
hakimiyetini elde etme Uzerine iddiali aktorler artik tamamlanmig, okyanuslar

artik ilk gcaglarin Akdeniz'i’ gorevini devralmislardir.

. Dinya Savasi tam anlamiyla denizcilik gucundn, ddnya
hakimiyetine giden yolda vazgecilmezliginin kanitlandigi sahne olmustur.
Diger bir paralel sonu¢ ise, dunya hakimiyeti kulvarinda bayragin

ingiltere’den gikarak bir baska deniz devleti olan ABD’nin eline gegmesidir.

Ulkelerin tekrar degerlendiriimesi yapildiginda dinya hakimiyeti
konjonktlrine uygun goérinimde olup da basari durumlarinin denizcilikle

ilgisinin tesadlf olmadigini séylemek yanlis olmayacaktir.

' Akdeniz'in ingilizce ismi “Mediterranian” Topraklar arasi deniz anlamina gelmektedir.
Ayrica askeri cografya yazarlari Karaip, Japon Denizleriyle Kuzey Denizini de mediterranean
olarak adlandirirlar.
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Denizcilik gucunun kalici basarisi, denizcilige bakisin bir Olgcegi olan
barig zamani denizcilik gucu buyukluguyle orantilidir. Buyuk denizci milletler
savasta hi¢ kaybetmemis, kaybedenler hep Fransa, Almanya, Japonya,

Rusya gibi denizcilige 6zenen sonradan denizcilige soyunanlar olmustur.

Bu kapsamda bir genelleme yapmak gerekirse, denizcilik gucu dunya
hakimiyetinin Olgegidir ve dinya hakimiyeti mucadelesinde surekli basariyi
saglayabilen ancak (¢ denizci devlet olmustur. Bunlar Roma, ingiltere,
ABD’dir.

Blylk iskenderin Makedonya’si, Osmanli, Fransa, Aimanya, Rusya vb.
kitasal ekole dahil devletler dunya hakimiyeti mucadelesinde donemsel
basarilara sahip oldularsa da bu basarilari denizcilik gucuyle yeterli seviyede

destekleyemedikleri igin basarili olamamiglardir.

Ote yandan sadece ticaretle ugrasan Fenikeliler, Cenevizliler,
Venedikliler, Portekiz, ispanya vb. devlet ve toplumlar, yayilmacilk
maksadiyla deniz kuvveti olusturmamig, ve mevcut kuvvetlerini donemin
diger yegane kuvveti kara kuvvetiyle yeterince desteklememis olduklarindan

dinya hakimiyeti 6lgeginde aktdr olamamislardir.

Nitekim denizcilik gucu, zenginlik ve deniz hakimiyeti getirse de,
Corbett’in ifade ettigi gibi savas alaninda diger kuvvetlerle koordine edilip
mugtereken kullaniimadigl surece, ozellikle kara ekollerine karsi, sonug
almasi gu¢ ve yipraticidir. Bu kapsamda dinya hakimiyeti micadelesinde
surekli basariyl saglayabilen U¢ denizci devletin, bugunun yerlesmekte olan
kuvvetlerin musterek kullaniimasi prensibini uygulayarak basarilarini idame

ettikleri de ifade etmek yanlig olmayacaktir.

Denizcilik gicinin en az dinya hakimiyeti mucadeleleri Uzerindeki
etkisinin dnemi kadar onemli oldugu bir diger alan ise ekonomik alandir. Bu

aslinda cift tarafli bir iligkidir ve tarih boyunca Mahan’in da soyledigi gibi
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denizcilikte basarinin bir anahtari da deniz ticareti olmustur. Deniz ticareti ve

deniz kuvveti, bir anlamda uluslararasi iligkilerin de katalizort olmustur.

Yasanmakta olan ulkenin buyuklugu ise o halkin zenginligiyle genellikle
dogrudan iligkili olmustur. Tarih boyunca topraklari ve nufuz alani baytdukge
imparatorluklarin sakinleri de mdureffeh hayatlar stirmuis, zenginlik iginde
yasamiglardir. Nitekim bu yasamin diyeti bazi istisnalar diginda zenginlikleri
ellerinden alinarak somuarulenlerin aglik ve sefalet cekmesi olmus ve bu
somurge duzeni 20. yuzyilin ikinci yarisina kadar surmustur. Gianumuzde
dinya Uzerinde isgallerin surtyor olmasi fiili somurgecilik girigsimleri
sayllmazsa da, nufuz alanini genisletme ve bu alanlarin imkanlarini uzaktan

yonetebilme amacini gutmektedir.

Bu kapsamda ilk caglardan bu yana dunya tarihini sekillendiren
esaslarin  ekonomik ¢ikarlar Uzerine kuruldugunu sdylemek vyanlis
olmayacaktir. Bu da her zaman daha iyi sartlara ulasmayi hedefleyen

insanoglunun, her zaman ve her ortamda mucadele etmesini gerektirmistir.

Denizin getirdigi ekonomik yararlarin ve buna bagl olarak artan siyasi
agirhigin bilincine vardigi andan itibaren deniz Uzerindeki menfaatlerini
korumak ve denizlerden daha fazla pay alabilmek icin askeri guglerinin
sinirlarini karalardan denizlere kaydiran insanoglu, silahli bir deniz gucu
olarak donanmalarini olusturmaya baslamistir. Zamanla donanmalar
ulkelerin ekonomik ve siyasi gelisme dizeyinin bir gdstergesi olurken

denizlere yonelik mucadelelerin de belirleyici unsurlari olmuslardir.

Mucadelelerde Ustunluk kuran, daha uzaklara hakim olan ya da nufuz
etme imkani olan zenginliklere daha kolay ulasmis ve refah seviyesini
artirmistir. ilk caglardan giiniimiize kadar daha uzaklara ulasmak icin en iyi
yol ise denizcilik olmustur. Denizcilik sayesinde o ¢agin kritik maddelerine
ulasma imkani dogmus ve tarihe yon veren savaslar hep bu kritik madde

yollari Uzerinde olmustur.
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Gunumuzde de deniz yolu ulasimi ve deniz tasima araglarinin énemi
giderek artarken, denizcilik gucu diger ekonomik carpanlarla birlikte milli

ekonomilerin 6nemli bir payi olmaktadir.

Bu carpanlar arasinda gerek pazar hacmi buyukliglyle ekonomik
olarak tasidigi onem, gerek uluslar arasi politikalari etkilemesi, gerekse
dinya denizlerinin guvenliginin saglanmasi gerektirmesi nedeniyle oOne
cikarak dunya konjonkturinde en fazla etkiyi yaratan deniz tagimaciligi,
higbir Glke tarafindan g6z ardi edilemeyecek kadar 6nem tasimaktadir. Eski
c¢aglardan gunimuze kadar, yapisi itibariyle uluslar arasi 6zelligini koruyan
deniz ticareti sektérl, bu sayede hem c¢ok tarafli igbirligini, hem de bdlgesel

ya da tum dinyada belirlenen kriterlere uyum saglanmasini gerektirmektedir.

Bu kapsamda giderek buyuyen bir pazar hacmi olmasinin yaninda,
dinya hakimiyetine kadar giden yolda 6nemli bir etken olan denizcilik
glcundn gelismesinde de etkisi olan deniz ticaret filosunun desteklenerek
dinya Olgceginde daha iyi konumlara getiriimesinin hedeflenmesi milli bir

politika olmaldir.

Ote yandan deniz kuvvetinin deniz ticaretinin korunmasi ve idamesi
hususunda Ustlendigi sorumlulugun paralelinde, deniz ticaret filosunun da
deniz kuvvetine gerektiginde destek saglayacagi dusunuldigiunde denizcilik

glcunun cift tarafli olarak gelistiriimesinin saglayacagi katki tartisilamaz.

Burada dikkat edilmesi gereken husus, son yillarda gerek politik
gerekse uluslar arasi duzenlemelerin etkileriyle ciddi anlamda kan
kaybederek kuculen deniz ticaret filomuzun, dinya siralamalarinda da
asag@llara dusmesidir. Pazar payinin kigulmesi anlaminin yaninda denizcilik
glcumizin de azalmasi anlamina da gelmekte olan bu menfi durumun, bir
an once politik onlemlerle ortadan kaldiriimasi ve dunya siralamalarinda
Tarkiye'nin tekrar yikselmesinin saglanmasi kapsaminda ¢ok ivedi harekete

gegcilmelidir.
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Benzer gekilde Turk tersanelerinin de buylyen gemi insa pazarindan
daha ciddi pay almasinin saglanabilmesi maksadiyla politik onlemler

alinmasi gerekmektedir.

1972 yilinda “Marmara” yolcu gemisinin istanbul’da tersanede teroristler
tarafindan yakilmasi ve 1996 yilinda “Avrasya” feribotunun Trabzon limani
kalkigini muteakip kacgirilmasiyla denizden terdrle tanisan Turkiye'nin,
bdlgesel konjonktir ve dunyanin igerisinde bulundugu guvenlik ortami
agisindan denizlerden maruz kalabilecegi tehlikeler degerlendirilecek olursa,

bugin ozellikle;

- Enerji boru hatlari ve bogazlar yoluyla Avrasya enerji kaynaklarinin

batiya ulastirimasinda kopru vazifesi goérmesi,

- Tum Karadeniz ulkelerinin ekonomisinin, buyuk oranda Turk
Bogdazlar’nin agik olmasina bagl, bogazlarin kisa sure ile
kapanmasinin bile bu tlke ekonomilerini olumsuz etkileyecek olmasi

acisindan tehlike altinda oldugu ifade edilebilir.

Buna paralel olarak batil tlkelerle olumlu iligkiler yuritmesinin ve sahip
oldugu laik demokratik ydnetim anlayisinin asimetrik tehdit kaynaklari
tarafindan hosnutsuzlukla karsilanmasi gibi nedenlerle bogdazlar, limanlar,
ticaret ve harp gemileri agisindan denizden terére muhatap olma riski yuksek

olan Turkiye tarafindan:

- NATO Ulkeleri tarafindan denizde terdrin oOnlemesine yodnelik
caydiricilik yaratmak maksadiyla yuaratilen STANAVFORMED,
MCMFORSOUTH, Active Endeavour harekatlarina igtirak edilmekte,

- Ticari trafigin bolgedeki faaliyetlerini takip ederek Turk Bogazlari’'nin
guvenligine katkida bulunmak maksadiyla, Karadeniz’de muhtemel
teror ve yasadigi faaliyetlerin caydiriimasina yonelik  olarak

Karadeniz Uyumu Harekati surduralmektedir.
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Bolgesel harekatlara istirak disinda ittifak tatbikatlari ve temsil
gorevlerinin icrasi haricinde, istisnai durumlar diginda Akdeniz disinda gorev
icra edilmemesi nedeniyle bdlge haricinde pek fazla etkinligi bulunmayan
deniz kuvveti ile deniz ticaret filosunun dusus halindeki mevcut durumu,
Tuarkiye'deki denizcilige bakisi da genel olarak 6zetlemektedir. Tarihi itibariyla
denizci devlet 6zelligi bulunmayan Turkiye, gerek deniz ticaret filosu gerekse
deniz kuvvetinin nitelikleri agisindan orta seviyede bolgesel bir gug¢ goruntusu

gizmekte olup, dunya o6lgeginde etkinligi duguktar.

Ote yandan 1997 yilinda “Acik Denizlere Dogru” ismiyle yayinlanan
stratejik konseptte hedeflenen Glg Aktarimi, Deniz Kontroll ve Kiyl Sularda
Muharebe fonksiyonlarinin elde edilmesi igin gerekli olan platform sayilarina
ulagilmasi, hafif ugak gemisi temini gibi bazi ihtiyaglarin halihazirda
gideriimemis olmasi, bolge disindaki harekat, tatbikatlara istirak edilmeyigi

gibi 6rnekler aslinda devletin denizcilik gicu karakterinin de ifadesidir.

Deniz kuvveti ve deniz ticaret filosunun etkinliginin artirlmasi ve
denizcilik gucunun yukseltiimesi, dolayisiyla Turkiye’nin dinya ol¢eginde
daha etkili ve s6zlU gegen bir konuma kavusabilmesi igin dncelikle devlet
kademelerinin konu hakkinda bilgilendiriimeleri veya ileri goruslu lider devlet

adamlarinin devlet politikasini yonlendirmesine ihtiyag vardir.

Bu noktada yapilmamasi gereken en onemli hata barisin bedeli
kapsaminda daha fazla kuvvet azaltimina gidip, yetismis denizci personeli ve
tecriibeyi de kaybetmek olacaktir. Nitekim iki Parcali Deniz Giicliniin Dalga
Formu Gelisim Spektrumu’na gore yakin gelecekte bir kriz doneminin
yaklastigi gozlenmekle birlikte, her durumda milli gikarlarin gerek ekonomik
gerekse savas alaninda savunulmasinda denizcilik guclinin oynayacagi etki

kigumsenemez.

Butdn bu hususlar kapsaminda denizden saglanan ekonomik getirinin
onemli bir kismini tutan deniz ticareti ve tasimaciligi denize verilen 6nem

neticesinde gelisecek unsurlardir. Tarih boyunca bir ¢gok micadelenin neden
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ya da sonuglari ile iligkili bir aktor olan denizcilik ve denizcilik kaynakli

ekonomik gelirler, gelecekte de belirleyici aktorler olmaya devam edecektir.

Bu yaklasimin gelismemesinin bir nedeni de denizcilikle ilgilenen sivil
alanin ekonomik acilimlar Gzerindeki yogun bilimsel ¢abalarin ¢ok azinin
doktrinsel geligsime aktariliyor olmasi ve bu igin dogal sahibinin hemen hemen
butin dunyada ¢ok az sayida olan ilgili asker kokenli akademisyenlerin
olmasidir. Denizcilik ve kapsami dahilinde bilgi Ureten ¢ok az akademik
kurum bulunmasi, olanlarin da buylk oranda piyasa ihtiyaci dogrultusunda
teknik egitim agirlikh kadrolagsmis olmasi denizcilik doktrininin gelisimini asker
koOkenlilerin diginda birkag istisnai ilgilinin calismalarina endekslemistir.
Kuskusuz bu alanda yapilacak akademik calismalar denizcilik glicunun ve
her boyutta etkilerinin daha iyi analiz edilmesini saglayacak yeni teoriler ve

dogrulanmis gercekler getirecektir.

Sonu¢ olarak tarih boyunca insanoglu icin vazgecilmez bir kaynak,
yasam! zenginlestiren bir unsur olmus, sagladigi etkin tasimacilik
imkénlariyla ekonominin  mallarin  degisimi ile gerceklesmesine ve
gelismesine olanak saglayan bir araylz olmus, son ddnemlere kadar
insanoglunun birbiriyle iliski kurmasina olanak saglayarak, kulturlerin

kaynasmasi igin ortam saglamistir.

Denizler ve denizcilik guicu her ne kadar bilgi paylasimini Internet’e
biraktiysa da gelecekte de kuresel 6zelligi ile iletisim kaltirinin baslica
ornegi olmaya, yagsama kaynak saglamaya ve dunyanin tagimacilik ortami

olmaya devam edecektir.
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