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v
OZET

TEZ BASLIGI : Savasta ve Barista Tiirkiye’nin Savunmasi
Acisindan Denizalti Giicliniin Stratejik

Etkileri.
YAZAR ADI : Mutlu TOY

Deniz Giiciiniin ne kadar 6nemli ve de gerekli oldugu hakkinda yapilan bir ¢ok
calismadan hareketle denizalti giiciiniin deniz giiclindeki yeri ve alinmasi gereken
derslerin neler olabileceginin incelenmesinin Tiirk Deniz Kuvvetleri agisindan faydali

olacag diisiiniilerek bu tez caligmasina baglanilmstir.

Bu kapsamda tezin yapisina goz atilacak olunursa, Oncelikle Denizalticiligin
Tarihgesi incelenmis ve Giiniimiizde Ulkelere Ait Denizaltilar listelenmistir.
Miiteakiben Amerikali Amiral Mahan’in Deniz Hakimiyeti Goriisiine ve Atlantik
Harekatinda Denizalti Harbine deginilmistir. Tiim bunlardan yola ¢ikilarak Tiirk Deniz
Kuvvetlerinde Denizalti Giiciiniin Etkileri dolayisiyla da Tiirkiye Savunmasinda

Denizalt1 Giicii incelenmistir.

Sonu¢ bolimiinde 1ise denizalti giiciiniin tarthsel siire¢ ve gelecek

spektrumundaki yolculugu degerlendirilerek bir takim tahmin ve yargilara varilmistir.



SUMMARY

TITLE OF THESIS : Both in War and Peace Strategical
Effect of Submarine Power From
Defence of Turkey Aspect

AUTHOR : Mutlu TOY

According to the studies about the importance and necessity of Sea Power, this
thesis has been written by the ideas of how important would be submarine power in
the future of sea power and what lessons should be taken for future benefits of Turkish

Naval Forces.

Within this context, if we going to have a look at thesis, first history of the
submarine is taken under study and listed submarines of the countries at the present.
After that, I have mentioned American Admiral Mahan’s concept of maritime reign
and war of the submarine in the Atlantik operation. From all this; the positive effect of
submarine power in Turkish Naval Forces and also importance of submarine power at

defencing of Turkey have been anlyzed and studied.

At the conclusion, it is made some estimations and forecasts by evaluating

historic process and future journey of submarine power.
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1. GIRIS

Gliniimiiz diinya diizeninin olusmasi ve idamesi siirecinin baglica gizli
kahramanlarindan biri olan denizcilik giicii, aslinda giinliik hayat kargasasinda yasam

miicadelesi vermekte olan ¢ogu insan i¢in pek uzak bir kavramdir.

Her giin islerine karayoluyla giden, yine denizden uzaktaki isyerinde giin boyu
calisip, aksam iizeri yine denizden uzaktaki evlerine donen insanlar i¢in deniz
genellikle, cok seyrek de olsa bazi yolculuklar icin araci olan, hafta sonunda kiyisina
gidip gezinti yapilan, keyifli vakitlerin ortagi olan, dinlendiren, huzur veren bir

aractir.

Ancak bu insanlarin bilmedigi bir sey daha vardir, deniz sadece varligiyla bile
insanlarin hayatina kiigiik sihirli dokunuslarda bulunurken, insanlar da diisiinceleriyle

denizcilik giiciiniin birer pargasi oluverirler.

Denizcilik giicii, denizle iliskisi olan maddi ya da manevi her seyin biitiiniidiir.
Denizdeki gemicinin aylar siiren yolcuklar neticesindeki diisiinceleriyle de,
gemisinin gotiirdiigli yiikiin geminin sahibine kazandirdigi ekonomik getiriyle de,
yiikiin iglenmek iizere gotiiriildiigii fabrikanin iiretimiyle de, devletin hem yiikiin

tasinmasindan, hem de iiretilen malin satisindan aldig1 vergiyle de iligkilidir.

Zamani geldiginde devletin ekonomisine katkida bulunurken, zamani
geldiginde devletin savunmasimi saglayan denizcilik giicli, aslinda Onemini fark
etmeden yasamim siirdiiren bir ¢ok insana ragmen tarihsel siirecin, bugiinkii yagamin
ve gelecegin bir parcasidir. Devletin savunmasini saglayan denizcilik giiciinde

denizalt1 giiciiniin etkiside goz ardi1 edilemeyecek kadar 6neme sahiptir.

Mazisi Insanlik Tarihi Kadar Eski Olan Tiirklerin Denizle ilk Tamismalari
11'nci Yiizyilda Olmustur."

! Mustafa OFLAZ, Anadolu Selguklulari ve Beylikler Dénemi Tirk Denizciligi, ANKARA,
1985, s. 3.



Tiirklerin Anadoluya Gelislerinden 10 Y1l Sonra 1081 Yilinda ilk Tiirk Amirali
Caka Bey'in Deniz Zaferleri ile Tiirkler Ege'ye Hakimiyet Kurmuslardir®.

Modern Devlet Yaklasimi ile Donanma Komutanhigi Makami Osmanl
Doneminde ilk Kez 1401 Yilinda Yildirim Bayezid Tarafindan Teskil Edilmistir.
Kaptan1 Deryalik Makamu ilk Kez Bu Donemde Kurulmus Ve Saruca Pasa, Osmanli

imparatorlugunun ilk Kaptam Deryasi Olmustur.’

Kanuni Sultan Siileyman (1520-1566) Osmanli Donanmasinin gelisimine
biiyik onem vermis, Tirk Denizciligine altin ¢agim yasatmistir. Bu donemde
Barbaros Hayreddin Pasa, kardesleri Orug ve Hyas Reisler, Selman Reis, Murat Reis,
Seydi Ali Reis gibi bir ¢ok {iinlii Tiirk Denizcisi Akdeniz’de mutlak bir hakimiyet

kurrnustur.4

Gelisen teknolojiyle deniz altinda seyredebilecek bir tekne diisiincesinin
1578 de Ingiliz matematik¢i William Bourne tarafindan tasarlanmasi® ile baslayan
denizalt1 akini takip eden siirecte basta 1. Diinya ve 2. Diinya Savaglar1 olmak iizere

etkinligini ve onemini tekrar tekrar gozler Oniine sermistir.

Insanoglunun varolusundan bu yana énce karsisinda engel, sonra cesitli ulasim
araclar1 vasitasiyla yol gorevi goren denizler ile medeniyetin ilerlemesinde 6nemli
bir etken olan denizcilik giiciiniin dolayisiyla da denizalt1 giiciiniin, tarih boyunca

istlendigi gorevi gelecekte de siirdiirecegi siiphesizdir.

Ulu oOnderimizin denize ve denizcilige verdigi 6nem su giizel sozlerinden

anlasilmakta ve bu s6zden onemli dersler ¢ikarilmalidir.

n

. Hudutlarinin miihim ve biiyiik aksami deniz olan Tiirk Devleti'nin

donanmasit da mithim ve biiyiikk olmak gerektir. O zaman Tiirkiye Cumhuriyeti daha

2 Akdes Nimet KURAT, Gaka Bey, Kiiltir Basimevi, iZMIR, 1946, s.15.

*E. Tuga. Tevfik INCI, Tarihe Mal Olmus Kaptan-1 Derya Amirallerimiz, 1971, s.5.

* Deniz Kuvvetleri Dergisi, Sayi 588.

® Chiris Woodford, Ships And Submarines (History Of Invension), Washington 2004, s.8.



miisterih ve emin olacaktir. Mikemmel ve kaadir bir Tiurk Donanmasina malik

olmak gayedir..."® M.K. Atatiirk

Alfred TMAHAN (1840-1914) tarafindan ortaya atilan goriise gore diinyada
denizler lizerinde egemenlik saglayan iilke diinyanin da hakimi olur. Halbuki bunu

bityiik Osmanli Kaptan-1 Deryast Barbaros HAYREDDIN Pasa asirlar oncesi

belirtmistir; “Denize Hakim Olan Cihana Hakim Olur.”

ABD'li bir amiral olan Mahan, ilk jeopolitik teorinin sahibi olarak kabul
edilmektedir. Deniz Harp Akademisi Baskanhg’ basta olmak iizere cesitli

gorevlerde bulunmus olup, deniz giiciiniin tarihe etkisinden bahsetmektedir.
Mahan bir iilkenin deniz giicii olusturmasini etkileyen faktorleri®;

1. Bir devletin denizle olan cografi iliskisi,

2. Denize olan cografi konumu,

3. Devlet topraginin okyanuslarla olan iligkisinin, kiy1 uzunlugunun ve korunakli

limanlariin derinligi ve sayisinin fiziksel nitelikleri,

4. Devlet topragimin genislemesi ve genisleyen kisminin fiziki ve beseri cografya

ile olan iliskisi,
5. Niifus,
6.  Milli karaktere sahip bir ticarete yonelik egilimin mevcudiyeti veya yoklugu,

7. Despotik devletler (Portekiz, Ispanya) ile demokratik devletler (Ingiltere, ABD)

arasindaki farklarin gosterdigi gibi, hiikiimetin karakterinin 6nemi,

seklinde siralamistir.

® Deniz Kuvvetleri Dergisi, Sayi 587.

" Mahan bu gérevdeyken, en 6nemli eseri "The Influence of Sea Power Upon History, 1660-
1783" (Deniz Gicilnin Tarihe Etkisi, 1660-1783) 1890 yilinda yayinlanmistir. Ardindan
kitabinin 1783-1812 yillarini kapsayan ikinci cildi 1892 yilinda yayinlanmigtir.

8 Mahan, The Influence of Sea Power Upon History 1660-1783, 1890 C.1



Kuskusuz Mahan o donemin en biiyiik somiirgeci gii¢lerinden biri olan ve deniz
hakimiyetini elinde bulunduran Ingiltere'den etkilenmistir. Onun bu tezi, bu donemde
Ingiliz donanmasimin Ingiltere'den cok uzak bolgelerdeki faaliyetlerinden ilham
almistir. Ingiltere icin donanma en temel unsurdu. Ciinkii binlerce kilometre
uzakliktaki soOmiirgeleri koruyabilmesi, onlarin merkezi idareden kopmasini
engellemesi ve ticaret yollarin1 koruyabilmesi i¢in donanma hayati énemdeydi. Bunu
gerceklestirirken giiclii bir donanmaya ve donanmanin ikmal yapabilecegi deniz
iisleri gerekmekteydi. Ingiltere, Cebelitarik'ta, Malta'da Kibris'ta 6nemli deniz
iislerine sahipti. Bunun yam sira, Avustralya, Yeni Zelanda, Hindistan, Giiney Afrika

gibi ayn1 zamanda deniz {issii olarak kullanilan somiirgelere sahipti.

Mahan'in fikirleri ABD'li Baskani, Theodore Roosevelti daha giiclii bir

donanmanin ve deniz asir1 iislerin tesis edilmesi icin tegvik etmistir.9

Ikinci Diinya Savasinda ABD Japonya ile Pasifik’te savasmislardir. ABD,
Pasifik Donanmasmnin merkezi olan Hawaii'ye gerceklesen Japon saldirisindan'®
sonra 1941 yilinda, Ikinci Diinya Savasi'na girmisti. ABD’nin Ikinci Diinya
Savasi’na girdigi bu donemde, ucak gemileri ABD deniz giicliniin en Onemli
unsurlarindan biri haline gelmistir. Giiniimiizde de, ABD hala diinyanin pek ¢ok
bolgesinde {is bulundurmaktadir, sahip oldugu "Yiizer Usler" olarak
nitelendirebilecegimiz 15 civarindaki niikleer tahrikli ucak gemisi ve 50 civarindaki
niikleer tahrikli denizalt1 vasitasiyla denizlerde 6nemli bir hakimiyet kurmustur ve bu
tistiinliigiinii Birinci ve lkinci Korfez Savaslari ile Afganistan Harekati'nda cok
basarili bir sekilde kullanmustir. Kiiresel bir giic haline gelebilmek icin ABD

cnll

acisindan" Gii¢ Yansitma Kapasitesi"  biiylik 6nem tagimaktadir. ABD sahip oldugu

askeri giic kapasitesi ve uzun vadeli Stratejisi projeleri ve Ozellikle Sovyetler

o Morghenthau, Hans J.: Uluslar arasi Politika, Geviren Baskin Oran ve Unsal Oskay, Ankara
Seving Matbaasi, 1970.

"% Pearl Harbor Saldirisi, Japon imparatorluk Donanmasi'nin 7 Aralik 1941 sabahi Pear
Harbor, Oahu, Hawaii'ye gerceklestirdigi sirpriz saldindir. Saldiri, Birlesik Devletler
Donanmasi'nin Pasifik Filosu ve onu koruyan Ordu Hava Kuvvetleri ile Deniz Piyadeleri'ni
hedef almistir. Operasyonun amaci, Pasifik'te kuvvetle muhtemel olan bir Amerikan askeri
mudahalesini dnlemektir.

Saldin 12 Amerikan savas gemisini ciddi sekilde hasara ugratmis veya batirmis, 188 savas
ucagini imha etmis, ve 2.403 Amerikan askeri ile 68 sivilin 6limUne neden olmustur.
Bununla beraber Pasifik Filosu'nun (¢ ugak gemisi, Ussin énemli tankerleri, denizaltilar ve
fabrika gemileri gibi unsurlari limanda degildi ve zarar gérmekten kurtuldu.

"' Power Projection Capacity



Birligi'nin dagilmasindan'®> sonra hegoman bir giic olarak diinyada onemli
kazamimlar elde etmistir. ABD’nin Gii¢ Yansitma Kapasitesi teorisinin Almanya ve

Japonya iizerinde de etkileri olmustur.

Amerikan ve Fransiz devrimleri Ingiltere’nin misyonunu etkilediginden sarsint:
gecirmesine ragmen, Ingiltere denizlerdeki giiclii orgiitlenmesinin sonucunda
etkilenmemis ve bu 6zelligini koloniyel baglarini artirarak devam ettirmistir. 20 nci
yiizyila kadar devam eden ingiliz Deniz Imparatorlugunun giicii I. Diinya Savasi ile
birlikte kaymaya baslamis ve diinya capindaki dengesizligin bas gosterdigi 20 nci
yiizyiln ikinci yarisina kadar denizlerdeki denge saglanamadigindan bu donem
boslukta kalmistir. 2. Diinya Savasi sonunda ortaya ¢ikan tablosu ile Amerika deniz

imparatorlugu ve yeni diinya global giicii ortaya ¢cikmustir. 13

Amerika’nin global bir giic olmasinda yeni bakir bir kitanin somiiriiye elverisli
olmasi, teknolojiye sahip olunmasi, istikrarl devlet yapisi, devleti idare edenlerle her
tiirli diistince sahiplerinin igbirligine gitmesi hususu da sayilmalidir. Osmanlh
Devletinin ve hatta tiim Tiirk Devletlerinin yapisinda bulunan istisare kurumlari ve
danmisma meclisleri hiiviyetindeki degisik kurumlarin yaptigi kurumsal iglevler

Amerika tarafindan oldukea etkili tarzda uygulanmustir.™*

Cografyanin Amerika’ya kazandirdigi avantaji en iyi sekilde degerlendiren ve
Ingiltere gibi siirekli denizlere doniik yasayan Amerika'min stratejistleri, kusatma

zihniyetini tagiyarak diinya sularini en iyi sekilde kullanmisglardir.

Bu noktada, kontinental bir giic olan Osmanli Imparatorlugu’nun diinya
giiclerinin miicadelelerine alinmadig1 ve global giicler arenasinda degerlendiril-
medigi hususu goze carpmaktadir. Ancak kitasal giic olan Osmanli Imparatorlugu
Habsburglar ile mukayese edilebilir ve edilmektedir'>. Ayni cografi sartlara sahip
dengeler olarak boyle bir mukayese yapilabilir. Osmanli Imparatorlugu deniz alanlar

oseanik alanlar karsisinda i¢ hatlarda miicadele eden ve oseanik alanlara acilimin

12 25 Agustos1991

13 Erding Sancar, 21. Yiizyll Stratejilerinde Tiirk Denizcilik Tarihi, istanbul 2008, s. 2

'* Erding Sancar, a.g.e., s. 3

3 paul Kennedy, The Rise And Fall Of The Great Powers, 1500-2000. New York: Random,
1987. s.309



sebeplerini {izerinde tasiyan bir global giictiir. Andrew Hess’in “Bir Deniz
Imparatorlugu” olarak degerlendirdigi Akdeniz, Karadeniz, Kizildeniz ve Hint
Okyanusu gibi denizlerle baglantili olarak, Osmanli Devleti’nin denizlere yonelik
politikalarini belirleyen, sadece silah giiciine dayanmayan, denizcilik ilmi ve deniz
ticaretiyle ilgili siyasi ve iktisadl durusunu gosterecek c¢alismalar incelendiginde,
zaaflarina ragmen denizlerin kullanimi diinyanin i¢ hatlarinda meydana geldiginden

Modelski tarafindan goz 6niine alinmamasi normal karsilanmaktadur."®

Tarihin en eski topluluklarindan biri olan Tiirklerin denizcilik tarihi yasadiklari
cografya nedeni ile yenidir. Orta Asya’da kurulan Tiirk devletleri kara devletleri
oldugundan, denizcilikle ilgili bilgileri yoktu. Bu devletlerin Basra Korfezi, Hazar
Denizi gibi denize ulastiklarn yerlerde ise, karsilarinda denizden gelen bir tehlike
bulunmadigindan denizcilige lizum goriilmedi. Tiirkler ancak Anadolu’ya geldikten

sonra gercek anlamda denizle tanistilar.

Oguz Tiirkleri, Biiyiik Selcuklu Devleti Sultan1 Alparslan liderliginde 1071
yilindan itibaren Anadolu’ya yerlesmeye baslamis ve 1081 yilina kadar oncii Tiirk
Beylikleri, Ege ve Marmara kiyilarma ulagmistir.'” Malazgirt’ten hemen sonra
Anadolu’nun biiytik bir kesimine hikim olan Tiirkler, Anadolu’yu elde tutmak icin
kuvvetli bir donanmaya sahip olmak gerektigini fark ettiler. Bilhassa Bati Anadolu
kiyilarin1 Bizans, Venedik, Ceneviz ve diger Latin devletlerinin taarruzlarindan

korumak icin denize acildilar.'®

1081 yilinda, bir tirkmen beyi olan Emir Caka Bey’in 17 si cektiri, 33 i de
yelkenli olmak {izere toplam 50 parcadan miitesekkil ilk Tiirk donanmasini
®Izmir’de denize indirdigi tarih Tiirklerin denizcilik ve deniz harp tarihi baslangici

olarak kabul edilir.

Biiyiik, giiclii ve global bir diinya devleti olmak, giiclii bir denizci iilke
olmaktan gecer. Giiniimiizdeki ve gecmisteki devletleri incelersek iilkeler denizde

giiclendikc¢e siyasi, ekonomik ve askeri acidan ¢ok giiclenmislerdir. Tiirk denizcilik

16 Erdin¢ Sancar, a.g.e., s. 4

" Hisni Tengiiz, Osmanl Bahriyesinin Mazisi, istanbul 1995, s. 4.
18 Erdin¢ Sancar, a.g.e., s. 4

'¥ Akdes Nimet KURAT, a.g.e., .25



giiciiniin gelecegi her seyden once Tiirklerin deniz tarihinin bilinmesiyle baglar.
Giiniimiiz ve gelecege ait deniz politika ve stratejileri, tarihten alinan derslerle

belirlenebilir.?’

Devlet siyasetinin uygulanmasina en biiyiik katkinin, o6zellikle denizagir
bolgelerde Deniz Kuvvetleri tarafindan saglandigini ifade etmek, gercekgilikten uzak
bir yaklasim degildir. Millerce uzakta, anlasmazligi diisiilmiis bir devletin
karasularinin  bittigi deniz sahasinda, faaliyetlerde bulunmanin, caydiriciliga,
dolayisiyla donanma varligina katkida bulundugunu savunabiliriz. Diger taraftan,
haritada bile zor gosterilebilecek iilkelere insani yardim veya ekonomik amaclarla
yapilacak bayrak gosterme faaliyetleri de, o devletin uluslararasi siyasi platformlarda
prestijini ve saygmnligini artirmaktadir. Deniz Kuvvetlerinin, bu kapsamdaki genel
kullanim konsepti; yabanci limanlarda varlik gosterme, denizasir1 bolgelerde birlik
bulundurma, kriz bolgelerine gemi génderme ve caydirici nitelikte deniz tatbikatlar
diizenleme yoluyla uygulanmaktadir. Uygulamadaki basarinin temelini ise; birbiriyle
cok yakindan iligkisi bulunan “Donanma Varlig1’ ve “Caydiricilik” konseptleri teskil

eder.

Gerginlik donemi yonetiminin elindeki en degerli unsur, harekat sahasinda
bulundurulacak kuvvet seceneklerinin fazlaligidir. Kriz aninda, harekat sahasinda,
kuvvet konsantrasyon hizi daha yiiksek olan taraf avantaj saglayacaktir. Bu 6zellik
gerek muhasimdan Once yeterli kuvvete eriserek “caydirma” saglamada, gerekse
bolgeden kuvvet ¢ekilmesini saglamak i¢in yumusamaya yonelik mesajin net olarak
verilmesinde veya bir baska bolgeye kuvvet kaydirilmasinda son derece onemli bir
kriz parametresi olacaktir. Bu parametreyi elde bulundurmak amaciyla baris

doneminden itibaren yeterli hazirlik diizeyine erismek esas alinmalidir.

Giiniimiizde caydiricilik en temel haliyle iki sekilde saglanabilir. Birincisi;
potansiyel saldirgan iilkenin en kiymetli hedeflerine hassas ve dogru konvansiyonel
darbelerle; ikincisi ise; potansiyel saldirgan iilkenin topraklarina yakin bolgelerde
deniz giicti konuslandirarak hareketinin ¢ok pahaliya mal olacagim gostermekle; yani

Donanma Varligi ile saglanabilir.

? Erding Sancar, a.g.e., s. 6



Donanma Varligi terimi; Deniz Kuvvetlerinin kullanimi ile ilgili en onemli
diisiincelerden biri olmakla birlikte, gelecekte de bu onemini muhafaza edecek ve
cok daha fazla iizerinde tartisilacak bir kavram olmaya devam edecektir. Bu kavram,
donanmalarin sadece sayisal istiinliik ile bagdastirilmasindan ziyade, etkin olarak
kullanilmalar1 ile ilgilidir. Kuvvet olarak iistiin olmak ¢ok onemli bir faktor olmasina
ragmen, tek basina yeterli degildir. Ancak, bu iistiinliik, elindeki kuvvetlerin aktif bir
sekilde kullanilmasi ile birlestirildigi takdirde basariya ¢ok daha kolay ulasacaktir.
Fakat harpte, iistiin olan ve pasif olarak kullanilan bir kuvvet, sayica az ancak aktif

olan kuvvete yararlanilabilecek 6nemli firsatlar verecektir.

Sonu¢ olarak; kuvvetce {istiin olmak tek basina yeterli degildir. Faal,
miitesebbis, diismani arayip bulan ve onu muharebe ile ezen bir donanma varligi
diismani sindirebilir. Bu anlamdaki bir donanma varlig1 gelecekte de gecerli bir

konsept olacaktir.

Bu maksatlarla Tiirk Denizcilik tarihine genel bir bakis yapilarak, denizalticilik
tarihi ve deniz kuvveti ile ilgili stratejik yaklasimlar incelenerek, Deniz
Kuvvetlerinin Tiirkiye’nin savunmasi acisindan stratejileri tizerinde ¢alisilacak ve bu
kapsamda iilke savunmasi acisindan donanmanin savasta ve barista etkileri izerinde

yogunlasilacaktir.
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2. TURK DENIZCILIGINE GENEL BiR BAKIS

2.1.ANADOLU SELCUKLU DEVLETi VE BEYLIKLER
DONEMI (XI.-XIV.YUZYIL)

Oguz Tiirklerinin Orta Asya’dan Anadolu’ya go¢ etmeleri ve kiigiikk Asya’da
yerlesmeleri ile birlikte Tiirkler, denizlerle ilk kez tanlsmlstlr.2l Tiirkler acgik
denizlere dogru yelken agmaya, karsilarina ilk kez c¢ikan ve sonsuzlugu cagristiran
ucsuz bucaksiz mavi sularin gizemli diinyasin1 sorgulamaya baslamislardir. Boylece,
gecmisten gelip gelecege uzanacak olan, koklii bir tarihi miras ve gelenege sahip
Tiirk denizciligi yesermeye baslamustir.** Tiirk denizciligi, Barbaros Hayreddin Pasa,
Kili¢ Ali Pasa gibi Biiyilk Amiralleri, Piri Reis, Ali Macar Reis gibi evrensel deniz

haritaciliginin onciileri ile Diinya Denizcilik Tarihi’ne damgasini vurmustur.

Dogu, Islam ve eski Tirk Uygarhig’min bilgi birikimini, Akdeniz’de
Ronesans’la aydinlanan yeni Bati fikirleri ile kaynastiran Osmanli Tiirkleri, bugiin
bile hayret ve hayranlik uyandiran essiz eserler meydana getirmislerdir. Denizlerde
giiclii olduklar1 donemlerde, adeta mucizeler yaratan, altin cagin1 yasayan, Akdeniz’i
neredeyse bir i¢ deniz haline getiren Tiirkler, denizlerden cekildikleri donemlerde

cok agir bedeller 6demislerdir.

Oguz Tirkleri, Biiyiik Selcuklu Devleti Sultan1 Alparslan liderliginde 1071
yilindan itibaren Anadolu’ya yerlesmeye baslamis ve 1081 yilina kadar oncii Tiirk

Beylikleri, Ege ve Marmara kiyilarina ulagmistir.”

Tiirkleri denizlerle kaynastiran ilk oncii, Emir Caka Bey olmustur. Caka Bey,
Selguklu Ordusunun gozii pek akinci liderlerinden birisi olarak, Tiirklerin savasa

savasa Bati’ya yonelik ilerleme siirecinde, 1078 yilinda Bizans’a esir diigsmiis ve

2! Ahmet Gileryiiz, Kadirgadan Kalyona Osmanlida Yelken, istanbul 2004, s. 22.
*2 Mustafa OFLAZ, a.g.e., s. 4. .
2 Huisnii Tengliz, Osmanli Bahriyesinin Mazisi, istanbul 1995, s. 4.
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[stanbul’a gonderilmistir.”* Caka Bey, istanbul’daki esaret doneminde deniz ve

denizcilige karsi tutku derecesinde bir ilgi duymaya baglamistir.

Bizans Imparatoru’nun 1081 yilinda degisimi sebebiyle Istanbul’daki
kanisikliklardan yararlanarak kacmayi basaran Caka Bey, Beyliginin askerleri ile
yeniden bir araya gelerek; Izmir’i, ele gecirmis ve miistakil bir Tiirk Beyi olarak

sinirlarini genisletmeye baslatmistir.

Sekil 2.1:Kaptan-1 Derya Barbaros Hayreddin Pasa

Caka Bey, izmir’de o doneme gore modern sayilabilecek bir tersane yaptirmis
ve tersane civarindaki bolgeyi deniz iis kompleksine doniistiirmiistiir. Bu asamadan
sonra gemi insa faaliyetlerine gecilmis, kiirekli ve yelkenli gemilerden olusan 50
parcalik ilk Tirk Donanmasi 1081 yilinda insa edilmistir.25 Bu yil, Tiirk Deniz
Kuvvetleri agisindan son derece onemlidir. Ciinkii, 1081 yili Deniz Kuvvetlerinin
kurulus yil1 olarak kabul edilmektedir. Ayn1 y1l Emir Caka Bey, ilk Tiirk Donanmasi

ile Ege’nin sicak sularina yelken agmistir.

19 Mayis 1090 tarihinde Karaburun ile Sakiz Adasi arasinda kalan Koyun

Adalari civarinda Caka Bey'in Donanmasi, Bizans Donanmasi ile karsllasmlstlr.26

2% Akdes Nimet KURAT, a.g.e., 5.25
2 A. Gleryiiz, a.g.e., s. 30. _ _
%8 [dris Bostan, Osmanli Denizciligi Beylikten imparatorluga, istanbus 20086, s. 46.
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Sekil 2.2.: Ilk Biiyiik Tiirk Denizcisi Caka Bey

Caka Bey, 17 cektiri ve 33 yelkenli olmak iizere toplam 50 savas gemisinden
olusan Donanmasini, seri taktik manevralarla ustalikla sevk ve idare etmis; diismana
en zayif yerlerinden ard arda darbeler indirmistir. Bizans Donanmas1 agir kayiplarla
geri cekilmek zorunda kalmistir. Daha sonralar1 Emir Caka Bey denizlerdeki
hakimiyet alanin1 genisletmis, donanmasi ile Canakkale’ye kadar yaklagsmistir. Hach
Seferleri’nin 1096 yilindan baslayarak Anadolu’da yogunlastig1 donemlerde, Tiirkler
biiyiik baski altinda tutulmustur. Bu gelismeler, Anadolu Selguklu Devleti’nin
denizlere yonelik faaliyetlerini biiylik Olciide engellemistir. Ancak, yine de bu
donemde, Iki Denizin Sultan1 (Sultan-iil Bahreyn) unvam verilen Anadolu Selcuklu
Sultan1 I. Alaeddin Keykubat, Alanya ve Sinop Tersanelerinde insa ettirdigi

gemilerle filolar kurmustur.”’

Alanya Tersanesi, Tiirklerin kurmus oldugu ilk organize tersane olarak kabul
edilmektedir.® Anadolu Selcuklu Devleti’nin Mogol baskisina dayanamayarak 1308
yilinda pargalanmasindan sonra Ozellikle Bati Anadolu’da bir takim Ug¢ Beylikleri

kurulmustur.

Bu Ug¢ Beylikleri, (Karesiogullari, Saruhanogullari, Aydinogullari,
Menteseogullari, Candarogullar1) Tiirk Deniz Tarihi’nin hizim kaybeden gelisim
slirecine yeni bir ivme, yeni bir heyecan kazandirmiglardir. Balikesir ve civarinda
kurulan Karesi Beyligi (1302-1361) doneminde denizlere biiyiilk onem verilmis;
Edincik’te bir tersane kurularak, gemi insasina baslanmistir. Bu gemiler hem
Marmara’da hem de Kuzey Ege’de Bizans Donanmasinin hareket serbestisini

kisitlamis; bolgedeki deniz giicleri icin ciddi bir rakip olmustur. Osmanli deniz

27 Nancy Bisaha, Creating East And West: Renaissance, New Jersey, s. 17.
% Ozlem Kumrular, Tirkler ve Deniz, istanbul 2007, s.55.

12



13

giiciiniin ilk c¢ekirdegini de bu Beylik olusturmustur. Aydin civarinda kurulan
Aydinogullart Beyligi (1308-1390) o6zellikle Umur Bey doneminde denizcilikte

biiyiik atilim yapmustir.®’

Umur Bey, 1334-1348 yillart arasinda Ege’de, Bizanshilar ve Cenevizlilere
kars1 biiyiik basarilar kazanmis; Rodos’tan Canakkale Bogazi’na kadar, Mora ve
Rumeli kiyilar1 da dahil olmak iizere denizlerde kesin bir kontrol saglamustir.
Diismana kars1 son derece atak ve taktik baskin seklinde manevralar yapan Umur

Bey, cetin deniz muharebelerinin birisinde sehit olmustur.

Manisa ve civarinda kurulan Saruhanogullar1 Beyligi (1313-1390) siirekli
olarak Umur Beyin denizdeki faaliyetlerine destek saglamistir. Ozellikle Siileyman
Bey, Umur Beyin Donanmasina gemi, iis ve onarim yoniinden biiyiik kolayliklar

sunmustur.

Osmanli Imparatorlugu genisledikce, Anadolu’daki Tiirk Beylikleri'nin etkileri
kaybolmus ve bu Beylikler Fatih Sultan Mehmet (1451-1481) doneminde tamamen
Imparatorluk smirlarina dahil olmustur. Osmanli Imparatorlugu, bu Beyliklerin
denizcilik birikimi, iis ve liman kolayliklar1 ve tersanelerinden 6nemli dlgiide istifade
etmistir. Fatih Sultan Mehmet, o doneme kadar akin donanmasi hiiviyetinde olan
Osmanlt Donanmasii atesli silahlarla techiz ederek, stratejik bir boyut

kalzalndlrmls'ur.30

Beyliklerdeki denizci karakter, bir anlamda Akdeniz’e kok soktiirecek giicli
Osmanli Donanmasinin dogal alt yapisim olusturmustur. Osmanli Imparatorlugu
genisledik¢ce, Anadolu’daki Tiirk Beylikleri’nin etkileri kaybolmus ve bu Beylikler
Fatih Sultan Mehmet (1451-1481) doéneminde tamamen Imparatorluk sinirlarina

dahil olmustur.

2%1. Bostan, a.g.e., s. 79.
% | Hakki Uzungarsili, Osmanli Devletinin Merkez ve Bahriye Teskilati, Tlrk Tarih Kurumu
Yayinlari, Ankara, 1998, s.490
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2.2.  OSMANLI iMPARATORLUGU DONEMI (XIV.-
XX.YUZYIL)

Osmanli Imparatorlugu’nun gelisme ve gerileme siireci ile deniz giicii arasinda
cok ilging bir paralellik vardir. Osmanli Imparatorlugu, basaridan basariya kostugu
donemlerde ¢ok giiclii bir deniz giiciine sahip olmustur. Denizlerdeki duraksama ve
gerileme, benzer sekilde Imparatorlugun diger kurumlarinda da bozulma ve
cliriimelere yol agmistir. Aslinda, jeopolitik ag¢idan da ii¢ Kitaya yayilan bir Devletin,

denizlerde gerileyerek, denizleri ihmal ederek ayakta kalmas1 miimkiin degildir.

Osmanli imparatorlugu’nun Deniz Tarihi 3 ana déneme ayr11abilir31: Derya
Beyleri Donemi (1324-1390)’ni, Kaptan-1 Derya/Kaptan Pasalar (1390-1867)
Donemi takip etmis ve daha sonra Imparatorlugun yikilisna kadar olan donem,

Bahriye Nazirligi Donemi (1867-1922) olarak isimlendirilmistir.
2.2.1. Derya Beyleri Donemi (1324-1390)

Karamiirsel’in 1323 yilinda fethi ile Marmara Denizi’ne ulasan Osmanli
Beyligi, 1324 yilinda Bat1 komgsusu Karesi Beyligi’'nden yardim maksadiyla Miirsel
Bey komutasinda gonderilen 24 gemiden olusan kuvvet sayesinde denizlerle tanigsmis

ve giiclii bir Deniz Kuvvetine gidecek uzun yoldaki ilk kararli adimlarini atmistir.

Osmanl1 Beyligi, Dogu Marmara’da kesin bir hakimiyet saglayinca, deniz
giiciiniin kurumsallagmasi icin ¢alismalar baslatilmistir. Karamiirsel’de 1327 yilinda

ilk Osmanl1 Tersanesi kurulmus, burada ilk Osmanli savas gemisi inga edilmistir.

Donanma hiyerarsik bir sistemle teskilatlandirilarak, Donanma Komutani’'na,
“Derya Beyi” unvami verilmistir. Kara Miirsel Bey, Osmanli Devleti’ndeki ilk

“Derya Beyi” olarak Tiirk Deniz Tarihi’nin 6nciileri arasinda yerini almistir.”?

1. Hakki Uzungarsili, a.g.e., s.9 )
%2 Hayati Tezel, Anadolu Tiirklerinin Deniz Tarihi, istanbul 1973, s. 128.
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Karamiirsel’den sonra 1334 yilinda Gemlik, 1337°de [zmit alinmus; boylelikle
1353 yilinda Osmanlilarin Rumeli’ye gecisinde kolaylik saglanmistir. Tiirk

Denizciligi'nin merkezi 6nce izmit, sonra Gelibolu ve sonunda istanbul olmustur.>
2.2.2. Kaptan-1 Derya / Kaptan Pasalar Donemi (1390-1867)

Osmanli Imparatorlugu’nun modern bir devlet anlayis1 ile denizlere yonelik
teskilatlanmas1 Sultan Yildirnm Bayezid doneminde (1389-1403) baslamstir.
Gelibolu Deniz Ussiiniin 1401 yilinda tamamlanmasi ile birlikte “Kaptan-1
Derya/Kaptan Pasa” terimi de Osmanli Deniz Kuvvetlerinde yerini almistir. Saruca

Pasa Tiirk deniz tarihinin ilk Kaptan-1 Deryas1 olmustur.

Fatih Sultan Mehmet déneminde, Istanbul’un fethini miiteakip, Osmanlilar Ege

ve Karadeniz’de mutlak bir hakimiyet sagladiktan sonra Akdeniz’e ilerlemislerdir.

Fatih Sultan Mehmet 1455 yilinda Kasimpasa’da Istanbul Tersanesi (Tersane-i
Amire)’ni kurmusg ve bu tersane diinyanin en biiyiik tersanelerinden birisi olarak tiim

yabanct iilkelerin hayranligini kazanmistir.

Bu donemde Tiirk deniz bilimcileri diinya denizciligine biiyiik katkida
bulunmusglardir. Muhiddin Piri Reis, Tiirk denizcilik tarihinde tiim diinyada biiyiik
yankilar uyandiran kartografi calismalari ile biiyilik bir yer tutmustur. 1513 ve 1528

yillarinda iki ayr1 diinya haritasi yalprmstlr.34

Diger bir caligmada Piri Reisin Diinya Denizcilik Tarihi’ne bir hediyesi olan
1521 ve 1525 yillarinda iki kez yayinladig: iinlii, “Bahriye (Kitab-1 Bahriye)” adli
kilavuz kitabidir. Bu emsalsiz c¢alismada, Ege ve Akdeniz her agidan

incelenmektedir.

Yavuz Sultan Selim’in Misir’a yonelik kara harekatinda Tiirk Donanmasi ¢ok
bityiik lojistik destek saglamistir.” Sultan L. Selim (1512-1520) tarafindan Misir’in

fethinden sonra, Osmanli imparatorlugu, Kizil Deniz ve Hint Okyanusu’nda faaliyet

EH. Tenglz, a.g.e., s. 25.
** Kemal Ozdemir, Piri Reis, Istanbul 1994, s. 58.
% Midhat Sertoglu, Osmanl Tarih Liigati, istanbul 1986, s. 68.
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gostermeye baslamistir. Sultan 1. Selim’in 6liimiinden sonra Kanuni Sultan Siileyman
(1520-1566) da Osmanli Donanmasinin gelisimine biiylik 6nem vermis, Tiirk
Denizciligine altin cagim yasatmistir. Bu donemde Barbaros Hayreddin Pasa,
kardesleri Orug ve Ilyas Reisler, Selman Reis, Murat Reis, Seydi Ali Reis gibi bir

cok iinlii Tiirk Denizcisi Akdeniz’de mutlak bir hakimiyet kurmustur.

Kanuni Sultan Siileyman, 1533 yilinda Barbaros Hayreddin Pasay1 Istanbul’a
davet ederek, Kaptan-1 Derya ilan etmistir.’® Barbaros Hayreddin Pasa, Istanbul
Tersanesi’nde yeni gemiler insa ettirerek, Donanmay1 daha da giiclendirmis ve Deniz
Kuvvetini Osmanli Devleti’nin denizlerdeki uzantisi ve dis politikasinin vazgegilmez

bir unsuru haline getirmistir.

Barbaros Hayreddin Pasa, iistiin denizcilik bilgisi ve tecriibesinin yani sira
emsalsiz bir taktisyen oldugunu, 27 Eyliil 1538 tarihinde Preveze Deniz Savasi’nda
gostermigstir. Taktik baskinin yarattigi siirpriz etkisi Andrea Doria komutasindaki
Hag¢li Donanmasimi saskina ¢evirmis, Hagli Donanmasi panik igerisinde dagilarak,

biiyiik kayiplarla geri ¢ekilmek zorunda kalmugtir.”’

Bu zafer, Osmanli Devletini Akdeniz’in tartisilmaz hakimi yapmistir. Preveze
Deniz Zaferi, biiyiik bir seref ve gurur abidesi olarak Tiirk denizcilerine 151k tutmakta
ve zaferin kazanmldigi 27 Eyliil giinii her yil Deniz Kuvvetleri Giinii olarak

kutlanmaktadir.

Diger taraftan, Hadim Siilleyman Pasa 72 parcadan olusan Donanma ile 1538
yilinda Umman Denizi’ne acilarak Aden’i ele gecirmis, daha sonra Hindistan’a
ulasarak burada Portekizlilerle carpigsmistir. Osmanlilar, dogudaki deniz ticaret
yollarinin kontrolii ugruna uzun yillar yogun caba sarf etmistir. Selman Reis, Piri
Reis, Murat Reis ve Seydi Ali Reis gibi iinlii denizcilere, “Siiveys Kaptan1” unvani
verilmis ve bu Amiraller, Umman Denizi ve Hint Okyanusu’nda uzun yillar Portekiz

Donanmasi ve diger iilkelere kars1 deniz kontrolii ugrunda miicadele vermislerdir.

Kanuni Sultan Siileyman, 1543 yilinda Ispanya karsisinda zor durumda kalan

Fransa’nin yardim talebi iizerine Barbaros Hayreddin Pasa komutasindaki 110

% Ali Riza Seyfi, Barbaros Hayrettin Pasa, Istanbul 2008, s. 101.
87 Jean Louis Belachemi, Barbaros Kardesler, Istanbul 2006, s. 220.
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kadirgadan olusan Donanmayr Fransa’ya gondermistir.”® Bu sefer Barbaros
Hayreddin Pasanin son seferi olmus ve Barbaros Hayreddin Pasa, Biiyiikk Tiirk

Amiralleri arasindaki yerini almigtir.

Tiirkleri Kuzey Afrika’dan c¢ikarmak icin Trablusgarp’t geri almaya gelen
Hacli Filosu’na karsi ani bir taktik baskin diizenleyen Kaptan-1 Derya Piyale Pasa
komutasindaki Osmanli Donanmasi, 14 Mayis 1560 giinii icra edilen “Cerbe Deniz

Muharebesi” sonucunda Ha¢li Donanmasi karsisinda kesin bir zafer kazanmustir.

Turgut Reis, Cerbe Zaferi’ne biiyiik katki saglamis, 1565 yilinda ilerlemis

yasina ragmen katildigi Malta Seferi’nde sehit diismiistiir.”

Tiirk Denizciligi bu donemde Salih Reis, Aydin Reis, Murat Reis, Selman Reis,
Seydi Ali Reis, Hasan Reis, Piyale Pasa, Kili¢ Ali Pasa gibi iinlii denizcileriyle
basaridan basariya kosmus; bu yiizyilda Tiirk savas gemileri Akdeniz, Kizildeniz ve
Hint Okyanusu’nda faaliyet gostermis, bu denizlerde iistiinliigiinii rakiplerine kabul
ettirmis, Imparatorlugun dis politikasinin ideal bir uygulama araci olarak, giic
gostererek veya giic kullanarak siyasi hedeflerin ele gecirilmesinde Onemli rol

oynamuigtir.

Kanuni Sultan Siilleyman’1 takip eden hiikiimdarlarin deniz sorunlarina ayni
duyarlilikla yaklagmamalari, Kaptan-1 Deryalik makamina denizcilikle ilgisi
olmayan,ancak Saray’a yakin olan pasalar1 getirmeleri Osmanli Imparatorlugu’nun
denizlere hakim oldugu altin caginin yavas yavas etkisini kaybetmesine sebep
olmustur. Nitekim bunun ilk ac1 6rnegi, 1571 yilinda “Lepanto (Inebahti) Deniz
Savagi’nda yasanmistir. Bu savasta, Osmanli Donanmasi’nin iicte ikilik bir kismu,
Kibris Adasi’n1 almak iizere tesis edilen Hacli Donanmas: tarafindan yok edilmistir.
Donanmanin Sol Kanat Komutanm1 ve Cezayir Beylerbeyi olan Ulu¢ Ali Reis, ancak
40 gemiden olusan kendi birligini basarili taktik manevralarla kurtarmayi

basarabilmistir.*’

% Erkem Resit, Hayreddin Barbaros, Deniz Matbaasi, ISTANBUL, 1937, s.98.
% Ali Riza Seyfioglu, Turgut Reis, istanbul 1994, s. 165.
““H. Tengliz, a.g.e., s. 45.
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Bu savasta gostermis oldugu cesaret ve feragatin karsiligi olarak Sultan
IL.Selim; Ulu¢ Ali Reise, “Kilic Ali Paga” adinm1 vererek, Osmanli Donanmasi’na
Kaptan-1 Derya olarak atamugtir.”! Birgok zorluga ragmen Kili¢c Ali Pasanin yogun
cabalar1 neticesinde, 1587 yilindaki vefatina kadar gecen on bes yillik siirede

Akdeniz’deki deniz kontrolii gii¢liiklere ragmen devam etmistir.

XVIL yiizyil, Venediklilerle Girit Adas1 iizerine yapilan yogun miicadelelerle
gecmistir. Bu donemde, Osmanli devlet adamlar1 politik hedeflere sadece Kara
Kuvvetiyle ulagsmak istemis, deniz 6tesi gii¢ intikalinde Deniz Kuvvetlerini kullanma
yoniinde planlamalar yapmamistir. Kara Ordulart uzun seferlerle karadan kriz
bolgelerine gonderilmistir. Politik hedeflerin ele gecirilmesinde deniz giiciinii ihmal
etmek, en azindan ordularin lojistik yonden ciddi sorunlarla karst karsiya kalmasina
neden olmus ve bu da, genellikle toprak kaybi ile sonuglanan agir yenilgileri

beraberinde getirmistir.

flk biiyiik toprak kaybi Karlofca Antlasmasi* (1699) ile baslamis ve Deniz
Kuvvetleri de toprak kayiplarina paralel olarak giderek Onem ve Onceligini
kaybetmeye baslamistir. Kaptan-1 Derya Mezamorto Hiiseyin Pasanin 1695 yilinda
baslatmis oldugu reform girisimleri ve Venedik Donanmasina karst Sakiz Adasi
civarinda kazandigi Koyun Adalar1 Zaferi de Donanmanin Saadet Yiizyilim geri

getirmeye yetmemis, denizlerdeki gerilemeyi durduramamustir.

Osmanl1 yonetimi kendi icerisindeki siyasi ve ekonomik sorunlari asamadigi
icin Batinin yiikselen teknolojik degerlerine de ulagsamamustir. Biitiin gemilerin
yelkenli (kalyon) hale getirilmesi, ancak XVII. yiizyil sonlar1 ile XVIIIL. yiizyil

baslarinda tamamlanabilmistir.

26 parcallk Osmanli Donanmasi, 1770 yilimin Temmuz ayinda
Cesme/Izmir’de, Rus Donanmasinin baskinina ugramis ve tiim gemileri batmistir. Bu
yenilgi ile birlikte yasanan olumsuz gelismeler, Sultan IIl.Mustafa’yr c¢agdas
bilgilerle donatilmis deniz subay: yetistirilmesi konusunda harekete gecirmis ve bu

kapsamda, Baron de Tott isimli Fransiz miihendis Donanmayr iyilestirme

I H. Uzungarsili, Osmanli Devletinin Merkez ve Bahriye Teskilati, Ankara 1948, s. 23.
*2 Zeki Pakalin, Osmanli Tarih Deyimleri ve Terimleri S6zIugii, istanbul 1958, s. 65.
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calismalarinda gorevlendirilmistir. Cezayirli Gazi Hasan Pasa tarafindan, 18 Kasim
1773 tarihinde, “Tersane Hendesehanesi” adiyla Tersane’deki kiiciik bir boliimde

bugiinkii Deniz Harp Okulu’nun temeli atilmistir.

Bu olay, sadece bir okulun agilmasi degil, yiizyillar boyunca Tiirk Ulusuna
devlet adamlar1 ve nitelikli deniz subaylar1 yetistirecek bir donemin baslangici
olmustur. Okul, 22 Ekim 1784 tarihinden itibaren “Miihendishane-i Bahri Hiimayun”

adini alrmstlr.43

Avrupa’da, XVIIL. yiizy1l sonlarinda buhar makineli (stimli) gemileri devreye
sokmustur. Osmanlit Donanmasi, yelkende oldugu gibi yarim asr1 asan bir gecikme

ile XIX. ylizy1l ortalarinda bu yeniligi takip edebilmistir.

Sultan IL.Mahmut (1808-1839), “Vaka-i Hayriye” adi ile bilinen olay
sonucunda 1826 yilinda Yeniceri Ocagi’n1 kapatmistir. Bu donemde, Kara ve Deniz
Kuvvetlerinin egitim felsefeleri ile tiniformalar1 degistirilmis, ayn1 zamanda egitim
maksatli olarak yurt disina personel gonderilme siireci baslatilmistir. Bu yenilikler
cercevesinde, 1852 yilinda, Bahriye Idadisi (Deniz Lisesi), Heybeliada’da

kurulmustur.

Yenilestirme ¢abalarinin siirdiigii bu donemde de, Osmanli Donanmasi biiyiik
felaketlerle karsilasmaktan kurtulamamustir. Yeniceri Ocagi’nin kaldirilmasindan bir
yil sonra, 20 Ekim 1827 tarihinde Yunan Isyan1 sebebiyle Moranin Navarin
Limani’nda bulunan Osmanli-Misir Donanmasi, Ingiliz-Fransiz-Rus ortak filolarmin
baskinina ugrayarak, 58 gemi ve 6000 denizcisini kaybetmistir. Navarin Faciasi’nda
Osmanli Devleti, yalniz Donanmasimi degil, ayn1 zamanda uzun yillar i¢inde

yetistirdigi tecriibeli denizci personelin de hemen hemen tamamini kaybetmistir.**

Osmanli Imparatorlugu, 1853-1856 Kirim Harbi’nde, tarihinde ilk defa Bati
tilkeleri ile igbirligi yapmistir. Donanma, 30 Kasim 1853 tarihinde Sinop’ta Ruslar
tarafindan ani bir baskinla yakilmis, bu baskin biiyiik gemi ve personel kayiplarina

neden olmustur. Kirnm Harbi’nde, basta Mahmudiye Kalyonu olmak iizere diger

“® Ali ihsan Gencer, Bahriyede Yapilan Islahat Hareketleri ve Bahriye Nezaretinin Kurulusu,
istanbul 1985, s. 48.
“H. Tezel, a.g.e., s. 59.
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gemiler Ruslara karsi onemli basarilar elde etmisse de, bu sonu¢ Sinop Baskini’nin
agir maddi ve manevi kayiplarini hafifletememistir. 1854 yilinin Mart ayinda
Osmanli Devleti Rusya’ya karsi Ingiltere ve Fransa ile ittifak antlasmasi

imzalamistir.

Kirim Harbi, Donanmadan yoksun bir kuvvetin Osmanli Imparatorlugu’nun
bekasin1 koruyamayacaginin da bir gostergesi olmustur. Bu da, Osmanl
Donanmasi’nin, 6zellikle buharli ve zirhli gemiler ile giiclendirilmesi gerekliligini
ortaya koymustur. Donanmanin gelismesine ve modernize edilmesine biiyiik nem
veren ve bu konuda her tiirlii imkan1 seferber eden Sultan Abdiilaziz (1861-1876)
doneminde, gerek yabanci iilke tersanelerinde, gerekse de Istanbul, Izmit, Gemlik ve
Mudanya Tersanelerinde 25’1 zirthli olmak iizere 100’1 agkin gemiyi ihtiva eden bir

gemi inga programi gerceklestirilmistir.

Kurmay subay yetistirmek {izere 1864 yilinda “Erkan-1 Harbiye-i Bahriye
Mektebi” (Deniz Harp Akademisi), Kasimpasa’da Divanhane binasinda kurulmustur.
Osmanli Devleti’nin bir Deniz Kuvvetine sahip olmasindan itibaren en yiiksek
makam olan, “Kaptan-1 Deryalik/Kaptan Pasalik” makami 1867 yilinda kaldirilmas,

~ 9

yerine 1922 yilina kadar siirecek olan “Bahriye Nazirligr” makami kurulmustur.
2.2.3. Bahriye Nazirhg Donemi (1867-1922)

Sultan Abdiilaziz doneminde agir dis bor¢ yiikii ile olusturulan ve sayica
donemin giiclii donanmalar1 arasinda gosterilen Osmanli Donanmasi, 1877-1878
Osmanli-Rus Harbi’'nde etkin bir rol oynayamadizi*® ve yenilgiyi onleyemedigi
gerekgesiyle, Sultan II.Abdiilhamit (1876-1909) tarafindan otuz ii¢ yil boyunca

Hali¢’te atil tutulmustur.*®

Donanma gemilerinin Hali¢’te uzun yillar hareketsiz tutulmasi, Osmanli
Imparatorlugu’nun denizcilik faaliyetlerine biiyiik bir darbe indirmistir. Bu karanlik
donemin ilk ve en ac1 yansimasi, 1864 yilinda Istanbul Tersanesi’nde insa edilen ve

13 yil hi¢ seyir yapmamis olan Ertugrul Firkateyni’nin, iade-1 ziyaret maksadi ile

*> Emin YAKITAL, Abdiilaziz Donanmasina Dair Bir inceleme, Tiirk Tarih Kurumu Basimevi,
ANKARA, 1981, s. 8.
8 Fahri Coker, Bahriyemizin Yakin Tarihinden Kesitler, Ankara 1994, s. 116.
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gittigi Japonya karasularinda, 16 Eylil 1890 giinii kayaliklara carparak batmasi
olmustur. O doénemde tiim Imparatorlugu derin bir iiziintiiye bogan bu olayin

sonucunda 533 denizci personel sehit diigmiistiir.

Bahriye Nazir1 Bozcaadali Hasan Hiisnii Pasa tarafindan, 03 Nisan 1890
tarihinde Deniz Gedikli (Deniz Astsubay) Sinifi kurulmus ve 15 Haziran 1890
tarihinde Selimiye Gemisi’nde Ik Gedikli Sinif1 egitim/6gretime baslamstir.

Yunanistan’in 1897 yilinda Girit’i igsgal etmesi ile baglayan Osmanli-Yunan
Harbi’nde, Osmanli Donanmasi bir kisim wunsurlariyla sinirli olarak faaliyet
gostermigse de, iistiin bir harekat yetenegine sahip olmadig1 ve egitim yoOniinden

zayif oldugu icin basarili olamamistir.”’

Donanmanin Osmanli-Yunan Harbi’'nde faaliyet gosterememesi ve Bahriye
Nazirt Hasan Hiisnii Pasa’nin da teklifi iizerine, Sultan Abdiilaziz doneminde gorev
yapan bazi gemilerin onarilmasina ve ilave olarak yeni gemilerin alinmasina karar
verilmistir. Bu kapsamda, 1903 yilinda Hamidiye Kruvazorii ile Ertugrul ve Sogiitlii
Yatlar1 Ingiltere’ye, Mecidiye Kruvazorii Amerika’ya; 1906 yilinda Berk-i Satvet ve
Peyk-i Sevket Torpido Kruvazorleri Almanya’ya; yine ayni yil Tasoz, Basra, Samsun
ve Yarhisar Mubhripleri ile “Hisar” Sinift dort torpidobot ve on bir gambot Fransa’ya;

on bir torpidobot da Italya’ya siparis verilmistir.

Ayrica Osmanli Devlet’i donanmasini giiclendirmek maksadiyla Ingiltere’ye
kirka yakin irili ufakli gemi siparisinde bulundu. Bu gemilerden ikisi Ingiltere’nin
yeni gelistirmis oldugu drednot tipi gemilerdi. Osmanli Devleti, Yunanlhilarin da
katildig1 ihalede, Brezilya tarafindan alinmaktan vazgecilen Rio de Jeneraio adh
geminin ihalesini kazandi. Geminin adi “Sultan Osman I” olarak degistirildi ve
stivariligine Hamidiye’nin efsanevi kahramani Rauf Bey atandi. Siparis edilen diger
drednota ise “Resadiye” adi verildi. Bu iki gemi icin baslangicta Ingiltere’ye 4

milyon Sterlin 6dendi.*®

Ancak isler umuldugu gibi gitmedi. Osmanli Devleti’nin Birinci Diinya

Savasi’na Almanya ile siiriiklendigi bu giinlerde Ingiltere gemileri verip vermemekte

" A. 1. Gencer, a.g.e., s. 77.
*® Erding Sancar a.g.e., s. 249.
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tereddiit etti. 27 Temmuz 1914 tarihinde Resit Pasa vapuru ile Sultan Osman’1 teslim
almak {iizere, Bahriye Nazirligi'm1 ve Osmanli Devleti’ni temsilen Rauf Bey,
Newcastle’ a gitti. Ancak Ingiltere baskam Churchill, 3 Agustos 1914 tarihinde,
Ingiliz Donanmasinin karsisinda savasacak boyle bir gemiyi teslim etmeyeceklerini

acikladi. Rauf Bey anilarinda soyle diyor:

“....Geminin son taksiti olan yedi yiiz bin lira da édenmisti. Isleri bir an dnce
bitirmek icin denemelerin bir kismindan vazgecerek fabrika ile 2 Agustos 1914 giinii
geminin, bize teslimi konusunda anlasmistik. Fakat parayr verisimizin ertesi giinii
icin kararlastirilan sancagumizi cekme téreni zamamndan yarim saat once Ingilizler
Sultan Osman’a el koydular.....Gerektigi sekilde siddetle protesto edildiyse de kimse

orali olmads....”

Bu gemiler paralar1 6dendigi halde teslim edilmedi ve paralar1 da iade

edilmedi.”’

Bu girisim ile Donanmanin yeniden gii¢lendirilmesi i¢in biiyilk bir adim
atilmigsa da, yeni alinan gemiler digerleri gibi Hali¢’te atil tutulmustur. II. Mesrutiyet
23 Temmuz 1908 tarihinde ilan edildigi zaman Osmanli Donanmasi, harekat
kabiliyeti ve harbe hazirlik seviyesi diisiik olan gemiler ve egitimsiz personelden

olusmustur.

Sultan II.Abdiilhamit’in 1909 yilinda tahtan indirilmesinden sonra Donanmay1
yeniden canlandirmak, imkan ve kabiliyetlerini artirmak icin c¢aligmalar

baslatllmlstlr.5 0

Giiclii bir Donanmanin mevcut olmamasi nedeniyle son donemlerde neredeyse
stireklilik kazanan toprak kayiplarinin onlenmesi i¢in Osmanh halki, 14 Temmuz
1909 giinii Donanma Cemiyeti, diger ad1 ile Donanma-i Osman-i Muavenet-i Milliye

Cemiyetini kurmustur. >'

*° Erding Sancar a.g.e., s. 250. _
% Haluk Sehsuvaroglu, Deniz Tarihimize Ait Makaleler, Istanbul 1965, s. 21.
i H. Uzungarsili, a.g.e., s. 89.
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Bu Cemiyetin yogun gayreti ile kisa zamanda yiiklii miktarda para toplanmis
ve bu kaynak ile Almanya’dan 1910 yilinda Yadigar-1 Millet, Gayret-i Vataniye,
Niimune-i Hamiyet ve Muavenet-i Milliye Muhripleri ile Barbaros Hayreddin ve

Turgutreis Zirhlilar1 satin alinmagtir.

Donanmanin gelistirilip giiclendirilmesi icin finansal kaynak yaratma
cabalarina paralel olarak diinyadaki yenilikleri takip etmek, Osmanli Donanmasinin
kurulusunu cagdas esaslara dayandirmak, yeni bir egitim doktrini gelistirmek
maksadiyla Ingiliz Amiral Gamble’in baskanliginda bir heyet goérevlendirilmis,
IDiinya Savasi’'min baslangicindan itibaren, Imparatorlugun siyasi tercihleri
dogrultusunda bu kez de bir Alman Heyeti, Donanmanin yeniden teskilatlanma

calismalarinda yer almugtir.”

Deniz Kuvvetleri, kendi icerisinde bir takim diizenlemeler yaptigi bir donemde,
kendisini Osmanli-italyan (Trablusgarp) (1911-1912) Harbi’nin i¢cinde bulmustur. Bu
harpte, Osmanli Donanmasinin baslica gorevi: Canakkale’de konuslanarak, Bogaz
savunmasint saglamak ve kismen de olsa uzak bolgelere asker ve silah nakliyati

yapmak olmustur.

Trablusgarp Harbi'ni izleyen Balkan Harbi’nde (1912-1913) ise, Osmanh
Donanmasi bir taraftan arizali gemileri onarirken, diger taraftan Kara Kuvvetlerini
lojistik acidan deniz ulastirmasi ile desteklemistir. Catalca Hattinin savunmasina ve

Bulgar Ordusu taarruzunun durdurulmasina Osmanli Donanmasi katki saglamistir.

Bu donemde, Ege ve Akdeniz’de, yedi bucuk ay siire ile akin tipi harekat icra
ederek, Yunan Donanmasi ve harp potansiyeline kayip ve hasar verdiren Rauf
ORBAY komutasindaki Hamidiye Kruvazorii, diinya deniz tarihine gegen goz
kamastiric1 basarilari ile Deniz Harp Tarihindeki sanli yerini almistir. Her ne kadar
bu harekat harbin sonucunu degistirmemisse de, tiim diinyada biiyiik hayranlik

uyandirmistir.

Birinci Diinya Harbi’nin baslamasi ile birlikte Osmanli Devleti tarafsizligin

ilan etmis, bu sirada Akdeniz’de bulunan Goeben ve Breslau adindaki iki Alman

2 A.I. Gencer, a.g.e., s. 111.
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harp gemisi Adriyatik ve Mora agiklarinda bulunan Ingiliz Donanmasi’nin baskisi
nedeniyle 10 Agustos 1914 giinii Canakkale Bogazi’'na girmistir. Osmanli Devleti de
tarafsizligin1 bozmamak i¢in bu gemileri satin aldigini aciklamis ve 16 Agustos 1914
giinii bu gemilere Tiirk Bayragi cekilerek, Yavuz ve Midilli adlar1 verilmistir.
Bununla birlikte, Osmanh Hiikiimeti, 27 Eyliil 1914 giinii Canakkale Bogaz1 ve Ege
cikisin mayinlatarak, 01 Ekim 1914 tarihinden itibaren de Bogaz’in kapandigini

biitiin diinyaya ilan etmistir.

Osmanlt Donanmasi, Birinci Diinya Harbi’nde, Karadeniz ve Canakkale
Bogazi yaklagsma sularinda gorev yapmustir. Osmanli Donanmasi Karadeniz’de,
Dogu Cephesi’ne yapilan personel ve malzeme nakliyatini emniyete almus,
Rusya’nin Karadeniz sahillerindeki baz1 sehirlerine baskin tipi taarruzlar tertiplemis
ve ayn1 zamanda Istanbul-Zonguldak arasindaki kémiir nakliyatin1 emniyete almigtir.
Yavuz Zirhlist’nmin siirat ve ates giicii istiinliigi Rus Donanmasinin Karadeniz’deki
faaliyetlerini 6nemli Ol¢iide baltalamistir. Karadeniz’de konuslanan Donanma, Rus
Donanmasini Istanbul Bogazi’'ndan uzak tutmus, boylece Canakkale Cephesi’ndeki

birliklerinin Dogu’dan baski altina alinmasini engellemistir.

Ege’deki giiclii Ingiliz ve Fransiz Donanmalarinin mevcudiyeti nedeniyle,
Osmanlt Donanmasi Birinci Diinya Harbi esnasinda Ege’de simirli olarak faaliyet
gostermistir. Ingiltere ve Fransa’nin, Osmanli Devleti’nin harbe devam azim ve
iradesini kirmak ve ayni zamanda miittefikleri olan Rusya’yr Bogazlar iizerinden
takviye etmek iizere, “Yenilmez Armada” olarak nitelenen giiclii donanmalar ile
Canakkale Bogazi’ndan gecerek Istanbul’a ulasma hedefi, gercek bir Tiirk destani
olan ve sanli Tiirk Tarihine altin harflerle yazilan Canakkale Deniz Zaferi’'ne giden

yolun baslangici olmustur.>

Itilaf Devletlerinin yaratmis oldugu bu stratejik tehdidi karsilamak icin, elde
mevcut olan son derece sinirli imkan ve kabiliyetler de gbz oniinde bulundurularak,

en uygun savunma stratejisi tespit edilmistir.”*

% Erol Miitercimler, Gelibolu, istanbul 2007, s. 35.
** Nejat Gilen, Sanli Bahriye, istanbul 2001, s. 156.
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Nusret Mayin Gemisi, 07-08 Mart 1915 gecesi biiyiik bir gizlilik icerisinde
Erenkoy onlerindeki Karanlik Limani’na intikal ederek mevcut 26 mayini yiizer
metre araliklarla 11’inci hat olarak, daha Once tesis edilen diger 10 hattan farkl

sekilde, sahile paralel olarak dokmiistiir.

18 Mart 1915 giinii, ingiliz Donanmasina ait Irresistible ve Ocean zirhlilar1 ile
Fransiz Donanmasina ait Bouvet zirhlis1 batmig, Miittefik Donanmaya ait Gaulois,
Suffren, Inflexible Zirhlilar1 agir hasar almis, bir ¢ok zirhli da Kiyr Bataryalarinin

atesi nedeniyle cesitli yaralar almistir.”

Nusret Mayin Gemisi tarafindan dokiilen mayinlara carparak biiyiik maddi
kayba ugrayan Miittefik Donanmasi, agir yenilginin yam sira iilkelerinde

kiiciimsenemeyecek bir prestij kaybina ugramistir.

Canakkale Bogazi’'n1 denizden gecemeyen Itilaf Devletleri, 25 Nisan 1915
tarihinden 20 Ocak 1916 tarihine kadar siirecek olan Gelibolu iizerinden bir amfibi
harekat ve miiteakiben bir Kara Harekati ile harbin hedefini ele gecirmeye

calismistir.

Itilaf Devletleri, Osmanli Devleti’nin Marmara Denizi’nden Canakkale
Cephesi’'ni takviyesini engellemek maksadiyla denizalti harekati planlamis ve bu
nedenle cok sayida denizaltiyr gizli yollardan Marmara Denizi’'ne nakletmistir.
Osmanli Donanmasi, gerek Bogaz’in dar gecitlerinde mevkilendirdigi ag ve mayin
manialar1 gerekse Marmara Denizi’ndeki suiistii gemileri ile Itilaf Devletleri’nin

denizalt1 harekatin1 onemli Ol¢iide sekteye ugratmustir.

Denizalti Savunma Harbi Harekati kapsaminda, I.Diinya Harbi’'nde
Marmara’da ve Canakkale Bogazi’nda toplam 7 Ingiliz, 1 Avustralya ve 5 Fransiz

olmak iizere toplam 13 denizalt1 gemisi batirilmistir.

Bogaz’a 30 Nisan 1915 giinii girmeyi basaran Avustralya’ya ait AE-2
Denizaltisin1 top ve torpido taarruzlari ile notralize eden Sultanhisar Torpidobotu,

Ingiltere’ye ait Goliath Zirhlisin1 13 Mayis 1915 gecesi batiran Muavenet-i Milliye

%% E. Miitercimler, a.g.e., s. 66.
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Torpidobotu ile Fransa’ya ait Turquoise Denizaltisi’nin periskopunu 30 Ekim 1915
giinii vurarak ele gecirilmesini saglayan kiy1 bataryalarinda gorevli Miistecip
Onbagr’nin basar1 ve kahramanliklart halk arasinda biiyiik yanki uyandirmis, moral,
motivasyon ag¢isindan Tiirk Ulusu’nu olumlu yonde etkilemistir. Ancak, bu miicadele
esnasinda Barbaros Hayreddin Zirhlisi ve Yarhisar Torpidobotu Ingiliz E-11

Denizaltis1 tarafindan batirilmistir.

Canakkale Cephesi’nde istedigi sonuclar1 alamayan Itilaf Devletleri, harbi
baska cephelerden devam ettirme karar1 almistir. Selanik’ten Filistin’e intikal eden
Miittefik Konvoyu’nu engellemek maksadiyla Yavuz ve Midilli Zirhlilarn,
beraberlerinde Muavenet-i Milliye, Basra ve Samsun Gemileri ile 20 Ocak 1918
giinli Canakkale Bogazi’'ndan Ege’ye cikmistir. Gokcgeada yakinlarinda Yavuz
Zirhlis1 mayma carparak yara almis, miiteakiben Ingiliz ugaklarmin hiicumuna

ugramis, sakinma manevrasi yaparken ikinci bir yara daha almistir.

Bu esnada Midilli Kruvazorii, mayinli sahadan gecerken 5 mayin yarasi alarak
batmustir. Yavuz Zirhlis1 onarim i¢in geri intikalde iken, Canakkale Bogazi’'nda, Nara
aciklarinda {iciincii kez maymna carparak karaya oturmus, burada alti giin boyunca
Ingiliz ucaklarmin hava hiicumuna ugramis, daha sonra kurtularak Istinye Deniz

Ussii’ne ¢ekilmistir.”

Dort yil siiren Birinci Diinya Harbi’nde, zaten zayif olan Osmanli Donanmasi
biiylik kayiplara ugramis ve savastan son derece yipranmis olarak ¢ikmistir. Elde
kalan gemilerin kontrolii ise, 30 Ekim 1918 tarihinde imzalanan Mondros Miitarekesi
hiikiimleri uyarinca, Osmanli Donanmasi Hali¢’e cekilerek, gemilerin kontrolii

miittefik iilkelerin teskil ettikleri bir komisyona blrakllmls'ur.57
2.2.4. Milli Miicadele Donemi (1919-1922)

Bu donem, ge¢misi parlak zaferlerle dolu olan Tiirk denizciliginin ac1 ve hiiziin
dolu sayfalarindan birisini teskil etmektedir. Ancak, Milli Miicadele esnasindaki

olumsuz kosullar, Tiirk denizcisinin dogasinda var olan vatan ve millet sevgisini yok

% N. Gulen, a.g.e., s. 154.
" E. Miitercimler, a.g.e., s. 253.
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edememis, baz1 denizciler gizlice Anadolu’ya gecerek kara savaslarina fiili olarak
katilmis, bazilar1 ise Karadeniz’de ve Marmara’da iilkenin harbe devam azim ve
iradesini  giiclendirecek lojistik nakliyati kanlar1 ve canlar1t pahasmma idame
etmislerdir. Istanbul’da kalan denizciler, ise Muavenet-i Bahriye Cemiyeti’ni
kurarak, Milli Hiikiimetin deniz giiciinii personel ve materyal olarak desteklemis ve

aym zamanda Milli Kuvvetlere istihbarat destegi saglamustir.”®

Mondros Miitarekesi hiikiimleri geregince, Turgutreis, Hamidiye ve Mecidiye
Kruvazorleri, Isgal Kuvvetleri tarafindan durus ve vurus giicleri zayiflatilarak
Hali¢’te atil olarak tutulmus; Yavuz Zirhlist ise, Hali¢’te deniz trafigini
aksatabilecegi endisesi ile cephanesi alinmis ve toplar1 sokiilmiis olarak Izmit’e
nakledilmistir. Bu donemde sadece, Marmara’da sahil giivenlik hizmetleri ic¢in
kullanilan Akhisar ve Dra¢ Torpidobotlar: ile aym gorev icin Izmir’e gonderilen
Hizirreis Gambotu ve Saros Korfezi'nde mayin temizleme faaliyeti ile

gorevlendirilen Nusret ve Tir-i Miijgan mayin gemileri gérev yapmistir.”’

Istiklal Harbi baslamadan Bahriye Nezareti tarafindan karakol gorevi ile 1919
yilinin Subat ayinda Preveze Gambotu Sinop’a, Aydinreis Gambotu Trabzon’a
gonderilmigstir. Preveze ve Aydinreis Gambotlar1 1919 yili sonlarina kadar komiir
saglanamadi81 icin limanda kalmistir. istiklal Harbi basladiginda ise bu iki gambot,
Istanbul Hiikiimeti’nin biitiin zorlamalarma ragmen Istanbul’a geri dénmeyip, Milli
Hiikiimetin emrine girmis ve Istiklal Harbi Nakliye Filosunun cekirdegini

olusturmustur.

Istiklal Harbi’nin gelisim siirecine paralel olarak cesitli yollardan saglanan
biiyiiklii, kiiciiklii teknelerle bir Nakliye Filosu kurulmus ve bu Filo, Milli Cepheleri
harp boyunca biitiin giiciiyle desteklemistir.

Istiklal Harbi 1920 yilinda ana c¢izgileriyle ortaya ¢ikmis ve kazamilan
basarilardan sonra kesin zafere ulagsmak i¢in Bat1 Cephesi’nin 6nem ve onceligi daha
da artmis ve bunun neticesinde Karadeniz iizerinden silah, cephane ve her tiirlii

malzemeyi ihtiva eden lojistik nakliyati idame yasamsal bir boyut kazanmistir. Bu

%8 Rasit METEL, Atatiirk ve Donanma, Deniz Basimevi, ISTANBUL, 1996, s. 44.
f_’g E. Mitercimler, Kurtulug Savasi'na Denizden Gelen Destek ve Kuvayi Milliye Donanmasi,
Istanbul 2006, s. 72.
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maksatla, Karadeniz’de kacak olarak bir deniz nakliyat teskilatinin meydana
getirilmesi hayati bir harekat ihtiyaci olarak ortaya ¢ikmistir. 10 Temmuz 1920 giinii
Milli Miidafaa Vekaleti (Milli Savunma Bakanligi)'ne bagh olarak “Umur-1 Bahriye
Miidiirliigii” teskil edilmis ve bu Kurulusa, o©ncelikle Karadeniz’deki deniz
nakliyatini tesis ve idame etme gorevi verilmistir. Ayrica mevcut deniz teskilleri de

bu Miidiirliige baglanmustir.

Bu Kurulug, mahalli tekneler ve goniillilleri son derece basarili bir sekilde
orgiitlemis; diisman gemilerinin hareketlerini izlemek iizere giivenilir bir istihbarat
ag1 tesis etmis ve bu nedenle lojistik nakliyat, en uygun zaman ve mekan koordinesi

ile basartyla stirdiiriilmiistiir.

Ankara’da kurulan Tiirkiye Biiyiik Millet Meclisi Hiikiimeti, Rusya ile askeri
malzeme yardimi konusunda anlagsma saglamistir. Bu maksatla, 21 Eyliil 1920
tarihinde kurulan Trabzon Kagakc1 Miifrezesi, Milli Miidafaa Vekaleti’nin 26 Ekim
1920 tarihli talimati ile Trabzon Nakliyat-1 Bahriye Miifreze Kumandanligr adim
almustir. Istiklal Harbi’nin miiteakip safthalarinda Deniz Kuvvetlerine, 6zellikle de
deniz nakliyatina olan ihtiyacin artmast ve bu yonde kullanilan deniz vasitalarinin
nitelik ve niceliginin biiylimesi sebebiyle “Umur-1 Bahriye Miidiirliigii” teskilati
genisletilmis ve bu Midiirlikk, 01 Mart 1921 tarihinde Milli Miidafaa Vekaleti’ne
bagl olarak, “Bahriye Dairesi Reisligi” adin1 almis; Izmit, Samsun, Amasra Bahriye
Kumandanliklar ile Trabzon Nakliyat-1 Bahriye Miifreze Kumandanligi, Karadeniz
Eregli Nakliyat-1 Bahriye Kumandanligi, Egridir Golii Bahriye Miifrezesi ve Fethiye

Bahriye ihtiyat Grubu, bu Reislik emrine verilmistir.*”’

Marmara Denizi'nde nakliyat faaliyetlerinin ©nem kazanmasi ve Izmit
Korfezi'nin savunulmast maksadiyla 28 Haziran 1921 giinii izmit Bahriye

' izmit Bahriye Kumandanhig bolgedeki deniz

Kumandanligi  kurulmustur.®
nakliyatin1 idame faaliyetlerinin yani sira, I. Diinya Harbi’nde tahrip edilmis olan

demiryolu kopriilerini onararak, kara nakliyatina da 6nemli katkilar saglamistir.

% A 1. Gencer, a.g.e., s. 111. )
o Fedayi Dindar, Milli Mlicadelede Turk Denizciligi, (KATU Sosyal Alanlar Egitim B&Iimi
Yiksek Lisans Tez Calismasi), Trabzon 1999, s. 122.
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Deniz Subaylar1 tarafindan 01 Ocak 1921 tarihinde kurulmus olan Samsun
Bahriye Kumandanlhigi ise, daha ziyade diger deniz birliklerinin er ihtiyacini
karsilayacak calismalar yapmis ve bu birliklere egitimli deniz erleri sevk etmistir.
Pontus Rum cetelerine karsi da biiylik miicadeleler veren bu Komutanlik, 1929

yilinda lagvedilmistir.

Amasra Bahriye Kumandanhi@i: Karadeniz’in Bati kisminda ve Bogaz
bolgesinde diisman unsurlarina yonelik olarak oncelikle kesif gdzetleme faaliyetleri

icra etmis, ¢ikan firsatlardan istifade ile zaman zaman taarruzi roller iistlenmistir.

Karadeniz Eregli Nakliyat-1 Bahriye Kumandanligi, Istanbul-Akgakoca ve
Trabzon-Akg¢akoca arasinda yapilan deniz nakliyatin1 sevk ve idare etmek, ayni
zamanda bolgesindeki nakliye gemi ve araglarina lojistik destek ve iis kolayliklari
saglamak iizere, 17 Nisan 1921 tarihinde Eregli’de kurulmustur. Bu Komutanlik,
Bati Karadeniz’de nakledilen askeri malzemeye iliskin kayitlar1 da tutmus ve

Bahriye Dairesi Reisligine bu konuda giinliik raporlar vermistir.

Ege ve Dogu Akdeniz Bolgelerinde, 16 Mart 1921 tarihinde kurulmus olan
Fethiye Bahriye 1htiyat Grubu ile Liman Reislikleri, kiy1 kontrolii, istihbarat toplama,

nakliye ve sahil giivenlik gérevleri icra etmislerdir.®?

Diger taraftan, Egridir Golii Bahriye Miifrezesi ise Antalya’ya gelen askeri
malzemenin Bati Cephesine Egridir Golii iizerinden nakledilmesinde gorev almistir.
Ulke capindaki tiim bu lojistik destek faaliyetleri, Ankara’da ana karargahi bulunan
Bahriye Dairesinin iistiin gorev anlayis1 ve titizlikle yaptigi planlamalar sayesinde

basari ile yiiriitiilmiistiir.

Hem Karadeniz’de hem de Marmara’da gorev yapan nakliye gemileri, yaslt ve
diisiik siiratli olmalarina, tahkim edilmemis iis ve limanlara istinaden harekat icra
etmelerine ve korunmasiz olarak seyir yapmalarina ragmen, adeta mucizeler
yaratmig; {stiin bir gorev anlayisi, cesaret ve feragatla deniz nakliyatini

stirdiirmiislerdir.

62 E. Mutercimler, a.g.e., s. 243.
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Milli Miicadele siiresince Karadeniz’deki lojistik nakliyat faaliyetleri
kapsaminda, irili ufakli 26 tekne ile toplam 300 bin ton malzeme Sovyetler
Birligi’nin Karadeniz limanlarindan Tiirk limanlarina taginmis ve bu suretle
Anadolu’daki cepheler desteklenmistir. Ayrica, diismanin agir baski ve
engellemelerine ragmen, bir avuc kahraman denizcinin cabalar ile Istanbul’dan
denizyolu ile Inebolu, Samsun, Yalova, Karamiirsel ve izmit’e gizli ve kacak yollarla
cephane ve malzeme sevk edilmis; bu girisimler Milli Kuvvetlerin hem direncini

artirmig, hem de moral ve motivasyonunu en iist diizeye ¢ikarmistir.

Tiirk Denizcileri, Istiklal Harbi’nde belki de harbin kaderini degistiren stratejik
nakliyat1 basariyla tesis ve idame etmenin hakli gururunu tagimakta, o donemin

kahramanlarini saygi ile anmaktadir.

Tiim gemilerin biiyilk c¢aba ve fedakarliklarmin yam sira Alemdar
RoOmorkorii’niin kahramanligr Tiirk Denizciliginin gurur abidelerinden birisini teskil

etmektedir.®

Alemdar, Istanbul’dan isgal kuvvetlerinin kontroliinden gemi kurtarma
bahanesi ile Karadeniz Eregli’ye kacirilmis; Fransizlar daha sonra gemiyi yeniden
kontrole alarak Istanbul’a geri gétiirme planlar1 yaparlarken personel kahramanca
gemiye el koyarak, 09 Subat 1921 giinii Alemdar’1t Eregli’de bastankara etmistir.
Daha sonra Alemdar, Trabzon’a intikal etmis ve cok degerli hizmetlerde
bulunmustur. ATATURK, bu donemdeki Deniz Kuvvetleri'nin faaliyetini soyle

aciklamistir®:

“Diisman ablukasina ve sahip oldugu kisith deniz araclarina ragmen,
Bahriyemizin mensuplar1 Karadeniz’de bir ka¢ gemi ile harikalar gostererek, hicbir
sey kaybetmeksizin deniz nakliyatin1 saglamak suretiyle tesekkiire deger hizmetler

yapmiglardir.”

% F Dindar, a.g.e., s. 35. _
64 Ceyhun Atuf Kansu, Atatiirk ve Kurtulus Savasi, Istanbul 1997, s. 89.
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2.2.5. Bahriye Vekaleti Donemi (1924-1928)

Tiirk Deniz Kuvvetleri, Osmanli Devleti’nden miras olarak sadece harekat
imkan ve kabiliyeti son derece sinirli, az sayida gemi devralmistir. Bu gemilerin
onemli bir kismu Kurtulus Savas siiresince Hali¢’te enterne edilmis, Hali¢ trafigini
aksatabilecegi diisiincesiyle, Kontrol Komisyonunun talebiyle Izmit’e gonderilen
Yavuz Muharebe Kruvazorii, Istiklal Harbi sirasinda 1ngilizler tarafindan Izmit’ten

Tuzla’ya cekilmistir.

Mudanya Miitarekesi’nin 11 Ekim 1922 tarihinde imzalanmasi ile birlikte 14
Kasim 1922 tarihinde Kasimpasa’daki Bahriye Nezareti binasi “Istanbul Bahriye
Kumandanlig1” karargah1 haline getirilmis ve kiiglik tonajli harp gemilerinin
(Burakreis, Sakiz, Isareis ve Kemalreis gambotlar1 ile “Tasoz” Sinifi iic muhrip)
bakim ve onarimlarinin yaptirilarak “harekata hazir” hale getirilmesi i¢in calismalar

baslatilmistir.

Ayrica, bu calismalar paralelinde okul gemisi olarak kullanilmasi planlanan

Hamidiye Kruvazorii onarima alinmugtir.®

Lozan Antlasmasi gere8i, Bogazlar bolgesinin 6zel bir komisyon tarafindan
idare edilecek tarafsiz bir statiide olmasi nedeniyle Marmara Denizi iginde
Donanmaya ait iis teskil edecek bir liman yapilmasina karar verilmis ve bu maksatla
en elverisli bolge olan Izmit Korfezi'nde uygun yerlerin fizibilite calismalari
yapilmistir. 1923 yilinda “Marmara Ussii Bahri ve Kocaeli Miistahkem Mevki
Kumandanligr” adi altinda yeni bir komutanlik Izmit’te teskil edilmis ve aslinda
Kilise olan Fransiz okul binasi satin alinarak, Komutanlik Karargah1 bu binaya

nakledilmistir. Izmit Bahriye Kumandanlig1 ise bu komutanliga baglanmustir.

[zmir Bahriye Kumandanligi Karargahi, istiklal Harbi’'ni takiben Kordon
Boyu’nda kiralanan bir bina i¢inde kurulmustur. Bu Komutanlik deniz emniyet ve
miidafaa islerini yiirlitmiistiir. Emrine Mayin Grubu, Miistahkem Mevki Bahriye

Miifrezesi, Uzunada Isaret Istasyonu, izmir Atolyeleri ve Tayyare Boliigii verilmistir.

® Murat Koralttrk, “Cumhuriyet Déneminde insa Edilen ik Gemiler’, Gemi Miihendisligi ve
Sanayimiz Sempozyumu, Istanbul 2004, s. 315.
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Donanma Komutanlig1, istanbul Bahriye Komutanlign binasinda kiiciik bir
boliimde faaliyet gostermistir. Gemilerin hemen hepsi hurda durumda oldugundan bu
Komutanlik 0oncelikle c¢alismalarimi  gemilerin  bakim ve onarimi {izerinde

yogunlastirmistir.

Cumbhuriyet’in ilanindan bir y1l gibi kisa bir siire sonra ATATURK, 11-21
Eyliil 1924 tarihleri arasindaki Karadeniz seyahatini Cumhuriyet Donanmasi’nin
denize cikan ilk gemisi olan Hamidiye Kruvazorii ile yapmis ve 20 Eyliil 1924 giinii,
geminin seref defterine Deniz Kuvvetlerimiz agisindan tarihi belge niteliginde olan

su sozlerini kaydetmistir:

Lozan Antlasmasi gere8i, Bogazlar bolgesinin 6zel bir komisyon tarafindan
idare edilecek tarafsiz bir statiide olmasi nedeniyle Marmara Denizi icinde
Donanmaya ait iis teskil edecek bir liman yapilmasina karar verilmis ve bu maksatla
en elverisli bolge olan Izmit Korfezi’nde uygun yerlerin fizibilite calismalari
yapilmistir. 1923 yilinda “Marmara Ussii Bahri ve Kocaeli Miistahkem Mevki
Kumandanligr” adi altinda yeni bir komutanlik izmit’te teskil edilmis ve aslinda
Kilise olan Fransiz okul binasi satin alinarak, Komutanlik Karargah1 bu binaya

nakledilmistir.°® izmit Bahriye Kumandanlig ise bu komutanliga baglanmustir.

[zmir Bahriye Kumandanligi Karargahi, istiklal Harbi’'ni takiben Kordon
Boyu’nda kiralanan bir bina i¢inde kurulmustur. Bu Komutanlik deniz emniyet ve
miidafaa islerini yiirlitmiistiir. Emrine Mayin Grubu, Miistahkem Mevki Bahriye

Miifrezesi, Uzunada Isaret Istasyonu, Izmir Atolyeleri ve Tayyare Boliigii verilmistir.

Donanma Komutanlig1, Istanbul Bahriye Komutanlign binasinda kiiciik bir
boliimde faaliyet gostermistir. Gemilerin hemen hepsi hurda durumda oldugundan bu
Komutanlik 0oncelikle c¢alismalarimi  gemilerin  bakim ve onarimi {izerinde

yogunlagtirmastir.

Cumbhuriyet’in ilanindan bir yi1l gibi kisa bir siire sonra ATATURK, 11-21
Eyliil 1924 tarihleri arasindaki Karadeniz seyahatini Cumhuriyet Donanmasi’nin

denize cikan ilk gemisi olan Hamidiye Kruvazorii ile yapmis ve 20 Eyliil 1924 giinii,

® Ali ihsan Gencer, Tirk Denizcilik Tarihi Arastirmalari, istanbul 1986, s. 40.
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geminin seref defterine Deniz Kuvvetlerimiz agisindan tarihi belge niteliginde olan

su sozlerini kaydetmistir:

“Hamidiye Kruvazorii, maziden kalan Donanma aksami icinde, Tiirkiye
Cumbhuriyeti’nin denizlerinde faaliyete gecen ilk gemisi oldu. Bes seneden beri
miitehassiri oldugum deniz hayatint bana yasatan bu gemi oldu. Tiirk Donanmasi
kumanda ve zabitan heyetini bu gemide ve buna refakat eden Peyk-i Sevket Torpido

Kruvazorii’nde tanidim.

Temas ettigim, ruhu geng, mefkiiresi geng, bu istikbal kumandan ve zabitleri
bende Bahriyemiz icin kuvvetli iimitler hasil etti. Bu kiymetli, sedit arzulu heyeti
yvadigart mazi olan bu gemi icinde birakmakla iktifa olunamaz. Onlari, miisait ve
miistahak olduklart kadar inkisafa mazhar edebilmek icin bugiiniin icabatina

basvurmak lazimdir.

Hudutlarimin miihim ve biiyiik aksami deniz olan Tiirk Devleti’nin Donanmast
da miihim ve biiyiik olmak gerektir. O zaman Tiirkiye Cumhuriyeti daha miisterih ve
emin olacaktir. Miikemmel ve kaadir bir Tiirk Donanmasina malik olmak gayedir.
Bunun ilk azimet noktasi, sefain-i harbiye tedarikinden evvel onlari muvaffakiyetle
sevk ve idareye muktedir kumandanlara, zabitlere, miitehassislara malikiyettir.
Hamidiye’de ve Peyk-i Sevket’te tamidigim arkadaslar, gayeye yiiriiyebilecegimizin

canli ve kiymetli delilidirler.”

Bugiin icin bu giizide heyet biiyiik alaka ile muhafaza olunacaktir. Mevcut
biiyiik, kiiciik gemilerimizden yalniz kabili istifade olanlar tefrik ve ihya edilebilir.
Donanmanuz Heyet-i Umumiyesi’'nde, faal ve nafi unsurlardan miitevazi bir bahri

ctiz’ii tam viicuda getirmek imkanina kani oldum.

Bunun i¢in Hiikiimet-i Cumhuriyetin, tedbir ve tegebbiisleri ile sahsen alakadar
olacagim. Esasli ve kiymetli bir nokta-i azimeti bulduktan sonra ondan muazzam

gayeye yiiriimek ve ona vasil olmak elbette miiyesser olacaktir.”

®7 C. Glrdeniz, a.g.e., s. 210.
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Karadeniz gezisinin ardindan ATATURK, Deniz Kuvvetlerine verdigi énem ve
onceligi, 01 Kasim 1924 giinii Tiirkiye Biiyiik Millet Meclisi’nin yeni donem acilis

toplantisinda soyle ifade etmistir®:
“Efendiler!

Bahriye’yi esashi ve ciddi bir bicimde gelistirip, diizenlemek diistiniilmelidir.
Bu konuda baslangi¢ noktasi, 6zellikle seckin elemanlar1 hak ettikleri gibi yetistirip,
onlardan memleketin ivedi gereksinimlerinde yararlanmak ve herhalde memleketin

giiciiniin tizerinde hayallerden de uzak durmak olmalidir.”

Asirlarin nadiren yetistirdigi bir dahi olan ATATURK, Deniz Kuvvetleri gibi
cok pahali bir yatinm ve zaman gerektiren bir giiciin bir anda olusturulamayacagini
cok 1yi bilmekteydi. Bu nedenle, Deniz Kuvvetlerinin mevcut durumunu gelistirecek
ve gelecegini planlayacak ©Ozerk bir Vekaletin kurulmasi gerekliligine ictenlikle
inanmaktaydi. ATATURK’iin bu acik ve kesin desteginden sonra, Kastamonu
Milletvekili Ali Riza Beyin onerisi ile Tiirkiye Biiyiik Millet Meclisinden 30 Aralik
1924 tarihinde Bahriye Vekaleti (Denizcilik Bakanlig1) yasasi ¢ikarilmistir. Bahriye
Vekaleti, Milli Miidafaa Vekaleti’'nden ayr1 bir kurulus olarak gorev yapmaya
baslamig, egitim, tatbikat, denetleme gibi alanlarda Erkan-1 Harbiye-i Umumiye

Reisligi (Genelkurmay Baskanligi)’ne baglanmistir.®’

Bahriye Vekaleti’nin dncelik verdigi konu, iilkedeki ekonomik kosullar1 da goz
ard1 etmeden, mevcut imkanlar dahilinde Donanmanin cekirdegini meydana getirmek

olmustur.”

Bu calismalarinda Bahriye Vekaleti kararli ve emin adimlarla mesafe almis ve Deniz
Kuvvetlerinin gelisimini uzun vadeli bir programa dayandirmistir. Baslangigta yurt
dis1 gemi alimindan ziyade, mevcut gemilerin onarilarak, Donanmaya kazandirilmasi
hedeflenmistir. Ik olarak, Yavuz Muharebe Kruvazorii’niin onarimi icin bir Fransiz

sirketi ile anlagsma yapilmistir.

8 N. Gulen, a.g.e., s. 248.
% C. Gurdeniz, a.g.e., s. 256.
ON. Gilen, a.g.e., s. 304.
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Istanbul’da Yavuz’u havuzlayacak kapasitede biiyiik bir havuzun bulunmamasi
nedeniyle, oncelikle bir Alman sirketinin Golciik Bolgesi’'nde Yavuz icin uygun bir
yiizer havuz yapmasina, daha sonra geminin bir Fransiz sirketi tarafindan
onartlmasina karar verilmistir. Yavuz’un havuzlanma ihtiyaclari, bir anlamda
Golciik’ti Deniz Kuvvetleri ile 6zdeslestirecek olan yolun baslangici olmustur.
Golciik’te havuzu yapan Alman Flender Sirketi ile miistereken c¢esitli onarim
atolyeleri, barinma barakalar1 ile mayin, akiimiilator ve torpido fabrikalari kurularak,

faaliyete gecirilmistir.”"

Bu tesisler Deniz Kuvvetlerinin Golciik’teki ilk onarim teskilleri olarak tarihi
bir misyon iistlenmis; daha sonraki yillarda art arda yapilan yeni tesisler ve
modernizasyon projeleri ile o donemlerde biiyiik bir bataklik, kiiciik bir gol ve findik
tarlalar1 ile kaph olan bugiinkii Poyraz Rihtim1 ve Golciik Tersanesi’nin bulundugu
alan, Tiirk Deniz Kuvvetlerinin agirlik merkezini olusturan gorkemli bir yapiya
kavusturulmustur. Diger taraftan, Lozan Antlagsmasi’nin Bogazlar bolgesini askerden
arindirmasi nedeniyle Halic’te ve Istinye’de bulunan Deniz Kuvvetlerine ait alt yapi
tesisleri ilerleyen yillar icinde bir plan dahilinde Golciik’e transfer edilmistir.

Golciik, bu donemde ana iis olarak belirlenmistir.

Bu ¢alismalara paralel olarak, Donanma personelinin egitim ve 6gretimine 6zel
bir 6nem verilmis, cesitli konularda talimnameler hazirlanarak, kurumsallagsma
yoniinde ilk adimlar atilmigtir. Ayrica, o doneme goére modern sayilabilecek yabanci
ilke Deniz Kuvvetleri ile irtibat kurularak, yenilikler takip edilmeye calisilmis ve
Hollanda ile iki adet denizalti insasi yoniinde sozlesme imzalanmistir. Bahriye
Vekaleti, 27 Aralik 1927 tarihinde lagvedilmistir. Ancak, giiniimiiziin modern ve
cagdas Tiirk Deniz Kuvvetlerine erisimde Bahriye Vekaleti’nin oynadig: tarihi ve

yasamsal rol bugiin daha da iyi anlagilmaktadir.”
2.3. DENIiIZ MUSTESARLIGI DONEMI (1928-1949)

16 Ocak 1928 giin ve 1198 sayili kanunla Milli Savunma Bakanligi’na bagh

olarak Genelkurmay Baskanligi’'nda bir “Deniz Miistesarligi” makami teskil

" Ali ihsan Gencer, a.g.e., s. 53.
"2 Lalahan Deniz Genel Arsiv Madarligi
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edilmistir. Bu yeni teskilatlanma ile Donanma Komutanligi, idari ve lojistik

bakimindan Genelkurmay Baskanligi’na baglanmstir.”

Bu donemde, envanterinde Yavuz, Turgutreis, Hamidiye, Mecidiye
Kruvazorleri, Peyk-i Sevket ve Berk-i Satvet Torpido Kruvazorleri ile Samsun, Basra
ve Tasoz Mubhriplerini bulunduran Donanma, ana unsurlan ile Golciik’te faaliyet
gostermistir. Hollanda’ya siparis verilen ve Kurtulus Savasi’nin coskusunu yansitan

Linonii ve IL.Inonii Denizaltilar1 da 1928 yilinda Deniz Kuvvetlerine katilmugtir.

Kurmay subay yetistirmek iizere, 02 Kasim 1930 tarihinde Deniz Harp

Akademisi Yildiz Sarayi’ndaki binasinda egitim/6gretim faaliyetine baglamistir.

Italya’da yapilmis olan Adatepe, Kocatepe, Tinaztepe ve Zafer Muhripleri,
Dumlupinar ve Sakarya Denizaltilan1 ile Marti, Denizkusu ve Dogan Hiicumbotlari
1931 yilinda Deniz Kuvvetlerine katilmistir. Tiirkiye Biiylik Millet Meclisinin onay1
ile 1933 yilinda Donanmanin ana iissiiniin Golciik olmasina karar verilmistir. Aym
y1l Golciik Tersanesi’nde insa edilen ilk gemi olan Golciik Tankeri kizaga konmus ve

bir y1l icerisinde denize indirilmistir.”*

Bu donemde Yavuz Muharebe Kruvazorii, 1930 yilinda onariminin
tamamlanmasindan sonra Deniz Kuvvetlerinin Sancak Gemisi olarak, 1950 yilina
kadar Tiirkiye Cumhuriyeti’nin denizlerdeki giiciiniin bir simgesi olmus; bir ¢ok

devlet biiyiigii ve yabanci konuk bu gemide agirlanmustir.

Montrd Bogazlar Sozlesmesi’nin 1936 yilinda imzalanmas: ile birlikte
Bogazlar iizerindeki Tiirk egemenligi pekistirilerek, uluslar arasi topluma kabul
ettirilmis ve bu sozlesmeyi takip eden giinlerde Istanbul ve Canakkale Bogazlari’nda
birer Miistahkem Mevki Komutanligi ve bu komutanliklara bagli olarak Deniz

Komutanliklari kurulmustur.75

II.Diinya Harbi basladiginda, Tiirk Deniz Kuvvetleri kendisini gelistirmis ve o

doneme gore kiiciimsenemeyek bir giice erismistir. Ingiltere’ye 1939 yilinda 4

& Lalahan Deniz Genel Argiv Midarligu

™ Afif BUYUKTUGRUL, Cumbhuriyet Donanmasi 1923-1960, Deniz Basimevi, ISTANBUL,
1967, s.25.

’® Harp Akademileri Basimevi, Montreux ve Tirkiye, istanbul, 1997, s.35.
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mubhrip, 4 denizalti, 2 maymn gemisi siparis edilmistir. Aym yil, Almanya’da insa
edilmis olan Saldiray Denizaltisi Donanmaya katilmistir. Ayrica, Taskizak
Tersanesinde insa edilen ve isimleri bizzat ATATURK tarafindan verilen Atilay ve
Yildiray Denizaltilar1 denize indirilmistir. Batiray Denizaltisina 1939 yili Eyliil

ayinda Alman Deniz Kuvvetleri tarafindan el konulmustur.”®

IL.Diinya Harbi yillarinda Deniz Okullar1 emniyet acisindan Istanbul’dan
Mersin’e nakledilip, egitim ve 0gretim bu bolgede siirdiiriilmiistiir. Savas sirasinda,
23 Haziran 1941 giinii, Refah Silebi, Ingiltere’den 4 denizalti gemisini teslim alacak
personel ve staj yapmak iizere Ingiltere’ye gonderilen 20 Pilot adayr Kara Harp
Okulu dgrencisi ile Mersin’den Iskenderiye’ye intikalde iken bir denizalt1 gemisinin
attig1 torpido ile batmis ve 167 kisi sehit olmustur. Canakkale Bogaz1 ¢ikisinda sualti
savunma sistemleri ile ilgili denemeler yapan Atilay Denizaltisi, 14 Temmuz 1942
tarihinde I.Diinya Harbi’nden kalma mayinlara carparak batmis ve 39 denizaltici
personel sehit olmustur. Il.Diinya Harbi’nin biitiin diinyay1 kan ve gozyasina
cevirdigi bu karanlik giinlerde meydana gelen bu iki olay, Tiirk Ulusu’nu derinden

yaralamis ve yasa bogmustur.

Tiirk Deniz Kuvvetlerini gelistirme ve modernizasyon cabalari, II.Diinya
Harbi’nin sona ermesi ile birlikte hiz kazanmis ve daha biiyiik atilimlarla yeni
hedeflere yonelmistir. Amerika Birlesik Devletleri (ABD)’nden temin edilen suiistii
gemisi ve denizalt1 sayisinda onemli bir artis saglanmis ve bunun yani sira ozellikle,
egitim, personel ve lojistik konularinda reform niteligindeki projeler hayata
gecirilmis ve gercek anlamda giiniimiiziin modern deniz giiciine erisim yoniinde

koklii adimlar atilmastir.

2.4.DENiZ KUVVETLERI KOMUTANLIGI DONEMIi
(1949-)

Genelkurmay Baskanligi Karargahinda 1928 yilindan 1949 yilina kadar Deniz
Miistesarligi olarak temsil edilen Deniz Kuvvetleri, Yiiksek Askeri Suranin 15

Agustos 1949 giinii almis oldugu tarihi bir kararla Deniz Kuvvetleri Komutanligi

76 Afif BUYUKTUGRUL, a.g.e., s.33.
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olarak tegkil edilmistir.”’ Bu yeni teskilatlanma, Tiirk Deniz Kuvvetlerinin ¢cagdas ve
giiclii bir yapiya kavusmasi yoniinde énemli bir doniim noktasi, bir mihenk tasidir.
Bu tarihten itibaren Deniz Kuvvetinin tiim yonetimini iizerine alan Deniz Kuvvetleri
Komutanligr mevcut kaynaklarimi en rasyonel sekilde kullanarak her gecen giin daha
da biiyiimiis, diinyadaki tiim gelismeleri titizlikle takip ederek, emin ve kararh

adimlar atmustir.

Tiirkiye Cumbhuriyeti’'nin 18 Subat 1952 tarthinde Kuzey Atlantik Savunma
Pakti (NATO)’ na iiye olmasi ile birlikte, Tiirk Deniz Kuvvetleri de NATO’ya iiye
olan iilkelerle iliskilerini artirmis; kuvvet yapisini, e8itim doktrinini, imkan ve
kabiliyetlerini gelistirmis ve NATO standartlarinda harekat icra edebilen bir hiiviyet

kazanmustir.

Bu donemde, 04 Nisan 1953 tarthinde Dumlupinar Denizaltisi’nin Canakkale
Bogazi’nda Isve¢ Silebi Naboland ile carpismasi sonucu 81 denizalt1 personeli sehit

olmus ve bu olay Tiirk Deniz Kuvvetlerini biiyiik yasa bogmustur.

1960 yilindan sonra cephe fikri istiin ¢ikmis ve Anadolu’yu cevreleyen
denizlerdeki emir komuta sorumlulugu “Kuzey Deniz Saha Komutanlig1” ve “Giiney
Deniz Saha Komutanligi” adi altinda iki Koramiral seviyesinde Komutanliga
verilmistir. Deniz Saha Komutanliklarinin emrinde de ayrica “Bolge Komutanliklar1”
bulunmugtur. Bundan bodyle Deniz Kuvvetleri Komutanliginda Donanmay1
“Marmara Denizi Donanmas1* halinden ¢ikarip “Acik Deniz Donanmasi” haline
getirmek fikri dogmus ve gelismistir. Bu fikrin geregi olarak da Dogu Akdeniz ve

Karadeniz’de iisler kurulmaya baslanilmistir.

Bu suretle Deniz Kuvvetlerinin biiyiiyen ve gelisen ihtiyaglarim karsilamak
maksadiyla 1961 yilinda Deniz Kuvvetleri Komutanligi: Donanma Komutanhigi,
Kuzey Deniz Saha Komutanligi, Giiney Deniz Saha Komutanligi, Deniz Egitim

Komutanlig1 seklinde dort ana ast komutanlik olarak yeniden teskilatlandirilmstir.

" Deniz Kuvvetleri Bibliyografyasi (1888 - 1976), 1978.
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Deniz Egitim Komutanligmm ismi 1995 yilinda “Deniz Egitim ve Ogretim

Komutanligr” olarak degistirilmistir.”®

Kibris Sorunu 1960’11 yillarda yogun olarak iilke giindemini iggal etmeye
basladiginda cesitli ihtimallere gore planlar yapilmis ve giiclii bir Cikarma Filosunun
tesis ve idamesi bir zorunluluk olarak ortaya ¢ikmistir. Bu gelismeler paralelinde,
yurt i¢inde amfibi gemi ve araclarinin ingasina oncelik verilirken, yurt disindan da
ozellikle tank ¢ikarma gemisi tedariki yoniinde planlamalar yapilmistir. Tiirkiye’nin
son derece yapicit davranislart ve ikazlarina ragmen, Kibrislh Rumlarin katliama
varan tek tarafli uygulamalar Tiirkiye’yi Ada’da bir amfibi harekat yapmaga mecbur

birakmustir.

Tiirk Deniz Kuvvetleri, Tiirk Ulusunun kendine olan sinirsiz giivenini bosa
cikarmamis; sinirli imkanlarina ragmen, 1974 yilinda Kibris Baris Harekati’nda kilit
rol oynamis ve askeri agidan tartismasiz en zor harekat olarak kabul edilen amfibi
harekat1 basar1 ile gerceklestirerek, amfibi ve kara birliklerinin emniyetle Kibris’a
cikmasini saglamig, aynt zamanda hem Kibris’a yonelik diisman takviyesini
engellemis hem de Kara Harekatina deniz top ates destegi saglayarak, askeri ve
siyasi hedeflerimizin ele gecirilmesinde biiyiik rol oynamustir. Tiirk Deniz Kuvvetleri
bu g6z kamastirict basarisina karsin, 67 mensubunu (54 denizci, 13 deniz piyadesi)

ve Kocatepe Muhribini kaybetmistir.”

1980’11 yillar Tiirk Deniz Kuvvetlerinin Cumhuriyet donemindeki gelisiminin
tepe noktasina dogru ivme kazandigi yillar olmustur. Bu yillarda, muhtelif
modernizasyon projeleri gerceklestirilmis, Deniz Kuvvetlerinin harp silah ve
araclarinda tek kaynaga bagli kalmamak hedefine yonelik 6nemli adimlar atilmistir.
Golciik Tersanesi’nde 1980 yilinda insa edilen 1000 tonluk “AY” Sinifit denizalti,

Tiirk denizalticiliginin gelisim siirecinde onemli doniim noktalarindan birisini teskil

8 Y Necdet CELIK-Erdogan YUCELIS, Cumhuriyet Donanmasi 1923-2005, Deniz Basimevi,
ISTANBUL, 2005, s.95.

E. Timg. Cumhur EVCIL, Yavru Vatan Kibris'ta Zaferin Hikayesi, Genkur Basimevi,
ANKARA, 1999, s. 76.
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etmis, yine Golciik’te 1988 yilinda insa edilen ilk modern firkateyn olan TCG Fatih

(F-242), Gélciik Tersanesi’nin uluslar arasi arenadaki prestijini daha da artirmustir.™

Baz1 alanlardaki imkan ve kabiliyetlerini 1980°li yillarda istenilen seviyeye
cikaramayan Tirk Deniz Kuvvetleri, 1990’11 yillarin sonunda gercek anlamda bir
acik deniz kuvveti hiiviyeti kazanmustir. Tiirk Deniz Kuvvetleri bu yillarda harbe
hazirlik seviyesi ve harekat kabiliyetini onemli ol¢iide gelistirmistir. Bu donemde,
Kara ve Hava Kuvvetleri ile yapilan tatbikatlar ile miisterek harekata yonelik biiyiik
ilerlemeler kaydedilmis; Hava Kuvvetleri ugaklar ile Orta ve Dogu Akdeniz de dahil

olmak iizere, acik denizlerde miisterek harekat icra edebilme yetenegi artirilmistir.

Bu donemin en onemli gelismelerinden birisi de, 1987 yilinda Aksaz Deniz
Ussii’niin Ege ile Akdeniz’i bulusturan stratejik bir mevkide tesis edilmesidir.
Boylece, hem Tiirk Deniz Kuvvetleri hem de dost ve yabanci iilke gemilerini iis ve

liman kolayliklar1 agisindan desteklemek iizere ilave bir yetenek kazanilmistir.

Tiirk Deniz Kuvvetlerinin rotasi, ATATURK’iin cizmis oldugu cagdas ve
aydinlik yoldur.81 Son yillarda Akdeniz’deki sayili Deniz Kuvvetleri arasinda yer
alan Tiirk Deniz Kuvvetleri, Somali’den Japonya’ya, Cebelitarik’tan Panama’ya,
Kuzey Atlantik’ten Hint Okyanusu’na kadar, tiim denizlerde Tiirk Sancagi’ni serefle

dalgalandirmis ve dalgalandirmaya devam edecektir.

Cumhuriyet Tarihi, Tiirk Deniz Kuvvetleri acisindan bir saha kalkis donemidir.
Tiirk Deniz Kuvvetleri, koklii ve saygin tarihinden aldigi biiyiik giicle, mevcut
kaynaklarini, iilkenin de kosullarin1 g6z ardi etmeden, yiizyillar i¢inde olusturdugu
tarih bilinciyle en sorumlu sekilde kullanarak bugiinkii ¢agdas, giicli ve modern
kuvvet yapisina erigsmigstir. Tiirk Deniz Kuvvetleri, iilke savunmasinda hak ettigi yeri
almis ve Cumbhuriyeti, Tiirklerin tarihindeki en uzun baris periyodu yapmakta 6nemli

bir rol oynamistir.**

% Necdet CELIK-Erdogan YUCELIS, a.g.e, s.144

81 Afif BUYUKTUGRUL, Biiyilk ATATURK ve Turk Denizciligi, is Bankasi Kiiltir Yayinlari,
Ankara, 1969, s.100.

8 Denizlerin Koruyuculari, Ankara, 2003, s.205
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3. DENIiZALTICILIGIN TARIHCESI

Denizlerin altina inmek, deniz i¢i ve deniz dibi nimetlerinden yararlanmak
diisiincesinin insan hayal giiciinii ugrastiran binlerce yillik bir ge¢misi vardir.
Denizlerin gizleyici ve Ortiicii niteliginden yararlanmay1 hedefleyen denizalti
gemilerinin Deniz Kuvvetlerine bir vurucu giic unsuru olarak katilmasi fikri, Biiyiik

Iskender zamanlarina kadar dalyamr.83

Aristo yazdigi Problemata’da, Biiyiik Iskender’in M.O. 332 yilinda Tyre
sehrinin®* alinmasinda kendisine 7 ay direnen bu denizci ve muharip insanlari

yenebilmek i¢in fi¢1 seklindeki su alt1 silahlarindan istifade ettigini yazmaktadir.

M.O. 200 yillarinda ise Cinlilerin, sualtinda ilerleyebilen bir ilkel denizalti
yaptigindan bahsedilmektedir. Bu caligmalarin gelistirilmesi ¢ok uzun zaman almis
ve denizaltilar ile ilgili calismalar 12 nci yiizyilda hiz kazanmistir. Arap tarih¢i
Bahaeddin, 1150 tarihinde Ptolemais®’nin kusatmasinda dalinabilen bir cihazla sehre

girildiginden bahsetmistir.

Gercek anlamdaki denizalti tasarimlart 15 nci ylizyilda baslamistir. 1465°te
Konrad Kyeser’in Almanya’da, 1531'de Guglielmo De Lorena® min Italya’da Nemi

goliinde yaptiklar1 denemeler ile su altinda kalmay1 basardiklar1 bilinmektedir.

Denizalt1 tasarimlarinin yaminda 1500’li yillarda Leonardo Da Vinci, ilk
bilinen Scuba’y1 tasarlamig, fakat bu tasarimi hayata gecirememistir. Deniz altinda
seyredebilecek bir tekne diisiincesini 1578’de Ingiliz matematik¢i William Bourne
gelistirmistir.®” Tasarimi, tamamu deri kaph ve kiirekle hareket edebilen kayik

bicimindedir. Ancak, bu diisiincesini gerceklestirememistir.

8 Emin Yakital, “Diinya’da ve Tirkiye’'de ilk Denizalti Gemileri’, Deniz Kuvvetleri Dergisi,
539 (1988), s.8—14.

8 Su anki Libnan'da

% Akka

86 Dalis ¢cani kullanarak su altinda 1 saat kalan ilk Kigi

8 Chiris Woodford, a.g.e., s.8.
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Sekil 3.1: William Bourne’un Denizalt1 Tasarimi (1578)

Denizalt1 tasarimlarinin hiz kazanmaya basladig1 17 nci yiizyilin baslarinda,
Ingiltere’de 1603 tarihinde saray mucidi olarak Kral I. James’in hizmetine giren
Hollandali Cornellis Drebbel, dalip ¢ikabilen bir arag gelistirmistir.88 Bu calismasina
aldig1 destek ile 1620-1624 yillar1 arasinda ii¢ denizalti imal etmis ve Thames
nehrinde 5 metre derinlikte basarili denemeler yapmistir. Bu tekne denizalticilikta
oldukca ileri atilmig bir adim olmustur. Ciinkii bundan oncekiler sadece olduklari

yerde dalip ¢ikmakta yetiniyorlar, seyir yapamiyorlard.™

Sekil 3.2: Cornellis Drebbel’in Denizaltisi (1603)

8 Cyril Field, The Story Of The Submarine, London 1908, s.26.
8 Michael Gunton, Submarines At War, New York 2003, s. 12.
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Ingilizler gibi Fransizlar da 17 nci yiizyilda denizaltilar ile ilgilenmeye
baslamistir. 1634’de Fransiz rahip Marin Mersenne, denizaltt gemisinin ilk teorisini
olusturmustur. Bu teoriye gore denizalti; bakir govdeli, basinca dayanikli ve sekli iki

ucu sivri silindirik bigimde olmahydl.90

Bugiine kadar elde edilen deneyimler 1siginda ilk denizalti denebilecek
yapidaki tekne; 1653 yilinda Fransiz De Son’un yaptigi tasarimdir.”’ Agactan imal
edilmis, yart dalmis, ortasindan bir mekanizma ile baglantili kiirekle giden ve
“Yiizen Kogbas1” diye nitelendirilen, 24 metre boyunda “Rotterdam Boat” adindaki
bu denizalt, Ingiliz kanalindaki giinliik seyirlerinde mahmuzlayip govdelerini

delerek gemi batirmistir.

Ko¢ Bovnuzu

Kiarek Takinn

Sekil 3.3: De Son Dizayni ‘“Rotterdam Boat” Denizaltis1 (1653)

Denizalt1 tasarim ve gelismeleri Ingiliz ve Fransizlarin disinda diger iilkelerde
de yavas yavas gelismeye baslamistir. 1680’de Italyan Giovanni Alfonso Borelli,

hacim-agirlik iligkisini inceledigi, aga¢ ve deriden imal bir tekne yapmustir.

1689-1696 Yillar1 arasinda matematik profesorii Denis Papin, diidiiklii tencere
benzeri 2 denizaltt yapmistir. Bu denizaltilar, tulumbanin bastig1 hava ile i¢ basingla
distaki su basincimi dengeliyor ve iceri su alip tahliye etmeyi ayarlayabiliyordu. Bu

sekilde yiizebilirligini ayarladig1 tekne satihta yelken, dalista kiirek ile gidiyordu.

% Seref Karapinar, Yabanci Deniz Harp Tarihi, istanbul 1952, s. 44.
o E. Yakital, a.g.m., s.9.
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Sekil 3.4: Giovanni Borelli’nin Aga¢ Denizaltis1 (1680)

Diinya denizalticilik tarihinde 6nemli bir yere sahip olan Tiirk denizalticiliginin
baslamas1 18. yiizyilin baslarina rastlamaktadir. Tarihimizde eldeki kaynaklara gore
bilinen ilk ve neticesi basarili olan dalis denemesi; Padisah III. Ahmed’in ¢ocuklari
icin yapilan siinnet senliklerinde gt’)riilmiistﬁr.92 1719 yilinin son baharinda, Hali¢’te
sandal sefasi yapanlar mavi sulardan bir timsahin ¢ikmasiyla panige kapilmisti.
Kollaryla kiireklere asilanlar bir an once kiyiya ulagsma c¢abasinda iken, sahilde
toplanan Istanbullular korku icinde birbirlerine bu ilk defa karsilastiklar1 canavari
gosteriyorlardi. Timsah seklindeki bu tekne, tersane koyundan cikarak tersanenin
bah¢esinde otagimi kuran padisahin Oniine gelerek daldi ve bir miiddet sonra,
padisahin cocuklariyla oturdugu kasrin oniinde yeniden su iistiine ¢ikti. Halk, bu
timsah seklindeki teknenin acilan agzindan 5 cenginin baslarinda pilav ve zerde
tepsileri ile c¢ikisini saskinlikla izledi.”® Tiim bu olup bitenlerin mucidi olan sarayin
bag mimar1 Ibrahim Efendi, siinnet diigiiniiniin dillere destan olmasi ve yiizyillar

sonra da konusulmast i¢in timsah seklinde bir denizalti yapmay diisiinmiistii.**

Denizalt1 gemisinin deneysel bir ara¢ olmaktan ¢ikarak, bir harp silah ara¢ ve
gereci olarak sualtindan bir suiistli gemisine hiicumu ise, ilk olarak Amerika
kolonisinin Ingiltere’den kopmasma mani olmak iizere Ingilizlerin Amerika
limanlarin1 ablukaya aldiklar1 sirada gerceklesmistir. Abluka, bagimsizliklari i¢in
carpisan Amerikalilar1 ¢ok miiskiil bir duruma sokmus, ticaret ve disaridan gelecek

yardim sekteye ugratmistir. Amerikalilar, ingilizler ile miicadele edecek yeterli deniz

%2 Saim Besbelli, Osmanli Donanmasi Tarihi, istanbul 1995, s. 118.
% Edward Horton, The lllustrated History Of The Submarine, London 1974, s. 9.
% Denizalti Egitim Merkezi Komutanligi, Sessiz Ve Derinden, istanbul 2006, s.33.
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kuvvetine sahip olmadiklarindan, abluka gemilerine deniz altindan hiicum etmeyi

diistinmiislerdir.

David Bushnel isimli bir Yale 6grencisi, sonradan “Turtle” adini alan teknenin
4 sayfa olan planlarin halzlrlamlstlr.95 Bu tasarimda, denizalti; dalmak igin
sarniclarina su aliyor, satha ¢ikmak icin pompa ile bu suyu atiyordu. Denizaltinin
dengesini saglayan ve aymi zamanda acil durumlarda atilabilen kursun agirliklar
mevcuttu. “Turtle” prensip itibar1 ile bir denizaltinin vasiflarina sahip ilk tekne
olmustur. Ezra Lee adli bir Astsubay bu tekne ile 1776 yilinda New York Limani’m
abluka altina alan HMS Eagle Firkateynine denizalt1 ile hiicum etmis, ancak, delicisi
sac destekli karinayr delemedigi ve dolayisiyla 68 kg’lik zaman ayarli bombay1

yerlestiremedigi icin basarisiz olmustur.”
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Sekil 3.5: David Bushnell’in “Turtle” Denizaltis1 (1776)

1797 Yilinda Ingiltere’ye direnen Amerika’'nin, donanma icin yiiklii miktarda
paralar harcamasina karst olan, Robert Fulton’un, Amerika gibi {ilkelerin
donanmalarin1 ucuz yoldan karsi tarafin giiciiyle esitlemek ideali ile diisiincelerint,

gizliligi ve tahrip giicliniin yiiksek olduguna inandigi denizalti gemisi lizerine

% Deniz Harp Akademisi Tedrisat Notlarindan, /. Diinya Harbinde Denizalti Harekat,
istanbul 1959, s.1.
° E. Horton, a.g.e., s.11.
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yogunlastirdigi ve sonunda bir denizalt1 gelistirdigi bilinmektedir. Bu ¢aligsmalarini
aym yil Ingiltere ile ciddi sorunlar1 olan Fransa’ya giderek, destek verecegine
inandig1 Fransa Denizcilik Bakani’na tamitmig, fakat tanitim sonrasinda istedigi
destek, savas kurallarinin boyle bir silah1 kapsamadigi ve bunu kullanan taraflarin,
kurallarin digina cikip tirmanan bir yikiciliga neden olacagi gerekgesiyle geri

cevrilmistir.”’

Uc yil sonra 1 nci Konsul’'u kuran Napoleon Bonaparte zamaninda Fulton,
denizaltisim1 tanitmak igin tekrar girisimde bulunmus, bu defa kendisine parasal
odiille beraber maddi destek de verilmistir. Bunun {izerine 1801 yilinda demir iskelet
iizerine bakir kilif gecirilmesi suretiyle “Nautilus™u insa etmistir.”® Tasariminda itici
giic olarak, satihta riizgar (toplanip yatabilen bir diregi ile yelkeni vardi), dalista
pervaneyi dondiirmek icin kol giiciinii diisiinmiistiir. Bu gemi tiiplere depoladigi
sikistirllmis hava yardimiyla da 5 saat su altinda kalabilmekteydi. Fulton bir
gosteride; “Nautilus™un ¢ektigi ve avim elektrik soku ile oldiiren Torpedofish’ten
esinlenerek torpedo adini verdigi ama giiniimiiz deyimiyle “Deniz Maym”
sayilabilecek, i¢i kara barut dolu, kancali bir bomba ile eski bir balik¢i gemisini
batirmistir.”” Bu basarili gosteriye ragmen bu silahin savas kurallar icindeki
kullanilis1 yoniinden kuskuya diisen Fransizlar desteklerini geri cekmislerdir. Bu
sefer Fulton, calismalar1 ile Ingiliz hiikiimetine gitmistir. Onlara da basarili bir
gosteri yapmasina ragmen Bagbakan Pitt, bu denizalti tasarirmina pek ilgi

gostermemistir.
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Sekil 3.6: Robert Fulton’un “Nautilus” Denizaltis1 (1801)

" Tom Parrish, The Submarine: A History, New York 2005, s. 33.
% Paul Fontenoy — Spencer Tucker, Submarines: An lilustrated History Of Their Impact, New
Jersey 2007, s. 46.
Enver Aksoy, “Baslangigtan Bugline Denizalti Harbinin Stratejik Etkilerinin
Degerlendiriimesi”, Deniz Harp Akademisi Deniz Kuvvetleri Stratejisi Yontem Ve Araglari
Panel Bildirileri, istanbul 2002, s.239-246.
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Bu gelismelerden sonra 1806 yilinda Amerika'ya donen Fulton, “Mute” adim
verdigi buharla yiiriitiilen biiyiikk bir denizalti yapmustir.'® 80 Feet boyundaki
denizaltiyi Waterloo Muharebesinin basladigi giin denize indirmis, ancak 1815

yilinda 6liince ¢alismalari terk edilmek zorunda kalinmustir.

Sekil 3.7: Robert Fulton’un “Mute” Denizaltis1 (1814)

1850 Yilinda Alman Wilhelm Bauer’in insa ettigi ilk denizalt1 araci
“Brandtaucher-Le Plongeur Marin-Fire Diver” 26 feet uzunlugunda sactan
yapilmisti. Bu denizalti, 55 feet derinlikte batinca teknede bulunan iki personel;
tekne i¢ine su alip denizaltinin i¢-dig basincimi esitlemis, bolmenin iistiinde sikigsan
basin¢li havadan nefes alip, denizaltinin kaportasini acarak hava kabarciklar1 hizinda,
devamh hava iifleyerek yiizeye ¢ikmuslardi.'®’ Bu olay, Alman hiikiimetinin bu

konuyla olan ilgisini yitirmesine neden olmustur.

Tulumbalar Kemereler Pervane Safh Dikmen dolap
1

1 Dalma sarmiglan
Damen Agirhk Kaydirma Dislisi

Sekil 3.8: Wilhelm Bauner’in “Brandtaucher-Le Plongeur Marin” Denizaltisi

(1850)

% E Horton, a.g.e., s.19.
%" C. Field, a.g.e., s.55.
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1861°de Giineyli hiikiimet; savas gemisi “Privateers”e bir harekat diizenlemeye
karar verdi. New Orleans Sirketler Isbirligi’nin Baskani zengin yiin tiiccar1 - avukat
Horace Hunley’in onayi ile James Mc Clintock, 7 metrelik bir diimenci ve iki
pervaneci personeli olan “Pioneer” tasarimini insa etti. Yaptiglr bu tasarimla 1862
Mart’inda Pontchtrain goliinde beraberinde ¢ektigi yiizen bir bomba ile bir mavnay1

havaya ugurmustur.'*

- = -

Sekil 3.9: James M. Clintock’un “Pioneer” Denizaltis1 (1861)

1861 Yilinda, Birlesik Devletler Donanmasi ilk denizaltisim1 almak {izere
Brutus De Villeroi ile kontrat imzaladi.'” 15 Metre boyunda ve 16 kisinin elle
cevirdigi 1 metre capinda kranka bagli pervane ile ilerleyen “Alligator” adindaki bu
denizalti, dalgiclar vasitasiyla hedefe harekat diizenleyebiliyordu. Denizaltt 13

Haziran 1862’de hizmete girmis, 1863’te de firtinada batmugtir.'®

Sekil 3.10: Brutus De Villeroi’nin “Alligator” Denizaltis1 (1862)

"% Farnharm Bishop, The Story Of The Submarine, New York 1949, s.63.
'3 Chuck Lawliss, The Submarine Book, Shrewsbury 2000, s. 22.
1% John Parker, The World Encyclopedia, Washington 2007, s. 50.

48



49

1862°de Giiney Carolina’da Charleston Limani’ni savunan Konfederasyon
ordusu Komutani General Pierre Gustave Toutant Beauregard’in emriyle Yzb.
Francis D. Lee; Charleston’da Southern Torpedo Boat Company’de “David” adini
verdigi, 6 metre boyunda, 1,5 metre eninde ve su listiinde az bir boliimii goriinen,
yar1 dalmis bir denizalt1 tasarlamistir. Buharla yiiriitiilen David’in silahi, suya paralel
bir sekilde denizaltinin pruvasina sabitlenmis gonderin ucundaki 61 kiloluk ¢arpma
ile patlayan bir bomba idi.'” Denizalt;, 5 Kasim 1863 giinii Kuzeylilerin bordalari
demir saclarla kapli “Newironside” gemisine hiicum etmis, bordaya degince patlayan
bomba gemide az bir hasar yaratmis, ancak, patlamanin soku ile olusan dalga
denizaltinin i¢ine dolunca, 4 kisilik miirettebat gemiyi terk etmek zorunda kalmis ve
kaptan dahil iki kisi esir diismiuistiir. Diger iki kisi ise denizaltiyr ¢alistirmay1 basarip
kacmistir. Daha sonra gelistirilen hiicumlar Kuzeylilerin gemilerine hasar

verememis, fakat bu durum Kuzeylilerin geceleri daha tedirgin gecirmelerini

saglamstir.'%

T
‘ e S S

Sekil 3.11: Francis D. Lee’nin “David” Denizaltis1 (1862)

1863’te Fransiz miihendis Simon Bourgeois ve makinesini yapan Charles
Brun; sikistinllmis havayi, “The Plongeur”un pervanesini dondiirmede ve dalma

sarniclarina alinan suyun basingla disar1 atilmasinda kullanmiglardir. Denizaltinin

1% sydelle Kramer, Submarines, New York 2005, s. 66.
1% E_Yakital, a.g.m., s.10.
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denemeleri 4 yil boyunca siirmils, ancak, kabulii icin yeterli performansi

gosterememistir.

1863’te  Hunley baskanligindaki Giineyli Sirketler Birligi, harekatini
Alabama’daki Mobil Korfezi’ne kaydirdi ve oradaki harekatlar i¢in bir denizalti
yaptirdi. Mc Clinton da elle cevrilen krank yerine elektrik motorunu koymay1 denedi,

ama basarili olamadi. “American Diver” adimi verdikleri bu denizalti, Mobile

Korfezi’nde firtinal1 bir havada batmlstlr.107

Sekil 3.12: Horace L. Hunley’in “Hunley” Denizaltis1 (1863)

“The Hunley” denizaltis1, Horace L. Hunley’in tasarimiydi. 1863 Yilinda
Alabama-Mobile’de, Baxter Watson, James Mc Clintock ve H. Hunley’in ortak
oldugu demir atdlyesinde insa edilen bu denizalt1 acilen trenle Kuzeylilerin ablukas1
altindaki Charleston’a gonderilmistir. 25 Feet uzunlugunda ve 4 feet genisligindeki
insan giicii (8 pervaneci, 1 diimenci) ile calisan ve 4 knot siirati olan denizalt, ilk iki
denemesinde batmis ve miirettebat olmiistiir. Bu kazalara ragmen teknesine inanan
Horace Hunley, son bir deneme i¢in General P. G. T. Beaugard’1 ikna etmis, ancak,
denizaltinin batmasi sonucu adamlart ile birlikte Olmiistiir. Hunley’in insasinda

bulunan Tegmen George Dixon baskanliginda denizalti bir kere daha dipten

7 E. Horton, a.g.e., s.27.
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cikarilarak bir deneme daha yapmak icin General’e gidilmistir. Artik kotii sohrete
sahip denizaltidan usanan General Beaugard ile uzun tartismalar yapilmis, sonunda
Dixon; General’in Onerisi olan, denizaltinin David gibi 7 metrelik cam agacindan
gonderli bomba ile birlikte satthtan harekat yapmasini kabul ederek anlasmistir. 17
Subat 1864’de Hunley harekata baslamis, pruvasinda mahmuz gibi bagh gonderin
ucundaki bombay1; Giiney Carolina’da Charleston Limani’nda 6 kilometre acikta
demirli Haustonic korvetinin sancak ki¢ omuzluguna saplamis, bombanin tetigine
bagli ipi salarak tornistanla acilmis ve ipi ¢ekip korveti batirmistir. Tarihe ilk basarili
saldiry1 gerceklestiren denizalti olarak gecen Hunley’in, patlama aninda yeteri kadar

uzakta bulunamadigi icin sok dalgasindan etkilenerek battigi samlmaktadir.'®

Bu donemde Ruslar da artik bu ¢ilgin denizalti tasarimi yarigina soyunmaya
baglamislardir. 1863 Baharmnda Rus Ivan Fyodorovich Alexandrovsky, ingiltere
ziyareti sirasinda gordiigii buhar makineli gemilerin ilhamiyla tasarladigi denizaltinin
planlarim1 Carlik Rus Donanmasi Bilim Boliimii’'ne gostermis, ancak reddedilmistir.
1864°te gelistirdigi tasarimi bu defa kabul ettirmeyi bagsarmis, buharli ve 365 ton olan
denizaltinin ingasina baslanmis, ilk tecriibesi 19 Haziran 1866’da yapilmstir.
Tecriibelerin basarili olmasina ragmen otoritelerin destegini alamayip deney

asamasinda kalan denizalt;, Rus yapimu ilk denizalti olarak anilmaktadir.'®

Sekil 3.13: Ivan Fyodorovich Alexandrovsky’nin Denizaltisi (1863)

Yine 1863 yilinda bir kag Amerikan Denizalt1 sirketi yatirnmcis1 kongreye bir
denizalt1 teklifi gotiirmiistiir. Fakat Abraham Lincoln bu teklifleri reddetmis, buna
ragmen Amerika’da calismalara devam edilmistir. Tamamlanmas1 1866’ya, savastan

sonraya ertelenen Scovel Meriam ve Oliver Halstead’in “Intelligent Whale” adi

"% E.Horton, a.g.e., s.28. .
1% Mairin Mitchelle, Rusya’nin Denizcilik Tarihi, (Cev. Sermet Gékdeniz), istanbul 1974, s.
112.
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verilen denizaltilar1 ise 1869’da denize indirilmistir. 10 Kisilik miirettebati olan, el
ile calisan saftindan 4 knot siirat elde edilen bu botun tecriibeleri iyi netice

vermediginden kullanilmaya uygun olmadig karari alinmugtar.' '

1874’de Irlandali John Philip Holland, ABD Deniz Kuvvetleri’ne 3,3 metrelik
pedallarla pervanesi dondiiriilen ilk denizalt1 ¢izimlerini yollamis, ancak, denizaltinin
kiiciik olmas1 ve esas amacina hizmet etmemesi nedeni ile bu cizimlerle pek
ilgilenilmemistir. Bu olay iizerine 1878’de Holland, irlanda devrimcilerinin bir kolu

olan Fenian’larin sponsorlugunda, tasarladigi “Holland I’ Albany City Iron Works-
111

New York’ta insa etmistir.

Sekil 3.14: Oliver Halstead’in “Intelligent Whale” Denizaltis1 (1869)

Sekil 3.15: John Philip Holland’1n “Holland I’ Denizaltis1 (1878)

"% Denizalt Egitim Merkezi Komutanhg, a.g.e., s.14.
""" E. Horton, a.g.e., s.32.
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1881°de Holland, parasi irlanda Fenian Kardeslik Orgiitii tarafindan verilen
“Fenian Ram” ismini verdigi makineli tiifegi olan 10 metre boyunda ve 19 ton
agirligindaki denizaltiyr Delameter Iron Company-NewYork’ta denize indirmistir.'"
“Holland II” olarak da bilinen ve 15 metre derinlige dalabilen bu denizaltinin
denemeleri 2 yil siirmiistiir. 1883’te Fenianlar illegal ilan edilince denizaltilar

calinmis ve Holland’da bir daha bu orgiit ile calismamustir.

1883’te Holland ve arkadaslari, Hindigin ile savasta olan Fransa’ya denizalti
satmak {izere Nautilus Submarine Boat Company’i kurmuslardir. “Zalinski Boat”
adim1 verdikleri “Hybrid Camera Lucida” olarak adlandirilan ilkel bir periskop ile
donatilmus ilk Srnek denizaltiyi yapmuslardir.'® Ancak, denizalti 1885’te denize
indirilirken hasar gormiis, onarimini miiteakip denemeleri esnasinda savas bitince,

Fransa denizaltiy1 almaktan vazgecmis ve sirket de iflas etmistir.

1885’te Claude Gaubet’in Paris'te yapip Cherbourg’ta denedigi; 5 metre
boyunda, 1 metre eninde, 1 ton agirligindaki Laurent-Cély bataryali denizaltisi
“Goubet-I" bir adet torpido (bu torpido daha ¢ok mayin sayilirdi) atma kabiliyetine
sahipti. Hedefe sabitlenen mayinin emniyetli mesafeye gidilip kablosu vasitasiyla

elektrik akimi ile patlatilmas1 diisiiniilmiistii. Geminin denge problemi

coziilemediginden proje basarisiz olmustur.

Sekil 3.16: Claude Gaubet’in “Goubet-I"" Denizaltis1 (1885)

"2 E Horton, a.g.e., 5.32.
Anthony Preston, Submarine Warfare: An lllustrated History, Washington 1999, s. 26.
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Amerikali Josuah H. L. Tuck’in, 24 Nisan 1884’te patentini aldig1 denizaltisi,
hava bolmesinin (iistivane) planlandigi ilk denizaltidir.''* Diisiincesi; dikey
pervanesinin de yardimiyla hedef gemisinin altina gelip denizaltimin iginden
pompalanarak saglanan solunum havasi ile hava bdlmesinden ¢ikan bir dalgi¢
vasitasiyla bombayr geminin omurgasina yerlestirmeyi ongoren bir hareket icra
etmekti. 1884 teki denemelerinde umdugu sonucu alamayinca bu bolmeyi kaldird,
1885°te ise itici giicii degistirdi.'"

1886 Yilinda, Ash & Campbell’in Ingiltere Tilbury’de insa edip denedikleri;
20 metre boyunda, 2,5 metre eninde 50 tonluk “Nautilus”un 6zelligi; batarya ve
elektrik motorunun basartyla kullanildigi ilk denizalti olmasiydi. Her iki
bordasindaki S’er silindiri igeri c¢ekmek suretiyle geminin hacmini azaltarak
daliyorlar, silindirleri disar itip hacmi artirarak satha ¢ikiyorlardi. Denizalti, elektrik
ile tahrik ediliyor ve su sizmaz bolmesinden bir dalgicin ¢ikmasi, tekrar yerine

dénmesi miimkiin olabiliyordu.''®
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Sekil 3.17: Josuah H. L. Tuck’in Denizaltis1 (1884)
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Sekil 3.18: ASH & Campbell’in Denizaltist (1886)

"% Denizalti Egitim Merkezi Komutanhg, a.g.e., s.15.
"% Kansu SARMAN, Adamli Torpidolar, Mas Matbaasi, ISTANBUL, 2002, s.55
1% william Blanning, Histrory Of Modern Europe, London 1998, s. 125.
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1885 Yilinda Isvec’te caligmalarina baslanan ve makine giicii ile calisan ilk
denizalt1 olan ‘“Nordenfelt’de, tasarimcilarin biiyiik cabalarina ragmen derinlik

kontrolii saglanamamustr.'"’

Dalma ve sicak su sarni¢larinin biiyiikliigi dolayisiyla
personel i¢in ¢ok az bir hacim kalmisti. Bu serbest hacimdeki havanin ise 65° C’
kadar 1sinmast ve kazandan gelen duman nedeniyle olusan sagliksiz ortam,
personelin sualtinda kalis siiresini kisaltmisti. Buna ragmen Nordenfelt sebat etmis
ve 1890’da tasarimlarin1 Almanlara satmisti. Almanlar, bu tasarimla insa ettikleri ve
“WI” ve “WII” ismini verdikleri botlarda basarisiz olmuslardlr.118 1888°de
Ispanya’da gen¢ bir deniz subayr Yzb. Peral, Arsenal De La Carraca (Cadiz)
Tersanesi’nde; 22 metre boyunda, 3 metre eninde, sualtinda 2 adet 30 HP giiciinde
elektrik motoru ile tahrik edilen modern anlamda tasarladigr “Peral” denizaltisim
insa etmistir. Denizaltinin torpido denemelerinde 3 Whitehead torpidosu basariyla
ateslenmis olmasina ragmen; Cristobal Colén harp gemisine hiicum gosterisi

esnasinda kulesinin uzaktan goriilmesi ve valf arizasina odaklanan teknik heyetin

olumsuz raporu nedeni ile bu denizaltinin seri inga sathasina gecilememistir.

Ispanya’daki bu calismalar sirasinda Fransa’da da denizalt1 tasarimlar iizerinde
dikkate deger calisma ve gelismeler olmustur. Bunlardan; 1885’te Claude Goubet’in,
“Goubet-I” 1888’de Fransa Deniz Kuvvetleri icin Miihendis Dupuy De Lome
tarafindan tasarlanan ve Gustave Zede’nin insa ettigi “Gymnote” 60 feet (18 metre)
uzunlugunda olan bu gemi elektrik ile yiiriitiiliiyordu. Anisina 1863’te yapilan ve
tatbikatta demirli gemiyi torpido ile batiran “Giistav Zede” ve uluslararas1 bir
yarismay1 kazanan Maxime Laubeuf’iin “Narval” denizalt1 tasarimindaki gelismelere
yonelik dikkate deger calismalar arasinda sayllalbilir.119 Bu botlarin deneyimlerinden
aliman dersler, gelecege 1sik tutmustur. Bilhassa Laubeuf isimli bir miihendisin
gelistirdigi Narval ismi verilen denizalt: ile biiyiik asama kaydedilmistir.'** Denizalt1
projesi ile ilgili olarak 1896’da Fransa Deniz Bakanligi tarafindan bir yarisma
diizenlenmistir. 29 Tasarimin katildigr yarismayr 1899 yilinda denize indirilen
Narval kazanmistir. Narval’in getirdigi yeniliklerin basinda satihta ve sualtinda iki
ayr1 gilic sistemini kullanmasi1 sayilabilir. Narval, dalma ve yakit sarni¢larinin

yerlestirilebilmesi i¢in cift tekneli insa edilen ilk denizaltidir. Zayif yani1 buharh

"7 Paul Halpern, Naval History Of World War I, Annapolis 1994, s. 24.
"8 Denizalt Egitim Merkezi Komutanhg, a.g.e., s.16.

"9 Kansu SARMAN, a.g.e.,s.75

120 g Aksoy, a.g.m., s.239.
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sisteme sahip olmast idi. Narval 1900 yilinda Fransiz Deniz Kuvvetleri’nde hizmete

girmis iki tekneli modern denizaltilarin atas1 olmustur.

1888’de Gustave Zede'nin Toulon yakinlarinda Arsenal of Mourillon’da
insasina bagladigi, Gymnote 20 Eyliil’de denize indirilmis, 17 Kasim’da denemelere
baslanmistir. 20 Metre boyunda ve 30 ton agirliginda olan Gymnote’un, 400
amper/saat enerji veren ve dalista Yiizbas1 Krebs’in tasarimi 55 HP giiclindeki tek
elektrik motoruyla 8 knots hiza ulastiran 540 adet 17,5 kiloluk Alkalin ¢inko
potasyum pilleri sahilde sarj edilebiliyordu. Satth menzili 10 knots ile 45 mil, 6 knots
ile 118 mildi."*" 1911’¢ kadar olan siire¢ boyunca daha gelismis pil gruplari
deneyen ve ciddi kazalar atlatan Gymnote, bir gosteride hi¢ goriinmeden

. . . . c g e 122
Jaurequiberry ismindeki eski bir savas gemisini batirmistir.

1893 Haziran’inda, Fransa’min biiyiikk Giistave Zede denizaltist denize
indirilmigtir. 1890 yilinda Fransa hiikiimetinin Denizcilik Bakami M. Barbey,
Gustave Zede’nin asistani Ramazotti’den biiyilk bir denizaltinin insasini istedi.
Toulon’da Mourllion tersanesinde “Sirene” adi ile denizaltinin insasina baslanmus,
ancak, Gymnote’un tasarimcisi Gustave Zede 6liince anisina ismi degistirilmigtir. 76
Adet cemberin olusturdugu silindirik iskeletin iistiine korozyona dayanikli metal
plakalarin kaplanmasi ile 53 metre boyunda ve 4 metre enindeki govde meydana
getirilmistir. 266 Ton agirhgindaki bu gemi, tek pervane saft1 iizerindeki iki elektrik
motoru vasitasiyla seyredebiliyordu. 720 Adet pilden olusan 130 ton agirligindaki
bataryasi, 1800 amper 300 volt iiretebiliyordu. Periskobu ve pruvada 1 torpido
kovani bulunmaktaydi. Makinesi 360 HP giiciinde olan bu denizalti Fransiz

denizalticiliginin baslangicini olusturmaktadir.

1893 yilinda ABD’nin denizaltiya olan ilgisi artmistir. Acilan 200.000 Dolar
odiillii yarismaya Simon Lake, Philip Holland ve George C. Baker katilmislardir.
Yarigsmayi Philip Holland kazanmustir.'® Ancak, bu denizaltinin insas1 1895’e kadar
geciktirilmistir. Bunun nedeni ise Baker’in politik tutumundan kaynaklanmistir.
Baker, denizaltisinin, “Holland”in tasariminin ingasina gec¢ilmeden denenmesini

istiyordu. Baker’in denizaltis1 buharliydi. Boyu 16 metre, genisligi 3 metre ve

2! E_ Horton, a.g.e., s.36.
'22T_ Frothingham, The Naval History Of The World War, Massachusets 1925, s. 56.
128 Bishop, a.g.e., s.67.
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deplasmanm1 20 ton olan bu gemi, 12 metreye dalabiliyordu. Dalista kullandigi
elektrik motoru, satihta bir digli ile jenerator fonksiyonuna sahip oluyordu ve
bataryay1 sarj edebiliyordu. Pervanelerin yeri geminin her iki bordasinin ortasindaydi

ve 4 yone déjnebiliyordu.124

Holland’in en biiyiik rakibi olan Simon Lake adindaki miihendis de, deniz
dibinde ucaklarin inis takimlar tizerine yiiriidiigii gibi tekerlekler ile yiiriitiilebilen ve
esas olarak isinin sualti kablolarim1 kesmek, maymn manialarim taramak olan
“Argonaut Jr.” isimli benzin motorlu ve su iistiinde kalan uzun bacali bir denizalti
tasarlamistir. Onun tasarimi da tekerlekleri yiiziinden kabul gormemistir. Lake,
tasarimin1  gelistirmis ve “Argonaut-I” adin1 verdigi bu denizaltiy1 1897°de
Baltimore’da denize indirmistir. 12 Metre boyunda ve 3 metre enindeki bu geminin
personeli 4 kisiydi. Denizalt1 30 HP giiciinde benzinli motora sahip olup, 1898’de
Chesapeake Korfezi’nde, dahista ve satihta 2000 mil seyir yapmustir.'*> 1899’da bunu

gelistirmis ve “Argonaut-II"yi insa etmistir.

Serdamen
Teleskopik Bacs

Hensinli makine —

" Dalgey Kaportas

L L LI
Yiim teleri hilse sabitheyviei i tekeri

Sekil 3.19: Simon Lake’in “Argonaut-I"" Denizaltis1 (1897)

ABD Deniz Kuvvetleri, yarismay! kazanan Holland’in 28 metre boyunda ve

168 ton agirliginda satihta buhar giicii, dalista elektrik giiciiyle giden tasarimi

124 Cevat Taluy, “Diintin Buginiin ve Yarinin Denizaltt Gemileri”, Donanma Dergisi, 405
(1953), 5. 3.
% Denizalti Egitim Merkezi Komutanhgi, a.g.e., s.18.

57



58

“Plunger”dan (Holland V) iki adet insa edilmesi icin Holland’in sirketi “Holland
Torpedo Boat Company of New Jersey” ile her biri i¢in 175.000 dolara anlagilmastir.
Satithta tam yolla 180 mil, ekonomik siiratle 1000 mil giden geminin bataryalar1 10
saat siireyle 6 knots siirat yaptiracak giicii sagliyordu. Ancak, bu gemi, buhar
makinesinin yaydigi 1s1 sorunu yiiziinden basarisiz olmustur.'*® Insasimin da
gecikmeli baslayip yavas ilerlemesi ve fazla diizeltme gerektirmesi nedeniyle proje

iptal edilmistir.'”’

——4

Sekil 3.20: Holland’1n “Plunger” Denizaltis1 (1897)

1897°de Rudolph Diesel basarili bir dizayn ile dizel makinesini insa etmis ve

bu makine sonraki 6 yil icinde bir denizaltiya monte edilmistir.

1899 Yilinda Fransiz bahriyesi icin Cherbourg’da iki adet denizalti denize
indirilmistir. Bu gemiler cift tekneli denizalti mucidi mithendis M. Max Laubeuf
tarafindan tasarlanmis olup cift tekneli ilk denizalti gemileridir. Bu denizaltilar 116
feet uzunlugunda, 250 HP giiclinde makineye sahip, sualtinda akiimiilator ile seyir
yapan ve 4 adet de Whitehead torpidosu tasiyabilen, zamanin en gelismis denizaltisi

niteligini tasitmiglardir. 128

Denizaltilar ile ilgili ¢aligmalar, 19 ncu yiizyilin ortalarindan itibaren, proje ve

insa olarak biiyiik bir asama kaydetmistir. Yiizyilin sonuna gelindiginde denizaltilar,

'8 E Horton, a.g.e., s.51.
27 Allan Westcott, A History Of Sea Power, New York 1942, s. 25.
1?8 C. Field, a.g.e., s.97.
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simdiki goriiniimlerine biirlinmeye ve esas amacina uygun olarak gorev almaya
baslamislardir.'” Denizaltilar artik gollerde veya nehir agizlarinda krallara,
imparatorlara veya hiikiimet gorevlilerine gosteri yapmaktan ¢ikmis, agik denizlerde
gorev yapacak sekilde dizayn edilmeye baslamislardir. 19 ncu ylizyilin sonunda
denizaltinin 6nemli bir stratejik gii¢ oldugunu anlayan iilkeler, bu silahin yapiminda
ve gelistirilmesinde birbiriyle kiyasiya bir yaris ve rekabete girismislerdir. 20 nci
yiizyilin bagindan itibaren denizaltilarin boyutlar biiylimeye, seyir ve silah sistemleri

miikemmel bir hale gelmeye baslamlstlr.130

I. Diinya Savasi’ndan onceki savaslarda taraflar, denizalti gemilerine olan
giivensizlikleri nedeni ile bu silah kullanmamislardir. 1. Diinya Savasi’nda ise,
denizalti silahi ilk deneyimini gecirmis, yarattigi baskin ve siirpriz tesiri ile
etkinligini ortaya koymustur. Iki biiyiik diinya harbi arasinda denizaltilarin dizayna,
ortaya cikan taktik ihtiyaclarin giderilmesine yonelik olmus, taktik ihtiyaglarin

karsilanmas ise teknolojik yeniliklere paralel olarak saglanmistir."’
3.1.0SMANLI DONEMIi DENIZALTICILIGIMIZ

Diinya tarihinde Tiirk denizalticiligi, gecmisi ve eskiligi bakimindan oldukca
Oonem tasimaktadir. Tarthimizde havada u¢ma tecriibelerinin yaninda, denizin altina
dalma tesebbiislerinde de bulunulmus, eldeki kaynaklara gore bilinen ilk ve neticesi
basarili olan dalis denemesi; Padisah III. Ahmet’in ¢ocuklar1 icin yapilan siinnet

senliklerinde goriilmiistiir.

1719 Yilmin sonbaharinda, Hali¢’te sandal sefas1 yapanlarin bakislari, sularin
kopiirmeye bagladig1 yere dogru cevrilmisti. O giin, donemin padisahi III. Ahmet’in
ogullar1 Siileyman, Mehmet, Mustafa ve Beyazit’in 5.000 fakir ¢ocuk ile birlikte
stinnet ettirilisinin 13 ncii giiniiydii. Sandallardaki hareketsizlik mavi sulardan dev
gibi bir timsahin ¢ikmasiyla panige doniismiistii. Kollariyla kiireklere asilanlar bir an

once kiylya ulagsma cabasi icinde iken, sahilde toplanan istanbullular korku icinde

'2% Anthony Preston, Submarines: The History And Evolution Of Underwatwr Fighting
Vessels, London 1975, s. 45.

130 Siireyya Denizeri, “Ticaret Denizalti Gemisi”, Deniz Kuvvetleri Dergisi, 460 (1968), s. 85—
88.

131 Suphi Aksoydan, Denizalti Harbi, istanbul 1971, s. 49.
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birbirlerine canavari gosteriyorlardi. Aynalikavak Kasri’'nin Oniine gelen timsah,
burada dalarak gozden kayboldu ve bir miiddet sonra, padisahin c¢ocuklariyla
oturdugu kasrin oniinde yeniden suyun iizerine ¢ikti. Halk, timsahin agilan agzindan

5 ¢enginin baglarinda pilav ve zerde tepsileri ile ¢ikisini saskinlikla izledi.

Bu ilk denizaltiya benzer tasarimin sonrasinda denizaltilarla tekrar ilgilenmemiz
19 ncu yiizyilin sonlarina dogru olmustur. 1886 yili basinda ¢ikan bir padisah
emrinde Ingiltere’'nin tesviki ile Yunanllarin pek yakinda Osmanlilarla savasa

girisecegi ve bu sebepten iki denizalti gemisi siparis edildigi yazilidir.

Devrin padisah1 Sultan II. Abdiilhamid, her alanda zamanin en ileri
teknolojisine sahip olmak gayreti i¢indeydi. Gelecegin siiper devletlerinin, bilim ve
teknolojik alanda kendini gelistirmis devletler olacagina inalmyordu.132 IL
Abdiilhamid’in gilivendigi bakanlardan biri olan Deniz Bakami Bozcaadali Hasan
Hiisnii Pasa, bir giin padisaha dalabilme 06zelligine sahip miithis bir silahtan
bahsetmisti. Bir Ingiliz miihendis tarafindan icat edilen bu ilging tekne, sualtinda da
gidebilen ve gemileri suyun altindan gonderdigi torpido ile batirabilen bir “Taht-el

bahir” yani “Denizalt1” idi.

Torpidobot tipi tekneleri suyun altina daldirip hareket halindeki gemilere
yaklagtiktan sonra iizerlerindeki seyyar torpidolar1 atesleme yoOntemini ilk
deneyenlerden biri de George William Garrett adindaki bir Ingiliz miihendistir.'*
Basarisizlikla sonuglanan denemelerine ragmen calismalarina devam etmek isteyen
Ingiliz miihendis, kendi icad1 olan iiciincii denizaltiyr yapabilmek icin Ingiltere’den
mali destek bulamayinca, iinlii Isvecli silah fabrikatérii Thorsen Vilhelm
Nordenfelt’den ekonomik destek almistir. 1885 yilinda Stockholm’da Nordenfelt’in
fabrikalarinda insa edilen bu denizalti, fabrikatoriin ad1 ile anilarak, 1 nci Nordenfelt

denizaltis1 ismini almistir.

132 Celalettin Yavuz, Osmanli Donanmasinda Yabanci Misyonerler, istanbul 2003, s.113.
1B E Horton, a.g.e., s.37.
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3.1.1. Nordenfelt Denizaltissmn Ozellikleri Ve Denizali Alma

Girisimleri

Nordenfelt, yeni icadi olan bu denizaltinin ticari alanda tanitimi ve satilmasi

maksadiyla, bir deneme seyri tertipleyerek ilgilenen iilkeleri de davet etmistir.

Nordenfelt denizaltisinin puroya benzer bir sekli vardi. Boyu 64 feet (19,5 mt),
eni 9 feet (2,7 mt) ve agirligi 60 ton olan tekne su iistiinde 9 knot (16.5 km) siiratle
hareket edebiliyordu. Tepesinde camdan, etrafi gozetlemek maksadiyla kullanilan
kiiciik bir kubbesi vardi. Bu denizalti, su iistiinde 160 deniz mili (296 km), sualtinda
ise 15 deniz mili (28 km) mesafeye gidebilmekte, vasata yerlestirilen 2 dikey pervane
yardimiyla maksimum 50 kadem (15 metre) derinlige kadar dalabilmekteydi. Ayrica,
bas tarafina cap1 35,5 cm(14 pus) olan bir torpido kovani ve {ist giivertesine de kiiciik

bir Nordenfelt topu monte edilmisti.'**

Biri komutan, ikisi makineci olmak iizere 3 kisiden olusan gemi miirettebati,
denizaltiya cam kuleden girip ¢cikmakta, seyir esnasinda gemi komutaninin basi bu
kulenin igerisinde bulundugundan etrafi gérebilmekteydi. Denizaltinin verilen rotada
gitmesini saglayan amudi diimen, pervanenin gerisinde yer almisti. 100 Kadem (30
metre) basinca dayanacak sekilde insa edilen denizalti, stim ile ¢alisan 2 silindirli bir
makineye ve 2 adet de kiiciik stim makinesine sahipti. Satihta kazandan elde edilen

stim ile makineler ¢calistirilmaktaydi.

Denizaltinin insa edildikten sonra teknik personel tarafindan yapilan tecriibeleri

ve elde edilen performans bilgileri asagida aciklanmistir:'>
4 Kisi 6 saat rahatsiz olmadan geminin icinde kalabilmistir.
Gemi bir saat satha ¢ikmadan su altinda seyir yapabilmistir.
16 Kadem (4.8 mt.) derinlige kadar dalinmistir.

Amudi pervanelerle daha derine inme ve ¢ikma tecriibeleri yapilmustir.

3% E. Horton, a.g.e., s.38.
'3 Denizalti Egitim Merkezi Komutanhgi, a.g.e., s.34.
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Su iistiinde 3 knots (5.5 km.) siiratle 16 deniz mili (29.5 km.) mesafe kat
edilmis ve tecriibelerin sonunda gemi dahilindeki sicaklik 30 dereceye yiikselmistir.
Elde edilen tecriibeler 1s1ginda geminin su altinda emniyetle 12 mil (22 km.)

mesafeye gidebilecegi kabul edilmistir."*®

Geminin su iistiinde 8 knots (15 km), su altinda 3 knots siirat yapabilecegi,
yakit olarak kullanilan komiir ile 150 deniz mili (280 km.) mesafe kat edebilecegi
belirlenmistir. Denizaltinin silah yiikii olarak; bas tarafinda bulunan kovanindan
atilan Whitehead torpidosu ile cam tarassut kulesinin On tarafinda gemi komutani

tarafindan kullanilabilen Nordenfelt topu mevcuttu.'”’

Sekil 3.21: George William Garrett’in “Nordenfelt-I” Denizaltisi

Nordenfelt'in yukarida anlatilan Ozelliklere sahip 1 numarali denizaltisinin
tecriibe seyirlerine istirak edilmesi maksadiyla yaptigi davet {iizerine; Berlin'de
bulunan Atase Binbasi Halil Bey, Isvec'te Landskrona'ya gidip denizaltinin
tecriibelerini izlemis, testler hitaminda I[stanbul'a donerek bu hususta hazirladig1

raporla birlikte denizalti gemisinin el ile ¢izilmis resmini de padisaha takdim

1% Dz.Kd.Bnb. Rasit METEL, Ttirk Denizalticilik Tarihi (1960), ISTANBUL, 1960, s544
137 Charles DOMVILLE-Fife, Denizalti Gemileri ve Deniz Kuvveti, Deniz Matbaasi,
ISTANBUL, 1933, s.110
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etmistir. 3 Ekim 1885'de Isvec'te Landskrona'daki goriismeler ve tecriibeler yaklasik

5 giin siirmiistiir.'*®

Denemeler neticesinde Liverpool’daki denizaltilara nazaran, bu denizalti ¢cok
daha basaril1 olmus ve Yunanistan hiikiimetince 9000 sterline satin alinmistir. 1
Numarali Nordenfelt denizaltisi, Nisan 1886'da Salamis Tersanesi'nde Yunanli
denizciler tarafindan tecriibe edilmis, ancak yapilan tecriibelerde geminin sualti

dengesi sabit olarak tutulamamistir.

Yunanistan ile Osmanli Devleti arasinda yasanan politik gerginlik sonucu,
zamanin padisahi II. Abdiilhamid ayn1 geminin gelistirilmisi, iicer torpido atabilecek
ozellikte olmasi, parasinin kendi 6zel 6deneginden ddenmesi ve iki buguk ay i¢inde
Istanbul'da teslim edilmesi sartlar1 ile her biri 11.000 sterlin degerinde iki adet
denizaltinin alinmasini istemigtir. 1I. Abdiilhamid, Bahriye Bakam1 Hasan Pasa'ya
emir vererek, miihendis Garrett'i Istanbul'a davet ettirmis ve Garrett'de padisahin
emriyle iki denizalti yapmay1 kabul etmistir. Bahriye Bakani ile imzaladig1 anlasma
geregince Garrett; 100 feet (30,5 metre) boyunda, 12 feet (3,6 metre) eninde, 160
tonluk tekne yapacakti. Bu tekne parcalar halinde Istanbul'a getirilecek ve Halig'te

Tiirk iscileri tarafindan monte edilecekti.'”

) i F. = sitlm makinesi K. = Humands kalssl
CE, — Mafeslli parvans gath M., — Baca affislsg, B. — Dalmek igin wmuds i X .
M. = Hblkan loape. PrTTARB . : FOT BEFTIAEL.

¥ — Torpiss Eoveplan

Sekil 3.22: Abdiilhamid Ve Abdiilmecid Denizaltilarimin Cizimleri

'38 Erol Mitercimler, Imparatorlugun Cokisiine Denizden Bakis, istanbul 2003, s. 318.
'3% E. Horton, a.g.e., s.56.
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3.1.2. Denizalt1 Parcalarimin Istanbul’a Gelmesi ve Montaji

Denizaltilarin boliimleri, ingiltere Landcashire Barrow-in-Furness'deki Viskers
Amstrong tezgahlarinda insa edilerek 24 Nisan 1886 tarihinde gemiye yiiklenmis ve
ilk gemi 5 Mayis 1886 giinii Istanbul'a gelmisti. Denizaltilarin tersanede
birlestirilmeleri esnasinda, 26 Agustos 1886 tarihinde Albay Ismail Hakki Bey'in
verdigi raporda; denizaltilarin yeni ve miikkemmel bir harp silahi oldugu, Taskizak
Tersanesi'nce de bir kistm malzemelerinin imal edildigi bildirilmistir. Albay Ismail
Hakki Bey'in raporunda ayrica, yabanci elgilerin ve atase memurlarinin sir olan
denizalti dizayn bilgilerinin pesinde olduklarindan da bahsedilmektedir.'** Bu
yazinin dogrulugunu, bir casus tarafindan c¢ekilen resim ispat etmektedir. 1887
Yilinda gemiler Taskizak Tersanesi'nde insa halinde ve tecriibeleri yapilirken ceket
altindan, objektifi diigme deligi seklinde gizlenerek ¢ekilmis fotograflarla yakalanan

casus, bunun en biiyiik kanit1 olmustur.

Ingalar1 devam etmekte olan denizaltilarimizdan ilki olan 6 Eyliil 1886
tarihinde, pazartesi giinii Taskizak Tersanesi'nde Valide Kizaklari'ndan denize

indirilmistir.

Denize indirilen denizaltisinin dalis tecriibelerine hemen baslanmis, ikinci
denizalti olan ise denize indirilmeyi miiteakip Camialti Rihtimina baglanmistir.
Denize indikten 5 ay sonra, 5 Subat 1887 tarihinde Deniz Surasi Baskani Siilleyman
oglu Hasan Sabri miihiirlii bir yaziya gore, ayn1 giin denizaltisinin dalis tecriibesi

Hali¢'te yapilmustir.'*!

Dalis tecriibeleri esnasinda denizalti sadece komutanin bulundugu cam kubbesi
su iizerinde oldugu halde, Aynalikavak'tan Divanhane Oniine kadar seyir yapmis ve

iic defa tamamyla dalarak gozden kaybolmustur.'*?

Tecriibede bulunan Abdiilhamid denizaltisinin ilk personelinin kimlikleri

sOyledir:

0 Denizalt Egitim Merkezi Komutanhg, a.g.e., s.37. _
! Erding Sancar, 21. Yiizyil Stratejilerinde Tiirk Denizcilik Tarihi, istanbul 2006, s. 148.
%2 C. Field, a.g.e., s.118.
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Komutan Yiizbas1 Halil Develioglu (Istanbul),

Makine On Yiizbast Ali (Mahmut Pasa),

MakineYiizbas1 Serafettin (Izmit),

Makine Miilazim (Tegmen) Mehmet Salim (istanbul-Kagithane),
Atesci Musa Cavus.

Miihendis George William Garrett, denizalti tecriibelerini Yiizbagi Halil'e
haber vermeden geceleri ve gizlice yapmaktaydi. O tarihlerdeki yabanci bir gazetenin
(The Engineer) haberi, bilahare “The Story of The Submarine (By Cyrill Field,

London 1908)” adl kitaba konu olmustur.'*?

Nihayet son denemelere Halil Kaptan'in da katilmasina George William Garrett
razi olmustur. Halil Kaptanin da igerisinde oldugu bir gece Balat'la Haskoy arasinda
yapilan tecriibede denizaltisinin makineleri durdurulmus, gemi dalmaga hazir
duruma getirilerek direkler ve baca yatirilmis, menholler kapatilmistir. Denizaltisinin
azami derinlige (30 metre) kadar inmesinden sonra sarni¢larin tahliyesine baglanarak
satth islemine gecilmistir. Bu sirada sarniclari bosaltan tulumba bir iki devir

déndiikten sonra birdenbire durmustur. '**

Sarni¢ tulumbasini ¢alistirmak i¢in harcanan biitiin cabalarin bosa ¢ikmasi
izerine, havasizligin baslayacagin1 hissedenlerin sinirleri bozulmaya baslamus,
ancak, Komutan Halil Kaptan, sogukkanliligin1 kaybetmemis ve arizanin nereden
dogdugunu fark ederek Garrett'1 ikaz etmis ve ariza bulunmustur. Bu suretle tulumba

tekrar calistirilmis ve sarniclar bosaltilarak denizalti satha ¢ikmistir.

Bu olaydan sonra Miihendis Garrett, ailesinin rahatsizligin1 bahane ederek
Deniz Bakanligina haber vermeden Londra'ya donmiistiir. Denizaltilarin geciktigi
hakkinda yazilan 1srarli yazilar ve ikazlar iizerine Miithendis Garrett dalis tecriibesi

yapmak iizere 2 Haziran 1887 tarihinde Istanbul'a gelerek tekrar tecriibe

'“3 Denizalti Egitim Merkezi Komutanhgi, a.g.e., s.39.
"% Dz.Kd.Bnb. Rasit METEL, a.g.e.,1960, s557
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hazirliklarina baslamistir. Bir gece 6nemli bir deneme yapmak iizere denizalti ile ileri
harekete gecilmis ve Fener (Hali¢'te bir semt) Oniine gelinmistir. Tekne yavas yavas
dalarak iist giiverte Ortiinecek kadar bir derinlige inerek orada durmustur. En diisiik
siiratle tekneye ileri yol kumandasi verilmeyi miiteakip denizalt1 bas iistii dikilerek
pervanesi suyun lizerine ¢ikmis ve 45 derecelik bir ac1 olusmustur."* Ani olusan bu
meyil sonucu, Garrett diiserek yaralanmis, igerdekiler yere yuvarlanmis, Halil
Kaptan ise yaninda bulunan bir menhole elini sokarak diismekten son anda
kurtulmustur. Sarniclar tahliye edilip tekne diizeltilmis ve denizalti satha
cikartilmistir. Bundan sonra Garrett denizalti ile bir daha seyir tecriibesi

yapmamistir. Bununla beraber, gemilerin tamam oldugu ve devir-teslim provalarinin

yapilmasi icin hazir olduklarini hiikiimete bildirmistir."°

Sekil 3.23: Abdiilhamid Denizaltis1 Hali¢’te Tecriibe Seyri Yaparken

'%® Dz.Kd.Bnb. Rasit METEL, a.ge., 1960, s544
'%® Denizalti Egitim Merkezi Komutanligi, a.g.e., s.42.
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3.1.3. Denizaltilarin Devir Teslim Toreni Ve Tiirk Personelin

Yaptig i1k Dahslar

Gemilerin devir-teslim toreni 20 Haziran 1887 giinii Hali¢'te yapilmustir.
Abdiilhamid bayraklarla donatilarak Oniindeki samandiraya baglanmistir. Ancak,
Garrett tarafindan dalis yapilmasini engellemek i¢in bir ariza bahane edilmis ve ariza

yiiziinden dalma tecriibeleri yapilmadan gemiler boylece teslim alinmustir.

Garrett, bu hareketine ragmen, yaverlik ve altin imtiyaz nisamyla taltif
edilirken denizaltilarin ikisi de padisah emri ile resmi denemeler yapilmadan
Donanmaya teslim edilmistir. Toren sonrasi Garrett, yardimcilarim1 da alarak 6 ay
izinle Avrupa'ya gitmistir. Nordenfelt ise Rusya i¢in yapilan 4 ve 5 numaral

denizaltilarinin tecriibeleriyle mesgul olmustur.'*’

Develili Halil Kaptan, Tersane Komutani Hasan Rami Pasa'ya basvurarak
denemelere Halic'te miisaade edilmesini rica etmis, fakat ne Tersane Komutani ne de
Bahriye Bakan1 Bozcaadali Hasan Pasa bu izni vermek cesaretini gosterememistir.
Sultan II. Abdiilhamit Garrett Istanbul'a gelinceye kadar, denizaltilarin Halic'te baglh
kalmasi emretmistir. Garrett ise, bircok sebep bahane ederek Istanbul'a dénmek
istememistir. Onu getirtmek tesebbiisleri sonu¢ vermeyince, Padisahin rizas1 alinarak

denizaltimn Hali¢'te dalis tecriibeleri yapmasina izin verilmistir.'*®

Bir sal1 giinii, Divanhane oniinde dalmaya baslamis ve bes dakika sonra gozden
kaybolunca herkesi biiyiik bir telas ve heyecan kaplamistir. Gemi bir kazaya ugradig:
takdirde, hem personel ve hem de tekne bakimindan padisaha karst sorumlu duruma
diiseceginden en biiyiik kuskuyu Bahriye Bakan1 Hasan Pasa yasamis, onun korkusu
ve telast diger amirallere ve subaylara da yansimistir. Rihtimdaki filikalar avara
ederek hepsi in daldigi noktaya toplanmiglardir. Nihayet, denizaltinin daldig: yerin
daha ilerisinde, su yiiziinde garip titresimler goriinmiis ve gittikce biiyiiyen hafif

dalgalar olugsmaya baglamistir. Denizaltinin ylizeye c¢ikmasindan sonra Once

'“7 Dz.Kd.Bnb. Rasit METEL, a.g.e, 1960, s560
%8 C. Yavuz, a.g.e., s.133.

67



68

Komutan, sonra diger personel geminin giivertesinde belirmis ve heyecan uyandiran

alkislar arasinda sancak, geminin iizerinde dalgalanmaya baglamistir.'*

3.1.4. Denizaltilarin izmit’te Yapilan ilk Dahs Ve Torpido Atis

Tecriibeleri

Dalis tecriibesinin basari ile sonu¢lanmasi neticesinde, basta Deniz Bakani ve
Donanma Komutan1 Pasalar oldugu halde, gemi miirettebati miikafat beklerken,
Padisahin bu olaydan memnun olmadig1 goriilmiistiir. Basar1 haberinin, yildirim
sliratiyle saraya ucurulmasindan dort giin sonra padisah emri denizalti personeline
teblig edilmistir: Padisah; bu teknelerinin Istanbul'dan uzak olmadik¢a rahat uyku
uyuyamayacagini kesfetmis ve onlar1 sikayete meydan vermeyecek sekilde

[stanbul'dan siirdiirmiistiir.'°

Biiyiik zorluklarla ertesi giine kadar miisaade alinabilmistir. izmit Limani'nda
denizatlilarla yapilan tecriibelerde bulunmak iizere bir heyet Selanik Vapuru ile 11

Ocak 1888 giinii Istanbul'dan hareket etmistir.

13 Ocak 1888 Carsamba giinii saat 09.45’de denizaltisi, izmit Korfezi'nde
yapilacak seyir tecriibesi icin hareket etmistir. Tecriibbe noktasina gelindiginde
denizalt1 yalniz cam kubbesi su iizerinde olacak sekilde dalmis, hedef gemisinin ki¢
tarafindan dolasarak atis mesafesi 200 yardaya (180 mt.) ayarlanan torpidosunu
ateslemistir. Bu tecriibe denizaltinin torpido atmaktaki durumunu tespit etmek icin
yapilmis ve atilan bir adet torpido kovandan normal olarak ¢ikmustir. Denizalti, 14
Ocak 1888 Cuma gecesi tecrilbbe maksadiyla hedef gemisi olan Selanik Vapuru'na
torpido atacak menzile (600 yardaya) kadar yaklasmis, 15 Ocak 1888 Cuma giinii
birka¢ kere cam kubbe goriilmeyecek sekilde ve stopta iken dalisa gecmis ise de bu
dalislar oldukca kisa siireli olmustur. Cam tarassut kulesi, su lizerinde bulunurken
dalis siirati olduk¢a az bulunmus ve bdylece gemilerin su alt1 seyir kabiliyetlerinin

cok kifayetli olmadig1 neticesine varilmistir.

" E Sancar, a.g.e., s. 44. ) .
50 1. W. Wilson, Zirh Devrinde Deniz Muharebeleri Cilt: 1, (Cev. Ahmet Uzilmez), istanbul
2007, s. 176.
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16 Ocak Cumartesi giinii Abdiilmecid ismi verilen diger denizalti gemisini
getirmek iizere Izmit'e gelen Garrett, beraberindekiler ile Istanbul'a gitmis, 21 Ocak
Persembe giinii 6gleden sonra 2 nci denizalt1 da Izmit Limani'na getirilmistir. Bu
arada tecriibelerine devam eden Abdiilhamid denizaltisi, 22 Ocak tarihinde icra ettigi
egitimde dalarak gézden kaybolmus ve hedefe yaklasmistir. Nihayetinde miithis bir
patlama isitilmis, suyun {iistiinde mavi bir siitun olugsmus ve hedef paramparca

olmustur. 151

Abdiilmecid denizaltisi, ilk dalis tecriibesini 23 Ocak 1888 giinii [zmit
onlerinde yapmustir. Denizalti, cam kubbesini kapatip tamamen dalmis olmasina
ragmen, kisa bir siire sonra satha c¢ikmistir. Tecriibelerin sonunda ikinci
denizaltimizin olan Abdiilmecid’inde birincisinden hicbir farki olmadigi goriilmiis,

su altinda seyretme kabiliyeti konusunda olumlu bir kanaat edinilememistir.

Biitiin bu gelismelerden sonra miihendis George William Garrett' in, Istanbul
Bizans Oteli'nde 28 Subat 1888 tarihli Hasan Pasa'ya yazdigi 6zel mektubunda yer
alan ifadelerinden; denizaltilarin mevcut halleriyle kullanilamayacagi, yeni bir

denizalt: alnmasi i¢in iknaya yonelik vaatlerde bulundugu anlasiimaktadir.'

Ortaya cikan biitiin bu olumsuzluklara ragmen, Izmit'te basarili bir atis yapan
Denizalti Komutanini, Komodor Siikrii Pasa takdir etmis ve miikafatlandirilmasi i¢in
Bahriye Bakani'na teklifte bulunmustur. Bunun iizerine Bahriye Bakan1 Hasan Pasa,

bu manevranin bir kere de Padisahin huzurunda yapilmasini emretmistir.

Son deneme Istanbul'da Sarayburnu 6nlerinde yapilmis, Abdiilhamid, hedefe
yaklagip dalmis ve torpidosunu atesleyerek hedefini bir anda denizin dibine
gondermistir. Ayrica, bu olay, Tiirk denizaltici personelin kudretini; saraya, askeri
yetkililere ve yabanci devlet ataselerine gostermis, bu sekilde onlarin takdirleri
kazanilmistir. Bu olay diinya denizalticilik tarihinde bir denizalti gemisinden ilk defa
torpido atilarak bir suiistii gemisinin batirilisi olayidir. Ayrica bu olay, Tiirk
denizaltict personelin kudretini; saraya, askeri yetkililere ve yabanci devlet

atagelerine gostermis, bu sekilde onlarin takdirleri kazanilmistir. O zamana kadar

'*! Denizalt Egitim Merkezi Komutanhg, a.g.e., s.43.
192 Sir Henry F. WOODS, Tirkiye Anilari (Osmanli Bahriyesinde 40 Yil) (1869 - 1909),
Yelken Matbaasi, 1976, s.143.
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yabanci bahriyelerde bdyle bir tecriibe heniiz yapilmadigr gibi, torpido botlari

atiglarinda dahi bu derece basar1 nadiren gerceklestirilebilmistir.

Basariyla sonuglanan bu atis tecriibesinden sonra gerek Abdiilhamid, gerekse
Abdiilmecid denizaltisinin Komutan ve miirettebati; Sultan II. Abdiilhamid'ten 6diil
beklerken padisah tarafindan denizaltilarin Hali¢'e c¢ekilme emrini almiglar ve

denizaltilar1 Taskizak Tersanesi rihtimina baglamiglardir. 153

3.1.5. Denizaltilarin Devir Teslim Protokolleri Ve Donanmaya

Katihslar

15 Mart 1888 tarihinde Bahriye Bakam1 Hiiseyin Pasa ile Thorsten Wilhelm
Nordenfelt'in vekili Garrett arasinda denizaltilarin 5 maddelik devir-teslim protokolii

2 niisha tanzim edilerek imzalanmustir.

Bu Protokol maddelerinde; Nordenfelt'e mukavele ile siparis edilen denizalti
gemilerinin kabul edildigi, miihendis Garrett'e Padisah tarafindan Fahri Binbasilik
riitbesi verildigi ve bu nedenle her sene bir ay Istanbul'a gelerek, bu miiddet zarfinda
iicretsiz olarak subaylarin denizaltiy1 kullanmaktaki gelisimlerini tetkik edip,
eksikliklerini giderecegi, harp ciktiginda miihendis Garrett'in Osmanli hiikiimetine

parasiz hizmet edecegini taahhiit ettigi bildirmektedir.'>*

3.1.6. Abdiilhamid Ve Abdiillmecid Denizaltilarinin Hizmet

Siirelerini Tamamlamalari

Yabanci kaynaklar (The Story of The Submarine, By Farnham Bishop D.A.C.
Comp. NewYork 1943 London) diinya iizerinde hedefe ilk kendinden tahrikli torpido
atan denizalti olarak bizim denizalti gemilerimizi gdstermekte ve bu serefi bize

vermektedir. Osmanli'dan kalan arsiv kayitlar1 ve yabanci kaynaklar da, denizalti

193 Denizalt Egitim Merkezi Komutanhg, a.g.e., s.45.
%% Dz.Kd.Bnb. Rasit METEL, a.g.e, 1960, s561
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gemilerimizin gerek Sarayburnu'nda, gerekse Izmit'teki torpido atislarimi basarili

atislar olarak ortaya koymaktadir.'>

Ancak, Osmanli Devleti'nin bu doneminde, denizalticiigimiz da duraklama
donemine girmis, devletin diger bircok kisimlari gibi ¢6kmiis, mali sikintilar, idari
yolsuzluklar, bu kiymetli gemilerin {izerinde c¢alisma imkanlarin1 ortadan
kaldirmistir. Gemiler ilk once Taskizak Tersanesi'nde, 3 Mart 1893'ten itibaren de

Hali¢'te Siitliice'deki barakalarda ciiriimeye terkedilmistir.

Ikinci Mesrutiyet'in ilam ile birlikte, kamuoyunda tekrar giiclii bir donanma
yaratilmasi ile ilgili olumlu gelismelerin ortaya ¢ikmasi neticesinde, II. Abdiilhamid

Donanmay1 Hali¢'e hapsetmekten vazgecmistir.'*°

1908 Mesrutiyeti her agidan bir doniim noktasi olmustur. Ciirlimeye yiiz tutan
donanmanin da elden gecirilmesi gerekmekteydi. Bu donemde, 15 zirhli, 11
kruvazor, 3 korvet, 2 torpido kruvazorii, 18 torpidobot/ganbot/tasit gemisi, 2
denizalt1 ve 6 yat Hali¢'te demirli ve bir hurda y1§in1 halindeydi. Yetkililer tarafindan
da yabanci bir uzman getirtmekten baska bir ¢are olmadig: ifade edilmistir. Bunun
icin Ingiltere'ye bagvurularak ingiliz Amiral Douglas Gamble ile bir anlasma
yapilmustir. Ingiliz Amiral Douglas Gamble; yaninda uzmanlarla Ekim 1909 ay1

icinde Istanbul'a gelerek goreve baslamistir.

Amiral Gamble, Osmanli Deniz Bakanlig1 teskilatin1 yeni bastan kurmak ve
kuvvetli bir reform yapmak diisiincesindeydi. Bu maksatla verilmis olan ilk yetkiler

asagida agiklanmistir:
Yapmak istedigi reformlarda tam yetki sahibi olmak,
Gemiler ile kara tesislerini kontrol ve denetleme hakkina sahip olmak.
Osmanli Deniz Kuvvetleri'nin mevcudunu azaltmak ve 1slah etmek,

Dogrudan dogruya Bahriye Bakani ile baglant1 kurabilmek,

1% Denizalt Egitim Merkezi Komutanhg, a.g.e., s.45.
%% C. Yavuz, a.g.e., s.145.
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Amiral Gamble, biiylik yetkilerle géreve baslamigtir. Onun zamaninda, 1909
yili son baharinda bir iizerinde de calismalar baslatilmistir. Amiral Gamble'nin
10.000 tonluk muharebe gemilerini tercihine karsilik, Osmanli Bahriyesi tipi daha az
tonajl1 gemilerde 1srar ediyordu. Bu nedenle, Amiral goreve baslar baslamaz
gemilerin hepsini beraberindeki heyetiyle birlikte teker teker dolagmustir. Ancak,
Tiirk subaylarla anlasamadig igin 26 Ocak 1910 tarihinde istifa ederek Istanbul'dan
ayrilana kadar, onlar dikkatli sekilde incelemis, bu siire zarfinda Hali¢ harig, [zmit,

Gemlik, Sinop ve Gelibolu Tersanelerini kapatmlstlr.157

Amiral Gamble, gorevinden istifa etmeden once tamamladig1 ¢alismalarinda,
1909 yilinda Donanma Teskilatini; 1 nci Grup, 2 nci Grup ve Filotilla olmak iizere 3
ayrt kuvvet halinde olusturmustur.'>® Donanma teskil edildikten sonra 97 parcadan
olusan gemi toplulugu feshedilmistir. 25 Yila yakin hizmette kaldiktan sonra 2 nci
Mesrutiyet'in getirdigi tasfiye olay:r sirasinda, 1910 yilinda hizmet disina ayrilan 2
denizalti, mesrutiyet bahriyelileri tarafindan Tagkizak'ta yan yana karaya ¢ekilmis ve

cliriimege yiiz tutmus olarak bulunmustur.'*

Biitiin basarili manevralarina ragmen, bu iki botun bugiinkii manasiyla birer
denizalt1 gemisi olmaktan uzak olduklar1 ¢ok kisa zamanda anlasilmis ve 1921
yilinda sokiim islemi yapildigi, o senelerde Tiirkiye'de bulunan Alman casuslar

tarafindan Almanya'ya bildirilmistir.
3.1.7. Rauf Bey'in Ingiltere'ye Ve Amerika’ya Gonderilisi

20 nci Yiizyilin basinda 1897 Tiirk-Yunan savasindan alinan derslere paralel
olarak giivenilir bir silah olan denizalti satin alma cabalarina yine II. Abdiilhamid

zamaninda girigilmistir. 160

Nordenfelt denizaltisinin daha degisik ve harp maksatlar1 icin daha gelismis
olanlarinin ortaya cikist, Osmanli Imparatorlugu'ndaki bazi devlet adamlarinin

dikkatini ¢ekmistir. Osmanli Donanmasi hizmetinde bulunan Albay R. D. Bucknam

'*7 Denizalt Egitim Merkezi Komutanhg, a.g.e., s.45.

%8 C. Yavuz, a.g.e., s.187.

%G, Yavuz, a.g.e., s.160.

'%0 Ahmet Giilerytiz — Bernd Langensiepen, Osmanli Donanmasi 1828—1923, istanbul 2007,
s.98.
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ile Yiizbas1 Rauf ORBAY 1n Ingiltere ve Amerika'ya suiistii ve daha ziyade denizalti
gemileri icin inceleme gezisine c¢ikmalari ve ayni zamanda gemi siparisi i¢in 5

milyon liralik kredi saglamalarina dair padisah fermani ¢ikarilmisti.

Ekim 1904 aymnda Yzb. Rauf Bey (ORBAY) once Ingiltere'ye gitmistir.
Ingiltere'de denizalti insas1 cok gizli tutuldugundan bir sey gosterilmemis,
miiteakiben ABD'ne gitmistir. Burada Rhode Island eyaletinin New Port deniz
issiinde ve tipi denizalti gemilerini gezmistir. Lake denizalt1 tipi, ticari ve hazine
bulma maksatlar1 icin yapilmis, Holland tipi ise tamamen harp maksatlarina uygun
insa edilmisti. Suiistiinde dizel motoru, sualtinda batarya ile ile tahrik edilen Holland
tipi denizalti gemileri iizerinde durulmus, muhtelif daliglar yapilarak denizaltilar
hakkinda bilgi toplanmistir. Bir hafta kadar siiren dalis ve teorik bilgi edinilmeyi
miiteakip, Ocak 1905 ayinda Amerika'dan dondiikten sonra, Holland tipi denizalt1
gemilerinin bogazlarin savunmasinda faydali olacagini 6nermesine ragmen higbir

sonu¢ ¢cikmamistir.
3.1.8. Fransa'ya iki Denizalti Siparisi

3 Ocak 1910 tarihinde Fransa, Italya, Avusturya ve Almanya'ya denizalticilik
gorgiisii ve tetkiki icin 4 subay gonderilmistir. 2 yila yakin siiren bu seyahat
esnasinda heyet, bilhassa Fransiz denizaltilar {izerinde durarak cift tekneli denizalti
mucidi M. Max Leubeuf ile dalislar yapmis ve 30 Ekim 1912 de yurda geri
donmiistiir. Heyette bulunan subay kimlikleri su sekildedir; Gv. Kd.Yzb. Remzi
Duygu (Istanbul), Gv.Kd.Yzb. Mehmet Siikiir Okan (Tirebolu), Mk. Kd.Yzb.
Hiiseyin Sabri Abdiilkerim (Rodos), Mk. Kd.Yzb. Ibrahim Siileyman (Gelibolu)."!

Sonug olarak, Fransiz denizalti gemilerinin basarili bulundugu raporu Deniz
Bakan1 Hursit Pasa'ya arz edilmis ve 1914 yilinda Fransa'ya, Snayder tezgahlarinda
insa edilmek iki denizalti gemisi siparisi verilmistir. 25 Mayis 1915 tarihinde Yzb.
Mehmet Siikiir (Amiral Siikiir OKAN) ve Mehmet Nail denizaltilara komutan olarak
tayin edilmis, Yzb. Hiiseyin Sabri Abdiilkerim ise gemilerin ingasina nezaret¢i olarak
gonderilmistir. Bu denizaltilar Marsilya'nin kuzeyinde Chalon-sur-saone'da Saone

nehri i¢inde kizaga konulmustur. Fransa'ya gonderilen gemilerin alinmasina, I

'8! Dz.Kd.Bnb. Rasit METEL, a.g.e, 1960, s564
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Diinya Savasi'nmin ilam1 engel olmus ve bu gemiler Fransiz Donanmasina

katilmuglardir.'®?

3.1.9. Fransiz Turquoise Denizaltisimin Canakkale Bogaz’inda

Esir Edilisi

I. Diinya Savasi'na denizalti gemimiz olmaksizin katilinmistir. 17 Ekim 1915
giinii Canakkale Savagslar1 biitiin siddeti ile siirerken Fransiz denizaltist Marmara
Denizi'ne girmeyi basarmistir. Ancak, doniisii sirasinda Canakkale Bogazi'nda Akbas
mevkiinde karaya oturmustur. Sahil bataryalar tarafindan fark edilmis olan denizalt1
ates altina alinmistir. Kendini kurtarmaya calisirken su yiizeyine ¢ikmis ve Miistecip
Onbas1 tarafindan atilan bir mermi kulesine isabet etmistir. Dalma yetenegini

kaybeden geminin personeli esir edilmis denizaltiya el konulmustur.'®

Yedeklenerek Hali¢'e cekilen ve “Miistecip Onbasi” adi ile Osmanlh
Donanmasi'na katilan bu gemi savas boyunca sadece Istanbul'a gelen Alman
denizaltilarinin bataryalarinin imlasinda (sarjinda) kullanilmistir. Savas sonrasi

Fransizlar tarafindan geri alinmistir.

3.2.CUMHURIYETIN BASLANGIC DONEMINDE
DENIZALTICILIGIMIZ

Atatiirk devrinde giiclii Donanma ihtiyaci tam olarak benimsenmis ve zamanin

imkanlar1 dahilinde Donanmamiza azami onem gosterilmistir.

Muhtesem zaferlerle kazanilmis Istiklal Savasi'ndan sonra, 6zellikle ekonomik
bakimdan bir takim zorluklarla karsilagilmis olmasina ragmen hiikiimet zorunlu
hizmetlerin yaninda Donanma'ya da biiyiik onem vermistir. Cumhuriyet devrine
intikal eden Yavuz, Turgut Reis, Hamidiye, Mecidiye, Berk-i Satvet, Peyk-i Sevket
gemileri ile torpidobotlar, ganbotlar ve diger yardimci gemilerin hepsi onarima
muhta¢ bir halde bulunuyorlardi. Bu donemde oOncelikle mevcut harp gemilerinin

onartmlart ele alinmis ve ayni1 zamanda 1925 yilinda 2 denizalti gemisi Hollanda'ya

162 Afif Buytiktugrul, Osmanli Deniz Harp Tarihi Cilt: 3, s.112.
'%% Denizalti Egitim Merkezi Komutanhgi, a.g.e., s.49.
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siparis edilmistir. Ayrica, Golciik Tersanesi'nin kurulmasina baslanilmig, Yavuz
zirhlisinin onarimi i¢in Fransiz sirketiyle anlasmaya varilmis ve 23.000 tonluk yiizer

havuz alinmistir.

Yurt icinde atilan her adimin, insanin karsisina yokluk cikardigi o giinlerde
Milli biitceden ayrilan 6denek ile gemi alimlarina devam edilmistir. Bu alimlar
arasinda 11 adet denizalti gemisinin de bulunmasi bu silaha verilen ©nem
bakimindan dikkat cekicidir. Almanya'ya siparis edilen 4Ay Sinifi Denizalti
gemisinden Atilay ve Yildiray'm Istanbul Taskizak Tersanesinde insa edilmesi,
gelecekte gemi yapma tekniginin temeline baslangi¢ olmasi bakimindan protokol
maddelerine sokulmus ve bu 2 denizalti gemisi Tiirk-Alman personeli ile beraber
insa edilmistir. Bu girisim, sonraki yillarda 6nemli ilerlemeler saglayacagimiz gemi

insa kabiliyetimizin gelismesine ve alt yapinin kurulmasina esas teskil etmistir.

Biiyiik Atatiirk, 1 Kasim 1937'de Biiyilk Millet Meclisi'nde besinci donem
ticlincli toplanma yilim1 acarken “Bu yil i¢inde denizaltilarimizi kendimiz yapmaya
basladik.” diyerek fiilen yapilmasina baslanilan bir hizmeti Millete bildirmislerdir.
Biiytik Atatiirk'iin ebediyete intikalinden hemen sonra da 1939 yilinda yine 4

denizalt1 ve 4 destroyer gemisi daha Ingiltere'ye siparis edilmistir.'®*

3.2.1. 1IkI. inonii Ve II. inonii Denizaltilarimz

Cumbhuriyet Devrinde ilk denizalti alma girisimleri 1924 yilinda olmustur.
1924 yilinda Gv. Bnb. Tirebolulu Siikiir Okan (Koramiral), Mk. Yzb. Giritli Ibrahim
Riza Ulman'dan olusan 3 kisilik heyet suiistii gemileri ile denizaltilar1 incelemek
maksadiyla Fransa'ya gitmislerdir. S6z konusu heyet, Fransa'dan sonra Hollanda'ya
ve oradan da Isvec'e gecerek degisik tipte gemileri incelemis, Stockholm'da Isvec

Donanmast'na ait denizalti gemileri ile dalis yapmustir.'®

Heyet 2,5 ay siiren inceleme seyahatinden dondiikten sonra izlenimleri
hakkinda bir rapor vermistir. Gemi almaya yetki verilmis baska bir komisyon,

heyetin hazirladig1 raporu incelemis ve memleketin ticari iliskilerini de goz Oniine

%4 Denizalt Egitim Merkezi Komutanhg, a.g.e., s.52.
1% Dz.Kd.Bnb. Rasit METEL, a.g.e, 1960, s565
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alarak gemilerin Hollanda'dan alinmasina karar vermistir. Bu suretle 1925 yihi
sonlarinda Hollanda'ya 519 ton suiistii ve 674 ton sualti deplasmani olan 2 adet

denizalt1 siparis edilmistir.166

Hollanda'nin Feyenord Tersanesi'ne siparis edilen bu 2 denizalti gemisi igin,
gemi inga gozlemcileri ile fabrikalarda staj gorecek Komodor, gemi subaylar1 ve
personel, muhtelif tarihlerde Rotterdam'a gitmislerdir. Gemi insa gozlemcileri ile
Komutan ve Bascarkcilar 28 Ocak 1926 tarihinde gemilerin kizaga konma téreninde

bulunmuslardir.

Hollanda'nin Helder sehrinde bulunan Feyenord Tersanesi'nde insa edilen bu
gemiler, seyir ve dalis tecriibelerini miiteakip 22 Mayis 1928'de Tiirkiye'ye yabanci
bayrak altinda ve i¢cinde Komutan, II. Komutan ve Bascarkci olmak iizere her gemide
3'er Subay ile birlikte Rotterdam'dan hareket etmislerdir. I. Inonii ve II. Inénii ismi
verilen bu denizalt1 gemilerimiz Yesilkoy onlerinde once bir Deniz Heyeti tarafindan
karsilanmis, 9 Haziran 1928 Pazar giinii de Dolmabahge onlerine demirlemislerdir.
Ayn1 giin gemilerin Donanma'ya katilma toreni icra edilmis ve 2 denizaltimiza
sancak c¢ekilmigtir. Toreni miiteakip, daha 6nce Almanya'dan donen Tiirk personel
gemilerine katilmiglardir. Gemiler Torpidobot Filotilla Komodorlugu'na baglanarak,

bakim ve havuzlanma i¢in Hali¢'e girmislerdir.

O tarihte Donanma Komutani'nin yaninda danisman olarak bulunan ve egitim
ile gorevli olan bir Alman heyeti, Tiirk personelinin yalniz olarak bu gemilerle
dalamayacagin1 ve hatta daldirilmamasi gerektigine yonelik bir rapor vermistir. Bu
rapor siiphesiz yurda yeni donmiis ve yurda doniislerinden itibaren 3 ay gecen
denizaltilarin kismen atil kalmis personeli iizerinde miithis bir moral bozukluguna
sebep olmustur. Bu durum Genelkurmay'da da nahos bir hava yaratmistir. Zamanin
Genelkurmay Baskan1 Maresal Fevzi Cakmak, Denizaltt Uzman1 Gv. Bnb. Ibrahim
Riza Ulman'i ¢agirarak kendisinin de bulunacag ilk dalisin 25 Temmuz 1928

tarithinde yapilmasini emretmistir.'®’

' Cem Giirdeniz, Cumhuriyet Donanmasi (1923-2000), Istanbul 2003, s. 23.
187 Afif Buytiktugrul, Cumhuriyet Donanmasi 1923-1960, istanbul 1967, s. 39.
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Maresal Fevzi Cakmak, Deniz Miistesar1 Albay Miinir Orgun ve 12. Sube
Miidiirii Denizaltt Uzmani1 Bnb. Ibrahim Riza Ulman Ankara'dan Istanbul'a dalis
yapmak icin gelmislerdir. Personelin yurda gelisinden 4 aydan fazla bir zaman sonra,
25 Temmuz 1928 tarihinde 1. inonii denizaltisi tarafindan Moda aciklarinda ilk dalis

yapilarak Alman heyetinin raporundan dogan siipheler ortadan kaldirilmistir.

Sekil 3.24: I. ve II. Inonii Denizaltilarimiz Iskelede

Cok miikemmel yapilan bu dalis1 miiteakip satha ¢ikilarak II. Inonii'niin dalist
seyredilmistir. II. In6nii'niin dalisinda da Alman Amiral Von Gagern ile Donanma
Komutani Vekili Tugamiral Fahri Engin bulunmuslardir. Bu dalis da miikkemmel bir
sekilde yapilarak tiim endiseler tamamen ortadan kalkmistir. Bu dalislardan sonra
denizaltilar icin calisma iissii ve yeri Erdek olarak kabul edildiginden, denizaltilar
Erdek'te konuslandirimistir.'® flk denizalti kursunun acildigi Aydin Reis Ganbotu,
Denizalti Ana Gemisi olarak tahsis edilmistir. Fakat karinasinin bakir kapli olmasi
nedeniyle denizaltilarin bu geminin iizerine yanasmast fiziki mahzurlar
dogurdugundan Aydin Reis Ganbotu, Komutanlik Karargahina ve kurs subaylarina
tahsis edilmistir. Personelin ikameti i¢in ise Muin-1 Zafer gemisi tefrik edilmistir.'®

Denizaltilar, Torpidobot Filotilla Komodorlugu emrinden 12 Subat 1929'da cikarak,

168 188 Cem Guirdeniz, a.g.e., s. 23
%% A Blytktugrul, a.g.e., s. 45.
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Donanma Komutan Vekili Yarbay Siikiir Okan'in emrinde kurulan Tahtelbahir
Gemileri Komutanligi biinyesine alinmistir. Buna bagli olarak 12 Subat 1929
tarihinden itibaren Denizalti Filosu, Komutanlik olarak miistakil bir birlik haline

gelmistir.

1935 Yilinda Versay Antlagsmasi hiikiimlerinden kurtularak denizalt1 insasina
hiz veren Almanya'nin Gv. Alb. Do6nitz (Amiral Donitz)'in de bulundugu bir kisim
Alman denizalticilar1 Erdek'te II. In6nii denizaltisinda egitim ve staj yapmuslardir.
Cumbhuriyet doneminin ilk denizaltlari olan bu gemilerimiz, denizalticilik
kiiltirlimiiziin gelismesine katki saglayan bir¢cok basarili egitim ve tatbikat icra

etmisler ve 1948 yilina kadar hizmette kalmuglardir.'””

Alinan isabetli kararlar neticesinde, donanmamiza kazandirilan 1. Indnii ve IL
Inonii denizalti gemileriyle baslatilan siire¢ denizalticiligimizin gelismesi ve yapilan

biiyilik atilimlara temel teskil etmesi bakimindan biiyiik 6nem tagimaktadir.
3.2.2. ilk Sakarya Ve Dumlupinar Denizaltilarimz

1929 Yilinda Italya ile yapilan ticari anlasmalar neticesinde 4 destroyer ile 2
denizalt1 gemisi siparis edilmistir. Bu gemiler i¢in 1930 yilinin Ocak ayinda gemi

insa gozlemcisi subaylar ile bir kistm gemi subaylar1 italya'ya gonderilmistir.

Trieste civarinda Monfalcone Tersanesi'nde insa edilen bu 2 denizalti
gemisinden 740 ton suiistii, 970 ton sualti deplasmaninda olan Sakarya hiicum
denizalti gemisinin omurgasi 1 Subat 1930 tarihinde, 1016 ton suiistii ve 1240 ton
sualtt deplasmanina sahip olan Dumlupinar mayin denizalti gemisinin omurgasi ise
15 Subat 1930 tarihinde kizaga konmustur. 5 Subat 1931 tarihinde Sakarya ve 4 Mart

1931 tarihinde de Dumlupinar denizaltis1 denize indirilmistir.

Dumlupinar mayin denizalti gemisi ile Sakarya hiicum denizalti gemisi, anten
donanimlar1 haric tecriibeleri tamamlanarak italyan bayrag: altinda Italyan personeli

ve Tiirk ¢ekirdek personeli ile Tiirkiye'ye getirilmigtir.

7% Gmer Kalaycioglu, Denizalti Ve Filomuz, istanbul 1990, s.38.
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Devir teslimi miiteakip, firmanin yalniz makine uzmanm Tiirkiye'de kalmais,
diger italyan personel yurtlarina dénmiistiir. Bu 2 denizalti gemimiz; 5 Kasim 1931
tarithinde Cekmece'ye demirlemis, 6 Kasim 1931 Cuma giinii de Peyk-i Sevket
gemisinin refakatinde Dolmabahce Oniine gelmis ve ayni giin yapilan torenle de

Donanmamiza katilarak goreve baglamiglardir.

Sakarya denizaltis1, Linonii ve II. Inonii denizaltilar1 ile birlikte ilk miisterek
tatbikatlarin1 1930 yili Temmuz ayinda yapmislardir. Bu tarihten sonra denizalti
gemileri biitiin deniz tatbikatlarina istirak etmislerdir. Dumlupinar denizalti gemisi
ise bir mayin denizalti gemisi oldugu icin, ilk olarak 1933 yilinda Akdeniz
Tatbikati'ma istirak etmistir. Sakarya ve Dumlupinar denizaltilarimiz ilkleri

basarmanin vermis oldugu bir onurla 1949 yilina kadar hizmette kalmislardir.'”!

3.2.3. Giir Denizaltisinin Teslim Alinmasi1 Ve Hizmet Donemi

Almanlarin Germania Werft firmasi, 1935 senesinde Ispanya icin E1 isimli
denizalt: gemisini insa etmekteydi. Ispanya'nin i¢ siyasetinin bozulmasi ve i¢ savasin
baslamasi nedeniyle Alman firmasi, insas1 bitmekte olan bu denizalti gemisini
satmak istemistir. O sirada Deniz Harp Akademisi'nde 68retmen olarak bulunan Von
Arnauld De Laperie vasitasiyla Genelkurmay Baskanligi'miz bu geminin satilacagini
ogrenmistir. Genelkurmay Baskani'nin emri ile Deniz Miistesarligi'nca bu isin
incelenmesi i¢in Ankara'da denizalticilardan olusan bir heyet kurulmugtur. Bnb. Zeki
Isin baskanliginda kurulan bu heyette Mk. Bnb. Salim Giindiiz ve Mk. Yzb. Cemil
Ali Ersii bulunuyordu. Geminin getirilen resimlerinin incelenmesini miiteakip
Germania Werft firmasinin yetkilileri Ankara'ya davet edilerek gemi hakkinda
detayli bilgi istenmistir. Sonug¢ olarak, geminin alinmasina karar verilmis, 4 kisilik

heyet bu maksatla Istanbul'dan hareket etmistir.

Resmi islemler tamamlanarak 29 Aralik 1936 tarihinde gemiye Sancak
cekilmis ve Giir ismi verilmistir. Gemi Alman personeline ilave olarak 4 Tiirk
personeli ile Tiirk Sancagi altinda Tiirkiye'ye getirilmis, derin su dalisi ve muhtelif

tecriibeleri Bostanc1 ve Adalar aciklarinda yapilmistir. Giir denizaltimiz,

1 &. Kalaycioglu, a.g.e., s.49.
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Donanmamiza katilarak bir¢ok basarili gorev icra etmis ve 1949 yilinda hizmet

disina c¢ikarilmistir.

Sekil 3.25: Giir Denizaltis1 Seyirde

3.2.4. Ilk Ay Smifi Denizalt1 Gemilerimiz

I. Diinya Savasi sonunda imzalanan Versay Anlagmas1 geregince Almanya'nin
denizalt1 insa etmesi ve denizaltiya sahip olmasi yasaklanmisti. Fakat Alman Deniz
Kuvvetleri, savasta Alman denizalticiliginin gosterdigi gelisimin kaybolmasini
istememistir. Bu yilizden hem denizalt1 tiretimindeki yeni projelerin denenebilmesi,
hem de kazanilmis denizalt: liretim teknolojisinin ve bilgisinin korunmasi i¢in Alman
Deniz Kuvvetleri'nin gizli destegi ile bazi eski Alman denizalticilar1 ve Alman
denizalt1 tersaneleri tarafindan Hollanda'da "N. V. Ingenieurskantoor Vorr
Scheepsbouw" Firmasi kurulmustur. Bu firmanin projelendirip iirettigi denizaltilar
Tiirkiye de dahil cesitli iilkelere satilmiglar ve bu denizaltilar Almanlarin II. Diinya

Savasi'nda kullandiklart denizaltilarin onciileri olmuslardir.

1936 Yilinda Almanya Germania Werft I. W. S. firmasina Ay sinifi ismini
verdigimiz 4 adet denizalt1 siparis edilmistir. Sozlesme; Tiirkiye Cumhuriyeti adina
Milli Miidafaa Vekili General Kazim Ozalp ile bu firmaya bagli Hollanda'nin Lahey
kentindeki N. V. Ingenieurskantoor Vorr Scheepsbouw ve Almanyanin Essen
kentindeki Ferrostahl A.G. firmalarn arasinda 11 Haziran 1936 tarihinde

imzalanmigtir.'

72 C. Gurdeniz, a.g.e., s. 78.
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Bu 4 denizaltidan Batiray ile Saldiray Almanya'da, Atilay ve Yildiray ise
Taskizak Tersanesi'nde Valide Kizaklari'nda insa edilmistir. Gemilerin insasinda
kullanilacak toplam isciligin %75'1, makine ve techizatin montesinde kullanilacak
isciligin en az %30'un Tiirk olacak sekilde sozlesme imzalanmistir. Bu gemilerin
isimleri Ulu Onder ATATURK tarafindan verilmistir. Bu konuda Ulu Onder'in

Basbakan Celal Bayar'a verdikleri emir su sekildedir:'"

“Almanya’da insa edilecek bir hiicum denizalti gemisi 3.405.000 ve mayin
denizalti gemisi 3.755.000 Hollanda Floreni, Tiirkiye’de monte edilecek iki adet
hiicum gemisinin fiyati 8.223.000 Hollanda Floreni, 16 adet D.W.K. Torpido fiyati
354.000 ve mecmu 15.737.000 Hollanda Floreni olarak tesbit edilmistir.Ayrica her

gemide 4 basta, 2 kigcta bulunan 6 torpido kovani dolu teslim edilecektir.
Almanya’da insa edilen hiicum denizalti gemisi 26 ayda,
Almanya’da insa edilen mayin denizalti gemisi 30 ayda,

Tiirkiye’de insa edilen birinci hiicum gemisi, bu geminin omurgasi
Almanya’daki es geminin omurgasimin yazdan nihayet 4 ayda konmak sartiyla 40
ayda ve Tiirkiye’'de insa edilen ikinci hiicum gemisini de 42 ayda tecriibeye hazir

bulunduracaklardrr.

Tiirkiye’de insa edilecek iki geminin deniz tecriibeleri icin miiteahhit, bir
kumandan, bir bascark¢i, on dort makinist ile diimenci ve telsizci efradi temin edecek

miitebaki liizumlu personel, hiikiimetimiz tarafindan temin edilecektir.

Gemilerin nihai teselliimiinden itibaren baglayan bir senelik garanti miiddeti
zarfinda gemilerde bulunmak ve tekmil masrafi miiteahhide ait olmak iizere kafi
adedde garanti miihendisi ve personeli bulundurulacaktir. Keza Tiirkiye’de
yapilacak gemilerin ingasinda kullanilacak iscilerin en az %75°i Tiirk olacaktir.

Makine ve techizatin montesinde kullanilacak igcilerin en az %30 u Tiirk olacaktir.

'8 Denizalti Egitim Merkezi Komutanhgi, a.g.e., s.71.
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Biitiin ustabasilart yabanci olabilecek fakat her ustabasi yaminda kifayetli,
Tiirk insaat komisyonunca tasvip edilecek bir Tiirk iscisi bulunduracaktir.
Muhasebede, kontrolda ve sairede kullanilacak memurlarin en az %50’si Tiirk

olacaktir.”

Siparis edilen 4 denizalt1 gemisinden Atilay ve Saldiray 1939 yilinda hizmete
girmislerdir. Atilay, 14 Temmuz 1942 yilinda Canakkale Bogaz ¢ikisinda mayina
carparak batmis, yakin tarihte de tam mevki bulunarak goriintiilenmistir. Yildiray ve
Saldiray ise 1958 yilina kadar hizmette kalmistir. Ay sinifi denizaltilarin ingasina

paralel olarak 1939'da Ingiltere'ye de 4 adet denizalt siparis edilmistir.
3.2.4.1. Saldiray Denizaltis1'”*

Ay sinift denizalti gemilerimizden Saldiray 10 Subat 1937 tarihinde kizaga
konmus, 23Temmuz 1938 tarihinde biiyiik bir téren ve cosku ile Bayan Sait Halman
tarafindan engin basarilar dilekleriyle kizaktan indirilmistir. Bu geminin kizaktan inis
tarihi bir yil sonra baslayacak olan II. Diinya Savasi'na hazirlik teskil eden siyasi
durumun gerginligine rastladigindan gemilerin bir an Once bitmesi ve yurdumuza
gelmesi istenmistir. Bu nedenle Saldiray denizalti gemisi, tecriibelerini miiteakip,
anlagma detayi iizerinde fazla durulmadan komisyonca kabul edilmis, 2 Nisan 1939
tarthinde Alman Bayragi ile Alman Gemi Komutani'nin sorumlulugu altinda

Tiirkiye'ye hareket etmistir.'”

Geminin Almanya'dan Tiirkiye'ye hareketi Avrupa'da siyasi buhranin zirveye
ciktigi ve II. Diinya Savasi emarelerinin belirdigi bir zamana rastlamistir. Siidet
Almanlar1 meselesi ve Cekoslavakya'nin isgali olaylar1 sirasinda gemi, Almanlar
tarafindan el konulma tehlikesi gecirdiginden, geminin Tiirkiye'ye seyri esnasinda
harbin patlamasi durumunda, Almanya'nin miittefiki durumunda olan Ispanya veya
Italya limanlarindan birine sokulmak ihtimali goz 6niinde tutularak, gemiyi her ne
pahasina olursa olsun Tiirkiye'ye ulastirmak i¢in Gemi Komutan1 OnYzb. Vehbi Ziya
Diimer tarafindan gerekli tedbirlerin alinmasi, kendi personelimize tabanca ve mermi

temin edilerek gerektiginde miicadele edilmesi hususunda emir verilmistir.

"7 Denizalti Egitim Merkezi Komutanhg, a.g.e., s.75.
5175 Cem Giirdeniz, a.ge., s. 33
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Telsiz kontrolii tamamiyla Tiirk Komutan ve personelinde oldugundan, gemi
radyosu da bilingli bir sekilde Gemi Komutan1 emri ile ¢alistirilmaz hale getirilmis,
Alman personelin dis diinya ile irtibati kesilmis ve herhangi bir mesaj almalarina

imkan birakilmamuistir.

Bu sartlar altinda Istanbul'a gelen gemiye 5 Haziran 1939 tarihinde Halig'te
Camialti'nda Istanbul Deniz Komutanlhigi yaninda Sancak Cekme Toreni icra
edilmistir. Bircok basarili gorev ve tatbikat icra eden Saldiray denizalti gemimiz

1958 yilina kadar hizmette kalmistir.

Sekil 3.26: Saldiray Denizaltisi

3.2.4.2. Batiray Denizaltis1'’®

Ay Sinif1 denizalti gemilerimizden ikincisi Batiray mayin denizaltis1 olup, 10
Subat 1937 tarihinde kizaga konmus ve 28 Eyliil 1938 tarihinde de denize
indirilmistir."”” Geminin Ingasimin bitimi ve tecriibeleri II. Diinya Savasi'nin
baslamasina rastladigindan maalesef iilkemize teslim edilmemis, 20 Eyliil 1939
tarthinde Alman 7. Denizalti Filotillasi'nda ismi ile hizmete girmistir. Savasin
baslangicinda Orta ve Giiney Atlantikte gorev alan Batiray, 14 Mart 1942 tarihinden
itibaren Kuzey Atlantik'te ikmal gemisi olarak gorevlendirilmis, 24 Nisan 1942

tarihinde Kiel'e doniisiinii miiteakip, Denizaltilara Kars1 Savunma Okulu'nda egitim

'7® Denizalt Egitim Merkezi Komutanhg, a.g.e., s.77.
7 Dz.Kd.Bnb. Rasit METEL, a.g.e., 1960, 5.575
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maksadiyla, 1 Mayis 1944'den itibaren de tecriibe gemisi olarak kullanilmigtir. 3

Mayis 1945 tarihinde Kiel'de tersane onlerinde kendini batirmugtir.

Sekil 3.27: Batiray Denizaltisi
3.2.4.3. Atilay Denizaltis1'”®

Atllay 14 Agustos 1937 giinii Hali¢ Tersanesi'nde Valide Kizaklari’nin
bulundugu yerde torenle kizaga konmustur. Torene Bagbakan ismet Inonii' de
katilmustir.'”’ Atilay, kizaga konmasindan 21 ay sonra, 19 Mayis 1939'da istanbul'da

biiyiik bir tdrenle denize indirilmistir.'*’

Sekil 3.28: Atilay Denizaltist

'78 Denizalt Egitim Merkezi Komutanhg, a.g.e., s.78.
'7® Dz.Kd.Bnb. Rasit METEL, a.g.e., 1960, 5.578
'8 Denizalti Egitim Merkezi Komutanligi, a.g.e., s.78.
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3.2.4.4. Yildiray Denizaltis1'®

Ay smif1 denizaltilarin dordiinciisii olan Yildiray, 9 Eyliil 1937 tarihinde Hali¢
Tersanesi'nde torenle kizaga konmus ve 28 Agustos 1939 tarihinde denize

indirilmistir.'®

II. Diinya Savasi’nin baslamasini miiteakip; gemi insa gozlemcisi Alman
miihendis ve teknisyenlerin yurdumuzdan ayrilmalar1 ve iki ana dizelin heniiz yurda
gelmemis olmasi, Yildiray denizalti gemisi insasinin yarida kalmasina sebep
olmustur. Bunun neticesinde, gemi 13 Agustos 1940 tarihinde yedekte cekilerek

Hali¢'ten Golciik'e getirilmis ve Golciik Deniz Fabrikalari'nin emrine verilmistir.

Uzun ugrasilardan sonra, geminin 2 ana dizeli savas sirasinda iilkeye getirilmis
ve 5 Mart 1943 tarihinden itibaren Tiirk personeli ve is¢isiyle insasina devam
edilmistir. 2 Ana dizel Turgut Alp macunasi vasitasiyla 1Agustos 1944 tarihinde
gemiye yerlestirilmistir. Imkansizliklar nedeniyle sikintili bir mesai siirecinden sonra
montaj islemleri tamamlanan dizellerin seyir tecriibeleri 4 Ekim 1945 tarihinde
yapilmistir. Yildiray denizaltis1 trim, s1§ su, derin su dalis1 gibi diger tecriibelerinin
de tamamlanmasindan sonra 15 Ocak 1946 tarihinde Donanmamaiza katilarak goreve

baslamlstlr.183

O donemde ingasi Tiirk is¢isinin emegi ile tamamlanmus, hi¢bir yabanci uzman
olmadan tamamiyla Tiirk personeli tarafindan tecriibeleri yapilmis ilk denizalti
gemimiz olan Yildiray; bu alanda bir ilki gerceklestirmenin onuru ile basarili

gorevlerle siirdiirdiigii hizmet siirecini 1958 yilinda tamamlamustir.'®*

'8! Denizalti Egitim Merkezi Komutanhigi, a.g.e., s. 82.
182 Dz.Kd.Bnb. Rasit METEL, a.g.e., 1960, s.601

183 A Blytktugrul, a.g.e., s. 134.

184 &. Kalaycioglu, a.g.e., s. 82.
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Sekil 3.30: Yildiray Denizaltisi

3.2.5. Reis Siifi Denizalt1 Gemileri'®

1939 Yimmn ilk aylarinda Hiikiimetimiz Ingiltere'nin Messers Vickers

Tersanesi'ne 4 denizalt1 gemisi ile 4 destroyer siparis etmistir.

Refah gemisi faciasi nedeniyle anlasmasi yapilan denizalti gemilerinin, Ingiliz

personel ile Tiirkiye'ye getirilmesine karar verilmistir.

Reis sinif1 denizalti gemilerinin Donanmamizin envanterine girmesiyle azami

dalisumku 20 metre artarak 100 metreye ulagsmistir.

3.2.5.1. Orucreis Denizaltis1

IIk Reis siifi denizalti gemimiz olan Orucreis denizaltisi, Ingiltere'de 24
Mayis 1939 tarihinde kizaga konmus ve yaklasik 14 ayda ingasi tamamlanarak 19
Temmuz 1940 tarihinde denize indirilmistir. Geminin liman ve seyir tecriibelerine
istirak etmek maksadiyla, o tarihlerde Ingiltere'de bulunan Tiirk Heyeti'nin de
katildig tecriibeler 30 Kasim 1941 tarihinde tamamlanmistir. Yapilan antlagsma
geregince Ingiliz personel ile Tiirkiye'ye hareket eden Orugreis denizalti gemisi, 9
Mayis 1940 giinii iskenderun Limani'na demirlemis, ayni giin Tiirk Sancag toka

edilerek devir teslim amaciyla dalis yapilmistir. 15 Mayis 1942 tarihinde ise yalniz

'8% Denizalti Egitim Merkezi Komutanligi, a.g.e., s. 82.
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Tiirk personel tarafindan ilk dalisin1 gerceklestirilen Orugreis denizaltisi, icra edilen
egitim ve tatbikatlarda biiyiikk basarilar gostererek 1958 yilina kadar hizmette

kalmistir. 186

Sekil 3.31: Orucreis Denizaltisi

3.2.5.2. Muratreis Denizaltisi

24 Mayis 1939 tarihinde kizaga konan Muratreis denizalti gemisi, Orugreis
denizalti gemisinden 1 giin sonra 20 Temmuz 1940 tarihinde denize indirilmistir.'®’
Harekat ihtiyaglarimizin karsilanmasi bakimindan Deniz Kuvvetlerimize biiyiik katki
saglayan Muratreis denizaltisi, seyir ve liman tecriibelerini tamamlamay1 miiteakip,
26 Mart 1942 giinii Ingiliz personeli ile Tiirkiye'ye intikale gecmistir. Savasin en
hararetli giinlerinde Ingiliz Sancagi altinda yurdumuza gelen Muratreis denizalt:
gemisi 25 Mayis 1942 giinii iskenderun Limani'na demirlemistir. Ertesi giin yapilan
torenle gemimize Tiirk Sancagi cekilmistir. Seyirde devir teslim maksadiyla icra
edilen dalis1 miiteakip Ingiliz personel gemiden ayrilmistir. 29 Mayis 1942 tarihinde
Tuggeneral Siikrii Kanadli ve Iskenderun Deniz Komutan1 Albay Mithat Isin'in da

bulundugu ilk tecriibe dalis1 yalniz Tiirk personel ile gerceklestirilmistir.

Kendisine verilen her tiirlii gérevi basari ile icra eden Muratreis denizaltisi,

1958 yilinda hizmet disina ¢ikarilmstir.'®®

3.2.5.3. Burakreis Denizaltis1'®

'8 Denizalt Egitim Merkezi Komutanhigi, a.g.e., s. 84.
'®” Dz.Kd.Bnb. Rasit METEL, a.g.e., 1960, 5.604
188 &. Kalaycioglu, a.g.e., s. 99.
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Bu denizaltimiz Orugreis ve Muratreis denizaltist ile birlikte 24 Mayis 1939
tarihinde kizaga konmus ve 26 Subat 1942 tarihinde insasi tamamlanmistir.'”°
Orucreis ve Muratreis denizaltilar1 Tiirkiye'ye teslim edilmesine ragmen, Burakreis
denizaltis1 Ingiliz Hiikiimeti'nce 6diing olarak miisadere edilmistir. Ingiliz Bayrag
alinda H.M.S. P 614 ismi ile II. Diinya Savasi'na katilan bu denizalti, 1945 yilinin
sonlarina dogru Tiirkiye'ye iade edilmistir. 19 Ocak 1946 tarihinde Donanmamiza

katilan Burakreis denizaltisi, 1958 yilinda hizmet disina ¢ikarilmistir.
3.2.5.4. Ulucalireis Denizaltis1™’

30 Ekim 1939 tarihinde kizaga konan Ulucalireis denizalti gemisi 1 Kasim
1940 tarihinde denize indirilmis ve 24 Mart 1942 tarihinde de insas1 tamamlanmustir.
II. Diinya Savasi nedeniyle Ingiliz Hiikiimeti'nce bu gemiye de el konuldugundan
savag siiresince Ingiliz Donanmasi tarafindan H.M.S. P 615 ismi ile Rus

konvoylarina refakat maksadiyla Bat1 Afrika'da gorevlendirilmistir.

18 Nisan 1943 tarihinde U123 Alman denizalti gemisi tarafindan Afrika'nin

bati sahili agiklarinda batirilmagtir.

Boylece 4 Reis siifi denizalti gemimizden ikisi Ingiliz Donanmasi tarafindan
savasta kullamilmis, ancak, Ulucalireis denizaltis1 battifindan Donanmamiza

katilamamuistir.

'8 Denizalt Egitim Merkezi Komutanligi, a.g.e., s. 86.
1% Dz Kd.Bnb. Rasit METEL, a.g.e., 1960, s.606
'*1 Denizalti Egitim Merkezi Komutanligi, a.g.e., s. 87.
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3.3.IKiNCi DUNYA SAVASI SONRASI
DENIZALTICILIGIMIZ

II. Diinya Savasindan sonra Tiirkiye kendi giivenlik sistemini genisletme
yoluna gitmis, Balkan ve Bagdat Paktlarinin kurulmasinda aktif rol oynamistir. Bu
donemde Amerika Birlesik Devletlerinin Truman Doktrini ve uygulamalari,

neticeleri itibariyle giiniimiize kadar uzanan tarihi bir doniim noktas: olmustur.

Tiirk denizalticihginda da, bu donemdeki gelismelere paralel olarak ABD
denizaltilarina gegis yapilmistir. 1945 Yilina kadar Hollanda, Italyan, Alman ve
Ingiliz denizaltilar1 ile donatilmis olan Tiirk Denizalti Filosu bu tarihten sonra
Marshall Plani'nin da etkisiyle once Filo tipi (Fleet Type), bilahare GUPPY ve Tang

siift denizaltilar ile giiclenmistir.'**

Asil siift Gato olan Filo Tipi denizaltilar, yapilan tadilat ve degisiklikler ile

Balao ve Tench sinif1 isimlerini almlslalrdlr.lg3
3.3.1. Filo Sinifi Denizalti Gemilerimiz

Truman Doktrini kapsaminda 1947 yili Haziran ayinda “Survey Group” adi
altinda Tiirkiye ile nasil bir isbirligi yapilabilecegini arastirmak ve incelemek iizere
General MCBRAIT baskanliginda olusturulan Ankara'ya gelmistir. Deniz grubu
Amiral Ernest HERMAN baskanliginda 19 Amerikali albaydan olusturulmustur. Bu
grup Deniz Kuvvetlerinin sahil tesisleriyle birlikte Maltepe oniinde tiim donanma
gemilerini de gezmisler, deniz egitimlerini izlemisler ve hatta denizalti gemileriyle
dalis yapmislardir. Bundan sonra Tiirkiye tarafindan alinacak gemi ve malzemeleri
saptamak iizere biri Ankara'da, digeri Washington'da olmak iizere iki toplanti
yapilmis, sonug olarak; 1 Tamir Gemisi (ONARAN), 1Tanker (AKPINAR), 8 Mayin

Arama-Tarama gemisi ve 4 denizalt1 gemisi alinmasi kararlastirilmistir.

ABD ile Tiirkiye Cumhuriyeti Hiikiimeti arasinda Karsilikli Isbirligi Anlagmasi

12 Temmuz 1947 tarihinde imzalanmistir. 1 Nisan 1948 tarihli Donanma Dergisi'nde

'%2 Denizalti Egitim Merkezi Komutanhigi, a.g.e., s. 91.
'%8 Dz.Kd.Bnb. Rasit METEL, a.g.e., 1960, s.622
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de; “Amerika'dan alinacak 4 denizalti gemisinden ikisinin, Boarfish ve Brill adli

Amerikan denizaltilart olacag agiklanmistr.”"**

Isbirliginin ilk uygulamasina 4 denizalti gemisinin (TCG Linénii, TCG IL
Inénii, TCG Sakarya ve TCG Giir) alinmasiyla baslanmustir.

Bu denizaltilar alinmadan 6nce Tiirk personel ABD'de denizalt1 kursuna istirak

etmislerdir.

Montré (Montreux) Bogazlar Sozlesmesi hiikiimleri, Bogazlardan yabanci
denizalti gemilerinin gecisini yasakladigi i¢in gemilerin devir teslim torenleri
Izmir'de yapilmistir. Gemiler; Izmir'de 23 Mayis 1948 tarihinde icra edilen gorkemli
bir torenle teslim alinmis, kisa zaman sonra Istanbul'a intikal ettirilerek Dolmabahcge
Saray1 oniinde Cumhurbaskan1 Ismet INONU'niin ziyaretinden sonra Golciik'te

Denizalt1 Filosuna katilmiglardir.

Atlas Okyanusu egitim yapilarak gecildigi icin Tiirk personeli denizalti
gemilerini kullanabilecek niteliklere ulagsmistir. Bu gemilerle Denizalt1 Filomuza ilk

defa; TDC, sonar ve radar gibi cihazlar girmistir.195

TCG Linénii (USS Brill-SS 330), TCG ILinonii (USS Blueback-SS 326), TCG
Sakarya (USS Boarfish-SS 327) ve TCG Giir (USS Chub-SS 329) denizalt1 gemileri
1948 yilinda,TCG Dumlupinar (USS Blower-SS 325) veTCG Canakkale (USS

Bumper-SS 333) denizalt1 gemileri ise 1950 yilinda teslim alinmistir.

ABD'den daha sonra alinan 2 denizalti gemisine ise TCG Dumlupinar ve TCG
Canakkale adlar1 verilmistir. Bu gemileri almak i¢in ABD’ye Binbasi Barbaros
GUNERGIN komutasinda 3 denizaltict subay, 5 astsubay, 4 de terciiman subay
gonderilmistir. 19 Eyliil-15 Kasim 1950 tarihleri arasinda Amerikan Denizalti
Ussii'nde Denizalticilik Kursu gorerek Amerikan malzeme ve donanimmna iliskin

bilgilerini artirmiglardir.

"% Denizalt Egitim Merkezi Komutanligi, a.g.e., s. 94.
1% Dz.Kd.Bnb. Rasit METEL, a.g.e., 1960, s.655.
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Miiteakiben, Amerika'ya giden gemi personeli ile birlikte ayni ekip 16 Kasim
1950 tarihinde sancak ¢ekme torenini icra edip, Tiirkiye'ye hareket etmislerdir. TCG
Dumlupinar'a Yiizbas1 Orhan DALAY, TCG Canakkale'ye de Yiizbasi Bahri KUNT
komuta etmistir. TCG Dumlupmnar ve TCG Canakkale denizaltilari; Snorkel
sistemine sahip olmalar1 nedeniyle su altinda daha yiiksek siiratle intikal edebilme

kabiliyetine sahiptiler.

TCG Dumlupinar ve TCG Canakkale denizalti gemilerinden sonra ABD'den,
TCG Preveze ve TCG Cerbe adlar verilen, 2 denizalti gemisi daha alinmistir. Bu
gemilerin personeli Komodor vekili Yarbay Ferit DENIZMEN komutasinda, ABD'ye
giderek orada gemi tanima kursu almislar ve miiteakiben gemilerin Sancak Cekme
Torenleri 7 Agustos ve 23 Ekim 1954 giinleri yapilmistir. TCG Preveze denizalti
gemisi ABD'den yurda 25 Eyliil 1954 tarihinde Onyiizbasi Nazmi ERKAN, TCG
Cerbe ise Onyiizbasi Riza AKOL komutasinda 24 Kasim 1954 tarihinde hareket

etmistir.

Tiirkiye'deki gorev siiresini tamamlayarak hizmet disgina cikarilan TCG
Preveze'nin yelkeni sokiilmiis ve denizalticilar adina ithaf edilerek Denizalti Filosu
Komutanlig1 Preveze Korusu'nda bir kaide {izerine monte edilmistir. Ancak, 17
Agustos 1999 depremi nedeni ile agir hasar goren bu yelken sokiilerek yerine hizmet

disina c¢ikarilmis olan TCG Cerbe (II)'nin yelkeni monte edilmistir.

1958 Yilinda ABD'den TCG Turgutreis adini verdigimiz denizalti gemisi
alinmistir. ABD'den alinan ilk denizaltilar gibi bu gemi de Amerikali personel ile
Izmir'e getirilmis, orada Deniz Kuvvetleri Komutani'nin da katildig1 biiyiik bir téren
ile 17 Ekim 1958 tarihinde devir-teslim toreni icra edilmistir. Nitelikleri TCG
Preveze ve TCG Cerbe denizalti gemileri ile ayn1 olan bu gemi ile Filo Tipi denizalti

mevcudumuz 9'a ¢ikmustir.'*®

1958 Yilinda; Alman dizayn1 Ay Sinifi denizalti gemilerimiz ile Ingiltere'de
insa edilen Reis Sinifi denizaltt gemilerimiz hizmet disina c¢ikarildigindan, bu
mevcut, o tarih itibariyle, ayn1 zamanda toplam denizali mevcudumuzu

gostermektedir

'% Dz.Kd.Bnb. Rasit METEL, a.g.e., 1960, 5.800
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Bu tarihten sonra 1960 yilinda yine Filo tipi olan; Pirireis (USS Mapiro-SS
376) ve Hizirreis (USS Mero-SS 378) denizalti gemileri teslim alinmistir.

Filo Tipi denizalti gemilerinin gelisi ile birlikte denizalti gemileri cephe gorevi
egitimlerine baslamustir. Ik cephe gorev egitimleri TCG Sakarya-(11) (ABD Yapimi)
ve TCG Muratreis-(1) (Ingiliz Yapimi) denizalt1 gemileri ile Dogu Akdeniz'de icra

edilmis ve bu egitimlerden cok onemli dersler elde edilmistir.

Bu denizaltilarin harici goriiniisleri GUPPY tadilati gorene kadar iic kez
degismistir. Her ii¢ yilda bir rutin overhole giden gemilerde basta snorkel olmak

iizere tiim tadilat ve Degisiklikler ABD'de yapilmustir.'”’

Sekil 3.32: Filo Sinifi Denizalti Gemileri

3.3.2. Overholler

II. Diinya Savas1 sonunda Miittefikler insas1 tamamlanmis, ancak, heniiz denize
acilmamis bircok Alman denizaltist ele gecirmislerdir. Bunlardan bazilar1 zamaninin
en gelismis U-Botlarindan olan tip XXI'lerdi. Daha yiiksek sualt: siirati icin dizayn

edilmis bir govdeye ve sualtinda dizel makinelerini kullanabilmek i¢in snorkel

%7 Dz.Kd.Bnb. Rasit METEL, a.g.e., 1960, 5.805
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sistemine sahip olan bu denizaltilar, Amerikan Filo Sinifi denizaltilardan hiz ve
menzil acisindan daha {istiin olduklar1 gibi, daha da sessizdiler. Amerikan
Donanmasi, bu gerceklerin karsisinda elinde bulunan Filo smifi denizaltilar
modernlestirmek zorunda olduklarint gormiis ve GUPPY programim1 hayata
gecirmistir. GUPPY kisaltmasi; Greater Underwater Propulsion Power (Daha Biiyiik
Sualtt Tahrik Giicii) kelimelerinin bas harflerinden olugsmaktadir. Y harfi tropikal

sularda yasayan Guppy baligiyla sestes olsun diye eklenmistir.

GUPPY I: 2 Tench smifi denizaltiya uygulanmistir. Giiverte ve yelkendeki
silahlar kalmis, tiim direkler yeni yelken yapisi icine konmus, form tekne sekli
yuvarlatilmis, pillerin giicli ve adedi artirilmis, batarya bolmeleri biiyiiltiiliip, yerleri
degistirilmistir. Alcak siirat ana motoru yerine 2 ve 4 kademeli yiiksek siirat motoru
ile reduction-gear konmus, bataryalarin (pil gruplarinin) seri-paralel baglanma
kombinasyonlar1 ile farkli yiiksek akimlar vermesi saglanmis, boylece siirat
kademeleri artirilmis, elektronik cihazlar i¢in farkli degerlerde voltajlar kullanilmas,

sonar, BQR-2 ile degistirilip haydrafonlar1 pruva altina yerlestirilmistir.

GUUPY IA: Guppy II programindan yiiklii maliyeti yiiziinden vazgecilip;
Balao siniflarinda yapilacak Guppy I doniisiimlerine ilave olarak gelismis cihazlarin,
yeni Sargo bataryalarin, snorkel sisteminin ve yeni direklerin konmasi sonucu ortaya

cikan siif versiyonudur.

GUPPY IB: italya ve Hollanda'ya satilan 2 Gato ve 2 Balao smifina yapilan
Guppy IA tadilatlaridir. (Son model; sonar, atis kontrol sistemi ve ESM hari¢)

GUPPY II: 1947'de 16 denizaltiya uygulanan ve 5 yil siiren bu program,
Guppy I programinin hemen hemen aynisidir. Ancak, snorkel emis ve egzost ile
ESM direklerinin aksamlar1 yiiziinden yelken tadilati gormiis, pil sayis1 4 batarya

grubunda toplam 504'e ¢ikarilmstir.'”®

GUPPY IIA: 16 Denizaltiya uygulanan bu program; air-condition, buz odasi ve

sonar bolmelerinin eklenmesi ile bolme diizenlemesini igermektedir.

'%8 Dz.Kd.Bnb. Rasit METEL, a.g.e., 1960, s5.745
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GUPPYII: Guppy II tadilati gérmiis 9 denizalti gemisinin boyunun 1950
yilinda gemilere monte edilen yeni sonar, atis kontrol ve ESM cihazlar1 icin 5 mt.

Daha uzatilarak yapilan modernizasyondur.

1948 yilindan itibaren denizaltilarin overholleri ve batarya degisimleri
Amerika'dan uzman personel getirtilerek Golciikk Tersanesi'nde yapilmistir. 1952
Yilindan itibaren bu denizaltilar, gelisen teknolojinin getirdigi yeni cihazlarin monte
edilmesi, snorkel sistemi tadilatinin uygulanmast ve mukavim tekne overhollerinin

yapilabilmesi maksadiyla Amerika'ya gitmislerdir.

Bu maksatla Tiirkiye'den Amerika'ya gidip donen ilk denizaltimiz TCG IIL
inéni’diir.'® O yillarda, snorkel sistemi olmayan ilk 4 gemimize de snorkel tadilati
yapilmustir. 1957 Yilindan itibaren, ikinci kez overhol maksadiyla Amerika'ya giden
bu gemilerimizin periskoplart ve radar diregi de kapanarak yelken boliimleri son
haline getirilmistir. 1964 Yilindan itibaren, overhol zamam gelen TCG
Canakkale’den baglayarak denizaltilarin mukavim tekne overhollerinin de Golciik

Tersanesi'nde yapilmasina baslanmistir.

Denizalt1 personeli ve tersane personeli bu yillarda kendilerine tamamen yeni
olan bir¢ok sistemi omuz omuza calisarak Ogrenmisler, denizalti onarim ve
overholiinde su an ki koklii ve yetenekli tersanenin temellerini o tarihlerde birlikte
atmuglardir. Denizalti Filosunda mevcut 10 adet Filo Tipi denizalti gemisinin idamesi
ve bakimi 1963 yilina kadar ortalama 2 yilda bir defa Tiirkiye'de kismi overhol ve
miiteakip 2 yilin sonunda da ABD'de komple overhol seklinde saglanmistir.”* 1964
Yilinda bir adet denizalti gemisi ABD'de, 2 adet denizalt1 ise Tiirkiye'de overhol
gormiislerdir. Overhollerin Tiirkiye'de olmamasinin sebepleri; mukavim tekne
ovallik testinin ve mukavim tekne kaynaginin yapilamamasi, ayrica mukavim tekne

kaynak filmlerinin analiz edilememesidir.

Overhollerin ABD'de yapildig1 donemde, gerek gemi personeli, gerekse tersane

personeli diinya tizerindeki en son teknolojik gelismeleri takip etmisler, kendi bilgi,

1% Tirk Denizalticilik Tarihi Hazirlama Kurulu, Ttirk Denizalticilik Tarihi Ek 4, Kocaeli 2001,
S. 46.

29 Dz.Kd.Bnb. Rasit METEL, Turk Denizalticilik Tarihi -1 (1960-1970), ISTANBUL, 1970,
s.112.
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beceri ve tecriibelerini gelistirmislerdir. Ozellikle gemi insa ve makine miihendisligi
konusunda ABD'ye 5-6 yilligina egitim almak iizere personel gonderilmistir. Golciik
Tersanesi Komutanligi'nda daha modern ve teknolojik bir alt yapinin teskil edilmesi

bu ¢ekirdek personel ile gerceklestirilmistir.

Yapilan biitiin bu calismalar sonug itibariyle, ilk olarak TCG Canakkale'nin
overholiiniin ABD yerine Tiirkiye'de yapilmasina karar verilmesini saglamistir. Tk
defa Tiirkiye'de mukavim tekne kaynagi yapabilecek kaynak elektrotlar1 imal
ettirilmis, bu elektrotlar kullanilarak ilk mukavim tekne kaynagi yapilmistir. Kaynak
kontrolii icin cekilen filmler ABD'ye gonderilmis, analizi ve geri gonderilmesi i¢in
gecen zaman dolayisiyla, TCG Canakkale'nin overholii 24 ay siirmiistiir. Bir sonraki
denizalti olan TCG Pirireis'in overholu 18 ay siirmiis, film analizinin Tiirkiye'de
yapilmaya baslanmasiyla bu siire 12-13 aya diismiistiir. Daha sonra donanmamiza
katilan GUPPY Sinifi denizaltilarin overholleri ise en basindan itibaren Tiirkiye'de

yapilmistir.
3.3.3. Cento Tatbikatlar

1955 Yilinda, Cumhurbaskani1 Celal Bayar'in "TCG Savarona" okul gemisi ile
Pakistan' ziyaretine 2 muhrip ve 2 denizalti1 refakat etmistir. Bu seyirde 7 Subat 1955
tarthinde Siiveys Kanali gecilmistir. Savarona'ya refakat eden "TCG Sakarya" ve

“TCG Cerbe", Siiveys Kanali'ni gegen ilk denizaltilarimz olmustur. **'

Bu ziyaret sirasinda baslangigta Bagdat Pakti olarak kurulan, 1959 yilinda
aldig1 isimle CENTO (Central Treaty Organization) (Merkezi Antlasma Orgiitii)'nun
da NATO gibi miisterek tatbikatlar yapmasi gerektigi soylenerek Tiirkiye ile 1955'in
Eyliil ayinda pakta tiye olacak Pakistan Deniz Kuvvetleri arasinda miisterek tatbikat

yapilmasina karar verilmistir.”"

1951 Yilinda Koramiral Ridvan KORAL komutasinda Malta Adasi'nda

Ingiltere Akdeniz Filosuna resmi bir ziyaret yapilmistir. Dort giin siiren ziyarete

201§, Kalaycioglu, a.g.e., s. 109.
22 Dz Kd.Bnb. Rasit METEL, a.g.e., 1960, s.745
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yonelik seyre; Harp Filosu ve Mayin Filosu gemileri disinda, Denizalti Filosundan

Muratreis, Burakreis ve Orugreis denizalti gemileri katilmistir.

Ayrica, Amerikan donanmasindan sonra diinyada Amerika sulari disinda ve
Tiirkiye'de canla yapilan ilk denizalti kurtarma egitimi 9 Agustos 1951 tarihinde

TCG Canakkale denizalt1 gemisi tarafindan icra edilmistir.

1952 yilina kadar Donanmanin agik deniz tatbikatlar1 Akdeniz'de icra
edilmistir.””> Sadece okul gemisi Savarona Hint Okyanusu'nda egitim gezileri,
denizalti gemileri Karadeniz'de cephe gorevleri yapmis, gemiler overhol onarimlari
icin Amerika'nin dogu ve bati limanlarina gidip gelmistir. Bu suretle Cumhuriyet
Donanmasi'nin engin denizcilik donemi acgilmis, bu gidis ve gelisler denizciligin

gelismesine olumlu yonde katkida bulunmustur.

u arada Donanmanin egitim ve atis alani; Marmara Denizi'nin disina ¢ikmis,
B da D t tis al M D 'nin d k

Karadeniz Eregli'si basta olmak {izere Bat1 Karadeniz'i de kapsar hale gelmistir.

II. Diinya Savasi'nda muharip devletlerin doktiikleri mayinlar taranip
Karadeniz'de seyir emniyeti tamamiyla saglandiktan sonra denizalti gemilerinin
dalislart icin de bolgede sahalar ayrilmis ve tatbikatlarda da denizalti gemileri dalig
halinde kullanilmistir. Bunun disinda denizalti gemileri esasen Dogu Karadeniz'de
cephe gorevleri yapmislar ve 21 giin siiren bu gorevler sirasinda bazen Hava
Kuvvetleri ile isbirligi egitimi, bazen de hedef gorevi yapan arama tarama gemilerine

harp sartlarinda hiicum egitimleri ve kesif gorevleri icra etmislerdir.

NATQ'ya girdikten sonra Milli tatbikatlarin hedefi de Donanma gemilerini
miittefik talimnamelere gore yetistirmek olmustur. Bu talimnameler kisa zamanda
dilimize ¢evrilmis, harekat ve muhabere planlari bu talimnamelere gore yapilmustir.
Bundan dolayr Donanma eski usul yaptigi harekatlara son verip calismalarini,
konvoy emniyetini kifayetle saglamaya yoneltmistir. Konvoyun su iistii emniyeti,
denizalt1 emniyeti ve hava savunma emniyeti, rota degistirmeleri vs. bilimsel oldugu

gibi muhrip ve denizaltilarin hiicumlar1 da bilimsel bir nitelik kazanmustir.

203 Tiirk Denizalticilik Tarihi Hazirlama Kurulu, a.g.e., s. 60.
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NATO Tirkiye'ye de Akdeniz Komutanliklar1 vermistir. Tiirk Deniz
Kuvvetleri Komutanligi, aym1 zamanda NATO'nun Kuzey Dogu Komutanligi,
Denizalt1 Filosu Komutanligi'da, NATO'nun Kuzey Dogu Komutanligi'nin Denizalti
Filosu Komutanligi olmustur. Tiirk Deniz Kuvvetleri, NATO ic¢inde olmasina
ragmen bu ittifakin Atlantik ve Bati Akdeniz harekatlarina katilmamis, sadece
Italyamin Bati Akdeniz sularinda mayin tarama harekatiyla, Tiirk-italyan ikili
tatbikatinda yer almistir. Donanmamizin katildigi harekatlar daha ¢ok Orta ve Dogu
Akdeniz ile Ege Denizi'nde icra edilmis olanlardir. Deniz Kuvvetleri NATO
Tatbikatlarinin hepsine yilda 3—4 kez katilmis ve bu tatbikatlarin bazilarin1t da NATO

Karargahi olan Denizalt: Filosu Komutanligi Karargahi'ndan idare etmistir.”**

LONG-STEP Tatbikat1 iste bu gelismeler sonucu 1952 yili baharinda Tiirk
Deniz Kuvvetlerinin kapsamli olarak katildigi ilk NATO Tatbikati olmustur.
Mubhriplerimiz disinda 4 adet Filo Tipi Denizalti gemimiz tatbikata katilma gorevi
almis, Denizalti Harekati, sonradan COMSUBMED diye adlandirilan Ingilizlerin
Akdeniz Denizalti Birimi “SUBMARINE ONE” tarafindan Malta Adasi'ndaki
“LASCARIS” yer alt1 karargahindan sevk ve idare edilmistir.

15-25 Mart 1953 tarihleri arasinda icra edilen RANDEZVOUS Tatbikat1 icin
Denizalt1 Filosu Harekat Kontroliine 17 Denizalt1 gemisi ile 4 adet Deniz Karakol
ucagl tahsis edilmistir. Denizalti Harekati'min Golciik'te Donanma Komutanligi
Karargahi'ndan sevk/idare edilmesi ve RUGBY VLF istasyonunun harekat icin
tahsisi Ongoriilmiistiir. Tatbikatin ana konsepti; Cebelitarik'tan gecirilecek bir
miittefik konvoyuna bu seyri boyunca Akdeniz'de Kirmizi Kuvvetleri temsil edecek
denizalti gemilerince hiicum edilerek miittefik konvoyun tahrip edilmesi seklinde
tasarlanmig, Deniz Karakol ucaklar1 bu harekatta konvoyu kesfedip denizalti
gemilerini yeni kontrol sahalarina kaydirabilmek icin etkili bir kesif unsuru olarak

Ongoriilmiistiir.

fran Sahi'min esi Melike Siireyya 27 Mayis 1956 giinii Canakkale denizalti
gemisinin dalig egitimlerinde bulunmus, donemin Iran Genelkurmay Baskanm 31

Agustos 1956 giinii I.Inonii gemimizde dalis egitimlerine istirak etmis, emekli amiral

204 Dz.Kd.Bnb. Rasit METEL, a.g.e., 1960, s.823
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olan iki Alman milletvekili 17 Ekim 1956 giinii Cerbe denizalti gemisinin dalig
egitimlerine istirak etmistir. Bir Alman Askeri Kurulu 4 Temmuz 1957 giinii yine

Cebre denizalt1 gemisiyle egitimlere katilmistir.

3.34. GUPPY ve Tang Simifi Denizalti Gemilerimiz

1970 Y1l itibariyle Milli ve NATO stratejilerinin 6ngordiigii Hedef Planlarinda
yer alan Kuvvet Yapisinin tesis ve idamesi amaciyla yapilan ¢alismalar sonunda
belirlenen kuvvet hedefleri icin tedarik planlamasi asagidaki aciklanan prensiplere
dayandirilmistir. Var olan yiizer vurucu kuvvetin modernizasyonu ve yenilenmesi,
1980'lerin silah ve techizati ile vurucu giiciin gii¢lendirilmesinin programlanmasi,
Deniz-Hava kuvvetinin teskili, Yiizer lojistik destek imkan ve kabiliyetlerinin
genisletilmesi, Lojistik destek imkanlarinin artirilmasi, Gemi inga yeteneklerinin
gelistirilmesi. Bu kapsamda, 1970 yilinda Filo Tipi denizaltilarin GUPPY Smnifi

denizaltilar ile degistirilmesine karar verilmistir.””

Filo Tiplerinin sonuncusu olan TCG Hizirreis denizalti gemisinden sonra Tiirk
Deniz Kuvvetlerine yeni denizalti gemisi alinmamis, Tiirkiye'nin Milli ve NATQO'ya
yonelik kuvvet hedefleri cercevesinde ABD'den daha modern denizalti gemileri
tedarik etme calismalart neticesinde, konuyla ilgili goriismeler 1970 yili icerisinde
baslamistir. Filo Tipi denizalti gemilerimizin siiratle yenilenmesine duyulan ihtiya¢
nedeniyle daha yiiksek sualti siiratine sahip, iistiin cihaz ve silahlarla donatilmig
GUPPY Sinift denizalti gemilerinin tedariki i¢in ¢alismalar yiiriitiilmiistiir. Yenileme

programi hazirlanarak tatbikine Aralik 1970 tarihinde gecilmistir.

10 Adet Filo tipi denizalti gemisinin yenilenmesini ongdren bu programin 8

gemisi,

20 ay gibi cok kisa bir siire icerisinde temin edilmis, son iki gemi ise 1973
takvim yilinda saglanmak iizere programa baglanmistir. Bu 8 denizalti gemisinden 5
tanesi ABD tersanelerinde overhol ya da kismi overhole tabi tutulmus, 3 tanesi de
ufak onarimlardan sonra Tiirkiye'ye getirilmistir. Kalan 2 denizalti gemisi de 1973

yil1 igerisinde alinmistir 14 Aralik 1970 giinii San Fransisco'daki Hunters Point Deniz

295 Tiirk Denizalticilik Tarihi Hazirlama Kurulu, a.g.e., s. 126.
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Ussii, USS Seafox denizaltisinin Tiirk Donanmasina teslim edilmesi torenine sahne
olmus, TCG Burakreis adi verilen denizaltiya Tiirk bayragi cekilmistir. Egitimlerin
tamamlanmasinin ardindan Tiirkiye'ye yola ¢ikan TCG Burakreis 8 Agustos 1971'de
Golciik'te Donanmamiza katilmistir. Gorev safahatinda bircok basaris1 bulunan TCG

Burakreis, 1 Mayis 1996 tarihinde hizmet disina ¢ikarilmistir.

Miiteakiben, 1 Temmuz 1971 tarihinde, 3 aylhk egitim goren Tiirk
denizalticilar1 USS Pomfret'i teslim almislardir. TCG Orucreis adiyla Tiirk bayragi
cekilen denizalti Panama Kanali iizerinden Philadelphia Deniz Ussii'ne overhol igin
gitmis, Tiirkiye'ye gelmeden once KeyWest Florida'da Denizalt1 Harbi egitimlerine
katilmistir. TCG Orucreis, 3 Mayis 1972'de Tiirk Donanmasina katilmis ve hizmetten

ayrildigi 15 Eyliil 1986 tarihine kadar gorevde kalmistir.

Tiirk Donanmasina en uzun siire hizmet eden GUPPY Sinifi denizalti gemisi
TCG Muratreis'tir. USS Razorback adiyla Amerikan Donanmasina katilarak II.
Diinya Savasi sirasinda toplam 20.800 tonluk gemi batiran bu denizalti, 30 Kasim
1970 tarithinde Tiirkiye'ye transfer edilmistir. Ekim 1971'e kadar ABD'de overhol
goren denizalti, Aralik 1971'de TCG Muratreis adiyla Donanmamiza katilmistir. 30
Gururlu yildan sonra 9 Agustos 2001 tarihinde hizmet disina cikarilmistir. Bu
denizaltimiz halihazirda ABD Arkansas North Little Rock kasabasinda Denizalti

Miizesi olarak hizmet vermektedir.

Ikinci TCG Dumlupmarin kaybindan sonra 24 Agustos 1972 giinii USS
Caiman denizaltisi, Tiirk Donanmasina TCG Dumlupinar adini alarak katllmlstlr.206
Ne yazik ki, yeni TCG Dumlupinar da Canakkale Bogazi'nda eski TCG
Dumlupinar'in battigi mevkinin yaklagik 28 mil kuzeyinde Rus Szik Vavilov
silebiyle carpismistir. Denizalti Komutani ve personelinin iistiin gayretleri sonunda
yakindaki siglikta karaya oturtularak batmasi 6nlenen denizalti, Tiirk Donanmasina

11 yil hizmetten sonra 22Aralik 1983 tarihinde hizmet disina ¢ikarilmustir.”"’

296 Dz Kd.Bnb. Rasit METEL, Turk Denizalticilik Tarihi -1l (1970-1980), ISTANBUL, 1980,
S.67.
207 Dz.Kd.Bnb. Rasit METEL, Tiirk Denizalticilik Tarihi -11l (1980-1990), ISTANBUL, 1990,
s.56
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2 Temmuz 1971 giinii TCG Ulucalireis adiyla Tiirkiye'ye devredilen USS
Thornback de Tiirkiye'ye gelmeden once Philadelphia Deniz Ussii'nde overholden
gecmis ve Florida'da denizalti egitimlerine katilmistir. Ocak 1972'de Donanmaya
katilan TCG Ulugalireis, 28 yil siiren bir faaliyet doneminden sonra 13 Eyliil 2000
tarihinde hizmet disina c¢ikarilmistir. Ozel bir miizeye verilen bu denizalti Halic'te

denizcilikle ilgilenen meraklilarin kendisini gezmesini beklemektedir.

31 Temmuz 1971'de TCG Preveze adiyla Tiirkiye'ye devredilen USS
Entemedor, 24 Ekim 1972 tarihinde Donanmamiza katilmistir. 15 yi1l gorev yaptiktan

sonra 20 Mart 1986 tarihinde hizmet disina glkarllmlstlr.208

18 Agustos 1972'de USS Threadfin, TCG I. In6nii adi verilerek Tiirkiye'ye
devir teslim edilmistir. Bu adi alan {iciincii denizalttmiz olan TCG L In6nii, 23
Agustos 1973'de TCG Dumlupinar ile beraber Tiirk Donanmasina katilmistir. TCG L
Inonii 20Temmuz 1974 Kibris Baris Harekati'nda TCG Cerbe ile birlikte gorev
almistir. Hizmet safahatinda, diger denizaltilarimiz gibi almis oldugu her gorevi
basar1 ile yerine getiren bu denizaltimiz 17Agustos 1998 tarihinde hizmet disina

ayrilmigtir.

1974 Yilinda Kibris Baris Harekati'na katilan TCG Cerbe ve TCG 1. Inonii
denizaltilarinin gosterdigi cesaret ve feragat nedeniyle 1 nci ve 2 nci Denizalti
Filotillas1 Komodorluklart Sancaklarina Genelkurmay Baskani adina Donanma
Komutan: Ora. Emin GOKSAN tarafindan 25 Temmuz 1984 tarihinde T.S.K. Kibr1s

Ustiin Cesaret ve Feragat Madalyas1 takilmistir.

30 Haziran 1972 tarihinde, USS Trutta'ya TCG Cerbe adi verilerek Tiirk
bayragi ¢ekilmistir.”” ABD'de Denizalti Harbi egitimi alan ve torpido atiglar1 yapan
TCG Cebre Tiirkiye'ye intikalini miiteakip, 27 Mayis 1973'de Donanmamiza katilmis
ve 13Temmuz 1999 tarihine kadar hizmette kalmistir. TCG Cerbe, 20 Temmuz
1974'de gerceklestirilen Kibris Baris Harekati'nda gorev alan 2 Tiirk denizaltisinda
biri (digeriTCGI. Inonii'diir) olmustur.

28 &, Kalaycioglu,a.g.e., s. 135.
2% Dz.Kd.Bnb. Rasit METEL, a.g.e., 1980, s.78.
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ABD'den transfer edilen 19 ncu denizalti USS Cobler, 20 nci ve sonuncu
denizalt1 USS Corporal'dir. Her iki denizalti da 21 Kasim 1973 tarihinde New
London Denizalt1 Ussii'nde yapilan bir torenle Tiirkiye'ye devir-teslim edilmistir.
USS Cobler'e TCG Canakkale, USS Corporal'a TCG 1II. In6nii isimleri verilmistir. 12
Subat 1974'de Donanmamiza katilan bu denizaltilardan TCG II. Inonii 2 Eyliil 1996
tarihine, TCG Canakkale de 21 Ocak 1998 tarihine kadar gorevde kalmistir.

1948-1983 Yillan arasinda ABD'den Filo/GUPPY/Tang Siniflar1 olmak iizere
toplam 23 denizalti transfer edilmistir. Bir denizalti (Dumlupinar) 4 Nisan 1953 giinii
carpisma neticesinde kaybedilmis, diger 22 denizalti gemisi, Tiirk donanmasina
verdikleri 6nemli hizmetleri miiteakip, faydali kullanim omiirleri sonunda hizmetten
cikarilmiglardir. Tiirk Deniz Kuvvetlerine 2000'1i yillara kadar hizmet eden GUPPY
siifi denizalti gemileri hayatlarinin ikinci baharim Tiirk denizalticilarinin maharetli
ellerinde etkin bir caydiric1 giic olarak yasamislar ve mevcut denizaltilarimiz gibi

barisin giivencesi olmuslardir.

Denizalticilar Kara Kiz olarak adlandirdiklari gemileri ile, binlerce torpido
atis1, ylizlerce tatbikat ve cephe gorevi icra etmistir. Tiirk Denizalticihiginin bir
donemine imzasini atmis olan Filo ve GUPPY Siniflart pek ¢ok denizaltici igin

unutulmayacak anilara sahne olmusglardir.

1945-1975 doneminde, Denizalti Filosunu giiclendirme cabalarimin son
asamast Alman ve Tirk Tersanelerinde yepyeni denizalti gemilerinin insasina
baslamak olmustur. Yeni denizalti gemilerinden ilk ikisinin omurgalar1 2 Agustos
1972 tarihinde Almanyamin Kiel sehrinde owaldtswerke- eutsche erft (HDW)
Fabrikasinin tezgahlarina konmustur. 1000'er tonluk olarak insa edilecek ve AY
Smiflart olarak adlandirilacak bu denizalti gemilerimiz, Tiirk Denizalticiliginin

gelisim momentumunun ayr1 ve Snemli bir halkasini teskil edecektir.'
3.3.5. HDW

ABD Donanmasi, II. Diinya Savasimin sonunda bir yandan kendi elindeki

denizaltilar1 modernlestirirken, diger taraftan savas sirasinda denizalticilik

#1° Dz.Kd.Bnb. Rasit METEL, a.g.e., 1980, s.89.
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konusunda yapilmis teknik ilerlemeler 1s18inda yeni bir denizalti dizayn etmeye
baslamig, bu c¢abalarinin sonucunda niikleer sinif denizaltilara geg¢is Oncesi Tang
Sinif1 denizaltilar1 inga etmislerdir. Bu sinifin ilk denizaltis1i USS Tang 1952 yilinda
denize indirilmis ve TCG Pirireis adiyla 8 Subat 1980'de Tiirk Donanmasina
kiralanincaya kadar ABD Donanmasinda gorev yapmistir. Kira siiresi bittikten sonra
1987 yilinda satin alinan ve Tiirk Donanmasinda {inlii Tiirk denizcinin adin1 tagiyan
ikinci denizalti o0lanTCG Pirireis 13Agustos 2004 tarthinde hizmet disina

cikarilmigtir.

USS Tang gibi kardesi USS Gudgeon'un da benzer bir kariyeri olmustur. TCG
Hizirreis adiyla 30 Eyliil 1983 tarihinde Tiirkiye'ye kiralanan, kira siiresinin
bitiminde 1987 yilinda satin alinan bu denizaltimiz, Tiirk Deniz Kuvvetleri’nde 17
yil gorev yaptiktan sonra, 9 Subat 2004 tarthinde aktif gorevden alinmistir.

Halihazirda, Izmit'te Gayret Miizesinin yaninda miize olarak hizmet vermektedir.

Ay Sinifi denizaltilarimizin temin ve insa projeleri siirdiiriilirken, ABD'den
almman son iki Tang Sinifi denizaltilar; TCG Pirireis (II) (S-343)'e 8 Subat 1980
tarthinde New London'da, TCG Hizirreis (III) (S-342)'e ise 30 Eyliil 1983 tarihinde
San Diago'da yapilan devir teslim torenlerinde Tiirk Sancagi cekilmistir. Her iki
denizalt1 gemimiz de Tiirk personel ile Tiirkiye'ye intikal ettirilmistir. Tang Sinifi
denizaltilara 19901 yillarda Golciik Tersanesi Komutanligi'nda yapilan Milli Atis
Kontrol Sistemi VATOS monte edilmistir.

TCG Hizirreis (IIT) (S-342) 9 Subat 2004 tarihinde, TCG Pirireis (II) (S-343)
ise 13Agustos 2004 tarihinde hizmet disina ayrilmistir. Alman dizaym Ay Sinifi (Tip
209) denizaltilarin alimmna karar verilmesi Tiirk Denizalticilik Tarihinin Onemli
doniim noktalarindan birisidir. Diinya iizerinde bircok iilkenin de tercih ettigi 209
Sinift denizaltilarin alim karari; Golciik Tersanesi Komutanligi'nin halen kazanmis
oldugu denizalt1 inga kabiliyetinin o giinlerde temellerinin atilmasini ve sz konusu

denizaltilarin envanterimize girmesini saglalmls'ur.211

Denizcilige, Deniz Kuvvetleri giiciine ve de 6zellikle denizalt1 silahina verdigi

onemle bilinen Ulu Onder M.Kemal ATATURK iin isim babas1 oldugu ilk Ay Sinifi

2 Denizalti Egitim Merkezi Komutanlgi, a.g.e., s. 135.
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denizalt1 gemilerinin o donemde hizmet disina ayrilmis olmalar1 ve denizalticilarin
ATATURK'iin verdigi bu isimleri yasatma istegi, tek bolmeli ve zamaninin iistiin
teknolojisine sahip bu gemilere Ay Sinifi denizaltilar isminin verilmesinin en 6nemli
sebebi olmustur. ik Ay Smifi 1000 tonluk klasik denizalti insasma 1975 yilinda
baslanmistir. Denizalti insas1 Golciik Tersanesi'nin tarihindeki en onemli olaydir.
Golciik Tersanesi'nin, kazandigi altyapi1 ve teknoloji ile, Tiirkiye'nin diinyada
denizalti inga eden 14 iilkeden birisi durumuna gelmesi milletimiz adina ¢ok gurur
verici bir gelisme olmustur. TCG Yildiray'in ingasi ile baslayan vizyon, Milli Gemi,
Milli Sonar, Milli Torpido ve Milli Atis Kontrol ve Yazilim gibi ARGE projelerinin

baslatilmasinda da ¢cok 6nemli misyonlara onciiliik etmistir.

3.4.GUNUMUZ DENIZALTICILIGIMIZ

3.4.1. Ay Smifi Denizalti Gemileri

Almanya'da insa edilen; TCG Atlay (Il) (S-347) 29 Temmuz 1975, TCG
Saldiray (II) (S-348) 23 Ekim 1975 ve TCG Batiray (S-349) 20 Temmuz 1978
tarihlerinde, Golciik Tersanesinde insa edilen; TCG Yildiray (II) (S-350) 20 Temmuz
1979, TCG Doganay (S-351) 16 Kasim 1984 ve TCG Dolunay (S-352) 21 Temmuz

1989 tarihlerinde Donanmamiza katilmislardir.*'

TCG Yildiray (IT) (S-350) Golciik Tersanesi’nde insa edilen ilk Tiirk Denizalti
gemisidir. Konvansiyonel denizaltilar olarak nitelendirilen Ay Sinifi denizalti
gemileri gerek okyanus, gerekse sahile yakin sularda karakol yapabilme imkanina

sahiptir.

& = e

Sekil 3.33: Yildiray Denizaltisinin Havuzlanisi

212 Tiirk Denizalticilik Tarihi Hazirlama Kurulu, a.g.e., s. 160.
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Ay Sinif1 denizalt1 gemileri Torpido Dairesi, Yasam Mahalli, Santral, Manevra
Dairesi ve Dizel Dairesi'nden meydana gelmis olup tek tekneli yapiya sahiptir. Ay
Smifi denizalti gemilerinin envantere girmesiyle birlikte, denizalti teknolojisinde
oldugu gibi denizalticilik yasaminda, bir baska deyisle denizalticilik kiiltiiriinde de

hizl ve biiyiik bir degisim yasanmistir.”"?

Yeni denizalti gemilerinin modern ve hassas seyir ve silah sistemlerine sahip
olmalari, sualtinda yiiksek siirat yapabilmeleri, tek bolmeli olmalar1 ve daha derine
dalabilmeleri personel hata paylarinin ortadan kalkmasina sebep olmustur. Denizalti
gemisi kiigiildiigiinden personel sayis1 azalmis ve gemide gorevli er sayisi sadece
personel hizmetinde kullanilmasi maksadiyla asgariye indirilmistir. Er sayisinin
azaltilmasina paralel olarak, daha 6nce erler tarafindan yapilan her tiirlii neta batarya,
bakim-tutum, halat manevrasi vb. gorevler de subay ve astsubaylarca yapilmaya
baslanmis, bu da personelin denizalti gemisine olan aidiyet duygusuna degisik bir

boyut katmstir.*'*

Ay smift denizalti gemilerimizin Donanmamiza katilmasiyla birlikte
denizalticilik kiiltiiriimiizde varolan ve kavramlarinin yerini artik almistir. Bu yeni
kavram personelin birbirine yakinlagsmasini saglamakla birlikte bir takim zorluklari
da beraberinde getirmistir. Uygulamasi, yani seyir esnasinda nobeti biten personelin

yerine, nobet almak iizere yatagindan kalkan personelin yatmasi, bu duruma 6rnektir.

Ik iki Ay Smifi denizalti modernizasyonu kapsaminda 2001 yiinda TCG
Atilay (IT) (S-347) ve TCG Saldiray (II) (S—348)'a Golciik Tersanesinde “Sea Lion”
Elektronik Destek Tedbirleri (EDT) Sistemi ve Entegre Pasif Sonar (CSU 90-47)
tadilat1 uygulanmistir. Yapilan modernizasyon ile her iki denizaltimiz da modern ve
giinlimiiz teknolojisine uygun Sonar ve EDT sistemlerine kavusturulmustur. Ay
Sinifi denizalt1 gemilerinden ilk Mk23 Klasik Harp Torpidosu atisi, 9 Haziran 2000
tarihinde Miinfesih Berk (D-358)e TCG Atllay (II) (S-347) tarafindan

gergeklestirilmistir.215

23 Deniz Kuvvetleri Dergisi, Sayi 550.
#'* Deniz Kuvvetleri Dergisi, Say1 552
% Denizalti Egitim Merkezi Komutanlgi, a.g.e., s. 146.
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3.4.2. Preveze Smifi Denizalti Gemileri

Ay Sinif1 denizalti gemilerinden ¢ok daha gelismis imkan ve kabiliyetlere sahip
olan ve sualtindan giidiimlii mermi atabilen 1400 tonluk Preveze Sinmifi denizalti
gemilerinden TCG Preveze (IV) (S-353) 28 Temmuz 1994, TCG Sakarya (III) (S—
354) 23 Mayis 1997, TCG 18 Mart (S-355) 24 Temmuz 1998 ve TCG Anafartalar
(§-356) 22 Temmuz 1999 tarihinde Donanmamiza katilmistir. Preveze Sinifi

denizaltilarimizin tamami Golciik Tersanesinde insa edilmistir.

Gilidiimlii mermili konvansiyonel denizaltilar olarak nitelendirilen Preveze
Smifi denizalti gemileri, gerek okyanus, gerekse sahile yakin sularda dalis umkunda
22 knots'a kadar siirat yapabilirler. Preveze Siifi denizalti gemileri, donatilmis

oldugu link istemi ile ufuk 6tesi G/M hiicumu gelistirebilecek yetenektedir.

Preveze Sinifi denizalti gemileri, Torpido dairesi, Yasam Mahalli, Santral,
Manevra Dairesi'nden meydana gelmis olup, tek bolmeli yapiya sahiptir. Torpido
Dairesi Ust kaportasina, DSRV (Deep Submergence Rescue Vehicle: Derin Su

Kurtarma Araci) oturabilmektedir.

Denizalticilik tarihimizde Uzak Dogu'ya ilk giden Tiirk denizaltisi TCG
Preveze (IV) (S-353) olmustur. TCG Preveze (IV) (S-353) 17-19 Kasim 1997
tarihleri arasinda Hindistan''n 50 nci Bagimsizlik Yildoniimiine ve 30 Kasim - 8
Aralik 1997 tarihleri arasinda Malezya'da Lima—97 Fuarmna katilmak i¢in 24 Ekim
1997 tarihinde ayrildigi Goélciik'e 103 giin sonra 3 Subat 1998 tarihinde geri

doénmiistiir. >

TCG Preveze (IV) (S—-353) bu uzun seyrini Hint Okyanusunda gergeklestirmis,
14.280 mil mesafe kat etmis; Suudi Arabistan'in Cidde, Hindistan''n Bombay,
Malezyanmin Langkawi, Pakistan'n Karachi, Kuveytin Kuveyt, Birlesik Arap

Emirlikleri'nin Abudabi ve Misir'in iskenderiye limanlarim ziyaret etmistir.

TCG Sakarya (III) (S-354) 26 Aralik 1996-28 Mart 1997 tarihleri arasinda

Ingiltere'de FOST egitimlerine katilan Preveze Simifi ilk denizaltimiz olmus, Cadiz,

2% Denizalti Egitim Merkezi Komutanlgi, a.g.e., s. 150.
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Playmouth, Amsterdam ve Agusta'ya liman ziyaretlerinde bulunmustur. Bu seyirde
5-8 Mart 1997 tarihleri arasinda Amsterdam'da liman ziyareti yapan TCG Sakarya
(IIT) (S—-354) Hollanda'ya giden ilk Tiirk Denizaltis1 olmustur.

TCG 18 Mart (S-355) 8 Eyliill - 26 Kasim 1998 tarihleri arasinda, TCG
Preveze (IV) (§-353) 12 Mart - 26 Mayis 1999 tarihleri arasinda, TCG Anafartalar
(S-356) 10 Mart - 21 Mayis 2000 tarihleri arasinda Ingiltere'de FOST egitimlerine
istirak etmis, bu egitimler ve gidis-doniis seyirleri esnasinda Cadiz, Plymouth,
Breeze, Cartegena, Bizerte, Malaga, Toulon, Lizbon ve Agusta limanlar1 ziyaret

edilmistir.

3.4.3. Giir Sinifi Denizalt1 Gemileri

Preveze Sinifi denizalti gemilerinden cok daha sessiz ve gelismis imkan ve
kabiliyetlere sahip olan Giir Siif1 denizalt1 gemilerimiz, sualtindaki yiiksek hareket
kabiliyetlerinin yani sira ¢cok daha modern silah, sensor ve sistemler ile techiz

edilmislerdir.

Gir Smifi denizalti gemileri link sistemi ile ufuk otesi G/M hiicumu
gelistirebilmektedir. Torpido Dairesi, Yasam Mabhalli, Santral, Manevra Dairesi ve
Dizel Dairesinden meydana gelmis olup tek bolmeli yapiya sahiptirler. Deniz
Kuvvetleri Komutanligimizin sualtt vurucu giiciiniin yenilenmesi ve artirilmasi
kapsaminda 1400 tonluk Giir Smif1 denizalti inga projesinin ilk gemisi olan TCG Giir
(8§-357)'iin insasina, Golciik Tersanesi'nde 21 Subat 2000 tarihinde fiili olarak
baslanmis ve 24Temmuz 2003 tarihinde Donanmamiza katilmistir.>'” 19 Aralik 2000
tarithinde Golciik Tersanesi’nde mukavim tekne insasina baslanan TCG Canakkale
(§-358) 26Temmuz 2005 tarihinde Donanmamiza katilmistir. 19 Aralik 2001
tarihinde Golciik Tersanesi’nde mukavim tekne insasina baslanan TCG Burakreis

(S-359) ise 15 Subat 2006 tarihinde Donanmamiza katilmistir.*'®

Cumbhuriyet Tiirkiye'sinin Modern Denizalti Filosu bu egitim anlayisinin geregi

olarak egitim sistemini kendi biinyesinde olusturmustur. Denizalticilik Egitimi;

' Denizalti Egitim Merkezi Komutanligi, a.g.e., s. 168.
218 Denizalti Egitim Merkezi Komutanlgi, a.g.e., s. 171.
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sadece Tiirk Denizaltic1 Personel ile sinirli olmayip, ikili iliskiler ¢ercevesinde dost
ve miittefik Deniz Kuvvetleri personeline de verilmekte ve verilmeye devam

edilmektedir.
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4. DENIZALTI KAZALARIMIZ

4.1.DUMLUPINAR KAZASI

“Diinya tizerinde pek c¢ok insan “Ebedi Ask” 1 arar. Kimi bulur, kimi
buldugunu zanneder, kimi de “zannettigini” bulur. Cogunluk ise ebedi aski

bulamadan ebediyete intikal eder...

Seneler onceydi... Denizalti gemisinde gorevli asker, Canakkale'de yasayan bir

kiza sevdaliydi. Evlenmek icin askerliginin bitmesini beklemekteydiler.

Asker, Canakkale Bogazi’'ndan gececekleri zaman yavuklusunu arar ve tahmini
gecis zamammi bildirirmis. Gecisler de genellikle gece oldugundan, Canakkale
yakinlarina gelindiginde komutanlarindan ricada bulunarak kopriiiistiinde nobet alir
ve sevgilisine 1sikla mesaj gonderirmis. Kiz da saat ka¢ olursa olsun elinde bir

fenerle denizalti gemisinden gelen 151kli mesaji yanitlarmis.

Akdeniz'deki bir tatbikattan donmeden once sevdali asker yine niganlisini
arayarak, sabaha karsi 03.00 sularinda Canakkale Bogazi'ndan gececeklerini
bildirir. Geng kiz elinde feneriyle sahile ¢ikar ve beklemeye baslar. O sirada
denizalti gemileri konvoy halinde bogaz gecisi yapmaktadir. Konvoydaki ikinci

geminin Komutanina Vardiya Subayl;zlg

- Komutanmim, sahilden 15ikla mesaj gonderiyorlar, ne yapalim?

Komutan, mesajin yarum saatlik mesafeyle onlerinde seyretmekte olan denizalti
gemisinde gorevli askere gonderildigini anlar. Ciinkii bu “Piridtili Ask” tan
neredeyse biitiin Filo haberdardir. Gemi Komutam “Bizim deli kiz ge¢ kalip gemileri
karistirdi. Ama yanit vermezsek de sevdigini merak eder” diye diistiniir ve Vardiya

Subaywna sorar;

- Ne mesaj gonderiyor?

19 Kiiclik, Sait, DENIZALTI EKLERI KAYNAGI, Denizalti Tarihi Arastirmacis.
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- “Seni seviyorum” diyor Komutanim.
Komutan tereddiitsiiz emir verir;

- Iyi, siz de soyle mesaj gecin;

s . . . )’220
Ben de seni seviyorum! Ebediyete kadar...

Canakkale'li  kizin  mesajini  ulastiramadigr  denizaltt  gemisinin  adi
“Dumlupinar” dir. Bu mesajdan 25 dakika once Nara Burnu aciklarinda Naboland
isimli Isve¢ bandirali sileple carpisarak batmistir. Sehit olan 81 denizalticinin

arasinda kizin sevdalist olan asker de vardir.

Daha sonra olayr ogrenen geng kiz da bu aciya fazla dayanamaz ve hayatina

SOn verir.

Canakkale'liler bazi geceler sahilde sahipsiz bir fener isiginin bir asagi bir yukart

gezindigini soylerler...
“Ebedi Ask” n 15181 olarak...”

Tiirk denizalticilik tarihinin en ac1 sayfalarindan birisi olan Dumlupinar kazasi

asagida anlatildig sekilde meydana gelmistir:221

NATO iilkeleri; ABD, Ingiltere, halya, Fransa ve Yunanistan ile Tiirkiye'nin
katildig1, Akdeniz'de 1-3 Nisan 1953 tarihleri arasinda icra edilen BLUE SEA
Tatbikati’'na, "TCG Linonii" ve "TCG Dumlupmar" denizalti gemilerimiz

katllmlstlr.222

Tatbikat doniisii Golciik'e intikal seyrinde iki denizaltt gemimiz, onde "TCG
Dumlupmar” ve arkasinda "TCG LInonii" oldugu halde 4 Nisan 1953 tarihinde gece
saat 12.00'de Canakkale Bogazi’'na girmislerdir. Ayn1 gece saat 02.15'de rehber ve
I.Denizalt1 Filotilla Komodoru Giiverte Kurmay Albay Hakki BURAK’1n bulundugu

220 Aksam Gazetesi, 6 Nisan 1953.
?21 \atan Gazetesi, 2 Nisan 2006.
?22 Denizalti Egitim Merkezi Komutanlgi, a.g.e., s. 119.
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3

Komodor Gemisi?* "TCG Dumlupmar”, Canakkale Bogazi Nara Burnu'nda

"NABOLAND" isimli Isvec silebi ile carpismis,”** sancak basomuzluktan aldig1 yara

nedeniyle batmustir™.

"TCG Dumlupinar" denizaltisinda; 7 Subay, 35 Astsubay ve 39 Erbas/Er olmak

lizere 81 denizaltici sehit olmugtur’®.

“Kaza yerinde bulunan I. In6nii denizaltisinin Silah Subayr Ustegmen Suat
TEZCAN ile Dumlupinar denizaltisinda bulunan Astsubay Bascavus Selami OZDEN
arasinda “Batti Samandirasi”’nda bulunan telefon ile 2 kez su sekilde goriisme

gerceklesmistir:
Birinci konusma:

“-Dumlupinar
-Evet, Dumlupinar
-Ben Ustegmen Suat
-Ben, efendim Selami
-Selami nasilsiniz? Biz geldik, simdi bana durumunuzu anlat.

-Efendim dizellerden yara aldik... Manevra dairesinde yangin cikti...

Bataryalari sifira alarak ki¢ torpido dairesine ¢ekildik.
-Kac kisisiniz orada?
-Yirmiiki kigiyiz...
-Diger dairelerle irtibatiniz var mi?
-Yarim saat once ki¢ batarya ile konugtum, simdi cevap vermiyorlar.

-Merak etmeyin, Kurtaran gemisi geldi...Biz buradayiz

228 Erding Sancar, a.g.e., s. 346.

224 Kd.Yzb. Avni BINER, Denizalt Gemilerimizde Olmus Kazalar ve Buylk Arizalar, 1969.
*25 Denizalti Egitim Merkezi Komutanligi, a.g.e., s. 120.

226 Cumhuriyet Gazetesi, 6 Nisan 1953.

110



111

-Efendim, manometre 267 kademi gosteriyor, dogru mu?

-Selami, Kurtaran geldi, simdi kurtarma isine baglayacak. Ben bir az sonra

vine gelirim.
-Peki efendim.”

IKinci konusma227:

“-Alo, asagidan, alo Selami
-Evet, Dumlu

-Selami nasisiniz ?

-Efendim hava biraz fenalasti.

-Moralinizi bozmayn, o hava size daha iki giin yeter, sen ¢cocuklart yatir, sigara

icmeyin.
-Yok efendim hepsi yatiyor, sigara da icmiyoruz. Istk da yok, karanliktay:z.
-Ihtiya¢ lambalarim kullanmayin, ilerde lazim olacak.

-Kullanmiyoruz, esasen birinin 15181 ¢cok zayifladr.”

Denizin artmast sebebiyle sandali telefona yakin tutmak imkansizlastigindan
konusmaya ara verilmis yarim saat sonra, saat 10.30’da tekrar telefona doniildiigiinde
Ustegmen Suad TEZCAN “Dumlu” ve “Selami” diye seslenmis ancak bu seslenis

Astsubay Bascavus Selami OZBEN in;
“-Vatan Sag Olsun...”

sOzleri ile suskunluga doniismiistiir. Saat 10.30’dan sonra muhabere kesilmis**®, acik
kalan telefon ahizesinden inilti, ilahi ve iimitsizlik ifade eden sesler duyulmustur. 4

Nisan giinii saat 15.00’te ise biiyiikk bir talihsizlik eseri Dumlupinar’in Batti

%27 Cumhuriyet Gazetesi, 6 Nisan 1953.
*28 Kd.Yzb. Avni BINER, a.g.e.
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Samandiras1 akintiya daha fazla dayanamayarak kopmus ve Dumlupinar’la irtibat

tamamen kesilmistir.

Havanin firtinali olusu ve siddetli akinti, kurtarma faaliyetini imkansiz hale
getirmis, derinlik ve yine akinti, dalgi¢larin Dumlupinar iizerine inip hava borusunu
baglamalarin1 engellemistir. Gemi iizerine inebilen tek dalgic da boruyu
baglayamadan basing nedeniyle bayilmis ve yukariya cekilmek zorunda kalmistir. Ug
giinliik cabalar sonunda tiim uzmanlarin kurtarma isleminin imkansizligini ortaya

koymas1 sonucunda ¢alismalar durdurulmustur. **°

Anadolu Ajansi yedinci bildirisini su sekilde duyurmustur:
Bildiri No:7

“ 1. Canakkale Nara oniinde batan Dumlupinar Denizalti gemisinde kalmuig

olan personelin kurtarilmasindan tamamen iimit kesilmistir.
2. Bundan sonra bildiri yayinlanmayacaktur.

3.  Hayatlarindan iimit kesilen personelin adlart asagidadir:

Sekil 4.1. : TCG DUMLUPINAR Denizaltisi.

#2% Milliyet Gazetesi, 6 Nisan 1953.
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4.2.REFAH FACIAST?

II. Diinya Savast Oncesinde yurt savunmasini giiclendirmek maksadiyla
Ingiltere’ye 1smarlanan 4 adet denizalti gemisinin insasinin tamamlanmasini
miiteakip gemileri teslim almak maksadiyla denizaltici personelin Ingiltere’ye
intikali gerekiyordu. Diger taraftan 21 havaci subaya Ingiltere’de egitim imkani

saglanmig ve denizalticilarla birlikte intikali planlanmisti.

Kafilenin Ingiltere’ye emniyetle intikalini saglamak maksadiyla, Ingiliz
makamlar1 ile goriisiilmiis, personelin dnce Misir’a gemiyle intikali, daha sonra
Afrika’y1 dolasmak suretiyle Ingiltere’ye hareket eden bir konvoya dahil olmasi
ongiiriilmiistii. Savas ortaminda yapilacak bu gii¢ yolculugun ilk duragir Port Said

limani ve varis tarihi 25 Haziran 1941 olacakt1.*®!

Savasan iilkelerin denizalti gemilerinin cirit attigit Akdeniz iizerinden Port
Said’e gonderilecek personelin yolculugu icin denizaltilarin dikkatini ¢ekmeyecek
bir ticaret gemisinin kiralanmasina karar verilmis ve Ulastirma Bakanlig1 tarafindan

5000 tonluk yiik gemisi olan 40 yasindaki Refah gemisi kiralanmisti>>~.

Geminin savasta tarafsiz oldugunun belli olmasi maksadiyla bordasi ve
giivertesine Tiirk bayragi bandaji yapilmis ve bu bandajlar gece icin reflektorlerle
aydinlatilmistir. 23 Haziran 1941 tarihinde hazirliklar1 tamamlanan bu yash gemi,
saat 18.00 sularinda avara etmis ve saat 23.30 sularinda mechul bir patlama

N . o . 233
neticesinde makina dairesi hizasinda iskele bordasindan yara almistir.

Refah gemisinin Mersin’den hareketinden 5 saat sonra gerceklesen bu faciada
15 Subay, 16 Pilot Aday1 Ogrenci, 48 Astsubay, 63 Er, 25 Gemi Personeli olmak

tizere toplam 167 kisi Refah’la birlikte Akdeniz’in derin sularina gomiilmiistiir.

280 Osman Ondes, Refahi Kim Batird, istanbul 2006

231 Bekir Biilent Ozsoy, ‘Refah Faciasi’ adl makale.

2% Trk Denizalticilik Tarihi Hazirlama Kurulu, Ttrk Denizalticilik Tarihi, Kocaeli 1950, s.90.
2% Kd.Yzb. Avni BINER, a.g.e.
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Refah gemisinin tahlisiye filikasiyla 4 Subay, 1 Hava Subayi, 4 Hava Pilot
Ogrenci, 15 Astsubay, 5 Er ile 3 Gemi Personeli olmak iizere 32 Kkisi

kurtulabilmistir.”*

II. Denizalt1 Filotillas1 Komodoru Yarbay Zeki Isin’in komutasindaki kafile ile
gemi personeli biiyiik bir sogukkanlilikla hareket ederek, takriben 4 saat siireyle
yarayla miicadele etmeye calismis, ancak, biiyilk ugraglara ragmen basarili
olamamuglardir. II. Denizalt1 Filotillas1 Komodoru Yarbay Zeki Isin ve Gemi Kaptani
Izzet Dalkiran’in sogukkanlilikla hareket ettikleri, gemiyi terk etme girisiminde
bulunmadiklar1 ve geminin batmasiyla onlarin da sulara gomiildiikleri kurtulan

felaketzedeler tarafindan anlatilmigtir.”*

4.3.ATILAY KAZASI

11 Temmuz 1942 giinii Donanma Komutanlig: tarafindan, Canakkale’ye monte
edilen manyetik alan kablolarin1 kontrol etmek maksadiyla digavsing islemine tabi
tutularak manyetik alani sifirlanmig bir denizalti istenmistir. Bu goéreve en uygun
denizalt1 olan Atilay denizaltis1 tefrik edilmistir. Ayn1 giin 1930°da Moda’dan
harekat eden Atilay denizaltisi, 14 Temmuz 1942 giinii saat 0730’da Canakkale’ye
demirlemis ve Canakkale Deniz Komutani’ni ziyaret edilerek tecriibenin esas hatlar

belirlenmigtir.**°

Goriisme hitaminda ileri harekete gecen Atilay denizaltisi, saat 1430°da Morto
Koyu agiklarinda dalmistir. Gorevini icra etmek lizere bogazdan c¢ikan Atilay’i,
emniyet botu olarak Kartal Romorkérii satihtan takip etmeye calismis, ancak, bu

takip sertlesen hava nedeniyle siirdiiriilememis ve Atilay gdzden kaybedilmistir™’.

Takipin siirdiiriilememesi ve denizaltinin donmesi gereken saatte donmemesi,
Canakkale Deniz Komutani’nit endiselendirmis, Giimrilk Motorlar1 ve Kartal
Romorkoérii ile Atilay aranmaya baslanmis, ayn1 giin 2030’da  Batt1 Samandirasi ”’

goriilmiistiir.

234 Tiirk Denizalticilik Tarihi Hazirlama Kurulu, Tirk Denizalticilik Tarihi, Kocaeli 1950, s.91
2% Erding Sancar, a.g.e., s. 331.

2% . Kalaycioglu, a.g.e., s. 134.

237 Tiirk Denizalticilik Tarihi Hazirlama Kurulu, Tiirk Denizalticilik Tarihi Ek 1, Kocaeli 1965,
s.54.
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Arama faaliyetleri esnasinda 2 kez meydana gelen mayin patlamasi; Atilay’in
akint1 tesiri ile antenli mayinlarla kirletildigi tespit edilen sahaya diismesi sonucu bir

mayina carparak batmis oldugu kanaatine varilmasina yol agmugtir.*®

Kazadan yaklasik 50 yil sonra teknolojinin yardimiyla yapilan sualti
arastirmalarinda batik geminin yeri tespit edilmistir. Dalinarak yapilan kesiflerde
geminin sancak bordasinda makine dairesi hizasinda 180 cm. yiikseklik ve 40 cm.
eninde bir yara oldugu gozlemlenmistir. Batik cevresinin incelenmesi sonucu
geminin pupasindan 80 metre mesafede elim kazanin nedeni olan mayinin bagh

oldugu agirlik bulunmustur. >

Tiim bu bilgiler 1s181nda, 50 y1l 6nce yapilan degerlendirmelerin dogru oldugu,
kazaya; agir denizler, ya da personel hatasinin degil, sahada mevcut olan bir mayina
carpmasinin neden oldugu kesin olarak anlagilmistir. Bu elim kaza neticesinde Atilay
denizaltis1 personeli; 6 Subay, 17 Astsubay ve 16 Er olmak iizere toplam 39

Denizalticimiz sehit olmusgtur®*’.

II. Diinya Savasi’nin biitiin diinyayr kan ve gozyasina cevirdigi bu karanlik
giinlerde meydana gelen bu iki olay Tiirk Ulusu’nu derinden yaralamis ve yasa
bogmustur.

ATILAY (1940-1942)

u\u.; X

L

Sekil 4.2. : TCG Atilay Denizaltisi

2% Erding Sancar, a.g.e., s. 332.

2% Kd.Yzb. Avni BINER, a.g.e.

240 Tiirk Denizalticilik Tarihi Hazirlama Kurulu, Tiirk Denizalticilik Tarihi Ek 1, Kocaeli 1965,
s.55.
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5. ATLANTIKTE DENIZ REKABETININ
ESASLARI VE DENiZ STRATEJILERI

Ikinci Diinya Harbi’nde Atlantik’de hakimiyet elde elde etmek isteyen 2 Snemli
iilke Ingiltere ve Almanya’nin Birinci Diinya Savas1 oncesi ile Ikinci Diinya oncesi
konumlar1 ele alinmistir. Miiteakiben bu iki iilkenin Atlantik Deniz Muhabereleri

stirecindeki stratejileri incelenmistir.**!

5.1.iKi BUYUK GUC-ALMANYA VE iNGILTERE

5.1.1. Almanya: (Birinci Diinya Savasi Oncesi Ve ikinci Diinya

Savas1 Oncesi)

Almanya’nin biiylik gii¢ olarak anilmasinin/kabul edilmesinin temelinde 2
sebep vardir. Birincisi; Japonya gibi jeopolitik olarak soyutlanmayarak Avrupa’nin
ortasinda kurulmus olmast ki bu Avusturya-Macaristan ile Fransa’y1 ciddi sekilde
etkilemistir. Bu giicin kurulmas: ile Avrupada’ki biiyiik giiclerin hepsinin nispi
konumlari degismistir.”** Diger sebep ise Almanya’nin sanayi, ticaret ordu/donanma
alanlarinda gosterdigi bilyiimenin hizi ve kapsamidir. Oyle 1800’lii yillarin
ortalarinda kiiciik prenslerin yonetiminde kiiciik devletler kiimesi olan bu iilke 80
yilda bir biiyiik giic haline gelmisti. Burada deginilmesi gereken bir diger husus da
Almanlarin niifus yapisidir. Niifus 1890’da 49 milyon iken 1913’de 66 milyona
firlamistir. O yillarda bu sayiy1 asan tek iilke Rusya’ydi. Ancak Almanlarin egitim
diizeyi ve toplum ihtiyaclarinin devlet tarafindan karsilanma orani daha yiiksekti.
Biiyiik savasta askere alinan 1000 italyan askerinden 330’unun okuma yazmasi
yoktu. Bu oran Avusturya-Macaristan’da 220/1000, Fransa’da 68/1000 ve
Almanya’da inanilmasi giic bir oran 1/1000°di**’. Almanlarin okul sistemi,
politeknik enstitiileri ve {niversiteleri istenen elemanlarin hepsini ¢ok sayida

yetistirmekteydi.

1 Fatih Karagdl, Atlantik Deniz Harekati, Tez Calismasi, Gebze, 2006, s. 30.

24 Kennedy, Paul: Buylk Guglerin YUkselis ve Gokusleri, Ceviren Birtane Karanakgi, Kiltir
Yayinlari, istanbul 2005, s.260

248 Kennedy, a.g.e., 5.261
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O yillarda (1900-1919) Almanya’y1 diger iilkelerden farkli kilan, 6ne ¢ikmasini
saglayan en onemli faktor ise sanayi de gerceklestirmis oldugu genisleme olmustur.
!1890°da 89 milyon ton olan komiir iiretimi, 1914’te 277 milyon ton ile 282 milyonluk
Ingiltere’nin hemen arkasinda yer aliyordu. (Avusturya-Macaristan 47 Milyon,
Fransa 40 Milyon, Rusya 36 Milyon) Celikte 1914’te 17,6 milyon ton ile Ingiltere,

Fransa ve Rusya’nin toplam iiretimini ge¢iyordu.

Almanya 1910’1u yillarda diinya imalat sanayinin Onciisii konumuna gelmisti.
Bundan ve Almanya’nin diinya iizerindeki konumundan biiyiik zevk alan Frederick
Neumann ”Ordu, donanma para ve gii¢ yaratiyor... Cagdas, dev gii¢c araglar1 ancak
aktif bir halk organlarinda ilkbahar ©zsuyunun dolastigin1 hissederse miimkiin

olabilir” diye éjvi'lni'lyordu.244

Sekil 5.1 : Wilhemshaven’de Alman Sanayi Iscileri

1920’11 yillara gelindiginde Almanya savas sonrast durumdan pek de memnun
olmayan giicler dengesi olusturan taraflardan en zayif ve en sancilis1 konumundaydi.
Ulke icindeki enflasyon, siniflar aras1 gerginlikler, partiler aras1 antlagmazliklarin
yaninda Polonya ve Fransa’ya verilen topraklar nedeniyle stratejik olarak kisitlanmis

ve Versailles Antlasmast ile de eli kolu baglanmisti. Almanya elbette ki dis

2% Bridge and Bullen, Great Powers and European States Systems, London 1966, s.112
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politikasinda Italya ve Fransa kadar rahat degildi. 1920’lerin sonlarinda ticari

bunalimlar yiiziinden iilke hala yar1 6zgiir bir biiyiik giictii**’

Hitler’in iktidara gelisi Almanya’nin Avrupa’daki konumunu bir iki yil
icerisinde degistirmistir. Sunu belirtmekte fayda var; her Alman iyi ya da kotii az ya
da cok revizyonist'ti;**® Nazilerin ilk zamanlardaki dis politikasi eski Alman
milliyetciliginin ve sindirilmis silahl1 kuvvetlerin bir devami niteligindeydi. Pek ¢ok
ulus 1919-1922 sinir diizenlemelerinden memnun olmamis ve Nazilerden ¢ok cok
once bu taleplerini Berlin’e iletmislerdi ve bu konuda Berlin’le birlikte hareket etmek
istemislerdi. Almanya biitiin kayiplarina ragmen hala sanayi potansiyelini elinde
tutuyordu. Almanya’nin biiyiimesini engellemek i¢in gerekli dengeler artik 1914°den
cok farkli konumdaydi. Hitler'in ¢cok az bir zaman igerisinde sasirtict bir sekilde
biiylik basarilar elde etmesi herkes tarafindan kabul edilmektedir. Ancak su da
unutulmamaktadir ki mevcut bir ¢ok neden Hitler'in firsatlardan acimasizca

faydalanmasina neden olmustur.”*’

Hitler kafasinda kurdugu Nasyonel Sosyalist Almanya’nin 6zellikli ve taskin bir
niteligi olmasim istiyordu. Bu yiizden wrk agisindan arindirilmis bir toplum kurma
zihniyetiyle rejime kayitsiz sartsiz destek veren bir 1rk kurma hevesi icerisinde diger
unsurlara yasam hakki vermemis, ezmekten tat alan her tiirlii uzlagsma fikrini kiigiik

goren bir nefret ideolojisi kurmustur.**®

Ancak Almanya’nin i¢inde hersey Hitler’in istedigi gibi olmuyordu. Rejime
acikca karsi ¢ikan gruplar da vardi. Zihinlerde rejime karsi bir diren¢ olusmaktaydi.
Ancak su bir gercekti ki halk Nasyonel Sosyalist yonetimi tutuyordu ve Hitler’in

karsisinda kaynaklarin yonetimi konusunda ¢ikan higbir rakip yoktu.249

Almanya’nin biiylimesi sirasinda diinyada ortaya c¢ikan ekonomik sorunlar
ilkelerin silahlanma konusunda yaptiklari harcamalara da yansimisti. Fransa ve
Ingiltere buna ragmen ellerinden geleni yapmaktaydi. Ancak hicbiri silahlanma

konusunda Almanlar kadar genisleyememisti. Almanya yasakli olmasina ragmen

245 Nicholls, A.J.: Weimer and the Rise of Hitler, Londra 1979, s.122

246 Kennedy, a.g.e., s.345

24" Taylor, J.: Origins of The Second World War, Londra 1977, 5.336

28 \Weinberg, G.: The Foreign Policy Of Hitler's Germany, Chicago 1980, s.125
9 Kennedy, a.g.e., 5.367
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Wehrmacht, Luftwaffe ve donanmanin genislemesi icin gizli planlar yapiyordu ve bu

planlarin sonunda gii¢ dengesi gercekten de degisecekti.

Almanlar 1930’lu yillardaki buhrandan diger iilkelere gore daha fazla
etkilenmislerdi. Daha sonra toparlanmaya baslayan Almanya 1936’ya gelindiginde
silahlanmaya yapilan harcamalar yiiziinden sallantiya girmisti. Nasyonel Sosyalist
yapida karar mekanizmasi karmakarisikti. Hitler’in herseyi kendi kontroliine almaya
calismast zaten bazi sorunlart ortaya cikariyordu buna ilave olarak da, silahli
kuvvetlerin kendi arasindaki rekabeti akil alacak cinsten degildi. 1938’e gelindiginde
GSMH’nin %33’1i devlet harcamalarina (silahlanma) yapiliyordu. Bu megaloman
yaklagimlar, akil almaz istekler biiyiiyiip gidiyordu. Donanmanin Z-Planinin
gerceklesebilmesi icin 6 milyon ton sivi yakit gerekmekteydi ki bu 1938’de
Almanya’nin tiim tiiketimine esitti. Luftwaffe’nin 1942’ye kadar gerceklestirmek
istedigi plan1 i¢in (19000 cephe hatt1) icin diinya petrol iiretimini %85’1 gerekiyordu.
Cilginca yiiriitiilen bu silahlanma Almanya’nin ithal hammaddeler olan bagimliligina

ters diisiiyordu. Tiim bunlardan su 3 sonucu g;lkalrabiliriz;25 0

1. Almanya 1938-1939 yillarinda Batili demokrasilerin kendisinden cekindigi
kadar giiclii degildi.

2. Alman Silahli Kuvvetlerinin akildis1 silahlanmasi sonucu ortaya ¢ikan
ekonomik zorluklarin iistesinden gelmek icin Hitler’in savagma istegi siirekli

artmaktaydi. (Yeni zengin bolgeler elde etmek, Cekoslovakya, Polonya).

3. Almanya ¢ok fazla acilmadan bu tiir bir fetih ve yagma politikasini nereye
kadar siirdiirebilirdi? Hitler atalar1 Frederick ve Bismarck’tan farkli olarak kisa
vadeli sorunlardan kacarak uluslar arasi diizeni miimkiin olan en kisa zamanda

degistirmek istiyordu.
5.1.2. ingiltere

Ingiltere 1900’1ii yillarm basina gelindiginde gercekten de cok ihtisamli bir
goriintii icerisindeydi. Diinyanin GUC DENGESINI alt iist eden bir imparatorluk

0 Kennedy, a.g.e., 5.401
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olarak muazzam bir donanmaya sahipti. Ancak 1870’1li yillardan sonra degismeye
baslayan giicler dengesi Ingiltere’ye kazanacagindan cok kaybettirecekti. Amerikan
giiciiniin yiikselisi Ingiltere’nin bat1 kiirede kendi alanina en cok saldir1 alan iilke
konumuna gelmesine sebep oldu. (Kanada, Karayipler ve Latin Amerika) Cin’de
ortaya cikabilecek yeni bir giic yine Ingiltere’yi etkileyecekti. 1880°li yillardan

sonraki somiirge savaslarinda yine nispi olarak en fazla kayip Ingiltere’nin olacakt1.

O yillarda ingiltere (Birlesik Krallik) diinya imalatimn %22,9’unu elinde
tutuyordu. Ancak bu oran 1913’te %13.6’ya diistii. Birlesik Devletler ve Almanya
Ingiltere’yi gecmisti. Bu Ingiltere kendisi biiyiiyemedigi icin degil, rakipleri ¢ok hizl
biiylidiigii i¢in ortaya ¢ikmusti.

Bu durum en ¢ok Ingiliz emperyalistlerini diisiinmeye sevk etmistir. Ancak
Ingiltere’nin denizasir1 somiirgelerinde elde ettigi devasa kazan¢ onun savunma
harcamalarina yatirim i¢cin GSMH’dan diger devletlere gore ¢ok daha az harcama

yapabilmesine imkan tanimistir.

Birinci Diinya savasindan sonraki yillarda Ingiltere sanayi acisindan hem
birlesik Devletler hem de Almanya’nin gerisine diismiistii. Ayn1 zamanda somiirgeler
ve denizcilik alanlarinda yogun bir rekabetle kars1 karsiya gelmisti. Bununla birlikte
mali kaynaklari, imparatorluk somiirgeleri ve deniz giicii biraraya gelince Ingiltere

1850’11 yillara gore daha az belirgin bir sekilde diinyanin bir numaral giicii idi.

Birinci Diinya Savasim takip eden yillarda ingiltere’de halkin savastan ciddi
sekilde etkilendigi goriilityordu. Ulusal politika o yillarda daha ¢ok toplumsal
meselelerle ilgilenmekteydi. Kamu harcamalarinda 1933’te sosyal hizmetlere ayrilan

yiizde 46,6 iken silahli kuvvetlere ayrilan pay yiizde 10,5°t1.%"

Birlesik Krallik igerisindeki 6zerkliklerin statiilerinin yeniden belirlenmesi
istegi, Hindistan’in Rusya tehdidine karsi savunulmasi gerekliligi, giicii tiikenen
ekonominin buhran ile birlikte temelden sarsilmasi gibi nedenlerle Ingiltere
1930’larda yatistirma diplomasisi uyguluyordu. Ingiliz Kurmaylar1 durumu cok i¢

karartic1 olarak goriiyorlardi. ingiltere’nin Napolyon’a karst kurdugu ortakliklar artik

#1 Kennedy Paul, Realities Behind The Diplomacy, 1976, s.233
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kalmamusti. Japonlar gibi artik italyanlar da miittefik degil diismandi. Amerika’nin
tarafsizlik yasasini esas almasi nedeniyle buradan bor¢ da alinamiyordu. Sunu
soyleyebiliriz ki, Ingiltere 1930’1u yillarin ortalarinda uluslar aras1 bir diplomatik ve

stratejik agmaz icinde idi ve bu durum onlar icin hi¢ de tatmin edici degildi.”**

1930’1u yillarin sonunda Ingiltere’de halkin da biiyiik 6fkesiyle yatistirma
politikasin1 terk etmeye zorlanan bir hiikiimet vardi. Kurmaylarin savunma
harcamalarina agirlik verilmesi fikrine karsin hazine bunu yikim getirecegini ifade
ediyordu. Ekonomideki hammadde yetersizligi yiiziinden disa bagimlilik uzun
soluklu bir savas karsisinda Ingilizlerin o giinkii durumda cok da sanslar1 olmadigini

gosteriyordu.

Yine ingiltere diplomasisinde bir takim celiskili durumlar mevcuttu. Fransa’y1
1939 yilinda “Avrupa’da Taahhiit’e girisme karari, deniz giiciinii kullaniminda
Akdeniz’e Oncelik tanminmasi, Polonya’ya 1939 baharinda giivence verilmesi,
Yunanistan, Romanya ve Tiirkiye’ye verilen taahhiitler hep i¢inde bulunulan
ekonomik duruma gore bir celiskiydi ve gercekte de Ingilizlerin bu iilkelere

yapilacak ciddi Alman saldirilarina karsi savunma umudu yoktu.

1939’a gelindiginde Ingiltere icin yatistirma politikas1 veya buna karsi olan
politika arasinda bir secim yapma zamaniydi. Her iki durumda da kayiplar cok
olacakti. Miithim olan kotiiniin iyisini se¢mekti. Hitler’in yeni saldirganlik eylemine

kars1 ¢ikilarak 1939°da dogru secimin yapildigt kuskusuzdur.
5.2.INGILiZ DENiZ STRATEJiSi

Birinci Diinya harbini miiteakip alinmis cesitli tedbirler karsisinda; niifusu
Ikinci Diinya harbi baslangic yillarna dogru siiratle artan Ingiltere’nin ithalat
yapmadan halkin1 ne beslemeye, ne giydirmeye, ne de savunmasini hazirlamaya
imkan vermeyen ekonomik durumunun arz ettigi biiyilk tehlike olmasaydi,

Ingiltere’nin stratejik durumu yine de uygun olarak goriilebilirdi. Bu bakimdan

22 Schmidt, A.: England in der Krise, 1980, s.12

121



122

Ingiltere’nin ithalatin1 normal seviyede tutmasi hatta artirmasi zorunlulugu nedeniyle

olas1 bir savasta yapacag ilk is deniz ulagtirmasini emniyete almak olacaktr. >

Alman Deniz Kuvvetlerinin harekata hazir limanda bekleyen birkag¢ bin tonluk
korsan gemileri ve denizaltilari, Ingiltere Kraliyet Donanmasim deniz ulastirmasini
emniyete almak icin bir milyon tonluk savas gemisi kullanmaya mecbur ediyordu.
Dolayisiyla Ingiltere askeri potansiyelinin biiyiik bir kismin1 Deniz Kuvvetlerine yani

Deniz Ulagtirmasina ayirmis oluyordu.254

Ingiltere Birinci Diinya Savasimi miiteakip 1936 yilindan itibaren silahlanmaya
baslamis bulunuyordu. Dogal olarak da silahlanmada gosterilen gayretin ve yatirimin
biiylik bir kismim1i Deniz Kuvvetleri i¢in tahsis ediyordu. Gemi insas1 biiyiik
muharebe gemisi inga etmek suretiyle devam ediyordu. Askeri ve sivil sahislarin
bazilar1 harcanan paranin ve emegin Deniz Kuvvetleri yerine Hava Kuvvetlerine
yapilarak silahlanmanin daha seri bir sekilde olacagin1 savunuyorlardi. Ciinkii bu
sekilde bir hal tarzi benimsenirse biiyiilk muharebe gemilerinin hava kuvvetlerinin

taarruzlarina kars1 koyamayacaklarini diisiiniiyorlardi.

Bu fikirlere karst Amirallik birinci Lordu Chatfield su sekilde karsi
cikmaktaydi: “Eger gelecek bir harp muharebe gemilerinin gereksiz oldugunu
kanitlarsa, biz bu muharebe gemilerinin insasindan dolay1 para kaybedecegiz. Ancak
bu gemileri insa etmezsek ve savasta gerekli olduklar1 goriiliirse o zaman belki de

biitiin imparatorlugu kaybetmis olacaglz”.255

Bu fikirler ¢cok 6nemliydi. Ancak yine de tespit edilen deniz stratejisinin uygun
gordiigli silahlanma gayreti tam anlamiyla ancak Fransa’nmin maglubiyetinden sonra
hedefine ulasabildi.>*® Ingiliz Amirallik Dairesi Deniz Kuvvetlerinin zayif taraflarini

genellikle su sekilde belirlemekte idi*’;

28 Diimen, Erdogan: Denizde ikinci Diinya Harbi (Atlantik Harekati), Deniz Basimevi,
istanbul, 1990, s.23
2% Bennett, Geoffrey: Naval Battles Of World War Il, Pen & Sword Military Classics,
Yorkshire 2004, s.45
2% Apatay, Getinkaya: Normandiya Gikarmasi, istanbul 2001, s.124

Dimen, Erdogan, a.g.e., s.30
" Diimen, Erdogan, a.g.e., .33

122



123

- Biiyiik Britanya Imparatorlugu eskort gemisi insasina son vermistir. Bir an

once bu tip gemilere sahip olma yollary aranp bulunmahdr.”*

Sekil 5.2 : Bir Ingiliz Tersanesinde Denize Indirme Téreni

- Biiyiik Deniz Kuvvetine ragmen denizalti harbine yonelik hazirliklar

yetersizdir.

- Muhtemel bir miicadelenin baslamasini miiteakip tiim ticaret gemileri

imkanlar dahilinde silahlandirilmalidr.

- Konvoy Harekatina bilhassa onem ve oncelik verilmeli, konuyla ilgili

talimatlar gozden gecirilmeli ve gelistirilmelidir.

- Biiyiik gemilerin gece muharebe imkan kabiliyetleri tekrar gozden

gecirilmeli, konuyla ilgili diizenlemeye gidilmelidir.

- Donanma Hava Kuvveti kurulmalidir.

_258 ingiltere Deniz Kuvvetleri Yayinlari, Fiinrer Konferansi Cilt: 1, (Cev. Tahsin Kalafatoglu),
Istanbul 1951.
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1939 yilinda Ingiliz Amirallik dairesinin stratejik fikri savunma agirhkli idi.
Birinci Diinya Harbinde oldugu gibi stratejik savunmada kalmak uygun goriiliiyordu.

Tiim bunlar 15181nda kabul edilen strateji:

Ingiliz Deniz Ulastirmasimin serbestisini saglamak ve Biiyiik Britanya’y: bir

istilaya karst himaye etmek®”.”

1939 yilinda Amirallik birinci Lordluk makaminda bulunan Churchill Amirallik
Karargahina taarruzi bir ruh vermeye calistiysa da, diger deniz Lordlari, Kara ve
Hava Kuvvetlerinin kifayetsiz olmasi sebebiyle ihtiyatli olmalar1 yoniinde baski
kurmuslardi. Sonug¢ olarak muhtemel ya da beklenen bir harp karsisinda Ingiliz

Amirallik Dairesi stratejisini soyle belirledi:

Sekil 5.3 : Amirallik Birinci Lordu Sir Winston Churchill

- Harpte daha cok insan kaybina neden olan kara harekati miittefiklere

verilecek, kara harekati bizzat idare edilecektir.

- Diisman ywpratilarak barisa gitme konusunda zorlanacak, buna mecbur

edilmeye calisilacaktir.

_259 ingiltere Deniz Kuvvetleri Yayinlari, Fiinrer Konferansi Cilt: 2, (Cev. Tahsin Kalafatoglu),
Istanbul 1951.
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- Deniz Muharebesi aranmayacak, fakat bundan kaginilmayacak ve bunun

icin daima hazwr bulunulacaktir.

- Kuzey Denizi’nde kuvvetli bir unsur olarak bulunmak, Mans Denizi’nde
hakimiyet temin ve idame etmek, kendi ulastirmamizi korumak ve diisman
ulagtirmasina taarruz etmek, diisman suiistii korsan gemilerini yakalayip imha
etmek, Akdeniz’de Fransa ile isbirligi yapmak ve diger denizlerdeki Fransiz
menfaatlerini korumak, Amerika Birlesik Devletlerini bir miittefik olarak harbe

sokmaya ¢aba sarf etmek esastir.”®

Burada Ingiliz Amirallik Dairesi stratejilerinden biri olan Amerika Birlesik
Devletlerini miittefik olarak harbe sokmaya calismak stratejisi Ingilizler’in ne
pahasina olursa olsun istedikleri ve bu konuda da siirekli calistiklar1 kendi adlarina

cok degerli olan bir stratejidir *°'.
5.3.ALMAN DENIZ STRATEJiSI

Birinci Diinya Harbinde Ingiltere, Anavatan Filosunu Scapa Flow’da
tislendirmek ve Dover Bogazim1 da kontrol altinda bulundurmak suretiyle

Almanya’ya uzak abluka uygulamis ve arzu ettigi neticeye ulasmusti®®?.,

Hayati menfaatlerinin mevcut bulundugu deniz ulastirma yollarin1 kontrol
altinda tutmay1 basaran Ingiltere bu sonucu; kuvvet ve cografi iistiinliigiinii iyi
kullanarak elde etmisti. Diger yonden Iskandinavya yarimadasina yonelik bir tek
deniz ulastirma yolu hari¢ tutuldugunda, Ingiltere’nin biitiin deniz ulastirma
yollarinin abluka sahasi disinda kalmasi, tespit edilmis stratejik savunma konseptinin

uygulanmasini kolaylagtirmisti.

Bundan baska Norve¢, Danimarka ve Hollanda’nin bu abluka iginde

bulunmalar1 Ingiltere’nin Almanya’ya komsu bu iilkelere giden deniz ulastirma

280 ngiltere Deniz Kuvvetleri Yayinlari, Fithrer Konferansi Cilt: 3, (Cev. Tahsin Kalafatoglu),
Istanbul 1951.

%81 parker, R.A.C.: Il nci Diinya Savasl, Ceviren: Miifit GUNAY, Dost Kitabevi Yayinlari,
Ankara 2005, s.221

%2 Diimen, Erdogan, a.g.e., s.17
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yollarim1 da kontrol altinda bulundurmaya imkan sagladigindan Ingiltere’nin

Almanya’ya uyguladig1 “Denizde Ekonomik Harp” daha da etkili olmustu.

Birinci Diinya Harbinin baslangicinda, diinyanin ikinci biiyiilk donanmasina
sahip bulunan Almanya’nin Kuzey Deniz giineyindeki Alman Korfezinde agik deniz
filosunu tutup, ingiliz Anavatan Filosunu yipratmaya calismasi bir hata idi*®*. Cikan
firsatlardan istifade ederek Ingiliz Anavatan Filosuna vurulacak darbeler istenilen
hedefe ulasmaya yeterli gelmeyecekti. Esas hedef Ingiltere’nin Atlantik’teki deniz
ulastirmasina  darbeler vurmak olmaliydr. Iste bu tiirlii istenilen netice
alinamadigindan nihayet Almanya 1916 yilinin Subat ayinda bilinen kayitsiz sartsiz

denizalt1 harbini icra etmeye mecbur olmustur.

Ingiliz deniz ulastirmasina amansiz darbeler vurulmasi sonucu olarak
Ingiltere’nin dize getirilebilecegi fikrinin ¢ok gec kabul edilip ise baslanmis olmasi
Almanya’nin maglubiyetine engel olamadi ise de Alman Stratejistleri ile Deniz
Kuvvetleri Komuta Kademelerindeki idarecilere gelecek bir harp i¢in faydali dersler

vermis oldu.

Bu suretle harpten sonra yapilan Versay (Versailles) Baris Antlagsmasi
sonucunda Almanya, 1920 yilina az miktarda harp gemisi fakat ¢ok sey ogrenmis

olarak girdi.

1925 yilinda Deniz Albay Otto GROOS tarafindan yayinlanan ”Biiyiik Harbin
Isig1 Altinda Deniz Harbi Dersleri” adli kitapta Albay iki 6nemli noktaya parmak
basti. Birisi; Mans kanali limanlarin1 ele gegirecek Almanya’nin, Ingiltere nin
cografi istiinliiglinii bir dereceye kadar ortadan kaldirabilecegi, digeri ise; Alman
Acik Deniz Filosunun Ingiliz Anavatan Filosu iizerinde kazanacagi seri halindeki
kiiciik zaferlerin Ingiltere’yi maglup edebilecegi idi ***.

Bundan bir yi1l kadar sonra 1926’da Tiimamiral Wolfgang Wegener tarafindan
“Biiyiik Harbin Sevkulceysi” adinda bir kitap yayimlandi. Bu kitap ilk

yayinlandiginda gizli olarak yalmiz Alman deniz subaylarinin okumasi igin

%83 Diimen, Erdogan, a.g.e., s.17 _
#6% Tugrul, Afif: ikinci Diinya Harbinin Stratejisi, Dz.K.K.ligi yayinlari, istanbul 1956, s.45
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hazirlanmis bir muhtira niteligindeydi. Daha o©nceleri Alman Denizcileri

maglubiyetlerini ¢esitli nedenlerle aciklamaya gayret gostermisler ve neticede;

“Almanya denizde biitiin diinya donanmalaruvmin birlesimi ¢ok kuvvetli bir

koalisyonla karsilastigt icin maglup olmustu. Hatasiz hareket ettikleri ve metotlarint

gelistirdikleri takdirde yeni bir miicadelede zafer kazanmak miimkiindiir” **

Sekil 5.4 : Koramiral Wolfgang Wegener

fikri ortaya cikmisti. Ancak Amiral Wegener’in tezinin iizerinde insa edilen fikir ise;

” Eger Almanya tekrar biiyiik bir giic olacaksa karsisinda kacimilmaz olarak Biiyiik
Britanya’yt bulacaktir. Dolayisiyla Almanya’nin oniinde secilebilecek 2 yol vardir.
Almanya biiyiik dengeli bir filo insa etmeli ve bu filo ile Fransa ve Norvec'teki
iislerden faydalanarak bir Ingiliz ablukasini bosa ¢ikarmaya ¢alismalidir. Eger
Almanya bunu yapamaz ise, Avrupa deniz ulastirma yollari iizerinden Ingiltere’nin

deniz hakimiyetini notralize edecek bir ittifaklar sistemi kurmalidir.” idi.

Amiral Wegener gerek deniz kuvveti gerekse cografi konum agisindan cok
iistiin durumda bulunan Ingiltere’nin karsisinda Amiral Tirpitz’in riske girmek
istemesini uygulama kabiliyetinden yoksun oldugunu ileri siirerek Birinci Diinya

Harbindeki Alman stratejisini hatali buluyor ve “Ingiltere ne hata yapmis olursa

%65 Diimen, Erdogan, a.g.e., .50
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olsun uyguladig1 deniz stratejisi ana hatlar ile ¢ok dogrudur” diyordu. Ingiltere’nin
kendi deniz ulastirma yollarim1 kontrol edip korurken, ayni zamanda Almanya’nin
deniz ulagtirmasina mani oldugunu soyliiyor ve bu nedenle Heligoland Korfezini 6lii

bir denizin 6lii bir kdsesi olarak tan1mhy0rdu266.

Amiral Wegener’e gore; eger Alman Acik Deniz Filosu Norvec iis ve
limanlarina konuslandirilmis olsaydi, hem bu boélgedeki tarafsiz deniz ulagtirmasini
kontrol altinda tutabilir ve hem de bu harekat alanindaki Ingiliz Deniz ulagtirmasini
taarruz imkanina sahip olabilirdi. Bu yapilamadig i¢indir ki; Ingilizler Birinci Diinya
Harbinde Danimarka sahillerine kadar sokularak taarruzi mayin hatlart kurmayi
basarmiglardi. Amiral Wegener, Alman Ac¢ik Deniz Filosu icin anavatan disinda ileri
isler temin edilmesini “Cografi Taarruz” olarak kabul ediyor ve bunda basarili
olundugu takdirde Ingiltere’nin uygulayacagi ablukanin tesirsiz ve yetersiz olacagim

savunuyordu.

Amiral Wegener’in deniz stratejisine iligkin bu diistinceleri dogru veya yanlis
olarak c¢ok tartisilmistir. Ancak Birinci Diinya Harbi sonrasinin Alman Deniz
Kuvvetleri icin ¢ok Onemli fikirler ortaya cikardigi kesindir. Amiral Wegener,
Almanya’nin Norve¢’in kuzey burnundan Fransa’nin Biskay korfezinin sonuna kadar
biitiin sahil kesiminin Almanya’nin kontrolii altinda bulunmasini soyledigi gibi biraz
daha da ileri giderek “Donanma icin diisiiniilecek tek sey oncelikle stratejik
noktalarin ele gecirilip kullanilmasidir. Alman deniz ticaretinin idamesi ve Ingiliz
Deniz Ulastirmasimin engellenmesi icin gelecek bir harpte Atlantik’te stratejik
noktalart elde etmek zorundayiz” demektedir. Ayrica Wegener, Ingiliz deniz
ulastirmasin1  ¢okertmek, ortadan kaldirmak icin suiisti akinci  gruplarinin

kullanilmasin uygun oldugunu ileri siiriiyordu®®’.

Bu diisiince ve onerileri ile Amiral Wegener, “Cografi Avantajlara Sahip Zayif
Deniz Kuvvetlerinin Deniz Ulastirmast Ugruna Yapuacak Miicadeleyi
Kazanabilecekleri” doktrinini ilk defa ortaya koyan stratejist olmustur (Roberts,
2003, s.176). Baslangicta Amiral Wegener’in goriisleri uygulama olanagindan

yoksun diye reddedilmis bununla beraber Amiral’in “Okyanus Donanmasi” kurma

266 Karapinar, Seref: Yabanci Deniz Harp Tarihi, Harp Akademileri Yayinlari, istanbul 1952,
s.45
%7 Diimen, Erdogan, a.g.e., s.75
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onerisi Amiral Zenker’in yoOnetiminin son yillarinda kabul goérmiis ve goriisleri

benimsenmeye baslamistir.

Degisik yonlii ve esrarengiz bir ruha sahip olan Hitler, batili devletlerle harp
etmeden Avrupa kitasinda Alman hegemonyasim tesis edebilecegi diisiincesinde ve
yine aym sekilde her tiirlii hal ve sartta diismanlarimi siiratle maglup edebilecegi
kompleksi icerisine girmisti®®®. isci giiciinii topyekiin seferber ederek ve silah
imalatin1 azami seviye ylikselterek Fransa’yr maglup edip isgal edebilecegini,
Ingiltere’nin ise uzun yillardan sonra kendisine yetisebilecegini hesap ediyor,
Almanya’nin giicii arttikga Fransa ve Ingiltere’nin bir miicadeleye tesebbiislerine

ihtimal vermiyordu.

Sekil 5.5 : Adolf Hitler

Yeniden silahlanma, Ren ve Avusturya’nin isgali, Cekoslovakya'nin tahliye
edilmesi gibi ilk basarilar Hitler’in politikasin1 parlak bir sekilde teyit etti. Neurath,
Schacht ve silah endiistrisi bakan1 General Thomas gibi Hitler’e ihtiyathi olmasini
onerenler ikici planda birakildilar ve c¢ekildiler. Hitler ortaya koydugu politikasini
sahsi goriislerine dayanan ekonomik bir strateji ile desteklemekteydi. Bu strateji:
Silah, Mithimmat ve ikmal maddesi stoklarinin siiratle artirilmasini hedef tutuyor,
mevcut sanayinin azami kapasitede calistirilmasi esas alinarak miistakbel ihtiyaclar
karsilamak degil, halihazir ihtiyaglarin teminini 6n planda tutuyordu. Bu nedenle
General Thomas bu politikaya ’Genisligine Silahlanma” ismini veriyor ve

“Derinligine Silahlanma” deyimini kullanan Hitler’e kars1 ¢ikiyor, imalat

%68 Kennedy, a.g.e., 5.345
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potansiyeline oldukca uzun vadeli bir harbe gore yon verilmesinde 1srar ediyordu.
Bircok yiiksek onemli sahsiyet tarafindan desteklenen General Thomas, harbi 1950

yilina kadar geciktirmek ve harpten tamamu ile kaginmak diisiincesinde idi*®.

Alman Deniz Kuvvetleri de bu fikri siirekli desteklemekte idi. Hatta Biiyiik
Amiral Raeder, Hitler’den 1945 yilindan 6nce hicbir miicadelenin agilmayacagina
dair teminat almisti. Ikinci Diinya Harbinde Almanya Deniz Kuvvetleri ile
Ingiltere’ye kars1 iktisadi harp yapmay1 diisiinerek girdi. Hitler tarafindan 10 Mayzs
1939 tarihinde verilen direktifte su ifadeler yer almaktaydi:

“Alman Deniz Kuvvetleri, Ingiliz ve Fransiz Deniz ulastirma taarruz icin
tedbirlerini alacaktir. Disisleri ile koordine saglayarak ilerde meydana gelmesi
muhtemel gelismeleri dikkate alarak bu ulastirma taarruz meselesinin askeri ve
hukuki taraflarint inceleyecektir. Ingiltere ile muhtemel bir harpte, birkac abluka
kirict gemimizin yapacag harekat haric, memleket dist ticaret miinasebetlerimizin
devem ettirilecegi iimit edilemez. Bu suretle bizim deniz ulastirmamiz Baltik Denizi

ile Kuzey Denizinin kiyi kismina miinhaswr kalir.”

Hitler, 22 Agustos 1939 giinii biiyiik askeri komutanlari, Berghof’da bir
konferansa davet etti. Biiyllk Amiral Raeder, Goring, Keitel ve Alman Kara
Kuvvetlerinin biitiin komutanlar1 toplantida hazir bulundular. Hitler 6zet olarak;
Avrupa kitasinda Alman Hegemonyasini tesis etmek maksadiyla tecaviiz politikasini
uygulayacagini, ancak Batili devletlerin Almanya’ya miidahale etmeyeceklerini,
Ingiltere’nin harp arzusunda bulunmadigini agikladi ve Deniz Kuvvetlerini kullanma

stratejisini su sekilde agikladi:

”Deniz Ulastirmasina taarruz konusunda Alman Deniz Kuvvetleri biitiin gayretini
Ingiltere’ye yoneltecektir. Bu tesiri artirmak icin bir ¢ok bolge TEHLIKELI SAHA
olarak ilan edilecektir. Bunlarin nereleri olacagr ve simirlarmmin nereler olacagini
Deniz Kuvvetleri bildirecektir. Diismanlarin Baltik Denizine girmelerine kesinlikle
izin  verilmeyecektir. Bu denize giris bogazlarimin  mayinla  kapatilip

kapatilmayacagina Deniz Kuvvetleri Komutanhg karar verecektir. Ingiltere’ye karsi

%69 Weinber, Gerhard L.: A World At Arms, Cambridge University Press, Cambridge 1994
s.145
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vapilacak harekatta Hava Kuvvetleri diismamin deniz ulastirmasina taarruzlar

yapilmaswn dikkate alacaktir.

Ingiliz Harp gemileri topluluguna ve bilhassa biiyiik gemilerle ucak gemilerine
karst uygun hicbir hiicum firsati kagirilmayacaktir. Ingiltere adalart kiyilarina kars
taarruzi hareketler hazirlanacak fakat az kuvvetler kullanilacak ve boylece az zayiat

vermek diisiincesiyle yarim kalacak basarilardan kagilacaktir”*”.

Sekil 5.6 : Amiral Raeder, Amiral Schniewind

Konferans1 miiteakip Biiyiilkamiral Raeder ile Kurmay Baskani Amiral
Schniewind kendi aralarinda son derece saskin bir halde fikir teatisinde bulundular.
Heniiz barisin muhafaza edilecegi kanaatinde idiler. Fakat, Almanya, Polonya’ya
taarruz ettigi takdirde Ingiltere miicadeleye girecek ve sonuna kadar da savasacak,
harp derhal bir Diinya Harbine doniismiis olacaktir. Almanya’nin milli politikasi,
yeterli bir Alman Deniz Kuvvetinin yaratilmasina engel olmustu. Harp, bir yonii ile
deniz harbi seklinde cereyan edecegi halde Almanya’nin durumu son derece yetersiz

idi.

Iki savas arasinda deniz strateji uzmanlarinin goriis ve 6nerilerinin etkisi altinda
kalan Alman Deniz Kuvvetleri Komutanligi da miistakbel Deniz Stratejisini su

sekilde ortaya koydu:

#® Diimen, Erdogan, a.g.e., s.99
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“Miistakbel bir harpte yeterli sayida ve tipte harp gemisine sahip
olunamayacag icin zaferi, muhasum deniz kuvvetlerinin imhasinda aramak bir

hayaldir, bos bir ¢abadir.

Ingiltere ancak deniz ulastrmasina taarruz edilip oldiiriicii darbeler
indirilmek suretiyle maglup edilebilir. Bu miicadele bilhassa suiistii vurucu
gruplart ve hava kuvveti ile desteklenen denizalti kuvveti tarafindan

yiiriitiilmelidir.

Son derece elverissiz olan cografi durumu diizeltmek icin Alman korfezi

disinda yabancu iilkelerde Us’ler isgal etmek faydali ve hatta gereklidir.”’

Bu stratejinin 15181 altinda Biiylikamiral Raeder, 1939 yili Subat ayinda yeni bir
donanma programi hazirladi. Devam etmekte olan ingaat programina ilave olan bu

yeni ingaat programinin 1947 yilinda hayata gecirilmesi tahmin edilmekte idi.

Biiyilkamiral Raeder aymi zamanda olmasi muhtemel bir harpte, Baltik
Denizi’ne hakim olmak ve Kuzey Denizi ne Ingiliz Donanmasinin biiyiik bir kismina
angaje olmak maksadiyla, Almanya sularinda kuvvetli bir birlik bulundurmay1 ve
yine ¢cok kuvvetli kurulusa sahip denizalti ve suiistii vurucu gruplar ile Atlantik’te
miicadele yapilmasim tasarlamakta idi. Sunu da belirtmek gerekir ki Ikinci Diinya
Harbinin bu 6nemli komutan1 Biiyiikamiral Raeder’e genel olarak biiyiik bir stratejist

(Specialiste Ou Praticien De La Strategie) nazari ile bakilmaktadir®’ .

Amiral, Rusya’nin istilasina karsi oldugu gibi, miicadelede Akdeniz harekat
alaninin oynayacagi onemli rolii de idrak etmis bulunuyordu. Ancak; insa etmek
istedigi Donanma programi incelendiginde, bu kuvvetin beklenen gorevleri tam
manastyla basaracak yeterlilikte olamayacag: anlasilabilir. Diger yonden harbin cok
daha erken baglatilmis olmasi ve stratejiye uygun deniz harp silah ve araglarina sahip

olmadan harekata katilmak mecburiyetinde kalinisi neticeye tesir etmistir. Diger

"' Dimen, Erdogan, a.g.e., s.17
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taraftan Biiyiikamiral’in olusturmak istedigi denizalti filosu, suiistii filosundan hacim

itibariyle bes veya alt1 defa daha zayifti®’>.

1936 yilindan beri Denizalti Filosu Komutam1 Albay Donitz; yazili ve sozlii
onerilerle Deniz Kuvvetleri Komutanligina durmadan bagvurmus, harp ¢ikarsa ancak
iic yiiz denizaltiya sahip bir filo ile denizde basar1 saglanabilecegini savunmustu. Bu
fikrini her firsatta acgiklayan Albay Donitz’i ne Biiyilkamiral Raeder, ne Goring ve ne
de Hitler bir tiirlii anlamamis, deniz ulastirmasi harbi i¢in denizaltilarin en miiessir

gemi olduklarina inanmamaislardi.

Denizalt1 Filotillas1 Komutani Albay Donitz, Scapa Flow baskinim1 elde
edilecek bir zaferin biitiin diinyada yankilar uyandirabilecegini ve bu zafer sayesinde
Biiyilkamiral Raeder ve Hitler’e baski yapabilecegi diisiincesi ile planlamisti.
Halbuki Denizalti Kuvveti Komutant Donitz, denizalti ingaatinin diger biitiin ingaata
nazaran bir Onceligi olmasimi arzu etmekte idi. Olaylarin akisi Doénitz’in hakl
oldugunu ispat etmisti.  Eyliil 1939°da Alman Deniz Kuvvetleri, Alman Silahl
Kuvvetlerinin en zayif bir pargas1 idi ve Deniz Kuvvetleri Strateji i¢cinde kendi

stratejisini uygulamaktan yoksun idi.

Baslangicta Alman Stratejisi kara harekatina doniik bulunuyordu. Bu nedenle
Alman generalleri biiyilk elestirilere maruz kaldilar. Fakat goriislerini
degistirebilmek imkansiz idi. Alman generaller deniz {istiinliigiiniin 6nemini
degerlendiremediklerinden giicliikleri siniflandirmaya ve kara meselesini daima

deniz meselesinden once halletmeye istekli idiler””

. Gercekten de Alman stratejisi
tam manasiyla hazirliksizdi. Bu nedenle Almanlarin, 1940 yili Temmuz ayindaki

durumu, biiyiik tesadiiflerin yardimu ile elde edebildikleri sdylenebilir.

Bir¢ok diisiincelerin etkisi altinda kalan Alman Deniz Kuvvetleri Komutanlig:

Ikinci Diinya Harbine asagidaki sekilde bir strateji tespit ederek girdi:

“Batida harbin Ingiltere ve Fransa tarafindan acimasi beklenecek ve bu

suretle inisiyatif batililara birakilacak.

2”2 Thomas, David: The Battle At Sea, New English Library, London 1975, s.179
"8 Halpern, Paul G.: Naval History Of World War |, Annapolis 1994, s.233
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Baltik denizinde tam hakimiyet saglamincaya kadar gereken yerler

maywnlanacak.

Ingiliz deniz ulastirmasina taarruz edilecek, bilhassa biiyiik gemilere ucak

gemileri hedef alinacak.

Taarruzi harekata tesebbiis edilecek, bu harekat mayin dokme ve kiyt

bombardiman: seklinde olacak.’’

Harbin devami siiresince uygulanan ve sik sik degistirilen Alman deniz
stratejisi hedefi iyi tespit edilmemis bir strateji olup, mevcut ve gelisen durumlara
uydurulmaya calisilan bir strateji idi. Hitler, bir nutkunda agik¢a belirttigi gibi,
yiikksek komuta makamlarinin tavsiye onerilerinden ziyade kendi hislerine tabi olarak
harbin sevk ve idaresi hakkinda kararlar vermis ve bu kararlarin yiizde doksaninda
biiyiik riskleri goze almuist’®’*. Her seyl planli, programli ve yiiksek bir disiplin
anlayis1 icinde yapan Alman silahli kuvvetleri ilk defa olarak Ikinci Diinya Harbinde
keyfi sevk ve idare edilmistir. Tabidir ki Alman Deniz Kuvvetleri de bu arada

kendine diisen pay1 almistir.

Alman yiiksek sevk ve idaresi, bu harp icin uzun vadeli bir strateji saptayip,
buna bagl bir harp plan1 hazirlamamisti. Hitler’in diisiinceleri ve goriisleri bu ¢esit
bir planin yapilmasina engel olmus ve Fransa maglup olunca Ingiltere’nin harbe
devam edemeyecegini tahmin eden Hitler’in kesin neticenin bati cephesinde

alimacagina inanmasi sonucu her ii¢ kuvvetin harp planlart buna gore hazirlanmisti.

Ikinci Diinya Savasi siiresince Almanya deniz harbinde biiyiik hatalar yapmustir.
Deniz harbinin sevk ve idaresinde hatalarin en biiyiigii secilen hedefin ve buna
bagimli harp doktrininin degismesi gerektigi zamanlarin iyi takdir edilememesi, ge¢

kalinmasi ve yeterli tedbirlerin alinmamasi olmustur®”.

274 Miller, David: Great Battles Of World War Il, Crescent Books, New York 1998, s.232
#% Diimen, Erdogan, a.g.e., s.55
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5.4.BIRINCi DUNYA HARBI’NDE ATLANTIK

1888 yilinda Ikinci Alman Devleti'ne yeni Kayzer olan II. Wilhelm;"Bizim
gelecegimiz denizlerde yatiyor. Trident bizim elimizde olmalidir." diyor ve
Kontinental bir strateji degil, Maritim bir Strateji yani denizci bir strateji

uygulayacagini ilan ediyordu 276,

Bu stratejinin uygulama araci olarak da, yapilacak ilk isin; giiclii bir Deniz
Kuvvetine sahip olmak, oldugunun da bilincindeydi. Bu biling¢ i¢inde olarak hem
yepyeni bir Deniz Kuvveti yaratacak hem de bu Kuvvete komuta edecek edecek
giiclii bir komutan arayis1 icine girmisti. Kayzer II. Wilhelm, Amiral Alfred von
Tirpitz'in sahsinda her iki niteligi de kisiliginde toplayan bir lider bulmus ve 1897°de
onu Donanma Bakan1 olarak atamisti. 1900 yilinda Amiral Von Tirpitz tarafindan ii¢
yilik yogun bir ¢alisma sonunda hazirlanan "Donanma Kanunu" Alman Meclisi

tarafindan kabul edilmistir.

Ama 1904-1905 Rus-Japon Savasi'ndan alman dersler denizcilige yepyeni
boyutlar kazandirmis, ¢agdas Deniz Kuvvetinin 6zelliklerinin nasil olmasi lazim
geldigini gostermisti. Bu dersler; gemi tiplerine ve onlarin donanim ve donatimlarina
da yeni boyutlar kazandirmis tabiatiyle deniz stratejisine ve taktigine de yenilikler

getirmisti.

Bu dersler de dikkate almarak insa edilen ilk gemi; Ingilizlerin "HMS
Dreadnought” Muharebe Gemisi olmustu. Bu gemi kendisinden sonra insa edilen
ayni tip gemilerin de Onciisii olarak isim babas1 olmasi dolayisiyle de tarihi bir deger
tasir. Bir bakima da Deniz Harp Tarihine "Drednotlar Yaris1 "olarak gecen I.Diinya

Savasi 6ncesi Donanma yarigini baslatmis olur 21,
5.4.1. U-Botlarin Harekati

Alman denizcilerinin Jutland Savasi'nmi izleyen giinlerdeki tek tesellileri,

U-Botlarin kendilerinden beklenmeyen sekilde ve olaganiistii olarak nitelenebilecek

276 Apatay, Cetinkaya: Atlantik’te Olup Bitenler, Deniz Basimevi, istanbul 2006, s.3
27" Apatay, Cetinkaya: 2006, a.g.e., s.4
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basarilartydi. Bu basarilar; Ingiliz tarihcilerinin sonradan belirttikleri gibi, Nisan
1917°de Amerika Birlesik Devletleri savasa girdigi giinlerde, Ingiltere'deki savas

stoklarini bir haftalik diizeye indirecek kadar biiyiik olmustu®’®,

Gergekten de o giine kadar hicbir savasta denenmemis, basta Ingiltere olmak
izere pekcok denizci devlet tarafindan savas gemisi olarak bile kabul edilmemis olan
denizaltilarin ve onlarin miistesna temsilcileri Alman U-Bot'larinin savasin basindan
itibaren elde ettikleri basarilar dikkatleri iizerlerine ¢ekmelerine neden olmustu.
U-Botlarin erken basarilarindan birincisi 22 Eyliil 1914 giinii Hollanda sahilleri
aciklarinda karakol yapan U-9 Alman Denizaltisinin bir saat icinde Ingilizlerin
12.000'er tonluk HMS Aboukir, HMS Cressy ve HMS Hague Kruvazorlerini
batirmasi, ikincisi 15 Ekim 1914 giinii de Aberdeen acgiklarinda HMS Hawke
Kruvazoriinii de ayn1 U-Botun batirmasi ve iigiinciisii de 20 Ekim 1914 giinii Norvec
aciklarinda batirilan  "Glitra "isimli ticaret gemisinin bir U-Bot tarafindan
batirilmasidir ki; bu gemi Denizaltilarin tonaj harbindeki ilk kurbanlar1 olarak Deniz

Harp Tarihi'ne gegecektirm.

Sekil 5.7 : U-Botlar Limanda (Fransa)

Bu olay; ayn1 zamanda Almanlarin Birinci Diinya Savasi siiresince yaptiklar
tonaj harbinde batirdiklar1 ilk ticaret gemisi olacaktir. Aslinda Birinci Diinya
Savasi'nin basladig giinlerde, uzun yillar siiren ugrasi, ¢caba ve deneyimlerden sonra,
nihayet Denizaltilar bu savasta uygun bir suiistii ve sualt1 yiiriitme sistemini saglayan
dizellere, ve giivenilir bir silah olan Torpidolara sahip olarak goreve hazirdir. Ancak

ne derece basarili olabilecekleri ve ne gibi tesirler yaratabilecekleri konusunda siiphe

2’8 Terraine, John: The U-Boat Wars, Putnam Inc., New York 1989, .52
2% Apatay, Cetinkaya: 2006, a.g.e., s.34
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ve tereddiitler var olmustur. Nasil kullanilabilecekleri hususu da tam olarak

saptanamamistir.

Birinci Diinya Savasi'ndan Onceki savaslarda 1904-05 Rus - Japon Savasi'nda
her iki tarafin, Osmanh-italya Savasi'nda da her iki tarafin, 1912-13 Balkan
Savasi'nda hem Yunanistan'm hem de Osmanli Imparatorlugu'nun envanterler
tizerinde Denizaltilara sahip olmalarina karsin, hicbir iilke tarafindan
kullanilamamuslardi. Higbir iilke Denizaltilarinin azami 48 saatten fazla denizaltinda
kalabilecegine inanmamis ve bu yiizden de Denizaltilara kars1 bir kesif, tespit ve
imha silah1 {izerinde de durulmamisti. Haliyle bu durum Denizaltilarin gizlilik ve
baskin vasiflarindan yararlanilarak basarili olabilmeleri i¢in uygun bir ortam

yaratmisti.

Baslangicta Denizaltilar, iis, liman ve sahilleri abluka eden, giiclii Deniz
Kuvvetleri'ne sahip iilkelerin Savas Gemileri'ne kars1 bir tehdit ve tehlike unsuru
olarak degil ama kendilerini ve iilke gemilerini savunmak ana fikri ile bir savunma
silaht olarak gelistirilmiglerdi. Ama kullanilma konseptlerini mevcut durum ve

olaylar tayin edecekti®®’.

Birinci Diinya Savasi'min ilk giinlerinde Ingiltere kesif maksatlariyla, Almanya
ise; Kuzey Denizi'nde Ingiltere'nin uyguladigi ablukayr kirmak maksadiyla
Denizaltilarint  kullanmislardir. Ama U-9 Alman Denizaltisiin, ii¢ Ingiliz
Kruvazorii'nii batirmast ve HMS Birmingham Muharebe Gemisinin de U-15 Alman
Denizaltisint mahmuzlayarak batirmasi, Denizalti ve Denizalti Savunma Harekati

acilarindan gelecege yon veren olaylar olmuslardir.

Daha sonraki giinlerde de, kisa siireli de olsa once Ingiliz Anavatan Filosu'nun
ana iissii olan Scapa Flow'da U-Botlarm goriilmeleri, Ingilizler tarafinda tedirginlik
yaratmis, sinir bozucu bir hava olusturmustur. Bu hava ve basarisiz da olsa Alman
U-Botlarinin  Scapa Flow iissiine girme girisimleri Ingiliz Anavatan Filosu'nu
tedirgin etmis, degisik yerlerde daginik olarak iislenmek durumunda birakmistir. Bu

da U-Botlarin kazandirdiklar stratejik degerde bir basar1 olmustur.

280 Yazar, A.Kadir: ikinci Diinya Harbinde Atlantik Denizalti Muharebeleri, Genkur Yayinlari,
Ankara 1948, s.148

137



138

Birinci Diinya Savasi'nin devamu siiresince gerek Denizalti dizaynlarinda,
donanim ve donatim esaslar1 ile kullanilma konseptlerinde gerek Miittefiklerin
Denizalti Savunma Harbi sistemleri, donanim ve donatimlarinda gelismeler olmus ve
biiylik ¢ogunlukla da uygulanmislardir. Hatta Denizaltilar bir ticari ara¢ olarak,

kamuoyu olusturmaga yonelik siyasi baski unsuru olarak da kullanilmislardir™".

Savasin uzamasi, kara harekati ag¢isindan Bat1 Cephesi'nde kilitlenmesi ve uzun
sirecli bir yipratma savasi mahiyetini almasi lizerine, Denizalti Harekat1 tiimiiyle tek
diize bir harekata doniismiis ve tonaj savast mahiyetine biiriinmiistiir. Savasin
uzamasindan en fazla yararlanan iilke de genis yeralti, yeriistii servet ve
kolayliklariyla sanayi iiriinlerine sahip olan Amerika Birlesik Devletleri olmustur®®.
Amerikan sanayicileri, 6zellikle silah sanayine sahip olan sanayiciler gerek Ingiltere
ve Miittefiklerine gerek Almanya'ya harp silah ve araci satmaktan ¢ok memnundular.
Ancak ingiltere'nin Almanya'ya giden ticaret gemilerine kars1 uyguladigi ekonomik
ambargo ve abluka, Ingiliz ve Amerikan cikarlarimin ¢atismaya baslamasina neden
olmustur. Fakat Ingiltere ve Miittefiklerinin kayiplari ve gereksinmeleri o kadar
biiyiiktii ki, tek baslarina Amerikan sanayi iiriinlerini alabiliyorlardi. Almanya
pazarinin kaybinin etkisi hafifliyor olmasi ¢atisma nedenini ortadan kaldirtyordu.
ABD'nin tarafsiz goriiniim altinda fakat Ingiltere ve Miittefikleri tarafinin tiim
destegini saglayan bu tutumu; 7 Mayis 1915 giinii Irlanda'nin giineyinde icinde 159
Amerikan vatandasinin da bulundugu "Lusitania Transatlantigi"nin U-20 Alman
Denizaltis1 tarafindan batiriligmin yarattigit kamuoyu olugmasiyla, 1917 Nisani'nda
savasa girisine kadar siirdii. Arttk Amerika da savasan taraflardan birisi olmustu.

Artik Atlantik tam bir savas alanina dtjniisecekti283 .

Savagin daha ilk yili dolmadan acik denizler, Ingiltere ve Miittefikleri
tarafindan biitiin Alman suiistii akinci gemilerinden temizlendigi icin Atlantik
Savasi'nda Almanya'nin tek giicii, bu savasta ilk kez kullanilan U-Botlar olmustur.
Almanya Birinci Diinya Savasinin 718'1 savas icinde siparis edilen 911 Denizalt1 ile
siirdirmek istemistir. Ancak bunlardan 400'den fazlasinin siparisi iptal edilmek

durumunda kalinmig veya insalar1 tamamlanamamistir. Geriye kalan 385

#81 Gibson, R.H. and Prendergast, Maurice: The Germans Submarine Warfare, Constable
Inc., London 1931, s.334

%2 Kennedy, a.g.e., 5.349

% Apatay, Cetinkaya: 2006, a.g.e., s.45
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Denizaltidan 178'1 savas icinde kaybedilmistir. Bu kayiplarina karsin U-Botlar, 11.5
milyon tonun {izerinde gemi batirmiglar, ayrica 7.5 milyon tona yakin gemiyi de
hasara ugratmislar veya yaralamislardir. Sadece Ingiltere'nin 2000'nin iizerinde
gemisi ve 14.000'in tizerinde denizcisi U-Botlarin harekati sonucu kaybolmustur. Bu
zarar ve kayiplarin etkisi o kadar biiyiiktiir ki, 1917 Nisaninda Ingiltere hemen

hemen aclik ve kitliktan savas kaybetmenin esigine kadar gelmistir ***.

U-Botlarin batirdiklart bu miktar, savasta Alman Savas Gemileri tarafindan
batirilan Miittefik gemilerin ylizde doksanini olusturuyordu. U-Botlar Birinci Diinya
Savasinda bir savag araci ve silahi olarak denizde dolasan her geminin korkulu riiyasi
olmus, degerlerini kamtlamislardi. Savas basladiginda Ingiltere'nin elinde 77,
Fransa'nin elinde 45'1 hizmette 25'1 inga halinde toplam 70 denizalti, Rusya'nin elinde
28, Italya'mn elinde 18 faal denizalti olmasina karsin, Almanya'nin elinde 29'u

hizmette ve 24"l inga halinde toplam 53 U-Bot vardi.

Savas icinde insa edilen U-Botlar da bazi dizayn degisiklikleri ve gelismeleri
yapilmigsa da, U-Bot Dizaynlar1 esasta ayn1 kalmig, "U-Mittel" adi verilen dizayn
savasin biiyiik yiikiinii ¢ekmistir. 11 Kasim 1918 giinii Almanlar ile Miittefikler
arasinda imzalanan antlasmaya, Alman Denizaltilarinin belirlenecek limanlarda

teslim edilmeleri birinci sart olarak konulmustur.

Buna gore; 20 Kasim 1918 ile Ocak 1919 arasinda U-Botlarin, Ingiltere‘nin
Dogu sahillerindeki Harwich Limaninda, Karadeniz'de Ruslarin Sivastopol Ussiinde
veya tarafsiz bir limanda teslim olmalari, Alman limanlarinda kalanlarin da
hareketten sakit hale getirilmeleri istenmisti. Toplam olarak teslim olan 178 U-Botun
savasin galibi iilkeler arasinda boliisiimii asagidaki tabloda oldugu gibidir. En biiyiik

pay1 alan da, U-Botlardan en fazla zarar goren Ingiltere olmustur.

284 Grant, Robert M.: U-Boat Intelligence, Hamden Conn.:Archer 1969, s.11-12
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Tablo 5.1%%° , Alman U-Botlarin Miittefikler Tarafindan Paylagimi

ULKE ALDIGI U-BOT SAYISI
Ingiltere 105

Fransa 46

Japonya 7

Italya 10

Amerika Birlesik Devletleri 6

Belgika 2

Galip iilkeler derhal kendilerine ¢ok pahaliya mal olmus bu U-Botlar iizerinde
calismalar yapmislar ve kendi dizaynlarini gelistirmeye baslamislardir. Sonra da
aralarindaki antlasma geregince savas tazminati1 olarak aldiklar1 U-Botlar1 1922/1923

yillarinda sokiip parcalamislardir.

55. 2. DUNYA HARBINDE ATLANTIK
MUHAREBELERI

5.5.1. Denizalt1 Harbi (Eyliil 1939-1940)

Genel olarak denizalti harbinin kahramanlari, bifiil savasan Almanya ve

Ingiltere; tarafsiz olarak da Amerika olmustur.

Harbin basinda Almanya ve Ingiltere tarafindan bazi abluka sartlar1 ilan
edilmis, Amerika ise, kendi sahillerinden itibaren, 300 mil mesafeye kadar olan
denizleri emniyet sahasi olarak ilan etmekle ise karismisti. Bunu, yine Amerika’ nin,
kendi tarafsizlik kanununa istinaden, belirli bir sahay1 harp sahasi olarak ilan etmesi
takip etmisti. Amerikan tarafsizlik kanununun tespit ettigi harp sahasindan, emniyet
diisiinceleriyle, Amerikan ticaret gemileri de gecemeyeceklerdi. Siiphesiz,

Amerikanin ilan ettigi harp sahasi, Alman maksatlarina da uygun gelmisti. Buna

#8 Wynn, Kenneth G., U-Boat Operations Of The Second World War, London 1997.
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ragmen, ellerinde az miktarda denizalti gemisinin bulunmus olmasi, Almanlari, fazla

bir bagar1 kazanmaktan mahrum birakmisti *%.
Harbin bu sathasinda Almanlarin aleyhine olan hususlar sunlar olmustur:

1.  Kayithh ve sarth bir harp yapmalarindan dolayr gece periyotlarindan istifade

edememislerdir.

2. Birbiri pesine yapilan kisitlamalar dolayisi ile denizalti komutanlarinin rahat

calisamamuglardir.

3. Teknik anlamda denizalti torpidolart iyi calismamistir. Bu safhada denizalti
gemileri, bilhassa mayin harbinde basar1 gostermislerdir. Denizalti-miknatisi mayin

isbirligi, Ingilizlere fazla miktarda zayiat verdirmistir.
Hukuki miicadelede ise Almanlarin iki defa insiyatif aldig1 goriilmektedir:

1. 4 Ocak 1940 tarihinde, Almanya, belirli bir sahayi, harp sahasi olarak ilan
etmisti. Bu sahada goriilecek olan her gemi, Alman denizalti gemileri tarafindan
batirilacakti. Sebep; Ingiliz ticaret gemilerinin, kendilerini kontrol etmek isteyen
denizalt: gemilerine ates agmis olmasidir. Ilk olay 6 Eyliil 1939 tarihinde “Manaar”
ticaret gemisinin U-38 denizalti gemisine ates agcmasi olup 4 Ekim’de buna benzer

bir olay daha meydana gelmistir™’.

2.  Almanya 24 Mayis 1940 tarihinde de harekat sahasim Ingiltere sahillerinden
itibaren 60 -100 millik mesafeye kadar uzatmistir. Agustos 1940 da bu saha daha da

uzatilmis ve boylelikle Ingiltere Adalar1 tam bir ablukaya girmistir.

1940 Nisan’indan itibaren Alman denizalti gemileri Norve¢ harekatinda
kullamlmustir. Fakat harekat sahalarimin Ingiliz deniz kuvveti ve ucaklarinin siki

kontroliinde bulunmasi, fazla bir basar1 kazanmaya imkan vermemistir. Ustelik, Ark

2% patfield, Peter, The Last Fiihrer: Dénitz, New York, Harper Collins Inc. 1984, s.134
87 Neureuther, Karl and Bergen, Claus, The U-Bot Stories, Constable Press London 1991,
s.169
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Royal ucak gemisine karst hiicum seyrine baslayan U-39 denizalti gemisi,

torpidosunun kovan agzinda infilak etmesi nedeniyle kendi silahi ile batmustir.

Denizalti harbinin birinci safhasinda Atlantik’te gorev yapan denizalti
gemilerinin adedi daima azalmistir. Denizde kaybedilen denizalti gemilerinin yerine
yenileri konmamustir. Hatta bu safhada harekat sahasinda yalniz bir denizalti
gemisinin kaldig1 bile cok olmustur. Aslinda yeni gemi insa planina gore ayda 30
denizalti gemisinin yapilmasini gerekmekteydi. Fakat harbin ilk aylinda ne kizaklar

hazirlanabilmis, ne de insasi tamamlanan botlara miirettebat bulunabilmistir™®.

Almanlar 1941 senesi ilkbaharindan itibaren ortalama olarak ayda 10, ayni
senenin sonbaharindan itibaren de ayda 20 denizalti gemisini hizmete sokmuglardir.
Birinci satha boyunca denizalti harekatina hazirliksiz yakalanan Ingiltere biiyiik
kayiplar vermistir. Ornegin sadece Eyliil ayinda Alman denizaltilar1 toplam 150.000
tona ulasan 40 gemi batirmiglar ortalama olarak hesaplandiginda da ayda 250 bin ton
tutarinda gemi batirmislardir. Gelisen bu durum karsisinda Ingiltere de radar
cithazini, sonar cihazim gelistirmeye calismis, denizaltilara kars1 ucaklar ile suiistii
gemilerini birlikte kullanmaya baslamistir. Devre siiresince Ingilizler ve tarafsizlarin

toplam kayiplar1 IKi BUCUK MILYON tondur *%.
Bu safhada gerceklesen muharebe/hiicumlar;

3 Eyliil 1939 yilinda ATHENIA vapurunun Irlanda’nin batisinda hig bir uyari
yapilmadan batirilmasi ile harp baglamis ayrica 128 kisinin hayatin1 kaybettigi bu
olay ile Almanya’'nin 1935'te Ingiltere ile denizalti harbini smirli olarak

uygulayacagina iliskin yaptig1 antlasmay1 bozmustur.

17 Eyliil'de HMS COURAGEOUS Irlanda'nin batisinda ugaklar ile denizalt:
harekat1 icra ederken, denizaltilar tarafindan topidolanarak batirilmistir. Bu biiyiik
kayiptan sonra Ingiltere ucak gemilerini denizalti harbinde kullanmaktan

vazgecmistir.

*% Terraine, a.g.e., 5.56
% Tugrul, a.g.e., s.243
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14 Ekim'de Scapa Flow'da demirli bulunan HMS ROYAL OAK gemisi
torpidolanarak batirilmistir. Bu harekat Scapa Flow gibi itina ile korunan bir {isse
giren ve hi¢ bir hasara ugramadan c¢ikan Yzb. Prien komutasindaki U-47 tarafindan

gerceklestirilmistir.(Bkz. Scapa Flow Baskini)
5.5.2. Scapa Flow Baskini®'

Scapa Flow Iskocya'min giiney sahillerinde bulunan, miikemmel bir dogal
limandir. Scapa Flow bu 6zelligi nedeniyle Vikingler'den giiniimiize kadar bir {is
olarak kullanilmistir. Ingilizler Birinci ve Ikinci Diinya savaslarinda buray: Ingiliz

donanmasinin kuzey iissii olarak kullanmuglardir®®".

Birinci Diinya savasinin baslarinda bir Alman denizaltisinin Scapa Flow'a
girmeyi basarmasi iizerine Ingilizler, ticaret gemilerini stratejik mevkilerde batirarak
engeller tesis etmis, gecitlerde denizalti aglar1 kullanilmaya basglamis ve liman
devriye botlar1 gorevlendirmislerdir. Birinci Diinya savasinin sonunda ateskes ilan
edilmesini miiteakip Alman acik donanmasinin 74 gemisine enterne edilmek iizere
Scapa Flow’a gitmeleri emredilmistir. Bu gemiler Scapa Flow'da 10 ay kalmis ve bu

stire i¢inde gemiler birer turistik an1 objesi haline gelmislerdir.

Icinde bulunulan bu asagilayict durum ve Almanya'nin teslim sartlarim1 kabul
edeceginin anlasilmasi iizerine, enterne edilen Alman filosunun komutan1 Amiral
von Reuter, Ingiliz filosunun cogunlugunun tatbikat i¢in denize agilmis oldugu bir
zamanda gemilerin yakilarak batirilmasi emrini vermistir. Amiral Donitz (Denizalti
Filosu Komutani) Birinci Diinya savasi sirasinda denenen ancak ciddi bir netice
alinamayan Scapa Flow'a denizaltt (UB 116) ile sizma fikrini tekrar denemek icin
firsat beklemekteydi. Donitz'in bu isteginin altinda; Ingiliz donanmasina agir bir
darbe vurma istegi, Scapa Flow'un stratejik 6nemi, denizaltilarinin kabiliyetlerini

kanitlamak arzusu yatmaktaydi®*>.

290 Hzal, Samil, “Prien’in Scapa Flow’a Taarruzu”, Deniz Kuvvetleri Dergisi, 541 (1988),
$.34-48.

91 Bennett, a.g.e., 5.312

22 patfield, a.g.e., 5.295
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Sekil 5.8 : Scapa Flow Baskininda U-47’nin Izledigi Rota

Ikinci Diinya savasinin baslamasi ile Amiral Donitz'in beklemekte oldugu firsat
eline gecmistir. Ancak Scapa Flow cok iyi korunmakta olan bir limandir ve denizalti
aglari, devriye gemileri ile siddetli gelgit akintisi, Scapa Flow'a denizalti ile sizmay1
neredeyse imkansiz hale getirmektedir. Ikinci Diinya savasinda, Ingiliz donanmasi
ise Scapa Flow'u, Murmanks'a giden konvoylarina refakat eden gemileri igin
kullanmaktadir. Scapa Flow, savas gemileri personeli tarafindan ¢ok sevilmemesine

ragmen miikemmel ve korunakli bir iistiir.”

Alman hava kuvvetleri 26 Eyliil 1939'da Scapa Flow'a ait miikemmel hava
fotograflar1 ¢ekmis, ayrica U-14 denizaltis1 da iis hakkinda cok degerli istihbarat
saglamistir (Diimen, 1990, s.100). Eldeki bilgiler ile yapilan caligsmalar neticesinde
Donitz, Scapa Flow'a denizalti ile girilebilecegine karar vermis ve en enerjik ve en
cesur olarak degerlendirdigi denizalti komutanini 1 Ekim giinii cagirarak bu gérevin
zorluklarin1 anlatmis ve isterlerse mesleki kariyerlerine herhangi bir zarar gelmeden

"hayir" diyebileceklerini belirtmistir. Yzb. Giinter Prien bunun iizerine, Scapa Flow

298 Hzal, Samil, “Prien’in Scapa Flow’a Taarruzu”, Deniz Kuvvetleri Dergisi, 541 (1988),5.38
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harekat planini alarak evine gitmis ve gece yaptigl incelemenin sonucunda ertesi giin

goreve talip oldugunu belirtmistir .

Harekat ¢ok gizli tutulmaktadir. 8 Ekim giinii U-47, Kaiser Wilhelm kanalini
gecerek kuzey denizine cikar. Prien, seyir sirasinda herhangi bir gemi ile temas
etmekten kacinir. Herhangi bir geminin kendi varligmmi rapor etmesini
istememektedir. 13 Ekim gecesi 23.31'de Kirk Sound kanalindan gecen Prien, Scapa
Flow'a giris seyrine baslar. Kanal girisinden gelen kuvvetli akinti c¢ok dikkatli
hareket etmesini gerektirmektedir. Prien, akinti nedeniyle Med-Cezir (Gel-Git)
periyodu arasindaki suyun durgun oldugu zamani kollamistir. Dalista giris yapmak
miimkiin olmadigindan Prien gemisini satha getirir. Ciinkii Ingilizler bu tip saldirilari
onlemek icin kanal girigini ticari gemilerini batirarak kapatmislardir. Kiyiya o kadar
yakin seyretmektedir ki, denizalti bir ara yoldan gecen bir arabanin farlar1 ile

aydinlatilmistir 2,

Gece yarisindan hemen sonra Prien, Scapa Flow korfezinin icindedir. Prien
00.27'de harp ceridesine "Wir sind in Scapa Flow" yani “Scapa Flow’dayiz”
ifadesini yazar. Limana sizdiktan sonra Prien hedeflerini aramaya baglar ve bir siire
sonra kuzeyde iki biiyiik gemi goriir. Aslinda liman i¢inde daha fazla gemi bulmay1
beklemektedir. Ancak Ingiliz donanmasinin diger gemileri seyre ¢ikmuslar, HMS
ARK ROYAL ve HMS REPULSE ise demir yerini ve sehri Alman ugaklarindan
korumak icin limanda kalmislardir. Prien, karartma uygulanmasina ragmen bu
gemileri tespit eder ve bu gemilere 00.58'de 3 torpidoluk bir salvo atesler. U¢ bucuk
dakika sonra bir infilak duyulur; ancak ilging bir sekilde; bu infilak Ingilizlerin pek
dikkatini ¢cekmis goriinmez. Torpido ROYAL OAK'a ciddi bir hasar verememistir.
HMS REPULSE ise bas tarafindan isabet almistir. Prien bunun iizerine gemisini
dondiirerek ki¢ torpidosunu da ategler, ancak bu torpido hedefe ulasmaz. Bu arada

miirettebat torpido tiiplerini yeniden doldurmustur.**®

Prien 01.22'de hedefe ii¢ torpido daha atesler ve iic dakikalik torpido c¢alisma
stiresinin sonunda 29.150 tonluk HMS ROYAL OAK muharebe gemisinin biiyiik
teknesini ikiye bolen bir infilak meydana gelir. 29 bin tonluk ROYAL OAK'in

4 Diimen, Erdogan, a.g.e., s.102

% Diimen, Erdogdan, a.g.e., s.110
2% Hzal, Samil, “Prien’in Scapa Flow’a Taarruzu”, Deniz Kuvvetleri Dergisi, 541 (1988), s.40
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batmasi1 sadece 13 dakika siirer. ROYAL OAK'la birlikte geminin 24 subay1 ve 809
miirettebat1 da sulara gomiiliir. ROYAL OAK'tan sadece 375 kisi kurtulmustur.

U-47 Gel-Git periyodunun baglamasi ile olusan kuvvetli akintiya ve kendisini
aramaya baslayan Ingiliz muhriplerine ragmen Scapa Flow'dan c¢ikmay1 basarir ve
Almanya'ya dogru geri doniis seyrine baslar. Buna ragmen Ingilizler sizma harekatini

icra eden denizaltiy1 batirdiklarin1 duyururlar.

Amiral Donitz, baskindan sonra Ingiliz filosunun Scapa Flow'u terk edecegini
diisiinerek, muhtemel siginma mevkilerini de mayilatmistir. Nitekim “Loch Ewe”de
NELSON muharebe gemisi, U-31'in doktiigii mayinlara carpip agir yaralanmus,
BELFAST kruvazorii ise “Firth of Forth”’da U-21'in doktiigli mayinlara carpip
yaralanmistir. U-47, 17 Ekim 1939, 11.44'de Wilhemshaven'a ulasir ve burada ¢ok
biiyiik sevingle karsilanir ve limana girisin hemen ardindan tim gemi personeli
Hitler'le goriistiiriilmek {izere ucakla Berlin'e gotiiriiliir. Hitler, sevingle karsiladigi

Giinter Prien'i madalya ile taltif eder ve tiim gemi miirettebata bir 6gle yemegi verir.

Sonucg olarak; Amiral Donitz, denizalt1 silahinin imkan ve kabiliyetlerini Hitler
nezdinde ispatlayarak prestij kazanmig ve Hitler'in denizaltilara olan giiveninin

artmasini saglayarak denizalti ingsa programina onay almus,

Harbin heniiz baslangicinda iken HMS ROYAL OAK'in batirilmasi, Ingiliz

donanmas: ve Ingiliz kamuoyu icin agir bir darbe olmus,

Bir liman ne kadar korunakli olursa olsun, bir savas gemisi i¢in en emniyetli
yerin acik deniz oldugu bir kez daha anlasilmis, Ingilizler Scapa Flow iissiinii bir

stire i¢in kullanmaktan mahrum kalmistir.

Baskin, Alman kamuoyu ve Hitler i¢in ise biiyiik bir moral vesilesi teskil etmis

ve Alman denizalticilarinin kendi silahlarina olan giivenleri alrtmls'ur.297

97 Hizal, Samil, “Prien’in Scapa Flow’a Taarruzu”, Deniz Kuvvetleri Dergisi, 541 (1988), s.48.
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5.5.3. ikinci Safha:

Almanlarin Norveg sahillerini isgal etmeleri, Almanya’nin deniz kuvvetlerini
Birinci Diinya Harbindeki olumsuz stratejik durumdan kurtarmistir. Fakat Fransa
sahil ve iislerinin ele gecirilmesi, Alman deniz kuvvetlerine, Norve¢ sahillerinden
daha biiyiikk faydalar saglamistir. La Palice, Lorient, Bordeux ve St. Nazaire'de
kuvvetli ve siginakli denizalt1 iisleri insa edilmis, Fransiz tezgahlar1 Alman denizalti

gemisi insa edebilecek tarzda tadil edilmistir 298,

Bununla beraber Almanya bu limanlarin elde edilmesinin ardindan baglangicta
boyle stratejik agidan giizel bir durumdan istifade edememisti. Ciinkii elinde harp
maksadim saglayacak kadar bol denizalti gemisi yoktu. Ingiltere’nin Anavatan
Adalariin istilasindan ¢ekinerek biitiin muhriplerini Anavatan Adasina baglamasi ve
boylelikle konvoylarin1 himayesiz birakmis olmasina ragmen Alman denizaltilarinin
kazandig1 basarilar, harp neticesine etki edecek kadar biiyiilk olmamistir. Alman
denizaltilarinin kazandig1 basarilar, Ingilizleri heyecana diisiirmekten baska bir ise

yaramamigtir.

Ancak Alman denizalti gemilerinin kazandig1 netice de biisbiitiin bos degildir.
Ekim 1941°de, denizde bulunan bir Ingiliz konvoyu, ilk gecede 31 gemi,
(173000 ton) ikinci gecede 17 gemi (110000 ton) kaybetmistir. 43000 ton tutarinda
gemi de konvoydan ayrilarak miinferit seyir yapmaya mecbur olmustur. Bununla
birlikte gorev yapan her Alman denizalti gemisi 40-50.000 ton tutarinda gemi

batirmadan limana avdet etmiyordu **°.

Ingiltere i¢in cok kritik bir durum alan boyle bir zamanda Amerika, heniiz
tarafsiz olmasina ragmen, Ingiltere’ye 50 muhrip vermisti. (Bermuda Adalariin 99
yil siireyle Amerika’ya kiraya verilmesi karsihiginda)®® Ustelik, Britanya Adalarinin
istila edilme tehlikesi kalmadig igin, bizzat Ingiltere de, kendi muhriplerini konvoy
himayesi maksadiyla gorevlendirmeye baslamisti. Gemi ucgaklariyla ticari gemilere
inen ugaklar da, sahil ugaklarinin u¢us menzilleri disinda deniz sahalarinda denizalti

gemisi aramaya baslamislardi. Demet halinde su bombasi atan 6zel silahlar, otomatik

298 Dimen, Erdogan, a.g.e., s.202
299 Topp, Erich: Manning and Training of The U-Boat Fleet, Yorkshire 1990, s.237
%0 Tygrul, a.g.e., s.102
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olarak denizalti gemisinin mevkiini bildiren telsizli arama samandiralar1 hizmete
girmisti. Biitiin bu diizen ve yeni buluslar, ticaret gemilerinde bulunan Ingiliz

miirettebatinin da inancim yiikseltmisti.

Bu yeni buluslar karsisinda Almanlar, “Kurt siiriisii” ismini verdikleri yeni
tabiye (nizam) sistemine baslamuslard®”'. Kesif vasitalarindan gelen haberlere
nazaran diisman konvoyunun mevkiini tespit eden Denizalti Filosu Komutanligi
(Berlin), Atlantik’in mubhtelif yerlerinde bekleyen denizalti guruplarindan en
uygunlarin telsiz emirleriyle konvoyun civarina kadar sevk etmekteydiler. Buradan
itibaren nizamdaki sevk ve idareyi ele alan komodorlar, konvoyun cesitli
istikametlerinden taarruz edecek sekilde, botlarimi tertiplemekteydirler. Boylelikle,
bircok denizalti gemisinin kaybedilmesi pahasina, diger bircoklarina da basari
kazanma imkani saglanmaktaydi. Kurt siiriisii nizami, geceleleri uygulanmaktaydi.
Hizmete giren denizalti gemisinin adedi arttikca, Almanlar hem kurt siiriisiiniin
adedini, hem de tek tek kurt siiriisiinde bulunan denizalti gemilerinin adedini

artlrmlslard1302.

Buna karsilik Ingilizler de, denizalti gemilerini aramaya elverisli vasitalarin
adedi arttikca daha tesirli carelere basvurmaya baslamislardi. izlanda ve Azor
Adalarim isgal ederek, buralara yeni hava meydanlar tesis etmisler ve bu suretle
denizalti arama sahalarin1 genisletmislerdi. Sadece bu isgalden bile, herhangi bir
harpte baslangi¢ cografi konumuna bagli kalinmamasinin ne kadar 6nemli oldugu

dersi cikarilabilir’®.

Harp icinde diismanin buldugu silahlar1 ve bu silahlarin tesirlerini ve cografya
ile olan iliskisini bulup ¢ikarmak en biiyiik vazifelerden biri olmalidir. Bu husus her
zaman goOz Oniinde bulundurulmasi gereken bir prensiptir. Harekati planlayan
makamlarda kesinlikle teknik adamlardan olusan bir arastirma ekibi olmalidir.

Nitekim Italyan komuta karargah1 boyle takim calismasindan istifade edemedigi icin,

8ot Elaldi, Muzaffer: Bliyiik Amiral Karl Dénitz'in Hatirati, Deniz Basimevi, istanbul 1976,

s.110
802 Elaldi, a.g.e., s.120
%3 Tygrul, a.g.e., s.190
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miittefiki Almanya’nin kullanmasina ragmen, Radar’in mevcudiyetinden uzun

miiddet haberdar olamamustir ***.

Denizalti harbi ikinci safhasinin, bundan sonraki ozelligi Ingilizlerin arama
alanin1 genisletmeleri, Alman botlarinin ise hep aymi sahada degil de cok degisik
sahada hareketli bir sekilde kullanilmalar1 olmustur. Alman denizalti gemileri, ingiliz
kontroliiniin kuvvetli oldugu sahalarda kayitsiz sartsiz denizalt1 harbi, aksine diigman
ucaklarinin mevcut olmadigr sahalarda da devletler hukuku kurallarina uyan bir
miicadele sistemi uygulamiglardi. Diigman hava silahi etkisinden uzak kalan sahalar
ayn1 zamanda, Alman denizalti gemileri i¢in ikmal sahasi olmustu. Bekleme
mevkilerindeki denizalti gemileri bu sahalara gelerek, ikmal denizalti gemilerinden

her tiirliit malzemeyi almiglard®.

Ikinci sathanm bir 6zelligi de Amerikan ucaklarinin Nisan 1941°den itibaren,
gordiikleri Alman denizalti gemilerinin yerlerini rapor etmeleridir. Amerika tarafsiz
bir iilkedir, bundan dolay1 gereken haberleri diizenli ve eksiksiz bir sekilde
vermemistir. Ancak Alman denizaltisin1i géren Amerikan ucaklari sanki kendi
arkadasi ile konusuyormus gibi, Ingilizlere verilmesi gereken tiim bilgileri belli

etmeden verme gayreti icerisinde olmustur.

Amerika, 1941 yazinda isi daha da ileri gotiirerek izlanda’y1 isgal eder ve yine
tarafsiz olmasina ragmen, Amerikan sahilleri ile bu ada arasindaki konvoylarin
himayesini tizerine alir. Devletler hukukuna aykiri olan bu karar1 Amerikalilar,
Amerikan malzemesini korumak seklinde agiklarlar. Ciinkii Amerika 13 Kasim

tarihinde, tarafsizlik kanununu yiiriirliikten kaldirmistir 306,

Amerika 7 Aralik 1941 Pearl Harbour baskinindan sonra harbe girmistir.
Dolayisiyla bu devletin harbe girmesiyle beraber tarafsizlik-muhariplik meseleleri de
ortadan kalkmistir. Amerikanin harbe girmesinden sonra, Alman denizalti gemileri

New York sularinda biiylik basarilar kazanmigslardir. Ancak bu basarilar uzun

304 Tugdrul, a.g.e., s.191

%5 Elaldi, a.g.e., 5.256
%% Morrison, Samuel Elliot: Atlantik Savasi, University of lllinuous Press.,Chicago 2001,
s.156
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sirmemis, karst kuvvetin faaliyete gecmesi karsisinda denizalti gemileri tekrar

Atlantik'in ortasina gelmislerdir.

Denizalt1 harbinin ikinci safhast Almanlar icin aslinda ¢ok sanssiz bir donem
olmustur. Ciinkii, safha sonuna dogru kayip bilancosu, denizalti gemilerinin aleyhine
donmiistiir. Ucak ucus menzillerinin artmasi ve ucaklara radar konmasi denizaltilarin
tespiti icin cok tesirli olmustur. Artik Alman, denizalti gemileri geceleri bile

yakalanip imha edilmeye baglamistir®”’.
5.54. Denizalti Harbi (1940-1945 ilkbahar)

Atlantik Meydan Muharebesinin bu av ve avlananlar kism1 denizalti harekatinin

daha 1yi anlagilabilmesi agisindan 7 kisim halinde incelenmistir.
5.5.4.1. Almanlar Uc As1

Birinci kisim diye adlandirilan bolim Haziran 1940-15 Mart 1941 arasi
gelismistirmg. Haziran ayimndan itibaren yogunlasan denizalti harekati ile ili¢ ay

icerisinde miittefiklere ait 747.000 ton tutarindaki yaklasik 152 gemi batirilmistir.

Bu donemde Ingiltere ozellikle konvoy refakatinde kullanmak iizere
Amerika'dan birinci diinya harbinde insa edilmis 50 muhrip almistir. 1940 yilinda
alinan bu muhripler 6zellikle denizalti harbi agisindan Ingiltere'ye paha bigilmez bir
destek saglamuistir °”. Yine bu donemde gelistirilen radar cihazi ile ucaklar 27
milden 1000 tondan daha kiiciik gemilerin mevkilerini tespit edebilme imkanini

yakalamisglardir.

1941 yili baslarinda Almanlar iki tip denizalti hizmete sokmuslardir. Birinci
tiptekiler 500 tonluk olup seyir sialar1 11000 mildi. ikinci tiptekiler ise 740 tonluk
olup seyir sialar1 4000 mil idi. Bu gemilerden 500 tonluklarin dahi 3 ay kadar

%7 Neureuther, Karl and Bergen, a.g.e., 5.245

%8 Tugrul, a.g.e., s.98
%9 gpector, Ronald: At War At Sea, Gev.:Dz.Kur.Yb.Sinan Topuz, Washington D.C 2005,
s.198
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denizde kaldiklar1 g6z Oniine alinirsa denizaltt personelin morallerinin  ve

egitimlerinin ne kadar giiclii oldugu anlasilabilir *'°.

Mart ayindan itibaren denizaltilarin ilkbahar taarruzlari cok hizli baslamisti.
Denizalt1 filosunun 3 as1 olarak adlandirilan Prien komutasindaki U-47, Kretscchmer
komutasindaki U-99 ve Schepke komutasindaki U-100 denizaltt gemileri 200.000
tonluk ticaret gemisi batirmislardi®’'. Ancak 8 Mart giinii U-47, 17 Mart giinii U-100
ve U-99 batinlmisti. Uc¢ as olarak adlandirilan bu komutanlardan sadece,
Kretscchmer kurtulmustu. Bu komutanlarin ve personelin kaybi1 Atlantik

muharebelerini Alman denizalt: harekat1 acisindan olumsuz etkilemistir’ >,
5.5.4.2. Denizalt1 insa Programimin Semereleri

Bu kisitm 15 Mart 1941-31 Aralik 1941 arast gelismistir. Mart-Mayis 1941
aylarinda denizaltilar tarafindan 818.000 tona ulagan 142 gemi batinlmust®'>. Bu iic

ay, harbin baglangicindan itibaren denizaltilar i¢in en verimli gecen ii¢ aydir.

Bu donemde uygulan Alman denizalt1 gemi inga programi semerelerini vermeye
baslamis ve Haziran ayina kadar 35 denizalti gemisi Atlantik'e ¢ikmistir. Ancak bu
yeni denizaltilar ile birlikte goreve baslayan personelde de bir bozulma goriilmeye
baslamust®'®. iste bu botlardan biri olan U-570 ilk seyrinde Alman denizalticilarin
ruhuna aykirt olarak girdigi carpisma sonucunda korkakca davranarak Ingilizlere
teslim olmustu. Ingiltere bu botu kisa zamanda onararak HMS GRAPH adi ile
kullanmaya baslamust®">. Ancak asil énemli olan bu gemiden elde ettikleri bilgileri

denizalt1 savunma tedbirlerinin gelistirilmesinde kullanmis olmasi idi*'e.

Harbin devami siiresince denizalti tehlikesini  Onlemek icin yapilan
yeniliklerden birisi de gemilerin celik aglar ile cevrilmesiydi *'". Onceleri deneme

maksadiyla birka¢ gemi ile baslayan bu yenilik harbin sonuna kadar 700 gemiye

%1% gpector, Ronald, a.g.e., s.215

%" Grant, Robert, a.g.e., s.195

%2 Terraine, a.g.e., s.164

%3 Neureuther, Karl and Bergen, a.g.e., .87
%1% Spector, a.g.e., s.245

318 Tugrul, a.g.e., s.190

316 Tugrul, a.g.e., s.191

¥7 Tugrul, a.g.e., s.198
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ulasmisti. Bir konvoyda bu aglar1 tasiyan 2 gemiden 15'i ugradiklarn torpido

hiicumlarindan aglar sayesinde kurtulmuslardi.

Bu donemin en Onemli olay1 ise 7 Aralik 1941°de Japonlarin Pearl Harbour

baskini sonrast ABD'nin savasa girmis olmasi idi.

5.5.4.3. Yeni Harekat Alanlar

Ocak-Temmuz 1942 aras1 gelismistir. Amerika’nmin Aralik 1941°de harbe
girmesi ile Alman denizalt1 filosu icin yeni ve uygun harekat alanlar1 ortaya ¢cikmisti.
Bu tarihlerde Alman Denizalti Filosu 260 bota sahipti ve ayda 20 denizalti insa
edilerek hizmet giriyordu. Personel durumu da biiyiik Olciide coziilmeye gayret

ediliyor, personel egitimleri tamamlamay1 miiteakip denize g;lkanhyordu318

740 ve 500 tonluk Alman denizaltilar1 Amerika dogu kiyilarinda en az ii¢ hafta
kalabiliyorlardi. Denizaltilar i¢in harekati tahdit edici faktorler torpido sayisi ve
personelin tahammiil derecesiydi. 500 tonluk gemiler 14, 740 tonluk gemiler 21
torpido tastyabiliyorlardi 319,

Aralik ay1 sonuna kadar 20 denizalti Amerika’nin dogu kiyilarina hareket etti ve
12 Ocak 1942’de ilk avlarini batirdilar. Amerika kiyr ulastirmasi genel olarak
himayesiz ve miistakil olarak yapilmaktaydi. Denizaltilar taarruzlarini Hampton
Roads ve Cape Hatteras gibi Onemli noktalar iizerinde toplamislardi. Alman
denizalticilarinin dedigine gore bu bolgeler "Denizalti Gemilerinin Cenneti" idi 320,
Botlar giindiiz dibe oturuyor gece ise satihtan yiiksek siirat kullanarak hedeflerini

yakaliyorlardi. Botlarin hedeflerinin biiyilkk ¢ogunlugun tanker olmasi sebebiyle

gemilerin yanisi ve batisi kiy1 sehirlerinde oturan halk tarafindan da goriilebiliyordu.

Ocak aymin ilk 19 giiniinde denizaltilar 250.000 tonluk 39 gemi batirmislardi.
Amerika bu bolgede denizaltilara karsi caresiz kalmisti. Bu sebeple Ingiltere,

ABD'ye 24 denizalti savunma aract ve 10 korvet verdi’>'. Bu siralarda Ingiltere

%18 Buchheim, Giinther Lothar: U-Boat War, Knopf Publications, New York, 1978, s.34
319 Tugrul, a.g.e., s.201

%0 Herbert, A. Werner: Iron Coffins, Da Capo Press, New York 2004, 5.198

1 Tugrul, a.g.e., 5,210
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yaklagma sularindaki konvoylara daha az tecriibeli denizalt1 komutanlar1 tarafindan
kii¢iik 6lcekli taarruzlar tertiplenmekteydi. Ancak 19 konvoy ile Ingiltere'ye intikal
eden 450 gemiden hicbiri kaybedilmeden hedeflerine ulasabildiklerinden bunlarin

basarilar1 az olmustur 322

Mayis ay1 miittefikler acisindan harbin bagindan beri gecen en kotii aydi. Alman
denizaltilar1 Mayis ay1 siiresince 700.000 ton civarinda 144 gemi tahrip etmislerdi
32 Bu tarihlerde Amerika kiyilarinda 65 Alman denizaltis1 gérev yapmaktaydi. Ayni
zamanda Almanlar mayin dokme kabiliyetine sahip 1000 tonluk denizaltilarim da

inga ederek karakol sahalarina g('jndermislerdi324 X

Alman denizaltilarinda meydana gelen gelismelere paralel olarak miittefikler de
denizalti savunma silahlarinda gelisme kaydetmislerdi. Denizaltilarin gece
hiicumlarim1 6nlemek maksadiyla ucaklara lambalar1 takmis ve TORPEX adli bir su
bombasi gelistirmislerdi’>. Miittefikler yaptiklar1 bu yeniliklerin yararini gormiis ve
Hava Kuvvetleri Mayis 1942’ye kadar 9 denizalt1 batirmalarina ragmen bu tarihten

sonra harbin sonuna kadar 200 denizalti bat1rm1slard1326.

5.5.4.4. Miittefiklerin Teknolojik Ustiinliigii

Bu kistm Agustos 1942-Mayis 1943 aras1 gelismistir. Agustos 1942°de
Almanya kaybedilenden fazla yeni denizalti denize indirmeye baslamisti 37 Denizde
takriben 80 denizalt1 gemisi vardi. Denizaltilar Agustos ayinda 500.000 ton tutarinda
108 ticaret gemisi batirmiglardi. Almanlar eski kurt siiriisii taktigine geri

donmiislerdi**®.

Atlantik konvoylarinda ¢ok uzun menzilli hava himayesinin geligsmesi

denizalticilarin uyguladig: kurt siiriisii taktiginin sonu olmustu 32 Hava hiicumlarina

22 Tygrul, a.g.e., 5,213

%23 pApatay, Cetinkaya: 2006, a.g.e., .312

** Diimen, Erdogan, a.g.e., s.233

925 Tugrul, a.g.e., s.223

%26 Gokdeniz, Sermet: ikinci Diinya Harbinde Deniz Savaslari, Deniz Harp Akademileri
Yayinlari, istanbul 1958, .99

827 Buchheim, a.g.e., s.198

928 Tugrul, a.g.e., s.235

%29 Garrett, S.A.: Ethics and Air Power in World War Il, New York 1993, s.189
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maruz kalacaklar1 korkusu ile denizaltilar satha c¢ikamadiklari i¢in siirh sualti

stiratleri ile konvoy gemilerini yakalayamiyorlardi.

Hava giicliniin su {iistii kuvvetleri ile koordineli kullanimi sonucu denizalti
kayiplar1 artmisti. Ingilizler tarafindan Eyliil, Ekim ve Kasim aylarinda toplam 43

denizalt1 batirilmusti.

Kasim ve Aralik aylarinda Alman denizaltilar1 tarafindan batirilan bir milyon
tonluk toplam 95 gemiye ragmen bu sathada 11 milyon ton akaryakit ve 34 milyon
ton harp malzemesi Ingiltere'ye nakledilmisti. Bu nakliyatin yapilmasi sadece bu

maksatla 4.000 geminin hicbiri kayip vermeden seyretmis olmast demekti **°.

Ayrica Ingilizlerin gelistirdikleri “Somar” o tarihlerde kullandiklari adiyla
ASDIC (Anti-Submarine Sound Detection Investigation Commitee) cihazi
vasitasiyla Alman denizaltilarim1 hiicum mesafelerinden daha uzakta tespit etmeye

baslamuslardr®®’.

Ingilizlerin Denizalt1 Savunma Harbi alaninda yaptiklar1 bu teknik gelismelerin
karsisinda, Almanlar da Mart 1943'ten itibaren denizaltilarinda Snorkel Sistemini
kullanmaya baglamuslardi®®. Nisan ve Mayis 1943 aylari denizalti harbinin
miittefikler lehine gelismeye basladig kritik donemlerdi. Bunun sebebi ise gittikce
batirilan ticaret gemisinin azalmasinin yaninda Alman denizalti komutanlarinin kesin

333 N
. Bu donemde

bir sekilde cesaretsizlik emareleri gostermeye baslamis olmasiydi
denizalti komutanlar taarruz i¢cin uygun mevkide bulunsalar dahi cekingen tavirlar
nedeniyle hiicumlar1 basarisiz oluyor ve mutlaka diismana temas veriyorlardi. Buna
miittefiklerin siirekli gelisen denizalti savunma imkan kabiliyetlerinin komutanlar

izerinde yarattig1 olumsuz etki de sebep olmaktaydl334.

Mayis sonundan itibaren Atlantik ikmal hattinin emniyeti saglanmistt ve ilk

defa olarak niittefiklerin tahrip etmis olduklar1 denizalt1 gemisi sayis1 Almanya'nin

330 Dimen, Erdogan, a.g.e., s.123
%1 Spector, a.g.e., s.180

332 Buchheim, a.g.e., s.234

333 Tugrul, a.g.e., s.156

%% Gokdeniz, a.g.e., s.190
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insa ettiginden fazla miktara ulagmisti. Ancak asil onemlisi denizaltict personelin

giicii ve veriminin tikenmeye baslamis olmastydi™.

5.5.4.5. Akustik Torpidolar

Eyliil 1943-Nisan 1944 arasi gelismistir. Bu donemin baslangicinda en 6nemli
olay Italya'min kayitsiz sartsiz teslim olmasidir. italyanin tesliminden sonra 29

denizalti miittefiklerin kontroliine girmis, 80’den fazlasi da tahrip edilmistir336. Bu

337 Denizaltilarda 3

donemde Almanlar akustik torpidolar1 kullanmaya baglamislardi
veya 4 tane bulunan bu torpidolarla refakat gemilerine hiicum yapilmakta, bu
gemilerin batirilmasi1 sonucunda himayesiz kalan ticaret gemilerine diger tip

torpidolar ile hiicumlar icra edilmekteydi.

Akustik torpidolar miittefikler icin biiyiik bir tehlike arz etmekle beraber yeni
bot komutanlarinin savasma azim ve iradesi kendilerinden oncekiler kadar kifayetli
degildi ***. Batan gemi miktar1 yeni torpidoya ragmen azalmisti. Eyliil-Ocak aylari
arasinda 360.000 ton tutarinda 67 gemi batirilmisti. Bu miktar 1942 yilina gore ¢ok
azdi, ciinkii sadece Agustos 1942°de 500.000 ton dolayinda 108 gemi imha edilmisti.
Ayrica bu siire zarfinda batirilan 64 denizalt1 ile birlikte toplam 473 denizalti imha

edilmisti **°.
5.5.4.6. Denizalt1 Filosunun Uslerine Doniisii

Mayis 1944-Mayis 1945 aras1 gelismistir. 1944 Mayisinda denizaltilar
tarafindan ¢ok az hiicumlar yapilmis ve toplami 24.000 tonu bulan 4 gemi
batirilmistir. Bu rakam o tarihe kadar Almanlar tarafindan miittefik deniz nakliyatina
kars1 gerceklestirilen en az zayiat olmustur. Bunda hava kuvvetlerinin etkin

kullaniminin etkisi biiylikk olmustur. 6 Haziran 1944’te yapilan Normandiya

335 Dimen, Erdogan, a.g.e., s.187

%% Hessler, G.: The U-Boat War, 1990, s.120
%7 Spector, a.g.e., s.189

%38 Buchheim, a.g.e., s.23

%9 Diimen, Erdogan, a.g.e., s.198
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cikarmasi iclerinde snorkel imkani da bulunan denizaltilar ile de engellemeye

calisildi ise de ¢ikarmanin iizerinde herhangi bir olumsuz tesirleri olamamustir**.

1944 yilmin ilk 6 ay1 icinde miittefikler tarafindan 122 denizalti batirilmis ve
bundan ¢ok daha fazlasina hasar verilmistir. Heniiz yenilgiye ugramamakla birlikte
agir bir darbe yiyen Alman Denizalti Filosu gemilerini giiney Norvecg'e intikal

ettirmistir .

4 Mayis 1945 tarihine kadar gecen siirede denizaltilar ile miittefik kuvvetleri
arasinda cesitli carpigmalar olmus ancak denizaltilar bu ¢arpismalarda her gecen giin
daha fazla zaiyat vermislerdir. 4 Mayis’ta ise Amiral Donitz denizde bulunan botlara
satha ¢ikarak iislerine donme emrini vermistir. 7/8 Mayis gecesi ise Almanya teslim

olmustur3 2,

Eyliil 1945’e kadar 156 Alman denizaltis1 teslim olmus, 221 denizalti da kendi
personeli tarafindan batirilmistir. Almanya'nin kayitsiz sartsiz teslim olmasi ile sona

eren Atlantik'te icra edilen denizalt1 harbinden ¢ikarilan sonuclar siralanacak olursa;

Biitiin harp boyunca, Atlantik'i kat eden rotalarda, Ingiliz kontrolii altindaki
konvoylarda 75.000 ticaret gemisine refakat gayreti tahsis edilmis, bu konvoylarin
icinden 574 gemi denizalti hiicumlar1 sonucunda batirlmistir’*®. Konvoy gemilerinden
her 131 tanesi varis limanina emniyetle intikal ederken bir tanesi denizalt1 hiicumlari

ile bat1r11m1§t1r344.

68 ayhik miicadele sonunda Ingiliz, miittefik ve tarafsiz olmak iizere batan 21
milyon ton tutarindaki 4786 gemiden 2775 tanesi denizaltilar tarafindan imha
edilmistir. Denizaltilarin sagladiklar1 bu hasilatta harbin aylik kayip ortalamasi 40

345

adettir’ . Atlantik'te yapilan carpismalar sonunda miittefiklerin 30.000 kisilik ticaret

bahriyesi personel kaybinin 23.000't denizalti hiicumlart neticesinde meydana

%0 Gokdeniz, a.g.e., s.110

1 Patfield, a.g.e., s.198

%2 patfield, a.g.e., s.212

343 Tugrul, a.g.e., s.234

344 Tugrul, a.g.e., s.236

5% Diimen, Erdogan, a.g.e., s.114
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6

gelmistir’*®. Atlantik Harbinde 781'in iizerinde Alman, 85'in iizerinde Italyan

denizaltis1 imha edilmistir. Bunlarin aylik ortalamasi 13 adettir **’.

Harp siiresince miittefikler hava kuvveti ile suiistii kuvvetlerini birlikte basari ile
kullanmis ve denizaltilara karsi ucgaklarin Onemi ortaya ¢ikmistir. Denizalti ve
denizalt1 savunma harbinde karsilik olarak gelismeler saglanmistir 38 Miittefik
kuuvetlerin Almanya'y1 teslime mecbur ettigi giinlerde bile Alman Denizalti Filosu
miktar ve etkinlik bakimindan hala biiyiik bir tehdit olusturmakta idi. Ciinkii Ikinci
Diinya Harbi siiresince Almanlar tarafindan yeni dizayn edilmis ve/veya modernize
edilmis denizaln gemileri cepheye gonderilerek denizalti filosunun etkinligini

korumast saglanmustir **

Almanlar, Ikinci Diinya Harbi 6ncesi giic olusturma sathasinda hedeflerini dogru
olarak belirlemeyerek Amiral Donitzin istegi dogrultusunda denizalti insasina ve
denizaltic1 personel yetistirmeye Onem vermemelerinin bedelini harp siiresince

odemislerdir’™.

5.5.4.7. U-Botlarin Kullanilmasi

Cikarmanin bagladigi saatlerde ilk U-Botlar da Seine Korfezinden hareket
etmislerdi. Bu U-Botlarin Komutanlarina bizzat Amiral Donitz tarafindan verilen
emir soyleydi®':

“Sadece 50 askeri veya tanki karaya cikarmak maksadiyla hareket eden bir
diisman vasitasi bile, denizaltilarin en siddetli darbelerine maruz kalmasi gereken
bir hedef olarak diisiiniilmelidir. Kendi denizaltilarimizin kaybt pahasina da olsa

onlara hiicum etmelisiniz.

Cikarma Konvoyuna yaklasma c¢areleri ararken, sig sularin size ¢ikaracagt

zorluklari, maywmn veya baska tehlikeleri hi¢ dikkate almayacaksiniz.

%6 Apatay, Getinkaya: 2006, a.g.e., 5.333
347 Tugrul, a.g.e., s.245

348 Tugrul, a.g.e., s.250

349 Dimen, Erdogan, a.g.e., s.264

350 Tugrul, a.g.e., s.269

%1 Elald, a.g.e., 5.243
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Cikarma esnasinda diismana kayiplar verdirten her denizalti, kendisi batmug
olsa da yaptigi hareket neticesi vazifesini en miikemmel sekilde ifa etmis olacak ve

varliginin degerini kanitlayacaktir.”

Biiyiikamiral Donitz, Brest Ussiine bagli 15 adet denizalti ile Lorient ve
St.Nazaire iissiine baglh filotillalardan ayrilmis diger 15 denizalti1 ile “Landwort
Grubu” olarak isimlendirilen toplam 30 denizalt1 ile Miittefik Cikarmasina taarruz
tertipledi. Biitiin atilganligina ragmen Landwort denizalti grubu ¢ikarma kuvvetine
yaklasamadi. Toplam 30 denizalt denize acilir agilmaz Sahil Giivenlik
Komutanliginin 120 kadar bombardiman ugagi denizaltilara nefes aldirmadi.
Denizalti Harekat Makami denizaltilar1 geri ¢agirdiginda kayiplar1 oldukga agirdi.
Govdeleri, koprii istleri, su bombalari, bombalar ve makineli tiifek mermileriyle
delinmis, parcalanmis 10 denizalti iislerine donebildiler, geri kalan 20 tanesi yok

edilmigti.**?

Cep denizaltilar ile adamli torpidolar biiyiik bir faaliyet gosteremediler. Yalniz
Temmuz ve Agustos aylarinda birka¢ mayin gemisiyle Dragon Polonya kruvazoriinii
ve bir muhribini batardilar. Biiyiikk Amiral Donitz anilarinda bu hususa soyle yer

vermektedir >

“Cikarma bolgesine gonderilen Denizaltilarin ve denizalticilarin akibetleri
hakkinda endiselerim nihayet beni, harekatin sorumlulugunun daha fazla
tasinamayacagl sonucuna gotiirdii. Zira diisman en geligmis Denizaltt Savunma
Harbi Kuvvetini buraya gondermisti. 24-26 Agustos 1944 tarihlerinde *“Seine

Korfezi” bolgesinde savasan denizalticilara geri don emri verdim.”

Agustos sonuna kadar yapilan bu denizalt1 harekati sonucunda bolgede harekat
icra eden 30 denizaltisindan 20’sini kaybetmis, 1000’e yakin da denizaltict
personelini kaybetmisti. Ingiliz kaynaklarina goére ise miittefikler denizalt1 saldirilart
sonucunda 5 refakat gemisi, 14 gemi ile 56.845 ton malzeme ve 4 c¢ikarma araci ile
8404 ton malzeme kaybetmistir. Yine Ingilizlerin kayitlarma gore Denizaltilarin

doktiikleri mayinlarla bir gemi batmis, 2 gemi hasar almisti. Torpido isabetiyle de 1

%2 Eatih Karagél, a.g.¢., s. 206.

%8 Elald, a.g.e., s. 298
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refakat gemisi ile 5 gemi, 36.800 ton malzeme ile batmistir. Amiral Donitz
anilarinda U-Botlarin ¢ikarma bolgesindeki harekatini durdurma kararii verdigi
giinlerde Harp Ceridesine sunlar1 yazmaktaydi 354,

“Simdi Mans Kanali’ndaki Denizalti Harekati sona erdirilmistir. Bu savagslarda
geleneksel “Denizalticilik Ruhu” bir kez daha miikemmelligini gostermistir. Genel
olarak denilebilir ki, harekat, endiselerimize ve devamli gsiiphelerimize ragmen
basarili olmugstur. Cok giic kosullarda tahammiil edebildigimiz kaybimiza ragmen iyi
sonuclar elde edilmistir. Diismanin lojistik Destek Nakliyati tamamen kesilememisse
de kaywplar verdirilmistir. Bu da kara savaglart yapan birliklerimize dolayli olarak

katki saglamistir.”

%% Elaldi, a.g.e., 5.300
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6. KOMSU ULKE DENiZ KUVVETLERI

6.1.YUNANISTAN DENIiZ KUVVETLERI

6.1.1. Gemi ve Deniz/Hava Araclarinin Tip Ve Ozellikleri

6.1.1.1. Mubhripler

6.1.1.1.1. C.F.ADAMS Simfi **°

Tip Gostergesi:

Siirat

Silahlar

Sensorler

DDG

30 Kts.

2 X 15/54 MK- 42

4X112.7 mm

6 Adet HARPOON (SSM),

34 Adet STANDART SM-1IMR (SAM)

4 Adet ASROC MK-16

2X3 MK 32 Torpido Kovani, MK 46 Mod 5 Torpido

AN/SPS-39 C (Ug Boyutlu) (Hava), AN/SPS-40 (Hava)

AN/SPS-10 (Suiistii), MARCONI LN-66 (Seyir)

2 X SPG -51D, SPG-53A (A/K)

SLQ-32 V(2)(EDT) SQS-23 A/D (Sonar)
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6.1.1.2. FIRKATEYNLER

6.1.1.2.1. MEKO 200 HN Simifi >%

Tip Gostergesi:

Siirat

Silahlar

Sensorler

FFGH

31 Kts.

1 X 15/54MK 45 MOD 2A,

2 X 6 20 mm. PHALANX MK 15 MOD12

8 Adet HARPOON BLOCK 1C,

MK 48 MOD2 VLS, 16 Adet SEA SPARROW

2 X 3 Mk 32 Torpido Kovani, MK 46 Mod 5 Torpido

1 Adet SEA HAWK Helikopter

MW-08 (Hava Arama), DA-08 (Hava/Suiistii Arama)

RACAL DECCA 2690 ARPA radar (Seyir)

2 X STIR (A/K)

AR-700 (EDT), APECS-II (EKT)

AN/SQS-56(Aktif/Pasif Sonar), VDS

6.1.1.2.2. KORTENAER Smifi

Tip Gostergesi:

FFGH
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Siirat

Silahlar

Sensorler

162

30 Kits.

2 X 76 mm OTOMELARA, 2 X 6 20 mm. PHALANX

8 Adet HARPOON (SSM), 24 Adet SEA SPARROW (SAM)

2 X 3 Mk 32 Torpido Kovani, MK 46 Mod 5 Torpido

1 Adet AB-212 Helikopter

LW-08 (Hava Arama), ZW-06 (Suiistii Arama),

DECCA 1226 (Seyir), WM-25 (A/K), STIR (A/K)

SPHINX SPR 03 (EDT), RAMSES ELT 715 (EKT)

SQS-505 (Sonar)

6.1.1.23. KNOXSmfi

Tip Gostergesi:

Siira

Silahlar

FFGH

27 Kis.

1 X15/54 Mk 42 Mod 9,

1 X 6 20 mm. PHALANX MK 15 Mod 12

2 Adet HARPOON (SSM), 2 Adet STINGER

2 X 3 Mk 32 Torpido Kovani, ASROC,

MK 46 Mod 5 Torpido

1 Adet AB-212 Helikopter
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Sensorler : SPS-40D (Hava Arama), SPS-10F (Suiistii Arama)

MARCONI LN-66, AN SPS-64, DECCA 1226 (Seyir)

2 X SPG-53C (A/K), SLQ-32 V(2)(EDT)

AN/ SQS-26 (Sonar) AN/SQS-35 VDS (Sonar)

6.1.1.3. Korvetler

6.1.1.3.1. THETIS Simfi**
Tip Gostergesi: FS
Siirat : 19.5 Kts.
Silahlar : 2X240/70 mm, 1 X2 12.7 mm, 2 X 5 Su Bombasi
2 X 3 Mk 32 Torpido Kovani, MK 46 Mod 5 Torpido
Sensorler : AN/SPC-53 (Suiistii), THOMSON 3001 (Suiistii Arama)
Kelvin Hughes 14/9 (Seyir), OGR-7 OPTIK A/K

ELAC 1 BV (Sonar)

6.1.1.4. Hiicumbotlar

6.1.14.1. LA COMBATANTE II Simfi

Tip Gostergesi: PGFA

Siirat : 36.5 Kts.
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Silahlar : 2X235mm,2 X 1 SST 4 Torpido
4 X EXOCET MM-38 (SSM)
Sensorler : THOMSON TRITON (Suiistii Arama),
DECCA 1226C (Seyir), THOMSON POLLUX (A/K)
DR-2000 S (EDT)
6.1.1.4.2. LA COMBATANTE III Simifr*”
Tip Gostergesi: PGFA
Siirat : 36 Kits.
Silahlar : 2 X 176 mm OTOMELARA, 2 X 2 30 mm
2 X 1 SST 4 Torpido, 4 X EXOCET MM-38 (SSM)
Sensorler : TRITON (Suiistii Arama), DECCA 1226 (Seyir)
POLLUX CASTOR-II, VEGA-I/II (A/K)
6.1.1.4.3. LA COMBATANTE IIIB Smifi
Tip Gostergesi: PGFA
Siirat : 32.5 Kts.
Silahlar : 2 X 176 mm OTOMELARA, 2 X 2 30 mm

2 X 1 SST 4 Torpido, 6 X PENGUIN Mk 2 (SSM)
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Sensorler : TRITON (Suiistii Arama), DECCA 1226 (Seyir)
POLLUX CASTOR-II (A/K), DR-2000 (EDT)

6.1.144. TYPE-148 Sinifi

Tip Gostergesi: PGF

Siirat : 40 Kts.

Silahlar : 1 X 176 mm OTOMELARA, 1 X 1 40/70 mm BOFORS

4 X HARPOON (SSM) (iki gemide)

4 X MM-38 EXOCET (Diger iki gemide)

Sensorler : THOMSON TRITON (Suiistii Arama), SMA-3-RM 20 (Seyir)

THOMSON CASTOR (A/K) DR-2000 S (EDT)

6.1.1.4.5. OSPREY-55Smfi ¢

Tip Gostergesi: PG

Siirat : 25 Kts.
Silahlar : 1 X 176/62 mm OTOMELARA, 1 X 1 40/70 mm BOFORS
Sensorler : THOMSON-CSF TRITON (Suiistii),

DECCA TM 626 (Seyir), SELENIA RTNX (A/K)

THOMSON-CSF DR-2000 S (EDT)
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6.1.1.4.6. JAGUAR SINIFT**
Tip Gostergesi: PBF
Siirat : 42 Kts.
Silahlar : 2 X 140/70 mm BOFORS
4X1 21” Torpido Kovani (SST-4)
8 Mayin ( 2 Torpido kovani yerine)

Sensorler : DECCO 1226 (Suiistii),

6.1.1.5. Denizaltilar
Yunanistan denizaltilar1 ekte oldugu gibidir.

6.1.1.6. Helikopterler

6.1.1.6.1. ALOUETTE III DSH
Harekat Siirati : 100 kts.
Silahlar : Sea Skua, 2x1 AS12, 2x1 MARTE MK-2

2XMk 44 Torpido veya 2XMk 46 Torpido veya 2XAS 11/12

Sensorler : AN/APN-172(V) (Doppler), MEL ARI 5955 (Arama)

APS-705 (Arama)
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6.1.1.6.2. AB-212 ASW(8Ad)/EH(2Ad.) **

Harekat Siirati : 106 kts.
Silahlar : PENGUIN MK-2 MOD 7 (AGM-119), 3X Mk 46 Torpido
Sensorler : APS-143 EATON (Arama Radari),

AQS-18 V(3) (Dipping Sonar)

AN/ ALR 606 V(E-J) (EDT/EKT), FM ELT 261(EDT),

ELT 562,ELT 361 (EKT) (EH Helikopterlerinde)

6.1.1.6.3. SH-70 B-6

Harekat Siirati : 135 kts.
Silahlar : 2 X Mk 46 Torpido, PENGUIN Mk-2 Mod-7
Sensorler : APS-143 EATON (Radar),

AQS-18 (V)3 BENDIX (Dipping Sonar)

AN/ALR 606 V (EDT/EKT),

6.1.1.7. Deniz Karakol Ucaklar:

6.1.1.7.1. P-3B ORION

Harekat Siirati : 410 kts.

Silahlar : 2XAS 11/12, 2xMk-44/46 Torpido
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Sensorler : ORB 31(Radar)

6.1.1.8. Amfibi Gemiler

6.1.1.8.1. POMORNIK (ZUBR)**
Tip Gostergesi : LCAC
Siirat : 60 Kts

Tasima Kapasitesi : 3 Tank/8 ZPT ve 230 Piyade /500 piyade/60-70 mayin

Silahlar : SA-N-S(SAM), 2x6 30/65 mm AK 630 (Top)
2x122 mm Top
Sensorler : CROSS DOME (Suiistii/Hava Radar1)

6.2.RUSYA FEDERASYONU DENiZ KUVVETLERI

6.2.1. Gemi ve Deniz/Hava Araclarimin Tip Ve Ozellikleri
6.2.1.1. Ucak Gemileri

6.2.1.1.1. KUZNETSOV Smfi

Tip Gostergesi: CvV

Siirati : 30 Kts.
Silahlar : SSM: 12 Chelomey SS-N-19
SAM : 192 Altair SA-N-9
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SAM/TOP : 8 Altair (Kashtan) CADS-H-1

Top : 6-30 mm/65 AK 630 CIWS

D/S silahlart 2RBU 12000
Sensorleri Hava Arama : Sky watch 3D
Hava/Suiistii Arama : TOP Plate D/E Band
Suiistii Arama : 2 STRUTPAIR F-Band
Seyir : Palm Front
Sonar : Govdeye monteli aktif
Ucaklar Sabit Kanatli Ugaklar: 18 SU-27K, 4 SU-25
Helikopterler: 15KA-27, 2KA-31
6.2.1.1.2.  KIEV Simfr’*
Tip Gostergesi: CVG
Siirati 29 Kits.
Silahlar: SSM: 12 Chelomey SS-N-12
SAM : 192 Altair SA-N-9
Toplar : 2x100/59 mm., 8x 30/65 mm.AK 630 CIWS.
D/S Silahlar1 : 2 RBU 12000 (S/B)
Sensorler Hava Arama : Skywatch 3D
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Hava/Suiistii Arama : Plate Steer E-Band

Suiistii Arama :2 Strutpair F Band

Sonar : Govdeye monteli aktif

VDS: Aktif arama-orta frekans

Sabit Kanatl1 Ugaklar : 12 VSTOL

Helikopterler : 12 KA-27, 2 KA-31

6.2.1.2. Kruvazorler

6.2.1.2.1.  SLAVA Smfr’®

Tip Gostergesi: CG

Siirat 32 Kts

Silahlar G/M : 8x2SS-N-12, 2x2 SA —N-4, 8X1SA -N-6

Helikopter

Sensorler

4)

Top : 1x2 130 mm., 6x6 30/65 mm CIWS.

D/S Silahlari : 2x6000 RBU.

Torpido : 2x5 533 mm.

1 KA-27 Helix

TOPE DOME (A/K SA-N-6), POP GROUP (A/K SA-N-
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BASS TILT (A/K), FRONT DOOR (A/K SS-N-12)

KITE SCREECH (A/K), TOP PAIR (GOZETLEME)

TOP SITEER (GOZETLEME), PALM FROND (SEYIR)

6.2.1.2.2. KARA (BERKOT-B) Simfi ¢

Tip Gostergesi:

Siirat

Silahlar

Helikopter

Sensorler

CG

32 Kts.

G/M : 72 SA-N-3, 6X1 SA-N-6,40 SA-N-4, 2X4 SS-N-14

Toplar : 2x2 76/60, 4x6 30/65 CIWS

D/S Silahlar : 2x12 RBU 6000 (S/B), 2x6 RBU 1000 (S/B)

Torpido : 2x5 533 mm.Torp.Kovani

1 Hormone A helikopter

BASS TILT (A/K ) OWL SCREECH (A/K)

POP GROUP (A/K SA-N-4)

DON 2/PALM FROND (Seyir) DON KAY (Seyir)

HEAD NET C (Gozetleme), TOP SAIL (G6zetleme)

HEAD LIGHT C (A/K SA-N-3 ve SS-N-14)

6.2.1.2.3. KYNDA Smfi*®’
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Tip Gostergesi: CG

Siirat : 34 Kts.

Silahlar : G/M : 16 Ad. SS-N 3B, 16Ad. SA-N-1

Toplar : 2x2 76/60 mm 4x6 30/65 mm CIWS

D/S Silahlari : 2x3 RBU 6000 (S/B)

Torpido : 2x3 533 mm.Torp.Kovam

Sensorler : OWL SCREECH (A/K) PEEL GROUP (A/K SA-N-1)

2 Ad.SCOOP PAIR (A/K SS-N-3 B),

2 Ad.DON 2 (Suiistii Arama ve Seyir)

2 AA.HEAD NET A (Hava Arama )

6.2.1.3. Mubhripler

6.2.1.3.1. KASHIN ve MOD KASHIN Sinifi

Tip Gostergesi: DDG

Siirat : 35 Kts

Silahlar : G/M : SAM 32 Ad. SA-N-1, SSM 4 Ad.SS-N-25

Toplar : 2x2 76/60 mm.
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D/S Silahlari : 2x3 RBU 6000 (S/B)

1X5 533mm Torp.Kov.

HEAD NET C (Hava/Suiistii Arama)(3 D)

BIG NET (Hava/Suiistii Arama)

PEEL GROUP (A/K SA-N-1)

2 Ad.OWL SCREECH (A/K), DON KAY (Seyir)

DON-2 (Seyir), WOLF PAW (Sonar)

MARE TAIL VEGA (VDS)

6.2.1.3.2. UDALOY-(UDALOY II) Stfi’%

Tip Gostergesi:

Siirat

Silahlar

Helikopter

Sensorler

DDG

29 Kts

G/M : SSM:8 Ad. SS-N-22/ SS-N-15, SAM 8 Ad. SA-N-9

D/S Silahlari : 2x3 RBU 6000 (S/B)

Torpido : 2x4 533 mm.Torp.Kov.

2 KA-27HELIX A

STRUT PAIR II (Hava Arama )

EYE BOWL (SS-N-14), CROSS SWORD (A/K SA-N-9),

KITE SCREECH (A/K:100 mm.) SALT POT B/C (IFF))
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Mayin

6.2.1.3.3.

Tip Gostergesi:

Siirat

Silahlar

Helikopter

Sensorler

Mayin

174

BASS TILT (A/K:30 mm), PALM FROND (Suiistii seyir)

SALT POT A/B (IFF), MOUSE TAIL

HORSEJAW (SONAR), HORSETAIL (VDS)

30 Mayin tasiyabilir.

SOVREMENNY Simfi*®

DDG

32 Kts

G/M : SSM: 8 Ad. SS-N-22, SAM:44 Ad. SA-N-7

Toplar : 2x2 130 mm(AK-130), 4X6 30/65 mm. CIWS

D/S Silahlart : 2x6 RBU 1000 (S/B), 2x2 533 mmTorpido

Kovan

1 KA-27 HELIX Helikopter

TOP PLATE (Hava Arama)(3D)

KITE SCREECH (A/K:130 mm)

BASS TILT (A/K:30mm), FRONT DOME (A/KSA-N-7)

PALM FROND (Suiistii /Arama), BULL HORN (Sonar)

40 Mayin tasiyabilir.
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6.2.1.4. Firkateynler

6.2.1.4.1. NEUSTRASHIMY Smfr*”’
Tip Gostergesi: FFG
Siirat : 30 Kts.
Silahlar : G/M : SSM: 16 Ad. SS-N-25, SAM: 4 SA-N-9
Toplar : 1x1 100 mm.
D/S Silahlar : 1x1 2000 RBU, 6X1 533 mm Torp.
Sensorler :  TOP PLATE 3D (HAVA S/U Arama )
2 PALM FROND (Seyir )
CROSS SWORD (A/K SAM),
KITE SCREECH (A/K SSM VE TOP)
OX YOKE (Sonar), OX TAIL (VDS)
Helikopter : 1 KA-27 HELIX

6.2.1.4.2. GRISHA V Simifi

Tip Gostergesi: FFL

Siirat : 30 Kts

Silahlar : G/M : 20 Ad. SA-N-4
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Toplar : 1x2 57 mm, 1x1 76 mm, 1x6 30 mm (CIWS)
D/S Silahlari : 2x4 533 mm. Torpido Kov.
Torpido TYPE 53 Torpido
2x12 RBU 6000 Su Bombasi
Sensorler : STRUT CURVE (Hava/Suiistii Arama)
DON 2 (Seyir)
POP GROUP (A/K SA-N-4)
MUFF COBB (A/K 57 mm Top)
BASS TILT (A/K 57 mm ve CIWS)
6.2.1.4.3. KRIVAK I, MOD KRiVAK LILIII Stmfr*”!
Tip Gostergesi: FFG,FF,FFH
Siirat : 32 Kts
Silahlarn : G/M : SAM:20 Ad. SA-N-4, SSM : 8 Ad. SS-N-25
Toplar : 2x2 76 mm (Krivak I), 1x2 100 mm (Krivak-II)
1x1 100 mm (Krivak-III), 2x6 30/65 mm CIWS ( Krivak III )
D/S Silahlari : 2x4 533 mm. Torpido Kov.
Torpido TYPE 53 Torpido, 2x12 RBU 6000 Su Bombasi

Helikopter : 1 KA-25 HORMONE veya 1 KA-27 HELIX
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Sensorler :  HEAD NET C(HAVA ARAMA)
TOP PLATE(HAVA ARAMA)(KRIVAKILII)
DON KAY (SUUSTU ARAMA)
PALM FROND (SUUSTU ARAMA)/
DON 2 (SUUSTU ARAMA), EYE BOWL(A/K)
POP GROUP (A/K SS-N-25), OWL SCREECH(A/K)
BULL NOSE (Sonar), MARE TAIL (VDS)
Mayin : 16 mayin tasiyabilir.
6.2.1.44. GEPARD Smifi’"
Tip Gostergesi: FFG
Siirat : 26 Kts
Silahlar : G/M : 8 Ad.SS-N-25, 20 Ad. SA-N-4
Toplar : 1x1 76x60 mm.-2x6 30/65 mm. (CIWS)
D/S Silahlar : 12 RBU 6000-2x2 533 mm.Torp.Kov.
Sensorler : (Hava/Suiistii arama) :Cross Dome E/F-Band
(A/K Top/SSM/SAM)  :Bass Tilt H/I-Band
Seyir : Nayada I-Band

OX YOKE (Go6vdeye Monteli Sonar) OX TAIL (VDS)
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Mayin : 48 mayin tagiyabilir.
6.2.1.45. GROM Smifi "
Tip Gostergesi: FFG
Siirat : 30 Kts

Silahlar : G/M : SSM :8/16 SS-N-25 (KH-35 Uran
SAM :A/S:VLS Sistemi

Toplar : 1x1 76/60 mm. 2x2 30 mm
Sensorler : (Hava/Suiistii Arama) : Top Plate 3D,D/E Band
(Suiistii Arama) : Cross Dome E/F Band
(A/K) : Basstilt,H/I Band
Helikopter : 1 KAMOV KA-29 HELIX

6.2.1.4.6. PARCHIM II Simfi

Tip Gostergesi: FFL

Siirat : 26 Kts

Silahlar : G/M : 2 SA-N-5 (SAM)

Toplar : 1x1 76/60 mm AK 176 1x6 30 mm AK 630

D/S Silahlar: : 2x2 533 mm torpido kovani, TYPE 53 Torpido

2x12 RBU 6000 Su Bombast

%78 Janes Fighting Ship, 2007

178



179

Sensorler : Cross Dome (Hava/Suiistii Arama)

TSR 333 (SEYIR), BASS TILT (A/K) BULL HORN
(Govdeye Monteli Sonar)

LAMB TAIL (Helikopter Tipi VDS)
6.2.1.4.7. TARANTUL LILIIL,MOD III Smmfr*"
Tip Gostergesi: FSG
Siirat : 36 Kts
Silahlar :  G/M:SSM:8 Ad. SS-N-2D STYX/SS-N-22, SAM:SA-N-5
Toplari : 1x176/60 mm-2x6 30/65 mm.(CIWS)
Sensorler : Plank Shave (Hava/Suiistii) Kivach III(Seyir)
Bass Tilt (A/K) Foal Tail (VDS)
6.2.1.4.8. NANUCHKA I, IIL, IV Simifi
Tip Gostergesi: FSG
Siirat : 33 Kits
Silahlar : G/M : SSM:2x3 Chelomey SS-N-9 Siren, SAM:SA-N-4 Gecko

Toplar :57/80 mm (Nanuchka I), 76/60 mm (Nanuchka III-
V)

1x6 30/65mm(Nanuchka III-IV)(CIWS)
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Sensorler : (Hava/Suiistii Arama) Peel Pair:I-Band

(A/K) Muff Cob:G/H Band /BassTilt:H/H Band

(Seyir) Nayada:I-Band

6.2.1.5. Denizaltilar

RF denizaltilar ekte oldugu gibidir.

6.2.1.6. Amfibi Gemiler

6.2.1.6.1. ALLIGATOR Simfi’”

Tip Gostergesi : LST

Siirat : 18 Kits

Tasima Kapasitesi : 300 piyade /20 tank (1700 ton)/40 ZPT
Sensorler : (Suiistii Arama) 2 Don 2: I-Band

6.2.1.6.2. ROPUCHA LII Simfi®’

Tip Gostergesi : LST

Siirat : 17,5 Kts.

Tasima Kapasitesi : 10 Tank+190 piyade, veya 24 ZPT+170 piyade
Silahlar : SAM :4 Ad. SA-N-5 Grail

Toplar : 2x2 57/80 mm.
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Sensorler : Strut curve (Hava /Suiistii Arama)

Don 2 (Seyir I-Band), Muff Cob (A/K G/H-Band)

6.2.1.6.3. POMORNIK Smmfr*”

Tip Gostergesi : ACV
Tasima Kapasitesi : 3 tank/10 ZPT ve 230 piyade (170 TON)
Silahlar : SAM 2 SA —N-5 Grail

2 retractable 122 mm rocket launchers

Toplar : 2x6 30/65 mm AK 630(CIWS)

Sensorler : (Hava /Suiistii Arama) Cross Dame: I-Band

Decoys : TSP 41 chaff.

ESM : Tool Box; intercept.

Silah Kontrol : Quad Look (modified Squeeze Box)
(DWU 3) optronic director.

IFF  : Salt Pot A/B. Square Head.

Mayin : 80

Deplasman Tam Yiik (ton) :  558.8

Uzunluk (m) : 57.6

Genislik (m) : 21.5
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Menzil (nm) : 300

Siirat (knots) : 60

6.2.1.6.4. IVAN ROGOV Smmfr’”

Tipi : LPD

Siirat : 19 Kits.

G/M : SAM 20 Ad.SA-N-4
Tasima Kapasitesi : 20 TANK/520 Personel

6.3.UKRAYNA DENiZ KUVVETLERI

6.3.1. Gemi ve Deniz/Hava Araclarmn Tip ve Ozellikleri

6.3.1.1. Firkateynler

6.3.1.1.1. KRIVAK I Sinifi

Tip Gostergesi : FF

Adet : 1 AD (Mikalarv U 133)
Deplasman, ton : 3100 standard; 3650 full load
Silahlar : G/M : SAM 40 Ad. SA-N-4 Gecko

4X1 SS-N-14 Silex

Toplar : 2x2 76/60 mm
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D/S Silahlar1 : 4x2 533 mm Torpido Kovan

Mayin : 20 Mayin

Sensorler : (Hava Arama) Head Net C: E-Band(3 D)

(Suiistii Arama) Don Kay : [I-Band

(A/K); 2 Eye Bowl : F-Band

ESM/ECM: 2 Bell Shroud. 2 Bell Squat.

BULL NOSE (Go6vdeye Monteli Sonar)

MARE TAIL (VDS)

Deplasman Tam Yiik (ton) :  3708.4

Deplasman Standard (ton) : 3149.6

Uzunluk (m) : 123.5

Genislik (m) © 143

Draft (m) : 5

Menzil (nm) : 4600

Siirat (knots) : 32

6.3.1.1.2. KRIVAK III Smfi*”

Tip Gostergesi : FFH

Adet : 1 AD (HETMAN SAGAIDACHNY U 130)
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Silahlar1

Helikopter

Sensorler

Sonar

184

G/M :SAM 20 Ad. SA-N-4 Gecko

Toplar : 1x1 100 mm, 2X6 30 mm (CIWS)

D/S Silahlar : 4x2 533 mm Torpido Kovan

Type 53 Torpido

2X12 RBU 6000 (S/B)

1 KA-27 HELIX

TOP PLATE(Hava Arama) (3 D)

SPIN TROUGH(Suiistii Arama), KVIACH (Seyir)

POP GROUP(A/K SA-N-4)

KITE SCREECH(A/K), BASS TILT (A/K)

BULL NOSE (Go6vdeye Monteli Sonar)

ESM: 2 Bell Shroud; intercept.

ECM: 2 Bell Squat; jammers.

BullNose (MGK 335MS)

Deplasman Tam Yiik (ton) :  3708.4

Deplasman Standard (ton) : 3149.6

Uzunluk (m)

Genislik (m)

123.5

14.3
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Draft (m) : 5
Menzil (nm) : 4600

Siirat (knots) : 32

6.3.1.1.3.  GRISHA V, GRISHA L, II Sumf*™

Rusya Federasyonu Deniz Kuvvetlerinde oldugu gibidir.

6.3.1.2. Denizaltilar

Ukrayna denizaltilar1 ekte oldugu gibidir.

6.3.1.3. Amfibi Gemiler

6.3.1.3.1. ROPUCHA Snifi

RF Deniz Kuvvetlerinde mevcut sinifin aynisidir.

6.3.1.3.2. POLNOCHNY C Sinifi
Tip Gostergesi : LSM
Siirat : 18 Kts
Tasima Kapasitesi  : 180 piyade /6 tank (350 ton)
Silahlar : 4 Ad. SA-N-5 Grail
2x2 30/65 mm.(CIWS)
Sensorler : Spin Trough(Suiistii Arama [-Band)

%0 Janes Fighting Ship, 2007
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Drum TIH (A/K Radar1 H/I -Band)

6.3.1.3.3. ALLIGATOR Smfi*®

RF Deniz Kuvvetlerinde mevcut sinifin aynisidir.

6.3.1.3.4. POMORNIK(ZUBR) (TYPE 1232.2) Smnifi
Tip Gostergesi ~ :  ACV

Tasima Kapasitesi : 3 tank/10 ZPT ve 230 piyade (170 TON)
Silahlar . SAM 2 SA-N-5Grail

2 retractable 122 mm rocket launchers

Toplar : 2x6 30/65 mm AK 630(CIWS)

Sensorler : (Hava /Suiistii Arama) Cross Dame: I-Band

Decoys : TSP 41 chaff.

ESM : Tool Box; intercept.

Silah Kontrol : Quad Look (modified Squeeze Box)
(DWU 3) optronic director.

IFF  : Salt Pot A/B. Square Head.

Mayin : 80

Deplasman Tam Yiik (ton) :  558.8

Uzunluk (m) : 57.6

%1 Janes Fighting Ship, 2007
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Genislik (m) : 21.5
Menzil (nm) : 300
Siirat (knots) : 60

6.3.1.4. Hiicumbotlar

6.3.1.41. MATKA (VEKHR) CLASS (TYPE 206MP)**
Tip Gostergesi : PHG 2 AD ( PRILUKI U 153 KAHOVKA U 154)
Siirat : 40 Kts
Silahlar : 2 Ad. SS-N-2 CID STYX (SSM)
1 Ad. 76/60 mmTop, 1x6 Ad.30/65 mm CIWS
Sensorler : (Hava /Suiistii Arama) Plank Shave, (Seyir) SRN-207
(A/K) BASS TILT

Deplasman Tam Yiik (ton) :  264.1

Uzunluk (m) 57.6
Genislik (m) 21.5
Menzil (nm) 600
Siirat (knots) 40

6.3.1.4.2. PAUK-I (MOLNYA)*®

%2 Janes Fighting Ship, 2007
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Tip Gostergesi : PCF
Siirat : 32 Kits
Silahlar : 8 Ad. SA-N-25 (SAM)
1 Ad. 76/60 mmTop, 1x6 Ad.30/65 mm CIWS
4 Ad.16 "Torp.Kov."
Sensorler : (Hava /Suiistii Arama) Peel Cone

(Suiistii Arama) Rivach, (A/K) BASS TILT

6.3.1.5. Mayin Gemileri

6.3.1.5.1. SONYA (YAKHONT) (TYPE 1265) CLASS
(MSC/MHC)**
Tip GOstergesi : PCF
Silahlar : 2x30 mm/65 (Cift). 2x25 mm/80 (Cift)
Sensorler : Radar : Suiistii Arama : Don 2; I-band. IFF: Two
Square Head.
Mayin : 8.
Sonar : MG 69/79; Govdeye Monteli

Deplasman Tam Yiik (ton) :  467.3

Uzunluk (m) : 48

%3 Janes Fighting Ship, 2007
%4 Janes Fighting Ship, 2007
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Genislik (m) : 8.8

Draft (m) : 2

Menzil (nm) : 3000

Siirat (knots) : 15

6.3.1.5.2. YEVGENYA (KOROND) (TYPE 1258) CLASS
(MHC)385

Tip Gostergesi : GENICHESK (ex-RT 214) U 360

Silahlar : 2x14.5 mm (twin) MGs

Sensorler : Radar : Suiistii Arama : Spin Trough or Mius; I-band.
Mayin : 8.

Sonar : MG-7; TV system ile kullanilabilir

Deplasman Tam Yiik (ton) : 914

Deplasman Standard (ton) : 78.2

Uzunluk (m) : 24.6
Genislik (m) : 5.5
Draft (m) : 1.5
Menzil (nm) : 300
Siirat (knots) : 11

%5 Janes Fighting Ship, 2007
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6.3.1.5.3. MIR CLASS (SAIL TRAINING SHIP) (AXS)
Tip Gostergesi . AXS

Personel . 55 Kadrolu 144 Ogrenci

Deplasman Tam Yiik (fon) ~ :  3043.9

Uzunluk (m) . 1055

Genislik (m) .14

Draft (m) .6

Siirat (knots) L 17

6.4.BULGARISTAN DENIiZ KUVVETLERI

6.4.1. Gemi ve Deniz/Hava Araclarmmn Tip ve Ozellikleri

6.4.1.1. Firkateynler

6.4.1.1.1. KONI Smifi (TYPE 1159) **

Tip Gostergesi : FF

Siirat : 27 Kts

Silahlar : 20 Ad.SA-N-4 (SAM), 4x76 mm/60 Top

4x30 mm/65 Top, 2x12 RBU 6000 S/B

22 Adet Mayin Tasima Kapasitesi

%6 Janes Fighting Ship, 2007

190



191

6.4.1.2. Korvetler
6.4.1.2.1. TARANTUL II Smufi (TYPE 1241.1M) **’
Tip Gostergesi : FSG
Siirat : 36 Kts
Silahlar : SA-N-5 (SAM)
4 Ad.SS-N-2C (STYX) (SSM)
1x76 mm/60 Top, 2x30 mm/65 Top

6.4.1.2.2. LETYASHTI (POTI) SINIFI

Tip Gostergesi : FS

Siirat :32 Kts
Silahlar :2x2 57 mm/80 Top, SAET 40 Torpido
2x12 RBU 6000 S/B

4 Ad.16 "Torpido Kovani

6.4.1.2.3. RESHITELNI (PAUKI) SINIFI (TYPE 1241P)

Tip Gostergesi : FS/PCF

Siirat : 32 Kts

Silahlar : 8 Ad.SA-N-5 (SAM)

%7 Janes Fighting Ship, 2007
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1x76 mm/60 Top , 1x30 mm/65 Top CIWS
4 Ad. 16 "Torpido Kovani ve Tip-40 Torpido

2x5 RBU 1200 S/B

6.4.1.3. Denizaltilar
Bulgaristan denizaltilar1 ekte oldugu gibidir.

6.4.1.4. MAYIN TARAMA GEMILERIi

6.4.1.4.1. BRIZ (SONYA) Simfi (TYPE 12650)*%®

Tip Gostergesi : MSC

Siirat : 15 Kts
Silahlar : 2x30 mm/65 Top (USSR)
2x25 mm/80 Top (USSR)

5 Adet Mayin Tasima Kapasitesi

6.4.14.2. ISCAR (VANYA) Smfi (TYPE 257D)

Tip GOstergesi : MSC

Siirat : 16 Kts

Silahlar : 2x30 mm/65 Top

8 Adet Mayin Tasima Kapasitesi

%8 Janes Fighting Ship, 2007
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6.4.1.4.3. PO 2 Smfi(501)

Tip Gostergesi : ~ MSB

Siirat . 12Kts

Silahlar : 1x12.7 mm. Top

64.1.44. YEVGENYA Smfi (TYPE 1258)

Tip Gostergesi : MHC

Stirat : 12 Kts
Silahlar : 2x25mm/80 Top
6.4.14.5. OLYA Smifi (TYPE 1259)

Tip GOstergesi : MSB
Siirat : 12 Kts

Silahlar : 2x12.7 mm. Top
6.4.1.5 Amfibi Gemi ve Araclar
6.4.1.5.1. POLNOCHNY A Smifi (TYPE 770)*”

RF Deniz Kuvvetlerinde oldugu gibidir.

6.4.1.5.2. VYDRA SINIFI (TYPE 106K)**

Tip Gostergesi : LCU

%9 Janes Fighting Ship, 2007
%0 janes Fighting Ship, 2007
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Siirat : 12 Kts

Yiik Kapasitesi : 200 Ton veya 100 Personel (1992-93’den itibaren mayin

dokiicii gemi olarak hizmet vermektedirler)

6.4.1.6. Hiicumbotlar ve Karakol Botlar

6.4.1.6.1.  OSA I Simfi (TYPE 205)*'
Romanya Deniz Kuvvetlerinde oldugu gibidir.

6.4.1.6.2. OSA II Sinifi

Romanya Deniz Kuvvetlerinde oldugu gibidir.

6.4.1.6.3. ZHUK Smfi (TYPE 1400M)*>
Tip GOstergesi : PC
Siirat : 30 Kts

Silahlar : 4x14.5 mm. Top
6.4.1.7. AKARYAKIT GEMILERIi
6.4.1.7.1. TYPE 650*”

Tip Gostergesi :  AOL

Siirat : 12 Kts

%1 Janes Fighting Ship, 2007
%2 Janes Fighting Ship, 2007
%93 Janes Fighting Ship, 2007
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Silahlar : 2x23 mm ZU-23-2F Top
6.4.1.7.2. TYPE 102**

Tip Gostergesi : AOL

Siirat : 18 Kits

Silahlar : 4x30 mm/65 Top

6.4.1.8. Deniz-Hava Araclan (Karaya Konuslu Deniz
Helikopterleri)

6.4.1.8.1. HAZE A Tipi Helikopterler

Romanya Deniz Kuvvetlerinde oldugu gibidir.

6.5.ROMANYA DENiZ KUVVETLERI

6.5.1. Gemi ve Deniz/Hava Araclarmin Tip ve Ozellikleri
6.5.1.1. Mubhripler

6.5.1.1. MARASESTI Smifi (MUNTENIA Smif1)**”

Tip Gostergesi :  DDG

Siirat : 27 Kts

Silahlar : 8xSS-N-2C (STYX) (SSM)

%94 Janes Fighting Ship, 2007
%5 Janes Fighting Ship, 2007
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4x76 mm/60 Top 4x30 mm/65 Top

6x533 mm. Torpido

2xRBU 6000 D/S Silah1

Helikopter : Alouette 11T

6.5.1.2. Firkateynler

6.5.1.2.1. TETAL Smfi **

Tip Gostergesi : FF

Siirat : 24 Kts

Silahlar : 4x76 mm/60 Top, 4x30 mm/65 Top, 2x14.5 mm. Top

4x533 mm. Torpido

2xRBU 2500 D/S Silah1
6.5.1.2.2. GELISTIRILMIS TETAL Smifi

Tip Gostergesi : FF

Stirat : 24 Kts
Silahlar : 1x76 mm/60 Top
2x30 mm/65 Top (65 AK 630)
2x30 mm/65 Top (65 AK 306)

%% Janes Fighting Ship, 2007
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4x533 mm. Torpido 2xRBU 6000 D/S Silah1

6.5.1.3. Korvet ve Hiicumbotlar

6.5.1.3.1. DEMOCRATIA Simfi*”’

Tip GOstergesi : FS

Siirat : 15 Kts

Silahlar : 4x37 mm. Top

4x14.5/93 mm. Top

2xRBU 1200 D/S Silahi

6.5.1.3.2. ZBORUL (TARANTUL I) Simfi

Tip GOstergesi : FSG

Siirat : 36 Kts

Silahlar : 4xSS-N-2C (STYX) (SSM)

1x76 mm/60 Top 2x30 mm/65 Top (65 AK 630)

IXMTU-40S(SA-N-8)SAM VEYA

1,12X9K32M STRELA MISSILES

6.5.1.4. Denizaltilar

Bulgaristan denizaltilar1 ekte oldugu gibidir.

%7 Janes Fighting Ship, 2007
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6.5.1.5. Mayin Dokiicii Gemiler

6.5.1.5.1.  CORSAR Smfr’”*
Tip Gostergesi : ML/MCS(MM)
Siirat : 19 Kts
Silahlar : 1x57 mm/70 Top

4x30 mm/65 Top (65 AK 230) 8x14.5 mm. Top
2xRBU 1200 D/S Silah1

200 Adet Mayin

6.5.1.6. Mayin Tarama Gemileri

6.5.1.6.1. VD 141 (RIVER MINESWEEPERS) Sinifi

Tip Gostergesi : MSC (MSI)

Stirat : 13 Kts

Silahlar : 4x14.5/93 mm. Top MG)
6 Adet Mayin

6.5.1.6.2. MUSCA Sumfr*”

Tip Gostergesi : MSC (MSF)

Siirat : 17 Kts

%% Janes Fighting Ship, 2007
%9 Janes Fighting Ship, 2007
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Silahlar : 2xSA-N-5 (SAM) veya 2x9K32 m Strela Missiles
4x30 mm/65 Top (65 AK 230), 16x14.5/93 mm. Top
2xRBU 1200 D/S Silah1

50 Adet Mayin Tasima Kapasitesi

6.5.1.7. Hiicumbot ve Karakol Botlari

6.5.1.7.1.  OSA I Smufi (TYPE 205)*"

Tip Gostergesi : PCFG

Siirat : 35 Kts
Silahlar : 4xSS-N-2 (STYX) (SSM)
4x30 mm/65 Top

6.5.1.8. Deniz-Hava Araclar:

6.5.1.8.1. Karaya Konuslu “Mil Mi-14PL. HAZE A” Tipi
Helikopterler (ASW)*"!

Harekat Siirati : 124 Kts. (230 km/h)

Menzil : 432 nm. (800 km.)

Silahlar : Torpido D/S Silahi, Derin Su Bombasi
Mayin

% Janes Fighting Ship, 2007
“1 Janes Fighting Ship, 2007
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Cihazlar : Arama Radari, MAD, Sonoboy, Dipping Sonar

6.5.1.8.2. Gemiye Konuslu “IAR-316B ALOUETTE III” Tipi
Helikopterler (ASW)*®2

Yunanistan Deniz Kuvvetlerinde oldugu gibidir.

6.6.SURIYE DENiZ KUVVETLERI

6.6.1. Gemi ve Deniz/Hava Araclarmmn Tip ve Ozellikleri

6.6.1.1. Firkateynler

6.6.1.1.1.  PETYA-III Simfi*”
Tip Gostergesi : FFL

Stirat : 32 Kts
Silahlar : 1x76 mm/60 Top

5xSAET-40 Torpido 4xRBU 2500 D/S Silah:

22 Adet Mayin

6.6.1.2. Hiicumbotlar ve Karakol Botlar:

6.6.1.2.1. OSA-I Sinifi

Romanya Deniz Kuvvetlerinde oldugu gibidir.

6.6.1.2.2. OSA-II Sinifi

“2 Janes Fighting Ship, 2007
%8 Janes Fighting Ship, 2007
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Romanya Deniz Kuvvetlerinde oldugu gibidir.

6.6.1.3. Mayin Gemileri

6.6.1.3.1. NATYA (Tip 266M) Simfi*"*

Tip GOstergesi : MSC/AGOR

Siirat : 16 Kts
Silahlar : 2XSA-N-5 (SAM)

4x30 mm/65 Top (65 AK 230)
6.6.1.3.2.  T-43 Siifi*”

Tip Gostergesi : MSO

Siirat . 15Kts

Silahlar . 4x37 mm. Top (MG)
16 Adet Mayin

6.6.1.3.3. YEVGENYA Smifi

Bulgaristan Deniz Kuvvetlerinde oldugu gibidir.

6.6.1.3.4. SONYA Smfi**

Tip GOstergesi : MSC

Siirat : 15 Kts

“% Janes Fighting Ship, 2007
“% Janes Fighting Ship, 2007
%% Janes Fighting Ship, 2007
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Silahlar : 2x30 mm/65 Top (65 AK 230), 8 Adet Mayin

6.6.1.4. Amfibi Gemileri

6.6.1.4.1. POLNOCHNY B Smifi
Ukrayna Deniz Kuvvetlerinde oldugu gibidir.

6.6.1.5. Deniz-Hava Araclari

6.6.1.5.1.  Mi-14 P HAZE A/C Smfi
Romanya Deniz Kuvvetlerinde oldugu gibidir.

6.6.1.5.2. KAMOV KA-27 HELIX Simfi

Tip Gostergesi : ASW Helikopteri
Siirat : 135 Kts (Max.)

Silahlar : Torpido, Mayin, Su Bombasi

6.7.ISRAIL DENiZ KUVVETLERI

Israil’in deniz kuvvetleri personel sayis1 19 bin kisidir. Bunlarin 9 bini deniz
piyade giiciinden olusmaktadir. israil deniz kuvvetlerinin 3 denizaltis1 Ingiliz imall
“Fikrezden olusmaktadir. Almanya da, Israil icin Dolfin tipi bir deniz alt1 imal
etmektedir. Israil’in ayrica “Saer-2-3 ve 4” tip savas gemisi, “Dufura” ve “Diyor”
adli denizden denize firlatilan fiizelerle donatilmis hiicumbatlari, 11 adet Orta ve
kiigiik 6lgekli savas gemisi vardir. Israil’in deniz kuvvetleri hacim ve sayica kiigiik
oldugu halde, yiiksek teknolojili fiizeler, elektronik savas sistemi ve deniz

helikopterleriyle donatilmastir.
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Israil mali sorunlardan dolayi, toplarla donatilmis Sear-5 adli teknelerin
ihalesini Amerikan sirketine devretti. Amerika ve Almanya Israil’i niikleer enerjiyle
calisan ve niikleer baslikl: fiizeleri firlatma kabiliyeti bulunan 3 denizaltiyla donatmis
bulunmaktadir. Bu niikleer deniz altilar1 Amerika ve Almanya’nin mali yardimlariyla
imal edilip, fiizelerle donatildi. Israil, niikleer denizaltilar1 kullanarak Ortadogu
ilkelerinin her bir noktasina sizabilmekte ve operasyon yapabilmektedir. 7200
km’lik bir mesafeyi sessizce katedebilen ve tespiti ¢ok zor olan bu denizaltilari,
Ortadogu iilkelerinin her birini niikleer baslikli fiizelerle vurabilirler. Cesitli iilkelerin
arastirma merkezleri ve Tiirkiye’de ASAM*”* 1n tespitlerine gore Israil ayrica en az

200 atom bombas1 ve degisik niikleer baslikl fiizelerle donatilmis bulunuyor.

Yeni denizaltilar, israil Dolphin smiflarinin modifiye edilmis ve uzatilmig
versiyonu olup, iicte biri Almanya tarafindan 6denmek iizere, ortalama 1.2 milyar
dolara mal olacaktir. Havadan bagimsiz tahrik sistemine sahip denizaltilarin
tesliminin 2010 yilinda tamamlanmas1 beklenmektedir. Ugiincii bir yeni denizaltinin

oy 40
alinmasi secenegi de mevcuttur.*”®

Anti-terérizm gorevlerine yonelik olarak israil Deniz Kuvvetleri bircok kiiciik
bota ilave olarak A.B.D.’den alt1 adet savunma botu siparis etmistir. U¢ adet Siiper
Dvora Mk.III karakol botu Eyliil 2006’da teslim edilmis olup, bunlar halihazirda
hizmette bulunan ii¢ bota katilmiglardir. Uluslararasi isbirligi acisindan, Israil Deniz
Kuvvetleri Akdeniz’de Etkin Caba (Active Endeavour) Harekati’'na destek

saglayarak NATO kuvvetlerine dahil olmuslardir.

“O7 Avrasya Stratejik Arastirmalar Merkezi

“8 Deniz Kuvvetleri Dergisi, Sayi 595.
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7. DENIiZ STRATEJISININ UYGULAMA
YONTEMLERI VE ARACLARI

7.1.DENIZ VE DENIiZiN ONEMi

Yer kiiresinin toplam yiizol¢imii 510.300.500 kilometre karedir. Bunun
361.500.000 kilometre karesi sularla, 148.950.000 kilometre karesi ise karalarla
kaplidir. Bir baska ifadeyle yer kiiresinin % 71’ini denizler, % 29’unu karalar

olusturmaktadir.*”

Denizler, karalardan 2.5 kat daha fazla yayilma alanina sahiptir.
Bu muazzam su kiitlesi, diinyamiza yalniz nicelik degil, nitelik de kazandirmaktadir.
Yer kiiresine egemen varlik olan insanliga ve toplumlara etkileri ve ulusal giicler

katkilar1 yoniinden de biiylik 6nem tagirmaktadir.

Denizler, ulusal giicler i¢in; dipleri bakimindan en genis topraklar ve toprak
alt1 zenginliklerini, su kiitlesi i¢cindeki sayisiz denebilecek tiirdeki besin kaynaklarini,
yiizeyleri ile de en uygun, en ekonomik, en genis kapasiteli ulastirma ve haberlesme
alanini, dolayisiyla biitiin bunlarin bir araya gelmelerinin dogal sonucu olarak da en

biiyiik miicadele ortamini olustururlar.

Deniz, kendinden yararlanmasini bilen uluslara sagladigi sonsuz nimetler ve
cikarlarla uygarliklarin dogusu ve gelisimine en biiylik destegi olusturdugu gibi
bunlarin yayilmalarina ve kaynagmalarina da yol agmistir. Bu bakimdan rahatlikla
diyebiliriz ki, caglar boyunca deniz yolu ile ulastirilan degerlerin en biiyiikleri bilim,
kiiltiir ve uygarlik olmustur. Tarih boyunca en biiyiik uygarliklar deniz kiyilarinda

kurulmus ve oralardan yayilmstir.

Diinyanin bugiinkii uygarlik ve teknolojik diizeyine ulasmasinda cok biiyiik bir

pay1 olan denizin 6nemi ii¢ kategoride incelenebilir.*"”

% Deniz Harp Akademileri Yayini, Deniz Askeri Cografyasi, 2002.
1% Erding SANCAR, a.g.e., s. 370.
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7.1.1.  Siyasi ve Hukuki Onemi

Denizler i¢in politik ve sosyal acidan sdylenebilecek ilk ve en 6nemli sey belki
de biiyilk bir yol, veya daha dogru bir deyisle, insanlarin {izerinde her yone
gidebildigi biiylik bir ortak ortam oldugudur. Ancak burada Oyle yollar vardir ki

digerlerine her zaman tercih edilmistir...

Cografi konum Deniz Kuvvetlerinin toplanmasini veya boliinmesini dikte eden
bir faktordiir. Hem agik denizlere kolayca erisimi olan hem de diinyanin en biiyiik su
yollarindan birini kontrol edebilen bir cografyaya sahip olan bir iilkenin stratejik
degerinin yiiksek oldugu asikardir. Tiirkiye bu acidan essiz bir stratejik oneme

sahiptir.

Denizlerin tiim uluslarca serbest¢e kullanimi1 konusunda ilk siyasi yaklagimlar
20nci ylizyihn baslarinda ABD’de atilmistir. Amerika Kongresi 8 Ocak 1918
tarihinde, o donem icin izolasyonist politika izlemesine ragmen, ¢ok Onemli bir
kararin altina imzasini atmistir. Woodrow Wilson tarafindan hazirlanan 14 noktali
prensip kararinin ikinci maddesinde “Denizlerin Serbestligi” ilkesi mevcuttur.
Denizlerin serbestisi Mahan’dan sonra zamanimiza kadar devam eden ve 1958
Cenevre Deniz Hukuku Konferansi, 1973’te toplanan Ugiincii Deniz Hukuku
Konferansi ve sonrasinda 9 yil siiren bir ¢alisma sonunda hazirlanan 1982 BM Deniz
Hukuku Sozlesmesi ile hukuki zeminde de kanunlasmis bir kavram ve uluslar arasi

davranis bi¢cimi halini almugtir.*!!

7.1.2. Ekonomik Onemi

Giiniimiizde diinya ticaretinin ton-mil bazinda %901, deger ve miktar bazinda
%801, deniz yolu ile tasinmaktadir. Halen ortalama 67.6 milyon varil/giin olarak
gerceklesen ham petrol iiretiminin %90°1 da deniz yolu ile taginmakta, bu nedenlerle
diinya ekonomisi deniz tasimaciligindaki degismelerden etkilenmekte ve sektoriin
gelisimini de yonlendirme cabasi i¢inde olmaktadir. Gerek Diinya Bankasi, gerekse
OECD tahminlerine gore; diinya ticareti 2005’e kadar ve muhtemelen sonrasinda

yilda % 5-6 oraninda biiyiiyecektir. Bu kapsamda bugiin deniz yoluyla yapilan ticaret

“"" Erding Sancar, a.g.e., 5.372
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2010 yilinda yaklasik iki katina ¢ikacaktir. Deniz tasimaciligi, sagladigi kapasitenin
diger sektorlerle kiyaslanmayacak iistiinliigii, tasima mesafesinin biiyiikliigii ve diger
tasima alternatiflerine kiyasla belirgin ucuzlugu nedenleri ile giiniimiizde iilkelerin

ekonomik bilangolarindaki 6nemli yerini korumaktadur.*'?

Denizlerin ekonomik ©nemi Tiirkiye agisindan degerlendirildiginde ortaya
cikan tablo ise sOyledir. Tiirkiye 2002 rakamlan ile, dis ticaretinin deger olarak
%87’ sini deniz yoluyla yapmaktadir. Tiirkiye i¢in deniz alanlari, dis ticaretteki arz
edilen pay1 ve Tiirkiye'nin jeopolitik konumu itibariyle uluslararasi ulasim yollar

iizerinde bulunmast sebepleriyle 6zel bir 6nem arz etmektedir.*"”

7.1.3. Askeri Onemi

Deniz Kuvvetleri devletlerin politikalarin1 uygulamada tarih boyunca en etkin
amil olmustur. Sadece son yiizyil icinde meydana gelen 6nemli siyasi gelismeler
kesitler halinde incelendiginde; Osmanli Devleti’nin Birinci Diinya Savasi’na giris
sebebi Alman Destroyerlerinin Imparatorluga siginmasidir. Ikinci Diinya Harbi’nin
oncesindeki ana gerilim sahasi, bir 6l¢iide, Dretnot yarisinin devaminda Almanya’nin
karalara sikistirilmasidir. Ikinci Diinya Harbi’nin giic aktarimlarinin  tamami
denizden yapilmis ve Japonya’nin maglubiyeti Tokyo koyunda USS Missouri zirhlist
iizerinde imzalanmustir . Ikinci Diinya Savasi1 sonrasi Rusya’min Tiirkiye iizerindeki
emelleri sebebiyle meydana gelen gerilimde ayni Missouri zirhlisi Washington
elcimizin cenazesini Istanbul’a getirmekle SSCB’ye gozdagi vermistir. Son
yiizyildaki 6nemli antlagmalarin imzalandig1 zeminler incelendiginde bunun genelde
bir gemi platformu oldugu goriilecektir. Bu sembol uluslar arasi iligkilerde giicii

temsil etmesi acisindan oldukca 6nemlidir.*'*

Tiirk Deniz Kuvvetlerinin diinya ile es zamanli olarak acik denizlere dogru

stratejisini belirlemesi ve uygulamaya koymasi, soguk savas sonrasi diinya genelinde

412 Erdin¢ Sancar, a.g.e., s. 373.

413 Erdin¢ Sancar, a.g.e., s. 373.
“* Erding Sancar, a.g.e., s. 373.
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devam eden askeri harekatlarda kullanilan deniz alanlarinin O6nemini ortaya

koymaktadir. 415

7.2. DENIZCILIiK GUCU

Bir devletin Denizcilik Giiciiniin olusumu, denize ve denizcilige iliskin
potansiyel ve yar1 potansiyel gii¢lerin milli ¢ikar ve isteklere uygun bi¢cimden isler

duruma getirilmesi ile gerceklesir ve bunlara yenilerinin eklenmesiyle gelisir.

Genellikle bu olusum iki temel esasa dayanur. *'°

(1) Ulkenin cografyasiiin sagladigi ve denizcilik giicii kapsamina giren
potansiyel giic kaynaklarinin, ulusu, onlar1 isler duruma getirip ¢ikar ve gecim

saglamaya yonetmesi veya buna zorunlu kilmasi,

(2) Siyasal, ekonomik ve askeri-stratejik isteklerin bir denizcilik giicii

olusturulmasinmi gerektirmesi,

Denizcilik giicii; denizcilikle ilgili olarak maddi ve manevi, nitel ve nicel tim
degerleri, karada ve denizde denizcilik kapsaminda veya onunla dogrudan iliskili
olarak yiiriitiillen faaliyetleri, ilgili kanun ve mevzuati, bu alandaki stratejilerin

tiimiinii kapsar.

Yonetim
Icerisinde bulunulan durum, sorunlar ve ihtiyaclar
Denizle iliski kurarak ihtiyaclar1 karsilama cabalari
Denize ve denizcilige iligkin potansiyel
Potansiyel giiciin aktif hale doniistiiriilmesi
Denizcilik menfaatleri
MILLI MENFAATLER
Denizcilik menfaatleri
Potansiyel giiciin aktif hale doniistiiriillmesi
Denize ve denizcilige iligskin potansiyel
Denizle iliski kurarak ihtiyaclar1 karsilama cabalari
Icerisinde bulunulan durum, sorunlar ve ihtiyaclar

Millet/Bireyler

Tablo 7.1 : Denizcilik Giiciiniin Olusum ve Gelisimi

1 Agik Denizlere Dogru Turk Deniz Kuvvetleri Stratejisi, Deniz Kuvvetleri Dergisi, Temmuz
1996. s.76-80

*® Erding Sancar, a.g.e., s. 376.
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Denizcilik giicii, genel olarak deniz giicii ve deniz kuvveti seklinde iki béliimde

incelenir.*!”

7.2.1. Deniz Giicii

Deniz giicii, denizcilik giiciiniin denizde bulunan boliimii ile onunla dogrudan
baglantili bulunan kiy1 kurum ve kuruluslarindan olusan giictiir. Demektir ki, deniz
ticaret filosu, balik¢i filosu, bilimsel arastirma filosu ve donanma ile bunlarin
baglantili oldugu iis ve limanlar, gemi yapim, bakim ve onarim tesisleri gibi sivil ve
askeri kiyr kurum ve kuruluslari ile bunlarin i¢ ve dis temaslart ile buralarda gorev

ST 41
yapanlar, deniz giiciiniin birer unsurudurlar. 8

Denizcilik giicliniin denizde bulunan unsurlari ile bunlarin dogrudan iliskili
oldugu kiy1 kurum ve kuruluglarinin olusturdugu deniz giiciiniin antik cagdaki onemi,
modern tarihgiler ve arastirmacilar tarafindan soyle vurgulanmaktadir: “Akdeniz
diinyasinda deniz giiciliniin etkisi nadiren azdir ve bazan sonucu belirler.”*" “Yine
de, Antik¢agin siyasal, sosyal ve ekonomik yapisinin temel Ogeleri dikkatlice ele
alindiginda, deniz giiciiniin yerini belirleyebilmemiz i¢in daha ihtiyath bir
degerlendirme yapmamiz gerekir. ilk nokta, Antikcagda hayatin her zaman, her
yerde koklerini tarima baglamis olmasidir. Iskenderiye ve baska biiyiik sehirlerdeki
yerel yoneticiler, Kartaca da dahil, zenginliklerini {iretim ve ticarete aktif
katilimlarindan ziyade, arazi sahipliginden saglamayi tercih ediyorlardi. Dogal olarak
siyasi gii¢, tarimsal temellere sahip unsurlarin etrafinda toplaniyordu.” 420
Degerlendirme su sekilde siirmektedir: “Ikinci olarak, antik diinyada deniz ticareti
gii¢ ve refahin esas1 olarak goriilmiiyordu; sadece soylulara liikks mallar tasiyan bir
aracti. Deniz, siyasi ve askeri politikalarda biiyiik bir endise konusu degildi. Yine de,
kalay, demir, bakir gibi az rastlanan metaller ile degerli taglar her yerde
bulunmuyordu. Yiin ve kereste, yerel iireticiler icin hammadde olarak ithal edilmek

zorundaydi.” 421

a7 Erdin¢ Sancar, a.g.e., s. 378.

18 Erdogan Diimen, Deniz Stratejisi C.1, Deniz Harp Akademisi yayini, istanbul 1979, s. 1-II-
7
“% Starr, Trees and Timber in the Ancient Mediterrenean World, Oxford, 1982, s. 117,s. 2

20 J. F. Matthews, Journal of Roman Studies 74, 1984, s. 2
“1J. F. Matthews, a.g.e., s. 2-3
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Kartaca ve Yunan halki, anlasildigina gore aslinda hep tarim olanaklarini
oncelikle diisiinmiisler, fakat M.0.1000’li yillardan sonra tiiccarlar da temelini
tekstil, kereste, metal, canak, comlek, tarim {iriinleri ve kolelerin olusturdugu deniz

ticaretini gelistirmisler ve lilkelerine zenginlikler kazandirmislardir. 422

Dikkat edilirse, genel hatlariyla Osmanli Devleti’nin de bu tarim anlayisini
stirdiirdiigii goriilmekte ve timar sisteminin temel oldugu anlayisin, tarimi deniz
ticaretine gore ¢ok daha yukarilarda gordiigii bilinmektedir. Su goriis de, daha once
belirtilen Antikcag ile ilgili diisiincelere benzer olarak, diinyanin belirli bir kesimi
hakkinda bu ticareti ozetler: “11. yiizyildan itibaren Akdeniz ticareti, 16. yiizyildan
itibaren Hint ticareti Avrupalilar’in eline ge¢mis, Dogu toplumlar1 karalara
cekilmistir.” 423

Osmanli Devleti’nin bu donemlerdeki durumuna goz atilirsa, bir deniz
kuvvetinin varlig1 dikkat ceker. Fatih Sultan Mehmed ile baslayan ve Kanuni Sultan
Siileyman’a kadar siiren bir donem, oOzellikle Barbaros’un Kaptan-1 Deryaligi
sliresince list diizey bir deniz kuvvetine taniklik etmis, ancak yukaridaki satirlarda da
ifadesini bulan deniz ticareti eksikligi, bizim anladigimiz anlamdaki deniz giiciiniin

olusmasina katkida bulunmamustir.

Ancak sozii edilen donemlerdeki deniz ticaretinin karsisinda biiyiik engeller
bulunmaktadir. Korsanlik ve kiyr yagmasi, ticaretin karsisinda sadece tesadiifi
engellerdi. Ani firtinalar daha biiyiik bir tehlike olusturuyordu ve biitiin bunlara kars1
gemiler, ellerinde bulunan kilavuzlardan yararlanarak ve kiyilara sokularak

ilerliyorlardi. ***

Bu asamada denizcilik giicli unsurlarn arasindaki etkilesimi gosteren iyi bir
ornekten soz edilmelidir. “M.0O. 600’lerde Yunan sehirleri, Lidyalilar’in icad: olan
degerli metalden, damgali ve bir ornek kiiciik parcalar kullanmaya baslamislardi.
Bunlar gercek sikkelerdi ve sonunda kolayca hesaplanabilen, standart bir deger

olciisii ortaya ¢ikmustr. iktisadi anlamda potansiyel bir deniz egemenligi icin gereken

*22 J. F. Matthews a.g.e., s. 13-15

28 Charles Issawi, An Economic History of the Middle East and North Africa, Columbia Unv.
Press, 1982, s. 60

% Starr, a.g.e., s. 8-18
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temellerin M.O. 500’den itibaren olustugunu goriiriiz. Yeni filizlenen sehirlerde
tarim drlinlerini satmak i¢in kurulan pazarlar kadar ticaret ve endiistrinin de
gelismesi, Yunan sehirlerini varlikli hale getirmisti.. Giimiis sikkelerin basilmasiyla,

pahali savag gemilerinin insa edilmesi i¢in para saglamak kolaylagmistir. * 423

Once, denizciligin gercekten pahali bir ugras oldugu hemen vurgulanmalidir.
Bu nedenle de, kaynaklar yine bizzat denizcilikten geldigi takdirde, deniz kuvvetinin
gelistirilmesi ve yine buna dogrudan bagli olarak deniz ticaretinin ve tabii
balik¢iligin korunmasi suretiyle gelirin arttirnllmasinin saglanabilecegi, bunun bir
stireklilik tasimasi ile denizcilik menfaatlerine ulasilabilecegi goriiliir. Kuskusuz,
daha onceki agiklamalarin animsanmasi ile, bunun da milli menfaatlere giden yoldaki

onemli adimlardan birisi oldugu dikkatlerden kagmayacaktir.

Ingiltere, biitiin zamanlarin deniz ve denizcilik agisindan en kadir bilir
devletlerinden biridir. Ancak, cografyasinin onu zorunlu kildigt bu durum bile,
zaman zaman aksakliklarin olmasini engelleyememistir. “1914’te biitiin diinya
tonajinin % 41’ini olusturan Britanya ticaret gemileri tonaji, 1938’de % 26.4’e diistii.
Kabine’nin siyaseti, ‘hi¢cbir sey yapmama siyaseti, ticaret yollarimizin yabanci
sermayeli ticaret gemileri tarafindan isgal edilmesine miisaade siyaseti, cansizlik,
inkar ve ihmal siyaseti’ ...... sonucunda Britanya ticaret gemileri mahvoldular” diye

tanimlaniyordu.” 426

Bu konudaki bir baska goriis ise, zaman zaman olan aksakliklar1 bir yana
birakarak, daha genel bir bakis acisini sergilemektedir: L’ Histoire ile yaptigi
miilakatta, “Ingiliz deniz giiciiniin bdyle biiyiimesi stratejik bir diisiinceye mi
dayaniyordu, askeri giic denizlerden gecer diisiincesinden mi ?” seklindeki soruya
Francois Crouzet, su sekilde yanit veriyor: “Michelet diyordu ki, ‘Ingiltere bir adadir
dedigimiz zaman, onunla ilgili herseyi anlariz’. Kuvvetli bir deniz giiciine sahip
olmak, Ingiltere icin isgal edilmeye kars1 bir giivence ve aym zamanda bir saldiri
silahidir. Bu, ayni anda kalkan ve kiligtir. Ingiliz deniz giicii, bu iki islevi birden
yerine getiriyordu. Tiim donemlerde, Ingiliz yoneticiler ve fikir adamlari arasinda,

cok kuvvetli bir deniz giiciine sahip olunmasi lehinde goriis birligi bulunuyordu.

5 J. F. Matthews, a.gee., s. 15
“6 Richmond a.g.e., s. 334
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Parlamento, deniz giicii i¢in hicbir 6demeden kacinmadi. Merkantilist Ingilizler’in
slogani; “Gemiler, somiirgeler ve ticaretti”. Bu, gemilerle rakiplerin somiirge ve

ticaretinin ele gegirilebilecegi anlamum tagiyordu.” **/

7.2.2. Deniz Kuvveti

Lord St. Vincent’in 1803 yilinda Biiyiikk Britanya’nin Fransizlar tarafindan
isgali olasiligr karsisindaki su sozleri, deniz kuvvetinin gecmiste oynadigi,
giinimiizde oynamakta oldugu ve gelecekte oynayacag rolii aciklikla
sergilemektedir: “Fransizlar’in gelmeyecegini sdylemiyorum; sdyledigim, yalmzca,
onlarin denizden gelmeyecekleridir.” 428 Bu noktada, deniz kuvveti denilince, artik
denizin sath1 ile beraber suyun altinin ve {iistiindeki hava sahasinin da anlagilmasi

gerektigini de vurgulamak gerekir.

Eski cagda da Girit’in giiclii krali Minos, giderek artan servetini korumak gibi
dogal bir istekle hareket etmis ve deniz kuvvetinin etkinligine dayanarak denizleri
elinden geldigi kadar korsanlardan temizlemeye calismis, *** Minos uygarliginin
dorukta oldugu giinlerde Girit’te sur duvarlarinin yoklugu ise, Giritliler’in deniz
saldirillarina ahsap tahkimat sistemleri ile karst koyduklar1 goriisiinii dogurmustur.
Bununla birlikte, ada halklar1 denizden gelen tehditlere karsi yine denizlerin
koruyuculuguna giivenmisler ve kendilerine ait bir donanma olusturma egiliminde
olmamislardir. Cok 6nemli olarak, Ingilizler ise diismam kiyr seridinde degil, acik
denizde karsilamanin 6nemini ancak Ispanyol Armadasi’min giiclii oldugu yillarda

anlayabilmislerdi. 430

Diisman1 miimkiin oldugu kadar ileriden ve tercihen kendi kiyilarindan, hatta

kiyilarin igerilerinden karsilamak, deniz harbinin ruhunda vardir. Tarihte bir¢ok

“*’ Frangois Crouzet, Quand les Anglais Etaient Maitres des Mers, Les Collections de

L’Histoire, No. 8, June 2000, s. 80

“8 Colin S. Gray, Maritime Strategy, Geopolitics and the Defense of the West, National
Strategy Information Center, Newyork 1986, s. 1x

29 Starr, a.g.e, s. 9

30 F T. Lane, The British Battle Fleet, 2. Basim, London, 1915, s. 6-7'den naklen, s. 10
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ornegi goriillen bu durum, fiilen catismanin olmadig durumlarda bile abluka

uygulamasiyla kendisini gostermistir.

“Deniz kuvveti, kara kuvvetinden daha kudretlidir” diyen Eyre Crowe, sOyle
devam etmektedir: “Ciinkii, i¢cinde bulundugu unsur gibi seyyaldir ve daima Oyle
olmustur. Onun yenilmez karakteri, denizden ulasilabilecek biitiin iilkeleri komsu bir
devlet haline getirir. Onun icin, dogal olarak, denizlerde iistiin olan bir devlet, biitiin
diinyada korku ve kiskanclik yaratir ve daima biitiin diinyanin birlesip kendisini yere

vurmasi tehlikesiyle kars1 karstyadir.” 1

Tiirkler’in Anadolu’ya gelis ve denizcilige baslayislarindan itibaren, denizlerle
cok daha onceden bulusan ve ondan menfaat saglayan Avrupa devletlerinin bu giice
kars1 ¢ikmalart ve Caka Bey’in, Umur Bey’in yaptigi donanmalarn yok etmek i¢in
ugraslari, bu goriisiin tarihten destekleridir. Bu uygulama, daha sonralar1 Inebahtr’da,

Cesme’de, Navarin’de ve Sinop’ta defalarca sahneye konmustur.
7.3. DENIZ STRATEJiSI GENEL ESASLARI

Denizlerin ve denizciligin milletlere sagladigi pek cok ve ¢esitli menfaat ve
kazanglardan faydalanmak ve hasim tarafi bu menfaatlerden yoksun etmek icin bir
strateji uygulamak zorunlulugu vardir. Bu menfaat ve kazanclar genellikle ASKERIT
ve EKONOMIK olarak iki baslik altinda toplanabilir. Bu stratejinin icra vasitalari,
devletin denizcilik alaninda sahip oldugu DENIZCILIK GUCU**diir.

Denizcilik hem askerlerin hem de sivillerin calistiklari, gorev aldiklar1 bir
meslek ve calisma alanidir. Bu nedenle denizci strateji*> askeri ve sivil denizcilik
konulan ile ilgili planlarin hazirlanmast ve yonetilmesi hususlarini kapsamasi

gereklidir.

“*1 Richmond’dan naklen Eyiceoglu, s. 404

*2 Deniz Harp Akademisi, Deniz Stratejisinin Uygulama Yéntem Ve Araglari, istanbul 1994,
s.1
#8 "Maritime Strategy"
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7.3.1. Denizci Strateji ve Konular

Baris ve savasta etkili bir rol oynayacak bir denizcilik giicline sahip
bulunmak, milli menfaatleri korumak ve milli hedefleri elde etmek ¢abalarinda bu
denizcilik giiciine dayanarak denizlerde etkili bir deniz kontrolii ve egemenligi
saglayip kendi deniz ulagtirmasin siirdiirmek ve diismanin deniz ulastirmasina mani
olmak, deniz yoniinden gelecek tehlike ve tehditleri onlemek amaclar ile uygulanan

strateji DENIZCI STRATEJI** olarak tanimlanr.

Gereginde Hava ve Kara Kuvvetleri ile is-giic birligi yapmak ve onlari

desteklemek bu stratejinin kapsami i¢indedir.

Bu stratejinin uygulama alami denizler ve uygulama araglar1 ise Deniz

Kuvvetleri ve ticaret filosudur.

Denizcilik giiciiniin unsurlarimi®?; géz 6niinde bulundurdugumuzda, denizci

stratejinin konulan su sekilde belirir**®;

(1) Kendimizin ve muhtemel diismanlarin deniz iliski ve menfaatlerini

(Martime Interests) dogru olarak saptamak,

(2) Kendi cografi durumundan, konumundan en cok menfaat ve fayda
saglamak ve diigmanin kendi cografi konumundan en az menfaat ve fayda saglamasi
icin, ideal olarak tamamen yoksun birakilmasi, gerekli 6nlemleri almak ve gerekirse

bu amagla uygun cografi mevkileri ele gecirmek,

(3) Denizcilik giicii unsurlarindan aleyhte veya yetersiz olanlarin zararlarini

asgariye indirecek onlemler almak,

(4) Milli bir gemi insaa ve yan endiistrisine, Deniz kuvvetine ve ticaret

filosuna sahip olmak,

34 Deniz Harp Akademisi, a.g.e., s.1

* Ulkenin cografi durumu, Fiziki yapisi, Nufusu, bly0kligu, ulusal karakteri, milli kurumlar
dahil hikimetin karakteri
% Deniz Harp Akademisi, a.g.e., s.1
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(5) Giiniin deniz silahlarini1 yapan bir deniz harp endiistrisine sahip olmak.
7.3.2. Denizci Stratejinin Prensipleri

Prensip”’, uygulamada dikkate alinmas1 gereken hususlar demektir. Denizci
strateji de, Strateji bilim ve sanatinin bir boliimii olduguna gore; denizci stratejinin

uygulamasinda dikkate alinmasi gerekli prensiplerin mevcut olmasi gerekir.

Denizci strateji barista ve savasta uygulanir. Fakat bu iki durum birbirinden
cok farkli oldugundan denizci stratejinin saptanmasi ve uygulanmasinda dikkate

alinacak prensiplerin de baris ve savas kosullarina gore az cok farkli olmasi gerekir.

Bu nedenlerle, denizci stratejinin her devlet i¢in benzer veya aymi olacak
prensiplerini "Baris ve Savas Zamani Prensipleri438” olarak iki bagslik altinda

toplamak miimkiindiir.

1961-1963 yillan arasinda Ingiltere'de Deniz Kurmay Baskanligi yardimcilig
yapmis Vice Amiral Peter CRETTON, bu prensipleri iki baglik altinda ¢ok giizel izah

etmistir®. Daha ziyade Ingilterenin durumu ve ihtiyaclar1 acisindan inceledigi
Maritime Strategy440 icin ileri siirdiigli prensipler, genellikle her devlet icin uygun

olup, benimsenebilir.
7.3.2.1. Denizci Stratejinin Baris Zamam Prensipleri*"'

(a) Muhtemel iki diismanin deniz kuvvetlerinin tiimiine esit ve suiistii

gemilerinden olusan bir deniz kuvvetine baris zamaninda sahip bulunmak,

(b) Savasta kendi ticaret gemilerini koruyabilecek suiistii refakat gemilerine

baris zamaninda sahip olmak,

“*7 Bir bilim veya sanatin esaslari, Temel kaideleri

3 Deniz Harp Akademisi, a.g.e., s.2

“® Gretton, Peter, "Maritime Strategy-A Study of British Defence Problems", London 1965
“0 Denizci Strateji

“! Deniz Harp Akademisi, a.g.e., s.2
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(c) Kendi kara kuvvetlerini diisman kiyilarina ¢ikarmak icin ¢ikarma gemi ve
araclarina baris zamaninda sahip bulunmak ve bunlar1 her an hazir durumda idame

etmek,

(¢) Kendi deniz kuvvetlerini ve deniz harekatini destekleyecek, ikmal Tamir,
Bakim-Tutum islerini savasta emniyetle ve yeterli sekilde saglayabilecek Ana, Ileri,

Harekat ve Yiizer iislere baris da sahip bulunmak,
(d) Harp ve ticaret gemileri yapacak tersanelere sahip olmak,

(e) Uluslararasi Hukuku ve Deniz hukuku yasa ve kurallarin1 barista

savunmak ve desteklemek.

Denizci bir stratejinin basarisinda ¢ok etken olan bu prensipleri zamaninda ve
dogru olarak uygulayabilen devletler milli Deniz iliski ve menfaatlerim hem barista
iyi korur ve gelistirebilir, muhtemel diismanlar iizerinde sindirici bir etki yaratir, hem

de bir savasta daha evvelce hazirlanmis oldugundan giicliiklerle karsilagsmaz.
7.3.2.2. Denizci Stratejinin Savas Zamam Prensipleri**

(a) Savasta diisman deniz kuvvetlerini imha, tahrip veya abluka ederek veya
ciddi surette tehdit edecek basgka vasitalar kullanarak (Hava hiicumlari, donanma
Varlig1 baskisi, Denizalti, Mayin harbi, Giidiimlii mermiler, diigman iilkesini isgal,
istila gibi) onu, kendi denizcilik giiclinii ve deniz kuvvetlerini kullanamaz ve

denizlerden faydalanamaz duruma sokmak,

(b) Kara ve Hava kuvvetleri ile is-gii¢ birligi yaparak ve sabit iislerden de
faydalanarak iilkenin ve eger varsa deniz asin topraklarin diigman tarafindan isgal,

istila ve tahrip edilmesine mani olmak ve savunmak,

(c) Kara ve Hava Kuvvetlerini ¢esitli durumlarda desteklemek, is-giic birligi

yapmak,

*2 Deniz Harp Akademisi, a.g.e., s.2-3
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(¢) Diismanin ekonomik giiciinii ve dolayl1 olarak askeri giiciinii zayiflatmak,

cokertmek icin onun deniz ulagtirmasina hiicumlar yapmak,

(d) Diismanin ana vatanindaki ve deniz asin yerlerdeki iislerini, tersane ve

tezgahlarini tahrip ve zapt etmek,

(e) Kendi deniz ulagtirmasini korumak, siirdiirmek ve bunun i¢in konvoylar

diizenlemek,
(f) Ana, lleri, Harekat ve Yiizer iisleri cok iyi kurmak ve isletmek,
(g) Denizde ikmal ve servis gemilerine sahip bulunmak,

(&) Diisman ucgaklarinin tehdidi ve giidiimlii mermilerinin menzili i¢inde
bulunan Suiistii kuvvetlerini ve ticaret gemilerini etkili bir hava savunmasi sistemi

icinde bulundurmak

Bu prensipleri savasta uygulayabilen devletler, denizlerden ve denizcilikten
sagladigt milli menfaatlerini en iyi surette koruyabilir ve denizlerdeki milli
hedeflerini ele gecirir, Kara ve Hava kuvvetleriyle en iyi sekilde Is-Gii¢ birligi

yapabilir.

Bu prensiplerin aktif karakterde oldugu goriilmektedir. Diismani caydirir,

yildirir ve savasta onu cok agir tahriplere ugratir.

Yukarda belirtilmis bulunan prensipler ki biz bunlara baris ve savasta olmak
tizere iki grup altinda toplamistik bir biitiin olustururlar. Bu biitiiniin faydal
olabilmesi i¢in MILLI SIYASET-MILLI STRATEJI-DENIZCI STRATEIJI
arasindaki iligki ve karsilikli etkiler biiyiik 6nem kazanmistir. Boylece giiniimiiziin ve
gelecegin iki sozciikten ibaret olan DENIZCI-DENIZCILIK STRATEJISI terimi ¢cok

genis bir kavram olarak yasamaktadir.
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7.4. TURK DENiZ KUVVETLERI STRATEJiSi VE KONULARI

Denizci strateji ve Deniz Stratejisi443 terimleri ¢ok kere birbirine karistirilir. Bu

nedenle de son yillarda; Naval Forces444, Land Forces*® , Air Forces*

strategy
terimleri daha ¢ok kullanilmaktadir. Maritime Strategy, hiikiimet ve en {ist askeri
sefler diizeyindeki stratejidir. Buna karsilik Deniz Kuvvetleri stratejisi, Deniz
Kuvvetleri Komutanliginin stratejik diizeyde sevk ve idaresi Deniz Kuvvetleri
stratejisi; Deniz Kuvvetlerinin dogrudan dogruya veya dolayli olarak kullanilmasi
suretiyle  askeri  strateji  i¢inde deniz  kuvvetlerine diisen  gorevlerin

gerceklestirilmesini yonetir.

Baris ve savasta askeri stratejiden c¢ikarilir, onun tamamlayicist ve ondan
ayrilmaz bir unsurdur. Bu strateji ayn1 zamanda denizci stratejiyi destekler, onun
eksik ve aksayan taraflarinin gelismesine yardimci olur. Bu nedenle de, denizci

strateji ve deniz kuvveti stratejisi bir biitiin olusturur.

Hemen isaret edelim ki; denizci strateji ile Deniz Kuvveti stratejisi arasindaki
iliski, deniz kuvveti stratejisinin iki basli oldugu anlamina gelmemektedir. Ciinkii,
milli menfaatleri korumak ve milli menfaatlere paralel milli hedefleri elde etmekte en
etken olan eleman askeri kuvvetler oldugundan, milli menfaat ve hedefleri saptarken

askeri kuvvetlerin tiimiinii ve herbirini dikkate almak zorundadir**’.

Diger bir deyimle; menfaat ve hedeflere gore askeri kuvvetlerin giiciine gore
menfaat ve hedefleri saptamak gerekir ve hi¢ kuskusuz menfaat ve hedeflere gore

askeri kuvvetlere sahip olmak en dogru hareket tarzidir.

Barista ve savasta deniz kuvvetlerinin en iist diizeyde sevk ve idaresinden yiikiimlii

ve sorumlu makamin ugrasacagi, planlayacagi, hazirlayacagr ve en iist diizeyde

yonetecedi konular dzet olarak soyle siralanabilir*™®® :

*3 Naval Strategy

“** Deniz Kuvvetleri Stratejisi

“® Kara Kuvvetleri Stratejisi

*® Hava Kuvvetleri Stratejisi

*7 Deniz Harp Akademisi, a.g.e., s.4
8 Deniz Harp Akademisi, a.g.e., s.4-5

217



218

(1) Askeri strateji ile saptanmis askeri gorevlerden, deniz kuvvetlerine diisen
gorevleri saptamak, gerekli deniz kuvvetlerine sahip olmak ve bunlar1 her zaman

harbe hazir bulundurmak,

(2) Tasarlanan deniz harekat ve faaliyetlerinin stratejik diizeydeki planlarimi

ve gorev boliimiinii yapmak,

(3) Deniz egemenligini, kontroliinii saglayacak ve diigmaninkine mani olacak
(hi¢ degilse en yiiksek diizeyde kisitlayacak) planlan hazirlamak ve gerekli onlemleri

almak,

(4) Kara ve hava kuvvetlerinin Deniz Kuvvetlerinden istedigi ve isteyecegi
yardim, destek, Ic-Giic birligi hususlar1 icin gerekli planlan hazirlamak ve énlemleri

almak,

(5) Deniz Kuvvetleri icin kara ve hava kuvvetlerinden beklenen; yardim,
destek, Is-Giic birligi hususlarin1 saptamak, denize ait planlan hazirlamak ve

onlemler almak,

(6) Deniz Kuvvetlerinin Kuvvet Hedefleri planim1 hazirlamak ve

gerceklestirmek,

(7) Barista ve savasta sivil deniz endiistrisi ile isbirligi ve karsilikli

yardimlagmayi planlamak ve yiiriitmek,

(8) Miittefik deniz kuvvetleriyle savas ve barista yapilacak birlesik harekat ve

faaliyetleri planlamak ve stratejik en iist diizeyde yiiriitmek,

(9) Teknolojideki gelismelere uymak, izlemek ve gerceklestirmek icin teknik

onlemler almak,

(10) Deniz Kuvvetlerini ve kullanilmasini ilgilendiren uluslararasi konusma
ve anlagmalarda milli denizcilik giicii ve deniz kuvvetleri i¢in miimkiin olan en 1yi

cikar saglayacak onerileri hazirlamak ve savunmalk,
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(11) Devletin giicli bir deniz kuvvetine sahip oldugunu gosterecek

firsatlardan faydalanmak hatta boyle durumlar yaratmak i¢in 6nerilerde bulunmak,

(12) Milli deniz iliski ve c¢ikarlarim1 hiikiimete ve kamuoyuna benimseterek,

bunu milli biling haline yiikseltecek caligsmalar diizenlemek;

(13) Deniz muharebelerine en iyi kosullarla baslamay1 saglayacak hazirliklar
yapmak, gerekli onlemleri almak ve kazanilan muharebelerden stratejik diizeyde en
listiin surette yararlanmay1 diizenlemek, ayn1 zamanda bir muharebedeki yenilgi—nin
olumsuz, zararli etkilerim, tepkilerini asgariye indirecek yeni ve cabuk tedbirler

almak,

(14) Biitiin bu gorevleri yiiriitecek teskilat, kurulus, konus, egitim, moral,

personel ve lojistik sorunlarimi planlamak, yonetmek.

Gortliiyor ki, Deniz Kuvvetleri stratejisi, yalniz deniz muharebelerini
yonetmek degildir. Taktik-Stratejik diizeydeki zaferlerden faydalanmak bilim ve

sanatidir.

Bu stratejinin hedefi; denizlerde en iistiin derecede bir kontrol* saglayarak
diisgman deniz kuvvetlerinin milli menfaat ve hedeflerimize yonelik harekat ve
faaliyetlerine imkan ve firsat vermemek, Mani olmak, kara ve hava kuvvetlerini

desteklemek, onlarla is-gii¢ birligi yapmaktir.

Bu amaca deniz muharebelerini kazanmak®" ile ulasilir. Bunu da strateji ve

harp prensiplerinin dogru olarak uygulanmasi saglar.
7.5. DENiZ EGEMENLIGI VE DENIZ KONTROLU

Strateji literatiiriinde cok kullanilan Deniz Egemenligi®'  ve Deniz-
Kontrolii*? terimleri egemenlik ve kontrol sozciiklerinin kavrami nedeniyle genelde

yanlis anlasilir.

“ [deal olarak egemenlik
% Deniz Harp Akademisi, a.g.e., s.6
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Egemenlik; kendi istegini kayitsiz sartsiz olarak baskalarina kabul ettirmek,

kendi istedigini yaptirmak, istemedigini yaptirmamak demektir.

Kontrol; Yasaklanan bir seyin veya yapilmasi emir olunan seyin yapilip
yapilmadigim gormek, yapiliyorsa yaptirmamak ve bunun icin gereginde kuvvet

kullanmak demektir.

Deniz harekatinda yapilmasi istenen sey, bir tarafin denizlerden faydalanmasi

ve yapilmamasi istenen sey ise karsi tarafin faydalanmasina mani olmaktir.

Cok sayidaki ve yiizolciimii cok biiyiik denizlerin her tarafinda EGEMENLIK
kurmak gecmiste oldugu gibi, giiniimiizde de ve gelecekte de miimkiin degildir.
Ciinkii, hic bir devlet bu egemenligi kuracak ve siirdiirecek bir deniz kuvvetine sahip
olmamistir ve olamaz. Ayrica ve ¢cok daha dnemli olarak, denizlerden faydalanmakta
artik denizin sadece yiizii degil, denizin i¢i, dibi, gokleri ve feza s6z konusudur. Bu
tic boyutlu biiyiik denizlerde tam bir egemenlik kurmak miimkiin degildir. Bu
nedenle kisitli, fakat miimkiin oldugu kadar etken bir kontrol ile yetinmek
zorunludur. Bu kisith kontrol bile énemli dl¢iide cok ara¢ ve uygun bir cografi

konum ve durum ile gerceklestirilebilir.

Kendimizin ve diismanin hassas bolgelerinde, trafik yollan {iizerinde ve
trafigin diigim noktalarinda etken bir egemenlik- Kontrol saglamak yeterli ve
miimkiindiir. Bu bolgelere yakin deniz iislerine ve ugak meydanlarina sahip olmak,
cok sayida kontrol-Karakol kuvveti ayirabilecek sayi istiinliigiine sahip bulunmak
lehte faktorlerdir. Boyle yerleri muhafaza etmek ve gereken yerleri ele gecirmek

stratejik bir zorunluluktur.

Etken bir egemenlik-Kontrol saglayan tarafin, Donanma komutanlari,
HAREKET SERBESTISI'ne, INSIYATIFe sahip olurlar ki, 6zellikle taktik sahada
bu biiyiik bir avantajdir.

:z; Sea Command
Sea Control
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7.6. TURK DENiZ KUVVETLERININ GOREVLERI

Deniz Kuvvetleri stratejisinin barista ve savasta basar1 ile uygulanip
gerceklesmesini Deniz kuvvetlerinden beklenen gorevler tayin eder. Gemi, tipleri ye
silahlan bu gorevlerin saptanmasinda temel faktordiir. Bagka bir deyimle, kuvvetin
niteligini dikkate alarak gorevler saptanir veya gorevin gerektirdigi nitelikte

kuvve-te sahip olmak saglanir ve bu hareket tarz1 daha dogrudur.

Fazlasiyla ayrintilarina girmeden Deniz Kuvvelerinden beklenen gorevleri

dort baghk altinda dzetlemek miimkiindiir*>:

(1) Diisman Deniz Kuvvetini ve Denizcilik Giiciinii yikicr;

(a) Muharebe ile diisman deniz kuvvetlerini tahrip ve imha

etmek,

(b) Baskin ve tarama harekati ile diisman (deniz kuvvetlerini parca

parca yakalayip tahrip ve imha etmek,

(c) Diisman kiyilarini, askeri ve sivil endiistrisi ile limanlarim

cesitli bombardimanlarla tahrip etmek,
(¢) Diisman deniz ulagtirmasina hiicum etmek,

(d) Gegici bir siire i¢in veya sadece tahrip i¢in veya daha onemli

olarak isgal ve istila maksadiyla cesitli capta amfibi harekat yapmak,

(2) Deniz kuvvetleri bir taraftan yukarida belirtilen taarruzi karakter ve amaclh
gorevleri yaparken 6te yandan diismanin yaptigi ve yapabilece8i benzer faaliyetleri
onlemeye yonelik gorevlerden de yiikiimliidiir. Bu gorevler amag¢ bakimindan her ne
kadar koruyucu, Onleyici ve tedafiii iseler de icra bakimindan genellikle taaruzi

nitelikte ve yine Hava ve Kara ile is-gii¢ birligini gbre454;

“% Deniz Harp Akademisi, a.g.e., s.9-10
“* Deniz Harp Akademisi, a.g.e., s.10
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(a) Diisman deniz kuvvetlerini; Us, liman ve demir yerlerinde

bastirip tahrip ve imha etmek,

(b) Diisman kiyilarina, deniz ulastirma yollarina, belirli saha, iis,

liman ve demirleme sahalarina mayin dokmek, (Taarruzi mayin harbi)

(c) Diismanin yaptigi ve yapmak hazirliginda bulundugu amfibi
harekata hiicum etmek, taciz etmek ve ideal olarak tahrip ve imha ederek vaz

gecirmek,

(¢) Kendi Deniz ulastirmasini korumak,

(d) Kendi balik¢iligini ve denizdeki petrol arastirma sahalarim ve

kiyilarini korumak,

(e) Kendi kiyilarinda mayin ve ag manialari tesis etmek,

® Kendi {iis, liman, sigmak ve demir yerlerindeki ve
tersanelerin Kuvvetlerinin Ucak, Giidiimlii mermi ve biyolojik hiicumlara karsi

savunmasini saglayacak onlemler almak,

(g) Konvoy himayesinden ayr1 olarak diisman denizalti gemileri ve

korsan gemilerini aramak, bulmak ve imha etmek,

(¢) Diisman tarafindan kendi kiyillarina dokiilen mayinlar

saptamak, temizlemek ve mayindan temiz kanallar agmak,

(h) Kendi deniz asin topraklarini, deniz iislerini savunmak ve yerel

kuvvetlerle yapilan savunmaya katilmak,

(3) Yardim ve Destek Gorevleri :

(a) Barnista ve savasta; Kara, Hava, Jandarma kuvvetlerini ve eger

ilke diisman isgali altinda ise milis ve gerilla kuvvetlerim cesitli surette desteklemek,
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(b) Denize diisen veya kayip olan ucaklarin veya teknelerin

aranmasi, bu—-lunmasi, yardim edilmesi, personelinin kurtarilmasi,

(c) Milli ve miittefikler arasi ticari deniz ulastirmasinin savasta

yiiriitiilmesini planlamak ve uygulamak,

(¢) Vatandasin denizde can ve mal emniyeti ile yiikiimli
kuruluglara ve deniz jandarmasina gereginde yardim etmek, kendi balik¢iligini,

ozellikle savasta korumak.
(4)Diger Gorevler*™:

Bunlarin ¢ogu hayli karisik, nazik ve cok biiyiik dikkat ve ustalikla

yiiriitiilmesi gereken gorevlerdir.
(a) Diplomatik amach baski, sindirme ve gosteriler yapmak,
(b) Propaganda amach yurt dis1 geziler ve ziyaretler icra etmek,
(c) Dostluk ziyaretleri yapmalk,

(¢) Miittefikler aras1 deniz tatbikatlarina katilmak veya gozlemci

bulundurmak,

(d) Milli ve yabanct devlet baskanlarini, temsilcilerini karsilamak,

ugurlamak, gezdirmek, onlarin 6niinde gosteri ve gecit yapmak,
(e) Milli ve uluslararasi polis gorevlerine katilmak,

(f) Denizde can ve mal giivenligi konularinda uluslararasi

gorev faaliyetlere katilmak.

Yukarda dort baslik altinda 6zetlenen bu gorevlerin ¢cogu ve ozellikle (1) ve

(2) maddedekiler zaman bakimindan her mevsimde ve giiniin her saatinde harekat ve

*% Deniz Harp Akademisi, a.g.e., s.11
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faaliyeti gerektirir. Mekan bakimindan denizlerin yiiziinde, icinde, dibinde,
goklerinde harekat ve faaliyeti zorunlu kilar. Silah ve araclardaki ¢ok hizli gelisme
ve degismeler, kesin sonu¢ almak i¢in zamani ¢ok kisaltmakta, harekat alan1 olarak
mekani cok genisletmekte, muharebe sahasi olarak mekani ¢ok daraltmaktadir. Yani;
stratejik agidan faaliyet ve harekat alan1 genislemis, fakat taktik sonuglarin dar
sahalarda alinabilmesini miimkiin kilmistir. Yine silah ve araglardaki degisme ve

gelismeler kisa zamanda cok biiyiik tahrip, hatta tam imhay1 saglayacaktir.

77. 21. YUZYILDA DENiZ KUVVETLERININ
ROTALARI

Soguk savasin iki kutba ayrilmis diinyasinda NATO ile Varsova Pakti deniz
kuvvetlerinin Atlantik ve Pasifik Okyanuslariyla bunlar1 cevreleyen denizlerde

meydan muharebelerini andiran topyekun savaslar yapacagi varsayiliyordu.*>

Sovyetlerin amac1 Amerikan ugak gemilerini ve onlarin etrafinda kurulmus
olan gorev kuvvetlerini Rus topraklarina zarar verecek kadar yaklasmadan batirmak
ve ABD'nin Avrupa ve Asya'daki miittefiklerine denizden destek gondermesini

onlemek idi.

Buna karsilik Amerikan Deniz Kuvvetleri ve NATO'nun amact Ruslarin uzun
menzilli bombardiman ucaklar1 ve fiize saldir1 denizaltilarin1 etkisiz hale getirerek
denizlerde {iistiinliigli saglamak; ardindan Avrupa ve Asya'daki savas meydanlarina

asker ve malzemenin Amerika'dan tasginmasini saglamak idi*’.

7.7.1. Yeni Diinya Diizeni
Demir perdenin yikilmasi, Varsova Pakti ve Sovyetler Birligi'nin dagilmasi her

alanda biiyiik degisikler yarati. Iki kutuplu diinyadan tek kutuplu bir diinya diizenine

gecis politik ekonomik ve askeri dengeleri alt iist etti.

% Deniz Kuvvetleri Dergisi, Temmuz 2007, s.29
“” Deniz Kuvvetleri Dergisi, Temmuz 2005
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Deniz stratejistlerinin olacagim var saydiklari, deniz kuvvetlerinin kendilerini

hazirladiklar biiyiik deniz savaslarinin gerceklesmesi tehlikesi ortadan kalktr.*®

Ulkeler bir yandan kurallarini 2. Diinya Savasindan beri iyice belledikleri ve
bildikleri Soguk Savas diizeninden yeni bir diinya diizenine ge¢menin saskinligini
yasarken bir taraftan da bu yeni diizenin saglayacag firsatlar1 degerlendirme siirecine
girdiler. Bu siirecte donanmalar1 kendi varliklarim1 sorgulayip kendilerine yeni roller

aramaya basladilar.

Sonucta deniz kuvvetlerinin artik kendilerini si1g denizlerde kiiciik oOlcekli
catismalara, karada meydana gelen savaslara veya savas dis1 operasyonlara destek

vermeye hazirlanmalar1 gerektigi ortaya cikti.

Yeni diinya diizeninin haritalanmamis bu sularina ilk yelken acan zamanimizin
en giiclii armadasina sahip olan Amerikan Deniz Kuvvetleri oldu. ABD'nin deniz
giicii ve denize verdigi stratejik énem onu bu konuda dogal lider yapmustir. Bugiin
Amerikan Donanmasinda gegerli olan startejik doktrin 1992 yilinda Amiral Frank B.
Kelso II tarafindan hazirlatilan "From The Sea" ile bunu genisleten 1994 yilinda
Amiral J. M. Boorda tarafindan hazirlatilan "Forward From The Sea"
dokiimanlarinda tespit edilmistir.*”® Bu konsept ABD Donanmasini acik denizlerden
kiyilara yaklastirirken ayni anda 2 ayri1 cephede muharebe yapabilecek 11 ugak

gemisi muharebe grubuyla 346 gemilik bir kuvvet yapisim dikte etmektedir.*®

Bu iki stratejik dokiiman ile Amerikan Deniz Kuvvetleri sadece kendine yeni
bir rota cizmekle kalmamis, deniz kuvvetlerinin ulusal strateji i¢indeki roliinii
yeniden yazmistir. Buna gore deniz giicii Amerikan ulusal cikarlar1 icin 6nemli
bolgelerde ittifaklar1 destekleyerek; tehditleri Onleyerek; Soguk Savasin sonunda

ABD'nin sahip oldugu stratejik pozisyonu koruyalbilir.461

Bu goriis "Forward From The Sea" dokiimaninda bir kere daha vurgulanmaistir:

*8 yaylali, Cem D., Gelecek yillarda basgdsterebilecek gelismeler.

9 Dz. Kur Yb. Cem Giirdeniz, "ABD Deniz Kuvvetlerinde yeni stratejik ve teknik gelismeler",
Deniz Kuvvetleri Dergisi Say1 568 Mart 1997

*0 Bu sayinin 1999 yilinda 320, 2001 yilinda ise 301 olmasi 6ngdriilmustiir.

61 Amiral Frank B. Kelso Il, "From the Sea", 1992.
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"... deniz kuvvetlerimiz savasmak ve savaslardan galip cikmak i¢in tasarlanmiglardir.
Ancak giincel deneyimlerimiz bize savasa yakin durumlarda catigmalar1 onleme ve
krizleri kontrol etmek hedefiyle ileri bolgelerde bulunmalarinin deniz giiciiniin en

onemli gorevi oldugunu gbstermistir"462.

7.7.2. Kiy1 Donanmalari

Yeryiiziindeki iilkelerin %80'inin kiyis1 oldugu ve diinya niifusunun %75-
%80'in kiyillarda veya kiyidan en fazla 300 millik uzaklikta yasadigi géz Oniine
aliirsa kiyiyl, oniindeki deniz ve arkasindaki kara ile birlikte degerlendiren bu

anlayisin Snemi ortaya cikar.*®

Topyekun deniz savasi tehdidinin ortan kalkmasi ile dikkatlerin kiy1
bolgelerine cevrildigi bu zamanda deniz kuvvetlerinin asil sorunun biiyiikliik ve
yetenek olusturmaktadir. Derin deniz donanmalarinin sorunu reel anlamda kiigiilen
filolar ile daha ¢ok yerde birbirinden farkl yiikiimliiliikkleri karsilamaya caligmaktir.
Kiy1 donanmalarin sorunu ise sartlar gerektirdiginde yeteri kadar saldir1 giice sahip
olamamak ve/veya sahip olduklar1 bu giicii kendi kiyilarindan uzak denizlerde
siirdiirememektir. Ag¢ik deniz donanmalar1 hangi kiyida hangi sartlarda
savasabilecegini secebilirken kiyt donanmalarimin ¢ogu bunu gerceklestirme

olanagindan yoksundur.

Soguk Savasin bitisini takip eden 10 yil icinde denize 6nem veren ve kendi
stratejik geleceklerini denizlerde goren {icilincii diinya iilkeleri donanmalar ile

gelismis devletlerin donanmalar1 arasindaki gii¢ ve yetenek farki hizla azalmastir.

Bati diinyasinin devletleri Soguk Savasin bitmesiyle savunma biitcelerini
kisarak bu paralar1 ekonomik ve sosyal alanlara kaydirmay tercih etmislerdir. Ister
NATOQ'ya iiye olsun ister olmasin Avrupa donanmalarinin ¢ogunda reel bir kiigiilme
olmustur. Gemilerde aylarca sevdiklerinden uzak gorev yapmak ve denizciligin diger
zorluklar bir ¢ok birey i¢in cazip gelmemektedir. Bu yiizden sanayilesmis iilkelerin

cogunun deniz kuvvetlerinde ciddi bir insan kaynag1 problemi ortaya ¢ikmistir. Bazi

“2 Amiral J.M. Boorda, "Forward From the Sea", 1994
“63 Deniz Harp Akademileri Yayini, Deniz Askeri Cografyasi, 2002.
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ilkeler bu sorunu kadinlar1 da gemilerde gorevlendirerek cozmeye calismaktadir.
Ancak bu uygulamanin dis diinyadan soyutlanmis ve kapali bir toplum olusturan bir

savas gemisinde yeni problemler ¢ikarmasi dogaldir.

Ozellikle Uzak Dogu Asya ve Hindistan yarimadasindaki donanmalarda genel
kiiciilme trendinin aksine reel anlamda bir gelisme var. Giiney Kore 5 yilda 8
denizalt1 insa etti. Tayland kendine kiiciik ucak gemisi iizerine konuslu bir deniz
hava kuvveti yarati. Kiiciik bir ada iilkesi olan Singapur'un denizaltilara, korvetlere
ve amfibik gemilere sahip kiigiimsenemeyek bir donanmasi var. Dogu Akdeniz'de
Bunun birinci nedeni bu iilkelerin deniz kuvvetinin politik ve askeri giiciinii kavramis
olmalar1 ve gelecekte kozlarimi denizlerde paylasmayi diisiinmeleri. Vietnam, Cin,
Endonezya, Filipinler Tayland iizerinde hak iddia ettikleri zengin petrol rezervleri
iizerinde olan Spartley adalar1 buna giizel bir 6rnektir. Ikinci neden ise kiyr savasinda
basarili olmanin yolu sadece kiyida degil ayni zamanda agik denizlerde de iistiin

olmaktan gectiginin anlasilmis olmasidir.
7.7.3.  Kiy1 Savas:1*®

Cok gelismis, modern ve komplike silah, sensor ve bilgi isleme sistemlerinin
yayginlagmasi agik deniz donanmalari ile kiyr donanmalar1 arasindaki gii¢ ve yetenek
farkinin kapanmasin énemli sebeplerinden biri olmustur. Batili silah firmalar1 kendi
tilkelerindeki pazarlar1 azaltan savunma biitceleri yiiziinden kiigiiliince yeni pazarlara
yonelmek zorunda kaldilar. Boylece bir¢cok kiyr donanmasi kendine gelismis silah

sistemlerini uygun fiyatlara alabilme olanagina kavustu.*®’
7.7.3.1. Denizaltilar

Kiy1 donanmalarinda cokg¢a kullanilmaktadirlar. S1g sularin dogal 6zellikleri,
sonar ve diger sensorlarin ¢alismasini zorlastirmaktadir. Bu sularda sessiz dizel
elektrik denizaltilarin tespit edilmeleri oldukc¢a giictiir. Ayrica eskiden kisa menzilli
ve gilidiimsiiz olan torpidolar tek silah iken gelismis tel giidiimlii torpidolara ve

sualtindan firlatilan gemi savar fiizeler giderek yayginlasmaktadir.

64 | ITTORAL WARFARE
“%% Yaylall, Cem D., a.g.e.
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7.7.3.2. Maynlar

Fakir adamin silahi1 olarak adlandirilan mayinlar 6zellikle s1g sularda ¢ok
etkililer. Mayinlar sinsi bir silah olmalarinin disinda zarar verdikleri gemilerden ¢ok
daha ucuz olduklan i¢inde tercih edilmektedirler. Gelisen elektronik ve sensor
teknolojilerinin mayinlara uygulanmas: onlar1 avinin gelip kendisine carmasini
bekleyen patlayici toplar olmaktan cikarmistir. Giiniimiizde bazi mayinlar gecen
gemilerin seslerini tanima 6zelligine sahiptirler. Bu mayinlar her hangi bir gemi degil
sadece programladiklari simiftan bir gemi gectiginde patlayacak sekilde

ayarlanabilmektedirler.

7.7.3.3. Hiicumbotlar

Israil'in Eliat destroyerinin Misir donanmasina ait hiiciimbotlardan firlatilan
fiizelerle batirllmasindan beri hiicumbotlar kiyr donanmalarinin favori silahlaridir.
Bugiin bir cok hiiclimbot bir firkateynin hatta bir destroyerin ates giiciine sahiptir.
Ancak hiiciimbotlarin kisa harekat menzilleri, siddetli denizlerde seyirlerini zor
olmast ve birden ¢ok hedefe engaje olmadaki zorluklar1 onlarin en ©nemli

eksikliklerini olusturmaktadir.

Kiyr savunma bataryalar:: Giliniimiizde yaklasik 30 iilkenin kiyr savunma
bataryalar1 bulunmaktadir. *°® Eskiden bu bataryalar top agirlikli olarak kurulurlardi.
Giliniimiizde mobil fiize bataryalar1 daha c¢ok ragbet gormektedir. Cogu kez bu
fiizeler gemilerde kullanilan gemisavar fiizelerinin kamyonlara monte edilmis
modeleri olmaktadir. Limanlarin, bogazlarin, hassas bdlgelerin savunulmasinda

oldukca etkili olabilmektedirler.

Bu silahlarin akilli ve etkili kullanilmasi durumunda savunmada bulunanlar
kendilerinden daha giiclii ve sayica fazla saldirgan kuvveti etkisiz hale getirebilir.
1915 Canakkale deniz savaslari taktik ve stratejik anlamda bir kiy1 donanmasinin
kendinden cok daha giicli bir ag¢ik deniz donanmasina karst nasil basarili

olabilecegini gostermisitr.

“% Massimo Annati, "Coastal Defence: Issues and Solutions" Military Technology,1995, s.2

228



229

Diinyanin lider deniz giicii olan Amerikan Deniz Kuvvetleri kendini yillardir
hazirladigr acik deniz savaslarindan kiyi*®’ savaslarina stratejik ve doktrin bazinda
gecmeyi basardi. Sahip oldugu armada ile agik denizi kontrolii altina alarak
diismanin kiy1 bolgesine kadar gelebilir ve sahip oldugu hava giicii ve uzun menzili
cruise fiizeleri ile kiyr ve arkasindaki hinterland1 vurabilir. Ancak AEGIS hava
savunma sistemi gibi yiiksek teknolojiye sahip kruvazoér ve destroyerin, niikleer
saldirt denizaltilarinin agirlikta oldugu Amerikan Donanmasi kita sahanliginindaki
s1g sularda konumu daha farkhidir. Kiyidan 200 metre derinlige kadar olan bu
sularda, acik deniz savaslarindan daha farkli silahlar ve kurallar var. Bu cins silahlara
kars1 Amerikan Deniz Kuvvetleri elinde uygun kars1 tedbirlerin bulunmadigini kabul

ediyor:

"...[K1y1 bolgesinin] dogasi deniz kuvvetleri i¢in ¢esitli taktik ve teknik meydan
okumalar barindirir. Bu alanda diismalarimiz savunmalarini yogunlastirabilir ve
derinlestirebilir. Kiy1 bolgesindeki hakimiyet var sayilmamalidir. Ag¢ik denizlere
hakim olunmas: kiy1 bolgesinde hakimiyeti dogrudan saglamaz. Kiy1 bolgesindeki

hakimiyet bizim ¢abalarimizin ve kaynaklarimizin odak noktasi olmalidir." 408

Su andaki haliyle Amerikan Deniz Kuvvetleri elindeki findigi kirmak igin
balyoz kullanmak durumunda kalan bir adama benziyor. DDG-51 Arleigh Burke
siif1 destroyerlerin DDG-79 OSCAR AUSTIN'den itibaren govdeye monte edilen
Kingfisher mayin kaginma sonarinin ve WLD-1 uzaktan kumandali mayin avlama
sistemini ile donatilacaklar1 gercegi insanin aklina bu gemilerin mayin avlamak i¢in

gercekten uygun olup olmadiklarini sorusunu getiriyor*®.

Kiigiik olcekli bir deniz savasinda bir kruvazor veya destroyerin batmasinin
yaratacagi prestij kaybi Amerikan Deniz Kuvvetlerinin kolay kolay altindan

kalkamayacagi kadar biiyiik olacaktir.

7 Litoral

%8 Amiral Frank B. Kelso I, a.g.e.
“%9 Richard Sharpe, "Janes Fighting Ships 1999-2000", 1999.
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7.8.21. YUZYILDA TURK DENiZ KUVETLERININ
ROTASI

Tiirk Deniz Kuvvetleri'ninde "From the Sea" ve "Forward From the Sea"
benzeri stratejik dokiimanlar1 vardir. Bunlar olmadan bir silahli kuvvetin gelecegi
planlamast ve kendini gelistirmesi imkansizdir. Ancak Bati iilkelerinin aksine
Tiirkiye'de bu tarz belgelere akademisyenlerin, ilgililerin veya halkin ulagmasi
imkansizdir. Bu ylizden Tiirk Deniz Kuvvetlerinin 21. yiizyildaki rotasini cizerken

elimizde kesin belgeler ve bilgiler olmayacaktir.

Kesin olan bir nokta Tiirk Deniz Kuvvetleri artik bolgesinde sayili bir gii¢
oldugudur. Son 10 -15 senede biiyiik bir atilimla kabugunu degistirdi. Bu degisik
sonucu bir zamanlar filomuzun belkemigini olusturan 2. Diinya Savasi eskisi
denizaltilar ve destroyerler yerlerini ¢ogu Tiirk tersanelerinde yapilan modern
denizalti ve firkateynlere birakti. Karadeniz'de en giiclii filonun Tiirk Deniz
kuvvetlerine ait oldugunu Rus amiraller bile istemeselerde kabul etmeye

basladila 4710

Tiirk Deniz Kuvvetleri bu artan imkanlarina paralel olarak kiyilarindan acilarak
Tiirkiye'yi cevreleyen denizlerin Otesine genislemeye basladi. Peki Tiirk Deniz
Kuvvetlerinin kiy1 sulardan agik denizlere yonelmesi akintiya kiirek cekmek olmuyor
mu? Hayir olmuyor. Ciinkii amerikan stratejik belgelerinde de belirtildigi iizere artik
deniz kuvvetlerinin Oncelikli gorevleri gunboat diplomasisi, bayrak gosterme,
caydirma gibi savas dis1 gorevler olusturmaktadir*’". Diger donanmalara ortak
tatbikatlar yapmak, karsilikli liman ziyaretlerinde bulunmak ve benzer gorevlerde
giderek onem kazanmaktadir. Ayrica Milli Savunma faaliyetleri, NATO ve BAB
cercevesinde icra edilen gorevler Akdeniz sinirlarini asmaya baslamistir*’?. Bunlarin
gerceklestirilmesi icinde filonun belli bir biiyiikliige gelmesi gerekmektedir. Ciinkii

filomuda bulunan biitiin gemiler ayn1 anda goreve hazir olmazlar. Genel kural

"% Richard Sharpe, "Janes Fighting Ships 1998-1999", 1998.

*"1 Deniz Kuvvetlerinin asli gOrevleri olan: askeri birliklerin stratejik hareketinin saglanmasi;
ambargo uygulanmasi; amfibik operasyonlar ve karadaki askerlere destek verilmesi; yerel
denizde hakimiyetin ele gecirilmesi gibi gbrevler énemlerini ginimizdede korumaktadirlar.
Ancak bunlarin éncelikler gerilemistir.

*2 Tiirk Deniz Kuvvetleri Komutani Oramiral ilhami Erdil'e Savunma ve Havacilik Dergisi
tarafindan yapilan réportajdan, Savunma ve Havacilik, Sayi 80, Eylil 2000
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gemilerin %30 denizde gorevdeyken, %30'un ya gorev yerine ya da limana intikalde

olmasidir. Kalanlar ise tersanede tamir gormekte veya overholdan gecmektedir.

Bunlarin 6tesinde Tiirkiye Balkanlar ve Kafkasya'da bolgesel bir aktor haline
geldi. Tiirkiye'nin politik ve ekonomik cikarlar1 korunmasi, bolgedeki diger tilkelere
sahip olunan iyi iligkilerin korunmasi; dost niyetli olmayan iilkeler gozdag
verilmesi, bolgede cikacak krizlere gerek tek basina gerek diger miittefiklerle birlikte

miidahale edilebilmesi i¢in Tiirk Deniz Kuvvetlerinin gii¢lii olmas: gerekmektedir.

Tiirkiyenin 1997 yilinda Karadeniz donanmalar1 arasinda arama-kurtarma,
insani yardim, cevre korumast ve mayin karsi tedbirleri konularinda isbirligi
yapilmasi icin bir girisim baglatmistir. Karadeniz'e kiyisi olan devletlerin bu
konudaki  antlasmayr 2001 yaz1 sonunda imzalamasi beklenmektedir.
BLACKSEAFOR sadece askeri bir yapt degildir. Bunun otesinde politik ve
diplomatik etkileride vardir. BLACKSEAFOR belki de Karadeniz'de bir kriz oldugu
zaman NATO'nun STANAVFORMED gibi daimi bir gorev kuvvetine donecektir*’>.

Tiirk Deniz Kuvvetleri de giderek kiyr savasi konusuna agirhik vermeye
baglamistir. Ik Tiirk doklu c¢ikarma gemisinin yakin zamanda hizmete girmesi
planlanmaktadir. Bu platform i¢in bilgi istek dokiimani sonbaharda yayinlandi.
Doklu ¢ikarma gemisinin hizmete girmesi sadece Tiirk Deniz Kuvetlerinin amfibi
giiciinii artirmayacaktir. Aynm1 zamanda Tiirk Silahli Kuvvetlerinin gii¢ aktarim
kabiliyeti artacaktir. Tiirkiye'nin ¢ikart olan bolgelerin denizlerinde dolasacak bir
Tiirk amfibi gorev giicii sadece askeri bir kuvvet olmayacak bunun da {istiinde

diplomatik ve politik bir gii¢ olacaktir.

21. yiizyilda Tiirk Deniz Kuvvetlerinin hedefi Tiirk deniz stratejisinin nihai
hedefi olan caydirmayi idame etmek maksadiyla yeterli kuvvet yapisimi olusturmak
ve muhafaza etmektir. *’* Suiistii ve sualti vurucu unsurlar olan denizaltilar,
firkateynler ve hiictimbotlarda Tiirk Deniz kuvvetleri optimum biiyiikliige ulagmustir.
Bundan sonra amag ylizer platform sayisi sabit tutarak bu platformlarin kalitesini

artirmaktir. 2000 y1il1 sonbaharinda G Sinif1 firkateynlerin donanmamiza katilmasiyla

*73 Deniz Kuvvetleri Dergisi, Temmuz 2002
*"* Savunma ve Havacilik, Sayi 80, Eylil 2000
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Knox Sinift firkateynlerin hizmet dis1 birakilmaya baslanmasi bu diisiincenin

gostergesidir.
Tiirk Deniz Kuvvetlerinin en biiyilk giicii sahip olmaya basladigi modern

platformlart en verimli ve basarili sekilde kullanacak cagi yakalamis, yiiksek

teknolojiyi bilen kaliteli, gelismis insan giicii olacaktir.
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8. SONUC

Bu calismada goriildiigii iizere Uluslararas: Iliskiler ile Deniz Stratejisi arasinda
yakin bir iliski vardir. Uluslararas: iliskiler alaninda devletler diinya iizerindeki
yerlerini saglamlastirmak, kaynaklara ve somiirgelere sahip olmak maksadiyla deniz

giiciinii bir caydiric1 gii¢, gerektiginde de asli unsur olarak kullanmaktadirlar.

Atlantik Deniz Savaglar siiresince diplomasinin nasil ustalikla kullanildigi,
devletler arasindaki dengelerin ne kadar ¢abuk bir siirede degistigi goriilmiis, devlet

adamlar1 tarafindan deniz alaka ve menfaatleri i¢in kiyasiya miicadele verilmistir.

Tarih gostermistir ki, bir iilkenin emperyalizmi kontrol eden gii¢ olabilmesi i¢in
giiclii bir Deniz Kuvvetine ihtiyaci vardir. Tarihte bunun Orneklerini Roma
Imparatorlugu, Osmanli Imparatorlugu ve Biiyiik Britanya Imparatorlugu’nda
gormekteyiz. Osmanl Imparatorlugu, kuruldugu yillarda olmasa da deniz giicii ve
kuvvetinin ©6nemini daha sonradan anlamigs ve diinya denizlerinde sancak
gostermistir. Osmanli ne zamanki deniz giiciinii kaybetmis, sancagini istedigi
denizde dalgalandiramaz olmus, iste 0 zaman ¢oziilme ve parcalanma hizlanmistir.
Biiyiik Britanya Imparatorlugu olarak 1700-1800’lii yillarda diinyadaki somiirgeleri
ele gecirmeye baslayan ve buralarda iistiinliik kuran Ingiltere, bu avantajin1 hep iistiin

bir deniz giicii olmasi1 sayesinde basarmistir.

Ikinci Diinya savasindan sonra yeni kitadaki bu iistiinlik Amerika Birlesik

Devletlerine ge¢mistir.

Incelenen Atlantik Deniz Savaslari; yapilan Deniz Savaslarmin kirilma
noktasidir. Zira bir deniz giicii olan Ingiltere’yi durdurmak isteyen kara iilkesi
Almanya, Ingiltere’ye kafa tutmus, ancak agir bir yenilgi almistir. Birinci Diinya
savasinda meydana gelen Jutland Deniz Savasi sonrast Amerikan basininda
belirtildigi tizere “Alman Acik Deniz Filosu gardiyanina saldirmis, fakat hapisten

kurtulamamuistir.”

Almanya'nin gerceklestirdigi Norve¢ Harekati Diinya harp tarihindeki baskin

deniz taarruzlarina 6nemli bir 6rnek teskil etmektedir. Miittefiklerin ¢ikarmalar1 daha
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enerjik ve biiyiik kuvvetle yapilmis olsaydi, Almanlarin Bati cephesinde de tesiri

goriilebilecek kuvvet inkisamina siiriiklenmeleri kaginilmaz olacakti.

Almanya Suiistii Harbinden ziyade U-Bot yapimina agirlik vermistir. Bunun en
biiylik savunucusu da siiphesiz 6nce Denizalti Filosu Komutani1 daha sonra da Deniz
Kuvvetleri Komutani olan Amiral Donitz’dir. 1940 yilinda Amiral Donitz, “Denizalti
gemisinin, harbi yalmiz basina kazanacagini gosterece§im. Bizim i¢in hi¢ bir sey

imkansiz degildir” diyecek kadar U-Bot’larindan emin ve kararl idi.

Atlantik’te yapilan carpigsmalar sonunda miittefiklerin 30.000 kisilik ticaret

bahriyesi personel kaybinin 23.000’1 denizalt1 hiicumlar1 neticesinde 6lmiistii.

Harp basgladiginda Almanya’nin elinde etkin durumda 57 denizalt1 vardi. Harbin
ilk yili i¢inde, Alman tersanelerinde 100 adet, ikinci yilinda ise 200 adet denizalti
insa edilmisti. 1943 yili basinda Almanlarin elindeki denizalti sayis1 68 adedi

[talyanlarda olmak iizere, 485’in iizerindeydi.

1939-45 yillar1 arasindaki 68 aylik miicadele sonunda, Ingiliz, miittefik ve
tarafsiz olmak iizere batan 21 milyon ton tutarindaki 4786 gemiden 2775 tanesi
denizaltilar tarafindan imha edilmisti. Denizaltilarin sagladiklar1 bu hasilatta harbin

aylik kayip ortalamasi 40 adetti.

Ancak miittefik donanmasinin teknolojik alandaki ivmeli c¢alismalari
Denizaltilarin sonunu hazirlamigtir. Radar ve sonarin bulunmasi Denizaltilarin eskisi
kadar siirpriz bir silah olarak kullanilamamasina sebebiyet vermistir. Bu da tezimizin
onemli tespitlerinden olup, savas siiresince 781’in iizerinde Alman, 85’in {izerinde

[talyan denizaltis1 imha edilmistir. Aylik ortalama 13 adettir.

Biitiin harp boyunca, Atlantik icinde ve bu okyanusu kateden rotalarda, Ingiliz
kontrolu altindaki konvoylarda 75.000 ticaret gemisine refakat gayreti tahsis edilmis,
bu konvoylarin icinden 574 gemi denizalti hiicumlar1 sonucunda batirilmistir.
Konvoy gemilerinden her 131 tanesi varig limanina salimen intikal ederken 1 tanesi

denizalt1 hiicumlari ile batirilmistir.
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Miisterek harekatin kendi unsurlarimizla yapilmasi ile birlikte, Miisterek
harekatin miittefik iilkeler ile de yapilabilecegi akildan c¢ikarilmamalidir. Yarin Ege
ve Akdeniz’de icra edilebilecek miisterek bir harekatta NATO’ya iiye iilkelerin de
harekat icerisinde yer alabilecegi diisiiniilmelidir. Bu nedenle NATO gorevlerine
olan {iinsiyetlerin artiritlmasi biiyiik 6nem arz etmektedir. Nasil ki bugiin Akdeniz’de
icra edilen Active Endeavour Harekat1 bilinen anlamda bir miisterek harekat olmasa
da, katilan iilkeler tarafindan sorgulama ve boarding gibi faaliyetlerle tehlikeli
faaliyetler icra ettigi degerlendirilen ticaret gemileri arastirllmaktadir. Bahse konu
yasadigi faaliyet icra eden ticari gemilerin hareketleri engellenemezse kagake¢ilik ve
uyusturucu gibi zararh faaliyetler artmakta ve devletlerin giivenligi etkilenmektedir.
Miittefik iilkeler Active Endeavour harekatinda icra edildigi iizere yasadisi
faaliyetlerden dolay: iilke giivenliklerinin tehlikede olmamasi i¢in bazi soft tedbirler
uygulamaktadirlar. Bu soft tedbirlerin nasil uygulanacagi da yine miittefik iilkeler
tarafindan belirlenmistir. Active Endeavour harekati da yukarida bahsedildigi {izere
bilinen anlamda bir miisterek harekat olmasa da farkli bir miisterek bir harekat

olarak nitelendirilmelidir.

Kesin olan bir nokta Tiirk Deniz Kuvvetleri artik bolgesinde sayili bir gii¢
oldugudur. Tiirk Deniz Kuvvetleri son 10 -15 senede biiyiik bir atilimla kabugunu
degistirmistir. Bu degisim sonucu bir zamanlar filomuzun belkemigini olusturan 2.
Diinya Savagi eskisi denizaltilar ve destroyerler yerlerini cogu Tiirk tersanelerinde
yapilan modern denizalt1 ve firkateynlere birakmistir. Karadeniz'de en giiclii filonun
Tiirk Deniz kuvvetlerine ait oldugunu Rus amiraller bile istemeselerde kabul etmeye

bagladilar.

Tezin 6. bolimiinde yapilan caligmadan da goriildiigii iizere Tiirk Deniz
kuvvetleri, komsu {iilke Deniz Kuvvetlerine gore materyal ve personel olarak

istiinliige sahiptir.

Tiirk Deniz Kuvvetleri bu artan imkanlarina paralel olarak kiyilarindan acilarak
Tiirkiye'yi cevreleyen denizlerin Otesine genislemeye basladi. Peki Tiirk Deniz
Kuvvetlerinin kiy1 sulardan agik denizlere yonelmesi akintiya kiirek cekmek olmuyor
mu? Hayir olmuyor. Ciinkii Amerikan stratejik belgelerinde de belirtildigi {izere artik

deniz kuvvetlerinin Oncelikli gorevleri gunboat diplomasisi, bayrak gosterme,
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caydirma gibi savas dis1 gorevler olusturmaktadir. Diger donanmalara ortak
tatbikatlar yapmak, karsilikli liman ziyaretlerinde bulunmak ve benzer gorevler
giderek Onem kazanmaktadir. Ayrica Milli Savunma faaliyetleri, NATO ve BAB
cercevesinde icra edilen gorevler Akdeniz sinirlarin1 asmaya baslamistir . Bunlarin
gerceklestirilmesi i¢inde filonun belli bir biiyiikliige gelmesi gerekmektedir. Ciinkii
filomuzda bulunan biitiin gemiler ayn1 anda goreve hazir olmazlar. Genel kural
gemilerin %30 denizde gorevdeyken, %30'un ya gorev yerine ya da limana intikalde

olmasidir. Kalanlar ise tersanede onarimda veya overholdan gegmektedir.

Bunlarin o6tesinde Tiirkiye Balkanlar ve Kafkasya'da bolgesel bir aktor haline
gelmigtir. Tiirkiye'nin politik ve ekonomik c¢ikarlar1 korunmasi, bolgedeki diger
tilkelere sahip olunan iyi iliskilerin korunmasi; dost niyetli olmayan iilkeler gbzdag:
verilmesi, bolgede ¢ikacak krizlere gerek tek basina gerek diger miittefiklerle birlikte

miidahale edilebilmesi i¢in Tiirk Deniz Kuvvetlerinin gii¢lii olmasi1 gerekmektedir.

Tiirkiye 1997 yilinda Karadeniz donanmalari arasinda arama-kurtarma, insani
yardim, cevre korumasi ve mayin karsi tedbirleri konularinda igbirligi yapilmasi i¢in
bir girisim baslatmistir. BLACKSEAFOR sadece askeri bir yap1 degildir. Bunun
otesinde politik ve diplomatik etkileride vardir. BLACKSEAFOR"” belki de

47 . TR
5 Bundan sonra taraflar olarak anilacak; Bulgaristan Cumbhuriyeti, Gurcistan,

Romanya, Rusya Federasyonu, Tirkiye Cumbhuriyeti, Ukrayna, Birlesmis Milletler
Anlasmasinda belirtlen amag¢ ve ilkelere baghhklarini yineleyerek; Karadeniz Sahildar
Devletleri arasindaki isbirligi ve diyalogun daha da gelistiriimesi geregine inanarak; Bolgesel
glvenlik ve istikrara katkida bulunmayi ve iyi komsuluk iligkilerini giiglendirmeyi isteyerek;
Karadeniz Sahildar Devletleri arasinda isbirligi i¢in bir gergeve olusturmayi arzulayarak;
asagidaki hususlarda anlagsmislardir:

1.Taraflar BLACKSEAFOR faaliyetlerinin Birlegsmis Milletler Anlasmasinin amaglari
ve ilkeleri ile uyumlu oldugunu taahhit ederler.

2.BLACKSEAFOR faaliyeti ne herhangi bir devlete karsi bir harekettir, ne de
herhangi bir devlete veya devlet grubuna karsi bir askeri ittifak olusturmayi hedefler.

3.BLACKSEAFOR faaliyeti uluslararasinda isbirligi ve iyi komsuluk iligkilerini
glclendirmeyi hedefleyen gayretlere katkida bulunur.

4 BLACKSEAFOR bélgesel, mistakil ve ayni zamanda seffaf bir diizenlemedir.

5.Bu Anlagsmanin hikumleri, Taraflarin diger uluslararasi anlagsmalardan dodan hak
ve yukdmlalUklerini higbir sekilde etkilemez.

6.BLACKSEAFORa iligkin tiim kararlar taraflarca oydasmayla alinacaktir.
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Karadeniz'de bir kriz oldugu zaman NATO'nun STANAVFORMED gibi daimi bir

gorev kuvvetine donecektir .

Tiirk Deniz Kuvvetleri de giderek kiyr savasi konusuna agirlik vermeye
baslamustir. {lk Tiirk doklu ¢ikarma gemisinin yakin zamanda hizmete girmesi
planlanmaktadir. Bu platform icin bilgi istek dokiimani yaymlanmistir. Doklu
cikarma gemisinin hizmete girmesi sadece Tiirk Deniz Kuvetlerinin amfibi giiciinii
artirmayacaktir. Aym1 zamanda Tiirk Silahli Kuvvetlerinin gii¢ aktarim kabiliyeti
artacaktir. Turkiye'nin c¢ikar1 olan bolgelerin denizlerinde dolasacak bir Tiirk amfibi
gorev giicli sadece askeri bir kuvvet olmayacak bunun da {istiinde diplomatik ve

politik bir gii¢ olacaktir.

21. ylizyillda Tiirk Deniz Kuvvetlerinin hedefi Tiirk deniz stratejisinin nihai
hedefi olan caydirmayi idame etmek maksadiyla yeterli kuvvet yapisini olusturmak
ve muhafaza etmektir. Suiistii ve sualt1 vurucu unsurlar olan denizaltilar, firkateynler
ve hiiciimbotlarda Tiirk Deniz kuvvetleri optimum biiyiikliige ulagmistir. Bundan
sonra amag ylizer platform sayis1 sabit tutarak bu platformlarin kalitesini artirmaktir.
2000 yili sonbaharinda G Sinifi firkateynlerin donanmamiza katilmasiyla Knox

Sinif1 firkateynlerin hizmet dis1 birakilmaya baslanmasi bu diisiincenin gostergesidir.

Tiirk Deniz Kuvvetlerinin en biiylik giicli sahip olmaya basladigi modern
platformlart1 en verimli ve basarili sekilde kullanacak cagi yakalamis, yiiksek

teknolojiyi bilen kaliteli, gelismis insan giicii olacaktir.

Bu tezden anlasilacag iizere gelecekte de deniz giicii hayati ¢ikarlar icin biiyiik
giic unsuru olarak karsimiza cikacaktir. Bu giic unsurunun 6nemli etkenlerinden

biriside denizalt1 giictidiir.

Atlantik’te yapilan deniz savaslarindan Tiirkiye icin c¢ikarillacak en ©Snemli
derslerden birisi de agik denizlerde harekat yapma imkan/kabiliyetine ve bu harekati

destekleyecek lojistik destek imkanlarina sahip olmasinin gerekliligidir. Tiirkiye

7.BLACKSEAFOR, kural olarak en az yilda bir kez Cagri Kuvveti olarak aktive
edilecektir.

8.Taraflar ¢cevre koruma gereklerine saygi duyacak ve BLACKSEAFOR faaliyeti
sirasinda ¢evreyi korumak icin mimkan olan tim énlemleri alacaklardir.
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simdi olmasa da ilerde acik denizlerde harekat yapma ihtiyaci ortaya ¢iktiginda
Birlesmis Milletler veya NATO organizasyonu igerisinde bir gorevde dahi olsa bu
degismez bir gercek olacaktir. Nasil ki Tiirkiye simdi Liibnan’a yonelik olarak icra
edilen Birlesmis Milletler Baris Giicii’ne katildiysa ve bu sularda harekat yapiyorsa,
yarin da Birlesmis Milletlerle veya NATO ile daha farkli sularda daha genis katilimli

harekatlara katilmaya hazir olmalidir.

NATO nun gelecekte 6rnegin Iran Korfezi’'nde yapacagi harekata Tiirkiye ' nin
miittefik bir iilke olarak katilmasi durumunda, Tiirkiye tehdidi kendi karasularina
gelmeden bertaraf etme yoluna gitmelidir. Bunun i¢in de yukarida da bahsedildigi
tizere her anlamda Acgik Denizlerde harekat yapabilme imkan kabiliyetine sahip
olunmalidir. Ancak giiniimiizde tehdidi kendi karasularimiza gelmeden gelisen

teknolojiye ragmen gizli unsur olarak kullanilan denizaltilarimizla bertaraf edebiliriz.

Baris doneminde dosta giiven diismana korku temel diisturumuzdur. Diismana
korku verebilmek icin Deniz Giiciiniin biiyiikligi Deniz Kuvvetleriyle
bagdasmaktadir. Diinyanin neresine gidilirse gidilsin, Deniz Giiciiniin biiytikligi,
personele saglanan imkanlar ile, teknoloji ve materyal yoniinden gemilere
saglanabilen destek ile Olciilebilir. Bu kapsamda deniz giicliniin alt eleman1 olan
denizalt1 giicli i¢cinde aynmi hususlar gecerlidir. Gelisen teknolojiye paralel olarak

denizalt1 gelisimine onem verilmelidir.

Gelisen teknolojiye verilen éneme istinaden, giiniimiiz denizaltilarimiz onceki
donemlere nazaran gelismis Ozelliklere sahiptir ve bu gelisim giinden giine daha iyi
seviyelere yiikselmektedir. Onceki donemde olmaya Giidiimlii mermi atma imkani
su an mevcut olan 14 denizaltimizin 8 tanasinde mevcuttur. Ayrica atis kontrol ve

elektronik sistemler eski denizaltilarla kiyaslanamayacak sekilde iyi durumdadir.

Bu kapsamda, Tiirkiye olarak deniz unsurlarinin insa edilmesine yonelik
calismalara hiz verilmelidir. Uretimi takip eden siirecte bu pazarda yer alinmalidr.
Yapilan calismadanda anlagilacagi tizere Deniz Kuvvetlerinin Oncelikli gorevleri
Bayrak Gosterme ve Caydirma gibi savas disi gorevler olusturmaktadir. Bunun

yaninda, bu gorevler icra edilirken her zaman savasa hazir olma en biiyiik diisturdur.
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Gecmisimize bakildiginda Tiirk milleti asla esaret altinda kalmaya tahammiil

edemeyen asker millettir.

Mevcut durumun iyilestirilmesi adina Deniz Kuvvetleri ve bunun altinda

Denizalt1 giicii olarak ele alacak olursak, bu giiciin artis1 icin hedeflerimiz:

1. Denizalt1 teknolojisini gelistirmeye yonelik yazilimlarin gelistirlmesi,

2. Mevcut personel egitim seviyesi idame edilmeli ve daha ileriye

gotiiriilmesi adina egitimler ve yetismis personel artirilmast,

3. Denizalti insasinda disa bagimlilig1 azaltacak altyap: teskil edilmesi,

4. Karadeniz’de, Ege’de ve Akdeniz’de stratejik denizalti harekatinin

etkinlestirilmesi adina stratejistler ve askeri personel tarafindan caligmalar yapilmast,

olmalidir.

Yukarida bahsedilen hedeflerin gergeklestirilmesi, gizli bir suiistii ve sualti
vurucu unsuru olan denizaltinin etkinliginin artirilmasini saglayacak ve oncelikle

Denizalt1 Giicii olmak iizere asil olarak Deniz Kuvvetlerinin giiciinii artiracaktir.

Tiirk Deniz Kuvvetleri hali hazirda diinya denizlerinde gemilerini dolastirmasa
da, bugiin Akdeniz’in en gii¢lii bahriyesi olarak yarin Diinya’nin en giiclii bahriyesi

olmaya adaydir.
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OZGECMIS

Tez yazar1 Deniz Kidemli Ustegmen Mutlu TOY, 15 Haziran 1978 yilinda
Nevsehir’de diinyaya gelmistir.

[lk ogrenimini Nevsehir’de, orta ve lise grenimini Istanbul Kartal Anadolu
Lisesinde tamamlamis, 2001 yilinda Deniz Harp Okulu’ndan mezun olmustur.
Mezuniyeti miiteakip denizaltilarda ve TCG ORUCREIS firkateyninde ¢esitli brans
subayligi gorevlerini deruhte etmis olup, halen TCG PREVEZE Seyir Harekat

Subaylig1 gorevini siirdiirmektedir.

Harp Okulu yillarindan itibaren baslayan Uluslararasi Iliskiler, Ulkeler Tarihi,
Siyasi Tarih gibi konulara olan ilgisi neticesinde G.Y.T.E. Sosyal Bilimler Enstitiisii
Strateji Bilimi Boliimiinde Milli Giivenlik Stratejileri tizerine Yiiksek Lisans

Programini takip etmistir.

Mutlu TOY Ingilizce ve Almanca bilmektedir.
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EK 1. GUNUMUZDE ULKELERE AIT
DENIZALTILAR

Giiniimiizde mevcut 202 devletten 172’si bir Donanmaya, bunlarin ise sadece
42 adedi “Denizalt1 Giiciine” sahiptirler. Toplam 453 gemiden olusan bu giic, tahrik
sistemlerine gore siniflandirildiginda; 5 iilke 138 adet Niikleer Denizalti Gemisine,

39 iilke ise 315 adet Konvansiyonel Denizalti Gemisine sahiptir.476

Ayrica 9 iilke, askeri amacla kullanilan cep tipi (midget) Denizalti Gemisi
isletmektedir. ~ Hizmetteki 315  Konvansiyonel = Denizalti ~ Gemisinden
136 adedi gibi biiyiik bir cogunlugunun Almanya ve Isvec olmak iizere 12 devletin

tasarimi olarak, 19 devlette bulunan toplam 27 farkli tersanede insa edilmistir.

Halihazirda diinyanin en kii¢ilk muharip Denizalti Gemileri Kuzey Kore’nin
“256 tonluk SANG-O Sinifilar1” iken, en biiyiik denizaltilar Ruslarin “18.500 tonluk
TYPHOON” siniflaridir. Bugiine kadar mevcudiyeti bilinen en hizli denizalt1 silahi,
Ruslarin gelistirdigi “VA-111 SHKVAL” sualti roketi olup, hizi 200 Kts.’den

fazladir.

#7® Janes Fighting Ship, 2007
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EK.1. AMERIKA BIRLESIiK DEVLETLERI

EK.1.1. VIRGINIA Simfi*”’

Tonaj (t)

Boyutlar (m)

Tahrik Sistemi

Siira (Satih/Dals) (Kts.)

Personel Sayisi

Giidiimlii Mermiler

Torpidolar

Adr
Giidiim Tipi

Siirati (Kts.)

Menzili (Nm.)

: 7800

:1149%x104x9.3

: Niukleer

:-/34

: 134

: SLCM Tomahawk (1400 Nm. , 0.7 Mach.)

: Mk 48 ADCAP Mod 6

: Tel Giidiimlui, Aktif/Pasif

: 40/55

:27/21

Sekil EK.1 : Virginia Sinifi Denizalt1.

7 Janes Fighting Ship USA, 2007

260



261

EK.1.2. STURGEON Simfi‘’®

Tonaj (1) : 7800
Boyutlar (m) :119.8 x9.7 x 8.8
Tahrik Sistemi : Niikleer

Siirat (Satih/Dals) (Kts.) < 15/30

Personel Sayisi : 180

Giidiimlii Mermiler : SLCM Tomahawk

(1400 Nm. , 0.7 Mach.)

Torpidolar
Adr : Mk 48 ADCAP Mod 6
Giidiim Tipi : Tel Giidiimli, Aktif/Pasif
Siirati (Kts.) : 40/55

Menzili (Nm.) :27/21

Sekil EK.2 : Sturgeon Sinifi Denizalt1.

478 Janes Fighting Ship USA, 2007
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EK.1.3. SEAWOLF Smfi*”

Tonaj (t)

Boyutlar (m)

Tahrik Sistemi

Siirat (Satih/Dals) (Kts.)

Personel Sayisi

Giidiimlii Mermiler

Torpidolar

Ad1

Giidiim Tipi

Siirati (Kts.)

Menzili (Nm.)

: 8060

:138.1x12.9x10.9

: Niukleer

:-/39

: 134

: SLCM Tomahawk

(1400 Nm. , 0.7 Mach.)

: Mk 48 ADCAP Mod 5/6

: Tel Gudimli, Aktif/Pasif

: 40/55

:27/21

Sekil EK.3 : Seawolf Sinifi Denizalti.

*7% Janes Fighting Ship USA, 2007
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EK.1.4. LOS ANGELES Smifi*®

Tonaj (t)

Boyutlar (m)

Tahrik Sistemi

Siirat (Sath/Dahs) (Kts.)

Personel Sayis1

Giidiimlii Mermiler

Torpidolar

Ad1

Giidiim Tipi

Siirati (Kts.)

Menzili (Nm.)

: 6082

:110.3x10.1 x99

: Niukleer

:-/24

: 133

: SLCM Tomahawk

(1400 Nm. , 0.7 Mach.)

: Mk 48 ADCAP Mod 5/6

: Tel Gudiimli, Aktif/Pasif

: 40/55

:27/21

Sekil EK.4 : Los Angeles Sinift Denizalti.

80 Janes Fighting Ship USA, 2007
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EK.1.5. OHIO Simifi**!

Tonaj (1) : 16600
Boyutlar (m) :170.7x12.8 x 11.1
Tahrik Sistemi : Niikleer

Siirat (Satih/Dals) (Kts.) :-/24

Personel Sayisi : 155

Giidiimlii Mermiler : SLBM Trident C4 (4000 Nm.)

SLBM Trident D5 (6500 Nm.)

Torpidolar
Adr : Mk 48 ADCAP Mod 5/6
Giidiim Tipi : Tel Giidiimlii, Aktif/Pasif
Siirati (Kts.) : 40/55
Menzili (Nm.) :27/21

Sekil EK.5 : OHIO Sinift Denizalti.

“81 Janes Fighting Ship USA, 2007
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EK.2. ALMANYA

EK.2.1. 212A Simfi*%

Tonaj (t) : 1450
Boyutlar (m) :559%x7x%x6
Tahrik Sistemi : Dizel-Elektrik, PEM Fuel Cell

Siirat (Satih/Dals) (Kts.) =12/ 20

Personel Sayisi $ 27
Torpidolar
Adr : DM2A4
Giidiim Tipi : Tel Giidiimlii, Aktif/Pasif
Siirati (Kts.) : 34/>50
Menzili (Nm.) :27.5/12

-Sekil EK.6: 212A Slnlfl Denizalti.

82 Janes Fighting Ship GERMANY, 2007
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EK.2.2. 205 Stmfi*®

Tonaj (t) : 419
Boyutlar (m) :4EK.9 x 4.6 x 4.35
Tahrik Sistemi : Dizel-Elektrik

Siirat (Satih/Dals) (Kts.) :10/17

Personel Sayisi 122

Bu simiftaki tek denizalti gemisi Ul2, sonar tecriibeleri maksadiyla

kullanilmakta olup silah yiikii mevcut degildir.

Sekil EK.7 : 205 Sinif1t Denizalti.

“8 Janes Fighting Ship GERMANY, 2007
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EK.2.3. 206A Simfi***

Tonaj (t) : 450
Boyutlar (m) :48.6 x4.6x4.5
Tahrik Sistemi : Dizel-Elektrik

Siirat (Satih/Dals) (Kts) ¢ 10/ 17

Personel Sayisi 122
Torpidolar
Ad1 : DM2A3
Giidiim Tipi : Tel Gudumlii, Aktif/Pasif
Siirati (Kts.) :23/35
Menzili (Nm.) 2 15/7

Sekil EK.8 : 206A Sinifi Denizalti.

“8% Janes Fighting Ship GERMANY, 2007
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EK.3. ARJANTIN

EK.3.1. SANTA CRUZ (TR 1700) Smufi**

Tonaj (1) : 2116
Boyutlar (m) 166 x7.3%6.5
Tahrik Sistemi : Dizel-Elektrik

Siirat (Satih/Dals) (Kts.) 15725

Personel Sayisi : 29
Torpidolar
Ad1 :SST4
Giidiim Tipi : Tel Giidiimlii, Aktif/Pasif
Siirati (Kts.) : 23/35
Menzili (Nm.) 2 15/7
Adr : MK 37-2
Giidiim Tipi : Tel Giidiimli, Aktif/Pasif
Siirati (Kts.) : 16/25

Menzili (Nm.) : 8.5/4.1

“®% Janes Fighting Ship, 2007

Sekil EK.9 : SANTA CRUZ (TR 1700) Sinifi Denizalti.
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EK.3.2. SALTA (TYPE 209-1200) Simf1**

Tonaj (t)

Boyutlar (m)

Tahrik Sistemi

Siirat (Satih/Dals) (Kts.)

Personel Sayisi

Torpidolar

Adi

Giidiim Tipi

Siirati (Kts.)

Menzili (Nm.)

Adi

Giidiim Tipi

Siirati (Kts.)

Menzili (Nm.)

: 1248

:559%x63x%x5.5

: Dizel-Elektrik

:10/22

: 31

:SST 4

: Tel Giidiimlii, Aktif/Pasif

:23/35

2 15/7

: MK 37-2

: Tel Gudimli, Aktif/Pasif

: 16/25

:8.5/4.1

Sekil EK.10 : SALTA (TYPE 209-1200) Sinifit Denizalti.

“®¢ Janes Fighting Ship, 2007
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EK.4. AVUSTRALYA

EK.4.1. COLLINS Smfi*’

Tonaj (t) : 3051
Boyutlar (m) :77.8x7.8x7
Tahrik Sistemi : Dizel-Elektrik

Siirat (Satih/Dals) (Kts) ¢ 10/ 20

Personel Sayisi 142

Giidiimlii Mermiler : SSM Sub Harpoon (70 Nm. , 0.9 Mach.)

Torpidolar
Adr : Mk 48 Mod 4
Giidiim Tipi : Tel Giidiiml, Aktif/Pasif
Siirati (Kts.) : 40/55
Menzili (Nm.) : 27721

Sekil EK.11 : COLLINS Sinif1 Denizalt.

“87 Janes Fighting Ship, 2007
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EK.5. BREZILYA

EK.5.1. TIKUNA Siifi*®®

Tonaj (t) : 1450
Boyutlar (m) :61x8x%x5.5
Tahrik Sistemi : Dizel-Elektrik

Siirat (Sath/Dahs) (Kts.) :11/22
Personel Sayisi : 36
Giidiimlii Mermiler : SSM Exocet SM39 (27 Nm. , 0.9 Mach.)

SSM Sub Harpoon (70 Nm. , 0.9 Mach.)

Torpidolar
Adr : Bofors Torpido 2000
Giidiim Tipi : Tel Giidiimli, Aktif/Pasif
Siirati (Kts.) : 20/50
Menzili (Nm.) :-/27

Sekil EK.12 : TIKUNA Sinifi Denizalti.

“®8 Janes Fighting Ship, 2007
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EK.5.2. TUPI Stmfi*®

Tonaj (t) : 1400
Boyutlar (m) :61.2%x6.2%x5.5
Tahrik Sistemi : Dizel-Elektrik

Siirat (Satih/Dals) (Kts) :11/21.5

Personel Sayisi : 36
Torpidolar
Adr : MK 24 Tigerfish
Giidiim Tipi : Tel Guduimlii, Aktif/Pasif
Siirati (Kts.) : 24/36
Menzili (Nm.) 2 15.7/7

Sekil EK.13 : TUPI Sinif1 Denizalt1.

“®9 Janes Fighting Ship, 2007
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EK.6. BULGARISTAN

EK.6.1. SLAVA (ROMEOQO) Simifi*”’

Tonaj (t)

Boyutlar (m)

Tahrik Sistemi

Siirat (Satih/Dals) (Kts.)

Personel Sayisi

Torpidolar

Adi

Giidiim Tipi

Siirati (Kts.)

Menzili (Nm.)

: 1475

:76.6 x6.7x4.7

: Dizel-Elektrik

:16/13

: 54

: SAET-60

: Pasif

: 40

: 8.1

Sekil EK.14 : SLAVA (ROMEOQO) Sinif1 Denizalt1.

“ Janes Fighting Ship, 2007
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EK.7. CEZAYIR

EK.7.1. KILO (877E) Stmifi*"

Tonaj (1) 12325
Boyutlar (m) :72.6 x99 x%x 6.6
Tahrik Sistemi : Dizel-Elektrik

Siirat (Satih/Dals) (Kts) ¢ 10/ 17

Personel Sayisi : 52
Torpidolar
Ad1 : TEST-71 ME
Giidiim Tipi : Aktif/Pasif
Siirati (Kts.) : 40
Menzili (Nm.) : 8.2

Sekil EK.15 : KILO (877E) Sinifi Denizalti.

“' Janes Fighting Ship, 2007
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EK.8. CIN

EK.8.1. XIA (TYPE 092) Simfi*”

Tonaj (t) : 6500
Boyutlar (m) :120x 10 x 8
Tahrik Sistemi : Niikleer

Siirat (Satih/Dals) (Kts.) :-/22

Personel Sayisi : 140

Giidiimlii Mermiler : SLBM JL-1 (1160 Nm.)

Torpidolar
Adr : YU-3 (SET-65E)
Giidiim Tipi : Aktif/Pasif
Siirati (Kts.) : 40
Menzili (Nm.) : 8.1

Sekil EK.16 : XIA (TYPE 092) Sinifi Denizalti.

“2 Janes Fighting Ship, 2007
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EK.8.2. GOLF (TYPE 031) Simifi*”

Tonaj (t) : 2350
Boyutlar (m) :97.5%x8.6x6.6
Tahrik Sistemi : Dizel-Elektrik

Siirat (Satih/Dals) (Kts.) :17/13

Personel Sayisi : 86

Giidiimlii Mermiler : SLBM JL-2 (4320 Nm.)

Torpidolar
Adr : YU-4 (SAET-60)
Giidiim Tipi : Pasif
Siirati (Kts.) : 40
Menzili (Nm.) : 8.1

Sekil EK.17 : GOLF (TYPE 031) Sinif1 Denizalt1.

“98 Janes Fighting Ship, 2007
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EK.8.3. TYPE 093 Stmfi***

Tonaj (1) : 6000
Boyutlar (m) :107x 11 x7.5
Tahrik Sistemi : Niikleer

Siirat (Satih/Dals) (Kts.) ¢ -/ 30

Personel Sayisi : 100

Giidiimlii Mermiler : SLCM

SSM

Torpidolar

6 adet 21 In¢’lik kovanlar ile techiz edilmistir.

Sekil EK.18 : TYPE 093 Sinif1 Denizalt1.

“%* Janes Fighting Ship, 2007
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EK.8.4. HAN (TYPE 091) Siifi*”

Tonaj (t) : 4500
Boyutlar (m) :106 x 10x 7.4
Tahrik Sistemi : Niikleer

Siirat (Satih/Dals) (Kts.) : 12/25
Personel Sayisi : 75

Giidiimlii Mermiler : SSM YJ-82 (22 Nm., 0.9 Mach)

Torpidolar
Adr : YU-3 (SET-65E)
Giidiim Tipi : Aktif/Pasif
Siirati (Kts.) : 40
Menzili (Nm.) : 8.1
Adi : YU-1 (TYPE 53-51)
Giidiim Tipi : Aktif/Pasif
Siirati (Kts.) : 39/51

Menzili (Nm.) 252

Sekil EK.19 : HAN (TYPE 091) Sinif1 Denizalt1.

“® Janes Fighting Ship, 2007
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EK.8.5. SONG (TYPE 039) Simifi***

Tonaj (1) : 1700
Boyutlar (m) : 749 %x84x%x5.3
Tahrik Sistemi : Dizel-Elektrik

Siirat (Satih/Dals) (Kts.) ¢ 15/22

Personel Sayisi : 60

Giidiimlii Mermiler : SSM YJ-82 (22 Nm., 0.9 Mach)

Torpidolar

Adr : YU-4 (SAET-60)

Giidiim Tipi : Pasif

Siirati (Kts.) : 40

Menzili (Nm.) : 8.1

Adr : YU-1 (TYPE 53-51)

Giidiim Tipi : Aktif/Pasif

Siirati (Kts.) : 39/51

Menzili (Nm.) : 52

Sekil EK.20 : SONG (TYPE 039) Sinifi

Denizalti.

“%® Janes Fighting Ship, 2007
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EK.8.6. MING (TYPE 035) Sumifi*”’

Tonaj (t) : 1584
Boyutlar (m) 176 x7.6%x5.1
Tahrik Sistemi : Dizel-Elektrik

Siirat (Satih/Dals) (Kts) : 15/ 18

Personel Sayisi 1 57
Torpidolar
Adi : YU-4 (SAET-60)
Giidiim Tipi : Pasif
Siirati (Kts.) : 40
Menzili (Nm.) : 8.1
Ad1 : YU-1 (TYPE 53-51)
Giidiim Tipi : Aktif/Pasif
Siirati (Kts.) : 39/51
Menzili (Nm.) :5/2

Sekil EK.21 : MING (TYPE 035) Sinift Denizalti.

7 Janes Fighting Ship, 2007
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EK.8.7. KILO (877EKM/636) Simfi**®

Tonaj (t) : 2325
Boyutlar (m) :73.8%x9.9x%6.6
Tahrik Sistemi : Dizel-Elektrik

Siirat (Satih/Dals) (Kts) ¢ 10/ 17

Personel Sayisi : 52
Torpidolar
Adi : TEST 71
Giidiim Tipi : Tel Gudumlii, Aktif/Pasif
Siirati (Kts.) : 40
Menzili (Nm.) : 8.1

Sekil EK.22 : KILO (877EKM/636) Sinif1 Denizalti.

“%8 Janes Fighting Ship, 2007

281



282

EK.8.8. ROMEO (TYPE 033) Stmfi*”’

Tonaj (t) : 1475
Boyutlar (m) :76.6 x6.7x5.2
Tahrik Sistemi : Dizel-Elektrik

Siirat (Satih/Dals) (Kts.) : 15/ 13

Personel Sayisi : 54
Torpidolar
Ad1 : YU-4 (SAET-60)
Giidiim Tipi : Pasif
Siirati (Kts.) : 40
Menzili (Nm.) : 8.1
Ad1 : YU-1 (TYPE 53-51)
Giidiim Tipi : Aktif/Pasif
Siirati (Kts.) : 39/51
Menzili (Nm.) 252

Sekil EK.23 : ROMEO (TYPE 033) Sinif1 Denizalti.

“® Janes Fighting Ship, 2007
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EK.9. EKVATOR

EK.9.1. TYPE 209 (1300) Smufi®*

Tonaj (1) : 1285
Boyutlar (m) :595%x63%x54
Tahrik Sistemi : Dizel-Elektrik

Siirat (Satih/Dals) (Kts) :11/21.5

Personel Sayisi : 33
Torpidolar
Adi : SUT
Giidiim Tipi : Tel Guduimlii, Aktif/Pasif
Siirati (Kts.) :23/35
Menzili (Nm.) : 15/6.5

Sekil EK.24 : TYPE 209 (1300) Sinifi Denizalti.

%% janes Fighting Ship, 2007

283

283



284

EK.10. ENDONEZYA

EK.10.1. CAKRA (TYPE 209) Smifr*"!

Tonaj (1) : 1285
Boyutlar (m) :595%x63%x54
Tahrik Sistemi : Dizel-Elektrik

Siirat (Satih/Dals) (Kts) :11/21.5

Personel Sayisi 134
Torpidolar
Adr : SUT
Giidiim Tipi : Tel Guduimlii, Aktif/Pasif
Siirati (Kts.) :23/35
Menzili (Nm.) : 15/6.5

Sekil EK.25 : CAKRA (TYPE 209) Sinifi Denizalti.

%" Janes Fighting Ship, 2007
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EK.11. FRANSA

EK.11.1. RUBIS AMETHYSTE Simfi*”

Tonaj (t) : 2410

Boyutlar (m) :73.6x7.6x6.4
Tahrik Sistemi : Niikleer

Siirat (Satih/Dahs) (Kts) :-/25

Personel Sayisi 1 66

Giidiimlii Mermiler : SSM Exocet SM39 (27 Nm. , 0.9 Mach.)

Torpidolar
Adi : ECAN L5 Mod 3
Giidiim Tipi : Aktif/Pasif
Siirati (Kts.) :35
Menzili (Nm.) : 5.1
Adr : ECAN F17 Mod 2
Giidiim Tipi : Tel Guidiimlii, Aktif/Pasif
Siirati (Kts.) : 40
Menzili (Nm.) : 10.8

%2 janes Fighting Ship, 2007

285



286

Sekil EK.26 : RUBIS AMETHYSTE Sinifi Denizaltr.
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EK.11.2. L’INFLEXIBLE M4 Simfi*®

Tonaj (1) : 8080
Boyutlar (m) :128.7 x 10.6 x 10
Tahrik Sistemi : Nukleer

Siirat (Satih/Dahs) (Kts.) : 20/25
Personel Sayisi : 130
Giidiimlii Mermiler : SLBM AEROSPATIALE M4 (2860 Nm. , 0.9 Mach.)

SSM Exocet SM39 (27 Nm. , 0.9 Mach.)

Torpidolar
Adr : ECAN L5 Mod 3
Giidiim Tipi : Aktif/Pasif
Siirati (Kts.) : 35
Menzili (Nm.) : 5.1
Adr : ECAN F17 Mod 2
Giidiim Tipi : Tel Giidiimlii, Aktif/Pasif
Siirati (Kts.) : 40
Menzili (Nm.) : 10.8

Sekil EK.27 : I’ INFLEXIBLE M4 Sinif1 Denizalti.

%% Janes Fighting Ship, 2007
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EK.11.3. LE TRIOMPHANT Simfi**

Tonaj (t)

Boyutlar (m)

Tahrik Sistemi
Siirat (Satih/Dahs) (Kts.)
Personel Sayisi

Giidiimlii Mermiler

Torpidolar
Adr
Giidiim Tipi
Siirati (Kts.)

Menzili (Nm.)

et - e

?"':, o T

[F T ———

: 12640

$ 138 x12.5; 17 x 12.5

: Niukleer

:-/25

¢ 111

: SLBM AEROSPATIALE M45 (2860 Nm. Mach.)

SSM Exocet (27 Nm. , 0.9 Mach.)

: ECAN L5 Mod 3

: Aktif/Pasif

Sekil EK.28 : LE TRIOMPHANT Sinif1 Denizalti.

%% Janes Fighting Ship, 2007
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EK.12. GUNEY AFRIiKA

EK.12.1. 209 (TYPE 1400) Simfi**

Tonaj (t) : 1454
Boyutlar (m) :62x7.6%x5.8
Tahrik Sistemi : Dizel-Elektrik

Siirat (Satih/Dals) (Kts) ¢ 10/21.5

Personel Sayisi : 30

HDW Tersanesi/Almanya’da 3 adet insa edilecek olup, 2006 yil1 icerisinde ilk

geminin teslim edilmesi beklenmektedir.

Sekil EK.29 : 209 (TYPE 1400) Sinifi1 Denizalti.

%% Janes Fighting Ship, 2007
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EK.12.2. DAPHNE Smmfi**

Tonaj (t) : 869
Boyutlar (m) :57.8x6.8x4.6
Tahrik Sistemi : Dizel-Elektrik

Siirat (Satih/Dals) (Kts.) : 13.5/16

Personel Sayisi : 51
Torpidolar
Ad1 : ECANEIS
Giidiim Tipi : Pasif
Siirati (Kts.) :25
Menzili (Nm.) : 6.6

Sekil EK.30 : DAPHNE Sinifi Denizalt1.

%% Janes Fighting Ship, 2007
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EK.13. GUNEY KORE

EK.13.1. TYPE 214 Simfi®”’

Tonaj (1) : 1700
Boyutlar (m) :65%x63%x6
Tahrik Sistemi : Dizel-Elektrik, PEM Fuel Cell

Siirat (Satih/Dals) (Kts) ¢ 12/ 20

Personel Sayisi : 27

Hyundai Heavy Industries Tersanesi/G.Kore’de 3 adet insa edilecek olup, 2007

yil1 igerisinde ilk geminin teslim edilmesi beklenmektedir.

Sekil EK.31 : TYPE 214 Sinif1 Denizalti.

%7 Janes Fighting Ship, 2007
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EK.13.2. CHANG BOGO (TYPE 209) Simfr*"

Tonaj (1) : 1100
Boyutlar (m) :56x62x%x5.5
Tahrik Sistemi : Dizel-Elektrik

Siirat (Satih/Dals) (Kts) < 11/22

Personel Sayisi : 33
Torpidolar
Ad1 : SUT Mod 2
Giidiim Tipi : Tel Giidiimli, Aktif/Pasif
Siirati (Kts.) :23/35
Menzili (Nm.) : 15.1/6.6

Sekil EK.32 : CHANG BOGO (TYPE 209) Sinif1 Denizalt1.

%% Janes Fighting Ship, 2007

292



293

EK.14. HINDISTAN

EK.14.1. SCORPENE Smfi*”

Tonaj (1) : 1668
Boyutlar (m) :66.4%x62x%x5.8
Tahrik Sistemi : Dizel-Elektrik

Siirat (Satih/Dals) (Kts) ¢ 12/ 20

Personel Sayisi : 31
Torpidolar
Adr : SUT Mod 2
Giidiim Tipi : Tel Guduimlii, Aktif/Pasif
Siirati (Kts.) :23/35
Menzili (Nm.) :15.1/6.6

Smif  geminin  ilki
Fransa’da insa edilecek olup
2010 yilinda teslim edilmesi
beklenmektedir.

Sekil EK.33 : SCORPENE Sinif1 Denizalti.

% Janes Fighting Ship, 2007
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EK.14.2. FOXTROT Smfi*!

Tonaj (t)

Boyutlar (m)

Tahrik Sistemi

Siirat (Satih/Dals) (Kts.)

Personel Sayisi

Torpidolar

Adi

Giidiim Tipi

Siirati (Kts.)

Menzili (Nm.)

Sekil EK.34 : FOXTROT Sinifi Denizalt.

: 1952

:913x75%x6

: Dizel-Elektrik

:16/15

: 75

: SET-65E

: Aktif/Pasif

: 40

: 8.1

%1% Janes Fighting Ship, 2007
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EK.14.3. SHISHUMAR (TYPE 209) Simfi’"

Tonaj (t)

Boyutlar (m)

Tahrik Sistemi

Siirat (Satih/Dals) (Kts.)

Personel Sayisi

Giidiimlii Mermiler

Torpidolar

Ad1

Giidiim Tipi

Siirati (Kts.)

Menzili (Nm.)

: 1450

:644%x65%x6

: Dizel-Elektrik

:11/722

: 40

: SSM Sub Harpoon (70 Nm. , 0.9 Mach.)

: SUT Mod 1

: Tel Giidiimlii, Aktif/Pasif

: 28/35

:15.3/6.6

Sekil EK.35 : SHISHUMAR (TYPE 209) Sinif1 Denizalt.

*" Janes Fighting Ship, 2007

295



EK.144. SINDHUGHOSH (KILO) Simfi**

Tonaj (t)

Boyutlar (m)

Tahrik Sistemi
Siirat (Satih/Dahs) (Kts.)
Personel Sayisi

Giuidiimlii Mermiler

Torpidolar
Adr
Giidiim Tipi
Siirati (Kts.)
Menzili (Nm.)
Adr
Giidiim Tipi

Siirati (Kts.)

Menzili (Nm.)

:2325

:72.6 x99 x6.6

: Dizel-Elektrik

:10/17

: 52
: SLCM Alfa Klub (97 Nm. , 0.7 Mach.)

SAM SA-N-8 (3.2 Nm.)

: TYPE 53-65
: Pasif/Wake
145

:10.3

: TEST 71/96
: Aktif/Pasif

: 25/40

:10.8/8.1

Sekil EK.36 : SINDHUGHOSH (KILO) Sinif1 Denizalti.

%2 Janes Fighting Ship, 2007

296

296



EK.15. HOLLANDA

EK.15.1. WALRUS Smfi°*"?

Tonaj (t)

Boyutlar (m)

Tahrik Sistemi

Siirat (Satih/Dals) (Kts.)

Personel Sayisi

Giidiimlii Mermiler

Torpidolar

Ad1

Giidiim Tipi

Siirati (Kts.)

Menzili (Nm.)

: 2465

:67.7%x84x%x7

: Dizel-Elektrik

:12/20

: 52

: SSM Sub Harpoon

(70 Nm. , 0.9 Mach.)

: Mk 48 Mod 4

: Tel Giidiimlii, Aktif/Pasif

: 40/55

: 27121

Sekil EK.37 : WALRUS Sinift Denizalt1.

%% Janes Fighting Ship, 2007
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EK.16. iRAN

EK.16.1. KILO (TYPE 877EKM) Smufr’**

Tonaj (1) : 2325
Boyutlar (m) :72.6 x99 x%x 6.6
Tahrik Sistemi : Dizel-Elektrik

Siirat (Satih/Dals) (Kts) ¢ 10/ 17

Personel Sayisi : 53
Torpidolar
Ad1 : TEST 71/96
Giidiim Tipi : Aktif/Pasif
Siirati (Kts.) : 25/40
Menzili (Nm.) : 10.8/8.1

T

s
LRk

Sekil EK.38 : KILO (TYPE 877EKM) Sinif1 Denizalt.

%% Janes Fighting Ship, 2007
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EK.17. INGILTERE

EK.17. 1. VANGUARD Smfi’’

Tonaj (t)

Boyutlar (m)

Tahrik Sistemi

Siirat (Satih/Dals) (Kts.)

Personel Sayisi

Giidiimlii Mermiler

Torpidolar

Ad1

Giidiim Tipi

Siirati (Kts.)

Menzili (Nm.)

: 15900

: 1499 x 128 x 12

: Niukleer

:-/25

: 135

: SLBM Trident D5 (6500 Nm.)

: Spearfish

: Tel Giidiimlui, Aktif/Pasif

: 50/65

2 17/14

Sekil EK.39 : VANGUARD Sinifi Denizalti.

*'® Janes Fighting Ship, 2007
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EK.17.2. TRAFALGAR Smfi*'¢

Tonaj (t) : 4740
Boyutlar (m) :854x9.8x%x9.5
Tahrik Sistemi : Nikleer

Siirat (Satih/Dals) (Kts.) :-/32
Personel Sayisi : 130

Giidiimlii Mermiler : SLCM Tomahawk III C (918 Nm., 0.7 Mach)

Torpidolar
Adr : Spearfish
Giidiim Tipi : Tel Giidiimlii, Aktif/Pasif
Siirati (Kts.) : 50/65
Menzili (Nm.) : 17/14
Ad1 : Tigerfish MK. 24 Mod 2
Giidiim Tipi : Tel Guduimlii, Aktif/Pasif
Siirati (Kts.) : 24/36
Menzili (Nm.) 2 15.7/7

Sekil EK.40 : TRAFALGAR Sinifi Denizalti.

%'® Janes Fighting Ship, 2007
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EK.17.3. SWIFTSURE Smifi’!’

Tonaj (t) : 4400
Boyutlar (m) :82.9x9.8x%x8.5
Tahrik Sistemi : Niikleer

Siirat (Satih/Dals) (Kts.) ¢ -/ >30

Personel Sayisi : 116

Giidiimlii Mermiler : SLCM Tomahawk III C (918 Nm., 0.7 Mach)

SSM Sub Harpoon (70 Nm. , 0.9 Mach.)

Torpidolar
Ad1 : Spearfish
Giidiim Tipi : Tel Guduimlii, Aktif/Pasif
Siirati (Kts.) : 50/65
Menzili (Nm.) : 17/14
Ad1 : Tigerfish MK. 24 Mod 2
Giidiim Tipi : Tel Guduimlii, Aktif/Pasif
Siirati (Kts.) : 24/36

Menzili (Nm.) : 15.7/7

Sekil EK.41 : SWIFTSURE Siifi Denizalt.

*'7 Janes Fighting Ship, 2007
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EK.174. ASTUTE Smfi*"®

Tonaj (t)

Boyutlar (m)

Tahrik Sistemi

Siirat (Satih/Dals) (Kts.)

Personel Sayisi

Giidiimlii Mermiler

Torpidolar

Ad1

Giidiim Tipi

Siirati (Kts.)

Menzili (Nm.)

: 6500

:97x10.7x 10

: Niukleer

:-/29

: 98

: SLCM Tomahawk III C (918 Nm., 0.7 Mach)

SSM Sub Harpoon (70 Nm. , 0.9 Mach.)

: Spearfish

: Tel Gudiimli, Aktif/Pasif

: 50/65

2 17/14

Sekil EK.42 : ASTUTE Sinift Denizalti.

*'® Janes Fighting Ship, 2007
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EK.18. iSPANYA

EK.18.1. DELFIN (DAPHNE) Simfi*”’

Tonaj (t) : 869
Boyutlar (m) :57.8x6.8x4.6
Tahrik Sistemi : Dizel-Elektrik

Siirat (Satih/Dals) (Kts.) : 13.5/15.5

Personel Sayisi : 47
Torpidolar
Adi : ECAN L5 Mod 3
Giidiim Tipi : Aktif/Pasif
Siirati (Kts.) : 35
Menzili (Nm.) : 5.1
Adr : ECAN F17 Mod 2
Giidiim Tipi : Tel Gudiimlii, Aktif/Pasif
Siirati (Kts.) : 40

Menzili (Nm.) : 10.8

o N

Sekil EK.43 : DELFIN (DAPHNE) Sinifi Denizalti.

%% Janes Fighting Ship, 2007
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EK.18.2. GALERNA (AGOSTA) Smifr**

Tonaj (t) : 1490
Boyutlar (m) :67.6 x6.8x54
Tahrik Sistemi : Dizel-Elektrik

Siirat (Satih/Dals) (Kts) ¢ 12/ 20

Personel Sayisi : 54

Torpidolar
Adi : ECAN L5 Mod 3
Giidiim Tipi : Aktif/Pasif
Siirati (Kts.) :35
Menzili (Nm.) : 5.1
Adi : ECAN F17 Mod 2
Giidiim Tipi : Tel Giidiimlii, Aktif/Pasif
Siirati (Kts.) : 40
Menzili (Nm.) : 10.8

Sekil EK.44 : GALERNA (AGOSTA) Sinifi Denizalti.

%20 Janes Fighting Ship, 2007
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EK.19. iISRAIL

305

EK.19.1. DOLPHIN (TYPE 800) Sifi**!

Tonaj (t)

Boyutlar (m)

Tahrik Sistemi
Siirat (Satih/Dahs) (Kts.)
Personel Sayisi

Giidiimlii Mermiler

Torpidolar
Ad1
Giidiim Tipi

Siirati (Kts.)

Menzili (Nm.)

TN
Sekil EK.45 :

: 1640

:57.3%x6.8x6.2

: Dizel-Elektrik
:11/20

: 30

: SLCM (Yerli imal edilen konvansiyonel baslikli cruise

giidiimlii mermisi oldugu bilinmektedir.)

SSM Sub Harpoon (70 Nm., 0.9 Mach)

: DM2A4
: Tel Gudimli, Aktif/Pasif
: 34/>50

:27.5/12

DOLPHIN (TYPE 800) Sinif1 Denizalti.

%2' Janes Fighting Ship, 2007
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EK.20. ISVEC

306

EK.20.1. GOTLAND (A19) Simfi’*

Tonaj (t)

Boyutlar (m)

Tahrik Sistemi

Siirat (Satih/Dals) (Kts.)

Personel Sayisi

Torpidolar

Adi

Giidiim Tipi

Siirati (Kts.)

Menzili (Nm.)

Adi

Giidiim Tipi

Siirati (Kts.)

Menzili (Nm.)

: 1240

:60.4%x6.2x%x5.6

: Dizel-Elektrik, STIRLING AIP

:10/20

: 25

: Bofors Type 62

: Tel Giidiimlii, Aktif/Pasif

: 50

: 27

: Type 432/451

: Tel Gudimli, Aktif/Pasif

: 25

:10.8

Sekil EK.46 : GOTLAND (A19) Sinift Denizalti.

%22 Janes Fighting Ship, 2007
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EK.21. italya

307

EK.21.1.  212A Smfi*®

Tonaj (t)

Boyutlar (m)

Tahrik Sistemi

Siirat (Satih/Dals) (Kts.)

Personel Sayisi

Torpidolar

Adi

Giidiim Tipi

Siirati (Kts.)

Menzili (Nm.)

: 1450

:559%x7%x6

: Dizel-Elektrik, PEM Fuel Cell

:12/20

: 27

: A184 Mod 3

: Tel Giidiimlii, Aktif/Pasif

: 34/38

:13.7/9.2

Sekil EK.47 : 212A Sinifi1 Denizalt1.

%28 Janes Fighting Ship, 2007
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EK.21.2. SAURO Smfr**

Tonaj (t) : 1456
Boyutlar (m) :639%x6.8x%x5.7
Tahrik Sistemi : Dizel-Elektrik

Siirat (Sath/Dabs) (Kts.) ¢ 11/19

Personel Sayis1 : 49
Torpidolar
Ad1 : A184 Mod 3
Giidiim Tipi : Tel Guduimlii, Aktif/Pasif
Siirati (Kts.) : 34/38
Menzili (Nm.) :13.7/9.2

Sekil EK.48 : SAURO Sinift Denizalti.

%2% Janes Fighting Ship, 2007
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EK.21.3. SAURO (IMPROVED) Simfi’*

Tonaj (t) : 1476
Boyutlar (m) 1664 %x6.8x%5.6
Tahrik Sistemi : Dizel-Elektrik

Siirat (Satih/Dals) (Kts) :11/19

Personel Sayisi : 50
Torpidolar
Adr : A184 Mod 3
Giidiim Tipi : Tel Guduimlii, Aktif/Pasif
Siirati (Kts.) : 34/38
Menzili (Nm.) :13.7/9.2

Sekil EK.49 : SAURO(IMPROVED) Sinift Denizalti.

%2% Janes Fighting Ship, 2007
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EK.22. JAPONYA

EK.22.1. OYASHIO Simfi**

Tonaj (t)

Boyutlar (m)

Tahrik Sistemi
Siirat (Satin/Das) (Kts.)
Personel Sayis1

Giidiimlii Mermiler

Torpidolar
Adr
Giidiim Tipi
Siirati (Kts.)

Menzili (Nm.)

12750

:81.7x89x74

: Dizel-Elektrik

:12/720

: 70
: SSM Sub Harpoon

(70 Nm. , 0.9 Mach.)

: TYPE 89
: Tel Giidiimlii, Aktif/Pasif
: 40/50

:27/21

Sekil EK.50 : OYASHIO Sinifi Denizalt1.

%2% Janes Fighting Ship, 2007
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EK.22.2. HARUSHIO Smfi*¥’

Tonaj (t) : 2450
Boyutlar (m) : 77 x10x 7.7
Tahrik Sistemi : Dizel-Elektrik

Siirat (Sati/Dahs) (Kts.) : 12/20
Personel Sayisi : 75
Giidiimlii Mermiler : SSM Sub Harpoon

(70 Nm. , 0.9 Mach.)

Torpidolar
Adr : TYPE 89
Giidiim Tipi : Tel Giidiimlii, Aktif/Pasif
Siirati (Kts.) : 40/50
Menzili (Nm.) :27/21

Sekil EK.51 : HARUSHIO Sinif1 Denizalti.

%27 Janes Fighting Ship, 2007
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EK.22.3. YUUSHIO Smfi*®

Tonaj (1) : 2250
Boyutlar (m) 176 x99 x74
Tahrik Sistemi : Dizel-Elektrik

Siirat (Satih/Dals) (Kts) ¢ 12/ 20

Personel Sayisi : 75

Giidiimlii Mermiler : SSM Sub Harpoon (70 Nm. , 0.9 Mach.)

Torpidolar
Adr : TYPE 89
Giidiim Tipi : Tel Giidiimli, Aktif/Pasif
Siirati (Kts.) : 40/50
Menzili (Nm.) :27/21

Sekil EK.52 : YUUSHIO Sinifi Denizalt1.

%28 Janes Fighting Ship, 2007
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EK.23. KANADA

EK.23.1. VICTORIA (UPHOLDER) Simfr**

Tonaj (1) 12168
Boyutlar (m) :703x7.6x5.5
Tahrik Sistemi : Dizel-Elektrik

Siirat (Satih/Dals) (Kts) ¢ 12/ 20

Personel Sayisi 148
Torpidolar
Adr : Mk 48 Mod 4
Giidiim Tipi : Tel Guduimlii, Aktif/Pasif
Siirati (Kts.) : 40/55
Menzili (Nm.) : 27721

Sekil EK.53 : VICTORIA (UPHOLDER) Sinif1 Denizalt1.

%29 Janes Fighting Ship, 2007
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EK.24. KOLOMBIYA

EK.24.1. PIJAO (TYPE 209-1200) Simfi>*’

Tonaj (1) : 1180
Boyutlar (m) :559%x63%x54
Tahrik Sistemi : Dizel-Elektrik

Siirat (Satih/Dals) (Kts) ¢ 11/22

Personel Sayisi 134
Torpidolar
Adr : SUT Mod 2
Giidiim Tipi : Tel Guduimlii, Aktif/Pasif
Siirati (Kts.) :23/35
Menzili (Nm.) :15.1/6.6

e —

o et v - - -

e __;‘._._‘:.u_qr__‘.__ e - - - =S

Sekil EK.54 : PIJAO (TYPE 209-1200) Sinift Denizalti.

%% Janes Fighting Ship, 2007

314



315

EK.25. KUZEY KORE

EK.25.1. ROMEQO (TYPE 033) Smufr’"

Tonaj (t) : 1475
Boyutlar (m) :76.6 x6.7x4.7
Tahrik Sistemi : Dizel-Elektrik

Siirat (Satih/Dals) (Kts.) : 16/ 13

Personel Sayisi 154
Torpidolar
Ad1 : SAET-60
Giidiim Tipi : Pasif
Siirati (Kts.) : 40
Menzili (Nm.) : 8.1

Sekil EK.55 : ROMEO (TYPE 033) Sinift Denizalti.

%" Janes Fighting Ship, 2007
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EK.25.2. SANG-0 Simfi**

Tonaj (t)

Boyutlar (m)

Tahrik Sistemi

Siirat (Satih/Dals) (Kts.)

Personel Sayisi

Torpidolar

Adi

Giidiim Tipi

Siirati (Kts.)

1256

:355%x3.8%x3.7

: Dizel-Elektrik

:7.6/8.8

: 19 + 6 (SAT/DALGIC)

: TYPE 53-65

: Pasif

: 45

EK.56 : SANG-0 Sinifi Denizalti.

%% Janes Fighting Ship, 2007
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EK.26. LIBYA

EK.26.1. FOXTROT (TYPE 641) Siifi™™>

Tonaj (1) : 1950
Boyutlar (m) :91.3x7.5%x6
Tahrik Sistemi : Dizel-Elektrik
Siirat (Satih/Dahs) (Kts.) :16/15
Personel Sayisi : 75
Torpidolar

Ad1 : SAET-60

Giidiim Tipi : Pasif

Siirati (Kts.) : 40

Menzili (Nm.) : 8.1

Adr : SET-65E

Giidiim Tipi : Aktif/Pasif

Siirati (Kts.) : 40

Menzili (Nm.) : 8.1

Sekil EK.57 : FOXTROT (TYPE 641) Sinifi Denizalti.

%% Janes Fighting Ship, 2007
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EK.27. MALEZYA

318

EK.27.1. SCORPENE Smfi***

Tonaj (t) : 1564

Boyutlar (m) :66.4%x62x%x5.8
Tahrik Sistemi : Dizel-Elektrik
Siirat (Satih/Dahs) (Kts.) :12/20.5
Personel Sayisi : 31

Giidiimlii Mermiler

Torpidolar

Ad1

Giidiim Tipi

: SSM Exocet SM39 (27 Nm. , 0.9 Mach.)

: Black Shark

: Tel Giidiimlui, Aktif/Pasif

Sekil EK.58 : SCORPENE Sinif1 Denizalti.

%% Janes Fighting Ship, 2007
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EK.27.2. AGOSTA Smfi**®

Tonaj (1) : 1510
Boyutlar (m) :67.9x6.8x%x5
Tahrik Sistemi : Dizel-Elektrik

Siirat (Satih/Dahs) (Kts.) :12/20.5
Personel Sayisi : 54

Giidiimlii Mermiler : SSM Exocet SM39 (27 Nm. , 0.9 Mach.)

Torpidolar
Adr : DCN L5
Giidiim Tipi : Aktif/Pasif
Siirati (Kts.) :35
Menzili (Nm.) : 5.1
Adr : DCN F17
Giidiim Tipi : Tel Giidiimli, Aktif/Pasif
Siirati (Kts.) : 40
Menzili (Nm.) : 10.8

Denizalti gemisi, 2003 yilinda
Fransa’dan  Malezya’ya 4
yillik bir siire icin SCORPENE
projesi kapsaminda transfer
edilmis  olup, = Malezyal
denizaltici personelin

egitiminde kullanilmaktadir.

Sekil EK.59 : AGOSTA Sinif1 Denizalti.

%% Janes Fighting Ship, 2007
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EK.28. MISIR

EK.28.1. ROMEO (TYPE 033) Simfr>*

Tonaj (t) : 1475
Boyutlar (m) :76.6 x6.7x4.9
Tahrik Sistemi : Dizel-Elektrik

Siirat (Satih/Dals) (Kts.) : 16/ 13

Personel Sayisi : 54

Giidiimlii Mermiler : SSM Sub Harpoon (70 Nm. , 0.9 Mach.)

Torpidolar
Adr : MK 37-F Mod 2
Giidiim Tipi : Tel Giidiimli, Aktif/Pasif
Siirati (Kts.) :32
Menzili (Nm.) : 9.7

Eaat Sa v rvEm Trean s 1

T osas
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Sekil EK.60 : ROMEO (TYPE 033) Sinif1 Denizalt1.

%% Janes Fighting Ship, 2007
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EK.29. NORVEC

EK.29.1. ULA Smfi*’

Tonaj (t) : 1040
Boyutlar (m) :59%x54x%x4.6
Tahrik Sistemi : Dizel-Elektrik

Siirat (Satih/Dals) (Kts.) :11/23

Personel Sayisi : 21
Torpidolar
Ad1 : DM2A3
Giidiim Tipi : Tel Giidumli, Aktif/Pasif
Siirati (Kts.) :23/35
Menzili (Nm.) 2 15/7

Sekil EK.61 : ULA Sinif1 Denizalti.

%% Janes Fighting Ship, 2007
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EK.30. PAKISTAN

EK.30.1. KHALID (AGOSTA 90B) Smifr*®

Tonaj (1) : 1510
Boyutlar (m) :67.6x6.8x54
Tahrik Sistemi : Dizel-Elektrik, MESMA AIP

Siirat (Satih/Dals) (Kts.) =12/ 20

Personel Sayisi : 36

Giidiimlii Mermiler : SSM Exocet SM39 (27 Nm. , 0.9 Mach.)

Torpidolar
Ad1 : ECAN F17
Giidiim Tipi : Tel Giidiiml, Aktif/Pasif
Siirati (Kts.) : 40
Menzili (Nm.) : 10.8

% S < s T == /
Sekil EK.62 : KHALID (AGOSTA 90B) Sinifi Denizalti.

%% Janes Fighting Ship, 2007

322



323

EK.30.2. HASHMAT (AGOSTA) Simifi™

Tonaj (t) : 1490
Boyutlar (m) :67.6 x6.8x54
Tahrik Sistemi : Dizel-Elektrik

Siirat (Satih/Dals) (Kts) ¢ 12/ 20

Personel Sayisi : 59

Giidiimlii Mermiler : SSM Sub Harpoon (70 Nm. , 0.9 Mach.)

Torpidolar
Adr : ECAN F17
Giidiim Tipi : Tel Giidiimli, Aktif/Pasif
Siirati (Kts.) : 40
Menzili (Nm.) : 10.8

Si4di 04

Sekil EK.63 : HASHMAT (AGOSTA) Sinift Denizalti.

%% Janes Fighting Ship, 2007
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EK.30.3. HANGOR (DAPHNE) Simfr**

Tonaj (t) : 869
Boyutlar (m) :57.8x6.8x4.6
Tahrik Sistemi : Dizel-Elektrik

Siirat (Satih/Dals) (Kts) : 13/ 15.5

Personel Sayisi : 53

Giidiimlii Mermiler : SSM Sub Harpoon

(70 Nm. , 0.9 Mach.)

Torpidolar : E14, E15, 13, Z16.

E

Sekil EK.64 : HANGOR (DAPHNE) Sinifit Denizalti.

%9 Janes Fighting Ship, 2007
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EK.31. PERU

EK.31.1. ANGAMOS/ISLAY (TYPE 209) Simfi**!

Tonaj (1) : 1185
Boyutlar (m) :56x62x%x5.5
Tahrik Sistemi : Dizel-Elektrik

Siirat (Satih/Dals) (Kts) :11/21.5

Personel Sayisi : 35
Torpidolar
Adi :SST 4
Giidiim Tipi : Tel Guduimlii, Aktif/Pasif
Siirati (Kts.) :23/35
Menzili (Nm.) 2 15/7

Sekil EK.65 : ANGAMOS/ISLAY (TYPE 209) Sinif1 Denizalt1.

' Janes Fighting Ship, 2007
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EK.32. POLONYA

EK.32.1. SOKOL (KOBBEN-TYPE 207) Stmfi’*

Tonaj (t) : 459
Boyutlar (m) 1474 %x4.6%x4.3
Tahrik Sistemi : Dizel-Elektrik

Siirat (Satih/Dals) (Kts) : 12/ 18

Personel Sayisi : 21

SOKOL sinif1 denizalt1 gemilerinin, 2010’1u yillara planlanan yeni tip denizalti
gemisi tedarik projesine kadar egitim maksadiyla idame edildikleri tahmin

edilmektedir.

Sekil EK.66 : SOKOL (KOBBEN-TYPE 207) Sinift Denizalti.

%2 Janes Fighting Ship, 2007
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EK.32.2. KILO (877EM) Smufr’*

Tonaj (t) : 2457
Boyutlar (m) :743x10x%x 6.6
Tahrik Sistemi : Dizel-Elektrik

Siirat (Satih/Dahs) (Kts.) :10/17
Personel Sayisi : 60

Giidiimlii Mermiler : SAM 8 SA-N-5 (Strela 2M)

Torpidolar
Adi : TEST-71 ME
Giidiim Tipi : Aktif/Pasif
Siirati (Kts.) : 40
Menzili (Nm.) : 8.2
Adr : TYPE 53-65
Giidiim Tipi : Pasif
Siirati (Kts.) 145

Menzili (Nm.) : 10.3

Sekil EK.67 : KILO (877EM) Sinifi Denizalt1.

%2 Janes Fighting Ship, 2007
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EK.33. PORTEKIiZ

EK.33.1. ALBACORA (DAPHNE) Smmfi**

Tonaj (t) : 869
Boyutlar (m) :57.8x6.8x5.2
Tahrik Sistemi : Dizel-Elektrik

Siirat (Sauh/Dahs) (Kts.) : 13.5/16

Personel Sayisi : 54
Torpidolar
Adi : ECAN E14/15
Giidiim Tipi : Pasif
Siirati (Kts.) : 25
Menzili (Nm.) :6.6
Adr : ECAN L3
Giidiim Tipi : Pasif/Aktif
Siirati (Kts.) :25

Menzili (Nm.) :3.6

Sekil EK.68 : ALBACORA (DAPHNE) Sinifi Denizalt1.

% Janes Fighting Ship, 2007
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EK.34. Romanya

EK.34.1. KILO (877E) Smfr’®

Tonaj (1) : 2325
Boyutlar (m) :72.6 x99 x%x 6.6
Tahrik Sistemi : Dizel-Elektrik

Siirat (Satih/Dals) (Kts) ¢ 10/ 17

Personel Sayisi : 52
Torpidolar
Adi : TEST-71 ME
Giidiim Tipi : Aktif/Pasif
Siirati (Kts.) : 40
Menzili (Nm.) : 8.2

Ad1 : TYPE 53-65
Giidiim Tipi : Pasif

Siirati (Kts.) 145

Menzili (Nm.) :10.3

329

Sekil EK.69 : KILO (877E) Sinift Denizalti.

%2 Janes Fighting Ship, 2007
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EK.35. RUSYA

EK.35.1. TYPHOON (AKULA) Sumfr**

Tonaj (t) : 18500
Boyutlar (m) :171.5x24.6 x 13
Tahrik Sistemi : Niikleer

Siirat (Satih/Dals) (Kts.) :12/25

Personel Sayisi : 175

Giidiimlii Mermiler : SLBM Makayev (4500 Nm.)

SAM SA-N-8

A/S Novator SS-N-15 (24.5 Nm.)

Torpidolar

Asagida belirtilen 21 ing¢’lik torpidolardan olusan karma bir yiike sahip

olduklar1 tahmin edilmektedir.

Ad1 : SAET-60

Giidiim Tipi  : Pasif

Siirati (Kts.) :40

Menzili (Nm.) :8.1

% Janes Fighting Ship, 2007
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Adi

Giidiim Tipi

Siirati (Kts.)

Menzili (Nm.)

Adi

Giidiim Tipi

Siirati (Kts.)

Menzili (Nm.)

Adi

Giidiim Tipi

Siirati (Kts.)

Menzili (Nm.)

Sekil EK.70 : TYPHOON (AKULA) Sinif1 Denizalti.

: SET-65M/TEST71

: Tel Gud.,Akt./Pas.

: 40

: 8.1

: USET-80

: Tel Gud.,Akt./Pas.

: 45

: 10

: Type 53-65

: Wake
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EK.35.2. DELTA IV (DELFIN) Simfr*"’

Tonaj (t) : 10800
Boyutlar (m) : 166 x 12 x 8.7
Tahrik Sistemi : Niikleer

Siirat (Satih/Dals) (Kts.) :14/24

Personel Sayisi : 135

Giidiimlii Mermiler : SLBM Makayev Skiff (4500 Nm.)

A/S Novator SS-N-15 (24.5 Nm.)

Torpidolar :Asagida belirtilen 21 in¢’lik torpidolardan olusan karma
bir yiike sahip olduklar tahmin edilmektedir.

Ad1 : SAET-60

Giidiim Tipi  : Pasif

Siirati (Kts.) :40

Menzili (Nm.) :8.1

Ad1 : SET-65M/TEST71

Giidiim Tipi  : Tel Giid.,Akt./Pas.

Siirati (Kts.) :40

Menzili (Nm.) :8.1

%7 Janes Fighting Ship, 2007
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Ad1 : USET-80

Giidiim Tipi  : Tel Giid.,Akt./Pas.

Siirati (Kts.) :45

Menzili (Nm.) :10

Ad1 : Type 53-65

Gidiim Tipi : Wake

Siirati (Kts.) :45

Menzili (Nm.) : 10

Sekil EK.71 : DELTA IV (DELFIN) Sinif1 Denizalti.
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EK.35.3. DELTA III (KALMAR) Sumifr**

Tonaj (t) : 10550
Boyutlar (m) : 160 x 12 x 8.7
Tahrik Sistemi : Niikleer

Siirat (Satih/Dals) (Kts.) :14/24

Personel Sayisi : 130

Giidiimlii Mermiler : SLBM Makayev Stingray

(Mod 1 : 3500 Nm.,Mod 2 : 4320 Nm.)

Torpidolar : Asagida belirtilen 21 in¢’lik torpidolardan olusan karma
bir yiike sahip olduklar1 tahmin edilmektedir.

Ad1 : SAET-60

Giidiim Tipi  : Pasif

Siirati (Kts.) :40

Menzili (Nm.) :8.1

Ad1 : SET-65M/TEST71

Giidiim Tipi  : Tel Giid.,Akt./Pas.

Siirati (Kts.) :40

Menzili (Nm.) :8.1

%8 Janes Fighting Ship, 2007
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Adi

Giidiim Tipi

Siirati (Kts.)

Menzili (Nm.)

Adi

Giidiim Tipi

Siirati (Kts.)

Menzili (Nm.)

: USET-80

: Tel Giid.,Akt./Pas.

: 45

: 10

: Type 53-65

: Wake

: 45

: 10

Sekil EK.72 : DELTA III (KALMAR) Sinift Denizalt1.
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EK.354. DELTA I (MURENA) Smufi**

Tonaj (t) : 8700
Boyutlar (m) : 140 x 12 x 8.7
Tahrik Sistemi : Niikleer

Siirat (Satih/Dals) (Kts.) :19/25

Personel Sayisi : 120

Giidiimlii Mermiler : SLBM Chelomey Sawfly

(Mod 1:4210 Nm., Mod 2 : 4910 Nm.)

Torpidolar : Asagida belirtilen 16/21 in¢’lik torpidolardan olusan

karma bir yiike sahip olduklar1 tahmin edilmektedir.

Ad1 : SET-72

Giidiim Tipi  : Aktif/Pasif

Siirati (Kts.) : 30

Menzili (Nm.) :5.5

Ad1 : SET-65M/TEST71

Giidiim Tipi  : Tel Giid.,Akt./Pas.

Siirati (Kts.) :40

Menzili (Nm.) :8.1

*9 Janes Fighting Ship, 2007
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Adi

Giidiim Tipi

Siirati (Kts.)

Menzili (Nm.)

Adi

Giidiim Tipi

Siirati (Kts.)

Menzili (Nm.)

: USET-80

: Tel Giid.,Akt./Pas.

: 45

: 10

: Type 53-65

: Wake

: 45

: 10

Sekil EK.73 : DELTA I (MURENA) Sinif1 Denizalt1.
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EK.35.5. YASEN Smfi**

Tonaj (t) : 5900
Boyutlar (m) : 111 x 12 x84
Tahrik Sistemi : Niukleer

Siirat (Satih/Dals) (Kts.) : 17728

Personel Sayisi : 80

Giidiimlii Mermiler : SLCM/SSM Novator Alfa SS-N-27

A/S SS-N-15 (Kovanlardan atilmaktadir)

Torpidolar :Asagida belirtilen 21 in¢’lik torpidolardan olusan karma
bir yiike sahip olduklar1 tahmin edilmektedir.

Ad1 : SAET-60

Giidiim Tipi  : Pasif

Siirati (Kts.) :40

Menzili (Nm.) :8.1

Ad1 : SET-65M/TEST71

Giidiim Tipi  : Tel Giid.,Akt./Pas.

Siirati (Kts.) :40

Menzili (Nm.) :8.1

%% Janes Fighting Ship, 2007
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Ad1 : USET-80

Giidiim Tipi  : Tel Giid.,Akt./Pas.

Siirati (Kts.) :45

Menzili (Nm.) :10

Ad1 : Type 53-65

Gidiim Tipi  : Wake

Siirati (Kts.) :45

Menzili (Nm.) :10

Sekil EK.74 : YASEN Sinif1 Denizalt1.
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EK.35.6. SIERRA II (KONDOR) Smfr’™"

Tonaj (t) : 7600
Boyutlar (m) 1111 x14.2 x 8.8
Tahrik Sistemi : Niikleer

Siirat (Satih/Dals) (Kts.) :10/32

Personel Sayisi 161

Giidiimlii Mermiler : SLCM Raduga Sampson (1620 Nm., 0.7 Mach)

SAM SA-N-5/8 Strela

A/S Novator Starfish (24.3 Nm)

Torpidolar

Adr : Type 65-76

Giidiim Tipi  : Wake

Siirati (Kts.) :50

Menzili (Nm.) :27

Ad1 : SET-65M/TEST71

Giidiim Tipi  : Tel Giid.,Akt./Pas.

Siirati (Kts.) :40

Menzili (Nm.) :8.1

%1 Janes Fighting Ship, 2007
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Adi

Giidiim Tipi

Siirati (Kts.)

Menzili (Nm.)

Adi

Giidiim Tipi

Siirati (Kts.)

Menzili (Nm.)

Sekil EK.75 : SIERRA II (KONDOR) Sinift Denizalti.

: USET-80

: Tel Giid.,Akt./Pas.

: 45

: 10

: Type 53-65

: Wake

: 45

: 10
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EK.35.7. SIERRA I (BARRACUDA) Simfr**>

Tonaj (t) : 7200
Boyutlar (m) : 107 x 12.5x 8.8
Tahrik Sistemi : Niikleer

Siirat (Satih/Dals) (Kts.) :10/34

Personel Sayisi 161

Giidiimlii Mermiler : SLCM Raduga Sampson (1620 Nm., 0.7 Mach)

A/S Novator Starfish (24.3 Nm)

Torpidolar : Asagida belirtilen 21/25.6 in¢’lik torpidolardan olusan

karma bir yiike sahip olduklar1 tahmin edilmektedir.

Adr : Type 65-76

Giidiim Tipi  : Wake

Siirati (Kts.) :50

Menzili (Nm.) :27

Ad1 : SET-65M/TEST71

Giidiim Tipi  : Tel Giid.,Akt./Pas.

Siirati (Kts.) :40

Menzili (Nm.) :8.1

%2 Janes Fighting Ship, 2007
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Ad1 : USET-80

Giidiim Tipi  : Tel Giid.,Akt./Pas.

Siirati (Kts.) :45

Menzili (Nm.) :10

Adi : Type 53-65

Giidiim Tipi  : Wake

Siirati (Kts.) :45

Menzili (Nm.) :10

i e e SEEE e

Sekil EK.76 : SIERRA I (BARRACUDA) Sinifi Denizalti.
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EK.35.8. YANKEE NOTCH (GROSHA) Smifr*>

Tonaj (t)

Boyutlar (m)

Tahrik Sistemi

Siirat (Satih/Dals) (Kts.)

Personel Sayisi

Giidiimlii Mermiler

Torpidolar

: 8500

:141.5x11.6 x8.1

: Niukleer

:16/26

: 109

: SLCM Raduga Sampson

(1620 Nm., 0.7 Mach)

Ad1 : SAET-60

Giidiim Tipi  : Pasif

Siirati (Kts.) :40

Menzili (Nm.) :8.1

Ad1 : SET-65M/TEST71

Giidiim Tipi  : Tel Giid.,Akt./Pas.

Siirati (Kts.) :40

Menzili (Nm.) :8.1

Ad1 : USET-80

%8 Janes Fighting Ship, 2007
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Giidiim Tipi  : Tel Giid.,Akt./Pas.

Siirati (Kts.) :45

Menzili (Nm.) :10

Adr : Type 53-65

Gidiim Tipi  : Wake

Siirati (Kts.) :45

Menzili (Nm.) :10

Sekil EK.77 : YANKEE NOTCH (GROSHA) Sinifi Denizalti.
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EK.35.9. OSCARII (ANTYEY) Smufr™*

Tonaj (t) : 13900
Boyutlar (m) : 154 %x18.2%x9
Tahrik Sistemi : Niikleer

Siirat (Satih/Dals) (Kts.) :15/28

Personel Sayisi : 107

Giidiimlii Mermiler : SSM Chelomey Shipwreck (300 Nm., 2.5 Mach)

A/S Novator Starfish (24.3 Nm.)

A/S Novator Stallion (54 Nm.)

Torpidolar

Adr : Type 65-76

Giidiim Tipi  : Wake

Siirati (Kts.) :50

Menzili (Nm.) :27

Ad1 : SET-65M/TEST71

Giidiim Tipi  : Tel Giid.,Akt./Pas.

Siirati (Kts.) :40

Menzili (Nm.) :8.1

%%* Janes Fighting Ship, 2007
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Ad1 : USET-80

Giidiim Tipi  : Tel Giid.,Akt./Pas.

Siirati (Kts.) :45

Menzili (Nm.) :10

Ad1 : Type 53-65

Gidiim Tipi  : Wake

Siirati (Kts.) :45

Menzili (Nm.) :10

Sekil EK.78 : OSCAR II (ANTYEY) Sinif1 Denizalt1.
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EK.35.10. AKULA (BARS) Simfi™”

Tonaj (t) : 7500
Boyutlar (m) :110x 14 x 104
Tahrik Sistemi : Niikleer

Siirat (Satih/Dals) (Kts.) :10/28

Personel Sayisi 162

Giidiimlii Mermiler : SLCM Raduga Sampson (1620 Nm., 0.7 Mach)
SSM Novator Alfa SS-N-27
A/S Novator Starfish (24.3 Nm.)

A/S Novator Stallion (54 Nm.)

Torpidolar : Asagida belirtilen 21/25.6 in¢’lik torpidolardan olusan
karma bir yiike sahip olduklar1 tahmin edilmektedir.

Adr : Type 65-76
Giidiim Tipi  : Wake

Siirati (Kts.) :50

Menzili (Nm.) :27

Adi : SET-65M/TEST71
Giidiim Tipi  : Tel Giid.,Akt./Pas.
Siirati (Kts.) :40

Menzili (Nm.) :8.1

%% Janes Fighting Ship, 2007
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Ad1 : USET-80

Giidiim Tipi  : Tel Giid.,Akt./Pas.

Siirati (Kts.) :45

Menzili (Nm.) : 10

Ad1 : Type 53-65

Gidiim Tipi  : Wake

Siirati (Kts.) :45

Menzili (Nm.) : 10

Sekil EK.79 : AKULA (BARS) Sinift Denizalti.
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EK.35.11. VICTOR III (SCHUKA) Simfi**

Tonaj (t) : 4850
Boyutlar (m) : 107 x10.6 x 7.4
Tahrik Sistemi : Niikleer

Siirat (Satih/Dals) (Kts.) :10/30

Personel Sayisi : 98

Giidiimlii Mermiler : SLCM Raduga Sampson (1620 Nm., 0.7 Mach)

A/S Novator Starfish (24.3 Nm.)

A/S Novator Stallion (54 Nm.)

Torpidolar

Adr : Type 65-76

Giidiim Tipi  : Wake

Siirati (Kts.) :50

Menzili (Nm.) :27

Ad1 : SET-65M/TEST71

Giidiim Tipi  : Tel Giid.,Akt./Pas.

Siirati (Kts.) :40

Menzili (Nm.) :8.1

%% Janes Fighting Ship, 2007
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Ad1 : USET-80

Giidiim Tipi  : Tel Giid.,Akt./Pas.

Siirati (Kts.) :45

Menzili (Nm.) :10

Ad1 : Type 53-65

Gidiim Tipi  : Wake

Siirati (Kts.) :45

Menzili (Nm.) :10

Sekil EK.80 : VICTOR III (SCHUKA) Sinif1 Denizalti.
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EK.35.12. LADA (ST PETERSBURG) Smufi™’

Tonaj (t) : 1765
Boyutlar (m) :68x7.2%x4.4
Tahrik Sistemi : Dizel-Elektrik
Siirat (Satih/Dahs) (Kts.) :10/21
Personel Sayisi : 37
Torpidolar

Adr : SAET-60

Giidiim Tipi  : Pasif

Siirati (Kts.) :40

Menzili (Nm.) :8.1

Ad1 : SET-65M/TEST71

Giidiim Tipi  : Tel Giid.,Akt./Pas.

Siirati (Kts.) :40

Menzili (Nm.) :8.1

%7 Janes Fighting Ship, 2007
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Adi

Giidiim Tipi

Siirati (Kts.)

Menzili (Nm.)

Adi

Giidiim Tipi

Siirati (Kts.)

Menzili (Nm.)

: USET-80

: Tel Gud.,Akt./Pas.

: 45

: 10

: Type 53-65

: Wake

: 45

: 10

Sekil EK.81 : LADA (ST PETERSBURG) Sinif1 Denizalt1.
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EK.35.13. KILO (PALTUS) Simfi>>

Tonayj (t) : 2325
Boyutlar (m) :73.8x9.9%x6.6
Tahrik Sistemi : Dizel-Elektrik

Siirat (Satih/Dahs) (Kts.) :10/17

Personel Sayisi 152

Giidiimlii Mermiler : SSM SA-N-5/8 (3.3 Nm., 1.65 Mach)

Torpidolar

Ad1 : SAET-60

Giidiim Tipi  : Pasif

Siirati (Kts.) :40

Menzili (Nm.) :8.1

Ad1 : SET-65M/TEST71

Giidiim Tipi  : Tel Giid.,Akt./Pas.

Siirati (Kts.) :40

Menzili (Nm.) :8.1

%% Janes Fighting Ship, 2007
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Adi

Giidiim Tipi

Siirati (Kts.)

Menzili (Nm.)

Adi

Giidiim Tipi

Siirati (Kts.)

Menzili (Nm.)

Sekil EK.82 : KILO (PALTUS) Sinift Denizalti.

: USET-80

: Tel Gud.,Akt./Pas.

: 45

: 10

: Type 53-65

: Wake

: 45

: 10
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EK.35.14. YANKEE STRETCH Smifi>>

Tonaj (t) : 9800
Boyutlar (m) : 161 x11.6 x 8.1
Tahrik Sistemi : Niikleer
Siirat (Satih/Dahs) (Kts.) :20/26
Personel Sayisi : 120
Torpidolar

Adr : SAET-60

Giidiim Tipi  : Pasif

Siirati (Kts.) :40

Menzili (Nm.) :8.1

Ad1 : SET-65M/TEST71

Giidiim Tipi  : Tel Giid.,Akt./Pas.

Siirati (Kts.) :40

Menzili (Nm.) :8.1

%% Janes Fighting Ship, 2007
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Ad1 : USET-80

Giidiim Tipi  : Tel Giid.,Akt./Pas.

Siirati (Kts.) :45

Menzili (Nm.) :10

Ad1 : Type 53-65

Giidiim Tipi : Wake

Siirati (Kts.) :45

Menzili (Nm.) : 10
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Sekil EK.83 : YANKEE STRETCH Sinif1 Denizalt1.
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EK.35.15. DELTA III STRETCH Smmfi*®

Tonaj (t) -
Boyutlar (m) 1203 x 12 x 8.7
Tahrik Sistemi : Niikleer
Siirat (Satih/Dahs) (Kts.) 1 14/24
Personel Sayisi : 130
Torpidolar

Adr : SAET-60

Giidiim Tipi  : Pasif

Siirati (Kts.) :40

Menzili (Nm.) :8.1

Ad1 : SET-65M/TEST71

Giidiim Tipi  : Tel Giid.,Akt./Pas.

Siirati (Kts.) :40

Menzili (Nm.) :8.1

Ad1 : USET-80

%0 Janes Fighting Ship, 2007

358

358



359

Giudiim Tipi  : Tel Giid.,Akt./Pas.

Siirati (Kts.) :45

Menzili (Nm.) :10

Adr : Type 53-65

Gidiim Tipi  : Wake

Siirati (Kts.) :45

Menzili (Nm.) :10

Sekil EK.84 : DELTA III STRETCH Sinif1 Denizalt1.
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EK.36. SINGAPUR

EK.36.1. CHALLENGER (SJOORMEN) Simifi**!

Tonaj (1) : 1130
Boyutlar (m) :51x6.1%x5.8
Tahrik Sistemi : Dizel-Elektrik

Siirat (Satih/Dals) (Kts.) =12/ 20

Personel Sayisi : 23
Torpidolar
Ad1 : FFV Type 613
Giidiim Tipi : Tel Gudiimli, Pasif
Siirati (Kts.) 145
Menzili (Nm.) : 8.2
Adr : FFV Type 431
Giidiim Tipi : Tel Giidumli, Aktif/Pasif
Siirati (Kts.) :25

Menzili (Nm.) N :10.8 .

Sekil EK.85 : CHALLENGER (SJOORMEN)S1nifi Denizalt1.

%1 Janes Fighting Ship, 2007
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EK.37. SILI

EK.37.1. SCORPENE Smfi*®

Tonaj (t)

Boyutlar (m)

Tahrik Sistemi

Siirat (Satih/Dals) (Kts.)

Personel Sayisi

Torpidolar

Adi

Giidiim Tipi

Sekil EK.86 : SCORPENE Sinif1 Denizalti.

: 1564

:66.4%x62x%x5.8

: Dizel-Elektrik

:12/20

: 31

: Black Shark

: Tel Giidiimlii, Aktif/Pasif

%2 Janes Fighting Ship, 2007
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EK.37.2. THOMSON (TYPE 209) Simfi**

Tonaj (t) : 1260
Boyutlar (m) :59.5%x6.2x%x5.5
Tahrik Sistemi : Dizel-Elektrik

Siirat (Satih/Dals) (Kts) :11/21.5

Personel Sayisi : 32
Torpidolar
Ad1 : SUT
Giidiim Tipi : Tel Giidiimli, Aktif/Pasif
Siirati (Kts.) :23/35
Menzili (Nm.) : 15/6.5

Sekil EK.87 : THOMSON (TYPE 209) Sinif1 Denizalti.

%3 Janes Fighting Ship, 2007
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EK.38. TAYVAN

EK.38.1. HAI LUNG Smfi**

Tonaj (t)

Boyutlar (m)

Tahrik Sistemi

Siirat (Satih/Dals) (Kts.)

Personel Sayisi

Torpidolar

Adi

Giidiim Tipi

Siirati (Kts.)

Menzili (Nm.)

o

12376

1669 x84 x%x6.7

: Dizel-Elektrik

:12/720

1 67

: SUT

: Tel Giidiimlii, Aktif/Pasif

:23/35

: 15/6.5

Sekil EK.88 : HAI LUNG Sinifi Denizalti.

%* Janes Fighting Ship, 2007
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EK.39. TURKIYE

EK.39.1. AY (TYPE 1200-209) Sinifi

Tonaj (t) : 980
Boyutlar (m) :61.2%x6.2%x5.5
Tahrik Sistemi : Dizel-Elektrik

Siirat (Satih/Dals) (Kts.)

Personel Sayisi

Torpidolar

Adi : SST4

Giidiim Tipi  : Tel Giid.,Akt./Pas.

Siirati (Kts.)

Menzili (Nm.)

Ad1 : MK 37 Mod 2

Giidiim Tipi  : Tel Giid.,Akt./Pas.

Siirati (Kts.)

Menzili (Nm.)
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Adi : MK 37 Mod 3

Giidiim Tipi  : Akt./Pas.

Siirati (Kts.)

Menzili (Nm.)

Ad1 : Mk 14/23

Giidiim Tipi  : Giidiimsiiz

Siirati (Kts.)

Menzili (Nm.)

Sekil EK.89 : AY (TYPE 1200-209) Sinifi Denizalti.
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EK.39.2. PREVEZE (TYPE 1400-209) Sinifi

Tonaj (t) : 1454
Boyutlar (m) :62x62x%x5.5
Tahrik Sistemi : Dizel-Elektrik

Siirat (Satih/Dals) (Kts.)

Personel Sayisi

Giidiimlii Mermiler : SSM Sub Harpoon

Torpidolar

Ad1 : Mk 24-2 Tigerfish

Giidiim Tipi  : Tel Giid.,Akt./Pas.

Siirati (Kts.)

Menzili (Nm.)

Ad1 : MK 37

Mod 2

Giidiim Tipi  : Tel Giid.,Akt./Pas.

Siirati (Kts.)

Menzili (Nm.)
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Adi : MK 37 Mod 3

Giidiim Tipi  : Akt./Pas.

Siirati (Kts.)

Menzili (Nm.)

Sekil EK.90 : PREVEZE (TYPE 1400-209) Sinift Denizalt1.
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EK.39.3. GUR (TYPE 1400-209) Sinifi

Tonaj (t) : 1454
Boyutlar (m) :62x62x%x5.5
Tahrik Sistemi : Dizel-Elektrik

Siirat (Satih/Dals) (Kts.)

Personel Sayisi

Giidiimlii Mermiler : SSM Sub Harpoon

Torpidolar

Ad1 : Mk 24-2 Tigerfish

Giidiim Tipi  : Tel Giid.,Akt./Pas.

Siirati (Kts.)

Menzili (Nm.)

Adi : MK 37 Mod 2

Giidiim Tipi  : Tel Giid.,Akt./Pas.

Siirati (Kts.)

Menzili (Nm.)
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Adi : MK 37 Mod 3

Giidiim Tipi  : Akt./Pas.

Siirati (Kts.)

Menzili (Nm.)

Ad1 : DM2A4

Giidiim Tipi  : Tel Giid.,Akt./Pas.

Siirati (Kts.)

Menzili (Nm.)

Sekil EK.91 : GUR (TYPE 1400-209) Sinifi Denizalt1.
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EK.40. UKRAYNA

EK.40.1. FOXTROT (TYPE 641) Siifi*®

Tonaj (t) : 1952
Boyutlar (m) :913x75%x6
Tahrik Sistemi : Dizel-Elektrik

Siirat (Satih/Dals) (Kts.) : 16/ 15

Personel Sayisi : 75
Torpidolar
Adi : SET-65E
Giidiim Tipi : Aktif/Pasif
Siirati (Kts.) : 40
Menzili (Nm.) : 8.1

Sekil EK.92 : FOXTROT (TYPE 641) Sinifi Denizalti.

%% Janes Fighting Ship, 2007
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EK.41. VENEZUELLA

EK.41.1. SABALO (TYPE 209-1300) Smfi’®

Tonaj (t)

Boyutlar (m)

Tahrik Sistemi

Siirat (Satih/Dals) (Kts.)

Personel Sayisi

Torpidolar

Adi

Giidiim Tipi

Siirati (Kts.)

Menzili (Nm.)

Sekil EK.93 : SABALO (TYPE 209-1300) Sinif1 Denizalti.

: 1285

:61.2%x6.2%x5.5

: Dizel-Elektrik

:10/22

: 33

: SST4

: Tel Giidiimlii, Aktif/Pasif

:23/34

:13/6.5

%® Janes Fighting Ship, 2007
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EK.42. YUNANISTAN

EK.42.1. KATSONIS (TYPE 214) Simfr*®’

Tonaj (1) : 1700
Boyutlar (m) :65%x63%x6
Tahrik Sistemi : Dizel-Elektrik, PEM Fuel Cell

Siirat (Satih/Dals) (Kts.) :12/20

Personel Sayisi 1 27

Giidiimlii Mermiler : SSM Sub Harpoon (70 Nm. , 0.9 Mach.)

Torpido yiikiiniin, halihazirda kesin olmamakla beraber DM2A4

torpidolarindan olusmasi 6ngoriilmektedir.

Sekil EK.94 : KATSONIS (TYPE 214) Sinifi Denizalti.

%7 Janes Fighting Ship, 2007
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EK.42.2. GLAVKOS (TYPE 209) Smfr’®

Tonaj (1) : 1100
Boyutlar (m) :559%x63x%x5.5
Tahrik Sistemi : Dizel-Elektrik

Siirat (Satih/Dals) (Kts) :11/21.5

Personel Sayisi : 31

Giidiimlii Mermiler : SSM Sub Harpoon (70 Nm. , 0.9 Mach.)

Torpidolar
Adr : SUT
Giidiim Tipi : Tel Giidiimli, Aktif/Pasif
Siirati (Kts.) : 23/35
Menzili (Nm.) : 15/6.5

Sekil EK.95 : GLAVKOS (TYPE 209) Sinif1 Denizalti.

%8 Janes Fighting Ship, 2007
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Ulke Ada SSBN SSN SSK Toplam
ABD 14 54 - 68
Almanya - - 13 13
Arjantin - - 3 3
Avustralya - - 6 6
Brezilya - - 4 4
Bulgaristan - - 1 1
Cezayir - - 2 2
Cin 2 4 64 70
Ekvator - - 2 2
Endonezya - - 2 2
Fransa 4 6 10
Giiney Afrika - - 6 6
Giiney Kore - - 9 9
Hindistan - - 16 16
Hollanda - - 4 4
Iran - - 3 3
Ingiltere 4 11 - 15
Ispanya - - 6 6
Israil - - 3 3
Isvec - - 7 7
Italya - - 7 7
Japonya - - 19 19
Kanada - - 4 4
Kolombiya - - 2 2
Kuzey Kore - - 51 51
Libya - - 2 2
Malezya - - 1 1
Misir - - 4 4
Norve¢ - - 6 6
Pakistan - - 8 8
Peru - - 6 6
Polonya - - 5 5
Portekiz - - 2 2
Romanya - - 1 1
Rusya 16 23 13 52
Singapur - - 4 4
Sili - - 3 3
Tayvan - - 4 4
Tiirkiye - - 14 14
Ukrayna - - 1 1
Veneziiella - - 2 2
Yunanistan 8 8
TOPLAM 40 98 317 455

Tablo EK.1 : Ulkelerin Denizalt1 Sayisi
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