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TESEKKUR

“Geg Ortacaglarda Avrupa Ticaret Sehirleri” konulu bu tezin ortaya ¢ikmasinda
gosterdigi emekleri ve her tiirlii destegi i¢in basta danisman hocam Yrd. Dog. Dr. Pinar
ULGEN’e, manevi desteklerini esirgemeyen biitiin hocalarima ve arkadaslarima sonsuz
tesekkiirlerimi sunarim. Ayrica bu ¢alismanin tamamlanmasi stirecinde her tiirli maddi
destekten kaginmayan ve manevi desteklerini her zaman sonuna kadar hissettigim

degerli aileme de sonsuz sayg1 ve siikranlarimi1 sunmay1 bir gérev bilirim.
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OZET

Avrupa kitas;, Roma Imparatorlugu donemindeki biitiin zenginliklerini
Ortagag’daki Germen istilalar1 nedeniyle yagmalanmak suretiyle kaybetmistir. Istilac
Germen toplumlar1 ve geride kalan yerli halk, yeni bir medeniyet ingsa etme yoluna
girmistir. Bu medeniyetin olusmasinda en dnemli roli, ticaret sehirleri oynamistir. Bu
ticaret sehirleri, Dogu’ya ait olan ticaret mallarmi1 Bati’ya tasiyarak buglinkii Avrupa
medeniyetinin olugsmasina zemin hazirlamistir. Yeni olusan bu medeniyet, her yoniiyle
eski medeniyetlerden ¢ok farkli olarak gelismistir. Bu medeniyetin temelinin olustugu
Geg¢ Ortagag’da bu baslangici saglayan ticaret sehirleri, tarihsel ve sosyo-ekonomik
acidan degerlendirilmistir. Bu, bugiin yiiksek bir uygarlik seviyesine ulagsmis olan
Avrupa Medeniyeti’nin temelini saptamak acisindan 6nemli bir konudur. Ayrica bu
medeniyetin k6keninin, Dogu Medeniyeti’ne dayandigini saptamak agisindan da énemli
bir arastirmadir. Bu tespitleri agik¢a gérebilmek amaciyla bu kentlere ait ana kaynaklar

agirhikl olarak kullanilmistir.

Anahtar Kelimeler: Ortacag, Ticaret sehirleri, Venedik, Kent, Akdeniz



SUMMARY

Europa continent had lost its all wealth at the Roman Empire time being pillaged
because of Germen Invasions in Middle Age. Invader Germen communities and rest of
natives had built a new civilasation. Europa continent had lost its all wealth at the
Roman Empire time being pillaged because of Germen invasions in Middle Age.
Invader Germen communities and rest of natives had built a new civilasation. The Trade
Cities had played the most important role in being of this civilisation. These Trade
Cities had laid ground for the constitution of today's Europa Civilasation moving to
West the trade commodities which belong to East. This newly formed civilisation had
improved differently from old civilisations with all aspects. This is a important subject
to determine the ground of Europa Civilisation which reachs a high civilisation level
and is a important search to determine that this civilisation's origin bases on East
Civilisation. The head resources are heavily used with the aim of seeing appearantly
these determinations. At the Middle Age when the ground of this civilisation had
formed, the trade cities which provide the being of this civilisation had been evaluated

with the social-economic and historical aspects.

Key Words: Middle Ages, Medieval Trade Cities, Commerce, Mediterranean
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GIRIS
Avrupa, gilinimiizden en ileri medeniyet seviyesine sahip kitast olarak kabul
edilmektedir. Onun bu unvana ulasmasi kisa bir siirede gelisen bir olay olmamakla
beraber basit bir tarihi ge¢misle de kazanilmis bir durum degildir. Tarihi sahneler akip
devam ederken her cografyanin karsilastigi olumsuzluklar ve firsatlar karsisindaki
durusu, onlarin gelecege bir adim 6nde devam etmeleri i¢in bir firsat niteligindedir.
Avrupa, onun kaderini belirleyecek en 6nemli olumsuzluklarla ve firsatlarla Ortagcag’da

karsilagmustr.

Ortagag, hangi millete ait oldugu tam olarak belli olmayan Avrupa kitasinin,
hem kendi milletini belirlemesi hem de onlarla birlikte yeni bir medeniyeti kurmanin
temellerini atacagi bir doniim noktasidir. Istilalarm sona ermis olmasi ve Avrupa’ya
gelen istilac1 toplumlarin artik buraya kalic1 olarak yerlesmesi ve medeniyete katkida
bulunmaya baglamasi Ortagag’in son donemlerine kadar siirmiistiir. Bu anlamda Avrupa
kitasinin sahibi olacak milletin, Ortagag’in son periyodunda kesin olarak belirlenmis
olmasi, medeniyet i¢in daha dinamik daha hirsli bir toplumun da kazanilmis olmasi

anlamina gelmekteydi.

Ozellikle X. yiizylldan sonra bariz bir sekilde hissedilmeye baslayan
gelismelerin en Oonemlileri, i¢ ¢atigmalarin sona ermesi, yerlesik bir diizenin olusmaya
baslamasi, ticaretin canlanmasi ve de “Kentli Avrupa” diizeninin ortaya ¢ikmasiydi.
Kentli Avrupa ile anlatilmak istenen, insanlarmn birbirine karigmasi, yeni idari, sosyal ve
ekonomik kurumlarm tesisi ve yeni ekonomik ve entelektiiel merkezlerin belirlenmesi
gibi olgularin benimsenmesidir. Bu benimseyis, ticaretin katkisiyla XIII. yiizyilda doruk

noktasima ulagmustir (Goff, 2008:117).



Kent olgusu, Ortacag’a kadar hakkinda ¢ok az bilginin bulundugu hatta elde
edilen bu bilgilerin tam anlamiyla bildigimiz kent yapisini kast edip etmediginin de
belirsiz oldugu karanlik bir ge¢mise sahiptir. Bazi tarihgiler de kent tanimini gliniimiiz
modern kent yapist bakis acistyla degerlendirerek asil kentlerin Geg Ortacag’da ortaya
ciktigini iddia etmektedirler. Bir kisim tarihgi ise kentin kdkeninin antik ¢aglara kadar
uzandigmi iddia etmektedir (Mumford, 2007: 15). Ozellikle Henri Pirenne, kent
yapisinmn antik ¢aga uzandigmni; fakat VIL ve VIII. yiizyilda Islam fetihleriyle birlikte
Akdeniz ticaretinin sekteye ugramasiyla bu yapida bir kopukluk oldugunu ve X.
ylizyildan sonra ticaretin yeniden canlanmasiyla yeni kent olgusunun ortaya ¢iktigini

iddia etmektedir (Kiligbay, 2000:172).

Calismamiz, buglinkii Avrupa Medeniyetinin temelini olusturan Geg¢ Ortacag
Avrupa’sindaki ilk modern kentsel yapmin da temelini olusturan ticaret kentlerinin,
fiziksel, tarihsel ve sosyo-ekonomik etkileri bakimindan ele alinmasini konu almaktadir.
Fiziksel olarak kentlerin cografi konumu, sehrin cografi yapisi, ticaret kenti olma
konusunda fiziksel avantajlar1 ve dezavantajlar1 incelenmistir. Tarihsel olarak ise bu
ticaret kentlerini olusturan yerli halk, halkin kokeni, kent olma siirecindeki siyasi
gecmislerine kisaca deginilmistir. Sosyo-ekonomik olarak; bu kentlerin en 6nemli
Ozelligi olan ticaretin silireci, mallarin akisi, mallara ulasma yollar1 ve Kara Veba
salginin bu ticaret kentlerine etkileri incelenmistir. Bu asamada 6nemli bir gelisme
olarak Miisliimanlarin Akdeniz ticaretini ele gecirme miicadeleleri ve Kuzey Avrupa
Ticaret yolunun acilmasi konularinin ticaret sehirleri iizerindeki etkileri de

degerlendirilmistir.

Sehirlerin olugmasmin kdkeninde pazarlar yatmaktaydi. IX. yiizyilda Avrupa’nin

cesitli yerlerinde ticaret yalnizca kiiciik degisimler araciligiyla yapilmaktaydi. Tarihi



cok eskilere dayansa da; IX. yiizyilda Avrupa kitasindaki durgunluk uzak mesafeli
ticarete de yansimistir. Istilalardan sonra yeniden bir olusum i¢ine giren bu topraklarda
tarima dayali ekonomi, yerini Once tarim-ticaret birlikteligine ve daha sonra da
cogunlukla ticarete birakacaktir. X. yiizyilldan sonra, yonetim mekanizmasmin en
niifuzlu kurumu olan Kilise’nin de tesviki ile bircok pazar kurulmus ve bu pazarlara
imtiyazlar verilmistir. Niifusun artmasi ve tarimsal faaliyetlerin de genislemesi tarimsal
ekonomiye bagimli olmayan iscilerin sayisinin artmasma neden olmustur (Ulgen, 2012:
362). Niifusun artmasiyla birlikte ticaretle ugrasanlarin sayist da artmistir. Ticaretin
artmasi ise Pazar ve panayirlarin ortaya ¢ikmasini saglamistir. XII. ve XIII. ylizyilda
zirve noktasina ulasan bu pazar ve panayirlar daha sonra kurulacak olan ve uluslar arasi
kara ve deniz ticareti yapan Kkentlerin gelismesinde lokomotif gérevi goérecek olan

Pazarkentler’in olusmasini saglamistir.

Tablo 1. Ortagag Panayirlarinin Sayisi (Ruhsatli ve Kayitl) (Dijkman,2010: 43)

Yeni Ruhsat almig Yeni kaydedilmis Yeni kaydolan bir
panayirlar panayirlarin sayisi veya birden fazla
(Ruhsatli ve panayir1 bulunan
ruhsatsiz) sehir ve kasabalar.
(Ruhsatl veya
Ruhsatsiz)
1200°den once -- 1 1
1201-1250 3 7 5
1251-1300 7 13 9
1301-1350 15 29 12
1351-1400 20 27 11
1401-1450 6 11
1451-1500 6 8 4
TOPLAM
57 96 48
(1500°den 6nce)




Ele aldigimiz bu konular yukarida da belirttigimiz gibi glinimiizdeki Avrupa
Medeniyetinin temelinin olusturan konulardir. Roma dénemi ihtisamindan sonra agir bir
sekilde istila ve yagma edilen Avrupa kitasi iizerinde dini kurumlarin disinda neredeyse
diger tiim degerler yok edilmistir. En agir saldirilar siiphesiz zenginligin en ¢ok oldugu
Roma Imparatorlugu’nun merkezi olan italya ve Giiney Avrupa’ya yapilmustir. Yogun
olarak bu bolgeye yerlesen istilact kavimler, X. yiizyildan sonra yeni bir medeniyetin
temelini atmustir. Genellikle bir pazar ¢evresinde sekillenen yeni sehirlerin kurulmasi ve
ticaretin canlanmasi ile birlikte Avrupa olgusu olusmaya baslamistir. Salt ilkel tarima
dayali olan eski Romalilarin yerini ileri teknolojiler kullanarak tarimi gelistiren ve fazla
iiretimi pazarlar vasitasiyla pazarlayan karma bir millet almistir ((Nicholas, 2003:6;
Goff, 2008:118). Fakat bu pazarlar, hammadde ve tarim diriinlerinin degisimlerinin
yapildig1 basit pazarlar degildir. Cevresinde bir sehrin olugsmasini saglamasi igin biiyiik
bir pazar olmasi gerekmektedir. Bu kadar 6nemli pazarlar ¢evresinde sadece biiyiik
yerlesimler kurulabilirdi. Veya sadece biiyiik pazarlar, kiiciik bir yerlesim yerinin sehre

donilismesini saglayabilirdi.

Bunlardan daha 6nemli bir gelisme olarak Dogu’nun zenginligi kesfedilmistir.
Hezimetten ¢ikmig olan bir topluma bu zenginligin nimetleri sunulmak suretiyle yogun
bir mal degisim siireci baslatilmistir. Ticaret yayildig1 her yonde, beraberinde getirdigi
tilketim mallarina giderek artan bir istek yaratmistir (Dobb, Sweezy, Tahahashi, Hilton,
Hill, 1970: 35). Artik tarimin yaninda ticaret gibi bir zenginlik kaynagi ortaya ¢ikmustr.
Bu zenginlik kaynagi, tamamen bu is i¢in kurulmus sehirleri ortaya ¢ikarmistir. Bu
sehirler, sadece Dogu’ya ait gida mallar1 degil bunun yaninda Dogu’nun o dénemdeki

ileri medeniyetini de Avrupa’ya tasimislardir. Basit birer ticaret sehirleri gibi



algilanabilecek olan bu kentler, Dogu’dan getirdikleri sayesinde Bati’da bugiinkii Dogu
medeniyetini geride birakacak bir medeniyet olusturmalari bakimindan 6nemli yer

tutmaktadir.

Calismamiz, oOncelikle {ilkemizde zaten kaynak sikintisi yasayan “Ortagag
Avrupa Tarihi” alanina katki saglanmasi amaciyla ve bilinciyle hazirlanmistir. Her ne
kadar tarihin gectigi cografyada kaynak sikintisi olmasa da, bu cografyanin disindaki
toplumlar, bu alanda ¢alisirken kaynak sikintis1 yagamaktadir. Bilindigi {izere bu alanda
yasanan kaynak sikintismimn en biiyiik nedeni, Latince, Ingilizce, Fransizca, Almanca ve
Italyanca dillerinde yazilmis olan bu kaynaklara yonelik ¢eviri calismalarinmn yetersiz

olmasindan kaynaklanmaktadir. Bu durum, bu alanda calismay1 zorlastirmaktadir.

Bu nedenle ¢alismamizda kullandigimiz kaynaklarm biiyiik ¢cogunlugu yabanci
dilde yazilmis ya da ana kaynaklarin Ingilizceye ¢evrilmis kisimlaridir. Dénemin
anlasilmasma yon vermis Niccalo Machiavelli, Henri Pirenne, Leoonardo Benevolo,
Jacques Le Goff, Robert Sabatino Lopez, Maude Violet Clarke, William Heywooayd
gibi alaninda uzman olan tarihgilerin kaynaklarma basvurulmustur. Cogunlukla yabanci
dilden kaynaklarin kullanilmasi, bu alanda Tiirk¢ce yazilmig yeterli kaynagin
olmamasindan kaynaklanmaktadir. Ayrica kullanilan bu kaynaklarin bundan sonra bu
alanda ¢alisacak olanlara kismen de olsa bir bibliyografya olmasi agisindan da 6nemli

yer tutmaktadir.

Tarihi hassasiyetle midir? Bilinmez fakat bu donemin tarihine 151k tutan en
onemli kaynaklarin ¢ogu kiliseler tarafindan tutulmustur. Onlarm tuttuklar1 kayitlar,
cogunlukla iktisadi ve sosyal veri kayitlaridir. Bu kayitlar, donemin daha iyi anlasilmas1

acisindan tarihgiler i¢in ¢ok Onemli yer tutmaktadir. Bunun yaninda kaynaklarin



cogunlugu Giiney Avrupa’daki sehirlerde yazilmistir. Denizcilikle ilgili yasalar,
ekonomik kurallar, liman isletmeciligine dair uygulamalar gibi tim ticaret literatlirii
Gliney Avrupa’da gelismistir. Okuryazarligin heniiz Ronesans donemine kadar Kuzey
Avrupa’da yaygmlasmadigir gorilmektedir (Frake, 1985:257). Onlarin bu durumu
kiliseye olan bagliliklarindan kaynaklanmistir. Belki de kiliseye bagli olduklar1 i¢in bu

stirede gelisme gosterememislerdir.

Calismamizin amaclarindan bir tanesi de, Avrupa Tarihinin Ge¢ Ortagaglar’in1
ozellikle X. ve XV. yiizyillarin1 kapsayan donemin en dnemli gelismesi olan ticaret ve
ticaret kentlerine dair bir ¢alismanin heniiz yapilmamis olmasidir. Bu alanda yapilan
calismalar, yok denecek kadar az olmasinin yaninda mevcut calismalar da daha dar
donemleri veya daha 6zel cografyalar1 konu almaktadir. Daha 6zel cografyadan
kastimiz, yalnizca tek sehirlerin temel alinarak yapildigi calismalardir. Bu anlamda da
Konstantinopolis ismi 6n plana ¢ikmaktadir. Yapilan incelemelerde de bu ¢alismalarin

ya sadece iktisadi ya da sadece siyasi agidan yapilan ¢alismalar oldugu tespit edilmistir.

Yaptigimiz bu calisma, Dogu mallarm1 Bati’ya tasiyan en Onemli ticaret
sehirlerini konu almaktadir. Sehirlerin ortaya ¢ikislarindan baslayarak biiylime stiregleri,
ticari sahalari, fiziksel 6zellikleri, mallar1 temin ettikleri yerler, agirlikli olarak ticaretini
yaptiklar1 mallar, diger ticaret sehirleri ile olan rekabetleri incelenerek bu sehirlerin her
acidan degerlendirilmesi amacglanmistir. Bu amaglarla Dogu’dan Bati’ya bir nehir gibi
akan ticaret mallarma aracilik eden kurumlar ve Avrupa Medeniyeti’nin temelini atan

bu kurumlarin 6nemi agikca ortaya konulmaya caligilmastir.

Ikinci boliimde bu kentler, sosyo-ekonomik olarak degerlendirilirken tarihe ve

medeniyete sagladiklar1 katkilar tespit edildikten sonra bu bilgiler cergevesinde



degerlendirmeler yapilmustir. Ozellikle bu sehirlerin islettigi ticaret ve bu ticaretin
devam ettigi ticaret yollari, sehirlerin varligini devam ettirmeleri agisindan hayati bir
onem tagimaktaydi. Belki de bu yollarda kiyasiya bir yaris icinde rekabet eden tiiccarlar,
kendi sehirlerine en biiyilk kazanci saglamaya c¢alisirken Oncelikle Avrupa

Medeniyeti’ne ve daha sonra tarihe yaptiklar1 katkiin farkinda degillerdi.

Kuzey Ticaret Yolu olarak bahsettigimiz sey, Avrupa’nin kuzeyinde Baltik
Denizinden baglayip bugiinkii Rusya topraklar1 iizerinden Karadeniz ve Hazar denizi
kiyilarma kadar gelen bir ticaret yoludur. Bu yol, Akdeniz ve Konstantinopolis
iizerinden gelen Dogu mallarina alternatif bir yol olarak ortaya ¢ikmistir. Bu konunun
ele almmasmdaki amag, Dogu ile ticaret yapan ve Dogu’ya ait mallara ilk
ulagabilenlerin yalnizca Akdeniz’e kiyisi olan ticaret kentleri olmasi anlayiginin sonra
ermis olmasindandir. Venedik, Pisa, Cenova, Amalfi, Marsilya, Floransa gibi sehirlerin
elinde bulunan ticaret sayesinde elde edilen mallarin Avrupa kitasina, 6zellikle bu
mallarm en fazla talep edildigi Kuzey Avrupa’ya nakledilmesi de bu sehirlerin tekelinde
bulunmaktaydi. Bu yolun kesfedilmesi ile bu anlayis ortadan kalkmist1. Ayrica Paris, bu
donemde ¢ok biiyiik bir sehir olmasina karsin bir ticaret sehri olamamistir. Paris, liks
tiikketimin fazla oldugu merkezlerinden biri olarak kalmistir (Hawell, 2010: 5; Toynbee,

1970 44).

Bu ticarette en ¢ok cesitli mallar1 getiren Venedik’in uyguladigi ekonomik
siyaset nedeniyle Kuzeyli tiiccarlarin bizzat kendilerinin gelip Venedik’ten bu mallari
temin etmeleri gerekmekteydi. Bu durum birka¢ agidan isleri daha da
zorlastirmaktaydi. Maliyetlerin artmasi, karayolu iizerinden giden mallarm riski ve
Akdeniz’deki Islam fetihleri nedeniyle Akdeniz ticaretinin kisa bir siire sekteye ugramis

olmasindan dolay1 bir donem mal akismin saglanamamis olmasi gibi nedenler, bu



toplumlar1 yeni yollar kesfetmeye zorlamistir. Bu nedenle kesfedilen kuzey ticaret yolu

nedeniyle kuzeyli toplumlarin giineyli ticaret sehirlerine bagimliligi azalmistir.

Islam fetihleri konusu XI. yiizyilda Akdeniz’de yeni ortaya ¢ikmis olan ticaret
schirleri ile Akdeniz ticaretini ele ge¢irme miicadelesinin ticaret kentlerine etkisini
anlatmaktadir. Bu donemde Avrupa kitasinin Akdeniz kiyilarmi ele geciren

Miisliimanlar Akdeniz ticaretinde hakim gii¢ olmuslardir.

Ticaret kentleri, ticaretin yogun olarak yasandigi XIV. ylizyilda biiyiik bir
felaketle kars1 karsiya kalmislardir. Bu felaket, Kara Veba olarak adlandirilan bir salgin
idi. Ticaret kentleri icin Dogu ile yapilan ticaretin tek ve en biiyiik zarar1 kuskusuz bu
felaket olmustur. 1346 yilinda ilk defa Avrupa toplumuna Kaffa’da bulasan salgin, basta
ticaret kentleri olmak iizere biitiin Avrupa topraklarma yayilmis ve ticaretin yani sira
hayatin durmasina ve agir niifus kayiplarina neden olmustur. Bazi yerlesim yerlerinde
yasayan kimse kalmamistir. Caligmamizin son konusunu olusturan Veba salgmi,
salgmin tanimi, ilk ortaya ciktig1 yer, ticaret kentlerine bulasmasi, hastaligi belirtileri,
kent niifusu {izerindeki etkileri, ticarete etkileri gibi yoOnleriyle incelenmis ve

degerlendirilmistir.

Kullanilan kaynaklarm tamamina yakininin yabanci dilde yazilmis kaynaklar
oldugunu daha 6nce dile getirmistik. Kaynaklarin temin edilmesi noktasinda izledigimiz
birka¢c ayr1 yontem bulunmaktadir. Konumuzun kapsami belirlendikten sonra
konumuzla ilgili kaynaklarin tespit edilmesi i¢in Oncelikle detayli bir literatiir taramasi
yapilmigtir. Bu literatiir taramasinda oncelikle bu alanda yapilmis olan caligmalarda
kullanilan kaynaklar tespit edilmistir. Bu kaynaklara ulagsma konusunda en basta

Bogazici Universitesi Kiitiiphanesi’nden istifade edilmistir. Bu kiitiiphanede bulunan



kaynaklar detayli incelenerek, konu taramalar1 yapildiktan sonra bu taramalarin
kopyalar1 temin edilmistir. Yine ayni sekilde Ircica Kiitiiphanesi, Orta Dogu Teknik
Universitesi Kiitiiphanesi, Milli Kiitiiphane, Hacettepe Universitesi Kiitiiphanesi ve
Gaziosmanpasa Universitesi Kiitiiphanesi’ndeki kaynaklar goriiliip incelenmis ve konu

taramasindan sonra niishalar1 temin edilmistir.

Bu kiitiiphanelerin disinda web iizerinden c¢evrimigi kiitiiphaneler anahtar
kelimelerle detayli tarandiktan sonra yasal olarak temin edilen makaleler tek tek
incelenmistir. Yine bu makalelerde yapilan konu taramalarindan sonra calismamizla
ilgili olan yerler belirlenmis ve bunlar tasnif edilmistir. Kaynak temini bittikten sonra
elde edilen bu birikimlerden yabanci dilde yazilmis olanlar Tiirk¢eye c¢evrilerek

calismamizda kullanilmagtir.
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BIRINCIi BOLUM

ORTACAG AVRUPA TiCARETINDE ETKiN ONEMLi KENTLER

1.1 VENEDIK

Ortacagda Barbar istilalarinin yasandigi donemde bu istilalarin sonucunda ortaya
cikan Venedik sehri, akarsu akmtilarinin Giliney Alplerin yamaglarindan yaklasik 90
millik bir mesafe aktiktan sonra, Adriyatik denizinin en u¢ kismindan denize
dokiildiigii yerde olusturdugu delta ve lagilinler iizerine kurulmustur. Bu akintilarin
tagidig1 aliivyonlarla olusan bu genis alana Venedik Lagiinleri denilmektedir. Bu sig
yerlerin lizerinde yiikselen i¢ adaciklar Venedik Cumbhuriyetinin yerlesim alaniydi
(Buckley, 1853: 113-114). Sehrin ilk kuruldugu bu topraklarda buraya yerlesen halk1
istilalardan koruyacak dogal setler bulunmaktaydi. Neredeyse tamamen deniz iizerine
kurulmus olan sehrin, karaya bakan kesiminde yiiksek Alp daglar1 yer almaktadir.
Adaciklar1 anakaradan ayiran denizin derinligi, gemilerin yliriimesi i¢in ¢ok s1g
oldugundan diisman gemilerinin buraya yaklagmalar1 zor ve tehlikeliydi. Adaciklara
gemi ulasimi, daha sonradan insa edilen 6zel kanallar vasitasiyla yapilmaktaydi. Bu
kanallar gemilerin i¢ kesimlerde bulunan genis bir rihtima ulasmalarini sagliyordu. I¢
kesimlerdeki bu rihtim, yerli ve yabanci ¢ok sayida ticaret gemisini barindirabilecek

kapasitedeydi (Buckley, 1853:114).

Bolgenin yerlesime agilmasi zorunlu nedenlerle olmustur. Bolgeye ilk gelen ve
sehri ilk kuracak olan halk, V. ve VI. yiizyilda barbar istilalarinin son akinlar1t Hun, Got
ve Lombardlardan kagip Rialto, Olivola, Spianalunga, Dorsa Dura kiyilarmdaki kirag

adaciklara sigman Giineyli halkti. (Pirenne, 1990:64-65; Nicol, 1999:1-2). Bu halk

cogunlukla zengin ve egitimli insanlardan olugmaktaydi. Bunlarin ¢cogunlugu Roma’nin
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zengin vyerlileriydi. Bir zamanlar bu kagaklarin asil siginaklar1 olan Roma, artik onlar
icin giivenli bir yer olmaktan ¢iktig1 i¢in buradaki insanlar Adriyatik kiyilarindaki bu
giivenli yeri kesfettiler. Daha once az olan niifus daginik olarak yerlesmisti. Fakat
sonralar1 hizlica artmaya bagsladi. Hizlica artan bu niifusun tek ge¢im kaynagi tuz, balik

ve ticaretti (Buckley, 1853:115).

Venedik sehrinin kara iizerindeki ticaret merkezi, giineyde Floransa ve
Alcona’y1 birbirine baglayan hat ile kuzeyde Alp daglarmin olusturdugu smirin iginde
kalan topraklardan ibaretti (Braudel, 2004, 104). Sehrin yerlesim alani ¢ok dar
olmasindan dolay1 tarimsal faaliyetlerin az olmasi ¢ok biiyiik bir eksiklik degildi. Kara
tizerinde de ticaret yapilabilecek bir alana elbette ihtiya¢ duyulmaktaydi. Fakat gerek
lagiinler gerekse sehrin batisinda bulunan ovalar ticaret i¢in kullanilacak alan ihtiyacini
karsilamaktaydi. Ticaretin ilk donemlerinde ticaret gemilerinin siginabilecegi yalnizca
bir tane rihtim bulunmaktaydi. Fakat daha sonraki donemlerde ticaretin gelismesi ile
gemi sayisinin oldukca artmasina bagl olarak Venedikli tiiccarlarin Amalfi, Gaeta ve
Napoli gibi sehirlerin limanlarmi da kullandigi gorilmiistiir. Bu durum, 6zellikle bu
sehirlerin ticari hayata atilmalarmi saglamistir. Venedikli tiiccarlarin mallarini
bosaltmak i¢in kullandig1 bu limanlar, ilerde birer ticaret ve i¢ bolgelere mallar1 tagiyan

birer sevkiyat merkezi haline gelecekti.

Bu bolgeye gelen toplumun ticarete ilk baslayisi buradaki ¢evre toplumlarla
bugday karsilig1 balik ve tuz takasi ile gergeklesmistir. Takasa dayali bu basit ticaret,
zamanla biiyiimiistiir. Oyle ki; kiyr kesimlerde ufak c¢apl aligverisler yapilmaya
baslanmigtir. Ticaret, i¢ kesimlerden kiy1 kesimlere ve giderek daha uzak yerlere tagman
mallarla, gecim kaynagi halini almistir. ileride Venedik’e yiiksek uygarlik seviyesini

kazandiracak faktorler, yine bu halkin ticaret teknigi, girisimciligi, siyasal ve ekonomik
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orglitlenmesi olacakti. Fakat onlar1 buna zorlayan diger bir sebep daha bulunmaktaydi.
Sokaklar1 su kanallarindan olusan bir yerlesim yerinde karada oldugu kadar su iizerinde
de saglam durmay1 bilmek 6nemli bir durum olmustur. Sokaklarinda sandallarla gezerek
ilk basit ticaretlerini yapan bu toplumun, Akdeniz’de ticaret yapabilecek kabiliyete
ulagsmamasi beklenmedik bir durum olurdu. Bu ticaret onlar1 kara ile deniz arasinda bir
secenek yapmaya zorlamistir. Denizi se¢en Venedikliler, Bati ile baglarini koparip
Dogu’ya yani Konstantinopolis’e bagh olarak varligini devam ettirmistir (Huberman,

1995: 30).

Cok gegmeden heniiz VIII. yiizyilda Venedik kendisini Konstantinopolis ile
ticaret yaparken bulmustur. 1V. yiizyilda Venedik, 6zgiirliiglinii kazanmis ve Giliney
Avrupa’nin ticaret merkezi olmustur. XV. ylizyilin basinda 36.000 savas¢i ile
donatilmis 3.300 gemili bir donanmaya ulasmustir. ithalat1 yillik 10 milyon Frank deger

ile Italya’nm tiim ithalatinin yaklasik iicte birini olusturmaktaydi (Clarke, 1966: 18-26).

Bahsettigimiz gibi Onceleri hayatta kalabilmek i¢in takas usulii ile cevre
iilkelerden aldiklar1 bugdayi, sarap, kereste ve tuzun yani sira Papa’nin yasaklamasina
ragmen Slav wkindan olan koleleri de Konstantinopolis’e tasimaktaydilar. Dogu
diinyasmm Konstantinopolis’e sagladig1r mallar1 da doniiste Avrupa’ya tasimaktaydilar.
Venedik’in yiiriittiigii bu ticaret tamamen Dogu Roma Imparatorlugu yani Bizans
tarafindan organize edilmekte ve onlarin izni ile yiiriitiilmekteydi. Fakat Venedik, 1082
yilinda Bizans Imparatorlugu ile imzalanan bir anlasma ile kendi deniz ticaretinin
temelini atmustir. Bir yiizyildan daha fazla bir siire gegmeden 1204 yilinda harekete
gecmistir. Venedik, “Takim Adalar’da bir somiirgeci imparatorluk elde etmek,
Canakkale ve Istanbul bogazinmn anahtarmi elde etmek ve Uzak Dogu ile ticari iliskiler

kurmak icin IV. Hagl Seferi’nin yOniiniin degigmesini firsat olarak kullanmustir.



13

Konstantinopolis’e saldiran hagli ordusuna oOnderlik eden Venedikliler sehrin

yagmalanmasina ve agir tahrip edilmesine de dnderlik etmistir. (Clarke, 1966: 18-26).

Ticaret soz konusu oldugunda dinin higbir 6neminin olmadig: diisiincesi ile
hareket eden Venedikliler, 1X. yiizyildan sonra artik islam diinyasindaki pazarlara da
acilmaya baslamistir. Bu ticaret disiplini nedeniyle Islam pazarlarmda Venedikli
tiiccarlarin ayricalikli yeri vardi. Xl. yiizyilda Venedik’in serveti 6yle boyutlara gelmisti
ki; Diik II. Orseolo, tiim Adriyatik denizini Slav korsanlarindan temizlemisti. Venedik,
Akdeniz’de en biiylik gii¢ haline gelmisti (Pirenne, 1990: 67). Pirenne’nin Venedik’ten
bu kadar biiylik olarak bahsetmesine karsilik Colin McEvedy, o donemde Avrupa’daki
en biiyiik sehir olarak Venedik’i kabul etmesine karsin niifusunun 8-9 bini

gecmeyecegini iddia etmektedir (McEvedy, 2010: 54).

X. ylizyila kadar sehirlerde niifus yogunlugu ¢ok az iken, bu donemden sonra
hizli bir niifus artis1 gozlemlenmektedir. XI. yiizyillda Kirsal alanda ve biiylik
sehirlerdeki niifus 5.000 ile 20.000 arasindaydi. XIII. yiizyila gelince Venedik sehri
100.000 ile 150.000 aras1 tahmin edilen niifusu ile Avrupa’nin en kalabalik niifusuna
sahip Paris (200.000) ile neredeyse ayni niifusa sahiptir (Goff, 2008:120; Nicholas,
2003: 13). Ozellikle sehir diyebilecegimiz biiyiik yerlesimlerde bu niifus artislar1 bariz
bir sekilde ortaya ¢ikmaktadir. Bu niifus artiglar1 genelde sehirlerin ticaret miktar ile
paralel olarak gergeklesmistir. Niifus, cogunlukla gb¢ler sayesinde artis gdstermistir.
Bunun yaninda ekonomik refah nedeniyle dogumlarin artmasini da géz ardi etmemek

gerekmektedir.

Venedik, bulundugu cografya bakimindan diger ticaret sehirlerine karsi en

bastan bir Ustiinliige sahip olmustur. Fernand Braudel’in de sdyledigi gibi bir Venedikli
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icin Lagiinlerden ayrilmak Adriyatik’e ¢ikmak demekti. Adriyatik de bu anlamda
Venedikli tiiccarlarin evi durumundaydi. Fakat bir Cenovali tiiccar i¢in Cenova’dan
ayrilmak, Kendini Tiren Denizi’nde bulmak demekti. Burasi da biitiin tehlikelere agik
korunamayacak kadar genis bir aland1 ve fiili olarak herkese agik bir alandir. Bu
durumda Dogu mallar1 Akdeniz limanlarina ulastigi siirece Venedikliler bu mallara
ulasmada her zaman daha avantajli durumdaydi. Kaldi ki 1340’11 yillarda Veba Salgmni
nedeniyle ve 1352 yilinda Mogollarin Kuzey Asya’dan gecen ticaret yollar1 iizerindeki
yagma faaliyetleri Karadeniz’deki limanlarin islevini yitirmesi nedeniyle Venediklilerin
mallarmi Misir ve Suriye limanlarindan kolayca temin etmesini sagladi (Braudel, 2004,
99, Attali, 1999:69,71). Bu durum Akdeniz ticaretinin Venedik tekeline ge¢mesi
anlamina gelmekteydi. Venedik bundan sonra bu limanlardan aldigi1 baharati, glimiisiin
merkezi olan Almanya ve Orta Avrupa iilkelerine pazarlayacaktir. Ve buradan elde
ettigi gumislerle ve Kuzey Afrika’dan aldigi altin tozu ile kendi ticaret agini

olusturmustur.

Ticari anlamda en 6nde gelen sehirlerden birisi olarak Akdeniz’de hiikiim siiren
Venedik’in Yakin Dogu’dan hazir tiiketim mallarmin yaninda ham maddelerini de
getirdigi gdriilmektedir. Ozellikle X. ve XI. yiizyillarda Venedik’te cam endiistrisinin
cok gelistigi dikkat ¢ekicidir. Bundan anlasilacagi iizere cam ithalat1 yerine kurulan cam
fabrikalariyla bizzat cam imalat1 yapilmaktaydi. Bunun i¢in cam imalatinda gerekli olan
kiilleri Yakin Dogu’dan ithal ettigine dair belgelere rastlanmistir. Bu kiiller Yakin
Dogu’da oldugu gibi ¢6l kenarlar1 ve tuzlu sahil topraklarinda yetisen bitkilerin
kiilleriydi. Avrupa’da Arap fetihlerinin basladigi donemde bu kiillerin ithali duraklasa
da cam imalati durmamistir. Bu kiillerin yerine daha az sodyum karbonat (tuz) iceren

cayirlik ve orman bitkileri kullanilmistir. Cam endiistrisinin ¢ok yaygm oldugu XIII.
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yiizyilda Avrupali tiiccarlar Misir ve Suriye’den bu kiilleri getirmislerdir. XIII. yiizyilin
sonu ile XIV. yiizyilm baslarinda 6zellikle iskenderiye’nin bu kiiller konusunda en
onemli pazar haline geldigi Venedik belgelerinde goriilmektedir. Iskenderiye’nin
diginda Dimat ve Tinnis’den 6nemli miktarda kil ithal edildigine ve hatta sadece kiil
yiikli gemilerin Venedik’e gitmek iizere buralardan ayrildigina dair 1308 tarihli bir

ferman bulunmaktadir (Bakir, 2008:725-734).

Avrupa kitasi, ticari anlamda en tecriibeli olan bu Italyan sehrine bagimli bir
hale gelmistir. Dogu mallarina en kolay sekilde ulasan ve uzun zamandan beri bunu
yapan bir sehir olarak kendi tekelini olusturan Venedik, Rialto’da kendi pazarini
olusturmustu. Burada Venedik’in en dikkat c¢ekici ticari politikalarimdan birisinin 6rnegi
bulunmaktadir. Bu pazarin kurulmasmin amaci, Venedik’e gelen mallarin Venedikliler
tarafindan Avrupa’nm diger yerlerine goriiliip pazarlanmasini1 engellemekti. Venedikli
kara tiiccarlarinin Almanya kentlerine mal gotiirmesi ve oradan dogrudan mal alinmasi
engellenmistir. Alman tiiccarlarini ellerinde daha iyi tutabilmek i¢in 1228 yilinda
Fondaco dei deschi” ad1 altinda bir Cermen ticaret odas1 kurmustur (Braudel, 2008:254;
Clarke,1966: 19). Venedik’e gelen biitiin Alman tiiccarlar buna tabi olmak zorundaydi.
Bu uygulamanm asil amaci Alman tiiccarlarinin kendi mallarin1 getirip burada
pazarlamalarini ve ihtiyaglar1 olan Dogu mallarini buradan temin etmelerini saglamakti
(Braudel, 2004:104). Venedik, diger italyan sehirleri arasinda Dogu mallarindan en ¢ok
cesidi getiren bir liman sehri olma avantajini Alman tiiccarlarini bu limanlara bagimli
hale getirmek i¢in kullanmistir. Bu dayatmay1 yapacak bagka Italyan ticaret sehri o
doneme kadar ortaya ¢ikmamisti. Bunun da en biiylik nedeni, Venedik’in ticari sahada

diger tiim ticaret sehirlerinden deneyimli olmasina ve gerekli iktisadi altyapisina sahip

olmasina baglayabiliriz.
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Venedik’in XV. ylizyilda ulastig1 gilicii daha somut olarak agiklamak gerekirse o
donemdeki ticaret hacimlerini kiyaslayarak bunu daha agik bir sekilde gorebiliriz.
Venedik’e ait bir belgeye gore; Venedik, kolonileri haricinde yilda yaklasik 750.000 ile
800.000 diika’ya ulasan bir ticaret gelirine sahip oldugu belirtilmektedir. Ayn1 donemde
Fransa’nin bile sadece bir milyon dika’lik bir gelire sahip oldugunu gérmekteyiz. Bu
anlamda Venedik, o dénemde ticareti yiiksek olan iilkelerden Ispanya ve Ingiltere ile
esit bir gelire sahipken, Milano, Floransa ve Cenova gibi italyan ticaret sehirlerini ¢ok
geride birakmayi basarmistir. Belgede Venedik’in biitiin imparatorluk olarak yillik
biitcesinin  1.615.000 dika oldugu yazilmaktadir. Braudel, bu rakamlar1 niifusla
kiyaslayarak gergek farki ortaya koymaktadir. Fransa’nin o donemde toplam niifusunun
15 milyon civart oldugu tahmin edilirken buna karsilik gelirleri yillik 1 milyon duka
gosterilmektedir. Buna karsilik Venedik’in yillik 1.615.000 ddkalik geliri toplam bir
buguk milyon niifus tarafindan saglanmistir (Braudel, 2004:100). Bu durumda kiigiik bir
hesap yapildiginda Venedik’in Fransa’dan yaklasik on kat daha zengin oldugunu

gormekteyiz.

Bu noktada goze carpan en 6nemli konu Henri Pirenne’nin dedigi gibi ¢aresiz
kalmis zeki bir toplum i¢in denizin varliginin yeterli gelmis olmasidir (Pirenne, 1990:
65). Bu sehri kuran toplum hayatta kalabilmek icin elde etmeye calistigi bugday
sayesinde ticarete baslamist1 ve diinya ticaretinde en biiyiik giic haline gelmistir. Istilac
bir toplumdan kagak hayatlarini kurtarip bu kadar gii¢ kazanan bir toplumdan merhamet
beklemek ne kadar dogru olur bilinemezdi fakat belki de bu yiizden ticaret konusunda
dini inanglarin onlar i¢in ¢ok bir dnemi yoktu. Bu halkin bu kadar giiclenmesini
saglayan Bizans imparatorluguna karsi XIII. ylizyilda baslattig1 saldir1 ve sonucunda

Konstantinopolis sehrinin yagmalanmasi da bu yiizden olabilirdi.
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1.2 CENOVA

Italya yarimadasinmn kuzeyinde, Milan yakimlarindaki Liguria denilen bdlgede
kurulmustur. Kentte Roma doneminden kalan neredeyse hicbir iz bulunmamaktadir.
Lombard istilalarindan kagan kii¢iik insan gruplarmin bu bolgede toplanmasi sonucu
olusmustur. Kiy1 seridi boyunca kurulan sehrin i¢ bolgelerle neredeyse hicbir baglantisi
bulunmamaktaydi (Braudel, 2004; 132). Buna ragmen Cenova’nin kuzeyindeki
Lombardiya’nin Cenova ile tek baglanti yolu burasidir. Tarih¢i Trevor Dean’in o
doneme ait bir Cenovalinin sehir hakkindaki su sozleri dikkat ¢ekmektedir: “Cenova
liman1 Lombardiya’nin kapisidir. Cenova, dar gegitler ile uzak ve yakimn bir¢ok biiyiik
tepe gibi dogal bir sete sahipti. Bat1 yoniine bakan sehrin denize ulasma imkani ¢ok

kolaydir” (Dean, 2000; 21).

Cenova, yerlesim yeri olarak biri batida ve digeri de doguda olmak {izere iki
sahil seridi arasinda ¢ok dar bir alan1 kaplamaktadir. Fernand Braudel’in verdigi Fransiz
kayitlarina goére Cenova, Monaco’dan baslayarak Masse bolgesine kadar sahil seridi
boyunca yaklasik 150 km olmasma karsilik, kiyidan dag yamacindaki en yiiksek
yerlesim yerine kadar en fazla 40 km genisliktedir. Arkasinda yiiksek daglar
bulunmaktadir. Bu daglardan akan ve Cenova korfezine dokiilen ¢ok sayida nehir
mevcuttur. Denize dokiilen her bir rmagin agzmna ya bir liman insa edilmistir ya da bu

bolgelere bir yerlesim alani kurulmustur (Braudel, 2004; 132).

Surlarin icinde ve disinda kurulmus birgok koy bulunmaktaydi. Bu koyler
arasindaki iligkiler Cenova kentinin yapisini olusturmaktaydi. Sehir bu koylerin
sayisinin artmasiyla daha da bliylimiistiir. 1130’larin sonrasinda yedi kdy bulunduguna

dair bilgiler mevcuttur. Bunlarin dort tanesi surlarin i¢inde, ii¢ tanesi de digindaydi. Bu
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kéyler: Castrum®un icindeki Plazzolo (daha sonra Castro admi almustir), ve
Piazzalungo, Civitas®’taki Macagnana ve San Lorenzo, ve Burgus’ta yer alan Porta,
Sozigla ve Borgo. Daha sonra bu koylerin sayis1t Borgo kdyiiniin boliinmesi ile ortaya
¢ikan Portanuova® ile sekize cikmist. Koyler arasindaki iligkiler ve koy i¢indeki
iliskiler acismmdan Cenovalilar diger italyan sehirlerinde yasayan vatandaslardan daha
ayricalikli ve huzurlu bir hayat siirmiislerdir. Cenova vatandasi olmanin verdigi
ayricaligina iliskin bilgilere noter kayitlarinda ¢okca rastlanildig: tarihgiler tarafindan

kaydedilmistir (Miskimin, 1963;95).

Tarih¢i Avner Greif, bir sehrin kurulmaya basladig1 andan itibaren basarili bir
sekilde ilerlemesi i¢in elinde iki giiciin bulunmasi gerektigini sdylemektedir. Bu
giiclerden biri siyasi giig, digeri ise ekonomik giigtiir. Siyasi giigten kasit tilkeyi refah
seviyesini yiikseltmek adina zorlayicit bir lider ve bu lidere yetkiyi verecek siyasi
kurumlardir. Fakat Cenova’da bdylesi bir egemenlik gerceklesmemistir. Ekonomik
giicten kasit ise iilkenin gereksinimlerine cevap verecek kurumlar yardimiyla iiretimde

devamlilig1 saglamak ve bu iiretimleri diger toplumlara pazarlamaktir. Bu anlamda

! Castrum: Sehrin etrafini saran surlarin i¢ kismi.

2 Bir kentle birlikte onu gevreleyen kirsal alan, kiigiik bir vatani ifade eder. Roma civitas’1 bir cumhuriyettir.
Kendi egemenligi altindaki kiigiik kirsal alanla birlikte hem ekonomik hem de siyasal bir birlik meydana
getirir. Detayli bilgi i¢in bkz. (Kiligbay, 2000:134-135).

% Cenova hiikiimeti kdyler arasinda tam bir esitlik saglamak igin gayret sarf etmistir. Bu baglamda “Fakat
hiikiimetin daima sehrin planindaki esit dogal faydalar1 olan paylasimlari kdylere boliistiirmek i¢in arama
yaptigt bulgular vardir; sekizinci kdy Portaunova belki ilk defa denize direk baglantist olmayan Carolingan
duvarinin disinda 1134°te olusturuldu. Bu nedenle Cenova’nin yeni bir duvar inga ettigi 1155°te bir gegit
elde ettiler. Onlarm esit oldugunun bir belirtisi bir ihtimal niifus istatistiklerinde goriilebilir. Her koy agikca
sosyal ve profesyonel gruplara sahip vatandaslari olan, dengeli bir niifusa sahipmis gibi goriiniir.
Cenova’nin ilk vergi degerlendirmeleri soylularin castrum igindeki antik bolgeyi terk etmesinin erken
yerlesim orneklerini degistirmeye bagladigi 11. yiizyilda bile ortagagin tiim yedi kdyii ¢esitli niifuslarla ve
hatta 6nemli aristokrat kurulusunu kapsayan en yoksullari bile barindirildigint gésterir (Miskimin, 1963:
95).
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ekonomiciler, siyasiler ve biirokrasinin ortak hareket etmeleri gerektigini belirtmektedir

(Greif, 2007: 217).

Cenova, IX. yiizyilda Karolenj doneminde 6nemli gorevler listlenmisti ve sehir,
ilk defa bu donemde planli olarak gelisme gostermistir. 864 yilinda sehri koruyan surlar
inga edilmeye baslandi. Surlar, 6nce Castello tepesini saran 22 hektarlik bir alani
cevrelemekteydi. Ardindan 1155 ile 1161 yillar1 arasinda yapilan eklemelerle surlar
yaklagik 65 hektarlik bir alani sarmustir. Bu surlar, biitiin Ortagag boyunca Cenova’y1
icinde barindirmaya devam etmisti. Surlardan disar1 agilan ii¢ tane kap1 vardi: Kuzey
kapist San Pietro, Giiney kapisi Castello ve Dogu kapist Soprana’dir. Resmi islerin
tamami1 1260 yilinda birbiri ardina sira halinde yapilar toplulugu seklinde insa edilen
belediye binasinda goriilmekteydi. Bunun yanmda liman boélgesindeki galeriler,
ambarlar, deniz fenerleri, mendirek ve surlarin disinda bir tersaneye sahipti (Benevolo,

1993; 56).

Cenova’nin Ortacag boyunca siirekli biiyliyerek ilerlemesi, onu ortagagin
sonlarnda Kuzey Italya’nmn en biiyilk ve zengin sehirlerinden biri yapmistir. Bu
basarilarinin kaynagi biiyiilk oranda Akdeniz’deki ticari girisimleri olmustur. Fakat
Cenova’nin bu atilimi1 birdenbire gergeklesmedigini gormekteyiz.  Cenova’nin
Akdeniz’deki ilk faaliyetlerinin korsanlarla miicadele oldugu belirtilmektedir. Yabanci
kaynaklarda bu korsanlardan kasit Avrupa’daki Miisliimanlarla Akdeniz’deki iistiinliik
miicadelesidir. Daha sonra modern diinya oncesinde biiyiime ve zenginlesmenin en
onemli kaynagi olan ticarete baslamislardir. Bu ticari faaliyetler daha ¢ok uzun mesafeli
olmustur. Ayrica Cenovali tiiccarlar 6zellikle yurtdis1 ticaretinde 6nemli imtiyazlara
sahip olmalarindan dolayr avantajli durumda olmuslardir. Onlarin bu ayricalii

tamamen kendi sehirlerindeki ticari altyapmin saglam olmasindan kaynaklanmaktadir.
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Bu alt yapilar Liman isletmeleri, 6l¢ii birimleri, giimriik indirimleri ve ticari yasalar1
kapsamaktadir. Tiim bunlar ticaretle ilgili riskleri ve maliyetleri diistirerek Cenovali

tiiccarlarin yabanci tiiccarlarla rekabet etme giiclinii arttrmistir (Greif, 2007:221-222).

Sehrin ticari alt yapiya bu kadar 6nem vermesi ve bir an dnce bu ticarete ayak
uydurmak amaciyla aceleci davranmasmin bir tek nedeni olabilirdi. Cenova da diger
Italyan ticaret sehirleri gibi zenginlesmenin ve biiyiimenin yolunun ticaret yapmakla
saglanabileceginin farkindaydi. Fakat sehrin kurulmaya basladigi donemde, ozellikle
gemi bulunduracaklar1 Tiren Denizi’nde bertaraf etmeleri gereken Miisliman Araplarla
miicadele etmeleri gerekmekteydi. Araplarla olan miicadelelerinde fazlasiyla zaman
kaybetmelerinden dolay1 ticaret konusunda biiylik yatrimlar ve miicadelelerde
bulunarak diger Italyan Ticaret sehirleriyle aralarindaki agig1 kapatmay1

amaclamislardir (McEvedy, 2010: 72).

XIlI. yiizyi1lda Cenova’nin ticari ve askeri acidan siiper gii¢ haline gelmesi i¢in
yukarda bahsettigimiz bu yapilar biiyiik bir altyapi teskil etmisti. Cenova’nin bu bolgede
kalic1 olabilmesi ve ge¢ kaldig1 Akdeniz ticaretinde Venedik’e ortak olabilmesi i¢in bu
altyapiya onemli derecede ihtiyaci vardi. Ayrica Cenova’nin siyasi agidan da ¢ok
karisik bir cografyada yer aldigi bildirilir. Cenova’nin bulundugu yer Lombard istilalari,
Islam akinlar1 ve bolgedeki diger siyasi varliklarin miicadeleleri nedeniyle catismalarin
yogunlukta oldugu bir bolge olmustur. Boyle bir cografyada varligmi koruyup giiclii
olabilmesi i¢in mutlak giiglii bir yapilanmaya ihtiya¢ duymak zorunda olacagmi tahmin

etmek zor degildir.

Ozellikle Karolenj doneminde Cenova’nin niifusu ve zenginligi artmistr. Tiim

Bati Italya kiyilarinda admi yaymakla kalmadi aym zamanda Korsika ve Sardunya
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adalarinin koruyuculugunu da iistlenecek seviyeye ulastigi goriilmektedir. X. yilizyilin
ortalarinda Cenova heniiz zayif bir yerlesim iken, Seracenlerin® saldirisia ugramustr.
Bu saldirilardan ¢ok yara alan Cenova toplumu, bundan sonra Miisliimanlara karsi her
zaman intikam miicadelesi vermisti. Sehir biiyiiyiip gelistik¢e intikam miicadelesine
devam etmislerdir. Bu yiizden papa ile isbirligi yaparak Hiristiyanlarin koruyuculugunu
da tstlenmistir. Hagli seferlerinde en biiyiik rolii oynayan sehirlerden biri olmustur.
Cenova’nin asil basaris1 bu anlamda ticari degil askeri giicine baghdir (Buckley,

1853:188; Doosslelaere, 2009: 26).

Miislimanlarla olan bu bodlgedeki miicadelenin sonucu itibariyle Cenova,
Karolenjler sayesinde bagimsizligini erken kazanmisti. Buna katki saglayan en biiylik
unsur ise siiphesiz cografi ve stratejik konumuydu. Cenova kenti giivenli bir liman ve
ticari potansiyeli ¢ok yiliksek olan bir konuma sahipti. Bu avantajlar Cenova’y1 Ortagag
Avrupa ticaretinde zirveye tasmmistir. Cenovalilar kendi siyasi diizenlerini tamamlayip
ticarete atilana kadar Akdeniz ticaretinde Konstantinopolis adina ticaret yapan Venedik
en biiylik otoriteydi. Fakat Cenova, zaman kaybetmeden deniz ticaretinde soz sahibi
olmak i¢in harekete ge¢mistir. Bu baglamda ticari isletme kapasitesini ve gemi
kapasitesini artirmistir. Cenova gemileri, adeta bir savas halinde devam eden Akdeniz
ticaretinde mallarinin giivenli bir sekilde tasinmasma olanak verecek ve gerektiginde
savag gemisi olarak kullanilabilecek sekilde insa edilmistir. Bu ticaret gemileri
Ispanya’dan Suriye’ye, Misir’dan Konstantinopolis’e kadar tim Akdeniz ticaretinde

kisa siirede s6z sahibi olmay1 basarmustir (Buckley, 1853:188).

* Seracen: Hagli seferleri sirasinda haghlarla miicadele eden Suriyeli Miisliiman Arap kabilesidir.
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Cenova’nin basarisi kisa siirede gerceklesmemistir. Dogu Akdeniz’de serbestce
ticaret yapabilmek igin bu bolgede iis olarak kullanabilecegi saglam bir yere ihtiyaci
bulunmaktaydi. Konstantinopolis sehri Cenova’nin iis olarak kullanabilecegi sehirlerin
basinda gelmekteydi, fakat burasi daha once Venedik icin iis gorevi gormekteydi.
Kendisine yeni bir ticaret merkezi olarak Iskenderiye’yi secen Cenova, bu bdlgede
Suriye ile de ticari iligkiler kurmustur. Zamanla bu ticaret sayesinde giic kazanmis ve
Akdeniz’de Venedik ile miicadele edecek seviyeye XI. yiizyilda ulasmistir (Byrne,1920:

193).

XII. yiizyildaki IV. Hagh seferi ile Konstantinopolis’i ele geciren Venedikliler
her agidan Cenova’dan daha avantajli konumdaydi. Cenova, Venedik’in yerlesmis olan
bu giicline kars1 tek basina miicadele edemeyeceginin farkinda olmus olacaktir ki bunun
icin bagka ¢oziim yollar1 bulma yoluna gitmistir. Bu baglamda Cenova, Palaeogus
hanedanhgindan gelen Nikaia (iznik)’deki Imparator III. Mikheal ile goriismelere
baslayip onu Venedik’e karsi bir anlasma yapmaya ikna etmistir. 13 Mart 1261 yilinda
Nimfaion’da bir anlagma imzalanmistir. Bu anlagmaya gére Cenova Konstantinopolis’in
almmasi karsiliginda Venedik’in sahip oldugu tiim ayricaliklara sahip olacakti. Nimfaon
antlasmasi, Cenova ile Venedik arasinda uzun yillar devam edecek Konstantinopolis
ticaretinin temelini olusturmasi agisindan onemli yer tutmaktadir (Nicol, 2003: 37;

Buckley,1853:189 ).

Cenova’nin kisa siirede artan s6hreti, heniiz bu ticarette diger ticaret kentleri ve
Misliman saldirilariyla tek basina miicadele edemeyen Pisa sehrinin dikkatini
cekmistir. XI. ylizyilin baslarindan itibaren baslayan karsilikli birbirini savunma ve
destekleme anlasmasi ile bu iki sehrin tarihi birlikte sekillenmistir. Buckley’e gore

yapilan bu anlagsmada ortak hareket edilecek noktalar sunlardir: (Buckley, 1853:189).
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e  Afrika, Ispanya ve Akdeniz adalarindaki Seracenlere kars ittifak,

e Biitliin Seracenler ve Dogu Hiristiyanlariyla yapilacak ticarette ortak
hareket etmek,

e Hiristiyanlik bayrag: altinda yapilacak olan biiylik seferlere (hagli) ortak
liderlik yapmak,

e Bir tarafin katilacagi biiyiik savaglarda miittefik olmaktir.

Biitiin bu olaylarin sonucunda yiizyillar boyunca istilalarla bogusan Hiristiyan
toplumunda istilaci olan her topluma karsi kin ve nefret olusmustu. Cenova, belki de bu
nefretin en yiiksek oldugu kentlerden biriSiydi. Bu yiizden onlar, deniz ticaretinde
Miisliimanlarla anlagsma yaparak devam edemeyeceklerinin ve bu yolu ancak savasarak
acabileceklerinin de farkindaydilar. Cenova ve Pisalilar kendilerini Hz. Isa’nin ve
Hiristiyan Kilise’nin askerleri olarak gérmekteydiler.” Pisa, 1087 yilinda Mehdiye’ye
saldirmis ve Mehdiye Camisi’ni yagma ettikten sonra buradaki halki kendilerinin
menfaatine olan bir anlagsmaya zorlamisti. Bu galibiyetin ardindan Piza katedrali
yaptirilmis ve bu katedral bu savasgilarin gizemciligi ve hem de buradan tasinan
zenginliklerin bir simgesi olarak goriilmiistiir. 1096 yilinda baglayan ilk hacli seferi ile
Miisliimanlar gerilemeye baslamis ve Cenova gemileri 1097 yilindaki ikinci hach

seferinde haglilara destek malzeme tasiyarak hareketi desteklemislerdir (Pirenne, 1990;

68-69:Thorndike, 1917;318).

® X. yiizyilda Huristiyan kilisesinin ekonomik giicii ¢ok fazlaydi. Kilise bu dénemde Bati Avrupa’nmn
ekonomik olarak en gii¢lii kurumlarindan biriydi. Henliz zenginlik kaynaginin sadece toprak miktartyla
olgiildiigii bu dénemde ftalya topraklariin ¢ogunu elinde bulunduran kilise, Avrupa’mn birgok yerinde de
genig topraklara sahipti. (Agaoglu-Koker, 1998:167). Roma doneminde ortaya ¢iktigindan bu yana
zenginligini artirarak devam eden kilise, barbar istilalarindan etkilenmemisti. Aksine istilact barbar
kavimler kiliselere miidahale etmedigi gibi onlarin yetkilerini de arttirmistir. Bu baglamda kilise daha fazla
giiclenmek icin Hagli Seferleri adi altinda baglattigi miicadele ile g6ziinii Dogu’nun zenginliklerine

dikmigtir.
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XIll. yiizyilda Cenova’nin Pisa’dan daha giiclii oldugu sonucunu Cenova’nin
deniz ticareti kapasitesi ve genisleyen sinirlarindan ¢ikarabiliriz. Cenova’nin bu yilizyilin
baslarinda Pisa’dan ¢ok daha genis deniz sahiline, dogal olarak daha biiyiik bir ticari
potansiyele de sahip oldugu kaynaklarda goriilmektedir. Venedik ile bas edebilmek i¢in
eski Grek hanedanliklariyla isbirligi icine girmistir. Karadenizde Kirim yarimadasindaki

Caffa® (Kefe)’da 6nemli ticari isletmeler kurulmustur (Buckley, 1853:189).

Cenova sehri ilk defa 1277 yilinda Cebelitarik bogazini gecerek okyanus
iizerinden Kuzey Avrupa’ya gemiler gondermeye baslamusti’. Ozellikle Flander
bolgesindeki yiin ve kumasg ticareti nedeniyle diinyanin 6nemli ticaret merkezi haline
gelen Bruges kenti Cenovali tiiccarlar1 kuzeye ¢ekmistir. Uzun yillar devam eden bu
karlh ticaret, Cenovali tiiccarlar i¢in bir cazibe merkezi haline gelmisti (Abu-
Lughod:87). 1499’da Bruges’de Cenovali tiiccarlarin konaklamasi igin de evler insa

edildigi kayitlara gegmistir (Rorig, 1967: 83; Braudel, 2004;82-84 ).

® Kaffa (Caffa): Buginkii Ukrayna’nin Feodosia bélgesinde bulunan sehir Cenova’min kolonisi
durumundaydi. Cenova 13. yiizyilin ikinci yarisinda ticari amagla Karadeniz’e ilk girdiginde Bizans ile
1261 yilinda Nimfeo anlagmasini imzaladi. Bundan sonra Theodosia’nin antik Yunan sehri alami tizerindeki
Kirim’in giiney kiyisindaki ileri karakol gorevi goren Kaffa liman sehrini kurdu. Bu liman bundan sonra
200 y11 boyunca Cenova’nin denizasirt imparatorlugunun Karadeniz’de bulunan bolgesel giiciiydii (Slater,

2006:271).

" Cenova yeni agir kadirgasi ile 1277°de Cebelitarik’tan gecip Portekiz ve Fransa sahillerinin yukarisina ve
Kuzey denizin igine gemi ile ilk defa yol almisti ve Bruges’e giden kisa bir kanalla baglantis1 olan ve
Ghent’e giden ondan daha biiyiik bir kanali olan Damme’de kiyiya yanasti. Fakat bu iki liman arasinda
diizenli bir belirli faaliyet heniiz yok gibiydi. Sampanyadaki daha fazla husus degisti buna ragmen daha
cazip alternatif deniz baglantilart ortaya ¢ikti. 1290’larda Sluis’te yeni bir liman insa edildi, Cenova ve
Bruges arasinda gerekli oldugu zamanlarda Sampanya panayirlarii desteklemek igin diizenli kadirga
seferleri diizenlendi (Abu-Lughod,1989:8)



25

XIV. yiizyilda biitiin Avrupa’ya yayilan kdle ticareti de Akdeniz ticaretinde ¢ok
onemli bir yer tutmaktadir. Kole ticaretinde Anadolu ve ¢evresindeki adalar, 6nemli bir
kavsak noktastydi. Fakat kole ticareti bu donemde Akdeniz’den Misir’a, Bat1 Avrupa ve
hatta Ispanya’nin Katalonya bdlgesine kadar yayilmistir. Cogunlukla Venedik ve
Cenova tarafindan ylriitiilen bu ticarette Cenova Venedik’e {stiinliik saglamisti.
Cenova’nin bu istiinligli, onun Anadolu ve Karadeniz’de yaygin bir ticaret agi
olusturmus olmasindan kaynaklanmaktadir. Bu bolgede yogun olarak kurdugu koloniler

cogunlukla bu is i¢in birer lis gorevi gormekteydi (Fleet, 1999: 37)

1.3. MARSILYA

Henri Pirenne Marsilya hakkinda verdigi bilgilerin ¢ogunu Tourslu Gregor’un
anlattigi hikayelere dayandirmaktadir. Hikayelerdeki bilgilere goére Marsilya, VIII.
yiizyilda olaganiistii ticari canliliga sahip bir liman kentiydi. Kentin sahip oldugu liman
Konstantinopolis, Suriye, Afrika, Misrr ve ltalya limanlar1 ile ticari bir iliski
icerisindeydi. Limana yanasan gemilerin neredeyse tamami yukarida saydigimiz bu
limanlardan gelmekteydi. Miicevher ve siis esyasi gibi bol kazan¢ saglayan liiks
mallarin disinda parsémen, baharat, dokuma, sarap ve yag gibi temel tiiketim mallar1 da
gemilerle bu limana tasmmaktaydi. Ozellikle Merovenjler ddneminde Marsilya’ya ait
cok sayida basilmis paranin varlhigi, bu donemdeki ticaretin sagladigi zenginlikleri
acikca ortaya koyar niteliktedir. Kentin niifusunun ¢ogunlugu Yahudi tiiccarlardan
olugsmaktaydi. Bunun yani sira ¢ok sayida yabanci tiiccar ve zanaatgilar da

bulunmaktaydi (Pirene 1994: 21).

Kentin ticari agidan ¢ok canli olmasi liman hinterlandinin ¢ok genis olmasindan

kaynaklanmaktaydi. Pirenne’nin aktardig bilgilere gore buras1 Akdeniz’deki tiim ticaret
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gemilerinin rahat¢a ulasabilecekleri bir limandi. Bunun yaninda tiiccarlarin, mallarmi
daha kolay ve daha yiiksek bedellere satabildikleri bir limandi. Bunun sebebi ise
Marsilya limanina gelen mallarin i¢ kara Avrupa’st igerisine kolayca aktarilmasi ve
satilmastydi. Ciinkii Cebelitarik bogazi ticaret gemileri tarafindan heniiz agilmamis ve
Kuzey Ticaret Yolu da agilmamisti. Frank kralligmin en 6nemli giimriik karakollar1
Toulun, Sorgues, Valence, Vienne, ve Avignon Marsilya’nin ¢evresinde kurulmustur.
Avrupa’nin iclerine gidecek olan mallar ve i¢ karadan limana taginan mallarin gegisleri
bu giimriiklerden yapilmaktaydi. Kuzey kesimlere aktarilan mallar ise Ren ve Saone
yollariyla aktarilmaktaydi. Bu da sehre onemli bir gelir saglamaktaydi. Yapilan tiim bu
ticarete ait giimriik vergilerinin hepsi manastirlar tarafindan kayit altina alinmisti.
Marsilya kentine ait manastirlarin tuttugu giiniimiize ulasan giimriik kayitlarinda bol
miktarda baharat ve parsdmenin Kuzey Denizi kiyilarindaki Quentovic, Duurstede ve
Atlantik kiyilarindaki Rouen ve Nantes limanlarina Marsilya liman1 aracilig1 ile ulastigi

kaydedilmistir (Pirene 1994: 21).

Ortagag Avrupa ticaret sehirlerinin hepsinin ticari basarisinin bagli oldugu
birka¢ ortak sebep vardir. Marsilya’ya ise bu basariy1 kazandiran onun sahip oldugu
elverisli liman, karadaki cografi konumu ve arazi yapistydi. Venedik, biitiin Akdeniz
ticaretini elinde bulundurmasma ragmen sehrin sahip oldugu uygunsuz konum
nedeniyle mallarini pazarlamada sorun yasamustir. Iste bu sirada Marsilya gibi uzak
iilkelere gemiler gondermeyip, gelen yabanci ticaret gemilerinin yiiklerini
bosaltabilecegi sehirler devreye girmistir. Denizde devam ettirilen ticaretin bir sonraki
durag elbette bu mallarin ulagacag: tiiketici halkti. Bu mallar1 denizden alip karadaki
insanlara ulagtirma isini, Marsilya gibi biiyiik limana ve arkasinda kara {izerinde seyahat

edebilecegi diiz bir alana sahip sehirler yapmaktaydi. Bu 06zellige sahip Marsilya,
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Amalfi, Gaeta, Napoli ve Bari gibi sehirler Kuzey ticaret yolunun agilmasi ve XIII.
yiizyilin sonlaridan itibaren Giineyli gemilerin Kuzey’e kadar gitmeye baslamasimdan

sonra 6nemini yitirmeye baslamistir (Hutchinson, 1902;418).

XIV. vyiizyilin sonlarina kadar Marsilya’da o6zellikle Yahudi tiiccarlardan
bahsedilmektedir. Aslinda c¢ogunlukla finans isleriyle ugrasan Yahudilerin burada
Akdeniz gemi ticaretine de katildiklariyla ilgili bilgiler mevcuttur. Kuzey Afrika,
Sicilya ve Akdeniz’de ticaret yapan Yahudiler, sarap, kumas ve Tunus mercani
ticaretiyle ugrasmiglardir (Ashtor, 1992: 37, Attali, 1999: 66). Yahudilerin ticaretteki bu
atilimlarinin ~ Araplarm  Akdeniz’de egemenlik kurmaya basladigi donemlerde
gerceklestigini  sdyleyebiliriz. Ciinkii bu ddénemde Italyan ticaret sehirlerinin

Akdeniz’deki hegemonyasi kirilmistir.

Yahudiler, XIII. yiizyilin ikinci yarisinda Marsilya’nin ticari toplumu olmustur.
Marsilya’daki zengin kaynaklardan birinde Yahudilerin Iskenderiye’ye kadar
gittiklerinin tespit edilmesi, onlarm bu dénemden sonra Akdeniz’de serbestce ticaret
yapabildiklerinin kanitidir. Bu belgelerde Yahudilerin normal statiide ticaret yaptiklari
ve yalnizca Commendas vergisi 6dedikleri tespit edilmistir. Hatta Fransa’nin Perpignan
bolgesinden kumas getirmislerdir. Akdeniz’deki ticaret, XV. yiizyilin baslarina kadar
devam etmistir (Ashtor, 1992: 166). Bu donemde Marsilya’da yogun bir Yahudi

niifusunun varliginin oldugu sonucuna ulasmak zor degildir.

1.4. PiSA

Pisa, eski ¢aglarda Truva savasindan once Elis’teki Pisa’dan gelen Pelopslarin

Arnus ve Ausar nehirleri arasindaki bataklik bdlgesinde Italyan Pisalilar1 ile bulustugu
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yerde kurulmustur. Bu efsanenin dogrulugu ispatlanamasa da sehrin ilk defa Italya
yarimadasinin bati1 yakasinda denize dokiilen Arnus ve Ausar nehirleri arasindaki
bataklik bolgesinde kurulduguna dair bilgiler daha yogunluktadir. Burasi Floransa’nin
biraz kuzeyinde denize kiyis1 olan bir bolgedir. Tarih¢i William Heywood’un “Pisa’y1
var eden denizdir, Pisa deniz sayesinde hayatta kalir ve Pisa’nin varligi denize baghdir.
Pisa’nin tarihi deniz sayesinde var olmustur. Yazacag: tarihte zayiflig1 ile giicii, gérkemi
ve yikintist kulaklarinda duyacagi deniz sesi ve burnunda hissedecegi deniz kokusuna
baghdir.” sozleri sehir icin denizin ne derece Onemli oldugunu ortaya koymaktadir

(Heywood, 1921:1).

Roma doneminde Tiren denizinin en ¢ok isleyen limani burada bulunmaktayda.
Buradan hareket eden gemiler, Marsilya’ya, Sardunya’ya ve Ispanya’ya kadar
gitmekteydi. Imparatorlugun ¢okiisiinden sonra liman Onemini kaybetmistir. V.
ylizyllin sonuna kadar Onemini koruyan liman, daha sonra aliivyonlarla dolup
kullanilamaz hale gelmistir. 406 yilinda Pisa kiyilarma gelen Rutilis adli seyyah bu
limanla ilgili hatiralarin1 kaleme almistir. Oradan da daha i¢ bolgelere Pleopslarin
yasadigi Arnus ve Ausar nehirlerinin arasindaki bataklik bolgesine dogru seyahat
etmistir. Onun yazdig1 bu hatrralar 0 donemdeki cografyaya ve orada yasayan halkin
varligina dair son kayitlar olarak kabul edilmektedir. Roma kolonisi olarak varligini
stirdiiren bu toplum, bu donemde baslayan barbar istilalar1 sonucunda dagilmistir

(Heywood, 1921:1).

Lombardlarin Pisa’ya ne zaman saldirdiklar1 belirsizdir. IX. yilizyila kadar
Pisalilar hakkinda bilgi bulunmamakla birlikte ileri siiriilen goriis, burasinin Lombardlar
tarafindan istila edildikten sonra yavas yavas iskan edildigidir. Bu bilgilere gore

buradaki halkin Cermenlerden olustugu sonucunu ¢ikarabiliriz. Sehrin ticari 6zelligini
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kaybetmemesi buraya sonradan gelen yeni toplumun da ticaretle ugrastigini ortaya

koymaktadir.

906 yilina gelindiginde Miisliimanlarm saldirilar1 baslamistir. Ozellikle Giiney
Italya ve Sicilya adasmi ele gegiren Seracenler, Pisalilarin da miicadele edecegi bir
unsur olarak bu bdlgede uzun siire var olmustur. Franklarin egemenligi altindaki
Pisa’nin bagimsizligini ne zaman kazandigi tam olarak bilinmemektedir. Ancak Pisa
halkinin Seracenler’e kars1 verdigi zorlu miicadeleye dikkat ¢eken William Heywood,
Giiney 1rkinin bdyle bir miicadele verecek kadar cesur bir ik olmadigin1 savunmaktadir.
Ona gore boylesi bir miicadele yalnizca gozii kara Kuzeyli barbar halklar tarafindan
verilebilirdi (Heywood, 1921:9). Bu bilgiler Pisa’nin Franklar tarafindan iskan edildigi

diisiincesini daha da kuvvetlendirmektedir.

Pisa sehrinin asil gelisimi XI. yiizyilin basinda yerel yonetimlerin kuruldugu
donemde baslamaktadir. Bu gelismeler XII. ylizyilin ortalarina kadar devam etmistir.
Bu donemde kente kimligini kazandiracak olan 114 hektarlik alani gevreleyen surlar
insa edilmistir (Benevolo, 1995: 51). 1015 ve 1016 yillarinda Cenova ile isbirligi igine
giren Pisa artik Miisliimanlara kars1 miicadelede daha da giilii hale gelmistir. Oncelikle
Sardunya’y1 kurtarmak igin harekete ge¢mislerdir ve daha sonra 1062 yilinda Palermo
limanma saldirip buradaki tersaneyi yok etmislerdir. Kisa bir siire sonra 1087 yilinda
Papa’nin da tesviki ile Miislimanlara karsi baslatilan Hagli hareketi ¢ergevesinde
Miisliiman sehri olan Mehdiye’ye saldirmiglardir. Bundan sonra devam edecek olan

Hagli seferlerinde de Pisa en 6n sirada yer almistir (Pirenne, 1990: 68-69).

XI. yiizyilda Seracen akinlar1 zirve noktasina ulastigi sirada artik Tiren denizi ve

hatta Akdeniz bir Miisliiman golii haline gelmistir. Pisa ve Cenova sehirleri yaptiklar
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ittifak ile 6nce kendi denizlerini temizlemislerdi daha sonra da tiim Afrika kiyilarini
temizlemislerdir. Pisa, 1004 yilinda Arno’nun dortte birini yagmalamasi tizerine XII.
yiizyilda Ispanya ve Afrika’daki Seracenlerle savasti. Ayrica Miisliimanlarin elinde
bulunan Reggio bdlgesine de saldirmistir. Bu, ayn1 zamanda hagli seferlerinin baslangi¢

donemine rastlamaktaydi (Heywood, 1921:16).

Pisa sehri, XII. ylizyilin baslarinda I. Haglh seferi sirasinda ticari faaliyetlerini
Bat1 Akdeniz’in disma cikarmay:r basarmustir. Ik defa Konstantinopolis’e kadar
ulasnustir. Fakat sehrin bu girisimleri Bizans Imparatoru Alexis tarafindan sona
erdirildi. Imparator, sehrin giiciinii bolgede kendisine kars1 bir tehdit olarak gdrmiistiir.
Imparatorun tehditleri sonucunda Pisa’nin Bizans’a karsi diismanhigini ve onun

diismanlariyla isbirligi yapmasini engellenmistir (Heywood, 1921;54)

XIl. yiizyiln ortalarinda kendisinden “Ikinci Roma” olarak bahsedilecek
dereceye ulagmasina ragmen salgin hastaliklar sehrin sonunu hazirlamigtir. XIV.
yiizyilin ortalarinda ortaya ¢ikan veba salginmin ardindan kirsal kesimde yayilan sitma
salgmi niifusu biiylik oranda azaltmistir. Niifusun azalmasina bagl olarak islerligi
azalan liman aliivyonlarla dolmustur. XIV. yiizyilda kentin niifusu yaklasik 8-9 binlere
kadar diigsmiistiir. 1406 yilinda Floransa tarafindan ele gecirilmistir. Floransalilarin

Livorno limanin1 yapmak i¢in ¢ok ¢aba harcamalarina ragmen bu ¢aba da sonugsuz

kalmistir (Benevolo, 1995: 54).

1.5. FLORANSA

“Florantia” isminin nereden geldigi konusunda bir belirsizlik mevcuttur. Tarihgi

Machiavelli’ye gore iki goriis vardir. Birincisi koloninin 6nde gelen kisilerinden biri
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olan Florinus’tan geldigini sdyler. Ikincisi ise aslinin Florentia degil Fluentia oldugu ve
Fluente (akan, akici) kelimesinden veya Arno’ya akan kelimesinden tiiredigi ileri
stiriilmektedir. Machiavelli bu fikrin o donemde yasamis bir yazar olan Pliny’nin bir
yazisindaki “ Fluentini Arno akintisinin yakinindadir” sdylemi ile desteklendigini
soylese de diger taraftan Pliny’nin bahsettigi yerin, kaynaklarda hi¢bir zaman Fluentini
adiyla anilmadigin1 da eklemektedir. Yine Pliny ile yaklasik olarak ayni donemde
yasamis olan Frontinus ve Cornelius Tacitus da bu yerden Florentia ve Florentini diye
bahsetmistir. Machiavelli’ye gore bir sehrin iki isminin olmasi miimkiin olmayacagi
gibi sehir, her zaman Florentia olarak bilinmisti. Ayrica eldeki cogu bulgulara gore sehir

Roma déneminde ortaya ¢ikmistir (Machiavelli, 2007: 58).

Cografi konum olarak Floransa, Italya yarimadasinin batiya bakan kismmin
kuzeyini olusturan Toskana bolgesinde yer almaktadir. Gegmisi antik Fiesole kentine
dayandigina inanilan bu kiy1 kentinin yerlesimi, ilk olarak yiiksek bir tepenin tizerinde
baslamustir. Daha sonralar1 tepelerden inilerek daglarin asagi kisimlariyla Arno nehri
arasindaki yamaglarda evler yapilmistir. Tepelerden asagiya inmelerinin amaci kiyilara

yaklasip ticaret yapabilmekti (Buckley, 1853:147).

Roma imparatorlugunun istilalarma maruz kaldigi donemde Floransa,
Ostrogot’larn krali Totila tarafindan saldirtya ugramustir. Sonraki 250 yillik donemde
Karolenjler tarafindan tekrar insa edilmistir. Ticari canliligin yasandigi donemde tiim
Italya ile birlikte o da bu gelisime ayak uydurmustur. Bu dénemde Floransa en kalabalik

niifusa sahip sehirlerden birisiydi (Machiavelli, 2007: 58). 1250lerde en parlak
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donemini yasamaya baslayan sehrin niifusu bu donemde yaklasik yiiz bin civardaydi

(Goff, 2008:120).°

Floransa, XII. ylizyildan 6nce Toskana sehirleri arasinda tutunamamuisti. Sehir,
neredeyse bir buguk yildan daha kisa siirede birgok alanda (sanat, politika, ekonomi)
orta halden parlak doneme gegmistir. Milan, Venedik ve Cenova, ticari birkag alaninda

Floransa’y1 geride birakmist1 (Clarke, 1966: 69).

Karolenjlerin hakimiyeti sirasinda papazlar biiyiilk niifuz kazandilar ve halk
arasinda Cermen imparatorlarinin otoritesi azalmist1. Italya’nm neredeyse tamaminda
prenslere ¢ok fazla saygi duyulmuyordu. Bu ylizden XIII. yiizyilda halk imparatora mi1
yoksa kiliseye mi saygi duyacagi konusunda ikiye boliinmiistii. Bu konuda Floransa, her
donemde {istiin olan giice itaat ederek 1215 yilina kadar biitlinliglinii koruyarak
gelebilmistir. Ancak bu durum onlar i¢in tehlikeliydi. Bir an once italya’daki ticari
gelismelere ayak uydurmak zorundaydilar. Nitekim bunu gergeklestirdi. Hatta diger

biiytik sehirler i¢in tehdit olusturacak seviyeye kadar ulasmistir (Machiavelli, 2007: 59).

XIII. yiizyilda Floransa artik Tuscan bdlgesinin en biiyiik sehri olmustur. XI.
yiizyilda kadar yaklagik 15.000 niifusa sahip olan sehir XII. yiizyilda 60.000, XIII.
yiizyilda yaklasik 100.000 niifusa ulagsmistir. Bu donem Floransa i¢in zirve noktasi

olmustur (Russel, 1972,42, De Long, 1992:8).

8 Mevcut verilere gore 1050 ile 1800 yillar1 arasinda Avrupadaki en biiyiik sehirlerin niifuslart i¢in
hazirlanmis olan tablolarda Floransa’nin niifusu 1050 yilinda 15.000, 1200 yilinda 60.000, 1330 yilinda
95.000, 1500 yilinda 55.000, 1650 yilinda 74.000, 1800 yilinda ise 81.000 civarinda oldugu gosterilmistir.
Bu mevcut verilere gore Floransa ile ayni donemde biiyiik sehir statiisiinde olan diger sehirler
kiyaslandiginda Floransa en kalabalik donemini 1200 ile 1350 yillari arasinda yasadigi gézlemlenmistir.
Avrupa’daki en biiyiik 30 sehrin bu yillardaki niifuslari ile ilgili tablonun detaylar1 igin bkz. (Long, 1992:
8).
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Bagmmsizligin1 kazandiktan sonra siyasi bir olusum icine giren Floransa
oncelikle sehri daha kolay yonetebilmek i¢in alt1 bolgeye aywrmistir. Her bolgeden iki
kisi olmak iizere toplamda 12 iiye se¢ilmekteydi. Anziani (bir ¢esit senyor) adiyla anilan
bu kisiler, yilda bir kez segilirlerdi. Yine segilen bu kisiler arasinda ¢ikabilecek olan
sorunlarda uzlasma saglamak amaciyla iki kisi yargig olarak secilmekteydi
(Machiavelli, 2007: 63). Floransa’daki bu yonetim tarzi basit gériinmesine karsin giiclii
bir demokratik altyapiya sahip goériinmektedir. Bu donemde yillik segilen senyorlerin ve
onlar1 yargilayabilecek yargiglarin bulunmasi demokratik yonetimin en 6nemli 6rnekleri
arasinda gosterilebilir. Ayrica o donemin orta biiyiikliikkte bir sehir olan Floransa’nin
yedi bolgeden olusan federal bir yapiya sahip olmasi da giiniimiizde ¢ogu demokratik

devletlerin basaramadigi dnemli bir gelisme olarak kabul edilebilir.

Bu donemde Floransa i¢ catigmalarla mesgul olmak zorunda kalmistir.
Floransa’nin en giiglii aileleri Boundelmonti, Unberti, Amidei ve Donati ailelerinin
kendi aralarindaki problemler ortaya c¢ikmistir. Bu catismalara Napoli krali II.
Frederick de katilmustir. II. Frederick, Uberti ailesine Boundelmontilere karsi tistiinliikk
saglamalar1 i¢cin yardim etmistir. Bundan sonra Floransa, Guelphs ve Ghibellines

arasinda boliinmiis olan, Italya’da en uzun siire varligmi koruyan sehir olmustur.
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(Machiavelli, 2007: 59). Onun uzun siireli bu varhigimnmi yukarida belirttigimiz gibi o

dénemin ileri demokratik yapisina baglayabiliriz.®

1.6. AMALFi

Amalfi, IX. ylizyila kadar Bizans egemenliginde olan Bati sehirlerinden bir
tanesiydi. Bagimsizligii da IX. ylizyilda kazanmistir. IX. ylizyilin basinda heniiz kendi
cumhuriyetini kurmadan 6nce Napoli diikii tarafindan egemenlik altina alimmistir. Yine
bu yiizyilin ortalarinda Napoli hdkimiyetinden kurtulmustur. Amalfi’nin 838 yilinda
baglatmis oldugu bu bagimsizlik hareketi Salerno’daki Lombard prenslerinin sayesinde
gerceklesmistir. Bundan sonra 838 yilinda Napoli egemenli§inden sonsuza dek
kurtulmus olan sehir, Lombardli komsu sehirlerle yakim iliskiler iginde bagimsiz olarak
varhigini strdiirmiistiir. XI. yilizyilin basina gelindiginde Amalfi, Lombardlarin
koruyuculugundan da kurtulabilecek giice ulasmisti. Fakat onlar1 bekleyen Napoli
tehlikesi devam etmekteydi. XI. yiizyilin sonunda Napoli prensi Robert Guiscard

Amalfi’yi ele ge¢irmistir (Skinner, 2002; 2; Braudel, 2004; 89).

9 Floransa’nin en gii¢lii aileleri Boundelmonti ve Uberti aileleriydi. Bun iki aileden sonra da Amidei ve
Donati aileleri geldirdi. Donati ailesinden zengin ve dul bir kadinin Boundelmonti ailesinin liderine olan
karsiliksiz agki bu aileler arasindaki catigmalari baslatacaktir. Askina karsilik alamayan Donatili kadm,
Boundelmonti’nin Amidei ailesinden geng bir kizla evlenmek iizere oldugunu 6grenmesi iizerine kendi
kizin1 ona karst koz olarak kullanir. Diigiin hazirliklari sona ulastigi sirada kadin Boundelmonti’ye kendi
kizindan bahseder ve onu kendisi igin diisiindiigiinii sdyler. Geng ve giizel kiz1 ilk gordiigiinde asik olan
Boundelmonti nisant bozar ve dul kadimnin kizi ile evlenir. Bunu iizerine Amidei ailesi yakin iliskiler i¢inde
oldugu Uberti ailesi ile birlik olup Boundelmonti’ye suikast yapip onu 6ldiiriince yillarca siirecek olan
catigmalar baglamig oldu. Bkz. Machiavelli, Niccalo: “History of Florence and of The Affairs of Italy (from
the earliest times to the death of lorenzo the magnificent)”, Pennsylvania State University, Elektronik
Kitap:  “www2.hn.psu.edu/faculty/jmanis/machiavelli/Machiavelli-History-Florence.pdf”  Pensilvanya,
2007. (Erisim, 01.05.2012).
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IX. ylizyilda sehrin ticari giiciiniin temellerini atmak amactyla Miisliimanlarla
isbirligi yapilmigtir. 1127 yilinda Pisalilarla da karsilikli serbestlik saglayan bir anlagma
imzalanmistir. Bu anlagsmaya gore sehirler karsiliklt olarak birbirilerinin ticaret
gemilerinden vergi ve giimriik almayacaklardi ve bu ticaret gemilerinin giris, ¢ikis ve
barinmalar1 da serbest olacakti. Bu anlagsmaya ragmen 1135 yilinda Pisa, Cenova ile
yaptig1 ittifak sonucunda Amalfi’ye saldirmistir. Sehir ¢ok tahrip edilmesine ragmen
Sicilya krali Roger tarafindan Pisalilara karsilik verilmesi sonucunda Amalfi, kendini

yeniden kurmak i¢in zaman kazanmistir (Abulafia, 1977;59).

Napoli’nin otuz mil gilineyinde, Salerno’nun da yedi mil batisinda bulunan bu
sehir, verimli olmasma karsin ¢ok kisith arazilere sahipti. Fakat Oniinde kolay
ulagilabilir ve acik bir deniz bulunmaktaydi. Onun giicli ve zenginligi bu denize bagh
olmustur. Sahip oldugu stratejik konumu endiistriyel gelisimi sayesinde Dogu’nun
mallarmi isleyerek elde ettigi mamullerle Bati diinyasini destekleyici bir goérev
istlenmistir. Onun zenginliginin ve 6zglirliigiiniin tek kaynagi oniinde gemi trafigine
son derece kullanigli bir deniz olmasindan kaynaklanmaktadir. Sehrin surlar1 igerisinde
30.000 niifus barmmaktaydi. Bu donemde en ¢ok altin, giimiis ve degerli liiks mallarin

giris yaptig1 sehir olmustur (Gibbon, 1829: 249-250).

Avrupa’nin kuzeyinden Baltik denizine ulasan ikinci bir ticaret yolu ise Giiney
Italya sehirleri acisindan olumsuz bir gelisme olmustu. Ciinkii yalnizca Akdeniz’den
yiriitiilen bu ticaret artik kuzeyden de yiiriitiilecekti. Sonu¢ olarak Oncesinde sadece
Italyan sehirlerinin sahip oldugu Avrupa ticaretinden elde edilecek kazang ikiye
bolinmistiir. Kuzeyden agilan bu ticaret yolunun ¢ok ragbet gérmesinin en biiyiik

sebeplerinden biri de Giiney’deki ticaret sehirleri ile bu sehirlerin kuzeyindeki mallarin
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nakledilecegi Avrupa’nin i¢ ve kuzey kesimleri arasinda bir set gorevi goren yiiksek Alp

daglaridir *° (Hutchinson, 1902; 413-432).

Bu ticaret trafigi igerisinde Amalfi, Gaeta, Napoli ve Bari sehirleri diger
sehirlere bagl olarak varligini korumus ve belirli donemlerde biliylime gdstermislerdir.
1169’larda Tudelal1 Benjamin’in, Amalfi’nin yerlilerinden “parayla her seyi satin alan
tiiccarlar” diye bahsetmesi onlarin zenginliklerinin gdstergesi olmast agisindan
onemlidir. Ayrica 1191°de sehrin tiliccarlari, Gaeta’dan Palermo’ya geciste alman
Flangagium vergisinden ve Sicilya, Sardunya ve Barbaria’dan donerken 6dedikleri

Dirictum vergisinden muaf olmak gibi imtiyazlar elde etmislerdir (Oldfield, 2009; 250).

Amalfi limanina ait denizciler denizcilik konusunda ¢ok gelismis tiiccarlardir.
Bunlar astronomi ve yol bulma konusunda kendilerini iyice gelistirmis denizcilerdir.
Afrika, Arabistan, Konstantinopolis, Antakya, Kudiis ve Iskenderiye’ye kadar tiim
Akdeniz’de aktif bir ticari faaliyet gOstermislerdir. Ayrica bazi ayricaliklara sahip
koloniler de ele gecirmislerdir. Ug yiiz y1l boyunca basarili bir sekilde ticaret yapan
Amalfi Normanlarin saldirisina ugramistir. Daha sonra Pisa tarafindan yikilmistir.

(Gibbon, 1829: 250).

Amalfi’nin ticari sahnede kalabilmesinin en biiylik nedeni, Amalfi’nin Kuzey
Italya’daki Cenova, Venedik ve Pisa gibi ticaret sehirlerinin uluslar arasi ticaretini ig

ticarette destekleyiciligi gibi bir rol {istlenmis olmasindan kaynaklanmaktadir.

10 Boyle bir engel olmasaydi Venedik de mallarim kuzeye dogru tasima tesebbiisiinde bulunabilirdi. Fakat
kuzeyinde bulunan yiiksek Alp daglari bu mallarin Venedik eliyle Kuzeye tasinmasina engel olmustur.
Bunun yaninda eger Norman ve Seracen akinlar1 olmasaydi Giiney Italyan sehirlerinin Dogulu ticaret
merkezleri ile olan yakin iliskileri ve bu sehirlerin gii¢lii donanmalar bu rekabetin iistesinden gelebilirdi.

Hatta bu ticareti uzun yillar ellerinde tutabilirlerdi. Detayl bilgi igin bkz. (Hutchinson, 1902:417-418)
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Amalfi’nin ticari faaliyetlerini genelde i¢ ticaret olusturuyordu. Bu amagcla biiyiik ticaret
sehirlerinin yiiklerinin bosaltilip i¢c bolgelere dagitilmas1 ve yeni yiiklerinin
tamamlamasi konusunda destekleyici gorev listlenmekteydi. Venedik, Po Nehri vadisini
ticari anlamda beslerken, Italya ticaretinin biiyiik bir kismi Amalfi eliyle

yiiriitiilmekteydi ( Hutchinson, 1902;418).

Sehrin ekonomik hayati tiim saldirilara ragmen devam etmistir. 1190 yilinda
Napoli, yerel idaresi tarafindan verilen 6zel imtiyaz anlamma gelen “Privilegium
Libertatis” ile kendi parasal sistemini kurmustur. Tarih¢i yazar Braudel da IX. yiizyila
ait noter kayitlarmin bulunduguna dair bilgiler vermektedir. XI. ve XIII. yiizyillar
arasinda bu sehirdeki 6zel miilkiyet yapisi degisim gostermistir. Kestane bahgeleri,
baglar, zeytinlikler ve turunggil bahgelerinin sayisi artmistir. Buna bagli olarak yerli
iiretim artacak ve artis kagmilmaz olarak ticarete de yansiyacakti. Ardi sira gelen
felaketler sehri ¢ok yipratmis olsa da sehir, 1250’lere kadar i¢ ve dis ticari faaliyetlerine
devam etmistir. En parlak donemini X. ve XI. yiizyilda yasamistir. XII. ylizyilda ticari
faaliyetleri durma noktasina gelen Amalfi sehri, 1343 yilindaki deniz tagsmas1 sebebiyle

yok olma seviyesine gelmistir (Braudel, 2004; 89).

1.7. FLANDER BOLGESI

Abu-Lughod, ticaret devriminin oOnciileri olarak Kentlerin 6nceden tahmin
edilebilecegini belirtmistir. Bunun nedeni olarak da ticaret potansiyeline sahip olan
kentlerin ihtiyag duydugu Ozelliklerin biliniyor olmasini gostermektedir. Abu-
Lughod’un bahsettigi bu 6zelliklerden en dnemlisi hi¢ kuskusuz kentin cografi konumu
ve endiistri potansiyeliydi. Flander bolgesi de hem bir kiy1 bolgesi olmasit hem de

kumas tiretimi gibi bir endiistriye sahip olmasi sayesinde Kuzey Avrupa’nin en 6nemli
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ticaret alanlarindan bir olmay1 basarmistir. Burada bulunan kentler Ypres, Ghent ve
Bruges, Giiney’e inmek i¢in yola koyulan Kuzeyli gemilerin Baltik denizinden ¢iktiktan
sonra bogazi ge¢ip giineye yoneldikleri rotanin son ugrak yeriydi. Sadece liman bolgesi
olmasi bakimindan degil bu bolgeye gelen veya doniis yolunda buraya ugrayan ticaret
gemilerine degerli mallar saglayabildikleri yerli sanayiye sahip olmasi bakimindan da

gelismis bir bolgeydi (Abu-Lughod, 1989: 79).

Flander bolgesinin ii¢ sehrinde diger ticaret sehirlerine gore farkli bir durum
bulunmaktaydi. XI. ve XII. yiizyillarda bu bolge, Kuzeybat:1 Avrupa’da onde gelen
ekonomik bir istiinliige ulasmistir. Bu sehirlerdeki ekonomik patlama XIII. yiizyilda
gerceklesmistir. Bruges bir ticaret merkezi, Ypres bir endiistri merkez, Ghent ise her iki
alanda gelismis bir sehir olmustur. Ayrica ekonomik basar1 giiclii bir politik kaldirag
gorevi Ustlenmistir. Bu basarmin tetiklenmesi Avrupa’da XIII. ylizyildaki asir1 kumas
talebi ile olmustur. Boylece bu sehirler biitiin kirsal alanlarin ekonomisini kontrol
altinda tutacak bir duruma gelmistir. XIII. yiizyilda bu bolgeler zorunlu vergi 6demeye
tabi tutulmustur. Ayrica bu sehirlerin alt1 mil uzagindan sonra endiistri ve ticaretin
yasaklanmas1 bu sehirlerin nasil gelistigini agik¢ca gostermektedir. XIV. yiizyilda bu
endiistri ve ticari tekele baglh alanlar daha da artmistir. Birgok yol ve suyollar1 ele
gegirilerek kontrol altma alimmustir. Ayrica kendi mahkemelerinin gorevini kullanarak
Kiiglik sehir ve ikinci dereden kasaba bolgelere egemenliklerini kabul ettirmistir. Bu
kentlerin asil amaci bu kirsal bolgelerin endiistri ve ticaret yapmasmi tamamen
engellemek degildir. Kiwrsal bolgelerin yalnizca bu sehirlerin ihtiyag duydugu

hammaddelerin temini i¢in ¢aligmalar1 amaglanmaktadir (Dijkman, 2011: 80).

Flander sehirlerinin yerli sanayi iriinlerinin basinda dokuma kumas

gelmekteydi. Nemli bir iklime sahip olan bolgede yetistirilen koyunlarm kendilerine has
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kaliteli yilinlerinden islenen kumaslar, tim Avrupa’ya ihra¢ edilmekteydi. X. yiizyilda
Kuzeye yogun bir sekilde ihra¢ edilen kumaslar ¢cok gecmeden Glineyli tiiccarlarin da
dikkatini ¢ekmeyi basarmistir. Bu ragbetlerle olusan pazarlar, Flander bolgesinin
gelisimine katkida bulundukga, bu mallarin liretim kapasitesi giinden giine artmaktaydi
(Pirenne, 1990: 75). Artan bu ragbetleri karsilamada yetersiz kalan hammadde eksigini
tamamlamak icin Flander bolgesi ilk defa Ingiltere’den yiin ihrag etme yoluna gitmistir
(Abu-Lughod, 1989: 79). Dokuma endiistrisi iki yeni ticaret sehrini ortaya ¢ikarmisti
bunlarin biri Ghent, digeri ise sonradan ¢ok daha gelisen Bruges sehirleriydi. Bu
sehirler, dokuma endiistrisi ile geldikleri seviyeyle o donemin biiylik sehirlerinden Paris
ve Londra ile rekabet edecek seviyeye kadar ulasmistir. Nitekim Flander bolgesindeki
bu potansiyel, Ingiltere’den yiin ithal edilmesine neden olmustu. Ayrica bu yiizden

Ingiltere’de hayvancilik gelisme gdstermistir (McEvedy, 2010: 72).

Xl. ylizyildan 6nce Flander, yiinlii kumas tiretiminde ne kadar basarili olsa da bu
basar1 ¢ogunlukla niifus yogunluguna baglanmaktaydi. Cilinkii Flander, bu dénemde
heniiz gelismis bir sanayiye sahip olmamasimna karsin XII. yiizyilin sonlar1 ve XIII.
yiizyilm basinda Avrupa’nin en kalabalik bolgesiydi. Uretim olmasma ragmen
sanayilesme onceleri yoktu. Ayrica bu iiriinler, sadece Kuzey Avrupa’ya, Iskandinavlara
ve Avrupa’nin iglerine pazarlanmaktaydi. Flanderliler mallarmi satmak igin Champagne
panayirlarina goétiirmekteydiler. Taleplerin ¢ok fazla olmasmma ragmen bu mallarin
satilmast i¢in uzak pazarlara tasima zorlugu ve maliyeti, kumas endiistrisinin
gelismesini engelleyen en 6nemli faktor olarak kabul edilebilir (Abu-Lughod, 1989: 86-

87).

Kuzey Avrupa ticaret yolunun acilmasiyla birlikte talepler daha da artti ve

tiiccarlar artik bu mallar1 almak i¢in Bruges kentine kadar gelmekteydi. Bu sayede XIII.
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yiizyilin sonlariyla birlikte kumas sanayisi gelismis ve endiistri Scheldt vadisi boyunca
ilerlemisti. 11k ticaret ve endiistri merkezleri Flander’in Artois ve Waloon bdlgelerindeki
Arras, St. Omer ve Douai yerlesimleri olmustu. Ticaret merkezleri, XIII. yiizyilda
Flaman Flanderlileri olan Ypres, Ghent ve Bruges’e gecti. Bunun yan1 sira sanayinin
gelismesi ile mallarin pazarlama sekli de degismeye basladi. Valon Bolgesi’nde
biliylik c¢apta ticaret yapan tiiccarlar isbirligi i¢ine girerek XIII. yiizyilda kendi
loncalarin1 kurmustur. Bu loncalardan biri yiin ithalatin1 yoneten Londra Hansas1 digeri
ise Champagne'? panayirlarina yapilan kumas ihracatim yoneten “(Hanse of Seventeen
Towns) Onyedi Sehir Hansas1” idi. Ticaret merkezlerinin Flamanlara tagimmasindan
sonra loncalar tarafindan yapilan diizenlemelerle de Ypres, Bruges ve Ghent gibi
sehirlerde lretilen mamiiller artik onun {ireticileri tarafindan pazarlanmak amaciyla
uzak pazarlara nakledilmemekteydi. Ciinkii Bruges bu donemde diinyanin sayili ticaret
merkezlerinden biri haline gelmisti. Diinyanin her yerinden buraya gelen gemiler
yiiklerini bosaltip yerine bu bdlgenin mallarindan alip geri donmekteydiler. Bu ticaret,
yaklasik yiiz yil boyunca devam etmistir (Power, 1941:9-11; Braudel, 2004:82-84). Bu
yiizyilda Flander sehirleri Ghent, Bruges ve Ypres, Avrupa kitasinda sehirlesmenin en

fazla oldugu sehirlerdir (Hawell, 2010:7).

XIV. yiizyilin heniiz baglarinda Flander endiistrisi diisiise gecmistir. Bu diisiisiin
sebepleri arasinda kumas iireten sehirlerdeki i¢ ¢catigmalar, bu sehirlerin bulastigi daimi

savaslar ve bu sehirlerdeki ticareti kiskanan Ingiliz rakiplerinin bu diisiisii tetiklemeleri

11 Valon bélgesi: Bugiin Belgika nin ii¢ bolgesinden birisidir. Ulkenin giiney kismini kapsar.

12 Champagne panayirlari: Bu panayirlar Flander bélgesinde XIIL yiizyilda kurulmustur. Giineyden gelen
Italyan, Katalonyali, Provenceli tiiccarlarin burada Flander ve Alman tiiccarlarla bulustugu bir merkez

halini almigtir (Seignobos, 1960: 156 ).
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gibi nedenler sayilmaktadir. (Power, 1941: 10). Abu-Lughod’a gore ise bu ticaretin
durmasi 1346 yilinda Flander’de baglayan Kara 6liim olarak da bilinen “Kara Veba
Salgmi1” yiiziinden olmustur. Veba sonrasinda niifusun biiylik oranda diismesi kumasg

endiistrisinin islenemez hale gelmesine neden olmustur (Abu-Lughod, 1989: 51-52).

Sonug olarak Flander’de endiistrinin durmasina ragmen ayni bolgede onun bu
gorevini devam ettirecek ve bolgedeki ticari potansiyeli devam ettirecek baska sehirler
de mevcuttu. Flander yalnizca endiistri anlaminda gelismis bir sehir olarak kalabilmistir.
Flander’den bu gorevi devralacak diger sehirler bolgeyi kumas endiistrisi konusunda
cok gelismis bir bolge yapmanin yani sira bolgeyi bir ticaret merkezi haline de

getirmisti.

1.8. BRUGES

Bruges’in tarihi Flander bdlgesi ile bir biitiin olarak kabul etmek onun diinya
ticaretindeki 6nemli yerini detayl bir sekilde ele almamizi1 engelleyeceginden, bu sehri

ayr1 bir baglik altinda degerlendirmek daha dogru olmaktadir.

Kent, Flander bolgesinde XII. yiizyilin sonuyla birlikte baslayan dokuma
endiistrisinin gelisme seriivenine dahil olmustur. XIII. ylizyildan sonra bolgede esi
goriilmemis bir gelisme ve hareketlilik yasanmistir. Bolgenin eskiden beri gecim
kaynag1 olan yiinlii kumas tiretimi, XII. yilizyilin sonlar1 ve XIII. yilizyildan itibaren hizla
gelisme gostermistir. O doneme kadar yalnizca kendine yetecek ve ¢cok az miktarda da
i¢c kara Avrupa’ya ihrag¢ edilebilecek kadar iiretilen kumaslarin {inii ve kalitesi zamanla

uzak bolgelere kadar ulasacaktir.
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Flander bolgesinde yasanan hareketlilik, Bruges’in ticaret merkezi haline
gelmesine olanak saglamaktaydi. Oncelikle kumaslar icin gerekli olan hammadde igin
Ingiltere’den yiin ithal edilmeye baslanmistir. Daha sonra kuzeydeki Baltik denizinden
ticaret gemilerinin gelmesi ve gelirken Bruges’in ihtiya¢ duydugu bugday ve sarap gibi
mallar1 getirmesi ile kentin bir ticaret merkezi oldugu teyit edilmistir. Bundan sonra
sehrin ticaret kapasitesini arttirmak i¢in limanlar insa edilmistir. Akdeniz kiyisindaki
ticaret sehirlerinden Cenova’ya ait ticaret gemileri ilk defa 1277 yilinda Bruges’e
gelmistir. Bu girisim ile birlikte Giiney-Kuzey ticaret yolu hiz kazanmistir. Bundan
once XII. yiizyilda Cenova’da Kuzeyin kumaslarina rastlansa da bu kumaslarin,
yalnizca Alpleri asan karayoluyla gelmistir. Ciinkii Kuzey ve Giiney arasindaki baglanti
sadece Alp daglarindan gegen birkac gecitten saglanmaktaydi. Bu doneme ait noter
kayitlarina gore Italya’dan Kuzeye nakledilen baharatlar, ilaclar ve ipek gibi mallar
Venedik ve Cenova tarafindan Montpeiller yakinlarindaki Aigues-Mortes’e kadar deniz
yoluyla getirilmekteydi. Bundan sonraki sevkiyat, Rhone, Saone ve Seine iizerinden

devam etmekteydi (Braudel, 2004: 93; Abu-Lughod, 1989:88).

Cenova’nin bu atagma 1314 yilinda Venedikliler de eslik etmistir. Artik genis
bir cografyanm merkezi haline gelen Bruges, Portekiz, Fransa, Ingiltere, Almanya ve i¢

kara Avrupa’smin ticaret merkezi olmustur (Braudel, 2004:82; Abu-Lughod, 1989:88).

Bruges sehri, Ypres ve Ghent gibi diger Flaman sehirlerinin yaptigi gibi
kendisini asla sadece tekstil endiistrisine baglamamisti. Bagindan itibaren kendi tiretim
faaliyetlerine ek olarak sehirde limanlar insa ederek burasini tiiccarlara cazip hale
getirmistir. Kurdugu Champagne (Sampanya) panayirlariyla cevresindeki iiretim
merkezleri ile yabanci tiiccarlar arasinda bir baglant1 olusturmustur. Bu goérev aslinda

X1 yiizylln sonlarinda yani Champagne panayirlarinda aktif gérev almak yerine
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burada arabuluculuk yapmasiyla baslamustir. Italyan sehir devletlerinden gelen
tiiccarlarin, kumas satisi i¢in hazir bulunan Bruges ile direk baglantilarini saglamistir
(Abu-Lughod, 1989: 88). Bu durumda Bruges’in Champagne panayirlarni devam

ettirmek yerine daimi bir diinya pazari oldugunu belirtmek gerekir.

Bruges, XIII. yiizyilda diinya ticaret gemilerine ev sahipligi yaparken ayni
zamanda bir finans merkezi haline de gelmistir. Oyle ki ¢ok sayida yabanci tiiccarlar
arttk bu sehre yerlesmeye baslamistir. Bu durum, ticaretin hareketliligini ortaya
sermektedir. Kuzey Avrupa’nin en onemli endiistri ve fuar merkezi haline gelmesinin
yaninda kentte XIII. yiizyilin baslarinda yerlesmis olan borsa ve para ticareti de
tiiccarlarin buraya yerlesmelerindeki amaglardan sayllabilir.13 Braudel, Francesco

Datini’nin 1399 yilinda Bruges hakkindaki pasajini sdyle aktarmaktadir:

“Cenova’da nakit para bollugu var gibi, bu durumda ¢ok iyi fiyat bulmadik¢a

paranizi Cenova’ya yatirmaymiz. Bu parayt daha ¢ok Venedik ve Floransa’ya ya da

13 Uzak mesafeli bu ticaretlerde para tasima isi mallarin taginmasindan daha tehlikeli oldugundan
bankacilik sistemi de gelismistir. Para tagima isini ortadan kaldirmak igin bankerler bunun agik bir yazi
isiyle transfer (havale) edilmesi seklini gelistirmisti. Parasini bir bankere yatiran miisteri bunun karsiliginda
aldigr mektupla bagka bir sehirde mektubu ibraz etmek kosulu ile parasinin karsiligimi alabilmekteydi.
Bagka bir kisi olan borcu karsiliginda miisteri parasini banka {izerinden o kisiye aktarabilmekteydi. Deniz
ticaretinde ise gemi kaptanina veya armatbre teslim edilmekteydi. Bu giiniimiizdeki kefil usuliine
benzemektedir. Kefil olan kaptan veya armator kara ortak oluyor. Zarar olmasi durumunda ise zararin
belirli bir kismina ortak olmaktaydi. Buna komandit s6zlesme adi verilmekteydi. Bazi durumlarda ise
bankerler bir tiiccarin malini rehin alarak yerine borg para verebiliyordu. Giiniimiizdeki ipotek veya tedbir
usuliidir. O dénemde bu sistemin adi lombard olarak bilinmekteydi. Bunun nedeni ise o dénemde
Almanya’da biitin Italyan bankerlerin lombard olarak amlmasiydi. Sonraki yiizyillarda Italya’nin
katkilariyla Avrupa ekonomi medeniyeti giiniimiizdeki terimlerini kazanmustir. Bakiniz (Seignobos,

1960:157-158).
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Buraya (Bruges’e) veya Paris’e veya Montpeiller’e yatiriniz veyahut size en iyisi neresi

geliyorsa oraya yatiriniz” (Braudel, 2004;84)

Flander bolgesindeki diger sehirlere gore daha gelismis bir ticaret agi kuran
Bruges hammadde alan, liman igleten endiistriyel mallar iireten, finansal kurumlari olan
giivenli bir ticaret merkezi halini almistir. Tiiccarlar i¢in giivenli ve karli bir ticaret
saglayabilmek icin yatirimlarda bulunulmus ve bunun karsiligimi da fazlasiyla elde

etmistir.

1.9. KONSTANTINOPOLIS

Konstantinopolis, cografi konum olarak Asya ile Avrupa kitasmin birlesme
noktas1 olan, Karadeniz’i Marmara ve Ege denizi araciligiyla Akdeniz’e baglayan
bogazin hem dogu hem de bat1 yakasinda kurulmustur. Bu agidan Konstantinopolis’in
Dogu ile Batmin Dbaglant1 noktast oldugunu sodyleyebiliriz. Bati  Roma
Imparatorlugu’nun baskenti Roma sehri gibi, yedi tepe iizerine kurulmustur. (Bury,
1923: 748). Bu yerlesim yeri Byzantion (Bizans), Kalkhedon (Kadikdy) ve Selymbria'y1
(Silivri) i¢ine alan {i¢ yerlesimden meydana geliyordu. Ticaret acgisindan da
degerlendirildiginde sehir olaganiistii bir yerlesime sahipti. Kuzeyde Galata, dogusunda
Anadolu kiyilari, giineyde adalar ve i¢ deniz bulunan Hali¢’in kiyilari, gemi ticaretine
oldukca elverigliydi. (Mantran, 2002: 16). Konstantinopolis’in, Avrupa ve Asya
arasindaki bir baglant1 noktast olma o6zelligini de diisiindiigiimiizde sehrin, gercek
onemini kazanmasi i¢in geriye bir tek siyasi agidan deger kazanmasi kalmaktaydi. Bu
eksik de sehrin, Dogu Roma Imparatorlugu’nun merkezi olma &6zelligini kazanmasi ile

giderilmigti.
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Siyasi anlamda sehrin kurulusu IV. vyiizyilda gergeklesmistir. Roma
imparatorlugunun bagkenti olan Roma sehri, III. yiizyildan itibaren bagkent olma
ozelliklerini kaybetmistir. Roma imparatorlugunun dort imparatorundan (tetrarchy)™
higbiri bu kentte ikamet etmemekteydi. Bu dortler erkinden biri de Konstantin’in babas1
olan Constantius (Konstantius) idi."> Babasinin yerine gegen Konstantin, Roma’ya
hakim olmustur. Bu donemden sonra Roma’da biiyilk degisimler yasanmustir.
Hiristiyanliga verdigi destek nedeniyle Hiristiyanligin hizla yaygmlasmasini saglamistir.
Halkin sevgisini kazandiktan sonra Dogu’daki Licinius ile 324 yilinda girdigi
miicadelede galip gelmistir. Bu galibiyet sonunda hem Dogu hem de Bati Roma’yi ele
gecirince kendi sehrini kurmak icin Bizans’1 se¢mistir. Yeni kurulacak olan kent,
Konstantin’in sehri anlamma gelen Konstantinopolis admi almistir (Kagar, 2005:136;

Lemerle, 2006: 30; Ebersolt, 1999:7).

Roma Imparatorlugu’nun bu yeni baskenti, yaklasik bin yilda olusacak bir
medeniyetin altyapisini olusturmaktaydi. Cagdas tarih¢ilerin Bizans olarak adlandirdigi

medeniyet, bu topraklar iizerinde olusmustu.

Sehrin kurulmasi i¢in biitiin imparatorluk smirlar1 igerisinde seferberlik
baslatilmistir. Insaat ve siislemeler igin getirtilen degerli malzemelerin yaninda yaklasik

olarak 40.000 isci c¢alistirilmistir. Konstantinopolis tarafindan, imparatorluga bagl

Y Tetrachy: Dértler erki olarak bilinir. Roma Imparatorlugu’nu yoneten dort hiikiimdarlik sisteminin adidur.

15 Constantius;(Konstantin’in babast) Diocletianus, Herculius Maximianus ile birlikte yirmi y1l yonetime
hakim oldu. Tanrisal Claudius’un (Gothicus) kardesinin torunu olan, prenslerin en iyisi Constantius, kardesi
sayesinde Once protectores, sonra “Tribunus” unvanlarim aldi ve daha sonra da Dalmatias eyaletinin valisi
oldu. Bir siire sonra Constantius, Galerius ile birlikte Diocletianus tarafindan Sezarliga yiikseltildi. Eski esi
Helena’y1 terk ederek, Maximianus’un kizi1 Theodore ile evlendi ve bu kadindan alt1 ¢ocuk sahibi oldu ki,
bunlar Constantinus’un kardesleridir. Iste, gelecekte prenslerin en kudretlisi olacak olan Constantinus,

Constantius’un Helena’dan olma ogludur. Bkz. (Kagar, 2005: 137-138)
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bircok kent, sanat yapitlarini, anitlarini, heykellerini yeni baskente bagislamaya
zorlanmistir. Ayrica Roma imparatorluk biitgesi bu masraflar1 karsilamada yetersiz
kalinca halka yeni ve agir vergiler yiiklenmistir (Lemerle, 2006: 30). Sonug olarak tiim
bu ¢abalar Roma bagkentine yakisan ihtisama sahip bir baskent olusturmak i¢indi ve bu

da basariyla gergeklestirilmisti.

Imparator Konstantin tarafindan kurulan sehrin, sonraki imparatorlar déneminde
de genisletilmeye devam ettigi goriilmektedir. Genel olarak binalarin gérkemi, sehrin
etrafin1 saran antik yapilar, liiks saraylari, detayli giizelliklerle insa edilmis gosterisli
kiliseler, diinyanin her yerinden insanlarin bulustugu kalabalik sokaklar,
Konstantinopolis’in zenginligini ve giiclii etkisini ilk bakista gosterdigi kaynaklarda sik
sik tekrarlanmaktadir.'® Ozellikle 1I. Theodosius (408-450) doneminde biiyiik niifus
akinlar1 nedeniyle sehir yerlesimi dar gelmeye baslamistir. Bu nedenle sehri genisletme
projeleri yapilmis ve Konstantin doneminde insa edilen sehri saran surlar disinda yeni
yerlesim alanlar1 kurulmustur. Bir derece daha genisleyen sehir, bugiinkii Istanbul

dedigimiz yerlesim seviyesine ulagsmistir (Bury, 1923:747).

II. Theodosius, sehri genisletmek i¢in surlarin disinda olusturdugu yeni yerlesim
yerlerinin giivenligi i¢in yeni surlar yapmak i¢in de harekete ge¢mistir. Bu nedenle
Marmara denizinden bugiin hala varligin1 koruyan Golden Horn’a (Hali¢) kadar yeni

surlar insa ettirilmisti. Birbiri ardina sira halinde insa edilen ii¢ kara savunma hatti ile

16 “ bir Ispanyol yahudisi olan seyyah Benjamin de Tudele, Navarre sehrinden ayrilarak XII. yiizyilin
ikinci yarisinda, mensup oldugu dinsel 6rgiitiin bulundugu her yeri ziyaret etmistir. O, yalnizca esyayr degil
kisileri de gézlemliyordu. Konstantinopolis’te onu en ¢ok etkileyen sey ahalinin kozmopolit olusuydu.
“burasi biitlin diinyanin ortak sehridir” diyordu. Burada her yerden gelmis tiiccarlar vardi. Bkz. (Ebersolt,

1999: 10)
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Hali¢ ve Marmara kiyilarindaki deniz surlari, gelmis gecmis en giizel askeri mimari
olarak kabul edilmektedir'’. Konstantin’in sehri, 1453 yilindaki fethine kadar Hun,
Avar, Bulgar, Rus, Arap ve Haglh saldirilarina karsi koymayr basarmistir (Bury,

1923:747; Ebersolt, 1999: 10).

Fiziksel gorkeminin yaninda Konstantinopolis, ayni zamanda biiylik bir ticaret
ve endistri kenti olmustu. Sehirde kurulan pazarlarin ¢ogu Augusteum ve Taurus
arasindaki Mese caddesinde kuruluyordu. XII. yilizyilda sehre diinyanmn her yerinden
degerli madenler ve her tiirlii ticaret mallar1 gelmekteydi. Bu ylizden miicevhercilik,
dericilik, eyercilik, bal mumculugu, gibi sayisiz zanaat da bununla birlikte gelisme
gostermistir. Ayrica o doneme ait bankerlerin kayitlar1 incelendiginde kasalarinda bol
miktarda para bulundugu arastirmacilar tarafindan 6nemle iizerinde durulan bir husus
olmustur. Taurus ve Strategion’da koyun ve domuz pazar1 varligindan s6z edilmektedir.
Amastrianon’da da bir at pazarinin varlhigi belirtilmektedir. Hali¢ rihtiminda kurulan bir
de balik pazarindan bahsedilmektedir (Bury, 1923:761). Ebersolt, XV. yiizyilin ilk
yarisinda Altin Boynuz olarak adlandirilan Hali¢ kiyilarinin en yogun yerlesim yerleri
oldugunu aktartyor. Bu ylizden burasi i¢in bagkentin ticaret merkezi oldugunu ve bu

bolgenin sehirdeki en kalabalik yer oldugunu séylemektedir (Ebersolt, 1999:41).

Konstantinopolis, diinyanin her yerinden tiiccarlarin akm ettigi bir ticaret
merkezi olmustu. Dogu ile Bat1 arasindaki tiim ticaret yollari, ya direk ya da dolayl bir

sekilde Konstantinopolis’e ulagmaktaydi. Suriye ve Karadeniz yoluyla Uzak Dogu’dan

17 Karada yapilan surlar ii¢ savunma hattindan olusuyordu. Bunlarin ilki i¢ kisimda yiiksek ve giiclii
kulelerle desteklenmis biiyiik duvar, ardindan daha kiigiik kulelerle desteklenmis daha algak duvarlar ve en
o6nde de hendekler bulunuyordu. Bu surlara kamu kullanimi ve askeri kulanim i¢in yapilmus iki tiir kapilar
acilmustir. Sivil kapilar kent i¢indeki baslica yollari tagraya bagliyordu. Askeri amagla agilan yollar ise daha

dardir. Askeri agidan kullanimi daha rahat olan kapilardir. (Ebersolt, 1999: 10)



48

gelen ticaret mallar1 Bat1’ya aktarilmadan 6nce burada toplanmaktaydi. Uzak Dogu’daki
Cin ve Hindistan ile direkt olarak veya Pers yoluyla ticari baglar kurulmustu. Fakat
imparatorlugun bu yolla ilgili sorunlar1 bulunmaktaydi. Cin ve Hindistan’dan 6zellikle
ipek ticareti i¢in olusturulan bu yol, karadan Sogdiana’ya, deniz yoluyla ise Seylan’a
kadar gelmekteydi. Bundan sonraki asama Konstantinopolis’e kadar Perslilerin eliyle
yapilmaktaydi. V1. yiizyilda iktidar olan Justinianos, hem masrafli olan hem de giivenli
olmayan Pers araciligin1 bertaraf etmek amaciyla Kuzeyden, Hazar Denizi lizerinden ve
Karadeniz iizerinden bulmaya calistig1 yolda basarisiz olmustu. Giineyden yaptigi
denemelerde de basarili olamamistir. Hazar denizi yoluyla Uzak Dogu’ya ulasilamasa

da bu yolla Orta Asya ile baglanti kurulmustur. (Lemerle, 2006: 67: Nicol, 2003:18).

Iskandinav bolgeleri ve Rusya’dan kiirk, bal, balmumu ve Slav koleler
gelmekteydi. Bizansh tiiccarlar 6zellikle V. ve XI. yiizyillar arasinda Suriye, Ermeniler,
Afrika, Italya, Ispanya ve Gaul (Fransa) ile ticaret yapmaktaydi. Bizans askeri
donanmas1 korumasi altindaki Bizans deniz tiiccarlar1 XI. yiizyila kadar tiim Akdeniz

ticaretini kontrol altinda tutmay1 basarmistir (Bury, 1923:762).

Ozellikle X. yiizyildan sonra Konstantinopolis’in kontrol ettigi Dogu-Bat1
ticareti igerisinde yer alan her kentin, bu ticaretin nimetlerinden sonuna kadar
faydalandig1 goriilebilmektedir. Bu donemdeki ticari rekabet heniiz bir savas haline
gelmeden Once giivenli bir sekilde ticaret yapmak icin sadece cesarete ihtiyag
duyulmaktayd:. ilk donemlerde 6zellikle Amalfi ve Venedik, daha sonraki dénemlerde
de Pisa ve Cenova kentleri bu ticaret sayesinde biiyiiyiip Akdeniz ticaretinin tamaminda
s0z sahibi olma seviyesine ulasmiglardir. Bizans ise her ne kadar kendi ticaret gemileri
icin yatirimlarda bulunmamissa da diinyanin her tarafindan ticaret gemilerinin sehre

akmasi i¢in yaptig1 yatirimlarda da basariya ulagmustir.
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Dogunun en degerli mallarinin sehre akisindan sonra bu mallarin Batiya
nakledilmesi siireci devam etmekteydi. Bu asamada Batili sehirler, 6zellikle Giiney
Italya sehirleri, en dnemli gérevi iistlenmislerdir. ilk olarak Amalfi ve Venedik bu
ticarete Onayak olmuslardir. X. ylizyllda Hali¢’te Venedik i¢in depolar ve kiigiik
koloniler olusturuldugu goze ¢arpmaktadir. Daha sonra bu ticarete Cenova ve Pisa da
dahil olmustur. XIII. ylizyi1lda Cenovali ticaret gemilerinin barinmalar1 i¢in yaptirilmis
0zel yerlere rastlanmasi ticaretin giderek kiiresel boyutlara ulastigini gostermektedir. Bu
baglamda Ispanya’dan Katalanlar ve Alplerin gerisinden Keltler de Dogu mallarini
Batr’ya tasmmak i¢in Konstantinopolis’e kadar gelmislerdir. Gelen tiim bu ticaret
gemilerinin ilgisini arttirmak i¢in onlara biiyiik ayricaliklar saglanmaktaydi. Ozellikle
gecislerdeki giimriik vergilerindeki kolayliklar ve onlarin ticaretini kolaylastiracak

imtiyazlar buray1 daha da cazip hale getirmek i¢indi (Bury, 1923:762).

XI. yiizyildan sonra Akdeniz’de ticaret yogunlagsmaya baslarken yeni ¢ikan
ticaret kentleri bu ticaretten pay almak i¢in yarisirken daha tecriibeli ticaret sehirleri de
kendi avantajlarin1 kaybetmemek icin onlarla kiyasiya bir miicadele i¢ine girmistir.
XIV. yiizyila kadar olan donemde Konstantinopolis’in kendi gemi ticaretini ikinci plana
atmas1 nedeniyle dar bir cografyada ticari faaliyetlerini yiiriiten Bizansh tiiccarlar bu
ticaret yarisi iginde yer almamislardir. Bizans’1n ticareti Italyan tiiccarlar i¢in neredeyse
tamamen perakende olarak yiiriitiilmekteydi. Biiyiiylip gelisen ve tehdit unsuru olmaya
baslayan bu Italyan ticaret sehirleri XIV. yiizyiln ortalarinda Bizans icin biiyiik tehlike
olmaya baglamistir. Bizans, bu baskidan kurtulmak ve gemi ticaretinde kendi yerini
almak i¢in ilk defa Karadeniz tahil pazarlarinda yerini almistir. Konstantinopolis’in,

kendi ticari niifuzunu korumak i¢in aldig1 bu onleme ve meydan okumasina karsi



50

Italyan ticaret sehirlerinden cevap gelmistir. Yalnizca Cenova’nin gdz yumdugu bu

atilim, diger kentlerin tiiccarlarinca engellenmistir (Laiou-Thomadakis, 1980/1981:211).

Bizans, XIV. ylizyilda Venedik’i artik kontrol edememesine ragmen onunla olan
ticaretine de devam etmistir. Venedik her ne kadar Dogu Akdeniz’in tamaminda s6z
sahibi olmaya baglasa da ihtiya¢ duydugu biber, zencefil, tar¢in ve diger baharatlari,
ipek, altin ve glimiis tellerini, mor boya, seker, yiin, kumas, pamuk, sabun, civa, sakiz,
bugday, sarap ve her tirlii ticaret mallarmi XIV. ylizyiln sonuna kadar
Konstantinopolis’ten ~ temin  etmeye devam  etmistir  (Laiou-Thomadakis,

1980/1981:182).

XIII. ylizyilda sehir agir tahribatlara maruz kalmistir. Venedik 6nderliginde IV.
Hagh seferleri ad1 altinda Konstantinopolis’e gelen ordu, buraya yerleserek sehri dnce
yagmalamis ve ardindan yakip yikmustir. Konstantinopolis, papanin destegi ile
yiriitiilen Hagli Seferleri kapsaminda Miisliiman bdlgelerine karsi girisilen seferler
sirasinda ordunun konaklamasi ve beslenmesi konusunda destek saglamaktaydi. Ordu,
basta Venedikli olmak iizere Fransiz, Flaman, Lombard ve Cermen askerlerden

olugmaktaydi (Nicol, 2003:9).

Tarih¢i yazar Ebersolt, Haghi tarih¢isi olarak adlandirdigi Geoffroi de

Villerdouin’in sdyle bahsettigini yazmustir:

“ Bilesiniz ki onlar, hi¢ gérmedikleri bu sehir karsisinda bakakaldilar. Ciinkii
sehri ¢epecevre saran bu yliksek surlar1 ve donanimli kuleleri, bu zengin saraylari,
gozleriyle gormedikge kimsenin varlifina inanamayacagi kadar ¢ok sayida ve yiiksek

yapili Kkiliseleri, sehrin uzunlugunu ve genisligini baska sehirlerin hepsinden istiin
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oldugunu gordiikleri zaman, diinyada bu kadar zengin bir sehir bulunabilecegini

diistinemiyorlardi.” (Ebersolt, 1999: 30-31).

Bu durum Cermen istilalar1 ile yakin bir benzerlik igerisinde oldugu dikkat
cekmektedir. Nitekim Konstantinopolis, Cermen kavimlerinin Avrupa’nin Giliney
kiyillarindaki zenginlik ve refaht i¢in buraya saldirmalariyla ortak kaderi

paylagsmaktadir.

Sonug olarak her giizel yerlesim yerinin tehdit altinda oldugu gergegi higbir
zaman degismedi. Bu durum, Ortacag Avrupa’smda da boyleydi. Islamiyet’e ve
Miisliimanlara karsi bir miicadele olarak baslayan Hagli seferlerinin ortaya ¢ikis
gerekcelerinin, Haglilarim Hiristiyanliga ihanetiyle tamamen bahanelerden ibaret oldugu
ortaya ¢ikmistir. Hiristiyanlhigi onlarin kendi topraklarinda yasallastiran ve resmi din
haline getiren bir imparatorun kurmus oldugu bu muazzam sehir, kendilerini
Hiristiyanligin  koruyucular1 olarak adlandiran haglhilar tarafindan yagmalanmustir.
Ustelik Hagli ordusunun cogunlugunu Bizans’m ticaretle besleyip bilyiittiigii

Venedikliler olusturuyordu.

Konstantinopolis, bu saldir1 ile iki ihanete birden ugramisti. Birincisi,
Hiristiyanligin bu topraklarda yayilmasini saglayan ve imparatorlugun resmi dini ilan
eden bir imparatorun kendi ismi ile kurmus oldugu sehrin yine kendilerini
Hiristiyanligin koruyuculart olarak adlandiran toplum tarafindan yagmalanmasi ve
yakilip, yikilmasidir. Digeri ise bir doneme kadar Bizans’in kendisini ticarete yaptigi
katkilarla biliylimesini sagladigi Venedik’in, Konstantinopolis’e yapilan saldiriya

onderlik etmesi ve bu saldir1 sonucunda sehri ele gegirmesidir.
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Venediklilerin asil amaci bu muhtesem sehri ele gegirmekti. Tek basina giiciiniin
yetmeyeceginin bilincinde olan Venedik, Haglilarla yaptigi anlagsma geregi sehri onlarla
paylasma plan1 ile harekete ge¢mistir. Venedik istiladan kendi payma bagkasina
devredilmesi miimkiin olmayan miilkleri alarak sehri sahiplenirken, Haglilara ¢ok sey

birakmamist1 (Nicol, 2003:9).

Kaynaklardaki bilgilere gére Hacli saldirisinin bir felaket oldugunu tahmin
etmek zor degildir. Yagmalandiktan sonra yakilan sehirdeki yanginin {i¢ giin devam
ettigi soylenmektedir. Kuskusuz bu durumun Konstantinopolis’in bundan sonraki ticari
faaliyetlerine etkisi, saldirmin ekonomik sonucudur. Maddi hasarin yam sira sehrin
ticari aktivitesi de bu saldirilara gore sekillenecekti. Felaketten sonra Konstantinopolis,
uluslar arasi ticaret yollarmin kesistigi bir ticaret merkezi olmasi 6zelligini korumasina
ragmen bu merkezin kontrolii simdi tamamen buraya yerlesen Venediklilerin eline
gecmistir (Nicol, 2003: 18). Bu durumu ticari devrimden sonraki ilk somiirgecilik

hareketi olarak gérmek yanlis olmayacaktir.

Venedik’in Konstantinopolis lizerindeki hakimiyeti 1261’yilina kadar devam
etmistir. 1261 yilinda Cenova ile Nikaia’ya siirgiin edilen Palaiologus hanedanlhiginin
son varisi imparator III. Mikhael arasinda Nimfaion anlagmasi imzalanmisti. Bu
anlasma ile Cenova, Venedik’in sahip oldugu tiim ticari ayricaliklarin kendisine
verilmesi kosulu ile Konstantinopolis’in geri alinmasina yardim edecegini taahhiit
etmekteydi. Bu anlagsma bundan sonraki Bizans tarihi agisindan bir gercegi de ortaya
koymaktadir ki o da; Cenova’nin Dogu Akdeniz ve Karadeniz’de gii¢ kazanmas1 ve

Venedik ticaretine ortak olmasidir. Bu da Konstantinopolis’in kaynaklarinin artik hem
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Venedik hem de Cenova tarafindan sémiiriilecegi anlamma gelmekteydi'® (Nicol, 2003:

36-37).

'8 Nimfaion antlagmasina gére Cenovalhlar’in elde edecegi ayricaliklar: Bizans Imparatorlugunun higbir
yerinde giimriik vergisi 6demeden ticaret yapma izni, Karadeniz limanlarina girig izni Cenova’dan sorumlu
olacakti, Konstantinopolis’te, Selanik’te ve imparatorlugun diger baslica limanlarinda Cenovalilar’in
kendisine ait olacak ticaret mahalleleri bagislanacakti ve Izmir kenti mutlak bir sekilde Cenovalilar’a ait
olacakti. Fakat herhangi bir saldirt gerceklesmeden oOnce, zorlu bir miicadeleye gerek kalmadan
Konstantinopolis asil imparatorunun eline gecti. Nakia’daki imparatorluk icin neredeyse varlik nedeni
haline gelen baskent bir rastlant1 ve sans sonucu ele gecirilmistir. Venedik imparatoru Baudouin ile yaptigi
ateskesin bitmesine heniiz bir ay varken III. Mikhael komutani1 Aleksios Strategopulos’u kiigiik bir ordu ile
Trakya’ya Konstantinopolis’in kara tarafindaki savunma diizenini kontrol etmek i¢in gondermisti.
Strategopulos, kente 45 km kadar uzakliktaki batida kiyida bulunan Silivri’ye ulastiginda buradaki
koyliilerden Latin garnizonu ve Venediklilerin Karadeniz’de bir yere baskina gittiklerini 6grendi.
Konstantinopolis surlar haricinde neredeyse tamamen savunmasizdi. Ancak Strategopulos’a surlarin altinda
bir gegit ve hiicum merdivenlerinin oldugu séylenmisti. Bu firsati degerlendirmek isteyen Strategopulos
yerlilerin de rehberligi ile surlar1 agip Kentin once bir boliimiinii ele gegirdi. Daha sonra da Venediklilerin
yasadigt ve depolarinin bulundugu bélgeyi atese vererek, buranin artik onlar i¢in yasanilmaz bir yer haline

getirilmesini sagladi. Bkz. (Nicol, 2003: 37).
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IKiINCi BOLUM

TICARET KENTLERININ ORTACAG AVRUPASINDAKI SOSYO-

EKONOMIK HAYATA ETKILERIi

2.1. KENTLER VE TiCARET YOLLARI

Arz ve talep dengesinin saglanmasi amaciyla arzi talep ile bulusturmak ve
bundan kazan¢ saglamak ticaretin asil amacidir. Tiiccarlarin, arz ve talep eden toplum
arasinda mal nakilleri i¢in takip ettikleri bu yol da ticaret yolu olarak adlandirilabilir.
Ortagagda ticari devrimin basladig1 donemde hizla yayilmaya baslayan bu ticaret, daha
uzak mesafeli arz ve taleplerin bulugsmasina imkan vermistir. Bu durum kuskusuz mal
cesitliliginin artmasint ve buna bagl olarak taleplerin de artmasini saglamistir. Bu
faaliyetler, ticaretin daha da artmasini saglamig ve ayrica buna bagh olarak ortaya ¢ikan
yeni ticaret kentlerinin bu faaliyetleri devam ettirdigini gormekteyiz. Ticaretin
canlanmas1 ve gelismesi de bu sekilde gerceklesmistir. Her ticaret sehri bu ticari
faaliyetten daha fazla kazang saglamak i¢in girdigi rekabette bu ticareti daha genis

sahalara yaymay1 basarmiglardir.

Ortagagda VI. ylizyildan XI. yiizyila kadar olan déonemde Dogu mallarinin
Avrupa kitasina ulasmas: neredeyse tamamen Bizans Imparatorlugunun kontroliinde
yapilmaktaydi. Fakat erken donemlerde Konstantinopolis’in bu ticaretteki en dnemli
rolii, Dogu ile Bati arasinda tiiccarlar i¢cin bir konaklama {issii olmasiydi. Dogu ile Bat1
arasindaki ticaret yollar1 XI. yiizyila kadar genel olarak iki asamada siirmekteydi.
Birinci agama, Dogu mallarmin anavatani olan Asya ve Uzak Dogu iilkelerinden

Akdeniz’e kadar olan asamayd:. Ikinci asama ise bu ticaretin odagindaki kavsak noktasi
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olan Akdeniz’den baslayip, mallarin Avrupa kitasina aktarilmasi ve bu kita iizerinde son

duragi olan tiiketicilere ulagtirilmasiydi (Bury, 1923:762).

Harita. 2.1. 1000 yilinda Kentler ve Ticaret Yollar1 (McEvedy,2010: 55).

Ticaret yolunun baslangic noktasi olan Asya ve Uzak Dogu iilkelerinden
Akdeniz’e kadar olan kismi bu siirecin ilk etabini olusturmaktaydi. Avrupa kitasmna
ulasan Asya ve Uzak Dogu’ya ait mallarin nereye ait oldugunu ve bu mallarin hangi
yollar1 takip ederek geldigini belirlemek kentlerin takip ettigi ticaret yollarini belirlemek

acisindan 6nem arz etmektedir.

Biitiin limanlar, ticaret sehirleri, pazarlar, panayir ve ticaret yollarinin kendine
0zgii bazi ticaret mallar1 bulunmaktadir. Bu durum, mallarm anavatani ile gectigi yerler
arasinda bir ticaret yolunun varligmm kanitidir. Uzak Dogu’da bulunan Cin ve
Hindistan, Dogu’daki ticaret yollarmm en uzak noktalariydi. Yani ticaret yolunun

baslangic noktasi olarak burayi sayabiliriz. Buralardan 6zellikle ipek ve baharat
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gelmekteydi. Bu mallar Dogu ile Bati arasindaki ticaretin en 6nemli iki maddesi idi.
Bunun yaninda seramik, cam, degerli kumaslar, miicevherler ve bazi1 degerli hayvanlar

da Bati’ya gonderilmekteydi (Lopez, 1952: 72; Christian, 2000: 3).

Arthur Newton, bu konudaki arastirmasinda giivenli bir aligveris i¢in gilivenli
yollarin 6nemine vurgu yaparken, ticaret yollarinin ve tiiccarlarin korunmasiyla ilgili
anlasmalarmm en c¢ok Gothland (Hollanda)’dan Novgorod (Kuzeydogu Rusya)’ya,
Cherson (Kirim)’dan Tuna’ya ve Tuna’dan Siam(Tayland)’a kadar devam eden yollar
tizerinde yogunlastigini tespit etmistir (Newton, 1926:124-125).

Bu mallar, anavatanlarindan ¢iktiktan sonra denize ulasmalarina kadar uzun bir
yaya yolu ile ¢esitli lilkelerden gecerek devam etmektedir. Bu siirecte bazi1 yerlerdeki
imalathanelerde bu mallar hammadde olarak kullanilmislardir. Bunlarin basinda ipek
gelmektedir.®® Bu ticaret, Ortacagin sonuna kadar mallarin Akdeniz limanlarina
ulagmasiyla devam etmistir. Aidan Gasquet, Avrupa kitasinin Cin, Hindistan ve Asya
iilkeleriyle olan ticaretini Venedikli bir tarih¢i olan Marino Sanudo’nun 1321 yilinda

Papa XXI. John’a yazdig1 mektupta tanimlamistir. Sanudo’ya gore Akdenize ulasan li¢

19 Ozellikle ipek belirli ticaret noktalarindan gegerken ham madde olarak kullamilmis ve iglenmistir. Basta
Hindistan, Persler ve Konstantinopolis’te bu ham ipeklerden kumaglar iretilmis. Ayrica bu ipekli
kumaglarin boyanmasi onlari ticarette daha ¢ekici hale getirmistir. Bu baglamda Hodgson’un Lombardl bir
tarih¢i ve ayni zamanda Piskopos olan Liutprand (712 - 744) hakkinda tespit ettigi hikaye bunu
ispatlamaktadir. Ona gore Liutprand, italya kral1 Berengarius tarafindan Pavia’dan Imparator Constantine
Porphyrogennetus’a bir elgi olarak gonderildi. Onun yazdigina gore: Pavia’dan Venedik’e Po nehri
iizerinden kayikla 3 giinde gecti, orada yaklasik 3 hafta kaldi. Orada Ispanya’dan gelen zengin bir Mentz’li
tiiccar olan Liutefred isimli Bizanshi bir elgiye arkadas olarak Konstantinopolis’e gitmek iizere yola
koyuldu. Bir giin el¢i Liutprand aceleyle sehirden ayrilarak karayoluyla Venedik’e dogru yola koyuldu.
Onun bu gizli ayrilisinin sebebi kilisesi icin getirdigi bazi mor ipekli értiilerdi. imparatorluk simirlarindan
¢ikarilmasimin yasak oldugu bu mor ipekli kumasglarin karayolu ile nakledilmesine de izin verilmiyordu.
Ciinkii bunlar Konstantinopolis’te iretilen 06zel olarak renklendirilmis kumaslardi. Bu durum

Konstantinopolis’te ipegin islendigine kanit olmasi agisindan 6nemlidir (Hodgson, 1901: 157).
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ana ticaret yolu bulunmaktadir. Bu ticaret yollar1 Iskenderiye, Likya ve Karadeniz
kiyilarma ulagmaktadir (Gasquet, 1893:3).

Cin ¢ikis merkezi olarak kabul edildiginde ilk ana yol bugiinkii Dogu Tiirkistan
olarak kabul edilen yerdeki Sincan sehrinden gecerek Orta Asya’ya ulagsmaktadir.
Burada iki kola ayrilan yollardan biri Afganistan’dan gegerek Kasmir ve Kuzey
Hindistan’a ulasmaktadir. Hindistan’a ulasan bu mallar ya kara yoluyla iran ve Suriye
iizerinden Halep, Sam ve Antakya’ya, ya da Kizildeniz’den Nil nehrini agsarak Misir’a
kadar gelmekteydi. Diger bir yol ise Orta Asya’dan veya Bagdat iizerinden Karadeniz

kiyilarina 6zellikle Konstantinopolis ve Trabzon’a gelmekteydi. (Christian, 2000;5-6).

Sonug olarak bu mallar, {i¢ koldan denizlere ulagsmay1 basarmaktaydi. Akdeniz’e
ulasan ii¢ yol vardi Ilki Hindistan’dan Kizildeniz’e ve oradan da Iskenderiye’ye
ulagmaktaydi. Burasi diger limanlara nazaran mallarm en kolay sekilde limandan
gemilere yiiklenip Avrupa kitasina dogru tasinan yoldu. Fakat buraya ulasan mallar
sultan tarafindan yiiklenen agir vergiler nedeniyle daha pahaliya mal olmaktaydL20
Fakat mallarmnin tiimiinii kaybetme riskini almaktansa pahaliya mal etmeyi secen
ticcarlar, bu limandan yiiklerini tamamlamayi tercih etmekteydiler (Gasquet,

1893:3;Newton, 1997:137).

Iran {izerinden Konstantinopolis sehrine ve Kafkaslar iizerinden Karadeniz
limanlarina ulasan iki yol daha bulunmaktaydi. Bu yollar da Bizans imparatorlugunun

elinde bulunmaktaydi. Bizans imparatoru Justinianos, Karadeniz ve Konstantinopolis’e

20 Arthur Newton Memluk sultanlarinin iskenderiye’de Hindistan’dan gelen mallara cok agir vergiler
ekledigini yazmaktadir. Bu vergiyle ilgili en somut 6rnek yaklasik %300 oraninda oldugudur. Bu, mallarin
Hindistan’dan Iskenderiye’ye ulagmasi ve bu limandan ayrilmasi arasinda ii¢ kat1 fiyat farki demektir
(Newton, 1997:137).
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kadar Perslerin elinde bulunan bu ticaret yolunda, onlar1 saf dis1 birakmak istemistir.
Ciinkii Imparator Justinianos, Perslerin bu ticaretteki araciigmi hem masrafli
bulmaktaydi. Hem de yeni kurulan Roma imparatorlugunun biiyiliyiip gelismesi igin
Iran’1 biiyiik bir rakip olarak gérmekteydi. Bu yiizden 6nce Etiyopyalilar1 (Habesistan)
Kizildeniz’den gelen bu ticaret yolunu kendi ellerine almalari i¢in ikna etmeyi
denemistir. Fakat Hindistan limanlarma da hiikkmetmis olan Persler, buna engel
olmustur. (Hodgson,1901: 153 ; Adelson, 1960: 276; Christian, 2000:15). Hazar Denizi
tizerinden Karadeniz’e tasima gayretleri de sonugsuz kalmistir (Lemerle, 2006: 67).

Bizans imparatorlar1 bundan sonra Bat1 Akdeniz’e yonelmistir.

Dogu’dan gelen mallarin Karadeniz, Konstantinopolis ve Akdeniz limanlarina
ulagmasiyla bu ticaret yollarmnin ilk etabi tamamlanmis oluyordu. Bu asama cogunlukla
Persler ve Miisliimanlar tarafindan ylriitiilmiistiir. Bu asamada 6zellikle Miisliimanlar
diinya ticaretinde 6nemli gorevler {listlenmislerdir. Asya, Afrika ve Avrupa Kitalarindaki
ticaret yollarmin ¢ogunda onlarm izleri mevcuttur. (Grabmayer, 2009:5). Bahsettigimiz
bu iic yol Ortacag’mm sonuna kadar Dogu’dan gelen mallarin {ic ana giizergahini

olusturmaktaydi.

Bu ticaretin ikinci etabi, mallarin Konstantinopolis’ten, Karadeniz ve Dogu
Akdeniz limanlarindan Avrupa’ya aktarilmasi ve Kara Avrupa’si iizerinde dagitilmasi
stirecidir. Bu siirecin ise XI. ylizyila kadar baslica iki ticaret yolundan devam ettirildigi

goriilmektedir. Bu iki yol Avrupa kitasini besleyen iki ticaret yolunu teskil etmekteydi.

Birincisi Konstantinopolis’ten baslayip, Tuna nehri havzas1 boyunca Fransa’ya
kadar ulasan kara yolu idi. Bu yolla Konstantinopolis’e ulasan Dogu’ya ait mallar,

karayolundan kervanlarla Bati’ya dogru yol almigtir. Avrupa kitasinin farkli yerlerinde
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bulunan o doneme ait madeni paralar, bu ticaretin VI. yiizylla dayandigmi
kanitlamaktadir. Bu yol Tuna nehrinin kuzeyine gecerek Kuzey Avrupa’ya ve Baltik
denizi kiyilarina dogru yol almigtir. Almanya’da VI. yiizyila ait bol miktarda Ostrogot
ve Bizans paralarinm bulunmasi bu durumu kanitlamaktadir. Ozellikle VII. yiizyila
kadar Ren nehrinin havzasi boyunca Fransa’ya kadar olan bolgede bol miktarda Bizans
glimiis paralar1 bulunmustur. Bu yiizyildan sonra da glimiise nazaran daha az olarak

parlak renkli Bizans altin paralar1 bulunmustur (Adelson, 1960:282; Jellema, 1955:21).

Bizans imparatorlugunun VI. ve X. yiizyillar arasinda kontrol altinda tuttugu
diger bir ticaret yolu ise Konstantinopolis’ten baslayip Akdeniz iizerinden Giiney
Italya’daki ticaret sehirlerine kadar uzanan deniz yoludur. Bu déneme kadar Venedik ve
Amalfi gibi sehirler heniiz ticari devrimin baslamadigi donemde Karadeniz limanlara
ulagmadan Konstantinopolis’ten mallarini tedarik etmekteydiler. Konstantinopolis’in,
VI. yiizyildan XI. yiizyila kadar Akdeniz’deki bu ticareti, ilk olarak Amalfi ve Venedik
tarafindan baglatilmistir. Bu sehirlerin gorevi Akdeniz havzasindaki ticareti yliriitmekti.
Bu baglamda Konstantinopolis limanina ulasan Dogu mallar1 Giiney Italya iizerinden
Avrupa kitasina nakledilmekteydi (Bury, 1923:762: Hodgson, 1901:157; Pirenne, 1984:
307). Bu doneme kadar olan Akdeniz’deki bu ticaret, daha c¢ok Arap tiiccarlari
tarafindan vyiiriitiilmekteydi. Ozellikle Suriyeli ve Misirh tiiccarlar, Iskenderiye’den
Avrupa kitasinda kadar olan Akdeniz gemi trafigine hitkmetmislerdir (Monks

1953:355).
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Harita 2.2. 1212 yilinda Kentler ve Ticaret Yollar1 (McEvedy, 2010,73).

Akdeniz ile Avrupa kitasi arasindaki ticaretin ikinci baglantisi ise Avrupa
literatiirtinde “Levantine Trade (Dogu Akdeniz Ticareti)” olarak bilinen ticaretin
gergeklestigi rotadir. Bu rota, Akdeniz’in en dogu ucundaki kiyilarda bulunan
limanlardan baslayip, Avrupa’nin en batis1 ve en kuzeyine kadar devam etmekteydi. Bu
ticaret, cogunlukla Suriyeli ve Misirli Arap tiiccarlar tarafindan yliriitiilmekteydi.
Iskenderiye limani, bu anlamda VI. yiizyilda Akdeniz’deki en biiyiik liman olma
ozelligini Ustlenmistir. Yukarida bahsettigimiz Hindistan iizerinden deniz yoluyla
Batr’'ya gitmek igin yola ¢ikan mallar, dnce Iskenderiye limanma ulasmaktaydi.
Kaynaklarda, bu limanda onlar1 bekleyen Batili tiiccarlarin, bu mallar1 Marsilya ve hatta
Britanya’ya kadar bile gotiirdiigii yer almaktadir (Monks, 1953:355). Iskenderiye, bu
donemde Konstantinopolis’in gorevini iistlenmisti. Bu sehir, 6zellikle VI. yiizyilda
Dogu’da Hindistan ve Seylan’dan baslayip Bati’da en uzak Avrupa sehirlerine ulasan

ticaret yolunun baglanti noktasiydi (Adelson, 1960:276).
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Daha o6nce, bu dénemde Hindistan’dan gelen ve Iran iizerinden Karadeniz
limanlar1 ve Konstantinopolis sehrine ulasan ticaret yolunu elinde bulunduran
Persler’in, Bizans imparatorlarini siirekli rahatsiz ettigini belirtmistik. Bu anlamda
bolgede daha giiclii hale gelmek igin girisimlerde bulunulmustur. Akdeniz lizerinde
Dogu Roma egemenligini kurmak isteyen imparator Justinian, Perslere kars1 da gii¢
kazanmak amaciyla, Bat1 Roma Imparatorlugu’nun Bati kesimlerine saldirarak buralari
ele gecirmistir. O donemde bu bolgedeki Akdeniz ticareti ¢ogunlukla Miisliimanlarin
elinde bulunmaktaydi. Bizans’in bu tesebbiisii, Akdeniz’de giivenligin saglanmasini ve
buna bagh olarak da ticaretin gelismesini saglamist. V. yiizyildan 6nce Iskenderiye nin
ticarette daha aktif hale geldigini ve Italyan tiiccarlarin buray1 daha ¢ok ziyaret ettigi
Procopius’un Bizans imparatorunun faaliyetleri ile ilgili kayitlarinda Adelson tarafindan
tespit edilmistir. Bu kayitlara gére V1. ve VII. yiizyillardan sonra Bizans, Iskenderiye’yi
geride birakarak Konstantinopolis lizerinden Avrupa’ya giden ticaret yolunu daha aktif

olmasini saglamistir (Adelson, 1960:276-279; Hodgson, 1901:153).

Ticaret yollarinin Akdeniz’e kadar olan kesiminde o6zellikle VIII. yiizyilldan
sonra Arap tiliccarlarinin etkin bir rol oynamaya basladig1 goriilmektedir. Araplar, ilk
olarak VII. ylizyi1lda Akdeniz cografyasinda hizli bir sekilde yayilmaya baglamistir. Bazi
tarihgilere goére bu durum, onlarin uzun zaman bu ticarette s6z sahibi olmus olan
Yahudilerle olan yakin iliskilerinden kaynaklanmaktadir (Hodgson, 1901:158). Bu
durumun yalnizca Yahudilere baglanmasmin da yanlis olabilecegi kanaatindeyiz. Cilinkii
Araplar, yiizyillardir siiren Dogu ile Bati arasindaki bu ticaretin gegis yolu iizerinde
bulunduklar1 gibi yeni fetihlerle de Akdeniz havzasinin her yerine yayilmislardir.
Kuskusuz Dogu ile Bati arasindaki ticaretin en canli oldugu nokta, Akdeniz havzasinin

tamamidir. Dogu’dan gelen biitiin ticaret yollarmin bulugsma noktas1 Dogu Akdeniz ve
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Karadeniz olmustur. Bu baglamda yeni fetihlerle daha ¢ok Akdeniz kiyisina sahip olan

Araplarin bu ticarete katilmamalar1 beklenemezdi.

2.1.1. islam Fetihleri Doneminde Ticaret Yollar

Islam fetihleri donemindeki ticaret konusunda kaynaklarda Arap tiiccarlarinm,
Hindistan ve Cin’e kadar ulastigi sikca belirtilmektedir. 1X. ylizyilda ise yine Arap
ticaret gemilerinin Basra korfezinden Iskenderiye’ye degerli Dogu mallarmi tasidiklar:
kaynaklarda yer almaktadir. Batr’da ise Kuzey Afrika kiyilar1 ile Ispanya’ya kadar
ulasan Miisliiman Araplar, Italya kiyilarmda ve Akdeniz’de Hiristiyanlara kars1 ve yeni

Italyan ticaret sehirlerine kars1 biiyiik miicadeleler vermistir (Hodgson, 1901:159).

Henri Pirenne’ye gore VII. yiizyilin sonlarindan VIII. yiizyilin sonlarmma kadar
Bat1 Akdeniz’de ticaret durma noktasina gelmistir. Bunun sebebi olarak da Arap
istilalarm1 ve Akdeniz’de dolasimi imkansiz hale getiren korsanciligin artmasini
gostermektedir. 765 yilinda Ispanya’da kurulan Emevi Halifeligi ile birlikte, Karolenjler
ve Miisliimanlar arasinda huzur saglanmig gibi goriinse de bu durumun ticareti tekrar
camlandirmadig1 da ifade edilmektedir. (Pirenne, 1984:315,316). Bundan sonraki
siirecte yeni ortaya cikan Italya kentleri, basta Cenova olmak iizere Karolenj
hanedanlig1 tarafindan Miisliimanlara kars1 miicadele vermesi i¢cin desteklenmistir. Bu

baglamda Korsika ve Sardunya adalar1 Miisliimanlardan alinmist1 (Buckley, 1853:188).

X. ylizy1l boyunca Avrupa’nin Akdeniz kiyilarmi tek tek ele gecirmeye baglayan
Ispanya’daki Miisliimanlar, Alplerin iizerinden Kuzey bdlgelerine gegen gegitleri de
kontrol altina almiglardir. Cenova, 935 yilinda kusatilmis ve Provence de ele gecirilince
Kuzey’den Italya’ya gelen tiiccarlara bir tek Alp gegitleri kalmisti. Bunlar da tamamen

Miislimanlarm kontroliinde olan Provence yakinlarindaki Fraxinetum’daki Alp
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gecitleriydi. Henri Pirenne’ye goére buradaki gecitler de Miisliimanlarm yagma ve

soygun tehlikesi altindaydi (Pirenne, 1984:318).

X. yiizyila kadar italya’daki limanlarm kullanilamaz hale gelmesinin sebebi
olarak yine bu fetihler gosterilmektedir. Aslinda ispanya, Dogu ile Bati arasindaki
ticaretin araciligni ustlenmisti. Yine Pirenne’ye gore bu ticaret IX. yiizyilda Kuzey
Afrika ve Bagdat ile Ispanya arasinda Yahudiler tarafindan devam ettirilmistir. Kuzey
Afrika’nin i¢ kesimlerine kadar yerlesen Miislimanlar, Dogu mallarin1 temin
etmekteydi. Ayrica Henri Pirenne ve Robinowitz, ibn Kordadbeh’nin “Yollar ve
Imparatorluklar Kitabi’nda Ramdiyeli Yahudi tiiccarlardan bahsetmistir. Onlarin, Frank
iilkesinden gemilerle yola ¢ikarak, Sind’e (Pakistan), Hind, ¢ ve Cin’e kadar
gittiklerinden ve bu tliccarlarin bazilarinin burada gemilerine yiikledikleri mallar1
satmak i¢in Konstantinopolis’e, bazilarmin da Frank iilkelerine dondiiklerinden

bahsetmislerdir ( Robinowitz, 1945:252; Hutchinson, 1902:418; Pirenne, 1984:328).

Henri Pirenne’nin Islam fetihleriyle Kuzey Avrupa ticaretinin sekteye ugradigi
diisiincesi diger kaynaklarda acikca reddedilmektedir. Gerek Islam kaynaklar1 gerekse
Batil1 kaynaklar bu donemde Avrupa ticaretinin yavaslamadan ziyade daha da arttigini
ispatlamaktadir. Tarihgi Clarke, Islam kaynaklarii da inceleyerek vardigi sonucta X.
yiizyila kadar en biiyiik ticaret merkezlerinin Bizans ve Islam cografyasinda olmasina
karsin bu ylizyilldan sonra Avrupa’da da bu biiyiikliikte ticaret merkezlerinin ortaya
¢iktig1 sonucuna ulasmistir. Bu sonucu ibn Hawkal’in X. yiizyilin sonlarinda ii¢ Afrika
ve iki Italyan ticaret merkezini kapsayan kiyaslamasiyla desteklemektedir. Gelisimin
nedeni olarak, bu cografyadaki ticaretin Miisliman ve Yahudi tiiccarlarin elinde
gecmesini gostermektedir. Kuzey Afrika’nin yiikselisi ile baslayan ilerleme Daha sonra

Avrupa’nin Akdeniz havzasinda bulunan sehirlerine sigramis ve hatta bu sehirlerin
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gelismeye basladigi donemde Islam ticaret sehirlerinin gerilemeye baslamasi da bu
anlamda 6nemli bir husustur® (Clarke, 1966:18,52). Akdeniz’in giiney sahilinde ticari
anlamda olaganiistii bir hareketlenme baglamistir. Bu kiyilarda yaklasik 8.000 tiiccarin
ticaret yaptigindan bahsedilmektedir. Ayrica bu donemde ticaretin kiiresellesmesinin en
giizel Orneklerine sahne olmustur. Bu ticaret Miisliman-Hiristiyan-Yahudi
toplumlarinin tiggeninde gerceklesmekteydi. Gezgin ve sabit olarak iki guruba ayrilan
tiiccar guruplarinda sabit olan tiiccarlarin mallarmi gezgin tiiccarlar araciligiyla
nakletmesi ve sabit tiiccarlarin da gezgin tiiccarlara mallarin1 giivenli bir sekilde
depolayacak yer temin etmesi toplumlar1 dini inanglar1 bakimindan ayiran g¢izgilerin

astlmasina 6rnek teskil eder (Curtin, 2008: 141).

Ortagagin basindan itibaren devam eden Dogu ile Bati1 arasindaki ticaret, bazi
donemlerde ¢esitli nedenlerle sekteye ugramis olsa bile hi¢cbir zaman tam anlamiyla
durmamistir. Her donemde mallarin bir sekilde Avrupa kitasina ulastirilmasi
basarilmigtir. Fakat bundan sonra mallarin nakledilece§i mesafeler kisa olmasina
ragmen, bu nakiller daha zor olmustur. Avrupa’da kara {izerinde ticaret yapan
tiiccarlarin, bu mallar1 limanlardan alip belirli donemlerde ticaret merkezi haline gelmis
olan Avrupa’nin diger sehirlerine giivenli bir sekilde ulastirmasi belki de bu ticaretin en
onemli asamasiydi. Ciinkii kara yolculugu daha masrafli, daha tehlikeli ve daha uzun

stirmekteydi.

21 Bahsi edilen Kuzey Afrika sehirlerinin baslicalari; iliml ticaretin ve tarim merkezi olan Ajadabiya,
Sahara’nin ve Senegal’in altin taginan bolgelerinden gelen karavanlarm son duraginin bir zamanlar kraligesi

olarak bahsedilen Sicilmase ve Kairounan sehirleridir (Clarke, 1966: 52, Curtin, 2008: 141).
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Tablo 2.1: XIV. Yiizyila Ait Karayolu Ticaretinde Yapilan Harcamalara Ornek

(Clarke, 1966:251).

S. d.
IIk 6nce Canstance’de her yiin balyasmin 16 -
isgaliyesi i¢in
Madde, her Dbalyanin Constence’den 1 8
Rheineck’e nakli i¢in
Madde, Rheineck’te her balyanin iizerinde 2 7
nakledilmedi i¢in
Madde, Rheineck’ten iki Alman mili 5 10
uzakliktaki Blatten’e tagimak
Rheineck’te mola yeri i¢in - 5
Blatten’den Sankt Peter’e nakil i¢in 2 -
Blatten’de mola yeri i¢in - 2.5
Sankt Perter’de tasima igin 2 7
Mola yeri igin - 2.5
Sankt Peter’den Schaan’a nakli i¢in 2 -
Schaan’dan Balzers’e nakil i¢in 2 -
Vaduz’da gegis parasi olarak 2 -
Balzers’ten Mayenfeld’e nakil i¢in 1 9
Balzers’te gecis parasi - 8
Balzers’te mola yeri i¢in - 2.5
Mayenfeld’de geg¢is i¢in 1 3
Mayenfeld’de mola yeri i¢in - 2.5
Mayenfeld’den Zizers’e tasina igin 1 7
Zizers’te mola yeri igin - 2.5
Zizers’ten Chur’a nakil igin 1 7
Chur’da geg¢is icin 3 5
Durma, dagitim ve tartim igin - 9
Chur’dan Trins’e tagima igin 6 -
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Trins’te gegis igin - 1 6
Trins’te mola yeri i¢in - - 2.5
Trins’ten Laax’a tagima i¢in - 6 -
Laax’ta ge¢is igin - 2 7
Laax’ta mola yeri i¢in - - 2.5
Laax’tan Ruis’e tagima i¢in - 6 7
Gtivenilir bir kopriiden gecis i¢in - - 10
[lanz’da Sacho’nun esinin gecisi i¢in - 1 6
Ruiz’de mola yeri i¢in - - 2
Ruiz’den Truns’a tagima i¢in - 7 6
Truns’tan Casaccia’ya tagima i¢in 1 5 -
Ug mola yeri igin - - 6
Casaccia’dan Biasca’ya tagima i¢in 1 8 -
Ug mola yeri igin - - 6
Biasca’dan Bellinzona’ya tagima igin - 12 -
Biasca’da mola yeri i¢in ve Claro’da mola - - 4
yeri igin

Toplam: £. 7 so. 10 d. (diika) 8/ balya

Her ne kadar Dogu ticaret mallari, Avrupa kitasina dogrudan aktarilmamis olsa
da, tarih¢i Clarke, Asya ve Avrupa arasindaki ticaret yollarin1 Asya-Avrupa ve
Akdeniz-ileri Alpler olmak iizere iki bdliime ayirmustir (Clarke, 1966, 19). Asya ile
Avrupa arasindaki dogrudan baglantiy1 kabul etmememize ragmen, mallarin en azindan
XII. yiizyila kadar Avrupa kitasi lizerinde neredeyse sadece Venedik tarafindan temin
edildigini kabul ederek kara Avrupa’sindaki dagilimmin Alplerin {izerinden yapildigini

sOyleyebiliriz.
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Avrupa kitast iizerinde ¢ok canli bir ticaret ag1 olusmustur. Avrupa’ya ulasan
mallarin ¢ogunlugu Kuzey Avrupa’ya gitmekteydi. Bunun yanmda Italyan ticaret
sehirleri Avrupa’nin diger yerlerine de bu mallar1 ulastrmaktan geri kalmamustir.
Cenova’nin XIII. yiizyilda Flander bdlgesine yaptig1 seferlerden bahsetmistik. Bularin
yaninda Italyan tiiccarlar1, Kuzeyli, Alman, Flaman, Ingiliz ve Fransiz tiiccarlarinmn Orta
ve Kuzey Avrupa’da toplandigi pazarlar bulunmaktaydi. XII. yiizyilda Champagne
panayirlar1 ve XIV. yiizyilda da Bruges sehri Avrupa’nin en dnemli pazarlari olmustur

(Postan, 1973, 92-93).

Venedik iizerinden gelen mallarin kara iizerindeki en 6nemli rotasi olarak,
bugiinkii Italya- Avusturya sinirindaki Alp daglarinin en kolay gecidi sayilabilecek
Brenner Pass gecidindeki Innsbrucka nehrini takip ederek bugiinkii Innsbruck sehrine
ulasan giizergah kabul edilebilir. Dogu giizergahi ise Regensburg’a dogru uzayarak
Innsbruck tizerinden ge¢ip, Viyana’ya dogru Tuna havzasi boyunca ilerlemistir. Diger
bir yol ise bugiinkii Almanya sinirlar1 iginde bulunan Konstanz’a ulagsmaktaydi. Burasi
aslinda bir kavsak noktasiydi. Ciinkii Venedik’ten buraya ulasan birka¢ yol vardir.
Ayrica bu sehirde toplanan mallar Augsburg’a gitmek iizere doguya, Rhone nehri
havzasmin yukari kesimlerine gitmek i¢in batiya ve Hollanda’ya gitmek iizere Ren
vadisi boyunca kuzey yoniine dogru nakledilmekteydi. Italya’dan kuzeye gecen diger
bir Alp daglar1 ge¢idi S. Gottard idi. Bu gecit tiim Italyan tiiccarlar tarafindan yogun bir
sekilde kullanilmasina ragmen Branner gecidi tamamen Venedik’in hakimiyetinde

kalmist1 (Clarke, 1966: 19; Robinowitz, 1945:259).

Clarke, bu yollarin gelismesini ve Yukar1 Almanya ile Italyan kentlerinin

arasinda gii¢lii bir bag kurulmasmni, Karadeniz’e inen Tuna yolunun Tatar tacizi altinda
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olmas1 ve Macar, Moldova ve Bulgarlarin medeniyetlerinin ve ticari kabiliyetlerinin

heniiz gelismemis olmasina baglamaktadir (Clarke, 1966: 19).

Kara iizerindeki tasima gesitlerinden en dnemlilerinden birisi akarsulari iizerinde
yapilmaktaydi. Akarsular, neredeyse biitiin Ortacag boyunca i¢ bolgelerdeki ulasimda
tasimacilik amaciyla kullanilmustir. Ozellikle XIII. yiizyilda akarsular arasinda kanallar
acilarak ve dar olan yerler genisletilerek ticaret nakliyatlari, suyollar1 lizerinden yogun
bir sekilde yapilmaya baslanmisti. Kara iizerinde ticari sevkiyat yapmaya uygun olan
akarsularindan en dnemlileri Garonne, Loire, Rhone, Saone, Seine, Somme, Fransadaki
Oise, Almanya’daki Elbe, Spree, Weser, Older, Schelde, Maas, Rhine, Main, Danube,
Vistula, Italyada Brenta, Adige, Arno, ve dzellikle Po nehri idi. Su yollari, daha giivenli,
daha ucuz ve daha hizli seyahat etmeye uygun olmasi nedeniyle ¢cok yaygin olarak
kullanilmistir. Fakat bu yollarda kullanilan gemiler, denizlerde kullanilanlara nazaran
daha kiigiiktli. Ciinkii nehirlerin ¢ok dar ve s1§ oldugu yerler bulunmaktaydi. Johannes
Grabmayer, Avrupa’nin kuzeyinden gemi ile Ren, Aeare, Lake Biel, Lake Neuburg,
Lake Geneva ve Rhone nehirleri iizerinden 2.000 km mesafeyi asarak Akdeniz’e
ulagabilmenin o donemde miimkiin oldugunu sdylemektedir. Bu baglamda 2500
kilometrelik havzasi ile bir¢ok lilkeden gecen Tuna nehrinin de suyolu tagimacilifinda
onemli bir yer tuttugunu sdyleyebiliriz. Venedik, bu donemde kara ticaretinin de ¢ogunu
elinde bulundurmaktaydi. Denizlere hiikmetmis tiiccar bir kentin karadaki ticareti
yuriitmesi pek kolay olmamis gibi goriinmektedir. Bu yiizden karadan devam eden

ticarette nehirlerden faydalanma yoluna gitmistir (Grabmayer, 2009:6).

Dogunun ipek, miicevher, baharat ve ilaglar1 Italyan sehirleri boyunca Bati
Avrupa’ya akmustir. Doniiste Flander’in ylin ve kumas triinleri, Almanya’nin demir

tiriinleri, Italya’nin boya iiriinleri yiiksek bedeller ddenerek ayni yol boyunca bu defa
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Avrupa’nin dogusuna dogru akmustir. Bu geri doniiste getirilen mallar, kara tiiccarlar1
tarafindan yol boyunca ugradiklari pazarlar ve sehirlerde pazarlanmistir. Kara Avrupasi
iizerindeki Kuzeyli ve Giineyli tiiccarlarin bulusma noktasi, Asya ve Giiney Avrupa’dan
gelen yol ile Baltik denizi ve Novgorod’dan® gelen yolun birlestigi nokta olan Hollanda
idi. (Clarke, 1966: 19; Hutchinson, 1902: 420). Flander bdlgesinin hizla gelismesinin en

biiyiik nedenlerinden biri de bu bolgede yer almasidir.

Ticaretin en hareketli oldugu Italya’daki ticaret agi XIII. yiizyildan sonra
ticaretle birlikte yeni sehirlerin ortaya c¢ikmasi ve eski ticaret sehirlerinin de
geniglemesiyle daha da gelisti. Kiy1 sehirleri olan Venedik, Cenova ve Pisa’nin yaninda
ic bolgelerde yer alan sehirler de ticaret yollarmin gelismesine katki saglamistir.
Ozellikle mallarm Kuzey bolgelere aktarilmasinda giivenlikten ve yollarin bakimmdan
sorumlu olmuslardir. Kuzey’e kadar olan tiim yolun gilivenligi ve bakimi, yalnizca bu
sehirler tarafindan saglanmamistir. Bu yiizden kavsak noktalarinda bulunan sehirlerle
yakin iligkiler kurulmustur. Bu ticarete aracilik eden herkes bundan faydalanmaktaydi.
Bu yilizden ticaret yolunun gectigi yerlerde yasayanlar tiiccarla igbirligi icinde
bulunularak ticaretin devamlilig1 saglanmaya ¢alisilmistir. Bu baglamda Venedik-
Augsburg ve Regensburg-Nuremberg arasinda yakin iliskiler ortaya ¢ikmistir. Bu yakin
iligkiler sonucunda 1228 yilinda Venedik yakinlarinda tiim tiiccarlarin haklarini
korumak ve sikimntilarii gidermek igin “Fondaco dei Tedeschi” adiyla bir Cermen

Ticaret Odas1 kurulmustur (Clarke, 1966: 19)

Ayrica Venedikli Maggior Consiglio’nun, Venediklilerin ¢ok sik kullandig1

Branner gecidindeki yollarin onarilmasi i¢in Tyrol ve Venedik halkina bir haberci

2 Rusya’nin kuzeydogusunda yer alan bir bblge.



70

gonderdigi de belirtilmektedir. Ayn1 sekilde 1269 yilinda Como ve Milan toplumlarinin,
St. Gotthard gegidine yakin olan Isvigre’nin Blenio ve Levantina bdlgeleri ile onlara
yaki olan bolgelerin korunmasi ve onarilmasi i¢in yaptigi bir anlasmaya kayitlarda

rastlanmigtir (Grabmayer, 2009: 14).

2.1.2. Kuzey Ticaret Yolunun Ag¢ilmasi

Ortagagda sehirlesmeye yol acan ticaretin, 6neminin neredeyse ticaret yollari ile
esdeger oldugu goriilmektedir. Bu yollari, ihtiya¢ duyulan mallarin giivenli bir sekilde
pazarlara diger adiyla kentlere nakledilmesi ticaretin devami i¢in hayati 6neme sahip
oldugunu sdylemek yanlis olmaz. Ozellikle X. yiizyildan sonra Dogu’ nun mallar1 yogun
bir sekilde Avrupa kitasina 6zellikle de Kuzey Avrupa’ya tasinmaya baslamasiyla bu
ticaret, yukarida da belirttigimiz gibi cogunlukla Konstantinopolis ve talyan ticaret
sehirleri tarafindan yiirtitiilmiistiir. Ticaret, XI. ylizyildan sonra hizl1 bir sekilde gelisme
gostermistir. Dolayisiyla kentlesmeler bu donemde daha da artmis ve var olan kentlerde
de biiylimeler oldugu saptanmustir. Ticaret yollarinin gelismesi de bunun hem nedeni

hem de sonucu olarak goriilebilir.

Kuzey Yolu’ndan bahsetmeden 6nce, Avrupa kitasinda karadan devam eden
ticaretin rotalarmi belirlemek gerekmektedir. Yeni ticaret yolunun agilmasinda eski
yollarm 6nemli bir yeri bulunmaktadir. Clinkii Avrupa kitasina Dogu mallarinin girisi
neredeyse tamamen Avrupa’nin giliney kiyilarindan, 6zellikle Konstantinopolis ve
Italyan sehirlerinden yapildigini belirtmistik. Bu kiyilara ulasan mallarin, Avrupa’daki
pazarlara agilmasi i¢in kara lizerinden kuzey-giiney istikametinde devam eden bir kara
ticaret yolunu olusturulmustu. Aslinda bu yollar ulagimin giivenlili§ine, mesafenin

kisaligina ve niifus yogunluguna gore dogal olarak kendiliginden olusmaktadir. Ticaret
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yollarmin olusmasindaki bu faktorler nakiller sirasindaki maliyeti ve kayiplar1 en aza

indirmek ve kar marjini en yiiksek seviyede tutmak i¢indir.

Bu donemde 6zellikle Mainz, 6nemli bir ticaret merkezi haline gelmisti. Bu
baglamda Hutchinson, X. yiizyillara kadar Regensburg ve Augsburglu tiiccarlarin
Venedik’e gelerek baharat, ipek ve degerli taglar aldiklarindan bahseden manastir
kayitlarinin varligindan s6z etmektedir (Hutchinson, 1902:417). Bu ticaret yollari,
ticaret merkezi haline gelmis olan sehirler araciligiyla devam etmistir. Panayir, fuar
veya pazar merkezi haline gelmis olan sehirler ve sehir haline gelmis panayir ve
pazarlar, ticaret yollarinin baglant1 noktalariydi. Bu baglamda Kuzeybati Avrupa’nin,
Karolenjlerin erken doénemlerindeki ticaret merkezleri Frisan ve Mainz sehirleriydi

(Jellema, 1955:15,21)

Frizya, VI. ylizyildan sonra Kuzey Avrupa’nin en 6nemli ticaret merkezi haline
gelmisti. Frizyal tiiccarlar, Kuzey ticaretinde c¢ok oOnemli yer etmislerdir. Bunu
Frizyalilarin o donemde Iskandinavlarla Baltik denizindeki ticari miicadelelerinden
c¢ikarabiliriz. Bu donemde Mainz ve Worms’da Frizyali tiiccarlar i¢in 6nemli ticaret
kolonileri olusturuldugundan bahsedilmektedir. Daha sonra Frizyali tiiccarlar, once
Kuzey Iskandinavya’ya oradan da Baltik denizine ulasmayi basarmislardir (Newton,
1926: 73-74). Frizyalilarin agmis oldugu bu ticaret yollar1 ve aktif hale getirdikleri
Kuzey Denizi ticareti, bu ticaret yollarinin egemenligini ele gecirip Kuzey ticaret

yollarmi agacak olan Vikingler i¢in bir altyap1 olmustur.

Frizyalilarin muhtemelen barbar istilalarina maruz kalarak yok olmasmdan sonra
bolgede hizla giic kazanmaya baslayan Vikingler, bu bdlgenin biitiin ticaretini ellerine

gecirmisti. Savasci bir toplum olmalarmma ragmen diger barbar toplumlarina gore
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medeniyete daha ¢abuk ayak uydurduklari, ticaret konusundaki basarilarindan agikca
anlasilabilir. Ciinkii ticaret, barbar bir toplumun yapabilecegi bir is degil, kurallar1 olan,
diger milletlerle iyi iligkiler i¢inde olabilecek ve onlarin giivenini kazanabilecek bir
toplumun yapabilecegi bir icraat idi. Vikingler’in diger Iskandinav toplumlar1 gibi
yagma yapamamalarinin en biiyilk nedeni karsilarinda onlara karsi koyabilecek
toplumlarin bulunmasiydi (McEvedy, 2010: 55). Sanildig1 gibi cahil ve savasci toplum

olmaktan hizla ¢gikmislar ve ticaret konusunda kendilerini ¢ok gelistirmislerdir.

Avrupa’nin kuzeyinden Karadeniz kiyilarma ilk Once gelen Vikingler, once
bugiinkii Ukrayna’nin basgkenti olan Kiev’e yerlesmislerdir (Grabmayer, 2009:5).
Vikingler, Konstantinopolis’e ilk olarak IX. yiizyiln ilk yarisinda gelmislerdir23
(Newton, 1997: 75). Kaynaklarda Viking ticaretinden bahsedilirken, bunlarin ¢ok uzak
mesafeli ticaret yaptiklar1 konusu iizerinde énemle durulmaktadir. Ozellikle ilk uzak
ticaretlerini Rusya {lizerinden Konstantinopolis’e kara yoluyla ulasarak tecriibe
etmiglerdir. Onlarin bu tesebbiisleri ileride Ortagag Avrupa ticaretini ikiye bdlecek olan
Kuzey ticaret yolunun ag¢ilmasiyla ilgili ilk girisimler olarak kabul edilebilir. Bu yoldaki
ticari seferlerde cogunlukla Slav koleleri Konstantinopolis’te satmak amaciyla
getirmislerdir. Bunun yaninda Iskandinavlarm kaliteli kiirkleri, bal ve balmumu, don
yag1 ve deri, dokumalar, tabak canak ve silah ve her tiiccarin ¢antasindan eksik etmedigi
stis takilarini pazarlamiglardir. Bu mallarin karsiliginda ise geri doniiste bol miktarda

altin, giimiis ve ipek satin almiglardir (McEvedy, 2010: 54).

23 Kiev’de bir ticaret merkezi kurduktan sonra buraya gelecek olan Finliler, Slavlar ve Tatarlar’in yonetim
hakkini da elde ettiler. Bu donemde buraya gelip yerlesen toplum daha sonralar1 Grekler ve Dogu Slavlar

icin Varyaglar olarak bilinecekti (Thorndike, 1917:224).
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Islam fetihleri nedeniyle ticaretleri kisa bir siirelifine sekteye ugrayan Akdeniz
ticaret sehirlerinden Venedik, Pisa, Cenova, Marsilya ve Barselona’nin XI. yiizyildan
sonraki atilimlari asil ticaretin baslamasmi saglamigtir. Bu atilim, kendi topraklari
fethedilip kendi ticaretleri engellenen Avrupalilarin, 6zellikle Akdeniz kiyisindaki
ticaret sehirlerinin Papa ile isbirligi i¢inde baslattiklar1 Hagli Seferleri ile yapilmisti.
Haglilar, Dogu ile Bat1 arasindaki cehalet engelini yikt1 ve Hagli Seferleri sayesinde
ticaret, Miisliimanlarin elinde bulunan Filistin, Suriye, Sicilya ve Ispanya i¢lerine kadar
ilerlemistir. XI. ylizyila kadar devam eden bu ticarette, Akdeniz Havzasi, Dogu-Bati ve

Kuzey-Giiney arasindaki ticaret yolunun merkezi olmustur (Clarke, 1966: 18).

Kuzeyli barbar toplumlar gibi istilac1 bir hareket izlemeyen Miisliimanlar
yalnizca Akdeniz’e kiyisi olan ve ticari a¢idan stratejik 6nemi olan topraklari ele gecirip
Akdeniz havzasindaki bu ticarete ortak olmayir amaglamis ve ticaret yolunun yon
degistirmesine neden olmuslardir. Nitekim bu miicadeleler sirasinda ticari faaliyetler bir
nebze sekteye ugrasa da basta Italya kiyilar1 olmak iizere Avrupa kitasinin Akdeniz’deki
kiyilar1 iizerinden yiiriitiilen tim Akdeniz ticaretinde 6nce Afrika kiyilar1 daha sonra da
Avrupa kiyilart 6nem kazanmistir (Clarke, 1966: 52). Buradaki ticaretin ¢ogunlukla
Miisliimanlar tarafindan yapilmig olmasi, Miislimanlarin bir ac¢idan amaglarma
ulagtiklarinin gostergesi sayilabilir. Kuzey Afrika’dan kara yoluyla yogun bir mal akis1
baslamis ve bu ticaret, Afrika kitasinin i¢ kesimlerine kadar uzamistir. Kuzey Afrika
kiyilarindan yiiriitiilen bu ticarette Miislimanlar, Yahudilerle de yakin ticari iliskilerde

bulunmustur.

Islam fetihleriyle dogan karisiklik iginde ticaretin aksamasi nedeniyle Kuzey’e
mal akiginin azalmasi sonucunda Kuzeyli toplumlar, Dogu mallarina daha kolay ve kisa

yoldan ulagsmak i¢in yeni yollar denemistir. Bu toplumlarin tesebbiis ettigi iki yol vardur.
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Birincisinde Vikingler, Baltik denizinden baslayarak once deniz yoluyla daha sonra
Rusya iizerinden kara yoluyla Volga nehrinin iist kesimlerine ulagmistir. Oradan Volga
nehrini takip ederek daha asagilara inen Vikingler, Hazar denizinin kiyilarina ulagmustir.
Hazar denizi iizerinden bugiinkii Ceyhan nehrine, oradan da Uzak Dogu’ya ulasan bir
yol ortaya ¢ikmustir. Ikinci bir yol ise Almanya {izerinden Dogu Avrupa sinirlarma
gecmekteydi. Buradan da Dinyeper nehri takip edilerek Karadeniz’e kadar gelinmistir.
Karadeniz iizerinden de Dogu mallarinin toplanma merkezi olan Konstantinopolis’e
ulasilmistir. Ayrica bu yol, Islam fetihlerinin devam ettigi bu donemde Akdeniz’den
Avrupa’ya mal sevkiyati yapilan iki yoldan birisi olarak kalmisti. Diger bir yol
Venedik’in, Konstantinopolis ve Iskenderiye ile olan baglantisiydi (Lincoln, 1902:418,

Thornkdike, 1917:224; Robinowitz, 1945:261; Grabmayer, 2009: 14).

Iskandinavlardan Konstantinopolis’e kadar gelen ikinci yolla, Kuzeyli
toplumlarin iirettigi mallardan kiirk, bal, balmumu ve ayrica Slav irkindan olan kéleler
Konstantinopolis’e getirilmistir (Bury, 1923:762). Kuzeyden gelen bu mallar,
Konstantinopolis sehrinin sadece Dogu’dan gelen mallar i¢in bir toplanma merkezi
olmadiginin gostergesi olmustur. Bu yiizden Konstantinopolis, Dogu’dan ve Batr’dan

gelen her milletin bulustugu kozmopolit bir sehir haline gelmisti.

Ortagag boyunca ticaret yollarinin ¢gogu, Dogu diinyas: ile Bat1 diinyas1 arasinda
devam eden aligveris ¢ergevesinde sekillenmistir. Ana ticaret giizergahi bu sekilde olsa
da, Avrupa kitasi gevresinde ve Avrupa kitasi iizerinde olusan ticaret yollar1 da
bulunmaktaydi. Kara iizerindeki ticaretten daha 6nce bahsetmistik. Fakat Avrupa kitasi,
ayn1 zamanda bir yarimada oldugundan kara tizerindeki ticaret yollarmn yan1 sira daha

kolay ve daha az tehlikeli olan yeni deniz yollar1 arayis1 da normal goriinmektedir.
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Kitanin kara tizerindeki en 6dnemli giizergahi kuzey ve giiney yonliidiir. Deniz
yoluyla da kuzey ve giiney yonlii yollarin olugmasi i¢in gemilerin Cebelitarik bogazini
gecip okyanus ilizerinden Bati Avrupa kiyilarimi takip ederek Kuzeybati Avrupa’ya
kadar gitmeleri miimkiindii. Fakat boyle bir yol XIII. yiizyila kadar olusmamistir. Bu
ticaret rotasi, Flander bolgesinde Bruges kentinin bir ticaret merkezi haline gelmesinden
sonra 1277 yilinda Cenova’nin buraya ilk defa ticaret gemisi gondermesinden sonra
acilmisti. 1314 yilinda da Venedik bu yolu takip ederek Bruges’e ulagmistir (Abu-
Lughod, 1989: 88). Bu yolun agilmasiyla Giiney Avrupali tiiccar gemiciler, ilk defa
Cebelitarik bogazin1 gegip, kiyilar: takip ederek Kuzeybati Avrupa’ya kadar denizden

ulagmay1 basarmistir.

Sonug olarak ticaret, Geg¢ Ortagagda Avrupa’nin her yerindeki toplumlar igin
yeni sehirlerin ortaya ¢ikmasinda ve bu sehirlerin bliyiimesinde bir yaris haline gelmisti.
Bir gelisme ve giiclenme araci olarak kabul edilen ticaret, biitiin Avrupa toplumunun bu
dénemdeki en biiyiik amaglarindan biri olmustu. Konstantinopolis’in en biiyiik merkez
oldugu bu yarista Dogu’dan Bat1’ya taginan, sadece ticaret mallar1 degil, buglin Avrupa
medeniyetinin de temeliydi. Bugiin milletler arasinda devam eden medeniyet yaris1 bu
donem Avrupa toplumunun kendi i¢inde devam eden bir yaris olmustur. Cografyalari
farkli olan her toplumun bu yarista kendine gore avantajlar1 ve dezavantajlari
bulunmaktaydi. En basta Akdeniz kiyisinda biiylik kentlerin olusmasini ve bu kiyilarin
zenginliginin artmasini saglamistir. Yani medeniyetten en fazla payi ilk olarak buradaki
toplum almaktaydi. Buradaki toplumlar Akdeniz gibi, Dogu’ya direk baglanan bir yola
sahip olmalarimdan dolay1 en avantajli durumdaydilar. Neredeyse diger biitiin Avrupa

toplumlar1 da uzunca bir siire yalnizca Akdeniz kiyisindaki bu kentlerden beslenmek
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zorunda kalmistir. Zamanla gelismeye baslayan ticaretle birlikte Dogu’ya ulagsmanin

farkl yollar1 kesfedilmeye baslanmistir.

Gerek siyasi olaylar ve gerekse dogal sonuglarla yeni ticaret yollar1 agilmaya
baslamustir. Onceleri sadece Akdeniz’den yiiriitiilen bu yolla tek kaynaktan beslenen
Avrupa toplumlari, daha sonra Kuzey Avrupa, Kuzey Afrika ve Orta Avrupa tlizerinden
yeni yollarin a¢ilmasiyla hem Dogu medeniyetine dogrudan ulasma firsat1 bulmuglardir.
Boylece yeni biiyiik ticaret kentleri olusmustur. Hem de fazla mal girisinden dolay1
hareketlenen i¢ pazarda, mallar1 Avrupa i¢indeki pazar ve panayirlara ulastirmak i¢in
kita lizerinde yeni yollar ve yeni ticaret merkezlerinin olusmasini1 saglamiglardir. Bu

sayede Avrupa’nin her yerinde biiylik ticaret kentleri olusmustur.*

2.2.  VEBA’NIN TICARET SEHIRLERI UZERINDEKI ETKILERI

Ortagag Avrupa tarihinde goriilen biitiin sosyo-ekonomik gelismeler arasinda
tarihgilerin  “Kara Oliim” olarak adlandirdigi Veba salgmi, kuskusuz ¢ok dnemli bir
yere sahiptir. Ticaretin heniiz canlanmaya basladigi, biiylik ticaret sehirlerinin ortaya
ciktig1 ve ticari rekabetin siirekli artarak devam ettigi X. yiizyil1 sonrast Avrupa, bu
ticaretin sagladig1 zenginliklerle yeni olusumunu tamamlaya calisti§1 donemde yeni bir
felaketle tekrar yikilma seviyesine ulagsmistir. Yiizyillar boyunca devam eden Barbar

istilalarmin yikici etkisi, Avrupa halkin1 ¢ok derinden etkilemesine ragmen Vebanin

% Avrupa’daki bu durum Tiirk-Islam diinyas i¢in de gegerli olmusgtur. “Tiirk-Islam diinyasinda uluslararas
ticaret yollari {izerinde ya da ordularin konakladigi yerlerde veya sinir boylarinda, kentsel yerlesmelerden
uzak noktalarda kurulan mevsimlik ya da yillik gegici nitelikli pazar ya da panayirlar kuruldugu
bilinmektedir. Bu pazar ya da panayirlarin siire¢ i¢inde devlet eliyle kurulan anitsal ve kamusal ekonomik
hizmet yapilari ile kentsel yerlesmelere doniistiigii, Ordu Pazari, Cuma Pazari, Sali Pazari, At Pazar sehri

veya Lesker-i Bazar ya da Parsi Bazar gibi yer adlarimin varhigindan da anlasilmaktadir” (Ulgen, 2012:362).
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etkileri ile ilgili kaynaklardaki bilgilerden bu felaketin etkisinin daha fazla oldugu
yadsinamaz. Bu salginin Avrupa’daki yikici etkisine gegcmeden Once hastaliga neden
olan viriisten bahsetmek yararli olacaktir. Bu bilgiler, hastaligin nasil ortaya ¢iktigi,
nasil yayildigi, Avrupa kitasina nasil ulastigini ve kurbanlarmi nasil dldiirdiiglini

anlamak acisindan 6nemlidir.

Hastaliga, Fransiz Bakteri uzman1 Alexandre Yersin tarafindan bulunan ve onun
adiyla anilan Yersinia Pestis bakterisi neden olmaktadir. Kisaca deginecek olursak ¢cogu
hastaliklar gibi veba da “Zoonosis”, yani hayvandan insana gecen bir hastaliktir.
Ozellikle vahsi hayvanlarm dogasinda bulunan bu hastalik pireler tarafindan da
taginabilmektedir. Bu bakteri normal olarak fare gibi kemirgen hayvanlarin biinyesinde
yasar. Ayrica bu kemirgen hayvanlarin derilerinden beslenen pirelerin bagirsaklarinda
da bu bakteri az yogunlukta bulunmaktadir (Benedictow, 2004:3-4). Gasquet hastalik
karakteristik 6zelliklerini su sekilde siralamaktadir (Gasquet, 1893:7).

1. Grrtlak ve Cigerde Kangren iltihab1

2. Gogiis bolgesinde siddetli agr1

3. Kanli kusma ve kanli tiikiirtik

4, Hastanin viicudundan ve nefesinden kotii koku gelmesi.

Hastaligm ¢iktig1 doneme tanik olan Imparator John Cantacuzene bu hastaligin
tedavisinin olmadigimi yazmistir. Hastaliktan kurtulmak i¢in ne diizenli bir hayatin ne de
giiclii bir bilinyenin etkisinin olmadig1 sdylenmektedir (Gasquet, 1893:9, Vinton,
1888:468). O donemde Fransiz bir doktor olan Simon de Covino, hastaligin bulasiciligi
konusunda “ Vebali birinin tek bir dokunusu ve tek bir nefesiyle mahvolmuslardi”

ifadesini kullanmistir (Crawfurd, 1914:119).
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Veba hastaligi, heniiz hakkinda hicbir sey bilinmedigi yerlerde ve donemlerde
ortaya ¢iktigi i¢in yikiciligi da c¢ok fazla olmustur. Salginin ortaya ¢ikist ile ilgili
kaynaklarda ¢ok net bilgiler olmamasina karsin yaygimn olan goris, ilk olarak Asya’da
ortaya ciktigiyla ilgilidir. Orta Asya’nin o donemlerde Dogu ile Bat1 arasindaki ticaret
baglantisinin en Onemli geg¢is noktalarindan biri olduguna yukarida deginmistik.
Kaynaklarda hastaligin buradan ticaret vasitasiyla biitliin Avrupa’ya ve hatta Kuzeydeki
Iskandinav iilkelerine kadar yayildigina iliskin giiclii deliller bulunmaktadir. Asagida
Avrupalilarin ilk defa salgina maruz kalmalar1 ve salginin Avrupa’daki yayilma siireci

ve bu hastaligin ticaret sehirlerine verdigi hasara deginecegiz.

Asya’daki vebanmn ticaret yollar1 vasitasiyla yayildigi en gii¢lii ihtimaldir. O
donemde Asya ve Avrupa arasinda baska tiirden bir iletisim bulunmamaktaydi. Bu
ticaret yollar1, vebanin Asya’da patlak vermesinden otuz yil once ilk defa Venedikli bir
seyyah olan Marino Sanudo tarafindan 1321°de Papa XXI. John’a génderilmis bir
mektupta tanimlanmis olacagi tahmin edilmektedir. Mektubun asil konusu Dogu ile
Bat1 arasindaki ticaret yollarinda yasanan zorluklar ve tehlikelerin Papa’ya rapor

edilmesiyle alakaliydi (Gasquet, 1893:2-3).

Avrupalilarin bu hastalikla ilk miinasebetleri Karadeniz’de ticaret yapan
Cenovali tiiccarlar tarafindan gerceklestigi, Piacenzali bir noter olan ve Italya’da
Vebanin ortaya ¢iktigi donemlere sahit olan Gabriel De’ Mussi tarafindan belirlenmistir.
Ona gore bu hastalik ilk olarak Cenova’nin Kirimdaki yerlesimi olan Kaffa’dan gelmisti

(Gasquet, 1893:4).

Dogu ile Bati arasindaki ticaretin zirve noktasma ulagtigi donemde Avrupa’nin

zenginlesmesinin yaninda bu ticaret yolunun gectigi Asya bdlgelerinin de
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zenginlesmesi, niifusun kalabaliklagmas1 ve gorkemli sehirlerin insa edilmesi
kaginilmazdi. Tiim diinya bu ticaret yolunun nimetlerinden fazlasiyla faydalanmis gibi
goriinmekteydi. Ticaretin bu nimetleri bazi milletler arasindaki miicadeleleri ve
giiniimiiz tabiri ile pastadan daha fazla pay alma yarigini da siddetli hale getirdigi

gorilmektedir.

1346 yilinda, bu maksatla Kafkaslarda kalabalik hale gelmis olan Tatarlarm® ve
Seracenlerin ani ve gizemli 6liimler yasadiklari not edilmisti. Nedeni heniiz o donemde
ispatlanamasa da hizla artan bu Oliimler kalabalik niifuslu yerlesimlerin niifuslarini
azaltmaya baslamistir. Bu arada ticaret yarisi devam ederken Dogu’da Tana olarak
bilinen, Tatarlarin egemenligi altinda bulunan ve ticaretin hareketli oldugu bdlge,
Konstantinopolis tarafindan desteklenen Cenovalilar tarafindan istila edilmeye
baslanmigti. Tatarlarin siddetli karsiligi sonucunda kagan Cenovalilar, daha 6nce
Karadeniz’in kuzeyinde insa ettikleri Kaffa sehrine siginabilmistir. Salgin yiiziinden
sayilar1 giinden giine azalmasma ragmen Tatarlarin, Cenovalilar’m sigindiklar1 Kaffa

sehrini kusatmalar1 ticarete verdikleri 6nemi agik¢a ortaya koymaktadir (Benedictow,

2004:9-10; Gasquet, 1983:5).

Cenovali tiiccarlar, Kaffa sehri i¢inde sikisip kalmis ve erzak sikintisi
yasanmaya baslamisti. Cenovalilar her ne kadar sikismis desek de disarida hizla yayilan
salgin bir hastalik tehdidini diisiindiigiimiizde asil sikisip kalanlarin agir bir kusatma
gerceklestiren Tatarlarin oldugunu sdyleyebiliriz. Tatarlar hastaligin getirmis oldugu

tahribatlar sonucunda giic kaybetmeye baglamisti. Bu durum Cenovalilar’in hig

25 Bu donemde Tatarlar diye bahsettigimiz milletin bulundugu bélgede Altin Orda Tiirk-Mogol Devleti
bulunmaktaydi (Benedictow, 2004:8-10)



80

beklemedigi bir anda yardimlarina gelen bir destek giicii olmustur. Cenovalilar bu salgin
sayesinde hayatta kalabilmistir. Onceleri bu durum kusatma altindaki Cenovalilar igin
bir avantaj gibi goriinse de Avrupa’nin demografik yapisini kokiinden degistirecek bir
felaketin de baglangici olmustur. Tatarlarin, hastaligi kusatma altindaki Cenova halkina
bulastirmak amaciyla vebadan 6lenlerin cesetlerini savas aletlerinin yardimai ile surlarin
icerisine atmaya baslamasiyla bu felaket, ilk defa Avrupa’ya burada bulagmistir. Kisa
stire sonra sehrin surlarinin i¢inde de hastalik kendini géstermeye baslamistir. Salgmin

yayilmasi su kaynaklarinin zehirlenmesi ile hiz kazanmistir (Gasquet, 1893:6).

Hastaligin Avrupa’ya nasil gegtigini tahmin etmek zor olmayacaktir. Kaffa sehri
kusatma sirasinda ve kusatmadan sonra basta Konstantinopolis olmak iizere birgok
ticaret kenti ile ticari bir iletisim halindeydi (Gasquet, 1893:9). Bu iletisim daha ¢ok
Cenovalilara erzak ve mithimmat yardimi i¢in gerg¢eklesmekteydi. Bu bilgilerden yola
cikarak vebanin, ortaya ¢iktig1 yer olan Kirim bdlgesinden Avrupa kitasina dogrudan
gecmedigi sonucuna ulasabiliriz. Salginin Avrupa {izerindeki yayilmasi Kaffa sehri
tizerinden gergeklesmisti. Kaffa’dan yayilan salgin, o doneme sahitlik eden imparator
John Cantacuzene tarafindan yazilmistir. Gasquet’in verdigi bilgilere gore Cantacuzene,
Iskitya’nin kuzeyinde patlak veren hastaligin biitiin deniz kiyilarmi gecerek diinyaya
yaylldigint yazmustir. Hastaligin ilk ulastig1 yerler, bugilinkii Trabzon, Trakya,
Makedonya, Yunanistan, Italya, Akdeniz’deki adalar, Misir, Libya, bugiinkii Israil

topraklar1 ve Suriye olarak kaydedilmistir (Gasquet, 1893: 10).
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Harita 2.1. 14. yiizyilin ortalarinda Vebanin ilk yayilmaya baslama stireci ( Wheelis, 2002:971).

Mark Wheelis’in yukarida salgimnin ilk yayilmast ile ilgili haritasini
degerlendirdigimizde hastaligin ilk ulastig1 yerlerin hep 6nemli ticaret kentleri oldugunu
gormekteyiz. Kaffa sehrinden baslayarak, ilk olarak Bati’da Konstantinopolis, Venedik,
Cenova, Marsilya, Barselona, Almeira gibi Akdeniz’in Avrupa kitasindaki 6nemli kiy1
ticaret kentlerine, Dogu’da ise Trabzon, Iskenderiye, Sam ve Bagdat gibi Snemli ticaret
merkezlerine ulagsmistir (Wheelis, 2002: 971-972). Bu durum salgmin ticaret gemileri
vasitasiyla tasindigina agik bir ornektir. O giine kadar ticaret ile zenginligi Avrupa’ya
tastyan Venedik ve Cenovali tiiccarlar bu defa Avrupa toplumu lizerine kara bir bulut

gibi ¢oken vebayi tasimislardi.

2.2.1. Veba Salgimmin italya Sehirlerindeki Etkileri

Vebanin Italya’ya ulasmasi 1348 yilinmn baslarinda Cenova’ya gelen ii¢ ticaret
gemisi sayesinde olmustur. Ayn1 donemde bir baska ticaret gemisinin hastaligi Orta

Asya’dan Venedik’e getirdigi tahmin edilmektedir. Hastalik, bu iki sehirden ticaret
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mallarmin sevk edilmesi gibi Avrupa iglerine dogru dagilmstir. ilk asamada Messina
Bogazi’na ulastig1 kabul edilen hastalik Cenova’nin her yerine yayilmis ve Venedik’te
her yiiz kisiden yetmisini oldiirdiigii kayitlara ge¢mistir. Beklenmedik bir sekilde
Avrupa’y1 vuran bu salgin, Venedik’teki en iyi 24 doktorun yirmisinin de canin1 alacak
kadar tehlikeliydi (Gasquet, 1893: 16-18). Burada yaklasik 100.000 kisinin vebadan
oldiigii sanilmaktadir ve dlen kisilerin ardindan cenazelerini kaldiracak ve arkalarmdan
yas tutacak ¢ok az sayida insanin sag kaldig1 bilinmektedir (Vinton, 1888:468; Gasquet,

1893: 28).

30 Mart 1348 yilinda biiyiik Venedik konsiilii, ti¢ kisi tarafindan yonetilecek bir
Halk Giivenlik Komitesi (Comittee of Public Safety) kurmustur. Bu komite Venedik
lagiinleri olarak bilinen adalardan birini tamamen mezarlik haline getirmis ve bu adaya
diizenli tekne seferleri diizenlenerek cesetlerin buraya tasinip gomiilmesini organize

etmigtir (Crawfurd, 1914:114).

Hastaligm Floransa’daki tiim etkileri o dénemde dnemli bir Italyan sair ve yazar
olan Giovanni Boccaccio tarafindan kaydedilmisti. 1347 yilinda hastaligin heniiz
Floransa’ya ulasmadigi donemde Floransa’da siddetli bir kitllk yasandigi
kaydedilmektedir. Buna gore sehirde yasanan aglik devlet miidahalesi ile 6nlenmeye
calisiimistir. Yaklasik 94.000 kisinin devletin sagladig1 yardimlardan faydalandig: ifade
edilmistir. Bunlarin disinda yaklasik 40.000 insan da ya sehir disindan ya da
komsularindan  aldig1  yardimlarla hayatta kalabilmistir. Hayatta kalmay1
basarabilmelerine ragmen insanlar, ¢ok gii¢ kaybetmis ve zayif diigmiistii. 1348 yilinin
Nisan baglarinda salginin Floransa’ya ulagmasiyla kitlik nedeniyle direng kaybeden bu
toplum, salgindan en ¢ok etkilenen toplum oldugu goriilmektedir. Aradan iki yil

gecmeden iki felaketle birden miicadele etmek zorunda kalan Floransa, Oldiiriicii
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darbeyi aldig1 veba salgmninin buradaki etkisi yiiziinden, ileride Floransa Salgini adi ile

tarihteki yerini almistir (Gasquet, 1893: 20).

Pisa’daki korkun¢ Olimlerin 1348 yilinin sonbaharina kadar devam ettigi
bilinmektedir. Gasquet’in yazdigina gore Pisa’da ailesinden hi¢ kimsenin 6lmedigi ¢ok
az ev kalmisti. Sehrin etrafi mezarliklarla dolmaya baglamist1 ve ¢ogu ailenin tamamen
kayitlardan silindigi kayitlara gegmistir. Oliim o derece hizli gerceklesiyordu ki sabah
kendini iyi hisseden bir adamin bile aksam 6ldiigli bildirilmektedir. Bunun yaninda o
donemde Siena’l1 bir tarih¢i olan Agnolo Di Tura’nin, Veba’nin Siena’da 1348 yilinin
Nisan ve Ekim aylar1 arasinda yasandigini yazdigi kaydedilmektedir. Sehirde
yasayanlarin neredeyse hepsi bu hastalikli sehri terk etmisti. Ozellikle Mayis, Haziran
ve Agustos aylarinda salginin siddetinin artmasiyla 1ssiz bir hale gelen sehirde oliileri
tastyacak hamal bile bulunamadigi sdylenmektedir. Kaynaklara gore Di Tura’nin
kayitlarinda Siena ve ¢evresinde yaklasik 80.000 kisinin 61diigii yazilmaktadir (Gasquet,

1893: 26: Crawfurd, 1914:114).

Salgmm ilk (Mayis 1348) vurdugu yerler arasinda olan Orta Italya’daki Orivieto
kasabasma ait kayitlarda tiim isyerleri ve ¢alisma alanlarinin durdugunu, diikkanlarin
kapandigin1 ve hayatin durma noktasma ulastigni sdyleyen yazar, Italya’nin dogusunda
Adriyatik denizinin kiyisindaki bir liman sehri olan Rimini’nin de hastaligin ilk yayilma
alanlarmdan oldugunu sdylemektedir. Bunun yaninda burada hastaliga yakalananlarmin
cogunun fakirlerden olustugu dikkat cekilmesi gereken bir bilgi olarak verilmistir

(Gasquet, 1893: 27).

Vebal1 hastalarin ¢ogunda hastalik gozle goriilebilmekteydi. Bu yiizden hasta

teshisi konulmamasima ragmen hastalik siiphesi olan bircok insan da Oldiiriilmiis ve
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yakilmistir. Italya yarimadasindaki Venedik, Floransa, Cenova ve Pisa gibi birgok
yerlesim yerinin, Dogu’dan getirdigi ticaret mallarindan daha ¢ok pay almak icin
birbiriyle yarisirken, bu déonemde salginin kaynaginm bu sehirler oldugu siiphesi ile
onlarla olan tiim iliskilerini kesmisti. Ozellikle Parma, bu tiir bir 5nlemle salgmin patlak
vermesinden 1348 yilinin Haziran ayma kadar olan ilk alt1 ay kendisini korumay1
basarsa da hastaligin sehre bulagsmasina engel olamamisti. Parma ve Reggio’da yaklasik

40.000 insanin vebadan 61diigii tahmin edilmektedir (Gasquet, 1893: 28).

2.2.2. Veba Salgiminin Fransa Sehirlerindeki Etkileri

Veba salgininin Avrupa’da ilk bulastig1 yerlerden biri hi¢ kuskusuz Fransa’dir.
Gasquet’in tarihi kayitlara dayandirdig bilgiye gore salgin, 1348 yilinin Ocak ayinda
Marsilya’ya bulagsmisti. Salgina ilk maruz kalan diger sehirler gibi Marsilya’ya da
ticaret gemileri vasitasi ile geldigi tahmin edilmektedir. Bu donemde Marsilya’nin en
fazla Cenovali tiiccarlar ile ticari iliski icinde olduklar1 goriilmektedir. iddialara gore
hastaligin buraya ulasmasi, salginin bulastigi iic Cenovali ticaret gemisinin 6nce
Cenova’ya gelmesiyle olmustur. Buradaki halk bu gemileri hastaligin daha 6nce
zehirledigi Cenova’dan ayrilmaya zorlamis ve sonrasinda bu gemiler, Marsilya limanina
gitmek zorunda kalmislardi. Boylece 1348 yilinin Ocak aymin ilk giinlerinde hastalik
Marsilya’ya ulagmisti. Yazar bazi kaynaklarin buradaki hastaligin 1347 yilinda
basladigmi iddia ettiklerini de eklemektedir. Hastaligin kendini Fransa’nin giiney
kiyisindaki bu liman sehrinde kendini gdstermesinden yaklasik bir ay sonrasina kadar
neredeyse 57.000 Marsilyalinin 61diigii kaydedilmistir. Marsilya ve g¢evresindeki bazi
yerlesim yerlerinde niifusun tamaminin vebaya kurban gittigi belirtilmektedir (Gasquet,

1893: 34; Crawfurd, 1914:119).
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1348 yilmin heniiz baslarinda Fransa’y1 tahrip etmeye baglayan hastalik
Marsilya’dan sonra i¢ kesimlere dogru etkisini siirdiirmeye devam etmistir. Hazirliksiz
yakalanan biitiin toplumlarin agir kayiplar verdigi goriilmektedir. O doneme sahitlik
eden yazarlarin ortak goriisii hastaligin ortaya ¢iktig1 donemde tedavisinin olmadigina
olan inancin yaygm oldugudur. Hataliga yabanci olan donemin tip bilimi tedavi
konusunda yetersiz kalmistir. Bu ylizden ilerde bahsedecegimiz gibi kilise devreye
girerek bu felaketi tanrinin bir cezasi olarak degerlendirerek tedavi konusunda yapilacak

olan tedavilerin de Oniine ge¢cmistir.

Salgin, yayildig1 her yerde ticaret yollari takip ediyordu. Fransa’da da durum
degismedi. Marsilya’dan sonra i¢ kesimlere dogru ilerlemesi Rhone nehrinin havzasini
takip etmesiyle gerceklesti. Languedoc nehri vasitasiyla Bati’ya dogru devam etmis ve
Paskalya perhizinin ilk haftasinda Narbonne sehrine ulasmistir. Burada yaklasik 30.000
insanin Olliimiine yol ag¢tig1 tahmin edilmektedir. Fransa’da Arles sehrinden sonra
Avignon’a ulagan hastalik en biiylik kiyimmi bu sehirde gergeklestirmisti. Salgmin
bulastig1 heniiz anlasilmadan sehirdeki Karmelites manastirinin 66 iiyesi 6lmiistii. Cok
hizl1 bir sekilde gerceklesen dliimler ilk ii¢ giinde 1.800 insanin canmni almust1. 11k yedi
ay igerisinde Oliimlerin sayis1 150.000’e ulagsmisti. Goriinen o ki, kotii yasam kosullar1
altinda yasayan ¢ok sayidaki Yahudi’nin yaninda hastaliktan korunmak i¢in kendilerine
iyi bir yasam alam sunulan neredeyse ayni miktardaki Ispanyol halki da &liimlerden
kagamamust1 (Gasquet, 1893: 37-38). Din adamlarinin asir1 6liimleri bir kilise tiyesine
ait oliimler hakkinda Bruges’deki arkadasmna yazilmis bir mektup bulunmaktadir. Bu
mektupta papa VI. Clement’in 6liimlerin nedenin aragtirilmasiyla ilgili emir verdigi
yazilmaktaydi. Fakat yapilan otopsilerde bunun atesli bir zatiirre belirtileri oldugundan

fazlasi elde edilememistir (Crawfurd, 1914:119-120).
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Avignon’daki dliimler o kadar fazlayd: ki bu miktar o ddneme ait Ingiliz
kaynaklarina da yansimisti. Kaynaklarda hastaligin yoksul ve zengin halk arasinda ayni
etkiye ait oldugu sdylenmesine karsin, bundan ilk 6nce etkilenenler yine yoksul halk
oldugu goriilmektedir. Onlarin i¢inde bulundugu sagliksiz yasam kosullar1 hastaligin
daha ¢abuk ulagmasina, daha hizli yayilmasina ve onlarin daha zayif biinyelerinde daha
Oldiiriicti olmasma neden oluyordu. Bu baglamda o doneme ait Montpellier’den bir

doktorun 6liimlerle ilgili raporu durumu ispatlar niteliktedir.

1348’in yaz baslarinda hastalik eninde sonunda Paris’e de ulasmisti. Bu donem,
hastaligin Avrupa kitasinda en yaygin oldugu donemdir. Paris’in o donemdeki bas
rahibi St. Denis’in kayitlarina gore Fransa’da 6liimler bir bucuk yi1l devam etmistir. Bu
stire zarfinda Paris’te yasanan 6liimler 50.000°1 agmistir. Rheims sehrine ait Karmelites
manastirmin  tuttugu kayitlarin - Paris’teki  Oliimlerin - 80.000°1 astigmi1  yazdigi
sOylenmektedir. Bu Olenlerin arasinda, Kral XI. Alonso, X. Luis’in kiz1 Navarreli
kralice Johanna ve Kral Philip’in karis1 Burgundyli Kralice Johanna da vardi ( Gasquet,

1893: 46-47; Vinton, 1888:468).

2.2.3. Veba Salgimnin Ingiltere Sehirlerindeki Etkileri

Bu derece biiyiik bir felaketin Avrupa topraklarinda yayilmaya basladigi ilk
donemde hastalikla ilgili sOylentiler hastaligin ulagsmadig: iilkelere kadar yayilmisti.
Ingiltere’ye, Italya, Ispanya ve Fransa’dan vebanin yikicilig: ile ilgili haberler gelmisti.
Kaynaklarda 1348 yilinin Agustos aymin 17’sine ait bir mektupta Bath ve Wells
sehirlerinin piskoposu Shrewsbury’den Ralph’in kendi bagpiskoposluk bolgesine
yazdigr bir mektupta “ Dogudan komsu iilkelere gelen salgindan korunmak icin

manastir okullarinda ve halk kiliselerinde her cuma diizenli ibadet ve dua yapilmasi,
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bagiglanma icin kirk giinlik bir oru¢ doneminin baslatilmasi” konusunda talepte
bulunduguyla ilgili bir belgeden bahsedilmektedir. Bunun yaninda York baspiskoposu
Zouche, kaynaklara gore belki de Ingilizlerin 1348 yilinda Giiney Avrupa’y: tahrip
etmekte olan hastaligin Onemini tanimlayan ilk bagrahiplerinden biriydi. Ayrica
Piskopos Zouche, 1348 yilinin temmuz aymin sonlarina kadar kendi baspiskoposluk
bolgesinde ibadet taleplerini ileten bir yazi yazildigi da 6nemli notlar arasindadir.
Ciinkii 1badetler, kisith olarak devam etmekteydi (Jessop, 1906:166; Gasquet,

1893:71,150).

Veba viriisiiniin Ingiltere’ye ilk bulasmasi 1348 yilmin sonbahar mevsiminde
gerceklesmistir. Fransa’nin kuzeyinde bu donemde siddetli olarak devam eden hastalik,
Ingiltere’nin kiyilarina kadar ancak gelebilmistir. Avrupa iilkelerine gore daha geg
bulasmasma ragmen buradaki yayilis1 olduk¢a hizli olmustur. Ingiltere’ye ilk girisi
diger sehirlerin ¢ogunda oldugu gibi kiy1r kesimlerinden olmustur. Ozellikle Giiney
kiyilar1 salgmin ilk yayilma alan1 olmustur. Ingiltere’de bu felaketin bulastig1 baslica
sehirler Dorset, Devon, Bristol Somerset, Gloucester, Oxford ve Londra’ydi. Hastaligin

bulagmadig1 ¢ok az bolge bulunmaktaydi (Vinton, 1888:468).

Agustos aymmda Once Normandiya bolgesine ulasan salgininin ilk ugradigi
yerlesim alanmi Ingiltere’nin elinde bulunan Calais’tir. Hakkinda g¢ok fazla bilgi
olmamasina ragmen hastaliktan ¢ok fazla etkilenen Jersey ve Guernsey yerlesimlerinin

de ilk defa yine bu donemde salgina maruz kaldiklar1 sanilmaktadir (Gasquet, 1893:71).

Salgmin yayilmas1 da zenginligi yayan ticaret gibi tiiccarlarm elinden
gerceklesmistir. Ticaret devriminden sonra Dogu ile Bati arasinda gergeklesen bu ticari

faaliyetler araciligiyla Dogu’nun zengin ticaret mallarmin Avrupa’ya hizli bir sekilde
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taginmasi gibi veba salgini da hizla Avrupa’ya taginmis ve tiim kita ilizerine yayilmisti.
Belki hastaligin ortaya ¢ikmasinin sebebi ticaret gemileri ve tiiccarlar degildi; ama
biitiin Avrupa’da yayilmasinin sebebi olarak ticaret gemileri ve tiiccarlar olarak
gosterilebilir. Salginm Ingiltere’ye bulasmasi, Fransa ile ayn1 sekilde gerceklesmistir.
Yine Calais’te salgindan kagmaya calisan ticaret gemilerinin Giiney Ingiltere’de limana
siginmalar1 ile geldigi tahmin edilmektedir. Cogu cagdas kaynaga gore hastalik ilk
olarak bir Giiney Ingiltere kontlugu olan Dorsetshire kiyilarma bulasti. ilk etkilerini
burada gosteren veba salgini, daha sonra i¢ kesimlere dogru ilerlemek suretiyle ilk
olarak Devon, Bristol ve Somerset sehirlerine ulasti. Bu sehirlere ulasana kadar yol
iizerindeki Salisbury, Exeter, ve Wells kasabalar1 da virilisten nasibini almisti. Bu

bolgelerde biiylik ¢apli 6limler kaydedilmistir (Gasquet, 1893: 72-73).

Hastaligin hizla yayilmasini hizlandiran diger bir faktor ise 1348 yili yaz aymin
cok yagish gegmesiydi. Anormal derecedeki yagislar dogal olarak sagliksiz kosullar
olusturmustu. Bu yiizden salgin, aralik ayma kadar iilkenin ¢ofu yerine yayilmis ve
Oliimler hizla artmaktaydi. 19 Kasim’da Evrcreech’te ulagsmis ve yaklasik iki hafta sonra
ayni1 komsular1 olan Castlecary ve Almsford’ u sarmust1. Bridgwater, Clevedon, Weston-
supermare, Portishead, ve Bristol’un iilkede hastalia en erken maruz kalan yerlerden
oldugu gercegi, viriisiin Bristol Kanalini gegerek kiy1 sehirlerine ulastigni
ispatlamaktadir. 1349 yilinin Ocak aylarinda Bath ve Bristol arasindaki Keynham
manastirinda hastalikla ilgili belirtilerin bulunmasi, hastaligin bu iki sehirlerden
birinden digerine bulastig1 gercegini giiclendirmektedir. Kaynaklara gére bu bolgedeki
Freshold, Twerton, Hardington, Holcombe, Cloford, Kilmersdon, Babington, Compton,

and Doulting, kdylerinin hepsi bu déonemde terk edilmisti (Gasquet, 1893:84-85).
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Hastaligin 6zellikle biiylik ticaret sehirleri ve liman sehirleri tizerinden yayildigi
goriisii genel olarak kabul edilmektedir. Kuskusuz bu durumun nedeni, giris ¢ikiglarin
cok olmasina baglanabilecegi gibi o doneme ait bir tarih¢inin sdylemis oldugu gercekler
de salginin nasil yayildigmi farkli bir sekilde ortaya koymaktadir. Gasquet’in
bildirdigine gore dénemin yerlesiminde sokaklar ¢cok dar yapilmisti. Iki ev arasmdaki
mesafe yalnizca insanlarin dolagsmasma uygun genislikteydi. Sehrin merkezinde yer
altinda sarap, tuz ve diger ticaret mallar1 i¢in depo olarak kullanilmak tizere oyuklar
acilmist1 (Gasquet, 1893: 84-86). Bu oyuklarin yer altina agilmasinin sebebi olarak daha
serin olmas1 ve Uriinlerin bozulmasinin engellenmesi olarak gorebiliriz. Fakat heniiz
kanalizasyon sisteminin gelismedigi bir donemde sehrin tiim atik sular1 yer altinda olan

bu depolara akiyor olmasi sehri besleyen yiyecekleri sagliksiz hale getirmekteydi.

Kaynaklarda Ingiltere’de vebanin ortaya cikardigi en dnemli sorunlardan birisi
de oliilerin gomiilmesiydi. Gasquet kaynaginda belirttigine gore Bristol’de yerel bir
tarih¢i olan Seyer, 1348 yilinda ciddi mezar sikintis1 yasandigini dile getirmistir. Kilise
mezarliklarinda bile yer kalmamisti. Bu durum hastaligim yaygin oldugu her sehirde
goriilmekteydi. Bazi sehirlerde binlerce kisinin gomiilecegi birkag mezarlik daha
yapilmistl. Asir1 Olimler kral adina toplanan vergilerin miktarinda bile kendini
gosterirken Oliileri gomecek hamallarm bile bulunamadigr bir donemde tim is
kollarinda ¢alisacak insanlarin kithigi, isci haftaliklarmin da asir1 yiikselmesine neden

olmustu (Jessop, 1906:254).

[s diinyasi ve iiretim hayatmin sekteye ugramasi buna bagl olarak vergi
gelirlerini de diisiirmiistii. Ik birkag ay icerisinde vergi miktar1 neredeyse yar1 yariya
azalmisti. Kaynaklarda 1346 ile ilgili bolluk ve ucuzluk yillar1 diye bahsedilirken

vebanin yayilmasiyla bu durumdan eser kalmadigi belirtilmektedir. Ekonomik hayattaki
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bu diizensizlik devletin miidahalesi ile giderilmeye calisildig1r goriilmektedir. Bu
baglamda salgindan birkag yil sonra “Is¢i Kanunu (Statute of the Laborers)” adi altinda
cikarillan bir yasa ile i3 diinyasma ve calisanlarin haftaliklarina diizenlemeler
getirilmistir. Bu diizenlemeler ile birlikte iscilere agir bir yiik getirilmistir. Ucretleri iigte
bir oraninda diisiiriilmiistii. Diizenlemedeki asil ama¢ vebadan 6nce yani 1346 yilindaki

ekonomik refahi yakalayabilmekti (Seligman, 1887: 94; Gasquet, 1893:86-87,93).

Hastaligin Londra’ya ulagmasi ¢ok uzun siirmedi. Eyliil aymin sonlarinda burada
da Oliimler gorilmeye baslamaktadir. Donemin yazarlarindan olan Aesbury’den
Robert’in, hastaligin en siddetli oldugu donem olarak 2 Subat ve Paskalya bayrami
arasimi gosterdigi belirtilmistir. Bu donemde Londra mezarliklar1 6liimler i¢in yetersiz
kalmisti. Bu yiizden Smithfield’de yeni bir mezarlik yapilmis ve buraya giinde 200°den

fazla oliiniin gomuldigi s6ylenmektedir (Gasquet, 1893: 93).

Ingiltere’nin Giiney sahillerinde baslayan bu felaket, sonraki yilda Galler’e daha
sonra ise Irlanda’ya kadar ulasmusti. Irlanda’da ¢ok sayida bulunan ingiliz yerlisinin de
Olimiine neden olan Veba salgini1 daglarda ve yiiksek yerlerde daginik olarak yasayan
Irlanda yerlilerine kadar ulasmistir. Ingiltere kadar etkili olmasa da hastalik, Irlanda’da
once Hawth ve Dalkey yakinlarinda bulunan Dublin’de patlak vermisti. Burada Dublin
ve Drogheda sehirleri, salgindan ilk olarak en fazla etkilenen sehirler olmustur.
Ozellikle Dublin’de Agustos aymin baslangicindan Cristmas’a (yilbasi) kadar 14.000
olim gergeklestigi kaydedilmistir. (Clyn, 1832:6; Gasquet, 1893:117, Vinton,

1888:468).

Vebanin gelisimi ile ilgili bu 6zet bilgiler 6liimleri ve art arda gelen felaketlerin

evrensel oldugunu goéstermek icin yeterli olmaktadir. Hastalik, Danimarka, Norveg
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Isveg gibi iskandinav iilkelerine Ingiltere’den giden gemiler yoluyla bulagnust1. Isveg’te
Kral Magnus’un tivey kardesleri olan Haken ve Knut bu hastalik nedeniyle 6lmiislerdi.
Ayica Westgothland sehrinde de 466 papazin 6lim kayitlart bulunmustur (Vinton,

1888:469).

Hastaligin ulagsmadig1 ¢cok az yer vardi. Kaynaklardaki bilgilere gore etkisi 1357
yilina kadar devam etmistir. 1347 yilinda Avrupalilarin tanistigi bu hastalik hafizalarda
bundan sonra asla unutamayacaklar1 bir yer edinmisti. Gasquet’in kaynagmda yer
verdigi Cistercian manastirina olan Louth Park kayitlarina gére ¢ogu yerde insanlarin
beste biri canli kalabilmisti, bu tiir bir salginin daha 6nce duyulmamis, goriillmemis ve
kaydedilmemisti ve Nuh tufaninda bile bu kadar insan 6lmemisti (Gasquet, 1893:149).
Bir diger kaynaga gore Ingiltere’nin toplam niifusunun yaris1 veba nedeniyle yok

olmustu (Harding, 1901:198).

2.2.4. Veba Salgimmmin Diger Avrupa Sehirlerindeki Etkileri

Veba, Sicilya, Sardunya ve Korsika adalarmdan Ispanya’nin dogusunda bulunan
Balearic adalarina da ulagsmistir. Bu lic adada birden devam eden salgin Mayorka
adasida siddetli bir bicimde kendini gostermisti. Tarih¢i Zurita’nin bir aydan kisa bir
stirede bu adada 15.000 kadar insanin vebadan 6ldiigiinii kaydettigine dair bilgiler
giiniimiiz kaynaklarinda yer almaktadir. Bu sayi ile ilgili o donemin farkli kayitlarinda
cesitli miktarlar verilmesine karsin adada yaklasik her on kisiden sekizinin 6ldiigiine
dair oranlar da ileri siiriilmektedir. Fakat bu rakamlar giinlimiiz tarihgileri tarafindan

ispatlanamamis ve bu yiizden dikkate alinmamustir. (Gasquet, 1893: 58).

Hastaligin en erken ulastig: iilkelerden birisi de Ispanya olmustu. Bunun nedeni

yukarida belirttigimiz gibi Akdeniz’e kiyis1 bulunan liman kentinin olmasindan
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kaynaklanmaktadir. Bu donemde ticaret gemilerinin ugrak yerlerinden birisi de siiphesiz
Barselona sehriydi. Bu durum hastaligin ticaret gemileri vasitasiyla geldigi ihtimalini
giiclendirmektedir. 1348 yilinin baslarinda hastaligin ulastigi tahmin edilen tilkede
salgindan ilk etkilenen yerler Barselona ve Almeira kentleri olmustu. Daha sonra oradan
1348 yilinin Mayis ayinda Valensiya’ya si¢radigi kaydedilmistir. Barselona kentinin
niifusunun dortte birinin bu hastalik nedeniyle yok oldugu yazilmaktadir (Gasquet,

1893: 58-50).

Fransa’ya ulasan salginmn bir dalgast Rhone akintisini takip ederek kuzeyde
Isvigre’ye kadar ulasmusti. 1348 yilinda Avignon’a ulasan salgin, buradan Rhone
nehrinin kuzey doguya akan bir kolunu takip ederek Cenevre kentine kadar gelmisti.
Salgin, ertesi y1l 17 Mart 1349 yilinda Ruswly’e Luzern’e ve Bern’e bu yolla ulagmusti.
Luzern’de bu hastalik yiiziinden yalnizca 3.000 kisinin 61diigii kaydedilmisti (Gasquet,
1893: 60). 4 Nisan 1349 yilina ait Venedik kayitlarinda hastaligin Macaristan’a ulastigi
bildirilmektedir. Yine bu kayitlarda 7 Haziran’da Macar kralinin hastaligin sona
erdigine dair duyurusunun bulundugu kaynaklara ge¢mistir. Yine ayn1 donemde Ren
nehrinin havzasini takip eden salgin, 1349 yilinin yaz aylarinda Frankfurt’a ulagmustir.
Buradaki kayitlara gegen 6lii sayis1 72 gilinde yaklasik 2.000 idi. 1349 ve 1350 yillarinda
Prusya bolgelerindeki kasaba ve sehirlere yayildi. Ertesi yil uzak kuzeydeki Bremen’e
ulagsmist1 ve takip eden yilda sehrin yoOneticileri Oliimlerle ilgili bir niifus sayimi
yaptirdilar. Bu sayim sonucunda yaklasik 7.000 kisinin 61dtigi tespit edilmisti (Gasquet,

1893: 66-67).

Sonug olarak diinyadaki biitiin felaketlerin tahribat siddeti basta can kaybi1 daha
sonra ise mal kaybmin miktar1 ile hesaplanir. Can kaybinin oncelikli dneme sahip

olmasmim sebebi ise mal kaybina nazaran telafisinin miimkiin olmamasindan
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kaynaklandigini tahmin etmek gii¢ degildir. Sel baskini, yangin, Barbar kavimlerin
istilalar1 ve birgok diger salgin hastaliklar, Avrupa’y1 veba kadar etkilememisti. Bu tiir

felaketlerin etki siiresi de onun siddetini belirlemenin en 6nemli gostergesidir.

Veba salgimni ortaya ¢iktigr donemden bu yana hala etkisini devam ettiren ve her
Avrupali insanin adin1 duydugunda kendisinden bir seyleri aldigmni hissettigi derin bir
etkiye sahip olacak kadar yikici bir etki gostermistir. Avrupa niifusunun dortte birinden
fazlas1 veba hastaligindan dolay1 yok olmustur. Baz1 kii¢iik yerlesim yerlerinin tamami
bazi sehirlerin ise tamamina yakini veba salgmi yiiziinden yok olmustur.

Tablo 2. 2: Ortagagda Belirli Ticaret Sehirlerin 1050 ile 1500 Yillar1 Arasindaki
Tahmini Niifuslar1 (Long, 1992: 8).

Sehirler 1050’lerde 1200’lerde 1330’lerde 1500’lerde
Venedik 45.000 70.000 110.000 100.000
Cenova - 30.000 100.000 58.000
Pisa - - 38.000 -
Marsilya - - 31.000 45.000
Floransa 15.000 60.000 95.000 55.000
Paris 20.000 110.000 150.000 225.000
Ypres 40.000 - - -

Ghent - 55.000 - -
Bruges - - 40.000 35.000

Avignon’da Papa’ya oliimlerle ilgili verilen raporda Dogu’dan Bati’ya, Cin de
dahil olmak tizere yaklasik 23.840.000 insanin 6ldiigii tahmin edilmektedir. Saraydan
kuliibeye her yer vebadan nasibini almisti. Yukarida verilen tabloya goz attigimizda

verilen rakamlar hem sehirlerin popiilasyonunu hem de veba salginindan sonraki niifus
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durumunu agik¢a ortaya koymaktadir. Fakat tabloyu degerlendirdigimizde dikkat ¢eken
noktalardan biri ticari potansiyeli yiiksek olan ve salgindan sonra da ticaretine devam
eden sehirlerin ¢abuk toparlandigi ve XVI. ylizyilin basinda vebadan onceki niifus

sayisina yaklastiklar1 goriilmektedir.
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DEGERLENDIRME

Avrupa Tarihi, Ortagag ile baslar. Bu tez, bugiinkii Avrupa medeniyetine dair en
eski izleri tespit etmekle agikga anlagilmaktadir. Avrupa kitasinin tarihine baktigimizda
siyasi ¢catigmalarin ¢ok yogun oldugu bir alan olarak goze carpmaktadir. Bu ¢atigmalar,
yasamak icin cazip bir alan olmasindan m1 kaynaklaniyordu? Yoksa kavimlerin kesisme
noktast olmasmdan miydi? Cevap ne olursa olsun bu c¢atigmalar, iizerinde {i¢
medeniyetin kuruldugu Avrupa topraklarmna biiylik zararlar vermistir. Basta Roma
medeniyeti olmak {izere, Bizans’in kurdugu medeniyet ve son olarak Avrupa

medeniyeti bu topraklar {izerinde kurulmustur.

Ortagag, bu kita lizerindeki son medeniyetin basladigi donem olmasi agisindan
cok 6nemlidir. Bunun yaninda Roma Medeniyeti de bu donemde sona ermistir. Bu
anlamda siyasi ag¢idan en karmasik donemler Ortagag’da yasanmistir. Bu donemin en
onemli belki de kitanin gordiigii en biiyiik siyasi karisiklik siiphesiz Cermen Istilalaridir.
Milattan once IV. ylizyildan baglayarak silsile halinde Avrupa kitasina akinlar yapan
Germen kavimleri, VI. ylizyila kadar devam etmistir. Bu siire¢ devam ederken de

Germen kavimleri kita lizerinde birbirilerine kars1 iistiinliik miicadelesi vermislerdir.

Bu siyasi karigiklik doneminde Roma medeniyetine dair izler biiyiik oranda yok
olmustur. Iyice zayiflayan Roma imparatorlugu, 364 yilinda énce Dogu ve Bat1 Roma
olarak ikiye ayrilmistir. Daha sonra 476 yilinda Roma sehri yagmalanmak suretiyle Bat1
Roma imparatorlugu yikilmistir. istilalar déneminde burada kalic1 bir ydnetim organize
edilemedigi goriilmektedir. Bundan sonra tiim kita {izerine yayilmigs olan Germen

kavimleri istilalara devam etmistir. Kita tizerinde uzun bir siire siyasi karigiklik donemi
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yasanmustir. Oyle ki Roma medeniyeti yok olmus ve yeni bir siyasi diizen

kurulamamastir. Siyasi diizen, yeni bir medeniyet bilinci ile yeniden yesermistir.

Bundan sonra kurulacak olan siyasi diizenin, sadece kiiglik yerlesim yerlerinin
kurulmasi ve gelismesiyle sifirdan baslayabildigi goriilmektedir. Ciinkii biiyiik yerlesim
yerlerinin neredeyse tamami yok edilmis ve yerli halk 6ldiiriilmiistii. Hayatta kalanlar da
catigmalardan kagarak yurtlarimi terk etmistir. Sular duruldugunda geride kalanlar
yalnizca hayatta kalabilme miicadelesi vermistir. Kilise disinda her kurum yok
olmustur. Eski halktan geriye kalanlarla yeni gelen Germen halk, kilisenin

yoneticiliginde yeni bir diizen kurmak i¢in kaldiklar1 yerden devam etmislerdir.

StikGinetin  saglanmas1 VIII. yiizyili bulmustur. Fakat bu kadar agmr bir
hezimetten ¢ikan bir toplumun yeni bir medeniyet olusturacak altyapiy1 olusturmasi igin
biraz daha zamana ihtiyaci bulunmaktaydi. Yeni medeniyetin yiikselmesi i¢in gerekli
zihniyet, bu siirede olusacakti. Mesela eskiden tarima dayali bir toplum bulunmaktaydi.
Zenginlik arazi miktari ile 6lgiilebiliyordu. Planlh bir yapilanmayla olmasa da artik bu
diizenler degismistir. Cilinkii artik ne imparator vardi ne de onun i¢in tarim arazilerini
isleyecek kadar insan. Bu yiizden tarima dayal1 bir zenginlik kalmamistir. Arazisi ve
iretim imkani1 olanlar yalnizca hayatta kalabilmeleri i¢in gerekli olacak kadar iiretim

yapabilmekteydi. Ticaret neredeyse yok denecek kadar azd.

Tarimsal zenginligin zirvede, ticaretin ise ¢ok diisiik oldugu bir ortamdan,
tarimin imkansiz hale geldigi bir ortama geg¢ildiginde yapilacak bir tek sey kalmistir.
Toplum, bu degisim igerisinde kendisine yeni firsatt olusturmak i¢in bu zorunlu nedeni
kullanmistir. Onceleri antik ¢agdaki toplumlardaki tarimsal faaliyetlere benzer bigimde

amatorce yapilan ticaretin gelisimi ¢ok hizli olmustur.
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Ticaret, bir bdlgenin toplumunun zorunlu olarak belirli yerlerde toplanmasini
saglayan bir ara¢ olmustur. Hayatini1 devam ettirmek i¢in elinde olan ve ya tiretebildigi
ne varsa, diger ihtiyaglar1 i¢in satmaya baslayan insanlar, yavas yavas birer tiiccar
olmaya baslamisti. Giderek artan bu faaliyetler belirli zamanlarda belirli yerlerde
insanlarin toplanip alig veris yaptig1 merkezler olusturmustur. Onlarin, yasam i¢in tek
careleri olan bu faaliyetlerinin {iizerinde bir medeniyetin sekillenecegini tahmin
edebildiklerini sdyleyemeyiz. Ciinkii o donemde bu basit ticari faaliyetler sayesinde
ticaret sehirlerinin kurulacagmmi ve bunlarin Dogu Medeniyetine ait ne varsa bu
topraklara tasiyacagini ve yeni bir medeniyetin bu sehirler sayesinde olusacagini
ongormek imkansizdir. O donemin insani ticareti heniiz zenginlesmek i¢in degil, bir
sekilde hayatlarin1 kazanabilecekleri zorunlu bir ¢ikis yolu olarak gérmekteydiler. Bu

gelismeleri bugiin bir sebep sonug zinciri igerisinde birbirine baglayabilmekteyiz.

Ticaret, bir gecim kaynagi olmaya baslarken insanlarin mal alis verisi igin
toplandiklar1 bu yerlerin faaliyetleri giinden giine bilyiimiistiir. Oyle ki; belirli zanlarda
kurulan bu pazarlar ¢evresinde siirekli yerlesimler olugsmaya baslamistir. Yerlesimler

arttikca ihtiya¢ duyulan idari kurumlar bu yerlerin birer kent olmasini sagladi.

Pazarkentler olarak bilinen bu kentler, Ge¢ Ortagaglardaki Ticari Devrime yol
acacak olan ticaret kentlerinin ilk 6rnekleri olmustur. Bu kentler sayesinde ticaret daha
da artmistir. Cogunlukla kara iizerindeki bu kentler, ticaretin ilk donemlerine 6nderlik
etmelerine karsilik medeniyetin olusmasi i¢in yetersiz kalmistir. Avrupa medeniyetinin
olugsmasinin Dogu medeniyetine bagli oldugu bilincine, ticaret kentlerinin ilk 6rnekleri
olan bu pazar kentlerinin X. yilizyildan sonraki ticaret kentlerinin basardigi ticari
devrimi basaramamis olmalar1 sonucuyla ulasabiliriz. Bu kentler arasindaki fark; birinin

ic piyasaya ekonomisinde dayali bir ticaret yaptigi, digerinin ise uluslar arasi bir
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ekonomide kendi topraklarmma kazang saglamis olmasidir. Yine de ticaret bilincini
olusturmada lokomotif gorevi gormesinden dolayr pazar kentler de Onemli yer

tutmaktadir.

Asil ticaret kentleri Dogu medeniyetine ulagilabilecek bir imkan olan Akdeniz
havzasinda deniz yolu ticareti yapan kentler olmustur. Bu kentler deniz tagimaciligi ile
uluslar arasi bir ticaret yapmuslardir. Ortagagda XIII. yiizyil ticari devrimin doruk
noktast olmugstur. Bu donemde en 6nemli ticaret kentleri Konstantinopolis, Venedik,
Cenova bunlara sonradan katilan Floransa, Pisa, Bruges, Ghent, Ypres sehirleridir. Bu
sehirlerin, Avrupa medeniyetinin kurulmasina Onderlik ettigini  gormekteyiz.
Konstantinopolis sehrinin dnderlik ettigi uzun mesafeli bu ticaretle Avrupa toplumunun
kurtulmasi, zenginlesmesi ve diger medeniyetlerle miicadele etmesi saglanmistir. Tiim
bunlar Avrupali ticaret sehirlerinin Dogu’ya ait mallar1 bu kita tizerindeki her yere
ulagtirmas1 sonucuyla gergeklesmistir. Nitekim bu ticaretin dncesinde Avrupa diye bir

kavram bulunmamaktadir.

Bahsettigimiz bu ticaret kentlerinin ortaya c¢ikislari Avrupa’daki bu ticaret
potansiyelinin artmasindan kaynaklanmaktaydi. Aslinda bu potansiyelin artmasi birgok
gelismeyi de beraberinde getirmistir. Limanlarm kurulmasi, paranm kullanimi, ticari
tekniklerin gelismesi, yeni ticaret mallarinin kesfedilmesi, farkli ticaret yollarmin
kesfedilmesi, yerel endiistrinin gelismesi, sehirlesmenin artmasi gibi gelismeler ticaretle
birlikte hizla gelisme gostermistir. Uzak mesafeli deniz ticaretine uyumlu gemilerin inga
edilmesi de bu potansiyelin artmasiyla olmustur. Biitiin bu gelismeler sehirlerin
biiyiiylip gelismesini ve daha fazla Dogu mallarin1 getirmelerini saglamistir. Ticaretin

bu ¢ekiciligi yeni ticaret sehirlerinin ortaya ¢ikmasini da saglamigtir. Bu gelismeler
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yalnizca Hiristiyanlar1 degil Ispanya’ya yerlesen Miisliimanlarin da ilgisini ¢ekmistir.

Bu yilizden Akdeniz havzasinda bir iistiinlik miicadelesinin basladigini gérmekteyiz.

Kentlerin satin aldiklar1 Dogu {irlinlerini elde edebilmesi icin karsiligini
O0demeleri gerekmekteydi. Altin, giimiis, tarimsal iirlinler, hammaddeler, cevherler,
Slav koleler Dogu mallarina karsilik olarak verilmistir. Avrupa toplumu, kendileri i¢in
hayati 6neme sahip bu iirlinleri elde edebilmek i¢in ellerindeki her seyi degerlendigini
gormekteyiz. Ciinkii bu mallar Avrupa toplumunun daha 6nce hi¢ gérmedigi iirlinlerden
olugmaktaydi. Bu mallarm 6zellikle Kuzey Avrupa’daki toplumlar tarafindan ¢ok fazla
talep edilmesini, yasam kosullarinin burada daha zor, iiretimin daha diisiik ve kazang
yollarinin daha az olmasma baglayabiliriz. Ciinkii bu bolgelerden gelen tiiccarlarin
getirdigi {iriin ¢esitliligi daha azdir ve deniz ticareti gelismemistir. Bunun yaninda
Giliney Avrupa’dan aldiklar1 mallara karsilik olarak altin ve giimiisle 6deme yaptiklari

da bu durumu desteklemektedir.

Dikkat ¢ekilmesi gereken konulardan bir tanesi de Avrupa medeniyetinin Roma
Imparatorlugunun varisi olarak bir imparatorluk kurmamis olmasidir. Bu medeniyet
kii¢iik sehirlerden olusmustur. Roma medeniyeti tek merkeze bagh bir imparatorluk
yonetimi ile yoOnetilmekteydi. Aymi sekilde Bizans medeniyeti de tek merkezden
yonetilmekteydi. Hatta bir Bat1 Roma topragi olan Venedik sehri bile Bizans’a baglh
olarak gelismistir. Istilalardan sonra Avrupa karasi iizerinde ydnetim kiliseye bagliydi.
Fakat kilise idari bir yap1 olmaktan ¢ok dini bir kurumdu. Bu yilizden yeni kurulan
sehirlerin kiliseye ¢ok fazla uymadigi ve her sehrin kendi kendini yonettigi bir yap1
idame ettigi goriilmektedir. Yine de eskiye gore daha pargalanmis bir yap1 olmasina

karsilik daha giiclii merkezlerin oldugu bir sistem gelismistir. Ticaret sehirlerinin kendi
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aralarindaki rekabet onlar1 daha da giliglendirmistir. Ayrica giiciin tek merkezliligi

ortadan kalmis ve Avrupa’nin ¢esitli yerlerinde giiclii sehirler ortaya ¢ikmistir.

XIII. yiizyilda bu ticaret sehirlerin ekonomik agidan zirve noktasina ulastiklarini
gormekteyiz. Siyasi ¢atigsmalar eskiye nazaran ¢ok daha az goriildiigii bu donemde ticari
rekabetler 6n plana ¢ikmistir. Kiyasiya bir yaris igerisinde Akdeniz havzasinda ticaret
yapan kentler, Kuzey Avrupa’da ortaya ¢ikmaya baslayan yeni ticaret merkezleriyle de
miicadele etmek zorunda kalmiglardir. Belirli donemlerde aksamalar olsa da bu ticaret
hicbir zaman tam anlamiyla durmamistir. Bu aksakliklardan en bliyiigiiniin Kara Veba
Salginin oldugunu gormekteyiz. Avrupa’ya o donemde sayisiz giizellikler tasiyan
sehirler, neredeyse istilalar kadar agir bir darbe vuracak olan bu salgini da getirmis lerdi.
Veba yiiziinden Avrupa biiyilk niifus kayiplarma ugramistir. Salgin, Avrupa

medeniyetinin olugsmasini geciktirmis fakat durdurmay1 basaramamastir.
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