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OZET

Tarihi Ipek Yolu ge¢mis caglardan giiniimiize kadar insanligin sosyal, siyasal,
kiltarel, dini vb. alanlarinda 6nemli bir yer tutmus ve en onemli etkisini ticari
faaliyetlerde gostermistir. Bu yol Onemini ¢ok uzun yillar boyunca sirdirmeyi
basarmistir. Cin'den Avrupa'ya kadar uzanan Ipek Yolu tizerinde yer alan, Tiirkistan,
Ortadogu, Anadolu gibi cografyalar tarih sahnesinde yer almig en gorkemli
medeniyetlerin ve uygarliklarin hayatalan1 olmustur. Tarih koklerini bu bolgeden almig
ve bu bolgeden beslenmistir. Bunda insanlarin birbirleri ile olan iligkilerini kolaylagtiran
ve insanlari birbirine baglayan ticaret yollarinin 6nemi bityiiktiir. Ipek Yolu bu yollarin
en onemlisidir.

Son donemlerde kiiresellesme ile giindeme sik sik gelmeye baslayan Ipek
Yolu'nun canlandirilmasi fikri her gegen glin sayisi artarak hayata gecirilen projelerle
hayal olmaktan oteye gecerek, hayat bulmaktadir. Bu yolun yeniden hareketlilik
kazanmas1 tlkemizin atayurt ile olan iligkilerini hem kiiltirel hem de ekonomik manada
gu¢lendirecek, iilkemiz bu iligkilerin sonucunda 6nemli kazanglar saglayacaktir.

Anahtar Kelimeler: Ipek Yolu, Tirkistan, Tirkiye-Turkistan Ekonomik

Miskileri
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ABSTRACT

Historical Silk Road has had an important place for mankind in the areas such as
social, political, cultural, religious from old ages to nowadays and it has shown its most
important effect on trade. This road has achieved maintaining its importance for many
years. The places such as Turkistan, Middle East and Anatolia which are located on
Silk Road extending from China to Europe have been a living space for the most
magnificiant civilizations in history. History has fed on and taken its roots from this
area. At this point the trade routes that connect the people and enable to relationships
between them has a great importance. Silk Road is the most important one of these trade
routes.

The idea of coming Silk Road to life, which becomes a current issue through
globalization, have been actualized with the help of project that have been carried out
increasingly. This Road's livening up again will make stronger our country's connection
with motherland both culturally and economically, we will get significant profits as a
result of these connections.

Key words: Silk Road,Turkistan, The Economical Relationship Turkey and

Turkistan
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GIRIS

Uluslararasi iligkilerde hatirt sayilir bir yer tutan Asya'nin en eski ve onemli
ticaret yolu olan Ipek Yolu adini, Cin'de iiretilen ve bu yolla bat1 iilkelerine ticareti
yapilan ipekten almistir. ipek Yolu, yiizlerce yil Dogu ile Bati diinyas: arasinda bir
kopri gorevi gdrmiig biitiin ticari, dini, siyasi, askeri ve ekonomik iligkilerin en énemli
araglarindan biri olmay1 basarmistir. Ilk ¢aglardan itibaren diizenlenen ticaret kervanlarn
ile Asya'nin ¢ok degerli ipek kumaglari, halilar, sallari, ¢aylart ve diger ticari egyalari
bu yol aracilifiyla Iran'a, Bizans'a ve Avrupa'min gesitli tlkelerine tasindigi gibi,
Batidan gelen Hristyanlik, Yahudilik, diger din ve kulturler hep bu yol ile dogu
medeniyetlerini etkisi altina almigtir. Bununla beraber Tiirklerin batiya gogleri de hep
bu yol tizerinden gergeklesmistir.

Ipek Yolu giizergahinda yer alan Asya, Ortadogu ve Anadolu tarihte en gorkemli
medeniyetlerin yagsam alani olmustur. Diinya tarihi 6nemli oranda bu bolgeden
etkilenmigtir. Bunda tarihi yollarin katkist oldukg¢a fazladir. Bu tarihi yollarin en
onemlisi hig siiphesiz Ipek Yolu'dur. Ipek Yolu, eski diinyanin iki ana kitasi arasinda
dogmus ve binlerce yillik gegmige sahip bir yol olarak kargimiza ¢ikmistir.

Turkistan, son donemlerde kullanilmaya baglanan dogal kaynaklarin ve enerji
kaynaklarinin piyasalara yonlendirildigi asil bolgedir. Enerji titkketimindeki en hizli artig
Cin ve Hindistan gibi yogun nufuslu tuilkelerde olmaktadir. Ayrica Avrupa Birligi petrol
ve dogal gaza olan ihtiyacint Turkistan'dan temin edecegi enerji kaynaklariyla
kargilamak zorundadir. Bu durum Asya'nin orta boélgelerinden Avrupa'nin Batisina
dogru enerji akiminin gececegi yerlerin stratejik 6nemini arttirmaktadir. Turkiye ve
Rusya enerji koridor baglantilarinin kendi lehlerine sonuglanmasi igin gayret

gostermektedir. Sonugta enerjiye olan bagimlilik ve enerji fiyatlarindaki stirekli yiikselis



nedeniyle Asya'nin orta bolgelerinde artan refah dizeyt tim dinya i¢in istah
kabarticidir. Diger bir deyisle enerji ekonomilerinin bolgenin gelismesine ve dig ticarete
etkisi yeni olusumlarla artmaktadir.

Uretimin hizla Asya tlkelerine kaymasinin bir sonucu olarak, Asya iilkelerinin
diinya ekonomisindeki paylarinin hizla arttig1 bir siirecten gecilmektedir. Bu gelismeler
neticesinde Asya ilkelerinde dis pazarlar i¢in uretimi yapilan mallarin  Avrupa
pazarlarina en hizli ve en kolay yoldan ulastirilmast elzem bir durum olarak kargimiza
cikmaktadir. Avrupa'nin Pasifik kiyilarinda yer alan limanlarin hizla artan ticaret hacmi
karsisinda yetersiz kalmasi, tlkeleri yeni ticaret yollart arayisina yoneltmigtir. Butiin
bunlarin sonucunda Turkistan, Anadolu, Kafkasya gibi dogu ve bati ticaretinin gegis
rotast uizerinde bulunan cografyalarin jeopolitik énemi artmigtir. Gunlik tretim hizini
sirekli olarak arttiran Cin, Ipek Yolu'nun dogu ucunda yer almakta, bati ucunda ise
buyiik bir pazar olan Avrupa Birligi bulunmaktadir. Son dénemlerde kiiresellesmenin de
etkisiyle Tarihi Ipek Yolu'nun yeniden canlandirilmast ve boylece bu yol tizerinde yer
alan tlkelerin kiiresel ekonomiyle entegre olmasi kagimlmaz bir hal almistir. Ipek Yolu
icin 6nemli bir kavsak noktast olan Turkiye'nin, bu firsatlar iyi degerlendirebilmesi
durumunda 6nemli bir ticaret merkezi haline gelmesi muhtemeldir.

Bu galisma ii¢ bolimden olusmaktadir. Ilk bolimde, Tarihi Ipek Yolu'nun
onemi, giizergahlari, zaman igerisinde gegirdigi evrelerden bahsedilmis, ikinci bélumde
Turkistan Cumhuriyetleri'nin sosyo-ekonomik yapisindan ve Turkiye ile olan ekonomik
iligkilerinden soz edilmistir. Calismamn son boélimiinde ise Ipek Yolunun bolge
ulkeleri i¢in onemi, canlandirilmast i¢in yapilmast gerekenler ve c¢alismalar

incelenmistir.



BIRINCi BOLUM

IPEK YOLU VE ONEMI

1. IPEK YOLU'NUN TARIHI

Yollar; insanlar ve mallarla beraber bilgilerin, fikirlerin, inanglarin ve kultirel
degerlerin de hareketine sahne olan énemli mekansal varliklardir. Sosyal bilimciler bu
ozelliginden dolay1 yola farkli bir gozle bakarlar. Nitekim yol; ekonomist i¢in buiyiik bir
sektor olan ulagimin temel altyapisi, sosyolog i¢in yakin ve uzak her tirli toplumsal
iligki ve iletisimin onemli bir pargasi, tarih¢i ig¢in gegmisin anlagilmasinda ve
aydinlatilmasinda yararlanilan ¢ok degerli bir kaynak, jeopolitik¢i i¢in Gstiinlik ve giig
kaynagi, cografyact i¢in ise biiylik oranda dogal gevre faktorlerinin kontroli ve etkisi
altinda insanoglunun mekana vurdugu gii¢lii bir damgadir. Hig siiphesiz, Biiyiik Ipek
Yolu bu gii¢li damgalarin en baginda gelir(Akpinar, 1).

Ipek Yolu tarihin ¢ok eski zamanlarindan beri sosyal, siyasal, kiiltiirel ve en
onemlisi ekonomik hayatta 6nemli bir yer almis, bu 6neminide uzun yillar boyunca
devam ettirmis bir ticaret yoludur(Bedirhan, 1994: 1). Ipek Yolu giizergahinda yer alan
Asya, Ortadogu ve Anadolu tarihte en gorkemli medeniyetlerin gelistigi bolgelerdir.
Diinya tarihi 6nemli oranda bu bolgeye dayanarak sekillenmistir. Bu sekillenmede tarihi
yollarin katkisi gok bilyiiktiir. Bu tarihi yollarin en énemlisi kuskusuz Ipek Yolu'dur.
Insanligin ortak mirasini {izerinde tasiyan tarihi ticaret yolu, 19. yiizyilda bu isimle
cagirlmaya baslanmustir. Ipek Yolu, eski diinyanin iki ana kitasi arasinda dogmus ve
binlerce yillik gegmise sahip bir yoldur(Atasoy, 2010: 2).

Ipek Yolu, ilk olarak bir ticaret yolu seklinde karsimiza g¢ikmaktadir.

Insanoglunun birtakim ihtiyaglari bulunmaktadir. Bu ihtiyaglar zorunluluktan ya da



ilgiden ortaya ¢ikar. Zamanin ihtiyaglarina gore, o bolgede bulunmayan bir mal ya da
tirtin, diger cografyadan temin edilerek nakli ger¢eklestirilmekteydi. Ipek Yolu'na adini
veren Uriin olan ipek, bu yolun en 6nemli ticaret mali 6zelligini korumustur. Her ne
kadar, Ipek Yolu'na ismini veren bu mal en fazla ticareti yapilan triin olsa da birgok
cesit tirtin Ipek Yolu'nun ticaretinde yer almistir(Yildizdag, 2005: 1).

Bu yola adin1 veren ipek, en eski ¢aglardan giintimiize kadar insanlarin dikkatini
cekmis ve ilgi odaga olmustur. Ipege sahip olanlar, toplumda statii sahibi oldugundan
ipegin onemini kat kat artmaktaydi. Ipegin yaninda bircok degerli mal da bu yol
sayesinde batiya taginmaktaydi. Ipek Yolu'nun bu ozelligi nedeniyle, tarihin cesitli
donemlerinde bu yola hakim olabilme miicadeleleri verilmigtir. Bu micadelelerin
neticesi de ¢ogu zaman biiyiik savaslardi. Fakat, bu yola hakim olmak o kadar da kolay
degildi. Hakim olunsa bile bu hakimiyet ¢ok da uzun 6mirli olamamisti. Ctunki, bu
yol i¢in miicadele edecek rakip sayist hi¢ de az degildi(Yildizdag, 2005: 1).

Ipek Yolu'ndaki gii¢ miicadelesinin en onemli taraflart Cinliler, Turkler,
Mogollar ve Ruslardir. Farslar ve Araplar da bolge tizerinde etki kurmak istemigse de
digerleri gibi kalict ve belirleyici unsurlar olmayr basaramamiglardir. Bolgede giig
sahibi olan milletlerin bir Ipek Yolu siyaseti olmustur ve bu siyasetleri dogrultusunda
giic miicadelesine girmiglerdir(Digen, 2011: 48).

Genel olarak baktigimizda uluslararas: Ipek Yolu eski ve orta asirlar déneminde
bu yol uzerinde ustinligi elinde tutan ulkelerin hazinelerinin esas hissesini
olusturmaktadir. Buna 6rnek olarak Hun Devleti'nin yiikselme ve ¢okis donemini
gostermek mimkindir. Milattan 6nce 209 yili Hun tarihinin en parlak donemi olan
Mete'nin hiikiimdarligi yillarinda devletin ekonomik yiikselisinin asil nedeni Ipek

Yolu'nun kontroliiniin tamamiyla Hunlarin elinde bulunmasidir. Bundan sonra Cin



Imparatorlugu yillik vergi vermeyi kabul ederek bu yolu kullanma hakkini elde etmistir.
Fakat milattan 6nce 160 yilinda Cin Devleti Hunlan zayiflatmak ve bolgedeki ntifuzunu
genisletmek, vergilerden kurtulmak amaciyla bu devleti kendi iginden parcalamak
amaciyla ¢esitli yollardan istifade ederek i¢ gatigmalari koriikledi. Bundan sonra Cin
Devleti, Hun Imparatorlugu'nda meydana gelen i¢ karisikliklardan faydalanarak Ipek
Yolu tizerindeki tilkeleri sirastyla ele gegirdi. Ipek Yolu'nun kontroliiniin Cinlilerin eline
gecmesi Hunlar i¢in esas ¢okis olmus, ekonomik ve siyasi zayiflik devletin
parcalanmasina neden olmustur. Bu sirada Bati'yla olan ticaret yollart a¢ilmig ve Cin'in
merkezine farkli bolgelerden kiymetli egyalar gelmeye baglamistir ve Orta Asya ile de
Cin'in ticareti artig gostermistir. Bu ticaretten sadece tliccarlar degil, ticaret yollarinin
gectigi mekanlarda ki  Cinli devlet memurlann da buyik kazanglar elde
ediyorlardi(Isayev ve Ozdemir, 2011: 115).

Bir milletin ve devletin yagamini devam ettirebilmesinin en temel unsurlan
askeri ve siyasi alandaki gugtiir. Bu iki unsurun, iktisadi giic olmadan surdurilebilmesi
neredeyse imkansizdir. Bu sebeple, Orta Asya'da bulunan milletler bu ticaret yolunda
hakimiyet kurabilmek ic¢in ¢aba harcamuslardir. Surasi da kagimilmazdir ki; Ipek
Yolu'nda egemen olabilmek i¢in gii¢li bir devlet olmak ilk sarttir(Yildizdag, 2005:
1).

Uluslann iligkilerinde hatiri sayilir bir yer tutan Asyamin en eski ve onemli
ticaret yolu olan Ipek Yolu adini, Cin'de iiretilen ve bu yolla bat1 iilkelerine ticareti
yapilan ipekten almistir. Ipek Yolu, yiizlerce yil Dogu ile Bat1 diinyas: arasindaki biitiin
ticari, dini, siyasi, askeri ve ekonomik iligkilerin en énemli vasitalarindan biri olmustur.
Ik ¢aglardan itibaren diizenlenen ticaret kervanlan ile Asyanin ¢ok degerli ipek

kumagslari, halilari, sallari, ¢aylart ve diger ticari esyalart bu yol aracilifiyla Iran'a,



Bizans'a ve Avrupa'nin cesitli ilkelerine tasindigr gibi, Batidan gelen Hristyanlik,
Yahudilik, diger din ve kultirler hep bu yol ile dogu medeniyetini etkilemistir. Bunun
yant sira Turklerin batiya gogleride hep bu yol tzerinden gerceklesmistir(Bedirhan,
1994: 1).

Turklerin bu yol tizerinden Bizans egemenligindeki Anadolu topraklarina
gelmeleri ve buraya yerleserek imara baslamalari tarihin en o6nemli medeniyet
hamlelerinden birisidir. Turkistan'daki her tirlt birikimi bu bolgeye getiren Turklerin
butiin hayatina bu yolculuk damgasini vurmustur. Atlarindan kegilerine, inanglarindan
dinlerine, mitolojilerinden efsanelerine, tag isleme sanatindan mimarisine kadar pek ¢ok
unsur Ipek Yolu igindeki kiltir yolculugunu ve akrabaligini goérmemize imkan
tanmimaktadir. Birligin asil sirn burada saklidir. Kirgizistan'da anlatilan Koéroglu
efsanesi, Ozbekistan'da konusulan Nasrettin Hoca hikayeleri, Azerbaycan'da bilinen
Dede Korkut masallart bolgede yasayan higbir Turk topluluguna yabanci gelmez.
Biittin bunlarin ortak kiltir unsurlart oldugu hemen anlagilir. Kilttrlerin akrabalig
hemen fark edilir. Bunun fark edilmesi i¢in Ipek Yolu'ndaki kiiltir degerlerinin iyi
degerlendirilmesi ve bilinmesi gerekir. Turk Dinyasinda birligin kiltir temeli bu
sekilde giiclenir(Atasoy, 2012: 2-3).

Turklerin yasadigi alanlarda, Turk tarihinde, Turk kultirinin asil 6gelerinde,
Ipek Yolu'nun apayri bir yeri olmustur. Tirklerin yasadig genis cografi bolgeleri
birbirine baglayan tek ulasim yolu olan Ipek Yolu, Tiirk yurtlarim birbirine baglarken,
ticari iligkilerini arttirmig, zenginlegsmelerini saglamig, birlik ve beraberliklerini neden
olmus, zamanin en bliyik medeniyet merkezlerinin kurulmasinda buytk rol oynamigtir.
Bunun yanisira Bityiik Ipek Yolu'nun iin kazanmasinda Tiirk devletlerinin de biiyiik rolii

olmustur. Bu devletler tarafindan hazirlanan kervanlar, bu yolla dogudan batiya ve



batidan doguya cesitli ticaret mallarinin ticaretini yapiyorlardi. Turklerin bu yolu ne
kadar onemsedikleri bir Ozbek atasoziinde soyle ifade edilmistir: "Kainatta iki biyik
yol vardir: Gokytiziinde Samanyolu, Yeryiiziinde Ipek Yolu"(Isayev ve Ozdemir, 2011:
112).

Ipek Yolu giizergahinda ekonomi canlandi, sehirler insa edildi, medeniyetler
gelisti. Ipek Yolu'ndan bahsedildiginde ilk akla gelen bolge Turkistan'dir. Cin'den
¢iktiginiz andan itibaren biitiin kollar buradan ayrilir. Kuzeye, batiya ve glineye uzanan
ticaret yollar1 bolgeye canlilik verir. Ik ve orta gaglar icerinde bu canlilign gormek
mimkiindir. Cin'in yerlesik bir medeniyet olmasi sebebiyle birgok icat ve kesif buradan
diinyaya yayilmistir. Ipek bunlar arasinda sadece sembolik bir ticaret iiriindiir. Bu
yayllma surecinde meydana gelen ticari ve kultirel hareketlenme buranin imar
edilmesine yol agmistir. Turkistan bu dénemde buylk bir ekonomi ve kiiltir merkezi
haline gelmistir. Diinyanin en gozde sehirleri burada kurulmus ve gelismistir. Ipek Yolu
dendiginde ilk akla gelen sehirler arasinda Kasgar, Turfan, Buhara, Semerkant, Tagkent,
Merv, Isfahan, Kayseri gibi 6rnekler verilebilir(Atasoy, 2012: 2).

Bu yol Cin'den baglayarak Turkistan ve Kafkaslar tizerinden Avrupa'ya ulasan
ticari bir yol olup gectigi bolgede bulunan dénemin devletlerine veya milletlerine ticari
ve kulturel bir zenginlik, ¢esitlilik kazandirmistir. Ancak bu ticari ve kiltirel yol
Cografi Kesiflerin baglamasi ile o6nemini yitirmig dolayisiyla bolgede onemini
kaybetmistir. Ozellikle Sovyet Sosyalist Cumhuriyetler Birliginin (SSCB) dagilmas ile
birlikte onemini kaybeden Ipek Yolu, Tirkistan'da ve Kafkasya'daki enerji
kaynaklarinin bulunmasi ve jeopolitiginin artmast bolge ve diinya tlkelerinin gozlerini
yeniden buraya ¢evirdi. Bu enerji kaynaklarinin Avrupa ve Diinya piyasalarina

dagitilmast igin ¢esitli projeler giindeme getirilmistir. Bu projelerin bir kismi ise



jeopolitik agidan 6nemli olan ve ulasim yollarinin merkezi olan Anadolu'dan yani
Turkiye tzerinden gegmektedir(Kugikyildiz, 2012: 59-60).

Tirkler zaman iginde Ipek Yolu tizerinde ciddi bir hakimiyet alam
olusturmuglar, ancak zamana yenik diiserek bu hakimiyetlerini kaybetmiglerdir. Turkler
Ipek Yolu tizerinde mutlak olarak hiikiim siirdiikleri dénemde tarihlerinin en giglii
devletlerine de sahip olmuslar ve imparatorluk olarak anilmislardir. Bu nedenle Ipek
Yolu Turkler agisindan ayrica stratejik bir éneme sahiptir(Yereli: 2013: 3).

Ipek Yolu kiresellesme ile son donemde diinyanmin tekrar ilgi odag haline
gelmistir. Yeniden canlanmaya baslayan Ipek Yolu'nun ana giizergahi biiyiik oranda
Tirk kultir cografyasi tizerinde yer almaktadir. Bu alanda yapilacak her tirli ¢aligma

Tirk Dunyasindaki yakinlagsmay1 artiracaktir(Atasoy, 2012: 6).

1.1. ipek Yolu Giizergahlari

Ipek Yolu giizergahlarinin olusum evrelerinde, doganin ve iklimin etkisi ile
genis vadi yataklart etrafinda olusan vahalarda zamanla sehirler kurulmustur. Bu
sehirlerin kurulus amaci uzak tulkelerle ticaret yapan ticcarlara konaklamak ve
dinlenmek igin yeni mekanlar olusturmakti. Iki bin yillik bir gegmise sahip olan Ipek
Yolu, kus ugusu 7.500 kilometre, ana yollardan ayrilan tali yollarla ise 10.000 kilometre
uzunluktaydi. Bu ticaret yolu, Dogu ile Bati arasindaki en uzun ve en gérkemli ulagim
ag1 idi(Toprak, 2008: 13).

Ipek Yolu, tek bir yol olmayip zamana ve 6zellikle donemin siyasi sartlarina
bagli olarak yeni agilan yollardan olusan bir yol sebekesiydi(Pamuk, 2007: 126). Eski
caglardan giniimiize kadar, Cin ve Bati1 diinyasi arasinda iletigimi saglayan tek bir

yolun varligina inanilmisti ve bu yolun da, yuzyillarca degismeden takip edildigi



diisiiniilmistii. Bununla beraber giiney ve giineybati Asya'ya, Hindistan ve Iran'a ulasan
ticaret ve kervan yolu da bilinmekle beraber, Akdeniz'in dogu limanlarina kadar ulagan
yolun, batt medeniyetleri ile uzunca bir sire boyunca, tek baglanti yolu olduguna
inanilmaktayd:i. Eskicag Roma donemine ait notlarin varligt uzun yillardir
bilinmektedir. Ancak Eskicaga ait tarihi bilgilerinin yeterli olmamasi ve bu notlarda
Ipek Yolu'nun ii¢ ayr giizergah olusunun gozardi edilmesinin sonucu, bu notlarin
varligina ragmen Tiirkistan ve Dogu Asya'ya uzanan Ipek Yolu hakkinda kesin bilgiler
elde edilememistir. Guizergahlarin tam olarak belirlenememesinin 6niindeki engellerden
biri de dogulu ve batili tarihgilere ait kaynaklarda adi gegen yer adlarinin birbiri ile
uyumlu olmamasidir. Sehir ve bolge adlart zaman igerisinde degistigi gibi, farkli dillerle
yazilan metinlerde degisik isimlerle belirtilmistir. Butiin bu olumsuzluklar sonucunda
Ipek Yolu'nun biitiin giizergahlarim ortaya koymamiz zorlasmaktadir(Toprak, 2008:
13).

Ipek Yolu'nun gectigi yerleri arastirma isini Milattan sonra L. yy.'de yasayan ve
eserini 107-114 tarihleri arasinda kaleme alan Tyrli Marinus'tan 6grenmekteyiz. Onun
verdigi bilgilere gore, Maes Titianus, bu yolun menzillerini ve "mesafe taglarim"
aragtirmak tzere Dogu ilkelerine adamlarini gondermisti. Deniz yoluyla bunlar,
Kusanlarin ilkesine gidemeyeceklerinden kara yoluyla Parth tlkesinden Tirkistan'a
gecmisgler; onlarin getirdigi bilgiler daha sonra Milattan sonra II. yy. ortalarinda eserini
yazmig olan cografyaci Claudius Ptolemaios araciligiyla bize kadar intikal
etmistir(Tezcan, 2014: 97-98).

Ipek Yolu giizergahlarinin zaman igerisinde ortaya cikisi, milattan onceki
donemleri kapsasa da, bu glzergahlar tizerinde meydana gelen savaglar ve gig

miicadeleleri sebebiyle ticaret ve ulagim giivenliginin azalmasi neticesinde, inigli ¢ikish
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bir seyir izlemistir. Bu nedenle, Ipek Yolu'nda egemen olan devlet ve uluslar sayesinde
giizergahlarin rotalarinda degisikliklerin meydana geldigine tanik olunmaktadir. Eger
giuniimiizde Azak denizi veya Dogu Hazar denizi kiyilarindan gegen ticaret aglarini
Alakul goliniin kiyilarina tasiyacak olursak, bu yol eski Roma, Arap ve Ortacag
Ronesans doneminde ayni giizergah iizerinden gegecektir. Oyle ki, ginimiizdeki demir
yollar1 ve otomobil yollarinin giizergahlari ve kavsak noktalar: bile eski gaglardaki Ipek
Yolu kervanlarinin gegtigi giizergaha denk gelecektir(Toprak, 2008: 14).

Daha eski donemlerde var olan Hun devletinin hikimdarligi zamaninda da bu
devletin arazilerinden gegen ve Uzak Doguyu Yakin Doguya ve Batiya baglayan ticaret
yollart mevcuttu. Elde edilen bilgilere gore Hun devrinde Cinden Batiya dogru giden
ana ii¢ yol bulunmaktaydi. Bunlar Kuzey Ipek Yolu, Orta Ipek Yolu ve Giiney Ipek

Yolu'ydu(Rzayev ve Isayev, 2012: 22).

1.2. Kuzey Ipek Yolu

Cin Imparatorlugu'nun Orta Cagdaki 6nemli iki yerlesim merkezi Cang-ngan ve
Loyang'dan baglayarak, ilk buylk sehir merkezi Hami'ye ulagsmak i¢in buyik ¢oli
gecmesi gerekmektedir. Yol, Hami sehrinden kuzeye dogru uzanarak Barkul Goli'ne
ulagir. Buradan batiya yonelen yol Cungarya'dan gecerek Balkag goli civarinda
yerlesmis Uygur kabilelerinin yasadigi bolgeden sonra batiya dogru yonelerek Talas
nehri Gzerine kurulan Talas sehrine ulagirdi. Cinli Budist Haci Hiuen-tsang'a gore
Talas'a ¢esitli tilkelerden tiiccarlar gelmekteydi. Talas'tan sonra yol Seyhun Nehri'ni
asarak Istanbul'a ulagsmak igin Bizans sehirlerine dogru devam ederdi. Anlasilacag
tizere, bu yol buyik oranda Tiurk boylarinin  yerlesim  merkezlerinden

gegmekteydi(Salman, 2008: 148).
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Ipek Yolu'nun Kuzey baglantisinin giizergahi ile ilgili bilgileri arkeolojik
kazilardan elde edilen verilerden &grenebilmemiz mumkiindir. Bu verilerin buyiik
kismi giiniimiizdeki Rusya Federasyonu simirlani iginde kalan bolgelerdeki Iskit
mezarlarindan saglanmakla beraber, eski Yunanistan ve Orta Avrupa bolgesi de 6nemli

bilgilere ulasmamiza imkan vermektedir(Y1ldizdag, 2005: 17).

1.3. Orta Ipek Yolu

Bati'dan Dogu'ya dogru ilerledigimizde zamanin Roma Suriye'sinin bagkenti
Antakya'dan baslayan Ipek Yolu Menbic sehrinde Firat nehrini gegerek, buradan
Hemedan'a ulagmakta, ginimiiz Tahran yakinlarindaki Rey ve Merv sehrine varmakta,
ardindan Belh'e ulasmaktaydi. Ipek Yolu buradan Pamir'e ulastyordu. Cografyac
Ptoleme'nin eserlerine gore, Pamir'deki bir vadide, Komeday Daglarinin yamaglarinda
batili ticcarlar ile Cin'li tiiccarlarn ticaret yaptigi tastan bir kule vardi. Bu tas kulenin
giinimizdeki Tagkurgan'da yer almasi ihtimaller igerisindedir(Salman, 2008: 148-149).

Tagkurgan'dan Kaggar'a ulasan yol, burada iki kola ayrilmaktaydi. Kuzeye dogru
devam eden yol, Tanri daglarinin glineyinden gecerek Kuga sehrine ulasiyor, Karagar ve
Lob-nor'dan gegerek Leu-lan ve Yumen-kuan kapisindan ilerliyordu. Burada Giiney
Ipek Yolu ile birleserek Ts'ieu-tsiuen ve Cang-ye'de Cin'in i¢ bolgelerine uzanarak,
devlet merkezleri Cang-ngan ve Loyang'da sona eriyordu(Salman, 2008: 148-149).
Aslinda Biiyitkk Ipek Yolu bu yoldur. Bu giizergah hemen her devirde 6nemini
korumakla beraber, yolun gidis ve doniigiiniin 8-9 yil kadar siirdiigii ve dinyanin

cevresinin yaklagik 1/5'ine denk geldigi belirlenmistir(Akpinar, 1).
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1.4. Giiney ipek Yolu

Ipek Yolunun Giiney giizergah1 en erken M.O. VII. ve VIL Yiizyillarda
Iskitlerin Bati'ya dogru gogleri sirasinda olusmustur. Giiney Yollari'mn sinirlarinin dar
olmasindan dolay1 Gliney glizergahlart nispeten net hatlariyla saptanabilmektedir.
Cin'den batiya giden kuzey ve giiney yolu diye adlandirilan yollar1 birbirinden ayiran
dogal engel Tann daglaridir(Ablayeva, 2013: 17).

Kaggar'da ikiye ayrilan yolun giiney kismi, Kasgar'dan Yarkent'e, Hoten'e, Niya
ve Miran'dan gecmekteydi. Giiney Ipek Yolu, Tuen-huang'da Orta Ipek Yolu ile
birleserek ayni giizergah iizerinden Cin baskentlerinde son buluyordu. Ugiincii yola,
baglanan bir diger yol Pamir daglarinin yaylarindan dolasip Bedehsan, Bamian ve
Gazne sehirlerinden Hindistan'a ulagmaktaydi(Salman, 2008: 149).

Tirkistan'da Ipek Yolu'na baglanan tali yollarda bulunmaktaydi. Cin ve Islam
kaynaklarinda aralarindaki uzakliklar li, fersah, konak vb. uzunluk 6l¢tleri ile verilerek
ayrintili bir sekilde agiklanan bu yollar, Bati iilkelerinin birbirleri ile olan ulagiminida
saglamaktaydi(Salman, 2008: 149).

Orta Cagda batidan doguya, dogudan batiya ¢esitli mallar bu t¢ ayrt yoldan
kervanlar araciligiyla taginmaktaydi. Batili alicilari i¢in 6zel olarak hazirlanmis ipek ve
ipekten uretilmis dokumalar, porselen, kagit siis esyast vb. Cin'den dig diinyaya
pazarlanan mallar arasinda ilk sirada yer almaktaydi. Turkistan'da ise hali, kilim, altin,
gumis gibi ticari mallar, Sibirya'dan gelen kiirkler, deriler, siit mamilleri vb. hem
dogulu hem de batili tiiccarlara satilirdi. Iyi cins atlar ve develer Kuzey yolu ile
baglantili olan Fergana ve Orta Yol ile irtibati olan Toharistan'dan getirilmekteydi.
Asya'nin giineyindeki Hindistan'dan ise, baharat gesitleri, tipta kullanilan bitkiler,

degerli taglar gelirdi. Batidan ise bu yol aracilig ile doguya her tirli dokuma, metal
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esyalar, ayna, kadin sis esyalari ve degerli taslar aktarilirdi. Dogal olarak, Ulkeler kendi
sinirlarindan gecen kervanlardan onlarin glvenligini saglamalari karsiliginda vergi
alirlardi. Mogol donemine ait notlardan 6grendigimiz kadari ile 1/10 oraninda vergi
alirdi. Yine bu ticaret yollari Gzerinde her millet ve kabileden insanlar seyahat
ederlerdi. Bunlar arasinda en meshurlari ticari dehalariyla iz birakan Sogdlardi(Salman,

2008: 149).

Kaynak: (http://www.penn.museum/sites/expedition/the-silk-roads-in-history/erisim:
20.10.2014).

2. IPEK YOLU'NUN GELISME DONEMI

Tlrkistan'in bu ticaret yollarinin gelisimi Cin'de Han hukdmdarlari igin bazi
problemlere sebep olmustur. Ceteler kisa sure sonra Taklimakan eteklerinde ve Kansu
Koridoru uzerinde tasinan kiymetli mallart 6grendiler ve buralardaki kafileleri
yagmaladilar. Bu ylk kafileleri kendilerini korumak icin bazi koruyucu kuvvetlere
ihtiyac duydular ve bu da seyahat eden tiiccarlar i¢in ek bir masraf anlamina geliyordu.

Bu yol Han imparatorlugunun en blyuk kafilelerine sahipti ve bu yolu kontrol etmek


http://www.penn.museum/sites/expedition/the-silk-roads-in-history/eri%c5%9fim
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blylk bir problem haline gelmisti. Yol Uzerinde bazi bdlgelere kaleler ve koruyucu
duvarlar insa edilerek kismen bu sorunun Ustesinden gelinmistir. Ticaretin Hunlar'dan
zarar gormesini 6nlemeye calismak amaciyla Cin Seddi'nin boélimleri Kansu
Koridorunun kuzey kiyilari boyunca insa edildi. Qilian Daglari'ndan glineye gelen Tibet
ceteleri de problem teskil etmekteydi. Han hanedanina ait duvarin boélumleri
Jiayuguan'da Cin Seddi'nin baslangi¢c noktasi olan bdlgenin c¢ok 6Otesindeki Yumen
(Yesim tasinin kapisi) Gecidine kadar gunimiuzde de gorilmektedir. Ancak bu dnlemler
beklenildigi kadar etkili olamamistir. Clnk(d Cinliler yol lzerinde belli araliklarda
kontroli kaybetmislerdi(http://www.ess.uci.edu/~oliver/silk.html. erisim: 26.05.2014).
Yerlesim vyerleri bélge boyunca yapilan ticaretin izlerini yansitir. ipek Yolu
genellikle Bati yolu Ulzerinde Turkistan'in bu boélgesinden daha ileriye gitmemistir.
Gaochang (Karahoca) soylularinin yakildigr Astana mezarlarinda Pers ve Hindistan'dan
gelen esyalar ve Cin'den gelen ipek kumas ornekleri bulunur. Asiri kurak kosullar
sayesinde mikemmel bir sekilde korunmus mezar duvarlari Gzerindeki zamanin sanat
eserlerinden ve bu mezarlarda bulunan esyalardan zamanin gelenek ve gdrenekleri
hakkinda bilgiler edinilebilir. Cesetler kendilerini iyi koruyabilmis ve kokenlerini
arastirmak amaciyla yapilan bilimsel calismalara olanak saglayabilmislerdir

(http://www .ess.uci.edu/~oliver/silk.html. erisim: 26.05.2014).

3. EN GORKEMLI YILLAR
ipek Yolu'nun en énemli oldugu dénem Han Hanedanhgi zamanlarindan beri,
daha onceki hanedanlarin parcalanmasinin ardindan Cin'in kismen i¢ islerindeki

duraganhigina ragmen Tang Hanedanligi zamanindadir. Birbirinden ayri devletler


http://www.ess.uci.edu/~oliver/silk.html
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¢ogunlukla asimile edilmistir ve yagmaci kavimlerin tehditleri daha az
olmustur(http://www .ess.uci.edu/~oliver/silk.html. erisim: 26.05.2014).

ipek Yolu medeniyeti ve sanati Tang Hanedanhgihda zirveye ulasmistir.
Rotanin baslangi¢c noktasi ve ayni zamanda Hanedanligin baskenti olan Changan
zamanin en kozmopolitan ve en buyik sehirlerinden biri olarak gelismistir. Milattan
sonra 742 yilindan itibaren nifus yaklasik iki milyona ulasmistir ve sehir, giinimiizdeki
duvarlariyla sinirli alandan, yani ginimiizde Xian(Sian) olarak adlandirilan bdlgeden,
cok daha fazla bir alana yayilmistir. Milattan sonra 754 yilindaki nifus sayimi sehirde 5
bin yabancinin yasadigini gdstermistir; Tirkler, iranhlar, Hindistanhlar ipek Yolu
boyunca bulunanlar, ayrica dogudan Malezyalilar, Koreliler ve Japonlar. Bunlarin ¢cogu
misyoner, tliccar ya da seyyah olup diger meslek gruplari da gorilmektedir
(http://www .ess.uci.edu/~oliver/silk.html. erisim: 26.05.2014).

Uzak batidan bakildiginda Cin hala bilinmeyen bir toprak olarak goriliyor ve
ipek tretimi anlasiimiyordu. Alexander the Great (Biiyik iskender) zamanindan beri
Hindistan ile ilgili bazi bilgiler bulunmaktadir ancak ipek Yolu boyunca bilgi
slizgecinin basladigl yaklasik 7. ylzyila kadar "Seres (ipekgiler)" ile ilgili gercek bir
bilgi bulunmamaktadir. O dénemlerde islamiyet'in dogusu Asya'yi etkilemeye baslamis
ve dogu ile bati arasina bir perde inmistir. Ancak ticaret iliskileri MUsliman aracilarin
girisimleri ile kisa sirede kaldigi yerden devam etmistir. Cin'e giden denizyolu o
donemde kesfedilmis ve nihayetinde karayolundan daha énemli bir alan olusturularak
Deniz Ipek Yolu acilmistir. Ciinkii karayolu daha az gelir getirir hale

gelmistir(http://www .ess.uci.edu/~oliver/silk.html. erisim: 26.05.2014).
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4. TPEK YOLU'NUN GERILEME DONEMI

9. yuzyilin sonlarinda Cin'de Tang hanedanliginin giiciint yitirmesi, hatta 907
yilinda yikilmasi ile birlikte siyasi istikrarsizlik bas gosterdi. Bunun sonucunda Ipek
Yolu ticareti zarar gormeye basladi. 915 yilinda Arap yazar Ebu Zaid el-Hasan'in
belirtigi tizere, Muslimanlar, Yahudiler, Hristyanlar ve Nasturiler Cin'den ¢ikarildi.
Ipek Yolu'nun dogu yakasinda karigikliklarin devam etmesi, giivenlik ortaminin sona
ermesi ticareti dogrudan etkilemistir. Bagka tlkelerden gelen tiiccarlar, bolgeyi daha az
ziyaret eder oldular. Bu zaman diliminde Hint Okyanusu uzerinden yapilan deniz
ticareti toplumlara bagka ufuklar agmaya yoneltti. Bati ve Dogu Tirkistan, hatta Orta
Asya'nin tamami bu siirecte yasanan degisimlere ne kadar direndi ise de, bu
gelismelerin  sonuglarina engel olamadi. 13. yizyillin baglarindaki Mogol-Tirk
Imparatorlugu'nun, Ipek Yolu'nun eski canliligini kazandirdigim soylemek miimkiin
degildir. Marco Polo'nun Dogu tlkelerine yaptig1 seyahatler Batinin Dogu'yu kesfetmesi
anlaminda oOnemlidir. Bunun yam sira elgilerin, seyyahlarin ve misyonerlerin
faaliyetlerini de goz ardi etmememiz gerekmektedir. 15. yiizyilin sonlari ile 16. ylzyilda
gerceklesen cografi kesifler ile birlikte deniz yollarinin iglevselliginin artmast dinya
ticaretinin  yonuni  degistirmistir.  Sonugta Akdeniz ile Ch'ang-an arasinda
gerceklestirilen ticaret sona erdi. Avrasya'in kuzeyinde Cin istikametinde birkag deneme
olmasina ragmen, bagarili olunamadi(Tagsagil, 2008: 177-178).

1991'de Sovyetler birliginin dagilmasi ile birlikte gelisen teknoloji ve ulagim
imkanlarninin sagladigi kolayligin sonucunda Ipek Yolu'nun yeniden canlandirilmasi
cabalari gindemde yer almaya baglamistir. Birgok uluslararasi iligkiler ve strateji

uzmant yeni teoriler giindeme getirmektedir. Hizla degisen dinyanin gelecekte ne
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getirecedi belirsizligini korumaktadir. Ancak sartlar ve dengeler ne olursa olsun, ipek

Yolu'nun yeniden hayat bulacagi kesindir(Tasagil, 2008: 177-178).

5. TURKLERDE TiCARETIN YERI VE ONEMI

Hayvanciliga dayanan bozkir ekonomisi, Tdlrklerin hayatlarini  devam
ettirebilmeleri icin yeterli olmadigindan Turkler, ekonomilerinin eksigini ticaretle
gidermeye calismislardir. Turkler, kendi ihtiyaclarindan fazla Urettikleri mallari baska
milletlere satmak, kendilerinde olmayanlari da almak suretiyle ticari iliskilerde
bulunmuslardir(Mandaloglu, 2013: 134).

Eski Turk topluluklarinda ve devletlerinde ticaret, genel anlamda "degis-tokus"
esasina dayaniyordu. Baska bir ifade ile s6ylemek gerekirse, alinan bir mal baska bir
mal ile karsilanmaktaydi. Bu da hi¢ slphesiz alinacak ve verilecek mal hususunda
taraflarin karsihikli anlagsmalari seklinde gerceklesmekteydi(http://www.cokbilgi.com
erisim: 20.07.2014).

Tarkler, ticari hayatlarinda para da kullanmaktaydilar. Onlar, 6zellikle Bizans,
Cin ve iran gibi komsu iilkelerden vergi, hara¢ ve savas tazminati adi altinda aldiklari
paralarla bazen ihtiyaclari olan mallari satin almaktaydilar. Tarihi kayitlara gore,
Gokturkler, basta Cin olmak Uzere komsu (lkelerle gerceklestirdikleri ticari
faaliyetlerini hara¢ paralarla yapmislardir. Tirkler ticari hayatlarinda "satir" adi verilen
paralar kullanmaktaydilar. "Satir" gimis madeninden yapilmaktaydi ve bu para diske
benzemekteydi(http://www.cokbilgi.com erisim: 20.07.2014).

Ticarette kullanilan baska bir 6deme araci da, kiymetli madenler kullanilarak
yapilmis cesitli kapkacakalar idi. Alinan mal karsihiginda bu madeni esyalar saticlya

tcret olarak verilmekteydi. Maden iscilijinde usta olan Tlrkler, 6deme araci olarak
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kullandiklari kapkacaklari genellikle kendileri Gretmekteydiler(http://www.cokbilgi.com
erisim: 20.07.2014).

Turk devletleri komsu llkelerle olan ticari iliskilerinde genellikle canli hayvan
ve hayvan Urlnleri, konserve, et, deri, kosele, kiirk satarlar bunun karsiliginda da kendi
tretemedikleri ihtiyag maddelerinden basta tarim {rtnleri ile giyim esyalari satin
alirlardi. Asya Hunlarinin, Goktirklerin, Uygurlarin ve diger Turk Devletlerinin Cin,
Bizans ve iran ile ticari iliskilerde bulundugunu ve bu iliskiler neticesinde ticaret
anlasmalari yaptigini bilinmektedir. Bu anlasmalarin sonucu olarak Tirkler, Cin'den
piring, ipek ve ipekli kumas, tahil Griinleri; Bizans ve iran'dan da ihtiya¢c duyduklar
diger ticaret esyalarini satin alirlar bunun karsihigr olarakta Tirkler de onlarin
gereksinimlerini karsilarlardi. Dogu ile batiyr, gliney ile kuzeyi birbirine baglayan
Buyuk Hun imparatorlugu gelismis teskilati sayesinde diinya ticaretinde énemli bir yer
tutmus ve diinya ticareti faaliyetine hareketlilik getirmistir(Bedirhan, 1994: 21).

Turkler cesitli tarihlerde Cinliler ile yapmis olduklari anlasmalar ile aralarindaki
ticaret potansiyelini surekli yiuksek tutmaya calismislardir. Asya Hunlari'nin blyik
hikiimdari Mete Han (M.0. 209-174) déneminde Dogu Asya tarihinde iki biiyiik devlet
arasinda imzalanmis oldugu acgiklanan bir anlasma ile Cinlilerle olan ticari iliskiler
gelistirilerek ilk defa iki imparatorluk arasinda ticari faaliyetler dizenlenmistir
(Bedirhan, 1994: 21).

Yaklasik olarak M.O. 200 yillarinda Biyik Hun hikimdar Mete ile Cin
imparatoru Kao Tzu arasinda uzakdodunun ilk siyasi anlasmasi imzalanmistir. Bu
dostluk, baris ve ticaret anlasmasinin en 6nemli maddelerinden birinde "Cin her yil

hunlara ipek, sarap, pirin¢ vb. seyler verecekti."
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Yine 734 yilinda imzalanan anlagma ile Ling-¢u'daki Sofang sehrinin ortak pazar
yeri olmasi kararlagtirilmistir. Orhun kitabelerinde de devletin saglamligi ve halkin
refahi i¢in ticaretin 6nemi belirtilmis; "Goktirk hikiimdan Bilge Kagan Tirk milletinin
otiken ormaninda oturup kervan ve kafile gonderirse, hi¢ bir sikinti ile
kargilagmayacagini ve zahmet ¢ekmeyecegini belirtmigtir. Yani o, ulusunu ticaret
yapmaya tesvik ediyordu. Bununla birlikte, Turk kaganlan fetihlerini, ticaret yollarin
emniyet altinda tutmak, ekonomik amaglart 6n plana c¢ikartmak maksadiyla
gerceklestirmislerdir(Bedirhan, 1994: 21).

Tirk ekonomisinde hayvanciligin 6nemli bir yer tutmasinin yaninda, Harezm ve
Asag Tirkistan'da tarim ve endiistri ile birlikte ticarette yapilmaktaydi. Islami
kaynaklardan anladigimiz kadar ile Oguzlar, Bulgarlar, Hazarlar, Tokoguzlar ve
Hakaniler arasinda siki bir ticaret iliskisi vardi(Bedirhan, 1994: 22).

Tirklerin ticarete ne kadar o6nem verdigini M.O 138-115 yillant arasinda
Tirkistan'da yasayan Cinli seyyah Ciang Kian her iki Turkistan'da da sehirlerin
olusturuldugunu, sadece Fergana'da 70'e yakin sehir ve kasabanin kuruldugunu
bildirmektedir. Tirkistan medeniyeti dogudan Cin, batidan Iran ve giineyden Hint
medeniyetlerinin etkisi ile hizla geligmisti. Turkistan'in g¢esitli kavimlerle etkilesime
girmesi ile kultirel medeniyetin yaninda maddi anlamda da Orta Asya gelisme
gostermistir(Bedirhan, 1994: 22).

Gokturkler, daha ¢ok transit ticaretle mesguldular. Bu siralarda hem Sasaniler,
hem Bizanslilar ¢ok yaygin sekilde kendi ipek imalathanelerini hayata gecirmig
olmalarina ragmen Dogu ithalatina bagimliliklart devam etmekteydi. Ctunki, Goktirkler
demircilik igsine 6nem vermekteydi. O zamanlar gdgebe halklarin en bilinen geleneksel

sanatt durumunda "demircilik" yer almaktaydi ve demircilik gocebe halklar i¢in biyik
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onem arz etmekteydi. Gocebeler, demirciligi yalnizca silah Uretiminde degil, tahta
kaliplardan faydalanarak, dokuma malzemelerinin sikistiriimasi ile metal levhalar elde
edilmesinde de kullanmaktaydi. Demircilik, Gokturklerde oldugu gibi, siyasi gecmise
de sahip idi. Onlar, kaganhklarini kurmadan énce Juan-Juanlarin demircileri, yani, silah
imalatcilari durumundaydilar(Ablayeva, 2013: 10).

Tarihciler tarafindan doéneminin en uygar toplulugu olarak nitelenen Uygur
Turklerinden geriye kalan eserlerde, buginkii bono ve police niteliginde belgelere
rastlaniimaktadir. Uygur toplumunda herkes glven icerisinde yasamakta idi. Ayni
kentin i¢cinde Manicilik, Budacilik, Hiristiyanlik, ve Turklerin eski milli dinlerine bagh
insanlar yan yana hayatlarina devam ederlerdi. Bu farkliliklar nedeniyle aralarindaki
ticaret iliskilerini kayit altina aldiklari sanilmaktadir. Halbuki tek dine mensup olan ya
da ayni soydan gelen insanlarin o ddénemlerde aralarindaki antlasmalari yaziya
dokmeleri ihtimali olduk¢a zayiftir. Tekli bir yapida sadece, birbirlerine glven
duymayan insanlar anlasmalari yaziya dokmek isteyebilirler. Dolayisiyla Uygur
toplumunda bono belgelerine rastlaniimasi normaldir. Diger taraftan Uygurlarin kagit'i
kullanmaya baslamasi Cinlilerle es zamanhidir. Yani Araplar ve Avrupalilardan dnce
kagit kullanmaya baslamislardir(http://www.ihkupcu.com erisim: 20.07.2014).

Cok uzun olan ipek Yolu'nu, belli bir bélgeden disari ctkmamis Cinlilerin degil,
Cin'den Avrupa'ya kadar ¢ok genis bir alanda yasayan Tdurklerin olusturmus olma
ihtimali, daha akla yatkindir. Hatta, Anadolu'da Bizans ydnetimi hakimken bile,
J.P.Roux'nun aktardigina goére Hazar Turklerinin, Bizanslilarin dis ticaretinde etkili
olduklari tarihi kayitlarda kendini gostermektedir. Karadeniz'in kuzeyinde bulunan idil
Bulgar Devleti hem tarim hem de ticaretle zenginlesmistir. Ruslarin meshur "Dogu

yirtyisleri" bu zenginligi elde etmek icin baslatilmistir. ibni Batuta'nin da iginde yer
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aldigi gezginler daha sonra kurulan Kazan hanliginin halkinin ticcarligini 6éverek
anlatirlar. Selguklular da Anadolu'ya ilk geldiklerinde, camiden daha cok kervansaray
yapimina 6nem vermistir. Bu kervansaraylar bastan savma eserler degildir. Tas isciligi
ile yapiimis ve o donemin saheserleri konumundaki yapilardir(http://www.ihkupcu.com

erisim: 20.07.2014).

6. IPEK YOLU VE DUNYA TICARETI iCIN ONEMI

ipek yolu dinya tarihinde ¢ok énemli bir konuma sahiptir. ipek Yolu Dogu ve
Bati medeniyetleri arasinda bir kdpri kurulmasini saglamis ve bu sayede Dogu'nun
zengin kaltard  Bati uygarhiginin  ve ticaretinin gelismesine olanak vermistir
(http://www.forumdas.net erisim: 22.07.2014).

Asirlar boyu ipek Yolu tizerinde tiiccarlar, misyonerler, seyyahlar yolculuk ve
ticaret yaparak bdlgede uluslararasi iliskileri gelistirmislerdir. ipek Yolu yalniz ticari
iliskileri degil Ulkeler ve halklar arasindaki dunyayi algilayis, dustnce tarzlari ve
kultirel iliskileri, teknoloji, dini inanclar arasindaki iliskileri kurup, degerli seylerin
birbirine olan etkisini glclendirip kilturlerin zenginlesmesine ve dinlerin yayilmasina
katki saglamistir. ipek Yolu sayesinde Bati ve Dogu arasinda ticari iliskiler gelismis,
diinyanin farkli yerlerinden cok degerli ve pahali egzotik mallarin ticareti yapilmaya
baslamistir(Aldabek, 2002: 1).

Turkistan Cumhuriyetleri'nin bagimsizhiklarini kazanmalarindan hemen sonra,
ipek Yolu'nun hem bir ticaret yolu, hemde tarihsel ve kiltirel bir deger olarak yeniden
hayat bulmasi gindeme gelmis, bu yol boyunca insa edilmis ve artik kullanilmayan
yapilarin, yeni islevler kazandirilarak korunmalari ve yasatilmalari icin calismalar

baslamistir. ipek Yolu'nun diinya tarihindeki en o6nemli roli, Dodu ve Bati
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medeniyetleri arasinda bir koprd kurulmasini saglamaktir. Bati dinyasi bu sayede yeni
ufuklara yelken agmistir. Bunun yaninda ipek Yolu Gzerinde yer alan medeniyetler
birbirleri ile daha derin iliskiler kurmus ve insanin yerylizini algilamasi konusunda son
derece ciddi aciklamalar gelistirmistir. Ayrica, hi¢ sliphesiz ticaret gelismis, modern
ekonomik faaliyetlere en yakin faaliyetler yine bu ticaret yollari {zerinden
gerceklestirilmistir(http://www .silkroutes.net erisim: 23.07.2014).

Dinyada yeni kullanilmaya baslayan dogal kaynaklarin ve enerji kaynaklarinin
piyasalara yonlendirildigi asil bolge Tirkistan'dir. Dlnyada enerji tliiketiminde ki en
hizli biyime Cin ve Hindistan'dan gelmektedir. Ayrica Avrupa Birligi petrol ve dogal
gaza bagimhhigini Tirkistan'dan temin edecedi enerji kaynaklarina muhtactir. Bu
durumda Asya'nin orta bodlgelerinden Avrupa'’nin Batisina dogru enerji akiminin
gececedi yerlerin stratejik deg§eri artmaktadir. Tirkiye ve Rusya enerji akiminin
baglantisint kendi lehlerine sonuglanmasi icin ¢caba harcamaktadir. Yine Asya'daki yeni
gelisme merkezlerinin ihtiya¢c duydugu mallarin tasinmasi da 6nemli bir lojistik faktor
oldugundan dinyada yeni firsat saglayan alan olarak dikkatleri Uzerine ¢ekmektedir.
Sonucta enerji kaynaklarina bagimlilik ve enerji fiyatlarindaki yikselis nedeniyle
Asya'nin orta bolgelerinde artan refah tim dinya icin istah kabarticidir. Diger bir
deyisle enerji ekonomilerinin bdlgenin gelismesine ve dis ticarete etkisi yeni egilimlerle
artmaktadir. Avrupa Ulkelerinden Cin ve Rusya'da sekillenen yeni ekonomik refah
ortamindan faydalanmak isteyen Avrupa'li isletmeler birlesme ve devralma
faaliyetlerini strekli olarak arttirmaktadir. Ayni zamanda Avrupali isletmeler Rusya ve
Cin'de ki tuketim patlamasindan pay alma yarisina girmis durumdadir(Yildiran, 2010:

319-320).
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IKINCI BOLUM

TURKiISTAN COGRAFYASI VE TURKIYE-TURKISTAN iLiSKIiLERI

2.TURKIYE'NIN TURKISTAN DEVLETLERiI ILE EKONOMIK
ILISKILERI

1991 yilinda SSCB'nin dagilmasi ile birlikte bagimsizliklarina kavusan
Turkistan Cumhuriyetleri'ni ilk taniyan Glke Turkiye olmustur. Zengin dogal kaynaklara
sahip olmalari nedeniyle Tlrkistan Cumhuriyetleri pek cok tlkenin dikkatini cekmis ve
ayrica Rusya hala bu Cumhuriyetleri kendi egemenligi altinda tutma egilimini
surdirmektedir. Bu sebeble, diger Glkelerle yakinlasmasina pek sicak bakmamaktadir.
Merkeziyetci ekonomik sistemden serbest piyasa ekonomisine ge¢cme miucadelesi
vermekte olan Tdlrkistan Cumhuriyetleri ile Tulrkiye arasindaki ortak kiltir ve
cografyanin yakin olmasi nedeniyle bagimsizliklarini ilan ettikleri ilk gunlerinden
itibaren baslayan iliskiler, diinyada yasanan konjonktirel dalgalanmalara ragmen,
degisen ve gelisen bir hizla devam etmektedir(http://www.researchgate.net erisim:
29.05.2014).

Binlerce yillik ortak ge¢cmise ve cografyaya sahip olan Turkler 1991 yilinda
SSCB'nin dagilmasina kadar Turkiye Cumhuriyeti hari¢ baska herhangi bir bagimsiz
devlete sahip degillerdi. Bu tarihten sonra Tirkiye Cumhuriyeti ile birlikte bes Turk
Devleti daha bagimsiz dinya ulkeleri arasinda kendilerine yer buldu. Bu durum Tirkiye
Cumbhuriyeti icin 6nemli bir baslangicin ilk adimidir. Bu zaman diliminde dénemin
Turkiye Cumhuriyeti hikimetinin acikladigi gibi Avrupa'dan Cin Seddi'ne kadar
uzanan Turk topraklari olarak goéruldi. Bu iyimser yorumlar ve aciklamalar Tirkiye

Cumhuriyeti'nin ekonomik anlamda yeterince glicli olmamasi nedeni ile tam manasi ile
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amacina ulagamamigtir. Bunda SSCB'nin dagilmasindan sonra Rusya'nin liderliginde
olusturulan ve SSCB'den ayrilarak bagimsizligini ilan eden devletlerin iiye oldugu
Bagimsiz Devletler Toplulugu'nun etkisi de buytktir. BDT uyesi tilkeler ticaretlerinin
buyiik bir bolumuni kendi aralarinda gergeklestirmektedir. Tirkiye ise BDT'den sonra
en ¢ok ticari iligkilere sahip olunan tulkedir. Bu iliskiler blyik oranda bagimsizligin
hemen ardindan bu bolgelerde yatirimlar yapan Tirk is adamlan araciligiyla
gerceklestirilmektedir(Hay1r, 2006: 1-2).

SSCB'nin dagilmasiyla birlikte siyasi bagimsizliklarini elde eden Tirkistan
Cumhuriyetleri'nin ekonomik olarak tam bagimsizliklarini elde ettiklerini soylemek
dogru olmaz. Ciinkii 6nemli dogal kaynaklara sahip olan Tirk devletleri mamul
maddelerin Uretiminde eski SSCB ilkelerine ozellikle de Rusya'va bagiml
durumdadirlar. Bunun yani sira, Turkistan tlkeleri sahip olduklart dogal kaynaklar
pazarlamak i¢in gerekli olan ulagim ve boru hatlart Gizerinde de bagimliliklart devam
etmektedir(Salamov, 2002: 2).

Bagimsizliklarint ilan eden Tirkistan Cumbhuriyetleri'nde, ilk baglarda,
Turkiye'ye karst buytk ilgi olugsmus, Turk zirveleri ve bir dizi st dizey temaslar
yaptlmigtir. Daha sonra ki donemde, hem Katkasya'da meydana gelen olumsuz
gelisimler, hem de baglangi¢ temaslarinda onemli gelismelerin saglanamamasi,
Tirkiye'ye olan ilgiyi olumsuz yonde etkilerken, Turkiye'nin Turkistan ilkeleri
tizerindeki etkisini de 6nemli 6l¢iide azaltmistir(DPT, 1995: 1).

S6z konusu cumhuriyetlerdeki hiikiimetler, Moskova'nin dogrudan egemeligi
altinda olmamakla beraber, tam bagimsizliklarina yonelik girisimlerde daima
Moskova'nin tavrint géz éniinde bulundurmak zorunda kalmiglardir. Bélgenin dig diinya

ile iligki kurabilmesinde, kalkinmalarini finanse edebilmelerinde ve ozellikle petrol ve
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dogal gaz gibi stratejik konularda Rusya Federasyonu'nun etkisi daima kendisini
hissettirmistir. Bu ilkeler, bir taraftan bagimsiz devlet ozelliklerini kazanma, diger
taraftan da merkezi planli ekonomiden piyasa ekonomisine gegis siirecinin sikintilarini
da yasamaktadir(DPT, 1995: 1).

Rusya'nin yani sira, Kazakistan ve Kirgizistan'in dogu komsusu olan Cin bu
tilkeler tizerinde 6nemli etkilere sahiptir. Rusya Federasyonu ve Cin Halk Cumhuriyeti
gibi iki gugli ilkeyle olan yakinlik, Turkistan Cumbhuriyetleri'nin daha dengeli bir
politika izlemelerini gerektirmektedir. Bunun yam sira Iran'da, bu tlkeler tizerinde ki
etkisi azimsanmayacak bir iilke pozisyonundadir. Ozellikle Iran'in, Azerbaycan ve
Turkmenistan ile olan sinir komsulugu nedeniyle adi gecen iilkeler tizerindeki etkisi
dikkate alinmak zorundadir(Giilse Bal vd. 2009: 8).

Turkistan Cumhuriyetleri arasinda ekonomik isbirligini gelistirici iliskilerin
hentiz olugsmadig gorilmektedir. Rusya Federasyonu ve SSCB'nin dagilmasiyla
bagimsizligini ilan eden ulkeler Turkistan devletlerinin en biyik dis ticaret ortag
konumundadir. Yeni ticaret ortaklarinin arasinda ise AB ilkeleri ve Cin gibi iilkelerin
ilk siralarda yer aldig1 girilmektedir. Eski ticari ortaklarla olan ekonomik iligkiler Uzak
Dogu ve Rusya krizine kadar, azalan bir egilimin isaret¢isi olarak gériinmesine ragmen,
krizle birlikte, yeniden eski baglarin gii¢lendigi farkedilmektedir. Tiirkiye ve bu tlkeler
arasindaki ticarette, ozellikle ilk baslarda takas onemli bir yer tutmaktadir. Onemli
doviz kaynagina sahip olmayan bu tlkeler igin, ilk evrelerde bir zorunluluk olan bu
durum, daha sonra ekonomik daralma yasanan zaman dilimlerinde yeniden giindeme
gelen bir ara¢ olmustur. Turkiye'den bu ilkelere gerceklestirilen dogrudan yatirimlar,
genellikle hafif sanayi, gida sanayi ve tarim sektoriine dayali sanayilerden meydana

gelmektedir. Yani bunlar, goreceli olarak ustinligi olan ve dig rekabete ayak
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uydurabilecek alanlardir. Bu konuda Tirkmenistan ve Ozbekistan gibi, hammadde
bakimindan zengin olan (lkelerde, 6zellikle tekstil alaninda yapilan yatirimlar
Onemlidir(Dikkaya, 1999: 2).

Turkiye ile Tlrkistan Cumhuriyetleri arasindaki iliskileri siyasi-kulttrel iliskiler
ve ekonomik-ticari iliskiler kapsaminda ele almak mimkindir(Solak, 2003: 91).
Turkiye Cumhuriyeti'nin bdlgeye yonelik genel politikasini; Tarkistan Glkelerinin
bagimsiz, siyasi ve ekonomik istikrara ulasmis, kendi aralarinda ve komsulariyla
isbirligi icinde, uluslararasi toplumla butinlesmis ve demokratik degerleri kabul etmis
devletler olarak varhklarini devam etmelerini desteklemek seklinde agiklamak
mimkindir. Tarkiye bu politikasiyla bolge Glkelerinin  6nemli bir ortagi
olmustur(http://www.mfa.gov.tr erisim: 03.06.2014).

Tlrkiye, bu Ulkelerin bagimsiliklarint ayrim gézetmeden derhal tanimis ve bu
tlkelere ekonomik destek vermistir. Tlrk Eximbank'in bélge tlkelerine vermis oldugu
kredi tutari 1,8 milyar dolara ulasmistir. Bdlge Ulkelerine kalkinma yardimlarinda
bulunan Tirk isbirli§i ve Koordinasyon Ajansi (TIKA): egitim programlari, projeler ve
teknik yardimlar vasitasiyla bdlgede aktif bir goérev Ustlenmeye devam
etmektedir(http://www.mfa.gov.tr erisim: 03.06.2014).

Turkiye, karsthkli st dizey ziyaretler, karma ekonomik komisyonlari, kara
ulastirmasi karma komisyonlari, is konseyleri ve yiksek duzeyli stratejik is birligi
konseyleri gibi unsurlarla bu Ulkelerle olan isbirligini arttirmaya ve cesitlendirmeyi
hedeflemektedir(http://www.mfa.gov.tr erisim: 03.06.2014).

Turkiye'nin, 2013 yili itibariyle, b6lge ulkeleriyle ticaret hacmi 9,3 milyar dolara
ulasmis olup, Tirk sirketlerinin bélgedeki yatirimlarinin toplami 3,5 milyar dolarin

tzerindedir. Turk mdteahhitlerinin bédlge Ulkelerinde gerceklestirdikleri projelerin
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toplam degeri ise 62 milyar dolardir. Bolgede iki bine yakin Turk firmasi faaliyetlerine
devam etmektedir(http://www.mfa.gov.tr erisim: 03.06.2014).
Turkiye'nin bu Ulkelere yapmis oldugu temel ihracat Grtnleri sunlardir:
e Tarim ve tarima Urlnlerine dayali gida sanayi (bitkisel Gretim,un, yag, seker
vb.)

» Elektrikli ve elektriksiz makine gesitleri

» Tekstil sanayi trunleri

o Deri Urinleri

» Petro-kimya ve cesitli kimyasal Grlnler (ila¢ vb.)

» Metal esya ve mobilya sanayi Urtnleri

» Ulasim araclari

ihracati belirleyen bu temel kalemler, ayni zamanda Tirkiye'nin geleneksel ihrag
drGnleridir. Tdirkistan Cumbhuriyetleri'nde temel gida sanayi ve diger tarima dayali
sanayi alanlari gelisme gosterene kadar bu Ulkeler bu tdr Grunlerini blyuk oranda
Turkiye'den karsilamaya devam edecetir(Dikkaya, 1999: 3).

Temel ithalat Grlnleri ise sdyle siralanabilir:

e Circirlama

« Hayvancilik mamulleri

e Demir-celik ve diger metal sanayi ham maddeleri

» Dokumacilik esyalari

e Petro-kimya urunleri

ithalati olusturan bu kalemlerin ana niteligi, bu ilkelerin geleneksel driinleri
olmasidir. Yani bu mamuller, SSCB ddneminde kurulan tarim agirlikli Gretim yapisi ve

bazi agir sanayi mamullerinin devami sayilabilir. Bu alanlarda yabanci yatirimlarin
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artmasi ile birlikte bir sire sonra Tirkiye bu tlkelerden daha geligsmis triinler satin

alabilecektir(Dikkaya, 1999: 3).

2.1. Tiirk Diinyasimin Mevcut Sosyo-Ekonomik Durumu ve Diinya
Ekonomisindeki Yeri

Sovyetler Birliginin dagilmasi ile birlikte bagimsizliklarint kazanan Tirkistan
Cumbhuriyetleri, merkezi planli ekonomik sistemden piyasa mekanizmasina gegme
konusunda ekonomik dontisim programlarini baglatmiglardir. Bu siiregte, klasik iiretim
yapist ve buna bagl olarak da klasik arz ve talep sisteminin onemli olgiide devam
etmesi, bu ulkelerin Rusya'ya bagimliliklarinin kismen devam etmesine yol agmigtir.
Eski SSCB ulagtirma altyapisinin Rusya Federasyonuna merkezi bir konum saglamast,
Turkistan Cumbhuriyetleri'nin  Rusya'ya bagimliliklarindaki  devamliligin =~ 6nemli
nedenlerinden biridir. SSCB doneminin ekonomik ihtisaslagsma politikalarnn da
bagimsizligini ilan eden Cumbhuriyetler arasi ticari iligkilerin devam etmesine ve
ticaretin 6nemli oranda BDT iilkelerine yonelmesine neden olmustur(Bilgin, 2002: 1).

Bu gelismenin dogal bir sonucu olarak, Tirkistan Cumhuriyetleri'nin
ekonomileri, diger topluluk iilkelerindeki ekonomik, hatta siyasi gelismelere son derece
duyarli hale gelmig ve ticari iligkilerdeki aksamalar ciddi ekonomik krizlere yol
acabilecek diizeye ulagmistir. Turkistan Cumbhuriyetleri'nin ihracat ve ithalat yaptigi
tlkelere bakildiginda, Rusya'min tiim dulkeler i¢in onemli bir ticaret ortagi oldugu
gorilmektedir. Rusya, Turkistan Cumbhuriyetleri'nin ithalatlarinda birinci  siray1

almasinin yaninda, ihracatlarinda da ilk siralarda kendini gostermektedir(Bilgin, 2002:

1).



29

Bagimsizlik sonrasinda Turkistan Cumbhuriyetleri'ndeki ekonomik yapiy1
inceledigimizde karsimiza carpict gelismeler ortaya ¢ikmaktadir. Siyasi bagimsizligin
getirdigi heyecan, Turkistan Cumhuriyetleri'nde kisa bir stire i¢inde yerini ekonomik
bagimsizligin elde edilmesi amacina birakmistir. Ancak bu tlkeler, biyiik enerji ve
tannmsal Uretim potansiyeline sahip olmalarina ragmen bu potansiyeli hayata
gecirememis ve boylece serbest piyasa ekonomisine gecisleri de sekteye ugramigtir.
Ozellikle enerji kaynaklarimin uluslararast piyasalara nakli konusunda Rusya
Federasyonu'na bagimliliklarimin devam etmesi, ekonomik bagimsizligini elde
etmelerini daha da zora sokmaktadir(Alagoz vd. 2004: 60).

Turkistan Cumhuriyetleri bugiinkt uretim olanaklart dikkate alindiginda, buyuk
imkanlara sahip olduklari ham petrol, dogal gaz, endustriyel hammaddeler yaninda
simirli sayida sanayi iirtinlerini ihrag edebilecek konumdadirlar. ithal etmek zorunda
olduklart trtnler ise basta temel besin maddeleri olmak tizere genel olarak tiiketim
mallaridir. Tirkiye ile Turkistan Cumbhuriyetleri'nin ekonomileri, tretim yapilari,
ihracat potansiyelleri ve ithal etmek istedikleri maddeler bakimindan karsilastirildiginda
birbirlerini tamamladiklart goriilmektedir(Akdis, 1999: 7).

Genel olarak degerlendirildiginde, Turkiye ile diger Turkistan Cumhuriyetleri
arasindaki ekonomik iligkilerin istenen diizeyde gergeklesmedigi gortilmektedir. Bunda
Tirkiye'nin Turkistan Cumhuriyetleri'ne ekonomik yetersizliklerinden dolayi gelismis
tlkeler kadar yatirim yapamamasinin etkisi vardir. Ancak, ekonomik entegrasyon
acisindan bakildiginda, Turkiye'nin ekonomik alanlarin hemen hepsinde Tirkistan
Cumbhuriyetleri ile iligkisinin oldugu ve ortak kurumsallagma g¢alismalarinin yapildigt

farkedilmektedir. Ekonomik iligkilerin yeterli diizeyde olmamasina ragmen, yogun
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isbirligi calismalar1 ve c¢abalari Turkiye ile Turkistan Cumhuriyetleri'nin tarihi, kiltirel

ve cografi yakinlik ve baglarinin bir neticesidir(Ersungur vd. 2007: 308).

2.1.1. Azerbaycanin Sosyo-Ekonomik Yapisi

Baskenti Baki olan ve Cumhuriyetle yonetilen Azerbaycan'in dnemli sehirleri
Gence, Sumgayit, Lenkeran, Mingecevir, Seki, Guba, Sirvan, Nah¢ivan'dir. Tirkiye ile
sinir komsusu olan tek Tiirkistan Cumhuriyeti'dir. Ozerk cumhuriyet olan Nahcivan ile
Tirkiye arasinda 11 km sinir yer almaktadir. Ulkede daghk alanlar bulunmakla birlikte
ulke topraklarinin %50'si duzluklerden olusmaktadir. Bu duzliklerin % 18'i ekilebilir
alan ve % 5'i daimi ekim alanlaridir(Hayir, 2006: 2).

Azerbaycan Cumhuriyeti Kafkas Daglari'nin gecis noktasi (zerinde, Buyuk
Kafkaslar ile Kiguk Kafkaslar arasinda yer almaktadir. Bdlgenin en dnemli 6zelligi
tarihi gecit ve ticaret yollar1 Uzerinde konumlanmis olmasidir. Kuzeyinde Gurcistan
(480 km) ile Rusya Federasyonu'na badh Dagistan Ozerk Cumhuriyeti (390 km),
glineyinde iran islam Cumhuriyeti (756 km), batisinda Ermenistan (1.007 km) ve
Tirkiye Cumhuriyeti (Nahgivan Ozerk Cumhuriyeti ile 11 km uzunlugunda ortak siniri
bulunmaktadir), dodusunda ise Hazar Denizi (713 km) bulunmaktadir
(http://www.ibp.gov.tr erisim: 11.06.2014).

Azerbaycan'in nifusu 2014 yili itibari ile yaklasik 9,2 milyondur. Yillhik
ortalama nufus artis hizi 1959-1970 arasinda % 3 iken, 1999-2004 vyillari arasinda
%0,8'e kadar gerilemistir. Ancak 2004-2008 doneminde ulke disina gocteki yavaslama
ve dogum oranlarinin artmasi neticesinde ortalama nifus artis hizi % 1,26'ya
yiikselmistir. Olim oraninda 1990 yilindan ginimize kadar fazla bir degisiklik

olmamistir(http://www.ibp.gov.tr erisim: 11.06.2014).
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Azerbaycan, 1991 yilinda bagimsizhigini kazandiktan sonra, énemli siyasi,
askeri, sosyal ve ekonomik problemlerle karsi karsiya kalmistir. SSCB déneminde
sistemli olarak Cumhuriyetler arasinda bagimliligi bir anlamda zorunlu kilan ekonomik
sistemin ani ¢okisl, serbest piyasa ekonomisine geciste; ekonomik, siyasi, hukuki bir
alt yapinin olmamasi, teknolojinin eski olmasi, serbest piyasa modelinin bilinmemesi,
ermenilerin saldirgan tutumu sonucu topraklarinin %20'sinin kaybedilmesi, 1.2 milyon
kisinin kendi llkesinde milteci durumuna dismesi ve benzeri sebeplerle lretim durma
asamasina gelmis, sonuc¢ olarak da ekonomi Uzerinde insiyatif tamamen elden ¢ikmaya
baslamistir(www.musavirlik.gov.tr erisim: 11.06.2014).

Ulkede siyasi istikrarin  saglanmasi ve ermenilerle gecici ateskes
imzalanmasindan sonra dikkatler ekonomi tzerinde yogunlasmaya baslamistir. 20 Eylil
1994 tarihinde "Asrin Anlasmasi” olarak adlandirilan Azerbaycan Devlet Petrol Sirketi
ile dunyanin 6nde gelen petrol sirketleri arasinda "Hazar Denizinin Azerbaycan'a ait
Bolumiinde Azeri, Cirag, Giinesli Yataklarinin Birlikte islenmesi ve Paylasiimasi

Hakkinda" ilk Anlasmaya vartimistir(www.musavirlik.gov.tr erisim: 11.06.2014).
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Tablo 2.1. Azerbaycan'in Baslica Ekonomik Verileri

vl QSYIH Bayume  Kisi I_3a§|na Enflasyon ih.racat ithalat
(Milyar $) (%) Gelir (9) (%) (Milyar $) (Milyar $)
2005 13.2 26,4 1.570 9,6 7.6 4.3
2006 20.9 34,5 2.460 8,3 13.0 5.2
2007 33 25 3.830 16,7 21.2 6.0
2008 48.8 10,8 5.560 20,8 30.6 7.6
2009 43 9,3 4.831 1,5 211 6.5
2010 51.7 5 5.744 5,7 26.4 6.7
2011 57.7 0.1 6.411 8,1 34.4 10.1
2012 67.3 2,2 7.315 7,4 30.9 10

Kaynak: (http://www.ekonomi.gov.tr erisim: 11.06.2014).

Azerbaycan'in ekonomik verileri g6z 6nine alindiginda 2005 yilinda 13.2 milyar
dolar olan GSYiH'si, istikrarli bir sekilde yiikselerek 2012 yilinda 67.3 milyar dolara
ulasmis yaklasik 5 katlik bir artis gostermistir. Azerbaycan'in 2005 yilinda %26,4 olan
buyume orani, 2012 yilinda % 2,2'lere kadar geriledigi ve biuyime hizinin istikrarsiz
oldugu ustteki tablodan anlasiimaktadir. ihracat verileri 2005 yilinda 7.6 milyar dolar
olan Azerbaycan'in, 2012 yilinda ihracati 30.9 milyar dolara ulasarak yaklasik 4 kat
bliylme gostermis, 2005 yilinda 4.3 olan ithalat verileri 2012 yilinda 10 milyara
yiikselmistir. Thracat verilerinin, ithalat verilerinden daima yiksek olmasi Azerbeycan'in
dis ticaret fazlasi verdiginin bir gdstegesi olup, bu ticaret fazlasi Ulke ekonomisine
olumlu bir sekilde yansiyarak 2005 yilinda 1.570 dolar olan Kkisi basina geliri 2012
yilinda 7.315 dolara yukseltmis, 2005 yilinda 9,6 olan enflasyonun ise 2012 yilinda

7,4'e kadar gerilemesine neden olmustur.
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Tablo 2.2. Azerbaycan'in Dis Ticaretinde Baslica Uriin ve Ulkeler (2012)

Petrol Urlnleri (%93,1),
Gida urinleri ve Hayvancilik (%3,5),
ihracatinda Baslica Urtinler: Metaller (%0,9),
Plastik (%0,7),
Tekstil (%0,2)
Makineler (%28,8),
Metaller (% 16,1),
ithalatinda Baslica Urtinler: Gida drinleri (% 15,8),
Ulasim techizatlari (%15,5),
Kimyasallar (%7,3)
italya (%23,2),
Hindistan (%7,9),
ihracatinda Baslica Ulkeler: Fransa (% 7,4),
Endonezya (%7,3),
Turkiye (%5,1, 11. sirada)
Turkiye (%16,7),
Rusya (% 15,1),
Almanya (% 8,6),
ABD (%7,9)
Kaynak: (http://www.ekonomi.gov.tr erisim: 11.06.2014).

ithalatinda Baslica Ulkeler:

Ustteki tablo dikkate alindiginda, Azerbaycan'in dogal kaynaklar bakimindan
zengin bir Ulke olmasi ihrac ettigi Urlnlere de yansimis, petrol Urlnleri 2012 yih
itibariyle ihracatinda %93,1 gibi biiyiik bir rakama ulasmistir. ithalatinda ise gelismekte
olan bir tGlke olmasinin sonucu olarak makineler, gida Urlnleri, ulasim techizatlari vb.
onemli drinlerdir. Thracatinda italya'nin ilk sirada yer almasi Azerbaycan'in batiya
acilmak istemesinin bir sebebi olup, ihracatinda 11. sirada yer alan Turkiye; ithalatinda
ilk sirada olmasi nedeniyle, Turkiye lehine bir dis ticaret fazlasi olusturmustur.

Ekonomisi hizli bir bicimde gelisen Azerbaycan'in kalkinma asamalari agisindan
en temel iki Onceligi, petrol disi sektorlerin gelistirilmesi aracihigiyla ekonomik
faaliyetlerde bir cesitlilik saglanmasi ve buna baglh olarak yasanan ekonomik
blylimenin (lke geneline daha dengeli bir bicimde yayilmasini saglamaktir. Bu
anlamda, 1992'den bu yana Turkiye'nin en blyuk ishirligi ortagi konumunda olan

Azerbaycan'da 2007 vyili icerisinde gerceklestirilen proje ve faaliyetlerde Oncelik,
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Ulkenin ihtiyaclarina uygun bir bicimde ekonomik altyapilar ile basta kiclk ve orta
sanayi olmak Uzere (retim sektdrlerinin gelistirilmesine verilmistir(Erbasi vd. 2010:

788).

2.1.1.1. Turkiye-Azerbaycan Ekonomik iliskileri

Azerbaycan'in bagimsizhgini ilk taniyan llke olan Tlrkiye, daha sonra bu Ulke
ile ekonomik ve ticari iliskilerinde blyuk bir gelisme yasamistir. Azerbaycan ile
ekonomik ve ticari iliskilerimiz 1 Kasim 1993 tarihli "Ticari ve Ekonomik isbirligi
Anlasmasi" cercevesinde gerceklestirilmektedir. Bu anlasmaya goére taraflarin
birbirlerini "en ¢ok kayrilan Ulke statlisi" tanimalarina karar verilmistir. Diger taraftan
yatirimcilarimiz i¢in 6nem tasiyan "Yatirimlarin Karsilikli Tesviki ve Korunmasi
Hakkindaki Anlasma"™ 31 Temmuz 1996 tarihinden itibaren ve "Tlrkiye ile Azerbaycan
Arasinda Cifte Vergilendirmenin Onlenmesi Antlasmasi” ise 1 Ocak 1998 tarihinden
itibaren yirdrlige konmustur(Ogan, 2001: 75). Boylece, ticari ve ekonomik iliskilerin
gelistirilmesine  yonelik  hukuki alt yapr 6nemli oranda tamamlanmistir

(http://www.musavirlikler.gov.tr erisim: 10.06.2014).
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Tablo 2.3. Tirkiye-Azerbaycan Dis Ticaret Verileri (Milyon Dolar)

Yillar ihracat  Degisim  ithalat Degisim(%) Hacim Denge
2005 528 30,7 272 100,8 800 256
2006 695 31,6 340 25,0 1.036 355
2007 1.048 50,6 330 -3,1 1.377 718
2008 1.667 59,1 928 181,6 2.595 739
2009 1.399 -16,1 752 -19,9 2.151 647
2010 1.550 10,8 865 14,9 2.415 685
2011 2.065 33,2 1.388 60,4 3.453 677
2012 2,587 25,4 1,638 18 4,225 949

Kaynak: (http://www.ekonomi.gov.tr erisim: 11.06.2014).
Tlarkiye'nin Azerbaycan ile dis ticaret verilerini inceledigimizde ihracat
verilerinin, ithalat verilerine oranla daha istikrarli oldugu anlasiimaktadir.
ikili ticarette halen Turkiye lehine ticaret fazlasi devam etmekte olmasina
ragmen son yillarda 6zellikle mineral yakitlar ithalatindaki artis nedeniyle, Tlrkiye'nin
Azerbaycan'dan yapmakta oldugu ithalatin, bu Ulkeye yapilan ihracattan daha siratli bir

sekilde artis gosterdigi g6zlemlenmektedir(Gul, 2010: 128).

2.1.1.2. Azerbaycan D15 Ticareti
Azerbaycan, bagimsizhigini kazanmasinin ardindan dis ticaretini Bati ulkeri ile
yogunlastirma politikasi izlemistir. Bu politikanin sonuclari 2000'li yillarla beraber,
kendini gdstermeye baslanmis ve italya, 2008 yilinda Azerbaycan'in en fazla ihracat
yaptigi Ulkeler arasinda ilk sirada yer almistir. Azerbaycan Cumhuriyeti Devlet istatistik

Komitesi (AZSTAT) verilerine gore 2010 yilinda Azerbaycan'in ihra¢ pazarinda italya
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yiizde 33 ile ilk sirada yer bulurken, bu tlkeyi Fransa ve israil (yiizde 8), ABD (yiizde
7), Ukrayna (ylUzde 4) ile takip etmistir. Azerbaycan'in ithalati ise ihracatina gére daha
fazla bir cesitlilik gdstermektedir. 2008 yilinda ithalatin yizde 30'unu makine ve
elektrikli techizat olusturmus ve bunlarin tamami petrol sektériinde kullaniimistir. Bu
kalemden sonra sirasiyla ylizde 17'lik bir payla ulastirma araclari, yiizde 11 ile metaller
ve ylzde 7 ile gida Urlnleri yer almistir. AZSTAT tarafindan yayinlanan verilerine gore
2010 yilinda Azerbaycan'in en fazla ithalat yaptigi Ulke yizde 17 ile Rusya Federasyonu
iken, Rusya'yl ylzde 11,7 ile Tlrkiye, yuzde 9 ile Almanya ve Cin, yuzde 7 ile Ukrayna

takip etmistir(DEIK, 2012: 17).

2.1.2. Kazakistanin Sosyo-Ekonom ik Yapisi

Baskenti Astana olan, cumhuriyetle ydnetilen, Kazakistan'in idari yapisi 14
bolge ve 4 sehir idaresinden meydana gelmektedir(Kisi, 2011:11). 2.724.900 km
yuzoél¢cime sahip olan Kazakistan, ylzélgimi bakimindan dinyanin dokuzuncu, eski
Sovyetler Birligi tlkelerinin ikinci en bluyik Ulkesidir. Tlrkiye'nin yaklasik 3,5 kati
blaylkliginde olan llke, Turkistan'da, Cin'in kuzeybatisindaki, Ural Nehri'nin batisinda
bulunmaktadir. Kazakistan'nin sinir komsulari Cin (1533 km), Kirgizistan (1051 km),
Rusya (6846 km), Tirkmenistan (379 km) ve Ozbekistan (2203 km)'dir. Kazakistan'in
Aral Goli'ne 1070 km'lik ve Hazar Denizi'ne 1.894 km'lik siniri da mevcuttur
(http://www.ibp.gov.tr erisim: 14.06.2014).

Ulke nifusunun 2014 yili itibari ile 17,4 milyon civarinda oldugu tahmin
edilmektedir. Ulkenin orta ve bati bolumlerinde niifus seyrektir. Ulkede nifus
yogunlugunun ©6nemli derecede disik olmasinin baslica nedeni Ulkeden disariya

gerceklesen goclerdir. Dogal nufus artis hizi, disariya olan gé¢ oraninin altinda
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kalmaktadir. 1989-1999 yillari arasinda 1,5 milyon kisi Kazakistan'dan baska ulkelere
goc etmistir. Bunlarin biylk orani, Rusya'ya go¢ eden Rus kokenlilerdir; Alman
kékenli nifusun da yarisi Almanya'ya gitmistir. 2000 yilindan bu yana gerceklesen
glcli ekonomik biyltme llkeden go¢ egilimini aksi yone cevirmis ve 2004 yilinda net
goc ilk kez pozitif olmustur(http://www.ibp.gov.tr erisim: 14.06.2014).

Kazakistan, dolar bazinda BDT dUlkeleri i¢cinde Rusya'dan sonra en yuksek kisi
basi GSYIH ve aylik iicretlere sahip ilkedir. Bu goreceli yiiksek refah diizeyinin en
onemli gostergelerinden biri de Ulkeye diger Turkistan (Ulkelerinden &zellikle
Ozbekistan'dan gelen c¢ok sayidaki kagak gdcmenlerdir. Ozbek isciler her yil yaz
mevsiminde pamuk tarlalarinda calismak Uzere ulkeye gelmektedir
(http://lwww.ibp.gov.tr erisim: 14.06.2014).

Kazakistan son yillarda BDT (lkeleri arasinda en yiksek ekonomik performansi
sergilemesinin yani sira ayni zamanda da Turkistan devletleri iginde en liberal ticaret
sistemine sahip Ulkelerden biri olarak kabul edilmektedir. Bélgede siyasi acidan da en
istikrarli Glkeler icerisinde yer alan llkeyi bagimsizligindan bu yana y6netmekte olan
Nursultan Nazarbayev, 2005 yilinda yapilan secimlerde tekrar devlet baskani olmustur.
Ticari iliskilerinde onceligi bdlgesel olusumlara veren Ullke yonetimi, eski Sovyet
Cumhuriyetleri arasi isbirligini savunarak cevre Ulkelerle cesitli bdlgesel entegrasyon
calismalarina liderlik gérevini Ustlenmistir(Hatipoglu, 2006: 180).

Kazakistan, bagimsizhigin ilk yillarinda yasanan sosyal ve ekonomik
bunalimlarin lstesinden gelme yolunda énemli ilerlemeler kat etmistir. Hi¢ siiphe yok
ki, bunda Uulkenin sahip oldugu dogal kaynaklardan saglanan gelirin ve SSCB
doneminden miras kalan beseri ve fiziki sermaye olanaklarinin 6nemli payi

vardir(TIKA, 2008: 29).
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Ulkenin sahip oldugu zengin maden, metal, mineral, dogalgaz ve petrol
kaynaklarindan c¢ikan ham maddelerin uluslararasi piyasa fiyatlarinin son yillarda
giderek artmasi Kazakistan'in gelecefine daha glvenle bakilmasina neden
olmaktadir(http://www.musavirlikler.gov.tr erisim: 14.06.2014).

Tablo 2.4. Kazakistan'in Baslica Ekonomik Verileri

gsylh Reel Kisi Basina ihracat ithalat
Yil _ ) Enflsayon ) i

(Milyar  Blyume Gelir (Milyar (Milyar

Orani (%)

Dolar)  Orani (%) (Dolar) Dolar) Dolar)
2006 g1 10,7 5.260 8,3 38.7 24.1
2007 1031 8,9 6.609 18,8 48.3 33.2
2008 1349 33 11.299 9,5 71.9 38.4
2009 1114 12 11.233 6,2 43.9 28.9
2010 1478 73 12.039 7.8 60.8 31.9
2011 1831 7,5 13.028 7.4 88.4 41.2
2012 1934 55 - 6,6 92.3 445

Kaynak: (http://www.ekonomi.gov.tr erisim: 14.06.2014).

Kazakistan'in ekonomik verileri géz 6niine alindiginda 2006 yilinda 81 milyar
dolar olan GSYIiH'si, istikrarli bir sekilde yiikselerek 2012 yilinda 193.4 milyar dolara
ulasmis yaklasik 2 kathik bir artis gostermistir. Kazakistan'in 2006 yilinda %10,7 olan
blylime orani, 2012 yilinda % 5,5'lere kadar geriledigi ve blylme hizinin istikrarsiz
oldugu ustteki tablodan anlasiimaktadir. ihracat verileri 2006 yilinda 38.7 milyar dolar
olan Kazakistan'in, 2012 yilinda ihracati 92.3 milyar dolara ulasarak yaklasik 2 kat
blylime gostermis, 2006 yilinda 24.1 olan ithalat verileri 2012 yilinda 44.5 milyara

yikselmistir. ihracat verilerinin, ithalat verilerinden daima yiksek olmasi Kazakistan'in
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dis ticaret fazlasi verdiginin bir kaniti olup, bu ticaret fazlasi ilke ekonomisine olumlu
bir sekilde yansiyarak 2006 yilinda 5.260 dolar olan kisi basina geliri 2011 yilinda
13.028 dolara yukseltmis, 2006 yilinda 8,3 olan enflasyonun ise 2012 yilinda 6,6'ya
kadar gerilemesine neden olmustur. Ozellikle 2008 yilinda yasanan kiiresel ekonomik
kriz Kazakistan'in 2009 yili verilerine olumsuz yansimistir.

Tablo 2.5. Kazakistan'in Dis Ticaretinde Baslica Uriin ve Ulkeler

Ham Petrol,
Petrol Gazlari,
ihracatinda Baslica Urtinler Ferro-Alyajlar,
Ham Bakir,
Demir Cevherleri
Ham Petrol ve Petrol Yaglari,
Makineler ve Ekipmanlari,
ithalatinda Baslica Urtinler Metallar,
Demiryolu Vagonlari,
Telefon Cihazlari
Cin (%17,9),
italya (%16,8),
Hollanda (%8,1),
Turkiye (%3,7)-9. sirada
Rusya (%38,4),
Cin (%16,8),
Ukrayna (%6,6),
Turkiye (%2,4)-10. Sirada
Kaynak: (http://www.ekonomi.gov.tr erisim: 14.06.2014).

ihracatinda Baslica Ulkeler

ithalatinda Baslica Ulkeler

Ustteki tablo dikkate alindiginda, Kazakistan'in ihrac ettigi Griinlerden petrol ve
gaz Ureticisi oldugu anlasiimaktadir. ithalati disa bagimli bir Glke olmasinin sonucu
olarak makine, metal vb. Urinlerden olusmaktadir. Komsusu ve diinyanin {retim
merkezi olan Cin, ihracat yaptigi tlkelerin basinda gelirken; Rusya'nin ithalatinda ilk
sirada yer almasi Kazakistan'in hala Rusya'yva kismen de olsa bagimh oldugunun bir
gostergesidir. Tirkiye'nin, Kazakistan'in ihracatinda 9., ithalatinda ise 10. sirada yer
almasi: Tirkiye ile Kazakistan'in ticari iliskilere daha fazla 6nem vermesi gerektiginin

isaretidir.
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2.1.2.1. Turkiye-Kazakistan Ekonomik iliskileri

Sovyetler Birligi'nin 1990'larin basinda beklenmedik bir sekilde dagilmasinin
ardindan diger Turkistan Cumhuriyetleri ile birlikte Kazakistan'in taninmasi konusunda
en hizli harekete gecgen ulkelerin basinda Tilrkiye yer almistir. Turkiye ile Kazakistan
arasinda gerceklestirilen ticari ve ekonomik iliskiler Kazakistan'in bagimsizligini
kazanmasindan hemen sonra baslayarak, bugin c¢ok ©6nemli bir boyuta
ulasmistir(Kocamis vd. 2012: 266).

Kazakistan ile c¢esitli sektdrlerde iliskilerimizin ve isbirligimizin esaslarini
dizenleyen 80'i askin anlasma ve protokol imzalanmistir. Bu anlasmalar, siyasi
iliskilerin yani sira, egitim, kultir, ticaret ve ekonomik isbirligi, ulastirma, iletisim gibi
alanlari icine almaktadir.

iki tlke arasindaki ekonomik iliskiler esas olarak, Ekonomik ve Teknik isbirligi,
Yatirnmlarin  Karsithikli Tesvik ve Korunmasi ve Gelir Uzerinden Alinan Cifte
Vergilendirmeyi Onleme Anlasmalarina gore diizenlenmektedir. Kazakistan, Tirkistan
ulkeleri arasinda yabanci yatirimcilar igin siyasi ve ekonomik istikrarin mevcut oldugu,
petrol, dodalgaz ve madencilik sektdrlerinde ve tahil Uretiminde dinyada (st siralarda
yer alan, pamuk ve piring yetistiriciligi alaninda ise gelismelerin saglandigi énemli bir
Ulke durumundadir(http://www.musavirlikler.gov.tr erisim: 14.06.2014).

iki tlke arasinda gerceklestirilen yatirim iliskileri de 6nemli boyutlardadir.
Kazakistan istatistik Ajansi verilerine goére, Kazakistan'daki yabanci hissesi bulunan
sirket sayilari goéz 6nlne alindiginda, Turkiye Kazakistan'da, Rusya ve Cin'den sonra, en
fazla yabanci hisseli sirkete sahip olan Ug¢uncl Ulke konumundadir. Resmi rakamlara
gore, Kazakistan'daki Turk yatirimlarinin toplam tutari 1,6 milyar dolari asmaktadir.

Ulkede yer alan Tirk sermayeli sirket sayisi 500'den fazladir. Fakat kayda gegcmeyen
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verileri de dikkate alirsak, bu rakamlarin daha ylksek oldugunu sdyleyebiliriz(Arslan,
2010: 10).

Turk firmalarinin Kazakistan'daki faaliyet alanlari basta miteahhitlik hizmetleri
olmak Uzere, gida, st Urlnleri, tugla, bakir, demir-celik, tekstil, dericilik ve petrol gibi
genis bir yelpazeden meydana gelmektedir. Bu firmalar petrol boru hatlarinin belli
bolumlerinin insasinda ve bazi bdélgelerde petrol arama calismalarinda 6nemli isler
gerceklestirmektedir(Dikkaya ve Bora, 2006: 124).

Tablo 2.6.Turkiye-Kazakistan Dis Ticaret Verileri

Yillar ihracat ihra_cat ithalat_ itr_la_lat Hacim_ Denge_
Dolar/Bin Degisim% Dolar/Bin Degisim% Dolar/Bin Dolar/Bin
2000 118.701 22,9 346.376 17,1 465.077 -227.675
2001 119.795 0,9 90.343 -73,9 210.138 29.452
2002 160.153 33,7 203.852 125,6 364.004 -43.699
2003 233.994 46,1 266.638 30,8 500.632 -32.644
2004 355.590 52,0 442.193 65,8 797.783 -86.603
2005 459.946 29,3 558.900 26,4 1.018,846 -98.954
2006 696.823 51,5 993.728 77,8 1.690,551 -296.905
2007 1.079,887 55,0 1.284,049 29,2 2.363,936 -204.162
2008 890.568 -17,5 2.331,992 81,6 3.222,561 -1.441,424
2009 633.441 -28,9 1.348,903 -42,2 1.982,345 -715.462
2010 818.900 29,3 2470,967 83,2 3,289,866 -1.652,067
2011 947.822 15,7 3.020,009 22,2 3.967,831 -2.072,187
2012 1.068,611 12,7 3.370,975 11,6 4.439,586 -2.302,364
2(2?'52)/ 399.779 9,3 1.447,073 21 1.846,851 -1.047,294
2(2}53;/ 415.001 3,8 1.364,683 -5,7 1.779,684 -949.682

Kaynak:(http://www.ekonomi.gov.tr erisim: 14.06.2014).
Turkiye'nin Kazakistan ile dis ticaret verilerini inceledigimizde o6zellikle son

yillarda dalgalanmalarin yasandigr g6ze carpmaktadir. Tlrkiye'nin ihracat rakamlari
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azalma gosterirken, ithalat rakamlan yiikselme egilimindedir. Bu durum dig ticaret

fazlasinin Kazakistan lehine devam etmesine sebep olmaktadir.

2.1.2.2. Kazakistan Dis Ticareti

Son yillarda dinya petrol fiyatlarinin yiiksek seyretmesinin bir sonucu olarak,
tilkenin dig ticareti fazla vermeye baglamakla birlikte, Kazakistan dig ticaret yapisindaki
istikrarsizliklar nedeni ile zaman zaman genis dis ticaret agiklarn ile yiz yize
gelebilmektedir. Thracatimn 6nemli bir boélimiinii petrol ve ana metaller olusturan
tlkenin ihracat gelirleri dinya pazarlarinda bu urinlerin fiyatlarinda yasanan
degisimlerden biiyiikk olgiide etkilenmektedir. Ornegin, 1998 yilinda Asya'daki mali
krizin ardindan s6z konusu uriin fiyatlarindaki ani digis tlkenin ihracatinin ciddi
olgiide zarar gormesine neden olmustur. Kazakistan ekonomisi énemli 6l¢iide ithalata
bagimli bir ekonomidir. Ulkede gergeklestirilen iiretimin biiyiik gogunlugu petrol ve gaz
sektorlerinde yogunlagmis olup, sermaye ve tiketim mallarinda tretim i¢ tiketimi
karsilayacak duzeyde degildir. Sermaye ve tiketim mallarn gergeklestiren Ureticilerin
cogunlugu ise fiyat ve kalite bakimindan ithal mallan ile rekabet edebilecek dizeyde
degildir. Genis ve ac¢ik sinirlarindan ilkeye ¢ok sayida ucuz, kagak mal girigi
yapilmaktadir. Petrol sektorii yatirnmlarindaki ve uretimindeki artis sermaye mallar
ithalatindaki yikselmenin diger bir 6nemli nedenidir. Ticaretin geligsmesini sinirlayan en
onemli problem, Kazakistan'in tamamen kara ile gevrili, denize kiyist bulunmayan bir
tilke olmasindan kaynaklanmaktadir. Bu nedenle ihracatta ve ithalatta maliyetler ¢cok
fazla artmaktadir. Ayrica, bir diger sorun da 6nemli petrol ve gaz ihracati yollarinin
tilkenin diinya enerji piyasasindaki 6nemli rakipleri olan Rusya ve Iran iizerinden batiya

ulagmasidir. Uluslararasi deniz yollarina ulagim Rusya ve Giircistan'in Karadeniz'deki
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limanlari Gzerinden saglanirken, Kazak gemileri Karadeniz'e Volga-Don kanalindan

gecebilmektedir(DETK, 2012: 7).

2.1.3. Ozbekistanin Sosyo-Ekonom ik Yapisi

Baskenti Taskent olan, Cumhuriyetle ydnetilen Ozbekistan'in énemli sehirleri
Taskent, Semerkant, Buhara, Karsi, Nevai, Fergana, Andican, Namangan'dir.
Tirkistan'in merkezinde yer alan Ozbekistan'in komsulari Kazakistan, Kirgizistan,
Tacikistan, Afganistan ve Turkmenistan olup yuzdél¢imia 447.400 kmg-dir. Ulke
glneybatidaki Ceyhun (Amuderya) ile kuzeydogudaki Seyhun (Sirderya) irmaklari
arasinda uzanan topraklarin bilyiik bélimiine sahiptir. Ulkenin kuzeyi ile gineyi arasi
925 km, dogusu ile batisi arast 1.400 km olup, smnirlarinin toplam uzunlugu 6.221
km'dir. 1936'da kurulan Karakalpakistan Ozerk Cumhuriyeti ile birlikte Ozbekistan,
toplam 13 bdlgeden olusmaktadir(http://www.ibp.gov.tr erisim: 24.06.2014).

Ulke nifusu sirekli artis géstermekte olup, 1991'de 20 milyon 702 bin olan
nufus, 2008 yilinda 27 milyon 555 bine, 2009 yilinda 27 milyon 767 bine ve 2013 yili
sonu itibariyla ise 30 milyon 488 bine ulasmistir(http://www.musavirlikler.gov.tr
erisim: 23.06.2014). Nifus buyukligld bakimindan BDT ulkeleri arasinda Rusya ve
Ukrayna'nin ardindan Uglinct sirada, Tirkistan Ulkeleri arasinda birinci durumda olan
Ulke 100 etnik unsurdan olusmaktadir(http://www.ibp.gov.tr erisim: 24.06.2014).

Ozbekistan 1 Eylil 1991 tarihinde bagimsizligini  kazanarak Sovyetler
Birliginden ayrilmistir. Merkezi planli ekonomiden serbest piyasa ekonomisine geciste
diger  Turkistan  Ulkeleri  gibi  kendine  6zgl  politikalart  ile  reformlar

gecirmektedir(Durdyyev, 2010: 523).
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Ulkede hizmet, sanayi ve tarim GSMH'nin belirlenmesinde 6nde gelen
sektorlerdir. Ulkede altin, petrol, dogalgaz, kimyasallar baslica dogal kaynaklardir.
Tekstil ve pamuk temel gelir kaynaklarinin ast siralarinda yer almaktadir. Ozbekistan'in
en onemli maden kaynagi altin rezervleridir. Ozbekistan, altin madenleri bakimindan
dinya siralamasinda dordincd, altin Gretiminde ise BDT Ulkeleri arasinda Rusya'dan
sonra ikinci, diinyada dokuzuncu sirada yer almaktadir. Ozbekistan'da tarim énemli bir
sektor olup, basta pamuk, bugday ekimi ve hayvancilik, meyve ve sebze
yetistiriciliginin yaninda ipekgcilikle de ugrasiimaktadir(Cetin, 2010: 49).

Ozbekistan, diinyanin altinci biyiik pamuk treticisi ve dordinci biyik pamuk
ihracatgisi  durumundadir(http://www.mfa.gov.tr erisim: 24.06.2014). Ozbekistan
ekonomisinde olduk¢a 6nemli bir yere sahip olan tarim sekt6rli, bu Ulkede dretilen
projelerin odaklandigi sektorlerin basinda gelmektedir. Surhanderya, Kaskaderya,
Semarkant, Jizzah ve Kokand vilayetlerinde devam etmekte olan s6z konusu projeler ile
Ozellikle, driin cesitliliginin artirilmasi ve dretim teknolojilerinin yayginlastiriimasi

amaclanmaktadir(TiIKA, 2007: 46).
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Tablo 2.7.0zbekistan'in Dis Ticaretinde Baslica Uriinler (2012)

Enerji drlnleri(%27,3),

Altin (%25,2),

Pamuk (%10,5),

Mineral gubreler,

Tekstil,

Gida uUrinleri,

Makineler,

Otomobiller

Makine ve ekipmanlari,

Gida maddeleri,

Kimyasallar,

Metaller

Rusya %29,2,

Tukiye % 15,6,

ihracatinda Baslica Ulkeler: Cin %13,4,
Kazakistan, %12,8,
Ukrayna %10,7

Rusya %20,5,

Giney Kore %17,8,

Cin %14,

Kazakistan %12,2,
Almanya %7,1,

Turkiye %3,7 (6. sirada)

Kaynak: (http://www.e conomi.gov.tr erisim: 24.06.2014).

ihracatinda Baslica Urtnler:

ithalatinda Baslica Urinler:

ithalatinda Baslica Ulkeler:

2012 yili itibariyle Ozbekistan ihracatinin ilk sirasinda %27,3 gibi bir oranla
enerji Urlnlerinden olan petrol ve gaz ilk sirada yer almaktadir. Altin Ulke ihracatinin
%25,2'lik bir kismini olusturmakta olup bu durum; altin madeninin tlke ekonomisi
acisindan ne kadar onemli oldugunu go6stermektedir. Dinyanin en blyuk pamuk
ureticilerinden biri olan Ozbekistan'in kaliteli pamuklari, ihracatinda %10,5'lik bir payla
stratejik bir Grlin olarak kendini gdstermektedir. Pamuk Uretiminin bir sonucu olarak
tekstil Grtnleride ihracatta Ust siralarda kendine yer bulmaktadir. Sanayinin yeterince
gelismemis olmasi Ulkeyi ithalatta makine ekipmanlari, gida maddeleri, kimyasallar vb.
iriinlere yoneltmistir. Rusya, Ozbekistan'in ihracatinda %29,2'lik, ithalatinda %20,5'lik
bir payla en blyuk dis ticaret ortagi konumundadir. Tirkiye, ihracatinda %15,6'lik bir

payla ikinci sirada, ithalatinda ise %3,7'lik bir oranla 6. sirada kendine yer bulmaktadir.
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2.1.3.1. Turkiye-Ozbekistan Ekonomik iliskileri

Tirkiye ile Ozbekistan arasindaki ikili iliskiler 24 Subat 1991tarihinde
Taskent'te imzalanan "Tirkiye ile Ozbekistan Arasinda isbirli§i Protokolu™ ile baslamis;
19 Aralik 1991 tarihinde Ankara'da imzalan Mitabakat zapti ile iki Ulke arasinda is
konseyi kurulmasi, ulastirma ve haberlesme gibi alanlarda is birligi yapilmasi gibi
hususlar kararlastiriimistir(Solak, 2003: 84).

1991 yilindan 2003 yilina kadar hizl bir ilerleme kaydeden ikili iliskiler, 2003
yilindan sonra bir sure duraganlik yasamistir. Basindan beri disiik ticaret hacmi
rakamlariyla seyreden ikili ticaretimiz Asya krizinin de etkisiyle 1999 yilinda en disuk
seviyeye ulasmistir. Ozbekistan'a yapilan ihracat, 2004 yilina kadar yapilan ithalattan
daha fazladir. 2004 yilindan sonra ithalat artis gostermis, dis ticaretimiz de buna bagh
olarak giderek biyimistir. En cok hammadde alimi gerceklestirdigimiz Ozbekistan
Ozellikle son yillarda bakir, pamuk, cinko ve mamulleri kalemlerinden ciddi oranlarda
ithalat yapmistir. Son yillarda tekstil sektori basta olmak Ulzere gida, ilag, plastik
sektérlerinde 2000 yilindan itibaren de 6zellikle tekstil sektdri basta olmak lzere gida,
ilag, plastik sektdrlerinde Tirk firmalarinin yatirimlari artis gostermistir(DEIK, 2012:
16).

Ozbekistan, Turk sirketlerinin Tiirkistan'da imalat sektoriinde en fazla yatirim
yaptigi ulkelerin basinda yer almaktadir. Tirkistan'daki cografi konumu, ekonomik
yapisi, zengin yeralti kaynaklari ve tarim potansiyeli; ucuz isglcil, elektrik, dogalgaz ve
petrol gibi olanaklarla biraraya gelince Ozbekistan yatirimcilar i¢in oldukca cazip bir
Ulke olarak karsimiza ¢cikmaktadir(http://www.ekodialog.com erisim: 27.062014).

Ozbek-Tiirk isbirligini daha da biyitmek icin gerekli tim kosullarin

olusturulmasi amaciyla asagida belirtilen sektorlerde isbirligine gidilmesi gerektigi
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tizerinde durulmaktadir. Tekstil, beyaz esya, televizyon, telekomiinikasyon, oto yan
sanayi, kimya, gida sektdrl, ulastirma ve endistriyel altyapi, bankacilik ve finans,
turizm, insaat malzemeleri Uretimi, deri islemesi ve ayakkabidir(http://haber.tobb.org.tr
erisim: 27.06.2014).

Tablo 2.8. Turkiye-Ozbekistan Dis Ticaret Verileri (Bin Dolar)

YIL IHRACAT DEGIiSIM ITHALAT DEGIiSIM HACIM DENGE

2000  82.647 -16,6% 85.794 80,7% 168.442  -3,147
2001  89.725 8,6% 36.045 -58,0% 125.771  53.680

2002  93.735 4,5% 75.342 109,0% 169.078  18.393

2003  138.422 47,7% 99.462 32,0% 237.884  38.960

2004  145.226 4,9% 178.671 79,6% 323.897  -33.446
2005  151.071 4,0% 261.466 46,3% 412.537  -110.395
2006  175.995 16,5% 415.841 59,0% 591.836  -239.845
2007  225.612 28,2% 613.810 47,6% 839.422  -388.198
2008  337.130 49,4% 580.810 -5,4% 917.940  -243.680
2009  279.090 -17,2% 413.079 -28,9% 692.169  -133.989
2010  282.666 1,3% 861.373 108,5%  1.144,040 -578.707
2011  354.490 25,4% 939.882 9,1% 1.294,372  -585.393
2012  449.883 26,9% 813.287 -135%  1.263,171 -363.404

Kaynak:(http://www.ekonomi.gov.tr erisim: 24.06.2014).

Turkiye ile Ozbekistan'in dis ticaret verileri dikkate alindiinda ihracat
rakamlarinin, ithalat rakamlarina oranla daha istikrarli oldugu gdérilmektedir.
Ozbekistan, en fazla hammadde alimi yaptigimiz ilke olmasinin bir sonucu olarak,
Tiirkiye ile olan ekonomik iliskilerinde dis ticaret fazlasi vermektedir. Ozellikle 2008
yilinda yasanan kiresel ekonomik kriz Tarkiye'nin 2009 yili ihracat ve ithalat

rakamlarinin bir énceki yila gére azalmasina sebep olmustur.
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2.1.3.2. Ozbekistan Dis Ticareti

Ozbekistan'da ithalat ve ihracati yapilacak mallarin belirli kategorilerde olanlari
icin ya Bakanlar Kurulundan ya da Dis Ekonomik iliskiler, Yatirimlar ve Ticaret
Bakanlhigi'ndan izin alinmasi zorunludur. Bakanlar Kurulu bazi mallarin ithalat ve
ihracatini kotalarla sinirlamakta ve boylece fiyatlarini kontrol altinda tutmaktadir.
Ozellikle pamuk, pamuk ipligi, altin, petrol, dogal gaz gibi stratejik mallarin fiyatlari
devletin denetimine tabidir. Ozbekistan dis ticaret mevzuatinda serbest dolasim, ihracat,
re-export, re-import, transit, gecici ithalat, serbest bdlge, gimrik bdlgesi disi isleme,
gimrik boélgesinde isleme, g6zetim altinda imha, devlet lehine ithali reddetme gibi
rejimler yer almaktadir(http://www.musavirlikler.gov.tr erisim: 18.11.2014).

Ozbekistan'in 2013 yili dis ticaret hacmi 27,5 milyar dolara ulasmistir. 2013
yilinda ihracati 14,9 milyar dolar, ithalati ise 12,6 milyar dolar olarak gerceklesmistir.
Cin ile Rusya, Ozbekistan'in dis ticaretinde en &énemli dlkelerdir. 2013 yilinda
GSYIiH'si, 55 milyar dolar olarak gerceklesmis ve Ozbek ekonomisi %7'lik bliyime
gostermistir. 2013 yilinda enflasyon %10, issizlik ise %5 olarak gerceklesmis olup,
GSYIiH'min %48,7'si hizmet, %32,2'si sanayi ve % 19,11 tarim sektériinden

olusmaktadir(http://www.mfa.gov.tr erisim: 26.11.2014).

2.1.4. Turkmenistan'in Sosyo-Ekonomik Yapisi

Baskenti Askabat olan Cumhuriyetle yonetilen Tarkmenistan'in énemli sehirleri
Turkmenabat ve Dasoguz'dur. Tulrkmenistan, 1991'de  Sovyetler Birligi'nin
dagilmasindan sonra bagimsizligini kazanan Tdulrkistan Cumhuriyeti'dir. Para birimi
Manat olup, yénetim sekli Cumhuriyettir. Tirkmenistan'in, BM, iKO, BDT, IMF gibi

uluslararasi kuruluslara tyeligi mevcuttur(Er, 2010: 58).
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Turkmenistan Cumhuriyeti Turkistan'in glineyinde, Hazar Denizi kiyisinda yer
almakta olup kuzeydogusunda Ozbekistan, kuzeybatisinda Kazakistan, giineyinde iran
ve glineydogusunda Afganistan ile komsudur. 488.100 km ' 'lik yuzoleimu ile bagimsiz
devletler toplulugunun en bilylk dordinci Ulkesidir. Kara Kum ¢o6li Glkenin %80'ini
kaplamaktadir(http://www.ibp.gov.tr erisim: 10.06.2014).

Resmi olarak nifus sayimi yapilmamakta olup nufus verileri resmi olarak
acitklanmamaktadir. Ancak, Turkmenistan nifusu Economic Inteligence Unit
tahminlerine gore 5 milyondur. Ulke niifusunun, % 28,9'u 0-14 yas, % 66,9'u 15-64 yas
arasinda, % 4,3'U ise 65 yas Uzerindedir(http://www.ibp.gov.tr. erisim: 10.06.2014).

Bagimsiz Devletler Toplulugu icerisinde alan bliyuklugd acisindan doérdinci
sirada yer almasina ragmen nifusu oldukca azdir. Nifusun %90'a yakini Tlrkmen olup
geri kalani  Ozbekler, Ruslar, Kazaklar, Tatarlar, Azeriler, Ermeniler ve
Ukraynalilar'dan olusmaktadir(http://www.ibp.gov.tr erisim: 10.06.2014).

Bagimsizhigin kazanilmasindan sonra serbest piyasa ekonomisine gegis
stirecinde gerceklestirilmesi gereken 0Ozellestirme faaliyetleri aradan gecen yillara
ragmen c¢ok vyavas ilerleme gOstermistir. Enerji, telekominikasyon ve ulastirma
sektorleri 6zellestirme kapsami disinda birakilmis olup, sadece perakende ve hizmet
sektorlerindeki kiicik ve orta dlgekli isletmelerin Ozellestirilmesine yonelik adimlar
atilmistir(Konca, 2011: 5).

Orta ve buyik olgekli isletmelerin 06zellestirilmesini hizlandirmak, yabanci
yatirimciyl ¢cekmek icin Tlrkmenlerle ayni haklari vermek Uzere 1997 yilinda yeni
yasal dlzenlemelere yer verilerek Devlet Baskanina baglh Yabanci Yatirimlar Ajansi
kurulmus, 1998 Ocak ayinda Ajansin icinde Ozellestirme Merkezi olusturulmustur.

Butln bu ugraslara ragmen ozellestirilecek kuruluslarin eski teknolojiye sahip olmasi ve
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satis icin belirlenen baslangic fiyatlarinin cok yuksek tutulmasi nedenleriyle istenilen
sonuca ulastlamamistir. 2001 yilindan itibaren 6zellestirme sorumlulugu Ekonomi ve
Maliye Bakanhgina gectiginden bu gune 0Ozellestirme amach  bir satis
gerceklestirilmemistir. Onemli kuruluslarda devletin ortaklik payr %50 olarak devam
etmektedir. Ticaret ve hizmet sektérinde faaliyet gosteren tesislerin ise genellikle
Belediyelere ait oldugunu gérmek mimkindir(http://www.musavirlikler.gov.tr erisim:
30.06.2014)

2000-2010 dénemini icine alan Sovyet tarzi bir "Sosyal ve Ekonomik Ddnlisim
Stratejisi" uygulamakta olan Tlrkmenistan, 2003 yilinda bu stratejiye 2020 yilina kadar
olan donemi de kapsayan yeni bir uzun vadeli kalkinma programini dahil etmistir. Bu
stratejiye gore ithal ikamesine dayali ve belli sektérler icin ylksek Uretim hedeflerinin
saptandigi bir plan benimsenmistir. Bununla birlikte yapici yeniliklerin yetersizligi ve
Ulkedeki siyasi durum nedeniyle llkeye giren yabanci sermaye de kisitli seviyelerde
kalmistir(Konca, 2011: 5).

Buyluk doQgalgaz ve petrol yataklarina sahip olan Turkmenistan'da enerji
kaynaklari wlkenin en énemli gelir kalemi konumundadir. Ulke topraklarinda tarima
elverisli alanlarda dinyanin en Kkaliteli pamuklari dretilmektedir. Turkmenistan
diinyanin en énemli pamuk Ureticileri arasinda yer almaktadir(DETK, 2012: 1).

Turkmenistan'da petrol, dogalgaz, pamuk ve gida isleme alanlarinda sinai
tesislere sahiptir. Bu nedenle sanayi altyapisi bu sektdrler ile sinirli kalmistir.
Bagimsizliktan sonra Turkmenistan'da sanayi sektorinin agirhigr enerji  alanina
kaymissa da, pamuk islemesi ekonomi icerisindeki 6nemini devam ettirmektedir.
Yetistirilen pamuk, bilyiik 6lciide Glke igerisinde islenmektedir. Ulkenin tekstil altyapisi

buyuk o6lgude Tirk yatirnmlar tarafindan olusmaktadir. Ayni sekilde son yillarda
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cimento, gubre, plastik boru gibi Glkenin ihtiyaci olan mallari lreten tesisler kurulmaya
baslanmistir(Er, 2010: 58).

Turkmenistan, ekonomik cesitliligin saglanmasi ve refah dizeyinin dengeli bir
sekilde artirilmasini hedefleyen destekleyici politikalari kararli bir bicimde uygulamaya
da devam etmektedir(TTKA, 2008: 53).

Tablo 2.9. Turkmenistan'in Genel Ekonomik Gostergeleri

Reel

GSYiH Biiviime Kisi oo con Ihracat ithalat
Yil (Milyar O¥an| Basina Orang oy (Milvar (Milyar

Dolar) Gelir Dolar) Dolar)

(%)

2005 6.4 6,0 1.361 10,7 4.9 2.9
2006 10.3 11,4 2.102 8,2 7.1 2.5
2007 12.7 116 2.540 6,3 0.1 3.8
2008 17.0 9,8 3.400 14,5 11.8 5.4
2009 14.7 -8 3.000 4,0 8.9 8.1
2010 17.1 6 3.489 10,0 105 8.3
2011 21.1 10 4.800 12 14.7 9.5
2012 24.5 7 4.900 8,5 154 10.1

Kaynak: (http://www.ekonomi.gov.tr erisim: 03.07.2014).
Tirkmenistan'in 2005 yilinda 6.4 milyar dolar olan GSYiH'si, istikrarli bir
sekilde yikselerek 2012 vyilinda 24.5 milyar dolara ulasmis ve yaklasik 4 Kkat
buayumiustir. 2005 yilindan itibaren ihracat rakamlari, ithalat rakamlarina oranla daha
dalgali bir seyir izlemis bu da Turkmenistan'in enflasyon ve kisi basina gelir verilerine

olumsuz yansimistir.
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Tablo 2.10. Tirkmenistan'in Dis Ticaretinde Baslica Uriin ve Ulkeler

Petrol,

Dogalgaz,
ihracatinda Baslica Uriinler Petrokimyasallar,

Tekstil Grunleri,

Pamuk lifi

Makine ve techizat,
Ithalatinda Baslica Uriinler: Kimyasallar,
Gida urtnleri
CGHC (%9),
Turkiye (%3,3),
BAE (%2,3),
Afganistan (%2,0),
Tirkiye (%15,1),
Rusya (%9,5),
CHC (%6,9),
BAE (%5,8)
Kaynak: (http://www.ekonomi.gov.tr erisim: 03.07.2014).

Ihracatinda Baslica Ulkeler:

Ithalatinda Baslica Ulkeler:

Diger pek ¢ok Tiurkistan Ulkesi gibi Turkmenistan'da enerji sektériine dnem
vermekte olup, bunun sonucu olarak ihracatinda petrol, dogal gaz, petro kimyasallar en
onemli ihrac drdnleridir. Tidrkmenistan'in en o6nemli ihrac kalemlerinden biride
dinyanin en kaliteli pamuklaridir. Sanayinin yeterince gelismemis olmasi makineler,
kimyasallar, gida drinleri gibi mamdullerin ithal edilmesini zorunlu kilmaktadir.
Turkmenistan'in ihracat yaptigi tlkelerin basinda %9'luk bir payla Cin bulunurken,
ithalatinda %15,1'lik bir payla Tirkiye yer almaktadir, bunda Tirkmenistan'da faaliyet

gosteren Turk firmalarinin énemli etkisi vardir.

2.1.4.1. Turkiye-Turmenistan Ekonomik iliskileri

Turkiye Cumhuriyeti 16 Aralik 1991 tarihinde Tidrkmenistan'in bagimsizligini
taniyan ilk Ulke olmus ve 29 Subat 1992 tarihinde de diplomatik iliskiler baslamistir.
Turkiye Cumhuriyeti ile Tlrkmenistan arasinda, bagimsizliktan sonra basta
cumhurbaskani, basbakan ve bakanlar dizeyinde olmak Uzere c¢esitli diizeylerde

karsilikli ziyaretler gerceklestirilmistir(Hojamuradov, 2005: 49).
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Tdrkmenistan, yatirirm imkanlarinin heniiz yeterince gelismemis olmasina
ragmen, Turk yatirimcilarinin Tirkistan'da en fazla, yatirirm yaptigr ulkelerin basinda
gelmektedir. Tirkmenistan'da 6zellikle enerji sektdrli yabanci is adamlari igcin dnemli
bir potansiyel barindirmasina ragmen, bu sektdérde Tlrkiye'ye giren yabanci sermaye
oldukca disik miktardadir. Bunun nedeni ise Tirkmen hukimetinin enerji sektdériinde
oldukca korumaci bir tutum sergilemesinden kaynaklanmaktadir. Buna Kkarsilik,
Turkmenistan 6zellikle son yillarda tekstil alaninda yabanci sermaye ¢ekmede daha
basarili bir performans gostermektedir. Basta Turk firmarlari olmak tzere diinyanin dort
bir yanindan bircok sirketin Tlrkmenistan'da tekstil yatirnmlari  mevcuttur
(http://www.ekodialog.com erisim: 04.06.2014).

Turk firmalari 6zellikle tekstil sektériinde buylk projelere imza atmislar ve
kurduklari modern tekstil tesisleri ile Turkmenistan'da tekstil sanayinin altyapisini
olusturmuslardir. Tirkmenistan'da gdze carpan en faal tekstil firmalarimiz Calik
Holding ve Koéluk Holding'dir. Turk yatirimlari, Tidrkmenistan'in ihracat hacminin
artmasina onemli katkida bulunmustur. Ozellikle tekstil yatirimlari sayesinde daha
onceleri pamugun tamamini ihra¢ eden Turkmenistan, Orta Asya'nin tekstil ve
hazir giyim merkezi haline gelmistir. Bu sektdrde dretilen drlnler Rusya gibi
geleneksel pazarlarin yani sira ABD, Japonya gibi gelismis Ulke pazarlarina da ihrag
edilmektedir(www.kto.org.tr erisim: 04.06.2014).

Turkmenistan, Tlrk miteahhitlik firmalari icin Turkistan'daki en biyuk pazar
konumundadir(https://www.kobilersizinicin.com erisim 04.06.2014). Turkiye ile
Turkmenistan arasindaki ticari iliskiler, 6zellikle miteahhitlik alaninda 2008 yilindan
itibaren gerceklestirilen taahhitlerle birlikte hizli bir artis ivmesi yakalamistir

(http://lwww.mfa.gov.tr erisim: 04.06.2014).
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Turk miteahhitlik sirketlerinin Ustlendigi proje sayisinin yaklasik bine ulastigi
bilinmektedir. Toplam proje tutarinin ise yaklasik olarak 25 milyar dolar oldugu
belirtilmektedir(Demir, 2012: 44).

Ulkemiz Tirkmenistan'dan pamuk ve tekstil Grinleri, enerji, kimya ve tarim
uranleri ithal ederken, Turkmenistan Glkemizden metal, beyaz esya, elektronik trtnleri,
gida, tekstil sanayi drinleri, islenmis gida Urinleri, insaat malzemeleri, ulastirma
araglart ve ilac sanayi (drlnleri ithal etmektedir(http://www.mfa.gov.tr erisim:

04.06.2014).
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Tablo 2.11. Turkiye-Turkmenistan Dis Ticaret Verileri (Bin Dolar)

Yil

2000
2001

2002
2003
2004
2005
2006
2007
2008
2009
2010
2011

2012

2012/
(1-6)
2013/
(1-6)

ihracat

120.155
105.278
110.021
170.347
214.848
180.635
281.325
339.989
662.933
945.106
1.139,825
1.493,336
1.480,527

702,048

979,848

ihracat
Degisim
%
12,7

-12,4
45
54,8
26,1
-15,9
55,7
20,9
95,0
42,6
20,6
31,0
-0,9

-3,0

39,6

ithalat

97.878
71.739
106.348
123.682
175.795
160.744
189.924
396.723
389.305
327.559
386.342
392.712
303.507

158,633

341,842

ithalat

Degisim
%
46,0

-26,7
48,2
16,3
42,1
-8,6
18,2
108,9
-1,9

-15,9
17,9

16

22,7

-20,2

115,3

Hacim

218.033
177.017
216.369
294.029
390.643
341.378
471.249
736.712
1.052,238
1.272.665
1.526,167
1.886,048
1.783,559

860,681

1.321,329

Kaynak: (http://www.e conomi.gov.tr erisim: 03.07.2014).

Denge

22.277
33.539
3.673
46.666
39.053
19.891
91.401
-56.734
273.627
617.547
753.483
1.100,623
1.176,545

543,415

638,366

Ustteki tablo incelendiginde, Tirkmenistan'a yonelik ihracatimiz 2012 yilinda,

onceki yila gore %0,9 oraninda azalarak yaklasik 1.5 milyar dolara dismustir. ikili

ticarette Turkiye'nin dis ticaret fazlasi verdigi TlUrkmenistan, 2012 yili itibariyle en cok

ihracat yaptigimiz Ulkeler arasinda 25. sirada kendine yer bulmustur. Tirkmenistan'a

yapilan ihracatin, Tirkiye'nin toplam ihracatindaki pay! ise %1 olarak gerceklesmistir.

2012 yilinda adi gecen Ulkeden yaptigimiz ithalat ise bir onceki yila gore %22,7

oraninda azalarak 303.5 milyar dolar olarak gerceklesmistir. Tlrkmenistan'a ihracatimiz

2013 yili ilk 6 ayinda bir dnceki yilin ayni dénemine gore % 39,6 oraninda artarak 980

milyon dolar seviyesinde kendini

gostermistir. S6z konusu Ulkenin 2013 yili ilk 6 ayi
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itibariyle toplam ihracatimizdaki payr % 1,3 olurken, Turkmenistan en fazla ihracat
yaptigimiz ulkeler icerisinde ise 22. sirada yer almaktadir. 2013 yili ilk 6 ayinda ise
anilan ilkeden yaptigimiz ithalat bir dnceki yila gore %115,3 oraninda artarak 341

milyon dolara ulasmistir(http://www.ekonomi.gov.tr erisim: 03.07.2014).

2.1.4.2. Tukmenistan D1 Ticareti

Turkmenistan, BDT ulkeleri arasinda Rusya'dan sonra 7,94 trilyon m® mevcut
ispatlanmis rezervi ile en énemli dogal gaz dreticisidir. Ulkenin ispatlanmis petrol
rezervi ise yaklasik 600 milyon ton'dur. Tirkmenistan, 6zellikle Cin Halk Cumhuriyeti
ile yaptigi dogalgaz satis anlasmasi sonrasi Cin Kalkinma Bankasi'ndan temin ettigi
yaklasik 10 Milyar ABD dolarlik uzun vadeli kredi cercevesinde dogalgaz sektdriinde
yeni tesislerin kurulmasina hiz vermistir. 2009 yilinin Aralik ayinda Tirkmenistan-Cin
Dogalgaz Boru Hatti hizmete a¢ilmistir. Rusya Federasyonu'na olan bagimhliligin en aza
indirilmesi ve satis noktalarinin gesitlendirilmesi c¢ergevesinde Tirkmenistan-Tran
dogalgaz boru hattinin kapasitesi 2010 yilinin Ocak ayinda artirilmistir. Tlrkmenistan-
Cin dogal gaz boru hatti ile Cin'e 2010 yilinda 6 milyar, 2011 yilinda 17 milyar, 2012
yilinda 22 milyar, 2013 yilinda 33 milyar, 2014 yilinda 37 milyar ve 2015 yilindan
itibaren ise yilda 40 milyar metrekip dogal gaz satilmasi tahmin edilmektedir. Cin'e ve
Rusya'ya 2010 yilinda dogalgaz ihracatinin baslamasi ve Tran'a ihra¢ edilen dogalgaz
miktarinin artirtimasiyla birlikte gelismekte olan enerji sektériine yapilan yatirimlar,

Tirkmenistan'in ekonomisinin kalkinmasini saglamistir(DEIK, 2012: 4).
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2.1.5. Kirgizistan'in Sosyo-Ekonomik Yapisi

Baskenti Biskek olan Cumhuriyetle yonetilen Kirgizitan'in énemli sehirleri
Biskek, Os, Celalabad, Talas, Narin, Issik-Gol, Batken, Tokmok, Colpon-Ata,
Karabalta, Karakol'dur.  Tirkistan'in  kuzeydogdusunda bulunan, Kirgizistan'in
yuzolcimi, 198.500 km 'dir. %4,4'U sularla kaph olan Kirgizistan'in yizélgimundn,
%5,3'Uni ormanlik alanlar, %54,1'ini tarimsal alanlar, %36,2'sini ise, difger arazi
alanlarindan olusmaktadir. Ulkenin kuzeyinde Kazakistan, giineydodu ve dogusunda
Cin Halk Cumbhuriyeti, batisinda Ozbekistan, giineybatisinda Tacikistan yer almakta
olup Kirgizistan'in sinirlarinin toplam uzunlugu 3.878 km'dir. Kirgizistan denize siniri
bulunmayan bir kara ulkesidir. Kirgizistan'in kuzeyi ile guneyi arasindaki mesafe 454
km, dogu ile batisi arasindaki mesafe ise 925 km'dir(http://www.ibp.gov.tr erisim:
10.06.2014).

Kirgiz Cumhuriyeti 1998 yilinda Diinya Ticaret Orgiitiine iiye olmus ve "En Cok
Kayrilan Ulke" statiisiini kazanmistir. Kirgiz Cumhuriyeti DTO Anlasmasi kapsaminda
ticaret politikalarinin liberallestirilmesini saglamis ve ticarete iliskin esas unsurlari
iceren yasalar yeniden godzden gegirilmis ve degisiklikler yapilmistir. Bu baglamda,
ulusal esitlik sistemi yabanci yatirimcilarida icine alacak sekilde dizenlenmis olup,
yerel mal ve hizmetlere uygulanan vergi tirleri (KDV gibi) ayni sekilde ithal mallar
(alkollli icki ve sigara harig¢) icin de uygulanmaya baslanmistir(Sayrakunova, 2010:
204).

Bir gecis ekonomisine sahip olan Kirgizistan, SSCB'nin dagilmasiyla birlikte
1991 yilinda bagimsizhigini kazanarak yeni bir siyasi ve ekonomik doénlsim surecini
baslatmistir. Buna gore merkezi planlamaya dayali ekonomik sistem yerini serbest

piyasa ekonomisi kurallarinin kabul edildigi bir sisteme birakmistir. Dolayisiyla, gegis
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sirecini yasayan pek c¢ok iilkede oldugu gibi Kirgizistan'da da séz konusu dontsim
sureci, serbest piyasa sistemine uyumun saglanmast bakimindan bazi aksakliklari ve
sitkintilar da beraberinde getirerek ekonomik ve mali sorunlarin ortaya ¢ikmasina neden
olmustur(Egeli ve Ozen, 2008: 14).

Temel alt yapiyr olusturmadan hizli bir sekilde piyasa sistemine ge¢meyi
hedefleyen Kirgizistan'da bagimsizligin ilk doneminde GSMH'de yar1 yartya bir dusiis
meydana gelmigstir. Bu gecis doneminde ozellestirmeler yapilmis, devlet ekonomi
tizerindeki kontrolden kismen de olsa geri adim atmistir. Buna kargin gigli ve sistemli
bir iktisadi mekanizma kurulamamis ve ekonomik diigiince tam manasiyla piyasa
ekonomisine uyum saglayamamistir. Eski tretim yapisinin ve merkezi sisteme bagli
kurumlarin devam etmesi 70 yildan fazla bir siiredir sosyal, kiiltiirel ve siyasal baglarin
bulunmast Rusya eksenli dig ticaret politikasi izlenmesine neden olmustur(Cetin ve
Sertkaya, 2011: 61-62).

Ekonomisi hayvancilik, orman ve tarima dayali ve daglik bir araziye sahip olan
Kirgizistan'da ¢ok sayida koyun, kegi, sigir ve at yetistirilmekte hayvansal trinler
tizerine kurulmus ve sonugta et, deri, yin ve hali ihrag eden bir ekonomik yapi
sekillenmigtir.

Tarimin en 6nemli can damart olan sulak arazilerde ise bugday, pamuk, kenevir,
titin, yagli tohumlar, seker pancart, iziim, misir gibi muhtelif meyveler ve sebzeler
yetistirilmeside onemli bir imkan olusturmaktadir. Is giiciinin %34 tanm ve
ormancilik alanlarinda istthdam edilmektedir. Ancak, tlkede sanayi yeterince
gelismemis oldugundan, ihracatta tarim drinlerinin  payr oldukc¢a yuksektir

(Ramazanoglu ve Acar, 2006: 389).
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Tablo 2.12. Kirgizistan'in Genel Ekonomik Gdostergeleri

Wl @SSRS gagna Enasen (L iyon

yume(%) Gelir Orani (%) Dolar) Dolar)
2005 2.5 -0,2 490 4.4 687 1.106
2006 2.8 31 538 5,6 906 1.792
2007 3.8 8,5 730 10,2 1.338 2.614
2008 5.1 7,6 962 24.5 1.874 3.754
2009 4.6 2,9 870 6,9 1.700 2.814
2010 4.8 -0,5 839 8,0 1.779 2.981
2011 5.9 57 1.054 16,5 2.331 3.959
2012 5.8 -0,9 1.211 2,8 1.659 4.659

Kaynak:(http://www.ekonomi.gov.tr erisim: 07.06.2014).

Kirgizistan'in 2005 yilinda 2.5 milyar dolar olan GSYIiH'si, 2012 yilinda 5.8
milyar dolara yiikselerek yaklasik 2.5 kat biyimistir. GSYiH'deki bu biiyime diger
Turkistan Ulkeleri ile kiyaslandiginda oldukca geride kalmaktadir, bunda Ulkede
yasanan devrimler, siyasi ve ekonomik krizler oldukca etkilidir. Ulkenin ithalat
rakamlarinin, 2005 ile 2012 yillari arasinda, ihracat rakamlarindan yiksek olmasi
Kirgizistan'in disa bagimh bir ekonomiye sahip oldugunu gdstermekte olup, bu durum
enflasyon degerlerinin yilksek seyretmesine ve Kkisi basina gelirin yeterince iyi

olmamasina neden olmaktadir.
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Tablo 2.13.Kirgizistan'in Dis Ticaretinde Baslica Uriin ve Ulkeler

Degerli metaller ve taslar (% 33,1),
Kimyasallar (% 8,2),
Tekstil (% 8,0),
Mineral drinler (% 6,2)
Mineral Grinler (% 27,5),
Makine ve techizat (% 12,6),
Kimyasallar (% 9,3),
Gida, icecek ve tiitin (% 8,3)
Tsvicre (%17,3),
Rusya (%12,7),
Ihracatinda Baslica Ulkeler: Ozbekistan (%10,1),
Kazakistan (3,1),
Turkiye (%2,5 / 6. sirada)
Rusya (% 33,1),
Cin (% 17,9),
Ithalatinda Baslica Ulkeler: Kazakistan (% 12,9),
Ozbekistan (% 4,4),
Turkiye (% 2,6 / 8.sirada)
Kaynak:(http://www.ekonomi.gov.tr erisim: 07.06.2014).

ihracatinda Baslica Uriinler:

Ithalatinda Baslica Uriinler:

Madencilik ve metalurjinin Kirgizistan'in en 6nemli sanayi sektéri olmasinin bir
sonucu olarak, ihracatinda altin basta olmak lzere degerli metaller ve taslar %33,1'lik
bir pay ile ilk sirada yer almaktadir. Ekonomisinde hayvancilik énemli bir yer tutan
Kirgizistan'da koyun ve kegi gibi hayvanlardan elde edilen yin ve iplik, tekstil
sektériiniin gelismesine neden olmus bu durum ihrac edilen drinlerde tekstil
mamillerinin %8'lik bir pay almasini saglamistir. Yine kimyasallar ve mineraller ihrac
ettigi trunler arasinda 6nemli bir orana sahiptir. Ulkenin ithalat driinleri arasinda
%27,5'lik bir payla mineral Grunler ilk sirada yer almakta olup, makine ve techizat;
Ozellikle ikinci el otomobil, kimyasallar, gida, icecek ve titin diger énemli ithal
arinleridir. Kirgiztan'in, Tsvicre ile olan altin ticareti; Tsvigre'nin, Kirgizistan'in en
Onemli ihracat ortagl olmasini saglamistir. Kirgizistan'in yiuksek daglarla ¢evrili bir kara
iilkesi olmasi dis ticaretini komsu ve yakin ilkeler olan Rusya, Cin, Ozbekistan ve

Kazakistan gibi Ulkelerle zorunlu hale getirmistir.
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2.1.5.1. Turkiye-Kirgizistan Ekonomik iliskileri

Tirkiye, 1991 vyilinda bagimsizhgini kazanan Kirgizistan't taniyan ve
blyukel¢ilik acan ilk tlkedir. Tlrkiye ve Kirgizistan arasinda o dénemden glinimuze
devam eden sicak iliskiler Tirk is cevrelerinin bu Ulkedeki yatirimlariyla
pekistirilmektedir.

Kirgiz Cumhuriyeti 1998 yilinda Diinya Ticaret Orgitiine dye olmus ve
Tirkiye'nin de aralarinda bulundugu diger Glkelerden "En Cok Kayrilan Ulke" statiisiinii
almasinin sonucu olarak; iki tlkenin mallari DTO kurallari geregince birbirlerinin
pazarina giriste diger tUlkelerle esit muamele gérmektedir(Erten, 2013: 24).

Kirgizistan yabancit yatirirmcilarin  dikkatini ¢eken bir (llke degildir.
Kirgizistan'da faaliyet gosteren Tirk firmalari da genellikle kendi imkanlari ile yatirim
yaparak, Ulkenin maden ve buyilk pazar ticaretine dayali isletmelerinden pay almadan
kuclik sermaye birikimleri ile blayumuslerdir. Nitekim bdlgeye 1990'l yillarda gelen ve
kiicik olcekli ticaret yapan Turk firmalari daha sonra farkli sektérlerde yatirimlarini
arttirmistir(DEIK, 2011: 17).

Kirgizistan'daki Turk sermayeli yatirimlar icecek, pet perform, biskivi,
sekerleme, cikolata gibi cesitli gida trinleri, mobilya, temizlik maddeleri, cay, un, tuz,
seker, boya, pvc, ve plastik boru, yapi malzemeleri Uretimi ile alisveris merkezi
isletmeciligi, marketcilik, bankacilik, tekstil Gretimi matbaa, turizm acenteligi, egitim
isletmeciligi, insaat gibi cok cesitli alanlarda faaliyetlerini devam ettirmektedir
(http://www.musavirlikler.gov.tr erisim: 05.07.2014).

Kirgizistan'da buglin Tirk sermayeli yaklasik 300 sirket faaliyet gostermektedir.
Yatirimlarin yayilma kapasitesi bakiminda ise egitimden bankaciliga, hizmetten gida

tretimine kadar bircok degisik sektorde ilk sirada bulunmaktadir.
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Son bes yil da iki Ulke arasindaki ticaret hacminde artis goézlenmektedir.

Turkiye'nin hedefi bu hacmi ilk asamada 300 milyon dolara, ilerleyen zamanda da 1

milyar dolara ¢ikarmaktir(Kaya, 2013: 10).

Tablo 2.14. Turkiye-Kirgizistan Yillik Dis Ticaret Verileri (Milyon Dolar)

Yil

2000
2001
2002
2003
2004
2005
2006
2007
2008
2009
2010
2011
2012
2012/(1-5)

2013/(1-5)

ihracat

20.572
17.350
24.005
40.862
74.702
89.529
132.172
181.311
191.351
140.002
129.202
180.241
257.470
97.287

138.265

ihracat
Degisim ithalat

%
-11,3

-15,7
38,4
70,2
82,8
19,8
47,6
37,2

55

-26,8
-7,7
39,5
42,8
50,1

42,1

2.350

6.307

17.623

10.906

13.384

14.113

27.455

45.020

47.974

31.446

30.900

52.123

45.226

20.326

15.074

ithalat
Degisim
%
-15,5
168,4
179,4
-38,1
22,7
54
94,5
64,0
6,6
-34,5
-1,7
68,7
-13,2
1,6

-25,8

Hacim

22.922

23.657

41.627

51.768

88.085

103.642

159.627

226.331

239.325

171.448

160.102

232.364

302.697

117.614

153.339

Kaynak:(http://www.ekonomi.gov.tr erisim: 08.07.2014).

Tarkiye'nin Kirgizistan

ile olan dis ticaret rakamlari

Denge

18.223
11.043
6.382
29.956
61.318
75.417
104.717
136.291
143.376
108.556
98.302
128.118
212.244
76.961

123.192

dikkate alindiginda

Turkiye'nin dis ticaret fazlasi elde ettigini, 2001 yilinda Turkiye'de yasanan ekonomik

kriz ve 2008 yilinda ki kiresel ekonomik krizin ihracat ve ithalat rakamlarini olumsuz

etkiledigi ve dis ticaret hacminin dismesine neden oldugu gérilmektedir.


http://www.ekonomi.gov.tr

63

2.1.5.2. Kirgizistan Dis Ticareti

Kirgizistan'in dis ticaret yapisinin cevre llkelere yonelik oldugu gorilmektedir.
Ozellikle ihracat, s6z konusu cevre iilkelerdeki ekonomik kosullara bagli olarak farklilik
gosterebilmektedir. Kirgizistan ticaret yapisinin bdlgesel agirhikli olmasi bdlge
icerisindeki ikili veya ayricalikli ticaret anlasmalarinin énemini arttirmaktadir. Nitekim
llkeye gelen yabanci yatirimcilarin buyik bélumi bélgeyi hedef olarak gérmektedir.
Halihazirda Rusya, Belarus ve Kazakistan'in olusturmus olduklari Gimruk Birligine
Kirgizistan'in girmesine Hukiimet tarafindan sicak bakildigi gorilmekte olup, yakin
gelecekte lyelik konusunda goriismelerin yapilabilecedi ongérilmektedir(DEIK, 2012:

14-15).

2.1.6. Tacikistan'in Sosyo-Ekonom ik Yapisi

Baskenti Dusanbe olan Cumhuriyetle yodnetilen Tacikistan'in dnemli sehirleri
Murgob, Khorugh, Tursunzade, Khujand'ir.

Tacikistan doguda Cin, giineyde Afganistan, bati ve kuzeyde Ozbekistan ve
Kirgizistan'la sinir komsusudur. Tacikistan topraklart Asya'nin daglhk i¢ kesimlerinde
yer alir ve sahip oldugu topragin %93'0 daglik alanlardan olusmaktadir. Topraklarin
yarisindan fazlasinin yiksekligi 3.000 metrenin zerindedir. Kuzeyde Tanri Daglarinin
bati uzantilari, orta kesimde yine ayni daglarin gliney uzantilari, giineydoguda ise
Pamir-Alay dag silsilesinin buzullarla kaph doruklari yer almaktadir. Guneydeki daglar
arasinda genis vadi yataklari bulunmaktadir(http://www.ibp.gov.tr erisim: 08.07.2014).

2013 yili IMF verilerine gore niifus 8,1 milyon olarak tahmin edilmektedir. Ulke
nifusunun %79.9'u Tacikler, %15.3'i Ozbekler, %1.1'i Ruslar'dan olusmaktadir

(http://lwww.ibp.gov.tr erisim: 08.07.2014).
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Tacikistan, eski Sovyet Cumhuriyetleri ve simdiki BDT devletleri arasinda kisi
basina GSYIH's1 en diisiik olan iilke konumundadir. Tacikistan IMF'e iiye olmakla
beraber, DTO'ye de Aralik 2012'de kabul edilmistir. Bununla birlikte iilkede 160'tan
fazla yabanci sermayeli yatinm faaliyet gostermektedir. Ulke ekonomisi tarima ve
madencilige dayalidir. Ancak her ne kadar Tacikistan topraklari tarima elverigli olmasi
ve su kaynaklart da diger Turkistan iilkelerine nazaran oldukg¢a bol olsa da, bu sektor,
halkin refah diizeyini yikseltmek konusunda yeterli olamamaktadir. Tacikistan pamugu
diinyadaki en iyi pamuk ¢esidinden biri oldugundan, SSCB zamaninda Tacik topraklari
Moskova tarafindan genelde pamuk uretiminde kullanmis, bundan dolayr da tlkede
yiiksek olgiide pamuk ihracatina dayali bir ekonomi olugsmustur(Hamzayev, 2013: 26).

Tacikistan topraklarinin ¢ok buyiik bir kisminin yiiksek daglarla ¢evrili olmasi
tarith boyunca bu topraklarda yasayan halkin dig dinya ile iligkisini sinirlamigtir.
Yuzyillar boyunca diinyanin en uzak bolgelerinden biri olarak kabul edilen Tacikistan'in
durumu Sovyetler Birligi zamaninda da ¢ok ciddi bir degisiklige ugramamais, ulke
ekonomisi biyiik ol¢iide tarima dayali kaldigi i¢in endistrisi gelisme gosterememigtir.
Ayrica, bolge alt yapt yatirnmlart agisindan da geri kalmis vaziyettedir(Akgali, 2005:

144).
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Tablo 2.15. Tacikistan'in Dis Ticaretinde Baslica Uriin ve Ulkeler

Aliminyum (%61,5),
ihracatinda Baslica Pamuk (%16,7),
Urunler: Elektrik (%0,3),
Diger (%21,4 :meyve, bitkisel yag,tekstil vs.)
Petrol Uriinleri (%16,3),
ithalatinda Baslica ~ Aluminyum Oksit (%12,0),
Urunler: Dogalgaz (%1,6),
Elektrik (%0,5)
Turkiye (%34,8),
Rusya (%9,6),
Cin (%7,7),
Guney Kore (%7,7),
Ttalya (7,1)
Cin (%51,3),
Rusya (%18,5),
Kazakistan (%9,2),
ABD (%4,6),
Turkiye (%4,4)
Kaynak:(http://www.ekonomi.gov.tr erisim: 08.06.2014).

ihracatinda Baslica
Ulkeler:

ithalatinda Baslica
Ulkeler:

Ustteki tablo incelendiginde, Tacikistan'in en énemli ihrac drinleri %61,5 ile
aliminyum ve %216,7 ile pamuktur. Bu iki lrlin Tacikistan ekonomisine can vermekte
olup, llke ekonomisinin biylimesinde 6nemli rol oynamaktadir. Adi gecen (llke petrol
ve dogal gaz gibi Urunleri disaridan satin almakta buda tlkenin enerji ithalatgi oldugunu
gostermektedir. Bu durum petrol fiyatlarinda ki artisa baglh olarak llke ekonomisini
olumsuz etkilemektedir. Tacikistan'in ihracatinda, Tlrkiye %34,8'lik bir payla ile ilk
sirada yer almaktadir. Turkiye'ye yaptigi ihracatin dnemli bir bélimind aliminyum
olusturmaktadir. Tthalatinda ise komsusu Cin %51,3'lik bir payla ilk sirada kendine yer
bulmustur. Rusya ve Kazakistan gibi Ulkelerden, 6zellikle aliminyum dretimin de

kullanilmak tGzere hammadeler ithal edilmektedir.

2.1.6.1. Tirkiye-Tacikistan Ekonomik iliskileri
Tirkiye'nin Tacikistan ile olan ekonomik ve ticari iliskileri diger Tdurkistan

Ulkelerine goére oldukca kisith bir seviyededir. Bunun en blylk sebebi bu Ulkenin
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yasamis oldugu i¢ savas ve halen oldukc¢a yiksek diizeyde olan siyasi risktir. Bununla
birlikte tlkenin cografi konumu nedeniyle ulasimin gi¢ ve masrafli olmasi, birokratik
engeller ve bankacilik sisteminin yetersizligi ticari ve ekonomik iliskilerin
gelismemesinin oniindeki diger engellerdir(DEIK, 2012: 12).

Turkiye Tacikistan'a 1992 yilindan bu yana kalkinmasi ic¢in yardimlarda
bulunmaktadir. Bu sure¢ iliskilerdeki gelismeyle birlikte artarak devam etmistir.
Ulkemiz tarafindan Tacikistan'a yapilan kalkinma yardimlari 60 milyon dolara
yaklasmistir. Sadece TIKA aracilifiyla Tacikistan'a saglanan kalkinma yardimlarinin
tutari 15 milyon dolardir. TIKA'nin calismalari, egitim, saglik, istihdam olusturma,
kurumsal kapasite gelistirme konularinda kendini géstermektedir(http://www.mfa.gov.tr
erisim: 08.07.2014).

Tablo 2.16.Turkiye-Tacikistan Dis Ticaret Verileri (Bin Dolar)

Yil Ihracat  Degisim(%) ithalat Degisim(%) Hacim Denge
2005 46.717 12,2 47.309 -24,7 94.026 -592
2006 71.787 53,7 118.395 150,3 190.182 -46.608
2007 118.107 64,5 143.352 21.1 261.459  -25.245
2008 176.448 49,4 147.727 31 324.175  28.721
2009 126.461 -28,3 107.267 -27,4 233.728 19.194
2010 143.890 13,8 283.689 164,5 427.580 -139.799
2011 172.575 19,9 324.283 14,3 496.858  -151.707
2012 234.946 36,1 345.177 6,4 580.124  -110.230

Kaynak:(http://www.ekonomi.gov.tr erisim: 08.07.2014).

Turkiye'nin 2005 yili itibariyle Tacikistan ile olan ihracati yaklasik 46 milyon
dolar civarinda iken, 2012 yilinda 234 milyon dolari asarak 5 kat blyumustir. ithalati
ise 2005 yilinda 47 milyon dolar civarinda iken, 2012 yilinda 345 milyon dolari asarak
yaklasik 7 kat buyume gdstermistir. Tlrkiye, ucuz hammadde almasinin bir sonucu

olarak; Tacikistan ile yapmis oldugu ticari iliskilerde dis ticaret acig1 vermektedir.


http://www.mfa.gov.tr
http://www.ekonomi.gov.tr

67

2.1.6.2. Tacikistan Dis Ticareti

Turkiye de dahil olmak iizere 96 tlke ile ticaret yapan Tacikistan'in 2010 yilinda
dis ticaret hacmi 4 milyar 681 milyon dolar tutarinda gerceklesmistir. Bu rakamin iginde
ithracat orani 1 milyar 306 milyon dolar ve ithalat miktar1 3 milyar 375 milyon dolardir.
Toplam dig ticaret miktarinda 11 tane BDT ilkelesinin pay1 % 45 oranindadir ve diger
iilkeler de % 55 oraminda pay almaktadir. Ihracat'n % 15,6 payr BDT iilkelerine
yapilmis ve %84.4 pay1 diger tlkeler ile gerceklesmistir. Ithalatta ise, %56,8 orani BDT
tlkeleri almig, %43,2'lik pay ise diger tlkelere aittir.

Pamuk ihracat1 toplam ihrag¢ edilen triinler arasinda %7,3'liik bir orana sahiptir.
Tacikistan'in pamuk ihrac ettigi iilkeler: Rusya % 38,9, Iran %26,5, Ozbekistan %9,6,
Letonya %38,8, Bulgaristan %5,6, Turkiye %4,4, Belarus %3,6, Ukrayna %2,1, Cin ve
Ingiltere %0,02'dir.

Elektrik ticareti toplam ticaret hacminin i¢inde %3,1 gibi oran almis ve ihracati
55 milyon dolar civarina ulagmigtir. Tacikistan'dan elektrik ithal eden baglica tlke

Ozbekistandir(DEIK, 2011: 10-11).
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UCUNCU BOLUM

CANLANDIRILAN iPEK YOLU'NUN TURKIYE'YE YANSIMALARI

3. IPEK YOLU'NUN YENIDEN CANLANDIRILMA CABALARI

Ipek Yolunun 21. yizyilldaki anlam ve oneminin yeniden kesfedilmeye
baslandigi goriilmektedir. Ipek Yolu artik yalmzca kara Ipek Yolu olarak
algilanmamakta, bugiin demir Ipek Yolu'ndan, deniz Ipek Yolu'ndan, hava Ipek
Yolu'ndan, enerji Ipek Yolu'ndan, fiber-optik Ipek Yolu'ndan, kiiltiir Ipek Yolu'ndan vb.
soz edildigi gorilmektedir. Ipek Yolu'nun yeniden canlandirilmas: igin gergeklestirilen
toplantilar, atilan adimlar ve simdiye degin baglatilan ve planlanan ulagtirma, enerji ve
teknoloji alanindaki ¢ok katilimli dev projeler bunun en 6nemli gostergesidir. Asil
hatlart demiryolu, ucan trenler ve otobanlardan olusan kitalar arasi yeni koridorlar,
merkezi kentler, ntikleer tesisler ve endiistriyel kompleksleri, sanayi ve tarim bolgelerini
destekleyen bolgesel demiryolu ve nakil hatlartyla kendi i¢inde bolgeleri, ilkeleri ve
sehirleri birbirine baglamakta ve bunun dogal sonucu olarak lojistik koyler, hizli trenler,
hizli yiik tagima araglari, kombine tagimacilik alternatifleri meydana gelmektedir. Tim
bunlar Ipek Yolunu yeniden canlandiracak yeni iktisadi firsatlar olarak bélgenin
kuskusuz hem ortak refah alanina kavugmasina ve hem de diinya ile biitinlesmesine
katk: saglayacak muhtemel gelismelerdir(Can, 2009: 80).

Tirkistan ve Kafkasya iilkelerinin biiyiik ticari pazarlara erigebilmesi ve Ipek
Yolu tzerinde dogu ve bati ticaretinin yeniden canlandirilmast fikri, ilk olarak Eylul
1990'da Vladivostok Uluslararast Konferansi'nda giindeme gelmistir. Donemin SSCB
Disisleri Bakani olan Eduard Shevardnadze tarafindan dile getirilen bu durum, biitin

Tirkistan tilkeleri, Avrupa Birligi ve Turkiye tarafindan da buytk ilgi ile kargilanmigtir.
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Sadece bir kervan yolu olan Tarihi Tpek Yolu'nun aksine bu yol politik, ekonomik,
teknolojik ve hukuki alanlarda da gelismis, Japon Adalarindan Bati Avrupa ulkelerine
kadar uzanan bir yoldur. Bu yol, karayolu, demir yolu, deniz yolu, havayolu ve boru
hatlar1 gibi bitin ulastirma sistemlerini kapsayacak olup cok degiskenli bir ulasimi
saglayacaktir(Ovali, 2008: 153).

Tarihi Tpek Yolu'nun yeniden canlandiriimasi projesi, Bakii'de 7-8 Eylil 1998
tarihlerinde gerceklestirilen Tpek Yolu Zirvesiyle bir hayal olmaktan oteye gecerek, elle
tutulur bir gerceklik haline gelmistir. Basta, Amerika Birlesik Devletleri ve Avrupa
Birligi ulkeleri olmak tzere 33 ulkenin ve 13 uluslararasi kurulusun yer aldi§i Tpek
Yolu Zirvesinin Baki'de dizenlenmis olmasi 6nemli ve o derecede de anlamh bir
olaydir. Bu zirve, Hazar havzasinin ve Tirkistan'in acik denize siniri olmayan
devletlerinin uluslararasi pazarlarla entegre olmasi acisindan onemli bir dénim
noktasini olusturmaktadir(http://www.tbmm.gov.tr erisim: 12.08.2014).

Turkistan'da ekonomik yapilar halen istikrarsiz ve ekonomik iliskiler de ve
bunun yani sira yasal cercevede blylk bosluklar mevcuttur. Gumrik gecislerinde farkl
uygulamalar ve buylk zorluklar ile karsilasiimaktadir. Yuksek sinir ve sinir otesi
maliyetler Turkistan'da ticaretin gelismesine engeldir. Lojistik sektdriiniin gelismesi icin
yasal diizenlemelere ihtiya¢c vardir. Tum bunlar yapilabilirse sadece Tpek Yolu
canlandiriimayacak, Turkistan'da 6zel sektériin gelismesine ve bdlge ekonomilerinin
birbirleriyle kaynasmasina onemli katkilar saglanacaktir. Tpek Yolu'nun yeniden
canlanmasi, bdlgede tasimacilik ve lojistik sektdri basta olmak dzere ticareti de
arttiracaktir. Turizm 6ncl sektor haline gelecek, doga ve kiltlr turizminin gelismesi ile,
doga turlari yapilacaktir. Tpek Yolu'nun tarihi ve kiltirel bir deger olarak yeniden

canlandiriimasi, insanlarin birbirleri ile kaynasmasina da hizmet etmis olacaktir. Ticari
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hareketliliklerin ~ artmast  sonucu gida sektori basta olmak tzere sanayi

gelisecektir(Erdem, 2006: 6-7).

3.1. ipek Yolu'nun Bélge Ulkeleri I¢in Onemi

Gegtigi bolgeler, ozellikle de Turkistan i¢in Ipek Yolu hayati énem tasimaktadir.
Anakara'nin tam merkezinde yer alan bolge bakimindan bu yol denize ulagmak ig¢in bir
¢ikis niteligindedir. Projeleri yapilan ve "Yeni Ipek Yolu" adiyla yeniden
canlandirilmak istenen ag, burada bulunan ve gelismekte olan ulkeler agisindan, yeni
pazarlar, daha iyi ulagim hatlarn ile etkin ticaret, ekonomide istthdam ve giderek artan
enerji ihtiyacina uluslararast platformda cevap verebilme kapasitesi anlamina geliyor.
Ayni zamanda Ipek Yolu'nun yeniden canlanmasi uzun vadede ve kademeli olarak gok
onemli bir gorevi daha yerine getirebilir. Bolge refahinin artmasina bagli olarak
demokratik normlarin ve degerlerin bolgede yerlesmesine yardimci olabilir(Mutlu,

2014: 1).

3.1.1. Sovyetler Birliginin Dagimast ve Bilge Ulkeleri

19901 yillarin baginda Turkistan'da siyasi, askeri ve ekonomik dengeler degisti.
70 seneyi asan bir siire boyunca dinyanin iki siper gicinden biri olan SSCB'nin
dagilmasindan sonra, SSCB bayrag: altinda kalan Tirkistan tlkeleri bagimsizliklarini
kazanarak diinya ekonomisinde bagimsiz birer devlet olarak yerlerini aldilar. SSCB
doneminde "dis iliskileri" sadece merkezden idare edilen bu ilkeler, uluslararasi
ekonomik iligkilerini yeniden baglatma imkani buldular(Golovko, 2014: 168).

Turkistan tlkelerinin devlet olma siireci kimlik bunalimi, ona eslik eden etnik

dismanlik ve ¢atigmalarla birlikte yogun ekonomik krizlerin mevcut oldugu bir ortamda
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suregelmektedir. Bolgenin ileri gelen devletleri, istikrarli bir devlet yapisina sahip
olmadan, kalkinmay1 ve ekonomik agidan gelismeyi bagaramayacaklarini anlamaktadir.
Serbest piyasa ekonomisinin yani sira demokratik sivil bir toplum meydana getirmek
icin gucli devletlerin yardimina ihtiya¢ duyulmaktadir. Ayrica bu tir toplumlara
ulagilmasinda ve piyasa iligkilerinin olugturulmasinda devletin kendisine blyuk gorevler
dismektedir. Sosyalizm ardindan edinilen tecribe, ekonomik yapilanma ve degisimler
devletlerin kendilerinin sorumluluk almasi gerektigini gostermistir(Ozdemir ve Cakir,
2008: 33).

SSCB donemi boyunca bahsi gecen iilkeler, "dis ticaret" iligkilerinin % 80-%
9011 birlik igerisinde gergeklestiriyordu. Sovyetler Birligi'nin merkezi planlama
sistemi uye Ulkeleri birbirlerine iktisadi olarak bagimli kilan bir dretim sistemi
olusturmustur. Sovyet Birligi'nin ihtiyaglarini kargilayacak sanayi tesisleri birlik
icerisinde tim uyelere dagitilmistt.  Yani bugin bagimsizligina kavusmusg
cumhuriyetlerin hi¢biri SSCB doneminde kendi kendine yetebilecek bir tiretim yapisina
sahip degildi. Siyasi bagimsizligini saglayan Turkistan ulkeleri, iktisadi alanda da
bagimsiz karar alma imkani elde ettiginden ekonomik kalkinma agisindan ¢ok biiyiik
onem tastyan uluslararasi ticari iligkilerini  de yeniden kurma siirecini
baglattilar(Golovko, 2014: 168).

Gunumuzde, Turkistan'da komsu ve uzak devletlerin ¢ikarlar birbirleri ile
catigmaya bagladi. Bu nedenle bu cografyanin hakimi olan Rusya'nin oldugu kadar,
diinyada soz sahibi olmak isteyen bir ¢ok devletin dikkatlerini Gizerine ¢ekti. Bu tlkeler
ABD, Ingiltere, Almanya, Italya, Turkiye, Fransa, Cin, yakin ve Ortadogu'daki lider
devletler ve Uzakdogu ulkeleridir. Bu ulkeler Turkistan'a ¢ok farkli nedenlerden otiira

ilgi gostermektedir. Bu nedenler iktisadi oldugu gibi dini ve jeopolitik nedenlerde
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olabilmektedir. Genel olarak biyiikk devletlerin ¢ikarlari bu bolgede c¢atismakta ve
aralarinda bolgeden ekonomik kar elde etme, kaynaklart kontrol altinda tutma, siki
siyasi, ekonomik ve ideolojik iliskiler olusturma, stratejik 6neme sahip sanayi kollarini
ele gecirme gibi bir takim mucadeleler yaganmaktadir(Malashenok, 2006: 67).

Soguk Savas'in sona ermesi ve Sovyetlerin bolgeden ¢ekilmesi gelismis tilkelere
nifuzlarin arttirma firsatt verdigi gibi, orta buyuklikteki devletlerde hareket alanini
genisletmis, onlarin bilyiimesine imkan saglamistir. Tirkiye ve Iran bu duruma
gosterilebilecek en iyi iki 6rnek durumundadir. Turkiye; Kazakistan, Kirgizistan,
Tirrkmenistan ve Ozbekistan'1, Iran ise Tacikistan't etnik unsurlar nedeniyle kendilerinin
ilgi alamna girdigini ileri strmuslerdir. Islam Cumhuriyeti kimligini bolgede
kullanmaya ¢alisan Iran, buradaki devletlerin ve toplumlarin Siinni mezhebine mensup
olmast ve laik gelenekten gelmeleri hasebiyle bu konuda umdugunu bulamamis,
dikkatini etnik olarak kendisine daha yakin olan Tacikistan ve Afganistan'a yoneltmistir.
Tirkiye ise "Adriyatik'ten Cin Seddi'ne" ve "21. asir Turk milletinin asri olacaktir"
sloganlarini resmi agizlardan dile getirmistir(Erol ve Sahin, 2013: 126-127).

Bolge ile ilgili olan tlkelerin her birinin Turkistan'a yonelik amag¢ ve hedefleri
farklidir. Turkistan1 askeri 1s olarak kullanmak isteyen Amerika Birlesik
Devletleri(ABD), bolgedeki enerji kaynaklarina da ilgi duymakta ve bu kaynaklar
araciligilyla Rusya'min Turkistan cografyasindaki enerji hakimiyetine son vermeyi
amaglamaktadir. Bu amaglarina ulagabilmek i¢in ABD, Turkistan tlkelerinde iktidarda
ABD yanlist hiikiimetlerin  olmasini  arzu etmekte ve bu sebeple bolgenin
"demokratiklesme" maskesi altinda renkli devrimleri desteklemektedir. Cin ise bolgede
gerek Rusya'nin, gerekse de ABD'nin etkisini arttirmasindan kaygi duymakta ve bolge

ulkeleriyle daha ¢ok ikili iligkilerde ticari boyutu o6n plana ¢ikarmaya c¢aba
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harcamaktadir. Cin agisindan Tirkistan tlkeleri biiytk bir pazar niteligi tasgimaktadir.
Tirkiye ise bolge ilkeleriyle olan iligskilerde daha ¢ok tarihi ve kiltiirel baglari 6n
boyutunda, gerekse de uluslar arasi alanda destek olmaktadir. Stuper gii¢ olma yolunda
caba harcayan ve ABD'nin tek kutuplu diizenine son vermek isteyen Rusya Federasyonu
icin ise Turkistan, "yakin ¢evre"nin bir pargast olarak hayati 6nem arzetmektedir. Stiper
gli¢ hayaline ulasabilmek i¢in "yakin ¢evre"ye hakim olmak gerektigini bilen Moskova,
sinirlant yakinlarinda digsaridan baska bir giliciin etkisinin artmasint da tehdit olarak
algilamakta ve bu guglerin bolgeye yonelik her hamlesini kiskanglikla takip
etmektedir(Kamalov, 2011: 66).

Kisaca ozetlemek gerekirse, Soguk Savasin ardindan bolgede olusan giig
boslugu; komsu tulkeler ve Avrupa tarafindan dogrudan, ABD tarafindan ise dolayli
olarak doldurulmaya ¢alisilmistir. Bu baglamda Rusya, Cin, Tiirkiye ve Iran somut
adimlar atarak ya yeni kurumlar olusturmusglar ya da daha onceden kurulan birliklere
bolge iilkelerini de almiglardir. Rusya'nin baslangigta Bagimsiz Devletler Toplulugu
girisimi amacina ulagamasa da bunu ilerleyen yillarda Avrasya Ekonomi Toplulugu ile
gidermeye caligmig, bolgede gumriikk birligi olusturarak belirli olgiide de basariya
ulagmigtir. Cin tarafindan askeri manada miuttefiklik olusturmak i¢in olusturulan
Sanghay Isbirligi Orgiitii, kisa sire sonra ¢alisma alamina ekonomiyi de eklemistir.
Ancak bu alanda isbirliginin nereye ulasacagim kestirmek simdilik giictiir. Orgiitiin
caligmalart umut vermesine ragmen bolge Ulkelerinin Cin ekonomisinden g¢ekindikleri
ve ekonomik entegrasyon girisimlerindeki amaglardan birinin de ticari pazarlarint Cin
istilasindan sakinmak oldugu g6z ontnde bulundurulmas: gerektigi ig¢in, Cin'in

ekonomik politikalarina zorluk ¢ikarmaktadir. Turkiye ve Iran tarafindan kurulan
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Ekonomik Isbirligi Orgiitii ise eksiklerine ve zorluklara ragmen bolge iilkeleri i¢in en
iyi alternatifi olugturmaktadir. Zira bu ulkeler diinya pazarlarina Pakistan'daki Karagi
limanindan veya Iran-Tirkiye hatti iizerinden en rahat sekilde ulasabileceklerdir. Bu
baglamda Tiirkiye ve Iran'in rekabet etmektense isbirligi i¢inde olmalari gerek kendileri
gerekse de bolge ulkeleri agisindan karsilikli olarak elzem bir durum teskil

etmektedir(Erol ve Sahin, 2013: 129-130).

3.1.2. Cin Ile Bati Ulkeleri Arasindaki Ticaretin Tiirkistan I¢cin Onemi

Gectigimiz dénemde, AB ve Cin arasindaki iligkilerin yogunlagmasindaki ana
etken aslinda kiresellesmenin bir sonucu olarak AB ve Cin'in birbirlerine kargilikli
bagimlhiliginin  artmasiyla iki taraf arasinda ekonomik ve ticari iligkilerinin
gelismesinden kaynaklanmaktadir. Nitekim AB ve Cin arasinda 1975 yilinda diplomatik
iligkilerin baglamasiyla birlikte, 3 Nisan 1978 yilinda iki taraf arasinda ilk Ticari
Anlasma'ya imza atildi. 1985 yilinda Ekonomi ve Ticari Isbirligi Anlagsmasi'yla da,
Avrupa Birligi ve Cin arasinda ekonomik isbirliginin daha da gelistirilmesi ve ticari
iligkilerinin arttirllmast amaglandi. Bunlarla beraber, 2001 yilinda Cin'in Dinya Ticaret
Orgiitii'ne iiye olmast da, ¢ok kisa bir siire i¢inde iki bolge arasindaki ticari iliskilerin
onemli derecede gelismesine neden oldu(Akses, 2014: 2).

1950'1 yillarda Cin ve SSCB gerginliginin baglamasiyla, uzun yillar Cin belirgin
bir Turkistan politikasina sahip olmamig, bolgeye yonelik sadece sinir givenligi
saglamayt hedefleyen politikalar izlemistir. Ancak 1980'lerin ilk yillarinda Cin ve
Sovyet iligkilerinin dizelmesiyle Sovyet Orta Asya'st ile Cin arasinda ozellikle
ekonomik iligkiler hizla gelisme seyrine girmistir. SSCB'nin dagilmasiyla birlikte Cin,

Tirkistan't Batiya agilmanin kapist olarak gormeye baglamistir. Cin, Turkistan
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Cumhuriyetleri'nin tamamint 1992 yilimin ilk haftasinda tamiyarak, bu tlkelerle
diplomatik iligkiler kurmaya baglamis, 6zellikle sinir sorunlarinin giderilmesi, bolgedeki
etnik ve dini ¢atigmalarin engellenmesi ve ulkelerarasi igbirliginin gelistirilmesi gibi
sorunlara oOncelik vermistir. Cin'in bu tur politikalar izlemesi, Rusya'y1 tedirgen
etmekten kacindigini ve ekonomik kalkinmasina katki saglayacak hamlelere 6nem
onemli bir gelisme yaganmamigtir.

Ancak 1994 yilinda tim bolge ilkelerine Cin'in st duzey yetkililerince
karsilikli, onemli ziyaretler yapilmistir. Ilk resmi ve yogun iliskileri baslatan Cin
Bagbakani Li Peng, 1994 ziyareti sirasinda bolge tlkelerine konuk olmustur. Peng, bu
ziyaretler esnasinda Ipek Yolu'nun yeniden hayat bulmasiyla, Cin'in bu yoldan
Avrupa'ya, bolge ilkelerinin de Pasifik'e ulagsmasinin mumkin olacagini dile
getirmistir. 1996 yilina kadar yapilan goriigsmelerde ele alinan temel sorunlar; suglularin
yargilanmasinda ve iadesinde kargilikli igbirligi, radikal ve ayrilik¢i sorunlarda ortak
¢ozim ve sinir belirsizliklerinin ortadan kaldirilmasi olmustur(Duran ve Yilmaz, 2011:
36-37).

Cin'in Turkistan'a yonelik politikasinin en 6énemli diger ayagi bolgenin Avrupa
ve enerji havzasi olan Hazara gegis noktasinin esigi olmasidir. Tarihi Ipek Yolu'nu
canlandirmak isteyen Cin i¢in Turkistan vazgegilmesi miimkin olmayan bir kapidir.
Ozellikle zengin enerji kaynaklarina sahip olan Hazara ¢ikmak isteyen Cin igin bu bolge
cok onemlidir. Brezinski'nin Avrasya Stratejisi'ne gore "Avrasya diinyanin en biuytk
kitast ve jeopolitik olarak bir eksendir. Bu bolgeye hakim olan dinyanin ekonomik
yonden en ileri ve gugli 3 bolgesinden 2'sini kontrol altinda tutabilir. Ayrica dogal

kaynaklarin 4'te 3'G bu bolgededir". Bu ylizden Hazar bolgesinin Avrasya iginde yer
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almast ve zengin yer alti kaynaklart g6z oniinde tutulursa, tim dinya devletlerinde
oldugu gibi Cin agisindan da énemi artmaktadir.

Cin Halk Cumbhuriyeti'nin, Hazara ulagmast ise Turkistan tzerinden
gegmektedir. Bu bakimdan Turkistan, Hazar'a giden bir transit yol olma ozelligi
tagtmaktadir. Ayrica Batiya dogru Transit yol olan Turkistan, Hazarin yani sira
Avrupa'ya da bir gecis kapist niteligindedir. Tarihi Ipek Yolu ve Ipek Yolu ticaretinin
son duragi olan Avrupa, giniimiizde de gerek yaptigi bolgesel ve ekonomik igbirlikleri
gerekse siyasi ve askeri ortakliklar ile kazandig1 saygin konumu agisindan vazgegilmez
bir cografyadir. Cin bakimindan 6énemli bir pazar ve yatirim boélgesidir. Bu nedenlerden
oturidir ki Avrupa'yva da agillan Turkistan bu agidan Cin i¢in oldukca
onemlidir(Cakiroglu, 2014: 1).

Turkistan ulkeleri Cin'le enerji konusunda igbirligi igerisindedir. Buylyen
ekonomisi i¢in enerjiye ihtiya¢ duyan Cin, Turkistan'da olusturdugu ve olusturmaya
calistig1 boru hatlan ile bolgede 6nemli bir oyuncu oldugunu gostermektedir. Ustelik,
Cin ne Rusya gibi bu tilkeleri tehditle bastirmaya ¢aligmakta ne de Batil1 tlkeler gibi bu
tilkelerin insan haklart sicilinden gikayet¢i olmaktadir. Cin, akilct dig politikasiyla bu
tlkeleri kendi tarafina dogru ¢ekmeyi basarmistir. Bu sebeplerle, Turkistan ulkeleri ve

Cin arasindaki iligkiler giinden giine artmaktadir(Tagdemir, 2009: 697).

3.1.3. Ipek Yolu Uzerindeki Lojistik Merkezlerin Onemi
Teknolojik gelismeler ve dunya genelinde ticaretin ve yatinmlarin
serbestlesmesi, tilkelere biiyiime ve yoksullugu azaltma konularinda kiiresel pazarlardan

kendi ¢ikarlart dogrultusunda yararlanmalan i¢in yeni firsatlar sunmaktadir. Kiresel
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lojistik ag baglantilari zayif olan Ulkelerin bu agin disinda kalmalari maliyetlerin de
gittikce artmasina sebep olacaktir(Kara vd. 70-71).

Lojistik usler, faaliyetlerini belirli bir merkezden idare etmekle birlikte,
dinyanin her yerine ulasabilme imkani1 vermektedir. Bu Usler, teknik ve hukuki altyapisi
ile cografi konumu elverdigi 6lgude, yerel dlgekten baslayarak bolgesel, uluslararasi ve
kiresel boyutta bir cazibe unsuru haline gelebilmektedir(Kara vd. 2009: 80).

Tpek Yolu'nun gectigi bélge, biinyesinde bulundurdugu enerji kaynaklari ve bu
kaynaklari dunyanin diger bdlgelerine dagitan enerji hatlari; Asya kitasini Avrupa'ya
baglayan tasimacilik koridorlari gibi 6zellikleriyle, tarihi fonksiyonunu yeniden elde
etme yolunda emin adimlarla ilerlemektedir. Bu yéniiyle Tpek Yolu'nun hem bir ticaret
yolu, hem de tarihsel ve kultiirel degerleri tasiyan bir yol olarak yeniden canlandiriimasi
mimkindir. 2008 yilinda, Gumrik ve Ticaret Bakanligi tarafindan binlerce yillik bir
lojistik glizergahi niteligine sahip olan Tpek Yolu'nun gectigi Ulkeler arasinda ticareti
gelistirme ve kolaylastirma konusunda Gumriik Tdarelerinin oynadigi roliin arttirilimasi
icin uluslararasi bir platform olusturulmasi ve bu vesile ile Tpek Yolu iizerinde
tasimacihigin ve ticaretin kolaylastirilmasina yonelik bir proje cercevesinde c¢alismalar
yapitlmasi icin bir takim girisimler baslatilmistir. Bu girisimler sonucunda Antalya,
Baki, Tahran ve Batum'da dort adet forum dizenlenmistir(http://tasfiye.gtb.gov.tr
erisim: 14.08.2014).

Tpek Yolu rotasinda lojistik merkezler kurulmasi, Turkistan lkeleri icin itici gii¢
niteliginde olacaktir. Avrupa krizi tim dinyayr oldugu gibi Tlrkistan't da sarsmistir.
Modern Tpek Yolu projesi bélgede siirdiriilebilir bilyiime icin basarinin anahtari olarak
kabul edilmelidir. Rota, bdlgedeki ticaret yollarinin acgilarak yeni ekonomik merkezlerin

olusmasina imkan verecektir. Bu anlamda Turkistan'in merkezinde yer alan Afganistan,
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Hazar Denizi'nde kopri gorevi goren Turkmenistan ve Azerbaycan onemli ulkelerdir.
Bu iilkelerde kombine tagimacilik imkani veren lojistik merkezlerin kurulmast ve bu
merkezlerin ekonomik yatirnm alanlarina donustirilmesi gerekmektedir. Bu sayede
Asya tulkeleri ile Kafkasya bolgesi, Turkiye uzerinden Avrupa'ya ulasabilecek,
dolayisiyla uzak cografya ekonomileri biraraya gelecektir. Bu nedenle Ipek Yolu,
bolgenin ekonomik potansiyelinin ortaya ¢ikmast ve bu ekonomilerin butiinlegmesi igin

en pratik ¢6ziim yollarindan biri olarak degerlendirilmektedir(Kulaklikaya, 2013: 5).

3.2. ipek Yolu'nun Yeniden Canlandirilmas: i¢in Yapilmasi: Gerekenler

Tarihi Ipek Yolu olarak amilan ticaret yollarimin yeniden insa edilemesi ve bu
yollarin yeniden canlandirilmast maksadiyla izlenecek stratejiler bir stireden beri ¢esitli
platformlarda dile getirilmektedir. Bu baglamda izlenecek stratejilerden énemli olanlar

asagidaki bagliklar altinda degerlendirmek mimkiindur(Yereli, 2013: 5).

3.2.1. Kaliteli Lojistik Aglarin Olusturulmasi

Kiresel tretimin hizla "Asyalagtigl" ve Asya ekonomilerinin diinya ekonomisi
icerisindeki paylarimin hizla arttigi bir siregten gecilmektedir. Yasanan kiiresel
doniisim nedeniyle Asya'da uretilen mallarin Avrupa pazarlarina en hizli ve en ucuz
sekilde ulastirilmasi hayati 6ncelige sahiptir. Batt Asya'da bulunan limanlarin kapasitesi
ve altyapilart hizla artan ticaret hacmi karsisinda yetersiz kalmigtir. Bu durum karsisinda
yeni ulagtirma rotalar arayisina neden olmustur. Bu arayig sturecinde Turkistan ve
Karadeniz bolgesinin kara ve demir ulagim hatlart son derece énem kazanmistir. Son
yirmi yilda diinyada meydana gelen degisim ve doniisiim siireci, Tarihi Ipek Yolu'nun

yeniden canlandirilmasi ve bu giizergah tizerinde bulunan tlkelerin kiiresel ekonomik
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sisteme entegrasyonu geregini beraberinde getirmistir. Ipek Yolu'nun bir ucunda Cin
diger ucunda ise Avrupa Birligi iilkeleri bulunmaktadir. Bu giizergahin merkezinde yer
alan Turkiye, bu imkanlart en iyi sekilde degerlendirmesi ve lojistik kapasitesini

artirabilmesi durumunda 6nemli bir ts haline gelebilecektir(Kara vd. 2009: 70).

3.2.2. Transit Koridorlar Arasi Eksik Halkalarin Birlestirilmesi

Ulkelerin her yone transit baglantilarinin olmasi ticareti kolaylastirici etki
yaratacaktir. Bu nedenle Modern Ipek Yolu iizerindeki karayolu ve demiryolu
koridorlarindaki eksik boliimlerin tamamlanmasi gerekmektedir. Ozellikle Cin,
Hindistan ve Pakistan gibi hizla biyiiyen ekonomilerin Tirkistan bolgesiyle transit
koridorlar araciligiyla baglanmast mumkindiir. Ayrica Hazar Denizi'nde limanlaryla
kombine tagimacilik imkanina sahip olan Tirkmenistan ve Azerbaycan'in koridorlara
baglanmasi ve bolgede lojistik tis haline gelmesi halinde Bati'yla tagimacilik yapilmasi
daha kolay hale gelecektir(Kulaklikaya, 2013: 6).

Ozellikle 2006 yilindan sonra, Afganistan'da ve Afganistan'a komsu tlkelerde
ulagim alt yapisinin iyilestirilmesine iliskin pek ¢ok farkli proje glindeme gelmis, adeta
bir proje yarigt baglamigtir. ABD'nin ortaya attig1 Biiyiik Orta Asya girisimi, Afganistan
ve komsgularindaki bu hareketlilikte 6nemli rol oynamistir. Bu siire¢, Turkistan'a
giivenlik ve refah getirecek Modern Ipek Yolu'nda eksik halkanin insa edilmesi olarak

tanimlanmaktadir(Purtas, 2001: 14).

3.2.3. Ulkeler Aras: Siyasi Girigimler
Turkiye, bolge Cumhuriyetlerinin bagimsizliklarini taniyan ilk tlke olmasinin

yant sira, bu Cumhuriyetlerin uluslararasi camiada taninmast ve ¢esitli uluslararast ve
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bolgesel kuruluslara tiye olmast; tGgiinci tlkelerin ve uluslararast kuruluglarin destek ve
yardimlarinin  saglanmast gibi konularda girisimlerde bulunmus ve liderlik
etmistir(Solak, 2003: 69). Turkistan'dan Bati'ya yeni ulagim yollarinin kurulmasi
surecinde aktif rol oynayan ve gergeklestirdigi projelerle transit tilke konumuna gelen
Turkiye, Tirkistan ile Giiney Asya arasindaki mevcut ticaretin canlandirilmasina da
onemli derecede destek vermistir(Purtag, 2011: 7).

Sovyetler Birligi doneminde merkezi planlama ile idare edilen ekonomik
faaliyetlerin, dagilma sonrasinda ortaya ¢ikan bagimsiz devletlerde, yiksek enflasyon
ve siyasi ve bunun yani sira ekonomik istikrarsizlik nedeniyle zorlagmasi etkin bir
iktisadi igbirligi ihtiyacint dogurmus ve bu donemde c¢esitli ekonomik igbirligi
entegrasyonlart olusturulmustur. 10 Ekim 2000 yilinda kurulan Avrasya Ekonomik
Toplulugu (AET) en 6nemli entegrasyon girisimlerinin baginda gelmektedir. Rusya
Federasyonu, Beyaz Rusya, Kazakistan, Kirgizistan ve Tacikistan Avrasya Ekonomik
Toplulugu'nun tiye, Moldova, Ukrayna ve Ermenistan ise gozlemci konumundaki
tlkeleridir. 2006 yilinda Rusya ve Kazakistan onculiginde kurulmus olan Avrasya
Kalkinma Bankast ve 1 Ocak 2010 tarihinden itibaren Rusya Federasyonu, Beyaz
Rusya ve Kazakistan arasinda imzalanan Gumrik Birligi anlagmalari da Turkistan
tlkeleri arasinda ekonomik isbirliginin canlanmasinda, tiye ve gozlemci tlkelere ihtiyag
duyduklarnt destegin verilmesinde onemli bir girisim olmustur(Sofyalioglu ve Kartal,

2013: 524).

3.2.4. Bilge Ulkeleri Icin Demiryolu Yatirinunmin Arttirdmast
Son yillarda uluslararasi ticaret alaninda Asya Kitasi'nin 6neminin artmasi

nedeniyle Avrupa ile Asya arasindaki ulasim koridorlari, o6zellikle demiryolu
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koridorlarinin, kritik bir rol Ustlenecedi disunitlmektedir. Turkiye'nin bu gelismelerin
icerisinde yer almamasi mumkin degildir. Bu firsattan istifade edebilmek icin
kamunun, lojistik faaliyetlerinden en &nemli faaliyet alani tasimacilik faaliyetini
gelistirecek yapilara yonelmesi ve bitin gimriuk kaptlarinin da modernize edilmesi
gerekmektedir(Cekerol ve Kurnaz, 2011: 53).

Orta ve Glney koridorlarinda etkin bir kombine tasimaciliin desteklenebilmesi
icin mevcut demiryolu altyapisinin modernize edilmesi, projelerin hizli bir bicimde
tamamlanmasi gerektigi unutulmamalidir. Dogu-Bati ticaretinde Turkiye'yi transit gecis
noktasi yapacak olan Kars-Tiflis-Baki demiryolu hattinin bitirilmesiyle bu hattan her

yil 3 milyon ton yik akisi hedeflenmektedir(Sofyalioglu ve Kartal, 2013: 50).

3.2.5. SinirKapilarinin iyilestirilmesi

Rota Uzerindeki sinir kapilari tespit edildikten sonra, bu kapilarin fiziki
altyapisinin, gumrik de dahil olmak Uzere bu kapilarda gdrev yapan kuruluslarin
uygulamalarinin ve sinirlardaki bekleme sirelerinin belirlenmesi gerekmektedir.

Belirlenen kapilarda sinir gecislerini zorlastiran nedenlerin ortaya cikartimasinin
ardindan, bu unsurlarin azaltilmasi veya giderilmesi ic¢in, ilgili gimrik idarelerinin
isbirligi ve Diinya Bankasi ve islami Kalkinma Bankasi gibi énemli kuruluslarin mali
yardimi ile, s6z konusu kapilarin idari kapasitesinin arttirilmasi, modernize edilmesi ile
bu kapilardaki sinir islemlerinin basitlestirilmesi ve uyumlastiriimasi

saglanmalidir(http://tasfiye.gtb.gov.tr erisim: 14.08.2014).
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3.2.6. ilgili Ulkelerin Butinsel Yaklasimi

Soguk Savasin bitmesinin ardindan kiresel baris ve 6zgurliklerin genislemesi
icin Umitler artmistir. Dogu ve Bati'nin isbirligine gitmesi icin pek cok girisim
baslatilmistir. ipek Yolu bu baglamda biyik ilgi gérmistir. Bu tema cercevesinde
hayata gecirilecek projeler pek c¢cok llkeden olumlu cevap almistir. Cin ve o hattan
baslayarak Asya Ulkeleri ve Bati arasindaki ticaret iliskisi iki bdlge arasinda kalan
cografyanin kalkinmasinin anahtari olarak kabul edilmistir. Bu yol, bélgesel istikrarin
elde edilmesi ve bdlgede yeni ticari kanallarin acilmasi sireci igin de bir firsat
niteliindedir. Tirkistan'da ulastirma aglarinin gelistirilerek ipek Yolu rotasinin etkin ve
verimli  kullanilmasi icin tim ilgili Ulkelerin bltinsel yaklasimina ihtiyag
vardir(http://basin.kultur.gov.tr erisim: 25.08.2014).

Baolge ulkelerinin, ekonomik yakinlasmasinin saglanmasi ve koridor Gzerindeki
ulastirma aginin gelistirilmesi sirecinde siyasi, teknik ve politik engellerin asiimasi
yoninde ishirligine gitmeleri zorunludur. Bu baglamda finansman, y6netisim ve proje
tasarimi gibi konulardan sorumlu bir koridor yénetim ajansi kurulmalidir. Turkiye, Cin
ve Rusya gibi Ulkeler bu organizasyona destek vermelidir. Ayrica Dinya Bankasi,
Avrupa Birligi ve Asya Kalkinma Bankasi gibi  kuruluslardan yardim

alinmahdir(Kulaklikaya, 2013: 7).

3.3. ipek Yolu'nun Yeniden Canlandiriimasi icin Yapilan Calismalar

Turkistan'in Sovyetler Birligi'nin hakimiyeti altinda oldugu slire boyunca glineye
(iran, Afganistan ve Pakistan) ve Kafkaslar tizerinden batiya acilan kapilari kapali
kalmistir. 1990’ yillarin  basinda itibaren ise Turkistan Cumbhuriyetleri'nin

bagimsizliklarini elde etmeleriyle birlikte bdlgenin bitin dinya icin dnemli yeralti
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kaynaklarinin Sovyetler Birligi tekelinden kurtulabilme imkami dogmustur. Ancak,
Rusya'nin Sovyetler Birligi doneminde bu bolgeyi dis diinya ile sadece kendi tizerinden
baglamasi nedeniyle uretilen Grtnlerin, petrol ve dogal gaz gibi hammaddelerin diinya
pazarlarina ulastirilmasi i¢in baska ticaret yollarina ihtiya¢ duyulmustur(Ovali, 2008:
153).

Tarihi Ipek Yolu, 2005 yili sonlarinda Uluslararast Nakliyeciler Dernegi
(UND)'nin de iiyesi oldugu Uluslararast Karayolu Tagimaciligt Birligi (IRU), Tarihi
Ipek Yolu'nun yeniden canlandirilmasi dogrultusunda projesinin ilk somut adimim
Cin'den Avrupa'ya ilk ticari TIR kervanini yirtterek baglatmistir. 5 TIR'dan meydana
gelen bu kervan Pekin'den bagladigr 12.000 km'lik (deniz yoluyla yapilmas: halinde
aylar siirecek) yolculugunu 14 giin gibi kisa bir siirede tamamlayarak "Yeni Ipek Yolu"
fikrinin gergeklesebilecegini resmi olarak kanitlamistir(Sener, 2006: 1).

Tarihi Ipek Yolu'nun yeniden canlandirilmas: amaciyla diinya ¢oziim arayislari
igindedir. Ipek Yolu'nun yeniden canlandinlmas: bolgedeki tiim iilkelerin ortak arzusu
oldugu anlagilmaktadir. Nitekim Kazakistan, Kirgizistan ve Azerbaycan basta olmak
tizere Tuirkistan Cumbhuriyetleri'nin neredeyse tamami kalkinma planlart igerisinde Ipek
Yolu meselesine ciddi sekilde 6nem vermektedir. Rusya, Hindistan, Iran ve Cin gibi
tilkelerinde Ipek Yolu projesi ile yogun bir sekilde ilgilendigi gorilmektedir. Modern
Ipek Yolu Projesi Tiirkiye igin de en ciddi ve éncelikli projelerin basinda gelmektedir.
Avrupa Birligide Asya'yt Avrupa'ya baglayan ¢ok onemli bir proje olmasi nedeniyle
Ipek Yolu Projesine ilgi duymakta plan, program ve projeler bazinda destek
vermektedir. Ozellikle transit tasimacilik sorunlarina ¢oziim tretmek ve ulastirma
sistemlerini gelistirmek, cesitliligini artirmak amaciyla Diinya Bankasi, Asya Kalkinma

Bankasi ve Avrupa Birligi fonlanyla desteklenen bir dizi proje s6z konusudur(Can,
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2009: 93). Ipek Yolu'nun yeniden canlandirilmast igin yapilan galismalar asagidaki

basliklar halinde siralayabiliriz.

3.3.1. Traceca

Avrupa-Katkasya-Asya Ulagtirma Koridoru'nun kisaltilmig hali olan TRACECA
(Transport Corridor Europe-Caucasus-Asia), Avrupa Birligi'nin teknik yardim ve mali
destegiyle bes Tirkistan Cumhuriyeti (Kazakistan, Kirgizistan, Ozbekistan,
Tirkmenistan ve Tacikistan) ile ti¢ Kafkas Cumhuriyeti (Azerbaycan, Giurcistan ve
Ermenistan)'nin Ticaret ve Ulastirma Bakanlarinin Mayis 1993'te Briiksel'de Turkistan
ve Katkas Cumhuriyetleri ile Avrupa arasinda ¢ok amagli bir ulagim koridorunun tesis
edilmesi, katilimcr ilkeler arasinda ticaret ve igbirligini gelistirmek ve bu ilkelerin
uluslararast ekonomiyle entegre olmasini saglamak amaciyla bir araya gelerek
baglatilmis olan bir projedir. Nisan 1997'de Tiflis'te TRACECA-Karadeniz Ekonomik
Isbirligi (KEI) Miisterek Konferans: gergeklestirilmis, TRACECA ve KEI iilkelerinin
Ulastirma Bakanlart bu konferans ile bir araya gelmistir. Bu konferansda Bulgaristan,
Romanya ve Ukrayna'nin programa katilim istegine giindemde yer verilmigtir. Tirkiye,
TRACECA projesine Eylil 1998'de Bakii'de Azerbaycan ve Giircistan'in ev sahipligi
yaptig1 Tarihi Ipek Yolu'nun Restorasyonu Konferansi'nda iiye olmustur. Bu onemli
konferans ile birlikte Turkiye, Ukrayna, Moldova, Romanya ve Bulgaristan'in da
katitlimiyla toplam 12 ulkenin Devlet ve Hukimet Bagkanlari tarafindan Avrupa-
Kafkasya-Asya Ulastirma Koridoru tizerinde uluslararasi tagimaciligin gelistirilmesi ile
ilgili olarak Cok Tarafli Anlasma (MLA, Multiletaral Agreement) imzalanmistir

(Akkaymak, 2009: 49).
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Anlasma, taraf Ulkelerin; Azerbaycan, Ermenistan, Gircistan, Kazakistan,
Kirgizistan, Moldova, Tacikistan, Ukrayna, Ozbekistan, Romanya, Bulgaristan ve
Tlrkiye; Parlamentolari tarafindan da kabul edilmistir. 2000 yilinda, Temel Anlasmanin
hukimlerini hayata gecirmek ve tamamlamak icin TRACECA Hiuklimetlerarasi
Komisyonu (IGC), 2001 yilinda ise IGC'nin yidritme organi olarak gorev yapan IGC
TRACECA Daimi Sekreterligi Bakii'de kurulmustur. TRACECA Hukimetlerarasi
Komisyon (IGC) "Rules of Procedure"a uygun olarak ¢alismalarini gerceklestirmekte
olup onerileri ve kararlari Baki'de bulunan IGC TRACECA Daimi Sekreterligi
tarafindan yuritilmektedir. Uye tlkelerin Daimi Sekreterli§in'in her iilkede temsilcileri

(Ulusal Sekreterlik) bulunmaktadir(http://www.traceca.org.tr erisim: 28.08.2014).


http://www.traceca.org.tr
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Kaynak: (http://www.traceca.org.tr erisim: 28.08.2014).

TRACECA'nin amaclari, Avrupa, Karadeniz bdélgesi, Kafkasya, Hazar Denizi
bolgesi ve Asya'da ekonomik iliskilerin, ticaretin ve ulastirma baglantilarinin gelisimine
yardimda bulunmak, uluslararasi karayolu, demiryolu ve denizcilik pazarina girisi
garantilemek, trafik givenligini, kargo ehemmiyetini ve cevresel korunmayi teminat
altina almak, ulastirma alaninda ulastirma politikalarini ve yasal yapiyr uyumlu hale
getirmek, ulastirma islemleri arasinda esit rekabet olusturmak seklinde

belirlenmistir(http://www .siyasaliletisim.org erisim: 28.08.2014).


http://www.traceca.org.tr
http://www.siyasaliletisim.org
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Kaynak: (http://www.ubak.gov.tr erisim: 28.08.2014).

Proje, TRACECA llkelerinin 6zel ihtiyaclarina cevap verebilecek kapsamda
olup, bolgesel ulastirma sistemindeki merkezi aksakliklari asmak lzere tasarlanmistir.
Cok yonli olarak bolgesel tasimacilifa ait diger 6nemli girisim, tecriibe ve proje
sonuclarint ve onerilerini i¢cinde barindirmaktadir. Projenin (zerinde durdugu ana
amaclar, ulastirmanin kurumsal bdélinmelerini glclendirmek ve modernizasyonunu
saglamak; altyapi aglari icin entegrasyon ve birlesmeyi gergeklestirmek, givenilir yik
tasimaciligi  zincirlerini hayata gecirmek, hava tasimacihginda guvenilir fonlar
bulunmasina yardimda bulunmak, guvenli ve sirdirebilir ulastirma yodntemleri

gelistirmektir(Karluk, 2009: 586).


http://www.ubak.gov.tr
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3.3.2. Asya Otoyolu

Asya Karayolu agi, Asya'da karayolu altyapisinin verimliligini ve gelisimini
gliclendirmek Avrasya ulasim baglantilarinin gelistirilmesini desteklemek ve denize
kiyisi olmayan Ulkeler igin baglantilari iyilestirme amacgh bdlgesel bir ulastirma isbirligi
girisimidir(http://www.unescap.org erisim: 29.08.2014).

32 Asya ulkesinil iginde barindiran ve Avrupa'ya baglayan 141.000 km
uzunlugundaki karayolu agi projesidir. Asya Otoyolu agi bir ucu Tstanbul'da baslayarak
diger ucu Tokyo'ya kadar uzanan dev bir proje olarak karsimiza cikmaktadir. Proje
bdlgedeki uluslararasi karayolu tasimaciligi sisteminin gelisimini desteklemek amaciyla
1959'da baslatilmistir. Projenin 1960 ve 1970 yillari arasindaki ilk asamalarinda énemli
ilerlemeler elde edilmis, ancak 1975'de mali yardimlarin askiya alinmasi nedeniyle, bu
tarihten itibaren yavasladig: gorilmustir. 1980 ve 1990'h yillarda ise bélgedeki siyasi
ve ekonomik degisimler nedeniyle Asya Otoyolu projesi yeni bir ivme kazanmistir.
Asya karayolu projesine yonelik hikimetlerarasi anlasma, 18 Kasim 2003 tarihinde
Bangkok'da dizenlenen toplantida projeye lye 32 ulkeden 28'i tarafindan imzalanmis
ve Haziran 2005 tarihinde ydirirlige girmistir. Anlasma kapsaminda Asya genelinde
toplam 141.000 kilometreye ulasan 55 kara yolu degerlendirmeden gecmistir.
Azerbaycan'da 1.670 km, Kazakistan'da 13.189 km, Kirgizistan'da 1.695 km,
Tacikistan'da 1.925 km ve Ozbekistan'da 2.966 km karayolu proje kapsaminda

degerlendirmeye tabi tutulmaktadir(Can, 2009: 99).

1Afganistan, Ermenistan, Azerbaycan, Banglades, Butan, Kambogya, Cin, Kuzey Kore, Giircistan,
Hindistan, Endonezya, Tran, Japonya, Kazakistan, Kirgizistan, Laos, Malezya, Mogolistan, Myanmar,
Nepal, Pakistan, Filipinler, Gliney Kore, Rusya, Singapur, Sri Lanka, Tacikistan, Tayland, Turkiye,

Turkmenistan, Ozbekistan, Viet Nam.


http://www.unescap.org
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Boylece Asya'daki uluslararasi otoyollarin gelisiminin koordine edilmesi i¢in bir
sablon olusturulmug olmasinin yani sira, iiye tlkelere Asya Otoyolu ag1 kalitesinin ve
hareket verimliliginin artirilmast i¢in teknik ve kurumsal konularin tartigilabilecegi bir
platform imkan1 da saglanmistir. Su ana kadar Asya Otoyolu aginin iyilestirme
caligmalart igin 26 milyar dolar yatirim yapilmig olmakla birlikte, tamamlanabilmesi
icin hala 18 milyar dolara ihtiya¢ duyulmaktadir. Birlesmis Milletler Asya ve Pasifik
Ekonomi ve Sosyal Komisyonu (UNESCAP) sekreterligi tiye tlkelerin karayolu tagima
kapasitesinin ve verimlerinin arttirilmasi i¢in mali kaynaklarin belirlenmesi iizerinde
caligmalarina devam etmektedir(Akkaymak, 2008: 50).

UNESCAP'!n yenileme girisimi kapsaminda, Asya Kara Ulastirma Altyap:
Gelistirme (ALTID) projesi 1992 yilinda baglatildi. Proje, karayolu ve demiryolu
aglarindan olusan bir bolge ¢apinda entegre bir ulagim aginin geligtirilmesi igin bir
cergeve sagladi. Tum alt bolgeleri kapsayan Asya Karayolu aginin gelistirilmesi ve
formiilasyonu i¢in bir dizi ¢alismalar 1994 ve 2002 yillari arasinda yapilmistir. Bu
caligmalar altbolgesel diizeyde tiye ulkelerin bir dizi toplantilan ile kararlagtirilan ag
tizerinde fikir birligi olusturmasina yardimci oldu. Agin formalizasyonu 2002 yilinda
basglatilmigtir. Asya ve Pasifik Ekonomik ve Sosyal Komisyonu (ESCAP) sekretaryasi
tarafindan 18 Kasim 2003 tarihinde kabul edilen anlagma 4 Temmuz 2005 tarihinde
yurtrlige girmigtir. Asya Karayolu Agi, Uluslararast Anlagmay1 gelistirmek i¢in ulusal
hikimetler ile ¢aligmigtir. Anlagma Asya Karayollarinin siniflandirilmast ve tasarim
standartlarinin bir listesini igermektedir.

Anlagmanin énemli faydalarindan bazilari sunlardir:

Bolgesel, alt-bolgesel ve ulusal diizeyde yol aglarinin koordineli gelisimi i¢in bir

temel niteligindedir;
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Sonu¢ olarak alt bodlgesel agin gelisimine vyol acgacak daha blylk
bolgesel/altbdlgesel baglanti ilgisi olusturmak;

Ortak tasarim ve teknik standartlar, daha sonra bircok altbdlgesel kurulus
tarafindan bolgesel yollarin kalkinmasi desteklenecek;

Yurtici ve karayolu tasimacihigr baglantisinin gelistirilmesi, ulusal ekonomiler ve
ulkeler arasi ticaretin buyumesini destekler nitelikte olmustur;

Uye Devletlerin daha iyi miizakere pozisyonunun, kalkinma bankalari tarafindan
finansmaninin garanti altina alinmasi i¢in faydali olmustur; ve

Bolgesel dneme sahip projelere gelismis tlke bankalarinin ilgisini cekmektedir.

ESCAP Asya Karayolu ve Trans-Asya Demiryolu aglari ve kuru portlari ile,
bdlge i¢in uluslararasi bir entegre, intermodal tasimacilik ve lojistik sistemin gelisimini
goérmek icin genel hedefin bir parcasi olarak Asya Karayolu Agi gelisimini tesvik

etmeye devam etmektedir(http://www.unescap.org erisim: 29.08.2014).


http://www.unescap.org
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Kaynak:(http://www.unescap.org erisim: 29.08.2014).

3.3.3. Trans-Asya Demiryolu

Birlesmis Milletler Asya-Uzak Dogu Ekonomik Komisyonu (ECAFE)
Onculigunde 1960'larin basinda ilk olarak Guney Dogu Asya, Banglades, Hindistan,
Pakistan ve Tran Uzerinden Singapur'u Tstanbul'a baglayan Kkesintisiz 14.000 km
demiryolu ve ilerisi icin Avrupa ve Afrika arasinda bir demiryolu baglantisi olarak
ortaya c¢ikmis, ancak 1970'li yillarda ECAFE'nin UNESCAP olarak degistirilmesinden
sonra projeninde kapsami genisletilmis, cok degiskenli tasimacilik ve kirsal kesim
baglantilari da projeye eklenmistir. Proje suan 28 UNESCAP (lkesini igerisine alan ve
Pasifik kiyilarindan Avrupa'ya uzanan 117.500 km uzunlugunda ki demiryolu agini

temsil etmektedir(Can, 2009: 101).


http://www.unescap.org
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Yaklagik 117.500 km'yi bulacak Trans-Asya Demiryolu uluslararasi mega
projesi de kiiresel agin yeni demiryolu hatlarindan biridir ve muhtemelen Turkiye'ye de
baglanarak buradan Avrupa'ya kadar uzanacaktir(Ugur, 2008: 1).

Ipek Yolu gibi, bugiiniin Trans-Asya Demiryolu; Asya iginde, Asya ve Avrupa
arasindaki kultiirel aligverise ve ticarete hizmet etmeyi amaglamaktadir. Ancak, ag
efsanevi selefinden ¢ok daha genig bir bolgeyi kapsayan, ¢ok daha buyiik bir niifusa
ulagmaktadir. Bolgedeki demiryollarinin baglanmasini gergeklestirmek amaciyla sadece
bolge iilkeleri arasinda degil Orta Dogu ve Avrupali sistemlerin birlegtirilmesi fikri ilk
kez 1960'da vurgulanmistir. Ancak, o siralar bolgenin siyasi ve ekonomik sartlart bu
fikir i¢in elverisli degildi. 1980'lerin ortalarindan itibaren bolgede siyasi ve ekonomik
degisikliklerin kabul edilmesi, Komisyon'un bolge genelinde altyapr aglarinin
gelistirilmesine yonelik ilgisine sebep oldu ve Asya Kara Tagimaciligi Altyapist
Gelistirme (ALTID) projesi Nisan 1992'de baglatildi. 1994'ten 2001'e kadar, donor
tlkelerin mali yardimi ile, ESCAP sekretaryas: altbolgeleri kapsayan dort koridor
boyunca demiryolu hattinin uluslararast énemini tanimlamak i¢in tye devletler ile
igbirligi yapmistir. Yollarin belirlenmesine ek olarak, agin diizgiin ¢aligmasi i¢in asgari
teknik ve ticari sartlar gozden gegirilmigtir. 'Trans-Asya Demiryolu Ag1' igbirligi sonucu
yapilan ¢aligmalarla taninmigtir. 2002 yilindan itibaren, ESCAP sekreteryasi demiryolu
kuruluslan ile agin operasyonel hazirlik durumunu test ve agin kuzey koridor boyunca
konteyner blok-trenlerinin goriinirligini artirmak i¢in demiryolu kuruluglan ile
caligmigtir. Kasim 2003 ve Temmuz 2004 tarihleri arasinda Asya ve Avrupa arasinda,
dort tir organizazyon yapilmistir. ESCAP Asya Otoyolu, kuru liman ve kolaylastirma
onlemleri ile birlikte, bolge icin uluslararast bir entegre, intermodal tagimacilik ve

lojistik sisteminin gelisimini gormek i¢in genel hedefinin bir parcasi olarak Trans-Asya
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Demiryolu aginin gelistirilmesini tesvik etmektedir(http://www.unescap.org erisim:

30.08.2014).

Kaynak:(http://www.unescap.org erisim: 30.08.2014).

3.3.4. Unece-Unescap Avrupa Asya Ulastirma Koridorlari

Avrasya bolgesinden 18 Ulke, BM Kalkinma Hesabi Projesi kapsaminda
oncelikli olarak ana Avrasya karayolu ve demiryolu glzergahlarinin belirlenmesi igin
isbirligi yapmaktadir. Ayrica, bu proje kapsaminda bu Ullkeler de degerlendirilmis ve bu
glizergah boyunca c¢ok sayida projeye oncelik verilmistir, bir Cografi Bilgi Sistemi
(CBS) veri tabani gelistirilerek, transit tasimaciligin 6nundeki engellerin ve bu
engellerin azaltilmasi icin bir ©on analiz yapitimistir. Uzman Grup Avrupa-Asya

baglantilarinin koordineli gelisimi icin iyi bir isbirligi mekanizmasini gergeklestirmek


http://www.unescap.org
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amaclyla proje kapsaminda doért kez bir araya gelmistir. Avrupa Asya Ulastirma
Koridorunun gelisimi g6z 06ninde tutularak, UNECE Reformu Calisma Plani
onaylanmis, T¢ Ulastirma Komitesi projeye devam etmek icin kalici bir izleme
mekanizmasi kurulmasi gerektigini vurgulamistir. Ayni baglamda kurulan dinamik
yaplyl garanti altina almak i¢cin, UNECE ve UNESCAP'a lye (lkeler projenin
finansmani ve slrdiralebilirligini saglamak amaciyla istekte bulunmuslardir. Bu istegin
ardindan, iki sekreterlik projenin dort yillik bir dénemde uygulanacak iki evresi icgin
ortak bir oneri gelistirmistir. Projeye katilmaya davet edilen ulkeler Afganistan,
Ermenistan, Azerbaycan, Beyaz Rusya, Bulgaristan, Cin, Giircistan, Tran, Kazakistan,
Kirgizistan, Moldova, Romanya, Rusya Federasyonu, Tacikistan, Turkiye,
Tiurkmenistan, Ukrayna ve Ozbekistan'dir. Daha sonraki asamada, Yunanistan da
katilmistir. Proje 2002-2007 déneminde UNECE ve UNESCAP tarafindan ortaklasa

yuriatiImuastur(http://www.unece.org erisim: 31.08.2014).


http://www.unece.org

Kaynak: (http://www.unece.org erisim: 31.08.2014).

Kaynak: (http://www.unece.org erisim: 31.08.2014).
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3.3.5. Ekonomik Isbirligi Teskilati Ag

Ekonomik Isbirligi Teskilat: (EIT) 1985'de Tuirkiye, Iran ve Pakistan'in isbiriligi
sonucunda kurulmustur. EIT'in ilk hali ise Kalkinma Igin Bolgesel Isbirligi Orgiitii'diir
(RCD). RCD, Soguk Savas sirasinda Central Treaty Organization-Merkezi Antlagma
Teskilatt (CENTO) bunyesinde siyasi olarak bir araya gelmis olan bu ¢ tlkenin
ekonomik anlamda yakinlasmasini ifade etmekteydi. RCD, 1979'da Iran Devrimi'nin
ardindan dagilmis, ancak 1985'de EIT'in kurulmasi Turkiye, Iran ve Pakistan'in
ekonomik igbirligini gelistirme niyetlerinin CENTO'ya veya benzer herhangi bir siyasi
bloklagmaya ihtiyact olmadigim kamtlamistir. EIT'in tarihi agisindan énemli bir doniim
noktas1 1992'de orgiite Ozbekistan, Tiirkmenistan, Kirgizistan, Azerbaycan, Kazakistan,
Afganistan ve Tacikistan'in tiye olmasidir. Genisleyerek buyik bir bolgesel isbirligi
orgiitii haline gelen EIT, 14 Eylil 1996'da imzalanan Izmir Anlasmas: ile isbirligini ve
ticareti gelistirmek maksadiyla yeniden yapilandirilmig tye ilkeler agisindan hedefler
belirlenmistir. EIT'in 12. Zirvesinin 2011 yilinda Bakii'de yapilmasina karar verilmistir.
Bugiine kadar yaklagik iki yillik aralarla diizenlenen Zirvelerin 2009'dan itibaren yillik
bir temelde yapiliyor olmasi EiT'in aktivitesinin ve dinamizminin artmasi agisindan
onumiizdeki donemde kalkinma, ekonomik isbirligi ve ticaret alanlarinda ciddi
atilimlara zemin hazirlayabilecek niteliktedir. EIT iiye iilkeleri toplamda yaklasik 450
milyonluk ntfusu, 2,5 trilyon dolar buyiikligtinde bir ekonomik buytikligi ve 8 milyon
kilometrekarelik bir alan1 kapsamaktadir. EIT, Ipek Yolu'nun tarihsel olarak birbirine
bagladigi cografyalarin ve bolgelerin 21. yy'da kalkinma ve isbirligi amaciyla tekrar bir
araya gelmesini amaglamaktadir. Bu amaglarin yerine getirilmesi i¢in EIT igi ticaretin
toplam ticaret hacminin %20'si duzeyine getirilmesi hedef olarak gosterilmektedir

(Dogan, 2011: 65-66).
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EiT'nin amaclari arasinda, ekonomik serbestlesme aracihigiyla tye ulkelerin
strdarilebilir kalkinmalarina araci olmak, ticaretin énindeki engellerin asamali olarak
kaldiriimasi, bélge ici ticaretin ve bdlgenin diinya ticaretinde ki payinin artirilmasi ve
tye ulkelerin dinya ekonomisiyle entegre olmasinin saglanmasi, bdlgesel ve
uluslararasi organizasyonlarla isbirligini yayginlastirmak, Gye ulkeleri birbirine ve
dinyaya baglayan ulasim ve telekominikasyon altyapilarini gelistirmek, dogal
kaynaklar ile tarim ve sanayi potansiyelini etkin ve verimli bir sekilde degerlendirmek
ve cevrenin korunmasina yonelik tedbirler almak ile Uye Ulkeler arasindaki tarihsel ve
kultlrel baglari giglendirmektir(http://www.ekonomi.gov.tr erisim: 31.08.2014).

Tirkiye Cumbhuriyeti, iran islam Cumbhuriyeti ve Pakistan islam Cumbhuriyeti;
1985 yilinda kurulan EiT'nin Kurucu Uyelerindendir. Diger tlkeler ise 1992 yilinda
EiT'ye liye olmustur. EIT'nin Gye tlkelerini su sekilde siralayabiliriz: Afganistan islam
Cumhuriyeti, Azerbaycan Cumbhuriyeti, iran islam Cumbhuriyeti, Kazakistan
Cumhuriyeti, Kirgiz Cumhuriyeti, Ozbekistan Cumhuriyeti, Pakistan islam
Cumbhuriyeti, Tacikistan  Cumhuriyeti, Tirkiye  Cumhuriyeti, Tilrkmenistan
(http://did.cevreorman.gov.tr erisim: 31.08.2014).

Teskilat, Genel Sekreter Yardimciliklarina bagh olan sektdrel Direktorlikler
seklinde orgutlenmistir. Bu cergcevede Direktorlikler ve Uye Ulkelere gore dagilimlari
asagidaki gibidir:

» Ticaret ve Sanayi Direktdrligu ( Pakistan)

« Haberlesme ve Ulastirma Direktorligi (iran)

e Tarim, Sanayi ve Turizm Direktorligi (Tirkiye)

» Enerji, Maden ve Cevre Direktorlugl (Azerbaycan)

+ insan Kaynaklari ve Sirdurilebilir Kalkinma Direktorligi (Turkiye-Minhal)


http://www.ekonomi.gov.tr
http://did.cevreorman.gov.tr
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+ Proje, Ekonomik Arastirma ve Istatistik Direktorligiu (Kazakistan)

« Uyusturucu, Kacgakcilik ve Organize Sug ile (DOCCU) Micadele Birimi
(iran)

EIiT Sekretaryasi biitcesinin halen % 66'si i¢ kurucu Uye ilke tarafindan esit
sekilde karsilanmaktadir. Buna gore biitcenin % 22'sine tekabll eden 643.335 ABD
Dolari  ulkemiz tarafindan finanse edilmektedir(http:// www.mfa.gov.tr erisim:

31.08.2014).

3.3.6. Marmaray Projesi

istanbul'da, bir bucuk asirlik rilyamiz olan, diinya otoritelerinin mihendislik
harikasi olarak nitelendirdigi, cift yonli akintinin oldugu Bogaz'da, baliklarin bile gé¢
yollari dikkate alinarak yapilan, cevreci, diinyanin en derin batirma tlp tineli teknigiyle
insa edilen Marmaray 29 Ekim 2013 tarihinde hizmete baslamistir
(http://lwww.ubak.gov.tr erisim: 31.08.2014).

Marmaray, bir diinya kenti olan istanbul'un sadece kent i¢i ulasim sorununa
radikal bir ¢oziim getirmesi acgisindan degil, istanbul'un tarihi ve dogal giizelliklerinin
korunmasi, demir yolu ulasim aginin gelismesi, Glkemizin stratejik konumu acisindan
da 6nem tasimaktadir. Avrupa Birligi'nin hizh tren aglariyla uyumu ydninde dnemli bir
adim olan Marmaray, Ankara-istanbul Hizli Tren, Kars-Tiflis Projelerigibi projelerin
hizmete girmesi ile birlikte, Avrupa'dan Asya'ya, batidan doguya kesintisiz, hizl,
ekonomik bir demir yolu agr baglantisi saglanmasina imkan verecektir
(http://lwww.meb.gov.tr erisim: 31.08.2014).

Proje, Avrupa yakasinda bulunan Halkali ile Asya yakasinda bulunan Gebze

ilcelerini kesintisiz, modern ve yiksek kapasiteli bir banliyé demiryolu sistemiyle
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birlestirecek olan Istanbul'daki banliyé demiryolu sisteminin modernize edilmesine
dayanmaktadir. istanbul Bogazi'nin her iki yakasinda bulunan demiryolu hatlari,
istanbul Bogazi'nin altindan gececek olan bir demiryolu tiinel baglantisi ile birbirine
eklenecektir. Hat, Yedikule'de yeraltina inecek; yeni yeralti istasyonlari olan Yenikapi
ve Sirkeci boyunca devam edecek, istanbul Bogazi'nin altindan gececek, yeni yer alti
istasyonu olan Uskiidar'a ulasacak ve Sogutliicesme'de tekrar yiizeye cikacaktir. Proje
su anda diinyadaki en blylk ulasim altyapi projelerinden biri olarak kabul edilmektedir.
lyilestirilmis demiryolu ve yeni demiryolu sisteminin tamami, yaklasik 76 km uzunluga
ulasacaktir. Ana yapilar ve sistemler, batirma tip tinel, delme tineller, a¢-kapa tiineller,
hemzemin vyapilar, l¢ yeni yeralti istasyonu, 37 vyeriustli istasyonu (yenileme ve
iyilestirme), isletim kontrol merkezi, sahalar, atdlyeler, bakim tesisleri, yerlstiine insa
edilecek olan yeni bir tglinct hat dahil olmak Gzere, mevcut hatlarin iyilestirilmesi,
tamamen yeni elektrikli ve mekanik sistemler ve temin edilecek olan modern demiryolu

araclarini i¢ine alacaktir(http://marmaray.com erisim: 12.09.2014).

Kaynak: (http://www .turkiyegazetesi.com.tr erisim: 13.09.2014).


http://marmaray.com
http://www.turkiyegazetesi.com.tr

100

3.3.7. Baki-Tiflis-Kars Demir Yolu Projesi
2007'de Azerbaycan, Tilrkiye ve Gurcistan'in birlikte temellerini attiklari Bakii-
Tiflis-Kars (BTK) Demiryolu Projesi, Kars'la Ahilkelek arasinda demiryolu hattinin
insasinin gerceklestirilmesi ile Bakl'yu Tiflis tzerinden demiryolu ile Kars'a baglamay!
hedefleyen bir projedir. Bati'nin 'Ermenistan'i izole ediyor' diye finansmanina karsi
durmasina ragmen, proje Uc¢ Ulkenin kendi imkanlariyla gerceklestirilmektedir. Projenin
gerceklesmesiyle Avrupa'yl Anadolu ve Guney Kafkaslar tzerinden Tirkistan, Uzak
Dogu ve Giney Asya'ya baglayacak ve "demir ipekyolu" olarak adlandirilan kesintisiz
demiryolu agi tesis edilmis olacaktirr BTK projesi "Marmaray" projesinin de
tamamlanmasinin ardindan Trans Avrupa ve Trans Asya demiryolu aglarinin
birlestirilmesini, Hazar Denizi gecisli tren ve feribot hatlari ile Kazakistan ve
Turkmenistan'a olan baglantisiyla, Avrupa ve Turkiye'nin Turkistan, Uzak Dogu ve
Guney Asya'ya kesintisiz demiryolu ulasimini saglayacaktir(Bagirzade, 2014: 12-13).

Istanbul Bogazi'nda siirdiiriilen Marmaray Projesi'nin de tamamlanmasi ile
birlikte, Baku-Tiflis-Kars Demiryolu Projesi hayata gecirildiginde Avrupa'dan Cin'e
demiryoluyla kesintisiz ylk tasinmasina imkan verecektir. Bdylece Avrupa ile
Turkistan arasindaki yuk tasimalarinin  tamaminin  demiryoluna aktarilmasi
planlanmaktadir (http://tr.wikipedia.org erisim: 14.09.2014).

Ayrica proje Turkiye'nin tarihten aldig1 kiltlrel ve tarihi mirasi ile Kafkasya ve
Turkistan'daki ulkelerle kaynasmasina, ekonomik olarak bakildiginda ise bdlgede
bulunan dogalgaz ve petrol yataklarina kolay ulasimina bélgenin dinya'ya Tirkiye
tizerinden acilmasi agisindan 6énemli bir proje olarak kabul edilmektedir(Kiclkyildiz,

2012: 63).


http://tr.wikipedia.org/wiki/%C4%B0stanbul_Bo%C4%9Faz%C4%B1
http://tr.wikipedia.org/wiki/Marmaray
http://tr.wikipedia.org/wiki/Avrupa
http://tr.wikipedia.org/wiki/%C3%87in
http://tr.wikipedia.org

101

Kars-Tiflis-Bakii demiryolu ile iran Gzerinden gecmekte olan dodu ve bat
koridoruna alternatif bir glzergahin olusturulmasi; Turkistan'in Hazar Uzerinden
Turkiye'ye baglanmasi; Turkiye izerinden Marmaray Projesi ile de Avrupa ve Turkistan
arasinda daha kisa ve daha guvenli bir yol Uzerinden ulasimin gerceklestirilmesi;
Turkiye-Gurcistan-Azerbaycan-Turkmenistan (zerinden geg¢en "Demiryolu-Denizyolu
Kombine Tasimacithdi" ile Tiurkistan'in Akdeniz'e ¢ikisina imkan verilmesi ve Turkistan
ile yapilan transit tasimacilikta Turkiye'nin  6nemli bir konuma ulasmasi

planlanmistir(Akalan, 2008: 1).

Kaynak: (http://www.tdmmb.org.tr erisim: 14.09.2014).

3.4. ipek Yolu'nun Yeniden Canlandiriimasinin Tirkiye'ye Muhtemel Etkileri
Gelisen teknoloji ile guniimizde ticaret dahil bircok islemin elektronik ortamda

gerceklesme imkanina sahip olmamiza ragmen, ticari faaliyetler neticesinde uretilen
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mallarin fiziksel olarak taginmasindan bagka ¢6ziim yolu mevcut degildir. Bu bakimdan
eskiden Ipek Yolu giizergahi tizerinde yer alan Anadolu topraklarinda bulunan
tlkemizin dogal bir koprii olmasi nedeniyle geg¢miste sahip oldugu avantajlar
giuniimiizde de devam etmektedir(Akkaymak, 2009: 115).

Sovyetler Birligi'nin dagilmasi ile birlikte, bagimsizligina kavusan Tirkistan
Cumbhuriyetleri ile Tiurkiye arasinda sosyo-kiiltirel, ekonomik ve ticari iligkilerin
gelistirilmesi agisindan dogan yeni firsatlarin i¢inde belki de en énemlisi Ipek Yolu'dur.
Zira Asya ile Avrupa arasindaki enerji transferi ve ticaretin hizlanmasi anlamina gelen
bu yolun yeniden canlandirilmasi tiim bolge tilkeleri tizerinde oldugu kadar transit iilke
konumunda yer alan Turkiye tlizerinde de siiphesiz olumlu digsalliklar yaratacak ¢ok
onemli bir potansiyele sahiptir. Bu nedenlerle kuresel ekonominin lokomotifi
konumunda olan Giiney Dogu Asya iilkeleri ile dinyanin en buyik pazarlarinin yer
aldigi Avrupa kitasi arasinda, intermodal tagimaciligin canlandirilmasinin denize ¢ikist
olmayan Turkistan tlkeleri ve Turkiye i¢in Oncelikli dig politika giindemi olmasi
amaglanmalidir. Bu baglamda, ozellikle enerji ile birlikte kara ve demir Ipek Yolu'nun
canlandirilmas1  projesi, Turkiye ve Turkistan Cumbhuriyetleri'nin jeopolitik
konumlarinin yani sira hem sosyo-ekonomik iligkilerini hem de reel egemenliklerini
gu¢lendirebilecegi en somut proje olarak ele alinmalidir(Can, 2009: 81).

Petrol ve dogalgaz, Tirkistan Cumhuriyetleri'nin kalkinmalari agisindan son
derece onemlidir. Turkistan Cumhuriyetleri'nin sahip olduklart enerji kaynaklari, bu
tilkelerin gergek anlamda bagimsiz olabilmelerinin en énemli 6n kosulu olan ekonomik
gelismelerinin temel girdisini olusturmaktadir. Bolgede faaliyete gecen boru hatlarindan
elde edilecek gecis Ttcretlerinden bagka, Turkistan Cumhuriyetleri'ndeki enerji

yataklarina yapilan yatinmlar ve rezervlerin igletilmesinden elde edilecek gelirler,
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olduk¢a onemlidir. Turkistan Cumhuriyetleri'ne yapilan enerji yatirimlari ve buradan
elde edilen gelirler bu tlkelerin ekonomilerine ¢ok ciddi boyutlarda katkida
bulunmaktadir. Turkistan Cumbhuriyetleri'nin ekonomik gostergeleri, enerji gelirleri
sayesinde, ¢cok kisa bir siirede buiyiik bir gelisme gostermistir. Bu tlkeler, ¢ok hizli bir
buyume tirendi yakalamiglar ve milli gelirleri artig gostermistir. Enerji kaynaklarinin,
Turkistan Cumbhuriyetleri'nin ~ ekonomilerinde lokomotif gorevini  ustlendigini
soyleyebiliriz(Yice, 2008: 175).

21. yuzyilin en stratejik enerji Uretim merkezlerinden biri olmaya aday
Turkistan'da, petrol ve dogal gaz uretim ve ihracati agisindan en ¢ok dikkat g¢eken
tilkeler; Azerbaycan, Kazakistan, Ozbekistan ve Turkmenistan'dir. Zira bu iilkelerde,
80'e yakin uluslararast enerji sirketinin faaliyetlerini gorebildigimiz gibi, bolgede
onlarca milyar dolarlik enerji antlagsmalarinin yapilmig olmast da, Turkistan'in 6énemini
ortaya koymaktadir. Bolgedeki enerji kaynaklarinin potansiyeli, trilyon dolarlarla ifade
edilmektedir. Zengin petrol ve dogalgaz kaynaklart ve yeni jeopolitik konumu ile
Turkistan, Avrasya cografyasinin en Onemli bolgesi konumundadir. Bu sebeple,
Tirkistan, nifuz micadelesinin en yogun oldugu bolgelerin baginda gelmektedir.
Tirkistan'da surdurilen giic miicadelesi, sadece enerji yataklarindan alinacak paylar
degil, bu havzada uretilecek enerjiyi diinya pazarlarina tagimanin hangi giizergahlar

araciligiyla yapilacagini da icermektedir(Yice, 2008: 178-179).
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Tablo 3.1. Turkistan Cumhuriyetleri Ekonomik Verileri (2012)104

Milli ihracat  lithalat Petrol - Dogalgaz
- Gelir . . . Uretimi Uretimi
Ulkeler . (Milyar  (Milyar Nufus . .
(Milyar Dolar) Dolar) (Milyon (Milyar
Dolar) Ton) m3)
Azerbaycan 67.298 30.9 10 9.2 43.1 17.9
Kazakistan 217.241 92.3 44.5 16.675 55.55 12.726
Ozbekistan 102.286 12.4 8.6 28.7 3.5 63.5
Turkmenistan  24.500 15.4 10.1 5.0 10.5 72
Kirgizistan 5.775 1.659 4.659 5.48 - -
Tacikistan 8.097 15 3.9 7.9 - -
Toplam 425.197 154.159 81.759  72.955 112.650 166.126

Kaynak: (http://www.ekonomi.gov.tr erisim: 08.07.2015).

Tirkistan Cumhuriyetleri'nden Azerbaycan, Tirkmenistan, Ozbekistan ve
Kazakistan petrol ve dogalgaz acisindan ¢ok &nemli rezervlere sahip (lkelerdir.
Dunyada "dev petrol ve: dogal, gaz yatagi" olarak adlandirilmis 509 yataktan 28 tanesi
bu dort Glkede bulunmaktadir. Bu dért Tirkistan Cumhuriyeti'nin 2012 yili itibariyle
toplam dogal gaz Uretimi 166.126 milyar m3, toplam petrol Gretimi 112.650 milyon
ton'dur(Korkmaz, 1992: 20).

Petrol ve dogalgaz rezervleri dikkate alindiginda Kazakistan, Tlrkmenistan ve
Azerbaycan'in diinya siralamasinda kayda deger bir yerleri oldugu gorulir. ig¢ ti-
ketimlerinin ¢ok lzerinde bir Uretim yapabilme imkan ve potansiyeline sahip olmalari,
bu ulkeleri biyiik tiketici iilkeler nezdinde daha da énemli kilmaktadir. Ozbekistan'in
da dogalgaz rezervleri bakimindan kayda deger bir zenginligi bulunmaktadir. Bu doért
tlke birlikte bilinen dinya petrol rezervlerinin %3,6'sina ve bilinen dogalgaz

rezervlerinin de %6,9'una sahip durumdadir. Sahip olduklari bu oranlar bu ulkelere
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diger ulkelerle olan iligkilerinde ve dolayisiyla dinya siyasetinde belli bir rolu
ustlenebilme sansini vermektedir(Yazar, 2011: 21).

Bolge kaynaklarinin disa agilimi konusunda boru hatlart 6nemli bir yer
tutmaktadir. Turkiye konumu nedeniyle enerji zengini Turkistan Cumbhuriyetleri ile,
enerjiye ihtiyaci olan Avrupa tlkeleri arasinda dogal bir kopri gorevi gormektedir.
Tirkiye her ne kadar enerji Ureticisi olmasa da, Turkistan'da bulunan enerji
kaynaklarinin boru hatti projeleriyle Avrupa'ya taginmasinda kilit rol oynamaktadir.
Tirkiye agisindan en 6nemli boru hatti Baki-Tiflis-Ceyhan Boru Hatti'dir. Turkiye
bolgede etkin olan giglerin politikalarini ciddiye alarak enerji politikalarint belirlemekte
ve cografi konum avantajini kullanmaya ¢aba gostermektedir(Aydin, 2012: 208).

Turkiye, nifusu 75 milyona yaklagan ve milli geliri yarim trilyon dolari bulan
Tirkistan Cumbhuriyetleri ile olan kultirel ve ekonomik iligkilerini gelistirmek
zorundadir. Turkistan Cumhuriyetleri ile kurulan iyi iligkiler Tirkiye'nin ekonomisine
fayda saglamasinin yani sira ayni zamanda bolgede séz sahibi olmasina da imkan
verecektir. Turkistan petrollerinin Rusya Uzerinden boru hatlart ile taginmasi,
Bogazlarda deniz trafiginin artmasina ve neticesinde ekolojik ¢evrenin zarara
ugramasina neden olacaktir. Bu nedenle Tiirkiye, Turkistan petrollerini kendi topraklar
tizerinden Ceyhan'a ulagtirmak istemektedir. Turkiye'nin bu siyasetinin basarili olmasi
diger bolge ulkeleri ile akilli iligkiler kurmasina, uluslar arasi giiglerle olan iligkilerde
ise tutarli bir politika izlemesine baglidir(Aydin, 2012: 222).

Turkiye agisindan, aramizda tarihi, kiilttirel baglarimiz bulunan cografi konumu
ve stratejik onemi itibartyla, Turkistan Cumhuriyetleri ile her alanda isbirligine gitmek

ve Turk Dunyasinda ekonomik igbirligini saglamak faydali olacaktir. Boyle bir olusum,
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bolge ve dinya barig ve refahina katki yapabilecek sonuglart da beraberinde
getirebilecek giice sahiptir(Ersungur vd. 2007: 308).

Tiirkiye Cumbhuriyeti'nin 11. Cumhurbaskani Abdullah GUL, Turk Konseyi
Ugiincii Zirve Toplantisi'nda ki agiklamalarinda, Kiiresel ekonomik agirlik merkezinin,
Atlantik'ten Asya-Pasifik'e kaydiginin arttk bir vakia oldugunu, bunun da Tirk
Diinyasi'nin jeo-ekonomik ¢nemini artirdigini belirtmis ve konugmasina séyle devam
etmistir:

Turkiye, Azerbaycan, Tiurkmenistan, Kirgizistan, Kazakistan ve

Ozbekistan''n ekonomik ve demografik potansiyeli toplamda; 4,8

milyon kilometre karelik yuzolgimuyle dinyada 7. sirada; 140

milyonluk nufusla 9. sirada; 1,5 trilyon dolarlik milli hasila ile 13.

siradadir.

S6z konusu siralamadan da kolaylikla gorilecegi tzere, Tirk

dinyast kiiresel olgekte sahip oldugu cografi ve demografik agirligin

altinda bir ekonomik performans sergilemektedir. Bu da, ekonomik

kalkinma hamlelerimize araliksiz devam etmemiz gerektigine isaret

etmektedir. Tarihe baktigimizda, Turk devletlerinin gigli ve etkili

oldugu doénemlerin, Ipek Yolu'nun diinya ticaretinin ana giizergahi

oldugu donemler oldugunu goriyoruz. Tirk Diinyasi, kiiresel

ekonominin ve dinya ticaret yollarinin diginda kaldiginda ise, siyaset

ve medeniyet sahasinda agirligi da azalmistir. Bu bir vakiadir. Tarihi

okuyan, bilen herkes bunu gérmektedir. Bu anlamda Ipek Yolu, Tiirk

Dinyasi'nin ekonomik refahinin ve siyasi etkinliginin anahtaridir.

Dolayisiyla Ipek Yolu'nu yeniden diriltmek bizim agimizdan stratejik
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bir 6ncelik olmahdir. Modern anlamdaki Ipek Yolu, tarihi ipek

Yolu'nun bu sefer genis tren aglariyla, ulasim hatlariyla, enerji

koridorlariyla, dogalgaz boru hatlariyla ortlmesi

demektir(http://www.tcch.gov.tr erisim: 01.12.2014).

Dunya ticaretinin yogunluk merkezi tarih boyunca farklilik gdstermektedir. Bu
farkhlik tlkeler icin ekonomik ve siyasi firsatlari da beraberinde getirmektedir. Turkiye
tarih boyunca genis bir cografyada siyasi, askeri ve ekonomik hakimiyetini devam
ettirmistir. Dogu bati hattinda Balkanlardan baslayarak Cin sinirlarina kadar ve kuzey
glney hattinda Kafkaslardan Ortadodu'nun 6nemli bir kismi tarihte, "Tlrk cografyas!”
olarak nitelendirilmistir. Bu bdélge Tirklerin dogal yasam alanidir. Bugin bu bdlge
enerji kaynaklarinin degerlenmesinden ve Avrupa ile Cin-Hindistan ve Gineydogu
Asya arasinda gelisen ticaret dolayisiyla ekonomik degeri giderek artan bdlgedir. Yine
kuzeyde zengin enerji kaynaklarina sahip Rusya'nin yeniden glic kazanmaya
baslamasiyla bélgenin yatirim ve ticaret potansiyeli, ekonomik deger olusturmaktadir.
Dolayisiyla Tilrkiye icin tarihi hayat alaninda yeni dis ticaret ve yatirim imkanlari ¢ok
hizli bir sekilde artmaktadir(http://www.aksiyon.com.tr erisim: 16.09.2014).

Turkistan Cumhuriyetleri gibi denize ¢ikisi olmayan Ulkeler, 6zellikle deniz asiri
piyasalarla yapmis olduklari ticarette kullandiklari transit rota UGzerindeki Ulkelere
bagimhidirlar. Gergeklestirdikleri ticarette bu Ulkelerdeki tasimacilik sistemlerinden,
ticaret ve sinir gecislerine iliskin idari uygulamalardan, guvenlik durumundan ve ikili
siyasi iliskilerin durumundan kac¢inilmaz olarak etkilenmektedirler. Bu ulkelerin timu
ister doguya, ister batiya hangi yone olursa olsun yapmis olduklari ticarette birbirlerinin
transit gecis Ulkesi konumundadir. Bu durum, istismar edilmesi kolay transit gecislerden

yaratilacak ticari rantlar yerine, tim taraflarin siki isbirligiyle daha karli ¢ikabilecegi
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ortak menfaatler dogrultusunda ve etkinlik saglayici, toplam refah kaybina yol agmayan
alternatif ¢oziimlerin Gzerinde odaklanmalari gerekir. Zira ipek Yolu giizergahi gibi
entegre ticaret glizergahlari Uzerindeki Ulkelerin ticaretin kolaylastirilmasi hususunda
ortak menfaatleri  bulunmaktadir. Cogunlugunu Turkistan Cumhuriyetleri'nin
olusturdugu ipek Yolu ilkelerinin ortak menfaatlerin  korunmasinin  ve
arttirillabilmesinin en akilct yolu iyi iliskiler, siki isbirligi ve birlikte hareketten
gecmektedir(Can, 2009: 88).

Tarihi ipek Yolu'nun canlandiriimasi Tirkiye icin bircok firsat icermektedir.
Balkanlar, Kafkasya, Ortadogu ve Tirkistan Cumhuriyetleri'yle gucli baglara sahip
olan Turkiye bu yeni projelerin kilit Glkesi konumunda yer almaktadir. Bunu iyi
degerlendirmeli, mega projelere dahil olmali, demiryolu ulasim, enerji hatlari altyapisini
buna gore revize etmeli ve yenilemelidir. Clnkl Turkiye, petrol ve dogalgaz iletim
glzergaht Uzerinde oldugu kadar, yeni gelismekte olan ulastirma aglarinin da
jeostratejik ortagr konumundadir(http://www.aksiyon.com.tr erisim: 16.09.2014).
Traceca, Asya Otoyolu, Trans-Asya Demiryolu gibi projelerin dénemli bir boélimi
Turkistan cografyasindan gec¢mekte ve bu projeler Tirkiye U(zerinden Avrupa'ya
ulasmaktadir. Projelerin tam manada islevsellik kazanmasi ile Turkistan ile olan sosyo-
ekonomik iliskilerimizin istenen dizeye ulasmasi daha da kolaycaktir.

Turkiye'nin Avrupa Birligi (AB) ile katilrm miuizakereleri devam etmektedir. Bu
sebeple AB ile Tirkiye pek c¢ok alanda birbirine yakinlasmistir. Bunun bir sonucu
olarak, AB ve Turkiye'nin Tdlrkistan politikalari benzer ve ayni yénde o6zelliklere
sahiptir. Enerji transferi bakimindan en az maliyete sahip, dogru ve akilci yol olan

Balkanlar'da istikrarli ve guvenli bir ortamin olusmasini isteyen AB, ayni politikasini
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Turkistan'da da surdirmektedir. Turkiye, Turkistan'dan Avrupa'ya enerji transferini
gerceklestirecek en kisa yol tizerinde yer almaktadir(Tagdemir, 2009: 701).

AB, sadece enerji transferi agisindan degil, diger tim ticari iligkilerde, 6zellikle
karayolu tagimaciligi gibi faaliyetlerde Turkiye'nin iilke olarak konumundan etkin bir
sekilde yararlanmak istemektedir. Ozellikle TRACECA gibi projeler goz oniine
alindiginda Turkiye'nin konumu giderek daha da onemli hale gelmektedir. Nitekim
TRACECA, Turkistan tlkelerini Kafkasya tizerinden Avrupa ile baglamayi hedefleyen
ve agirliklt olarak demiryolu olmak tizere tiim ulagim sistemlerini igeren bir Dogu-Bati
ulagtm agidir. TRACECA projesinin tamamlanmasi ile demiryolu ve karayolu
baglantilart olan limanlardaki ana nakliyat merkezleri ile Turkiye, Avrupa-Asya yuk
trafiginde kilit ilke olmaya adaydir. Projenin hayata ge¢mesi ile birlikte Turkiye, bolge
devletleri ile iliskilerini gelistirme firsatina sahip olacak ve karayolu tzerinden
Tirkistan ile baglant1 kurabilecektir. Boylelikle Tiirkiye'nin Guney Kafkasya ve Asya
tlkeleri ile olan ticaret hacmi gelisme gosterecektir. Bu husus, Avrupa ilkelerinin
gozunde Turkiye'nin yerini daha da yiikseltecektir(Tagdemir, 2009: 702).

Ipek Yolu'nun canlanmasi ile birlikte Tirkiye, Tirkistan Cumhuriyetleri'nden
hammadde ihtiyaglarini daha ucuza kargilama imkani bulurken, avantajli fiyatlarla
mamul maddeleri de bolgeye ihra¢ edebilecektir. Giivenli ve sirprizlerden uzak bir
tagimacilik sektori dis ticaret yapmaya, karsilikli yatinmlara girismeye hedefleyen bir
girisimci kitleyi de beraberinde getirecektir. Bu iilkelerin kalkinmalar i¢in bir zorunlu
olan yabancit sermayeden de bu sekilde yararlanilabilecektir. Tim bu gelismelerin
neticesinde artan ticaret hacmi artan refahi da beraberinde getirecektir. Jeopolitik ve
jeostratejik énemini korumus Tiirkiye, gecmiste Ispanya ve Portekiz'in Latin Amerika'y1

arkasina alarak Avrupa Birligine giriste yakaladigi avantaj1, Turkistan Cumhuriyetleri'ni
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arkasina alarak gergeklestirme imkanina sahip olacaktir. Su nokta da unutulmamalidir
ki, ekonomiler istikrarli ortamlarda gelisme gosterirler. Kendi i¢ istikrarlarini saglamis
kardeg tlkelerin girigsimlerinin, beraberinde refahi getirecegi de muhtemeldir(Barutca,
2006: 10-11).

Turkiye sahip oldugu ozellikle karayolu ve demiryolu ulagtirma koridoruyla
lojistik iis olma yolunda ilerlemektedir. Turkiye; karayolu, demiryolu, deniz ve hava
ulagimini geligtirip daha verimli bir gsekilde kullanilmasina imkan vererek tagimacilikta
merkez s olma roliint ustlenebilir. Bu da bolgeler arasinda is birliginin ve istikrarin
saglanmasina yardimci olacaktir(Tutar vd. 2009: 18).

Kisaca, Karadeniz, Akdeniz, Ege ve Marmara Denizi'ndeki limanlar daha etkin
ve verimli bir yapiya sahip olmasi i¢in ¢alisilmalidir. Turkiye'nin, hem batiya hem de
doguya, ozellikle Turkistan Cumhuriyetleri'ne ve Uzak Dogu'ya en uygun tagimacilik
sistemini kullanarak baglanmasi zorunludur. Bu bakimdan, Dogu-Bat1 Koridoru i¢inde
yer alan Trans-Asya Orta Koridoru yani Ipek Yolu, iizerinde durulmas: gereken hattir.
Bu hattin gelistirilmesi halinde, Turkiye'nin tasimaciliktaki tstinligt artacak ve
ozellikle transit trafik Tirkiye'ye yonelerek Turkiye'nin bolgesel lojistik gii¢ olma
potansiyeli gii¢ kazanmig olacaktir. Sonugta, tasimacilik ve lojistik hizmetleri veren
Tirk sirketleri bundan ciddi kazanglar elde ederken, tlkenin doviz gelirleri de

yikselmis olacaktir(Kaynak, 2003: 28).
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SONUC ve ONERILER

Ipek Yolu, tarihte karsimiza ilk olarak bir ticaret yolu seklinde gikmaktadir.
Insanoglunun birtakim ihtiyaglart var olup, bu ihtiyaglar zorunluluktan ya da ilgiden
kaynaklanmaktadir. Dénemin ihtiyaglarina gore, o bolgede bulunmayan bir mal ya da
tirtin, farkli cografyalardan temin edilerek nakli gerceklestirilmekteydi. Ipek Yolu'na
adin1 veren urtin olan ipek, bu yolun en énemli ticaret mali 6zelligini korumusg ve en
fazla ticareti yapilan Griin olmustur. Bu yol tizerinde ipek ile beraber pek ¢ok iriiniin de
ticareti gerceklestirilmigtir.

Ipek, en eski ¢aglardan giiniimiize kadar insanlanin dikkatini iizerine ¢gekmis ve
ilgi odag1 haline gelmeyi basarmistir. Ipege sahip olanlar, toplum igerisinde statii sahibi
oldugundan ipegin 6nemi siirekli artmaktaydi. Ipegin yaninda farkli birgok degerli
triiniin bu yol ile bat1 tilkelerine taginmasi, tarihin gesitli dénemlerinde bu yola hakim
olabilme miucadelelerini dogurmus ve bu miicadelelerin sonucunda ¢ogu zaman biyiik
savaglar yasanmistir. Fakat, bu yola hakim olmak, hi¢ de kolay olmamigtir. Hakimiyet
kuran devletler ve uluslar ise bunu uzun siire devam ettirememigtir. Ciinkt, bu yol i¢in
miicadele edecek rakip sayist oldukga fazladir.

Ipek Yolu, yiizlerce yil Dogu ile Bati diinyas: arasindaki biitiin ticari, dini,
siyasi, askeri ve ekonomik iligkilerin en 6nemli araglarindan biri olmay1 basarmistir.
Tarihin ilk caglarindan itibaren dizenlenen ticaret kervanlari ile Asya'nin ¢ok degerli
ipek kumaslari, halilar, sallari, gaylar1 ve diger ticari esyalart bu yol araciliiyla Iran'a,
Bizans'a ve Avrupamin gesitli tlkelerine tasindigi gibi, Batidan gelen Hristyanlik,
Yahudilik, diger din ve kiiltirler hep bu yol ile dogu medeniyetini etkilemis, bunu yani

sira Turk'lerin batiya olan gogleri hep bu yol tizerinden gergeklesmistir.
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Turk'lerin bu yol iizerinden Bizans egemenligi altindaki Anadolu topraklarina
gelerek, buralara yerlesip imara baglamalan tarihin en énemli medeniyet hamlelerinden
birisi olarak kabul edilebilir. Tirkistan'da elde ettikleri her tirli birikimi bu bolgeye
getiren Turk'lerin bitin hayatina bu yolculuk damgasint vurmugtur. Atlarindan
kecilerine, inanglarindan dinlerine, mitolojilerinden efsanelerine, tag isleme sanatindan
mimarisine kadar pek ¢ok 6ge Ipek Yolu igindeki kiltiir yolculugunu ve akrabaligim
gormemize imkan vermektedir. Birligin asil sirrini burada gorebilmemiz mumkiindir.
Biitin bunlarn ortak kiiltiir unsuru oldugu asikardir. Kultirlerin akrabaligi hemen fark
edilmekte olup, Ipek Yolu'ndaki kiiltiir degerlerinin iyi degerlendirilmesi ve bilinmesi
gerekmektedir. Turk Diinyasinda birligin kultir temeli bu sekilde giiclenecektir.

Turklerin yasadigt cografyalarda, Turk tarihinde, Turk kiltirtinin asil
ogelerinde, Ipek Yolu'nun apayr bir yeri ve dénemi olmustur. Tiirklerin yasadigi genis
alanlan1 birbirine baglayan tek ulasim yolu olan Ipek Yolu, Tiirk yurtlarini birbirine
yakinlagtiritken, ticari iligkilerini arttirmig, zenginlesmelerini saglamig, birlik ve
beraberliklerini  kolaylastirmis, zamanmin en biyik medeniyet merkezlerinin
kurulmasinda oénemli gorevler iistlenmistir. Bununla beraber Ipek Yolu'nun iin
kazanmasinda Tirk devletlerinin de 6nemli katkilari olmustur.

Ipek Yolu, tek bir giizergaha sahip olmayip zamana ve 6zellikle donemin siyasi
sartlarina bagli olarak yeni agilan hatlardan olusan bir yol sebekesiydi. En eski
caglardan giintimiize kadar, Cin ve Bati1 diinyasi arasinda iletigimi saglayan tek bir yolun
varligina inanilmig ve bu yolun da, yluzyillarca degismeden devam ettigi distinilmiisti.
Bununla beraber giiney ve giineybati Asya'ya, Hindistan ve Iran'a kadar ulasan ticaret ve

kervan yolundan bahsedilmekle beraber, Akdeniz'in dogu limanlarina kadar ulasarak,
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batt medeniyetleri ile uzunca bir sire boyunca, tek baglanti yolu olduguna
inanilmaktaydi.

Daha eski donemlerde var olan Hun devletinin hikiimdarligi zamaninda da bu
devletin topraklarindan gecen ve Uzak Doguyu Yakin Doguya ve Batiya baglayan
ticaret yollart mevcuttu. Elde edilen bilgilere gére Hun devleti zamaninda Cin'den
Batiya dogru giden ii¢ ana yol bulunmaktaydi. Bunlar Kuzey Ipek Yolu, Orta Ipek Yolu
ve Giiney Ipek Yolu'ydu.

Cin'den baslayarak Tirkistan ve Kafkaslar tizerinden Avrupa'ya ulasan Ipek
Yolu gectigi bolgelerdeki donemin devletlerine veya milletlerine ticari ve kulturel bir
zenginlik katmistir. Ancak bu ticari ve kultirel yol Cografi kesiflerin baglamasinin
ardindan eski 6nemini yitirmig dolayisiyla bu bolgede eski degerini kaybetmistir.
Ozellikle Sovyet Sosyalist Cumbhuriyetler Birligi'nin dagilmas: ile birlikte 6nemini
kaybeden Ipek Yolu, Tiirkistan'da ve Kafkasya'da ki enerji kaynaklarimin bulunmasi ve
jeopolitiginin artmasi bolge ve diinya ilkelerinin dikkatlerini yeniden bu topraklara
cekmistir. Bu enerji kaynaklarinin Avrupa ve Diinya piyasalarina taginmasi i¢in ¢esitli
projeler glindeme getirilmis, bu projelerin bir kism1 ise jeopolitik a¢idan olduk¢a 6nemli
olan ve ulagim yollarinin merkezinde bulunan Anadolu'dan yani Turkiye tzerinden
gecmektedir.

Tirkistan Cumbhuriyetleri'nin bagimsizliklarini ilan etmelerinden hemen sonra,
Ipek Yolu'nun hem bir ticaret yolu, hemde tarihsel ve kiiltiirel bir deger olarak yeniden
hayat bulmasi giindeme gelmis, bu yol tizerinde insa edilmig ve artik kullanilmayan
mekanlarin, yeni iglevler kazandirilarak korunmalan ve yasatilmalari igin bir takim
calismalar baslamistir. Ipek Yolu'nun diinya tarihindeki en 6nemli gorevi, Dogu ve Bati

medeniyetleri arasinda bir koprii olmasidir. Bati diinyast bu sayede yeni fikirler
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iretmeye baslamistir. Bunun yam sira Ipek Yolu iizerinde yer alan medeniyetler
birbirleri ile daha da yakinlagmis ve insanin yerylizint kavramasi konusunda son derece
ciddi agiklamalar ortaya atilmistir. Ayrica, hi¢ siphesiz ticaret geligmis, giinimiz
ekonomik faaliyetlere en yakin iligkiler yine bu ticaret yollart (zerinden
gerceklestirilmigtir.

Diinyada son donemde kullanilmaya bagslayan dogal kaynaklarin ve enerji
kaynaklarinin piyasalara yonlendirildigi asil bolge Turkistan'dir. Diinyada enerji
tiketiminde ki en hizli artis Cin ve Hindistan gibi kalabalik nifuslu tlkelerden
gelmektedir. Ayrica Avrupa Birligi petrol ve dogal gaza olan bagimliligin
Turkistan'dan temin edecegi enerji kaynaklariyla karsilamak zorundadir. Bu durum
Asya'nin orta bolgelerinden Avrupa'nin Batisina dogru enerji akiminin gegecegi yerlerin
stratejik degerini arttirmaktadir. Turkiye ve Rusya enerji koridorlarinin baglantilarini
kendi lehlerine sonug¢lanmasi i¢in ¢aba harcamaktadir. Yine Asya'daki yeni geligsme
merkezlerinin ihtiyag duydugu mallarin taginmast da o6nemli bir lojistik faktor
oldugundan dinyada yeni firsatlar saglayan bir bolge olarak dikkatleri tzerinde
toplamaktadir. Sonugta enerji kaynaklarina bagimlilik ve enerji fiyatlarindaki strekli
yiikselis nedeniyle Asya'nin orta bolgelerinde artan refah diizeyi tim diinya i¢in igtah
kabartici bir nitelik tagimaktadir. Diger bir deyisle enerji ekonomilerinin bolgenin
gelismesine ve dis ticarete etkisi yeni olugsumlarla artmaktadir.

Zengin dogal kaynaklara sahip olmalart nedeniyle Turkistan Cumhuriyetleri pek
cok tulkenin dikkatini tizerine ¢ekmigstir. Ayrica Rusya hala bu Cumhuriyetleri kendi
egemenligi altinda tutma egilimi gostermektedir. Bu sebeble, diger ulkelerle yakin
iligkiler igerisine girmesine pek sicak bakmamaktadir. Merkeziyet¢ci ekonomik

sistemden serbest piyasa ekonomisine ge¢me c¢abast igerisinde olan Turkistan
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Cumhuriyetleri ile Tirkiye arasindaki ortak kiltir ve cografyanin yakin olmasi
nedeniyle bagimsizliklarini ilan ettikleri ilk giinlerden itibaren baglayan ekonomik ve
ticari iligkiler, diinyada yasanan konjonktiirel dalgalanmalara ragmen, degisen ve
gelisen bir hizla devam etmektedir.

SSCB'nin dagilmasiyla birlikte siyasi bagimsizliklarini elde eden Tirkistan
Cumhuriyetleri'nin ekonomik olarak tam manasiyla bagimsizliklarina kavustuklarini
soylemek dogru olmaz. Cunkii 6nemli dogal kaynaklara sahip olmalarina ragmen Tiirk
devletleri mamul maddelerin uretiminde eski SSCB iilkelerine 6zellikle de Rusya'ya
bagimli durumdadirlar. Bunun yam sira, Turkistan tlkelerinin sahip olduklart dogal
kaynaklar pazarlamak i¢in gerekli olan ulagim ve boru hatlarn tizerinde de bagimliliklar
devam etmektedir.

Bagimsizlik sonrasinda Turkistan Cumhuriyetleri'ndeki ekonomik yapiyr goz
onine aldigimizda karsimiza carpict gelismeler ¢ikmaktadir. Siyasi bagimsizligin
getirdigi heyecan, Turkistan Cumhuriyetleri'nde kisa bir siire i¢inde yerini ekonomik
bagimsizligin elde edilmesi i¢in gosterilen ¢aligmalara birakmistir. Ancak bu tlkeler,
buyiik enerji ve tarimsal tiretim potansiyeline sahip olmalarina ragmen bu potansiyeli
hayata gegirememis ve boylece serbest piyasa ekonomisine gecisleri de yavaglamigtir.
Ozellikle enerji kaynaklarinin uluslararasi piyasalara ulastirimas: konusunda Rusya
Federasyonu'na bagimliliklarinin  devam etmesi, ekonomik bagimsizligim1 elde
etmelerini daha da zorlagtirmaktadir.

Turkiye ile Turkistan Cumhuriyetleri arasinda gergeklesen iligkileri siyasi-
kaltirel iligkiler ve ekonomik-ticari iliskiler kapsaminda degerlendirmek miimkiindr.
Tirkiye Cumbhuriyeti'nin bolgeye yonelik genel politikasini; Tirkistan tlkelerinin

bagimsiz, siyasi ve ekonomik istikrara ulagmis, kendi aralarinda ve komgulariyla
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igbirligi i¢inde, uluslararast toplumla bittinlesmis ve demokratik degerleri kabul etmisg
devletler olarak varliklarini devam etmelerini desteklemek seklinde ifade etmek
mumkindir. Tuarkiye bu politikasiyla bolge ilkelerinin 6nemli bir ortagr olmay:
basarmistir.

Genel olarak degerlendirildiginde, Turkiye ile diger Turkistan Cumhuriyetleri
arasindaki ekonomik iligkilerin istenen dizeye ulagsmadigi gorilmektedir. Bu durum,
Tirkiye'nin Turkistan Cumhuriyetleri'ne ekonomik yetersizliklerinden dolayr gelismis
tlkeler kadar yatinm yapamamasindan kaynaklanmaktadir. Ancak, ekonomik
entegrasyon agisindan degerlendirildiginden, Tirkiye'nin ekonomik alanlarin hemen
hepsinde Turkistan Cumhuriyetleri ile iligkisinin var oldugu ve ortak kurumsallagma
faaliyetlerinin devam ettigi goriilmektedir. Ekonomik iligkilerin yeterince gelismemis
olmamasina ragmen, yogun igbirligi caligmalart ve cabalart Turkiye ile Turkistan
Cumbhuriyetleri'nin tarihi, kultirel ve cografi yakinlik ve baglarinin bir sonucudur.

Uretimin hizla Asya iilkelerine kaymasinin bir sonucu olarak, Asya tlkelerinin
Diinya ekonomisindeki paylarinin hizla arttigi bir donemden gegilmektedir. Bu
gelismeler sonucunda Asya iilkelerinde dig pazarlar i¢in Uretilen mallarin Avrupa
pazarlarina en hizli ve en kolay yoldan ulagtirilmast elzem bir durum olarak karsimiza
cikmaktadir. Avrupa'nin Pasifik kiyilarinda yer alan limanlarin hizla artan ticaret hacmi
karsisinda yetersiz kalmasi, ilkeleri yeni ticaret yollari arayigina itmistir. Butiin
bunlarin sonucunda Turkistan, Anadolu, Kafkasya gibi dogu ve bati ticaretinin gegis
rotast Uzerinde bulunan cografyalarin 6nemi artmistir. Gunlik tretim hizini strekli
olarak arttiran Cin, Ipek Yolu'nun bir ucunda yer almakta, diger ucunda ise biiyiik bir
pazar olan Avrupa Birligi bulunmaktadir. Son dénemlerde kuresellesmenin de etkisiyle

Tarihi Ipek Yolu'nu yeniden canlandirilmasi ve boylece bu rota iizerinde yer alan
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tilkelerin kiiresel ekonomiyle entegre olmasim kaginilmaz hale gelmistir. Ipek Yolu igin
onemli bir kavsak noktast olan Tirkiye bu firsatlari iyi degerlendirebilmesi durumunda,
onemli bir ticaret merkezi haline gelmesi kolaylasacaktir.

Tarihi Ipek Yolu'nun asrimizdaki anlam ve oneminin yeniden farkedildigi
asikardir. Guniimiizde Ipek Yolu'ndan bahsedildiginde, akillara sadece kara Ipek yolu
gelmemekte, bunun yam sira; demir Ipek Yolu, deniz Ipek Yolu, hava Ipek Yolu, kiltiir
Ipek Yolu, turizm Ipek Yolu, enerji hatlari, lojistik merkezler vb. sistemleri de icerisine
alan gelismis ag ve tesislerden soz edildigi anlasilmaktadir. Ipek Yolu'nun yeniden
canlandirilmast i¢in yapilan toplantilar, girisimler, anlagmalar, baglatilan ve planlanan
projeler, Ipek Yolu'nun ne kadar ciddiye alindiginin ve 6nemsendiginin isaretleridir.
Biitiin bunlar, Kara yollari, demir yollari, kitalar aras1 ulagim koridorlari, ana kentler ve
lojistik tslerden olusan ve gectigi bolgeleri besleyen, boylece hem bolge iilkelerinin
kalkinmasina yardimci olan hem de dinya ile entegre olmasina katki saglayacak
gelismelerdir.

Turkistan tlkelerinin ekonomik yapilarindaki istikrarsizlik halen devam etmekte
ve yasal mevzuatta onemli bosluklar bulunmaktadir. Giimrik gegislerinde tlkeler arasi
farkli uygulamalar ve buyik sikintilarla karsilagilmaktadir. Sinir ve simir otesi
maliyetlerin yiiksek olmasi Turkistan'da ticaretin gelismesinin ontindeki 6nemli
zorluklardir. Ayrica lojistik sektoriiniin gelismesi igin tlkelerin birlikte hareket etmesi
ve yasal bosluklart doldurmasi gerekmektedir. Tim bunlar gerceklestirildigi zaman,
sadece Ipek Yolu canlandirilmayacak, 6zel sektoriin gelismesi ile birlikte bolgede
tagimacilik, lojistik sektorti onemli ilerlemeler kaydedecek ve bolgenin ticaret hacmi

artacaktir.
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Ipek Yolu; iizerinde yer alan bolgeler, ozellikle de Turkistan cografyast i¢in dzel
bir yer tutuyor. Asya bolgesinin tam kalbinde yer alan bu bolge icin Ipek Yolu denize
cikig i¢in hayati 6nem tagiyor. Devam eden ve planlanan projelerle yeniden
canlandirilmasi i¢in ¢aba harcanan Ipek Yolu, az gelismis ve gelismekte olan tilkeler
bakimindan yeni ticari pazarlar, gelismis ulagim aglart sayesinde daha iyi ticaret,
ekonomide istthdam, tiikketimin artmasina bagli olarak karsilanmakta zorluk cekilen
enerji ihtiyacina uluslararasi alanda cevap verebilme anlamina geliyor. Ipek Yolu'nun
canlanmast ile birlikte bolge tlkelerinin refah dizeyinin artmasina paralel olarak
demokratik degerlerin ve hukuki altyapinin bolgede benimsenmesi daha miimkiin hale
gelebilecektir.

Tarihi Ipek Yolunun canlandirlmasi Tiirkiye igin pek ¢ok firsati igerisinde
barindirmaktadir. Balkanlar, Kafkasya, Ortadogu ve Turkistan'da yasayan Turk asilli
milletler ve Turkistan Cumhuriyetleri ile ge¢cmisten gelen tarihi ve kiiltirel baglara
sahip olan tilkemiz yeni projeler i¢in énemli bir yer ve énem teskil etmektedir. Ulkemiz
bu baglart iyi degerlendirmeli, kapsamli ve biiyiik projelere mudahil olmali, ulagim
hatlarim1 yeniden gozden gecirmeli ve yenilemelidir. Ctunki tlkemiz, hem petrol ve
dogalgaz gibi enerji kaynaklarinin hem de ¢aligmalari devam eden ulastirma ve ticaret
aglarinin giizergahi tizerinde yer almaktadir. Ozellikle dogal kaynak bakimindan zengin
Azerbaycan, Kazakistan, Tirkmenistan gibi kardes ulkelerle olan iligkilerimizin
gelistirilmesi hayati onem arz etmektedir.

Tirkiye'nin, Ipek Yolu'nu yeniden canlandiracak projelerin merkezinde yer
almasi; geligen teknolojiyi ozellikle ulagtirma ve enerji tagima aglarinda kullanmak
amaciyla yakin takibe almasi, yerli tiretimin canlandirilmast ve yerinde siyasi girisimler

ile, Iran-Rusya rekabetinden giiclenerek c¢ikmasi kagimilmazdir. Kisaca, yeni diinya
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diizeni Ipek Yolu iizerinde sekillenmekte olup, Tirkiye'nin akilet politikalar
sergileyerek dinyanin ileri gelen tilkelerinden biri haline gelmesi isten bile degildir.
Ayrica hayata gecirilmeye caligilan projeler Tirkiye'nin tarihten aldigi kultiirel
ve tarihi mirast ile Katkasya ve Turkistan'daki bolge tilkelerle daha da yakinlagmasina,
ekonomik alanda ise bolgenin zengin dogalgaz ve petrol kaynaklarina daha kolay
ulagtmina, bunun sonucu olarak dis diinya ile baglantilart kopuk olan bolge iilkelerinin
Tirkiye araciligiyla batili tlkelerle daha iyi iligkiler kurabilmesi agisindan énemlidir.
Ozetlemek gerekirse, bolgedeki tlke ekonomileri istikrarli bir yapiya
kavusturulabildigi, ekonomik iligkilerde ve yasal mevzuattaki sikintilar giderilebildigi,
gimriikler de yasanan ilkeler arasi farkli uygulamalarin ortak ¢oéziim arayiglarn ile
ortadan kaldirilabildigi, wuzak pazarlarla gerceklestirilen ticarette maliyetler
dusurilebildigi, lojistik sektorintin gelismesinin 6niindeki engeller en aza indirildiginde
Ipek Yolu yeniden canlanacaktir. Ipek Yolu'nun canlanmasi ile birlikte iilkelere daha
fazla doviz girmesinin bir sonucu olarak, 6zel sektor canlanacak, istthdam olusacak,
tagtmacilik sektorii basta olmak tlizere tarim, ticaret, sanayi, gida ve turizm sektorii
gelisecek ulkelerin refah diizeyi artacak, bolge ulkelerinin birbirleri ile olan ticaret

hacmi artacaktir.
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