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OZET

ADANA ILINDEKI TOPLU TASIMA SISTEMLERININ ALTYAPISININ TESPITI
VE IYILESTIRME ONERILER]

Neslihan Emine Cetinkaya
Kentsel Sistemler ve Ulastirma Y onetimi

Tez Danigmani: Dog¢. Dr. Murat Ergtin

Ocak,2013,77 sayfa

Gilintimiizde ulasim altyapisi, 6zellikle insanlarin kentsel alanlara ulagimi, hareketliligi
ve toplumlarin ekonomik gelisimi i¢in yasamsal bir 6nemdedir. Toplu tagima sistemleri
ise bu ulagim altyapisinin en 6nemli unsurlarindan biridir. Kentlerin gelisimiyle birlikte
artan ulagim sorunlarinin ¢6ziimii her gecen giin daha da karmasik hale gelmektedir.
Farkli ulagim tiirleri ile ¢esitlenen kent i¢i ulagim sistemlerinde, bir yolculuk sirasinda
kullanilacak ulagim tiirlerinin olumlu &zelliklerinin birlestirilmesi ve olumsuz
Ozelliklerinin azaltilmas1 i¢in bu wulasim tlirlerinin birbirleri ile biitiinlesmesi
gerekmektedir. Kullanict odakli, hizli ve ekonomik bir toplu tasima sisteminin
gelistirilmesi, kent i¢i ulagim sorunlarinin ¢6ziilmesi i¢in son derece dnemlidir.

Bu ¢alismada, Adana’da yasanan ulagim sorunlari iizerine bir degerlendirme yapilmistir.
Bu kapsamda, Adana’nin mevcut durumunu niteleyen veriler derlenerek, toplu tasima
sisteminin verimliligini arttirabilmek adina ¢oziimler liretilmeye ¢alisilmistir.

Anahtar Kelimeler: Toplu Tagima, Ulasim, Adana, Verimlilik



ABSTRACT

DETERMINATION OF THE PUBLIC TRANSPORT’S BASIC FACILITIES AND
IMPROVEMENT SUGGESTIONS IN ADANA

Neslihan Emine Cetinkaya

Urban Systems And Transportation Management

Assistant Professor : Assoc. Prof. Dr. Murat Ergiin

January, 2013, 77 pages

At the present day basic facilities of transportation,especially people’s arriving urban
areas ; mobility and for economic developments of society, has got a vital
importance.Public transport system is one of the most important components of this
transportation’s basic facilities. Increasing transportation problems’ solutions are being
more complicated with developing of cities day by day. At iner-cities’ transportation
systems which varying with the different types of transportation, transportation types
that used during a travel, for compounding positive specialities and decreasing
negative specialities ,these transportation types are should be integrated with each
other. Improving a user-focused,fast and economic public transport system has a great
importance for solving iner-city transportation problems.

In this study, an assessment was made on transportation problems in Adana. In this
context, Current state’s datas of Adana were compiled on behalf of the solutions to
increase the efficiency of the public transport system were produced.

Keywords: Public Transport, Transportation, Adana, Efficiency
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KISALTMALAR

IETT . Istanbul Elektrik Tramvay ve Tiinel Isletmeleri
ADNKS : Adrese Dayali Niifus Kayit Sistemi

TAG . Tarsus-Adana-Gaziantep Otoyolu

BRT . Bus Radip Transit( Metrobiis)

TCDD . Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollari
DPT . Devlet Planlama Tegkilati
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1. GIRIS

1.1  CALISMANIN AMACI

Bu calismanin amaci; Adana ilindeki toplu tasima sistemlerinin alt yapisini tespit etmek

ve sistemin verimliligini arttirmak i¢in iyilestirme Onerileri gelistirmektir.

Var olan bilgiler ve mevcut durumu belirlemek amaciyla yapilan analizler {izerinden,
toplu tasima sisteminde yasanan sorunlari tespit etmek amaglanmistir. Sistemin daha
verimli ¢aligabilmesini saglamak amaciyla, tespit edilen problemler i¢in ¢6ziim Sneriler

iiretilmeye ¢aligilmastir.

1.2  YONTEM VE KAPSAM

Adana toplu tasima sistemine ait mevcut durumu ortaya koyabilmek amaciyla; Adana
Biiyiiksehir Belediyesi’nde var olan bilgi ve belgeler 1s1ginda eksik olan verilerin elde
edilmesi i¢in Biliyliksehir Belediyesi tarafindan hizmet alimi1 yontemi ile yapilan saha
calismalarinda toplanan verilerden faydalanilarak yapilan analizler ile toplu tasimada

yasanan sikintilar ortaya koyulmustur.

Eldeki mevcut veriler ile yapilan analizler ve iilkemizde uygulanan 6rnek g¢alismalar
incelenmis, toplu tasima sisteminin verimliligini arttirabilmek adina ¢oziimler

iiretilmeye ¢aligilmistir.



1.3 CALISMA ALANI

Calisma, Adana Biiyiiksehir Belediyesi sinirlarini kapsamaktadir (Sekil 1.1). Adana
Biiyiiksehir Belediyesi Seyhan ve Cukurova ilgelerinin tamamini, Yiiregir, Saricam

ilelerinin cogunlugunu, Karaisal ilgesi’nin bir kismin1 kapsamaktadlr.1
Seyhan, Yiiregir, Cukurova, Sarigam ve Karaisal Ilgelerinin birlesimi ile olusan Adana
Biiyiiksehir Belediyesi sorumluluk alan1 2700 km?dir. 2010 yil1 Adrese Dayal1 Niifus

Kayit Sistemi(ADNKS) kayaitlari itibariyle Biiyiiksehir niifusu 1.591.518'dir.

Sekil 1.1: Adana Biiyiiksehir sinirlari

Kaynak: Adana Biiyliksehir Belediyesi

! Adana 1/25.000 Olgekli Cevre Diizeni Nazim imar Plan1 A¢iklama Raporu, Era Planlama, Mart 2012



2. MEVCUT DURUM DEGERLENDIRMELERI

21  ADANA LI ILE ILGILI GENEL BILGILER
Adana (Enlem 36° 59> K, Boylam 35° 18 D, Rakim 21 m) ili Tiirkiye'nin giineyinde
Akdeniz Bolgesinde yer alir (Sekil 2.1). Adana kentinin bulundugu Cukurova Deltasi,

Akdeniz kiyilarindan kuzeyde Toros Daglari’nin yiiksek tepelerine uzanir.

Sekil 2.1: Adana’nin konumu

Adana, niifus sayisi, yogunlugu, artisi, kentlesme ve ekonomik gelisme hizi
bakimlarindan basta gelen illerdendir. Niifus yogunlugu, Tirkiye ortalamasinin iki
katina yakindir (95 kisi/km?). Niifusun yaklasik yiizde 66'st (1/3'den ¢ogu il
merkezinde) kentsel; yiizde 34'ii de kirsal yerlesmelerde yasar. Ilge merkezlerinden
kimileri (Kozan, Ceyhan) niifus sayilar1 ve islevleri bakimindan birer orta boylu kent
niteligindedir. Adana ili, niifus artis hizi bakimindan Tirkiye'de 3. sirayr alir (yilda
yaklasik yiizde 0.36).Calisan niifusun genel niifusa orani yiizde 40'in iistiindedir. Bunun
yaklasik yiizde 65'1 tarim, ylizde 15 isleme endiistrisi kollarinda ¢aligir. Tiirkiye'nin i¢
ve dis ticaretinde 6nemli rol oynayan kimi tarim dirlinleri biiyiik 6l¢iide Adana'da

yetistirilir. Il topraklarmnin yaklasik yiizde 36's1 tarima ayrllmlstlr.2

2 Adana Biiyiiksehir Belediyesi, http://www.adana-bld.gov.tr/adananin-cografyasi-sayfa.html



http://www.adana-bld.gov.tr/adananin-cografyasi-sayfa.html

Genel ulasim baglantilar1 agisindan Adana, uluslararast E-90 karayolu ve ona paralel
gecen Avrupa Transit Otoyolu (Trans European Motorway, TEM) ile iilkeyi giineyden
saran D-400 Devlet Karayolu ve ana demiryolu ag1 {izerinde konumlanmistir. (Sekil

2.2)

Sekil 2.2: Adana yollar haritasi
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Kaynak:Karayollar1 Genel Miidiirligi

Adana cografi konum itibariyle, Akdeniz Bolgesi icinde, Tiirkiye Istatistiki Bolge
Birimleri Siniflanmasi’na gore Diizey 1, TR6 kodlu Akdeniz Bolgesi, Diizey 2, TR62
kodlu Adana Alt Bélge, Diizey 3, TR621 kodlu Adana Ili kapsamlndadlr.3

% Adana 1/25.000 Olgekli Cevre Diizeni Nazim imar Plani A¢iklama Raporu, Era Planlama, Mart 2012



Adana sehri, Biiyliksehir Belediyesine bagli 5 metropol ilgeden olusmaktadir: Seyhan,
Yiiregir, Cukurova, Sarigam ve Karaisali. Seyhan ilgesi tamamiyla sehir merkezi
sinirlarinda kabul edilirken Yiiregir, Cukurova, Saricam ve Karaisal ilgelerinin sehrin

disinda kirsal alanlar1 da mevcuttur.*

Seyhan Nehri'nin bati kanadinda yer alan Seyhan ilgesi sehrin kiltir ve is
merkezidir. D-400 devlet yolu (sehir sinirlari igerisinde Turhan Cemal Beriker Bulvari

olarak da kabul edilir) sehri kuzey ve giiney olmak iizere ikiye bdlen ekonomik bir sinir
gibidir (Sekil. 2.3).

Kaynak: Mesut Eray

*"Yeni Adana Projesi". Adana Biiyiikschir Belediyesi


http://tr.wikipedia.org/wiki/Seyhan
http://tr.wikipedia.org/w/index.php?title=D-400&action=edit&redlink=1
http://web.archive.org/web/20100915124243/http:/adana.bel.tr/yeni-adana-projesi-sayfa.html

Seyhan’in D-400 karayolunun kuzeyinde kalan kismi, sehrin ekonomik olarak gelismis
yeridir. D-400 boyunca, oteller, kiiltiir merkezleri, ticaret ve is binalar1 siralanmaktadir.
D-400'in giiney kisminda kalan sehrin eski merkezi geleneksel ve modern magazalarin
sehir sakinlerine sunuldugu pazar alanidir (Sekil 2.4). Buranin giineyi ise diisiik gelirli

sakinlerin tercih ettigi bir yerlesim alanidir.’

Sekil 2.4:Giiney Adana

Cukurova, Seyhan ilgesinin kuzeyinde ve Seyhan Havzasi'nin giineyinde bulunan
modern bir yerlesim alamdir (Sekil 2.5). lce, sehrin kuzeyindeki 3,000 hektarlik az
verimli araziyi degerlendirmek i¢in daginik sehri bu araziye yonlendirmek amaciyla
1980'lerin ortalarinda planlanmistir. Yeni Adana olarak isimlendirilen proje gol sahili
boyunca uzanan villalar1 ve yeni agilan Turgut Ozal, Siileyman Demirel ve Kenan
Evren bulvarlart boyunca boy gosteren ¢ok katli apartman dairelerini bilinyesinde

barindirmaktadir. *


http://tr.wikipedia.org/wiki/%C3%87ukurova,_Adana
http://tr.wikipedia.org/wiki/Villa

Sekil 2.5: Kuzey Adana
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Kaynak: Mesut Eray
Yiiregir ilgesi, nehrin dogu yakasinda bulunmakta olup diisiik gelirli bir¢ok yerlesim
alanina ve biiyiik 6l¢ekteki sanayi bolgelerine ev sahipligi yapmaktadir. Nehir iizerinde
yapilan yeni kopriiler ve ilge sinirlari igerisine metro hattinin désenmesiyle beraber
Yiiregir gittikce onem kazanmaya baslamistir. Sinanpasa, Yavuzlar, Kopriilii ve Kisla
mahallelerini modern yerlesim alanlarina doniistiirecek kapsamli kentsel imar plani

ilgede uygulanmaktadir.*

Saricam ilgesi, Yiregir'in kuzeydogusunda bulunmaktadir ve 2008 yilinda Adana
sehriyle birlestirilen eski belediyelerden olusmaktadir. Sarigam'daki bazi biiyiik kurum
ve kuruluslar sunlardir: Cukurova Universitesi, Incirlik Hava Ussii ve Organize Sanayi

Bolgesi. °

Karaisali, Seyhan Havzasi'nin kuzeyinde, sehir merkezinin diginda bulunan kiigiik bir
ilgedir. Ilgenin biilyiik ¢ogunlugu kirsal alanda olup Seyhan nehri boyunca uzanan

eglence alanlaria ve kuzeydeki yiiksek alanlarda yazliklara ev sahipligi yapar.5

> "Yeni Adana Projesi". Adana Biiyiikschir Belediyesi


http://tr.wikipedia.org/wiki/Y%C3%BCre%C4%9Fir,_Adana
http://tr.wikipedia.org/wiki/Sar%C4%B1%C3%A7am
http://tr.wikipedia.org/wiki/Karaisal%C4%B1
http://web.archive.org/web/20100915124243/http:/adana.bel.tr/yeni-adana-projesi-sayfa.html

2.2  ADANA KENT iCi ULASIM SISTEMLERI

Adana Biiyiiksehir Belediyesi sinirlar1 igerisinde toplu tasimacilik kara yolu ve rayl
sistem ile yapilmaktadir. il genelinde hizmet veren Toplu Tasima Sistemleri asagida

stralanmistir:

a) Metro (Rayl1 Sistem),
b) Belediye Otobiisleri,
¢) Ozel Halk Otobiisleri,
d) Minibiisler.

Adana Biiyiiksehir Belediyesi, Ulasim Dairesi Bagkanligindan elde edilen bilgiler ve
Kent Kart verilerinden yararlanarak, mevcut durumda Toplu Tasima Sisteminin

ozellikleri belirlenmeye ¢aligilmistir.

Toplu Tasima Sisteminin mevcut durumunu belirlemek amaciyla, 21 Mayis 2012
Pazartesi giinii ile 27 Mayis 2012 Pazar giinii dahil yolculuk degerleri Adana
Biiytiksehir Belediyesinden alinmastir.

2.2.1 Metronun (Rayh Sistem) Mevcut Durumunun incelenmesi

Adana Biiyiiksehir Belediyesi sinirlari igerisinde hizmet veren metro (rayli sistem) tek

bir giizergaha sahip olup, Adana'y1 kuzeybati - giineydogu yoniinde kat etmektedir.

1988 yilinda projelendirilen sistemin temelleri 1996 yilinda atilmistir. Yeterli 6denek
olmadig1 i¢in 2000 yilinda yapimma ara verilmig, 2006 yilinda caligmalar tekrar
baslatilmistir.

Adana Rayl Sistem Projesi; merkezi yonetim binasi, bakim atolyesi ile diger yardimci

bina ve tesisleri de igeren ve 150 doniimliik bir alan1 kaplayan bir depo sahasi, 3.521 km


http://tr.wikipedia.org/wiki/Adana

ac-kapa tiinel, 5.332 km viyadiik, 1.550 km istinatli yarma, 0.964 km istinatli dolgu ve

2.559 km hemzemin yapilarin birlesiminden olugmaktadir.

2010 yili Mayis ayindan itibaren hizmete agilan Adana Metrosunun toplam uzunlugu
13.5 kilometredir. 13 istasyonla ulasim hizmeti vermekte olan Rayli Sisteme ait

giizergah Sekil 2.6°da verilmistir.

Istasyon ara mesafeleri yaklasik 1000 metre, 1 no’lu istasyon ile 13 no’lu istasyon

arasindaki seyir siiresi istasyonlardaki bekleme siireleri dahil 21 dakikadir.

Metro; Seyhan Nehri'nin dogu yakasindan baslayarak Yeni Vilayet Binasi Oniinden
ilerleyerek, gecekondularin yogun oldugu sehrin varos mahalleleri ve ¢arsi tabir edilen
eski sehir merkezinden gecen ve ardindan sehrin kuzeybati semtlerine devam eden bir

giizergaha sahiptir.

Rayl sistem hattinda sinyalizasyon ve hat koruma yiizde 100°diir. Araglar havai hat
sisteminden aldiklar1 elektrik enerjisi ile calismaktadir. Yani hava kirliligi
yaratmamaktadir. Araglarin tiim hareketleri, ara¢ kontrol merkezi tarafindan takip

edilmekte ve denetlenmektedir.



Sekil 2.6: Metronun giizergahi ve istasyonlarin konumu
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Araglarin maksimum hiz1 saatte 80 km, yolcu kapasitesi 311 kisi, boyu 27 metre,

genisligi 2,65 m ve agirlig1 41 tondur.

Metronun 36 adet vagonu mevcut olup, 06:15 ile 21:00 saatleri arasinda 15 dakikada

bir sefer yapmaktadir. Yogun saatlerde bu siire 7,5 dakikaya diisiiriilebilmektedir.

Metro istasyonlarin dort tanesi hemzemin, besi viyadikk ve dordii yeraltindadir (Tablo

2.1).
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Tablo 2.1: Metro istasyonlar ve 6zellikleri

Istasyon Adi Tipi Baglant1 Yollar
Hastane Hemzemin Turgut Ozal Bulvari
Anadolu Lisesi Hemzemin Turgut Ozal Bulvar
Huzurevi Hemzemin

Mavi Bulvar Hemzemin TEM(O-50) Otoyolu
Yurt Hemzemin

Yesilyurt Hemzemin

Fatih Viyadiik

Vilayet Yer Altinda Merkez Tren Istasyonu
Istiklal Yer Altinda D 400 Devlet karayolu
Kocavezir Viyadiik

Hirriyet Viyadiik Seyhan Nehri
Cumhuriyet Viyadiik Karatas Yolu
Akincilar Viyadiik D 400 ve Yiiregir Otobiis Terminali

Rayli Sistemde yapilan yolculuklarin tamami elektronik kart ile yapilmaktadir. Nakit
ticret gecerli degildir. Bu nedenle mevcut durumunu belirlemek amaciyla, 21 Mayis
2012 Pazartesi giinii ile 27 Mayis 2012 Pazar giinleri aras1 yolculuk degerleri elektronik

kart sisteminden alinmis ve Tablo 2.2°de gosterilmistir.
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Tablo 2.2: Rayh sistem yolculuk verileri (Mayis ayinin 3. haftas)

Saat Hafta Ici Ortalama Cumartesi Pazar
06:00-07:00 1315 750 394
07:00-08:00 4204 2205 729
08:00-09:00 2402 1632 738
09:00-10:00 1212 1063 803
10:00-11:00 1136 1175 899
11:00-12:00 1304 1642 1225
12:00-13:00 1540 1735 1298
13:00-14:00 1448 1826 1256
14:00-15:00 1245 1484 1023
15:00-16:00 1645 1339 1046
16:00-17:00 1768 1481 1140
17:00-18:00 2743 1834 1345
18:00-19:00 2247 1802 1335
19:00-20:00 1597 1444 950
20:00-21:00 952 1028 757
21:00-22:00 98 71 54

TOPLAM 26.856 22.511 14.992

Hafta i¢i gilinlerde saatlik bazda yolculuk degisimi Sekil 2.7°de gosterilmis olup, en
yogun saatin sabah 07:00 ile 08:00 saatleri arasindan oldugu goriilmiistiir. 21 Mayis
2012 Pazartesi - 25 Mayis 2012 hafta ici giinleri ortalamasi olarak, zirve saatlik
yolculuk degerinin 4204 yolcu oldugu; hafta i¢i giinliik ortalama yolculuk degerinin ise

26.856 yolcu oldugu belirlenmistir.
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Sekil 2.7: Hafta ici giinliik yolculuklarin saatlik degisimi

Metro Hafta i¢i Ortalama Yolcu Degerleri
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Rayli Sistem, hafta sonu giinlerde ise Cumartesi ve Pazar giinleri ayr1 ayri incelenmistir.
21 - 27 Mayis 2012 tarihleri arasindaki Cumartesi giinii yapilan yolculuk degeri Sekil
2.8’de gosterilmistir. Buna gore Cumartesi giinii i¢in en yogun saatin 07:00-08:00
saatleri arasindan oldugu goriilmiistiir. Cumartesi giinii zirve saatlik yolculuk degerinin
2205 yolcu oldugu, Cumartesi giinii toplam yolculuk degerinin ise hafta i¢i ortalama

yolculuk degerine gore ylizde 16,2 azalarak 22.511 yolcu degerine diistiigii gorilmiistiir.
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Sekil 2.8: Cumartesi giinii yapilan yolculuklarin saatlik degisimi

Metro Cumartesi Giinii Yapilan Yolculuk Degerleri
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Buna gore Cumartesi giinii igin en yogun saatin 07:00-08:00 saatleri arasindan oldugu
goriilmiistiir. Cumartesi giinlii zirve saatlik yolculuk degerinin 2205 yolcu oldugu,
Cumartesi giinii toplam yolculuk degerinin ise hafta i¢i ortalama yolculuk degerine gore

yiizde 16,2 azalarak 22.511 yolcu degerine diistiigli gortilmuistiir.

Rayli Sistem ile Pazar giinii yapilan yolculuk degerinin saatlik degisimi Sekil 2.9°da
gosterilmistir. Buna gore Pazar gilinli en yogun saatin sabah 17:00 ile 18:00 saatleri
arasindan oldugu goriilmiistiir. Pazar giinii zirve saatlik yolculuk degerinin 1345 yolcu
oldugu, Pazar giinii toplam yolculuk degerinin ise hafta i¢i toplam yolculuk degerine

gore yiizde 44,2 azalarak 14.992 yolcu degerine diistigli goriilmistiir.
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Sekil 2.9: Pazar giinii yapilan yolculuklarin saatlik degisimi

Metro Pazar Giinii Yapilan Yolculuk Degerleri
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Metro sistemi ile baglantili Belediye Otobiisleri de bulunmaktadir. Bu otobiisler ring

giizergahlarda ¢alismakta olup, glizergahlari;

i. 301 Ruh Sagh@g Istasyonu-Adana Koop.-Carrefour-100.y1l-Dis Hastanesi-
Bahgesehir

ii. 302 Anadolu Lisesi Istasyonu-Siileyman Demirel-Cukurova Kaymakamligi-
Seyhan Uygulama Hastanesi- Anadolu lisesi Cad.-Almanca Anadolu Lisesi-Kiz
Lisesi-Trt Kavsagi

iii. 303 Ruh Saglig Istasyonu-Kabasakal-Esenyurt-Karahan-Yesilvadi Evleri,

iv. 309 Anadolu Lisesi Istasyonu-Huzur Evleri-80.Y1l Bulvari-Ismet Atli Bulvari-
Belediye Evleri

V. 311 Akincilar Istasyonu-Kozan Yolu-Sofulu-Buruk Mezarhigidir.
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2.2.2 Belediye Otobiislerinin Mevcut Durumunun incelenmesi

Belediye otobiisleri Adana Biiyiiksehir Belediyesi sinirlar1 igerisinde hizmet vermekte

olup, 199 otobiisliik bir filoya sahiptir. Bu filonun 4 otobiisii koriiklii otobiistiir.

Belediye otobiisleri, 55’1 normal giizergah, 5’1 de metronun ring hatt1 olmak tizere 60
degisik gilizergahta calismaktadir. Tablo 2.3’te belediye otobiis hatlar1 ve gilizergahlarda

calisan otobiis sayilar1 verilmistir.

Belediye otobiislerinin tiimiinde elektronik kart uygulamasi gecerli olup, iicret nakit
olarak 6denememektedir. Bu nedenle, elektronik kart sistemi kullanilarak belediye
otoblislerinin hafta i¢i ve hafta sonu giinliik tasidiklari yolcu sayisim1 tam olarak
belirlenebilmektedir. Belediye otobiislerinin mevcut durumunu belirlemek amaciyla, 21
Mayis 2012 Pazartesi giinii ile 27 Mayis 2012 Pazar giinii dahil olmak iizere Idareden
alinan yolculuk degerleri incelenmistir. Belediye Otobiislerinin hat bazinda s6z konusu
hafta ici gilinlerinde ve hafta sonu giinlerinde tasidigi yolcu sayilar1 ve giizergahlarda

calisan otobiis sayilar1 Tablo 2.4’te verilmistir.

Tablo 2.4’ten de goriilecegi iizere, hafta i¢i giinlerde ortalama yolcu sayisinin 93.658
oldugu belirlenmigstir. Hafta i¢i giinlerde en yogun hatlarin, 8870 yolcu ile 114
Y.Otogar-Real, 7849 yolcu ile 142 E.Vilayet-T.Ozal-Real, 6578 yolcu ile 110 Real-
Buruk, 5056 yolcu ile 160 Giirselpasa-Balcali ve 5009 yolcu ile 154 Balcali-Real hatti

oldugu goriilmektedir. Sekil 2.10°da hat bazinda yolcu sayisinin degisimi gosterilmistir.

Yine, Tablo 2.4’ten de goriilecegi lizere, Cumartesi giiniinde yolcu sayisinin hafta igi
giinlere gore yaklasik ylizde 35,6 azalarak 60.305 yolcu degerine diistiigii saptanmustir.
Cumartesi giinli en yogun hatlarin, 7376 yolcu ile 114 Y.Otogar-Real, 6801 yolcu ile
142 E.Vilayet-T.Ozal-Real, 5181 yolcu ile 110 Real-Buruk ve 3731 yolcu ile 160
Giirselpaga-Balcali hatt1 oldugu goriilmektedir.

Pazar giiniinde ise, yolcu sayisinin hafta i¢i giinlere gore yaklasik %53 azalarak 43.750

yolcu degerine diistiigii saptanmigtir. Pazar giinii en yogun hatlarin, 5700 yolcu ile 114
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Y.Otogar-Real, 4400 yolcu ile 142 E.Vilayet-T.Ozal-Real, 4000 yolcu ile 110 Real-
Buruk ve 2800 yolcu ile 160 Giirselpasa-Balcali hatt1 oldugu goriilmektedir.

Tablo 2.3: Belediye otobiisleri hat bilgileri

ARAC ARAC

HAT SAYISI HAT SAYISI
110 Real-Buruk 8 ARAC | |165 E.Vilayet-Sar1 Hamzali 2 ARAC
111 PTT Evleri-E.vilayet 2 ARAC | | 166 Hastaneler-Real 2 ARAC
112 Buruk-Balcali 4 ARAC | | 170 Havutlu-Sambayat Toki 3 ARAC
113 E.Vilayet-Balcali 2 ARAC | |172 Kanara-B.Evleri 3 ARAC
114 Y.Otogar-Real 10 ARAC | | 174 Mobilyacilar sitesi-Merk. | 2 ARAC

Otogar

115 Akincilar-Balcali 2 ARAC 175 Kanal Koprii-Catalan 1 ARAC
116 Y. Dogan-Balcali 3 ARAC | |176 Cifteminare-Salbas 1 ARAC
118 E.Vilayet-Balcali 2 ARAC | |177 K.Saat-K.Yusuflu 1 ARAC
119 E.Vilayet-Buruk Beldesi | 1 ARAC 178 Taskoprii-Yunusoglu 1 ARAC
121 Yesiloba-Balcali 5 ARAC 179 Solakli-Taskoprii 1 ARAC
122 Levent-Balcali 3 ARAC 181 Abdioglu-Taskoprii 1 ARAC
123 Yesilbaglar -Baraj- 3 ARAC 183 Taskoprii-Kiirkgiiler 1 ARAC
Balcali
126 Metal Sanayi- 3 ARAC | | 184 Baklali-Taskoprii 1 ARAC
Mobilyacilar
130 Hadirli-Balcali 4 ARAC 185 Taskoprii-Incirlik 1 ARAC
131 Akkapi-Balcali 4 ARAC | | 186 Taskoprii-Suluca 1 ARAC
132 Hastaneler-Giilbahgesi 2 ARAC 187 Tasopri-Gegitli 1 ARAC
133 Daglioglu-Balcali 2 ARAC 188 Karaisali-Cifteminare 3 ARAC
135 Havalimani-Balcali 2 ARAC 189 Miirseloglu-Cifteminare 1 ARAC
140 Yesiloba-Toki Evleri- 5 ARAC 190 Kanal Koprii-Kortklii 1 ARAC
Balcali-Toki Evleri
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142 E.Vilayet-T.Ozal-Real 10 ARAC | |191 Eski Vilayet-Yakapinar 1 ARAC
151 Balcali-Real 2 ARAC 192 Balcali-Kurttepe 1 ARAC
153 Sambayat-Balcali 4 ARAC “193 Taskopri-Golbasi 1 ARAC
154 Balcali-Real 6 ARAC 194 Taskoprii-Yahsiler 1 ARAC
155 Balcali-Hastaneler 3 ARAC 196 K.Koprii-Cakalli 1 ARAC
156 Real-Balcali 2 ARAC | |210 Il Saglik.M- K.Yolu- 1 ARAC
Karayusuflu
157 Real-E.Vilayet 3 ARAC | [301 Bahgesehir-Ruhsagligil 4 ARAC
Metro Ist.
160 Giirselpasa-Balcali 3 ARAC | |302 Seyhan Uygulama- 2 ARAC
Anadolu Lis.Metro Ist.
161 Real-Hastaneler 2 ARAC | | 303 Kurttepe Hast.-Yesilvadi | 1 ARAC
162 Nedimbey-Hastaneler 3 ARAC | [309 Anadolu Lisesi-B.Evleri | 2 ARAC
164 E.Vilayet-K.Dikili 2 ARAC | |311 Akincilar-K. Yolu Yesil 2 ARAC
Bul Kav.
Tablo 2.4: Belediye otobiisleri yolculuk verileri
Yolcu Sayisi
Haftaici
Hat Ad1 Ortalamas1 | Cumartesi | Pazar
110 Real-Buruk 6578 5181 3989
111 PTT Evleri-E.vilayet 1021 656 445
112 Buruk-Balcali 2430 1201 998
113 E.Vilayet-Balcali 1183 508 398
114 Y .Otogar-Real 8870 7376 5735
115 Akincilar-Balcali 433 196 175
116 Y. Dogan-Balcali 1700 723 476
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118 E.Vilayet-Balcali 1357 912 611
119 E.Vilayet-Buruk Beldesi 433 312 233
121 Yesiloba-Balcali 3848 1576 1167
122 Levent-Balcali 1971 1297 573
123 Yesilbaglar -Baraj-Balcali 2658 1500 1096
126 Metal Sanayi-Mobilyacilar 1015 821 481
130 Hadirli-Balcal1 2641 1388 957
131 Akkapi-Balcali 3175 1277 869
132 Hastaneler-Giilbahgesi 1106 546 288
133 Daglioglu-Balcali 674 343 124
135 Havalimani-Balcali 1312 653 393
140 Yesiloba-Toki Evleri-Balcali-Toki Evleri 3110 1616 1149
142 E.Vilayet-T.Ozal-Real 7849 6801 4408
151 Balcali-Real 1112 462 390
153 Sambayat-Balcali 1827 728 606
154 Balcali-Real 5009 2076 1425
155 Balcali-Hastaneler 2473 635 413
156 Real-Balcali 983 454 364
157 Real-E.Vilayet 866 699 520
160 Giirselpaga-Balcali 5056 3731 2781
161 Real-Hastaneler 1040 597 395
162 Nedimbey-Hastaneler 1702 1262 1046
164 E.Vilayet-K.Dikili 930 703 440
165 E.Vilayet-Sar1 Hamzali 606 523 321
166 Hastaneler-Real 1025 446 368
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170 Havutlu-Sambayat Toki 1444 851 399
172 Kanara-B.Evleri 1638 831 542
174 Mobilyacilar sitesi-Merk. Otogar 548 432 328
175 Kanal Koprii-Catalan 420 547 532
176 Cifteminare-Salbas 430 437 372
177 K.Saat-K.Yusuflu 366 308 242
178 Tagkoprii-Yunusoglu 471 344 281
179 Solakli-Taskoprii 400 281 194
181 Abdioglu-Taskdprii 636 447 404
183 Tagkoprii-Kiirkgiiler 1400 1214 802
184 Baklali-Taskoprii 461 404 365
185 Tagkoprii-Incirlik 161 0 0

186 Tagkdprii-Suluca 530 515 348
187 Taskoprii-Gegitli 653 537 462
188 Karaisali-Cifteminare 1897 1769 1718
189 Miirseloglu-Cifteminare 346 329 326
190 Kanal Koprii-Koriiklii 190 217 277
191 Eski Vilayet-Yakapinar 755 628 483
192 Balcali-Kurttepe 340 354 357
193 Taskoprii-Golbasi 109 0 0

194 Taskoprii-Yahsiler 246 258 179
196 K Koprii-Cakalli 144 191 161
210 11 Saglik.M- K.Yolu-Karayusuflu 177 169 240
301 Bahgesehir-Ruhsaghigil Metro Ist. 1700 962 628
302 Seyhan Uygulama-Anadolu Lis.Metro Ist. 685 238 117
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Sekil 2.10

Belediye Otobiisleri Hafta I¢ci Ortalama Yolcu Degerleri
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Hafta ici ve hafta sonu giinlerde yapilan tiim yolculuklarin sehir merkezi, Universite,
Turgut Ozal Bulvar1 ve Real-Carrefour bolgesinde yogunlastigi ve dgrenci agirhikly

oldugu saptanmustir (Sekil 2.13) .

Sekil 2.13: Yogun yolculuk alan bolgeler
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2.2.3  Ozel Halk Otobiislerinin Mevcut Durumunun incelenmesi

Toplu tagima sisteminde belediye otobiislerine ilave olarak 6zel halk otobiisleri de
hizmet vermektedir. Ozel halk otobiisleri 5 ayr1 kooperatif altinda ¢alismakta olup, 634

otobiis ile hizmet vermektedirler.

Kooperatiflerin isimleri, 59 no.lu Kooperatif, 72 no.lu Kooperatif, 118 no.lu Kooperatif,
178 no.lu Kooperatif ve 184 no.lu Kooperatiftir. 59 no.lu Kooperatif ile 178 no.lu
Kooperatif 3A, 4, 5, 6, 7A,7B, 7C, 8A ve 8B hatlarinda 1 er hafta doniisiimlii olarak
calismaktadirlar. Benzer sekilde 178 no.lu Kooperatif ile 184 no.lu Kooperatif 064, 066
ve 087 no.lu hatlar1 1 er hafta doniisimlii olarak birlikte ¢alismaktadirlar.
Kooperatiflerin ¢alistig1r hat numaras1 ve hatlarda ¢alisan otobiis sayilar1 Tablo 2.5’te

gosterilmistir.
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Tablo 2.5 : Ozel halk otobiisleri hat giizergahi ve arac sayis1 bilgileri

KOOP. ARAC
ADI HAT ADI SAYISI
14A Bey Mah. Hastaneler 14
3A Regiilator Koprii Belediye Evleri 25
8A Regiilatér Kopri 100.Y1l 26
8B Regiilator Koprii 100.Y1l 25
5 Regiilator Koprii Real Y. Toki 13
6 Regiilator Koprii Mavi Bulvar Bahgesehir 13
7A Regiilator Koprii Siiliikliipinar 4
7A Regiilator Koprii Bilfen 3
NC? .9LU 7A Regiilator Koprii Seyhan Uygulama 3
7B Regiilator Koprii Siiliikliipinar 4
7B Regiilator Koprii Bilfen 4
7B Regiilator Koprii Seyhan Uygulama 4
7C Regiilator Koprii Adana Koop 28
4 Regiilator Koprii Doseme Uygulama Hastanesi 19
Regiilator Koprii Karsli 60 Evler 3
35 Regiilator Koprii Gogiis Hastanesi 12
46 Regiilator Koprii Giirselpasa 9
3A Regiilator Koprii Belediye Evleri 20
8A Regiilator Koprii 100.Y1l 26
8B Regiilator Koprii 100.Y1l 26
178 |5 Regiilator Koprii Real Y. Toki 15
NOLU 6 Regiilator Koprii Mavi Bulvar Bahgesehir 15
7A Regiilator Koprii Siliikliipinar 4
7A Regiilator Koprii Bilfen 3
7A Regiilator Koprii Seyhan Uygulama 3
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7B Regiilator Koprii Siiliikliipinar 4
7B Regiilator Koprii Bilfen 4
7B Regiilator Koprii Seyhan Uygulama 4
7C Regiilator Koprii Adana Koop 28
4 Regiilator Koprii Doseme Uygulama Hastanesi 19
Regiilator Koprii Karsli 60 Evler 3
46 Regiilator Koprii Giirselpasa 10
064 Cukobirlik 100.Y1l 14
066 Pakyag Kurttepe 14
087 Buruk Mezarlig1 Balcali 16
064 Cukobirlik 100.Y1l 16
066 Pakyag Kurttepe 16
184
KOOP |087 Buruk Mezarlig1 Balcali 16
Eski Vilayet Balcali (Turuncu) 46
Eski Vilayet Balcali Kargakeke¢ Toki (Turuncu) 4
118 [013/A Akbay Eski Vilayet 14
KOOP 013/B Keresteciler Eski Vilayet 14
18/B Eski Vilayet Ptt 7
18/B Eski Vilayet Balcali 14
18 Meslek Lisesi Eski Vilayet 11
19 Kabaktepe Eski Vilayet Buruk 12
72 19 Kabaktepe Eski Vilayet Cihadiye 2
KOOP 19 Kabaktepe Eski Vilayet Akkuyu 1
19 Kabaktepe Eski Vilayet Beyceli 1
19 Kabaktepe Eski Vilayet Kiligh 4
19 Kabaktepe Eski Vilayet Sofulu Toki 8
Ozgiir Eski Vilayet 11
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Ozel Halk Otobiislerinde hem elektronik kart uygulamasi hem de nakit iicret gegerlidir.
Bu nedenle, ilk olarak elektronik Kart sistemi kullanilarak Ozel Halk Otobiislerinin hafta
i¢i ve hafta sonu giinliik tasidiklar1 yolcu sayisini belirlenmistir. Daha sonra, Idareden
temin edilen 6zel halk otobiislerinde yapilan sayim degerleri ile nakit 6deme orani
belirlenmis, 6zel halk otobiislerinin hafta i¢i ve hafta sonu giinliik tasidiklar1 yolcu

sayisi tahmin edilebilmistir.

Idareden alinan ve Ozel Halk Otobiislerinin mevcut durumda elektronik kart ile tasidig
yolcu sayisini belirlemek amaciyla, 21 Mayis 2012 Pazartesi giinii ile 27 Mayis 2012
Pazar giinii dahil yolculuk degerleri incelenmistir. Ozel Halk Otobiislerinin hat bazinda
s0z konusu hafta i¢i gilinlerinde ve hafta sonu giinlerinde tasidig1 yolcu sayilar1 Tablo

2.6 de verilmistir.

Tablo 2.6 : Ozel halk otobiisleri elektronik kart yolculuk verileri

Haftaici

Ortalama
HAT ADI s1 Cumartesi Pazar
11014 BEY MAHALLESI - HASTANELER 1710 0 315
11035 F.PASA-NEDIMBEY -
HASTANELER 2445 0 569
11040 REGULATOR - DOSEME SUMER 69 0 649
11046 REGULATOR - FATIH 1688 1356 0
11060 REGULATOR - KARAFATMA 7415 7558 3212
11082 REGULATOR — TURGUT OZAL
100.YIL 14957 13449 7086
14131 S.E.AKBAY - CETINKAYA 2298 1976 1666
14132 KERESTECILER - CETINKAYA 2787 1245 1323
15010 E.VILAYET - BALCALI 12663 4887 2858
15066 PAKYAG - KURTTEPE 4427 2918 1666
16030 REGULATOR-BELEDIYE EVLERI 5274 5071 3193
16040 REGULATOR - DOSEME SUMER 5259 3929 2520
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16064 CUKOBIRLIK - 100. YIL 3142 1888 1366
16070 REGULATOR - MAHFESIGMAZ 4200 3221 1433
16087 BURUK - BALCALI 5653 3600 2701
16730 REGULATOR - TOROS MAH. 7748 6212 3948
17017 CETINKAYA - C.EVI.PTT 1662 1895 864
17018 CETINKAYA - YAVUZLAR 2458 1984 2025
17019 CETINKAYA - KABAKTEPE 7604 6774 6826
17025 CETINKAYA - OZGUR 2889 2516 2018
17026 CETINKAYA - BALCALI 3071 1239 450
TOPLAM| 99419 71718 46688

Tablo 2.6’dan da goriilecegi lizere, hafta i¢i glinlerde ortalama yolcu sayisinin 99.419
oldugu belirlenmistir. Hafta i¢i giinlerde en yogun hatlarin, 14.957 yolcu ile Regiilasr —
Turgut Ozal -100.Y1l, 12.663 yolcu ile E.Vilayet - Balcali, 7748 yolcu ile Regiilator -
Toros Mah., 7604 yolcu ile Cetinkaya - Kabaktepe ve 7415 yolcu ile Regiilator -
Karafatma hatti oldugu goriilmektedir. Sekil 2.14’te hafta i¢i giinlerde hat bazinda yolcu

sayisinin degisimi gosterilmistir.

27




Sekil 2.14 : Hafta i¢i giinlerinde ortalama yolculuk sayisimn(Elektronik kart ile
yapilan) hat bazinda degisimi

Ozel Halk Otobiisleri Hafta i¢i Giinleri Yolcu Degerleri

M Hafta ici Ortalamasi

11014 BEY MAHALLESI -..
11035 F.PASA-NEDIMBEY -..
16070 REGULATOR -..
16087 BURUK - BALCALI
16730 REGULATOR - TOROS MAH.

11040 REGULATOR - DOSEME..
11046 REGULATOR - FATIH
11060 REGULATOR - KARAFATMA
15010 E.VILAYET - BALCALI
15066 PAKYAG - KURTTEPE
16030 REGULATOR - BELEDIYE..
16064 CUKOBIRLIK - 100. YIL
17025 CETINKAYA - 0ZGUR
17026 CETINKAYA - BALCALI

11082 REGULATOR - OZAL 100.YIL
14131 S.E.AKBAY - CETINKAYA
16040 REGULATOR - DOSEME..
17017 GETINKAYA - C.EVI.PTT
17018 GETINKAYA - YAVUZLAR

17019 CETINKAYA - KABAKTEPE

14132 KERESTECILER - CETINKAYA

Yine, Tablo 2.6’dan goriilecegi tizere, Cumartesi giiniinde yolcu sayisinin hafta igi
giinlere gore yaklasik yiizde 28 azalarak 71.718 yolcu degerine diistiigli saptanmustir.
Cumartesi giinii en yogun hatlarin, 13.449 yolcu ile Regiilator - T.Ozal -100.Y1l, 7558
yolcu ile Regiilator - Karafatma, 6212 yolcu ile Regiilator - Toros Mah. ve 6774 yolcu
ile Cetinkaya - Kabaktepe hatt1 oldugu goriilmektedir. Sekil 2.15’te Cumartesi giiniinde

hat bazinda yolcu sayisinin degisimi gosterilmistir.
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Sekil 2.15: Cumartesi giiniiniide yolculuk sayisinin(Elektronik kart ile yapilan)

hat bazinda degisimi

Ozel Halk Otobiisleri Cumartesi Giinii Yolcu Degerleri
16000

14000

12000

10000

8000

6000

4000

2000

16070 REGULATOR - MAHFESIGMAZ
16087 BURUK - BALCALI

15010 E.VILAYET - BALCALI
15066 PAKYAG - KURTTEPE
16730 REGULATOR - TOROS MAH.

16030 REGULATOR - BELEDIYE EVLERI
17025 CETINKAYA - 0ZGUR

11035 F.PASA-NEDIMBEY -..
11040 REGULATOR - DOSEME SUMER
11046 REGULATOR - FATIH
11060 REGULATOR - KARAFATMA
11082 REGULATOR - OZAL 100.YIL
16064 CUKOBIRLIK - 100. YIL
17018 CETINKAYA - YAVUZLAR
17026 CETINKAYA - BALCALI

14131 S.E.AKBAY - CETINKAYA
17017 GETINKAYA - C.EVI.PTT
17019 CETINKAYA - KABAKTEPE

14132 KERESTECILER - CETINKAYA

11014 BEY MAHALLESI - HASTANELER
16040 REGULATOR - DOSEME SUMER

Pazar giiniinde ise, yolcu sayisinin hafta i¢i giinlere gore yaklasik yiizde 53 azalarak
46.688 yolcu degerine diistiigii saptanmugtir. Pazar giinii en yogun hatlarin, 7086 yolcu
ile Regiilator - T.Ozal -100.Y1l, 6826 yolcu ile Cetinkaya - Kabaktepe, 3948 yolcu ile
Regiilatér - Toros Mah. ve 3212 yolcu ile Regiilator - Karafatma hatti oldugu
goriilmektedir. Sekil 2.16°da Pazar giiniinde hat bazinda yolcu sayisinin degisimi

gosterilmistir.
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Sekil 2.16: Pazar giiniinde yolculuk sayisimin (Elektronik kart ile yapilan) hat

bazinda degisimi

Ozel Halk Otobiisleri Pazar Giinii Yolcu Degerleri
8000
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16070 REGULATOR - MAHFESIGMAZ
16087 BURUK - BALCALI

11046 REGULATOR - FATIH
15010 E.VILAYET - BALCALI
15066 PAKYAG - KURTTEPE
17025 CETINKAYA - 0ZGUR
17026 CETINKAYA - BALCALI

11035 F.PASA-NEDIMBEY -..
11060 REGULATOR - KARAFATMA

11040 REGULATOR - DOSEME SUMER
17017 CETINKAYA - C.EVI.PTT

11082 REGULATOR - OZAL 100.YIL
14131 S.E.AKBAY - CETINKAYA
14132 KERESTECILER - CETINKAYA
16064 CUKOBIRLIK - 100. YIL
16730 REGULATOR - TOROS MAH.
17018 CETINKAYA - YAVUZLAR
17019 GETINKAYA - KABAKTEPE

16040 REGULATOR - DOSEME SUMER

11014 BEY MAHALLESI - HASTANELER
16030 REGULATOR - BELEDIYE EVLERI

2.2.4 Minibiislerin (Dolmuslarin) Mevcut Durumunun Incelenmesi

Minibiisler ara toplu tasima hizmeti veren tasitlardir. Adana Biiyiliksehir Belediyesi
smirlari igerisinde 18 adet Kooperatife bagli 87 hat giizergahinda ¢alisan 1080 adet
minibiisiin bulundugu belirlenmistir. Mevcut durumda 21 Mayis 2012 tarihi itibari ile
hizmet veren Minibiis hatlari, hat giizergahlari ile hatlarda ¢alisan tasit sayilar1 Tablo

2.7 de gosterilmistir.
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Tablo 2.7: Minibiis hat giizergahlari ve calisan tasit sayisi

KOOPERATIF ADI |HATTA AiT GUZERGAHLARIN ADI | TASIT SAYISI
TOPEL 1 KARSLI 16
TOPEL 2 SEYHAN UYGULAMA 6
TOPEL 2 A 10
TOPEL TOPEL 3 TOROS MAH. 16
TOPLE 4 TOROS-UYGULAMA HAST. 16
TOPEL 5 16
TOPEL BEYAZEVLER 14
TOPEL HASTANELER 10
KIREMITHANE 1 AFET EVLERI 10
KIREMITHANE 2 CAMLIBEL 8
KIREMITHANE 3 MUTLU 10
KIREMITHANE KIREMITHANE 4 KABAKTEPE 24
KIREMITHANE 5 TOKI 8
KIREMITHANE 6 PTT EVLERI 16
KIREMITHANE 7 MESLEK LISESI 6
KIREMITHANE 8 YENI NUMUNE 8
DENIZLI 1 7
DENIZLi 2 FATIH PINAR MAH. 14
DENIZLI DENIZLI 3 NARLICA 7
DENIZLI 4 MITHATPASA 9
DENIZLIi 5 SEYHAN UYGULAMA 14
DENIZLi 6 2000 EVLER 12
ONDERLER 1 BATUMAN 3
ONDERLER 2 KARASU SET 4
ONDERLER ONDERLER 3 DAGLIOGLU 7
ONDERLER 4 OBALAR CAD. 10
ONDERLER 5 GULBAHCESI 5
ONDERLER 6 OBALAR-GULBAHCESI 6
YAVUZLAR YAVUZLAR BALCALI-TOKI 16
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YAVUZLAR SEPECI-TOKI

YAVUZLAR BALCALI-NUMUNE

YAVUZLAR KAZIMBASER-A

YAVUZLAR KAZIMBASER-B

YAVUZLAR BASKENT

INCIRLIK

INCIRLIK

YAMACLI

YAMACLI 1

YAMACLI 2

YAMACLI 3

YAMACLI 4 KOY

CUKOBIRLIK

CUKOBIRLIK 1

CUKOBIRLIK 2 SEYHAN

CUKOBIRLIK 3 KANARA

OZEN

OZEN 1

OZEN 2

OZEN 3

OZEN 4

BARKAL

YUZUNCU YIL-ECZAKENT

FEVZIPASA

BUYUKDIKILI

KUCUKDIKILI

CARREFOUR_SA

SAMBAYAT-TOKI

SARIHAMZALI

COKUBIRLIK

YESILOBA-TOKI

YENI SANAY1

NAKLIYATCILAR

YOLGECEN

MEYDAN

MEYDAN 1

MEYDAN 2 DUMLUPINAR

ITIMAT

ITIMAT 1
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ITIMAT 2 8

ITIMAT 3 14

ITIMAT 4 16

ITIMAT 5 12

ITIMAT 6 16

ITIMAT 7 16

ITIMAT 8 8

ITIMAT 8B 8

YESILEVLER 1 12

YESILEVLER 2 CARREFOUR SA 12

YESILEVLER 3 ENGEL CAMII 8

YESILEVLER YESILEVLER 4 10
YESILEVLER 5 iISMETPASA 12

YESILEVLER 6 2000 EVLER 10

YESILEVLER 7 GURSELPASA A2 10

AKKAPI AKKAPI 30
CEMALPASA 1 18

CEMALPASA CEMALPASA 2 18
CEMALPASA 3 17

ANADOLU ANADOLU 1 20
ANADOLU 2 10

SAKIRPASA SAKIRPASA 1 YENI SANAYI 22
SAKIRPASA 2 5 EVLER 4

OZBIRLIK OZBIRLIK 25

Alan bu veriler ileriki bolimlerde kullanilacaktir.
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Adana ilinde minibiis hatlarinda nakit ticret 6dendigi i¢in mevcut durumda yolculuk
sayilar1 hakkinda elektronik bir veri bulunmamakta, minibiislerin yolculuk degerlerini
anlik olarak takip edebilmek miimkiin degildir. Ayrica, minibiisler sehir merkezinde
belirli duraklarda durmalarina karsin, sehir merkezi disinda miisterinin istedigi yerde
durmaktadir. Adana Biiyliksehir Belediyesinin bu yolculuk degerlerini ve durak

noktalarini belirlemek amaciyla yaptirdig1 saha calismasi verileri Idareden almmustir.




3. ADANA ILINDEKIi TOPLU TASIMA SISTEMLERININ ALTYAPISININ
TESPITI ICIN TOPLANAN YENI VERILERIN INCELENMESI

Gliniimiizde ulagtirma altyapist Ozellikle; insanlarin  kentsel alanlara ulasimi,
hareketliligi ve ekonomik gelisme i¢in yasamsal bir onemdedir. Adana Biiyiiksehir
Belediyesi smuirlari i¢indeki toplu tasima sisteminin altyapisi1 karayolu agirlikli olup,

13.5 km uzunlugunda bir rayl sistem de bulunmaktadir.

Adana Biiyiiksehir Belediyesi’nin yol aginin iki 6nemli aksi, sehri batidan-doguya ikiye
ayiran D-400 Devlet Karayolu ve TAG Tarsus-Adana-Gaziantep Otoyoludur. D-400
Devlet Karayolu 2x3 seritli olup, tiimiiyle sehir i¢i trafige hizmet vermektedir. D-400
Devlet Karayolu, Seyhan ilgesi igerisinde Turan Cemal Beriker Bulvari ismini almakta,
Yiiregir ilgesi smirlart icerisinde ise Girne Bulvari ismini almaktadir. TAG Tarsus-
Adana-Gaziantep Otoyolu ise hem Ulkemizin Dogu, Giineydogu ve Bat1 Bélgelerine
yiik tasiyan transit trafige, hem de kismen Adana sehir i¢i trafigine hizmet eden yiliksek
kaliteli 2x3 seritli bir yoldur. Bu yollar, bat1 kesiminde Seyhan Ilgesi sinirlar1 icerisinde
Ogretmenler Bulvar1 ve dogu kesiminde Ceyhan ilgesi ile birbirlerine baglanmaktadir.
Sehrin merkezinde bulunan ve Turan Cemal Beriker Bulvari ile kesisen ana caddeler
Fuzuli, Karaisali, Inonii Caddeleri ve Ziyapasa Bulvari sehrin énemli arterleridir. Girne
Caddesi ile kesisen Haci Sabanci Bulvar1 ve Kozan Caddesi ise, Adana sehrinin Yiiregir

ilgesi kismina hizmet eden énemli ana arterleridir.

Sekil 3.1 de Adana Biiyiiksehir = Belediyesi smnirlart i¢indeki Karayolu Ag1

gosterilmistir.
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Sekil 3.1 : Karayolu aginin goriiniimii

Kaynak:Adana Biiyiiksehir Belediyesi

Toplu Tasima Sisteminin diger altyap1 elemanlari ise, duraklar ve giizergahlardir.

Mevcut durumda Adana Biiyiiksehir Belediyesi sinirlarinda calisan toplu tasima
araglariin tamaminda elektronik kart kullanilmadigi i¢in yolculuk degerleri tam olarak
bilinmemekte idi. Bu nedenle idare tarafindan mevcut durum tespiti i¢in yeni verilerin
toplanmast amaciyla ¢aligma yaptirilmistir. Yaptirilan c¢alismanin yontemi asagida

anlatilmistir.
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3.1 MINIBUSLERDE DURAK YERINI BELIRLEMEK VE TASIDIKLARI
GUNLUK YOLCU SAYILARINI BELIRLEMEK AMACIYLA YAPILAN
SAYIMLAR

Adana Biiyiiksehir Belediyesinin minibiislerin durak yerini ve tasidiklart giinliik yolcu
sayisini belirlemek amaciyla saha ¢aligmasi yaptirmistir. 21 Mayis 2012 Pazartesi ile 28
Mayis 2012 tarihleri arasinda yaptirdigi ¢alisma Oncesinde, 6n calisma yapilarak,
biliroda uydu fotografi iizerinde kaba belirlenen durak yerleri her bir minibiis hatt1 i¢in
sayim foyiine islenmistir. Sayim foyiline sirali olarak durak yeri islenen bilgiler ile

araziye ¢ikilmigtir.

Her bir Minibiis hattinin her bir giizergahinda en az 1 sayim memuru gorevlendirilerek
giin boyunca calismalar yaptirilmistir. Calismada Orneklem biiylikliigii hatta yapilan
sefer sayisina gore en az ylizde 5 olacak sekilde belirlenerek, her bir hatta calisacak

sayim memuru sayisi ve ka¢ gilin ¢alisacaklar1 saptanmistir.

Sayim memurlar1 Adana Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan imzalanan bir yaka kart1 ile
calismistir. Calisma sirasinda siiriiciiniin arka koltugunda oturan sayim memuru yardimi
ile yolcularin bindikleri ve indikleri durak yerlerinin adlar1 ve inis-binis sayilari

belirlenmeye calisilmistir.

Durak yerlerinin koordinatli olarak haritalanmasi amaciyla resmi durak yerlerinin ve
hali hazirda gayri resmi kullanilmakta olan durak yerlerinin koordinatlari alinmistir.

Alinan koordinatlar haritalara islenmistir.

Minibiislerde yapilan ¢alismalarda Minibiislerin hafta i¢i glinlerde yaptig1 sefer sayilari
ve sayimin orneklem biiyiikligii de géz oniine alinarak hafta ici giinliik tasidiklar1 yolcu
sayis1 tahmin edilmistir. Tablo 3.1°de her bir hat ve gilizergahi i¢in hafta i¢i giinlerde

taginan ortalama yolcu sayis1 verilmistir.
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Tablo 3.1 : Minibiis hatlar1 hafta ici tasinan yolcu sayisi(Tahmini)

KOOPERATIF |HATTA AIT TASIT TOPLAM
ADI GUZERGAHLARIN ADI SAYISI YOLCULUK
TOPEL 1 KARSLI 16 4236
TOPEL 2 SEYHAN
UYGULAMA 6 1806
TOPEL 2 A 10 2325
TOPEL .
TOPEL 0 3 TOROS MAH 16 5573
TOPLE 4 TOROS-
UYGULAMA HAST. 16 4910
TOPEL 5 16 5459
TOPEL BEYAZEVLER 14 4821
TOPEL HASTANELER 10 3474
KIREMITHANE 1 AFET
EVLERI 10 4567
KIREMITHANE 2
CAMLIBEL 8 2957
KIREMITHANE 3 MUTLU 10 2912
KIREMITHANE 4
KIREMITHANE |KABAKTEPE 24 11653
KIREMITHANE 5 TOKI 8 1537
KIREMITHANE 6 PTT
EVLERI 16 3040
KIREMITHANE 7 MESLEK
LISESI 6 842
KIREMITHANE 8 YENI
NUMUNE 8 1903
DENIZLI 1 7 1208
DENIZLI 2 FATIH PINAR
MAH. 14 3450
DENIZLI DENIZLI 3 NARLICA 7 1630
DENIZLI 4 MITHATPASA 9 2891
DENIZLI 5 SEYHAN
UYGULAMA 14 4358
DENIZLI 6 2000 EVLER 12 2628
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ONDERLER 1 BATUMAN 3 1026
ONDERLER 2 KARASU SET 4 1448
) ONDERLER 3 DAGLIOGLU 7 3370
ONDERLER |[ONDERLER 4 OBALAR
CAD. 10 3809
ONDERLER 5 GULBAHCESI 5 1175
ONDERLER 6 OBALAR-
GULBAHCESI 6 1160
YAVUZLAR BALCALI-TOKI 16 6195
YAVUZLAR SEPECI-TOKI 22 4276
YAVUZLAR BALCALI-
NUMUNE 16 3780
YAVUZLAR I AVUZLAR KAZIMBASER-
A 10 1447
YAVUZLAR KAZIMBASER-
B 10 1277
YAVUZLAR BASKENT 21 5322
INCIRLIK | iNCiRLIK 46 8804
YAMACLI | 10 2373
YAMACLI YAMACLI 2 11 2661
YAMACLI 3 6 1213
YAMACLI 4 KOY 7 1378
CUKOBIRLIK 1 15 4433
CUKOBIRLIK | cUKOBIRLIK 2 SEYHAN 15 3033
CUKOBIRLIK 3 KANARA 7 2360
OZEN 1 32 8888
BZEN OZEN 2 16 3737
OZEN 3 16 4888
OZEN 4 16 4257
YUZUNCU YIL-ECZAKENT 13 7775
BARKAL | ggvziPASA 10 4371
BUYUKDIKILI 3 1000
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KUCUKDIKILI 13 3686
CARREFOUR_SA 12 4625
SAMBAYAT-TOKI 7 2567
SARIHAMZALI 11 4767
COKUBIRLIK 9 2926
YESILOBA-TOKI 8 3783
YENI SANAYI 5 778
NAKLIYATCILAR 6 2142
YOLGECEN 1 60
MEYDAN  |MEYDAN1 23 4903
MEYDAN 2 DUMLUPINAR 24 5893
ITIMAT 1 14 3833
ITIMAT 2 8 1463
ITIMAT 3 14 4494
ITIMAT 4 16 5832
ITIMAT - liTiMAT 5 12 2810
ITIMAT 6 16 4872
ITIMAT 7 16 5516
ITIMAT 8 8 2703
ITIMAT 8B 8 1883
YEsiLEVLER 1 12 3627
YESILEVLER 2
CARREFOUR_SA 12 3937
YESILEVLER 3 ENGEL
CAMII 8 1721
YESILEVLER YESILEVLER 4 10 2721
YESILEVLER 5 ISMETPASA 12 3564
YESILEVLER 6 2000 EVLER 10 3549
YESILEVLER 7
GURSELPASA A2 10 2620
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AKKAPI AKKAPI 30 9751
CEMALPASA 1 18 8076
CEMALPASA | CEMALPASA 2 18 5793
CEMALPASA 3 17 4236
ANADOLU  [ANADOLU 1 20 6879
ANADOLU 2 10 2930

SAKIRPASA 1 YENI
SAKIRPASA 2 5 EVLER 4 1109
OZBIRLIK OZBIRLIK o5 6357

Veriler degerlendirildiginde 11.653 yolcu sayisi ile Kiremithane 4 Hatti -Kabaktepe
giizergahinin en fazla yolcu taginan hatt1 oldugu, bu hatti 9872 yolcu sayis1 Sakirpasa
1-Yeni Sanayi hattinin izledigi, sonra 9751 yolcu sayist ile Akkap1 Hattinin geldigini,
bu hatt1 da 8888 yolcu sayisi ile Ozen Hattmin 1 no.u giizergahmin geldigi

goriilmiistiir. Sekil 3.2°de minibiis hatlarinin giizergahlarinin tagidigi tahmini hafta ici

giinliik yolcu sayis1 goriilmektedir.
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Sekil 3.2 : Minibiis hatlarinin giizergahlarimin tasidigi tahmini hafta ici giinliik

yolcu sayisi

Minibiis Hatlarinin Giizergahlarinin Tasidig1 Tahmini Haftaici
Giinliik Yolcu Sayis1

m HATTA AiT GUZERGAHLARIN ADI

14000
12000
10000
8000
6000
4000
2000

TOPEL 3 TOROS.
TOPEL BEYAZEVLER

.
.
B

OZEN 4
BUYUKDIKILI

OZEN 1
SAMBAYAT-TOKI

iTIMAT 1
iTIMAT 4
iTIMAT 7

YESILEVLER 1
OZBIRLIK

KIREMITHANE 2.
KIREMITHANE 8.
DENIZLi 3 NARLICA
DENIZLi 6 2000.
ONDERLER 3.1
ONDERLER 6.1=
YAVUZLAR.
YAVUZLAR BASKENT
YAMACLI 2
CUKOBIRLIK 1
YESILOBA-TOKI
YOLGECEN
YESILEVLER 4
YESILEVLER 7..—F
CEMALPASA 2
ANADOLU 2

TOPEL 1 KARSLI
KIREMITHANE 5 TOKi

Kooperatif bazinda taginan yolcu sayisina bakildiginda ise, en fazla yolcu 38.480 yolcu
sayis1 ile Barkal Hatti, sonra 33.406 yolcu ile Itimat Hatt1, daha sonra 32.604 yolcu ile
Topel Hatt1 ve 29.411 yolcu ile Kiremithane Hatt1 gelmektedir. En az yolcu tasiyan
hatlar ise, 6357 yolcu ile Ozbirlik Hatti ve 7625 yolcu ile Yamagli Hatti oldugu

belirlenmistir. Kooperatiflerin tagidiklar1 yolcu sayilar1 Sekil 3.3’de gdsterilmektedir.
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Sekil 3.3: Minibiis kooperatiflerinin tasidigi tahmini hafta ici giinliik yolcu sayisi

Minibiis Kooperatiflerinin Tagidigi Tahmini Haftaigi
Gunlik Yolcu Sayisi

B KOOPERATIFLER

38.480

3.2 OZEL HALK OTOBUSLERINDE DURAK YERLERIi VE ELEKTRONIK
KART KULLANIM ORANINI BELIRLEMEK AMACIYLA YAPILAN
SAYIMLAR

Adana Biiyiiksehir sinirlarinda faaliyet gosteren Ozel Halk Otobiislerinde elektronik
kart uygulamasinin yan1 sira nakit iicret ile de seyahat edilmektedir. Idare tarafindan
Ozel Halk Otobiislerinde yaptirilan sayrmin amact hem durak yerlerinin belirlenmesi
hem de Ozel Halk Otobiislerinde giinliik ortalama yolculuklarda ne kadarinn elektronik

kart ile ne kadarinin nakit iicret ddendigini belirlemektir.

Durak konumlart i¢cin Minibiislerde yapilan 6n calismaya benzer ¢alisma yapilmistir.
Idare tarafindan verilen tiim duraklarin (2814 adet) koordinatlarina ilaveten arazide
yapilan sayimlardan (minibiis ve 6zel halk otobiisii sayimlar1) elde edilen 672 adet

durakta eklenmistir. Sekil 3.4.’te, sonug olarak elde edilen tiim duraklar gésterilmistir.
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Sekil 3.4: Adana genelinde belirlenen tiim duraklarim konumu

Legend
*  MEVCUT DURAKLAR
. EKLENEN DURAKLAI

012 4 6 8 {
\Giometre t—vousr |

Kaynak:Adana Biiyiiksehir Belediyesi

Ozel Halk Otobiislerinde yapilan sayimlarda yolculuklardaki nakit iicret kullanim

oranlar1 belirlenmistir. Calisma sonucu Tablo 3.2’°te verilmistir.

Tablo 3.2: Ozel halk otobiislerinde iicret 6deme tiirii

NAKIT ELEKTRONIK
HAT ADI ODEME (%) | KART (%)

3A 32,2 67,8
4 55,3 44,7
5 45,5 54,5
7A SEYHAN UYGULAMA 54,7 45,3
7A BILFEN 43,7 56,3
7A SULUKLUPINAR 51,9 48,1
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7B SEYHAN UYGULAMA 32,6 67,4

7B BILFEN 33,8 66,2

7B SULUKLUPINAR 58,4 41,6

7C 44,8 55,2

8A 48,2 51,8

8B 62,9 37,1

13A 52,4 47,6

13B 54,3 45,7

14A 62,7 37,3

OZGUR 42,7 57,3

6 49,1 50,9

35 37,0 63,0

46 55,0 45,0

E.VILAYET BALCALI KARGAKEKEC TOKI 58,9 41,1
ESKI VILAYET BALCALI 55,9 44,1

18/B ESKIi VILAYET BALCALI 50,5 49,5

18/B ESKIi VILAYET PTT 48,7 51,3

18 MESLEK LISESI ESKI VILAYET 48,3 51,7

19 KABAKTEPE ESKi VILAYET BURUK 8,6 91,4
19 KABAKTEPE ESKi VILAYET SOFULU TOKI 74,1 25,9
19 KABAKTEPE ESKi VILAYET KILICLI 32,8 67,2
87 BURUK MEZARLIGI BALCALI 54,4 45,6

64 CUKOBIRLIK 100. YIL 44,4 55,6

66 PAKYAG KURTTEPE 61,0 39,0
ORTALAMA 49,5 50,5

Tablo 3.2°den de gériilecegi gibi Adana ilinde Ozel Halk Otobiislerinde nakit {icret
O6deme orani yiizde 49,5 iken, elektronik kart kullanim orani yiizde 50,5’ tir.
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4. ADANA’DA KULLANILAN ULASIM SiSTEMLERININ
KARSILASTIRILMASI

Adana toplu tagima sisteminde bulunana ana toplu tagima tiirleri olan rayli sistem,
belediye ve 6zel halk otobiisleri ile ara toplu tasima tiirii olan minibiislerin hafta ici

giinlerde tasidig1 toplam yolcu sayisi yaklasik 637.000 olarak bulunmustur.

Her bir minibiis hat giizergahinda hafta i¢i giinlerde tasinan ortalama yolcu sayisi
belirlenerek, minibiislerin tiimiinii tagidig1 toplam yolcu sayist olan yaklasik 320.000
degerine ulasilmistir.

Rayli sistem ile hafta i¢i giinlerde tasinan ortalama 27.000 yolculuk tiretilmektedir.

Belediye otobiisleri ile hafta i¢i giinlerde tasinan ortalama yolcu sayisi yaklagik 94.000

olarak bulunmustur.

Ozel halk otobiis hatlarinda nakit édeme yapilma orani tiim hatlarda ortalama olarak

yiizde 49,5 olarak belirlenmistir.

Ozel halk otobiisleri ile hafta i¢i giinlerde elektronik kart ve nakit iicret kullanilarak

yapilan yolculuk sayist yaklagik 196.000 olarak bulunmustur.

Tablo 4.1’den goriilecegi iizere toplu tasima sistemlerinin yolcu tasimadaki paylari

belirlenmistir. Buna gore, en biiyiik pay1 yiizde 50,2 oraniyla minibiisler almaktadir.
Minibiisleri sirastyla yiizde 30,9 payla 6zel halk otobiisleri, yiizde 14,7 payla belediye

otobiisleri ve yiizde 4,2 payla rayl sistem izlemektedir. Sekil 4.1’de toplu tasima

sistemindeki tiirlerin toplam yolcu sayisindan aldiklar1 pay gosterilmistir.
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Tablo 4.1: Toplu tasima sistemlerinin yolcu tasimadaki paylari

Yolcu Sayisi Toplamdan
Aldiklari Pay (%)

Rayl Sistem 26.856 4,21
Belediye Otobsi 93.658 14,69
Ozel Halk Otobiisu 196.946 30,90
Minibls Hatlari 319.910 50,19
Toplam 637.370 100,00

Sekil 4.1: Toplu tasima sistemlerinin yolcu tasimadaki paylar:

TOPLAMDAN ALDIKLARI PAY(%)

RAYLI SISTEM;

4,21% BELEDIYE
OTOBUSLERI;
14,69%

M RAYLI SISTEM

MINIBUS HATLARI: i BELEDIYE OTOBUSLERI

50,19% OZEL HALK OTOBUSLERI

k4 MINiBUS HATLARI

OZEL HALK
OTOBUSLERI;
30,90%
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4.1 TOPLU TASIMADA YASANAN PROBLEMLER

Mevcut durumda toplu tasima agirlikli  olarak lastik tekerlekli tasitlarla
gerceklestirilmekte olup toplu tasima sistemleri ile hafta i¢i gilinliik tasinan yaklasik
650.000 yolculugun vyiizde 95 oranindan fazlasi lastik tekerlekli tasitlarla
gergeklestirilmektedir. Ayrica, kiiclik kapasiteli (oturan 14 yolcu) tasitlar olan
minibiislerle yapilan tagimacilik hafta i¢i giinlik tasinan yolculugun yaklasik yiizde
50’sini kapsamaktadir. Ulkemizin diger biiyiik kentlerinde minibiisle yapilan toplu
tagimacilik yiizde 20’ler seviyesinin iizerine ¢tkmamasina ragmen, Adana da bu oran
yiizde 50 olarak ¢ok yiiksek bir degerdedir. Bu durum Diinyada sadece az gelismis
ilkelerde goriilmektedir. Talebin biiylik kisminin minibiisler ile karsilanmasi, 6zellikle

ana hatlarda ve sehir merkezinde trafik sikigikligina yol agmaktadir.

Adana Biiyiiksehir sinirlart igerisinde faaliyet gosteren tek bir rayli sistem hatti
bulunmakta olup, bu hat giizergahinda yogun yerlesimler bulunmasina ragmen giinliik
yolculuk talebinin ancak ylizde 4,2’sini ¢ekebilmektedir. Metro’nun devreye girmesiyle
birlikte diger toplu tasima araclarmin giizergahlarinda diizenlemeler yapilmadigindan
dolayr sehir ic¢i trafigi rahatlatmasi beklenen rayli sistemde cak az sayida yolcu
taginmakta, rayl sistemin trafige olumlu bir etkisi olmamaktadir. Bunun ana nedeni ise,
rayl sisteme paralel olarak calisan belediye otobiisii, 6zel halk otobiisii ve minibiis
hatlarinin giizergahinin bulunmasidir. Bu hatlar, benzer gilizergahlar1 ve duraklari
kullanmakta ve/veya yakin mesafelerden gegmektedirler. Bu nedenle metro kullanimi
diisiik seviyelerde kalmaktadir. Metro Sistemi hizli olmasi, yiliksek kapasiteye sahip
olmast ve sefer sikliklarmin da talebe gore diizenlenebilmesi nedeniyle sistemin
kullaniminin artmas1 durumunda trafikte yasanan yogunlukta azalma goriilecektir.
Ayrica, rayli sistem hatt1 glizergahinin yaklasik 40.000 6grencisi bulunan Cukurova
Universitesi (Sekil 4.2) Balcali Kampiisiine ulasmamasi da yolculuk talebinin bu denli

diisiik olmasinin bir baska nedenidir.
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Sekil 4.2: Cukurova Universitesi

Kaynak:Cukurova Universitesi

Lastik tekerlekli toplu tasima hatlarinin ¢ok biiylik bir kismi sehir merkezine
girmektedir. Sekil 4.3°de toplu tagima hatlarinin giizergahlarinin st {iste ¢izilmis hali

gosterilmis olup, sehir merkezi alanindaki yogunluk agik¢a goriilebilmektedir.

Sekil 4.3: Toplu tasima hatlarinin giizergahlarinin iist iiste gosterimi

Kaynak:Adana Biiyiliksehir Belediyesi
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Adana sehrinde &zellikle D-400 iizerinde ve Cukurova Universitesi aksinda yogun
yolculuk talebi bulunmaktadir. Bu talep nedeniyle meydana gelen gecikmeler, 6zellikle
kullanic1 agisindan zaman kaybidir. Kullanicilarin yani sira, bu trafikte calisan

otobiisler, yavaslayan trafik akisi nedeniyle, zaman ve enerji kaybetmektedirler.

Adana genelinde bazi toplu tasima hatlar1 ¢ok uzundur. Bu, dogrudan seyahat siiresini
arttirmaktadir. Genellikle minibiislerin hat uzunlugu fazla oldugu i¢in tur siireleri fazla
olmaktadir. Minibiislerin bu tiir isletilmesi, isletmeci tarafindan avantajli olmasina
ragmen, kullanic1 agisindan olumsuz bir durum ortaya ¢ikmaktadir. Sehir i¢i trafikte
devamli  hareket halinde  bulunan minibiisler trafik  sikigikligina  yol
acabilmektedir.(Sekil 4.4)

Sekil 4.4: Sehir merkezinde toplu tasima araglar: yogunlugu

Kapasite kullaniminin diisiik oldugu yerlerde, mevcut hat kapasitelerinde diizenleme
yapilmamakta, diisiik kapasiteli bolgelerde yiiksek kapasiteli araglar kullanilmaktadir.
Ancak talebin diisiik oldugu dis bolgelerde de toplu tasimacilik hizmetinin olmasi
gerektigi  gercegi gb6z Online alindiginda, hat bazinda yogunluk-kapasite

optimizasyonunun yapilmasi gerekmektedir.
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Metro ve Belediye Otobiislerinde akilli kart sistemi kullanilmaktadir. Bu sistemin 6zel
halk otobiisleri ve minibiislerde kullanilmamasi nedeni ile sistem entegre bir sekilde
calisamamakta, vatandaglarin farkli toplu tasima araglarin1 kullanarak ulasacaklari

yerlere daha kolay gidebilmeleri miimkiin olmamaktadir.

Tiim sistemlerde elektronik kart kullanilmamasi nedeniyle sistemin kontrolii ve takibi
mimkiin olamadig1 gibi, kayit altina alinamayan bir kazang ortaya c¢ikmaktadir. Bu

durum hem yerel hem de ulusal diizeyde olumsuzluklara neden olmaktadir.

Sehir merkezi civarinda ve kuzey bolgesindeki durak aralarindaki mesafe az, sehir
merkezinden uzaklastikca durak aralarindaki mesafe fazladir. Her hattin giizergadhinda
degisik araliklarla duraklarin bulunmasi nedeniyle; duraklarin yakin oldugu bolgelerde
trafik sikigikliklar1 yasanmakta, durak arasi mesafelerin uzak oldugu bolgelerde ise

yolcular magdur olmaktadir.

Adana’nin niifus yogunlugu, Tiirkiye ortalamasinin iki katina yakindir (95 kisi/km?).
Niifusun yaklagik yiizde 66's1 (1/3'inden ¢ogu il merkezinde) kentsel; yiizde 34'd de
kirsal yerlesmelerde yasar. Bu nedenle merkezdeki niifus yogunlugu, merkezde yasanan
toplu tasima talebini ve trafik yogunlugunu da arttirmaktadir. Ayrica Adana ili, niifus
artis hiz1 bakimindan Tirkiye'de 3. siray1 alir (yilda yaklasik yiizde 0.36). Her gegen
giin artan niifus ve buna paralel olarak artan trafik yogunlugu merkezde biiyiik

sikintilara yol agmaktadir.
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5. TURKIYE’DEN TOPLU TASIMA CALISMALARI ORNEKLERI

5.1 iETT ORNEGI

IETT nin 2007 tarihli “Istanbul’da Otobiis Tasimaciliginmn lyilestirilmesi” raporunda;
toplu tasimacilikta otobiis ve minibiis hatlarmin hafif ray1 sisteme ya da metrobiis
hatlarina paralel olmamas1 gerektigi belirtilmistir. Ayrica benzer gilizergahlarin ve
duraklar arast1 yakin mesafelerin toplu tagimaciligin verimini diisiirdigtinden
bahsedilmistir. Ancak; demir yolu hattina (Banliyo-Tren) ve Metro (4. Levent —
Taksim) hattina ¢ok kisa mesafede isleyen otobiis hatlarinin bu durumdan fazla
etkilenmedigi, bunun nedeninin bu tasimacilik sistemlerinde duraklar arasinda uzun
mesafeler olup, tim bolgelere hizmet edememesi oldugu belirtilmistir. Bu gibi
durumlarda paralel olan otobiis hatlarinda duraklar aras1 mesafe kisa olmasinin, gerekli

olan yerlerde rayli sisteme ek kapasite saglamakta oldugu tespit edilmistir.

IETT olarak dakiklik derecesinin arttirilmasi ic¢in biitiin hatlarmm 20 km’den kisa
olmasi tercih edilmektedir. Bu nedenle, 20 km’den uzun olan tiim hatlarin birka¢ kisma

boliinmesinin gerekliliginden bahsedilmistir.

Toplu tagimacilikta verimliligin arttirilmasi igin ayrica otobiis aktarma merkezlerinin ve
Demiryolu aktarma merkezlerinin kurulmasi gerek goriilmektedir. Demiryolu ve metro
gibi bagimsiz toplu tasima sistemlerinin sayica az oldugu Istanbul gibi biiyiik bir
sehirde, otobiislere 6zel otomobil trafigi tarafindan rahatsiz edilmeden, daha bagimsiz

isleyebilme olanag1 sunan bir sistemin olusturulmasi gerektigi diistiniilmiistiir.

Kapasite kullaniminin diisiik oldugu yerlerde (6rnegin yiizde 30°dan az), kapasitelerde
bir azaltma yapma tavsiye edilmektedir. Kapasite azaltmanin uygun bir 6nlemi de

birinci agamada, 6rnegin her iki seferden birini kaldirmaktir. Ancak talebin diisiik

o1



oldugu dis bolgelerde de toplu tasimacilik genel hizmetinin olmasi gerektigi gercegi goz
ard1 edilmemelidir. Belki gelecekte bu iliskiler sistematik olarak, IETT nin azaldig1 ve
bazen etkisiz kaldig1 yerlerde minibiislerle desteklenebilecektir. Daha da radikal bir
azaltma disiniilebilir. Ancak, bu yerine daha esnek bir sistem, O0rnegin daha kiigiik

araglar getirilerek yapilabilinmektedir.®
5.2 INEGOL BELEDIYESI ORNEGI

Inegol Belediyesi sinirlari igerisinde ¢agdas bir toplu tasima hizmetinin verilebilmesi ve
toplu tasima siteminin kurulabilmesi Toplu Tasima sisteminin entegrasyonunun

yapilmasi gerektigi diistintilmiistiir.

Toplu Tasima Sistemlerinin tek bir elden yonetimi ve denetimi i¢in, kent icinde bulunan
degisik tasitlar ile yapilan tasima sistemi yerine, birbirleriyle entegre olabilecek
(biitlinlesebilecek) tek bir tasit tipine gecilmesine duyulan gereksinim sonucu ¢aligsmalar
yapilmistir. Oncelikle optimum kullanim igin ara¢ se¢iminin &nemi vurgulanmustir. Tk
asamada, Toplu Tasima Sistemlerinin Entegrasyonu i¢in mevcut durumda minibiis,

midibiis ve otobiis olan toplu tasima tasitlarinin midibiis haline getirilmesi onerilmistir.

Mevcut durumda yolculuk iicretin pesin olarak 6denmekte, bazen iicret toplamak i¢in
yardimcr tutulmasma gereksinim duyulmaktadir. Bu sekilde Ticretin toplamasi
sonucunda, hatlarda bulunan tasitlarin ka¢ yolcu tasidigi, her bir hattin giinde kag¢ yolcu
tasidig1 ve ilge genelinde giinlii toplam kag yolculuk yapildigr gibi cok dnemli bilgilere
ulagilamamaktadir. Bunlara ek olarak, tasitlarin kendi giizergahlarinda gidip,
gitmedikleri, talep azlig1 nedeniyle sefere ¢ikip ¢ikmadiklari, yine talep azli1 nedeniyle
seferini tamamlamadan geri donilip, donmedikleri hakkinda bir bilgi sahibi
olunamamaktadir. Tasit siiriiclilerinin benzer keyfi davranislart hem denetlenememekte

hem de gerekli cezayr géormedikleri i¢in, bir kamu(amme) hizmeti gérevi olan Toplu

6 Istanbul’da Otobiis Tasimaciliginin Tyilestirilmesi Sonu¢ Raporu,2007
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Tasimacilik hizmeti yeterince yerine getirilememektedir. Tim bu belirtilen
olumsuzluklarin 6nlenebilmesi i¢in iicret toplama sisteminin elektronik olmas1 gerektigi

belirtilmistir.

Belediye sinirlari i¢inde c¢alisacak tiim hatlarda tiim kooperatiflerin birlesip, rotasyonlu
olarak degisik hatlarda sirayla belirli siirelerde (0rnegin 1 hafta) calismalarinin
saglanmas1 uygun goriilmiistiir. Bu diizenlemenin yapilmasi ile her hatta calisan esnaf,
kazanacag1 gelir yoniinden esit olacagi i¢in verdigi hizmetin kalitesini arttirabilecek,

diger hatlarin glizergahlarina girmeyecek, diger hattin yolcusunu ¢almayacaktir.

Toplu Tasima sisteminin tam bir entegrasyonunun saglanabilmesi i¢in, sehir merkezi
disindan gelen Minibiislere de elektronik kart sisteminin takilmasi ve distan gelenler
icin sehir girisindeki bolgelerde transfer merkezlerinin olusturulmasi gerekmektedir. Bu
transfer merkezlerine gelen yolcular, ¢ok diisiik bir {icret veya hicbir licret 6demeden,

sehir merkezine ulastirilmasi saglanmalidir. !

5.3 YALOVA BELEDIYESI ORNEGI

Yalova sehir icinde yolculuk talebine goére ara¢ secimi yapilmis, ara¢ tiirleri

belirlenmistir.

Toplu Tasima Sistemine katilan yeni tagima kapasite kadar mevcut Minibiislerin

sayisinin azaltilmigtir.

Calisan toplu tasima (Minibiis ve Otobiis) araglariin tamaminda zorunlu olarak

elektronik bilet uygulamasina gecilmesi gerektigi belirtilmistir.

! Inegdl Belediye Sinirlari Igerisindeki Mevcut Toplu Tagima Hatlarmin Rehabilitasyonu Calismast,

Kasim 2009
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Sehir merkezindeki trafik yogunlugunun 6nlenmesi i¢in Transfer Merkezi olusturulmasi
gerekmektedir. Dis belde ve koylerden minibiis veya otobiislerle gelenlerin Yalova sehir
merkezindeki Toplu Tasima Sistemi ile entegre olabilmesi i¢in bu tasitlarin da
elektronik bilet sistemine gegmesi ve tasitlarina da elektronik bilet sistemini taktirmasi
zorunlu hale getirilmelidir. Boylece, dis belde ve kdylerden gelen yolcular, ¢ok az iicret

Odeyerek binecekleri mekik hatlarla sehir merkezine gelebileceklerdir.8

8 Yalova Belediye Sinirlar1 Igerisindeki Toplu Tasima Hatlariin Rehabilitasyonu Raporu, NISAN 2012
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6. KENT ICI ULASIM SISTEMLERININ KARSILASTIRILMASI

Kent igi yolculuklar, bireysel ulasim olarak adlandirilabilecek 6zel otomobillerle veya
toplu tasima araglariyla yapilmaktadir. Toplu tagima araglar1 minibiis, otobiis, tramvay,

tren, metro gibi araglaridir.

Otobiis kent i¢i ulagim sistemlerinden en ¢ok kullanilan toplu tagima aracidir. Otobiisler
diger toplu tasima araglara gore daha az altyapi yatirimlar1 gerektirmekte ve tek bir
hat iizerinde yolcu tasima zorunlulugu olmadigindan, yollarda daha rahat hareket
olanagi bulabilmektedir (Abbasgil,1994). Rayli sistemlerinin toplu tasimacilikta
kullanilmaya baglanmasiyla otobiisler bu sistemlere besleyici bir sistem olarak
calistirllmaktadir. Rayli tasimacilifa gegmemis iilkelerde ise otobiisler hala ana toplu

tagima tiirii olarak isletilmektedir.

Gorlinilis olarak otobiise benzedikleri halde, sabit bir enerji hatti olan hava hatlarina
bagli olarak c¢alisan troleybiislerin yollarda otobiis kadar rahat hareket imkanlar1 yoktur.
Ulkemizde troleybiisler kullamimdan kalkmistir; fakat bazi iilkelerde petrol krizi
nedeniyle daha az enerji sarf etmeleri ve daha az ¢evre kirlenmesi yarattigindan hala

kullanilmaktadirlar.( Saat¢ioglu ve Yasarlar, 2012)

Ara toplu tasima sistemleri olan dolmus ve minibiisler, toplu tasima sisteminin yeterli
olmadig: tilkelerde genis insan kitlelerinin otobiis duraklarinda beklemelerini 6nlemeye
yonelik araglardir. (Abbasgil, 1994) Minibiis sistemlerinde yolcu bindirme ve indirmede
bir disiplin kurulamadig: i¢in kent ici trafigin akisi aksamakta, zaman tarifesinde
keyfilik s6z konusu olmakta, isleticiler talebin diisiik oldugu hatlarda calismaya karsi
direnc gostermekte, hat tahsislerinde ilkeli ve planli bir yaklagim getirilmemekte, ¢ikar
catismast nedeniyle miniblis isletmeciliginde rasyonel bir isletme modeli

gelistirilememektedir. (DPT, 2001)

Tiirkiye’deki adi ile Metrobiis, diinyada yaygin olarak kullanilan adi ile Bus Radip
Transit (BRT) yiiksek standartli bir toplu tasima sistemidir. Hizli, rahat, konforlu ve
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altyapt maliyeti diisiik bir toplu tagima sistemi olmasi en 6nemli 6zelligidir. Ayrilmisg
yol veya ayrilmis serit uygulamali bu sistem ayni sayida aragla daha fazla yolcuyu
tasima imkani saglamaktadir. Metrobiis genelde modern rayli sistemlerle otobiis
merkezli toplu tasima sistemleri arasinda bir hibrid uygulama olarak ortaya ¢ikmis,
bunda da rayli sistemlerin performansi ve rahatligin1 daha ucuza mal etme cabasi ve

istegi belirleyici olmustur. (Killioglu, 2010)

Tablo 6.1 :Ulasim Sistemlerinin Fiziksel ve Ekonomik Karsilastirmasi

Otomobil | Minibiis | Otobiis | Tramvay Metro
Serit kapasitesi 900 3500 10-20000 | 10-20000 | 40-60000
(yolcu/saat)
Enerji tiiketimi / yolcu- 100 26 19 22 19
km
Yatirim maliyeti / yolcu- 100 9 6 5 25
km
Isletme maliyeti / yolcu- 100 44 12 8 3
km

(Serit kapasitesi disindaki karsilagtirmalarda “otomobil = 100 degeri alinmistir) (Kaynak: Elker 2002)

Tablo 6.1°de ulasim sistemlerinin baz1 fiziksel ve eckonomik Ozellikleri
karsilastirilmaktadir. Tabloda goriildiigii gibi; dolmus-minibiisiin otomobil kullanimina
gbre onemli ustiinliikleri bulunmaktadir. Diinyadaki en yaygin toplu tasim sistemi olan
otobiisle karsilastirildiginda ise, otomobille “bir yolcunun bir km tasinmasi” igin,
otobiise gore yaklagik 5 kat daha fazla enerji tiiketildigi ortaya c¢ikmaktadir. Aym
sekilde, otomobil i¢in yolcu-km basina yol yatirim gideri otobiise gore 16 kat, isletme
gideri 8 kat fazladir. Ayrica, giin boyu hizmet vermeyi siirdiiren toplu tasima araclarinin
tersine, otomobil giiniin biiyilk bir bdliimiinde ¢ogunlukla kent merkezi gibi alan

kisitliligi bulunan yerlerde kullanilmadan beklemedir. (Elker,2011)

Zirve saatler goz oniline alindiginda, bir otobiis ortalama 150 kisiye hizmet verirken,
0zel otomobillerin doluluk orani ortalama 1.5 kisi/otomobil olmaktadir. Diger bir
deyisle, bir otobilis ortalama 100 otomobilin kapasitesine esdeger bir hizmet
sunmaktadir. Bunun yani sira; ortalama bir otobiisiin uzunlugu 18 metre iken, tampon

tampona, yani aralarinda hi¢ mesafe kalmayacak sekilde duran 100 otomobil karayolu
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tizerinde 300 metrelik bir uzunluk kaplamaktadir. Bu da gostermektedir ki dogru
uygulanan toplu ulasim politikalar1 sayesinde trafik tikanikliklarinin biiytik 6lciide

Oniine gegmek miimkiin olabilmektedir. (Ilical1,2008)

57



7. IYILESTIRME ONERILERI

Adana Biiyiiksehir Belediyesi sinirlari igerisindeki alanlar giin gectikte gelismekte olup,
ozellikle kentin bat1 kesimindeki Cukurova ve Seyhan ilgelerinin bati kesiminde imara
acilan yeni bolgeler ile kentin kuzey-dogu kesimindeki toplu konut alanlarinin gelismesi
ve bu bolgede Cukurova Universitesi’nin yakininda Adana Bilim ve Teknoloji

Universitesi’nin kurulmasi ¢alismalarinin baglamasi bunun en énemli gostergesidir.

Mevcut durumda toplu tasima sistemi agirlikli olarak lastik tekerlekli tasitlarla
gergeklestirilmekte olup toplu tasima sistemleri ile hafta i¢i gilinliik tasinan yaklasik
650.000 yolculugun yiizde 95 oramindan fazlas1 lastik tekerlekli tasitlarla
gerceklestirilmektedir. Ayrica, kiiciik kapasiteli (oturan 14 yolcu) tasitlar olan
minibiislerle yapilan tagimacilik hafta i¢i gilinliikk tasinan yolculugun yaklasik yiizde
50’sini kapsamaktadir. Ulkemizin diger biiyiik kentlerinde minibiisle yapilan toplu
tasimacilik ylizde 20’ler seviyesinin {lizerine ¢ikmamasina ragmen, Adana’da bu oran

yiizde 50 olarak cok yiiksek bir degerdedir.

Adana Biiyiiksehir sinirlart icerisinde faaliyet gosteren tek bir rayli sistem hatti
bulunmakta olup, bu hat giizergahinda yogun yerlesimler bulunmasina ragmen giinliik
yolculuk talebinin ancak yilizde 4,2’sini ¢ekebilmekte, isletme maliyetlerini
karsilayamamaktadir. Bunun nedeninin ise, rayli sisteme paralel olarak c¢alisan belediye
otobiisii, 6zel halk otobiisii ve minibiis hatlarinin giizergahlarinin bulunmasi ve rayl
sistem hattinin yeterince diger hatlar tarafindan beslenmemesi oldugu sdylenebilir.
Ayrica, rayll sistem hatt1 giizergahinin yaklagik 40.000 6grencisi bulunan Cukurova
Universitesi Balcali Kampiisiine ulasmamasi da yolculuk talebinin bu denli diisiik

olmasinin bir bagka nedenidir.

Adana ilinin arazi kullanim yapist Sekil 7.1°de gosterilmektedir. Toplu tasima
sistemindeki hatlarin biiyiik bir kismi, ylizde 90’indan fazlasi, sehir merkezindeki cadde
ve bulvarlart kullanmaktadir. Bu nedenle 6zellikle hafta i¢i giinlerin zirve saati olan
07:30-10:00 saatleri ile aksam zirve saatleri olan 16:00-19:00 saatleri arasinda bu

bolgelerde trafik sikigikligi yasanmaktadir. Sehir merkezinin giiney kesiminin sit alani
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olmasi nedeniyle, bu bdlgedeki cadde genisliklerinin az olmasi da trafik sikisikligina

yol agmaktadir.

Sekil 7.1: Arazi kullanim yapisi
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Kaynak:Adana Biiyiiksehir Belediyesi

Sehir ¢eperindeki il¢e ve koylerden gelen minibiisler ve otobiisler sehir merkezine yakin
bolgelere gelmektedir. Bu da sehir merkezine yakin bolgelerde trafik sikisikligi gibi

sorunlara yol agmaktadir.

Rayli Sistem verimsiz ¢alismaktadir. Rayl sistem sadece belediye otobiisleri tarafindan
beslenmekte olup, 6zel halk otobiislerine ve minibiislere aktarmalar yapilamamaktadir.
Ayrica, Cukurova Universitesi Balcali Kampiisiine komsu bir alanda yeni iiniversite
kurulacag: diisiildiigiinde, Rayli Sistemin 2. Etabinin kesinlikle Balcali yoniinde olmasi

gerektigi ortaya ¢ikmaktadir.
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Adana’da yapilan tiim yolculuklar gz onlinde bulunduruldugunda yolculuklarin sehir
merkezi, Universite, Turgut Ozal Bulvar1 ve Real-Carrefour bdlgesinde yogunlastig
goriilmiistiir. Bu talep nedeniyle meydana gelen gecikmeler, 0Ozellikle kullanici
acisindan zaman kaybidir. Normal trafikte calisan otobiisler, normal trafik akisi
nedeniyle hizlar1 azalmakta ve zaman kaybetmektedirler. Bunu oOnleyebilmek igin

ozellikle bazi ana arterlerde hizlandirilmis otobiis seritleri olusturulmasi gerekmektedir.

Sehirde rayli sisteminin 2. etabmin Cukurova Universitesine ulasmasi ydniinde
caligmalar devam etmekte ise de bu c¢alismalarin tamamlanmasi uzun zaman
alacagindan bu akslarda kisa vadede etkili olabilecek ¢oziimler iiretilmelidir. Rayl
sistem planlarinin oldugu tniversite bolgesinde yiiksek maliyetli bagka ulasim yatirimi
yapmak yerine otobiis yollar1 teskil edilebilir ( Sekil 7.2). Universiteye giden otobiis
yolunun yani sira yine mevcut durumda toplu tasima araglarinin yogun olarak g¢alistigi

Turgut Ozal Bulvari iizerinde de otobiis yollar1 diizenlemesi yapilabilir (Sekil 7.3).

Sekil 7.2: Toplu tasima yolu 6nerisi (Universite yolu)
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Sekil 7.3: Toplu tasima yolu 6nerisi (Turgut Ozal Bulvari)

Toplu tasima araglarinin yogun calistig1 bu bolgelerde sadece toplu tasima araglarinin
kullanacagi “Toplu Tagima Yolu” uygulamasi yapilmalidir. Trafigin yogun oldugu
saatlerde uygulama yapilabilecek, diger saatlerde s6z konusu seritler tiim araglarin
kullanimmna agik olacaktir. Sekil 7.4’te de goriilebilecegi gibi, toplu tasima yollarina
donistiiriilecek  seritlerde yatay ve diisey isaretlemeler ile diisik maliyetli

diizenlemelerle trafik rahatlatilabilecektir.

Sekil 7.4: Toplu tasima yolu uygulama érnekleri

Kaynak: Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi
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Mevcut durumda nakit olarak yapilan {icret 6deme sistemin degistirilip, yerine licret
O0demenin elektronik kart ile yapildigi sisteme gecilmesi bir zorunluluk haline
gelmelidir. Boylece, tiim lastik tekerlekli toplu tasima tasitlar1 birbiri arasinda ve rayli
sistemle entegrasyonun saglanmasi olanakli hale gelebilecektir. Bu uygulamaya
baslandiginda, 6rnegin 45 dakika siireli iicretsiz bir aktarma sisteminin uygulanmasi ile

yolcularin bir noktadan diger bir noktaya ulagmalari tek biletle saglanabilir olacaktir.

Elektronik kart kullanimi tiim toplu tasima araglarinda zorunlu hale getirildigi takdirde,
stiriciilerin keyfi davraniglarinin 6niine gegilebilecegi gibi ayn1 zamanda toplu tasima
sistemine ait ihtiya¢ duyulan verilere ¢ok kisa siirede ulasilabilme imkani1 dogacaktir.
Elektronik kart ile kazanclar da kayit altina alinacagindan kayip ekonomi olusmayacak,

ayrica elektronik kart kullanimindan pay alan Belediye i¢in de bir gelir artis1 olacaktir.
Sehir merkezindeki trafik sikisikligini azaltmak, sehir merkezini daha yasanabilir hale
getirmek, sehir merkezinde yayalastirilacak alanlar1 da arttirmak i¢in, sehir merkezinden

gecen lastik tekerlekli tagitlarin kismen azaltilmasi gerekmektedir.

Sehir merkezindeki trafik sikisikligini azaltmak amaciyla, sehir merkezinin ¢eperinde ve

sehir merkezine yakin bolgelerde Transfer Merkezlerinin olusturulmasi planlanmalidir.
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Sekil 7.5: Transfer merkezlerinin konumlari
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Bu amagla Sekil 7.5’de gosterilen 1 Nolu Transfer Merkezi; mevcut durumda Yiiregir

Ilgesi yoniinden ve D-400 Devlet Karayolu iizerinden gelen ve Sarigam Ilgesi yoniinden

ve Kozan Caddesi lizerinden gelen koy toplu tagima tasitlarinin depolandigi, Yiiregir

Otogarinda (Sekil 7.6), benzer sekilde sehrin dogu, kuzey-dogu ve giliney-dogu

kesiminden yani Seyhan Nehrinin dogusundan gelen tiim belediye otobiisii, 6zel halk

otobiisii ve minibiis hatlarinin giizergahi kesilecek ve bu tasitlarin Yiiregir Otogarinda
sonlanmalar1 saglanacaktir.

63



Sekil 7.6: Yiiregir Otogari

2 Nolu Transfer Merkezi ise, Regiilator Kopriiniin yaninda, rayli sistem istasyonu (Sekil
7.7) ile entegre olabilecek konumda olan 6zel halk otobiisii kooperatiflerinin depolanma
alani, sehrin bati, gliney-bat1 ve giliney kesiminden gelen belediye otobiisii, 6zel halk

otobiisii ve minibiis hatlarinin son duragi olacaktir.

Sekil 7.7:Rayh Sistem son duragi
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3 Nolu Transfer Merkezi olarak TCDD Demiryolu Istasyonu alanmin bulundugu bdlge
diistiniilebilir (Sekil 7.8). Bu alana, kentin kuzey bdlgesinden, kismen kuzey-bati
bolgesinden, Balcali yoniinden gelecek olan belediye otobiisii, 6zel halk otobiisii ve
minibiis hatlar1 bu alanda yolcu indirip bindirmeli, fakat depolanmadan geriye

donmelidir.

Sekil 7.8: Adana Tren Gar1

Mevcut sehirlerarasi Otogarin (Sekil 7.9) bulundugu alanin yakinlarinda sehrin
batisindan gelen kdy ve ilgce minibiislerinin geldigi alan aynen korunarak ve 4 Nolu
Transfer Merkezi olarak kullanilabilir. Sehrin 6zellikle kuzey-bati kesiminden gelen koy

ve ilge minibiislerinin sehir merkezine girmeden, hatlar1 burada sonlandirmalidir.
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Sekil 7.9: Adana Merkez Otogar
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Sehir merkezine girmeden kesilen hatlarin sehir merkezi ile biitlinlesmesini saglamak
amactyla, transfer merkezleri arasinda kesintisiz ve biiyilk hacimli (150 yolcu
kapasiteli) tasitlarla ulagim saglanmasi amaciyla koriiklii otobiislerin kullanilacag:
omurga hatlarin kurulmasi planlanmalidir. Béylece, sehir merkezinin biiyiik oranda tasit

trafiginden azalmis olacagi da bir gercektir.

Transfer Merkezlerinin olusturulmasi sonucunda belediye otobiisleri hatlarin1 biiyiik bir
kismu iptal edilebilir. Belediye otobiislerinin ana amaci ana omurga hatlarda biiyiik
kapasiteli tasitlarla yiiksek hacimli yolcu tasimak olacaktir. Ayrica, belediye otobiisleri
genel olarak 6zel halk otobiisii ve minibiislerin gitmedigi uzak noktalardaki yerlere

gidecektir.

Metro sistemine paralel toplu tasima hatlari olmamalidir. Adana’da metroya paralel
bir¢ok hat bulunmakta, bu hatlar benzer giizergahlari ve duraklari kullanmakta ve yakin
mesafelerden gegmektedirler. Bu nedenle metronun toplu tasimadaki pay1 ¢ok diigiik
seviyelerde kalmaktadir. Metro sisteminin kullanimini arttirmak amaciyla paralel hatlar
azaltilmali, gerektiginde metro istasyonlarini, transfer merkezlerini besleyecek hatlar

haline doniistiiriilmelidir.
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Adana genelinde bazi toplu tasima hatlar1 ¢ok uzundur. Bu dogrudan seyahat siiresini
arttirmaktadir. Genellikle minibiis hatlariin uzunlugu fazla oldugu i¢in tur siireleri
fazla olmaktadir. Minibiislerin bu tiir isletilmesi trafik sikisikligina yol agmaktadir. Bu
nedenle, bazi toplu tasima hatlarinin, transfer merkezlerinde, metro istasyonlarinda veya

sebekenin yogun kesismelerin bulundugu bolgelerde hatlar kisaltilmalidir.

Mevcut toplu tasima sisteminde bulunan belediye otobiisli, 6zel halk otoblisii ve
minibiis hatlar1 bir birini tamamlayici, yani biitiinlesik olarak g¢alismamaktadir. Bu
nedenle toplu tasima sistemindeki belediye otobiisii isletmesi ve rayl sistem igletmesi
verimsiz olarak c¢alismakta iken, 6zel halk otobiisii ve minibiis hatlar1 daha verimli

olarak calisabilmektedir.

Toplu tagima sisteminde biitiinlesik bir yapinin olmamasinin diger bir nedeni ise, iicret
sisteminde halen nakit 6demenin gecerli olmasidir. Bu nedenle, 6zel halk otobiisii ile
belediye otobiisii ve rayli sistem entegre olarak calisamamakta, benzer seklide,
minibiisler ile 6zel halk otobiisii, belediye otobiisii ve rayli sistem entegre
olamamaktadir. Sistemler arasinda aktarma, yani transfer olmadig i¢in, ya yolcular 2.
kez tlicret 6demekte ya da mevcut hatlar sehrin bir ucundan diger ucuna gidecek sekilde

uzatilmakta veya yeniden diizenlenmeye ¢alisiimaktadir.

Ozel halk otobiislerinde elektronik kart olmasma ragmen ve minibiislerde kart sistemi
bulunmamasi nedeniyle nakit ficret 6denmektedir. Mevcut durumda yolculuk ticretin
pesin olarak alinan ticretle 6denmekte, bazen ticret toplamak i¢in yardimci tutulmasina
gereksinim duyulmaktadir. Bu sekilde iicretin toplamasi sonucunda, hatlarda bulunan
tasitlarin kag yolcu tasidigi, her bir hattin giinde kag¢ yolcu tasidigi ve ilge genelinde
giinlii toplam kag¢ yolculuk yapildigi gibi ¢cok 6nemli bilgilere ulasilamamaktadir.
Bunlara ek olarak, tasitlarin kendi giizergahlarinda gidip gitmedikleri, talep azligi
nedeniyle sefere ¢ikip ¢ikmadiklari, yine talep azligi nedeniyle seferini tamamlamadan
geri dontip, donmedikleri hakkinda bir bilgi sahibi olunamamaktadir. Tasit siiriiciilerinin
benzer keyfi davranislart hem denetlenememekte hem de gerekli cezayr goérmedikleri
igin, bir kamu hizmeti goérevi olan toplu tasimacilik hizmeti yeterince yerine

getirilememektedir.  Tiim bu belirtilen olumsuzluklarin 6nlenebilmesi igin iicret
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toplama sisteminin elektronik olmasi gereklidir. Cagdas bir kentte toplu tasima
sisteminin izlenebilir, denetlenebilir olmasi gerektigi diisiiniildiigiinde, elektronik kart

sistemine gegilmesi gerektigi asikardir.

Mevcut toplu tasima sistemi saghkli bir sistem degildir. Gilinliik toplu tasima
yolculuklarinin biiyiik bir kismi diisiik kapasiteli tasitlarla gergeklestirildigi i¢in sehir
merkezinde ve merkeze yakin bolgeler ile hastaneler bolgesinde trafik sikisikliginin
yasandig1 gozlenmektedir. Ayrica minibiislerin hafta i¢i gilinlerde tasit basina tasidigi
yolcu sayisinin 300-500 yolcu degerlerine yiikseldigi goriilmektedir. Trafik sorununun
biiylik bir kismimi ¢ézmek amaciyla diisiikk kapasiteli tasitlarla yolcu taginmasindan
(minibtsler ile yolcu tagmmmasindan) vazgecilerek, minibiisler ikiye bir oraninda
biyiitiilerek 23 oturma 22 ayakta toplam 45 yolcu tasima kapasiteli tek tip, 6zirlii
vatandaslara da hizmet verebilecek sekilde algcak tabanhi tasitlar olan kiigiik otobiislere

(midibiisler) gecilmesi gerekmektedir.

Dontisiim sonucunda kent merkezinde ¢alisacak 1085 minibiisten kiigiik otobiise
donilisen tasit sayist 542 olacaktir. Boylece, sehir merkezindeki yollardaki Toplu
Tasimaya ait tasit sayis1 yiizde 50 oraninda azalacaktir. Tasitlarin biiylimesi sonucunda
tasitlarin ¢alisma frekansinin da azalacag diistiniildiigiinde yaklasik olarak yiizde 30 bir
azalma olacagi diisiiniiliirse, tasit trafiginde yaklasik olarak yiizde 65°lik bir azalmanin
olacagi asikardir. Performans hesaplamalart sonucunda, minibiislerin yapacaklar

kilometrenin mevcut durumda yapilandan ¢ok daha az olacagi agiktir.

Adana’nin en yogun yaya ve arag trafigine sahip caddelerinden Cakmak Caddesi sehrin
merkezinde ve toplu tasima araglariin birgogunun giizergahi tizerindedir (Sekil 7.10).
Bu caddenin arag trafigine kapatilarak bir cadde tramvayiyla nostaljik bir goriiniime
kavusturulmasi ile mevcut durumda dahi yogun olarak kullanilan cadde, bir cazibe

merkezi haline gelecek ve gehresi degiserek kente deger katacaktir (Sekil 7.11).
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Sekil 7.10: Cakmak Caddesi

Kaynak: http://tr.wikipedia.org/wiki/Adana  Kaynak: http://www.rayhaber.com
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Sehir merkezindeki trafik sikisikliginin azaltilmasi ve sehir merkezinin yayalastirilarak,
cagdas bir goriinlime biiriiniip, tekrar kente kazandirilmasi i¢in, minibiis hatlarinin da

sehir merkezinde kesilmesi gerekmektedir.

Minibiis hatlariin sehir merkezine giren kisimlar1 Transfer Merkezlerinde kesilmelidir.

Sekil 7.12°de sehir merkezinde kesilen minibiis hatlar1 gosterilmistir.

Sekil 7.12: Sehir merkezinde kesilen minibiis hatlar1

Yiregir Otogarina gelen hatlar genellikle sehrin kuzey-dogu-dogusundan, dogusundan
ve giiney-dogusu ve kismen giineyinden gelen hatlardir. Hatlar burada sonlanacak ve

depolama yapabilecektir.
Regiilator kopriiye gelen hatlar ise, sehrin glineyinden, giiney-batisindan, batisindan ve
kismen kuzey batisindan gelen hatlardir. Hatlar burada sonlanacak ve depolama

yapabilecektir.

TCDD Istasyon ise, bir aktarma merkezi olarak ¢alismalidir. Sehrin kuzeyinden, kismen

kuzey-batisindan ve Balcali yoniinden gelen tiim minibiisler bu kesime gelip, yolcu
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indirecek, beklemeden yolcu alip, devam etmelidir. Bu merkeze gelecek tasitlar ring

olarak ¢alisacak olup, ilk kalktiklar1 durakta depolanacaktir.

Minibiis hatlart mevcut yapisi ile hem 6zel halk otobiislerinin hatlar1 hem de belediye
otobiislerinin hatlar1 ile cakistigi bolgeler bulunmaktadir. Bu hatlarda Belediye
Otobiislerinin kismen ve tamamen iptal edilmesi halinde, hem 6zel halk otobiisleri
hatlar1 hem de minibiis hatlar1 daha fazla yolcu tasiyabilecek hem de iptal edilen
hatlardaki belediye otobiisleri sehrin uzak kesimlerindeki vatandaslara toplu tasima

hizmeti gotiirebilmek icin kullanilabileceklerdir.

Toplu Tasima Sisteminde tam bir entegrasyonun saglanabilmesi i¢in, minibiisten 6zel
halk otobiisii ve rayli sistem aktarmalarin miimkiin olmas1 gerekmektedir. tiim toplu
tagima tiirlerinde elektronik kart uygulamasi olacagi icin aktarmanin gerceklesmesinde

problem olmayacaktir.
Minibiisten, belediye otobiisiine, minibiisten 6zel halk otobiisiine, minibiisten rayl

sisteme aktarma yapilabilecektir. 45 dakikaya kadar olan aktarmalardan {icret

alinmamasi entegre sistemin kullanimini kolaylastiracaktir.
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8. SONUC

Farkli ulasim tiirleri ile gesitlenen kent i¢i ulasim sisteminde bir yolculuk sirasinda
kullanilacak ulasim tiirlerinin olumlu &zelliklerinin birlestirilmesi ve olumsuz
Ozelliklerinin azaltilmasi i¢in bu ulasim tiirlerinin bir biri ile biitiinlesmesi
gerekmektedir. Yolcular farkli hatlarda, farkli tiirlerde, farkli isleticiler tarafindan
sunulan  hizmetlerdeki  farklilasmay1r  hissetmeyecek  sekilde  yolculuklarini

tamamlayabilmeleri gerekmektedir.

Ulagim hizmetinin 6zel ya da kamu isleticisi tarafindan sunuluyor olmasi yolcuyu
etkilememeli, yolcu bu degisikliklerin farkina fazla varmadan baslangi¢c noktasindan
varts noktasina farkli hatlari, tiirleri ve farkli isleticilerin sundugu farkli hizmetleri
uyumlu bir zaman tarifesiyle, ortak bilet teknolojisiyle, belirlenmis standart konfor
diizenleriyle, sunulan hizmet kalitesiyle uyumlu bir bedel o6deyerek ve yaptigi
aktarmalar oraninda sunulan indirimlerden yararlanarak yolculugunu

tamamlayabilmelidir.

Adana Biiyiiksehir Belediyesi sinirlarint kapsayan bu c¢alismada, Adana ilinin
gelisimine ve biiyliyen niifusuna paralel olarak artan hareketlilik sonucu olugmaya
baslayan kent i¢i toplu tasima problemlerinin belirlenmesi, yasanan ve yasanmasi
kacinilmaz olan sorunlart geri doniilmez hale gelmeden ¢6zecek toplu tagima planlamasi

¢Oziim Onerilerinin gelistirilmistir.

Adana'nin toplu tasima sistemini daha saglikli bir sistem haline getirebilmesi i¢in
giinliik toplu tasima yolculuklarinin biiyiik bir kismin1 gergeklestiren diisiik kapasiteli
tagitlarla yolcu tasinmasindan (minibiisler ile yolcu tasinmasindan) vazgecilerek,
minibiisler ikiye bir oraninda biiyiitiilerek oziirlii vatandaslara da hizmet verebilecek
sekilde algak tabanli tasitlar olan kiiciik otoblislere (midibiisler) gegilmesi
gerekmektedir. Bu uygulama gerceklestigi takdirde toplu tasimada kullanilan arag

sayisindaki azalma ile sehirdeki trafik yogunlugu da fark edilebilir sekilde azalacaktir.
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Sehir merkezindeki trafik yogunlugunu azaltarak merkezi daha yasanabilir hale
getirmek amaciyla sehir merkezinde yayalastirilmis alanlar olusturulmali ve sehir
merkezinden gegen lastik tekerlekli tasitlarin sayisi azaltilmalidir. Bu amagla yaya
trafiginin yogun oldugu sehrin ¢ekim merkezlerinde bulunan caddeler, arag trafigine
kapatilarak ulagimi saglayacak cadde tramvayi uygulamalariyla insanlarin daha rahat
hareket imkan1 bulabilecekleri cazibe merkezleri haline gelecektir. Ayrica merkezdeki
ara¢ sayisinit azaltmak icin sehir merkezinin ¢eperinde ve sehir merkezine yakin
bolgelerde Transfer Merkezlerinin olusturulmasi gerekmektedir. Boylece toplu tasima

araglarinin merkeze girisi Onlenerek merkezdeki ara¢ yogunlugu azaltilmis olacaktir.

Kent merkezinin yani sira toplu tasima araglarinin yogun calistigi diger bolgelerde de
ulasim problemlerini azaltabilmek icin bdlgesel ¢6ziim odakli uygulamalar yapilmalidir.
Sadece toplu tasima araglarinin kullanacagi “Toplu Tasima Yolu” uygulamalari bu
bolgelerde trafigin yogun oldugu saatlerde toplu tasima faaliyetinin aksamadan

gerceklestirilmesine yardime1 olacak ve trafik rahatlatilabilecektir.

Toplu tasima araglarinda ticret toplama sisteminin elektronik olmasi gereklidir. Cagdas
bir kentte toplu tasima sisteminin izlenebilir, denetlenebilir olmasi gerektigi
diisiintildiiglinde, elektronik kart sistemine gecilmesinin gerekligi agiktir. Kent i¢inde
toplu tagimacilik faaliyetini siirdiiren tiim araclarda elektronik kart ile {icret toplama

zorunlu hale getirilmelidir.

Adana Toplu Tasima Sistemlerinde yapilabilecek iyilestirme ¢alismalari i¢in sunulan bu
fikirler, toplu tasima sistemlerinin verimliliginin ve etkinliginin arttirilmasini

saglayacak, kentin daha yasanabilir hale gelmesine yardimci olacaktir.

Biiyiik kentlerde yasanan ulasim sorunlarinin en biiyiikk kaynagi; toplu tasima
sistemlerinin kentin gelisimine paralel olarak yenilenmemesi, gelisen teknolojiden
faydalanilmamasi ve toplu tasima sistemlerinin entegre olmamasidir. Kullanic1 odakli,
hizl1 ve ekonomik bir toplu tasima sisteminin gelistirilmesi, kent i¢i ulasim sorunlarinin

¢Oziilmesi i¢in son derece onemlidir.
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