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OZET

[ZMIR KENT ICi TOPLU ULASIMIN MAKROSKOPIK SIMULASYON ILE
DEGERLENDIRILMESI

Utku Cihan
Kentsel Sistemler ve Ulastirma Yonetimi

Tez Danismani: Dog. Dr. Murat Erglin

Ocak 2013, 131 sayfa

Giliniimlizde 6zel oto sahipliliginin yayginlasmasi nedeniyle kent i¢i ulasim giderek
daha sorunlu hale gelmekte ve yasanilabilir kentler i¢in toplu ulasimin 6nemi her gecen
gilin daha da artmaktadir. Kentlerimizdeki trafik sikisikli§inin yam sira kit kaynaklarin
ve dogal cevrenin hizla tiiketimi sadece i¢inde bulundugumuz kentler i¢cin degil tiim
diinyada ¢6ziim iiretilmesi gereken bir sorun haline gelmistir. Bu nedenle, en azindan
giinliik faaliyetlerimizi gergeklestirirken 6zel arag¢ yerine toplu tagimanin kullanilmasini
desteklemek ve kent i¢i toplu ulasim sistemlerinin gelismesini saglamak bu sorunun
¢ozlimiine ortak olmak anlamina gelmektedir.

Is, okul, eglence, alisveris gibi giinliik faaliyetlerimizi gerceklestirirken dzel arag yerine
toplu tasimanin kullanilmasin1 6nermenin yan sira kent i¢i toplu ulasim sistemlerinin
birbiri ile entegrasyonunu saglamak, ulasilabilirligi arttirmak ve teknolojik gelismeleri
takip etmek, tasitlarin degil insanlarin ulagimina oncelik vermek ve ulasim taleplerini
analiz etmek toplu ulasimin tercih edilebilirligini artirmak yoniinde faydali olacaktir. Bu
dogrultuda; kent i¢i ulagimi bir biitiin olarak ele almak ve bilimsel yontemler kullanarak
planlamak atilmasi gereken en 6nemli adimlardir.

Bu kapsamda yapilan ¢alismada; Izmir kentinin mevcut ulasim ag1 ve toplu ulasim
sistemlerinden yola ¢ikilarak kapsamli bir ulasim modeli olusturulmasi hedeflenmistir.
Izmir Ulasim Ana Plan1 ¢alismalar1 kapsaminda yapilan hanehalki anket verileri ve kent
ile ilgili diger bilgiler derlenerek uluslararasi bir ulasim modelleme programi ile Izmir
kent i¢i toplu ulasimin degerlendirilmesine ¢alisiimistir.

Sonug olarak; Makroskopik simiilasyon programa ile yapilan analizler sonucunda ortaya
¢ikan Izmir kentinin toplu ulasim sistemi ile ilgili degerlendirmelere yer verilmistir.
Kent i¢i ulagimim bir biitiin olarak ele alinabilecegi ve ulasim ile ilgili alinacak
kararlarda simiilasyon programlarinin kullanilabilecegi konusunda 6rnek bir uygulama
elde edilmistir.

Anahtar Kelimeler: Ulasim Modelleme, Toplu Ulasim, Seyahat Talebi
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ABSTRACT

THE ASSESMENT OF URBAN MASS TRANSPORTATION SYSTEM WITH A
MACROSCOPIC SIMULATION OF IZMIR

Utku Cihan
Urban Systems And Transportation Management

Assistant Professor: Assoc. Prof. Dr. Murat Ergiin

January, 2013, 131 pages

Today, due to the expansion of private car usage, urban mass transporation is becoming
more and more problematic and for livable urban areas the importance of mass
transportation is increasing day by day. Besides of the traffic congestion of urban areas,
the rapid consumption of scarce resources and the natural environment has become a
problem not only in our city but also in the world need to be addressed. Thus, at least
supporting the public transport against private car usage and ensuring the development
of urban mass transportation will mean to become a participant to solve this problem.

Proposing public transport systems instead of using of private car to perform daily
activities as work, school, entertainment, shopping etc.; provide integration of urban
mass transport systems with each other; increase availability; to follow the
technological developments; to give priority to transport people, not vehicles and to
analyze the transportation demans will be useful to increase the availability of public
transportation. In this scope, assessing the urban transportation as a whole and planning
with scientific methods are the most important steps which must be taken.

Within this scope, the aim of this study is developing a comprehensive transport model
on the basis of the existing transport system and public transport system. Within the
framework of The Transportation Master Plan of Izmir, household survey datas and
other datas are collected and then public transport system was evaluated by an
international transport system modelling program. Within the framework of
Transportation Master Plan of Izmir, after collecting of the household surveys and other
datas public transport system was evaluated by an international transport system
modelling program.

As a result of this thesis, assessments of Izmir's public transportation system were given
getting from the analysis of macroscopic simulation program. As can be seen from the
results of the sample application; urban transportation can be addressed within the city
as a whole and in addition transportation plan decisions can be obtained from a
simaulation program.

Keywords : Transportation modelling, mass transportation, travel demand
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1. GIRIS

Refah seviyesinin ylikselmesi ve oto sahipliliginin giderek yayginlagmasiyla, biiyiik
kentlerde araba kullanimindaki artisa paralel olarak kentsel yayilma siireglerinin
yasandig1 gézlemlenmektedir. Toplu tasim hizmetlerinin sunumu 6zel ara¢ kullanimiyla
rekabette yetersiz kalmakta, dolayisiyla ulagimdan kaynaklanan ¢evre kirliligi

siirdiiriilebilir kentlesmeyi tehdit eden Gnemli bir sorun olarak karsimiza ¢ikmaktadir.'

Bir kentte yasayan insanlar; giindiiz ve gece boyunca ihtiyaglari icin ¢esitli hareket
halindedirler. Calisma, alis — veris, eglenme, dinlenme ve ziyaret gibi nedenlerle, bazi
mesafelere gitmek zorunlulugu vardir; bu da hareketliligi dogurur. Uygarligin en 6nemli
gelismelerinden biri olan hareketlilik, sosyal hayati zenginlestirip, kisilere genis
tecriibeler kazandirir. Teknolojideki ilerleme; calisma saatlerini kisaltmakta, geliri
yiikseltmekte ve gelirden daha biliylik bir payin sosyal yasantiya ayrilabilmesini
saglayarak seyahat aktivitesini de arttirmaktadir. BOylece artan ulagim istegi sonucu
olusan hareketliligin de planlanmas1 geregi ortaya ¢ikmaktadir (Giilgeg 1998). Kisisel
ithtiyaclarin artmasi, egitim ve kiiltiir diizeyinin yiikselmesi, artan niifus ve refah diizeyi
ile birlikte otomobil sahipliliginin de artmasi ile ulasima yonelik ihtiyaglar da zaman
icinde katlanarak artmaktadir. Artan ihtiyag ve talepler, cevre kirliligi, maliyet ve zaman

kaybi, trafik yogunlugu, stres vb. sorunlar1 da beraberinde getirmektedir.

Ulagim ve trafik sorunlari, iilkemizde, ¢esitli kuruluslar tarafindan pargaci bir
yaklasimla ele alinmakta ve beklenen sonuglara varilamamaktadir. Kapsamli bir biitiin
olarak yapilmas1 gereken arastirma ve planlamalar yetersizdir. Bugiin Ulkemizdeki ara¢
sahipliligi hizla artmasina ragmen Avrupa tilkeleri gerisinde, fakat trafik sikigikligi ve
kaza bakimindan 6n siradadir. Problemin ¢oziimiindeki gecikmeler, her gegen giin daha
da zorlamalara neden olacaktir. Bir¢ok sehirlerimizde goriilen trafik sikisikligi ve arag
sayisina gore yliksek orandaki trafik kazalari; metotik ulasim planlarinin olmamasi,
buna bagli olarak trafik miihendisligi gereklerinin yerine getirilememesi ve trafik

yonetiminin (Traffic management) yetersizligi sonucudur (Giilgeg 1998).

! KENTGES, Biitlinlesik Kentsel Gelisme Stratejisi ve Eylem Plan1 2010 - 2023, Ankara



1.1. AMAC VE KAPSAM

Bu c¢alisma; Bahgesehir Universitesi, Fen Bilimleri Enstitiisii, Kentsel Sistemler ve

Ulastirma Y 6netimi Boliimii, Yiiksek Lisans Tezi olarak hazirlanmustir.

Calismanm amaci Izmir Kenti’nin toplu tasima sisteminin yolculuk talep analizi ile
degerlendirilerek mevcut ulasim sorunlarinin belirlenmesi, gelecekte ortaya ¢ikabilecek
sorunlarin tahmin edilmesi ve kent igin gerekli en iyi alternatiflerin belirlenmesidir.
Ayrica bu amaca yonelik olarak Izmir kentine uygun bir “Yolculuk Talebi Modeli” ve

“Ulasim Ag1” olusturulmasi bu ¢aligmanin yan amaglaridir.

Cografi Bilgi Sistemleri kullanilarak olusturulacak Izmir ulasim ag1 ve gesitli yontemler
kullanilarak elde edilen yolculuk talebinin modellenmesi sadece bu calisma icin degil

daha sonra yapilacak bir¢ok degerlendirme ve Oneri ¢alismalarinda yarar saglayacaktir.

Bu kapsamda c¢alisma alani olarak segilen izmir Kenti’nin mevcut durumu analiz
edilmis, kentin genel yapisi, arazi kullanim durumu ve bolgesel ulasim baglantilar ile
ilgili bilgi verilmistir. Bir sonraki bdliimde mevcut kent ici toplu tasima sistemleri

hakkinda ayrintili olarak anlatilmistir.

Bir baska boliimde izmir kent ici toplu tasimanin kisa tarihi elde edilebilen resimler ile

anlatilmaya ¢aligilmistir.

Ayrica kentin biitiiniine yonelik daha onceden yapilmis olan ulagimi planlamaya ve

trafigi diizenlemeye yonelik ¢aligmalar anlatilmigtir.

Mevcut bilgilerin ve daha onceden yapilmis calismalarin derledigi boliimlerden sonra
ulasim modelinin olusturulmasi i¢in gerekli bilgiler toplanmis ve model kurulumu

anlatilmistir.

Sonug¢ olarak ise; ulasim modelinin isletilmesi ile ortaya c¢ikan bilgiler 1s18inda

Onerilerde bulunulmustur.



1.2. YONTEM

5216 Sayili Biiyliksehir Belediyesi Kanunu’nun devreye girmesi ile birlikte Biiyiiksehir
Belediyesi sinirlari genisletilmis ve biiyiik sehirlerde kentsel niifus artmigtir. Hizla artan
niifus, isgilicii ve arag sahipligi gibi etkenler, giiniimiizde 6nemli bir sorun olan kent i¢i
ulasimin ¢evre, enerji, slrdiriilebilirlik, sosyal denge gibi konular dikkate alinarak
oncelikle biiylik sehirlerde olmak iizere bilimsel yontemlerle ¢dziimlenmesi ve

diizenlenmesini gerekli kilmaktadir.

Bu cercevede kent i¢i ulagimin, bugiin ve saptanan hedef yillara gore; kentin st ve alt
Olcekli plan kararlar1 dikkate almmarak ve esgiidiim igerisinde analiz edilmesi,
diizenlenmesi, toplu tasim sistemlerine ve yaya/bisiklet gibi ¢evre dostu ulagim
bicimlerine oncelik verilerek ulagim ve trafik sorunlarina ¢oziimler getirilmesi ve buna
paralel olarak; toplu tasim ve ara-toplu tasim tiirlerinin entegrasyonu ile bunlarin durak
ve terminal alanlarinin diizenlenmesi, 6zel ulasim dahil c¢esitli ulasim tlirlerinin
birbirleri ile rekabet etmeyecek ve birbirini tamamlayacak sekilde isletilebilmesi i¢in bir
biitiin olarak planlanmasi ve isletilmesi, aktarma olanaklarinin gelistirilmesi

hedeflenmelidir. >

Geleneksel ulasim planlamasi: Kentsel alanlarin denetimli gelistirilmesi, kent ici
ulagimda harcanan zaman ve kaynak kaybini en aza indirerek topluma en fazla faydayi
saglamak diisiincesiyle gelistirilen geleneksel kent ulasim planlamasi devamli bir siireg
olarak kabul edilir ve degisen kosullar degerlendirilerek, planlar yeni durumlara gére
yenilenir. Kent plancisi, ulagim plancisi ve trafik miihendisinin birlikte bulundugu
calisma siirecinde; ekonomist, sosyolog, demograf ve sehir plancisinin c¢aligmalara

katilimu istenir (Kilingaslan 2012).

Ulasim planlamasinin baglangicinda kentsel alanda ortaya g¢ikan yolculuk talebini

olusturan kosullar hakkinda bilgi elde edilir; toplumsal ve ekonomik yapiyla bunlarin

> T.C. Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi, Altyap: Yatirimlari Genel Miidiirliigii, Ulasim ve
Fizibilite Etlidii Teknik Sartnamesi Taslagi, Ankara



mekana yansimasini ifade eden fiziksel doku incelenerek yolculuk talebini yaratan
etkenler tespit edilir. Belirli bir zaman kesitinde kentsel alanda eylemlerin dagilimi ve
bu eylemler arasindaki islevsel iligkiler kent i¢i ulasim talebini belirler. Bu talep her
toplumun davranig bigimlerine, ekonomik, teknik olanaklarina goére karsilanacak ve

fiziksel yap1 buna uygun olarak bi¢imlenecektir (Kilingaslan 2012).

Mevcut kentsel yapr ve gelecege doniikk merkezi sosyo ekonomik politikalarin
degerlendirilmesi gelecekteki yolculuk talebini ve buna bagh olarak ulagim
gereksinimini belirler. Bu gereksinimlere gore tasarlanan yeni tesislerin bugiin ve
gelecekte trafik talebini karsilayabilme potansiyelinin degerlendirilmesi de ulagim
planlama siireci i¢inde yapilir. Planlamanin basaris1 var olan kosullarin iyi
degerlendirilmesi ve kararli sosyo ekonomik politikalarin uygulanmasi ile saglanabilir

(Kilingaslan 2012).

Geleneksel ulagim planlama siireci, kentsel seyahat talebinin karsilanmasi amacina

yonelik olarak baglica ii¢ asamada 6zetlenebilir. Bunlar;

a) Arastirma: Mevcut seyahat talebinin ve mevcut altyapinin arastirilmasi agamasidir.
b) Analiz ve Model Kurulmasi: Gelecekteki ulagim talebinin tahmin edilmesidir.

¢) Degerlendirme: Karar siirecidir, ilk iki asamada erisilen sonuglarin incelenip
degerlendirilmesini kapsamaktadir. Birden ¢ok politika ve alternatifin onerilen sosyal ve

ekonomik yonden arastirilmasi, farkli kabuller sonucu ortaya c¢ikan planlarin test

edilmesi ve alternatif se¢imini barindirmaktadir.



1.2.1. Arastirma

Calisma alan1 sinirlart i¢inde yer alan yerlesmelerin tamamai igin, cesitli kamu ve 6zel
sektor kurum ve kuruluglarinin elinde bulunan ulasim taleplerini ve trafik kosullarini
etkileyen temel arazi kullanim kararlarina iliskin bilgilerin toplanmas1 amaciyla yapilan

kapsamli bir ¢alismadir.

Kentin ile ilgili; bolge icindeki yeri, niifusu, isgiicli, egitim, calisanlarin sayis1 ve
sektorel dagilimi ve gelir diizeylerinin yani sira arazi kullanimi, gelisme egilimleri, oto
sahipliligi gibi sosyo-ekonomik, mekansal ve demografik veriler toplanmalidir. Kentin
karayolu ulagimi, kamu ve 6zel toplu tagim, ara toplu tasim, ¢evre yerlesimlere ulasim,
sehirleraras1 yolcu tagimaciligi, kent ici ve kentler arasi yiik tagimacilifi, bisiklet ve
yaya ulagimi gibi kentteki mevcut ulagim altyapisi ve isletmeciliginin durumu ile ilgili
veriler kamu ve 6zel kuruluslardan toplanmalidir. Ayrica bu konulara iliskin planlanan

ve devam eden projeler ile ilgili bilgiler temin edilmelidir.

Ayrica yolculuk talep tahminlerinin belirlenmesi amaciyla kullanilacak olan Ulagim
Modeli ¢alismast i¢in trafik analiz bolgelerinin (trafik hiicresi) belirlenmesi, kentsel
yolculuk yapisinin tanimlanmasina yonelik olarak mevcut niifus ve isgiicli / isyerinin
trafik analiz bolgelerine dagiliminin belirlenmesi, arag tiirleri ve doluluklar itibariyle
kordon-perde hatt1 (kavsak ve kesitlerde) sayimlar: ile trafik yiiklerinin saptanmasi,
cesitli yol kenar1 ve arag-i¢i yolcu/siiriici ve hanehalkr anketleri ile yolculuk talebinin
belirlenmesi gerekmektedir. Bu kapsamda hiz, hacim, kapasite ve seyahat siireleri

etiitleri gibi arazi ¢alismalar1 da yapiimalidir.?

Bu kapsamda Tablo 1.1'de yer alan verilerin elde edilmesi gerekmektedir.

e Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi, Altyap1 Yatirimlart Genel Midiirliigli, Ulasim ve
Fizibilite Etlidii Teknik Sartnamesi Taslagi, Ankara



Tablo 1.1: Bilgilerin toplanmasi calismalarinin kapsami

Kent ile Tlgili Genel Bilgiler (Cografi Konumu, Mevcut Fiziksel, Topografik,
Tarihi, Ekonomik Yapi ve Turizme Yonelik Bilgiler vb.)

Ulasim ve Trafik Talep Diizeylerini Etkileyen Fiziki Ozellikler (Ticari Merkez
Alanlari, Sanayi, Depolama, Egitim, Saglik, Resmi Kurulus, Rekreasyon
Alanlarmin vb. Mekansal Dagilimi)

KEN;[‘{IADL?S];:NEL Sosyal ve Demografik Ozellikler (Niifus, isgiicii, Ogrenci Sayilari)
Ulusal Veriler (Niifus Bilgileri)
Uzak Cevre (Yakin Iller) Niifus Bilgileri
Yakin Cevre (Ilgeler Bazinda) Niifus Bilgileri
Belediye Sinirlar1 Dahilinde (Mahalle Bazinda) Niifus, Isgiicii, Ogrenci,
Ziyaretci Sayilari vb.
Mevcut Trafik Dolagim Semasi (Yollarmn tek ve ¢ift yonlii kullanimlari, yol
kademelenmesi), Mevcut trafik hacim bilgileri, Trafigin davranis 6zellikleri,
Yollarda kapasite kullanim oranlari, kapasiteyi olumsuz etkileyen noktalar,
darbogazlar ve uygulamalarin tespit edilmesi
KARAYOLU Yol Altyap1 ve Isaretleme Envanterleri (Yol geometrik dzellikleri, trafik
ULASIMI isaretleri ve yol yiizeyi kullanimu, alt yap1 6zellikleri)
Trafik Isaretleme Ozellikleri (Sinyal sistemi 6zellikleri, diger kontrol
ekipmanlar1 ve uygulamalar)
Belediyenin Yol Altyap: ve Isletme Sistemleri (isaretleme, sinyalizasyon gibi)
Yapim, Bakim, Onarim ve Igletme konularindaki yapilanmasi.
Mevcut Idari Yapilanma (isletme hakki, satin alma ve personel alimi, personel
iicretleri ve tagima bedellerinin belirlenme yetki ve yontemleri, kadrolar vb.)
Hat Yapisi ve Giizergahlar, Duraklar/istasyonlar/iskeleler ve isletme
Altyapisi, (hatlarin ve seferlerin dagilimlari, giizergah 6zellikleri, hareket
noktalari, toplu tasima ayrilmis yol ve seritler vb.)
TOPLU TASIM
Rayh Sistem (Metro, |Isletme Ozellikleri (Giin i¢indeki sefer sayilari, ring, grenci servisi vb.
Hafif Rayh Sistem, | isletme bigimleri, yolcu yogunluklari, hatlarda ve seferlerde yolcu indi-bindi
Tramvay, Banliyé | oranlari, araglarin sefer ve zamana gore dagilimi, doluluk oranlari,
Treni vb.) Lastik duraklardaki / istasyonlardaki / iskelelerdeki sikisikliklar, sefer programlarina
Tekerlekli Sistemler | uyum vb.)
(Belediye Otobiisii,
Ozel Toplu Tasim Bilet Teknoloiisi ve Fivatland Sistemni (Fivatland Klasiml
Araclari) Kablolu ilet Teknolojisi ve Fiyatlandirma Sistemi (Fiyatlandirma yaklagimlari ve

Sistem (Fiinikiiler,
Teleferik vb.) Suyolu
Tasimacihgi (Deniz
Otobiisleri, Sehir
Hatlar1 Vapurlar vb.)

bilet teknolojisinin diger tiirlerle entegrasyonu, istatistiki bilgi toplanmasi
yontem ve uygulamalari)

Filo Ozellikleri (Filonun tarihsel gelisimi, mevcut filonun yas, gii¢ ve kapasite
gibi ozellikleri, filo verimliligi, filo gelistirme ve yenileme programlari vb.)

Yolcu Ozellikleri, (Hatlara, iskelelere ve kent yerlesimlerine gore yolcularin
sosyal ve ekonomik 6zellikleri, talep diizeyleri, talepteki periyodik degismeler

Planlama ve Performans Degerlendirme Kriterleri (hat ve sefer planlama,
stirlicii ve arag tahsisi kriterleri, hat, isletme vb.), Isletmenin Mali Yapis1

Ozellestirme Uygulamalari ve Yaklagimlari




ARA TOPLU TASIM
ISLETMECILIGi
(Taksi, Dolmus,
Servis Araglar)

Belediyenin Mevcut Otobiis Tasimacilig1 (Belediye ve 6zel halk otobiisleri)
Disinda Kalan Tiim Yolcu Tasima Sistemlerine (Taksi, dolmus, minibis, okul
ve igyeri servisleri) Iligkin Bilgilerin Toplanmast

Ara Toplu Tagim Tirleri Durak, Giizergah, Terminal Tesisleri ve Diger Toplu
Tasim Trleri ile Iligkileri, Yolculuk Talepleri, Hat Yapilari, Sefer Sayilari,
Arag Sayis1 ve Ozellikleri, Tagima Ucretleri

Taksi Isletmeciligi Durak, Park Yeri ve Sayilar

Isyeri ve Okul Servis Araglarmin Hatlar1, Giizergahlar1, Sayilar, Ozellikleri,
Tasima Bedelleri, Yolcu Sayilari, Arag Sayilari, Durak Yerleri, Tasit Bedeli,
Plaka Maliyeti vb.

Yakin ¢evre ulasiminda; kent merkezi ile giinliik iligki i¢inde olan ¢evre iller,
ilgeler, beldeler ve koyler arasindaki toplu tagim hatlarinin

CEV_RE Gtizergahlari, Sefer Sayilari, Kent I¢i Ulasimla Iliskileri, Hizmet Tekrarlari,
YERLESIMLER Biitiinlesme, Durak ve Terminal Noktalar1, Yolcu ve Talep Durumu
TOPLU TASIM _
SERVISLERI Arag Filosu ve Ozellikleri (Say1 ve biiyiikliikleri)
Bolgedeki Transit ve Yakin Trafik Hiicre Trafiginin Niteligi, Hacmi ve
Kenti¢i Trafigine Etkisi
Kentin diger kentlerle iliskisini saglayan sehirlerarasi/kirsal otobiis,
demiryolu, havayolu yolcu ve yiik terminalleri ve tagimalarinin
Tarihsel Gelis_i.mi, Terminallerin Kapasitesi, Hizmet Ozellikleri, Talep
SEHIRLERARASI | Diizeyleri ve Ozellikleri

ULASIM  (Otobiis,
Demiryolu, Denizyolu,
Havayolu)

Kentte Gelecege Yonelik Hazirlanmis Terminal Planlari ve Projeler

Sefer Sayilari, Kentigi Karayolu Baglant1 Ozellikleri ve Kentigi Trafige
Etkileri

Terminallerin Ara Toplu Tasim ve Toplu Tasim Tiirleri ile Baglantilari

Transit Trafigin Nitelikleri, Hacmi, Kenti¢i Trafige Etkileri

KENTICI YUK
TASIMALARI

Yiik Tagima Talebi Ureten Arazi Kullanimlarinin Dagilimlari ve Yiik
Tasimalarina Iliskin Mevcut Uygulamalar (ambarlar, trafigin saatli
kisitlamalari, yiik trafigi diizeyleri)

Arag Parki, Kargo Tasima Faaliyetleri, Kentici Trafik i¢inde Paylar

OZEL OTOMOBIL
ILE ULASIM

Kentteki Otomobil Sahipliligi Diizeyi ve Geligimi

Isyeri Kentte, Ikameti Kent Disinda Olan Kisilerin Otomobil Sahipliligi ve
Kullanim

Hareketliliklerin Degerlendirilmesi (Evden ise, isten eve, tarihi, turistik
amagclar, 6zel gezi ve seyahat)

Cografi Konumdan Dolay1 Transit Yollarin Kullanim Yiizdeleri, Sehir
Trafigine Etkileri

BiSIKLET VE ALT
YAPISI

Bisiklet Park Yerleri ve Diger Alt Yapi Diizenlemeleri (Bisiklet Yolu ve
Seridi vb.), Bisiklete Yasaklanmig Yollar ve Alanlar

Bisiklet Kullanicilarinin Orgiitlenmeleri ve Etkinlikleri.




Yaya Ulasim Alt Yapi Ozellikleri, Yaya Giivenligini ve Ulasim Kogullarin
Olumsuz Etkileyen Faktorler

YAYA ULASIMI | Yaya Potansiyeli Olan Alanlarin ve Koridorlarin Tanimlanmasi
Mevcut Yayalastirilmis Yollar ve Alanlarin Ozellikleri
Yaya Ulasimina Yénelik Mevcut Altyapr ve Isaretleme Envanterleri
Ulasim Modeli kalibrasyonu igin gerekli sinir degerlerini elde etmek tizere,
. kent i¢inde trafik dagitimi ve ¢ekimi agisindan 6nem tasiyan karayolu kavsak
TRAFIK ve kesitlerde tiirel dagilim kapsaminda doluluklar dikkate alinarak arac ve
SAYIMLARI yolculuk sayimlari
Karayolu Kesit,
Kavsak ve Kordon
S;;lml‘;rl Rayl Kentigi trafik yiikiiniin tespitinin ardindan, kent icin hedef/kaynak ve transit
Sistem/ Kablolu trafik yiiklerini elde etmek {izere kent giris ve ¢ikislarinda, arag¢ ve yolculuk

Sistem/ Suyolu
Tasimacilig1 Yolcu

sayimlari

Rayli sistem/ kablolu insan tagima sistemleri/suyolu tagimaciligi yolcu indi-

Indi Bindi Sayiml
fat Bindl Sayimiarn bindi sayimlari (istasyon/durak/iskelelerde)
Ana koridorlarda genel trafik ve toplu ulasim i¢in hiz-gecikme etiitleri
Yol boyu ve yol disi 6nemli otoparklarin mevcut kullanim 6zelliklerini
OTOPARK (doluluk, park siiresi, talebin giin icinde degisimi vb.) belirleyecek anket ve
ETUTLERI sayimlar

Tir Parklar1.

(Kordon ve Hane

Trafik sayimlarmin yani sira, kordonlarda ve ana toplu tasim koridorlarinda
yolculuk yogunluklarinin ve ulagim aligkanliklarinin tespiti amaciyla, tiim arag
tiirleri i¢in anket caligmalarinin gerceklestirilmesi

Halki Anketleri) I¢ trafigin, bolgeye olan kaynak trafigin ve homojen gruplarin davranis
bigimlerinin tespit edilmesini saglamak amaciyla, niifus saymm dikkate
almarak, trafik analiz bolgesi (trafik hiicresi) bazinda ylizde 3 - yiizde 5
ornekleme orani ile Hane Halki Anketi gergeklestirilmesi,
Daha sonra, oOrnek bir simiillasyon modeli iizerinde, mevcut trafik
istasyon / Durak / Lhtl'yafla'rlpm lteiﬁlt]edllmem, bu modelin iizerinde gelecekteki davranis
iskele Yolculuk icimlerinin olusturulmas,
AnKetleri . ..
nietient Toplu tasimda karayolu, rayli ve kablolu sistemler ve suyolu tagimacilig1 igin
istasyon/durak/iskele indi-bindi anketleri.
YAYA, BISIKLET Yaya yogunlugu bulunan koridorlarda trafik hacimleri ile yolculuk amaglarini
VE MOTOSIKLET e
SAYIM VE ve baslangi¢/bitislerini belirlemek amaciyla yapilacak sayimlar ve anketler.
ANKETLERI Bisiklet ve motosiklet sayimi ve siiriiciileri ile yapilan anketler.

Kaynak: T.C. Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi, Altyapt Yatirimlari Genel Midiirligi,
Ulasim ve Fizibilite Etiidii Teknik Sartnamesi Taslagi, Ankara




1.2.2. Analiz ve Model Kurulmasi

Gergek hayatin matematiksel denklemler kullanilarak temsil edilmesine “Model”
denilmektedir. Bireylerin ulasim esnasinda yaptiklar1 tercihleri modelleyen

matematiksel denklemler “ulasim modeli” olarak adlandirilir.*

Anketler ve sayimlar vasitasiyla, bugilin yapilmakta olan yolculuklarin sayisi, baslangic
ve bitig yerleri, amaci, tiirli, zaman1 gibi 6zellikleri belirlendikten sonra modelleme
asamasina gegilebilir. Bu asamada kentte yasayanlarin yolculuk talepleri matematiksel
ifadelerle temsil edilecektir. Bugiin yolculuk talebini etkileyen degisikliklerin gelecekte
de etkili olacagi varsayimmi temel bir kabuldiir. Bagimsiz degiskenlerin gelecekteki
nicelikleri hakkindaki tahminler yapildiktan sonra, modeller daha once kurulmus
matematiksel iliskiler ile isletilir ve gelecekteki yolculuk talebi tahmin edilir

(Kilingaslan 2012).

Ulasim planlama stireci birbirini izleyen dort temel model asamasindan meydana

gelmektedir:

1.2.2.1. Yolculuk yaratim ve ¢cekimi

Dort asamali ulasim modelinin ilk asamasidir. Her bir trafik analiz bolgesinde yaratilan
ve cekilen yolculuklar bu bolgelerin niifus, istthdam, 6grenci sayilari, hastanelerdeki
yatak sayilari, niifusun gelir diizeyi, sosyo-ekonomik parametrelere bagli olarak

hesaplanur.

Ulasim planlama calismalarinin baslangicinda iskan alanlar1 oncelikle ele alinmustir.
Iskan alanlarindaki yolculuk talebi yaratiminda; niifus, yogunluk, erisilebilitlik, etken
arazi kullanim degiskenleri olarak kullanilir. Aile biytikliigi, kiiltlir diizeyi, ailede

calisan kisi sayisi, meslek gruplari, gelir diizeyi ise iskan alanlarindaki sosyo-ekonomik

* Bahgesehir Universitesi, Kentsel Seyahat Talebi Modellemesi Dersi Notlar;, Dog. Dr. Dargmn AKIN,
2011, Istanbul



degiskenler olarak modellemede kullanilir. Kullanilan 6zel arag¢ sayisi, toplu tasimay1

kullanan kisi sayis1 ise yolculuk talebini etkileyen, ulagim sistemiyle ilgili degiskenler

olarak modele katilir (Kilingaslan 2012).

Sekil 1.1: Yolculuk talebini etkileyen degiskenler

Kaynak: Kilingaslan, T. (Drl.), 2012. Kentsel ulasim: Ulasim sistemi, toplu ulasim, planlama,
politikalar. Istanbul: Ninova Yayincilik.

Yolculuk yaratimi ve ¢ekiminin hesaplanmasi i¢in gerekli niifus, is giicii, 68renci ve
hastane yatak bilgileri gibi bilgiler Tiirkiye Istatistik Kurumu (TUIK) verilerinin yani

sira belediyeden ve diger ilgili kurum ve kuruluslardan, ayrica hanehalki anketlerinden

elde edilirler.
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Yolculuklar amaglarina gore asagidaki gibi dort ayr1 grupta toplanabilirler:

a) Ev-Is yolculuklari

b) Ev-Okul yolculuklar

c) Ev-Diger yolculuklari

d) Ev Cikisli Olmayan (Diger) Yolculuklar

Her yolculuk amaci icin bolgelerde olusturulan ve cekilen giinliik yolculuklar

hesaplanir.

1.2.2.2. Yolculuk dagitimi

Zonlarda yaratilan ve ¢ekilen yolculuklar belirlendikten sonra yolculuklarin zonlar arasi
dagiliminin tahmini yolculuk dagilim modelleri yardimi araciligi ile yapilir. Zonlardaki
yaratim ve c¢ekimler buralardaki arazi kullaniminin islevidir. Yolculuklarin zonlar
arasindaki dagilimini u¢ noktalarin yaratim ve c¢ekimleri ile yolculuk siireleri

belirlemektedir (Kilingaslan 2012).

Yolculuk dagitimi modelinde yolculuk yaratimi ve ¢ekimi modeli ile tahmin edilen
yolculuklar, bolgeler arasinda boéliistiiriilerek her yolculuk amaci i¢in baslangig-bitis

matrisleri olusturulur.

Her zonun gelecekte yaratacagi veya g¢ekecegi yolculuklar ve dolayisiyla calisma
alanindaki toplam yolculuklarin planlama hedef yilinda onlara dagilimi arazi kullanim
planlarina baghdir. Mevcut yaratilan ve cekilen yolculuk bilgileri bir tabloda (matris)
gosterilir. Yaratim ve ¢ekim modelleri sonucunda elde edilen gelecekteki yolculuklar da

ayr1 tabloda gosterilir (Kilingaslan 2012).

Seyahat dagilimi1 yontemleri; Biiyiitme Faktorii Modelleri ve Sentetik Modeller olarak
Sekil 1.2'de gosterildigi gibi iki grupta incelenebilir.
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Sekil 1.2: Seyahat dagilimi1 modelleri

Seyahat Dagilim Modelleri
Biiyiitme Faktirii Modelleri Sentetik Modeller
T Yeknesak Faktor Cekim Kuvveti —
— Ortalama Faktor Birbirine Etki —
] Detroit Elektrostatik —
T Fratar Coklu Regresyon —
. Furness Ara Alanlar Thtimali —
L Siire Fonksiyonlu Tekrarlama Yarisan Alanlar Thtimali —!

Kaynak: Giilgeg, 1., 1998, Ulasim planlamas:, Bursa: Ozsan Matbaacilik ve Ticaret Limited Sirketi.

1.2.2.3. Tiirel dagilim

Tirel dagilim; kisaca seyahatlerin, degisik ulasim sistemi tiirlindeki oranlarmin
belirlenmesidir (Giilge¢ 1998). Tiirel ayrim modelinde degerlendirme yili igin
ongoriilen ulagim alt yapis1 ve kentteki otomobil sahipligini goz oniline alarak dagitim
modeli ile tahmin edilmis olan bdlgeler arasi yolculuklarin, ne kadarinin 6zel araglarla,

ne kadariin toplu tasim araglari ile yapilacagi ongoriiliir.
Boylece gelecekte farkli tiirlere yapilacak yatirimlarin yarisan tiirler arasinda yolculuk

kaymalarin1 gdstermesi acisindan, tiirlerin performans o6lgiilerine duyarli bir tiirel

dagilim modeli kullanilmasi, dolayisiyla bir tagima sistemine yatirim yapilmasi halinde,
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diger tiirlerden bu yeni tiire kayacak yolculuk miktarlarinin tahmin edilmesi

amaclanmaktadir.’

Genellikle, toplu ulasim ve bireysel ulagim olarak iki ayrim seklinde uygulanmaktadir.
Ancak daha fazla ulasim tiirii ile de calisilabilmektedir. Tiir se¢iminde; yolculuk

uzunlugu, yolcu 6zellikleri ve sistemin hizmet diizeyi temel etkenlerdir.

1.2.2.4. Yolculuk atamalari

Trafik atamasi; ulagim sistemi agina seyahat eden yolcularin olusturdugu trafigin
ylklenmesidir. Bu yiiklemenin yapilabilmesi i¢in, mevcut ve dnerilecek yol agi, ulasim
sistemi ve seyahat dagilim matrisinin (B / V tablosu) bilinmesi gerekmektedir (Giilgeg

1998).

Tirel dagilim modeli sonucunda elde edilen yolculuk dagilim tablolari, yolculuk atama
modeli ile sebeke iizerine yliklenmekte ve karayolu, toplu tasima hatlar1 {izerindeki
akimlar elde edilmektedir. Bu atamalar; doruk saatteki akim degerlerini belirlemek

lizere yapilmaktadir.

Trafik atamasinda amaclar, genel olarak asagida verildigi sekilde siralanabilir;

a) Mevcut ulasim sisteminin yeterliligi veya eksiklerini ortaya ¢ikarmak,

b) Ulasim sistemindeki limitli veya sistemin uzatilmasiyla, gelecekteki seyahatlerin
yol agina yiiklenmesi sonucu dogacak etkileri belirlemek,

¢) Gelecegin seyahatlerini mevcut sisteme yiikleme sonucu, ulasim sisteminde
yapilmasi gereken diizenleme ve yapim onceliklerini ortaya koymak,

d) Alternatif ulasim sistemi Onerilerini, sistematik ve tekrarlanan bir siiregle test
etmek,

e) Tasarimla, yeterli hacim ve kavsak doniislerini saglamak (Giilgeg 1998).

> T.C. Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi, Altyap1 Yatirimlart Genel Midiirliigli, Ulasim ve
Fizibilite Etiidii Teknik Sartnamesi Taslagi, Ankara
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1.2.3. Degerlendirme

Yolculuk atama asamasi tamamlandiktan sonra ulasim sisteminin yetersiz olan kismi
saptanarak onlem alinabilir. Ulasim aginda degisiklikler yapilabilir. Degistirilen ulasim
ag1 yeniden ele alinarak test edilebilir. Cesitli analiz yontemleri kullanilarak ulagim

sistemi ile ilgili mali ve ekonomik degerlendirmeler yapilabilir.

Varolan kaynaklarin en iyi degerlendirildigi ve gereksinimleri en iyi cevaplayan ulagim
sisteminin se¢imi yapilir. En uygun oldugu saptanan ¢éziimler demeti ile ulasim plani
olusturulur. Merkezi yOnetimin yerlesme ve ulasimi etkileyen yatirim olanaklariyla
yerel gereksinmeler beraberce saptanip, bunlara dayandirilan kararlarla yatirimlarin

etkinligi arttirilabilecegi gibi yerel taleplerde daha iyi karsilanabilir (Kilingaslan 2012).

Ayrica ulasim sistemlerini birbirleri ile karsilastirilarak kent i¢in en iyi alternatifin
belirlenmesi asamalarini kapsamaktadir. Mevcut ulasim yapisindan yola ¢ikarak ulagim
sistemlerinin birbirleri ile olan iliskilerinin sorgulandig1 ve gelecekte olusacak yolculuk
talebinin karsilanmasina yonelik kararlarin verilmesinde onemli bir adimi temsil

etmektedir.
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2. MEVCUT DURUM ANALIZi

2.1. KENTIN GENEL YAPISI

Izmir Kenti konumu geregi tarih boyunca ulasim agisindan avantajli bir konuma sahip
olmustur. Gerek tarth oncesi donemlerden bu yana bir liman kenti olmasi, gerekse
glinlimiizde sahip oldugu demiryolu ve diger ulasim aglar1 sayesinde bu avantajini

siirdiirmeye devam etmektedir.

Devlet Planlama Teskilati Miistesarligi’nin (DPT) 2000 yil1 verilerini kullanarak 2003
yilinda yayinladigi illerin Sosyo-ekonomik Gelismislik Siralamasi adli ¢alisma, illerin
tilke ve bolge i¢indeki konumunu sosyoekonomik geligmislik siras1 bakimindan ayrintili
bicimde ele alan ilk caligmadir. S6z konusu ¢alismaya gore Ege Bolgesi bolgeler arasi
gelismislik sirasmna gore 2. sirada yer alirken, izmir 81 il icerisinde 3. sirada yer

almaktadir. ®

Izmir Kenti, Uluslararas1 &lgekte; ithalat, ihracat, ticaret, turizm, ulastirma, (liman,
havaalan1) fuar, sanayi fonksiyonlarina, iilke Olceginde; sanayi, toptan ticaret, ihracat,
ylksek egitim, turizm ve eglence, tarih ve kiltilir, fuar, spor fonksiyonlarina, bolgesel
Olcekte; sanayi, toptan ve perakende ticaret, saglik hizmetleri, teknik ve idari hizmetler,
yiiksek ve orta egitim, turizm ve eglence, fuar, spor, kiigiik sanatlar fonksiyonlarina,
kent 6lgeginde; perakende ticaret, egitim ve saglik hizmetleri, idari hizmetler, kiiltiir ve

sehirici servis fonksiyonlarina sahiptir.’

% jzmir Kalkinma Ajans1, Izmir Mevcut Durum Analizi Haziran -2009

7 izmir Biiyiiksehir Belediyesi, 2012, 1/25000 Olgekli Izmir Biiyiiksehir Biitiinii Cevre Diizeni Plan
Actklama Raporu, 1zmir
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2.1.1. Konum

[zmir Ili, Ege Bolgesi smirlari igerisinde Ege Denizi kiyisinda yer almaktadir.
Kuzeyinde Balikesir, dogusunda Manisa ve giineyinde Aydin illeri ile ¢evrelenmektedir.
[lin kuzey-giiney dogrultusundaki uzunlugu yaklasik olarak 200 km, dogu-bati
dogrultusundaki genisligi ise 180 km'dir. Yiiz 6l¢iimii 12.012 km?’dir.

Sekil 2.1: izmir kenti konumu

Kirklarel |
_ 3l Sinop
i Kastamonu
Edime Istanbul Zonauldak .
Tekirda . | Artvin gk dahan
Ees Kecadli ! Karabilk Samsun | o I Rize
I =1 N—T, A —Ordg SFESUR - Traly ————e
| Yalova Sakarya Bolu ‘Cankid HAmazya t O T‘mt,‘.zm icie
| i i Corum Tokak Gdmiisharns Kars
! Ganakkale - Bursa Bilecik i | ¥ IE}iEIvburl Eismtim 5
| Ballkesir Esk-st;'hi.' Kinkkale Yozgat Sivas Erzincan| i Ao
| Kiitahya } Kirsehir Tuncalh
| = ___age SO A el A e el B
| .‘ v Vljanisa | . | | Bingdt o van
= & - Usak Abyon Nevsehir Kayser /| al Elazig Bitliet
| lzmir t | Valatya 1 Bitlis
. L | Aksarpy Bevarbak )
* | 148 iyarbakir o
’g n .’»-.yd!n ! Isparta Konya Migde Kakramanmarag [ ¥ -B'I'lna\l')l‘"n
{-Denizli | Adiyaman = Hakkari
{ Burdur Sinak
Y Mujlall et o) of oAdenal Lo J v | ) Mardin 4 SEERaaS S
. Antalyi Karaman] Dsmarjiye ] Sanlrfa E
| Gaziantep
Metisin Kilig,
Hatay
- .
2.1.2. Idari Yap

2004 yilinda yiiriirliige giren 5216 sayili Biiyiliksehir Belediyesi Kanunu 6ncesinde 9
ilce belediyesinden olusan izmir Biiyiiksehir Belediyesi, 5216 sayili Kanun sonrasinda
19 ilge ve 38 ilk kademe belediyesi alanini kapsamistir. Daha sonra 2008 yilinda
yiriirliige giren 5747 sayili kanun ile bu ilk kademe belediyelerinden biri olan
Mordogan, Biiyiiksehir Belediyesi sinirlar1 disina ¢ikarilmis, ayrica 37 belde belediyesi
de kapatilarak bagli olduklari ilgelerin mahallelerine doniistiiriilmiistiir. Bu kanun ile
ayrica, Konak Ilce Belediyesi sinirlari igerisindeki alanlar ikiye boliinmiis ve bu
alanlarin bir boliimii yeni kurulan Karabaglar Ilce Belediyesi simrlari icine katilmis,
Karsiyaka ve Bornova ilgelerinden bir boliim ayrilarak da yeni kurulan Bayrakl ilge

Belediyesi sinirlari i¢ine katilmustir.
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Sekil 2.2: izmir Biiyiiksehir Belediyesi sinirlari ve ilge simirlar

iZMIR BUYUKSEHIR BELEDiYEi SINIRLARI HARITASI

MANISA

(SR
u /v (’.z...unvﬂﬁszn;sksa".ﬁzf |
B e e

Kaynak: 1zmir Biiyiiksehir Belediyesi

Izmir Biiyiiksehir Belediyesi; Konak, Karabaglar, Buca, Bornova, Karsiyaka, Bayrakl,
Cigli, Gaziemir, Bal¢ova, Narlidere, Menemen, Menderes, Aliaga, Bayindir, Foca,
Karaburun, Kemalpasa, Seferihisar, Selguk, Torbal1 ve Urla ilgelerinden (21 adet), 167

adet orman koyilinden olugmaktadir.

2.1.3. Niifus / Demografik Yapi

Niifus biiyiikliigii bakimindan Tiirkiye’nin 3. biiyiik, Ege Bolgesi’nin ise 1. biiyiik kenti
olan izmir ilinin niifusu 1927-2010 déneminde siirekli artis gostermistir. 1927 yilinda
Tiirkiye’nin niifusu 13.648.270 kisi iken 2011 yilinda 74.724.269 kisiye ulagmustir.
[zmir’in niifusu ise 1927 yilinda 531.579 kisi iken 2011 yilinda 3.965.232 Kkisi

olmustur.8

¥ izmir Biiyiiksehir Belediyesi, izmir Kent Saglik Gelisim Plant, 2012, izmir
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2011 yili itibariyle Izmir Biiyiiksehir Belediyesi smirlar1 igerisinde 21 ilge yer
almaktadir. Niifus 3.453.436 ile Izmir niifusunun yiizde 85’ini olusturmaktadir. Kadimn

niifus oram yiizde 50, erkek niifus oran1 yiizde 50°dir.

[zmir’de 2009 -2010 dénemindeki yillik niifus artis hiz1 binde 20,6°dir. Ayn1 dénemde
Tiirkiye’deki yillik niifus artig hizi ise binde 15,9’dur. Bu rakamlardan da anlasilacagi
gibi Izmir’in yillik niifus artis hizi, Tiirkiye’nin ortalama yillik niifus artis hizindan
yiiksektir. Izmir’de dogum hizinin Tiirkiye ortalamasinin altinda olmasina karsin, niifus
artis hizinin Tiirkiye ortalamasindan daha yiiksek olmasinin nedeni kente olan goglerdir.
Ciinkii en fazla gog alan iller siralamasinda, Istanbul ve Ankara’dan sonra iigiincii sirada

bulunan izmir en ¢ok go¢ alan iller arasinda yer almaktadir.’

Izmir ilini ilgeler bazinda kendi icerisinde niifus sayis1 ve yillik niifus artis hizi
verileriyle degerlendirecek olursak; Izmir’in niifusu en yiiksek olan ilgesi 458.890 kisi
ile Karabaglar, en diisiik niifusa sahip ilce ise 8.689 kisi ile Karaburun ilgesidir. Niifusu
en ¢ok artan il¢e ylizde 368,66’11k oranla Foga, en ¢ok azalan ilge ise yiizde —22,76 ile
Karaburun ilgesidir. Bir kilometre kareye diisen niifus olarak tanimlanan niifus
yogunlugu verilerine baktigimizda; 2010 yilinda Tiirkiye niifus yogunlugu 96 kisi/km?
olurken, Izmir niifus yogunlugunun 329 kisi/km? ile Tiirkiye degerinin ¢ok iizerinde
oldugu gdzlenmektedir. Bu oranlar ile izmir, niifus 62 yogunlugu 2.486 kisi/km? olan

Istanbul ve 421 kisi/km? olan Kocaeli’nden sonra gelmektedir. 10

2009 yilinda sirasiyla Konak, Bayrakli, Karsiyaka, Karabaglar, Bal¢ova, Buca,
Gaziemir, Bornova, Cigli ve Narlidere yiiksek niifus yogunluguna sahip ilgelerdir.
17.130 kisi/km? ile Konak en yogun il¢e olurken, bu ilgeyi 12.257 kisi/km? ile Bayrakli
ilgesi ve 5.856 kisi/km? ile Karsiyaka ilgesi takip etmektedir.

Izmir Biiyiiksehir Belediyesi Ilcelerinin niifus dagilim oranlar1 asagidaki Sekil 2.3 teki
grafikte gosterildigi gibidir.

? 1/25000 Olgekli Izmir Biiyiiksehir Biitiinii Cevre Diizeni Plan1 Aciklama Raporu, Eyliil 2012
Yyage.
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Sekil 2.3: IBSB ilcelerin niifus dagilim oranlari
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Kaynak: 1/25000 Olgekli izmir Biiyiiksehir Biitiinii Cevre Diizeni Plani
Agiklama Raporu, Eyliil 2012

Yas gruplarina gore tespitlerde ise; Izmir niifusunun yiizde 19’unun 0-14 yas, yiizde
72’sinin 15-64 yas yiizde 9’unun da 65 yas ve iizerindeki yas grubunda yer aldigi
belirlenmistir. Tirkiye niifusunun ise yiizde 26’s1 0-14 yas, yiizde 7’si 65 yas ve

iizerindeki yas grubunda yer almaktadir."'

2.1.4. Ekonomik Yap1

2009 yilinda izmir Ili’nin toplam yiiz 6l¢iimii igerisindeki 1.208.611 ha’lik genel arazi
dagiliminin yiizde 27.9’unu tarim alani, yiizde 40.8’lik kismini ise orman - fundalik
alanlar olusturmaktadir. Bu alanin yiizde 35.5’inde tarla tarim1 yapilmakta ve yetistirilen

tiriinlerden ilk sirada yiizde 49.3 ile tahillar yer almaktadir. '

Izmir ili’nde, tarimin toplam istihdam igerisindeki orani, yiizde 15.8 diizeyindedir ve bu

deger iilke genelindeki yiizde 24.9 degerinin oldukga altinda kalmaktadir. Bunun temel

"' TUIK verileri, 2010
12125000 Olgekli Izmir Biiyiiksehir Biitiinii Cevre Diizeni Plan1 Aciklama Raporu, Eyliil 2012
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nedeninin Izmir Ilindeki sanayi ve hizmet sektorlerindeki istihdam olanaklarmin iilke
ortalamasinin lizerinde olmasi ve tarim arazilerindeki daralmanin devam ediyor olmast

sayilabilir."

[zmir ilinde 2009 yilinda 6.1 milyar dolar ihracat, 6.2 milyar dolar ithalat
gerceklesmistir. Izmir 1li ihracatinin Tiirkiye i¢indeki pay1 yiizde 6.0, ithalat1 ise yiizde
4.4 olarak gerceklesmistir. Tiim Ekonomik Faaliyetlerin Uluslararast Standart Sanayi
Simiflamasima (ISIC) gore Izmir’in dis ticaret orani, 2007—2009 yillar1 arasinda ihracat
oranindaki toplam degisim oranma gore yiizde 5 azalma gdstermistir. Ithalat oraninda

ise yiizde 12’lik bir azalma s6z konusudur.'*

2007-2009 yillar1 arasinda EBSO’ya kayith firma sayisinin yiizde 40.4 azaldigi, Ege
Ihracatg1 Birlikleri’ne kayith firma sayisimin aym kaldigi, izmir Ticaret Borsasi'na
kayitli firma sayisinin ise ylizde 1.9 arttigi gozlenmistir. 2009 yilinda en fazla firma
toptan ve perakende ticaret faaliyet kollarinda kurulmustur (867 adet). Bu sektorde
kapanan firma sayisi ise (295 adet) ayni donemde kurulan firma sayisinin yaklasik
yiizde 34’iine karsilik gelmektedir. Imalat ve ingaat sektorleri ise firma kurulma sayisi

acisindan ikinci ve tigiincii sirada yer almaktadir.”

[zmir Ili’nin gelen yabanci turist sayis1 bakimindan Tiirkiye’den aldig1 pay; 2007
yilinda yiizde 4.2, 2009 yilinda yiizde 3.9°dur. Izmir ili kiiltiirel 6zellikleri, farkl
etkinliklere ev sahipligi yapmasi, cografi olarak sahip oldugu dogal kaynaklar1 ve kiiltiir
varliklar1 sayesinde zengin bir turizm geg¢misine sahiptir. IBB smurlari igerisinde, Izmir I
Numarali Kiiltiir ve Tabiat Varliklarm1 Koruma Bolge Miidirligiic Kurulu
sorumlulugunda bulunan ilgelerde 3.283 adet tescilli yap1 ve 13 adet arkeolojik sit alani,
14 adet dogal sit alani, 8 adet kentsel sit alan1 ve 3 adet tarihi sit alan1 bulunurken, Izmir
I Numarali Kiiltir ve Tabiat Varliklarim1 Koruma Boélge Midirligii Kurulu

sorumlulugunda bulunan ilgelerde ise 685 adet tescilli yap1 ile 113 adet arkeolojik sit

11/25000 Olgekli izmir Biiyiiksehir Biitiinii Cevre Diizeni Plam1 A¢iklama Raporu, Eyliil 2012
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alani, 68 adet dogal sit alani, 5 adet kentsel sit alani, 4 adet tarihi sit alani

bulunmaktadir.'®

Izmir ilinde 2009 yil1 itibartyla 135 adet turizm isletme belgeli tesis bulunmakta olup,
27.065 yatak kapasitesi ile hizmet vermektedir. Kent i¢i otellerde toplam 105 adet
tesisin yatak kapasitesi ise 18.219’dur. Izmir kent merkezinde konaklama tesisleri
agirhikli olarak otellerden olusmaktadir. izmir kent merkezinde konaklama tesisleri 2007
yilinda agirlikli olarak otellerden ibaret iken, 2009 yilinda 4 adet butik otel hizmet
vermeye baslamistir. Kente hava ulagimu ile gelen turist sayis1 748.203, deniz yolu ile
gelen turist sayis1 407.617 olup, en fazla Almanya (%25.4), Italya (%13.5), Fransa
(%8.9) ve Ingiltere (%7.5)’den yabanct turist gelmistir.'’

Kiy1 turizmi agisindan Izmir ilinin Ege Denizi’ne 629 km kiyis1 bulunmaktadir. Bunun
101 km’si dogal plaj niteligindedir. Yat turizmi itibartyla Izmir ili icerisinde 6 adet
marina, yaklasik 10 adet barinak hizmet vermekte olup, Izmir Biiyiiksehir
Belediyesi’nin mevcut iskele ve marinalar1 gelistirerek yeni iskele ve marina yapma
caligmalan siirmektedir. Kurvaziyer turizmi agisindan ise Izmir son yillarda biiyiik bir
atilm icine girerek Tiirkiye’de Onemli destinasyonlar arasinda yerini almistir. Bu
konumuyla Izmir, Kusadas1 ve Istanbul’dan sonra iigiincii siradadir. Izmir Alsancak
Limani'na 2003 yilinda yalnizca 5 adet kurvaziyer gemisi sefer yapmis ve 3.271 yolcu

getirmis iken, 2009 yilinda 129 sefer ile 306.531 yolcuya ulagilmistir.®

2.1.5. Kentsel Fonksiyonlar ve Arazi Kullanim

[zmir Kenti, Uluslararas: olgekte; ithalat, ihracat, ticaret, turizm, ulastirma, (liman,
havaalan1) fuar, sanayi fonksiyonlarina, iilke Olceginde; sanayi, toptan ticaret, ihracat,
yuksek egitim, turizm ve eglence, tarih ve kiiltiir, fuar, spor fonksiyonlarina, bolgesel
Olcekte; sanayi, toptan ve perakende ticaret, saglik hizmetleri, teknik ve idari hizmetler,

yiiksek ve orta egitim, turizm ve eglence, fuar, spor, kiigiik sanatlar fonksiyonlarina,

191/25000 Olgekli izmir Biiyiiksehir Biitiinii Cevre Diizeni Plam1 Agiklama Raporu, Eyliil 2012
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kent dlceginde; perakende ticaret, egitim ve saglik hizmetleri, idari hizmetler, kiiltiir ve

sehir i¢i servis fonksiyonlarima sahiptir.'’

Calisma alani biitiiniinde kentsel - kirsal yerlesim alanlar1 dagilimi Tablo 2.1'de

verilmektedir.

Tablo 2.1: Arazi kullanim dagilim

Kullanig Taril Alan (ha) o
Kentsel Konut yerlesmeleri 1380752 2,50
Merkezi Is Alanlan, merkezler 1278,99 0,23
Sanayi-Depolama, KDKCA vb. isyerleri 100908 1,82
Serbest Balge 287.,3 0,05
Universite, ¥iksekokul, vb. kampus al. 4162,9 0,75
Kamu kurulus alanlan 400,89 0,07
Havaalanlan 1782,6 0,32
Limanlar 96,7 0,02
Parklar, spor, rekr. ve dinlenme alanlar 874,78 0,16
Askeri alanlar ve askeri givenlik balgeleri 78234 1,41
Turizm Konut 677.9 0,12
Kirsal yerlesmeler 901 0,16
Mezarliklar 103,13 0,02
Turizm alanlan a06,6 0,06
Organize Sanayi Bilgeleri 2734,3 0,49
Diger (Orman, Tanm, Altyapi vb.) 507835,88 91,81
Toplam 553164,7 100,00

Kaynak: 1/25000 Olgekli izmir Kentsel Bolge Nazim imar Plan1 Agiklama Raporu

Mekansal analiz calismalarinda elde edilen bulgulara gore, analiz yapilan bolge
biitliniinde, kentsel ve kirsal yerlesme alanlar ile ikinci konut, turizm, sanayi, organize
sanayi bolgesi, havaalani, askeri alanlar, vb. yerlesme alanlar1 toplami 46014,52

hektardir. Bu alanlarin toplam alan igindeki oran1 yiizde 8,3"diir.”

11/25000 Olgekli izmir Biiyiiksehir Biitiinii Cevre Diizeni Plan1 Agiklama Raporu, Eyliil 2012
%1/25000 Olgekli izmir Kentsel Bolge Nazim imar Plani A¢iklama Raporu
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2.1.5.1. Konut alanlar

Merkez Kent’te 9525,6 ha. Kentsel Konut Alan1 yer almaktadir. Giiney Kentsel Gelisme
Alt Yoresinde 602.2 ha., Bat1 Kentsel Gelisme Alt Yoresinde 2256.9 ha. Kentsel Konut,
Dogu Kentsel Gelisme Alt Yoresinde 362 ha. Kentsel Konut, Kuzey Kentsel Gelisme
Alt Yoresinde 686.1 ha., olmak tizere Kentsel Bolge biitiiniinde toplam 13.807.6 ha.
Kentsel konut alami bulunmakta, Merkez kentin agirlikli olarak orta yogunlukta
karakterine karsin Giineyde kiyr kesimi ile Bati yerlesmesinde diisiik yogunluklu
gelimse izlenmektedir. Kentsel Bolge biitiiniinde irdelendiginde toplam kentsel konut

alanlar1 yiizde 2,5 oranindadir.*’

Kentsel Bolgede yer alan 161 koy ve koy tiizel kisiligi sona ererek mahalleye doniisen
ancak kirsal yerlesme karakteri siiren 34 yerlesme bulunmaktadir. Kdylerin yaklasik

toplam yerlesik alanlar1 mevcudu 901 ha, kdy yerlesik alan sinirlari ise 2536 ha.dir.?

2.1.5.2. Mia ve alt merkezler

[zmir Kentsel Bolgenin tarihsel ticaret rolii ve kimligi giiniimiizde de siirmektedir. Izmir
Merkez kentinin etkin MIA karakterinin bdlge &lgegindeki rolii yakin yerlesmelerin
giiclii alt merkezler olarak gelismesini yaratamamigtir. Cografi konumun yakinliginin
yani sira ekonomik iliksiler ve yoOnetim, finans ve hizmet fonksiyonlarmin dagilimi
Biiytiksehir Belediyeleri siirlar1 disinda giiclii alt merkezlerin gelisebilmesine yeterli

olamamaktadir.

Bu kapsamda ilge Belediyeleri alanlarinda ve diger belediyelerin alanlarinda Ticaret
fonksiyonlar1 biiyilik oranda zemin katta sinirli olarak ve 1.katlara sigramis bir dagilimda
gelismektedir. Bu kapsamda alan biitiiniinde il¢ge Belediyeleri 2.derece, ilk kademe

belediyeleri 3.derece alt merkez kademesi olarak tanimlanmistir.>

211/25000 Olgekli izmir Kentsel Bolge Nazim imar Plani A¢iklama Raporu
Zyage.
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2.1.5.3. Sanayi alanlan

[zmir’de sanayi once, Liman ¢evresinde, merkezde gelismis giderek Bornova, Gaziemir,
Cigli ve Buca’ya sigrayarak yogunlasmistir. Aliaga’da, Petrokimya ve Demir ¢elik,

Gemi sokiim, Torbali’da otomotiv, kimya, imalat ve tarimsal sanayi 6ne ¢ikmaktadir.

Izmir Biiyiiksehir Belediyesi sinirlari icinde imalat sanayi dagilimma bakildiginda,
Aliaga ilgesinin en fazla sanayiye sahip oldugu, sirasiyla, Bornova, Torbali, Gaziemir

ve Cigli ilcelerinin izledigi goriilmektedir.

Alansal biiyiikliikleri ise, Merkez kentte 2765,9 ha, Giiney Kentsel Gelisme Alt
Yoresinde 530 ha., Bat1 Kentsel Gelisme Alt Yoresinde 22.4., Dogu Kentsel Gelisme
Alt Yéresinde 137 ha., Kuzey Kentsel Gelisme Alt Yoresinde 861.2 ha., dir.**

2.1.5.3.1. Kiiciik sanayi alanlart

Izmir’de sanayilesme siirecine paralel olarak gelisen kiiciik sanayi isletmeleri, sanayinin
yogunlastig1 iiretim alanlarina yonelik olarak faaliyet gdstermektedir. Izmir’de faaliyete
gecen ilk sanayi sitesi, 1965’te kurulan Halkapmar 1. sanayi sitesidir. Ilde 1980’li
yillarda kii¢iik sanayi sitesi kurma girisimleri hizlanmistir. Bugiin izmir kenti ve
ilcelerinde faaliyet halinde olan, ingaati devam eden veya proje asamasinda olan kiigiik

.. . 2
sanayi siteleri vardir.”

1978°de Cigli’de kurulan Atatiirk OSB, Izmir’in kuzeyinde yer segmistir. izmir Atatiirk
OSB ve Menemen Deri OSB faaliyette, Kemalpasa OSB kismen faaliyettedir. Tire

ingaat, Aliaga ve Torbali OSB’leri ise proje asamasindadir.

1/25000 Olgekli izmir Kentsel Bolge Nazim imar Plani A¢iklama Raporu
25
y.a.ge

24



2.1.5.3.2. Atatiirk Organize Sanayi Bolgesi

Cigli ilgesinde 700 hektar alan {izerinde kurulmustur. 1990 yilinda hizmete agilan
Atatiirk OSB, 490 isyeri kapasiteli olup, halen 310 isyeri faaliyettedir. Tim firmalar
faaliyete gectiginde 40.000 kisiye isttihdam saglanacaktir. OSB’nin kati1 atik ve atik

sular1 i¢in projeler gelistirilmektedir.*®

2.1.5.3.3. Menemen Organize Deri Sanayi Bélgesi

Menemen’e bagli Maltepe Koyii yolu iizerinde bulunan ODSB, 200 hektar alan
tizerinde 1988 yilinda kurulmustur. 137 sanayi tesisi i¢in yer ayrilan bolgede halen 85
fabrika faaliyet halindedir. Bolgede her tiirlii deri mamullerinin yani sira, deri
makineleri lireten kuruluslarla, deri sanayinde kullanilan yardimci madde, arag¢ ve
gerecleri lireten sanayi kuruluslar1 da yer almaktadir. Modern aritma tesislerine sahip

olan sanayi bolgesinde, kimyasal ve biyolojik aritma tesisleri vardir.*’

2.1.5.3.4. Kemalpasa Organize Sanayi Bolgesi (KOSBI)

Kemalpasa Ilcesinde Izmir’e 20 km. uzaklikta, Izmir — Ankara Karayolu’nun iki
tarafinda bir ¢cok sanayi tesisinin diizensiz bir sekilde gelistigi bolgede 410 hektarlik
alan, 1992 yilinda organize sanayi bolgesi olarak ayrilmistir. Halen 116 sanayi tesisinin
faaliyet gostermektedir. Altyap1 ve merkezi aritma tesisinin yapilmasi ve kamulastirma

isleri programa alinmustir.”®

261/25000 Olgekli Izmir Kentsel Bolge Nazim imar Plani A¢iklama Raporu
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2.1.5.3.5. Tire Organize Sanayi Bilgesi (TOSBI)

1993 yili yatinm programma alman TOSBI igin Tire’de 400 hektarlik arazinin
kamulastirma ¢alismalar1 tamamlanmak {izeredir. Heniiz {iretim faaliyetlerinin

baglamadig alanda 1996 yilinda ilk fabrikanin temeli atilmistir.*

2.1.5.4. Turizm alanlar

[zmir Turizm Envanteri i¢inde sayilanlar ile i¢ ve dis turizm agisindan belirgin dzellikler
tasiyan ve bu niteligi ile ¢cekim merkezi olusturan olabilecek yerlerdir. Kiyilar, Miizeler,
eski tarihi kent dokulari, fuarlar, dogal alanlar, tescilli anitsal yapilar, bu grupta
sayilmistir. MIA icine dagilan (otel, motel vb. tesisler ile merkezler) bu kapsamda
degerlendirilmistir. Izmir’in sahip oldugu potansiyeller dikkate alindiginda kiy1
kesimlerinde ¢ok 6nemli Turizm alani niteliginde kusagin II. Konut vb. fonksiyonlarla

gelismekte oldugu goriilmektedir.*

2.1.5.5. Diger kentsel alan kullanimlar:

Biiyiik Alan Kullanimi Gerektiren Kamu Kurumlar1 ve Kurulus Alanlar1 Kuzey Kentsel
Gelisme Alt Yoresinde 25.5 ha., Dogu Kentsel Gelisme Alt Yoresinde 5.5 ha., Bati
Kentsel Gelisme Alt Yoresinde 12.3.ha, Giiney Kentsel Gelisme Alt Yoresinde 17.1 ha.,
Merkez kentte 401.9 ha., olmak tlizere 462.3 ha. Biiyiik Alan kullanig1 gerektiren kamu

kurulus alanlar1 bulunmaktadir.’’

#1/25000 Olgekli izmir Kentsel Bolge Nazim imar Plani A¢iklama Raporu
Vyage
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2.1.5.5.1. Askeri Alanlar

Izmir Kentsel Bélge biitiiniinde giincellestirilen veriler kapsaminda 7823.4 ha. Askeri

Alan yer almaktadir.

2.1.5.5.2. Universiteler

Bolge olgeginde, Izmir’in egitim alaninda &ne ¢ikmasinda koklii Universitelerin
bulunmas1 énemli bir konum yaratmaktadir. Kamu’ya ait 3 biiyiikk Universite (Ege
Universitesi, Dokuz Eyliil Universitesi, Izmir Yiiksek Teknoloji Universitesi, Ozel

olarak Yasar Universitesi, Ekonomi Universiteleri) bulunmaktadir. >

2.1.5.5.3. Mezarliklar

Izmir, Kentsel Bolgede Mezarliklarin dagilimi, bolgesel olmaktan ¢ok yerlesme
dokularina yonelik gelismistir. Kentsel Bolge biitiiniinde 250 ha. Mezarlik Alam

bulunmaktadir. Mevcut niifus kapsaminda yetersiz durumdadir.*

2.1.6. Ulasim Baglantilan

2.1.6.1. Karayolu

[zmir, gelismis bir karayolu ag ile gevre illere baglanir. izmir-Cesme ve izmir-Aydin
arasinda otoyol bulunur. Otoyollar disinda, izmir'in ¢evre illeri ile baglantisin1 saglayan
devlet karayollar1 genellikle boliinmiis yol seklindedir. Izmir'in kuzey yoniinde iki
karayolu hatt1 mevcuttur. Birincisi, Manisa iizerinden Balikesir, Bursa ve Istanbul ile
baglantiy1 saglar. Ikincisi, Ege Denizi kiyilarmi izleyerek Aliaga ve Bergama iizerinden

Canakkale'ye baglanir. izmir'den doguya giden karayolu ise, Usak ve Afyon'dan

321/25000 Olgekli izmir Kentsel Bolge Nazim imar Plan1 Agiklama Raporu
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gecerek Ankara'ya uzanir. Bu yol, Ege Bolgesi'nin i¢ kistmlarin1 ve I¢ Anadolu'yu Ege
Denizi'ne baglar. Izmir'den giiney yoniine de iki devlet karayolu hatti bulunur. Birinci
hat, Ege Denizi kiyilarmi izleyerek Seferihisar ve Kusadasi'na; ikincisi ise Izmir-Aydin

otoyoluna paralel olarak Aydin'a ulagir.**

[zmir ili sinirlan i¢inde karayolu ile ulastirma; 534 km devlet yolu, 756 km il yolu, 334
km otoyol ve 4.293 km. kdy yolu ile saglanmaktadir. Toplam 5.887 km yol aginin
yiizde 70' 11 Ozel idaresi Genel Sekreterliginin gorev kapsamindadir. Kdy yollarinm
yilizde 30’u TCK ve hizmet dis1 olup, yiizde 78’1 asfalt, yiizde 9’u stabilize, yiizde 10’u
tesviye ve ylizde 3 ham yoldur. Bu yollardan 672 kdy ve 509 mahalle

yararlanmaktadir.”
2.1.6.1.1. Otoyollar
Calisma alanindaki otoyollar, Izmir-Aydin, izmir-Cesme ve Izmir ¢evre otoyollaridir.
Bu otoyollar 193 km’dir. Izmir’i Manisa iizerinden Bursa’ya baglayacak otoyol

giizergahi, kentin dogusundan Kemalpasa-Turgutlu yoniinde projelendirilmistir.

Sekil 2.4: Izmir ve cevresi karayolu ve otoyol haritas

341/25000 Olgekli izmir Kentsel Bolge Nazim imar Plan1 Agiklama Raporu
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2.1.6.1.2. Devlet karayollar

a) Izmir’i bolge ve bolge disina baglayan devlet yollari;

b) Kuzeyde Menemen-Aliaga Karayolu boliinmiis yol olarak isletmededir. Bu yol
Menemen’den Manisa’ya da baglanmaktadir.

¢) Izmir — Manisa yolu Bornova iizerinden baglanmaktadir.

d) Dogu yoniinde, Kemalpasa — Turgutlu — Salihli yolu béliinmiis yol olarak
yapimi tamamlanmistir.

e) Torbali — Selguk yolu kismen boliinmiis yol olup, Selguk’tan Aydin ve Kusadasi
yoniine ayrilmaktadir.

f) Torbali — Tire — Odemis yolu Subasi’ndan ayrilmaktadir.

g) Izmir — Cesme ve Izmir — Karaburun karayollar1 otoyol nedeniyle énemini

kaybetmistir.

2.1.6.1.3. 1l yollar:

a) Giizelbahge — Seferihisar — Doganbey — Giimiildiir — Ozdere — Selguk k1y1 yolu
b) Menderes — Giimiildiir yolu

¢) Kemalpasa — Oren — Bagyurdu — Turgutlu yolu

d) Kemalpasa — Torbali yolu

e) Torbali — Bayindir yolu

f) Belevi— Tire yolu

g) Helvaci — Foca — Yenifoca — Aliaga yolu

29



2.1.6.2. Demiryolu

[zmir, iilkemiz demiryolu aginin batida, Ege Denizi kiyisinda birlestigi bir noktadadir.
Tiirkiye’de ilk demiryolu 1856°da merkezi Izmir’de bulunan bugiinkii TCDD 3.
Bolgesinin énemli bir béliimiinii igine alan hatlarda isletmeye agilmstir. izmir'den cevre
illere ve diger merkezlere demiryolu ile ylik ve yolcu tagimaciligi yapilmaktadir. Ana
hat tagimalarinda, Izmir-Eskisehir, Izmir-Ankara, {zmir-Bandirma, Izmir-Denizli, {zmir-

Isparta yonlerine seferler yapilmaktadir.

Bolgenin 6nemli demiryolu baglantilari Aydin Hatti, Ankara Hatt1 ve ylik tasimaciligi

acgisindan Bandirma Hattidir. Giiniimiizde bu hatlarda hizmet devam etmektedir.

Sekil 2.5: Demiryollar1 haritasi

Catal

uuuuu N
___fCl:or‘_hah o

Kaynak: www.tcdd.gov.tr

[zmir - Aydin arasinda 133 km’lik demiryolunun yapimina 1856 yilinda baslanmistir.
Daha sonra Basmane — Manisa - Kasaba (Turgutlu) demiryolu yapilmistir. Ayrica bir
Fransiz sirketi acik limana erisimi saglayabilmek i¢in Manisa — Bandirma hattini insa

etmis ve demiryolu liman baglantisin1 kurmustur.
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Aydin — Denizli - Isparta hatlarin1 ve buna bagl sube hatlar1 diye bilinen Torbal1 -
Odemis, Catal - Tire, Ortaklar - Sdke ve suan isletilmeyen Siitlag - Civril, Isparta -
Egirdir ve Giimisgiin - Burdur hatlarin1 insa edilmistir. Turgutlu’daki demiryolu

Alasehir’e ve Afyon’a kadar uzatilmistir.

1978 yilinda yapilan fizibilite etiitleri sonucunda Menemen’deki demiryolunun ¢ift hatl
olarak Aliaga’ya uzatilmasina DLH Genel Miidiirliiglince baslanmis, ancak 26 km’lik

bu hattin yapimi 1995 yilinda sonuglandirilabilmistir.

Demiryolu ag1, kent merkezinde Basmane ve Alsancak istasyonlarinda sonlanmaktadir.
Ulastirma Bakanligt DLH Gn. Md.’den alman bilgilere gore izmir-Ankara baglantisi
icin Bornova-Ulucak-Kemalpasa ilizerinden Turgutlu’ya baglanan yeni bir hat onerisi
yapilmigtir. Izmir banliyd sisteminin gelistirilmesi projesi kapsaminda, Biiyiiksehir
Belediyesi’nce, kent i¢i ulasim sistemlerinin entegrasyonuna dayali olarak gelistirilen
strateji gercevesinde Aliaga - Izmir - Cumaovasi arasinda banliyd hatlarmin kapasite,
hiz ve konfor unsurlarinin gelistirilmesi ve otobiis, metro ve deniz ulasimi ile

biitiinlestirilmesi kapsaminda birinci etap ihalesi yapilmistir.

2.1.6.3. Denizyolu

Izmir, yiizyillardir sadece Anadolu’nun degil, Uzak ve Ortadogu’nun bat1 diinyasina
acilan penceresi olan Ege Bolgesi’nin merkezidir. Bu 6zelligi ve deniz kiyisinda olmasi
[zmir’in, tarihi boyunca bir liman kenti olmasmi saglamistir. Kentin bu 6zelligini
héalihazirda Izmir Alsancak Limami saglamaktadir. Izmir Alsancak Limani konumu,

niteligi ve potansiyeli bakimindan Tiirkiye’nin en stratejik limanlarindan biridir.
Ulkenin 6nde gelen dis ticaret kapilarindan bir tanesi olan Izmir 2005 yilinda 12,8

Milyar Dolar ile Tiirkiye ihracatinin yiizde 17,4’tinii gerceklestirmektedir. Bu oran

ithalatta yiizde 12,5 iken, toplam ithalat tutar1 ise 14,6 Milyar Dolardir.
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Bati Anadolu’nun, Ege Bélgesi’nin ve Izmir’in liman ihtiyacina biiyiik oranda Izmir
Alsancak Limani cevap vermeye ¢alismaktadir. izmir Alsancak Limam diinyada nadir
rastlanacak tiirde dogal elverisligi olan bir limandir. Liman isletmeciligi a¢isindan en

Oonemli unsur olan operasyon elverisliligine sahiptir.

Sekil 2.6: Alsancak limam

[zmir Alsancak Limanm, Adnan Menderes Havalimanmna 25 dakika, Ege Serbest
Bolgesi’ne 20 dakika, Izmir kentinin yogun sanayilesme bélgeleri olan Bornova’ya 10
dakika, Torbali’ya 35 dakika, Kemalpasa’ya 35 dakika, Cigli Atatiitk OSB’ye 30
dakika, Manisa OSB’ye 35 dakika, Aliaga sanayi bolgesine 50 dakika mesafededir.
[zmir ¢evre yolunun tamamlanmasi ile bu siirelerin bir kismi daha da azalacaktir.

Limanin demiryolu baglantis1 mevcuttur.

[zmir, denizyolu ulagimini ¢ok etkin ve yaygin kullanan bir merkez ve Tiirkiye'nin deniz
yoluyla disa acilan kapist konumundadir. Izmir Alsancak Limani ile Cesme, Aliaga-
Nemrut ve Dikili ilgelerindeki limanlar deniz ulasiminda 6nemli noktalardir. Cesme ve
[zmir limanlar1 ayn1 zamanda yolcu tasimaciliginda da etkindir. izmir'de denizyolu, kent

i¢i ulasimda da 6nemlidir.
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2.1.6.4. Havayolu

[zmir'de Adnan Menderes, Cigli - Kaklic ve Selguk olmak iizere ii¢ havaalam isler
durumda bulunmaktadir. Bunlardan Cigli - Kaklic Havaliman1 askeri amach

kullanilmaktadir. Ayrica, insaat: siirmekte olan Cesme Havalimani mevcuttur.

Adnan Menderes Havalimani: 1987 yilinda hizmete acilmistir. Izmir kent merkezine 18
km uzakliktadir. Havalimani tam kapasiteyle uluslararasi hava trafigine agik olup, 24
saat esasina gore hizmet vermektedir. Toplam 8.230.945 m?2’lik alana sahiptir.
Havalimanin dig hat terminali yillik 4 milyon yolcu, i¢ hat terminali ise yillik 1,5

milyon yolcu kapasitelidir ve saatte 1.200 yolcuya hizmet verebilecek durumdadir.

Selguk Havaalani: 1990 yilinda yapilmistir. Selguk ilge merkezine 2 km uzaklikta Efes

oren yeri kenarindadir. Tiirk Hava Kurumu'nun egitim uguslarinda kullanilmaktadir.

Sekil 2.7: izmir Adnan Menderes Havaliman hava fotografi

Kaynak: Google Earth

Izmir’de sivil hava ulasimi uzun bir siire Cigli’ deki askeri hava alani ile saglanmus,

Adnan Menderes Hava Limani ise 1987 yilinda hizmete girmistir.
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1987 yilinda giineyde Gaziemir’de bulunan Cumaovasi Askeri Hava Alani yeniden
projelendirip cevresinde kamulastirmalar yapilarak cagdas ozelliklere sahip bir hava
meydant olarak Adnan Menderes Havalimani adiyla hizmete acilmistir. Bu meydan

sehir merkezine 18 km uzaklikta glineybat1 yoniinde kurulmustur.

Izmir Aydin otoyolu iizerinde yer alan meydana erisim agirlikli olarak karayolu trafigi

ile saglanmaktadir.

Di1s Hatlar Terminali asagidaki 6zelliklere sahiptir:

107.699 m?'lik alan, 5 milyon yolcu/y1l kapasite, 9 adet yolcu kopriisii, 5354 m2 iizerine
kurulu 66 adet check-in kontuari, 16 pasaport kontuari, 4 adet giimriik muayene
bankosu, 69.000 m*lik alan iizerinde 80 agik Otobiis parki dahil 2.311 ara¢ park
kapasiteli kapal1 otopark.

I¢ Hatlar Terminali asagidaki 6zelliklere sahiptir:

28.500 m?'lik alan, 4 Milyon yolcu/y1l kapasite, 6 Adet Yolcu kopriisii, 38 adet Check-

in kontuari, 30967 m?'lik alan tizerinde 1005 aracg kapasiteli otopark.

34



2.2. IZMIR’DE KENT iCi ULASIMIN KISA TARIHI

Izmir’de toplu ulasim 1920°li yillarda Pasaporta gelen gemilerin yolcularmi kentin

cesitli noktalarina ulastiran faytonlar ile baglamistir.

1923 yil1 sonrasinda izmir’de Toplu Ulasim Sistemi ii¢ unsurdan olusuyordu. Kérfez
etrafindaki yerlesimleri birbirine baglayan vapurlar, deniz kenarindaki Punta - Giimriik
ve Konak - Giizelyal arasinda ¢aligan atli tramvay hatt1 ve faytonlar izmirlilere hizmet
vermekteydi. Ayrica Karsiyaka sahilinde de bir ath tramvay hatti faaliyet
gostermekteydi. Bunlara ek olarak Buca, Bornova, Kasaba(Torbali) ve Aydin demiryolu

hatlar1 da kentin yakin cevresini bagliyordu.*

Sekil 2.8: Pasaport'ta yolcu bekleyen faytonlar

=

Kaynak: 68 Yillik Ulasim Seriiveni, ESHOT Genel Miidiirliigii, 2011, izmir

Faytonlar, tramvay hatlarinin gectigi sahil ¢izgisi disinda kalan yerlerin sakinleri igin
vazgecilmez oneme sahipti. Bu durum biraz da Izmir’in topografyasindan
kaynaklanmaktaydi. Kadifekale’nin eteklerinden baslayip Kemeralti’na kadar uzanan
eski mahallelerde yasayanlar ile Esrefpasa -Yapicioglu - Halil Rifat Pasa cevresi ve
Karatas — Goztepe yamaglar1 sakinleri, kent merkezine ya da tramvay hattina ulagsmak

icin faytonlardan baska kullanabilecekleri islevsel ulagim araci bulunmuyordu.3 7

36 68 Yillik Ulasim Seriiveni, ESHOT Genel Miidiirliigii, 2011, izmir
37
y.a.g.e.
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2.2.1. Ath Tramvay

Izmir’de ilk teskilath ulasim ise 1880 yilinda Dussaud kardesler aralarma iki Tiirk
vatandasini da alarak kurduklari athi tramvay sirketi ile baslamistir. 1883 yilinda sirket
imtiyazint Marcus Kardesler ile Pier Guidici’ye devreder ve 1885 yilinda Goztepe

Tramvay Sirketi adini alarak, Konak — Giizelyal1 arasinda atli tramvay devreye girer.*®

Sekil 2.9: Kordon ve ath tramvay

Kaynak: www.bizimizmir.net

Karsiyaka tramvay hatt1 ise Goztepe Tramvay Sirketi miidiirii Agop Harentz’e insa
ettirilmis ve 1905 yilinda Izmir Belediyesi tarafindan isletmeye baslanmistir. 1908
yilina gelindiginde, Gdztepe tramvay hattini isletme yonetimi, ayn1 zamanda Izmir’in
elektriklenmesi isini de iistlenen Belcikalilara gecmisti. Yine ayni tarihlerde Goztepe
hattinin Narlidere’ye kadar uzatilmasi ile ilgili projeye izin ¢ikmigsa da bu proje

gerceklesememistir.*’

3% 68 Yillik Ulasim Seriiveni, ESHOT Genel Miidiirliigii, 2011, izmir
39
y.a.g.e.
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2.2.2. Elektrikli Tramvay

[zmir’de ulasimin ath tramvayla yapildig1 sirada Avrupa’da elektrikli tramvay devreye
girmigti. Bunun iizerine Goztepe Tramvay Sirketi Meclis Idari Azasi ve Miihiirii
Umumisi Leon Kiev ilk Nafia Vekilimiz Siileyman Bey’le elektrikli tramvay konusunda
bir anlasma yapilir. Bu arada 17 Mart 1925’te Izmir’in gesitli yerlerinde elektrik

direkleri dikilmeye baslanir.*’

Sekil 2.10: Konak Meydani ve elektrikli tramvay

Kaynak: www.turkey.com

Elektrigin yayginlagmasi ile birlikte tramvaylar da elektrikli hale gelir ve 18 Ekim 1928
tarithinden itibaren Giizelyali — Konak arasinda ilk elektrikli tramvaylar c¢alismaya

baslar."!

2.2.3. 1k Otobiis Isletmesi

Elektrikli tramvaylar ile birlikte, Izmir’in kent i¢i ulasimin yapisin1 degistirecek olan

otobiisler ilk defa 1930 yili baslarinda kent sokaklarinda goriiniir olmuslardi. Arap

40 68 Yillik Ulasim Seriiveni, ESHOT Genel Miidiirliigii, 2011, izmir
41
y.a.g.e.

37



Necmi lakapli Necmi Misirlioglu izmir’de ilk otobiis isletmesini kurmus ve ilk otobiis

seferleri 1932 yilinda baslamistir.

Sekil 2.11: Burunlu busing otobiisii

wow TURKEY .com

Kaynak: wowturkey.com

1933 yilina gelindiginde kent icinde yolcu tasiyan otobiislerin sayis1t 33’e ulasmisti.
Izmir Belediyesi Meclisi bu gelismeler 1s131nda “Otobiis Seyr-ii Sefer Talimatnamesi”
adin1 tagtyan bir otobiis talimatnamesi kabul etmis, boylece otobiis seferlerine bir diizen

getirilmistir.

I1k otobiis seferi 1. Kordon giizergahinda isletilmis ve kalkis noktalar1 da Konak Iskelesi
onii olarak belirlenmistir. Buradan kalkan otobiisler Kordon, Tepecik, Buca, Bornova,

Esrefpasa ve Karsiyaka’ya uzanan gilizergahlari izlemistir.

Bu arada Atl tramvaylar da Izmir caddelerindeki omiirlerini artik doldurmus ve 1
Mayis 1935 tarihinden itibaren de kent icerisindeki son seferlerini yaparak resmen

kaldirilmiglardir.
Izmir Belediye Meclisi’nin 1 Ekim 1939 tarihinde aldig1 karar ve ulasimimn

modernizasyonu ¢ercevesinde Karsiyaka’daki tramvaylarin da asamali olarak

kaldirilmast ve tramvaylarin yerine otobiis isletilmesi uygun goriilmiistiir. Bunun

38



lizerine, ray hatlar1 sokiilerek, caddelere parke dosemesi ve belediyece yapilan bir

6denek ile otobiislerin islemesi i¢in hizli adimlar atilmistir.*

1950’lerde Izmir Belediye Meclisi elektrikli tramvaylarin kademeli olarak kaldiriimasi
konusunda uzun tartigmalar sonrasinda 19 Subat 1952 tarihinde tramvaylarin tamamen
kaldirilmasina dair mazbatay1 kabul etmistir.

2.2.4. Troleybiisler

Lastik tekerlekleriyle cadde tizerine yerlestirilmis bir hattan alinan elektrikle ¢alisan bir

ulagim aract olan troleybiisler tavan kisimlarina baglanmis ars adi verilen metal

cubuklar aracilifiyla hareket etmekteydiler.

Sekil 2.12: Troleybiis

L=
.

Kaynak: 68 Yillik Ulagim Seriiveni, ESHOT Genel Miidiirliigii, 2011, izmir

1954 yilinin ocak ayinda Alman firmasi Siemens ile anlasilarak troleybiis hatlar1 i¢in

etlitler yapilmistir.

2 68 Yillik Ulasim Seriiveni, ESHOT Genel Miidiirliigii, 2011, izmir
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Elektrik enerjisiyle calistiklar1 i¢cin ¢evre dostu olan ve sessiz bir sekilde kent
sokaklarinda seyahat eden troleybiisler petrole bagli bir ara¢ olmadiklarindan dolay1
maliyeti ¢ok ucuz olan tasitlardi. I¢lerinin genisligi nedeniyle ¢ok sayida yolcu tasimaya
uygun troleybiisler yedek pargalarinin kolay ve ucuz bulunur olmasi nedeniyle basta
[zmir olmak iizere Ankara ve Istanbul’da belediyeleri tarafindan toplu tasimacilikta

uzun siire kullamlmislardir.®

[zmir’de 7 Haziran 1954 tarihinde Tramvaylar kaldirilmis ve yerlerini Troleybiislere

birakmiglardir.

1984 Kasim ayinda 75 adet Ansoldo marka troleybiis satin alan ESHOT Genel
Miidiirliigii, bu araclarla Izmirlilere hizmet vermeye devam etmistir. 1992 yilinda
troleybiisler, ekonomik Omiirlerini doldurmasi, yedek parcalarinin temin edilememesi,
isletme maliyetlerinin artmasi, trafik akisini olumsuz etkilemesi ve ayni zamanda
teknolojisinin eski olmasindan dolay: hizmet dis1 brrakilmistir. lk etapta bir boliimii
seferden alinan troleybiislerin bir boliimii hurdaya cikarilmis, bagka bir boliimii ise

baliklara barmak olmast icin izmir Kérfezi’ne atilmstir.**

Sekil 2.13: Ansaldo marka troleybiis

it

- rorocsasseevis,

# 68 Yillik Ulasim Seriiveni, ESHOT Genel Miidiirliigii, 2011, izmir
44
y.a.g.e.
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1980 yili sonunda Milli Giivenlik Konseyi’'nin yayinladigi 34 nolu karar ile Izmir’e
bagli Bornova, Karsiyaka, Altindag, Balgcova, Buca, Biyiik Cigli, Gaziemir,
Giizelbahge, Giiltepe, Isikkent, Narlidere, Pinarbasi ve Yesilyurt Belediyeleri ile
Balatcik, Dogancay, Doganlar, Ornekkdy ve Uzundere Koylerinin kamu tiizel kisilikleri
ortadan kaldirilmis ve bu yerler izmir Belediyesi’ne baglanarak bu belediye ve koylere
ait elektrik, su ve otobiis isletmeleri ESHOT Genel Miidiirliigii’niin biinyesine

alinmustr.*

1989 yili sonlarinda IZULAS’in (izmir Ulasim Hizmetleri ve Makine Sanayi A.S.)
kurumsallastirilmasi, hizli kentlesme ve niifus artis1 yasayan Izmir’de kentli yurttaslarin
ulasim ihtiyaglarin1 giderebilmek diisiincesinden dogmustu. Bu amaca hizmet
edebilmek i¢in, Izmir Biiyiiksehir Belediyesi, ESHOT Genel Miidiirliigii, Tansas, Imar
Limited Sirketi ve Ege Sehir Planlama’nin katilimiyla, iIZULAS 1990 Nisan’inda
faaliyetlerine baslamistir. ESHOT ile koordineli olarak faaliyetlerine devam

etmektedir.*

# 68 Yillik Ulasim Seriiveni, ESHOT Genel Midiirliigii, 2011, izmir
46
y.a.g.e.
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2.3. ULASIM PLANLAMA VE TRAFIiK DUZENLEME CALISMALARI

Izmir kenti i¢in yapilan az sayida ulasim etiidii, genellikle farkli konular1 ve tiirleri ele
alan farkli kapsamda caligmalar olup, tiimii bir araya geldiginde ulasim agisindan bir
kentin tiim ihtiyaglarina cevap verecek bir ulagim ana plani teskil etmemektedir. Etiitler,
parcacil yaklagimlarla hazirlanmis, biitiinciil bir planlama yaklagimi sergilenememistir

(Ozalp ve Ocalir 2008).

Izmir kenti icin yapilan ulasim planlama ve trafik diizenleme calismalar1 asagidaki
gibidir:

1. Ulagim Etidii (1974),

2. Toplu Tasim Sisteminin Optimizasyonu Etiidii (1980),

3. Ulasim Master Plani (1992),

4. Ulagim Master Plan1 Giincellestirme Etiidii (1997)

5. Banliyé Demiryolu Ulasim Etiidii (2001)

6. Izmir Ulasim Ana Plan1 (2009)

Ulkemizin iiciincii biiyiik kenti konumundaki Izmir i¢in ulasim planlamasi agisindan ilk
calisma Haziran 1974’de Jamieson Mackay and Partner firmasina yaptirilan Izmir
Ulasim Etiidii’diir. Bu etiidiin ardindan, bir OECD Danigmani (Shankland Cox
Partnership ve Rennie Park Associates) tarafindan 1976 yilinda sadece kent merkezi
ulagim yapisinin diizenlenmesine yonelik bir etiit gergeklestirilmistir. Agustos 1980°de,
Nazim Plan Biirosu ve OECD Danismani tarafindan toplu tasim sisteminin
tyilestirilmesi amaciyla bir ¢alisma yapilmistir. 1992 yilinda ise, kent i¢i rayli sistem
projesinin gerceklestirilmesi amaciyla, rayli sistem araglari iireten bir firmanin maddi
destegi ile izmir Ulasim Master Plan1 hazirlanmis, bu ¢alisma 1997 yilinda Bogazici
Universitesinden bir grup akademisyen uzman tarafindan giincellestirilmistir. 2000°1i
yillara gelindiginde ise demiryolu banliyd sisteminin gelistirilmesine yonelik bir proje
baslatilmis ve ulagim ve fizibilite etiidii hazirlanmistir (Ozalp ve Ocalir 2008). 2007
yilinda yapimina baslanan Izmir Ulasim Ana Plani, izmir Biiyiiksehir Belediyesi
blinyesinde ve ¢ farkli {niversiteden damismanhk alinarak 2009 yilinda

tamamlanmuistir.
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2.3.1. izmir Ulagim Etiidii (1974)

Kentsel alandaki trafigin diizenlenmesi ve kisa vadeli tedbirlerin alinmasi amaciyla Imar
ve Iskan Bakanligi ile Izmir Metropoliten Planlama Dairesi tarafindan OECD
finansman destegiyle yaptirilan ¢aligmay1 Jamieson Mackay and Partners ile Economic
Consultans Ltd. firmalarinin olusturdugu ortaklik yiirlitmiistiir. Ekim 1973’de baslanan
caligmalar, yirmi adam/ay damismanlik hizmeti icerecek sekilde sekiz ayda
tamamlanmis ve izmir Ulasim Etiidii Raporu, Haziran 1974’de sunulmustur (Ozalp ve

Ocalir 2008).

Trafik miihendisligi ve kontrol etiidii mevcut yol sisteminin isletme verimliliginin
artirilmasi i¢in kisa vadeli trafik diizenleme projelerinin tanimlanmasina yonelik bir
tyilestirme etlidiidiir. Etiit kapsaminda yollar derecelendirilmis ve o6zellikle birinci
derece yollar iizerinde goriilen trafik problemleri incelenip ¢oziim yollar1 aragtirilmisgtir.
Yaya alt ve lst gegitleri, kavsaklarda sinyalizasyon ve yaya gecis diizenlemeleri, trafik
kazalarimi Onlemeye yonelik tedbirler, otopark diizenlemeleri ve toplu tasima iliskin
politikalar, trafik yonetimine iliskin yaklasimlar ve bunlarin uygulama programlar etiit

sonucunda yer alan énerilerdir. (Ozalp ve Ocalir 2008)

2.3.2. Toplu Tasim Sisteminin Optimizasyonu Etiidii (1980)

“Izmir Biiyiiksehir Alan1 Toplu Tasim Optimizasyonu Etiidii”, Izmir kentinin toplu
tasima sistemini analiz edip ¢esitli konularda yasanan sorunlar1 ve ¢6ziim Onerilerini
ortaya koyarak kisa ve orta vadede toplu tasima sistemini hem isletici hem de kullanici
acisindan iyilestirmek amaciyla hazirlanan bir etiittir. OECD adma Shankland Cox
Partnership ve Rennie Park Associates danismanlik firmalari ile Izmir Metropoliten
Nazim Plan Biirosu tarafindan ortaklasa olarak 1979 yilinda baslatilan etiit, 1980 yilinda
tamamlanmustir (Ozalp ve Ocalir 2008).

Calisma sonucunda, 1980 yilinda var olan toplu tasgim sisteminin kisa vadede

optimizasyonu iizerine oneriler ve uygulama programlari hazirlanmistir. Oneriler
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arasinda; toplu tasim Oncelik hatlart ve buna gore fiziki diizenlemeler, otobiis
isletmesinin iyilestirilmesine yonelik glizergah, hat ve kurumsal diizenleme Onerileri,
otopark politikalari, toplu tagim iicret politikalari, toplu tasim tiirleri aras1 entegrasyon
politikalar1 ve fiziki diizenleme ©Onerileri gibi hususlar yer almaktadir. Onerilen
uygulama programima gore 1984 yilinda Onerilerin gergeklestirilmis olmasi

planlanmistir (Ozalp ve Ocalir 2008).

2.3.3. izmir Ulasim Master Plam (1992)

Izmir Biiyiiksehir Belediyesi Baskanlii’nca, kenti¢i ulasim sorunlarmin bilimsel bir
yaklasim ile ele alinmasi ve ¢oziilmesi amaciyla 1989 yili Kasim ayinda, mevcut ulasim
durumu saptayacak ve 2010 hedef yil1 i¢in projeksiyonlar yaparak ¢oziimler iiretecek bir
ulasim etiidii yapilmasina karar verilmistir. Bu kapsamda, rayl1 sistem araglar1 imal eden
Italyan Transystem firmasi ile Izmir Biiyiiksehir Belediyesi arasinda bir anlasma
imzalanmis, Transystem firmasinin sagladigi hibe ile Heusch/Boesefeldt adli bir
miihendislik firmasi Izmir Hafif Rayli Sisteminin miihendislik ¢aligmalar1 kapsaminda
1990 yili Ocak ayinda ulagim etiidii ¢aligmalarina baslamistir. Yaklasik iki yil siiren
calismalari sonunda, 1992 yili Nisan ayinda Ulagim Etiidii Final Raporu Izmir Hafif
Rayli Sistemi Teklif Dosyasinin 3. cildi olarak yayimlanmistir (Ozalp ve Ocalir 2008).

Model sonuglari, kent i¢i karayolu ag1 iizerinde 1990 yilinda goriilen giinliik arag sayisi
degerleri bazinda verilerek temel ulasim problemleri tariflenmistir. Nazim plan ve
cesitli ongoriiler ¢ergevesinde hedef yil olan 2010 igin arazi kullanim ve niifus yapisi
tahmin edilmistir. 2010 y1l ulagim yapis1 i¢in; otobiise dayalt mevcut durumun devami
ve otobiis destekli yiiksek kapasiteli rayl sisteme gegis seklinde iki senaryo belirlenmis,
senaryolar detaylica tariflenmis ve ulasim sebekesi lizerinde olusacak ara¢ ve yolculuk
hacimleri bazinda model sonuglar1 verilerek Oneriler yapilmistir. Senaryolarin gesitli
kriterler ¢ercevesinde degerlendirmeleri yapilarak Onerilen ulagim yapisinin uygulama

asmalar1 belirlenmis ve mali fizibilite asamasina gecilmistir (Ozalp ve Ocalir 2008).
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2.3.4. Izmir Ulasim Master Plam Giincellestirme Etiidii (1997)

1992 tarihli Izmir Ulasim Master Plam1 ¢alismasinda 1990 6ncesi veriler kullanilmus,
1997 yilina gelindiginde ise Izmir’in niifusu ve kentsel dinamiklerinde &nemli
degisiklikler olmus, ©6zel arag¢ sahipligi artmis, kent sosyal ekonomik ve Kkiiltiirel
yonlerden bir hayli bliylimiistiir. Biiyliksehir sinirlar1 genislemis, toplu konut projeleri
gerceklestirilmis, is merkezleri, sanayi siteleri hizmete agilmis, yeni sehirlerarasi otobiis
terminali inga edilmis, kisacasi kent yapisal olarak gelismistir. Bu nedenlerle, 1992
yilinda tamamlanan Ulasim Master Planinin yukarida sayilan gelismeler 15181nda revize
edilmesine ve giincellestirilmesine karar vermistir. Bogazi¢i Universitesi Yap1
Teknolojisi Uygulama ve Arastirma Merkezi tarafindan yiiriitiilen gilincellestirme
calismalar1 1997 yilinda tamamlanmustir. Izmir’in yeni demografik yapisinin, gelisen
sosyoekonomik parametrelerinin, anket ¢aligmalarinin ve trafik sayimlarinin, yapilan
analiz ve gdzlemlerin 1s18ida Izmir Ulasim Master Plani Giincellestirme Etiidii Kasim
1997°de tamamlanmistir. Giincelleme ¢aligmalari ig¢in, 1997 yilinda toplam sekiz
noktada trafik sayimlar1 yapilmistir. Belediyenin toplu tasimacilia yonelik yatirim
planlamasinin da revize edildigi giincellestirme etiidii raporunda; c¢aligmalar sirasinda
yolculuk taleplerinin belirlenmesi, ana gilizergahlarin ve trafik aglarmin olusturulmasi,
tiirlere dagilim gibi ulasim etiidiinde bulunmasi gereken analitik Ongoriilerde ve
tahminlerde 1992 yilinda tamamlanan Ulasim Master Planinda uygulanan yontem ve
yaklasimlarin kullanildigi, bunlarda herhangi degisiklik yapilmadigi belirtilmektedir
(Ozalp ve Ocalir 2008).

Calismada gelecege yonelik bazi projeksiyonlar ve ulasim modeli kullanmaksizin basit
tahminler yapilmistir. Yapilan sayimlar sonunda, 1992 yili calismasinda belirlenen
onemli koridorlardaki ara¢ ve yolcu sayilari 1997 rakamlari ile karsilastirilarak biiytime
oranlar1 belirlenmis, bu oranlar kullanilarak 2010 yili i¢in tahminler yapilmistir. 1992
yili c¢alismasi ile bunu giincellestirmek amaciyla yapilan 1997 calismasi
karsilastirildiginda; 1997 yili calismasinda yapilan tahminlerin 1992 ¢alismasinda
yapilanlarin {izerinde oldugu goriilmektedir. Giincellestirme etiidiinde; Onemli
koridorlardaki ara¢ ve yolcu sayilar1 olarak yapilan tahminlerin sonunda, 1992

caligmasinda Onerilen rayli sistem hatlar1 korunmakla birlikte Oncelikleri yeniden
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degerlendirilmis, hat ilaveleri yapilmis, yaklagik maliyetler ve fayda-maliyet analizleri
verilmistir. Ayrica deniz ve otobiis tagimaciligi i¢in de Oneriler ve otobiis ihtiyaci

hesaplamalar1 raporda yer almaktadir (Ozalp ve Ocalir 2008).

2.3.5. izmir Banliy6 Sisteminin Gelistirilmesi Projesi (2001)

[zmir Banliyd Sisteminin Gelistirilmesi Projesi, Izmir kentinin kuzeybatis1 ve
giineyinde gelisen konut alanlar1 ile merkezdeki is alanlarin1 birbirine baglayan ana
hatlar {izerinde yer alan, ancak diisiik hizmet seviyesi ve verimsiz isletme nedeniyle
toplu tasimacilikta ylizde 1 gibi diisiik bir paya sahip olan banliyd sisteminin yiiksek
kapasiteli, hizl1 ve konforlu bir sisteme doniistliriilmesi amaciyla 2000 yilinda ulagim ve
fizibilite etiitleri baglatilan ve halen uygulama caligsmalar1 siirdiiriilen bir projedir.
Projenin etiit caligmalari, 2000 yili Mayis ayinda baslatilmis ve Yap1 Teknik Ltd, Su
Yapt Miihendislik ve Misavirlik A.S ile Mott MacDonald firmalarinin olusturdugu
konsorsiyum tarafindan yiiriitilmiistiir. Demiryolu banliyd sisteminin isletilmesi igin
Izmir Biiyiiksehir Belediyesi ile TCDD arasinda bir protokol imzalanmis, buna gére;
Banliy0 sisteminin iyilestirilmesi projesi, modern araglarin satin alinmasi ve proje
tamamlandiktan sonra sistemin isletilmesi Belediye tarafindan gerceklestirilecek,
hatlarin kullanimi i¢in Belediye TCDD’ye bedel 6deyecek, sehirlerarasi yiik ve yolcu
tasimaciligl ise TCDD’de kalacaktir. Bu proje, demiryolu banliyd sistemi isletmesinin
yerel yonetimlere devri agisindan Tiirkiye’de bir ilk olma 6zelligi tasimaktadir (Ozalp

ve Ocalir 2008).

2005 yili i¢in yapilan niifus projeksiyonlari, ulagim yapisinda planlanan ana
degisiklikler, bir takim genellestirmeler, kabuller ve parametreler yardimiyla temel yil
2005 i¢in banliyo yolcu degerleri diger tiirlerden banliydye kayacak yolcu sayis1 olarak
tahmin edilmistir. 2005 yil1 banliy6é yolculuklari, ara hedef y1l 2015 ve hedef yil 2025
icin belirlenen artis oranlari ile carpilarak gelecege yonelik banliyd yolcu tahminleri
yapilmistir. Tahmin edilen bu degerler ayrintilar1 agiklanmamakla birlikte sabah ve

aksam doruk saatler bazinda istasyonlara atanmistir (Ozalp ve Ocalir 2008).
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2.3.6. izmir Ulasim Ana Plam (2009)

[zmir Biiyiiksehir Belediye Baskanligi’nin kurumsal yapist i¢inde yapimina 2007 yili
Subat ayinda baglanmis ve 2009 yili Ocak ayinda tamamlanmistir. 1. Asama ¢alismalari

11 ay, 2. Asama ¢alismalar1 12 ay stirmiistiir.

1. asamada calisma alani, Izmir kent merkezidir. 19 adet analiz bolgesi, 409 adet
mahalle ve kdy saptanmis ve sematik olarak gosterilmistir. 2. Asamada ¢alisma alani
Izmir Kentsel Bolge’dir. Merkez kent dlgeginde 47, Kentsel Bélge dlgeginde 11 analiz

bolgesi tanimlanmistir. Toplam 58 analiz bolgesi kapsaminda ¢aligmalar yiiriitilmiistiir.

Sekil 2.14: izmir Ulasim Ana Plam bolgeleri

ANALITIK SINIRLAR; Merkez Kent [01 —47] — Kentsel Bélge [48 - 58]

Metropoliten Bolge

EmiR BOYOKSEHIR BELEDIYES
HARITA SUBE MODURLOGD

[ HAZIRAN 2007 )

Kaynak: Izmir Ulasim Ana Plant Raporu, 2009
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izmir Kentsel Bolge Nazim imar Planr’nin (IKBNIiP) getirdigi uzun vadeli stratejiler
ve gelisme Onerileri esas alinarak yiirtitiilmiistiir. Calismanin hedef y1l1 2030 dur. Temel

planlama verileri ve kestirimlerin s6z konusu planin paftalarindan ve rapor eklerinden

aktarilip yorumlanarak elde edilmistir.

Toplam 20.050 hanede yapilan anketler ile 50.597 kisinin 61.203 adet yolculuk

bilgisine ulagilmistir.

Tablo 2.2: 2030 ulasim ag1 kesimlerinin sayisi ve uzunluklari

Kaynak: 1zmir Ulasim Ana Plan1 Raporu, 2009
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2.4. KENT iCi TOPLU TASIMA SISTEMLERI

[zmir'de kent ici ulasim; kara, deniz, metro ve banliyd sistemleri ile saglanmaktadir.
Elektronik iicret toplama sistemi verilerine gore giinliik ortalama 1.400.000 binis
yapilmaktadir. Bu say1 elektronik iicret toplama sistemine dahil olan tiirler ile yapilan

yolculuklar1 belirtmektedir.

Tablo 2.3: 2008 Toplu ulasim atamasinin kesim tiirlerine gore dagilim

Sinif Kod Tiir Adi Sayisi Uzunluk Yolculuk Yiizde
(km) Sayisi

1 Cevre Yolu 60 236.3 135,564 5.72

3 2 |Transit 111 209.3 567,790 23.95

§ 3 Ana Arter 445 621.5 820,802 34.62

N 4 Toplayici Yol 621 592.1 630,310 26.58

5 Alt Toplayici Yol 14 135.9 21,358 0.90

Karayolu Toplami 1251 1795.0f 2,175,824 91.77
7 Feribot 1 5.5 3,446 0.15

% 9 Metro 41 721 112,974 4.76

g 10 |Banliyo 41 157.8 0 0.00
2 11 Vapgr 31 423.0 78,726 3.32

2 12 [Cift Izli Tramvay 55 39.5 0 0.00
13 [Tek Izli Tramvay 10 54 0 0.00

Toplu Ulagsim Toplami 179 703.1 195,146 8.23
GENEL TOPLAM 1430 2,498 2,370,970 100

Kaynak : Izmir Ulasim Ana Plam Ozet Raporu

[zmir Ulasim Ana Plani verilerine gore kent ici toplu tasima sistemleri ile yapilan
yolculuk sayis1 2,370,970 dir. Bu sayinin yiizde 91.77 si karayolu tasimaciligi ile, yiizde

8.23 ii ise diger toplu tagima sistemleri ile gerceklestirilmektedir.

2008 yilt verilerine bakildiginda banliyd ve tramvay sistemlerinin devreye girmemis
olmasi nedeni ile yolculuk degerlerinin sifir oldugu goriilmektedir. Bu calismanin
yapildig1 esnada tramvay sistemlerinin yine devreye girmemis ancak banliyoniin etkin
bir sekilde hizmet verdigi goriilmektedir. Konuyla ilgili herhangi bir calisma

bulunmamamsi nedeniyle sayisal olarak ifade edilememektedir.
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2.4.1. Otobiis Sistemleri

Izmir kent genelinde toplu tasimacilikta en biiyiik paya otobiis tasimacilig1 sahiptir.
Ozellikle 1950°1i yillardan itibaren lastik tekerlekli tastmaciligm &n plana ¢ikmasi ve
rayl sistemlerle deniz yolu tasimaciliginin ikinci plana itilmelerinin dogal bir sonucu
olarak; kent yasaminin en Onemli unsurlarindan biri olan toplu ulasim ihtiyaci,

otobiislerle karsilanmaya ¢alisilmistir.

[zmir kentinin hizla gelisimine paralel olarak artan yolculuk talebinin karsilanmast igin
stirekli yeni otobiis alimlar1 yapilmis; alternatif toplu tagim sistemlerinin bulunmayisi
(metro veya hafif rayli sistem), gelistirilmemesi ve/veya bu sistemlerle verilen hizmet
kalitesinin ve giivenirligin diisiik olmasi (banliy6 sistemi, deniz ulagimi gibi) uzun yillar
boyunca otobiis tagimaciliginin, minibiis ve dolmus sistemlerinin 6niinde hakim ulagim

tiirlii olmasina yol agmustir.

Giiniimiizde otobiis tasimacilig1 hizmeti, ESHOT Genel Miidiirliigii ve IZULAS Genel

Miidiirligi tarafindan karsilanmaktadir.

2.4.1.1. ESHOT Genel Miidiirliigii

ESHOT Genel Miidiirliigli; 5216 sayili Biiyiiksehir Belediye Kanunu ile belirlenen
sinirlar icerisinde 5 Bolge Miidiirliigii olarak hizmet vermektedir. Bolgeler bazinda hat

ve sefere ¢ikan otobiis sayilar1 agagidaki gibidir.

1) Merkez Bolge: 90 hat ve 286 otobiis
2) Karstyaka Bolge: 75 hat ve 320 otobiis
3) Bornova Bolge: 63 hat ve 242 otobiis
4) Buca Bolge: 42 hat ve 312 otobiis

5) Teleferik Bolge: 53 hat ve 259 otobiis
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2.4.1.2. izmir Ulasim Hizmetleri Mak. San. As. (IZULAS A.S.)

IZULAS, Nisan 1990‘da faaliyete baslamistir. ESHOT’un sermaye pay1 olarak
devrettigi 29 adet 5.90 MAN marka otobiislerle ilk seferlerine baslayan sirket, 1990
yilinda BMC A.$’den alinan 10 adet Fatih marka otobiis ve 25 Adet Ikarus marka

otobiis almustir.

Sirket, kurulusunun ilk yillarinda Metropol alani dahilinde akaryakit istasyon
isletmeciligi, gaz servisi hizmeti, otopark isletmeciligi hizmet vermistir. Filonun ve
faaliyet alanmin genislemesi ile Izmir’in cesitli semtlerinde atdlye ve garajlar

kurulmustur.

Kurulusta ortagt ESHOT Genel Midiirligi'niin sermaye payr olarak aktardig:
otobiislerle faaliyete baslayan IZULAS; bugiin 432 otobiis ile Buca — Gediz’de kurulan

ESHOT Genel Midiirliigii binasinda hizmetlerine devam etmektedir.

3030 sayili Yasa’nin verdigi yetkiye dayamlarak Izmir Biiyiiksehir Belediyesi ve
ESHOT Genel Miidiirliigii’niin de ortag: bulundugu IZULAS, i¢isleri Bakanligi’ndan
aldigr yetkiyle kent i¢i toplu ulasim hizmetini ESHOT ile esglidiim i¢inde

yluriitmektedir.
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2.4.1.3. Ulasim hizmetleri ve istatistikler

ESHOT Genel Miidiirligi tarafindan 2010 yilinda hazirlatilan kent genelindeki tiim

otobiis hatlarini i¢eren “Ulasim Krokisi” asagida gosterilmektedir.

Sekil 2.15: Ulasim Kkrokisi
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Kaynak: ESHOT Genel Midiirligi

ESHOT Genel Miidiirliigii, toplam 323 hatta, 1419 sefere cikan otobiis ile hizmet

vermektedir.

2011 yilinda otobiis — vapur — metro - banliyd olarak entegre hizmet sunan ulasim
araclar, Biitlinlesik Ulasim Sistemi’ ne 2000 yilinda gegerek 2010 yilina kadar otobiis —
metro - vapur ile devam etmis, 2010 yilinda izmir Banliydsii® niin de sisteme dahil
olmasi ile birlikte Ulasimda Tam Entegrasyon saglanmistir. Bu asamaya gelininceye
kadar ki siirecte; 12 Subat 2007 tarihinde tiim metro istasyonlarinda, vapur

iskelelerinde ve 52 otobiis hattinda (100 otobiis) 60 dakika i¢inde ikinci binisler ylizde
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50 indirimli pilot uygulama olarak baslamig, 21 Ocak 2008 tarihinde otobiis- vapur-
metroda 90 dakika icinde 2. binigler yiizde 50 indirimli, 11 Agustos 2008 tarihinden
itibaren ise otobiis- vapur- metroda 90 dakika Icinde 2. ve sonraki binisler iicretsiz
uygulamasina geg¢ilmistir. Bu siiregle ulasilan nokta ve tam entegrasyon uygulamasina

gecilmis olmasi yolcu memnuniyetini ve hareketliligini arttirmustir.*’
2011 yilinda; Otobiis ile 333.862.052 yolcu, vapur ile 12.621.339 yolcu, metro ile
46.472.859 yolcu, banliyo ile 35.516.964 yolcu olmak iizere toplam 428.473.214 yolcu

taginmistir.

Sekil 2.16: Ulasim araclarina gore tasinan yolcu sayilari
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Kaynak: ESHOT Genel Midiirliigii Faaliyet Raporu

*" ESHOT Genel Miidiirliigii Faaliyet Raporu, 2011

53



Sekil 2.17: Ulasim araglaria gore yolculuk oranlar: (2011)

® METRO * iZFOAS
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0,
16% 62%

B ESHOT

Kaynak: ESHOT Genel Miidiirliigii Faaliyet Raporu

2011 yilinda yapilan yolculuklarin ulasim araglarina goére oranlarina bakildiginda

ESHOT un yiizde 62'lik payla ilk sirada yer aldig1, daha sonra IZULAS 1n yiizde 16’lik

payla ikinci sirada yer aldig1 ve bunlari sirastyla METRO, IZBAN ve IZDENIZ’in takip

goriilmektedir.

Sekil 2.18: Aktarmal yolculuk oram (2011)

m Aktarmali

B Aktarmasiz

Kaynak: ESHOT Genel Miidiirliigii Faaliyet Raporu
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2011 yilinda tiim yolculuklarin yiizde 68’1 tek binisli olarak gerceklesmis, ylizde 32’si

ise aktarma binisi olarak gerceklesmistir. Birden fazla aktarma bu orana dahildir.

Tablo 2.4: Otobiislere binis ve aktarmal binis sayilari

Aktarmali Binis
Binis Sayisi Oran
Sayisi
2009 342.091.834 67.247.943 %20
2010 340.192.876 94.726.466 %28
2011 333.862.052 107.660.556 %32

Kaynak: ESHOT Genel Midiirliigii Faaliyet Raporu

Toplu ulagim sisteminin tiimiinde en énemli paya sahip olan otobiis ulasgiminin binis ve

aktarmali binis sayilar1 incelendiginde; 2009 yilinda aktarmali binis sayisinin toplam

binise orani ylizde 20 iken 2010 yilinda yiizde 28’e, 2011 yilinda ise ylizde 32’ye

ylkselmistir. Ayrica, binig sayist 2011 yilinda 2009 yilina gore yilizde 2 azalirken,
aktarmali binis sayis1 2011 yilinda (107.660.556) 2009 yilina (67.247.943) gore ylizde

60 artig gostermistir. Bu durum vatandaglarin aktarmali sisteme alistig1 ve ekonomik

olarak fayda sagladiginin gostergesidir.*®

Tablo 2.5: Yillara gore yolcu sayilari

il P Stiriici
Tam Indirimli Serbest 3/5 Kart Toplam
Karti
2009 | 123.311.518 | 91.425.038 | 44.463.616 | 1.801.913 | 7.399.636 | 268.401.721
2010 | 158.877.438 | 72.949.425 | 38.425.853 | 4.698.262 - 274.950.978
2011 | 151.308.125 | 71.488.268 | 40.437.890 | 3.147.267 - 266.341.550

Kaynak: ESHOT Genel Miidiirliigii Faaliyet Raporu

* ESHOT Genel Miidiirliigii Faaliyet Raporu, 2011
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ESHOT Genel Midiirliigii’niin yillara gére yolcu sayilari incelendiginde; 2009 yilinda
toplam 268.401.721 yolcunun yiizde 46 olan tam binis orani, 2010 yilinda 274.950.978
yolcuda yiizde 58’e yiikselmis, 2011 yilinda ise 266.341.550 yolcuda ylizde 57’ye
diismiistiir.

Indirimli binis oranlar1 agisindan bakildiginda ise, 2009 yilinda yiizde 34 olan indirimli
binis orani, 2010 yilinda ve 2011 yilinda yilizde 27’ye diismiistiir. 2010 yilinda toplam
yolcu sayist igerisinde ESHOT yolcu sayisi oranmi yiizde 70 iken bu oran 2011 yilinda
ylizde 62’ye dismiistiir. Gegen yila gore ESHOT yolcu sayisinda meydana gelen
azalista Izmir Banliyo Sistemi Isletmeciligi A.S (IZBAN)’nin devreye girmesi etkili

olmustur.*’

Sekil 2.19: Aylara gore sefer sayilar
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Kaynak: ESHOT Genel Miidiirliigii Faaliyet Raporu

2011 yilinda toplam 2.875.850 sefer gerceklesmistir. En fazla sefer Aralik ayinda, en az
sefer subat ayinda gerceklesmistir. 2011 yilinda toplam 85.478.810 kilometre yol

yapilmis olup, en fazla kilometre Ocak, en az kilometre ise Haziran ayinda yapilmustir.

* ESHOT Genel Miidiirliigii Faaliyet Raporu, 2011
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2.4.2. Metro Sistemleri

[zmir Metrosu igin ilk galismalar, 1989 yilinda baslatilmistir. Heusch und Bosefeldt
(Almanya) kurulusu, iki y1l boyunca kentin ana arterlerinde trafik sayimlar1 yaparak,

Ulagim Master Plani'n1 hazirlamistir.

[zmir Ulasim Master Plani’nda 2010 yil1 i¢in 50 km’lik, kentin dort u¢ noktasia ulasan
(Bornova, Buca, Narlidere, Cigli) ve sirt sirta iki hilal bi¢iminde bir metro sistemi
Onermistir. Sistemin en yogun olan boliimiine 6ncelik taninmis ve 1992 yili Haziran
ayimnda acil olan boliimiin ihalesi duyurulmustur. fhaleye Siemens, Breda (italyan) ve
ABB-Yap1 Merkezi Konsorsiyumu katilmistir. 15 Ocak 1993’te  ABB-Yapi1 Merkezi

Konsorsiyumu ve izmir Biiyiiksehir Belediyesi arasinda sozlesme imzalamustir.>

1994 yilinda giizergahin yeniden degerlendirilmesi giindeme gelmis ve diizenlenen
projede Fahrettin Altay’a uzanan boliim iptal edilmistir. Basmane-Bornova hatti 50
yilligina TCDD’den alinmis ve izmir Metrosu’nun giincel durumuna iliskin sézlesme,
1.5 y1l gecikmeyle, 1995 Mart ayinda imzalanmaistir. Proje 2000 y1l1 Nisan ayinda teslim

edilmistir.”!

Sekil 2.20: izmir Metro ulasim ag1

‘Gulf of zmir =
Aegean Sea lzmir Korfezi = " Semar

iZzmir Metro

—rm— e 1
under construction
piannec

Hizli Tren - Rapid Rail

EEmam RO construction

2005 & Urbanitail Net (R. Schwandl)

Kaynak: www.urbanrail.net

%0 fzmir Metro Brosiirii, www.izmirmetro.com.tr
lyage.
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Izmir Hafif Rayl Sistemi 1. Asama Ugyol-Bornova Arast 45.000 kisi/saat/yon
kapasiteli, 10 adet yolcu istasyonu olup, 11,6 km uzunlugundadir. 2. Asama (Ugyol-
F.Altay) Yapim Isinde, Ugyol — F.Altay aras1 5,5km’lik giizergah tamamen yeraltinda
olup 6 adet yer alt1 istasyonu (Izmirspor, Hatay, Goztepe, Poligon, Giizelyali, F.Altay)
yapilacaktir. Mevcut izmir Metrosuna 2. Asama’nin eklenmesi ile taninan yolcu sayisi
giinde 160.000 ‘e ulasacaktir. 3. Asama Bornova Merkez ve Otogar Baglantilar1, izmir
Metrosunun Ege Universitesi Hastanesi 6niindeki son istasyondan Bornova merkeze
(3,2km) (Universite, Evka 3, Bornova Merkez) ve Halkapinar istasyonundan Kamil
Tunca Bulvar1 altindan Otogara (4,5km) (Halkapinar, Vakif, Camdibi, Altindag,
Otogar) proje calismalari tamamlanmak {izeredir. 4. Asama F.Altay- Balgova Dokuz
Eyliil Universitesi Hastanesi Aras1, tamami yer altinda olan 3750m uzunlugundaki sdz
konusu giizergahta 4 adet yer alt1 istasyonu planlanmistir. 5.Asama Ugyol-Buca- 9 Eyliil
Kampusu Giizergah etiidii yapiliyor. Bunun yani sira, Halkapinar Istasyonu’ndan Izmir
Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan hazirlanan ve TCDD isbirligi ile yiiriitiilen Aliaga —
Menderes hattinin metro standardina yiikseltilmesi projesinin tamamlanmasiyla birlikte

toplam 97 km’lik etkin bir aktarmali ulagim olanag yaratilacak.>

20 Mart 2012 tarihinde yolculu isletime baslayan, 30 Mart 2012 tarihinde resmi agilist
yapilan Evka-3 ve Ege Universitesi Istasyonlar1 2,25 km uzunlugunda. Bu iki yeni

istasyonla beraber Izmir Metrosu’nun istasyon sayis1 12 olmustur.

>2 fzmir Metro Brosiirii, www.izmirmetro.com.tr
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2.4.3. Vapur Isletmeleri

[zmir'de denizyolu, kent i¢i ulasimda 6nemli bir yere sahiptir. Izmir i¢inde yolcu
vapurlarinin sefer yaptigi Bostanli, Karsiyaka, Bayrakli, Alsancak, Pasaport, Konak,
Goztepe ve Uckuyular olmak iizere 8 iskele bulunmaktadir. Pasaport-Karsiyaka,
Pasaport-Bostanli, Pasaport-Alsancak, Alsancak-Karsiyaka, Alsancak-Bostanli, Konak-
Alsancak, Bostanli-Konak, Karsiyaka-Konak, Bostanli-Pasaport hatlarinda karsilikl
vapur seferleri yapilmaktadir. Ayrica Ugkuyular ve Bostanli iskeleleri arasinda siirekli
sefer yapan arabali vapur ile sehir ici trafifine girmeden 25 dakikada ulasim

saglanabilmektedir.”

[zmir’de denizyolu ile 15 hatta giinliik yaklasik 200 sefer yapilmaktadir. Giinliik yolcu
sayist yaklasik 40.000 kisi, arag¢ tasima sayisi ise yaklasik 1.300 adettir.

Sekil 2.21: Vapur hatlarimin cografi konumu

VAPUR HATLARININ COGR.{RFi I‘;O_NUMU

- e e
I

BAYRAKLI

- :

& . KARSIYAKA~
BOSTANLI

ALSANCAK

_PAsSAPQRT

KONAK Y

i T UGKUYULAR
VaPUR HATLARI
e Dy rk b Smprcoh Fmapon Kons Daped)
o B s Ko uig e Kok ot
Ry A
g S S P
Pt Lk Ll sl Mambamdi
O e L ITry e B o
e Bt M Pt bt _ Bl : i 7 i
EEET e . . | 1zMiR BUYOKSEHIR BELEDIYES|
e iyt Pagen) Almcal Han byata . 3 - BILG| TERNOLOALER] DAIRES] BAGHANLIG

—— . e COGMAPBLG SETEVLER SUmE MUOUR_ )

K

Kaynak: zmir Ulasim Ana Plant Raporu, 2009

> {zmir Ulasim Ana Plan1 Raporu, 2009
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Yapilan tesvikler sonucunda, artan talep ve sefer sayilar1 nedeniyle izmir Biiyiiksehir
Belediyesi’ne devri yapilan 8 yolcu gemisi yetersiz kalmaya baslamustir. Thtiyaca daha
cok cevap verebilmek igin Istanbul’da bulunan “Turyol” sirketinden, mil basina hizmet
alimi esasina dayanan anlasma ile 02.04.2000 tarihinde 13 adet gemi kiralanmustir.
TDI’den devralinan 8 adet yolcu vapuru ve 3 adet araba vapuru ile birlikte toplam 24

adet gemiyle IZDENIZ sirketi ulasim hizmeti gerceklestirmektedir.™

[zmir halkinin talepleri dogrultusunda, “Uckuyular — Goztepe — Konak — Pasaport —
Alsancak” ve “Alsancak — Pasaport — Konak — Goztepe — Uckuyular” seferleri
baslatilmistir. 6 Mayis 2001 tarihinden itibaren, “Bayrakli Vapur iskelesi” de islevsel
hale getirilerek “Bayrakli — Alsancak — Pasaport — Konak” ve “Konak — Pasaport —
Alsancak — Bayrakl1” seferleri de hizmete sunulmustur. Giiniimiizde izmir korfezinin

cesitli kesimlerini birlestiren 15 hat bulunmaktadir.”

Deniz ulasimm diger énemli bir pargas: ise Bostanli ve Ugkuyular iskeleleri arasinda
feribotlarla yapilan ara¢ tasimaciligidir. Korfezin her iki yakasindaki karayolu
baglantisinin saglanmasi agisindan da biiyiik 6nem tasiyan bu sistem, gilinde her iki

yonde yaklasik toplam 1300 arag tasimaktadur.”

* {zmir Ulasim Ana Plan1 Raporu, 2009
> y.a.g.e.

56
y.a.g.e.

60



2.4.4. Banliyo Sistemleri

Kentte, Aliaga-Alsancak-Halkapinar (kuzey) ve Halkapinar-Alsancak-Cumaovasi
(gliney) aks1 olarak iki ana boliimden olusan 80 km uzunlugunda banliyd hatti
bulunmaktadir. Izmir Biiyiiksehir Belediye Baskanligi ve TCDD’nin ortak olarak
gerceklestirdigi bu hattin isletimi IZZBAN A.S. tarafindan yapilmaktadir. Hat iizerinde
TCDD yolcu ve yik trenleri ile IZBAN A.S. ye ait banliyd trenleri birlikte
isletilmektedir.

Izmir’in kuzeyden giineye en énemli ulasim aksindan gecen banliy® sisteminde IZZBAN
A.S.'nin gilinliik yolcu sayist 150.000 civarindadir. Trenlerin bakim ve onariminin
yapilacagi atdlye binasi; Cigli’de 77.000 m? alan iizerine kurulmus ve bunun 20.000

m?’si kapal1 alan olan merkezde ‘tren tan1 sistemi’ bulunmaktadir.

Sekil 2.22: izmir rayh sistemler haritasi
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Kaynak: www.wowturkey.com

61



Kuzey hatti olarak bilinen Aliaga-Alsancak-Halkapinar giizergah1 57 kilometre
uzunlugunda ve tizerinde 19 istasyon, giiney hatti olan Cumaovasi-Alsancak-Halkapinar
boliimiinde i1se mesafe 23 kilometre uzunlugunda ve flizerinde 12 istasyon yer

almaktadir.

2.4.5. Ara Toplu Tasima Sistemleri

Calisma alaninda karayolu ile yapilan toplu tagimacilikta otobiis tagimaciliginin disinda
etkili bir bi¢imde kullanilan ve ara tasimacilik olarak tanimlanabilecek sistemler dort

grupta toplanabilir:

- Minibiis dolmusg tasimaciligi
- Servis tagimaciligt
- Taksi dolmuslarla yapilan tagimacilik

- Taksilerle yapilan tasimacilik.

Bu dort gruba giren tasimacilik izmir’de tahditli araclarla yapilmaktadir. Tahditli araglar
agisindan bakildiginda; [S] plakali 4553 adet ara¢ Izmir Il sinirlar1 icinde, [M] plakal:
1117 adet ara¢ 3030 sayil1 yasa ile belirlenmis yetki sinirlar1 iginde, [T] plakali 2821

adet ara¢ yine 3030 sinirlari iginde faaliyet gdstermektedir.

Minibiis tagimaciligi, kent i¢i yolcu tasimaciliginda biiyiik 6nem tagimaktadir. Halen
1117 ara¢ ile dort merkez altinda toplanmig 47 hatta hizmet sunmaktadirlar.

Minibiislerle giinde ortalama 225000 yolcu taginmaktadir.

Minibiislerin Izmir Konak ilge merkezi ile Karsiyaka merkezine girmeleri
yasaklanmistir. Diger ilge merkezlerine ise minibiislerin girigine izin verilmektedir.
Ancak Karsiyaka’da Bahriye Ucok Bulvari iizerinde, Karsiyaka tren istasyonunun

arkasinda minibiisler son durak yapmaktadirlar.’’

*7 [zmir Ulasim Ana Plam1 Raporu, 2009
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[zmir Kent i¢i tasimaciliginda diger 6nemli bir ulasim tiirii de 6zel veya kurum
servisleri ile yapilan tasimaciliktir. Ozellikle sehir i¢i uzun mesafelerde yapilan
yolculuklarda etkin olarak kullanilan bir ulagim tiiriidiir. Aligveris merkezlerinin, otobiis
firmalarinin servisleri de giin icersinde Oonemli miktarda yolcu tasima potansiyeline
sahiptir. [S] plakali servislerle giinde ortalama 150 000 yolcu tasinmaktadir. [S] plakali
kayith servislerin disinda, [S] plakast bulunmayan (kagak calisan) servislerle de
yaklagik 100.000 yolcu tasindigir tahmin edilmektedir. Tahditli [S] plaka sayis1 4553
adet disinda kalan ve korsan olarak ¢aligsan ara¢ sayisinin ise 1000 adet civarinda oldugu

bildirilmektedir.>

Diger onemli bir ulasim tiirii ise taksi dolmus olarak adlandirilan, otomobillerle yapilan

tagimaciliktir. Halen dort yar1 hatta taksi dolmuslarla tagimacilik yapilmaktadir:

- Konak - Talat Pasa - Alsancak

- Konak - Kahramanlar - Alsancak
- Konak - Yenisehir

- Karsiyaka Iskele - Bostanli

Taksi ile yapilan tagimalar, toplam yolculuklar icerisinde kiigiik bir orana sahip olmakla
birlikte, 6zel otomobillerle ayn1 nitelikte olmas1 nedeniyle biiylik 6nem tasimaktadirlar.
Ozellikle, sosyal ve ekonomik acidan gelismis bir kentte taksiler vazgecilmez

tagimacilik araglaridir. Giin i¢inde ortalama 40 000 yolculuk taksilerle yapilmaktadir.

Biitiin bu araglar disinda, 5216 sayili Yasa kapsaminda Izmir Biiyiiksehir Belediyesi
siirlarina yeni katilan ilgelerde daha 6nce Kooperatifler ya da sirketler ad1 altinda Yasa
oncesi Izmir Valiligi’'nden alinan izinle ¢alisan ilge ile Merkez alan arasinda yada ilge
icinde yolcu tasimacilii yapan araglarin diizenlenmesi ¢alismalar1 Izmir Biiyiiksehir

Belediyesince yiiriitiilmektedir.”

> fzmir Ulasim Ana Plani (2009)
Yyage.
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3. 1ZMIiR KENT iCi ULASIMIN MODELLENMESI

Bu asamada kent i¢i ulasimin modellenebilmesi ve toplu ulasim konusunda bir
degerlendirme yapilabilmesi i¢cin daha Onceki boliimlerde toplanan verilerin model
olusturulmasi i¢in kullanilmasi iglemeleri yapilacaktir. Model olusturulmasi i¢in gerekli

verilerin ¢esitli programlar yardimiyla islenerek modele eklenmesi saglanacaktir.

Gilinlimiizde kentin ulagim sistemini biitiin olarak modelleyebilen, bir ¢ok parametrenin
bir arada yorumlanabilmesini saglayan modelleme programlari bulunmaktadir. Bu
calismada ulasim modelleme programi olarak; Alman PTV firmasiin VISUM programi
kullanilmistir. VISUM programi ulasim aglarinin olusturularak seyahat talebinin
modellenmesi ve ulasim plan1 yapimi i¢in kullanilan bir bilgisayar programidir. Tiim
ulagim tiirlerinin program ile entegre edilerek analiz edilebilmesi programin en 6nemli

avantajlarindandir.

CBS programlari ile lizerinde degisiklik yapilan veriler hazirlanarak VISUM programi

ortamina direkt olarak aktarilmigtir.

Niifus, isgiicii ve Ogrenci sayilar ile ilgili veriler TUIK ten talep edilerek modele

aktarilmistir.

Ayrica 2009 yilinda onaylanan izmir Ulasim Ana Plani verileri kullamlmistir. Ozellikle

bolgeleme ve hanehalki anketleri bu plan temel alinarak elde edilmistir.
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3.1. ULASIM MODELININ TANIMLANMASI

Belirlenen hedef yili itibariyle kentte ortaya cikmasi beklenen yolculuk talepleri,
mevcut kentsel ulasim yapisini yansitan bir matematiksel ulasim modeli kullanilarak

tahmin edilecektir.

Model normal bir isgiiniiniin yolculuk davramislarini, olusturulan trafik analiz
bolgelerinin yolculuk iiretim ve g¢ekimlerini, arazi kullanim degiskenleri ile
iliskilendirerek, yolculuklar1 baglangic ve bitis bolgeleri arasinda tekrar dagitarak
hesaplayacaktir.

3.1.1. Ulasim Modelinin Amaci

Ulasim modelinin amact yolculuk taleplerinin analiz edilerek talebi karsilayabilecek
uygun ulasim sistemlerini olusturmaktir. Sisteme icerden veya disaridan miidahaleler
sonucu karsimiza c¢ikabilecek sorunlar1 Onceden tahmin edebilmek amaciyla da

kullanilabilmektedir.

3.1.2. Model Kurgusu

Bir ulasim modeli; bir talep modeli, bir ag modeli ve ¢esitli etki modellerinden

olusmaktadir.

65



Sekil 3.1: Ulasim modeli yapisi

Ulasim Modeli
Talep Modeli Ag Modeli
Talep verisi igerir Mevcut verileri igerir
- Baglangg - Bitig - Ulasim sistemleri
P _ Tiirlerine gore yolculuk sayist - Trafik bolgeleri, diigiim noktalar1 ve durak
- Zamana bagli seyahat talebi noktalar1
dagilimi - Yol ag1, toplu ulagim hatlar1 glizergahlar1 ve
zaman ¢izelgeleri

\ 4 \ 4

Etki Modeli
Etkilerin belirlenmesi igin yontemler igerir

- Kullanici Modeli: Atama, hizmet gostergelerinin hesaplanmasi
- Operatdr Modeli: Arag say1st, maliyetler, gelirler
- Cevre Modeli: Hava kirliligi ve giirtiltii degerleri

\ 4

- Kay1tlar ve istatistikler (Hesaplanan ag nesnelerinin nitelikleri ve rotalar)
- Gosterge matrisler (Yolculuk siiresi ve hizmet siklig1)

- Grafik analizi (Akis demetleri, izokronlar)

- Ciktilar

Sonuglar

Kaynak: PTV Vision, 2012

Talep modeli: Seyahat talebi verilerini igerir. Bir planlama alani igerisindeki ulasim
aglarinin analizi i¢in gereklidir. Yolculuk talebi matrisleri anket verilerine dayali olarak
olusturulur. Planlama alaninda belirlenmis olan trafik analiz bolgeleri arasindaki trafik

akiminin hesaplanmasi i¢in matematiksel modeller kullanilarak olusturulur.

Ag modeli: Ag modeli, trafik bolgeleri, diiglimler, toplu tasima duraklari, yollar ve tren
hatlarin1 ve bunlarin tarife bilgileri ile toplu tasima hatlarindan olugmaktadir. Tiim
ulastirma ag1 verileri Visum programui ile goriintiilenebilmekte ve farkli yontemler ile

etkilesimli olarak diizenlenebilmektedir.

Etki modelleri: Etki modelleri, talep modeli ve ag modeli tarafindan saglanan verileri

kullanir. Visum programi ile ulasim analizi ve degerlendirilmesi i¢in ¢esitli etki
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modelleri sunulmaktadir. Ornegin; Kullanict modeli, toplu tasimada yolcu ve arag
stiriciilerinin seyahat davranigini simiile eder. Trafik hacimleri ve servis sikligini
hesaplar. Operatér modeli, servis kilometresi, hizmet saatleri, araglar ya da isletme
maliyetleri gibi toplu tasima hizmeti ile ilgili gostergeleri belirler. Talep verileri ve bilet
tiiriine gore gelir ve maliyet hesaplari i¢in tahminde yardimet olur. Cevresel etki modeli

ise motorlu tasitlarin ¢evreye etkilerini incelemek igin ¢esitli yontemler sunar.

3.1.3. Modellemede Kullanilan Programlar

Calismada kullanilan model ve analiz programi olan VISUM’un kullanilabilmesi i¢in
iiretici firmadan gerekli izin alinmstir. Izmir kenti biiyiikliigiinde bir kentin
modellenebilmesi i¢in yeterli zone, link ve node sayisini barindiran bir versiyonunun
sadece yiiksek lisans tezi kapsaminda kullanilmak sartiyla bir y1l siire ile bedelsiz olarak

temin edilmistir.

Visum, tiim 6zel ve toplu tasima tiirlerini birlikte modellemeye yarayan bir bilgisayar
yazilimidir. Basit CBS yazilimlarinin aksine karmasik iliskilere sahip birden fazla

sistemin bir araya getirilmesi ve bir ulasim modeli olusturulmasina olanak saglar.

Cografi Bilgi Sistemi (CBS): Diinya iizerindeki karmasik sosyal, ekonomik, ¢evresel
vb. sorunlarin ¢Oziimiine yonelik mekana/konuma dayali karar verme siireglerinde
kullanicilara yardimci olmak iizere, biiyiik hacimli cografi verilerin; toplanmasi,
depolanmasi, islenmesi, yOnetimi, mekansal analizi, sorgulamasi ve sunulmasi
fonksiyonlarii yerine getiren donanim, yazilim, personel, cografi veri ve ydntem

biitiiniidiir.*°

CBS'nin temel ¢aligsma prensibi belli bir cografi bolge i¢in grafik (mekansal / konumsal)
ve 0z nitelik (mekansak / konumsal olmayan) verilerin iligkilendirilerek farkli katmanlar
halinde saklanmasi ve bu katmanlar kullanilarak istenilen analizlerin yapilmasini

saglamaktir.

5 www.tr.wikipedia.org
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3.2. MODEL GIiRDIiLERI

Ulasim modellemesinin bilgi toplama asamasinda ulagim sistemi verileri, sosyo -

ekonomik veriler ve yolculuk verileri basliklar: altinda toplanmustir.

3.2.1. Ulasim Sistemi Verileri

Ulasim sistemi verileri, ¢alisma alani igerisindeki analiz bolgeleri, ulasim aglari, hatlar,
glizergahlar, durak/istasyon/iskele ve terminaller vb. bilgileri kapsamaktadir. Kentte
halen isletilmekte olan toplu tasim ve ara toplu tasim sistemleri (metro, hafif rayl
sistem, tramvay, kablolu insan tasima sistemleri, otobiis, dolmus, taksi ve servis araglari
vb.) ile yapimi devam eden rayli sistem vb. toplu tasim hatlar1 ve deniz ulasimi da
(yolcu vapuru, deniz otobiisii, feribot vb.) gbz Oniine alinmaktadir. Mevcut toplu tagim
sistemlerine iliskin sabah ve aksam doruk saatlerdeki sikliklar, hizlar, bilet ticretleri
model girdisi formatinda degerlendirilmektedir. Caligma kapsaminda bu bilgiler, ilgili

kurumlardan ve mevcut ulasim ana plani verilerinden elde edilmistir.

3.2.1.1. Bolgeleme (Zone)

Verilerin toplanmasi ve degerlendirilmesi amaciyla ¢alisma alani1 oncelikle, trafik analiz
bolgesi (zone) adi verilen trafik olusturan ya da ¢eken cografi planlama birimlerine
boliinmelidir. Trafik analiz bolgeleri belirlenirken, kentsel planlama 6lgeginde istatistiki

verilerin bulunabilecegi en kii¢lik idari birim olan mahalleler esas alinmaktadir.

Bolgeleme; seyahatlerin baslangic ve varislarini hem cografi temele gore ve hem de
seyahate iliskin niifus, calisma oram1 gibi benzerlik gosteren alanlari, mekansal
boliimlerde toplayacak sekilde yapilmalidir. Zon diizenlemesi, planlama hiyerarsisiyle
ilgilidir. Ornegin, kirsal yerlesimleri kapsayan calismadaki genis zonlardan, kentin
banliyd yerlesimi olanlar, bu genis zon iginde boliinlip daha ayrintili mevzi ¢aligmada

bu zonlar tekrar alt zonlara boliinebilir (Giilgeg 1998).
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Sekil 3.2: Trafik analiz bolgeleri (Zone)

Calismada 2009 yil1 onayli Izmir Ulasim Ana Plan1 2. Asama ¢alismalarinda kullanilan
bolgeleme sistemi kullamlmustir. Calismada Izmir Biiyiiksehir Belediyesi sinirlar:
icerisinde 58 adet trafik analiz bolgesi iretilmistir. Analiz bolgeleri Sekil 3.3'de

gosterilmektedir.

Sekil 3.3: Merkez kent analiz bolgeleri
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Bolgeler belirlenirken mahalle 6l¢eginde veri elde edilmesi genel olarak daha kolay
oldugundan mabhalle smirlar1 dikkate alinmistir. Demografik ve sosyo-ekonomik
verilerin toplanmas1 da mahalle 6l¢eginde yapilan caligsmalar nedeniyle daha ulasilabilir

bir bilgi olmaktadir.

Calismada kullanilan trafik analiz bolgelerinin listesi Tablo 3.1°de verilmistir.

Tablo 3.1: Analiz bolgeleri

ANALIZ

BOLGE NO ILCE — Mabhalle — Koy — Mevkii
1 CIGLI - SASALLI — Tuzla
2 CIGLI — Kaklig
3 ISKAN DISI
4 CIGLI
5 MENEMEN — ULUKENT
6 MENEMEN - KOYUNDERE
7 MENEMEN — ASARLIK
8 MENEMEN — HARMANDALI
9 CIGLI
10 CIGLI
11 KARSIYAKA
12 KARSIYAKA
13 KARSIYAKA — Yamanlar - Sancakli
14 KARSIYAKA — Dogancay
15 KARSIYAKA
16 KARSIYAKA
17 BORNOVA — Kayadibi — Laka — Egridere
18 BORNOVA — Sarni¢ — Karagam — Cicekli —Yaka
19 BORNOVA — Atatiirk - Evka4 — Ergene
20 BORNOVA-Kazim Dirik-Manavkuyu
21 BORNOVA-Doganlar — Erzene - EVKA3 — Naldoken
22 BORNOVA - Yesilcam — Kavaklidere
23 BORNOVA
24 BORNOVA
25 BORNOVA
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26 ISKAN DISI

27 BUCA

28 BUCA

29 ISKAN DISI

30 BUCA — KAYNAKLAR
31 BUCA

32 GAZIEMIR - Sarnig

33 GAZIEMIR

34 KONAK - Kavacik — Tirazli
35 KONAK

36 KONAK

37 KONAK

38 KONAK

39 KONAK

40 BALCOVA — Bahgeleraras1 — Teleferik
41 BALCOVA

42 NARLIDERE

43 ISKAN DISI

44 GUZELBAHCE

45 GUZELBAHCE

46 MENDERES — GORECE
47 MENDERES — OGLANANASI — TORBALI
48 ALIAGA

49 FOCA — YENI FOCA

50 MENEMEN

51 MENEMEN - MERKEZ
52 KEMALPASA

53 BAYINDIR — CIRPI - TORBALI
54 TORBALI - DAGKIZILCA
55 SELCUK

56 MENDERES (CUMAOVASI)
57 SEFERIHISAR

58 URLA

Kaynak: [zmir Ulagim Ana Plant Raporu, 2009
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3.2.1.2. Yol ag1 (Link)

[zmir Biiyiiksehir Belediyesi Cografi Bilgi Sistemleri Dairesi Baskanligi’ndan elde
edilen yol orta hatlar1 verisi gesitli yontemler kullanilarak modele girdi olusturacak

nitelikte yeniden sekillendirilmistir.

Kentte yiiriitiilecek arazi ¢aligmalar: ile belirlenecek karayolu sebekesinde baglantilar
icin yol uzunlugu, yol tipi (boliinmiis, tek yon, ¢ift yon vb.), yol genisligi, serit sayisi,
yol iizeri park etme durumu ve yol kenarindaki ticaret, sanayi, konut vb. kullanim

bicimleri, kavsaklarin fiziki durumu gibi veriler toplanmistir.
Her baglant1 i¢in toplanan bu veriler degerlendirilerek karayolu sebekesi olusturulmus,

analiz bolgeleri ile uyumlu olarak ve ulasim modellerine girdi olusturabilecek formatta

kodlanmustir.

Sekil 3.4: Yol ag1




Ham veride, ¢aligsma alani icerisinde yaklasik 120.000 adet yol ag1 kesimi (link) tespit
edilmistir. Bu kesimler sokak, cadde ve bulvar olarak tanimlanmistir. Tiim yolorta

hatlar1 tek ¢izgi olarak tanimlanmistir.

Oncelikle galisma kapsami kentin ulasimimi makro dlgekte degerlendirmek oldugundan
otobiis hatlarinin ge¢medigi ve sokak olarak tanimlanan yol ag1 kesimleri veri
icerisinden silinerek yol ag1 sebekesi sadelestirilmistir. Sadelestirme yapilirken belediye
otobiisii hatlarinin yani sira giincel hava fotograflar1 ve ¢esitli sokak haritalarindan

yararlanilmustir.

Sekil 3.5: Merkez kent yol ag:

Cografi Bilgi Sistemleri programi ile mevcut yol aglar1 (deniz, rayh sistem, karayolu)
siiflandirma ve nitelikleri géz 6niinde bulundurularak sisteme islenmistir. Bu asamada

hava fotograflar1 ve sokak haritalarindan yararlanilmistir.
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Sekil 3.6: Hava fotografi iizerinde yol ag1 kesimleri

Hava fotograflar1 ve sokak haritalar1 iizerine ¢akistirilan yol aglar1 otobiis hatlarinin

gectigi yollar dikkate alinarak gézden gegirilmistir.

Sekil 3.7: Sokak haritasi iizerinde yol ag1 kesimleri
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Linklerin birbirleri ile biitiinlesmis olmasi, yonlerinin dogru islenmis olmast ve ayni
fazla ya da eksik bilgi icerip icermedikleri kontrol edilmis, yol agmin en az hata ile

sekillendirilmesi amag¢lanmastir.

Modelin mantigina goére bir yolculuk bir noktadan baglaylp aynmi noktada
bitemeyeceginden, kavsak cizimlerinde parcali dogrularin kullanilmasina Gzen

gosterilmis, her bir aksin ayr cizgiler ile temsil edilmesine dikkat edilmistir.

Mevcutta tek ¢izgi halinde ifade edilen boliinmiis yollar ¢ift ¢izgi haline getirilmis ve
yon dikkate alinarak yeniden tanimlanmistir. Boylece kavsak baglanti yollar1 ve servis

yollar gibi tek yonlii hizmet veren yollar modele tanitilabilmistir.
Yol aglarinin model programina yiiklenebilmesi icin sisteme islenirken ulasim ag tiirii
ve niteliklerine gore kodlanmiglardir. Bu kodlama asagidaki Tablo 3.2 dikkate alinarak

yapilmistir.

Tablo 3.2: Yol agi tiir ve siniflandirmasi

ULASIM AGI NIiTELIiGi NITELIK KODU

1 Karayolu 2 Seritli Boliinmemis 3

2 Karayolu 4 Seritli Boliinmiis 9

3 Karayolu 6 Seritli Boliinmiis 12
4 Karayolu Otoyol 20
5 Demiryolu Banliy6 30
6 Demiryolu Metro (HRS) 35
7 Denizyolu Vapur 40

Karayolu aginda 2 seritli boliinmemis yollara 3 kodu verilmistir. Agin biiyiik cogunlugu
bu niteliktedir. Demir yollar1 30 ve 35 kodlar ile ve deniz hatlar1 ise 40 kodu ile

nitelendirilmistir.
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3.2.1.3. Diigiim noktalar1 (Node)

Linklerin baslangi¢ ve bitis noktalarinda diigiim noktalar1 yer almaktadir. Bir ag cesitli
yollarla aralarinda bag kurulmus hat parcalarindan (baglant1) olusur. Her hat pargasi
koordinatlar1 bilinen baglangic ve bitis noktalar1 ile tanimlidir. Bir parca baslangi¢ ve
bitis noktalar1 arasinda koordinatlar1 bilinen ara noktalar1 da icerebilir. Diigiim noktalar1
ile tanimlanan topolojik iliskiler bir agin baglanirligimi belirler. Sekil 2.2°de bir sokak
ag1 yapisina benzeyen tipik bir ag yapist 6rnegi goriilmektedir. Sekildeki noktalar

diigim noktalarini temsil etmektedir. (Erden vd., 2003)

Sekil 3.8: Diigiimler ve baglanti iliskisi

® Diigiim Noktasi (Node)

Kaynak: Erden, T., Coskun, M.Z., ve Ipbiiker, C., 2003. “Cografi Bilgi Sistemlerinde Ag Analizi”, Harita
Dergisi, Say1 129.

Bir hat pargas: iki diigiim noktas: ile tanimlanabilir. Ornegin B,C,D,E parcalar1 ara
noktalara sahip degil iken diger pargalar bir veya daha fazla ara noktaya sahiptir. Her iki
durumda da her parca baslangi¢ ve bitiste iki diigiim noktasina sahiptir. Sekil 2.2’den de
goriildiigl gibi her parcanin son noktasi ile parcalarin kesisim noktasi bir diiglim noktasi
olmalidir. Diger bir deyisle bir diizlemsel ¢izgede kesisen iki hat pargasinda, kesisim

noktasinda, bir diiglim noktasi olmas1 zorunlulugu vardir. (Erden vd., 2003)
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3.2.1.4. Otobiis hatlar:

Ulasim aglarinin i¢inde 6nemli yer tutan otobiis hatlarinin sisteme dahil edilebilmesi
icin 2 temel katmana ihtiya¢ vardir. Bunlar; otobiis hatlarini olusturan ¢izgi katmani ve
otobiis duraklarint olugturan nokta katmanidir. Hatlarin gilizergahlarindan olusan ¢izgi
katmani geometrik olarak, {izerinde gittigi yol aginin kopyasi1 olabilecegi gibi, yol
agindan bagimsiz bir geometriye de sahip olabilir. Ancak her iki durumda da duraklarin
geometrik olarak hem yol aginin hem de otobiis hattinin lizerinde bulunmasi gerekir. Ag
analizinde yol ag1 ve otobiis hatlar1 arasindaki iligki bu duraklar sayesinde kurulur.

(Giineri, 2010)

Sekil 3.9: Analiz bolgeleri ve otobiis hatlar

—— Otobiis Hatlar

|:| Analiz Bélgeleri

Sekil 3.9°da goriildiigi tizere, tiim belediye otobiisii glizergahlar1 Cografi Bilgi Sistemi
yazilimi kullanilarak sayisallagtirilmig ve harita iizerine islenmistir. Bu veri farkli
formatlara c¢evrilerek ihtiyag halinde c¢esitli sorgulamalar ve calismalar icin

kullanilabilmektedir.
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Sekil 3.10: Sokak haritasi ve otobiis hatlari

- Ctobils |:|atlar|
s

%

Belediye otobiisii glizergahlar1 sokak haritasi ile ¢akistirilarak glizergah adres bilgilerine
kolaylikla ulasilabilmekte ve ayrica farkli altliklar kullanilarak g¢esitli analizler

yapilabilmektedir.

3.2.1.5. Otobiis duraklar

[zmir Biiyiiksehir Belediyesi sinirlari icerisinde mevcut otobiis duraklari, ESHOT Genel
Miidiirliigii tarafindan gezilmek suretiyle koordinatlandirilnustir. ilgili kurumdan soz

konusu veri temin edilerek modele girdi olusturabilecek formata getirilmistir.
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Sekil 3.11: Hava fotografi iizerinde durak noktalar:

Cesme

Sekil 3.12°de goriildigii ilizere otobiis duraklari analiz bolgeleri veya diger sinirlar

dikkate alinarak degerlendirilebilmektedir.

Sekil 3.12: Analiz bolgelerine gore otobiis duraklar: dagilimi
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Isim ve numara bilgileri de iceren tablolar halinde tutulan durak bilgileri cesitli altliklar

kullanilarak analiz edilebilmekte, modele veri olarak islenebilmektedir.

Sekil 3.13: Sokak haritasi iizerinde otobiis duraklar:
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3.2.2. Demografik ve Sosyo — Ekonomik Veriler

Planlama c¢alismasi1 kapsaminda olusturulan analiz bolgeleri itibariyle demografik ve
sosyo — ekonomik veriler izmir Ulastm Ana Plam kapsaminda yapilan hanehalki
anketleri ve cesitli kurumlardan toplanan veriler ile elde edilmistir. Bu calisma
kapsaminda kullanilacak olan demografik ve sosyo — ekonomik verilere asagida yer

verilmistir.

Calisma kapsaminda izmir Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan belirlenmis olan 47 analiz
bolgesi icinde yer alan 20.051 hane ziyaret edilmistir. Agirlikli olarak haftanin Sali,
Carsamba ve Persembe giinleri gergeklestirilen ziyaret giinlerine, eksiklerin

tamamlanabilmesi amaciyla Cuma giinleri de eklenmistir. Yiiz ylize goriismelerle
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uygulanan alan c¢aligmasi kapsaminda 20.051 hanede yasayan 62.456 kisinin ulagim

verilere ulasiimustir.”'

3.2.2.1. Niifus

Calisma kapsaminda olusturulan 58 adet analiz bolgesinin 2000 - 2030 yillar1 niifuslar

ve projeksiyonlar1 Tablo 3.3'de yer almaktadir.

Tablo 3.3: Analiz bolgelerine gore niifuslar

BA;:LI; (2000) | (2008) | (2009) | (2010) (2015) (2020) (2025) (2030)
1 3564 21625 | 23882 26140 37428 48715 60003 71291
2 3239 3946 4034 4122 4564 5006 5447 5889
3 0 0 0 0 0 0 0 0
4 635 466 445 423 318 212 106 0
5 | 11526 | 29249 | 31465 33680 44758 55835 66912 77989
6 3998 27742 | 30710 33678 48518 63359 78199 93039
7 | 18045 | 31877 | 33606 35335 43980 52625 61270 69915
8 3464 32727 | 36384 40042 58331 76621 94910 113199
9 | 42851 68256 | 71432 74608 90486 106364 | 122242 | 138121
10 | 63254 | 80920 | 83129 85337 96379 107420 | 118462 | 129503
11 | 123907 | 147412 | 150351 | 153289 | 167980 | 182671 | 197362 | 212053
12 | 168819 | 187708 | 190069 | 192430 | 204236 | 216041 | 227847 | 239653
13 1477 9592 10606 11621 16693 21765 26837 31908
14 140 2377 2657 2936 4334 5733 7131 8529
15 706 518 494 471 353 235 118 0
16 | 101145 | 98517 | 98189 97860 96218 94576 92933 91291
17 | 1383 7045 7753 8461 11999 15538 19077 22616
18 | 1988 8349 9145 9940 13916 17892 21867 25843
19 | 83596 | 112082 | 115643 | 119203 | 137007 | 154811 | 172614 | 190418
20 | 76914 | 77321 | 77372 77423 77677 77931 78185 78440
21 | 68097 | 90520 | 93323 96125 110140 | 124154 | 138168 | 152182
23 | 127140 | 117046 | 115784 | 114522 | 108213 | 101905 95596 89287

%! fzmir Ulasim Ana Plani 2009
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24 32049 | 38184 38951 39718 43553 47388 51222 55057
25 403 1629 1783 1936 2703 3469 4236 5002
26 0 0 0 0 0 0 0 0

27 167466 | 183371 185359 187347 197288 207229 217169 | 227110
28 133555 | 163036 | 166721 170406 188832 207258 225683 | 244109
29 0 250 281 312 469 625 781 937
30 3771 9180 9856 10533 13913 17294 20675 24056
31 2704 9413 10251 11090 15283 19476 23669 27862
32 36023 | 34871 34727 34583 33863 33143 32424 31704
33 51669 | 69554 71790 74026 85204 96382 107561 | 118739
34 946 4718 5190 5661 8019 10377 12734 15092
35 328863 | 352163 | 355076 357988 372551 387113 401676 | 416238
36 105573 | 97033 95966 94898 89561 84223 78886 73548
37 128802 | 123416 | 122743 122070 118704 115338 111972 | 108606
38 47819 | 38379 37199 36019 30118 24218 18318 12418
39 169645 | 156625 | 154998 153370 145233 137095 128958 | 120821
40 62194 | 69767 70714 71660 76394 81127 85860 90593
41 4683 3434 3278 3122 2342 1561 781 0

42 54107 | 71332 73486 75639 86405 97170 107936 | 118702
43 0 0 0 0 0 0 0 0

44 13571 40099 43415 46731 63311 79892 96472 113052
45 3132 32898 36619 40340 58944 77548 96152 114756
46 7985 9580 9779 9978 10975 11972 12969 13965
47 4113 8419 8957,545 | 9495,828 | 12187,24 | 14878,66 | 17570,07 | 20261
48 52271 | 106635 | 113431 120226 154204 188182 222159 | 256137
49 36107 | 58764 61596 64428 78589 92750 106910 | 121071
50 13282 | 73342 80849 88357 125894 163431 200969 | 238506
51 64142 | 61334 60983 60632 58878 57123 55368 53613
52 73114 | 119417 | 125205 130993 159933 188873 217812 | 246752
53 42935 | 61399 63707 66015 77555 89094 100634 | 112174
54 84095 | 166465 176761 187057 238539 290020 341501 | 392982
55 30153 | 40158 41408 42659 48912 55165 61418 67671
56 62683 83799 86439 89078 102276 115474 128671 | 141869
57 35029 | 51749 53839 55929 66379 76829 87279 97729
58 47515 | 78898 82821 86744 106359 125974 145588 | 165203

Kaynak: izmir Ulasim Ana Plan1 2009
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Izmir Ulasim Ana Plani'ndan elde edilen niifus verileri Cografi Bilgi Sistemleri

yazilimlarina aktarilmistir. Tablo yapis1 agagidaki Sekil 3.14'de yer almaktadir.

Sekil 3.14: Analiz bolgelerine gore niifuslar (CBS)

B Attributes of Analiz Balgeleri

FID | shape' [id] nur 2000 | nuf 2008 | nuf 2009 | nuf 2010 | nur_ 2015 | nuf 2020 | nuf 2025 | nuf_2030 | nufegim |

43 |Polygon I
41 |Palygon ZM
31 |Polygon 2
44 Palygon ZM
50 |Polygon ZM
51 Polygon ZM
53 |Polygon ZM
46 Polygon ZM
42 |Polygon ZM
40 Palygon ZM
34 |Polygon ZM
39 |Palygon I
45 |Polygon ZM
38 |Paolygon I
33 |Polygon ZM
32 |Palygon I
49 Palygon ZM

W o0 M th s L k)

3564
3239
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6335
11326
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18045
3464
42851
53254
123907
168519
1477
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J18TT
Imw
65256
80920
147412
187708
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2377
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7043

23852
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0

443
31465
30710
33606
36354
71432
53129
130331
180069
10606
2657
434
98189
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1
1

26140
22
0

423
33680
33678
33333
40042
74605
85337
53289
2430
11621
2936
471
57860
3461

37428
43635

0

8
44758
48318
43580
2833
30466
98379
167450
204236
16693
4334
333
96218
11933

45715
2008
0

2112
55833
63359
52625
TEE21
106364
107420
152671
216041
21763
a733
233
94576
15538

GO003
2447

0

106
65512
78199
61270
94910
122242
118462
197362
227547
26837
3
118
92933
18077

123
o889

0

0
775849
93039
G951
113199
13812
128503
212053
238653
31808
8529

0
1251
22616

0
1.82
0

0
677
3.7
387
32.68
322
205
1.7
142
21.6
£0.52

08
16.35

Cografi Bilgi Sistemleri ile analiz bolgeleri ve niifus bilgileri ¢akistirilarak cesitli

analizler yapilabilmektedir.

Sekil 3.15: Analiz bolgesine gore niifus yogunlugu
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Sekil 3.16: Analiz bolgelerine gore niifus yogunlugu (Merkez)

—

Sekil 3.17: Analiz bolgelerine gore niifus artis hiz

[ Jomo-348

[ 3481030
I 1031 - 2327
| R
| M
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3.2.2.2. Hane konut miilkiyet tiirii

[zmir Ulasim Ana Plam1 kapsaminda yapilan hanehalki anket verilerinden elde edilen

hanenin miilkiyeti ile ilgili bilgiler ve oranlar1 Tablo 3.4'de verilmistir.

Tablo 3.4: Hane konut miilkiyet tiirii

Konut Miilkiyeti Say1 Yiizde
Kendi Evi 12120 60,4
Kira Odemedigi Yakiminimn Evi 1125 5,6
Kira 6579 32,8
Lojman 186 0,9
Diger 41 0,2
TOPLAM 20051 100,0

Kaynak: 1zmir Ulasim Ana Plan1 (2009)

Gortisgme yapilan hanelerin  miilkiyet durumlarin1 = gosteren yukaridaki tablo
incelendiginde, goriisme yapilan hanelerin yiizde 60’min kendi evine sahip oldugu,
ylizde 5,6’smin kira 6demedigi yakininin evinde oturdugu, yiizde 32.8’inin ise kirada

oturdugu anlagilmaktadir.

3.2.2.3. ikinci konut sahipligi

Izmir Ulasim Ana Plan1 kapsaminda yapilan hanehalki anket verilerinden elde edilen

ikinci konut sahipligi ile ilgili bilgiler ve oranlar1 Tablo 3.5'de verilmistir.

Tablo 3.5: ikinci konut sahipligi

ikinci Konut Say1 Yiizde
Yok 18812 93,8
Var 1239 6,2
TOPLAM 20051 100,0

Kaynak: 1zmir Ulasim Ana Plan1 (2009)
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Sekil 3.18: Ikinci konut sahipligi

OYok EVar

Kaynak: 1zmir Ulasim Ana Plan1 (2009)
Ikinci konut sahipligiyle ilgili verilere baktigimizda, gériistiigiimiiz hanelerin yiizde
93.8’inin ikinci bir konutu olmadig, sadece ylizde 6,2’sinin ikinci bir konuta daha sahip
oldugunu gérmekteyiz.

3.2.2.4. Arac sahipligi bilgileri

[zmir Ulasim Ana Plam kapsaminda yapilan hanehalk1 anket verilerinden elde edilen

arac sahipligi ile ilgili bilgiler ve oranlar1 Tablo 3.6'da verilmistir.

Tablo 3.6: Ozel oto sahipligi

Ozel Oto Say1 Yiizde
Yok 13780 68,7
Var 6271 31,3
TOPLAM 20051 100,0

Kaynak: 1zmir Ulasim Ana Plan1 (2009)
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Sekil 3.19: Ozel oto sahipligi

Ozel oto sahipligi

Yok
68,72%

Kaynak: 1zmir Ulasim Ana Plan1 (2009)

Gortisiilen hanelerin yiizde 31’1 en az bir 6zel araca sahipken, yiizde 69 unun ara¢ sahibi

olmadig1 goriilmiistiir.

Sahip olunan araglardan panelvan, kamyonet ve minibiisler genellikle ticari amaglarla
kullanilirken, 6zel araglarda ticari kullanim gézlenmemektedir.

3.2.2.5. Hane biiyiikliigii

Aragtirma sirasinda ziyaret edilen 20.051 haneden elde edilen bilgilere gore maksimum
hane biiytikliigii 12 kisi olup, hane basina ortalama birey yogunlugu 3,11°dir. Ziyaret
edilen 20.051 hanede yasayan toplam birey sayisi (misafirlerle birlikte) 62.456 olup,

bunlardan 50.559 kisinin ulasim/seyahat bilgilerine ulasilmistir.

[zmir Ulasim Ana Plan1 kapsaminda yapilan hanehalki anket verilerinden elde edilen

hane biiyiikliigi ile ilgili bilgiler ve oranlar1 Tablo 3.7'de verilmistir.
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Tablo 3.7: Hanelerde yasayan Kisi sayisi

Say1 Yiizde
1 1632 8,1
2 5098 25,4
3 5866 29,3
4 5305 26,5
5 1497 7,5
6 436 2,2
7 131 0,7
8 53 0,3
9 17 0,1
10 12 0,1
11 3 0,0
12 1 0,0
TOPLAM 20051 100,0

Kaynak: 1zmir Ulasim Ana Plan1 (2009)

3.2.2.6. Hane halkinin yas gruplarina gore dagilim

Ziyaret edilen hanede yas ve cinsiyet bilgileri alinan 62.456 kisinin (bebekler ve

misafirler dahil) yas ortalamas1 34,18’dir.

0-6 yas arasinda olanlarin orani yiizde 6.8 iken, 55 yas ve lizeri olanlarin orani yiizde

16.4’e yiikselmektedir.

[zmir Ulasim Ana Planm1 kapsaminda yapilan hanehalki anket verilerinden elde edilen

hane biiyiikliigii ile ilgili bilgiler ve oranlar1 Tablo 3.8'de verilmistir.
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Tablo 3.8: Hane halkinin yas gruplarina gore dagilimi

Say1 Yiizde
0-6 yas arast 4245 6,8
7-12 yas arasi 4996 8,0
13-18 yas arasi 6086 9,7
19-22 yas arasi 4180 6,7
23-30 yas arasi 9688 15,5
31-38 yas aras1 7984 12,8
39-46 yas arasi 8100 13,0
47-54 yas arasi 6913 11,1
55 ve lizeri 10264 16,4
TOPLAM 62456 100,0

Kaynak: 1zmir Ulagim Ana Plani1 (2009)

3.2.2.7. Hane halkinin cinsiyet gruplarina gore dagilimi

[zmir Ulasim Ana Plan1 kapsaminda yapilan hanehalki anket verilerinden elde edilen
hane halkinin cinsiyet gruplaria gore dagilimu ile ilgili bilgiler ve oranlar1 Tablo 3.9'da

verilmigtir.

Tablo 3.9: Hane halkinin cinsiyet gruplarina gore dagilim

Cinsiyet Say1 Yiizde
Erkek 31570 50,5
Kadin 30886 49,5
TOPLAM 62456 100,0

Kaynak: 1zmir Ulasim Ana Plan1 (2009)

Hane halkinin cinsiyet gruplarina gore dagiliminda oldukc¢a dengeli bir dagilim

mevcuttur. Goriisiilenlerin yiizde 50,51 erkek, yiizde 49,51 ise kadindir.
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3.2.2.8. Hane halki bireylerinin egitim durumu
[zmir Ulasim Ana Planmi kapsaminda yapilan hanehalki anket verilerinden elde edilen
hanehalki bireylerinin egitim durumu ile ilgili bilgiler ve oranlar1 Tablo 3.10'da

verilmistir.

Tablo 3.10: Hane halkinin 6grenci olup olmama durumu

Durumu Say1 Yiizde
Ogrenci Degil 49160 78,7
Ogrenci 13296 21,3
TOPLAM 62456 100,0

Kaynak: 1zmir Ulasim Ana Plan1 (2009)

Hane halki bireylerinin yiizde 21,3’ 6grenci iken, yiizde 78,7’si 6grenci olmadigini

belirtmislerdir.

Sekil 3.20: Hane halkinin 6grenci olup olmama durumu

Hane Halkinin Ogrenci Olup Olmama Durumu

Ogrenci
21,29%

Ogrenci Degil
78,71%

Kaynak: 1zmir Ulasim Ana Plan1 (2009)
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Tablo 3.11: Hane halkinin egitim diizeyine gore dagilim

Egitim Diizeyi Say1 Yiizde
Okul bitirmemis 9774 15,6
Ilkokul mezunu 19941 31,9
Ortaokul mezunu 6089 9,7
[Ikogretim mezunu 4300 6,9
Lise mezunu 13401 21,5
Meslek Yiiksek Okulu mezunu 922 1,5
Universite mezunu 7478 12,0
Yiksek Lisans 465 0,7
Doktora 86 0,1
TOPLAM 62456 100,0

Kaynak: 1zmir Ulasim Ana Plani1 (2009)

Hanede yasayanlarin egitim diizeyi verilerinden ise yiizde 15,6’sinin bir okul
bitirmedigi, yiizde 31,9’unun ilkokul, yiizde 9,7’sinin ortaokul, yiizde 6,9’unun
ilkogretim, yilizde 21,5’sinin lise, yiizde 1,5’inin meslek yiliksek okulu, yiizde 12’sinin

tiniversite, ylizde 0,7’sinin yiiksek lisans, yiizde 0,1’inin ise doktora egitimine sahiptir.

Hanehalki anketine katilan Izmirlilerin egitim diizeyi ortalamasi 2,43’diir. Bu oran

ortalama ortaokul mezuniyetine denk diismektedir.
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3.2.2.9. Hane halkinin istihdam durumu

[zmir Ulasim Ana Plami kapsaminda yapilan hanehalki anket verilerinden elde edilen

hane halkinin istthdam durumu ile ilgili bilgiler ve oranlar1 Tablo 3.12'de verilmistir.

Tablo 3.12: Hane halkinin istihdam durumu

Istihdam durumu Say1 Yiizde
Calismiyor 43671 69,9
Kendi adina c¢alistyor 4081 6,5
Kamuda iicretli ¢alistyor 3253 5,2
Ozel sektorde iicretli alistyor 11451 18,3
TOPLAM 62456 100,0

Kaynak: 1zmir Ulasim Ana Plan1 (2009)

Hane halki bireylerinin yaklasik yiizde 70’1 bir iste ¢alismadiklarin1 (emekli-issiz ve
cocuklar) ifade etmislerdir. Bunun disinda yiizde 6,5’1 kendi adina, yiizde 5,2’si kamu
kesiminde iicretli olarak, yiizde 18,3’1 ise 6zel sektorde iicretli olarak calistiklarim

beyan etmislerdir.

Tablo 3.13: 15 Yas ve iizeri hane halkinin istihdamdaki siireklilik durumu

Say1 Yiizde
Stirekli 15693 90,4
Gegici 1675 9,6
TOPLAM 17368 100,0

Kaynak: 1zmir Ulasim Ana Plan1 (2009)

15 yas ve flzerindeki hane halkinin istihdam durumunun siirekliligini gosteren
yukaridaki tabloda bir iste calismayanlar ve emeklilerin durumu gosterilmemistir.
Ucretli veya kendi adma calistiklarin1 beyan edenlerin yiizde 90’ mnin siirekli, yaklasik

yilizde 10’unun ise gecici islerde calistiklar1 6grenilmistir.
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3.2.3. Yolculuk Bilgileri

Yolculuk bilgileri; bir kentin bir noktasindan diger bir noktasina yolculuk talebinin ne

oldugu ilgili verilerin elde edilmesi ve bu yolculuklar ile ilgili bilgileri ifade etmektedir.

Bolgeler arasinda yolculuk talebinin belirlenmesi hanehalki anketlerinin bdlge bazinda

degerlendirilerek ortaya c¢ikarilan Baslangi¢c — Bitis Tablosu ile gosterilmektedir.

Kent genelinde boyle bir ¢alisma yapilmas1 oldukg¢a maliyetli ve siire alan bir uygulama
oldugundan bu ¢alismada 2009 yilinda tamamlanan Izmir Ulasim Ana Plan1 bdlgeleri ve

bu bolgeler bazinda derlenen diger veriler kullanilmistir.

3.2.3.1. Baslangi¢ — Bitis (O — D) Matrisi

Ulasim planlamasinda yolculuklarin dagilimi O — D matrisi ile agiklanir. Matris zonlar
aras1 yolculuklarin dagilimint gosterir. Yolculuk dagiliminin bilinmesi yapilacak olan
planlama ¢alismasinin en 6nemli adimlarindan biridir. Bu nedenle yolculugun nerden
nereye oldugunun en iyi oranda bilinmesi yapilacak olan tahminlerinde o oranda dogru
olmasini saglayacaktir. Bu nedenle c¢alismanin basinda yolculuk talebinin iyi analiz

edilmesi gerekmektedir.

Yolculuk talebinin analiz edilmesi ve O - D matrisinin olusturulabilmesi i¢in ¢esitli
yontemler gelistirilmektedir. Ancak geleneksel ulasim planlamasinda O — D matrisi

hanehalki anketi verilerine dayanarak elde edilmektedir.
Bu ¢alismada 2009 yilinda tamamlanan Izmir Ulasim Ana Plam kapsaminda yapilan

Hanehalki anketi verilerine dayali olusturulmus O — D tablosu kullanilacaktir. S6z

konusu matris asagida verilmistir.
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Tablo 3.14: 2008 Y1l yolculuk dagilimlar: matrisi (1/4)

Bélge | 1 2 (3] 4 5 6 7 8 9 10 1 12 13 | 14 [ 15| 16 17 | 18 19 20 21 22 23 24 | 25 | 26| 27 28 | 29 To’;’;m
1 57 9| 0 37| 114 58 78 55 255 838 378 247 72| 3] 1] 106 9 9 322 659 391 13 328 2271 1| o] 119] 120 of 4,506
2 ol 2[ o0 7 22 11 15 11 49 161 73 48 14 1 o0 20 2 2 62 127 75 2 63 44| o o0 23 P 868
3 of oo 0 0 0 0 0 0 1 0 0 of o o 0 0 0 0 1 0 0 0 of of o 0 of o 8
4 37 71 0 34| 107 55 75| 52 242 79 359 234 69| 3| 1] 100 9 8 306 626 371 12 311 215) 1| o] 113] 114] o 4261
5 114| 22| o] 107| 4e9| 237| 323 215 833 2597| 1,139 772|  234] o 2| 831] 20| 28] 1007 2061 1223 40| 1,025 710 3| of s72| 376] of 14,283
6 58| 11| 0 55| 237| 142] 207] 112 428] 1333 585 408| 131 4| 1] 170[ 15] 14 517| 1,058 628 21 526 364 2| of 191 193] of 7,415
7 78| 15| 0 75| 323] 207] 320 153 583 1817 797 s68| 183 6] 2| 232] 20| 19 704| 1442 855 28 717 496| 2| of 261 263 o 10,174
8 55/ 11| 0 52| 215 112] 153|104 407| 1,269 557 377|121 4] 1] 1e2] 14| 14 492| 1,008 598 20 501 3471 1| of 182 184] of 6,969
9 255 49| o] 242| 833 428] 583 407| 2074| 6058 2657 1800 528 20| 6 772| e8| 65 2349] 4809 2852 94| 2391] 1655 7| o s8e9| 877 1| 32,759
10 838| 161| 1| 796 2,597| 1,333| 1,817| 1,269| 6,058 18854| 8700 5863 1,718| 66| 18/ 2,515| 222( 210 7,649 15661| 9,290 308 7,786| 5391 23| 1| 2830 2857| 3| 104,845
1 378| 73| 0| 359 1,139| 585 797| 557| 2657| 8700 5430 3221| 944| 37| 10| 1406| 124| 118] 4273| 8755| 5193] 172| 4,353 3014| 12| o0 1582 1597 2| 55500
12 247| 48| 0| 234| 772| 408| 568) 377| 1,800] 5863 3,221| 2342| 708 26| 7| 980] 86| 82 2980 6106 3622 120 3,036 2102| 9 o 1,103 1,114 1| 37972
13 72| 14 0 69| 234| 131| 183 121 528| 1,718 944 708 232 7| 2| 280 25| 23 851  1,744| 1,034 34 867 600 2| of 315 318 of 11,072
14 3 1] o 3 9 4 6 4 20 66 37 26 71 o o 13 1 1 39 80 47 2 39 2711 ol o 14 14| 0 479
15 1 ol o 1 2 1 2 1 6 18 10 7 2l o o 4 0 0 11 23 14 0 12 8l o o 4 4 o 148
16 106] 20| o] 00| 331] 170 232] 162 772| 2515|1406 o80| 280| 13| 4| 574] 52| 49| 1,782] 3704 2169 72| 1831] 1288 5| o 655 660 1| 19,928
17 o) 2| o 9 29 15 20 14 68 222 124 86 25 1] 0 52 7 5 206 356 229 8 172 129 1] o0 58 59| 0 1,924
18 o) 2| o 8 28 14 19 14 65 210 118 82 230 1] o0 49 5 7 179 347 235 8 170 129 1] o0 57 58| 0 1,856
19 322| 62| o] 306] 1007| 517| 704| 492| 2349] 7649] 4273 298| 851| 39| 11| 1782] 208] 179| 6,824] 12259 7.891| 261] 5940 4440 19| o 2013] 2026 2| 65424
20 659| 127| 1| 626 2061| 1,058| 1,442| 1,008 4,809 15661 8755 6,106 1,744| 80| 23| 3704| 356( 347| 12,259| 26,069 15474| 512| 12,520| 8953 39| 1| 4453 4483 5| 133,363
21 391 75| 0| 371| 1,223| 628) 855 598 2,852| 9290 5193| 3622 1,034 47| 14| 2169| 229| 235 7,891| 15474| 10710 380 7,843 5936 26| 0| 2691| 2670 3| 82,473
22 13 2|0 12 40 21 28 20 94 308 172 120 34| 2| o 72 8 8 261 512 380 16 273 218 1| o0 % 93| o 2,824
23 328 63| 0| 311| 1025 526 717| 501| 2391| 7,786 4,353| 3036 867| 39| 12| 1831| 172( 170 5940 12529 7,843) 273] 7,083 5251 21| 0| 2441 2440 3| 67,976
24 227| 44| 0| 215| 710| 364| 496| 347| 1655 5391 3,014 2102| 600 27| 8 1268 129 129| 4440 8953 5936 218] 5251| 3944 15 o0 1,802 1788 2| 49,101
25 1 o] o 1 3 2 2 1 7 23 12 9 2l o o 5 1 1 19 39 26 1 21 15| 0] o0 8 8l o 231
26 of oo 0 0 0 0 0 0 1 0 0 o o o 0 0 0 0 1 0 0 0 of o o 0 of o 30
27 119] 23] o 113] 372] 191] 261 182 869 2830 1582 1,203 315| 14| 4| 55| 58] 57| 2013 4453 2691 04| 2441] 1802 8] of 1,188] 1230 1| 24,697
28 120 23] o] 114] 376] 193] 263 184 877| 2857 1597| 1,114] 318] 14| 4| ee0| 59| 58] 2026 4483 2670 93| 2440] 1788] 8] o] 1230 1353 2| 24,954
29 o oo 0 0 0 0 0 1 3 2 1 o o o 1 0 0 2 5 3 0 3 2l o o 1 2l o 59
TOA'Izm 4,505 866| 5 4,257 14,278| 7,409 10,167| 6,961| 32,750 104,835 55489 37,960| 11,059| 465| 133| 19,912 1,907| 1,838| 65405 133,343| 82,452| 2,802| 67,953 49,077 206| 4|24,670| 24,926| 30| 766,098

Kaynak: 1zmir Ulasim Ana Plan1 (2009)
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Tablo 3.15:

2008 Y1l yolculuk dagilimlar1 matrisi (2/4)

Bolge| 30 31 32 33 34 35 36 37 38 39 40 M 42 43| 44 45 46 47 48 49 50 51 52 53 54 55 56 57 58 To&
1 5 4 166 282 3 342 140 419 1,055 162 144 26 45/ 0 29 19 43 4 294 95 75 490 216 60 220 14 44 83 98 4,578
2 1 1 32 54 1 66 27 81 203 31 28 5 9 0 6 4 8 1 57 18 15 94 42 12 42 3 9 16 19 882
3 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 5 13
4 5 4 158 268 2 324 133 398 1,002 153 137 24 43 0 27 18 41 4 268 89 70 447 205 57 209 14 42 79 93 4,315 8,576
5 15 14 521 884 8| 1,069 438 1,312 3,302 506 452 81 142| 0 89 59 134 13| 1,220 413 329/ 2,033 676 188 687 45 138 259 305| 15,332| 29,615
6 8 7 267 454 4 549 225 674 1,695 260 232 41 73] 0 46 30 69 7 746 223 161 1,243 347 96 353 23 7 133 157 8,193 15,608
7 1" 10 364 618 6 748 306 918 2,310 354 316 56 9| 0 63 41 94 9| 1,152 344 220/ 1,935 473 131 481 31 97 181 214] 11,580| 21,754,
8 7 7 255 432 4 522 214 641 1,614 247 221 39 69| 0 44 29 66 6 553 184 146 922 330 92 336 22 68 126| 149 7,346| 14,315
9 36 32| 1,215 2,062 19 2,493 1,021 3,061 7,703 1,180| 1,054 188 331| 0| 208| 136 314 30 2,098 692 550 3,495 1,577 438 1,604 105 323 604 712] 33,281 66,040
10 116| 103| 3,957| 6,714 62| 8119| 3,324| 9969| 25088 3,842| 3,433 613| 1,077| 0| 679| 444| 1,022 99| 6,541| 2,158/ 1,716| 10,895 5,137| 1,426 5222 341| 1,052 1,965| 2,319] 107,434| 212,279
1 65 57| 2,212| 3,753| 35| 4539| 1,858| 5573| 14,026] 2,148 1,919 343 602| 0| 380 248 571 54| 2,869 946 753| 4,778 2,872 784| 2,871 188 588| 1,099 1,297] 57,426 112,926
12 45 40| 1,543| 2618 24| 3,165/ 1,296/ 3,887 9,781| 1,498| 1,339 239 420/ 0| 265 173 398 38| 1,990 641 510/ 3,331| 2,003 547| 2,002 131 410 766| 904] 40,004| 77,976
13 13 11 441 748 7 904 370, 1,110 2,793 428 382 68 120/ 0 76 49 114 1" 643 201 160/ 1,076 572 156 572 37 17 219 258] 11,656 22,728
14 1 1 19 33 0 40 16 50 123 19 17 3 5 0 3 2 5 0 22 7 6 37 26 7 26 2 5 10 11 497 976
15 0 0 6 10 0 12 5 15 37 6 5 1 2l 0 1 1 2 0 6 2 2 10 8 2 8 1 2 3 3 148 296)
16 27 24 902| 1,530| 14| 1,850 758| 2,308 5,717 875 782 140 245/ 0 155 101 233 23 834 275 219 1,389| 1,199 332 1,214 79 240 448| 529 22,441 42,369
17 2 2 81 137 1 166 68 206 513 79 70 13 22| 0 14 9 21 2 74 24 19 123 127 34 125 8 22 40 47 2,049 3,973
18 2 2 79 134 1 162 66 202 501 a4 69 12 21 0 14 9 20 2 70 23 18 116 130 33 122 8 21 39 46 2,000 3,856)
19 86 85| 2,789| 4,732 44| 5722| 2,343 7,090 17,683 2,708 2,420 432 759 0| 479| 313 720 82| 2,536 837 665 4,224 4,364| 1,175| 4,304 281 741| 1,385 1,635] 70,634 136,058
20 182| 176| 6,171| 10,470 97| 12,661 5,184| 15,686| 39,122 5,991 5,354 956 1,679 1|1,059| 693| 1,593| 168 5192 1,713| 1,362 8,648 8,557| 2,425 8,883 581| 1,640| 3,065 3,617 152,924| 286,287
21 117\ 116| 3,547| 6,018/ 55| 7,223/ 2957| 9,010 22320 3,418| 3,054 545 958 0| 604| 395 916 111| 3,080| 1,016 808/ 5,130/ 6,353| 1,600/ 5,862 383 943| 1,762| 2,063] 90,367| 172,840
22 4 4 123 209 2 250 101 313 752 116 104 19 33| 0 21 13 32 4 102 34 27 170 277 66 203 13 33 61 70 3,154 5,978
23 100 95| 3,299| 5598 51| 6,715 2,771| 8,538/ 20,558/ 3,176| 2,838 507 890/ 0| 561| 367 852 91| 2,581 852 677| 4,300) 4,555| 1,308 4,790 313 877| 1,639 1,917 80,817| 148,793
24 74 70| 2,375/ 4,030 36| 40805 1,953 6,017 14,487 2,238 2,000 357 627| 0| 396| 259 613 67| 1,787 590 469| 2977| 3,637 965 3,536 231 631| 1,180| 1,351] 57,758 106,859
25 0 0 12 20 0 20 8 24 58 9 8 1 2/ 0 2 1 3 0 8 2 2 13 14 6 20 1 3 6 5 248 479
26 0 0 0 0 0 1 0 1 1 0 0 0 of 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 6 36
27 50 44| 1,622| 2753| 24| 3253 1,187 3,328 8,394 1,355 1,299 228 407| 0| 257 168 419 42 938 309 246| 1,563 1,563 610 2,234 146 431 806| 878] 34,556| 59,253
28 53 47| 1,874 3,179 24 3,352| 1,223 3,429 8,650 1,396| 1,339 235 420/ 0| 265/ 173 484 44 947 312 248 1,578 1,551 651 2,385 152 498 931 904] 36,344 61,298
29 0 0 2 4 0 4 1 4 10 2 2 0 o 0 0 0 1 0 1 0 0 2 2 1 3 0 1 1 1 42 101
Ara
Topla| 1,026] 956 34,032 57,743 526 69,075 27,993 84,262 209,502 32,271 29,018 5,172| 9,101 4|5,739| 3,757| 8,788 915/ 36,609 12,001 9,474| 61,018 46,815 13,201 48,314| 3,155 9,044| 16,904/ 19,602| 856,018| 1,622,116
m

Kaynak: 1zmir Ulasim Ana Plan1 (2009)

95



Tablo 3.16: 2008 Y1l yolculuk dagilimlar: matrisi (3/4)

Boélge 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 |26 27 28 29 ToAr;:m
30 19 20 0 13 7 42 49 39 86 247 169 99 187 3 2 197 26 8 153 290 206 8 549 467 2l 0 90 107 0 3,166
31 19 20 0 13 75 4 48 38 84 240 162 94 179 3 1 192 28 9 165 305 222 8 564 480 21 0 86 104 0| 3,196'
32 249 28/ 0 170 980 537 628 494 1,096 3,154 2,160 1,259 2,392 33 20| 2474 311 100 1,858 3,674 2,332 90 6,727 5,580 20| O] 1,079] 1421 5| 38,902'
33 464 53| 0 317 1,830 1,003 1,172 923 2,047 5,889 4,033 2,352 4,468 63 371 4,619 581 187| 3,469 6,860 4,354 169| 12,562 10,419 37\ 0] 2016| 2,654 8| 72,61 BI
34 12 1 0 8 49 27 31 25 54 157 107 63 119 2 1 123 15 5 92 183 115 4 332 269 1 0 50 58 0 1,938'
35 783 89| 0 535 3,088 1,692 1,977 1,557 3,453 9,936 6,803 3,968 7,537 106 62 7,793 980 315 5,852| 11,573 7,290 281 21,025 17,335 53| 0| 3323 3,904 12 121,357|
36 273 311 0 187 1,077 590 690 543 1,205 3,467 2,374 1,384 2,630 37 22 2,719 342 110 2,042 4,038 2,543 97 7,395 6,004 17| 0| 1,083 1214 4 42,104,
37 985 12| 0 673 3,882| 2,126| 2,486 1,958 4,341 12,490 8,553| 4,988 9,475 135 78| 9,955 1,243 401 7,423 14,681 9,310 360 27,370) 22,222 65| 1| 3481 4,090 13 152,932
38 2,614 296| 1| 1,786 10,303| 50644| 6,599 5197| 11,523 33,153| 22,702| 13,239| 25,150 352| 207| 26,004 3,269 1,050/ 19,527 38,618 24,325 915| 69,505 56,433 164| 1| 9,260, 10,880 33| 398,789|
39 311 35/ 0 213 1,226 672 785 619 1,372 3,946 2,702 1,576 2,994 42 25/ 3,095 389 125 2324 4,597 2,896 110 8,346 6,776 20| O] 1,162 1,365 4 47,767|
40 37 42| 0 253 1,461 800 936 737 1,634 4,701 3,219 1877 3,566 50 29| 3,687 464 149 2,769 5,476 3,449 131 9,941 8,072 23| 0| 1485 1,745 5 57,112
41 51 6/ 0 35 201 110 129 101 225 647 443 258 491 7 4 507 64 20 381 753 475 18 1,368 1,111 3l 0 201 236 1 7,887
42 105 12| 0 7 412 226 264 208 461 1,326 908 530 1,006 14 8 1,040 131 42 781 1,545 973 37 2,805 2,278 77 0 419 492 2 16,146}
43 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 of o0 0 0 0 47|
44 21 24| 0 144 833 456 534 420 932 2,681 1,836 1,071 2,034 28 17) 2,103 264 85 1,579 3,123 1,967 75 5,670 4,603 13 0 847 995 3 32,593'
45 110 12| 0 75 432 237 277 218 483 1,391 952 555 1,055 15 9 1,091 137 44 819 1,620 1,020 39 2,941 2,388 77 0 439 516 2 16,930'
46 69 8 0 47 272 149 174 137 304 874 599 349 663 9 5 686 86 28 515 1,018 646 25 1,865 1,547 5 0 299 394 1 10,820'
47 15 20 0 10 58 32 37 29 65 188 126 74 140 2 1 150 22 7 129 238 174 7 440 375 2l 0 67 80 0 2,517
48 1,059 120 0 695 5536| 3,612 4,786 2,591 4,563 12,565 6,750 3,916 8,418 91 48| 5512 681 213]  4,0M 7,450 4,879 180| 12,687 10,121 31| 0] 1,504 1,732 6| 103,867|
49 311 35| 0 209 1,705 980 1,299 782 1,369 3,770 2,025 1,147 2,389 27 15 1,654 204 64 1,221 2,235 1,464 54 3,806 3,036 9 0 451 520 2 30,832
50 344 391 0 231 1,888 989 1,156 866 1,515 4173 2,242 1,270 2,645 30 16 1,831 226 Il 1,352 2,474 1,621 60 4,214 3,362 10/ 0 500 575 2 33,752
51 753 85| 0 494 3,935 2,568| 3,429 1,842 3,244 8,932 4,798 2,797 6,012 65 34| 3918 484 151 2,894 5,296 3,468 128 9,019 7,195 22| 0| 1,069 1,231 4 73,921
52 677 771 0 462 2,667| 1,461 1,708 1,345 2,983 8,582 5,876 3,427 6,510 95 54|  6,897| 1,020 345/ 6,092| 10,678 8,753| 425 19,470 17,912 52| 0| 2,180 2,466 8 112,271
53 199 231 0 136 784 430 502 396 877 2,524 1,700 991 1,883 27 16] 2,021 291 93 1,739 3,207 2,337 108 5,924 5,038 21 0 901 1,097 4 33,322
54 697 79 0 476 2,746| 1,504| 1,758| 1,385 3,071 8,835 5,948 3,469 6,589 95 54| 7,072 1,019 327| 6,085 11,225 8,179 315 20,733 17,633 75| 0| 3,155 3,841 15 116,432I
55 36 4 0 24 141 77 90 7 157 452 305 178 337 5 3 362 52 17 312 575 419 16 1,062 903 4, 0 162 192 1 6,01 OI
56 140 16 0 96 553 303 354 279 618 1,779 1,218 710 1,349 19 1 1,395 175 56 1,048 2,072 1,315 51 3,794 3,147 1] 0 609 802 3 21 ,980'
57 118 13| 0 81 465 255 298 235 520 1,496 1,025 598 1,135 16 9 1,174 148 47 881 1,743 1,106 43 3,192 2,647 9 0 512 674 2 18,499
58 300 34| 0 205 1,183 648 758 597 1,324 3,808 2,608 1,521 2,889 40 24| 2,987 375 121 2,243 4,436 2,794 106 8,053 6,539 19] 0| 1,203 1413 4 46,291

To‘:):zm 11,293| 1,279| 5| 7,659 47,861 27,211| 32,954 23,631 49,606 141,405 92,342| 53,760 104,244| 1,411 813| 101,258 13,027| 4,188 77,817 149,983| 98,632 3,859| 271,358 223,890| 705| 5| 37,582 44,799| 144| 1,623,997
L?:T&e; 24,966| 2,824| 10| 16,941 103,233| 58,167 69,541| 51,523| 109,565 311,301| 202,546 117,293 228,694 3,037| 1,715| 212,061| 27,748| 8,868 165417 310,049 207,970| 8,029 557,099| 461,725/ 1,423 10| 71,018 83,203 269 3,417,956'

Kaynak: 1zmir Ulasim Ana Plan1 (2009)
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Tablo 3.17: 2008 Y1l yolculuk dagilimlar: matrisi (4/4)

Balge 30 31 32 33 34 35 36 37 38 39 40 4 42 43 44 45 46 47 48 49 50 51 52 53 54 55 56 57 58 Toplam T(L;)erl‘aerln |
30 1 10 114 213 5 303 94 321 843 106 135 18 38| 0 77 40 32 8 140 42 46 99 209 109 380 19 64 54 110 3,640 6,806
31 10 32 166 275 5 353 93 306 845 107 143 19 40 0 82 42 48 17 136 4 45 96 258 297 1,040 51 97 82 116 4,845 8,041
32 114 166 2,202 3,724 65 4,805 1,261 4,120 11,505 1,452 1,951 264 551 0f 1,113 577 627 120 1,781 534 592 1,266 2,433 1,747 6,115 301 1276 1,074 1,581 53,319 92,221
33 213 275 3,724 6,897 122 8,973 2,355 7,693 21485 2,111 3,644 493 1,028/ 0| 2078 1,078 1,038 198 3,326 998 1,105 2,365 4,543 2,891 10,117 498 2,112| 1,776 2,952 96,687 169,305
34 5 5 65 122 6 219 62 203 589 91 141 18 38| 0 76 39 18 3 89 27 29 63 17 50 176 9 37 31 108 2,435 4,373
35 303 353| 4,805 8,973 219| 14633| 4,029 12876 36,913 4,879 6,558 887| 1,850 0| 3,740 1,940, 1332 255 5612| 1,683 1,864 3,989 7,558 3,710 12,985 639 2,710| 2,280 5,312 152,889 274,246
36 94 93| 1,261 2,355 62 4,029 1428 4,528 12,084 1,515 1,872 253 528 0f 1,067 554 350 70 1,958 587 650 1,392 2,618 974 3,407 169 M 598 1,516 46,724 88,828
37 321 306| 4,120 7,693 203| 12,876| 4528/ 15812 42,565 5111 6,088 838 1,718 0| 3472 1,801 1,142 239 7,055 2,116] 2343 5,015 9,689 3220( 11,269 577| 2324| 1955 4,932 159,329 312,261
38 843 845 11,505 21,485 589| 36,913| 12,084 42565 120,138 14,822| 17,656 2430 4,982| 1| 10,070 5224 3,189 629| 18,725/ 5618 6219] 13312| 24,606 8,883| 31,090 1,531| 6,489 5459 14,303 442,204 840,993
39 106 107| 1,452 2,111 91 4879 1515 5111 14,822 2,165 2,141 374 773 0 1,563 811 402 79 2,229 669 740 1,585 2,955 1,121 3,923 193 819 689 2,221 56,846 104,613
40 135 143| 1,951 3,644 141 6,558| 1,872 6,088 17,656 2,741 3,960 537 1,129] 0 2,281 1,183 541 103 2,655 797 882 1,887 3,519 1,507 5,273 260| 1,101 926 3,240} 72,7112 129,824
4 18 19 264 493 18 887 253 838 2,430 374 537 81 167| 0 337 175 73 14 365 110 121 260 484 204 714 35 149 125 479 10,024| 17,911
42 38 40 551 1,028 38 1,850 528 1,718 4,982 773 1,129 167 384 0 862 447 153 29 749 225 249 533 993 425 1,488 73 31 261 1,224 21,248 37,394
43 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 6 53
44 77 82| 1,113 2,078 76 3,740, 1,067 3472 10,070 1,563 2,281 337 862| 0| 3,079 1,747 308 59 1,514 454 503 1,076 2,007 859 3,007 148 628 528 4,556 47,293 79,886|
45 40 42 577 1,078 39 1,940 554 1,801 5,224 811 1,183 175 447\ 0 1,747\ 1377 160 31 786 236 261 558 1,041 446 1,560 7 326 274 2,363 25,154 42,084
46 32 48 627 1,038 18 1,332 350 1,142 3,189 402 541 73 153 0 308 160 192 35 494 148 164 351 674 503 1,761 87 437 367 438 15,064 25,884
47 8 17 120 198 3 255 70 239 629 79 103 14 290 0 59 31 35 1 106 32 35 75 176 174 611 31 70 59 84 3,355 5,872
48 140 136 1,781 3,326 89 5612 1,958 7,055 18,726 2,229 2,655 365 749 0f 1514 786 494 106| 71,396| 8,089 4320| 17,354 4,847 1,426 4,990 256| 1,005 845 2,151 164,398 268,265
49 42 41 534 998 27 1,683 587 2,116 5,618 669 797 110 225 0 454 236 148 32 8,089 4,012 1,947 4,709 1,454 428 1,497 7 301 254 645 37,728 68,560'
50 46 45 592 1,105 29 1,864 650 2,343 6,219 740 882 121 249 0 503 261 164 35 43200 1,947) 1,741 3,071 1,610 474 1,657 85 334 281 714 32,083 65,835'
51 99 96| 1,266 2,365 63 3,989 1,392 5,015 13,312 1,585 1,888 260 533 0f 1,076 558 351 75| 17,354| 4709 3,071 14,486 3,446 1,014 3,547 182 74 601 1,529 84,575 158,496'
52 209 258| 2,433 4,543 17 7,558 2,618 9,689| 24,606 2,955 3,519 484 993 0f 2,007 1,041 674 176 4,847\ 1454|1610 3,446/ 16,693 6,437| 18,825 927| 1372 1,154 2,851 123,498 235,769
53 109 297\ 1,747 2,891 50 3,710 974 3,220 8,883 1,121 1,507 204 425 0 859 446 503 174 1,426 428 474 1,014 6,437| 14,700| 21,731| 1425 1,024 861 1,220} 77,859 111,181
54 380 1,040 6,115 10,117 176| 12,985 3,407| 11,269 31,090 3,923 5,273 714| 1,488 0| 3,007 1560 1,761 611 4,990 1,497 1,657 3,547| 18,825\ 21,731| 53254| 3,745/ 3,583 3,014 4,271 215,032 331,464
55 19 51 301 498 9 639 169 577 1,531 193 260 35 73 0 148 7 87 31 256 77 85 182 927 1,425 3,745 840 227 357 210 13,029 19,039
56 64 97| 1,276 2,112 37 2,710 I 2,324 6,489 819 1,101 149 311 0 628 326 437 70 1,005 301 334 714 1372 1,024 3,583 227\ 1,193 905 892 31,210 53,190
57 54 82| 1,074 1,776 31 2,280 598 1,955 5,459 689 926 125 261 0 528 274 367 59 845 254 281 601 1,154 861 3,014 357 905 2,792 750 28,352 46,851
58 110 116 1,581 2,952 108 5312 1,516 4,932 14,303 2,221 3,240 479| 1,224| 0| 4,556 2,363 438 84 2,151 645 714 1,529 2,851 1,220 4,271 210 892 750 7,604 68,373 114,664

Toltzrlgm 3,640| 4,845 53,319| 96,687| 2,435 152,890\ 46,724| 159,329\ 442,204| 56,846| 72,712| 10,024| 21,248| 6| 47,293 25,154 15,064 3,355 164,398 37,728| 32,083 84,575 123,498 77,859| 215,032 13,029| 31,210| 28,352| 68,373 2,089,912| 3,713,909
Toplam | 6,776/ 8,010) 92,189| 169,272| 4,339| 274,211| 88,792| 312,224| 840,955| 104,574| 129,784| 17,870| 37,352| 10| 79,842 42,039 25838| 5,825 268,216 68,511| 65785 158,445 235717 111,128 331,410| 18,984 53,134| 46,794| 114,606 3,712,633| 7,130,589

Kaynak: izmir Ulasim Ana Plan1 (2009)
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3.2.3.2. Yolculuk oranlar ve alt sistemlere dagilimlar:

2008 yilinda ana plan ¢alismalari kapsaminda uygulanmis olan hanehalki anketinin
verilerinden de yararlanilmistir. Mevcut ulagim alt sistemlerine ait yolculuk
aligkanliklar1 gosterilmektedir. Calisma icin Ongoriilen tiirel dagilim ozellikleri ise
planlama donemleri boyunca sunulacak ulasim yolagi hizmetlerinin ¢ekiciligine gore
hesaplanacak atamalarin kesimlere dagilimlarinin tablolastirilmasiyla

belirlenebilecektir.

2007 ve 2008 yil1 degerlerinin birbirine yakin oldugu goriilmektedir. Bu ¢caligmada 2008
yil1 degerleri kullanilmistir. Bireysel giinliik yolculuk oranlarinin ve yolculuklarin tasit
tirlerine dagilimi ve ayrica yolculuk aligkanliklart degerleri tablo 3.18’de

gosterilmektedir.

Tablo 3.18: 2007 yili ve 2008 yolculuk oranlarimin karsilastirilmasi

—~ = E ~ :i iy E + = =4
£ = 23 = Sa |l E=s ° = <
N 5 RZEn=] £ 25 2S = _| =& 2 -
S |€g|2f| &g | 55 |EE<5|E25| 25%
Mevcut Durum = 2z | =S 23 TN |27 eS| TS| 220
g S = 3 S 2 LZ |35 2% 5| *%4D
7 5 | &= | z#n | 25 |SRESE| 52| OS50
5 | 5 £§ | £ S8 |EeS |AfE| FT 2
M o A 2 > S S 2 g
= o~ —
o~ <
9 =] 12 = S % a
Yolcu Sayisi = = % o :h o ¥ =
o —_—
2007 Yih < o = i = - =
Yapay
Verileri
% 22.69 |71.13 |4.16 0.00 [2.02 93.82 6.18 100.00

2008 Yolcu Sayis1 | 9,744 | 32,388 [ 1,168 |16 566 42,132 1,750 43,882
Hanehalki
Anket

Yolculuk
Verileri

% 2221 |73.81 |2.66 0.04 1.29 96.01 3.99 100.00

Kaynak: 1zmir Ulasim Ana Plan1 (2009)
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3.3. ULASIM MODELININ OLUSTURULMASI

Ulasim modeli VISUM programu ile olusturulmustur. Cografi bilgi sistemi programlari

diizenlenen veriler VISUM programina yiiklenmistir.

VISUM’da bir trafik modeli ulagtirma arzi ve seyahat talebi verilerinden olusur.
Ulastirma arz verileri bir ag modelinden gorsellestirilir. Tiim ulagim sistemi i¢in yapilan
bir ag modeli ulasim arzinin mekansal ve zamansal yapisin1 yansitmalidir. Bu sebeple
bir ag modeli ulagim ag1, hat giizergahlari, hareket saat ¢izelgeleri ve trafik bolgelerinin

ilgili 6zelliklerini igeren bir takim ag nesnelerinden olusmaktadir.

Modelin olusturulmasi i¢in gerekli veriler asagida siralanmis olup programa nasil
yiiklenmeleri gerektigi anlatilmigtir.

3.3.1. Ag Yapisi

Ag yapist; ulagtirma sistemleri, tiirleri ve ag nesneleri gibi bilesenlerden meydana
gelmektedir. Bu bilesenler asagida ayrintili olarak tanimlanmaktadir.

3.3.1.1. Ulasim sistemleri ve tiirleri

Bir ulagim sistemi gesitli alt sistemlerden meydana gelmektedir. Bu alt sistemler; Ozel

Ulasim (Prt), Toplu Ulagim (Put), Diger Toplu Tasima (PutAux) ve Yaya Ulagimi
(PutWalk) olarak tanimlanmaktadir.

82 pTV, VISUM 11.0, Temel Kurs, 2010, Karlsruhe
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Sekil 3.21: Modele ulasim sistemlerinin tanitilmasi

Metwork editar x

(P[] = W = select GPar., A S g ] T

TSys/Modes/DSeg

Transport systems | Mades | Demand segments |

Code Mame Type Maodes
1 Car PrT
|METRO  METRO PUT
| TRAM BAMLIO  PuT
| vap YAPLR, PuT
w walk PUTWak

ceate | | 1

Modele yukaridaki sekilde goriildiigii iizere Izmir’de bulunan ulasim sistemleri
tanimlanmistir. Ayrica ulasim sistemlerini ulasim aracina gore de smiflandirmak
miimkiindiir. Ornegin; tramvay, vapur, otobiis gibi tiirleri ifade etmek icin “Ulasim

Modu” ya da “Ulagim Tiirii” denilmektedir.

Sekil 3.22: Ulasim tiirlerinin modele tanitilmasi

TSys/Modes/DSeg El
i 'i'ransport systern; |_P‘EE_S_| If)emand segments_i 1
Code Mame TSws Interchangea-l
z X PuT B,METR.CO, TRAM, VAR, W
% | >
[ _reate l [ Edit ] [ Delete ]
[ oK ] [ Cancel ] |
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3.3.1.2. Ag bilesenleri

Ag modeli etkilesimli olarak ve daha sonradan degisiklik yapilabilecek sekilde

diizenlenmis nesnelerden olugmaktadir. Bu nesneler asagidaki boliimlerde

anlatilmaktadir.
3.3.1.2.1. Baglantilar (Link)

Bir ulagim agindaki yol aglarmi temsil ederler. Diiglim noktalarini birbirleri ile
birlestirirler. Baglantilar ¢izilirken yon bilgisi ile birlikte ¢izilirler. Bir a noktasindan b

noktasina giden baglanti olarak ifade edilirler.

Daha sonra bu baglant1 lizerinden hangi ulasim modlarmin gegisine uygun oldugu

program icerisinden tanimlanmaktadir.

Sekil 3.23: Baglanti tiplerinin tanitilmasi

Link types

Link twpes
(%) Types ) clobal bypes

oo [ |
|02 —| Rank 1
|03

|04 [ strict

Default values

10 w0 PrT S0kmih Capacity PrT | 99999
11 E—— =
12 wMin PrT Okmfh | Lanes 1 |
iz 3 [Okrth | |
Transpork systems
Perm.(Std) PrT-TSys Max. speed
C Car 200kmih

Perm.{Std) PuUT-TSys Skd, speed Cost 1 Cost 2 Cost 3

B Bus Sokmih 0.00 0.00 0.00

METRO METR.C Sokmih 0.00 0.00 0.00

TRAM BANLIC Sokmih 0.00 0.00 0.00

WAP YAPLR 30kmih 0.00 0.00 0.00

W ik Hnjh
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3.3.1.2.2. Diigiimler (Node)

Ulasim agindaki kesisim noktalar1 (kavsaklar) ve demir yollarindaki makaslarin yerini

belirleyen nokta nesneleridir. Diigiimler ayn1 zamanda baglantilarin baglangi¢ ve bitis

noktalarini temsil ederler.

Numarast, tipi, kodu, ismi ve kapasitesi gibi 6z niteliklere sahiptirler.

Sekil 3.24: Diigiimler listesi

List {Modes) X
il B &R | 5] select list lavout... - P =2 Mk ¢ 2|8 @ 8 E
Count; 18386 | No | Code | Mame| TypeMo|  *Coord ' Coard WPT | WalPrT ~
1 0 4562041874 42374027539 Ormin :
2 3 0 4562043941 4237437 9454 Ornin
3 4 0 462096 5572 4243344 3860 Ornin
4 5 0 462491 6332 4242681.5380 Ormin
5 B 0 4B2B0E 3772 42436723828 Omin
5 7 0 462798.2140 4254242 4020 Omin
7 a 0 46259152920 4254876.0920 Orin
a8 3 0 4625440532 42435127380 Orin
g 10 0 463081 4092 4243161.7892 Ormin
10 1 0 4631270488 42435135068 Omin
1 12 0 4631333020 4254588.1180 Orin
12 13 0 463141.0472 4243506 6720 Orin
13 14 0 4631437200 42552131260 Ormin
14 15 0 463158976 4255232 6956 Omin
15 16 0 4631749748 4254978.7600 Ornin
16 17 0 4631849248 4243388 6760 Ornin
17 18 0 4632513372 4255282 0888 Ormin
18 13 0 463495 4580 42432303068 Omin
19 20 0 4636799588 42547373892 Omin
20 2 0 4636800312 4254853 2052 Orin
21 22 0 4636840268 4254345 2892 Orin
22 23 0 4636901680 42547E9.0743 Ormin
23 24 0 4B3E691.7360 4255087.2940 Omin
24 25 0 4636945956 42551666692 Orin
25 26 0 4637342620 42547009320 Orin
26 27 0 463747 4320 42547251343 Ormin
27 28 0 463809.8140 42554379892 Omin
28 29 0 463868.1080 4254509.5780 Ornin
29 30 0 4639136932 4254541 5528 Ornin
30 il 0 4635305352 4238531.5372 Ormin
3 32 0 464164 4660 42540241720 Omin
32 33 0 4644108048 4254311.0280 Omin
33 M 0 464459 4220 4254318 3652 Orin
34 35 0 465288 1568 4256724.5240 Ormin w

List (Modes) >

Diigiim noktalarinin ag iizerinde gosterimleri asagidaki sekilde yer almaktadir.

Diglimler ¢esitli renk veya sekilde gosterilebilmektedir.
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Sekil 3.25: Diigiimlerin ag iizerinde gosterimi

Metwork edicor

HAED 104 T RO ERE = e

Sekil 3.25’te kentin bir bolgesinde yol agi1 iizerinde yer alan kavsaklar yesil renkli

noktalar halinde goriilmektedir.
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3.3.1.2.3. Doniisler
Her bir diigiim i¢in tanmimlanmasi gereken doniis bilgisini temsil etmektedir. Bir
kesisimde hangi baglantidan hangi diger baglantiya gecis yapilabilecegi ya da

yapilamayacagi bilgisini barindirmaktadir.

Ayn1 zamanda doniis bilgisi farkli ulagim tiirleri veya zamanlarina gore ayrintili olarak

modele islenebilmektedir.

Sekil 3.26: Doniislerin sisteme tanitilmasi

Junction editor {node 182661 x |
WEN2HS LB RYBRRBE S gidn] O & A0 A
| ) |
24435
=
16652
|

Turns: & A PR 3
Fromiodet o | 18423 18423 18213
FramLinkMao | 2443
FromLinkToModeOrientation |
TolinkMo |
ToLink\Fromtodedrientation |
ToModeMo
TypeMo
TSysSet g B.C
CapPrT 193333 33393
HOPTT | Omin Omin
WolPCUPT(AH]

WolPCUPITIAR] |

TCur_PrTSys(C) | Oh Oh
Addyall | i 0
Addval2 0 0

Junction editor node 132667 >

Bu 6rnekte 24438 numarali baglantidan 16652 numarali baglantiya olan dontis ile ilgili

ayrintili  bilgi verilmektedir. Gerektiginde ilgili doniislere c¢esitli smirlamalar

verilebilmektedir.
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3.3.1.2.4. Bolgeler

Bolgeler, ulasim ag1 icerisinde yolculuklarin baslangi¢ ve bitis noktalaridirlar. Bolgeler
bir alan kapsamakla beraber 06zel olarak yolculuk iiretin ve c¢ekim noktalar1 da
olabilmektedirler. Ornegin bir hastane veya aligveris merkezi de bdlge olarak

tanimlanabilmektedir.

Sekil 3.27: Modele bélgelerin tanitilmasi

Bolgelerin; bolge numarasi, tiir, kod vb 6z nitelikleri bulunmaktadir. Model igerisine
bolgeler bazinda niifus, demografik veya sosyo-ekonomik veriler tablo halinde

girilebilmekte ve model parametresi olarak kullanilabilmektedir.
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3.3.1.2.5. Baglayicilar

Baglayicilar, bolgeleri ulasim agi ile iliskilendirirler. Bir bolgenin agirlik merkezi ve ag
iizerindeki durak noktas1 arasindaki mesafeyi ifade ederler. Iki yonlii olarak
kullanilirlar. Bolgeler yolculugun baglangic ve bitis noktas1 oldugundan baglayicilarda

yolculugun baslangicinda ya da bitiminde yer alirlar.

Sekil 3.28: Model iizerinde baglayicilarin tanitilmasi

Metwork editor kS
TR ECET 2 P

L_// | W,\«"T

N\
\ \

/\/\

Bu ornekte mavi kesikli ¢izgi ile belirlenen baglayicilar; bolge merkezi ile baglantilar
tizerinde yer alan digim noktalarini birlestirmistir. Dort adet farkli baglanti

tanimlandig1 Sekil 3.28'de goriilmektedir.
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3.3.2. Seyahat Talebi

Daha onceden hazirlanmis olan seyahat talebi matrisi model programi igerisine Sekil

3.29'da goriildiigi iizere tanimlanmistir.

Sekil 3.29: Talep matrisinin tanitilmasi

Matrix editor (Matrix "1 new matrix x
MPAEN! [CE "=+ — o & ominmx| @ 2 @i Y| [TN NN Z B GG el @
58« 58 1 2 3 4 5 5 7 g 9 10 11 12 -
I arne:
Sum | 802905 | 1751.00 | 300 | 7570.00 1164099 10279.33| 1310065 10415.89|10577.21| 5311.16 | 9885.13 |10289.74/1

1 8029.06 | 57.00 5.00 0.0a 3700 11400  BA00 7800 BROD  2BE00 83800 3FRO00 24700

2 1751.00 | 9.00 2.00 0.0a 7.00 2200  11.00 15.00  11.00 4300 18100 F300 43.00

3 3.00 0.0a 0.00 0.0a0 0.00 n.aa 0.00 0.00 0o 0.00 1.00 0.00 0.00

4 757000 | 37.00 7.00 0.0a0 3400 10700 BROOD 7h00  BXO0 24200 TSRO0 3R300 23400

5 11639.99, 114.00  22.00 0.00 107.00 46300 23700 32300 21500 83300 260 1.14 7200

g 1027333 5800 11.00 0.00 5500 23700 14200 20700 11200 428300 0 133 58500 40600

v 1310066, 7200 1500 0.00 7500 32300 20700 32000 15300 58300 0 182 ¥97.00  G56E.00

a 1041889, 55.00  11.00 0.00 5200 21500 11200 15300 10400 40700 0 127 85700 3FA.00

9 10877.21 255.00 49.00 0.00 24200 83300 42800 58300 40700 207 .05 266 1.80

1a 531116 | 83800 181.00  1.00 796.00  2E0 1.33 1.82 1.27 E.05 18.55 870 5.86

1 939513 | 37800 7300 0.00 /.00 114 58600 797.00 B57.00 2 BB 8.70 543 322

12 10289.74 247.00 4800 0.00 23400 77200 40600 BR800 3FF.00 1.80 5.86 322 234

13 1324647 F200 1400 0.0a G3.00 23400 13100 18300 12100 &2800 172 54400 FOB.00

14 959.00 3.00 1.00 0.0 a.00 9.00 4.00 £.00 400 2000 BEO0D 3700 26.00

15 281.00 1.00 0.00 0.0 1.00 2.00 1.00 2.00 1.00 £.00 18.00 1000 7.00

16 1280288 106.00  20.00 0.0a 10000 3300 17000 23200 16200 FF200 @ 2A2 1.41 980.00

17 2395500 | 9.00 2.00 0.0a 5.00 23.00 1500 2000 1400 g8.00 22200 12400  8E.00

18 383700 | 9.00 2.00 0.00 2.00 28.00 1400 13.00 1400 Ee.00 21000 11800 0 8200

13 9621654 | 32200 G200 0.00 30600 101 51700 704.00 43200 235 7.E5 4.27 298

20 591064 | 659.00 12700  1.00 62600 206 1.06 1.44 1.0 481 15.66 876 £11

| 99EE.01 | 3900 7R.00 0.00 3o 122 628.00 855.00 53300 285 9.29 519 362

22 BR800 | 13.00 2.00 0.00 1200 4000  21.00 2800 2000 3400 30800 17200 12000

23 1037453 328.00 &3.00 0.00 Jtoo 102 526.00  717.00  501.00 233 779 4.35 3.04

24 901392 | 22700 44.00 0.00 21500 710.00 38400 49500 34700 1.66 5.39 3m 210

25 455.00 1.00 0.00 0.00 1.00 300 200 2.00 1.00 700 2300 1200 3.00

25 5.00 0.00 0.00 0.0a 0.o0 0o 0.00 0.o0 n.oa 0.00 1.00 0.00 0.00

e 9388.88 | 119.00  23.00 0.0 11300 37200 19100 26100 18200 8300 283 158 110

28 980551 | 12000  23.00 0.0 11400 37600 15300 26300 18400 G&F700 286 1.60 1.11

29 £2.00 0.0a 0.00 0.0a 0.00 n.aa 0.00 0.00 n.aa 1.00 3.00 200 1.00

a0 243200 | 5.0 1.00 0.0a 5.00 15.00 2.00 11.00 7.00 300  11BO0  ERO0 45.00

kil 270200 | 4.00 1.00 0.00 4.00 14.00 F.00 10.00 7.00 3200 10300 &R00 40.00 b
< >

Metwork editor Lisk {Matrices) Iatrix editor {Matrix "1 new matrix) > _l

Yukaridaki 6rnekte 58 bolgenin olusturdugu ve ¢ektigi yolculuk sayilar verilmektedir.
Ornek olarak; 8 numarali bélgeden 6 numarali bolgeye 112 adet yolculuk talebi yer

almaktadir.
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3.4. ULASIM MODELININ ISLETILMESI

Trafik atamasi asamasinda ulasim agina yolculuklarin olusturdugu tarfigin ytliklemesi
yapilir. Bu yiliklemenin yapilabilmesi i¢in mevcut ulagim sistemi, yol ag1 ve yolculuk

dagilim matrisi siteme girilmistir.

Yolculuklarin ulagim agina atanmasinda kullanilan ii¢ adet yontem bulunmaktadir.

a) Sapma Egrileri Modeli
b) Kapasite Kisitli Model
¢) Hep veya Hi¢ Modeli

Bu ¢alisgmada Hep veya Hi¢ Modeli kullanilmustir.

3.4.1. Hep veya Hi¢ Modeli

Hep veya hi¢ (all or nothing) modeliyle yapilan trafik yiliklemesinde, bir zondan
baslayip, diger bir zonda biten yolculuklarin, en az direngli (az gecikmeli) yolu sececegi
esas almmustir. Trafik direnci; uzaklik, yolculuk maliyeti, siire veya bu etkenlerin

kombinasyonlarindan olusan 6l¢iitlerle belirtilmektedir (Kilingaslan 2012).

Bu modelde bilgisayar yardimi ile zon merkezleri arasindaki en kisa stireli giizergahin
se¢imi yapilir. Zonlar arasinda 6ngoriilen gelecekteki trafigin bu en kisa siireli

giizergaha yliklenmesi ile o yol ag1 lizerinde olusacak trafik hacmi belirlenir.
Baglantilar, iki nokta (kavsak) arasi olarak tanimlanir ve yolun uzunlugu, ortalama hizi,
yolculuk siiresi ve kapasitesi modele veri olarak girilir. Yapilan atama bu veriler dikkate

alinarak yapilir.

Izmir 6rnegi igin yapilan ¢alisma sonucunda ortaya ¢ikan atama semasi Sekil 3.30'da

gostertilmektedir.
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Sekil 3.30: Hep veya Hi¢c Atamasi

PFile Edt View Lists Fiters Calculate Graphics Webwork Demand Estras Scripts Window Help
g PHE DO | @ E R network edior Im =

network editor ]
iqn [y e e, fgaEs ™ a T .
-4 ¥ Nodes - &
Z 7 Links
W Tums
Q ¥ Zones
W, W Connectars
B v Main nodes
H V waintums
& W Mainzones
5 W Tenitories
# ¥ 0D pairs
& W Main 0D pairs
L_\_ ¥ PrT paths
* W Eadls
# ¥ OClsobjects
By W Screenlines
ke W Countlocations
F- ¥ Detectars
(5 Tall systerms
Pm W Stop paints
[FH ¥ stopareas
@ ¥ sStops L
B P ¥ Systernroutes
B ¥ Lnes
= Backgrounds ol

~|

A Texts s le -

Sekil 3.30'da goriinen turuncu ¢izgiler yol agi lizerine yliklenen trafik yiikiini

gostermektedir. Cizgilerin kalinligy, trafik akiminin yogunlugunu ifade eder.

Sekil 3.31: Trafik atamasi1 (Merkez kent)
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Sekil 3.32: Trafik atamasi (Sayisal degerler)

Network editor = |

PR = T ¥ - solectcPar... SIS E =T e

Trafik atamasi sonucunda her yol baglantisi i¢in trafik yogunlugu hesaplanmaktadir ve

Sekil 3.32°de goriildiigii lizere baglanti yaninda sayilar ile ifade edilmektedir.

3.4.2. Hep veya Hig¢ Yiikleme Modeline Elestiriler

Bu model, kolay anlasilir ve uygulanir olmasina karsilik, kullanimda bazi kritik hususlar
bulunmaktadir. Bu teknikte, yolculuk siiresi kisa olan gilizergaha fazla ylikleme
yapildiginda, bu giizergahtaki yollarda trafik hacminin artmasi ile olusacak sikisiklik
fazlaca dikkate alinmamaktadir. Gergekte siiriiciiler, her alternatif yolu tercih ederek
kullanabilir. Diger bir problem de, uzun mesafeli yolculuklarda, varsa otoyol veya ¢evre
yolu (by pass) tercih edilebilir. Bu model, bu hususa da bakmamakta, yolculuklar1 en
kisa siireli glizergaha yiiklemektedir (Kilingaslan 2012).

Giizergahlar arasindaki c¢ok kiiglik farklar dahi bilgisayar programlari tarafindan

hesaplanmakta, atama en kisa giizergaha gore yapilmaktadir. Ancak insanlarin birkag

dakikalik bu farklar1 6nemsememektedirler. Buda yonteme iligkin diger bir elestiridir.
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3.5. MODEL CIKTILARININ DEGERLENDIRILMESI

Model ¢iktilarinin degerlendirilmesinde c¢esitli grafiksel degerlendirme yontemleri

kullanilabilmektedir. Bunlardan iki adedine asagida deginilecektir.

3.5.1. Arzu Hatlan

Arzu hatlar bolgeler arasindaki yolculuk degerlerini gorsellestirir. Matristen elde edilen

bolgeler aras1 yolculuklar kullanir ve Sekil 3.33’de goriildiigii gibi diizenler.

Sekil 3.33: Arzu hatlarn
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Degerler sayisal olarak ifade edilebildigi gibi ¢cubuklar yardimiyla orantisal olarak da

gosterilebilir.
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Sekil 3.34: Arzu hatlarinin genel goriiniimii
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Sekil 3.34’de kentin kuzey — gliney ve bati yonlerinde yogun talebin oldugu
goriilmektedir. Dogu aksinda ve dogudaki bdlgelerde cizgiler goriinmemektedir. Bu
talebin olmadig1 anlamina gelmez. Bu gosterimde talebin yogun oldugu bolgeler kalin

cizgi ile gosterilmistir.
Program igerisinde g¢izgilerin goriiniirliigli ve ya degerlerin okunabilirligi ile ilgili

Ozellestirmeler, renk ve kalinlik degisiklikleri gibi uygulamalar kolaylikla
yapilabilmektedir.
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3.5.2. Esoylum Egrileri

Secilen bir veya daha fazla ag nesnesine dayanarak, ag nesnelerinin ulasilabilirligini
gorsellestirilmesini saglar. Boylece o bolgede ihtiyag duyulan hatlart veya gerekli

hizmetin belirlenmesine yardimci olur.

Sekil 3.35: Esoylum egrileri
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Esoylum egrileri farkli kriterlere gore (uzaklik, diren¢ vb.) sekillendirilebilir.
Isaretlenmis diigiim noktalari; durak ve istasyon gibi noktalarin ulasilabilirligini test

eder ve gorsellestirir.

Ayrica toplu tasima ve 6zel arag atamalarini ayr1 ayr1 ve ayni anda gostererek birbirleri

ile karsilastirilmasina olanak saglar.
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Sekil 3.36: Esoylum egrilerinin genel goriiniimii

Metwork editor x
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MNetwork editor X

Sekil 3.36’da segilen bazi noktalarin etki alanlarini gosterilmektedir. Olusturulacak
cesitli senaryolar ve talep edilen analize gore bu uygulamayr sekillendirmek

miumkindiir.
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3.5.3. Trafik Atamasi

Izmir Ulasim Ana Plan1 verilerine gére 2008 yilinda giinliik yapilan toplam yolculuk
sayist 3.808.939°dur. Bu sayiya yaya yolculuklar1 da dahildir. Model programinda

toplam yolculuk sayis1 dikkate alinarak trafik atamasi yapilmigtir.

Yine izmir Ulasim Ana Planinda yer alan “Izmir Merkez Kent’te giinliik yolculuk

oranlar1” Tablo 3.19'da verilmistir.

Tablo 3.19: izmir Merkez Kent’te giinliik yolculuk oranlar

Toplu Ulasim ) Toplam
Sistemleri Yaya Ozel Tasit Tasith Toplam
Tasith Yolculuklarnt | Yolculuklan Yolculuklar Yolculuklar
Yolculuklar
% 50 % 38 % 12 % 62 % 100
0.72 0.55 0.18 0.90 1.45
Yolculuk/kisi | Yolculuk/kisi | Yolculuk/kisi | Yolculuk/kisi | Yolculuk/kisi

Kaynak: 1zmir Ulasim Ana Plan1 (2009)

Yukaridaki tabloya gore; izmir Merkez Kent’te yapilan giinliik yolculuklarin yiizde
62’si tasith olarak, yiizde 38’1 yaya olarak yapilmaktadir. Tiim yolculuklarin yiizde
12’s1 Ozel tasitlarla yapilmakta, yaklasik yarisi ise toplu ulagim sistemleri tasitlari ile

yapilmaktadir.

Ulasim Ana Planindan alinarak bu c¢alismada kullanilan Baglangi¢ — Bitisi Tablosu

toplam  yolculuklar icin yapildigindan; atama sonucunda yapilacak olan

degerlendirmede toplu tasima tiirii se¢iminde ag iizerine atanan yolculuklarin yarist

dikkate alinacaktir.
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Atama sonrasinda olusan yogunluk degerleri Tablo 3.20'de gériildiigii iizere “iz basina

yolcu kapasitesi” baz alinarak onerilerde bulunulacaktir.

Tablo 3.20: Ulasim tiirlerinin teknolojik 6zellikleri

Tasitlar iz Basina iz Basina
Yolcu s
- . Arasi Tasit Yolcu Ticari Hiz
Tagit Cinsi Kapasitesi .. o . .
(kisi) Siire Kapasitesi Kapasitesi (km./saat)
3 (saniye) (tasit/saat) | (yolcu/saat)
Otomobil 5 8 450 2250 15\50
Dolmus 7 12 300 2100 12\20
Minibiis 11 15 240 2640 12\16
Otobiis 96 30 120 11520 10\6
Tramvay 250 45 80 20000 15\30
Metro 1000 90 40 40000 15\30
Tren 2000 120 30 60000 20\40

Kaynak: (Elker, 1981:16)

Tablo 3.21 de ise “Tek yonde saatlik yolcu kapasitesi” Ulagtirma, Denizcilik ve
Haberlesme Bakanligi, Altyapt Yatirimlari Genel Miidiirligli, Ulasim ve Fizibilite

Etiidii Teknik Sartnamesi’nin eklerinden yararlanilarak olusturulmustur.

Tablo 3.21: Tasit tiirlerine gore yolcu kapasiteleri

TEK YONDE SAATLIK
TASIT CINSI YOLCU KAPASITESI
TRAMVAY 7.000 - 15.000
HRS 15.000 - 30.000
METRO 30.000 +

Tek yonde saatlik yolcu talebi 7.000 ile 15.000 arasinda olmasi halinde Tramvay,
15.000 ile 30.000 aras1 olmasi halinde Hafif Rayli Sistemler ve 30.000 {izerinde olmas1

halinde ise Metro sistemlerinin kullanilmasi Onerilecektir.
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3.5.3.1. Mersinli — Sehitler Caddesi

Atatiirk Stadyumu ile 1. Sanayi sitesi arasinda yer alan Sehitler Caddesinde atama

sonucunda yaklasik 450.000 adet yolculuk goriinmektedir.

Sekil 3.37: Sehitler Caddesi atama sonucu

jork ar
ﬂ S ‘ﬁ o8 o) Select GPar..,
3 ¢ !

Ry

i B B B | 5] select list layou. . MW=k 0 |6 @EEG

Count: 30114 VolVehPIT(AP)| WolPersPuT(2H) | WolPersPuT(8F) | ADINUMARAS | Mitelk| OBJECTID | OBJECTID_1| Shape_Leng| &4
1 171418965 469641 7350 300 744000 1397200 /91 —
2 1E5E77150 453910 2000 11783100 2446200 1129130
3 163797765 446761 900 1699100 22137.00 7172
4 163217415 4717 900 172400 2235600 148699
5 163013745 446613 300 11718900 2482100 105152
6 1E0RO7EES 440021 200 178RR00 2293400 301 45
7 1E0R07EES 440021 200 17ERR00 2482000 301 45
8 1E0RO7EES 440021 300 17ER500  24827.00 27616
a 158229325 433505 900 11753100 2267600 877
10 153213495 419763 300 11784400 2477800 3775
11 151587420 415308 200 11786400 2483300 71314
12 148877660 407884 900 11724200 2236700 131373
13 146611740 401676 a00 1717200  2R36200  180RE2
14 145549225 396765 900 1726800 2748200  13344.20
- 15 143641000 353400 A00 11726800 22382.0]0 1334420 ¥

Sehitler Caddesi boyunca atama sonucunda tek yonde giinlik 450.000 yolculuk
yapildig1 goriilmektedir. Yarisinin toplu tasima ile gergeklestigi diistintildiigiinde giinliik
yaklagik 225.000 toplu tagima araglar ile yapilan yolculuk bulunmaktadir. Ayrica bu
deger 16 saat dikkate alinarak boliindiigiinde; yaklasik 14.000 adet saatlik tek yonde
yolculuk yapildig1 goriilmektedir.

Yukarida verilen tablolar ve muhtemel niifus artis1 da dikkate alindiginda bu aks

iizerinde Hafif Rayli Sistem projeleri gelistirilmesinin uygun olacag: diisliniilmektedir.
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3.5.3.2. Konak — Gaziler Bulvan

Konak Ilgesi smirlar igerisinde yer alan Gaziler Bulvari, bu aks iizerinde yer alan
devlet hastaneleri ve otogar baglantisi nedeniyle yogun olarak kullanilmaktadir. Bu

durum atama sonrasinda da asagidaki sekilde kendini gostermektedir.

Sekil 3.38: Gaziler Caddesi atama sonucu
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| 11240 8035 7463 3 B | 1.543km 11000 Skméh
| 11242 8051 8027 3 BLMW | 0070km 11000 Skméh
| 11744 7253 7207 3 IR Fud N AMkm 110N Silkmdh )
- >

Gaziler Bulvar1 boyunca atama sonucunda tek yonde giinliik 480.000 yolculuk yapildig1
goriilmektedir. Yarisinin toplu tasima ile gergeklestigi diistiniildiigiinde giinliik yaklasik
240.000 toplu tasima araclari ile yapilan yolculuk bulunmaktadir. Ayrica bu deger 16
saat dikkate alinarak boliindiigiinde; yaklasik 30.000 adet saatlik tek yonde yolculuk
yapildig1 goriilmektedir.

Yukarida verilen tablolar ve muhtemel niifus artis1 da dikkate alindiginda bu aks

iizerinde metro yapilmasinin uygun olacag diistiniilmektedir.
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3.5.3.3. Bornova — Ankara Caddesi

Konak flgesi ile Bornova Ilgesini birbirine baglayan Ankara Caddesi ayn1 zamanda

Alsancak, Bornova ve Ege Universitesi Hastanesine ulasimi saglamaktadir.

Sekil 3.39: Ankara Caddesi atama sonucu

Nebwork editor X
[P IS W R 5 select Gar.., i@ g AT
: A
} bl
i ) 2
EEE@|m|Selectlistlayout... vﬁ@“l};‘lﬂ. El.|-'lhﬂ !|EE : |
Count: 30114 Mo | FromModeMo | ToModeMo | TwpeMo | TSpsSet| Length | Mumlanes | CapPrT | WOPT | WolvehPrTIAH] | WaldehPrT [AP] Wolf# |
38 15252 9724 9574 3 B.Cw | 0.241km 1 1000 S0kmh
33 15254 9883 9724 3 B.Cw | 0.40Tkm 1 1000 S0kmh
40 15256 10143 9997 3 BCw | 030%m 1 1000 S0kmh 3
< i ..1 £
1:22093 515825.1189 | 4258932,9277

Atama sonucunda bu cadde flizerinde yaklasik 340.000 adet yolculuk yapildigi
goriilmektedir. Bu durumda saatte tek yonde yaklastk 10.600 adet yolculuk
gerceklesmektedir.

Yukarida verilen tablolar ve muhtemel niifus artis1 da dikkate alindiginda bu aks
iizerinde Tramvay sistemlerinin yapilmasinin uygun olacagi diistiniilmektedir. Ayrica
Sekil 3.39°de goriilen hastane etrafindaki yogunlugun rayl sistem ile ¢oziilebilecegi

distiniilmektedir.
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3.5.3.4. Karabaglar - Halide Edip Adivar Bulvan

Halide Edip Adivar Bulvari, Konak, Karabaglar ve Gaziemir ilgelerini birbirine baglar.

Ayrica bu aks tizerinde 2 adet hastane ve ¢evre yolu baglantilari yer almaktadir.

Sekil 3.40: Halide Edip Adivar Bulvari atama sonucu
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Atama sonucunda tek yonde giinlik yaklasik 200.000 yolculuk gergeklestigi

goriilmektedir. Bu da saatte tek yonde yaklasik 7000 adet toplu tasima ile yapilan

yolculuk anlamina gelmektedir.

Yukarida verilen tablolar ve muhtemel niifus artist da dikkate alindiginda bu aks

iizerinde Tramvay yapilmasinin uygun olacag diistiniilmektedir.
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3.5.3.5. Alsancak — Liman Bolgesi

Liman bolgesi trafik atamasinda bu bolgede trafik yogunlugunun bolgesel olarak yogun

oldugu goriilmektedir.

Sekil 3.41: Liman Bolgesi atama sonucu
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Atama sonucunda tek yonde giinliik yaklasik 230.000 yolculuk oldugu goriilmektedir.
Bu da saatte tek yonde yaklasik 7000 adet toplu tagima ile yapilan yolculuk anlamina
gelmektedir. Ancak tiim bolgedeki yogunlugun giderilebilmesi i¢in yukarida verilen
tablolar ve muhtemel niifus artis1 da dikkate alindiginda bu bélgenin Tramvay sistemleri

ile desteklenmesinin uygun olacag: diisiiniilmektedir.

121



3.5.3.6. Buca — Mehmet AkKif Caddesi

Mehmet Akif Caddesi, Buca Ilgesi’ni kent merkezine baglayan ana aks niteligindedir.

Ilge i¢in 6nemli bir baglantidir.

Sekil 3.42: Mehmet Akif Caddesi atama sonucu
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Atama sonucunda bu cadde {lizerinde yaklasik 350.000 adet yolculuk yapildigi
goriilmektedir. Bu durumda saatte tek yonde yaklasik 11.000 adet toplu tasima ile
yapilan yolculuk ger¢eklesmektedir.

Yukarida verilen tablolar ve muhtemel niifus artis1 da dikkate alindiginda bu aks

tizerinde Tramvay sistemlerinin yapilmasinin uygun olacag diistiniilmektedir.
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4. SONUC VE ONERILER

Calisma kapsaminda Izmir kentinin mevcut yapisi incelenmis ve simiilasyon programi

kullanilarak kent i¢i ulagim modellenmeye caligilmistir. Calisma sonucunda;

i.  Kent i¢i ulagimm planlanmasi asamasinda simiilasyon programi ile nasil
modellenecegi,

ii.  Modellemenin saglayacag faydalar,

iii.  Cesitli analiz yontemleri ile ulagim aglarinin sinanmast ve kente yapilacak

yatirimlarin dnceden simiilasyon programlari ile test edilebilirligi anlatilmustir.

Yol aglarinin modele aktariminda ve yollarin kategorize edilmesinde ¢esitli zorluklar
ortaya ¢ikmistir. Bunun nedeni mevcut yol aglarmin smiflandirilmasindaki
diizensizliktir. Kenti ¢evreleyen ve merkeze baglanan yollarda serit genisliklerinin
standart olmamasi, niteliklerindeki ve genisliklerinde farkliliklar nasil kategorize
edilecegi konusunda sorunlar ortaya c¢ikarmistir. Ulasim ve trafik planlamasinda
yollarin kapasite, serit, hiz vb. oOzellikleri sisteme tanitilmalidir. Bu tiir nitelikler
dogrultusunda yolculuk atamalar1 yapilmaktadir. Izmir 6rneginde bu durumun

yasanmasinin nedeni tam anlamiyla bir yol siniflandirma sisteminin olmayisidir.

[zmir Ulasim Ana Plani’nda bu durum ele alinmis ve 6neri sunulmustur. Ancak mevcut

sistemde bu Onerilerin dikkate alinmadig1 goriilmiistiir.

Model ¢iktilar1 arasinda yer alan arzu hatlarinin gosterimi ile; hane halki anket verileri
ile elde edilen sonuglarda, kentin kuzeyi ile giineyi arasinda yolculuk talebinin yogun

oldugu goriilmektedir.
Bu sonu¢ mevcut politikalar1 ve ulasim sistemleri ile karsilastirildiginda; gerek izmir

Ulasim Ana Plani’nda gerekse mevcut ulasim yatirimlarinin da bu ydnde oldugu

goriilmektedir.
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Aliaga — Menderes hattinda hizmet vermekte olan izmir Banliyd hatti son donemde
yapilan projeler ile birlikte, Izmir Biiyiiksehir Belediyesi ve TCDD’nin ortak ¢alismasi
ille Torbali il¢esine kadar uzatilmaktadir. Ayrica mevcut hattin daha saglikli
isleyebilmesi, hat iizerindeki kesisim noktalarinin azaltilabilmesi i¢in yaya ve tasit iist

ve alt gecitleri yapimi ve bu yondeki yatirimlar devam etmektedir.

Istek hatlarmin analiz edilmesiyle kuzey — giiney aksinmn kent i¢i ulagimin omurgasi
halinde olmas1 gerektigi goriilmektedir. Mevcut sistemde de banliyo sisteminin kent igi
ulasgimin 6nemli bir ayag1 oldugu goriilmektedir. Kentin ¢esitli bolgelerinde kurulan
aktarma merkezleri ile banliydden diger ulasim tiirlerine aktarim ve besleme
yapilabilmektedir. Aktarma merkezleri ile trenden otoblise, vapura ve metroya
aktarimlar kolaylikla saglanabilmektedir. Bunun yani sira kent merkezine 6zel arag ile
girmek yerine banliyd hattim1 ve metroyu kullanmak isteyenler i¢in aktarma

merkezlerinde 6zel ara¢ park yerleri ayrilmaktadir.

Istek hatlarinin incelenmesiyle, kentin bat1 yoniinde yolculuk talebinin de yogunlastig
goriilmektedir. Izmir Ulasim Ana Plan1 ve mevcut yatirrmlara bakildiginda bu yonde
metro sistemlerinin bir kisminin hayata ge¢mis oldugu, bir kisminin da yapimina devam
edildigi goriilmektedir. Ayrica metro hattinin Urla Ilgesine kadar uzatilmasi i¢in Ulagim
Plan1 karar1 oldugu ve Izmir Biiyiiksehir Belediyesi’nin bu ydnde calisma yaptigi

bilinmektedir.

Izmir kent ici toplu ulasimda otobiis isletmeciliginin paymin ¢ok biiyiik oldugu bir
gercektir. Toplu ulagimin biiylik oranda lastik tekerlekli sistemler ile gerceklestiriliyor
olmas1 hem kent hem de cevre icin c¢esitli sorunlar1 da ortaya ¢ikarmaktadir. Otobiis
sistemlerinin kademeli olarak azaltilmasi ve yerine rayli sistemlerin konulmasi kent
acisindan daha saglikli olacaktir. Kentte yapilmasi planlanan rayli sistemlerin bir an
once hayata gecirilmesi ve diger sistemler ile entegrasyonun saglanmasi ile Izmir kent

ici toplu tasima sistemi daha etkin bir sekilde hizmet verecektir.

Kuzey giiney aksinda korfez ¢evresinin ulagimi agisindan ve aktarma olanaklarinin

gelistirilmesine  yonelik olarak  vapurlarin  kullanilmasi1 da alternatif olarak
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sunulmaktadir. Tiim yolculuk talebini tek bir sisteme baglamak yerine ¢esitlendirmek

olas1 aksakliklara kars1 6nlem almak anlamina gelmektedir.

Mevcut vapur hatlarinin, iskelelerin ve gemilerin yetersiz oldugu kentte var olan tiim
cevreler tarafindan kabul edilmektedir. Izmir Ulasim Ana Plani’nda iskelelerin sayismin
artirllmasi yoniinde yaklagimlar bulunmak ve deniz yolu ile tasinan kisi sayisinda artig
olacag ongoriilmektedir. Bu nedenle kent i¢i deniz ulasiminin en kisa zamanda daha

isler hale getirilmesi 6nem arz etmektedir.

Izmir Biiyiiksehir Belediyesinin yeni gemi alimi, iskelelerin yeniden tasarlanmasi ve
sayillarinin artirilarak deniz hatlarimin ¢ogaltilmasina yonelik caligmalar1 oldugu
bilinmektedir. Bu nedenle yapilan yatirimlarin gerek ulagim plani kararlar1 gerekse

modelleme sonucuna gére uygun oldugu diisiiniilmektedir.

Ulasim sorunlarmnin ¢oziimii, trafik ve yol diizenlemeleriyle degil dogru ulasim
politikalar1 ile saglanabilir. Bu ¢ergevede, araglarin degil insanlarin ulagimina oncelik
veren diizenlemelere gidilmelidir. Ayrica bu diizenlemelerle, ulasimin ekonomik, hizl
ve giivenilir bir yapida olmasi da gerekmektedir. Bunun yolu da kent i¢i ulagimda toplu
tasimacilik sistemlerinin gelistirilmesinden ve siirdiiriilebilir bir ulastirma politikasinin

teknolojik gelismelerle desteklenmesinden gegmektedir.

Kent i¢i ulasim problemlerini ¢ézebilmek i¢in, toplu tasima sisteminin planlanmasinda
mevcut durumun tespit ve taleplerin belirlenmesi gerekmektedir. Bu da ulagim etiidii ile
yapilmalidir.  Kent i¢i ulasim etiidii yapilirken “Ulasim Bilgi Sistemi’nin de
olusturulmas: gerekir. Bunlar; sayisal giincel harita, ulasim agi, yol bilgileri, ulasim
anket bilgileri, ara¢ sayimlari, hiz 6l¢iimleri, sinyalize kavsak noktalari, ilge ve mahalle

bilgileri, video goriintiileri vb. veritaban bilgileridir.
Ayrica kent i¢i toplu tagimada denetimi saglamak amaciyla; mevcut akilli durak sistemi

daha yaygin hale getirilmeli, yolcu bilgilendirme ve arag takip sistemlerinin planlamada

daha etkin sekilde kullanilmas1 gerekir.
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09/06/2008 tarih ve 26901 sayili resmi gazetede yayimlanarak yiiriirliige giren ulasimda
enerji verimliliginin artirilmasina iliskin usul ve esaslar hakkinda yonetmeligin 10.
Maddesinde “Biiyliksehir belediyeleri ve biliyliksehir belediyesi sinirlart disindaki
belediyelerden niifusu yliz binin iizerinde olanlar ulagim ana plani hazirlarlar. Bu planlar
onbes yillik siireler icin yapilir ve her bes yilda bir yenilenir. Sehir planlar ile
siirdiiriilebilir kentsel ulasim planlar1 birlikte ele aliir.” denilmektedir. izmir Ulasim
Ana Planr’min yapimina 2007 yilinda baslanmis ve 2009 yilinda tamamlanmistir.
Mevcut ulagim planinin  yonetmelikte Dbelirtildigi iizere 2014 yilma kadar
yenilenebilmesi i¢in ivedi olarak calisma yapilmasi gerekmektedir. Bu nedenle Izmir

Ulagim Ana Plan1 Revizyonu caligsmalarina baglanmasi gerekir.

Uygun ulasim politikasinin belirlenmesinde ise kentin ulasim talebini iyi analiz edilip
var olan talebe uygun olarak yatirimlar yapmak ve gelecek i¢in onerilerde bulunmak
gerekir. Bunun yolu ise ulasgim modelinin her zaman giincel tutulmasi, trafik sayimlari,
anketler ve etiitler ile desteklenmesi gerekir. Bu ¢alismada izmir 6rneginde yapilan

bunun ¢ok kiiciik bir 6rnegidir.

Sonug olarak; Kent i¢i ulagitmin planlanmasinda ve daha sonra yapilacak degisikliklerin
test edilmesinde makroskopik simiilasyon programlarinin kullanilmasi, kentlerde
yasayan bir ¢ok insami ilgilendiren konularda karar verme olanaklarmin artirilmasini
saglamakta, ¢ok c¢esitli etkilerin ayn1 ortam igerisinde degerlendirilmesine olanak
tanimaktadir. Boylece verilecek yanlis kararlarin oniine gecilebilecek, kaynaklarin ve

zamanin bosa harcanmasi 6nlenebilecektir.
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