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KENTSEL DIS MEKANLARIN YETERLILiGi VE GELISTIiRILME
OLANAKLARI

OZET

Kent yasaminda kentsel dis mekanlarin yeterli ve nitelikli olmasi ve kent i¢in
onemi yadsinamayacak bir gercektir. Somut olarak tek tek algilanan kentsel dig
mekanlar siirekli bir dizi halinde ve islevsel bir yap1 ortaya koyacak sekilde

planlandiklarinda kentin agik alan sistemini olustururlar.

Kentsel dis mekanlar sistemli ve kentin kimligi, kent estetigi dikkate alinarak
planlandiginda kentliler tarafindan daha verimli kullanilirlar. Kentsel dis mekanlarin
kent icerisindeki varliklart bu mekanlarin belli kriterler cercevesinde diizenlenerek

kentlinin hizmetine sunulmus olmalariyla anlam kazanir.

Bu caligmada kent, kentlesme, kentsel dis mekanlar kavramlar agiklanmig ve
kentsel dis mekanlarin diizenlenme ilkeleri ayrintili olarak ele alinmistir. Konu ile
ilgili olarak 6rnekler verilmistir. Sonug boliimiinde ise, kentlerimizde yasanan
planlama sorunlar1 da dikkate alinarak dis mekanlarin diizenlenmesine yonelik

Oneriler ortaya konmustur.

Anahtar sozciikler: Kent, Kentlesme, Kentsel Dis Mekan, Planlama



THE SUFFICIENCY AND DEVELOPMENT POSSIBILITIES OF URBAN
OUTDOOR PLACES

ABSTRACT

In city life sufficiency and quality of urban outdoor places and the importance
for city is a truth that can’t be deny. As concrete the urban outdoor places that
perceived one by one, they constitute the city’s system of open space when planned

as a continuous scale and a functional building.

Urban outdoor places are used more productive by citizens when planned
systematic and when identity and aesthetic of the city taken into consideration. In
city centers the presence of urban outdoor places get sense by means of being

designed with some criterions that offer care to the people live there.

In this study; terms of city, urbanization, urban outdoor places are explained
and principles of designing urban out places are dealed with details. Some examples
are given concerning the subject. In the conclusion, suggestions aimed at designing
outdoor places are exposed by taking into consideration the planning problems that

being lived in our cities.

Keywords: Urban, Urbanization, Planning, Urban Outdoor Place
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BOLUM 1
GiRiS

Kentler gerek niifus gerekse yayilis alan1 acisindan tiim diinyada, 6zellikle
yirminci yiizyilda yogun bir gelisme gostermistir. Giiniimiiz gelisen kent dokusu
icerisinde yapi alanlart agirlikli olarak yer almaktadir. Bu dokuyu dengeleyerek
bosluk-doluluk iliskisini kuran kentsel acik alanlar, yogun kentlesmenin temel

ihtiyaci olan alanlardir (Kara ve Kiiciikerbas, 2006).

Kentlerde yasayan insanlar, kentli olmanin getirdigi toplumsal, sosyolojik,
ekonomik ve psikolojik baskilar1 iizerlerinde hisseder. Yasamlarim1 kendilerine
sunulan ortamlarda siirdiiriirler. Apartman bloklari, trafik yiikd, kirlilik vb. faktorler
kentsel ortamin bilesenlerindendir. Kent ortaminin kirsala bakan yiizii olan kentsel
yesil alanlar, kentte yasamanin getirdigi olumsuz kosullari iyilestirici etkiye sahiptir

(Yiicel ve Yildizci, 2006).

Forsyth County Parks ve Recreation Department (1997)’a gore, kentsel dis
mekanlar toplanma merkezinden ote toplumsal yasamin kuruldugu ve toplumsal
yasamin kalbi mekanlardir. Bu yoniiyle kentsel dig mekanlar kentlesme siirecinin bir
tiriiniidiir. Kentsel dis mekanlarin olusturdugu agik mekan sistemi yapilasmis cevre
ile aramizda tampon zon olusturmaktadir. Halkin evlerinden parklara ve okullara
gitmek icin kullandiklar1 yol sistemi i¢in secenekler sunmaktadir. Kentsel dis
mekanlarin/acik mekanlarin kaybi1 yasam kalitesini etkilemekte ve yetersizligi

sagliksiz kentleri olusturmaktadir (Kara ve Kiigiikerbag, 2006).

City of Juneau Parks and Recreation (1996)’a gore, cevresel etkiler ve halkin
serbest zaman tercihleri, Onerilecek rekreasyonel aktivite tiplerini etkilemektedir.
Insanlarm ilgisi, kattlim hacmi, aktivitelerin sayisi, tipi ve konumu toplumdan
topluma degismektedir. Ministry of Culture and Recreation, Sports and Fitness
Division (1973)° a gore, her toplumun rekreasyon faaliyetlerini, potansiyelini
belirleyerek katilimim tesvik etmek, ihtiyaglarimi karsilamak ve rekreasyon
faaliyetlerini planlamak icin standartlar gelistirilmektedir (Kara ve Kiiciikerbas,

2006).



Kentsel dis mekanlar, miilkiyetin ortak oldugu, ortak ¢ikar ve kullanimlar i¢in
ayrilmig, yaratilmis ve diizenlenmis mekanlaridir. Kentsel dis mekanlar; yapilarin
olusturdugu, kentlilerin algiladig1 ve tiim kentsel olaylarin iliskilendigi bir biitiindiir.
Kentsel dis mekanlar, ¢evrenin yasanan, algilanan cok boyutlu bir goriiniimdiir

(Bakan ve Konuk, 1987).

Moughtin (1999)’e gore, kent kalitesi ve kimligi tizerinde etkisi olan kamusal
dis mekanlarin tasidiklar1 anlam ve rol, sahip olduklar1 organizasyon, tasarim ve
detay diizeyine bagli olmaktadir. Bu baglamda dogru tasarim yaklasimlariyla
baglamas1 gereken caligmalarin, yine ergonomik standartlara uygun aplikasyon
tekniklerinin kullanildigi uygulamalarla sonlandirilmas1 gerekmektedir (Giilgiin ve

Altug, 2006).

Kaliteli bir yasam cevresi ve kent dokusu; yapilar, ulagim olanaklar1 ve agik ve
yesil alanlar arasindaki dengeli bir mekansal iligskinin sonucudur. Sahip olduklar
ozellikleri ve kismi kalitelerine gorece acik ve yesil alan kullanimlarinin tiirleri,
biiyiikliikleri, donanimlari, fonksiyonlari ve hizmet alanlar1 kentsel yasam kalitesi

icerisindeki etkisini ortaya koymaktadir (Emiir ve Onsekiz, 2007).

Kentsel dis mekanlar, toplumdaki herkesin giiniin belli vakitlerinde kullandig1
mekanlardir. Dis mekanlarla ilgili bireyler eksiklikleri gorebilir ve ¢éziimiine yonelik
fikirler gelistirebilirler ve bunlar yerel idarecilerle paylasilabilir. Konuyla ilgili en
onemli husus insanlarin zaman gecirdigi bu mekanlarn sahiplenmesidir. Ciinkii bu
sahiplenme gerceklestigi takdirde biitiin bireyler bu mekanlarin kendilerine ait

olduklarini anlayacaklar ve koruyucu durumuna gececeklerdir.

Bu calismada insan hayatinin bir parcasi olan kentsel dis mekanlar1 olusturan
elemanlar ve bu elemanlarin diizenleme ilkeleri iizerinde durulmus, kentlerde
yasanan aksakliklar da dikkate alinarak bu mekanlarin gelistirilmesine yonelik

oOneriler getirilmistir.



BOLUM 2
ONCEKIi CALISMALAR

Aru (1965), “Yayalar Tasitlar, Sehir Dokusundaki Yeni Ulastirma
Diizenleri” adli calismada, yayalarin giiniimiizde sehirlerdeki durumu tartisilarak

tasit ve yaya ulastirmasinin ayrilma ilkeleri belirtilmistir.

Bayraktar (1973), “izmir Sehrinin imarinda Peyzaj Mimarhg ile Tlgili
Problemler ve Prensiplerin Tespiti” adli ¢calismada, izmir kenti tanitilarak kentin
yapilasma siirecinde peyzaj diizenlemeleriyle ilgili problemler ve yapilmasi

gerekenler tespit edilmistir.

Karabey (1978), “Kiy1 Mekanmin Tanimi, Ulkesel Kiy1 Mekaninmin
Diizenlenmesi icin Bir Yontem Onerisi” adli calismada, kiyr alanlariyla ilgili
literatiir taramas1 yapilarak iilkemizde yapilabilecek caligsmalarla ilgili yontem Onerisi

getirilmistir.

Krier (1979), “Urban Space” calismasinda, a¢ik alanlarin morfolojik ve
tipolojik bilesenleri, fonksiyonlari, meydanlar, cadde ve sokaklar, acik alan yapi
yiizeyi iliskileri, acik alanlarin bigimsel siniflandirmasi gibi kentsel agik alanlarla

ilgili konularda bilgi vermektedir.

Lynch (1979), “The Image of the City” calismada, kentlerin gériiniimii ile
ilgili olarak caligmakla beraber kentlere gorsel bir form kazandirmay1
hedeflemektedir. Ug farkli kent incelenerek, kent dlgeginde kullanilmak iizere bir

yontem ve kentsel tasarimda kullanilmak tizere tasarim ilkeleri gelistirilmistir.

Koseoglu (1980), “Ege Bolgesinde Sosyo-Ekonomik Bakimdan Onemli
Karayollarimin Peyzaj Planlamasi Uzerine Arastirmalar” konulu ¢alismada, Ege
bolgesindeki yogun kullanilan karayollarin peyzaj diizenlemesine iliskin veriler

ortaya konmustur.



Bakan (1981), “Tiirkiye’de Kentsel Dis Mekanlarin Diizenlenmesi”’
calismada, iilkemizde kentlesme hareketi ele alinarak kentlerimizin dis mekanlarinin
tasarim Ol¢iitleri ile halihazir durumlan incelenmistir. Yerel yonetimlerin yapisi ile
ilgili bilgiler ve sorunlar ele alinmis ve saglikli bir kent olusumu igin Oneriler

getirilmistir.

Gocer (1984), ‘‘Sehirlerde Ticaret Alanlar’” konulu caligmada, ticaretin
tanim1  ve smiflandirmas1 yapilarak fiziksel planlamada ticaret alan tiirleri

anlatilmgtir.

Aslanboga (1986), ‘“Kentlerde Yol Agaclamasr” calismada, kentsel dig
mekanlarin bir 6gesi olan yollarda bitkilendirme esnasinda dikkat edilmesi gereken

hususlar iizerinde durulmaktadir.

Cmar (1986), “Konut Dis1 Alanlarin Diizenlenmesinde Esaslar”,
calismada, kentsel dis mekanlar anlatilarak diizenlemesinde kullanilacak detaylar

anlatilmistir.

Dogan ve dig. (1986), “Endiistri Uriinleri Tasariminda Kent Mobilyalarr”
calismada, (endiistri iriinleri tasariminda) kent mobilyalarimin iiriin sistemleri,
teknolojik ve yapisal dzellikleri, boyutlari, konum ve kullanim yerlerine iliskin resim

ve bilgilere yer verilmistir.

Bakan ve Konuk (1987), “Tiirkiye’de Kentsel Dis Mekanlarin
Diizenlenmesi” baslikli calismalarinda; Oncelikle insan ve ¢evre konusunu
aciklamislardir. Kentsel dis mekanlar kavrami, kentsel dis mekanlarin tanimi ile
kentsel dis mekan ve tasarim iliskisi bagliklarinda incelenmistir. Kentsel dis
mekanlara iliskin tablolarin bulundugu béliimde Tiirkiye’de acik alan ve yesil alan

gereksinimi ile diger kentsel hizmet alanlari i¢in Olgiitler verilmistir.

Uzun (1987), ‘“Kentsel Rekreasyon Alan Planlamasi” c¢alismada rekreasyon
alanlarinin tanimi yapilarak bu alanlarin kent igindeki planlama ilkeleri iizerinde

durulmustur.



Atabay (1988), “Yesil Alan Planlamasi ve Peyzaj Tasarim Ilkeleri iliskisi”
caligmada, yesil alanlar ve planlama ilkeleri anlatilarak peyzaj tasarimiyla

benzerlikleri ve baglantilar ortaya konmustur.

Tiirel (1988), “Ankara Kenti Yesil Alanlarimin Kullammm Etkinliklerinin
Bugiinkii Durumu ve Yeterliligi icin Alnmasi Gereken Onlemler” konulu
calismasinda kent i¢inde bulunan yesil alanlarin artirilmasinin ¢ok zor ve bazen de
olanaksiz olmast nedeniyle mevcut alanlara daha etkin koruma getirilmesi amaciyla
yeniden diizenlenmesi ve olusturulacak yeni yesil alanlarin bu prensipler
dogrultusunda diizenlenmesi gerekliligi iizerinde durmustur. Bu konu kapsaminda
Ankara Kenti i¢inde bulunan mevcut yesil alanlarin kullanim gereksinimine uygun

olarak yeniden diizenlenmesi i¢in Oneriler gelistirmistir.

Bayrakc (1989), “Kent Mobilyalar1 Tasariminda Kimlik Sorunu ve Kent
Kimligi icindeki Yeri” konulu calismada kent mobilyalarmin tasarimda kimlik
kazanmasi agisindan dikkat edilmesi gerekenler ve bu konunun kent kimligi i¢indeki

yerinden bahsedilmektedir.

Sahin (1989), “Ankara Kenti Yol Agaclarimin Sorunlar1 Ve Peyzaj
Mimarhg Acisindan Ahnmasi Gerekli Onlemler” calisma, Ankara kenti yol
agaclariin sorunlar1 ve peyzaj mimarligi agisindan alinmasi gerekli 6nlemlere iliskin

bilgileri igeren ve 6rneklerle destekleyen kapsaml bir ¢aligmadir.

Keles (1990), “Kentlesme Politikas1”’, calismada kent, kentlesme, kent
planlama siireci, konut ve cevre sorunlart {izerinde kapsamli bir sekilde

durulmaktadir.

Ozkal (1990), “Sehirlerde Yaya Alanlar1 ve Yayalastirma” calismada, yaya
alanlartyla ilgili literatiir taramasi yapilarak yaya alanlar1 diizenleme ilkeleri ve

yayalagtirma iizerinde durulmustur.



Uzun(1990), “Kentsel Rekreasyon Alan Planlamas1” calismada, kentsel acik
ve yesil alan kuramlari, kentlesme egilimleri, yesil alan sistemleri konularinda
ayrintili bilgiler verildikten sonra kentsel rekreasyon alanlar1 siniflandirilarak

planlama ve tasarim ilkeleri agiklanmistir.

Cetiner (1991), “Sehircilik Calismalarinda Donatim ilkeleri” calismada,

kentlerde kentsel donati alanlar i¢in ayrilmasi gereken alan 6l¢iitleri verilmistir.

Giritlioglu (1991), “Sehirsel Mekan Ogeleri ve Tasarmm” calismada,
planlama, sehirsel mekan, sehirsel tasarim, sehirsel mekan 6geleri, meydanlar,
sehirsel mekan tasarimi, sehirsel mobilyalar, konut yerlesme alanlari, konut alanlar

ulagim sistemleri konularinda bilgi verilmistir.

Kaplan (1991), “Konut Alanlar1 Sokak Mekanlarimin Tasarlanmasinda
Paylasimh Yol Diizenlemeleri, Woonerf Tasarim ilkeleri ve Kentlerimizde
Uygulanabilirligi” calismada, Woonerf sistemi anlatilarak kentlerimizde

uygulanabilirligi tizerinde durulmustur.

Caglar (1992), “Konut Alanlar1 ve Algveris Merkezlerindeki Kent
Sokaklarmm Cagdas Tasarimlar1 Uzerinde Bir Arastirma” calismada, sokaklarin

konut alanlar1 ve aligveris merkezlerindeki tasarimi iizerinde durulmustur.

Karabay (1993), ¢ Kentlesmede Etkin Bir Politika Yayalastirma Araclar1”
calismada, literatiir taramasi yapilarak yayalastirmanin kentlesmede politika aract

olmasi iizerinde durulmustur.

Sivri (1993), “Fiziksel ve Mekansal Cevrenin Cocuk Davramsina ve
Gelisimine Etkisi Cocuk Icin Olusturulacak Cevrelerde Tasarim Verilerinin

Saptanmasi ”

konulu calismada, ilk olarak kentlesme ve toplu konut kavramlar
aciklanmistir. Cocuk gelisimi incelenerek fiziksel mekanin c¢ocuklara gore

diizenleme ilkeleri tartisilmistir.



Hatipoglu (1994), “Kentsel yapilasmus Cevrenin olusumunda Dis Mekanin
Yeri ve islevi istanbul — Taksim Meydam Ornegi ” calismada, 6ncelikli olarak
insan yasaminda dis mekan etkilerinin yeri ve 6nemi, dis mekanda boyut ve mekan
duygusu anlatilmig ve tarihten giiniimiize kadar olan donem bu cergcevede

incelenerek konu Istanbul-Taksim Meydam 6rneginde agiklanmuistir.

Kiiciikerbas ve Ozkan (1994), “Bir Meydan Tasarim Siirecinin Germencik
Orneginde Ortaya Konulmasi ” calismada, meydan tarsimi iizerinde durulmus ve

ornek alan olarak Germencik secilmistir.

Ozkan (1994), “Adim Atacak Yerler, istanbul” calismada, Istanbul kenti

ayrintili bir sekilde incelenmistir.

Tercan (1994), “Ankara Mamak flcesinde Acik ve Yesil Alan iliskileri ve
Peyzaj Mimarhg1 Acismdan Alinmasi Gerekli Onlemler” konulu calismada, acik
ve yesil alanlar tamimlanarak yapilmasi gerekenler Mamak Ilcesi orneginde ele

alinmustir.

Cevik (1995), “Konut Yakin Cevresi Olceginde ilgili Kaliteler, Kimlik ve
Kimliklendirme” calismada, kimlik konusu konut ve yakin cevresinde ele

alimmustir. Kimlik ve kimliklendirme ile ilgili yapilmasi gerekenler anlatilmistir.

Giiltekin (1995), “Yaya Yollar1” calismada, basarili yaya yolu tasarimi i¢in

dikkat edilmesi gereken hususlar teknik detaylariyla agiklanmistir.

Sengiil (1995), “Mimari-Su iliskisi Uzerine Bir inceleme” calismada, su

0gesinin mimaride kullanimi tizerinde durulmaktadir.

Kilincaslan (1996), “Kent Sokaklarr” calismada, yasadigimiz her ana ig¢inde
oldugumuz kentsel dis mekanlarin pargasi olan sokaklar ayrintili bigcimde ele

alinmustir.



Ozkan ve dig. (1996), “Acik Yesil Alan ve Rekreasyon Alam Olarak
Mezarliklarin Planlama ve Tasarim Sorunlari ile Céziim Olanaklarimn izmir
Kenti Orneginde Arastirllmasi” calismada, mezarliklarin planlanmasinda

karsilasilan sorunlar ve getirilen 6neriler izmir 6rneginde degerlendirilmistir.

Ayashgil (1997), ‘“Kent Gelisimi Siirecinde Acik ve Yesil Mekan
Gereksiniminin Canakkale Orneginde incelenmesi” calismada, kentsel acik ve
yesil mekanlarin 6nemine deginilerek, kentsel gelisim siirecinde acik ve yesil mekan

gereksinimi Canakkale drneginde incelenmistir.

Durmus (1997), “Acik ve Yesil Alanlarin Kullamim Ozellikleri: Ankara
Metropolii Cankaya Ornegi” konulu tezinde, acik yesil alanlarla ilgili literatiir
taramas1 yaparak, Ankara’nin kentsel gelisim siirecindeki acik ve yesil alanlarini
ortaya koymustur. Bu kapsamda, Ankara metropolii, Cankaya Ilcesi’nde agik ve yesil
alanlar ile park ve rekreasyon alanlarinin kullanim 6zellikleri arastirmasi ile; Ankara
metropoliinde yasayanlarin park ve yesil alanlara karsi tutumlari, deger yargilari,

diisiinceleri ve bu alanlan kullanis bigimleri incelemistir.

Kiling¢aslan (1997), “Kent Yasaminin Spor ile Biitiinlestirilmesi” calismada,
kent halkinin spor faaliyetlerini arttirmak amaciyla nasil diizenlemeler yapilmasi

gerektigi iizerinde durulmaktadir.

Ko¢ (1997), “Kuzey-bati Adana’da Kent Peyzajimn Incelenmesi ve
Iyilestirilmesine Yonelik Onerilerin Saptanmasr” Kuzey-bati Adana’da agik ve
yesil alanlarin mevcut durumu ve bu alana ait imar planlart incelenmis, sonug olarak

kent peyzajinin iyilestirilmesine yonelik oneriler getirilmistir.

Oztan (1998), “ Kentler ve Meydanlar” ¢alismada, meydanlarin kentlerdeki

onemi ve diizenleme ilkeleri tizerinde durulmaktadir

Zafer (1998), “Aydin Germencik Belediyesi Yaya Bolgesi Tasarim Uzerine

Bir Arastirma” bu arastirmada, Aydin-Germencik Ilgesinde yer alan, Aydin-izmir



Karayoluna paralel, Namik Kemal Caddesi ve ona bagli sokaklarda, halkin acik -
yesil alan gereksiniminin giinliik yasam icinde karsilanmasini saglamak amaciyla,
yaya bolgeleri diizenleme ilkeleri dogrultusunda gerceklestirilmistir. Oncelikle sorun

tanimlanmis, tasarim ilkeleri gelistirilmis ve uygulama projeleri hazirlanmistir.

Demir (1999), “Yaya Bolgelerinin Kent icin Onemi, Kente Katkilar1 ve
Ankara’daki Yaya Bolgelerinin irdelenmesi” konulu arastirmasinda oncelikle
calismaya iliskin kuramsal temeller agiklanmis ve arastirma bulgular1 detayli bir
sekilde incelenmistir. Arastirma bulgular1 baglig1 altinda yaya bolgelerinin kent igin
onemi ve kente katkilari, yaya bolgelerine iliskin yurt i¢i ve disi yurt ornekler

aciklanarak konuyla ilgili degerlendirmelerde bulunulmustur.

Altincekic (2000), “istanbul Metropoliinde Meydanlarin Rekreasyonel
islev Yoniinden Onemi Uzerine Arastirmalar” bu calisma ile Istanbul
metropoliindeki ©nemli meydanlarin rekreasyonel islev yoniinden Onemi
vurgulanmig ve ortaya ¢ikan sorunlara peyzaj mimarlig1 yoniinden ¢6ziim ve 6neriler

getirilmistir.

Ozcan (2000), “Kirikkale Kenti Mevcut Alan Kullamm Kararlar: ve Acik
Yesil Alan Verilerinin Degerlendirilmesi Uzerine Bir Arastirma” konulu
calismada, Kirikkale kentinin mevcut acik yesil alan verileri degerlendirilerek, kent
niifusunun sosyal, ekonomik ve Kkiiltiirel yapis1 ile kentin fiziki mekan o6zellikleri
dikkate alinarak, saglikli ve yasanabilir bir kentsel cevre olusturabilmesi i¢in yeni bir

kentsel acgik- yesil alan sistemi kurulmasi ve gelistirilmesi amaclanmistir.

Aydogan (2001), “Kent Kimliginin Ortaya Cikartilmasi Amaciyla Kentsel
Tasarim Rehberlerinin Kullanm Kemeralti Ornegi” adli calismada, oncelikle
kent kimligi kavram iizerinde durulmus, kentsel tasarim ve kentsel tasarim rehberi
kavramlar1 agiklanmistir. Tarihi kent dokular i¢in tasarim rehberi olusturma yontemi
farkli baghklar altinda incelenmistir. Ornek ¢alisma alaminin (Izmir-Kemeralt1)

analizi yapilarak Kemeralt1 tasarim rehberi olusturulmustur. Sonuc¢ boliimiinde



caligmanin hayata gecirilmesine iliskin diisiinceler aktarilmis ve arastirmadan

saglanan faydalar agiklanmistir.

Canbaz (2001), “Saruhanh (Manisa) Kentsel Dis Mekanlarimin Yeterliligi
ve Gelistirme Olanaklar1 Uzerine Arastirmalar” baslikli calismasinda; ilk olarak
kentsel dis mekanlara yonelik literatiir 6zetlerini anlatmistir. Buna gore tanim ve
siniflandirmalar, genel ozellikler, tiirler ve igerikleri, kentsel dis mekanlar donati
elemanlarini incelemistir. Caligma alaninin(Saruhanli kentsel yerlesimi) analizini

yapmis ve cesitli onerilerde bulunmustur.

Etli (2002), “Edirne ili Merkez Ilce Yesil Alan Sisteminin Peyzaj
Mimarhg ilkeleri Yoniinden irdelenmesi ” calismada, Edirne ili merkez ilgesinin
mevcut yesil alan sistemi peyzaj mimarhigi ilkeleri acisindan irdelenmeye calisilmig

ve bu ilkeler dogrultusunda alinmasi gereken 6nlemler sunulmustur.

Ter (2002), “Konya Kenti Acik ve Yesil Alan Varhg Icinde Tarihi Kent
Merkezinin Kentsel Tasarim Uzerine Bir Arastirma” konulu calismasinda, tarihi
kent merkezlerinin korunarak kiiltiirel siirekliliginin devam ettirilmesinde ve
yasanabilir mekanlar olarak cagdas yasam kosullar1 ile entegrasyonunun
saglanmasinda kentsel tasarimin Onemini Konya Tarihi Kent Merkezi 6rneginde
ortaya koymustur. Bu kapsamda Konya Tarihi Kent Merkezinin yasanabilir mekanlar

olarak gelecek kusaklara aktarilmasi icin Sneriler gelistirmistir.

Yerliyurt (2002), “Kent Kimligi, Kent Estetigi ve Turizm Olgusu
Paralelinde Degisen Alanya’nin, Kentsel Estetik Sorunlari Uzerine irdelemeler
ve Ornek Alan Olarak Secilen Atatiirk Caddesi ile ilgili Oneriler” konulu
calismada; kent kimligi, imgesi, estetik kavramlarinin agiklandigi ilk boliimden sonra
tasarim kilavuzlari anlatilmistir. Calisma bolgesi olan Alanya’nin mekansal olusumu
ve kentin sorunlar1 incelenmistir. Son olarak Atatiirk Caddesi 6rneginde kent estetigi

icin yapilacak oneriler sunulmustur.
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Alqudah (2003), “Cocugun Gelisiminde Oyun Alanlarimin Rolii” ¢calismada,
oncelikle cocugun tanim yapilarak, oyun alanlarinin ¢ocugun gelisimini etkilemesi

de dikkate alinarak oyun alanlarinin diizenlenmesine iligkin olciitler verilmistir.

Atakan (2003), “istanbul ilinde Maltepe- Kartal ve Kumcular Pendik
Arasi Sahil Dolgu Alanlarinin Peyzaj Planlama Acisindan Irdelenmesi”
calismada, Istanbul kentinin yogun konut ve niifus yogunluguna sahip Anadolu
Yakasinda yer alan Maltepe- Kartal ve Kumcular Pendik Arast Sahil Dolgu
Alanlarinin mevcut kullanim durumlari incelenerek, planlama kriterleri ve kullanici
istek ve gereksinimleri dikkate alinarak bazi planlama ve tasarim Onerileri

getirilmistir.

Bektas (2003), “ilkogretim Cagi Cocuklar ve Cocuk Oyun Alanlarr”
calismada, ilkogretim cagindaki c¢ocuklar icin planlanacak oyun alanlarinin

diizenleme ilkeleri iizerinde durulmustur.

Demir (2004), ‘“Diizce’nin Yeni Kentlesme Siirecinde Acik ve Yesil
Alanlara Yeni fonksiyonlar Kazandirilmasr” konulu calismasinda; acik ve yesil
alanlarla ilgili literatiir taramasi yapilarak, Diizce Belediyesi miicavir alaninda
envanter calismasi yapilmistir. Diizce icin bir yesil alan sistem 6nerisinde bulunmak

amaclanmistir.

Ak (2005), “Kentsel Dis Mekanlar Baglaminda Canakkale Kulesi ve
Cevresine Yonelik Bir Gorsel Analiz Calismas’” konulu ¢aligmasinda; kentler,
kentsel dis mekanlar, gorsel analiz konularinda bilgilerin verildigi kuramsal temeller
aciklanmis; Canakkale ilinin dogal ve kiiltiirel 6zellikleri, Canakkale kent merkezi,
aragtirma alam hakkinda genel bilgiler, arastirma alaminin gorsel analizi, arastirma
alaniyla ilgili anket sonuglar1 degerlendirilmistir. Saglikli-yasanabilir ve kimlikli

mekanlar olusturma konusunda Oneriler gelistirilmistir.

Aybay (2006), “Uskiidar- Haydarpasa Arast Kiy1 Diizenlemesinin

Rekreasyonel Acidan Degerlendirilmesi” calismada, Uskiidar meydanindan
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Haydarpasa'ya kadar olan kiyr mekani rekreasyon acisindan da ele alinarak cesitli

kullanimlar acisindan tespit ve degerlendirme calismalar1 yapilmistir.

Gokalp (2006), ¢ Korfez Depremi sonrasinda Adapazar: Kentsel Yerlesim
Diizeninde Acik ve Yesil Alan Sisteminin Peyzaj Mimarhg Acisindan
Irdelenmesi” konulu calisma, depremden en ¢ok etkilenen Adapazari kent merkezinin,
deprem sonrasinda yeniden yapilanma calismalar1 ¢ercevesinde yapilan agik ve yesil
alan diizenlemelerini icermektedir. Ayrica Karaman-Camili yeni yerlesim bolgesinde

uygulanan acik ve yesil alan sistemiyle ilgili analiz ve oneriler yer almaktadir.

Giilgiin ve Altug (2006), “izmir Kiy1 Band1 Uygulamalarinda Ergonomik
Standartlara Uygunlugun Degerlendirilmesi Uzerine Bir Arastirma”
arastirmalarinda, Izmir kiy1 bandi inceleme alani olarak secilmistir. Arastirmalar
ergonomik standartlar1 degerlendirme yoOnelik olusturulmus olan kriterler
dogrultusunda gerceklestirilmistir. Elde edilen veriler 1s131inda, izmir kiyr bandi

uygulamalarinin basarisini arttirmaya yonelik oneriler gelistirilmistir.

Kara ve Kiiciikkerbas (2006), ‘“Kentsel Dis Mekanlarin Kullamm
Olanaklarinin izmir Kenti Orneginde Arastirllmasr” arastirmalarinda, {zmir
metropoliten alanindaki Balgova, Bornova, Buca, Cigli, Gaziemir, Karsiyaka, Konak
ve Narlidere ilcelerinin belirlenen ikiser mahallelerinde kentsel dis mekanlarin

gereksinimleri karsilamadaki yeterlilikleri incelenmistir.

Ozdamar (2006), “Acik Yesil Alan Kullanimlarinin Imar Planlarindaki
Dagihimlari ve Uygulama Sorunlar1 Bursa Osmangazi Ornegi” konulu ¢alismada,
acik yesil alanlarla ilgili literatiir taramas1 yapilarak Bursa- Osmangazi 6rneginde

acik yesil alanlarin dagilimi incelenmistir.
Oztan (1968), “Ankara Sehri ve Cevresinin Peyzaj Mimarisi Yoniinden

Etiid ve Tayini” calismada, Ankara ve cevresi Peyzaj oOzellikleri acisindan

incelenmistir.
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Ukuslu (2006), “Gebze’de Kentlesme Siireci ve Sorunlar1” ¢calismada, kent
ve kentlesmenin tamimlan yapilarak Tirkiye’de kentlesme olgusu {izerinde
durulmustur. Gebze’de kentlesme siireci ve sorunlar agiklanarak cesitli Oneriler

gelistirilmistir.

Yagc1r (2006), “Adana Kuzey- Dogu Kentsel Gelisme Alaninda Acik ve
Yesil Alanlarin irdelenmesi” calismada, Kuzey-dogu Adana’nin fiziksel yapisi
icindeki mevcut acik ve yesil alanlarin incelenmis, imar planlarinin konuya
yaklagiminin arastirillarak gelecekte kentsel gelisme plan1 igerisinde yapilmasi
gereken caligmalar ve gelecek yillardaki niifus projeksiyonuna uygun bir yesil alan

sistemi ile alinmasi gereken Onlemlerin saptanmistir.

Yilmaz (2006), “Kentsel Parklar ve Kentsel Tasarim Iliskisi
istanbul/Giilhane Parki Orneginin irdelenmesi” konulu calismada, kentsel
parklar ve kentsel tasarim iligkisi balgaminda Giilhane Parki Yeni Diizenleme 1. Etap
Projesinin incelenmistir. {lk olarak literatiir arastirmasi ve alan ¢alismas1 yapilmistir.

Uygulamada da varilan nokta degerlendirilmistir.

Yiicel ve Yildizer (2006), “Kent Parklar ile ilgili Kalite Kriterlerinin
Olusturulmasi” calismalarinda, kent parklarinda kullanicilar icin kaliteli bir yasam
cevresi olusturmada etkin olabilecek kalite kriterlerinin belirlenmesi amaglanmistir.

Orneklem alanlar olarak Magka Parki, Ulus Parki ve Zeytinburnu Parki secilmistir.

Emiir ve Onsekiz (2007), ‘“Kentsel Yasam Kalitesi Bilesenleri Arasinda
Acik ve Yesil Alanlarm Onemi Kayseri/ Kocasinan ilcesi Park Alanlar”
calismalarinda, kentsel yasam kalitesi bilesenleri arasindan, kentsel ekoloji agisindan
dogal ve yapay bilesenler arasinda 6nemli bir ayrim noktas1 olan agik ve yesil alanlar
degerlendirilmistir. Kocasinan ilgesindeki park alanlarinin analizi yapilarak park

alanlarina iliskin 6neriler getirilmistir.

Giilez ve dig.( 2007), “Mugla’da Kiy1 Alam Peyzaj Diizenlemesi Uzerine

Bir Calisma” calismada, Mugla’da kiy1 alan1 6rneginde, kiy1 alanlan tasariminda
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dikkat edilmesi gereken etmenler dort 6neri proje dogrultusunda degerlendirilmistir.
Oneriler belirlenirken koruma-kullanma dengesi gozetilerek alternatif alan kullanim

senaryolar tiretilmistir.

Giiltekin (2007), “Kent ici Yollarin, Yaya Kullanimmma Yonelik
Degerlendirmesinde Coziimlemeli Bir Yaklasim: Adana Ornegi” calismada,
bireysel ve kitlesel serbest zaman eylemleri ve kent ici ulasima ¢ok yonlii katki
saglayabilecek egilim yaya bolgelerinin kullanilabilirligi ile bireylerin bu yondeki
egilim ve istemlerinin Adana Kenti orneginde saptanarak, yaya bolgesi Onerisinin

gelistirilmesi amaglanmigtir

Kuter (2007), “Cankir1 Kenti Acik ve Yesil Alan Varhg Icinde Tarihi
Kent Merkezinin Kentsel Peyzaj Tasarim Acisindan Degerlendirilmesi’” baglikli
calismada, tarihi ¢cevre koruma, kentsel peyzaj tasarimi, acik ve yesil alan kavramlar
ile tarihi kent merkezlerinin tarihi ve mekansal gelisim siireclerine deginilerek,
arastirma alam olan Cankir1 tarihi kent merkezinde gerceklestirilen arazi etiit
calismalan ve anket uygulamalar1 sonucunda elde edilen bulgular dogrultusunda kent
merkezinde yer alan dogal ve kiiltiirel degerlerin siirdiiriilebilirliginin saglanmasi i¢in

oneriler gelistirilmistir.

Yal¢cinkaya (2007), ‘“Ankara- Bahgelievler Askabat Caddesi’nin (7.
Cadde’nin) Yayalastirilmasimn Peyzaj Mimarhg Acisindan irdelenmesi”
konulu c¢alismada, Ankara Bahgelievler Askabat Caddesi’nin (7. Cadde’nin)
yayalagtirlmasinin  peyzaj mimarligt acisindan irdelenmesi amaclanmistir.
Bahcelievler ve Askabat Caddesi’nin yaya bolgesinin yetersizligi ortaya konmus, her
yastan insanin giiniin her saatinde kullanabilecegi, cocuklarin ara¢ trafigi gibi bir
tehlikeye maruz kalmadan oyun oynayabilecegi daha dogrusu Ankara’nin nefes

alabilecegi yesil bir mekan yaratmak amaglanmustir.
Yiicel (2007), “Kaliteli Kent Parki Tasarim1’ calismada, parklarin insanlara

sagladign faydalar ve basarili park tasarimi igin yapilmasi gerekenler iizerinde

durulmustur.
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Ceyhun (2008), “Spor Tesislerinin Rekreatif Acidan Kullanini” ¢aligmada,
spor ve rekreasyon iligkisi anlatilarak, spor tesislerinin rekreatif agidan kullaniminda

dikkat edilmesi gereken hususlar iizerinde durulmustur.

Gokdag ve Yarbasi (2008), “Ulasim Sorunlarindan Otoparklar Uzerine
Bir Arastirma ve Erzurum Ornegi” konulu calismada, ticaret ve is merkezlerinin
yogun bir sekilde bulundugu kent merkezlerindeki otopark sorunu incelenmeye
calisilmistir. Erzurum’da bir aragtirma yapilmis, sonug olarak kent i¢indeki trafik ve
otopark sorunu birlikte degerlendirilip park sorununu azaltmak icin c¢oziimler

Onerilmistir.
Kuntay (2008), “Yaya Mekam” calismada, yaya, yaya yolu kavramlar

detayli olarak anlatilmistir. Yaya yolu planlamasinda kullanilacak yayaya iliskin

Olciilere yer verilerek 6rnek yaya yollar aktarilmistir.
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BOLUM 3
KURAMSAL TEMELLER

3.1. Kent Kavram

Tekeli (1991) kenti, bir iiretim alani, arti degerlerin yaratildig1 yer, var olan
toplumsal formasyonun ya da tiretim bi¢ciminin yeniden iiretildigi alan, alt yapisiyla,
iretim-hizmet islevli binalartyla bir kapital birikimi ve kentsel alanin yarattig1 rantla

olusan art1 iiriiniin bulundugu bir mekan olarak tanimlamaktadir.

Kent, icinde oturanlarca yasanan bir gergektir. Dolayisiyla yapisi, bicimi ve i¢
organizasyonu ile kentler ait olduklar topluma, gecmise, bugiine ve gelecege yonelik
0zlem ve idealleri ifade etmek zorundadir. Kent cok amach olarak siirekli gelismekte
olan, bircok islevi birden biinyesinde tasiyan ve formu zaman ve mekan iginde
degisik ivmelerle bir¢ok kisi tarafindan olusturulan bir organizasyondur. Bu yiizden
son formunu hicbir zaman alamaz ve gelisimi ancak kismen kontrol edilebilinir

(Lynch, 1979).

Corbuseir’e gore kent, islevleri ve verimliligi s6z konusu olan bir makinedir.
Ayni insan viicudu gibi, merkezinde kalp olan bir organizmada birlesmis, farkl

islevleri yerine getirmekle yiikiimlii bir biitiindiir (Onur, 1995).

Kusdil (1993) kenti; hem tarimsal hem de tarim disi iiretimin, dagitimin,
kontrol fonksiyonlarinin toplandigi belirli teknolojik gelisme diizeylerine gore
biiyiikliik, heterojenlik ve biitiinlesme diizeylerine varmis yerlesim birimleri olarak

tamimlamaktadir (Canbaz, 2001).

Kent, yalnmizca farkli simif ve karakterdeki milyonlarca insan tarafindan
algilanan bir obje degil, ayn1 zamanda kendilerine ait nedenlerden dolay1 siirekli
olarak yapisimi degistiren bir¢ok iiretimin {iiriiniidiir. Genel hatlariyla sabit olsa da,
detaylan siirekli olarak degismektedir. Gelisimi ve formu iizerinde yalnizca kismi
kontrol saglanabilmektedir. Higbir zaman bir son yoktur, yalnizca siirekli olarak

evreler kendini tamamlamaktadirlar (Lynch, 1979).
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Belli bir yonetsel orgiit biriminin simirlann i¢inde kalan yerlere kent, bu
sinirlarin  digindaki alanlara koy denilmesini gerektiren tamimlar, yonetsel sinir

Olciitiinii kullanan tanimlardir (Keles, 1990).

Baska bir tanim niifus 6lgiitiine dayanmaktadir. Buna gore; niifusu 2000’den az
olan yerlesimlere kdy, niifusu 2.000-20.000 arasinda olanlara kasaba ve 20.000’den
cok niifuslu olanlara da sehir denmektedir. Toplumbilimcilerce yapilan kent
tanimlarinin ortak ozellikleri, belli bir niifus c¢oklugu, yogunluk, is boliimii,

uzmanlasma ve tiirdes olmama gibi 6zelliklerdir (Keles, 1990).

Bayraket (1989)’ya gore kent, i¢inde barindirdigi farkli varlik alanlarinda yer
alan devingen, birbiriyle iliskili sistemlerin tiimiidiir. Bu sistemler, kisilerin yasam
tarzi, toplum kisiligi, kamusal, 6zel ya da yar1 6zel mekanlar ile kent dogasi1 ve tim
kent ogeleri olabilir. Biitiin bunlar ise kent acisindan birer kimlik belirtisidir. Bu
anlamda kent kimligi, gecmisten gelecege uzanan tiim fiziksel ve moral kiiltiir
Ogelerinin genel goriiniimii, toplu bir mesajdir. Kent kimligi bir yoniiyle de

algilamalarin toplami ve bir etkidir.

Oztan (1968)’a gore kentin insan icin tasidig1 mana sudur: Kent bir toplumun
kiiltiir ve giici amaciyla yogunlasmis bir yerdir. Oras1 hayatin ayr karakterdeki
1sinlarinin toplandigi, sosyal yonden anlamli bir odak noktasidir. Orada her tiirli
uygarlik araclar1 bol ve cesitlidir. Insan diisiinceleri, yasayan eserler, semboller,
ornek davranislar ve diizenli sistemler icinde sonlanir. Kent, uygarligin insanlara

bagisladig toplanma yeridir (Demir, 1999).

Kentler yalnizca insanlarin barinma gereksinimini karsilayan yapilardan
olusmazlar. Toplu yasam sonucu bir dizi ortak ya da kisisel gereksinimler dogar.
Uygarlik derecesi, kiiltiir yapisi, yaptirimlarin etkisi ya da ekonomik yap1 farklar
degisiklikler dogurur. Iste kentte toplumsal yasamin nitel ve nicel yogunlasmasi

sonucu dogan gereksinimler donatilar1 olusturur. Bunlar; dinlenme, eglenme, kiiltiir,
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egitim, saglik, ticaret, spor, yonetim, ulasim, kamu hizmetleri, altyap1 hizmetleri gibi

uzmanlagmis alan ve yapilar biitiiniidiirler (Bakan ve Konuk, 1987).

Cansever (1996)’e gore kent, insanin hayatim1 diizenlemek iizere meydana
getirdigi en biiylik en onemli fiziki iiriinii ve insan hayatin1 yonlendiren, ¢evreleyen
yapidir. Toplumlarin kiiltiirleri, inanglar1 bu yapiya bigim veren faktorlerin basinda
gelmektedir. Kent toplumsal hayata, insanlar arasindaki iligkilere bi¢cim veren sosyal
mesafelerin en aza indigi, bu iligkilerin en ¢ok yogunluk kazandig1 yerdir. Bu yogun
iliskiler sistemi i¢inde sehrin ilk yap1 tast olan ev, insanin barinma ihtiyacinin bir
iiriinii aym1 zamanda ailenin bir yasama c¢evresi ve toplumu olusturan bireylerin
arasindaki iliskilerin olugmasi yolundaki gelismenin ilk asamasidir. Kenti olusturan
yalmiz evler degil, cesitli faaliyetlerin (idari, sosyal, egitim vb.) icinde barindigi
yapilar, yap1 gruplar1 ve bunlar1 birbirine baglayan ulasim, altyapi, sosyal donatim
sistemleri ve bunlar isleten, yoneten kuruluslarin biitiiniidiir. Biitiin bu alanlarda
insanlarin ve toplumlarin oncelik ve onemlilik acisindan yaptig tercihler kentlere
farkli ozellikler kazandirir. Bu tercihlerin kokeni, insanin kendisi ve cevresi
hakkindaki bakis acis1 ve toplum icinde, sehirde ve diinyada kendisi icin tasarladigi
mekanlar; evi, mahallesi, sehri, iilkesi icin gelistirdigi tasarimlaridir (Yerliyurt,

2002).

3.2. Kentlerin Ozellikleri
Lozano (1990)’ya gore, Kentlesme uygar toplumlarda yasayanlara farkli
yasam tarzlar1 sunmasiyla kalitenin gostergesi olduguna gore, kent genelde sundugu

seceneklerle karakterize edilir ve sembolik degerlerin duyumsal disavurumlar ile

ifade edilir (Ak,2005).

Jenks (2000)’e gore, Kentler genelde cevresel bozulmanin ve kaynak
azalmasinin bir sonucu olarak; problemli, kalabalik, kirletilmis, kotii konutlagmanin,
¢cOken altyapinin, su¢ ve fakirligin oldugu yerler olarak goriilmektedir. Oysa
ekonomik getiriler ve yenilikler kentler icinde olusur. Yakinda diinya
popiilasyonunun yarisindan fazlasi, ¢ogunlugu gelismekte olan iilkeler olmak

kosuluyla, kentlerde yasayacaklardir (Ak, 2005).
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Keeble (1961)’e gore, kent halkinin ¢esitli gereksinimlerine karsilik verebilmek
icin kentleri, yararlanma yoniinden farkli bolgelere ayirmak gerektigi goriisiindedir.
Herhangi bir planl kentte ve aynmi nitelikte olmamakla beraber plansiz bir kentte de

bes ayri zon (boliim) bulunmaktadir (Gokalp, 2006).

Kent Merkezi: Ticari, idari ve sosyal hayatin en yogun, en komplike sekilde yer

aldig1 ve en 6nemli merkezi hizmetlerin bulundugu kisimdir.

Endiistri Bolgesi: Biiyiik ve kiiciik ¢capta imalathanelerin, fabrikalarin ve biiyiik

depolarin yer aldigi kisim olup, kendi biinyesinde bircok alt boliimlere ayrilabilir.

Yerlesim Bolgesi: Halkin barindigi ve yasantistm siirdiirdiigii  konutlar
bolgesidir. Esas olarak ev ve bahgelerden olugsmasina ragmen ilkokullar, mahalli alis-

veris alanlan ve agik alanlar, kiiciik capta sanayi tesisleri de bu gruba dahil edilebilir.

Ac¢ik Alanlar: Genel olarak dogal yapisi ve dogal formu ile korunan fazla bina
gerektirmeyen ve yerlesme gereksinimi olmayan bolgelerdir. Acik alan smifi icine
parklar, oyun alanlari, mezarliklar, genis alam olan okul, hastane ve diger kamu
kurum binalarinin bahgeleri, ev bahgeleri vs. dahil edilebilir. Bununla birlikte agik
alan kavrami daha ¢ok parklar, oyun alanlar1 gibi yerlesim alan1 icinde yer alan ya da

halkin kullanabildigi, islenmemis bos alanlar1 ifade etmektedir.

Kent Cevresi: Dogrudan kent sinirlart icine girmemekle beraber, kullanig
yoniinden kentin dogrudan etkiledigi ¢evre arazisidir. Tarim, orman ve bos alanlar

cevresel kusagin birer parcasidir.

Nasar (1998)’a gore, kent formu, hem kamu hem 6zel olmak iizere birgcok
birimin bircok aktivitesi ile evrimlesir. Yasalar, tasarim planlar1 ve bireysel gelisme
kararlan vasitasiyla gorsel formu daha iyi ya da daha kotii yonde sekillendirebiliriz

(Ak, 2005).
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Simonds (1961)’a gore, kentsel tasarimin temel prensibi ¢ok basittir; en iyi
kent, en iyi yasam kalitesi sunandir. En uygun sehirlerin, en etkileyici ve zamana,
mekana ve kiiltiire saygili, islevsel, rahatlik sunani, orantisal ve biitiin olanidir. Fakat
kentlerin kentlesmenin artmasindan dogan olumsuz yonleri vardir. Bunlarin
nedenleri go¢, orantisiz dagilim, gelisme sinirlarinin tanimlanmamasi, popiilasyonun

artmasi ve baskisi olabilmektedir (Ak, 2005).

Ozer (1998) ve Kaymakli (1990)’ya gore kenti bigimleyen ve tamimlayan ortak
olciitler vardir (Ak,2005) :

e Insan sayisi, yani niifus ol¢iitii. Bu ol¢iitii kullanan arastirmacilar niifusu
belli bir yogunluga ulasmis yerlesmelere “kent”, ondan daha kiiciik yerlesmelere de
“koy” adin1 vermiglerdir.

e Insan gruplarinin mekandaki yogunluk &lgiitii. Buna gore bir yere kent

ad1 verilebilmesi i¢in, o yerdeki niifusun belli bir ¢ogunlugunun tarim dis1 isgiicii
cesitleriyle ugragmasi geregidir.

e Sanayi kenti, liman kenti, ticaret kenti, rekreasyon ve turizm kenti,
maden ya da petrol kenti, tiniversite kenti, turistik kent vb. isgiicii ve iiretim Olciitleri

gibi ekonomik dlgiitler.

e Sosyal farklilagma, aile biiyiikliigii, egitim oranlar1 gibi 6zelliklere sahip
bireylerin olusturdugu sosyal dlciitler. Bu kent tanimlamasinin ortak 6zelligi, belli bir
niifus miktariin, yogunlugunun, is bdliimiiniin, uzmanlagmanin ve tiirdesligin
olmasidir.

e iklim kusaklari, dag, orman, vadi, ova ve kiyida bulunan kentler gibi
yerel ozellikler, yani cografi dlciitler.

e Yerlesimlerin belli niifuslara hizmet edecek donatim tesislerini
kapsamalari, bunlarin sehir organizasyonu yoniinden belli bolgelere yerlestirilmesi

ve bu alanlarin dengeli iligkilerinin planlama 6lciitii.

Bu tanimlar icerisinde ekonomik, sosyal ve cografi dl¢iitler kent kimligini

etkileyen énemli unsurlardandir.
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Graham ve Marvin (1996)’e gore, sehirlerin kiiresel kent aglarma doniigmesi

icin bazi faktorler vardir:

Ekonomik olarak yeniden yapilanma, iletisim

Kent sosyal ve kiiltiirel degisimi
- Kent cevreleri

- Kent ulagim ve alt yapisi

- Kent fiziksel formu

- Kentsel planlama ve politika (Ak,2005).

Le Corbusier (1929)’e gore, modern kentleri planlarken bazi temel ilkeler

dikkate alinmalidir. Bunlar;

- Alan

- Niifus

- Niifus yogunlugu

- Acik alanlar

- Caddeler

- Trafik

- Duraklar

- Kent plamidir (Ak, 2005).

3.3. Kent Kimligi

Kent kimligi, bir kente baktigimizda onu bir biitiin olarak algilamamizi ve onu
diger kentlerden ayirt etmemizi saglayan ogeler biitiiniidiir. Kentin kendi iginde
biitiinliik tagimasi1 ve bakildiginda tek bir kent olarak algilanabilmesi icin mekansal
yapinin tiim kentte biitiinlestirici bir uyuma sahip olmas1 gereklidir. Aym1 zamanda
kentin diger kentlerden ayirt edilebilmesi icin kentsel mekanin algilanabilir
biiyiikliikte olmasi, tamimlayic1 farkliliklara sahip olmasi ve karakteristik Ogeler

icermesi gerekmektedir (Aydogan, 2001).

Inceoglu (2002)’na gore kimlikli bir toplumun en onemli ve oncelikli

kosullarindan biri kimlikli bir kentte yasamaktir. Toplumsal kimlikle kent kimligi
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birbirlerinin biitiiniidiir. Kimliksiz bir topluluktaki insanlar gibi, kimliksiz bir
kentteki binalarda ‘kalabalik’ tir. Hemsehirlilik ve kentlilik kavramlarinin altinda da
topluluk olma bilinci yatar. Her kentin kimligini olusturan farkl farkli 6geler vardir.
Bu oOgelerin belli bashlari; kentin 6zgii dokusu, sivil mimarisi, kentin sinirlari,
yollari, meydanlari, sokaklari, odak noktalari, referans noktalari, bahce duvarlari,

peyzaj1 ve dogal giizellikleridir.

Bir kent parcas1 ya da bir fotografa bakildiginda o kentin hangi kent oldugu
tahmin edilebiliyorsa orada bir kent kimliginin varligindan s6z edilebilir. Aksi halde
giiniimiizde bir¢ok kentin i¢cinde bulundugu durum gibi, aynilagsmislik s6z konusudur.
Bu tip yerlesmelerde de toplumsal yasama iliskin izler tagiyan bir mekansal yapi
vardir. Ancak mekansal yapinin icinde bulundugu durumda bir kimlikten ziyade
kisiligin varligindan s6z edilebilir. Her yerlesmenin 6zgiin veya siradan, bir kisiligi
vardir; ancak her yerlesmenin kimligi oldugunu sdylemek miimkiin degildir

(Aydogan, 2001).

3.3.1. Kent Kimligini Olusturan Ogeler

Giiniimiizde plansiz kentlesmenin, kacak yapilasmanin kural tammazligin bir
sonucu olarak, bozulan kentsel dokularin yerine yeni bir dokunun olugmakta oldugu
goriilmektedir. Bu yeni kent olusumlarinda insan faktoriiniin ikinci planda tutuldugu,
insan yerine araclarin rahat hareket etmesine yonelik uygulamalarin daha 6n planda
tutuldugu aciktir. Kentsel yesil alanlar 6nemsenmemektedir. Bunun digsinda herhangi
diizenli bir tamima uymayan yapilagma gelisi giizel bir sekilde asilmis reklam
levhalar, sokaklar boyunca olusmus tabela yiginlari, diikkkan sinirlarindan tasip
kaldirim alanimi isgal eden is yerleri bu yeni olusan dokuda karmasayi iist diizeye
cikarmaktadir. Bu manzara biiylimekte ve giin gectik¢e birbirine benzemekte olan
biitiin  kentlerimizin standartlagsmis ortak goriintiisii olarak sik¢a karsimiza
cikmaktadir. Kentsel kimlik sadece geg¢misten gelen degerlerle kazanilmaz. Bu
yiizyllda tasarlanmis ve yapimi gergeklestirilmis bazi yeni kentlerin de kimlik
kazanmakta oldugu bilinmektedir. Anilara rehber olacak, nerede oldugumuzu, farkl

bir yerde oldugumuzu gosterecek bir isaret, simge sistemi ve yeni bir kent imgesi
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olusumu kentin kimliklenmesini de beraberinde getirecek ilk adimlardan biridir

(Yerliyurt, 2002).

Kent kimliginin yapay olarak sonradan olusturulup olusturulamayacagi tartisma
konusudur, ancak belirli sartlarin saglandigi ortamlarda kimlik kendiliginden olusur.
Kimligin olusabilmesi i¢in gerekli olan sartlar1 su sekilde siralayabiliriz (Aydogan,

2001):

Toplumu meydana getiren gruplar arast uyum: Toplumu olusturan bireylerin
ve alt gruplarin birbirleriyle iletisim halinde olduklar1 ve sahip olduklar1 farkliliklart
yok etmeden kentin biitiiniinde uzlagmis bir sosyal yapi gerektirir. Sosyal yapi
aslinda kendi icinde 6zelliklerini koruyan alt gruplar1 barindirdig: halde, kendi icinde
tasidig biitiinligi koruyabilmeli, tiim farkli alt kimlikleri ortak bir kimlik altinda

toplayabilmelidir.

Nesiller arast uyum: Kimligin olusabilmesi nesiller arasi bir uzlagmay1 bir
uyumu gerektirir. Yeni nesillerin bir 6nceki neslin iirettiklerini tiiketerek, yok ederek
yenileri eskilerin iizerine koyarak gelistirdigi bir ortamda kimlikli kentsel mekanlar
tiretilemez. Yeni nesiller eskilerin iirettigi ve mekana yansittig1 bilgilerin tamamen
farkinda olmali ve iirettikleri mekanlar1 bu bilgileri yok ederek, bunlarin iizerine

yenilerini yazarak degil; bunlara katilacak, gelistirecek sekilde yapmalidir.

Toplumsal yapabilirlik: Kimligin olusabilmesi i¢in, ilk iki madde ile olusan
kendi icinde uyumlu sosyal yapmin sahip oldugu nitelikleri mekansal yapiya
yansitabilecekleri yapabilirlige sahip oldugu bir ortam, demokratik katilima olanak

veren bir idari yonetsel yap1 olmalidir.

Kent kimligini olusturan égeler asagidaki gibidir:
1-Tarihi Doku
*Eski kent dokusu ve dokuya ait yerlesmeler

* Arkeolojik yerlesmeler(oren yeri)
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2-Dogal Cevre
*Tklim 6zellikleri

*Topografik ozellikler

3-Yapay Cevre
*Binalar
*Yollar
*Kent Mobilyalar
*Peyzaj

3.3.2. Kent imgesi

Imge dis fiziksel gevrenin genellestirilmis bir fiziksel resmi ya da kisinin
sematik bir ¢evre haritasi veya modeli olarak tanimlanabilir. Bu imge hem o anki
duygularin hem de ge¢misteki deneyimlerin bir biitiinii olup, edinilen cevresel

bilgileri yorumlama ve davranislar1 yonlendirmede etkilidir.

Goriiniisii ne kadar siradan olursa olsun, bir kente bakmak kisiye 6zel bir zevk
verebilir. Tipki bir bina gibi, kent de boslukta yer tutan bir yapidir. Tek farki,
Olciilerin ¢ok daha biiyiik olmasi ve yalnmizca uzun zaman icinde tam olarak
algilanabilmesidir. Her an goziin gorebileceginden, kulagin duyabileceginden fazlasi
vardir kentte. Kesfedilmeyi bekleyen bir dekor bir manzara vardir. Hi¢bir sey kendi
basina algilanamaz, cevresiyle, kendisini doguran olaylar zinciriyle, gecmis
yasantilarin anmisiyla ilintili olarak algilanir. Her kent sakininin oturdugu kentin bir
yeriyle uzun siiren iliskisi olur, o kentle ilgili imgesi anilar ve anlamlar ile yiikliidiir

(Yerliyurt, 2002).

Bir kentteki hareketli elemanlar 6zellikle de insanlar ve onlarin faaliyetleri
kentin sabit fiziksel boliimleri kadar énemlidir. Insanlar bu gosteride izleyici olarak
kalmaz, onu bir parcasi olup diger katilimcilarla beraber sahnede yer alirlar. Kenti
algilamamiz ¢ogu kez siireklilik gostermez; dikkatimizi ceken baska seylerle
boliinir. Hemen hemen biitiin duyularimiz devrededir. Kentin imgesi de biitiin

bunlarin bilesimidir. Kent yalmizca birbiriyle biiyiik farkliliklar gosteren cesitli
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siniflardan gelen, ¢ok farkl kisilikteki milyonlarca insanin algiladigi bir nesne degil,
aym zamanda kendilerine 0zgii nedenlerle kentin yapisimi siirekli degistiren
ingaatcilarin da bir iriiniidiir.Kentin genel hatlar1 uzun bir siire i¢in degisiklik
gostermese bile ayrintilar siirekli degisir. Kentin biiyiimesi ve bi¢imi iizerinde ancak
kismi bir denetim uygulanabilir. Kesin sonu¢ diye bir sey olmaz, ancak birbirini

siirekli takip eden asamalar vardir (Yerliyurt, 2002).

Saglikli bir kent yerlesimini ve sonucunda ortaya cikan kentin imgesini
saglayan en onemli faktorlerden biri okunakliktir. Kastedilen; kentin goriiniimiiniin
belirgin bir agiklikta ya da okunabilirlikte olmasi, kentin boliimlerinin kolaylikla
taninmasi ve anlasilir bir kaliba oturtulabilmesidir. Okunakli kent, mahalleleri,
simgeleri ya da yollar1 kolaylikla taninabilen, ayrintili bir kalibin i¢inde kolayca
kiimelendirilebilen bir mekan demektir. Ac¢iklik ve okunaklilik, yasanilan ¢evreyi,
kentin getirdigi boyut, zaman ve karmagiklik Ol¢iitiinde ele alirken 6zel bir 6nem
tagir. Bunu anlayabilmek i¢in, kenti salt kendi basina bir olusum olarak gérmemeli,

icinde yasayanlarin onu nasil algiladiina bakilmalidir (Yerliyurt, 2002).

Fiziksel form ile ilgili olan kent imgesinin temel fiziksel 6geleri, 5 sinifa

ayrilabilir. Bunlar asagidaki gibi tanimlanabilir (Lynch, 1979):

1-Yollar: Gozlemcinin siklikla ya da potansiyel olarak hareket ettigi
kanallardir. Bunlar: yiiriime yollar, transit yollar, kanallar, tren yollar1 olabilir. Cogu
insanlar icin bunlar bir imgedeki baskin unsurlardir. Insanlar bunlar arasinda
ilerlerken kenti gozlemlerler ve bu gecisler boyunca diger c¢evresel unsurlar

diizenlenmistir.

2-Sinirlar:  Cizgisel unsurlardir ve gozlemci tarafindan yollar gibi
kullanilmazlar. Bunlar; iki alan arasindaki smirlar, devamliliktaki cizgisel
araliklardir; sahiller, demir yolu gegitleri, irmaklar, duvarlar gibi. Bu smirlar yollar
kadar baskin olmasa da insanlar icin onemli diizenleyici ozelliklerdir. Ozellikle
kentin dis ¢izgisi olarak bir su ya da duvar yoluyla belirli alanlar bir arada tutmak ya

da ayirmak olasidir.
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3-Bolgeler: Kentin orta ya da genis hacimlerdeki kisimlaridir. Gozlemcinin
zihinsel olarak “iceri” girdigi, ortak ve tanimlayici 6zelligi olan iki boyutlu uzantilar
olarak algilanirlar. Iceriden her zaman tanimlanabilirler. Ayrica, disaridan goriildiigii

takdirde dis referans noktasi olarak da kullanilirlar.

4-Diigiimler: Gozlemcinin icine girebildigi ve yogun odagin oldugu kentin
stratejik noktalaridir. Bunlar; birincil birlesme alanlari, ulasimdaki durak noktalari,
yollarin kesisme yerleri, bir yapidan otekine ge¢me alanlar olabilirler. Diiglimler,
bazi kullamimlarin ya da fiziksel karakterlerin yogun olmasindan kaynaklanan basit
konsantrasyonlar olabilirler. Bir yol kosesi ya da kapali bir meydan olabilirler. Bu

konsantrasyon diigiimlerinin bazilar1 bir bolgenin odagi olabilirler.

5-Nirengiler: Referans noktalarin bagka bir seklidir. Fakat bu durumda
gozlemciler iceri giremez, disaridadir. Genelde bina, isaret, dilkkkan ya da dag gibi
oldukga basit olarak tanimlanmis fiziksel objelerdir. Belli bir alanin animsanmasinda
onemli olup, kentin belirli simgelerini olustururlar. Nirengiler gozlemcinin kent
icinde kolayca yonlenmesi ve bolgenin belirlenmesi acisindan kentin referans

niteligindeki 6gelerindendir.

3.4. Kentlesme

Tekeli (1991)’ye gore, kentlesmeden soz edilebilmesi igin asagidaki
ozelliklerin saglanmasi gerekmektedir.

- Kentlesme zaman ve mekandaki farklilagsmalar1 agiklayabilmeli, merkez-cevre
farkliliklarinin ¢éztimlenmesine yardimci olmalidir.

- Kent mekaninin fiziksel olusumuna aciklamalar getirirken, insana ve topluma
iliskin ozellikleri de i¢cermelidir.

- Uretilen siyasal kararlardan ve toplumsal miicadelelerden etkilenebilecegi

unutulmamalidir.

Kentlesme, sanayilesmeye ve ekonomik gelismeye bagl olarak kent sayisinin
artmasi ve bugiinkii kentlerin biiyiimesi sonucunu doguran, toplum yapisinda artan

oranda orgiitlesme, is boliimii ve uzmanlasma yaratan, insan davranis ve iliskilerinde
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kentlere 6zgii degisikliklere yol acan bir niifus birikimi siirecidir. Kentlesme
hareketleri; ekonomik, teknolojik, siyasal ve psikolojik etkilerin altinda olusur.
Gercekte bu dort kiimede toplanan kentlesme hareketlerini birbirinden kesinlikle
ayirma olanag1 yoktur. Her biri bir digerinden etkilenen ve birbirinin i¢inde olan
etmenlerdir. Sanayi devrimi sonrasinda, kentlesme, sanayilesmenin bir yan iriinii
olarak ortaya ¢ikmistir. Bu 6zel kosullarda sanayilesme ve kentlesme ayrilmaz bir

bicimde birbirine bagl olaylardir (Keles, 1990).

Kusdil (1993)’e gore kentlesme; iilkenin ekonomik, sosyal ve fiziksel biitiin
yapisint degistiren ve iilke yatirimlarinin en biiyiik oranini1 emen bir siire¢ olarak en
farkli kesimleri ilgilendirmekte, en farkli sorunlan igine almaktadir. Milyonlarca
kimsenin binlerce yillik geleneklerle bagli bulundugu yasama ve calisma ¢evresinden
kopup tamamen farkli bir fiziksel ve sosyal cevreye gocmesi ve bu cevreyi
sekillendirmesi alistiginin disinda is kollarinda ¢alismaya baslamasi tarih boyunca

insanligin karsilastig1 en 6nemli olusumlardan biridir (Canbaz, 2001).

Bilsel ve dig. (1989)’ne gore kentlerdeki hizli degisimin, fiziksel mekandaki
goriintiisii, cogunlukla bir bozulma taslasma, cirkinlesme, sagliksizlagsma bigiminde
algilanmaktadir. Kentleri simgeleyen, onemli odak noktalarinda yer alan “kamusal
dis mekanlarda” ise, cesitli c¢ikarlarin bir araya toplanip yogunlastigi bir ortam
yaratilmakta; bu alanlarda yerel yonetimlerin girigsimleri ile kentteki hizli degisim
farkli yonlendirilmek istenmekte, toplu bozulma, cirkinlesme, sagliksizlagsma

onlenmek istenmektedir (Canbaz, 2001).

Bilsel ve dig. (1989)’ne gore; hizli degisim siirecinde bozulan, taglasan,
cirkinlesen, sagliksiz kent cevrelerinde, sosyo-Kkiiltiirel degerlerin de erozyona
ugramasi; kentli insanin sagligi ve mutlulugu ile toplum yasaminin da yaratilan bu
cevreden kotii bicimde etkilenmesi kacimilmazdir. Ulkemizde biiyiik kentlerden
baslayarak, estetik ve kiiltiir degerleri korunmus, mekansal kalitesi iyilestirilmis,
sagliklastirilmis kentlerde insanca yasama 6zlemi yerlesmeye baslamistir. Bu geligsim
sevindiricidir. Ancak, hedefe varmada izlenen uygulamalarin biiyiikk cogunlugu ne

yazik ki tek diizelikten kurtulamamis, kentli insana saygisimi yitirmis, insan ol¢egi
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diginda olusan asirt yogun-hizli yapilagsma ile yeni sagliksiz cevreler olusturma

tehlikesini birlikte getirmektedir (Canbaz, 2001).

Keles (2000)’e gore kentlesme ise, dar anlamda, kent sayisinin ve kentlerde
yasayan niifusun artmasidir. Bal (2002) kenti ve kentlesmeyi: Koyiin bilinen
ozelliklerinden farklilasarak olusan yeni yerlesim yerlerini kent, kenti olusturan
siirece ya da kent olugmasi sirasinda ortaya cikan yapisal degismelere de kentlesme
denilmektedir. Kongar (2003)’a gore: Kentsel niifus, bir yandan dogumlarin
Olimlerden fazla olmasiyla artarken, ote yandan koylerden ve kasabalardan
gelenlerle, yani goglerle artar. Oysa kentlesmeyi, salt niifus hareketi olarak gérmek
yanlis olur. “Kentlesme”, degismenin, endiistrilesmenin ve demokratiklesme
siireglerinin bir sonucu olarak bir bagimli degisken olabilirken, bir kez ortaya
ciktiktan sonra niifus artis hizinin diismesi gibi, baska sonuclar doguran bir
“bagimsiz degisken” olmaktadir. Kentlesmenin hem bagimli hem de bagimsiz
degisken olarak algilanip degerlendirilmesi; kentlesmenin sadece, kirsal alanlardan
kente yonelik bir niifus hareketi olmadiginmi agikca ortaya koymaktadir. Kentlesmenin
demografik boyutunun yaninda, siyasal, ekonomik, toplumsal boyutlar1 da
bulunmaktadir. Mevcut tanimlardan yola ¢ikarak, kisaca, kentlesmenin, kent ortaya
ciktiktan sonra, kentlerdeki biiyiimeyi, gelismeyi, yogunlagmayi, farklilagmayi,
biitiinlesmeyi, degismeyi anlatabilmek i¢in kullanilan bir terim oldugu soyleyebiliriz

(Ukuslu, 2006 ).

Gormez (1997)’e gore: Tiirkiye, oOzellikle 1960 sonrasinda ekonomik
bakimindan tarim toplumundan sanayi toplumuna, sosyal yapi acisindan kirsal
yapidan kentsel yapiya hizla gegme siirecini yogun olarak yasamaktadir.
Kartal (1975)’a gore: Tiirkiye’deki kentlesmenin nedenleri itici nedenler, iletici
nedenler, cekici nedenler ve siyasal nedenler olmak iizere dort baslik altinda
ozetlenebilir. Itici nedenler; 1950°li yillardan itibaren tarima yeni teknolojinin
girmeye bagslamasi, toprak yetersizligi ve topraklarin mirasla par¢alanmasi, niifusun
artisi, yasam bi¢iminin kisirligi ve enstantif tarima gecis goOsterilebilir. Entansif
tarimda, makinalagsma olmasa bile emek agiga cikabilmektedir. Tiitiin, findik, vb.

riinlerin tiretilmesinde, kiiciik isletmelerde aile niifusunun artmasi sonucunda
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aileden bazi kisiler acikta kalmaktadir. Bunlar da kente go¢ etmektedirler. letici
nedenler arasinda ise haberlesme ve ulagim olanaklarindaki gelismeler, koyden kente
gocli etkilemistir. Mal ve hizmet iiretiminin ve degisiminin belli merkezlerde
toplanma siireci, ulasgim teknolojisindeki gelismelerle hizlanmistir. Boylece niifusun
da belli merkezlerde toplanmasi zorunlu olmustur. Kentin sahip oldugu ekonomik ve
kiiltiirel etmenlerin kentlesmenin cekici 6zelliklerini olusturmaktadir. Son olarak
kentlesmenin siyasal boyutlu nedenleri de bulunmaktadir. Cesitli diizeylerde verilen
kararlar, yonetim yapisinin Ozellikleri ve hukuk kurumlarindan bazilan ve
uluslararas: iliskiler de kentlesmeyi ozendirici nitelik tasiyabilir. Ulkemizde
Cumhuriyetin kurulusundan bu yana cesitli donemlerde o6zellikle sanayilesme,
ulagim, egitim ve dis iligkiler konularinda benimsenen ve uygulanan politikalarin
kentlesmemiz iizerinde onemli etkileri oldugu muhakkaktir. Atatiirk doneminde
devletin kurdugu sanayi kuruluslarinin iilkenin cesitli yorelerine dagilmis olmasi ve
izlenen demiryolu politikasi, gb¢ eden niifusun belli kentlerde asir1 yigilmasini
onlemistir. 1950’lerden sonra izlenen liberal ekonomi politikasi ve sanayi
kuruluslariin daha cok biiyiik kentlere ve onlarin ¢evresine yerlesmesi iilkedeki
niifus hareketlerinin yoniinii belirleyen 6nemli etkenler olmustur. Demiryollarinin
ihmal edilerek iilkeyi her bakimdan disa bagimli yapan karayolu ulasimina agirlik
verilmesi, kentlesmenin yoniinii ve hizim1 6nemli bigcimde etkilemistir (Ukuslu,

2006).

Bir kentin kentlesme siirecini tamamladigin1 sdyleyebilmek igin, o yerlesim
yerinde yasayan halkin ekonomik, sosyal, idari ve kiiltiirel ihtiyaclarini karsilayacak
derecede konut, eglenme, gezme ve dinlenme alanlarin, sosyal ve kiiltiirel
etkinliklerin gergeklestigi yerlerin bulunmasi, idari kurumlarin hizmet ulastirmada
birbiri ile uyum iginde olmasi, carpik kentlesmenin ve buna bagli olarak diger
sorunlarin bulunmamasi1 gerekmektedir. Asgari belli bir niifusa sahip olmak ya da
uzmanlagsma gibi ekonomik etkinliklerin yapildigi birtakim formel kriterlere gore
kent olarak tammlanip kent goriiniimiinden c¢ok uzak yiizlerce sehrimiz

bulunmaktadir (Ukuslu, 2006 ).
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3.5. Kentsel Dis Mekan

3.5.1. Tamm, Smiflandirmalar ve Icerik

1933 yilinda Atina’da toplanan CIAM kabulleri igerisinde kentsel islevler;
barinma, caligma,dinlenme ve ulasim olarak tanimlanmistir.Erkut, kentsel islevlere
bagl olarak kentsel mekani; insanlar tarafindan kullanilan ve kent mekaninda
yasayan toplumsal ekonomik gruplarin barinma, calisma, eglence ve ulasim gibi

temel etkinliklerin yeniden iiretildigi yer olarak tanimlamaktadir (Hatipoglu, 1994).

‘Kentsel Mekan’; bina cepheleri, kent zemini ve kent etrafindaki doganin igeri
giriginin temsil edildigi dogal ya da yapma acik alanlar ile sekillenmektedir. Kentsel
cevrede yer alan ‘dis mekanlar’ toplayicilik ve kaynastiricilik 6zelliklerine sahip
statik mekan niteligindeki rezervuarlar ve baglayici, dinamik mekan niteligindeki

kanallardir (Hatipoglu, 1994).

Schulz’a gore ise dis mekanlar, soyut olarak yakinlik duygusu iceren yerler,
kapalilik duygusu igeren alanlar ve siireklilik duygusu iceren yollardan olusmaktadir.

Kent biitiinii, mekansal acidan asagidaki sekilde siniflandirilabilir (Hatipoglu, 1994).

1.Kamusal Mekanlar (Toplumun ortak kullanimina ait mekanlar)
-Doluluklar (Kamusal Yapi: Sanayi, tarim, hizmet, dinlenme, eglence)
-Bosluklar (Kamusal Mekanlar: Arsa, arazi, park, bahge, yol, sokak, cadde,

meydan)

2.0zel Mekanlar (Bireysel kullanima ait mekanlar)

-Doluluklar (Ozel yapilar): Konut, isyeri, ticaret, sanayi, tarim, hizmet,
dinlenme, eglence

-Bosluklar (Ozel dis mekanlar) : Arsa, arazi, park,bahce, tarim alam

Bu siniflamada yer alan kamusal mekanlar ve 6zel dis mekanlar ‘kentsel dis
mekanlart’ olusturur. Her iki tip dis mekanin birbirleriyle iligkileri ve kullanimlari
acisindan ele alindiginda arada tampon bir bolgenin olustugu goriiliir ve boylelikle

‘kentsel dis mekanlar’ olusur.
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1.Kamusal Dis Mekanlar
- Kamusal D1s Mekan
- Yan1 Kamusal Dig Mekan

2.0zel Di1s Mekanlar
- Ozel D1s Mekan
-Yar1 Ozel Dis Mekan

Olarak tanimlanabilir.

Yari-6zel mekanlar konuta ait kisi miilkiyetinde olan, disaridan goriilebilen
ancak isteyenin istedigi gibi kullanamayacagi mekanlardir. Bahgeli konutlarda 6n
bahge ya da apartman diizeninde balkon bu tiir mekanlardandir. Kisinin miilkiyetinde
olmasina karsin toplumsal bir denetim s6z konusudur. Buna karsin kentte yan 6zel
mekanlar, toplumsal eylemler ve dostluklarin kuruldugu, canlandigi mekanlardir.
Mekanin boyutu ¢ogunlukla ¢ok kiigiiktiir fakat tagidig1 simgesel dnem biiyiiktiir. Bir
baska ornek verirsek kapi onii esigi ya da paspas bile bu simgesel 6nemin bugiiniin

kentinde kalan son izleridir (Bakan ve Konuk, 1987).

Yan kamusal mekanlara gelince, bunlarin miilkiyeti bazen bir grup kentliye
bazen de kamusal yonetimlere aittir. Avlu, orta bahce, otopark, merdiven boslugu bu
tiir mekanlardir. Yani kamusal mekan kullanicilarina farkli bir statii yaratmaktadir.
Ornegin bir grup konutun avlusu ya da kent i¢i yap1 adalarindaki ortak avlu bu kisiler
icin farkli anlam tasimaktadir. Yabancilarin girmesi denetlenir (Bakan ve Konuk,

1987).

Kamusal mekanlarin 6zellikleri, bu mekanlarda dogal ve toplumsal diizen i¢in
bir canlanma gereksinimi olusturmalaridir. Eger bdyle bir diizen varsa (tiim kentsel
mekanlar tiirlerine ayrilmis) kamusal mekan dogru ve bilin¢li olarak yapilanmistir
denebilir. Aksi durumda, bu mekanlar kargasa ve sorunlara neden olur. Ciinkii kentte
tim su¢c ve yasadisi olaylar hep diizensiz, gozetimsiz kimin oldugu belirsiz
mekanlarda olur. Sug¢ igleyenler bu tiir mekanlarda taninmayacaklarin1 ve

gozlenmeyeceklerini bilirler. Ayrica kentte gercek yasamin fiziksel ve toplumsal
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cercevesi yart Ozel mekanlarda boyutlanmaktadir. Ozellikle boyle mekanlar
toplumun kisiliginin bir belirtisidir. Degisimler kisilerin kiiltiirleri, onlara 6zgii

Ogelerle belirlenir (Bakan ve Konuk, 1987).

Kentsel mekanin yasantis1 kentsel yapilarda ve kent biitiiniinde ¢ok 6nemlidir.
Kentsel imge kent yasantisinin algilanmasi ile olusur. Yayanin kiigiik olcekteki
yasantisi ve yasantt mekani, giderek kentte mimari bi¢cim ve mekan dizileri olusturur.
Kentsel mekansal olusumu belirleyen 6geler ise meydanlar, yollar ve parklardir. Tiim

bunlar yaya yollariin 6zellikli parcalaridir (Bakan ve Konuk, 1987).

Ulkemizin ekonomik ve sosyal anlamda devam eden gelisim siireci, yasanan
fiziksel mekanlarin gelisimini de beraberinde getirmektedir. Ancak giiniimiizde, bu
gelisim siireci istenilen kalitede gerceklesememektedir. Oniine gecilemeyen plansiz
kentsel gelisim siirecleri ulasim, altyapi ve kentsel estetik gibi bircok sorunu ortaya
cikarmaktadir. Giin gectikce dogal cevrenin tahrip edildigi birbirine benzemeye

baslayan, kimliksizlesen kent dokular1 karsimiza ¢ikmaktadir (Yerliyurt, 2002).

Akcay (1989)’a gore, cagimizda kentsel gelismenin ¢oziimlemek zorunda
oldugu iki onemli sorun vardir. Bunlardan ilki kent alanlarinin akile1 ve dengeli
kullanilmasi, digeri ise endiistri birimlerinin dogru ve oOlciilii yerlestirilmesidir.
Cagdas kentlerimizin gelecegi bu iki ana unsurun dogru coziimiiyle yakindan

baglantilidir (Canbaz, 2001).

Giindiiz (1989)’e gore kent mekanlarinin, kamunun gereksinimlerine en iyi
yanit verecek ve nitelikli bicimde diizenlenmesine yonelik ¢aligmalar1 basarisi, her
seyden Once yoneticilerin buna inanmalarina ve kentlilik bilincini topluma asilamaya
karali olmalarina baghdir. Nitelikli, ilging, giiler yiizlii ve yasayan kent mekanlarinin
yaratilmasinin Onemi, kent halkinin gelismesine olan katkis1i bir ortak inanca

doniistiiriilerek devlet politikasi haline getirilmelidir (Canbaz, 2001).

Akcay (1989)’a gore agik dis mekanlari bulunmayan ya da yetersiz kent

dokular1, dayanilmaz gecitler seklinde olugmaktadir. Bu yiizden kentlerde yapi
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alanlar ile bosluklari, cesitli 6l¢iilerdeki sokak ve meydanlari, bulvarlari, parklar vb.
kent elemanlarim1 uyumlu bir bicimde diizenlemek zorunda olmaktadir (Canbaz,

2001).

Lynch, kentsel mekanin psiko-sosyal icerikli tasarimi igin ii¢c ilke
gelistirmistir:
1.Kenti, cadde gezerken algilayan kiside olusacak =zihinsel goriintiisiiniin
okunabilir olmasi,
2.Kentteki yap1 adalar Oriintiilerinin, binalarin ve mekanlarin biitiinliik icinde
olmasi yani kimlik yapilagsma biitiinltigi,

3.Kentin mekanim yiiriiyerek algilayan kisi icin akilda kalic1 olmasi.

Lynch’e gore basarili bir kentsel form bu ilkeleri sagladigi zaman olusur ve
yollar, kenarlar, bolgeler, odak noktalar1 ve nirengi noktalarinda olusan bes 6geyi
iceren acik bir tasarim diline sahip oldugu zaman yasayan, olumlu bir kentsel imge

olusabilmektedir

Bakan ve dig. (1987)’ne gore kentsel dis mekanlar; 6zel yasamin aksine toplu
yasamin tiim etkinliklerinin siiregeldigi, her yas, cins ve meslek grubunun

yararlanmasina agik kent striiktiirii icerisinde yer alan mekanlardir (Canbaz, 2001).

Cubuk ve dig. (1978)’'ne gore kentsel dis mekanlar; yapilarin olusturdugu,
kentlilerin algiladigi ve tiim kentsel olaylarin iligkilendigi bir biitiindiir. Kentte bir
iletisim araci olarak sokaklar, caddeler ve meydanlar kisaca tiim kentsel dis mekanlar
biiylik dnem kazanmaktadir. Bu mekanlar ayn1 zamanda insan- ¢evre etkilesiminde
ve insanin yaratici giic kazanmasinda etkin rol oynayan bir 6ge olmaktadir. Kent i¢in
onemli olan, bu dis mekanlarin dekorasyonu, canlandirilmasi, kentsel mobilya ve
yapilanmis tanittim &6gelerinin belirli bir anlamda bilingli olarak diizenlenmesidir
(Bakan ve Konuk, 1987).

3.5.2. Kentsel Dis Mekanlarm Ozellikleri ve islevleri
Ozkan ve Kiigiikerbas (1999)’a gore, kentsel dis mekanlar asagidaki

ozeliklerle tamimmlanmaktadir;
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a) Acik Alanlar olmalart nedeniyle kullanimlarinda meteorolojik olaylar
etkilidir.

b) Kalic1 degil gecici yasam ortamlaridir.

¢) Yapilar disinda kalan ¢evrelenmis (sinirlanmis) alanlardir.

d) I¢ Mekanlarin 6 diizlemli olmalarina karsin bu mekanlar en c¢ok 5
diizlemlidir.

e) Statik (duragan) ya da dinamik (devingen) nitelik tasirlar.

f) Biiyiik cogunlugu herkesin kullanimina agik toplumsal alanlardir.

g) Teknik, ekonomik, rekreasyonel, sosyal, kiiltiirel, politik, sportif, egitsel,
ekolojik vb. ¢cok sayida isleve sahiptir.

h) Sorumluluklari ¢ok farkli kurum ve kuruluslarin omuzlarindadir.

1) Cok cesitli kullanimlar ve ¢ok farkli gruplar bir araya getirmekte, birden
fazla kullanim iizerinde yer almaktadir.

j) Karmasik islevler biinyesinde toplanmis olmasina karsilik, kentsel dis
mekanlar1 diizenleyen biitiinleyici bir yasa bulunmamaktadir.

k) Teknik ve estetik yonden yeterli ve insamin yasam giiciinii artiran dig
mekanlar, ancak sanatsal yonii bulunan ciddi tasarim {iriinleri olarak ortaya
konulabilmektedir. Ayrica bu tiir mekanlarin olusturulmast ve yasatilmalar
konularinda yasal diizenlemeler gerekmektedir.

1) Cagdas dis mekanlar olusturmada basta peyzaj mimarlar1 olmak iizere yap1
mimari, kent planci, endiistriyel tasarimci, plastik sanatci, ingaat miihendisi canli ve
cansiz dig mekan donati elemanlari iireticilerine 6nemli gorevler diigsmektedir.

m) Dis mekanda yasama kiiltiirii yeterince gelismemis, iilkemiz gibi iilkelerde,
dis mekan donat1 elemanlarina, dolayisiyla dis mekanlara, vandalist davraniglar sik

sik goriilmektedir.

3.5.3. Kentsel Dis Mekanlarin Planlama ve Tasarim Ilkeleri

Erdogan (1998)’e gore kentlerde yapilar ve aralarinda kalan bos hacimler,
dolasim sisteminin pargalari olan yollar, diigiim noktalar1 olarak nitelenen
meydanlar, agik-yesil alanlar, avlular belli bir armoni ve doku iginde bir araya
gelmelidir. D1 mekanlarin kendilerinden beklenilen islevleri yerine getirebilmeleri

ise ¢cok amagh ve sistemli bir planlama ve tasarim gerektirir (Ak, 2005).
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Gaelzer (1979)’e gore; dis mekanlarin planlanmasinda dikkat edilmesi gereken
en onemli noktalar su sekilde siralanabilir (Ayashgil, 1997):

a) Planlamada ilk agsama mevcut imar uygulama planlarinda yesil alan olarak
ayrilmis olan mekanlarin, ne kadarinin uygulandigl veya alanda kullanilabilir olarak
kaldig1 aragtirillmalidir.

b) Kent yesilinin bilingsizce bile olsa kentte mevcut olmasi halinde kent
striiktiirlerinin boliimlenmesine ve gevsetilmesine yardimei olur. Bundan dolay1 dis
mekanlar kent genelinde peyzaj ve yesil alan planlamasi ¢ercevesinde belirlenmeli ve
olusturulacak planlama yontemiyle siireklilikleri saglanarak kent yesil alan sistemine
dahil edilmelidir.

c) Planlama caligmalar1 esnasinda kent sakinlerinin ihtiyaclar1 odak noktasim
olusturmalidir. Kullanicilarin gereksinimlerinin yerlesim bolgelerine gore olan
degisimlerinin arastirilmalidir.

d) Spor alanlarinin norm biiyiikliikleri, oyun alanlarinin boyutlar1 ve olciileri,
kosu parkurlarinin uzunlugu veya genisligi vb.

e) Bilimsel olarak bu zamana kadar dogrulugu kamitlanmamis olsa da
planlama uygulamalarinda kabul edilmis olan standart degerler esas alinmalidir.

f) Gereksinimlerin saptanmasinda Ornegin mezarlik alami i¢in O6liim orani,
mezarlikta kalma siiresi, mezarligin biiytikliigii ve gomiilme sekli ¢ok Onemli
olabilir.

g) Benzer biiyiikliik ve yapiya sahip kentlerdeki yesil mekanlarin durumu ve

karsilastirma degerleri arastirilmalidir.

h) Kentin saglikli olarak islevini yerine getirebilmesi i¢in gerekli alanlar,
arzulanan etkiyi saglayabilmek icin gerekli olan minimum biyiikliikler
belirlenmelidir.

i) Empirik yani uygulamada kazanilmis olan ve mevcut sartlarda karsilastirma

imkan1 saglayacak degerler belirlenmelidir.

Hannebaum (1998)’a gore, dis mekanlarin tasariminda dikkat edilmesi gereken

noktalar ise agagidaki gibidir:
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a) Ik asamada, dis mekan tasariminda hem alamin incelendigi hem de
insanlarin ihtiyaglarinin arastirildign bir tasarim analizi yapilmalidir. Bu tasarim
analiz calismasinda; alandan, cevre binalardan ya da insanlardan kaynaklanan
sorunlar belirlenmelidir. Ayrica alanla ilgili, ol¢iimler, fotograflar, yasal kararlar ve
notlar bu asamada alimmali ve bazi durumlarda toprak ve su ornekleri, topografik
veriler elde edilmelidir. Tasarim analizinin en Oonemli konularindan biri olarak da,
alanda veya alanin c¢evresinde yasayan insanlarin mevcut ve gelecekteki
ihtiyaglarimin belirlenmesidir. Son olarak ¢alismanin uygulanabilirligi saptanmal1 ve
ideal olan ile uygulamaya gegecek olan tasarim yapilmadan once karsilagtirilmalidir.

b) Alanda yapilmak istenen aktiviteler listeler halinde belirlendikten sonra
bunlarin konumu ve boyutlan belirlenir. Bu asamada dikkat edilmesi gereken faktor,
bir alanda miimkiin oldugunca fazla aktivitenin en iyi oranda en iyi sirkiilasyon ag1
ile birlestirilmesidir. Alandaki dolagim agi hem yaya hem de arac trafigine uygun
olarak tasarlanmali, kullamimlan kolay ve giivenilir olmahdir. Diger sert zemin
alanlart giinliik aktivite yogunluguna gore tasarlanmali, fakat mevcut kapasitenin
asilmasi olasiligina gore ise genisleme alanlar1 birakilmalidir.

¢) Tasarim yapilirken alana ait topografik yap1 belirlenmeli ve tiim tasarimlar
buna gore yapilmalidir. Tasarimlarda o6zellikle kazi-dolgu iliskisi, su akis yonii,
drenaj sistemi, sulama sistemi vb. Ozellikler topografik yapi dikkate alinarak
yapilmalidir. Cikabilecek duvar ya da sevler hesaplanmali ve egimin %20’ gectigi
yerlerde basamaklar kullanilmalidir. Mevcut agaclar kaz1 ya da dolgu esnasinda
korunacak sekilde tasarim yapilmalidir.

d) Dis mekanlar1 boyutlandiran faktorler yan duvarlar, tavan ve tabandir. Bu
mekanlarda her zaman icin bir tavan (gokyiizii) ve bir taban (yer yiizeyi) mevcuttur.
Yan duvarlar ise tasarim siirecinde olugsmaktadir. Bu duvarlar kotii goriiniimii 6rtme,
riizgardan koruma veya sinirlandirma amacgh kullanilabilmektedir. Tavanda ise
golgeleme, iklimden korunma, pasif solar 1sinma gibi amaglar hedeflenebilmektedir.
Tiim bu amaclart gergeklestirirken yapilan tasarimlarda tasarim elemanlar (cizgi,
form, doku, renk, 6l¢ek) da géz 6niinde bulundurulmalidir.

e) Bitkilendirme yapilirken soliter ya da grup halinde kullanilan bitkiler
basitlik, cesitlilik, vurgu, denge, diizen ve Olgek bitki kompozisyonunda olmasi

gereken faktorlerdir. Bu kompozisyon bitkilerin fiziksel 6zellikleri olan form, doku
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ve renk Ozellikleri kullanilarak saglanmalidir. Bitkilerin riizgar perdesi, giiriiltii
perdesi vb. olusturma o6zellikleri dikkate alinarak yapilan tasarimlarda tiim bakig
acilann1 dikkate alinmali ve buna gore tasarlanmalidir. Ayrica bitkilendirme
calismalarinda, bina ile cevresi arasindaki iligkinin kuvvetlendirilmesi ya da
dengelenmesi hedeflenmelidir. Bitki seciminde iklim verileri, topragin nemi, PH’1,
verimi vb. faktorler goz oniinde bulundurulmalidir. Bitkinin ciceklenme mevsimi,
biiylime hiz1, yaprak ve meyve rengi ile renk degisimi dikkate alinirken hastalikli ve
sagliksiz bitkiler kullanilmamalidir.

f) Dis mekanlara ek form, doku ve renk saglayan saksi, bank ve oturma yeri,
cit, siis duvart vb. kentsel donatilar dnemli detaylardir. D1s mekanlarda heykel ve su
elemanlan gibi plastik elemanlar da kullanilmali ve tasarimlarinda oran/proporsiyon
gbz Oniinde bulundurulmalidir. Ayrica su sesi, kus sesi, can sesi gibi seslerden de
faydalanilmalidir. Bunlarin yaninda hem dolasim aglarin1 ve yollarin1 aydinlatmasi
hem de giivenligi saglamasi amaciyla, géz seviyesinin ya altinda ya da iistiinde olan

cevreyle uygun aydinlatma elemanlar1 kullanilmalidir (Ak, 2005).

3.5.4. Kentsel Di1s Mekan Donati1 Elemanlari
Dis Mekan donati elemanlari, canli (bitkiler) ve cansiz (Kent mobilyalari)

olmak tizere iki grupta toplanmaktadir:

Canli Elemanlar (Bitkiler)

Kentsel Dis Mekanlarin énemli canli elemanlar; agaglar, agacciklar, ¢alilar,

sarilict ve tirmanicilar, yer ortiiciiler, ¢cimler, mevsimlikler ve su bitkileridir.

Kentteki yapilar, yollar, yesil alanlar vb. dogal yiizeysel yapiy1
degistirmektedir. Bunun sonucu olarak; giines isinlarinin yansitilmasi1 ve sicaklik
kapasitesi degismekte, yer yiizii daha piiriizli bir yap1 kazanmakta, riizgarin hizi
azalmakta, konveksiyon olay1 artmakta, buharlasma yiizeyleri azalmaktadir (Canbaz,

2001).

Aslanboga (1986)’a gore: Yesil alanlarin baskin elemanlar1 olan agaclarin,

kentlerde ¢ok yonlii islevleri vardir :
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- Agaclar taninan kolay kavranabilen boyutlar olarak goriis alani icerisindeki
diger objelerin ve boyutlar1 ve uzakliklarina, yolun ve yol iizerindeki araclarin
yonlerine ve hizlarina ilskin bilgilerin dogrudan yakin bicimde algilanmasina
yardimc1 olmaktadir. Agaclar yapilarla kesin bir kontrast olustururlar. Bu nedenle
amimsanmalart kolaydir. Kent i¢i yollarda yonlendirme islevini ¢ogunlukla yapi
yiizeylerinin iistlenmis olmalarina karsin, yol boyu agacglarin gorsel yondeki bu
etkilerini kirsal alanda ve kentler i¢indeki hiza olanak veren yollarda, oto siiriiciileri
icin giivenlik ve yon bulma bakimindan dnemlidir.

- Kentlerin ana caddelerinde siiriiciiniin ilgisini ¢ekecek ilan levhalar, 11kl
reklamlar, vitrinler vb. gibi pek ¢ok 6ge ic¢ icedir. Burada trafik teknigi yoniinden
agaclar, bu kansikligi yer yer maskeleyip siiriiciiniin dikkatini yol {izerine
toplamasina yardimci olurlar.

- Kenarlan yiiksek yapilarla ¢evrili yollarda mekanlarin sinirlar1 yiikselmistir.
Bu mekanlarda bulunanlar kendilerine baski altinda hissederler. Agacglar cok kath
yapilarla yiikseltilmis yol mekanlarini insan olgegine indirgerler. Bu 6lcekte insan
kendisini daha mutlu hisseder.

- Sik ve esit araliklarla dikilmis agaclar mekan etkisini giiglendirir. Yapragim
doken agaclarda ise kisin mekan genisler, aydinlanir. Kent meydanlarinda sik
dikilmis agaclar tavan etkisi yaparlar. Agac taclarinin dokusu, mekan belirleyen
cizgilere kesinlik kazandirir ya da c¢izgileri yumusatir. Sik dikilmis kalin govdeli
agaclar bir koridor etkisi yaratir. Seyrek dikilmis ince govdeli agaglarla mekan etkisi
kaybolur.

- Tasitlarin herhangi bir nedenle yayalarin kullandig1 seride kaymasi, yayalar
icin biiyiik tehlike olusturur. Yaya ve tasit trafigini sinirlayan agag, agageik, cali
tiiriinden bitkiler, yoldan ¢ikan tasitlarin hizin1 keser, durdururlar.Boyle bir perdenin
varligi bile yayalarin kendilerini tasit trafiginin disinda, giivenlik iginde
hissetmelerini saglar.

- Agaclar, mevsimlere gore degisen goriiniimleriyle, dogaya yabancilasmis kent
insanina, mevsimleri gdzleme olanag verirler.

- Kirsal Peyzajin dogaya yakin diizeninden, kentlere girerken yol boyunca

uzanan sira agaclar kentin diizencesine girildigini vurgular.
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- Kentlerin agacli meydanlari, kentlerin simgeleri, siisii, halkin bulugma
noktalari, dinlenme ve seyir yerleridir.

- Kent saglhigi acisindan; iklimi kontrol etmek (giines radyasyonunu kontrol
etmek, hava nemini yiikseltmek, 1s1ma kosullarini, cevre sicakligimi ve riizgar hizim
ayarlamak), hava kirliligini, havadaki toz miktarim1 ve giiriiltilyii azaltmak ve de
havanin oksijen miktarin1 arttirmak gorevleri vardir. Golgelenen tas, beton ve asfalt
yiizeyleri asir1 derecede 1sinmazlar.

- Bitkilendirme giiriiltiiyli azaltmada ve psikolojik olarak kisiyi giiriiltii
kaynagindan uzaklastirmada etkindir.

- Bilim adamlarina gore bitkilerin yesil rengi, insam1 hosnut kilip, rahatlik
duygusu vermektedir. Yesil renk, tazeligi, gencligi simgelemektedir. Canlilik, seving
ve yasam anlami tasimaktadir. Bu niteligiyle sozsiiz, simgesel bir iletisim araci
olmustur. Yesil rengin retina iizerindeki olumlu etkisi sinir sistemini dinlendirici etki
yapmaktadir.

- Yapilar ve mekanlar birbirinden ayrilabilir veya tam tersine birbirini
tamamlayabilir. Istenmeyen goriintiiler gizlenebilir. Mekan etkisi, gii¢lendirilebilir.
Ornegin bir yolun iki yaninda uygun araliklarla aga¢ kullanimiyla olusturulan alle bir
derinlik olusturur, yol giizergahin1 daha da belirginlestirir.

- Yol agacglann bazi noktalarda siiriiciiler i¢in yonlendirici olur, tali yol
ayrimlarin1 vurgulayabilir. Cikmaz sokaklarin, kavsaklarin, yol ayrimlarinin ve yaya
gecitlerinin agaclarla belirtilmesi olasidir. Siiriiciiler trafik isaretlerinden 6nce agaglar
tarafindan uyarilir. Hizlarin1 zamaninda ayarlama olanagi bulurlar. Bu etki farkli
form da bitki kullanimi ya da farkli dikim araliklarnn gibi bitkisel tasarim
uygulamalari ile ortaya konabilir.

- Yaya gecitlerinde ve yol ayrimlarinda kullanilan bitki materyali yaya ve
siiriicii  goriisinii  engellememelidir. Trafik isaretlerini kapatmamalidir. Bitkiler
kullanilarak yaya ve tasit trafiginin yonlendirilmesi, hareketinin yavaslatilmast ve
durdurulmast olasidir. Bitkilerin oto kazalarim azaltmalari, bitki genisligiyle,

yogunluguyla, esnekligiyle ve bulundugu yerle yakindan iligkilidir.

Cansiz Elemanlar (Kent Mobilyalart)
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Dogan ve dig. (1986)’ne gore, Kent mobilyalar, herkese acik ve kamunun
sorumlulugunda olan yapilanmis veya yapilanmamis kentsel kamusal alanlarda,
genellikle mekani tamimlayan ve tamamlayan Ogeler niteligindedir. Koruma amagli,
siisleme amacl, eglenme-oyun amagl, ticari amagh olmak iizere kent mobilyalar

cok cesitlidir.

Kent yasaminda ve diizeninde, islevleri yadsinamayan kent mobilyalarinin
tasarimi, iretimi ve yerlestirilmeleri bir uzmanlik ve sorumluluk alani olarak ortaya

cikmaktadir (Bayrakei, 1989).

Kent kimligi zaman icinde olusur ve gelisir. Kent mobilyasi ise daha kisa
Omiirlii bir sistemdir. Kullanicilarin sosyal, kiiltiirel davranis 6zellikleri, nesneden
beklentileri, gorsel, estetik deger yargilan ile cevre diizeni i¢indeki islevsel, anlamsal
gereklilikleri gibi faktorler altinda olusur ve gelisirler. Kent kimligine dayanan, onun
ayirict 6gelerinden biri olan ve destekleyen bir sistemin parcast olarak, kent
mobilyalarinin hem teknik hem de gorsel acidan kent i¢inde siireklilik gostermesi
zorunludur. Bu siireklilik salt bir sistemin parcasi oldugu i¢in degil, herkes tarafindan
anlasilabilir ve kullanilabilir olmay1 gerektiren bir “dil” 6zelligi tasimasindandir. O
halde kent mobilyalari i¢in yiiklendikleri islevsel gorevlerin yan sira kent kimligi ile
iliskileri acgisindan kentin anlamsal, simgesel boyutunu olusturduklarini sdylemek

dogru bir yargi olacaktir (Bayrakei, 1989).

Kent mobilyalarimin olusturduklan simgesel boyut, cok yonlii bir iletisim
aginin varligindan kaynaklanir. Bir yandan nesnelerle kenti kullanan kisiler
arasindaki anlamsal baglantiya dayanan iletisim, bir yandan da kent mobilyalarmin,
kent otoritesini temsil eden bildiriler iletmesi, bu iletisim aginin odak noktalarini
olusturur. Kent mobilyalarinin genelde kent kimligi, 6zelde cevre kimligi ile olan
direkt baglar1 nedeniyle; kent mobilyalar1 tasariminda onlarin ¢evreden soyutlanarak

tekil bir nesne olarak ele alinip ¢oziimlenmesini engeller (Bayrakei, 1989).

Kent kimliginin siirekli kilimip gelistirilmesi; kiiltiirel, sosyal ve moral bir

zorunluluktur. Bu nedenle kent mobilyalar tasariminda nesneler ¢evre kimligi icinde
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bir biitiin olarak ele alinip ¢6ziimlenmeli, buna karsin yeni yerlestirme ve diizenleme
kararlar1 alimirken, eski diizenleme kararlari gozden gecirilmelidir. Zira kent
mobilyalar1 tasarimi, bireysel kullanimlara yonelmis diger endiistri tiriinlerinden daha
farkli olarak, kamunun ¢ogul kullanimimi karsilayacak, ¢evre biitiinii icinde diger
elemanlarla birlikte uyum i¢inde yer alacak nesneleri yaratmay1 ongoriir (Bayrakei,

1989).

Kentte c¢agdas yasam diizenini kuran, kent mekanlarim1 yasanabilir,
kullanilabilir kilan kent mobilyalarinin; tipki kisisel mekanlarimiz1 yasanabilir kilan
Ogeler diizeninin benzer islevi gibi, kent i¢inde esanlamli bir diizeni ve kimligi s6z

konusudur (Bayrakei, 1989).

Kent Mobilyalar1 alt yapiya baghi olan ve olmayan seklinde iki grupta
siniflandinlabilir (Dogan ve dig., 1986);

1. Alt yapiya bagh kent mobilyalar

-Alan Aydinlaticilar

-Yol Aydinlaticilart

-Trafik lambalan ve aydinlatmali trafik kolonlar
-Telefon Kabinleri

-Meydan Saatleri
-Parkmetreler

-Bilet Otomatlar1

-Satig Birimleri

-Otobiis Duraklar1

-Cesmeler

-Izgaralar

-Altyapi tesisleri bakim kapagi
-Aydinlatmali kolonlar

2. Altyaprya bagl olmayan kent mobilyalar

-Déseme kaplamalari
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-Sinirlayicilar

-Yaya bariyerleri
-Trafik bariyerleri
-Yonlendiriciler
-Gegcici trafik lambalari
-Gegici engelleyiciler
-Bilgi iletigim panolari
-Reklamlar, panolar
-Ticari tabelalar
-Sokak levhalari
-Golgelikler

-Oyun alan1 elemanlari
-Bisiklet parki elemanlari
-Bayrak flama direkleri
-Oturma elemanlar1
-Ciceklikler

-Cop kutular

-Trafik isaretleri

Sekil 3.1°de kent mobilyalari, bolgesel dagilim semas1 goriilmektedir.

3.5.5.Kentsel Di1s Mekanda Boyut ve Mekan Duygusu
Insann fiziksel mekan kurgusu (gevresi) ve baska insanlarla kurdugu iliskiler

acisindan fiziksel ve duygusal algi olanaklar1 incelenirse (Hatipoglu, 1994) ;

GORME: Goziin yataydaki goriis acis1 (1307) diiseydeki goriis acisina (75%)
oranla fazladir. Uzakliga baglh olarak gérme bigimleri:

- 500-1000m; cevre ve 151k sartlarina bagh olarak bu mesafeler i¢inde goz
sinirlar igindeki objelerin niteligini ayirt edebilir.

- 0-500m; insanin sosyal yasantisini organize ettigi mesafelerdir.

- 100m; bu simirlar iginde goz, insan veya insan gruplarinin veya ne

yaptiklarinin farkina varamaz.
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Sekil 3.1. Kent mobilyalari, bolgesel dagilim semasi (Dogan ve dig., 1986)

- 70-100m; bu mesafelerde cevrenin sartlarina da bagli olarak g6z, insanin
cinsiyetini, yasini ve hangi eylem i¢inde oldugunu algilayabilmektedir.

- 30m; g6z bu mesafede insanin detay 6zelliklerini algilayabilir.

- 20-25m; goz insanin ruh haline duygularina iliskin ¢ikarimlar yapabilir

- 1-3m; tiim aynntilarin goriildiigi uzakliktir.

DUYMA: Cevre ile iliski kurmada fonksiyonel olanaklar iceren ikinci
duyudur.
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- 0-7 metreye kadar, kulak son derece etkili bir duyu organidir. Bu mesafede
karsilikli konusma c¢ok rahat bir bicimde gergeklesebilir.

- 35 metreye kadar bir konusmaciyr dinlemek ve soru sorup yanit almak
yoluyla iliski kurmak miimkiindiir ancak normal bir konugma gerceklestirilemez.

- 35 metreden sonra ise bagirma s6z konusu olmadigr siirece duyma
gerceklesemez.

- 1000 metreye ¢iktiginda ise ancak ¢ok giiclii sesler duyulabilir.

YURUME: insanin mekan icinde yer degistirmesi ve hareket edebilmesi; cevre
ile biitiinlesme, ¢evreyi tanima, iliski kurma amaclarin1 gerceklestirmek icin alginin
siirekliligini saglamak acisindan en biiyiik olanag yiiriimedir. Gérme ve duymaya
bagh iliski kurmada en uygun hareket bi¢imidir. Genel olarak uygun yiiriime
mesafesi 400-500m’dir. Yiiriinen yolun geometrisi, yiizey sartlar1 ve ¢evre kosullar

yiirtimeyi rahat, keyifli, yorucu ve sikici hale getirebilir.

Bir sehir mekaninin analizinde etki yapan 4 duyunun agirliklar1 soyle
saptanmistir; %70 gorme, %25 dokunma ve %5 isitme, koku alma duyusunun

agirligi bulunmustur.

Gorme yatayda da hareketinin kolayligi géz Oniine alinirsa diger duyulara

oranla en genis kullanima sahip algi olanagidir.

Insan goriisiine baglh uzakliktan ortaya c¢ikan kentsel dis mekan kategorilerinde
insan Olcegi gbdz Oniline alindiginda boyutsal olarak {i¢ tip dis mekanla
karsilagilmaktadir.

1. Yakinlik Olgegi: 27m, insanlarin yiizlerinin taniabilecegi bu mesafe eski
konut alanlarina ait dlgektir.

2. Kentsel Olcek: 150m, bu mesafe biiyiik kentsel mekanlara ait Slgektir.

3. Anitsal 6lgek: 1300m, artik insanlar algilanamaz hale gelir.

K.Lynch ise; sosyal iliskilerin kurulmasi agisindan 25m c¢apindaki bir dig

mekanin son derece olumlu bir mekan olusturdugunu ve dis mekan yoniinden iyi
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organize edilmis kentlerde 100m’den daha biiyitk dis mekanlara rastlanmadigini

vurgulamaktadir.

Kentsel Mekan ideal olarak kendisini ¢evreleyen duvarlarla sinirlandirilmals,
amaca uygun zemini olmali ve belli bir amaca hizmet etmelidir. Bu niteliklerden bir

tanesinin bile saglanmasi durumunda tek basina mekan duygusu olusturulabilir.

C.Sitte ‘City Planning According to Artistic Principles’ adhi kitabinda;
baglayict koridor niteligindeki kanallarin mekansal nitelik icermedikleri icin
karsilikli olarak iki yonde smrlandirilmalarinin yeterli, buna karsin toplayict
nitelikteki alanlarin hemen hemen tiim cevrelerinin sinirlandirilmasinin mekansal

acidan karakter kazanmasi i¢in gerekli oldugunu ifade etmektedir.

Bununla birlikte, bir bulvarda sinir sadece iki kenarin varligiyla saglanmakta ve
bu onun bir kanal olarak dikkati toplamasi i¢in yeterli olabilmektedir. Ancak bir
meydanda, dikkatin o mekanda yogunlasabilmesi i¢in tiim kenarlardan

sinirlandirilmasi gerekmektedir.

Kent i¢inde hareket ederken kafamizi cevirir dikkatimizi ¢eken seylere bakariz.
Ancak tam Oniimiize baktigimizda gordiiklerimiz i¢inde bulundugumuz mekana ait
bizim ana goriiglerimizi olusturur. Tam Ontimiizde gordiigiimiiz  ylizey bizim
sinirlanmighik duygumuzun derecesini gosterir.Bu durumda ortaya c¢ikan sonug, dis
mekanda ‘mekan hissi’ uyandirmak i¢in tasarim 6geleriyle sinirlama ve tanimlanma

getirilmesinin gerekliligidir.

Onemli olan dis mekanlarin boyutsal agidan insan Olgegine bagl olarak
sinirlandirilmalart ve insanlarda bosluk, darlik korkusu yaratacak boyutlardan
kacinilmasidir.Kentsel ¢cevreyi olusturan kurgunun tasimasi gereken en temel 6zellik

algiya acik ve net olmasidir (Hatipoglu, 1994).

3.5.6. Kentsel Acik ve Yesil Alanlar

3.5.6.1. Tanim ve Kavramlar
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Gold (1980) acgik alanlari, kentsel yerlesim alanlarinda ve kent ceperinde
fiziksel sinirlar olusturarak, kentlerin dogal kimliklerinin ve peyzaj o6zelliklerinin
siirdiiriilmesini saglayan, dogal olarak bulunan veya insan eliyle sekillenmis
arazilerin genel adi oldugunu belirtmektedir. Yesil alanlar ise, kentsel doku icinde
estetik, kiiltiirel ve siirdiiriilebilir arazi kullanimina yonelik olarak cok amach
planlanan ve tasarlanan kamu veya 6zel miilkiyetteki alanlar olarak tanimlamaktadir.

(Kuter, 2007).

Harrison (1993)’a gore, Avrupa Birligi Siirdiiriilebilir Kentler Raporu’nda, agik
alanlarin formal ve informal parklar, suyollar1 boyunca yer alan dogal sistem
kalintilari, tarim alanlart ve 6zel bahgeleri iceren bir dizi yesil alan, kent meydanlari
ve kiiltiirel anitlar cevresi gibi kentsel kamusal alanlar ile terkedilmis endiistriyel

alanlar tizerinde gelisen habitatlar kapsadigi belirtilmektedir (Demir, 2004).

Marcus ve Francis (1990)’a gore, Park yollar1 ve manzara koridorlan gibi 6zel
alanlar ve kullamimlar da acik alan kavrami igerisinde degerlendirilmektedir.
Genellikle biiyiik bir nehir ya da goliin kiy1 ¢izgisi ve agacli bir yol boyunca
olusturulan bu alanlarin varligi, yeri ve konumu dogal kaynaklarin varligina baglhdir.
Bu kaynaklarin dogal olarak bulunmadigi yerlerde park yollari ve manzara
koridorlar1 peyzaj planlama ve tasarimi uygulamasi ile gerceklestirilmektedir. Park
yollar1 ve manzara koridorlar park sisteminde genis iiniteleri baglayarak ekolojik ve

rekreasyonel islevler iistlenmektedirler.

Tablo 3.1.Baz1 yabanci iilke kentlerinde ve Tiirkiye’de kisi basina diisen yesil

alan miktarlart verilmistir.

Richter (1982)’e gore yesil alanlar ise, daha ¢ok bitkiler vasitasiyla sekillenmis,
yerlesim bolgelerindeki alanlardir. Yesil alanlarla ilgili ulasim ve diger gerekli
yapilar yesil alanlarin parcalarini olusturmakta ve yesil alanlardan sayilmaktadir
(Ayashgil, 1997).

Tablo 3.1.Baz1 yabanci iilke kentlerinde ve Tiirkiye’de kisi basina diisen yesil alan
miktarlar1 (Etli, 2002)
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Kisi Bagina Dugen Yesil Alan Kisi Basina Dugen Yesil

KentAdi | Miktari (m%) Kent Adi Alan Miktari (m?)
Frankfurt | 154 Uskiip 17

Stutgart 153 Antalya 39

Hannover |[112 izmir 28

Stockholm | 107 Ankara 23

Washington | 50 istanbul 21

Bristol 49 Eskisehir 0.8

Budapeste |37

Acik alan; insanmin yasantisim siirdiirdiigii iizerinde yapr yapilmis kapali
alanlarin disinda kalan ya dogal durumda birakilmis, ya da tarimsal ve konut disi
dinlenme amaglarina ayrilmis kent parcasidir. Yesil alan ise; kent ve kasabalarda,
insanlarin dinlenmesine, gezmesine, ¢ocuklarin oynamasina ayrilan ve bu yerlerin
yogun yapilanmig bir goriinim kazanmasma engel olmak amaciyla kent
yonetimlerince diizenlenen gezilik, agacli yol gibi ortak kullanim alami olarak

tammmlanmaktadir (Keles, 1980).

Kentsel acik alanlar; sadece orada yasayanlarin degil, tim kentlilerin ortak
kullanim alani olup, iizerinde yap1 bulunmayan, sokak, cadde ve meydan vasitasiyla
kent i¢cinde yer alan ¢esitli bolim ve yapilan birbirine baglayan kamusal mekanlar
icermektedir. Ac¢ik alanlar, kentlerin fiziki yapilarinda kitle bosluk ayarlamasina
yardimc1 olduklart icin denge elemamidirlar. Kentsel yesil alanlar; insanlarin bir
araya gelerek eglenmesine, dinlenmesine olanak saglayan, sosyal iligkilerin
kurulmasi, siirdiiriilmesi ve toplumsal iligkilerin gelistirilmesinde biiyiik 6neme sahip
cocuk bahgesi, dinlenme alani, gezinti alani, oyun alani, piknik alani, eglence ve kiy1
alanlarinin toplamidir. Metropol olgekte ise; fuar, hayvanat ve botanik bahgeleri ile
bolgesel parklar da yesil alan olarak nitelendirilmektedir. Yalnizca kentlinin
dogrudan faydalandigi alanlar olmayip, kent yakininda bulunan islevsel yesil alanlar
da kapsayan kentsel agik ve yesil alanlar ise; kentlesme, endiistrilesme ve kente
yapilan gocler sonucunda olusan niifus artisi nedeniyle dogadan kopmakta olan
insanlarin, fiziksel ve psikolojik gereksinimlerine olanak saglayarak onlarin dogaya
yakinlagmalarini saglayan alanlardir (Kuter, 2007).

Kentsel alanlardaki fiziki planlamanin cercevesini cizen diizenlemeler ve

uygulamalara yon veren yasa ve yonetmeliklerde acik ve yesil alan kavramlar su
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sekilde tamimlanmaktadir. 3194 sayilh Imar Yasasi ongoriilerine dayanilarak
hazirlanan Imar Plam1 Yapilmas: ve Degisikliklerine ait esaslara dair yonetmeligin
tanimlar boliimiinde, “park, ¢cocuk bahgesi ve oyun alanlar olarak ayrilmis alanlara
aktif yesil alan” denmektedir. Yine 3194 sayili Imar Yasasi’nda tiireyen Tip Imar
Yonetmeliginin II. boliim 14. maddesinde kent bolgeleri tanimlar1 ve alan kullanig
sartlari, sosyal ve kiiltiirel alt yap1 alanlar1 bashg altinda yesil alanlar, “toplumun
yararlanmasi i¢in ayrilan oyun bahgesi, ¢ocuk bahgesi, dinlenme, gezinti, piknik,
eglence ve kiyr alanlart toplamidir. Metropol Olgekte fuar, botanik ve hayvanat
bahgeleri ile bolgesel parklar bu alanlar kapsamindadir” seklinde tanimlanmigtir

(Kuter, 2007).

3.5.6.2. Kentsel Acik ve Yesil Alanlarin Simiflandirmasi

Bealhy (2000)’e gore, lyi bir kent dokusu sirkiilasyon kalib1 ve yesil alan icin
gerekli acik alanlar arasindaki dengeli iliskinin kurulmasi ile saglanabilir. “Agik
Alan” terimi bircok planci i¢in farkli anlamlar ifade etse de asagidaki siniflama
kapsaminda irdelenebilir. Bunlar;

a) Islevsel Acik Alanlar (Baraj golleri, drenaj ve sel kontrolii, hava ulasim
alanlar1 vb.)

b) Yesil Alanlar (Park ve rekreasyon alanlari, yesil kusaklar, yesil yollar, bina
cevreleri, dogasi ve peyzaji korunmus alanlar)

¢) Koridor Agikliklar (Hareket, ulasim ve gecit yerleri) (Demir, 2004).

Tandy (1975), acik ve yesil alanlar1 kent makroformlarindaki yerleri ve
kullanim amaclarina gore su sekilde siniflandirmaktadir (Ter 2002);

* Lineer (¢izgisel) rekreasyon alanlari: Tren yollari, akarsular, dereler ve
kanallar gibi kent icindeki parklar ve kentsel alanlar arasinda baglanti kuran ve
rekreasyonel aktivitelere de olanak saglayan acik ve yesil alanlardir.

* Merkezi agik alanlar: Cok amaclh kullammma hizmet edecek aligveris
merkezleri, meydanlar vb. alanlar bu sinif igerisine girmektedir.

* Rekreasyona yonelik gelismeler: Go6l vb. gibi rekreatif degeri olan alanlarin

yakininda kurulmus olan yerlesimlerdir.
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» Spor alanlari: I¢ ve dis mekanda yer alabilen sportif aktivitelere hizmet eden
alanlardir.
* Dinlenme parklari: Sportif, kiiltirel ve sosyal aktivitelerin yer aldigi

alanlardir.

Uzun (1990)’a gore; rekreasyon eylemlerine imkan taniyan agik ve yesil alanlar
kent i¢inde bulunduklart yerlere veya kentle olan iligki ve yapisal karakterlerine gore
gruplara ayrilabilirler:

* Kent dokular1 arasindaki agik ve yesil alanlar: 5-15 dakika yiiriiyiis
mesafesindeki ¢ocuk bahgeleri, spor alanlari, oyun alanlari, ev bahceleri, mahalle
parklari, meydanlar, bulvarlar, yaya bolgeleri, cat1 bahgeleri vs.

* Kent dokular1 cevresindeki acik ve yesil alanlar: 30-60 dakika yiiriiyiis
mesafesindeki bolge parklari, golf alanlar, kiy1 parklari, hayvanat ve botanik
bahgeleri, sergi ve fuar alanlar1 vs.

* Kent dis1 kirsal rekreasyon alanlari: tatil koyleri, yayla yerlesimleri, milli

parklar, kampingler vs.

3.5.6.3. Kentsel Acik ve Yesil Alanlarin islevleri

Kentlesme olgusuyla birlikte kentlere olan gocler nedeniyle olusan niifus
yogunlugu arsa spekiilasyonlarina ve diizensiz yapilagsmalara neden olmustur.
Boylece kentlerde yer alan agik ve yesil alanlar kentlilerin nefes aldigi, rahatladigi
mekanlar haline doniigsmiistiir. Teknolojik ve ekonomik gelismelerle insan yasami
kolaylagirken, bu gelismelerin sonucunda bos zamanlarin artmasi, agik ve yesil
alanlara olan gereksinimi artirmistir. Kent yerlesimlerinde bulunan acik ve yesil
alanlar, hangi sinifa ait olursa olsun, tek baslarina veya toplu olarak cok yonlii

islevlere sahiptir(Kuter, 2007).

Bu iglevler, bu alanlarin kentlerin fiziksel yapisina sagladiklar yararlar ve
mekansal 6zellikleri ile kent insan1 iizerindeki sosyo-psikolojik etkileri agisindan iki
baslik altinda toplamak miimkiindiir (Durmus 1997):

Fiziksel islevler
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* Acik ve yesil alanlar kentlerin fiziksel yapilanmalarinda denge elemanlaridir
ve mekansal olarak kitle-bosluk dengesini saglamaktadirlar

» Kentsel islevler ve kullamim bolgeleri arasinda ayirici, baglayici gorev
istlenmektedirler

* Acik ve yesil alanlar kentlerin fiziksel yapilanmalarinda denge elemanlaridir
ve mekansal olarak kitle-bosluk dengesini saglamaktadirlar

» Kentin geometrik yap1 kitleleri arasinda yer alan yesil alanlar kentin fiziksel
yapisinin ortaya koydugu tek diizeligi kirip, kentin kat1 kaliplarin1 yumusatarak kente
organik bir yapt kazandirirken, kentte giinlik, mevsimlik degisikliklerin
algilanmasinm da saglamaktadirlar

* Yaya ve arag trafigine olumlu katki saglamaktadirlar

* Acik ve yesil alanlarin kent iklimi iizerinde ¢ok yonlii etkileri vardir. Bunlar;
biyolojik ortamlar olmalar nedeniyle oksijen ve karbondioksit iireterek temiz hava
saglamakta, hava sirkiilasyonunu, giinliik- mevsimlik 1s1 degismelerini ve kent
havasinin nispi nemini diizenlemektedirler. Giiriiltii ve toz gibi olumsuz cevre
etmenlerini azaltarak kente temiz hava, 151k, giineslenme olanaklar saglamaktadirlar

» Ozellikle kent cevresine yakin mekanlarda kent gelisimini yonlendirdikleri
gibi, taban suyu depolama, erozyon kontrolii gibi islevlere de sahiptirler

* Yapi kitlelerinin soguklugunu yumusatma, ¢irkin goriiniimleri maskeleme ve
kente estetik goriiniimler sunmak gibi islevlere de sahiptirler

* Acik ve yesil alanlar kent mekan1 i¢indeki bir insanla cevresi arasinda ol¢ii

yoniinden denge kurarak mekanlarin daha iyi algilanmasinm saglamaktadirlar.

Sosyo — psikolojik islevler

* Kentlerde yasayan insanlarin ¢alisma dis1 eglenme ve dinlenme zamanlarina
mekan saglarken, insan-doga iligkisini canli tutmaya ¢alisirlar

+ Insanlarin calisma dis1, serbest zamanlarim cesitli  aktivitelerle
degerlendirmesine olanak saglarlar

» Kentsel yasamda acik ve yesil alanlar, sosyo-Kkiiltiirel etkinlikler i¢in onemli
mekansal diizenlemeler olup, toplumsal iligkilerin giiclendirilmesinde bireyin

toplumsallagmasina katki saglarlar
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* Acik ve yesil alanlar insanlarin bedensel, fizyolojik ve ruhsal gelismeleri
acisindan onemli katkilar saglarlar. Ozellikle ¢ocuk ve genglerde yaraticilik, kisilik
gelismesi, arkadaslik, kendine giiven gibi psikolojik bedensel gelisimlerine yardimci

olacak etkilere sahiptirler.
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BOLUM 4
MATERYAL VE YONTEM

4.1. Materyal
Caligmanin amaci, kentsel dis mekanlarin diizenleme ilkelerinin ortaya
konularak yeterliligiyle ilgili bir gézlem yapmak, yurtici ve yurtdisi 6rneklerle bunu

destekleyerek iilkemizde yapilabileceklerle ilgili bir bakis acist ortaya koymaktir.

Bu konunu secilme nedeni; yasadigimiz kentlerde kentsel dis mekanlarla ilgili
sorunlar1 fark etmemiz, yurtdigindaki orneklerin iilkemizde de uygulanabilmesini
saglamak, yogun emek ve ekonomik kaynak sarf edilmesine ragmen standartlara

uygun kentsel dis mekanlarin olusturulmasina ¢aligmaktir.

Calismada oncelikli materyaller olarak; kent, kentlesme, kentsel dis mekanlar
planlama ve tasarim iligkisi kavramlarina yonelik yerli ve yabanci literatiirlere yer

verimistir.

Calismanin diger materyallerini uzman ve akademisyenlerle yapilan
goriismeler, konu ile ilgili caligmalar yiiriitilen kurum ve kuruluslardan alinan

bilgiler olusturmustur.

Kentsel dis mekanlarla ilgili olarak yurti¢i ve yurtdisinda uygulanmis projeler

de calismadaki 6nemli materyallerdir.

4.2. Yontem

Arastirmanin yontemi degisik asamalardan olugmaktadir. Birinci asamada
calisma amacinin belirlenmesi ve literatiir taramas1 yapilmustir. Ikinci asamada kent,
kentlesme, kentsel dis mekanlar ve kentsel dis mekanlarin planlama ve tasarim
ilkelerine yonelik veriler toplanmistir. Ayni asamada konu ile ilgili uzman kisilerle
goriismeler yapilmistir. Calismanin sonucunda ise kentlerimizde yasanan planlama
sorunlar1 da dikkate alinarak dis mekanlarin diizenlenmesine yonelik Oneriler ortaya

konmustur.
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BOLUM 5
ARASTIRMA BULGULARI

5.1.Gecis Alanlar:

5.1.1. Yaya Yollari

5.1.1.1.Tamm ve Kavramlar

Kentlerimizde izlenen hizli degisim siireci, fiziksel kent mekan1 goriintiisiiniin
olumsuz yonde etkilenmesinin yanm sira, dogadan uzaklasarak yasamak zorunda
kalan kentlinin ¢esitli ¢evre sorunlariyla kars1 karsiya gelmesine neden olmaktadir

(Zafer, 1998).

Dogal ve kiiltiirel degerleri korunmus saglikli kentsel cevrelerde yasama
hakkina sahip kent halkinin tekdiize beton yiginlar1 arasinda yasamaya mahkum
edilmesi, bu sorunun ¢oziimii i¢in yeni yontemler gelistirilmesi konusunu giindeme
getirmistir (Aru, 1965). Cesitli baskilar altindaki halka, kent icinde rahat ve giivenle
kullanabilecegi, tasit trafiginden kismen ya da tamamen arindirilmis agik mekanlar
sunmak amaciyla, gerek konutsal yerlesim alanlarinda, gerekse aligveris alanlarinin
yer aldigi kent merkezlerinde yaya bolgeleri uygulama calismalar baslatilmistir.
Avrupa kentlerinde 1940°li, Kuzey Amerika’da 1960’11 yillarda baslatilan bu
calismalar ile tarihsel kent karakterinin korunmasi, giin boyu motorlu tasit trafigi
altinda ezilen, geceleri terk edilen mekanlarin yasatilmasi amaclanmistir. Hollanda
ve Bati Almanya’nin onciiliigiinii yaptigi bu uygulamalar sonralar1 Fransa, ABD,
Ingiltere, Isvicre, Avusturya, Italya gibi gelismis iilkelerde siirdiiriilmiis, iilkemizde
de son yillarda ilgi gormeye baslamustir. Ilk kez Ankara Belediyesi’nin 1978 de
baslattig1r yayalastirma c¢aligmalari, kent i¢i gezinti alanlari ve yesil alanlarin
artirlmasi, gerileyen sosyal yasantiy1 giiclendirmek diisiincesinden hareketle

uygulamaya konmustur (Zafer, 1998).

Insan evinde dis diinya ile olan iliskilerini cesitli, yaygin iletisim olanaklar
(gazete, kitap film, video-film, televizyon telefon vb.) ile saglayabilirken, psiko-
sosyal iligkilerini duyulanyla gelistirebilmektedir. Konut ve ¢evresi, insanin dogayla

ve insanla iligkileri agisindan onem tagimaktadir. Konutlar kiigiildiikge, ortak yasam
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konut disina tagmakta, zamana bagli degismelerle ve giinliik olaylarla konutta
degisen yasam, cevresine de yansimaktadir. Ornegin cocuk, kiiciik yaslarda oyun
alaninda oynarken, daha sonra bisikletine binip yaya yolunda dolagmakta; spor
alanlarinda zaman gecirmektedir. Cocuklar i¢in oyun alaninin disinda, yaya yolu

istiindeki yasam da bir oyun diinyasidir (Kuntay, 2008).

Kuntay (2008)’a gore yayalastirmada fiziksel ve toplumsal olarak iki onlem

alinmaktadir:

Fiziksel onlemler: Siirekli ya da siireli olarak sokak, tasit dolagimina
kapatilmalidir. Yolun fiziki ozelligi iizerinde durulmakta, bi¢imlendirilmektedir.
Kaldirimlar kaldirilmakta, kent mobilyalart ile kent donatilmakta, mekan

zenginlestirilmektedir.

Toplumsal onlemler: Sokakta yeniden canlandirma calismalarn yapilmaktadir.
Mekan, ticaret, alig-veris, rastlant1 ve kiiltiir sokagi gibi ele alinmakta, parca parca
islev degisikligiyle yeniden diizenlenmektedir. A¢ik hava sergisi, yolda tiyatro,

toplanti, folklorik gosterilerle etkinlik artirilmaktadir.

Yaya mekanlari, kent icinde bulunduklan bolgeye ve etki alani biiyiikliigiine
gore 4’e ayrilir:

- Kent merkezinde yaya bolgesi

- Mahalle merkezinde yaya alani

- Komsuluk birim merkezinde ana yaya yolu

- Yap1 adalarinda baglayici yaya yoludur (Kuntay, 2008).

Yayalastirma, kent yollarinin bir bolimiiniin yalnmz yiiriinebilen yerler
durumuna getirilmesi ya da diizenleme ve tasarimla yiiriimeye ve yiirilyenlere daha
genis alanlar ayrilmasi islemidir. Yayalastirma genel anlamiyla bir amag degil, kent
icinde yasanabilir veya yasayabilir uyumlu mekanlarin organizasyonunu saglamak

icin Brombille-Longo tarafindan gelistirilen {ic amaca hizmet eden bir aractir. Bu
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amaglar; kent ekonomisi, kentsel kalite ve sosyal refah olarak siralanabilir (Karabay,

1993).

Yaya hareketleri, ulasgim sistemlerinin tasarim ve isletmesinde en Onemli
faktorlerden biridir. Yogun yaya hareketleri, kamusal alanlarda, aktarma
terminallerinde, yiiksek katli yapilasmanin oldugu alanlarda, tiyatro, stadyum vb. ana

yolculuk iiretim merkezlerinde olusmaktadir (Demir, 1999).

Rubinstein (1992)’a gore yaya yollari, yaya bolgelerinin kollar1 ya da semtlerin
dolasim agi igerisinde yer alan kisimlaridir. Yaya Yollar1, varmak istedikleri yere ya
da ona en yakin noktaya yiiriiyerek ulasmayi hedefleyenler ig¢in 6zel olarak
tasarlanmig, tamami yayalara ayrilmis, yiiriiyenlerin ihtiyaci olabilecek hizmetlerle
donatilmig, motorlu arag trafigi ile miimkiin oldugunca boliinmeyen giivenilir, temiz,
bakimli, kendine 6zgii altyapisi olan alternatif bir ulagim altyapisi sistemidir (Demir,

1999).

Full Mall (Tamamen yayalastirilmis yaya yollart)

Rubinstein (1992)’nin ifade ettigine gore, tasit trafigi tamamen yasaklanmis
olup sokak, yaya dolasim1 ve etkinliklerine gore diizenlenmistir. Ancak, bu tipte acil
durumlar yiikleme ve bosaltma i¢in araglara girisler saglanmasi dikkate alinmalidir.
Bu tip arterlerde alanda yeni doseme sekilleri, yol agaclari, kent mobilyalart ve
heykel, cesme gibi sanatsal bazi yapilar kullanilarak alana ©6zel bir karakter

kazandirilarak, alanin kendi igerisinde 6zel bir imaj yaratilir (Demir, 1999).

Transit Mall (Sadece transit gecislere izin verilen yaya yollari)
Bu sokaklar 6zel otomobiller ile kamyon ve benzeri agir tasit trafigine kapatilir
ve yalniz toplu ulagim araclarinin girisine izin verilir. Bu durumda yaya kaldirimlart

yaya etkiliklerine gore yeniden diizenlenir (Caglar, 1992).
Semi Mall (Yaya Oncelikli Yaya Yollart)

Bu sokaklarda tasit trafiginin girisi yasaklanmaz. Ancak, trafigin hiz1 ve hacmi

sinirlandirilir. Sokagin kullanim 6nceligi yayalara verilir. Alanda yeni yer dosemesi,
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yol agaclari, kent mobilyalar1 vb. tasarlanarak caddeye yeni bir karakter ve imaj

verilir (Caglar, 1992).

The City of Vancouver (2006)’a gore yaya kaldirimlari; cadde ve sokaklarin
kenarinda, tasit izinin bittigi bordiirden itibaren 6zel miilkiyet sinirina kadar olan
kamusal boliimii tammlayan alanlardir. Ideal anlamda fiziksel olarak birbirinden
ayrilan ve birbirini tamamlayan farkli islevlere sahip ‘3 temel seritten’ meydana
gelmektedir. Buna gore canli ve cansiz donati seridi; yayalara yonelik kent
mobilyalarini, rampalar1 ve yol bitkilerini icermektedir. Bu serit yaya kaldiriminin
kalite, konfor ve giivenliginde ¢ok 6nemli bir paya sahiptir. Yaya seridi; tamamen
yayalarin gecisine ayrilmis boliimdiir. Bina cephesi bitisigi seridi; genellikle ticari ya
da kanisik islevli cadde- sokaklarda yer alan bu serit vitrinleri seyreden ticari
mekanlara girip c¢ikan insanlara, hareketli vitrinler ve simirli bazi diikkan {iriin-
reklamlarina yonelik bolimdiir. Yaya kaldirimlarina iliskin minimum genisliklerin
belirlenmesinde, yol genisligi ve bulundugu bolgeye bagli olarak bir siniflandirma

Tablo 5.1’de gosterilmektedir (Hepcan ve dig., 2006).

Tablo 5.1. Yol tipi ve genisligine bagh olarak yaya kaldirmlar icin Onerilen

minumum genislikler (The City of Vancouver, 2006; Hepcan ve dig., 2006)

Canl-Cansiz | Yaya Seridi | Bina Cephesi
Yol Kategorisi Donati Seridi (m) Bitisigi Seridi
(m) (m)

10 — 12 m arasindaki tasit izi

Disik-orta yogunluklu konut 1.65 1.50 Opsiyonel
bélgeleri
Karisik-ticari kullanim 1.65 1.50-1. 80 0.3-0.75

yogunluklu bélgeler
8.5 — 9.5 m arasindaki tasit izi

Disik-orta yogunluklu konut 1.65 1.50 Opsiyonel
bdélgeleri
7.0 — 8.5 m arasindaki tasit izi
Dusik yogunluklu konut bélgeleri 1.65 1.50 *
Cikmaz sokaklar 1.0-1. 65 1.20-1. 50 *
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5.1.1.2.Yaya Yolu Diizenlemesinde iliskin Olgiitler

Yaya yolu tasariminda yararlanilabilecek daha onceden yapilmis yaya yolu
ornek tasarimlar1 oldugu gibi, kullanilmasi gereken alan standartlar1 da vardir. Insan
Olcegi ve insanin kendi mantig1 ile yaptigir hareketlerin fiziksel karakteri mekani
diizenlemede sinirlar ortaya koymaktadir (Kuntay, 2008). Yayanin ayakta fiziksel

boyutlart Sekil 5.1° de verilmistir.

176-230 cm
145-195cm

Sekil 5.1. Yayanin ayakta fiziksel boyutlar1 (Kuntay, 2008)

Yayanin komsu yayalarla yiiz yiize ve yan yana olciileri sekil 5.2°de verilmistir.
Sekil 5.3’te aym yonde hareket eden yayalarin birbirleriyle iliskili Olgiileri
goriilmektedir. Sekil 5.4’te ise isleviyle iliskili fiziksel Olgiileri goriilmektedir.
Yayanin tasidigr malzeme boyutlarda degisiklik yapmaktadir. Bu nedenlerle, yayanin
dolasim islevine bagli boyutlar ortaya c¢ikmaktadir. Ancak bu boyutlart yiiriime
ozellikleri etkilemektedir. Yayanin hareketini uzakliklar simirlamaktadir. 500m
uzakliga %80 oraninda rahat¢a yaya olarak gidilebilmekte, uzaklik arttikca bu oran

azalmaktadir. Bu iligki sekil 5.5’te goriilmektedir (Kuntay, 2008).

Yayanin hareket etmek icin belirli alana ihtiyaci bulunmaktadir. Hareketi,
yayanin hizi, dolasilan yerdeki yaya yogunlugu ve yaya sayisi belirlemektedir.

- Yiiriime hiz1 (km/saat ya da m/saniye)

- Yiiriiyiis yogunlugu (birim alana diisen yaya sayisi, yaya/mz)

- Akim (saatte gecen yaya sayisi) olarak tanimlanabilir (Kuntay, 2008).

Yiiriime hiz1 hareketin nedenine ve yiiriime kosullarina gore degismektedir:

- Konut- igyeri, tek yonde dolasim ve is iliskilerinde hiz 1.2-1.6 m/saniye
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- Isyeri-aligverisle ilgili hareketlerde hiz 1.0-1.4 m/saniye

- Ticaret, eylem bolgelerinde ve karsti yonde gelenlerin yogun oldugu

gezintilerde hiz 0.8-1.2 saniyedir (Kuntay, 2008).

W . —

Sekil 5.3. Ayn1 yonde hareket eden ve bekleyen yayalarin birbirleriyle iliskili dl¢iileri
(Kuntay, 2008)
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Sekil 5.4. Yayanin tagidigi malzemeyle ilgili fiziksel boyutlar1 (Kuntay, 2008)

Yiiriime yolundaki yaya yogunlugu artis1 ya da 6nceki yaya ile 5 metreden daha
az mesafe oldugu zaman yayanin ortalama yiiriime hizinda belli bir azalma olacaktir.
Merdivenler, donen merdivenler ve turnike gibi faktorler fazla 6nemli olmasa da %6
ya da daha az bir oranda yiirime hizinda azalmaya neden olmaktadirlar

(Demir,1999)
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Sekil 5.5. Erisme uzunlugu ile ulagim bigimi arasindaki iligkiler (Kuntay, 2008)
Yayalarin ortalama yiiriime hizlar1 Tablo 5.2’de verilmistir.

Tablo 5.2. Yayalarin ortalama yiiriime hizlan (Giiltekin, 1995)

Kategori Dakika/min. Km./min.
Normal bir yetiskin 72 4.3
Yaglhlar (75 yas ve iizeri) 67 4
Grup halinde 61 3.7
Merdivenden agagi 46 2.8
Merdivenden yukari 34 2

Bir alanda yiiriiyebilecek yaya yogunlugu, yiiriiyenlerin hizina ve yol niteligine
baglh olarak degismektedir. Normal gezinmede iki yaya arasindaki uzaklik 1.00m

dolayindadir (Demir,1999). Sekil 5,6’da oOrneklerle yaya yolu yogunluklar
goriilmektedir.
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i ﬁ‘uy

Sekil 5.6. Orneklerle yaya yolu yogunluklar1 (Kuntay, 2008)

Yayanin yapay ¢evresini ii¢ yiizey belirlemektedir.
- Yatay yiizey: Doseme

- Dikey yiizey: Bina, agac vb.

- Gegissiz ylizey: Bosluk, uzak cevre

Yatay yiizey iizerinde yiiriidiigiimiiz, ayaklarimizla yumusak/sert, 1slak/ kuru,
karli/buzlu oldugunu hissettigimiz zemindir. Yayanin dengeli hareket edebilmesi
icin, ylizeyin yatay veya yataya yakin olmasi gerekmektedir. Yaya yolu egimi
boyuna ve enine olmalidir. Boyuna egim kriterleri kullanicinin kabiliyeti ve dizayn

objeleri temel alinarak belirlenir. Enine egim kriterleri drenaj ve déseme materyaline
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bagh olarak degisir. Ornegini, drenaj icin enine egim su gecirgen dosemelerde su
gecirmeyen dosemeler kadar gerekli degildir (Giiltekin,1995).Yaya yolu egim

kriterleri sekil 5.7°de gosterilmistir.

st

Bovuna ejim [:nine efim

%0~ 3 v o ire degis
00 3 ivgun ofim Materyale yiire degisir,

" S ideal virime igin maksimum egim
/03 10 khimatik Kogullara gire viirime 7orlasabilir,

Sekil 5.7. Yaya yolu egim kriterleri (Giiltekin, 1995)

Dikey yiizey, yaya mekanimi bicimlendiren onemli dgelerden biridir. Yayanin
ayakta durusu, paralel yiizey olusu, 6nemini artirmaktadir. Bu nedenle insanin ol¢iisii

ile dikey yiizey boyutlar1 karsilastirilmaktadir (Kuntay, 2008).

Yaya icin iigiincii yiizey ise bosluk, uzak ¢evre; goriilebilen algilanabilen fakat
gecilemeyen ylizeydir. Bu yiizey ile dikey ylizey arasindaki arakesit ise kontur-
siluet’i olusturmaktadir. Ornegin, dikey hatlarin hakim oldugu dogada dikey hatlar
kuvvetli yapi, yatay hatlarin hakim oldugu dogada yatay hatlar zayif yapi
olusturmaktadir (Kuntay, 2008).

Yaya yollarinin estetik goriiniisii yayalarin kendi bilgi ve deneyimlerinin yani sira

cesitli duyulariyla, i¢giidiisel hareketlerle ve cevrenin etkisiyle degismektedir.
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Bu yiizden bir tasarimci planlama yaparken insan duyularim da diigiinmek

zorundadir (Demir, 1999).

Gorme 6zeliklerinde isitme ve algilamanin da g6z Oniine alindigi, yayalar igin

asagidaki uzaklik sinirlart bulunmustur (Kuntay, 2008).

- Konusan iki kisi arasindaki max. uzaklik 2.10-3.60m

- Bireysel iliskinin kesildigi uzaklik 9.00m

- Yiiziin anlamin1 kavrayabilmek i¢in max. uzaklik 12.00m
- Yiizii tamyabilmek i¢in max. uzaklik 24.00m

- Herhangi bir eylemi ayirabilmek icin uzaklik sinir1 135.00m.

Yayanin hizi ve goriis acis1 arasindaki iligki Sekil 5.8’de goriilmektedir.

Yayanin hiz1 arttik¢a, algilama siiresi ve goriis agis1 azalmaktadir.

HAREKET  VONU
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Sekil 5.8. Yayanin hiz1 ve goriis agis1 arasindaki iliski (Kuntay, 2008)
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Insanin konforunu bozan giiriiltii yaninda, kus sesi, aga¢ sesi, su sesi, miizik
tiim yasamu etkilemektedir. Ozellikle, yayalar tasitlardan ayirmada tasitlarin yaptig
giiriiltii etkili olmustur (Kuntay, 2008). Sekil 5.9°da ses kaynaklari arasindaki

uzaklikla giiriiltii diizeyi arasindaki baglantilar goriilmektedir.

GURULTU DUZEY! |48 A)

Anlasilabiliriik olanak sz
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Sekil 5.9. Ses kaynaklar1 arasindaki uzaklikla giiriiltii diizeyi arasindaki baglantilar
(Kuntay, 2008)

Cesitli duyusal yonlendiriciler Tablo 5.3’te goriilmektedir. Bu tabloda bazi hos
baglayic1 yonlendiriciler oldugu gibi, hosa gitmeyen engelleyici ve istegi azaltici

etmenlerde yer almistir (Giiltekin, 1995).
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Tablo 5.3. Yaya cevresindeki genel duyusal yonlendiriciler (Giiltekin,1995)

Duyusal Kategori

Ornek

Dokunsal

Sicaklik

Nem

Riizgar ve esinti

Yagis

Banklar ve oturma duvarlari

Engeller, kapilar

Yiiriime yiizeyleri

Saha ici bitkileri

Su

Mimari yiizeyler

Isitsel

Trafik giiriiltiisii

Yeralt1 sesleri

Hava trafigi

Konusma

Oyun aktiviteleri

Miizik ve ses

Riizgar ve esinti

Su

Gorsel

Cisimlerin formu

Cisimlerin 6l¢ii ve miktarlar

Sosyal aktiviteler

Arag aktiviteleri

Peyzaj formlan

Bitki

Gorsel

Su yiizeyleri

Giines ve golge

Yagmur, kar, sis, bulutluluk

Isaret, reklam, ve ilan panolar

Duvarlar ve ¢itler

Mimari 6geler

Mekanlarin konsriiktif yapisi

Renk kompozisyonlari

Mevsimsel degisimler

Kent mobilyalar

Kokusal

Endiistriyel doku

Atk gazlar

Temiz hava

Taze bitkiler

Cop alanlar

Restoran ve kafelerin etrafi
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Mekanin degerlendirmesinde psikoloji de 6nem tagimaktadir. Fiziksel mekan
psikolojik agidan siizgecten gectikten sonra algilanmaktadir. Algilama da ise
davranmiglar etkili olmaktadir. Fiziksel psikoloji acisindan yaya mekaninin dort

ozelligi vardir; kullanis, konfor, giivenlik ve estetik (Giiltekin,1995).

Yaya bolgeleri planlamasinda dikkat edilmesi gereken hususlar asagida
stralanmastir:

-Eski kent merkezlerinin tasita kapatilmasiyla olusturulan yaya yollarinda
kullanilacak yeni elemanlarm eski doku ile uyum igerisinde olmasina dikkat
edilmelidir.

-Cesitli aktivite alanlar1 icerisinde organize edilen yaya bolgeleri ile kent
merkezi ulagim plan1 birlikte etiit edilmeli ve birbirleriyle iliskili olmalidir.

-Diizenlenecek gezi alanlar1 merkez gelisimini arttiracak sekilde ve merkezle
uyumlu olacak bicimde diizenlenmelidir.

-Yaya bolgeleri yaya hareketini kolaylastirmali, dik ve keskin koselerden
kacilmalidir.

-Yaya yolunda yaya akisini etkileyecek engeller bulunmamalidir.

-Yolun egimi %7-8’i asmamalidir. Kot farki bulunan yerlerde merdivenlerin
kullanilmas1 dolasimi zorlagtirir. Cocuk, yagh, ozirliiler diisiiniilmeli, engelsiz
tasarimlar yapilmali ve olabildigince rampalara yer verilmemelidir. Yaya
bolgelerinde kullanilacak merdivenlerin eni min.1.5m olmalidir.

-Yaya bolgelerindeki kesisme noktalar1 cevresiyle birlikte gelistirilmeli ve
¢Oziimlenmelidir.

-Yaya bolgelerinde uzak mesafeler veya giizergahlar icin perdelemeler
yapilabilir ya da mekanlar yaratilarak uzaklik etkisi azaltilabilir.

-Yaya bolgelerinin tasariminda hakim riizgar faktorii hesaba katilmalidir.

-Déseme icin uygun malzemeler secilmeli, rahat yiiriimeyi engellememeli ve
kaygan olmamalidir.

-Yaya bolgelerinde toplu tasim araglarimin rahat bir sekilde ulagimlari
saglanmalidir. Insanlarin rahatca ulasabilecekleri ve istedikleri yere gidebilecekleri
bir toplu tasim sistemi kurulmalidir. Bu amacgla durak yer ve adetleri gdzden

gecirilmeli, taksi duraklar1 ve indirme-bindirme noktalar1 komsu caddelerde
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gelistirilmelidir. Bu caddeler park etme, otobiis ve taksi duraklar ile yiik/nakil
bolgeleri de gozde gecirilmelidir.

-Yaya bolgeleri kent biitiinti iginde yer almalidir.

-Yaya bolgeleri olabildigince tasit trafigi ile kesismemelidir. Yaya bolgeleri
konutsal islevin trafik islevinden once geldigi kentsel alan pargalaridir. Ozel trafik
kurallar1 uygulanir. Bu kurallara gore konut alami c¢evresinde motorlu trafigin
yavaglatilarak yonlendirilmesi gerekir. Yani motorlu tagitlara giris hakki verilir ancak
oncelik hakki verilmez. Yaya bolgelerinde bazi karakteristik diizenleme elemanlari
motorlu trafigin hizin1 azaltmay1 saglayabilir. Bunlar; virajlar, tiimsekler, dar gecitler
ya da enine ¢izgili doseme olabilir.

-Yaya bolgesinde ve ¢evresinde tanimsiz mekan bulunmamalidir. Zira tanimsiz
mekanlar yaya bolgeleri i¢in problem olan otopark alanina doniisiirler. Yaya alanlart
icerisinde ya da yakin cevresinde yeterli otopark alan1 bulunmalidir. Yaya
bolgelerine paralel sokaklarda otopark yerleri olusturulursa bu yiiriime uzakligini
azaltir. Ayrica otopark dogrudan yaya alamina baglanan yaya alt ve iist gecitleri ile
baglantili olarak olusturulmalidir.

-Yaya bolgeleri kente islevsel cesitlilik katmali; cesitli islevleri biinyesinde
toplayabilmelidir.

-Servis araclar; yiikleme- bosaltma kamyonlarinin, ¢op toplama araglarinin,
itfaiye ve polis arabalarmin alana girigleri iizerinde durulmasi gereken Onemli
konulardir. Alan yaya bolgesine doniistiiriildiigiinde alternatif girisler diizenlenmeli
gecis zonlar1 olusturulmalidir.

-Yaya dolasiminin en 6nemli amaclari; emniyet, uygunluk, siireklilik, tutarlilik,
rahatlik ve estetiktir. Bu amaglardan birini gerceklestirmek genellikle digerlerinin
olusumunun ya da gelisiminin olasiliin1 yiikseltir. Nakil araglarinin karmasasindan
arindirilmig, emniyetli bir yaya dolasimi kolayligt merkezi kent yaya yolunu
gelistirmenin ilk amaci ve yarandir. Yaya yollarindaki karmasay1 azaltmak igin
kullanilan iki metot zaman ve alan aymrimidir. Yaya hareketlerinin baglangici ve
yonii, amaci, saati ve hacmi incelenmelidir.

-Yaya bolgelerinde kullanilan dis mekan diizenleme elemanlar1 (oturma
banklari, ¢Op kutulari, golgelendirme elemanlari, isiklandirma elemanlart vb.)

malzeme ve renkleriyle uyumlu ve iscilik agisindan kaliteli olmalidir.
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-Yaya bolgeleri diizenlemede canli materyali olusturan bitkiler kaginilmaz

diizenleme elemanlaridir (Ozkal,1990; Zafer, 1998; Demir, 1999; Giiltekin, 2007).

5.1.1.3. Yaya Yolu Ornekleri

La Haye, ( Hollanda, 525.000 niifuslu): Kent merkezinde ii¢ sokak 1960-1966
yillarinda yeniden diizenlenerek, yayalarin hizmetine girmistir. Sokakta sinema,
tiyatro, kahvehane, lokanta ve aligveris yerleri oldugu icin gece ve giindiiz canlilik
devam etmektedir. Sokak 01.00-11.00 saatleri aras1 servis hizmeti i¢in tasitlara agik,

bunun disinda kapalidir (Kuntay, 2008).

Munich, (Almanya, 1.300.000 niifuslu): Cok genis ve 6zenle ele alinan bir
yayalastirma caligmasidir. 7 biiyiilk magaza, 150 6zellesmis magaza ve 20 kahve ve
lokantay1 kapsamaktadir. Kent merkezinde lkm aralikli iki meydan birbirine
baglanmaktadir. Pek cok ¢esme, su oyunu, vitrin, biife, oturma yerleri, ¢igeklikler
alam1 degerlendirmektedir. Kullanicilar ve tiiccarlar, uygulamayir c¢cok olumlu
karsilamaktadirlar. Yaya yolu gerekli servisin saglanmasi igcin 22.30-09.45 arasi
kamyonlarin durmasina ve dolasimina acik bunun disinda tasitlara kapalhidir (Kuntay,

2008).

Essen, (Almanya, 725.000 niifuslu): Avrupa’daki ilk yayalastirma
calismalarindandir. Kent merkezinde toplam 2,3 km olan ii¢ sokak ve bir¢ok meydan
tasitlara tiimiiyle kapatilmistir. Baslangigta ticari faaliyetlerde azalma, sonra 6nemli

artis olmustur. Yol sabah saat 10.00’a kadar servis araglarina agiktir (Kuntay, 2008).

Sekil 5.10 ve 5.11°de Almanya’da yaya alanlar1 6rnekleri goriilmektedir.

Montreal, Metro ve Yayalar Sistemi Projesi, (Kanada, 2.500.000 niifuslu):
Digerlerinden farkli ozellikler tasimaktadir. Iklim kosullarinin da etkisiyle yaya
mekanlari, zemin altina alinmig ve yeralti tren sistemi ile biitiinlestirilmistir.
Metronun bos olan saatlerde, yogun kullanilmayan biiyiik genis alanlarin, egitim igin

de kullanilmasi amaglanmistir. Yer {iistiindeki islevlerle de biitiinlestirilen yeralti
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islevleri, bir biitiin olarak programlanmistir. Alan1 500.000 yayanin kullanilacagi

ongoriilmektedir (Kuntay, 2008).

Sekil 5.11. Almanya’da binalar1 arasinda oturma elemanlariyla donatilan yaya alam

(Anonim, 2008a)
Arlequin Mahallesi, (Fransa): Grenoble kentinin 6ncelikle gelisme bolgesindeki

yeni kentte 1969-1972 yillar1 arasinda 2000 konut birimlik bir uygulamadir. Yaya

mekani uygulamanin temelini olusturmaktadir. Diizenlemenin unsurlart sunlardir:
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Yaya Yolu: Kolonlarin iizerindeki binalarin altindan yaklasik 700m
uzunlugunda yaya yolu gecmektedir. Yolun bir tarafinda toplu tasim duraklarn (kent
merkezine ulagim igin asili yeralti trenleri diisiiniilmiistiir), otoparklar, garajlar,
aligveris yerleri, acik pazaryeri bulunmaktadir. Yolun diger tarafinda ise okullar, cok
amach salon, kapali spor salonu, kahveler, huzur evi, saglik merkezi vb. donatilar yer

almaktadir.

Galeri: Yaya yolunun iistiinde onunla birlikte uzanarak ara kati1 olusturmakta ve
asansorleri birbirine baglamaktadir. Park alanina, anaokuluna, asili yeralti tren

istasyonuna, oto garajina baglant1 galeriden saglanmugtir.

Rampalar: Galeri kotunu alt yola baglamaktadir. Ana yaya yolunda ise

rampalar yoktur.

Diigiim noktalari: Yapilarin 6zelliginden bicimlenen cokgen alanlar diigiim

noktalarini olusturmaktadir.

Koridorlar: Konutlara hizmet etmektedir. Uzunlugu bazen 50m’ye kadar
uzanmaktadir. ki, iic konut birimine girisin bulundugu kiiciik holleri diizenli olarak

koridorlara baglamaktadir.

Silo: Oto garaj1 olarak yaris1 yeraltinda bulunan binalarin ¢atisi, bazen bahce

bazen anaokulu olmaktadir.

Kiiciik Tepe ve Park: Yolun okullar tarafinda 20ha’lik bir park yer almig ve
yapay olarak diizenlenmistir. Gezinti ve dinlenme alani olarak diizenlene parkta

50cm derinliginde su oyunlar i¢eren bir parkta bulunmaktadir.

Halkevleri: Uygulamani en ilging yanimi olusturmaktadir. Ogretim binalar
giindiiz egitim icin kullanilirken, gece ve tatillerde ise oturanlar tarafindan toplanti,
eglence, spor alam olarak kullanilmaktadir. Mahallenin sosyo-kiiltiirel canliligini,

cok amacli kullanilan 6gretim binalar1 olusturmaktadir. ilkokul, kolej ayn1 zamanda
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mahallenin evidir. GOl evi, huzurevi, ilkokul, anaokulu, kolej i¢ i¢e planlanmistir.
Boylece toplumsal biitiinliik saglanmaya calisilmistir. Arlequin Projesi uygulamasi

istenilen diizeye ulagamamistir (Kuntay, 2008).

Istiklal Caddesi (Beyoglu, Istanbul, Tiirkiye): Beyoglu, konumu itibariyle
Istanbul’un en 6nemli is merkezlerinden birisidir. Bu alanda ticari faaliyetlerin yogun
oldugu goriilmektedir. Bolge icin hazirlanan proje kapsaminda yaklagik 1.7km
uzunlugundaki Istiklal Caddesi, hem tramvay hattinin hem de tek yonlii servis
yolunun yer aldig1 Galatasaray- Tiinel arasi ile sadece tramvay hattinin diizenlendigi
Galatasaray-Taksim arasi olmak iizere iki boliimde ele alinmistir. Projede Istiklal
Caddesi’nin yayalastirilmasinin yam sira, caddeye baglanan tali yollarin ve Galata
Kulesi cevresininde yaya alant olarak diizenlenmesi gerceklestirilmistir.
Yayalastirma sonucu, bolge ekonomik, sosyal ve kiiltiirel bir degisim siirecine girmis
ve bu siireg, fonksiyon degisikligini ve bolgenin kentsel kullaniminin yeniden
canlandirilmasinin beraberinde getirmistir (Ozkan, 1994). Sekil 5.12 ve 5.13’ te
Istiklal Cadde’sinde yaya yogunlugu goriilmektedir.

— -
X e
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Sekil 5.12. Istiklal Caddesi’nde bir pazar giinii (Anonim, 2008b)
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Sekil 5.13. Istiklal Caddesi, yayalar ve tramvay (Anonim, 2008c)

Bununla beraber yayalagtirma sonrasinda, Hatice Karabay tarafindan yapilan
anket caligmasi sonucu; [.Bolgede (Taksim-Galatasaray arasi), yayalarin %53, I1.
Bolgede (Galatasaray- Tiinel arasi) ise yayalarin %40’1 yayalastirma sonucu ‘daha
once fark edemediklerini gormeye baslamislardir’ ki, bu durum; kentsel ortak yasam
yoniinde atilmig 6nemli bir adimdir. Ne var ki, II. bolgede diikkan sahiplerinin,
satiglarda %100 oraninda azalma oldugunu belirtmeleri erisilebilirlik sorununu
ortaya koymakta, bu sonug¢ ise; yaya alanlarmin planlamasinda, erisilebilirligin
onemini ve bu alanlarin etkin toplu tagima sistemleri ve uygun servis olanaklar ile
desteklenmesi gerektigini vurgulamaktadir (Ozkan, 1994). Sekil 5.14’te Istiklal
Caddesine c¢ikan ara sokak 5.15°te ise Istiklal Caddesinde gece yaya yogunlugu

goriilmektedir.
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5.15. istiklal Caddesi’nden gece goriiniimii (Anonim, 2008b)

Ankara, (Tiirkiye, 2.500.000 niifuslu), Yenisehir Yayalastirma Caligmast:
Tiirkiye’de yayalar icin alt ve iist gecitler ile meydanlar diizenlenmistir. Bazi
kentlerde sokaklar yayanin yogun oldugu saatlerde trafige kapatilmaktadir. Ancak
toplumsal acida da ele alinan bir yayalagtirma calismasi ilk kez Yenisehir’de
uygulanmistir. 1979 yilinda il trafik komisyonu, bazi sokaklar1 yaya iist gecidi yapma

kosuluyla tasitlara kapatma karart almustir. Oncelikle yayalarin yogun olarak
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bulundugu 100m’lik Sakarya Caddesi yayalastirilmistir. Parca parca yayalastirilan
1km uzunlugundaki alanlar bir biitiin olugturmaktadir. Tagit yolundan ayirmada alt
gecitler yerine iist gecitler tercih edilmis enerji kaybi arttirilmis, kullanishilik
azalmistir. Gegitlerde rampalar kullanilmamis, merdivenlerde kaymayi onleyici
onlemler alinmamistir. Yayalastirilan alanlar bolge otoparklar ile desteklenmemistir.
Toplu tasim duraklarina gegisler kavsaklarda diizenlenmis, duran ve hareketli yaya

bir araya getirilmistir (Kuntay, 2008). Sekil 5.16’da Yiiksel Caddesi goriilmektedir.

Sekil 5.16. Yiiksel Caddesi (Yal¢inkaya, 2007)

5.1.2. Yollar ve Otopark Alanlari

5.1.2.1.Tamim ve Kavramlar

Kentsel dokunun ana damar niteliginde olan yollar, refiijler, otoparklar ve
meydanlar, insanlarin rekreaktif etkinlikte bulunabilecekleri acik alanlardir. Sosyal
yasamin ve kent insaninin mekan degistirmesine, su, kanalizasyon gibi cesitli
tesisatlarin dosenmesine ve cevresindeki konutlar i¢in hava ve 151k saglamak gibi

belli bagh fonksiyonlara sahiptirler (Bayraktar, 1975; Kog, 1997).
Yol hicbir zaman insan aktivitelerinin nétr bir mekan1 degildir, ancak modern

yol, modern hareketin tasarim uygulamalar ile boyle bir anlama yakinlasmaktadir.

Yol mekan iklim ve akustik izlenimleri ve her zaman akici 151k ve esme oyunlari ile
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bireyin varlik olarak duyulmadigi kiitleler ve acik mekan plastigi ile aninda
duyumsanan ve heyecan verici etkileri canli olan bir hacimdir. Bu yonleri ile i¢
mekan olarak bildigimiz yapilar disinda kalan yol mekani, duyularimiza yansiyan ve
kentsel imge ve algilamamizi olusturan, bilgimizi yenileyen en anlamli kentsel

mekanlardandir ( Kaplan, 1991).

Yollara karakter kazandiranin 6nemli elemanlar binalardir. Binalar, yollar1 ve
meydanlar1 cevrelemekte onlara bicim vermektedir. Yollar binalara erisebilirligi
saglarken, binalar da yollara karakter kazandirmaktadir. Yiikseklikleri, cephe
oranlari, kullamilan malzeme, c¢atilart ile yollarda goriiniimler yaratmaktadirlar

(Kilingaslan, 1996).

Kent yollan giiclii simgelerle donatilmistir. Cesitli bitki tiirleri, agaclar, su
elemanlan, trafik isaret ve levhalari, reklam panolarn kent yasaminin ve yollarin
ayrilmaz bir parcast goriiniimiindedir. Bu elemanlar insana siirekli mesajlar
eristirmektedirler. Yollar bu 06zellikleriyle statik bir ortam olmaktan c¢ikarak,
mesajlarin iletildigi dinamik bir 6zelligi de benliginde barindirmaktadir. Noktasal,
cizgisel, diizlemsel ve iic boyutlu olarak bulunan elemanlar, kent mekanlarini
tanimlamaktadir. Elemanlarin yarattifi denge, doku, tekrar, ritim, kademelenme goz
Oniine alinarak irdelenirse mekan kalitesi iizerinde ne denli etkili olduklar

goriilmektedir (Kilingaslan, 1996).

Yol mekaninda iletisim yaz1 ve simgelerle saglanmaktadir. Trafik levhalar, hiz
sinirin1 - gosteren  yazilar  siiriiciilere ¢esitli bilgiler iletmektedir. Bu iletisim
elemanlari, giinliik yasamin vazgecilmez elemanlari durumuna gelmislerdir. Izlenim
birakan giiclii iletisim elemanlarindan biri de reklam panolaridir. Cesitli biiyiikliik ve
malzeme kullanimiyla yol mekanlarinda birbirinden bagimsiz yerlesmislerdir.
Reklam panolan kendi islevleri geregi en fazla sayida kisinin hafizasina yerlesmek
tizere yer segmektedirler. En etkili bicimde mesaj iletmek gorevini iistlenmekte, hizla
gecerken kisa siirede okunabilme 6zelligine sahip olmasi istenmektedir. En carpici
bicimde reklam yapabilmek icin tasit yoluna egemen bir noktaya yerlestirilmeleri

gerekmektedir (Kilingaslan, 1996).
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Yollarin siniflandirilmasi, 6nerilen gelistirme projesinin karakteristiklerine
formiile edilmelidir. Bu, tasarim hiz1 ve tasiyacaklan trafik hacmine gore degisik

geniglikteki yollari, giizergahlarim ve standartlar1 kapsamalidir.

Kentsel alanlarda yollar genel olarak 4 kategoride incelenmektedir. Bunlar;

Ana Yollar: Bunlar genellikle bir biitiin olarak kentin ana sistemini
olusturmakta ve kent icindeki, kente gelen veya kentten giden trafik hareketlerini
yonlendirmektedir.

Bolge ya da Semt Yollari: Konut, sanayi gibi kentteki ana arazi kullanimlar
icinde ve arasinda trafigi dagitan yollardir. Bunlar, ayn1 zamanda ana yollar ile konut
alanlarindaki yollar arasinda baglanti saglarlar.

Yerel Yollar: Bu yollarin temel islevi ana yerlesim bolgeleri ve konut alanlari
icinde trafigi dagitmaktir. Ayrica bolge yollar1 ve konut alanlarindaki tali yollar
arasinda baglanti saglarlar.

Konut Alanlarindaki Baglanti Yollari: Konut birimlerini, bunlarla iliskili

otopark alanlarin1 birbirine baglarlar (Kog, 1997).

Sekil 5.17°deki modelde tasit yaya kesismelerinin Onlenmesi icin yol
kademelenmesi vardir. Tasit yollar1 yerlesme alanlarinin ¢evresinden ge¢cmekte ve

yerlesme alanlarina toplu tagim araclar1 girebilmektedir.
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Sekil 5.17. Danimarka Arhus’daki tagima sistemi gosterimi (Anonim, 2008d)
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Gosterim; farkli tasima modelleri arasindaki etkilesimi gosterir. Kahverengi
yollar yesil renkli sehir merkezi disindaki yol sebekesini gosterir ki, yayalar igin
yapilmistir. Kirmizi renk toplu tasima gilizergahim gosterir ki, burada otobiisler

onceliklidir; ayn1 zamanda mavi tekrar agilmig sehir kanalin1 gosterir.

Kent icerisindeki yol agaglamalar trafik teknigi yoniinden; yonlendirme, kimi
noktalarin  vurgulanmasi, siiriiciiniin  ilgi alanimi  sinirlama, duran trafigin
golgelenmesi, yayalarin giivenligi, dikey ve yatay yondeki olumsuz goriiniimleri
onleme, yol boyunca yapt ve mekanlar1 baglama/ayirma konularinda islevler
tistlenirler:

- Agaclar, yapilarla kesin bir kontrast olusturduklarindan anmimsanmalari
kolaydir. Boylece kentte yabanci olanlarin yon bulmasi kolaylasir.

- Kent icerisinde 0zellikle hiza olanak veren yollarda oto siiriiciileri igin
giivenlik ve yon bulma agisindan 6nemlidir.

- Siiriiciiler trafik isaretlerinden 6nce agaclar tarafindan uyarilirlar ve hizlarim
zamaninda ayarlama olanagi bulurlar. Bu etki yol agaglamasinda farkli tiir ya da
dikim araliklan kullanarak saglanabilir.

- Cikmaz sokak, kavsak, yol ayrimi ve yaya gecitlerinin agaclarla belirtilmesi
miimkiindiir.

- Kentlerde ana caddelerde ilan levhalari, 1s1kl1 panolar, vitrinler gibi karigiklik
yaratan unsurlari maskeleyerek, siiriiciiniin dikkatini yol {iizerinde toplamasina
yardime1 olurlar.

- Kent i¢i yollarda ara¢ trafiginin olumsuz etkilerinden uzak olmasi gereken
yaya mekanlarimi ve diger kullanimlart ayirmada etkilidir.

- Ara¢ ve yaya trafigini ayirmada kullanilan, 6zellikle ¢ali tiiriindeki bitkiler
herhangi bir kaza aninda yoldan ¢ikabilecek olan araclarin hizin1 keserek yayalar
acisinda giivenlik unsuru olustururlar.

- Yan yana sirali olarak dikilmis agaclar koridor etkisi yaratir.

- Ozellikle otopark alanlarinda araclara golge saglarlar.

- Yapilarla gevrili ve agagtan yoksun mekanlarda giiriiltiiniin mekan igerisinde

yankilanmasini engellerler.

77



-Yol agaclamalarinda sik dikilmis genis tach agacglar tavan etkisi yaratir.
Ayrica yapragin1 doken agaglar mekam genisletme 6zelligine sahiptir (Aslanboga

1986).

Diinyadaki ulasim sistem ve metotlarinda meydana gelen gelismeler,
tilkemizde de kendini gostermistir. Talepler ve teknolojik imkanlar sonucunda
diinyada ve iilkemizde otomotiv sektoriinde onemli gelismeler meydana gelmistir.
Zamanla kisilerin ekonomik giiclerinin artmasi, degisik pazarlama teknikleriyle
birlesince arac¢ sahibi olma istegi 6n plana ¢ikmistir (Acar, 1991). Biitiin bunlarin bir
sonucu olarak ara¢ sayis1 hizla artmis ve insanlar yogun bir trafik sorunuyla karsi
karsiya gelmislerdir. Kisinin giinlilk faaliyetlerinden olan calisma ve dinlenme
zamanlar sirasinda, araclarim1 emniyetli ve uygun yerlere birakma arzulari, trafik
sorununun bir parcast olan otopark sorununu da giindeme getirmistir (Gokdag ve

Yarbasi, 2008).

Kutlu (1993)’ya gore, otoparklar bulunduklan yere gore yol ici parki ve yol
dis1 parki olarak ikiye ayrilir (Gokdag ve Yarbasi, 2008).

Yol I¢i Parki: Yol ici parki, aracin yol icinde, kaldirimlar kenarinda park
edilmesidir. Bu nedenle bu sekilde yapilan parka “Kaldinmm kenar1 parki” da
denilmektedir. Yol ic¢i parklar1 kisa siireli ve sadece miisteriler tarafindan
kullanilmast uygun olan sekildir. Bu kullanim siiresi genellikle bir saatten az olan
siirelerdir. Yol ici parkinin kisa siireli miisteriler tarafindan kullanilmasim saglamak
icin ise isyeri sahiplerine araglarimi park edecek yeterli yol dis1 parklarinin ayrilmasi
gerekir. Genigligi 6 m den az olan yollarda ve genisligi 6 — 7,5 m olan cift seritli
yollarda yol i¢i parki yapilmamalidir. Yol i¢i parkinda arac igindekiler varacaklar
yere cabuk erisirler. Fakat yolun efektif genisliginin azalmasi, yandan gecen tasitin
hizinin etkilenmesi ve park eden tasitlarin aralarindan yayalarin ¢ikmasi gibi

durumlar yolun kapasitesinin ve trafik giivenliginin azalmasina sebep olurlar.

Yol ici ya da kaldinm kenar parki; Eksene paralel, 45, 60 ve 90 derecelik park
sekillerinde uygulanir. Park agis1 biiyiiditkge park yeri genisligi azalmaktadir. Daha
fazla ara¢ park edebilmektedir. Kent yollarinda egik ve dik acili parklar uygun
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goriilmemis, giris ve ¢ikislarda trafik akimina olanak tanimasi nedeniyle paralel park
daha cok tercih edilmistir. Paralel park da, her bir ara¢ i¢in 7,0 m.lik park boyu

diisiiniilmelidir.

Yol Dist Parki: Araglarin yol disinda, 6zel olarak diizenlenmis agik veya kapali
mekanlara park edilmeleridir. Ozellikle yol i¢i parkindan alisveris, is takibi gibi
nedenlerle gelen arac sahiplerinin faydalanmasi i¢in, yol dis1 park yerlerinin merkezi
bolgelerde tahsis edilmesi gerekir. Ancak boyle yerlerin saglanmasi giic oldugundan
uygun yerlere ¢ok kath veya yeralt1 otoparklart yapilarak bu sorun giderilebilir. Yol
dis1 parklart kapali veya acik olabilirler. Manevra alani dahil her ara¢ i¢in 25-30 m?
yer disiiniilir. Yol dist parklarinda park bolmelerinin genisligi 2.20-3.00 m.
almabilir. Bu parklarin yerlerinin belirlenmesinde yiirlime mesafesinin 300 m yi

gecmemesi idealdir.

5.1.2.2. Yollar ve Otopark Alanlarmin Diizenlemesinde iliskin Olciitler
Farkli kategorideki yollarin genislikleri, bu yollarin kullanilmasi beklenen trafik
hacmi ve tiirii ile ilgilidir. Kent i¢ci yol boyutlar1 ve kapasiteleri Tablo 5.4.’te

verilmistir.

Yol agaclandirmasinda teknik ilkeler asagidaki gibi siralannustir:
-Tretuvarlara dikilecek agaclarin, binalarin 6n cephe ¢izgisi ile otoyolunun

bordiir tas1 arasindaki uzakligin 4 m veya 4 m’den fazla olmasi gerekmektedir.

-Birbirini takip eden agaglarin en uygun araligi 10 m.dir.

-Mevcut agaclarin gévde ve taglar harfiyat calismalari sirasinda fiziksel zarar
vericilere kars1 korunmasi gerekmektedir.

-Bordiir tas1 ile aga¢ gdvdesi arasindaki uzaklik en az 0.5 m, normal olarak ise 1
m olmalidir.

-Agaclarin govde ve taclar ile havai elektrik hatti arasindaki uzaklik minimum
4 m olmalidir.

-Drenaj ve kanalizasyon hatt1 ile agaclar arasindaki uzaklik 4 m olmalidir.

-Su borulan ve toprak alt1 kablolar1 (elektrik, telefon) ile agaclar arasindaki
uzaklik en az 2 m olmalidir.

-Yiiksek basingl gaz ve 1sitma borular ile agaglar arasindaki uzaklik en az 3 m
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olmalidir.

-Tesisat kanallarinin agilmasinda agaglara en fazla 1 m yaklagilmalidir.

-Agac dikim ¢ukuru 1x1x1 m olmaldir.

-Agaclarin govdeleri ¢evresinde 70x70 cm veya 100x100 cm boyutlarinda

bosluk birakilmalidir.

-Agaclarin susuz havasiz ve besinsiz kalmamalar icin tretuvarlar beton veya

asfalt kaplama yerine derzli plaka taslarla kaplanmalidir. Sulama i¢in 50 m.de bir

vana birakilmalidir.

Tablo 5.4. Kent, i¢i yol boyutlan ve tasit tanima kapasiteleri (Kog,1997)

SERIT MAX
YOL TiPI HIZ(km/sa) YOLUN SAYISI VE EGiM KAPASITE
NITELIGI GENISLIGI (%) (tasit/sa)
(m)
Ayriml yol, 4x3,50 5 2500
park izni yok
ANA ARTERLER 40-60 Ayr|m3|z 2x3,50 5 14000
(I. Derece Yol) seritli yol,
) park izni yok
Ayrimsiz iki 2x3,50 5 800
seritli yol,
tek tarafta
park
5 Ayrimsiz iki 2x3,25 5 800
YOLLAR par izni yok
(II. Derece Yol) 25-40 Ayrimsiz iki 2x3,00 5 350
seritli yol tek
tarafta park,
Ayrimsiz iki 2x2,75 6 100
seritli yol,
tek tarafta
BOLUM (G park
?ﬁ?&gnggtbAR 15-25 Ayrlmglz iki 2x2,50 7 35
seritli yol,
tek tarafta
park
Ayrimsiz iki 2x2,25 8 25
seritli yol,
tek tarafta
park
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Yol agaclandirmasinda estetik ilkeler:
-Yol agaci olarak diizgiin ve uzun govdeli, cabuk biiyiiyen, uzun Omiirli,

gevsek ve giizel tach, uzun siire yaprakli kalan, bakim masrafi az olan toz ve
dumana, hastalik ve zararlilara karg1 dayanikli tiirler secilmelidir.

-Esit araliklarla ritmik olarak dikilen aym tiirler yolun monotonlugunu
arttirdigindan, dendrolojik 6zellikleri benzer olan birka¢ degisik tiiriin 2' 1i veya 3' lii
gruplar halinde dikilmeleri ile daha giizel bir goriiniis elde edilebilmektedir

-Agacin, yaprak, govde ve ¢icek organlarina ait renk ve doku ozelliginden
yararlanilarak caddelerde hareketli ve canli ortamlar olusturulabilmektedir.

-Agaclarin form 6zelliklerinden yararlanilarak mekanin 6zellikleri, harmoni ya
da kontrast bir uyum icerisinde kuvvetlendirilebilmektedir.

-Yol boyunca dizili geometrik yapilar ve sert koseler yuvarlak formlu agaclarla

yumusatilabilmektedir (Tanriverdi, 1987; Sahin, 1989; Kog, 1997).

Yol agac: tiirlerinin secim ilkeler:
-Bitki tiirleri, alanin iklim ve toprak kosullar1 yaninda sehrin ekolojik ortamina

da uygun olmalidir.

-Yol kenan diizenlemeleri icin uzun ve diizgiin govdeler olusturan, dikimi
kolay, hizl biiyiiyen, seyrek dokulu tiirler se¢ilmelidir.

-Secilen tiirlerin, hizli bilytimesi ve uzun Omiirlii olmasi gibi 6zelliklere sahip
olmasi1 gerekmektedir.

-Yol agaclarinin simetrik tacli, islevine uygun biiyiikliikte, estetik goriintimlii
olmasi1 gerekmektedir.

-Secilen tiirlerin, binalarin yarattigi riizgar koridorlarina, toza ve egzoz
gazlarina dayanikli olmas1 gerekmektedir.

-Secilen tiirlerin, kok ve govde siirgiinlerini fazla olusturmamasi
gerekmektedir.

-Mekanik zararlara ve budamaya dayanikli tiirler se¢ilmelidir.

-Secilen tiirlerin, beklenen fonksiyonlara cevap verecek nitelikte olmasi
gerekmektedir.

-Yol kenar diizenlemelerinde kisin yapraklarin1 doken tiirler tercih edilmelidir.
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Kent ici yol refiijlerinin genisligi minimum 1.20 m, maksimum 8 m olmalidir.
Refiij bitkileri herdemyesil ve budamaya dayanmikli tiirlerden segilmesi
gerekmektedir. Ote yandan trafik giivenligi bakimindan cali formundaki bitkiler
bordiire yakin yerlere, boylu agaclar ise orta kisimlara yerlestirilmelidir. Orta
refiijlere agac dikilebilmesi i¢in en az 4 m. genisliginde olmalar1 gerekir. Bir

metreden daha dar olan ayirim seritlerine agag¢ dikilmesi sakincalidir.

Orta refiij bitkilendirme ilkeleri:
-Ozellikle dar orta refiijlerde son derece monoton bir goriiniim olusturan tek

bitki tiirii ile yapilan bitkilendirmeden ka¢inilmalidir.

-Araliksiz yapilacak bir bitkilendirmeden cok far isiklarini onleyici aralikta,
zik-zak seklinde bir diizenleme yapilmalidir.

-Kullanilacak bitkiler yerden itibaren dallanmali ve yogun bir yesil doku
olusturmali, cabuk kirilan ya da ¢ok esneyen bir govde yapisina sahip olmamalidir.

-Cok boylanmamalidir (2.5-3 m).

-Yaslandik¢a karakteri degismemelidir.

-Egzoz gazlarima kars1 dayanikli olmas1 gerekmektedir.

-Cabuk biiyiiyebilmeli ve kolay yetistirilebilir olmalidir.

-Orta refiijlerde bitkiler arasi uzaklik 50-80 cm olmalidir.

Kavsaklar; karayollarmin birbirleriyle veya demiryolu ve akarsularla
kesistikleri alanlardir. Kavsaklarda yapilacak bitkilendirme c¢aligmalarindaki amag
estetik bir goriiniim kazandirilmasi yaninda karayolunu kesen giizergahlar1 uzaktan
belirtmektir. Planlama asamasinda, goriisii kapatmamak amaciyla kesisme
noktalarina yakin kesimlerde, ¢im, bodur odunsu bitkiler veya yiiksek ta¢ yapan

tiirler kullanilmalidir (Koseoglu, 1980; Kog, 1997).

Otopark alanlarina ait planlama ilkeleri:
-Konut alanlarindaki tali baglanti yollan iizerindeki otopark alanlar1 trafik

acisindan engel olusturabilmektedir. Bu nedenle bu tiir planlamalardan kaginilmali
ya da yolun bir tarafinda planlanmalidir.
-Ideal olarak, konut alanlarindaki otopark alanlar1 yollarm disinda

planlanmalidirlar.
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-Yiiksek yogunluklu kiiciik parsellerde otopark ihtiyacinin karsilanabilmesi
icin, yol disinda bir alanin otopark olarak diizenlenmesi gerekmektedir.

-Uygun parsellerde otopark ihtiyaci, bina icerisinde veya altinda garaj olarak
diizenlenen alanlarla karsilanmalidir.

-Otopark alanlari, ¢evresindeki alanlarla gorsel acidan estetik bir sekilde
biitiinlestirilmelidir.

-Otopark bitkilendirmelerinin Onerilen yol hiyerarsisi ile uyumlu olmasi1 ve
yapim ve bakim maliyetlerinin dogru diizenlemeler ve bitki tiirlerinin secimi ile en

aza indirilmesi gerekmektedir ( Kog, 1997).

Otoparklardaki agaclar, tasitlar icin golge alanlar olusturur ve park edilecek
yerlerin diizenlenmesine yardimci olurlar. Yaya kaldirimlarinin darhigi nedeniyle
agaclandirilamayan  yollarda, otopark olarak kullamilan seritler iizerinde

agaclandirma ¢alismalarinin yapilmasi gerekmektedir (Tiirel, 1988; Kog, 1997).

5.1.2.2. Yollar ve Otopark Alanlar1 Ornekleri

Istanbul Yolu, Konya: Kent Merkezini Selcuk Universitesi kampiisiine
baglayan Istanbul yolu, yapilan ¢aligmalarla 6rnek bir kent ici yol olmustur. Burada
yapilan 4 adet basket sahasi, bisiklet yolu, aydinlatma lemanlar1 ve 70 adet kamelya
ile kentliye ulasilabilir noktalarda aktif  yesil alanlar yaratilmistir. Park
alanlariotomatik sulamayla sulanmaktadir. 233 bin m? ¢im alan bulunmaktadir.
Istanbul yolunda otogarin bulundugu kavsak Sekil 5.18°de goriilmektedir.
Amerika’da kent i¢i bir yol ise sekil 5.19’da goriilmektedir.

Kadikoy, Istanbul: Son durak (terminus), bas durak, terminal veya transfer
noktalar1 olarak adlandirilan otobiislerin toplandig1 ve dagildigi ana hareket noktalari
genellikle kent i¢i hareketliligin en yogun oldugu merkez alanlarinda bulunuyor.
Ara¢ ve yaya akisinin yogun oldugu bu alanlarda yapilan otobiis duraklarma ait

diizenlemeler gecmise kiyasla iyilesme gosterse de bu alanlarin giivenli degildir.

Gelismis toplumlarda bu tiir altyapr sorunlar1 bulunmamaktadir. Tiim toplu tasima
sistemleri birbiri ile biitiinlesmis sekilde calisiyor. Toplu tasima sistemlerinin ana

hareket alanlar1 kentin bir parcas1 olarak diisiiniilerek Kentsel yasama dahil
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edilmektedir. Kullanicilara cesitli aktivite olanaklari sunulmaktadir. Kadikody
sahilinde bulunan durak noktalari, yaya ve trafik yogunlugu Sekil 5.20’de
goriilmektedir (Anonim, 2008g).

N

Sekil 5.19. Amerika’da kent i¢i bir yol (Anonim, 2008f)
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Sekil 5.20. Kadikdy sahilinde bulunan durak noktalari, yaya ve trafik yogunlugu
(Anonim, 2008g)

5.1.3. Woonerf (Yasam Sokag1)
Konut alanlarinda otomobil trafigini elimine etmeden trafigin yarattigi

tehlikeleri en aza indirebilmek cabasi olduk¢a dnemlidir. Giiniimiizde kentsel konut
alanlarinda sokaklar oncelikle otomobil trafigine hizmet eden genellikle tehlikeli,
giiriiltiilii, egzoz gazi iireten alanlardir. Oysa sokaklar dyle tasarlanmalidir ki hem
genis Olcekte bireysel ve grup etkinliklerine hizmet edebilmeli, hem de trafigin sokak
mekanina egemen olmaksizin insanlara hizmeti saglanabilmelidir. Konut alanlarinda
biitiinlestirme ilkesine dayali bir sokak tasarim yaklasimi olan ‘“woonerf” in
arkasinda yatan anlayis budur. Bu durum ayn1 zamanda tiim kullanicilara esit
kullanim hakki sunan yasanabilir bir sokak mekani yaratmak, sosyal etkilesimin
gelistirildigi ve aym1 zamanda geleneksel sokak/mahalle anlayisinin yasatildigi bir
yenileme calismast demektir. Yeni trafik kurallarn1 ve tasarim standartlarinin
uygulandig1 sokaklara “woonerf” ismi verilmistir. Bu sozciik Tiirkce’ye “yasama
sokag1” olarak c¢evrilebilir. Woonerf, “6zellikli tasarimlariyla iizerinde yasayanlara
ait olan ve siiriiciiye yayalarla esit kullamim haklar1 dogrultusunda bir cesit mesaj
verebilen, konut alanlarinda yer alan yaya oryantasyonlu sokaklar” olarak

tanimlanmaktadir.
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Woonerf (yasama sokagi) tekniginin tasarim standartlart su sekilde
siralanabilir;

- Yasama sokagi, oncelikle bir konut alan1 olmalidir.

- Yasama sokag alani icindeki yollar sadece kaynagi veya varig1 yagama sokagi
olan trafige aciktir.

- Yasama sokag igindeki higbir yol yasama sokagi 6zelligini negatif yonde
etkileyecek gecis trafigine acik degildir.

- Yasama sokagi alam icerisinde, kullanicilarin biri arag, digeri yaya trafigine
hizmet eden iki ayr1 boliime ayrilmis oldugu hissine kapilmalar1 6nlenmelidir. Bunun
icin yol boyunca kesit elemanlar1 arasindaki fark siirekli olmamalidir. Yaya yolunu
varligim belirtmeye yardimci tesisler ortalama 25m de bir yer almali ve bu siiriicii
acisindan da belirgin olmalidir.

- Diisey elemanlar, bitkiler goriisii engellememelidir.

- Yasama sokaginin giris ve ¢ikisi belirgin ve agik olarak tanimlanmalidir.

- Motorlu arag siiriiciileri giris yolu iizerinde olduklarinin farkina varmahdirlar.
Motorlu arag trafiginin yaya trafigi ile kesistigi durumlarda yaya yolu da algaltilmali
ve bu durum tiim sokak boyunca devam etmelidir.

- Yolun otopark alani olarak ayrilan kisimlar1 acik¢a belirlenmelidir. Bu
isaretler ve P harfi dosemenin rengi iizerinde kolaylikla belli olabilecek bir malzeme
ve renkten secilmelidir.

- Yasama sokag sakinlerinin otomobillerine yetecek sayida otopark alam tesis
edilmelidir. Yasama sokagi alaninin yakin cevresinde istenenin {istiinde otopark
varsa yasama sokagi otopark alani istenenin altinda olabilir. Ancak bu higbir zaman
yasama sokagi ve cevresinin otopark alani sikintis1 cekmesine neden olmamalidir.

- Yolun motorlu araglar tarafindan da kullanilacagi kesimlerde hiz1 yavaslatici
tesisler kullanilmalidir. Bu tesisler 50 m. uzak araliklarda olmamalidir. Bu tesisler
yolu kullanan araglara tehlike teskil etmemeli ve araclarin konutlara ¢ok yakin
gecmesine neden olmamalidir.

- Sokak yeterli ol¢iide aydimlatilmalidir.

-Ozellikle oyun alan1 olarak tasarlanan alanlar ¢ok iyi tamimlanmals,

miimkiinse fiziksel olarak araclarin etki alanindan ayrilmalidir (Caglar 1992).
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Sekil 5.21°de yasam sokagi ornegi, Sekil 5.22°de ise yasam sokagi modeli

goriilmektedir.

[

Bench arcund lighting column

‘\\— Motor vehicle pathway

[ Empty parking lot: space to sit or play
\\\\\_

Bench/play object
[ On request: Plot with plants

| —— Tree
Clearly marked parking lots

Harrow openings
| pening

| Bends in roadway

| Parking prevented by obstacles
/— Planter

| Fence for parking bicycles

Other Woonerf Elements

Ho continuous curb

Private access

Use of varied paving materials
Private footway

Ho continuous pavemant markings
Space for playing

Sekil 5.22. Yasam sokagi modeli (Anonim, 20081)
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5.2.Diizenlenmis Yaya Alanlari

5.2.1. Parklar ve Rekreasyon Alanlari

5.2.1.1.Tamm ve Kavramlar

Yerlesmeler genisledikce ve niifus yogunluklan arttikca ekolojik diizen
degismekte islevsel alanlar ile doga arasindaki denge bozulmaktadir. Ozellikle
kentlesmis alanlarda yesilin ©nemi cok biiyiiktiir. Insanlarin yesile olan
gereksinimleri, bu alanlarin psikolojik ve ruhsal etkileri arastirmalarla ortaya

konmustur (Bakan ve Konuk, 1987).

Yasadigimiz bu yiizyilin igerisinde artik kentlerde yasayan niifus sayisinda
artig goriilmektedir. Bununla birlikte dogadan uzaklasarak yapi bloklarmin arasina
hapsolmus insan sayist da artmaktadir. Bu insanlar, ihtiyaglarin1 karsilamak igin
calisgmak ve hayatlarim yapay bir ¢evrede siirdiirmek zorundadirlar. Bu nedenle
cevrenin olumsuz kosullari minimum diizeye indirmek, insanlarin dinlenme ve
eglenme ihtiyacim1 karsilamak amaciyla yeterli 6lcii, say1 ve nitelikte parklar, oyun

alanlar1, acik alanlar vb. yaratmakla olasidir (Basal ve dig., 1993).

Giiniimiiz kosullarinda yogun kent dokusu igerisinde yasayan insanlar,
kentlerin  kendilerine sunduklarn yasam c¢evreleriyle yetinmek zorunda
kalmaktadirlar. 21. yiizy1l Tiirkiye’sinde daha ¢agdas ve yasanabilir kent cevreleri
olusturma cabalar giderek artmaktadir. Gegmise nazaran, gerek kullamici kesim,
gerekse yonetici kesimin kentsel yasam kalitesinin artirllmasinda yesil alanlarin
onemli rolliiniin farkina vardigini soyleyebiliriz. Ozellikle yerel yonetimlerin
girisimleri ile kentlerde kisi basina diisen yesil alan miktarinin artirilmasi cabalari
giderek hiz kazanmaktadir. Kentsel yasam kalitesinin artirilabilmesi i¢in kentsel
cevreler icerisinde insanlara kullanabilecekleri cesitli aktif ve pasif rekreasyon

olanaklarinin sunulmasi 6nemlidir (Yiicel, 2007).

Parklar, sehir ¢evresinde en iyi bilinen ve kullanilan a¢ik mekanlardir. Cagdas
toplumlar i¢in sosyal agidan onemlidirler; fakl kiiltiirler, irklar, cinsiyetler, yaslar,
inamiglar arasindaki sinirlar1 kiran en 6nemli kentsel elemandirlar. Eger kent parklari,

bugiinkii oncelikli rekreasyonel rollerinden siyrilip toplumun gelisimi igin bir
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katalizor olarak yeni bir role biiriinebilselerdi, kentlerimizi zenginlestiren ve

bicimlendiren 6nemli bilesenler olacaklardi (Yiicel, 2007).

Parklar insanlara sunduklan farkli tipteki aktivitelere katilma olanaklariyla kent
ortamini daha yasanabilir kilarlar. Mori Sosyal Arastirma Enstitiisii’niin 2001 yilinda
Ingiltere’de yasam kalitesi ile ilgili yaptig1 bir arastirmada, konusulan her bes kisiden
biri, parklar ve acik alanlar1 en Onemli kamu hizmeti olarak gordiiklerini

belirtmislerdir (Yiicel, 2007).

Parklarin daha yasanabilir ¢evreler olusturmada insanlara sagladiklar1 faydalar
bes baslik altinda toplanabilir:

Sosyal faydalari: Dogayla ve toplumun diger iiyeleriyle bir araya gelme firsati
sunarlar.

Saghk faydalari: Hem fiziksel hem psikolojik yonden faydalar sunarlar.

Egitici faydalari: Resmi ve resmi olmayan egitim icin kaynak olustururlar.

Cevresel faydalari: Hava kalitesi, koruma ve cesitliligin artirilmasina katkida
bulunurlar.

Ekonomik faydalari: Dogrudan istihdam yaratma, yatinmi alana ¢cekme ve

yenilemeyi destekleme gibi olanaklar yaratirlar (Yiicel, 2007).

Acik yesil alanlarin fiziki diizenleme acisindan kent igindeki alt kentsel
birimler icerisinde niifus, alansal biiylikliikk ve erisme mesafesi gibi kriterler dikkate
almarak mekansal dagilimi yapilmaktadir. Buna gore; cocuk bahcgesi veya ¢ocuk
oyun alan1 gibi donatimlar mahalle 6l¢eginde yer alirken stadyum, kent parki ve
rekreasyon alanmi gibi donatilar kent biitlinii 6lceginde yer almaktadir. Dolayisiyla
acik yesil alan donatimlar1 en kiiciik kentsel iinite olan konut biriminden, kentsel
birime dogru alansal biiyiikliik, icerdigi fonksiyon ve kullanim yogunluklarina gore

farklilasarak belli bir kademelenme icinde konumlanir (Ozcan, 2000).
Komsguluk Parki: Komsuluk grubu iinitesi iginde ilkokullara yakin bir

konumda yer alir. Cocuk oyun yerleri, oyun ve spor alanlan ile pasif acik yesil

alanlar icermektedir (Cetiner, 1991).
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Komsuluk cevresi Olcegindeki yerlesmelerde 100 kisiye 2.4 ha acgik alan
ayrilmahdir. Bu agik alan yapi adasi olgeginde avlu ya da bahge seklinde, yapi
kiimelerinde yollar, yol boylar, yaya yollari, meydanciklar veya ortak alanlar
seklinde tasarlanabilir. Komsuluk ¢evresi dl¢egindeki yerlesmelerde konut basina 4
m?2 alan 7 — 11 yaslan arasindaki ¢ocuklar i¢cin oyun alani olarak diizenlenmelidir. Bu

alanlar konutlara 100 — 150 m uzaklikta olmalidir (Bakan ve Konuk, 1987).

Mahalle Parki: Bir ilkokul yerlesme diinitesi icerisinde yer alip eglenme,
dinlenme, spor gibi rekreasyonel eylemleri icermektedir. Mahalle parklar1 ortalama
700-1000 konut veya 3500-5000 kisiye hizmet vermektedir. Hizmet yaricapi
800m’dir. Mahalle parklann i¢in planlamada 10m?kisi alan ayrilmasi

ongoriilmektedir (Cetiner, 1991).

Bu parklar birinci planda 6-14 yas arasindaki ¢ocuklar ikinci planda ise
gengler ve ergenlerin rekreasyonel faaliyetlerine olanak saglarlar. Okul ¢agindan
onceki cocuklar icinde kiiciik bir kisma yer verilir. Her mahallenin merkezi bir
yerinde toplum faaliyetlerine zemin teskil edecek bir konumda onemli bir kent
parcasi olarak bulunur. Bir¢ok yerlerde ilkokullarla bitisik halde olusu, pratik ve
ekonomik yonden ideal bir sekildir ve okul saatleri disinda diger sosyal gruplarin
yararlanmasina da olanak saglar. Bu sekildeki oyun alani-park-okul birlesimleriyle
mahalle eglenme ve dinlenme merkezi olusur. Bir mahallede oturanlarin
aliskanliklari i¢ine giren oyunlarla ayrilmis sosyal alanlar genellikle mahalle parki
olarak adlandirilir. Mabhalle parklari, sehirdeki mevcut parklarin % 83’ {inii

olusturmaktadir. 7-8 da’ dan daha kiiciik bir alana sigdirilabilir (Oztan, 1990).

Genel olarak mahalle parklar1 sadece bulundugu mahalleye, semt parklar
birbirine komsu birka¢ mahalleye, kent parklar1 da tiim kente hizmet eder. Bir
mahalle parkindaki kullanimlar i¢in ayrilmasi gereken alan oSlgiileri Tablo 5.5.’de

gosterilmistir.
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Tablo 5.5. Bir mahalle parkindaki kullanimlar i¢in ayrilmasi gereken alan olciileri

(Uzun, 1987)

KULLANIMLAR Egitim kurulusuna bitisik | Bagimsiz (da)
(da)
Cocuk bahcesi (0-6 yas) 1,1 1,1
Cocuk oyun alan1 (6-14 1,5 1,5
yas)
Serbest oyun alani 2,1 4.4
Sert yiizeyli oyun alani 2,1 4.4
Spor alani - 26,5
Otopark 1,8 2,6
Bitkilendirme alani 6,6 16,6
Piknik alanm 6,5 6,5
Dinlenme alani 1,1 1,1
Dinlenme alan1 3,1 3,1
Rekreasyon merkez binas1 | - 1,5
Yiizme havuzu 0,9 -

Semt Parki: Semt tinitesi icinde yer almakta olup kapali ve agik spor tesisleri
ile sosyo-kiiltiirel tesisleri icermektedir. Semt parklar1 hizmet verdigi konut sayisi
veya niifus miktar itibariyle genellikle 20.000 kisilik yerlesme icin planlanmaktadir.
Bu alanlara yaya erisme mesafesi 800-1000m ve ayrilmasi gerekli alan 6.5 m?

/kisi’dir (Ozcan, 2000).
Bu karakterdeki alanlar, birkag mahalleye birden hizmet edebilecek

Olciidedirler. Bu alanlar 6ncelikle gencgler ve erginler i¢in rekreasyonel faaliyetlere

imkan verirler. Ayrica genel olarak da, bir cocuk oyun alanina yer verilir. Mahalle
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parkina oranla da biiyiik olan ve genis ¢apta rekreasyonel faaliyetler i¢in i¢ ve dis
rekreasyon olanagi saglarlar. Bu alanlar arasinda cesitli spor alanlari, yiizme
havuzu, giizel sanatlar, el sanatlar1 ve sosyal faaliyetleri icin bir merkez binasi (okul
da olabilir), dogal giizellikleri kapsayan yerler, piknik alanlar1 ve ¢ocuk bahgesi

sayilabilir (Oztan, 1986).

Bu tiir parklar yliriiyiis parklaridir. Bu parklar genellikle yogun trafik
yollarmin kenarinda yer alirlar. Bu parklar oncelikle ¢ocuk aktiviteleri icin
planlanir. 6 — 12 yas grubu icin rekreasyon programi organize edilir. Ayn1 zamanda
bu tip parklarda yagh insanlara da oncelik taninarak planlamada bazi1 kolayliklar
tasarlanir. Etki ettigi alanin gereksinimlerine gore planlanmalidir. Parkta basit
fonksiyonlar, rekreasyon binalari, cok maksatl kortlar, oyun i¢in agik alanlar ve
oyuncak alanlar1 tesis edilmelidir. Ayrica oturma yerleri, golgeleme elemanlari,
yetiskinler  icin  ¢ocuklarin1  gozleyebilecekleri  alanlarin  diizenlenmesi

gerekmektedir (Yagci, 2006).

Kent Parki: Genellikle kentsel alanlarin yakin ¢evresinde yer almaktadir.
Erisme mesafesi arag ile 30-20 dakika arasindadir. Hizmet ettigi insan sayis1 40.000
ve her bin insana 12-16 da alan diismektedir. Kent parki; spor kompleksi, gélet veya
biiyiik su alani, dekoratif ve egitici bahgce koseleri, hayvanat bahgeleri, minyatiir
koyler, yoresel yerlesmeler ve diger donatilar (kahve, biife, lokanta, yagmur
siginaklari, seyir kuleleri vb.) gibi donatilar1 igermektedir. Bu alanlar kent halkini
kent yasantisinin sinir sistemi iizerindeki yipratici etkisinden kurtaracak, doga ile bag
basa kalmaktan zevk alabilecek olanaklari sunarlar. Bununla beraber en &nemli

gayesi cesitli rekreasyonel faaliyetler yoniinden faydali hos bir ¢evre yaratmaktir.

Bolge Parki: Cok genis rezerv alanmidirlar. Bu alan icinde baska yerlerde
olmayan veya ender rastlanan peyzaj giizellikleri yer alir. Bir veya birden fazla kente
veya metropoliten alanin biitiiniine hizmet eder. Biinyesinde, uzun yiiriiyiisler,
kamping, piknik, dogay1 inceleme ve kis sporlar1 gibi rekreasyonel faaliyetlere
elverigli alanlar1 bulundurmakla beraber asil amaci; dogal peyzaj giizelliklerini

koruma ve genis rezerv alanlara sahip olmalaridir. Bu tip alanlarin ¢ogu, kent
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sinirlarinin yakininda bulunur veya dogrudan dogruya kenti sinirlandirir. Boylece

kentlerin gelismesini kontrol altina alan ve birlesmelerini 6nleyen bir yesil kusak

vazifesi goriirler (Tercan, 1994).

Pamay (1978)’a gore, bolge parklarinin baslica fonksiyonlari; dogal giizellikleri

korumak, bolge halkina rekreasyon olanaklar

vermek ve kentlerin disa

yayilmalarina, birbirleriyle birlesmelerine engel olmaktir (Ozcan, 2000).

Kentlerde yerlesim birimi

goriilmektedir.

Olceginde acgik yesil alanlar Tablo 5.6.°da

Tablo 5.6. Yerlesim Birimi Olgeginde Acik Yesil Alanlar (Ergin, 1989; Kuter, 2007)

YERLESIM BiRiMi
OLCEGI

ACIK VE YESIL ALAN
DONANIMLARI

DEGERLENDIRME
OLCUTLERI

1-Mahalle Olgegi
- Konut yakin ¢evresi
- Yap1 adast

* Oyun yerleri

* Oyun alanlar1

* Mahalle parklari
* Spor alanlari

Ulagilabilirlik: Yiiriime ve goriis
uzaklig
Biiyiikliik: m? ve dekar olarak

2-Semt Olcegi

* Oyun parklari
* Semt parklari
* Spor alanlar1

Ulagilabilirlik: genelde yiiriime
uzakligi,

bisiklet ve motorlu tasit
olanaklar1

Biiyiikliik: Hektar olarak

3-Kent 6l¢egi

* Kent parki, kent ormani

* Botanik ve hayvanat bahgeleri
* Fuar ve sergi alanlar1

* Su yiizeyleri

* Oyun parklari, lunapark

* Kapali, acik spor alanlari,
statlar

Ulasilabilirlik: Motorlu tasit ve
toplu

tasim olanaklar1

Biiyiikliik: Hektar olarak
donanim

karmasiklig1

4-Bolge olcegi

* Bolge parklari, ulusal parklar
* Ormanlar

» Kamping, kamp alanlar1

* Su kiy1s1 diizenlemeleri

Ulasilabilirlik: Motorlu tasit ve
toplu

tasim olanaklar1

Biiyiikliik: Hektar olarak
donanim

karmasiklig1

Parklarin konum,

goriilmektedir.

tesis ve faaliyetler acisindan

standartlar1 Tablo 5.7.’de
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Tablo 5.7. Parklarin Konum, Tesis ve Faaliyetler Acisindan Standartlar1 (Tiimer,

1976; Yildizci, 1982; Tiirel, 1988 e gore,

Onsekiz, 2007)

Bakan ve Konuk, 1987; Emiir ve

Parklar

Konum

Tesisler ve Faaliyetler

Cocuklarin yaslarina gore rahatca

yeteneklerini
Konut alanlar i¢inde ana gelistirebilmesine, aktif oyun
ulagim ag1 disinda oto faaliyetlerine
Cocuk trafiginin yogun olmadig1 katilabilmelerine olanak saglayan, oyun
Bahgeleri yerlerde konutlardan rahatca araclari,
izlenebilir olmalidir kum havuzlar ve bitki ortiisiiyle
donatilmig
alanlardir. Denge, koordinasyon, organ
ve
duyulart gelistirmeyi amaclar.
Amator ve profesyonel spor
faaliyetlerinin
Kent ¢evresinde ulasim (futbol, voleybol, hentbol, basketbol,
agina yakin diizliik ve tenis,
Spor Alanlar1 temiz hava akimlan olan halter, boks, ok atma, atletizm, kayik ve
alanlar tercih edilmelidir. yelken,
binicilik ve yiizme vb.) ¢alisma ve
miisabakalarinin
yapildig1 kapali veya acik tesislerdir.
Gezi yerleri, ¢cay bahgesi, bisiklet yolu,
kiigtik
Mahalle Dogal 6zellik gosteren, capta piknik alani ve ¢ocuk bahgesi gibi
Parklar1 ulagim agina yakin ve tesisleri
konut yogunlugunu azaltacak igine alan ve biitiin mahalleye hizmet
bir yerde olmalidir. eden
parklardir.
Mahalle parklarindaki ek olarak, spor
alanlari,
Kentin dogal mikro klima yiizme, balik tutma doga caligmast,
Semt ozelligini gosterir konumda botanik
Parklar1 olmali ve park i¢i oto bahgesi, arberetum, kiiltiir merkezi,
trafigi kisith tutulmalidir. kiitiiphane,
miize vb. gibi tesisleri ve faaliyetleri
iceren
mahalle kiimelerine hizmet eden
parklardir.
Semt parklarina ek olarak hayvanat
bahcesi,
Tomografik yonden gesitlilik fuar alanlari, spor ve konser salonlari, at
Kent Parklar gosteren dogal alanlar patikalar1
se¢ilmeli kolay ulasim vb. tesisleri igerir. Kentin acik yesil alan
saglanmalidir. Ulasim ag1 dokusunu belirleyen ve tiim kente
Park icerisinden gegebilir. hizmet eden
parklardir.
Dogal 6zellik gosteren, Hafta sonu ve daha uzun tatillerde
Bolge mevcut su kaynagi olan ve kalinabilecek
Parklan kolay ulagim imkani olan alanlardir. Kis sporlari bu alan iginde
giizel yerler tercih edilmelidir. yapilabilir.
Yogun kullanima agilmaz ve 6zellikleri
korumaya
Milli Parklar Ender dogal ve ekolojik yoneliktir. Kamp yapma, yiizme, balik

ozellik gosteren yerlerdir.

tutma, yiiriyiis, ata binme gibi
faaliyetler
gerceklestirilebilir.
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5.2.1.2. Parklar ve Rekreasyon Alanlariin Diizenlemesinde iliskin

Olciitler

Park alanlarimn tasariminda dikkat edilmesi gereken olgiitler sunlardir:

- Park alanlarinin tasariminda ilk husus hitap edilecek toplulugun ihtiyac ve
taleplerinin belirlenmesidir. Toplulugun 6zellikleri park tasariminda Onemli bir
kriterdir.

- Planlanacak parkin yer se¢cimi de planlamada ©nemlidir. Parklar yakin
cevrelerinden beslenirler. Park cevresindeki konut ve ticari alanlarin cesitliligi,
giiniin farkli zamanlarinda parka gelecek pek cok farkli kullaniciy1 parka cekecektir.
Ayrica, alanin topografik, jeolojik, fiziksel ve sosyal yapisina bagh olarak dogru alan
secilmeli, cevreye zarar verebilecek etkiler minimize edilmelidir.

- Parklar kentin agik ve yesil alan sistemi ile biitiinliikk i¢inde olmali diger
fonksiyonlarla uyumlu bir bigimde tasarlanmalidir.

- Park alanlarinda kullanicilara sunulan farkli aktif ve pasif aktivite olanaklar
parkin kullanimim etkileyecektir.

- Parkin ulagilabilirligi de 6nemlidir. Park cevresi ve icerisindeki baglantilar,
parkin igerisi ve disaris1 arasinda fonksiyonel bir birligin olusturulmasini
saglamalidir. Park alanlarina yaya olarak, 6zel oto, bisiklet veya otobiis gibi degisik
ulagim araclariyla ulasilabilmelidir.

- Kent parkinda temel amag tiim y1l boyunca kullanilabilir olmasidir.

- Park alanlarinda daha konforlu ortamlar olusturulmasinda, alaninin yapisal,
bitkisel ve iklimsel tasarimi1 6nemlidir. Park alanlarindaki yapisal, bitkisel ve iklimsel
elemanlarin dogru planlanmasi, dogru yer secimi ve diizenli bakim, konfor ve imajin
sekillenmesini etkileyecektir.

- Park alanlarmin giivenligi, parkin konforunun ve imajinin kullanicilar
tarafindan algilanmasinda énemli bir etkendir.

- Gilivenli park cevreleri i¢in giivenlik personelinin, telefona ulasimin ve ilk
yardim iinitelerinin saglanmasi gereklidir. Park icerisinde agik goriis sahalarinin
olmas1 da giivenligin algilanmasinda etkilidir. Dogru bitkilendirme ve yeterli

aydinlatma ile agik goriis sahalarinin olusturulmasina katkida bulunulabilir.
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- Park alanlarinin bakimi, konforu ve imajimin kullanicilar tarafindan
algilanmasinda bir bagka onemli etkendir. Park alanlarinin bakiminda, park yapi ve
donanimlarinin tamiri veya yenilenmesi, ¢oplerin uzaklastirilmasi, bitkisel peyzajin
periyodik bakimlar1 onemlidir.

- Park icerisinde ¢esitli aktiviteler boyunca yer alan degisik insan gruplari
arasindaki iletisim, park alanlarin1 sosyal mekanlar haline getirir. Topluluk icerisinde
yasayan bireylerin psikolojik konforlarinin saglanabilmesi i¢in, sosyal iliskilerin
yasanacagl kamusal mekénlarin yam sira, kisisel alanlara da ihtiya¢ olabilecegi

unutulmamalidir (Kog, 1997; Yiicel ve Yildizci, 2006; Yiicel, 2007).

Park alanlarina iliskin kalite kriterleri, algilanabilir nitelikler ve 6l¢timler Tablo

5.8’de agiklanmustir.

Tablo 5.8. Park Alanlarma fliskin Kalite Kriterleri, Algilanabilir Nitelikler ve

Olciimler (Yiicel, 2007)

KALITE ALGILANABILiR NIiTELiKLER OLCUMLER
KRITERLERI
Aktivite ve Gergeklik Essizlik Canhhk Arazi dederleri
Kullanimlar Eglence Odenebilirlik Kira dizeyleri
Sirdurulebilirlik Yerellik Arazi kullanimi bigimleri
Kullanighlik Aktivite Perakende satislar
Ozellik Kutlama Yerel is sahiplikleri
Ulagilabilirlik  Okunaklilik Sareklilik Trafik bilgileri
Yakinlik Ulasilabilirlik Ayrilma modelleri
Yirinebilirlik Gegis kullanimi
Baglantisizlik Yaya aktivitesi
Guvenilirlik Park etme kullanimi modelleri
Uygunluk
Konfor ve Gulvenlik Cekicilik Yesillik Sug istatistikleri
imaj Oturulabilirlik Yirinebilirlik Saglik kosullarinin iyilestirilmesi
Manevilik Temizlik Bina durumlari
Etkileyici Tarih Cevresel veri
Sosyallik iliskiler icerisinde  Cesitlilik Sokak yasami
olma Hizmet Dostluk  Sosyal aglar
Isbirligi Sohbet Hos karsilama Gece kullanimi
etme Gurur Gonallaluk
Komsuluk Kadin, gocuk ve yaslilarin sayisi

Park alaminda dogru bitki secimi icin belirlenen ilkeler:

- Genellikle yapragin1 doken agaclar tercih edilir. Bunun sebebi kisin giinesten

yararlanmak, yazin ise giinesten korunmaktir.

- Yiiksekten dallanan agaclarin se¢imi uygundur. Bu tiir agacglar daha az bakim

gerektirir.
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- Daha ¢ok gorsel yonden estetik, renkli ciceklere sahip agac ve calilar
secilmelidir. Bunlar grup halinde veya soliter olarak kullanilmalidir.

- Alanda cicek parterleri olusturulup buralara degisik renkte ve formda
mevsimlik ve tek yillik ¢icekler dikilmelidir.

- Kullanilacak ¢im tiirleri bolgenin iklim sartlarina uygun, kaliteli ve 6zellikle

basilmaya dayanikli olmalidir (Kog, 1997).

5.2.1.3. Park ve Rekreasyon Alam1 Ornekleri

Central Park ve Prospect Park ( Newyork, A.B.D.): Esnek tasarimlari, her
mevsim aktivitelerinin yogunlugu ile Central Park ve Prospect Park New York icin
vazgecilmezdir. Her iki park 1980’lerde sivil toplum kuruluslar, kamu, 6zel sektor
yardimiyla yenilenmistir. Central Park Koruma Kurulu ve Prospect Park Birligi adini
alan organizasyonlarin catist altinda yilin her zamani i¢in etkinliklere ev sahipligi
yapmakta olan bu parklar kentin kiiresel dlcekte kimligini olusturan 6geler haline

gelmistir (Y1lmaz, 2006). Sekil 5.23’te Central Park goriilmektedir.

= 1k
& ii
[

g

Sekil 5.23. Central Parktan bir goriiniim (Anonim, 2008k)

Her iki park esnek tasarimlar ile farkli firsatlar sunmaktadir. Yilin her
mevsiminde parklarin kullanim oranlarinin yiiksek seviyede kalmasini saglayabilmek
amactyla mevsim oOzelliklerine ve sartlarina uygun spor ve eglence imkanlar ile
donatilmiglardir. Sadece onemli giinlerde degil aylik programlarla etkinlik listeleri

olusturularak aktiflik saglanmaktadir. Bu nedenle parklar sadece donemsel degil
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yillik yogunluk yasamaktadir (Yilmaz, 2006). Sekil 5.24°te Prospect Park

goriilmektedir

A P ‘r_ﬁ -

Sekil 5.24. Prospect Parkta yiiriiyiis yolu ve bisiklet yolu (Anonim, 20081)

Plaza Hidalgo (Mexico City, Mexico): Park, Kamusal yasamin Onemli
odaklarindan biri haline gelmistir. Bunda en biiyiik etki parkin esnek tasarimi, park
icinde yer alan farkli boliimleri birbirine baglayan patikalaridir. Ayni giin i¢inde park
icindeki tarihi kiliseyi ziyaret edebilir, agaclarin golgesi altinda kiigiik bir ¢cesme
esliginde kitap okuyabilir, kurulan tezgahlardan aligveris yapabilir, farkh
performanslart izleyebilirsiniz (Yilmaz, 2006). Sekil 5.25’te Plaza Hidalgo

goriilmektedir.
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Sekil 5.25. Plaza Hidalgo’da yayalar (Anonim, 2008g)

Yakuplu Semt Parki ( Istanbul): Istanbul’da Biiyiikgekmece Belediyesi Yakuplu
Beldesi sinirlarindaki park alani ¢evresinde gelismekte olan konut alanlarina hizmet

vermektedir. Cevresindeki konut alanlari i¢in 6nemli bir agik alandir.

Sekil 5.26. Semt Parki1 Omegi, Yakuplu, Biiyiikcekmece, Istanbul (Anonim, 2008m)
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5.2.2. Acik Spor Alanlar

5.2.2.1.Tamm ve Kavramlar

Serarslan (1990)’a gore; kitle iletisim ve halkla iliskilerin gelismesi son
yillarda sporun genis kitlelere yayginlastirilmasi agisindan olumlu bir etki yaparken,
spor bilincinin yayilmasina da yardimci olmustur. Sporun baskalariyla yarigsma
yoniinden ziyade, insanin kendisiyle yarismasi oldugu ve saglikli bir yasam igin
gerekliligi hemen herkesce kabul edilmektedir. Bu yonden bakildiginda bos zaman
faaliyetlerinin degerlendirilmesinde sportif faaliyetler diger bos zaman faaliyetlerine
gore daha popiiler ve saglikli goriilmektedir. Ancak, kisinin bos zamanlarini
degerlendirmek, saglikli olmak gibi ihtiyaclarina istinaden giidiilendigi sportif
faaliyetler, bulundugu topluluk icerisinde kendini degerlendirmek ve bagkalarini
gecmek yani kazanmak gibi diisiincelerden soyutlanmasini gerektirmez. Ayrica
saglik icin yapilan spor faaliyetlerinde, on plana saglikli olmak, giiclii olmak gibi
biyolojik faktorler ¢ikmakla beraber, saglikli bir bedenin basar1 oraninin daha yiiksek
olmas1 ve saglikli kisilerin, toplumla daha saglikli iliskiler kurmasi, yaygin spora

yonelmede sosyal faktorlerinde rol oynadiginin birer gostergesidir (Ceyhun, 2008).

Acik spor alanlan parklarda oldugu gibi, kentsel doku igerisindeki biiyiik,
islevsel acik yesil alanlardir. Biiyiik agikliklart ve bosluklart olusturur. Kentin
havalandirilmasiyla, havanin temizlenmesiyle ve icerisinde yarattigi islevler ile kente
katkida bulunan mekanlardir. Bu tiir alanlarin en 6nemli islevi aktif bir dinlenme tiirii
yaratmasidir. Bu tiir islevler, toplumun her kesimini, bir araya getiren 6nemli bir

sosyo-kiiltiirel deger tasir (Bakan, 1981).

Kentlerde yasamin daha uygun kosullara getirilebilmesi i¢in alan tahsisleri ile
ilgili kararlarin dogru verilmesi gerekmektedir. Spor alanlarinin gerek iskan, gerekse
igyerlerine yakin olarak ve yaygin bicimde yerlestirilmis olmasi sporun birey
acisindan erisilebilirligini arttiracak ve giinlik yasama sokulmasina yardimci

olacaktir (Kilingaslan, 1997).

Cagdas yasamda rekreasyon ve spor bireyin Onemli etkinliklerini

olusturmaktadir. Her gecen giin bireyin bu etkinliklere ayirdigi zamanlar artmaktadir.
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Cesitlenen spor etkinlikleri ve rekreasyon, degisik boyutta olan gereksinimlerini
giindeme getirmektedir. Bu talebin karsilanabilmesi icin spor alanlarina gereksinim

artmistir (Kilingaslan, 1997).

5.2.2.2. Acik Spor Alanlarimn Diizenlemesine iliskin Olciitler

Planlama acisindan, kent icerisinde kullanis amaclarina gore degisik biiyiikliik
ve standartta spor tesisleri yerlestirilirken goz Oniine alinmasi gereken ilkeler
sunlardir:

- Spor alanlar tek yonlii olarak degil, degisik yas gruplarinin istek ve egilimleri
dikkate alinarak, toplumun ¢ok yonlii spor ve rekreasyon ihtiyaclarina cevap
verilecek nitelikte aktif spor alanlar olarak planlanmalidirlar.

-Spor alanlar1 planlanirken bitkisel tasarimin dogru bir sekilde yapilmasi
gereklidir. Titizlikle yapilan bir plantasyonda spor alanlarinin cevresinin yapay
malzemelerle sinirlandirilmasina gerek kalmaz.

-Spor alanlarinin yer secimiyle ilgili olarak; ulasilabilir olmasina, meteorolojik
bakimdan uygun yerde olmasina, endiistriyel emisyonda uzak olmasina, kentin yesil
dokusunu tamamlayici nitelikte olmasina, cevre yerlesmelerin giiriiltiisiinden uzak
olmasina, kullanim potansiyeli yiiksek bir peyzaj icerisinde bulunmasina 6nem
verilmelidir.

- Kent ve bolgesel dlcekte spor alanlarinin iistlenecegi islevin dogru tanimlanip,
uygun altyapilarin saglanmasi gerekmektedir. Giiniimiizde iilkeleraras1 spor
etkinlikleri, ortak toplantilar1 ve calismalar1 gerektirmektedir. Bunlar i¢in cesitli
standart ve Olcekte altyapinin 6ngoriiliip hazirlanmasi, planlama ¢aligmalarinin igine
alinmasi gerekmektedir. Ulke, bolge olgeginde alman karalar kent dokusuna da
yansimaktadir. Bu ongoriilerin dogru tamimlanmasi ve zamanlamasinin yapilmasi
zorunlu hale gelmistir.

- Cesitli spor etkinliklerinin ve bunlarin kullanim alanlarinin  birbiriyle
baglantilarinin  kurulmas1 gerekir. Ulkesel, bolgesel, kentsel spor etkinlikleri
birbirinden bagimsiz ele alinamamaktadir. Kig- yaz olimpiyatlarinin diizenlenmesi
durumunda farkli spor yarismalar i¢in diizenlenecek alanlar arasinda baglantilarin
yapilmasi, organizasyonun kurulmasi gerekmektedir. Katilimcilar agisindan spor

olarak tamimlanan bu organizasyonlar izleyiciler ag¢isindan rekreasyon niteligindedir.
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Dolayisiyla, yapilan planlama calismalarinda bunlar1 rekreasyon agisindan da
incelemek gerekmektedir.

- Kent ulagim, elektrik ve su sistemleriyle baglantilarinin kurulmus olmasi
zorunludur. Cesitli boyut ve iliskiler i¢inde organizasyonlarin yapildigi spor
karsilagsmalarinda iletisim sistemlerinin dogru ¢alismasi, ulagim altyapisinin kusursuz
isletilmesi, hizli servis verilmesi ve bunlarin uluslar arasi standartlarda ele alinmasi,
giinlimiiz kosullarinda gerekli duruma gelmistir. Standartlarin en iist diizeyde
saglanmasi talep edilmektedir.

- Bakim maliyetlerinin en aza indirilmesine 6zen gosterilmelidir. Toplumsal
yasamda ©On siralar1 almaya baslamasimna ragmen spor ve rekreasyon ile ilgili
etkinliklere ayrilan parasal kaynaklarin smirli olasi, ilk yapim ve isletme
maliyetlerinin ¢cok yiikselmemesini gerektirmektedir.

- Spor calismalan i¢in gerekli tesislerin genel yesil alanlar planlamasi icinde
yer almasi, ihtiya¢ duyulan yer 6zelliklerinin bilinmesi gerekir. Bu alanlarin kiiltiirel
ve rekreasyon alanlan ile baglantilarinin da tamimlanmasi gerekir. Kent 6lceginde
yapilan tesis ve acik alanlarin yesillendirilmesi, kent yasam kalitesini arttirici bir
olgudur. Kentlinin gelismesinde, fiziksel ¢evrenin etkisi yadsinamaz. Bunu icin spor
ve rekreasyon alanlarinin kent cevresini gelistirici bir tasarimla ele alinmasi

gerekmektedir (Kilingaslan, 1997; Ceyhun, 2008).

Sekil 5.27. yurtdisindan spor kompleksi Ornegidir. Rekreasyon alanlan ve

donatim ilkeleri Tablo 5.9’da goriilmektedir.

Sekil 5.27. Yurtdisindan spor kompleksi 6rnegi (Anonim, 2008n)
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Tablo 5.9. Rekreasyon alanlar1 ve donatim ilkeleri (Bakan ve Konuk, 1987)

Alan ve Tesis Olciit Ek Bilgiler
Stadyumlar 1 adet/100 000  |Stadyum biiyiikliigii kent gereksinmesine gore
kisi kararlastirilmal1 ve otopark yerleri
diizenlenmelidir.

Futbol Alam 1 adet/25 000 kisi|Seyircisiz antrenman ve mahalle gruplari
takimlar1 icin birkac alan beraberce
gelistirilebilir. Alanlarda atletizm icin de
olanak saglanmalidir.

Basketbol 1 adet/5 000 kisi |Mahalle, semt, parklari, ¢ocuk oyun alanlar

Voleybol Tenis icinde yer alirlar.

Yiizme Havuzlar
(kapali-olimpik)

1 adet/5 000 kisi

Spor tesisleri icerisinde, semt ve kent
parklarinda yer alirlar. Miisabakalar i¢in seyirci
yerleri diisiiniilmelidir.

Yiizme Havuzlari
(agik)

1 adet 25 000-30
000 kisi

Okullara yakin, mahalle ve semt parklarinda
veya spor alanlar igerisinde yer alirlar.
Bazilarinin seyirci yerleri olabilir. Havuzlarda
en az 2.5m?2/yiiziicii alan1 saglanmalidir. En az
200 kisiye bir havuz diistiniilmelidir.

Buz Pateni-Buz

1 adet 300 000-

Kapali spor tesisleri igerisinde

Hokeyi Alan1 500 000 kisi gelistirilebilirler. 3000-10000 kisilik seyirci ye-
(Kapal) ri bulunmalidir.

Spor Alanlart 1 adet/250 000  |Basketbol, voleybol, yiizme, jimnastik, boks,
(Kapal1) kisi giires, eskrim ve atletizm gibi faaliyetlerin yer

alacagi 1 veya daha fazla yapiya sahip
tesislerdir.

5.2.3. Cocuk Oyun Alanlar:

5.2.3.1.Tamm ve Kavramlar

Cocuk oyun alanlari, yapilarla dolan kentte, cocugun dogayla bulustugu, bir
takim elemanlarla egzersiz yaparak kendini gelistirdigi mekanlardir. Cocuklar
kendilerine ayrilmis oyun alanlarinda bulunan oyun elemanlar: ile kendilerine yeni
oyunlar, yenidiinyalar yaratmaktadirlar. Cocuklar, ayrica bu mekanlarin ne kadar

rahat mekanlar oldugunu algilayarak biiyiidilkce bunu kendi yasantisina gegirerek
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hem bu alanlar1 hem de cevresini daha iyi korumak i¢in daha duyarli, yapici bireyler

olurlar (Bektas, 2003).

D1s mekan, ¢ocugun dis alan gereksinimleri icin zamanini en ¢ok gecirdigi
yerdir. Bu bakimdan oyun i¢in uygun bir yerdir. D1g mekan egitici bir cevredir.
Burada cocuklar dogay1 yani bitkileri, agaclari, riizgar, giinesi ve topragi tanirlar.
Dis mekanda karsilastiklar1 kisiler sayesinde de sosyal yasami Ogrenirler (Sivri,

1993).

Oyun ¢evresi ozel ilgi alanlarindan olusturulmus oyun alanlarinin da i¢inde yer
aldig1 tiim bir mekansal biitiinii kapsar. Cocuklar1 oyunu plancilarin ve mimarlarin
yeni kentsel konut alanlarinin planlarken veya eskilerinin yeniden diizenlerken goz

oniine almalar1 gereken kentsel bir islevdir (Sivri, 1993).

Giiniimiizde 6zellikle gelismis iilkelerde ise ¢ocuklarin kii¢iik oyun alanlarinda
itisip kakisarak oynamayla gelisemeyecekleri anlasilmis ve hemen hemen tiim
sehirlerde cocuklara biiyiikler kadar onem verilen, kolaylikla oynayabilecekleri,
bityiikler gibi bir araya gelebilecekleri oyun alanlarimin diizenlenmesi onemli bir

gereksinim haline gelmistir (Bektas, 2003).

Arastirmacilar, oyunu farkli sekillerde tanimlasa da cocugun yasaminin ve
gelisiminin vazgec¢ilmez bir parcast oldugu konusunda birlesmektedirler. Cocuk oyun
alanlart Avrupa ve Amerika’da cesitli yas gruplarina gore su sekilde

siniflandirilmaktadir (Alqudah, 2003).

Cocuk Bahgesi; Bunlar ¢cocuklarin oyun gereksinimlerini karsilamaya yoneliktir
ve Olciisii 250 m? ya da ihtiyaca gore 500-1000 m?’lik alan kapsamasi ve ¢ocuk

basina en az 6,5 m? bir alanin planlanmas1 gerekir (Alqudah, 2003).

Cocuklarin okul oncesi devresine ait oyun yerleridir. 0- 3 ve 3- 6 yaslar
arasindaki cocuklara hizmet edecek sekilde planlanirlar. Bu tip oyun alanlan
cocugun annesinin gozetimi altinda bulunmasi zorunlulugu dikkate alinarak, konut

bolgelerinin yakininda olusturulmasi gereklidir. Cocuk bahgelerinin hemen her
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mahallede ve belirli bir ulasilabilirlik mesafesi i¢inde yerlestirilmesi gerekir. Konut
alaninin yap1 ve niifus yogunlugu, cocuk oyun alanlarinin Olciisii ve ulagim

mesafesini belirleyen en 6nemli faktordiir (Basal ve dig., 1993).

Kent i¢inde genellikle ilkokul bahgelerine bitisik veya mahalle parklart i¢inde
konumlanmistir. Coguk bahceleri basit oyunlarla ilgili etkinlikleri igermektedir.
Hizmet verdigi konut sayis1 200-500 konut ve hizmet ettigi niifus 1000-2500 kisi

civarindadir. Erisme mesafesi 100-800m arasindadir (Ersoy,1994).

Cocuk Oyun Alanlar; Olgiileri, mahalle veya mahalle birliklerinin
striiktiiriine, niifus yogunluguna ve niifus projeksiyonlarina, ekonomik kosullara gore
belirlenir. Mahalle veya birlikleri i¢cin daha esasli fonksiyonlar1 olan acik alanlardir.
Bu tip oyun alanlar, cocuk bahgelerine gore daha biiyiik Ol¢iilii alanlara ihtiyag
gosterirler. Bu alanlarin konutlara olan mesafesi, konutlarin, meydana gelecek
giiriiltiiden rahatsiz olmamasi, bunun yaninda ¢ocuklarin ulagiminin ¢ok giic
olmamasi gerektigi diisiiniilerek iyi belirlenmelidir. Hatta mahallenin bir araya
gelecegi bazi bayram, oyun v.s. gibi toplu faaliyetler icin de kullanilabilirler (Basal

ve dig., 1993).

Genellikle ilkokul yakinlarinda veya icerisinde yer almaktadir. Organize
edilmis oyun etkinlikleri ile sportif etkinlikleri icermektedir. Hizmet verdigi niifus 5-
16 yas grubu olup hizmet verdigi konut sayis1 500-700 konut olup 2500-3500 kisidir.
Erisme mesafesi yaklasik 400-800 metredir. Oyun alanlar1 genellikle bir ilkokul
bahgesi veya mahalle parki i¢inde konumlandigindan belli bir planlama kabulii
belirlenmemis olmakla beraber ortalama 1-2 m?/kisi ayrilmas1 Ongoriilmektedir
(Ersoy,1994). Tablo 5.10’da degisik yas gruplarina gore bedensel ve ruhsal

gereksinimler i¢in gerekli donatim ilkeleri goriilmektedir.

Oyun alani, ¢ocugun sosyal, duygusal, biligsel ve fiziksel gelisim ve egitimi i¢in
esas olan aktivitelerini desteklemek igin tasarlanmis alansal bir egitim c¢evresidir.
Oyun alan1 farkli aktivitelere, striiktiire edilmis oyunlar, yaratici oyunlar, dogal

elemanlarla oyunlar, su ve kum oyunlari, sessiz oyunlar, paylasilan agik-alan
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oyunlar1 gibi farkli oyun tiirlerine olanak saglamalidir. lyi tasarlanmus, iyi yonetilen

bir oyun cevresi ¢cocuklara motor becerilerin gelistirilmesi, sosyal gelisim, 6grenme,

karar verme, fantezi oyun, eglenmek i¢in oyun oynama gibi gelisim firsatlar1 tanir

(Alqudah, 2003).

Tablo 5.10. Degisik yas gruplarina gore bedensel ve ruhsal gereksinimler icin gerekli

donatim ilkeleri (Bakan ve Konuk, 1987)

. Donatim ve . Konuta
Yas Gereksinmeler Nitelikleri Gerekli Alan Uzakhk
0-2 |- Sessizlik - Annenin ¢abukga ulasabilecegi, |- Encok 10 anne ve |- 30m. dolay-
- Korunma ¢ocugun gozaltinda 10 ¢ocuk i¢in larinda
- Giineglenme bulundurulabilecegi sessiz - 30-60m’
- Kum, tas toprak tahta, alanlar
yapraklar, cigekler su |- Bitkisel perdeleme - Konut bagi 1m”
gibi dogada bulunan - Gerektiginde siginilabilecek (%50 oyun
ilkel gerecler arasinda kapali bir yer havuzlar1 %50 gezi
ayirim yapma - Kum havuzlari, nemli kum yollar1 ve oturma
model masasi, agag¢ kiitiikleri, su | yerleri)
havuzlari
- Oturma siralari, kdpeklerin
gecmesine engel olacak alcak
parmaklik
3-6 |- Degisik dgelerin birbiri |- Kum havuzlar - Konut bagina 2m°  [30-70 m
ile karsilastirilmasi so- |- Salincak, kizak, donme dolap, arasinda
nucunda diisiinme tahtravalli
aliskanliginin uyanmasi |- Uzerinden atlanabilen alcak
- Beden ve fikir duvarlar. - Konut bagina 2m”
caligmalari - I¢inde yiiriinebilen su havuzlari 30-70 m
- Gozetim ve korunma al- |- Cesmeler arasinda
tinda bulunma - Sivri ucu bulunmayan kayalar (1 |- Ogrenci bagina
- Ruhsal ve duygusal ge- | m dolayinda) - 3m” bahge
lisime uygun bir ortam |- Tahta silahlar, ,merdiven - 1 m® acik hava 150 m
- Asagidaki nitelikte ge- |- Diismelere karsi kum zemin dersligi
recler ve diizenler. izerinde, yatay egimli yada dik |- 1 m2 egitim
- Saglam fakat tehlikesiz |duran agag kiitiikleri bahgesi
gerecler (genellikle - 4m?2 dikili alan
tahta dan) - Topraktan ici bos oyuncaklar (toplam 9m®)
- Cocugun genis diisiince |- Degisik biiytikliikte bitkisel
giicii ile ger¢ek yada perdeler, ¢igekler
gercek dis1 kullaniglara |- Alcak kapilar
olanak vermesi - Biiytikler i¢in oturma yerleri
acisindan ilgi cekme Ana Okulunda;
- Cocugun adale gelisme- |- Yukarida siralanan donatim
sine yardimci - Motorlu ulagim yolu ile ke-
oyuncaklar ve oyun sismeyen yaya yollar1
diizenlerine uygun
yerler
7-11 |- Ugras alaninin genig- |- Okul: - Ogrenci bagina 2
letilmesi - Top oyunlart i¢in yerler m2 oyun bahgesi,
- Fizik ve diisiinme ye- |- Spor alanlari Sm?2 yesil alan
teneklerinin - Bitki dikilmis yerler, kiigiik
genisletilmesi agaclik ve cimenlikler
- Kisisel yapic1 - Giinesli ve golgeli yer Konut basina 4 m2
caligmalar Mabhalle Bahgeleri : + yesil cevre 100-150 m
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Yas

Gereksinmeler

Donatim ve
Nitelikleri

Gerekli Alan

Konuta
Uzakhk

- Konut ve komsuluk ¢a-
pinda giinliik
yasantisinin gerek-
tirdigi caligmalara kat.

- Top oynama yerleri

- Paten ve bisiklet diizliikleri

- Bilye, ticras, dokuztas vb oyun
yerleri

- Ip atlama yerleri

- Hazir oyuncaklar

- Su, tas tahta, kum

- Bu gibi yerler % 50 bos
birakilmali % 50 diizeni i oyun
alanlar1 olarak (Voleybol,
futbol, vb.) diizenlenmelidir.

- Spor yapildif1 goz oniine
alinarak temiz havaya 6nem
verilmelidir.

- Derinligi az su havuzlan

- Goze giizel goriinen bitkisel

ortam

- Bolge parki ve bir sonraki yas
kiimesi i¢in Robenson oyunu
diye adlandirilan govalyelik,
askerlik, masal kahramani1 olma
gibi oyunlara katilmay1
kolaylastirict baglanti alanlari
ya da yollar

Bu gibi
yerlerde
aradaki
uzaklik en
¢ok 350 m.

12-15

Morfo fizyolojik degis-
melerin sonucunda ¢ikan
gereksinmeler.
Bagimsizlik egilimi
Davranislardaki giinliik
degismeler (Asir1 canlilik,
okulda takim spor ¢a-
Iismalarina katilma ve
hareketlilikten sessizlige
donme-yalniz geziler,
hayal kurma, ufak
marangozluk calismalari,
kitap okuma miizik dinle-
me gibi).

Kisisel ya da takim
calisma-larinda iistiinliik
gosterme egilimi

Gegici ve moday1 amag-
layan donatim ile siirekli
olarak kullanilan arasinda
ayrim yapma.

Toplantt salonlari, (yeterince ¢ikisi
saglamalidir).

- Bir 6nceki yas kiimesinin (7-11
yas) oyunlarina katilmay1
kolaylastirici diizen, 6zellikle
basar1 kazanma ¢abas,

- Macera gereksinmesinin giderildigi
alanlardaki oyunlar

- Bir ¢alistiricinin denetimindeki
Robenson oyunlarina ve sokak
oyunlarina elverisli (toprak
engebelerinin, y1gin durumundaki
yap1 gereclerinin bulundugu
saglam zeminli yerlerde)

- D1g goriisii kesen ve oyun
alanlarini ¢evreleyen perdeleyici
bitkiler

- Bos oyun diizliikleri (Buralar
cimlendiri-lebilir Ancak ¢imlerin
dayanabilmesi icin ytizolgiimleri en
az 1 hektar olmali)

- Degisik sosyo profesyonel
ortamlardan dogan ve degisik
davramislar1 olan ¢ocuk gruplar1

Konut bagina 14m2
(yesillendirilmis alan-
larla bir arada)

Konut bagina 14m2
yesil alanlarla bir
arada

En ¢ok 350 m

Gozden uzak
ve en ¢ok
350

107




Baslica dort tip oyun alan1 vardr:

Geleneksel (Klasik ya da uzlasimsal) oyun alanlari: Standart oyun donatimina
dayanir. Donat1 genellikle tek basina kullanilir ve biiyiik kas aktivitesine ve motor
gelisime yoneliktir. Geleneksel oyun alanlarinda en ¢ok kullanilan donati salincaktir.
Bu alanlarda ¢ocuk davraniglarinin % 77.9 u islevsel, % 2 si ise dramatiktir.
Baglantili oyun alanlar1 klasik oyun araglarinin birlestirilmesiyle olusmustur. Oyun

araci boyutlar1 nedeniyle bir striiktiir haline doniigmiistiir (Alqudah, 2003).

Cagdas (Heykelsi) oyun alanlari: Mimar ya da Peyzaj Miman tarafindan
tasarlanan ve bir kereye 6zgii olan tasarimlardir. Estetiktirler. Heykelsi oyun alanlari
genelde statik olur; i¢inde cocuklardan bagka hi¢ bir sey hareket etmez. Su, fiskiye,
tepe, egim, tiinel gibi dzelliklere sahip olabilirler (Alqudah, 2003).

Macera oyun alanlari: Macera parklann cocuklara kendi oyun alanlarini
yaratmak icin bir donati sunar. Hicbir sey sabit ya da statik degildir. Cocugun kendi
cevresini ve kendi oyun aletlerini kendisinin yaratabilecegi el aletleri, kullanilmayan
eski lastikler, atilmis keresteler, sandiklar, toprak, su, tugla, kagit, boya, civi, cekig,
kiirek, halat vb. materyallerden olusur (Alqudah, 2003). Mekanda tavsiyelerde
bulunan ve c¢ocuklarin oyununda goérev alan bir lider bulunur; bu kisi genellikle
goniillii bir yetiskindir. Cocuklarin mekandaki elemanlan yaratici sekilde kullanmasi,
kullanarak cevrelerini yeniden sekillendirmeleri beklenir. Oyun alanlar1 iginde
cocuklarin oyun ihtiyacim1 en ¢ok kargilayan macera oyun alanlaridir. Macera oyun
alanlart gorsel agidan en az cekici ve en az estetik olan oyun alam tiirii olmasina

karsin ¢ocuklarin en uzun siire kaldiklar1 oyun alanidir denebilir (Alqudah, 2003).

Yaratici oyun alanlari: Bu tip oyun alanlarinda ¢ocuklara kendi g¢evrelerini
yaratabilecekleri, modiiler “gevsek” boliimler igerir. Modiiler pargalar ¢ocuklara,
aletlere gerek duymadan kendi oyun alanlarim yaratmalar1 olanagini saglar. Tasarim
ve donatida cesitlenir. Genelde kum gibi sekillendirilebilir malzemeler bulunur.
Tekerlekli ara¢ alani, su ve kum alani, tirmanma, sallanma ve fantezi oyunu ig¢in
karmagik birimler bulunabilir. Yaratici oyun problem ¢6zme konusunda ¢ocuga

esnek bir yaklasim kazanma firsati saglar; ancak tasarimci i¢in bu oyunu saglamak
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giictiir. Hareket ettirilebilen ya da degistirilebilen esnek elemanlar daha ¢ok yaratict
oyunu saglar. Geleneksel oyun donatiminin yaratici oyunu azaltuig goriiliir

(Alqudah, 2003).

5.2.3.2. Cocuk Oyun Alanlarinin Diizenlemesinde iliskin Olciitler

Phillips (1995)’e gore, oyun alanlar1 bazen parkin bir parcasiyken, bazen de tam
bir kenti kapsayabilir. Basarili oyun alanimin gelismesi dogru tasarimla baslar.
Ozellikle cocuklarin fiziksel gelismelerinde gerekli olan miktarlar ve ozellikler
belirlenmelidir. Oyun alanlarindan beklenen birka¢ tipik beklenti ise yumusak
bayirlar, iyi kent drenaji, donatinin adim mesafesinde olmasi, taban suyu miktarinin
seviyesinin kontrolii ve bunlarin disinda giivenligi icermektedir. Degisik arazi bi¢cimi
tizerindeki oyunlar ¢cocugun gizlenme, arastirma, yuvarlanma, tirmanma, kayma ve
atlama gibi kavrayis ve yonlendirme yetenegini kamgilar. Cocugun degisik

hareketleri kesfetmesine ve kan dolasiminin hizlanmasina yardimeci olur.

Cocuklara oyun olanaklart yaratmak konusundaki diizenlemeler icin; her
seyden once cocuk gelisiminin yani sira, oyunun islevini ve siirecini tanimak ve
anlamak gerekir. Oyun ¢ocuk yasaminin merkezidir. Oyun i¢giidiisel bir davramstir
ve dogal bir 6grenme siirecidir. Oyun ¢ocuklarin 6zgiirce kendi istedikleri zamanda,
kendi istedikleri mekanda kendi degiskenlerini ve duygularin1 ortaya koyarak
yaptiklar etkinliklerdir. Cevresel 6grenme, oyunla beraber, her zaman ve ¢ocuklarin

bulundugu her yerde meydana gelir (Sivri, 1993).

Sharonov (1980), calismasinda c¢ocuklar ve yetiskinler icin goriis agis1

sinirlarint Sekil 5.28°de oldugu gibi belirlemistir (Sivri, 1993).

Pollowy (1977)’e gore; bes yasin altindaki donem konuta goriis uzakliginin ve
ulagilabilirligin zorunlu oldugu bir donemdir. Okul yasindaki cocuklar konuta
yaklagik 320m ya da 5 dakikalik bir mesafeye kadar gidebilirler. Onlara bazen evden
800m’lik uzakhiga kadar da gitmelerine izin verilir (Sekil 5.29.,Sekil 5.30.) (Sivri,
1993).
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Sekil 5.28. Goriis acilar1 sinirlari, 6 yastan yukari cocuklar ve yetiskinler icin

ortalama goriis acis1 semast (Sivri, 1993).

J

Sekil 5.29. Pollowy (1977)’e gore, okul 6ncesi ¢cocuklarin mekansal acilim sinirlar

(Sivri, 1993).
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Sekil 5.30. Pollowy (1977)’e gore, okul dncesi ¢ocuklarin mekansal ac¢ilim sinirlar

(Sivri, 1993).

Denetlenmeyen c¢ocuk oyun alanlar igin bir degerlendirme modeli Tablo

5.11."de goriilmektedir.

Tablo 5.11. Denetlenmeyen ¢ocuk oyun alanlari i¢in bir degerlendirme modeli (Sivri,

1993).
Yerlesme/ Kullanim Olcii Donati/Peyzaj Oyun Degeri
Ulagilabilirlik Amaci Giivenlik
Kiiciik
Evlere cocuklarin Kiigiik Barmak,oturma
yakin,50m. oyunlar1.Diger 100-500m2 | yerleri,kiigiik
Icinde ,trafik ve | cocuklarin cocuklar igin
diger tehlikeler | sosyalizasyonu. donati,
olmayan Yetiskin kum,su,agaclar.
oturmasi Fiziksel yaratici,
Agaclar, entelektiiel
Konutlara 400 5-14 yasindaki 1 hektarin ¢imenler, dogal | ,sosyal ve yalniz
m. uzaklikta cocuklarin aktif | iistiinde 2-5 | giizellikler, su, oyun i¢in tim
onemli trafik oyunlari acres egilmil yerler yas gruplarina
akislarim ,temel oyun firsat. oziirlii
gecmeden. elemanlari ,top | ¢ocuklari da
oyunlari i¢in kapsayan
sert zemin. ¢ocuklar i¢in
Yukaridaki tim | giris ,glivenlik,
Evden 400 m.- | Organize veya Biiyiik maddelere ek emniyet,koruma.
1000 m. yar1 organize ,belki de 4 | olarak, ¢cimenli
Uzaklikta. sporlar ve hektar (10 | veya yapay
oyunlar tiim yas | acres) yiizeyler ve aile
gruplart igin oyun

etkinlikleri icin,
mini golf ,tennis
Lstekne gibi.
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Oyun alanlar: tasarlanirken sunlara dikkate edilmelidir:

- Oyun alam tasarimi aktif-pasif oyun, kuralli-kuralsiz, dramatik-fantastik
oyun, kas aktivitesi gibi farkli aktivitelerin ayrilmis ancak iliskili bir bolgelemesi
demektir. Oyun alanlann arasinda cocuk secim yapabilmelidir. En sessiz olan
aktiviteyl merkeze yerlestirip, aktif olanlar ¢eperlerde yer almalidir.

- Cocuk oyun alanlarinda dolasim (sirkiilasyon) dongiiler seklinde ve aktivite
bolgelerini tarif eder sekilde olmalidir. Temiz hareket alanina sahip, oyun araclari
etrafinda engel bulunmayan alanlar olmalidir.

- Biiyiimenin en onemli kism1 diinyay1 deneyimleme olanagina sahip olmak,
degistirmek, bu degisimlerin sonuclarinit gérmek ve tiim bu deneyimden 6grenmektir.
Cocuklarin cevrelerini degistirebilmeye gereksinimleri vardir. Bu nedenle oyun
alanlarinda kum, c¢akil gibi malzemelerle cocuga yeni striiktiirler kurabilmesi i¢in
malzeme ve mekan saglanmalidir. Kum cocuklarin ¢evrelerini degistirebilme ve
bicimlendirme becerileri icin gereklidir. Bu yaratict malzemenin kullanilmasiyla
cocuk oyununa uygun malzeme se¢imi giindeme gelir.

- Su gii¢lii bir mekan kurucu ve ¢ocuk i¢in 6nemli bir aktivitedir. Su her yas
cocugu icin bir oyun aracidir. Suyun bir oyun araci oldugu ¢ocuk parklar kisithdir.

-Cocuga kesfetme, gozlem yapma, problem ¢ézme, deneme-yanilma iizerinden
gelisme ve Ogrenme firsatlarn verilmelidir. Cocuklar yeni becerileri test
edebilmelidir. Her yeni miicadeleyi kazanma, viicuduyla neler yapabilecegini
kesfeden ¢ocugun 6zgiivenini kurmasini saglar.

- Cocuklar tirmanmayr ve yiiksekliklere ulasmayi severler. Bu noktadan
cevrelerine iliskin yeni bir perspektif edinirler. Yiiksek yerler oyuna miicadele
kazandirir. Ancak, bu konuda giivenlik baslica noktadir. Ciinkii, oyun araclarindaki
cocuk kazalarinin %701 diismelerdir. Giivenlik hem planlama hem de detay tasarimi
isidir. Tirmanma aract altindaki ylizey diismeye karsi giivenli ve yumusak bir
malzeme olmalidir.

- Cocuklar hizlanma hissinden ve motor koordinasyonun degisiminden
hoslanirlar. Bunu saglayan araclardan, 6rnegin, kaydiraklarda egim zorluk derecesini
etkiler. 30° ve daha az egimlerde ¢cocuk hizini1 kontrol edebilmektedir.

- Oyun mekanina ulagabilmek icin okul Oncesi cocuklar trafik yolu

gecmemelidirler. Arag sirkiilasyonu ile kesistigi takdirde oyun alanlarina giris
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tehlikeli olabilir. Oyun alanlar1 yogun trafikten uzak olmahdir. Trafik yolu
yakinindaki oyun alanlarinda hava kirliligi, egzoz, duman s6z konusudur. Basarili
bitkilendirme ile bu olumsuz etki denetlenebilir.

- Davrams goriintiileri iizerine arastirmalar, oyun alanlarinda oturma ve
konusmanin baslica islevlerden oldugunu gosterir. Oturma alanlari cocuklarin dig
mekan aktivitelerinin dortte biri oranindadir.

- Oyun alanlarinda renk 6nemli bir bilesendir. Arastirmalar cocuklarin ruh
hallerine gore renk sectiklerini gosterir. Bu durum oyun alanlarinda duygular ve
tepkileri uyarma ve giiclendirme icin kullanilabilir.

- Oyun alanlan tiim yil boyunca kullanilabilir nitelikte olmalidir. Riizgar ve
giines iki onemli faktordiir. Oyun alanlarina kis giinesi girmeli, yaz giinesinden ve
kis riizgarindan korunmalidir.

- Cocuklar oyun mekaninda kendilerini giivende hissetmek isterler. Bir
arastirmaya gore evden goriilebilen oyun alanlar yiiksek kullanim oranina sahiptir.

- Evin disinda kendine ait bir mekan c¢ocuk kimligi ve psikolojisi igin
onemlidir. Bir oyun alam1 bunu karsiliyor ise bir imgesi yani hemen algilanan bir
karakteri var demektir. Oyun alanlarinin onlart ¢ocuklar i¢in bir nirengi noktasi
haline getirecek giiclii, kolayca hatirlanabilen bir imgesi olmas1 gerekir (Alqudah,

2003).

Sekil 5.31 ve 5.32’de 6rnek cocuk oyun alanlar1 goriilmektedir.

Sekil 5.31. Ornek ¢ocuk oyun alani (Anonim, 20080)
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5.32.Yol kenarinda diizenlenen oyun alan1 (Anonim, 2008p)

5.2.4. Tarihsel Bahcgeler

Tarihi yapitlarin ¢evresinde yer alan bahcelerdir. Ozellikle kent merkezlerine
yakin biiyiik bosluklar ve yesillikler olustururlar. Tarihsel gec¢misi olan bu
bahgelerdeki gelismis bitkiler ve agaclar zengin bir goriiniim ve kullanim potansiyeli
kazanmaktadirlar. Tarihsel bahgelerin kent dokusu i¢inde dokusal bir onemi de
bulunmakta yerine gore kentlilerin kullammina acilmaktadir. Istanbul’da bulunan
tarihsel bahgelerden birkacimin biiyiikliikleri; Topkap1 Sarayr ve Giilhane Parki
78.000 m2, Yildiz Parki 1600 m? ve Dolmabahge Sarayr 1660 m2.dir (Bakan ve
Konuk, 1987). Giilhane Parki’nda yaya yolu ve su 6gesinin kullanim1 Sekil 5.33 ve
Sekil 5.34’de goriillmektedir.

Sekil 5.33. Giilhane Parki’nda yaya yolundan goriiniim (Anonim, 2008b)
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Sekil 5.34. Giilhane Parki’nda su 6gesinin kullanimi (Anonim, 2008b)

5.2.5. Hayvanat Bahceleri, Fuar, Lunapark, Piknik Alanlar1 ve Botanik
Bahcgeleri
Bu grupta yer alan diizenlenmis yaya alanlarim yesillikleri kadar, yesil i¢inde

eglenceyi de iceren mekanlar olarak ele almak gerekir (Bakan ve Konuk, 1987).

Hayvanat Bahceleri: Polakowski (1987)’e gore Bir hayvanat bahgesinin genel
cizgilerini, arazinin durumu ve topografyasi belirleyemez. Hayvanat bahgeleri
topluma sagladigi rekreatif, egitsel, arastirma olanaklarn ve alamin dogal
ozelliklerinin korundugu dikkate alindiginda, kent {initesi diizeyinde yer alan yesil
alanlarin planlama kapsamina alinmalidir. Hayvanat bahgelerinde teshir edilen
hayvanlarin tanmitilmasinin yaninda, her bir hayvanin dogal yasam kosullar
olusturularak canlilarin doga ile uyumlar1 da sergilenmelidir. Kendi dogal yasam
ortamlarinda bir arada yasayan tiirler birbirine yakin tutulmali, dogal yasam
ortamlarinda bulunan golet, bataklik, kaya gibi dogal malzemeler kullanilmalidir. Bir
hayvanat bahcesinin kalitesi biinyesinde bulundurdugu hayvan sayisinin ¢oklugu ile
degil, her bir canlimin dogal yasam kosullarina yakin yasam ortamlarinda
sergilenmesi, egitim programlari, ¢ogalmadaki basarilari, arastirma ve koruma

konusunda yaptiklar1 arastirmalar ile saglamaktadir (Ozgen, 2004).
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Hayvanat bahgelerinde hayvanlarin sergilendigi alanlarin yaninda ziyaretgilerin
giinliik ihtiyaclarinin karsilanacag biifeler, gezinti yerleri, dinlenme yerleri, hayvanat
bahgesinde bulunan hayvanlar hakkinda bilgi edinilebilecek yerler, hayvan miizeleri

ve kent parkinda olmasi gereken diger donat1 elemanlari bulunmalidir (Ozgen, 2004).

Ulkemizde, 1991 yilinda kurulan Darica Bogazi¢i Hayvanat Bahgesi’nde 350
cesit, 4.000’e yakin hayvan bulunmaktadir. Yaklasik 16,5 hektar kullanim alanina
tesis icersinde kafeterya, cocuk bahgesi, kiitiiphane, hayvan miizesi, canli hayvan
satig diikkkani ve eglence-dinlenme parki yer almaktadir (Anonim, 2008g). Sekil 5.35.

Darica Bogazici hayvanat bahgesi goriilmektedir.

Sekil 5.35. Darica Bogazici Hayvanat Bahgesi (Anonim, 2008r)

Berlin’de, 160 hektarlik alan {izerinde kurulmus olan Tierpar, Avrupa’nin en
biiyiikk hayvanat bahcesidir. Eski Schlosspark Friedrichsfelde'de1955 yilinda acilan
park yaklagik 10.000 canliyr barindirtyor. Bu hayvanat bahgesi icerisinde cesitli

donemlere ait eserlerin yer almaktadir (Anonim, 2008g).

Fuar ve Lunapark Alanlari: Kentte fuarlar, festivaller ve panayirlar
diizenlemek iizere bicimlendirilmis alanlarin olmasi, buralarin konserler, tiyatro
gosterileri gibi etkinlikler icin kullanilmasi, kentsel kiiltiiriin zenginligini olusturan

kiiltiirlerin birbirlerini tanimalar1 ve kendilerini ifade bicimleri ile ortaya koymalari
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ve pazar olusturmalari icin olanak saglar (Ozdamar, 2006). izmir Kiiltiirpark fuar

alanmi Sekil 5.36’de goriilmektedir.

Sekil 5.36. Izmir Kiiltiirpark fuar alan1 (Anonim, 2008s)

Botanik Bahgeleri, Botanik Parklart ve Arberetumlar: Botanik bahgeleri,
titizlikle yillik bakim ¢aligmalarimin yiiriitiildiigii, genellikle bilimsel (bitki
sosyolojisi, ekoloji, jeobotanik ve genetik konular icin) amaclar icin cesitli bitki
tiirlerinin dogal yasam ortamlarina yakin alanlarda bir araya getirildigi sahalardir. Yil
boyunca insanlarin ilgisini ¢ceken botanik bahceleri, bir kentin acik ve yesil alan
sistemi icerisinde biiyilk dneme sahiptir. Kurulusu oldukca masrafli ve uzun zaman
alan bu kurulusun yer secimi ve yesil sistemle ilgisinin kurulmasi, biitiinliigiiniin
saglanmasi yesil sistem igerisinde botanik bahgesine yer ayirma zorunlulugunu
getirmektedir. Botanik parklari, botanik bahgelerinden farkli olarak egitimle birlikte,
halkin eglenme ve dinlenmesine olanak saglayan parklar gibi fonksiyonlar1 da
gerceklestirmektedirler (Oztan, 1968). Sekil 5.37. Ege Universitesi botanik bahgesi

goriilmektedir.

Yaltirak ve Efe (1989)’ye gore: Yeryiiziinde kuruluslar yiizyillarin Gtesine
dayanan arberetumlar ¢esitli fonksiyonlara sahiptir. Bunlar; ilkégretimden iiniversite
diizeyine kadar tiim &grencilere ve ¢evre halkina oncelikle odunsu, bunun yaninda

otsu bitkiler hakkinda bilgi vermek, onlarin yetisme ortamlarini tanitmak ve cgevre
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koruma bilincinin korunmasina katkida bulunmaktir. Bunun yaninda diinyanin, dort
bir yaninda dogal, endemik ve egzotik bitkileri iklimin uygunlugu oraninda bir araya
toplayarak, uzun ve pahali seyahatlere gerek kalmadan insanlara tanitmak, nesli
kaybolma tehlikesinde olanlart koruma altina almak ve yabanci orijinli tiirlerin o
tilkede uygunlugu konusunda calismalar yapmak baslica fonksiyonlar olarak

stralanabilmektedir (Ozgen, 2004).

Sekil 5.37.Ege Universitesi Botanik Bahcesi (Anonim, 2008t)

Piknik ve Eglence Alanlari: Kentlilerin giiniibirlik eglenecekleri ve
dinlenebilecekleri alanlardir. Bu alanda biifeler, oturma ve yemek yerleri, cesmeler,
oyun alanlari, yemek pisirme yerleri, cesmeler, lokanta, gazino, ¢cayhane, kahvehane

vb. tesislerle otopark ve yesil bitki ortiisii bulunur (Ozdamar, 2006) (Sekil 5.38).

Piknik alanlarinin planlanmasinda g6z oniinde bulundurulmasi gereken genel
iligkiler asagidaki gibi siralanabilir (Bayraktar,1973; Kog, 1997):

- Planlanacak alanin rekreasyonel aktiviteleri ve tasima kapasiteleri saptanarak
yapilacak planlama, ziyaret¢i sayisinin bu kapasitelerin {stiinde tutulmasi
gerekmektedir.

- Piknik alanina giris tinitesi, piknik masalari, ates yeri ya da ocak, golgelik, su
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ve tuvalet iiniteleri, serbest oyun alanlar1 ve ¢Op toplama iiniteleri alanin baslica
gereksinimleridir.
- Giintibirlik olarak kullanmilan bir piknik alaninda, plaj ile piknik bir arada

kullaniliyorsa, her iki kullanimin biitiinlestirilmesi gerekmektedir.

e
o e

Sekil 5.38. Ulkemizde piknik alan1 goriintiisii (Anonim, 2008u)

- Genel olarak bitki ortiisii ile uyumlu, agac ve c¢ali gruplan tarafindan
golgelenen alanlara piknik {initeleri yerlestirilmelidir. Aralarinda agac¢ gruplar ve
¢im alanlardan olusan ve iiniteleri birbirinden ayiran tampon alanlar bulunmalidir.

- Piknik alaninin simirlar1 genelde dogal simirlar (tepeler, akarsular, tarim
alanlar1 v.b.) olmalidir.

- Piknik alanlarinda mevcut bitki ortiisiinden yararlanilmalidir. Piknik alam
%10 yogunlukla ve golge olusturacak agaclarin kaplamasi arzu edilmektedir.

- Piknik iiniteleri golge elemanlari, kullanim tipi v.b. gereksinimlerine gore
secilmelidir. Bitkilendirme calismalar1 yeterli biiyiikliige ulasana kadar diger bolge
elemanlarina yer verilmelidir.

- Piknik alam olarak segilen alanin maksimum egimi %35 olmalidir. Erozyona
uygun dik yamaclardan ka¢inilmalidir.

- Ogzellikle dogal alanlarda planlanan piknik alanlar1 icerisinde yapisal
kitlelerden kacimilmalidir. Piknik alani i¢inde yer alacak bekg¢i kuliibesi, kir gazinosu,

lokanta, satis biifeleri gibi tesisler bolge mimarisinin ana ¢izgilerini yansitan ve cevre
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ile uyumlu olarak planlanmalidir.

- Otoparklarin bir merkezde toplanmasi yerine, alan iginde dagitilmasi
uygundur. Ayrica otoparklarda otobiis ve kamyon gibi biiyiik tasitlar icin de yeterli
alan planlanmalidir.

- Gruplar i¢in diizenlenen piknik alaninda, merkezi bir yerde piknik barinaginin
ve grup halinde oyun ve eglence i¢in yeterli acik alanin bulunmas1 gerekmektedir.

- Cocuk ve yetiskinler icin oyun alami olarak 6zel bir alan ayrilmasi ve bu
alanlara tiim gereksinimleri karsilayacak oyun aletleri v.b. konmasi uygun
goriilmektedir.

- Piknik alanlarinda, temizlige ve ates yakarken dikkat edilmesine &zen
gosterilmeli, bunun i¢in uyari levhalari bulundurulmalidir.

- Piknik alanlarinda, ¢im bicme, giibreleme, havalandirma, sulama gibi bakim
hizmetleri yiiriitiilmelidir.

- Genel olarak her piknik iinitesi i¢in 90 m2.lik bir kullanim alan1 ayrilmalidir.
Bu alanda, bir piknik masasi, yemek pisirme ocagi ve ¢op kutusu bulunmalidir

- Piknik {initeleri arasindaki uzaklik, rekreasyonel parklarda en az 30 m, dogal
alanlarda ise 45 m olmalidir.

- Otoparktan piknik yerine kadar olan mesafe en fazla 180 m, piknik yerinde
WC’ ye kadar ise en fazla 180 m olmalidir.

- 1 hektara konacak iinite miktari, rekreasyonel parkta 10-20 iinite, dogal

alanlarda ise 5-10 iinite en uygundur.

5.3. Bolgeler

5.3.1. Meydanlar

5.3.1.1.Tamim ve Kavramlar

Gold (1973)’a gore; meydanlar, kent ve kentlilerin kimlikleri hakkinda ipuglar
vermenin yerel kiiltiirii ve yasanan zamam yansitmanin, uygarlik tiirii, gelismislik
derecesi ve yoOnetim yapisina bagl olarak cesitlilik gosteren fonksiyon alanlarini
icermenin yam sira kentlinin rekreasyonel gereksinimlerini karsilamada ¢ok onemli

yeri olan kentici acik yesil alanlardir (Altingekicg, 2000).
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Bayraktar (1975)’a gore, metropolitan alanlarin fokus noktasi olan kentlerde,
sehir merkezleri ve cevresinde biiyiik miktarda kullamis ve yap1 konsantrasyonu
goriilmektedir. Kent halkinin rekreasyonel gereksinimlerine hizmet eden, onlarin
giiven icerisinde rahatca hareket etmelerine olanak saglayan meydanlar; kent ici agik
yesil mekanlarin bir pargasi olarak giiniimiizde giderek planhi olarak olusturulmasi

zorunlu alanlar haline gelmektedir.

Eski kentlerin kurgularin1 belirleyen meydanlarin, insanlarin ortak yasama
merkezi olarak genis anlamda ele alindiginda; ilkel donemlerde ve feodal toplumda,
feodalite arazinin hakim noktalarim stratejik ve politik sebepleri gbz Oniine alarak,
kendi yoniinden sectigi alanlar, kent kurgusu biiyiidiikkce ve toplumsal yap1 ortaya
ciktikca Onem kazanarak “meydan” kimligini elde ettigi goriilmektedir. Meydan,
toplumun dogal olarak organik bir parcasidir. Insanlarin bir araya gelme ihtiyaci
sonucu toplandiklar1 yerlerde ticaretin, mal akisinin gelismesiyle meydanlarda ticari
bir fonksiyon ortaya c¢ikmus, toplumsal gelisim siirecince ticaretin artisi, meydana
yeni bir kitle yerlestirmistir. Boylece meydan mekanlarinin ¢evreleri ¢ogunlukla

saray, dini yapilar, yeni konaklar ve ticari binalarla tamamlanmistir (Yamagli, 1999).

Meydanlar, yerine getirdigi cesitli islevlerle kentlerin en 6nemli boliimlerinden
biri olma 6zelliklerini her déonemde siirekli korumus, motorlu tagitlarin ortaya cikip
sayilarinin hizla artmasi, acik-yesil alanlarin azalmasi, ayrica kent insaninin
rekreasyonel gereksinimlerinin giderek ¢ogalmasiyla dnemleri bir kat daha artmigtir.
Giiniimiizde meydanlarin;

- Trafik akisinin diizenlenmesinde,

- Sosyal, politik, ticari, askeri vb. cesitli amaclarla insanlarin bir araya
gelmesinde,

- Yapilarin etki ve islevlerinin arttirilmasinda,

- Kent insaninin rekreasyon gereksiniminde,

- Kentlerde yap1 yogunlugunu azaltip soluklanma mekani islevi gdrmesinde,

biiyiik katkilar1 bulunmaktadir (Kiiciikerbas ve Ozkan, 1994).
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Bayhan (1969)’a gore, meydanlar, genellikle akimlarin toplanma yeridir ve bu
mekanda aktarmalar yapilmak suretiyle akimlarin yonii ve cinsi yayadan aragliya
veya tersine doniisiir. Gelecegin biiyiik kentlerindeki c¢esitli ulasim olanaklar
insanlari, bu akimlarin birlesme noktalarinda toplayan ve dagitan bir sistem
¢Oziimiine zorlamaktadir. Bu noktada birkac diizlemde yayalar, araglar, alig- veris,
otopark, metro gibi c¢esitli ulasim ve fonksiyonlar yer almakta ve organize
edilmektedir. Boylece baginti, diisey olarak isleyen merdiven, asansor tesisleri ile
miimkiin olmaktadir. Bu diizenin kurulabilmesi i¢cin meydanin tek bir bina biitiinii,
bir kompleks olarak ¢dziimlenmesini, tek bir merkez kurulusunu zorunlu kilmaktadir

(Altincekig, 2000).

Ik 6rnegine Yunan kentlerinde Agora olarak rastlanan meydan baslangicta
tamamen genis bir yol bicimindedir ve bireylerin toplandigi mekanlardir. Daha
sonralar1 pazar olma niteligi artmaya baslamistir (Giritlioglu, 1991). Helenistik
donemin sonlarina dogru gelismis olan ve Hippodamian planina gore diizenlenen
Klasik Yunan kentlerinde Agora kentin ortasinda yer alirdi. Agora, is ve politik
yasamin merkeziydi. Kentin kurulug alaninin %5'ini olusturan Agora, haberlerin
aligverisi i¢in uygun bir ortam olusturmaktaydi. Helenistik donemin klasik Yunan
kenti olan Ege Bolgesi yerlesmelerinden Miletus’ta agora, amfitiyatro, stadyum

birbirlerine yakin mesafede olmak iizere kent merkezinde yer almustir (Oztan, 1998).

Roma doéneminde meydan, forum, sadece kullanici gereksinimi, bireysel
iliskiler ve ticaret gereksinimine yeterli olacak bir acik mekan olmaktan c¢ok,
kendisini cevreleyen binalarin izlenmesi ve algilanmasina olanak saglayacak bir 6n
mekan niteligini ve fonksiyonunu da iistlenmistir. Romalilar doneminde insan,
meydanda anlam ve 6nem olarak arka planda yer almistir. Onemli olan, meydan ve
onu c¢evreleyen Ogelerin mimari ve otorite degerlerinin vurgulanmasi olmustur
(Giritlioglu,1991). Eski Roma kentleri, gladyatorlerin gosterisi ve halkin diger
eylemleri icin yapilmis olan forum etrafinda kiimelenmisti. Kilise seremonilerinin
yapildigi  yerlerin c¢evresinde planlanan Ortagag kentlerinin merkezinde

konumlandirilan Katedral dominant karakterde bir yap1 kitlesidir. Bir Ortacag kenti
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olan Furnes'de (Avrupa) katedral, hiikiimet ve adliye gibi toplumsal yapilar

merkezdeki bir meydan etrafinda konumlandirilmistir (Oztan, 1998).

Kentlerin  sosyal merkezler c¢evresinde konumlanmast eski  Tiirk
yerlesimlerinde de goriilmektedir. Ik Islam kentlerinde oldugu gibi 6nce dinsel
kuruluglar daha sonra kent olusumu ilkesine yiizyillar boyu uyularak cami biitiin
miistemilat1 ile bir ticaret merkezi ¢evresinde bicimlendirilmisti. Osmanl
Imparatorlugu doneminde, biiyiik camiler cevrelerindeki cesitli miistemilati,
medreseleri, avlusu ve agaglandirilmis mezarligi ile bir mahallenin olusumunu
saglamigtir. Camiyi cevreleyen avlunun halkin toplanma yeri olarak 6nemli bir

fonksiyonu vardi (Oztan, 1998).

Karaman (1989) meydan tiplerini asagidaki sekilde agciklamaktadir (Altingekic,
2000) :

Nis Tipi Meydanlar: Kilise, saray gibi onemli bir yapiya gorsel rahatlik
saglamak amaci ile mekanin bir nisle genislemesi seklidir (Sekil 5.39 ). Roma’daki

Piazza Chiesa Nouva ve Piazza Fornesa meydanlar1 6rnek meydanlardir.

{H 6nemt bina
-J]]mnm_ < bakis noktas
—l_r -l [»] I— —l o nr o o —| Dm cekim yiizeyleri
0O cekim noktas:
@ kule

Sekil 5.39.Nis Tipi Meydanlar (Karaman 1989; Altincekig, 2000)

Kare Tipi Meydanlar: Kare tipinde, dogasi geregi hi¢cbir kenar1 digerinden
deger acgisindan 6nemli degildir. Bu nedenle, bu tip meydanlarda genellikle vurgu
eleman1 merkezde yer almaktadir (Sekil 5.40 ). Ya da yap1 karenin bir kenarinda yer

almakta, meydanin agirlik merkezini kendisine ¢cekmektedir.

[ snemti bina
fa) o [a) mm bakis noktas!
cekim yiizeyleri

O cekim noktas:

L A W kule

Sekil 5.40. Kare Tipi Meydanlar (Karaman 1989; Altingekic, 2000)
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Dikdortgen Tipi Meydanlar: Genellikle meydanin iki kenarinda c¢ekim
olusmaktadir. Bu noktalarda 6nemli yapilar yer almaktadir. Vurgu alanlar1 genellikle
aks boyunca bulunur (Sekil 5.41 ). En ilging 6regi Floransa’daki Fiazza Uffici ve

Piazza Navona Meydanlaridir.

QLI L] HI} 6remt bina
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Sekil 5.41. Dikdortgen Tipi Meydanlar (Karaman 1989; Altingekic, 2000)

L Tipi Meydanlar: Bu tip meydan, iki dikdortgen tipi meydanin birlesmesinden
olusur (Sekil 5.42 ). Iki kolun u¢ noktalarindan en ilging perspektifler vermektedir.
En ilging 6rnedi Venedik’teki San Marco Meydanidir. Meydan da yer alan saat

kulesi ve katedral bu u¢ noktalarda bulunmaktadir.
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Sekil 5.42. L Tipi Meydanlar (Karaman 1989; Altincekic, 2000)

Yarim Daire Tipi Meydanlar: Bu meydanda, algilama merkeze ¢ekilmektedir.
Bir¢ok ornekte bu tip meydanda yarim daire kisminin komple bina ile cevrili, diiz
kisminin tamamen ya da kismen acik birakildign goriilmiistiir (Sekil 5.43). Bu

meydan tipine en ilging 6rneklerden biri Piazza del Campo Meydanidir.

f dnemli bina
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Sekil 5.43. Yarim Daire Tipi Meydanlar (Karaman 1989; Altingekic, 2000)
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Ucgen Tipi Meydanlar: ki yolun kesisme noktasindan ikiye ayrilmas: gibi bir
olusumdur. Cekim ve vurgu noktalarinin yeri ticgenin a¢i ve oranlarina baghdir

(Sekil 5.44 ). En ilging 6rnegi Versailles Sarayinin giris avlusudur.

mﬂmm onemli bina
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Sekil 5.44. Ucgen Daire Tipi Meydanlar (Karaman 1989; Altingekic, 2000)

Krier (1979) ise, kentsel mekanin tipolojisini tamimlarken, meydanlar
zemindeki geometrik karakterlerine gore {ic ana gruba ayirmistir. Ona gore
meydanlar, temel olarak kare, daire, iiggen formu ve bunlarin tiirevlerinden
olusmustur. Temel formlar, agisal degisim, boliinme, eklenme, birlesme, cakisma ve
deformasyon gibi degisim faktorleri ile sekillenmistir ( Sekil 5.45, Sekil 5.46, Sekil
5.47 ve Sekil 5.48’de, temel formlardaki degisimler sonucunda olusan farkli 6rnekler

goriilmektedir.

5.3.1.2. Meydanlarin Diizenlemesine iliskin Olgiitler

Meydanlarda bulunmasi1 gereken islevsel ozellikler asagdaki gibi
stralanabilir (Aslanboga, 1986; Cinar, 1986; Cevik, 1995; Altinceki¢, 2000):

- Kentsel diizende komsuluk iinitesinden kent 6l¢egine kadar cesitli boyut ve
islevlerde olusturulan meydanlar, bir yaya yolu sistemine baglanarak yasanti
zenginligi saglayan mekanlar elde edilmelidir.

- Kentlerde konut, ticaret, endiistri bolgeleri arasinda tampon gorevi yaparak
fiziksel yonden denge kurulmalidir.

- Meydanlar, rekreasyonel amaclara da hizmet etmelidir. Kimi zaman halkin
sosyal, ekonomik, politik nedenlerle toplanmasina olanak saglayan, kimi zaman da
tarihi ve arkeolojik eserlerin ¢evresinde yer alan meydanlar, sanat ve kiiltiir miizeleri
olarak gorev iistlenmelidir. Ayni zamanda dinlenme ve eglenmeye olanak

saglamalidir.
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MEKANSAL TIPLER
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Sekil 5.45. Meydanin bigimsel olusumu (Krier, 1979)
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Sekil 5.46. Kare form ve cesitli varyasyonlar (Krier, 1979)
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Sekil 5.47. Daire form ve ¢esitli varyasyonlar (Krier, 1979)
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Sekil 5.48. Ucgen form ve ¢esitli varyasyonlar (Krier, 1979)
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- Meydanlar ayrica igerdikleri bitkisel peyzajin kalic1 ve anitsal degerdeki 6gesi
olan agaclarla, mekan olusturma, duygusal ve fiziksel giiven verme, kent halkinin
dogaya olan Ozlemini giderme ile havanin oksijeninin yenilenmesi topragin
iyilestirilmesi, iklimin degistirilmesi suretiyle kent sakinlerinin saglhigi ve rahati
bakimindan 6nemli ve olumlu katkilar yapacak nitelikte olmalidir.

- Sozli ve resimsel anlatimlara canli, yasayan aktif yasantisiyla konu olmal
sokagin- konut cevresinin ortak alani olarak pek c¢ok eyleme, farkli yas gruplarina
olanak sunmali ve sosyal iligkilerin gerceklestigi, desteklendigi odak noktasi
olmalidir.

- Yaya ve tagitlar i¢in dolasimi kolaylasgtirmalidir.

- Meydanlar, plastik objelerin estetik o©zelliklerini gosterebilecekleri kent
halkinin fiziksel ve psikolojik gereksinimlerini karsilayacaklar1 alanlar olmalidir.

- Meydanlar kente estetik yonden hizmet etmelidir.

- Isik, hava, sessizlik, yaya giivenligi saglamaya yardimci olmalidir.

- Mekan olarak cekici, giiven verici ve davet edici olmalidir.

- Mevsimlere gore farkli kullanimlara olanak vermelidir.

- Ozellikle kent merkezlerinde yer alan meydanlar, kentsel dinamizmin iist
diizeyde yogunlastig1 yerler olarak, her donemde ene degerli ve en ilging prestij alani
olmalidir.

Pamay, 1979; Tezis, 1994; Seckin, 199;, Seckin, 1998; Suher, 1998;0ktay,
1999; Onder ve Aklanaoglu, 2002’ye gore Meydanlarin diizenlenmesinde goz
oniinde bulundurulmas: gereken ilkeler asagidaki gibidir (Bayraktar, 1973; Uzun,
1990, Giritlioglu, 1991; Altingekig, 2000):

- Meydanlarin kamu yarari, toplum yarar1 gozetilerek, kentlinin bireysel veya
ortak etkinliklerine mekan saglayacak, onun kenti tanimasina, sevmesine, kentle
biitiinlesmesine yardimc1 olacak bigimde planlanarak diizenlenmesi hedeflenmelidir.

- Meydanlar; kentin karakterini canlandiracak sekilde, estetik ve fonksiyonel
olarak tasarlanmalidir. Tasarimin hedefleri dogrultusunda bazi boliimlerin daha
baskin olarak vurgulanmasi gereklidir. Ozellikle vurgulanan bu noktalar tasarimin

anlatmak istedigini yani niteligini ortaya koyar.
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- Meydanlar kentin bir avlusu gibi diisiiniildiigiinde kisilerin dinlenme
ihtiyacina cevap veren, kisiye kiiltiirel yonden katki saglayan ve fiziksel ihtiyaclarinm
karsilayan kent mekanlar1 olarak diisiiniilmelidir.

- Meydanlar, kentin fiziksel yapisina oldugu kadar, sosyal biinyenin
ozelliklerine gore de sekillenmelidir.

- Bir meydanin basariyla isleyebilmesi i¢in ona ulasan iyi tasarlanmis sokaklara
ihtiyac1 vardir. Tasarim Oncesinde sokagin miilkiyeti, kimin kullandig1 veya kontrol
ettigi, hangi amacgla yapildigi, degisen ekonomik ve sosyal fonksiyonlari
belirlenmelidir. Bu fiziksel etkenler belirlendikten sonra sokagin formu, uzunlugu,
mimari yapisi, sokagin orani (sokakta yer alan bina yiikseklikleri ile sokagin
genigligi arasindaki iliski) alinacak diger tasarim kararlaridir.

- Meydanlar, kentsel mekanin merkezinde, toplanma fonksiyonu olan
alanlardir. Meydanin, kentsel mekan icerisinde yerine ve fonksiyonuna gore oraninin
iyi saglanmas1 gerekmektedir.

- Meydan, dis mekanla olan ilginin az olmasim gerektirecek kadar kapalilik
hissi vermelidir.

- Di1s mekani olusturan meydanlar, cevresindeki yapilagsmayi ayirict degil,
birlestirici olmalidir. Hepsi bir biitiinliik icerisinde ele alinmalidir. Cizgi, bicim,
doku, renk ve malzemelerde, siireklilik ile butiinliik olmalidir.

- Tasarimda bir ¢ikis noktasi olarak hi¢ goz ardi edilmemesi gereken en onemli
konu meydan fonksiyonu ile bicimi arasindaki yakin iliskiyi iyi kurmaktir.

- Insan mekan ile iliskisini saglarken, kendi olgegi ile hareket edeceginden,
biiyiik alanlarda ona kendi boyutu ile iliskilendirebilecegi ogeler yerlestirilmelidir.
Biiyiik bir meydanda cok kiiciik, kii¢iik bir meydanda da ¢ok biiyiik bir 6ge dl¢ek
uyusmazligi etkisi verir.

- Motorlu trafige hizmet eden meydanlarda, trafigi aksatacak oturma dinlenme
alanlarina biiyiik kitleli agag, cali gruplarina yer verilmemelidir.

- Yaya trafigine hizmet eden meydanlarda, kullanicilara oturma, dinlenme,
eglenme, aligveris gibi rekreasyonel olanaklar1 saglayacak fonksiyon alanlar
diisiiniilmelidir.

- Meydanin kullanici tarafindan nasil algilanacagi gercegi de saglanmalidir.

Meydana kazandirilan fonksiyonlarin kullanicilarin  nitelikleri (yas, cinsiyet,
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ekonomik diizey vb.) g6z oniinde bulundurularak ¢oziimlenmesi gerekmektedir. Aksi
halde mekanin algilanmasi gii¢lesir.

- Tarihi nitelikteki alanlarin mekan algilanmasina katkida bulunabilmek igin,
onlarin korundugu, tarihsel deger ve fonksiyonlarimin vurgulandigi meydan
diizenlemeleri gerceklestirilmelidir.

- Meydanda kullanicilarin gereksinimleri g6z Oniine alinarak, gereksinim
cesitlerinin saptanmasindan sonra, bu gereksinimi saglayacak ogelerin tasarimu,
kullaniciya en iyi sekilde sunulmasi ve yararlanmasinin saglanilmasi gerekmektedir.
Bu gereksinimlerin malzeme, renk, bi¢im, kullanim, 6l¢ii ve 6l¢ek acisindan gevre ile
uyum icerisinde olmasina dikkat edilmelidir.

- Meydan mekanin1 sinirlayan duvar profillerini olusturan yapilar ve diger
Ogelerin ol¢ii, malzeme, renk, 1s1k, golge ve bicim benzerligi meydan mekaninin
ilging olma 6zelligini arttirmaktadir.

- Meydanlarda kullanilan déseme elemani kentin genel déseme malzemesinden
farkli olarak diistiniilmeli, farkli tasarlanmalidir. Fakat yaya ve tasit agirligina gore,
farkl1 yiik tasima kapasitesi olan doseme cesitleri secilmelidir.

- Mekan boyutlar insan 6lcegi konusunun 6tesinde mekanda yer alacak eylem
ve etkinliklerle de ilintilidir. Bina yiiksekligi ve mekan genisligi orami belirli
Olciilerde korunmalidir. Meydanlarda %4 orami simirdir. Eger meydandaki oran 1/6
veya 1/8’1 gegmeye baslarsa meydan 6zelligini kaybetmis olur. Baska bir deyisle
a=b, a=2b, a=3b Ool¢iilerinin, meydan mekaninin ve onu sinirlayan duvarlarinin
algilanmasinda degisik goriis acilar1 s6z konusu olacagindan 6nemi farkli olacaktir.
Meydan mekaninin meydam simirlayan duvar yiikseklikleriyle de siki iliskisi vardir.
a/3a, 2a/4a, 3a/5a Olciilerine sahip bir meydan profilinin belirledigi mekanda kapali
mekan etkisi hakimdir. Buna karsin a/5a, 2a/6a, 3a/7a ol¢iilerine sahip bir meydan

profili ise acik mekan olma niteligini kazanmaktadir (Sekil 5.49).

- Meydan zemin dosemesinin, zeminin egimi, egim yonii olusacak mekan
etkisinde ve mekanda vurgulanacak Ogenin etkinlik kazanmasinda ©nemli rolii
oldugu unutulmamalidir.

- Meydanlarda mekana canlilik kazandiran, degisik aktivitelerin dagiliminda

etkinligi olan bitkilendirmeyi yaparken, cevresindeki binalarin 6lce§i goz Oniine
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almarak sade ve basit bir diizenleme diisiiniilmelidir. Bitki kullanimi yolu ile bir
alanda degisik mekansal etkilerin yansitilabilecegi konusu degerlendirilmelidir (Sekil
5.50). Bu diizenlemeler yapilirken de bitkilerin uygunlugu, kirlilige duyarlilig: ile

teknik sorunlar da goz ardi edilmemelidir.
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Sekil 5.49. Meydan profili (Giritlioglu, 1991)
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5.50. Meydanlarda agaglarla olusturulan mekansal etkiler (Giritlioglu, 1991)
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- Kent meydanlarinin ve anit ¢evrelerinin diizenlenmesinde, mekam kiiciik ve
dar gosterecek objeler kullanmamaya gayret edilmelidir. Cok biiyiik mekanlar igin,
mekam daraltacak biiyilk ve agir tektiirlii aga¢ ve agaggiklar kullanilabilir.
Meydanlarda agaglart miimkiin oldugu kadar soliter kullanmak uygun olur. Kiiciik
mekanlar i¢cin agac hi¢ kullanmamali ya da dar ve kiiciik tepeli olanlar1 tercih
edilmelidir. Bu mekanlarda agac yerine agagcik kullanilmasi daha uygun olur. Genis
cim (diiz yesil) ylizeyler, meydanin daha genis algilanmasin1 saglar. Cicekler ise,
ancak cok iyi bir bakim saglanabildigi takdirde kullanilmali ve sade diizenlemeler
izerinde durulmalidir. Cok renkli bir kompozisyon da kentsel mekanlar icin uygun
olabilir; ancak burada cok iyi bir uyumun gerceklestirilmesi gereklidir. Aksi halde
bundan kaginilmalidir.

- Meydanlar, heykel, cesme, cesitli plastik 6geler gibi kent mobilyalarinin en
fazla kimlik kazanacag yerlerdir. Bunun i¢in Olgiilerine, figiiratif 6zelliklerine, gore
secilecek bu nesneler, yayalar icin ¢ekici bir isaret olusturmalidir.

- Meydanlarda sert zeminin termal radyasyon etkisini kirici nitelikte, yerden
1.50- 1.80m. yukaridan dallanarak genis ta¢ olusturan agaclarla gblgeleme olanag
saglanmalidir. Ayrica herdemyesil ve yapragini doken bitkiler arasinda kurulacak
denge ile kisinda gorsel ve olumlu etkisini siirdiiren bir ¢cevre ortaya konulmalidir.

- Meydanlarin tasariminda olduk¢a yaygin olan sert zeminlerin olusturacagi
dogrusal hatlar su yiizeyleri ile yaumusatilarak hem gorsel hem de fonksiyonel yonden
zenginlik kazandirilmalidir.

- Meydanlarda gece, giindiiz, ay, mevsim, yil icinde kullanim olanaklar
saglanmalidir.

-Meydanda olugabilecek basamak ve kot farklari normal kisiler i¢in bir konfor
saglamas1 yaninda, rampa ve sevlerde Oziirliilerin en iyi diizeyde yararlanabilecegi
bir yap1 igermelidir.

- Basarili bir sehir meydan1 tasarimi, baskin olan fonksiyonu kadar, sonradan
gelisen islevlere, degisimlere de ayak uydurabilendir.

- Meydan potansiyel kullanicilar tarafindan kolay erisilebilir ve goriilebilir
olmalidir.

-Ayrica meydan en ¢ok istem duyulan ve gerceklesme olasiligi en fazla olan

etkinliklerle donatilmalidir.

134



5.3.1.3. Meydan Ornekleri

St.Peter’s Meydani, Roma, Italya: 1377°den beri Papalarin ikamet ettigi
Vatikan’da bulunan bu essiz meydan Roma’nin en biiyilkk meydanidir. Meydanin
ortasinda Misir’dan getirilen Obeliks bulunmaktadir. Meydan, Obeliks’ten itibaren
hafifce egim kazanmaktadir. Meydana 6zelligini veren, tasarimini Mickelangelo’nun
yaptig1 Hiristiyanligin en gorkemli kilisesidir. Meydan ise Gianlorenza Bernini’nin
muhtesem eseridir. Kilisenin iki yaninda uzanan yarim daire seklindeki kollari, tiim
insanlig1 bir araya getiren, kucaklayan, iki genis kanat gibi acilmistir. St. Peter’s
Meydani onemli bir anita giris gorevi iistlenmistir. Sekil 5.51°de St. Peter’s Meydani
goriilmektedir (Altincekic, 2000).

Sekil 5.51. St. Peter’s Meydani (Anonim, 2008g)

Kizi1l Meydan, Moskova, Rusya: 73.000m?lik bir alanm1 kaplamaktadir. Kizil
Meydan'l, Kremlin Sarayr’na ait 20 m yiiksekligindeki duvarlar, yapimi 1930’da
tamamlanan Lenin Mozolesi ve carpict sogan kubbeleri ile Aziz Basil Katedrali
cevrelemektedir. 15. yiizyilda Kremlin'in duvarlari tamamlandiktan sonra yapilan ve
yapildigi tarihten bu yana idamlara, gosterilere, gecit torenlerine ve mitinglere sahne
olan meydan, UNESCO Diinya Mirasi1 Listesi’nde yer almaktadir (Anonim, 2008g).
Sekil 5.52’de Kizi1l Meydan goriilmektedir.
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Sekil 5.52. Kizil Meydan’da yayalar (Anonim, 2008g)

Beyazit Meydam, Istanbul, Tiirkiye: Kuban ve Kahya (1987)’ya gore,
Beyazit Meydani, Istanbul’un 7 tepesinden birinde yer aldig1 icin oldukga egimlidir.
Meydan {iiniversite yapilar1 ve sahaflar carsisinin varlig ile kiiltiir; Beyazit Cami ile
dinsel yasam; biiyiik hanlarla ve kapali carsi ile giincel ticaret ve tarihi, bu
faaliyetlere bagh olarak ve kanuni doneminden bu yana da bulusma yeri olarak
kahve, kafeteryalar gibi servis hizmetleri ile rekreasyon alami niteligindedir. Sekil

5.53’te Beyazit Meydam goriilmektedir (Altingekic, 2000).

Sekil 5.53. 1909 yilinda Beyazit Meydan1 (Kuban ve Kahya, 1987; Altingekic,
2000).
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Kizilay Meydam, Ankara, Tiirkiye: Kizilay Meydani, Ankaranin en islek
caddelerinden Atatiirk Bulvari'min Ziya Gokalp Caddesi ve Gazi Mustafa Kemal
Bulvart ile kesistigi noktada yer almaktadir. Adim1 Kizilay kurumundan alan
meydanin hem Metro hem de Ankaray baglantis1 bulunmaktadir. Haftanin her giinii
kalabalik ve hareketli olan meydan da kutlamalara ve gosteriler yapilmaktadir

(Anonim, 2008g). Sekil 5.54’de Kizilay Meydam goriilmektedir.

Sekil 5.54. Kizilay Meydaninda su gosterisi ve yayalar (Anonim, 2008g)

5.3.2. Akarsu, Gol, Deniz Kiyilari

5.3.2.1.Tamim ve Kavramlar

Doga ve onun yapay 6geleri arasinda devamli bir etkilesim mevcuttur. Doga
kosullart degisiklik gosterirler. Tiim canlilar yasamlarini siirdiirebilmek icin
kendilerine uygun bir ¢evre olusturma c¢abasi icindedirler. Bu caba doga ve canli
arasindaki uyumdur. Insan diisiinme ve yaratma gibi nitelikleriyle daima gevresini
degistirme yolunu izlemistir. Bu degisim cevredeki dogal ve kiiltiirel verilerle birlikte

yaptig1 sentezi fiziki mekana yansitma olgusudur (Atabay, 1988).

Kiyilar, dogal ¢evre eleman1 olan suyun tasarimla bulustugu gorsel iletisim ve
etkilesim icinde bulundugu en 6nemli alanlardir. Su ve karanin bulustugu cizgi olan
kiy1, " deniz, gol, akarsu gibi her tiirlii dogal su kiitlesini ¢evreleyen toprak seridi"
olarak belirlenmistir. Bu tanimlamaya gére kiy1 bir kara pargasi, bir toprak serididir.

Bu kara parcasinin su varligr yaninda bulunmasi onun temel 6zelligidir. Bagka bir
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tanima gore kiyi, deniz, gol ve akarsular ile yan yana bulunan ve birbirleriyle

biitiinliik sunan alanlardir (Sengiil, 1995).

Kiy1 Kanunu’na gore Kiy1 Cizgisi, “Deniz dogal ve yapay gol ve akarsularda,
tagkin durumlari disinda, suyun karaya degdigi noktalarin birlestirilmesinden olusan
cizgi”, kiyr ise, “Kiy1 cizgisi ile kiyr kenar ¢izgisi arasindaki alan” olarak ifade
edilmistir. Bu kanun hiikiimlerine gore, “Kiyilar kamuya aittir ve higbir sartla
kiralanamaz ve sahiplenilemez. Kiyilarda ¢evre kirliliginin dnlenmesine iliskin tiim
onlemler alinmak sart1 ile iskele, liman, barinak, yanagsma yeri, rithtim, dalgakiran,
koprii, menfez, istinat duvari, fener, ¢ekek yeri, kayikhane, tuzla, dalyan, tefsiye ve
pompaj istasyonlari, tersane, gemi sokiim yeri, su iriinlerini tiretim ve yetistirme
tesisleri yapilabilir. Ayrica sabit olmayan dus, golgelik, soyunma kabini, 6 m yi
gecmeyen biife, kirletici etkisi olmayan seyyar tuvalet ve ahsap iskele

yapilabilmektedir”

Kaya (2006)’ya gore, Kiy1 alanlar1 6zenle korunmasi, en verimli sekilde uygun
amaglar icin kullanilmas1 gereken dogal kaynaklarin bir parcasidir. Kiy1 alanlarinin
ekolojik yapisinin zengin kaynak potansiyeline sahip olmasi ve ulasim kolaylig
yiizyillardir kiyilarn yerlesim ve dinlenme alan1 olarak cekici kilmistir. Clark
(1996)’a gore kiyilar, turizm icin kullanimlarla ilgi noktasi olmustur. Bu da bozulma,
tahribat ve baz tiirlerin yok olmasini beraberinde getirmistir. Bu baglamda kiyilarda
yapilacak planlama ve tasarim calismalarinin mutlak suretle koruma ve kullanim
dengesini 6n planda tutularak yapilmasini zorunlu hale getirmistir (Giilez ve dig.,

2007).

Kentsel alanlarda kiy1 mekanindan yararlanma dogrudan veya dolayli yoldan
olmak iizere iki sekilde saglanabilir. Kiy1 mekaninda yer alan sanayi, ulasgim, turizm
gibi kullanimlar ve bunlarin iiretimlerinden yararlanma dolayli olarak yararlanmay1
olusturur. Dogrudan dogruya yararlanma ise toplumun her kesiminin kullanabilmesi

icin olusturulmus dinlenme ve eglenme amacli kullanimlarla saglanir (Atakan, 2003).
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Kiy1 mekanlari, toplum kullanimina agik kentsel mekan niteligi gosterdiginden,
farkli kullamimlar iceren, kiiltir ve rekreasyon islevlerini karsilayan, kentsel
biitiinlesmenin saglandigr c¢evresel degerler olarak ortaya c¢ikmaktadir. Dogal
cevrenin bir elemani olan kiyilar, farkli diizenlemeleri ve kullanicilarla kurdugu
iligkilerle ©nemli kentsel simgelerdir. Kiymin varligi, kentin gelismesini ve
kimliginin olugsmasini ¢esitli yonlerden etkilemektedir. Kiy1r mekaninin kullanim
bicimleri, kentlerin mekansal kurgusunu, algilanisini ve anlamini belirler (Atakan,

2003).

Kiy1 kaynaklik ettigi kullaniglar olarak, liman kullaniglari, sanayi ve su
riinlerinden yararlanma seklindedir. Bu kullanislardan, calisanlar icin kentsel
kullanimlar ve dinlenme amaci giiden kullanislar, kiymin sinirli olusundan dolay1
zaman iginde siirekli birbirleriyle yarisir durumda olmuslardir. Genel olarak kiyi
kullanim tiirleri, ulasim, savunma, sanayi ve servisleri, gida maddeleri kaynagi,
hammadde kaynagi, enerji, atiklarin atilis1 ve depolama, dinlenme, saglik ve eglence

diye siralanmaktadir (Korca, 1984).

5.3.2.2.Kiy1 Alanlarimn Diizenlenmesine iliskin Olciitler

Kentsel mekanin en 6nemli unsurlarindan olan kiyilar, yogun ve plansiz
kullanimlar sonucu deformasyonlara ugramakta ve dogal yapisi bozulmaktadir. Bu
nedenle kiy1 diizenlemelerinde; gelisebilen, acik, esnek, devingen, uygulamaya
yonelik bir yontem arastirmasi uygulamaya konulmali ve mevcut planlama,

orgiitlenme ve yasal olanaklar ile uyum saglanabilmelidir (Atakan, 2003).

Kiy1 alanlar1 halkin kolayca girebildigi, manzaranin korundugu, kent halkina
kiyr faaliyetlerine katilma firsati verecek sekilde diizenlenmelidir. Kiy1 mekanlari
diizenlenirken;

- Dogal, yapay ve sosyal cevre bir biitiin icinde ele alinmali, gorsel acidan
nitelikli mekanlar olusturulmalidir.

- Kullanicilarin istekleri ve gereksinimleri belirlenmelidir.

- Gerekli altyapt ve donatim saglanmali, kiyr mekanindaki yogunlugu

dengelenmelidir.
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- Kiy1, kentin bir pargasi olarak tasarlanmalidir.

- Kiymnin kiy1 ardi, mekanla giiclii iliskisi kurulmali, kiyiya yeterince agilimlar
olusturulmalidir. Farkli fonksiyonlarin kiyr ardi mekanda konumlanmasi, kiyiya
acilan yollar ile kolay ulasilabilmesine, kiy1 bandi tizerinde su ile iligskinin kuruldugu

alanlarin konumlanmasina olanak saglamaktadir (Atakan, 2003).

Kentsel Kiy1 Mekani tasarim kabulleri su sekilde siralanabilir:

- Cok amacli kiy1 kullanimini ve iliskili aktiviteleri saglamak

- Kiy1 odak noktalarin1 yaratmak

- Insan &lgegini saglayabilmek

- Topografik diizenlemeler yapmak

- Yeni diizenlemelerde toplumun mevcut cesitliligini birlestirebilmek

- Tasarimlanan alanda ilgi ve ¢ekim giicii yaratabilmek, kimlik olusturabilmek

- Kullanisl ve emniyetli tasarim ¢oziimleri elde etmek.

Yukarida sayilan ilkeler soyle acilabilir:

Cok Amach Kullanim ve Uyumluluk

Farkli kullanimlann bir araya getirmede bazi engeller olabilir. Cakisma su
durumlarda ortaya ¢ikabilir.

- Onerilen fonksiyonlar igin alan kisitliysa kullanicilarin emniyeti ve katilimu,
endiistri trafik ve benzeri fonksiyonlarla kisitlanabilir,

- Pasif ve aktif kullanimlar ¢ok yakin yerlesmis olabilir,

- Kullanicilar farkli yas gruplarindan olusabilir.

Coziim Yollan

- Iyi bir dis mekan tasarim ile (peyzaj diizenlemesi ile) tampon bolgeler
olusturmak,

- lyi yonlendirme,

- Sanayiyi kaldirmak,

- Kullanimlar aras1 uygun uzakliklar birakmak,

- Tamamlayici kullanimlan gelistirmek,

- lyi diizenlenmis agik otoparklar,
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- lyi diizenlenmis sirkiilasyon dokusu olusturmak.

Kiy1 Odak Noktalar
Kullanicilan kiyiya ¢cekmek amaciyla, kafeterya, spor alanlari, marina, deniz
feneri, koprii gibi elemanlarla odak noktalar1 olusturulabilir (Yayalar i¢in hedef

niteliginde gorsel odak noktalar olusturarak, kiy1 boyu kullanimim saglanabilir).

Insan Olgegi

Tenteler ve giineslik, renk kullanimi, kalict nitelikli yonlendirme isaretleri ve
benzeri elemanlar, insan Ol¢eginde mekanlar yaratma imkéani olusturur. Oylumlu
(girintili cephe hatt1 olan) binalar ya da bina gruplan kose, kuytu yerler, golgeli
alanlar olusturarak hem daha iyi bir dis mekan cevresi yaratir, hem de daha insancil

Olcek olustururlar.

Goriis A¢ilari, Bakis Noktalar

Yapili cevre ve su arasinda yapilacak diizenlemeler, gorsel ve fiziksel
baglantilar1 saglamalidir. Su kenarinda biten yollar iyi bakis acilar1 yakalamada
basarili sunumlar tagir. Bu alanlarda dis mekan odaklar yaratilabilir. Aragtan inilip
yiirtinebilmeli, yiiriiyiis uzakhign icinde goriis acilann c¢ogaltilmalidir. Kiy1
diizenlemelerinde vistalar1 (bakis noktalari) olusturmak ve korumak, dogal ve

tarihsel 6zelliklerin korunmasi kadar onemlidir.

Mimari Miras ve Mevcut Yapilar

Her toplum kendi kiiltiir ¢esitliligini ve ilgi alanlarim1 6ne ¢ikarmalidir, ona
onem kazandirmalidir. Kiyilardaki bakis koridorlart ve goriis agilarimi korumak ve
olusturmak kadar, toplumun (kentin) mevcut kimligini yansitan karakteristikleri ve
cesitliligi kiyr diizenlemelerinde korumak sarttir. Kiyilar genellikle kentin en eski
yerlesim yerleridir ve mevcut mimari mirasa sahip olabilirler. Bunlar kiy1 planlamasi
icinde diisiiniilerek tasarima dahil edilmelidir (Restorasyon, Renovasyon,

Restitiisyon vb.).
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Kimlik ve Ilgi

Dogal giizelligi, bir kiymnin en 6nemli 6zelligidir. Her ne kadar peyzaj, insan
Olcegine saygili mimari, tarihi binalar ve goriis acilan 6nemli olsa da, bunlara aktif
rekreasyonel kullanimlar eklemek (anfitiyatrolar, paten pistleri, kum havuzlari, cocuk
oyun alanlar1 gibi), heykeller, su elemanlari, sokak mobilyalar1 gibi siislemelerle

zenginlestirmek kiy1 kullanimina ayr bir ilgi ve uygun bir kimlik kazandirir.

Empniyet
Uygun aydinlatilmis ve sade goriiniislii toplanma alanlart uygun emniyet
kosullart olustururlar. Uygun sirkiilasyon ve park ¢oziimleri ile bisiklet ve arag trafigi

¢oziilebilir. Riizgar, yagmur ve dalga icin korunakli alanlar diistiniilmelidir.

Kiy1 mekan1 diizenlemesinde;

- Tiim dogal ve Kkiiltiirel olgularin etkin 6geler olarak bir biitiin i¢inde goz
oniine alinmalan gereklidir.

- Altyap1 ve donatimi1 kiy1 bandina, kiy1 ¢izgisine paralel olarak yigmamak
gerekir. Ornegin; giiclii ulasim akslar1 deger artisina ve yogun talebe sebep olacaktir.

- Kiy1 arkasi mekaninin kiyi ile gii¢lii baglantisinin kurulmasi, kiyiya yeterince
acilimlar olusturulmasi gereklidir. Her tiirlii eylemin kiy1 arkasinda yer almasinin bir
kosulu da, bunlarin kiyiya ve denize acilimlarinin yollar, kamu ulasim sistemleri ile
kolaylagtirilmasi, kiyt bandi iizerinde denizle organik ve gorsel iligkiler
kurabilecekleri, serbest alanlarin bulunmasidir.

- Kiy1 mekani diizenlemeleri sosyal yasantiy1 gelistirecek sekilde olmalidir.

- Her yas grubuna hitap eden mobilyalarin kullanilmas1 ve kullanilabilir
mekanlarin yaratilmasi gereklidir.

- Bu mekanlar yiirimeyi, oturmayi, durmayi, gérmeyi, konusmay1 cekici hale
getirmeli, spor yapmaya, oyun oynamaya elverisli, toplumsal iliskilerin gelismesini
saglayici sekilde diizenlenmelidir.

- Alanin kaliteli olmas1 da bu alanda meydana gelebilecek aktivitelerin ¢esidini
artirir.

- Dogal ve yapay cevre ile birlikte ele alinarak, estetik degerler g6z Oniinde

bulundurularak nitelikli mekanlar olusturulmalidir.
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- Kiyy, irili ufakl seyir teraslar ile hareketlendirilmelidir.
- Insanlarin hobilerini gelistirebilmeleri acisindan balik tutma rthtimlar

yapilmalidir (Karabey, 1978).

Kiy1 alanlarinda yapilacak olan bitkisel malzeme se¢imi oldukca giictiir.
Denizden gelen tuzlu su, kuvvetli riizgar, nem ve dolgu topraktan kaynaklanan kisith
gelisme ortamu tiir seciminde planciyr da kisitlamaktadir. Kiy1r dolgu alanlarina
uygun bitki tiirlerinin bilin¢li se¢imi gerekmektedir. Tuzlu suya, riizgara, neme ve
dolgu alan topragina uygun bitkiler sahil kenarina daha az dayanikh bitkilerde igeri
kisimlara konulabilir. Tiir se¢imin yami sira uygulama sonrasi yapilacak periyodik
bakimla dikilen bitkinin 6mrii uzatilarak, olusabilecek zararli etkilerden korunmus

olurlar (Aybay, 2006).

Kiy1 mekanina uygun bitki tiirleri (Aybay, 2006);

On Kiyi Alamina Uygun Agac ve Agacciklar

Acer sp., Ailanthus altissima, Albizzia julibrissin, Eleagnus angustofolia,
Fraxinus excelsior, Gleditchia triacanthos, Platanus orientalis, Populus alba,
Robinia pseudoacacia, Robinia pseudoacacia 'Umbrella’, Salix alba, Salix

babylonica tiirleridir.

On Ky Alamina Uygun Calilar
Atriplex halimus, Baccharis halimifolia, Cotoneaster franchetti, Pittosporum

tobira, Pittosporumtobira 'Nana', Pyracantha coccinea, Tamarix tetrandra.

Arka Kiy1 Alanmina Uygun Agag ve Agagciklar
Cercis siliqguastrum, Cupressus sempervirens, Cupressus macrocarpa,
Hibiscus Syriacus, Laburnum alpinum, Lagerstroemia indica, Malus floribunda,

Pinus halepensis, Pinus brutia, Pinus pinea, Prunus spinosa, Thuja sp.
Arka Kiy1 Alanina Uygun Calilar

Berberis thunbergii "atropurpurea”, Berberis veitchii, Cinereria maritima,

Cotoneaster dammeri, Cydonia japonica, Euonymus japonica, Forsiythia intermedia,
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Ligustrum sp., Lonicera nitida, Mahonia aquifolium, Rosa sp., Spirea bumalda,
Sparteum junjeum, Philadelphus sp., Viburnum opulus, Viburnum tinus, Veronica

sp., Yucca flamentosa.

Yukarida belirtilen tiirler disinda kullanilan tiirlerin kiy1 dolgu alanlarinda
yogun tahribatlara neden olduklar goriilmiistiir. Ayrica arka kiy1 alanlarina uygun

bitki tiirleri 6n kiyida kullanildiginda yine az da olsa zarar goriir (Aybay, 2006).

5.3.2.3.Kiy1 Alanlarimin Diizenlenmesine iliskin Ornekler

Helsinki, Finlandiya; Helsinki’'nin en iyi kiyisi; kapali bir pazar binasinin,
actk hava pazarmma ev sahipligi yapan genis kamusal bir meydanla
biitiinlestirilmesiyle dikkati ¢ekmektedir. Yaya, tramvay ya da feribotla kolayca
erisilebilen, koyun merkezindeki konumuyla gidilecek bir yer hissini
gelistirmektedir. Neredeyse cok az ana yol ve ara¢ bulunurken, herkesin oturup
manzarayl seyredebilecegi insan Olgekli binalar ve kiiciik parklar i¢in ideal bir
yerlesimi olusturuyor. Tekneler, mitkkemmele yaklasan kamusal mekani olusturan
pazar telasimi biitiinleyerek gelip gitmektedir. Buras1 bir ahtapot gibi uzanarak hem
kent sokaklarindan hem de kiy1 boyunca yer alan yollardan insanlar1 kendisine dogru
cekmektedir. En dikkati ¢ceken kismi1 olan gezinti alan1 buradan kentin kalbine dogru
ilerliyor. Bu yoldan kiyiya dogru inmek; rahatca yiiriinerek, keyif alinan bir

gezintidir (Anonim, 2008u) (Sekil 5.55).

Sekil 5.55. Helsinki’de kiyida agik pazar alani ve yayalar (Anonim, 2008v)
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Sydney, Avustralya; Diinyanin gorsel olarak en etkileyici koylarindan biri
olan Sidney Limam aym zamanda gezinmek, tekne turuna ¢ikmak ya da sadece
oturup kitap okumak i¢in miikemmel bir yerdir. Circular Rihtimi, The Rocks ve
Botanik Bahgesi gibi yerler, essiz kiy1 atmosferinin yaratilmasinda limanin kendisine
gayet giizel oturmaktadir. Sydney’in kiyr alanlarina da en giizel feribotla
ulasilmaktadir. Insanlar su aracihigiyla toplandiginda cevrede cok daha fazla zaman
harcamakta ve kiyida ¢ok daha fazla sey yapmaktadir. Sonug; sonunda insanlari
kolaylikla giinlerce mesgul edebilecek ¢ok cesitli aktivitelerden keyif alan insanlarin

siirekli hareketliligidir (Anonim, 2008u) (Sekil 5.56).

Sekil 5.56. Dogal liman {izerine insa edilmis Sydney (Anonim, 2008y)

Istanbul, Tiirkiye; Hali¢c’te 1950 yillarindan itibaren baslayan kirlenme, 1980
den beri siiregelen calismalar ile diizelmistir (Sekil 5.56). En biiyiikk hamlelerden
birisi sonucu Hali¢ kiyilarinda dort binden fazla yapi istimlak edilip, is yerleri sehir
digindaki yeni merkezlere nakledilmis, kiyilar park ve bahgeler ile ¢cevrilmis, ilk defa
inga edilen dev kanal sistemleri ve kolektorler ile sular temizlenmistir. Sahil boyu
devam eden surlardan ancak, ikinci Atatiirk kopriisii sonrasi ile iiciincii, eski Galata

Kopriisii civarinda ki boliimler zamanimiza gelebilmistir.

Yapilan c¢alismanin sonuglari, kamunun kiyty1 rekreasyonel kullanimi
yoniinden hayal kiriklig1 olmustur. Proje bir¢ok degisik noktadan elestirilebilir. 1k

olarak proje alani farkli bolgeler icin 6zel sartlar gozetilmeden gerceklestirilmistir.
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Ayni model biitiin bolgede uygulanmistir. Kiyilar cizgisel yesil pasif kenarlara
doniismiistiir. ikinci olarak projenin tamamlanmasindan sonra uygulamanin basinda
disiiniildigii gibi Hali¢’in kiyilann hareketli kent merkezi haline doniisememistir.
Hali¢ kiyilar1 istenmeyen endiistriyel faaliyetlerin uzaklastirnlmasina ve bircok
kentsel cabaya ragmen halk tarafindan yiiksek seviyede kullanilan alanlara
doniismedi ve sehir yapisi ile biitiinlesemedi. Kisaca proje ne halkin beklentilerine
cevap verebildi ne de gelecek i¢in bir emsal teskil edebildi (Yiicetiirk, 2001; Aybay,
2006) (5.57)

Sekil 5.57. Hali¢ Kiyisinin Diizenleme Sonras1 Goriiniimii (Yiicetiirk, 2001; Aybay,
2006)

5.3.3. Mezarhklar
Mezarliklar sahip olduklar1 yogun bitki ortiisiiyle ¢evrelerinden farkli olan ve
islevsel yesil alanlarin arttirllamadigi hatta oransal olarak azaldig kentlerde 6nemleri

giderek cogalan genis yesil alanlardir (Ozkan ve dig., 1996).

Mezarliklarin planlanmasi, kentsel yerlesimde niifus artis hiz1 ve 6liim oranina
bagl olarak, uygun biiyiiklikk ve oOzelliklere sahip arazi secimi, secilen arazide
tasarim ve uygulama asamalarini icermektedir. Ayrica yapilacak planlar kentin
karakteri, degisim siireci ve gereksinimleri dogrultusunda uyum gosterebilen esnek

bir yaklasimla gergeklestirilmelidir (Uslu, 1997).
Her bir mezar icin c¢evresiyle birlikte 4m?’lik bir parsel, 1m?’lik genel

sirkiilasyon alani ve 1m? meydan, otopark vb. alanlar pay1 hesabiyla mezar basina

ortalama 6m?’lik bir alan standard1 ortaya cikmaktadir (Ozkan, 1999).
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Mezarlik yeri belirlenirken alabildigince kamu arazileri tercih edilmeli, mecbur

kalmadikca kamulastirmaya gidilmemelidir (Ozkan ve dig., 1996).

Worner (1980)’e gore, cok diiz araziler, drenaj sorunlar1 nedeniyle mezarlik
yeri olarak uygun degildir. Kazi ve dolgu gerektirecek kadar egimli alanlar tercih
edilmemelidir. Genel ilke olarak egimi %15’in iizerinde olan alanlar, mezarlik yeri

olarak secilmemelidir (Canbaz, 2001).

Mezarlik alan1 topragi su tutmamali, gecirgen yapida ve mikroorganizma
faaliyetleri yeterli diizeyde olmalidir. Cok gevsek zeminli araziler bu amag igin
uygun degildir. Tabansuyu seviyesinin de yiizeye yakin olmasi gerekir. Yer alt1 su
havzalan ve icme suyu kaynaklarindan da uzak olmalidir (Ozkan, 1999; Canbaz,

2001)

Havsen (1986)’e gore, Ayrica mezarlik alan i¢in yer se¢imi sirasinda, gelecek
yillarda kentin gelisimiyle konut, sanayi ve yol vb. kullanimlardan gelecek baski da
dikkate alinarak, diisiiniilen alanlar alternatif kullanimlar acisindan da
degerlendirilmelidir. Bu nedenle arazi kullanim planlar1 ve kentin gelisim planlar

mezarligin yeri se¢ilmeden 6nce incelenmelidir (Canbaz, 2001).

Mezarliklar asagida siralanan ¢ok sayida isleve sahip dis mekanlardir (Ozkan,

1999; Canbaz, 2001)

Hijyenik islev: Yasamim yitiren insan viicudunun saglik nedeniyle bir an 6nce,
yasamin devam ettigi ortamdan uzaklagtirllmasi gerekmektedir. Bu saglanmazsa
bozulma ve kokusma meydana gelerek arzu edilmeyen durumlarla karsilasilir.

Dinsel islev: Hemen her devirde insanlar tanrinin yaratmis oldugu biitiin
canlilarin 6lecegine ve onlar1 yaratanin yanina geri donecegine ve yasamin oliimden
sonra da devam ettigine inanmislardir. Bu yiizden insanlar kaybettikleri yakinlarinin
mezarlarn baginda onlara dua etmenin yarali olacagim ve bu eylemin kendilerini

psikolojik yonden rahatlatacagini diistinmektedirler.
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Kiiltiirel islev: Bircok ulus mezarlarin, dolayisiyla mezarliklarin topragin en
dogal tapusu olduguna inanmis ve atalarinin mezarlarinin bulundugu topraklar
korumanin vazgecilemez bir gorev oldugu goriisiinii savunmustur. Olusturulan
sehitliklerle vatanin nasil korundugu yeni nesillere siirekli anlatilmaya calisilmistir.
Mezar tipleri, mezar taglari ve yazitlar mezarlara konulan cesitli esyalar, ge¢cmise
iliskin ¢esitli konular 6grenmemize yardimci olmaktadir.

Ekolojik islev: Hemen tiim mezarliklar sahip olduklar yogun bitki ortiisiiyle
cevrelerinden farkli olan ve islevsel yesil alanlarin arttinlmadigi hatta azaldig
kentlerde 6nemleri giderek ¢ogalan yesil alanlardir.

Rekreasyonel islev: Geligsmis iilke plancilari bu mekanlari yeniden diizenleme
yoluna giderek ana islevleri yaninda pasif hatta aktif rekreasyon olanaklar1 sunan
alanlar haline getirmislerdir. Bdylece kent i¢inde kalan mezarliklara, degerli arazileri
tilketen gereksiz alanlar olarak bakilmaktan vazgecilmis ve eski mezarliklarin

korunmasi yolunda ciddi ilerlemeler kaydedilmistir.

5.3.4. Acikhava Miize, Sinema ve Tiyatro Alanlari

Sosyo-kiiltiirel islevleri iceren bu alanlar oOzellikle biiyiilk kentlerde yer
almaktadir. Yesil bosluklar yaratmaktan ¢ok, kentlilerin bog vakitlerini
degerlendirdikleri kiiltiirel mekanlardir.

Acik hava miizeleri tarihi ve arkeolojik degeri olan bulgularin sergilendigi

alanlardir, genellikle yesille donatilirlar (Sekil 5.58).

A

Sekil 5.58. Goreme acgik hava miizesi (Anonim, 2008z)
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Acik tiyatrolar amfi seklinde parklar, tarihi bahceler ve miizelerle birlikte
planlanirlar.
Acik sinemalar islevini gece siirdiiren kentsel dis mekanlardir (Bakan ve

Konuk, 1987).

5.4. Pazaryerleri

Acik Pazaryerleri, bazen tamamen acik, bazen basit Ortiilerle kapatilmis
alanlarda halkin rahatca dolasabilecegi bir takim satis tezgahlarindan olusur. Cok
kiigiik sermaye gerektirdiginden mallarin genellikle en ucuz satildigi yerlerdir.
Pazaryerlerinin pazarin kuruldugu giinler disinda otopark olarak kullanilmasi

miimkiindiir (Gocer, 1984).

Pazaryerleri planlama ilkeleri sunlardwr (Goger, 1984):

- Pazara yaya gelinmektedir. Bu bakimdan fiziksel planlamada tiiketicilerin
genellikle yaya yiiriiyiis mesafesi igerisinde pazarlara yaya erigmelerini saglamak
gerekmektedir.

- Ozel araclariyla gelenler icin yeterli sayida otopark planlanmalidir.

- Pazara mal getirip satan kisilerin, sehrin disindan geldikleri dikkate alinirsa,
pazaryerinin ulasim ag1 iizerinde olmasit veya ulagim agi ile baglantilarinin iyi
¢Oziimlenmesi gereklidir.

- Pazaryerinin cevresinde yaratacagi cevre sorunlarma ¢oziimler aranmalidir.
Bu amagla;

a) Pazaryeri biiyiikliigii yeterli secilmeli,

b) Cevresi duvar, cit vb. sinirlandirict elemanlarla ¢evrilmeli ve kirlenmenin bu
sinirlar icinde kalmasi saglanmalidir.

c¢) Coplerin sevki, pazar sonrasi alan temizligine dikkat edilmelidir.

- Pazaryerlerini alt ve orta gelir grubuna dahil ailelerin kullandig1 ve bu tiir
kullanicilarin sehrin dis mahallelerinde oturdugu dikkate alinirsa yeni pazaryerlerinin
bu bolgelerde planlanmasi gerekmektedir.

- Pazaryerlerine yeterince WC, zabita odasi, pazarcilar dernegi odasi gibi

hacimlerin birlikte planlanmasi zorunludur.
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- Pazarcimin mal getirdigi araglar icin otopark alanlart ve bakim yerleri

planlanmalidir.

Pazaryerlerinin planlama standartlar: (Goger, 1984):

- Pazar genellikle 2500 kisinin ihtiyacim karsilayacak sekilde planlanir. 2500
kisilik bir yerlesme iinitesi cirosu bir pazari yasatacak biiyiikliik olarak kabul edilir.

- Pazara olan uzaklik max. R=1.5km olmalidir. Erisme alani R=1.5km olan
pazarin hizmet alan1 700ha’dur.

- Pazar alan biiyiikliigii icin kullanilan belirli bir standart olmamakla beraber,
kisi basina ortalama 0,16-0,25m? alan ayrilmasi kabul edilmektedir.

- Pazar alan1 biiyiikligii en az 4000-6000m? olmalidir.

- Pazar alani1 icinde tezgah biiyiikliigii, ortalama 20m?olarak hesaplanabilir.

- Tezgahlar arasindaki yaya yolu, en az 3m olacak sekilde gecilmelidir.
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BOLUM 6
TARTISMA VE SONUC

Bu bolimde arastirma bulgularinda agiklanan kentsel dis mekanlarin
diizenlenmesine iligkin kriterler cercevesinde kentlerimizdeki eksiklikler dikkate

aliarak dis mekanlarin gelistirilmesine yonelik 6neriler ortaya konacaktir.

Gecis Alanlar ile Ilgili Oneriler
-Yaya ulasiminda ana ilke yayay1 gitmek istedigi yere en kisa ve giivenli yoldan

gotiirmektir.

-Imar planlarinda yaya ulagimina iliskin 6neriler getirilmelidir. Plan 6lceginin
yaya yollarm gostermeye yeterli olmadigi durumlarda plan notlarinda veya alt

Olcekli plan calismalariyla yaya ulagimi desteklenmelidir.

-Yaya ulagim diizenlemelerinde yaya yollann tasit yollann ile miimkiin

oldugunca kesismemelidir.

-Yaya yogunlugunun ve fonksiyon alanlarinin fazla oldugu bélgelerde yaya
aksinin siirekliliginin saglanmasi Onemlidir. Kentlerimiz de diikkanlarin Oniine
tagsmalar yani kaldinm isgalleri ¢ok fazla olmakta bu da yayalarin mekanini
daraltmaktadir. Yine genellikle yaya kaldirimlarimi daraltan ve akiciligi engelleyen
altyapt unsurlariin (trafo, telefon kabini, durak, reklam veya ilan panosu vb.) da
yaya yollarinin siirekliligini aksatmayacak kor noktalarda ¢oziimlenmesi

gerekmektedir.

-Yaya yollar toplumsal iletisimi arttiracak mekanlar olarak diisiintilmeli ve
insanlarin bir arada yapabilecegi aktivitelere olanak saglamalidir. Siirpriz alanlar
yaratilarak monotonluk kirilmalidir. Yaya yollariin birlestigi noktalarda meydanlar

diizenlenerek iletisim mekanlar1 haline getirilmelidir.
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-Yaya yolunun Kkapasitesine gore yayalara farkli aktivite alanlan
planlanmalidir. Bu alanlar kafeterya, spor alani, oturma mekanlar1 gibi kullanimlar

olabilir.

-Yaya yolunun siirekliligini saglamak a¢isindan yolda kullanilan doseme
malzemelerinin kendi icinde uyumu ve kent mobilyalariyla uyumu biiyilk 6nem

tasimaktadir.

-Yaya yollarinda giivenligin saglanmasi, bakimi ve temizligi icin yerel

yoneticilere de gorevler diismektedir.

-Kent mobilyalar1 secimine de 6zen gosterilmelidir. Ornegin, aydinlatma
elemanlan yiiksekliklerinin uygun olmasina, oturma birimlerinin ergonomik
standartlara uygun olduguna, ¢op kutulariin uygun yiikseklik ve yerlerde olduguna

hatta kapaksiz olmasina dikkat edilmelidir.

-Ulasim planlamasinda Oncelikli olarak karayoluna alternatif ulasim
olanaklarmin gelistirilmesi gereklidir. Imar planlar1 yapim siirecinde de karayolunu

kullanacak niifus dogru tespit edilerek yol genislikleri buna gore planlanmalidir.
-Tasit yollarinda caddelerin yaninda bulunan elektrik ve telefon direkleri
goriintiiyli olumsuz yonde etkilemektedir. Bu hatlarin yeraltina alinmasi caddelerin
siluetine olumlu katki yapacaktir.
-Kent ici yollarda her aracin kentteki biitiin yollar1 kullanmasi1 6nlenmeli ve
buna yonelik diizenleme yapilmalidir. Bu kentte hem ulasimi hizlandiracak hem de

yaya giivenligine katki saglayacaktir.

-Kent i¢inde arag¢ cesitliligi de arttirilmalidir. Farklt amacgl kentsel hareketler

icin farkli araclarin kullanilmasi tasit yollarindaki sikismay1 onleyecektir.

-Tasit yollarinda yol genisliginin sabit tutulmalidir.
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-Kent i¢i trafigin giivenli akimimi saglamak icin sinyalizasyon sistemleri

mutlaka bulundurulmalidir.

-Kent iginde tasimacilik yapan araglar igcin cepler olusturularak, trafigin

aksamasi 6nlenmelidir.

Diizenlenmis Yaya Alanlart ile Ilgili Oneriler

-3194 Sayili Imar Kanunu'nda yapilan 1999 yilindaki degisiklikle imar
planlarinda kisi basina ayrilmasi gereken aktif yesil alan miktar1 10m? olarak
belirlenmis olup bu rakam Avrupa iilkelerindeki rakamin dortte biri kadardir. Bu
degerin oncelikle yakalanmasi ve yesil alan miktarimi arttirici ¢alismalarin yapilmasi

gerekmektedir.

- Kentlerimizde oncelikle yesil alanlarin korunmasi amaciyla imar planlarinin
yapim ve uygulama siirecinde politik amaglar ve arazi ranti olusturma egilimlerinden

uzaklasilmalidir.

-Yapilara ruhsat verilmesi asamasinda projelere ait cevre diizenleme

planlarinin yasal hale getirilmesi kentlerde nitelikli yesil alan varligini arttiracaktir.

-Kentlerimizde genellikle spor alanlarinda bitkisel tasarimin yapilmadigi, bu
alanlara yonelik bakim ve onarim caligmalarinin eksik birakildigi goriilmektedir. -
Kentlerimizdeki diizenlenmis yaya alanlarinda énemli bir sorun da 6nemli miktarda
ekonomik kaynaklarla diizenlenen bu alanlarimin daha sonraki donemlerde
bakimlarinin  yapilmamasidir. Bu alanlarin  diizenli bakimlarimin  yapilmasi

gerekmektedir.

-Kentlerimizdeki park alanlari, spor alanlari, ¢ocuk oyun alanlartyla ilgili diger
bir sorun da, bu alanlarin kent i¢inde homojen bir dagiliminin olmamasidir. Yani
kent i¢inde belli mahallelerde donatilarda yogunlagsma goriiliirken baz1 mahallelerde
hi¢ yoktur. Bu sorunu ¢oziimlenmesi ve dengeli dagilimlarinin saglanmasi c¢ok

onemlidir.
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-Diizenlenmis yaya alanlarinin tasarim ve uygulama asamasinda (ekonomik
olarak) halkin katilimi saglandigi taktirde bu mekanlar kullanicilar tarafindan daha
cok benimsenecek ve korunacaktir. Bu bilinclenmenin de kent halkinda

olusturulmasi gereklidir.

-Bu alanlar giinliik, haftalik, yillik kullanim oranlarina gore planlanmali ve

buna gore ulasim mesafeleri degerlendirilmelidir.

-Diizenlenmis yaya alanlarinda hizmet edecek niifusun 6zellikleri onemlidir.

Tasarimlar hedef kitle dikkate alinarak yapilmalidir.

-Bu alanlar hem tasit ulasim agina yakin olmali hem de gelebilecek olumsuz

etkilerinden arindirilmig olmalidir.

-Diizenlemis yaya alanlarindaki kullanimlar birbirlerinden bagimsiz degil, i¢

ice planlanmalidirlar.

-Bu alanlar diizenlenirken her mevsim kullanilacaklar1 dikkate alinarak, kent
mobilyalari, doseme elemanlarn1 ve diger tasarim detaylarn {izerinde Ozenle

durulmalidir.

Bolgeler ve Pazaryerleri ile Ilgili Oneriler

-Meydanlarin kentlerde yap1 alanlarina doniigsmeleri engellenmelidir.

-Meydanlarda hem pasif hem de aktif rekreasyon faaliyetlerine yer

verilmelidir.

-Meydanlar kentlerde tarihi yapilarin Ozelliklerini ortaya ¢ikarmada

kullanilabilirler. Tasarimlarda bu 6zelliklerinden faydalanilabilir.

-Yaya yollarinda degindigimiz gibi meydanlarda da halkla etkilesimin
saglanmasi icin meydanlarda farkli aktivite alanlar1 tasarlanmalidir. Tasarimda gorsel

ve fonksiyonel zenginlik yaratilmalidir.
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-Meydanlar yaya yolu ve diizenlenmis yaya alanlariyla biitiinlesmesine 6zen

gosterilmelidir.

-Kiy1 alanlarinin planlamasinda {ilkemizdeki eksiklik koruma kullanma
dengesinin kurulamamasidir. Mevcut dogal kaynaklarimiz yanlis diizenlemelerle

tahrip edilmemelidir.

-Kiy1 alanlartmiz  kentlerde ulasim diizenlemelerinden de olumsuz
etkilenmektedir. Bu alanlar tasiin miimkiin oldugunca girmedigi alanlar olarak
planlanmalidir. Kentlerimizde genellikle kiyidaki tasit yollar1 otopark olarak

kullanilmakta bu da goriintiiyii olumsuz etkilemektedir.

-Kiy1 alanlarinin kentlerde gecis alanlari, diizenlenmis yaya alanlan ve
meydanlarla bir biitiin olarak goriilmesi tasarimda bu hususa 0zen gosterilmesi

gerekmektedir.

-Kiy1 alanlarinda kigin olusan siddetli riizgarlardan kullaniciyr koruyacak
estetik ve fonksiyonel donanmimlarin olmadigi goriilmektedir. Bu tiir diizenlemeleri

yapilmasi gerekmektedir.

-Kiy1 kentlerimizde goriilen diger bir eksiklikte yapilana diizenlemelerin kiy1
boyunca siirekliliginin olmamasidir. Bu da kiyilardan yeterince faydalanamadigimiz

anlamina gelmektedir. Planlama ¢alismalart kiy1 boyunca olmalidir.

-Pazaryerleri kentlerimizde sokak aralarinda kurulmaktadir. Bunun bir¢ok
olumsuz etkisi vardir (sokaklara acil durumlarda ambulans, itfaiyenin girememesi,
sokaklarin kirlenmesi, ulagimin aksamasi, giivenlik vb.). Kentlerimizde pazar alanlari
icin alanlar tahsis edilmelidir. Imar planlarinda yer alan bu alanlarda diizenlemeler

yapilmalidir.
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