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1. GIRiS

Diinya ve iilke kaynaklarin etkin ve verimli kullanilmas1 i¢in her alanda planlama ve 6n
analiz yapilmasi1 gerekmektedir. Bu alanlardan biri de Ulasimdir. Ulastirma alaninda
kaynaklarin etkin ve verimli kullanilmasi i¢in uygun planlama tekniklerinin
kullanilmasi, modelleme isleminin gergegi yakinsak bir sekilde yansitmasi
gerekmektedir. Gliniimiiz diinyasinda bir ¢ok ulasim tiirti bulunmaktadir. Etki, verimli
ve stirdiiriilebilir bir ulasim sisteminin tim gereklerini yerine getiren sistem ise toplu
ulagimdir. Toplu ulasim ile enerji, alan ve zaman gibi kisith kaynaklarimizi efektif

olarak kullanabilmekteyiz.

Zengin ve verimli topraklarinin yani1 sira, sanayinin gelismesi ve diger nedenlerle Bursa
kenti giintimiize kadar bir ¢ok goé¢ akinina maruz kalmistir. Yogun ve ani gécler ile bir
cok yeni mahalle ve yerlesim yerleri olusmustur. Ani gelisen sehir yapist ve niifus
artislar1 baz1 sorunlar1 da beraberinde getirmistir. Bu sorunlarin basinda da ulasim
gelmektedir. Artan niifus ve ara¢ sayisina karsin mevcut ulasim sistemleri yetersiz
kalmis bu nedenle hizli, giivenli ve ekonomik toplu ulasim sistemi gereksinimi daha ¢ok
onem kazanmistir. Bu arastirmada; giivenli, hizli, esnek ve uygun yatirim maliyeti ile 6n
plana ¢ikan Metrobiis sistemi i¢in Bursa kentinde elverisli koridor bulunup bulunmadigi
aragtirtlacaktir. Arastirmada Bursa merkez yerlesim alanindaki toplu tagima yolculuk
degerleri ile Bursa Ulasim Ana Plan1 verileri kullanilacaktir.

Sekil 1.1: Bireysel otomobil kullanimi ve toplu tasima karsilastirmasi

Kaynak: Bus Rapid Planning Transit Guide 2007 (ITDP)



2. METROBUS SISTEMLERI

2.1 TANIM

Metrobiis; ayrilmis veya boliinmiis yollarda hizmet veren, otobiis gibi lastik tekerlekli
ulagim enstriimanlarin kullanildig1 toplu tasin sistemidir. Diinyada yaygin olarak Bus
Rapid Transit (BRT) olarak bilinmekle beraber, kullanildigi bolge ve iilkelerde degisik
isimlerde almaktadir. Bunlardan bazilari; Busway System, Express Bus Systems, Surface
Metro, High Capacity Bus Systems, High Quality Bus Systems,dir. Sisteme verilen
isimler cesitlilik gosterse de Metrobiis sisteminde temel prensip aynidir. Sistem rayli
sistemlerin performans, ekonomi ve konforu ile lastik tekerlekli sitemlerin esneklik ve
ilk yatirnm maliyeti avantajlarini bir araya getirmektir. Béylece altyapi maliyeti dusiik,

yiiksek kaliteli, hizli, glivenli, bir toplu tasima sistemi olusturulmasidar.

Sekil 2.1: Guangzhou Metrobiisii 6ncesinde Gangding otobiis duragi (Cin)

-5 ‘..‘\A

Kaynak: Sustainable Transport Magazine Winter 2010 No:22 (ITDP)



2.2 TARIHCE

Modern anlamda Metrobiis sistemi ilk olarak 1974 yilinda Brezilya’nin Curitiba
sehrinde yapildig1 kabul edilmekle beraber, Curitiba uygulamasindan once sistemin
olgunlasmas1 ve daha verimli hale gelmesi asamasinda degisik iilke ve sehirlerde
giiniimiiz Metrobiis sitemlerinin alt yapisin1 olusturacak bir ¢ok farkli uygulama
yapilmistir. Metrobiis sistemin ilk izlerine 1937 yilinda ABD, (Amerika Birlesik

Devletleri) Chicago sehri i¢in yapilan planlarda rastlanmaktadir.

Sekil 2.3: The Shirley ayrilms otobiis yolu Arlington 1969 (ABD)
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Kaynak: Bus Rapid Transit Guide 2007 (ITDP)

2.3 METROBUS SIiSTEMI BILESENLERI

Metrobiis sistemini olusturan bilesenler olarak; Araglar, Seyir yollari, Istasyonlar, Ucret
Toplama Sistemleri, Akillt Ulasim sistemleri (ITS - Intelligent Transportation Systems),
Servis ve Isletme Plani, Marka Olusturma sayilabilir. Bu bilesenler asagida sirasi ile ele

aliacak olup bu bilesenlerin sistem {izerindeki etkisi asagidaki tablada gosterilmistir.



Tablo 2.1: Metrobiis sistemi bilesenleri

METROBUS  ANA | _;
BiLESENLERI SISTEM PERFORMANSI SISTEM FAYDALARI
YOLCULUK SURESI
ARACLAR KISALMASI CEVRESEL KALITE
ARAC YOLLARI GUVENLIK-EMNIYET ISLETIM VERIMLILIGI
ISTASYONLAR- YATIRIM  (SERMAYE)-MALIYET
DURAKLAR GUVENILIRLIK ETKINLIGI
UCRET TOPLAMA TOPLU TASIMA DESTEKLI ARAZI
SISTEMLERI KAPASITE KULLANIMI
AKILLI ULASIM
SISTEMLERI ERISILEBILIRLIK YOLCU SAYISI
SERVIS VE ISLETIM | MARKALASMA VE SISTEM
PLANI KIMLIGI
MARKALASMA
ELEMANLARI

Kaynak: NBRTI Ulusal A.B.D. Metrobiis Enstitiisti 2012

2.3.1 Araglar

Metrobiis araglarini tanimlayan temel nitelikler; ara¢ konfigiirasyonu, araglardaki estetik
eklemeler, yolcu sirkiilasyonu, aracin ¢ekim giicti, tipi ve yakit ozellikleridir. Bu
sistemde araglar, hiz, kapasite, ¢evre ile uyumluluk ve konfor iizerinde dogrudan
etkilidirler. Araglar Metrobiis sistemin kullanicilar ve kullanici olmayanlar tarafindan
degerlendirilmesini saglayan bilesenlerden biridir. Araclar, sistemdeki kullanicilarin en
cok zaman ge¢irdigi, yolcularin Metrobiis sistemini ve performanst hakkindaki
fikirlerinin sekillenmesinde etkili olan bilesenlerden biridir. Diger bir deyisle araglar,

sistemin en ¢ok goz ontinde olan kismi yani vitrinidir.

Aracin zemin yiiksekligi, yolcunun ara¢ i¢indeki oturma konumu, aracin zemin
yiiksekligi, kap1 konfiglirasyonu ve engelliler i¢in bulundurdugu ekipmanlar, durakta
bekleme siiresini, dolayli yoldan da hizmet siiresini etkiler. Ayrica aracin tiirii ve sekli,
koridor genisligi, aragtaki kapi sayisi, kapilarin genisligi ve konumu, koltuk sayisi ve

konfigiirasyonu da Metrobiis sisteminin kapasitesini belirleyen etkenlerdir.

Tasitin i¢cine dogru olan, tasittan disar1 dogru olan ve tasitin i¢indeki yolcu sirkiilasyonu
sistem verimliligi i¢in ¢ok Onemlidir. Sirkiilasyonu iyilestirmek icin tasitta birkag

tyilestirme yapilabilir. Ek veya daha genis kap1 kanallarinin kullanilmasi veya kapilarin,



tasitin karsi tarafinda (sol tarafinda) da bulundurulmasi, tasit igcindeki dolasimin
kolaylastirilmasi icin, alternatif oturma planlari, alternatif tekerlekli sandalye giivenlik
yerleri diistiniilebilir. Metrobiis uygulamalarinda algak tabanli, inme ve binmesi

nispeten daha kolay olan araglar tercih edilmektedir. (Yilmaz, 2012).

Dizel, dogalgaz (CNGQG), stvilastirilmis gaz (LPG), hibrit (dizel-elektrik, benzin-elektrik,
LPG-elektrik veya CNG-elektrik), elektrik, hidrojen (hiicresel yakit) gibi farkli yakit
tiirleriyle ¢alisan motor secenekleri mevcuttur. Geleneksel otobiislerde omiir 12-15 yil

arasinda iken 6zel olarak {iiretilmis Metrobiis araglarinin 6mrii 18-25 yil arasindadir

(Levinson, ve Ark. 2003).

Ara¢ konfiglirasyonu, Metrobiis sistemleri i¢in birincil ara¢ planlama/tasarim
parametresidir. Bu konfigiirasyon; uzunluk (kapasite), tasit govde tipi ve doseme
yiiksekliginin kombinasyonlarini icerir. Metrobiis sistemleri pratikte, tek bir seyir yolu
tizerinde, farkli c¢esitlerde tasit konfigiirasyonlarin1 kullanabilmektedir. Her bir
konfigiirasyon, belirli bir hizmet profiline ve hedef kitleye gore uyarlanabilir. Tasit
uygulamalarinin esnekligi nedeni ile baz1 bolgelerde, 12-14 m uzunlugundaki tasitlarla
baslayan hizmet, talebin artmasi ile birlikte 18 m uzunlugundaki koriiklii otobiislerle
verilmeye baslanmistir. Yerel toplu tasima hizmetleri ve bircok Metrobiis sistemi
yiiksek dosemeli tasitlar1 kullanirken, diisiik dosemeli tasitlar, ABD’deki toplu tasima

kuruluslar1 arasinda baskin segenek haline gelmektedir. (Y1ilmaz, 2012).

2.3.2 Metrobiis Sistemlerinin Seyir Yolu Se¢enekleri

Seyir Yolu Ayrimi-Cok az diizenleme ile veya hi¢ diizenleme yapmadan mevcut yollar,
Metrobiis tasitlar1 i¢in uygun hale getirilebilmektedir. Metrobiis tasitlarin1 genel
trafikten ayirmak ek yatirnm gerektirirken, ayni zamanda hiz ve giivenilirlikte de

fazladan fayda saglamaktadir. (Y1lmaz, 2012).



2.3.2.1 Karma akim seritleri

Metrobiis seyir yollarmin en temel halidir. Basit yol c¢izgileri ile mevcut trafikten
ayrilirlar. Kentsel toplu tasimanin ¢cogu bu yollar tizerinde yapilmaktadir. Bu nedenle
diger tasitlarla kesimseler s6z konusudur. Mevcut yollar kullanildigr i¢in; minimum

maliyet s6z konusudur. (Yilmaz, 2012).

2.3.2.2 Tercihli anayol seritleri

Fiziksel engeller ile mevcut yollarda Metrobiis tasitlari i¢in alan yaratmak, Metrobiisiin
hizli olmasint saglamaktadir. Ciinkii Metrobiis tasitlart diger seritlerdeki trafikten
etkilenmeyecektir. Diger tasitlarin bu yolu kullanmamasi, fiziksel bariyer ya da polis
uygulamasiyla saglanabilir. Boylece Metrobiis tasitlart minimum tikaniklik ve kesinti
yasamaktadir. Istasyon giris-cikislarinda engelle karsilasmazlar. Yolculuk siiresi azalir,
giivenilirlik artar. Bazi durumlarda ambulans gibi tasitlar bu yolu kullanabilmektedir.

Bu durumlarda performansta kiigiik azalmalar yasanmaktadir. (Yilmaz, 2012).

Sekil 2.4: Mexico City Metrobiisii (Meksika)

Kaynak: The BRT Standart Version 1.0 (T ‘DP)



2.3.2.3 Ozel yollar ile ayrilma

Diger trafikten tamamen ayrildigi i¢in, bu tip ayrimli yollarda Metrobiis tasitlari,
trafikte yasanacak olasi kesilmelerden etkilenmez. Rayli sistemlerdeki gibi yalnizca
Metrobiise ayrilmis yolda ya da ana otoyolda (zeminin altinda ya da {istiinde)
olabilmektedir. Seviyesi ayrilmis (katli) Metrobiis yollari, tasitlarin kesintisiz ve
maksimum hizda seyahat etmesini saglamaktadir. Kent¢i yollardaki kesismelerden ve
otoyoldan ayrilmis bu yollar;

En kisa yolculuk siiresine,

En giivenilir yolculuk siirelerine,

En yiiksek derecede giivenlige

En iyi fayda ile en fazla maliyete sahiptir (Yilmaz, 2012).

Sekil 2.5: Lima Metrobiisii (Peru)

Kaynak: The BRT Standart Version 1.0 (ITDP)



2.3.2.4 Metrobiis sistemleri arac yolu yonlendirme sistemleri

2.3.2.4.1 Mekanik Yonlendirme ( Kilavuz) Sistemi

Yol tizerinde uygulanan ve mekanik olarak kilavuzlandirma saglayan sistemdir. Yolda
biiyiik insaat islerini gerektirmektedir. Tasit sisteminin karmasik olmasina gerek yoktur.
Tasitlar yolda bulunan fiziksel bir baglanti ile kilavuzlanmaktadirlar. ki farkli tip
mekanik yonlendirme uygulamasi mevcuttur. Bunlardan birincisinde, tekerleklerin
tizerinde isledigi kisim beton L profil seklinde diger zeminden yiikseltilmekte ve
araglarin yanlarinda bulunan kiiclik c¢elik tekerlekler ile mekanik yonlendirme
saglanmaktadir. Ayni sistem beton L profiller yerine raylar iizerinde de
uygulanabilmektedir. Siiriicii direksiyonla kumanda yapmamakta sadece gaza ve frene
basmaktadir. Cabuk ivme kazanmasi, daha fazla giivenlik, yol genisliklerinin dar olmasi
gibi avantajlarinin yaninda, yapim maliyetlerinin fazla olusu, esneklik 6zelliginin
kaybolmasi, sadece 6zel otobiislerin kullanilabilmesi ve belirlenen hiz simirlarinin

asillamamasi gibi dezavantajlart mevcuttur (Yilmaz, 2012).

2.3.2.4.2 Gorsel (Optik) Yonlendirme (Kilavuz) Sistemi

Tasitlara takilan 6zel optik sensorler vasitasiyla zemindeki isaretleri okuyup, yolun
seklini tanimlayan sistemlerdir. Her bir seridin ortasinda genis ve ¢ift isaretleme
yapilmalidir. Her tasit icin karmasik elektronik ve mekanik sistemler gereklidir.
Gortintiiye duyarli isaret okuyucu 6zel sensorler arag lizerine yerlestirilmekte ve yol
tizerindeki isaretlere duyarli olarak c¢alismaktadir. Arag, bu sensorler sayesinde
belirlenen giizergahin disina ¢ikmadan hareket etmektedir. Genelde kullanilan gorsel
yonlendirici tipi, yolun ortasina ¢izilen iki seritli ¢izgi ve bu ¢izgileri takip eden sensor
seklindedir. Ara¢ basina gorsel yonlendirici sensér maliyeti 11.500-134.000 Amerikan
Dolar1 arasinda degismektedir (Yilmaz, 2012).

2.3.2.4.3 Elektromanyetik Yonlendirme (Kilavuz) Sistemi
Yol iizerinde elektronik veya manyetik isaretlemeleri gerektirmektedir. Isaretlemede;

indiikleyen (etkileyen) elektromanyetik kablo veya kalici miknatislar mevcuttur.



Tasittaki sensorler bu isaretlemeler sayesinde yolun yapisini algilarlar. Yolun altina

gomiilmiis sistemler oldugu icin, dikkatli bir planlamay1 gerektirmektedirler.

Bu tip yonlendirme sistemi yola yerlestirilen elektromanyetik tel veya miknatis ve
araclara monte edilen elektromanyetik algilayicidan olugmaktadir. Bu sistem sayesinde
araglar Dbelirlenen yon ve noktalarda hareket etmektedir. Yola yerlestirilen
elektromanyetik sensér km basi 12.500 Amerikan Dolarina, araglara monte edilen
elektromanyetik algilayicilar ise ara¢ bast 50.000-95.000 Amerikan Dolarina mal
olmaktadir (Yilmaz, 2012).

2.3.3 Metrobiis Sistemlerinin Durak Tipleri ve Ozellikleri

Metrobiis sisteminde duraklar arast mesafe 300-1000 m, durak genislikleri 2,5-5 m
arasinda olabilmektedir. Platform uzunlugu isletme sekline ve ara¢ uzunluguna bagh
olarak belirlenmektedir. Duraktan gecen hat sayisina ve isletme sekline gore
gerekiyorsa duraklarda ayr1 boliim, cep ve serit fazlalastirma yapilarak araglarin
birbirini gegmesine izin verilmektedir (Wright, 2004).

Istasyon platform plani sistemin onemli bilesenlerinden biridir. Hangi otobiis, hangi
yanasma yerine, ne sekilde yanasacagi ve uzunlugunu, istasyonda ka¢ adet araca es
zamanli olarak hizmet verilebilecegi ve yolcularin indi-bindi sirasinda platform boyunca
nasil konumlanacaklarini belirlenmektedir. 12 metre uzunlugunda olan standart bir arag
icin ve asgari yanasma yeri i¢in 18 m. Uzunlugunda olmalidir. Eger birden fazla
kortiklii tasita hizmet verilecekse, platform alani1 ona gore ayarlanmalidir. Eger seyir
yolu, tasitlarin ardr ardina gelmelerine neden olacak kadar yogunsa, tasitlarin birbirlerini
sollamalar1, bunun i¢in de sollama i¢in ek serit yapilmasi gerekecektir. Sollama su
sekillerde yapilabilir:

Coklu seritler vasitasiyla,

Istasyon ve kavsaklardaki sollama seritleri vasitasiyla,

Metrobiis tasitlarinin istasyonda duran diger bir tasiti gecebilmesi iki temel durumda
onemlidir:

a) Karma akim isgletimlerinde (siklik yiiksek ve yolculuk siiresi ¢ok ¢esitlidir.)



b) Ayni yol tizerinde ¢esitli hizmet tiirleri isletildiginde (yerel ve ekspres) ve diizenli

olmayan talep seviyelerinde.

Sekil 2.6: Guangzhou Metrobiisii (Cin)

Her iki durumda da, istasyonda sollama yapma sansi yoksa ayni seyir yolu iizerinde

hizmet veren Metrobiis tasitlar1 diger Metrobiis tagitlarinin isletimini engelleyebilir.

Yolcularin  sistemi  kullanabilmesi ve hareketliliklerini ~ kesintiye ugramadan
siirdiirebilmeleri i¢in gereklidir. Uygun Metrobiis istasyonlarinda park etme kosullari;
istasyon alan1 disindan otomobille istasyona gelen yolcular i¢in toplam yolculuk

stiresini korur ve sisteme ulagimi iyilestirir (Yilmaz, 2012).
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Sekil 2.7: Mexico City Metrobiisii (Meksika)
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Kaynak: Sustainable Transport Magazine Winter 2012 No:23 ‘(j T. DP")'

Toplu tasima sistemleri, ¢evresindeki topluluklari ¢ekebilmek i¢in, yayalar i¢in yaya
baglantilar1 ve Otomobil ya da motorsuz tasit baglantilarin1 icermelidir. Istasyonlar
(duraklar), Metrobiis sistemi, kullanicilart ve bolgedeki diger toplu tasima sistemleri
arasindaki 6nemli bir bagdir. Ayrica istasyonlar, iyi bir diizeyde hizmetin sunuldugu ve
Metrobiis sistemlerini diger toplu tasima sistemlerinden ayiran kimlige sahip yerler
olup, Metrobiisii yerel ¢evre ile biitlinlestirir ve yerel c¢evreyi gelistirirler. Her bir
Metrobiis istasyonunu kullanan kullanict sayisi, tipik bir otobiis hattin1 kullananlardan

onemli ol¢iide fazla olacaktir. Dolayisiyla, Metrobiis istasyonlari, geleneksel yerel toplu
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tasima otobiislerine gore c¢ok daha 6nemlidir. Iyi aydinlatilmis barmakli basit
duraklardan, kompleks karma (intermodal) terminallere kadar bir c¢ok secenegi

barindirir (Yilmaz, 2012).

2.3.4 istasyon Tipleri

Cogu Metrobiis uygulamasi, basit korunakli istasyon ve durak tasariminin
kombinasyonunu i¢ermektedir. Ozel istasyonlar ve karma (intermodal) istasyonlar, 6zel
yollarda kullanilirlar. Istasyondaki en genel yolcu konfor bilesenleri, giizergah haritalart
ve tarife bilgileri, bank ve ¢op kutularidir. Daha karmasik Metrobiis istasyonlari, 1sitma
sistemi, anons sistemi ve acil arama telefonlarim1 da icerir. Cogu Metrobiis sistemi,

istasyonda sollama imkanina sahiptir (Y1ilmaz, 2012).

2.3.4.1 Basit durak
4 cesit istasyon tipinden en basit forma sahip olanidir. Bekleyen yolcular1 hava
kosullarindan korumak i¢in asgari toplu tasima duragini icerir. Bu tip istasyonlar, en

diisiik yatirim maliyeti ve en diisiik seviyede yolcu konforuna sahiptir (Yilmaz, 2012).

2.3.4.2 lyilestirilmis durak
Metrobiis istasyonlarint diger toplu tasima istasyonlarindan farkli kilan ve kotii hava
kosullarinda daha iyi bir koruma ve 1siklandirma saglayan ek ozellikleri icerecek

bicimde tasarlanan istasyonlardir (Y1lmaz, 2012).

2.3.4.3 Ozel istasyon durak
Ayni seviyeli yolcu binis-inisi, bir platformdan diger platforma uygun baglantiy1 ve
yiiksek oranda yolcu konfor bilesenlerini icermektedirler (Yilmaz, 2012).

2.3.4.4 Karma (intermodal) toplu tasima aktarma merkezi
En karmasik ve en yiiksek maliyetli istasyon tipidir. Genellikle hemzemin binis ve
yolcu konfor bilesenlerini igerirler. Metrobiis yerel otobiislere ve diger toplu tasima

modalarina aktarma yapmaya imkan verir (Yilmaz, 2012).
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2.3.5 Metrobiis Bilesenleri ve Sistem Performansi

2.3.5.1 Yolculuk Siiresi

Metrobiis sistemlerinin yolculuk siiresi tasarrufu tizerindeki etkisi; her bir Metrobiis
bileseninin belirli bir uygulanma bi¢imine ve bu bilesenlerin birbirleri ve Metrobiis
sisteminin kalan1 ile iligskisine baglidir. Metrobiis sisteminin etkiledigi bir takim farkli

yolculuk stiresi bilesenleri vardir (Yilmaz, 2012).

2.3.5.2 Giivenilirlik
Yolculuk stiresinin degiskenligi ile tanimlanmaktadir ve birgok Metrobiis 6zelliginden

etkilenir (Yilmaz, 2012).

2.3.5.2.1 Seyir siiresinin giivenilirligi

Seyir siiresinin giivenilirligi, yolculara uygun bir yolculuk siiresi sunmak amaciyla
Metrobiis hizmetinin yiiksek hizi siirekli saglayabilme yetisine baglidir. Seyir siiresinin
givenilirligini saglamak, yolcunun siirekli olarak bir Metrobiis sistemine ihtiyaci

oldugu fikrini kuvvetlendirdigi i¢in 6nemlidir (Y1lmaz, 2012).

2.3.5.2.2 Istasyonda Durus Siiresinin Giivenilirligi

Istasyonda Durus Siiresi Giivenilirligi Metrobiis tasitlarinin, yolcularin siirekli olarak
belirli bir durus siiresi i¢inde binmelerini saglama ve istasyonda gecirilen siireyi
kisaltma yetenegini temsil eder. Yolcu yiikil belirgin olarak, giin boyunca ve her zirve
saatte degisiklik gosterir. Yolculuk siirelerini etkilemeden Metrobiis bilesenlerinin bu
belirgin degiskenlige uyum saglamasi i¢in bir araya getirilmesi, giivenilirligi arttirabilir.
Bu o6zellikle, yiiksek toplu tasima talebi olan koridor ve kesimlerde hizmet vermesinden
dolay1 Metrobiis sistemleri i¢in 6nemlidir. Uzun durus siireleri, harcanan gergek siirenin

otesinde giivenilirligin genel algilanisini etkileyebilir (Yilmaz, 2012).

2.3.5.2.3 Hizmet giivenilirligi
Hizmet giivenilirligi, bir toplu tasima isletmesinin planlari, politikalart ve
kullanicilarinin beklentileriyle uyumlu bir hizmet sunabilme kabiliyetine bagli olan

niteliksel bir 6zelliktir.
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2.3.5.3 Kimlik ve imaj

Kimlik ve imaj, Metrobiis sisteminin ulagtirma sektoriinde konumlandirilmasinda ve
kentsel cevrenin genel durumuna uydurulmasindaki Metrobiis sistem tasariminin
etkinligini yansitir. Toplu tasima kullanicilar i¢in promosyon ve pazarlama araglarinin
kullanilmast ve sistemi sik kullanmayan yolcular i¢cin de Metrobiis sistemine erisim
noktalar1 (6rnegin duraklar, istasyonlar) ve rotalama hakkinda bilgiler sunulmasi

onemlidir.

2.3.5.4 Emniyet ve Giivenlik
Metrobiis sistemlerin uygulanmasi ile birlikte toplu tasima kullanicilar1 ve kamu i¢in

giivenlik iyilestirilebilir.

2.3.5.5 Kapasite
Belirli isletim kosullar1 altinda, belirli bir siirede, belirli bir Metrobiis hattinin kritik bir
kesimi boyunca, belirli bir yonde, bir kesitten gecirilebilen (tasinabilen) maksimum

yolcu sayisidir. Neredeyse Metrobiis bilesenlerinin tiimii kapasiteyi etkilemektedir.

2.3.5.5.1 Sistem kapasitesi

Kapasite, bir Metrobiis hatt1 veya sisteminde bir noktadan gecirilebilen maksimum toplu
tasima tasiti veya maksimum yolcu sayisini ifade etmektedir. Uygulamada, biiyiik
metropoliten alanlarin disinda, kapasitenin sorun oldugu az sayida koridor vardir. Belirli
bir Metrobiis hattindaki yolcu talebi, hattin kritik noktasindaki kapasiteye yaklasir ya da
gecerse, bu durumun hizmet kalitesini etkilemesi kag¢inilmazdir: Giivenilirlik zarar
gormeye baslar, toplu tasima hizi diiser ve yolcu yiikleri (otobiislerdeki yolcu sayilari)
artar. Bu nedenle, Metrobiis sistemleri i¢in yeterli kapasite saglamak énemlidir (Y1lmaz,

2012).
2.3.5.5.2 Yolcu kapasitesi

Metrobiis sistemleri icin, kapasitenin temel 6l¢iitii “Yolcu Kapasitesi” olarak bilinen

kavramdir. Yolcu Kapasitesi sdyle tanimlanir:
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Belirli bir siire igerisinde, belirlenmis isletme kosullari altinda, beklenmedik bir
gecikme, tehlike veya kisitlama olmaksizin, makul bir kesinlik igerisinde, Metrobiis

glizergahinin kritik bolimiinde taginabilecek maksimum yolcu sayisidir (Yilmaz, 2012).

Tablo 2.2: Kapasitenin farkh yonleri

R Belirleyen
Kapasitenin Boyutu Tamimlamalar Etken
Sistemin fiziksel ozellikleri
tarafindan Tast Boyutu

Maksimum Kapasite belilenen  kisitlanmamis  teorik Metrobiis Sistem

maksimum kapasite Isleyisi
Yolcu konforu, gilivenligi ve
kullamighligs  ile  ilgili  olan

Tasarim Kapasitesi standartlar ve | Uygulama
politikalara (kisitlar) bagli olarak, | Politikalar

asagi
cekilmis maksimum kapasite

Hizmet  Siklig1
Tasit Boyutu
(Gercek  boyut,
sistemin
isletebileceginde
n daha
kii¢iik olabilir)

Tasit boyutuna ve isletim sikliga
baglh

olan kapasite. Isletim, gercek yolcu
talebine gore boyutlandirildigi icin,
isletim kapasitesi maksimum
kapasiteden genellikle diistiktiir.

Isletme kapasitesi

Kaynak: United States Department of Transportation-Metrobiis for Decision-Making

2.3.5.6 Erisilebilirlik
Sistemi kullanan tiim yolcularin genel hizmet durumunu agiklar, istasyonlara ve

duraklara ulasimin yakinligini, kullanicilarin sisteme ulagmasini etkiler.

2.3.5.7 Seyahat Siiresi

Yolcularin, o6zellikle is amaciyla yaptiklar1 yinelenen seyahatler gibi istege baglh
olmayan seyahatlerinde yolculuk siiresi, bir toplu tasima sisteminin en temel 6zelligi
sayilabilir. Gorece yiiksek seyir hizlari ve istasyonda azaltilmis bekleme siireleri,
Metrobiis hizmetlerini —tiim kullanic tipleri, 6zellikle de diger ulastirma seg¢eneklerini
tercih eden yolcular i¢in- daha ¢ekici yapmaktadir. Bekleme ve aktarma siirelerinin
onemli bir etkisi vardir ve Metrobiis hizmet planlar1 bu siireleri minimize etmek ig¢in

genellikle sik, tiim giin siiren ve dogrudan hizmet sunumuna 6nem vermektedir.
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2.3.5.8 Seyir Siiresi

Seyir stiresi, yolculuk siiresinin, Metrobiis tasitinin istasyondan istasyona hareketi
sirasinda harcanan siire olarak tasvir edilen bir bilesenidir. Cogu durumda, tasitin
maksimum hizi, seyir siiresini belirleyen bir etken olarak tanimlanmamaktadir. Yogun
koridorlarda hizmet veren tasitlar - bir sonraki istasyona yanasmak i¢in hiz kesmeden
once- nadir olarak maksimum hiza erisirler. Belirleyici temel etkenler; diger tasit
trafigine bagli olan tikanik yollarda tasitlarin etkilesimi sonucu yasanan gecikmeler,
kavsaklardaki doniisler, trafik sinyalleri ve yayalar nedeniyle olan gecikmeler, bir tasitin

hizmet vermesi istenen istasyon sayis1 ve Metrobiis hat yapisinin tasarimidir.

2.3.5.9 Seyir yollar
2.3.5.9.1 Kuyruk atlamali karma akim seritleri
Kuyruk atlamalar, tasitlarin sinyalize yerlerdeki veya darbogazlardaki trafik

kuyruklarini (6rnegin trafik birikmeleri) gegmelerine izin vermektedir.

2.3.5.9.2 Tercihli anayol seritleri
Kent caddelerindeki tikanikligin sebep oldugu gecikmeleri azaltir. Tercihli seritler
genellikle kavsaklardaki beklenmeyen gecikmeleri minimize etmek i¢in Trafik Sinyal

Onceligi ile birlikte kullanilmaktadur.

2.3.5.9.3 Hem zemin toplu tasima yollar
Karsidan karsiya gecen yaya ve bisikletler kazalar ile katilim veya doniis trafigine
bagli olan kazalar1i ortadan kaldirir, Metrobiis tasitinin yiiksek hizlarda, giivenli

yolculuk yapmasina izin verir.

2.3.5.9.4 Kesisme bulunmayan katl ozel toplu tasima yollar:

Kavsaklardaki gecikmeler de dahil potansiyel tiim gecikmeleri ortadan kaldirir.
Metrobiis tasitlari, istasyonlar arasinda goreceli olarak yiiksek hizlarda giivenli yolculuk
yapabilmektedir. Kuzey Amerika’daki Metrobiis sistemleri, durak araliklar1 acisindan
cesitlilik gostermektedir. Cleveland’in merkezinde planlanan sistemde durak araliklar
365 metre iken, Ozellikle banliyo alanlarim1 kapsayan Ottawa’daki toplu tasima yolu

sisteminde durak araliklart 2.135 metre’dir.
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2.3.5.10 Mevcut sistemlerin performansi

Toplu tasima isletimiyle ilgili arastirmalar; Metrobiis sistemi igerisine dahil edilmis

bircok bilesen vasitasiyla seyir siirelerinin nasil azaltilabilecegi konusunda 6nerilerde

bulunmaktadir. “Toplu Tasima Kapasitesi ve Hizmet Kalitesi” ¢alismasinda; otobiislerin

tahmini ortalama hizlarinin asagidaki 3 degiskenin bir fonksiyonu oldugu belirtilmistir.

-Seyir Yolu Tipi (Ornegin, Otobiis yolu i, Anayol Otobiis Seridi veya Karma Trafik)

-Ortalama Durak Aralig1

-Durak Basina Ortalama Durus Siiresi (Y1lmaz, 2012).

Tablo 2.3: Otobiis seritleri veya 6zel otoyol seritlerinde tahmini ortalama otobiis

hizlan
Ortalama Durak Basina Ortalama Durus Siiresi (saniye)
Durak
Araligi(km) 0 15 30 45 60
0,80 58 km/sa |42 km/sa |34 km/sa |29 km/sa |26 km/sa
1,60 68 km/sa |55 km/sa |48 km/sa |44 km/sa |39 km/sa
2,40 71 km/sa |61 km/sa |56 km/sa |52 km/sa |47 km/sa
3,20 74 km/sa |66 km/sa |60 km/sa |56 km/sa |52 km/sa
4,00 74 km/sa |68 km/sa |63 km/sa |60 km/sa |56 km/sa

Kaynak: United States Department of Transportation-Metrobiis for Decision-Making

Tablo 2.4: Tercihli ana yol otobiis seritlerinde tahmini ortalama otobiis hizlar

Ortalama Durak Basina Ortalama Durus Siiresi (saniye)

iﬁ;ﬁgl(m) 10 20 30 40 50 60

0,16 15km/sa |11 km/sa |10km/sa |8 km/sa |7 km/sa |7 km/sa
0,32 26 km/sa |21 km/sa |18 km/sa |16 km/sa |15 km/sa |13 km/sa
0,40 29 km/sa |24 km/sa |21 km/sa |18 km/sa |16 km/sa |15 km/sa
0,80 40 km/sa |35 km/sa |32 km/sa |29km/sa |26 km/sa |24 km/sa

Kaynak: United States Department of Transportation-Metrobiis for Decision-Making
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Tablo 2.5: Genel trafik seritlerinde tahmini ortalama otobiis hizlari

Ortalama Durak Basima Ortalama Durus Siiresi (saniye)

Kgﬁzl (km) 10 20 30 40 50 60

0,16 10 km/sa |8 km/sa |[8km/sa |6km/sa |6km/sa |5 km/sa
0,32 15km/sa |13 km/sa |11 km/sa |10km/sa |10 km/sa |8 km/sa
0,40 16 km/sa |15km/sa |13 km/sa |11 km/sa |11 km/sa |10 km/sa
0,80 18 km/sa |16 km/sa |17 km/sa |15 km/sa |15 km/sa |13 km/sa

Kaynak: United States Department of Transportation-Metrobiis for Decision-Making

2.3.5.11 Durus siiresi
Istasyon durus siiresi, tasit istasyonda dururken, yolcunun harcadigi siiredir. Durus

stiresi, istasyonlarda yolcularin tasita binis ve inisi i¢in gereken siireyi gosterir.

2.3.5.12 Bekleme ve aktarma siiresi

Bekleme siiresi, toplu tasima tasitt gelmeden once yolcunun durakta harcadigi siiredir.
Yolcular, bekleme siiresini, hareket halindeki bir toplu tasima aracinda harcadiklari
stirenin 3 kat1 kadar algiladiklari icin Metrobiis hizmeti tasariminda, bekleme siiresini
azaltmak onemli bir is kalemi olacaktir. Metrobiis sistemleri ¢ogunlukla bu bi¢imde
planlanmaktadir; zirve saatlerde tiim duraklardaki sefer sikligi, yolcularin ellerinde
herhangi bir tarife olmadan duraga rastgele gelmeleri halinde bile, kisa siireli bir

bekleme sonunda hizmet alabilecekleri kadar siktir.

Aktarma stiresi, yolcularin bir Metrobiis hizmetinden diger toplu tasima hizmetlerine
gecerken (Ornegin, yerel otobiis giizergdhlari ve demiryollart) harcadigi siireyi ifade
eder. Durak icerisinde bir tasittan digerine ge¢mek icin gereken siireyi ve ikinci araci

beklerken harcanan siireyi azaltmak, yolculuk siiresini azaltmak anlamina gelmektedir.
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3. BURSA iLi

3.1 BURSA TARIHI

Bursa ve gevresi, ¢ok eski ¢aglardan beri yerlesime sahne olmustur. 1.0. 3 yiizyilda
Bithynialilar ve Prusiashlar tarafindan kurulan kentin ilk adi Prusa oldugu
bilinmektedir. Osman Bey 1308 yilinda Bursa, Kestel, Kite Uriinlii, Atranos/Orhaneli
tekfurlarinin birlesmis ordularini Dimboz/Erdogan koyii yakinlarinda yenmistir. 6 Nisan
1326 tarihinde Bursa tekfuru sehri Orhan Bey’e teslim etmistir. Bu tarihten sonra Bursa

1362 yilinda Edirne’nin fethedilmesi kadar Osmanli Devletine baskent olmustur.

3.2 COGRAFI OZELLIKLERI

Bursa 40 derece boylam ve 28 - 30 derece enlem daireleri arasinda Marmara Denizinin
giineydogusunda yer almaktadir. Doguda Bilecik, Adapazari, kuzeyde Kocaeli, Yalova,
Istanbul ve Marmara Denizi, giineyde Kiitahya, batida Balikesir illeriyle gevrilidir.
Denizden ortalama yiiksekligi 155 metre olan Bursa, genelde 1liman bir iklime sahiptir.
Ancak, iklim bolgelere gore de degisiklik gostermektedir. Kuzeyde Marmara Denizinin
yumusak ve 1lik iklimine karsilik giineyde Uludag'in sert iklimi ile karsilasilmaktadir.
Bursa ili topraklarinin yaklasik % 35 ini daglar kaplamaktadir. Daglar genellikle dogu-

bat1 yoniinde uzanan siradaglar seklindedir.

Bursa birinci derecede deprem kusaginda olup yillar i¢inde zaman zaman siddetli ve
yikict depremler yasamistir. Bursa ve ¢evresindeki yikici depremlerin genel olarak 100-
150°ser yillik periyotlarla seyrettigini anlasilmaktadir. 150 yilindaki ufak depremden
sonra bolgede kisa araliklarla 362 ve 368 yillarinda depremler yasandi.
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3.3 SIYASI YAPISI
Bursa ili onyedi ilgeden olusmaktadir. Bunlar; Biiyiikorhan, Gemlik, Giirsu, Harmancik,
Inegosl, iznik, Karacabey, Keles, Kestel, Mudanya, Mustafakemalpasa, Niliifer,

Osmangazi, Orhaneli, Orhangazi, Yenisehir ve Yildirim dir.

Sekil 3.1: Bursa Ili ilceleri

Kaynak: http://tr.wikipedia.org/wiki/Dosya:Bursa_districts.png

3.4 NUFUS

TUIK verilerine gore Bursa il niifusu 2010 yilinda 2.605.495 kisi iken 2011 yilinda
2.652.126 kisidir. 2010 ve 2011 yillar1 arasindaki artis miktar1 % 1,8 dir.

Bursa ili il¢e niifuslar1 Tablo 3.1°de ve grafik olarak Sekil 3.2°de verilmektedir.
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Tablo 3.1: Bursa {li ilce niifuslar

BURSA ILi ILCE NUFUSLARI (Kisi)

2007 2008 2009 2010 2011
Biiytikorhan 14.199 13.542 13.244 12743 12.256
Gemlik 98.085 98.770 99.234 100927 101.590
Giirsu 50.039 52.948 55.155 57942 60.884
Harmancik 8.340 8.156 7.994 7.894 7.532
Inegol 208.314 |213.100 |215.375 |221.116 |225.472
Iznik 44,514 |44.524 |44.756 |44.314 44.010
Karacabey 79.115 79.224 78.824 79.229 79.736
Keles 15.959 15.468 15.242 14.641 14.327
Kestel 44.456  |46.795 47.709 48.198 48.424
Mudanya 62.369 65.899 68.954 71.671 73.639
Mustafakemalpasa 102.000 |102.171 |101.800 |101.412 |100.727
Niliifer 251.344 1270.502 [282.991 [298.911 [316.753
Orhaneli 24.798 24.072 23.992 23.530 23.099
Orhangazi 73.633 74.120 75.127 75.228 75.354
Osmangazi 736.034 |753.217 |765.728 |778.526 |789.575
Yenigehir 51.227 51.687 51.420 51.514 52.079
Yildirim 575.450 |593.768 |603.100 |617.699 |626.669
Toplam 2.439.876 2.507.963|2.550.645|2.605.495 2.652.126

Kaynak: Bursa Ili Icin ADNKS Verilerine Gore Ilge Niifuslar: (TUIK)

Sekil 3.2: Bursa ili ilcelere gore niifus dagilimi

789.575 M Buyikorhan
800.000

H Gemlik
700.000 626.669

Orhaneli
600.000
500.000 Orhangazi
400.000 316.753 Osmangazi
300.000 225.472 M Gursu
200.000 101,590 75.354 100.727 m Harmancik
23.099 60334 0139-736 48-4%1 . .079
100.000 13 256 - S '32;‘ m inego|
0 W iznik
Bursa lli licelere Goére Niifus Dagilimi

Kaynak: Bursa Ili Icin ADNKS Verilerine Géore Iice Niifuslart (TUIK)
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Sekil 3.3’teki grafikte de goriildiigii gibi Bursa Il niifusu siirekli olarak artmaktadur.

Sekil 3.3: Bursa ili niifusunun yillara gore degisimi

Bursa il Niifusunun Yillara Gére Degisimi

2.700.000

2.650.000 /‘

2.600.000 /

2.550.000 /

2.500.000 Bursa il Nifusunun Yillara
/ Gore Degisimi

2.450.000 -

2.400.000

2.350.000

2.300.000 . . T T )
2007 2008 2009 2010 2011

Kaynak: Bursa Ili Icin ADNKS Verilerine Gore Ilge Niifuslar: (TUIK)

3.4.1 Gogler

Bursa gogler sehri olarak taninmaktadir. Bursa, bir ¢ok kez gé¢men akinina ve niifus
artisgtna  ugradi. Bunlarin ilki, Bursa'min fethiyle olmustu. Daha sonralar1 ise;
Celaliler'den kacanlar, 19. yiizyilhn ikinci yarisindaki Ruscguk'tan gelen goemenler,
Kurtulus Savasi sonunda Yunanistan’dan gelen miibadele gocleri, 1950 yillardan
sonra, Tirk Hiikiimeti ile Bulgaristan arasinda yapilan anlasma sonucu Bulgaristan'dan
gelen goglerdir. Giiniimiizde Bursa; Dogu Anadolu, Giineydogu Anadolu ve Karadeniz
bolgesi basta olmak {lizere Tiirkiye’nin bir ¢ok bolgesinden go¢ almakla beraber
Gircistan Devleti sinirlart igerisinde kalan Ahiska bolgesinden gelen Ahiska Tirkleri

yogun olarak Bursa’y1 tercih etmektedirler.

Tablo 3.2°de Bursa Ilinin aldig1 go¢ - verdigi goc - net gog - net go¢ hiz1 verilmektedir.
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Tablo 3.2: Bursa ilinin aldig1 go¢ - verdigi goc - net goc - net goc hizi

Bursa ilinin Aldig1 Goc - Verdigi Goc - Net Goc - Net Goc Hizi
Toplam Niifus
2008 2009 2010 2011
2507963 2550645 2605495 2652126
Aldig1 Goce Verdigi Goc
2007 - 2008 - 2009 - 2010 - 2007 - 2008 - 2009 - 2009 -
2008 2009 2010 2011 2008 2009 2010 2010
82964 66615 72640 74243 47370 56368 57220 58258
Net Goc Net Go¢ Hiz1
2007 - 2008 - 2009 - 2010 - 2007 - 2008 - 2009 - 2010 -
2008 2009 2010 2011 2008 2009 2010 2011
35594 10247 15420 15985 14,29 4,03 5,94 6,05

Kaynak: Tiirkiye Istatistik Kurumu

3.5 TRAFIGE KAYITLI MOTORLU TASITLAR

Bursa ilinde 2007, 2008, 2009, 2010 ve 2011 Nisan aylarina ait motorlu tasit

istatistikleri Tablo 3.3’te verilmistir.

Tablo 3.3 : Bursa ili motorlu kara tasitlari sayisi

Bursa ili Motorlu Kara Tasitlari Sayisi (Motorsuz
(réomork ve yari romork) kara tasitlar harig)

Nisan 2007

Otomobil [Minibus| Otobls [Kamyonet| Kamyon |Motosiklet OZ_T_;S;T;(}“ Traktor Toplam

227.999 7.848 | 9.647 86.134 21.646 48.902 788 49.862 | 452.826
Nisan 2008

Otomobil [Minibus| Otobls [Kamyonet| Kamyon [Motosiklet OZ_T_;';:T;?“ Traktor Toplam

240.585 8.223 | 10.250 | 95.015 22.689 54.854 899 50.852 | 483.367
Nisan 2009

Otomobil [Minibls| Otoblis |[Kamyonet| Kamyon |Motosiklet OZ_T_LQIZT;QH Traktor Toplam

249.262 8.339 | 10.514 | 100.305 | 22.792 59.569 925 51.105 | 502.811
Nisan 2010

Otomobil [Minibus| Otobls [Kamyonet| Kamyon |Motosiklet OZ_T_L';:TI:(}“ Traktor Toplam

258.827 8.345 | 10.340 | 106.046 | 22.333 62.528 968 50.601 519.988
Nisan 2011

Otomobil |Minibls| Otobls [Kamyonet| Kamyon |Motosiklet OZ_T_L';;T;Q“ Traktor Toplam

279.883 8.372 | 10.748 | 113.505 | 22.581 64.603 979 51.363 | 552.034

Kaynak.: Tiirkiye Istatistik Kurumu
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Sekil 3.4: Bursa ilinde trafige kayith motorlu tasitlarin tiirlerine gore dagilim

300.000

250.000

200.000

150.000

100.000

50.000

279.883

113.505

64.603 51.363

8.37210.74 2.58 979 ﬂ

Bursa ili Tasit Turiine Gére Arag Sayisi ( Nisan 2011 )

B Otomobil B Minibis m Otobds B Kamyonet

Kaynak: Tiirkiye Istatistik Kurumu

Sekil 3.4’teki grafikte Bursa Ilinde Nisan 2011 tarihi itibari ile trafige kayitli motorlu
tasitlarin tlirlerine gore dagilimi goriilmektedir. 279.833 adet ile miktar1 en fazla tiir
otomobildir, ardindan kamyonet, motosiklet ve traktor gelmektedir. Kamyonet

miktarinin yiiksek olmasi il kapsaminda yiik {iretiminin fazla olmasi seklinde

yorumlanabilir.

Ayni sekilde il genelinde traktor miktarmin dordiincti sirada olmasi Bursa ilinin

genelinde tarimin yaygin oldugunun gostergesi sayilabilir.
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Sekil 3.5: Bursa ili motorlu kara tasitlari sayisinin yillara gore degisimi

560.000
540.000
520.000
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500.000
480.000
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460.000
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Gore Degisimi
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/

(

2007 2008
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2010
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—4=Bursa ili Motorlu Kara
Tasitlari Sayisi

452.826 483.367

502.811

519.988

552.034

Kaynak: Tiirkiye Istatistik Kurumu

Sekil 3.5’teki grafikte Bursa Ili genelinde trafige kayitli motorlu tasit sayisinin yillara

gore degisimi gosterilmistir. Grafikten de goriilecegi gibi trafige kayitli motorlu tasit

sayisinda dogrusal sayilabilecek olarak artis bulunmakla beraber en fazla artis 2007-

2008 yillar1 ile 2010-2011 yillar1 arasinda meydana gelmistir.

3.6 BURSA MERKEZ YERLESIM ALANI

Calisma kapsaminda yapilacak arastirmada; Bursa merkez yerlesim alanindaki toplu

tasim ve yolculuk verileri degerlendirilecektir.. Bursa ili merkez alani olarak, Bursa

Biiyiiksehir Belediyesi hizmet alan1 dikkate alinacaktir.

Sekil 3.6’da Bursa il sinirlart icerisinde Bursa Biiyliksehir Belediyesi hizmet alani

verilmistir.

Sekil 3.7°de Bursa Biiyiiksehir Belediyesi sorumlulugundaki mahalleler verilmistir.

Sekil 3.8’de Bursa Biiyiiksehir Belediyesi sorumlulugundaki koyler verilmistir.
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Sekil 3.6: Bursa il sinirlan icerisinde Bursa Biiyiiksehir Belediyesi hizmet alam

Kaynak: Bursa Biiyiiksehir Belediyesi

Sekil 3.7: Bursa Biiyiiksehir Belediyesi sorumlulugundaki mahalleler

@L ‘ 2
T ——

Kaynak: B.B.B. Cografi Bilgi Sistemler Sube Miidiirliigii

26



Sekil 3.8: Bursa Biiyiiksehir Belediyesi sorumlulugundaki koyler

QUL TR TR

Kaynak: B.B.B. Cografi Bilgi Sistemler Sube Miidiirliigii

3.6.1. Bursa il Merkezine Ulasim
3.6.1.1. Karayolu ile ulasm

Bursa sehir merkezine karayolu ile ulasim; doguda D200 (Ankara Yolu Caddesi) ve
D160 Devlet Yollar1, batida D200 Devlet Yolu (izmir Yolu Caddesi), Kuzeyde D575
Devlet Yolu (Yalova Yolu), giineyde Orhaneli, Keles ve Mustafakemalpasa il Yollari

ile saglanmaktadir.

Bursa Karayollart Genel Midirligii 14. Bolge Midirliigli hizmet alaninda
bulunmaktadir. Sekil 3.9°da Karayollar1 Genel Miidiirliigii’ne ait yol haritasinda Bursa

sehir merkezi ile ilgili kisim isaretlenmistir.
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Sekil 3.9: Bursa 14. Bolge Miidiirliigii sorumlulugundaki yollar

I

KuTAsYA O
ey AFYON

BURSA L4
e .

[ 14.B6Ige BURSA|

Kaynak: Karayollart Genel Miidiirliigii

3.6.1.1.1. Gebze — Orhangazi-Izmir otoyolu

Projenin baslangic noktas1 Gebze olup; Dilovasi ile Hersek Burnu arasinda yer alan
Izmit koérfezini Asma Koprii ile gecen Otoyol, Orhangazi ve Gemlik yakinlarindan
gecerek, Ovaakca kavsagi ile Bursa Cevre yoluna baglanmaktadir. Otoyol, yapimi
tamamlanmis olan Bursa c¢evre yolundan sonra Karacabey kavsagindan baglayarak
Uluabat goliiniin  dogusundan, Mustafakemalpasa’nin giineyinden ve Susurluk’un
kuzeyinden gecerek Balikesir’e ulasmaktadir. Fizibilite ¢alismalarma goére, bu yeni
projenin, mevcut devlet yoluna gore yaklasik 140 km kisalacak olmasinin hem siire,
hem de parasal agidan biiyiikk kazanglar saglayacagi belirlenmistir. Yol, Tirkiye
ekonomisinin en gelismis bolgesi olan ve niifusun 6nemli bir bolimiintin yasadig
Marmara ve Ege bolgelerindeki limanlar, demiryolu ve hava ulasim sistemlerinin
karayolu ulasim projeleriyle entegrasyonunu saglayarak; bu bolgelerde ekonomik
gelisime ve sanayinin ihtiya¢ duydugu dengeli bir planlama ve yapilanmanin

olusturulmasina imkan saglayacaktir.

Gectigi giizergah iizerinde yer alan Istanbul, Yalova, Bursa, Balikesir, Manisa illerinin
cevresindeki illerin de sanayi ve ekonomisine biiyiik katki saglanacak ve bolgede yeni

yatirimlarin onii acilacak, Kapasitesinin iizerinde trafik yiikii olan mevcut Gebze-Izmit
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Otoyolu ve Devlet yollarindaki trafik yiikiiniin % 30’luk kisminin bu yola
aktarilmasiyla giizergahtaki trafik akisinda rahatlik saglanacak, Mevcut yolu kullanarak
1 saat 10 dakikada, feribotla ise 60 dakikada gecilen Korfez’de, seyahat siiresi 6
dakikaya inecek, Halen Istanbul’dan 2,5-3 saat olan Bursa ulasimi 1 saate, Istanbul’dan

8-10 saat olan izmir ulasimi 3,5-4 saate ve Eskisehir ulasimi 2-2,5 saate inecektir.

Sekil 3.10: Karayollar1 Genel Miidiirliigii Bursa boliinmiis yol haritas:

w—— = ar S ———— o
_Jr : T siuvRi "\“l%ﬁi L7
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o i 7 ARMUTLY (‘1 - TERMAL
.oy o ) | oRwancaz e
{ « o b 51 S e a3 e,
ha e — - s 8l Gemuk 1ZNIK GOLD 3 GEVVE
- Piay ) o Yol
A o] BANDIRMA W] 270Ny -
GUmMIsGAYIg = SiiANEL]

- Singkct YENISEHIR
T ; - n‘ B GOLPAZARI
BIGA [ SWK
>
3 - '\
a7 — 5 ol Eiuﬁﬁﬁ“ 7% YENIPAZAH
: TR MANYAS SOGUKFINAR INEGOL KupLl 3 .iNHI'S
o~ . 735 PAZARYERI = s660T
2, DAIHENT & USURLUK SRTLIN ficsoh MiH
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o u EALIKRNg | Yapim Gahgmalan Devam Eden Béliinmiis Yollar s
IVRINDI J A 2 - lhale Edilecek Boliinmiis Yollar — se—

Kaynak: Karayollar: Genel Miidiirliigii

Sekil 3.10°da Karayollar1 genel Miidiirliigi boliinmiis yol haritasindan Bursa ile ilgili

kisim alinarak lejand islenmistir.

3.6.1.2. Deniz yolu ile ulasim

Mudanya ilgesinde bulunan Giizelyal feribot iskelesinin faaliyete gegmesi ile Istanbul’a
alternatif ulasim olanagi sunulmustur. Istanbul Yenikapt ve Kabatas’tan Bursa

Gtizelyali’ya Hizli Feribot ve Deniz Otobiisii seferleri yapilmaktadir.
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Bu alternatif giizergahi tesvik amaci ile Giizelyali feribot iskelesinde 400 ara¢ kapasiteli
acik otopark olusturulmus, bdylece giiniibirlik Istanbul seyahatleri i¢in vatandaslara
araclarin1 Bursa’da birakip yolculuga devam etme firsati taninmistir. Ayrica sehir
merkezinden ve tiniversite kampiisiinden Giizelyali feribot iskelesine otobiis hatlar

olusturulmustur.

IDO seferlerine ilave olarak Bursa Biiyiiksehir Belediyesinin bir iktisadi tesebbiisii olan
BURULAS tarafindan BUDO seferleri baslatilmis olup, BUDO seferleri ile Bursa
Mudanya ile Istanbul Kabatas arasinda, deniz otobiisleri ile hizl1 ve giivenli ulasim

saglanmaktadir.

3.6.1.3. Hava yolu ile ulasim

Bursa sehir merkezinde yer alan Yunuseli havaalaninin biiyiik govdeli yolcu ve kargo
ucaklarinin inis-kalkisina elverisli olmamasi nedeni ile Yenisehir il¢esi sinirlari
icerisinde bulunan ve Hava Kuvvetleri Komutanligi envanterine kayitli olan askeri
havaalaninin sivil hava trafigine acilmasina karar verilmis ve 13.07.1995 tarihinde
calismalara baglanmistir. Yenisehir havaalani 01.06.2001 tarihinde faaliyete ge¢mis, es
zamanlt olarak Yunuseli havaalan1 hava trafigine kapatilarak Hava Kuvvetleri

Komutanligi’na teslim edilmistir.

21.05.2001 yilinda Bakanlar Kurulu, 2001/2444 sayili karar ile Bursa-Yenisehir
Havaalani'n1 daimi yolcu giris-¢ikis hava hudut kapisi olarak tespit etmistir. Boylece

Yenisehir Havaalani uluslararasi hava trafigine de agilmistir.

Tablo 3.4’de Yenisehir Havaalani bilgileri verilmistir.
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Tablo 3.4: Yenisehir Havaalan bilgileri

YENISEHIR HAVAALANI BiLGILERI

Hizmete Giris Y1l 2000
Havaalani Statiisii Sivil / Askeri
ICAO Kodu LTBR
IATA YEI
Trafik Tipi I¢ / D1s Hat
Yolcu Kapasitesi
(yolcu/yil) 1.500.000
Cografi Koordinatlari 40°14°56"N, 29°32°58"E
Kapasitesi 7 Ugak
Intifa DHMI - HK.K
Sehre Uzaklik 50 kilometre
Ulasim Otobiis, Taksi
Yiikseklik ( AMSL) 763 FT (232.582 M)
Aydinlatma Kategorisi CAT-1I
Itfaiye Kategorisi A7
VIP VAR
Kargo Terminali VAR
Cafe Restaurant VAR
Saglik Hizmetleri VAR
VAR (152 Ara¢g - 11
Otopark Otobiis)

Kaynak: http://www.yenisehir.dhmi.gov.tr

Sivil-askeri amagla kurulan Havaalaninin sehre uzakligi 50 km dir.

2993x45 ve

2993x30 metre boyutlarinda iki adet beton kaplama pisti bulunmaktadir. Yolcuya ag¢ik

alanlar i¢ ve dis hat kullanim alan1 5600 m2 olup, 1.500.000 yolcu/yil kapasiteye

sahiptir.
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Sekil 3.11: Yenisehir Havaalani

Kaynak: hitp://www.yenisehir.dhmi.gov.tr

Sekil 3.12°de Yenisehir ve Yunuseli Havaalani yerlesimleri verilmistir. Yenisehir
havaalan1 Bursa sehir merkezine yaklasik 50 km uzakliktadir. Mesafenin uzak olmasi
havaalanina ulagimi olduke¢a giic hale getirmektedir. Bu durum havayolu ulasimi

konusunda yeni arayislarin olusmasina neden olmustur.

Sekil 3.12: Yenisehir ve Yunuseli Havaalani yerlesimleri

Kaynak: Turan Alkan

Mevcut durumda atil olarak durmakta olan Yunuseli havaalant bu arayislarin basinda
geliyor. Gegmis yillarda faaliyette olan Yunuseli havaalani, giintimiize kullanilmamakta
ve havaalani etrafindaki kagak ve carpik yapilagsma giderek yayilmaktadir. Bursa
Biiyiiksehir Belediyesi Yunuseli havaalanini faaliyete agma konusunda Ulastirma

Bakanligi ile diyaloglart siirdirmektedir.
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Sekil 3.13: Yunuseli Havaalani

Kaynak: http://www.haberler.com/yunuseli-sakinleri-havaalani-icin-korkmamali-3476558-haberi/

3.6.1.4. Demiryolu ile ulasim

Mevcut durumda Bursa’ya demir yolu ile ulagim imkani bulunmamaktadir. Fakat yakin
gelecekte TCDD’nin hizli tren projesi kapsaminda Osmaneli-Bandirma Hizli Tren
Projesinin Yenigehir-Bursa-Karacabey giizergahindan gegen kismindan, Bursa kenti de
yararlanabilecektir. Bandirma-Bursa-Ayazma-Osmaneli Hizli Tren Projesinin Bursa-
Yenisehir Kesimi(75 km) Altyap: Thalesi 1 Agustos 2011 tarihinde yapilmis, 30 Aralik
2011 tarihinde ise yiiklenici YSE-Tepe Ortaklig1 ile s6zlesme imzalanmaistir.

75 kilometrelik kesimde,15 kilometre uzunlugunda 20 adet tiinel, 6225 metre
uzunlugunda 20 adet viyadiik,44 adet alt ve iist gecit,58 adet menfez olmak tizere
toplam 143 sanat yapisi insa edilecek, yaklasik 10 Milyon 500 bin metrekiip kazi ve 8
milyon 200 bin metrekiip dolgu gerceklestirilecek. Bursa, Giirsu ve Yenisehir’de ii¢
istasyon yapilacak. Hat; yolcu ve ylik tasimacilig1 birlikte yapilacak sekilde, en son hizl

tren teknolojisiyle saatte 250 kilometre hiza uygun olarak insa edilecek.

Sekil 3.14°te Hizli Tren Bursa istasyonu yerlesimi verilmistir.
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Sekil 3.14: Hizh Tren Bursa istasyonu yerlesimi

B
e

Kaynak: www.tcdd.gov.tr

3.6.2. Alan Kullanimi

Bursa merkez yerlesimi alan kullanimu ile bilgiler Eklerde verilmistir. Tablo Ek 1.1°de
Merkez ve Bat1 Alant Arazi Kullanimi, Tablo Ek 1.2°de Dogu Alani Arazi Kullanimi,
Tablo Ek 1.3’te Kuzey Alan1 Arazi Kullanimi, Tablo Ek 1.4’te Gemlik Alan1 Arazi
Kullanimi, Tablo Ek 1.5’te Mudanya Alan1 Arazi Kullanim bilgileri verilmistir.

Sekil 3.15’te bursa merkez yerlesim alaninin 1939 yilindan 2011 yilina degisimi
gosterilmistir. Sekilde gosterilen ¢ekirdek alan 2011 yili itibari ile 1939 yilina gore 19.5

kat genislemistir.
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Sekil 3.15: Bursa merkez yerlesim alaninin 1939 ve 2011 yili hava goriiniimii

1939 YILI YERLESIM ALANI

l;7 838.60 ha

2011 YILI YERLES$IM ALANI
16397.00 ha

Kaynak: BBB Cografi Bilgi Sistemler Sube Miidiirligii

3.6.3. ilceler ve Sehir Merkezi Yerlesimi

B.B.B. dahilindeki ilgelere bakildiginda genel olarak dogu bati yoniinde yerlestikleri
goriilebilir. Bu durumun temel nedeni giineyde Uludag, kuzeyde ise koruma altinda
bulunan ova ve akabinde yine daglarin bulunmasidir. Sehir dogu-bat1 yoniinde gelisim

gostermistir.

Sekil 3.16: Bursa merkez yerlesim uydu goriintiisii

Bursa, Turkey, 2 i < * v 3 % g 8
m_Googlcv

Kaynak: Turan Alkan
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3.6.4. Bursa Merkez ilce Niifuslar

Artan sanayileseme ve goclerle Bursa niifusu stirekli olarak artmaktadir. Bursa
biiyliksehir belediyesi kapsaminda bulunan yedi ilgenin 2011 yili ADNKS niifuslari
toplam1 1.948.744 tiir. Tablo 3.5’ten de goriilecegi tizere niifusu en ¢ok olan ilge
775.951 kisi ile Osmangazi’dir, ardindan 625.348 kisi ile Yildirim gelmekte, sonrasinda
ise 303.142 kisi ile Niliifer ilgesi gelmektedir. Bursa’nin ¢ekirdek sayilabilecek bu ii¢
ilgesi 1.704.441 kisilik niifus ile toplam Bursa Biiyiiksehir Belediyesi niifusunun %87,5

lik kismin1 biinyesinde barindirmaktadir.

Tablo 3.5: Bursa Biiyiiksehir Belediyesi ilce niifuslar

Bursa Biiyiiksehir Belediyesi ilce Niifuslar:
2009 2010 2011
Osmangazi | 752.155 |764.944 |775.951
Yildirim 602.505 |617.108 |625.348
Niliifer 269.371 [285.269 [303.142
Gemlik 90.834 92.765 93.464
Glirsu 52.333 55.131 58.081
Mudanya [49.805 52.325 54.301
Kestel 37.282 38.028 38.457

Toplam 1.854.285 |1.905.570 |1.948.744
Kaynak: Tiirkive Istatistik Kurumu

Sekil 3.17°de Bursa Biiyiiksehir Belediyesi ilcelerinin niifuslart grafiksel olarak

gosterilmistir.
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Sekil 3.17: Bursa Biiyiiksehir Belediyesi Ilce niifuslari grafiksel gosterimi

Bursa Biiyiiksehir Belediyesi ilge
Nufuslari

800.000 : - ll
600.000 I | |
400.000 J
e - -
0
0

b"’(“\ &

® Bursa Blyiksehir Belediyesi ilce Niifuslan

Kaynak: Tiirkiye Istatistik Kurumu

Bursa Biiyiiksehir Belediyesi il¢elerinin niifuslar stirekli olarak artis gostermistir. 2009-

2010 ve 2010-2011 yillar1 arasindaki artis miktarlar1 asagidaki tabloda verilmistir. Tablo

3.6’da goriilecegi lizere en ¢ok artis yine niifusun zaten fazla oldugu Osmangazi, Niliifer

ve Yildirim ilgelerinde meydana gelmistir.

Tablo 3.6: Bursa Biiyiiksehir Belediyesi ilce niifus artislari

Niifus Artis Miktar: (Kisi)

2009-2010 2010-2011
Osmangazi | 12.789 11.007
Yildinm | 14.603 8.240
Niliifer 15.898 17.873
Gemlik 1.931 699
Giirsu 2.798 2.950
Mudanya |2.520 1.976
Kestel 746 429

Kaynak: Tiirkiye Istatistik Kurumu

Sekil 3.18’de Bursa Biiyiiksehir Belediyesi sorumlulugundaki mahallelerdeki

artislar1 verilmistir.
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Sekil 3.18: Bursa Biiyiiksehir Belediyesi mahalle bazinda niifus artisi

e I T— o
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. ak

Kaynak: BBB Cografi Bilgi Sistemleri Sube Miidiirliigii

Sekil 3.19: Bursa Biiyiiksehir Belediyesi il¢e niifuslar1 dagilimi

Bursa Biiyiiksehir Belediyesi ilce Niifuslari Dagilimi

oo 3% 3% 2%
(o]

B Osmangazi
H Yildirnm

H NilGfer

H Gemlik

B Girsu

B Mudanya

M Kestel

Kaynak: Tiirkiye Istatistik Kurumu
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Sekil 3.19°da Bursa Biiyiiksehir Belediyesi ilgelerinin toplam B.B.B. niifusu
icerisindeki oranlar1 verilmistir. %40 ile Osmangazi ilgesi birinci sirada, %32 oranla

Yildirim ilgesi ikinci siradadir.
3.6.5. Niifus Yogunlugu

Tablo 3.7°de B.B.B. ilgelerinin 2011 yili niifuslari, Km?2 olarak ilge yiiz 6lgtimleri ve

niifus yogunluklar1 verilmistir.

Tablo 3.7: Bursa Biiyiiksehir Belediyesi ilce niifus yogunluklar

; Yiiz Olciimii | Yogunluk
Iice Niifus (Kisi) | (Km2) (Kisi/Km2)
Osmangazi | 775.951 399 1944,74
Yildirim 625.348 397 1575,18
Niliifer 303.142 378 801,96
Gemlik 93.464 413 226,31
Giirsu 58.081 118 492,21
Mudanya 54.301 346 156,94
Kestel 38.457 400 96,14

Kaynak: Tiirkiye Istatistik Kurumu

Niifuslar1 diger ilcelerden fazla olan Osmangazi, Niliifer ve Yildirim ilgelerinin yiiz

Ol¢timleri yaklasik olarak benzerdir.

Sekil 3.20’de Bursa Biiyiliksehir Belediyesi sorumlulugundaki ilgelerin niifus
yogunluklari verilmistir.
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Sekil 3.20: Bursa Biiyiiksehir Belediyesi il¢e niifus yogunluklar:

Marmara
Denizi

ik Gon)

BURSA NUFUS
YOGUNLUGU HARITASI

Kaynak: B.B.B. Cografi Bilgi Sistemler Sube Miidiirliigii

3.7 GECMISTEKI ULASIM PLANI CALISMALARI

Hizli sanayilesme ve kentlesmenin yaninda yogun go¢ nedeniyle mevcut yasam alanlari
yetersiz kalmis, sehrin degisik kisimlarinda yeni yasam alanlar1 olusturulmustur. Uygun

yapilmayan planlama siire¢leri ve uygulanamayan planlar nedeni ile mevcut yollar

kapasitelerinin iizerinde trafik talebi ile karsilagsmistir

nedeni ile trafikte aksamalar meydana gelmistir. Bu nedenle degisik tarihlerde Bursa ili

ilgili Ulagim Plan1 ve Etiid ¢alismalar1 yapilmistir. Bu plan ve etiidlerin bazilar1 Tablo

3.8’de listelenmistir.

40

. Taleplerin karsilanamamasi



Tablo 3.8: Ge¢misteki ulasim plam calismalar:

Proje Yih Hazirlayan Firma
1. Bursa Hizli Ulasim Fizibilite
Calismasi 1986 Toronto Transit Constultants Ltd.
1987 .

2. Kent Merkezi Dokusunda Ozel Arag Orta Dogu Teknik Universitesi
ve Toplu Tasima Fizibilite Etudu
3. Bursa Kent Igi ve Yakin Cevre
Ulasim Etuda ve Toplu Tasima Fizibilite | 1990-1991
Etadu Optim OBERMAYER
4. BURSARAY Etiidii 1995 | Metroplan
5. Buski ve Civari Kavsaklar ile Yakin
Cevre Yolu Mudanya Cikisi Baglantisi 1996 Metroplan
Etadiu
6. Kent ii Ulagim Iyilestirme Calismasi | 1996-1997 | Dar-Muhendislik Misavirlik A.S.
7. BHRS Optimizasyon Etudi 1997 Optim OBERMAYER
8. BURSARAY 1. Asama Glizergah
Inceleme Degerlendirme ve Fizibilite 1999 Yapi-ICF KAISER
Etuda
9. BURSARAY HRS Sistem Plani ve
Modellemesi 2000-2001 | yap,-ICF KAISER
10.Kent Merkezi Kavsak sayim ve
Etudleri (Geometrik Diizenleme ve 2005 | palye insaat. A.S.
Sinyal Programlari)
11. Bursa Buyuksehir Belediyesi
Sinirlari igerisinde Ana Ulagim Sistemi 2006 LINEAL Uluslar arasi
Planlamasi Danismanlik A.S.

GAZ| UNIVERSITESI

Fen Bilimleri Enstittst Trafik
12.Bursa Kent ici Merkezi Bélgede 2007 Planlamasi ve Uygulamasi

Trafik Etudi ve Alternatif Projeler

Anabilim Dali

Kaynak: B.B.B. Ulasim Dairesi Bagkanligi
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4. BURSA KENTI iCIN METROBUS KORIDORU ARASTIRMASI

Bu bolimde Bursa Kenti i¢cin Metrobiis Koridoru arastirmasi yapilacaktir. Bu
arastirmada Bursa Biiyliksehir Belediyesi tarafindan Dr. Brener firmasina yaptirilan
Bursa Ulasim Ana Plan1 verileri ile Bursa Biiyiiksehir belediyesi Ulagim Dairesi
Baskanligindan temin edilen toplu tasim verileri incelenecek, bu veriler 1s181nda Bursa
Kenti i¢in en uygun Metrobiis koridoru belirlenecektir. Arastirma kapsamindaki
calismalarda; niifus ve yolculuk degerleri dikkate alinarak, merkez yerlesim ve inceleme
alan1 olarak Bursa Biiytliksehir Belediyesi sinirlarindaki arter, cadde ve sokaklar dikkate

alinacaktir.

4.1 MEVCUT VERILER

4.1.1 B.B.B. Sinirlar1 Dahilindeki Ulastirma Sistemleri
4.1.1.1 Lastik tekerlekli sistemler

Bursa Biiyiiksehir Belediyesinde kullanilan lastik tekerlekli toplu tasima sistemleri,
Belediye Otobiis Isletmesi, BURULAS, Ozel Halk Otobiisii, Minibiis, Servis, Giizergah

Izin Belgeli Sevisler, Dolmus, Taksi ve Ozel Arag olarak siniflandirilabilir.
4.1.1.1.1 Orobiis

Bursa Biiyiiksehir Belediyesi sinirlarinda otobiislerle yapilan toplu tagima sistemleri

BOI otobiisleri, BURULAS otobiisleri ve OHO olmak iizere iice ayrilmaktadir.

BOI otobiisleri Ulasim Dairesi Baskanligina bagli Toplu Tasima Sube Miidiirliigii
tarafindan isletilmektedir. BURULAS (Bursa Ulasim Toplu Tasim isletmeciligi Sanayii
ve Ticaret Anonim Sirketi) Bursa Biiyliksehir Belediyesi’nin sinirlari dahilinde ulagim
hizmetlerinin daha aktif olarak stirdiiriilebilmesi amaciyla kurulmus olan Bursa
Biiyiiksehir Belediyesi iktisadi tesebbiistidiir. Ayrica Biiyiiksehir Bursa Biiyiiksehir
Belediyesi sinirlar1 dahilinde ¢alismakta olan Ozel Halk Otobiisii hatlar1 da

bulunmaktadir.

Sekil Ek 5.1 de B.B.B. toplu tagima sistemlerinin sematik gosterimi verilmistir.
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Sekil 4.1: Bursa Biiyiiksehir Belediyesinde kullanilmakta olan otobiisler

Kaynak: www.bursa.bel.tr

Tablo 4.1: Bursa Biiyiiksehir Belediyesinde kullanilan otobiisler

) Hat Calisan |Yedek Toplam
OTOBUS Aracg Aracg Arag
Sayis1

Sayis1 | Sayisi Sayis1
BOI 18 34 28 62
BURULAS 68 212 30 227
Bati 62 282 18 300
Dogu 24 52 3 55
O | Alt Yiiklenici (BURULAS) 24 64 13 77
E Ihaleli (BURULAS-Il¢eler) 23 54 15 69
TOPLAM 219 698 107 790

Kaynak:BBB Ulasim Dairesi Baskanligi

Tablo 4.1’de mayis 2011 itibari ile Bursa Biiyiiksehir Belediyesi ulasim faaliyetlerinde

kullanilan otobiislere ait hat ve arag¢ sayis1 gosterilmektedir.
4.1.1.1.2 Diger lastik tekerlekli sistemler

Bursa Biiyiiksehir Belediyesi arterlerinde otobiis hatlarinin haricinde minibiis, dolmus,
servis, glizergah izin belgeli servisler, taksi ve 0zel ara¢ gibi degisik tiirde lastik

tekerlekli sitemler kullanilmaktadir.
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Tablo 4.2: Bursa Biiyiiksehir Belediyesinde kullanilan diger araclar

TUR ARAC SAYISI (Adet)

Minibiis 1.034
Servis 2.704
Giizergah izin Bel. Servis 1.570
Dolmus 667
Taksi 837
Ozel Arac 235.299
TOPLAM 242111

Kaynak:BBB Ulasim Dairesi Baskanligt
Tablo 4.2°de may1s 2011 itibari ile Bursa Biiyiiksehir Belediyesi ulasim faaliyetlerinde
kullanilan minibiis, servis, gilizergah izin belgeli servis, dolmus, taksi ve 0Ozel arag

sayilar gosterilmektedir.

Tablo Ek 2.1°de Bursa Biiyiiksehir Belediyesi merkez il¢elerindeki taksi duraklari ve bu

duraklardaki arag¢ sayilari verilmistir.

Tablo Ek 2.2°de Bursa Biiyiiksehir Belediyesi diger il¢elerindeki taksi duraklari ve bu

duraklardaki arag¢ sayilari verilmistir.

Tablo Ek 2.3’te Bursa Biiyiiksehir Belediyesi il¢elerindeki dolmus duraklari ve bu

duraklardaki arag sayilari verilmistir.
4.1.1.2 Rayh sistemler

Bursa Biiyiiksehir Belediyesi ulasim alaninda rayli sistemlerinin payin arttirmak igin
arttirmak i¢in ¢aligmalar yiiriitmektedir. Bu faaliyetler Rayli Sistemler Dairesi
Baskanligi ve B.B.B’nin iktisadi tesebbiisii olan BURULAS ve BURSARAY tarafindan
yirtitiilmektedir.

Mevcut durum itibari ile Hafif Rayli Sistem ve Nostaljik tramvay faal olarak isletmeye
devam edilmektedir. Bunun yaninda sehrin merkez bolgelerini kapsayan bazi tramvay

hatt1 ¢calismalarina baslanilmistir.
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4.1.1.2.1 Hafif rayl sistem

Osmangazi, Niliifer ve Yildirim ilgelerini birbirine baglayan 2 hat bulunmaktadir.
Bunlar Yildirim Ilgesi Arabayatag: ile Osmangazi ilgesi Korupark arasi hat digeri ise

Yildirim Ilgesi Arabayatagi ile Uludag Universitesi Goriikle Kampiisii arasindaki hattir.

BursaRay giizergahi, Mudanya Yolunda Emek Istasyonu ve batida Universite den
baslayarak Acemler istasyonunda birlesmektedir. Daha sonra Ankara Yolunu takiben
Kent Meydanindan Sehrekiistii Meydanma c¢ikmakta ve Hasim Iscan Caddesini takip
ederek viyadiik {izerinden tekrar Ankara Yoluna cikip Arabayatagi Istasyonunda son

bulmaktadir.

BursaRay 1. Asama A ve B Boliimlerinde, 5’1 yeralti olmak tizere toplam 23 adet
istasyon vardir. iki hatli giizergahin toplam uzunlugu 22,043 km dir ve tamamen
karayolundan bagimsizdir. Izmir yolu(Bat1 Hatt1) iizerinde sirasiyla, Kiiciikk Sanayi,
Ataevler, Besevler, Fatih Sultan Mehmet ve Niliifer Istasyonlar;, Mudanya yolu (Kuzey
Hatt1) iizerinde ise Organize Sanayi, Hamitler-Fethiye, Baglarbasi-Esentepe, ihsaniye
ve Karaman Istasyonlari bulunmaktadir. Iki hattin birlesiminden sonra Ankara
istikametinde (Dogu Hatti) ise sirasiyla; Acemler, Pasa Ciftligi, Sirameseler,
Kiiltirpark, Merinos, Osmangazi, Sehrekiistii, Demirtagpasa, Gokdere, Davutdede,

Duagimnari, Yiiksek Ihtisas Hastanesi ve Arabayatag Istasyonlar: bulunmaktadir.

BursaRay 2. Asama Universite Hattinda 1’ i yeralt1 olmak {izere toplam 6 istasyon
vardir. Uzunlugu 6,622 km olan hatta istasyon isimleri sirasiyla su sekildedir:
Universite, Batikent, Yiiziinciiyll, Ozliice, Ertugrul ve Altisehir. Mudanya Yolu
Uzatmasinda ise 1’1 yeraltt1 olmak {izere toplam 2 istasyon vardir. Uzunlugu 2,233

km olan hatta istasyon isimleri su sekildedir: Korupark ve Emek.

Arabayata@ Istasyonunu Kestel'e baglayacak, 8 km ve7 istasyondan olusan, BursaRay

3. Asama yapim calismalar1 devam etmektedir

Sekil 4.2°de Bursa Biiyiiksehir Belediyesi hafif rayli sistemine ait durak isimlerinin yer

aldig1 sematik plan verilmistir.
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Sekil 4.2: Bursa Biiyiiksehir Belediyesi hafif rayh sistem sematik planm

NOLU HAT
KUZEY HATTI
BursoRay

i

Kaynak: BBB Ulasim Dairesi Baskanligi

4.1.1.2.2 Tramvay

Tarihi cars1 ve hanlar bolgesi ile Kayhan, Reyhan bolgesi ve Cumhuriyet Caddesinin
canlandirilmast amaciyla nostaljik tramvay projesi haya gecirilmistir. Tarihi Cars1 ve
Hanlar Bolgesi’nin ortasindan gegen Cumbhuriyet Caddesi’ni arag¢ trafigine kapatip,
caddelerin yayalara terk edilmesi amaciyla hayata gecirilen 1,5 kilometrelik
Cumbhuriyet Caddesi tramvay hatti, bolgedeki trafik yogunlugu ve vatandaslardan gelen
talepler tizerine Davutkadi’ya kadar uzatildi. Yaklasik 2,5 kilometrelik ilave hatla hattin
uzunlugu 4 kilometreyi bulurken, Incirli Caddesi iizerindeki Dokiimhane Hamami’na
kadar uzanan tramvay hatti sayesinde vatandaslar ara¢ kullanmadan kesintisiz bir

sekilde cars1 ve hanlar bolgesine ulasma imkan1 buldu.

46



Sekil 4.3: Cumhuriyet Caddesi nostaljik tramvay

Kaynak: www.bursa.bel.tr

Sehir i¢i ulasimda mevcut sorunlar1 ¢ozme amaciyla bagvurulan alternatiflerden biride
tramvaylardir. Birkag alternatif seklinde hazirlanan projeler ile sehirdeki trafik sorunun

azalacag dustintilmektedir.

Bursaray'm T1 hatt1 olarak adlandirilan Heykel-Inonii Caddesi-Uluyol-Kent Meydani-
Carsamba Pazari-Ipekis-Stadyum-Altiparmak-Cakirhamam-Heykel giizergahmin yer
teslimi yapilarak imalatlara baglandi. Proje; Heykel ile Garaj arasinda yaklasik 6,5
kilometrelik hatt1 kapsiyor. Stadyum, Altiparmak ve Atatiirk caddeleri ile Heykel, Inonii
Caddesi, Kibris Sehitleri Caddesi, Kent Meydani ve Darmstad Caddesi gilizergahi
boyunca 13 istasyonun yer alacagi proje kapsaminda 1 atdlye binasi, 2 depo yolu, 2

atolye yolu, 15 makas, 1 kruvazman, 3 trafo binas1 imalat1 gerceklestirilecek.

Sekil 4.4’de Bursa Biiyiiksehir Belediyesi tarafinca insaat ¢alismalari devam eden T1

tramvay hattina ait durak isimlerinin yer aldig1 sematik plan verilmistir.
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Sekil 4.4: T1 tramvay hatti1 sematik plam

(atafinn

Kaynak: www.bursa.bel.tr

4.1.1.3 Teleferik

Mevcut teleferik sistemi iki kisimdan meydana gelmektedir. Birinci kisim, Teferriic-
Kadiyayla-Sarialan istasyonlar1 arasinda 30 kisilik kabinlerin ¢alistigi Teleferik sistemi
ve ikinci Sarialan-Cobankaya istasyonlari arasinda iki kisilik kabinlerin ¢alistigi
Telesiyej kismindan meydana gelmektedir. Istasyon rakimlari; Teferriig istasyonu
374m., Kadiyayla istasyonu 1231 m., Sarialan istasyonu 1634 m. ve Cobankaya

istasyonu 1711 m’den olusmaktadir.

Teferrii¢ ile Kadiyayla istasyonlar1 arasinda 6 adet direk mevcut olup mesafe 2480 m
dir. Bu hatta 30 kisilik 2 kabin gidip-gelmektedir. Transfer siiresi 8 dk dir. Kadiyayla-
Sarialan istasyonlar1 arasinda 4 adet direk mevcut olup mesafe 2286 m dir. Bu hatta da
30 kisilik 2 kabin ¢alismaktadir. Ulagim siiresi 8 dk dir. Kabinler; 38 mm ¢aplarinda iki
adet c¢elik ray hatlar1 tizerinde hareket etmekte ve 23,5 mm c¢aplarinda Teferrtic-

Kadiyayla arasinda iki adet, Kadiyayla-Sarialan arasinda tek ¢elik ¢eki halati tarafindan
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cekilmektedir. Teferrii¢ Kadiyayla arasinda calisan kabinlerin calistirilmas1 Teferriic
istasyonunda bulunan makina dairesindeki kumanda odasindan saglanmaktadir.

Kadiyayla-Sarialan hattindaki ¢aligma ise Sarialan istasyonundan saglanmaktadir.

Telesiyejin bulundugu Sarialan-Cobankaya hattindaki ¢alisma Sarialan istasyonundan
saglanmaktadir. Bu hat uzunlugu 3000 m olup 28 adet direkten olusmaktadir. Bu hattaki
ulagim stiresi 20 dk dir. Telesiyejde agik ve kapali olmak tizere ikiser kisilik kabinler
bulunmaktadir. Ayrica Uludag Oteller Bolgesi’ne ulasim siiresini kisaltmas1 hedeflenen

8,5 km uzunlugundaki yeni teleferik hattinin ¢alismalar1 devam etmektedir.

Sekil 4.5: Teleferik hattindan goriiniim

Kaynak: www.bursa.bel.tr

4.1.2 Mevcut Karayolu Bilgileri
4.1.2.1 Otoyol

Bursa'nin en onemli ulasim sorunlarindan biri; Istanbul - izmir - Ankara Devlet

Yollarinin kentin ortasindan ge¢mesi, kent ici trafie de hizmet vermesi ve iki farkl
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karakterdeki trafigin ayni yol mekaninda i¢ ige hareket etmesidir. Bursa Cevre
Otoyolunun (O-33) yapimi, sehir i¢i arag trafigini azaltmasi, ara¢ ve yaya giivenligi goz
onilinde bulunduruldugunda 6nemli faydalar1 olmustur. Mevcut ¢evre yolu Tiirkiye

Cumbhuriyeti Karayollar1 (TCK) sorumluluk alaninda ve 65 km uzunlugundadir.

Bursa Cevre Otoyolundan; Yalova Yolu (D575), Mudanya Bulvari (Sanayii Caddesi),
Goriikle Baglanti Yolu, Bursa- Balikesir Yolu (D200) Baskdy mevkii, Ankara
Bulvarinda Go6lbasi Mevkiinde D160 ile ve Turankdy mevkiinde ise D200 devlet yollar1

ile baglant1 bulunmaktadir.

Sekil 4.6’de Bursa ¢evre otoyolu (0O33) uydu goriintiisiine islenmis halde verilmistir.

Sekil 4.6: Bursa ¢evre otoyolu
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Kaynak: www.bursa.bel.tr

4.1.2.2 Devlet yollar:

Bursa Biiyiiksehir Belediyesi sinirlari igerisindeki ana arterlerin bir kismi1 Karayolllari

14. Bolge Miidiirliigii sorumlulugunda bulunan Devlet yollar1 olmakla beraber, bazi
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Devlet Yollarinin bakim ve onarimini yapilan bazi protokoller ile Bursa Biiyiiksehir

Belediyesi yapmaktadir.

Sekil 4.8°de verilen BBB siirlari icerisindeki ana arterleri gosteren sekilde Karayollart
14. Bolge Midirligi’'niin  sorumlulugunda bulunan devlet yollari mavi renkte
boyanmustir. Sehir merkezi icinde ve yakimninda bulunan baslica devlet yollari; Izmir
Yolu Caddesi ve Ankara Yolu Caddesi (D200), Yalova Yolu Caddesi, Mudanya Bulvari
ve Sanayi Caddesi (D575), Lefkose Caddesi, Ahiska Caddesidir. Bu yollarin biiyiik
kisminin bakim ve onarimini yapilan protokoller ile Bursa Biiyiiksehir Belediyesi

yapmaktadir.
4.1.2.3 Cadde ve sokaklar

BBB Ulasim Dairesi Baskanligi’'nca hazirlanan ve Bursa Biiyiiksehir Belediye
Meclisinin 17.02.2011 tarih, 2011/64 Esas no ve 112 sayili karari ile Bursa Biiytiksehir
Belediyesinin sorumlulugunda bulunan arterler belirlenmis, bu arterlerin disinda kalan

cadde ve sokaklar Ilge belediyeleri sorumlulugunda bulunmaktadir.

Sekil 4.7: Cadde ve sokaklar1 gosterir resim

Kaynak: BBB Cografi Bilgi Sistemler Sube Miidiirliigii Kent Bilgi Sistemi
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Sekil 4.7°de Bursa Biiyliksehir Belediyesi sinirlar1 dahilindeki cadde ve sokaklari
gosterir 6rnek Kent Bilgi Sistemi resmi verilmistir.

4.1.2.4 Ana arterler

BBB Ulasim Dairesi Baskanligi'nca hazirlanan ve Bursa Biiyiiksehir Belediye
Meclisinin 17.02.2011 tarih, 2011/64 Esas no ve 112 sayili karar1 ile Bursa Biiyiiksehir
Belediyesinin sorumlulugunda bulunan arterler belirlenmistir. BBB bu arterlerin yapim
bakim ve onarimindan sorumludur.

Sekil 5.8’de B.B.B. sinirlar1 dahilinde ana arter statiisiindeki yollar verilmistir. Sekilde
5.8’de B.B.B. sorumlulugundaki ana arterler mor renkte, Karayollar1 14. Bolge
Miidirliigii sorumlulugundaki ana arterler ise mavi renkte verilmistir.

Tablo 4.3°de Ilgelere gére Bursa Biiyiiksehir Belediyesi sorumlulugundaki ana arter
uzunluklar listelenmistir. Osmangazi, Niliifer ve Yildirim ilgeleri toplam ana arter
uzunlugu bakimindan diger il¢elerden daha ileridedir.

Tablo 4.3: ilcelere gore B.B.B. sorumlulugundaki ana arter uzunluklari

Iicelere Gore Ana Arterler
flce Uzunluk
Osmangazi 174 Km
Yildirim 108 Km
Niliifer 127 Km
Gemlik 22 Km
Mudanya 47 Km
Kestel 17 Km
Giirsu 10 Km
Toplam = 505 Km

Kaynak: BBB Cografi Bilgi Sistemler Sube Miidiirliigii
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Sekil 4.8: Bursa Biiyiiksehir Belediyesi sinirlarindaki ana arterler

Kaynak: BBB Cografi Bilgi Sistemler Sube Miidiirliigii

Tablo 4.9°de Ilgelere gore Bursa Biiyiiksehir Belediyesi sorumlulugundaki ana arter

dagilimi grafiksel olarak gosterilmistir.
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Sekil 4.9: Ilgelere gore B.B.B. sorumlulugundaki ana arter dagilin
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Bursa Buyliksehir Belediyesi Ana
Arter Dagilimi

Kaynak: BBB Cografi Bilgi Sistemler Sube Miidiirliigii

4.1.3 Ana Trafigi Olusturan Tesisler

Ana trafigi olusturan tesisler olarak; sanayi bolgeleri, serbest bolgeler, limanlar, haller
gibi yiik merkezleri, turistik ve Kkiiltiirel bolgeler, ticaret merkezleri, okul ve

tiniversiteler, Kongre merkezleri, hastane ve saglik kuruluslari, toplu konut alanlari,

oteller ve terminal ve yolcu istasyonlar1 gosterilebilir.

4.1.3.1 Sanayi bolgeleri

Tablo 4.4’te  Bursa Biiyiiksehir Belediyesi sinirlart igerisindeki Organize Sanayii

Bolgeleri listelenmistir.
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Tablo 4.4: B.B.B. sinirlar icerisindeki Organize Sanayii Bolgeleri

No. FALIYETTEKI SANAYI BOLGELERI
1 BTSO Organize Sanayi Bolgesi

2 Bat1 (Hasanaga) Organize Sanayi Bolgesi
3 Demirtas Organize Sanayi Bolgesi

4 Giirsu Organize Sanayi Bolgesi

5 Kestel Organize Sanayi Bolgesi

6 Niliifer Organize Sanayi Bolgesi

7 Bursa Deri Organize Sanayi Bolgesi

Kaynak: www.btso.org.tr

Sekil 4.10’da  Bursa Biiyiiksehir Belediye sinirlar1 igerisindeki Organize Sanayi
Bolgeleri ve kiiciik sanayi tesisleri yerlesimleri uygu goriintiisii iizerine islenerek
verilmistir. Sanayi bolgeleri Tablo 4.4’de verilen listeye gore turuncu renkte
gosterilmis, biiyiik tamirhane siteleri ve kiiclik sanayi yerlesimleri ise mavi renkte

gosterilmistir.

Sekil 4.10: B.B.B. sinirlari icerisindeki Organize Sanayi Bolgeleri ve
kiiciik sanayi tesisleri

Kaynak: Turan Alkan
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4.1.3.2 Serbest bolge

Bursa Serbest Bolge Kurucu ve Isletici A.S. olarak 1998 yilinda Serbest Bolge kurmak
ve isletmek tizere Gemlik ilgesi smirlarinda kurulmustur. Kurulus amaci Bursa’nin
ithalat ve Thracat hayatin1 daha hizli ve rekabet edilebilir diizeye getirmektir. Tamamen
Sanayi Bolgesi plani ile kurulmus olan Serbest bolge; bu dogrultuda 825 dontimliik bir
arazide, bakanlar kurulunun 2000/538 sayili siir kararnamesinin onaylanmasinin

ardindan ¢alismalara baslanarak Mayis 2001'de ticari faaliyetine baslamistir.

Sekil 4.11: Gemlik serbest bolgesi

Kaynak: www.gtso.org.tr

4.1.3.3 Meyve sebze ve balik hali

Niliifer Ilgesi Goriikle mahallesi siirlar1 icerinde bulunan Hikmet Sahin Kent Halinde

meyve sebze ve Balik Hali olmak tizere iki kompleks bulunmaktadir.

Sekil 4.12’te  Bursa Biiyiiksehir Belediye Hikmet Sahin Kent Hali yerlesimi uydu

goriintlisti lizerine islenmistir.
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Sekil 4.12: B.B.B. Hikmet Sahin Kent Hali yerlesimi

Kaynak: Turan Alkan

4.1.3.4 Turistik ve kiiltiirel bolgeler

Sehir merkezindeki; Cami, Tiirbe, Kiilliyeler ve Hanlar bolgesi 6nemli miktarda turist
cekmektedir. Bunun yam sira; Uludag Milli Parki ve Cumalikizik Koyii bolgedeki
onemli turistik ve kiiltiirel bolgeler arasindadir. Sekil 4.13’te B.B.B. simirlarindaki bazi
turistik ve kiiltiirel bolge yerlesimleri uydu resmi lizerine islenerek gosterilmistir.
B.B.B.’nin denize kiyist olan ilgeleri Gemlik ve Mudanya 6zellikle hafta sonlarinda
yerli turistlerin ugrak yerleri arasinda yer almaktadir. Uludag Milli park: ise kisin daha

yogun olmakla beraber yaz ve kis aylarinda yogun turist cekmektedir.

Sekil 4.13: Baz turistik ve Kkiiltiirel bolgeler

3 > eartt
C ,«\\\:{lk ]

Kaynak: Turan Alkan
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Sekil 4.14: Baz1 merkezi turistik ve kiiltiirel bolgeler

e ; — I

Kaynak: Turan Alkan

Sekil 4.14’te  B.B.B. merkezinde tarihi dokusu ile yogun turist ¢eken alanlar uydu

goriintlistine islenmistir.

4.1.3.5 Ticaret merkezleri ve A.V.M.’ler

Glintimiizde sehrin biitiin kisimlarina da yayilmis olmakla beraber tarihi hanlar bolgesi
ticaret merkezi olma Ozelligini korumaktadir. Sehrin muhtelif yerlerinde alis veris
merkezleri (AVM) faaliyete gecmistir. Sekil 4.15’te B.B.B. merkezinde bulunan ticaret

merkezleri ve AVM ‘ler uydu goriintiisii tizerine islenmistir.

Sekil 4.15: Ticaret merkezi ve AVM’ler

Kaynak: Turan Alkan
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4.1.3.6 Okul ve iiniversite bolgeleri

Sekil 4.16’da B.B.B. merkezinde yerleskesi bulunan tiniversite kampiislerini yerlesimi
uydu goriintiisii lizerine islenmistir. Bunlar; Uludag Universitesi, Bursa Teknik
Universitesi ve Orhangazi Universitesidir.

Sekil 4.16: Universite yerleskeleri

Kaynak: Turan Alkan

Sekil 4.17°de B.B.B. merkez ilgelerinde yerleskesi bulunan okullarin yerlesimi ve

ismini gosterir uydu goriintiisii verilmistir.

Sekil 4.17: Merkez il¢celerdeki okul yerlesimleri

Kaynak: BBB Cografi Bilgi Sistemler Sube Miidiirliigii
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4.1.3.7 Hastaneler ve saghk kuruluslar

Tablo 4.5’da B.B.B. smuirlart igerisindeki kamu hastaneleri listelenmistir. B.B.B.

sinirlari igerisinde halen 13 kamu hastanesi bulunmaktadir.

Tablo 4.5: B.B.B. sinirlar icerisindeki kamu hastaneleri

KAMU HASTANELERI
Bursa Yiiksek Ihtisas Egitim ve Arastirma Hastanesi

Z
S

Bursa Devlet Hastanesi
(Cekirge Devlet Hastanesi

Sevket Yilmaz Egitim ve Arastirma Hastanesi
A.O.Sonmez Onkoloji Hastanesi

Dortcelik Cocuk Hastaliklar1 Hastanesi
Duaginar1 Agiz ve Dis Saglhigi Merkezi

Ag1z ve Dis Sagligi Merkezi

Dr.A.B.Spastik Cocuklar Hastanesi ve Reh. Mrk.
Bursa Ziibeydehanim Dogumevi
Prof.Dr.T.Akyol Go6giis Hastaliklar1 Hastanesi
M.A.Gemlik Devlet Hastanesi

Mudanya Saziye Riistii Devlet Hastanesi

O [0 [ I |\ | B [WI[N|—

—_ | —
K=

—_
\S}

—
(98]

Tablo Ek 3.1’de B.B.B. smirlari icerisindeki 6zel hastane, poliklinik ve tip merkezleri
listelenmistir. B.B.B. sinirlar1 igerisindeki halen 46 adet 6zel hastane, poliklinik ve tip

merkezleri hizmet vermektedir.
4.1.4 Ulasim Ana Plan Verileri

Ozellikle niifusu hizla biiyiiyen sehirlerde bu niifus artisi ile beraber ulasim sisteminde

sorunlar bas gostermektedir.

Bir sehirde gerek araglar ile gerekse yaya olarak bir yerden bir yere hizli ve gilivenli bir
sekilde ulagsmak, mevcutta var olan sorun ve darbogazlar1 ¢6ztime kavusturmak, sehrin
fiziksel ve kiiltiirel olarak gelismesine ulasim ve trafik sartlarin1 da saglikli ve verimli
bir sekilde entegre etmek maksadi ile yapilan stratejik seviyedeki calismalarin biitiiniine

Ulasim Ana Plani1 denmektedir.
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Ulasim Ana Plani, “stratejik” planlama diizeyini belirler. Ulasim Ana Planinin temel
fonksiyonu, gerekli olan planlama konseptlerini ve tedbirleri tanimlamak ve bu konuyla
baglantili olarak bugiin ve gelecekte ¢evreyi ve kaynaklar1 koruyacak sekilde, sosyal
acidan kabul edilebilir bigimde, sehrin imkanlarina ve gelecekte gosterecegi gelisime
gore uygun ve ekonomik olarak insanlarin, mal ve hizmetlerin ulasim ve ulagtirmalarini
saglamak i¢in en uygun olan temel g¢erceveleri tarif etmektir. Ulasim Ana Plani,
gergeklestirme agisindan oncelikleri tespit etmelidir ve s6z konusu uygulamalarin adim
adim en etkili bicimde gerceklestirilebilmesini saglayan bir uygulama stratejisi tavsiye
etmelidir. Bu anlamda, Ulasim Ana Plani, baglayict etkisi yiiksek olan stratejik bir
planlama kilavuzudur. Ulagim Ana Planinin igeriginin gilivenilir olmasi ve zaman
icerisinde degisen yonetim kadrolar1 nedeniyle kisa vadede degistirilmemesi son derece
onemlidir. Ulasim Ana Plani, yaklasik 10 yillik zaman araliklariyla kontrol edilip

giincellenmelidir.

Mevcut Ulasim Ana Planinin kapsadigi calismalarin agirlik merkezleri ve c¢alisma
alanlari, asagida belirtildigi sekilde 6zetlenebilir.

a) Yiksek performansli, rasyonel ve kullanici dostu olan bir Toplu Tasima sisteminin
gelistirilmesi.

Bu sistem gelecekte 6zel binek otomobillerin kullanimina karsilik cazip bir ulagim
alternatifi olusturmalidir. Mevcut durumda, bir boliimii yer altinda calisan bir Hafif
Rayli Sistem hattinin gergeklestirilmesi konusunda “ana akslar“ dogru sekilde
yerlestirilmis durumdadir. Bugiinkii durum agisindan, sehrin goriintiisiinde yer alan
genel motorlu tasit ulagiminin bugiinkii baskinligini azaltmak, ulagim igerisindeki Toplu
Tasima paymin -6zellikle de mesleki ulasim alaninda- belirgin bir sekilde yiikseltilmesi
ve kamusal yolcu ulagiminin ekonomikliginin 1iyilestirilmesi amaciyla, mevcut
konseptin gelistirilmesine devam edilmesi, paralel ulagimlarin ortadan kaldirilmasi,
otobiislerin, minibiislerin ve dolmuslarin anlamli bir sekilde entegre edilmesi, mal
tasimaciligt ve ise gitme amagli ulasimin miimkiin oldugu kadar kisaltilmasi ve
kapsamli bir “aktarma dostu* tarife sisteminin gelistirilmesi s6z konusu olmalidir.

b) Hiyerarsik bir yapiya sahip olan etkin ve giivenli bir birincil kara yolu aginin

gelistirilmesine devam edilmesinin saglanmasi.
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Bu yol agi, buginkii ve gelecekteki kapasite gerekliliklerine uygun olmalidir ve
ulagimin yan aglara kaydirilmasindan kagmilmalidir. Bu konu bireysel ulasimin Toplu
Tasima sistemine baglanmasmi da kapsar (Ornegin, Hafif Rayli Sistem hatlarinmn
onemli duraklarinda park etme ve vasita degistirme yerlerine yonelik yeterli imkan
saglanmas1 sayesinde).

c¢) Tarihi sehir merkezi i¢in, planlanan projeleri de goz 6nitinde bulundurarak, entegre bir
toplu ulasim konseptinin gelistirilmesi.

Cumhuriyet caddesinin tarihi bir tramvayin ¢alistig1 bir yaya bolgesine doniistiiriilmesi
bu duruma ornek olarak gosterilebilir. Toplu tasima konseptinin diger 6nemli
bilesenlerine yeterli kapasitede bir merkezi park yerinin saglanmasi ve bu park yerinin
tarthi merkez i¢in yeni gerceklestirilecek olan toplu tasima sistemine baglanmasidir.

d) Agir vasita ulasim giizergadhlarinin tespit edilmesi, kara yolu agmin diger
kisimlarinda ulagimin sinirlandirilmast ile ilgili tavsiyeler ve wuygun denetim
techizatlarinin kurulmasi da dahil olmak {izere, agir vasita ulagimi agisindan trafigin
optimum hale getirilmesi.

e) Merkezi alanda park yeri arayanlarin bilgilendirilmesi ve yonlendirilmesi i¢in ve
kamu yolculuklarinda ve park yerlerinde park yeri ile ilgili tekliflerin
yonetilmesi/diizenlenmesi icin tedbirler alinmasi.

Burada, park yerlerinin boyutlandirilmasi ve yonetilmesi/diizenlenmesi, 6zel binek
otomobilleri ile yapilan bireysel ulasimin sinirlandirilmasi i¢in en etkili enstriimani
olusturmaktadir.

f) Bir yandan birincil kara yolu aginin kapasitesinin miimkiin olan en iyi sekilde
kullanilmasi, diger yandan da spesifik kumanda tedbirleri sayesinde trafik 1s1k
sinyalizasyonu ile kumanda edilen baglanti noktalarinda Toplu Tasima araglarinin
oncelikli olarak tercih edilmesini saglamak icin, modern, adapte olma 6zelligine sahip
bir sinyalizasyon sisteminin gelistirilmesi. Giincel gidis ve gelis (Pre-Trip- ve On-Trip)
bilgilerinin hazirlanmas1 sayesinde ulasim talebinin etkilenmesi ve ulasim siirecinin
stirekli olarak denetlenmesi ve bu sekilde ulasim sorunlarina kars1 hedefe yonelik olarak
ve etkili bir bigcimde tepki gosterebilmek i¢cin modern Akilli Ulagim Sistemlerinin (ITS)
kullanilmasi i¢in bir konsept gelistirilmesi.

h) Topografik imkanlara istinaden anlamli olan ve basar1 6ngoriilebilen her yerde

bisikletle ulagimin tesvik edilmesi ile ilgili tedbirler gelistirilmesi. Bu konu, Hafif Rayl
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Sistemin 6nemli duraklarinda yeterli sayida bisiklet park yerinin hazirlanmasi sayesinde
Toplu Tasima ile baglant1 kurulmasini da kapsamaktadir. (BUAP)

1) Yaya trafiginde sartlarin iyilestirilmesi ile ilgili planlama konseptlerinin
gelistirilmesi. Burada, planlama ile ilgili hususlar, sadece sehrin merkezi alanlarinda
(6rnegin, Osmangazi Tarihi Kent Merkezi) yagam kalitesinin artirilmasini kapsamakla
kalmamakta, ana baglanti yolculuklarinin ayirma etkisinin azaltilmast ve baglanti
noktalarina gec¢is imkanlarinin iyilestirilmesi ile ilgili tedbirleri de kapsar.

Stratejik planlama araci olarak bir Ulasim Ana Planinin mevcut olmasina istinaden,
miinferit tedbirlerin detayli olarak hazirlanmasi, belirli teknik tirtinlerin secilmesi gibi
konular ulagim ana planinin gorev kapsaminda degildir. Miiteakip planlama asamalari
(0rnegin, fizibilite arastirmalari, ©n planlama, uygulamaya yo6nelik planlama)
gerektiginde Ana Planlama sonuclarina dahil edilebilir. Ulasim Ana Planinda
incelenmis olan planlama senaryolari, fayda etkileri acisindan degerlendirilecektir; dyle
ki, bu karsilastirma esas alinarak, tedbirlerle ilgili bir 6ncelik siralamas1 yapilabilecektir.
Tedbirleri uygulama planinda (Traffic Implementation Plan / TIP) miinferit tedbirler
gergeklestirme oOnceligi acisindan kisa, orta ve uzun vadeli tedbirler olarak
siiflandirilacaktir ve bu sekilde tedbirlerin kademeli olarak uygulamaya konulmasi ile
ilgili olarak, biitiin gerceklestirme asamalarinda miimkiin olan en biiyiik etkinligi

saglayan bir konsept gelistirilecektir. (BUAP)

2020 ve 2030 yillarmin trafik hacmi ,,kendiliginden* tahmin edilmemis, trafigi etkileyen
parametreler dikkate alinarak olusturulmustur (model tahmini). Bu parametreler niifus
sayisinin, isyerleri ile okul ve yiliksek Ogrenim alanlarinin sayilarinin, model
kademedeki hareketlilik ve kisisel motorizasyonun gosterdigi gelisme, trafik tiretimi ve
trafik dagilimidir. Yine yapisal verilerin sehir gelisimi ile ilgili planlama sonuglarindan,
ozellikle de Bursa Biiyiiksehir Belediyesi’'nin 2020 yilina yonelik arazi kullanim
planinin sonuglarindan elde edilmektedir. (BUAP)

Bursa’da su anda normal is gilinlerinde kisi bagina diisen hareketlilik degerinin 1,43
olmas1 ve bu degerin Bati Avrupa sehirlerinin ve hatta Istanbul’un (kisi ve giin basma
1,8 yolculuk) karsilastirma degerlerinin ¢ok gerisinde kalmasi nedeniyle, is glinlerindeki

hareketlilik degerinin artmasina yonelik belirgin bir potansiyel oldugu diistincesinden
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yola ¢ikilarak hareket edilebilir. Gegmiste tespit edilen degerler de (1986 yili i¢in 1,00
yolculuk/kisi ve 1990 yili i¢in 1,12 yolculuk/kisi) artan bir egilimin s6z konusu
oldugunu belgelemektedir. Bu nedenle ortalama yolculuk sayis1 i¢in 2020 yilina kadar
% 5 oraninda bir artis meydana gelecegi ve bu degerin 1,50 olacagi, 2030 yilina kadar
ise %10 oraninda bir artis meydana gelecegi ve bu degerin 1,57 olacagi tahmin
edilmektedir. 2010 yilinda miinferit bolgelerde (Osmangazi, Niliifer) kismen bu
degerlere erisilmistir. (BUAP)

Sekil 4.18’de BUAP raporunda belirtilen Ortalama hareketlilik (Yolculuk/kisi ve giin)

degerleri verilmistir.

Sekil 4.18: Ortalama hareketlilik (Yolculuk/Kisi ve giin)
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Kaynak: Bursa Ulasim Ana Plani

Mobilitede gerceklesmesi beklenen %5 ve % 10 oranindaki biiyime, biitiin grup

tiplerine uygulanmustir.
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Tablo 4.6: Tiire gore giinliik kisi yolculuklar:

Giinlik Kisi Yolculuklar: (Gidis ve Déniis)
Yolculuk Amaci
2010 % 2020 % 2030 %

Ev Uglu is 928.448 100 | 1.315.358 | 1417 | 1.571.185 | 169,2
Ev Uglu Egitim 768.196 100 | 1.128.262 | 1469 | 1.359.864 | 177,0
Ev Uglu Aligveris 152.836 100 220.007 143,9 | 264.797 173,3
Ev Uglu Doktor 88.394 100 125.031 1414 148.685 168,2
Ev Uglu Ozel 385.676 100 552.820 143,3 | 663.065 171,9
Ev Uglu Diger 81.792 100 117.802 1440 141.492 1729
Ev Uglu Olmayan 70.951 100 103.188 1454 124762 175,8

Toplam 2.476.293 | 100 | 3.562.468 | 143,9 | 4.273.850 | 172,6

Kaynak: Bursa Ulasim Ana Plani

Tablo 4.6’dan da goriildiigii gibi, Bursa’da hanelerde yasayan niifus tarafindan 2020
tahmin yilinda 2010 yilina kiyasla ek olarak giinliik yaklasik 1,09 milyon yolculuk,
2030 tahmin yilinda ise yaklasik 1,8 milyon yolculuk gerceklestirilecektir. Bu degerler,
2010 yilma kiyasla, 2020 yilina kadar yaklasik %44, 2030 yilina kadar ise yaklasik %73
oraninda bir artisa tekabiil etmektedir. (BUAP)

Sekil 4.19, Sekil 4.20 ve Sekil 4.21°te ¢ikis yerine, hedefe ve sehir i¢i ulasima gore
farklilik gosteren ve verileri toplanan alanlarin 2010, 2010 ve 2030 yillart ile ilgili
giinlik yol hacimleri, dairesel grafik seklinde gosterilmistir. Bu planlarin
karsilastirilmasi, bati bolgesinde trafik hacminin ve ayni zamanda ¢ikis ve hedef
noktalar1 arasindaki ulasimin ortalamanin {izerinde bir artis gosterecegini ortaya
koymaktadir. Bu nedenle, gelecekte, siirekli bir trafik gelisimi anlaminda, 6zellikle
dogu-bat1 yoniinde toplu tasimada yeterli tasima kapasiteleri gelistirilmelidir ve bu
hareketlilik ihtiyac1 ile ilgili olarak yiiksek bir toplu tasima tiirel dagilim payi
gercgeklestirilmelidir. Bu konuda sadece hafif rayli sisteminin iyilestirilmesi durumunda

gercekei bir sekilde basarili olunabilir (BUAP)
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Sekil 4.19: 2010 yilh mevcut durumu i¢in kaynak trafik
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Kaynak: Bursa Ulasim Ana Plani

Sekil 4.20: 2020 yihi hi¢bir diizenleme yapilmamasi durumu icin kaynak trafik

Kilometers
24/ alle Wege / alle Vorkehrsmittel

A Plan 2.5.2-3/2

Kaynak: Bursa Ulasim Ana Plani
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Sekil 4.21: 2030 yihi hi¢cbir diizenleme yapilmamasi durumu i¢cin kaynak trafik
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Kaynak: Bursa Ulasim Ana Plani

Sekil 4.22°¢ 2010 yili mevcut durumu ic¢in zonlar arasindaki giinlikk yolculuklar

verilmistir.

Sekil 4.19, Sekil 4.20 ve Sekil 4.21°de 2010, 2020 ve 2030 yillar1 i¢in her defasinda
25.000 yolculuk/giin’tin izerinde bir trafik baglantis1 gosterilmistir. Yapilan
karsilastirma, bir yandan dogu-bat1 yoniinde gittikce daha kuvvetli bir hale gelen trafik
iligkilerini, diger yandan da Niliifer bolgesinde trafik ile ilgili baglantilarin kuvvetli bir
yogunlagma meydana geldigini agik¢a ortaya koymaktadir. (BUAP)

Sekil 4.22’ten de goriildigi tizere 2010 yili meveut durumda giinliikk yolculuklarin en
fazla oldugu zonlar 283.900 yolculuk / giin degeri ile 3 ve 4 nolu zonlardir. Bunu
96.500 yolculuk / giin degeri ile 1 ve 6 nolu zonlar izlemektedir. 2 ve 3 nolu zonlar ise
89.000 yolculuk / giin degeri ile zonlar arasindaki giinliik yolculuk degerlerinde ti¢tincii

siradadir.

Tablo 4.7°de 2010 y1li mevcut durum verilerine gore zonlardaki yolculuklar verilmistir.
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Tablo 4.7: 2010 yilh mevcut durum verilerine gore zonlardaki yolculuklar

Zonlar |Yolculuk / Giin
1 171.800
2 188.100
2010 Y1k 3 533.800
Mevcut 4 463.400
Durum 5 25.000
Verilerine 6 290.700
Gore 7 98.700
10 35.700
11 28.000

Kaynak: Bursa Ulasim Ana Plani

Hedef ve kaynak dahil olmak {izere zonlara gore toplam yolculuklar; 1 Nolu Zon
171.800 yolculuk / giin, 2 Nolu Zon 188.100 yolculuk / giin, 3 Nolu Zon 533.800
yolculuk / giin, 4 Nolu Zon 463.400 yolculuk / giin, 5 Nolu Zon 25.000 yolculuk / giin,
6 Nolu Zon 290.700 yolculuk / giin, 7 Nolu Zon 98.700 yolculuk / giin, 10 Nolu Zon
35.700 yolculuk / giin, 11 Nolu Zon 28.000 yolculuk / giin diir.

3-4, 1-3 ve 3-6 zonlar1 arasinda mevcut durumda hafif rayli sistem faaliyet
gostermektedir. Bunun haricinde diger zonlar arasinda ulasim lastik tekerlekli sistemler

ile saglanmaktadir.

Sekil 4.23°den de goriildiigii tizere BUAP ¢ergevesinde yapilan tahminler dogrultusunda
tahmini 2020 y1l1 i¢in gtnlik yolculuklarin en fazla oldugu zonlar 322.000 yolculuk /
giin degeri ile 3 ve 4 nolu zonlardir. Bunu 121.300 yolculuk / giin degeri ile 1 ve 6 nolu
zonlar izlemektedir. 2 ve 3 nolu zonlar ise 92.100 yolculuk / giin degeri ile zonlar

arasindaki giinliik yolculuk degerlerinde {igiincii siradadir.

Tablo 4.8’de 2020 yili higbir diizenleme yapilmamasi durumuna gore zonlardaki
yolculuklar verilmistir.
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Tablo 4.8: 2020 yihi hicbir diizenleme yapilmamasi durumuna gore
zonlardaki yolculuklar

Zonlar |Yolculuk / Giin
1 242.400
2 225.900
3 647.100
zglzic(;)b?h 4 539.700
Ditgenleme 5 151.200
Yapimamast 6 507.900
Durumu 7 193.200
9 39.400
10 40.300
11 52.300

Kaynak: Bursa Ulasim Ana Plani

Hedef ve kaynak dahil olmak {izere zonlara gore toplam yolculuklar; 1 Nolu Zon
242.400 yolculuk / giin, 2 Nolu Zon 225.900 yolculuk / giin, 3 Nolu Zon 647.100
yolculuk / giin, 4 Nolu Zon 539.700 yolculuk / giin, 5 Nolu Zon 151.200 yolculuk /
giin, 6 Nolu Zon 507.900 yolculuk / giin, 7 Nolu Zon 193.200 yolculuk / giin, 9 Nolu
Zon 39.400 yolculuk / giin, 10 Nolu Zon 40.300 yolculuk / giin, 11 Nolu Zon 52.300
yolculuk / giin diir.
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Sekil 4.22: 2010 yilh mevcut durum zonlar arasi yolculuklar

Bedeutende Verkehrs-
relationen 2010

dargestellt ab 25.000
24 h/ alle Wege

Plan 2.5.2-4/1

Kaynak: Bursa Ulasim Ana Plani

Sekil 4.23: 2020 yihh hicbir diizenleme yapilmamasi durumu zonlar arasi
yolculuklar

Bedeutende Verkehrs-
relationen 2020

dargestellt ab 25.000
24 h/ alle Wege

=3
-
-]
©

A Plan 2.5.2-4/2

Kaynak: Bursa Ulasim Ana Plani
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Sekil 4.23°ten de goriildiigl tizere BUAP ¢ercevesinde yapilan tahminler dogrultusunda
tahmini 2030 y1l1 i¢in glinlik yolculuklarin en fazla oldugu zonlar 356.500 yolculuk /
giin degeri ile 3 ve 4 nolu zonlardir. Bunu 141.600 yolculuk / giin degeri ile 1 ve 6 nolu
zonlar izlemektedir. 5 ve 6 nolu zonlar ise 119.200 yolculuk / giin degeri ile zonlar

arasindaki glinliik yolculuk degerlerinde tigtincii siradadir.

Tablo 4.9°da 2030 yili hi¢gbir diizenleme yapilmamasi durumuna gore zonlardaki
yolculuklar verilmistir.

Tablo 4.9: 2030 yili hicbir diizenleme yapilmamasi durumuna gore
zonlardaki yolculuklar

Zonlar |Yolculuk / Giin
1 339.000
2 254.300
3 738.100
2(£i<(;)b§'@r(ﬂl 4 672.900
Ditgenleme 5 292.000
Yapimamast 6 624.000
Durumu 7 233.400
9 79.500
10 75.300
11 128.900

Kaynak: Bursa Ulasim Ana Plani

Hedef ve kaynak dahil olmak {izere zonlara gore toplam yolculuklar; 1 Nolu Zon
339.000 yolculuk / giin, 2 Nolu Zon 254.300 yolculuk / giin, 3 Nolu Zon 738.100
yolculuk / giin, 4 Nolu Zon 672.900 yolculuk / giin, 5 Nolu Zon 292.000 yolculuk /
giin, 6 Nolu Zon 624.000 yolculuk / giin, 7 Nolu Zon 233.400 yolculuk / giin, 9 Nolu
Zon 79.500 yolculuk / giin, 10 Nolu Zon 75.300 yolculuk / giin, 11 Nolu Zon 128.900
yolculuk / giin diir.

Sekil 4.25°de 2010 mevcut durumu i¢in inceleme yapilan bolgedeki karayolu aginda
18:00 ila 19:00 saatleri arasindaki zirve saatlerine yonelik kesitten gecen arag sayilari

gosterilmektedir.
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Sekil 4.25°deki baz1 bilgiler Tablo 4.10°a islenmistir. Ayrica 2030 yil1 hi¢bir diizenleme
yapilmamasi durumu i¢in tapilan tahmin ve s6z konusu arterlerde 18:00 ila 19:00
arasinda zirve saatlerde gegmesi beklenen ara¢ sayisindaki artis ve yiizde oranlari da

gosterilmistir.

B.B.B. Ulasim Dairesi Baskanligi verilerinde, karayolu aginda 18:00 ila 19:00
saatlerinin zirve saati oldugu belirtilmistir. Tablo 4.10’daki verilerden de goriilecegi
gibi 18:00 ila 19.00 arasinda kesitten her iki yonde gecen ara¢ sayilar1 dikkate
alindiginda dogu-bat1 ve kuzey-giiney yoniinde uzanan ve sehir merkezi igerisinde yer
alan Izmir Yolu Caddesi, Sanayii Caddesi, Yeni Yalova Yolu Caddesi ve Ankara Yolu
Caddesinin 6n plana ciktig1 goriilmektedir. Mevcut durum itibari ile de bu arterlerde
zirve saatlerde trafik sikisiklifi yasanmakta olup, s6z konusu arterler Sekil 4.23’te

gosterilen 1,2,3,4 ve 6 nolu zonlar1 birbirine baglamaktadir.

Sekil 4.24: 2030 y1li hi¢bir diizenleme yapilmamasi durumu zonlar
arasi yolculuklar

Bedeutende Verkehrs-
relationen 2030
@ dargestellt ab 25.000
24 h/ alle Wege
/79
$ .

a

38.500.
A 33200 Plan 2.5.2-4/3

Kaynak: Bursa Ulasim Ana Plani



Sekil 4.25: 2010 yilh mevcut durumu i¢in ana arterlerdeki arac sayilari

Plan 3,424
Status Quo 2010

7500 70 TS
~——passenger cars (18:00 - 19:00)
] 2 4 ]
—_— —
Kilometers.

g —

Kaynak: Bursa Ulasim Ana Plani
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Tablo 4.10: 2010 yih mevcut durumu icin ana arterlerdeki arac sayilar

2030 Y1l Higbir diizenleme
Meveut Durum yapilmamasi Durumu
No | Referans Alinan Kesit 2010 Degisiklik
)
(Arag/Saat) Tasit/Saat (Tasit/Saat) %
1 |Izmir Yolu Cad. Bat1 (D200) | 1,460 4,340 2,880 197
2 | Otoyol Girisi (Bat1) 500 2,780 2,280 456
3 | izmir Yolu Cad. Bat1 (D200) | 1,900 7,090 5,190 273
4 | Ahiska Cad. 910 2,120 1,210 133
5 | Ata Bulvan 1,290 2,980 1,690 131
6 | Fatih Sultan Mehmet Bulvar1 | 1,690 2,650 960 57
7 | Sanayi Cad.(kuzey) 2,810 5,210 2,400 54
8 | Sanayi Cad.(O33'iin kuzeyi) |3,390 5,560 2,170 64
9 | Sanayi Cad.(merkez) 5,290 8,090 2,800 53
jo |lzmir Yolu Cad. /- (D200) |, ¢4 6,950 4,080 142
Niliifer
jp |fzmir Yolu Cad. /(D200)| ¢4, 12,820 |2,980 30
(Sanayi Cad.'nin dogusu)
D Cevre Yolu / O33 (parsiyel 3.190 6,840 3.650 114
trafik)
13 | Yeni Yalova Yolu 3,201 2,770 431 13
14 | Planlanan otoyol 3,660 3,660
15 | Mustafa Karaer Cad. 1,260 1,780 520 41
16 | Yeni Yalova Yolu 5,830 6,690 860 15
17 Avrupa Konseyi  Bulvan 2.860 4.430 1,570 55
(Cevre yolu)
18 |Inonii Cad. 720 1,350 630 88
19 Eyiil Bulvar1 ( Cevre yolu / 2,680 4250 1,570 59
merkez)
20 | Ankara Yolu Cad. D200 5,120 6,050 930 18
21 | Eyiil Bulvari 1,260 1,720 460 37
2 Mev}ana Bulvart (Cevre yolu 1,510 2,660 1,150 76
/ dogu)
23 Anlfara Yolu Cad. D200 4,010 5,520 1,510 37
(dogu)
24 | O33 otoyolu (parsiyel trafik) | 1,400 2,600 1,200 86
25 | D200 / dogu 1,500 3,010 1,510 100

Kaynak: Bursa Ulasim Ana Plan:
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Sekil 4.26’da 2010 yil1 mevcut durumunda Osmangazi’de sehir icinde zirve saatlerinde

meydana gelen trafik yiiklerini gostermektedir.

Ayrica 2030 yilt higbir diizenleme yapilmamasi durumu i¢in tapilan tahmin ve s6z
konusu arterlerde 18:00 ila 19:00 arasinda zirve saatlerde ge¢mesi beklenen arag

sayisindaki artis ve yiizde oranlar1 Tablo 4.11°te gosterilmistir.

Tablo 4.11°teki verilerden de goriilecegi gibi 18:00 ila 19.00 arasinda kesitten her iki
yonde gecen arac sayilari dikkate alindiginda dogu bati yoniinde uzanan ve sehir
merkezi igerisinde yer alan Ankara Yolu Caddesi, Yeni Yalova Yolu Caddesi, Atatiirk
Caddesi ve Cemal Nadir Caddesinin 6n plana ¢iktig1 goriilmektedir. Mevcut durum

itibari ile de bu arterlerde zirve saatlerde trafik sikisiklig1 yasanmaktadir.

Sekil 4.26: 2010 yilh mevcut durumu icin Osmangazi ilcesi merkez
arterlerdeki arac sayilar

\e

, ] ; Plan 3.4.2-3
Motor Vehicles ( > " Status Quo 2010

«— Heavy Goods Vehicles «_
A =>  One-Way Street

Kaynak: Bursa Ulasim Ana Plani
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Tablo 4.11: 2010 yili mevcut durumu icin Osmangazi ilcesi merkez
arterlerdeki arac sayilar

2010 2030 Yih Hicbir Degisiklik Yapilmamasi

No Referans Alinan Kesit Durumu

[Arac/saat]

[Arac/saat] | Artis [Arac/saat] %
Ankara Yolu Cad / D200
26  |(Baty 7.050 8.760 1.710 24
Ankara Yolu Cad / D200

27  |(Merkez) 6.860 8.280 1.420 21
28 |Yeni Yalova Cad 4.160 4.800 640 15
29  |Stadyum Cad 1.940 2.080 140 7
30 |Fevzi Cakmak Cad 1.760 1.920 160 9
31 |Cekirge Cad 1.810 3.500 1.690 93
32 |Altiparmak Cad 2.690 4.270 1.580 59
33  |Hasimiscan Cad 2.030 3.070 1.040 51
34  |Kemal Bengii Cad 1.820 2.750 930 51
35 |Cemal Nadir Cad 3.200 3.480 280 9
36 |Atatirk Cad 3.000 3.130 130 4
37  |Inonii Cad (Giiney) 2.940 3.160 220 7
38  |Inonii Cad (Kuzey) 1.980 2.210 230 12
39  |Ferruh Yiicel Cad 2.320 3.150 830 36
40  [Fatih Sultan Mehmet Cad 1.390 1.500 110 8

44.950 56.060 25

Kaynak: Bursa Ulasim Ana Plani

Sekil 4.27°de 2030 yili hi¢cbir diizenleme yapilmamasi1 durumu i¢in inceleme yapilan

bolgedeki karayolu aginda 18:00 ila 19:00 saatleri arasindaki zirve saatlerine yonelik

kesitten gecen arag sayilar1 gosterilmektedir.

Tablo 4.10°deki verilerden de goriilecegi gibi 18:00 ila 19.00 arasinda kesitten her iki

yonde gegen ara¢ sayilari dikkate alindiginda dogu-bati ve kuzey-giiney yoniinde

uzanan ve sehir merkezi igerisinde yer alan Izmir Yolu Caddesi, Sanayii Caddesi, Yeni

Yalova Yolu Caddesi, Cevre Yolu (O33) ve Ankara Yolu Caddesinin 6n plana ¢iktig

goriilmektedir.
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Sekil 4.28’de 2030 yil1 hicbir diizenleme yapilmamasi durumunda Osmangazi’de sehir

icinde zirve saatlerinde meydana gelen trafik yiiklerini géstermektedir.

Sekil 4.27: 2030 yihi hi¢bir diizenleme yapilmamasi durumu icin
ana arterlerdeki arag sayilar:

Kaynak: Bursa Ulasim Ana Plani
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Sekil 4.28: 2030 y1l1 hi¢bir diizenleme yapilmamasi durumu i¢in Osmangazi
ilcesi merkez arterlerdeki ara¢ sayilari

r }

ll/lotor Vehicles

350 / 10| +— Heavy Goods Vehicles
y o,
A =>  One-Way Street

Kaynak: Bursa Ulasim Ana Plani

Sekil 4.29°da 2010 mevcut durumu i¢in inceleme yapilan bolgedeki karayolu aginda
18:00 ila 19:00 saatleri arasindaki zirve saatlerinde meydana gelen yolcu ylikleri

gosterilmektedir.

Sekil 4.29°daki verilerden de goriilecegi gibi 18:00 il 19:00 saatleri arasindaki zirve
saatlerinde meydana gelen yolcu yiikleri dikkate alindiginda; Izmir Yolu Caddesi (Bat1)
5.200 yolcu/saat, izmir Yolu Caddesi (Dogu) 4.380 yolcu/saat, Ankara Yolu (Bati)
14.690 yolcu/saat, Ankara Yolu (Dogu) 6.460 yolcu/saat, Yeni Yalova Yolu (Giiney)
3.480 yolcu/saat, Yeni Yalova Yolu (Kuzey) 4.510 yolcu/saat, Sanayi Caddesi (Kuzey)
2.340 yolcu/saat, Sanayi Caddesi (Giiney) 3.620 yolcu/saat, Mudanya Bulvar1 (Bat1)
12.470 yolcu/saat, Mudanya Bulvari (Dogu) 7.780 yolcu/saat, Altiparmak Caddesi
5.990 yolcu/saat, Cemal Nadir Caddesi ve Atatiirk Caddeleri 9.300 yolcu/saat, Hasim
Iscan ve Kemal Bengii Caddeleri 10.810 yolcu/saat, Fevzi Cakmak Caddesi 10.680
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yolcu/saat, Inonii Caddesi 4.590 yolcu/saat, Cekirge ve Kiikiirtlii Caddeleri 5.080

yolcu/saat degerlerinde oldugu goriilmektedir.

Tablo 4.12°de 2010 yili verilerine gore 18:00 — 19:00 saatlerin arasi yolcu yiikleri

verilmistir.

Tablo 4.12: 2010 yihi verilerine gore 18:00 — 19:00 saatlerin arasi yolcu yiikleri

2010 Yih Verilerine Gore 18:00 - 19:00 Saatleri Arasi
Yolcu Yiikleri
Referans Alinan Cadde Yolcu / Saat
[zmir Yolu Caddesi (Bati) 5.200
Izmir Yolu Caddesi (Dogu) 4.380
Ankara Yolu (Bati) 14.690
Ankara Yolu (Dogu) 6.460
Yeni Yalova Yolu (Giiney) 3.480
Yeni Yalova Yolu (Kuzey) 4.510
Sanayi Caddesi (Kuzey) 2.340
Sanayi Caddesi (Giiney) 3.620
Mudanya Bulvar (Batr) 12.470
Mudanya Bulvart (Dogu) 7.780
Altiparmak Caddesi 5.990
Cemal Nadir Caddesi / Atatiirk Caddeleri 9.300
Hasim Iscan / Kemal Bengii Caddeleri 10.810
Fevzi Cakmak Caddesi 10.680
Inonii Caddesi 4.590
Cekirge / Kikiirtlii Caddeleri 5.080

Kaynak: Bursa Ulasim Ana Plani

Sekil 4.30°dae 2030 higbir diizenleme yapilmamasi durumu i¢in inceleme yapilan
bolgedeki karayolu aginda 18:00 ila 19:00 saatleri arasindaki zirve saatlerinde meydana

gelen yolcu yiikleri gosterilmektedir.

Sekil 4.30°daki verilerden de goriilecegi gibi 18:00 ila 19:00 saatleri arasindaki zirve
saatlerinde meydana gelen yolcu yiikleri dikkate alindiginda; izmir Yolu Caddesi (Bat1)
10.150 yolcu/saat, Izmir Yolu Caddesi (Dogu) 8.990 yolcu/saat, Ankara Yolu (Bati)
18.040 yolcu/saat, Ankara Yolu (Dogu) 7.810 yolcu/saat, Yeni Yalova Yolu (Giiney)
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4.640 yolcu/saat, Yeni Yalova Yolu (Kuzey) 5.010 yolcu/saat, Sanayi Caddesi (Kuzey)
3.040 yolcu/saat, Sanayi Caddesi (Giiney) 4.800 yolcu/saat, Mudanya Bulvar1 (Bati)
19.490 yolcu/saat, Mudanya Bulvar1 (Dogu) 13.640 yolcu/saat, Altiparmak Caddesi
6.220 yolcu/saat, Cemal Nadir Caddesi ve Atatiirk Caddeleri 9.660 yolcu/saat, Hasim
Iscan ve Kemal Bengii Caddeleri 16.450 yolcu/saat, Fevzi Cakmak Caddesi 16.830
yolcu/saat, Inonii Caddesi 5.070 yolcu/saat, Cekirge ve Kiikiirtlii Caddeleri 5.780

yolcu/saat degerlerinde oldugu goriilmektedir.

Tablo 4.13°da 2030 yili verilerine gore 18:00 — 19:00 saatlerin arasi yolcu yiikleri
verilmistir.

Tablo 4.13: 2030 yihi verilerine gore 18:00 — 19:00 saatlerin arasi yolcu yiikleri

2030 Yih Hicbir Diizenleme Yapilmamasi Durumuna
Gore 18:00 - 19:00 Saatleri Arasi Yolcu Yiikleri

Referans Alinan Cadde Yolcu / Saat
[zmir Yolu Caddesi (Bati) 10.150
Izmir Yolu Caddesi (Dogu) 8.990
Ankara Yolu (Bati) 18.040
Ankara Yolu (Dogu) 7.810
Yeni Yalova Yolu (Giiney) 4.640
Yeni Yalova Yolu (Kuzey) 5.010
Sanayi Caddesi (Kuzey) 3.040
Sanayi Caddesi (Giiney) 4.800
Mudanya Bulvar1 (Bati) 19.490
Mudanya Bulvari (Dogu) 13.640
Altiparmak Caddesi 6.220
Cemal Nadir Caddesi / Atatiirk Caddeleri 9.660
Hasim Iscan / Kemal Bengii Caddeleri 16.450
Fevzi Cakmak Caddesi 16.830
Inonii Caddesi 5.070
Cekirge / Kiikiirtli Caddeleri 5.780

Kaynak: Bursa Ulagim Ana Plani
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Sekil 4.29: 2010 yilh mevcut durumu i¢in toplu tasima ile tasinan yolcu sayisi

Plan3431
Status Quo 2010 - Public Transport

25000 12500 €250
- passengers / h (18:00 - 19:00 / all modes)
[ 2 4 ¢
[E— —
Kiiometers

§

Kaynak: Bursa Ulasim Ana Plani

Sekil 4.30: 2030 yili hicbir diizenleme yapilmamasi durumu icin toplu
tasima ile tasimacak yolcu sayisi

Plan 3432
Prognose-Nullfall 2030 - Public Transport

25000 12500

e passengers / h (18:00 - 19:00 / all modes)
° 2 ]
JE— —
Kilometers.

Kaynak: Bursa Ulasim Ana Plani

81



4.1.5 Diger Toplu Tasima Verileri

Bu bolimde Bursa Biiyiiksehir Belediye Bagkaligi Ulasim Dairesi Baskaligi verileri
incelenmis, bu veriler 1s181inda hazirlanan tablo ve sekiller ile mevut toplu tagima sitemi

ile ilgili bilgiler edinilmistir.
4.1.5.1 Minibiis hatlar1 yolcu sayimlar:

Tablo 4.14’te B.B.B. sinirlarinda merkez alan igerisinde hizmet veren minibiis hatlarina

ait 2010 yilina ait yolcu sayimlar1 verilmistir.

Tablodan 4.14’ten de goriildiigii tizere mevcut hatlarda giinliik ortalama yolcu sayilar
dikkate alindiginda; Cumalikizik-Hacivat, Ovaakca, Demirtas, Ertugrulgazi-Mesken,
Teleferik-Zimriitevler ve Isabey miniibiis hatlar1 giinliik 6.000 yolcu sayisini

geemektedir.
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Tablo 4.14: 2010 yil minibiis hatlar1 yolcu sayimlar:

- Giinliik Ort.
o . . Arac Giinliik Sefer Arac Basina | Sefer Basina
Lt s B Sayisi Sayisi VelE Yolcu Sayisi | Yolcu Sayisi
Sayisi
Yesilyayla 21 215 5.768 275 27
Teleferik-Ziimriitevier 26 223 6.912 266 31
Polisokulu-Giilliik 30 286 5.778 193 20
Ertugrulgazi-Mesken 49 546 7.826 160 14
Arabayatag 26 231 5.880 226 25
Yavuzselim 20 167 3.794 190 23
Fidyekizik 20 218 5.606 280 26
Etbalik-Karapinar 23 185 3.964 172 21
isabey 21 200 6.150 293 31
Samanh 22 235 5.776 263 25
Cumalikizik-Hacivat 34 334 9.454 278 28
[Egitim 10 120 1.700 170 14
Vakif 17 155 4.494 264 29
Sinandede 27 270 5.174 192 19
Vatan 17 200 4.966 292 25
Toplam 363 3585 83.242
- Giinliik Ort
.. . Ara¢ Giinliik Sefer * | Arag Basina | Sefer Basina
Kuzey Bolgesi Hatlari Sayisi sayisi Yolcu Yolcu Sayisi | Yolcu Sayisi
Sayisi
[Soganh 26 210 5.863 226 28
Hipodrum 26 225 4.794 184 21
Demirtas 30 240 8.260 275 34
Kiigiikbalikli 27 215 3.704 137 17
Ovaakca 36 285 8.122 226 28
Panayir 20 214 4.312 216 20
Alasar 19 135 1.591 84 12
Cirishane 26 210 4.917 189 23
Zafer 5 59 363 73 6
Basaran 25 202 3.602 144 18
Toplam 240 1995 45.528
— Giinliik Ort.
.. .. . Arac Giinliik Sefer Arac Basina | Sefer Basina
(SR B RS L 2 Sayisi Sayisi SY:ykl::l Yolcu Sayisi | Yolcu Sayisi
ivazpasa 12 110 2.233 186 20
Uludag 17 130 2.470 145 19
Toplam 29 240 4.703

Kaynak: BBB Ulasim Dairesi Baskalig

Sekil 4.31’de B.B.B.’de hizmet veren minibiis hat giizergahlart ve Sekil 4.32°de

B.B.B.’de hizmet veren dolmus hat giizergahlar1 verilmistir.
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Sekil 4.31: B.B.B.’de hizmet veren minibiis hat giizergahlar

Kaynak: BBB Ulasim Dairesi Baskalig

Sekil 4.32: B.B.B.’de hizmet veren dolmus hat giizergahlar

Google

Kaynak: BBB Ulasim Dairesi Baskalig
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4.1.5.2 Belediye otobiisleri yolcu tasima verileri

Tablo Ek 4.1°de ise B.B.B. siirlarinda merkez alan igerisinde hizmet veren belediye
otobiis hatlarma ait 2012 yili Mart ayma ait yolcu tasima verileri detayli olarak

verilmistir.

Tablodan da goriildiigii tizere mevcut hatlarda toplam yolcu sayilar dikkate alindiginda;
15, 15/H, B-12, 39, 3/GK, B-4 ve 24/C hatlar1 aylik toplam 10.000 yolcu sayisinin

tizerinde yolcu taginmaktadir.
4.1.5.3 Burulas A.S.’ne ait yolcu tasima verileri

Tablo Ek 4.2, Tablo Ek 4.3 ve Tablo Ek 4.4,’te BBB sinirlarinda merkez alan igerisinde
hizmet veren Burulas otobiis hatlarina ait 2012 yili Mart ayina ait yolcu tasima verileri

detayl1 olarak verilmistir.
4.1.5.4 Ozel Halk Otobiislerine ait yolcu tasima verileri

Tablo Ek 4.5 ve Tablo Ek 4.6’da B.B.B. smirlarinda merkez alan igerisinde hizmet
veren Bati Bolgesi Ozel Halk Otobiisii hatlarma ait 2012 yili Mart ayina ait yolcu

tasima verileri detayli olarak verilmistir.

Tablo Ek 4.7°de ise BBB sinirlarinda merkez alan igerisinde hizmet veren Dogu Bolgesi
Ozel Halk Otobiisii hatlarma ait 2012 yili Mart ayma ait yolcu tasima verileri detayli

olarak verilmistir.

Tablo Ek 4.8’de ise BBB sinirlarinda diger ilgelerde hizmet veren Ozel Halk Otobiisii

hatlarina ait 2012 yili Mart ayina ait yolcu tasima verileri detayli olarak verilmistir.

Sekil 4.33°de B.B.B.’de hizmet veren otobiis hatlar1 giizergahlar1 verilmistir.
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Sekil 4.33: B.B.B.’de hizmet veren otobiis hatlar giizergahlari

Kaynak: BBB Ulasim Dairesi Baskaligi
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4.2 METROBUS KORIDORU ARASTIRMASI

Bu boliimde onceki boliimlerde verilen bilgiler 1s1¢inda B.B.B. smirlarinda Metrobiis

hatt1 i¢in en elverisli koridor arastirilacaktir.

Normal veya koriiklii otobiis ile karigik trafik veya otobiis yolu i¢inde yolcularin verimli
sekilde tasmabilecegi koridorlarda, rayli sistemin projelendirilmesi hem yatirim
asamasinda var olan kisith kaynaklarin atil yatirimlara yonelmesine, hem de isletme
asamasinda zarar1 kapatmak icin siirekli siibvansiyon yapilmasini gerekli kilmaktadir.

(Acar, I. H.)

Tablo 4.15, Tablo 4.16 ve Tablo 4.17°deki degerler incelendiginde, hafif rayli sistem
(LRT/HRS) ile 6zel yolda isletilen koriiklii otobiislerin biiyiik yatirim farklarina ragmen
hemen hemen ayni yolcu kapasitesini sagladiklari, diger bir rayli sistem tiirii olan
tramvayin ise normal otobiis, hatta midibiis, minibiisten daha az kapasiteye sahip oldugu
goriilmektedir. .Metrobiisiin, bazi giincel uygulamalarda kapasite olarak hafif rayl

sistem ile metronun arasina girdigi goriilmektedir. (Acar, 1. H.)

Sekil 4.34’te kent ici ulasim tiirlerinin kapasite ve maliyet iligskisi gosterilmektedir.
Sekilde 10.000 ile 30.000 Yolcu/Yon/saat/Serit kapasiteleri arasinda Metrobiis
sisteminin maliyet ag¢isindan rayli sistemlere gore olduk¢a avantajli oldugu

goriilmektedir.
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Sekil 4.34: Kent ici ulasim tiirlerinin kapasite ve maliyet iliskisi

Maliyet

Metio
Banliyo Treni

Hafil Rayh
Sistem

1.000 3,000 6.000 12.000 10,000 30,000
Kapasite
(Kigi'YorvSaalSe)

Kaynak: Kent I¢i Ulasimda Toplu Tasimacilik Sistemleri: Istanbul Ornegi Do¢. Dr. Cem SAATCIOGLU /
Yasar YASARLAR

Tablo 4.15’te yolcu tasima sistem kapasitelerinin tiirlere gore siralanisi verilmistir.

Tablo 4.16°da 1se yolcu tasima sistemlerinin kapasiteye gore siralanisi verilmistir.

Tablo 4.15: Yolcu tasima sistem kapasitelerinin tiirlere gore siralanisi

Yolcu Tasima Sistemi | Yolcu Kapasitesi (volcu/saat/von)
RAYLI SISTEMLER
Banliy6 Treni / Metro 40.000 - 60.000
Hafif Rayli Sistem (LRT / HRS) 15.000 - 22.000
Tramvay 6.000 - 9.000
LASTIK TEKERLEKLI SISTEMLER
Koriiklii Otobiis (6zel yolda) 12.000 - 20.000
Koriiklii Otobiis 10.000 - 15.000
Otobiis 8.000 - 12.000
Ara Toplu Tasima (Minibiis) 6.000 - 10.000
Otomobil 2.000 - 5.000

Kaynak: Kentlerimiz Icin Metrobiis Coziimleri Dr. Ismail Hakki ACAR
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Tablo 4.16: Yolcu tasima sistemlerinin kapasiteye gore siralanisi

Yolcu Tasima Sistemi Yolcu Kapasitesi (voleu/saat/yén)
Banliyo Treni / Metro 40.000 - 60.000
Hafif Rayl Sistem (LRT / HRS) 15.000 - 22.000
Koriiklii Otobiis (6zel yolda) 12.000 - 20.000
Kériiklii Otobiis 10.000 - 15.000
Otobiis 8.000 - 12.000
Ara Toplu Tasima (Minibiis) 6.000 - 10.000
Tramvay 6.000 - 9.000
Otomobil 2.000 - 5.000

Kaynak: Kentlerimiz I¢in Metrobiis Coziimleri Dr. Ismail Hakki ACAR

Tablo 4.17: Toplu tasima sistemlerinin kapasiteleri (Metrobiis dahil)

Yolcu Tasima Sistemi Yolcu Kapasitesi (volcu/saat/von)
Banliy6 Treni / Metro 40.000 - 60.000
MetroBiis 20,000 - 30,000
Hafif Metro (LRT / HRS) 15.000 - 22.000

Kaynak: Kentlerimiz I¢in Metrobiis Coziimleri Dr. Ismail Hakki ACAR

Boliim 5.1.4 te Bursa Ulasim Ana Plani verileri incelenmisti. Sekil 4.29°te verilen 2010
mevcut durumu i¢in inceleme yapilan bolgedeki karayolu aginda 18:00 ila 19:00 saatleri
arasindaki zirve saatlerinde meydana gelen yolcu yiikleri ve Sekil 4.30’te 2030 higbir
diizenleme yapilmamasi durumu i¢in inceleme yapilan bolgedeki karayolu aginda 18:00
ila 19:00 saatleri arasindaki zirve saatlerinde meydana gelen yolcu yiikleri incelenmis

ve Metrobiis koridoru i¢in yolculuk yiikii degerleri elverisli olabilecek koridorlar Sekil

4.35°de uydu haritasi tizerine islenmistir.
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Sekil 4.35: Metrobiis koridoru icin elverisli olabilecek koridor secenekleri

Kaynak: Turan Alkan

Sekil 4.35°deki verilen bilgiler 15181nda, s6z konusu arterlerin mevcut haldeki durumu
da degerlendirildiginde bazi koridorlarda paralel Hafif Rayli Sistem bulundugu, bazi
koridorlarda ise paralel tramvay hattinin bulundugu tespit edilmistir. Bu tespitler Sekil

4.36’da uydu goriintiisii lizerine islenmistir.

Izmir Yolu Caddesi, Sanayii Caddesi,, Ankara Yolu Caddesi, Mudanya Bulvari, Fevzi
Cakmak Caddesi, Hasim Iscan Caddesi, Kemal Bengii Caddesi ve Ali Ferruh Yiicel

Caddesi paralelinde Bursa Hafif Rayli Sistem hatlar1 mevcuttur.
Stadyum Caddesi, Altiparmak Caddesi, Cemal Nadir Caddesi, Atatiirk Caddesi ve

[nonii Caddesi paralelinde ise T1 Tramvay hatti bulunmakta olup hattin ingaat

calismalar1 devam etmektedir.
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Ahmet Hamdi Tanpimar Caddesi, Cekirge Caddesi, Ulubatli Hasan Bulvar1 (Ankara
Yolu Caddesi Santral Garaj Kavsagi kesimi) ve Yeni Yalova Yolu Caddesine paralel

herhangi bir rayli sistem hatti mevcut degildir.

Ahmet Hamdi Tanpmar Caddesi, Cekirge Caddesi, Ulubatli Hasan Bulvari (Ankara
Yolu Caddesi Santral Garaj Kavsagir kesimi) uzunluk bakimindan Metrobiis hattina

elverisli degildir.

Cekirge Caddesinin yolculuk degerleri bakimindan metorbiis koridoru i¢in elverisli
olabilecek kesiminin uzunlugu yaklasik 2.580 metredir. Ahmet Hamdi Tanpinar
Caddesi 240 metre, Ulubath Hasan Bulvari (Ankara Yolu Caddesi Santral Garaj
Kavsagi kesimi) ise 1.720 metredir. Ayrica Ahmet Hamdi Tanpinar Caddesi ve Cekirge
Caddesi mevcut yol genislikleri ve yol durumu bakimindan Metrobiis koridoru ig¢in

elverisli degildir.

Tablo 4.18’de yolculuk degerleri dikkate alinarak olusturulan, Metrobiis koridoru i¢in
elverigli caddeler listelenmistir. Tabloda s6z konusu caddelerde mevcut durumda

(I3

bulunan Tramvay ve Hafif Rayli Sistemler “+” isareti ile, bulunmayanlar ise “-* isareti

gosterilmistir.
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Tablo 4.18: Elverisli Metrobiis giizergahlarin diger sistemlerle kesisimi

Mevcut Giizergah Tramvay Hafif Rayh Sistem
[zmir Yolu Caddesi - +
Sanayii Caddesi -
Ankara Yolu Caddesi -
Mudanya Bulvari -
Fevzi Cakmak Caddesi -
Hasim Iscan Caddesi -

Kemal Bengii Caddesi -
Ali Ferruh Yiicel Cadesi -
Stadyum Caddesi +
Altiparmak Caddesi +
Cemal Nadir Caddesi + -
+
+

[+ ]+

Atatiirk Caddesi
Inonii Caddesi
Ahmet Hamdi Tanpmar Caddesi - -
Cekirge Caddesi - -
Ulubath Hasan Bulvar (Santral
Garaj Kavsag Kesimi)

Yeni Yalova Yolu Caddesi - -
Kaynak: Turan Alkan

Sekil 4.36: Paralel rayh sistem hatlarina gore koridor secenekleri

GOC )\l“‘lt.:‘ :

(201

Kaynak: Turan Alkan

0221 ke
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4.3 METROBUS KORIDORU ANALIZI

Mevcut koridor segenekleri igerisinde; yolculuk degerleri, uzunluk ve mevcut yol
genislikleri bakimindan en elverisli koridorun Yeni Yalova Caddesi oldugu kanaatine
varilmigtir. Bundan sonraki ¢aligmalarda; Yeni Yalova Caddesi toplu tasima ve trafik
degerleri, yol uzunlugu, platform genisligi gibi konularda ele alinacak, Yeni Yalova
Caddesinin Metrobiis koridoru olarak elverisli olup olmadigi hususunda arastirma

yapilacaktir.

Yeni Yalova yolu Caddesi Sekil 4.22, Sekil 4.23 ve Sekil 4.24°de 2 ve 3 nolu zonlarini
dogrudan, 2 ve 4 nolu zonlar1 ise dolayli olarak birbirine baglamaktadir. Sekil 4.22’ten
de 2010 y1l1 mevcut sifir durumunda 2 ve 3 nolu zonlarda 89.000 yolculuk / giin , 2 ve
4 nolu zonlarda 72.200 yolculuk / giin degeri ile zonlar arasindaki giinliik yolculuk
degerlerinde tglincti siradadir. Hedef ve kaynak dahil olmak tizere 2 nolu zondaki

toplam yolculuklar 188.100 yolculuk / giin diir.

Tablo 4.19°da 2010 yili mevcut durumda 2 no’lu zona/zondan yapilan giinliik
yolculuklar verilmistir.

Tablo 4.19: 2010 yilh mevcut durumda 2 no’lu zona/zondan
yapilan giinliik yolculuklar

Zonlar |Yolculuk / Giin
2-3 89.000

2010 Yil

2-4 | 72200

Meveut =—— 26.900
Durum :

Toplam | 188.100
Kaynak: Bursa Ulasim Ana Plani

Sekil 4.23 den de goriildiigii tizere 2020 yil1 hi¢bir diizenleme yapilmamasi durumu igin
2 ve 3 nolu zonlar arasinda 92.100 yolculuk / giin , 2 ve 4 nolu zonlarda 70.800
yolculuk / giin degeri bulunmaktadir. Hedef ve kaynak dahil olmak {izere zonlara gore 2

Nolu zondaki toplam yolculuklar 225.900 yolculuk / giin diir.

93



Tablo 4.20’da 2020 y1l1 hi¢bir diizenleme yapilmamasi durumunda 2 no’lu zona/zondan
yapilan giinliik yolculuklar verilmistir.

Tablo 4.20: 2020 yili hicbir diizenleme yapilmamasi durumunda
2 no’lu zona/zondan yapilan giinliik yolculuklar

Zonlar |Yolculuk / Giin
2020 Yih 2-3 92.100
Hicbir 2-4 70.800
Diizenleme 2-1 35.900
Yaptlmamast | 2-6 27.100
Durumu Toplam | 225.900

Kaynak: Bursa Ulasim Ana Plani

Sekil 4.24°den de goriildigi tizere 2030 yil1 higbir diizenleme yapilmamasi durumu igin
2 ve 3 nolu zonlar arasinda 102.100 yolculuk / giin , 2 ve 4 nolu zonlarda 76.700
yolculuk / giin degeri bulunmaktadir. Hedef ve kaynak dahil olmak tizere zonlara gore 2

Nolu zondaki toplam yolculuklar 254.300 yolculuk / giin diir.
Tablo 4.21°de 2030 yili hicbir diizenleme yapilmamasi durumunda 2 no’lu

zona/zondan yapilan giinliik yolculuklar verilmistir.

Tablo 4.21: 2030 yili hicbir diizenleme yapilmamasi durumunda
2 no’lu zona/zondan yapilan giinliik yolculuklar

Zonlar |Yolculuk / Giin
2030 Y1t 2-3 102.100
Higbir 2-4 76.700
Diizenleme | 2 -1 42.200
Yaptmamasi | 2-6 33.300

Durumu Toplam | 254.300
Kaynak: Bursa Ulasim Ana Plani

Tablo 4.22’den goriilecegi gibi 18:00 ila 19.00 arasinda Yeni Yalova Yolu Caddesinde;
2010 yili mevcut durumu igin  kuzey bolimde 3.201, orta bolimde 5.830, giliney
bolumde ise 4.160 ara¢ gegmektedir. 2030 yili hi¢bir diizenleme yapilmamasi durumu
icin kuzey boliimde 2.700, orta boliimde 6.690, giiney boliimde ise 4.800 ara¢ gececegi

dustintilmektedir.
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Sekil 4.29°deki verilerden de goriilecegi gibi Yeni Yalova Yolu Caddesinde 2010 yilt
mevut sifir durumunda 18:00 ild 19:00 saatleri arasindaki zirve saatlerinde giiney
bolimde 3.480 yolcu/saat, kuzey boliimde ise 4.510 yolcu/saat yolculuk degerleri

bulunmaktadir.

Tablo 4.22: 2010 ve 2030 yillar1 hicbir diizenleme yapilmamasi durumunda
Yeni Yalova Yolu Caddesindeki yolculuk ve arac sayilari

Yeni Yalova Yolu Kuzey Orta Giiney
2010 Yih Verilerine Gore |Yolculuk/Saat| 4510 3.480
18:00 - 19:00 Saatleri Arasi Arag/Saat 3.201 5.830 4.160
2030 Y1h Hi¢bir Diizenleme Yolculuk/Saat 5.010 - 4.640
Y apilmamasi1 Durumu 18:00 -
19:00 Saatleri Arast Arag/Saat 2.700 6.690 4.800

Kaynak: Bursa Ulasim Ana Plani

Sekil 4.30°daki verilerden de goriilecegi gibi Yeni Yalova Yolu Caddesinde 2030 yili
hicbir diizenleme yapilmamasi durumunda 18:00 1la 19:00 saatleri arasindaki zirve
saatlerinde giliney boliimde 4.640 yolcu/saat, kuzey bolimde ise 5.010 yolcu/saat
yolculuk degerleri bulunmaktadir.

Sekil 4.37°de Onerilen Metrobiis Koridoru, uydu goriintiisii {izerine islenerek
verilmistir.
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Sekil 4.37: Onerilen Metrobiis Koridoru

Kaynak: Turan Alkan

Sekil 4.38’de bazi metropollerde zirve saatlerde benzer sistemlerle tasinan yolcu
degerleri gosterilmektedir. Yeni Yalova Yolu Caddesinde Sekil 4.29 ve Sekil 5.30’teki
degerlere gore kiyaslama yapildiginda Istanbul, Bogota ve San Paulo gibi sehirlerden
daha duisiik bir kapasite olmakla beraber, bu degerler diger sehirlerin ortalamasina yakin
bir degerde olup Yeni Yalova Yolu Caddesi yolculuk degerleri bakimindan Metrobiis

koridoru i¢in elverigli oldugu anlagilmaktadir.
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Sekil 4.38: Bazi metropollerde tasinan yolcu sayilar:

Tranzantiago
Metrovia, Guayaquil
hegabus, Pereira
Beijing BRT

Transiakarta 4 7/
Metrobis, Méseo |—————15.000 A
SMM-Optbis, Ledn

htedigado, Sao Paub

Transhilenio, Bogota 46 000
North, Quito 1
Ecovia, Quito

Trolebus, Quito d
RIT, Curitita [

13,000

T T T T

i 5000 10,000 15000 20000 25000 30,000 35000 40000 45000 50,000
Zirve sastte bir yonde taginan yolcu sayisi

Kaynak : Kentici Ulasimda Toplu Tasimanin Onemi ve Istanbul Ornegi ( Prof-Dr. Mustafa ILICALI,
Ogr.Gor.Dr. Nilgiin CAMKESEN, Ins.Yiik. Miih. Selim DUNDAR)

Sekil 4.39: Bazi metropollerde lastik tekerlekli sistemlerin ticari hizlar

Trareantiago
Matrovia, Guayaquil
Megabus, Pereira
Bejing BRT

4

Transiakarta

hietrobis, MEsco 1
SIT-Optibis, Ledn
hterigado, Sao Paulo 18
Transhdlenio, Bogota 26
torth, Quito 1 123

Ecoia, Quito ] 13

Trolebus, Quito ] 1145
RIT, Curtiba -‘# 19 A
0 5 10 15 0 s ¥V g
Ticari Hiz (kmiza)

4

Kaynak : Kenti¢i Ulasimda Toplu Tasimanin Onemi ve Istanbul Ornegi ( Prof.Dr. Mustafa ILICALI,
Ogr.Gor.Dr. Nilgiin CAMKESEN, Ins. Yiik. Miih. Selim DUNDAR)
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Cekiciligi olan aktarma merkezleri toplu ulasimin biitiinlestirilmesinde basarinin

anahtaridir. Kentler biiyiidiik¢e yolcular otobiis, metro, tren, gemi gibi tiirler arasinda

aktarma yapmak durumundadir. Eger bu aktarma merkezleri iyi planlanmamis ve ¢ekici

sekilde diizenlenmemis ise aktarma siiresinde kaybedilen zaman sikint1 ve rahatsizlik

yaratacaktir. (Toplu Tasimada Aktarma Merkezleri Entegrasyonu N. CAMKESEN)

Kent i¢i toplu tasimada hizmet kalitesini ylikseltmek i¢in ;

Talebe uygun kapasiteyi saglayan degisik tiir ve sistemlerin uygun zamanda,
uygun koridorlarda ve hatlarda kullanilmas1 ve bunlar arasindan zaman ve ticret
entegrasyonunun saglanmasi,

Yeterli kapasiteyi ve yolcu/km maliyeti acisindan en verimli hizmeti saglayan
toplu tasima tiirlerine oncelik verilmesi,

Ekonomik ag¢idan etkin bir hareketlilik saglayabilmek i¢in pik saatlerdeki
yolculuklarda, 6zel araglarla hizmet kalitesi agisindan rekabet edebilecek toplu
tasima sistemleri kullanilmasi,

Toplu tagima araglar1 kapasitelerine uygun giizergahlarda kullanilmas1

Ara toplu tasin tiirlerinin ana hatlardaki yiliksek kapasiteli toplu tagima
sistemlerini besleyici sekilde ¢alistirilmast,

Toplu tagima isletmeciliginde teknik kalite standartlar1 olusturulmast

Toplu tagimada hizmet kalitesini artirarak 6zel oto kullanicilarini toplu tagimaya
cekmek icin akilli ulasim sistemlerinin kullanimini artirarak bilgilendirmenin
etkinliginin artirilmasi,

Metropoliten alan toplu tasima sisteminde, yolcularin gidecegi yerlere daha hizli
ve kolay ulasmalari, aktarma yapacak yolcularin bir sistemden digerine gegisi
saglayacak Aktarma Merkezleri’nin kentin mevcut durumuna gére yer se¢imi
cok dikkatli yapilmali ve bu noktalarin hizmet etkinligi artirilmahidir. (Toplu
Tasimada Aktarma Merkezleri Entegrasyonu N. CAMKESEN)

Yeni Yalova Yolu Caddesi giizergahinda olusturulacak Metrobiis hattinin uygun

aktarma ve besleme noktalar1 olusturularak kapsama alanin genisletilmesi uygun

olacaktir. Segilecek koridor, gerek lastik tekerlekli sistemler gerekse rayli sistemler ile
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entegre edilmelidir. Bu nedenle koridor Fevzi Cakmak Caddesi, Hasim Iscan Caddesi,
Kemal Bengii Caddesi ve Yeni Cumhuriyet Caddesi boyunca uzatilarak Gokdere

Meydancik’a kadar uzatilmistir.

Sekil 4.40’ta Metrobiis koridorunun rayl sistemler ile baglantisi, aktarma ve baglanti
noktalar1 gosterilmistir. 1 nolu nokta Gokdere Meydancik olup koridor bu noktadan
baslamaktadir. Bu nokta Metrobiis 1ile nostaljik tramvay arasinda aktarma
yapilabilecektir. 2 nolu nokta Gokdere kavsagi olup bu noktada Metrobiis ile hafif raylh
sistem arasinda aktarma yapilabilecektir. 3 nolu nokta Demirtagpasa istasyonu olup bu
noktadan T1 tramvay hatti ve BHRS ile aktarma yapilabilecektir. 4 nolu nokta
Sehrekiistii istasyonu olup BHRS ile aktarma yapilabilecektir. 5 Nolu nokta Kent
Meydan1 olup bu noktadan Osmangazi istasyonundan BHRS ile ve diger lastik
tekerlekli sistemler ile aktarma yapilabilecektir. 6 nolu nokta Gengosman kavsagidir. Bu
noktadan diger lastik tekerlekli sistemler ile aktarma yapilabilecektir. 7 nolu nokta
Ozdilek kavsagidir. Bursa Yakin Dogu Cevre Yolu ( Avrupa Konseyi Bulvari ve 11
Eylil Bulvari) bu noktadan Yeni Yalova yolu Caddesine baglanmaktadir. Bu nokta
Metrobiis ve diger lastik tekerlekli sistemler arasinda aktarma merkezi olarak
kullanilabilecektir. 8 nolu nokta Bursa Sehirlerarasi Otobiis Terminalidir. Bu nokta
Metrobiis koridorunun bittigi noktadir. Bu nokta Demirtag Organize Sanayii Bolgesi,
Demirtas, Ovaak¢a ve Alasar Mahalleleri i¢in bir aktarma ve hareket merkezi olarak
kullanilabilecektir.

Tablo Ek 4.9’da secilen koridor ile kesisen toplu tasima giizergahlar1 listelenmistir.
Se¢ilen koridorun 150 mt yakinindan gecen toplu tasima hatlar1 da tabloya eklenmistir.
S6z konusu koridor dogrultusunda veya bu dogrultu ile kesisen dogrultularda rayli
sistem yolculuklar1 haricinde otobiis hatlar1 ile gilinliik ortalama 242.237 yolculuk
yapilmaktadir. Ayrica kuzey bolgesi minibiis hatlarinda yapilan giinliik 45.528 yolculuk
ta bu koridorda olusturulacak Metrobiis hattindan etkilenecektir.

Koridor ile ilgili detayli bilgiler “Bolim 5.4 Koridor giizergah bilgileri” kisminda

detayli olarak verilecektir.
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Sekil 4.40: Metrobiis koridoru aktarma ve baglant1 noktalar:

5 = y 3 4 3 = 5

] :
SecilenKoridop. .,
. BHRS Hatt
7w T1 Tramvay Hatti
' Nostaljik Tramvay Hatti

A&

-

Googleearth

Kaynak: Turan Alkan

Yeni Yalova Caddesini de kapsayan bir Metrobiis koridoru olusturulmas: ile kent
merkezi ve kentin diger kisimlarindan Sehirler Arasi Otobiis Terminali’ne hizmet veren
otobiis hatlarmin bazilar1 kalkacak, digerlerinin ise giizergahlarinda degisiklik

yapilabilecektir.

Ek 6°da kaldirilacak ve gilizergah degisikligi yapilacak otobiis ve minibiis hatlarinin
giizergahlari ile Metrobiis koridoru giizergahi ayr1 ayr1 uydu gortintiisii tizerinde iist tiste

cakistirilarak verilmistir.

Tablo 4.23’te kaldirillacak ve giizergah1 degistirilecek otobiis hatlarinin listesi ve bu

hatlardaki yolcu sayilar1 verilmistir.
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Tablo 4.23: Kalkacak ve degisiklige ugrayacak otobiis hatlar:

Galisan | Gunlik Toplam Toplam
Toplam o
HATLAR| Arag Sefer Gunlik Yolcu| Aylik Yolcu
Sefer Sayisi
Sayisi Sayisi Sayisi Sayisi

38 10,00 | 124,00 | 2.728,00 10.705,95 235.531,00
38/G 1,00 8,00 176,00 121,73 2.678,00
91 4,00 19,50 429,00 2.192,27 48.230,00
92 5,00 41,50 913,00 3.654,64 80.402,00
93 5,00 39,00 858,00 4.622,41 101.693,00
94 5,00 43,00 946,00 2.896,32 63.719,00
95 6,50 52,50 1.155,00 4.781,00 105.182,00
96 4,00 37,00 814,00 2.779,55 61.150,00
97 4,00 41,00 902,00 3.638,05 80.037,00
98 5,00 35,50 781,00 3.637,68 80.029,00
99 1,00 9,00 198,00 348,73 7.672,00
101 12,00 | 77,00 1.694,00 6.809,14 149.801,00
102 3,00 31,00 682,00 366,18 8.056,00
17/A 3,00 44,00 968,00 1.591,00 35.002,00
17/D 3,00 26,00 572,00 2.526,59 55.585,00
38/B 1,00 6,00 132,00 139,82 3.076,00
38/D 1,00 6,00 132,00 122,86 2.703,00
43/H 3,00 18,50 407,00 1.400,68 30.815,00
91/G 3,00 18,00 396,00 1.926,86 42.391,00
97/G 1,00 2,00 44,00 37,23 819,00
18/ 6,00 92,00 2.024,00 2.623,32 57.713,00
19/A 1,00 13,00 286,00 522,68 11.499,00
19/ 8,00 91,00 2.002,00 6.054,09 133.190,00
3/i 6,00 58,50 1.287,00 5.040,64 110.894,00
Toplam:| 68.539,41 | 1.507.867,00

Kaynak: Turan Alkan

Tablo 4.23‘te s6z konusu Metrobiis koridorunun olusturulmasi ile kaldirilabilecek ve
degisiklik yapilabilecek hatlar verilmistir. Bu hatlardan 38 ve 38G nolu hatlar
kaldirilabilecektir. Diger hatlarda ise giizergah diizenlemeleri yapilabilecektir.
Giizergahlarin degistirilmesi ile yolcular Metrobiis hattin1 kullanmaya yonlendirilecek,
bu hatlarin tasidigi yolcular Metrobiis hattt ile aymi istikamette yolculuk

yapabileceklerdir.
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Tablo 4.24’te kaldirilacak ve giizergahi degistirilecek minibiis hatlarinin listesi ve bu

hatlardaki yolcu sayilar1 verilmistir

Tablo 4.24: Kalkacak ve degisiklige ugrayacak minibiis hatlari

HATLAR Calisan |Gunlik Sefer| Toplam Gunlak Ortalama [Aylik Toplam
Arag Sayisi Sayisi Sefer Sayisi Yolcu Sayisi Yolcu Sayisi
ALASAR 19,00 135,00 2.970,00 1.591,00 35.002,00
OVAAKCA 36,00 285,00 6.270,00 8.122,00 178.684,00
CIRISHANE 26 210 4.620,00 4917 108.174,00
KUCUKBALIKLI 27 215 4.730,00 3704 81.488,00
DEMIRTAS 30 240 5.280,00 8260 181.720,00
PANAYIR 20 214 4.708,00 4312 94.864,00
Toplam : 30.906,00 679.932,00

Kaynak: Turan Alkan

Sekil 4.41°de kaldirllacak ve giizergah degisikligi yapilacak otobiis ve minibiis
hatlarinin gilizergahlar1 ile Metrobiis koridoru gilizergaht uydu goriintiisii tizerinde {ist

tiste cakistirilarak verilmistir.
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Sekil 4.41: Kaldirilacak ve degisecek minibiis ve otobiis hatlar: giizergahlar

Kaynak: Turan Alkan

Metrobiis koridorunun olusturulmasi ile beraber 2 otobiis hatti ve 11 otobiis sistemden

kaldirilacak, 91 otobiis ve 26 minibiisiin giizergah1 kisalacaktir.

Tablo 4.26’da kaldirilacak ve giizergah1 degistirilecek otobiis hatlarinin uzunluklari,
Metrobiis  koridoru ile kesisen hat uzunlugu listelenerek, Metrobiis koridoru

olusturularak yapilacak toplam giinliik ve aylik CO, ve yakit tasarrufu verilmistir.

Tablo 4.27°de kaldirilacak ve gilizergahi degistirilecek minibiis hatlarinin uzunluklari,
Metrobiis koridoru ile kesisen hat uzunlugu listelenerek, Metrobiis koridoru

olusturularak yapilacak toplam giinliik ve aylik CO, ve yakit tasarrufu verilmistir.

1 Litre dizelin yanmasi ile 2,534 kg CO, ortaya ¢ikar. (Yilmaz. S., Metrobiis Sisteminin

Incelenmesi Sosyal Cevresel ve Ekonomik Etkileri )

Bursa Sehirlerarast Terminaline ulasim i¢in degisik tip, boy modelde araglar

kullanilmakla beraber ortalama olarak 0.40 It/ km yakit harcandig tespit edilmistir.
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Minibiisler i¢in yapilan hesaplarda mevcut durumda kullanilmakta olan minibiis
modelleri dikkate alinarak ortalama yakit degeri 0.109 It/km olarak alinmistir. Yapilan

hesaplar aylik olarak 22 giin tizerindendir.

Tablo 4.25: Arac yakiat bilgileri

OZEL OTOMOBIL | 0,09
OTOBUS 0,5
METROBUS 0,5
SERVIS ARACI 0,135

Kaynak: YILMAZ. S. Metrobiis Sisteminin Incelenmesi Sosyal Cevresel ve Ekonomik Etkileri

Tablo 4.26: Kalkacak ve degisiklige ugrayacak otobiis hatlar
CO; salinim ve yakit tasarruflar:

o - Toplam | Toplam
Hatla Toplam Kl(éndgr fl G;HEUk TSO p;am CO, / | Yakt Toplam CO; Toplam CO, Takit Takit
atlr Uzunluk UeSISEE( Se “ Se . Km |I/ Km Ta?ali;f Tasarruf Aylk | Tasarruf | Tasarruf
Zun| ayisi ayisi Giin Ginlik Ayl

38 | 21.600,00 mt| 18.000,00 mt| 124,00 | 2.72800 | 10136 040] 45247 9.954,36 17856]  3.92832
38/G | 21.770,00 mt| 18.200,00 mt| 8,00 17600 | 10136 040] 2895 636,37 1142 25133
91 49.800,00 mt] 11.520,00 mt| 19,50 | 429,00 | 1,0136] 040] 756,61 16.645,46 29858]  6.568,85
92 | 42.100,00 mt| 10.600,00 mt| 41,50 [ 913,00 | 1,0136] 040] 1.325,03 29.150,63 52290] 11.503,80
93 52.200,00 mt| 10.600,00 mt| 39,00 | 85800 | 1,0136[ 040] 1.64446 36.178,22 648,96 14.277,12
94 | 35.800,00 mt| 12.400,00 mt| 43,00 | 946,00 | 10136 040] 1.019,88 22.43746 40248)  8.854,56
95 39.800,00 mt| 10.600,00 mt| 52,50 | 1.15500 | 1,0136] 040] 1.553,85 34.184,67 61320 13.49040
96 | 30.600,00 mt] 13.200,00 mt| 37,00 | 81400 | 1,0136] 040] 652,56 14.356,22 25752]  5.66544
97 | 43.700,00 mt| 10.600,00 mt| 41,00 | 902,00 | 1,0136] 040] 1.375,56 30.262,24 542,84 11.94248
98 | 40.400,00 mt] 11.700,00 mt| 3550 | 781,00 | 1,0136] 040 1.032,71 22.719,54 407,54]  8.965.88
99 | 46.600,00 mt| 11.080,00 mt| 9,00 19800 | 1,0136] 040] 324,03 7.12861 12787 2.813,18
101 | 67.10000 mt] 15.800,00 mt| 77,00 | 1.69400 | 1,0136] 040] 4.003,82 88.084,07 1.580,04| 34.760,38
102 | 84.700,00 mt| 15.800,00 mt| 31,00 | 68200 | 1,0136] 040] 2.16495 47.628,86 854,36] 18.79592
17/A | 2520000 mt| 12.100,00 mt| 44,00 | 968,00 | 10136 040] 584,24 12.853,26 230,56]  5.072,32
17/D | 31.80000 mt| 18.800,00 mt] 26,00 | 57200 | 10136] 040 342,60 7.537,13 13520)  2.97440
38B | 51.970,00 mt| 18.170,00 mt| 6,00 13200 | 1,0136f 040[ 205,56 4.522.28 81,12|  1.784,64
38D | 35.970,00 mt| 18.770,00 mt| 6,00 13200 | 1,0136f 040/ 104,60 2.301,28 41,28 908,16
43H [ 6430000 mt| 10.600,00 mt| 1850 | 407,00 | 10136 040 1.006,96 22.153,14 39738]  8.742,36
91/G | 48.000,00 mt| 11.550,00 mt| 1800 [ 396,00 | 1,0136] 040] 665,02 14.630,51 20244 577368
97/G | 54.000,00 mt| 16.500,00 mt| 2,00 44,00 1,0136]  040] 76,02 1.67244 30,00 660,00
181 | 12.30000 mt[ 6.300,00mt] 92,00 | 2.02400 | 1,0136] 040, 559,51 12.309,16 22030]  4.857,60
19/A | 14.60000 mt| 9.090,00mt] 13,00 | 28600 | 10136] 040 72,60 1.597,29 28,05 630,34
191 | 10.800,00 mt[ 5.460,00mt] 91,00 | 2.002,00 | 1,0136] 040 492,55 10.836,07 19438)  4.276,27
31 10.300,00 mt|  1.670,00 mt| 58,50 | 1.287,00 | 1,0136] 040] 511,72 11.257,86 201,94) 444272
Toplam : 20.956,26 461.037,63 8.270,03| 181.940,66

Kaynak: Turan Alkan
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Tablo 4.27: Kalkacak ve degisiklige ugrayacak minibiis hatlar
CO; salinimu ve yakat tasarruflar

o Top. Top. Top. Top.
Koridor Ile | Giinlik | Topla
Tophm | oreor e MR SRR o) ) | yake | €O | €Oy | Takt | Take
Hatlar Kesisen | Sefer | Sefer
Uzunluk Km | It Km | Tasarruf | Tasarruf | Tasarruf | Tasarruf
Uzunluk | Sayst | Sayist e
Ginlik | Ayhk | Ginfik | Aylk
ALASAR 22.400,00 mt| 15.480,00 mt| 13500 | 2.97000 | 0276206] 0,109 258,0316] 5676,696 101,8278| 2240212
OVAAKCA | 27.600,00 mt| 15.480,00 mt| 285,00 | 6.270,00 | 0,276206| 0,109] 954,0708] 20989,56] 376,5078| 8283,172
CIRISHANE 932000 mt|  2.92000mt| 210 | 4.62000 | 0,276206| 0,109] 371,2209] 8166,859] 146496 3222912
KUCUKBALIKLI |  10.30000 mt|  2.940,00 mt| 215 | 4.730,00 | 0,276206| 0,109 437,0634] 9615,504| 172.4816| 3794,595
DEMIRTAS | 28.600,00 mt| 15.48000mt| 240 | 5.280.00 | 0276206] 0,109 869,7175| 19133,78| 3432192| 7550,822
PANAYRR 16.900,00 mt| 10.76000mt| 214 | 4.708,00 | 0,276206] 0,109] 362,9236| 7984,32] 1432216| 3150,876
Toplam : 325303 71.566,72| 1.283,75) 28.242,59

Kaynak: Turan Alkan

Tablo 4.28’de de Metrobiis giizergahinda minibiis ve otobiislerle taginan giinlik ve

aylik toplam yolcu sayis1 verilmistir.

Tablo 4.28: Metrobiis giizergahinda minibiis ve otobiislerle tasinan giinliik ve
aylik toplam yolcu sayisi

Gunluk Aylhk
Otobdsler 68.539,41 1.507.867,00
Minibusler 30.906,00 679.932,00
Toplam:| 99.445,41 2.187.799,00

Kaynak: Turan Alkan

Metrobiis ara¢ tip, model ve kapasiteleri degismekle beraber bu ¢alismada muhtemel

arag¢ kapasitesi olarak 195 kisi alinmistir. Bu baglamda giinliik her iki yondeki toplam

sefer sayist;

99.445,41 / 195 = 509,98 sefer (¢ift yonde)

olarak hesaplanmustir.

509,98 / 2 = 255 sefer ( tek yonde)

18 x 60 = 1080

>

1080 /255 =4,23
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Metrobiis sisteminin giinliik ortalama 18 saat ¢alismas1 diisiiniildigtinde; 4 dakikada bir

sefer yapilarak, tek yonde giinliik toplam 255 sefer yapilabilecektir.

Tablo 4.29°da 6ngoriilen Metrobiis hatt1 bilgileri verilmistir.

Tablo 4.29: Metrobiis hatt1 bilgileri

(Cabsan| Giinlik | Toplam Toplam | Toplam | Toplam | Toplam
HATLAR 5"1’1&“‘ Arag | Sefer | Sefer EO/ ﬁﬁ Giinliik CO| Aylk CO | Ayl Yakit| Ayl Yaki
Saysst | Sayist | Sayisi m m Salmmm | Salmmm | Harcamasi | Harcamasi
Metrobiis |22.680,00 mt| 16,00 [255,00{5.610,00| 1,267 | 0,50| 7.327,57|161.206,49| 2.891,70{ 63.617,40

Kaynak: Turan Alkan

Tablo 4.30°da kaldirilacak ve giizergahi degistirilecek otobiis ve minibiis hatlarindan

tasarruf edilecek CO, salinimi ve yakit miktarlart ile olusturulacak Metrobiis

koridorunda olusacak yakit ve CO, salinimi da dikkate alinarak, gtinliik, aylik ve yillik

net CO, salinimi ve yakit tasarrufu hesaplanmistir.

Tablo 4.30: Metrobiis hattinin faaliyete ge¢cmesiyle yapilacak toplam
CO; salinim ve yakit tasarrufu

CO; (kg) Yakait (It)
Otobiislerden Tasarruf 20.956.,26 8.270,03
Minbiislerden Tasarruf 3.253,03 1.283,75
Metrobiis Tarafindan Harcanan 7.327,57 2.891,70
Toplam Giinliik Tasarruf 16.881,72 6.662,08
Toplam Aylk Tasarruf (30 Giin) 506.451,63 199.862,52
Toplam Yilik Tasarruf (365 Giin) 6.161.828,15 2.431.660,67

Kaynak: Turan Alkan

Bir aga¢ 6mrii boyunca ( bir agacin 6mrii yaklagik 100 sene olarak alinmistir.) yaklasik

1.100 kg CO; kullanir. Senede 1.100/ 100 = 1.1 kg CO, absorbe eder. Giinde 1,1 /365

= 0,03 kg CO; absorbe eder. ( Siikrii YILMAZ Metrobiis Sisteminin Incelenmesi Sosyal Cevresel ve

Ekonomik Etkileri)

6.161.828,15/1.100 = 5.601,66 adet agac
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1 yilda yapilacak CO, tasarrufu ile 5.601,66 agacin 6mrii boyunca absorbe edecegi CO,
miktar1 atmosfere salinmamais olacaktir.

1 adet agac ortalama 5 x5 m = 25 m2 lik alana ihtiya¢ duymaktadir.

5.601.66 x 25 = 140.041,55 m2 lik orman alan1 (14 hektar ) korunmus olacaktir.

4.4 METROBUS GUZERGAH BiLGILERI

Olusturulacak Metrobiis koridor uzunlugu 11.340 metredir. Koridor boyunca boliinmiis
yol mevcuttur.

Sekil 4.42’de Yeni Yalova Yolu Caddesi Metrobiis koridoru iizerindeki sinyalize
kavsak ve sanat yapilar1 uydu goriintiisii tizerine islenmistir. Koridor boyunca 14 kavsak
noktasi, 4 adet sanat yapisi belirlenmistir. Sekil 4.42°deki sanat yapilar ve kavsak
goriinimleri iki bolime ayrilmig, kuzey bolimdekiler Sekil 4.43’te, giiney
boliimdekiler ise Sekil 4.44°te gosterilmistir.

Sekil 4.45°de koridor boyunca boyuna egim grafiksel olarak gosterilmistir. Glizergah
boyunca maksimum egim % 8.2 dir.

Giizergahta bulunan Sekil 4.43°te detay1 verilen resimde goriilen SY03 ve SY04 nolu
sanat yapilarinda koprii izerinde mevcut durumda 3 serit bulunmaktadir. Bu nedenle

Metrobiis hatt1 nedeni ile ilave kopril yapina gerek bulunmamaktadir.
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Sekil 4.42: Koridor iizerindeki kavsak ve sanat yapilari

2

Kaynak: Turan Alkan

Sekil 4.43: Koridor iizerindeki kavsak ve sanat yapilar1 kuzey (1 nolu ) boliim

Google

Kaynak: Turan Alkan
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Sekil 4.44: Koridor iizerindeki kavsak ve sanat yapilar1 giiney (2 nolu) béliim

Kaynak: Turan Alkan

Sekil 4.45: Metrobiis giizergahi1 boyuna egimi

Kaynak: Turan Alkan
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Tablo 4.31°de Metrobiis giizergah1 mevcut yol durumu tablosu verilmistir. Tabloda
giizergah boyunca yol kesimleri, cadde isimleri, mevcut yol durumu, kavsaklar ve ilgili
kisim boyunca Metrobiis giizergahi ile baglanti olusturabilecek toplu tasima sistemleri
verilmistir.

Tablo 4.31: Metrobiis giizergahi1 mevcut yol durumu tablosu

KORIDOR MEVCUT YOL DURUMU TABLOSU
Mevcut Durumdaki Yaklagik
Yol Geniglikleri
. Gidis - Gelis Toplam
Imar
o | Casdalam | Btangice | Mo | Pl | o | Sort |Kulaman)  casangs | s |5 Bovunce opl
(m)
1 |Yeni Cumhuriyet cad. - 374 22 20m 4 16,5 Basglangic + KVS 01| KVS$ 02 Nostaljik Tramvay
2 |Yeni Cumhuriyet cad. 374 100 22 -— — — KVS 02 Metro
3 [Kemal Bengii Cad. 474 260 40 4,0m 6 25 KV$ 02 I KV$ 03 -
4 |Kemal Bengl Cad. 734 58 40 - —- e KV$ 03 -
5 |Kemal Bengti Cad. 792 231 40 3,0m 4 17 KVS 03 SY 01 |Tramvay + Metro
6 [Hasim Iscan Cad. 1.023 172 40 4,0 m 3 14 SY 01 - Metro
7 |Hagim iscan Cad. 1.195 631 40 4,0m 6 25 -— KVS 04 Metro
8 |Fewzi Cakmak Cad. 1.826 750 35 4,0m 4 18 KVS 04 KV$ 05 |Tramvay + Metro
9 |Kibris Sehitleri Cad. 2.576 136 20 20m 4 21 KVS$ 05 KV$ 06 |Tramvay + Metro
10 |Yeni Yalova Yolu Cad. 2.712 82 65 e —- - KV$ 06 Tramvay + Metro
11 _|Yeni Yalova Yolu Cad. 2.794 86 65 6,0 m —- - KVS 06 | KVS 07 —
12 |Yeni Yalova Yolu Cad. 2.880 158 65 KV$ 07 + SY 02 —-
13 _|Yeni Yalova Yolu Cad. 3.038 682 65 4,0m 6 24 KV$ 07 KVS 08 —
14 |Yeni Yalova Yolu Cad. 3.720 775 65 5,0m 6 25 KVS$ 08 KVS$ 09 —
15 _|Yeni Yalova Yolu Cad. 4.495 54 65 — — — KV$ 09 —
16_|Yeni Yalova Yolu Cad. 4.549 797 65 4,5m 6 25 KV$ 09 KVS$ 10 —
17 |Yeni Yalova Yolu Cad. 5.346 440 65 6,5m 6 27 KVS 10 SY 03 —-
18 _|Yeni Yalova Yolu Cad. 5.786 50 65 - —- - SY 03 —
19 |Yeni Yalova Yolu Cad. 5.836 510 65 10 m 6 33 SY 03 KV$11 —
20 |Yeni Yalova Yolu Cad. 6.346 998 65 11m 6 34 KVS11 KV$12 —
21 |Yeni Yalova Yolu Cad. 7.344 465 65 10m 6 33 KV§12 SY 04 —
22 [Yeni Yalova Yolu Cad. 7.809 545 65 10 m 6 34 SY 04 KV$13 —
23 [Yeni Yalova Yolu Cad. 8.354 1564 65 10 m 6 35 KV$13 KV$14 —
24 |Yeni Yalova Yolu Cad. 9.918 1416 65 10 m 6 36 KV$14 Son Durak —
11.334
KVS$ =Kavsak

S.Y. = Sanat Yapisi

Kaynak: Turan Alkan

Sekil 4.46’de giizergah boyunca tek yon i¢in kullanilmakta olan mevcut yol genisligi
dagilim1 verilmistir.
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Sekil 4.46: Giizergah boyunca tek yon i¢in kullanilmakta olan
mevcut yol genisligi dagilim

KULLANILAN TEK YONDEKI YOL GENISLIiGi
DAGILIMI

H4m
E7m
m10m
m10,5m
m11,5m
m12m
m13m

m1ldm

Kaynak: Turan Alkan

Sekil 4.47°de olusturulan Metrobiis hatt1 giizergahi {izerinde 2. Km deki Fevzi Cakmak
Caddesi tizerindeki en kesit Ornegi gosterilmistir. Sekil 4.48°de ise 6,7 Km’deki Yeni

Yalova Yolu Caddesi tizerindeki en kesit 6rnegi gosterilmistir.

Sekil 4.47: Metrobiis giizergah1 Fevzi Cakmak Caddesi en kesiti

ﬂ’ [

! —

' s ()

Degigken 350m  350m 3,00 m 1.50m 3,00m 3.50m 3,50m  Degisken

Kaynak: Turan Alkan
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Sekil 4.48: Metrobiis giizergah1 Yeni Yalova Yolu Caddesi en kesiti

Degisken 350m  350m 3.50m  10.00m 350m 3.50m 3.50m  Defisken

Kaynak: Turan Alkan

4.4.1 imar Plam ve Kadastral Durum

Asagida Metrobiis koridoru boyunca imar plani ve kadastro bilgileri uydu goriintiisiiniin

tizerine islenerek verilmistir.

Sekil 4.49: Koridor boyunca imar plani ve kadastro detayi verilecek yol kisimlari

Kaynak: Turan Alkan
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Sekil 4.50: Koridor boyunca imar plani, kadastro ve uydu goriintiisii yerlesimi

Kaynak: Turan Alkan

Sekil 4.51: 1 no’lu koridor kism imar plani, kadastro ve uydu goriintiisii yerlesimi

113



Sekil 4.52: 2 no’lu koridor kism imar plani, kadastro ve uydu goriintiisii yerlesimi

LY (e
Kaynak: Turan Alkan

Sekil 4.53: 3 nolu koridor kism imar plani, kadastro ve uydu goriintiisii yerlesimi

Kaynak: Turan Alkan
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Sekil 4.54: 4 no’lu koridor kism imar plani, kadastro ve uydu goriintiisii yerlesimi

Kaynak: Turan Alkan

115



Sekil 4.56: 6 no’lu koridor kism1 imar plani, kadastro ve uydu goriintiisii yerlesimi

Kaynak: Turan Alkan

Se

kil 4.57: 7 no’lu koridor kismi imar plani, kadastro ve uydu gériintiisii yerlesimi

JL T % P e A {i g y

Kaynak: Turan Alkan
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Sekil 4.58: 8 no’lu koridor kism imar plani, kadastro ve uydu goriintiisii yerlesimi

N o 1N\ O
Kaynak: Turan Alkan

4.4.2 Arazi Calismasi

Onerilen Metrobiis giizergah1 boyunca 6nemli yol kesimi ve kavsaklarda fotograflama

yapilarak bilgiler asagida verilmistir.

Sekil 4.59: Gokdere Meydancik ( Koridor baslangi¢c noktasi)

Kaynak: Turan Alkan
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Sekil 4.60: Yeni Cumhuriyet Caddesi

Kaynak: Turan Alkan

Sekil 4.61: Gokdere Kavsag:

Kaynak: Turan Alkan

Sekil 4.62: Kemal Bengii Caddesi Inonii Caddesi Kopriisii

Kaynak: Turan Alkan
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Sekil 4.63: Fomara Meydam (Sehrekiistii)

Kaynak: Turan Alkan

Sekil 4.64: Fevzi Cakmak Caddesi

Kaynak: Turan Alkan

Sekil 4.65: Fevzi Cakmak Caddesi — Kibris Sehitleri Caddesi Kavsag:

Kaynak: Turan Alkan
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Sekil 4.66: Gencosman Kavsagi (Santral Garaj)

Kaynak: Turan Alkan

Sekil 4.67: Yeni Yalova Yolu Caddesi Besyol Kavsagi Kesimi

Kaynak: Turan Alkan

Sekil 4.68: Yeni Yalova Yolu Caddesi Niliifer Deresi Kopriisii

Kaynak: Turan Alkan
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Sekil 4.69: Yeni Yalova Yolu Caddesi Ozdilek Kavsag Kesimi

Kaynak: Turan Alkan

Sekil 4.70: Yeni Yalova Yolu Caddesi Terminal doniis kavsagi

Kaynak: Turan Alkan

Sekil 4.71: Yeni Yalova Yolu Caddesi Terminal baglant1 yolu

Kaynak: Turan Alkan
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5. SONUC

Yer yiizii kaynaklarinin etkin ve verimli kilma konusunda ulastirma sistemlerinin pay1
g6z ard1 edilemeyecek kadar fazladir. Kaynaklarin etkin ve verimli kullanilmasi i¢in ilk
sart stirdiirtilebilir ulagim sistemlerinin olusturulmasidir. Her gegen giin ulasimda toplu
tasimanin payinin arttirilmasinin énemi daha ¢ok artmaktadir. Hali hazirda cesitli iilke
ve sehirlerde degisik toplu tasima tiirleri kullanilmaktadir. Bunlarin biri de Metrobiis
sistemidir. Bu sistem; belirli bir giizergahta kilavuzlanmis ve ayrilmis yol glizergahinda

hareket eden uzun aragh lastik tekerlekli sistemlerdir.

Bu arastirmada Bursa kenti i¢cin Metrobiis koridoru arastirmasi yapilmistir. Bursa
Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan hazirlanan Bursa Ulasim Ana Plant ve mevcut toplu
tasima verileri degerlendirilmis, Metrobiis koridoru i¢in elverisli yolculuk degerlerine
sahip giizergah belirlenmistir. Daha sonra belirlenen gilizergahin diger toplu tasima
sistemleri ile (Hafif Rayli Sistem, Lastik Tekerlekli Sistem) entegrasyonunu saglamak,
belirli yerlerde aktarma ve baglant1 noktalar1 olusturulmaya ¢alisilmistir. Ardindan sz
konusu gilizergahin Metrobiis uygulamas1 i¢in gerekli geometrik sartlart saglayip

saglamadigi arastirilmistir.

Arastirma sonucunda Yeni Yalova Yolu Caddesinin Metrobiis koridoru i¢in elverisli
oldugu kanaatine varilmistir. Koridor Gokdere Meydancik’a kadar uzatilarak son seklini
almistir. Metrobiis koridoru Gokdere Meydancik’tan baglayarak, Yeni Cumhuriyet
Caddesi, Kemal Bengii Caddesi, Hasim Iscan Caddesi, Fevzi Cakmak Caddesi, Kibris
Sehitleri Caddesi ve Yeni Yalova Yolu Caddesi boyunca devam etmekte ve Bursa
Sehirleraras1 Otobiis Terminalinde son bulmaktadir. Gilizergahin tek yon uzunlugu
11.330 metre, gidis doniis toplam uzunlugu ise 22.680 metredir. Metrobiis koridor
boyunca gidis ve doniiste farkli giizergahlara girmeden ayni arterleri kullanabilmektedir.
Glizergahta 16 adet ara¢ calistirilarak, 4 dakika sefer araliklari ile giinliik 255 adet ring
sefer yapilabilecektir.

Olusturulacak koridor ile sehir merkezinden Sehirler Aras1 Otobiis Terminaline ulasim
daha hizli, konforlu ve giivenli olacaktir. Ayrica Mertobiis hattinin devreye girmesi ile

beraber sehrin diger kisimlarindan Sehirler Arast Otobilis Terminaline giden otobiis
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hatlariin bazilar1 iptal edilecek, bazilarinin  ise aktarma merkezleri vasitasi ile
giizergah uzunluklari kisalacaktir. Metrobiis hattinin devreye girmesi ile beraber Yeni
Yalova Yolu Caddesini kullanarak Panayir Mahallesine hizmet veren hatlar trafikten
cekilebilecek, Demirtas, Demirtas OSB, Ovaakc¢a, Alasar mahallelerine hizmet veren
minibiis hatlarinin bir kismu trafikten cekilebilecek, digerleri ise Sehirlerarasi Otobiis

Terminali aktarma merkezi ile bu mahalleler arasinda hizmet verecektir.

Gilizergahin tiimiinde akili ulasim sistemleri kullanilarak, hattin seyir siiresi kisaltilmali
ve giivenlik diizeyi sitirekli kontrol altinda tutulmalidir. Akilli ulasim sistemleri
kullanilarak duraklarda ve araclarda kullanicilara hareket siiresi ve zamani ile ilgili
gerekli bilgilendirmeler yapilmahidir. Trafik sinyalizasyon sisteminde yapilacak
degisiklikler sinyalize kavsaga yaklasan Metrobiis hatt1 oldugunda gerekli sinyalizasyon

degisiklikleri ve uyarilar ile hattin seyir siiresi daha kisaltilabilir.

Glizergahtaki istasyonlarda “park et devam et” gibi otopark sistemleri uygulanmali,
istasyonlarda ticretsiz bisiklet otoparklar1 olusturularak halkin Metrobiis sistemini daha

etkin kullanilmas1 saglanabilir.

Olusturulacak Metrobiis koridoru ile yolculuk ve seyahat siireleri kisalacak, bireysel
otomobil kullanicilarinin sistemi kullanmas1 tesvik edilerek trafik sikisikliklar
onlenecek, gilizergahta hizmet veren minibiis hatlarinin bir kismu trafikten c¢ekilecek bir
kism1 ise besleme hatlarinda daha etkin ve verimli olarak kullanilacak bu sayede yakit,
enerji ve zaman tasarrufu saglanacaktir. Ayrica Metrobiis hattinin faaliyete girmesi ile
beraber emisyon gazlar1 ( HC NOx, SOx,CO, CO; vb.) saliniminda énemli miktarda
azalma meydana gelecektir. Metrobiis hattinin faaliyete ge¢mesi ile beraber giinliik
16.881,72 kg CO, salinimi engellenecek, 6.662,08 litre yakit tasarrufu yapilacaktir. Bir
yilda engellenen CO, salinimi 6.161.858,15 kg iken tasarruf edilen yakit miktar1 ise
2.431.660,67 litredir. Boylece bir yilda 14 hektar orman alanin émrii boyunca absorbe

ettigi kadar sera gazi atmosfere verilmemis olacaktir.

Secilen koridor ile Yeni Yalova Yolu Caddesi tizerinde bulunan; Hilton, Hampton, Baia
Bursa, Ibis Otelleri, Metro Gross Market, Koctas, Tekzen, As Merkez, Anatolium,
Ozdilek Alisveris Merkezleri, Bursa Uluslararas1 Tekstil Ticaret ve Alisveris Merkezi,
Tofas Fiat Otomobil Fabrikasi, Demirtas Organize Sanayi Bolgesi, Kiictik Sanayii
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Tesisleri, Panayir, Demirtag, Alasar, Ovaak¢a mahallelerinin ve Bursa Sehirlerarasi
Otobiis Terminalinin sehir merkezine ulagimi daha rahat, hizli, konforlu ve gilivenli

olacaktir.

Secilen koridorda Metrobiis uygulamasinin baglamasi ile beraber Yeni Yalova Yolu
Caddesi tizerindeki emlak degerlerinde artiglar meydana gelecektir. Bu artigla beraber
mevcut durumda atil olan yapilar ve tamirhane olarak kullanilmakta olan binalar emlak
degerleri ol¢iisiinde kullanim amaci degisikligine ugrayacaktir. Boylece bir sehrin
vitrinini olusturan kent girisleri mevcut durumdaki atil ve kotli goriinimden

kurtulacaktir.
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EKLER

EK 1: Bursa Biiyiiksehir Belediyesi Simirlari igcerisindeki Alan Kullanim

Tablo Ek 1.1: Bursa merkez ve bati alam arazi kullanim

ALAN KULLANIMI Alan (ha) Oran (%)
MESKUN KONUT ALANLARI
TOPLAM 7.038,00 10,98
GELISME KONUT ALANLARI
TOPLAM 4.717,00 7,36
TiCARET VE YONETIM MERKEZLERI
MIA 255,00 0,40
2.DERECEDE TICARET 238,00 0,37
DIGER TICARET 749,00 1,17
TOPTAN TICARET ALANLARI 19,00 0,03
TOPLAM 1.261,00 1,97
SANAYi BOLGELERI
0SB 1.827,00 2,84
SANAYI ALANLARI 705,00 1,10
KSS 495,00 0,77
KONUT DISI CALISMA ALANLARI 517,00 0,61
KENTSEL CALISMA ALANLARI 542,00 0,85
DEPOLAMA ALANLARI 29,00 0,05
TOPLAM 4.115,00 6,42
TURIZM ALANLARI
TURIZM TESIS ALANLARI 78,00 0,12
GUNUBIRLIK ALANLAR 64,00 0,10
TOPLAM
BUYUK VE AGIK ALAN KULLANISLARI
BOLGE PARKI 477,00 0,74
FUAR ALANI 21,00 0,03
REKREASYON ALANLARI 456,00 0,71
BUYUK KENTSEL YESIL ALANLARI 1.762,00 2,75
KENTSEL VE BOLGESEL SPOR ALANLARI 204,00 0,32
UNIVERSITE ALANLARI 1.128,00 1,76
KENTSEL SOSYAL DONATI ALANLARI 925,00 2,05
TOPLAM 4.048,00 8,36
TARIM ALANLARI
TARIMSAL NITELIGI KORUNACAK ALANLAR 18.083,00 28,22
TARIMSAL NITELIGI KORUNACAK OZEL MAHSUS ALANLAR 444,00 0,69
DIGER TARIM ALANLARI 7.542,00 11,72
TOPLAM 26.069,00 40,63
DIGER ARAZi KULLANIM KARARLARI
ORMAN ALANLARI 8.935,00 13,95
AGACLANDIRILACAK ALANLAR 1.662,00 2,59
ASKERI ALANLAR 68,00 0,11
MEZARLIKLAR 163,00 0,26
OZEL PROJE ALANLARI 130,00 0,20
TOPLAM 10.958,00 17,11
YAPI YASAGI YADA SINIRLAMA GETIRILEN ALANLAR
YOL KENARI KORUMA KUSAGI 306,00 0,48
TOPLAM 306,00 0,48
ALTYAPI
TERMINAL 20,00 0,03
ASKERi HAVAALANI 138,00 0,22
BARAJ VE GOLETLER / DERELER 388,00 0,61
COP ALANI 74,00 0,12
ARITMA TESISI 85,00 0,13
TEKNIK ALTYAPI ALANLARI 170,00 0,27
TOPLAM 862,00 1,36
YOLLAR 4.564,00 6,08
GENEL TOPLAM 64.070,00 100,00

Kaynak: BBB Cografi Bilgi Sistemler Sube Miidiirliigii
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Tablo Ek 1.2: Bursa dogu alani arazi kullanim

ALAN KULLANIMI

Alan (ha)

Oran (%)

MESKUN KONUT ALANLARI

TOPLAM

71,00

1,31

GELISME KONUT ALANLARI

TOPLAM

26,00

0,48

TICARET VE YONETiM MERKEZLERI

MIA

2.DERECEDE TiCARET

DIGER TICARET

TOPTAN TICARET ALANLARI

TOPLAM

SANAYi BOLGELERI

0SB

SANAYI ALANLARI

KSS

KONUT DISI CALISMA ALANLARI

231,00

KENTSEL CALISMA ALANLARI

DEPOLAMA ALANLARI

TOPLAM

231,00

4,27

TURIZM ALANLARI

TURIZM TESIS ALANLARI

GUNUBIRLIK ALANLAR

TOPLAM

BUYUK VE ACIK ALAN KULLANISLARI

BOLGE PARKI

FUAR ALANI

81,00

1,50

REKREASYON ALANLARI

73,00

1,35

BOYUK KENTSEL YESIL ALANLARI

17,00

0,31

KENTSEL VE BOLGESEL SPOR ALANLARI

UNIVERSITE ALANLARI

KENTSEL SOSYAL DONATI ALANLARI

2,00

0,04

TOPLAM

173,00

3,20

TARIM ALANLARI

TARIMSAL NITELIGI KORUNACAK ALANLAR

1.815,00

33,57

TARIMSAL NITELIGI KORUNACAK OZEL MAHSUS ALANLAR

DIGER TARIM ALANLARI

840,00

15,54

TOPLAM

2.655,00

49,11

DiGER ARAZI KULLANIM KARARLARI

ORMAN ALANLARI

1.310,00

24,23

AGACLANDIRILACAK ALANLAR

86,00

1,59

ASKERI ALANLAR

MEZARLIKLAR

101,00

1,87

OZEL PROJE ALANLARI

TOPLAM

1.497,00

27,69

YAPI YASAGI YADA SINIRLAMA GETIRILEN ALANLAR

YOL KENARI KORUMA KUSAGI

43,00

0,80

TOPLAM

43,00

0.80

ALTYAPI

TERMINAL

ASKERI HAVAALANI

BARAJ VE GOLETLER / DERELER

219,00

4,05

COP ALANI

ARITMA TESISI

TEKNIK ALTYAPI ALANLARI

TOPLAM

219,00

4,05

YOLLAR

722,00

13,36

GENEL TOPLAM

5.406,00

100,00

Kaynak: BBB Cografi Bilgi Sistemler Sube Miidiirliigii
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Tablo Ek 1.3: Bursa kuzey alam arazi kullanim

ALAN KULLANIMI Alan {(ha) Oran (%)
MESKUN KONUT ALANLARI
TOPLAM 179,00 1,68
GELISMMIE KONUT ALANLARI
TOPLAM 242,00 2,27
TICARET VE YONETIM MERKEZLERI
MiA
2.DERECEDE TICARET 4,00 0,04
DIGER TICARET
TOPTAN TICARET ALANLARI
TOPLAM 4,00 0,04
SANAYi BOLGELERI
0SB
SANAYI ALANLARI
KsS
KONUT DISI CALISMA ALANLARI 50,00 0,47
KENTSEL CALISMA ALANLARI 24,00 0,23
DEPOLAMA ALANLARI
TOPLAM 74,00 0,70
TURIZM ALANLARI
TURIZM TESIS ALANLARI
GUNUBIRLIK ALANLAR
TOPLAM
BUYUK VE AGIK ALAN KULLANISLARI
BOLGE PARKI
FUAR ALANI
REKREASYON ALANLARI 53,00 0,50
KENTSEL VE BOLGESEL SPOR ALANLARI
UNIVERSITE ALANLARI
KENTSEL SOSYAL DONATI ALANLARI 4,00 0,04
TOPLAM 57,00 0,54
TARIM ALANLARI
TARIMSAL NITELIGI KORUNACAK ALANLAR 456,00 4,28
TARIMSAL NITELIGI KORUNACAK OZEL MAHSUS ALANLAR 367,00 3,45
DIGER TARIM ALANLARI 4.670,00 43,86
TOPLAM 5.493,00 51,59
DIGER ARAZi KULLANIM KARARLARI
ORMAN ALANLARI 3.677,00 34,54
AGACLANDIRILACAK ALANLAR 139,00 1,31
ASKERI ALANLAR
MEZARLIKLAR 2,00 0,02
OZEL PROJE ALANLARI 5,00 0,05
TOPLAM 3.823,00 35,92
YAPI YASAGI YADA SINIRLAMA GETIRILEN ALANLAR
YOL KENARI KORUMA KUSAGI 111,00 1,04
TOPLAM 111,00 1,04
ALTYAPI
TERMINAL
ASKER] HAVAALANI
BARAJ VE GOLETLER / DERELER
COP ALANI 89,00 0,84
ARITMA TESISI
TEKNIK ALTYAPI ALANLARI 44,00 0,41
TOPLAM 133,00 1,25
YOLLAR 531,00 4,99
GENEL TOPLAM 10.647,00 100,00

Kaynak: BBB Cografi Bilgi Sistemler Sube Miidiirliigii
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Tablo Ek 1.4: Bursa Gemlik alan1 arazi kullanimi

ALAN KULLANIMI Alan (ha) Oran (%)
MESKUN KONUT ALANLARI
TOPLAM 627,00 3,70
GELISME KONUT ALANLARI
TOPLAM 635,00 3,70
TiCARET VE YONETIM MERKEZLERI
MiIA
2.DERECEDE TICARET 0,90
DIGER TICARET 145,00 0,80
PAZAR ALANI 1,45 0,01
OBH 28,17 0,20
TOPLAM 174,62 1,91
SANAYi BOLGELERI
0SB
SANAYi ALANLARI
KSS 23,00 0,10
SERBEST BOLGE 78,46 0,50
KONUT DISI CALISMA ALANLARI 193,00 1,10
KENTSEL CALISMA ALANLARI 13,60 0,10
DEPOLAMA ALANLARI 491,00 2,90
ORGANIZE BESI VE HAYVANCILIK
TOPLAM 799,06 4,70
TURIZM ALANLARI
TURIZM TESiS ALANLARI 112,44 0,70
GUNUBIRLIK ALANLAR 38,60 0,20
TOPLAM 151,04 0,90
BUYUK VE AGIK ALAN KULLANISLARI
BOLGE PARKI 70,32 0,40
FUAR ALANI 23,66 0,10
REKREASYON ALANLARI 196,36 1,20
KENTSEL VE BOLGESEL SPOR ALANLARI
UNIVERSITE ALANLARI 19,59 0,10
KENTSEL SOSYAL DONATI ALANLARI 37,96 0,20
TOPLAM 347,89 2,00
TARIM ALANLARI
TARIMSAL NITELIGI KORUNACAK ALANLAR 369,69 2,20
TARIMSAL NITELIGI KORUNACAK OZEL MAHSUS ALANLAR 3.867,17 22,90
DIGER TARIM ALANLARI 7.080,69 42,00
TOPLAM 11.317,55 67,10
DIGER ARAZi KULLANIM KARARLARI
ORMAN ALANLARI 1.606,87 9,05
AGACLANDIRILACAK ALANLAR 76,23 0,50
ASKERI ALANLAR 420,88 2,50
MEZARLIKLAR 4,28 0,00
KUMLUK 7,46 0,00
TOPLAM 2.115,72 12,05
YAPI YASAGI YADA SINIRLAMA GETIRILEN ALANLAR
YOL KENARI KORUMA KUSAGI 126,96 0,80
TOPLAM 126,96 0,80
ALTYAPI
TERMINAL 2,94 0,00
BARAJ VE GOLETLER / DERELER 99,23 0,60
COP ALANI
ARITMA TESISI
LIMAN 23,77 0,10
TEKNIK ALTYAPI ALANLARI 11,77 0,10
TOPLAM 137,71 0,80
YOLLAR 709,61 4,20
GENEL TOPLAM 17.142,16 100,00

Kaynak: BBB Cografi Bilgi Sistemler Sube Miidiirliigii
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Tablo Ek 1.5: Bursa Mudanya alam arazi kullanim

ALAN KULLANIMI Alan (ha) Oran (%)
MESKUN KONUT ALANLARI
TOPLAM 882,00 6,71
GELISME KONUT ALANLARI
TOPLAM 886,00 6,74
TICARET VE YONETIM MERKEZLERI
MiA
2.DERECEDE TICARET 118,00 0,90
DIGER TICARET
TOPTAN TICARET ALANLARI
TOPLAM 118,00 0,90
SANAYi BOLGELERI
0SB
SANAYi ALANLARI
KSS 10,00 0,08
KONUT DISI CALISMA ALANLARI
KENTSEL CALISMA ALANLARI
DEPOLAMA ALANLARI 8,00 0.06
ORGANIZE BESI VE HAYVANCILIK 68,00 0,52
TOPLAM 86,00 0,60
TURIZM ALANLARI
TURIZM TESIS ALANLARI 11,00 0,08
TURIZM IKINCI KONUTLARI 280,00 2,17
GUNUBIRLIK ALANLAR 7,00 0,05
TOPLAM 298,00 2,30
BUYUK VE AGIK ALAN KULLANISLARI
BOLGE PARKI
FUAR ALANI
REKREASYON ALANLARI 6,00 0,05
BUYUK KENTSEL YESIL ALANLARI 171,00 1,30
KENTSEL VE BOLGESEL SPOR ALANLARI
ONIVERSITE ALANLARI
KENTSEL SOSYAL DONATI ALANLARI 37,00 0,28
TOPLAM 214,00 1,63
TARIM ALANLARI
TARIMSAL NITELIGI KORUNACAK ALANLAR 1.397,00 10,63
TARIMSAL NITELIGI KORUNACAK OZEL MAHSUS ALANLAR 4.603,00 35,01
DIGER TARIM ALANLARI 1.477,00 11,24
TOPLAM 7.477,00 56,88
DIGER ARAZi KULLANIM KARARLARI
ORMAN ALANLARI 1.747,00 13,29
AGACLANDIRILACAK ALANLAR 180,00 1,37
ASKERI ALANLAR
MEZARLIKLAR
OZEL PROJE ALANLARI 21,00 0,16
TOPLAM 1.948,00 14,82
YAPI YASAGI YADA SINIRLAMA GETIRILEN ALANLAR
YOL KENARI KORUMA KUSAGI
TOPLAM
ALTYAPI
TERMINAL 0,30 0,00
ASKERI HAVAALANI
BARAJ VE GOLETLER / DERELER 31,00 0,24
COP ALANI
ARITMA TESISI
TEKNIK ALTYAPI ALANLARI
TOPLAM 31,30 0,24
YOLLAR 1.242,70 9,45
TOPLAM 13.146,00 100,00

Kaynak: BBB Cografi Bilgi Sistemleri Sube Miidiirliigii
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EK 2 : B.B.B. Simrlari Icerisindeki Taksi ve Dolmus Duraklar

Tablo Ek 2.1: B.B.B. merkez il¢elerdeki taksi duraklar: ve arac sayilari

TAKSI DURAKLARI VE ARAC SAYILARI
SIRA No. |DURAK ADI ARAC SAYISI
1 1050 Konutlar- Akpinar-Carsi Emek 20
2 Acemler Kelebek 5
3 Acemler Konur- Bulvar 14
4 Almira 5
5 Altinsehir- Ertugrul- Dértc.- C.HST 16
6 Altiparmak 8
7 Askeri Hastane 10
8 Ataevler 11
9 Bati Garail 10
10 Besevler Merkez 5
11 Besevler 10
12 Bizim 12
13 Bursa- Santral- Hipodrum 62
14 Carrefour- Karamustafa 18
15 Cakirhamam 8
16 Camlica 10
17 Carsamba Meydan 10
18 Carsamba Valilik 6
19 Cekirge Meydan 10
20 Celikpalas 5
21 Cinarli 4
22 Cimen 4
23 Dallas 9
24 Demirtas Hamamonu 5
25 Devlet Hastanesi 12
26 Dodu Garajl 4
27 Dodumevi 10
28 Dértyol Cicek 8
29 Durukent 13
30 Elmas 8
31 Emirsultan 7
32 Etibank 7
33 Flash 8
34 Fomara 13
35 Gazcilar 5
36 Gengosman - Varan - Real 18
37 Hizmet 13
38 Hirriyet 8
39 hsaniye - Baris 11
40 nciri 8
41 pekis 18
42 Kayvhan 5
43 Kemer 5
44 Kurtulus 10
45 Kuzey Garail 4
46 Kakartld 9
47 Kaltar 7
48 Mesken - Siteler 15
49 Mevdancik - Emir 3
50 Muradiye 5
51 Namazgah 8
52 Niltfer 6
53 Onur 8
54 Park 7
55 Pinarbasi 5
56 Ring 7
57 Setbasi 11
58 Sirameseler 11
59 S.S.K. 20
60 Stad 8
61 Teleferik - Kafkas 14
62 Temenyeri 7
63 Uludad Birik 7
64 Uludag Univ. Hast. 6
65 Uludag 6
66 Ucevler 5
67 Yeni Adelye 9
68 Yesil - Sible - Yesil 12
69 Yildinm - SSK 7
70 Yildinm 5
71 Yiiksek fhtisas 7
72 Zafer Plaza 6
73 Zafer 2
TOPLAM 695

Kaynak: B.B.B. Ulasim Dairesi Baskanligi
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Tablo Ek 2.2: B.B.B. diger il¢elerdeki taksi duraklari ve arag sayilari

74 Kestel Merkez* 13
75 Kestel TOKI 2
76 Kestel Y.Mahalle 2
77 Gursu 15
78 Mudanya 15
79 Gemlik 15
80 Gemlik Cinar 8
81 Gemlik Gliven 3
82 Gemlik Manastir 2
83 Gemlik Korfen 12
TOPLAM 87
837

Kaynak: B.B.B. Ulasim Dairesi Baskanlig

Tablo Ek 2.3: B.B.B. merkez il¢elerdeki Dolmus duraklar1 ve arac sayilari

DOLMUS DURAKLARI VE ARAC SAYILARI
SIRA No. |DURAK ADI ARAC SAYISI
1 Alacahirka - Heykel 2
2 Arabayatadi - Kayhan 22
3 Bahar - Hevkel 8
4 Besyol - Heykel 25
5 Beyazit - Kayhan 11
6 Carsamba - Heykel 12
7 Carsamba - Cumhuriyet (Ring) - Heykel 10
8 Askeri Hastane - Doburca - Heykel 28
9 Cifte Havuzlar - Heykel 18
10 Darmstad - Heykel 6
11 Davutkadi - Kayhan - Zafer Meydani 30
12 Dodumevi - Heykel 30
13 Emirsultan - Ortayol - Heykel 12
14 Etibank - Heykel 19
15 Etibank - Heykel (RING) 4
16 Fatih - Heykel 9
17 Garaj Karsisi - Heykel 35
18 Garaj Yan Duradi - Heykel 44
19 Gaziakdemir - Sodanh - Heykel 16
20 Gullbahge - Cinar - Hevykel 22
21 Hipodrum - Kayhan 15
22 Kanalboyu - Hevykel 20
23 Kemercesme - Basaran - Heykel 15
24 Mesken- Yesilyayla - Pirinchan - Kayhan 33
25 Mollarap - Heykel 16
26 Muradiye - Hevykel 12
27 Namazgah - Cekirge 8
28 Ortabadlar-Fakiilte-Kayhan-Sinandede-152 Evler-Duacinari 57
29 Setbasi - Cekirge 23
30 Sirameseler - Heykel 13
31 S.S.K. - Pazaryeri - Heykel 56
32 Teleferik - Heykel 25
33 Uluyol - Hevykel - ( Garaj - Ring ) 17
34 Vatan Mah. - Kayhan 6
35 Yesilova - Heykel 15
36 Zafer - Heykel 9
[Toplam | 667

Kaynak: B.B.B. Ulasum Dairesi Baskanligi
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EK 3 : B.B.B. Siirlan icerisindeki Ozel Hastane, Poliklinik ve Tip Merkezleri

Tablo Ek 3.1: B.B.B. sinirlar icerisindeki 6zel hastane, poliklinik ve tip merkezleri

OZEL HASTANE -
OZEL HASTANE -POLIKLINIiK POLIKLINIK VE TIP
No: | VE TIP MERKEZLERI No: | MERKEZLERI
1 |OZEL BAHAR HASTANESI 24 |BIYOFiZ TIP MERKEZI
OZEL CEKIRGE KALP ve ARITMI
2 |HASTANESI 25 |DERMAN POLIKLINIiGIi
OZEL DORUK BURSA OZEL DERMACLINIC
3 |HASTANESI 26 |POLIKLINIGi
OZEL E.INTERNATIONAL
4 |OZEL HAYAT HASTANESI 27 |BULVAR POLIKLINIGi
OZEL MEDICAL PARK
5 |HASTANESI 28 |OZEL EPIPLUS POLIKLINIGi
6 |OZEL VATAN HASTANESI 29 |OZEL ESENTEPE TIP MERKEZI
7 | OZEL Acibadem HASTANESI 30 |OZEL ESTA POLIKLINIGI
8 | OZEL Bursa Anadolu HASTANESI (31 |OZEL HAREM POLIKLINGI
9 |OZEL Dentatiirk Dis HASTANESI {32 |OZEL MAYRA POLIKLINIGI
10 |OZEL Jimer HASTANESI 33 |OZEL NiLUFER POLIKLINIGI
OZEL REN-TIP IHSANIYE TIP
11 |OZEL Medicabil HASTANESI 34 |MERKEZIi
OZEL ZEYNEP KIRKER
12 |ACIBADEM POLIKLINIGI 35 |POLIKLINIGI
OZEL E.INTERNATIONAL ZAFER OZEL DORUK CERRAHI TIP
13 |PLAZA POLIKLINIGI 36 |MERKEZI
14 |OZEL BESYOL TIP MERKEZI 37 |OZEL DORUK TIP MERKEZI
OZEL NAMAZGAH TIP
15 |OZEL CAGDAS POLIKLINIGI 38 |MERKEZI
OZEL SINANDEDE
16 |OZEL EMEK POLIKLINIGI 39 |POLIKLINIGI
17 |OZEL ENDOMED TIP MERKEZI |40 |OZEL ULUDAG POLIKLINIGI
OZEL UZMANLAR TIP
18 |OZEL EPILA POLIKLINIiGi 41 |MERKEZI
OZEL OSMANGAZI TIP
19 |OZEL ESTEM POLIKLINIGi 42 |MERKEZI
20 |OZEL FiZMER POLIKLINIGI 43 |OZEL SETBASI TIP MERKEZI
OZEL TURAN TURAN
21 |OZEL FOKUS POLIKLINIGI 44 |CERRAHI TIP MERKEZI
22 |OZEL HURRIYET TIP MERKEZI |45 |OZEL ZIRVE TIP MERKEZI
23 |OZEL KONUR TIP MERKEZI 46 |YUNUSELI POLIKLINIGI

Kaynak: Turan ALKAN
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Tablo Ek 4.1: BBB’de hizmet veren Belediye otobii

EK 4: B.B.B. Toplu Tasima Verileri

yolcu tasima verileri

z 1 2 5 6 7 8 1 15 16 19 20 21 2 3 26 27 28 29 30 HAT
SIR Z |MART|MART [ MART | MART| MART | MART MART | MART |MART| MART |MART | MART | MART [MART | MART | MART | MART | MART |MART | toppanm | ARAC BASINA
A [HarNo| 2 | 202 | 202 | 2012 | 2012 | 2012 | 2012 2012 | 2012 | 2012 | 2012 | 2012 | 2012 | 2012 | 2012 | 2012 | 2012 | 2012 | 2012 | 2012 | yorcu ‘:’2)5:23 ORTALAM
NO = |PERSE PAZART CARSA | PERSE CARSA [PERSEM| . |PAZART CARSA | PERSEM PAZART CARSA |PERSEM SAYISI A YOLCU
MA . 1 MA . AL MA p AL MA
Z | mBE b esi | M) vsa | mBE vea | BE |V Esi | S vBa | BE |V wsi | S mBA | BE |V SAVSE G avist
T [ 3G | 03 376] 380 138|376 384 312 709 392 a1 756] 401 a1l 392427 701 368403 204 311 3.594] 8394] 390,64
2 [ 36K | 15 5§| 661 435|593 686 636 172 [ 639 A1 636 547 586 639 28 95| 508 SO 579 11883 7393 53832
3 15 3 T189] 1247]  1323] 1406] T4I1] 1334 - - 1350 1401 1443 1413 1475 1321] 1412|1433 1424 1381 1432 1383 1271] _ 30.171 10057 137141
4 | 15H | 3 816|894 997921 1.093| 979 1.012[ T.104] 1051 928  1.021] 40| 1.043| 1.037 903 973|768 928 378 749 668  7197]  19.897 6,632 904,41
5 21D T 221 405 419) 03] 376) 307 476 44| 241 394 291 390 401 402] 23] 337] 361 390 . 620) 86200 410,48
6 | 24C | 15 506475 172 5 370) 513 436 491 31505 753403 447 24408 m,zaﬂ 6841 46645
7 [3UA* | 05 34157 168 135 173] 159 129 158]__12)] 184 159 147 135135 3.519] 3319 167.57
8 | 357 |05 285 206) 276 275 269 277295 206 251 5.826 5326 26482
9 | 355 7 532 ) ) 403457 5.379) 1343] 489,00
0] 39 T3 | 1.092] 1156 93 840|840 &1 773 3 760 7R3 T3] 776]__17.186] 11457 78LI8
11 | B4 1 433|360 76| __477] 484|453 567 505 ;[ an 5@' 524490 612 10612[ 48236
B B-12 T 015 834] 897 048] 949) 790 901 965] 880 907] 3361 867] 363] 19.890! 19890 904.09
13 60K *] 1 18] 14 11 23] 26] 23 83 18 382 382 2729
TOPLAM BOI <
YoLCU 180 | 6295 | 6815 | 6814 | 6964 | 7.156 | 6.805 | 6.672 7303 | 7253 | 7.595 | 7359 | 7.350 | 7.125 | 6.885 | 6565 | 6.860 | 6.727 | 6751 | 152181 691732
ORTALAMA OTO
360 | 389 | 426 | 435 | 447 | 425 | 417 | 406 | 443 | 421 410 | 406 | 403 | 422 | 409 408 396 | 383 | 365 | 381 374 | 375 404,59
BASINA YOLCU »
BURULAS YOLCUSU | 166.434] 178.690] 183.874| 183.015| 182.967) 181.194| 178.199| 175.304| 180.927| 178.558| 182.290] 188.846 186.222] 183.839| 183.129| 185.482] 189.553 187.696| 185.104] 178.906| 180.227| 178.876 181.787,82

*_[Takviye veya tek tur olarak cahisan hatlar

** [Parcali olarak ¢aligan (sabah ve aksam) hatlar

Kaynak: BBB Ulasim Dairesi Baskanhgi

137




Tablo Ek 4.2: BBB’de hizmet veren Burulas otobiisii yolcu tasima verileri-1

Z 1 2 5 6 7 3 9 12 3 4 15 16 g 20 21 2 23 26 27 28 29 30
: MART| MART MART | MART | MART | MART | MART [ MART [ MART [ MART | MART [ MART| MART | MART| MART | MART | MART [ MART | MART | MART | MART [ MART | opLAM ARAC HAT BASINA
S| marvo |z | zei2 | soiz | otz {012 [ 2er2 | o012 | poiz ] 2012 | poiz | 2012 | zoi2 | oi2 { 2oiz | oi2 | 2oi2 | 2012 L poiz | 2012 L poiz | 2012 | 20i2 | 2012 f yorcy | SeS | oRTALAMA

= |PERSE PAZART CARSA | PERSE PAZART CARSA|PERSE| |PAZART CARSA | PERSE PAZART CARSA|PERSE| SAYISI YOLCU SAYISI

2 | mee | OMA | Esi | SAM | vipa | mpe [CUMAL st | SAM | vpa | e |COMA| gt | SAUviga | mse |OMA| Esi | SAM | Tva | me | CUMA SAVISI
1 1/ 0.5 28] 27] 0] 27] 30] 35 33 3 B 23 31 26] 35 21 29| 21 32 24 23 2 23 612 612] 28
2 K 55 A.SSﬂ 4833 5.106] 5012 5.130] 5.001] 4954 4712] 4919] 4862 4.969] 4.879 049] 4827 4981] 5057|5014 4.9(% 5016] _4.778] 4818 4378| 108202 19.675] 4919
3 UM 5 2900 3010|363 3694 3625 3624 3163 3056 335 3353 3365 3447 3760] 3777 3833 3365 3545 3468 3237 3206 3336] 2959 74579] 14916 339
4 T 3 znz?l 2206 2310] 2319 2341 2.276] 2.172| 2233 2.149] 2.162| 2.058| 2218] 2433 2275 2266] 2.289] 2266 2413 2394 zzﬁ‘ 2382 2243 49.766] 16589 2262
S 1/TH 1,5 4(ﬁ| 593 628 549 591 546 554| 483 618 620 603 520] 579 608] 599 551 489 517] 594 12.289 8.193] 559
6 2G 55 4278 4720] 4934 5256] 522 497 5.1&' 50194961 5. z_7| 5336|5252 5.148] 5397 4970 4994 5.041] 4890 4912 110540 20.098] 5025
7 2K 1 5841 633 03] 1 i 57 583 63 596] 90] sgl 84 588 59 SO1 479 526 396 454] 12957 12.957] 589
8 2U 1 48] 299] 54 1 0 7 185] 19 284 54 208| 75| 47 45. 387 359) 314 1xl| 396 5.559] 5.559] 253
9 3A 1 76 438 419 7 I 0 3 a7 403 50484 11 zz| 471 3 60| 415|442 403 9.634] __ 9.634 438
10 3/C 6 3887 3962 4031 4238 4193 . 4088 4112] 4.062| 4223 4103 4460] 4212] 4359 4230 4376] 4211 3916 3987 90491 15082 4113
10 El 6 4497 4846|5099 5.191] 5154 ) ) 4865 _4981[ 4894 5325 5402] 5338 . uil 531 5043] 5162 5.024] 5123 4.853] 110.894] 18482 5041
12 4G 3 1439) 1581 1694 1.648] 1594] 1,530 LSZ_II 1553 1569|1550 1555  1566] 1.641] 1536] 1.578] 1506] 1605| 1.614] 1560] 1559 1,4&} 34381 11460] 1563
13 7 T 536) 561 QI 79 646l 651|609 569) 651|665 681 678|635 617|660 694] 662} 74| 673 652 58y 14.104] 14 W} 641
14 17D 3 2197|2246 2678 2.507] 2.651] 2.166] 2310] 2395 2465 2611] 2493 2764 2755 2597] 2.706] 2.543|  2.640| 2.634] 2.645| 2.645] 2.295[ 55585 18508 2.527
15 8B 2 881 961 1041 77 oot 923 1.057 875|  Oo8i| 10s8| LI11| 1035  676] 725 724] 880]_ 78s|  sia| 751 731] 19060 9.980) 907
16 T8H T 403 377 466|438 461 435 2 73] 4 468|449 a7 40| as4| 470|471 430 D3| 359 a5 w414 9.585 9.585 436
17 1871 3 2299 2496 2762 2.708] 2657 2751 2 5§‘ 2325 2458|2504 2 54_2| 2873] 2,663 2.690] 2652 2820]  2.874] 2.699 2652 2.637] 2.528] 57713 19238 2623
18 1971 75 5715|5931 6118 6.9 6.139] 5561 6.003] 5642, 5831 5910] 6.093| 6215 6256 6.247] 6217] 6439  6.146 MEI 6.070] 5842 6.336 133.000] 17 759F 6.054
19 25 2 624 691 786] 708|676 739 670] 711 7i6| 746|638 733|725 761 721] 648 746|663 740 727]  656] 15482 7741 704
20 25/A 5 2438 2482] 2677 2741 2.729] 2.736| 2584 2540 2440 2538|2901 2661 3.012| 2.556| 2.787] 2.925] 2.769] 2.786] 2.683] 2.677] 2461 S8730]11.746] 2670
21 30 4 1601 1698 1795 1.686] 1.833] 1.824] 1594 1756 1652 1.695 1.742] 1497|1857 1.940] 1.883 I,%£| 2088]_1.630] 1845 1937 1.799) 38940 9735 1.770
22 3UA 9 5.751 5942 6167 6476] 5997 6252 6.025]  5.959] 5791 5.802] 6.226] 6541 6522 6.057] 6.602] 6539 6301 6670] 5903 6283 6314 136254 1539 6193
23 35/A 3 610) 610) 508 636] 602|609 9 66] 534 64 653] 666 624 701 694 639 660 617 643|718 740] 13.926] 4642 633
24 358 2 1219) 993 Lado] 1263 1453 1320 125 1314] 1204 1366 1332 1509 1363 1114| 1304] 1379] 1447] 1312] 1257 1249] 1360 28810] 14405 1310
25 35/C ] SA87| 5.632] 5497] 5367 5369] 5437 5251 5.078 5235 5332] 5330 5452 5464 4.696] 5.60 5.443| 5732 5551 5429 5.426] 5471 118377 29594 5381
26 35/G 2 6.175|  5.733] 6719 6.55| 6.731] 6.756] 5551 6,067 6450 6241 5480 6470 6236] 6415 6378 5.670] 6.264] 6416] 6.396 6263 5433 136.686]  68.343[ 6213
27 358 2 501 531 461 asal  s0s[ 387 sa1 533 526|259 | 5040 2.570 467
28 35E 2 113 80| 314 391 36| 500] 684 681|663 762 5216 2.60 474
29 38 10 9.114] 10.949 11.063] 10.234[ 10. 4(3' 10.424( 11 IM—)l 9.960] 10.742] 10728 11.880] 13.750] _10.915] 10.173| 10.084] 10.281] 11.429] 11.076] 10.639] 9.945] 10.152] 10.384} 235.53 I| 23.553] 10.706
30 388 1 114 78 175 133 84 145 153 182]  188]  180] _ 109] 15 83 127 11y 90143, 26714l 11 to1] _107] 3.076] _ 3.076 140
31 38D 1 103 146 137103 uﬁl 66) 9] 196 68 121 107 16l 174 137 109] 9 uﬁl 200 123 107 15| 114] 2.703 2703 123
32 380G 1 91 90 38| 103| 1o 14 i 163 7] 15[ 172 20 120 112[ 105|133 216] 133 93106 129 2678 m[ 122
33 EEVN T 264 487 91 Sl 536 5ol 504 B35 s07] 4 o513 469472 493‘ EZE) NS ) I 1 7] A7 N5 10. X 499
34 23/H 3 1206 1434 1427] 1391 1404 1442 1482 1520] 1349 1500 1419 1.673] 1445 1.334] 1368 1407] 1182 1372 1.376] 1297 1318 1378] 30 1401
35 91 4 836|106 2113 2075 2. (@‘ 2301 2.076] 2274 2248] 2.011] 2211 2.499) TE‘ 2212 2.011] 2050] 2378 2400 2.096] 2.206] 2238 2.450[ 48 2.192
36 91/G 3 744 1851|2014 1.895| 1834] 1.800] 1.966] _1.926] 2.025| 1919| 1943] 2.124] 2.067] 1.874| 1.808| 2.008| 2.113| _2.001] 1920 T.814] 1811] 1934 5 1927
37 92 5 326]  3.697] 3.641| 3.568] 3517] 3528 3921 3849 3.689] 3.680| 3.53| 4210] 3.649| 3687 3493 3.660] 3.867] 3.702] 3498 48] 3.716 80, 3655
38 93 5 749 5.625 4559 4.012 424F| 4618 5.034 _ 5.029 4724 _5.017] 5209 6.117 052] 4179 4.154] 4392 4.833] 4585 4.217] 3.974] 4.097] 4.277] 101.69: 4.622
39 94 5 2480[ __2837] _2915| 2.756| _2.767] 2.828| 3010] _ 3.006] 2.977 2.886] 2925 3272 2977 2862 2.660] 2.768 3.127] __3.083 z,ssT)I 2373 _2.767] 3083 63719 __12.744] 289
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Tablo Ek 4.3: BBB’de hizmet veren Burulas otobiisii yolcu tasima verileri-2

z | MART | 2 wART |5 MART [ waRr|7 wart|s st |o owiwr| 12 13 14 15 10 1 20 2t 2y warr| 20 7 28 2 130 wart .
2 2012 012 00 012 01 o012 so13 | VART | MART | MART | MART | MART | MART | MART | MART | MART [0 MART | MART | MART | MART 012 ARAC | HAT BASINA
Sl!l,\ HATNO = 2012 2012 2012 2012 2012 2012 2012 2012 2012 2012 2012 2012 2012 TOPLAM BASINA ORTALAMA
o g RS A RS, § ZARTE RS S YOLCUSAVISH YOLCU |
2 oo | o | panrst | san [OSO prnsime | com PR g 68 B iy | PVARTEL gy [ OUSANPRSEND| iy [PARTEL - CARSAV| PERSEND) savisi |YOLCU SAVISI|
65 7333 900 7647 4503 4610] 4657  5.038] 5033 4991 4961 551 5734 4771 1769 4745|4921 4847|4689 4632 4zzz| 1873 105182 16182 4781
1 0 2.759) 2852 2664 2.669]  2.809 2886 2.948] 370 2,018 27412718 2700] 26500 2.756) GLIS0] 1588 2780
4 3.559) 3768 3576] 3316  3.619) 3.678] 3399 4.093| 3.830) 3519 3557 3271 3536 3.769) 80.037] 20009 3.638
1 28] 30] 36} 34| 36} 42 24] 60) 36} 38] q 37| 3] 28] 819] 819] 37
5 3574 3698 3607 3484 3.60 3830 3778 4162 3513 3.438] 3,607 3601 3519 3.569) 80.0; 3638
1 367 334 30| 314 386 202 364 308 334 31| 366] 324 508] 358 7672 349
] 1,253 T425]  1s51]  rdog| 154 1665 2.194] 2.096] 2.194 2218 23092221 2.090) 40457 1839
3 1775 1561 2.048]  2.000] 2,089 1994 1727] 1895 2158 2,088 2092 5 1837 43260 1967
05 122] 82 74 54 77 101 93 80 uﬁl 170184 243 2.503] 114
05 15 6] fgl 7: 83| 56] 6] 85| 89] 291 2. 72_2J 124
7 7.03 158] 7376 7.044] 6.63)) 154175 7.008
11 9,571 9.830) 8963 21031319019 9560
2 7 763 703 16437 8219) 747
] 37 436] 343 8616|861 392
1 568 574 549 12795 12795 582
2 1107 1083 04 4328 12164 106
2 [ 1.099] 1 4 xﬁ 12.140) 104
45 2003 4079 3 6352 19.189) 925
1 26 269 4 8914 14.729) 678
1 2 27 2 9038 9.038 411
1.016] 106 1.009) 23737 11869 1079
734] 81 SﬂF 16 46% 8.234] 749
417} 465 478) 10.006] 5_@{ 455
187 268] 31[ 5207 5207 237
316} 33| 306] 331
487] Sio| 474 513 1 477
106} 3 17 lSEﬁ 114
47 1 g 4] 38
273 260 0 321[ 24
a1 0] 1 EF 59
1.020) 121 T34 1107 1000] LU 1060]  1ie6] 1021 1.029] 993 1082
3.59 3.05 j‘ 3936] 3954 3831 3881 3855 3732 813 3628
1 |z§| 185] 178 45186 123] 1 157
05 43 48] 123] 7 9 45 20] 66 [ 4] 58
vm_('usz 2150 | 137524 | 147537 | 151694 | 151082 | 150470 | 149.587 | 148.469 | |4mmo| 150.403 | 148702 | 150.949 | 157.907 | 155.234 | 151.899 | 150.238 | 152.565 | 156.672 | 155.045 | 153.233 | 148361 |49mx| 147330 [ 3309979 ‘ | 150454
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Tablo Ek 4.4: BBB’de hizmet veren Burulas otobiisii yolcu tasima verileri-3

z 1 MART 2 MART 5 MART (6 MART|7 MART| 8 MART [9 MART| 12 13 1 15 10 1 2 2 2 23 MART| 2 b 2 2 30 MART
£ 2012 2012 2012 2012 2012 012 2012 MART MART MART MART MART MART MART MART MART 2012 MART MART MART MART 2012 V\R‘A(, HAT BASINA
ol ool 2 a2 | 22 | o202 | 202 | 202 | 202 | 202 | 202 | 2 w2 | 2o | 202 | 202 orta | masa | oo P
NO l; ‘ YOLCUSAYISI|  YOLCU s
g [ eemomme [ com | pazarresi | sau [PV pemgeme | coma VAR sa |OAR TVBL com | VAR s | AR YVB| comy |PVARTEL gaup [CARSAMIBIPERSEM g savist | YOLCUSAYISI
T TR 7 012 1092 [WES) IS 1127 040 938 0T Toa| 1123 10| Ti41| 88| 1099 T8 50| TL76d] 1069
2 4B 1 296 406] AGd 445] 44 3 463 497] AM 410) 3 362 428 4m 9.441 9.441 429
3 [ 2 70[ 839) 875 85| 9% 1.@' 976102 882 o1 941l 19.985 993908
4 S/A 3 146 1555 1371] L4y 1486|1567  1313]  32.656] 10885 1484
s 5G K 38 364] 370426 347 343 382] 7763|5075 33
6 7IA 7 313 709) 758379 34300 779[ 10.779) 540490
7| A H 3709 3873 94§| 3651 3479 3658 3.658 80204 16021] 3646
s |58 2 879) 1.038 929 949 947 1.004 961 2078210391 945
9 15D 1 664| 627 5?h| 677 604| 643 585 13.401 13.401 609
10 |_16A 1 557] 504] 461 480) 11084 11984] 545
11 160 3 2.289| 3 2.376f 2358 2.404) 2.217] 50.380] 16.793] 2.290
12 | 19A 1 28] 3] S| 495 78] 564 1499 11499 523
3 | 19E 2 811 E 869) 881 877] 19.084] 9542 867
14 25B 3 151 1 8] 1.581 1.79: 1.469] 1.533] 33.921 11307} 1.542
15 |_25D 3 2.07 5 I 279 213 2032 2.11)] FEEE T 1993
16 26/A 2 9 1 1.021 21.617| 10. 98:
17 2 45 195 K 2067 2 40 9. 8
18 | 28A 4 229 33| 856312, 7
19 29/, 4 145 79) 3 5 7. 7
20 3 139 444 3L 1 17
21 2 94 107} 21117 1 960
2 | 36A 2.62 1931 2608 25 601 80s|_2.808] 2518 54392 2472
23 B22 3 16t 115 19] 80] 84/ 147| m 195] 15] 58] 3.502] 159
2w | B 1.984 197 278 175 20 2167 2037] 1889 2071 1994 2030 2042 2 2038 2012 23] 2104 45.261 2057
fgzg'uis 640 289100 3L1s3| 32180 31933 32497 31607 29730 29244| 30524 29856 31341 30939 30988 31.940| 32891 32917 32881 32651 31871 689.353 i
 m——
:giter?URULAS 166.434,001 178.690,00 183.874,00( 183.01500( 182967.00]  181.194,00] 178.199,00( 175.304,00) 180.927,00{ 17855800 182290,00] 188.846,00) 186.222,00( 183.839,00( 183.129.00| 18548200 189.553,00] 187.696,00] 185.10400| 178.906,00( 180.227,00{  178.876,00] 3.999.332,00| 181.787.82
%E&AMA OTOBASINA | 57 640 659 656 | 636 | 649 69 | 628 | 648 | 640 | 653 | 677 | 667 | 69 | es6 | 665 | 679 | 673 | 663 | 641 | 646 641 o5
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Tablo Ek 4.5: BBB’de hizmet veren Bati Bolgesi Ozel Halk Otobiisii yolcu tasima verileri-1

z 1 2 5 6 7 8 9 12 13 14 15 16 19 2 21 2 23 26 27 23 29 30 ARAC

SRA Z | MART | MART | MART | MART | MART | MART | MART | MART | MART | MART | MART | MART | MART | MART | MART | MART | MART | MART | MART | MART | MART | MART | TOPLAM | AsiNa | PATBASINA
No | HATNO | 2] o2 | ooz | 202 | ooz | o2 | w2 | o2 | 02 | o2 | 012 | 012 | o2 | 02 | 2012 | 012 | 202 | 2012 | 2012 | 012 | 2012 | 202 | 2012 | YOLCU | (T | ORTALAMA
Z [PERSEM] (p, [PAZART] g T CARSATPERSEM[ ¢y [PAZART] g, TCARSA [PERSEM] ¢y [PAZART] g, T CARSA [PERSEM () TPAZART] T CARSA TPERSEM | SAYIST |y YOLCU SAYISI
< BE ESI MBA BE ESI MBA BE ESI MBA BE ESI MBA BE

1 17A | 3 879 s62| 1.040]  8e6|  930[ 591 957] 98| 897 s25|  s36|  s25| rot6| 1.039] 1.032] 1.024] 989 1012]  s4s[  1.028]  993[ 978 19.251 6417 875)
2 [ BI6B | 0 45| 47] 59] 59) 18 34 44) 68 61 59) 58] 80 60) 69) 81 51 44] 49) 61 1.047 1.047 55|
3 B-13 4 900 938 532 e14| 1032 1702] 219] 2.074| 1002|1520 od49| 2116|1119 2179 2165[ 2128 2.144] 1609 2.198 2.116] 1.016] 2.1 34.469) 8.617 1.567)
4 B-19 1 23| 25} 2 30) 23 28 40) 38 40) 48] 83 24| 49 49) 50) 46 30) 52| 30) 28 21 3 812 312 37)
5 B-31 2 1100 1.215] 1.206]  1315] 646|670 1228] 1140 493[ 1206[ r210[ 1232 1291 1218] 1269 1220 1267  612[ 1227] 85| 1219] 1255 23.824 11.912] 1.083
6 14/F 2 772 833 s13[ 407 oos| sa8| 783] 782  sso|  ese|  ses|  si6|  oro] s8]  s46]  se6|  89s|  s67]  899|  soo| 353|375 16.489) 8.245 750
7 [ B3H [ 3 308 98| ra21]  sos| ra44] toes| 1253] 290  86s[  723[ rod6| rani| 1a36] 646 1115[  1.071] 1181 798]  709] 476]  272[ 94 19.052] 6351 866)
B-9 3 96| 837 so0] 1249l 41| 839 1313|387  s4s| 124s| 1319] 1a72[ 1240  soa[ 1257 wase[ 12ss[  441] 199l  771] 1203] 1171 21601 7.200) 982)
9 [ B20B [ 4 2728] 2879 2000 2.153[ 1.323[ 2864] 2829] 1935| 2700] 2050 2.659[ 2.779] ra412[ 2.828] 2.850] 2.886] 2943 2952[ 2.309[ 2.183[ 2.812[ 2710 54.804 13.701 2491
10 B-10 1 412] 584 427 78] 479 347 sis[ soo]  493] 379 122 sa0]  41s]  397[ 42 aea|  sis| ars]  446] 543 d4ss[ 513 9.526 9.526] 433)
1| B-16A | 8 38000 5280 3.697( 3.046] 2.637] 2528 5151|4675 4704 4512 5099 5.866] 44d0[ 3203 5241 582 5389 3.722) 5364]  4.747] 2.983[ 5.084 96.450 12.056) 4.384
12 14N 2 483  935]  s06| 1025 903 936|921 505|900 4u1] 464|920 10e6| rori| toss| 1088|1076 987 1a6s[  1.027]  574[ 1.036 19.000) 9.500) 864,
13 B5 3 492] 1543 9se] 1.570[ 1591 1707] 1537] 1105|1603  539]  997[ 1.e28[ 1.079] roes| 1.614]  1.634] 1642 1.564] 1.628] 1.576] 1.698] 1.496 30297 10.099) 1377
14 B-17 9 4403 5785 sse1] s3ss| a6s6] 6241|6723 6375 5730 s5.836] s.o8] 7041 s264] 5214] 6610] 6743 6802] 5437] 6.600[ 4520 5521 6702]  128.656 14.295] 5.848
15 B-12 4 1263 1538 1s542] 1.989] 1931 1023[  1769] 1602 1951 744] 21200 2315 1.794] 1449 2.115[ 253 2236] 2.135] 1464 1702 776]  2.242] 37.853 9.463) 1.721
16 [ B36C [ 1 88| 180 228|224 214 223 227 23] 195] 244 173 2is| 23] 223 279 243 23s[ 35| an2 192] 201 233 4723 4.723 215]
17 B-38 4 1ase] 2089 1712] 1761] 2211] 2094 1447 1981 ra20] 2.634] 2.096] 2101 1575 1.083[ 2.079] 2.191] 2242] 1520] 2258] 1.069] 1.692] 1.628 40.069 10.017] 1.821
18 B-34 6 1847] 2413 2521 3050 2483 1418[  3393[ 2.798] 2203 1.928] 1981 2494 1.334]  s41] 2.958] 2.818] 2768| 1945] 2584] 2332 1.774] 2.750] 50.423 8.404] 2.292)
19 B-39 7 4238 5264 4701 4482[ 4469] 3604] 4s24] 3372 44| 2793 3679 5263 3.821[ 4663 5490 5279 5570 4.877] s424] 3.737] 4.428] 5014 99.403 14.200) 4518
20 40H 4 r1oo] 1548 1sa1| 1745 1730 1281]  1617] 1632 ress| 1221] 1605|1755 1.801] 1311|1799 1764] 1799 1157] 1711 1.s01]  1.308]  1.705 34.689 8.672) 1577
21 B-36 6 1376] 2014 19671 2233] 1877 1095]  2176[ 1371[ 2.127] 1421 1.699] 1836 2280] 1.867] 2.164] 1.704] 1563| 1345] 1827] 1448 1.125] 1.770] 38.385 6.39§] 1745
2 B-27 1 204]  206] 263 214 265 461 236] 236|246 262]  238]  226] 2d6| 288]  203] 265|259  245] 244[ 236|252 196 5.601 5.601 255
23 1/C 1 257]  2s6]  31e] 297 327[  as6[  276] 299 289] 2971 245 300 354 32| 322 03]  347]  39s[ 320 343 323[ 291 6.805 6.803] 309)
24 43/A 4 1339 1.737] 1.438]  2.298] 2238] 1si2|  2203] 1803 1392 1751 1219 1.692] 1.902] 514 1859 1.836] 1.681] 1.808] 1.935] 1385] 1.039] 1733 36.614 9.154) 1.664)
25 | 142 | 2 452 901 1043 1128] 1008 891 849 778|957 817]  897]  s3d] 1070] 1044 1019 949 rose| 1.147] 1004 17.874) 8.937) 941
26 B33 3 276] 928 1008 ssa  290[ 432[ 693[  or6] 493  ssi 894 977 e24] 1091 roo3[ o19] ros2|  692] 953|732 728 987 16.881 5.627] 767]
27 | B36A | 1 281 3as| 306|359 342 n| 3] a6 [ 351 338 368 23 2| 369 s3[ 29[ sis[ 207 sis[ 341 330) 6.296 6.296 286/
28 35H 4 1017] 1213 rodo[ roto 67s] 1327] 1217] e8| 839 924 saa] van|  727] 35| 1.331] 14sa] 1.672[ 1325] 1405|1240 1331] 1502 24487 6.122) 1113
29 | B4YA | 8 2927] 3725 3371 3.609] 4.014[  3685] 3951 2.3E| 3901] 2855] 2875 3914 2.948] 251[ 4236] 4612 4035 2706 2.966]  3.061] 2.445] 3.674 74444 9.306] 3.384)
30 6/F 15 | 4s36] s214] 7239 6525 8172 7014]  8137] 6889 7.861] 6591] 4.323] s.146]  7.056] 6.982[ 8.004] 8.687] s.894] 8178 s162] 7.802 7.139[ 8161 162712 10.847] 7.396

Kaynak: BBB Ulasim Dairesi Baskanligi
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Tablo Ek 4.6: BBB’de hizmet veren Bat1 Bolgesi Ozel Halk Otobiisii yolcu tasima verileri-2

5 1 2 5 6 7 8 9 12 13 14 15 16 19 20 21 22 23 26 27 28 29 30 ARAC
SIRA : MART | MART | MART | MART | MART | MART | MART | MART | MART | MART | MART | MART | MART [ MART | MART | MART | MART | MART | MART | MART | MART | MART | TOPLAM BASINA HAT BASINA
NO HATNO 2 2012 2012 2012 2012 2012 2012 2012 2012 2012 2012 2012 2012 2012 2012 2012 2012 2012 2012 2012 2012 2012 2012 YOLCU YOLCU ORTALAMA
2 [PERSEM[ o PAzART] g [ caRsa [PERSEM[ (o TPAZART] (T CaRsA [PERSEM (o TPAZaRT[ () TTCARSA [PERSEMI o TTPAZART] o CARSA [PERSEM[ (T SAYIST | gy YOLCU SAYISE
< BE ESI MBA BE ESI MBA BE ESI MBA BE ESI MBA BE
31 2[E 2 510 690 712 647 745 601 604] 629 324 596 1.128] 696) 836 652] 709 696 657 717 639 697 608 14.093 7.047} 671
32 B-45 7 1.992] 2.280] 427 2192} 2.328] 2452 1843 2.422] 1.691 2.167| 1.615] 1.611 1.822f 1.769 2.452] 2.310] 2.144] 2.540] 2.139] 2.182] 2.426] 1.957] 45.761 6.537) 2.080)
35 2B | 2| 03] s 3| 10| o] 34| s 54| 6| o3| 517 6] sa3| o5 osa| 61| 764 754 74| 663 365 _ 6l 15.067 654 594
34 B-25 4 1.975] 2.030] 1.817] 1.632] 1.274f 1619 2018] 2.094] 1.600] 1.169] 2.056| 2.246 1.725 2.268 2.325] 2.371 2.319] 2.329] 2.264] 2.186] 2.128] 2.082 43.527| 10.882] 1.979)
35 9M 6 2.251 1.861 1.301 2.067 891 2110} 2313 1.805] 1.959] 1.175] 1.230] 2338 2.087) 1.217 2.596) 2.600) 2.579) 807| 2.474] 1.754] 1.704] 2391 41.510f 6.918 1.887]
36 | B4 | 6 | 26se| 2590 2417 2679 1792 2423 e29] 1533 2202 1800 2463 2702 12| 2208 2638|2922 2sa| 2331 2702 2706 2751 2090 55161 8860 2414
37 6/K-1 2 906 458 997 791 1024 960 873 954 426 954 1.000] 605 946 1.022f 1.102] 1.031 5006 553 521 1.016| 886 17.531 8.766 835
38 B-41/C 6 1.224] 2397 2.861 2.889 2.562] 2500 2744] 1.562] 2.423] 1.659] 2.767) 2.652 1.660f 2.642 2.728] 2.826] 2.771 1.649] 3.083] 1.440] 1.817] 2.829 51.685] 8.614f 2.349)
39| B0 | 4| s Lsss| 200 1003 oa] 1397 1752 1359 LS| 95| 2173 2161 101 _2228] 2008] 1913 1383 1972 _ 980 2132 2031 332000 8300 1581
40 B-4 3 1.442] 1.312] 1.405] 1.309] 1.469] 480 1.350) 1.144] 1.346] 1.443] 1.469] 1.385] 813 1.345 1.391 1.454] 1.420] 1.221 1.378] 1.451 1.511 1.261 28.799 9.600} 1.309)
41 8/L 17 4461 9.057] 6.181 6.228 7.363 7793 9.331 4.727] 7.424) 5.482] 6.407] 9.299] 6.803] 4.777 9.164] 9.375] 9.102] 4.405] 8.001 5.138] 6.113] 8.647] 155.278 9.134f 7.058
| oD | 15| 4939 832 4886 6804 6538 7002 7657 6297 6744 6096 7050 8524 6421 6924 8762 8893 8872 6920 8040 7306 7.706] 8386 139388 _ 1062 7245
43 9/P-A 3 914 1.020] 667 1.051 720) 660) 869 293 650 314] 810 1.048] 686) 360 946 1.227] 706] 1.001 1.106] 922 997 988 17.955] 5.985 816)
44 B-46 8 2.031 2.239] 923 2.150 2.107) 2469 2.435] 1.952] 2.563] 2.078] 2.139] 2.490] 1.700f 2.229 2459 2.767] 2.565] 2.797| 2.791 2.809] 1.854] 2.632] 51.179] 6.397) 2.326)
5w | 2| 364 o[ sas| 756 si4| S| s3] 366 651 392] _ 716 _L1os| _ 903| _ s _ 765 _ 96| _ o4s| _ 97| _ 79| _ 932 1363 871 15949 0475 361
46 47 8 1.597] 1.380] 1.407] 1.554] 497 1166 1.991 1.662] 1.606] 1.293] 1.334] 1.379] 1.836f 1.117] 1548 1.532] 1545 1.271 2.170] 1.692] 818 1.454] 31.849] 3.981 1.448]
47 6/E 5 1.821 2.254] 2.402] 2.046 1.628] 2607 2.390) 952 2.464] 2.486] 1.558] 2.421 2.051 1.038 2.518] 1.964] 2.195] 2.341 2.575] 1.931 2311 2.611 46.564} 9.313 2.117]
48 B-29 4 861 1.915] 1.473] 1.011 1.518] 2043 1.864] 840 1.538] 1.302] 850] 1.978] 2.093] 1.923 2.107] 1.980) 2.056) 2.090) 2.063] 1.975] 2.052] 1.961 37.493) 9.373 1.704]
49 48 12 5.250] 5.519] 4.395 4913 5.059 4851 4.628] 2.287] 4.980] 5.580] 4.298 5.710] 5.826f 5.040] 6.979 6.242] 5.817| 5.497| 6.007] 3.992] 4.241 5.622] 112.733 9.394f 5.124]
50 6/F-2 2 393 853 758 478 380) 797| 496 813 784 785 838 875) 849 941 873 883 1.018] 934 921 462 886 16.017 8.009 763
51 43/D 6 1.904] 1.895] 1.092] 1.484 1.393] 2.240) 1.826) 1.871 2.178] 1.744] 1.963] 1.813 1.039] 1.854 1.931 2.139] 2501 2.256| 2.126] 1.798] 2.131 1.530] 40.708 6.785 1.850)
52 B-24 12 5.653] 7.629] 6.214] 7.204] 7.015 6.937] 7.002f 6.786)| 6.865] 8.220] 6.416| 7.504] 7.244f 6.570 8.643 8.040| 8.597| 7.242] 8.128] 7.184] 5.563] 7.489] 158.145 13.179] 7.188]
53 6/A 5 1.622] 1.774] 1.802] 2.245 1.728] 1.372] 2.169) 2.032] 1.709] 2.065] 2.123] 2.165] 1.770} 1.352 2.279) 2.280) 2.383] 1.410] 1.728] 1.728] 1.543] 1.984] 41.263 8.253 1.876)
54 6/F-1 2 430] 692] 371 718 668] 616 713 540| 692] 746 415 817 778 750] 770 744 846 411 792] 668 13.177] 6.589] 659
55 48/A 4 1.253] 1.457] 1.669] 1312 1.802f 1.355 1.418] 1.175] 1.621 1.781 1.298] 1.546] 768 786 1.608 1.785] 1.652 1.761 1.749] 1.203] 1.223] 1.576] 31.798] 7.950] 1.445]
56 B-35/K 6 1.023] 1.826 1.477] 1.283 1.024] 884] 1.561 1.603] 1.836] 1.435] 1.389] 1.902] 1.877] 1.962 1.908] 1.880) 1.918] 1434 1.883] 1.271 1.540| 1.931 34.847| 5.808 1.584]
57| B4LB | 4 | 1081731 953 1501 1008 14| 2025 1950 1852 1253 1498 197 1958 1912 2334 2138 2746 2080 2080 L8| 1550 Ls33[ 39051 9763 1775
58 1/A 3 418] 1.138] 785 410) 1.278] 802] 1.154] 790] 838 1.133] 736 1.100] 737 1.247] 1.190f 1.137] 1.215] 878 1.254] 740) 1.172] 1.279] 21.431 7.144f 974§
59 B/40-A 8 1.176| 3.817] 2.478] 3.101 3.631 2.503] 3.670) 2.065] 3.816] 2.430] 4.050| 3.743 3.128 1.403 4.026) 4.158] 3.747] 3.733] 3.721 4.030| 2.404] 3.951 70.781 8.848] 3.217]
0 | BAB | 8 | 3494 4333 3576 4387 4076 4893 4453 2297 24s5| 3404 2663 4029 3273 2897 4703 4885 4255 4176 4765 3833 5.640] 3.593] _ 8418 1051 3524
TOPLAM BATI | 292 | 95.826,0 | 1309710 | 1098540 | 113.699,0 | 112.835 | 114.145 | 134.344 | 101.674 | 119.497 | 106.888 | 109.202 | 139.069 | 113.847 | 105.646 | 145.239 | 144.988 | 144.894 | 118.482 | 138.014 | 113.927 | 110.095 | 134.469 2.657.605 120.800)
Os'm“fﬁégf 38 | 49 | 376 | 380 | 386 | 391 | 460 | 348 | 409 | 366 | 374 | 476 | 300 | 362 | 497 | 497 | as6 | 406 | 413 | 30 | 377 | 461 414

Kaynak: BBB Ulasim Dairesi Baskanhgi
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Tablo Ek 4.7: B.B.B.’de hizmet veren Dogu Bolgesi Ozel Halk Otobiisii yolcu tasima verileri

— [ 1 2 5 6 7 8 9 12 13 14 15 16 19 2 21 n 3 2% 7 8 2 30

| MART | MART | MART | MART | MART | MART | MART | MART | MART | MART | MART | MART | MART | MART | MART | MART | MART | MART | MART | MART | MART | MART | qopy pyg ARAC | T BASINA

s.30| HATNO | 5 200 | 2012 | 2012 | 012 | o012 | oo | oo | 2012 | 012 | o012 | oo | ooz | 2012 | 012 | o012 | oo | ooz | o202 | o012 | oo | oo | oo |y }\3{1:)?_123 ORTALAMA
E PERBsEF.M COMA PAE;RT ALl CCESAA PERBSEEM CUMA PAE;\IRT saLl CQESAA PF.I;SEF.VI COMA PAE:]RT SALI C{;EiA rEI;sEEM - PA;‘\]RT SALI CGE?«A PF.I;i:F,M cona | S8V | gapgp [YOLCUSAYIS
1 27IA 3 1.632] 7300 1757]  1.876]  1.882[ 1789 1.639] 1.598] 1.667) 1.709] 1405 1703 1.839] 1817 1915 1.704] 1.730[ 1.857| 1.937] 1.763] 1.655| 1.800) 38.404 12.801 1.746)
2 21/B 2 828 790) 910 931 987} 909 840} 817, 843 924 446 931 939) 941 947 928]  1.017] 466 465) 742 247} 462 17310 8.655 787}
3 20A 3 1772 1.934] 2.016] 1913| 1.977) 1970] 1.870] 1.828] 2.002] 1.991) 1.910] 2.132] 1499 2.214] 1.987] 2.136] 2.038] 1.514] 2.118] 1.396] 2.007] 1.846 42.070] 14.023 1.912]
4 2 2| ro] namr| 12am]  7ed| tase| toza] tase| 1239 e29] 603 wro7r| wass| one| 1242 1272 1ee7] redl] 1340] r360] 1301 613 1209]  25550] 12775 1161
5 2C | 2 | 1270] 1392] 1533 1458 764 404 1362 1872] 1a47] 1a96] 1and| raa3| ne2o| uses| usaa] usiof  1s7H] redo|  14g2|  1510]  1438] 1453 32.185]  16.093 1463
6 2D [ 2 526 1162]  1353) 1240 1284 1272 rua7] ro4o] a4l rans] ra2o[  rade] 1327 1295 r03[ 1217] w9l nazs[ 1223 1247] 12t nazi]  2ss16] 12,909 1173
8 23/A 4 2.681] 2768 2954 2794| 2.138] 2285 2238 2014] 2061 2017] 2013 2.142[ 2280 2271 2168] 2261 2210[ 2265 2.221| 2.051) 2.136] 1.963 49.932f 12.483 2.270}
9 17/A 3 1.497) 1671 1.896] 1.173[ 1.142] 1.226] 1.603] 1.507| 1.713] 1.770] 1.792] 1857 1.807] 1.739] 1943 1913] 1.758] 1.734] 1.232[ 1.707{ 1.200{ 1.122 35.002 11.667} 1.591
10 21 2 433 467) 1.001 476 929) 931 934 466 852 894 918]  1.007} 927} 908] 811 947 915 1.286 1.275] 924 1462[ 1.263] 20.026) 10.013 910}
11 19D 3 1431]  2.119] 1.857] 1.767| 2404 1442 2.042) 2.148) 1.664] 1960 1.503] 2.120] 2318] 1.962] 2072| 1.960[ 2.234[ 1.798] 1.950] 2.246| 2.200] 2.160) 43.357] 14.452) 1971
12 23 3 1.826]  2.050] 2.006] 1.394] 1478 2.103] 1.896] 2.602) 2799 2.750] 2717 2765 3.047( 2.958] 2184] 2.808] 2.835| 3.006) 3.079] 2797 2921] 2.687, 54.708 18.236) 2.487]
13| 2c 1 sl o4 630]  e46]  650]  670] 543 s90] e ess| 607 eao| 778|723 ear]  mao[ eee| es4| s8I e3d| 500 els[ 14034  14.034 638
14 [ a8A [ 3 ra2s] i34 1340]  13ss] 1436] 1230 1221 95| 1279]  smi[ 1241 1260] 142 887 1317] 1295] 1302] 1.437] 1522 1383 1347 1304]  27.605 9.202 1255
15 21/A 2 625) 719) 745) 687 682 711 762 332] 480) 332 345 313 334) 328 357, 427 272 809 692 742 642 557, 11.893 5.947 541
16 19B 3 1.224]  1.514]  1.849] 1744 1796 1.753] 1.672] 1370  1.665] 593|  1.577[ 1.685| 1.536] 1.790] 1.689| 1.775| 1751 1162 1.798] 1.562[ 1.802f 1.671 34.978 11.659] 1.590)
17 2B 2 1.054]  1182[ L119[ 1.222[ 1.283] 1.298 1.173] 950 1.049] 1.000] 1.038] 1.207( L110[ 1.185] 1.071] 1.056| 1.140] 1.119] 1.044] 1.068 1.028 1.041 24.437] 12.219 LI
18 218 1 555) 553 565) 619 658 567} 502 436 512 530} 471 437 516} 531 497, 489) 483 263 475) 468 483 461 11.071 11.071 503
19 2 2 | roos] o] tss| tosa]  3so] naea] rea7] roe7] rooo] ro73[ 998 nars| 1ass| 11e2] 186s| 1.198] 1223] 1269 1242 Ll60] 1234 L147] 25811 12,909 1173
20 22IA 1 555) 563 556 563 545 667} 601 400) 473 441 431 456 444 470) 469) 504 317 520} 506} 482) 433 476 10.872) 10.872] 494
21 19/ [ 4 [ 1308 1881 2091 1567 2.50] 1524] 1880 1452 1863 1417 1974 1454] 1537 1e36] 1552 1.873[ 1993 1398] 2.006] rs00] 1425 1862  37.343 9.336) 1.697]
2 26/B 2 867, 959]  1.103] 964 990] 1118 945 824] 1054 1.107) 1.049] 1.020[ 1.089[ 1.126] 1.107} 1.077] 1.003 937]  1.027] 1.063| 1.054 962 22445 11.223 1.020)
24 24/B 2 760) 759) 863 1.504] 926]  1.366} 8791 1.320] 938]  1.291 877]  1.298]  1.307] 968]  1.414] 791 964 1.013] 976} 877} 928 836) 22.855) 11.428] 1.039)
25 24D 2 884 958]  1.030] 943)  1.164 924 929) 786] 1.021]  1.006) 946} 996} 964 1.011]  1.075] 907)  1.090] 438 1.038] 1016} 945]  1.005] 21.076 10.538] 958
TOPLAMDOGU | 54 | 25565 | 29.224 | 31.581 | 29.584 | 28.903 | 20.595 | 28.961 | 27.553 | 28862 | 27.651 | 27.867 [ 30.285 | 30773 | 30.749 | 30.957 [ 31.163 | 31350 | 29.103 | 31.249 | 29.639 | 29.000 | 29.166 |  648.780] 29.490)

ORTALAMA OTO ;) . . 5
BASINA YOLCU 473 541 585 548 535 548 536 510 534 512 516 561 570 569 573 577 581 539 579 549 537 540 546}
Kaynak: BBB Ulagim Dairesi Baskanligi
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Tablo Ek 4.8: B.B.B.’de diger il¢elerdeki Ozel Halk Otobiisii yolcu tasima ozet verileri

Z 1 2 5 6 7 8 9 12 13 14 15 16 19 20 21 2 23 26 27 28 29 30 .
Z | MART | MART | MART | MART | MART | MART | MART | MART | MART | MART | MART | MART | MART | MART | MART [ MART | MART | MART | MART [ MART | MART | MART | TopLAM ARAC o BASINA
Nsd HATNO | 4 | 2012 | 2012 | 2012 | 2012 | 2012 | 2012 | 2012 | 2012 | 2012 | 2012 | 2012 | 2012 | 2012 | 2012 | 2012 | 2012 | 2012 | 2012 | 2012 | 2012 | 2012 | 2012 | vorcu ‘?{’:)SLI?S ORTALAMA
< |PERSEM| _ |PAZART CARSA |PERSEM| PAZART CARSA |PERSEM| PAZART CARSA |PERSEM PAZART]| CARSA |PERSEM SAYISI | YOLCU SAYISI

2 | CUMA [ | SALL | Tyett PR CUMA |G SALL | AR T COMA || SALE AR R CuMa [T SALL | T A T CUMA SAYISI
1 102 3 176] 359 356] 581 523) 142 369] 208 114] 72 207] a0of 338 467 609] 608 676] 595|335 95 253 550 8.050] 2.685] 366
z 104 1 16 123 79 6) 100) 134] 11 6 180) 9 6 189) 220 234 20 13 125 16 21 2769 T.385 138]
3 101 12 sa4s8] a8 7.a85[  6.836] 7059 6.758]  7.127] 6.388] 6017 6025 6510] 7061 781 6592 7.025] 7061 7.667] 7.717[  7.084] 6677 6.780[  7.045[ 149.801 12.483 6.809)
4 111 1 L169] 0171 1262] 1460] 1259 1109]  1.652] 1280 1488|599 14e0[ 1543 1335|1732 1.197] 1.056] 1.283[ r10o] 1.738[ 1.885] 1162[ 1313 29.253) 29.253) 1,330
5 112 1 702[ sos| 837 s6l s4al  sos| se3[ 72| 9o3[  77m3|  778]  s3s|  sas| 792 s24] 879 03| 901 835 782 854 s3] 18.122] 18.122 8241
6 113 1 702] 939 937 9ro] s7s[ 935[ 901 9190 7671 80| 727 993] sas| 909 994] 870[  914]  80s| 1.034] 125 882[ 881 18.759) 18.759) 853)
7 114 1 523) 712] 733 698 677] 748|629 671 726] 604 es7l 73] 728 79l 764l 703 757l 7i3[ 44r 761 s19] 735 15.241 15.241 693
3 115 3 24100 2517 2519 2612] 2671] 2533 2382 2492[ 2690 2219 2515|2571 2.494] 2573[ 2.648] 2458] 2580 2.784] 2.796] 2.666] 2.684] 2473 56.287 18.762 2.559)
9 116 1 38] 49) 165 279 212 154 275 145 297 171 335 188 180 253 145 132 179 160 242 149 175 197 4.120 4.120 187
10 118 2 1243 1321] 1sss] 1757] 1e78] 1783] 1373] 1.795] 1710 1478 1s549] 1276[ 1ses| 1771 16| 1655[ 1660|1957 r7si] 1.583] 1576|1517 35.747 17.874 1.623]
1 120 1 132 186) 184 263 228] 207 110 191 279) 174 174] 197 250 146]  402] 157 177] 238 93 123 3911 3.911 196
12 134 1 14 24| 52| 115 87 78] 31 37 58] 65| 71 27 96] 77, 93 81 89| 112 117 100 111 1.535] 1.533] 73
13 103 2 238 29| 451 291 325 305 147 287 o7l 257 301 124] 320 3d0] 346 347]  4s2[  334[ 331 293) 6.089) 3.043] 304)
14 131 1 721 1132 1439] 1260]  1.050 1oss| 1372 785|995 1.057] 1075 1451 104 roto] raso] 1208 1328] 1.044[ 1057 821 22.114 22114 1.106
15 131/S 1 190 299 330 224 285 144 199] 357 299 176] 211 336|435 324] 267 298] 202 asa] 329 257 284 5.990) 5.990) 285]
16 132 1 172) 115 287 287, 144]
17 130 1 234 153 165 150 147 77 156] 383 152) 165 138 134] 155 122) 178 139 122] 385 3.155] 3.155] 175]
18 139 I 85} 83 94 119 145 102 134 11 154 96 121 114 178 105, 115 109 116 158 138 75 69| 2.421 2.421 115
19 133 2 1235 1404]  1a36] 1639 rast|  1aso]  ra99]  s10] 136s| 1296 1.139] 1428 1248|1525 1.348] 1403] 1.632[ 1460 1.715[  L187] 1432[ 1501 29.712 14.856 1351
20 136 2 786 793 943 m192] 1097 rots| 1072 1016|1003 953 sse] roo| ras2] 1.227] ra30] 1031 79| 1199 1274|1027 944 1.084] 23.063 11.532 1.048
21 135 2 623 721 880 846|861 828 ss0] 779 325|789 73s|  s26]  9s6| 996 892 923] 9s6| 1.078] 1oso[ 25| 725|898 18.422 9.211 837
2 137 1 654 689] 871 8ol 774l 778 762l 70s[ 748|704 710 soe] 863 891 939] 833] a0 1057 922 sss[ 92e] 903 18.199] 18.199 827
23 138 1 96| 168 131 s6 11 156 176 173 168 61 159 174 152 131 171 131 45} 156 166 141 50) 152 2.931 2.931 133
24 1/GY 10 | 2768]  3405| 3.552[ 3379] 3411 3.428] 3615 2.985] 2834 2953 3.034[ 3.770[ 3780 3.488] 3.686] 3427[ 3.840] 3.425[ 3.81] 2965 3.066] 3525 73.617 7.362] 3.346)
25 | 2GM I S04 sed] 591 665 667|432 e0s| 626]  sea| 609 559 599l 42s[  s87]  e1s[  678]  es1 69  719[ 573 58] 629) 13.076 13.076) 504
26 139 1 1 7 22| 20) 7 30) 70) 18] 9 13 2| 74) 31 330) 330 25
27 140 [ 1 52| [ 9 17, 62| 14 7 10) 19 76] 4] 3 16] 35 82 5 [B 20| 456] 456 24]
TOPLAM GEMLIK| 57 [ 20.723 | 24.415 [24.286 | 27.596 [ 26.535 | 25.080 | 24.799 | 23.541 | 24.430 | 22.384 | 23.851 | 26470 | 26.672 | 27.515 | 26.905 | 26437 | 28.322 | 28.327 | 28.690 | 24.648 | 25.334 | 26476 | 563.463 25.611

ORTALAMA OTO
BASINA YOLCU 364 | 428 | 426 | 484 | 466 | 440 | 435 | 413 | 429 | 393 | 418 | d64 | 468 | 483 | 472 | 464 | 497 | 497 | 503 | 432 | 444 | 464 449)
GENEL YOLCU . .

TOPLAMI 142.114] 184610 | 165.721 | 170.879 | 168.273 | 168.820 | 188.104 | 152768 | 172.789 [ 156.923 | 160.920 | 195.824 | 171.292 [ 163.910 | 203.101 | 202.588 | 204.566 | 175.912 | 197.953 | 168.214 | 164.429 | 190.111 | 3.869.848 175.901

Kaynak: BBB Ulasim Dairesi Baskanligi
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Tablo Ek 4.9: Secilen koridor ile kesisen toplu tasima hatlar1 yolcu sayilar:

HAT HAT
— ARAC _ ARAC
SIRA| HAT | 52 TOPLAM | gy qiNa | BASINA | gpa | mar | S 2 | TOPLAM | pgina | BASINA
s YOLCU ORTALAM S>| vocu ORTALAM
NOL RO =E ) sawst | XMV Tavorcu | N0 N0 1= 3| sawst | XM | avoLcu
SAYISI SAYISI
SAVISI SAYISI
E 3 30171 10.057 1371 61 | 14F | 2 16.439 8245 750
2 | 17 1 14.104] __ 14.104 64 62 142 2 17.874 8.937 941
3 | 20 2 25550 12.775 1161l 63 | 14N | 2 19.000 9.500 864
4 | 2 2 20026] 10013 o10] o4 | I5A | 5 80.204 16.041 3.646
5| 2 2 25811 12.906 1173 65 | 15B | 2 20782 10.391 945
6 | 23 3 54708] 18236 2487 66 | 15D | 1 13.401 13.401 609
7 | 25 2 15.432 7.741 704 67 | 16A | 1 11.984 11.984 545
8 | 28 | 45 44401 9.867 2018] 68 | 161 | 3 50.380 16.793 2.290
9 | 30 4 38.940 9.735 1770 6 | 17D | 3 55.585 18.528 2.527
10 | 36 3 31.166] 10389 1417 70 | 18B | 2 19.960 9.980 907
| 37 2 2117 10559 960 71 | IsH | 1 9.585 9.585 436
2| 38 10 235531] 23553 10706 72 | 1si | 3 57713 19.238 2.623
13| 39 15 17.186] 11457 w1 73 | 19A | 1 11.499 11.499 523
14| 48 12 112.733 9.394 5.24] 74 | 19E | 2 19.084 9.542 867
15 | ol 4 48230] 12,058 2192 75 | 194 | 75 133.190 17.759 6.054
6| 9 5 80402] 16080 3.655] 76 | 2G| 55 110.540]  20.098 5.025
17| 93 5 101,693 20339 4622 77 | 21D | 1 8.620 8.620 410
18 | 94 5 63719 12744 2896] 78 | 24C | 15 10.262 6.841 466
19 95 | 65 105,182 16.182 4781 79 | 25A | 5 58.730 11.746 2.670
20 | 9% 4 61.150] 15288 2780 80 | 258 | 3 33.921 11307 1542
1| w7 4 80.037] 20009 3.638 81 | 25D | 3 43853 14.618 1.993
2| 98 5 80.029] 16,006 3.638 82 | 26A | 2 21617 10.809 983
B %9 1 7.672 7672 349 83 | 268 | 2 22,445 11223 1,020
24 | 101 12 149.801 12.483 6.809] 84 | 28A | 4 48.563 12.141 2.207
5 | 102 3 8.056 2.685 366] 85 | 29/A | 4 30075 7519 1367
% | 1C 1 6.805 6.805 309] 86 | 3A | 1 9.634 9.634 438
27| 1L | 2 18.949 9475 sol] 87 | 3C | 6 90.491 15.082 4113
8 | 17A | 3 35.002]  11.667 1.591] 88 3| 6 110.894 18.482 5.041
29 | 18A | 3 27.605 9.202 1255 89 | 3UA | 9 136.254 15.139 6.193
30 | 19B | 3 34978] 11659 1.590] 90 |3UA**| 05 3.519 3519 168
31| 19C | 4 37343 9.336 1697] 91 | 35A | 3 13.926 4.642 633
32 | 20A | 3 02070 14023 1o12] 92 | 358 | 2 28810 14.405 1310
3| 20A | 2 11.893 5.947 541 93 | 35C | a4 118377]  29.394 5381
34 | 21B | 2 17310 8.655 787 94 | 36/A | 3 54392 18.131 2472
35 | atc | 2 32.185 16.093 1463 95 | 38B | 1 3.076 3.076 140
36 | 220A | 1 10.872 10.872 494 96 | 38D | 1 2.103 2.703 23
37 | 2B | 2 24437 12219 L 97 | 386G | 1 2.678 2.678 122
38 | 22C | 1 14034 14.034 638 98 | 4A | 2 23.527 11764 1.069
39| 2D | 2 25816]  12.908 173 99 | 41 | 2 19.985 9.993 908
40 | 25 | 1 11071 11071 503 100 | 43A | 1 10.980 10.980 499
41 | 23A | 4 49.932 12483 22700 101 | 43A | 4 36.614 9.154 1,664
9 | 24B | 2 22855 11428 1039 102 | 43H | 3 30815 10.272 1401
43 | 24D | 2 21076] 10538 958] 103 | 48/A | 4 31.798 7.950 1,445
44 | A | 3 38404 12.801 1746 104 | sA | 3 32.656 10.885 1.484
45 | 35H | 4 24.487 6.122 113 105 | 6A | 5 41263 8253 1.876
46 | 43D | 6 40.708 6.785 1.850] 106 | 91G | 3 42391 14.130 1927
7| 6E | 5 46.564 9313 2017 107 | 97G | 1 819 819 37
48 | oF | 15 162.712] 10847 7396 108 | DI | 4 53914 14.729 2.678
29 | oK1] 2 17.531 8.766 8§35 109 | pa | 2 23737 11.869 L.079
50| L | 17 15578 9.134 7058 110 | D5 | 2 16.468 8.234 749
ST | op | 15 159388 10.626 7245 111 | D6 | 2 10.006 5.003 455
2] oM | 6 41,510 6.918 1887 112 | b7 | 1 5.207 5.207 237
53 | 9P-A| 3 17.955 5.985 816 113 | D8 | 1 7.288 7.288 331
54 | B25 | 4 53527 10882 1979 114 | B2 | 4 40457 10.114 1.839)
55 | B27 | 1 5.601 5.601 255 115 | B | 3 43.266 14.422 1.967
56 | B2 | 4 37.493 9373 1704] 116 | E2 | 3 45.261 15.087 2.057
57 | B39 | 7 99.403|  14.200 4518 117 | F1 | 05 2.503 2.503 114
58 | LA 3 21431 7.144 o] 118 | F2 | 05 2022 272 124
59 | UH | 05 612 612 w19 | st | 7 154.175]  22.025 7.008
60 | UK | 55 108212 19.675 49190 120 | sp | 11 210313 19.119 9.560
TOPLAM 23] 5329201

Kaynak: BBB Ulasim Dairesi Baskanligi
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EK 5 : B.B.B. toplu tasima sistemlerinin sematik gosterimi

Sekil Ek 5.1: B.B.B. toplu tasima sistemlerinin sematik gosterimi

CEVRE YOLU

TOT LmER AR W - 1050 KONUTLAR - KORUPARK STASYOND - EMEK
TOB1 e VL0 BuvaRI- YORSEK TS PRoF TEZ0K C0.- £ GAZ - SITELER

P : MUDANYA iSKELESI - TERMINAL TOPLU TASIMA HATLARI B T e e LT i e i
! —_ | TERMINAL - YALOVA YOLU.
yoacanpaiog 1 mm [BATI GEVRE YOLU - AGEMLER - GEKIRGE DEVLET HASTANES|
________ 4 I e eyeveen co. o omLen 6. KouTOm b
Devenaten
o
e e P TS

43H]

vesisenin TERUMAL DEVLET
[ e
Docaew.er ‘DEREBANGE - TELEFERI - NAMAZGAI - SETGAS -NON CD.- A CO.- ALTIPARMAK €.
IEEL e ocinrco sawavic - MUORNYA S - DANYA
[DE| LU0AG ONVERSITES!- DEVLET GEVRE YOLU - GEGIT - MUOANYA YOLU - GUZELYALI FERIBOT
ISKELES! - UDANYA ISKELES!
1GY egh tsweLes|

‘TERMINAL - YALOVA YOLU - BATI GEVRE YOLU - EKUSGUOSLU CO. - YUNUSELI - HAMIDIYE CO. -
‘TERMINAL - YALOVA YOLU - ALTINOVA M. K BALIKLI - - EGITo VADIS| - VATAN M.

TERMINAL - YALOVA YOLU -FATIN M. - KANALBOYU - GIRISHANE - ATATURK KONGRE K. MERKEZI -
'STADYUM CO. - ALTIPARMAK CD. - ATATORK CD. - SETBASI - YESIL - EMIRSULTAN - DEREBANGE.
TERMINAL - YALOVA YOLU - BATI GEVRE YOLU - SOGUKKUYU - KARAMAN - ESENTEPE - FS.M.
BULVARI - MILLI PIYANGO ANADOLU LISES| - GAZI GD.- DURUKENT - ATAEVLER PAZARYERI - Z3iR
'YOLU - ALTINSEHIR - ERTUGRULKENT - ULUDAG ONIVERSITES!

CEVRE YOLU

/% mlkslm

¥ eoma

Kaynak: BBB Ulasim Dairesi Baskanligi
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EK 6 : Metrobiis Giizergahindan Kaldirillacak veya Giizergahi degistirilecek
Otobiis ve Minibiis Hatlan

Sekil Ek 6.1: Metrobiis Giizergahi ve 31 Otobiis Hatti Giizergah1

Kaynak: Turan ALKAN

Googleearth
LS

i1 f

Kaynak: Turan ALKAN
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Sekil Ek 6.3: Metrobiis Giizergahi ve 181 Otobiis Hatt1 Giizergahi

Kaynak: Turan ALKAN

Kaynak: Turan ALKAN
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Sekil Ek 6.5: Metrobiis Giizergahi ve 19A Otobiis Hatt1 Giizergahi

(18] )itg_ik‘

Kaynak: Turan ALKAN

Sekil Ek 6.6: Metrobiis Giizergahi ve 191 Otobiis Hatt1 Giizergah

Google e

Kaynak: Turan ALKAN
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Sekil Ek 6.7: Metrobiis Giizergahi ve 98 Otobiis Hatt1 Giizergahi

Google

Kaynak: Turan ALKAN

Sekil Ek 6.8: Metrobiis Giizergahi ve 38 Otobiis Hatt1 Giizergahi

~Google

Kaynak: Turan ALKAN
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Sekil Ek 6.9: Metrobiis Giizergahi ve 97G Otobiis Hatt1 Giizergah

Kaynak: Turan ALKAN

Sekil Ek 6.10: Metrobiis Giizergahi ve 96 Otobiis Hatt1 Giizergahi

Kaynak: Turan ALKAN
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Sekil Ek 6.11: Metrobiis Giizergahi ve 97 Otobiis Hatt1 Giizergahi

SGooglet
2

Kaynak: Turan ALKAN

Sekil Ek 6.12: Metrobiis Giizergahi ve 95 Otobiis Hatt1 Giizergahi

Kaynak: Turan ALKAN
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Sekil Ek 6.13: Metrobiis Giizergahi ve 94 Otobiis Hatt1 Giizergahi

Google ea
S

511

Kaynak: Turan ALKAN

Sekil Ek 6.14: Metrobiis Giizergahi ve 101 Otobiis Hatt1 Giizergahi

Google

Kaynak: Turan ALKAN
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Sekil Ek 6.15: Metrobiis Giizergahi ve 92 Otobiis Hatt1 Giizergahi

Kaynak: Turan ALKAN

Sekil Ek 6.16: Metrobiis Giizergahi ve 91 Otobiis Hatt1 Giizergahi

Kaynak: Turan ALKAN
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Sekil Ek 6.17: Metrobiis Giizergahi ve 38G Otobiis Hatt1 Giizergah1

Kaynak: Turan ALKAN

Sekil Ek 6.18: Metrobiis Giizergahi ve 102 Otobiis Hatt1 Giizergahi

Kaynak: Turan ALKAN
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Sekil Ek 6.19: Metrobiis Giizergahi ve 99 Otobiis Hatt1 Giizergahi

Kaynak: Turan ALKAN

Sekil Ek 6.20: Metrobiis Giizergahi ve 93 Otobiis Hatt1 Giizergahi

G

Kaynak: Turan ALKAN
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Sekil Ek 6.21: Metrobiis Giizergahi ve 91G Otobiis Hatt1 Giizergahi

Kaynak: Turan ALKAN

Sekil Ek 6.22: Metrobiis Giizergahi ve 43H Otobiis Hatt1 Giizergah1

Kaynak: Turan ALKAN
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Sekil Ek 6.23: Metrobiis Giizergahi ve 38D Otobiis Hatt1 Giizergahi

rth

Kaynak: Turan ALKAN

Sekil Ek 6.24: Metrobiis Giizergahi ve 38B Otobiis Hatt1 Giizergahi

C.Ul_){qi(-'
L

Kaynak: Turan ALKAN
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Sekil Ek 6.25: Metrobiis Giizergahi ve Alasar Minibiis Hatt1 Giizergahi

Kaynak: Turan ALKAN

Sekil Ek 6.26: Metrobiis Giizergahi ve Cirishane Minibiis Hatt1 Giizergahi

Google earth

Kaynak: Turan ALKAN
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Sekil Ek 6.27: Metrobiis Giizergahi ve Demirtas Minibiis Hatt1 Giizergahi

Google
C L,

Kaynak: Turan ALKAN

Sekil Ek 6.28: Metrobiis Giizergahi ve Kiiciikbaliklh Minibiis Hatt1 Giizergahi

Kaynak: Turan ALKAN
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Sekil Ek 6.29: Metrobiis Giizergahi ve Ovaakc¢a Minibiis Hatti1 Giizergah

Kaynak: Turan ALKAN

Sekil Ek 6.30: Metrobiis Giizergahi ve Panayir Minibiis Hatt1 Giizergahi

(. l(‘t}llit' agr th

Kaynak: Turan ALKAN
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