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OZET

HABIBLER ARNAVUTKOY YOLU PEYZAJININ ULASIM YONUNDEN
IRDELENMESI

Tuncay KADI

Kentsel Sistemler ve Ulastirma Y 6netimi

Tez Danigsmani :Prof.Dr. A.Cengiz YILDIZCI(ITU)

2013, 101 Sayfa

Insanlarin diinyayr kendi kullanis ve giinliik aktivitelerine uygun bigime getirme amaci
icinde, cevre Uzerinde en fazla etkili olan miithendislik yapilar1 karayollaridir. Biitiin
diinyada bir ag olusturan karayollari, yol boyunca gectikleri peyzaji ikiye bolen
planlama unsurlar1 olduklar1 kadar, peyzajla biitiinlesen unsurlari da icinde
bulundurmaktadirlar.

Calismanin birinci boliimiinde karayollar1 peyzaj planlamasi kavramsal cerceve ele
alinmig, Galigmanin ikinci bolimiinde yol agaglandirmalarinda planlama ve tasarim
tekniklerinin agiklanmistir. Calismanin iigiincii boliimiinde yol bitkilendirme esaslari ele
alinmig, caligmanin dordiincii boélimiinde karayolu yesil alan calismalarina yer
verilmistir. Calismanin son boliimiinde Habibler-Arnavutkéy yolu peyzajinin ulasim
yoniinden irdelenmistir.

Bu baglamda ¢alismanin konusu Habibler-Arnavutkdy yolu peyzajinin ulasim planlama
ve tasarim teknigi bakimindan incelemedir. Calismanin amaci, Habibler- Arnavutkdy
Yolu iizerindeki peyzaj diizenleme caligmalarinda, bitki tiirii se¢imindeki, bitkisel
tasarimlardaki ve uygulamadaki olumlu ve olumsuz ag¢idan irdelenerek peyzaj planlama
kriterlerine goére ¢6zum Onerileri getirilmesi, dogru sekilde bakiminin yapilmasi
faydalar1 ve 6nemini ortaya koymaktir.

Calismanin yontemi kavramlar ve tamimlar agiklamalari igin yerli ve yabanci
kaynaklarin genis capta literatiir taramas1 yapilarak kavramlar agiklanmis, Habibler-
Arnavutkdy Yolu iizerindeki peyzaj diizenleme ¢alismalart ele alinmig, ©Onceki
boliimlerde agiklanan kavramlar neticesinde olumlu yada olumsuz y6nleri ile arastirilip
bu tez ¢alismasi yapilmuistir.

Anahtar Kelimeler: Karayolu Agaglandirma, Yol Peyzaji



ABSTRACT

INVESTIGATION OF ROAD TRANSPORT LANDSCAPE
HABIBLER-ARNAVUTKOY

Tuncay KADI

URBAN SYSTEMS AND TRANSPORT MANAGEMENT

Supervisor: Prof. Dr. A. Cengiz YILDIZCI

ISTANBUL,2013

People have the aim of suiting to the world for thier own usage and daily activities,
Highways is the greatest impact on enviroment as an engineering structures. Forming a
link of highways all over the world, as far as they are the planing elements to divide the
landscape along the road, they enclose the elements which integrated landscape.

In the first part of the study, The conceptual framework highways landscape planning
was handled and in the second part of the study, the planing and design techniques in
road afforestation were explained. In the third part of the study, the rules of road
vegetation was evaluated and in the fourth part of the study, green field in highways
works was included. In the last part of the study, Habibler-Arnavutkdy road's landscape
was examined in terms of transportation.

In this context, the concept of the work is the investigation of the transportation and the
design work of Habibler- Arnavutkdy way landscape. The purpose of the work is to
offer solutions according to the criterias of landscaping planning by considering the
positive and negative sides in terms of plant species selection and herbal designs for the
work in Habibler- Arnavutkdy landscaping design. The other purpose is to maintain the
design well and express its benefits and importance.

The strategy of the work has been stated by searching the native and foreign sources’
literature deeply for the concepts and descriptions. The landscaping design work has
been taken into consideration. Finally, this thesis has been conducted after searching the
positive and negative sides considering the concepts that were explained in the previous
sections.

Keywords: Highway planting, Highway landscape
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1.GIRIS

Insanlarin diinyayr kendi kullanis ve giinliik aktivitelerine uygun bigim getirme
amaci icinde ¢evre iizerinde en fazla etkili olan miihendislik yapilar1 karayollaridir.
Biitiin diinyada bir ag olusturan karayollari, yol boyunca gegtikleri peyzaji ikiye
bolen planlama unsurlar1 olduklari kadar, peyzajla biitiinlesen unsurlar1 da iginde

bulundurmaktadirlar.

Sehir yasaminin degisen sartlar1 ile birlikte, 6zellikle son altmis senelik zaman
igerisinde otomobil kullaniminin artmasi ve yol yapimindaki gelismeler teknolojinin
de katkilariyla artmasina yol a¢mustir. Sehir yasaminin Onemli bir 0gesi olan
karayollar sistemi de yagsam kalitesinin yiikseltilmesi ve emniyet bakimindan yeni ve

giincel tedbirler alinmasini gerektirmistir. (Kog ve Sahin, 1999)

Canli yasamu ile ilgili olan her konu ¢evre ile de iliskilidir. Cevre, canli ve cansiz
varliklarla bunlar arasindaki iligkilerin olusturdugu sistemleri aciklamak ig¢in
kullanilan bir kavramdir ve ¢ok karmasik iligkileri ve sistemleri ifade etmektedir.
Karayollari, insan-¢evre iligkilerindeki en 6nemli miihendislik yapilarindandir.
Karayollar1 yerlesim alanlarii birbirine baglayarak sosyal, ekonomik ve kiiltiirel
yasamda etkili rol oynamaktadir. Karayolu c¢evre arasindaki iligkilerin kapsamu,
etkileri, yollarin yapisina ve 6zelligine baglidir. Yolun standardi, yapilan dolgu ve
kazilar, yolun gilizergah1 gibi faktorler teknik agidan onemlidir. (Altingeki¢ ve
Altingekig, 1996)

Karayollar1 hazirlik caligmalari, yapim ve bakimi sirasi da cevre ile etkilesim
igerisindedir. Yollarin trafige acilisindan sonra iizerindeki trafik yiikii nedeniyle
olusan toz, gaz, kati1 atiklar, tasitlarin olusturdugu hava kirliligi, yol boyu bitkilerinin
ilaclanmasinin ¢evreye etkileri, giiriiltii kis mevsiminde buzlanmay:1 gidermek i¢in
kullanilan tuz ve g¢evreye etkileri ve benzeri konular karayollarinin ¢evre ile iligkileri
icindedir. Karayolu yapim caligmalarindaki kazi ve dolgu isleri, malzeme temini ve
serilmesi, yol kaplamasi, yolun bakimi gibi konularin yaninda ¢evreyi korumak igin,
yolun etrafindaki dogal ¢evre ile uyumu, yol estetigi, biyolojik uyum, bitkilendirme
gibi konularda 6nemlidir. (Altingekic ve Altingekig, 1996)

Glizergah boyunca, seyahat konforu ve c¢evre estetigi agisindan sanat yapilari ve yol

boyu tesislerinin ¢evre uyumu, yol boyundaki sevlerin estetik goriintimiinii saglamak



ve kaymalar1 onlemek icin bitkilendirilmesi, yapim sonrasinda, depo ve ariyet
ocaklarinin yeniden ¢evreye uyumlu hale getirilmesi, sehir gegislerinde ve mesk{in
mahallerde, Gzerindeki trafik yogunlugu fazla olan yollar icin guriltu perdelerinin

kullanilmasi, ¢evre agisindan 6nemli olan hususlardir.
1.1 AMAC

Habibler-Arnavutkoy yolu 2011 yilinda biiylik bir boliimii askeri arazi olan alanlar
istimlak edilerek ulasima a¢ilmistir. Karayolu ulastirmasinin da diger ulastirma
sekillerinde oldugu gibi ekonomik, elverisli, hizli ve giivenli olmast zorunludur.
Bitkilendirme calismalarinin estetik yonii disinda giivenli bir ulasim sisteminin
saglanmasinda ve yolun cevre iizerinde yaptig1 zararlar1 en aza indirmede onemli
rolii vardir. Karayolu ulasiminin biiyilkk paya sahip oldugu iilkemizde yapim ve
bakimu igin her yil ¢ok biiyiik biitgeler ayrilmaktadir. Ozellikle son yillarda hizlanan
karayolu bitkilendirme c¢alismalar1 incelendiginde, yenilenen ¢im alanlari,
degistirilen mevsimlik bitkiler ve kuruyan aga¢ ve calilardan, ayni noktalarda
dikimlerin siirekli tekrarlanmasindan da anlasilacagi gibi uygulamalarda devamlilik

ve basar1 saglanamamaktadir.

Karayollarinda yapilan bitkisel uygulamalarin belirli bir zaman sonra yok
olmasindan dolay1 aynmi alanlarda yenileme c¢alismalart yapilmaktadir. Arasgtirmanin
amact; Bu alanlarda siirekli tekrarlanan bitkilendirme calismalarindaki problemleri
beraberinde getirmektedir.. Ayrica, planlama, tasarim, uygulama ve bakim
asamalarindan olusan bitkisel uygulamalarin nasil olmasi gerektigine dair bilgiler
vermektir. Bu baglamda, Istanbul metropolii Habibler- Arnavutkdy Yolu tizerindeki
peyzaj diizenleme calismalarinda, bitki tiirii segimindeki, bitkisel tasarimlardaki ve
uygulamadaki olumlu ve olumsuz agidan irdelenerek peyzaj planlama kriterlerine
gore ¢6zum Onerileri getirilmistir. Ekolojik, ekonomik, estetik ve fonksiyonel olma
fikrinin etkin oldugu ¢alismalarda, surdirilebilir karayolu peyzaj projelerinin hayata

gegirilebilecegi vurgulanmistir.
1.2 KAPSAM

Caligmanin birinci boliimiinde karayollar1 peyzaj planlamasi kavramsal gerceve ele
alinmis, karayollar1 ¢evre iligkisi, yol agaclandirmalarinin tarihi gelisimi 6nemi ve

yasam kalitesine katkilar1 incelenmis, c¢alismanin ikinci boéliimiinde yol



agaclandirmalarinda planlama ve tasarim tekniklerinin agiklanmistir. Caligmanin
iclincli boliimiinde yol bitkilendirme esaslar1 ele alinmis, caligmanin dordiincii
boliimiinde karayolu yesil alan c¢alismalarina yer verilmistir. Calismanin son

béliminde Habibler- Arnavutkdy yolu peyzajinin ulasim yoniinden irdelenmistir.
1.3 YONTEM

Calismanin yontemi kavramlar ve tamimlar agiklamalari igin yerli ve yabanci
kaynaklarin genis ¢apta literatiir taramasi yapilarak kavramlar ag¢iklanmistir.
Calismada uygulama olarak Habibler- Arnavutkéy ele alimmustir. Habibler-
Arnavutkdy yolu oOnceki bolimlerde agiklanan kavramlar neticesinde genislik,
kullanim yogunlugu, baglayicilik ve siireklilik 6zellikleri dikkate alinarak bir 6n
degerlendirme yapilmistir. Yapilan bu 6n degerlendirmenin ardindan, bu koridorda
yapilan bitkisel tasarim ve uygulamalarla ilgili fonksiyon ve estetik 6zelliklerinin
arastirilldigi, yol peyzajinin nasil olmasi gerektigi konusunda birtakim kriterlerin
ortaya konuldugu ikinci degerlendirme asamasina gecilmistir. Son olarak, ¢alisma
alan1 kapsaminda yapilan bitkisel tasarimlarin ve uygulamalarin siirdiiriilebilirligine

dair degerlendirmeler yapilmistir

Calisma alaninin bir¢ok yerinden cekilen fotograflar, hava fotograflar1 ve arazi
deseni yerinde yapilan gozlemlerle degerlendirilmistir. Ayrica fotograflar, projesine
gore yapilan bitkisel uygulama ve tasarimlarin mevcut durumunun belirlenmesinde
ve sonug kisminin sekillenmesinde de olumlu yonde katkida bulunmustur.

Puanlama  sisteminin  olusturulmas:  sirasinda, sirdirilebilirlik  kavramu,
degerlendirme kriterlerinin temelini olusturmustur. Ekolojik, ekonomik, estetik ve
fonksiyonel olma kavramlar1 kentsel cevrenin zorlayici sartlart géz Oniinde
bulundurularak degerlendirilmistir. Tezin amac1 ve kapsami dogrultusunda izlenen

yonteme iliskin akis semasi sekil 1.1°de verilmistir.



e AMACLARIN ORTAYA KONULMASI

e KONUNUN SAPTANMASI VE ALAN SECIMI

e KAYNAK TARAMASI

e KONUNUN DEGERLENDIRILMESINE ILISKIN KRITERLERIN
ORTAYA KONULMASI

e VERILERIN DEGERLENDIRILMESI

e SONUCLARIN VE ONERILERIN ORTAYA KONULMASI

Sekil 1.1 Arastirmanin amaci ve kapsami dogrultusunda izlenen yonteme

iligskin akis diyagrami

Karayollarinin doga ve c¢evre lizerinde yapmis oldugu zararli baskilar, dogru
bitkilendirmelerle biiyiik bir oranda azaltilarak canlilar i¢in daha giivenli ve konforlu
yagsam ortamlar1 saglanabilir.

Karayolu ulasim sisteminin projelendirme, yapim, bakim ve isletilmesi sirasinda
cevreye verdigi zararh etkileri inceleyerek bu olumsuz etkileri azaltacak onlemleri
gelistirmek tlizere politikalarin tiretilmesi gereklidir. Karayolu ulastirmasinin da diger
ulagtirma sekillerinde oldugu gibi ekonomik, elverisli, hizli ve giivenli olmasi

zorunludur.



2. KARAYOLLARI PEYZAJI iLE iLGILIi TANIMLAR
2.1.TANIMLAR
2.1.1.Park Yolu

Rekreasyon i¢in yapilan yol planlamasinin 6zel tipini igerir. Ticari faaliyetlerin
disinda kalan dogal alanlar, yapay olarak olusturulmus parklarin iginden gegen o
parklara ulasimi saglayan yollardir. Insanlarin parklar, piknik alanlari, sportif tesisler
gibi alanlar1 birbirine baglama veya bu alanlarin igerisinden ge¢meyi saglayan

yollardir. (Oztiirk, 2007)
2.1.2.Manzara Koridoru

Kamulasgtirmanin 6tesinde genis dogal, kiiltiirel ve kirsal alanlar1 kapsayan
rekreasyonel olarak yapilan yollardir. Yol genislikleri iki ulasim yeri arasindaki
peyzajin ozelligine, igerdigi essiz dogal ve kiiltiirel niteliklere gore degismektedir.
Manzara koridorlari bir 6l¢iide, Doga Koruma Alanlar niteligini de Ustlenmektedir.
Manzara koridorlar i¢inde deniz, gol, golet ve akarsular ve benzeri gesitli su alanlari,
farkli, goze hitap eden jeomorfolojik gorintmler, flora ve fauna rezervleri
bulunmaktadir. Degisik yapidaki sehir, kasaba, tarimsal alanlar, anitsal yapi ve

kalintilar kirsal alanlar ile bir bitunliik igerisindedir. (Oztirk, 2007)
2.1.3.Manzara Yolu

Nadir karsilasilabilecek dogal giizelliklere sahip bir alanlarda tasarlanan veya yapilan
giivenli, estetik olarak gekici ve trafigi kisitlanmis yol cesididir. Manzara yolu,
blyuk Olclide keyif amach trafigi ve cok az Olglde ticari veya transit trafigi
cezbeden, genellikle bir veya iki seritli bir yol tipi olup, arazi kosullarina, trafigin

yapisina Ve yogunluguna ve tasarim hizina bagl olarak farklilik gostermektedir.



Sekil 2.1. Ulasim, yol ve manzara iliskisi (Url)

Manzara yollarinin tasarlanmasi genel hedef rekreasyon olmakla birlikte, ticari
ulagima tamamen kapatilmast miimkiin degildir. Fakat yol belirli duzenlemeler ile
yol boyu akaryakit istasyonlari, geceleme, eglence ve dinlenme tesisleri gibi
gelismelerin konum, planlama ve kullanimlarinda, ilan ve reklam panolarinin 6l¢l ve
konumlarmin  belirlenmesinde uyulacak  kurallar1  belirleyen  6zel yaslar
bulunmaktadir. Diger yandan, bir bolgedeki mevcut manzara olanaklari sayica
siirlidir. Bu sebep ile, koridor Uzerindeki bitiin manzara olanaklarini belirleyerek
manzara Yyolunun etit edilmesi ve tasarlanmasi, yapiminda yol Kkenari

diizenlenmesinde g6z 6nuline alinmasi gereken noktalar bulunmaktadir.

a) Yolun ve On Cephe Manzarasinin Konumu,
b) Uzak Manzara

¢) Manzara Turu Degisimi ve Farkliliklar



Bu genis alanlar icinde gizel bir yolculugu saglayacak imkanlar oldukga genistir.
Farkli bir manzara turu igin yol kenari manzarasinin degisimi temeldir. Siradanlik
yaratacak ayni bigim koridor tasarimi uygulanmamalidir. Dere tabanindan sirta
noktasina kadar degisik OrtU gesitleri, su kenar1 ve ormancilik uygulamalari gibi
manzara ¢esitlendirilmesi ile monotonluk yok edilerek kefili ve guvenli bir seyir
saglanabilir. Planlama asamasinda pes pese gelen énemli 6zelliklere dikkat gekecek

ve manzara durumu dikkat dagitmayacak bir bigimde olusturulmalidir.
2.2 KARAYOLLARI CEVRE ILISKIiSi

Canli yasamu ile ilgili olan her konu ¢evre ile de iligkilidir. Cevre, canli ve cansiz
varliklarla bunlar arasindaki iligkilerin olusturdugu sistemleri aciklamak igin
kullanilan bir kavramdir ve ¢ok karmasik iliskileri ve sistemleri ifade etmektedir.
Karayollari, insan-gevre iliskilerindeki en o©nemli mihendislik yapilarindandir.
Karayollar1 yerlesim alanlarint birbirine baglayarak sosyal, ekonomik ve Kkiiltiirel
yasamda etkili rol oynamaktadir. Karayolu g¢evre arasindaki iligkilerin kapsami,
etkileri, yollarin yapisina ve 6zelligine baghdir. Yolun standardi, yapilan dolgu ve
kazilar, yolun giizergah1 gibi faktorler teknik acidan oOnemlidir. (Altingekic ve

Altingekig, 1996)

Karayollar1 hazirlik caligmalari, yapim ve bakimi sirasi da cevre ile etkilesim
icerisindedir. Yollarin trafige acilisindan sonra iizerindeki trafik yiikii nedeniyle
olusan toz, gaz, kat1 atiklar, tasitlarin olusturdugu hava kirliligi, yol boyu bitkilerinin
ilaglanmasinin ¢evreye etkileri, giiriiltii kis mevsiminde buzlanmayr 6nlemek igin
kullanilan tuz ve g¢evreye etkileri ve benzeri konular karayollarinin ¢evre ile iligkileri
icindedir. Karayolu yapim ¢aligmalarindaki kaz1 ve dolgu isleri, malzeme temini ve
serilmesi, yol kaplamasi, yolun bakimi gibi konularin yaninda ¢evreyi korumak i¢in,
yolun etrafindaki dogal ¢evre ile uyumu, yol estetigi, biyolojik uyum, bitkilendirme
gibi konularda 6nemlidir. (Altingekig ve Altingekig, 1996)

Guzergah boyunca, seyahat konforu ve ¢evre estetigi agisindan sanat yapilari ve yol
boyu tesislerinin ¢cevre uyumu, Yol boyundaki sevlerin estetik goriiniimiinii saglamak
ve kaymalar1 onlemek igin bitkilendirilmesi, Yapim sonrasinda, depo ve ariyet
ocaklarinin yeniden ¢evreye uyumlu hale getirilmesi, Sehir gecislerinde ve meskiin
mahallerde, Gzerindeki trafik yogunlugu fazla olan yollar icin guriltu perdelerinin

kullanilmasi, ¢evre agisindan 6nemli olan hususlardir.
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2.3.YOL AGACLANDIRMALARININ TARIHi GELiSiMi

Kentsel ve kirsal peyzaji kapsayan en oOnemli unsurlardan bir tanesi ulasim
giizergahlaridir. Insanlarin diinyayr kendi kullanis ve giinlik aktivitelerine uygun
bicim getirme amaci iginde gevre tizerinde en fazla etkili olan muhendislik yapilar
ise karayollaridir. Biitiin diinyada bir ag olusturan karayollari, yol boyunca gectikleri
peyzaji ikiye bolen planlama unsurlari olduklart kadar, peyzajla biitiinlesen
unsurlarda da bulundurmalidirlar. Sehir yasaminin degisen sartlar1 ile birlikte,
ozellikle son altmis senelik zaman igerisinde otomobil kullaniminin artmasi ve yol
yapimindaki gelismeler teknolojinin de katkilariyla artmasina yol agmustir. Sehir
yasamimin Onemli bir 06gesi olan karayollar1 sistemi de yasam Kkalitesinin
yukseltilmesi ve emniyet bakimindan yeni ve gincel tedbirler alinmasini

gerektirmistir. Karayollar1 uygulamasindaki 6énemli iki asama; (Kog¢ ve Sahin, 1999)

a. Yeterli, emniyetli ve hizli bir ulasim sisteminin saglanmasi,
b. Bu nitelikleri, yolun iginden gectigi peyzaj motifini de goz Onunde

bulundurarak gergeklestirilen uygulama,

Ozellikle emniyetli seyahat konusunda ve sozii edilen ikinci maddede yol
bitkilendirme uygulamalarinin 6nemli rolii vardir. Sehir ve bolge planlayici ve yol
muihendisi gibi c¢alisma alanlar1 ile birlikte ¢alisacak olan peyzaj mimart;
uygulayacagi peyzaj dizenleme tasarimlari ile ara¢ siiriicliniin iginden gegtigi
peyzajla iliski kurmasinda, yolun kendisini yonelttigi mekan dizilerini kavramasina,
arag siiriiciniin mekanlarin siirpriz veya huzur veren yapii fark etmesine bitkileri

siklikla ara¢ olarak kullanmaktadirlar.

2.4YOL AGACLARININ ONEMIi VE YASAM KALITESINE KATKILARI

Sehir igerisindeki yol agaglamalari trafik uygulamasi agisindan; yonlendirme, kimi
yerlerin vurgulanmasi, ara¢ sdrtcunun odak alanii kisitlama, duran trafigin
golgelenmesi, insan trafiginin emniyeti, dikey ve yatay yondeki olumsuz
gortntmleri engelleme, yol boyunca yapi1 ve alanlar1 baglama ve ayirma konularinda

fonksiyon tistlenmektedirler: (Giir ve Onder, 2000)



a. Agaclar, yapilarla kesin bir kontrast sagladiklarindan hatirlanmasi kolaydir.
Bu sayede sehirde yabanci olanlarin yon bulmasi daha kolaylagmaktadir.

b. Sehir igerisinde ozellikle hiza imkan veren yollarda ara¢ surtculeri igin
emniyet ve yon bulma bakimindan 6nemlidir.

c. Arag slrlculeri trafik isaretlerinden Once agaglar tarafindan uyarilirlar ve
hizlarimi dogru sekilde ayarlama imkan1 bulurlar. Bu etki yol agaglamasinda
farkli tiir veya dikim araliklar1 kullanarak saglanabilir.

d. Cikmaz sokak, kavsak, yol ayrimi1 ve yaya gegitlerinin agaclarla belirtilmesi
mumkadndur.

e. Kentlerde ana caddelerde ilan levhalari, 151kl1 panolar, vitrinler gibi karisiklik
yaratan unsurlart maskeleyerek, siiriiclinlin  dikkatini yol {izerinde
toplamasina yardimci olurlar.

f. Sehir i¢i yollarda arag trafiginin kotl etkilerinden uzak olmasi gereken yaya
mekanlarini ve diger kullanimlar1 ayirmada etkilidir.

g. Ara¢ ve yaya trafigini ayirmada kullanilan, 6zellikle ¢ali tiiriindeki bitkiler
herhangi bir kaza aninda yoldan ¢ikabilecek olan araclarin hizin1 keserek
yayalar agisinda gilivenlik unsuru olustururlar.

h. Yan yana sirali olarak dikilmis agaclar koridor etkisi yaratir.

i. Ozellikle otopark alanlarinda araglara golge saglarlar.

J.  Yapilarla gevrili ve agactan yoksun mekanlarda giiriiltiiniin mekan igerisinde

yankilanmasini engellerler.

Yol agaglamalarinda sik dikilmis genis tacli agaclar tavan etkisi olusturur. Ayrica
yapragini doken agaglar alan1 genisletme islevine sahiptir. Kent dis1 alanlarda ise en
eski agaclandirma ydntemi alledir. iki yani diizgiin sira biciminde agaclandirilmis yol
anlamma gelen alleler, bircok Avrupa sehrinde ulasimin atli posta arabalari ile
saglandig1 dénemlere ait oldugundan bugiiniin yogun kullanimi sebebi ile genisleme
mecburiyetinin ortaya ¢ikmasina sebep olmustur. Esit araliklarla yapilan alleler uzun

mesafelerde tekdiize bir etki olusturmaktadir.

Ayrica ara¢ hizi ve surat gerektiren yollarda agaclarin yol iizerine diisen golgeleri,
yagmur ve karda, ¢abuk kurumasi ve don olusumunun eriyerek yumusayip ¢oziilmesi
olgusunu da geciktirir. Bu yollarda yola yakin agaglardan diisen yapraklarin neden
oldugu patinaj ve firtinali hava kosullarinda yola diisen dallar da kazalara sebep

olabilmektedir. Orta refiijler ne kadar genis olurlarsa olsunlar, buralara agac
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dikilmemesi artitk kurallasmaktadir. Bunun gibi, yol kenar1 aga¢landirma
calismalarinda yoldan ¢ikan tasitlarin agaglara carpmast seklinde kazalar da
olabilmektedir. Bu gibi nedenlerden dolay: agaglar yol kenarindan en az dort buguk
metre uzaklhiga dikilmelidirler. Yolun iki tarafinda sik bitkilendirme olusturularak
yapilan bir yol agaglandirmasinda agag siralarmin goriiniimii ara¢ stiriciinun suratine
gore degismekle birlikte ona iki taraftan gorliinim vermeyen bir duvar gibi goriiniir.
Bu durumda siiriicii, agaglarin arasindan bir yaya veya bir bisikletliyi 6nceden fark
edemez ve ani olarak karsisinda bulur. Bu tiir agag¢landirmada agaglarin arasinda en

az on metre araliklar uygun bulunmaktadir. (Gir ve Onder, 2000)
2.4.1.Far Isiklarinin Onlenmesi

Cok seritli kara yollarinda, tek seritli yollarin kurbalarinda, birbirlerine ¢ok yakin
olan karayolu ve demiryollarinda karsidan gelen tasitlarin far 1siklari her zaman
slirlicliniin gozlerini rahatsiz ederek, trafik giivenligini tehlikeye sokmaktadir. Bu
ortadan kaldirabilmek igin, orta refijlerde, virajlarda ve yan yana seyreden
demiryolu ve karayolu arasinda sik bir bicimde bitkilendirme yapilmaktadir.
Bitkilendirmede bir tek tiriin uygulanmasindan kaginilmali, yerden itibaren dallanan
ve yogun bir yesil doku olusturan ve kisin yapraklarin1 dokmeyen, en fazla iki veya
U¢ metre uzayan, egzoz gazlarina, tuza, yiiksek sicakliga, toza ve budamaya elverisli
tirler uygulanmalidir. Yolu tamamen bdélmemek icin araliksiz olarak yapilmis bir
bitkisel uygulamadan ziyade, belirli araliklarla ve zikzakli bir bitkilendirme

uygulamasi yapilmalidir. (Karahan, 2003)

Alcak Dbolgelerde yukaridan inen tasitlarin far 1siklarinin, olusturulan perdeyi
asmamasi i¢in bu bolgelerde daha uzun agag ve calilarin uygulanmasi gerekmektedir.
Far 1siklarina karst daha glcli bir koruma saglamak igin yiikseltilmis orta refiijlerde
de koruyucu bitki uygulamalar1 yapila bilinir. Bu refiijler ayn1 zamanda tasitin
yoldan ¢ikma tehlikesini de diistirmektedir. Fakat bu refiijlerdeki ¢ali demetleri
tuzlanmaya karsi guc¢li olmadiklari igin, ¢cok fazla kar yagisi olmayan iliman iklim
bolgelerinde uygulanmalidir. Bitkiler g6z yanilgisini 6nleyici metal perdelerle
kiyaslanirsa daha etkin bir koruma islevi gormektedirler. Bunun sebebi bitkiler trafik

giivenligini saglama a¢isindan daha fazla fonksiyona sahiptirler. (Karahan, 2003)
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2.4.2 Kazalar1 Onleme Ya Da Hafifletme

Orta ref(ij trafik kazalar1 nadir olmakla birlikte, oldugu zaman, herhangi bir barikatin
bulunmadigi yerlerde cogunlukla &liimle sonucglanmaktadir. Iyi bir refijj
bitkilendirmesi uygulamasi, tasitin hizini1 diisiirtir, kars1 yola ge¢cmesini engeller,
geriye dogru savrulmasina engel olur. Kullanilacak bitkilerin hem fazla elastiki hem
de ¢ok sert ve kirllgan olmalar1 gerekmektedir. Yolun iki tarafindaki sevlerde yer
alan bitkilendirme de carpma etkisini diisiirmektedir, araclarin ugarak vadi tabant,
nehir gibi alanlara diismesini Onlemektedirler. Sert kurbalarin dis kisimlari ve
ucurum kenarlar1 bu nedenle sik bir bicimde biiyiik bitkilerle kapatilir. (Kirzioglu,
1995)

2.4.3.Kar Perdesi Olusturma

Karayollar1 giizergahimin etkin riizgar yontine dik olarak gegirilmis olmasi, yarma
sevlerinin ¢ok dik olmasi1 gibi nedenlerden otiri yollarda kar birikmesi
yasanmaktadir. Bu kar birikmesini onlemek igin canli ve cansiz kar perdeleri
uygulamasi yapilmahidir. Agac ve bitkilerden olusan canli kar perdelerinde boy
bakimindan uzamayan bitki tiirleri uygulanmalidir. Ayrica genel olarak canli kar
perdelerinin yoldan yirmi veya yirmi bes metre uzaklikta uygulanmasi uygun
olmaktadir. Kazalara neden olan kar birikimini engellemek igin yapilacak olan kar
perdeleri, aga¢ ve calilarin yolun iki tarafindan dogru bir bigimde uygulanmas: ile
saglanir. Canli kar perdeleri, yazin kaldirilan ahsap perdelere oranla daha ekonomik,

devamli ve goriiniimii hos uygulamalardir. (Kirzioglu, 1995)

Rizgar tarafinda dik ve aymi yiikselti egrilerine dogru olarak agag, agaccik ve
calilarla uygulanmaktadir. Cogunlukla koniferler daha sik bir doku saglamasi sebebi
ile yapragini doken agaclarin riizgar perdelemesinde daha uygun oldugu ifade
edilsede de, koniferlerle yapraklarini doken aga¢ ve calilarin birlikte kullanimi ile
uygulanan bir kombinasyon en iyi sonucu vermektedir. Rizgar ise 06zellikle
virajlardan gecen tastlar (izerinde savurucu etki yapabilmektedir. Rizgar perdelerinin
etkili olabilmesi i¢in iklimin riizgar akimlari ve arazi kosullarinin iyi
degerlendirilmesi gerekmektedir. Perdenin yola olan uzakligi, agis1 ve yiiksekligi
onem teskil etmektedir. Orman gibi kapali alanlara giris ve ¢ikislarda yer yer yiiksek
ve algak bitkilendirme ile riizgarin etkisi diistiriile bilinmektedir. Bu sayede emniyetli

bir gecis saglanabilmektedir. Kar ve riizgar perdelerini uygulanacagi yollarda
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kamulastirma seridinin ¢evre peyzajina uygun bir bitkilendirmeye olanak verecek

genislikte olmasi sarttir.
2.4.4.Sinyalizasyon (Optik Yonlendirme)

Ara¢ kullanicisi, yolun i¢inden gegtigi peyzaj uygulamalarina ait 6zelliklerle birlikte
yolun kendisini ilgilendiren bazi 6zelliklerini 6nceden kavramak istemektedir. Yol
seritlerinin peyzaj icerisindeki giizergahlarini uygun bir bitkilendirme ile optik
acidan daha gucld, etkili ve belirgin bir duruma getirmek mdimkindur. Bu amacla
yapilacak olan bitkilendirme arag¢ kullanicisina 6rnegin bir yerlesim alanina, kavsaga
veya kopriiye yaklastigini, isaret edebilir. Bilingli yapilmig bir kavsak
bitkilendirmesi, sinyal etkisi ile siiriiclileri yavaglatacak veya durduracak, kavsak
trafigini emniyetli duruma getirecektir. Kavsaklarda bitkilendirme kavsagin sekli
hakkinda bilgi verebilmeli, yollar ara¢ kullanicisinin goriisiine acik tutulmali, agac

gruplar1 kavsaga ¢cok yakin uygulanmamalidir.

Ilerisi goriinmeyen dalgali yollarda bilhassa virajlarda ara¢ kullanicisinm yolun
dogrultusu  bakimindan uyarilmis olacaktir.  Virajlarda grup  halindeki
bitkilendirmelerde bitkilerin kars1 goriintiiyli kapatacak sekilde i¢ tarafa gelmemesine
dikkat edilmeli buralarda ¢im veya diger yer Ortiicii bitkiler kullanilmalidir.
Kopribaslarinda ve iist gegitlerde uygulanacak sinyal etkili bitkilendirmeler bihassa
karanlikta, sisli, karli ve yagmurlu hava kosullarinda optik agidan giivenli bir trafik
akis1 saglamaktadir. (Se¢kin, 1997)

Karayollar1 bilhassa trafik emniyeti bakimindan birinci derecede 6nem tasiyan bu
fonksiyonlarin yani sira; miihendislik bakimindan da énem teskil eden bir takim
fonksiyonlara da sahiptir. Bitkiler karayollarinin i¢inden gectigi alanlarda kazi ve
dolgu sevlerinin stabilizasyonu ile erozyonun 6nlenmesinde ve bu bolgelerin peyzaja
tekrar kazandirilmalarinda kullanilan unsurlar olarak ortaya cikmaktadirlar. Bu
onarim uygulamalar1; arazinin jeolojik yapisi, iklim, toprak sartlart ve egim
Ozelliklerine bagl olarak materyal bakimindan farkli 6zellikler gosterir. Kullanilan
materyaller ¢im ve diger otsu bitkiler, yer ortiicli, ¢ali, aga¢ veya canli c¢elikler
olabilir. Segilecek olan bitkiler giicli kdk sistemine sahip, hizli biiyiliyen, toprak
yuzeyini kaplayabilme islevi olan bitkiler uygulanmalidir. Topragin diismesi,
kaymasi biciminde ortaya ¢ikan heyelan olayimnin engellenmesi ise ¢ogunlukla beton

veya tas istinat duvarlar1 yapilmaktadir. Ancak genellikle bu istinat duvarlart ¢ok dik
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egimlerde, Ozellikle yagish bolgelerde yetersiz kaldigindan drenaj tedbirlerinin de
alinmasi ile birlikte, derin koklii bitkilerle uygulama yapilir. Tas diismelerine karsi
ise yine ozellikle fazla dallanma gosteren bitkilerle uygulama ¢alismalart yapilabilir.
(Urgenc, 1998)

Karayollarinin 6zellikle yerlesim alanlarinin i¢inden gectigi alanlarda sesi azaltmak
igin de bir takim bitkisel uygulamalar yapilabilir. Yol kenarinda olusturulan setler
Uzerine bulunan gurultt perdeleri guraltiyl azaltmada daha etkindir. Buna gore, yol
ile hemzemin olarak yapilan set az etkili iken setin yukarida oldugu bir ¢6ziim daha
etkilidir. Graltt engellemede igne yaprakli bitkiler genis yaprakli kiyasla gore daha
etkilidir. YUz metre genisligindeki igne yaprakli bir bitki seridi ile giiriiltii seviyesi
yartya indirilir. Almanya'da on ve yirmi bes metre genisliginde seritler halinde
uygulanan guardltt perdeleri ile garalti 0,7 - 10,7 desibel arasindaki oOlgiilerde
distiriilmiistiir. Gordltiyld engellemede seridin genisliginden ¢ok seritte yer alan
bitkilerin yapist onem teskil etmektedir. Sik tepe yapisina sahip boylu agaglarin
calilarla kombinasyonu ile bu kombinasyonun yerlesimi énemlidir. Giiriiltii perdesi
giiriiltii kaynagina yakinligi ve korunacak yere olan uzakligi Slgiislinde etkindir.
Karayollarina yakin yerlerinde toza ve egzoz gazlarina dayanikli bitkilerle genis bir

kitle uygulandiginda bu olumsuz etkiler diisiiriilmektedir. (Urgeng, 1998)

Karayollarinin yakinlarinda kum ve tas ocaklarin1 dogaya kazandirilmasi ve ayni
zamanda kot ve zarar gormiis dogal alanlarin goriiniimlerinin kamufle edilmesi
amaciyla Oncii bitkilerle uygulama veya perdeleme c¢alismalari yapilir. Trafik
kazalarin1 6nlemek igin oldukca genis olarak insa edilmis ekspres yollar, tekdiize
sirat ve goriiniis sebebi ile ara¢ kullanicisin kotli yonde etkilemekte, bu yollarda sik
sik trafik kazalari olusmaktadir. Yol boyunca yer yer farkli goriiniisler sergileyen
bitkilendirme uygulamasi bu bakimdan olumlu etkiye sahiptir.

2.4.5.S1caklik ve Nem Kontroli

Yaz mevsiminde gucli giines 15181 altinda kalan araglarin iginde sicaklik derecesi
oldukga yiikselmekte, bu sicakliktan hem araglar zarar gormekte, hem de tasit

kullanicilar1 olumsuz etkilenmektedirler. (Akpinar ve Odabasi, 1993)

Gun igerisinde agaclarin evaporasyon sebebi ile havayr daha fazla serinletme etkisi

bulunmaktadir. Bununla birlikte geceleri ¢im, cali ve yer ortiici bitkilerle kaplh
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yerlerde serin hava bulunurken, agaglarda ve agaglarin altinda sicaklik derecesi
cevreye kiyasla daha fazladir. Yaz aylarinda bitkiler arasindaki sicaklik agikta
bulunan bir alana oranla dort derece daha azdir. Kis aylarinda ise bitki kitleleri
arasindaki sicaklik, agikta buluna alanlara kiyasla 1 °C daha sicaktir. Yine bitkilerle
kapl bir alandaki sicaklik acik yerlere gore giin icerisinde daha az, geceleri daha
fazladir. (Akpinar ve Odabasi, 1993)

Yesil alanlarin ve agaglarin oldugu yerlerde hava nemi yikselmektedir. Ayrica yesil
alanlarin topraktan buharlagan nemin de bu oranda etkisi bulunmaktadir. Bilhassa
yaz mevsiminde sehrin sicak ve kuru bolgeleri yollarinda, ko6t toprak sartlari sebebi
ile strekli su yoklugu g¢eken yol agaglarinin ¢evre havasimin nemine katkilarinin

sulama durumunun gii¢lesmesi oraninda diisecegi goz oniinde bulundurulmalidir.

Sehir (izerindeki havanin bagil nemi, bilhassa yaz mevsiminde kirsal alanlara oranla
azdir. Terleme havaya su verme sonucu aga¢, yakinlarinda buharlasma soguklugu
olarak ifade edilen bir serinleme olusmaktadir. Bu sebeple sehirlerdeki parklar ve yol
yan1 agag cevreleri sehir merkezlerinden her zaman daha serindir. Kis mevsiminde
ibreli ve daima yesil bitkiler kurutucu soguklara karsi perdeleme yaparak hizli
sicaklik degisimlerini engelleme gibi islevlerini saglarken, ¢iplak dalli agaclar da
gines 1smlarmin  gegmesini  saglayarak sicakligi yiikseltmektedirler. Kisin
yapraklarin1 doken agaglarin yaz mevsiminde sagladigi oldugu golge etkisi ibrelilere
gbre daha fazladir. Sokak agaglarinin transprasyonu yaz giinlerinde sadece gin
icerisinde degil, gecede 1s1 diismesini saglamaktadirlar. Giin icerisinde giines altinda
olduk¢a 1sinmig beton ve asfalt bloklari, geceleri bu sicakligi yavas yavas havaya

aktararak aksam saatlerinde gelen serinligi geciktirirler. (Akpinar ve Odabasi, 1993)
2.4.6.Temiz Hava Saglama

Sehir i¢inde hava ¢im alanlar ve agaglarin bulundugu bolgelerden akarsa,
serinleyecek ve bu agaclik alanlar igerisinden gegerek filtre edilecek bu sayede
sehirde havalanma saglanacaktir. Taze hava elde etmede her bir aga¢ buzdolab1 gibi
gorev gormektedir. Yaprakli agaclarla kapli yerler, ¢cim alanlara oranla on kat daha
fazla serinletme etkisi yapmaktadir. Bununla birlikte biitiin yesil alanlarin iklimsel
etkisi, sogutma ve hava filtreleme go6revi, yapraklarimin miktarina baghdir.
Dolayisiyla yesil alanlarin kapladiklar1 alandan ¢ok, yapraklarin miktar1 bu yonde bir
etki bakimindan 6nem teskil etmektedir. (Altan, 1992)
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Yapilan bir arastirmada bir hektar genisligindeki bir ladin ormanlik alanin otuz iki
ton, ¢am ormaninin otuz altt onda dort ton, kayin ormaninin ise atmig sekiz ton
kadar toz tutabilecegi ifade edilmistir. Bir yerlesim yerinden iki kilometre uzakta
bulunan bir orman havasinin, bu yerlesim yerine havasina kiyasla yiizde yetmis
oraninda daha az toz parcaciklar1 bulundurdugu arastirmalar sonucunda elde
edilmistir. Agaclarin yapraksiz olduklart kis mevsiminde bile agaglar tozlar1 ylzde
atmis oraninda filtre edebilmektedirler. Agaclarin hangi oranda toz azaltma gticune
sahip olduklarina iliskin Frankfurt“ta yapilan bir arastirmaya gore her litre hava igin
toz tanesi sehir merkezinde on sekiz bin ii¢ yiiz yetmis adet, aga¢siz sokakta on bir
bin dort yiz doksan adet, agagli sokakta ise ¢ bin sekiz ylz otuz adettir. Yesil
bitkilerin, ozellikle ormanlarin fotosentez ile atmosfere 6nemli oranda oksijen
vermektedir. Bir tek kayin agacinin bir saatte bir ile iki kilogram arasinda oksijen
Urettigini yani bir yilda on kisinin ihtiyaci olan miktar1 bir tek agacin temin ettigini

belirlemislerdir. Tagitlardan kaynaklanacak emisyonlar (Altan, 1992)

a. Azot dioksit,
b. Karbon monoksit,
c. Hidrokarbon,

d. Kukurt dioksit,

e. Partikdl madde

Bilhassa egzoz gazlarindan olusan emisyonlari az olmasina ragmen igerdikleri

kursun sebebi ile insan sagligini ve dogay1 kotu etkilemektedirler.
2.4.7.Ruzgar Perdesi Olusturma

Isty1 ve nem miktarini kontrol eden riizgarin yonlendirilmesi, hizinin azaltilmasi veya
yukseltilmesi bitkiler kullanilmak yapilabilir. Yol giizergahinin etkin riizgar yonine
dik olarak gecirilmesi ve yarma goérevinin ¢ok dik olmasi gibi nedenlerden dolay1
yollarda kar birikmesi yasanmaktadir. Bu birikmeyi engellemek i¢in canli ve cansiz
kar perdeleri uygulanmalidir. Agag ve ¢alilardan olusan kar perdelerinde uzunluklar
sabit kalan bitkiler uygulanmali, bu bitki perdelerinin yollar Uzerinde yapabilecegi
gOlgeli alanlarda buzlanmalar yasanacagindan canli kar perdelerinin yoldan yirmi ile

yirmi bes metre uzaklikta uygulanmasi gerekmektedir.
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Sekil 2.2.Kar Perdesi (Altan, 1992)

Kar yagisinin siddetli oldugu bélgelerde, riizgar yoOniiniin kitleli ¢ali ve agaglar ile
kapatilmasi, hem ekonomik fayda saglamakta, hem de arag¢ kullanicilarinin bu agidan
etkilenmesini engellemektedir. Kar ve riizgar perdelerini uygulanacag: yollarda
kamulastirma kisminin gevre peyzajina uygun bir bitkilendirmeye imkan verecek

genislikte olmasi1 gerekmektedir.

Sekil 2.3.Yol Agaglamasi ile Kazalarm Onlenmesi (Altan, 1992)
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Kazalara neden olan kar birikimini engellemek icin uygulanacak olan kar perdeleri,
agag ve calilarin yolun iki yaninda uygun bir bigcimde uygulanmasi ile saglanir. Canli
kar perdeleri, yazin kaldirilan ahsap perdelere oranla daha ekonomik, sirekli ve

estetiktir.
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Sekil 2.4.Degisik Serit Degisikliklerinin Riizgar Hizinin Kesilmesine Etkileri
(Urgeng, 1990).
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Kar birikmesini engellemek etmek icin uygulanan edilen baslica unsur, kar
siperlerinin uygulanmasidir. Cogunlukla yollarin kapanmasina sebep olan kar, yolun
sonunda bulunan arazideki karin, hakim riizgarlarin etkisi ile siiriintii seklinde yola

gelerek birikmesinden olugmaktadir.
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Sekil 2.5.Agag Siralar1 (Altan, 1992)

Karayollarinda riizgar perdeleri uygulanmasi, gucli riizgarlarin etkili oldugu
bolgelerde 6nem teskil etmektedir. Riizgar bilhassa yol, boyunlardan gegerken hizla

gegen tasilar i¢in savurucu etki yapabilmektedir.
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2.4.8.Guriltiye Kars: Perde

Zararh etkenlere sahip cevresel ulasim giriiltiisiiniin 6nemli bir boliimii karayolu
ulasim giirtiltiisiidiir. Araclarin ¢aligmasi ve hareketi sonucu gerceklesen tasit ulasim
giiriiltlisti, motor giiriiltiisii, sasi ve Kaporta giiriiltiileri, frenleme ile olusan gurultd,
tekerleklerin yolda surtiinmesinden dogan giiriilti ve araglarin sebep oldugu
aerodinamik gurultl gibi etkenler olusur. Olusan bu giiriiltiide algilanma diizeyini

etkiyen unsurlar ise; (Aslanboga, 1986)

Yola Olan Uzaklik,
Trafik Hacmi,
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Yol Seviyesi,
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Sekil 2.6.Agaglandirma Yapilmayan Yolda Giriiltii Faktort (Altan, 1992)
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ALTINDA CALILARLA

Sekil 2.7.Giiriiltiiniin Agaclandirma fle Kontrolli (Altan, 1992)

Uzun fakat seyrek veya kisa bir bitkilendirme ile guriltu seviyesini azaltmak etkili
degildir. Bununla birlikte cevresinde calilarla desteklenen uzun bir agaglandirma

guraltayd, otuz metre icin yuzde l¢ bucuk desibel azalta bilmektedir.
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3.YOL AGACLANDIRMALARINDA PLANLAMA VE TASARIM TEKNIiGi
3.1.YOL AGACLARI

Sehir ve kasabalarin ortasindaki, yol kenarlarindaki, kirsal sokaklarindaki ve gelisim
bolgelerindeki agaglar ile ilgili zorlayici problemler bulunmaktadir. Bin dokuz yiz
doksan (gcte, Birlesik Krallik Siirdiiriilebilir Kalkinma Stratejisi, “Agaclar sehir
dogasinin kalitesini belirleyen énemli unsurlardir.” demistir. Estetik argiiman ¢ogu
zaman en gii¢lii fakat ayn1 zamanda en zor kanitlananidir. En basit sekilde agaglarin
yasam Kkalitesini arttirdigini sdyleyebiliriz. Daha belirgin yaralar1 sunlar1 da igerir:

(Newcastle City Council, High Way Tree Design Guide, 2006)

a. Giriltiyi Azaltir,
b. Havadan Gelen Kirliligi Azaltr,
C. Enerji Yeterliligini Arttirir,

d. Vahsi Dogaya Katki Saglar.

Agaclar insan algilarinda, sokaklarin ve sehirlesmis alanlarin goriintiisiinde giiglii bir
etkisi oldugu kolayca aciklanabilir. Insanlar (kisi bunu fark etmese de)
agaclandirilmig bir c¢evrede yagsarken daha iyi hissederler. Amerika’da yapilan
calismalara gore agaglandirilmig bir bolgenin emlak degerleri, agaglandirilmamis bir
boélgeninkine gore ylzde yirmiye kadar fazlalik gosteriyor. Aksine, kaldirimlarin
deformasyonu, yere diisen yapraklarin ve dallarin komsu servisine ve komsu
binalarda ¢ikardigi problemler ve gilivenlik konular1 agac¢landirmayr engellemistir.
Agaglandirilacak bolgenin dogru detaylandirma ve planlama ile bu gibi problemleri

asmasi saglanabilir.

Biiylik ve yasli agacglar en degerlileridir. Yalnizca insanlar i¢in biiyiik bir goélge
yaratmazlar, ayrica olgun bir kayin agaci, 6rnegin, on kisi i¢in oksijen iiretebilir ve

bir saat igerisinde iki kilogram karbondioksiti tuketebilir.

Yeni dikilmis agaclar sansa birakilamaz. Sehre dikilen yeni agaglarin yasama sansi
yuzde elliye kadar azdir. Ylzde onluk bir kism1 da Vandalizm ile éldarulir. Ancak
konu bu olmamalidir. Agaclar zor sartlara adaptasyona egilimlidir. Dogru
yonergelerle, detaylandirmayla ve tiir se¢cimiyle sehir disindaki bir agaclandirmayla
karsilastirilabilecek kadar kotii bir sonugla karsilasmak i¢in hicbir sebep yoktur.
(Newcastle City Council, High Way Tree Design Guide, 2006)
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3.2 KARAYOLU BILGILERI VE KARAYOLU ENVANTERI

Karayolu Envanteri; yolu teskil eden tiim yapilarin geometriye dayal bilgileri ile U¢
yuz metre uzakliga kadar yolun saginda ve solunda ihtiya¢ duyulan bilgilerinin
toplandig1 ve degerlendirildigi bilgi kaynaklaridir. Konulari itibariyle yaklasik elli
baslikta siralanan ve arazide toplanan bu bilgilerin analiz edilmesi suretiyle detayda
yaklasik bes yuz cesitlilikte istatistiki bilgi elde edilmektedir. Anilan bilgiler,
oncelikle Kurulusumuzda ve devaminda ise iilke bazinda ihtiya¢ duyan kuruluslarda

kullanilmaktadir.

Karayolu Aginin belirlendigi Kontrol Kesim Haritas1 ile Karayollar1 Turistik
Haritasinin  hazirlanmasimma esas kaynak Karayolu Envanterleridir. Ayrica
kuruluglarin, tasima ve harcirah islerinde kullandiklar1 karayolu uzunluklarina esas
kaynak yine Karayolu Envanteridir. Bu arada askeri ¢alismalara esas bilgiler de
Karayolu envanterinden verilmektedir. Bundan bagka yolu teskil eden tiim yapilar ile
yakin ¢evresine ait gozlemler, Olgiileri, cinsleri. Kilometre + metre olarak
bulunduklar1 yerler, kapasiteleri, arazinin yapis1 ve Ortiisii, ocaklar, tesisler, vs.
hakkindaki stoklarin kaynagi Karayolu Envanteridir. Karayolu Envanterinin

Yapilmasi ve Degerlendirilmesinin Asamalar1 Ozet bilgiler asagida verilmistir.
3.2.1.Karayollar1 Ag:

Karayollar1 sorumlulugunda bulunan cesitli standartlardaki yollar, Karayollar1 agin
teskil etmektedir. Karayollar1 aginda siniflari itibariyle Otoyollar, Devlet yollar1 ve
yollar1 bulunmaktadr. Tlgili bakanlik onayi ile tespit edilmis bulunan karayollar1 ag1,

degisiklik gerekmesi halinde yine ilgili bakanlik onayini1 gerektirir.
3.2.2.Kontrol Kesim ve Numarasi

Uzun tuldeki yollarda islerin planlanmasi, yapilmasi, takip edilmesi zor olacagindan
yollar; belirlenmis kurallar c¢ergevesinde parcalara bdliinmiislerdir. Bdliinen bu
parcalanan her birine Karayolu dilinde "Kontrol Kesim" denilmektedir. Her kontrol
kesiminin basladigr ve bittigi yer olarak tanimlari, ayrica da numarasi vardir.

Karayolu Envanterleri, kontrol kesim bazinda yapilmaktadir.
3.2.3.Karayolu Envanter Arazi Formunda Tespit Edilecek Hususlar

a. Tasit odometresinde okunan kin.
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u.

V.

Kamulastirma genisligi,

Platform genisligi,

Banket: Cinsi ve genisligi,

Kaplama: Cinsi, durumu, genisligi, yapildig1 yil,
Refiij: Cinsi ve genisligi,

Kavsaklar,

Gegitler (Alt, Ust, Hemzemin),

Kopraler (10 m. ve daha biyikler),

Menfezler,

Kasisler,

Drenler,

. Yarma ve dolgular (yiiksekligi 2 m'den fazla olan),

[stinat duvarlar1 ve tahkimatlar,
Tuneller,

Enerji ve akaryakit boru hatlari,
Kar siperleri ve tlnelleri,

Sube tesisleri ve Bakimevleri,
Akaryakit ve asfalt tanklari,

Tuz deposu ve micir sundurmalart,
Tart1 istasyonlari,

Fidanliklar,

w. Yol boyu agaclandirmasi.

Killi topraklar bitkilendirme ¢aligmalarinda bazi pahali Onlemlerin alinmasini
gerektirir. Her seyden once bu topraklarin drenaj sorunu vardir. Killi topraklar besin
maddelerince zengindir, fakat bitkilerin bu besin maddelerini almalar1 zordur.
Islenmeleri ve havalanmasi giigtiir. Arazide makineyle galismanin miimkiin olmadig
durumlarda insan giicii ile canli ortii temizligi yapilir. Refiijlerde yagmur sularinin
akig yoniinii degistirmeyecek, akislarim engellemeyecek veya yagmur sularinin
kaplama Uzerinde ibreli ve her dem yesil tiirlerde toprakli sokiim yapilir. Bu tip
fidanlarda sokiim sirasinda kok cevresindeki toprak dagilirsa fidanlarin tutma sansi
cok azalir. Dikimden sonra, koklerin cevresindeki toprak sikistirilarak koklerin

topraga iyice tutunmasi saglanmalidir. (Newcastle City Council, High Way Tree

Design Guide, 2006)
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3.3 KARAYOLLARINDA BASARILI BiR AGACLANDIRMA ONERILERIi

Otoyollarinda sikca karsilagilan durumlara gore metotlar ve arka plan bilgilendirmesi
sunar. Bunlar hem beton hem de betonlagmamis alanlar1 ve aga¢ boyutlarinin
cesitliligini igerir. Spesifik yoOnergeler verilmis ardindan dogru referanslar
kullanilarak detaylara dikkat ¢ekilmelidir. Yonergeler asagidaki gibi siralanmstir:

(Newcastle City Council, High Way Tree Design Guide, 2006)

Is sahasi,

S

Dikim alanlari,

Toprak,

o o

Kok bariyeri,
Drenaj,
Agac destegi,

Sulama ve havalandirma,

> @ oo

Agac secimi,

Agac koruyuculari,
J.  Agag¢ mazgallari ve dikim alan1 ylizeyleri,
k. Dikim prosedurd,

I.  Gelisim ve bakim ,
3.3.1.1s Sahas1

Agaglandirma yapilacak bir bdlgenin detayli bir projesi kabul edilmeden 6nce orada
uygulanmasi gereken detayli bir kontrol listesi vardir: Yeralt: servisleri- tim Kamu
Hizmeti Firmalariyla tesisatlarin tam yerini belirleyebilmek iizere baglanti
kurulmalidir. Aga¢ dikimi 3 m veya su kanallarina yakin olmasi durumunda 5 m
derinlikte olmadig1 siirece, canli servislerin ilizerinde yer almamalidir. Havadaki
hatlar: agaglar boylar1 uzadigindan dolayi- kablo hatlarmin altina dikilmemelidir,
aksi takdirde felaketlere yol acabilirler. Sabitler icin gorsel bir inceleme
yapilmalidir.. Bunun gibi sabitlerin bulunmasi aga¢ dikimini engellemeyebilir ancak
ilgili birim ile bunu goriismeniz gereklidir. Bu birimler, ayrica, eklemeler yapilmasi
durumunda yer hakkinda tavsiyede de bulunabilirler. Burada zaten bulunan agaclar
da golgelendirmeleri ve yariglari yliziinden yeni agaclarin gelisimini ve Onerilen
dikim alanin1 etkileyeceklerdir. Yeni agaglar bulunan agacglarin golgelerinde

biiyiimeyecek ya da gelismeyeceklerdir. Risk yonetimi: otoyol durumlarinda agag
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dikimi diger hicbir alanda olmadigindan daha fazla risk tasir. Dikilen agaglardan
gelecek uzun sureli riskler: (Newcastle City Council, High Way Tree Design Guide,
2006)

a. Insanlara veya miilke devrilen agaglardan veya agaglardan gelen dokiinti,

b. Biiyiiyen kokler yiiziinden olusabilecek hasar ve araglara ve yayalara
yaratabilecegi tehlikeler,

c. Servis kanallar1, drenaj sistemleri ve milke zarar verebilecek buyuyen kokler

d. Yol kullananlara olusabilecek potansiyel tehlikeler,
Dikim sirasinda géz oniinde bulundurulmasi gereken riskler:

a. Aktif yol kenarlarin ulasim; muhtemel trafik yonetim degisiklikleri ile,
b. Agac dikim alanlarinin kazimi, topragin hareketi, bitisik parke taslart,

C. Saha calisanlarinin ve aletlerin yollarda yaratabilecegi zararlar.

3.3.2.Dikim Alani

- Mevcut Alan

- Yeni Zemin

- Toprak

- Kok Bariyerleri

- Drenagj

- Agag Destek — Kaziklama ve Halatlama

- Sulama ve Havalandirma

- Agag¢ Secimi

- Agag¢ Koruyucular1 olmak tizere dokuz boliimde incelenmektedir.
3.3.2.1.Mevcut alan

Asagidakilerin olusumuna yardimci olacak bir deneme alaniymig gibi, dikim alanini

incelenmelidir:
a. Ust tabaka topragin kalitesi,
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b. Olasi drenaj problemleri,

c. Yer alt1 hatlarinin bulunmasi.

Ust tabaka topragin kalitesi: BS 3882:1994°te belirtildigi gibi. Topragin kalitesini bir
parmak ve basparmak testiyle degerlendirmek miimkiindiir. Temel olarak hafif,
kumlu ve agik bir yapi istenir. Incelenen iist tabaka toprak ve etrafindaki toprak
uygun oldugun az bir fayda igin farkli bir malzeme eklenerek, yavas ¢6ziinen gubre
Onerilen miktarlarda uygulanabilir. Eger topragin fakir bir yapisi varsa, bunu geri
doniistiiriilmiis organik materyallerden olusturulmus Parklar ve Kirsal Bolgeler
Gelistirmeden de elde edilebilecegi gibi cesitli giibreleme yontemleriyle 3 kisim
toprak ve 1 kisim giibre seklinde gelistirmek miimkiindiir. Ancak agacin olagan
biiyiime hizindan farkli bir uzun dénemli gelistirme, pH ve besin degerleri acisindan,
yapmak miimkiin degildir. Ayrica killi toprak bir dikim alanim1 kazmak ve bu
cukurlart daha hafif bir toprakla doldurmak genellikle etraftaki suyun bu cukura
dolmasiyla sonuglanir. Bu tip durumlarda ¢ukurun dibinde bir drenaj tabakasi ya da
bir drenaj sistemine baglant1 saglanmalidir. (Newcastle City Council, High Way Tree
Design Guide, 2006)

3.3.2.2.Yeni Zemin

Yeni zeminde ya da biiyiik ¢aligmalarin yapildig1 bolgelerde, agaglara miimkiin olan
en iyl baglangici vermek ve ileride minimum sorunla kargilagsmalarini saglamak

miimkiindiir. Bu tip durumlar sunlar1 da igerir:

a. Elverisli toprak yogunlugu,
b. Iyi kalitede iist tabaka toprak,

o

Etraftaki asfaltlama ve komsu servisler,

o

Drenaj provizyonu (gerektiginde).

Sehir i¢i bolgelerde, koklerin biiyiiyebilecegi ¢cok az veya hi¢ topragin bulunmadigi
alanlarda, dikim alaninin boyutu ve topragin kalitesi aga¢larin biiyiimesinde negatif
rol oynayacak iki blylk faktordir. Dikim alani1 boyutu topragin yogunlugu, tiiriine
ve maksimum ulasabilecegi boyuta gore, kurak donemlerde yeralti su deposu veya
varlig, agacin gelisimini destekler nitelikte olmalidir. Istenilen topragin yogunlugu
hesaplamak (zere formiller mevcutken, 20 m asfaltlanma durumunda gerekli olan

yogunluk gibi durmaktadir. Mevcut bolgelere dikim sirasinda yogunluk elde edilmesi
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zor olabilir fakat agaglarin daha diisiik yogunluklu bir topraga dikilmesi durumunda
mumkdin olan olgunluk boyutuna gelemez, eger kdkleri dikim alaninin 6tesine, daha
uygun topragm bulundugu ¢im alanlara veya bahgelere ulasmazsa, iyi yaprak

bliytikliigline ulasamaz.

Toprak alanin sekli diizenli olmali ve saha sartlarina adapte edilmelidir. Yogunluk
fazla kazmayla elde edilemez. Maksimum kazi derinligi 900mm’yi ge¢gmemelidir.
Birden fazla agacin ayni topragi kullanmasi kabul edilebilirdir. Ornegin bir agag
dikim alan1 900mm. derinlik X 3m genislik ve 8m uzunlukta ve 21cm.lik toprak
yogunlugu iki agaci destekleyebilir. 6 metrelik alanlara dikilmis, benzer bir dikim
alan1 on alt1 metre uzunlugu kirk ti¢ metrelik toprak yogunluguna sahip bir alan 3

adet agaci kaldirabilir.
3.3.3.Toprak

Tasinmus {ist tabaka toprak iyi kalite olmali ve hafif yapisiyla BS 3882 ye gore Genel
Amag¢ Kategorisine uymalidir. Toprak gilivenilebilir bir kaynaktan olmadig: siirece
asagidaki testler uygulanmalidir: (Newcastle City Council, High Way Tree Design
Guide, 2006)

pH - pH derecesi 5.5-7.8 arasinda

organik malzeme 5%’ten buyuk

Nitojen (N) - 0.2%’ten buyik
Fosfor - 45 mg/kg’dan blyuk
Potasyum - 240 mg/kg’dan buyuk
Magnezyum - 80 mg/kg’dan blyik

Topragin orijininden siiphe edilmesi durumunda fitotoksik materyalleri de inceleyen
testler de yapilabilir. Testler bilinen bir laboratuar tarafindan incelenmeli ve sonuclar
toprak taginmadan once miisteriye gosterilmelidir. Dikim alan1 yalnizca hava kuru
oldugunda ve topragi da aym kurulukla etkiledigi takdirde baska bir toprakla
doldurulabilir. Cukurlar tabakalar halinde doldurulmali, U¢ yiz milimetrelik ve
hafifce oturtulmus sekilde doldurulmalidir. Toprak 1slak veya agir olmadig: siirece

hafif aktarimla en iyi verim elde edilir.
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Yeni zemin alanlari: orta yogunlukta veya islenmis topraga dikimin iki alternatifi
vardir. Tastyict aga¢ zeminin gelismesindeki temel neden kok gelisimi asfaltlanmis
alanlara ragmen zarar gormeden devam ederken {izerinden gecen araglara
dayanabilen bir dikim materyali arayis1 olmustur. Tipik {ist topragin ve asfaltlamanin
sikistirilmas1 normalde oksijen ve su depolanabilecek bosluklarin kapanmasina yol
acar. Dogru doldurulan agac topragi burada gereken materyaldir; araclar diizenli
olarak yilzeyi kullanacak olsalar bile birka¢ milimetrelik bir sikismadan baska bir
zorluk yasanmayacaktir. Aga¢ topragi kullanim i¢in temiz ve kolay anlasilabilir olsa
da pahali ve daha onemlisi kisith bir besin igerigi vardir. Uzun donemde agacin
bilytimesini desteklemek icin besin takviyesinde bulunmak gerekebilir. Uzerinden

aracin gectigi alanlarda kuvvetlendirilmis asfalt alanlar tercih edilmektedir.

Eger organik icerik azsa ya da topragm tipi fakir olarak nitelendirilebiliyorsa
giivenilebilir bir kaynaktan turbasiz dikime 6zel giibre istenilebilir. Yahut bunu
yerine, giivenilir kaynaktan giibre yogunluk bakimindan 1:3liik oran1 olacak sekilde
kullanilabilir. Tiim bu durumlarda karisim topraga eklenmeden 6nce yapilmalidir.
Topragin kademeli organik materyalde kompozisyonunu anlamak onemlidir. Cunku

tastyict agag topraklar genellikle nispeten diisiik orandadir ve % 5’1 gegmez.
3.3.4.Kok Bariyerleri

Gaz ve su borular1 gibi komsu servislerle ilgili bir konu olan yerlerde biiyliyen kdk
sistemine asilmayan bir bariyer eklenmeli ve zarar gelecekteki kok bliylimesi goz
ondnde bulundurularak engellenmelidir. Dogru eklenen bariyer bir konteynir seklini
alacaktir ve ¢ukurun sinirlarina dayandirilmalidir. Biiylimenin yalnizca bir kenardaki
komsu servislere zarar verme, insaata yakin olma ve engelleme tehlikesi olan
durumlarda o kisma ¢ubuk bariyer konulmasi tercih edilir.. Bariyer ylizeyden en az
bir metre asagiya eklenmeli ve eklenti yerleri (¢ yliz milimetre civarinda olmalidir.
(Newcastle City Council, High Way Tree Design Guide, 2006)

Kazinin limitli oldugu dikim alanlarinda 6nceden sekil verilmis bariyer kullanim
kilavuzuna gore eklenilebilir. Bariyer oyle bir sekillenmelidir ki kokleri yatay bir
biiyiime yerine spiral seklinde ve asagiya dogru biiyiimeye itmelidir. Asfaltlamada,
kok-yoneticilerini  cevreleyen ekleme toprak etkili bir bicimde kompakt hale

getirilmelidir.
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3.3.5.Drenaj

Cukurlarin kuru veya su tutmayan cinsten olmasi durumunda ©ncelikli bir
gerekliliktir. Yeni yapilarda minimum gereken tas igeren iki yuz milimetrelik
derinliginde temiz tas dolu ve elli milimetrelik 6nemsiz bir boyutta ¢cukurun dibinde
izeri jeotekstil bir carsafla Ortiili olmalidir. Bu ekstra suyun serbestce Kok
bolgesinden ¢ikisini saglayacaktir. Optimum ¢oziim bu drenaj tabakasini her dikim
cukurunda birbirine borularla baglamak olmalidir. Otoyollarda ise bu tamamen Fen

isleriyle birlikte yiiriitiilmelidir.
3.3.6.Agac Destek — Kaziklama ve Halatlama

Kaziklama ve halatlamanin amaci yeni kokleri ¢ikana dek top kokii sabitlemek ve
stabilize etmektir. Vandalizm’den ya da diger fiziksel zararlardan korumak iizere bir
yontem olarak gortilmemelidir. Bu sebepten 6turi destek kokler blydyene ve zarar
goren kisimlar iyilesene kadarki kisimda gereklidir. Gerekli biiyiime sartlarinda
dikimden (¢ sezon sonra bu sonug elde edilebilir. Toprak iistii destekler ise agac
giiclenmeye bagladiktan hemen sonra sokiilmelidir. Kaziklarin sonradan
sOkiilmemesi durumunda agaclarda kisaliga bu yiizden zayif bir gévdeye ve giiclii bir

riizgarda yikilmasina sebep olmaktadir.

Yeni dikilen agaglar1 sabitlemek igin iki yol vardir: ya toprak yiizeyinde ahsap
kaziklarla ya da toprak altinda gergin kablolarla. Ek olarak, bu ikisinin de
kullanildig1 durumlar da olabilir ancak bunlar halka agik alanlarda 6nerilmez. Ayrica

toprak Ustu destekleri gevresi otuz santimetreyi gecen agaclarda ise yaramaz.

Kazik kullanimi genellikle yetmis bes — yiiz milimetre ¢apinda bir - (i¢ adet arasi
yumusak ahsap, ¢ukur dibine en az U¢ yiz milimetre ¢akilarak yapilir. Arastirmalar
kaziklarin direk agaca baglanmasi durumunda agacin biliylimesinde ciddi bir etki
yarattigin1 gozlemlemistir. Bir agacin riizgarla birlikte belli noktaya kadar hareket
etmesine izin verildiginde daha hizli bir sekilde govdesini ve sabit koklerini
bliylittiigii gozlemlenmistir. Bu en iyi yerin yaklagik alt1 yiiz milimetre altindan agaca
eklenen kisa kaziklarla saglanmaktadir. Kisa kaziklarin bir diger faydasi da geng bir
agaci bir buguk metrelik ve tizerinde bir biikiilme noktasiyla, kaziklar varken egmek

daha zordur.
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Agaclar tescilli kauguk halatlar kullanilarak kaziklara sabitlenmelidir. Hangi
materyal kullanilirsa kullanilsin sabitleyici halatlarin tamamen gergin ve sabit olmasi
¢ok onemlidir. Yerin altindaki destek, ¢ukurun dibine oturtulmus aletlerin arasina
gerilen kablo kullanimiyla elde edilir. Agacin siki, cuval bezine sarilmis bir top kokii
oldugunda bu yonteme giivenilebilir. Eger yer alti kaziklama yontemi Onerildiyse
verilen fide ve top kok bu metoda gore biiyiir. Cuvala sarilmig top kokiin etrafina
ekstradan bir de ¢elik hasir sepet koyularak bu kokiin kazik ve tellerden zarar
gormesi engellenebilir. Su da goz oOniinde bulundurulmalidir ki kimi zaman fide
durumunda bazi tiirler tam bir kok olusturamayabilir. Bu agaglar bu yontemle
desteklenemez ve ¢ift kaziklama istenecektir. (Newcastle City Council, High Way
Tree Design Guide, 2006)

Degisik ozelliklerdeki Ozel alan sabitleme sistemleri, kablo sabitlemeleri icin

kullanilabilmektedirler.

Kullanilabilir yer kosullarinda, iiggen seklindeki 75-100 mm’lik caplar1 olan ahsap
kaziklardan olusan ve birbirlerine Smm capindaki tellerle birbirine baglandig1 bir
sistem kullanilmalidir. Higbir kosulda kaziklar top kokiin i¢ine dogru sokulmamalidir
clinkii kok zararlari telafi edilemez. Kazik ¢akmanin miimkiin olmadigi durumlarda
agaclar celik profil veya ahsapla sabitlemek miimkiindiir. Cukurun doldurulmasi ve

agacin dikilmesi dahil her durumda bu metotlar kesif sirasinda uygulanmalidir.
3.3.7.Sulama ve Havalandirma

Arastirmalarin gosterdigi kadariyla proaktiften ¢ok reaktif sulama ile iki — i¢ sezon
boyunca alinabilecek en fazla verimi vermektedir aga¢ bliylimeleri goz oniinde
bulunduruldugu zaman. Kuruluk isaretleri veren yeni dikilmis agaglara sulama
uygulamak onlar1 canli tutabilir ancak gdvdenin Olmesine engel olamayacaktir.
Muhtemelen de uzun stirede yapisal problemlere yol agacaktir. Yilizey sulama ise
dikim sirasinda, tistelik de dikim sezonunun sonuna yaklasilan donemlerde uygun bir
sulama sekli olacaktir. Yerde birikecek su topragin yikandigmi ve kok etrafina
tamamen sarildiginin ve suyun koke ulastigini gosterir nitelikte olacaktir. Degisik
toprak tiirlerinden kompoze edilmis, i¢inde su tasiyan bosluklarin kiigiilebilecegi bir

top kokte yeni kokler gelisemeyecektir.
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Sezonun sonlaria dogru, 6zellikle yazin kurak zamanlarinda, ylizey sulama nadiren
ise yarar ¢linkii toprak suyu iletmeye egilimli degildir. Ayrica bu koklerin ylizeye
cikmalaria sebep olabilir ki bu asfalt alana yakinlik durumunda en ¢ok kaginilmasi
gereken durumdur. Ileriki sulamalar igin kokiin yaklasik 2/3’liik derinligine kadar
inen ve disaridan konumu degistirilebilen bir boru kullanmak en dogru metot
olacaktir. Bu noktadan itibaren boru top kokii sarmalidir ya da ciplak kok olmasi
durumunda kokler derhal dis koklerle bitistirilmeli ve su boru yardimiyla
aktarilmalidir. Ozel sistemler &rnegin Greenleaf Root Rain sistemi, mevcuttur.
Borunun ac¢ik ucuna ¢ikartilabilen bir kapak koymak suyun debisini azaltacagindan
faydali olacaktir. Hortumla saglanacak olan bir su ile besleme sistemi ise tam olarak

buharlagmanin tagmalarin minimize edilecegi noktaya yerlestirilmelidir.
3.3.8.Agac¢ Secimi

Asagidaki konular halka agik otoyollara sirali aga¢ dikimi yapilirken géz ontinde

bulundurulmalidir. (Newcastle City Council, High Way Tree Design Guide, 2006)

Maksimum olgunluk boyu;

-Kuglk- 10 M Kadar
-Orta- 15 M Kadar
-Buyuk- 15 M’den Blyik
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Tablo 3.1.Bitkilerin Boylanma Durumu (Newcastle City Council, High Way Tree
Design Guide, 2006)

Standart 8-10Cm Zarar Gormelerinin Olas1 Olmadig1
Yerlerde

Secilmis Standart 10-12 Cm Zarar Gormelerinin Olast Olmadigi
Yerlerde

Agir Standart 12-14 Cm Koruma Isteyebilecegi Yerlerde
Extra Agir Standart 14-16 Cm D1s Zararlara Daha A¢ik, Minimum
Boyda

Yar1 Olgun 16-35 Cm Di1s Zararlara Dayanikli, Dikkat
Gerektiren

Olgun 35+Cm Di1g Zararlara Dayanikli, Dikkat
Gerektiren

Maksimum sekil ve yayilma: genellikle sirali dikim yapilirken, 6zellikle uzun ve
yiiksek araclarin sikc¢a gectigi otoyollarda genellikle yukart dogru uzayan ve dallara

cok fazla yayilmayan agag tiirleri se¢mek dogru olur.

Saha kosullari: toprak serbest su salinimi yapiyor ve pH degeri notre yakin bir
degerde duruyorsa normal olarak agaclar biiyliyeceklerdir. Giiglii ve soguk riizgarlar

baz1 genis yaprakli ve zayif gdvde yapisina sahip agaglar i¢in problem olabilir.

Tiirlerin spesifik veya olas1 dzellikleri: kotii veya iyi olabilir. Ornegin bir agacin
acan bahar cicekleri, sonbahar meyveleri ya da rengi pozitif 6zellikler olabilir. Ote
yandan ayak basilan yerle diisen meyve sorun yaratabilir, ¢ocuklarin ilgisini

cekebilir. Bu ylizden halka agik alanlarda kullanilmamalidir.

Genellikle kiiciik agaclarin dikimden sonra diger agaclara nazaran daha kisa bir
siirede biiyiimeye ve gelismeye basladigi gozlemlenmistir. Ornegin sekiz - on
santimlik gevresi olan kiiciik bir aga¢ bir anda on altt — on sekiz santimlik cevreye
ulagsmaktadir. Bu agaglar hem bulmasi kolay hem de ucuz agaglardir. Ancak bu
agaclar ‘vandalizm’e daha agik ve daha kolay zarar gorebilen agaglardir. Cevresi on

yedi cm olan bir aga¢ yedi santimlik ¢evresi olan bir agactan 35 kat daha
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dayaniklidir. Bazi tiirler daha biiyiik boyutlarda transplantasyona daha az
toleranshidir. Ancak, modern fidanliklarin arastirmalari ve kok gelistirmedeki yeni
bilgileri bunu degistirdi. Sehir i¢i durumlarinda yeni dikilecek agaglarin en az on dort
santimetrelik ¢evresi olmasi onemlidir. Hasar riskinin ¢ok oldugu durumlarda en az

on sekiz santimetrelik ¢evresi olmasi gerekmektedir. (Irmak ve Yilmaz, 2010)

Kok tipi: ¢iplak kok, top kok, konteynirlanmis — bunlar bulunabilen (¢ olas1 kok
hazirlama opsiyonudur. Her metodun kendine ait avantajlar1 ve dezavantajlar1 vardir.
Ciplak kok agaclar genellikle diger kok tiplerinden ucuz olur, 6zellikle bu agaglar
daha geng ve kiiciik satildiklarinda. Ciplak kok agaglar sahada ve tasimasi sirasinda
1yi bakilir ve korunursa iyi kok sisteminin 6nemli bir kismini olustururlar. Ciplak kok
temini 18 cm’den kalin g¢evreli agaglar igin tercih edilen bir opsiyondur. Bundan
once, avantajlar top kokte oldugu gibi sayillmaz c¢ilinkii top kokler genellikle daha
genis ve daha giiclii koklere sahiptirler. Koklere gelen hasar daha blylk top kok
oldugunda daha az olur; bu agaclar kurakliga dayaniklidirlar bu yiizden depolama
veya direnme glicu gerektirmezler. 18 cm cevreden blylk top kokler tercih edilen
opsiyonlardir. Hem konteynirlanmis hem de top kokli agaglar dikim sezonunu
uzatmak i¢in kullanilabilir. Teoride, konteynirlanmis bir aga¢ yilin her zamani

dikilebilir ancak sulama hayatidir.
3.3.9.Aga¢ Koruyuculari

Aga¢c koruyucularinin amacit hasar ihtimalini azaltmaktir. Aga¢ koruyucu
olusturmanin temel gereklilikleri ya iizerine ya da altindan olacak sekilde mazgallara
sabitlenmis, agacin her tiirlii hasar gormesini veya egilmesini engelleyen dikey
cubuklardir. Bu koruyucularin {ist kismi1 aga¢ dallarinin biiyiirken bu koruyuculardan
zarar gormesini engelleyecek sekilde olmalidir. (Newcastle City Council, High Way
Tree Design Guide, 2006)

3.4.AGAC MAZGALLARI VE DiKiM ALANI YUZEYLERIi

Otoyol veya sokak gibi agaclarin ¢im alanlara dikilemedigi durumlarda, dikim alani
yiizeyi i¢in 3 segenek vardir: ¢iplak toprak, dekoratif mazgal veya delikli yigint1.
Dekoratif mazgallar ya metal ya da plastik polimer olur ve aga¢ dibindeki topragi
korur. Polimer tiplerinin renk degistirmemek ve deforme olmamak gibi avantajlar

vardir ve hurda degerleri yoktur. Ancak materyalim azlig1 ve yapim stireci kisitl
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cesitler ve desenler sunar. Metal mazgallarin ise desen ve sekillerinde neredeyse hig
bir limit yoktur. Saha kosullar1 el verdiginde en biiylik boydaki mazgallar1 kullanmak
gerekir, boylelikle topraga sulama sirasinda maksimum suyun gegcisi saglanir. Bu

sadece agacin ilk yillarinda yarar saglar.

Agacin kokleri dikim alanin Otesine gectigi takdirde mazgallardan gecebilen su
miktar1 agag icin yetersiz ve mazgallar yalnizca dekoratif amaclhdir. Ileride degisimi
garanti edilmedigi siirece, ortada kiiclik bir boy yerine c¢ap1 en az 400 mm olan
acilislar Onerilir. Dikimde ¢ok biiyiik goriinebilir ama ileriki zamanlar i¢in gdzde
bliylimesinde alan saglar. Bazi mazgallar ise govdedeki biiyiime durumlarinda
genigligi arttirmak i¢in igerisinde sonradan ¢ikarilabilecek ekstra halkalar
tagimaktadir. Mazgallarin en az iki kenardan destek veren cerceveleri olmasi
onemlidir. Cergevesiz, gelisiglizel ¢iplak topraga oturtulmaya c¢aligilan mazgallar
toprakta, toprak asagi coktiikce sekil bozukluklarmma yol agacaktir. Asfaltlanmig
otoyollarda dikim alan1 delikli kauguk y18int1 ve mazgal kullanilmadan bitirilmelidir.
Agaclarin zift ve cakilla diiseli yiizeyle ¢evrili dikim alanina dikilmesi gerektiginde
gecirgen bitmac ile koklerin biiyiiyecegi alanin insa edilmesi dnemlidir. Bu tekstil

gecirgen atmis milim kalinliginda on milimlik yigint1 halinde serilmesi gerekir.
3.4.1.Dikim Prosedur

Agaclar i¢in dikim siiresinin Kasim ortasindan Mart ortasina kadar gecen donem
oldugu sik¢a kabul edilmektedir. Top kdkleme, soguk depolama ve konteynirlama
bir noktaya kadar bu donemi uzatabilir. Ancak Mart baslarindan sonra dikilen her
agac yaprak verme zamaninda olacaktir. Bu yiizden bu araligin disima ¢ikilmamasi
gerekir. Dikim derinligi: derinlik agacin zitti yonde hesaplanmalidir. Deneme-
yanilma, top kokiin simirindan itibaren olan, genellikle fidanin alt ve karanlik bir
kismi olan “fide isareti” denilen yontemle belirlenir. Karanlik kisim fidenin yetisme
doneminde topragin altinda kalan kismini gdosterir. Fakat bu yontem giivenilir

degildir.
3.4.2.Koruma Ve Bakim

Yeni dikilen agaglarin korumasi en az U¢ yil boyunca bu agaglarin uzun dénemde
yasayabilmeleri igin énemlidir. Ozellikle daha biiyiik agaclar, 25cm’den daha genis

¢evresi olanlar birkag¢ yilin sonunda disaridan beslenmek yerine birikeni kullanmaya
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baslayabilirler. En az ii¢ - bes yillik bir garanti periyodu otuz bes santimlik ve

tizerinde gevresi olan her aga¢ icin uygulanmalidir.

Calismalarin herhangi bir asamasinda yanlis tutmak, cukuru yanlis hazirlamak, zayif
dikim teknikleri ve ilk filizlenmede nem azligi, on iki aylik ilk siirecte yetersiz
gelismelere sebep olabilmektedir. Ilk biiyiime sezonunun sonunda agag higbir belirti
gostermiyorsa Olii bir agagla ayni kefeye konmali ve yenilenmelidir. Koruma

donemindeki operasyonlar sunlar1 igermelidir:

a. Sulama; minimum doksan litre 1 Mayis — 30 Eyliil arasinda 15 giinde bir
sulanmalidir. Eger Nisan kurak geciyorsa ayni araliklarla bu ay boyunca da
sulanmalidir. Eger yeterli yagmur yagarsa, bu ek sulamaya gerek kalmaya da
bilir. Bu miktarlardan fazla yapilan sulamalarin geri doniisii yoktur ve
kesinlikle uygulanmamalidir.

b. Budama; Dikim sirasinda dallara gelecek her tiirlii zarar sonunda o dal
govdeden itibaren tamamen kesilmelidir. Ayrica zayif dallar1 da kesmek
agacin dogru gelisimi agisindan Onemlidir. Blylme sezonunun sonunda
kuruma gosteren dallar da kesilmelidir. Budama Prunus tiirleri disinda
duragan gecgen sezonun sonunda yapilmalidir.

c. Destek; agaglarin saglamligini kontrol edin ve gerekirse yer alt1 ve Ustundeki
destekleri gevsetilir.

d. Dikim cukurlari; yabani otlardan arinmalidir. Cim alana dikilen agaglarin
kendi etraflarinda en az 1m ¢apinda daire seklinde alanlar1 olmalidir.

e. Agaglarin uzun dénemde bakimi ve korumasi agaclarin biiylimesi izlenerek,
firmadan kaynaklanan hasarlar belirlenerek yiiriitiilmelidir. Kaziklar
dikimden 3 yil sonra ya da aga¢ giiclii biiylime belirtileri gosterdigi takdirde
cikartilmalidir.

3.4.3.Dikim Operasyonu

- Mevcut Alana Dikim
- Yeni Alana Dikim olmak Uzere iki bélimde incelenir.

3.4.3.1.Mevcut Alana Dikim

Dikimden once:
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a. Onerilen semaya gore olas1 kisitlayicilar1 bulmak igin gorsel bir inceleme
yapin ve gerekli servisi temin edilir.
b. Saha gorevlileri ve kullanicilar igin tiim dikim sirasinda olabilecek risklerin

yonetimi testini yapilir.
Saha igleri:

a. Toprak kalitesini kontrol etmek i¢in bir dikim alanini test edin ve ¢evre
kosullarin1 gézden gegirilir.

b. Aym giin i¢inde dikimi yapilabilecek dikim alanlarimi kazin ve test edin.
Herhangi agik bir ¢ukur iizeri kapatilmadan ertesi giine birakilmamalidir.

c. Dikim alanindaki yiizey topraginda homojen bir karisim elde etmeye caligin

d. Gerektiginde bir drenaj tabakasi yaratin ve tizerini jeotekstil maddeyle
kapatilir.

e. Talimat verilen yerlerde, cukurun drenaj sistemini kurun ve mevcut borulari
birbirine baglanilir.

f. Talimat verilen yerlerde bir kok direktorii yerlestirin ya da kok bariyerini
kullanilir.

Cukurun gercek derinligini kontrol edilir.

h. Drenaj tabakasi olmayan yerlerde c¢ukurun dibini bir belle delin. Kok
direktort olmayan yerlerde bir bel yardimiyla koklerin yerini belirlenir.

I. Agacin alt kism1 ¢ukurun orta noktasina kadar dik bir sekilde gelmelidir. Eger
degilse agaci sokiin ve yer seviyesini uygun hale getirilir.

J.  Ciplak koklii agaglar igin kaziklari yerlestirin, boylelikle kok sistemi zarar
gormez. Agaci kaziklarin konumlaria goére yerlestirir.

k. Top kokli agaglar i¢in kaziklarin yerini belirleyin. Boylelikle kok sistemi
zarar gormez. Top koke degmeyecek sekilde teller agac1 dikey bir sekilde
sabit tutuncaya kadar kaziklar1 ¢akalir.

I.  Cukuru Ust tabaka toprakla veya toprak karisimiyla hafifce ve seyrek olarak,
her tabakay1 300 mm. lik derinliklerle olacak sekilde doldurulur.

m. Yer istii kaziklari: agact bu yerden 600 mm yiiksekte bulunan kaziklara
baglayarak sabitleyin ya da en asagidaki dallarin alt kismindan itibaren
kauguk veya kanvas baglarla baglayin. Cakma islemi sirasinda zarar géren
kaziklarin iist kismini kesebilir.

n. Cukurun toprak yiizeyine 25 It. su uygulanir.
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0. Gerekirse yiizey iyilestirme uygulanir.

3.4.3.2.Yeni Alana Dikim
Dikimden 6nce:

a. Onerilen semaya gore olas1 kisitlayicilar1 bulmak igin gorsel bir inceleme
yapin ve gerekli servisi temin edilir,
b. Saha gorevlileri ve kullanicilar igin tiim dikim sirasinda olabilecek risklerin

yonetimi testini yapilir.
Saha isleri:

a. Toprak kalitesini kontrol etmek icin bir dikim alanini test edin ve ¢evre
kosullarin1 gozden gegirilir.

b. Temiz tastan 200 mm derine bir drenaj tabakasi yayin ve iizerini bir parga
jeotekstil malzemeyle ortiin. Gerekirse boru drenajini tag tabakanin iizerinden
itibaren yerlestirin ve bir ¢ikis noktasina baglanr.

c. Talimat verilen yerlerde bir en az 1.2 m derinliginde kok bariyeri yerlestirin

d. Kabul edilen topragi kullanin ya da gerekirse “dayanikli aga¢ topragi” 300
mm.lik tabakalar halinde kullanin. Yiizeydeki toprak “fil ayag1” kullanilarak
sikigtirllmalidir.  Sikismanin degeri olarak plastisite Olcer ile 0.2 kg/cm2
Olctlmelidir.

e. Doldurmadan sonra nemli havadan korumak icin plastikle (zeri
kapatilmalidir.

f. Delikler agik birakilmamalidir.

g. Dogru derinlik kontrol edilmelidir.

h. Ciplak koklii agaglar igin kaziklari yerlestirin, boylelikle kok sistemi zarar
gormez. Agaci kaziklarin konumlarina gore yerlestirilir.

I. Top koklii agaglar igin kaziklarin yerini belirleyin. Boylelikle kok sistemi
zarar gormez. Top koke degmeyecek sekilde teller agaci dikey bir sekilde
sabit tutuncaya kadar kaziklari ¢akilir.

J.  Cukuru ist tabaka toprakla veya toprak karisimiyla hafifce ve seyrek olarak,
her tabakay1 300 mm’lik derinliklerle olacak sekilde doldurulur.

K. Yer istii kaziklari: agaci bu yerden 600 mm yiiksekte bulunan kaziklara

baglayarak sabitleyin ya da en asagidaki dallarin alt kismindan itibaren
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kaucuk veya kanvas baglarla baglaym. Cakma islemi sirasinda zarar goren
kaziklarin iist kismin1 kesilebilir.
I.  Cukurun toprak yiizeyine 25 It. su uygulanir.

m. Gerekirse yizey iyilestirme uygulanir.
3.4.4.Cim Alan Yapim

Cim, idari ve sosyal tesislerin ¢evrelerinin diizenlenmesi ¢alismalari i¢in yani sira yol
boylarinda toprak yiizeyini erozyona karsi korumak amaciyla kullanlir. Iyi yapilmus,
etkili bir ¢im Ortilisii asman topragin hendek ve drenaj yapilarinda ve yol yiizeyinde
birikmesini 6nleyerek karayolunu daha guvenli duruma getirir. Cim, yol boylarinin
goriiniislinii gilizellestirerek ara¢ kullananlarin zevkli yolculuk yapmasimi saglar.
Ancak, ¢im alanlarin yapimi, yapim sonrasi bakimi ve korunmasi zor ve pahali

islemlerdir. (Newcastle City Council, High Way Tree Design Guide, 2006)

Cim alanlarin estetik ve islevsel faydalarini uzun siire koruyabilmeleri igin
giibrelenmesi, sulanmasi, bigilmesi ve ¢imin arasinda yetisen yabanci otlarla
miicadelenin siirekli yapilmas: gerekir. Bu ¢aligsmalarin yapilabilmesi ise iggiiciine ve
ekipmana baglidir. Bu nedenle ¢ok 6zel alanlar disinda yol boylarinda ¢im alan
yapimindan kaginilmalidir. Yol boylarinda ¢im tohumu ekiminin temel amaci en
cabuk sekilde erozyon kontrolii saglamaktir. Bu amagla c¢abuk yeseren, hizla
koklenen, dogal goriinimlii ve siirekli bakim istemeyen ¢im tiirlerinden

yararlanilmalidir.

Yol boylar1 gibi 6zellik gosteren, toprak ve iklim kosullar1 bakimindan olumsuz
kosullarin etkisi altinda bulunan alanlarda diger yerlerde kullanilan ¢im tohumu
miktarindan daha fazla tohum kullanilmalidir. Cim alanlarin yapiminda bir tek cins
tohum kullanmak yerine ¢evre kosullarina uygun karigimlar tercih edilmelidir. Cim
karigimlart i¢in tiim alanlarda gecerli bir regete vermek dogru degildir. Karisimi
olusturan tiirler ve oranlar1 ¢evre kosullari, ekim mevsimi, egim, sevin bakis1 gibi

etkenlere bagli olarak belirlenmelidir.

a. Ilkbahar ekimi: Nisan-Mayis aylarinda
b. Sonbahar ekimi: Eylul-Ekim aylarinda yapilabilir.
Tohumun alana serpilmesi sirasinda tanelerin her tarafa esit olarak dagilmasi

saglanmali; tohumlanmamis yer birakilmamalidir. Genis alanlarda ekim yapilirken
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tohum yataginda uzun latalar {izerinde yiirlinerek, yiizeyde herhangi bir sekilde iz
kalmamasina dikkat edilmelidir. Ekimden sonra tohumun {izeri 2 c¢cm. kalinliginda
yanmisg, elenmis giibreyle ortiiliir. Toprak, agirligi 25 kg.'1 gegmeyen bir silindirle
veya ahsap el tokmagi ile sikistirilarak tohumun toprakla temasi saglanmalidir. Bu
islemlerin hemen arkasindan yagmurlama sulama yapilmalidir. Sulama, topragin
istten 15 cm. derinligine su tamamen isleyinceye kadar siirdiiriilmelidir. Cim alanlar,
ilk bi¢cime kadar giinde bir kez, ilk bigimden sonra iki giinde bir sulanmalidir. Cimin
ilk bicilmesi, ¢imin boyu 7-8 cm'i bulunca; ince hali dokusunda ¢im alan elde
edilmek istendiginde 2.5-3 cm. yiiksekliginde, diger alanlarda 5 cm. yiiksekliginde,
tirpan veya makineyle bigilmelidir. (Newcastle City Council, High Way Tree Design
Guide, 2006)

3.5.KARAYOLLARI EROZYON KONTROL CALISMALARI
Erozyon Tanimi ve

Erozyon Kontrol Yoéntemleri diye iki bolimde incelenmektedir.
3.5.1.Erozyon Tanim

Atmosferik, jeolojik ve topografik etkenlerle topraklarin yerlerinden koparilarak
baska yerlere gotiiriilmesi olayina "erozyon" denir. Diinya nifusunun hizla artmasi
topraktan daha fazla faydalanmay1 gerektirmekte, toprak lizerinde yapilan cesitli
aktiviteler (besin maddesi iiretimi, maden ¢ikartilmasi, ¢esitli yapim calismalari)
sonucunda dogal denge bozulmakta ve erozyon hizlanmaktadir. Erozyonun tahrip
edici etkisi insanligin en biylik sorunlarindan biridir. Asil biiylik tehlike ise
erozyonun her giin artan etkilerine aldirmamaktir. Karayollarinda yol yapim
caligmalar1 sirasinda uygulanan islemlerden dolayr dogal bitki ortiisii bozulmakta,
bitkisel yilizey topragmin yeterince korunmamasi, kazilarak ortamdan
uzaklagtirllmasi sonucunda yolun c¢evresindeki alanlar hem erozyona maruz

kalmakta, hem de yolun ve ¢evrenin goriiniisiinii bozmaktadir.

Erozyon, karayollarinda hendeklerin dolmasina, hendeklerden akan sularla tagman
topragin biiz ve menfezleri doldurup islerligini yitirmesine neden olmaktadir.
Hendeklerin dolmasi sonucunda banket ve yol kaplamasi yumusayarak bozulmakta,
yollarda kaymalar ortaya c¢ikmakta, gelintiler yol platformuna tasarak trafigi

tehlikeye diistirmektedir. Karayollarinda erozyona neden olan baslica faktor

39



sevlerdir. Yarma ve dolgularda sevlere yagmur ve kar yagisi ile araziden ve yol
yiizeyinden gelen sular en biiyilk erozyon etkenleridir. Sevler bu etkilere karsi
korunmali; fazla suyun taginmasini saglayacak yapisal onlemlerin alinmasindan
sonra erozyonun en etkili oldugu sonbahar ve kis aylarindan 6nce etkin erozyon

kontrol 6nlemleri alinmalidir.

3.5.2.Erozyon Kontrol Yontemleri

Canli Bitkisel Materyal ile Erozyon Kontrolii

Cansiz Bitkisel Materyal Ile Erozyon Kontrolii

Dal Ortiisti diye ti¢ boliimde incelenecektir.
3.5.2.1.Canh Bitkisel Materyal ile Erozyon Kontrolii

Bitkiler, kokleri vasitasiyla toprak parcaciklarini bir arada tutarken; toprak istii
kisimlariyla, yagis sirasinda e§im boyunca akmakta olan yiizey sularinin enerjilerini
parcalayarak ylizey erozyonunu Onler. Bitkisel materyalin istenilen sonucu saglamasi
icin calisma ortamina en uygun ve amaglanan hedefe en yatkin olanlarin segilmesi

gerekir. (Newcastle City Council, High Way Tree Design Guide, 2006)

Goriiniimlerinin yani sira erozyona ela neden olarak karayoluna ve ara¢ kullananlara
zarar verebilir. Yapim sirasinda c¢evredeki dogal bitki Ortiisiiniin korunmasi daha
sonra yeniden bitki yetistirilmesi geregini ortadan kaldirir. Dogal Ortiiniin
bozulmasinin kaginilmaz oldugu durumlarda erozyonu 6nlemek amaciyla kullanilan
odunsu bitkilerin islevlerini yerine getirebilmeleri i¢in en az iki y1l veya daha fazla
stire gerektiginden bu bitkiler gelisimlerini tamamlayicaya kadar toprak yilizeyinin

erozyona kars1 korunmasi i¢in ¢im kullanilabilir.

Sevlerin ¢imlendirilmesinde uygulanabilecek en uygun yontem, sevin bulundugu
bolgenin dogal ¢ayir-mera dokusunda bulunan tiirleri kullanmaktir. Bununla birlikte,
her zaman dogal bitki ortiisiindeki tiirlerin tohumlarini ucuz ve bol olarak temin
etmek miimkiin olmayabilir. Bu durumda dogal bitki Ortiisiinde yer alan tiirlere
benzer Ozellikler gosteren uygun kiiltiir bitkileri tercih edilmelidir. Sevlerde
genellikle en az 2-3 tiirden olusan karigimlar iyi sonug verir. Bu karisimin bir ya da
iki tiirii Leguminosea familyasindan olmalidir. Bunlar, corak toprak kosullarina

dayaniklidirlar ve toprag: gelistirici etkiye sahiptirler. Ekim ¢aligmalarinda bir tek
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¢im tiirli kullanildiginda, eger zararlanmalara, boceklere ya da iklimsel zararlara
dayanikli degilse, sevdeki biitiin bitki Ortiisii tahrip olabilir. Bu da, cesitli tiirleri
kapsayan bir bitki dokusu olusturarak her tiir dis etkiye dayanikli bir ortiiniin ortaya
konmasini gerektirir. Yapilan arastirmalara gore sevler i¢in en uygun ¢im tiirleri:

(Newcastle City Council, High Way Tree Design Guide, 2006)

Festuca arundinacea,

I

Festuca rubra,

1

Lolium perenne,
d. Poa pratensis,
e. Agrostis alba.

Leguminosae familyasindan:

a. Trifolium pratense,

b. Trifolium repets,

c. Trifolium subterreaneum.
Bununla birlikte, bolge kosullarina uygun diger tiirler igin arastirma yapilmalidir.
Uygun karisimi belirleyebilmek i¢in ¢evre kosullarinin yanisira ekim mevsimi, sevin
egimi ve bakisi, bigme siklig1 gibi faktorler dikkate alinmakdir. Bunlar, toprak ve
iklim bakimindan fazla istekleri olmayan ¢ayir bitkileridir. Higbir bitkinin
barmamadigi ham kazi yiizeylerinde: (Newcastle City Council, High Way Tree
Design Guide, 2006)

a. Bromus inermis (Kil¢iksiz brom)

b. Agropyron cristatum (Otlak ayrigi)

c. Agropyron intermedium (Mavi ayrik)

d. Poa pratensis (Cayir salkimotu)
Heyelan sahalarinda, sadece agaclandirma yoluyla heyelan1 6nlemek zordur. Bu gibi
heyelan sahalarinda agir kitle olusturmayacak plantasyon yapilmalidir. Bunun igin:

(Newcastle City Council, High Way Tree Design Guide, 2006)

Bromus inermis (Kilgiksiz brom)

I

Agropyron elangatum (Yiiksek otlak ayrigi)

Lolium perenne (ingiliz ¢imi)

o

d. Poa pratensis (Cayir salkimotu)
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Benzeri cayir bitkilerinin ekilmesi ile bunlarin yiizey Ortiisii olusturarak topragi
tutmas1 saglanir. Olusan ylizey ortiisii daha sonra maki Ortiisiiniin veya baltaliklarin
geligsmesini saglar. Sevlerdeki tohumlamalarda, ortaya ¢ikabilecek tohum kayiplarin
karsilamak i¢in daha fazla tohum kullanilmalhidir. Siddetli erozyona maruz
topraklarda ya da mevsimsiz yapilan tohumlamalarda diger tohumlarla birlikte
Lolium perenne veya Eragrostis sp. gibi ¢abuk biiyiiyen tiirler kullanilmalidir.
Erozyon sorununu ¢dziimlemek i¢in, toprak tohumlandiktan sonra saman veya hasir
ortiisii ile ortiilerek tohumlarin ¢imleninceye kadar dis etkenlerden korunmali,
dolayisiyla topragin su tutma Kkapasitesinin artmasi saglanmalidir. Sevlerin
tohumlama yoluyla ¢imlendirilmesi diger yontemlere oranla daha ucuz olmasina
karsin, ¢ok egimli, yiizey topragi bulunmayan alanlarin baska yoOntemlerle

cimlendirilmesi gerekir.
3.5.2.2.Cansiz Bitkisel Materyal ile Erozyon Kontrolii:

Orgu Cit: Orgii ¢it, yapimi uzun zaman alan ve uygulamasi zor olan bir yontemdir.
Bu yontemde orgii ¢it egimli alanda kurulduktan sonra aralar1 bitkisel toprakla
doldurulmakta; bdylece sev yiizeyinde topragin kaymasi Onlenerek bitkiler igin
gelisgme ortami saglanmaya calisilmaktadir. Biiyiik olgekli kaymalara karsi fazla
etkili bir ydntem olmadigindan mutlaka bitkilerle desteklenmesi gerekmektedir. Orgii
citler, esyiikselti egrilerine paralel olarak veya sev yiizeyinde 1zgara seklinde tesis
edilirler. Uygulamada, yiz — ylz elli santim. araliklarla, atmis - ylz santim
uzunlugundaki kaziklar ¢akilir. Kirk - atmig santim. uzunlugundaki daha kiigik
kaziklar bunlarin arasina yirmi bes - otuz santim araliklarla ¢akilir. Ortalama yiz elli
santim uzunlugundaki s6giit dallar ile gakilan kaziklarin arasi sepet 6rgiisii seklinde
oriiliir. Yeterli bitkisel topragin bulunmadig1 yiizeylerde 6rgii citlerin arasi toprakla
doldurulur, uygun bitki tirleri ile bitkilendirilir. Orgii ¢it yapimi igin her zaman
yeterli materyalin bulunamamasinin yan 1s 1ra ig¢iligi deneyim gerektirmekte, yapimi
uzun zaman almakta ve yontem her zaman basarili sonu¢ vermemektedir. (Newcastle

City Council, High Way Tree Design Guide, 2006)
3.5.2.3.Dal Ortusu

Yiiksek derecede erozif nitelige sahip topraklarla yapilan yliksek dolgu sevlerinde
stabilizasyon caligsmalar1 yapilmalidir. Bu amagla, telle saglamlastirilmig dal ortiisii,

hasir ortiiler veya tel aglar kullanilabilir. Dal ortiisii ve diger Ortiilleme materyalleri
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bir yandan filtrasyonu saglarken; bir yandan da topragi korur. Acilen korunmasi
gereken sevlerde dal Ortiisii yontemi olumlu sonug verir. Bu yontem asil koruma
onlemleri alimincaya kadar alanin gegici olarak korunmasini saglar. Uygulamada
uzun sogiit dallar1 kullanilir. Dallar yaprakli kisimlart disa gelecek sekilde

yerlestirilir. Dallarin {izerine toprak serilir ve sikistirilir.

Duvarlar sasirtmak olarak yerlestirilen bloklar ile, bunlarin arasinin bitkisel toprakla
doldurulmasiyla olusur. Bitkisel duvarlar her egim derecesindeki sevde i¢bilikey veya
disbiikey formda ya da basamakli olarak insa edilebilir. Duvar insa edilirken,
prefabrik elemanlar ile dogal sev ylizeyi arasina toprak yerlestirilerek sikistirilir.
Topragin iyi sikistiritlmadigi durumlarda zamanla stabilizasyon sorunlari ortaya
cikabilir. Bitki duvarlarinda kullanilacak bitkiler ¢evre kosullarina uyum
gosterebilecek, fazla bakim gerektirmeyen, dondan, egzoz gazlarindan, toz ve
rlizgardan zarar gormeyen ve kisa zamanda gelisme gosterebilen tiirlerden
secilmelidir. Bitki duvarlarini olusturan elemanlarin arasindaki bosluklar otsu ve yer
ortiicii bitkilerin gelisebilecegi genisliktedir. Bu nedenle bitki duvarlarinda bazi otsu
bitkiler ile fazla boylanmayan yer ortiicii tiirlerin kullanilmas1 uygun olur. Duvarlarin
iist kisimlarindaki genis toprak alanlarda ise daha yayilict tiirler kullanilabilir.
Asagidaki bitkileri bitki duvarlarinda kullanilabilecek tlirlere 6rnek olarak

verebiliriz: (Newcastle City Council, High Way Tree Design Guide, 2006)

Ajuga reptans,

I

Arabis alpina,

Cerastium tomenosum,

e o

Cotoneaster horizontalis,
Festuca
Hedera helix,

Juniperus horizontalis

S Q@ o

Juniperus sabina,

Juniperus excelsa
j.  Sedum
k. Vinca.
Bitki duvarlarinin insa edildigi sevin bakisi, egimi, ¢evredeki iklim kosullar1 ve bitki

oOrtiisiine bagli olarak bu liste daha da gelistirilebilir.
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3.6.TOPRAK TURLERINE GORE YETISEBILEN BiTKi TURLERI
- Kumlu Ve Kuru Topraklarda Yetisebilen Bitkiler,
- Killi, Agir Topraklarda Yetigebilen Bitkiler,
- Humuslu Topraklarda Yetisebilen Bitkiler,
- Kiregli Topraklarda Yetisebilen Bitki Tiirleri,
- Asit Topraklarda Yetisebilen Bitki Tarleridir.
3.6.1.Kumlu Ve Kuru Topraklarda Yetisebilen Bitkiler

Acacia cyanophylla

o &

Acer campestre

Ailanthus altissima

o o

Amorpha fruticosa
Berberis vulgaris
Caragana arborescens

Casuarina equisetifolia

o Q@ o

Catalpa bignonoides

Celtis australis

J. Cersis siliquastrum
k. Colutea arborescens
I. Crataegus monagyna
m. Eleagnus angustifolia
n. Eucalyptus sp.

0. Genista tinctoria

p. Gleditsia triacanthos
g. Lavandula officinalis
r. Ligustrum vulgare

s. Lycium halimifolium
t. Morus alba

u. Morus nigra

V. Myrtus communis

w. Polygonum aubertii
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X. Prunus mahalcb
y. Prunus spinosa
Rhus typhina
aa. Rosmarinus officinalis
3.6.2.Killi, Agir Topraklarda Yetisebilen Bitkiler

Acer platanoides

I

Chanomeles japonica
Colutea arborescens

e o

Cornus mas
Corryllus avellana
Cotinus coggygira
Crataegus monagyna

> o o

Crataegus oxyacantha

Euonymus europaeus
J.  Hex aquifolium
k. Philadelphus sp.
I.  Ribes aureum
m. Salix viminalis
n. Viburnum lantana
0. Viburnum opulus
p. Viburnum tinus
3.6.3.Humuslu Topraklarda Yetisebilen Bitkiler

a. Berberis weitchii

b. Calluna vulgaris

c. Euonymus europaeus
d. Hex aquifolium

e. Rhododendron sp.

f. Rubus fruticosus

g. Salix alba

h. Salix caprea

Salix viminalis

j. Viburnum sp
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3.6.4.Kirecli Topraklarda Yetisebilen Bitki Tiirleri

I

e o

S Q@ o

~—+

c

\Y
w.

X.

Acer campestre

Acer negundo

Acer pi atan oides
Acer pseudoplatanus
Ailanthus altissima
Alnus incana
Buddleia davidii
Caragana arborescens
Cersis siliquastrum
Chaenomeles japonica
Colutea arborescens
Cornus alba

. Crataegus oxyacantha

Euonymus europaeus
Fagus sylvatica Fraxinus
Fraxinus nigra

Fraxinus ornus
Hippophae rhamnoides
Koelreuteria paniculata
Ligustrum ovalifolium
Ligustrum vulgare
Lonicera caprifolium

Morus alba

3.6.5.Asit Topraklarda Yetisebilen Bitki Tiirleri

L

e o

@

Acer palmatum
Alnus glutinosa
Berberis thunbergii
Betula sp.

Calluna vulgaris
Castanea sativa

Cotoneaster franchetii
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. Cytisus sp
Sambucus racemosa
Viburnum sp.

llex sp.

Magnolia sp.

. Rhododendron sp.

. Salix sp.
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3.7.YOL BITKIiLENDIRME ESASLARI

Herhangi bir karayolu giizergahin1 agaglandirmada aga¢ ve ¢alilarin yerlerini tespit
etmek, maliyet hesaplarini ¢ikarmak, dogru bir uygulama yapmak ig¢in plantasyon
yani dikim planinin hazirlanmasi gereklidir. Bu planlarin hazirlanmasinda peyzaj
plancilart ile karayolu plancilarinin birlikte ¢alismasi gerekir. Birlikte calisma ile
karsilikli tecriibe ve bilgilerden yaralanilarak en dogru ve uygun ¢6ziim yolu
bulunur.

Toplumlarin  kiiltiirleri, sosyal yasantilar1 yollarla tanimlanabilir. Kentin
erigilebilirligini saglayan yol, toplumsal yasamin en canli ortamidir. Bireyler ve
toplumlar yollarda bir araya gelir, yollar boyunca ¢esitli etkinlikler olusturur. Kent
i¢i yesil alanlar icerisinde bitkilendirilmis yollar, islevsel ve gorsel etkileri ile 6nemli
bir¢ok role sahiptirler. Kentin algilanmasi yollarla kolaylagir.

Mimar, ressam, i¢ mimar, heykeltirags gibi plastik sanatlarla ugrasan Kkisiler,
tasarimlarinda temel tasarim Oge ve ilkelerini uygulamaktadirlar. Plastik sanatlar
icerisinde yer alan peyzaj mimarligi, diger plastik sanatlarda oldugu gibi tasarimda
cansiz materyalleri kullanmasinin yani sira, her biri canli donati elemani1 olan
bitkileri de benzer anlayis icerisinde ele alip, c¢evremizin en 1iyi sekilde
degerlendirilmesine katkida bulunmaktadir.

Dogaya yakin diizenleme anlayisi, dogaya uzak diizenleme anlayigindan; daha az
bakima ihtiya¢ duydugu, zararlardan daha i1yi korundugu ve yaban yasami i¢in daha
kolay ortam hazirladig1 i¢in tercih edilmelidir. Tek tiir kullanimi dogada c¢ok

enderdir. Tek tip bitkilendirmenin baz1 sakincalar1 vardir. Bunlar;

a. Bitkiler rekabet ortami yaratmadiklari i¢in alanda dinamik bir yap1
olusturamazlar.

b. Bitkilerin 6miirleri kisa olur.
c. Bitkiler tek tip olduklarindan dogal bir ortamin olugma siireci uzar.

d. Bitkilerin kok sistemleri ayni oldugu igin farkli toprak tabakalarini tutma
ozellikleri azalir.

e. Bakimlar zordur (Altan, 1992).

Ozellikle giivenli ulasim konusunda bitkilendirme ¢alismalarinin énemli rolii vardir.

sehir ve bolge plancist ve yol miihendisi gibi disiplinlerle birlikte ¢alisacak olan
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peyzaj mimari; yapacag bitkisel diizenleme caligmalari ile siiriiciiniin iginden gegtigi

peyzajla iliski kurmasinda, yolun kendisini yonelttigi mekan dizilerini hissetmesinde,

stiriiciiniin mekanlarin siirpriz ya da huzur veren etkilerini hissetmesinde bitkisel

materyali siklikla kullanir.

Tasarimda bitki materyali kullanimui {i¢ farkli sekilde ele alinabilir. Bunlar:

a.

Yapisal eleman olarak bitkiler, perdeleme yapar, mekan olusturur,
hareketi yonlendirir.

Cevresel eleman olarak, erozyonu kontrol eder, iklimi yumusatir, havay1
temizler.

Gorsel eleman olarak, odak noktalari olusturur, gorsel baglanti kurar,

gecisi saglar ve ortama renk verirler.

Bitkilendirme icin genel prensipler;

a.

Bitki tiirii secilirken, 6ncelik dogal bitki ortiistindeki tilirlere yer verilmeli,
gerektiginde yorenin ekolojik kosullarinda gelisebilecek diger tiirler

getirilmelidir.

Bitki gruplari segilirken ¢ogunlukla saf guruplara yer vermek, eger ibreli
bitkilerle genis yaprakli bitkiler yan yana bulundurulacaksa bunlar
arasinda makul bir mesafe birakmak, 6zellikle ibreli bitkilerin gelisme ve

sekil bozukluklarini 6nlemek bakimindan 6nemlidir.

Bitkilerin sekilleri birbirine benzese de hacimsel olarak degisiklik
gosterebilir. Bu nedenle bitkilerin sadece siliietlerine bakarak degil,
hacimsel yapilarina

Bakarak bunlar1 saf guruplar igerisine dahil etmek kargasay1r dnleme ve

kompozisyonu gelistirme bakimindan istenir.

Bitkisel tasarimda yalniz her dem yesil ya da yalniz yapragini1 doken bitki
kullanilabilir. Bu takdirde ekonomik ac¢idan daha avantajli ve hizh
bliyliyen yapragimi doken bitkiler tercih edilir. Gruplar1 olusturacak agac
tirleri ise istekleri (Ozellikle 1s1k) ve gelisme hizlart bakimindan

birbirleriyle iyi kaynasabilen tiirler olmalidirlar.

Yol kenari, kavsaklar ve karayolu iizerindeki tesislerde yapraklarini

dokmeyen bitkilendirme hakim olmalidir. Ibreli veya yil boyunca
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yapraklarinit muhafaza eden tiirler kurakliga cok dayanikli olmali ve

uygun zamanda dikildiklerinde kolaylikla tutmalidir.

Kentlerdeki yol kenarlarmin bitkilendirilmesinde ara¢ hizi, emniyetin

Onemi ve komsu alanlara etkisi dikkate alinmalidir.

Gerek cevre yolunda, gerekse otoyolda diizenli olmayan tabiata uygun bir

tertiple projelendirme yapilmalidir.

Bitkilerin yerleri ve araliklari, gelismelerini tamamladiklarindaki yayilma
capma gore belirlenir. Oyle ki, gelismelerini tamamlayan bitkilerin
budama bakim ihtiyaci olmamalidir. Bu konu 0zellikle refiijlerde

onemlidir.

Bitkiler, seyredene gore yol kenarindan geriye dogru tercihen
yiikselmelidir. Kisa bitkiler yola yakin, uzun boylular daha geride olmali

ve siiriiciilerin daha genis bir goriis alanina sahip olmalar1 saglanmalidir.

Erozyon kontroli gerekmedikge, strlcilerin goremeyecegi yerlere dikim

yapilmaz.

Ozellikle, 6n plan, arka plan kombinasyonlarinda olmak iizere, bitkilerin
yaprak rengi ve dokusu ile ¢ekici uyumlar olusturmalidir. Fakat bunun

i¢in, yakin ¢evredeki peyzaja uygun bitki tiirleri kullanilmalidir.

. Agaclarin govdesinin, sagak izdlistimlerinin kapladigi alan ¢apinin 1/3

tinden daha yakinina ¢alilandirma yapilmasindan kaginilmalidir.

. Bitkilendirme tasariminda ustalik isteyen bir konu da yil boyu mevsimlere
dagilacak bir ciceklenme saglamaktir. Yalniz ¢iceklenme degil bazen
yapraklanma durumu, yaprak renk degisimleri, tomurcuk gelisimlerinin

de dikkate alinmasi kuru devre birakmamasi acisindan istenir.

Gerek kirsal gerekse kentsel peyzaj diizenlemelerinde bitkilendirme

planlari; arazi formunu, drenaj sistemini, istimlak smirindaki citleri ve

50



biitlin olas1 istinat duvarlarin1 tamamlayici ve onlarla uyumlu nitelikte

olmalidir.

p. Isiklandirmayi, isaretleri ve diger karayolu yapilarim1 bakimlart igin
bitkilerle kusatilmayarak gerekli bitkisiz alan birakilmalidir. Bitki
yiikseklikleri, 1isaret levhalar1 vb. elemanlarin uzaktan kolayca

algilanmalarina engel olmamalidir.

g. Bir bitki tiirlinden bagka bir bitki tliriine gegiste bitkiler birbirlerinin

siirlari i¢ine girmeli veya kademeli bitki degisimi saglanmalidir.

r. Emniyet agisindan goriis agikliginin bulunmasi gereken yerlerde 50 cm™

den daha ytiksek bitkiler kullanilmamalidir (Altan, 1992).

Tasarimda elde edilmek istenen etkinlik alanin biyiikligl ile yakindan ilgilidir.
Tasarimda 0Olgek fikri ile hareket etmek bitki tasariminin 6nemli bir ilkesidir. Biiyiik
Olcekli tasarimlarda az degiskenlik ve fazla tekrara yer verilirken, kiiciik olcekli
tasarimlarda ¢ok degiskenlik ve az tekrar uygun goriilmektedir. Kentsel mekanin
karakterini belirleyen 6nemli elemanlardan biri olan yollar, yalnizca ulasima hizmet
veren fiziksel elemanlar degildir. Kii¢iik alanlardaki bitkilendirme tasarimlarinda her
bitki ayr1 ayr1 ayrintilarina gidilerek tasarlanirken, kitle tekrarlarinda yapilacak bir
kiiciik hata bile alanin tiimden tek diizelige itilmesine neden olabilir. Buyik alanlarda
ise bu tlrlt mahzurlar gérilmemekte ve daha serbest bir uygulama s6z konusudur.
Uygulamalarda giines seven bitkiler baslangicta iyi gelismekte, zamanla gelisen
agaclarin altinda fazla golgelenmeden dolayr bozulmalar baslayacaktir.
Uygulamalarda lizumundan fazla bitki dikilmesi sonucu birbirine giren bitkiler
sorun yaratacagi i¢in bitki s6kiimlerine ve gereksiz budamalara neden olur.
Bitkilendirme ¢alismalarinda yapilan bir hata da giil gibi dikenli ¢alilarin arasinda
yer ortlcl bitkileri kullanmaktir. Boyle bir ¢alismada ot alma, ¢apalama... vb. gibi
bakim iglemleri zorlasmakta ve fazla masrafli olmaktadir.

Farkli tiirdeki agaglar, c¢alilar, sarilicilar, yer Ortiiciiler, c¢igekler degisik
kompozisyonlarda bir araya getirilerek estetik agidan konforlu ortamlar yaratilabilir.
Bitkisel tasarimda kullanilacak bitkilerin estetik potansiyelleri degisiktir. Bitkilerin
estetik potansiyellerini belirleyen degiskenler ise asagidaki gibidir (Yildizcl, 1988).
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Ciceklerinin ve meyvelerinin rengi, biiyiikligi, azlig1 veya ¢oklugu,

a. Yapraklarinin biiyiikliigii, renkleri, kenarlariin diiz, disli, igne veya loblu

olmasi,

b. Kabugunun beyaz, sar1 ve siyah renkli olmasi ile parlak ve ya diizligi,

catlakli olmasi,
c. Genel goriiniislerinin glizelligi, saglamlig1 veya zay1flig1, kis goriiniisleri,

d. Tepe yapilariin sivri sekilli, genis veya yayvan olusu, salkim sekilde olusu.

Uygun yetisme kosullarinda, en son hacmini elde etmis olan biitiin bitkiler 6l¢ii
yoniinde bir siniflama yapilabilir; Yer ortiicli bitkiler ve ¢im alanlari, bodur calilar,
kiiciik ¢alilar, orta calilar, biiyiik ¢alilar, kiigiik agaclar, biiylik agaclar. Bu siiflama

oturan ve ayakta durmakta olan bir insanin gézlemine gore yapilir.

3.7.1.Yer Ortucu Bitkiler Ve Cim Alanlar

30 cm™“ye kadar yiikselebilen ve toprak ylizeyine ¢cok yakin bir habitusu iceren bitki
tiirlerini kapsar. Bu bitkilerin bir alanda kullanilmasinda g6z 6niinde bulundurulmasi
gerekli genel ilkeler sunlardir. Once bitkinin gelisme durumu, toprak ve nem
istekleri, hastalik ve Zaralilara karsi dayanma giicleri, giines ve golgeye olan
reaksiyonlar1 saptanmali, her bitkinin zemine kazandiracagi tekstiir (doku) ve desen
Ozelligi bilinerek diizenlemeye alinmalidir. Bu bitki gurubundan bazi bitki yiirleri:
Cim bitkileri (Cynodan, Lolium, Poa, Festuca, Cynocirus vb. ), Crassula spp., Lippia
spp., Viola odorato, Vinca major, Hedera helix, Dicondra spp., Hypericum spp.,
Euphorbia spp., Cineraria maritima.

Egimli ve bakimi zor alanlara bakimi kolay, kalic1 ve ¢ok yillik yer Ortiicti bitkiler
dikilmelidir. Bu bitkiler, kisa siirede araziyi kapatmakla, erozyonu oOnlemekte,
bakimda kolaylik saglamakta ve estetik olarak giizellik katmaktadir. Karayolu
bitkilendirme caligmalarinda ¢imin O6nemli bir yeri vardir. Yol giizergahlarinda
kavsaklar gibi bazi 6nemli alanlarda trafik emniyetini saglamak, tiim yolun
goriinimiinii giizellestirmek, erozyona karsi bitkisel bir ortii olusturarak sev ve
egimli alanlarda topragi korumak, yabani otlarin ¢ikisini ve yangini engellemek gibi

nedenlerle ¢im, karayolu bitkilendirmelerinde kullanilan bir yer ortiicii bitkidir.
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Ancak bakiminin zor ve pahali olusu nedeniyle projede ¢im alanlarin oldukca
azaltilmistir. Karayollarinda ¢imlerin azaltilmasi goriisiinden dolay1 sadece anayol
kenarlarinda, refiijde kavsak ve servis alanlarinda ¢im kullanimi1 uygun goriilmiistiir.
Cim alanlarin tesisinde basar1 biiylik Olgiide ortam kosullarina uygun ¢im
karigimlarini kullanmaya baglidir. Cim karisimlar1 bolgenin iklim kosullarina oldugu
kadar, alanin toprak yapisina da uyum gosterecek cesitlerden olusturulmalidir.
Ekilecek tohumun saflik derecesi ve ¢gimlenme giicii oraninin yiiksek olmas1 gerekir.
Ayrica sev dikligi ve bitki ortiisii de dikkate alinmalidir.

Cimi her giin, giinesin etkili olmadig: saatlerde sulamak gerekir. Her 20-25 guinde bir
de bigilmesi gereken ¢imlerin, bu genel kuralin digina ¢ikan “ayrik” gibi bazi yer
ortiicii tiirleri de vardir. Bu tiirlerin bazilar1 kurak donemlerde sararir, ama suyla en
kiiciik bir temasinda bile, 6zellikle de kisin her yer yemyesil olur. Bu tiirler
stolonlarla da c¢ogalabildigi i¢in tohum atmak gerekmez. Yazin sulamanin
yapilmadig: alanlarda stepi yansitan hafif sarimsi bir goriintii kazanir ve sonbaharda,
havanin donmesiyle birlikte her yer yeniden yemyesil bir goriiniim alir. Kurakliga
dayanikli olan bu bitkilere birkag 6rnek olarak, kopek disi (Cynodon dactylon), otlak
ayrig1 (Agropyron cristatum), cayir ticgili (Trifolium pratense) ve koyun yumagi
(Festuca ovina) verilebilir. (Urgeng, 2000)

Yol sartlarinda sulamanin ve su temin etmenin gii¢liiglinden dolay1 kurakliga
dayanikli olmayan ¢im tiirlerinden kesinlikle vazge¢cmek gereklidir. Cim alanlar
olustururken, kuraga daha dayanikli ve az su isteyen tiirlerin kullanilmasi ve ¢im
alanin olabildigince daraltilip, ardi¢, dag musmulast gibi, sukkulent tiirleri yani dam
koruklar1 (Sedum sp.) gibi yayilict ve susuzluga dayanikli tiirleri sik dikerek yesil
alanlar olusturmak gereklidir.

Cim alanlar diger vejetasyon Ortiisiine oranla ¢cok daha fazla miktarda sulamaya
gereksinim duyarlar ve genellikle daha ¢ok bakim gerektirirler. Bu nedenle ¢im
alanlarin en fazla goz oniinde bulunan yerlerde yalnizca estetik amaglarla ya da oyun
alanlar1 ya da diger rekreasyon alanlar1 gibi fonksiyonel kullanimi gerektiren
yerlerde kullanmak gerekmektedir. Karayollarinda ise ¢im kullanimini olabildigince

aza indirerek ¢al1, yer ortiicii ve ¢ok yillik bitkiler kullanilmasina tesvik edilmelidir.
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4 KARAYOLU YESIL ALAN BAKIM CALISMALARI
4.1. BAKIM CALISMALARI
4.1.1.Aga¢ ve Calilarin Bakimi
4.1.1.1.Sulama

a. Agac ve calilar dikimlerinden sonraki ilk birka¢ yil, 6zellikle sicak yaz
aylarinda diizenli olarak sulanmalidir.

b. Kural olarak, yiizeysel kok gelistiren bitkiler kisa araliklarla sik sulama; derin
koklii bitkiler daha genis araliklarla ancak daha fazla sulama ister.

c. Toprak yapisi, cinsi, mevsim kosullari, riizgar ve diger iklim kosullar1 ile
bitki materyalinin cinsi sulama miktarini belirler.

d. Genel olarak, agag ve g¢alilar dikimlerinden sonraki ilk y1l i¢inde ii¢ giinde bir
olmak iizere haftada iki kez; ikinci yilda tutmus, yerlesmis agac ve g¢alilar
haftada bir kez sulanmalidir.

e. Yol boyu agaclandirmalarinda iyi bir gelisme saglanmasi i¢in ilk iki-ii¢ yil,
bitkilerin gelisme devresinde 4-5 kere bol sulama yapilmalidir.

f. Sulama, bitkinin kdk bolgesini tam derinligine doyuruncaya kadar
stirdiiriilmelidir. Bu derinlik ¢alilarda en az 40 cm., agaglarda en az 75 cm'dir.

0. Sulamada, normal kosullarda ve su istegi vasat olan tiirlerde her seferinde her
fidan i¢in 5 litre su hesaplanmalidir. Kurak kosullarda bu miktar artirilabilir.

h. Sulama, hortum uglarina siizge¢ takilarak ince yagmurlama yontemiyle ve
giiniin serin saatlerinde yapilmalidir. Giindiiz sicak saatlerde yapilan sulama
sirasinda suyun bir kismi buharlasarak kaybolurken yaprak tizerindeki su
damlaciklar1 da yanmalarina neden olabilir.

I. Yetersiz sulama, bitkilerin koyulasan yaprak renginden ve geng surgtnlerin
zayiflamasindan anlagilabilir.

J. Yol boylarindaki agag ve ¢alilar, yolun tozunun ve egzoz gazlarinin yapraklar
tizerinde birikmesi nedeniyle sagliksiz bir hale gelebilirler. Bu durumda
bitkiler zaman zaman stizgecli hortumlarla sulanarak yikanmalidir.

K. Yabanci otla miicadelede herbisit kullanildiginda veya bocek ve mantarlara
kars1 ilaglama yapildiginda, bunu izleyen birka¢ giin sulama yapilmamasi,

ilaglarin etkinliginin saglanmasi i¢in zorunludur.
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4.1.1.2.Budama

Budama temel olarak, aga¢ veya calilarin dogal goriiniimlerini bozmayacak sekilde;
kuruyan, yaralanan, zayif dallarin alinmasidir. Aga¢ ve calilarda budama su

amagclarla yapilir: (Karafaki, 2013)

a. Agaglarin daha saglikli ve canli bir tepe taci olusturmalarini saglamak,
bitkiye amaca uygun form vermek, bol ve Kkaliteli cicek agmaya
yonlendirmek.

b. Meckanik bir nedenle zarar goren bitkilerin saglikli yetismelerine imkan
saglamak.

c. Bitkilerde tepe-kok dengesinin bozulmasi halinde dengeyi kurmak.

Refljlerde ve manzara bitkilendirmelerinde kullanilan ¢alilarin ait dallart
budanmamalidir. Boylece yogun bir kitle olusturarak gorevlerini yerine getirmeleri
saglanabilir. Her dem yesil bitkilerde kis budamasi tercih edilmelidir. Eger budama
geciktirilirse, ilkbaharda yeni tomurcuklar olusmayacagindan bitki gerekli gelisimini
yapamaz. Ancak, her dem yesil tiirler hicbir zaman tiimiiyle durgun doneme
girmediklerinden, gerektiginde meyveli veya ¢igekli olduklar1 zamanlarin diginda her
zaman budanabilirler. Her dem yesil bitkilerde budama minimum diizeyde yapilmali;

rliizgardan zarar géren veya istenmeyen yan slirgiinler alinmalidir.

Agaclarda budama genellikle iist dallardan baslanarak alt dallara dogru gidilerek
uygulanmalidir. Agaglarin budanmasinda, kalin dallar tek asamada kesilmemeli, iki
veya gerektiginde dort asamada kesilmelidir. Aksi halde govde iizerinde kabuk
styrilmalar goriilebilir. Agaglarda tepe budamasi, elektrik tellerinin altinda biiyiiyen
ve tehlike olusturabilecek gen¢ agaclarda uygulanir. Ayrica, yash agaclarda tepe
budamasi yapilarak daha sik ve iyi bir goriiniim almalar1 saglanabilir. Budama
islerine agaclar genc yasta iken baglanmali ve belirli araliklarla tekrarlanarak, yash
agaclari1 budamaktan miimkiin oldugunca kagmilmalidir. Agaclarin siirekli
budanmalar1 da sakincalidir. Sik budamalar agaclarin gelismelerini zayiflatir. Bitki

tiirlerine gore budama caligmalari su sekilde olmalidir:

a. Akcaagac, Hus, Ceviz, Karaagacg, Kizilagag gibi agag tiirlerinde ilkbaharda
budama yapilmasi halinde 6zsu akimi ¢ok olacagindan budamay1 yaza

kadar geciktirmek uygun olur.
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b. Oya agac1 gibi, ¢igekleri yilin yeni siirgiinlerinde olusan bitkilerde kis
aylarinda veya erken ilkbaharda; cicekleri bir dnceki yilin siirgiinlerinde
olusan Japon elmasi gibi tiirlerde Mayis aymnin ikinci yaris1 ve Haziran'da
budama yapilmalidir. Yalanci akasyalar yaz sonu veya sonbahara kadar,
Igdeler Temmuz ayinda veya daha sonra budanabilir.

C. At kestanesi, IThlamur budamaya kars1 hassastir, cok kuvvetli budamalar
yapilmamalidir.

d. Zakkumlarda budamaya gerek yoktur.

e. Akasyalar eger grup olarak veya manzara etkisi yaratmak amaciyla
kullanilacaksa, geng¢ siirglinleri alinarak dipten itibaren tag olusturmasi

saglanabilir. Ayni1 islem diger bitkilerde de uygulanabilir.

Budamalarda kullanilan biitiin aletler kaliteli olmali; disleri, bicaklar1 keskin
durumda bulundurulmali, agaglardan gelen zamk, regine, vs. ile kirlendiklerinde sik
sik, gaz ile temizlenmelidir. Ince dallarda budama, 6zel budama bicaklari veya
budama makaslar1 ile yapilir. Daha kaim dallarda budama testeresi kullanilir. Bu
calismalar icin marangoz testeresi kullanilmamalidir. Ozel budama testerelerinin
disleri genis acili oldugundan, marangoz testereleri gibi agaca zarar vermez. Budama
isleminin ¢abuk bitirilmesi gereken durumlarda motorlu testere kullanilmalidir. Kalin
dallarin budak kesitlerine koruyucu macun siiriilmelidir. Bunun i¢in bordo boyasi

kullanilabilir. Bordo boyasi; keten yagi, bakir (Kog ve Sahin, 1999)

Azot noksanliginda; bitkilerde cilizlasma ve sararma, siirgiinlerde kisalma ve
incelme, igne yapraklilarda ibrelerin sararmasi ve kisalmasi gibi belirtiler goriiliir. Bu
durumda 100 m2'ye 500 gram uygun bir azotlu giibre (topragin asitlik derecesine
gbre amonyum sulfat veya amonyum nitrat) verilir. Verilen bu gibre 6 ay etkilidir.
Fosfat noksanliginda bitkilerin yapraklarinda kirmizi-yesil veya kahverengi-yesil
renk goralur, yapraklar kigilur ve erken dokulir. Bitki genelde ince-uzun bir form
gbsterir, siirgiinlerin olusmas1 gecikir, hastalifa ve soguga direngleri azalir. Ibreli
bitkilerin fidanlarinda ibrelerin 6nce uglarinda, daha sonra i¢ kisimlarina dogru mor
renge yonelme goriiliir. Alt kisimlardaki ibreler kuruyarak dokiiliirken, isttekiler
seyreklesir. Daha yaglh agaclarda ibreler donuk mavi veya gri-yesil renge dondisiir.
Bu durumda kumlu topraklarda 100 m’ye 1-2 kg. killi topraklarda 2-4 kg. gesitli

fosfat glbrelerinden verilir. Verilen glbre 3-5 yil etkilidir.
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Potasyum noksanliginda, yaprak kenarlar1 ile yaprak damarlarimin iglerinde
sararmalar goriiliir. Bu degisim once yagh yapraklarda goriiliir; yapraklar burusur,
yukar1 dogru kivrilir ve formlar1 bozulur. Cigek tomurcuklar az, meyveler kiiciik ve
renkleri zayiftir. Ibrelilerde ise ibreler kirmizi-siyah renge doniisiir; ibrelerin
uclarinda &nce sararmalar sonra kahverengiye doniis goriiliir. Ibrelerin yenilenmesi
yavaglar ve ibreler azalir. Bu durumda kumlu topraklarda 100 m2'ye 2-8 kg., killi
topraklarda 8-15 kg. potasyumlu giibre topraga karistirtlir. Verilen giibre 5-10 yil
etkilidir. Kimyasal gibrelerin kompoze giibre olarak verilmesi tercih edilmelidir.
Ahir giibreleri ihtiyaca gore 100 m2'ye 5-10 m3 hesabiyla verilir. Tek tek fidan
cukurlarina giibre verilecekse c¢ukura konulacak topraga 1:3 - 1:4 oraninda ilave

edilir.

Glibreleme zamani, verilecek gilibrenin ¢esidine, sekline (toz, sivi, vs.), uygulama
sekline, toprak yapisina, drenaj kosullarina ve iklime gore degisir. Glibreleme, genel
olarak ilkbaharda, bitkinin hizli biiyiime donemine girdigi devrede yapilir. Organik
giibreler ekim ve dikim calismalarindan 6nce kullanilmahdir. Ilkbaharda 5-10 cm.
kalinlikta topraga serilip karistirilmalidir. Azotlu giibreler koklerin tam faaliyete
gectigi aylarda, genellikle Mart-Mayis aylar1 arasinda verilmelidir. Azotlu giibrelerin
ozellikle kumlu, hafif topraklarda etkisi kisa siirer. Bu nedenle yaz yagmurlar fazla

olan yerlerde yilda birkag kez glibreleme yapilmalidir. (Kog¢ ve Sahin, 1999)

Giibreleme c¢alismalarindan istenen sonucun alinabilmesi i¢in giibreyi tiirlere gore
cok iyi ayarlamak, en noksan maddeye olan ihtiyaci1 dncelikle karsilamak gerekir. Bir
bitki besin maddesinin gereginden fazla verilmesinin sakincali olabilecegi goz
oniinde bulundurulmalidir. Kimyasal gilibrelerin en iyi uygulama sekli su tanklariin
kullanilmasidir. Amonyum siilfat, lire, amonyum fosfat gibi ¢oziinebilir kimyasal
giibreler tanklardaki suya ilave edilerek kullanilabilir. Bu yontemde, oncelikle bolge
kosullarinda bir seferde ne kadar bitkinin sulanabildigini deneyerek belirlemek
gerekir. Daha sonra, her bitki i¢in gerekli olan bitki besin maddesi miktari

saptanarak, uygun 6lctdeki gubre suya ilave edilir.

Kimyasal giibreler kullanilacagi kadar satin alinmalidir. Artan olursa, bunlar
tamamen kuru bir yerde, tahta ranzalar iistiinde ve duvara bitisik olmayacak sekilde
saklanmalidir. Genel olarak, etkisini yavas gosteren ve daha pahali olan organik ya

da sentetik giibrelerin karayollarinda kullanilmast uygun degildir. Karayolu
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caligmalarinda birincil ihtiyag, bitkilerin hizli bir sekilde canlanmasini saglamak ve
gelisme doneminde yapraklanmayr tesvik etmek oldugundan daha uzun siirede
etkisini gdsteren giibrelerin kullanilmasi uygun degildir. Rutin bir uygulama olarak
giibreleme, bitkiler istenilen goriiniime ulastiklarinda azaltilmalidir. Giibreleme
caligmalarinda kullanilan gilibrenin toprak ve su kirliligine neden olmamasina dikkat
edilmelidir. Ozellikle nehir ve gollere yakin alanlarda yapilacak giibrelemede,
glbrenin nehir ve gollere tasinmasina meydan verilmemelidir. Ayrica giibre, bitki
koklerinin aliminin en gii¢lii oldugu gelisme doéneminde verilerek giibrenin toprakta

fazla beklemesi 6nlenmelidir. (Celem, 1988)
4.1.1.3.Capalama

Dikilen bitkisel materyalin sahada tutunup, yeterince gelismesine kadar bitkiyi
kapatan ya da cevreleyen yabani otlarla etkin bir micadele gerekir. Yabani otlar,
dikilen bitkilerle su, besin maddeleri ve 151k miicadelesi yapar. Ozellikle yeterli su
verilmeyen kurak yorelerde su micadelesi daha biiyilk 6nem tasir. Yabani ot
kontrolii elle, makineyle veya herbisit kullanilarak kimyasal yoldan yapilabilir. Yol
kenarlarinda, 6zellikle i¢cbiikey kurplarda ve kavsaklarda goriisii engelleyerek trafigi

tehlikeye diisiiren agag¢ ve ¢alilarin alt dallan yilin her doneminde kesilerek alinabilir.

(Urgeng, 2000)

Yola yakin gecen elektrik hatlar1 i¢in tehlikeli olabilecek agaclarda tepe budamasi
yapilmalidir. Budama, tiirin dogal sekli bozulmadan dengeli ve 6lgiilii olmalidir.
Tepedeki kesime uygun olarak yan dallara da sekil verilmeli, kesimden sonra artiklar
ortamdan uzaklastirilmalidir. Agac siirgilinlerinin, ileride sorun yaratabilecek dar
alanlarda gelismesine izin verilmemelidir. Bunun i¢in, yol boyiar1 her yil diizenli
olarak izlenmeli, sorun olusturacak bitki daha geng slrgun halindeyken ortamdan
uzaklagtirilmalidir. S1g koklii ve boylu agaclar her an devrilmeye egilimlidirler ve
2.5/1'den daha dik egimli sevlerde yola diismelerine engel olacak sekilde 6nlem
alinmas1 gerekir. Yol giivenligi nedeniyle, biiyiik agaclarin diiz yollarda yol kenarina

10 m., dolgu sevlerde 5 m'den yakina dikilmesine izin verilmemelidir.

Yol kenarindan kesilerek uzaklastirilan agaclarin yeniden siirglin vermesini 6nlemek
icin Ozel herbisitler kullanilmalidir. Kesim islemi Temmuz-Agusos aylarinda
yapilirsa geride kalan bitki artiklarinin yeniden siirgiin verme olasilig1 azalir. Bigme

siklig1 mevsime, ¢imin tiirline ve topraktaki bitki besin maddelerine gore degisir.
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Biiyltimenin hizli oldugu ilkbahar aylarinda daha sik bigme gerekebilir. Cim ¢ok sik,
cok kisa ve 1slakken bigilmemelidir. Yol boylarinda ¢imler, banket kenarindan 5
metre mesafeye kadar diizglin olarak bicilmeli; sevlerin {ist kisimlarinda sadece
yangin tehlikesini azaltmak, yabani bitkileri denetim altinda tutmak veya drenaji
tyilestirmek amaciyla bigme yapilmalidir. Belirlenen bigme sinirlart disindaki
alanlarin, arzulanan dogal vejetasyonun desteklenmesi suretiyle ya da dogal ¢evreye
uygun bitki tiirlerinin dikilmesiyle kendi dogal durumlarmma donmesine imkan
saglanmalidir. Refiijlerde ve kavsak alanlarinda diizenli bir goriinlimiin saglanmasi
icin bir program dahilinde siirekli olarak bigme yapilmalidir. Yeni aga¢ ve ¢ali
dikilmis alanlarda her mevsim bir ya da iki kere yabanci otlar ve fazla boylanan ¢im

bitkileri bigilmelidir.
4.1.1.4.Gubreleme

Yol boylarindaki ¢im alanlarda organik giibre kullanilmasi uygun degildir. Yol
boylarinda organik giibre kullanimi zaman alan ve fazla isgiicii gerektiren bir ¢aligma
olmas1 nedeniyle kimyasal giibrelerin kullanimi tercih edilmelidir. Uygulama miktari
ve zamani bitkinin ihtiyacina ve zemin kosullarina gore degisir. Ancak, genel olarak
yilda dekara 25-30 kg azotlu glibre 2-4 defada uygulanabilir. Gubrenin az miktarda
ancak sik uygulanmasi daha iyi sonug verir; biiyiik miktarlar, istenmeyen bitkilerin
gelismesine ya da ¢im bitkilerinin zayif biliyiimesine neden olabilir. Giibreyi
uygulamak i¢in en iyi zaman, yagmurun giibreyi bitkinin kok bolgesine kolayca

ulastirabilecegi donemlerdir. (Oztiirk, 2007)

Sicak havalarda giibreleme, ¢im bitkilerinin yanmasina neden olabilir. Yagislarin
olmadig1 donemlerde giibreleme yapilirsa ardindan yogun sulama yapilarak kimyasal
giibrenin topraga niifuz etmesi saglanmalidir. Kontakt herbisitler, mevcut yabanci
otlarin tepe noktalarinda etkilidir ve kimyasal ila¢ kalintilarinin topraga karismasinin,
agac ve calilarin kok bolgesine zarar vermesinin istenmedigi durumlarda kullanilir.
Bunlar, genellikle tek yillik yabanci otlarin o6ldiiriilmesinde etkilidir. Kontakt
herbisitler (ot dldiiriicii) ¢cok yillik yabanci otlarin koklerini yok etmese bile toprak
usti kisimlarmin Olmesini saglar. Bitki tlimiiyle ilagclanmalidir, fakat topragin

ilaglanmasi1 gerekmez.

Sistemik herbisitler, bitki tarafindan biinyeye alindiktan sonra yaprak, gévde ve koke

kadar biitiin bitkiyi etkileyerek oldiirtir. Bu ilaglarin bazilar1 bitkinin toprak tistii
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kisimlarinda uygulanmak tizere piiskiirtiilerek kullanilirken, bir kismi1 da topraga
puskirtilerek ya da kiigiik tanecikler halinde serpilerek uygulanir. Sistemik ilaglar,
yagislarla topraga geger ve kokleri sayesinde bitkiye ulasir. Sistemik herbisitlerin
bazilarmin higbir se¢im yapmaksizin degdikleri her seyi oldiiriip zarar vermesi
nedeniyle dikkatli kullanilmas1 gerekir. Genis yaprakli yabanci otlar i¢in kullanilacak
sistemik herbisitler, bitkilerin ilk yetigme donemlerinde uygulanmalidir. Sistemik
ilaclar bitki yapraklarina uygulandiktan sonra 24 saat i¢inde absorbe edilirler fakat

etkisinin gorilmesi bir hafta ya da daha uzun bir sureyi gerektirebilir.

Kimyasal oldiiriiciiler ¢esitli adlarda iiretilip pazarlanmaktadir. Daha iyi sonug
alabilmek icin iiretici firmalarm 6nerileri dikkate almnmalidir. {laglama calismalar
egitilmis personel tarafindan yapilmali, c¢evreye zararli olmamasi i¢in gerekli
onlemler alinmalidir. Yabanci otlarin ilk ilaglamasi, boylar1 15-20 cm'ye ulagmadan
yapilmalidir. ikinci uygulama, yabanci otlarin ikinci kez siirgiin vermeye basladig
donemde yapilmalidir. Bazi 6zel durumlarda Eyliil'de tiglincii bir ilaglamanin
yapilmasi gerekebilir. Bu ilaglamayla yabanci otlarin tohum vermesi 6nlenerek
gelecek ilkbaharda yeniden siirgiin vermemesi saglanir. ilaglama sadece istimlak
seridi i¢indeki alanlarda yapilmali; istimlak sinirinin hemen yaninda ev, sebze veya

meyve bahgesi, bag, tiitiin tarlasi olan yerlerde ilaglama yapilmamalidir.

Mekanik yontemle yabanci ot kontrolii, yabanci otlarin gelismesini durdurmayip,
caligmalarin siirekli olarak tekrarlanmasini gerektirdiginden ekonomik degildir. Agac
ve calilarin zararlilara karsi ilaglanmasi i¢in Tarim Bakanliginin konu ile ilgili
birimlerinde gorev yapan uzmanlarin gorlisii alinmali, isbirligi yapilarak ortak

program uygulanmalidir.
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S. HABiBLER ARN{&VI"JTIgOY YOLUNUN PEYZAJ PLANLAMA
KRITERLERI YONUNDEN DEGERLENDIRILMESI

Arnavutkoy ilgesi, 22 Mart 2008 tarihli Resmi Gazetede yer alan ve 1 Ocak 2009'da
yiriirliige giren kanun ile Catalca'ya bagli Durusu ve Hadimkdoy beldeleriyle
Gaziosmanpasa'dan Haragg1, Bolluca ve Tasoluk beldelerini de alarak ilge olmustur.
Arnavutkdy, Istanbul’un Avrupa Yakasi’nin kuzey batisi sayilabilecek bir mevkii de
41 derece kuzey enlemi ile 28 derece dogu boylaminin kesistigi noktada yer
almaktadir. Arnavutkdy giin gectikce hizl1 bir sekilde gelismektedir. Ilceye bagl 32
mahalle ve 8 kdy bulunmaktadir ilgenin niifusu 2012 yili nufus kayitlarina

gore 206.299 bin kisiye ulagmistir.

Sekil 5.1 Arnavutkdy ilgesinin konumu (Url)

Habibler-Arnavutkdy yolu Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan biiyiik 6lgiide
askeri alan istimlak edilerek yapimina 2009 yilinda baslanilan ve 2011 ulagima agilan
ve halen c¢evre diizenleme ¢alismalar1 devam eden Sultangazi Ol otoyolundan
baslayip Arnavutkdy Ilce merkezine kadar uzanan 12.550 metre uzunlugundaki

yoldur.
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Sekil 5.2 HbibIer—Arnavutkby yolu uydu goéruntasi (Url)

Habibler-Arnavutkdy yolu son dénemde planlanan yatirimlarla 6nemini daha da
artirmis. Arnavutkdy ilgesi Istanbul metropoliinde yeni ve gelismekte olan bir
konumda bulunmasinin yaninda nufusu da bu gelismeye paralel olarak artmakta, bu
hizli niifusun artmasindan ve yatirimlarin artmasindan dolay1 Habibler-Arnavutkgy

yolunun 6nemi giin gectik¢e daha da 6nem kazanmaktadir.

Bu kapsamda yapilan bitkisel tasarim ve uygulamalarla ilgili fonksiyon ve estetik
Ozelliklerinin arastirildigi, yol peyzajinin nasil olmasi gerektigi konusunda birtakim
kriterlerin ortaya konuldugu degerlendirme asamasia gecilmistir. Calisma alani
kapsaminda yapilan bitkisel tasarimlarin ve uygulamalarin siirdiiriilebilirligine dair
degerlendirmeler asagida gosterildigi lizere ii¢ kisimda incelenmis, bunun sonucunda

degerlendirmeler yapilmistir.

Birinci kisim — Cebeci Yolu, Habibler kavsagi arasi
Ikinci kisim - Habibler Kavsagi, Derbent Kavsagi arasi
Ucgiincii Kisim — Derbent Kavsagi, Arnavutkdy Girisi arast olmak iizere

tic kisimda incelenmistir.

5.1.Cebeci Yolu, Habibler kavsad: arasi; kisimda yapilan ¢alisma sonucunda yolun
sade bir tasarim teknigi ile peyzaj uygulama teknigi kullanildig1 goriilmektedir. Bu
stiriiciilerin dikkatini dagitma adina fevkalade uygun bir tasarim 6gesidir. Bununla
birlikte Cebeci Yolu kavsag harig, yolun sadece Sultangazi yinl ve orta reflijde
calisma yapilmis olup, yolun Arnavutkdy yonii ile ilgili alan sikintisindan dolayi

calisma yapilamamaistir.
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Sekil 5.3 Cebeci Yolu, Habibler kavsagi arasi uydu goriintiisii (Url)

Sekil 5.3 de gosterildigi iizere yapilan calisma irdelendiginde ekseriyetle uygulama
alanmin simirina dogru Cupressoecyparis leylandii (Melez Servi) agaglar1 yan yana
ve sik araliklarla dikilmis, arkada bulunan askeri alan siir1 boyunca devam eden
beton duvar ve korkuluk Oniine perdeleme vazifesi gorecek sekilde dizilmislerdir.
Ancak buradaki en biiylik yanlis uygulama, dikilen bu agaglarin duvarla arasinda
olan mesafedir, agaclar duvara ¢ok yakin dikildiginden zamanla kokleri duvarin
temeline temas edecek ayrica genis ta¢ yapacagi hesap edilerek beton duvarla agac
dallar1 temas edecektir. Bunlardan dolay1 betonun 1s1s1 agacin dallarina ve koklerine
zarar verecek, ayrica betonun 1sis1 topragin 1sisindan yiiksek oldugundan bitkide su
kayb1 meydana gelecektir. Bir diger tasarim &6gesi , Cupressoecyparis leylandii
(Melez Servi) agaglarin Oniine ayni servi agaglar1 gibi tek sira halinde dizilen
Platanus orientalis (Cinar) agac1 goriilmektedir. Istanbul iklimi ile olduk¢a bagdasan
bu agac tirii tarihten gelen heybetiyle iilkemizde sik¢a kullanilmakta ve
sevilmektedir. Uzun boy ve kalin gévdeye sahip gorkemli bir agag cinsi olan ¢inar
agaci1 ciargiller familyasina mensuptur. Genis yerlerde gélge agaci olarak tercih
edilir. Avrupa, Asya ve Kuzey Amerika en ¢ok goriilmekte oldugu bolgelerdir.
Tiirkiye’de en fazla bulundugu tiirii ise dogu c¢inaridir. Boylar1 10-30 metreye
arasinda degisen cinar agaclarinin caplar1 ise 3 metre civarinda degisir. Cinar

agaclar kirli havalara son derece dayanikli ve uzun 6dmre sahiptir. Giines, nem ve
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golgede son derece saglikhidirlar. Her c¢esit toprakta rahat bir sekilde yasam
strdurdrler. Ancak en fazla dere ve gol kenar1 gibi nemli olan boélgeleri severler.
Sehir yasami igin son derece ideal bir aga¢ cinsidir. Onceleri diizgiin olan kabugu
zaman sonra kalinlasir, dokiiliir ve catlar. Kirli havayr emme 06zelligi yiiziinden
dokiilmekte olan kabuklar1 agac1 daha gii¢lii yapar. Kokii kuvvetleri, dali ise kalin ve
dagmiktir. Ust boliimii yaygin ve genistir. Ufak ve kahverengi meyve vermektedir.
Kis aylarinda dokiilmekte olan yapraginin ucu disli ve sivri olur ayrica dibi de
yuvarlaktir. Tozdan ¢ok etkilenmemekte olan yapragi sebebi ile cadde Ustii ve yol
kenarlar1 i¢in son derece uygun bir agagtir. Bu 6zellikleri ile ¢inar agaci karayolu
agaclandirmalarinda kullanilan uygun bitkilerdendir. Bu uygulamada elestirilecek
nokta ise kullanilan ¢inar agaglarinin havai elektrik hatlarinin altina dikilmesidir. 500
metreye kadar boylanabilen c¢mar agacimi 12 metre yiiksekligindeki elektrik

hatlarinin altina dikmek son derece yanlis bir uygulamadir.

Sekil 5.4 Cupressoecyparis leylandii (Melez Servi) agaglarin 6niine tek sira

halinde dizilen Platanus orientalis (Cinar) agaglarinin kullanimi (Kadi, 2013)

Tasarimin son 0gesi olarakta ¢inar agaclarinin arasina sirasiyla Euonymus

japonica aurea(Altuni taflan) ve Rosa spp.(giil) belirli araliklarla gruplar halinde
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dikilmis, tasarima renk katmak bakimindan taflan uygun ancak , bakim maliyeti
acisindan dikilen giil 6bekleri saymin fazla olmasindan dolay1 uygun degildir. Bunun
yerine renk uygunlugu bakimindan Viburmun opulus (Kartopu) veya Sprea japonica
(ispirya) hem bakim kolayligi hemde renk harmonisi bakimindan daha uygun
olabilirdi. Yapilan peyzaj ¢alismalarinda siirdiiriilebilirligi bakimindan ele alinmasi
gereklidir. Ulkemizde insan giiciiyle yapilan hizmetlerin maliyeti giin gectikge

artmaktadir.

Sekil 5.5 Orta refiij agaclandirmasi (Kadi, 2013)

5.2. Habibler kavsagi arasi-Dertbent Kavsag1 Arasi; kisimda yapilan ¢aligmada
orta reflijde Tilia tomentosa (Glimiisi thlamur) tercih edilmis, diger tarafta oldugu
gibi 1thlamurlarin arasina, araliklarla Euonymus japonica aurea(Altuni taflan) ve
Rosa meilland refuj guli belirli araliklarla gruplar halinde dikilmistir. Gorsel
bakimdan 1thlamur agaci uygun ancak orta reflije egsoz gazina biraz daha dayanikl
bitkiler tercih edilebilirdi. Ayrica orta refiijde yapilan ¢imlendirme ¢alismasinda da,
orta reflijiin orta kismi yiikseltilerek yagan fazla yagmurun veya karin agac

koklerinde ve ¢im alanda birikmesi ve zamanla agacglarin koklerini ¢iirlitmesi
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engellenmis olmustur. Ayrica aga¢ kaziklama ve baglama teknigi son derece uygun

olmustur. (Sekil 5.5)

Habibler Kavsagi, Derbent Kavsag arasi;
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Sekil 5.6 Habibler Arnavutkdy yolu peyzaj projesi (2. Kisim)



Tablo 5.1 Habibler kavsag: dikilen agag sayilarim gosteren ¢izelge (IBB , 2012)

CINAR ’ . .
] FISTIK Al TOF HATME|HATME " YESIL
LEYLANDI|MAZI x YAPRAKLI IHLAMUR . ERIK.CALI TAFLAN | BERBERIS
CAMI | KESTAMESI AKCAAGAC ToL | .CAL ) ALAN

AKCAAGAC
TN OLUADA EY) 16 320
2NDLUADA 63 7 15 2940 17771,99
INOLUADA 51 : F 3| 143 2996, 08
ANOLUADA 213,23
SNOLLADA 2 ; 78,39
BN OILL ATRA % 133127
7NOLUADA 129 967,49/
SNDLUADA 1361 17006,73
9N OLUADA @5 471032
10 NOLU ADA 1191,09
11 NOLU ADA 4551,2
12 NOLU ADA : 305,87
13 NOLU ADA 17813,97
14 NOLU ADA

TOFLAM ] e i 3 3 3 e e 3 7JaI2 57

Habibler kopriilii kavag iizerinde yol baglantilar1 ile olusan alanlar, kavsak
donusleri icinde kalan genis dairesel alanlar ve yol kenari diizenlemeleri seklinde
bitkilendirmeler yapilmistir. Kavsak tizerindeki agag tiirleri ve adedi Tablo 5.1 “de

gortlmektedir.

Sekil 5.7 Habibler kavsaginda yapilan bitkisel tasarimlar (Kadi, 2013)

Kavsak tizerinde ¢ok cesitli aga¢ ve bitki tiiri kullanilmamasina ragmen tasarimin
niteligindeki eksikliklerden dolay1 uyumlu, diizenli ve etkili bir yap1
sergilenmemistir. Alandaki bitkilendirme kavsakta da mevcut olup estetik ve

fonksiyonel agidan nitelik kazanmamustir.
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Kullanilan bitki tiirleri arasinda bir kompozisyon saglanamamistir. Bu kavsakta
kavsaklardaki dairesel genisliklerin merkezinde hicbir bitki kullanilmadan yapragini
doken siis bitkisi niteliginde agaclarin kavsak yol kenari boyunca bir biitiin
olusturacak sekilde agaclarin dizilmis olmasidir. Bundan dolay1 alanda bir tasarim
s0z konusu degildir. Proje planinda da goriildiigi gibi kavsak bitkilendirme

kriterlerine uymayan bir bitkisel tasarim olusturulmustur.

Ulagim hatlarin1 olusturan en 6nemli elemanlardan biri kirsal ve kentsel peyzaji
olusturan agaclandirmadir. Insanlarin diinyay: kendi kullanis ve yasayislarina uygun
bi¢cim getirme ¢abalar1 i¢inde doga {izerinde en fazla etkili olan miihendislik yapilari
ise karayollaridir. Diinya iizerinde adeta bir ag olusturan karayollari, iclerinden
gectikleri peyzaji ikiye bolen planlama elemanlari olduklar1 kadar, peyzajla

biitiinlesen elemanlar da olmalidirlar.

5.3.Derbent Kavsagi, Arnavutkoy Girisi arasi; karayolunda manzara koridoru

goriiniimiindedir. Yol sagl sollu dogal orman manzarasi hakimdir.

Sekil 5.8 Derbent Kavsagi, Arnavuykoy girisi uydu goriintiisii (Url.)

Dogal manzaray1 bozan tek sey karayolunun tahrip ettigi orman alanlaridir. Derbent
kavsagindan itibaren yapilasmanin bittigi, dogal bir koridora girildigi sezilmektedir.

Bu boylece ta ki Arnavutkdy ilge girisine kadar devam etmektedir.

69



Sekil 5.9 Fenertepe mevkii dogal bitki ortiistl (Kadi, 2013)

Kentsel yasamin degisen kosullariyla birlikte, ozellikle son altmis yillik siire
igerisinde otomobil sahipliliginin artmasi ve yol teknigindeki gelismeler mobilitenin
de artmasina yol agmistir. Kentin 6nemli bir bileseni olan ulagim sistemi de yasam

kalitesinin artirilmasi ve giivenlik agisindan yeni ve ¢agdas dnlemler gerektirmistir.

Sekil 5.10 Habibler- Arnavutkdy Yolundan bir resim (6ncesi ve sonrasi) (IBB faaliyet
raporu,2012)
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Habibler- Arnavutkdy yolu yol agaglamalar trafik uygulamasi agisindan; yonlendirme,
kimi yerlerin vurgulanmasi, ara¢ siiriiciiniin odak alanini kisitlama, duran trafigin
golgelenmesi, insan trafiginin emniyeti, dikey ve yatay yondeki negatif goriinlimleri
engelleme, yol boyunca yapi ve alanlar1 baglama ve ayirma konularinda fonksiyon
istlenmektedirler. Sekil 5.10 de Habibler- Arnavutkdy yolu peyzajinin dncesi ve sonrasi

betimlemesi ile yukarida saydigimiz 6zellikleri birlestirmektedir.
Yol planlamasindaki 6nemli iki agama;

a. Yeterli, giivenli ve hizli bir ulasim sisteminin saglanmasi
b. Bu nitelikleri, yolun iginden gectigi peyzaj motifini de dikkate alarak
gerceklestirilen uygulamadir.

Ozellikle giivenli ulasim konusunda ve sozii edilen ikinci asamada bitkilendirme
caligmalarinin 6nemli rolii vardir. Asagida gosterildigi lizere Habibler kavsaginda
cekilen bu goriintiide yanlis planlama sonucunda yesil alan sulamalarinin tasan sulari
karayoluna tasarak yol gilivenligini tehlikeye atmakta, ayrica gereksiz su israfina

neden olmaktadir.

Sekil 5.11 Otomatik sulama sistemi gorunttleri (Kadi, 2013)
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Sehir ve bolge plancisi ve yol miihendisi gibi disiplinlerle birlikte c¢alisacak olan
peyzaj mimari; yapacagi bitkisel diizenleme c¢aligsmalari ile siiriicliniin i¢inden gegtigi
peyzajla iliski kurmasinda, yolun kendisini yonelttigi mekan dizilerini hissetmesinde,
siirliciiniin mekanlarin slirpriz ya da huzur veren etkilerini hissetmesinde bitkisel

materyali siklikla kullanir.

Sekil 5.12 Toprak serimi, Sulama Tesisati, Aga¢ dikimi ve Hazir rulo ¢im serimi
(Kadi, 2013)

Cebeci Yolu kavsaginda yapimina devam edilen peyzaj uygulama plani gercevesinde
Sekil 5.12 de gosterilen, toprak seriminin yapilmasi, otomatik sulama sistemi tesisi
yapilmasi, projeye uygun agac¢ dikimi ve hazir rulo kiiltiir ¢imi serilmesi islerinin
yapilmasi esnasinda mevcut trafik akisinin devam ettigi, bununla birlikte daha
onceden deginilen uygulama esaslar1 ¢cergevesinden caligmalar sirasinda her hangi bir
kazaya sebebiyet vermemek amaciyla, gerekli Onlemlerden, en basta trafik

emniyetinin alinmasi konusu 6nem arz etmektedir. Yoldan hizla ge¢gmekte olan
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siiriiciilerden calisma yapildigina dair uyar1 ve bilgilendirme tabelalar1 yeterli
mesafelerden goriilebilen, okunakli olmakla birlikle, ¢alisan personelin refletorlii
veya benzeri yelek ya da elbise giymesi, yol giizergahinda trafik akisini
etkileyebilecek veya kazaya sebebiyet verebilecek insaat malzemelerinin en kisa
siirede alinmasi ve bu siire zarfindan siiriiciiler tarafindan fark edilebilir isaret ve
isaret¢iler konmasi, meydana gelebilecek kazalari Onlemede son derece etkili

olacaktir. Unutulmamalidir ki insan hayatindan degerli hi¢ birsey yoktur.

19.ylizy1l Avrupasi’'nda toza engel olma ve manzarayr giizellestirme amaciyla
yapilan yol agaclamasi ve bitkilendirilmesi ¢alismalar1 estetik yonii disinda
giinlimiizde trafik giivenligi acisindan pek ¢ok dnemli fonksiyona sahip olmustur.
Yolun proje hizi, giizergahi, paralelizm, kazi-dolgu islemleri ve yol geometrik
standartlar1 kadar etkin bir rol oynayan bitkilendirmenin bu acidan bazi 6nemli

fonksiyonlari:

Kar ve riizgar siperi olusturma,

L

Far 1s1klaria karsi perdeleme,

Kazalar1 6nleme ya da hafifletme,

e o

Sinyalizasyon,
Toprak stabilizasyonu,
Stiriicliniin yorgunlugunu giderme,

Stiriicliniin ilgi alanin1 sinirlama,

> @ o

Heyelan ve tag diismelerinden koruma,

Kimi noktalarin vurgulanmast,

Trafik giivenliginin saglanmasi1 konusunda canli materyal; giizellik, etkinlik ve
devamlilik agisindan cansiz materyale gore daha etkilidir.

Plantasyon c¢aligmalar1 kentsel yasam kalitesi baglaminda ele alindiginda, bu konuda
gerekli olan kaliteli kentsel mekanlarin olusumunda etkili olmaktadir. Kaliteli ulasim

alanlar1 ise emniyet ve konforu igerisinde barindiran alanlari ifade etmektedir.

73



B

Sekil 5.13 Habibler kavsagi genel goriiniim (Kadi, 2013)

Cim ve benzeri yer Ortiiciiler, agaclar, calilar ve diger canli materyalle

gerceklestirilen plantasyon ¢alismalart donuk, sevimsiz bir yolun peyzaj igerisinde

erimesine yardim eder demekle, plantasyonun karayollarindaki etkin yerini gercekei

bir sekilde ifade etmistir.

a.

Agaglar, yapilarla kesin bir kontrast olusturduklarindan animsanmalari
kolaydir. Boylece kentte yabanci olanlarin yon bulmasi kolaylasir.

Kent igerisinde o6zellikle hiza olanak veren yollarda oto siiriiciileri i¢in
givenlik ve yon bulma ag¢isindan énemlidir.

Suruculer trafik isaretlerinden Once agacglar tarafindan uyarilirlar ve
hizlarin1 zamaninda ayarlama olanagi bulurlar. Bu etki yol agaglamasinda
farkl: tiir ya da dikim araliklar1 kullanarak saglanabilir.

Cikmaz sokak, kavsak, yol ayrimi ve yaya gecitlerinin agaclarla
belirtilmesi mumkdinddr.

Kentlerde ana caddelerde ilan levhalari, 1s1kli panolar, vitrinler gibi
karigiklik yaratan unsurlart maskeleyerek, siiriiciniin dikkatini yol

iizerinde toplamasina yardimci olurlar.
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Sekil 5.14 Habibler- Arnavutkdy Yolundan bir resim (IBB faaliyet raporu,2012)

a.  Kent ici yollarda arag trafiginin olumsuz etkilerinden uzak olmasi
gereken yaya mekanlarini ve diger kullanimlar1 ayirmada etkilidir.

b.  Ara¢ ve yaya trafigini ayirmada kullanilan, 6zellikle ¢ali tiirtindeki
bitkiler herhangi bir kaza aninda yoldan ¢ikabilecek olan araglarin hizin
keserek yayalar agisinda giivenlik unsuru olustururlar.

C.  Yan yana sirali olarak dikilmis agaglar koridor etkisi yaratir.

d.  Ozellikle otopark alanlarinda araglara golge saglarlar.

e.  Yapilarla ¢evrili ve agagtan yoksun mekanlarda giiriiltiiniin mekan

icerisinde yankilanmasini engellerler.
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Sekil 5.15 Habibler Kavsagi (Kadi, 2013)

Habibler- Arnavutkdy Yolunda dikilen bitki miktar ve olguleri Tablo 5.2 de
belirtilmistir.
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Tablo 5.2 Dikilen Bitki Sayilari (IBB faaliyet raporu,2012)

CUPRESSOCYPARIS LEYLANDII LEYLANDI 4902
PINUS PINEA FISTIK CAMI 196
AESCULUS HIPPOCASTANUM |, = comn o 15
THUJA OR.
— 538
PLATANUS ORIENTALIS 868
CINAR
ACER SP. AKCAAGAC 37
ACER SP. (TIJLI) TiJLI AKCAAGAG 98
IHLAMUR
TILLIA SP. sl
PRUNUS CERASIFERA SP SUS ERIGI 56
HIBISCUS SYRIACUS (CALI) CALI HATMI 93
PHOTINIA SERRULATA ALEV CALIS| 1928
EUONYMUS JAPONICA TAFLAN 3826
BERBERIS THUN.NANA BODUR BERBERIS 850
ROSA SP. GUL 2408

Cebeci Yolu Kavsagi, Habibler ve Derbent Mevkii Fenertepe , kentsel alan
ozellikleri ile kentsel olmayan kirsal alan ozellikleri birbirinden tamamen farklidir.
Bu nedenle iki alana da ayni nitelikte bitkilendirme ¢alismalar1 yapilamaz. Boylece
iki farkli hizmet niteligine ve dolayisiyla farkli kullanici profiline sahip

karayollarinin bitkilendirme ¢aligmalar1 da farkli ozelliklere sahip olacaktir.
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Yapilacak bitkilendirme calismalarinda oOncelikle yolun tiirii ve hizmet niteligi
belirlendikten sonra tasarim caligmalarina baglanmalidir. Ancak yapilan uygulamalar
boyle bir ayirimi1 gozetmeksizin kent i¢i cadde ve sokaklar ile tasarim asamasinda
arazideki mevcut dogal bitkiler belirlenmediginden yapim asamasina gegildiginde bu
bitkiler sokiilmektedir. Bu bitkiler bitkisel tasarimi yonlendirmesi agisindan dikkate
alinmali ve tasarimlara dahil edilmelidir. Caligma alanlarinda yer alan dogal bitki
ortiisti projeler tizerinde isaretlenerek korunmasi saglanacak ya da korunmasi
miimkiin olmayanlardan tasinmasi miimkiin olanlarin dikim yerleri projeler {izerinde

isaretlenecektir.
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6.SONUC VE ONERILER

Ulasim sektoriindeki akil almaz gelismeler trafik yiikiinii oldukca fazla artirmistir.
Bu artigla birlikte ¢evre tahrip edilmis, dogal denge bozulmus, doganin vazgecilmez
bir pargasi olan insan da bu olumsuzluklardan paymi almistir. Karayolu, soyut bir
kavram olmayip, cevresi ve kullanicilart ile bir biitiin olusturmaktadir. Habibler-
Arnavutkdy yolu bulundugu konum itibariyle dogayla siki bir iligki igerisindedir.
Diger yandan, sosyo - kilturel ve sosyo - ekonomik 6zellikleri ile de insan
yasaminda ¢ok 6nemli bir yere sahiptir. Habibler- Arnavutkdy yolu, kendine 6zgu bir
arazi kullanim big¢imi olarak, tesis edildiginden ¢evrenin dogasina aykiri bir yerlesim
ve yap1 gostermektedir. Bu nedenle, planlamasi ve tasarimi pek ¢ok faktorii igeren
cok yonlii ve karmagik bir yapi1 sergilemektedir. Bu karmagsik yapinin rasyonel
sekilde giderilmesinde peyzaj calismalar1t onem arz etmektedir. Bu arastirmada,
karayollarinin dogal peyzaj iizerindeki tahriplerinin ve trafik giivenligi agisindan
olusturdugu sorunlarin azaltilmasinda bitkisel tasarim c¢aligmalarinin onemine

deginilmistir.

Cevrenin dogal ve kiiltiirel 6zelliklerini korumak ve insanlarin yasayabilecekleri bir
ortam olusturmayr ama¢ edinmis olan peyzaj mimarlari, giiniimiizde yapilan yol
caligmalarinda da peyzajin bozulmasini engellemek i¢in 6nlemler almak zorundadir.
Yol boyunca toprak yapisi, iklimi ve ekolojisi dikkatle incelenerek o bdlgenin
plantasyonuna uygun bir bitkilendirme yapilmalidir. Plantasyon yapilirken bitkilerin
yol boyunca fonksiyonel ve estetik 6zellikleri dikkate alinarak yapilmalidir.

Karayollarinin arazide en fazla gdze ¢arpan yapisal elemanlar olmasi, bunlarin hem
estetik agidan hem de insaat teknigi ve trafik teknigi acisindan bitkisel materyal ile
donatilmasini zorunlu kilmaktadir. Bu sayede c¢evre kalitesinin gelistirilmesi, arag
stirliciisiiniin  giivenligi ve konforu saglanacaktir. Bu amagla, karayollarinin
bitkilendirme ¢aligmalarina yolun planlanmasi asamasinda yer verilmeli ve peyzaj
faaliyetleri yolun yapimiyla birlikte yiritilmelidir. Yeni bitkilendirme
caligmalarinda yol boyunca toprak yapisi, iklimi ve ekolojisi dikkatle incelenerek o
bolgenin dogal peyzaj 6zelliklerine uygun bitki tiirleri se¢ilerek plantasyon uygulama
ve bakim planlari hazirlanmalidir. Plantasyon yapilirken bitkilerin yol boyunca

fonksiyonel ve estetik 6zellikleri dikkate alinarak yapilmalidir.
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Ulkemizde 1950°den beri yapilmasi hizlanan karayollarinin yapiminda basarili
olmak yol uzunluguna gore dl¢iilmiistiir. Sehirlerarasi yol yapiminin yaninda

sehir icindeki en iicra koselere kadar yol yapiminda miihendislik ¢aligmalari 6n plana
cikmigtir. Yapilan degerlendirmeler daha ekonomik ve teknik anlamda olmustur.
Bunun dogal bir neticesi olarak yollar yapilirken dogal giizellikler g6z ardi
edilmistir.

Belirli noktalar arasinda en kisa mesafeden baglanan karayollari ¢evrenin dogal
yapisina zarar vermistir. Karayollarinin bu yapimi sebebiyle kendi iginde bulmus
oldugu ¢oziimler, ¢evre i¢in yanlis olmustur. Verimli topraklara sahip tarim arazileri
ve essiz potansiyele sahip dogal giizellikler yol yapiminda dikkate alinmalidir.
Karayolu yapim c¢alismalar1 sirasinda yol gilizergahindaki dogal, kiiltiirel ve gorsel
giizelliklerin hem korunmasi hem de degerlendirilmesi adina peyzaj ¢alismalarina
gerekli hassasiyet gosterilmelidir. Yol miithendislerinin yani1 sira peyzaj

mimari, ¢evre mithendisi gibi konu ile ilgili diger meslek guruplari ile kolektif olarak
calistlmalidir. Yol-cevre-insan iligkileri iyi diizenlenmeli, yol gilizergahi iizerinde
varolan, varolacak yerlesim alanlar1 i¢in belli hiikiimler getirilmeli, ¢evreye zarar
vermeyecek yonetmelikler ile koruma altina alinmalidir.

Habibler- Arnavutkdy yolunda yapilan bitkisel uygulamalarin siirekliligini saglamak
ve kaynak israfim1 Onlemek ic¢in, Orneklem alanda yapilan tespitler ve
degerlendirmeler neticesinde, planlama, tasarim, uygulama ve bakim basliklar

altinda ¢6ziim Onerileri getirilmistir.

Planlama:

a. Arnavutkdy Habibler yol giizergahi bolgelere ayrilarak birbirinden kopuk
diizenlenmistir. Biitiin yol gilizergah1t i¢in karayollar1 planlamasi, yol
miihendisleri, sehir planct ve peyzaj mimar1 basta olmak iizere bir¢ok farkli
disiplindeki meslek gruplarindan olusan bir ekip olusturularak bitkilerin arag
yolu ile olan iligkisinin diizenlenmesine yonelik planlama kararlar
alinmalidir. Biitiin yol hatt1 birlikte diisiiniilerek biitliinsel bir yaklagimla

bitkilendirilmelidir.

b. Plantasyon projelerinde elektrik direkleri, aydinlatma, telefon hatlari,
kanalizasyon gibi altyap:1 donatilarinin yerleri belirlenmelidir. Bitkiler altyap1

tesislerine zarar vermeyecek ve bu tesislerin onarimima engel teskil
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etmeyecek sekilde planlanmalidir. Bu tesislere 3-4 m' den daha yakina agag

dikilmemelidir.

Planlama o6ncesi yolun gectigi alanlarda tespit edilen farkli karakteristikdeki
belirlenen noktalarda iklimi, toprak kosullarini, hava kalitesini ve trafik
yogunlugunu belirleyecek etiid ¢aligmalar1 yapilmalidir. Gerekli tiim kaynak
analizi caligmalarinin ardindan plantasyon planlar1  hazirlanmalidir.
Koridorun mevcut kosullarinin  anlagilmasi ile planlama kararlar

olusturulabilir.

Ozellikle bitkilendirmede tek tiir kullanilmasindan kagmilmalidir. Tek bir
zararli ve hastalik riski nedeniyle yoldaki biitiin bitkilerin yok olmast
tehlikesine kars1 yollarin ekolojik isteklerine uygun, cesitli bitki tiirleri
secilmelidir. Biiyliksehir Belediyesi ileride yapacaklari bitkilendirme
caligmalarinda kullanilacak agag¢ tiirleri i¢in simdiden hazirliklarini
baslatmalidir. Segilen ¢alisma alan1 konut, finans ve ticaret alanlari ile ¢evrili
yiiksek yapilarin hakim oldugu bir ¢evreye sahip olmasi nedeniyle, planlama
asamasinda segilecek tiirler toza ve binalarin yarattig1 riizgar koridorlarina
dayanikli olmalidir. Kuvvetli kok sistemine sahip tiirler tercih edilmekle
beraber, yan koklenme yaparak kaldirimlart ve beton kaplamalarini tahrip
edici nitelikte olmamasi, koklerinin drenaj kanallarmi tikamamalar1 ve

dolayisiyla tesislere ve trafige zarar vermemeleri gerekmektedir.

Yogun trafigin hakim oldugu bdlgede, meyveleriyle tehlike olusturabilecek at
kestanesi, katalpa gibi tdrler yola yakin dikilmemelidir. Ayrica, koti
kokusuyla ve polenleriyle rahatsizliklara neden olabilecek kavak, sogiit ve

kokar agaclarin kullanilmamas1 gerekmektedir.

Fenertepe mevkiinden sonra far 1siklarina perde iki yonlii trafigin birbirinden
genis bir orta refiijle ayrildig1 yollarda yapilabilir. Karsidan gelen araclarin
far 1siklart daima siiriicliniin gozlerini rahatsiz ederek trafik emniyetini
tehlikeye diistirtir.

Habibler — Derbent mevkii yolunun bazi kesimlerinde yol kenarinin ¢ok dar
olmast ve olmamasindan dolay1 bu alanlarda bitkilendirme yapilamamustir.
Yolu iki tarafindan ¢evreleyen yesil bantin siirekliligi saglanamamaktadir.
Bitkilendirmedeki siirekliligin saglanmasi i¢cin genis ve devam eden bitki

dikim alanlar1 yaratilmalidir.
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Tasarim Agisindan;

a.

Calisma alanlarina ait projelerde, 6zellikle Cebeci Yolu Kavsaginda
devam eden bitkilendirmenin yapilacagi alanlara serilecek toprak kalinliklar
kesit ve planlarda belirtilmemistir. Projelendirilen alanlarda bitkisel toprak
serilecek alanlar ve bitkisel topragin kalinlig1 projelerde belirtilecektir. Diger
taraftan, projede kullanilan bitki tiirlerinin gereksinimlerine goére topragin

hangi karisimlar ihtiva edecegi belirtilmelidir.

Alana ait projelerde sadece plantasyon yapilacak yesil olmasi gereken alanlar
gorilmektedir. Yol hatti disindaki biitiin veriler, yol g¢evresi etrafindaki
konutlar dahi, silinerek sadece yol serit ¢izgileri birakilmistir. Alanda
onceden mevcut bitkiler isaretlenmemistir. Projedeki bitkisel tasarimin
cevresiyle iliskilendirilmesi i¢in kirsal ve kentsel peyzaj verileri projeler

lizerine islenecektir.

Yapim ve bakim asamasinda gerekli ve kullanilabilecek su kaynaklari

projelerde gosterilecektir.

Habibler Kavsagina ait projelerde arazi kotlarinin belirtilmemesiyle egrisel
ve virajli yol aksinda meydana gelen diisey hareketlenmelerde bitki
boylarinin siiriiciilerin géz hizasim1 gegmesiyle bazi noktalarda siiriiciilerin
goriisii engellenmektedir. Yarma ve dolgu sevlerindeki egimin dikligi arazi
kotlarinin verilmesiyle anlasilir. Dogru bir bitkilendirme i¢in kotlarin

verilmesi sarttir.

Cebeci Yolu Kavsagi, Habibler ve Derbent Mevkii Fenertepe , kentsel alan
Ozellikleri ile kentsel olmayan kirsal alan Ozellikleri birbirinden tamamen
farklidir. Bu nedenle iki alana da ayni nitelikte bitkilendirme g¢alismalari
yapilamaz. Boylece iki farkli hizmet niteligine ve dolayistyla farkli kullanici
profiline sahip karayollarnin bitkilendirme calismalar1 da farkli 6zelliklere
sahip olacaktir. Yapilacak bitkilendirme caligmalarinda oncelikle yolun tiirti
ve hizmet niteligi belirlendikten sonra tasarim c¢alismalarina baglanmalidir.
Ancak yapilan uygulamalar boyle bir ayirimi gozetmeksizin kent ici cadde ve
sokaklar ile tasarim asamasinda arazideki mevcut dogal bitkiler
belirlenmediginden yapim asamasina gegildiginde bu bitkiler sokilmektedir.
Bu bitkiler bitkisel tasarimi yonlendirmesi acisindan dikkate alinmali ve

tasarimlara dahil edilmelidir. Calisma alanlarinda yer alan dogal bitki ortiisii
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projeler tizerinde isaretlenerek korunmasi saglanacak ya da korunmasi
mimkun olmayanlardan tasinmasi miimkiin olanlarin dikim yerleri projeler

tizerinde isaretlenecektir.

Calisma alanlarinda kullanilan bitkiler i¢in standart bir sembol veya sekil
kullanilmamistir. Cevre yolu aksinda kullanilan ayni bitki tiirii yine bu aks
tizerinde baska bir alanda kullanildiginda farkli semboller ve sekillerle ifade
edilmistir. Projelerde kullanilan ayni bitkinin ayni1 sembolde ve sekilde
kullanimina dikkat edilmelidir. Boylelikle projelerdeki tasarimin ifade giicii

netlesecektir.

Gorsel etkisi olmayan dolgu altlar1 ve yarma iistlerinde bitki kullanimi en aza
indirilmelidir.

Habibler —Arnavutkoy yol giizergahinda bulunan kavsak noktalarinda, yol
ayrim ve birlesim noktalarinda, ve keskin virajlarda siirlicliyli 6nceden uyaran

estetik diizenleme ilkelerine uygun bitkisel tasarimlar yapilmalidir.

Bitkilendirmeler bozulan dogal yapiya uyum saglayabilecek, bolgedeki bitki
oOrtiisiine entegre olabilecek tiirler kullanilmalidir. Siiriiciiye, yol alani, siiriis
kolaylig1 saglayarak zevkli hale getirilerek diizenlenmelidir. Bakimi kolay,
hastaliklara dayanikli, bocek barindirmayan tiirler kullanilmalidir.

Ozellikle egimli alanlarda yapilan ¢im ekimlerinde , suyun egim yoniinde
hareket edecegi hesap edilerek uygun sulama teknigi kullanilmalidir.

. Yol bitkisel tasariminda optik olarak yolun daha belirginlesmesi saglanarak
s0z konusu ¢alisma alanlar1 i¢in trafik giivenligi saglanmalidir.

Yol boyunca goriintii kirliligine neden olan bina yiizeylerindeki reklam
afigleri, levhalar ve diger kent donatilart mevcuttur. Yol igin yapilacak
goriintli kirliligini 6nleyici perdeleme caligmalari ile yol etrafinda bulunan
hastane, konut, okul ve is yerleri gibi yerlesim alanlarinin girilti
kirliliginden kurtaran dikim planlar1 hazirlanmalidir.

. Secilen bitki tiirlerinin tag¢ genisligi ve boy oOl¢iileri, ka¢ adetinin ne siklikta
dikildigi yapacagi etki acisindan onemlidir. Ayrica bitkilerin form, doku ve
renk gibi Ozellikleriyle olusturulan kontrast yada harmonik uyum etkisi
tasarim ile sekillenir.

Mevsimlere gore renk, doku ve form degisimleri yasayan ¢esitli agac ve cali

tlrleri kullanilarak yol hattinda hareketlilik saglanir. Cam, leylandi, ardi¢ ve
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servi gibi mevsimsel degisimlerin yasanmadig1 herdem yesil bitkilerin yolda
cok fazla kullamlmasi monotonluga sebep olur. Ozellikle Habibler
kavsaginda kullanilan bu agaglar yaprak doken cesitli aga¢ ve calilarla
pekistirilmelidir.

Secilen bitki tiirlerinin 151k ve golge gereksinimleri diisiiniilerek dikim
araliklart ve dikim yeri belirlenmelidir. Agaclar gelistirecekleri tacin capi

dikkate alinarak uygun mesafelerde dikilmelidir.

Yol giizergahi boyunca belirli yerlerde belirli mesafelerde bulunan orta refiij
alanlarinin genisligi bazi yerlerde 0,5 m'yi ge¢cmemektedir. Bu alanlarda
bakim gereksinimi olmayan yer ortiicii ve ¢alilar kullanilmalidir. Ozellikle
kar miicadelesi yapilan kesimlerde tuza ve soguga dayanikli bitki tiirleri

kullanilmalidir.

Uygulama Ag¢isindan;

a.

Uygulama asamasinda dogal kosullarin en iyi diizeyde degerledirilmesi igin
dogal olmayan  yiizeylerden ve gerekli olmayan toprak islemeden

kacinilmalidir.

Bolgeye 6zgii dogal tiirlerin ve kurakliga dayanikli bitki tiirlerinin se¢ilmesi,
zorunlu olmadik¢a genis ¢im yiizeylerden kaginilmasi, su ihtiyact benzer
tiirlerin bir arada kullanilmasi ile uygulamalarda su tasarrufu olanaklarina
gidilmelidir.

Dogal tiirler yabanci yurtlu bitkilere oranla daha dayanikli ve bolgesel iklim
ekstremlerinden daha az etkilenirler. Bunun yani sira dogal bitkiler yerel
cevre kosullarina en 1yi sekilde uyum saglarlar, toprak verimliligine katkida
bulunurlar, erozyonu azaltirlar ve genellikle diger bitki tiirlerine oranla daha
az su, giibre ve ilaca gereksinim duyarlar. Dogal bitki tiirleri disinda segilen
bitkilerin kurakliga dayanikli ve miimkiin oldugunca az sulamay1 gerektiren
yani kurakeil tiirlerden olmasina 6zen gosterilmelidir.

Karayolu boyunca mevcut dogal vejetasyon korunmalidir, yorede yetisen
bitkilerin tiretim yontemi ve kullanim olanaklar1 denenmelidir.

Zengin dogal bitki varligina sahip iilkemizdeki yesil alan uygulamalarinda,
ev bahgesinden kamu kurumlarinin bahgelerine, parklardan yol ve refijj
duzenlemelerine kadar tiim yesil alan uygulamalarinda kullanilan bitkilerin

cok biiyiik bir kismin1 yabanci orijinli bitki tiirleri olusturmaktadir. Bunun
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yanmi sira kirsal alanlarda bozulan dogal peyzajin yeniden kazanilmasina
yonelik olarak yapilan karayollari plantasyonu, golet ve baraj cevresi
diizenlemeleri gibi biiylik 6lgekli uygulamalarda bile bir¢ok yabanci orijinli
bitki tiiriine yer verilmekte sonug¢ olarak mevcut dogal yapiya uyumlu
olmayan goriintiiler ortaya cikmaktadir. Bu uygulamalarda kullanilmak
amaciyla bitki materyali pazarlayan fidanliklarda talebe paralel olarak biiyiik
6l¢iide yabanci orijinli bitki tilirlerinin iiretim ve satig1 yapilmakta, dogal bitki
tiirlerine yonelik adaptasyon ve iiretim caligmalarina bazi kamuya ait
fidanliklar disinda hemen hemen hig yer verilmemektedir.

Ozellikle su sikintisinin en yogun yasandigi metropol kentleri ve cevresinde
bulunan fidanliklarin bitki stoklarini su kullaniminin en az diizeyde oldugu
yeni peyzaj diizenlemelerine yonelik olarak degistirmeleri ve iiretim
fidanliklarinda dogal bitki tiirlerinin iiretimine agirlik verilmesi gereklidir.
Uygulamaya gec¢ilmeden oOnce sulama ve elektrik gibi tesisatlarin
bitkilendirme ¢aligmalarindan sonra yapimi alandaki bitkilere zarar

vereceginden 6dnceden planlanarak uygulanmalidir.

Yesil alan tesisinde kullanilacak bitkilerin dolgun, saglikli, kuvvetli kok
sistemine sahip, boyutlar1 uyumlu, simetrik formlu, bocek ve hastalik ariz
olmamis, govde kabuklar1 diri ve lekesiz, riizgar, don ve gilinesten zarar

gérmemis olmasi gerekmektedir.

Kent yollariin fiziksel ve iklimsel 6zellikleri, asir1 niifus artisina paralel
seyreden diizensiz yapilasma ve trafik yogunlugunun artmasi, bitkisel
materyalin yasama ortamini gittikge bozmaktadir. Uygulamaya gecilmeden
once kentsel alanlarin olumsuz sartlart iyi etlit edilmelidir. Bitkinin
blylmesini etkileyen habitat gereksinimleri (toprak turd, topraktaki oksijen
eksikligine direnci, tuz direnci, sulama ihtiyaci, golge toleransi, 1s1 toleransi,
hava kirliligi direnci, riizgar direnci vb.) disiiniilmelidir.

Kentlerde bitkisel uygulamalar esnasinda yakin mesafelerden ucuz toprak
bulma imkani ¢ok zordur. Bu nedenle belediyeler, farkli yap1 islerindeki
temel kazilarindan ¢ikan {ist toprak tabakalarini bitkilendirme ¢aligmalar1 igin

depolayarak hazir tutmalidir.

Agaclarin dikimden sonra dik durmasi igin gesitli herekleme yontemleriyle

saglamlastirilmasina 6nem verilmelidir. Kullanilan hereklerin en az iki, {i¢ yil
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agaclara desteklik edecekleri gbz oniinde bulundurularak standartlara uygun

olmasina ve gelisi giizel baglanmamasina dikkat edilmelidir.

Dikimde fidanliklardan temin edilen bitkinin kok topragi seviyesiyle dikim
sirasinda olugan toprak seviyesinin ayni olmasina dikkat edilmelidir. Yeni
dikilen agaglarin bazilarinin kok bogazi seviyesi, toprak seviyesinin iizerinde
olmas1 dikimleri basarisizliga gotiirtir. Bu nedenle toprak seviyesi iistiinde

olan kok bogazlari toprak seviyesi altina alinmalidir.

Agaclarin, aydinlatma elemanlari, bilgi levhalar1 gibi {ist yap1 elemanlariyla
olan iliskisi degerlendirilerek birbirlerine zarar vermeyecek sekilde yeniden
diizenlemeler yapilmalidir. Yol diizenleme g¢aligmalar1 neticesinde sikigmis,
organik maddece fakir ve insaat atiklar1 barindiran alanlarda fidan dikilecek

yerlerde elverigsiz toprak siyrilip, bitkisel toprak serilmesi gereklidir.

. Proje uygulama esnasinda, uygulamanin zorladigi, gerektirdigi veya

uygulayanin onerdigi degisiklikler, cizen tarafindan projelere yansitilarak

uygulamaya esas tutulmalidir.

Bitkilerin yasamlarim1  siirdiirebilecekleri  sekilde gerekli onlemlerin

alinmasiyla uygun tiirler se¢ilerek uygulamaya gecilmelidir.

Bakim Agisindan,;

a.

Habibler- Arnavutkdy yolu Istanbul sehir i¢i iklimine gére biraz daha serttir.
Uygulama caligmalarinin tamamlanmasinin ardindan gerekli olan bakim ve
onarim islemleri baglar. Yeni dikilen fidanlarin ve mevcut olanlarin
giibrelenmeleri, budanmalari, yaralarinin  iyilestirilmesi,  oyuklarin
doldurulmasi, zararlilara kars1 miicadele ve yasam kosullarinin iyilestirilmesi
ile ilgili tiim bakim Onlemlerinin yerine getirilmesi bitkilendirmenin
stirekliligi i¢in zorunlu ve 6nemlidir.

Suyun ¢ok kiymetli oldugu Istanbul gibi kalabalik bir kentte cevre yollarinda
yesil alanlar1 sulama c¢alismalarinda su kaynaklarimin korunmasina dair
coziimler gelistirilmelidir. Yollarda sulama islemleri sprinkli ve damlama
sulama sistemlerinin kurulumlar ile baz1 yerlerde tankerlerle yapilmaktadir.
Fakat su miktar1 sabit 6l¢timler ile degil insan eliyle yapilmaktadir. Bunun
yerine lateral borulara belirli araliklarda takilan emitdrlerle su ayarli olarak

toprak altindan ve istiinden verilmelidir. Bakim islemlerinde su tasarrufu
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saglanmasi i¢in uygun sulama deseni ve zamanina karar verilmesi, sulamada

yagmur, deniz suyu ve aritilmis sularin kullanilmasi gerekir.

D1s mekan sulamasinda sehir sebekesinin kullanimi olabildigince azaltilarak
alternatif su kaynaklart olusturulmalidir. Bu konuda o6zellikle konutlarda
birgok iilkede Ornegine rastlayabilecegimiz yagmur ve kar sulariin
depolanabilecegi sistemler olusturulmalidir. Bu sistemler kurakligin yogun
oldugu doénemlerde yer alti su kaynaklarinin asirn  kullaniminmi da

azaltabilecektir.

Habibler- Arnavuykdy yolu ¢aligsma alani boyunca su tiikketimi fazla olan ¢im
alanlart ve mevsimlik ¢igek kullanimi oldukca fazladir. Su tliketimini
azaltmak ve bakimda kolaylik saglamak i¢in bu alanlarda ¢ok yillik yer
ortlciler ve calilar kullanilmalidir. Belediyeler, karayolu sartlarinda
yasayabilecek bakimi kolay yer ortiicii bitki ve ¢ali tiirleri ile ilgili detayl

calismalar yaparak iiretime gegmelidir.

Kentsel ortamlarda var olan topraklar, genetik 6zelligini kaybetmis, organik
maddece fakir, yap1 artig1 tas, beton, ¢imento maddeleri ile karigmisg
topraklardir. Bundan dolayr bitki dikim alanlarinda toprak 1slahina
gidilmelidir.

Organik giibre kullanilmasi, bitki zararlar1 ve hastaliklar1 i¢in biyolojik

miucadelenin tercih edilmesi su kaynaklarinin korunmasinda etkili olacaktir.

Agac bakim islemleri bilgili ve tecriibeli olan kisiler tarafindan yapilmalidir.
Bakim belirli donemlerde olmak {izere agaclara form verme, budanan
yerlerin onarimi, yaralarin bakimi, gévde dallardaki oyuklarin doldurulmasi

ve oyuklarin temizlenmesi islemlerini kapsamalidir.

Habibler- Arnavuykoy yolu giizergaht boyunca sagliksiz goriilen agag¢ ve
calilar tespit edilip gerekli bakim islemleri yapilmalidir. Caligma alaninda
bulunan tamamen kurumus agaclar kesilerek uzaklastirilmali ve bu agaglarin

yerine uygun tirler secilerek dikilmelidir.

Caligma alaninda bozuk formda gelisim gostermis ¢ok sayida agac
bulunmaktadir. Bu agaglarda gerekli budama ve sekil verme caligmalar

uzman kisilerce yapilmalidir.

Agag dallan govde iizerinde koltuk birakmayarak dipten, diizgiin, sagcaksiz ve

pliriizsiiz bir yara yiizeyi birakacak sekilde budanmalidir.
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K. Calisma alami olarak segilen yol tlizerinde tecriibesiz ekipler tarafindan
agaclarin sagligint bozan, goriiniimlerini c¢irkinlestiren teknigine uygun
olmayan kuvvetli budamalar yapilmaktadir. Budama zamani gegen agaglarin
dallan fazla kalinlastig1 icin ge¢c budamayla genis yara satihlar1 agilmakta ve
bu yaralarin kapatilmasi giiclestiginden mantar olan agaclarin govdeleri
curumektedir. Budamalar ¢ok sik veya ge¢ olmamak kaydiyla zamaninda

yapilmalidir.

l.  Ozellikle kis aylarinda g¢evre yollarinda buzlanmaya kars1 serpilen tuz
agaclarin zarar gérmesine yol agmaktadir. Tuz zararlarina kars1 tuza
dayanikli tiirlerin kullanimi ve bol sulama yaparak tuzlarin yikanmasi

saglanmalidir.

M. Yeni dikimler yapildiktan belirli bir zaman sonra bitkilerin alana uyum
saglama basaris1 kontrol edilmelidir. Alanda kuruyan, zarar goren ve olen
bitkilerin tiirleri, yerleri, yaslari ve sayilar1 tespit edilerek yenileme
calismalarinda  basarili  olabilecek  tiirler  dikilmelidir.  Yenileme
caligmalarinda kullanilacak fidanlarin kaliteli, toprakli veya kapli olmasi

basariy ylikseltir.

n. Karayolu boyunca dikilmis olan bitkiler, periyodik bakimlarinin yapilmasi
cok masrafli oldugu i¢in buralardaki bitkiler bakimsizdir. Bakimin yapilma
imkanlarinin kisith oldugu bu alanlarda dogal olarak yetisen, adaptasyon
yetenegi fazla, uygun dogal bitkilerin kullanilmas1 kuskusuz ¢ok daha uygun
olacaktir. Bu nedenle de bitkilerin biyoteknik uygunlugu, peyzaj
mihendisligi ve biyomiihendislik uygulamalarinda istenilen ihtiyaci
karsilama yetenegine sahip, sev gibi egimli alanlarda 6zellikle kok sistemi
gelismis  bitki  Ortlistiniin -~ kullanim1  erozyon kontroliinde etkinlik

saglanmasina yardimci olur (Yilmaz ve Yilmaz, 2009).

0. Yol standartlarin1 gelistiren bitkilere gerekli bakim islemlerinin de bu

standartlar1 saglayacak sekilde yapilmasi gerekir.

Yogun yapilagsmis kentsel ¢cevrede bir arsanin yesil alana doniisebilme olasiligi ¢cok
diisiiktiir. Kentlerde ulasim icin ayrilmis araziler ¢ok biiyiik alanlar1 kaplamaktadir.
Kent yollarina gorsel ve islevsel bircok katki saglayan bitkilerle daha yasanabilir bir
cevre bizi kusatir. Bu durumda yol bitkilendirilmesi {izerinde etkin bir sekilde

durulmas1 gerekmektedir. Yollarda bitkiler kendilerinden beklenen fonksiyonlar
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yerine getirememektedir. Bunun nedenleri yetisme alanlarinin yeterli biiyiikliiklerde
olmamasi, bitkilerin bireysel olarak olumsuz ¢evre kosullarindan ¢ok etkilenmesidir.
Ayrica, calisma hattt boyunca yetisme alanlar1 belirli ve diizenli bitkisel yap1
gostermemekte, bakim islemleri de diizensiz yapilmaktadir. Bitkiler genelde kendi
formlarin1 almamus, sagliksiz bireylerdir. Bitki tiir seciminde dogal olanlara ¢ok yer

verilmemistir. Oysa dogallik kent yollarinda baglayici bir hat olarak ¢ok dnemlidir.

Istanbul, bina yogunluklar1 arasinda sikisip kalmus, kiigiik veya lekesel yesil alan

varlig1 olan kalabalik bir kenttir.

Kilometrelerce alanin bitkilendirildigi karayolu peyzaj diizenleme projeleri ¢ok
biiyiilk maliyetlerle yapilmakta olup her yil sil bastan yeni uygulamalar
yapilmaktadir. Dogru planlama kararlar1 alarak fonksiyonel, estetik, ekonomik ve
strddrdlebilir projeler dretilmelidir. Uygun dizenlemelerle birgok bitki tirtnd
barindiran yollar "yesil hatlar" haline getirilerek, kentsel yesil alan sisteminin

temelini olusturabilir.

89



KAYNAKCA

Kitaplar
Akdogan, G., (1967). Ankara-Istanbul Karayolu Giizergahinin Peyzaj Ozelliklerinin

Etiidii Ile Peyzaj Planlamas: Yoniinden Ele Alinmasi gereken Problemler ve
Tanzim Esaslari. T.C. Baymdirlik Bakanlhigi Karayollar1 Genel Miidiirliigii
Yayim No: 158 Ankara.

Altan T., (1992). Biyolojik Onarim Teknigi. Sf.108,110-115.CU. Ziraat Fakiltesi
Ders Kitabi, Adana.

Bayraktar B., (1980). Karayollarimin FEkolojik Baskilarimin Peyzaj Mimarhigi
Acisindan  Irdelenmesi ve Izmir-Ankara Karayolunda Bir Ornekleme

Uzerinde Arastirmalar. Ege Univ. Ziraat Fakiiltesi, Yaymn No: 423 Izmir

Celem, H., (1988). Sorunlu Alanlarda Bitkilendirme Teknigi. Sf. 59, 63-69.A. U.
Ziraat Fakiiltesi Yayinlari. Ankara

Irmak, M. ve Yilmaz, H., (2010). Farkl: Peyzaj Karakter Alanlarina Gére Dogal ve
Kiiltiirel Kaynak Degerlerinin Gorsel Analizi: Erzurum Ornegi. Atatlrk

Universitesi, Ziraat Fakiiltesi, Peyzaj Mimarlig1 Béliimii Yayinlari,

Karayollar1 Genel Miidiirliigii Strateji Gelistirme Daire Baskanligt Ulasim Ve
Maliyet Etiitleri Subesi Midirligi, (2009). Deviet Yollari Trafik Akimi
Ozellikleri Ve Trafik Parametreleri

Kirzioglu, I.. (1995). Peyzaj Kavrami ve Sehir Planlamasinda Kullanimi. Ataturk

Universitesi Ziraat Fakiiltesi Ders YaymlariNo:175 42 s, Erzurum.

Koc¢ N., ve Sahin S., 1999. Kirsal Peyzaj Planlamasi. Sf 172, 176-184. A. U.

Basimevi. Ankara.

Kog ve Sahin (1999). Kirsal Peyzaj Planlamasi. Ankara Univ. Ziraat Fakiiltesi Yaym
No: 1509, Ders Kitab1 No: 463, 275 s, Ankara.

Oztirk, B, (2000). Kent I¢i Ve Kent Disi Karayolu Ulasim Sisteminde
Bitkilendirmenin Trafik Teknigi Yoniinden Islevieri, Erciyes Universitesi

Mimarlik Fakiiltesi Sehir ve Bolge Planlama Boliimii

90



Oztirk, Banu, (2007). Kent I¢i Ve Kent Disi Karayolu Ulasim Sisteminde
Bitkilendirmenin Trafik Teknigi Yoniinden Islevieri, Erciyes Universitesi
Mimarlik Fakiiltesi Sehir ve Bolge Planlama Boliimii. Kayseri, 2007

Seckin, O. B., (1997). Peyzaj Yapilar: 11. Istanbul Orman Fakiiltesi Yaymlar1 No:
447, Universite Yayin No: 4029, 235 s, Istanbul.

TCK, (1998). Karayolu Bakim El Kitabi. ST.285-287,309,313,314. Karayollar1 Genel
Miidiirligii Bakim Dairesi Baskanligi. Ankara

Tunay, M., Yilmaz, M. Ve Ateslioglu, A., (2008). Bartin-Amasra Karayolu
Giizergahinun Dogal Peyzaj Ozellikleri Uzerindeki Etkilerinin Saptanmast,
Zonguldak Karaelmas Universitesi, Bartin Orman Fakiiltesi, Orman

Miihendisligi B6liimii, Ekoloji

Urgeng, S., 1., (2000). Kirsal Peyzaj. YTU. Mimarlik Fakiiltesi Sehir ve Bolge
Planlama B6lumii. Sf.173-188. YTU. Basim yayin Merkezi, Istanbul

Urgeng. 1. S., (1998). Genel Plantasyon ve Agaclandirma Teknigi. Istanbul
Universitesi. Universite Yaym No: 3997 Fakiilte Yayin No: 444 s 290-347,

Istanbul.

91



Siireli Yayinlar

Akpmar ve Odabasi, (1993). Karayollar1 Peyzaj Planlama Calismalarinda
Bitkilendirme ilkeleri. Karayollar: Vakfi Dergisi, Y11 5, Say1 56. Ankara.

Aslanboga, 1.,(1986). Kentlerde Yol Agaclamasi. Sf. 1,11-19. TUBITAK Yap:

Aragtirma enstitiisti Yaymlari. Ankara

Dagistanlioglu, C. Ve Onder, S., (2009). Isparta-Egirdir Karayolunun Peyzaj
Planlama ilkeleri Agisindan incelenmesi, Stileyman Demirel Universitesi

Orman Fakultesi Dergisi, Seri: A, Say1: 1

Karafaki, F., (2013). Peyzaj Planlamada Ekolojik Parametreler, Tirk Bilimsel
Derlemeler Dergisi 6 (1): 55-57

92



Diger Yaywnlar

Altingeki¢, H., ve Altingeki¢, S. C., (1996). Karayollari Peyzaj Diizenleme
Calismalarinda  Bitkilendirme Esaslari. Kentsel ve Kirsal Bolgelerde

Karayolu Peyzaj Paneli, 12-13 Mart 1996, Istanbul

Arnavutkdy Belediyesi, (2012). Sirdurilebilir Kent Yapmak, Arnavutkéy Ilcesi
Yaklasimi

Gur, K. ve S. Onder., (2000). Konya'da Giiriiltii Kirliligi ve Alinmasi Gereken
Biyolojik Onlemler, 3. GAP Muhendislik Kongresi, s:286-294, Urfa..

[.B.B. Park Bahge Ve Yesil Alanlar Daire Baskanligi, (2012). Avrupa Yakas: Park
Ve Bahgeler Miidiirliigii Gaziosmanpasa Bolge Sefligi Faaliyet Raporu,

Karahan (2003). Erzurum-Rize Karayolu Koridoru Peyzaj Planlamasi ve Manzara
Yolu Olarak Kullanima Sunulma Olanaklar:. Atatirk Univ. Fen Bil. Enst.
Peyzaj Mimarlig1 Ana Bilim Dali. (Doktora Tezi) 210 s, Erzurum.

Newecastle City Council, High way Tree Design Guide, (2006).

Selimoglu B., (1994). Ulkemiz Otoyollarinda Cevre Diizenleme Ilkelerinin
Belirlenmesi Uzerine Bir Arastirma. Doktora tezi. A. U. Ziraat Fakiltesi
Peyzaj Mimarligi Boliimii. Sf. 103, 104, 107. Ankara.

93



EKLER

Cizelge A.1 : Marmara Boélgesinde Yapilacak Peyzaj Calismalarinda Kullanilmak
Uzere Yorede Yetisen veya Yetistirilmesi Miimkiin Olan Igne Yaprakli, Agac,

Agaccik ve Calilar.

EK I: Habibler- Arnavutkdy Yolu Peyzaj Projesi.
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Cizelge Al

MARMARA BOLGESINDE YAPILACAK PEYZAJ

CALISMALARINDA KULLANILMAK UZERE YOREDE YETISEN VEYA
YETISTIRILMESI MUMKUN OLAN AGAC, AGACCIK VE CALILAR

(Aslanboga, 1984)

Latince ismi Ingilizce ismi Tiirkce ad
Yer Orticuler

Carboprotus edulis Carbopratus Kaz ayagi
Cerastium tomentosa Summer snow Yaz kari
Cotoneaster horizantalis Rose box Siirtiniicti dag musmula
Erica verticillata Heather Funda

Festuca arundunacea Tall fescue Yumak otu
Gazania splendens Gazania Koyun g0z
Hedera helix English lvy Kaya sarmasigi
Lippia canensens Carpet grass Lipya ¢imi
Lonicera nitida Honeysuckle Hanimeli
Lonicera etrusca Honeysuckle Hanimeli
Lamprantus spectabilis Keplant Killi buz ¢igegi

Mesembryanthemum Virginian pokeweed | Acem halisi
Parthenocissus quinquefolia American ivy Amerikan sarmasigi
Parthenocissus tricuspidata American ivy Amerikan sarmasigi
Rubus fruticosus Blackberry Bogiirtlen

Rubus tomentosa Blackberry Bogiirtlen

Trifolium fragiferum Trefoil Cilek tirfili
Verbena erinoides Verbena Yer minesi

Vinca minor ‘Variegata’

Common periwinkle

Cezair meneksesi

Alcak Boylu Calilar

Agave americana American aloe Sabir ¢gigegi
Calicotome villosa Thorny broom Tiiylii kegi bogan
Cistus creticus Rock rose Tuylu laden
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Cizelge A.1(devami) MARMARA BOLGESINDE YAPILACAK PEYZAJ
CALISMALARINDA KULLANILMAK UZERE YOREDE YETISEN VEYA
YETISTIRILMESI MUMKUN OLAN AGAC, AGACCIK VE CALILAR (Aslanboga,

1984)

Erica arborea Heather Agag fundasi
Juniperus horizontalis Juniper Yayuilici ardig

Kerria japonica Japanese kerria Keria

Lavandula angustifolia Lavender Lavanta

Lavandula stoechas Lavender Lavanta ¢icegi
Mahonia aquifolium Oregon grape Mahonia

Paeonia latifolia Peony Sakayik

Cistus salvifolius Sageleaf rockrose Adagay1 yaprakli laden

Vitis silvestris

Vitis

Yaban asmast

Yucca flementosa Yucca Avize gicegi
Orta Boylu Callar

Abelia grandiflora Glossy abeia Abelya
Asparagus sprengeri Asperagus Citir kuskonmaz
Berberis aureomarginata Barberries Kadin tuzlugu
Berberis juliana Barberries Kadin tuzlugu
Berberis thunbergii Barberries Kirmizi hanim tuzlugu
Berberis veitchii Barberries Hanim tuzlugu
Buxus sempervirens Box tree Adi simsir
Callluna vulgaris Ling Stipiirge ¢alisi
Colutea arborescens Colutea Patlangi¢ galisi
Cornus alba sibirica Siberian Dogwood | Kizilcik
Cortederia sellona Cortederia Saz otu

Cotoneaster integrimma

Wild cotoneaster

Dag musmulasi

Daphne oleoides

Daphne

Defne

Euonymus latifolia

Evonyme

Taflan

Euonymus verrucosa

Evonyme

Sigilli papaz kilahi




Cizelge A.1l(devam)

MARMARA BOLGESINDE YAPILACAK PEYZAJ

CALISMALARINDA KULLANILMAK UZERE YOREDE YETISEN VEYA
YETISTIRILMESI MUMKUN OLAN AGAC, AGACCIK VE CALILAR (Aslanboga,

1984)

Hibiscus rosa chinensis

Chinese hibcus

Japon guli

Ilex europeus

Berry

Coban puskuli

Jasminum fruticans

Yellow jasmine

Yabani yasemin

Jasminum nudiflorum

Winter jasmine

Ki1s yasemini

Lantana camara The latter Agag¢ minesi

Lycium halimifolium Wolfberry Teke calisi

Rosmarinus officinalis Rosmarinus Adi rozmarin

Ruscus aculeatus Murtle tree Dikenli mersin

Spiraea bumalda Bumalda spiraea Mor ¢igekli kegi sakali
Spirea van houttei Meadow sweet Beyaz ¢igekli kegi sakali
Biiyiik Cahlar

Buddleia davidii Buddleia Kelebek calisi

Camellia japonica Camellia Kamelya

Chaenomeles japonica Alyssum gold Japon ayvasi

Lonicera etrusca

Boneysuckle

Hanimeli

Laurus nobilis

The true laurel

Akdeniz defnesi

Ligustrum japonica Japan ligo Biiyiik yap. Kurtbagri
Lonicera tatarica Honey suckle Hanimeli

Lonicera xylosteum Honey suckle Hanimeli

Ligustrum vulgare Latin ligo Adi kurtbagri

Myrtus communis Murtyneyle Mersin

Nerium oleander Oleander Zakkum

Paliurus aculatus Thehophrastus Karagali

Phillyrea latifolia Phillyrea Genis yaprakli ak¢a
Pistacia terebinthus Pistake Menengc
Pittosporum tobira Pitch and sporus Pitosporum
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Cizelge A.l(devami) : MARMARA BOLGESINDE YAPILACAK PEYZAJ
CALISMALARINDA KULLANILMAK UZERE YOREDE YETISEN VEYA
YETISTIRILMESI MUMKUN OLAN AGAC, AGACCIK VE CALILAR (Aslanboga,
1984)

Prunus spinosa Sloe Giuvem

Punica granatum Pomegranate Siis nar1

Pyracantha coccinea Firethorn Ates dikeni

Quercus coccifera Oak tree Kermes mesesi
Rhamnus alaternus Buckthorn Cehri

Rosa canina Rosa Kus burnu

Rosa chinensis Rosa Rosa

Rosa hemisphaerica Rosa Rosa

Rosa horrida Rosa Rosa

Rosa micrantha Rosa Rosa

Rosa phoenicia Rosa Rosa

Rosa pulverulenta Rosa Rosa

Rosa sicula Rosa Rosa

Salix viminalis Willow Sepetci sogiidii
Sambucus nigra American elder Kara mirver
Symphoricarpus albus Snow berry Inci calist
Symphoricarpus chenaultii Snow berry Inci calist

Sorbus aria Whitebeam Beyaz yap. kus livezi
Sorbus torminalis Beam Uvez

Spartium junceum Spanish broom Ispanyol katir tirnagi
Tamarix parviflora Tamarisk Ilgin

Tamarix smyrnensis Tamarisk Ilgin

Tamarix tetranda Tamarisk Ilgin

Viburnum tinus Evergreen snow ball | Herdem yesil kartopu
Orta Yiikseklikteki Agaclar

Acacia cyanophylla Silver wattle Kibris akasyasi
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Cizelge A.1(devami) MARMARA BOLGESINDE YAPILACAK PEYZAJ
CALISMALARINDA KULLANILMAK UZERE YOREDE YETISEN VEYA
YETISTIRILMESI MUMKUN OLAN AGAC, AGACCIK VE CALILAR (Aslanboga,

1984)

Acacia dealbata Silver wattle Glimiisi akasya
Acacia farnesia Popinac Amber

Betula alba Birch leaf Hus
Broussonetia papirifera Broussonetia Kagit dutu
Buxus sempervirens Buxus Simgir

Cercis siliquastrum Judas tree Erguvan
Elaeagnus angustifolia Russian olive tree Kus igdesi
Erythrina crista-galli Coral tree Eritrina

Ficus carica Fig tree Incir

Melia azederach Margosa tree Tesbih agaci
Morus alba White mulberry Akdut
Parkinsonia aquleata Parkinsonia Dikenli parkinsonia
Pistacia leutiscus Mastik Sakiz agaci
Pyrus eleagrifolia Wild - pear Ahlat

Pyrus malus Wild - pear Ahlat

Quercus macrolepis Oak tree Palamut mesesi
Quercus cerris Oak tree Tiirk mesesi
Quercus frainett Oak tree Macar mesesi

Quercus ilex Holly oak tree Pirnal mesesi
Quercus infectoria Oak tree Mazi mesesi
Quercus libani Oak tree Liibnan mesesi
Quercus pedunculiflora Oak tree Sapli mese
Rhus coriaria Sumach Sumak

Rhus cotinus Smoketree Sar1 agag
Robinia pseudoacacia Acacia Yalanci akasya
Salix caprea Willow Kegi sogidii
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Cizelge A.1l(devam)

MARMARA BOLGESINDE YAPILACAK PEYZAJ

CALISMALARINDA KULLANILMAK UZERE YOREDE YETISEN VEYA
YETISTIRILMESI MUMKUN OLAN AGAC, AGACCIK VE CALILAR (Aslanboga,

1984)

Salix incana Willow Gri sogiit

Salix viminalis Willow Sepetci sogiidii
Japanese pagoda

Sophora japonica tree Sofora

Ceratonia sliqua Carop tree Keci boynuzu
Olea europea Olive tree Zeytin
Phoenix dactylifera Date palm Hurma
Schinus molle Peper tree Yalanci biber agaci
Washingtonia filifera Mexican fan palm Telli palmiye
Siitun Formlu Agaclar
Populus alba White poplar Ak kavak
Populus nigra Black poplar Kara kavak
Populus tremula Quakino spen Titrek kavak
Yiiksek Agaclar

Disbudak yaprakli
Acer negundo Birch tree akcaagac
Acer pseudoplatanus Birch tree Dag Akgaagact
Ailanthus altissima Tree of heaven Kokar agag
Alnus glutinosa Alder Adi kizilagag
Casuarina equisetifolia Iron wood Demir agaci

Carpinus betulus European hornbeam | Girgen

Catalpa bignonoides Southern catalpa Katalpa

Celtis australis European nettle tree | Citlenbik
Fraxinus excelsior Ash tree Cicekli disbudak
Gleditsia triacanthos Honeylocust Gladigya
Jacaranda aculifolia Jacaranda yaprakli | Jakaranda
Platanus orientalis Plane tree Dogu ¢iar1
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Cizelge A.1l(devam)

MARMARA BOLGESINDE YAPILACAK PEYZAJ

CALISMALARINDA KULLANILMAK UZERE YOREDE YETISEN VEYA
YETISTIRILMESI MUMKUN OLAN AGAC, AGACCIK VE CALILAR (Aslanboga,

1984)
Salix alba Willow Aksogiit
Salix matsudana Chinese willow Cin sogidi

Schinus molle Brazilian pepper tree | Yalanci karabiber
Ulmus campestris Elm tree Ova karaagaci
Casuaria equisetifolia Casuarina Demir agaci
Eucalyptus cameldulansis Gum trees Okaliptus

Magnolia grandiflora

Southern magnolia

Herdemyesil manolya

Orta yiikseklikteki agaclar

Aesculus carnea "Briotii Allyssum Gold

Dust

At kestanesi

Aesculus hippocastaneum

Horse chestnut

At kestanesi

Ailanthus altissima

Tree of heaven

Kokaragag

Cedrus libani

Cedar tree

Libnan sediri

Cedrus deodora

Himalaya ceddar

Himalaya sediri

Cedrus atlantica Atlas ceddar Atlas sediri
Juniperus excelsa Juniper Boylu ardig
Juniperus foetidissim Juniper Kokar ardig
Juniperus oxycedrus Juniper Katran agaci
Pinus pinea Pine tree Fistik cami
Pinus sylvestris Pine tree Sar1 ¢cam
Thuja orientlis Arbor vitae Dogu mazisi
Yiiksek agaclar

Cupressus semp. var hor. Cypress Selvi
Platanus orientalis Platanus Dogu cinar1
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