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OZET

KENTSEL AYDINLATMA SISTEMLERI VE ULASIM SiSTEMINE ETKiLERI
UZERINE BiR CALISMA

Ibrahim COSKUN
Kentsel Sistemler Ve Ulastirma Y 6netimi
Tez Danismant: Yrd. Dog. Dr. Pelin ALPKOKIN
Eyliil 2013, 77 Sayfa

Kentsel aydinlatma sistemleri, gerek maliyetleri, gerekse getirileri agisindan giiniimiizde
bir¢ok ¢alismaya konu olmaktadir. Kentsel ulasim sistemlerinde, biitgenin biiyiikligi ya
da kullanilan ekipmanlarin niteligi kadar, sistemin de biiyiik 6nemi vardir.

Kentsel aydinlatma sistemleri ile kentsel ulasim sistemleri arasinda bir iliski kurulmak
istenirse, aydinlatma sistemlerinin ulasim sistemleri i¢in bir zorunluluk oldugu
goriilebilir. Bunun yaninda, yine verimlilik agisindan degerlendirildiginde, ulasim
sistemlerinin istenen hizmet diizeyinde calisabilmesi igin gerekli olan optimum
aydinlatma sisteminin ne olacagi incelenmelidir. Yine kentsel ulasim sistemlerinin
giivenligi agisindan da aydinlatma onem arz etmektedir. Bu nedenle bu g¢alismada,
kentsel aydinlatma sistemlerinin, kentsel ulasim sistemleri {izerindeki etkileri
incelenmistir.

Calismada diinya ve Tiirkiye’deki yol aydinlatmalar incelenerek, kentsel aydinlatma ve
kentsel ulasim sistemlerinin tanimlamalarina yer verilmistir. Daha sonra, Istanbul
Uskiidar ve Besiktas’ta gorev yapan taksicilerin ¢ogunlukta oldugu 6rnekleme anket
uygulamasi yapilmistir. Bu baglamda calismada, betimsel tarama modeli kullanilmistir.
Anket sonuglarindan elde edilen bulgular 15181nda, giivenlik ve gorsel a¢idan aydinlatma
sistemlerinin yeterliligi sorgulanmistir.

Calismada, anket yontemi kullanilarak, 145 taksi soforii ve 44 vatandas olmak tizere
toplam 189 kisiye anket uygulamasi yapilmistir. Incelenen raporlarda ve anket
sonuglarinda ¢ikan sonuglar degerlendirilmistir.

Anahtar Kelimeler: Kentsel Aydinlatma; Kentsel Ulasim; Aydinlatma Sistemleri,

Ulasim Sistemleri.



ABSTRACT

A RESEARCH ON CITY LIGHTING SYSTEMS AND EFFECTS ON
TRANSPORTATION SYSTEMS

Ibrahim COSKUN
City Systems and Transportation Methods
Thesis Advisor: Yrd. Dog. Dr. Pelin ALPKOKIN

September 2013, 77 pages

Researches on lighting systems mainly focus on costs and profits of lighting. In city
transportation systems, designing of the system is also as important as dimensions of the
budget or qualification of used equipment.

It may be argued that there is a raw correlation between city lighting systems and city
transportation systems; and lighting system is compulsory for the city transportation.
Moreover, it must be examined to find minimum lighting requirements for the optimum
performance of transportation systems in perspective of yield. In addition, lighting is
also required for city transportation for security reasons. For this reason, effects of city
lighting systems on city transportation systems were examined in the study.

In the research, city lighting and city transportation systems were described by
examining of applications in Turkey and in the world. Afterwards, survey was applied
to sample in which much of them were taxi drivers working in Istanbul Uskudar and
Besiktas. In this respect, descriptive survey method was used in the research. In the light
of collected data from survey, opinions on security aimed and visual lighting were
compared.

In the research, survey method was used, 145 taxi drivers and 44 public in total 189
people subjected to the survey. Examined reports and results of the survey analysis were
evaluated.

Key Words: City Lighting; City Transportation; Lighting Systems; Transportation
Systems.
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1. GIRIS
Kentlerde aydinlatma sistemleri, kent i¢indeki aydinlik kaynakli sorunlar1 gidermek igin
ortaya konulan sistemler olarak ortaya ciksa da, daha sonra aydinlatmanin diger
fonksiyonlarmin da 6nem kazandig1 goriilmektedir. Diinyaca {inlii bircok sehrin, sadece
aydinlatma sistemleri nedeniyle ¢ok ciddi bir turist potansiyeline sahip oldugu
goriilmektedir. Bu durum, aydinlatmanin, gereksinimleri karsilamanin yaninda, bir
getirisinin de oldugunu gostermektedir. Ustelik cografi ya da klimatik 6zelligi olmayan
bir bolgenin bile, sadece aydinlatma ile 6zellik kazanmasi, aslinda kentsel aydinlatma
sistemlerinin ¢ok yonliiliigiinti gostermektedir.
Kentsel aydinlatma sistemlerinin yaninda, sehir sakinleri i¢in 6nemli olan bir diger
husus ise kentsel ulagim sistemleridir. Kentlerde yasayan bireylerin genel sorunlari
degerlendirildiginde, en 6n plandaki sorunlardan birisi kuskusuz ulasim sorunudur.
Ozellikle Istanbul gibi biiyiik sehirlerde, sehir sakinlerinin zamanlarmin biiyiik bir
boliimii ulagima gitmektedir. Giiniimiizde modern yaklasimla biiylik ¢aptaki sehirlerde,
kentsel ulagim sistemleri ve toplu tasima sistemleri, kentlerdeki bu ulagim sorununa
¢oziimler getirmek i¢in farkl alternatif ¢ozlimler iiretmektedir.
Kentsel ulasim sistemlerinin bir diger 6nemi de, bireylerin giivenligidir. Ulkemizde
teror nedeniyle yasamini yitirenlerin ¢ok daha fazlasi, trafik terérii ile yitirilmektedir.
Dolayisiyla kentsel ulagim sistemlerinin bireylerin yasam konforunu arttirmanin
yaninda, giivenligini saglama gibi bir gorevinin de oldugu ifade edilebilir. Kenti¢i
ulasim sistemlerinin bu fonksiyonlarini yerine getirirken destek aldig: bir dizi kentsel
sistemler mevcuttur. Kent i¢i kazalarin biiyiik¢e bir kismimin gece saatlerinde oldugu
diistiniildiigiinde (Bkz. Tablo 3.4), kentsel aydinlatma Sistemlerinin de kentsel ulasim
sistemlerine yardimci oldugu ifade edilebilir. Bu nedenle ¢alismada, kentsel aydinlatma
sistemleri ile kentsel ulagim sistemleri arasindaki iligkinin incelenmesi amac¢lanmustir.
Yapilan bu arastirmanin iki amaci vardir. Bunlardan birincisi, kentsel aydinlatma
sistemleri ve ulagim sistemleri arasindaki iligkiyi ortaya ¢ikararak, ulasim sistemi
acisindan aydinlatmanin ne derece gerekli oldugunun ve gorsel amagli aydinlatma ile
giivenlik amagl aydinlatma arasindaki iliskinin incelenmesidir.
Arastirmanin bir diger amaci ise gerek giivenlik, gerekse gorsel amacli yapilan

aydinlatma sistemlerinin halk tarafindan ne sekilde algilandiginin ortaya konmasidir.



Bu baglamda, 6zellikle aydinlatma ve ulasim sistemlerini siirekli olarak kullanan taksi
soforleri ve normal vatandaglarin goriislerinin alinmasi planlanmistir.

Bu amagla arastirmanin birinci boliimiinde genel giris yapilmis ve ikinci boliimde,
aydinlatmanin tanimiyla, gereklilifinden bahsedilmistir. Calismada, Tirkiye’de daha
once Kkentsel aydinlatma ile kaza oranlarini arasindaki iligkiyi inceleyen calisma
olmadigindan, ileri arastirmalara kaynak olmasi da amaclanmistir. Bunun yaninda,
anket yontemi kullanilarak, aydinlatmaya sadece uzman ve tasarimcilar agisindan degil,

kullanicilar agisindan da bir degerlendirmenin yapilmasi amaglanmistir.



2. AYDINLATMA VE AYDINLATMANIN GEREKLILiGi

2.1. AYDINLATMA KAVRAMI
Bu boliimde, aydinlatma ve 151k kavramlarinin, kentsel sistemlerde uygulamalarina ve

Onemine yer verilmistir.

2.1.1. Aydinlatma ve Isik Kavramlar

Isik araciligiyla “gérme — goriinme”™ olgusu gerceklesir. Isinim sonucu 151k demetleri
kiitlelere carpar ve gevreye yayilir. Goze gelen isinlar, kiitlenin goriinmesini ve
algilanabilmesini saglar. Dogal olarak 1s18in 1s1s1, yogunlugu, akisi, renk vb. gibi
nitelikleri, 151k kaynaginin kiitleye ve gézlemciye gore konumu, kiitle/mekanin fiziksel
nitelikleri, 6rnegin bi¢imi, dokusu, geg¢irgenligi, rengi vb. bir araya geldiginde algiya
konu olan etki olusur (Morhayim vd, 2006). Aydinlatmada temel amag; belli bir
aydinlik diizeyi elde etmek degil iyi goérme kosullarimi saglamaktir (Sirel, 1992).
Giiniimiize, kentsel aydinlatma i¢in pek ¢ok armatiir tipi kullanilmistir. Bunlardan

bazilar1 Sekil 2.1°de gosterilmistir.

Sekil 2. 1. Giiniimiize kullanilan armatiir tipi 6rnekleri

Kaynak: http://www.cmu.edu/rci/images/projects/led-updated-web-report.pdf (Erigim: 22.07.2013)



http://www.cmu.edu/rci/images/projects/led-updated-web-report.pdf

Sekil 2.1°deki ilk resim (solda) tipik bir yiiksek basing sodyum lambasini
gostermektedir ve sokak, yol gibi aydinlatmalarda sik¢a kullanilmaktadir. ikinci resim
ise ay 15181 kulesi de denilen, daha ¢ok alan aydinlatilmasinda kullanilan bir aydinlatma
armatiirii tipidir. Alttaki resim ise civa gazi lambas1 olup, diger tiirlere gore biraz daha
modern bir tiirdiir. Ote yandan son yillarda, led teknolojisine dayanan tiirler

gelistirilmistir. Bunlardan bazilar1 Sekil 2.2°de verilmistir.

Sekil 2. 2. Baz1 modern armatiir 6rnekleri: (a) SpeedStar LEDGINE (b) Iridium
(c) MileWide (d) Selenium LED
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Kaynak:http://www.lighting.philips.com/pwc_li/main/application_areas/assets/documents/Road-
Lighting-Brochure-INT.pdf (Erisim: 26.07.2013)

Sekil 2.2°deki Orneklerde de goriilecegi gibi, giliniimiizde modern aydinlatma
armatiirleri, ayn1 zamanda maliyet agisindan da en iyi enerji tasarrufu dikkate alinarak
tasarlanmaktadir. Burada verilen armatiirlerin teknik oOzellikleri, tretici firmanin
sitesinde detayli olarak verilmistir. Ote yandan, bu armatiirlerin daha modern bir kent

goriiniimiine de katkis1 biiytliktiir. Asagida buna uygun bazi drnekler verilmistir.

Sekil 2. 3. Sekillerine gore modern armatiir 6rnekleri

Kaynak: http://www.dbpark.com.tr/aydinlatma-elemanlari.html (Erigim: 24.07.2013)
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Sekil 2.3’de goriilecegi gibi, aydinlatmanin bir islevsel, bir de gorsel boyutu vardir.
Gorevleri ayn1 olsa bile, tasarimlar1 farkli olan yiizlerce sokak armatiir tipi, kaynak

verilen iireticinin portfoylinde bulunmaktadir.

2.1.2. Ge¢misten Giiniimiize Aydinlatma

16. ve 17. ylizyildaki gelismelere kadar kullanilan aydinlatma elemanlari o dénemin
sosyal, mimari hayatina dair de bir kanit olusturmustur. Bu donemde daha ¢ok mum,
mesale, kandil ve gaz lambasidir. Mum ve mesalenin dayaniksizligima karsin kandil,
antik cagda kimi zaman sembolik anlamlar yiiklenerek, kimi zaman da basit bir
aydinlatma araci olarak kullanilmistir (Cokay, 2000). Pompei’de de caddeye bakan
evlerin kapisinin yanindaki ufak nisler i¢cinde kandil bulunabilmistir. Kandil hem bir
gelenegin iirlinii, hem de cadde ve sokak aydinlatmasi i¢in bir aragtir. Kazilarda
gelenegin devam ettirilmesi amaciyla evlerin temellerine yerlestirilen kandillere
rastlanmistir (Cokay, 2000). Yakin gecmiste, elektrikli sistemlerden Once kullanilan

bazi gazli armatiir 6rneklerinden birisi asagida gosterilmektedir.

Sekil 2. 4. Gazla ¢alisan sokak armatiirlerine bir 6rnek

Kaynak: http://www.cmu.edu/rci/images/projects/led-updated-web-report.pdf (Erisim: 24.07.2013)

Sekil 2.4’teki gibi, gazli armatiirler bir gérevli tarafindan hava karardiginda yakilir ve
sabah olunca sondiiriiliirdii. Bunun tiim kent icerisinde uygulanmasi ise ciddi bir isgiicii

maliyetine neden olmaktaydi.
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Osmanli Devleti ve medeniyetler baskenti, Kayser-i zemin Istanbul, 1850’lerden sonra
Sehremaneti’nin teskili ile birlikte modern sehir kiiltiiriinden faydalanmanin yollarina
gitmistir. Istanbul’da ilk kent planlama nizamnameleri ¢ikarilmis, ilk imar plam
hazirlanmis, intizam-1 sehir komisyonu ve 1slahat-1 turuk komisyonu kurulmus, yollar
yapilmaya, cadde ve sokaklar aydinlatilmaya baglanmistir. Bu donemde sokaklarin
aydinlatilmasinin medeniyet eseri oldugu belirtilerek diikkanlarin 6nlerine kandil
asilmas1 geregi ortaya ¢ikmistir.

Takip eden zamanda Meclis-i Vala-i Ahkam-1 Adliye karari tizerine hali vakti yerinde
olan kisiler hane ve yalilarinin Onlerinde yil boyunca kandil yakmaya mecbur
tutulmuslardi. Halk i¢inden bu durumu benimseyenler hiikiimet nezdinde takdir
goriiyorlardi. Boylece sokaklarda kandil ve fener yakilmasi yaygmlast:. Istanbul’da
modern sehirciligin Olgiilerinden olan cadde-sokak ve i¢ mekan aydinlatilmasinin ilk
ornegini 1856 yilinda Dolmabahge Sarayi i¢in tesis edilen ve kullanima sunulan
Dolmabah¢e Gazhanesi olusturmaktadir. Yaklasik yiiz on bin metrekarelik gayet genis
bir arazi {izerine kurulmus olan Dolmabahge Sarayi, ana mekan haricinde cami, harem
ve veliaht daireleri, mabeyn, tiyatro, istabl-1 amire yani has ahir, serasker dairesi,
mutfaklar ve hazine-i hassa ve mefrusat dairelerinden meydana geliyordu ki bu
neredeyse kendi kendine yeten kiiglik bir sehir demekti. Yaz kis oturulmasi planlanan
bu devasa boyutlardaki sarayin aydinlatilmasi ve 1sitilmasi meselesi de vardi.

Sorunun ¢6ziimii igin sarayin ingaatiyla birlikte sarayin yapildig1 yerin hemen arkasinda
Nisantasi’na dogru uzanan vadinin agzina ve has ahir binalarinin bitisigine bir Gazhane
gibi son derece stratejik bir havagazi fabrikasi devlet eliyle Hazine-i Hassa-i Hiimayun
tarafindan insa ettirildi. Modern ve ¢agdas belediyeciligin onceliklerinden olan cadde
sokak ve tarihi mekanlarin geceleri aydinlatilmas: girisimi Anadolu yakasinda ilk defa
Uskiidar Kuzguncuk gazhanesinin 1865 yilinda tesis edilmesi ile gergeklesmistir.
Diinyada modern belediyecilik 6lgiilerinden sayilan sokak aydinlatmasi, Istanbul’un
sehircilik kiltiirii agisindan bakildiginda ilk defa 1856 yilinda Beyoglu semtinde, ikinci
kez ise 1865 yilinda Uskiidar’da gerceklesmistir. Uskiidar’a, Osmanli Devleti sehircilik
ve belediyecilik kiiltiirii agisindan bakildiginda Beyoglu ve Izmir’den sonra
aydinlatmada c¢agdas belediyecilik anlayisini gelistiren tiglincti semtimizdir (Mazak,
1994).



2.1.3. Aydinlatmanin Gerekliligi

Aydinlatmada temel amag, Uluslararasi Aydinlatma Komisyonun tarafindan verilen
tanima gore, “nesnelerin ve ¢evrenin geregi gibi goriilebilmesini saglamak amaci ile 151k
uygulamak™tir. Aydinlatmada ama¢ yukaridaki tanimda oldugu gibi herhangi bir
nesnenin veya c¢evrenin gorsel olarak algilanmasini saglamaktir. Aydinlatma
tasarimlarinda dikkat edilmesi gereken temel oOlgiitler; aydinligin niceligi, aydmligin
niteligi, 1s1klilik ve yiizey 6zellikleridir. Aydinhigin niceligi, aydinlik diizeyi ile ilgili bir
kavramdir. Aydinligin niteligi ise aydinlik diizeyi dagilimi, 1s181n dogrultusu aydinlikta
olusan gélgeler ve 15181n rengi ile ilgilidir (Unal ve Ozeng, 2004).

Insanin gorsel acidan konforlu olabilmesi, gorsel konfor durumunda siireklilik
saglanabilmesiyle gerceklesir. Gorsel konforun sonucu olarak goz sagliginin korunmasi,
gorsel performansin ve yapilan isteki verimin arttirilmast saglanir. Gorsel konforun
saglanmasinda; aydmlik diizeyi, parili ve renk degiskenlerinin, belirli degerlere
ulagsmas1 ya da belirli smirlar i¢inde tutulmasi gereklidir. Dolayisiyla, gorsel konfor
saglayan bir ¢evrenin gosterdigi performans, bu ii¢ temel etkenin aldig1 degerlere gore
veya bu ii¢ etkenin, kullanicinin gorsel gereksinimleri agisindan kontrol altina
almmisligi ile degerlendirilebilir (Berkdoz ve Kiigiikdogu,1991). Temel yol
aydinlatmalarinda gece aydinlatmasi, Sekil 2.5’te gosterildigi gibi bir siiriis konforu

saglamaktadir.

Sekil 2. 5. Aydinlatilmis yiiksek kapasiteli yollara 6rnek

Kaynak:http://www.lighting.philips.com/main/application_areas/outdoor/major-roads.wpd (Erigim:
28.07.2013)
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Sekil 2.5’te de gosterildigi gibi, uygun aydinlatma, siiriis giivenligini de saglayan bir

stiriis konforu saglar.

2.1.3.1. Giivenlik Ac¢isindan

Su¢ ve aydinlatma {izerine veriler iceren en belirgin yayinlardan biri, 28 Temmuz

1976'da  Avam Kamarasinda parlamento iiyelerine sunulan, Ingiliz Aydinlatma

Enstitiisii Federasyonu (BLIF) ve Kamu Aydinlatmas1 Miihendisleri Birligi (IiPLE) ile

ortak hazirladig1 rapordur. Ayrica IPLE yukaridaki rapordaki verilere dayanarak iyi ve

etkili kamu aydinlatmasi geregi lizerine bir bildiri hazirlamistir. Bu veriler 1973 / 1974

kisinda ciddi elektrik harcanmasinin azaltilmasi ihtiyacindan dolay hiikiimet tarafindan

talep edilen yol aydinlatmalarindaki kesintilerin bir sonucu olarak elde edilmistir.

Kaydedilen veriler asagidaki gibidir (Yavuz, 2004):

a. Brighton'da, Sussex Polisi, karanlik saatlerde bir y1l 6ncesine gore evlerden hirsizlik
olaylarinda yiizde 100, i¢inde insan olmayan araglardan hirsizlik olaylarinda yiizde
59 artis rapor etmistir.

b. Lancashine'de, Polis Preston Bolgesinde su¢ oraninda yiizde 55'lik artis1 gozler
Oniline sermis ve yol aydmnlatmasinin azaltilmasinin asagidaki sug kategorilerine

dogrudan katkida bulundugunu belirlemistir.

i. Zorlaeve girme %65 artis
ii. Zorla diikkana girme %66 artis
iii. Aragtan hirsizlik %13 artis
iv. Sahislardan hirsizlik %25 artis

v. Diikkan ve biifelerden hirsizlik %065 artis

Aydimnlatmanin giivenlik acisindan bir¢ok farkli sekilde ele alinmasi miimkiin olsa da,
bunlardan en fazla 6n plana c¢ikani, kazalardir. Tablo 2.1°de, farkl iilkelerde farkli

zamanlarda yol aydinlatmalarinin gece kaza azalmasina etkisinin tahmini verilmistir.



Tablo 2. 1. Farkh Ulkelerde Farklh Zamanlarda Yol Aydinlatmalarinin Gece
Meydana Gelen Kazalarin Azalmasina Etkisinin Tahmini

Degisken Kategori Gece Kazalarindal
IAzalma Yiizdesi
Kazanin Siddeti Olim %065
Yaralanma %629
Maddi hasar 0017
Belirsiz %18
Donem 1940 lar 0615
1950'ler 9630
1960 lar %19
1970'ler 0022
1980 ler 0031
Ulke Avustralya %19
Danimarka 0017
Finlandiya 0022
Fransa %039
Almanya 0024
ingiltere 0032
Israil %46
Japonya 0656
isveg %024
Isvigre 0621
Amerika Birlesik %20
Devletleri
Trafik Cevresi Sekirigi 0022
Kirsal 0626
Anayol %023
Kaza Tipi Belirlenmemis 0621
Yaya 0652
Sadece arag 0617
Kavsaklar %30
Engeller 0014
Ortalama %023

Kaynak: Ozkizilkaya, 2008.

Fransa’da 1981 yilinda, 1 Ocak'tan 31 Ekim’e kadar olan periyot boyunca sokak
aydinlatmasinin etkileri {lizerine bir arastirma yapilmistir. Bu arastirma aydinlatma
seviyesi ile su¢ dagilimi arasinda belirli bir iligki oldugunu gostermistir. Se¢ilen alanda
islenen suglarin yiizde 40" aydinlatma seviyesinin 5 liikks'lin altinda oldugu yerlerde,
yiizde 32'si 5 ile 10 liiks arasindaki yerlerde, yiizde 19'u 10 ile 15 likks arasindaki

yerlerde ve yiizde 8'i 15 liiks tizerindeki yerlerde gerceklesmistir. Genel olarak sonuglar



giindliz goriilen hirsizlik olaylarmin kalabalik bolgelerde gerceklestigi ve kapkag ve
ufak tefek hirsizliklardan ibaret oldugunu gostermistir. Geceleri ise saldirganin
karanlhikta fark edilmesi giiclestiginden saldirilar daha yogun ve yaralanmalar daha
ciddidir (Yavuz, 2004). Kamusal aydinlatma sonrasi ABD’de sug¢ oranlarindaki diisiis
Tablo 2.2°de gosterilmistir.

Tablo 2. 2. ABD'de Kamusal Aydinlatmanin Gelistirilmesinden Sonraki Sug
Oranlan

YER SUC TURU ORAN
New York (halka acik Vandalizmde %50-80 diisiis
parklar)
Detroit Sokak suglarinda %355 diisiis
Washington DC Sahislardan hirsizlik %85 diisiis
Chicago Sahislardan hirsizlik %85 diisiis
Chicago Araclardan hirsizlik %10 diisiis
Chicago Kapkagta %30 diisiis
St Louis Araglardan hirsizlikta %29 diisiis
St Louis Ticaret yerlerinin 7613 diistis
soyulmasinda

Kaynak: Yavuz, 2004.

2.1.3.2. Turizm ve Gorsellik A¢isindan

I. Diinya Savasi’ndan sonra turizmin gelismesi ve ac¢ik mekénlardaki sosyal yasamin
ozendirilmesiyle, kentlerde geceleri islevsel ve estetik yonden aydinlatmaya gereksinim
duyulmus, kentsel aydinlatma kavraminin kentsel tasarimdaki onemi artmistir. 20.
Yiizyilin sonlarinda, biiyiik kentlerde yasam hizlanmis ve kentlerde yasayan insanlarin
kenti gece de kullanmalar1 gerekli olmustur. Gelisen teknoloji, aydinlatma teknigi ve dis
aydinlatma i¢in uygun olan lambalarin ¢esitliliginin artmasi, kentsel aydinlatma
elemanlarinin gelisimini hizlandirmigtir (Satir, 1999). Aydinlatma gorsel agidan gekici

oldugunda, basl1 basina bir turizm kaynag olabilir.

10



Sekil 2. 6. Las Vegas ve aydinlatma

Kaynak: http://balayiturlari.com.tr/tour/las-vegas-balayi-turlari/

Sekil 2.6’da da goriilecegi gibi, Las Vegas, sadece aydinlatmasi nedeniyle de
ciddi turizm potansiyeline sahiptir. Sehir, aydinlatma ve “gece 1siklar1” agisindan diinya

markasi olmustur.

2.1.3.3. Yol Aydinlatmasi

Yol aydinlatma elemanlari, otoyollar, ¢evre yollari, genis caddeler, tali yollar, yerel
yollar, vb. konularim1 ve burada kullanilan aygitlar1 kapsamaktadir. Yol aydinlatma
elemanlarinin teknik Ozellikleri, yollardaki yerlesimleri gibi konularin tiimi yol
emniyetini de etkiledigi icin, yollarin aydinlatilmasinda verilecek kararlar oldukca
onemli olup, ¢evre yollarinda kullanilan aydinlatma elemanlarinin, estetik ydnden
cevreyle uyum saglamasi diger yollarda oldugu kadar onem tasimamaktadir. Ciinkii
cevre yollar1 genelde kentten bagimsiz transit yollardir (Sahin, 2011).

Yol aydinlatma elemanlarinin ayr1 bir aydinlatma eleman1 grubu olarak ele alinmasinin
nedeni; yol aydinlatma tekniginin ara¢ kullanimi gibi diger aydinlatma konularindan
farkli ve giivenlik yoniinden o6nemli bir konuyu barindirmasidir. CIE’nin yol
aydnlatmasi ile ilgili 6nerileri; yolun islevine, trafigin yogunluguna, karmasikligina,
ayrimina ve trafik 1siklar1 gibi trafik kontroliinii saglayan gereclerin durumuna gore
M1’den M5’e kadar smiflara ayrilir (Sahin, 2011). Teknolojik ilerlemeler ve toplumsal
gelismeler sonucunda yollar tizerindeki trafik yiikii artmakta, giivenli tagima yapabilmek

daha da Onemli hale gelmektedir. Trafik, giindiiz saatlerinde daha yogun olmakla
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birlikte, giin 15181indan faydalanamadigimiz gece saatlerinde de yogun olarak devam
etmektedir.

Aydinlatma elemanlari, kullanilacaklar1 yollarin 6zellikleri ¢ok i1yi degerlendirilerek,
onerilen aydinlatma siniflarina gore segilmelidir. Yol yiizeyiyle karsitlik olusturarak
goriintirliikklerinin  saglanmasi amaciyla yol yiizeyinde oldukca yiiksek ve diizgiin
dagilmis 1siklilik  degerleri olusturulmalidir. Kullanilan aydinlatma elemanlar
stirticiilerin goriis agis1 icinde kamasmaya yol agmamalidir. Aydinlatma elemanlar1 yol
tiirline, genisligine, serit sayisina ve gidis yonlerine gore; gerekli hesaplamalar yapilarak
ve kullanim giderleri, ilk yapim giderleri, bakim kolayligi, yol kullanicilari gibi etkenler
de g6z Oniine alinarak secilmelidir. Temel olarak aydinlatma diizenleri, yol genisligi-
serit sayis1 ve yonlerine gore gruplanabilir (Sahin, 2011).

Yollardaki aydinlatmanin kabul goérmiis standartlarda tesis edilmesinin gece olan
kazalarin sayisini ve siddetini azaltacagi bilimsel ¢alismalarla ortaya konulmustur. Bu
konuyla ilgili daha fazla bilgi edinmek i¢in 93 No'lu CIE yaymi olan 1992'de
yayinlanmis "Kazalara Karst Onlem Olarak Yol Aydinlatmas1" incelenebilir. Toplanan
verilerin ¢ogu otoyol ve ana arterlerdeki kazalarla ilgilidir. Yerel ve sehir i¢i yollardaki
kazalara aydinlatmanin katkisina dair ¢ok az bilgi mevcuttur. Yayalarin gecirdigi
kazalar, ozellikle karanlik ve alacakaranliktaki alanlarda tiim yol kazalari arasinda
bliylik bir yiizdeyi olusturmaktadir. Bu kazalarin ¢ogu tren istasyonu girisleri ve otobiis
duraklarinda meydana gelmektedir. Yine de gec saatlerde yerlesim yerlerinde meydana
gelen kazalar olduk¢a yiiksek diizeydedir. Bunlar daha ¢ok, ¢ocuklarin kaldirimda ve
yol lizerinde oynadiklar1 tamamen konutlardan olusan sokaklarin yani sira okul ve

eglence yerleri yakinlarinda de meydana gelmektedir (Yavuz, 2004).

2.1.3.4. Diger Dis Mekan Aydinlatmalar:

Yaya mekanlarinda kullanilan aydinlatma elemanlarinin teknik ve estetik 6zellikleri,
oteki kent aydinlatma elemanlarma gore, kent kullanicilari tarafindan daha yakindan
goriilmesi ve mimari ile daha yakin iliski i¢inde olmas1 yoniinden 6nemli ve dikkat
cekicidir. Bu nedenle hem estetik hem de teknik yonden olumsuzluklar daha ¢ok fark
edilir ve rahatsiz edici olur. Yol, meydan ve cesitli niteliklerdeki yesil alanlar kentlerde

bulundugu degisik bolgelerin Gzelliklerine gore kentsel tasarim ydniinden ayrimlar
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gosterir. Tarihi bolgeler, konut alanlari, alig- veris, fuar alanlari, yeni yerlesim bolgeleri
gibi farkli Ozelliklere sahip tiim bu boélgelerin tasidiklar1 mimari o6zellikler, yaya
alanlarinda da aydinlatma yonilinden farkli yaklasimlar gerektirir. Yaya mekanlarinin
aydinlatma tasarimlar1 yapilirken, bulunduklar1 ¢evrenin aydinlik diizeylerinin ve
1s1klilik durumlarinin incelenmesi gerekir. Bu kullanilacak aydinlatma elemanlariin
aydinlatma bigimleri, 1gikliliklari, kullanilan 151k kaynaklart gibi teknik 6zelliklerinin

belirlenmesinde de dnemlidir (Sahin, 2011).

2.1.5. Aydinlatmanin Mali Boyutu

Aydinlatmanin mali boyutu konusunda iizerinde durulmasi gereken en onemli konu,
aydinlatmanin gerekli olup olmadigi ve aydinlatmanin bagka alternatiflerle ¢oziiliip
¢oziilemeyecegi sorunudur. Bunun yaninda aydinlatmanin mali boyutu oldugu kadar,
“aydinlatmamanin” da mali boyutu vardir. Diger bir ifadeyle, yapilan aydinlatma
caligmalar1 belli bir mali kiilfet getirse de, gerekli olan yerlerde aydinlatmanin eksik
olmasinin da ciddi bir kamusal yiikii vardir. Aydinlatmada verimlilik, toplam 1s1k
akisinin elektriksel giice oraniyla belirlenmektedir. Bu nedenle, en az elektriksel giic ile
en yiiksek 1s1k akisi, maliyeti en diigiik aydinlatmay1 verecektir. Teoride bu her ne kadar
miimkiin olmasa da, giinimiizde bu yonde ¢alismalar devam etmektedir. Aydinlatma-

maliyet arasindaki iliski, Sekil 2.7deki gibidir.

Sekil 2. 7. Aydinlatma-maliyet iliskisinde verimlilik

__ ZUGE R

Verimlilik =

b

Toplam isik akisi
Elektriksel guc

Lumen (Im)
Watt (W)

Kaynak: http://enesme.org/pdf/tr/aydinlatma-klavuz.pdf (Erigim: 14.07.2013)
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Sekil 2.7°de goriilecegi gibi, aydinlatma maliyeti verimlilige, verimlilik ise toplam

harcanan gii¢ten alinan 151k akisina baglidir.

2.1.5.1. Mali Acidan Aydinlatma Alternatifleri
Di1s mekan aydinlatmalarinda kullanilan pek ¢ok farkli aydinlatma teknigi vardir.
Aydinlatmada en iyi etki 151k kaynaginin gizlenmesi ile saglanir. Bu tekniklerin tek tek
ya da bir arada kullanimlar1 ile kullanicilar i¢in oldukca etkileyici tasarimlar
olusturulabilir (Yenioglu, 2010).
Kent aydinlatmas: islevsel aydinlatma ve mimari aydinlatma olarak iki ayr1 baslikta ele
alinir. Islevsel aydinlatma asagidaki gibi 6zetlenebilir:

a. Giivenlik,

b. Ulasim,

c. Spor alanlari,

d. Sanayi bolgeleri ve

e. Ticaret alanlar
Mimari aydinlatma ise yapilar ise agagidaki gibidir:

a. Sanat yapitlari,

b. Mihendislik yapitlari,

134

Peyzaj mimarlig1 ve
d. Yaya alanlan

Islevsel aydinlatmada amag, séz konusu eylemin en kisa siirede, en giivenli ve en iyi
sekilde yapilmasini saglamaktir. Bu durumda yapilan aydinlatmada yol ve cevre
gorliniirliigii artirilarak siirticiilerin giivenli bir sekilde ulasim yapmalar1 saglanir. Bu
gibi mekanlarda olabildigince diizgiin yayillmis bir aydinlik olusturabilen diizenlerin
kurulmasi yeterlidir. Mimari aydinlatma alanlarinda ise estetigi 6n planda tutan, kente
0zgii yerel kimligi koruyan, kenti giizellestirmeyi amaglayan bir aydinlatma tasarimi
hedeflenmelidir!. Giiniimiizde LED aydinlatma sistemleri, yiiksek aydinlatma

degerlerini diisiik enerji giderleri ile saglamalar1 agisindan 6nemli birer alternatiftir.

! http://www.ibb.gov.tr/sites/aydinlatmaenerji/Pages/Kentsel Aydinlatma.aspx (Erisim: 17.07.2013)
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Sekil 2. 8. LED aydinlatma sistemine 6rnek

Kaynak: www.philips.com (Erigim: 14.07.2013)

2.1.5.2. Aydinlatma ve Enerji Iliskisi

Aydmlatmada temel eleman olan lambalar, 151k yayma, mum giicii, fiziksel boyutu ve
sekli, renk niteligi ve enerji etkinligi watt basina diisen liimen miktar1 gibi 6zellikleri ile
degerlendirilebilirler. Dis mekan aydinlatmasinda mum giicli, armatiir boyutu, diisiik
wattli lambalarin bulunabilirligi, degisik 151k yayma ve elektrik gii¢lerine sahip
lambalarin varlig1 ve renk niteligi, enerji etkinliginden daha 6nemlidir (Yenioglu, 2010).
Isik kirliligi ya da gereksiz veya yetersiz aydinlatma, ililke ekonomisine, gereginden
fazla enerji harcanmasina, kamasmaya, olusan kor noktalar nedeniyle trafik kazalar1 ve
hirsizlik gibi olaylarin olugsmasina, dogal dengeyi bozarak bazi canli tiirlerinin yok
olmasina ve insan psikolojisinin bozulmasina sebep olabilir (Yavuz, 2004).

Dis mekan aydinlatmalari, olduk¢a fazla enerji harcanmasma neden olmaktadir.
Gliniimiizde bu yonde yapilan c¢alismalar artmakta, tasarrufa yonelik dis mekén
aydinlatmalar1 kullanilmaktadir. Baz1 dis mekan aydinlatmalar1 giin 15181na bagli olarak
fotoselli sekilde calisir. Hava karardik¢ca aydinlatma sistemleri ¢alisir, giin 1s181yla
birlikte elektrik kesilir. Gilin 151gmin veya ay 1s18imin mekani aydinlatmasina baglh
olarak da aydinlatmanin giicii otomatik olarak fotoseller sayesinde ayarlanir (Yenioglu,

2010). Aydinlatmanin enerji maliyeti asagidaki gibi hesaplanabilir.

Elektrik Maliyeti=Elektrigin kWh Maliyeti x Watt Degeri x K. 6mrii (h)/1000 (1)
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Sekil 2. 9. Maliyeti diisiiren aydinlatma alternatifleri

ol

60w b d
75W — 13w
1l 100 W - | 18W r—
= 2XT5W e 26W 1=
Standard light bulb OSRAM DULUX D/E

Kaynak:http://www.osram.com.tr/osram_tr/PROFESYONEL/Genel_Aydnlatma/Kompakt fluoresan_la
mbalar/Ueruen_Oezellikleri/DULUX _Pin_soketli Lambalar/OSRAM_DULUX_DE/index.html (Erigim:
22.07.2013)

Sekil 2.9°da goriilecegi gibi, ayn1 aydinlik ya da 1s1k akisi1 degerine, yeni alternatifler
kullanilarak, daha diisiik enerji maliyetiyle ulasmak miimkiindiir. Ornegin 60W
degerindeki standart ampul ile 10W degerindeki Dulux D/E, aymi 1s1ik akisini ve

degerini, 1/6 oraninda enerji tiiketimiyle verebilmektedir.

2.2. AYDINLATMA SISTEMLERI
Calismanin bu boliimiinde, i¢c ve dis mekanlarda bir sistem olarak aydinlatma

kavraminin incelenmesine yer verilmistir.

2.2.1. i¢ Mekan Aydinlatma Sistemleri

Ic mekan aydinlatmasi, kentsel ulasimla ¢ok fala ilgili olmasa da, otoparklar, ya da
kapali i¢ mekanlarda ilgili konular arasindadir. Bunun yaninda Tiirkiye gibi bircok
ilkede, i¢c mekan aydinlatmalarinin kamu kurumlarindaki maliyeti, kentsel aydinlatma
sistemleri ile birlikte genel aydmlatma gideri olarak degerlendirilmektedir. I
mekanlarda eylem Ozelliklerine gore uygun renklerin ve aydinlatma diizeneklerinin
secilmesi gerekmektedir. Bu nedenle oOncelikle ele alinan mekandaki eylemlerin
nitelikleri incelenir. Ardindan renklerin psikolojik etkileri goz Oniine alinarak uygun
renkler belirlenir. Ayni zamanda mekanin Ozelligine bagli olarak aydinlatma
sisteminden beklenen Ozellikler de tespit edilmelidir. Bu islem sirasinda uygun 1sik

kaynak rengi ve uygun renksel geriverim endeksi de belirlenir. Boylelikle aydinlatma
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sistem tasarimindaki 6zelliklerin belirlenmesi ve proje yapimina baslanmasi miimkiin

olmaktadir?.

2.2.2. D1s Mekan Aydinlatma Sistemleri

Yapi, cevresinden, konumundan bagimsiz diisiiniillemez. Yapi, arka planin 1siklilik
derecesine gore istenen etkide aydinlatilir. Yapinin dis yiizii ve g¢evresi degerlendirilerek
prensip kararlar1 alinir. Yapi, c¢evresi, arka plani, cephesi, fonksiyonu ve bulundugu
bolgenin kiiltiirel 6zellikleri ile beraber degerlendirilebilir. Restorasyon miidahalesinde
gecerli olan prensipler tarihi eser aydinlatmasinda da esasdir (Unver, Oztiirk, 1992).
Meydanlar, biiylik mekanlar olduklart i¢in, insanlarda mekan i¢inde kaybolduklari
izlenimi yaratmamak gerekir. Bu nedenle, meydanin bi¢imini, derinligini ortaya
koyabilecek ozellikte bir aydmlatma diizeni kurulmalidir. Ornegin, yapilarla
siirlanmis, dikdortgen planli bir meydanda paralel yilizeylerin ortalama 1s1klilig1 benzer
olmali, birbirine dik yiizeylerde ise gozle ayirt edilebilecek degerlerde karsitliklar
yaratilmalidir. Tarihi yapilarin sinirlandigi bir meydanda, meydani ¢evreleyen yapilari
karanlikta birakip, meydanin kendisini aydinlatmak yanlis olur. Burada, meydani
sinirlayan yapi yiizlerini aydinlatmak gerekir. Meydanlarda giris ve ¢ikislar, cevreye
gore c¢ok daha yiiksek diizeyde aydinlatilmalidir. Trafik meydanlarinda ise,
olabildigince diizgiin yayilmis bir aydinlik saglanmalidir’ (Sen, 1997).

2 http://www.emo.org.tr/ekler/0db17¢6772e2a26_ek.pdf (Erisim: 25.06.2013)

17


http://www.emo.org.tr/ekler/0db17c6772e2a26_ek.pdf

3. KENT VE AYDINLATMA

3.1. KENTSEL AYDINLATMA SISTEMLERI
Bu boliimde, kent i¢cinde kullanilan aydinlatma sistemleri ve devam eden boliimde ise

bu sistemlerin ulagim sistemleri ile iligkisi incelenmistir.

3.1.1. Kentsel Aydinlatma Sisteminin Tanin
Kentsel aydinlatma, giiniimiiz kosullarinda yalniz emniyet ve giivenlik konularini
kapsayan yaya ve arag¢ trafik yollarinin, meydanlarin aydinlatilmasi olmayip bunun
yaninda kenti gerek kullanim gerekse gorsel yonden c¢ekici kilan, bir baska deyisle,
kenti giizellestiren aydinlatmalarin yapilmasini da igerir. Giindiizleri giinisig1 altinda
aydinlanan kentlerin geceleri lamba 15181 ile aydinlatilarak giizelliklerinin sergilenmesi
ve aydinlatmanin da bu giizellige katkida bulunmasi, kentlerin gece yasanmasinin
saglanmasi, sosyal iliski ve etkilesimlere olanak vermesi, kent agisindan 6nemli ve
ilging olan yap1 ve mekanlarin islevsel, tarihi, sosyal, estetik 6nem ve anlamlarinin
ortaya konmasi, vurgulanmasi gibi tiirlii yonlerden 6nem tagimaktadir (Sahin, 2011).
Kentlerde gergeklestirilen tiim eylemlerin, hava karardiktan sonra da devam edebilmesi
icin aydmlatmaya gereksinim duyulur. Kent aydinlatmanin baslica amaci, kent
kullanicilarinin emniyet ve giivenliginin saglanmast ve c¢evrenin rahat bir sekilde
algilanmasidir. Bunlarin yaninda yapilar ve kent mekénlarinda farkli gorsel etkiler
yaratarak kentleri ¢ekici kilmak, kent kimligini ve kentsel degerleri vurgulamak, belirli
kentsel mekanlarin gece kullanimini arttirmak vb. yoniinden de kent aydinlatmanin
Oonemi blyiiktlir. Bunlarin arasinda, kent acisindan 6nemli olan tarihi ve cagdas
yapilarin, aligverig-ticaret alanlarinin, tarihi kalintilarin, meydanlarin vb kent alanlarinin
aydinlatilmasi bulunmaktadir. Kentsel aydinlatma (Kiigiikkilig, 2008):

i. Islevsel aydmlatma

ii. Mimari aydinlatma
Olmak tizere iki gruba ayrilir. Bunlardan islevsel aydinlatma, daha ¢ok kent
kullanimiyla ilgili olan, trafik, tasimacilik, yaya alanlari, spor, alig-veris, sanayi alanlari,
reklam aydinlatmalar1 gibi konular1 kapsarken, mimari aydinlatma ise, tarihi, sanatsal,
kiiltiirel, dogal varliklarin, yaya ve peyzaj alanlarinin aydinlatilmasini kapsamaktadir.

Birinci grupta oncelik belli bir is ya da etkinligi gerceklestirebilmek i¢in gérme olayinin
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saglanmasi iken, ikinci grupta oncelik kentsel degerlerin geceleri de goriiniir kilinmasini

saglamaktir (Serethanoglu, 2007).

Bir yerlesimde yapilarin disinda kalan tiim agik mekanlarin aydinlatilmasi dis

aydmlatma olarak tanimlanir. Onemli anit, meydan, park vs gibi yerlerin gece

algilanabilmesi, yerlere 6zel kullanim getirilebilmesi, gece daha vurgulu ve giiglii bir

yasam saglanabilmesi, glivenligin arttirilabilmesi gibi amagclar icin dis aydinlatma

yapilir (Unver vd, 1992). Bir kentsel aydinlatma sisteminin asamalar1 Sekil 3.1°de

verilmistir.

Sekil 3. 1. Kentsel aydinlatma sistemi tasarimi

Kent Guizellestirme igin Aydinlatma

Master Planinin Asamalari

N T
islevsel Aydinlatma

1
Mimari Aydinlatma

Inceleme Siireci
{analiz)

Tasarim Sureci

N

Kaynak: Sézen, 2010

Tam Kentin Analizi |
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Aydinlatilacak Ogelerin
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Senaryo Hazirlama
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(teknik ve estetik vaklasimlar)
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Detayli Aydinlatma Plan
Hazirlama

Uygulama Plani+Programi
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Sekil 3.1°de de goriilecegi gibi, kentsel giizellestirme i¢in yapilan aydinlatma master
planinda, inceleme siiresi kadar, tasarim siireci de 6nem tagimaktadir. Uygulama plan-

programindan dnce, kentin gereksinimlerine uygun analizin yapilmasi gerekir.

3.1.2. Kentsel Aydinlatma Sistemlerinin Gelisimi

Kentlerin gelismesi ve biiylimesiyle, 6zellikle geceleri kentlerde gilivenlik ve emniyet
problemi olusmaya baslamistir. Buna paralel olarak bilinen ilk planli kent
aydinlatmalari, 17. ylizyilin sonlar1 ve 18. yiizyilin baslarinda sanayinin gelisimi ve gaz
tiiketiminin baglamasiyla donemin Paris, Londra, Berlin gibi biiyiik kentlerindeki cadde
ve meydanlarin once yag lambalari, sonra da gaz lambalan ile aydinlatilmasiyla
yaptlmistir. Aydinlatmada yag lambalarinin yerini gaz lambalarinin almaya
baslamasiyla, ahsap konstrikksiyonlu aydinlatma elemanlar1  yerini  metal
konstriiksiyonlulara birakmistir.  Bir kismi  glinimiiz  aydinlatma teknolojisine
uyarlanarak hala kullanilmaktadir (Satir, 1999).

Aydinlatma elemanlarmin gelisimi, 151tk kaynaklarmm teknolojik gelisimi ve
degisimiyle paralel olarak ilerlemistir. 1810°da ilk ark lambasimnin bulunusundan ve
1879°da Edison’un ilk karbon telli akkor lambay1 diinyaya tanitmasindan sonra kent
aydinlatma konusundaki gelismeler hizlanmistir. 1881 yilinda Londra, 1882°de ise
Berlin sokaklar1 elektrik ile calisan 151k kaynaklari ile aydinlatilmaya baslamistir.
1914°te Istanbul’da elektrik iiretilmeye baslamis fakat sokaklarin elektrikli lamba ile
aydinlatilabilmesi ancak 1920’de gergeklesmistir (Kayserilioglu, 1999).

[.Dilinya Savasi’ndan sonra turizmin gelismesi ve agik mekanlardaki sosyal yasamin
ozendirilmesiyle, kentlerde geceleri islevsel ve estetik yonden aydinlatmaya gereksinim
duyulmus, kentsel aydinlatma kavraminin kentsel tasarimdaki Onemi artmistir. 20.
Yiizyilin sonlarinda, biiyiik kentlerde yasam hizlanmis ve kentlerde yasayan insanlarin
kenti gece de kullanmalar1 gerekli olmustur. Gelisen teknoloji, aydinlatma teknigi ve dis
aydinlatma i¢in uygun olan lambalarin g¢esitliliginin artmasi, kentsel aydinlatma

elemanlarinin gelisimini hizlandirmistir (Satir, 1999).
3.1.3. Kentsel Aydinlatma Sisteminin Gerekliligi

Kentsel aydinlatmada kentsel degerlerin ortaya cikarilmasi ve kentlerin ¢ekici bir

goriintii kazanmasi konusu, aydinlatma teknigine dayali olmakla birlikte, estetik ve
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sanatsal degerler tasimasi yoniinden énemlidir. Ornegin, tarihi bir yap1 aydimlatmast ile
bir trafik yolu aydinlatmasi arasinda biliylik bir ayrim s6z konusudur. Yol
aydinlatmasinda teknik olarak yol vyiizeyine olduk¢a diizgiin yayilmis aydinhk
gerekirken, yap1 aydinlatmasinda ise, onun ii¢ boyutunu, mimari 6zelliklerini ortaya
cikaracak bir aydinlatma gerekir (Sahin, 2011).

Kentsel deger mekanlarinin aydinlatilmasinda kisilerin psikolojisine, duygularina
ulagmak esas hedeftir. Bu sayede bu alanlarda toplanilir ve sosyal yaklasimlar olusur.
Aydinlatma tasariminda da sosyal yaklasimlar gézlenip ona gore hareket edilmelidir.
Kisilerin goziine, ruhuna hitap ettikce, bireylerin dikkati ve ilgisi o bolgelere toplanir ve
aragtirma bagslar. Artan ilgi beraberinde kiiltiirel agidan bilinglenmeyi ve bu bolgelerin
korunmasii getirir. Aydinlatilan objelerin niteligi bu alanda c¢ok Onemlidir. Bu
aydinlatmada aydinlatilan her 6ge birbirinden farklidir. Aydinlatilan her kent, sokak,
0ge ayr1 Ozelliktedir. O nedenle her aydinlatilacak 6ge kendi olgeginde ve 6zelliginde
incelenip bir aydinlatma tasarimi onerilmelidir. Tarihi eser aydinlatmasi da boyledir, her
eser birbirinden farkli 6zellige sahiptir. Dolayisiyla aydinlatma prensipleri de birbirine
benzemez. Her yap1 kendine has bir kompozisyona sahiptir, aydinlatmada da bu
ozellikler ortaya cikarilir. Ancak yapilar her zaman ¢evreleri ve bulunduklari siluetlerle
baglantili olarak degerlendirilir. Yap1 dis ylizeyleri, yap1 disinda kalan kentsel 6geler
oranli olarak 1siklandirilir bdylece 151k kirliligi dnlenmis olur (Unver, 1992).

Kentsel aydinlatmada, kentin gece kullanim amaglar1 ¢ok onemlidir. Kent kullanicilart
icin yasamsal agidan farkli islevlere yonelik aydinlatmalar temel rol oynar. Bunun
yaninda, kent giizelliklerinin gece ortaya ¢ikarilmasi, bir sehri turistler agisindan ¢ekici
kilabilir. Biitiin bunlarin 151¢inda kentsel aydinlatmanin kente; Emniyet, Giivenlik,
Yonlendirme, Reklam, Manzara, Kimlik, Girisim, Sosyal Etkilesim, gibi pek cok
faydalar getirdigi sdylenebilir (Serefhanoglu S6zen, 2005).

Kentlerin gece aydinlatmasinda temel amag giin boyunca giinisiginda izlenen kentsel
degerlerin geceye yansitilmasidir. Glindiiz goriintiisiinde hosa gitmeyen kent 6gelerinin
bu aydinlatma disinda tutulmasi giindiiz goriintiilerine gore Ustiinlilk saglamakta ve
yalmizca kentte goriinmesi istenilenler gece ortaya 0Ozel bir resim gibi
cikartilabilmektedir. Kentlerin geceleri birbirinden c¢ok ayr1 niteliklerde yapilan

aydinlatmalarla ayr1 gorlintiiler sunmalar1 olanaklidir. Bu nedenle master plan

21



caligmalar1 baglaminda ‘“nasil bir goriintii” sergilenmesi konusunda da senaryo
olusturulmasi gerekir (S6zen, 2010).

Kentin geceleri de yasanabilir hale gelebilmesi, islevsel aydinlatmanin yapilmasiyla
miimkiin olur. Islevsel aydinlatma, kentsel aydinlatma konusu i¢inde, agirlikli olarak
teknik konular1 barindiran aydinlatma grubudur. Geceleri; trafik ve tasimacilik, emniyet
konular1, sportif faaliyetlerin yapilabilmesi, eglence, aligveris, kent icindeki
yonlendirmenin saglanmasi, yaya alanlarmin kullanilmas1 gibi amaglarla yapilan
aydimlatmalar1 kapsar. Islevsel aydinlatmanin temelini olusturan yollar, kavsaklar ve
meydanlar, kent planlamada ulasim agin1 meydana getirdikleri i¢in bunlarin
aydinlatilmasi, kentin goriintirliigiiniin yaninda kullanim1 agisindan da 6nemli rol oynar

(Serefthanoglu S6zen, 2005).

3.1.4. Kentsel Aydinlatma Sisteminin Maliyeti

Kentsel aydinlatma sistemlerinin maliyetlerini iki sekilde incelemek miimkiindiir.
Bunlardan ilki islevsel aydinlatmanin maliyeti, ikincisi ise gorsel aydinlatmanin
maliyetidir.  Aslinda  gorsel acgidan yapilan aydinlatmanin  mali  boyutu
degerlendirildiginde, turizm vb. getirileri nedeniyle bu aydinlatma tiiriiniin maliyeti,
daha ¢ok bir kamusal yatirim gibi degerlendirilebilir.

Islevsel aydmnlatmanin maliyeti ise kamu giivenligi ve gerek kaza, gerekse sug
oranlarindaki artigin 6nlenmesi agisindan gereklidir. Dolayisiyla islevsel aydinlatma bir
gereklilik oldugundan, en uygun maliyetli ve tasarruflu maliyet yonteminin belirlenmesi

gerekir. Kentsel aydinlatmada ise maliyet, getiri ile dl¢iilebilir.

3.1.5. Kentsel Aydinlatma Sisteminin Getirileri

Kent aydinlatmasinin amaci, kenti geceleri de yasanilir hale getirmek ve kentin
degerlerini ortaya ¢ikarmaktir. Kentsel aydinlatmada kent kimligi tiretmek, kente ait bir
gece imgesi yaratarak hem gece turizmini olusturmak hem de kentin gece de yasamasini
saglamak; dikkat ¢eken yerlerin daha iyi algilanmasini saglamak, tarihi ve mimari
miras1 gostermek, konut alanlarinda konfor saglamak gibi kentsel senaryolar iizerine
calisilmalidir. Kent aydinlatmasi giiniimiizde, eskiden oldugu gibi yalmizca giivenlik
kosullarin1 kapsayan yaya ve ara¢ trafik yollarinin aydinlatilmasi ile kalmayip, kenti

gerek kullanim, gerekse estetik yonden c¢ekici kilacak aydinlatma diizenlerinin
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kurulmasin1 kapsamaktadir. Aydinlatilan kentsel degerler, icinde bulunduklar1 kent
boliimiiniin goriiniisiinii daha anlamli ve etkili kilarlar. Kentin karakterini belirleyen
kentsel degerlerin aydinlatilmasi, yalnizca aydinlatilan konunun goriinmesini saglamaz,
konunun mimari 6zelliklerinin, bigimlenisinin ve islevinin de ortaya ¢ikmasini saglar®.
Aydinlatma bunun yaninda kente ciddi bir gorsel deger katarak, turizm agisindan
onemli getiriler saglar. Paris, Las Vegas gibi bircok yerlesim yeri, 6zellikle 1siklariyla

her y1l bir¢ok turisti gekmektedir.

Sekil 3. 2. Paris'te 1siklandirma ve aydinlatma

Kaynak:http://www.puretravel.com/blog/wp-content/uploads/2012/11/Arc-de-Triomphe-at-night-in-
Paris-France.jpg (Erisim: 28.07.2013)

32. KENTSEL AYDINLATMA SISTEMLERININ DUNYADA VE
TURKIYE’DEKI DURUMU

Kentsel aydinlatmanin diinyada ve Tirkiye’deki durumu incelendiginde, diinyada
ozellikle batili iilkelerde kentsel aydinlatmanin daha kiiciik yerlesim birimlerine kadar

yaygin oldugu, Tiirkiye ve dogulu iilkelerde ise biiyiik sehirler ve genel olarak sehir

3 http://www.ibb.gov.tr/sites/aydinlatmaenerji/Pages/Kentsel Aydinlatma.aspx (Erisim: 14.07.2013)
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merkezleri ile siirlt oldugu goriilmektedir. Calismanin bu bdliimiinde, diinyada ve

Tiirkiye’de kentsel aydinlatmanin genel durumu tizerinde durulmustur.

3.2.1. Kentsel Aydinlatma Sistemlerinin Diinyadaki Durumu

Kentsel aydinlatma sistemlerinin diinyadaki genel durumu incelendiginde, ABD,
Ingiltere, Fransa, AB iilkeleri gibi gelismis iilkelerde oldukca gelismis bir aydinlatma
sistemi s0z konusuyken, gelismekte olan iilkelerde ise durum biraz daha olmasi
gerekenin altindadir. Ingiltere’de, 2003 yilinda yasanan gece kazalarmin sikligina ve yol

tiiriine gore dagilimlarina yer verilmistir (Ermilova, 2005).

Sekil 3. 3. Ingiltere'de yasanan gece kazalarinin yollara gore dagilim
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Kaynak: Ermilova, Katerina, Review Of Ta 49/86, Appraisal Of New And Replacement Lighting On
Trunk Roads And Trunk Road Motorways, Highway Agecny, 2008.

Sekil 3.3’te goriilecegi gibi, gece yasanan kazalarin ¢cogunlugu hafif kazalar olmakla
beraber, ciddi kazalarin ve oliimciil kazalarin yapilanmasi tamamlanmamis yollarda
daha fazla oldugu goriilmektedir. Ciddi kazalarin ve hafif kazalarin orani yolun
durumuna ¢ok fazla bagimli degildir. Ote yandan 6liimlii kazalarda, yapilandirilmas:
tamamlanmis yollarda gece kaza orani, yapilandirmasi: tamamlanmamis yollara gore 5
kat daha fazladir. Ingiltere’deki bu durumdan yola ¢ikarak, Tiirkiye’deki yollarin
biiyiilkge bir boliimiiniin yapilanmasinin tamamlanmadigi diistiniildiigiinde, yetersiz
aydinlatmanin 6limli  kazalar1 yiliksek derecede arttirdigi ifade edilebilir. Yine

Ermilova’nin (2005) yaptig1 ¢alismada, 1994 ile 2003 yillar1 arasinda Ingiltere’de
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aksam ve gece yasanan kazalarin toplam kazalar igerisindeki payir ve aydinlatma

kaynakli kaza tiirlerinin oransal dagilimi Tablo 3.1°de verilmistir.

Tablo 3. 1. ingiltere'de yasanan gece kaza oranlari (1994-2003)

il Sokak lambah | Aydinlatmasiz .Ay.dilnlatma Toplam (%)
ortam (%) ortam (%) bilgisi yok (%0)
1994 19,6 6,6 1,4 27,6
1995 20,0 6,4 1,3 27,7
1996 20,7 6,5 1,2 28,4
1997 20,1 6,1 1,1 27,3
1998 20,1 6,0 1,1 27,2
1999 19,7 6,0 0,9 26,6
2000 20,3 6,2 0,8 27,4
2001 20,3 6,3 0,8 27,4
2002 21,2 6,3 0,8 28,3
2003 20,0 6,6 0,8 27,4

Kaynak: Ermilova, Katerina, Review Of Ta 49/86, Appraisal Of New And Replacement Lighting On
Trunk Roads And Trunk Road Motorways, Highway Agecny, 2008.

Tablo 3.1°de goriilecegi gibi, ingiltere’de 1994 yilindan 2003 yilina kadar yasanan
kazalarin gece goriilme siklig1 acisindan gok de@ismedigi goriilmektedir. Ote yandan
Ingiltere’deki bu durum, gece kazalarmin oranmin toplam kazalar igerisindeki oraninin
degismedigini gostermektedir. Toplam kaza oranlarindaki degisme ise bircok kosula
baglidir. Ornegin arag sayisindaki artis, her gegen giin diizenlenen ve kapasitesi artan,

daha fazla aydinlatilan yollar, gece kazalarinda da degiskenlik gdsteren etmenlerdir.

3.2.2. Kentsel Aydinlatma Sistemlerinin Tiirkiye’deki Durumu

Elektrik enerjisi ilk defa 1878 yilinda giinliik hayatta kullanilmaya baslamus, lk elektrik
santrali 1882’ de Londra’da hizmete girmistir. Ulkemizde ilk elektrik iiretimi, 1902
yilinda Tarsus’ta tesis edilen 2 kW giiclindeki kiiclik bir su tiirbini ile ger¢eklesmistir.
Ik biiyiik santral ise 1913 yilinda Istanbul Silahtaraga’da kurulan 15 MW giice sahip

termik santral olmustur. Istiklal Savasi’nin sona ermesi ile 1923 yilinda kurulan Tiirkiye
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Cumhuriyeti’ne kadar kurulu giic 33 MW iken bugiin 1228 kat artarak 40.519 MW’a
ulagsmistir.1923 yilinda 45 milyon kWh olan iiretimimiz ise 3904 kat artarak bugiin
175,69 milyar kWh’a ulagsmistir.

1935 yilina gelindiginde, Etibank, Maden Tetkik ve Arama (MTA), Elektrik Isleri Etiit
Idaresi (EIEI) kurulmus, daha sonra Iller Bankasi ve Devlet Su Isleri (DSI) Genel
Miidiirliikleri devreye girmistir. Bu tarihte kurulu giic 126,2 MW, iiretim 213 milyon
kWh, elektriklendirilmis il merkezi sayisi da 43 diir. 1948 yilinda Catalagz1 Termik
Santrali devreye girmis ve 1952 yilinda 154 kV’luk bir iletim hatt1 ile Istanbul’a elektrik
takviyesi yapilmistir. Uretim asamasindaki gelismeler iletim asamasinda d a
gercgeklestirilmis tilkemiz bir bastan bir basa ulusal iletim ag1 ile baglanmis, bu hatlar da
degisik giic¢ ve tipte binlerce trafo ile donatilmistir.

1950°li yillarda Devlet ve o6zel sektor eliyle santrallar yapilmaya ve Isletilmeye
baslanmistir. Bunlar Imtiyazli sirket olarak kurulan Adana ve Igel yoresine elektrik
veren Cukurova Elektrik A.S. (CEAS) ile Antalya yoresine elektrik veren Kepez
Elektrik A.S.’dir. 1950 yilinin basinda kurulu giiclimiiz 407,8 MW’a, iiretimimiz 789,5
milyon kW’a ulagmustir.

1970 Yilina gelindiginde; artan tretim, dagitim ve tiiketim miktar1 ve hizmetin
yayginlagmasi, kurumsal bir yapiyt zorunlu kilmig ve 1312 Sayili Yasa ile TEK
(Tiirkiye Elektrik Kurumu) kurulmustur. Boylelikle, Belediyeler ve Iller Bankasi
disinda biitiinliik saglanmistir. Bu tarihte de kurulu giiciimiiz 2234,9 MW, {iretimimiz
8,6 milyar kWh seviyelerine yiikselmistir.

1970-1980 tarihleri arasindaki yillarda, Diinya’daki enerji krizinden Tirkiye’de
etkilenmis, termik santrallerin yakitlarinin, ¢ogunlukla disa bagimli olmasindan arz ve
talep dengesi bozulmus, dolayisiyla zorunlu enerji kisitlamalarma bagvurulmustur.
Biitiin bu olumsuzluga karsin, Tiirkiye kurulu giicti 1980 yilinda 5118,7 MW, iiretimi de
23,3 milyar kWh degerlerine ulasmistir. 1982 yilinda Belediyeler ve Birliklerin
ellerindeki elektrik tesisleri 2705 Sayili Yasa geregince TEK’e devredilmis, bundan
boyle tiim satislarin, koy satiglart da dahil olmak ilizere TEK tarafindan yapilmasi
saglanmigtir. Bu tarihte kurulu giliciimiiz 6638,6 MW, iiretimimiz 26,6 milyar kWh
olarak gerceklesmistir. 1984 yilinda 3096 Sayili Yasa yiiriirliige konularak enerji
sektoriindeki TEK tekeli kaldirilmis, gerekli izinler alinarak kurulacak ozel sektor

sirketlerine de enerji Uretimi, iletimi ve dagitimi konusunda olanaklar saglanmigtir.
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Ayrica yine bu yilda TEK’in hukuki biinyesi, organlar1 ve yapisit diizenlenerek bir
Kamu Iktisadi Kurulusu hiiviyetine kavusmas1 saglanmustir.

1988-1992 yillarinda, elektrik sektoriinde kendi yasal gdrev bolgesi icinde elektrik
iretimi, iletimi, dagitimi ve ticaretini yapmak iizere 10 kadar sermaye sirketi
gorevlendirilmistir. Ayn1 zamanda imtiyazli sirketlerden olan CEAS ve KEPEZ
A.S.’lerine de kendi gorev bolgelerinde elektrik iiretim, dagitim ve ticaretini yapma
gorevi verilmistir. Tiirkiye Elektrik Kurumu, kurulusundan 23 yil sonra ¢ikarilan
13.8.1993 giin ve 513 sayili Kanun Hiikmiinde Kararname ile Enerji ve Tabii Kaynaklar
Bakanlig1 ile ilgisi devam etmek iizere Ozellestirme kapsamina alimmistir. Bu
diizenlemenin bir devami olarak da Bakanlar Kurulunun 93/4789 Sayili Karari ile
Kurum.” Tiirkiye Elektrik Uretim Iletim A.S.” (TEAS) ve  Tiirkiye Elektrik Dagitim
A.S.” (TEDAS) ad1 altinda iki ayr1 Iktisadi Devlet Tesekkiiliine ayrilmustir.

Bakanlar Kurulu’nun Resmi Gazetede yayinlanan 05.02.2001 tarih ve 2001/2026 sayili
karar1 ile TEAS; Tiirkiye Elektrik iletim Anonim Sirketi (TEIAS), Elektrik Uretim
Anonim Sirketi (EUAS) ve Tiirkiye Elektrik Ticaret ve Taahhiit Anonim Sirketi
(TETAS) olacak sekilde iic ayr Iktisadi Devlet Tesekkiilii olarak yeniden
teskilatlandirilmasi kararlastirilmistir®. Tiirkiye’nin 2010 yilma ait EUAS tarafindan

hazirlanan ve bakanligin sitesinde bulunan enerji gostergeleri asagidaki gibidir.

Sekil 3. 4. Tiirkiye'de enerji gostergeleri (2005)
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Kaynak: http://www.emo.org.tr/ekler/0082ac261d74f5a_ek.pdf (Erisim: 12.06.2013)

4 http://www.emo.org.tr/ekler/0082ac261d74f5a_ek.pdf (Erisim: 12.06.2013)
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Sekil 3.4’te goriilecegi gibi, enerji iiretiminde kamu pay1 oldukca fazladir. EUAS pay1
2008 yilina kadar ciddi bir artis gosterse de, 2009 yilinda bu artisin diisiise gectigi
goriilmektedir. Tirkiye’de elektrik tiiretiminin {iretim kaynaklarma gore dagilimi

asagidaki sekilde verilmistir.

Sekil 3. 5. Tiirkiye’de elektrik iiretimi
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Kaynak: http://www.emo.org.tr/ekler/0082ac261d74f5a_ek.pdf (Erisim: 12.06.2013)

2010 yilinda diizenlenen bu grafikte de goriilecegi gibi, Tiirkiye’nin elektrik iiretiminin
biiyiikge bir boliimii (%45,37) EUAS tarafindan gergeklestirilmektedir. Bunun yaninda
Yap-islet seklinde iiretimin de toplam tiretimde ciddi bir paymin oldugu goriillmektedir.
Bunun yan1 sira serbest iiretim, Yap-Islet-Devret (YID), otoprodiiktér (kendi elektrigini
tireten) ve isletme hakki devri yoluyla da enerji iiretimine katkida bulunulmaktadir.
Tiirkiye’nin 2002 yilindan itibaren enerjide bagimliligini gosteren ithalat ve ihracat

degerleri agsagidaki gibidir.
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Sekil 3. 6. Enerji ithalat ve ihracat bilgileri

S
hiu...\é
i -~

y 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009
ITHALAT(MWh) 3.588,25 1.159,16 463,47 635,71 57518 864,33 790,15 81246
= {HRACAT(MWh) 435,09 401,51 378,73 412,75 564,03 1.215,06 151,62 330,71

Kaynak : www.tesab.org.tr (Erisim: 12.06.2013)
Sekil 3.6’da goriilecegi gibi, 2002 yilindan itibaren enerjide disa baghlik giderek

azalirken, ihracat ise 2007 yilindaki artig ve 2008 yil1 kriz etkisi sayilmazsa, ¢ok ciddi
bir degisme gdstermemistir. Bu {iretimin kaynaklara gére dagilim degisimi asagidaki
gibidir.

Sekil 3. 7. Kaynaklara gore elektrik iiretim miktarlar1 (GWh)
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Selkdl 2.2 1997-2007 kaynaldara gore elelktrik tretim milctarlar (GWh)

Kaynak:http://www.teias.gov.tr/ebulten/makaleler/2008/12%20ulusal/12.smpozyum%?20bildirisi.htm
(Erigim: 12.06.2013)

Sekil 3.7°de goriildiigii gibi, toplam {iretim artarken, bu artis daha ¢ok dogalgaz {iretimli

elektrige baghdir. Aslinda kendi elektrigini iiretiyor goriinse de Tiirkiye, dogal gaza
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bagl bir iiretim oldugundan, enerjide hala biiyiik 6l¢iide disa baglidir. Uretilen bu
elektrigin dagilimi yillar i¢inde asagidaki gibi degismistir.

Sekil 3. 8. Yillara gore enerji dagitimm
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Kaynak: http://www.teias.gov.tr/Dosyalar/TEIAS _Strtj_2011.pdf (Erisim: 14.06.2013)

1970’lede sadece TEK tarafindan yapilan iiretim ve dagitim, glniimiizde TEDAS
tarafindan tiretim ve TEAS ile ilgili kurumlart aracilifiyla iiretim ve iletim seklinde
degismistir. Tiirkiye’de kentsel aydinlatma sistemlerine iliskin veriler, genel aydinlatma
giderleri altinda incelendiginden ve bu alanda yeterli veri olmadigindan, kentsel

aydinlatmanin mali boyutu yeterince incelenememektedir.

3.3. KENTSEL AYDINLATMA VE KENTSEL ULASIM

Kentsel aydinlatma ve kentsel ulasim konusundaki en biiyilik iliski, aydinlatmanin
giivenlik unsurudur. Buna gore ulasim sistemlerinde aydinlatmanin eksikligi ya da
yanlighg1 kazalara sebebiyet vermektedir. Tirkiye’de, yollarin aydinlatilmasinin
eksikligi nedeniyle ortaya c¢ikan kazalara iliskin yeterli istatistiki bilgiye yer
verilmemektedir. Ote yandan ABD, Ingiltere gibi gelismis iilkelerde, yol
aydinlatmasinin neden oldugu kazalara iliskin ciddi ¢alismalar bulunmaktadir. Kentsel
aydinlatma ile kentsel ulasim arasindaki iligkiyi giivenlik acisindan incelerken, gece
yasanan kazalar1 incelemek gerekir. Tiirkiye’de trafik kazalarma iliskin veriler 1955
yilindan itibaren derlenmeye baglanmis olup, 1988 yilma kadar Tiirkiye Istatistik
Kurumu (TUIK) tarafindan hazirlanan bir formla derlenmekte iken, bu yildan itibaren
Emniyet Genel Miidiirliigii ile yapilan protokol geregi, ilgili Genel Miidiirliigline bali
BIM Daire Bagkanligindan manyetik ortamda temin edilmekteydi. Istatistiklerin daha

tutarli olarak kullanima sunulmasi, Avrupa Birligine tam uyumun saglanmasi, ayni is
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tekrarinin Onlenmesi, insan giici ve kaynak kullaniminda tasarruf saglanmasi gibi
nedenlerle 15.04.2004 tarihinde Emniyet Genel Miidiirliigii ile TUIK arasinda bir
protokol imzalanmis ve veriler bu protokole gore diizenlenmeye baglamistir. Tiirkiye’de
2002 yilindan itibaren yasanan kazalardaki olii ve yarali sayisinin degisimi Sekil 3.9’da

gosterilmistir.

Sekil 3. 9. Trafik kazalarinda o6lii ve yarah sayilar (2002-2011)
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Kaynak: TUIK, EGM, 2012
Sekil 3.9’da goriilecegi gibi, 2007 yilinda en yiiksek degerini alan 6lii sayisi, 2011

yilina gelirken diismiistiir. Buna karsin sayisinda ise artig gézlemlenmistir. Dolayisiyla

kazalarin daha hafifledigi gortilmektedir.

Tablo 3. 2. Trafik kazalarinda kaza ve siiriicii belge sayilar: (2002-2011)

Vil Ulke Niifusu Siiriicii Belgeli Kisi Toplam kaza
(Bin) sayisl
2002 69,626 14,994,960 439,777
2003 70,231 15,488,493 455,637
2004 71,794 16,151,623 537,352
2005 72,065 16,958,895 620,789
2006 72,974 17,586,179 728,755
2007 70,586 18,422,958 825,561
2008 71,517 19,377,790 950,120
2009 72,561 20,460,739 1,053,346
2010 73,723 21,548,381 1,106,201
2011 74,724 22,798,282 1,228,928

Kaynak: TUIK, EGM, 2012
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Kazalarda, yol aydinlatmalarmin ve yol yapim c¢alismalarinin etkisi olabilecegi
diistiniilmektedir. Bunun i¢in 6ncelikle aydinlatmanin iyi oldugu yerlesim birimleri ve
kotii oldugu yerlesim birimi digina gore kaza oranlarina bakmak faydali olacaktir. Bu

degerler Tablo 3.3’te verilmistir.

Tablo 3. 3. Yerlesim birimlerine gore kazalar (Tiirkiye Geneli)

il Kaza Sayisi Olii Sayis1 Yarah Sayisi
1

A B C A B C A B C

2002 | 407,103 362,979 | 44,124 | 2,900 1,215 1,685 94,225 | 62,202 | 32,023

2003 | 422,272 375,168 | 47,104 | 2,811 1,129 1,682 95,607 | 63,002 | 32,605

2004 | 494,819 438,475 56,344 | 3,081 1,299 1,782 109,889 | 72,439 | 37,450

2005 | 570,025 504,443 65,582 | 3,195 1,308 1,887 123,977 | 82,184 | 41,793

2006 | 664,539 | 589,179 | 75,360 | 3,365 1,347 2,018 135,754 | 90,250 | 45,504

2007 | 749,434 667,760 81,674 | 3,462 1,364 2,098 149,814 | 101,257 | 48,557

2008 | 898,451 | 841,668 | 56,783 | 2,948 1,105 1,843 145,163 | 98,941 | 46,222

2009 | 1,017,940 | 966,447 51,493 | 2,993 1,211 1,782 161,719 | 110,934 | 50,785

2010 | 1,073,878 | 1,022,452 | 51,426 | 2,738 1,091 1,647 171,475 | 118,672 | 52,803

2011 | 1,195,172 | 1,141,549 | 53,623 | 2,582 1,063 1,519 194,149 | 137,715 | 56,434

A: Toplam B: Yerlesim yeri C: Yerlesim yeri dis1
Kaynak: TUIK, EGM, 2012

Tablo 3.3’de goriilecegi gibi, yerlesim yerlerindeki kazalarin genel olarak daha fazla
oldugu goriilmektedir. Ancak yerlesim birimi icerisindeki araglarin sayisinin ¢ok fazla
oldugu dikkate alindiginda, yerlesim birimi disindaki kazalarin da oranmin yiliksek
oldugu ifade edilebilir. Yasanan kazalarin tasit cinslerine gore dagilimi Sekil 3.10°da

verilmistir.
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Sekil 3. 10. Kazalarin arac tiirlerine gore dagilim

Tasit cinsleri
Type of vehicles

veer Otmr:

Motosiklet - Motorcycle

Kamyon - Truck

Kamyonet = Small truck

Minibiis - Minibus

Otobiis - Bus —

N 2011
2010
2009

(%)

T

0

0,5

1

1,5

2

2,5

Kaynak: TUIK, EGM, 2012

Arag tiirlerine gore kazalar incelendiginde, en fazla otobiislerin kazaya neden oldugu,

bunu minibiis ve kamyonlarin izledigi goriilmektedir. Kazalarda yolun aydinlatmasinin

etkisini gosteren degerler Tablo 3.4’te verilmistir.

Tablo 3. 4. Aydinlatma-Kaza iliskisi (2011)

Aydinlatma
Var Yok Bozuk
n % n % n %

Kaza Sayisi 62,226 | 6,41 | 48,524 | 33,83 53 32,92
Toplam Olii Sayisi 807 83,19 | 1,771 1,23 4 2,48

Yarah Sayis1 | 100,898 | 10,40 | 93,147 | 64,94 104 64,60

Kaza Sayisi 57,996 | 7,48 | 28,280 | 5,55 42 34,71

Yerlesim Yeri |

Olii Sayisi 625 80,61 436 85,56 2 1,65
Toplam

Yarah Sayisi 92,351 | 11,91 | 45,287 | 8,89 77 63,64

Kaynak: TUIK, EGM, 2012

Tablo 3.4’te goriilecegi gibi, 2011 yilinda yasanan kazalarin 62.226’sinda aydinlatma

yeterli olup, 48.524’{inde ise yeterli degildir. Kazalardan 53’iinde ise bozuk aydinlatma

s6z konusudur. Her ne kadar aydinlatma olan yollarda yasanan kaza sayisi1 daha fazla

olsa da, aydinlatma olmayan yollarda da ¢ok ciddi bir kaza orani goriilmektedir.

Arastirmanin yapildig: Istanbul’da ilgelerle gore kaza istatistikleri asagidaki gibidir.
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Tablo 3. 5. Istanbul'un ilcelerine gore kaza istatistikleri
C N »

c 2 | £ g ‘2 = c E| = C_EU =

21585 & 2| 2|3 E| 8|z

Z| 2| I || < =| W| & | < e —
ADALAR 6 2 4 5 9 44| 0,02%
ARNAVUTKOY 0 0 0 0 0 2] 0,00%
ATASEHIR 0 0 0 1 4| 0,00%
AVCILAR 400 508| 491 419 406| 587| 498| 514 466| 4.289| 2,20%
BAGCILAR 866 | 963| 874 933 983| 1.203| 1.211| 1.130| 1.111| 9274 4,77%
BAHCELIEVLER 772| 853 835 720| 711| 91| 979| 913| 882 7.626| 3,92%
BAKIRKOY 638| 691 578 512| 517| 31| 712| 676| 579 5534 2,84%
BASAKSEHIR 0 0 0 0 0 0 0 0 2 2] 0,00%
BAYRAMPASA 469 511| 529 511 540| 644| 636| 575| 540| 4.955| 2,55%
BESIKTAS 767| 767| 768| 612] 614| 930| 882| 814| 738 6.892| 3,54%
BEYKOZ 252 | 345 358| 314 332| 374| 400| 400 416| 3.191| 1,64%
BEYLIKDUZU 0 0 0 0 0 2 0 1 2 5[ 0,00%
BEYOGLU 361| 379| 373| 345 373| 376| 442| 394 396| 3439 1,77%
B.CEKMECE 843 893| 904| 903| 857 897| 942 856| 866| 7.961| 4,09%
CATALCA 54 71 76 69 68 63 55 57 52 565 | 0,29%
CEKMEKOY 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1] 0,00%
EMINONU 167| 189 184| 143| 185| 247| 185| 154 173| 1.627| 0,84%
ESENLER 381 | 421| 415 434 432| 567| 571| 498 467| 4.186| 2,15%
ESENYURT 0 0 0 0 0 0 2 3 1 6| 0,00%
EYUP 401| 456 458| 464 442| 547| 621 494 466 4.349| 2,24%
FATIH 530 580| 570 495| 512 665| 663 599 608 5.222| 2,68%
G.OSMANPASA 816 927| 949 821 878| 1.116| 1.065| 979 1.012| 8563 4,40%
GUNGOREN 407 461 479 421 444 566 536 523 499 | 4336 | 2,23%
KADIKOY 1.857 | 2.043| 1924 1.608| 1552 2.181| 2177 | 2.189| 2.148| 17.679| 9,09%
KAGITHANE 589 | 647 669| 621 601| 849 770| 762 740| 6.248] 3,21%
KARTAL 676 | 738| 740| 666| 696| 864| 839| 758 862| 6.839| 3,52%
K.CEKMECE 1.049 [ 1.154| 1.154| 1.020| 1.142| 1.380| 1.256| 1.361| 1.311| 10.827| 557%
MALTEPE 631| 748 722| 554| 68| 745| 718| 635| 731| 6.152| 3,16%
MERKEZ 1.482| 1.051| 1263 1.236| 1.382| 1.832| 1.741| 1.778| 1.668| 13.433| 6,90%
PENDIK 558 | 666| 671| 608| 625| 764| 717| 698 749| 6.056| 3,11%
SANCAKTEPE 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1| 0,00%
SARIYER 397 436| 440 398 409| 489| 542| 579 544 4234 2,18%
SILE 31 42 58 72 77 32 35 21 42 410 0,21%
SILIVRI 76 95| 127 151 128 99 97 83 79 935 0,48%
SISLI 771| 885 886| 722| 784| 1.013| 1.015| 904 934| 7.914| 4,07%
SULTANBEYLI 169| 186 228 208| 220 330| 278| 284 353 2256 1,16%
SULTANGAZI 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1| 0,00%
TUZLA 279 285| 306| 299 290| 284 305| 275 272| 2595| 1,33%
UMRANIYE 1289 1514 | 1500 1.387 | 1.431| 1.783| 1.706 | 1.676 | 1.636| 13.922| 7,16%
USKUDAR 883 | 883| 821| 759| 805| 962| 1.005| 1.076| 960 | 8.154| 4,19%
ZEYTINBURNU 490| 543| 557 464 511| 629] 619| 512 492| 4817 2,48%
ISTANBUL Toplamn | 19.359 | 20.937 [ 20.909 | 18.891 | 19.619 | 24.619 | 24.227 | 23.181 | 22.804 | 194.546 | 100,00%

Kaynak: www.tramer.org.tr/.../09_kaza.../maddi_hasarli_kaza_istatistikleri_08.xIs
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Tablo 3.5’te goriilecegi gibi, Uskiidar (%4,19) ve Besiktas (%3,54) diger ilceler
icerisinde Kadikdy, Umraniye, GOP, Sisli ve Merkez’den sonra en fazla kaza olan

ilgelerdir. Her iki ilgede de kazalarin yil i¢inde diizenli olarak dagildig: goriilmektedir.

3.4. AYDINLATMA STANDARTLARI (HIGHWAY CAPACITY
MANUAL/TSE) VE GUNCEL DURUM

Diinyada yol aydinlatmasiyla ilgili bilinen ve en ¢ok kullanilan standart, Highway
Capacity Manual (HCM) olarak da bilinen, raporlardir. HCM, Ulasim Arastirma
Komitesi (Transportation Research Board-TRB) tarafindan yayinlanan raporlar olup, en
son 2010 yilinda yayinlanan raporda, yol tipleri, kapasiteleri, aydinlatma verileri gibi
bilesenlerin, Minimum Arag¢ Orani, Maksimum Arag orani, Ara¢ Giris Saatleri gibi belli
kriterlere ve gostergelere gore degerlendirmeler yapilmaktadir. TRB’nin yaymladigi
2010 yili HCM 2010 raporunda, HCM 2000°den itibaren 5 milyon dolar degerinde bir
arastirmaya imza atildig1 ifade edilmistir. HCM nin yayinladigi TA 49/86 yonergesinde,
yol aydinlatmalarinin gece kazalarin %30’unu Onledigi rapor edilmistir. HCM
raporlarina goére yol aydinlatmanin etkili oldugu ii¢ temel diyagram vardir. Bunlar

asagida gosterilmistir.

Sekil 3. 11. Trafik akis teorisi

tan =1,

volume g (veh/h)

speed v (km/h)

he

i

A =

Ko volume g (vevh) g,

k density k (veh/km)

Kaynak: Rjin, 2004
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Diyagramda da goriilecegi gibi, trafik akis teorisinde ii¢ temel diyagram vardir. Bunlar

(Rjin, 2004):

Kiitle-yogunluk g=q(k) (2
Hiz-yogunluk u=u(k) ve 3
Hiz-kiitle u=u(q) 4

Buna gore, yol aydinlatmalarinda, aydinlatmanin derecesi ve siiresinin bu degiskenlerin
dikkate alinmasiyla gerceklestirilmesi ongoriilmektedir. HCM’de yol aydinlatmasina
iliskin verilen bilgilerin biiyiikge bir boliimii trafik lambalariyla iliskili olsa da, genel
olarak yol tizerindeki tiim islemlerde, yukarida da verilen degiskenlerin baz alinmasi

gerekir.

Tiirkiye’de yol aydinlatmasi konusu HCM nin gosterdigi yonergeden farkli olarak, daha
¢ok enerji verimliligi tizerine odaklanmistir. Bunun yaninda ilkemizde, Tirk
Standartlar1 Enstitiisii (TSE), aydinlatmay:1 ekipman bazinda ele almaktadir. Buna gore
TSE aydinlatma boliimii, Lamba, balast, armatiir ve lamba yol vericileri gibi aydinlatma
ekipmanlarinin testleri, elektriksel ve fotometrik olgtimleri; otomotiv aydinlatmasinda
kullanilan far, sinyal lambasi, fren lambasi, park lambasi, reflektorler vb. tiriinlerin
testlerini yapmaktadir. Birimin yaptig1 testler asagidaki gibi siralanabilir®:
i. TS EN 60921, TS EN 60923, TS EN 60925, TS EN 60927, TS EN 60929, TS
EN 61347-2 serisi standartlara gore balastlarin ve lamba yol vericilerin testleri
ii. TS EN 60598 serisi standardlara gore aydinlatma armatiirlerinin testleri
iii. Enkandesen, fluoresan, kendinden balastli, sodyum buharli, civa buharh
lambalarin ve tasit lambalarinin elektriksel, fotometrik Ol¢limleri ve Omiir
deneyleri

iv. Trafik sinyal sistemlerinin deneyleri

TSE’nin 2012 yilinda yaymladigi rapora gore, gilinlimiizde Tiirk Standartlari
Enstitiistinden LITE (Aydinlatma) standartlar1 kapsaminda verilmig 271adet belge
mevcuttur. Bu belgelerin 172 tanesi genel armatiir standardi olan TS EN 60598-1’dan

5 http://www.tse.org.tr/hizmetlerimiz/deney-hizmetleri/laboratuvarlar/elektroteknik-lab/elektroteknik-
laboratuvar%C4%B1-(gebze)/ayd%C4%B1nlatma-b%C3%B61%C3%BCm%C3%BC (Erisim:
22.05.2013)
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verilmigtir. LED’li armatiir konusunda ise TS EN 60598-1 standardi altinda 25 adet
belge mevcut olup, LED li armatiir konusundaki basvurular biiyiikk bir hizla devam
etmektedir. Simdiden yeni armatiir belgelendirme basvurularinin yarisindan fazlasini
LED li armatiirler olusturmakta olup, bu oran her gegen giin artmaktadir. Oniimiizdeki 3
sene iginde TS EN 60598-1 standardindaki belge sayisinin yarisint LED’li armatiir
belgelerinin olusturacagi tahmin edilmektedir (TSE, 2012).

Tirkiye’de aydinlatma ile ilgili yasal dayanak, Enerji ve Tabi Kaynaklar Bakanligi’nin
Genel Aydinlatma Yonetmeligi ile belirlenmistir. Yonetmeligin 5. maddesine gore,
dagitim sirketi kamunun genel kullanimina yonelik bulvar, cadde, sokak, alt-list gecit,
koprii, meydan ve yaya gecidi aydinlatmasindan ve bunlara ait gerekli aydinlatma ve
Olgiim sistemlerinin tesis edilmesi ve isletilmesinden sorumludur. Bunlarin tesisi ve
isletmesi ise ilgili kamu kurum ve kuruluslarina verilmistir. Yasaya gore Otoyollar ve
ozellestirilmis erisme kontrollii karayollar1 hari¢, kamunun genel kullanimina yonelik
bulvar, cadde, sokak, alt-iist gecit, koprii, meydan ve yaya ge¢idi gibi yerler ile halkin
ticretsiz kullanimina agik ve ticari faaliyette bulunulmayan kamuya ait park, bahge,
tarihi ve oOren yerleri gibi halka agik yerlerin aydinlatmalari genel aydinlatma
kapsaminda degerlendirilir ve enerji giderleri genel aydinlatma kapsaminda 6denir. Bu
nedenle, aydinlatmanin maliyetine iliskin yeterli istatistiki aragtirma yapilamamaktadir.
Ciinki bircok kalem, genel aydinlatma gideri olarak degerlendirilmektedir.
Yonetmeligin 7. maddesinde ise aydinlatmaya iliskin standartlar ve dokiimanlara yer
verilmistir.

Yine burada da, tam olarak bir standarda génderme yapilmadan, kurumlarin standardi
kendilerinin segmelerine olanak verilmistir.

Ulkemizde yol aydinlatmasi agisindan dikkate alinmayan ancak diinyada giderek
popiiler bir arastirma konusu olan 1s1kl1 reklam tabelalar1 ve bunlarin neden oldugu kétii
aydinlatma, ayn1 zamanda kazalara neden olabilen bir etkendir. Golob ve Recker (2001)
caligmalarinda, aydinlatma kosullarinin olumsuz olmasinin belli araliklarla trafik
kazalarina, siirekli olarak ise trafigin akisinin yavaslamasina neden oldugunu rapor
etmistir. Yine Harris (2006) c¢alismasinda, benzer sekilde aydinlatma kirliliginin

kazalara neden olan bir faktor oldugunu rapor etmistir.
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4. KENTSEL AYDINLATMA SISTEMLERI VE ULASIM SiSTEMLERI
ISTANBUL ORNEGI

Arastirmanin bu béliimiinde, Istanbul iginde yasayan bireylerin hem ulasim, hem de
aydinlatma ile ilgili goriislerine yer verilmistir. Calismanin bu boliimiinde, sosyal
bilimlerde veri toplama yontemlerinden anket yontemiyle veriler toplanmis ve

degerlendirilmistir.

4.1. MATERYAL VE YONTEM
Calismanin bu boliimiinde arastirmanin amaci, onemi, problem durumu, hipotezler,

arastirmanin varsayimlari ve aragtirmanin 6rneklemine yer verilmistir.

4.1.1. Arastirmanin Amaci

Yapilan bu caligsmalar, halk arasinda aydinlatmanin gerekli mi yoksa gorsel agidan bir
deger mi ifade ettigi konusundaki diislincelerini arastirmamistir. Bunun yaninda ulasim
sistemleri i¢in gerekli olan aydinlatma sistemleri ile gorsellik i¢in yapilan aydinlatma
sistemlerinin birbiri ile uyum i¢inde olmamasi, aydinlatmanin temel gorevi olan ulagim
sistemleri ve kent i¢i giivenlik konusunda da problemler yaratabilmektedir.

Yapilan bu arastirma, gerek giivenlik ve gereksinim olarak, gerekse gorsellik olarak
aydinlatma g¢aligmalar yapilan Istanbul ili 6rneklem almarak, aydinlatmanin ulagim
sistemleri iizerindeki etkilerini incelemeyi amaglamaktadir. Bu sayede calismada,
aydmnlatmanin ulasim sistemleri i¢in gerekliligi ve gorsel agidan aydinlatmanin kamu
nezdindeki diisiincelerinin ne oldugunun ortaya koyulmasi hedeflenmektedir. Buna gore
arastirmada, ulasim sistemlerini en fazla kullanan ve aydinlatma sistemlerini en fazla

gorme imkani1 olan taksi soforleri ve diger vatandaslarin goriisleri incelenmistir.

4.1.2. Arastirmanin Onemi

Yapilan bu arastirma iki acidan 6nem arz etmektedir. Bunlardan birincisi, arastirmanin
konusundan kaynaklanmaktadir. Yapilan arastirma, konu olarak aydinlatma sistemlerini
hem giivenlik ve gereklilik, hem de gorsel acidan ele almaktadir. Literatiirde her ne

kadar iki farkli islev i¢in yapilan ¢alismalar mevcut olsa da, hem giivenlik, hem de
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gorsellik acisindan aydinlatmayi inceleyen herhangi bir ¢alismaya rastlanmamaistir. Bu
acidan yapilan ¢alisma, literatiirde ileriki donemde yapilacak olan caligmalara Oncii
teskil etmektedir.

Arastirmanin bir diger 6nemi ise giivenlik ve gorsellik amagli aydinlatmanin, kamu
bakis acisiyla ele almasindan  kaynaklanmaktadir.  Yapilan  uygulamalar
degerlendirildiginde, gorsel aydinlatma ile ulasim sistemlerinin gerekliligi i¢in yapilan
caligmalar arasinda bir iliski kurulmamaktadir. Bu durum, gorsel agidan aydinlatmanin
bir giivenlik riskine de doniismesine neden olabilir. Bu nedenle arastirma, iki farkli

amaci bir arada degerlendirmek suretiyle 6nem arz etmektedir.

4.1.3. Arastirmanin Problemi

Arastirmada gorsel aydinlatma ile giivenlik agisindan yol aydinlatmalarinin bir anlamda
performansinin nasil oldugu ve bu iki amag arasindaki uyumun halk arasinda nasil ve ne
sekilde algilandig1 incelenmistir. Buna gore arastirmada asagidaki problem {izerinde
durulmustur:

“Istanbul’da yasayan vatandaslar ve taksi soforleri, kentin ulagim aydinlatma

sistemlerini nasil degerlendirmektedir?”

4.1.4. Arastirmanin Hipotezleri
Arastirmada bu baglamda, “Giivenlik ve gorsellik agisindan aydinlatmanin gerekliligine

iligskin goriisler farlilik gdstermektedir” hipotezi test edilmistir.

4.1.5. Arastirmanin Varsayimlari
Arastirmada, Istanbul’da yasayan vatandaslarin aydinlatma sistemlerinin ulasim igin
gerekliligi ve gorselligi ile ilgili goriislerinin alinmasi i¢in, asagidaki varsayimlardan
yararlanilmistir:

i. Arastirma orneklemi evreni yeterince temsil etmektedir.

ii. Katilimcilar tiim sorular1 anlayarak ve istekli olarak yanitlamiglardir.

iii. Arastirmada kullanilan istatistiksel yontemler yeterli ve gegerlidir.
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4.1.6. Kapsam ve Simirhiliklar

Aragtirmanin kapsamini istanbul ilinde yasayan taksi soforleri ve Besiktas ile Uskiidar
bolgesinde ikamet eden vatandaslar, 6rneklemini ise Besiktas ve Uskiidar’da gorev
yapan 145 taksi soforii ve 44 normal vatandas olmak {iizere toplam 189 kisi

olusturmaktadir.

4.2. VERILERIN TOPLANMASI VE ISTATISTIKSEL YONTEM
Arastirmanin bu boliimiinde, verilerin toplanmasi ve istatistiksel yontemlere yer

verilmigtir.

4.2.1. Veri Toplama Araci

Arastirmada veri toplama araci olarak, toplam 17 sorudan olusan bir veri toplama anketi
kullanilmistir (Ek.1). Ankette 15. soruda 5 Onciil olup, bunlar 5°li ilkert tipinde
desenlenmistir. Aragtirma anketi arastirmaci ve uzman goriisii alinarak gelistirilmistir.
Arastirma anketinde sorulan sorular demografik formda olup, sosyal bilimlerde veri
toplama yontemlerine ve istatistik analiz yontemlerine gore demografik formdaki
anketler icin gegerlilik (Faktor Analizi) ve giivenilirlik (Reliability) analizleri
uygulanmamaktadir (Karasar, 2011). Bunun temel nedeni ise deomgrafik tiirdeki
anketlerin Olgek gelistirme gibi bir amacinin olmadigi ve betimsel tarama modeline
teskil etmesidir.

Aragtirmada kullanilan anket Olgeginde iki adet acik uglu soru da sorulmustur.
Bunlardan birincisi katilimeilarin aydinlatma acisindan en fazla begendikleri ii¢ ili,
digeri ise aydinlatma agisindan begenmedikleri {i¢ ili 6grenmeyi amacglamaktadir. Tim
katilimcilarin miimkiin oldugunca bu sorulara yanit vermesi istenmis ve genel olarak

acik uglu sorulara da katilim biiyiik oranda olmustur.

4.2.2. Verilerin Toplanmasi

Arastirma verilerinin toplanmast Mayis 2013 tarihinde, arastirmaci tarafindan
gerceklestirilmistir. Bunun i¢in arastirmaci Ozellikle aydinlatmanin agik oldugu ve
degerlendirmenin daha kolay olacagi aksam saatlerinde, Besiktas ve Uskiidar sahil taksi

duraklarina giderek, arastirma formunu katimcilara uygulamistir. Anket verilerinin
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toplanmasinda, 6rneklemde taksi soforleri yogunlukta oldugundan, anketin toplanmasi
hemen gegeklesmemistir. Bunun i¢in o bolgede bulunan ISPARK gérevlilerine bir
miktar anket verilmis ve bir hafta sonra, elde edilen anketler toplanmistir. Normal
vatandaslar i¢in ise anket google documents modiiliine eklenmis, buradan edinilen link
katilimcilara gonderilmis ve katilim saglanmistir. Bunun disinda, diger vatandaslar igin
hazirlanan anket linki, facebook, Twitter gibi sosyal aglar iizerinden paylasilarak,
ankete katilim saglanmistir. Anket verilerinin toplanmasi gontlliiliik usuliine dayali

olup, anket 6ncesinde katilimcilara arastirma hakkinda kisaca bilgi verilmistir.

4.2.3. Kullanlan Istatistiksel Yontemler

Arastirmada parametrik olmayan verilerin istatistik analizinde kullanilan analiz
yontemleri kullanilmigtir. Nonparametrik verilerin tanimlanmasinda Frekans Analizi,
gruplar arasindaki fark analizi igin ise ikili gruplarda Independent Sapmles T-Testi
kullanilmistir. Tim analizler %95 giiven araliginda gergeklestirilmis olup, a=0,05
degerine gore fark analizleri yorumlanmastir.

Frekans analizinde, ilgili sorulara verilen yanitlar ya da olciilen istatistik degerleri
sayilir ve buna gore yilizde degerleri verilir. Genellikle sayima uygun degerler frekans
analizinde verilmektedir. Independent Sapmles T-Testi ise bagimsiz iki grubun herhangi
bir soruya ya da sorulara verdikleri yanitlarin puanlar1 arasindaki standart sapmalarin
karesi olan varyanslar kiyaslamaktadir. Standart sapma aritmetik ortalamanin bir tiirii

olup, asagidaki gibi bulunmaktadir:

1 N
c=\w > (x; — T)2

i=1 ©)

Formiilde de goriilecegi gibi standart sapma, her bir Olciim degerinin aritmetik
ortalamadan ¢ikarilmasi ve bunlarin karelerinin toplanarak, 6l¢iim sayisina boliimiiniin
karekokiidiir. T-testinde, varyanslar arasindaki benzerlik %5’in altinda ise (p<0,05
seklinde gosterilir), iki grubun bakilan degerleri arasinda anlamli bir fark vardir. Ornek
olarak c¢alismada taksi stiriiclileri ve normal vatandasa yol aydinlatmasini 1’den 5’e
kadar degerlendirmeleri istenmistir. Verilen puanlarin varyanslart bulunup kiyaslanmis

ve degerlendirilmistir.
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4.3. BULGULAR
Calismanin bu bolimiinde, arastirma anketinden elde edilen verilerin sonuglarina ve

bulgularin yorumlanmasina yer verilmistir.

4.3.1. Kisisel Ozellikler

Arastirmada katilimcilarin kisisel 6zelliklerinin belirlenmesi i¢in katilimcilarin cinsiyet,
yas, egitim durumu, gelir durumu ve meslek tiirii sorulmustur. Elde edilen verilerin
analizi icin Frekans Analizi yapilmistir. Katilimcilarin “Cinsiyetiniz?” sorusuna

verdikleri yanitlara gore dagilimlart Tablo 4.1°de verilmistir.

Tablo 4. 1. Katihmcilarin cinsiyetlerine gore dagilimlari

Kisi Sayisi (n) Yiizde (%)
Erkek 149 78,8
Kadin 40 21,2
Toplam 189 100,0

Tablo 3.1°de goriilecegi gibi, katilimeilarin %78,8°1 (149 kisi) erkek ve %21,2’si (40
kisi) kadindir. Bu dagilim Sekil 4.1°de de gosterilmistir.

Sekil 4. 1. Katihmeilarin cinsiyetlerine gore dagilimlari

21%

79%

O Erkek B Kadin

Sekil 3.1°de goriilecegi gibi, erkeklerin orani kadin katilimcilardan daha fazladir. Bu
durum, tlkemizin gerek taksi soforleri, gerekse aksam saatlerinde ara¢ kullanan
sayistyla da paraleldir. Genellikle iilkemizde trafikte ara¢ kullanan bireylerin cogunlugu
erkektir. Katilimcilarin “Yas Grubunuz?” sorusuna verdikleri yanitlara goére dagilimlar

Tablo 4.2°de verilmistir.
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Tablo 4. 2. Katihmcilarin yaslarina gore dagihmlari

Kisi Sayis1 (n) Yiizde (%)
20 ve alt1 3 1,6
21-30 arast 26 13,8
31-40 aras1 103 545
41-59 arasi 57 30,1
Toplam 189 100,0

Arastirmaya katilanlarin %1,6’s1 (3 kisi) “20 ve alt1”, %13,8”1 (26 kisi) “21-30 aras1”,
%54,5’1 (103 kisi) “31-40 aras1” ve %30,1°1 (57 kisi) “41-59 aras1” yas grubuna sahip

olduklarini ifade etmislerdir. Bu dagilim Sekil 4.2°de de gosterilmistir.

Katilimcilarin genel olarak yas gruplarina gore dagilimlari incelendiginde, orta yas
grubunun yogun oldugu goriilmektedir. Bu dagilim hem Istanbul, hem de Tiirkiye’nin

yas dagilimi ile paralellik gostermektedir. Katilimcilarin “Mesleginiz?” sorusuna

Sekil 4. 2. Katihmcilarin yaslarina gore dagilimlari

2% 14%
30%

54%

||:| 20 ve alti ®21-30 arasI O 31-40 arasi 041-59 arasi |

verdikleri yanitlara goére dagilimlar1 Tablo 4.3’te verilmistir.

Tablo 4. 3. Katihmcilarin mesleklerine gore dagilimlari

Kisi Sayisi (n) Yiizde (%)
Taksi soforii 145 77,0
Diger 44 23,0
Toplam 189 100,0
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Katilimeilarin %77,0°si (145 kisi) taksi sofori olup, %23,0°1 ise diger mesleklerden
birine sahiptir. Diger meslek tiiriiniin dagilimi da alinmistir, ancak 44 katilimcinin ¢ogu
miithendis, mimar, bilgi islemci, memur, saglik calisan1 gibi ¢ok fazla farkli meslege
sahip oldugundan, genel olarak bir grupta toplanmistir. Bunu kamu ve 6zel sektor diye
de ayirmaya bu nedenle gerek duyulmamistir. Meslege gore dagilim ayni1 zamanda Sekil

4.3’te de gosterilmistir.

Sekil 4. 3. Katihmceilarin mesleklerine gore dagilimlari

23%

7%

|E| Taksi soforli @ Diger |

Meslege gore dagilim incelendiginde, taksi soforlerinin ¢ogunlukta oldugu
goriilmektedir. Arastirmada anketin daha cok taksi soforlerine uygulanmasinin temel
nedeni, taksi soforlerinin trafikte en fazla kalan ve hem ulasim, hem de gorsel amaclh
aydmnlatma sistemlerini en fazla degerlendirme imkani olan kisiler olmasidir. Normal
bir vatandas isten eve ya da aligveris, ziyaret gibi nedenlerle ulasimi sinirli olarak
kullanirken taksi soforleri, meslekleri geregi giiniin biiylikge bir boliimiini trafikte
gecirmektedir. Katilimcilarin “Egitim diizeyiniz?” sorusuna verdikleri yanitlara gore

dagilimlar1 Tablo 4.4’te verilmistir.

Tablo 4. 4. Katihmcilarin egitim durumlarina gore dagilimlar:

Kisi Sayisi (n) Yiizde (%)
Lise oncesi 11 58
Lise mezunu 111 58,7
On lisans 13 6,9
Lisans 18 9,5
Lisanstisti 36 19,0
Toplam 189 100,0
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Katilimcilarin  egitim durumlart incelendiginde, %25,8’inin (11 kisi) lise Oncesi,
%58, 7’sinin (111 kisi) lise mezunu, %6,9’unun (13 kisi) on lisans, %9,5’inin (18 kisi)
lisans ve %19,0’unun (36 kisi) lisansiistii egitime sahip oldugu goriilmektedir. Bu

dagilim Sekil 4.4°te de gosterilmistir.

Sekil 4. 4. Katihmcilarin egitim durumlarina gore dagilimlar:

Lisansustu |

Lisans
On lisans

Lise mezunu

Lise oncesi

0 20 40 60 80 100 120
Kisi sayisi

Egitim diizeyi

Sekil 4.4’te goriilecegi gibi, egitime gore dagilim genel olarak degerlendirildiginde, lise
mezunlarinin ¢ogunlukta oldugu goriilmektedir. Bu dagilim, ¢ogunlugu taksi soforii
olan katilimcilarin meslekleri ile de paraleldir. Katilimcilarin “Ayhik ortalama

geliriniz?” gore dagilimlar: Tablo 4.5’te verilmistir.

Tablo 4. 5. Katihmecilarin gelir durumlarina gore dagilimlari

Kisi Sayisi (n) Yiizde (%)
Yok 3 1,6
1500 TL ve alt1 4 2,1
1501-3000 TL aras1 118 62,4
3001 TL ve lizeri 64 33,9
Toplam 189 100,0

Tablo 4.5’te goriilecegi gibi, katilimcilari %1,6’s1 (3 kisi) gelirlerinin olmadigini ifade
etmistir. Bunun yaninda katilimcilarin %2,1°1 (4 kisi) “1500 TL ve alt1”, %62,4’1 (118
kisi) “1501-3000 TL arast” ve %33,9’u (64 kisi) “3001 TL ve tlizeri” gelire sahip
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olduklarini ifade etmislerdir. Genel olarak katilimcilar 1501-3000 TL arasinda gelire
sahiptir. Gergekten de Istanbul Besiktas ve Uskiidar’da ortalama bir taksi sofSriiniin
aylik geliri 2000 TL civarindadir.

Katilimcilarin kisisel 6zellikleri genel olarak degerlendirildiginde, ¢ogunlugunun taksi
soforii oldugu, orta yas araliginda oldugu, ortalama bir gelire sahip olduklar1 ve
egitimlerinin de genellikle lise mezunu civarinda oldugu ifade edilebilir. Arastirma
anketinde ayrica, katilimcilarin kisisel ozelliklerinden yasadiklari semt ve calisma
alanlar1 sorulmustur. Ancak katilimcilarin yaris1 Besiktas, yaris1 Uskiidar’da ikamet
ettiklerini ifade ettiklerinden, yasadiklar1 semtin istatistigine yer verilmemistir. Yine
katilimcilardan biiylikge bir boliimii taksi soforii oldugundan, normal vatandaslarin
meslekleri olduk¢a g¢esitlilik gostermistir.  Bu nedenle, istatistik tabloya yer

verilmemistir. Genel olarak katilimcilarin genel profilleri bu sekilde belirlenmistir.

4.3.2. Kentsel Aydinlatmayla Ilgili Goriisler

Arastirmanin bu béliimiinde, katilimcilarin kentsel aydinlatma ile ilgili goriisleri
incelenmistir. Bu baglamda katilimcilara ara¢ kullanma sikliklari, gece ne siklikla arag
kullandiklari, ¢evredeki 1sikl tabelalardan rahatsiz olma durumlari, otoyol ve tiinellerin
aydinlatilmasina iliskin diisiinceleri ve son olarak kopriilerin aydinlatilmasinin yeterlilik
ve gereklilik acgisindan degerlendirilmesine yer verilmistir. Katilimeilarin  “Arag
kullanim durumunuz?” sorusuna verdikleri yanitlara gore dagilimlari Tablo 4.6°da

verilmistir.

Tablo 4. 6. Katihmecilarin ara¢ kullanma sikhgi

Kisi Sayisi (n) Yiizde (%)
Kullanmiyorum 16 8,5
Ara sira 65 34,4
Stirekli 108 57,1
Toplam 189 100,0

Tablo 3.6’ya gore, katilimcilarin %8,5°1 ara¢ kullanmadiklarini ifade ederken, %34,4’i
ara sira ve %57,1’1 ise sik sik ara¢ kullandiklarini ifade etmislerdir. Sik olarak arag
kullananlarin orani taksi soforlerinin oranindan azdir. Bu farki, ara sira ek is olarak taksi

soforliigii yapanlara baglamak miimkiindiir. Istanbul’da genellikle taksi plaka sahipleri,
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araglarmi gilinliik olarak kiraya vermekte ve ek gelire ihtiyact olan baska islerde
calisanlar, taksilerde gecici olarak soforliik yapabilmektedir. Katilimeilarin “Gece arag
kullanir misimiz?” sorusuna verdikleri yanitlara goére dagilimlar1 Tablo 4.7°de

verilmistir.

Tablo 4. 7. Katihmcilarin gece ara¢ kullanim sikhgi

Kisi Sayisi (n) Yiizde (%)
Higbir zaman 7 3,7
Bazen 64 33,9
Sik sik 87 46,0
Her zaman 31 16,4
Toplam 189 100,0

Tablo incelendiginde, genel olarak gece ara¢ kullanan katilimcilarin ¢ogunlukta oldugu
goriilmektedir. Katilimeilarin  %3,7°si gece ara¢ kullanmadiklarini ifade ederken,
%32,9°u bazen, %46’s1 sik sik ve %16,4’li ise her zaman geceleri arag kullandiklarini
ifade etmislerdir. Bu durum, taksi soforlerinin bir kisminin ek is olarak taksi soforliigii
yaptiklarin1 gostermektedir. Ciinkii genellikle ek is olarak taksi soforliigii yapan
vatandaslarin, gece calistiklar1 bilinmektedir. Katilimcilarin “Gece ara¢ kullanirken
cevredeki 1s1kli tabelalar rahatsiz ediyor mu?” sorusuna verdikleri yanitlara gore

dagilimlar1 Tablo 4.8°de verilmistir.

Tablo 4. 8. Gece ara¢ kullanirken cevredeki isikhi tabelalardan rahatsiz olma
durumu

Kisi Sayisi (n) Yiizde (%)
Evet 68 36,0
Hayir 121 64,0
Toplam 189 100,0

Aragtirmaya katilanlarin %36,0°s1 gece arac¢ kullanirken g¢evredeki 1sikli tabelalardan
rahatsiz olduklarini ifade ederken, %64,0’1 ise bu tabelalardan rahatsiz olmadiklarini
belirtmislerdir. Her ne kadar rahatsiz olmayan katilimcilar ¢cogunlukta olsa da, rahatsiz
olan katilimcilarin sayisi olduk¢a 6nemli derecededir. Ciinkii trafikte bir kisi bile bir¢cok

maddi ve oliimlii ya da yaralanmali kazalara sebebiyet verebilmektedir. Bu nedenle bu
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tabelalardan rahatsiz olanlarin oraninin %34,9 olmasi, bu konuda onlemler alinmasinin
gerekli oldugunu ortaya koymaktadir. Katilimeilarin “Otoyol ve tlinellerde aydinlatma
diizeyi yeterli midir?” sorusuna verdikleri yanitlara gore dagilimlari Tablo 4.9’da

verilmistir.

Tablo 4. 9. Otoyol ve tiinellerin aydinlatmalarinin yeterliligine iliskin goriisler

Kisi Sayis1 (n) Yiizde (%)
Yeterli 96 50,8
Yetersiz 93 49,2
Toplam 189 100,0

Yine burada da, otoyol ve tiinellerin aydinlatmalarini yeterli gdrenlerin g¢ogunlukta
olduklar1 gériilmektedir (%50,8). Ote yandan, otoyol ve tiinellerin aydimlatmalarini
yeterli gdrmeyenlerin de orani olduk¢a ciddi olup, %49,2°dir. Dolayisiyla otoyol ve
tiinellerin aydinlatilmasina iliskin calismalarin da yakindan incelenmesi ve gerekli
diizenlemelerin yapilmas1 gerekir. Katilimcilarin “Kopriilerin (FSM ve Bogazigi)
aydinlatma diizeyi sizce yeterli midir?” sorusuna iliskin goriisleri Tablo 4.10’da

verilmistir.

Tablo 4. 10. Kopriilerin aydinlatilma diizeyinin yeterliligine iligkin goriisler

Kisi Sayisi (n) Yiizde (%)
Yeterli 147 77,8
Yetersiz 42 22,2
Toplam 189 100,0

Katilimcilarin  biiyiikge bir  bolimi  (%77,8) kopriilerin  aydinlatmasini  yeterli
gormektedir. Buna karsin  %22,2’si ise kopriilerin yeterince aydinlatilmadigi
diistincesindedir. Her ne kadar koprii aydinlatmalari1 koprii tizerindeki alanin tam olarak
goriilmesine yeterli olsa da, burada aydinlatma sisteminin kendi igerisinde bir
yetersizligi s6z konusu olabilir. Katilimeilardan kopriilerin aydinlatma diizeyini yetersiz
gorenlerden bazilar1t koprii gorsel 1siklarinin yanip sonmesinden ve bu durumun
kendilerinin dikkatlerini ¢ekmesinden rahatsiz olurken, bir bdliimii ise k&prii

cikislarindaki bolgelerde ozellikle bir aydinlatma eksikliginin s6z konusu oldugunu
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ifade etmislerdir. “Kopriilerin (FSM ve Bogazici) gorsel agidan aydinlatilmast sizce

gerekli midir?” sorusuna verilen yantilarin dagilimi Tablo 4.11°de verilmistir.

Tablo 4. 11. Kopriilerin gorsel acidan aydinlatilmasimin gerekliligine iliskin
goriisler

Kisi Sayisi (n) Yiizde (%)
Gerekli 138 73,0
Gereksiz 51 27,0
Toplam 189 100,0

Yine burada da, katilimcilarin biiyiikge bir boliimiiniin, %73,0’liniin kopriilerin gorsel
acidan aydmlatilmasmin gerekli oldugunu diisiindiikleri goriilmektedir. Ote yandan
burada, %27,0’lik bir boliim, koprilerin gorsel agidan aydinlatilmasinin gerekli
olmadigini ifade etmislerdir. “Size gore kent i¢i aydinlanmanin “en temel” gerekcesi ne

olabilir?” sorusuna verilen yanitlarin dagilimi1 Tablo 4.12°de verilmistir.

Tablo 4. 12. Aydinlanmanin gerekgesine iliskin goriisler

Kisi Sayisi (n) Yiizde (%)
Giivenlik 151 79,9
Gorsellik 18 9,5
Diger 20 10,6
Toplam 189 100,0

Verilen yanitlara gore katilimeilarin  biiylikge bir bolimii  (%79,9), kent i¢i
aydinlanmanin en temel gostergesinin giivenlik oldugunu ifade etmistir. Bunun yaninda,
gorselligin en temel oldugunu diisiinenlerin oran1 %9,5’tur. Genel olarak, gerek taksi

soforleri, gerekse halk, glivenligin aydinlatmanin ilk gorevi oldugunu ifade etmektedir.

4.3.3. Hipotez Testleri

Arastirmanin bu bdoliimiinde, arastirmada kurulan hipotez testlerine yer verilmistir.
Oncelikle taksi soforleri ve normal vatandaslarin Istanbul kentsel aydinlatma sistemini
yeterli gorlip gormediklerine iliskin sorulan soruya verilen yanitlarin ortalama ve

standart sapma degerleri Tablo 4.13’te verilmistir.
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Tablo 4. 13. istanbul'un kentsel aydinlatma sisteminin degerlendirilmesi

buluyorsunuz?

Std.
Degerlendirme |Ortalama*| Sapma
Arag kullanirken kendinizi giivende ve rahat
hissetmenizi saglayacak aydinlatma diizeyini Normal-iyi aras1| 3,15 ,814
degerlendirir misiniz?
Sehirlerarasi ve express yollarda aydinlik diizeyi | Kotii-Normal
e . 2,60 ,800
hakkindaki diislinceniz? arast
Yasam alaninizin (sokak, cadde, meydan,
mabhalle gibi) aydinlatma diizeyini gorsel agidan Koti 2,66 ,932
degerlendirir misiniz?
Yasam alaninizin (sokak, cadde, meydan,
mahalle gibi) aydinlatma yeterliligini givenlik Kota 2,70 979
acisindan degerlendirir misiniz?
Tarihi eserlerin, heykel, anit, turistik vb. gibi
yapilarin gorsel agidan aydinlatilmasini nasil Normal-lyi arasi 3,25 1,024

*1: Cok kotii; 2: Kotii; 3: Normal; 4: lyi; 5: Cok iyi

Tablo 4.13’te goriilecegi gibi, katilimcilar arag kullanirken kendilerini normal diizeyde

giivende ve rahat hissedecek aydinlatmaya sahip olduklarini ifade etmektedir. Bunun

yaninda, sehirlerarast ve ekspres yollarin, yasam alanlarmin gorsel ve giivenlik

acisindan aydinlatilmasini yeterli gormemektedirler. Tarihi eser, heykel, anit ya da

turistik yapilarin da aydinlatilmasinin normal diizeyde oldugu ifade edilmistir. Tiim

sorularin ortalama degerlerinin 2,5 ile 3-5 arasinda oldugu goriilmektedir. Dolayisiyla

sorularin ortalama degerleri “Iyi” ile “Kotii” arasindadir. Taksi soférleri ile normal

vatandaslarin goriislerine gore ortalama degerleri ise Tablo 3.14’te verilmistir.
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Tablo 4. 14. Taksi soforleri ve normal vatandasin degerlendirme ortalamalar:

Std.
Meslek |Degerlendirme |Ortalama*| Sapma
Arag kl‘lllanlrkefl keniiinizi giivende ve Talfs‘i. Normal-lyi arasi| 3,10 804
rahat hissetmenizi saglayacak sofori
aydinlatma diizeyini degerlendirir
misiniz? Diger |Normal-lyi arasi| 3,29 ,832
Sehirlerarasi ve express yollarda Taksi | Koti-Normal 2 65 297
aydinlik diizeyi hakkindaki diisiinceniz?| soforii arast ’ ’
Kotii-Normal
Diger | O 247 | 799
arast
Yasam alaninizin (sokak, cadde, Taksi | Koti-Normal
o . 2,68 ,980
meydan, mahalle gibi) aydinlatma soforti arast
diizeyini gorsel agidan degerlendirir KN |
.. tu-Norma
misiniz? Diger o 2,60 793
arast
Yasam alaninizin (sokak, cadde, Taksi | Kotii-Normal 5 g2 921
meydan, mahalle gibi) aydinlatma soforii arasi ' '
yeterliligini giivenlik agisindan N Kétii-Normal
degerlendirir misiniz? Diger arasi 2,36 1,058
Tarih.i éserlerin, he¥kel, anit, turistik Talfs,i, Normal-lyi arasi| 3,37 1053
vb. gibi yapilarin gorsel agidan sofori
aydinlatilmasini nasil buluyorsunuz? Kétii-Normal
Diger | . 294 | 386

*1: Cok kotii; 2: Kotii; 3: Normal; 4: Iyi; 5: Cok iyi

Tablo 4.14’ten de anlasilacagi gibi, taksi soforleri kendilerini arag kullanirken daha az
giivende ve rahat hissedecek aydinlatmaya sahip olduklarini ifade etmektedir. Buna
karsin, taksi soforleri sehirlerarasi yollarin, yasam alanlarinin gorsel ve giivenlik
acisindan aydinlatilmasinin ve tarthi eser, heykel, amit gibi gorsel yapilarin
aydinlatmalarin1 daha fazla yeterli gérmektedir. Kisacasi taksi soforleri ya da diger
ifadeyle trafigi yogun olarak kullanan bireyler, temel olarak giivenlik konusunda
aydinlatmanin yeterli olmadig1 diisiincesindedir. Gruplar arasindaki farkin anlamli olup

olmadigina iligkin yapilan T-testi sonuglar1 Tablo 3.15’te verilmistir.
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Tablo 4. 15. Taksi soforleri ve normal vatandasin degerlendirme ortalamalari i¢in
T-Testi sonuclar:

Testi 95% GA
Std.
Ort. Hata
Flp | t df p | Farki | Farki |[Min.Maks.
Esit Varyans 2,018(,157|-1,45 187(,149| -,193 ,133 - ,070
» ,455
Esit Olmayan -1,43| 86,731|,157| -,193 ,135 - ,076
Varyans ,461
Esit Varyans ,015/,903/1,365 190(,174 ,176 ,129 -l ,430
o ,078
Esit Olmayan 1,363| 93,870|,176| ,176 ,129 - ,432
Varyans ,080
Esit Varyans 5,967/,015| ,512 195(,609 ,077 ,150 - ,373
,219
(90
Esit Olmayan ,564(113,837(,574| ,077 , 136 -l ,346
Varyans ,193
Esit Varyans 3,995/,047(2,990 195(,003 ,461 ,154| ,157| ,765
Y | Esit Olmayan 2,805| 82,724/,006| ,461 ,164| ,134| ,788
Varyans
Esit Varyans 5,385(,021(2,596 187,010 424 ,163| ,102| ,747
2 |Esit Olmayan 2,800(111,898|,006| ,424 152| ,124| 725
Varyans

T-Testi sonuglarina gore, sadece yasam alanlarinin giivenligi agisindan ve arihi eser,
heykel, anit gibi gorsel yapilarin aydinlatmalar1 agisindan gruplar arasindaki farklar
istatistiksel olarak anlamlidir (p<0,05). Bunun disinda ara¢ kullanirken giivende
hissetme, sehirlerarast ekspres yol ve yasam alanimin gorsel agidan aydinlatilmasi
konusunda gruplar arasindaki fark istatistiksel olarak anlamli degildir (p>0,05).
Buradan, taksi soforlerinin daha ¢ok i¢ trafikten, normal vatandasin ise kentsel

aydinlatma sisteminden daha az memnun oldugu goriilmektedir.
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5. DEGERLENDIRME, SONUC VE ONERILER

5.1. DEGERLENDIRME

Istanbul gibi biiyiik sehirlerde, sehir sakinlerinin zamanlarinin biiyiik bir bdliimii
ulasima gitmektedir. Ciinkii pek c¢ok o6zel isletmenin igyerlerinde c¢aligma saatleri
farklilik arz ettiginden, toplu ulasim sikg¢a kullanilmaktadir. Yine 6zel isletmelerin farkli
bolgelerdeki islerine giden personel, toplu ulasimla zaman kaybetmemek icin isletmeye
ait araglar1 kullanmak suretiyle kentsel ulagim sistemini yogun olarak kullanmaktadir.
Artan bu yogunluk, beraberinde trafik kazalarini ve olumsuzluklar1 da getirmektedir.
Ozellikle trafik kazalarimin gece yasananlarmin ¢ogunlukta oldugu diisiiniildiigiinde,
aydinlatma sistemlerinin bir gereklilik oldugu dikkate alinmalidir. Nitekim giiniimiizde

hala bir¢ok bolgede gerekli aydinlatma sistemlerinin kurulmadig: goriilmektedir.

Uzerinde durulmasi gereken bir dier nokta ise kentsel aydinlatma sistemlerinin
tasarlanmasinda ve uygulanmasinda genellikle bu sistemleri kullananlarin diisiincelerine
ya da goriislerine yeterince yer verilmemesidir. Genellikle bu gibi uygulamalar teorik
olarak yogun teknik verilere dayali olarak gerceklestirilmekte olup, bu durum ise
uygulamada bazi aksakliklara yol acabilmektedir.

Yine aydinlatma sistemleri konusundaki bir diger husus ise bu sistemleri kullanan
bireylerin takibidir. Ulagim sistemlerini kullanan ara¢ kullanicilar1 genellikle
ehliyetlerini aldiktan sonra, gérme acisindan diizenli ya da yeterli testlere tabi
tutulmamaktadir. Bu nedenle giiniimiizde trafikte bir¢ok katarakt, miyop, astigmat gibi
gdrme problemleri olan bireyler mevcuttur. Dolayistyla aydinlatma sistemlerinin normal
olarak ehliyet alan bireyleri dikkate almasi, sistemin bir takim aksakliklara gebe

kamasini da beraberinde getirmektedir.

Calismada 6n plana ¢ikan en 6nemli nokta, ulasim ve kentsel aydinlatma sistemlerinde
uygulamalardaki en biliylikk aksakliklarin, kullanicilarin  goriislerini  yeterince
almamaktan kaynaklandigin1 gostermektedir. Trafik akist ya da ileri sistemlerin
yonetiminde, bireysel bazda diisiinceler ¢cok dnemli olmayabilir. Ciinkii bireyler biitiin

sistemin Ozelliklerini yeterince bilemeyebilir. Ancak bireysel bazda kazalara sebebiyet
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veren konularin mutlaka bireysel bazda degerlendirilmesine ihtiya¢ vardir. Calismada

bu baglamda, asagidaki gibi bir sistem Onerisi getirilebilir.

Sekil 5. 1. Arastirmada onerilen model *

Kentsel Aydinlatma

— |

Islevsel Aydinlatma Gorsel Aydinlatma
v
Y 1. Tasarim/Planlama Y
e  Arag siiriiciileri e Semt bazinda
e Yol kenart v degerlendirme
isletmeleri 2. Degerlendirme ve e Il bazinda
e Reklam Sirketleri gelistirme degerlendirme
e  Trafik subeleri e Giivenlik e  Turistik/tarihi
e Yayalar e Maliyet degerlendirme
v
3. Uvaulama/Kontrol

\ 4 \ 4 A 4

Kentsel Ulasim

A 4

* Bu model, tez i¢in Ibrahim Coskun tarafindan hazirlanmistir.

Yukarida da goriilecegi gibi, kentsel aydinlatmada iki temel unsur mevcuttur. Bunlardan
birincisi islevsel aydinlatma, ikincisi ise gorsel agidan yapilan aydimlatmadir. Islevsel
aydinlatma arag siirticlileri, yol kenarlarinda bulunan isletmeler, reklam sirketleri ve
emniyet agisindan trafik subelerini ilgilendirmektedir. Islevsel aydinlatma ise tiim semt
sakinlerini ve buradan da tiim il sakinlerini ilgilendiren bir konudur. Bunun igin,
tasarim/planlama, degerlendirme ve uygulama asamalarinin hepsinde de, bu paydaslarin
da goriislerinin alinacagi bir sistemin kurulmasi, kentsel aydinlatmanin biitiinciil bir

plan igerisinde ele alinmasi gerekir. Kentsel ulasimin kentsel aydinlatmayla iliskisi ise
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daha cok islevsel aydinlatma konusunda 6n plana ¢ikmakta olup, kentsel aydinlatma
planlamasinin her asamasinda, islevsel aydinlatmada dikkate alinmasi gerekir. Bunun
yaninda siirlis konforuna yeterli katki saglamayan aydinlatmanin kazalara neden olacagi
diistiniilmelidir. Yine iilkemizin enerjide disa baglilig diisiiniildiiglinde, tiim asamalarda
yine maliyetin de olduk¢a dnemli bir degisken olarak ele alinmasi gerekir.

Caligmada ayrica, katilimcilara en begendikleri ve en begenmedikleri aydinlatma
orneklerini de belirtmeleri istenmistir. Cogunlugu taksi soforii olan katilimcilarin
bliylikge bir boliimii, semt bazinda degerlendirme yaparak, Bakirkdy, Bostanci ve
Kadikdy’ii aydinlatmast en begenilen semtler olarak ifade etmistir. Bunun disinda,
sadece alt1 katilimec1 begendikleri orneklere Paris, Las Vegas ve Konya orneklerini

vermistir.

5.2. SONUC VE ONERILER

Yapilan bu arastirmada, kentsel ulasim sistemlerinin ve kentsel aydinlatma sistemlerinin
gerek ulasim, gerekse gorsel acidan yeterliligi incelenmistir. Calismada kopriileri de
icerecek sekilde, kentsel ulasim sistemlerini en fazla kullanan Besiktas ve Uskiidar taksi
soforleri ilizerinde arastirma anketi uygulanmistir. Calismada gerek yapilan teorik
calisma, gerekse anket sonuglar1 bir arada degerlendirildiginde, asagidaki sonuglara
ulasmak miimkiindiir:

I. Ulasimda aydinlatma ile ilgili olarak 6zellikle taksi soforlerinin ciddi rahatsizlik
duyduklari, bunun da temel olarak islevsel aydinlatmadan kaynaklandig:
goriilmektedir.

ii. Gece arag¢ kullanimi taksilere oranla az olan halk, daha ¢ok gorsel agidan
aydinlatmaya onem vermekte ve bu agidan diizenlemelerin yogunlukta olmasini
istemektedir.

iii. Kentsel aydinlatma sistemlerinde, gorsel aydinlatma ile giivenlik agisindan
aydinlatma arasinda bir iliski olmayip, diizenlemelerde gorsel aydinlatma
yeterince dikkate alinmamaktadir.

iv. Ulkemizin aydinlatma standartlar1 olarak belirledigi TSE standartlar1 daha ¢ok
kullanilan malzeme vs. {izerine odaklanmakta olup, uluslararasi standartlara

(Highway Manual Capacity) yeterince uymamaktadir.
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Vi.

Vil.

viii.

Xi.

Xii.

Xiii.

XiV.

Kentsel aydinlatma sistemlerinin tasariminda ve uygulamada, daha ¢ok teorik
bir uygulama s6z konusudur. Yolu kullanan ya da gorselligin hitap ettigi
kisilerin yeterince diisiincelerine yer verilmemektedir.

Halkin giivenlik agisindan aydinlatmadan anladigi sadece kaza degil, aym
zamanda sehir i¢i giivenliktir. Bu nedenle, bu konularin da yeterince
degerlendirilmesi gerekir. Ancak bu sekilde, halkin da goriisiinii alan bir
degerlendirmenin yapilmadigi gorilmiistiir.

Tirkiye’nin  enerjide  disa  bagimlihg  disiinildiigiinde,  giivenlik
aydinlatmasindan ziyade, gorsel aydinlatma konusunda ciddi bir takim
eksikliklerin  oldugu goriilmektedir. Gorsel aydinlatmada yarar-maliyet
degerlendirmesi yeterince yapilmamaktadir. Tiirkiye’de kentsel aydinlatma,
genel aydinlatma giderleri arasinda goriilmektedir. Bu durum, ulasim amacgh
aydinlatmanin mali boyutunu incelemede engeldir.

Aydinlatmanim daha ¢ok kazalarla iliskisi diinyada incelenen bir konudur. Ote
yandan aydinligin neden oldugu siiriis konforu eksikligi ve bunun neden oldugu
trafik yavaglamasi konusunda yeterli ¢alisma yoktur.

Tiirkiye’de kazalarla iligkili de yeterli veri olmayip, kaza nedenleri arasinda
aydinligin yer aldig ilk rapor, 2011 yilinda yayinlanmaistir.

Bu durum, Tirkiye’de aydmlatmanin neden oldugu kazalarin ortaya
konulmasinin 6niinde ciddi engel teskil etmektedir.

Arastirma sonuglarina goére katilimeilarin %49,2’si otoyol, tlinel ve kopriilerin
aydinlatilmasinin yetersiz oldugunu ifade etmistir. Bu oran oldukga yiiksek ve
ciddiye alinmasi1 gereken bir degerdir.

Yine gece ara¢ kullanirken 151kl tabelalardan rahatsiz olanlarin oran1 %36,0 gibi
bir oran olup, bu da ciddi bir orandir.

Taksi soforleri daha cok siiriis giivenligi ve konforu agisindan aydinlatmanin
onemli oldugunu ifade etmistir. Ote yandan vatandaslar, gorselligi 6n planda
tutmaktadir. Bu nedenle algida secicilik 6n plandadir. Ancak uygulamada, bu
secicilige yeterince yer veren anket, gorlis alma ya da geri bildirim gibi hususlar
g0z ard1 edilmektedir.

Calismada ayrica taksi soforleri, koprii aydinlatmalarinin gorsel agidan cok

dikkati ¢ektigini ve bunun siiriis konforunu olumsuz etkiledigini ifade etmistir.

56



xv. Tirkiye’de yol aydinlatmasinda TSE’nin belirledigi kriterler daha ¢ok

aydinlatma ekipmanlariyla iliskili olup, Highway Manual Capacity’deki siiriis
konforu konularin1 igermemektedir. Bu durum ise yol aydinlatmasinda

uluslararasi standartlarin yerine getirilmedigini géstermektedir.

Arastirma sonuglarina gore ileri arastirma yapmak isteyen alan aragtirmacilari, kamu

yoneticileri ve kentsel ulagim sistemlerini kullanan bireylere iliskin olarak bir dizi 6neri

getirilebilir. Ileri arastirma yapacak olan uzmanlara iliskin onerileri asagidaki gibi

siralamak mimkiindiir;

Arastirma Orneklemi genigletilerek, arastirma evreninin daha genis bir

orneklemle temsil edilmesi saglanabilir.

. Arastirmada kullanilan anket sorular1 kapsam ve icerik acisindan gelistirilerek,

konunun daha genis kesime yayilmasi saglanabilir.

Arastirmanin farkli illerde yapilmasi ve illerin kentsel ulasim ya da aydinlatma
sistemlerine gore kiyaslanmasi ileriki aragtirmalara yarar saglayabilir.

Arastirma kapsaminda degerlendirilen konulara iligkin kapsamli bir olcek

gelistirilebilir.

Calismada kentsel ulasim ve aydinlatma sistemlerinden yararlanan vatandaslar i¢in

asagidaki oneriler getirilebilir:

Aydinlatma hem bir gereklilik, hem de gorselligi beraberinde getirmektedir. Ote
yandan gorsellik ile gerekliligin boyutlart farkli algilanabilir. Bu nedenle
bireylerin bu konudaki diisiincelerini yerel yonetimlerle paylagmasi, daha

kapsamli sistemlerin yapilmasina olanak verebilir.

. Aydinlatma ile ilgili gerek gorsel, gerekse giivenlik gerekgeli eksikliklerin ya da

soruna neden olan konularin yerel yonetimlere iletilmesi gerekir.

Cevrede hem gorsel, hem de gilivenlik agisindan ulagim sistemlerine zarari olan
tabela, 1siklandirma gibi sistemlerle ilgili olarak, reklam verenler ya da ilgili
panolar1 pazarlayanlara bu sikayetler iletilebilir. Her ne kadar demokratik
toplumlarda kamunun sozciisii devlet olsa da, bireylerin de katkis1 bu ¢aligmalari

arttiracaktir.
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Arastirmada kamu y0neticilerine yonelik ise su Oneriler getirilebilir:

Arastirma sonuglar1, oran1 %50’nin altinda olsa da, ciddi bir katilimc1 kesiminin
cevredeki 1siklt reklam panolarindan ulasim giivenligi acisindan rahatsiz
olduklarim1 gostermektedir. Bu konuda kapsamli bir arastirmanin yapilmasi ve
diinya o0rneklerinin incelenmesi, daha iyi bir kamu hizmeti verme agisindan énem
arz etmektedir.

Katilimcilarin ¢ogunlugu olmasa da, iigte birine yakin bir boliimii, kopriilerin
gerek giivenlik, gerekse gorsel agidan aydinlatilmasinin yeterli olmadigini ifade
etmektedir. biitiinciil plan uygulanarak, yine buralarda da aydinlatma sistemlerinin
optimizasyonuna ihtiyag¢ olabilir. Bu konunun arastirilmasi gerekir.

Katilimcilar genel olarak kentsel aydinlatma sistemlerinden memnun olsa da,
memnun olmayanlarin da oran1 oldukca fazladir. Bu nedenle kentsel aydinlatma
sistemlerindeki memnuniyeti ve gereksinimleri 6l¢ecek diizenli arastirmalarin

yapilmasinda yarar vardir.

58



KAYNAKCA
Kitaplar

Bostanci, S.H. , Kentsel tasimda aydinlatmanin rolii, M.S.U. Fen Bilimleri Enstitiisii-

Istanbul, 2002

Cetiner, A. , Sehircilik calismalarinda Donatim ilkeleri, 1.T.U. Baski atdlyesi, Istanbul,
1991.

Moyer, L. J., The Lanscape Lighting Book, J. Wiley, New York, 1992.

Miinchen, C., Landscape Lighting Design Book, Verlag Georg D.W. Callwey, Japan,
1998.

Onaran, G., Dis Mekan Aydinlatmasi, C.U. Ziraat Fakiiltesi Ofset Atdlyesi, Adana,
1993.

Ozkaya, M., Aydinlatma Teknikleri, Birsen Yaymevi, Istanbul, 2004.
Oztiirk, L. D. , Kent Aydinlatma Ilkeleri, Y .T.U. Mimarlik Fakiiltesi, Istanbul, 1992.

Sirel, S., Aydinlatma Tasariminda Genel Kurallar, Yap1 Fizigi Enstitiisii, Istanbul,
1992.

Sirel, S., Aydinlatma sozliigii, YEM yayinlari, Istanbul, 1997.

59



Siireli Yayimnlar

Arifoglu, N. ve Sozen, M.S., 2000,Yaya Mekanlarinda Aydinlatma, 3. Ulusal
Aydinlatma Kongresi, Istanbul, 23-24 Kasim,s.132-138.

Assum, T, Bjornskau, T, Fosser, S. ve Sagberg, F. Risk compensation—the case of road
lighting, Accident Analysis and Prevention 31 (1999) 545-553.

Isik, N. , 2003. i¢ ve Dis Aydinlatmada Malzemenin Rolii, /I. Ulusal aydinlatma
Sempozyumu, D.U. Miihendislik-Mimarlik Fakiiltesi, Diyarbakir, 810 Ekim,
s. 81-86.

Jackett, M. ve Frith, W., Quantifying the impact of road lighting on road safety — A
New Zealand Study, IATSS Research 36 (2013) 139-145.

Kiiciikdogu, M. S. , 2003, Aydinlatmada Etkin Enerji Kullanimi, /1. Ulusal Aydinlatma
Sempozyumu, Diyarbakir, 8-10 Ekim, s 10-13.

Lin, Y., Chen, W., Chen, D. ve Shao, H, The e ect of spectrum on visual #eld in road
lighting, Building and Environment 39 (2004) 433 — 439.

Martin, L. M. G., Garcia, A. P., Montes, E. H. ve Estrella, A. E., Tension structures: A
way towards sustainable lighting in road tunnels, Tunnelling and
Underground Space Technology 26 (2011) 223-227.

Mayeur, A., Bremond, R. ve Bastien, J. M. C., The effect of the driving activity on
target detection as a function of the visibility level: Implications for road
lighting, Transportation Research Part F 13 (2010) 115-128.

Ozen, S., Comlekci, S. , Colak, H. O. , 2000, Yeni Bir Cevresel Sorun Olarak Isik
Kirliligi, Onemi ve Aydmnlatma Miihendisligi, 3. Ulusal Aydinlatma
Kongresi, Istanbul, 23-24 Kasim, s. 110-115.

Wanvik, P. O., Effects of road lighting: An analysis based on Dutch accident statistics
1987-2006, Accident Analysis and Prevention 41 (2009) 123-128.

Wencheng, C, Zheng, H, Liping, G., Yandan, L. ve Dahua, C., Performance of
induction lamps and HPS lamps in road tunnel lighting, Tunnelling and
Underground Space Technology 23 (2008) 139-144.

60



Diger Yayinlar
CIE, 2000, Guide to The Lighting of Urban Areas Technical Report.

CIE, (1995), “Recommendations for the Lighting of Roads for Motor and Pedestrian
Traffic”

Ermilova, Katerina, Review Of Ta 49/86, Appraisal Of New And Replacement Lighting
On Trunk Roads And Trunk Road Motorways, Highway Agecny, 2008.

Highway Agecny, 2000, 2010 Reports, http://www.trb.org/Main/Blurbs/164718.aspx
(Erisim, 22.06.2013).

Highway Capacity Manual, Transportation Research Board,
http://sjnavarro.files.wordpress.com/2008/08/highway capacital manual.pdf
(Erisim, 22.06.2013).

TSE http://www.tse.org.tr/hizmetlerimiz/deney-hizmetleri/laboratuvarlar/elektroteknik-
lab/elektroteknik-laboratuvar%C4%B1-(gebze)/ayd%C4%B1nlatma-
b%C3%B61%C3%BCm%C3%BC (Erisim, 22.06.2013).

61


http://www.trb.org/Main/Blurbs/164718.aspx
http://sjnavarro.files.wordpress.com/2008/08/highway_capacital_manual.pdf
http://www.tse.org.tr/hizmetlerimiz/deney-hizmetleri/laboratuvarlar/elektroteknik-lab/elektroteknik-laboratuvar%C4%B1-(gebze)/ayd%C4%B1nlatma-b%C3%B6l%C3%BCm%C3%BC
http://www.tse.org.tr/hizmetlerimiz/deney-hizmetleri/laboratuvarlar/elektroteknik-lab/elektroteknik-laboratuvar%C4%B1-(gebze)/ayd%C4%B1nlatma-b%C3%B6l%C3%BCm%C3%BC
http://www.tse.org.tr/hizmetlerimiz/deney-hizmetleri/laboratuvarlar/elektroteknik-lab/elektroteknik-laboratuvar%C4%B1-(gebze)/ayd%C4%B1nlatma-b%C3%B6l%C3%BCm%C3%BC

EKLER

Ek.1. Arastirma Anket Foyii

Merhaba,

Bu anket calismasi, Bahgesehir Universitesi biinyesinde kent aydinlatma sistemleri
lizerine yapilan teze veri toplamak iizere uygulanmaktadir. Sadece bir ka¢ dakika
vaktinizi ayirarak size en uygun gelen yanit1 vermeniz, bilimsel calismamiza katkida
bulunacaktir.

Tez ¢alismam i¢in katkinizdan dolay: tesekkiir ederim.

1) Cinsiyetiniz?
Erkek
Kadin

2) Yas grubunuz?
0-20
21-30
31-40
41-59
60+

3) Yasadiginiz semt?

4) Egitim diizeyiniz?
Lise oncesi
Lise mezunu
On Lisans
Lisans

Lisans sonras1 (Yiiksek Lisans-Doktora)

5) Calisma alanimiz?

Serbest
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Ev hanimi
Kamu
Ozel sektor
Ogrenci
Diger

6) Mesleginiz?

P eletin

7) Aylik Ortalama Geliriniz?
Gelirim yok
1500 TL alt1
1500 - 3000 TL arast
3000 TL tizeri

8) Arac kullanim durumunuz?

Kullanmiyorum
Ara sira

Siirekli

9) Gece ara¢ kullanir misiniz?

Higbir zaman
Bazen
Sik sik

Her zaman

10) Gece arac¢ kullanirken cevredeki 1s1kh tabelalar rahatsiz ediyor mu?

Evet
Hayir

11) Otoyol ve tiinellerde aydinlatma diizeyi yeterli midir?

Yeterli

Yetersiz
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12) Kopriilerin (FSM ve Bogazici) aydinlatma diizeyi sizce yeterli midir?
Yeterli
Yetersiz

13) Kopriilerin (FSM ve Bogazici) gorsel acidan aydinlatilmasi sizce gerekli
midir?

Gerekli

Gereksiz
14) Size gore kent ici aydinlatma sistemlerinin “en temel” gerekcesi ne
olabilir?

Giivenlik

Gorsellik

Diger:

15) Asagidaki sorulari, uygunluk diizeyine gore cevaplayimz.

l(g:i; Kot Normal Iyi (i();/?)k
Arac kullanirken kendinizi
gilivende ve rahat hissetmenizi
saglayacak aydinlatma C C C C C
diizeyini degerlendirir
misiniz?

Sehirler aras1 ve express
yollarda aydinlik diizeyi C C C C C
hakkindaki diisiinceniz?

Yasam alaninizin

(sokak,cadde,meydan,mahalle

gibi) aydinlatma diizeyini C C C C .
gorsel acidan degerlendirir

misiniz?

Yasam alaninizin

(sokak,cadde,meydan,mahalle

gibi) aydinlatma yeterliligini C C C C .
giivenlik agisindan

degerlendirir misiniz?

Tal“lh.l eserler‘m., heykel, anit, -~ -~ -~ -~ i~
turistik vb. gibi yapilarin
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(Cok . . (Cok
Koti) Kot Normal Iyi ivi)

gorsel acidan aydinlatilmasini

nasil buluyorsunuz?

16) Aydinlatma sistemini begendiginiz ii¢ farkh il ya da ilce 6rnegi verebilir
misiniz? (yurtici-yurtdisi)

Ornegin: "ABD,Los Angeles ciinkii gece kendinizi biiyiilii bi sehirde
hissediyorsunuz" gibi

&

=

17) Aydinlatma sistemini begenmediginiz ii¢ farkh il ya da il¢e 6rnegi
verebilir misiniz? (yurtigi-yurtdisr)
Ornegin: "Kars ¢iinkii aydinlatmalar yetersiz" gibi

&

=
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Ek. 2. Genel Aydinlatma Yonetmeligi (27 Temmuz 2013/Sayi: 28720) ilgili

maddeleri

“MADDE S5 — (1) Dagitim sirketi; dagitim bolgesindeki yerlesim yerlerinde bulunan
otoyollar ve Ozellestirilmis erisme kontrollii karayollar1 hari¢, kamunun genel
kullanimina yonelik bulvar, cadde, sokak, alt-list gecit, koprii, meydan ve yaya geg¢idi
aydinlatmasindan ve bunlara ait gerekli aydinlatma ve Ol¢lim sistemlerinin tesis
edilmesi ve isletilmesinden sorumludur. Bu sorumluluk, imar planlarinda bulvar, cadde
veya ¢ikmaz sokaklar dahil, sokak olarak kullanilan yerlerin tamamini kapsar. Toplu
Konut Idaresinin, kiiciik sanayi sitelerinin anahtar teslimi yaptirdig:1 genel aydilatma
tesisleri ile Karayollarinin ve Belediyelerin anahtar teslimi yaptirdigi alt-iist gegit ve
kopriilii kavsak islerine iliskin aydinlatma tesisleri baglanti anlagsmasi yapildiktan sonra
ilgili dagitim sirketine protokol ile iz bedel {izerinden devredilir.

(2) Halkin ticretsiz kullanimima agik ve kamuya ait park, bahge, tarihi ve 6ren
yerlerinin aydinlatilmasi ile trafik sinyalizasyonu igin gerekli sistemlerin tesisi ve
isletilmesi ilgili kamu kurum ve kuruluslarina aittir.

(3) Otoyollar ve d6zellestirilmis erisme kontrollii karayollar1 hari¢, kamunun genel
kullanimina yonelik bulvar, cadde, sokak, alt-iist gecit, koprili, meydan ve yaya gecidi
gibi yerler ile halkin {icretsiz kullanimina agik ve ticari faaliyette bulunulmayan kamuya
ait park, bahce, tarihi ve Oren yerleri gibi halka acik yerlerin aydinlatmalar1 genel
aydinlatma kapsaminda degerlendirilir ve enerji giderleri genel aydinlatma kapsaminda
Odenir. Ticari, reklam, ilan ve benzeri amacgli panolarin aydinlatmalari i¢in harcanan
enerji genel aydinlatma kapsaminda degerlendirilmez.

(4) Organize Sanayi Bolgeleri (OSB) igerisindeki genel aydinlatma yiikiimliliigi
OSB tiizel kisiligine aittir.

(5) Giivenlik amaciyla yapilan smir aydinlatmalarina ait tiiketim ve yatirim
giderleri, Icisleri Bakanlig1 biitcesine konulacak ddenekten karsilanir.

(6) Toplumun ibadetine acilmis ve ticretsiz girilen ibadethanelere iligskin
aydinlatma giderleri Diyanet Isleri Bagkanlig1 biitcesine konulacak ddenekten karsilanr.

(7) Dagitim sirketleri, bu madde kapsamindaki aydinlatma ve 6lgme sistemlerinin
belirlenmis standartlara uygunlugunu kontrol eder. Gerekli 6l¢me sistemlerinin tesis
edilmemesinden kaynaklanan maliyetler dagitim sirketi tarafindan karsilanir.

(8) Genel aydinlatma kapsaminda yapilacak olan halkin {icretsiz kullanimina agik
ve kamuya ait park, bahge, tarihi ve 6ren yerlerinin aydinlatilmasi ile trafik
sinyalizasyonu harig, genel aydinlatma kapsaminda yapilacak olan yeni yatirim,
yenileme ve genisleme yatirimlari, aydinlatma komisyonunun verecegi karar
cergevesinde dagitim sirketince yapilir”

“MADDE 7 — (1) Genel aydinlatma tesislerinin tasarimi ve projelendirilmesi, yapim ve
montaji, test ve kontrolii, kabulii, isletmeye alinmasi ve isletilmesi, bakim ve onarimi,
tesislerde asgari emniyetin saglanmasi ile ilgili olarak;

a) Tiirk Standartlar1 ya da TSE tarafindan kabul géren DIN ve benzeri milli
standartlar, EN ve benzeri bolgesel standartlar, IEC ile ISO ve benzeri uluslararasi
standartlar,

b) IEEE ve benzeri uluslararast kabul goren uygulama kodlart ve teknik
dokiimanlar esas alimnir.
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(2) Standartlarda degisiklik olmas1 halinde, degisiklik getiren standart, uygulanan
standardin iptal edilmesi veya yiirilirlikkten kaldirilmasi halinde ise yeni standart gegerli
olur. Projelerde, teknik hesap ve raporlarda, testlerde esas alinan standart ve
dokiimanlarin referans numaralar1 ve adlar1 belge ve tutanaklarda yer alir.

(3) Genel aydinlatma tesislerinde, hicbir sekilde standart dis1 malzeme ve ekipman
kullanilamaz. Tiirk Standardi bulunmayan konularda, iilkemizin sartlart ve ilgili
uluslararas1 veya diger iilkelerin standartlar1 esas alinarak TSE tarafindan kabul edilen
teknik ozelliklere uygunlugunu belirten Kritere Uygunluk Belgesi (TSEK Markasi) ya
da iirlin belgesi veya tip onay sertifikasina sahip olma sart1 aranir.

(4) Genel aydmlatma tesisleri, TEDAS ve dagitim sirketlerinin teknik
sartnamelerine uygun olarak projelendirilir ve tesis edilir. S6z konusu teknik
sartnameler, standartlara aykir hiikiim iceremez”
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