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OZET

ISTANBUL KENTICI YUK TASIMACILIGINDA HAFRIYAT KAMYONLARININ
FATIH SULTAN MEHMET KOPRUSU'NE OLAN ETKILER]

Yusuf Ceyhun SEL

Kentsel Sistemler ve Ulastirma Yénetimi
Tez Danigmani: Yrd. Dog. Dr. Nilgiin CAMKESEN

Nisan 2014, 77 Sayfa

Istanbul, her gegen giin artan niifusuna bagli olarak ortaya ¢ikan sorunlarla kars karsiya
kalmaktadir. Bu sorunlarmn arasinda trafik sorunu her gegen glin  agirhigini
arttirmaktadir. Sorunun ¢oziimii igin, Marmaray, liglineii kopri, tgiincti havalimani ve
bunun gibi ulagtirma yatimmlar1 hayata gegirilmektedir. Ozellikle rayli sistemlerin,
ulagim sistemi igindeki paymin arttirilmasi ve tiirler arasi entegrasyonun saglanmasi
amactyla galigmalar siirmektedir. Bu projeler, ulagim konusundaki sorunlar1 ¢ézme
amactyla planlanirken, diger taraftan baska problemleri de beraberinde getirmektedir.
Bu problemlerden biriside, projelerin ayni zaman diliminde baslamasi ile kent i¢indeki
hafriyat kamyon sayilarindaki artistir. Bu artisa bagl olarak, kent ici trafik de olumsuz
yonde etkilenmektedir. Istanbul'da hafriyat dokiim sahasi alanlar konusunda meveut
olan problemin yan: sira, bir de bu projelerin hafriyatlarinin olusmast ikinci bir sorun
olarak karsimiza ¢cikmaktadir.

Bu tez ¢aligmasinin amaci, Istanbul il sinirlan igindeki hafriyat kamyonlarinin ve
kullanicilarinin sorunlarinin belirlenmesi, kent iginde bulunan dékiim sahalarinin trafige
olan etkilerinin azaltilmasi ve hafriyat kamyonlarinin kent iginde iki yaka arasindaki
gegislerde kullandiklar1 Fatih Sultan Mehmet kopriisiine olan etkileri ele alinarak bu
konu da ¢dziim 6nerilerinin sunulmasidir.

Tezin birinci béliimiinde yiik tasimacihigi hakkinda bilgi verilerek, yiik tasimacilik
modelleri incelenmistir. Ikinci béliimde. kenti¢i yiik tasimaciligi. kenti¢i ik
tagimaciliginda yasanilan sorunlar, ilgili yonetmelikler yer almistir. Tezin ii¢iincii
boliimiinde ise, Istanbul'daki kent igi yiik tasimaciligi hakkinda bilgi verilerek
Istanbul'da kent ici yiik tasimacihifinda yer alan hafriyat kamyonlarinin durumlari
incelenmis, meveut olan dokiim sahalar ve ticret tarifleri hakkinda bilgiler verilmistir.
Dérdiincii bslimde de Istanbul'da kent igi yiik tasimaciligindaki hafriyat kamyonlarinm
Fatih Sultan Mehmet Képriisii'ne olan etkileri hakkinda bilgiler verilerek hafriyat
kamyonlarmin koprii gegis bilgileri ile koprii tizerindeki yol iistii kaplamalarina
verdikleri zararlar hesaplanmistir. Besinci boliimde ise sonug ve dneriler sunulmustur.,

Anahtar Kelimeler: Hafriyat Kamyonu, Kprii Gegisleri, Dokiim Sahalar



ABSTRACT

THE EFFECTS OF EXCAVATION LORRIES ON FATIH SULTAN MEHMET
BRIDGE IN INTRACITY FREIGHT SHIPMENT IN ISTANBUL

Yusuf Ceyhun SEL

Urban Systems and Transportation Management
Thesis Advisor: Asst. Prof. Dr. Nilgiin CAMKESEN

April 2014, 77 Pages

Istanbul has encountered the problems depending on its population increasing every
passing day. Traffic problems, among the others, is enchancing itself each passing day.
For the solution of this problemi some transportation enterprizes such as Marmaray,
third bridge, third airport and suchlike have been carried out. The studies continue, on
the purpose of enchancing the proportion especially at rail systems in the system of
transportation and the integration of the varieties.

While these projects are planned to solve the problems about transportation, they also
bring other problems with them. one of these problems is that the increase of the
numbers of excavation lorries inside the city coincides with the beginning time of these
projects. Depending on these increase , the traffic intracity is affected in a negative way.
As well as the existing problem about the areas of excavation cast, we come across the
formation of the excavations of there projects as a second problem.

The purpose of this research is to determine the problems of the excavation lorries and
their drivers in provincial borders of Istanbul and also to decrease the effects of cast
areas to the traffic in the city and to present suggestions for the solution by handling of
the affects of excavation lorries onto the Fatih Sultan Mehmet Bridge that they use
while their transition between the two sides of the city.

In the first part of the research, the models of freight shipment are analyzed by giving
information about freight shipment. The second part involves intracity freight shipment,
the problems encountered in freight shipment and the regulation related with them. In
the third part, the contidion of excavation lorries used for freight shipment in Istanbul
by giving information about freight shipment in Istanbul is analyzed and the existing
cast areas and cost scale are given. In the fourth part, the bridge transition information
of excavation lorries and the damage that these lorries cause on the (asphalt) coating
onto the bridge is determined by giving information about the effects of the excavation
lorries used for local freight shipment in Istanbul. In the fifth part, the result and
suggestions are submitted.

Key Words: Excavation Lorry, Bridge Transition, Cast Areas
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1. GIRIS

1.1 YUK TASIMACILIGINA GENEL BAKIS

1.1.1 Yiik Tasimaciligi Nedir?

Genel anlamiyla tasimacilik, insanlarin ve esyalarin bir noktadan baska bir noktaya
tasinmasi islemine verilen isimdir. “Tagimacilik yonetimi; iiriin, hammadde, yar1 mamul
ve ekipmanlarinin maliyet ve verimlilik prensipleri cercevesinde bir noktadan bir baska

noktaya tasinmasidir (Goreiin 2010, s. 245).

Teknolojinin gelisimiyle birlikte tasimacihiin tiirleri ve Snemi de giderek artmustir.
Ulkelerin bulunduklari topografyaya gore, tasimaciligi en hizli ve ekonomik seviyeye
getirilmeye baslanmistir. Bu gelismelerle insanlar ve esyalar uzun mesafelere kisa
siirelerde tasinabilmektedir. Giinlimiizde, tagimacilik iilkelerin ekonomik ve sosyal

kalkinmalarina biiyiik 6lciide etki etmektedir.

Bireyin saghk ve egitim gibi sosyal servislere erigimini gelistirmek icin iilkeler
tasimaciligi kendi sinirlan ve uluslararasi sinirlar icinde daha ucuz ve giivenli yollardan
saglamaya calismaktadir. Yiik tasimacilifi, internetin gelismesi ve her noktaya
yayilmasi ile internet siteleri iizerinden insanlarin ticaretlerini ilerletmesi sayesinde
Onemini daha da arturmigtr. Ciinkii insanlar ticaretlerini internet siteleri iizerinden
sadece bulunduklarini bélgelere degil, biitiin Diinya'ya yaymis ve iilke ekonomilerine
onemli sekilde katkilar saglanmistir. Bu katkilar ile birlikte kentigi yiik tasimaciliginin
Gnemi artmig ve insanlarin internet iizerinden kapilarina kadar yiik tasimaciliginin tiim
fonksiyonlar aktif hale getirilmistir. Ayrica tasimacilik sayesinde uluslararas ticaret ve
turizm de gelisme gosterdiginden iilkelerin ekonomileri byiimiistiir. Kent ici yiik
tasimaciligmnin 6nemli hale gelmesiyle birlikte sehir trafiginde de sorunlar ortaya
cikmugtir. Bugiin artik, yiiklerin ulasimini Insanlar saglayabilmek adina trafige katilan
ve gln gectikce sayis1 artan yiik tasima araclar1 yiiziinden ciddi trafik sorunlan

yasamaktadirlar.

Uluslararas1 diizeyde 6nem kazanan yik tasimaciligi, Tiirkiye'de de giderek gelisme



gostermektedir. Karadan, havadan ve denizden yapilan yaygin tagimacilik agiyla
uluslararas: platformda 6nem kazanan bu sektér Tiirk ekonomisinin de &nemli bir
pargast haline gelmistir. Jeopolitik konumu nedeniyle de yuk tagimaciligi Tiirkiye'nin en
biiyiik ekonomik ve sosyal anlamda kazancini saglamaktadir. Son yillarda tasimacilikla
ilgili yapilan calismalarla bu sektér gelistirilmistir. “Diinya lojistik hareketlerinin
artmast, buna bagl ¢alismalarin tiirleri ve is siireclerinde de bir takim farkliliklar ortaya
¢ikarmaktadir.  Bu farkliliklar, hem ulusal ve hem de uluslararasi lojistik zincirinin
ger¢eklesmesinde etkili olmus, intermodal tasimacilik, kombine tasimacilik, cok tiirli

tagimacilik gibi disiplinlerin dogmasina sebep olmustur” (Elgiin 2011, s. 205).

1.1.2 Yiik Tasimacihk Modelleri
Yiik tastmaciligi ile ilgili modeller asagidaki sekilde tanimlanmistir.
1.1.2.1 Tek tiirlii tasimacilik (unimodal tasimacihik)

Tagimasi yapilan esyalarin tek bir tiir tasima modeli(deniz, kara, hava, demiryolu)

kullanilarak bir veya birden fazla tasiyiciyla mallarin taginmasina verilen isimdir.

Tek tiirlii tagimacilik modeli iilkemizde cografi kosullarin etkisi ile karayolu ulastirma
hizmet kalitesinde de 6nemli rol oynamaktadir. Teslim edici ile teslim alic1 arasindaki
bagda ulastirilmasi gereken iiriiniin en yiiksek giivenlikle tasinilmasimi saglamaktadir.
Taginacak olan iiriiniin tek bir yolla aliciya ulagmasi olugabilecek maddi hasarlarin

azalmasina, organizasyon karigikliginin niine gecilmesinde de etkilidir.

Yogunluk olarak kara, deniz, hava ve demiryolu ile kullanilirken i¢c-su (nehir) ve boru
tasimaciligi seklinde de yapilmaktadir. “Ornek olarak yiikiin kamyona veya konteynera
yiklenmesinden sonra bir daha hic acilmadan son noktaya ulastirilmasi verilebilir. Bu
tasima seklinde ara duraklar olmamas: ve yiik i¢in indi bindi olmamasi nedeniyle yiikiin
zarar gOrmesi veya kaybolmas: riski azdir. Tagimanin izlenmesi kolaydir. Araca
takilacak bir GPS (Global Positioning System) cihaz1 ve cografi bilgi sistemi (GIS-
Geographic Information System) ile gergek zamanh olarak aracin ve yiikiin nerede
oldugu goriilebilir. Teslim zamanina uymak ve programda bir degisiklik olmas: halinde

yeni duruma uygun yeni bir planlama yapmak da miimkiindiir. Kisacasi bu tasima sekli

ra



esnektir. Ancak karayolu tagimaciligi genel olarak pahali bir yontemdir. Bu nedenle

biiyiik miktarlardaki yiikler i¢in avantajli sayilmaz” (Sipahioglu 2012, s. 29).
1.1.2.2 Cok tiirlii tasimacilik (multimodal tasimacihk)

Cok tiirlii tagimacilik, farkli tagima araci veya Uniteleriyle, birden ¢ok tasima tiirii
kullamlarak yapilan tagimacilik tiiriine verilen genel isimdir. 1980 Tarihli Birlesmis
Milletler Coklu Tagimacilik (Multimodal Transport) Konvansiyonu'na gére coklu
tagimacilik; “Tasimanin biiyiik béliimiiniin demir yolu, i¢ sular veya deniz yoluyla
yapildigi baslangi¢ veya nihai asamalarinda kara yolunun olabildigince kisa mesafelerde

kullanildigr ¢ok tiirlii tasimadir” (MEB 2009, 8.6).

Multimodal tagimaciligin tanimi intermodal tasimacilifa benzemektedir fakat aslinda
ikisinin ¢ok biiyiik bir farki bulunmaktadir. Intermodal tasimacilikta tasinan mal ilk
haliyle alictya el degmeden teslim edilirken multimodal tasimacilikta bu malin
paketlenmesinde degisiklikler yapilarak ilk paketlenme halinden farkli bir bicimde
alictya teslim edilmektedir. Gemiyle taginan bir konteynerin karaya indirildikten sonra
i¢indekilerin ¢ikartilip kamyona yiiklenerek bir ucaga farkh bir bicimde paketlenip

konulmasiyla aliciya teslim edilmesi islemi multimodal tagimacilia bir ornektir.

Multimodal tasimacilikta daha ucuza mal edildigi icin genellikle demiryolu veya
denizyolu kullanilmaya calisilir. “Tasima maliyeti ciddi oranda azaldigi igin ¢ok
avantajhdir. Ote yandan vyiikiin birka¢ noktada indi bindi yapmasi, zarar gormesi ve
kaybolmasi riskini arttirir. Ayrica teslim zamani ve esneklik agisindan avantajl

sayllmaz” (Sipahioglu 2012, 5.29)

Multimodal tasimacilikla Diinya'nin 4'te 3'iiniin denizlerle cevrili olmasi baz alinirsa
uluslararasi tasimacilikta olduk¢a kullanilan ve Snemli bir yeri olan tasima tiiriidiir.
Ulkemizde ok tiirlii tagimacilik sistemi yaygin olarak kullanilmaktadir. “Bu sistemlerin
amact, ¢esitli ulasim tiirlerini kullanarak katma deger yaratacak ve ulasim maliyetlerini
azaltacak sekilde kapidan kapiya ulagim hizmeti sunmak olarak tanimlanmaktadir”
(Capar 2010, s.62).



Coklu tagimacilik diinya capinda belirli sebeplere dayamlarak kabul gormiis bir
sistemdir. “Cok Modlu tasimaciligin son yillarda tim diinyada ozellikle Amerika ve

Avrupa’da gelismesindeki etkenler asagidaki gibi siralanabilir:
a) Konteynerizasyon ve ona bagl olarak ortaya ¢ikan teknolojik gelismeler,
b) Kiiresel rekabet sonucu uluslararasi tasimacihga artan talep ve dolayisiyla
ulasim maliyetlerinin minimizasyonunun gerekliligi,
¢) Artan uluslararas: rekabet ortaminda ulagimin hizlanmasimnin gerekliligi,
d) Karayolundaki trafik yogunlugunun azaltilmas: gerekliligi ve gevreye

duyarlilifin artmasi "(Cavusoglu 2012, s.4).

Coklu tagimacihk, hem tasimacilik sektorii icerisindeki  kullanicilar ve tasima
operatorlerine, hem de genis anlamda hizmet ettigi topluma bir¢ok avantajlar
saglamaktadir. Coklu tagimacilik sistemi uygun yerlerde kullanildig1 takdirde trafikte
yogunluZa sebep olmaz, buna bagh olarak kazalarda da azalig gbzlemlenir ve biiyiik
araglarin giiriiltiisii sehirlerden uzak tutulur. Bu baglamda ¢oklu tasimacilik sistemi

biiyiik bir avantaj saglamaktadir.

Ulkemizde coklu tasimacilik sistemi tagima araglari kentigindeki yogunlugun azalmas:
ve hem kullaniciya fayda saglamasi agisindan tasarlanan bir sistemdir. “Intermodal
tagimacilik, yiikleme tinitelerinin bir tasimacilik modundan bir digerine transferini
kolaylastiran teknolojiler dizisidir. intermodal transfer bir tasimacilik isleminde daha
bilylik hacimleri tasimak icin bir tagimacilik modundan (karayolu tasimacilign gibi)
digerine (tren ya da gemi gibi) seyir halinde degisime olanak saglamaktadir.
Uluslararast ulagtirmanin  degisen kosullari, uluslararasi faaliyette bulunan Tiirk
karayolu nakliyecilerinin intermodal filolarin genisletmesi ve Tiirkiye ile bazi Avrupa
limanlar1 arasinda yeni RO-RO hatlan gelistirilmesi igin yaratici  ¢dziimler
benimsemelerine yol agcmistir. Bu ¢oziimler genellikle karayolu, deniz, RO-RO ve Ro-

La (Rollende Landstrase) tagimaciligindan olusmaktadir” (OECD 2009, 8.7):



Coklu tasima Tiirkiye’de oldugu gibi dinyada da desteklenmektedir. “AB coklu
tasimaciligi  destekleme politikas1  giitmektedir. Coklu tagimacihigi  destekleme
Komisyonu, Avrupa’nin 2010 icin Ulasim Politikasi: Karar verme zamani baslikl beyaz
kitabin temelini olugturmaktadir. Coklu tasima modlarini kullanarak “kapidan kapiya”
etkin ulagtirma politikasin yani lojistik sektoriinde gelismeyi hedeflemektedir” (Kuscu
2011, 5.82).

1.1.2.3 Tiirler aras: tasimacilik (intermodal tasimacihik)

Intermodal tagimacilik bir esyanin ¢ikis noktasindan varis noktasina iki veya daha fazla
tasima sistemiyle hi¢ el defmeden tasinmasina verilen isimdir. Bir diger degisle
“Intermodal tasimacilik, yiikiin bir ulasim tiiriinden diger ulagim tiirline aktarmada
standart yiikleme birimi denilen konteyner, swap body, treyler vb. kullanilmasinu, yani
birim yiik haline getirilmesini ifade etmektedir” (Zeybek 2007, 5.10).

Anlatilmak istenen konteyner tasimacilig ya da treylerin yiikleme gerceklestikten sonra
kapaklari kapatlip ulagtirilmasi gereken noktaya karayolu, denizyolu, demiryolu,

havayoluyla taginma islemidir.

Giiniimiiz diinyasinda intermodal tagimacilik ticaretin bel kemigini olusturur. Diger
tagimacilik sistemlerinin aksine intermodal tasimacilik bir¢ok ulasim tiiriinii kullanarak
en hizli ve kolay tasimayi yapmay1 hedeflemektedir. Lojistik merkezlerde aktarimlarin
yapilabilmesi icin terminaller kurulmaktadir. “Bu tip tasimada genellikle iiriin kamyona
yiiklenir. Kamyon da gemi veya tren gibi bir baska araca binerek seyahat eder. Boylece
yukiin birka¢ noktada indi bindi yapmasi onlenmis olur, Ote yandan gemi veya tren
kullanilarak tagima maliyeti azalulmis olur. Bunlara ek olarak kamyonlarin yollarda
olmamasindan kaynaklanan yararlar da olugur. Ornegin yollarda ve giimriiklerde
kamyonlardan kaynaklanacak tikamikliklar ve olas: trafik kazalar1 6nlenmis olur. Cevre
agisindan da karbon emisyonunun daha az oldugu bir yap: kullanilmis olur. Ayrica
tehlikeli veya degerli maddelerin taginmasi isi de daha giivenli sekilde gerceklestirilmis
olur. Birlesik tasimadaki sorun, kamyonlar bu sekilde tasiyacak ozel gemi veya trenin
tasarlanmig olmasi gerekliligidir. Ayrica kamyonlar1 bu araglara nasil ylikleneceginin de

belirlenmesi gerekir. Hatta ozel yikleme sekillerinin ve ekipmaninin gelistirilmesi



gerekebilir. Yine de saglanan yararlar daha fazla oldugu icin giiniimiizde bu tiir

tasarimlar yapilarak birlesik tasima tercih edilmektedir” (Sipahioglu 2012, 5.29).

Intermodal tasimacilikta iilkemiz sadece karayolu ile konteyner tasimaciliga odaklanmus
bulunmaktadir. Ancak karayolu ile tasimacih@ yapabilecegi alt yapilara gerekli
yatnmlar yapilmamustir. Tiirkiye ulastirma konusunda Avrupa ile Asya kitas: arasinda
lojistik bir giic olmayr hedeflerken hala gerekli tesvikler yapilamamakla beraber
intermodal tagimaciliga yonelmis firmalar kendi imkanlan dahilinde kendi belirledikleri
alanlara terminallerini kurmaktadirlar. Ulkenin uluslar aras tasimacilikta aktif rol
alabilmesi igin lojistik merkezlerini ve teknolojilerini tesvik paketleriyle desteklemesi
gerekmektedir. Lojistik merkezleri olusturup bu islerle ugrasan firmalar da bu noktalara
yonlendirmesi gerekmektedir. Su anda bu konularda firmalar herhangi bir diizenlemeye

ve finansal destege sahip degillerdir.

Ulkemizde kurulan terminallerin zayiflig1 nedeniyle intermodal tasimacilikta sorunlar
yaganmaktadir. “Tirkiye’de, intermodal tasimacihk kavram ve istek olarak var
olmasina ragmen, heniiz uygulamada yeterince yayginlagmis degildir. Avrupa Birligi ile
entegrasyon siirecinde bolgesel lojistik bir giic olmak isteyen Tiirkiye'nin kiiresel
lojistik ve intermodal tasimacilik sistemini gelistirmesi gerekmektedir. Tiirkiye'nin
intermodal tagimacilik acisindan ulagim sistemindeki en zayif noktas, ulasim tiirleri
arasinda aktarma yapilan diigiim noktalan yani terminallerdir. Mevcut sistem, her
ulagim tiirii tarafindan ayr1 ayn finanse edilmekte ve yonetilmekte oldugundan, bu zayif
noktanin giiglendirilmesi sorumlulugunun kime ait oldugu net degildir” (Zeybek 2007,
$.52-53).

“Intermodal tasimacilik kalite ve maliyet bakimindan yiiksek, maliyet bakimindan
diigiik oldugu icin bélgesel ve kiiresel ekonomi yanginda ilkelere biiyiik kazanclar
saglamaktadir. Bu yiizden hiikiimetler 6zellikle by tagimacilik sistemini gelistirmek icin
¢alismaktadir. Genellikle bu tagimaciligin ana destekgisi hiikiimetler olup hava ve
okyanus kargosu, intermodal transfer terminalleri ve buna benzer diger tesisleri
desteklemektedir. Bazi tasimacilik modelleri i¢cin tasimaciliktaki gecikmeler, terminaller

ve yogunlugun derecesi 6nemli bir husustur. Bu yiizden hiikiimetler tagimaciligin



planlanmasi, yatiimi ve iicretlendirilmesinde aktif olarak gorev almaktadir ve

kolayliklar saglamaktadir” (Kiran 2007, 5.15-16).

1.1.2.4 Kombine tasimacilik

Kombine tagimacilik en genel anlamiyla, karayolunu miimkiin oldugu kadar az mesgul
etme imkdnini saglayan ve birden ¢ok ulastirma tiiriinden yararlanilan tasima sistemidir.
“Kombine tasimacilikta tagima birimi icinde bulunan yiikiin yeniden yiiklemeye gerek
kalmadan farkli tasima birimleriyle tasinmasi s6z konusudur. Ro-Ro gemisine yiiklenen
kamyonlar veya vagonlardaki yiiklerin vagonlarla beraber gemiyle tasinmasi kombine

tagimaciliktir” (Elgiin 2011, 5.209).

Bir difer tamm ise; “Avrupa Ulastirma Bakanlar1 Konferansi (CEMT) tarafindan
hazirlanan terimler sozliigiinde kombine tasimacilik su sekilde tamimlanmustir: Tiirler
arasi tasimaciliktaki tasima zincirinin asil biiyiik kisminin demiryolu veya denizyolu ya
da i¢-suyolu ile gerceklestirildigi, baslangic ve bitis ayaklarinda karayolunun

olabildigince kisa olarak yer aldigi bir tasima sistemidir” (Ates 2009, s.12).

Kombine tasimacilikta karayolu tasgimaciifinda en az seviyede tasimacilik
hedeflendiginden dolay1 genelde trafigi en az mesgul eden tasimacilik tiirii de
denilebilir. Bu tagimacilik tiirii iilkelerin ekonomilerine oldukca katki saglamaktadir.
Ancak ana tagimacihii deniz yolu veya demir yolu oldugundan kaynakli olarak taginan
triinlerin tasima siirelerinin kisa planlanmamasi gerekmektedir. Ozellikle deniz yolunda

bazen olumsuz hava kosullarindan ciddi anlamda gecikmeler yasanmaktadir.

Kombine tasimacilik demiryolu tasimacih@l acisindan 6zel bir 6neme sahiptir.
Ulkemizdeki ulagim sorunlarinin varligi ve yasanan dengesizlikler kombine tasimacilik
sistemiyle asilmaya calisiimaktadir. Tasgima sistemlerine bakildiginda konteyner
tasimaciliginda hizli bir gelisme gozlenmistir. Diger yandan, Ro-La tasimaciliginin
geliserek siirmesi hem demiryoluna hem de ulagtirma sistemimize katki sunacaktir.
“Turkiye’de halen yapilmakta olan kombine tastma cesitleri; demiryolu ile
konteyner/swap body (hareketli kasa) ve semitreyler tasimasi, denizyolu ile konteyner

tagimasi, ro-ro tagimasi ve ferry tasimasi olarak gruplanabilir” (Baykan Akyarh 2000,



§.332). Ulastirma alt sektorleri ve kombine tasimaciligin yayginlastirilmasi birbirini

tamamlayici nitelikte oldugun i¢in 6nem arz etmektedir. “Bu cergevede:

a)

b)

c)

d)

e)

Ulagim alt yap: yatrimlarimin gerceklestirilmesinde, kamu-ozel ortakligi
modelleri yayginlastinlacaktir.

Trafik giivenligi tiim ulasim modlarinda arttrilacak; deniz giivenligine
oncelik verilecektir.

AB kaynaklarindan azami olgiide yararlamilarak, Tirkiye'nin Trans-Avrupa
ulusal ulasim agina entegre deniz ve Avrupa Hava entegrasyon otoyollart
ana ekseninde yer almasi saglama calismalarina devam edilecektir.,

Devam eden boliinmiis yol alt yap ¢alismalar1 tamamlanacak ve mevcut
otoyollarin standartlan gelistirilecektir.

Tiirkiye Cumbhuriyeti Devlet Demiryollar’nin kalitesi artirilacak ve hizh
trenlerle yolcu tasimacilig: daha yaygin yapilacaktir.

Yiik tasimacihginda oncelik demiryolu ve deniz tagimaciligina verilecek;
hinterland baglantilar1 iyilestirerek kombine tasimacili@i saglayan liman
lojistik merkezleri olusturulacak” (Republic of Turkey, Ministry of

Transportation and Communication Report 2011, 5.21-22).

Diger tasima tiirlerine kiyasla kombine tagimacilik daha detayli ve karmasiktir ve

uygulanmas: da diger tasima tiirlerine gére zordur. Koordinasyon gerektiren caligmalar:

kapsadifi icin detayh bir isbirligi gerektirmektedir. “Kombine tasimacilik, birden fazla

tagima tlriini icermesi nedeniyle, tekil tasima tiirlerinden daha karmagik bir yapiya

sahip bulunmaktadir. Kombine tasimacilifin planlanmasi, tasarimlanmasi ve isletilmesi

icerdikleri 6gelere gore yapilmasi gerekmektedir.

Bu 6geler soyle siralanabilir:

ii.

iii.

iv.

Yollar/hatlar

Terminaller
Tasitlar

[sletme kurallar



V. Yonetim ve kontrol ™' (Ogiit Evren 2006, s.4).

i. Yollar: Kombine tasimacilik demiryolu/karayolu ortak calisilmasiyla gerceklestirilir,
Tiinellerin uyumsuzluklari nedeniyle iilkemizde demiryollariyla ilgili bircok sorun

meydana gelmistir.

ii. Terminaller: Aktarma isleminin gergeklestirilmesi igin 6zel terminallere duyulan
istek artmistir. Bu anlamda tasgimaciligin - sorunsuz olarak gerceklesmesi igin

terminallerin bulunduklar: yerler ve tasarimlar biiyilik 6nem arz etmektedir.

iii. Tagitlar: Tasimacihgin her bir tiirii icin farkl araglar gerekmektedir. Kombine

tagimacilik icin ise;

a) Konteyner gemileri: Uluslararas: standartlardaki konteyner kutularini

tagimak i¢in hazirlanmig agir yiik tagimacilifn gemileridir.

b) Treyler: Traktor ve kamyonlara genellikle yiik tagimalarim saglamak

icin takilan arabadir.

iv. Isletme Kurallar: Aktarimi ve teslimati yapilan mallarla ilgili isletmeler belirli

kurallar dahilinde gerceklesmelidir.

v. Yonetim Kontrol: Kombine tasimacilik ciddi bir sorumluluk tasidigr icin yonetimde
bulunan bireylerin organizasyon becerisine sahip olmalari gerekir. Konunun uzmanlarca

yonetilmesi ve denetlenmesi gerekmektedir.



2. KENTICI YUK TASIMACILIGINA GENEL BAKIS

Kenti¢i yiik tasimacilig, kentin icerisinde yasayan insanlarin ihtiyaglann dogrultusunda
kendilerinin veya malzemelerinin bulunduklari noktadan hedeflenen bagka bir noktaya
hareketlerinin saglanmasi sonucu olugsmaktadir. Bu hareketlenmeler sonucunda
ulagtirma sektorii gelismektedir. Bu gelismeler ile birlikte yiik tasimaciligi da 6nemli

hale gelmistir.
2.1 KENTICI YUK TASIMACILIGI

Kentsel arazilerin, ulagtirma icin ayrilan  kisimlari  cogunlukla hareketlilikle
iliskilendirilir. Otomobillerin yaygin olmadigi yillarda, trafikte genellikle yayalar
oldugu igin, ulasima ayrilan yol miktar1, kentsel arazilerin sadece yiizde 10’u kadardi.
Insan niifusu arttik¢a ve otomobil kullanimi yaygnlastik¢a yollar i¢in ayrilan araziler de
bir o kadar artmis oldu. Niifusun yogun olmasi sebebiyle sehirler birer tiiketim
merkezleri olmaya bagladigindan, kentsel aktiviteler beraberinde, ihtiyaclan
dogrultusunda yiik tasgimacihgini da getirmektedir. Sehirde olan bu hareketlilik
fabrikalar, dagitm merkezleri, magaza ve depolar arasinda yiik tasimacilifi yapan

araglarin siirekli olarak dolasmasi ile daha da karmagik bir hale gelir.

En ufak 6rnekle bir ailenin bulundugu noktadan baska bir noktaya evini tagimasi icin
bile yiik tasima araglar gerekir. Bu durumda kentin icinden gecen agir tasitlar hem
gevreye hem de trafige olumsuz etki etmektedirler. Cevreye etkisinin yani sira agir
tonajli yiik kamyonlarinin yaratug olumsuz etkilerden birisi de yol iist yapisinda

meydana gelen asinmalardir.

Kentte yasayanlarin ihtiyaclarinin giderilmesi amaciyla, riinlerin ihtiyag duyulan
bolgelere ulagtirilmasi gerekmektedir. Yiik tasimacihigy; iriinlerin kente tasinmas,
depolanmasi, depoda malzeme bosaltma, mal kabul, secerek ayirma, teslim-teselliim,
paket agma, bolme, istifleme, yerlestirme, yerini degistirme, yenileme-eksik
tamamlama, toplama, ambalajlama, yikleme, tiiketim veya perakende yerlerine
eristirme gibi kapsamli islemleri kapsayan karmasik bir sektordiir.

Bu yéniiyle araglarin, yiikiin taginmas i¢in nakliye araclarina ve iiriinlerin ulastirilmasi
gereken noktaya kadar kent trafiinin icinde yer almas, tahmil-tahliye islemleri

esnasinda tagit yolu iizerinde yer almasi kentsel trafigin dogmasina ve trafik yukiiniin



artmasina neden olmaktadir. Kentlerdeki yol altyapisinin simirli olmasi, kapidan kapiya
tasinan mallarin miktar olarak azlig ve bunun da lagima sayisimi arttirmasi, cevresel
etkileri dolayisiyla kentlerin ulasim sorunlar arasinda yerini almistir (11. Ulastirma
denizcilik ve haberlesme surasi, 2013).

Karayolu yiik tasimaciligi kendi icerisinde en kapsamli olan yiik tasimacilik seklidir.

Kenti¢i karayolu yiik tasimaciliginin alt bashklar: agagidaki gibidir;
a. Gida iirtinleri lojistigi
b. Akaryakit lojistigi
¢. Otomotiv lojistigi
d. Afet yonetiminde lojistik
e. llag lojistigi
f. Kargo lojistigi
g. Atk lojistigi

05-07.09.2013 tarihleri arasinda yapilan 11. Ulastirma denizcilik ve haberlesme
surasinda kentici karayolunun alt basliklarindan asagidaki sekilde bahsedilmistir:

2.1.1 Gida Uriinleri Lojistigi
Tiiketim maddeleri icerisindeki gida iiriinleri agisindan kent degerlendirildiginde,

ozellikle biiyiik sehirlerde niifusun biiyiik kismi kentli niifus olmasindan dolay
tiiketim gekli degismekte ve miktari artmaktadir. Tiiketiciler ozellikle yas sebze-
meyve ihtiyaglarint biiyiik oranda semt pazarlan, manaviar ve yerel (birkag subeli)
marketlerden karsiliyor olsa da oézellikle son villarda  biiyiik siipermarket
zincirlerinin hizla yayimalan, egitim sevivesinin artmas: ve buna bagh olarak
gelisen biling diizeyi sonucunda tiiketici aliskanliklarindaki degisim gibi temel
dgeler dikkate alindiginda siipermarket zincirlerinin pazar paylarinin hizla arttig
ve dolayisiyla diger kanallarm piyvasadaki hakim konumlarnn ciddi oranda

zedelendigi gizlemlenmektedir.

2.1.1.1 Gida Halleri

Kente yas sebze-meyve, kuru gida, kirmizi et, kanatly et ve su liriinlerinin getirilmesi
ve bu iiriinlerin kent icine dagitvmi kent rafigi lizerinde ciddi etkilere sahipiir.
Ozellikle kente gelen her tiirlii guda iriniiniin ilk ugrak noktast olan hallerin
yerlerinin secimi ¢ok énemlidir. Hallere giris yapan araglann biiyiik kamyon ve

tirlar oldugu ve ¢ikis yapan araclarin daha kiigiik kamyon, kamyonet ve diger kiigiik
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ticari araglar oldugu diigiiniildiigiinde segilen lokasyona gore kiiciik ya da biiyiik
araglann  trafige etkisi degisecektir. Hal yeri seciminde kent merkezinden
uzaklastik¢a kiigiik araglann seyir mesafesi artacak ve trafikte daha fazla arag
dolayacak, buna karsihk kentin icinde girdikce daha hantal ve hareket kabiliyeri
diigiik olan biiviik araclarin kent trafigi icindeki etkisi artacaktir. Bu noktada
merkezin icinde olmayan ancak ¢ok uzak da olmayan, kendi etrafinda ekstra trafik
yaratmayacak kadar ana arterlere yakin ve girig ¢ctkisi kolay noktalanin secilmesi
dogru olacaknr. Ayrica bu hallerin etrafindaki arazinin imara acilmamas: ve
mesken alant olarak kullanilmamas: da biiyiik dnem tasimaktadir (11. Ulasnirma

denizcilik ve haberlesme surasi,2013),

2.1.1.2 Ekmek ve Unlu Mamuller Dagitim

Hammaddeleri bagka kentlerden temin edilse de iiretimi kent icinde gergeklestirilen
ve temel gida iiriinlerinin baginda gelen diger bir liriin ekmektir. Ekmek hizh tiiketim
mamulleri arasinda dagiim siireci en zor olamdir. Genelde satislar giin icinde iki
aralikta zirve yapar. Birincisi sabah 8 ila 10 arasinda kahvaln saatinde, ikincisi
aksam 4 ila 7 arasinda i ¢rkisi sonrasinda olur. Bu sebepten diger tedarik zincirleri
planlamalanm ¢ok daha uzun siireler igin yaparken firinlar planlarini saatler ve
dakikalar olarak yaparlar. Ekmegin giiniin belirli zaman dilimlerinde kesinlikle
rafta bulundurulmasi ihtivact, dagiim gerceklestiren araglanin ¢ok iyi bir sekilde
rotalanmasimi gerektirmektedir. Bu ithtiyact karsilamak adina ekmek daginminda
kullamlan ¢esitli arag rotalama yaziimlan bulunmaktadir. Arac rotalama ve
cizelgeleme operasyonlan icin yazihmlardan Jfaydalanmak isletmelere oldukca
biiyiik kazanglar saglamaktadir. Yazilim teknolojisi sayesinde kat edilen mesafe
azalr, daha az yakit maliyeti olugur ve arag kullanim siireleri azalir (11. Ulagtirma

denizeilik ve haberlesme surasi,2013).

2.1.1.3 Ambalajlanmis Su Dagitim

Sigelenmis su, temiz suyun bulunmadigi bélgelerde veya Tiirkiye'deki gibi boru
hatlarimin su  hijyenini korumadig1 iilkelerde yaygindir. Tiirkiye’de Su Arntma
Sistemi Yinergesi'ne gire endiistrivel tiiketim disindaki tiiketimlerin tamaminda su,
igilebilir kivama getirilmektedir. Ancak borularmn tasarumi, dosenmesi ve kontrolii
cesitli belediyeler ve kurumlara birakildigi icin her musluktan akan su icilebilir
degildir. Bu durumda sularmn siselenmesi devreye girer (11. Ulastirma denizcilik ve

haberlesme surasi,2013).

2.1.2 Akaryakut Lojistigi
Tiirkiye'de yillik 18 milyon m3 yakit sanigr yapilmakiadur. Yani her giin en az 50 bin

metre kiip benzin ve motorin, depolardan araglarla iilkenin dért bir yaminda



bulunan 12 bin akaryakit istasyonuna tasinmaktadir (11. Ulastirma denizcilik ve

haberlesme surasi,2013).

2.1.3 Otomotiv Lojistigi

Otomotiv lojistigi iki temel siirecten olusmaktadir: birincisi CBU (Completly Build-
Up) bitmis arag lojistigi, digeri ise malzeme lojistigidir. CBU arag lojistik siireci
ana sanayilerin iiretmis oldugu araclann yurt ici ve yurt disi pazarlara sevkiyan ile
yurt digindan CBU arag ithalatlarimi olusturmaktadir. CBU araglarmin haricinde
otomotiv lojfistiginde diger onemli siireci malzemelerin (komponent) tedarikinde
gerceklesmektedir.Yan  sanayi-tedarikgi-fabrika  seklinde gerceklesen  siirecte
komponentler ithal edilebildigi icin ithalat agamast da siirece déhil olmaktadr.
CBU araclarin miisteri odakli olarak en kisa siirede pazara ulagtirilmas: otomotiv
lojistiginin en onemli performans kriterlerinden birisidir. Tiirk otomotiv sanayinde
iiretilen araglarnin 2/3’linden  fazlasimn thrag edildigi diigiiniildiigiinde lojistik
stirecler otomotiv sektiirii performanst agisindan daha da énem kazanmaktadr. Tiirk
kullamimaktadir. Uretilen  araclarin  limana taginmasinda  karayolu
kullamlmaktadir. Otomotiv lojistiginde énemli olan Kdrfez ve Gemlik limanlan gibi
birkag liman haricinde limanlarn demiryolu baglannist bulunmamaktadir (11.

Ulastirma denizcilik ve haberlesme surasi, 2013 ).

2.1.4 Afet Yionetiminde Lojistik

1. Hazirlik

2. Miidahale

3. Miidahale sonrasi lojistik faaliyetleri

Olmak iizere iice aynlabilir. Afetlerin en biiviik etkisi kentlerde, &zellikle biiyiik
sehirlerde oldugundan dolayr her li¢ asama icin gerceklegstirilecek eylem planlar ve
eylemler yerel yinetimler ve ilgili kuruluslar tarafindan yapilmis olmalidir. Hazirlik
asamasindaki temel faalivetler planlama, satin alma, depolama ve  nakliye
yonetimidir. Bir afer sirasinda yardim ve kurtarma malzemelerinin ihtivac
noktalanina en hizli  sekilde ulagnrilabilesi igin  dncesinde  uygun verlere
konuslandinlmasi gereklidir. Ulasilabilirligin yiiksek oldugu bu yerleri secerken
mevcut durumda gehir trafigini etkilemeyecek yerler olmasina dzen gésterilmelidir.
Afet sirasinda énceden yapilmis eylem planlar gerceklestirilir. Bu eylemlerin kent
trafigine etkisinden ¢ok trafigin eylemler iizerindeki etkisini azalncr yinde tedbirler
alinmalidir. Belirlenen harekat tarz dogrultusunda mevcut malzeme, personel ve
ekipman afet bolgesine sevk edilir. Ihtiyag duyulan malzeme, ekipman ve hizinet
tespit  edilen tedarikcilerden prosediirlere uygun olarak temin edilerek;

malzemelerin yiiklemesi, ileri toplanma bélgelerine ve nihai noktalara sevk edilmesi



igin nakliyesi gergeklestirilir. Depolar afetle miidahale kurallar cercevesinde sevk
ve idare edilerek alanda yerel depolar kurulur ve genel sisteme uygun olarak sevk
ve idare edilir.

Afet sonrasinda ise toplama ve bakim iglemlerinin en kisa siirede ve ekonomik
olarak yapilmasini saglamak amac ile lojistik birimince olusturulan afet malzeme
toplama ve bakim ekibi tarafindan, yaplan planlama uygulamaya konularak
olusturulan ekibin arag, gereg, ekipman, personel ihtiyaclan karsilamir. Alandaki
afet malzemeleri toplanir ve toplanan malzemeler kullanilabilir durumda olaniar ve
olmayanlar olarak tasnif edilir. Kullanilabilir durumda olan malzemelerden bakima
thtiyact bulunmayanlar uygun depolara ve lojistik merkezlere sevk edilir (11.

Ulagtirma denizcilik ve haberlesme surast,2013).

2.1.5 flag Lojistigi

lag dagimindaki ana oyvuncular: Uretici/irhalatgz, daginm kanali, eczaneler ve
tiiketicilerdir. Dagiim gérevini iistlenmis bir kooperatif, iiretici veya ithalatcidan
ilag sann almasini yapar. Ardindan direkt veya ambarlar iizerinden ilact deposuna
ceker. Eczanelerden telefon veya internet yoluyla gelen talep miktarlarina gdre
siparigleri hazirlayip, sevkiyan gerceklestirir. Her giin eczanelere bazen cok sayida
ila¢g sevkiyat yapihr. Kat edilen mesafeler ¢ok biiyiik oldugundan burada
kooperatiflere élcek ekonomisi yaratma ve maliyetleri diigiirme noktasinda biiyiik
isler diigmektedir. llag lojistigine genel olarak bakildiginda ¢esitli sorunlar dikkar
cekmektedir. Bunlarin basinda diizenl sevkiyatlanin fazlahg gelmektedir. Daginnm
kanallarinda her eczaneye giinde minimum 3-4 sevkiyat yapilmaktadir. Eczaneler
pahaly bir iiriin olan ilag stoklarm ve stok tutma maliyetlerini azaltmak icin
genellikle acil ilag sevkivan istemektedirler (11. Ulagtirma denizcilik ve haberlesme
surast,2013).

2.1.6 Kargo Lojistigi

Belli siirelerde bir yerden bagka bir yere taginan, tek parcada 100 kg1 gegmeyen,
ambalaj ve kap icerisinde olan dosya, paket, koli, sandik vb. esya ve emtialara
kargo denir. Kargo tasimacihigy ise sehir ici, sehirleraras veya iilkeler arasinda
belirli siirelerde egya ve emtia lasinmast isine verilen addir. Siire¢, miisterinin
kargosunu adresine gidilerek teslim alma islemi ile baglar, géndericinin belirtigi
adrese gidilerek kargo teslim etme islemi tamamlanur. Farkli ilge veya sehirlerdeki
acente/subeler tarafindan teslim alnan kargolarin adreslerine sevk edilmek iizere
toplanarak tasnif edildigi ve ayn yone toplu olarak ginderildigi merkezlere aktarma
merkezi denilmektedir. Yiiklerin bu merkezlerde birlestirilmesi dlcek ekonomisi ve

verimlilik agisindan biiyiik faydalar saglamaktadir. Ancak bu noktalar secilirken, sik



girig-gikig yapilacagindan, sehir trafigine olumsuz etkileri dikkate almarak karar

verilmelidir (11. Ulastirma denizcilik ve haberlegsme suras1,2013).

2.1.7 Atik Lojistigi
Kan atk, en yahn anlatimiyla evsel, ticari ve endiistrivel iglevler sonucu olusan ve
tiiketicisi tarafindan arnk ige yaramadigr gerekcesiyle anlan ancak cevre ve insan
saghg yaminda diger toplumsal faydalar nedeniyle diizenli bicimde uzaklasnrilmas:
gereken maddeler olarak tammlanabilir. Kentsel kan ank kavrami ise ozellikle
zararh ve tehlikeli kati ank kapsamina girmeyen anklar icin kullanilmaktadir. Bu
kavram basta evsel nitelikli anklar olmak iizere bu nitelikieki endiistriyel, ticari,
kurumsal ve kentsel islevier sonucu ortaya ¢ikan atiklan kapsamaktadir. Kan
anklar, kaynaklarina gire asagdaki sekilde gruplara ayrilabilirler:

i. Evsel Anklar

ii.  Endiistriyel Anklar

iit.  Ticari ve Kurumsal Atklar

iv.  Belediyesel Islevler ile Ilgili Atklar

v. Ozel Anklar

vi. Tarimsal Anklar
Kentsel kat ank yonetimi kavrami evierden, endiistri kuruluglanindan, ticari ve
diger kurumlardan, belediyesel islevierden kaynaklanan evsel nitelikli ve
yonetiminden yerel yénetimlerin sorumlu oldugu kentsel kan atiklarin toplanmasi,
biriktirilmesi, aktanimasi-tasinmas, islenmesi, geri déniisiim ve geri kazanumi ile
son uzaklagtirmayr anlatmaktadir, Biiyiik gsehirlerde ilce belediyeleri tarafindan
sokaklardan toplanan kan atklar kan ank aktarma istasyonlarma getirilmektedir.
Bu aktarma istasyonlarinda sikisnrilan, silolara ve semi treylere aktarilan anklar
altyapisi  yénetmeliklere  gore  hazirlanan diizenli  depolama  alanlarina

getirilmektedir (11. Ulastirma denizcilik ve haberlesme surasi,2013).

2.2 KENTICI YUK TASIMACILINDA YASANAN SORUNLAR

Kenti¢i karayolu yiik tagimaciligina bakildiginda genel anlamda ortak nokta bir
merkezden fiiriinlerin kent icine dagitilmasidir. Bu durum karsisinda da toplama
alanlarindan yani biiyiik araclar ile iiriinlerin toplu bir sekilde gelip kent icerisine daha
hafif ticari araglar vasitasiyla dagitimi gerceklesmektedir. Ornegin sadece bir icme suyu
firmas: bile miisterilerine dagitimlarini ilk bagta kaynaktan dolum tesislerine kamyonlar
vasitasiyla, dolum tesislerinden de bayilere hafif ticari ara¢ olan kamyonetler aracilig

ile bayilere dagitimi yapilmaktadir. Dagitimin bagladigi ilk cikis noktalarinda trafige



katihmlardaki ara¢ sayisi  dagitimin bolgesel degisimlerinden dolayr oldukga
fazlalastigindan trafik icin sikintli bir hal almaktadir, Trafige katilan her hafif ticari
ara¢ dagitim amacimin getirmis oldugu hizli ve givenli Uriin teslimini benimsediginden
araclar hiz sinirlanini da oldukga zorlamaktadirlar. Bu araclarin yillara gére satislarina

bakildiginda kamyonet sayilarindaki artiglarda bu sistemden kaynaklidir.

2013 yilinda trafige kayitli toplam ticari ara¢ sayis1 4.330.733 adettir. Bu araclardan
2000-2013 yillar1 arasinda kamyonet ve kamyonlara ait say1 ve yillara gire artis bilgileri
Tablo 2.1 'de yer almaktadir. Tablo 2.1.'den de goriilecegi iizere kamyonet ve
kamyonlarin sayilarimn 2000 yilindan 2013 yilina kadarki artig yiizdesi yiizde 210
kadardir. Bu araglarin dagilimina bakildiginda ise karayolu yiik tasimacilifinin en ¢ok
tercih edilen ticari araglarinin 2.933.050 adet ile kamyonetler oldugu goriilmektedir.
Yukarida da belirtildigi gibi bu araclar yiiklerin toplama merkezlerine kamyonlar
aracihigr ile gelisinden sonra kentici yik tagimacihinda aktif ve 6nemli bir rol

aldiklarindan dolay: sayilar oldukga fazladir.

Tablo 2.1: Tiirkiye geneli trafige kayith ticari arac bilgileri

Artis
Yil Kamyonet | Kamyon Toplam | Yiizdesi

(%)
2000 794 459 394 283 1 188 742 -
2001 833 175 396 493 1229 668 3,44
2002 875 381 399 025 1274 406 3,63
2003 973 457 405 034 1 378 491 8,16
2004 1 259 867 647 420 1907 287 38,36
2005 1475 057 676 929 2 151 986 12,82
2006 1 695 624 709 535 2 405 159 11,76
2007 1 890 459 729 202 2 619 661 8,91
2008 2 066 007 744 217 2 810 224 7.27
2009 2204 951 727 302 2 932 253 4,34
2010 2 399 038 726 359 3 125 397 6,58
2011 2611 104 728 458 3 339 562 6,78
2012 2 794 606 751 650 3 546 256 6,18
2013 2 933 050 755 950 3 689 000 4,02

Kaynak: Emniyet Genel Miidiirliigii

(2) 2004 yihindan itibaren is makinalar kapsaminda yayimlanan tasitlar ile
ozel amach tasitlar icinde ver alan agir tonajh tasitlar “Kamyon’ bashg
altinda gosterilmistir.



Ulkemizde ulastirma sisteminde yasanan sikintilar ve karmagsikliklar ekonomiye ve
cevreye oldukga zarar vermektedir. Ulastirma sisteminin yeterince gelismis olmamasi
maliyeti yiiksek, kalitesi diigiik yolcu ve yiik tagimacihigr yapilmasina neden olmaktadir.
Ulagtirma sistemlerinin amaci bir egyay: veya insanlari olabildigince kisa ve giivenli bir
sekilde ¢ikis noktasindan belirlenen varly noktasina ulastirmaktir. Bu siire¢ icinde
devletin gérevi ise toplumun ihtiyaglarini kargilayan ulastirma sistemlerini kurmak ve
diizgiin bir sekilde koordine etmektir. Ciinkii bir iilkenin ulastirma sisteminin

gelismisligi lilke ekonomisini, insanlarin refah diizeylerini dogrudan etkiler.

Hizli kentlesme ve artan niifus yogunlugunun beraberinde getirdigi sorunlar ulastirma
sistemine de yansimaktadir. Ulastirma, basli basina bir ekonomik faaliyet oldugu gibi
diger sektorlerle yakindan iliski kuran, ekonomide ciddi maddi yatirimlara sebep olan

bir organizasyondur.

Ulasrma sistemleri belirli girdi ve cikulardan olusmaktadir. Bu girdileri, “ulasim
istemi, kaynaklar ve kisitlar, ulastirma politikalar1 ve stratejileri” seklinde siralanabilir.
Ulagirma sisteminin c¢iktilarini ise sunulan ulagtirma hizmeti ve yapilan hizmetin
olumlu- olumsuz etkileri olusturur. Sistemin temel bilesenleri ise ag, tasit filosu ve
isletmedir. Cumhuriyet’in kuruldugu ilk yillara bakildiginda ulastirma sistemleri tarimla
gegimini saglayan toplumun ihtiyaglarim kargilamus, iilkenin sanayilesmesinde ve
gelisiminde oldukga etkili olmustur. 1920°1i yillarda hatta daha sonraki tarihlerde de
karayolu ulagimi pek ragbet gérmemisse de diizenli bir agin kurulmaya baslanmasiyla

beraber ulasim sistemlerinin topluma getirdigi avantajlar kullanilmaya baglanmistir.

Bu sektérdeki teknolojik gelismeleri dikkatle izleyerek; mevcut tesis ve araclarin,
iyilestirme ve modernizasyon kapsaminda ¢agdas hizmet verebilir hale getirilmesi, yeni
kurulacak tesis ve altyapilarin kisa, orta ve uzun vadede degerlendirilip en son teknoloji
ile hatta miimkiinse gelecegin teknolojisi ile realize ve organize edilmesi bilyiik 6nem

tagimaktadir.

Diger bir ifadeyle; biitiin ihtiyaglar, kaynaklar ve iliskiler bir planlama cercevesinde
degerlendirilmek durumundadir. Ciinkii bir ulagtirma sisteminden beklenen; en iyi

bicimde hizmet sunarken iilkeye en ucuza mal olmasidir. Yani ulagtirma sistemlerinin



dar anlamiyla yalmzca kar olgiitiiyle degil, enerji savurganligl, disa bagimlilik, trafik
kazalari, ¢evre kirliligi, giiriiltii vb. etkilerinin tilkeye maliyetini de iceren ekonomik-
sosyal 6lgegi ile degerlendirilmesi gerekmektedir. Bu agidan ulasim gereksinimlerini;
insan, ara¢ ve esyanin: hizli, konforlu, ckonomik, giivenli ve ¢evre problemi yaratmadan
hareketi ve Yéntem ve planlama unsurlariyla birlikte planlamak gerekmektedir (MMO
2012, 8.2),

Teknolojinin gelismesiyle iiretilen yeni ulagim sistemler; toplumun ihtiyaglarini bir
yandan karsilarken diger yandan tasimacilikta vapilan hatalar insanlar1 rahatsiz eden
gevre ve ortam olumsuzluklarina neden olmaktadir. Yiik tasimaciliginda kullanilan
araglar kentici trafiginde yogunluga sebep olurken ayni zamanda stiriiciilerin dikkatsiz
ara¢ kullanmasi ve kentici hiz sinirlaring agmalariyla beraber ¢evreye tedirginlik ve
korku salmaktadirlar. Tiirkiye genelinde yik tasimacihginda kullanilan araglardan
otobiis, minibiis, kamyon ve kamyonetlerin 2000-2012 yullart arasindaki toplam kayitls
tagit sayis1 ve polis sorumluluk bélgesinde karistiklari 6liimlii ve yaralanmali kaza

kayitlarr agagidaki tablo 2.2'de gosterildigi gibidir:



Tablo 2.2: Tiirkiye geneli trafik kaza bilgileri

Tagit cinslerine gore trafige kayith ve trafik kazasina karisan tasitlar
[Oliimlii, yaralanmal ]

A. Kayith tasit sayisi

B. Trafik kazasina karisan tasit sayisi

% Trafik Kazasina karisma yiizdesi

vil Kamyon Kamyonet

A B (%) A B (%)
2000 394 283 54593 13,8 794 459 109 895 13,8
2001 396 493 43337 10,9 833 175 99 209 11,9
2002 399 025 43924 11,0 875 381 103 536 11,8
2003 405 034 47558 11.7 973 457 107 041 11,0
2004 647 420 63 719 9,8 1259 867 138 836 11,0
2005 676 929 79697 11,8 1475 057 166 187 113
2006 709 535 75163 10,6 1 695 624 233 523 13,8
2007 729 202 100 121 13,7 1 890 459 269 339 14,2
20083 744 217 10 436 1,4 2 066 007 21 628 1,0
20093 727 302 7373 1,0 2 204 951 24 367 s |
20108 726 359 7 585 1,0 2 399 038 26 478 1,1
20113 728 458 7 769 1.1 2611 104 30 404 1,2
20123 751 650 7 685 1,0 2 794 606 34 961 1.3

Not. Jandarma sorumluluk biélgesindeki trafik kazalan dahil
degildir.

(3) Maddi hasarh kaza istatistikleri bu aynntida derleneme-
diginden, dliimlii yaralanmal trafik kazalarina kansan tasit
sayilan verilmektedir.

Kaynak: www.tuik. gov.ir

Tablo 2.2'de goriildiigii gibi Tiirkiye genelindeki kamyonet sayis1 kamyon sayisindan
daha fazla ve kamyonetlerin karisugi kaza yiizdeleri daha yliksektir. Kamyonetlerin,
kentigi yiik tasimaciliginda kiigiik tonajli olmalarina karsin, ne kadar cok tehlike
sagtiklarini da verilerden gérmekteyiz. Tablo 2.2'den de anlagilacag tizere 2000 - 2007
yillart arasinda iller arasi yollarin genel anlamda iki yonlii yol olmasindan kaynakli
olarak bir ¢ok kaza ara¢ gecisleri yapilirken gerceklesmektedir. Hatali arag gecislerinin
getirmis oldugu maddi zararlar ve hayat kayiplar1 da bir hayli fazladir. 2008 yilindan
itibaren béliinmiis yollarin yayginlasmasi ile karayolu tasimacihig cok daha giivenli
hale gelmistir. 2007 yilina kadar boliinmiis yollarin yayginlasmadigi iilkemizde,

ozellikle hatali sollamadan kaynaklanan kazalarin fazlahigi tablodan goriilmektedir.




2008 ve sonrasinda yiik tasimaciligi yapan araglarin yaralanmali ve 6liimlii kazaya
karigma oranlari ¢ok ciddi oranlarda gerileme gostermigtir. Buradan da anlagilacag:
lizere bolinmiis yol uygulamasi kaza oranlarin oldukga etkilemektedir. Buna bagli
olarak da kaza oranlarinin diismesi, yuk tastmacihigindaki riskleri bir miktar azaltmistir.
Diger yandan da kaza oranlarinin diismesi ile birlikte ylike gelebilecek zararlar azalmig
en onemlisi olan bu kazalardan kaynakli &liimler ve yaralanmalarda ciddi oranda

azalmstir.

Genel anlamda karigilan kazalarda, hatanin siiriiciiniin mevcut araci yolun kosullarina
uygun hiz  limitlerinde  kullanmadiklarindan kaynakli  olarak  gerceklestigi
belirtilmektedir. Bu sekilde bakildiginda gercek anlamda bir ¢ok kazamn hiz limitlerine
uyulmamasindan kaynaklandigi bilinmektedir. Ulkemizde uyulmas: gereken hiz

limitlerini asagida tablo 2.3 'dedir:

Tablo 2.3: Tiirkiye'de araclarin uymasi gereken yasal iz simir bilgileri

Yerlesim Yeri Disinda
Yerlesim
Arag Cinsi . Sehirlerarasi Boliinmiis Otoyollarda
Yeri Icinde
Cift Yonlii Yollarda
Karayollarinda

Otomobil (M1), (M1G), 50 90 110 120
Minibiis (M2), 50 80 90 100
Otobiis (M2-M3), 50 80 90 100
Kamyonet (N1), (N1G), 50 80 85 95
Panelvan (N1) 50 85 100 110
Kamyon (N2-N3),

50 80 85 90
Cekici (N2-N3),
Tehlikeli madde tagiyan araclar ve zel
yik tagima izin belgesi veya &zel izin
belgesi ile karayoluna cikan araclarda 3 0 Al 5w
(Belgelerinde aksine bir hiikiim yoksa)

Kaynak: www.kgm.gov.tr

Tablo 2.3'den de anlagilacag gibi yerlesim yeri iginde ticari araglarin uymasi gereken
hiz sinirlamalarina bakildiginda otobiis, minibiis, kamyonet, kamyon, panelvan ve
cekicilerin yasal hiz limiti 50 km/sa ile simirlandirilmistir. Bu araglarin yerlesim yeri

icerisindeki hiz limitleri ayni olmasina kargin yerlesim yeri disarisinda yolun béliinme

20



sekline gore uymalar1 gereken yasal hiz limitleri farklilik gostermektedir. Bu ticari
araglardan sehirleraras1 ¢ift yonlii karayollarinda sadece panelvan araclara ayricalik
tanminmaktadir. Diger ticari araglarin bu yollardaki hiz limiti 80 km/sa iken panelvanlarin
85 km/sa 'tir. Yerlesim yeri disarisindaki bolinmiis yollarda ise hiz limitleri farklilik
gostermektedir. Incelersek; Otobiis ve minibiislerin hiz limitleri 90 km/sa, kamyonet,
kamyon ve cekicilerin 85 km/sa ve panelvanlarin 100 km/sa olarak belirlenmistir.
Otoyollarda ise otobiis ve minibiislerin hiz limitleri 100 km/sa, kamyon ve cekicilerin
90 km/sa, kamyonetlerin 95km/sa, panelvanlarin ise 110 km/sa olarak belirlenmistir.
Panelvan araglar kamyonetlerden ayrilarak kara yollarinin diizenlenmesi ardindan trafik
seyrinin rahatlamas: ve diizeninin uygun hale getirebilmesi icin hiz limitlerinde
farklihga gidilmistir. Bu sayede trafik igerisinde agirhkli olarak kiiciik ve orta oOlcekli
isletmelerin kullandigi bu ticari araclar, yik tasimacihinda cok daha hizli yol
alacaklardir. Boylelikle bir taraftan trafik icerisinde bulunma zamanlarinin olusturdugu
tehditlerin azaltilmas: ve insanlarin ticaretlerindeki zaman kayiplarinin azaltilarak

ekonomiye katki saglanmasi planlanmustir,

Kentigi yiik tasimaciiginda bulunan sorunlara iligkin sorunlar asagidaki gibi

Ozetlenebilir;

1. Kent trafigini yakindan ilgilendiren yik tasimaciligi yaratan is alanlarinin ve
depolama alanlarinin yer secimleri kent planlama siirecinin bir parcas: olarak,
arazi kullanim kararlan ile iliskilendirilerek geligtirilmelidir. Bu alanlar kentin
ulagim sistemi iginde erisilebilir, ancak kent trafifini en az etkileyecek
bolgelerinde yer almalidir. Ayrica yiik tastmaciliginin iiretim ve cekim noktalar
olan sanayi ve toptanci sitelerine yakin konumlandiriimali ve baglantilari, toplu
tasim yolculuklarinin yogun olmadig yollardan saglanmalidir.

ii.  Giindelik mal dagiiminda ise, bir kismi yaya bolgelerini ¢evreleyen ve kent
merkezi ¢evresinde yer alan trafik yogunlugu gozlenen yerlerde dagitim trafigin
diisiik oldugu saatlerde yapilmali, ana yollarin digindaki ara baglantilar ve servis
yollan kullanilmalidir.

iii.  Kentin giinliik tiiketimini saglayacak nakliye araglan servislerini, toplu tasimin
etkilenecegi ve trafik yogunlugunun yasandig: giizergahlar disinda ve ona uygun

saatlerde yapmalari saglanmalidir.



iv.  Yik tasimaciliginin ile yolcu tasimacihigi birbirini olumsuz etkileyecek zaman
ve glzergdhlarda calismamalidir.

v.  Kentigi yiik tasimaciliginin olumsuz etkilerinin azalulmas icin kente gelen yiik
tasimalarninin pargalanmasi ve dagitilmasi, kent disina gidecek yiiklerin ise
birlestirilmesi konusunda caligmalar yapilmali ve bu caligmalarla belirlenecek
planlarla uygulamalar yonlendirilmelidir. Kenti¢i yiik tasimaciliginda kullanilan
terminaller gevre yolu ve otoyol baglantilarinda insa edilerek biiyiik tonajli
araglarin, trafigin yogun oldugu saatlerde sehir trafigine ve ana koridorlara
girmeleri engellenmelidir (11. Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Surasi,
2013).

Bu sorunlarin ¢oziimii igin gelistirilecek stratejiler ve yapilacak eylem planlari vb. gibi
diizenlemeler 11. Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Suras1 (2013, s. 124-126 ) 'nda

verilmistir;

Stratejiler

a. Lojistik kéylerin kurulmasi.

b. Kent genelinde limanlar, biiyiik sanayi tesisleri ve diger lojistik odaklan
kapsayacak yeni bir idari yapilanmaya gidilmesi ve bu yaptlanmanin
kurumlar arast koordinasyonu saglamas.

¢. Mevcutta bulunan ve yeni yapilacak diger tiim demiryolu baglantilarinn
intermodal yiik tasimaciligina elverisli hale getirilmesi ve igletilmesi.

d. Lojistik yonetimi icin yonetmeliklerin olusturulmas.

e. Lojistik odaklarin ihtisaslagsmasinin ve birleserek biiyiik tesisler olarak
kurulmasinin tesvik edilmesi.

[ Egitim kurumlarinda lojistik sektir thtiyaglarina yénelik ihtisas birimlerinin
kurulmasi ve desteklenmesi.

g Intermodal tasimacilik i¢in AR-GE ve inovasyon stratejilerinin belirlenmesi

h. Sektorel faaliyetlerin diizenlenmesi ve gelistirilmesi saglanirken kent yagami
ve kentici ulagimmnin olumsuz etkilenmesinin engellenmesi.

Trafik Diizenlemesine Iliskin Oneriler

i. Kent merkezlerinde arag sirkiilasyonu ve parki ihtivact olan kargo, arag
kiralama, oto aksesuar iiriinleri sangt gibi isyerlerinin bu bolgede yer
almasina izin verilmemelidir.

ii.  Kentlerin biitiinii icinde yaya bélgeleri, toplu tasim giizergdahlan ve diger
alanlar icin yiik araglarinin hangi saatlerde girig yapabilecekleri, hangi
yerlerde ve ne kadar siire ile yiikleme  bosaltma yapacaklan
belirlenmelidir.

iii. Mevcut yaya bélgeleri ile énerilen yaya bélgelerinde yaz aylarinda saat
23.00-09.00 saatleri arasinda, ki aylarinda 21.00-10.00 saatleri arasinda,
yiik tagimasina izin verilmelidir.

v.  Giindiiz yolcu gece ise, ik tagima prensibiyle projelendirilen mevcur
Marmaray hattinda; kamyonlarin ve diger agir vasitalarin, Ro-La treni
olarak adlandirilan trenlerle sehrin dogu ve ban uclarinda olusturulan
terminaller arasinda mekik seferleri ile tasinmasi ve Istanbul'u bir ugtan
bir uca gecen uluslararas karayolu transit trafigi bagta olmak iizere;
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Trakya ile Anadolu arasindaki karayolu irafigine yonelik tasimaciligin,
oncelikle Ro-La hattina alinmast énerilmektedir.

v.  Yiik tagima siiresi yiikiin niteligine gire farklilik arz etmekredir. Bu nedenle
glinliik yiikleme siiresi 15 dakika olarak siurlandirlmalidir. Bu siirenin
disinda beklemeye izin verilmemelidir,

vi. Kabotaj ve kenti¢i ulasimda deniz ulasnrmasinin yogun olarak kullanilmas
icin gesitli destek programlart uygulanmaldir. Tastma modlarnda
dengesiz karayolu ulasnrmasmn agirhg olmas: yogun trafikte kazalar
olusmasina ve karayollarinda tahribata neden olmaktadir, Yurtigi yiik ve
Yyoleu tasimaciligr karayolundan denizyoluna kaydinimahdr.

vii.  Transit tasimaciligin gelistirilmesi icin gerekli dnlemler alimmalidr.

Lojistige Iligkin Oneriler

a. Lojistik terminallerin toplanacag lojistik bolgeler olugturulmalidir.

b. Lojistik bélgeler, limanlar ve karayolu terminalleri arasindaki viik akiginin
saglanmasinda  optimizasyonun saglanabilmesi icin Ro-La ve Ro-Ro
sisteminin birbiri ile entegre dilmesi gerekmektedir.

c. Lojistik siireclerin yonteminde standartlar belirlenmelidir.

d. Egitimlerle sektérdeki standart iy uygulamalar vayginlastiriimalidrr.

e. Arag lojistigi yapan nakliye sirketlerinde calisan ve yoneticilere sertifika
zorunlulugu getirilmelidir.

J. Limanlann altyapr ve iistyapi eksiklikleri giderilmeli ve liman hizmetlerinin
kapsami ve kalitesi gelistirilmelidir.

8. Denizyolu ulasnrmasinda altyapr olanaklarmim multimodal tasimaciliga
uygun hale getirilmesi, gerekli arag ve ekipmanlarinin temin edilmesi ve
sistemin iglevisini verimli kilacak lojistik merkezlerin  olusturulmas:
saglanmahdir.

2.3 TURKIYE'DE KARAYOLU YUK TASIMACILIGI iLE iLGiLi
YONETMELIKLER

Tirkiye’de yiik tasimaciligimn biiyiik bir kismi karayollar ile saglanmaktadir. Ozellikle
kenti¢i yiik tagimacihiinda herkes tarafindan &ncelikle kullanilan ulasim tiirii
karayollarindan saglanmaktadir. Bunun nedenleri daha éncede bu ¢alismada belirtildigi
gibi karayolu agmin yurdumuzda diger ulagim tiirlerine gore daha yaygin olmasidir.
Baoylelikle kapidan kapiya yiik tasimacih@ kolay hale gelmistir. Bir takim
olumsuzluklar1 da beraberinde getiren karayolu yiik tasimacilif: her seye ragmen en cok

kullanilan tasimacilik yolu olmaktadir.

2003’den bu yana yiizde 92’si, yolcu tasgimacih@inin ise yiizde 96’s1 karayoluyla
gerceklegtirilmigtir. Buna karsilik, uluslararas esya tasimalarinda bu orammn, ihrag
tasimalaninda yiizde 16,3 (Avrupa’ya yiizde 77,6), ithal tagimalarinda ise, yiizde 6.4
(Avrupa’dan yiizde 76,3)’ler de kaldig1 gériilmektedir. Aym donemde Tirkiye’de yolcu

tasima isiyle istigal eden isletmelerin sayis1 567 (bunlarin 155°i uluslararas: yolcu
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tasimacilifiyla ugrasmakta olup, 79 adedi uluslararasi diizenli hatta sahiptir),
uluslararasi esya tagimaciligim meslek edinenler ise 996 adettir. Karayollarimizda
toplam koltuk sayis1 402,506 olan 9.527 adet otobiis (bunlarin toplam 73.852 adet
koltuk kapasiteli 1521’1 uluslararas: ¢aligmaktadir) ve toplam esya tasima kapasitesi
1.314.637 ton olan 30.265 cekici, 34.245 yari romork, 2.268 romork, 12.163 tanker ve
13.412 kamyon dolagmaktadir (M.E.B. 2011, Kara Yolu Tasimacilig: S. 29).

Yukaridaki verilerden de anlagilacag iizere karayolu yiik tasgimacilifi ¢ok 6nemli bir
konuma sahiptir. Fakat 2003 yilina kadar Tirkiye'de yiik tasimaciligi ile ilgili genel bir
kanun meclisten ¢ikamamistir. Ozellikle de yik tagimacihi@inin idari boyutuyla alakali
genel bir yasa bulunmamaktadir. Tagimacilik ile ilgili diizenlemelerin bir¢cogu
yonetmelik ve genelgelerden olusmaktadir. Mevzuatimizdaki bu yetersizligi,
Tiirkiye’nin karayolu tasimaciligi hakkinda milli bir politikaya sahip olmayisina

dayandirmak miimkiindiir.

Ulastirma Bakanhigi sayesinde 10.07.2003 tarihinde 4925 sayih Karayolu Tasima
Kanunu, TBMM’ de kabul edilmis ve 19.07.2003 tarihinde de 25173 sayili Resmi
Gazetede ilan edilerek yuriirlige sokulmustur. Kanun, “Baslangi¢c Hiikiimleri”,
“Uluslararas1 Tagimalar”, “Sorumluluk ve Sigorta” ve “Cesitli Hiikiimler” bashikli 4
kisimdan ve 38 maddeden ibarettir. Ulagtirma Bakanliginca Kanunun 34. maddesine
dayanmilarak hazirlanan Karayolu Tagima Yonetmeligi ise, 25.02.2004 tarihinde 25384
sayili Resmi Gazetede yayimlanarak yiriirlige girmistir. Toplam 90 maddeden olusan
bu Yonetmelikte Kanunun 34. maddesinde sayilan hususlar hakkinda diizenlemeye
gidilmigtir (Karan 2006, s.2).

Bu yonetmeliklerden bazilari tezin eklerinde verilmistir.
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3. ISTANBUL'DAKI KENTICi YUK TASIMACILIGI

[stanbul'da ginlik olarak yaklagik 12 milyonluk bir niifus hareketi mevceuttur. Bu
hareketlenme igerisinde kentici yik tagimacihigi da 6nemli bir hal almaktadir. Bu
durumun 6nemi fark edilip sempozyumlar diizenlenmektedir. Hatta kent iginde lojistik
alanlari kurulmaya baslanarak lojistik kismu kent iginden disina taginarak kent ig¢indeki
trafik ylikii hafifletiimeye calisilmigtir.  Siirekli hareket halinde olan ve gelisen

Istanbul'da insaat sektoriiniin de kentigi yiik tasimaciliginda etkisi vardir.
3.1 ISTANBUL'DA KENTICi YUK TASIMA CILIGINDA HAFRIYAT
KAMYONLARI

Istanbul'da genel anlamda bakildiginda kenti¢i yiik tasimacihginda yasanan sorunlar
kentin giin gectik¢e biiyiimesi sonucu artmaktadir. Ticari araglar, sehirde kitalar aras
gegislerde olduk¢a zaman kaybetmektedirler. Ticari araglarin kitalar aras hareketliligi
sadece 2 ayr1 gegis imkanlariyla kisitlanmustir. Bunlardan birincisi Fatih Sultan Mehmet
kopriisii iizerinden olup ikincisi ise Sirkeci - Harem araball vapur hattidir. Ancak ticari
araglar, Sirkeci gibi Istanbul halkinin yogunlukla bireysel ve toplu ulasim aginda
kullandigi1 bu bolgeye girmelerinin trafik ve risk anlaminda ¢ok daha sorun yaratacagini
bildiklerinden pek tercih edilmemektedir. Ayrica bu hatta fiyat tarifesi de yogunluk
saatlerine gore degisiklik gostermektedir. Harem - Sirkeci yoniinde saat 07:00 - 10:00
arasi, Sirkeci - Harem yéniine ise 16:00 - 21:00 saatleri arasinda yogunluk arttigindan
fiyat tarifeleri de artmaktadir. Bu da yuk tagimaciligi yapan araclar karayolu ile gecis
yapabildikleri tek yer olan Fatih Sultan Mehmet kopriisiine sevk etmektedir. Istanbul'da
gunliik olarak yaklasik 16.000 adet kamyon hareketi mevcuttur. Bu kamyon
hareketlerine bakildiginda, Istanbul'daki kooperatiflere kayitli olarak yaklasik 9000
Adet kamyon vardir. Bu kadar cok kamyonun Istanbul igerisinde hareket etmesi,
beraberinde bir ¢ok 6liimlii ve yaralanmali kazalara da neden olmaktadir. 2012 ve 2013
yillari arasindaki kamyon ve kamyonetlerin karistigi [stanbul geneli olimli ve

yaralanmali, maddi kaza bilgileri tablo 3.1.'de yer almaktadir.



Tablo 3.1: 2012 ve 2013 Yillar1 arasindaki kamyon ve kamyonetlerin karistigi

Istanbul geneli dliimlii ve yaralanmali, maddi kaza bilgileri

Oliimlii ve Yaralanmal Kazaya Karisan Arag Maddi Hasarh Kazaya Karisan Arag Sayilan ve
Sayilar ve Yiizdeleri Yiizdeleri
Yillar Kamyon | Yiizde (%) | Kamyonet | Yiizde (%) | Kamyon | Yiizde (%) Kamyonet | Yiizde (%)
2012 897 4268 2537 10519
2013 916 2,11 4500 5,43 2478 -2,37 11882 12,95

Kaynak: Trafik Denetleme Sube Miidiirliigii, Istanbul

Tablo 3.1'de de goriildiigii gibi 2012 yilinda kamyonlarin karistign 6limli ve
yaralanmali kaza sayilari ile maddi hasarh kazalarin toplam sayis1 3.434 adettir.
Kamyonlarin 2012 yilinda 6liimlii ve yaralanmali karistigi kaza sayis1 ise 897 adettir.
Kamyonetlerin ise, 2012 yilinda karigig1 6limlii ve yaralanmali kaza sayilar1 ile maddi
hasarl1 kazalarin toplam sayisi 14.787 adettir. Kamyonetlerin 2012 yili icin karistig
olimli ve yaralanmali kaza sayilari ise 4.268 adettir. 2013 yilina bakildiginda ise
kamyonlarin kanstig kazalarin toplam sayis1 3.394 adettir. Kamyonlarin 2013 yilinda
karigigr 6limlii ve yaralanmali kazalarin sayist ise 2012 yilina gore yiizde 2,11 artis
gosterip 916 adettir. 2013 yili icin kamyonlarin karistg maddi hasarli kazalarda ise,
2012 yilina gére yiizde 2,37 azalma vardir. 2013 yilinda kamyonetlerin karistigi 6liimlii
ve yaralanmali kaza sayisi 2012 yilina gore yizde 5.43'lik artis ile 4.500 adettir.
Kamyonetlerin 2013 yilindaki maddi hasarl kaza sayilarinda ise 2012 yilina gére 12,95
artig gergekleserek 11.882 adettir.

Istanbul'da kamyonlarin en ¢ok girig cikis yapugi bolgeler olarak sebze ve meyve
halleri, nakliyecilerin bir arada bulundugu sanayi siteleri, Ambarhi Limani ve Ikitelli
organize sanayi bélgesidir. Bu noktalara genellikle gelen veya gonderilecek olan

ytikler, tasima kapasitesi yiiksek olan kamyonlar ile saglanmaktadir.

Kenti¢i karayolu yiik tasimacih@inin 6zellikle istanbul'da son yillarda gittik¢e artan
sayida trafikte yer alan bir diger agir tonajl araci da hafriyat kamyonlaridir. Hafriyat
kamyonlari her gecen giin kentici trafi ginin yogunlugunu arttirmaktadir. Genel anlamda
hafriyat toprags, insaat yikinti ve atiklarini toplayan hafriyat kamyonlari, kent igerisinde
hiz limitlerine ve uymalan gereken tonaj  smirlamalarina uymadan, belirli bir
yonlendirilme altinda kalmadan istedikleri gibi trafige ¢ikabilmektedirler. Istanbul'da

giinliik yaklagik 7500 adet hafriyat kamyonu hareket halindedir. Bu durum sehir



trafifini ciddi sekilde olumsuz yonde etkilemektedir. Gerekli denetim ve kontrollerin
yapilmamasindan kaynakli olarak da, fstanbul'da giin icerisinde uyulmas: gereken
06:00-10:00 ve 16:00-22:00 saatleri arasinda trafikte  bulunmamalan  kuralina
uymadiklari agikca goriilmektedir. Insaat sirketleri ve Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi'ne
ait projelerde hafriyat islerini almis olan yiiklenici firmalar, islerin hizlica bitirilebilmesi
i¢in Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi Meclisinden de 6zel izin alarak, giiniin 24 saati yiik
tasima haklarini elde etmistirler. [stanbul genelinde yapilmakta olan 3. kopri, 3.
havaalani gibi bazi biiyiik ulastirma projelerini gerceklestiren insaat firmalarindan
bazilari, Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi Meclisi'nden ¢ikarilan UKOME kararlariyla,
24 saat boyunca tasimacilik yapabilmektedirler. Ek-2'de bu konu ile ilgili olarak alinmis
bir UKOME karar1 bulunmaktadir.

Ozel sirketler ise, araglannin tasidiklan ton basina ve yapmis olduklan dokiim sayisi
bagina dicret aldiklari icin, hafriyat kamyon soforlerini kurallar ihlal etmeleri
dogrultusunda yonlendirmektedirler. Kenti¢i hafriyat kamyonlarinin, bu kosullar altinda
ne kadar ciddi bir tehdit olusturduklar g0z ardi edilemez. Ancak sorunlar sadece
bunlarla da kalmayip, moloz dokiim yerlerinin belediyeler tarafindan kontrol
edilmemesi ve mevcut dékiim yerlerinde olusan dokiim siralarindan kaynaklanan
sorunlar da mevcuttur. Bazi kamyon soforlerinin, hafriyatlarim yiiklendikten sonra
kendilerinin uygun gérdiikleri alanlara gelisigiizel doktiigii de tespit edilmektedir.
Gelisigiizel dckiilen moloz yiginlari, dékiilen alanin ¢evresinde oturan sehir sakinlerine,
ses ve cevre kirliligi olarak da yansimaktadir. Yani Hafriyat kamyonlariyla ilgili
sorunlar sadece trafikte yaratmis olduklari tehditlerle sinrl; olmayp, ¢evresel tehditleri
de beraberlerinde getirmektedir. Ote yandan, incelendiginde hafriyat kamyon
soforlerinin de ¢ok yogun sorunlari vardir, Onlar agisindan bakildiginda, kamyonlarin
hafriyat dokiim alanlarinin yetersizlifi ve bu alanlara ulasabilmek adina siirekli

sikistirllmis zaman diliminde baski ile arag kullanmalar1 da biiyiik bir problemdir.

Zorunluluktan dolay1 sehrin icinde caligan hafriyat kamyonlarina yeterli ve koordineli
dokiim alani sunulmadigindan, islerini yapamayan calisanlar bu durumdan sikdyet
etmektedirler. Dokiim alam bulundugu zaman ise, is yapilan yere yakin olma
zorunlulugundan dolayr cevre sakinleri dékiim esnasinda c¢ikan tozdan rahatsiz

olmaktadir. Tim bu sorunlar, ulasim aglarinin ve sistemlerinin yetersiz  olmasi,



kamunun bu konu iizerine yeteri kadar calisma yapmamasindan kaynaklanmaktadir. 19
Eylil 2013 tarihinde hafriyat kamyon siiriiciileri, dékiim sahasi bulamadiklar icin,
Istanbul genelinde cesitli protestolar yapmiglardir. Hafriyat kamyoncular, Fatih Sultan
Mehmet Koprisi iizerinde, yaklasik 2000 adet kamyonla trafigi kapatmiglardir.
Protestolar bununla da siirli kalmayip yine yakin zamanda Sile otobaninda yaklasik
700 kadar hafriyat kamyonu bir seridi kapatarak Anadolu yakasinda son olarak acik
kalan Omerli dékiim sahasinin kapatilmasini protesto diizenleyerek tepkilerini ortaya

koymaya ¢alismislardir.

Yukarida belirtildigi gibi, hafriyat kamyonlarinin dékiim sahalart ciddi bir problem
teskil etmektedir. Bu konuda calismalar yapilmali, yeni dolgu sahalar1 acilmalidir.
Cevreye verdigi kirlilik ve rahatsizhiktan dolayr sehirde yasayan insanlar i¢inde ¢ok
ciddi sorunlar teskil etmektedir. Hafriyat kamyonlarinin yapmis oldugu bu eylemde de
goriildiigii iizere, bu sorun sadece sehirde yasayanlar icin 6nemli degil hafriyatcilar icin
de ciddi bir sorun haline gelmistir. Dokiim sahasinda bekletilen kamyonlarin
olusturdugu uzun kuyruklardan 6tiirii trafik zaman zaman tikanmakta, sehrin sakinleri
gliriiltiden rahatsiz olmaktadir. Yalmzca sehirde yasayanlar degil hafriyat isiyle

ugraganlar da biiyiik sorunlar yasamaktadir.

Sehrin yanhs yerlerinde belirlenmis dokiim sahalari da bu konunun ciddiyetini
artirmaktadir. Evlerinin yam baginda kamyonlarin dékiim yapmasi giiriiltiiden kirlilige
birgok sorun teskil etmektedir. Bu sorunlara devlet tarafindan da acilen bir ¢oziim
bulunmalidir. Sehirlesmenin hizlandig: son yillarda, hafriyat kamyonlarimin dékiim
alani ihtiyac1 da bir o kadar artmaktadir. Dokiim yapilabilecek araziler de azaldigi icin

icinden ¢ikilamayacak hale gelmeden bu sorunun bir ¢Oziimii bulunmalidir.

Sorunlar bunlarla da siirli kalmamaktadir. istanbul'a yapilmas: planlanmis olan ve
thalesi yapilmis bulunan 3. havaalan calismalari ile birlikte yeni bir sorun daha ortaya
¢ikacakur. 3. havaalanin yapilacagi alan yaklagik olarak 7.650 hektar'dir. Bu alan
icerisinde ihaleye agilacak olan dolgu alani ise 2.5 milyar m? 'tiir. Istanbul gibi trafigin
problem oldugu bir sehirde bu dékiimiin yapilabilmesi i¢in ise yaklasik olarak bir
hafriyat kamyonunun 20 m? tasidig varsayilirsa dolgu alanini doldurabilmek igin 125
milyon adet hareket yapilmasi gerekmektedir. Hafriyat alaninda bu da dokiim sayisi

bagina yaklasik 120 TL 6denecek olsa 15 milyar TL'lik bir is hacmi doguracakur. Bu
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acidan bakildiginda hafriyat kamyonlarinda is hacmi artmug gibi goziikse de cok biiyiik
bir problemi de beraberinde getirecekir. Hafriyat kamyonlanimin diger dékiim
sahalarina gitmeleri yasaklanacaktir. Sile Otobanindaki yapilan protestodan da belli
oldugu gibi Anadolu yakasinda yer alan tiim hafriyat alanlarinin kapatilmas: sonucu
ingaat firmalari zorunlu olarak buradaki dékiim sahasina yonlendirilecek ve ticari
araglanin karayoluyla tek gecis imkani  bulunan kopriide ¢ok ciddi boyutlarda trafik
sorunu aksedecektir. Hafriyat kamyonlarinin dékiim saha problemleri uzun bir siire
ortadan kalkacak gibi dursa da trafigin etkilenmesi sadece hafriyat kamyonlarinin degil

tiim Istanbul'un ve uluslararasi tasimacilik yapan firmalarin sorunu olacaktir.

Diger yandan bakildiginda, Tiirkiye genelinde kentsel doniisim  ¢alismasi
planlanmaktadir. Kentsel doniisiim siirecine girildiginde Tiirkiye'de bulunan yaklasik 18
milyon yapinin yiizde 55'inin doniisiim ile yenilenecegi tahmin edilmektedir. Bu da
hafriyat sektoriinde cok ciddi boyutta is hacminin artmasi anlamini tasimaktadir.
Hafriyat sektoriine gelen hareketlilikle birlikte yeni dokim sahalarina ihtiyac
olugacakur. Kentsel doniisiim faaliyetine baslanan Istanbul'da hafriyat kamyonlarinin
sayilar1 artacak ve trafikte zaten yeteri kadar sorun yasayan Istanbul halkina bir yandan

da kentsel doniisiimiin olumsuz etkileri goriilecektir.

Hafriyat kamyonlar1 icin [stanbul Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan hazirlanan
yonetmelik mevcuttur. Bu ¢alismada hafriyat yonetmeliginin tamami degil bir kismi ek
seklinde yer alacaktir. Ilaveten mevcut hafriyat kamyonlarinin Karayollar1 Trafik
Yonetmeligi 128. maddesi geregince belirlenen Araglarin Olgii ve Agirliklan
dogrultusunda ¢alismalan gerekmektedir. Buradan da hafriyat kamyonlarinin olciileri
azami olarak 4 metre yiikseklige, genislik olarak 2,55 metre ve uzunluk olarak da 16,50
metreye kadardir. Agirhk 6lgiisiinde azami olarak da 3 aksli kamyonlarda 26 Ton, 4
aksli kamyonlarda 32 Ton, 5 aksli kamyonlarda ise 40 Ton'dur. Hafriyat tagimacilig:

yapan araglarin ilgili resimleri asagidadur.
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Sekil 3.1: 3 Aksh 10 tekerlikli 26 ton istiap hadli hafriyat kamyonu

Kaynak: www kiralikismakinesi.com

Sekil 3.2: Aksh 12 tekerlikli 32 ton istiap hadli kirkayak hafriyat kamyonu

il L 2

Kaynak :www.yi.info
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Sekil 3.3: Aksli 12 tekerlikli kirkayak 40 ton azami yiik simirh yar1 romorklu
hafriyat tir1

Kaynak: Bu tez igin Yusuf Ceyhun SEL tarafindan ¢ekilmistir

Ancak hafriyat kamyon soférlerinin tasimalar1 gereken azami yiik kurallarina hic bir
sekilde uymadiklan aksine denetimsiz bir sekilde hareket ettiklerinden dolay: da sadece
kurallara uymamakla kalmayip kullandiklari asfalta da ciddi sekilde zarar
vermektedirler.

Karayollarinda yapilacak sabit veya seyyar agirlik kontrolii esnasinda, aracin azami
ylikli agirh@min en ¢ok yiizde 5°i kadar tarti toleransi taninir. Ancak, ocaklardan
¢ikarillan ve ocak sahasinin i¢inde tartilamayan madenlerin, paketlenmemis veya
herhangi bir sekilde secilecek stok sahalarina depolanmasi, zirai iiriinlerin tiretildigi
arazi par¢asindan stoklama alanlarina yapilacak seri tasima amach depolamalar
sirasinda, her tiirlii karayolu iizerinde 1 kilometreye kadar yakin mesafeli tagimalarda,
tagitlanin hizi 60 km/sa’i gegmemek kaydi ile aracin azami yiiklii agirhim yiizde 15

oraninda agabilmeleri miimkiindiir (www.kgm.gov.tr 128. madde ).
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3.2 ISTANBUL’DAKI HAFRIYAT KAMYONLARININ DOKUM
SAHALARI VE UCRET TARIFELERI

Istanbul’da hafriyat sorunu sehrin dinamigine bagl olarak diger illere gore daha
biiyiiktiir. Dokiim sahalarinin  denetimsizligi ve yetersizligi bu sorunu giderek
artirmaktadir. Istanbul’daki hafriyat dokiim sahalari 2008 yili 6ncesinde Orman ve Su
Isleri Bakanlifinin belirledigi yerlerdeyken 2008'de ¢ikartilan yasa ile belediyelere
yetkiler verilmistir. Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi de hafriyat alanlan ile ilgili isletme
yetkisini Istanbul Cevre Koruma ve Atk Maddeleri Degerlendirme San. Ve Tic. A.S
(Istag A.$.)' ye vermistir. Istag A.S." de Istanbul genelinde bir ¢ok noktada faaliyet
halindedir. Istag A.S.'nin Istanbul geneli hafriyat alanlar1 sekil 3.4'te yer almaktadir.

Sekil 3.4: Istac¢ A.S. Istanbul geneli hafriyat dokiim alanlar

Googlc eartf
C £

Kaynak: www.google.com.tr/maps

AB Atk Yonetimi Normlan gergevesinde yiiriitiilen faaliyetler kapsaminda evsel ve
tibbi atiklarin bertarafi, ambalaj atiklarinin geri déniisiimii, ingaat ve hafriyat atiklarinin
yonetimi, diizenli depolama sahalar1 kurulumu ve isletilmesi, ¢op sizint1 suyu aritilmast,
¢Op gazindan elektrik iiretimi, gemilerden ve deniz yiizeyinden atiklarin toplanmasi ve
bertarafi, kiyi, plaj ve dere agzi temizligi, ana arter, meydanlar ve caddelerin temizligi,
organik atiklardan kompost iiretimi ve geri kazanimi ¢alismalar ile endiistriyel atiklarin

bertarafi ve geri kazanimi konularinda calismalar yapilmaktadir (www.istac.com.tr).
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Istac A.S.'nin yukarida belirtilen faaliyet alanlarinda Istanbul sehrinin ¢evre temizligi ve
atlk yonetimi gibi bilyiikk sorumluluklarin tek basina listlenmis durumdadir. Faaliyet
alanlan i¢erisinde sadece ingaat ve hafriyat atiklarinin yonetimi ile sinirli kalmadigi bu
atiklarin depolama ve geri doniisimleri ile de ilgilendigi acik¢a gorilmektedir.
Istanbul'da Istag A.S.'nin geri doniisiim tesisi Tuzla Sekerpinar'da yer almaktadir. Bu
tesiste tag Ogiitme makineleri ile taglar 0-12, 12-22, 22-38 mm arasindaki Olciilere
ogiitiilerek geri kazanim saglanmaktadir. Ayrica insaat yikintilarindan c¢ikan demir,

celik gibi metal triinlerde geri kazanim alanlari icerisindedir.

Sekil 3.5:Geri doniisiimde elde edinilen 0-12 mm 6lgiileri arahigindaki taslar

Kaynak: www.istac.com.tr

Sekil 3.5.'de goriildiigii gibi insaat atiklarindan gelmis olan biiyiik tas parcalarindan
ogiitiilerek ufalulmig olan 0-12 milimetre arasindaki ufaltilmig taslar mevcuttur. Bu
boyuttaki taglar genellikle yol iisti kaplamalarin 6ncesinde micir olarak tabir edilen
yolda diger araglar tarafindan ezilerek yolun zemininin sertlesmesini saglama amaciyla

degerlendirilmektedir.



Sekil 3.6: Geri doniisiimde elde edinilen 13-22 mm ol¢iileri araligindaki taslar

Kaynak: www.istac.com.tr

Sekil 3.6.'da ingaat ve yikinti atklarindan gelmis olan biiyiikk tas parcalarindan
ogiitiilerek ufalulmis olan 13-22 milimetre Olgiilleri arasina ufaltilmis taslar

goriilmektedir. Genellikle hazir beton firmalar tarafindan degerlendirilmektedir.

Sekil 3.7: Geri doniisiimde elde edinilen 23-38 mm olciileri arah@ndaki
taslar

Kaynak: www.istac.com.tr

Sekil 3.6.'da insaat ve yikint atiklarindan gelmis olan tas pargalarindan 6giitiilerek

ufalulmig olan 23-38 milimetre Glgiileri arasina ufaltilmig taslar géstermektedir.
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Sekil 3.8: Geri doniisiimde elde edinilen demirler

Kaynak: www.istac.com.tr

2008 - 2012 willan arasinda ingaat, yikint1 ve hafriyat atiklarinin geri kazanimindan

saglanan malzeme miktarlar tablo 3.1.'de goriilmektedir.

Tablo 3.2: Insaat yikinti ve hafriyat atiklarmmn toplam geri kazamim saglanan
malzeme miktari

Gelen Geri

Malzeme (Cikan Malzeme Miktar: Kazammi

Miktar Saglanan
Yillar (Ton) 0-12mm |12-22mm | 22-33 mm | Demir | By-pass Malzeme | Yiizde %
2008 | 1947940 | 4.080,00 | 3.042,00 | 567000 | 274 | 666000 | 1281940 | 66%
2009 [ 143.456,02( 14.780,00 | 14.058,00 | 48.780,00 | 20847 | 65.629.55 | 77.82647 | 55%
2010 | 121.746,10{ 22.040,00 | 17.410,00 | 33.510,00 | 2401 | 48.546,00 | 73.200,10 |  60%
011 {227.616.60 | 21.120.00 | 15.780.00 | 79.776.00 | 276.00 |[110.664.00| 116.952.00 51%
012 | 18.952.20 [ 4488.00 [ 3.500,00 | 7.650.00 | 572 | 326400 | 1569520 | 82%
TOPLAM | 342.733,72| 49.180,00 | 40.270,00 | 106.212,00| 556,17 |146.515,55]196.218,17] 59%

Kaynak: www.istac.com.tr

Tablo 3.2.'den de goriildiigii gibi 2008 - 2012 yillan arasinda ingaat yikint1 ve hafriyat

atiklarindan toplam depolama ve geri kazanim i¢in gelen malzeme miktar1 342.733,72
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tondur. Bu malzemelerden geri kazanim saglanan malzeme miktar1 196.218,17 tondur.
Geri kazanum saglanan {riinlerden de 556,17 tonu demir olup geri kalan kism ise
istenilen boyutlara gore ogiitiilerek yeniden farkli alanlarda kullanima kazandinlmistir.
Tablo 3.2.'den de anlagilacag gibi 2008 - 2012 yillar arasinda ortalama yiizde 59 geri

kazanim saglanmistir.

Istag A.S.nin kontroliinde bulunan dokiim sahalari Avrupa yakasinda; Tayakadin,
Silivri/Seymen, Silivri/Biiyiik Semizkum, Silivri/Fenerkéy, Bolluca, Yenikap,
Ayazaga, Catalca/Muratbey ve Agacli sahalar1 olarak bilinmektedir. Anadolu yakasinda
ise Sile/Sahilkdy, Sile/Kurnakdy, Sile/Avcikoru, Beykoz/Ogiimce, Tuzla/Akfirat
Tepeoren, Maltepe ve Omerli dokiim sahalaridir. Bu dokiim sahalarinin bircogu kapali
durumdadir. Istag A.S.'nin mevcut dokiim sahalarinin doluluk oranlar1 ve hacimleri

Tablo 3.3.'de goriilmektedir.

Tablo 3.3: Ista¢ A.S. Mevcut Dokiim Sahalarmmmm Toplam Hacim - Doluluk

Oranlan

DOKUM SAHALARI TOPLAM HACIM M3 | DOLULUK ORANI
SILIVRI/SEYMEN KOYU 4.250.000 46%
SILIVRI/BUYUKSEMIZKUM 1.226.000 62%
SAHILKOY SILE g 82%
KURNAKOY-2/SILE 2 08%
KURNAKQY-3/SILE 4 89%
OGUMCE - 30%
AVCIKORU / SILE . 17%
TAYAKADIN 35.000.000 999%
AGACLI 7.450.000 93%
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DOKUM SAHALARI TOPLAM HACIM M3 |DOLULUK ORANI
MALTEPE 7.800.000 97%

BOLLUCA 28.232.009 53%

YENIKAPI 5.800.000 93%

AKFIRAT TEPEOREN 807.151 98%

SILE SAHILKOY 1.415.804 T4%

FENERKOY - 23%

MURATBEY - 54%

AYAZAGA 4.405.563 100%

OMERLI 8.650.106 94%

Kaynak: www .istac.gov.tr

Tablo 3.3.'de goriildiigii gibi Sile/Sahilkdy, Sile/Kurnakéy 2, Sile/Kurnakdy 3,
Catalca/Muratbey dokiim

Beykoz/Ogiimce, Sile/Avcikoru, Silivri/Fenerkoy ve

sahalarinin hacimlerine ait bilgiler bulunmamakla birlikte doluluk oranlan yiizdelik

olarak belirtilmistir.

Istag A.S.'nin 2014 yilinda aktif olarak mevcut 16 sahasindan Avrupa yakasinda
Silivri/Seymenkdy, Eylip/Ayazaga, Arnavutkoy/Bolluca olarak 3 adet dokiim sahasi ve
Anadolu yakasinda ise Sile/Avcikoru olarak 1 adet dokiim sahasi kullanima acik

durumdadir. Bu dokiim sahalari igin Istac A.S.'nin belirledigi fiyat politikasi tablo 3.4.'te

yer almaktadir.

Tablo 3.4: ista¢ A.S. 2014 yili kantar bulunan dékiim sahalarinda fiyat tablosu

SAHALAR HARFIYAT TOPRAGI NAKIT DOKUM

(TL/TON KDV DAHIL) | (TL/TON KDV DAHIL)
TAYAKADIN 2,50 4,00
AGACLI 2,50 4,00
SEYMENKOYU/SILIVRI 2,00 2,00
AYAZAGA (Ek Proje:39-40 Boliim No) 6,00 9,00
SILE KURNAKQOY 2,00 3,00
BOLLUCA 3,00 4,50
OMERLI 4,13 5,90
AKFIRAT (TEPEOREN TUZLA) 6,50 9,50
MURATBEY 6,50 .

Kaynak: www.istac.com.tr

37




Tablo 3.5: Istac A.S. 2014 yih kantar bulunmayan dékiim sahalarinda iicret
tarifeleri

salALAR AN | oA (TLII((]I;{ISEI)‘;A!\iiL) (:EEDS\;'T EAZIii)
KIRKAYAK TIR
SILE AVCIKORU : : 70,00 90,00
SILE KURNAKOY 3 : ! 70,00 90,00
SILIVRI/FENERKOY . - 75,00 95,00
BEYKOZ OGUMCE ! : 110,00 140,00

Kaynak: www.istac.com.tr

Tablo 3.5.'de belirtilen bu sahalardan hafriyat kamyon softrlerinin yapmis oldugu
protestolarin oldugu donemde ise aktif olan sahalar Avrupa yakasinda Tayakadin,
Silivri/Seymen, Silivri/Biiyiikk Semizkum, Bolluca, Agacgli, Yenikapt ve Anadolu
yakasinda ise Omerli dokiim sahalanidir. Aktif olan bu dokiim sahalarimin uydu

goruntiilert asagidaki sekillerde yer almaktadir.

Sekil 3.9: Tayakadin dokiim sahas1 uydu goriintiisii

Kaynak: www.google.com.maps
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Sekil 3.9.'da Arnavutkdy'e bagli olan Tayakadin dokim sahasi goriilmektedir. Bu
dokiim sahasina ulasabilmek icin hafriyat kamyonlar1 genellikle Fatih Sultan Mehmet
Kopriisii ile Istanbul-Edirne Avrupa Otoyolunu (TEM) birbirine baglayan O-2 (E-80)
Baglanti yolu arasinda yer alan, Edirne veya Ankara yoniinden gelindiginde Hasdal,
Kagithane, Kemerburgaz yolu ayrimindan c¢ikilarak D-010 Kemerburgaz-Goktiirk
Yolunu izlemek zorundadirlar. Bu yol iizerinden de yaklasik 30 km sonra sola doniis

yaparak Tayakadin dokiim sahasina ulasmaktadirlar.

Sekil 3.10: Silivri Seymen dokiim sahasi uydu goriintiisii

Google earth
: ¢

Kaynak: www.google.com.maps

Sekil 3.10.'da Silivri'ye bagli Seymenkdyii'nde bulunan hafriyat dokiim alani vardir.
Hafriyat kamyonlar1 buradaki dokiim sahasina ulasabilmek igin bir ka¢ farkli yol
kullanabilme imkanlar1 vardir. Ancak hafriyat kamyonlar1 zaman kazanmak adina O-2 (
E-80 ) Avrupa Otoyolu TEM Istanbul-Edirne yoniinde Mahmutbey giselerden Edirne
istikametine dogru yaklasik 75 km gidildikten sonra Cerkezkoy yol ¢ikis noktasindaki
giselerden cikis yapilip ilk sag Beyciler tabelas: istikametine déniis yapmaktadirlar. Bu

yol ile Silivri caddesi iizerinden yaklagik 6 km yol aldiktan sonra tekrar sag tarafa
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Sinekli Yoluna baglanirlar. Bu noktadan da yaklagik 6 km yol aldiklarin da toplamda
Mahmutbey giselerden bagladiklar: varsayilarak 87 km yol alarak Seymenkdyii hafriyat
dokiim alanina ulagim saglamaktadirlar. Bu noktaya yine TEM Istanbul - Edirne
Otoyolunda bulunan Kinali cikisindan ¢ikilip Seymen Yoluna baglamlarak da
ulasabilirler ancak yolun cift seritli olmas1 ve ¢ok virajli olmasindan kaynakh olarak

tercih etmemektedirler.

Sekil 3.11.'da bulunan Silivri Biiyiik Semizkum hafriyat alan1 da Seymenkoyii hafriyat
alam ile aym giizergaha sahip olup aralarinda sadece 7 km mesafe farki vardir. Bu

sebepten hafriyat kamyon soforleri yine Cerkezkoy ¢ikisini kullanmaktadirlar.

Sekil 3.11: Silivri Biiyiik Semizkum dokiim sahasi uydu goriintiisii

Google earth
| C

I.CIICTRO)

Kaynak: www.google.com.maps
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Sekil 3.12: Bolluca dékiim sahasi uydu goriintiisii

Kaynak: www.google.com.maps

Sekil 3.12.'de Arnavutkdy'e baglh olan Bolluca dokiim sahasi goriilmektedir. Bu dokiim
sahasina ulasabilmek icin hafriyat kamyonlar1 genellikle O-2 Baglanti yolu iizerinden
Edirne veya Ankara yoniinden gelindiginde Hasdal, Kagithane, Kemerburgaz yolu
cikisindan ¢ikilarak D-010 Kemerburgaz-Goktiirk Yolu izlenerek yaklasik 21 km yol
alindiktan sonra IThsaniye - Isiklar cikisindan cikilarak sol yone I[hsaniye Istanbul
caddesine doniis yapmaktadirlar. Thsaniye Istanbul caddesi iizerinde de yaklasik 400 m
ilerledikten sonra sag tarafa Ihsaniye Bolluca caddesine déniis yapmaktadirlar. Bu
cadde iizerinde yaklastk 1.5 km yol aldiktan sonra yolun sol tarafinda girisi

kalmaktadir.
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Sekil 3.13: Agach dokiim sahasi uydu goriintiisii

Kaynak: www.google.com.maps

Sekil 3.13.'de de Eyiip'e bagli olan Agach dokiim sahasi goriilmektedir. Bu dokiim
sahasina ulagabilmek i¢in de hafriyat kamyonlar1 O-2 Baglanti yolu iizerinden Edirne
veya Ankara yoniinden gelindiginde Hasdal, Kagithane, Kemerburgaz yolu ¢ikisindan
¢ikilarak D-010 Kemerburgaz-Goktiirk Yolu izlenerek yaklasik 17 km yol alindiktan
sonra Odayeri ¢ikisindan ¢ikilarak Odayeri Kemerburgaz yoluna baglanirlar. Bu yol
iizerinde 2 km gidildikten sonra yol ayriminda sag taraftan Isiklar - Agach yolunu takip
ederler. Bu yol iizerinde yaklagik 2 km ilerledikten sonra ilk yol ayrimindan sol y6ne
devam ettiklerinde yaklasik 3 km sonra sol tarafta bulunan Agac¢h dokiim alanini
varmaktadirlar. Toplamda Hasdal Kavsagindan itibaren 24 km mesafe ile dokiim

alanina varmis bulunurlar.

Sekil 3.14.'de ise, Fatih/Yenikap: rekreasyon alam1 mevcuttur. Bu noktaya hafriyat

kamyonlar bir ¢ok giizergah kullanarak hafriyatlarini dokebilme imkanina sahiptirler.



Ulagimlar1 hakkinda net bir bilgi elde edilememesine ragmen genellikle trafik sinyal
lambasi1 az oldugu i¢in Keneddy Caddesi iizerinden Yenikap: yoniine geldikleri tahmin

edilmektedir.

Sekil 3.14: Yenikapi dokiim sahasi uydu goriintiisii
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Goruntd Tarihi: 12/24/2013  40°59'58.25'K  26°56'46.03'D yuksekik Om g0z hizas 1.76 km

Kaynak: www.google.com.maps



Sekil 3.15: Omerli dokiim sahasi uydu goriintiisii

Google earthy
K;

Kaynak: www.google.com.maps

Sekil 3.15.'de goriilen Omerli dokiim sahasina hafriyat kamyon soforleri dokiim
yapabilmek i¢in O-2 iizerinden Ankara yoniine ilerlerken Sile Otoyolu istikametine
doniis yapmaktadirlar. Sile otoyolunda 15 km ilerledikten sonra D-020 Alemdag - Sile
yoluna giris yapmalar1 gerekmektedir. Bu noktadan itibaren yaklasik 15 km ilerledikten
sonra doner kavsaktan U doniis yapilp tekrar 6 km ters yonde yol almalan
gerekmektedir. Geri doniis sonrasinda ilk sagdan déniildiikten sonra yaklasik olarak 4

km sonra sag tarafta dokiim sahasina ulasabilmektedirler.

Dékiim sahalarinin konumlarini trafik yoniinden baktigimizda Silivri bolgesindeki
Seymenkdy ve Bilyiik Semizkum hafriyat alanlarina dokiim yapan araglarin Tem
Istanbul - Edirne otoyolunda fazlaca olduklari, Arnavutkoy'e bagh olan Tayakadin,

Bolluca ve Eyiip'e bagh olan Agach hafriyat alanlarimin ise D-010 Kemerburgaz -
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Yassioren yolunu olduke¢a isgal ettikleri goriilmektedir. Bu araglar bu giizergahlarda
sayica fazla olduklan icin bir ¢ok kazada bu noktalarda gergeklesmektedir. Ozellikle D-
010 Kemerburgaz - Yassioren yolunda hafriyat tasiyan kamyonlarin kasalarindan diisen
parca taslar 6zel amach kullanilan araclara ciddi dlciilerde zarar vermektedir. Insanlar
bu giizergah1 kullanirken siirekli hafriyat kamyonlarinin birbirleri ile yaris halinde
olduklarindan sikayet¢i olmaktadirlar. Can ve mal giivenliklerinin denetimsizlikler

yiiziinden ciddi boyutlarda tedirgin olmalarina yol actiklarin1 gormektedirler.

Bu bdlgelerdeki hafriyat kamyonlarinin sayilarinin normalin iistiinde olmasindaki
sebepte tek gilizergah lizerine ¢ikis noktalarinin yaklasik 10 km mesafe ara ile 3 ayn
dokiim sahasimin yer almasidir. Sekil 3.16'da goriildiigti gibi araglarin kullandiklari yol
glizergah1 kirmiz1 olarak isaretlenmistir. Bu giizergah tizerinde 2012 yilinda toplam 29
adet olimli ve yaralanmali kaza mevcuttur. Ancak sadece 2 adeti kamyondur. 2013

yilina ait bilgilere heniiz ulagilamamaktadir.

Sekil 3.16: Tayakadin - Agach - Bolluca dokiim sahalar: giizergah bilgisi
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Kaynak: www.google.com/maps
Bu dokiim sahalarinin birbirlerine bu kadar yakin olmasinin yol iizerindeki hafriyat

kamyon sayilarimi olduk¢a arttirmasi diginda bir de hafriyat kamyoncularinin

gergeklestirmig olduklari protestolara sebebiyet verdiren, Anadolu yakasinda tek aktif
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dokiim sahasi olan Omerli dokiim sahasimin kapatilmasidir. Bu dokiim sahasi
kapatilarak Anadolu yakasinda yapilan tiim ingaat yikint1 ve hafriyat auklarinin Avrupa
yakasindaki dokiim sahalarina yonlendirilmesidir. Hafriyat kamyonlarinin sinirli saat
arahginda Anadolu yakasindan Avrupa yakasina en kisa siirede gecis yapabilecekleri
tek ulagim yolu Fatih Sultan Mehmet Kopriisii'diir. Boylelikle koprii iizerindeki mevcut
trafigi daha arttirmiglardir. Durum sadece bununla da kalmayip kopriiden sonraki en
yakin hafriyat dokiim sahalar1 yine D-010 Kemerburgaz - Yassioren yolu iizerindedir.
Bu dokiim sahalan arasindaki kisa mesafeden kaynakli olan hafriyat kamyon
sayilarindaki yogunlukta bir de Anadolu yakasindan gelen hafriyat kamyonlan
eklenmigtir. Bu kogullar altinda da her giin Oniine gecilemeyen kazalar meydana
gelmektedir. Ilaveten bu kadar ¢ok hafriyat kamyonunun giizergah iizerinde
denetimlerinin yapilmamasindan kaynakli olarak mevcut yol iizerindeki iist yapinin
tahribati hizli bir sekilde artmigtir. Anadolu yakasindaki hafriyat sahasinin kapatilmasi
sadece bu giizergahta trafige etki ile kalmayip kaza sayilarinda da artisa neden olmustur.
Omerli dokiim sahasimin kapatilmas: sonucu Anadolu yakasinda faaliyet gosteren bir
¢ok ingaat firmasi da olumsuz yonde etkilemistir. Insaat sirketleri hafriyat dokiimii icin
anlasmus oldugu fiyatlant Anadolu yakasindaki dokiim sahasim planlayarak yapmistir.
Bu dokiim sahasinin kapatilmas: ile bir ¢ok ingaat firmas: ve kamyon soforii ekonomik
anlamda zarara ugramistir. Kamyon softrlerinin sefer sayilar zamana ve trafige bagh
olarak azalarak gelirlerine etki etmistir. Bu durum sonucunda da kural ihlalleri artmistir.

Kural ihlallerine baglh olarak da can ve mal kayiplar1 artmistir.

Istag A.S.' nin protestolarin yapildigi donemde, hafriyat dokiim sahalan icin belirlemis
oldugu 2013 yili hafriyat dokiim icretlerini kantarh ve kantar bulunmayan sahalar

olarak ikiye ayirmistir. Bu sahalanin iicret tarifeleri asagidaki gibidir:
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Tablo 3.6: Kantar bulunan sahalarin ticret tarifeleri

Hafriyat Toprag Nakit Dokiim
Sahalar . .
(TL/TON KDV DAHiL) (TL/TON KDV DAHiL)
Tayakadin 2,50 4,00
Agacli 2,50 4,00
Seymenkdoyii/Silivri 2,00 Nakit Dokiim Yok
Bolluca 3,00 4,50
Omerli 4,13 5,90
Kaynak: www.istac.com.tr
Tablo 3.7: Kantar bulunmayan sahalarin iicret tarifeleri
10-18 M3 18 Ustii M3
(TL KDV (TL KDV
Sahalar 1-5 M3 5-10 M3 DAHIL) DAHIL)
Biiyiik Semizkum KIRKAYAK TIR
/ Silivri - - 35,00 55,00
Tas Grovak / Toprak
Kirkayak Tir Kirkayak Tir
18 USTU
10-18 M3 M3 18 Ustii M3
Yenikapi 10-18 M3 v
(TL KDV (TL KDV (TL KDV (TL KDV
DAHIL) DAHIL) DAHIL) DAHIL)
25,00 40,00 50,00 70,00

Kaynak: www.istac.com.tr

Tablo 3.6.'de goriildiigii gibi Anadolu yakasindaki Omerli dékiim sahasinda 4,13 TL/
TON bagina alinirken koprii gegildikten sonra en yakin doékiim sahasi olan Agach
dokim sahasinda 2,50 TL/TON basina 6deme yapilmaktadir. Firmalarin bazilari bu
durumdan karli ¢gikmig olmasina ragmen en ¢ok etkilenen yine kamyon sofdrleri
olmustur. Basit bir hesap yapilirsa Omerli hafriyat alanina yaklasik 20 TON hafriyat
topragi tasuma yapabilen 10 tekerlikli bir hafriyat kamyonu tek seferde 80,26 TL 6deme
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yapacakken, Agacli hafriyat dokiim alanina 50 TL 6deme yapmis olur. Firmalar bu
durumda her yapilan sefer sayisinda 30,26 TL kar etmis gibi goziikseler de yapilan fazla
kilometre ve koprii trafigine bagli zaman kayiplari oldukca artmistir. Bu durumdan da

gercek anlamda etkilenen soforler oldugu ortadir.

Istac A.S.'nin Istanbul genelinde protesto yapildigi dénemdeki faaliyette olan dokiim

sahalarinin doluluk oranlar asagidaki tabloda yer almaktadir

Tablo 3.8: istac A.S. faaliyette olan dokiim sahalarimin doluluk oram

Toplam Hacim
Faaliyette Olan Sahalar " Doluluk Oram
SILIVRI/SEYMENKOYU 4.250.000 30%
SILIVRI/BUYUKSEMIZKUM 1.226.000 62%
TAYAKADIN 5.800.000 86%
AGACLI 7.450.000 79%
OMERLI 8.650.106 80%
BOLLUCA 28.232.009 26%
YENIKAPI 35.000.000 93%

Kaynak: www.istac.com.tr

Tablo 3.8.'den de goriildiigii tizere protestolarin yapildigi dénemde Omerli dokiim
sahasinin toplam hafriyat hacmi 8.650.106 m? olup bu alanin yiizde 80'i dolu
gozikmektedir. Ancak kullamilmayan yiizde 20'lik kismi yaklasik olarak 1.730.021m3
etmektedir. Bir hafriyat kamyonunun 20 m? tasidig1 baz alinirsa 86.501 adet kamyonluk
sefer sayis1 hala mevcut demektir. Mevcut duruma bakildiginda Silivri Seymenkoyiin'de
1.275.000 m?3, Silivri/ Biiyiikk Semizkum'da 465.880 m?, Arnavutkdy/ Tayakadin'a
bakildiginda 4.900.000 m3, Bolluca' da 20.891.656 m3, Eyiip / Agacli'da 1.564.500 m3
ve Fatih / Yenikapi'ya bakildiginda ise 406.000 m31iikk bos dokiim alan1 mevcut oldugu
goriilmektedir. Omerli dkiim sahasinin kapatilmasi ile hafriyat kamyon soférlerinin,
en bilylik bos alana sahip olan Bolluca dokiim sahasina yonlendirilme yapilmasi

gerekmektedir.

Dokiim sahalari igin Istag ile galisan firmalara kolaylik olmasi agisindan dékiim ekstresi
talep formu da kullanilmaktadir. Firmalar istedikleri tarih arah@indaki dokiim bilgilerine

agagidaki formdan ulasabilmektedirler:
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Sekil 3.17: Ekstre talebi

Ekstre Talebi Tarih o fonnf 2012

ISTAC A.S. HAFRIYAT ATIKLARI MUDURLUGUNE

wensssessnssares FITM@SH O1ATAK vuvsvviessssssssnsernennen d0KUM 53hasinda
yapmis oldugumuz dékamlerin ...../...../2012 ile ..../...../2012 tarihleri arasindaki detayli ekstrasini
arz ederim,

E-mail Adresi Kase / Imza

BT T ————

Kaynak: www.istac.com.tr

Istanbul'da hafriyat dokiimii yapilabilmesi igin firmalarin Biiyiiksehir Belediyesinin
yayinladigi “Hafriyat Topragi ve Insaat/Yikinti Atiklart Tasima ve Kabul Belgesi’ni
almak zorundadirlar. Bu belge ile hafriyat kamyonlarina belirli bir diizen getirilmistir.
Hafriyat tasimaciligi yapacak olan kamyonlarin hepsinin kasasinin rengi "CAT" saris
adi verilen renkte olmasi zorunlu hale getirilmistir. Ayrica her kasa da yapistirma
olmayacak sekilde siyah renk boya ile " Hafriyat Toprag ve Insaat/Yikinti Atiklari
Tasima Arac1” ve aracin "Plaka" bilgisini yazma zorunlulugu getirilmistir. Bunlara
ilaveten her araca "Ismobil" cihazi takilmasi sarti da konulmustur. Ismobil cihazi
sayesinde araglarin hafriyat hareketleri, kamyonlarin yiikli olup olmadiklari, hiz
takipleri gibi bilgilere de erisilebilinmektedir. Ismobil sisteminde kayith olarak calisan
yaklasik 6500 adet hafriyat kamyonu bulunmaktadir. Bu kamyonlarin giinliik
hareketleri takip altina alinmistir. Hafriyat tasimacih@ islerindeki bilgi akisi diizgiin
saglanmasi gerekmektedir. Aksi takdirde firmalara ¢ok karmasik gelmektedir
belgelendirme siiregleri. Karisik ve zor gibi goziiken bu belgelendirme siirecini sekil ile

gostermek daha iyi anlagilmasini saglayacaktir.
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Sekil 3.18: Hafriyat siireci is akis

HAFRIYAT SORECI 15 AKISI
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Bu sekilde bakildiginda Hafriyat Topragi ve Insaat/Yikinti Auklari Tasima Izin Belgesi
icerisinde yer alan en onemli uygulama ismobil cihazi takilmasi zorunlulugudur. Bu
uygulama sayesinde bir ¢ok kagak dokiimiin oniine geg¢ilmektedir. 2008 yilinda tespit
edilebilen kagak dokiim sayisi yaklasik 1300 adettir. Bunlarin ISKI tarafindan tespit
edilen kismi 382 adet, Yol Bakim Miidiirligii tarafindan tespit edilen kismi 343 adet ve
Cevre Koruma Miidiirliigt tarafindan tespit edilip ceza kesilen kismi ise 675 adettir. Bu
kacak dokiimlerin temizlenebilmesi icin olugsan maliyet yaklasik; 4.106.180 TL olarak

ciddi bir zarar boyutunda yer almaktadir.

Hafriyat aracglar ile ilgili takip edilen bilgiler: hafriyatin ¢ikis noktasi, ingaat ruhsat
durumu, aracin hafriyat tasiyip tasimadigi, dokiim noktasi: ve zamani, rota analizi, rota
ihlali, ait oldugu miiteahhit, santiye bilgisi, ara¢ kimlik bilgisi ve kacak dokimler ilgili
hafriyat firmasinin ilge belediyesinden dokiim izni belgesi talebinden, ruhsatli dokiim
alanlarina dokim yapmasina kadar olan tiim siire¢ internet tabanli olarak takip
edilebilmektedir. Bir yandan islemler icin evrak akisi izlanirken, diger yandan atigin

hangi ingaat alanina ait oldugu, hangi alana dokiildiigii takip edilebilmektedir.
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4. ISTANBUL'DA SEHIR ICI YUK TASIMA CILIGINDA

HAFRIYAT KAMYONLARININ FATIiH SULTAN MEHMET KOPRUSU'NE
OLAN ETKILERI

[stanbul Avrupa kitastyla Asya kitasini birbirini baglayan en énemli sehirdir. Istanbul'a
trafik acisindan baktigimizda bu iki kitay: birbirine karayolu ile baglayan sadece 2 adet
koprii mevcuttur. Bunlardan ilki olan Bogazi¢i Kopriisii 30 Ekim 1973 yilinda faaliyete
gecmistir. Ikinci koprii olan Fatih Sultan Mehmet kopriisii ise 03 Temmuz 1988
tarihinde faaliyete baslamistir. Fatih Sultan Mehmet kopriisii Trans Europan Motorway
(TEM) yolunun devamu niteligi gostermektedir. Bu nedenle genel anlamda uluslar arasi
karayolu yiik tagimacilifi yapan araclar tarafindan kullanilmaktadir. Bogazigi
kopriisiinden ticari ara¢ gecisine Belediye, Halk Otobiisleri ve Turist tasima belgesine
haiz otobiisler hari¢ Istanbul 11 Emniyet Miidiirliigii'niin istegi ile Karayollari Genel
Miidiirliigti tarafindan 1991 yilindan itibaren karayolu yiik tasimacihi@i yapan ticari
araclara yasak getirilmigtir. Bu araclarin hepsi karayolu ile tek alternatifleri olan Fatih

Sultan Mehmet kopriisiine yonlendirilmislerdir.

4.1. KAMYONLARIN KOPRU GECISLERI VE FATiH SULTAN MEHMET
KOPRUSU'NE OLAN ETKILERI

Karayolu ile yiik tasimaciligi yapan kamyonlar, tek alternatifleri olan Fatih Sultan
Mehmet kopriisiine yonlendirilmiglerdir. Istanbul’daki tek gegis yapabildikleri Fatih
Sultan Mehmet kopriisiinden de gecerken aks say1 ve mesafelerine gore siniflandirilip
bu simflara gore de Avrupa kitasindan Asya kitasina gegis yaparken koprii gegis iicreti
Odemektedirler. Tiirkiye'de kopriilerde iki ayri 6deme sistemi mevcuttur. Bunlara
bakildifinda ilk olarak Otomatik Gegis Sistemi (OGS) ikinci olarak da Hizli Gegis
Sistemi'ne (HGS) bagh olarak gegis yapmak zorundadirlar. Bu sistemlerde 5 ayn
siuflandirma  mevcuttur.  Simiflandirmalar  ve gegis iicretleri agagidaki sekilde

yapilmaktadir.
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Tablo 4.1: Karayollar: siniflandirma ve koprii gecis iicretleri

. KOPRU GECIS
SINIF ARAC TiPi . _
UCRETI(TL)
AKS ARALIGI 3.20 m’DEN KUCUK iKi
AKSLI ARACLAR
1 4.25

Otomobiller, Motosiklet, Aks aralii 3.20 m.’den

kiiciik Kamyon, Kamyonet ve Miniibiisler dahil

AKS ARALIGI 3.20 m."DEN BUYUK HER
" TURLU IKi AKSLI ARACLAR DAHIL -
Kamyonet, Pikap, Jeep, Ambulans ve Cenaze '

arabasi, Kii¢iik otobiis, Biiyiik otobiis, Kamyon

3 AKSLI HER TURLU ARACLAR
3 Otobiis, Kamyon ve Treyler (bir ilave aksli 1.ve 10.25

2.simiflar)

4 VE 5 AKSLI HER TURLU ARACLAR

4 Otobiis, Kamyon, Treyler (iki ilave aksh 1.siniflar) 26.00
(bir ilave akshi 3.siniflar)
6 VE YUKARI AKSLI ARACLAR

S 32.25
Romorklu Kamyon ve Treyler

Kaynak: www . kgm.gov.tr

Tablo 4.1.'de de goriildiigii gibi 1. simif araglar 2 aksli, aks aralif1 3.20 metre'den kisa
olan otomobiller, motosikletler ve aks araligi 3.20 metreden kiigiik Kamyon,
kamyonet ve minibiisler dahil araclari kapsamaktadir. 1. Simf araglar kopriiden
gegerken 4,25 TL 6deme yapmaktadirlar. 2. Simf araglar aks araligi 3.20 metre'den
uzun olan kamyonet, pikap, jeep, ambulans ve cenaze arabasi, kiigiik otobiis, biiyiik
otobus, kamyonu kapsamaktadir. 2. Simf araglar koprii gegislerinde 5,50 TL
odemektedirler. 3. Simif araglar1 3 aksh araglar otobiis, kamyon, treyler ve bir ilave aksli

l.ve 2.simiflar1 kapsamaktadir. 3. Simif araglar 10,25 TL gecis basina ticret ddemektedir.
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4. Simf araglar 4 ve 5 aksh her tiirli arac1 kapsamaktadir. Bunlar genelde otobiis ve
kamyon olarak bilinmektedir. Ancak 1. ve 2. simf araglara ilave edilen 2 aks ile bu
sinifta sayilmaktadirlar. 3. simif araclara da ilave bir aks ile 4. sinif gegis iicreti
alinmaktadir. 4. Simf araclarin gecis tcretleri 26 TL olarak belirlenmistir. 5. Simf
araclara bakildiginda ise 6 ve yukar1 aksh araclar1 baz almaktadir. Bu araclar genelde
romorklu kamyon ve treylerler bu sinifta yer almaktadir. Bu araglarin koprii gecis
ticretleri 32,25 TL'dir. Bu simiflar arasinda farkli bir sistem mevcuttur. Mesela 4 aksh
bir ara¢ yiiksiiz halde arka akslarindan bir tanesini kaldirarak 3 aksa donmiis vaziyette
koprii tizerinden gecis yaptiginda 3. sinif ticreti alinmaktadir. Ancak bu araglar yiiklii
halde yine bir akslarim kaldirarak 3. sinif gecis yaptiklari tespit edilirse kacak gecis
sayillmaktadir.

Genel olarak bakildiginda Fatih Sultan Mehmet kopriisiiniin sadece Istanbul'un degil iki
kitanin da mevcut tiim karayolu yiik tasitmacilidini tistlendigi goriilmektedir. Bu gegisler
kapsamina bakildifinda da genel anlamda trafigi hi¢ bir zaman eksik olmayan bir hal
almis bulunmaktadir. Ote yandan agir vasitalara yasak olan 06:00 10:00 arasi ve 16:00-
22:00 aras1 ¢ikis yasagina bagh olarak hareket edildiginde, koprii giselerine yaklasim
alanlarinda "sise boynu" olusmaktadir.Bu durum hem zaman hem de yakit kaybina yol
actigindan, kamyon soforlerinin genel olarak bu durumdan oldukg¢a bunaldiklari ve bir
¢ogunun trafikten ¢ikar ¢ikmaz hic bir sekilde hiz kurallarina uymadiklar bilinmektedir.
Ote yandan yasam alam bu giizergah iizerinde olan insanlar da bu durumdan ciddi mana
da etkilenmekte evlerine istedikleri saatlerde ulasamayip aymi sekilde stres altinda
yagamaktadirlar. Hem trafik kabusu hem de cevresel anlamda dogaya serbest birakilan
binlerce karbondioksit gazimin ¢evreye olan etkisi de ayrica bir cevre tehdidi
olusturmaktadir. Fatih Sultan Mehmet kopriisinden gegis yapan araglar1 incelemek

gerekirse 2013 yili Temmuz ayina ait veriler agagidaki tablolarda gosterilmektedir:
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Tablo 4.2: Fatih Sultan Mehmet Kopriisii OGS giinliik arac gecis degerlendirmesi

SINIFLAR GENEL
TARIH 0.SINIF 1.SINIF | 2.SINIF | 3.SINIF | 4.SINIF 5.SINIF TOPLAM
ARAC ARAC ARAC ARAC ARAC ARAC ARAC
01.07.2013 2491 48,512 9.971 2.292 3.607 65 64.447
02.07.2013 2.449 49,065 10.549 2.363 3.970 64 66.011
03.07.2013 2.508 49,920 10.566 2.474 3.966 64 66.990
04.07.2013 2,515 50.614 10.819 2.403 3.911 56 67.803
05.07.2013 2.629 49,026 10.723 2.362 3.762 65 65.938
06.07.2013 2.656 43,386 7.977 1.948 3.251 59 56.621
07.07.2013 2.199 37.430 4,426 741 1.187 21 43.805
08.07.2013 2.727 49,561 9.939 2.104 3.472 60 65.136
09.07.2013 2.063 45.691 10.041 2.246 3.707 68 61.753
10.07.2013 2.341 46.518 10.051 2,320 3.757 71 62.717
11.07.2013 2.016 47.067 10.070 2.284 3.850 64 63.335
12.07.2013 2.322 48.031 10.401 2.284 3.929 61 64.706
13.07.2013 2.160 37.773 6.988 1.717 3.104 58 49,640
14,07.2013 1.802 30.864 3.377 642 1.181 25 36.089
15.07.2013 2.429 48.738 9.477 2.092 3.519 58 63.884
16.07.2013 2.296 48,022 10.031 2,232 3.694 75 64.054
17.07.2013 2.347 48,494 10.125 2.256 3.901 74 64.850
18.07.2013 2.408 48.645 10.153 2.281 3.730 65 64.874
19.07.2013 2.576 48.687 10.326 2.307 3.816 65 65.201
20.07.2013 2.317 39.873 7.238 1.747 3.073 51 51.982
21.07.2013 N7 33.575 3.468 651 1.151 18 38.863
22.07.2013 3.153 47.539 9.497 2.026 3.315 44 62.421
23.07.2013 2.721 49,437 10.234 2.186 3.723 62 65.642
24.07.2013 2.586 48.258 9.929 2.297 3.711 59 64.254
25.07.2013 2.788 49,137 10.140 2.268 3.573 63 65.181
26.07.2013 3.088 47.256 10.120 2.349 3.701 71 63.497
27.07.2013 2.798 40.708 7.308 1.827 3.135 50 53.028
28.07.2013 2.534 34.377 3.721 652 1.155 19 39.924
29.07.2013 3.332 49.784 9.571 2.038 3.463 67 64.923
30.07.2013 2.829 46.810 10.074 2.239 3.749 74 62.946
31.07.2013 2.923 47.249 9.857 2.173 3.694 74 63.047
TOPLAM 78.175| 1.410.047 | 277.167| 61.801 102.757 1.790 1.853.562

NOT: Toplam araca 0.simif ilave edilmemistir. Arag sayilari tekyonlii alinmistir.

Kaynak:Karayollar Genel Miidiirliigii
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Tablo 4.3: Fatih Sultan Mehmet Kopriisiit HGS giinliik arac¢ gecis degerlendirmesi

SINIFLAR GENEL
TARIH 0.SINIF 1.SINIF 2.SINIF | 3.SINIF | 4.SINIF 5.SINIF TOPLAM
ARAC ARAC ARAC ARAC ARAC ARAC ARAC
01.07.2013 7.580 39.133 7.315 1.454 1.600 6 49.508
02.07.2013 7.268 38.928 7.791 1.647 1.764 8 50.138
03.07.2013 7.404 39.072 7.664 1.627 1.858 8 50.229
04.07.2013 7.219 39.486 7727 1.612 1.940 6 50,771
05.07.2013 7.575 40.456 7.883 1.578 1.707 18 51.642
06.07.2013 7.664 44.340 6.685 1.397 1.429 7 53.858
07.07.2013 6.320 41.137 4.181 673 577 5 46.573
08.07.2013 7773 40.692 7.482 1.341 1.671 3 51,189
09.07.2013 6.710 34.887 7.392 1.499 1.762 10 45.550
10.07.2013 6.660 34.348 7.079 1.372 1.881 6 44,686
11.07.2013 6.606 35.358 7.069 1.463 1.864 17 45.771
12.07.2013 6.663 36.655 7.316 1.472 1.859 12 47.314
13.07.2013 6.266 34.692 5.461 1.237 1.315 7 42712
14.07.2013 5.252 31.006 3.207 586 647 10 35.456
15.07.2013 7.271 39.268 7.160 1.295 1.589 49.319
16.07.2013 7.016 36.763 7.203 1.389 1.761 4 47.120
17.07.2013 6.895 37.431 7.438 1.472 1.848 48.194
18.07.2013 7.271 37.127 7.222 1.336 1.919 13 47.617
19.07.2013 7.636 38.299 7.178 1.419 1.891 7 48.794
20.07.2013 7.289 37.726 5.572 1.183 1.267 14 45.762
21.07.2013 6.718 35.881 3.484 557 604 4 40.530
22.07.2013 10.054 38.497 6.683 1.241 1.518 2 47.941
23.07.2013 8.282 37.887 74332 1.333 1.822 7 48.181
24.07.2013 7.965 38.414 7.200 1.435 1.904 7 48.960
25.07.2013 8.059 38.347 7.236 1.453 1.859 7 48.902
26.07.2013 8.971 39.843 7.479 1.513 1.865 6 50.706
27.07.2013 8.243 41.174 5.916 1.276 1.429 9 49.804
28.07.2013 8.057 37.013 3.701 550 647 3 41.914
29.07.2013 10.274 41.568 7.236 1.329 1.598 3 51.734
30.07.2013 8.598 37.395 7.475 1.492 1.751 6 48.119
31.07.2013 9.017 40.047 7.568 1.502 1.869 6 50.992
TOPLAM 234.576 1.182.870| 207.135 40.733 49.015 233 1.479.986

NOT: Toplam araca 0.s1nif ilave edilmemistir. Arag sayilar tekyonlii alinmistir,

Kaynak: Karayollan Genel Miidiirliigii
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Tablo 4.4: Fatih sultan Mehmet Kopriisii toplam giinliik arac gecis degerlendirmesi

- SINIFLAR || eENEL

TARIH | osiniF [ 1siNIF ][ 2.sINiF ][ 3.5INIF || 4.SINIF 5.SINIF TOPLAM

[anac | Arac | amac | arac | Amac | arac ] ARAS
01.07.2013 I 10.071 87.645 17.286 3.746 5.207 71]| 113.955
02.07.2013 9.717 87.993 18.340 4.010 5.734 72|l 116.149
03.07.2013 || 9.912 88.992 18.230 4.101 5.824 72| 117.219
04.07.2013 || 9.734 90.100 18.546 4.015 5.851 62 118.574
05.07.2013 10.204 89.482 18.606 3.940 5,469 83 117.580)
06.07.2013 10.320 87.726 14.662 3.345 4.680 66 110.479
07.07.2013 8.519 78.567 8.607 1.414 1.764 26 90.378
08.07.2013 10.500 90.253 17.421 3.445 5.143 63 116.325
09.07.2013 8.773 80.578 17.433 3.745 5.469 7 107.303
10.07.2013 9.001 80.866 17.130 3,692 5,638 7 107.403
11.07.2013 8.622 82.425 17.139 3.747 5.714 81| 109.106
12.07.2013 8.985 84.686 17.717 3.756 5.788 73| 112.020
13.07.2013 8.426 72.465 12.449 2.954 4.419 65| 92.352
14.07.2013 7.054 61.870 6.584 1.228 1.828 35|l 71.545
15.07.2013 9.700 88.006 16.637 3.387 5.108 65| 113.203
16.07.2013 9.312 84.785 17.234 3.621 5.455 79| 111.174]
17.07.2013 9.242 85.925 17.563 3.728 5.749 79| 113.044
18.07.2013 9.679 85.772 17.375 3.617 5.649 7 112,491
19.07.2013 10.212 86.986 17.504 3.726 5.707 7§| 113.995
20.07.2013 9.606 77.599 12.810 2.930 4.340 65| 97.744|
21.07.2013 8.890 69.456 6.952 1.208 1.755 22| 79.393
22.07.2013 13.207 86.036 16.180 3.267 4.833 46|| 110.362
23.07.2013 11.003 87.324 17.366 3.519 5.545 69| 113.823
24.07.2013 10.551 86.672 17.129 3.732 5.615 66| 113.214)
25.07.2013 10.847 87.484 17.376 3.721 5.432 70|l 114.083
26.07.2013 12.059 87.099 17.599 3.862 5.566 77 114.203
27.07.2013 11.041 81.882 13.224 3.103 4.564 59| 102,832
28.07.2013 10.591 71.390 7.422 1.202 1,802 22| 81.838
29.07.2013 13.606 91.352 16.807 3.367 5.061 70]| 116.657]
30.07.2013 11.427 84.205 17.549 3.731 5.500 80|l 111.065
31.07.2013 11.940 87.296 17.425| 3.675 5.563 80| 114.039
[TOPLAM][  312.751][ 2.592.017] 484.302 102.534 151.772 2.023]  3.333.548]

Kaynak: Karayollart Genel Miidiirliigii

Kopriidden gegen karayolu yiik tasimaciligi yapan kamyonlar kapsaminda Tablo 4.4.
incelendiginde sadece Temmuz ayinda 102.534 adet 3 aksh kamyonun gegis yaptigi ve
151.772 adette 4 ve 5 aksh kamyonlarin kopriiden gecis yaptign goriilmektedir. Bu
geciglerin yarattig1 etkiler ile birlikte hafriyat kamyonlarinin sikintisi da artmakta.

Hafriyat kamyon softrleri kazanglarim  yapmis olduklan dékiim basina



kazanmaktadirlar. Anadolu yakasinda tek bir dokiim sahalarinin bulunmasi ve buradaki
dokiim sahasinda da sira bekleyerek zamanlarin1 kaybetme korkusuna girmektense her
giin Avrupa yakasindaki dokiim sahalarina ge¢is yaparak koprii lizerindeki trafigi
artirmak zorunda birakilmaktadirlar. Fatih Sultan Mehmet Kopriisii iizerinden 2013
yilindaki bilgilere gore saat basina ortalama 40 adet hafriyat kamyonu gegis
yapmaktadir. Giinliik 6 saatlik ¢alismalar1 baz alinirsa ¢calisma saatleri icinde en az 240
adet hafriyat kamyonu gecis yapiyor demektir. Sof6rlerin hepsi bu durumdan sikintils
olup trafige de daha fazla zarar vermemek adina halka seslerini duyurabilmek i¢in 19
Eyliil 2013 tarihinde yaklasik 2000 adet kamyonla Fatih Sultan Mehmet kopriisiinii
tikamiglardir. Yapilan bu eylemde kopriiyii kullanmak zorunda olan tiim ticari araclarin
kopriiyii kullanmalar1 engellenmistir. Insanlar saatlerce trafikte kalmislar ve yaklasik
2000 adet kamyonun kopriiden ge¢mesi ile birlikte kopriiye ve mevcut olan asfalta da
zarar vermesi s0z konusu olabilir. Kopriideki asfalt kaplamalarina verdikleri zarari
ESDY ( Esdeger Standart Dingil Yiikii ) formiiliinii kullanarak bulabiliriz. Bu formiile
gore standart aks agirlifi 80 kilo Newton (kN) alinarak bu yiikiin 1 zarar verdigi
referans alinir. Bu sekilde hesaplanirsa;

ESDY = (L/80) **

ESDY = Esdeger Aks Yiikii

L = Arag lizerindeki aks basina diisen yiik (kN cinsinden)

ESDY= Esdeger Standart Dingil Yiikii ile Bir aks grubunun vermis oldugu zarardir.
F(kN)=MxG

F (kN) = Kilo Newton cinsinden yiikiin kuvveti

M = Kiitle agirlig:

G = Yer ¢ekimi sabiti

10 ton Kamyonu baz alirsak ;

F=10x10

F =100 kN olur.

Buradan da yiikiin on ve arkadaki akslarla bagli olarak 2'ye aywrmamiz gerekir.

Boylelikle 6n akse 35 kN , Arka iki akse de 65 kN yiik oldugu baz alinirsa,

On aks icin;
ESDY = (35/80) ** Den
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ESDY =0,03105 ¢ikar.

Arka aks icin formiiliimiizde degisiklik yer alacak;

ESDY = 2x(0.5xL/80) **

ESDY =2 x (0,5x65/80) ** Den

ESDY = 0.04549 cikar.

Aracin toplam ESDY degerine bakabilmemiz i¢in bu degerleri toplamamz gerekir.
Toplam ESDY = 0,03105 + 0,04549 ,

Toplam ESDY = 0,07654 olarak tek aracin vermis oldugu zarar hesaplanir.

Cikartilan bu sonug¢ baz alinirsa sadece protesto amagh Fatih Sultan Mehmet kopriisiine
boykotu yapan hafriyat kamyonlarindan hepsinin 10 tekerlikli 3 aksh olan en kiiciik
tasima tipi varsayilarak baz alinirsa kopriiye asagidaki sekilde zarar verilmistir.

ESDY = 2000 x 0,07654' den,

ESDY = 153,08 zarar verilmistir.

Genel anlamda bakildiginda kopriiye dagilan dengesiz yiik sonucu koprii uzun siire
sallanmigtir.

Bos agirlign 11 ton gelen 10 tekerlikli 3 akshi bir hafriyat kamyonun verdigi zarara
bakilirsa iki ayn formiil kullanmak gerekir. SO0yle ki bu hesaplamalarda aks basina
diigen yiik hesabi yapildifindan aracin arka iki tekerindeki akslan tek yiik gibi

hesaplanir ancak formiil degisir.

Ote yandan bu araglarin azami aglhiklart baz alinarak her kopriiden gegislerinde
verdikleri zarar1 hesaplamak gerekirse;

26 Ton azami yiik siirli gelen 10 tekerlikli 3 aksh bir hafriyat kamyonunda yiikiin
dagilimini da yasal sinirlar cercevesinde planlarsak on akse 8 Ton, arka iki akse de 18
Ton yiik dagilim1 gerceklesir. Bu sekilde hesaplarsak:

On aks igin ;

F (kN) = (m) kiitle agirlig: x yer ¢cekimi sabiti (g)
F=8x10

F =80 kN olur.

ESDY = (L/80) **
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ESDY = (80/80) “* den,

ESDY = 1'dir.

Arka Aks I¢in ;

F (kN) = (m) kiitle agirhigi x yer ¢ekimi sabiti (g)
F=18x10

F = 180 kN olur.

ESDY = 2x(0.5xL/80) **

ESDY =2 x (0,5x180/80) ** den,
ESDY = 3,2799 cikar.

Toplam ESDY =1 + 3,2799
Toplam ESDY = 4,2799 ¢ikar.

Yani bir adet 10 tekerlikli hafriyat kamyonu yasal sinirlar icerisinde azami yiikii ile
tasimacilik yaptiginda tek geciste 4,2799 asfalta zarar vermektedir.

12 Tekerlikli 4 aksh Kirkayak i¢in baktigimizda azami yiikii 32 ton oldugundan yiik
dagiliminda biraz farkliliklar mevcuttur.on birinci akse yik 7 Ton 6n tarafta duran

ikinci akse 7 Ton arka ikili akse de yine yasal limitte 18 Ton baz alirsak

On birinci aks igin ;

F kN = (m) kiitle agirlig1 x yer ¢cekimi sabiti (g)
F=7x10

F =70 kN olur.

ESDY = (L/80) **

ESDY = (70/80) ** den,

ESDY =0,5707'dir.

On ikinci aks igin de yiik ayn1 oldugundan 6n birinci aksin degerini kullanabiliriz.

Arka ikili Aks Igin ;

F kN = (m) kiitle agirlig1 x yer ¢ekimi sabiti (g)
F=18x10

F = 180 kN olur.

ESDY = 2x(0.5xL/80kN) **
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ESDY =2 x (0,5x180/80) ** den,

ESDY = 3,2799 ¢ikar.

Toplam ESDY = On Birinci Aks + On Ikinci Aks + Arka Ikili Aks Grubu

Toplam ESDY = 0,5707 + 0,5707 + 3,2799

Toplam ESDY =4,4213 ¢ikar.

12 Tekerlikli 5 akshi Tir i¢in hesaplarsak 40 Ton azami yiik sinir1 oldugundan yiik
dagilimim1 6n akse 8 Ton, ara itici akse 8 Ton ve damper kismina kalan iiclii aks

grubuna da yasal sinirda verilmis olan 24 Ton olarak gergeklestigini baz alirsak;

On aks icin ;

F (kN) = (m) kiitle agirlig1 x yer ¢ekimi sabiti (g)
F=8x10

F =80 kN olur.

ESDY = (L/80kN) **

ESDY = (80/80) “* den,

ESDY = 1'dir.

Ara [tici Aks icin de yiik ayn1 oldugundan &n aksin degerini kullanabiliriz.

Ut;lii Aks Grubu igin;

F (kN) = (m) kiitle agirhi@1 x yer cekimi sabiti (g)

F =24x10

F =240 kN olur.

ESDY = 2x(0.5xL/80kN) **

ESDY = 2 x (0,5x240/80) ** den,

ESDY = 3,4640 cikar.

Toplam ESDY = On Aks + Ara Itici Aks + Uclii Aks Grubu

Toplam ESDY =1 + 1 + 3,4640,

Toplam ESDY = 5,4640 cikar.

Yani bir adet 12 tekerlikli 5 aksh yar romorklu hafriyat tir1 yasal sinirlar icerisinde
azami yiikii ile tasimacilik yapuginda tek geciste 5,4640 asfalt kaplamalarina zarar

vermektedir.

61



Bu sekilde bakildiginda yasal smrlar cercevesinde oldugu siirece hafriyat
kamyonlarinin kopriillere ve asfalta zararlanmn standart hesaplara uygun oldugu
goriilmektedir. Ancak neredeyse hig¢ bir hafriyat kKamyonunun bu azami yiik sinirlarina
uymadigi bilinmektedir. 2013 yilinda Ocak - Kasim aylar1 arasindaki Fatih Sultan

Mehmet kopriisiinden gegen araglarin durumu asagidaki gibidir:

Tablo 4.5: 2013 Yih (OGS+HGS+KGS) siniflarina gore ayhik arag gecisleri

2013 YILI - (OGS+HGS+KGS) SINIFLARINA GORE AYLIK ARAC GECESLERi
ARAC | 1 2 3 4 5
Aks arali 320 | Aks arahgr 3.20 3 Aksh 4ve 5 Aksh 6 ve Yukan ARAC i
SINIFLARI o . s -
m. den kiigiik m. den biiyiik Her tiirlii Her tiirlii Aksh TOPLAM
AYLAR 2 aksh aralar | 2 aksh araglar araglar araglar araglar (Adet)
Ocak 2.326.131 439.208 95.688 129.581 2159 2.992.767
Subat 2.290.943 417.737 89.595 127.123 1.981 2927379
Mart 2.602.033 469.075 97.023 139.209 2187 3.309.527
Nisan 2.609.268 473.998 96.973 138.814 2272 3.321.325
Mays 2.855.407 322785 110.477 158.994 2520 3.650.183
Haziran 2721.700 496811 108.031 154.666 2084 3.489.292
Temmuz 2592917 484.302 102.534 151772 2023 3.333.548
Agustos 2197815 416.7035 86.709 120,570 1.505 2.823.304
Eyliil 2634616 494.94] 101.960 150,734 3.794 3.386.045
Ekim 1.867.631 370.783 75.469 112.112 3.081 2.429.076
Kasim 2.581.164 488416 96.409 149.972 4.161 3.320.122
TOPLAM | 27.285.625| 5.074.761 1.060.868 | 1.533.547 21.767 || 34.982.568

Not: Arag sayilar tekyonli alinmistir. KGS 6.s1mif araglar 1.simf araca ilave edilmistir.

Kaynak: Karayollar: Genel Miidiirliigii

1 Subat itibar1 ile KGS gecisleri sonlandinlmistir. Toplam araca O.siif dahil
edilmemistir.

Tablodan da anlasilacag: gibi uluslararas: ticari yol olarak degerlendirilen bu kopriiniin
en fazla kullanicisi yine bireysel araglar olmugtur. Hemen ardindan 2 aksli kiiciik ticari
araglar ve bunlarin ardindan da 4 ve 5 aksh kamyonlar bu képriilerde etkin olarak gegis

yapmuslardir.2013 yilinin sadece 4. simif araglart olan 4 ve 5 aksli araglarin kopriiniin
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asfalt kaplamasina verdigi zarann hesaplamak istersek bu gecisleri yapan araglarin
hepsinin 4 aksh kamyonlarin azami yiikli hallerini baz almamiz gerekmektedir. bu
sekilde bakildiginda da daha once hesapladigimiz formiile gore;

On birinci aks i¢in ;

F kN = (m) kiitle agirhi@1 x yer ¢cekimi sabiti (g)

F=7x10

F =70 kN olur.

ESDY = (L/80kN) **

ESDY = (70/80) ** den,

ESDY = 0,5707'dir.

On ikinci aks icin de yiik aym oldugundan 6n birinci aksin degerini kullanabiliriz.

Arka ikili Aks Icin ;

F (kN) = (m) kiitle agirlig1 x yer ¢cekimi sabiti (g)

F=18x10

F = 180 kN olur.

ESDY = 2x(0.5xL/80kN) *?

ESDY =2 x (0,5x180/80) ** den,

ESDY = 3,2799 cikar.

Toplam ESDY = On Birinci Aks + On Ikinci Aks + Arka ikili Aks Grubu
Toplam ESDY = 0,5707 + 0,5707 + 3,2799

Toplam ESDY =4.,4213 cikar.

Buradan da anlagildig: gibi tek bir gecisin vermis oldugu zarar 4,4213'tiir. Kopriiden
2013 Ocak - Kasim aylar arasinda 4. sinif araglarin gegis toplami 1.533.547 olduguna
gore tekrar sayis1 ile mevcut tek gecislik zaran carparak sonucu elde etmemiz
gerekmektedir.

Toplam Gegis Zarar1 = Tek Gecis Zarar1 x Toplam Gegis Tekrarlanmasi

Toplam Gegis Zaran = 4,4213 x 1.533.547

Toplam Gegis Zarar = 678.0271,3511 bulunur.
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Formiilde de goriildigi gibi ticari araglardaki koprii gecisleri kopriiniin bakim
maliyetlerini olduk¢a etkilemektedir. Bu ticari aracglarin yilk denetimsizliklerinden
kaynakli olarak asfalt kaplama omiirleri olduk¢a kisalmaktadir. Asfaltlarin bakim ve
tadilatlarna her yil biitce ayrilmak zorunda kalinmaktadir. Ote yandan bu ayrilan
biitceye ilaveten ticari araglarin tek gecis noktas: bu koprii oldugu igin trafikte de
oldukga biiyiik etki yaratmaktadir. Bu da sadece bakim maliyeti ile kalmayip akaryakat

konusunda disa bagimli olan tilkemizin ekonomisine kadar etki etmektedir.
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5.SONUC VE ONERILER

Istanbul'daki kent i¢i yiik tasimacilifi incelendiginde, genel anlamda en biiyiik sorunun
trafik denetimindeki eksikliklerden ve araglarin iki kita arasinda tek bir noktadan gegis
yapmak zorunda kaldiklarindan kaynaklandigi goriilmektedir. Istanbul'daki son yillarda
yapilan ulastirma yatirimlarina bakildiginda, 6n plana ilk olarak Marmaray ¢ikmaktadir.
Bu demiryolu tiineli ile iki kita arasinda bir saat igerisinde tek yonlii olarak 75 bin yolcu
tagima kapasitesi hedeflenmektedir. Baska biiyiikk bir ulastirma yatinmi olan Yavuz
Sultan Selim Koprii'sii ise Istanbul Bogaz'im iki kita arasinda 3. kez birlestirecektir.
Yatinmlar arasinda yer alan 3. Havalimani ise ayr1 bir énem tagimaktadir. Istanbul'da
ulastirma yatrimlari devam ederken, bir yandan da kentsel doniisiim ile Istanbul'un
cehresi yenilenmektedir. Ancak bu kadar projenin aym zaman dilimi igerisinde
yapilmasi ile birlikte bir takim sorunlar da olusmaktadir. Bu yatirnmlara bagl olarak
ingaat sektoriiniin can damar1 olan hafriyat kamyonlarinin sayilarn da kent iginde artis
gostermektedir. Hafriyat kamyon sayilarinin artisi ile birlikte trafikte biiyiik sikintilar
yasanmaya baglanmistir. Hafriyat kamyonlari, yaptiklar: sefer basina {icret aldiklari i¢in
trafik icerisinde uymalarn gereken hiz limitlerine uymamaktadirlar. Genel anlamda
hafriyat kamyonlarinin trafikte seyir eden diger araclar acgisindan sikayetlerine
bakildiginda, ara¢ takip mesafe kurallarini ihlal ederek trafik icerisinde onlerinde seyir
eden araclan oldukca rahatsiz ettikleri belirtilmektedir. Bir diger etkileri ise hafriyat
kamyonlarinin hafriyat topragi veya insaat yikinti, atign tasirken yiik kisimlarim
ortmemelerinden kaynaklanmaktadir. Araglar bu kamyonlarin arkalarindan takip
ederken aracin yiiklii kismindan gelen toz ile goriis mesafeleri daralmaktadir ve trafik

icerisinde hem ¢evre kirliligi hem de tehlike yaratmaktadirlar.

Istanbul icin, yatrimlar ile birlikte trafikte sorunlar olusmusken, hafriyat kamyon
soforleri i¢in de yasanan sorunlar mevcuttur. Hafriyat firmalar, almis olduklan
projelerin zamaninda bitirilebilmesi i¢in kamyon softrlerine hiz, tasima kapasitesi gibi
kurallarin ihlalini yapmalan konusunda baski yapmaktadirlar. Ancak hafriyat kamyon
soforlerinde bu durum stres ve baskiya yol agmaktadir. Sefer sayisi basina iicret
kazanan softrler, sefer sayilarini arttirabilmek icin birbirleri ile yaris haline
girmektedirler. Bu sorunlara ek olarak dokiim sahalarinin yetersiz olmasi da siiriiciilerin

isini giiclestirmektedir. Yetersiz olan dokiim sahalari, uzun hafriyat dokiim kuyruklarini
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beraberinde getirmektedir. Bu durum da oldukg¢a fazla zaman ve sefer sayisi1 kaybina
neden olmaktadir. Hafriyatl kamyon soforlerinin sefer sayisimin digmesi ise direk
gelirlerini etkiledigi i¢in canlan pahasina da olsa yiiksek hizla araglarimi kullanmak
zorunda kalmaktadirlar. Bu durumun yaninda belirli olmayan fiyat tarifeleri ile ve
dokiim sahalarinin yerlerinin siirekli degistirilmesi de ciddi bir sorun halindedir. Siirekli
degisen dokiim sahalan ile iki kita arasinda devamli hareket halinde olduklari ve ciddi
zaman kayiplar1 ile bu duruma baghh olarak da ekonomik anlamda yipranma
yasamaktadirlar. Iki kita arasinda siirekli hareket halinde olmalar1 Fatih Sultan Mehmet
Kopriisiiniin de arag yiikiinii arttirmakta ve koprii trafigini daha da yogunlastirmaktadir.
Bunun yam sira hafriyat kamyon softrleri, aradaki ekonomik ve zaman kayiplarini telafi
edebilmek icin yiik kapasitelerinin iistiinde tasima yapmak zorunda kalmaktadirlar.
Mevcut yiik kapasitelerinin iistiinde tagima yapan hafriyat kamyonlari, hem yol iistii
kaplamalarinin tahribatin1 arttirarak yol Ustlii kaplamalara zarar vermektedir hem de
araclarinin fren mesafelerinin artmasina neden olmaktadir.

Hafriyat kamyonlarinin belirli saat araliklarinda ¢aligmalarina izin verilerek belli bir
ylikii kisa zamanda tasimalarinin talep edilmesi yerine, tasimacilik izin belgesi
alabilmeleri icin araglarinda kullanmalar1 zorunlu olduklari ismobil cihazlarinin aktif ve
kontrollii sekilde kullanilmasi1 daha dogrudur. Bu cihazlar ile araglarin giizergah rotalar
belirlenmeli, bu rota disina ¢iktiklarinda direk cezai islemler uygulanmalidir. Bu sayede
araclar trafigin igerisine belirlenen saatlerde degil, giizergahlann dogrultusunda 24 saat
katihim saglanarak koordineli sekilde yonlendirilmeleri ile trafikteki etkileri oldukga
azaltilacaktir. Yiiklerin kent i¢inde dagitiminda miimkiin oldugunca pik saatler disinda,
ana arterler haricindeki ara arterler ve servis yollar1 kullanilmalidir.

Istanbul'da hafriyat yapilacak bolgeler simiflandiriimali ve bolgesel olarak hafriyat
araglarinin trafige katilimi saglanmalidir. Bu durumda, dokiim sahalarindaki bekleme
sorunu ortadan kalkar, hafriyat kamyonlarimin aym saat dilimi igerisinde trafige
katilmalar1 6nlenerek, trafik yogunluguna olan etkileri azaltilir.

Kent i¢i trafigini etkileyen, yiik tasimacilii yaratan is alanlar ile depolama alanlarinin
yer secimi yapilirken, bu islemleri kent planlama siirecinin bir parcasi olarak kabul
etmek ve bu siirecte alinan kararlari, arazi kullamm kararlar1 ve ulastirma planlama
kararlarinin bileskesi olarak almak gerekir. Bu depolama alanlarinin yer se¢iminde,

kentin ulagim kararlar mutlaka dikkate alinmalidir.
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Genel anlamda hafriyat dokiim sahalarinin hepsine kantar bulundurma zorunlulugu
getirilmelidir. Bu zorunluluk ile dokiime gelen her hafriyat aracimin agirhik tespiti
yapilmahdir. Bu tespit ile dokiim sahalarinda azami agirlikla ilgili yasal kontroller de
saglanmis olacaktir. Bu kontroller sirasinda, yasal tasima sinirlarimi gegen kamyonlarin
firmalarina mevcut yasanin getirdigi cezalar teblig edilmelidir. Bu sayede firmalar,
kamyon soforleri lizerindeki baskiyr tamamen kaldirmak zorunda kalacaklardir. Bunun
neticesinde de mevcut yol tizerindeki asfalt kaplamalarin bakim maliyetleri azalacak ve
gereksiz israfin 6niine gecilmis olacaktir.

Kent i¢1 yiik tasimacilifinda yasanan sorunlar ve c¢oziim oOnerileri 11. Ulastirma

Denizcilik ve Haberlesme Surasi karar ve onerileri ile birlikte boliim 2.2.'de verilmistir.

Yeni ulastirma yatinmlar1 sirasinda hafriyat dokiim sahalan ile ilgili sikintilarin
yasanmamas1 ve hafriyat kamyonlarinin Fatih Sultan Mehmet Kopriisii iizerindeki
etkilerinin azaltilmas: i¢in Anadolu yakasinda ve Avrupa yakasinda yeni dokiim
sahalan planlanirken, yer se¢iminde miimkiin oldugunca koprii gecislerinin minimuma
indirilmesi saglanmalidir. Hafriyat kamyonlarinin giinliik calisma saatleri olan 10:00 ile
16:00 arasinda yaklasik 240 adet gecis yapildifi varsayilirsa, yiiklii sekilde yol iistii
kaplamalara verdikleri zararlar ile ilgili yapmis oldugumuz hesaplardan (S. 66 Bknz.)
anlagildigi gibi bu araclarin 3 aksh 10 tekerli hafriyat kamyonu oldugu baz alinirsa
azami yikli olarak tek gecislerinde 4,2799 zarar verdigi bilinmektedir. Bu sekilde
Avrupa yakasindaki kamyonlarin Avrupa yakasinda olusturulacak olan dokiim sahasina
ve Anadolu yakasinda olusturulacak dokiim sahasi ile her iki yakada bulunan hafriyat
kamyonlarinin hafriyatlanmi  yaka degisikligi yapmamalarnn saglanarak yol istii
kaplamalarda giinliik olarak azaltilacak zarar asagida hesaplanmistir;

Toplam Gegis Zarar1 = Tek Gegis Zarar1 x Toplam Giinliikk Gegis Tekrarlanmasi
Toplam Gegis Zaran = 4,2799 x 240

Toplam Gegis Zarar1 = 1027,176 bulunur.

Bakildiginda ¢ok biiyiik bir yatinm gibi goziikmektedir ancak kopriilerin kullanim
kapasiteleri doldukga yeni bir koprii yapmak yerine hazir kurulan sisteme ilaveten bir
tren ray sistemi eklemek daima kalic1 olacaktir. Trafikte yaratmis olduklan sikintinin ve
bekleme maliyetleri de diisiiniiliirse kisa siirede yapilacak olan bu yatinm kendi

maliyetini ¢ikartacakur. Ki esas anlamda ana ¢6ziim tabi ki dokiim sahalarim araglar
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kopriiye dahil etme zorunda kalmayacaklari sekilde tasarlamaktir. Ancak dokim
sahalan her istendiginde istenildigi miktarda tasarlanamamaktadir. Bu sekilde bir
sistemde giinlik 1027,176 zarar yillik kapsamda bakildifinda resmi tatiller ayrimi
yapilmadan dahil edilip i giinlerinin 365 giinde 52 hafta oldugu ve 52 haftanin da 261

giin oldugu hesaplanirsa;

Yillik Verilen Zarar = Giinliik Verilen Zarar x Y1l Igindeki Is Giinleri Sayisi

Yillik Verilen Zarar = 1027,176 x 261

Yillik Verilen Zarar = 268.092,936 bulunur.

Yani yillik kapsamda 268.092,936 adet zarardan tasarruf edilmis olunur.

Sadece yol iistii kaplamalara zarar verilmesi ile tasarruf saglanmayip trafigin igerisinde
olusan riskler ve koprii izerindeki trafigin azalmasinda da bir miktar katki saglayarak
iilke ekonomisine de destek saglanabilecektir.

Bir yandan da dokiim sahalan belirli olan kamyonlarin hiz denetimleri de oldukga
Onemlidir. Dokiim sahalarina giizergahlar neticesinde ITS (Akilli Ulagtirma Sistemleri)
araciligi ile en az 2 ayn noktada hiz denetim sistemleri kurularak kamyonlarin dékiim
sahalarina giderkenki belirlenen giizergahlarinda da hiz limitlerini asmamalar
saglanmalidir. Kamyon soforleri bu denetimler altinda cok daha verimli calisarak is
verenlerinin tizerilerine kurduklar1 baskilarin azalmasiyla telasa kapilmayacaklardir. Bu
durumda hem trafikteki kurallara hem kendi sinir sistemlerine olumlu etki yaptig1 gibi
trafikte de istenmeyen davramslarda degisim olacakr.

Bir yandan hafriyat kamyon soforlerinin de her yil en az 3 ayr1 eitime tabi tutulmalar
gerekmektedir. Soforlerin mevcut egitime katilmalar zorunlu hale getirilerek ehliyetleri
¢ip sistemi ile takip edilerek egitime katilmamis olan softrlerin mevcut dokiim
sahalarina dokiim yapmalarina yasak getirilmelidir. Bu egitimler ile hiz ve yiikleme
miktarlart hakkinda bilgiler verilmeli her soforiin uygulama sinavi ile kontrolii

saglanmalidir.
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EKLER
EK-1
Yonetmelik (Madde 2- Kapsam)

Bu Yonetmelik, kamuya acik karayolunda motorlu tasitlarla yapilan yolcu ve esya
tagimalarini, tagimaci, acente, tagima isleri komisyonculugu, nakliyat ambari
isletmeciligi, kargo isletmeciligi, lojistik isletmeciligi, tasima isleri organizatorliigii,
terminal igletmeciligi, oto kiralama isletmeciligi, dagiticilik ve benzeri faaliyetleri
yapanlar ile tasima islerinde calisanlari, tasimalarda yararlanilan her tiirlii tasit, arag,

gereg, yapilar ve benzerlerini kapsar.

Ancak, 6zel otomobillerle ve bunlarin romorklariyla yapilan tasimalar, genel ve katma
biitceli dairelerle, il ©zel idareleri, belediyeler, iiniversiteler ve kamu iktisadi
tesebbiislerine ait tasitlarla yapilan ticari olmayan tasimalar, Tiirk Silahli Kuvvetlerine
ait motorlu tagit ve bunlarin rémorklan ile yapilan tagimalar, lastik tekerlekli traktorlerle

cekilen romorklarla yapilan tasimalar bu Yonetmelik kapsami disindadir.

Tasima mesafesine bakilmaksizin il smirlan icinde yapilan yolcu tasimalari, 100
kilometreye kadar olan sehirleraras: yolcu tasimalari ile belediye sinirlani ile miicavir
alam i¢indeki sehir i¢i tagimalar, bu Yonetmeligin kapsami disinda olup; bunlar igin
Bakanlik¢a ¢ikarilacak Yonetmelik yiiriirliige konuluncaya kadar, il sinirlan iginde
yapilan yolcu tagimalan ile 100 kilometreye kadar olan sehirlerarasi yolcu tagimalari il
ve ilce trafik komisyonlar: ile isbirligi yapilmak suretiyle ilgili valiliklerce. belediye
sinirlari ile miicavir alam icindeki sehir i¢i tagimalar il ve ilge trafik komisyonlar ile
isbirligi yapilmak suretiyle, ilgili belediyelerce bu Yonetmeligin tasimacilar igin
getirdigi sorumluluk ve yiikiimliliikler dikkate alinarak diizenlenir. Uluslararasi
anlagmalar ile sikiyonetim, savas hali ve olaganiistii hal durumlarinda uygulanacak

hiikiimler saklidir (Karayolu Tagima Y&netmeligi, 2004).



EK-2

Ukome Karan

;& IC UKOME KARARI
\J |

ISTANBUL BUYUKSEHIR BELEDIYE BASKANLIGI | TARIH | 21052013

JSTANBUL

BU“YHI!SSV:ESI;IIR ULASIM KOORDINASYON MERKEZI KARARI st |oomenan

UKOME, istanbul Biyik Sehir Beledive Bagkanly Genel Sekreteri Sn. Adem BASTURK Bagkaninda 21.05.2013 gin ve saat 15.00'da |
giindemindeki konular: girismek Gzere topland:.

[LGI: a) Karayolian Genel Midiirligi 1.Bslge Midiirligiinin 14.05.2013 tarih ve 65046 sayili yazisi,
b) Toplu Ulagim Hizmetleri Miidiirlugtiniin 21.05.2013 Tarih ve 1544 Sayli yazis1,

TEKLIF: Kuzey Marmara Otoyol Projesi (3. Kpri) Isi Kapsaminda Calisacak Kamyonlara Trafige Cikusin Yasak Oldugu |
Saatlerde (08.00-10.00/16.22.00) 1 Yil Sire [l Trafikte Seyir Etme Teklifi.

TOPLU ULASIM HiZMETLERI MODURLUGU RAPORU:

Ilgi (b) Toplu Ulagim Hizmetleri Mildiirligi raporunda; |

“llgi (a) yaz: ile Karayollan Genel Modiirligh | Bolge Mildirligiinin Kuzey Marmara Otoyolu 3.Kaprii dahil projesi §
Odayeri-Pasakdy kesimi, S6z konusu proje 3. Bogaz Kaprist i birlikte 95 km otoyol yapim: olup projede Viyadiik, Tiinel, §
Kaprii, sanat yapilart bulunmakla beraber yapilacak imalatlarin ileri teknoloji gerektiren tzel imalatlar oldugu bu imalatlarda
bilyak hacimli beton imalatlarnn kesintiye ugramadan siirekli yapilabilmesi igin projede bu maksatla galisacak 500 adet
hafriyat, beton mikseri, beton pompasi, tipi kamyonlara giizergahlan Toplu Ulagim Hizmetleri Midirligil tarafindan
belirlenmek ve Gilzergih Kullamm I2in Belgesi almak kaydi ile igin bitim siiresine kadar (36 ay) yasak saatlerdede (06.00-
10.00/16.00-22.00) trafige ¢ikis izni verilmesi talep edilmektedir. "

Konunun UKOME’ de gorigilmesi teklif edilmektedir.

UKOME'NIN KARARI: Karayollan Genel Midirigi 1B8lge Midriginin Kuzey Marmara Otoyolu 3 Kaprii dail
projest tle birlikte 95 km otoyol yapimi olup projede Viyadik, Tinel, Koprii, sanat yapilari bulunmakla beraber yapilacak
imalatlann ileri teknoloji gerektiren 6zel imalatlar oldugu bu imalatlarda bilyilk hacimli beton imalatlanin kesintiye
ugramadan sfirekli yapilabilmesi igin projede bu maksatla calisacak arag plakalan Toplu Ulagim Hizmetleri Miidirligine
bildirilecek, 500 adet hafriyat, kum-micir, Ingaat malzemesi, beton mikseri, beton pompas, tipi kamyonlara giizergahlan
Toplu Ulagim Hizmetleri Midarllig tarafindan belirlenmek ve Giizergih Kullanm Izin Belgesi almak kayd: ile igin bitim
siiresine kadar (36 ay) 24 saat trafike seyir etmesine karar verilmisti.

VSOV

Kaynak: www.ibb.gov.tr
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EK-3

Belediyelerin Girev ve Yetkileri

Madde 8 — Il belediye miicavir alani icerisinde il ve ilge belediyeleri, biiyiik
sehirlerde biiyiiksehir belediyeleri, bilyiiksehir belediyeleri diginda ise ilge
belediyeleri,

a) Hafriyat topragi, insaat/yikinti atiklan ile dogal afet atiklarinin toplanmasi,
gegici biriktirilmesi, tasinmasi, geri kazanilmas: ve bertarafi ile ilgili yonetim

plani hazirlamakla,

b) Hafriyat topragi ve insaat/yikinti atiklari geri kazamim tesisleri sahalar ile

depolama sahalarim belirlemek, kurmak/kurdurtmak ve isletmek/islettirmekle,

¢) Depolama sahas1 yerinin secimi, ingaati veya isletilmesi sirasinda gevre ve
insan saghfim olumsuz etkilemeyecek sekilde gerekli tedbirleri almak veya

aldirtmakla,

d) Hafriyat toprag: ve insaat/yikint1 atiklarinin toplanmasi, tasinmasi ve bertaraf

bedelini belirlemekle,

e) Hafriyat toprag: ve insaat/yikint1 atiklari i¢in toplama, tasima hizmeti verecek
firmalarin adresleri ve telefon numaralari ile nakliye bedellerini halkin

bilgilenecegi sekilde ilan etmekle,

f) Hafriyat toprag: ve insaat/yikinti atiklarinin toplanmasi, gecici biriktirilmesi,

taginmasi ve bertarafi faaliyetlerini denetlemekle,

g) Belediye simirlan igindeki hafriyat topragi ve insaat/yikinti atiklari geri
kazamim tesisleri ile depolama sahalarina izin vermek ve gerektiginde bu izni

iptal etmekle,

h) Toplanan insaat/yikini  atiklanm  6ncelikle altyapt  calismalarinda

kullanmak/kullandirmakla,

1) Belediye sinirlan icinde olusan, toplanan, geri kazanilan ve bertaraf edilen
hafriyat toprag: ile insaat/yikinti atiklarina iliskin istatistiki bilgileri valilikler

aracilig ile yilsonunda Bakanliga bildirmekle,
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J) Dogal afet auklarimin yonetimi konusunda valilik koordinasyonunda

olugturulan Kriz Merkezi kararlarini uygulamakla yiikiimliidiirler.
Hafriyat Toprag ve insaat/Yikinti Atiklar1 Ureticilerinin Yiikiimliiliikleri
Madde 9 — Hafriyat Toprag ve Insaat/Yikint1 Atiklar1 Ureticileri,

a) Atiklarin ¢evre ve insan saghigina yonelik olumsuz etkilerini, bu Y&netmelik

hiiktimlerine uygun olarak en aza diisiirecek sekilde atik yonetimini saglamakla,

b) Atiklarin olusumu, tasinmasi ve depolanmasi asamalarinda gerekli izinleri ve

onaylar1 almakla,

¢) Faaliyetleri sirasinda atiklar bilesenlerine gére ayri toplamak, geri kazanmak,
biriktirmek ve atufin icinde zararh, tehlikeli ve yabanci madde

bulundurmamakla,

d) Faaliyete baglamadan Once, atiklarin taginmasi ve depolanmast ile ilgili olarak

EK-2"de verilen Atk Tasima ve Kabul Belgesi'ni almakla,

¢) Auklarm belediyenin veya miilki amirin izin verdigi geri kazanim veya

depolama tesisi disindaki yerlere dokmemekle,
f) Atiklarinin yonetimi amaciyla yapilacak harcamalar karsilamakla,

g) Auklarin olusumu, taginmasi ve depolanmasi asamalarinda meydana
gelebilecek kazalarda olusacak zaran tazmin ctmek ve kaza sonucu olusacak

kirliligi gidermekle, yiikiimliidiirler.
Depolama Sahasi Isletenlerin Gorev ve Yetkileri

Madde 10 — Hafriyat Toprag ve Insaat/Yikinti Atiklar1 Depolama Sahalarim

Isletenler,

a) Depolama sahasim Yonetmelikte belirtilen esaslara uygun olarak

projelendirmek, gerekli izinleri almak ve insa etmekle,

b) Projeye uygun olarak kurulan tesisi Yonetmelikte belirtilen esaslara uygun
olarak isletmek ve faaliyetin sona ermesini miiteakip rehabilitasyonunu

yapmakla,
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¢) Depolama sahasinin insaat, isletilmesi ve kapatilmasi sonrasinda cevre ve

insan saghgim olumsuz etkilemeyecek sekilde gerekli tedbirleri almakla,

d) Belediyenin veya miilki amirin izin verdigi toplama ve tasima firmalarinin

atiklari ile Atik Tagima ve Kabul Belgesi olan atiklari sahaya kabul etmekle,

e) Augin tesise giriginde depolama isleminden 6nce incelemesini yaparak tasima

ve kabul belgesindeki bilgilerin dogrulugunu kontrol etmekle,

f) Depolama sahasina kabul edilmesi ve depolanmasi yasak olan atiklar ile bu
atiklarla karigmus hafriyat topragi ve insaat/yikinti atiklarim1 depolama sahasina

kabul etmemek ve durumu idareye bildirmekle,

g) Hafriyat topragi ile geri kazamilmasi miimkiin olamayan ingaat/yikint

atiklarini birbirine karigmadan ayr1 olarak depolamakla,
h) Auklarin depolanmasi sirasinda gerekli giivenlik nlemlerini almakla,

1) Depolama sahasina getirilen atigin miktari, cinsi, iiretim yeri, getirilis tarihi ve
ara¢ plakasi gibi bilgileri diizenli ve dogru olarak bilgisayar ortaminda kayit
alna almak, bu bilgileri belediye, mahallin miilki amiri ve Bakanligin

incelemesine hazir bulundurmakla,

J) Kriz Merkezi kararlarina uymak ve isbirligi yapmakla, yiikiimliidiirler.
Geri Kazamim Tesisi Isletenlerin Gorev ve Yetkileri
Madde 11 — Geri Kazamm Tesislerini isletenler,

a) Geri kazamm tesisini Yonetmelikte belirtilen esaslara uygun olarak

projelendirmek, gerekli izinleri almak ve insa etmekle,

b) Projeye uygun olarak kurulan tesisi Yonetmelikte belirtilen esaslara uygun

olarak isletmekle,

¢) Geri kazamim tesisinin ingaati, isletilmesi ve kapatilmas1 sonrasinda cevre ve

insan saghgin olumsuz etkilemeyecek sekilde gerekli tedbirleri almakla,

d) Belediyenin veya miilki amirin izin verdigi toplama ve tasima firmalarinin

atiklar ile Atik Tasima ve Kabul Belgesi olan atiklan tesise kabul etmekle,
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e) Augin tesise girisinde incelemesini yaparak tasima ve kabul belgesindeki

bilgilerin dogrulugunu kontrol etmekle,

f) Geri kazanim tesisi ile depolama sahasina kabul edilmesi ve depolanmasi
yasak olan atiklar ile bu atiklarla karismis insaat/yikinti atiklarini geri kazanim

tesisine kabul etmemek ve durumu idareye bildirmekle,
g) Auklarin geri kazanilmasi sirasinda gerekli giivenlik 6nlemlerini almakla,

h) Geri kazanim tesisine getirilen atigin miktari, cinsi, iiretim yeri, getirilis tarihi
ve ara¢ plakas: gibi bilgileri diizenli ve dogru olarak bilgisayar ortaminda kayit
alina almak, bu bilgileri belediye, mahallin miilki amiri ve Bakanligin

incelemesine hazir bulundurmakla,

1) Kriz Merkezi kararlarina uymak ve igbirligi yapmakla, yiikiimliidiirler.
Kriz Merkezinin Gorevleri
Madde 12 — Kriz Merkezi,

a) Olas1 bir dogal afet Oncesinde, olusabilecek atiklarin yonetimiyle ilgili

planlamalar yapmakla,

b) Olusabilecek atik miktari ile bunlarin kaldirilmas: ve taginmasi igin gerekli
arag-gere¢ ve ekipmani belirlemekle ve kullanimiyla ilgili koordinasyonu

saglamakla,

¢) Olusacak auklarin depolanacagi uygun alanlari Yonetmelikte belirtilen
esaslara gore Onceden tespit etmekle, mevcut depolama ve geri kazamim tesisleri

ile koordinasyonu saglamakla,

d) Calismalari hakkinda Bakanliga bilgi vermekle, yiikiimliidiir. (Hafriyat
Topragi, Insaat ve Yikinti Atklarinin Kontrolii Yonetmeligi, 2004)
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