TC
BAHCESEHIR UNIVERSITESI

ISTANBUL METROPOLITAN ALANINDA KISLA
MUCADELE YONETIMI VE IHALELI PERSONEL
ALIMINDAN KAYNAKLANAN SORUNLARA COZUM
ONERISI

Yiiksek Lisans Tezi

IRFAN CAVUSOGLU

ISTANBUL, 2014






TC
BAHCESEHIR UNIVERSITESI

FEN BILIMLERI ENSTITUSU )
KENTSEL SISTEMLER VE ULASTIRMA YONETIMI
YUKSEK LiSANS PROGRAMI

ISTANBUL METROPOLITAN ALANINDA KISLA
MUCADELE YONETIMI VE IHALELI PERSONEL
ALIMINDAN KAYNAKLANAN SORUNLARA COZUM
ONERISI

Yiiksek Lisans Tezi

Tez Damismani . Dog. Dr. Sirma TURGUT

IRFAN CAVUSOGLU

ISTANBUL, 2014



T.C.
BAHCESEHIR UNIVERSITESI

FEN BIiLIMLERI ENSTIiTUSU
KENTSEL SISTEMLER VE ULASTIRMA YONETIMI
YUKSEK LiSANS PROGRAMI

Tezin Adi: Istanbul Metropolitan Alaninda Kisla Miicadele Yonetimi Ve fhaleli Personel
Alimindan Kaynaklanan Sorunlara C6ziim Onerisi

Ogrencinin Ad1 Soyad:: irfan CAVUSOGLU
Tez Savunma Tarihi  : 14.04.2014

Bu tezin Yiksek Lisans tezi olarak gerekli sartlar1 yerine getirmis oldugu Fen Bilimleri
Enstitiisii tarafindan onaylanmigtir.

Dog. Dr. F. Tung BOZBURA
Enstitii M_l'idﬁr
Imza

Bu tezin Yiiksek Lisans tezi olarak gerekli sartlar1 yerine getirmis oldugunu onaylarim.

Prof. Dr. Mustafa ILICALI
Program Koordinatorii
Imza

Bu tez tarafimizca okunmus, nitelik ve igerik agisindan bir Yiiksek Lisans tezi olarak yeterli
gorlilmiis ve kabul edilmistir.

Jiiri Uyeleri
Imzalar

Tez Danigsman1  : Dog¢.Dr. Sirma TURGUT
Uye : Dog.Dr. Hiilya YAKAR

Uye : Yrd.Dog.Dr. Nilgiin CAMKESEN



ONSOZ

Bu tez calismamu gergeklestirmem sirasinda her tiirlii destegini esirgemeyen danigsman

hocama, ¢alisma arkadaslarima ve aileme tesekkiirii bir borg bilirim.

Istanbul, 2014 frfan CAVUSOGLU



OZET

ISTANBUL METROPOLITAN ALANINDA KISLA MUCADELE YONETIMI VE
IHALELI PERSONEL ALIMINDAN KAYNAKLANAN SORUNLARA COZUM
ONERISI

frfan CAVUSOGLU

Fen Bilimleri Enstitiisii
Kentsel Sistemler Ve Ulagtirma Y Onetimi
Yiiksek Lisans Programi

Tez Danismani : Dog¢.Dr. Sirma TURGUT

Mayis 2014, 94 Sayfa

Kisla miicadele yonetimi, 6zellikle metropol olarak isimlendirilen biiyiik sehirlerde
cok onemli bir kavram olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Kisiler, araclar, giizergahlar,
malzemeler, dl¢iimler, tahminler gibi pek ¢ok ayri1 ayagi bulunan bu miicadelenin kig
sartlarinda degil, tiim y1l boyunca yapilmasi gerektigi, konu ile ilgili kisilerin birlestigi
bir ortak noktadir.

Bu tez calismasinda, lizerinde yasadigimiz ve niifusu, arag sayisi, trafik yogunlugu,
sahip oldugu ulusal ve uluslararasi gesitli 6zellikleri ile, diinyanin sayili metropolleri
arasinda gosterilen ISTANBUL metropoliinde kisla miicadele yonetimi ele almmustir.
Kisla miicadele yukarida da bahsedildigi gibi olduk¢a genis bir konudur ve bir ytliksek
lisans tez calismasinda tamamindan bahsedilmesi pek de olas1 degildir. Bu agidan, bu
tez calismasinda, kisla miicadelenin bir kismi olan ihaleli ara¢ ve personel alimi
konusu tizerinde durulmus ve bu konudan dolay1 ortaya ¢ikan sorunlara bir ¢éziim
Onerisi getirilmeye ¢aligilmistir.

Bu tez calismasinda ele alinan konuyu aydinlatici olacak sekilde ¢esitli teorik bilgiler
verilmis ayrica ihaleli ara¢ ve personel alimi ile ilgili bir anket gerceklestirilerek
kisilerin konu ile ilgili goriislerine yer verilmistir. Bu anket uygulamasi sayesinde
olusan sorunlar ortaya ¢ikarilmis ve bu sorunlara bir ¢6ziim 6nerileri olusturulmustur.

Anahtar Kelimeler: Kisla Miicadele, Metropol, Thaleli Ara¢ Alimi, Ihaleli Personel
Alim



ABSTRACT
WINTER MAINTENANCE IN ISTANBUL METROPOLITAN AREA ANDA A
SOULTION PROPOSAL FOR THE PROBLEMS CAUSED FROM PURCHASING
THE PERSONNEL BY TENDER

frfan CAVUSOGLU

The Graduate School of Science
Urban Systems and Transportation Assesment
Master Program

Thesis Supervisor : Ass. Prof. Dr. Sirma TURGUT

May 2014, 94 Pages

Winter maintenance concept confront as an important concept in especially the
important and big cities that calls metropolis. It is a common opinion for many people
that winter maintenance must be done not in only winter conditions but during whole
of the year. Winter maintenance has many branches like people, vehicles, routes,
materials, measurements and estimations.

In this thesis study, winter maintenance ISTANBUL which is accepted as the most
important metropolis with the properties of population, vehicle quantity and national
and international properties is investigated. Winter maintenance is a very wide area as
mentioned above and in one master thesis, all the subjects cannot be explained. So, it
is chosen the problems in purchasing personnel with tender as the main subject of this
thesis and it was tried to find a solution proposal to the problems.

In this thesis study, first of all, some theoretical information is given about the
handled subject and a poll about the personnel by tender is made. With this poll, it
was tried to be understood the problems and found solutions to them.

Keyword : Winter maintenance, Metropolis, Purchasing Vehicles by Tender, Purchasing
Personnel by Tender
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1. GIRIS

Metropol kelimesi, yiliksek niifuslu, kalabalik, trafik akisinin yiliksek oldugu,
yasayanlarin ev — isyeri mesafelerinin uzun oldugu, ara¢ sayisinin yiiksek oldugu,
kimi zaman uluslararas1 organizasyonlara ev sahipligi yapan, endiistri, eglence,
turizm gibi sektorlerde ileride olan, kisacasi 24 saat boyunca yasayan, yasamasi

gereken sehirlere verilen bir isimdir.

Yiiksek yogunluk ve niifuslar1 barindiran, genis bir yelpazede hizmet agina sahip
olmasi gereken, ulusal oldugu kadar ¢ogu kez uluslararasi 6neme sahip nirengi
noktalar1 olarak da nitelendirilebilecek bu kentler ayni zamanda; trafik, cevre
sorunlar1, biiylik niifus kitlelerine sunulmasi gereken sosyal, teknik hizmetler,
kriminal olaylar, teror gibi pek¢ok farkli alanda sorunlarla bas etmek durumundadir.
Kentlerin niceliksel ve niteliksel Ozellikleri baglaminda degisen bu sorunlardan,
onceliklerden bir de bu dev kentlerin farkli iklim kosullarina / bu baglamda gelisecek
afetlere kars1 dayanikli hale gelmesidir. Her tiirlii iklim olay1 karsisinda gelisebilecek
tehlikelere kars1 onlem almak, risk yonetimini saglamak ve gerekli durumlarda kriz
yonetimini kurmak ve isletmek bunlardan biridir ve gelisen durumlara ragmen kentsel
kalite kavramindan 6diin vermeden ve yasayanlarina saglanacak her tiirlii hizmet ve

can giivenliginin siirdiiriilebilir olmas1 6nemli ve 6ncelikli hizmet alanlarindan biridir.

Bu sehirlerde hava sartlarinin, afetlerin veya gergeklesebilecek her tiirlii problemin
sonucunda olusacak durumlara dair tedbirler alinmalidir. Bunlarin igerisinde bulunan
ve bu tezin konusunu olusturan ise kis sartlar1 ile miicadele ve kis sartlarinda da
metropollerin trafiginin aksamadan, herhangi bir can ve mal giivenligi riski
olusmadan devam edebilmesidir. Konumuz olan metropollerde; kis sartlarinin
olumsuz etkilerini en aza indirerek, en az zararla atlatilmasini saglamak amaciyla bir
takim Onlemler alinir. Bu dnlemler metropollerde gelisi giizel yapilmaz. Elbette ki
belirli gérev dagilimi, koordinasyon, sistematize edilmis isler, kontrol mekanizmasi
gibi bir takim yontemlerle bu is yonetim bi¢imi haline gelir. Kisla miicadele 6zellikle
baz1 bolgelerde her kis olast ve beklenen bir durum oldugundan ve gerekli tedbirler

zamaninda olusturulmadiginda biiyiik yikimlarla sonuglanabileceginden, bu tedbirler



sanildiginin aksine kigin degil yazdan itibaren biitiin bir y1l1 kapsayan bir ¢alismayla

alinir.

Istanbul, 2010 y1l1 niifus sayimma gore 13,2 milyon niifuslu, 1,7 milyondan fazla
aracin trafikte bulundugu metropol kriterlerini saglayan diinyanin 6nemli kentlerinden
biridir. “Yedi tepeli sehir” isminden de anlasilacag iizere hareketli bir topografya ile
sekillenmistir. Pek ¢ok endiistriyel kurulusun bulundugu Istanbul, sahip oldugu tarihi
mekanlari ile yil igerisinde binlerce yerli ve yabanci turistin ziyaret ettigi, bu agidan
da yukarida gecen niifus ve ara¢ sayisinin yilin biiyliik bir kesiminde daha da
fazlalastigi olduk¢a kalabalik bir sehirdir. Ayrica Asya ve Avrupa’yr birbirine
baglayan bogazi sayesinde uluslararasi ticaret ve tasimaciligin Onemli durak
noktalarindan biridir ve bu sebeple de uluslararasi anlamda da tasitlarin siklikla
kullandig1, boylece gerek kara, gerek deniz, gerekse demiryolu ve havayolu
tagimaciliginin siirekli faaliyette oldugu bir sehirdir. Boyle bir sehirde elbette ki

tagimacilik, trafik, yaya ve arag trafigi hi¢cbir zaman durmamalidir.

Istanbul metropolii bu yiizélgiimii ve niifusu barindiran aslinda gok farkli yiizey ve
iklime sahip 6zellikleri olan alanlara sahip bir metropoldiir. Bogaz ¢evresinde olusan
bir niifus, Marmara kiyilarina paralel Anadolu ve Trakya oOzelliklerini gdsteren
iklimlerde bulunan, Karadeniz kiyisinda o 6zelliklere sahip iklim ve yiizey yapisi
barmdiran bolgelerde oturan niifusu ve i¢ kesimlerde yasayan farkli yiiksekliklerde
yasayan bulunmaktadir. Bu farkli iklim ozellikleri gosteren ve farkli niifus
yogunluklarina sahip bu bolgelerin kis sartlar1 ile yapilan miicadelede ayn1 6zellikleri
gostermedikleri asikardir. Kiy1 ve i¢ kesimler arasindaki iklim farkliliklari kig
mevsiminde buzlanma olan ve olmayan seklinde ortaya ¢ikmakta 1 “C ’lik sicaklik
farki bile yapilan planlamanin ise yarar veya gereksiz olabilmesine sebep
olabilmektedir. Dolayisiyla ¢ok c¢esitli ve genis bir metropolitan alanmna sahip
Istanbul’da ki miicadelesi hizmeti yapmak ve uygulamak oldukca zordur. Tiim bu
yukarida belirtilen farkli iklim &zellikleri, yilizey sekilleri (inigli yokuslu, diiz vb),
niifus yogunlugunun yani sira metropol yasamindaki ulagim sistemleri okul servisleri,
sanayi, finans vb ulasimlari tamamen birbirinden farklilhik gdsteren ve farkli
karakterde ulasim ihtiyaglarinin diger diinya metropollerine goére ¢ok zor oldugu
goriilmektedir. Sehir planlamasimin gecekondulasamadan sonra yapilmasi, karmasik

olmasi, sanayi siteleri, uydu kentlerin kurulmasinda arazi fiyatlar1 gz oniine alinip
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iklim ve ulasimin ikinci planda tutulmasi bu zorlugu daha da arttirmaktadir. Kisiler,
kurumlar, endiistri, trafik, egitim, saglik gibi sektorlerin  istekler Olgiisiinde

memnuniyet ve ihtiyaglarinin karsilanmasi Istanbul 6rneginde oldukga zordur.

Istanbul’da kis mevsiminde, trafikte bulunan yiiksek ara¢ yogunlugundan,
dikkatsizlikten, yayalar veya araglar gerekli tedbirlerin alinmamasindan kaynaklanan
istenmeyen durumlar ortaya c¢ikabilmektedir. Pek c¢ok trafik kazasi olugmakta, bu
kazalar can ve mal kaybina yol agmakta, can ve mal kayb1 olmasa bile yasayanlarin
morallerini bozmakta, herhangi bir yere ge¢ kalmalarina sebep olmakta veya gereksiz
trafik yogunlugu yaratabilmektedir. Dolayli sonuglar da var oldugu icin kisla
miicadele yapilmadigi takdirde Istanbul’'un gergeklesen maddi ve manevi kayip

miktari, 6l¢iilenden ¢cok daha fazla olabilmektedir.

Istanbul metropoliinde kisla miicadele esnasinda karsilasilan problemlerin sebeplerini
ortaya cikararak ¢oziim yontemi bulunmaya ve personeller ile anket calismasi
yapilmas1 hedeflenmistir. Istanbul’un diiz bir zemine degil engebeye sahip olmasi
sonucunda ulagim ve altyap1 zor sartlar icerir. Kisla miicadelede dikkat edilmesi
gereken bazi hususlar asagida agiklanmistir.

a) Kisla miicadelenin kigin degil biitiin bir y1l yapilmas: gerekmektedir.

b) Kisin evsizler igin spor salonlar1 hazirlanmaktadir. Bu gegici olarak iyi bir
¢ozlimdiir fakat bu durumda bu salonlarda yapilacak olan organizasyonlarin
baska yerlere kaydirilmasi gerekmektedir. Bu durum ve evsizlerle ilgili
yapilmas1 gereken diger durumlar yazdan itibaren planlanmalidir.

c) Kisla miicadelede 6zel arag tipleri kullanilmaktadir ve bu araglar1 kullanan
kisilerin bu konuda egitimli olmas1 gerekir.

d) Kamyon giris ¢ikisin1 diizgiin organize eden formeninden planlamay1
kurgulayan akademisyenine kadar bu organizasyon diizgiin yonetilmelidir. Bu
nedenle kontrol mekanizmas1 yapilacak igler i¢in Onceden belirlenir
tatbikatlarla personel hazirlanir.

e) Kis miicadelesinde gorev alacak isgilerin yazin gorev yerlerinde egitimlerinin
yapilmas1 gerekmektedir.

f) Bu egitimlerin icerisinde ara¢ kullanimi, Istanbul sartlari, anlik durumlarda
gosterecekleri hareketler i¢in bilinglendirilme, fiziki sartlar ile ilgili egitimler

vb gibi farkli durumlar bulunmalidir.
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g) Kisin yapilmasi uygun olmayan asfaltlama gibi ¢alismalarin yaz aylarinda
bitirilmesi gerekmektedir.

h) Personelin yazin dinlenmesi kigin ise tam randimanli ¢alismasi gerekmektedir.

i) Araglarin kis aylarindan 6nce bakiminin yapilmasi, eksiklerinin tamamlanmasi
ara¢ parklariin diizenlenmesi gibi perde arkasinda yapilmasi gereken isler
gelisine birakilamaz farkli disiplinlerin bir organizasyon i¢inde calismasini
gerektirir.

J) Koy yollarinda muhtarindan ilge binalarin ara yollarinda seflerine kadar
yonetim odasinda baskanindan sanayicisine ticaret ehline kadar herkesin bir

biitiin oldugu bir miicadele gerekmektedir.

Bu calismanin amaci genel olarak Istanbul metropoliinde yapilan kisla miicadele
calismasindan bahsetmek, Istanbul metropoliinde kis miicadelesi igin kullanilan arag¢
ve personel ile ilgili sorunlar1 ortaya ¢ikarmak ve bu sorunlara bir ¢éziim bulmaya

calismaktir. Tez ¢aligmasinin organizasyonu su sekildedir :

Tez calismasinin giris boliimiinde tez ¢alismasinin amaci ve yontemi anlatilmis, diger

boliimler hakkinda bilgi verilmistir.

Ikinci béliimde, genel olarak, herhangi bir sehre ya da mekana bagl kalmadan, kisla

miicadelenin nasil yapildig1 incelenmistir.

Ucgiincii boliimde, diinyada kisla miicadele ydnetimi, birka¢ metropol iizerinden ele

alinmis ve anlatilmistir.

Dérdiincii  boliimde, Istanbul metropoliinde kisla miicadelenin agiklanmasi

yapilmistir.

Besinci boliim, tezin uygulama kismini olusturmaktadir. Bu c¢ergevede tezin
uygulama kismini olusturan anket calismasi hakkinda bilgi verilmis ve anket
caligmasinin sonugclari ifade edilmistir

Altinc1 boliim, tezin sonuglar boliimiinii teskil eder. Bu boliimde anket uygulamasi
sonucunda elde edilen sonuglarin degerlendirilmesi yapilmis ve konu ile ilgili cesitli

Onerilerde bulunulmustur.



2. KISLA MUCADELE YONETIMI

Bu boéliimde, tez ¢aligmasinin konusu olan kigla miicadele yonetimi kavrami, herhangi
bir metropoliin 6zelliklerine bagl kalinmadan, genel olarak ile agiklanmistir. Bu
cercevede, kisla miicadelenin ne oldugu, kentlerde kisla miicadelenin neden yapildig,
nasil yapildigi, kentlerde yapilan kisla miicadelede karayolunun onemi, kisla
miicadelede kullanilan kar makinalarinin 6nemi ve kullanim sekilleri, kisla miicadele
sirasinda yollarda yapilan teknolojik kontroller ve kentlerde kisla miicadele yonetimi

kavrami anlatilmistir.

2.1 KISLA MUCADELE

Bircok sehir, cadde ve sokaklari ile kaldirnmlarindan kar temizleme sorunu ile karsi
karsiyadir. Hava sicakliklarindaki diislis kontrol edilebilir seviyede ise kis teknolojik
ve geleneksel yontemlerle atlatilabilir. Ancak yogun ve beklenmeyen 1s1 diisiigleri,
kar yagislari, buzlanma, kar firtinas1 vb durumlarda ve ayrica yagislardan sonra kar ve
buzun bertarafinda yani kentsel kar temizleme ve imha islemleri yOnetimsel
sorunlari, nispeten beklenmeyen ve c¢alisilmamis taktiksel ve miihendislik sorunlar

igerir ve bunlara analitik temelli yaklagimlar gerektirir (Campbell, 1995).

Kis en genel tanimiyla kar, don, buz, yagmur, riizgar olusumu ve hava 1sisinin
diismesi demektir. Kis, olumsuz kotii hava sartlart demektir. Bu olumsuz sartlarin
direkt ya da dolayli olarak sebep olduklar1 arasinda yollarin kapanmasi, kazalarin
olugmasi, egitime ara verilmesi, engellilerin disarida bulunmasinin zorlugunu artmasi,
iretimin diismesi veya tamamen durmasi, nakliye ve ulasim sektoriiniin
maliyetlerinin artmasi sayilabilir. Tabi burada ifade edilen durumlar kendileri disinda
dolayli olarak farkli durumlar1 da etkilemektedir. Ornegin, iiretimin diismesi demek
milli gelirin kayb1 zarar1 demektir, ayn1 durum saglik ulasim vb tiim sektorlerde de

ayni sonuglara sebep olur.

Metropolleri etkisi altina alan kig sartlar1 kar yagist metropolde yasayan milyonlarca
kisi i¢in hayati oldukg¢a zorlastirir. Bu c¢ergevede pek ¢ok madde sayilabilir.
Belediyeler tarafindan yapilan kisla miicadelede karsi konulmaya c¢alisilan madde ise,

ulasimda yasanan zorluklardir.



Ulasimda zorluk yasanmasi, saglik problemlerinin giderilmesinde, kisilerin temel
ihtiyaglarimin  saglanmasi, i, okul gibi gidilmesi mecbur olan mekanlara
ulagilamamas1 gibi problemleri pesinde getirir. Bunun yanisira kisilerin seyahat
Ozgiirliigiiniin kisitlanmasi, psikolojik bazi1 problemleri de pesinde getirecektir. Kisla
miicadele, halkin refahinin devam etmesi, can ve mal sagliginin korunmasi, iiretimin
devam etmesi gibi ¢esitli devamliliklar1 saglayabilmek icin yapilmalidir. Kisla
miicadele, bir merkezde yasayan insanlarin en agir kis sartlarinda bile hayatlarini hig
degistirmeden ya da asgari oranda degistirecek sekilde devam ettirebilmelerini

saglama ve bunu yonetme isi olarak tanimlanabilir.

22 KENTLERDE VE METROPOLITAN ALANLARDA KIS
MUCADELESININ ONEMi

Kisla miicadele, kirsal alanlarda ve kentsel alanlarda 6zellikle metropollerde olmak
tizere iki kisitmda incelenmelidir. Bunun sebepleri olarak kirsal alanlar ile kentsel
alanlarin iklimsel, cografi 6zelliklerinin farkli olmas1 ayrica kisla miicadele kisminda
miicadele edilmesi gereken etmenlerin birbirinden farklilik gdstermesidir. Ornegin
kentlerde ¢1g goriilmezken, kirsal alanlarda ¢1g goriilme ihtimali daha yiikselir; kirsal
alanlarda yollarin kapanmasi gibi bir durumdan etkilenen kisi sayisi1 kentsel alanlara
gore ¢ok daha azdir. Buna gore kentsel ve kirsal alanlarda kisla miicadelede alinmasi

gereken tedbirler de ¢esitlenecektir.

Kentlerde aktivite gesitliligi, niifus ¢oklugu ve yogunlugu bulunmaktadir. Ozellikle
metropoller genis alanlara yayilmis yogunluklara sahip olup buralarda hizmetin
sirekliliginin 6nemi biiyiiktiir. Bu da her sart altinda kesintisiz hizmet gétiiriillmesinin
gerekliligi vardir. Kisilerin diledikleri eylemi, yolculugunu diledikleri sekilde her sart
altinda yapabilmeleri 6nemlidir. Ciinkii buralarda gerceklesen faaliyetler ulusal ve
uluslar arast Olgekte belirleyici, genis kesimleri etkileyen hareketler (saglik
hizmetleri, borsa, banka, sigorta vb. islemler, eg8itim vb.) o zaman hem yerel
yonetimler hem merkezi yonetimler hizmetlerin engelsiz, sinirsiz, araliksiz aym
kalitede sunulmasini saglamalidir. Kis sartlart da bu kisithilik hallerinden biridir ve

kontrol altina alinmasi gerekir.



Kentlerde yasam kirsal alanlardan farklidir. Kentlerde; yasam konut alanlari, sanayi
endistri alanlari, finans alanlar, egitim alanlari, ulasim noktalar1 (havaalanlari,
limanlar, demiryollar1) gibi pek ¢ok noktaya belli zamanlarda ulasmak zorundadir.
Ureten ve tiiketen insanlarin saglik hizmetinden yararlanabilmek igin yola ihtiyaci
vardir, kentlerde yasayanlar eglence, aligveris gibi hayati 6nem tagimasa bile siklikla
gerceklestirilen eylemlerde bulunmaktadirlar. Bunun disinda 6zellikle Istanbul gibi
metropollerde, tiim iilkeyi ilgilendiren milli aktiviteler, kutlamalar diger deyisle milli
degerlerin beraber hissedildigi eylemler olmas1 muhtemeldir. Sadece bu gibi durumlar

bile kis sartlar1 yiiziinden sekteye ugrasa, halkta bir kaos ortami1 meydana gelebilir.

Kis sartlar1 altinda gelisen kazalar, can kaybina neden olabilir. Can kaybi olmasa bile
mal kaybi, israf olan zaman, yakit, kirilan, bozulan, hurda haline gelen araglar, yol

elemanlari, bariyerler gibi maliyeti arttirict durumlar olusabilir.

Kis sartlari ile miicadele yukarida verilenler basta olmak tizere pek cok farkli konu
altinda gergeklesmesi gereken, oldukca genis capli bir siireci ifade eder. Kis sebebiyle
olusan kotli hava kosullarinin etkilerinin azaltilmasi i¢in yakit alinir, okullara kémiir
vb, alinir, evsiz ve sokakta kalmislarin yasamlar: ile ilgili tedbirler alinir, bacalar
temizlenir, ek ulasim vasitalar i¢in gerekli tedbirler alinir. Yani kisla miicadelenin
pek cok konusu vardir (baca temizligi, evsizler vb...) Ornegin evsiz ve sokakta
kalmislarin spor salonlarina yerlestirilmeleri o spor salonlarindaki miisabakalarin
ertelenmesi, baska zaman ve mekana alimmasi organizasyon giicii ve yOnetimine
baglidir. Bunlar kisla miicadele kentlerde neden yapilir sorusuna cevap olarak

distiniilebilir.
2.3 KENTLERDE KISLA MUCADELE YONETIMI
Kentlerde kis yonetimi; kentlerin yOnetim sistemleri ve bu sistemlerin birimleri

arasindaki koordinasyona gore ¢ok parcali sekilde yapilmaktadir. Bu caligmanin

ilerleyen béliimlerinde Istanbul metropolitan alaninin ydnetiminde bahsedilecektir.

Kentlerin kis yonetimi i¢in yapilan calisma plani; kis Oncesini ve kis siirecinde

yapilan calismalar1 kapsamaktadir. Bu calisma planlarmin afetleri dnleme-Krizleri



Onleme stratejisi esas alarak yapildig1r goriilmektedir. Bu stratejiler; hazirlik, risk

belirleme, risk azaltma, miidahale ve iyilestirme siirecleridir.

Bir metropolde ¢ok farkli alanlarda kisla miicadele s6z konusudur ancak bu tez
kapsaminda bunlar arasindan yalnizca yollarla ilgili olan miicadele ele alinmistir.
Yollarin buzlanmasmin Onlenmesi, buzun c¢oziilmesi, kar kiirenmesi, kar nakli
seklinde operasyonel boliimler olarak kis atmosferini yasayan metropollerde
gorilmektedir. Bunun i¢in kent yonetimleri genel idare (Valilik, Karayollar1 vb)
biitgesine sahip kuruluslar ile yerel yonetimler kendi gorev alanlarinda ve kendi
aralarinda koordineli olarak caligmalar ve planlar yapmaktadirlar. Biitge, ekipman,
personel gibi hususlar dikkate alinarak kent yonetimleri 6zellikle yerel yonetimler kar
kaldirma, kis yonetimi, acil kar ve buz miidahale kontrol planlar1 adi1 altinda cesitli

eylem planlari olusturmaktadir.

Kentler de buzlanma 6nleme ve kar kiireme islemler i¢in ¢ogunlukla kar kiireme ve
tuzlama araglari ile buzlanmay:1 6nleyici olarak kati kimyasallar tuz (NaCl) ve sivi
kimyasallar (¢ozelti seklinde) kullanilmaktadir. Kentlerde modern kis miicadele
araclar1 kat1 kimyasal tuz atma aparatli, sivi kimyasal piiskiirtme ekipmanli olarak
kullanilmaktadir. Bu belirtilen tuz kimyasallarinin depolanmasi, 6n nemlendirilmesi
icin stok sistemleri, yerleri ve ekipmanlari bulundurulmaktadir. Kar yagis1 halinde
yollarda siiriisii engelleyici olan karin yollardan kaldirilmas: i¢in kar kiireme 6zelligi
olan bigak tabir edilen kiireme yetenegi bulunan araclar kullanilmaktadir. Hava ve yol
durumu 1ile ilgili tahminler 6nceden alinip ayrica zamaninda anlik hava ve yol
bilgilerinin saglikli alinmasi i¢in tedbirler alinmaktadir. Kis miicadelesinde gorev
alacak personellerin kar kiireme ve tuz atma islemleri i¢in karar verme ve

uygulayabilme kabiliyetlerinin arttirilmasi i¢in egitim verilmektedir.

Yukarida sayilan planlarin kis sartlarinda karli, buzlu, donlu gilinler de
uygulanabilmesi i¢in kent yonetim planlamasinda;

a) Kis plani aktif hale getirecek sorumlu olacak yonetim belirlenir

b) Acil durum planlari yapilir

¢) Diger kamu kurumlart ile planlar senkronize edilir

d) Acil bildirim koordinasyon birimleri olusturulur

e) Hava tahminler ile ilgili bilgi alma ve aktarma birimleri kurulur
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f) Kis sartlarinda once kar kiireme ve tuzlama ekipmanlarinin bakimlar1 yapilir
gerekirse ihaleli ara¢ alim1 hazirlig1 yapilir

g) Personel kaynaklarinin etkin kullanimi i¢in degerlendirme yapilir gerekirse
mevsimlik personel alinir

h) Yol ve sokaklarin tanimlar1 kis sartlarina gore yapilir

1) Kis sartlarina gore yollarin aciliyet ve dncelik planlamasi yapilir

J) Kar kiireme ve tuzlama giizergahlar belirlenir

k) Kar kiireme ve tuzlama araglarinin giizergahlar1 kontrol edilir

I) Buzlanmanin 6nlenebilmesi igin tuz, soliisyon alimi yapilir

m) Buzlanmanin dnlenebilmesi i¢in deicing soliisyon tesisleri yapilir

n) Alnan tuzlarin saglikl sartlarda depolanmasi saglanir

0) Kar kiireme ve tuzlama araglarinin tuz ve yakit ikmal yerleri ve imkanlar
belirlenir

p) Erken uyar sistemleri ile biitce maliyetini azaltict ve zamaninda miidahale
icin 6nlemler alinir (BEUS)

q) Acil ve beklenmeyen durumlar i¢in dnlemler alinir (evsizler, yemek, cenaze
vb)

r) Personel egitimleri yapilir

s) Yerinde ve zamaninda miidahale i¢in koordinasyonun saglanabilmesi i¢in arag
ve personel uyar1 ve haberlesme sistemi kurulur

t) Kent yasaminin kig sartlarina talep ve ihtiyaglarinin karsilanabilmesi igin gagri
merkezleri kurulur

u) Kamuoyu bilgilendirmesi yapilir

v) Kar kiireme ve tuzlama iglemleri yapilir

w) Kis sartlarinda yol iistyapisinda bozulma igin ekip ve ekipman bulundurulur

X) Karin kentlerden nakli yapilir

y) Belgeleme ve raporlama yapilir

Kisla miicadele her yil yasanan ve yasanacak bir gergek olup kent yasaminda
beklenen ve tahmin edilemeyecek etkileri olan bir gergektir. Metropol &zellikler
kazanmis kentler bu beklenen durum karsisinda en cok etkilenen kan damarlar
sayilabilecek yollar i¢in tedbirler almaktadirlar. Aliman bu tedbirlerin maliyetleri
yaninda kullanilan kimyasallar vb sebeplerle yol {ist yapisinda tahribatlar dolayisiyla

yan maliyetlerde olugsmaktadir.



Kentlerde kis miicadelesi yukarida sayillan calisma prensipleri dahilinde o
metropollerin cografi konumlarina, niifus yogunluguna mevsimsel 6zeliklerine gore
farkliliklar gosterse bile temel prensip olarak “Kis Caligma Plan1” veya “Tuz Yonetim
Planlar1” mevcuttur. Calismalar yillar igerisinde olusan tecriibeler 1s18inda
olusturulmus ve ilan edilmektedir. Diinya metropollerinde Kis YoOnetimi Anti-icing,
de-icing, kar kiireme tuz atma, tuz depolama, c¢alisan egitimi araglarin bakimi

prensipleri dahilinde yapildig1 gériilmektedir * (Kadioglu, 2009).

2.4 KENTLERDE KIS MUCADELESINDE KARAYOLU

Kentlerde kis miicadelesinde yollarla ilgili yapilan iglemler, yolu dona karsi
korumak, kar kiiremek, su gollenmelerinin trafigi engellemesini 6nlemektir. Biitlin
bu bahsedilen sorunlarin uglari tek bir ortak noktada veya tiim bu uglar1 tek bir sey
bir araya getirmektedir ki o da yoldur. Canlilarin veya esyalarin herhangi bir yerden
bagka bir yere tasinmasi i¢in gesitli ulasim sistemlerinden birinin tercih edilmesi
gerekir. Ulagim sistemleri; karayolu, denizyolu, havayolu ve demiryolu olarak dort
gruba ayrilabilir. Ulkemizde ve diinyada en ¢ok tercih edilen karayolu tasimaciligidir

(Terzi, 2005).

Yapilan ¢aligmalarla saptanan giizergah boyunca, dogal zeminin arzu edilen kotlara
getirilerek, {izerinde tasitlarin istenilen hiz, giivenlik ve konfor kosullarinda
hareketlerinin saglanabilmesi amaciyla insa edilen yapilarin tiimii karayolu yapisinm
olusturur. Karayolu yapisi, gorevi, yapim siras1 ve 6zellikleri agisindan alt ve {ist yap1

olarak iki ayr1 boliimde incelenebilir (Ilicali, 2001).

Metropoldeki yollar kentlerin yapisina gore cok cesitlilik gdstermektedir. Bunlar
metropollerin yiikiine bagli olarak ¢esitli gorevler almislardir. Bu gorevler hafta ici
hafta sonu yaz kig farkliliklar gosterebilmektedir. Bu yiiklere gore yollar iistyapisina
gore, trafik yiiklerine gore gesitli siniflandirmalarda bulunulur. Oncelikli yol, ana
arter yol, il¢e yolu, tali yol gibi ¢ift platformlu, tek platformlu, asfalt kapl, stabilize
vb gibi.

lSchenectady sehrinin Kar Acil Durum Plani, http://www.global2000.net/org/spd/snowplan.htm
[Erisim Tarihi : 10 Ocak 2014]
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Ulagtirma kendi icinde baslt basina onemli bir hizmet sektoriidiir. Ayn1 zamanda
ekonomik bir faaliyet olmasiyla beraber basta turizm, sanayi ve tarim kesimleriyle
karsilikli etki-tepki igerisindedir. Piyasa mekanizmasi ulastirma faaliyetlerine baglh
olarak degisip gelismektedir. Ekonomik kalkinma siirecinde ulastirma faaliyetleri
itici bir gii¢ olusturur. Dolayisiyla ulastirmaya yonelik alinacak kararlar, uygulanacak
politikalar ve yapilacak planlar ayn1 zamanda gelismeye yonelik ekonomik igerikli

bir yapiya sahip olacaktir (Pampal vd., 2002).

Kar yagis1 ve buzlanma, yolu kullanan trafigi, seyir glivenligi bakimindan olumsuz
yonde etkileyen ve dolayisiyla yoldan beklenen hizmet diizeyini biiylik Slgiide
diisiiren en 6nemli etkenlerden biridir. Kar yagisi ve buzlanmanin etkili oldugu
kesimlerde, yol ile tasit tekerlekleri arasindaki siirtiinmenin azalmasi, trafigin normal
seyrini zorlagtirmakta, can ve mal kayiplarinin goriildiigii trafik kazalarina neden
olmaktadir. Karayolunda seyir giivenliginin siirekliligi ve beklenen hizmet diizeyinin
saglanmas1 i¢in, kar yagisi ve buzlanmanin etkili oldugu kesimlerde, kar ve buz
kontrolii ¢aligmalarinin yapilmasi gerekmektedir. Kar yagisi ve buzlanmanin
gortldiigli iklim kosullarina sahip bir¢ok iilkede, karayollarindan sorumlu kurumlar,

kis bakimi gergevesi icerisinde kar ve buz kontrolii programlar1 gelistirmislerdir.

Kar kontrolii programi; yagan karin kar makinalariyla yol yiizeyinden mekanik olarak
uzaklastirilmasini icermektedir. Buz kontrolii programi ise, son yillarda buzlanma
Onleyici (anti-icing) ve buzlanma giderici (de-icing) olmak iizere iki ayr yaklasim
olarak ele alinmaktadir. Koruyucu bakim olarak da ifade edebilecegimiz buzlanma
onleyici kontrol, sivi, kati veya 1slatilmig kati kimyasal maddelerin, buzlanmadan
once uygun zaman ve gerekli kosullarda baslanarak, yol yiizeyine periyodik olarak
uygulanmasindan ibarettir. Geleneksel buzlanma giderici kontrolde ise, buzlanma
gortldiikten sonra ayni kimyasal maddelerin asindiricilarla birlikte uygulanmasi

islemleri bulunmaktadir (Agar, 2009).

Yagis ve siiriikklenme ile yola gelen karin kalinligi1 5 cm’yi astiginda, yoldaki trafik
akist bu durumdan etkilenir ve seyir zorlasir. Kalinlik 10 cm’ye ulastiginda ise,
otomobil ve benzeri kii¢lik araglarin yolda kalmasi ve yolu kapatmasi olasidir. Bu
nedenle iki sekilde kontrol calismasi yapilmalidir. Oncelikle siiriiklenme ile yola

gelen karlar1 engellemek icin gerekli yerlere kar siperleri yapilmalidir. Ikinci olarak,
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kar kalinligina gore segilecek makinalarla yoldaki kar platformdan uzaklagtirilmalidir

(Agar, 2009).
2.4.1 Yol Kontroliinde Teknolojik Gelismeler

Yol yiizeyinin herhangi bir andaki durumu hakkinda bilgi sahibi olmak, ne tiir bir
uygulama yapilmasi gerektigine karar vermek acisindan c¢ok oOnemlidir. Yiizey
sicaklig, nem durumu ve daha 6nce uygulanmis kimyasal maddelerin yogunluk
durumu algilayicilarla  tespit edilebilmektedir. Aninda bilgi almak ig¢in
kullanilmasinin yaninda, bu algilayicilarla sicaklik degisimi izlenerek, yiizey sicakligi
tahmini yapilabilir ve sicaklik donma noktasinin altina diismeden uyar1 yapilir. Bu
sayede, don olayindan Once plan yapmak i¢in zaman kazanilmis olur. Bazi
algilayicilar iletkenlik Olglimleri yaparak, ylizey {iizerindeki kimyasal madde
konsantrasyonu hakkinda bilgi verir. Bu bilgi sayesinde yeniden bir uygulama yapilip
yapilmamasina karar verilir. Yeni baz1 algilayicilar, tizerinde bulunan eriyigin donma

noktasini dlgebilirler (Ketcham vd, 1996).

Metropollerde ¢cogunlukla bulanan havaalani, liman gibi seyahat imkani veren finans
ve iretim icin gerekli yerlere giden gilizergahlarin oldugu yollar egitim kurumlarina
giden yollar kisin buralar tatil edilir veya kapanirsa kent yasaminin etkilenmesi tim
ilke yasamina etki eder. Metropollerde bu miicadelenin biiyilk kismini yollar
olusturur. Baca temizligi bireyseldir. Evsizler sorunu bolgeseldir. Bu sorunlar, tek bir
kez gerceklesen, siireklilik gdstermeyen ve aninda ¢oziilebilen sorun tipidir. Yolda ise
her an her zaman yapilacak islere hazir olmak gerekir, miidahale zamanin1 6nceden
bilinmez, yapilacak isin miktar1 ongoriilemez. En 6nemlisi yollar faaliyet halinde iken
metropol yasami devam ederken yolarin kapanmamasi i¢in kisla miicadele edilmesine

ihtiya¢ vardir.

2.4.2 Kar Makinalar1 ve Ekipmanlan fle Kar ve Buz Kontrolii

Yagis yoluyla veya kar siperlerini asarak gelmis olan karin yoldan kaldirilmasinda
cesitli makina ve ekipmanlar kullanilir. Makina ve ekipmanlarin hangilerinin
kullanilacagina kar kalinlig1 ve biriktirme yapilacak veya atilacak yere goére karar
verilir. Kar kalinlig1 5 cm’yi astiginda, diiz kar bicag: takilmis kamyonlar ile, saatte

yaklasik 50 km hiz yapilarak, kar, yoldan uzaklastirilir. Bu makinalar 20 cm kar
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kalinligina kadar etkilidir. Kar kalinlig1 20 cm ile 50 cm arasinda olan yerlerde 6nce
V bigaklar ile kapal1 yerler acilir ve diiz bigaklar ile son temizlik yapilir. Kar kontrol
caligmalarinin hizli yiriitiilmesi gereklidir. Boylece karin sikismasi ve sonrasinda
temizleme calismalarmin olusturacagi zorluk 6nlenmis olur. Dolayisiyla buzlanma
azaltilmis olur. Ayrica kar suyunun kaplamadaki catlaklardan alt tabakalara sizmasi
da 6nlenmis olur. Bahar mevsiminde, 6zellikle asfalt kaplamalarda karsilasilan birgok
temel ve kaplama bozukluklari, karin kaplama yiizeyinden zamaninda ve hizla
uzaklastirilamamasindan kaynaklanir. Kar uzaklastirma islemine yalnizca kaplama
yiizeyi degil banketler de temizleninceye kadar devam edilmelidir. Bu sekilde yolun
kaplama ve temeli, kar suyunun zararl etkisinden korunmus olur. Ayrica kar, deverli
kurbalarin (donemeglerin) yiliksek tarafindaki banketlerde birakilmamalidir. Kar
suyunun akisini kolaylastirmak icin, hendekler ve drenaj kanallar1 daima kontrol

altinda tutulmalidir (Agar, 2009).

Eger kosullar uygun ise, kent icinde kar, kamyonlara yiiklenerek uzak bir yere
tasinmalidir. Kopriiler {izerinde bordiirler boyunca biriken kar da hizla
temizlenmelidir. Ciinkii bu olusumlar platformu daraltir, tabliyenin drenajini
tehlikeye sokar ve erimesi halinde olusan kar suyu tekrar donarak ylizeyi kaygan hale

getirebilir (Agar, 2009).

Kar yiiksekligi 5 cm’ye ulastiginda kar kontrol calismasiyla karin uzaklastirilmasi
gerekmektedir. Aksi takdirde kar trafik altinda sikisarak buzlasir. Ayrica yol
yiizeyindeki nemin ve suyun donmasiyla da buzlanma goriilir. Buzlanmanin

goriildiigii yerlerde trafigin glivenli seyri tehlikeye girer (Agar, 2009).

Iki farkli buz kontrol stratejisi vardir: buzlanmanin 6nlenmesi (anti-icing) ve
buzlanmanin giderilmesi (de-icing). Bunlarin temel amaglarinda farklilik vardir.
Buzlanmanin Onlenmesi c¢aligmalari, karin yiizeye yapismasint ve buzlanma
olusumunu 6nlemeye yoneliktir. Buzlanmanin giderilmesi ¢aligmalart ise, yiizeyde

olusmus buzun eritilmesi amaciyla yapilmaktadir (Blackburn vd, 2003).

Kanada’da yapilan bir c¢alismada, buzlanmanin Onlenmesi stratejisinin
uygulanmasiyla asindiricilarin  kullaniminda 6nemli bir azalma saglanmis ve

beraberinde malzeme ve bakim maliyetlerini azalttigi goriilmiistiir. Ayrica trafik
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kazalarinda yiizde 40 azalma meydana gelmis, bunun yaklagsik 4 milyon dolar
kazanca karsilik geldigi tahmin edilmistir. Kanada’da yapilan bagka bir caligmada,
stvi magnezyum kloriir kullanilarak yapilan buzlanmanin 6nlenmesi ¢aligmalarinin
sonucu olarak kis bakim maliyetlerinde yiizde 34 azalma saglanmistir(Success In
Road Salts Mamagement,2005).

Amerika’da (Idaho) yapilan bir ¢aligmada, ii¢ yillik degerlendirmenin sonucunda,
buzlanmanin 6nlenmesi yaklagiminin uygulanmasiyla, bakim i¢in harcanan ortalama
is giliclinde (¢alisma saati) yiizde 62, kullanilan asindirict miktarinda yilizde 83 ve

olusan kazalarda yiizde 83 azalma gozlenmistir (Breen, 2001).

Tuz, kaplama yapisina cesitli sekillerde olumsuz etkiler yapabilir. Tuzlu su kaplama
kenarlarinda veya olusan c¢atlaklarda farkli donma kabarmalarina neden olarak asfalt
kaplamay1 hasara ugratabilir. Beton yollarda, klor iyonlar1 c¢atlaklardan donatiya
ulagabilirlerse donatiy1 paslandirabilir ve yiizeyde ufalanmalara neden olabilir. Ayrica
magnezyum kloriirdeki magnezyum ¢imentoyla reaksiyona girebilir ve kaplamay1
zayiflatabilir (Transportation Association of Canada, 2003).

Tuz, paslandirict etkisi fazla oldugundan, metal aksamli kopriilerde kullanilmasi
sakincalidir. Bu gibi hallerde formik asidin tuzlarinda kalsiyum format veya sodyum
format kullanilmalidir. Kimyasal maddeler, yol kenarlarindaki canli hayati da

olumsuz etkiler (Karayolu El Bakim Kitabi, 1998).
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3. DUNYADA KISLA MUCADELE YONETIMI

Bu boliimde, genel bilgi olmasi amaciyla ve bir sonraki bolimde anlatilacak olan
Istanbul’da  kisla miicadelenin karsilastirilmasinin  yapilabilmesi  bakimindan
diinyadaki baz1 kentlerin kisla miicadele yontemleri hakkinda bilgi verilecektir. Ornek
olarak Moskova (Rusya), Toronto (Kanada) ve Denver (ABD) kentleri ele alinmistir.
Bu kentlerin segilmesinin sebepleri olarak, her birinin diinyanin en geligmis
iilkelerine ait olmasi, 6nemli kentler olmasi, lilkelerin cografi alanlarinin oldukc¢a
biiyilik olmasi dolayisiyla islerin sistematik yiiriitiilmesi geregi, ad1 gecen sehirlerin ve

tilkelerin zorlu kis sartlarina siklikla maruz kalmasi sayilabilir.

3.1 MOSKOVA’DA KISLA MUCADELE YONETIMI

Rusya’nin bagkenti olan Moskova sehri, bir ova tlizerinde kurulmus, i¢inden biiyiik bir
nehir akan, 10 ilge ve 125 semt yerlesim biriminden olusan ve 14 milyon niifusa sahip
bir metropoldiir. Moskova sehrinin kuruldugu cografya diiz bir ova seklindedir.
Yollarda egim yok denecek kadar azdir. Sehirde oldukga diizgiin bir sehir planlamasi
ve imar uygulamasi yapildigindan yollar ve yaya kaldirimlar1 oldukca genis bir
sekilde diizenlenmistir. Sehrin ana arter uzunlugu 4.917 km’dir. Moskova sehrinin
ana arter yollar1 Istanbul metropoliinden farkli olarak ¢ift platformlu 6-20 seritten
olusur ayrica yaya alanlart 3-10 m arasindadir. Yapilacak olan kis sartlari ile
miicadelede bu yap1 ¢ok faydali olmaktadir (ana arterler, gidis-gelis 6 — 20 seritten,
yaya kaldirimlari ise 3-10 m arasinda degismektedir). Sehrin ana arter uzunlugu 4.917

km’dir.

Sehirde toplu tagimacilik diinyanin en dnemli metrolar1 arasinda gdsterilen metro ag
ve yer istiinde tramvay ve troleybiis ile saglanmaktadir. Moskova trafigine kayitl

arag sayisi ise 2.800.000 oldugu bildirilmistir.
Moskova’da  yazlar ise kisa ve serin, kislar uzun ve soguk gecer.

Ocak ve temmuz ortalama sicakliklar1 sirasiyla -10 ila 18°C arasinda seyreder.

Oldukc¢a uzun siire kig sartlarindan etkilenen sehirde kar miicadelesi 1 Kasim ila 1
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Nisan tarihleri arasinda kesintisiz olarak yapilmaktadir. Tablo 3.1°de Moskova ile

Istanbul sehirlerinin kis ve kar miicadelesi a¢isindan karsilastirilmasi verilmektedir 2.

Tablo 3.1: listanbul ve

Moskova sehirlerinin kisla miicadele acisindan

karsilastirilmasi
Kriter Istanbul Moskova
Kar ve buzla miicadele sezonu | Kasim - Mart arasi 1 Kasim — 1 Nisan arasi
ort.45 giin stirekli
Kar yiiksekligi 0-40 cm 15-2m
Ana arter uzunlugu 1832 Km 4917 Km
Karla miicadele alani (yol) 26.877.000 m? 90.300.000 m?

Karla miicadele alani

55.000.000 m?

(meydan)

Nakledilen kar 70.000 m? 20 milyon m*
Kullanilan {irtin NaCl CaCl, (modifiye edilmis)
Kullanim sekli Kat1 Cozelti — Kati
25.000 ton kat1 200.000 ton
Kullanilan miktar 60.000 ton ¢ozelti

Kat1 290 USD/ton
%26’1lik ¢ozelti 70

Tuz birim maliyet 30-40 USD/ton USD/ton
Kullanilan arag-gerec 303 arag 7000 arag
Personel Sayisi 778 15000 °*°

Bu tablo incelendiginde, kar ve kis sartlarinin yogunlugu ile taninan Moskova sehri
ile ilgili sayisal degerlerde beklenmedik bir durumun olmadig: goriillmektedir. Burada
incelenmesi gereken durum kar ve buzla miicadelede Istanbul ile Moskova nin farkli
tirinler (sirasiyla NaCl ve CaCly) kullanilmasidir. Bu iriinlerin  birbirleri ile

karsilastirilmasi Tablo 3.2°de verilmistir.

2 AKOM, http://www.ibb.gov.tr/sites/akom/Documents/bilimsel_teknik.html, [Erigim Tarihi : 31
Ocak 2014]

3

Sehri Kisla Miicadele
http://www.ci.moscow.id.us/engineering/Documents/ordinance-2009-22-snow-routes.pdf,
[Erisim Tarihi : 23 Mart 2014]

4 Www.mos.ru

Moskova Haritas:,

5

Moskova Sehri  Kar  Haberleri,http://themoscownews.com/local/20130211/191223699-

print/Moscows-annual-snow-apocalypse.html, [Erisim Tarihi : 3 Mart 2014]
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Tablo 3.2: NaCl ve CaCl;iiriinlerinin karsilastirilmasi

NaCl CaCl,

(Sodyum kloriir) (Kalsiyum kloriir)
pH 7 6,5
Suda coziilme Kolay ¢oziiliir Zor ¢oziillir
Menfi ekolojik etkisi Cok Az
Maliyet 40 USD/TON 290 USD/TON
Korozif etki Cok Az
Olusan Baz Sodyum hidroksit Kalsiyum hidroksit
Maksimum donma derecesinin (% 23’liik NaCl) — (% 30’luk CaCly) -50
diisiiriilmesi 21°C °C
Kayganhk %30 artirir.

Moskova’daki kisla miicadele yonetimi genel olarak su sekilde incelenebilir :

a) Moskova Belediyesine ait bir meteoroloji istasyonu bulunmaktadir. Bu

istasyon hava tahmin raporlarini bir haftalik, 3 giinliik, giinliik ve giinde 3 defa

olmak iizere takip ederek yayinlamaktadir.

b) Moskova Biiyiiksehir Belediyesi kis sezonu basinda ve  sonunda yol

yiizeyindeki mazot, yag, lastik izi vb. maddelerden temizlenmesi i¢in 6zel bir

deterjanla yollar1 yikamaktadir.

c) Moskova Belediyesi’nin kigla miicadele, yol bakim onarim islerini yapan

Dorinvest adinda, sermayesinin tamami Moskova Belediyesine ait bir sirketi
vardir. Kisla miicadele hizmetleri bu sirket tarafindan 3. sirketlere ihale
edilerek yiiriitiilmektedir. fhale edilecek yol giizergahlar1 béliimlere ayrilarak
birden ¢ok miiteahhite ihale edilmektedir. Thale siiresi ©nceleri tek yil
olmasina ragmen son zamanlarda 3 yil olarak Ongoriilmektedir. Cok yil
olmasinin sebebi isi alan miiteahhit firmanin ara¢ ve gere¢ olarak daha ¢ok

yatirim yapma imkani saglanmasi nedeniyledir.

d) Karla miicadele yapmak i¢in gerekli olan kati ve sivi kimyasal maddeler

sehrin 18 ayr1 noktasinda, sivi olan ¢ozeltiler silindirik sa¢ depolarda kati

olanlar hangarlarda Eyliil ayinda hazir olarak bekletilmektedir.

e) Haziran ayindan itibaren hazir ¢ozeltiler ve kati haldeki CaCl, tuzu satin

alinarak 18 noktada depolanmaktadir.

f) Buzlanmaya karsi ¢esitli malzemelerin kullanim semasina uygun olarak,

trafigin oldugu yollarda; buzlanmaya karsi temel malzeme olarak kar kalinlig
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9)

h)

)

k)

1)

2 cm’ye ulasana kadar konsantrasyonu ylizde 20-30 arasinda degisen modifiye
kalsiyum kloriir eriyigi (CaCly) yol yiizeyine dokiilerek kullaniimaktadir.
Meteoroloji tarafindan karin ne zaman yagacagi onceden sdylenir. Kar yagisi
baslamadan 6nce hangi aracin hangi noktada bekleyecegi ve ne kadar alanda
ne kadar silirede g¢alisacagi tespit edilen makineler dnceden konuslandirilir.
Oncelik trafik igin en tehlikeli olan ana yol ve yollarda (dik yokuslar ve
inigler, kopriiler, rampalar, tiineller vs.) verilir.
Belli bir yol bakim firmasina verilmis olan gilizergahin tamaminin islemden
gecirilmesi (kiireme, siiplirme tuzlama) siliresi 3 saatten fazla olmamasi
istenmektedir.
Trafik acisindan c¢ok tehlikeli olan yol boliimleri (kavsaklardaki fren bolgeleri,
toplu tasima araclar1 duraklari, dik yokus ve inisler vs.) hava 1s1s1 =15 C’den
diisiik oldugunda 2-5 mm irilikteki micirla kaplanmaktadir.
Kar yagis1 donemlerinde hava 1sis1 —20C’den daha diisiik oldugunda yolun
trafige agik olan kisminin tamami 2-5 mm irilikteki micirla igleme tabi
tutulmaktadir.
Kar ve buzlanmaya kars1 su araclar kullanilmaktadir.

a) Kar kiireme makinesi (greyder, bobcat, traktor, kamyon),

b) Kar kiireme ve siipiirme makinesi

c) Kar kiireme, siipiirme ve ¢ozelti atma makinesi

d) Cozelti atma makinesi

e) Kar kiireme ve graniil malzeme atma makinesi

f) Kar kiireme, siipiirme ve graniil malzeme atma makinesi

g) Kar yiikleme makinesi (6zel makine, loder, JSP)

h) Kar tasima makinesi (kamyon)

i) Cozelti nakil araci1 (tanker)

j) 10.Graniil malzeme nakil arac1 (kamyon, tir...)
Yollarin mekanik olarak temizlenmesi ve siipiiriilmesi, yoldaki gevsek kar
kiitlesinin (¢ozelti dokiilmiis kar kiitlesi) 2.5 ila 3 cm’ye ulastiginda

baslatilmaktadir.

m) Karin sokaklardan ve gegitlerden nakledilmesi siireci iki asamali olarak

n)

yapilmalidir.
Karin ilk asamali nakliyesi; sehir toplu tasima araglar1 duraklari, yaya

gecitleri, yayalarin yogun oldugu bolgelerde (biliylik marketler, pazarlar,
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tiyatrolar, okullar, poliklinikler vs. Oniinde), metro istasyonlari, hastane giris
ve ¢ikiglari, acil yardim merkezleri ve her bir sokakta ayrica belirlenen belli
yerlerden yapilmaktadir. Kis donemi baslamadan oOnce tiim yol isletme
firmalarinda Oncelikli kar nakliyesi yapilacak olan yerlerin listesi
verilmektedir.

0) Karn toplu tagima araglar1 duraklarindan ilk asamadaki taginmasi, duraga en
yakin yagmur suyu 1zgarasina (mazgala) kadar yapilmaktadir.

p) Karin ilk asamali nakliye isi, kar yagis1 durduktan sonra en fazla 24 saat
icerisinde yapilmaktadir.

q) Kar yagisinin yogun oldugu giinlerde ilk etapta kar nakledilmeyip uygun
yerlerde biriktirilir. Karin kenar tasina, trotuara ve yesil alana biriktirilmesine
izin verilmez.

r) Ik asamali kar nakliyesinden sonra isverenin (Belediye Yetkililerinin)

belirledigi siraya gore tiim kalan karin nakliyesi yapilir.

3.2 TORONTO’DA KISLA MUCADELE YONETIMI

Kanada’nin en onemli ve biiyiik sehirlerinden biri olan, ayn1 zamanda Ontario
eyaletinin bagkenti olan Toronto, yaklasik 6 milyon niifusa ve oldukca genis bir
ulasim agina sahiptir. Toronto’nun, biitiin yol kullanicilart i¢in giivenli, etkili ve
karsilanabilir ulastirma saglayan bir siniflandirma sistemi gercevesinde yaklagik

5.100 kilometre yolu vardir.

Kanada’nin diinyanin en soguk tilkelerinden biri olmasina karsin, Toronto’nun iklimi,
yakinlarindaki Ontario GoOlii sayesinde, Kanada ortalamasina gore daha ilimandir.
Buraya Kanada’nin pek ¢ok sehrinden daha az kar yagar ve kislar diger sehirlere gore
daha 1liman gecer. Kis mevsiminde giindiiz yiiksek derece ortalamasi, donma
derecesinin birka¢ derece altindadir. Ilging bir durum olarak sdylenebilir ki,
Toronto’da genelde kis mevsiminde en soguk giinler, giinesli giinlerdir. Tipik bir kar
yagisi genel olarak 10 cm’yi agmaz. Yaz mevsimi yiiksek dereceleri tipik olarak 25-

30 " arasindadir. Bazen birkag giinliik sicak hava dalgalari da mevcut olabilir.
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Toronto, diger Kanada sehirlerinden farkli olarak 4 mevsimi yasayabilen bir iklim

ozelligine sahiptir °.

Toronto’daki kisla miicadele yonetimi, genel olarak oldukga diizenli bir yapilanmaya
sahiptir. Kis bakimi, yollarin tuzlanmasi, yollarin buzdan arindirilmasi ve agilmasi,
karin temizlenmesi ve kaldirilmasi, kar temizleme, kaldirimlarin kardan
temizlenmesi, operasyonel uygulamalar, temel hedefler, tuz yonetimi gibi pek ¢ok
baslik, alt basliklar ile birlikte, belediyenin politikalar1 arasinda ayrintili bir bicimde

aciklanmustir.

Tablo 3.3’te Toronto’daki kisla miicadele yonetiminin bir kisminin plan ve hedefleri

gosterilmektedir.

® Toronto Sehir Rehberi, http://www.bilimevi.com/18-Toronto-Sehir-Rehberi.html, [Erisim Tarihi : 2
Aralik 2013]
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Tablo 3.3 : Toronto Kisla Miicadele Yonetimi Plan ve Hedefler

FAALIYET HEDEFLER
Hizmet diizeyi Hizmet diizeyi politikas1 gozden gecirilecek ve gerekirse
giincellenecektir.
Elektronik yayict | Ug yil boyunca biitiin tuz yayici araglar, zemin hizi diizenleyici
kontrolleri elektronik kontrolorlerle donatilacaktir.
Tuz  dokme araci | Standard Tuz Kalibrasyon prosediirleri geligtirilmistir.

kalibrasyonu

Sonbahar aylarinda tuz dokme araglari kalibre edilecektir.
Kalibrasyon diizenli olarak kontrol edilecek ve gerekirse yeniden

kalibrasyon yapilacaktir.

Ekipmanin yikanmasi

Sonbahara kadar sehirdeki biitiin araglar yikanacaktir.

Buz ¢oziicli siparisi ve | Teslimat iglemi sirasinda tuz kaybimi oOnlemek igin Onlemler
teslimati alinmaktadir.
Kum/Tuz karigim Sehir verimliligi korurken kum/tuz karigimlarindaki tuz oranini nasil

azaltabilecegini arastirmaktadir.

Tuz ve kangik kum

deposu

Biitlin yeni bakim tesisleri bakim alanlarinin tasarimi uygulamalariyla

ilgili yasada belirlenen(TAC) ilkelerle uyumlu olarak tasarlanacaktir.

Iyi Bakim uygulamalar

Kar bosaltilan alanlardaki tuz yonetimi uygulamalarini iyilestirecek

bakimla ilgili yasalar gelistirilmistir.

Hava durumu tahmini

Sehirde hava durumu tahminine olan erigim daha iyi hale getirilecek ve
karla ya da buz kontrolii ile ilgili kararlar alinacak asamada personel

egitilecektir.

lleri diizey yol hava

durumu bilgi sistemleri

Sehirde 4 RWIS istasyonlar1 kurulmustur. Simdi de kaldirim 1sisim

tahmin etmek iizere bir uzmanla anlasilacaktir.

Firtinaya Miidahale

Gelecekte meydana gelebilecek firtinalarla miicadele etmek ve
miidahalenin nasil yapildigini analiz etmek flizere firtina miidahale

verileri iyilestirilecektir.

Kis denetimi

Sehirde hizmet politikasinin izlendigi gostermek i¢in denetim ilkeleri

diizeltilecektir.

Egitim

Asagidaki alanlarda egitim modiilleri gelistirilecektir.

*Hava ve kaldirim durumunun yorumu ve kar, buz kontrolii gibi
alanlarda karar verebilmek i¢in kullanilmasi.

Kizil-6tesi termometre kullanimi.

Kimyasallarin ne zaman ve nasil kullanilacagi.

Buz ¢dzmek icin kimyasallarin kullanilmasinin yarari.

Verilerin diizgiin olarak kayit edilmesi ve gdzden gegirilmesi.

Kaynak: IBB AKOM Arsivi
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Toronto’daki kisla miicadele yonetimi genel olarak su sekilde incelenebilir. Tablo
3.4’te Istanbul ve Toronto sehirlerinin kisla miicadele agisindan karsilastiriimasi
verilmigtir. Toronto’nun kisla miicadelesi asagidaki sekilde ifade edilmistir.
Ulastirma Hizmetleri Boliimi kis boyunca giivenli yol ve kaldirim kosullar1 saglarken
cevresel agidan duyarli bir yolla buz ¢oziiclileri kullaniminda lider olarak kabul
edilecektir.

a) Toronto Belediyesi yol tuzu kullaniminin ¢evremiz iizerinde yapabilecegi ters
etkileri azaltmaya calisirken Ilgesel Yasama ve kabul edilen standartlarla
uyum icinde yol agmmzin kullanicilarinin giivenligini saglamak amaciyla
etkin kis bakimi saglayacaktir. Bunu gerceklestirmek icin de Toronto
Belediyesi:

i) Tuz Yonetim Plani igindeki ilkeleri yerine getirecek ve onlara bagl
olacaktir;

i) Yeni teknolojileri ve gelismeleri goz 6niinde bulundurmak amaciyla yillik
temelde

iii) Tuz Yonetim Plan1 igindeki standartlar1 gerektigi gibi inceleyip
giincellemeye ¢alisacaktir;

iIv) En iyi kis uygulamalar1 saglamak i¢in Cevre Kanada, diger ulastirma
kuruluslar1 ve ¢evre gruplariyla ¢alisacaktir.

b) Kis bakimina bagli baglica faaliyetler sunlardir:

i) Tuz ve kumun depolanmast,

i) Tuz/kumun yayilmast;

iii) Karin temizlenip agilmasi (yollar, kaldirimlar, gegitler);
iv) Sehir sokaklarindan karin kaldirilmasi ve yok edilmesi

v) Ozel yol girislerinden ve otobiis duraklarindan karin kaldirilmas:

22



Tablo 3.4: Istanbul ve Toronto sehirlerinin kisla miicadele acisindan

karsilastirilmasi
Kriter Istanbul Toronto
Kar ve buzla miicadele sezonu Kasim - Mart aras1 ort.45 | 1 Kasim — 1 Nisan arasi
giin stirekli
Kar yiiksekligi 0-40 cm 8cm-2m
Ana arter uzunlugu 1832 Km 5100 Km
Karla miicadele alani1 (yol) 26.877.000 m? m?
Karla miicadele alani (meydan) | m? m?
Nakledilen kar 70.000 m* m?
Kullanilan iiriin NaCl NaCl
Kullanim sekli Kati Cozelti — Kat1
Kullanilan miktar 60.000 ton ton kat1 ton ¢ozelti.
Tuz birim maliyet 30-40 USD/ton 60-80 USD/ton
Kullanilan arag-gereg 303 arag 1100 arag
Personel Sayisi 778 1600

Kaynak:http://pammcconnell.ca/2010/11/25/city-of-torontos-snow-management-plan-20102011/
[Erisim Tarihi : 2 Aralik 2013]

3.3 DENVER’DA KISLA MUCADELE YONETIMI

Denver ABD’nin Colorado eyaletinin bagkenti ve en biiyiik sehridir. Niifusu yaklagik
olarak 600 bin olan sehir, ABD’de en biiylik yiikseltiye sahip sehirlerdendir, hatta bu
yiizden “Yiiksek Sehir” olarak da adlandirilmaktadir. Yikseltinin fazla olmasi
nedeniyle yar1 nemli bir karasal iklim goriiliir. Ancak gene de kisin kar oldugundan

kis turizmi oldukca hareketli bir sehirdir .

Belediye toplam uzunlugu yaklasik 1.770 mili bulan caddelerde acil kar miidahale
hizmeti yiirtitmektedir. Diger caddelerde de 6nemli kar yigilmalariyla karsi karsiya
kalinmasi durumlarinda hizmet verilebilmektedir. Denver’da caddeler, ana arterler (A
giizergahlar), kiiclik arterler ve kolektorler (B glizergahlar1) ve okullar, hastaneler,
0zel bakim alanlar1 (S gilizergahlar1) olarak siniflandirilmakta ve islemler buna gore
yapilmaktadir. Meskun caddelerde diisen kar kalinli1 12 ingten az ise ve karin bir iki

giin iginde erimesi bekleniyorsa kar temizleme hizmeti verilmez. Denver caddelerinin

! Denver, Colorado Sehir Detaylari, http://www.gezimanya.com/SehirDetaylari/denver-colorado,
[Erisim Tarihi : 2 Aralik 2013]
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siniflandirilmasinda yapilan doniistiirmeler ile kimi zaman planda degisiklik

yapilmakta ve bu plandaki giizergahlarin kategorileri degismistir. Ornegin iki

giizergah (34.30 mil) A kategorisinden B kategorisine alinmistir.

Denver’daki kisla miicadele yonetimi genel olarak su sekilde incelenebilir.

a)

b)

d)

f)

Denver karla miicadele calismalarinda hem likit hem de kat1 buz c¢oziicii
malzemeler kullanmaktadir. Bu malzemelerin kullanim1 metropol alanda hava
ve su kirlenmesini minimuma indirmeye yardimci olmaktadir.

Kar temizleme caligmalar1 sirasinda, personel alt1 faaliyet bolgesine dagilir.
Dort bolge sehrin dort ¢eyregini (KB, KD, GB ve GD Denver) kapsar, bir
bolge Denver merkezindeki (Is Bolgesi Merkezi ve civari) yollar ile ilgilenir.
Bir bolge de Montbello, Green Valley Ranch (Yesil Vadi Ciftligi) ¢evresine
ve Denver’in uzak kuzeydogusundaki diger yeni gelismelere hizmette
bulunur. Rapor verme yerleri ilgili bolgenin gereksinimlerini karsilama ve
belirlenen rotalara, malzeme stoklarina en kisa zamanda ulagma amaciyla
merkezi olarak yerlestirilir.

Her bolge icin toplam karli yol ve trafik seridi mesafesi hesaplanip
Ozetlenmistir.

Kentin kar temizleme ekipmani asagidaki gibi siralanan kar temizleme
araclari, buz c¢ozen dagitict ve acicilardan olusan 80 kamyonluk bir
donanmadir:

i) S1vi malzeme dagitim tanklari bulunan 12 birim

ii) Kuru malzeme agicilart bulunan 32 birim

iii) Kombinasyon sivi dagitim tanklar1 ve kuru agicilart bulunan 36 birim
Daha biiyiik kar firtinalarindaki genis kar/buz kiitleleri i¢cin 8 motorlu greyder
de gonderilir.

Bu donanma 70 birimin standart konuslanmasini destekler ve ekipman

bozuldugunda 10 birimlik bir destek takim saglar.
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Tablo 3.5°te Istanbul ve Denver sehirlerinin kisla miicadele acisindan karsilastiriimasi
verilmistir.

Tablo 3.5: istanbul ve Denver sehirlerinin kisla miicadele acisindan

karsilastirilmasi
Kriter Istanbul Denver
Kar ve buzla miicadele sezonu Kasim - Mart arast 1 Kasim — 1 Nisan arast
ort.45 glin stirekli
Kar yiiksekligi 0-40 cm 60 inc- 300 inc
Ana arter uzunlugu 1832 Km 1770 mil
Karla miicadele alani (yol) 26.877.000 m? m?
Karla miicadele alan1 m?
(meydan)
Nakledilen kar 70.000 m? m?
Kullanilan {irtin NaCl NaCl
Kullanim sekli Kat1 Cozelti — Kati
Kullanilan miktar 60.000 ton ton kat1 ton ¢ozelti.
Tuz birim maliyet 30-40 USD/ton
80 ara¢ (68 kati-12 siv1
Kullanilan arag-gerec 303 arag arac)
Personel Sayisi 778 180
Ayrilan Biitce 2004 yili 20.136.970.TL 4.187.726 US$
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Ornek olarak inceledigimiz bu metropollerin Istanbul ile karsilastirmas1 Tablo 3.6’da
verilmektedir.

Tablo 3.6: Istanbul-Moskova-Toronto-Denver sehirlerinin kisla miicadele
acisindan karsilastirilmasi

Kriter Istanbul Moskova Toronto Denver
Kar ve buzla Kasim - Mart | 1 Kasim — 1 Kasim — 1 Kasim —
miicadele sezonu arast ort.45 1 Nisan arasi 1 Nisan aras1 | 1 Nisan arast
giin stirekli stirekli stirekli

Kar yiiksekligi 0-40 cm 1,5-2m 8cm-2m 60-300 inc
Ana arter uzunlugu | 1832 Km 4917 Km 5100 Km 1770 mil
Karla miicadele 26.877.000 90.300.000 m?
alani (yol) m?
Karla miicadele 55.000.000 m?
alani (meydan)
Nakledilen kar 70.000 m? 20 milyon m?

CaCl;, (modifiye | NaCl NaCl
Kullanilan tiriin NaCl edilmis)

Cozelti — Cozelti —

Kullanim sekli Kat1 Cozelti — Kati Kat1 Kati

25.000 ton kat1

200.000 ton
Kullanilan miktar | 60.000 ton ¢oOzelti.

Kat1 290

USD/ton

30-40 %26’k ¢ozelti | 60-80

Tuz birim maliyet | USD/ton 70 USD/ton USD/ton
Kullanilan arag- 1100 80 (68 kati-
gereg 303 arag 7000 arag 12 s1v1 arag)
Personel Sayis1 778 15000 1600 180

Yonetim planlar1 ve organizasyon yapilarindan anlasilacagr lizere Ornek
metropollerde kis ¢alismalari sansa birakilmamaktadir. Bir sistem ve yonetim anlayisi
dahilinde ciddi planlamalar, ekipmanlar, personel ve malzeme calismasi seklinde

uygulanmaktadir.

Her metropoliin cografi konumu, kis mevsim uzunlugu, karli-buzlu-donlu giin sayisi,
endiistrisi, sanayisi, niifus yapisi, yasli gen¢ calisan niifus orani, seyahat siireleri,
yasam aligkanliklar1 ve biitce kabiliyetleri gibi pek ¢ok farkli etkene gdre planlama
yapmaktadirlar. Kar ve buz gidermede kullanilan kimyasallar dahi kentlerin sicaklik
ortalamasina gore sekillenmektedir. Tiim bu sayilan ozellikler 6rnek metropoller

olarak inceledigimiz kentlerde mevcut olup operasyonel uygulamaya yonelik
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organizasyon yapilar1 sekillenmistir. Kisaca bahsettigimiz yapilarin Istanbul
orneginde nasil oldugunu diger boliimde anlatarak konumuz olan kar kiireme ve tuz

atma araglarini kullanan personel 6zelliklerinden kaynakli sorunlar aktarilacaktir.
3.4. GELiSMIiS ULKELERDEKI KISLA MUCADELE PERSONEL EGIiTiMi

Gelismis {ilkelerde kisla miicadelede en 6nemli konu olarak dogru zamanda, dogru
miktarda, dogru yerde ve dogru malzemeyi kullanacak olan personellerin egitimlerine

onem verilmekte ve sertifika programlar1 uygulanmaktadir.

Personeller yillik olarak “Certified” Snow fighters haline gelebilmek i¢in The Federal
Highway Administration (FHWA) The Local Technical Assistance Program (LTAP)
and Tribal Technical Assistance Program (TTAP) programlar ile egitilirler ve bu
sayede personellerin tuz, kum ve benzeri asindiricilarin 6zellikleri, koprii, yol kenari
yesil alanlar, kaldirimlar, yokus ve inis yollarinda siirtiinme gibi kigla miicadele ile

ilgili ¢esitli konularda bilgi sahibi olmas1 amaglanmaktadir (Richard M. B., 2011)

Bu sertifikali kar savasgist egitimleri; egitimlerine gore su asamalardan meydana
gelmektedir.

a) Kar savasgisi Sertifikasyonu (Snow Fighter Certification)

b) Teorik egitim(Snow Fighter, lowa Training Series, Safety,)

c) Bilgisayar ve simiilasyon destekli Egitim (Computer Based Training (CBT))

d) Pratik Egitim (Hands On)

e) Calisma guruplari ve 6devleri (Winter Workshops)

f) Kar Rodeosu (Snow Rodeo)

Bu egitimlerde Sekil 3.1°de goriildiigli gibi kisa benzer sartlar olusturulmaktadir.

Sekil 3.1: Pratik Kar Kiireme Egitimi
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Sekil 3.2°de goriildiigii gibi ara¢ ve yol hakimiyetini arttirmaya yonelik final egitimi
ile sozkonusu egitim tamamlanmaktadir.

Sekil 3.2: Pratik Kar Kiireme Egitimi

Kaynak:Winter Maintenance Snow and Ice ControlPOST Storm Activitie Presented By: Delaware T2

35. KIS MUCADELE GUZERGAHLARI PARK YASAGI VE
SERBEST PARK ALANLARI UYGULAMASI

Gelismis diinya metropollerinde kar ve kar firtinasi1 alarmi verildiginde Montreal
orneginde oldugu gibi kis miicadele operasyonun basarili ve diizgiin yiiriitiilebilmesi
ve vatandaslarin giivenligi i¢in uyulmasi gerekli bir takim talimatlar yayinlayarak
duyurmaktadir. Bu talimatlar 6zetle su sekildedir.

a) Kis Sartlarinda 6zel isaretlere uyulmasi

b) Toplu tasima araglarmin kullanilmasi

c) Onceden belirlenmis 6zel park alanlarmin kis alarmlarinda iicretsiz

kullanilmast ve bu alanlarim1 ilan etmektedir ve isaretleri Sekil 3.3’te

goriildigii gibidir ®,
Sekil 3.3: Ozel Park Alanlar Isaretleri

e

Free night parking
from & pm to 7 am

&2

VALID FOR SNOW-
CLEARING PERIOD

Free night parking
from 6 pm to 7 am

NOT AVAILABLE

To know more...

¥ Montreal Sehir Web Sitesi, http://www.statdemtl.qc.ca, [Erigim Tarihi : 10 Ocak 2014]
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Ayrica “Snow Route Parking Ban” olarak tanimlanan kar kiireme ve tuz atma
araglarmin verimli ¢alismasini dnleyecek sekilde ara¢ park edilmesi ve ilan edilen
cadde ve sokaklarda arag parklar1 yasaklanarak daha etkin kis miicadelesi
yiiriitiilmesi hedeflenmistir. Sekil 3.4’te isaretler goriilmekte olup belirlenen saatlere

uymayan araglar ¢ekilmektedir.

Sekil 3.4: Kar Rotas1 Park Yasag Isaretleri

NO PARKING
Tow away zone

11 PM to & AM
After a 2 inch
Snowfall
FOR INFORMATION

\ CALL BB4-SNOW

®

OPERATION MEIGE
Montreali@

Kaynak:Ville de Montréal - Operation Snow Removal - Parking and signage.mht Montréal's official
city portal

3.6. KIS MUCADELE YONETIM PLANI

Diinya metropolleri incelendiginde yonetim planlarindaki ortak 6zelliklerin su sekilde
Ozetlendigi tespit edilmistir.
a) Politika ve Planlama
i) Yerel Plan1 ve Politikayr Olusturmak
i) Hizmet Diizeyi
i) Kayit Tutma
iv) Yasama Kurullar1 ile Calisma
v) Belediye Kar ve Buz Kontrol Operasyonlari ile lgili Yasal Sorunlari belirleme
(sigorta vb)
b) Kar ve Buz Kontrol Malzemesi
1) Asindiricilar
i) Buz Kontrol Kimya Sartlart
i) Nasil Kimyasallar1 Caligmasi
iv) Kat1 Kimyasallar

V) Sivi Kimyasallar
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vi) Kat1 ve Sivi Kimyasallarin kombinasyonlari
vii) Depolama ve Buz Kontrol Kimyasallarin taginmasi
¢) Kar ve Buz Kontrol Ekipmanlari
i) Kamyon ve Kiireme ve Kaldirma araglari
ii) Ozel Satin Alinan Ekipmanlar (Kauguk Bigak ucu vb)
iii) Ekipman ve Personel
IV) Malzeme Serme Ekipmanlari (Tuz atma Ve Soliisyon serme)
d) Kar ve Buz Kontrol Stratejileri
i) Anti-icing (Buzlanmay1 Onleme)
i) De-icing (Buzlanmanin C6ziilmesi)
iii) Gegici Siirtinme Iyilestirme
iv) Kar ve Buz Birikimlerinin Mekanik Kaldirma ve Kiireme
V) Gergek ve yalan ihbar ayrimi (kabak lastik vb)
vi) Trafik Kontrol
vii) Yol Kapatma (TCK yapiyor)
viii) Kimyasal Oncelik ve Asindiricilar Oncelikli Politikalar
ix) Pasif Kar Kontrolii ( Kar Kesiciler, vb)
e) Kar ve Buz Onlenmesinin Tasarimi Planlamasi (uygulama dncesi)
1) Yagis Tanimlart
i) Kaldirim Kosullar Tanimlar
iif) Operasyonel Prosediirii Sartlart
iv) Hava ve Iklim Kosullar1 Tahminleri
v) Buz Kontrol Kimyasalmin (soliisyon) Etkinligini ve Omriinii Etkileyen Faktorler
(recetesi ne?)
vi) Kar ve Buz Miicadelesinin Boyutuna Karar Verme (Politika, trafik saati, yolun
durumu, microklima)
f) Kar Kiireme ve Buz Kontrol Kimyasallarin Uygulanmasi (Dogru yer ve zamanda)
1) Tek platformlu Cift Seritli yollar
i) Cift Platformlu Cok Seritli yollar
i) Ana Arter Yollar
iv) AraYollar
V) Park Alan1 ve Gegitler
vi) Tepeler, Egriler ve Kavsaklar
vii) Koprii ve Viyadiikler
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viii)Riizgar etkisi (Savurma, Y1gma)

viii) Gobekler veya yiikseltilmis Egriler (tuz buralarda kalacak bitkilere zara,
verimli doniis sikintis1)

iX) Hizmet Diizeyi Degisikliklerinin Bildirilmesi (Her zaman agik olan yolun hava
arizadan ¢alisiimamasi kaza aligkanlik)

X) En kotii durum senaryolari

xi) Kar Kiireme ve Tuz atma araglarmin kalibrasyonu ve duruma gore atig hizi yonii
deseni ayarlamak

g) Kar Kiireme ve Kaldirma

1) Kar Kiireme Prosediirleri

i) Tuz Depolama ve Araglara Saglama

iii) Kar Temizleme

iv) Giivenlik Restorasyon ve Temizleme Islemleri (Duane E. A.,2006).

Kis c¢alismalart yonetim planlart ve organizasyon yapilarindan anlagilacagi iizere
ornek metropollerde bu caligsmalar sansa birakilmamaktadir. Bir sistem ve yonetim
anlayis1 dahilinde ciddi planlamalar, ekipmanlar, personel ve malzeme c¢aligmasi

seklinde uygulanmaktadir.

Her metropoliin cografi konumu, kig mevsim uzunlugu, karli-buzlu-donlu giin sayzis,
endiistrisi, sanayisi, niifus yapisi, yash gen¢ calisan niifus orani, seyahat siireleri,
yasam aligkanliklar1 ve biitce kabiliyetleri gibi pek cok farkli etkene gore planlama
yapmaktadirlar. Kar ve buz gidermede kullanilan kimyasallar dahi kentlerin sicaklik

ortalamasina gore sekillenmektedir.

Tiim bu sayilan 6zellikler 6rnek metropoller olarak inceledigimiz kentlerde mevcut
olup operasyonel uygulamaya yonelik organizasyon yapilar1 sekillenmistir. Kisaca
bahsettigimiz yapilarm Istanbul ornegindeki durumlari bir sonraki béliimde

aktarilacaktir.
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4. ISTANBUL METROPOLITEN ALANINDA KISLA MUCADELE

Tez kapsaminda Istanbul metropoliten alan1 ve burada yer alan Kartal-Pendik-Tuzla-
Sultanbeyli alt bolgesinin se¢ilmesinin ana nedeni kentin Tiirkiye’nin en 6nde gelen
metropolii olmast ve bu baglamda sunulan hizmetlerin araliksiz, ayni kalitede
devamliliginin saglanmasi gerekliligidir. Sekil 4.1°de arazi yapist ve kullanimi
goriilmektedir.

Sekil 4.1 : Arazi Yapis1 ve Kullanim

Kaynak: Istanbul Metropolitan Alan1 Kentsel Ulasim Ana Plan1 I[UAP

5.313 km? alana yayilan ve 13.854.740 niifusu olan Istanbul lineer olarak gelisen,
yayilan, Tekirdag’dan Kocaeli il smirlarina dek uzanan Marmara kiyilarindan
Karadeniz’e dek erisen Istanbul metropoliten alaninda kamusal hizmetlerin sunulmasi
konusu son derece dnem kazanmaktadir. Hinterland agisindan genis bir alana hizmet
veren kentteki aksamalarin metropolitan alandaki yasami olumsuz etkilenmesinin
yan1 sira ¢evre ve bolgeye giderek iilkemize hatta metropoliin uluslararasi kimligi goz

oniinde bulundurulursa uluslararasi 6lgege dek yansiyan sonuglar dogurur.

Kisla miicadelede Istanbul metropoliinii segilme sebebi Tiirkiye'nin en biiyiik
metropolii olmasi, yeri ve konumu ile yerel degil uluslararasi 6zelligi olan bir

metropol olmasidir.

Istanbul iilkemizin en kalabalik, en yaygin sanayi kuruluslarmin ve isyerlerinin
oldugu sehirdir. Sanayi, ticaret, kiiltiir, turizm ve egitimin merkezidir. Her giin
Istanbul’da 15 milyona yakin insan yolculuk yapilmaktadir. Ulke sanayi, ticaret ve

ekonomisinde Istanbul’un biiyiikk payr vardir. Olumsuz hava kosullarinin sebep
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oldugu ekonomik kayip miktarlar1 hakkinda kesin rakamlar bulunmasa da, 22 Ocak
2004 tarihindeki kar firtinasmin ekonomiye yaptigi etkileri iTO’nun yaptigi
aragtirmaya dayanarak incelendiginde, 2004 yili Ocak ayinda yasanan kar firtinasinin

ekonomiye yaptigi etki an az 1 milyar Tiirk Lirasidir (Agar, 2005).

Olumsuz hava kosullarinin trafik akisina yansimasi ve ekonomik etkileri su ana
basliklar altinda ortaya ¢ikmaktadir,

a) Isyerlerinin faaliyetlerinin aksamas,

b) IMKB'nin tatil olmas: ve para piyasalarinda islemlerin aksamasi,

c) Dis ticarette glinliik kayip 200 milyon dolar olmasi,

d) Trafik kazalarindan (can ve mal) kaynaklanan kayiplar,

e) Benzin sarfiyati,

f) Karayollari, havayollari, belediyenin ve emniyetin yaptigir ¢alismalarin

maliyeti

Bu bilgilerden kolayca anlasilacagi gibi, kotii hava kosullarini, yilda sadece birkag
gin yasandigi icin hafife almak dogru degildir. Gerekli hazirliklar yapilmadan

karsilagilan kotii hava kosullarinin zarar1 biiyiik olmaktadir.

Karayollarinda kisla miicadele sadece kar yagisinin bulundugu zamanlarda yapilmaz.
Kar yagis1 bittikten sonra da buzlanma ile miicadele etmek gerekir. Bu konu ile ilgili
son yillarda gelistirilen en 6nemli bakim stratejisi, koruyucu bakim yaklagimidir. Bu
yaklagim olusabilecek olumsuz kosullarin 6nceden belirli gozlem ve olgiimlere
dayanarak tahmin edilmesi ve gereken Onlemlerin zamanmnda alinmasina

dayanmaktadir (Goodwin, 2003).

Bu nedenle 2007 Aralik ayinda Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi (IBB) yaklagik 1
milyon dolar yatirim yaparak buzlanmayi 3 saat dncesinden bildiren, yoldaki ¢iy-
kiragi, kimyasal oranini, sis, pus, firtina vb. hadiseleri tespit eden 25 adet BEUS u

Istanbul’un kritik noktalarina kurmustur (Gokdemir, 2012).

Istanbul’u anlatmak elbette ki yiizlerce sayfalik bir calisma gerektirir ve bu tez
calismasinda Istanbul’un tiim ozelliklerinden bahsetmek olas1 degildir. Ancak

Istanbul’da kisla miicadelenin anlatilacagi bu béliimde, Istanbul’un yapisini ana
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hatlar1 ile anlatmanin uygun oldugu diisiiniilerek birka¢ baslik altinda bu konu

hakkinda bilgi verilmistir.

4.1 ISTANBUL’UN YAPISI

Bu béliimde, tezimizin konusunu olusturan Istanbul metropoliiniin cesitli 6zellikleri
hakkinda Istanbul Metropoliten Alan1 Kentsel Ulasim Ana Plani’ndan faydalanilarak
bilgi verilmistir IUAP, 2006).

4.1.1 Dogal ve Cografi Yapi

Istanbul’un bugiinkii sehirsel yapisi, “Yedi tepeli sehir” isminden de anlasilacagi
lizere hareketli bir topografya ile sekillenmistir. Istanbul‘un halen diinyaca meshur
olan bu cografik ¢ehresi, onun essiz sehir manzarasini ortaya ¢ikarmistir. Bu ayni
zamanda mevcut sehirlesmeyi ve arazi kullanim yapisini, ulagim sistemlerini ve

sehrin genel yapisini etkilemis ve belirlemistir.

100 veya 150 metrenin iizerinde yiikseklige sahip alanlar genellikle orman alanlari
olarak smiflandirilmistir. Orman alanlar1 ve su havzalari, Istanbul‘un ekolojik ¢evresi

icin hayati 6neme sahiptir.

4.1.2 Kentsel Gelisme / Yayillma

Istanbul’da kentlesmenin mekansal yayilimi, yarim asri gegen bir siirede ve giderek
etkisini artiran bir yapida gelisim gostermis ve dogal ¢evre bu yayilma baskist ile
kars1 karsiya kalmistir. Bu kentlesme gelisimi, yapilasmanin etkisinin yani sira,
mekansal niifus dagilimlari, istthdam dengeleri ve bunlarin periyodik degisimlerinin

incelenmesi ile daha somut bir sekilde anlasilabilir.

4.1.3 Niifus Dagilhimi ve Degisimi

TUIK’in 2012°de adrese dayali olarak yaptig1 niifus sayrm1 sonuglarina gore, istanbul

‘un toplam niifusu 13,85 milyon olarak belirlenmis, son verilerle birlikte kesin
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sonuglar1 2013 yil1 iginde agiklanan niifus sayim1 sonuglarina gore ise, Istanbul’un

niifusu 14,16 milyon olarak tespit edilmistir.

4.1.4 istihdam Dagihm ve Degisimi

1996-2006 aras1 istihdam artis1 / y1l oran1 dogu bolgesinde yiizde 5,6, bat1 bolgesinde
yiizde 5,4 ve en diisiik olarak kuzeyde yiizde 2,3 olmustur. Burada 1996 yili Ulasim
Master Plan Calismasi verilerinden yararlanilmistir. Bununla birlikte, Istanbul‘da
istthdam edilen niifusun toplam niifusa oran1 0,33 iken; 0,27 ile dogu bolgesi daha
diisik bir orana sahiptir. Bu durum, dogu bolgesindeki isgiicii olanaklarinin
yetersizligini ve belli sayida dogu bolgesinde oturan insanin bogazi gegerek kuzey

veya bati bolgelerine gegtigini gostermektedir.

Yillik yiizde 10 veya iizeri gelisme orami ile Tuzla, Umraniye (dogu yakasi),
Biiyiikgekmece, Esenler ve Kiiciikgekmece (bat1 yakasi) ilgeleri 10 yillik siiregte en

fazla gelisim gosteren ilgelerdir.

Gelisim oranlar1 yiiksek olan boélgeler kolaylikla sehirlesme veya endiistriyel
merkezler olarak siniflandirilabilir. Gelisme hiz1 yiizde 10 ‘dan fazla ve tarihi kent
merkezinden uzakta bulunan ilceler gelisen endiistriyel bolgeler olarak
tanimlanmaktadir. Organize Sanayi Bolgeleri (OSB) konumlari, bu endiistriyel
bolgelerdedir. Gelisme hizi yiizde 5°‘ten fazla olan ilgeler gelismekte olan alt
merkezlerdir. Sonugcta, istthdamda negatif gelisme hiz1 gosteren ilgeler, eski ticaret
merkezleri olarak tanimlanan Eminénii, Fatih (tarihi yarimada), Beyoglu ve eski

endiistriyel merkez olan Kéagithane’dir.

4.1.5 Arazi Kullanim Yapisi
Mevcut arazi kullanim yapisi, Istanbul‘un binlerce yillik tarihi kent gelisiminin ve

ozellikle 20. ylizyil sonlarinda giderek etkisini gosteren kentlesme egilimlerinin

sonucunu yansitmaktadir.
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Istanbul‘da arazi kullanimi genellikle “karma arazi kullamimi1” olarak karakterize
edilmekte; konut, ticaret, ofis ve diger arazi kullanimlarin1 bir arada barindirmaktadir.
Ote yandan, bu karma kullanim yapis1 bir sokak ve hatta bir bina 6lceginde bile
gortlerek, kentteki “parcacil arazi kullanimini1” ortaya koymaktadir. Bu karakteristik
yapisi, topografik dzelliklerinin de etkisiyle Istanbul’un ne oranda kiigiik ve parcali

bir kent gelisimine sahip oldugunu vurgulamaktadir.

Istanbul, ¢ogu zaman ¢ok yiiksek niifus yogunlugu ve istihdam barindiran “yogun”
bir kent olarak tarif edilmektedir. Istanbul’da niifus ve istihdam bakimindan
yogunlasma goriilen alanlar; Tarihi Yarimada’nin batis1, Hali¢‘in kuzeyi ve Istanbul

Bogazi’nin dogusunda kiy1 boyunca gelisim gdstermistir.

4.1.6 Yolculuk Sayis1 ve Dagilim

Istanbul, sahip oldugu yiiksek niifus ve ara¢ sayis1 dolayisiyla her giin ve giiniin her
saatinde yolculuk yapilan bir sehirdir. Yolculuk o6zellikleri asagidaki sekilde

verilmigtir.

1) Toplam Yolculuk Sayis1 ve Kisi Basina Diisen Yolculuklar

2006 yilindaki giinliik yolculuk sayis1 yaklasik 20,9 milyon ve yaya yolculuklar: harig
10,3 milyondur. Kisi basia diisen giinliik yolculuk orani ise 1,74; motorlu araglarla
yapilan yolculuklar i¢in de 0,88’dir. 6 yas ve ilizeri bir kisi i¢in 1,91 ve motorlu

araglarla yapilan yolculuklar i¢in 0,95tir.

2) Amaglarina Gore Yolculuk Dagilimlari

Ev - diger yolculuklar ylizde 37,2’lik payla en yiiksek orana sahip olup bunu yiizde
32,3’lik payla ev — is yolculuklari, yiizde 21,4’lik payla ev - okul yolculuklar1 ve
yiizde 9,1°lik payla diger yolculuklar takip etmektedir.

3) Tiirel Dagilim

Yolculuk tiirlerine gére motorlu ve motorsuz olarak yapilan giinliik yolculuk
dagilimlar1 hesaplanmistir. Buna gore yolculuklarin yaklasik yiizde 15 oto ve taksi
yolculuklari, 32’si servis ve otobiis, yiizde 2’si demiryolu, yiizde 1’i denizyolu ve

yiizde 49’u da yaya yolculuklaridir.
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4.1.7 Trafik Hacmi

Istanbul, Giiney Avrupa ve Asya arasinda en énemli baglant: noktasidir. Karadeniz ve
Marmara Denizi arasindaki yer almasi sebebiyle Ege’ye ve oradan da Akdeniz’e
acilan 6nemli bir kap1 konumundadir. Istanbul’daki karayolu ag1 yukarida bahsedilen
uluslararas: yol aginmn bir parcasi olup Istanbul’u batida Kirklareli ve Tekirdag;
doguda izmit, Sakarya ve Diizce gibi illere baglamaktadir. Ulastirma Bakanlig
tarafindan bolgeler arasi ve kent i¢i karayolu projeleri planlanmaktadir. Bolgesel
olgekli projelerin calisma alanina dahil olmamasina ragmen Istanbul trafigini dolayli
olarak etkilemesi beklenmektedir. istanbul’da trafigin en yogun oldugu saatler sabah
(07:00 — 08:00) saatleri aras1 olarak gosterilmektedir.

Perde ve kordon hatlar1 olmak iizere Istanbul’a giris (i¢) ve cikis (dis) noktalarinda
giinliik

(24 saatlik) trafik hacimleri Ol¢lilmiistiir. Sabah zirve saatteki (07:00 — 10:00) en
yiikksek oran yiizde 60 - 75 ile otomobil oldugu tespit edilmistir. Tiirel dagilim
oranlar1 her iki istikamette benzer olup ¢aligma alanlarinin siirina dogru gidildikge
otomobilin toplam trafik i¢indeki payr azalmaktadir. Tim perde-kordonlarda
otomobilin toplam trafik i¢indeki ortalama pay1 yonsel dagilim dikkate alindiginda
yiizde 71-73 arasindadir. Sabah zirve saatinde yiik trafik hacmi (07:00-08:00)
incelendiginde, agir vasitalarla yapilan yiik naklinde merkezi is bolgelerine giris
sabah 06:00-10:00 arasi1 yasaklanmustir. MIA’ya giren kamyonlarin 6zel izin almasi
gerekmektedir. Bu yiizden sabah zirve saatinde agir tasit trafik hacmi diisiik, agir tasit
orani yiizde 10’un lizerinde olan ve saatlik toplam trafik hacmi 10.000’in {izerinde
olan yol kesitleri olduk¢a azdir. Zirve Saat Yolcu Hacmi (07:00-10:00) bakimindan,
en yiiksek yolculuklarin sayildigi K2 kordonunda giinliik yolcu sayist igeriye dogru
yaklasik 670.000, disartya dogru ise 700.000 civarindadir. K1 kordonundaki yolcu
sayist ise iceriye dogru 450.000, disartya dogru 455.000 civarindadir.

4.1.8 Karayolu Toplu Tasimacihig

Istanbul’da en fazla yolculuk karayolu tasimacilig1 ile yapilmaktadir. Karayolu yolcu
tasimaciliglr otobiis, metrobiis, minibiis, dolmus ve servislerle saglanmaktadir.
Belediye otobiisleri ve metrobiis kamu tarafindan saglanan bir hizmet iken, diger

ulagim tiirleri 6zel sektor tarafindan karsilanmaktadir. Otobiis ve metrobiis ile ilgili
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planlama, giinliik isletme ve kontrol IETT’ye aittir. Minibiis ve dolmuslarda ise;
sorumlu kurum Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi’nin Toplu Ulasim Miidiirliigii’ diir.
Planlama ve onaylama Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan yapilmakta iken,
isletmesi ozel isletmelerce yapilmaktadir. Servislerde sorumlu birim ise Istanbul
Biiyiiksehir Belediyesi Toplu Ulasim Miidiirliigii’diir. Ozel isletmelerin tercih ettigi
bu ulasim tiirlerinin planlamasi yine IBB tarafindan yapilmakta iken her tiirlii
onay/izin UKOME tarafindan yapilmaktadir. En 6nemli karayolu toplu tasima tiirii
IETT ve Ozel Halk Otobiisleri’dir. Karayolu toplu tasimaciliginda yolcularin yiizde
39’u otobiisler tarafindan tasinmaktadir. Otobiisler gerek hat sayis1 bakimindan
gerekse kapasite agisindan diger tiirlere gore avantajli olmasi nedeniyle 6n plandadir.
Karayolu toplu tasimaciliginda giinliik tasinan yolcu sayisinin yiizde 10’nu metrobiis
ile taginmaktadir. Metrobiisiin kisa bir zaman diliminde énemli bir toplu tagima tiirti
haline gelmesinde; yiiksek bir kapasiteye sahip olmasi, arzu hatlar1 {izerinde calismasi
ve sefer sikliginin yaklasik 2 dakikada bir olmasi etkili olmustur. Istanbul’da yaklasik
6360 tane miniblis bulunmakta ve karayolu yolcu tagimacilifinin yiizde 24’
minibiislerle yapilmaktadir. Minibiislerle yapilan yolculuklarda yolcular igin bilet
bazinda ya da elektronik olarak herhangi bir kayit tutulmadig: icin ilgili kuruluslarin
tahmini degerleri kullanilmaktadir. Yollarda dolasarak yolcu aldiklari i¢in uzun yillar
Istanbul’daki trafik sikigikliginin en 6nemli nedenlerinden biri olarak gdsterilen
dolmuslarin, sayilari azalmis ve buna paralel olarak tagimadaki paylar1 da
kiiclilmiistiir. Giiniimiizde dolmuglar belirlenen giizergahlara gore ¢aligsmaktadirlar.
Mevcutta dolmuslar daha ¢ok merkezi is alanlar1 etrafinda belirli gilizergahlarda
caligmalarina ragmen durak bazli c¢alismadiklart icin hala trafigi olumsuz
etkilemektedirler. Istanbul’da dolmus sayist 590 adet olup 26 hatta hizmet
vermektedir. Yolcu kapasitesi 5-9 kisi arasinda degismektedir. Bu tiir en az yolcu
tastyan karayolu toplu tasima tiiriidiir. Istanbul’da 43.000 adet servis aracit hizmet
vermektedir. Karayolu toplu tagimaciliginin yiizde 26’s1 servis araglariyla
saglanmaktadir. Istanbul’da demiryolu, otobiis ve vapur gibi farkli ulagim tiirleri

arasinda 01.07.2006 tarihinden itibaren bilet entegrasyonu uygulamasina gegilmistir.

4.1.9 Mevcut Trafik Yonetimi

Istanbul’da IBB Trafik Miidiirliigii Trafik Kontrol Merkezi’ne bagh yaklasik 1.590

tane trafik sinyali bulunmaktadir. Sistemin tiim donanim ve yazilim bilesenleri, sinyal

38



kontrol sistemleri, sinyal 11tk ve kontrol yazilimi tamamen yerel olarak
gelistirilmistir. RTMS, goriintii isleme sistemi, otomatik yol ve meteoroloji gozlem
sensorleri (OYMGS) olmak iizere 3 adet trafik ol¢lim sistemi bulunmaktadir. D100
karayolu, TEM otoyolu ve ana arterlere yerlestirilmis olan video kameralar1 ve
RTMS’lerden trafik durumuyla ilgili (sikisiklik bilgisi, ortalama hiz, yolculuk siiresi
ve trafik kamera goriintiisii) farkl: tiirde trafik bilgileri alinabilmektedir. Kullanicilar
bu bilgilere c¢agri merkezi, degisken mesaj sinyali, internet ve cep telefonu ile

ulasabilmektedir.

Kirmizi 11k ihlal tespit sistemi, emniyet seridi ihlal tespit sistemi, kavsak ihlal tespit
sistemi ve EDS (Elektronik Denetleme Sistemi) gibi sistemler trafik yonetimi olarak
uygulanmaktadir. ISPARK AS tarafindan 2010 yil itibari ile 53.723 arag kapasiteli
453 otopark alani isletilmektedir. Bu otopark alanlarinin ¢ogu 08.00’den 20.00’ye
kadar ve bazilar1 ise 24 saat esasina gore hizmet vermektedir. Belirli alanlarda tersine
cevrilebilir serit sistemi ve kamyon yasagi uygulanmaktadir. Bazi kavsak
noktalarinda sikisikligin azaltilmasi, otopark yonetimi ve park et devam et stratejileri
gelistirilmektedir. Ulke genelindeki tiim trafik kaza verileri Emniyet Genel
Miidiirliigii’ndeki kaza veri tabaninda tutulmaktadir. Bu sistemle maddi hasarli trafik
kazalarinda aracglarin c¢ekilmesi, tutanak tutulmasit vb. isler i¢in trafik polisinin
gelmesine gerek kalmamaktadir. Boylece kaza aninda kazaya bagli olarak olusan
trafik sikisikliginin Oniine gegilmektedir. Ulusal trafik gilivenlik programi, trafik
egitimi ve toplum bilincinin arttirilmasina yonelik ¢alismalar kent genelinde

surdirilmektedir.

4.1.10 istanbul iklimi

Istanbul'un iklimi, Karadeniz ~iklimi ile Akdeniz iklimi arasinda  gegis  6zelligi
gdsteren bir iklimdir, dolayistyla Istanbul'un iklimi 1limandir. istanbul'un yazlari sicak
ve nemli; kislar1 soguk, yagishi ve  bazen karlidir. Nem yiiziinden, hava sicak
oldugundan daha sicak; soguk oldugundan daha soguk hissedilebilir. Kis aylarindaki
ortalama sicaklik 2 °C ile 9 °C civarindadir ve genelde yagmur ve karla karisik
yagmur goriilir. Kis aylarinda bir-iki haftalik kar yagisi bulunmaktadir. Yaz
aylarindaki ortalama sicaklik 18 °C ile 28 °C civarindadir ve genelde yagmur ve sel

gortliir. En sicak aylar Temmuz ve Agustos aylaridir ve ortalama sicaklik 23 °C dir,
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en soguk aylar da Ocak ve Subat aylaridir ve ortalama sicaklik 5 °C’dir. Istanbul'da
yilin ortalama sicakligi 13,7 derecedir. Toplam yillik yagis 843,9 mm’dir ve tiim yil
boyunca goriiliir. Yagislarin yiizde 38'1 kis yiizde 18'i ilkbahar, yiizde 13" yaz, yiizde
31'i sonbahar mevsimindedir. Yaz en kuru mevsimdir, ama Akdeniz iklimlerinin
aksine kurak mevsim yoktur. Istanbul 1994 yilma kadar susuzluk ¢ekmistir fakat
alman Onlemlerle glinlimiizde herhangi bir su sikintis1 kalmamistir. Bunlardan biri
Melen projesidir. Su ana kadar en yiiksek hava sicakligi; 12 Temmuz 2000'de 40.5 °C
olarak kaydedilmistir. En diisiik hava sicakligi ise; 9 Subat 1929'da -16.1 °C olarak
kaydedilmistir.

4.2 ISTANBUL’DA KISLA MUCADELE

Istanbul metropoliinde cografi yapisi, niifus yapisi, sanayi ve insan iligkileri, egitim
saglik, ulagim sosyal hayat ve bir¢ok yasamsal faaliyetin kis sartlarinda da devam
ettirilebilmesi agisinda metropol yasami kendi haline birakilmamis ve organizasyon
yapilar1 yillar icerisinde olusan tecriibeler ile olusturulmustur. Bu yapilar genel idare,
yerel yonetimler, TCK, Askeriye olarak baslica orgiitlenmelerdir. Bu tezde Istanbul
metropoliiniin yol ve trafik acgisindan orgiitlenme modellerini agagida agiklanmaya
calistlmustir. Sekil 4.2°de ve Sekil 4.3’te Istanbul’da kis mevsiminde yasanan bazi

durumlar ifade edilmistir.

Sekil 4.2: istanbul’da Kis Mevsimi — 1
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Sekil 4.3: Istanbul’da Kis Mevsimi — 2

Istanbul Metropolii kisla miicadele ydnetimini genel olarak afet yonetimi
gergevesinde degerlendirdigi goriilmiistiir. Yonetim yapilart ve orgiitleri genel olarak
kendi yetki ve sorumluluk alanlarinda c¢alismaktadir. Bu yapilarin koordinasyonu

yerel yonetim sistemleri igerisinde degerlendirilmektedir.

4.2.1 Valilik Aracihi ile Kisla Miicadele Yonetimi

Istanbul’un biiyiik ve kozmopolit bir sehir olmasi, 6zel dinamiklerle yonetilmesi
gerekliligini de beraberinde getirmektedir. Bu sebeple, afet hazirliklarini yiiriitmekle
gorevli tim kurum ve kuruluslar arasinda koordinasyon ve isbirligini saglamak,
yiiriitiilen hizmetleri takip ve kontrol etmek amaciyla Istanbul 1l Afet ve Acil Durum
Miidiirliigii (Istanbul AFAD) kurulmustur. Istanbul AFAD, Istanbul’un kendine 6zgii
yapisina cevap vererek Bagbakanlik Afet Acil Durum Baskanligi’nin (Basbakanlik
AFAD) Tirkiye Afet Miidahale Plani’na uygun bir organizasyon ve Oncii
uygulamalarla kenti afetlere hazirlamaktadir. 5902 sayili Afet ve Acil Durum
Yonetimi Bagkanliginin Teskilat ve Gorevleri Hakkinda Kanuna goére kurulan ve
calisan AFAD’in Teskilat semas1 asagida Sekil 4.4’te verilmistir. AFAD’a bagh
olarak kurulan II Kriz Koordinasyon Merkezinde Istanbul Metropol alaninda
konumuz olan yollarda kis miicadelesinde muhtemel senaryolar ele alinir ana arter
yollar, oto yollar, Bogaz koriileri, sokaklar, kdy yollarinin durumlari ile konu ile ilgili
kurum ve kuruluslar ile koordinasyon toplantilar1 yapilir. Yerel yonetimler ile bagh
kuruluglarin (TCK Karayollar1 Genel Midiirliigii 1. Bolge Miidiirliigii, Askeri
Garnizon temsilcileri, Emniyet Midirligii temsilcileri ve konu ile ilgili diger

birimlerin koordinasyonu saglanir.
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Sekil 4.4: AFAD Organizasyon Semasi
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Muodarloga

lyilestirme
Sube
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Kaynak:

Afad

https://www.afad.gov.tr/TR/IcerikDetay.aspx?I1D=1

Web Sitesi,

[l Kriz Merkezi, Istanbul metropoliinde kriz zamanlarinda en {ist koordinasyon

merkezi olarak c¢alismasina ragmen tezimizin konusu olan yollarda kigla miicadelede

alanda ve yollardaki kar ve buzlanma miicadele ihbar ileten ve acil durumlar1 bildiren

bir konumda yer almakta genellikle kis miicadelesi yerel yonetimler tarafindan

yapilmaktadir.

4.2.2 istanbul Biiyiiksehir Belediyesi Aracihig ile Kisla Miicadele Yonetimi

Belediye bilinyesinde 5216 sayili Biiyliksehir Belediye Kanunu’na dayanilarak

Istanbul Metropoliiniin yol ve trafik emniyetinin saglanabilmesi ve yollarin trafige

acik tutulabilmesi igin Istanbul Il Afet ve Acil Durum Miidiirliigiiniin ¢alismalarina
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paralel olarak, Afet koordinasyon Merkezi Miudirligii (AKOM) 12 Aralik 2000
tarihinde kurulmustur. Her tiirlii dogal afetin 6ncesinden bitimine kadar gegen siirede,
afetin en az zararla atlatilmasin1 saglamak amaciyla istanbul Biiyiiksehir Belediye
Baskanligina bagli kurum ve kuruluglar arasindaki koordinasyonu ve is birliginin
saglanmasi amaciyla teskilat ve kurulusunun isleyis sartlarina dahil esas ve usulleri

kapsar.

Bu esas ve usuller, IBB Baskan1 ve Il Kriz Merkezi’nden gelecek emirler
dogrultusunda Biiyiiksehir Belediyesinin {izerine diisen gorevlerini koordine etmek,
Belediyenin ilgili birimlerince arama kurtarma ekiplerinin kurulmasi, egitimlerinin
yaptirilmasi, goreve hazir halde tutulmasimi saglamak, diinyada, Tirkiye'de ve
Marmara'da sismik aktivite bilgilerinin siirekli takip edilerek haftalik, yillik raporlar
hazirlamak. Istanbul'u meteoroloji bolgelerine ayirarak yagis bilgilerinin sayisal
ortama aktarmak, grafiklerini hazirlanmak ve belediyenin ilgili birimlerine bildirmek
seklinde ifade edilebilir.

AKOM Kisla Miicadele yonetim planin1 afet yonetim plan1 seklinde

degerlendirmekte ve buna gore orgiitlenerek ve kriz yonetim sistemini kurmaktadir.

Sekil 4.5’te AKOM organizasyon semasi goriilmektedir.
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Sekil 4.5: AKOM Organizasyon Semasi

AKOM Baskani
Genel Sekreter Yrd.

. ‘ J
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v
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J

‘ 4

‘Yol Bakim ve Altyapi Koordinasyon D. Bask. ’
!

1 itfaiye Daire Baskanlz J
l Ulasim Daire Baskanhgi J
t Fenisleri Daire Baskanlig J
l istiraklar Daire Baskanlig J

‘\ Saglik ve Sosyal Hizmetler Daire Baskanligi ‘

Bilgi Teknolojileri Daire Baskanlig
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iErT J

L
t
l isKi
l

Kaynak: IBB Afet Koordinasyon Merkezi, 2013

Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi Afet Koordinasyon Merkezi (AKOM) kisla
miicadelede ii¢ ayr1 plan gercevesinde ¢alismalarni yiiriitiir. 9 ayr1 bolgeye ayrilan

Istanbul’da uygulanacak planlar su sekildedir

“A” Plani: “DUSUK YOGUNLUK ALARMI” diizeyi olan A plam1 kapsaminda,
olagan kis kosullar ile miicadele edilecek, kar yagisi ve buzlanmalara kars1 diizenli
kontroller yapilacak. Belirlenen noktalarda kar kiireme, tuz serpme igin “ilk

miidahale” araglar1 hazir bekletilecek.
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“B” Plan: “YUKSEK YOGUNLUK ALARMI” diizeyi olan B plan1 kapsaminda
olaganiistii kis kosullarinin gegerli oldugu durumlarda uygulanacak. Yol Bakim ve
Onarim Miidiirliigii ve Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi’ne bagl diger birimler
koordineli olarak calisacaklar. (ISKI, Itfaiye, Fen Isleri Daire Baskanligi, Park ve
Bahgeler Miidiirliigi vb.) Ekipler Ulasim Daire Bagkanligi tarafindan 6nceden
belirlenmis hassas bolgelerde plan kapsaminda alarma gegecek. Ilce Belediyeleri ile

yapilacak ¢alismalar da (AKOM) koordinasyonunda yiiriitiilecek.

“C” Plant: “COK YUKSEK YOGUNLUK ALARMI” Afet boyutunda tehlike igeren
kis kosullarinin gegerli oldugu durumlarda uygulanacak. Istanbul Biiyiiksehir
Belediyesi Afet Koordinasyon Merkezi (AKOM) devreye girecek. “A” ve “B”
planlarinda gorev alan birimlerle birlikte ISFALT, ISTON, ISBAK, PARK VE
BAHCELER MUDURLUGU, Miiteahhitlik hizmeti veren firmalar ve ilce Belediye

Baskanliklarina ait birimler de gorev yapacak.

4.2.3 IBB Yol Bakim ve Onarim Miidiirliigii Aracih@ ile Kisla Miicadele
Y onetimi

S6z konusu Midirlik 2011 yilinda Daire Baskanligi olarak tekrar orgilitlenmis
Anadolu ve Avrupa yakas1 Yol Bakim ve Onarim miidiirligii olarak ikiye ayrilmigtir.
Fakat bu tez c¢alismasinda Miidiirliiglin Kigla Miicadele Yonetim sistemi bir biitiin

olarak degerlendirilmistir.

Yol bakim Miidiirliigii kendi I¢ Hizmet Yonetmeligi'ne gore kisla miicadele
calismalarinda, her tiirlii onlem ve tedbirleri alarak calismalarini araliksiz stirdiirtir.
Araglarin giivenle seyir etmelerine olanak saglar. Vatandaglarin rahat ve giivenli bir
sekilde ulagimlarim1 saglamak amaciyla, kis aylarinda karla miicadele kapsaminda

kiireme, soliisyon atma ve tuzlama caligmalar1 yapmaktadir. Daire Bagkanligina bagl
Makine Tkmal Miidiirliigii ile asfaltlama, onarim, tuzlama, ulasim gibi gorevlerde
kullanilacak araglarin bakim ve onarmmlari yaptirilir. Bu amagla Makine Ikmal
Miidiirliigii’ne baglh olarak Anadolu Yakas1 Kartal Sefligi santiye sahasinda soliisyon
tiretim tesisleri ile cesitli ilgelerde tuz depo ve silolar1 bulunmaktadir. Etkin hizmet
verebilmek amaciyla karla miicadele calismalar1 kapsaminda 250 adet giizergah ve

bekleme noktasi belirlenmistir. Sekil 4.6°’da ise AKOM yapis1 goriilmektedir.
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Sekil 4.6: AKOM Yapisi
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Kaynak: IBB AKOM,2013
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Sekil 4.7°de kis sartlar1 ile miicadele caligmalari, Sekil 4.8’te Anadolu yakas1 Kartal

sefligi soliisyon tesisleri goriilmektedir.

Sekil 4.7: Kis Sartlar1 fle Miicadele Calismalar:
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908 arag ve is makinesi, 2 bin 266 personel ile kis sartlartyla miicadele edilmektedir.
254 bin ton tuz, 1.800 ton soliisyon hazir bekletilmektedir. Sekil 4.9’da IBB yol
bakim onarim organizasyon semasi goriilmektedir.

Sekil 4.9: IBB Yol Bakim Onarim Organizasyon Semasi

( BB BASKANI )
([ GENEL S‘EKRETER )
YOL BAKIM VE ALTYAP‘I KOORD. DAIRE BSK
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1.BOLGE MD.YRD ]_|
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] (“oporcs movrp
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[
[
[ 3.BOLGE MD.YRD
[
[

5.BOLGE MD.YRD ]7

Kisla miicadelede yollarda kar kiiremesi ve tuz atma islerinin yapilabilmesi i¢in ana
arter yollarin ydnetimi icin Istanbul Metropolii 9 operasyon bolgesi miidiir
yardimciliklar1 olarak béliinmiistiir. Sekil 4.10°da  IBB yol bakim onarim

organizasyon bolgeleri goriilmektedir.

Sekil 4.10: iBB Yol Bakim Onarim Organizasyon Bélgeleri

{
| Kanroenz
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Tezimizde inceleyecegimiz 7. Bolge Miidir yardimciligi Yonetim alani Kartal,

Pendik, Tuzla, Sultanbeyli Ilgelerini iceren ana arter yol ag1 ve bolge haritast

asagidadir.

Sekil 4.11: IBB Yol Bakim Onarim 7. Bolge Operasyon Alam

Istanbul Biiyiiksehir Belediyesinin 2004 yilindan itibaren kisla miicadele yonetim

planindaki ana arter yol uzunluklar ve gilizergah sayilar1 asagidadir. K&y hizmetleri

genel Miidiirliigiiniin Istanbul’da IBB ye devri ile anaarter yol uzunlugu ve giizergah

sayilarmin arttid1 goriilmektedir. Tablo 4.1°de IBB ana ulasim yollari, giizergah

sayilar1 ve ara¢ durumlarinin 2004-2011 yillar1 arasindaki durumu verilmistir.

Tablo 4.1: iBB Ana Ulasim Yollari, Giizergah sayilar1 ve Ara¢ Durumlari

(2004-2011)

2004 - 2007 2009 - 2010 2010 - 2011
BOLGE ANAULAu$|M Y. GUZERGAH KIS MUCADELE ANAULA$IM Y. GUZERGAH KIS MUCADELE ANAULA:SIMY. GUZERGAH KIS MUCADELE
UZUNLUGU (km) SAYISI (ad.) ARACI (ad) UZUNLUGU (km) SAYISI (ad.) ARACI (ad) UZUNLUGU (km) SAYISI (ad.) ARACI (ad)

1 396 27 546 30 63 546 31 o2

2 273 31 711 45 68 71 41 92

3 252 33 489 35 64 489 33 %

4 85 18 388 13 38 388 22 58

5 638 4 39 638 10 70

403

6 380 32 486 32 61 486 36 o1

7 325 30 592 26 54 502 31 79

8 84 10 447 16 38 447 14 73

9 5 317 8 29 317 13 59
MAK.IK. 47 12 14
M‘é'DEL,{"Z';_LI’K 1.795 186 403 4613 209 501 4613 243 724
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IBB tarafindan kar kiireme ve tuz atma islemleri yapilacak giizergahlar ve bekleme

noktalar1 Biiyiiksehir Belediye Kanunu’nda ana arter olarak belirlenmis olan yollarin

hepsini kapsayacak sekilde olusturulmaktadir. Kis Miicadele planinda kar ve buz

durumuna gore yollar 1., 2., 3. 6ncelikli yollar olarak belirlenmistir. Bu oncelikler

hava kosular1 ve yollarin trafik yiikiine gore belirlenmistir.

Giizergah belirleme islemleri IBB ‘de Yol Bakim ve Onarmm Miidiirliigiiniin yillar

icerisinde olusmus olan tecriibesine gore belirlenmektedir. Ortiik bilgi olarak

nitelendirilen bu bilgiler genel olarak;

a)
b)
c)
d)
e)

f)
9)
h)

Tablo

Ana Arter yollarin trafik yiikiine - pik saatlerdeki trafik yogunluguna,

Yollarin ana arterlere olan baglant1 yiikiine

Yollarin cografi yerlerine, kis sartlarindan etkilenme miktarlarina

Yol platformlarinin yapilarina gére Cift platformlu gelis gidisli vb

Kar kiireme ve tuz atma araglarinin yollara uyumluluguna gore, yapisal olarak
yola uyumu genislik gibi

Araclarin kar kiireme ve tuz atma kapasitesine gore

Aragclarin tuz ve soliisyon tesislerine uzakliklarina gore

Koy yollarinin 6zelliklerine gore

4.2 ve Tablo 4.3’tea IBB giizergah ve bekleme noktasi galigmasi ornegi

bulunmaktadir.

Tablo 4.2: IBB Ana Ulasim Yollar1 Giizergah ve Arac Bilgileri (1.Bolge)

YOL BAKIM VE ONARIM MUDURLUGU 1. BOLGE

CALISAN = —
kira|GUZ NO BEKLEME SERIT] Uzunlu BIRIM GUZERGAH BILGILERI
NOKTASI K (km) [ygom|YBOM| ARAG T - L TTELSEZ
IHALE CINSI KODU
YBOM - TUNEL - HALIC ESKI KOPRU - OKMEYDANK- HALIG ESKI KOPRU - R o
1 1.1 VATAN -SANTIVE 'YBOM SANTIYE [ 2x3 | 12,50 X UNIMOG 4121 49121
2 1.2 |YBOM - E5 - BAKIRKOY INCIRLI KAVS DONUS - E5 - TOPKABI - SANTIYE  [YBOM SANTIYE | 2x3 | 13 X UNIMOG 4122 4122
YBOM - E5 - BAKIRKOY INCIRLI KAVS DONUS - E5 - TOPKABI - SANTIVE - N
3 1.3 (YAN YOLLAR) 'YBOM SANTIYE | 2x2 | 13,00 66 4123 4123
4 14 |YBOM - MAHMUTBEY - ISTOG DONUS - SANTIYE 'YBOM SANTIVE | 2x3 | 26,10 X 66 4124 4124
5 1.5 |OTOGAR - METRIS KAVSAGI OTOGAR 2x3 10 X 66 4125 4125
Ayvansaray cd - Kennedy Cad. -Atatiirk Bulvari-Fewzipasa - Vezneciler - -
6 16 Kizilelma - Akdeniz Cd.-Topkapi Kavs.- Millet Cd. - K Cd. Ayvansaray Cd 2x2 | 48,60 X UNIMOG 4126 4126
7 1.7 |10.Yil Cad-Kennedy Cad.-Vatan Cad. Beylerbeyi Cd 2x2 | 22,60 X UNIMOG 4127 4127
8 1.8 |Yedikule tya-Koska-Gengtiirk-Alemd: Ebusuut-Resadiye Cd. |Yedikule Cd 2x2 | 22,90 X UNIMOG 4128 4128
9 1.9  |Beylerbeyi-Silahtaraga Cd.-Eyiip Sultan Blv.-Islambey Cad-Karadeniz Cad. 'YBOM SANTIYE | 2x2 | 19,90 | X UNIMOG 4129 4129
10 110 24\yk Yol-Otogar Kuzey Cikis(E-80 Bagl.)-M.Akif inan Cd.-I.Karaosmanoglu Cd. Eserﬂer Fen 2 | 11,36 x RENAULT 4130 4130
Fatih Cd. Isleri
1 11 Dawtpasa Cd-Eski Londra Asfalti-Org. Esref Bitlis Cd.-Ayazma Cd.-N.Kemal  |Topkapi Kopriilii %2 | 3438 x RENAULT 4131 4131
Cad. Kavsak
2| 112 Eﬂ“h Cd.-Dag Yolu Cd.-Mahmutbey Cd.-Gingindere Cad.-Inénii Cad-Istanbul Otogar Onii 2 | 2072 x | renauLT 432 4152
" o PTO
13 1.13  |Eski Edime Asfalti- 50.Y1l Cad.- Sagmalcilar Kav.- Osmangazi Cd. Papatya Sk 2x2 | 21,60 X KAMYON 4133 4133
14 1.14 |F.Pasa Cd.-Uluyol Cd.- Numune Bagi Cd- Tem Bag Yolu-Esenler Cd. Fewzi Pasa Cd 2x2 | 20,60 X RENAULT 4134 4134
Ambarlar Cd-Turan Giines Cd-Kennedy Cd-10.Yil Cd-Demirhane Cd-Ziibeyde  |Z.Bumu Eski
15| 115 |Hanm Cd-Seyit Nizam Cd-M.Aksoy Cd Fen Isleri 2 | 3785 X ATECO 4135 4135
- . = - 0 " Giingéren Fen
16 1.16 |Cingin Deresi-Dawtpasa- Baglar- N.Fazil Kisakiirek- Abdi Ipekgi Cd. is.Tuz Deposu 2x2 | 18,56 X RENAULT 4136 4136
17 | 1.7 |Org. Esref Bitlis- Fatih-Sancakli-Atatiirk-nonii- Eski Londra Asfalti- Bagcilar 8;9’E$'ef Bitls | 2 | 22,04 X | RENAULT | 4137 4137
Nadide Sokak-Fatih Cd-M.Akif Ersoy Cd.- Eski Londra Asfalti-Savas Cad-Ali Merter Bagkanlik
8 118 Riza Giircan Cd-D 100 Baglant Yolu-Haldun Taner Cad Binas! Onii 22 | 2584 X RENAULT 4138 4138
K . Eyip Atalysler
19 1.19 |Baraj Yolu-Atatiirk Cad-Aksemsettin Bulv.- . Aykag Bulv. Midiraai 2x2 | 16,53 X RENAULT 4139 4139
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Tablo 4.3: IBB Ana Ulasim Yollar Giizergah ve Arac Bilgileri (7.Bolge)

. . %
YOL BAKIM VE ONARIM MUDURLUGU BO
- GALISAN BIRIM GUZERGAH BILGILERI
SIRA G’\f;’ MUDAHALE GUZERGAHI BN%%EAMSIT SERIT Léz(‘;’r‘r'“; V5oM : e
YBOM| 1 e [ARAG CINsI| GsM/aPs | o0
1 | 7.1 |Pendik Kapriisii (Pendik Dumank Cevizli Kopriisii Cevizli Koprisii | 23 | 13 X 66 |arar  ars2| 472
' el Gprisi (Pel ankaya) - Ce Oprisi e Oprisi T.KEPGE 4752
Denizer Cad. - Saraylar Cad. - 30 Agustos Cad. - Orhangazi Cad. - Tekel Cad. -
Neyzen Tevik Cad. - Kizilay Cad. - Kamelya Sk. - Samanyolu Sk. - Rahmanlar s
2 | 72 |Cad. - Halitpasa Cad. - Bankalar Cad. - Kéroglu Cad. - Tecerdagi Cad. - Ankara | G2l Kopristi | 2X2 30 x UNIMOG 4722 4722
Cad. - Kayakent Sk.
Canakkale Cad.
3 | 7.3 |Ganakkale Cad. - Kartal Sahil Yolu - Ankara Cad. - Neyzen Tevfk Cad. - Tekel hiiedg » | 40 x| renauLT 4723 4723
Cad. Bagdat Cad. o
Kesisimi
Kartal Koprist - Samandra TEM Baglanti Yolu - D 100 Kuzey Guney Yan Yol - o 66 - 4724 4724
4|74 TEM Gigeler Kartal Koprisii | 23 27 X T.KEPGE 4753 4753
Spor Cad. - Sanayi Cad. - Sireyyapasa Cad.- Yunus Cad. - Cumhuriyet Cad. -
Hudut Cad. - Turgutpasa Cad - Topseli Cad. - Namik Kemal Cad. - Yakacik -
5 | 7-5 |Cad.- Kocatepe Cad. - Milangaz Cad. - Innii Cad. - Atatiirk Cad. - Cengiz Kartal Képrisi | 2x2 28 x UNIMOG 4725 4725
Topel Cad. - Soganiik Cad.
Yakacik -Samandra Cad. - Balikesir Cad. - Sehit Ayhan Arslan Cad. - Yunus
6 | 7.6 |Emre Cad. - Seyh Samil Cad. - Aksemsettin Cad. - Fatih Sultan Mehmet Cad. -[Yakacik Meydani| 2x2 | 10 X UNIMOG 4726 4726
Baglanti Yolu
Kartal Cad. - Enis Akaygen Cad. - Adnan Kahveci Cad. - Spor Cad. - Dolayoba
7 | 77 |Ga. - Ayazma Ged. - Aycios Gad. Yakack Meydani| 2x2 | 20 X PTO 4727 4727
Atatiirk (Soganlik) Cad. - Mimar Sinan Cad. - Yahya Kemal Beyatli Cad. -
8 | 78 |\anolya Cad. - B. Hayrettin Pasa Cad. - Yalniz Sehi Cad. Yakaotk Meydani| - 2X2 6 X | RENAULT 4728 4728
Adnan Menderes Cad. - Abdihalik Renda Cad. - Seyit Burhan toprak Cad. =19 [ o e o
Mayis Cad. - 23 Nisan Cad. - Namik Kemal Cad. - Hatboyu Cad. - Sehit Fethi )
9 | 79 |Cad. - Merih Cad. - Bagkent Cad. - Plevne Cad. - Siireyya Pasa Cad. - (Pendik 22 | " x UNIMOG 4729 4729
° Dumankaya)
Mithatpasa Cad.
10 | 7_10 |Pendik Kurtkéy Ankara Cad. Pendik Koprisii | 2x2 | 20 X UNIMOG 4730 4730
Yunus Emre Cad. - Safa Cad. - Hayati Ustiindag Cad. - Gigdem Sk. - ondik Kurtks
11 | 7_11 |Aksemsettin Cad. - Esref Bitlis Cad. - Yakacik Cad. - Aydos Cad. - Giftlik Yolu oy Y| 22 | 26 X | RENAULT 4731 4731
Cad. - Barbaros Hayrettin Cad. 9
Tandogan Cad. - Abdi lpekoi Cad. - Gillyal Cad. - Aydinii Cad. - Namik Kemal | o oo o
12 | 7_12 |Cad. - Kaynarca Cad. - Sanayii Cad. - Azizoglu Cad. - Tugba Sk. - Hirriyet noon | 22 | 29 X | RENAULT 4732 4732
Cad. - Mimar Sinan Cad. - Yayalar Cad. Fevzi Gakmak Cad. - Cumhuriyet Cad. ¥
13 | 7 13 |Esref Bitiis Bulan - Pendik Sultanbeyli Baglanti Yolu - Orman Yolu - Dedepasa |~ Esref Bitlis 2 | 17 M UNIMOG - 4733 4733
-1 |caa. Buhan GREYDER | 4754 4754

Kartal ve Cebecide ana tuz depolari bulunmaktadir. Sekil 4.12’de bu tuz silolarinin

yerleri goriilmektedir.

Sekil 4.12: IBB Yol Bakim Onarim Tuz Silo Yerleri

LEJAND
o BEXLEME NOKTALARS
) TIZ L0 YERLERS

PAVAR T

o YOL BAYIMVE O

/ KARAYOLLS ULASM &

oucen 1 10000
TARIN . 1800 3000

u
SANTIVE MERKEZLER

e
10DORLOGO

MARMARA DENIZI

SPAR

\ KI$ MUCADELE PLANLARINDA 1. ONCELIKLI GUZERGAHLAR - TUZ SILO YERLERI

51




Tablo 4.4’te ise IBB yol bakim onarim miidiirliigiiniin tuz ve soliisyon durumunun

2012-2013 yillarindaki durumu ifade edilmektedir.

Tablo 4.4: IBB Yol Bakim Onarim Tuz ve Soliisyon Durumu
(2012-2013)

oo SV kAR B2 Uz o)
1. BOLGE 240,00 1.663,35
2. BOLGE 246,50 9.626,99
3. BOLGE 240,00 11.192,00
4. BOLGE - 25.455,34
5. BOLGE - 1.891,40
6. BOLGE 310,00 2.396,60
7. BOLGE 1023,00 59.937,05
8. BOLGE 240,50 16.683,87
9. BOLGE - 378,40
KGM - 16.433,00
TOPLAM 2.300,00 145.658,00

Kis Miicadele planinda daha hizli etkili miidahale yapilabilmesi i¢in Kar Kiireme ve
Tuz atma araclarinin trafik ve kaza durumlarinda diger seritlere gegebilmesi i¢in oto
bariyerler kesilmis kilitli sistem yapilmis aralarindaki agik kanal veya yesil alanlar
araglarin gecebilecekleri sekilde diizenlenmistir. Sekil 4.13’te IBB yol bakim onarim
miidiirliigii acil durumlar i¢in kesilen oto bariyerler goriilmektedir.

Sekil 4.13: IBB Yol Bakim Onarim Acil Durumlar i¢in kesilen Oto Bariyerler

o gt S

OTO KORKULUK GECI$ NOKTALARI PLANI
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Ana arter yollarda kaza ve bagka beklenmeyen durumlarda hizli etkili sekilde
miidahale edilebilmesi igin ving kiralama yapilmaktadir. Sekil 4.14: IBB yol bakim

onarim ving bekleme yerleri goriilmektedir.

Sekil 4.14: IBB Yol Bakim Onarim Ving¢ Bekleme Yerleri

Istanbul’da 2005 yilma kadar kigla miicadele kamyonlar {izerinden kiirekle tuz
serpme seklinde yapilmistir. Bu yontemle hicbir zaman homojen tuz atilmasi
miimkiin degildir. Bir kiirekte 2-4 kg aras1 tuz serpen calisanin attig1 tuz ¢gogunlukla

yolun bir noktasina 6bek seklinde diismektedir.

2005 ve sonrasinda Buzlanma erken Uyari Sistemi BEUS un (Kése, 2011) kurulumu
ile birlikte yolun hangi noktasina ne zaman tuz serpilecegi 3 saat dncesinden tespit
edildigi gibi, alinan araglarla da m?ye ne kadar tuz serpilecegi ayarlanabilmektedir.
Bununla birlikte bir sonraki tuzlama zamanimi da yine BEUS tarafindan
bildirilmektedir. Boylece tuz dokme orani yiizde yiizlere varan oranlarda azalmstir.
Tablo 4.5’te 2005-2011 yillar1 arasinda anaarter yollarda kullanilan tuz miktarlari

verilmektedir.
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Tablo 4.5: Anaarter Yollarda Kullanilan Tuz Miktarlar:

TUZ SARFIYAT YILI | YOL UZUNLUGU (km) | TUZ SARFIYATI (kg)
2005 2270 57.080.860
2006 4380 76.014.093
2007 4450 42.708.465
2008 4450 67.684.320
2009 4480 20.821.270
2010 4480 71.235.245
2011 4480 57.039.166

Yukaridaki tablo incelendiginde 2005 Y1ili sonrasinda kdy yollar1 Istanbul Biiyiiksehir

Belediyesi’nin sorumluluguna geg¢mesine ragmen tuz kullaniminda ciddi bir artig

olmadigr goriilmektedir (Tabloya ilge belediyelerine verilen tuz miktarlar1 dahil

edilmemistir). Ayrica buzlanma giin sayisinin yildan yila farkliliklar gosterdigi goz

oniinde bulundurulmalidir). 2005 ten sonra kis aylarindaki kaza oranlarinda da

azalma goriilmiis ancak yeni trafige c¢ikan araglarla kiyaslama yapilamamasina

ragmen bu oran ylizde 15 civarinda olmustur (Emniyet Miidiirligi verileri).

BEUS Sistemin Avantajlari:

a)

b)

d)

BEUS ile karayollarinda olugmas1 muhtemel buzlanma hadisesi olusumundan en
az 3 saat Once tahmin edilerek, miidahale edilmekte ve olas1 kazalar
onlenmektedir.

Karayollarinda gereksiz tuzlama ve kimyasal uygulamasi yapilmamaktadir. Risk
bulunmadig: takdirde uygulama da yoktur. Bu sayede hem kaynaklardan tasarruf
edilmekte, hem cevreye bos yere kimyasal dokiilmemis, hem de asfalt ve yapilar
kimyasallarin zararl etkilerine maruz kalmamaktadir.

BEUS otomatik olarak karayollarinda bulunan mesaj panolarina yol yiizeyi ve
hava ile bilgiler gonderdigi i¢in, siiriiciiler de ileride kendilerini ne bekledigini
bilmekte ve araba kullanma stillerini buna gore ayarlayabilmektedir. Ayrica bu
mesaj panolartyla bilgilendirme sistemi tiinellere giris Oncesindeki mesaj
panolarina da uygulanmaktadir.

BEUS ile karayollarina dokiilmesi gereken kimyasallarin (tuz, soliisyon, iire vb.)
zamant tespit edildiginden, hangi kimyasallarin etkisinin ne kadar siirdiigii tespit

edilebilmektedir.
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BEUS Sistemin Dezavantajlari:

a) BEUS istasyonlari yola ¢ok yakin oldugu igin yagis bittikten sonra bile asfalt
yiizeyindeki suyun araglarla sprey halinde dagitilmasi sonucu yagis uyarisi
verebilmektedir.

b) Halihazir hava sensoriiniin yagis miktar1 6lgiimii de bu optik okuyucuya bagl
oldugu icin yagis miktarlarinda ¢ok ciddi sapmalar meydana gelmektedir.

c) Istasyonlar yol kenarinda veya 1ssiz bolgelerde olduklar1 igin istasyonlarin
alternatif enerjilerine yonelik hirsizlik olaylariyla sik karsilasilmaktadir.

d) istasyonlar merkezle haberlesmesini GPRS modem iizerinden yaptigi igin
telefon hatlarinda meydana gelen her tiirlii aksaklik o istasyonun anlik olarak

veri gonderememesine neden olmaktadir.

Sekil 4.15te Istanbul Anadolu yakasi 1s1 sensorleri goriilmektedir.

Sekil 4.15: istanbul Anadolu Yakasi 1s1 sensorleri

SANER ?
Y 3 "
A Kavacik-Beykoz Baglant! Yolu Sile-Vericiler— e —
e | R - . - -
x Masiak ) : ® L= > = s . -
}‘h’x;:i\r ' )
| adiad 5 ) ) - - o i) —

*§' Umrgn.!ye-

ZmiT

s 7 BOLGE \
d \
= Pendik <" 3
BRGAL ey A J Servet Bayramoglu Viyad(:go
AL e S
A ) s
AR S
, . *
ANADOLU YAKASI METEOROLOJ| ISTASYONLARI 4
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NaCl (Ham tuz):

NaCl (Ham tuz) Kullanim1 Literatlir Taramasi Kisla Miicadele Stratejisi; 2005-2006

Kis sezonu igin Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi Yol Bakim ve Onarim Miidiirliigii’nii

NaCl (Ham tuz) uygulamasi konusunda literatiir (yaklasik 2000 sayfalik) taramasini

15181nda yapilmistir. Bu durum Sekil 4.16°da goriilmektedir.
Sekil 4.16: Istanbul Tuz Stratejisi

[stanbul icin Strateji:

Kuru ve hafif 1slak zeminlerde:

Islak zeminlerde

Buzlanma

Buzlanma

Kar vagisi olan zeminlerde :

20 gr'm? NaCl + 6grm?® (5 cc/m?) korozyon inhibitr®

(Safecoat veva muadili) katlals suile

10-20 grm® Smvi buz-;-:uzucu"‘"‘ i(Snowfighter., Antisnow,
Firetex, Caliber M 1000, IceBan, NC2000 gibi stvilar) st
olarak

30 gr'm® NaClkuru olarak

30 gr'm? NaCl +9 grm” (8 com?) korozvon inhibitar™
(Safecoat veva muadili) katkali su ile

10-20 grm? Smi buz-:;azucu“ (Snowflghter. Antisnow,
Firetex., Caliber M 1000, IceBan, NC2000 gibi splar) smvi
olarak

(Yol viizey sicakha =-7°.C)

30 gr'm® NaCl + 9 grm® (8 ¢co'm”) korozyon inhibitér *

(Safecoat veva muadili) katlals suile

Kireme ve 40 grm® NaCl + 12 grm® (11 ¢om”) korozven
inhibitér* (Safecoat veva muadili} katkdli su ile

(Yol viizey sicakhg = - 'C )]

10-20 grm? Smvi buz cozici** (Spowfighter. Antisnow,
Firetex, Caliber M 1000, IceBan, NC2000 gibi spvilar) smvi
olarak

Kireme wve 10-20 grm? Smi buz cézici** (Snowfighter,
Antsnow, Firetex, Caliber M 1000, IceBan, NC 2000 gibi

srvilar) sivi olarak

*Safecoat i¢in yiizde 3 agirlikga ham tuza gore varsayilmigtir. Verilen miktar suyun toplam miktaridir.

** Tam ylizde iiretici tarafindan ihale sonrasi aliacak
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Bilimsel ve Teknik Arastirmada Avrupa Isbirligi (European Coorporation Scintific
and Technical Research) 344 Nolu komitesi Avrupa iilkelerinde kigla miicadelede
ortak bir strateji olusturmak i¢in neredeyse tiim Avrupa iilkelerini kapsayan genis bir
arastirma raporu hazirlamistir. Bu rapora gore Istanbul igin ele alinmasi gereken

durumlar soyledir.

a) Tim Avrupa llkelerinde kigla miicadelede ana madde NaCl’dir.

b) Tuzun boyutlar (elek analizi) konusunda ortak bir kriter yoktur. Amerika’da
daha kaba (5-10 mm), Avrupa’da ise (1-5 mm) ince tuzlar kullanilmaktadir.

c) Kullanim yontemi genelde ham tuzu islatmak sureti ve/veya tuz soliisyonu
seklindedir. Tuzun kuru kullanilmasi yok denecek kadar azdir. Kuru
uygulama ancak 1slak ve karli yiizeylerde halen devam etmektedir. Ancak
zemin kuru ise, Almanya, Fransa ve irlanda haricinde tiim iilkeler &n 1slatmali
yontem kullanilmaktadir.

d) Agirlikli olarak 20 gr/m? tuz tiketimi yeterli olmaktadir. 40 gr/m® ‘ye kadar

izin verilmektedir. Ancak bir ¢ok tilke bu tist limiti kullanmamaktadir.

Amerika (NCHRP 344- Winter Highway Operations) ve Kanada’da agirlikli olarak
NaCl 6n 1slatma ve tuz soliisyonlar1 tercih edilmektedir. Bunun sebebi 6n 1slatma
veya tuz soliisyonundaki tuzun yol ylizeyine kuru tuza gore daha iyi yapismasi ve
buzlanmay1 engelleme 6zelligini artirmasidir. Tuzun buzlanmay1 engellemesi ve buzu
¢Ozmesi i¢in suyla temas etmesi gerektigi unutulmamalidir. Bu ylizden 6zellikle kuru
yiizeylere kesinlikle 6n 1slatma yontemi uygulanmalidir. Yolun 1slak oldugu
durumlarda ise yiizeydeki su miktarina gore operatdr tuzun 1slak veya kuru atilmasina
karar vermelidir. Buzun asfalt yiizeyine yapismasinin engellenmesi ile lizerine diisen

karin kiirenmesi de o denli kolay olmaktadir.

Bu yontemlerle iyimser bir tahmin ile yiizde 50, kotiimser bir tahmin ile de yiizde 20
ham tuz tasarrufu saglanacaktir. Istanbul’da yol yiizey sicakliginin — 7° C’den diisiik
olma ihtimali olduk¢a azdir. Bu yiizden ham tuza gore 20-30 kati1 daha pahali olan,
ancak cevre dostu olan ve metal korozyonuna sebep olmayan sivi buz ¢oziiciilerin
kullanim alan1 ¢ok diisiik kalacak, belki hi¢ kullanim ihtiyac1 kalmayacaktir. Ancak

iire yerine bu tip daha etkili siv1 buz ¢oziicliler betonarme kdpriilerde tercih edilebilir.
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Istanbul ikliminde Safecoat gibi korozyon inhibitorii dzelligi olan ve tuzun etkisini
artiran katkilar ¢ok daha ekonomik olmaktadir. Bu sezon sadece ham tuz, safecoat
veya muadili katkilt ve sadece sivi buz ¢oziicii kullanmak sureti ile performanslar

mukayese edilebilir.

Ham tuzun performansmi artirmak i¢in korozyon inhibitorii katkili su yerine,
seyreltilmig sivi buz ¢oziiciiler de kullanilabilir. Ancak iiretici firma ile minimum

seyreltme miktar1 konusunda hem fikir olunmalidir.

Literatiirde tuzun asfalta zarar verdigini destekleyen yayinlar yoktur. NaCl, sadece
beton, betonarme, metaller, ¢cevre sular1 ve bitkilere zararlidir. Yollarda olusan ¢atlak
ve ¢ukurlar suyun donma etkisi ile diisiik kalitedeki asfaltlarda fiziksel bir etkilesim
sonucudur. Yani kiigiik catlaklardan asfalta sizan su, donma esnasinda genlesmesi
sonucu asfaltta daha biiylik ¢atlaklar ve cukurlarin olusmasi gibi hasarlara neden

olmaktadir.

Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi ana arter yollarda kis miicadelesini yol bakim ve
onarim Miidiirliigli envanterindeki demirbas arag imkanlar1 ve ihale yapilarak hizmet
alimi seklinde yapmaktadir. Bu tezde ihale ile alinan arag¢ ve araglar1 kullanan sofor
ve operatorlerin Istanbul yol ve hava sartlarina uyumu ve etkili kullanilabilme
durumu islenecektir. Asagidaki tabloda (Tablo 4.6) IBB’nin ara¢ durum tablosu
bulunmaktadir. Yol Bakim Daire Bagkanligr 2012-2013 Kis Miicadele Plani’na gore
araglarin bolgelere gore dagilimi tabloda ifade edilmektedir.
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Tablo 4.6: Yol Bakim Daire Baskanhgi 2012-2013 Kis Miicadele Plani’na gore
araclarin bolgelere gore dagilimi

ARACLARIN BOLGELERE GORE DAGILIMI TABLOSU (YBDB+iHALE+KATI ATIK=262+465+51)
ARACIN CINSI
B = 3 =
}; = |» 2 g5 = 2 =z T 2| s|=® =z I T
— w = = = = @ w = = )
i Bz & |- R ES@a2|5|2|&8 25|33 35 S| x |5 |2 % ~w | O
[T a0 § 5 > > N o < % et = 0 = = o e
M oo v 2o 7 22 |5 |5 |g|lu | = | T o | & |E|EH |0 | &N P
o225 W S| @ -x| T | g =] Z2 | ® e ¥ 60 |-
L |23us o ZB SskEox |2 2|8 8|8 5|lelola S| S| |z |2 |L
E |ZE3¥ 8 BEZposio ||| x|2|a|z 2|22 |29 |8 <
R N X o w2 F || | W |lgog|O0|C |~ |5 |5 = e || = A
+ w |2e g x o ~ — ~ L
= 0L 5 |7 [T) w = M
+ = (1]
MAKINA
FMAT 6| 10 = = =] = 7 S A A = =] =] - -l 9| -| 2| -| 51
1. BOLGE 22 1 2 6 -1 8 3 3 2 6 3 4 1 3 1 - - 1 8 4 79
2. BOLGE 23 1 2 6 10 1 11 - 4 8| 11 3 3 1 4 2 - - 2 7 3 93
3. BOLGE 21 - 1 7 1 1 6 3 3 6 7 3 4 1 3 1 - - 1 7 4 80
4. BOLGE 4 - 1 2 4 1 8 - 3| 10 8 3 2 1 2 1 - - 1 6 - 57
5. BOLGE 2 - - 2 31 3 - 3| 13 8 4 1 - 2 -| 96 - - 2 140
6. BOLGE 20 3 2 6 1 1 2 3 4 2 6 2 3 1 4 1 - - 1 7 4 73
7. BOLGE 11 2 2 6 2 1 5 1 3 5 8 3 2 1 2 1 - - - 6 2 64
8. BOLGE 4| 2 - 4 31 < - 2 9 9 3 2 - 4 1 - - - 6 1 55
9. BOLGE 1 1 - 1 5| 1 - 3| 12 9 4 2 - 2 -| 42 - - 2 - 86
TOPLAM | 114 | 20| 10| 40| 20| 11| 56| 10| 28| 74| 79| 29| 23 6| 26 8138 9 6| 53| 18 | 778

Tablo 4.7: Yol Bakim Daire Baskanhgi 2011-2012 ve 2012-2013 Kis Miicadelede

kullamilan ara¢ miktarlar1 mukayesesi

KI$ SARTLARI ILE MUCADELEDE KULLANILAN ARAG MIKTARLARININ YILLARA GORE MUKAYESE TABLOSU
DIGER BIiRIMLERININ
ARAGLARI (PARK BAHCELER
A . DAIRE B§K.+ATIK YONETIMI
ARACG CINSI (YBDB + IHALE + KATI ATIK) MD.+iTFAIYE DAIRE BSK.)
TRAKTQRLER TRAKTO_RLER
HARIC DAHIL
= =
™ a — w
B z Zz|F |3 ) m
— - |0 ¥ ol B s
2 s |z|g| %= |2(5]2 | &|z|= T Elg|®
W = |3|B| g2 |=|z|2|8|z|2 ¥ & i 2 |zlz|Z2|l=| & = < Z\d
= & Zlea |22 5]2|2le| 8 3] : & |olel2le| = TN = ISR B
S g |2lalsd|z|S222l25 2 | 2| S| B |55:IE B8 8 % EE 3 =s(2] =
Ll=0|% Tl x P z |@ o == = -1 <
2 |5 8[B|ZEE3(5|5E| 8 8B\ |glele |3 & |BEel|E| s
= L3 Zz = i ] S|E = = =
< | 2 |E||BL|EEEE\FE g 228 PR E R N HEH R
o |E|E| e G <] ] S HAE =
= |= b =1 = o E -
z |& @ X% |x B © < w
< < (14 =z
=1 I < ]
= — Q
S S S|SB <] S S =) 5|5 Slolz(2| 5 |3 2
o|f|o|le|a|fle|f|(f|f| olo|le|f o(fjle|f|o|f e|f|f|le|le|(f|f|<|<|: & m E
o|gjg|ojo|Jla|l|l2|deoo|do|lg|je|ja(2a|sd|lela|2(2|els] |2 = 2
x _i o _i _!{ o x _! X x _i _i _1 < < ® x o~
=1 = =A=R=] = = = =1 == S (5|2 |E| 2 = =
= = === > > = = > |= = a = =
51|63 20|20 -1 10|28|20|40|29)|40|14|15| 5 |18| 6 |12| 3 2|4(20(33
2011-2012 20|10 20 56 9 18| 313 | 284 | 597 [48|38|45| 728|142 870
114 40 11 38 60 69 29 23 21 6 53
51|63 20‘20 ‘11 10‘28 20|54 29|50 14|15 5|1B 6|26‘B 2‘4 20|33
2012-2013 20|10 20 56 18|313 | 327|640 |31|54 45| 770|138 908
114 40 11 38 74 79 29 23 40 6 53

Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi Yol Bakim ve onarim Miidiirliigii Biinyesinde

bulunan personelleri ve ihale kapsaminda g¢alistirilan personelleri Kis miicadelesinde

degerlendirmektedir.

Tezimizin

amacil

Istanbul

metropolitan

alaninda

kis

miicadelesinde gdrev alan ihale kapsamindaki personelin ara¢ ve Kis miicadele

planina uyum kabiliyet ve becerilerini degerlendirerek bu durumun maliyet, trafik,
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ulasim agisindan degerlendirmesi diger boliimlerde yapilacaktir. Tablo 4.8’de IBB
Yol Bakim Daire Baskanligi ve diger Miidiirliiklerdeki kadrolu ve ihaleli isler
personel sayilar1 Tablo 4.9’da ise IBB Yol Bakim Daire Baskanligi ve diger

Miidiirliikler kadrolu ve ihaleli isler personel sayilar1 goriilmektedir.

Tablo 4.8: iBB Yol Bakim Daire Baskanhg ve diger Miidiirliikler kadrolu ve

ihaleli isler personel sayilar:

YOL BAKIM DAIRE BSK. ITFAIYE DAIRE BSK. 135
SOFOR (YBDB+HA=121+333) 454 PARK VE BAHCELER 230
OPERATOR (YBDB+iHA=57+116) 173 DAIRE BSK.
iSCI (vasiFL) (YBDB+IHA=33+41) 74 .. ..

ISCl (croar) (HA=126) — ATIK YONETIMI MD. 581
DIGER YBDB PERSONELI 493
TOPLAM 1320|| GENELTOPLAM |2266

(YBDB+IHA=704+616)

Tablo 4.9: iBB Yol Bakim Daire Baskanlig ve diger Miidiirliikler kadrolu ve
ihaleli isler personel sayilari

SOFOR 406 658 1064 |YBOM130IHALE - 86
SOZLESMELI
OPERATOR 182 320 502 |YBOM83 IHALE
PERSONEL _
DIGER PERSONEL 596 10 606
(ISCITAMIRCI VB
TOPLAM 1184 988 2172

Asagidaki Tablo 4.10°da IBB nin yillar itibariyle kis miicadelesi igin kullanilan arag
miktarlarina gore bir karsilastirma yapilmistir. Asagidaki rakamlar gézoniine
alindiginda Istanbul Metropoliinde Kis Sartlari ile miicadele calismasinda iBB
tarafindan mevcut ara¢ ve personelinin disinda ihaleli isler kapsaminda ara¢ ve
personel teminine gidilmektedir. Tiim bu calismalarin etkili ve verimli olabilmesi
metropol yasamina yapilan harcamalarin beklenen yarar1 saglayabilmesinin easa sarti
araclarin teknik Ozellikleri ile kullanici sofoér ve operatdrlerin uyumuda saklidir.
Thaleli isler kapsaminda gegici alman personelin Istanbul metropoliinii tanimasi
yollarin 6zelliklerini bilmesi, kis sartlarinda ara¢ kullanabilmesi, buzlanmaya nerede
ve ne zama miidahale edecegini bilebilmesi maliyet diisiiriicii ve etkin miicadeleyi

arttirici bir unsurdur.
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Tablo 4.10: Yol Bakim Daire Baskanhg1 Kis Sartlar ile miicadelede kullamilan
ara¢ miktarlarinin yillara gore karsilastirma tablosu

KIS SARTLARI ILE MUCADELEDE KULLANILAN ARAC MIKTARLARININ YILLARA GORE MUKAYESE TABLOSU
(2004 -- 2005 -- 2006 - 2007 -- 2008 -- 2009 -~ 2010 -- 2011 - 2012 YILLARINDA )

GUNCELLEME TARIHI :21.12.2012

‘GECMIS DONEMLER SON THALE
210
I R
fresm ] A a0 A s prodinepes AR cTaRAN ey T h
POZNO ARAC CInSI
(G003 |(4xt KAR KUREME VE TUZ SERPME ARAC (230 HP) ) 50 50 63 63 63 63 63 63 63
- 001-0na 1% OF VE VAN KAR BCAKLITUZ VEVA SOLDSYON o 10 20 20 20 20 20 20 20
coos  |sOvoKxamyON (220 1P) 25 25 25 50 64 — == P o
(G007 |PTO KAMYON ( APARATSIZ KAMYON (280 HP) ) 26 37 37 56 56 56 56 56 56
(G010 |48 KOREME KAMYONET (KAR KUR VE TUZ SERAP) 5 5 5 5 B 5 5 o i
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4.2.4 Kar Kiireme ve Tuz Atma Araclari

Kar kiireme ve tuz atma, kis ve karla miicadele donemlerinde olduk¢a Snemli bir
islemdir. Yollardaki karlarin en kisa zamanda yok edilmesi, yollarin agilmasini
saglar, o bolgede yasayanlarin hayatlarini normal sartlar altinda siirdiirmesinin en
birinci sarti bu sayede gerceklestirilmis olur. Ancak kar kiireme/tuzlama oldukga
Ozellesmis bir islem oldugundan siradan araglarla yapilamaz, 6zellesmis araclar
gerekmektedir. Yapimi oldukga zor, kullanim1 6zel bilgi isteyen yliksek maliyetli bu
araglar, en uygun sekilde degerlendirilmelidir. Gereksiz ara¢ alimi maddi acidan zarar
getirir, ayrica araglarin uygun yerlere yerlestirilmemesi amacini gerceklestirmesine

engel olur. Bu boliimde kar kiireme/tuzlama araglarinin 6zellikleri ifade edilmistir.

4.2.4.1 Jetbroom (Karkaplani)

Sekil 4.17°da Jetbroomun bir fotografi; Tablo 4.12°de ise 6zellikleri goriilmektedir.
Ayrica Sekil 4.18°de de Jetbroom igin 2008-2009 yillar1 arasinda yapilan harcamalar
ifade edilmistir.

Sekil 4.17: Jetbroom

Tablo 4.12: Jetbroom ozellikleri

Beygir giicii 400 + 400
Cekis 6X4
Yakit deposu 500+500
Yakit tiiketimi 67 It/h
On Kkar bicag 5200 mm
Yan kar bigcagi Yok

Orta firca 4200 mm
Ufleme iinitesi 10 m°/sn
Tuz tanki kapasitesi 6m°
Soliisyon tanki 3400 It
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Sekil 4.18: Jetbroom 2008-2009 Harcamalari

SERViS. 10.490
TAMIR BAKIM o)

4.2.4.2 Mercedes Actros 6 * 6 Kar Kiireme Araci
Sekil 4.19°de Mercedes Actros 6 * 6 kar kiireme aracinin bir fotografi; Tablo 4.13’te
ise Ozellikleri goriilmektedir.

Sekil 4.19: Mercedes Actros 6 * 6 kar kiireme araci

Tablo 4.13: Mercedes Actros 6 * 6 kar kiireme araci ozellikleri

Beygir giicii 220
Cekis 4X4
Yakit deposu 200 It
Yakat tiiketimi 23 It/h
On Kkar bicag 3000 mm
Yan kar bicagi Yok
Orta firca Yok
Ufleme iinitesi Yok

Tuz tanki kapasitesi 5m°
Soliisyon tanki 2000 It
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Ayrica agagidaki Sekil 4.20 ve Sekil 4.21°de sirastyla 2007-2008-2009 ve 2009-2010-
2011 yillarinda Mercedes Actros 6 * 6 kar kiireme araci i¢in yapilan harcamalar ifade

edilmistir.

Sekil 4.20: Mercedes Actros 6 x 6 2007-2008-2009 Harcamalari

343 MERCEDES 2007-20433.2009 ‘ﬂ LARINDA

SERVIS L 100000

SERVIS
= TAMIR BAKIM
LASTIK 127.009 60000 528 = LASTIK

TAMIR BAKIM 15.232 80000

= I N R S —
180000

160000
140000

161.727
2008-2009 MERCEDES 6X6 KAMYONLAR

SERVIS

MALZEME ALIMI

TOPLAM 184.656) 1 2; 3

Sekil 4.21: Mercedes Actros 6 * 6 2009-2010-2011 Harcamalari

948 UERCEDES 200)*/‘0 I')*&!NI FILLARINDA (ARPILAN

SERVIS
= TAMIR BAKIM

» MALZEME ALIMI
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4.2.4.3 Mercedes Actros 6 * 6 Soliisyon Araci
Sekil 4.22°de Mercedes Actros 6 * 6 soliisyon aracinin bir fotografi; Tablo 4.14’te ise

ozellikleri goriilmektedir.

Sekil 4.22: Mercedes Actros 6 * 6 soliisyon araci

Tablo 4.14: Mercedes Actros 6 = 6 soliisyon araci ozellikleri

Beygir giicii 360
Cekis 6X6
Yakit deposu 300 It
Yakit tiiketimi 35 It/h
On Kkar bicag 4000 mm
Yan kar bicag 2300 mm
Orta fir¢ca Yok
Ufleme iinitesi Yok

Tuz tanki kapasitesi Yok
Soliisyon tanki 14000 It

4.2.4.4 Renault 4 = 4 Kar Kiireme Araci
Sekil 4.23’de Renault 4 * 4 kar kiireme aracinin bir fotografi; Tablo 4.15’te ise

ozellikleri goriilmektedir. Ayrica Sekil 4.24’te de Renault 4 * 4 kar kiireme aracinin

2009-2010-2011 yillarindaki harcamalar1 gosterilmistir.
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Sekil 4.23: Renault 4 = 4 kar kiireme araci

Tablo 4.15: Renault 4 * 4 kar kiireme araci ozellikleri

Beygir giicii 220
Cekis 4X4
Yakit deposu 200 It
Yakat tiiketimi 23 It/h
On Kkar bicag 3000 mm
Yan kar bicagi Yok
Orta fir¢a Yok
Ufleme iinitesi Yok

Tuz tanki kapasitesi 5m°
Soliisyon tanki 2000 It

Sekil 4.24: Renault 4 = 4 kar kiireme araci1 2009-2010-2011 Harcamalari

435 REMAULT 20092000200 ¢ILE ARE (APIL AN

SERVIS 0

= e SERVIS
TAMIR BAKIM 191.859) TAMIR BAKIM
100000 LASTIK

LASTIK 0

= MALZEME ALIMI

SE MALZEMEALIMI___ |
T — =

= MALZEME ALIMI

MALZEME ALIMI q 10000

TOPLAM 55.607] o
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4.2.4.5 Dodge 4 * 4 Kar Kiireme Araci
Sekil 4.25’te Dodge 4 = 4 kar kiireme aracinin bir fotografi; Tablo 4.16’da ise

ozellikleri goriilmektedir.

Sekil 4.25: Dodge 4 * 4 kar kiireme araci

Tablo 4.16: Dodge 4 = 4 kar kiireme araci 6zellikleri

Beygir giicii 116
Cekis 4X4
Yakit deposu 69 It
Yakit tiiketimi 11 It/h
On Kkar bicag 2500 mm
Yan kar bicagi Yok
Orta firca Yok
Ufleme iinitesi Yok
Tuz tanki kapasitesi 1,5m°
Soliisyon tanki Yok
4.2.4.6 Pony P4 T Araci

Sekil 4.26’te Pony P4 T aracinin bir fotografi; Tablo 4.17°de ise ozellikleri
gorilmektedir.

Sekil 4.26: Pony P4 T arac

67



Tablo 4.17: Pony P4 T araci ozellikleri

Beygir giicii 105
Cekis 4X4
Yakit deposu 70 It
Yakit tiiketimi 15 It/h
On Kkar bicag 1900 mm
Yan kar bicagi Yok
Orta fir¢a Yok
Ufleme iinitesi Yok

Tuz tanki kapasitesi 1,2m’
Soliisyon tanki 370 It

Sekil 4.27°da ise Pony aracinin 2010-2011-2012 yillarindaki harcamalart ifade
edilmistir.

Sekil 4.27: Pony araci 2010-2011-2012 Harcamalar:

201920002912 (1X ARILAN FIARE

SERViS

TAMIR BAKIM = TAMIR BAKIM
- = LASTIK
= MALZEME ALIMI
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4.2.4.7 Loder

Sekil 4.28°de Loder’in bir fotografi goriilmektedir.

Sekil 4.28: Loder

4.2.4.8 Greyder

Sekil 4.29°de Greyder’in bir fotografi goriilmektedir.

Sekil 4.29: Greyder
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4.2.4.9 Kirie1 Yiikleyici Kepce
Sekil 4.30°da kirict yiikleyici kepgenin bir fotografi goriilmektedir.

Sekil 4.30: Kiria yiikleyici kepce

4.2.4.10 PTO ‘lu Kamyon
Sekil 4.31°da PTO ‘lu Kamyon aracinin bir fotografi gortilmektedir.

Sekil 4.31: PTO‘lu Kamyon

03/01/2008 13:19

4.2.4.11 Traktor
Sekil 4.32°de traktoriin bir fotografi goriilmektedir.

Sekil 4.32: Traktor
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Sekil 4.33°de ise 2011-2012 yillarinda tiim araglara ait olan harcamalar ifade
edilmistir.

Sekil 4.33: 2011-2012 Yillar Tiim Ara¢c Harcamalari

20112012 (LLARI TUM ARAGLARA ARILAN
L RARCAUALAR =

JETBROOM 10.490

0
TOPLAM 56.939 108.503 5.100 10.880

TAMIR

123456

" RENAULT
= PONY
= JETBROOM

“ RENAULT

= PONY

Araglarin teknik 6zellikleri ve yillar gerisine olusan maliyetleri yukarida verilmistir.
Bu o6zelliklere sahip araglarin kullanicisi personelin bilgisi ve araglarin teknik
ozelliklerine uygun olarak kar kiireme ve tuz atma giizergahlarina yerlesimleri ¢ok

onemlidir.
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5. ISTANBUL METROPOLUNDE KISLA MUCADELE YONETIMI iLE
ILGILI ANKET CALISMASI

Bu boliim, tez calismasinin uygulama kismini olusturmaktadir. Bu uygulama, Istanbul
Biiyliksehir Belediyesi Yol Bakim Onarnim Midirligi 7. Bolge cercevesinde
gergeklestirilmis olan bir anket uygulamasidir. Bu agidan oncelikle bu bolge ve
miidiir yardimeiligr hakkinda bilgiler verilecek, ardindan yapilan anket caligsmasi

anlatilacaktir.

Istanbul Metropolii kigla miicadele caligmasinda yonetim planindaki uygulamalar
sahada uygulayanlar bu miicadelenin etkili ve verimli olmasinin en Onemli

parametreleridir.

Ulasim, saglik, egitim, eglence, iiretim, tiiketim ve sayilamayacak tiim sektorlerin bir
metropolde aksamadan faaliyetlerine devam edebilmeleri i¢in yerel yonetimlerce
yapilan tiim planlama ve yonetim stratejilerini uygulayicilarinin bilgi ve kabiliyetleri

basarida en temel faktor oldugunu kabul edilmektedir.

Onceki boliimlerde teknik dzellikleri verilen kar kiireme ve tuz atma araglarii gorev
aldiklar1  giizergahlarda kullanan personelin  Istanbul metropolitan  alanim
tanimalariin kisla miicadelenin daha az maliyetli ve etkili olabilecegi hipotezi ile

tezin bu boliimiine devam edilmistir.

Istanbul metropolitan alaninda teknik 6zellikleri ve kapasiteleri yiiksek araclar ile,
hava tahmin raporlarina, modern arac¢ takip sistemlerine, en kisa mesafelerdeki
lojistik destek sollisyon ve tuz depolarina, sehir gozlem kameralarina ve benzeri
Oonlemlere ragmen ilk kar yagislarinda istenen verim modern bir diinya kenti icin

istenen Olciide olup olmadig1 sorgulanmaktadir.

Araglarin1 ve glizergahlarim1 tanimayan personellerin gereksiz yakit sarfiyati
yaptiklari, gecici bir is bulduklar i¢in duyarsiz olduklari, yeterli hizda arac
kullanamadiklar1 bu sebeple gec¢ ¢6zlim iirettikleri, buzlanma olusabilecek noktalari

bilmedikleri veya ge¢ miidahale ettikleri, uykusuz olduklar1 bu gibi sebeplerle ana
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arter yollarda problemlerin yasandigi ve istenilene verimin alinamadigi idari
personellerin sahada yasadiklari bir sorundur.

Yukarida sayilan olumsuzlarin personellerin araglarin1  ve  glizergahlarim
bilememelerinden kaynaklanip kaynaklanmadigini gérmek igin Istanbul Biiyiiksehir
Belediyesi’nin “2013-2014 yil1 Istanbul Geneli Ana Arter Yollarda Kis Miicadelesi
Isi “ kapsaminda 7.Bolge’de ihaleli isler kapsaminda gorevlendirilen gegici

personellerin durumlari tizerinde bir anket ¢alismasi yapilmistir.
Tezde incelenen 7. Bolge yonetim alani Kartal, Pendik, Tuzla, Sultanbeyli Ilgelerini

iceren ana arter yol agi ve bolge haritast Sekil 5.1’de ve anaarter yol uzunlugu

bilgileri Tablo 5.1°de ifade edilmistir.

Sekil 5.1: istanbul — 7. Bolge

Tablo 5.1: Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi Yol Bakim Onarim Miidiirliigii
7.Bolge Anaarter Yol Bilgileri

Tlceler Alan (km®) | Cadde sayis1 | Uzunluk (m)
> Kartal 38,54 31 70 382
g [Tuzla 123,86 38 90 907
S Pendik 180,20 63 123585
= Sultanbeyli 28,86 18 31 464
Toplam 371,46 150 649 338
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5.1 ANKET UYGULAMASI

Bu anket; Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi’nin “2013-2014 yili istanbul Geneli Ana
Arter Yollarda Kis Miicadelesi Isi “ kapsaminda 7.Bolge’de ihaleli isler kapsaminda
gorevlendirilen gegici personellerin durumlarinin anlasilabilmesi i¢in yiiz yiize
7.Bolge is¢i lokalinde 02.12.2013 tarihinde 08:00-09:30 saatlerinde ihaleli isler

kapsaminda alinan gegici 110 personelle yapilmistir.

5.1.1 Anketin Uygulandig: Kisiler Hakkinda Bilgi

Anketin uygulandig1 gegici personeller 7.Bolge Miidiir Yardimciliginin ana arter

yollarinda kis miicadelesinde gorevlendirilen sofor ve operatorler olarak se¢ilmistir.

Gegici olarak gorevlendirilen sofér ve operatorler olarak; ihaleli isler kapsaminda
2013-2014 Kisla Sartlar ile Miicadele Isi ihalesini kazanan ISFALT A.S.‘nin 7.Bdlge
Miidiir Yardimciligina bagl ¢alistirdigi sofor ve operatorler ile ayrica ayni bolgeye
bagli hizmet alim seklinde c¢alistirilan ISTON A.S. altyiiklenicisi Altyapr A.S.
firmasinda ¢alisan gecici sofor ve operatorler ile IBB ye bagl miidiirliiklerden kriz
anlarinda gorevlendirilen Makine Ikmal Miidiirliigii (ISTON A.S. altyiiklenicisi
Altayp1 A.S. firmasina bagl calisan soférler) ve Kati Atik Miidiirliigii (ISTAC A.S.

firmasina bagl calisan Ponny operatorleri) personelleri de dahil edilmistir.

Daha onceki boliimlerde bahsedilen kis miicadelesi ¢alisma plant Tablo 5.2°de
gosterilmektedir. Bu caligma plani tiim ana arter yollar i¢in personel iletisim bilgileri,

arac ve giizergah bilgileri bulunmaktadir.
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Tablo 5.2:IBB Yol Bakim Onarim 7.Bélge Miidiir Yardimcihigi Kis Calisma
Plam (Giizergahlar, Bekleme Noktalari, Arac Bilgileri, Telsiz
Kodlari, Personeller vb)
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Tezde incelenen 7.Bolge’de gorevli ve ihaleli isler kapsaminda gorevlendirilen

araglarin  tablosu bulunmakta olup arag ve giizergah miktarlarmin Istanbul

metropolitan alanindaki éneminin anlasilmas1 amaclanmaktadir. Tablo 5.3’te IBB Yol

Bakim ve Onarim 7. Bolge Miudir Yardimciligt kis calisma arag

gorilmektedir.

icmali

Tablo 5.3: iBB Yol Bakim Onarim 7.Bélge Miidiir Yard.hig1 Kis Calisma Arac

fcmali
Y?ALEE‘/@E'TM N}g‘%& YOL BAKIM + IHALE
Unimog (Mercedes) 7 Unimog (Renault) | 4 | Kar Kiiremeli Tuz Serpme 28
6x6 (Renault) 3 6x6 (Mercedes) 3 Traktor Kepge 7
6x4 (Mercedes) 2 Greyder 4 Greyder 5
8x4 (Mercedes) Mak.ikm.| 2 Pto Kamyon 5 Acik Kamyon 3
Ataco (Mercedes) 2 Loder 2 Loder 3
Kamyon (6x4) 3 | Pony 4x4 (Kiiremeli) | 2 Pony 4x4 (Kiiremeli) 5
Greyder 1 Jet Broom 1 | Ving (6 Ton,60 Ton,120 Ton) 5
Loder 1 Traktor Kepge 5 Kombine 4
Traktor Kepge 2 Ving (60 Ton) 3 Jet Broom 1
Kombine 1 Ving (120 Ton) 1 Pickup 4x4 1
Ving (6 Ton) 1 Pickup 4x4 1
Pony (Katik Atik Mid.) [ 3 Kombine 2
Arazoz 2
Toplam : 30 Toplam : 33 Genel Toplam : 62
| |
MUDEHALE EDIiLEN
ILCESI ]
BEKLEME [ GUZERGAH CADDE UZUNLUK
NOKTASI (KM)
KARTAL 4 9 31 159,636
PENDIK 5 9 63 248,360
TUZLA 4 7 38 150,970
S.BEYLI 3 3 18 53,200
Toplam : 16 28 150 612,166
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Ayrica 2013-2014 Kisla Miicadele Isi kapsaminda Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi
Yol Bakim ve Onarim miidiirliigi emrinde tiim bolgelerde kriz aninda c¢alisacak tiim

ara¢ ve makine durumunu gosteren tablo (Tablo 5.4) asagidadir.

Tablo 5.4: IBB Kis Miicadelesi Arac Icmali
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Yukaridaki tablodan anlagildig: lizere tez konumuz olan 7. Bélgede kriz zamanlarinda
kullanilmak {izere Makine ikmal Miidiirliigii emrinde bulunan 5 + 2 kar kiireme ve
tuz atma aparati takili araglar ile Kat1 atik Miidiirliigii emrinde bulanan 4 Ponny + 2

Arazoz temini yapildigi anlagilmaktadir.

Asagida 7. Bolgede ihaleli isler kapsaminda goérevlendirilen sofor ve operatdrlerin

sayisini gosterir tablo (Tablo 5.5) bulunmaktadir.
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Tablo 5.5: 7.Bélge ihale Edilen Sirketlere gore Personeller

ARACLAR Adet | ISFALT AALTYAPI | MAKINA KATI
A.S. A.S. IKMAL ATIK Md.
Md.
4 l6yanci
Unimog (Renault) dahil
3 12yanc1
6x6 (Mercedes) dahil
Greyder 2 4
Pto Kamyon 5 10
Loder 2 4
Pony 4x4 2 4
(Kiremeli)
Jet Broom 1 4
Traktér Kepce 1 2
Vinc (60 Ton) 2 4
Vinc¢ (120 Ton) 1 2
Pony 4x4 (Kati 3 6
AtiK)
Arazdz 2
KUremeli Kamyon | 5 10
(6x4)
KGremeli Kamyon | 2 4
(8x4)
Sofdr 15 13
Operatoér 5 3
Erbap Isci 4
TOPLAM Personel 72+14yanc1 16 14 6
TOPLAM 110 anket yapilan gegici personel
122 gegici personel — 4 loder — 2 traktor kepge- 6 ving
NOT operatdrleri anket dig1 birakilmistir.

Anket yapilirken kar kiireme ve tuz atma araclarini ana arter yollarda kullanan sofor

ve operatorler dahil edilmis yiikleyici loder, ving operatorleri ile Traktor kepce

operatorleri ankete dahil edilmemis olup toplam 110 gegici kis miicadele personeli ile

anket yapilmistir. Ankete dahil edilen gecici personel

asagidadir.
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Tablo 5.6: Anket yapilan personeller ve ¢ahstiklar: Sirketler

ISFALT ISTON A.S. | Makine Kati Atik | TOPLAM
A.S. (Aaltyap1 Ikmal Md. | Miidiirliigii
A.S) ISTON A.S.
(Aaltyap1
i} A.S.)
SOFOR 61 (ponny 13 14 6 94
dahil)

OPERATOR 9 3 12
Erbap lsci 4 4
TOPLAM 110

5.1.2 Anket Sorulari ve Sonuclari

Kis miicadelesinde sahada ara¢ kullanan personelin anket sorulari ile, yaslari,

ikametgah adresleri, meslekleri tespit edilerek, Istanbul’da yasam siiresi ve en ¢ok

hangi yollarin1 bildigi, Kis miicadelesinde daha 6nce gorev alip almadigi, daha dnce

kar kiireme ve tuz atma araglar1 kullanip kullanmadigi, ikinci bir isi olup olmadigi,

giizergah bilgileri, araglarinin teknik 6zelliklerini bilip bilmedikleri, daha dnce egitim

alip almadiklari, Kar kiireme ve tuz atma teknik bilgileri ve acil durumlardaki

davraniglar1 anlasilabilmesi i¢in anket sorular1 hazirlanmistir. Tablo 5.7’de sorular ve

sonuglar goriilmektedir.
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Tablo 5.7: Anket Sorulari ve Sonug¢lari

I.B.B YOL BAKIM VE ONARIM MUDURLUGU 7. BOLGE

(KARTAL-PENDIK-TUZLA-SULTANBEYLI ANAARTER YOLLAR)

2013-2014 KIS MUCADELESINDE CALISAN IHALE PERSONELI

ANKET SONUCLARI
Goérevlendirme durumu | Gegici | 110
30-40| 40-50 50-60 60-70

Yas 24 46 37 3
Ehliyet Cinsi E |45 B 6| C |4 G 19 Yok 1

ilkokul | Ortaokul Lise Lisans
Egitim Durumu 61 18 30 1

Sofor Emekli Serbest | Operator|Cevap yok
Mesleginiz 63 19 8
Ikamet Adresi [stanbul 109 Diger |Bolge dis] 12
1-5 5-10 10-15 15-20 20-
Ne zamandan beri ISTANBUL' da yasiyorsunuz? 1 7 11 82 9
ISTANBUL da en iyi bildiginiz 3 semt ad1 7.Bolge 86 Diger 24
ISTANBUL da en sik gittiginiz 3 semt ad1 7.Bolge 66 Diger 30
Kis Miicadelesindeki Goreviniz Sofor 69 Operator 4+2
jet
Mercedes| Renault Unimog Ponny | PTO |Bromm

Hangi araci kullantyorsunuz? 21 32 10 10 10 4
Kar Kiireme ve Tuz atma arac1 daha 6nce kullandmz mi?|  Evet 55 Hayrr 54

7.Bolge 40 ISFALT 16 Istag | 4

1-2 2-5 5-10 ponyciler

Arag kulland1 iseniz ne kadar zaman ve nerede kullandiniz 23 26 13
Vardiyah mi Calistyorsunuz Evet 107 Hayir
Gece ¢aligmasma engel herhangi sorununuz var mi? Var 6 Yok 104
Vardiya diginda bagka bir iste ¢alistyor musunuz? Evet 1 Hayrr 109
Baska bir iste ¢alistyorsaniz calisma saatleri nedir?
Bekleme Noktaniz Neresi Bilenler 39 Bilmeyenler] 67
Giizergahiniz Neresi Bilenler 31 Bilmeyenler| 75
Daha Onceden giizergahmnizda arag kullandmiz mi? Evet 44 Hayrr 61
Giizergah uzunlugu nedir? Bilenler 16 Bilmeyenler| 90
Giizergahmizda trafik yogunlugu olan saatleri biliyor
musunuz? Hangi saatler? Evet 24 Hayir 82
Kar Kiireme ve Tuz Atma egitimi aldmiz nmi? Evet 63 Hayir 47
Kar Kiireme ve Tuz Atma egitimini hangi kurumdan
aldiniz? Ne zaman? ISFALT 36 iBB 36 Istac 6
Kulandigmniz aracin dzelliklerini biliyor musunuz? Evet 84 Hayir 22
Maksimum kiireme hizi nedir? Bilenler 12 Bilmeyenler 94
Kulandigniz aracin kapasitesini biliyor musunuz? Evet 86 Hayir 20
Maksimum tuz atma miktar1? Bilenler 12 Bilmeyenler| 96
ISTANBUL'da Kar kiireme i¢in yagis miktari nedir? Bilenler 10 Bilmeyenler| 100
ISTANBUL'da Tuz atma icin sicaklik kag derecedir? Bilenler 18 Bilmeyenler 88
Metrekareye Atilacak Tuz miktarmi biliyor musunuz? Ne
kadar? Bilenler 3 Bilmeyenler] 103
Kar Kiireme ve Tuz Atma Kararmi siz mi veriyorsunuz? Evet 9 Hayrr 97
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6. SONUCLAR

Istanbul bir diinya metropolii olup tezin konusu olan ana arterlerde kis sartlari ile
miicadele de calisanlardan kaynakli aksama ve olumsuzluklar, sadece o isle
gdrevlendirilmis Istanbul yerel ydnetimlerinin sorunu olmayip tiim Tiirkiye ve hatta

diinya 6l¢egindekileri ilgilendiren sonuglari olan bir konudur.

Tiim diinya metropollerinde oldugu gibi Istanbul metropoliiniin de “Kis Plan1” , “Kar
Yonetim Plan1” ve “Acil Durum Plan1” bulunmaktadir. Bu planlar yapilirken strateji
gelistirme, planlama, ikmal, uygulama ve degerlendirme gibi tiim asamalar1 basarilt
bir sekilde organize edilse bile, metropolde yasayanlara temas eden, uygulamanin ana
aktorli olan ara¢ ve sofor-operatorleri yeterli egitimi almig, uygulama yapabilecek

yetkin kigiler olmas1 basarili sonuglar almak i¢in 6nemlidir.

Istanbul Kis Miicadele Yonetim Planmin olusturulmasi icin yapilan tiim calismalar;
AKOM’da kriz merkezi kurulmasi, hava tahmin raporlarinin takibi, buzlanma erken
uyar1 sistemleri (BEUS), arag takip sistemleri (ATS), gece ve giindiiz vardiyali
calisma programlari, medya duyurulari ve bilgilendirmeleri, tuz ve soliisyon ikmali
icin ihale yapilmasi bunlarin depolanmasi, depolama sartlarinin olusturulmasi, arag
bakim onarim maliyetleri, biitce yapilmasi gibi tiim bu c¢alismalarin metropol
yasantisindaki yansimasin1 saglayan kar kiireme ve tuz atma araglari gegici

personeller hakkinda yapilan anketin sonuglar1 tezde irdelenmistir.

Bu anket, 21.11.2013 tarihinde iIBB Yol Bakim ve Onarim 7. Bolge’de 110 adet
gecici sOzlesmeli personelle yapilmistir. Anket sonuglar1 genel olarak asagidaki

sekilde verilmistir.

Gegici personellerin yas gruplarmin dagilimlarinin daha ¢ok orta yas iizeri ve
emeklilerden olustugu gériilmiistiir. Bu kisilerin beyanina gore Istanbul metropoliiniin
trafik yiikiine ve kis sartlarina uygun fiziksel ve zihinsel yapinin hazir olmadigi

gorilmistiir. Bu durum Sekil 6.1°de ifade edilmistir.
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Sekil 6.1: Yas Gruplar Grafigi

34%

30-40
40-50
50-60
60-70

41%

Gegici personellerin egitim-6gretim durumlarinin Istanbul metropolii igin yeterli
diizeyde olmadig1 goriilmiistiir. Bu durum Sekil 6.2°de ifade edilmistir.

Sekil 6.2: Egitim-Ogretim Durumlar1 Grafigi

27%

ilkokul

Ortaokul

Lise
56% Lisans

Anket yapilan gegici personelin yarisinin daha 6nce tuz atma ve kar kiireme araci

kullanmadig1 goriilmiistiir. Bu durum Sekil 6.3’te ifade edilmistir.

Sekil 6.3 : Kar Kiireme ve Tuz atma Ara¢ kullanma tecriibeleri

Kar Kiireme ve Tuz Atma Araglarim daha 6nce kullandimz mi?

50% oy
e
50%

82



Istanbul metropolii i¢in ara¢ kullanma tecriibelerinin ve egitimlerinin ¢ok az oldugu
goriilmiistiir. Bu durum Sekil 6.4’te ifade edilmistir. Ayrica alinan egitimlerinin

sertifika dokiimanlarinin bulunmadigi tespit edilmistir.

Sekil 6.4 : Kar Kiireme ve Tuz Atma Arac¢ kullanma
Tecriibe Siireleri

Kar Kiireme ve Tuz Atma Ara¢ kullanma tecriibe siireleri

37%

21%

il
yil

om o
A
LAy
O <

42%

Yukarida sayilan maddeler belirtilen sonuglar sebebiyle kis caligsmalari sirasinda arag

kullanan personellerin kaza yapma risklerinin yiiksek oldugu 6ngoriilmektedir.

Arag kullanan personellerin yol ve arag bilgi diizeylerinin yeterli olmamasi sebebiyle
trafikteki diger araclarla yasadiklari kaza ve benzeri problemlerin ¢ok fazla oldugu
zaman ve motivasyon kaybi olusturdugu ifade edilmistir. (Anket yapilan personel ve

IBB amirleri)

Kis caligmalar1 vardiya usulii ile olmasina ragmen 6 gecici personel vardiyali
calismaya engel durumlari oldugunu beyan etmistir. ise alim siirecinin gdzden

gecirilmesinin gerektigi goriilmiistiir. Bu durum Sekil 6.5°te ifade edilmistir.

Sekil 6.5: Vardiyah ¢calismaya engel durumu olan personel

Vardiyah ¢calismaya engel durumu

5%

Var
Yok

95%

Arag arizalarinin maksimum diizeyde oldugu, bu durumun maliyet ve zaman kaybina

sebep oldugu ( IBB Makine Ikmal Miidiirliigii ve Bolge Amirleri beyanlari)
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Istanbul metropolitan alani ile ile ilgili bilgilerinin yeterli diizeyde olmadig1 anlasildi.
Kis Miicadelesinde gorev aldiklar1 arag bekleme noktalarmi ve ara¢ c¢alisma
giizergahlarin1 bilmedikleri anlasilmis olup bu durum Sekil 6.6 ile Sekil 6.7°de

gorilmektedir.

Sekil 6.6: Ara¢ Bekleme Noktalar1 Yerlerinin Bilinirlik
Grafigi

Arac Bekleme Yerleri

37%

Bilenler
Bilmeyenler

63%

Sekil 6.7: Ara¢ Calisma Giizergahlar: Bilinirlik Grafigi

Arac Calisma Giizergahlan

29%

Bilenler
Bilmeyenler
71%

Arag kullanan personellerin ¢alisma glizergahlarini bildiklerini ifade edenlerin teknik

sorulara verdikleri cevaplar ile Sekil 6.8’de bilinirlik oranin daha da distigi

goriilmektedir.

Sekil 6.8: Ara¢ calisma Giizergah Uzunlugunun Bilinirlik Grafigi

Arac Calisma Giizergah Uzunlugu

15%
Bilenler
Bilmeyenler

85%
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Arag ¢alisma gilizergahlarinda daha 6nce arac¢ kullanip kullanmadiklariin cevaplari
Sekil 6.9°da anlasilmaktadir. Fakat Istanbul metropoliinde trafik sartlari altinda
Ozellikli aragla calisma yapanlarin trafik yogunluk saatlerin bilemedikleri Sekil
6.10’da goriilmektedir. Kis sartlar1 ile miicadele eden personellerin trafik sikisikligina
sebep olabilme ve kendilerinin trafik sikisiklig1 igerisinde kalarak islevlerini yerine
getirememe ihtimallerinin oldugu goriilmektedir.

Sekil 6.9: Ara¢ Calisma Giizergahlarinda Arag
Kullanim Oranlar1 Grafigi

Arag¢ Calisma Giizergahinda Daha Once arac kullandimz mi?

42%

Evet
Hayir

58%

Sekil 6.10: Ara¢ Calisma Giizergahlarinda Trafik
Yogunlugu Farkindalik Oranlar1 Grafigi

Arag¢ Calisma Giizergahlarindaki Trafik Yogunluk Saatleri

23%

Bilenler
Bilmeyenler

Kar kiireme ve tuz atma egitimlerinin yetersiz oldugu goriilmiistiir. Bu durum Sekil
6.11’de ifade edilmistir.
Sekil 6.11: Kar kiireme ve Tuz atma Egitimi Grafigi

Kar Kiireme ve Tuz Atma egitimi Aldimiz m?
43%
Evet
Hayir

57%
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Kar kiireme ve tuz atma egitimlerini aldiklarin1 beyan edenlerin hangi kurumlar
oldugu sorusuna verilen cevap Sekil 6.12°de goriilmektedir. Birebir yiizyiize
goriismede egitimlerin santiye i¢inde kis olmayan sartlarda, toplu olarak teorik

seklinde oldugu ifade edilmistir.

Sekil 6.12: Kar Kiireme ve Tuz atma Egitimi
Alman Kurumlar Grafigi

Kar Kiireme ve Tuz atma Egitimi Alinan Kurumlar

8%
46%

BiSFALT A.§.
= BB
OISTAC AS)|

46%

Kullanilan araglarin 6zelliklerini bilip bilmedikleri sorusuna Sekil 6.13’te gorildigi
gibi yiizde 79 oraninda evet cevabi verilmesine ragmen teknik soru ile kontrolii

yapildiginda Sekil 6.14’te goriildiigii gibi oranlar yiizde 11 olarak degismektedir.

Sekil 6.13: Kar Kiireme ve Tuz Atma Araci
Tanimma Grafigi

Kullandigimz Aracin Ozelliklerini Biliyor musunuz?

21%

Evet
Hayir

79%

Sekil 6.14: Kar Kiireme ve Tuz Atma Araci
Kiireme Hiz1 Sorusu Grafigi

Kullanilan Aracin Maksimum Kar Kiireme Hiz

11%

Bilenler
Bilmeyenler

89%
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Kullanilan araglarin kapasitesini bilip bilmedikleri sorusuna Sekil 6.15’te goriildigi
gibi yiizde 81 oraninda evet cevabi verilmesine ragmen teknik soru ile kontrolii

yapildiginda Sekil 6.16’da goriildiigii oranlar yilizde 11 olarak degismektedir.

Sekil 6.15: Kar Kiireme ve Tuz Atma Araci
Kapasite Tamima Grafigi

Kullanilan Aracin Kapasitesini Biliyor musunuz?

19%

Evet
Hayir

81%

Sekil 6.16: Kar Kiireme ve Tuz Atma Araci
Tuz Kapasitesi Sorusu Grafigi

Kullamilan Aracin Maksimum Tuz Atma Kapasitesi Nedir?

1%

Bilenler
Bilmeyenle

89%

Istanbul metropoliinde kar kiireme ve tuz atma galismalarinin gereksiz maliyet ile
verimsiz ¢alisma olmamast hususunun kontrolii i¢in sorulan sorulara verilen cevaplar
Sekil 6.17, Sekil 6.18 ve Sekil 6.19°da goriilmektedir. Istanbul igin kiireme icin kar
miktarinin ylizde 91 oraninda, buzlanmanin 6nlenmesi i¢in tuz atma sicakliginin
yiizde 83 oraninda ve m? ‘ye atilacak tuz miktarinin ylizde 97 oraninda bilinmedigi

goriilmektedir.
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Sekil 6.17: Kar kiireme icin Yagis Miktari
Bilinirlik Grafigi

Istanbul'da Kar Kiireme icin Yagis Miktar1 Nedir?

9%

Bilenler
Bilmeyenler

91%

Sekil 6.18: Tuz atma sicakhig bilinirlik grafigi

Istanbul'da Tuz Atma icin Sicakhk Kag¢ Derecedir?
17%

Bilenler
Bilmeyenle

83%

Sekil 6.19: m®’ye atilacak tuz miktar1 bilinirlik grafigi

m2'ye Atilacak Tuz Miktar1 nedir?
3%
Bilenler
Bilmeyenle
97%

Atilacak tuz miktarlarini bilmedikleri bu sebeple az veya gereginden fazla miktarda
tuz/soliisyon attiklari, kar kiireme miktarlarin1 bilmediklerinden gereksiz kiireme
seferi yaparak yakit sarfiyatina sebep olduklar1 anlasilmaktadir. Ayrica tuz
araglarinin, tuz atma makinasi kalibresini yapmay1 bilmedikleri bu durumun tiim

mevsim boyunca kontrolsiiz devam ettigi anlagilmistir.

Istanbul metropoliinde ulasim akisinin bozulmamas: igin yiiksek kapasiteli ve pahall
aracglar1 kullanan gegici personellerin, bilgi, birikim ve kapasitelerinin uluslararasi

0zelligi olan kente uygun insiyatif kullanabilme 6zelliklerinin kontrolii i¢in sorulan
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soruya yiizde 92 oraninda kendilerinin karar verici olmadiginmi belirtmisler ve yiizde
43 oraninda ekip amirlerini bilmediklerini ifade etmislerdir. Bu durumlar sirasiyla

Sekil 6.18, Sekil 6.19, ve Sekil 6.20’de goriilmektedir.

Sekil 6.20: Karar vericilik oranlar: grafigi

Kar Kiireme ve Tuz Atma Kararim Siz mi Veriyorsunuz?

8%

Evet
Hayir

92%

Sekil 6.21: Emir vericiyi tamima oranlar: grafigi

Kar Kiireme ve Tuz Atma Emrini Kim Veriyor?

1%

42%
Bolge Sefi
Bilmiyorum
AKOM
7%

Acil bir durum veya farkli bir giizergah noktasina miidahale emrinde verilen adres

noktalarini yiizde 86 oraninda bilmedikleri Sekil 6.21 ve Sekil 6.22°de goriilmektedir.

Sekil 6.22: Degisik adres bilme oranlar1 grafigi

Giizergahimiz Degistiginde Verilen adresi Biliyor musunuz?

14%

Evet
Hayi

86%

89



Anket katilimcilarina sorunlariin ne oldugu hususlarinda sorulan sorulara verdikleri
cevaplarda ise;
a) Kis sartlar1 ile miicadele igin verilen kisisel koruyucu donanimin sadece bir
adet mont oldugu, kar tipi is kiyafetlerinin verilmedigi,
b) Hiyerarsik amirlerini tanimadiklar1 ve kar kiireme tuz atma isleri sirasinda
gelen emir karmasikligl yasadiklari,
c) Calisma saatlerinin uzun oldugu (12 saat), dinlenme igin siirelerinin
bulunmadig, arag igerisinde kaldiklar1 ve araci terk edemedikleri,
d) Tecriibesiz siiriictiler ile asinmig lastik kullanan ve zincirsiz arag sahipleri
sebebiyle zor anlar yasadiklari,
e) Yollarda kalmis veya gelisi giizel park edilen araglarin caligmalarini
engelledigi,
f) Dagitilan yiyecek kumanyalarinin tek 6giin ve yetersiz oldugu

gibi ifadelerde bulunmuslardir.

Yukaridaki anket sonuglarindan; kis miicadelesinde kullanilan kar kiireme ve
tuz/solisyon atma araglarini kullanan gecici personel alimindan kaynaklanan
sorunlarin;
a) Istanbul metropoliiniin her kis yapmis oldugu kis miicadelesi biitgesinin
optimumdan daha maliyetli olmasina,
b) Yapilan tiim harcama ve planlamaya ragmen islerin optimumdan daha uzun
stirede ortaya ¢ikmasina,
c) Can ve mal kayipl trafik kazalarinin verimli ¢alisgilmadigi i¢in daha yiiksek
oranda goriilebilecegine,
d) Kis miicadelesinde kullanilan araglarin sik arizalanma ve daha fazla tamir
masrafinin ortaya ¢ikmasina

sebep oldugu anlagilmaktadir.

Istanbul Biiyiiksehir Belediyesinde Kis Miicadele ¢alismasinda ihale ile alinan arag ve
personel uyumsuzlugu giderildigi takdirde;

a) Bu calismaya ayrilan biitgenin azaltilabilecegi, bu durumun belediye biitgesine

de olumlu yansimalarinin olacagi, daha optimum daha az maliyetli olarak

kullanilacagi,
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f)
9)
h)

)

K)

Yerinde, zamaninda ve optimum miktarda tuz ve soliisyon kullanilacagi i¢in
maliyetin azalacagi,

Kis miicadelesinde kullanilan araglarin yakit sarfiyatinin azalacag,

IBB idari yoneticileri tarafindan acemi ve giivenilmez bulunan gegici
personelin egitilmesi i¢in harcanan zaman ve emegin azalacagi,

Trafigin kis sartlarinda aksamasimnin daha az olacag, trafik sikisikligi ve
dolayisiyla trafikteki maliyet kaybinin daha az olacag,

Ulasimin ve tasimanin devamliliginin saglanacagi,

Kazalarin azalmasinin saglanacagi,

Trafikteki araglar i¢in yakit maliyetlerinin azalacag,

Sosyal aktivitelerin magclar, aligveris, konferans, sinema vb ekonomik
faaliyetlerin devamliliginin kesintiye ugramayacagi,

Trafik yogunlugunun genellikle okul ¢ikis saatlerinde olmas1 ve kis sartlarinda
okul servislerinin giivenli olarak 6grenci tasimasi ve giivenli kent ulagiminin
aileler lizerindeki moral etkisinin artacagi,

Egitim kurumlarinin tatil edilen giin sayilarinin azalacag,

Kazalar sebebiyle sigorta iddialarinin azalacagi dolayisi ile sigorta ve hukuk
yiikiiniin ~ azalacagit (IBB’ye yol sartlarrm giivenli bir  yapiya
doniistiirememekten dolay1 agilan davalarin ve tazminat isteklerinin yansimasi

sonucu is yiikii ve maliyetinin azalacag),

m) Yerinde ve yeterli miktarda tuz ve soliisyon atilmasi ile ¢evre korunmasi

n)

saglanacagi,
Kis Bakim Maliyetlerinin azalacagi,
a. Kis yonetimi planlama ve organizasyon maliyetlerinin azalmasi
b. Kar Kiireme ve tuz atma araglarinin bakim maliyetlerinin azalmasi

C. Siirticiilerin maliyeti ve sagliklarinin korunmasi

o

Kis miicadelesi sonrasinda g¢evre ve yol bakim maliyetlerinin
azalmasi

I) Tuz ve soliisyon sonrasi dogal ortama zarari (yesil alanlar vb)

i) Yol altyapisina ve asfaltta zararin azalmasinin saglanmasi

iii) Araglara verilen tuzlama zarar1 maliyetlerinin azalmasi

iv) Tuzun yol agtig1 korozyon sebebiyle kopriilerin zarar gérmesinin

azalmasi

ongoriilmektedir.
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Buna gore yapilan anket caligmasi ile, asagidaki sonuclar elde edilmistir.

a)

b)

c)
d)

e)

f)

9)

h)

Kar ve Buz temizleme uzmanligt programlart AKOM veya AFAD
Biinyesinde agilmalidir.

Kar ve buz temizleme uzmanlig1 programi yonetici liderler ve operator/sofor
icin ayr1 ayr1 yapilmalidir.

Profesyonel, giivenilir, risk analizi yapabilen personeller yetistirilmelidir.

Kis sartlarina hizli ve yerinde ve yeterince tepki verebilecek personeller
yetistirilmelidir.

Istanbul Metropoliinde Kis Miicadelesi organizasyonundaki onemini bilen
personeller yetistirilmelidir.

Kar Kiireme ve Tuz atma araglarinin teknik ozellikleri ve kapasitelerini bilen
bakimlarini profesyonel olarak yapabilecek sofor operatorler yetistirilmelidir.
Kar kiireme miktarlarin1 ve tuz atma miktarlarin1 ve ara¢ hizlarini bilebilen
operatorler

Belediye ihalelerinde Kar ve Buz temizleme uzmani yonetici; sofor ve
operatOr sart1 aranmalidir.

Istanbul Metropoliinde Kis Miicadelesinde ¢alisanlarin diinya metropollerine
gosterilebilecek Ornek rol model (ABD 9/11 sonrasi itfaiyeci ekolii gibi)
olmalarmin kiyafet, profesyonellik acgisindan saglanmasit ve sehir
gecelerindeki ¢alisma durumlarinin medyayla ve secilmis halktan insanlarin
ara¢ icinde faaliyetlere istirakinin saglanarak bu ise goniillii ve kaliteli geng
igsiz veya donemlik calisma heveslilerinin kentlilik bilinci ile sertifika

programlarina katilimi saglanmalidir.

Istanbul metropolii i¢in “kis savascilar1” sertifika programi yapilarak gegici ve kalict

personellerin egitiminin saglanmas1 ve kig sartlarinin ardindan degerlendirme

toplantilarinin yapilarak her yil gelmesi kesin olan kis mevsimine hazirligin yazdan

baslamasinin saglanmas1 6nemlidir.

Kisla miicadele Istanbul metropoliinde ele alinis bigimi olarak idari ydnetim

yapisinda daha c¢ok belediyelere ve 6zellikle de biiyiiksehir belediyesinin ¢ok onemli

yiikiimliiliikleri oldugu goriilmektedir. Kentin gelisim ve biiylime stratejik planlar

dogrultusunda ele alinmasi gereken bir konudur. Bu ¢aligma i¢in 6rgiitlenme, yonetim
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modeli, halkla iligkiler ve finans yonetimi modeli gelistirilmeye calisildig
goriilmektedir. Tiim bu modeller igerisinde personel yoOnetimi onemli bir yer
tutmaktadir. Kis sartlarinda gecici personel calistirilmasi yolu ile ¢éziim bulunmasi
istenen bu konuda; gecici personellerin egitim durumlari, hizmet i¢i egitimleri,
denetlenmeleri ve c¢alismalarinin  degerlendirilmesi Onemli bir konu oldugu

goriilmektedir.

Sonug olarak; etkin bir yonetim saglanamiyor, kis sartlarinin yonetilmesi basarili

olmuyor. Burada da personel yonetiminin énemi ortaya ¢ikiyor.
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