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OZET

MALATYA MERKEZ BOLGESINDEKI OTOBUS HATLARININ
[YILESTIRILMESINE YONELIK BiR ONERI

Mesut KAYA

Kentsel Sistemler Ve Ulastirma Yo6netimi Yiiksek Lisans Programi

Tez Damismani: Yrd. Dog. Dr. Nilgiin CAMKESEN

Mart, 2014, 57 sayfa

Her gecen giin niifusu artan, kalabaliklasan ve Biiyiiksehir Kanununda yapilan
degisiklikle biiyiiksehir olan Malatya’nin en onemli sorunlarindan biri de kentici
ulasimdir. Ozellikle kentin ulagim agindaki en nemli ana ulasim akslar1 D300 karayolu
ve Inénii caddesidir. Bu iki ana ulasim aks1 6zel araglarla birlikte toplu tasima araglari

da yogun olarak kullandigindan pik saatlerde trafik tikaniklar1 yagsanmaktadir.
Bu tezde calismanin;
Birinci boliimiinde; yapilan literatiir aragtirmalarina ait bilgiler verilmistir.

Ikinci boliimde; Malatya ilinin genel 6zellikleri, ilge bilgileri, ulasim &zellikleri, arazi

bilgileri, niifus gelisimi ve ekonomik 6zellikleri genis bicimde yansitilmistir.

Ugiincii boliimde; Malatya iline ait kentici toplu tasima sisteminin alt bilesenleri ayr1

ayr1 incelenerek detayli bilgiler verilmistir.

Tezin veri toplama asamasi olan dordiincii boliimiinde; Mevcut ulagim agina ait veriler
Malatya Belediyesi Ulasim Daire Bagkanligi ve Motag’tan alinan veriler sayisal ortama

aktarilarak ulasim bilgi sistemi olugturulmustur.

viii



Besinci boliimde; Inonii Caddesini kullanan otobiis hatlari, giizergdh ve isletme

verimliligi acisindan incelenerek mevcut durum ortaya konulmustur.

Altinc1 ve son boliimde; Malatya merkez bolgesine ait sorunlar tespit edilerek ¢oziim

Onerileri sunulmustur.

Anahtar Kelimeler: Malatya Inonii Caddesi, Trambus, Kenti¢i Ulagimin lyilestirilmesi



ABSTRACT

A PROPOSAL FOR IMPROVING OF BUS LINE IN THE CENTRAL OF
MALATYA PROVINCE

Mesut KAYA

Urban Systems And Transportations Management Master Programme

Thesis Advisor: Asistant Professor Dr. Nilglin Camkesen

March, 2014, 57 page

Malatya province became the major city according to the amendment to the Law on
Metropolitan on March 2014. Every day population growth and urban sprawl in
Malatya metropolitan, the urban transportation is one of the most important problems.
Traffic congestion is experienced during the peak hours in these two major
transportation corridors preferred by personnel and public transportation vehicles
heavily. Especially in the city's transport network, the most important main transport

axis is the D300 highway and Inénii Avenue.
In this the is,
In the Introduction Chapter, the details of studies published in literature are given.

In the second chapter, general characteristics of Malatya province and districts,
transportation  characteristics, topography, population growth and economic

characteristics were widely presented.



In the third Chapter, The sub-components of urban public transport system of Malatya

province were separately analyzed and presented detailed information.

In the fourth chapter, the transportation information system was created by using the
data belonging to the existing transportation network obtained from MOTAS and
Malatya Municipality Transportation Department.

In the fifth chapter, the current state of bus lines using Inonii Avenue was demonstrated

by examining the routes and operational in terms of efficiency.

In the sixth and last chapter, the problems identified and solutions belonging to center of

Malatya were presented.

Keywords: Malatya Inénii Avene, Trambus, Improvement of Urban Transportation
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1. GIRIS

Kenti¢i ulagim hizla biliyliyen ve c¢oziimii giderek zorlasan sorunlarin basinda
gelmektedir. Biiyilik kentlerimizde niifusun ve kisi basina diisen 6zel ara¢ sayisinin hizl
artis1 orantisiz kentlesme ve altyapi yetersizlikleri ile birlesince sorun daha da
biiyiimektedir. i¢inde bulundugumuz yiizy1l hizli bir sanayilesme ve ekonomik gelisme
cagidir. Bunun sonucunda her gecen giin sehir sayisi ve sehirlerde yasayan niifus
artmaktadir. Niifustaki artiglar, gelecekte kalabalik ve ¢evre sorunlar ile beraber bir¢ok

sehrin sorunlar ile birlikte biiylimesine neden olacaktir. (Lorasokkay 2007)

Kentlilesmenin gerekleri olan ekonomik, sosyal ve kiiltiirel faaliyetlerin artmasi
yolculuk artisin1 da beraberinde getirmistir. Yolculuk mesafelerinin biiylimesi ve
yolculuklarda aragli ulasim tiirlerine bagimlilik ulasim maliyetlerinin artmasina neden
olmaktadir. Uretimde kullanilmas1 gereken zamanin trafikte harcanmasi ekonomide
onemli kayiplar olusturmaktadir. Ulkemiz ekonomisi, ulasimdaki ekonomik kayiplardan
dogrudan, ulasim nedeniyle diger sektorlerde ortaya ¢ikan kayiplardan dolayli olarak
zarar gormektedir. Trafik sikigikligi, hava ve giiriiltii kirliligi, trafik kazalarinin artmasi,
otopark yetersizligi gibi bircok olumsuz sonucu da beraberinde getirmektedir.

(Lorasokkay 2007)

Her gecen giin niifusu artan, kalabaliklasan ve Biiyiiksehir Kanununda yapilan
degisiklikle biiyiiksehir olan Malatya’nin en onemli sorunlarindan biri de kentici
ulasimdir. Ozellikle kentin ulasim agindaki en dnemli ana ulasim akslar1 D300 karayolu
ve Inénii caddesidir. Bu iki ana ulasim aks1 6zel araglarla birlikte toplu tasima araglar

da yogun olarak kullandigindan pik saatlerde trafik tikaniklar1 yaganmaktadir.

1.I.  AMAC

Malatya ili Kenti¢i ulasim sistemlerinden otobiis sisteminin genel olarak incelenerek,
kent merkezinin ve 6zellikle ana ulasim aksi olan ve neredeyse tiim ulasim yiikiinii
tastyan Inonii Caddesini kullanan hatlarm iyilestirilmesinin yapilmasi ve ulasim

kalitesinin arttirilmasidir



1.2. KENTICi TOPLU TASIMA SISTEMLERI

Kenti¢i ulasim sistemi, insanlarin kent icinde sosyal ve ekonomik aktivite sistemleri
arasinda yer degistirme gereksinimlerini karsilamak i¢in kullandiklar1 bir hareket

ortamudir.
Kenti¢i ulasim sisteminin ii¢ temel fonksiyonu vardir.

a. Hareketlilik fonksiyonu
b. Erisim fonksiyonu

c. Yasam fonksiyonu
Hareketlilik fonksiyonu

Aktivite merkezleri arasinda biiylik yolcu kiitlelerinin hizli, giivenli ve ekonomik

ulasimi1 saglanmaya calisilir. En 6nemli 6l¢iitii seyahat hizidir.
Erisim fonksiyonu

Bir ulasim sisteminin kendisine ve bu sistemin aktivite merkezlerine erisilebilirligi
kolay kilmasidir. Bir yolun ¢evresindeki yapilasma ne kadar yogunsa, yani bu yol
sayesinde erisilebilen yasam mekanlarinin, isletmelerin ya da hizmet veren merkezlerin
sayist ne kadar biiylikse, erisim fonksiyonunun gostergeleri o Olgliide 6n plana

¢ikacaktir.
Yasam fonksiyonu

Salt erisimi asan aktivitelerden olusur. Bu aktiviteler yol mekanlarinin yanlarindaki
kullanim alanlar1 ve yapilasma ile iligkilidir (Cocuklarin sokakta oynamalari, 6n
bahgelerden ve yol kenarindaki yesil alanlardan yararlanmalari, aligveris ve bos vakit

gezintileri, yol kenar1 kafelerinde oturma vb.).

Insanlar, kentici ulasimda seyahat taleplerini karsilamak {izere, 6zel ulasim ve toplu
tasima sistemlerini kullanirlar. Kenti¢ci ulasim sistemlerinin parcalart olan bu alt
sistemler (6zel ve toplu tasim sistemleri), genellikle aynmi fiziksel sebekeyi

kullanmalarina ragmen, farkli amaclara hizmet ettiklerinden planlanmalar1 da farklidir.

Genellikle 6zel ulasimla anlatilmak istenen 0zel arac¢ sahiplerinin yaptiklar1 ulasim
aktiviteleridir. Bu smifta otomobil, motosiklet, bisiklet ve yaya ulasimi alt tiirleri

bulunur. Kendi kendine (self-service) bir hizmet anlayisi hakimdir. Hatlar1 ve zaman

2



cizelgeleri esnektir. Yani kullanici istedigi yere istedigi zaman gidebilme imkanina
sahiptir. Her an kullanima hazir bulunmalarinin yaninda kapidan kapiya seyahat icin
idealdirler. Bireyselligi 6zendiren bir tagimacilik tiiriidiir. Bunun yaninda diger sistem
ve tlrlerle karsilagtirildiginda maliyetleri tamamen ara¢ sahipleri ve kullanicilar
istlendiginden pahalidir. Cevreye verdigi zararlar ve irettigi atiklar diger sistemlere

oranla ytiksektir.

Kentici ulagim sisteminin diger parcasi olan toplu tasima sistemine, 6zel araci olmayan

kisilerle 6zel araci olup da toplu tagima sistemini tercih edenler yonelirler.

1.2.1. Kenti¢i Toplu Tasima Sistemi

Toplu tasima sistemi, insanlarin ulagim taleplerini karsilamak tlizere zaman ve mekan
icinde toplu olarak yer degistirmelerini saglayan Ogeleri, bunlarin 6zelliklerini ve

aralarindaki iligkileri iceren bir biitiin olarak tanimlanabilir.

Cesitli alt sistemleri ve Ogeleri biinyesinde barindiran toplu tasima sisteminin

kullanilmas1 bir¢ok yonden yararlar saglamaktadir.

Kent i¢inde ekonomik bir kullanim alan1 saglamaktadir.

b. Yollarin sadece otomobil tasimaciligi yapmasinin 6niine gegerek, esas olarak
insanlarin tasinmasi amacina hizmet etmektedir.

c. Yol ve sebeke acisindan kapasite kullanimi, 6zel araglara gore diisiiktiir.

d. Her kesimden insanlara hizmet vermektedir. Bu yoniiyle bir kamu hizmeti
sunmaktadir.

e. Enerji tasarrufu acisindan ¢ok etkili bir sistemdir.

f. Cevreye olumsuz etkileri 6zel otolara gore bir hayli azdir. Sitemin {irettigi
atiklar diisiik diizeyde oldugu i¢in dengeli bir ¢cevre olusumuna katki saglar.

g.  Toplu tagima siteminde kullanilan arag¢ sayisi, 6zel araglara gore az oldugu i¢in

yedek parca ve yan sanayi agisindan iilke ekonomisine katkilari biiytiktiir.

Toplu tagima sistemi ¢esitli tiirleri blinyesinde barindirir. Tablo 1.1°de goriildiigii gibi
bunlar genelde karayolu, rayli sistemler ve denizyolu olarak ii¢ gruptur. Ayrica askili
sistemler (Mesela, teleferik) de ilave edilebilir. Saglikli bir ulagim sistemi i¢in bu
tirlerin kent icinde birbiriyle koordineli ve dengeli bir sekilde hizmet vermesi

gerekmektedir.



Tablo 1.1: Kentici toplu tasima sistemleri (Isletme ve tiirlerine gore)

TASIMA TURU ARAC TURU

KARAYOLU SiSTEMLERI OTOBUS

e Belediye Otobiisii
e Ozel Halk Otobiisii
e Servis Otobusleri

MINIBUS
e Hatlh Minibisler
e Servis Minibiisleri
TAKSI
DOLMUS TAKSI

RAYLI SISTEMLER METRO
LRT (HAFIiF METRO)
TRAMVAY

DENIZ YOLU SISTEMLERI VAPUR
DENIZ OTOBUSU
DOLMUS MOTORU

AKILLI SISTEMLER TELEFERIK
DiGER KABINLILER

Kaynak: https://dosya.sakarya.edu.tr/

1.2.2. Kentici Toplu tasima Sisteminin Girdileri ve Ciktilar:

Kentici toplu tasima sisteminin planlanip isler hale getirilmesi i¢in birgok girdiye
ihtiya¢ duyulur. Sistem ancak bu girdiler sayesinde hayatiyet kazanir. Girdiler,
kullanilip bir takim islemlerden gegirildikten sonra sistem c¢esitli ¢iktilar iiretir. Ciktilar,

sunu eylemleri ve bunlarin ¢esitli etkileri olarak goriilebilir.

1.2.3. Sistem Girdileri

a. Toplu tasima politika ve amaglari,
b. Talep,

c. Kentigi ulasim sebekesi bilgileri,




Toplu tasima politika ve amaclar

Toplu tagima politikast kentigi toplu tagima sistemlerinin gelistirilmesi i¢in belirlenmis
eylemler demetidir. Kenti¢i toplu tasima politikalar1 yardimiyla, toplu tasima
programlarinin uygulanmasi, toplu tasima yatirimlart i¢in gerekgelerin hazirlanmasi,
toplu tasima i¢in gerekli yasal Onerilerin ve gerekcelerin belirlenmesi gibi faaliyetler

stirdiiriiliir. Bu politikalar ¢esitli ilkelere gore iiretilir.

Toplu tasimacilikta hizmet belli bir amaca yonelik olarak yapilir. Bu amaglar, sistem
maliyetinin  minimizasyonu, kar  maksimizasyonu, yolcu memnuniyetinin
maksimizasyonu gibi genel olabilecegi gibi, tasitlarin toplam seyahat siirelerinin
minimizasyonu, duraklarda veya aktarmalardaki bekleme siirelerinin minimizasyonu,
taginan yolcu miktarinin maksimizasyonu, hizmet frekansinin maksimizasyonu, gibi

daha 6zel ve alt alanlarda da olabilir.
Talep

Kenti¢i ulasim talebinin belirlenmesi, planlama ve isletme faaliyetlerinin basinda,
bunlara gerekli veriyi saglayan temel bir 6n ¢alismadir. Talebin O-D (Baslangig-son)
matrisi seklinde belirlenmesi kullanim agisindan olduk¢a yaygindir. O-D matrisi, ihtiyag
geregi seyahat amaclarina gore veya talebin zaman icindeki degisimi dikkate alinarak
hazirlanabilir. Planlama caligmalarinda talep esas alinarak, durak yerleri ve duraklari
birlestiren hatlarin belirli kriterlere gore optimum se¢imi, yani, ulasim sebekesinin ve bu
sebeke tizerindeki hatlarin belirlenmesi isi yapilir. Hangi noktalar arasina ne kadar sefer
atanmas1 gerektigi, bu seferlerle kac¢ kisi tasinacagi, tasima eyleminin ne zaman

yapilacagi sorularina cevap verebilmek i¢in talep gereklidir.

Talep; aktivitelerin mekan i¢indeki dagilimlar1 ve boyutlari, toplumun sosyo-ekonomik
Ozellikleri ve sistemin performansinin bir fonksiyonudur. En 6nemli performans
Olciitlerinin hizmet diizeyi, sistemi kullananlarin 6dedikleri iicret ve sistemin pratik

kapasitesi oldugu diisiiniiliirse bunlarin da talebi etkiledikleri goriiliir.
Kentici ulasim sebekesi bilgileri

Kentici ulasim sebekesi bilgileri sistemin fiziksel olarak tanimlanmasina yardimer olur.
Burada iki tiirlii sebeke soz konusudur. Birincisi simdiki (halihazir) sebeke, digeri

planlanmasi diisiiniilen sebekedir. Simdiki sebeke, lizerinde degisiklikler veya bazi
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ilaveler yapilmak iizere ele alinir. Bunu i¢in girdi olarak degerlendirilen unsurlar su

sekilde siralanabilir.

a. Sebekenin cografik konumu ve yapisi

b. Sebeke bi¢imi (radyal, 1zgara, aga¢ govdesi, kompozit)

c. Sebekedeki diigiimler ve baglar (Duraklar, terminaller, aktarma imkanlari, bag
- link uzunluklar)

d. Hizmet verilecek bolgenin boyutu

e. Baglardaki hacimler, bag maliyetleri

f.  Sebekedeki ulastirma alt sistemlerinin ( besleyici ) 6zellikleri

1.2.4. Sistemin Ciktilar:

Sunu Eylemleri

a. Toplutasima sebekesi boyunca ulasim imkanlar1 (hatlar, duraklar, cizelgeler
vb.)

b. Isletme tarafindan sunulacak hizmet diizeyi
Tiiketilen kaynaklar

d. Maliyetler

Etkiler

i.  Erisilebilirlikteki zamansal ve mekansal degisimler
ii.  Aktivitelerdeki mekan ve boyut degisimleri
iii.  Hareketliligin degisimi
iv.  Tasinr ve tasinmazlarin degerlerindeki degisimler
v. Bolgesel, sosyal ve ekonomik degisimler
vi.  Arazi kullanimindaki degisimler
vii.  Giiriiltl diizeyinin degismesi
viii. Hava, toprak ve su kirliligi
ix. Ekolojik dengenin degisimi
x. Kent goriiniimlerinin degismesi

xi.  Yasam kosullarindaki degisimler (https://dosya.sakarya.edu.tr/)



2. MALATYA iLINE AiT GENEL OZELLIiKLER

Bu boliimde Malatya ilinin tarih, cografi konumu, niifus ve idari yapilanmasi, iklim ve

tarim, ekonomi ve diger 6zellikleri anlatilacaktir.

2.1. Tarihi

Sekil 2.1: Malatya Atatiirk Caddesi

Kaynak: http://fenerciler.wordpress.com

Malatya sehrinin temelleri, Hititler zamaninda atilmigs ve Hitit devrindeki "Melidu"
kasabasi tarihin farkli zamanlarinda aldigi farkli isimlerden sonra bu giin Malatya
olmustur. 1075'te Tirkler tarafindan fethedilen Malatya, bir siire Memluklar'in eline
gecmis, 1392'de Yildirim Beyazit tarafindan tekrar fethedilmistir. Daha sonra Osmanli
egemenligini taniyan Dulkadirogullar1 tarafindan idare edilen Malatya, 1516'da
dogrudan dogruya Osmanli Imparatorlugu'na katilmistir. Bugiinkii Malatya, eski
Malatya'nin bulundugu yerden 9 km. uzaktadir. Sehir, 19. yiizyilin ilk yarisinda Aspuzu
denilen sayfiye bolgesine tasinmistir. 20 Nisan 1924 Anayasasi ile il olmustur.
(http://www.formalev.org) Sekil 2.1’de Malatya’nin kent merkezindeki kisla caddesinin

eski bir fotografi gosterilmektedir.


http://www.formalev.org/

2.2. Cografi Konum
Sekil 2.2: Malatya ili idari Yapilanma ve Komsu iller

Kaynak : http://www.uyduharita.org

Sekil 2.2°de idari yapilanmasit ve komsu illeri gosterilen Malatya, Dogu Anadolu
bolgesinin bat1 boliimiinde yer almaktadir. Doguda Elazig (98 km) ve Diyarbakir
(251 km), giineyde Adiyaman (185 km), batida Kahramanmaras (219 km), kuzeyde
Sivas (245 km) ve Erzincan (363 km) illeri ile ¢evrilidir.

Il genelinde yer alan daglarin baslicalar1 Malatya Daglari, Nurhak Daglari, Ak¢ababa
Daglari, Yama Dag1 iken, baslica akarsular Sogiitlii Cayl, Morhamam Cay1, Kurugay,
Tohma Suyu, Sultansuyu, Siirgli Suyu, Beylerderesi, Mamihan ve Siro Cay1'dir.

Ayrica Beydaglari'min o muazzam goriintiisii, o uzantis1 sehre ayr1 bir giizellik
katmaktadir. 11, I¢ Anadolu, Akdeniz, Dogu Anadolu ve Giineydogu Anadolu

Bolgesi'nin arasinda tampon bir bolge olma 6zelligini de tagimaktadir.

Malatya ili, deprem kusag1 bakimindan ikinci biiyiik fay kusaginda yer alir. Bolgenin
daglik ve dinamik bir yer hareketliligine maruz kalmasi sonucu depremler sik sik
meydana gelir. Yani kivrimli bir arazi sekli yaygindir. Malatya'nin deniz seviyesinden

yiiksekligi 960 metredir (merkez). (http://tr.wikipedia.org/)


http://www.google.com/url?sa=i&rct=j&q=&esrc=s&source=images&cd=&cad=rja&uact=8&docid=Th1XPHkCx6-mjM&tbnid=jg77KT-lUgkZiM:&ved=0CAUQjRw&url=http://ercaninal.blogspot.com/2013/02/darende.html&ei=XSNsU4e5GIr_ygOc1oDoAg&bvm=bv.66330100,d.ZGU&psig=AFQjCNHLyW9tJi6z7YQ_6GdpDj06A-rL5A&ust=1399682253779838
http://www.uyduharita.org/
http://tr.wikipedia.org/wiki/El%C3%A2z%C4%B1%C4%9F
http://tr.wikipedia.org/wiki/Diyarbak%C4%B1r
http://tr.wikipedia.org/wiki/Ad%C4%B1yaman
http://tr.wikipedia.org/wiki/Kahramanmara%C5%9F
http://tr.wikipedia.org/wiki/Sivas
http://tr.wikipedia.org/wiki/Erzincan
http://tr.wikipedia.org/

2.3. Niifus ve Idari Yap

2013 Y1ili Adrese Dayali Niifus Sistemi sonuglarina gore; Malatya'nin toplam niifusu
762.538, Battalgazi ilgesinin toplam niifusu 297.806, Yesilyurt ilgesinin toplam niifusu
ise 267.365'dir. il niifusunun ilgelere dagilimi ise sdyledir. Malatya ilinde Biiyiiksehir
Belediyesi sinirlart igerisinde 13 ilge ve 13 biiyiiksehir ilge belediyesi ile 714 mahalle
bulunmaktadir.(http://www.malatya.gov.tr/)

2.4, iklim

Giliney ovasinda, Firat-Dicle nehirleri arasinin 1lik iklimi ile Suriye Colii'nlin yakici
sicaklariin etkisinde 6zel bir Akdeniz iklimi goriiliir. Daglik bolgelerde ise, kislar
soguk olup, her iki bolgenin de etkisinde bulunan bir iklim hiikiim siirer. Denizden
yiiksekligi 900 metre olarak kabul edilen Malatya'da yilin en yagisli mevsimi
ilkbahardir. Yilin 130 -140 giinii tamamen giinesli, 50-60 giinii kapali1 ve glinesli geger.
Geriye kalan giinler hep pargali bulutludur. Is1 genellikle -20 ile +40 derece arasinda
seyreder. 1920 yilindan sonra giliniimiize kadar en diisiik sicaklik -21.1, en yiiksek

sicakli ise +41 derece olarak tespit edilmistir.

Yillik yagis ortalamasi 382.6 mm'dir. Bu iklim sartlarinin kayis1 yetistiriciligi i¢in ¢ok
elverisli oldugu bilinmektedir. En sicak aylar Temmuz ve Agustos, en soguk aylar ise

Ocak ve Subat'tir. (http://www.malatyakulturturizm.gov.tr)

2.5. Bitki Ortiisii

Malatya topraklart onemli bitki ortiisiinden yoksundur. Eskiden il alaninin énemli bir
boliimii ormanlarla kapli iken bu 6rtii zamanla yok olmustur. Dogal sartlar ormanlarin
kendi kendisini yenilemesini biiyiikk Olclide gliglestirdiginden yer yer bozkirlar ortaya
cikmustir. il arazisinin 367.253 hektar1 (yiizde 30)’u ormanlik ve fundaliklarla, 125.156
hektar1 (ylizde 10)’u ise ¢ayir ve meralarla kaphdir.

(http://www.malatyakulturturizm.gov.tr)

2.6. Ekonomi

Tarihsel siire¢ icerisinde "dogunun batisi batinin dogusu" olarak tanimlanan Malatya, bu
giin icin de aym1 konumunu silirdiirmekte olup sosyo-ekonomik yapisi nedeniyle

bolgesinde 6nemli merkez, bolgesel bir cazibe merkezi durumundadir. ilin bu giin

9


http://www.malatya.gov.tr/
http://www.malatyakulturturizm.gov.tr/
http://www.malatyakulturturizm.gov.tr/

ulastig1 ekonomik gelisim diizeyinde Malatya’ya ile 6zdeslesen kayisi yetistiriciligin
etkisi yadsinamayacak diizeydedir. Malatya i¢in ilahi bir lituf olarak da kabul
edilebilecek olan kayisi, o6zellikle 80'li yillardaki disa agik ekonomiye gecis siirecinde
onemli bir ihra¢ iirlinii haline gelmis ve ilin ekonomik gelisimine biiyiik katki
saglamistir, saglamaktadir. Malatya, ekonomik gelismesinin temelinde Kayisi
yetistiriciligini O6nemli yer tutmasina ragmen giiniimiizde ekonomik kalkinma

kaynaklarini ¢esitlendirerek daha dengeli bir sektorel yapiya evrilmektedir.

80’11 yillara kadar sanayilesmesi bliyiik 6lgiide kamu yatirimlarina (Stimerbank, Tekel
ve Seker Fabrikalar1 gibi) bagimli olan Malatya, daha sonra 6zel tesebbiis eliyle
kalkinma yolunda Onemli atilimlar yapmaya baslamistir. S6z konusu kalkinma
hamlesinin altinda yatan en 6nemli neden; Malatya i¢in 6nemli bir gelir kaynagi olan
kayisinin il ekonomisine sagladig1 parasal kaynak, devletce verilen yatirim tesgviklerinin
amacina uygun kullanilmasi, Organize Sanayi Bolgeleri ve Kiiciik Sanayi Siteleri,
ulasim ve iletisim altyapisina doniik yapilan yatirnmlar ile ilimizdeki miitesebbis

potansiyelidir.

Organize Sanayi Bolgeleri: 11 Merkezinde 2 adet, Darende ve Ak¢adag ilgelerinde birer
olmak {izere toplam dort adet Organize Sanayi Bolgesi bulunmaktadir.

(http://www.malatya.gov.tr/)

2.7. Tarmm

Tarim genelde Malatya Ovasi’nda yapilir ve baslica iiriin kayisidir. Diinyanin kayisi
ihtiyacinin ylizde 80'i Malatya'dan karsilanmaktadir. Daglik kesimlerde kiigiik ve biiyiik
bas hayvanciligi yapilmaktadir ancak sehrin ekonomisine fazla bir katkisi olmamakla
birlikte damizlik koyun kegi yetistiricileri birligi ve siit birligi ve damizlik sigircilik

birligi de bulunmaktadir. (http://tr.wikipedia.org/)

10


http://www.malatya.gov.tr/
http://tr.wikipedia.org/

3. MALATYA KENTICi TOPLU TASIMA SISTEMi

Malatya Biiyiliksehir Belediyesi kenti¢i ulasim sistemi, basta Otobiisler olmak iizere
Minibiisler, Taksiler ve Servis araclarindan olusmaktadir. Suan ki mevcut durumda
Ocak 2014 itibariyle; Malatya Biiyiiksehir Belediyesi; 57 hat iizerinde 131 aragla
Otobiis tasimaciligi, 27 hat {izerinde 293 Minibiis, 810 taksi ve 885 servis araciyla ara
toplu tasima hizmetini siirdiiriilmektedir. Otobiis ulasim sistemiyle hafta i¢in ortalama
140 bin ve hafta sonu ortalama 100 bin yolcu tasinmaktadir. Bununla beraber su an
insas1 devam eden TRAMBUS (Troleybiis) ulasim yontemi Malatya ulasim sistemine

dahil olacaktir. Malatya Belediyesi Troleybiisii Trambus olarak adlandirmistir.

3.1. Trambus Ulasim Sistemi

Trambus araglari, sehir igcinde altyapisi, normal araglarin seyri i¢in tasarlanmis, kablo
cekildigi siirece sokak aralar1 ve dik yokuslar dahil her tiirlii yolda, akan trafikle birlikte

hareket edebilen araglardir.

Sekil 3.1: Trambus Araci

Kaynak: http://www.rayhaber.com

Sekil 3.1°de diger tilkelerde kullanimda olan trambusa ait bir goriintii gosterilmektedir.
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3.1.1. Trambus Araclarii Ozellikleri

Trambus araclarinin 6ne ¢ikan teknik temel 6zellikleri asagidaki gibidir.

Elektrik motoru

Coklu akstan tahrik

IS

Tam Haval1 Siispansiyon

EBS (Elektronik Kontrollii Fren Sistemi)

& o

Elektrigi frenleme ile geri kazanma
Yiizde 100 Algak Tabanl
Uzunlugu 12m-15m-18m-20m—-24 m—-30m

= @ oo

Kap1 Sayisi: 3-4 kapi
Genislik 2,55 m

—

3.1.2. Trambus’un Diger Ulkelerdeki Kullanimi

Ulkemizde Trambus, Ankara, izmir ve Istanbul kentlerinde kullamlmistir. Bu ulagim
yontemini en son Izmir 1992 yilinda kendi ulasim sisteminden cikarmistir. Trambus’u
kullanan kentlerimiz o donemlerde elektrik kesintilerinin fazla olmasi ve aracin agir
hareketi nedeniyle olusan trafik sikisikligi gibi olumsuz etkilerinden dolayr kendi

ulasim sistemlerinden ¢ikarmislardir.

Tablo 3.1: Diinyada Trambus Kullanimi

ULKE SISTEM ARAC
Dogu Avrupa 64 4482
Bati Avrupa 48 1893
Avrasya 189 26666
Kuzey Amerika 9 1926
Giiney Amerika 13 828
Afrika 0 0
Avustralya 1 60
Asya 39 4810
Toplam 363 40665

Kaynak : http://motas.com.tr/index.html
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Teknolojinin kesintisiz ilerleyisi ve ara¢ motorlarindaki muazzam gelismeler,
Trambus’un iilkemizde kullanildig1 donemlerde meydana gelen olumsuzluklart bertaraf
etmistir. Diinyada trambus ulasim sisteminin, hava kirliligi olusturmamasi, sessiz
motoru ile ulasim konforunu arttirmasi vb nedenlerle kullanimi bunu gostermektedir.

Tablo 3.1 ile sistemin diger tilkelerdeki kullanim durumu gosterilmektedir.

3.1.3. Malatya Belediyesi Trambus Sistemi

Kentici ulasiminda ¢ok sikintili olan ve yogun olarak kullanilan; indnii Caddesi, Kisla
Caddesi, Mehmet Buyruk Caddesi, Cosniik - Cevreyolu giizergahi iizerinde calisan
toplu tasim trafiginin diizenlenmesi, ara¢ yogunlugunun alternatif yollara dagitilmasi ve
Masti - Universite hatt1 arasina toplayici olacak sekilde ve yeterli kapasitede bir toplu
tasima sisteminin olusturulmasi gerekmektedir. Toplu tasim trafi§inin mevcut
olumsuzluklarinin bertarafi i¢in Malatya Belediyesi Troleybiis (Trambus) ulasim

sistemini tercih etmistir.

Sekil 3.2°de goriildiigii gibi trambus ulasim giizergahi bati-dogu yoniinde tasarlanmis ve
devlet karayolu (D-300) hattina paralel devam etmektedir. Gilizergah, batida
MASTI(Malatya Sehirleraras1 Terminal Isletmesi) den baslamakta ve doguda Inénii
Universitesinde tamamlanmaktadir. Geri doniisii aym hat iizerinde devam eden
Trambus, tekrar MASTI’ye ulastiginda bir turu tamamlamaktadir. Trambus bir turda
36,703 metre yol kat etmektedir.

Sekil 3.2°de goriildiigii gibi Trambus giizergahinda Masti-Universite boyunca 29 adet,
Universite-Masti boyunca 24 adet durak planlanmaktadir. Toplam durak sayis1 53 olan
giizergahta, 42 adet turnikeli geriye kalan 11 adet durak ise turnikesiz olarak

planlanmaktadir.
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Sekil 3.2: Trambus Giizergih

<all other vaiues>

guzergah, Uzunluk

m— MASTI-UNIVERSITE, 18842 m
UNIVERSITE-MASTI, 17882 m

[ maHALLE

Kaynak: Mesut KAYA tarafindan bu tez i¢in hazirlanmistir.

Sekil 3.3: Trambus Uretim Bandi

Kaynak : http://motas.com.tr/index.html
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Tablo 3.2: Trambus Durak Listesi

P " IKI IKI
3’32:';'3:?:":’:: TURNIKE :;:.fssif::i DURAK |TURNIKE | ENGELLI “Dl..lRAK. iSiMLERi. TURNIKE ;\il:_fssif::i DURAK | TURNIKE |ENGELLI
- DURUMU (METRE) ARASI SAYISI | KAPISI Universite->Masti DURUMU (METRE) ARASI SAYISI | KAPISI
MESAFE MESAFE

1 Masti Turnikeli | 0+275 ¥ 4 2 Unv.Besyo Turnikeli 0 ¥ 2 2
2 F.Kayahan Turnikeli 751 476 4 2 1 Stadyum Turnikeli 1050 1050 2 2
3 ist.Evleri Turnikeli 1096 345 2 2 2 Tekno-Kent Turnikeli 2485 1435 2 2
4 | Bankalar Duragi | Turnikeli 1536 440 2 2 3 Vilayet Turnikesiz| 4419 1934 — —
5 is-Kur Turnikeli 1921 385 2 2 4 Mismis Park Turnikesiz| 7164 2745 — —
6 Seker Turnikeli 2305 384 2 2 5 A.Muayene ist. Turnikesiz| 7534 370 — —
7 Devlet Hast. Turnikeli 2677 372 4 2 6 Anadolu Lisesi Turnikesiz| 8389 855 — —
8 Meslek Y.O. Turnikeli 3272 595 2 2 7 Yildiztepe Turnikesiz| 9083 694 — —
9 Belediye Turnikeli 3675 403 2 2 8 Cosniik Turnikeli 9583 500 2 2
10 Koy Garaji Turnikeli 4375 700 2 2 € Tandogan Turnikesiz| 10121 538 — —
11] 91 000 Dev Ogr. | Turnikeli 4786 411 2 2 10 Ogr. Yurdu Turnikeli 10427 306 2 2
12| Niyazi Misri Turnikeli 5411 625 2 2 11 Battalgazi Turnikeli 11050 623 2 2
13 Sirepazari Turnikeli 5738 327 4 2 12 Sancaktar Turnikeli 11630 580 2 2
14 Akpinar Turnikeli 6188 450 2 2 13 Akpinar Turnikeli 12267 637 2 2
15 Sancaktar Turnikeli 6720 532 2 2 14 Sirepazari Turnikeli 12667 400 2 2
16 Battalgazi Turnikeli 7381 661 2 2 15 91 000 Dev Ogr. Turnikeli 13597 930 2 2
17| Ogrenci Yurdu | Turnikeli 7947 566 4 2 16 Sanayi Turnikeli 14047 450 2 2
18 Tandogan Turnikesiz| 8272 325 — — 17 Belediye Turnikeli 14865 818 2 2
19 Cosnik Turnikeli 8860 588 2 2 18 Dede Korkut Turnikeli 15397 532 2 2
20 Yildiztepe Turnikesiz| 9312 452 — — 19 Devlet Hast. Turnikeli 15929 429 4 2
21| Anadolu Lissesi [Turnikesiz| 10228 916 — — 20 Seker Turnikeli 16285 356 2 2
22| Mismis Park  [Turnikesiz| 11326 1098 — — 21 Beydagi Hast. Turnikeli 16773 488 2 2
23 Villakent Turnikesiz| 14046 2720 — — 22 Ist. Evleri Turnikeli 17446 673 2 2
24 Aragtirma Turnikeli | 15993 1947 4 2 23 Fahri Kayahan Turnikeli 17812 366 2 2
25| Unv. Dis Hek. Turnikeli | 16429 436 4 2 24 Masti Turnikeli 18348 536 2 2
26 Unv. Yurt Turnikeli | 16855 426 4 2

27| Unv.ilahiyat | Turnikeli | 17222 367 4 2 Top.Durak Sayisi 53

28| Unv. Sosyo M. | Turnikeli | 17676 454 4 2 Turnikeli Durak Sayisi 42

29 Unv. Besyo Turnikeli | 18355 679 4 — Turnikesiz Durak Sayisi 11

Toplam Hat Uzunlugu 36703
(Depo Hatti Harig) (metre)

Kaynak : http://motas.com.tr/index.html

Sekil 3.4: Trambus (a)

Kaynak : http://motas.com.tr/index.html
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Sekil 3.5: Trambus (b)

Kaynak : http://motas.com.tr/index.html

Giliniimiiz gelisen teknolojisine paralel yeniden tasarlanan troleybiis ve {ilkemizin bu

giinkii mevcut teknolojik alt yapisi Trambusun Malatya ulasim sistemine dahil

edilmesini saglamistir. Trambusun Malatya ulasim sistemine dahil edilmesinin

gerekeeleri asagida siralanmastir.

a.

Hibrit motorlarin gelistirilmis olmasi1 sayesinde diger sistemlere gore daha
sirdiiriilebilir bir ulasim saglamaktadir. Fosil yakit maliyetlerinin asir1
yiikselmesi ve geleceginin Ongoriillmemesi (fiyat istikrari, rezerv sikintisi ve

disa bagimlilik) dolayisiyla trambus araclar tercih sebebidir.

Elektrik besleme sistemi ring sistemi olacagindan elektrik kesintisi

olmayacaktir.

Kaza, afet gibi elektrik hattinin zarar gormesi ve elektrik kesintisi
durumlarinda yedek dizel veya akiilii motor (hibrit motor) devreye girerek

araclar seferlerine devam edebilecektir.

Alt yap1 maliyeti rayl1 sistemden ¢ok daha diisiiktiir.

Yiiksek yolcu tasima kapasitesine sahiptir. (Bir saatte tek yonde 8000-10000
kisi)

Dizel yakita gore ylizde 75 daha az yakit maliyeti vardir. (Dortte bir yakit

maliyeti)
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Elektrikli ara¢ oldugundan disa bagimliligi yoktur. Bu nedenle yakit

maliyetinde uzun vadede fiyat istikrar1 vardir.

Sehrimizde bulunan yollarin fiziki yapilarmin  rayli sisteme uygun

olmamasindan, en uygun elektrikli toplu tagim sistemidir.

Yollarimizin geniglikleri ve sehrimizin dogal yapisi (yol egimleri vs.) toplu
tasimda hafif rayli sistemi imkansiz, dizel araglarla tagimay: yiiksek maliyetli

kilmaktadir.
Trambus; egimli yollarda daha yiiksek tirmanma giiciine sahiptir.
Buzlu yollarda kalkis giicli sayesinde daha konforlu ve giivenlidir.

Egimi yiiksek yollarda yiiksek frenleme giicii sayesinde daha giivenlidir.

Ayrica fren enerjisiyle enerji doniisiimii saglanmaktadir.
Trambus araglarin 6mrii dizel araclarin dmriiniin iki katidir.

Trambuslar ¢evreci araclardir. Sifir emisyon sayesinde g¢evreyi kirletmez ve

diger tiim toplu tasim araglarina gore en diisiik giiriiltii seviyesine sahiptir.

Trambus araglarin bakim onarim maliyetleri dizel araglara gore cok daha

diisiiktiir. (yiizde 40 oraninda daha diisiik)

Arka tekerlerin hareketli olmasi yiiksek manevra kabiliyeti saglamaktadir.

Bundan dolay1 dar ve virajli yollarda da tercih sebebidir.

Rayli sistemlere gore c¢ok daha kisa siirede sistem kurularak hizmete

acilabilmektedir.

Yukarida belirtilen faydalarimin yaninda Malatya Belediyesi Trambus toplu tasim

sistemi ile sunlar1 hedeflemektedir.

1.

ii.

1il.

1v.

Toplu Ulagimin kalitesi ve stirdiiriilebilirligi artacak,
Giivenli ve konforlu ulagim imkani ile yolcu sirkiilasyonu artacak,
Turnike ve durak sistemi ile daha ulasilabilir bir yap1 olusturulacak,

Filoya katilacak yeni araglarla gliglendirme saglanacak,
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V. Sikinti yasanan hatlarda ara¢ takviyesi yapilarak pik saatlerdeki yolcu

yogunluklar giderilecek,

Vi. Hat optimizasyonu ile birlikte artacak araclarla yeni ulasim aglan
olusturulacak,
vii. Tek hat kullanimi ile sehir merkezindeki toplu tasim unsurlart kaldirilmig
olacak,
Vviii. Sehrin yeni bolgelerine toplu ulasim hizmeti sunma olanagi artacak,
1X. Elektrikli araglarin kullanimu ile birlikte yakat tiiketiminde azalma saglanacak,
X. Sagladig1 kolayliklar ile sahsi ara¢ kullanan vatandaslarin da toplu tasim

araclarina yonelmesi cazip hale getirilmis olacaktir.

3.2. Otobiis

Malatya’da otobiisle toplu tasima hizmetleri Tablo 3.3’de belirtilen 150 otobiis arag
filosu ile bir Belediye sirketi olan Motas tarafindan yapilmaktadir. 2000 yilina kadar
dogrudan Malatya Belediyesi’nin Otobiis ve Soguk Hava Isletmeleri Miidiirliigii (OSI)
tarafindan verilen bu hizmet, bu yildan itibaren yapilan bir sézlesme c¢ercevesinde
Malatya Belediyesi Ulasim Hizmetleri Anonim Sirketi (MOTAS) tarafindan

yiiriitilmeye baslanmistir.

Otobiis Hatlarinin tiimii sehrin mevcut karayolu agini kullanmaktadir. Sehrin ulasim
altyap1 verileri ise, sirasiyla, mevcut durumdaki yol aginda bulunan Devlet Karayolu,

Bulvar ve Ana Arterler, Caddeler ve Sokaklardir.

Tablo 3.3: Motas Ulasim Aracg Filosu

OTOBUS FILOSU
Arac¢ Uzunlugu
Marka 6-7 metre | 9 metre | 12 metgre 16-17 metre Toplam
TEMSA - 2 25 - 27
BMC - - 21 - 21
MERCEDES BENZ - - 54 3 57
MAN - - 12 11 23
OTOKAR 1 5 10 - 16
OTOYOL 6 - - - 6
Toplam | 150

Kaynak : http://motas.com.tr/index.html
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Tablo 3.3’te Malatya biiyliksehir Belediyesi blinyesindeki 150 adet otobiis markalarina
gore sayilart verilmistir. Ancak kentici ulagim i¢in tanimlanan 57 giizergah i¢in 131 adet
otobiis kullanilmaktadir. Geriye kalan diger araclarda servis vb kamusal hizmetlerde

kullanilmaktadir. Mevcut otobiislerin yas ortalamasi1 11,39’dur.

3.3. Minibiis

Malatya kentic¢i toplu ulasiminda minibiis dolmuslar 6nemli paya sahiptir. Toplu ulasim

talebinin yaklagik yaris1t minibiis dolmuslar tarafindan karsilanmaktadir.

Malatya’da mevcut minibiis dolmus sayist 293°dir. Bu minibiisler 27 degisik hatta
calismaktadir. Hatlar, hatlarin kent merkezindeki terminal alanlari, hatlarin kentte
hizmet verdigi bolgeler ve hatlarda ¢alisan arac sayilar1 ve hatlarda izlenen giizergahlar
asagidaki tablo 3.4’de belirtilmistir.

Tablo 3.4: Minibiis Hatlar1 Terminal Alam1 Hizmet Yonii ve Ara¢ Sayilar

Minibiis Hatlar1 Terminal Alam1 Hizmet Yonii ve Ara¢ Sayilari

ISVI(I;A HAT ADI MERKEZ TERMINALI ;%ZN%ET ‘;&‘?I%I
1 Merkez- Soforokulu Sehir I¢i Minibiis Terminali Giiney 21
2 Merkez-Asag1 Cosniik Belediye Katli Otopark Yani gggﬁy 12
3 Merkez-Bagharik Eski Ozel Idare Ustii Gliney 9
4 Merkez-Beydagi Miicelli Caddesi Giiney 9
5 Merkez-Cemal Giirsel-Kuyuonii Nasuhi Caddesi Giiney 7
6 Merkez-Carmuzu Sehir I¢i Minibiis Terminali Onii Kuzey 10
7 Merkez-Cilesiz il Ozel idaresi Arkast Giiney 14
8 Merkez-Firatyamag Belediye Katli Otopark Yan1 Giiney 7
9 Merkez-Hangukuru Belediye Katli Otopark Yani gggiy 10
10 Merkez-Hayvanpazari Sehir I¢i Minibiis Terminali Kuzey Bat1 | 6
11 Merkez-Hilaltepe Belediye Katli Otopark Yani gggiy 6
12 Merkez-Inderesi Hastane Belediye Katli Otopark Yani gggﬁy 11
13 Merkez-Inénii Uni. Eski Sire Pazart Dogu 10
14 Merkez-Istasyon Sehir I¢i Minibiis Terminali Kuzey Bat1 | 15
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15 Merkez-izollutepe Belediye Katli Otopark Yani g‘(’)‘gy 8
16 Merkez-Karakavak Sehir I¢i Minibiis Terminali Giiney Bat1 | 6
17 Merkez-Kayalik Sehir I¢i Minibiis Terminali Giiney Bat1 | 4
18 Merkez-Kiltepe Dabakhane Mahallesi Kuzey 12
19 Merkez-Koyunoglu Sehir I¢i Minibiis Terminali Giiney Bat1 | 14
20 Merkez-Melekbaba Akpinar Meydani Kuzey 11
21 Merkez-Organize Sanayi Yeni Hamam Caddesi Bat1 4
22 Merkez-Ozalper Sehir I¢i Minibiis Terminali Giiney Bat1 | 17
23 Merkez-Sanayi Sehir I¢i Minibiis Terminali Kuzey Bat1 | 18
24 Merkez-Sentepe Sehir I¢i Minibiis Terminali Giiney 6
25 Merkez-Tastepe Akpinar Meydani Kuzey 12
26 Merkez-Tecde i1 Ozel Idaresi Arkas: Gliney 10
27 Merkez-Yesiltepe Sehir I¢i Minibiis Terminali Kuzey Bat1 | 24
TOPLAM ARAC SAYISI 293

Kaynak : Malatya Belediyesi Ulasim Hizmetleri Daire Bagkanligi

Minibiis hatlarinin tlimiinde giizergahlar merkez ugludur. Tiim hatlarin terminal alanlar

kent merkezindedir. Hatlar kent merkezindeki terminal alanlarindan kentin bir yoniine

dogru ¢alismaktadir.

Sekil 3.6: Yonlere gore minibiis oranlari

ARAC SAYISI

22%

KUZEY BATI 4

KUZEY DOGU BATI DOGU

12% 1% 4%

G

D

4%

GUNEY BATI

Kaynak: Mesut KAY A tarafindan bu tez i¢in hazirlanmustir.
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Sekil 3.7: Yonlere gore minibiis sayilari

KUZEY DOGU; 36 BATI; 4 DOGU; 10

N 63' .
‘ GUNEY BATI; 41

GUNEY DOGU; 11

Kaynak: Mesut KAY A tarafindan bu tez i¢in hazirlanmstir.

Sekil 3.8: Yonlere gore minibiis sayilari

HAT SAYISI KUZEY DOGU BATI DOGU
15% 3% 4%
]

KUZEY BATI
15%

GUNEY
DOGU KUZEY GUNEY BATI
4%  15% 15%

Kaynak: Mesut KAYA tarafindan bu tez i¢in hazirlanmistir.

Sekil 3.9: Yonlere gore hat sayilar

KUZEY DOGU:; 4 BATI; 1 DOGU; 1
| 7

_
KUZEY BATI; 4 _ ;

GUNEY DOGU; 1 GUNEY BATI; 4

Kaynak: Mesut KAYA tarafindan bu tez i¢in hazirlanmistir.

Sekil 3.9°da goriildiigii gibi hatlarin 8’1 kentin gilineyine, 4’ii kuzeyine, 1’1 batisina

hizmet verirken, kentin dogusuna c¢alisan hat sayis1 1’dir. Hat sayisina paralel olarak
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sekil 3.6’de goriildiigli gibi minibiislerin ¢ogunlugu da kentin glineyine ¢alismaktadir.
Kentin giliney yoniine c¢alisan hatlardaki 83 arag¢, minibiis dolmus ara¢ filosunun yiizde

28’ini olusturmaktadir.

Kentin batisina ¢alisan 104 adet minibiis dolmus hatlarinin terminali kent merkezinin
odaginda yer alan sehir i¢i minibiis terminal alanindadir. Bu guruptaki hatlardan sadece

Organize Sanayi hattinin terminali yeni Hamam Caddesi tizerindedir.

Kentin dogusuna hizmet veren minibiis dolmus hatlarinin terminali kent merkezinin
odaginda yer alan belediye katli otoparki yaninda Turfanda Sokaktadir. Bu guruptaki

hatlardan sadece Universite hattinin terminali Eski Sire pazarindadir.

Kentin kuzeyine ve giineyine ¢alisan hatlarin terminalleri dogu ve bat1 hatlarinda oldugu
gibi toplu degil farkli noktalardir. Kuzey hatlarindan Tastepe ve Melekbaba hatlar
Akpinar meydanini, Carmuzu sehir i¢i minibiis terminali oniinii terminal alan1 olarak

kullanirken, Kiltepe hattinin terminal alan1 Dabakhane mahallesindedir.

Kentin glineyine ¢alisan hatlarin terminal alanlar1 kent merkezin degisik noktalarinda
yer almaktadir. Belediye katli otopark yaninda Ugar Sokak, eski Ozel Idare iistii, Il Ozel
Idare arkasi, Miicelli Caddesi, sehir i¢i minibiis terminali karsis1 bu gruptaki hatlarin

terminallerini olusturmaktadir.

3.4. Taksi

Malatya’da yasal olarak 84 adet taksi duragi bulunmaktadir. Malatya’da toplam 810
adet yasal ticari taksi bulunmaktadir. Bu araglardan 608 tanesi sabit bir duraga bagh
caligmaktadir. Geriye kalan 202 ticari taksinin bagli oldugu herhangi bir durak
bulunmamaktadir. Taksi duraklari kendi yakin cevrelerinde miisterileri i¢in zil ile

cagirma sistemi kurmustur. Miisteri bulmak i¢in trafikte dolasan taksi sayis1 azdir.

Bazi taksi durak yerleri icin Il Trafik Komisyonu karari olmasina karsin, bu kararlar ge-
nelde ¢ok eski tarihlidir ve giincelligini yitirmistir. il Trafik Komisyonu kararlar ile
belirlenenlerin diginda baz1 durak yerleri Belediye tarafindan tahsis edilmis, bazilarini

ise taksiciler 6zel miilk sahiplerinden kiralamigtir.

Taksilerin miisteri sayisi azdir. Bu nedenle taksi plaka bedelleri 3-40 bin TL arasinda

degismektedir.
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4. ULASIM VERITABANININ OLUSTURULMASI

Inénii Caddesini kullanan otobiis hatlarma ait ulasim bilgilerinin, modellenmesi ve
degerlendirilebilmesi i¢in Kent Bilgi Sistemine aktarilmasi gerekmektedir. 2014 yilinda,
Malatya Biiyiiksehir Belediyesi Motas firmasi tarafindan verilen giizergah bilgileri ve
Malatya Kent Bilgi Sistemi veri tabanindaki arazide yapilan ¢aligmalar ile iiretilen
veriler de goz &niine alinarak, indnii caddesi ve diger giizergahlardaki toplu ulasima ait
veriler ile ulasim veri tabani olusturuldu. Ulasim veritabanindaki verilerin analizlerinin
yapilmasi ve saglikli sonuglar elde edilmesi i¢in Kent Bilgi Sistemi teknolojisinden

faydalanilmistir.

4.1. Kent Bilgi Sistemi

Kent Bilgi Sistemi, kentsel faaliyetlerin yerine getirilmesinde optimum karar
verebilmek icin ihtiya¢ duyulan, planlama, miihendislik, temel hizmetler ve yonetimsel
bilgileri hizli ve saglikli bir sekilde irdeleyen bir bilgi sistemidir. (Yomralioglu ve

Demir, 1994).

Kent Bilgi Sistemi, vergi toplanmasindan, halk sagligina, trafik diizenlemesinden
segmen kayitlarina kadar ¢cok genis bir yelpazede, kentsel faaliyetleri diizenler, bilgilere
erisim hizini arttirir, dogru ve hassas kararlarin alinmasi i¢in yonetimi destekler. Bu

nedenlerle Kent Bilgi Sistemi, yonetimlerin 6nemli bir yardimcisidir (Ulubay, 1995).

KBS veri tabaninda amaglanan hizmetlerin yerine getirilebilmesi icin asagidaki sekilde
gosterilen ve asagida ana basliklar altinda siralanmig, KBS yazilimi ile desteklenen,

sorgulanabilen mekansal ve mekansal olmayan bilgilere ihtiyag¢ vardir. ( Atay, 2007)

Sekil 4.1: Kent Bilgi Sistemi

N

MEKANSAL BILGILER ] [}IEKANSAL OLMATAN BILG'ILERJ

-

i

Kaynak: Mesut KAYA tarafindan bu tez igin hazirlanmustir.
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4.1.1. Mekéansal Bilgiler:

a. Giincel Halihazir harita bilgileri

b. Giincel Kadastral harita bilgileri

c. Imar plani bilgileri

d. Plan, proje ve vaziyet plan bilgileri

e. Plan tadilat1 bilgileri

f.  Imar durumu diizenlemesine dair bilgiler
g. Imar uygulamasina dair bilgiler

h. Yol ulasim ag1 plan proje bilgileri

1. Toplu tasima plani, giizergah bilgileri

j.  Alt yap, tesis, harita, plan, proje bilgileri
k. Cevre, bahge, park, diizenleme, koruma, plan, proje bilgileri
1. Cevre kirlilik harita ve proje bilgileri

m. Sit ve koruma alan bilgileri

n. Arag takip proje bilgileri

0. Yapilagma takip bilgileri

p. Bina alim ve revizyon bilgileri

4.1.2. Mekansal Olmayan Bilgiler:
1. Miilkiyet (tapu kayit) bilgileri

il. Emlak-Cop vergisi beyan ve tahsilat bilgileri

iii. Elektrik, su, dogal gaz kullanicilar1 adres bilgileri
iv.  Arazi kullanim bilgileri

V. Planlama ve plan karar bilgileri

vi.  Imar durum bilgileri
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vii.  Hizmet ve is sektori ile ilgili bilgiler

Viii. Bina kullanim ve numarataj bilgileri
1X. Yapi izin bilgileri
x.  Iskan izin bilgileri
Xi. Gayri sithhi miiessese izin bilgileri

Xii. Kacak yap1 ve yapilagsma takip, tespit bilgileri
X1ii. Tarihi, turistik, yesil doku envanteri
Xiv. Sit ve koruma alani karar bilgileri
XV. Park, bahge, agaclandirma bilgileri
XVI. Ulasim envanteri
XVil. Altyap1 tesis plan, proje ve uygulama bilgileri
XViil. Belediye gelir ve gider (biitce) takip bilgileri
XiX. Belediye isletme ve istirakleri bilgileri

XX. Itfaiye hizmet bilgileri

XX1. Personel bilgileri
XXil. Makine ikmal, arag-gereg parki, arag takip bilgileri
xxiil.  Yasa, ylirlitme ve yonetim bilgileri

XXI1V. Zabita bilgileri (Baz, 1999).

Kent Bilgi Sistemi sayesinde bilgilere daha hizli ulasmak, analiz yapmak, sorusturmak,
giincellestirme ve bilgileri paylasmak miimkiin olmaktadir. Boylece kaynaklar daha
verimli kullanilabilmekte ve sonucta daha saglikli ve rasyonel karar verilmesi

saglanmaktadir. (Kavlak, 1998).

Ulasim, metro v.b. toplu tasima hizmetlerinde, Belediye sinirlart i¢indeki kentigi ve
transit ulasimla ilgili ana plan c¢alismalarinin yapilabilmesi i¢in mevcut ulasim

durumunun KBS’e aktarilmasi; makro diizeyde ana ulasim kararlarinin iiretilmesi, ana
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planlamasinin yapilmasi, trafik ve diger kriterlere gore gilincellenmesi ve daha verimli
bir sekilde seyrinin saglanmast; isletim ve denetim islerinin yiiriitiilmesi i¢in mevcut ve
planlanacak ulasim hatlarinin (giizergahlarinin) giincel bir sekilde KBS i¢inde tutularak
KBS marifeti ile takibi saglanabilir. Ayrica, radyo vericili GPS alicilar1 kullanilarak

araglarin gergek zamanda izlenmesi ve yonlendirilmesi de gergeklestirilebilecektir.
(Altay,2007).

4.2. Mahalle ve Yol Aginin Ulasim Veri Tabanina Aktarilmasi

Malatya Biiyiiksehir Belediyesi Kent Bilgi Sistemi (MAKBIS) veri tabaninda bulunan
mahalle ve yol agi ile ilgili bilgiler Malatya Biiyiiksehir Belediyesi CBS servisinden
temin edilmistir. Temin edilen yol ag1 ve mahalle verileri TUIK (Tiirkiye Istatistik

Kurumu) resmi web sitesinden temin edilen giincel niifus verileri ile iliskilendirilmistir.

Malatya Belediyesi imar plan1 smirlarindaki yollarin kaplama cinslerine gore

siniflandirmasi Sekil 4.2°deki haritada gosterilmektedir.

Sekil 4.2: Yollarin Kaplama Cinslerine gore dagilhim
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Kaynak: Mesut KAY A tarafindan bu tez i¢in hazirlanmustir.

26



Malatya ili kent merkezinin en yogu ulasim aksi durumundaki Inénii Caddesini kullanan
otobilis hatlarinin iyilestirilmesinde dogru karar verebilmek igin, mahaller

koordinatlariyla birlikte Konumsal Bilgi Sistemine aktarilmistir.

Malatya Biiyiiksehir Belediyesi sinirlar1 icindeki Mahaller ve Koyler sinirlari ile birlikte
bir kapali poligon olarak Kent Bilgi Sistemine aktarilmasinin yaninda, mahallelerin
alanlar1 ve mahallelerin 2013 yilinda yapilan Niifus Sayimina gore niifus degerleri de,

Kent Bilgi Sistemine aktarilmistir.

Sekil 4.3: Mahalle niifus dagilhim

LEJANT

L ] ) ) ¢ / s 3 \ MAHALLE
P IR 5 > Niifus2013
- ‘ - @ c- 1
. | o I 4 — C ) 171-304
: L < 1 "~ s04-735
~ ] 735-1301
() 1301-1836

() 1836-2644

@D 2644 -4524
0 4200 8400 16,300 25,200 33.600
— - Meters @ 4524-8372

@ s374- 13070

- 13070 - 21063

Malatya Buyiiksehir Belediyesi Sinirlari Igindeki Mahallelerin Nufuslarina Gore Dagilimi

Kaynak: Mesut KAY A tarafindan bu tez i¢in hazirlanmustir.

Sekil 4.3’te gosterilen haritada goriilecegi gibi, Malatya Biiyiiksehir Belediyesi sinirlari
icinde Mabhallelerin niifus biiyiikliigiine gore dagilimina bakildiginda sehir merkezine
yaklastik¢a niifus degerlerinin arttig1 anlasilmaktadir. Zaviye Mahallesi 21.063 kisilik
niifusu ile en kalabalik niifusa sahip mahalle olup, bu mahalleyi 15.000 kisiden fazla
niifuslari ile Cosniik, Ozalper ve Basharik Mahalleleri izlemektedir. Selvidag Mahallesi
ise, 16 kisi ile en kiiclik Mahalle oldugu anlasilmaktadir.
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Sekil 4.4: Mahalle alan biiyiikligii
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Kaynak: Mesut KAYA tarafindan bu tez i¢in hazirlanmistir.

Sekil 4.5: Mahalle niifus yogunlugu
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Kaynak: Mesut KAYA tarafindan bu tez i¢in hazirlanmstir.
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Malatya Biiyiiksehir Belediyesi sinirlart i¢indeki mahallelerin alan biiytkligi
bakimindan dagilimi Sekil 4.4’de gosterilmektedir. Sekil 4.4°de bakildiginda, Yaygin
mahallesi 84,19 km? alan1 ile Malatya Biiyiiksehir Belediyesi sinirlar1 icindeki en bityiik
mahallesi, Kiicik Hiiseyin Bey mahallesi 0,03 km® alami ile Malatya Biiyiiksehir

Belediyesi sinirlart igindeki en kii¢lik mahallesi olarak goriilmektedir.

Mabhalle niifusunun alana (km?) béliinmesiyle elde edilen yogunluk degerlerini gosteren
Sekil 4.5°de bakildiginda ise, sehir merkezindeki Aslanbey mahallesi km? diisen 43.256
kisi sayisiyla en yogun mahallesi olup, yine sehir merkezindeki Haciabdi mahallesi ve
Ferhadiye mahallesi sirasiyla 2. ve 3. yogunluktaki mahallelerdir. En az yogunluga
sahip mahalle ise, Km? diisen 1 kisi sayisiyla Isikli Mahallesi olmaktadir. Yukaridaki
haritalarda Malatya Biiyiiksehir Belediyesi sinirlar1 i¢indeki mahallelerin yogunluk

bakimindan dagilimi da gosterilmistir.

4.3. Otoparklarin Ulasim Veri Tabanina Aktarilmasi

Kenti¢i ulagimin temel sorunlarindan biri de otoparklardir. Bu nedenle otoparklarin
kapasiteleri, konumlari, ulasim kolayligi vb etkenleri bir arada degerlendirilerek yer
secimlerinin yapilmas1 gerekmektedir. Ozellikle ulasim planlamasinda otoparklar,

ulasim aginin rehabilitasyonunda dikkate alinmaktadir.

Malatya kent merkezinde bulunan otoparklar ulasim veritabanmna aktarilarak Indnii
Caddesini kullanan otobiis hatlarinin iyilestirilmesi siirecinin saglikli sonuglanmasi
amaclanmistir. Kent merkezinde 76 adet otopark bulunmaktadir. Otoparklar cogunlukla
0zel milkiyet iizerine kurulmus ve gerek miilkiyet sahibi ya da kiracilar tarafindan
isletilmektedir. Her ne kadar belediye tarafindan ruhsath isletmeler olsalar da belirli bir

standartta hizmet verilmemektedir.

Kentte bulunan otoparklar kent merkezi iginde konumlandirilmistir. Sekil 4.6 ile, kent

merkezinde bulunan otoparklarin konum ve kapasitelerini gdstermektedir.
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Sekil 4.6: Malatya Sehir Merkezindeki Otoparklar
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Kaynak: Mesut KAYA tarafindan bu tez i¢in hazirlanmustir.

4.4. Otobiis Giizergahlarina ait Duraklarin Ulasim Veri Tabanina Aktarilmasi

Hizli bir sekilde gelisen teknoloji ulagim sistemlerinin yeniden tanimlanmasini gerekli
kilmistir. Giliniimiiz teknolojisinin sagladigi olanaklar ulagim sistemini, akilli ulasim
sistemleri olarak adlandirmamiza olanak vermistir. Akilli ulagim sistemleri, toplu tasima
aracglarinin takibi, aracin hangi durakta durdugu, sonraki duragin bilinmesi ve ara¢ hiz1
gibi yolcu agisindan ulagim konforunu arttirmaktadir. Ayn1 zamanda isletmecinin, toplu
ulagim ile ilgili raporlamalarin ( durak bazinda, giizergah bazinda vb yolcu sayilarinin

bilinmesi gibi) alinabilmesini saglamaktadir.

Malatya Biiyiiksehir Belediyesi MOTAS 1n, akilli ulasim sisteminin olusabilmesi igin

sahadan topladig1 duraklara ait konumsal veriler kent bilgi sistemine aktarilmistr.
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Sekil 4.7: Otobiis ulasim sistemine ait duraklar (genel)
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Kaynak: Mesut KAYA tarafindan bu tez i¢in hazirlanmustir.
Sekil 4.8: Otobiis ulasim sistemine ait duraklar (kent merkezi)
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Kaynak: Mesut KAY A tarafindan bu tez i¢in hazirlanmustir.

Sekil 4.7°de otobiis ulagim sisteminin kullandigi duraklar gostermektedir. Sekil 4.8°de
gortildiigi gibi kent merkezi i¢indeki durak sikligi kent disina dogru azalma
gostermektedir. Bu calismada duraklarin konumu, duraklarda inen veya binen yolcu
sayilar1 belirlenemediginden otobiis ulasim sistemine ait hatlarin iyilestirilmesinde

kullanilamamustir.
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4.5. Otobiis Hatlarimin Ulasim Veri Tabanina Aktarilmasi

Kentin trafik yogunlugu, en fazla indnii caddesi ve kentin tam ortasindan gegen devlet
karayolu (D300) iizerinde bulunmaktadir. Bu iki giizergah {izerinden Malatya’nin ¢ekim

merkezlerine en kisa yoldan ulasilabilir.

D300 karayolu iizerinde Masti, Devlet Hastanesi, Universite ve Arastirma hastanesi
bulunmaktadir. Inénii Caddesi iizerinde Malatya Biiyiiksehir Belediyesi hizmet binasi,
Malatya Park AVM, Abdullah Giil Park:i (kent merkezindeki en yogun park), Dortyol

kavsagi lizerindeki alisveris magazalar1 ve sehir merkezi bulunmaktadir.

Inénii Caddesi iizerinde bulunan otobiis hatlarinin rehabilitasyonun en saglikli bigimde
yapilabilmesi i¢in bu hatlar {lizerindeki otobiis giizergahlari Kent Bilgi Sistemine

aktartlmistir.

Sekil 4.9: Otobiis Ulasim Sistemi Giizergah Agi
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Kaynak: Mesut KAYA tarafindan bu tez igin hazirlanmustir.

Malatya Belediyesi kentici ulasimin paydaslarindan otobiis ulagim sistemini
kullanmaktadir. Bu sistemin uygulanmasini kendi sirketlerinden MOTAS vasitasiyla
yiiriitmektedir. Otobiis ulasim sisteminde 57 farkli giizergah ve 131 ara¢ kullanarak

kenti¢i ulagimi saglamaktadir. Sekil 4.9 ile otobiis ulagim ag1 gosterilmektedir.
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5. INONU CADDESINIi KULLANAN OTOBUS HATLARI

Malatya Kentigi ulasim ag1 planlamasinda indnii Caddesi ana aks olarak diisiiniilmiis ve

planlanan giizergahlarin yaklasik yiizde 45°1 bu cadde kullanilarak olusturulmustur.

Sekil 5.1: Inénii Caddesini Kullanan Otobiis Giizergahlar
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Kaynak: Mesut KAY A tarafindan bu tez i¢in hazirlanmustir.

Sekil 5.1°de goriildiigii gibi kenti¢i ulasimi saglayan 57 otobiis gilizergahinin 25 tanesi

[nonii Caddesini kullanmaktadir.

5.1. Otobiis Ulasim Sisteminin Incelenmesi

Planlanan ulagim ag1, her giizergah i¢in bir aracin bir tur atmas1 durumunda 1318,65 km
uzunlugundadir. Kentin merkezinden disa dogru agilarak biiyliyen bu agda, Motas 2014
yili mayis ayinda 1,046,140.89 km yol kat ederek 3,894,709 adet yolcu tagimis ve
2,814,987.72 TL gelir elde etmistir. Ancak bunun karsiliginda 3,801,236.63 TL gider ile

mayis ayim zarar ile kapatmistir. Ulasim hizmeti her ne kadar kar elde etmek adina
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degil kamu hizmeti ylirlitmek maksadiyla yapilsa da kamu kaynaklarinin verimli
kullanim1 gerekmektedir. Bu nedenle ulasim aginin kentin niifus, ticaret, eglence vb
dokusu dikkate alinarak iyilestirilmesi, ulasim sistemlerinde maliyetlerin diismesi ve

kaliteli bir ulasim hizmetinin sunulmasini olanakli kilacaktir.

Tablo 5.1: Otobiis Ulasim Sisteminde Kullanilan Araclar

OTOBUS ULASIM SISTEMINDE KULLANILAN ARACLAR
Uzunluk/Say1 Yolcu Kapasitesi | Kullanilan Bolgeler
7 metre / 7 arag 55 kisi Carmuzu, Melekbaba, Yesiltepe
.. Tandogan mahallelerinde
9 metre / 7 arag 65 kisi rullammaktadir
.. Hemen hemen tiim giizergahlarda
12 metre / 99 arag 100 kisi tullantlmaktadir.
. . Arastirma Hastanesi ve iiniversite
18 metre / 18 arag 150 ila 160 kisi Giizergahinda kullanilmaktadir

Kaynak : Motas

Tablo 5.1 de gosterilen yolcu kapasiteleri, Malatya ulagim sisteminde Tablo 3.3’de
gorildiigli gibi farkli markalarin araglar1 kullanildigindan ortalama degerler yazilmistir.
Otobiis ulasim sisteminde 55 kisi yolcu kapasiteli 7 metre, 65 kisi yolcu kapasiteli 9
metre, 100 kisi yolcu kapasiteli 12 metre ve 150 kisi yolcu kapasiteli 18 metre
uzunlugunda otobiisler kullanilmaktadir. 18 metre uzunlugundaki koriiklii otobiisler
cogunlukla Arastirma hastanesi ve lniversite giizergahinda kullanilmaktadir. Diger

hatlarda ise biiyiik oranda 12 metre uzunlugunda 100 kisilik ara¢lar kullanilmaktadir.

Tablo 5.2: Malatya Geneli ve Inonii Caddesini Kullanan Otobiis Hatlarmn
Karsilastirilmasi

OTOBUS ULASIM SiSTEMi
Malatya Geneli (a) | inonii Caddesi (b) Oran (b/a)

Veri Tiirii (Mayis 2014)

Giizergdh Sayist 57 25 %44
Arag Sayist 131 75 %57
Hat Uzunlugu (km) 1,318.65 455.35 %35
Kat Edilen Yol (km) 1,046,140.89 563,221.77 %54
Tasinan Yolcu Sayust (kisi) 3,895,709 2,436,267 %063
Gelir (TL) 2,814,987.72 1,699,225.32 %60
Gider (TL) 3,801,236.63 2,100,910.65 %355

Kaynak: Mesut KAY A tarafindan bu tez i¢in hazirlanmustir.
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Tablo 5.2°’de goriildiigli gibi Malatya otobiis ulasim sisteminin yaklasik yiizde 45’1
Inénii caddesini kullanmaktadir. Kentin otobiis ile ulasim hizmetinde kullanilan
araclardan 75 tanesi indnii caddesini kullanmakta ve yolcularin %63’ii bu araglar igin
tanimlanan giizergahlar ile taginmaktadir. Yine ulasim hizmeti ile elde edilen gelirin

yiizde 60’1 bu giizergahlardan elde edilmektedir.

Sekil 5.2: Otobiis Ulasim Sistemi Toplama Merkezleri

Kaynak: Mesut KAYA tarafindan bu tez i¢in hazirlanmistir.

Otobiis ulagim sisteminin isletilmesinde kent merkezinde 3 ana toplama merkezi
planlanmustir. Sekil 5.2 ile toplama merkezlerinin Indnii caddesine gore konumlar

gosterilmektedir.

“Toplama Merkezi 17 ve “Toplama Merkezi 2” olarak gosterilen alanlar kentin
merkezinin en yogun oldugu yikilan belediye binasimnin yerine yapilan emekliler parki,
kapal1 ¢ars1 ve yeni caminin bulundu bdlgede konumlandirilmistir. 1 ve 2 numaral
toplama merkezlerinin bulundugu yer ayni zamanda ara¢ ulagiminin da en yogun oldugu
bolgedir. “Toplama Merkezi 3 olarak gosterilen alan ise Kayseri-Malatya (D-300)
karayolu yaninda, Malatya Defterdarligi, Adliye Binasi ve Malatya sire pazarinin
bulundugu alanda kalmaktadir.
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5.2. Inénii Caddesinin Geometrik Ozellikleri ve Trafik Yogunlugu

Malatya Ilinin Kiiltiirel miras1 bes konaklar, kentin yeni eglence ve alisveris mekani
Malatya Park AVM, kentin en biiyiik parki Stimer Park, Yeni yapilan Hilton Otel gibi
cazibe merkezlerine Inonii Caddesi iizerinden rahatlikla ulasilabilir. Sekil 5.3’te
gosterilen imar planinda goriildiigii gibi kente yukardan bakildiginda indnii Caddesi
temel alinarak cazibe alanlar1 olusturulmus algis1 olugsmaktadir. Bu durum beraberinde

yaya ve ara¢ trafigi yogunlugu sorununu getirmektedir.

Sekil 5.3: Inonii Caddesinin Uygulama Imar Planindaki Durumu

T

(i
R

Kaynak: Mesut KAY A tarafindan bu tez i¢in hazirlanmustir.

Inénii Caddesi Sekil 5.3’te gdsterilen Uygulama Imar Planinda 2912 metre uzunlugunda
ve 24.50 m olarak planlanmistir. Indnii Caddesi boyunca arag trafigine yaklasik 14.00 m
ayrilmigtir. Geriye kalan kisim sagli ve sollu yaya trafigine ayrilmistir. Caddenin
geometrik ozellikleri goz onlinde bulundurulmadan yapilan ticari konut planlamasi ile
gelen trafik yogunlugunun olusturdugu baski ulasim kalitesini diisiirmektedir. Ornegin
Inonii Caddesi iizerinde bulunan duraklar cep seklinde planlanmadigindan otobiisiin
durmasi durumunda ara¢ trafigi neredeyse durma noktasina gelmektedir. Inédnii

caddesinin ara¢ ve yaya yogunlugundan kaynaklanan verimsizligi caddenin geometrik
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Ozelliklerinin talebi karsilayamamasindandir. Malatya Belediyesinin Biiyiiksehir
olmasinin dogal sonucu olan niifus artis1 ve yeni ticaret merkezlerinin olusacak olmasi
[nonii Caddesi iizerindeki baskiy1 arttiracaktir. Kisaca Indnii caddesinin geometrik
ozellikleri mevcut durumu ve gelecege dair planlamada o6zellikle arag ile ulasimda

yapilacak planlamada kullanilabilecek bir giizergdh durumunda degildir.

5.3. inonii Caddesini Kullanan Otobiis Hatlar

Malatya otobiis ulasim sisteminde tanimlanan 57 giizergahin 25 tanesi Inonii caddesini
kullanmaktadir. Ancak 25 giizergah, Indnii caddesinin belirli mesafelerde kullanmakta
ve cadde iizerinde bulunan kavsaklardan ayrilarak veya dahil olarak giizergahlarindaki
bir turu tamamlamaktadirlar. Bu nedenle Inonii caddesini kullanan otobiis giizergahlari
iic farkli grupta incelenecektir. Giizergahlarin gidis veya doniis rotasinda Inonii
Caddesinin en uzun kullanim mesafeleri esas alinarak Sekil 5.4’te goriildiigli gibi

gruplandirma yapilmustir.

Sekil 5.4: Inonii Caddesi Boliimleri

Kaynak: Mesut KAY A tarafindan bu tez i¢in hazirlanmistir.
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Tablo 5.3: inonii Caddesi Kullanim Durumu

INONU CAADESI KULLANIMI
Grup Aralik Mesafe Hat Sayisi
1. Grup A-B 370 m 8
2. Grup A-C 1565 m 6
3.Grup A-D 2912 m 11

Kaynak: Mesut KAYA tarafindan bu tez igin hazirlanmustir.

Inonii Caddesi iizerinde bulunan giizergahlarin tablo 5.3’te goriildiigii gibi onbir tanesi
caddenin tamamini1 kullanmaktadir. Alt1 giizergah yaklasik caddenin yar1 mesafesini ve

sekiz giizergahta Indnii caddesinin sadece 370 metresini kullanmaktadir.

Tablo 5.4’te tanimlanan ti¢ gruptaki giizergahlarin listesi verilmistir. Her grupta bulunan
giizergahlar icin isletme gelir ve giderleri g6z 6niinde bulundurularak verimlilik analizi
yapilacaktir. Bu analizde gelir icin bilet satiglarindan elde edilen kazang, gider i¢in ise

personel giderleri, ara¢ bakim giderleri, yakit giderleri parametreleri kullanilacaktir.

Tablo 5.4: inonii Caddesini Kullanan Otobiis Hatlar1 (Gruplandirilmis)

INONU CADDESINi KULLANAN HATLAR

1. GRUP 2. GRUP 3. GRUP

8A Merkez-Toki 3A Merkez-Carmuzu 1A Merkez-Beydag1 Has.

8B Merkez-Toki 2 5B Merkez-Yesiltepe 2 1B Merkez-istasyon

8C Merkez-Toki 3 6A Merkez-Temelli 2A Merkez-Sofor Okulu
7TA Merkez-Sehir

9B Merkez-Cilesiz Mezarlig1 2C Merkez-Masti

14B Merkez-Kaynarca-Kayalik | 7B Merkez-Yaka Mabh. 2D Merkez-Masti-Polis Okulu

16A  Sire Pazari-Aragtirma

Has. 25A Merkez-Akgadag 5A Merkez-Yesiltepe
17A Sire Pazari-Universite 10A Merkez-Turgut Ozal Mah.
150 Merkez-Yakinca 11A Merkez-Karakavak

12A Merkez-Hava Lojmanlar
151 Merkez-Masti
152 Merkez-Masti-Y akinkent

Kaynak: Mesut KAY A tarafindan bu tez i¢in hazirlanmustir.
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Tablo 5.5: Inénii Caddesini Kullanan Otobiis Hatlarinin Isletme Tablosu

INONU CADDESINI KULLANAN OTOBUS HATLARININ iSLETME TABLOSU

Tasinan Ortalama
Sira Ara¢ | Yolcu Kat edilen . . zarara gore
No | Hat Adi Sayist | Sayisi yol (km) Gelir (TL) | Gider (TL) | Fark (TL) |, =
(Mayis) (TL)

10A TURGUT

1 6ZALMAR. |3 226,196 |31,710.60 |167,150.81 |127,685.17 |39,465.64 |55,533.05
152

2 YAKINKENT- |6 272,479 |49,866.75 |204,132.03 |178,267.95 |25,864.08 |41,931.49
MASTI
12A HAVA

3 LOJMANLARI | 2 81,738 11,509.74 |67,192.89  |48,584.13 18,608.76 | 34,676.18
8B TOKIi-

4 MERKEZ 3 148,683 |22,413.30 |93,410.38 |83,791.42 |9,618.97 25,686.38
2D

5 BOSTANBASI- |3 114206 |18,986.76 |84,803.62 |76,527.15 |8,276.47 24,343.88
MERKEZ
2C S.OKULU-

6 SEVGIi 1 37,978 4,039.86 |27,485.79 |20,656.24 |6,829.54 |22,896.96
EVLERI

7 1B iSTASYON |2 85,350 12,769.92 | 57,844.93 51,255.71 6,589.22 22,656.63
1A YENi

8 DEVLET 2 77,446 11,694.00 |55,072.51 48,974.76 | 6,097.75 22,165.17
HASTANESI
5A

9 YESILTEPE 3 118,178 | 18,674.88 |78,839.52 |75,865.97 |2,973.55 19,040.96
6A TEMELLI-

10 | ERKEZ 5 183,508 | 26,147.34 |117,962.13 |115,891.06 |2,071.06 18,138.48

n (A 2 80,622 15,456.00 |56,298.45 |56,950.20 |=651.75 15,415.67
KARAKAVAK ’ 540 1570 ,250. . ALS.
8C TOKIi-

12| e RKEZ 1 41,432 7,109.40  |25,528.73 |27,163.67 |:1,634.94 |14,432.48
5B

13 | YESILTEPE- |2 76,872 13,102.65 |48,064.42 |51,961.10 |-3,896.68 |12,170.74
MERKEZ
2A SOFOR

14 | oKULU 2 72,955 15,244.02 |52,543.10 | 56,500.80 |-3,957.70 |12,109.71
151 YAKINCA-

15 ASTI 1 29,537 6,766.47 |21,517.91 26,436.66 |-4,918.75 |11,148.66
8A TOKIi-

16 | MERKEZ 2 68,707 10,995.93 |42,415.12 |47,494.85 |:5,079.74 |10,987.68
7A SEHIR

17 | MEZARLICT |1 30,431 5,867.73 | 16,674.70 |24,531.33  |-7,856.63 |8,210.79
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9B CIiLESiZ-

18 MERKEZ

4 158,958 27,140.40 | 88,191.53 105,904.61 |-17,713.08 |-1,645.66

7B YAKA
19 | MAH- 1 33,843 14,130.57 |23,700.38  |42,048.55 |-18,348.17 |-2,280.76
MERKEZ

14B
20 | KAYNARCA- |1 3,048 4,794.96 1,662.92 22,257.06 -20,594.14 | -4,526.72
AKPINAR

3A CARMUZU-

A MERKEZ

2 42,628 11,683.62 | 21,749.80 48,952.75 -27,202.95 |-11,135.54

150 YAKINCA-
22 MERKEZ 2 67,794 21,703.77 |35,780.86 70,195.47 -34,414.61 |-18,347.20

16A
23 ARASTIRMA 4 95,542 53,206.50 | 77,646.01 161,164.74 |-83,518.74 |-67,451.32

25A
24 | AKCADAG - 4 42,097 62,713.80 |48,028.14 181,320.22 | -133,292.08 | -117,224.66
MALATYA

17A
25 | UNIVERSITE- |14 246,039 |85,492.80 |185,528.65 |350,529.10 |-165,000.45 | -148,933.03
SIREPAZARI

TOPLAM 75 2,436,267 | 563,221.77 | 1,699,225.32 | 2,100,910.65 | -401,685.33 | 0.00

Kaynak: Mesut KAYA tarafindan bu tez i¢in hazirlanmustir.

Tablo 5.5°de Inénii caddesini kullanan otobiis hatlariin isletilmesinin sadece ekonomik
acidan kar ve zarari analiz edilmistir. Tablo 5.5’deki gelir siitununda bulunan degerler
ilgili hat {iizerinde calisan otoblise binen yolculardan elde edilen geliri, gider
bashigindaki degerler ise otobiis ulagim sisteminde bulunan tiim araglarin bakim, yakit
giderleri ve tiim calisan personelin olusturdugu giderlerin toplamindan elde edilen
degerin toplam otobiis sayisina boliimiinden ve bu islemden elde edilen degerin o hatta
calisan otobiis sayisi ile carpimindan elde edilmistir. Bu sekilde her hattin ortalama

gider ve gelir miktar1 elde edilmistir.

Motas, Malatya Kenti¢i ulagimi otobiis ulasim sistemini kullanarak saglamaktadir.
Motasin otobiis isletmeciligi disinda herhangi bir geliri bulunmamaktadir. Motas’in
temel amaci kenti¢i ulagimi saglamak oldugundan Tablo 5.5’deki gelir siitunundaki
degerler Motas’in yakit, arag bakimi ve tiim personelinden kaynaklanan giderleri

kullanilarak hesaplanmaistir.
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Tablo 5.5°de gosterilen ‘fark” slitunundaki degerler, gelirden gider degerinin
cikartilmasindan elde edilmistir. Yine ayni tabloda “ortalama zarara goére durum”
stitununda gosterilen deger, toplam zararin hat sayisina boliinerek elde edilen
“(-16,067.41 TL)” ortalama zarar1 degerinin her hattin fark degerinden ¢ikartilmasiyla
elde edilmistir. Tablo 5.5°de goriildiigii gibi birden onyedinci siraya kadar olan hatlar

ortalama zararin iistiinde, digerleri de ortalama zararin altinda kalmaktadir.

5.3.1. Birinci Grup Otobiis Hatlar

[ndnii caddesini kullanan birinci grupta sekiz otobiis giizergahi bulunmaktadir. Bu
gurupta yer alan giizergahlar Indnii caddesinin gidis yada doniis giizergahinda sadece
370 metresini kullanmaktadir. Bu grupta yer alan otobiis gilizergahlar1 caddenin A-B
kismini1 kullandiklarindan dolay1 cadde boyunca belirli saatlerde var olan trafik
yogunlunu etkilememektedir. Sadece caddenin Sekil 5.5’te gosterilen A-B kisminda

ozellikle pik saatlerde trafigin aksamasinda rol almaktadir.

Sekil 5.5: Birinci Grup Otobiis Hatlar:

Kaynak: Mesut KAY A tarafindan bu tez i¢in hazirlanmstir.
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Bu grupta bulunan giizergahlar Sekil 5.5’te goriildiigli gibi kentin dogusunda bulunan
Inonii Universitesi ve Turgut Ozal Tip Merkezine (Arastirma Hastanesi), kuzeyinde
Kaynarca Bolgesine ve Giliney ve gliney Batisinda yer alan Toki,Yakinca ve Cilesiz

bolgelerine Yolcu tasimaktadir.

Birinci grupta yer alan ve Tablo 5.6’te gdsterilen otobiis giizergahlarin araglarin bir tur
yapmast durumunda toplam uzunlugu 135.12 km’dir. Toplam 31 otobiis ile Sekil 5.6’da
gosterilen bolgelere 2014 yili mayis aymda 830,203 yolcu tasinmistir. Bu grupta yer
alan araglar 2014 yili mayis ayinda 232,857,06 km yol kat etmistir. Birinci grupta yer
alan otobiislerin isletilmesinden Motas may1s ayinda 550,164,20 TL gelir elde etmistir.
Ancak bunun karsiliginda Personel, yakit ve ara¢ bakimindan kaynaklanan 868,500,91

TL harcama yapmuistir.

Tablo 5.6: Birinci Grup Otobiis Hatlar1 isletme Tablosu (Mayis 2014)

Birinci Grup Otobiis Hatlar1 isletme Tablosu

Sira Ara Tur Yolcu X Hat
Hat Ad1 ¢ Sayis1 Uzunlu | Tasit X Km | Gelir(TL) Gider(TL) Fark(TL)
No Sayis1 Km M
(Ayhk) gu (km)
8B Merkez-
1 Toki 2 3 1,950 | 148,683 1149 [2241330 |9341038 |83,791.42 |9,618.97
2 icolg“;rkez'l 600 41,432 11.85 | 7,109.40 2552873 |27,163.67 | -1,634.94
3 i‘zyerk‘*z' 2 990 68,707 1L11 [10,99593 |42415.12 |47,494.85 |-5,079.74
4 %‘flel‘s‘izrkez' 4 2160 | 158,958 1257 | 27,14040  |88,191.53 | 105904.61 |-17,713.08
14B
5 Merkez- 1 240 3,048 19.98 | 4,794.96 1,662.92  |22257.06 | -20,594.14
Kaynarca-
Kayahk
150
6 Merkez- 2 990 67,794 2192 [21,703.77 | 35,780.86 | 70,19547 | -34,414.61
Yakinca
16A Sire
Pazari-
7 4 2370 | 95,542 2245 |5320650 |77,64601 |161,164.74 |-83,518.74
Arastirma
Has.
17A Sire
8 Pazari- 14 3,600 | 246,039 2375 [85492.80 |185,528.65 |350,529.10 |-165,000.45
Universite
TOPLAM |31 12,900 | 830,203 13512 |232,857.06 |550,164.20 |868,500.91 | -318,336.71

Kaynak: Mesut KAY A tarafindan bu tez i¢in hazirlanmustir.

Sekil 5.2°de goriinen toplama merkezi 1°’den hareket eden araglardan birinci gruptakiler,
Malatya Biiyliksehir Belediyesi’nin merkez yerlesim alaninin en distaki halkasina yolcu
tasimaktadirlar. Bu durumda personel giderleri sabit kalmakta ancak araglarin bakim ve

yakit tiiketim giderleri 6nemli dl¢lide artmaktadir. Clinkii mesafenin artmasi araglarda
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yakit ve aracin daha fazla kullanimma neden olmaktadir. Bunun yaninda personel

artmadigindan personel giderleri sabit kalmaktadir.

Yolcu tasinan bélgelerden doguda Arastirma Hastanesi, Indnii Universitesi, Giineyde

Toki ve giiney batidaki Cilesiz bolgesi ¢gekim alani yiiksek ve niifus yogunlugu fazladir.

Sekil 5.6: Malatya Agiz ve Dis Saghg Merkezi

Kaynak: http://www.malatyaadsm.gov.trresimler2.aspid=13

Sekil 5.7: Turgut Ozal Tip Merkezi (

=17 e R, <

Inonii Universitesi Arastirma Hastanesi)

Kaynak : http://www.guris.com.tr
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Sekil 5.6’da gosterilen toki’nin bulundugu alanin yerlesik niifusundan ziyade onu ¢ekim
merkezi olarak diisiiniilmesini saglayan ve sekil 5.7°de gosterilen kentin Arastirma

hastanesi diginda en biiyiik dis saglig1 hastanesinin bulunmasidir.

Sekil 5.7°de gosterilen Arastirma Hastanesi ve iiniversite bolgesi kentin en 6nemli
¢cekim alanlarindan biridir. Bu nedenle ara¢ sayisi ve tur sayisi Ozellikle {iniversite

bolgesi i¢in diger giizergahlardan daha fazla belirlenmistir.

Sehir merkezinin en dis halkasinda bulunan bélgelere yolcu tasiyan bu gruptaki
araclarin kat ettikleri mesafe ¢ok oldugundan bakim ve yakit giderleri de buna paralel
olarak artmaktadir. Tablo 5.1 de goriildiigii gibi O6zellikle {iniversite ve arastirma
giizergahinda tercih edilen 18 metrelik otobiislerin tiim giin boyunca kullanimi igletme
maliyetlerini arttirmaktadir. Bu nedenle 6zellikle bu giizergahlarda ¢alisan araglar tercih
edilirken giin i¢indeki yolcu talebinin dogru tespit edilmesi gerekmektedir. Dolayisiyla
talep goz Onilinde bulundurularak ulagim sistemi planlanirsa maliyetlerde diislis

saglanacaktir.

5.3.2. lkinci Grup Otobiis Hatlar:

Indnii caddesini kullanan ikinci grupta alt1 otobiis giizergah1 bulunmaktadir. Bu gurupta
yer alan giizergahlar Indnii caddesinin Sekil 5.8’de gosterilen A-C kismini
kullanmaktadir. Bu grupta bulunan giizergahlarin araglar gidis ve donilis zamaninda
Inénii caddesinin 1562 m’sini kullanmaktadir. Birinci gruptaki giizergahlar, Inénii
caddesinin Inénii ve Sifa mahallesinin sinirinda caddenin 1562. metresinde Malatya
Imam Hatip Lisesinin bulundugu yerden giineye veya kuzeye dogru caddeden
ayrilmaktadir. Bu gurupta bulunan giizergahlar ile sehir merkezinin kuzeyinde yer alan
yaka mahallesi, Sehir mezarligi, yesiltepe ve carmuzu mahallesine bolgelerine yolcu
taginmaktadir. Yesiltepe bolgesi yerlesim bolgesi sehir merkezine en yakin konumdadir.
Gilineyde Temelli bolgesine yolcu tasinmaktadir. Batida ise Kent merkezini ¢ok diginda

olan Akgadag il¢esine yolcu taginmaktadir.

Merkezden uzaklastik¢a hatlarin verimliligi diismektedir. Dolayisiyla isletmenin zarar
etmesine neden olmaktadir. Bu durumda olan uzun mesafeli hatlarin mutlaka
iyilestirilmesi gerekmektedir. Ornegin daha diisiik kapasiteli farkli ulasim araglari

kullanilabilir.
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Sekil 5.8: ikinci Grup Otobiis Hatlar

Kaynak: Mesut KAY A tarafindan bu tez i¢in hazirlanmstir.

Sekil 5.9: 25A Merkez — Akcadag Otobiis Hatti

ERKEZ-AKGADAG

GUZERGAH
MERKEZ-AKACADAG
AKGADAG-MERKEZ
OLLAR

TOLLAR

_ICADDE_S_0

Kaynak: Mesut KAYA tarafindan bu tez i¢in hazirlanmistir.
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Tablo 5.7: Ikinci Grup Otobiis Hatlar1 isletme Tablosu

Ikinci grup Otobiis Hatlar1 isletme Tablosu
Hat

Sira Arac | Tur Sayis1 | Yolcu X - . .

No Hat Ad1 Sayist | (AyhiK) Km g{zmu;llugu Ara¢ X Km | Gelir(TL) Gider(TL) | Fark(TL)

1 6A Merkez- | 5 2,460 183,508 | 10.63 26,14734 | 117,962.13 | 115,891.06 | 2,071.06
Temelli

2 | 3B Merkez- |, 990 76,872 |13.24 13,102.65 | 48,064.42 |51,961.10 |-3,896.68
Yesiltepe 2
7TA Merkez-

3 Sehir 1 330 30431 | 17.78 5,867.73 16,67470 | 24,531.33 | -7,856.63
Mezarh@

4 |7BMerkez- |, 510 33843 | 27.71 14,130.57 | 23,70038 | 42,048.55 |-18,348.17
Yaka Mah.

s | 3AMerkez- |, 1,170 42,628 |9.99 11,683.62 | 21,749.80 | 48,952.75 | -27,202.95
Carmuzu
25A

6 | Merkez- 4 900 42,097 | 69.68 62,713.80 | 48,028.14 | 181,320.22 |-133,292.08
Akcadag
TOPLAM |15 6,360 409,379 | 149.02 133,645.71 | 276,179.57 | 464,705.01 |-188,525.44

Kaynak: Mesut KAY A tarafindan bu tez i¢in hazirlanmustir.

Ikinci grupta yer alan otobiis giizergahlarmin araglarin bir tur yapmasit durumunda
toplam uzunlugu 149.02 km’dir. Toplam 15 otobiis ile Sekil 5.8’de gosterilen bolgelere
2014 yili mayis ayinda 409,379 yolcu tasinmistir. Bu grupta yer alan araclar 2014 yili
mayis aymda 133,645.71 km yol kat etmistir. Ikinci grupta yer alan otobiislerin
isletilmesinden Motas mayis ayinda 276,179.57 TL gelir elde etmistir. Ancak bunun
karsiliginda Personel, yakit ve ara¢ bakimindan kaynaklanan 464,705.01TL harcama
yapmigtir.

Bu gruptaki en uzun giizergah Sekil 5.9°da goriildiigii gibi Merkez-Akcadag
giizergahidir. Giizergah aracin bir tur atmasi durumunda 69.68 km’dir. Giizergah igin 4
arag tahsis edilmis ve 2014 yili mayis ayinda 900 tur ile 62,713.80 km yol kat edilerek
42,097 yolcu tagmmustir. Giizergahin isletilmesinden mayis ayinda 48,028.14 TL gelir
elde edilmistir. Ancak gelirin karsiliginda, personel, yakit ve bakim icin 181,320.22 TL
harcanmistir. Bu verilere gore Akcadag giizergahi i¢in yapilan planlamanin verimli
olmadig1 aciktir. Bu nedenle bu giizergahin giin i¢indeki yolculuk talepleri géz 6niinde
bulundurularak yeniden planlanmalidir. Ayrica giin igindeki tur sayist Tablo 5.7°de
verilen bilgilere gore ortalama 30 olarak hesaplanmistir. Tur sayisinin da yine giin
icindeki talep dogrultusunda yeniden planlanmasi isletme verimliligini olumlu
etkileyecektir. Bu gilizergdh1 diger gilizergahlardan ayiran farkli bir yonii daha
bulunmaktadir. Merkez —Akg¢adag giizergahi diger gilizergahlardan farkli olarak hareket
baslangicin1 Indnii Caddesi iizerinde bulunan Sekil 5.2°de gosterilen Toplama Merkezi
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I’den degil Malatya Cevre Yolu (D300 karayolu) yaninda bulunan Toplama Merkezi
3’en yapmaktadir. Asagidaki Sekil 5.10°da goriildiigii gibi Merkez-Akcadag
giizergahindaki ara¢ dabakhane ve kavaklibag mahhalesi sinirindan giineye dogru
ilerleyerek inénii caddesine 370. metrede Kiz meslek lisesinin yanindan gecerek dahil
olmaktadir. Daha sonra Malatya Imam Hatip Lisesi yanindan kuzeye dogru Sifa ve

Inonii Mahallesi simirindan devam ederek Cevre yoluna yeniden dahil olmaktadar.

Sekil 5.10: 25A Merkez — Ak¢adag Otobiis Hatti (Yakindan Goriiniim)

Kaynak: Mesut KAY A tarafindan bu tez i¢in hazirlanmstir.

Sekil 5.11: Ak¢adag flcesi Merkezi

Kaynak: http://www.malatya.bel.tr

Yesiltepe ve Temelli bolgeleri bu grupta niifusun en yogun oldugu bolgelerdir. Zaten
tasinan yolcu sayisinin fazla olmasi o bdlgenin niifus yogunlugunun fazla oldugunu

gostermektedir.
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5.3.3. Ugiincii Grup Otobiis Hatlar

Bu grupta yer alan otobiis giizergdhlarinin gidis ya da doniis yoniinde, Sekil 5.12°de
goriildiigii gibi indnii caddesi tamamen yer almaktadir. Bu grupta onbir giizergah
bulunmaktadir. Giin igerisinde trafigin en yogun oldugu zamanlarda ulagim kalitesi bu

gruptaki araglar i¢in 6nemli dl¢lide diigmektedir.

Sekil 5.12: Uciincii Grup Otobiis Hatlar

Kaynak: Mesut KAY A tarafindan bu tez i¢in hazirlanmstir.

Malatya Biiyiiksehir Belediyesi Kent Merkezinde bulunan ve Inonii caddesini baslangici
olarak tanimlanan Sekil 5.2°de gosterilen Toplama Merkezi 1’den hareket eden iigiincii
gruptaki biitiin araglar, kentin merkezini ortadan boélen bir ¢izgi oldugunu

diisiindiigiimiizde ¢izginin batisinda kalan bolgelere yolcu tagimaktadir.

Yakinkent, Turgut Ozal ve Yesiltepe’nin bulundugu alanlar niifusun en yogun oldugu
bolgelerdir. Yakinkent bolgesi yeni olusan yerlesim alanindadir. Bu bolgede yapilagma
hizla devam etmektedir. Bu bolgede konut sayisindaki hizli artis beraberinde niifusun da
artmasina neden olacaktir. Ayrica Karakavak bolgeside kentin ingaat sektorii agisindan
en cazip bolgelerinden biridir. Burada da konut yapimi hizla devam etmektedir.
Dolayisiya Yakinkent ve Karakavak bolgesi gelecekte niifusun en yogun oldugu
bolgeler olabilir.
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Tablo 5.8: Uciincii Grup Otobiis Hatlar isletme Tablosu

Uciincii Grup Otobiis Hatlar1 isletme Tablosu
Tur Hat
Sira | pat Adi Arag | govis | YoleuX  unlugu | Ara¢ X Km | Gelir(TL) | Gider(TL) | Fark(TL)
No Sayis1 Km
(Aylik) (km)
1 ll\i:;t‘i“rkez' 1 270 29,537 25.06 6766.47 21,51791 | 26,436.66 | -4,918.75
o | 2A Merkez- 2 660 72,955 23.10 15244.02 | 52,543.10  |56,500.80 | -3,957.70
Sofor Okulu
3 | MAMerkez- ), Hagy 180,622 1600 | 1545600 | 5629845 5695020 | -651.75
Karakavak
4 | 3A Merkez- 3 1470 | 118,178 | 1270 18674.88 | 78,839.52 | 7586597 |2,973.55
Yesiltepe
5 | 1A Merkez- 2 1,200 | 77,446 9.75 11694.00 | 55,072.51 |48974.76 | 6,097.75
Beydag Has.
¢ | 1BMerkez 2 1,440  [85350 | 887 12769.92 | 57,84493 |51255.71 | 6,589.22
Istasyon
7 i/[Ca;\t/Iierkez- 1 330 37978 | 1224 4039.86  |27.485.79  |20,65624 | 6,829.54
2D Merkez-
8 | Masti-Polis 3 1,170 | 114206 | 16.23 18986.76 | 84,803.62 |76,527.15 | 8,276.47
Okulu
12A Merkez-
9 | Hava 2 990 81,738 11.63 11509.74 | 67,192.89 | 48,584.13 | 18,608.76
Lojmanlar:
152 Merkez-
10 | Masti-Yakuakent | © 2250 |272.479 |22.16 49866.75 | 204,132.03 | 178,267.95 | 25,864.08
10A Merkez-
11 | Turgut Ozal 5 2370 | 226,196 | 13.38 31710.60 | 167,150.81 | 127,685.17 | 39,465.64
Mabh.
TOPLAM 29 13,110 | 1,196,685 |171.21 | 196719.00 |872,881.55 |767,704.74 |105,176.81

Tablo 5.8’de goriildiigl gibi {igiincii grupta yer alan otobiis giizergahlarinin araglarin bir
tur yapmast durumunda toplam uzunlugu 171.21 km’dir. Toplam 29 otobiis ile Sekil
5.12°de gosterilen bolgelere 2014 yili mayis ayinda 1,196,685 yolcu tasinmistir. Bu
grupta yer alan araglar 2014 yili mayis aymnda 196,719.00 km yol kat etmistir. Ugiincii
grupta yer alan otoblislerin isletilmesinden Motas mayis ayinda 872,881.55 TL gelir
elde etmistir. Bu grupta yer alan araclarin isletilmesinde Personel, yakit ve arag

bakimindan kaynaklanan 767,704.74 TL harcama yapmustir.

Bu grupta yer alan Merkez-Yesiltepe Giizergahindaki ara¢ Sekil 5.12°de gosterildigi
gibi gidis rotasinin Malatya Imam Hatip Lisesinin yanindan kuzeye yonelerek indnii
caddesinden ayrilmaktadir. Ancak doniis rotasinda Indnii caddesini tamamen

kullanmaktadir.

Bu grupta bulunan otobiislerin isletilmesinden Motas kar elde etmektedir. Bunun temel
nedeni yolcu sayisinin fazla olmasi ve kat edilen yolun giizergah bazida diger guruplara

gore fazla olmamasindandir.
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6. SORUNLARIN TESPIiTI VE COZUM ONERILERI

Ulasim sistemin iyilestirilmesi beraberinde kentin arazi kullannominin da yeniden
planlanmasini giindeme getirmektedir. Bu nedenle ulagim sistemi kent planlamasiyla
mutlaka birlikte diisliniilmelidir. Asagida tezin konusuna yonelik sorunlar ve ¢dziim

oOnerilerine iligskin genel degerlendirmeler yapilacaktir.

6.1. Nazzim Imar Planin Uygulanmasi

Kentlesme, ulasimi1 saglayan yol olgusu ile ayrilmaz bir biitiindiir. Bu nedenle, kent
planlan yapilirken en diisik maliyete en fazla yarar saglayabilmek icin trafik
planlamasimin yapilmasi, baska bir deyisle arazi kullanimi ile ulasim planlamasinin
birlikte ele alinmas1 gerekmektedir. Ciinkii kent insan i¢in olusturulur. insan da kentte
degisik islevleri olan arlik olarak, bolgeler arasinda ve i¢cinde hareket halindedir. Bu
hareketlilik, insan ve insanin kullandig1 esyanin yer degistirmesi yani kisaca ulasim
olduguna gore, biitiin bu aktiviteler belirli bir arazi kullanimi ile gergeklestiginden,

ulasimi arazi kullaniminin bir fonksiyonu olarak kabul etmek gerekir.
(http://www.arem.gov.tr)

Malatya Biiyiiksehir Belediyesi Nazim Imar Planina gére hazirlanan 1/1000 uygulama
imar planmin Inénii caddesindeki kismin1 gdsteren sekil 5.3 te goriildiigii gibi kentin su
anda ¢ekim alanlarindan olan Malatya Biiyiiksehir Belediyesi, Malatya Park Avm,ve
Hilton Oteli gibi yapilar Inonii caddesi baz almarak yapilmistir. Bu durum inénii
caddesindeki trafik yogunlugu arttirmis ve ulagimi olumsuz etkilemistir. Bunun temel
nedeni imar planlarmin ve kenti¢i ulasim planlamasinin es zamanli ve birbirini

tamamlayacak 6zellikte hazirlanmamasindan kaynaklanmaktadir.

6360 sayili kanun ile on ¢ il biiyiiksehir statiisii kazanmistir. Bu kanun ile Malatya
Belediyesi’de biiyiiksehir niteligi kazanarak yeni bir idari yapilanma olusturmustur.
Yesilyurt ve Battalgazi olarak iki merkez ilge kurulmustur. Yeni yapilanma yeni
planlamalarin yapilmasini gerekli kilmistir. Bu yapilanma dogrudan Nazim planlari,
1/1000 olgekli uygulama imar plant ve ulasim ana planinin planlama ve uygulama
stireclerini etkilemistir. Nazim plan ve ulagim ana plani yapma yetkisi biiyliksehirde ve

1/1000 uygulama imar plan1 yapma yetkisi de merkez ilgeler uhdesinde kalmaktadir. Bu
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durum, arazi kullanim ile ilgili Biiyliksehir ve merkez ilge belediyelerinin giiglii bir
koordinasyonla birlikte ¢aligmalarmi gerekliligini ortaya koymaktadir. Ulkemiz onuncu
kalkinma planinin politikalar basligir altinda 983. maddesinde “Kenti¢i ulagimda
kurumlar aras1 koordinasyon gelistirilecek, daha etkin planlama ve yonetim saglanacak,
kentici ulasim altyapisimin  diger altyapilarla entegrasyonu gii¢clendirilecektir.”
denilmektedir. Dolayisiyla yeni yapilanmanin getirdigi bu koordinasyon imkaninin bir
firsat olarak degerlendirilmesi ve Imar planlar1 ile ulasim ana planinm bir biitiin
icerisinde degerlendirilerek Biiyiiksehir ve uygulayici durumunda bulunan Merkez

ilgelerin mutlaka birlikte ¢alismalar1 gerekmektedir.

6.2. Otopark Yerlerinin Secimi

Belediyelerin, halkin mevcut ve gelecekteki gereksinmelerini karsilamak, gelisimini
yonlendirmek ve bilinglendirmek amaciyla imar plani yapma veya yaptirma eylemini
gergeklestirirken karsilamalar1 gereken bir gereksinim de otoparklardir. Otopark yer ve
miktarinin beldenin ve bdlgenin sartlar1 ve gelecekteki gereksinimleri gercevesinde
belirlenecegine dair yasal zorunluluk ise, 3194 Sayili Imar Yasasinin 37. ve 44.

maddelerinde yer almaktadir. (http://www.arem.gov.tr)

Malatya’nin sehir merkezinde konumlandirilan otoparklar (sekil 4.6) kent merkezine
ulagsmaya calisan kisilerin 6zel araglarin1 kullanmaya tesvik etmektedir. Bu durum

ozellikle Indnii Caddesi iizerinde yogun arag trafiginin olusmasina neden olmaktadir.

Inonii Caddesi iizerindeki 6zel arag¢ trafik yiikiiniin azaltilmasi icin kent merkezinin
disinda nazim plan ve ulasim ana planma uyumlu ve Belediye tarafindan isletilen
otoparklarin planlanmasi1 gerekmektedir. Sehir merkezine ulasmaya calisan 6zel arag
sahiplerinin ulasim problemi yasamamasi i¢in gerekli Onlemlerin alinmasi, otopark
kullaniminin 6zendirilmesi ve gerekirse sehir merkezine Ozel aragla giriste ulasim

vergileri alinmalidir.

6.3. inonii Caddesinin Trafik Kapasitesi

Ulkemiz on yillik kalkinma planinin “Enerji Verimliliginin Gelistirilmesi Programi”
baslig1 altinda Ulagimda toplu tasimanin, kii¢iik motor hacimli, elektrikli ve hibrit arag

kullaniminin yayginlastirilmasi, uygun yerlesim yerlerinde akilli bisiklet sebekeleri

51



kurulmasi ve trafige kapali yaya yollart olugturulmasi hedeflenmistir.(Onuncu Kalkinma

Plan1 2014-2018)

Inénii Caddesinin trafik yogunlugu Malatya’nin biiyiiksehir olmasmin getirdigi
ekonomik, sosyal vb avantajlarla birlikte 6zel ara¢ sahipliginin de hizla artmasi

nedeniyle daha c¢ok artacaktir.

Kenti¢ci ulasimda insan odakli planlanma, toplum refah1 ve huzuru 6n planda
tutulmalidir. Dolayisiyla Inénii caddesinin 6zel arag trafiginden arindirilmasi ve yaya ile
bisiklet ulasiminin 6zendirilmesi kent merkezindeki arag¢ trafigi yiikiinii azaltacaktir.
Burada su sorulabilir. Cadde iizerindeki is yerlerinin, Inonii Caddesi’nin arag
trafiginden arindirilmasi durumunda ne olacagi? Ancak Malatya’da Sogiitlii Camisi
etrafinda bulunan yollarin yayalastirilmas1 sonucunda bu yollarda bulunan is yerlerinin

ticaretlerinin olumlu etkilendigi gézlenmistir.

6.4. Giizergahlarin Yeniden Planlanmasi

Malatya otobiis ulagim sisteminin yaklasik yiizde 45°i Indnii caddesini kullanmaktadir.
Sekil 5.4’te Inonii caddesini kullanan otobiis giizergahlari {i¢ grup halinde incelenmistir.
Tablo 5.6’te gosterilen birinci grupta bulunan otobiis glizergahlarindan 8B Merkez-Toki

2 glizergahi disinda kalan hatlarin isletilmesinden kar elde edilememektedir.

Tablo 5.7’te gosterilen ikinci grupta bulunan otobiis giizergahlarindan 6A Merkez-

Temelli Giizergahi disinda kalan hatlarin isletilmesinden kar elde edilememektedir.

Tablo 5.8’da gosterilen {iclincli grupta bulunan otobiis giizergahlarindan 2A Merkez
Sofér Okulu, 151 Merkez-Masti giizergahlar1 disinda kalan diger giizergahlarin
isletilmesinden kar elde edilmektedir. Sekil 5.2°de gosterilen Toplama Merkezi 1’den
hareket eden ve sehrin batisina yolcu tasiyan Sekil 5.12°de gosterilen ligiincii gruptaki
hatlarin isletilmesinin ekonomik anlamda karla sonu¢lanmasinin temel nedeni Malatya
Park AVM, Malatya Biiyliksehir Belediyesi, Devlet Hastanesi, Otobiis Terminali gibi
cekim alanlarinin bu bolgede bulunmasindan kaynaklanmaktadir. Tabil ki bunun
yaninda bu bolge niifusu birinci ve ikinci grup otobiis giizergahlarin yolcu tasidig

bolgelerden daha yogundur. Her ne kadar {cilinci grupta bulunan otobiis
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giizergahlariin  ekonomik karliigi olsa da Inénii caddesini kullanan otobiis
giizergdhlarinin bir biitiin olarak diisiiniilmesi ve yeniden planlanmasini ihtiyag

duyulmaktadir.

Ekonomik anlamda zarar eden otobiis giizergahlar1 incelediginde kat edilen yolun
uzunlugu ve yolcu sayisina gore tur sayisinin dogru planlanmadigi goriilmektedir.
Bunun yaninda birbirine ¢ok yakin olan bolgelere birbirinden ¢okta farkli olmayan
giizergahlar planlanmistir. Ornegin Sekil 5.5’te gosterilen birinci grupta yer alan toki
bolgesine yolcu tasiyan ii¢c farkli giizergdh tanimlanmistir. Bu durumda olan

giizergahlarin yeniden planlanmasi ekonomik verimliligi arttiracaktir.

Kat edilen yola gore taginan yolcu sayisinin verimli olmadigi Sekil 5.9°da gosterilen
25A Merkez-Akgadag gibi otobiis giizergahlariin giin i¢indeki yolculuk taleplerine
gore tur sayisi, arag¢ tiiriine gore yeniden planlanmasi gerekmektedir. Akcadag ve
Merkez arasinda halihazirda bir yolcu tasima sistemi bulunmaktadir. Bu sistem
calisirken Akcadag gibi uzak yerlesim alanlarinin Otobiis ulasim sistemine yolculuk

talepleri g6z Oniine alinmadan dahil edilmesi ekonomik verimliligi diisirmektedir.

Sekil 6.1: Aktarma Merkezlerinin Yerleri

Kaynak: Mesut KAY A tarafindan bu tez i¢in hazirlanmstir.
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Malatya Otobiis Ulagim sisteminde diger ulagim sistemlerine gegcisi saglayan aktarma
merkezleri bulunmamaktadir. inénii Caddesi iizerindeki trafik yogunlugunun her gecen
giin artmasi caddenin 6zel arag¢ trafiginden arindirilmasim1 ve yayalasmasini gerekli
kilmaktadir. Bu nedenle Indnii caddesinin baslangic ve bitis noktasina Sekil 6.1°de
gosterildigi gibi Aktarma Merkezlerinin kurulmasi ve bu merkezlerin sadece yolcu
transferi icin degil eglence, sosyal ve Kkiiltiirel eylemlerin bir arada oldugu yapida

planlanmasi kenti¢i toplu tasimacilig1 cazip hale getirecektir.

Sekil 6.1°de gosterilen Aktarma Merkezi 1, Istasyon kavsaginda Malatya Kiiltiir ve
Turizm Merkezi arsasinin kent merkezine dogru bitiminde konumlandirilmistir. Bu yer
miilkiyet anlaminda sorunsuz ve belediyenin yetki ve sorumlulugundadir. Dolayisiyla
insaat maliyeti haricinde belediyeye yiik getirmeyecektir. Daha da onemlisi Aktarma
Merkezi 1’in planlandigi yer kent merkezinin en biiyilk parki olan Siimer parkin
yanindadir. Indnii caddesinin aktarmay1 saglayacak toplu ulasim araclar1 hari¢ arag
trafigine kapatilarak yaya ve bisiklet yollarmin olusturulmasi durumunda aktarma

merkezi birgok fonksiyonu biinyesinde tasiyacaktir.

Sekil 6.1°de gosterilen Aktarma Merkezi 2, Kapali cars1 karsis1t Toplam Merkezi 1’in
bulundugu alan olarak diistiniilmektedir. Yine bu alanda yeni cami meydani, kapal1 ¢ars1

ve emekliler parkinin bulundugu alandadir.

Iki aktarma merkezi arasinda yolcu aktarmasinda kullanilacak ve sadece yolcu talebine
gore yapilacak planlama ile ring seferi yapacak araclarin algak tabanli, hibrit motor
teknolojisine sahip olmalar1 ulasim konforunu arttiracaktir. Ayrica bu araglarda bulunan
teknoloji sayesinde Indnii Caddesi boyunca giiriiltii ve egzoz gazindan kaynakli giiriiltii

ve hava kirliligi olusmayacaktir.

Inénii caddesini kullanan otobiis giizergahlarindan iigiincii grupta degerlendirilen otobiis
hatlarinin inénii Caddesini tamamen kullanmalar1 ve aktarma merkezlerinin Inonii
caddesinin Sekil 5.4°de gosterilen A ve D noktalarima konumlandiriimasindan dolay:
aktarma merkezlerini kullanacak sekilde yeniden planlanmasi gerekmektedir. Bu durum
bu gruptaki araglarin kat ettikleri yolun kisalmasina ve az da olsa ekonomik

verimliligini arttiracaktir.
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7. SONUC

Kenti¢i ulasiminda ¢ok sikintili olan ve yogun olarak kullanilan; indnii Caddesi,
Kisla Caddesi, Mehmet Buyruk Caddesi, Cosniik - Cevreyolu glizergahi tizerinde
calisan toplu tasim trafiginin diizenlenmesi, ara¢ yogunlugunun alternatif yollara
dagitilmas1 ve Masti - Universite hatt1 arasma toplayici olacak sekilde ve yeterli
kapasitede bir toplu tasima sisteminin olusturulmasi gerekmektedir. Toplu tagim
trafiginin mevcut olumsuzluklarinin bertarafi i¢cin Malatya Belediyesi Cevreyolu

glizergahinda Troleybiis (Trambus) ulasim sistemini tercih etmistir.

Bu caligmada saglikli analizler ve dogru raporlar olusturmak icin kent bilgi
sisteminin sagladigr olanaklardan faydalanilmigtir. Bu nedenle toplanan veriler
tiirlerine gore siiflandirilarak kent bilgi sistemi veri tabani olusturulmustur. Motas
ve Malatya Belediyesi Kent Bilgi Sistemi veri tabaninda yer alan veriler

kullanilarak bu ¢alisma i¢in yeter diizeyde ulasim bilgi sistemi olusturulmustur.

Inénii Caddesi iizerinde hemen hemen kentin tiim noktalarina giden otobiis
glizergahlar1 bulunmaktadir. Tablo 5.2 de goriildiigli gibi otobiis ulagim sisteminde
tanimlanan hatlarin yaklasik yiizde 45°i Indnii caddesini kismen veya tamamen
kullanmaktadir. Sekil 5.2°de Malatya kapali ¢arsisinin kuzey ve giiney tarafinda iki
toplama merkezleri gosterilmektedir. Otobiisler bir ringi burada tamamlamakta ve

belirli bir giizergahta kentici ulasim1 saglamaktadir.

Bu calisma ile Kent merkezindeki otobiis giizergahlarinin rehabilitasyonu ve kentin
gerek yaya ya da trafik yogunluguna maruz kalan In6nii caddesinin kullanimina
alternatif bir ¢Ozliim getirilmeye calisilmistir. Bu amacgla Oncelikle Malatya
belediyesi ulagim sisteminin biiylik boliimiinii olusturan otobiis ulagim sistemine ait
ait hatlar ve duraklar, mahalle smirlar1, otoparklar ve TUIK ’ten temin edilen niifus
bilgileri olusturulan ulagim bilgi sistemi veri tabanina aktarilmistir. Niifus bilgileri
ile mahalle katmani iliskilendirilerek sekil 4.5 ‘te mahallelerin niifus yogunlugu
hesaplanmistir. Boylelikle giizergah planlamasinda kullanilmasi gereken mahalle

niifus yogunluk bilgileri elde edilmistir.
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Otobiis ulasim sisteminde tanimlanan gilizergahlarin isletilmesinin kar ve zarar
yoniinden verimlilik analizleri yapilmistir. Bu analiz i¢in gilizergdhlardaki arag
sayisi, kat edilen yol, bilet satiglarindan elde edilen gelir, personel giderleri, arag
bakim giderleri ve yakit giderleri verilerinden faydalanilmistir. Tablo 5.2°de tiim
giizergahlar ile genel giizergahlar icinde Indnii caddesindeki hatlarn bilgileri
verilmistir. Ulasim sistemleri planlanirken kentlinin memnuniyeti yaninda mutlaka
ekonomik kar ve zarar analizlerinin yapilmasi gerekmektedir. Tablo 5.2°de verilen
bilgilere gore yapilan hesaplamada otobiis ulagim sisteminin isletilmesinden
kaynakli ekonomik zararin oldugu goriilmektedir. Bu nedenle giizergahlarin giin
icindeki yolculuk talepleri dogrultusunda ve mutlaka rehabilite edilmesi ve acilen
arazi kullaninmiyla uyumlu ulasim ana planinin yapilmasi gerekliligi ortaya

cikmaktadir.

Sonug olarak, Indnii caddesi iizerindeki ara¢ yogunlugu ve yaya yogunlugunun giin
gectikce arttign asikardir. Bununla birlikte arag trafiginin bir pargasi olan toplu
ulasim sisteminin yaklasik yiizde 45°i Inénii Caddesini kullanmaktadir. Bu
caligmada Indnii caddesini kullanan giizergahlar caddeyi kullanmimlarina gore ii¢
grupta incelenmistir.

Birinci ve ikinci grupta yer alan araglarin isletmesinden Motas zarar etmektedir.
Uciincii grupta yer alan giizergahlardan ise Motas kar elde etmektedir.

Birinci ve ikinci grupta yer alan gilizergdhlarin zarar etmesinin nedeni yolculuk
taleplerine gore uygun planlamanin yapilmamasi ve araglarin kat ettikleri yolun
uzun olmasindan kaynaklanmaktadir. Ornegin Arastirma ve iiniversite bolgesine
tahsis edilen 18 metre yiiksek kapasiteli araglar yerine giin i¢indeki talepler
dogrultusunda daha diisiik yolcu tasiyan araglar kullanilabilir. Yine uzak bolgelere
yolcu tagiyan hatlardaki araglar tercih edilirken daha diisiik yolcu kapasiteli olanlar
tercih edilmelidir.

Uciincii grupta yer alan araglar ise kar elde etmektedir. Bunu sebebi bu giizergahtaki
araclarin kat ettikleri yolun kisa olmasi ve yolculuk talebinin fazla olmasindan

kaynaklanmaktadir.
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Malatya Biiyiiksehir Belediyesi’nin gozde caddelerinden olan Indnii Caddesinin
yayalagtirllmasi ile giin gegtikce yaya ve arag¢ trafik yogunlugunun olusturdugu
olumsuz goriintiiyii ortadan kaldiracak ve kentli i¢in yiiriiylis yollar1, bisiklet yolar
vb sosyal aktivitelerin yapildigi daha refah bir ortam olusacaktir.

Inonii caddesinde iigiincii grupta tagman yolcularin aktarmasinda sadece ring seferi
yapan hibrit motor teknolojisine sahip algak tabanli araclarin kullanilmasi ile Kentli
icin olusturulan Indnii Caddesindeki yasam ortami hava ve giiriiltii kirliliginden

azda olsa arindirilmis olacaktir.
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