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ÖZET 

 

AKILLI ġEHĠRLERDE ULAġIM SĠSTEMLERĠ 

 

Yasin UYANIK 

KENTSEL SĠSTEMLER VE ULAġTIRMA YÖNETĠMĠ 

 

Tez DanıĢmanı: Yrd. Doç. Dr. Nilgün CAMKESEN 

Ağustos 2015, 53 sayfa 

 

 

Artan nüfus ve ĢehirleĢme oranı ile tüketim unsurları karĢısında kentsel çevre, doğal 

çevre ve enerji sorunları büyümektedir. Aynı doğrultudaki teknolojik geliĢmeler Ģehir 

yaĢamı ve kentsel tasarım sürecinde yenilikler ve kolaylıklar getirmektedir. Buradan 

yola çıkarak 1990‟lı yıllardan beri kentlerin doğa ve insan üzerinde bıraktıkları olumsuz 

etkilerin en aza indirilmesi, nüfus ve ĢehirleĢme baskısının kaldırılabilmesi, eskisine 

nazaran daha verimli, yaĢanılır Ģehirler için Sürdürülebilir Kentler, Ekolojik Kentler, 

YavaĢ Kentler, Akıllı ġehirler, DüĢük Karbon Kentler ve YaĢanabilir Kent GiriĢimleri 

gibi çeĢitli çözümler geliĢtirilmektedir. “Akıllı ġehirler”in bu yaklaĢımlar arasında ana 

nitelikleri içinde barındıran ve geliĢmekte olan bir kavram olarak öne geçtiği 

görülmektedir. Akıllı ġehir unsurlarından “Akıllı UlaĢım Sistemleri (AUS)” ise sınırlı 

yol kapasitesi ile karĢı konulamayacağı düĢünülen artan yaya ve araç trafiği, bireylerin 

daha hızlı, verimli, ekonomik ve güvenli bir seyahat yönünde artan taleplerine karĢılık 

verebilmek adına doğmuĢtur. Bu Tez çalıĢmasında, bu kavramların uygulama 

örneklerine yer verilmiĢ ve Antalya özelinde AUS sisteminin geliĢtirilmesini amacıyla 

yapılması gereken çalıĢmalar ortaya konulmuĢtur. Bu amaçtan yola çıkarak tez 

çalıĢmasında “Akıllı ġehir” kavramı detaylı olarak açıklanarak, Türkiye‟de ve dünyada 

ne gibi uygulamaların yapılmakta olduğu verilmiĢ, Türkiye için örnek olabilecek 

Ģehirler üzerinde durulmuĢtur.  “Ulusal AUS Strateji Belgesi Ve Eylem Planı”nın 2023 

hedefleri doğrultusunda oluĢturulan AUS mimari örnekleri ve politikaları ele alınmıĢ,  

Türkiye‟nin dünyadaki diğer örneklerle farklılıkları irdelenmiĢtir.   ÇalıĢmada ayrıca 
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Antalya BüyükĢehir Belediyesi tarafından AUS üzerine ne gibi düzenlemelerin 

yapıldığı ve bu uygulamaların Ģehre kattığı olumlu yansımalar ortaya konulmuĢtur. 

Antalya‟da AUS kapsamında toplu ulaĢım araçları ve çalıĢma standartlarının 

artırılmasına yönelik uygulanacak “Akıllı Toplu UlaĢım Sistemi (ATUS)” projesi ele 

alınmıĢ ve Antalya için AUS kapsamında daha neler yapılmalıdır sorusuna cevaplar 

aranmıĢtır.  

 

Anahtar Kelimeler: Akıllı UlaĢım, Trafik, Sistem, Antalya, Akıllı ġehir 
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ABSTRACT 

 

 

TRANSPORTATĠON SYSTEMS IN SMART CITIES 

 

 

Yasin UYANIK 

 

URBAN SYSTEMS AND TRANSPORTATION MANAGEMENT 

 

Thesis Advisor: Asst.Prof. Nilgün CAMKESEN 

 

 

August 2015, 53 pages 

 

. 

The problems related to urban environment, natural environment, and energy have been 

growingin line with the increasing population, urbanization and consumption. The 

technological advancements that follow a similar trend bring about innovations and 

convenience in terms of city life and the process of urban design. A range of solutions 

have been offered since 1990s such as Sustainable Cities, Ecological Cities, Slow 

Cities, Smart Cities, Low Carbon Cities and Livable City Initiatives aimingto minimize 

the negative impact of cities on nature and mankind, lift the pressure of population and 

urbanization, and enable cities to be more efficient and livable compared with the past. 

This thesis argues that “Smart Cities” takes the lead among these approaches as a 

developing concept that contains the main qualities. “Smart Transportation Systems 

(STS/AUS)”, as an element of Smart Cities, emerged as a response to the increasing 

pedestrian and vehicle traffic as well as the increasing demand for faster, more efficient, 

economic and safer travel,which is difficult to manage with the limited road capacity. 

This thesis presented examples for the application of these concepts and demonstrated 

the steps that need to be taken in order to improve the existing STS/AUS in Antalya. It 

also explained the concept of “Smart City” in detail, shed light on various applications 

across Turkey and the world, and elaborated on cities that could set examples for 
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Turkey. The study also examined the specimen of the architecture and policies made in 

line with the 2023 goals of the “National AUS Strategic Paper and Action Plan”, and 

analyzed Turkey‟s differences from other examples in the world.The study focused on 

the arrangements made by Antalya Metropolitan Municipality regarding STS/AUS and 

how the city has benefited from them. It also analyzed “Smart Public Transportation 

System (SPTS/ATUS)” that will be applied in Antalya to increase the number of public 

transportation and improve working conditions. The thesis also sought for answers to 

the question of what more needs to be done in Antalya with respect to STS/AUS. 

 

Keywords: Intelligent Transportation, Traffic, System, Antalya, Smart Cities 
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1. GĠRĠġ 

 

19.yy sonlarında endüstrinin geliĢmesi ve insan gücünün makinelere yüklenmesi ile bir 

devrim gerçekleĢmiĢtir. Ġnsan gücünün yerini insan zekası ile her gün daha ileriye 

taĢınan teknolojik makineler almaya baĢlamıĢtır. Günümüzde ise bu devrimi 

aratmayacak nitelikte bir çığır açacak yeni bir teknolojiye geçiĢ evresi yaĢanmaktadır. 

Dünya nüfusunun büyük bir kısmının kentlerde yaĢamaya baĢlaması, kent yaĢamında 

birtakım zorlukları da beraberinde getirmektedir. Söz konusu zorlukların en aza 

indirgenmesini hedefleyen teknolojik geliĢmeler, her sektörde olduğu gibi ulaĢım 

sektörünü de bu yeni devrimin aktörleri arasına sokmaktadır. ġehirlerin ihtiyaçlarına 

yönelik ġekil1.1‟de görüldüğü gibi akıllı enerji sistemleri, akıllı ulaĢım sistemleri, akıllı 

stadlar, akıllı hastaneler, akıllı havalimanları gibi pek çok birleĢeni birbirine 

bütünleĢmiĢ çalıĢtıran, büyük bir devrim olan, dünyanın gelmiĢ geçmiĢ en büyük 

yatırımları arasına girmeye aday “AKILLI ġEHĠRLER” in hazırlığı içerisinde bir dünya 

görmekteyiz.  

ġekil 1.1: Akıllı ġehir BileĢenleri 

 

Kaynak:Ġsbak A.ġ. “Akıllı ġehir Nedir?” Sunumu 
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GeçmiĢten gelerek günümüze baktığımızda insanların hep daha konforlu, verimli, rahat 

ve daha güvenli bir hayat sürme ihtiyaçları olmuĢtur. Günlük yaĢantıda yapılan rutin 

iĢlemlerin teknolojik yapılar kullanılarak daha hızlı, hatasız ve otomatik yapılmasının 

her alana yayılması Akıllı ġehirleri oluĢturmuĢtur. Akıllı ġehirler hayatı daha kaliteli bir 

hale getirebilecek internet ve biliĢim teknolojileri ile kentleri ve yaĢamı tekrardan 

Ģekillendirmeye baĢlamıĢtır.  

Bilgi teknolojilerinde arkası arkasına gelen devrimler kentleĢme sürecini de derinden 

etkilemeye baĢlamıĢ ve Akıllı ġehir kavramı buradan yola çıkarak doğmuĢtur. Kent 

sakinleri akıllı cihazları kullanarak sürekli iletiĢim halinde ve iĢlerini daha az seyahat 

ederek, bulundukları yerden yapabilecekleri bir yapıya kavuĢmuĢlardır. 

ġehirlerin yönetilmesinde de kentlerin her alanına her an internet üzerinden eriĢebiliyor 

olmak yeni imkanları mümkün kılmıĢtır. Bu sayede bilgiyi anlık olarak paylaĢmak, 

gerçek anlamda kamuoyunun nabzını tutmak, Ģehirde yaĢayanların taleplerini ve 

tercihlerini yakından takip etmek mümkün olmuĢtur.  

Akıllı ġehirlerde iletiĢim ağlarına sadece bireyler değil, bütün nesneler de bağlanmıĢtır. 

Bu sayede kenti besleyen sistemlerden bilgiler paylaĢılabilmiĢ, analiz edilerek 

sistemlerin iç verimlilikleri artırılmıĢ, bütünleĢmiĢ olarak çalıĢan sistemlerden daha 

önceleri olmadığı kadar etkin sonuçlar alınabilmiĢtir. VatandaĢlara açık sistemler ve 

bilgiler, hayatı kolaylaĢtırmak adına yaratıcı uygulamaların ortaya çıkmasını mümkün 

kılmıĢtır. Bu özellikleri ile Akıllı ġehirler enerji, su yönetimi, ulaĢım, güvenlik, yerel 

yönetim hizmetlerinin vatandaĢlara ulaĢtırılması ile kentlerin idaresi ve sevki gibi ana 

problemlerin etkin çözümlerle sonuçlandırılmasını hedeflemiĢtir.  

Dünyada Ģehirleri gelir düzeyi, yaĢanabilirlik veya yaĢam kalitesi gibi faktörlerin de yer 

aldığı belirli kıstaslara göre sıralamıĢızdır. Akıllı ġehir statüsüne geçebilmek için ilk 

olarak belirli amaçlara ve bu amaçlara bizi götürecek stratejilere sahip olmamız 

gerekmiĢtir. Biz bu amaç ve stratejiler ile Akıllı Enerji, Akıllı Altyapı, Akıllı Bina, 

Akıllı ĠletiĢim, Akıllı Sağlık Hizmetleri, Akıllı UlaĢım, Akıllı Yönetim gibi sistemleri 

geliĢtirip ne istediğini bilen Akıllı bir kitleye dokunmaya çalıĢmıĢızdır. 

Tez çalıĢmasında nüfusun hızla çoğaldığı, her  sahada artan talepleri teknolojiden 

faydalanarak yönetmek için oluĢturduğumuz “Akıllı ġehir” yapısına ve sınırlı yol 

kapasitesi ile karĢı konulamayacağı düĢünülen artan yaya ve araç trafiği, bireylerin 
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hareketlilik taleplerinin artması, mevcutta bulunandan daha hızlı, daha kolay,  daha 

ekonomik ve daha güvenli bir seyahat talebine karĢılık verebilmek adına doğmuĢ 

“Akıllı ġehir” unsurlarından Akıllı UlaĢım Sistemleri(AUS) konusu detaylı olarak 

açıklanmaya çalıĢılmıĢtır.  

Yapılan araĢtırma ve incelemeler sonucunda AUS uygulamalarında amacımız, trafik ve 

ulaĢımın daha verimli ve güvenli planlanması, veri akıĢının sağlanması, analizi ve 

yönetimi adına teknolojideki geliĢmelerin kullanılması olmuĢtur. Hiç Ģüphe yok ki 

yakın zamanda “Akıllı UlaĢım Sistemi” kavramı daha da önem kazanacak ve tamamen 

teknolojik, bireylerden bağımsız sistemler Ģehirlerimizin ulaĢım yapılarını yönetmeye 

baĢlayacaktır(ġekil 1.2).  

ġekil 1.2: Akıllı UlaĢım Sistemleri Platformu 

 

Kaynak:Prof.Dr.AkbaĢ A. BahçeĢehir Üniversitesi Ders Notları, 2014 

Akıllı UlaĢım Sistemleri(AUS) Ġngilizce‟den dilimize “Intelligent Transportation 

Systems(ITS)” kavramının çevrilmesi ile girmiĢtir. Akıllı UlaĢım Sistemleri(AUS) adına 

standart belirlemeye yönelik en önemli 3 kuruluĢ; “ITS JAPON”, “ITS AMERICA” ve 

“ERTICO”(Avrupa) olarak bize ıĢık tutmuĢtur(ġekil 1.3). Ayrıca dünyada ki pek çok 

ülke ulusal düzeyde kendi AUS programlarını düzenlemiĢtir. GeliĢmiĢ dünya ülkeleri 
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önceden hazırlanan “Ulusal AUS Sistem Mimarisi” üzerinden yatırımlarını planlamıĢ ve 

artırmıĢtır.  

ġekil 1.3: AUS Dünya Kongresi 

 

Kaynak: www.its-jp.org 

AUS sistem mimari planları, AUS kullanıcı hizmetlerine dair tanımlanmıĢ ara yüzler ile 

fonksiyonlar içeren, birbiriyle iliĢkili esnek ve açık bir çerçeve yapı sunmuĢtur. 

Türkiye‟de AUS kapsamındaki hizmetlerin verimli ve daha etkin bir Ģekilde 

yürütülmesi ve planlanması için; bu konudaki teknolojik ve bilimsel geliĢmelere ıĢık 

tutan ülkelerdeki çalıĢma yöntemlerinin, baĢarılarının ve arka planlardaki 

organizasyonlarının dikkatli bir Ģekilde araĢtırılması gerekmiĢtir. Türkiye Cumhuriyeti 

UlaĢtırma Denizcilik Ve HaberleĢme Bakanlığı tarafından birbirleri ile uyum içerisinde 

çalıĢabilecek ve geliĢtirilebilecek standartlar ile izlenecek yolları içeren “Ulusal Akıllı 

UlaĢım Sistemleri Strateji Belgesi 2014-2023” 2014 yılında yayınlanarak kavram ve 

uygulama karmaĢasını ortadan kaldırmaya yönelik adımlarını atmıĢtır. Kısacası Akıllı 

UlaĢım Sistemleri(AUS)‟ni genel olarak AUS Strateji Belgesi Ve Eylem Planında 

bahsedildiği üzere araç, yol ve yolcular arasındaki haberleĢmeyi sağlayan teknolojik 

yapılar Ģeklinde tanımlanmıĢtır. 

 

 

http://www.its-jp.org/english/what_its_e/international-cooperation/
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ġekil 1.4: Akıllı UlaĢım Sistemleri Döngüsü 

 

Kaynak:Prof.Dr.AkbaĢ A. BahçeĢehir Üniversitesi Ders Notları, 2014 

ÇalıĢmamızda Akıllı ġehirleri irdeledikten sonra aĢamaları içerisinde en önemli dönüm 

noktalarından birisi olan “Akıllı ġehirlerde UlaĢım Sistemleri” kavramı üzerine 

yoğunlaĢarak Antalya özelinde ne gibi uygulamaların yapıldığını detaylı bir Ģekilde 

incelenmiĢtir. Yapılması planlanan “Akıllı Toplu TaĢıma Sistemi(ATUS)” aĢamaları ve 

bu projenin uygulanması sonrası ne gibi artılar getireceğine de değinerek Antalya‟da 

yapılması gerekli AUS uygulamalarının neler olabileceği ele alınmıĢtır.  

 

 

 

 

 

 

 



6 

 

2. AKILLI ġEHĠRLER 

2.1 AKILLI ġEHĠR KAVRAMI 

ġehirlerde yaĢayan nüfusun toplam nüfusa oranının 54%„e ulaĢmıĢ olduğu, Dünya 

Sağlık Örgütü (WHO)„nün 2014 yılının sonunda yayımlamıĢ olduğu verilerde yer 

almaktadır ve 2050 yılı itibari ile bu sayının yüzde 67‟ye varacağı öngörülmüĢtür. 1900 

yılında dünya nüfusunun sadece yüzde 13‟ünün Ģehirlerde yaĢadığı düĢünülürse dünya 

üstündeki insan nüfusunun çoğunun Ģehirlerde yaĢamaya baĢladığı ve ĢehirleĢmenin de 

hızla arttığı görülmüĢtür. Özellikle sanayinin geliĢmesi sonucu nüfusun Ģehirlerde 

toplanması ile ortaya çıkan ĢehirleĢme, özellikle dünyanın geliĢmekte olan ülkeleri için 

ekonomik ve sosyal ilerlemenin bir simgesi olmakla birlikte, dünyamızın altyapısı için 

de çok büyük bir yük oluĢturmuĢtur. ġehirleĢme olgusu, eğitim, sağlık, kamu güvenliği, 

su, enerji, gıda, telekomünikasyon, trafik, ulaĢım, inĢaat, bankacılık vb. birçok alanda 

yerel ve ulusal yönetimlerin çözüm geliĢtirme ve ortaya çıkan sorunları çözme 

gerekliliğini doğurarak “akıllı sistemler” geliĢtirmelerini zorunlu hale getirmiĢtir. 

Kentlerde ortaya çıkan sorunlara çözüm üretmek ve daha yaĢanabilir kentler 

oluĢturabilmek için, Ģehirlerimizin biliĢim teknolojilerinin tüm alanlarda kullanıldığı 

“akıllı” dönüĢümlere ihtiyacı doğmuĢtur. Bu dönüĢüm ihtiyacı sebebi ile akıllı biliĢim 

teknolojileri, akıllı ürünler, yeni düĢünce okulları, akıllı binalar, akıllı güvenlik, akıllı 

teĢhis, akıllı kaynak, akıllı diyalog, akıllı para, akıllı altyapı, akıllı yollar geliĢtirerek 

akıllı bir dünya inĢa edilmesi planlanmıĢtır. 

Günümüzde önem kazanan “Akıllı ġehir” çözümleri, kentlerin yaĢadıkları sorunları 

çözmeyi ve kentlerde yasayanların hayat kalitesini artırmayı amaçlamakta ve dünyadaki 

pek çok Ģehirde hızla uygulamaya geçmiĢtir. 

Ġngilizce “Smart Cities” kavramının dilimize kazandırdığı “Akıllı Kentler” ya da 

“Akıllı ġehirler” gün geçtikçe artan nüfusun her alanda çoğalan ihtiyaçlarını yönetmek 

üzere teknolojik altyapılar kullanılarak zorlukların üstesinden gelmesi için inĢasıdır ve 

akademik açıdan benzerlik gösteren çeĢitli tanımlamalarla anılmıĢtır. Akıllı Ģehirler 

genellikle yalnızca teknolojik yapılar üzerine düĢünülmekte, bilgi ve iletiĢim 

teknolojilerinin(BĠT) etkili bir Ģekilde kullanıldığı projeler olarak nitelendirilmiĢtir. 

Fakat Akıllı ġehirlerin bu dar anlam kalıbına sığamayacak çok daha geniĢ kapsamlı ve 

entegre projeler olarak tanımlanması gerekmiĢtir. Pozitif ve sürdürülebilir ekonomik 

tesirleri içerisinde barındıran ve bireylerin memnuniyeti için odaklaĢmıĢ katılım, 
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denetim ve bilgi paylaĢımına yönelik çalıĢmaları içermiĢtir. Akıllı ġehir uygulamaları 

bürokrasinin en aza indirildiği, sorunların nesnel ölçütlerle belirlendiği ve bireylerin 

çözümlere yönelik etkin rol oynadığı Ģeffaf bir hedefi planlamıĢtır. Akıllı ġehirleri 

tamamıyla kolay teknolojik yapılar ile tanımlamak yanlıĢ bir yaklaĢım olmuĢtur. Burada 

Akıl, bireylerin süreç içerisinde etkin olarak bulunması ve bu süreçlerin yeniden 

tanımlanması olarak belirtilmiĢtir.     

Bununla birlikte Akıllı ġehir tanımının yanı sıra Sayısal Kentler (digital cities) ya da 

BiliĢim Kentleri (informatic cities)  tanımları da çeĢitli kaynaklarda kullanılmıĢtır. 

Akıllı ġehir kavramını oluĢturabilmek “Nesnelerin Ġnterneti” kavramının hayata 

geçirebilmesi ile mümkün kılınabilmiĢtir. Fiziksel nesnelerin birbiri ile ya da daha 

büyük sistemlerle bağlantılı olduğu iletiĢim ağları Nesnelerin Ġnterneti olarak 

tanımlanmıĢtır. Nesnelerin Ġnterneti kavramını Amerikan Federal Ticaret Komisyonu 

"Günlük kullanımımızda olan nesnelerin Ġnternete bağlanıp veri gönderip alması 

kabiliyeti"
1
 olarak belirtmiĢtir.  

Nesne kavramı nesnelerin interneti bakımından çok geniĢ bir anlamı içerisinde 

barındırmıĢtır. Mesela takip cihazları, sensörler biochipler ya da eriĢim 

mekanizmalarının tamamı nesne olarak ifade edilmiĢtir. Yüksek miktardaki sensör 

verilerinin fiziksel ortamlardan akarak gelmesi ile anlamlı ifadelere dönüĢtürülmesinin 

ardından konusuna göre yorumlanmasıyla ilgililere iletilmesi veya bu verilerin 

sistemlerin yardımıyla faaliyetler yürütülebilmesi için iĢlenmesi sağlanılmıĢtır. Arkasını 

bunun gibi yapılara dayayan “Akıllı ġehir” kavramı bu sayede kent yaĢamında ve 

toplumlarda davranıĢ değiĢiklikleri oluĢtururken, bir yandan da düĢük karbon 

salınmasına, ekonomik geliĢmelere ön ayak olmaya ve teĢviklerle ilgili çalıĢma önerileri 

sunmaya yaramıĢtır.
 
 

ġubat 2013‟de Türkiye Cumhuriyeti Kalkınma Bakanlığının "Bilgi ve ĠletiĢim 

Teknolojileri Destekli Yenilikçi Çözümler Ekseni Mevcut Durum Raporu"  belgesinde 

Akıllı ġehir yapılanması “Günümüzde kentlerin yaĢadıkları sorunları çözmeyi ve 

kentlerde yaĢayanların hayat kalitesini artırmayı amaçlayan Akıllı ġehir çözümleri 

önem kazanmaktadır ve dünyadaki pek çok Ģehirde hızla uygulamaya geçirilmektedir. 

Akıllı ġehir çözümleri temelde Kent Bilgi Sistemi(KBS) ve Coğrafya Bilgi 

                                                           
1
 https://www.ftc.gov/system/files/documents/reports/federal-trade-commission-staff-report-november-

2013-workshop-entitled-internet-things-privacy/150127iotrpt.pdf 

https://tr.wikipedia.org/wiki/Federal_Ticaret_Komisyonu
https://www.ftc.gov/system/files/documents/reports/federal-trade-commission-staff-report-november-2013-workshop-entitled-internet-things-privacy/150127iotrpt.pdf
https://www.ftc.gov/system/files/documents/reports/federal-trade-commission-staff-report-november-2013-workshop-entitled-internet-things-privacy/150127iotrpt.pdf
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Sistemi(CBS) gibi kentlerin bilgi teknolojileri altyapı sistemlerine bütünleĢmiĢ ve 

gerçek-zamanlı bilgiye dayalı karar almayı mümkün kılacak Ģekilde hayata 

geçirilmektedir. Akıllı ġehir çözümleri enerji, su, ulaĢım, kentsel hizmetler ve sağlık 

hizmetleri baĢlıkları altında incelenebilmektedir.”
 2

 olarak tanımlanmıĢtır.  

Bu tanımlamalarla anlatılmaya çalıĢılan Akıllı ġehirleri; geliĢmiĢ bir Ģehir bilgilendirme 

sistemine sahip, kent sakinlerinin tüm hizmetleri sabit sistemler ya da mobil sistemler 

yardımı ile alabildiği, bilgi dönüĢlerinin bütün alanlarda sağlandığı bütünleĢik bilgi 

organizasyonu üzerine kurgulanmıĢ Ģehir yapılanmaları olarak tanımlamamız 

mümkündür. Ancak Türkiye‟de bu alanlara yönelik hizmet veren firmaların 

yoğunlaĢtığı nokta, Akıllı ġehir yapılanmasının bileĢenleri hususunda ki düĢünceleri ve 

görüĢleri daha çok vatandaĢa sunulan kent bilgi sistemi uygulamaları ile bu 

uygulamaların bütünleĢtirilmesidir. 

ġimdiye kadar belirtilen tanımlamalarda açıkça belirtebileceğimiz gibi uygulama ve 

akademik boyutta Akıllı ġehir yapılanması için karar vericilerin projelere sahip çıkması 

ve liderliği ile birlikte bilgi toplumu varlığının Ģart olduğu üzerinde durulmuĢtur.  

Akıllı ġehirler asıl itibariyle biliĢim uygulamalarının çoğunun bir bileĢeni olarak kabul 

edilmiĢtir. Akıllı ġehirlerin kullandığı alt yapının benzerleri vatandaĢların günümüzde 

deneyimledikleri ve kullandıkları algılayıcı ağlar, RFID, kablosuz internet, e-Kitap, 

akıllı telefonlar, Facebook, Instagram, Google Maps gibi uygulamaların tamamı olarak 

önümüzde durmuĢtur. 

ġubat 2013 de yayınlanan Türkiye Cumhuriyeti kalkınma Bakanlığı “Bilgi Toplumu 

Stratejisinin Yenilenmesi Projesi” belgesi Akıllı ġehir oluĢumunun temel 

gereksinimlerini teknolojinin güvenilirliği, teknoloji yaĢam döngüsü, mevcut platformla 

uyumluluk ve güvenlik baĢlıkları ile vermiĢtir. 

Altyapı yatırımlarımızda kullanılan güven ve sağlamlık esaslı standartlarımız, Akıllı 

ġehir uygulamaları ile kullanılacak cihazlar ve yeni donanımlar için teknolojilerin 

güvenilirliği açısından yeterli bulunmamıĢtır. ġehirlerimiz genelde teknolojik değiĢim 

hızı, teknoloji riskleri ve hayat döngüsünün kavranabilmesi ve değerlendirilebilmesi 

için gerekli inisiyatiflere sahip olmamıĢlardır. Yazılımların ve donanımların Ģehirlerde 

mevcutta uygulanan diğer teknolojik yapılar ile uyum içinde çalıĢması gerekmiĢtir ve bu 

                                                           
2
 https://tr.wikipedia.org/wiki/Nesnelerin_Ġnterneti 
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da kısa vadeli olmayan altyapı hedefleri ve ortak bir enformatik yapı gerektirmiĢtir. 

Akıllı ġehir uygulamalarında elektrik, su kullanımları ya da vatandaĢların kameralar 

vasıtası ile alınan görüntüleri gibi önemli verileri toplanılmıĢ ve aktarılmıĢtır. Burada 

önemli olan bu çözümlemeler uygulanmadan güvenlik ile ilgili konuların Ģehirler ve 

uygulayıcılar tarafından mutlak suretle çözüme kavuĢturulmuĢ olmasıdır.   

Akıllı ġehir yapılanmalarını inĢa eden bileĢenleri; 

i. ġehir yönetiminde kararlılıkla sürdürülen bir liderlik yapısının bulunması, 

ii. Problemsiz çalıĢan eBelediye uygulamalarının olabildiğince yetkin bir 

Ģekilde tanımlanmıĢ Ģehir bilgi sistemi ile bütünleĢmesi, 

iii. ġehirden algılayıcılarla toplanan veriler de göz ardı edilmeden, tüm 

uygulama verilerinin GIS güncellemeleriyle yapılması, 

iv. Uygulamalar için mutlaka mobil tabanlı seçeneklerinde olması, 

v. Kent sakinlerinin alıĢveriĢ merkezi, ev, iĢ, ulaĢım merkezi gibi alanlarda 

bilgilere her daim basit bir Ģekilde ulaĢacağı araçlar, kurulumlarıyla sistem 

bütünleĢtirilmelerinin yapılması Ģeklinde tanımlayabilmiĢizdir. 

Akıllı ġehir uygulamalarının artan sorunlar ıĢığında ele alınması mecburiyeti 

gerekmiĢtir. Tablo 2.1'de görülebileceği gibi günümüzde ulaĢım, enerji, su, sağlık, 

merkezi ve yerel yönetim hizmetleri, çevre ve güvenlik baĢlıkları altında 

toplayabileceğimiz Akıllı ġehir uygulamaları sayesinde çözüm bekleyen sorunlar 

oluĢmuĢtur.  

Bu problemleri aĢmak için Akıllı ġehir yapılanmalarının merkezi yönetim ile yerel 

yönetimler ve kent sakinlerine sağlayacakları faydalar ele alınmıĢtır. Bu faydalar; 

i. BirleĢtirilmiĢ bir otomasyon sistemiyle bütün birimler tek çatı altında toplanmalı 

ve kent sakinlerinin sürekli eriĢimi mümkün kılınmalıdır. 

ii. Her iĢlemin bir defada yapılmasını sağlayarak girdilerde tasarruf sağlanmalıdır. 

iii. Sistemli bir çözüm ile verimin artırılmasına olanak tanınmalı, ayrıca 

yaygınlaĢtırılabileceği gibi modüller ile yeni geliĢmeler için geniĢletilmelidir. 

iv. Güncellemeler ve kullanımlar hayatın akıĢıyla paralel olarak yürütülmeli, sistem 

yaĢamakta ve kullanılmakta olmalıdır. 

v. eBelediye süreçleri otomasyon kapsamında daha hızlı çözülmelidir. 

vi. Pozitif ekonomik etkileri içerisinde barındırmalıdır. 
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vii. Kent sakinlerinin memnuniyeti için odaklanmalıdır. 

Tablo 2.1:.Kentlerin KarsılaĢtığı Ana Problemler 

 

Akıllı ġehir uygulamaları önemli ölçüde Kent Bilgi Sistemleri uygulamalarına 

dayanmakta, Kent Bilgi sistemleri de Coğrafik Bilgi Sistemi(GIS) baĢta olmak üzere 

eBelediye ve benzeri bilgi teknolojileri uygulamalarından meydana gelmiĢtir.  

Kent ve ülke rekabeti açısından Akıllı ġehir uygulamalarının birçok noktada pozitif 

etkileri olmuĢtur. Akıllı ġehirlerin bulundukları çevreyi en iyi biçimde değerlendirdiği, 

koruduğu, kendi atıklarını arıtmakta olduğu hatta enerjisinin bir kısmını yenilenebilir 

enerji kaynakları ile kendisinin ürettiği göz önüne alındığında Akıllı ġehirlerin aynı 

zamanda bazı düzenlemeler ve uygulamalar ile ekolojik kentlere dönüĢebileceği açıkça 

görülmüĢtür. 

Dünyada yaĢanabilir kentler tanımlaması ve tanımlamaya uygun sıralamalar, bu alanda 

yapılan bazı ekolojik ve sosyal-kültürel geliĢmiĢlik ölçümleri dikkate alınarak 
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yapılmıĢtır. Türkiye‟de Ġstanbul baĢta olmak üzere birçok ilimiz yaĢanabilir kentler 

sıralamasında 51. sıralardan sonra gelmiĢtir. 

Bir kentin Akıllı ġehir tanımına uygun hale getirilmesi ile o kentte yaĢamak isteyenlerin 

sayısı artacaktır. Bununla birlikte Akıllı ġehirde insanlar daha çok kültürel ve turistik 

aktivitelerden yararlanma imkanı bulabilecek, birçok finansman kuruluĢu ile ticaret 

yapan firmalar bütün altyapısı tamamlanmıĢ, kent bilgi sistemi mükemmel çalıĢan bu 

kentlerde yer almaya baĢlayacaklardır. Böylece Akıllı ġehirlerin marka olma değeri 

artacak, dolayısı ile Akıllı ġehirler, normal kentlerden rekabette açık ara önde olacaktır. 

2.2 AKILLI ġEHĠR SĠSTEMLERĠ 

Akıllı ġehirler çeĢitli alt sistemlerden oluĢur ve bu alt sistemler birbiri ile bağlantılı 

olarak çalıĢan “Akıllı ġehir” sistemini oluĢturmuĢtur. Sistem güçlü analiz teknikleri 

kullanarak vatandaĢların hayat kalitesini artırmayı amaçlamıĢtır. Bu sistemi oluĢturan 

her alt sistem bilgi üretirken diğer sistemlerin ürettiği bilgileri de analiz edebilmiĢtir. Bu 

alt sistemlere dair net bir adlandırma olmamakla birlikte genel kullanımlara göre Ģu 

baĢlıklar altında sınıflandırılmıĢtır. 

2.2.1 Akıllı Ekonomi 

C-40 iklim liderliği grubunda araĢtırmacı olarak görev yapan Seth Schultz Akıllı 

Ekonomiler ile ilgili "Ekonomilerin büyümesiyle birlikte emisyonların azalacağı 

yönünde belirtiler artmaktadır. Makul ve iyi ekonomiler sayesinde sürdürebilir olabilme 

ile dünyanın ve özelliklede Ģehirlerin düĢük karbon yörüngesine girmesi mümkündür."
 3

 

demiĢtir. Yani Akıllı ġehirlere giden yolda Akıllı Ekonomi Sistemleri ile güçlü bir 

ekonomik yapının oluĢturulması gerekmiĢtir.  

Akıllı Ekonomi yenilikçi ruh ile giriĢimciliği ön planda tutarak, verimliliği artırmayı 

planlamıĢ, piyasa esnekliğini ve uluslar arası uyumluluğu bilgi teknolojileri ile 

harmanlayarak analiz edebilme ve bu doğrultuda piyasalara uygun dönüĢüm kabiliyeti 

gösterebilmeyi hedeflemiĢtir.  

 

 

                                                           
3
 http://polyconundrum.com/articles/climate/solutions/9836-the-greening-of-houston-the-politically-

inhospitable-capital-of-oil-industry.html 
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2.2.2 Akıllı Toplum 

Nesnelerin interneti ile geleneksel bilgi teknolojilerini bütünleĢtirerek bu alt yapıyla 

harmanlanmıĢ bir eğitim sistemi ve yaĢam boyu öğrenme stratejisi ile etnik ve sosyal 

birleĢmenin sağlandığı yapıyı Akıllı Toplum olarak tanımlamıĢızdır.  

Akıllı ġehir Sistemlerini geliĢtirirken Akıllı Toplumu göz ardı ederek kullanılmayan bir 

yapıyı oluĢturmak anlamına gelmiĢtir. Bu yüzden Akıllı Toplum yaratıcı, esnek, açık 

fikirli, bilgiye kolay eriĢebilen ve kamusal yaĢama katılmayı amaçlayan vatandaĢlar 

yetiĢtirmeyi amaç edinmiĢtir.  

2.2.3 Akıllı Yönetim 

“Akıllı ġehir” kavramının hayata geçirilmesi için en önemli alt unsurlardan olan “Akıllı 

Yönetim” sosyal ve kamusal hizmetleri katılımcı bir yaklaĢım ve Ģeffaf yönetim biçimi 

ile uygulamayı hedeflemiĢtir. Yöneticilerin en doğru kararlar ile sistemlerden toplanan 

verilerin toplumlara fayda sağlamasına yönelik kararları alması Akıllı Yönetimin 

görevlerini oluĢturmuĢtur. Ulusal ve yerel yöneticilerin kararlı, sürdürülebilir bir 

politika izlemesi ve kent sakinlerine liderlik etmesi bu sistem için zorunluluk haline 

gelmiĢtir. Bunları hayata geçirirken de toplumların karar almaya en üst düzeyde 

katılımının sağlanması amaçlanmıĢtır. 

2.2.4 Akıllı Çevre 

Tarım alanları, ormanlık alanlar, su havzaları, yer altı kaynakları gibi doğal 

zenginliklerin haritalanması ve bu alanlardaki değiĢimlerin takip edilmesiyle doğal 

koĢulların avantajlarını artırarak E-Atık yönetim sistemlerinin oluĢturulmasını 

kapsamıĢtır. Ayrıca çevre kirliliği ve karbon emisyonu, çevre koruma ile sürdürülebilir 

kaynak yönetimi ile enerji hatlarındaki enerji kayıplarının analiz edilerek teknolojik alt 

yapılar ile en aza indirilmesi amaçlanmıĢtır. 

2.2.5 Akıllı YaĢam 

e-Banka, e-kütüphane gibi kültürel imkanları artırarak, sağlık hizmetleri, konut kalitesi,  

eğitim hizmetleri, turizm gibi unsurlarda yaĢam kalitesini teknolojik alt yapı desteği ile 

artırmak ve sosyal hayata uyumluluğu hızlandırmayı amaçlamıĢtır. Bunların yanı sıra 

bireysel güvenliğin teknolojik alt yapılar ile güçlendirilmesiyle yapının tam anlamıyla 

hizmet vermesi planlanmıĢtır. 
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2.2.6 Akıllı Teknolojiler 

Yeni nesil entegre donanım yazılım ve ağ teknolojileri ile Akıllı Teknolojiler bir takım 

zorunlulukların ortaya çıkmasına sebep olmuĢtur. Teknolojideki bu yeni özellikler ile 

hizmetlerde, üretimde ve idari iĢlerde suni zekaların kullanılması hedeflenmiĢtir. Bu 

sayede bütüncül olarak hareket eden bilgi ve iletiĢim teknolojileri ile Akıllı ġehirlere 

giden yolun önünün açılması planlanmıĢtır.  

2.2.7 Akıllı ġebekeler 

Akıllı ġebekeler alt sistemine servis odaklı bilgi sistemlerinden elektrik, doğalgaz, su 

dağıtımı ya da wi-fi ağları, kablosuz ağ noktaları, fiber optik ağlar, geniĢ bantlar, 

kiosklar ve akıllı binalar dahil edilmiĢtir. Akıllı ġebeke; tedarik eden ile tüketici 

arasında elektronik iletiĢimin sağlanmasını amaçlamıĢtır. Akıllı sayaç ve izleme 

sistemlerine ait Ģebekelerin izlenmesini, güncellenmesini, dağıtımın güvenilir ve kaliteli 

olarak yapılmasını ve kullanıcının güvenliğinin sağlanmasını gerekli kılan bir yaklaĢım 

olarak ortaya çıkmıĢtır. Bu yaklaĢımda aslında yalnızca sayaçlar değil üretim alanından 

son tüketicinin olduğu alana kadar Ģebekelerin uzaktan sistem üzerinden kontrolünün 

sağlanması ve izlenebilmesi amaçlanmıĢtır.    

2.2.8 Akıllı UlaĢım 

AUS halk arasında yollarda ve kavĢaklarda teĢkil edilen algılayıcılar ve kameralar ile 

trafiğin yoğunluk bakımından irdelenmesi ve buna göre sinyalizasyon süreleri veya 

değiĢken mesaj sistemleri(DMS) ile yönlendirmeler yapan, trafik yoğunluk haritalarının 

mobil uygulamalar ile takip edildiği sistemler olarak tanımlanmıĢtır. Ancak basit ama 

daha geniĢ kapsamlı olarak; yolcular, sürücüler ve yayalardan oluĢan kullanıcı 

birimlerinin taĢıtlar ve yol birimleriyle arasındaki bilgi transferlerine imkan tanıyan 

yapılardır olarak tanımlamıĢızdır. ġekil 2.1‟de görüldüğü üzere AUS, biliĢim 

teknolojilerinden faydalanarak yani bilgisayar, haberleĢme ve elektronik yapıları 

kullanarak bu hizmeti sunmuĢtur.  

Genel itibari ile geliĢmiĢ kontrol ile haberleĢme teknolojilerinin trafik sıkıĢıklıkları, 

trafik kazaları ve çevre kirliliğine sebep olan faktörleri gibi ulaĢım ile alakalı önemli 

problemlere çözümler hazırlamak, AUS hizmetleri yardımı ile değiĢik ulaĢım türlerinin 

birbirleri ile koordinasyonunun sağlanılması ile istenilen trafik Ģartlarını oluĢturmak, 

yük hareketleri ve yolcuların hareketlerinin artırılması için hizmetleri gözden geçirmek, 
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böylece güvenli, etkili ve sürdürülebilir bir ulaĢım altyapısını oluĢturmak AUS‟un 

misyonu olarak görülmüĢtür. 

ġekil 2.1: AUS HaberleĢme Ağı 

 

Kaynak:Prof.Dr.AkbaĢ A. BahçeĢehir Üniversitesi Ders Notları, 2014 

Günümüzde AUS hizmetleri, dar anlamda Can/Bus(Controller Area Network Bus) veri 

yolu ile lokal haberleĢme ağlarının üstünden, geniĢ manada da internet vasıtasıyla 

eriĢilen hizmetler olarak bir nitelik kazanmıĢtır. Bütün bunlarla birlikte büyük bir 

potansiyel ile yeni pazarların oluĢmasına olanak tanıyan AUS, ekonomik açıdan etki 

alanını geniĢletmiĢ, teknolojik yapıları ile toplum yapısını değiĢtirebileceği faaliyetlerin 

doğmasına zemin oluĢturmuĢtur.  

Trafik güvenliğini arttırmak, daha düzgün trafik akıĢı sağlayarak çevreye zarar verici 

etkileri azaltmak, bireysel uyumu geliĢtirmek, bölgesel ekonomik etkinliği geliĢtirmek, 

uluslararası standartlarla global teknik düzenlemelerin teĢviki adına ortaklaĢa bir 

platformu oluĢturmak, toplum ve bireysel hayat açısından önem taĢıyan temel konulara 

katkı sağlamak ise AUS vizyonu olarak ortaya çıkmıĢtır. 

GeliĢmiĢ ülkeler AUS yatırımlarını yapmadan önce AUS sistem mimarilerini 

oluĢturmakta ve uygulamaya geçilebilecek Ģekilde planlayıp yaygınlaĢtırmıĢtır. AUS 
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sistem mimari planı hazırlanan stratejik planlar doğrultusundan yola çıkarak Akıllı 

UlaĢım Sistemleri Ana Planı ile birlikte hareket ederek hazırlanmıĢtır.  

2.3 DÜNYA’DA VE TÜRKĠYE’DE AKILLI ġEHĠR UYGULAMALARI 

2.3.1 Dünya’da Akıllı ġehir Uygulamaları 

Dünya‟da Akıllı ġehir uygulamalarına baktığımızda bazı uygulamaların ekoteknolojiyi 

temel almakta oldukları görülmüĢtür. Bunlara örnek olarak çalıĢmamızda Kanada‟nın 

Milton kentinde yeni bir eko-tek yerleĢme alanı uygulaması(ġekil2.2) ele alınmıĢtır. 

YaklaĢık 45000 nüfuslu bu kentte 4000 nüfuslu, kendi kendine yetebilecek bir eko-

kentin tasarlanması amaçlanmıĢtır. Doğal zenginliği olan bu bölgede konut, ticaret, 

yönetim alanlarını bir arada tutan, kendi kendine yetebilecek yenilenebilir enerji 

kaynaklarına öncelik veren, geri dönüĢümlü malzemelerin kullanılacağı ve yeni nesil 

teknolojilerin hakim olduğu ekonomik çözümler barındıran geleceğin kenti 

planlanmıĢtır. 

ġekil 2.2: Milton Kentinin Eko-Tek YerleĢme Alanı Mastır Planı 

 

Kaynak: YTÜ Mimarlık Fakültesi Megaron E-Dergisi Cilt 3, Sayı 3, 2009 

Yeni Zelanda‟da 150.000 nüfuslu Waitakere kenti 1997 yılından beri “Waitakere Eko-

Tech Action-WETA” ismi verilen, belediye baĢta olmak üzere, araĢtırma enstitüleri, özel 

kuruluĢlar ve sivil toplum kuruluĢlarının tümünün içinde yer aldıkları bir eylem planı ve 
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ağı kurulmuĢtur(ġekil2.3). “WETA sürdürülebilir geleceği destekler” sloganından yola 

çıkan Proje Ģehir sakinlerinin bilgi ve iletiĢim teknolojilerini anlamasını, eriĢebilmesini, 

katılmasını, faydalanmasını, iĢ ve yaĢam kalitesi için bu teknolojileri ekolojik açıdan 

sürdürülebilir kullanmalarının sağlanmasını amaçlamıĢtır. 

ġekil 2.3: Waitakere Eko-Tek Sitesinden Görünüm 

 

Kaynak: YTÜ Mimarlık Fakültesi Megaron E-Dergisi Cilt 3, Sayı 3, 2009 

Avrupa Birliği‟nde(AB), “Euro Cities” oluĢumu ile baĢlatılan benzer proje çerçevesi, 

1992 yılından bu yana, proje teorisi ve uygulama çerçevesinin belirlenmesi aĢamalardan 

geçerek bazı AB kentlerinde yürütülmüĢtür. 

Finlandiya'nın baĢkenti Helsinki ve Viikki Ģehirleri akıllı çözümleri ile dünyanın önde 

gelen Ģehirleri arasına girmiĢtir. Helsinki Ģehrinin her bölgesinde ġekil 2.4'de görülen 

açık veri setleri konuĢlandırılmıĢtır. Dijital teknolojiye büyük önem verilmekte olup 

ticari binaların yüzde 70‟inde enerji verimliliğini artırabilmek adına otomasyon 

sistemleri kullanılmıĢtır. Bütün Ģehir akıllı kablo Ģebekesiyle bağlanmıĢ ve yaĢayan 3 

laboratuarıyla Avrupa YaĢayan Laboratuarlar Ağı‟nın bir parçası haline gelmiĢtir.  

2015 yılında pilot uygulamaların baĢladığı Helsinki akıllı analizler yardımıyla toplu 

ulaĢım sistemini tamamıyla değiĢtirmeyi planlamıĢtır. Bütün ulaĢım araçlarında ortak 



17 

 

bir ödeme sistemi ile taleplere bağlı dolaĢım sistemleri oluĢturularak kentte özel 

araçların gerekliliğinin azaltılması amaçlanmıĢtır. Proje kapsamında internet üzerinde 

talep edilen bilgisayar kontrollü araçlar yolcuları gitmek istediği yere götürecek ayrıca 

yol üzerinde aynı güzergaha gitmek için sisteme giriĢ yapan baĢka kullanıcılar varsa 

ödenecek fiyatların düĢmesi üzerine bir planlama yapılmıĢtır. Araçların sistemdeki diğer 

araçlar ve merkezi ulaĢım sistemi ile bağlantılı çalıĢması planlanmıĢtır. Beklenmedik 

durumlarda anlık bilgi paylaĢımı yapan sistem sayesinde araçların farklı güzergahlara 

yönlendirilmesinin sağlanması amaçlanmıĢtır. Akıllı telefon ve tablet gibi teknolojik 

araçlara yüklenen uygulamalar ile kullanıcıların bu sistem ile mevcut yerlerini, gitmek 

istedikleri yerleri ve birden fazla yolculuk seçeneğini belirtebilmeleri hedeflenmiĢtir. 

Uygulamayla otobüsler, oto pilot sistemi ile çalıĢan araçlar, paylaĢıma açık bisikletler 

ile feribotlar dahil bütün ulaĢtırma alternatiflerini esnek bir ulaĢım ağında birleĢtirerek 

tek bir ödeme sistemi ile yolculuk planlaması sağlayacaktır. Ayrıca halihazırda 

uygulanan ücretsiz wi-fi bağlantısı olan minibüs paylaĢım modeli Kullanıcılar 

"Kutsuplus" ile araçlara binmek isteyecekleri yeri ve ulaĢmak istedikleri noktaları akıllı 

telefonlarındaki uygulamalar ile bildirebilmekte böylelikle toplanan taleplere en uygun 

olacak güzergah planlanarak hizmet gerçekleĢtirilmiĢtir. Bu sayede çevresel ve finansal 

yüklerde azaltılmıĢtır.  

ġekil 2.4: Helsinki Açık Veri Setleri(Kiosk) 
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Helsinki Belediyesi‟nin önderliğinde Çevre Bakanlığının, Fin Mimarlar Odasının ve 

Ulusal Teknoloji Ajansının katılımı ile 6000 kiĢilik nüfusu olan Eco-Viikki(ġekil 2.5) 

adlı Eko-Kent projesi planlanmıĢtır. Söz konusu projede; enerji ve içme suyu 

tasarrufunu sağlamak, atık su kullanımını ve çöpü en aza indirgemek, zehirli olmayan, 

çevreyle dost ve dayanıklı yapı malzemelerini kullanmak, modern telekomünikasyon ve 

bilgisayar ağının en elveriĢli Ģekilde kullanılmasını sağlamak, bir ekolojik sistem olan 

biyoçeĢitliliğin ve organik iĢlevlendirmenin desteklenmesi hedeflenmiĢtir. 

ġekil 2.5: Viikki Eko-Kent Hava Görüntüsü 

 

Kaynak: YTÜ Mimarlık Fakültesi Megaron E-Dergisi Cilt 3, Sayı 3, 2009 

"BütünleĢik bir yerleĢim tasarımının hedeflendiği projede konutlar, hizmet alanları, 

çalıĢma yerleri ve yeniden yapılandırılabilinen bölgeler birbirlerine yakın mesafelerde 

yer almaktadır. Bu planlamalarda kongre salonu, kütüphane, eczacılık fakültesi, orman 

fakültesi, ziraat fakültesi, veterinerlik fakültesi, biyoteknolojinin hakim olduğu Ar-Ge 

ve kuluçka merkezleri,  zirai müze, hayvancılık deneme çiftlikleri, huzurevi, kreĢ, 

market, lokantalar ve ekolojik park bulunmaktadır."
 4

 Ayrıca rüzgarın engellenmesi için 

ağaçlandırma alanları, güneĢ enerjisi sayesinde elektrik üretimi yapılacak bölgeler, 

güneĢ enerjisiyle ısıtmayı sağlayan sistemler ve doğal havalandırma için oluĢturulan 

bacalar tasarlanmıĢtır.  

                                                           
4
 https://www.journalagent.com 
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Viiki Ģehrinde Avrupa Birliği desteği ile tamamlanma aĢamasında olan Eko-kent 

projeleri çerçevesinde doğal sit alanları içerisinde deneme çiftlikleriyle ticaret alanları 

ve yüksek öğrenim kurumu oluĢturulması planlanmıĢtır. 

Ġspanya'nın Barselona Ģehrinde onbir farklı alanda akıllı Ģehir projeleri geliĢtirilmiĢtir. 

Bu projeler ulaĢım, açık devlet, kamusal ve özel alan, su, enerji, çevre, atık, doğa, bilgi 

ve iletiĢim teknolojileri(BĠT), bilgi akıĢı,  yapı sektörü ve hizmetler Ģeklinde 

sıralanmıĢtır. Akıllı Ģehir altyapısı yatırımlarıyla Barselona‟nın fiber optik ağ uzunluğu 

500 kilometreye ulaĢmıĢtır. Ayrıca AB Kaynağı desteği ile Akıllı ġehir projesi 

kapsamında Barselona Belediyesinin oluĢturduğu ve halen devam etmekte olan 

"22@Urban Lab Project" projesi pilot programlar vasıtasıyla vatandaĢların yeni ürünler 

yaratmalarının sağlanması,  yeni iĢlerin teĢvik edilmesi ve pazara giriĢ süresinin 

azaltılmaya çalıĢılması amaçlanmıĢtır.  

Yine AB finansal kaynağı ile Yunanistan'ın Selanik Ģehrinde Akıllı ġehir projesi 

kapsamında proje geliĢtirici toplulukların oluĢturulmasına devam edilmiĢtir. Bu proje ile 

su kaçakları, atık yönetimi v.b. gibi yerel yönetim süreçlerinin hızlı çalıĢması 

planlanmıĢtır. Ayrıca araçların yanlıĢ parklanmalarında Ģehir sakinlerine uyarı veren ve 

akıllı uygulamalar içerisinde olacak geri bildirim yöntemleri sayesinde hizmetlerin Ģehir 

sakinlerine yönelik daha doğru planlanması amaçlanmıĢtır.  

Avusturya'nın baĢkenti Viyana'da 2050 yılına kadar en tutkulu akıllı Ģehir stratejisi 

oluĢturulmuĢ ve bu strateji hukuki dayanaklarla desteklenerek sisteme dahil edilmiĢtir. 

Bu sayede gelecekteki yerel yönetim baĢkanlarının projeyi uygulamama veya geri plana 

atma riskini de Ģimdiden ortadan kaldırmıĢlardır. Aktif araba ve bisiklet paylaĢım 

programlarının uygulandığı kentte bisiklet paylaĢım programı sadece kendi 

vatandaĢlarına değil ziyaretçilerin kullanımına da imkan tanımıĢtır. ġehir sakinleri Wien 

Energy Ģirketi ile iĢbirliği içerisine girerek yeni güneĢ enerji projelerine yatırım 

yapabilmiĢtir. 

Dünyanın en yeĢil baĢkenti Danimarka'nın Kopenhag Ģehrinde 2025 yılına kadar karbon 

salınımını sıfıra indirmek hedefiyle yeĢil alanların artırılması, yeĢil binalar, 

sürdürülebilir soğutma ve ısıtma için yenilenebilir enerji tasarrufunun en üst düzeyde 

sağlanması gibi yenilikçi projeler üretilmiĢtir. Akıllı UlaĢım Sistemlerine yönelik 

yapılan çalıĢmalar neticesinde trafik sinyalizasyonunun yüzde 81‟i merkezi bir noktadan 
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görüntülenip yönetilebildiği gibi yüzde 49‟u ise geçiĢ önceliğini toplu taĢıma araçlarına 

veren sensörler ile donatılmıĢtır. MIT(Massachusetts Institute of Technology) ile 

iĢbirliği içerisinde ġekil 2.2'de görüldüğü gibi Copenhagen Wheel adındaki bisikletlerin 

pille güçlendirildiği proje geliĢtirilmiĢtir. 

ġekil 2.6: Copenhagen Wheel Projesinde kullanılan Hibrit Bisiklet 

 

Kaynak: http://senseable.mit.edu/copenhagenwheel/ 

DüĢük karbon kullanımını teĢvik edecek projelere ön ayak olan Kanada'nın Toronto 

Ģehrinde, sadece kamu sektörünün değil özel sektörün de bu amaç için yoğun Ģekilde 

çalıĢtığı tespit edilmiĢtir. Kentte çöp kamyonları doğal gaz ile çalıĢtırılmıĢ ve bunun için 

çöplük toplama sahasından alınan çöpler kullanılmıĢtır. 

Akıllı Ģehir olma konusunda sürdürülebilirliğin sağlanması amacı ile yaptığı yatırımlarla 

dikkat çeken Londra'da trafik sıkıĢıklığının önüne geçebilmek için trafik sıkıĢıklığı 

vergisi uygulanmıĢtır. Bununla birlikte Telekom operatörü O2 ile imzalanan anlaĢma ile 

Avrupa‟nın en büyük kablosuz ağının kurulması amaçlanmıĢtır. 

Tokyo, banliyö bölgeleri için tasarladığı akıllı çözümlerle Asya‟nın en önemli akıllı 

Ģehirlerinden biri olarak kendisini göstermiĢtir. ġehir yönetimi bireysel kullanıcılara 

yönelik evler için güneĢ enerji panelleri, elektrik Ģebekeleri ve depolama ünitelerine 

entegre akıllı uygulamalarla kent sakinlerinin memnuniyetini artırmayı hedeflemiĢtir. 

Ayrıca vatandaĢlar için geliĢtirilen mobil uygulamalara akıllı telefonlar ile 

ulaĢılabilmekte ve hayatı kolaylaĢtırması amaçlanmıĢtır. 
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Yine Japonya‟nın Fujisawa Ģehri sürdürülebilir Akıllı ġehir oluĢturmak için ülkenin 

önde gelen Ģirketleri ile çalıĢmalar yaparak Ģehir inĢasına baĢlamıĢtır. 19 hektarlık bir 

alanda kurulacak olan bu yeni Ģehrin içerisinde ticari tesisler, toplum merkezleri, parklar 

ve geniĢ yolların olması planlanmıĢtır. Proje tamamlandığında bin tane yeni ev ve bu 

evlerin oluĢturduğu kentte yüzde 70 oranında karbondioksit emisyonlarının azaltılması, 

su tüketiminin yüzde 30 düĢürülmesi ve tüm enerjinin yüzde 30 oranında yenilenebilir 

kaynaklardan(ġekil2.7) sağlanması hedeflenmiĢtir.  

ġekil 2.7: Fujisawa ġehri Hava Görüntüsü 

 

Kaynak:http://www.panasonic.com/tr/ 

ABD'nin Arizona eyaletinde çevreyle doğal çevre sistemlerinin bir arada 

tasarlanabilmesi, insanlar ve kaynakların verimli olarak dolaĢımının sağlanabilmesi, 

Ģehirde farklı amaçlara hitap eden yapıların inĢası, alternatif enerji kaynaklarıyla 

teknolojilerden faydalanılması hedeflenmiĢtir. GüneĢ toplayıcıları olarak seralar, 

multimedya, internet ve iletiĢim teknolojileriyle donanmıĢ sanal mekanlar, güneĢ 

kolektörleri, güneĢ jeneratörü, oksidasyon tesisleri proje kapsamı içerisinde yer almıĢtır. 

Ġsveç'in Malmö kentinde EXPO 2001 Avrupa Konut Fuarı kapsamında Avrupa Birliği 

tarafından fonlanan, kentlere ait ekolojik problemleri çözüme kavuĢturmak ve devamını 

sağlamak için ekolojik hedeflerle çerçevelenmiĢ konut projelerinin hazırlanması 

amaçlanmıĢtır. Bu projede dükkanlardan ofislere, yat limanından parklar ve toplanma 
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noktalarına hatta bir özel ve bir devlet okulu yapılmasına kadar geniĢ bir perspektifte 

proje planlanmıĢtır. Ġç kısımlara sert rüzgarların geçmesini engellemek için bu alanların 

dıĢ çeperine yüksek katlı binalar tasarlanmıĢtır. YeĢil çatılarda yağmur sularının 

toplanarak kullanımı için düzenlemeler yapılmıĢtır. Vakumlu boru sistemiyle atıkların 

biyogaza dönüĢtürülmesi ve arabalar ile otobüslerdeki ısıtma ve elektrik enerjisinin 

buradan sağlanması planlanmıĢtır. Bina çatılarına güneĢ panelleri yerleĢtirerek enerji 

tasarrufu sağlanması amaçlanmıĢtır. Bunun yanı sıra rüzgar enerji istasyonları, elektrik 

enerjili hibrit motorlarla üretilecek yeĢil taĢıtlar ve araba paylaĢımlarının online olarak 

yapılabileceği sistemlerin oluĢturulması projenin hedefleri arasında yer almıĢtır. 

2.3.2 Türkiye’de Yerel Yönetimler Açısından Akıllı ġehir Uygulamaları 

Türkiye‟de vatandaĢların zaman ve mekan bağımlılığı olmadan her türlü platformdan 

Belediyeye ulaĢabilmeleri ve hizmet alabilmeleri için E-Belediye, Kent Rehberi, 

Elektronik Ġmza, Mobil Belediye, Kiosk gibi sistem ve uygulamalar ile iletiĢim kanalları 

çoğaltılmıĢtır. YaygınlaĢan eBelediye uygulamaları,  2000‟li yıllardan bu yana 

gerçekleĢen teknolojik geliĢmeler ile eBelediye hizmetleri içindeki kent bilgi 

sistemleri kavramı ve uygulamalarını daha ileriye götürerek kent yönetimlerine iliĢkin 

yaklaĢımlarını Akıllı ġehirlere kadar taĢımıĢtır. 

eBelediye uygulamalarından günümüzde hala faydalanılırken  kent uygulamaları içinde 

yer alan birden fazla bilgiye dayalı teknoloji uygulamalarını birbirleriyle uyumlu hale 

getirerek bütünleĢtirmek Akıllı ġehir uygulamalarına geçilme sebebini oluĢturmuĢtur. 

eBelediye uygulamaları, bir taraftan belediyenin vatandaĢına sunmuĢ olduğu 

hizmetlerin, diğer taraftan da vatandaĢların Belediye‟ye karĢı olan yükümlülüklerinin 

otomasyonunun sağlanmasını amaçlamıĢtır. Bu uygulamalar süredururken, Belediye 

içinde yer alan tapu, kadastro iĢlemleri, ulaĢım ile park hizmetleri, çevrenin korunması, 

güvenlik gibi hizmetlerinde otomasyon içine alınması kaçınılmaz olmuĢtur. Bütün bu 

uygulamalar kendi içlerinde geliĢme gösterirken eBelediye uygulaması tek baĢına 

yetersiz kalmıĢtır. VatandaĢ, bilgi teknolojileri yardımıyla dilediği yerden Belediyenin 

sunduğu bütün hizmetlere ulaĢabilmeyi talep etmiĢtir. Bu durum bir yandan eBelediye 

hizmetlerindeki çeĢitliliği artırırken diğer yandan da Belediyelerin veri alt yapısını 

çeĢitlilik ve veri hacmi yönleri ile geliĢtirme ihtiyacını ortaya çıkartmıĢtır.  
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Belediye hizmetlerinde bu geliĢmeler olurken, diğer yandan dünyada teknolojinin 

çevreye uyumunu öngören ekolojik-teknoloji kavramı ortaya çıkmıĢtır. Kısaca eko-

tek olarak söz edilen bu kavram, çevreye uyumlu ve çevreye zarar vermeyen teknolojiye 

sahip projeler olarak tanımlanmıĢtır. Bu tanımlamaların daha da geniĢ anlamlarda 

kullanılması ile eko-tek kentler adı altında yeni kavramlar da üretilmiĢtir. Eko-tek 

kentler kavramı ile hem ekolojik hem de teknolojik kentlerin sağlanması amaçlanmıĢtır. 

Bu noktada hem ekolojik hem de teknolojik bir Ģehrin akıllı bir teknolojik mimari ile 

yönetileceği açıkça görülmüĢ, biliĢim temelli yönetim kurgulaması olan “Akıllı ġehirler 

(smart cities veya smart grid cities)” adlandırması ile yeni bir e-DönüĢüm kavramı 

ortaya çıkmıĢtır. 

eBelediye dönüĢümünden sonra Akıllı ġehir uygulamalarına geçiĢin kolay olacağı 

varsayılsa bile Akıllı ġehirlerde yaĢayan kent sakinlerinin bilgi toplumu düzeyine 

gelmesinin önemli bir gereklilik olduğu ortaya çıkmıĢtır. Kentte yaĢayan vatandaĢların 

çoğunluğunun kente uyum sağlamıĢ kent hayatına iliĢkin görev ve sorumlulukları yerine 

getiren kentlileĢme sürecini içselleĢtiren yani sosyolojik açıdan kent soylu olarak 

tanımlanan vatandaĢlardan oluĢması Akıllı ġehirler için temel bir gösterge olmuĢtur. Bu 

nedenle toplumsal ve ekonomik sebeplerle kente göç eden bireylerin kentin toplumsal 

dokusuna uyum sağlama sürecinde yaĢadıkları zorluklar ve bu süreç içerisinde değiĢime 

göstermiĢ oldukları direnç sebebi ile kentlileĢme kavramının gerçekleĢmemesi, alt yapı 

kurulumları tamamlanmıĢ olsa bile Akıllı ġehirlere dönüĢümü bilimsel olarak 

engellemiĢtir. Bu nedenle eBelediye dönüĢümleri; Akıllı ġehir uygulamalarına önemli 

bir altlık sağlamıĢsa da tek baĢına yeterli olmamıĢtır.  Bu konuda, kararlı davranıĢ ve 

yönlendirmeleri ile kentte yaĢayanlara önderlik edebilecek yöneticilerin varlığı ile Kent 

Bilgi Sistemini bilinçli olarak kullanan, kent insanına ve kentin vatandaĢlara sunduğu 

teknolojik geliĢmelere ve çevreye karĢı sorumluluklarını yerine getiren duyarlı bir 

vatandaĢ kitlesinin oluĢması kentlerin e-DönüĢüm sonucunda Akıllı ġehirlere 

dönüĢmesinde bir zorunluluk olmuĢtur. Sonuçta bir kentte Bilgi Toplumu oluĢumu 

emareleri görülmeden Akıllı ġehir dönüĢümünden söz etmek sadece bir hoĢ tanımlama 

ve sözlerle tatmin olma ifadelerinden ibaret kalabilmiĢtir. 

Bu bağlamda 2000 yılında Yalova'da baĢlatılan "BiliĢim Vadisi Projesi"(ġekil 2.8) bir 

eko-tech yerleĢim yerinin kurulmasını hedeflemiĢ ve Türkiye‟deki ilk uygulamalardan 

biri olarak karĢımıza çıkmıĢtır. BiliĢim Vadisi Projeleri daha sonra Kocaeli, Ankara, 
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Bursa, Antalya, Ġstanbul ve baĢka kentler tarafından da gündeme getirilmiĢtir. Ancak, 

bu proje tanımından ayrı olarak özellikle Ġstanbul‟daki Ġlçe Belediye‟lerinin bazılarında 

Akıllı ġehir uygulamaları bir proje tasarımı biçiminde ele alınarak uygulamaya 

alınmıĢtır. Bunların içinde Fatih ve Beyoğlu Belediyeleri GoogleEart programı ile 

uyumlu çalıĢan üç boyutlu sokak görüntülerini uygulamaya almıĢtır. 

ġekil 2.8: Yalova BiliĢim Vadisi Hava Görüntüsü 

 

Ġstanbul Fatih Belediyesi bir adım daha öne giderek “ArtırılmıĢ Gerçeklik(Augmented 

Reality)” uygulamasını da Akıllı ġehir projeleri içine almıĢtır. Bu uygulamaya göre 

Fatih Belediyesi içindeki herhangi bir binanın görüntüsünün ġekil 2.9‟da olduğu gibi 

fotoğrafı çekilerek belirlenen servis merkezine 3G-4G iletiĢim teknolojisiyle 

gönderildiğinde, bilgi merkezinden o binaya iliĢkin bilgilerin kullanıcılara anında 

aktarıldığı bir yapı oluĢturulmuĢtur.  

EskiĢehir ili TepebaĢı merkez ilçesinde 2015 yılı Ocak ayı itibari ile baĢlatılmıĢ “YaĢam 

Köyü Projesi” ile kent Avrupa‟nın örnek akılı Ģehri olma yolunda ilerlemiĢtir. TepebaĢı 

Belediyesinin baĢlattığı projede iletiĢim, ulaĢım ve biliĢim teknolojileri alanlarında 

gerçekleĢtirilecek iyileĢtirmelerle sürdürülebilirliğin sağlanması hedeflenmiĢtir. 

Teknolojinin yardımı ile bir yandan kaynakların ve enerji verimliliğinin artırılması, 

diğer yandan da TepebaĢı‟nın sera gazı emisyon oranlarının büyük ölçüde azaltılması 

amaçlanmıĢtır. EskiĢehir halkının projeye doğrudan katılımının desteklendiği proje 

kapsamında, binalarda tüketilmekte olan enerjinin hangi amaçla kullanıldığının ve 

yenilenebilecek kaynaklardan hangi boyutta yararlanıldığının izlenebilmesi için "Akıllı 

ġehir Ġzleme Portalı" oluĢturulması proje kapsamında düĢünülmüĢtür. Bina kabuklarının 
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ve doğrama sistemlerinin değiĢtirilerek binaların enerji verimliliklerinin arttırılması 

planlanmıĢtır. 4 elektrikli otobüsün kamusal hizmetlerde kullanılmak üzere sağlanması 

ve 7 hibrit otobüsün ise iç hizmetlerde kullanılmak üzere devreye sokulması 

amaçlanmıĢtır. Solar güneĢ panelleri ile ısıtma ve su ihtiyaçlarının giderilmesi ve 

organik atık yakan kazanların kurulması hedeflenmiĢtir. 50 tanesi elektrikli olmak üzere 

toplam 150 bisikletin kent sakinlerinin kullanımına sunulması ve akıllı bisikletler için 

6,2 kilometrelik yol düzenlenmesi planlanmıĢtır. Enerjisini güneĢten alan Ģarj 

istasyonlarının kentin farklı noktalarına kurulması, yine enerjisini güneĢten sağlayacak 

su kaynağı ile çalıĢan ısı pompalarının kurulması amaçlanmıĢtır. Bina ile çevre 

aydınlatmalarının ise LED armatürlerle değiĢtirilmesi hedeflenmiĢtir.  

ġekil 2.9: ArtırılmıĢ Gerçeklik Uygulama Görüntüsü 

 

Kaynak:http://www.fatih.bel.tr 

 

 

 

 



26 

 

3. AUS STRATEJĠSĠ VE UYGULAMA ÖRNEKLERĠ 

3.1 ULUSAL AUS STRATEJĠ BELGESĠ VE EYLEM PLANI 

“AUS mimarisi” AUS uygulamalarının ülke çapında nasıl yaygınlaĢtırılacağını 

tanımlamaktadır. Akıllı UlaĢım Sistemlerini planlama, tanımlama, entegre etme ve 

uygulama yolunda AUS mimarisi bir çatı oluĢturmaktadır.  

GeliĢmekte olan ülkelerle alakalı AUS kullanıcı hizmet sınıflarının ve hizmetlerini 

gösteren ISO tarafından geliĢtirilen standarda dair Tablo 3.1, ülkelerde AUS 

mimarilerinin hazırlanması sırasında kılavuz nitelikte olacak bir çalıĢmanın temellerini 

atmakta, fakat ülkeler bazında kullanıcıların almak istedikleri hizmetler doğrultusunda 

yenilenecek, geliĢtirilecek ve değiĢtirilecektir. 

Tablo 3.1: ISO'da belirtilen AUS Mimarisi Hizmet Alanları ve Sınıfları 

 

Kaynak: T.C.Kalkınma Bakanlığı, 2014, Ulusal Akıllı UlaĢım Sistemleri Strateji Belgesi 2014-2023
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ġekil 3.1‟de görülen AUS mimarisi tasarım aĢamalarında kullanılacak teknolojiler 

düĢünülmeksizin kullanıcı hizmet ihtiyaçlarının tümünü kapsayan yapı mantıksal 

mimari süreç olarak tanımlanmaktadır. Bu sürecin özelliklerini süreci yerine getirecek 

fonksiyonlar ile fonksiyonlar arası bağlar ve mimari yapının sınırları oluĢturmaktadır. 

Mantıksal mimarinin veri akıĢı, bir fonksiyonun ya da fonksiyonların arasında ve 

sonlandırıcının arasında iletilen bilgileri tanımlamaktadır.  

Mantıksal mimari aĢaması tamamlandıktan sonra fiziksel mimarinin oluĢturulmasına 

geçilecektir. Sistemlere fonksiyonel bir bakıĢla bakan mantıksal mimariye kıyasla 

fiziksel mimari Akıllı UlaĢım Sistemlerinin ihtiyacı olan fonksiyonların ne Ģekilde 

sağlanması gerektiği ile ilgilidir. Mantıksal mimari süreçten gelen ihtiyaçlar fiziksel 

mimaride sonlandırıcılar ve alt sistemlere dönüĢtürülmektedir. Ulusal AUS mimarisinde 

"Alt sistemler AUS‟un bireysel parçalarıdır." 5 tanımlaması yapılmaktadır.. Bunlar 

alanlar, merkezler, yolcular ile araçlar diye dört grupta toplanmıĢlardır.  

Fiziksel mimarideki sonlandırıcıların ve alt sistemlerin arasındaki bilgi akıĢını mimari 

akıĢ olarak tanımlayabiliriz. Bahse konu mimari akıĢ ile onların iletiĢim ihtiyaçları 

Akıllı UlaĢım Sistemleri standardına göre çalıĢan ara yüzleri ifade etmektedir.  

UlaĢım hizmetlerinin tamamının iletiĢim teknolojileri ile bilgi teknolojilerini ihtiyaçlar 

doğrultusunda kullanarak verimliliğin artırıldığı, yeniliklere açık, etkin, güvenli, insana 

saygılı, sürdürülebilir, çevre dostu, kendi içerisinde ve dıĢ çevrelerle entegre olmuĢ bir 

Türkiye hedefi ile Ulusal AUS Strateji Belgesi hazırlanmıĢtır. 

ġekil 3.1: AUS Mimarisi Tasarım AĢamaları 

 

Kaynak: T.C.Kalkınma Bakanlığı, 2014, Ulusal Akıllı UlaĢım Sistemleri Strateji Belgesi 2014-2023 

 

 

                                                           
5
 T.C.Kalkınma Bakanlığı, 2014, Ulusal Akıllı UlaĢım Sistemleri Strateji Belgesi 2014-2023 
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3.2 DÜNYA AUS POLĠTĠKALARINDAN ÖRNEKLER 

3.2.1 Avrupa Birliği(AB)’nin AUS Politikaları ve Örnek Ülkeler 

Avrupa Birliği geliĢim ve ekonomik büyüme için ulaĢtırmanın en önemli sektörler 

arasına girdiğinin uzun yıllardır farkında ve bu yönde çalıĢmalar yapıyor. Bu doğrultuda 

Akıllı UlaĢım Sistemlerinin planlı ve sistemli bir yolla yürütülerek yaygınlaĢtırılmasının 

sağlanması adına AB üyesi ülkeler için 2010/40/EU direktifi ilan edilmiĢtir. Avrupa 

Komisyonu bu yönergenin temellerini ulaĢtırma politikaları ile alakalı yol gösterici 

nitelikteki Beyaz Kitaba dayandırmaktadır. Beyaz Kitap daha verimli, kesintisiz, 

güvenli, sürdürülebilir ve temiz bir ulaĢıma gidene yolun bilgi ve iletiĢim 

teknolojilerinin önderliği ile gerçekleĢtirmenin önemine dikkat çekmektedir. 

Ana hedefi farklı ulaĢım türleri ile iletiĢime geçebilecek, daha verimli, emniyetli, 

güvenli ve çevre dostu bir karayolu ulaĢımını sağlamak olan 2010/40/EU Direktifi, bu 

doğrultuda Akıllı UlaĢım Sistemleri sürecinin daha hızlı uygulanması ve gerekli 

koordinasyonun sağlanması için ihtiyaç olan çerçeveyi de çizmeyi amaçlar. Bu temel 

amaca giden yolda sistemlerin bir arada çalıĢmasının temin edilmesi, aralıksız eriĢim, 

bütün paydaĢların etkili katılımı ile hizmetleri sürekli kılmak yan amaçları 

oluĢturmaktadır.  

2010/40/EU Direktifi'nde "UlaĢtırma sisteminde artan trafik sıkıĢıklığından bahseden 

genel çerçeve bölümünde, 2020 yılına kadar yük taĢımacılığında %55 ve yolcu 

taĢımacılığında %36 artıĢ olacağı öngörülmektedir. Bununla beraber artan enerji 

tüketimi neticesinde çevre üzerinde oluĢan negatif etkiler (2020 yılına kadar 

ulaĢtırmanın neden olacağı emisyonun %15 artacağı tahmini gibi) sonucunda bu 

sorunları halletmeye yönelik yenilikçi yaklaĢımlar uygulanması konusunu gündeme 

getirmiĢtir."6 denilmektedir. Buradan yola çıkarak 2010/40/EU Direktifi çeĢitli alanların 

daha öncelikli olduğunu belirlemiĢtir. Bu alanlar;  

i. Karayolları seyahati ile trafik verilerini en faydalı Ģekilde kullanılması,  

ii. AUS hizmetlerinin yük taĢımacılında ve trafik yönetiminde sürekliliğinin 

sağlanması,  

iii. Emniyet ve karayolları güvenliğinde ASU uygulamalarının kullanılması, 

iv. UlaĢım altyapılarına taĢıtların entegresinin sağlanması, 

olarak belirlenmiĢtir. 
                                                           
6
 Avrupa Birliği Komisyonu, 2010, 2010/40/EU Direktifi  
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Standartlar ile Ģartnamelerin daha çok geliĢtirilebilmesi için öncelikli alanlar ıĢığında 

öncelik verilecek konuların belirlenmesi sağlanmıĢtır.   

i. Avrupa Birliği(AB)'nin her bölgesinde çok modlu kullanımı artırmak ve bireylere 

kolaylık sağlamak için seyahat bilgilendirme hizmetinin sağlanabilmesi. 

ii. AB'nin her bölgesi için trafik bilgilendirme hizmetinin sağlanabilmesi.  

iii. AB'nin her bölgesi için entegre olarak çalıĢabilecek acil durum uygulamalarının 

sağlanabilmesi.  

iv. Karayolları güvenliği ile alakalı trafik verilerine, mümkün mertebe bütün 

kullanıcıların ücret ödemeden ulaĢmasının sağlanabilmesi.   

v. Ticari araç ve kamyonları güvenli park alanlarına yönlendirmek adına 

bilgilendirme sistemlerinin sağlanabilmesi.  

vi. Güvenli park alanlarına yönlendirilen ticari araç ve kamyonların yer ayırtmaları 

için sistem sağlanabilmesi. 

Ġspanya'nın AUS Politikası: 

AUS ile ilgili kendisine 2020 yılını hedef seçen Ġspanya'da ölüm oranlarının azaltılması 

önceliğinde Ģehir merkezlerinde araçların ölüm oranlarını sıfıra indirme, motosiklet 

kullanıcıları için ölüm ya da kazalarının yüzde 20 oranında azaltılmasına yönelik 

çalıĢmalar yapılması, hafif taĢıtların 20 km hızdan fazla süratli gidenlerinin sayısında 

yüzde 20 oranlarında azaltma tarzında ulaĢım güvenliği için tedbirler alınması 

hedeflenmiĢtir. Bu hedeflere giden yolda Akıllı UlaĢım Sistemleri ıĢığında Ģehirlerde 

güvenli taĢımacılığın sağlanması, motosiklet kullanıcılarının güvenliğinin sağlanması, 

yol güvenliklerinin arttırılmasına yönelik çalıĢılması, sürücülerin gerekli tedbirleri 

almasının sağlanması, hız yapan ve alkol alan sürücülere yönelik çalıĢmalar yapılması 

öncelikli konular olarak benimsenmiĢtir.   

Norveç'in AUS Politikası: 

AUS politikalarını 10 senelik olarak planlayan Norveç her dört yılda bir oluĢturduğu 

politikayı güncellemekte ve temel itibariyle çok modlu ulaĢım ana planı çerçevesinde 

çalıĢmalarını yürütmektedir. Ayrıca detaya inen Ulusal AUS Strateji Belgesi 

hazırlanmıĢ ve aĢağıda sıralanan faydaları sağlayacağı öngörülmüĢtür.  
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1. AUS'nin verimli kullanılması ile ulaĢım uygulamalarında güvenilirlik ve 

kapasiteyi artırırken tahminler de daha etkili olacaktır. Bu sayede seyahatlerin 

süresi kısalacak, lojistik sektöründe kar artıĢına sebep olacaktır.  

2. AUS'nin verimli kullanılması ile Akıllı sürücü destekleri ve takip sistemleri, 

akıllı yönetim, akıllı altyapı sistemleri gibi alanlara sahip olunacak ve bunların 

sayesinde trafikte meydana gelen ciddi kazaların sayısında düĢüĢ 

gerçekleĢecektir.  

3. AUS‟nin verimli kullanılması ile çevre zararları en aza inecek, yolculuk 

planlamaları yapılacak, trafik akıĢ hızı artırılacak ve bu sayede ekipman ve 

taĢıtların kapasitesinde artıĢ sağlanacaktır.  

4. AUS‟nin verimli kullanılması ile diğer ulaĢım türleri arasındaki transferler daha 

kolay yapılabilecektir. Bunun için gerekli olan bilet ve ödeme sistemlerinin bir 

arada çalıĢtırılabilmesi, gerçek zaman dayalı ve detaylı trafik bilgilerine 

ulaĢılabilmesidir. 

Ayrıca Norveç Ulusal AUS Strateji Belgesinde tüketici haklarına yönelik ve kiĢisel 

verilerin korunmasına yönelik hususlara da değinilmiĢtir. 

Ġsveç'in AUS Politikası: 

Ġsveç ulaĢtırma sistemlerinde AUS demiryollarında, denizyollarında, karayollarında ve 

hava yollarında çok uzun zamandır kullanılmıĢ fakat değiĢik adlarda tanımlanmıĢtır. 

ġimdilerde ise geliĢtirilmekte olan yaklaĢım çok modlu ulaĢım sistemidir. Ġsveç AUS 

Faaliyet Planı içerisinde olan iĢlemleri yönetmek ve takip etmek için hükümet bir AUS 

Konseyi oluĢturmuĢ, Ġsveç Karayolu Ġdaresi de AUS Ofisi kurmuĢtur. AUS Konseyi'nde 

hükümet, akademik çevre ve özel sektörlerden 21 temsilci yer almıĢtır. Görevi, iĢbirliği 

oluĢturulacak bağlantıları kurmak olan Konsey, Kurumlar Arası ĠĢbirliği, AUS Kentsel 

TaĢımacılığı ile AUS Yük TaĢımacılığı adı altında 3 tane forum gerçekleĢtirmiĢtir. 

3.2.2 Amerika BirleĢik Devletleri(ABD)’nin AUS Politikası: 

Amerika BirleĢik Devletleri(ABD)'nde AUS kapsamında fonlara yetki verilmesi için 

"21. Yüzyılda GeliĢim Ġçin Ġlerleme(MAP 21)" adında bir yasa çıkarılmıĢ ve 

onaylanarak yürürlüğe girmiĢtir. Yasanın “Akıllı UlaĢım Sistemleri AraĢtırması”7 

                                                           
7
 https://www.fhwa.dot.gov 
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baĢlığının içeriğinde AUS kapsamında yapılacak faaliyetler ile fonların kullanılmasına 

değinilmiĢtir. Bu baĢlıkta detayları ile kapsamlı bir planın hazırlanılmasına vurgu 

yapılmıĢtır. AUS teknolojisinin daha yaygın kullanılmasına yönelik yöntemleri, kaza ve 

acil durum yöntemlerini, trafik operasyonlarını, trafik yoğunluğu ve akıĢ bilgilerini, yük 

yönetimlerini, yüzey ulaĢtırma Ģebekeleri yönetimlerini Ulusal Karayolu Sistem 

performansına katkı sağlamak için teĢvik etmeyi hedeflemiĢtir.  

Bu hedeflerle; 

1. Kentsel ve kırsal bölgelerde yolcular ile yük taĢımacılığına yönelik AUS 

uygulamalarının entegre edilmesi ve yaygınlaĢtırılmasının sağlanması,  

2. Yerel, eyalet ve federal ulaĢım sorumlularının, ulaĢımın planlanması sürecinde 

AUS konusuna hakim olmasının sağlanması, 

3. Faaliyet planlarıyla bölgesel iĢbirliğinin etkili bir AUS'nin yaygınlaĢtırılabilmesi 

için geliĢtirilmesi,  

4. AUS'nın yaygınlaĢtırılabilmesi için bireysel kaynaklarında kullanılmasının 

desteklenmesi,  

5. Motorlu taĢıtlar üretimi yapan firmalarla iĢbirliğine girerek motorlar ile taĢıtların 

güvenliğinin artırılmasına yönelik sistemler geliĢtirilmesi ve bu sistemlerin 

desteklenmesi,  

6. Ticari motorlu araçların AUS uygulamaları ile güvenliklerinin arttırılması için 

destek verilmesi,  

7. AUS uygulamalarının geliĢimi, iĢletimi ve bakımı hususunda çalıĢacakların 

desteklenmesi,  

8. AUS'nin bakımı, onarımı ve iĢletilmesine devamlı desteğin sağlanması,  

9. Kullanıcıların, araçların ve altyapıların bağlantısını sağlayacak iĢbirliği modeli 

geliĢtirilmesi planlanmıĢtır. 

3.2.3 Uzakdoğu Ülkelerinde AUS Politikalarına Örnek Ülkeler 

Malezya'nın AUS Politikası: 

Malezya örneği Türkiye ile benzerlik gösteren ASU sistemleriyle bu uygulamalar 

yapılırken nelere dikkat edilmesi gerektiğini daha iyi anlamamızı sağlayacaktır. 

Malezya'da akıllı sinyalizasyon sisteminden, değiĢken mesaj sistemlerine(DMS), trafik 

algılayıcılarından, akıllı kartlara kadar pek çok AUS sistemi devrede olmasına rağmen 

bu sistemlerin birbirine entegre olmaması, bir koordinasyonun sağlanmaması AUS'nin 
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verimliliğini azaltmakta ve yaygınlaĢması bakımından büyük bir problem teĢkil 

etmektedir.  

Bu sorunların önüne geçilebilmek için bütün paydaĢların içerisine dahil edildiği 

Malezya Karayolu Mühendisleri Birliği tarafından oluĢturulan Akıllı UlaĢım Sistemleri 

teknik Komitesi AUS Stratejik Planı'nı hazırlamıĢtır. Hazırlanan AUS strateji planında 

sağlıklı bir politikanın uygulanmasıyla yerel düzeyde tecrübelerin artırılması ve 

desteklenmesi hedeflenmiĢtir.  

Bu çalıĢmalar sonucu Malezya'nın AUS kapsamında üç sorununun güvenlik, kirlilik ve 

verimlilik olduğuna kanaat getirilmiĢtir. Bu üç temel sorunun çözüme kavuĢturulması 

için üç aĢamadan oluĢan bir yöntem belirlenmiĢtir.  

1. Akıllı ulaĢım sistemlerinin önünde duran problemler ile bu problemlerin 

giderilmesine yönelik çözümler fayda ve maliyet ölçen kapsamlı bir analize 

dönüĢtürülerek detaylı AUS kavramsal tasarımının oluĢturulması sağlanmalıdır.  

2. TeĢvikler arttırılmalı, yerelde hizmet sunan Ģirketlere ve organizasyonlara en üst 

seviyede teknoloji aktarımı sağlanmalıdır.   

3. Tecrübeler ile sağlanan faydalar daha sonra yapılacak uygulamalarda 

değerlendirilmelidir.   

AUS sistemlerinin birçoğunu kendi üreten ve ihracata dönüĢtüren Malezya, AUS 

uygulamaları sayesinde direkt olarak faydalar sağladığı gibi ihracatlardan dolayı 

ekonomik açıdan da nemalanmaktadır.   

Farklı paydaĢların bir arada bulunacağı Akıllı UlaĢım Sistemleri Stratejik Konseyi 

kurulup ilgili bakanlığın liderliği ile çalıĢmalarını yürütmesi önerilmektedir. Özel 

sektöre yenilikçiliğe yönelik giriĢimleri için devlet adına teĢvik sağlanması gerekliliği 

belirtilmektedir. Bu bağlamda kamu özel ortaklıklarının da uygun olabilecek projeler 

için devreye girmesi gerekmektedir. 

Belgede, Ulusal AUS Birliği oluĢturulması ve kamu ile özel sektörün 

organizasyonlarının arasında iĢbirliğinin sağlanması öngörülmekte ayrıca uluslar arası 

AUS birlikleriyle Malezya arasında bağ kurulmasının gerekliliği vurgulanmıĢtır.  

Malezya‟da yüksek teknolojilere sahip AUS ile ilgili ürünlerin üretilmesine yönelik 

dinamik bir yapı olduğuna da vurgu yapılmaktadır. Ancak AUS uygulamalarını 
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yaygınlaĢtırma yönünden koordinasyonun, sistemlerin entegre çalıĢmasının tam 

sağlanamadığı, ulusal standartlarında oluĢturulmadığının altı çizilerek bu problemlerin 

bir an önce çözüme kavuĢturulması ve sistemlerin ulusal ve uluslararası rekabetinin 

önünün açılması gerekliliği ifade edilmiĢtir. 

AUS‟nin yaygınlaĢtırılmasına yönelik öneriler Ģu Ģekildedir:  

1. Stratejik Projelerin GeliĢtirilmesi: Merkezi yönetim, yerel yönetimler ve özel 

sektörün AUS farkındalığının artması, kamu ile özel sektörler arası 

iĢbirliklerinin geliĢtirilmesi, farklı teknolojileri test ederek, tecrübe edinilmesi ve 

bu tecrübelerden doğan bilgilerin gelecek için planlanması, AUS hizmet 

ürünlerinin yerel üreticiler tarafından baĢarılı bir Ģekilde üretilmesi gibi ana 

hedeflerin ayanında sosyal, çevresel, ekonomik ve ulaĢım taleplerinin 

çözülmesini amaçlatan stratejik projeler hazırlanması sağlanacaktır.  

2. Ulusal AUS Koridorları oluĢturulacak ve bütün stratejik AUS projelerinin bu 

koridorların içinde uygulanması sağlanacaktır.  

3. AUS‟nin yaygınlaĢması için öncelikli alanlar belirlenecek ve bu alanlara göre 

tahminen harcama maliyetleri hesaplanacaktır.  

4. Sistem kullanıcıları ve kamu idarelerinin AUS farkındalığının artırılması, destek 

verilmesi ve benimsetilmesi için programlar geliĢtirilmelidir.  

5. Bütün alanlarda olduğu gibi AUS konusunda yetiĢtirilmiĢ, gerekli eğitimleri 

almıĢ insan kaynağı bulmak önemlidir. AUS konusu ile alakalı faaliyetler 

gösterebilecek genç nüfusun bu hususta verilebilecek eğitimler ile yetiĢtirilmesi 

yararlı olacaktır. 

Singapur'un AUS Politikası: 

 Singapur‟da kara ulaĢım sisteminin geliĢmesine AB'de olduğu gibi hazırlanan Beyza 

Kitap belgesi yön vermiĢtir. Belgede, ulaĢım adına yapılan yeniliklere karĢın, hızlı 

nüfus artıĢı ile beklentilerde zamanla artıĢ olduğu ifade edilmektedir. 2020 yılı 2014 yılı 

ile kıyaslandığı zaman Singapur'da bir günde yapılacak yolculukların sayısı 8,9 

milyondan 14,3 milyona artacağı ön görülmektedir. Yüzölçümü küçük olan ülkede artan 

bu talebe toplu taĢıma ile çözüm getirileceği üzerine planlama yapılmaktadır. 

Bu hedefe ulaĢmak için toplu taĢıma kullanan insanların 2020 yılına kadar sabah en 

yoğun(pik) saatlerde en fazla 60 dakika içinde seyahate baĢladıkları noktadan 
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gidecekleri noktaya ulaĢtırılmaları amaçlanmıĢtır. Uygulanacak çalıĢma ve politikaların 

hedeflerinden biri de toplu ulaĢım kullanımını teĢvik etmektir. Aynı zamanda gelir 

düzeyi düĢük toplum yapısının ya da yaĢlı nüfusun ihtiyaçları için tatmin edici 

politikaların göz önüne alınması gerekli görülmektedir.  

Gelecek 10 ila 15 yıllık karayolu ulaĢım politikalarının ana ölçütleri; toplu taĢımanın 

tercih edilen bir ulaĢım modeli haline getirilmesi, karayolu kullanımının yönetilmesi ve 

insanların değiĢen ihtiyaçlarının karĢılanabilmesidir.   

Bireysel araç kullanımına göre toplu taĢıma sisteminin daha cazip hale getirilmesi ile 

insanların bunu fark ederek toplu taĢıma araçlarını kendi araçları olarak görmelerinin 

sağlanması gerekmektedir. Bu sebeple uzun bekleme sürelerinin azaltılması, farklı 

ulaĢım türleri bağlantılarının sağlanması, güvenli ve kesintisiz bir ulaĢım ortaya 

konulması, aynı zamanda da yolcular açısından ücretlerin makul seviyelerde olması 

gerektiği düĢünülmektedir. 

Engelli vatandaĢların, çocuk ve yaĢlılar gibi riskli grupların, düĢük gelir grubunda 

bulunan vatandaĢların, yayaların ve bisikletlerin ulaĢım ihtiyaçlarının karĢılanması 

hedefler arasındadır. Ayrıca karbon emisyonunun azaltılması ile insan odaklı ulaĢtırma 

politika ve planlarının hayata geçirilmesi planlanmıĢtır. 

Japonya'nın AUS Politikası: 

Japonya‟da bir çok ülke ve topluluk gibi hazırladığı Beyaz Kitap belgesinde, akıllı 

ulaĢım sistemleri konusu hakkında ilk olarak “Akıllı UlaĢım Sistemlerinin Uluslararası 

Standardizasyonu” baĢlığının altında yer vermiĢtir.  

2009 yılında Bayındırlık, Altyapı, UlaĢtırma Bakanlığı(MLIT) tarafından hazırlanan 

Beyaz Kitapta, uygulamaların geliĢiminde etkinlikleri arttırmak, yerel endüstrilerin 

geliĢimini sağlamak ve uluslararası katkılar sağlamak amacı ile Japonya Uluslararası 

Standardizasyon Örgütü(ISO) ve Uluslararası Telekomünikasyon Birliği(ITU) 

tarafından formüle edilen uluslararası standartlara destek vermektedir.  

Ayrıca mevcut standartlarını uluslararası standartlara göre revize etmek için de 

çalıĢmalar yapmaktadır.  

ĠletiĢim Ġle Bilgi Teknolojilerinin Toplu TaĢıma Hizmetlerinde Kullanılması: 
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Küçük ve orta büyüklükteki yerel ulaĢım operatörlerinin hizmet ile verimliliğinin 

seviyesinin artırılması konusu önem arz etmektedir. Bu hususta büyük Ģehirlerde IC kart 

adı verilen elektronik bilet sistemi uygulanmakta ancak maliyeti yüksek olduğundan  

küçük kentlerdeki daha küçük iĢletmelere mali açıdan uygulama sorunları çıkmasına 

neden olmaktadır. Bu problemi ortadan kaldırmak adına küçük ölçekli yerel iĢletmelerin 

kullanımını mümkün kılacak daha az maliyetli IC kart geliĢtirilmesine yönelik 

çalıĢmalar desteklenmektedir.  

AUS'nin Desteklenmesi: 

Akıllı yol kullanımı, yaya ve sürücülerin güvenliği, verimli ve konforlu ulaĢımın 

sağlanması, trafik kazaları, trafik yoğunluğu, çevresel etkiler  ile enerji tüketimi gibi 

önemli konularda fayda sağlayan AUS, aynı zamanda iletiĢim ile bilgi teknolojileri 

sektörünün geliĢimi için de katkı sağlayacaktır. 

3.3 TÜRKĠYE VE DÜNYADAN AUS UYGULAMA ÖRNEKLERĠ 

AUS ile ilgili genel kabul gören bir sınıflandırmanın  olmamasına rağmen kullanım 

alanına göre uygulamalar aĢağıdaki baĢlıklar altında sınıflandırılabilecektir: 

1. Yolcu Bilgi Sistemleri  

2. Trafik Yönetim Sistemleri  

3. Toplu TaĢıma Sistemleri  

4. Elektronik Ödeme Sistemleri  

5. Yük ve Filo Yönetim Sistemleri  

6. Sürücü Destek ve Güvenlik Sistemleri  

7. Kaza ve Acil Durum Sistemleri 

3.3.1 Yolcu Bilgi Sistemleri: 

Web ve Mobil Trafik Bilgisi Uygulamaları: Bazı ülkelerin büyükĢehirlerinde trafik 

durumu ile alakalı anlık bilgiler sağlayan web ve mobil uygulamaları vardır. Türkiye‟de 

de Ġstanbul BüyükĢehir Belediyesinin ĠBB Cep Trafik uygulaması da buna iyi bir 

örnektir. Ayrıca Karayolları Genel Müdürlüğü(KGM)‟nün web sayfası da Ģehirlerarası 

yol kullanıcılarına yönelik en uygun güzergah ile alternatiflerini, çalıĢma yapılan yolları 

ile kapalı yolları, yolların yapısını, önemli yerleri, hava durumunu internetten uydu ve 
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vektör harita altlığı üzerinden sorgulana bilmesine imkan tanımakta ve görüntülü olarak 

bilgi sağlamaktadır. Yine KGM mobil uygulamasıyla güzergah analizlerine, yol 

durumuna, haritalara, HGS ve OGS geçiĢ ihlali sorgulamalarına, uzaklıklara ve ihale 

ilanlarına eriĢmek mümkündür. Ayrıca mobil ve web uygulamalar üzerine hizmet veren 

Rusya kökenli arama motoru Yandex, Canlı Trafik Yoğunluğu haritası ile online olarak, 

gerçekte olana çok yakın olduğu iddiasıyla canlı yol durumunu göstermektedir.  

Güzergah Planlama: Bu çalıĢma özel araçlarla yolculuk için iĢlevsel bilgiler 

içerdiğinden bu baĢlık altında değerlendirilmiĢtir. Ayrıca konusu gereği Akıllı Toplu 

TaĢıma Sistemleri baĢlığı altında da değerlendirilebilecektir.  

TransportDirect Britanya: TransportDirect uygulaması BirleĢik Krallık‟ın doğudaki 

adası olan Büyük Britanya'da bir yerden baĢka bir yere yol tariflerinin ve önerilerinin 

alınabileceği internet sistemidir. Toplu taĢıma da seyahat önerileri içinde 

değerlendirilmektedir.   

3.3.2 Trafik Yönetim Sistemleri: 

Trafiğin yönetim, iĢletim ve denetimini; trafikte verimliliğin sağlanmasını, hizmet 

kalitesinin artırılmasını, trafik sıkıĢıklığının azaltılmasını amaçlayan AUS'dir. Bu 

uygulamalarla trafik sinyalizasyonunun daha efektif kullanılması, sürücülerin tehlike 

anında engelleyici önlemler alabileceği Ģekilde zamanında uyarılması, dinamik trafik 

bilgi sistemlerinden gelen verilerle gidilen güzergah hakkında bilgiler verilmesi ve 

trafik akıĢında sürekliliğin sağlanması hedeflenmektedir. 

Toplu TaĢıma Sistemleri: 

AUS enerji ve zamanın verimsiz kullanımının önüne geçilmesini ana hedeflerinden biri 

olarak belirlemektedir. Buda toplu taĢımanın özendirilmesi ve geliĢtirilmesini önemli 

bir faktör haline getirmektedir. Yolcu bilgilendirme sistemlerinin temel iĢlevi ve 

amacıda budur. Son kullanıcıların farkındalığının yüksek olması bu sistemlerin aktif 

olarak kullanılması bir gereklilikdir.  

3.3.3 Elektronik Ödeme Sistemleri: Norveç‟in baĢı çektiği geliĢmiĢ ülkelerde 

1980‟lerin ortalarından itibaren yaygın olarak kullanılmaya baĢlanmıĢ olan hızlı geçiĢ 

sistemi ve  giĢesiz sistem yakın geçmiĢin elektronik ücretlendirme sistemleri arasında 

gösterilebilmektedir.  TaĢıtların durmasına ihtiyaç bırakmayan, normal seyir hızında 

algılama ve iĢlem yapabilen bu sistemlerde ücretin belirlenmesi iki yöntemle 
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yapılabilmektedir. TaĢıtlar üzerinde bulunan bir vericiyle RFID/DSRC üzerinden 

haberleĢme, çoğunlukla uygulanan ücret toplama sistemidir. Verici bulunmayan taĢıtlar 

için de kameralı plaka tanıma sistemi devreye girmektedir. Türkiye'de HGS ve OGS bu 

sistemlere örnek olarak gösterilebilir. 

3.3.4 Filo ve Yük Takip Sistemleri: Bu sistem ile bir filonun yük planlaması ve 

optimizasyonundan baĢlayarak bir kalite programıyla yüklerin müĢterilere teslimine 

kadar izlenebilmesi, yönetilmesi ve diğer bütün yardımcı süreçlerin sıralarını, 

birbirleriyle iliĢkilerini, ölçümleri ile bütün süreçlerin iyileĢtirilmesini hedef edinmiĢ bir 

yönetim sistemidir. 

3.3.5 Sürücü Güvenlik ve Destek Sistemleri: Sürücülerin verdiği basit emirleri araç 

beyninin çok karmaĢık bir emre dönüĢtürdüğü ve bu sayede sürücülerin güvenli bir 

Ģekilde yollarına devam etmelerine olanak tanıyan güvenlik ve ileri sürücü destek 

sistemleri kapsamında ele alınabilecek uygulamalardır. 

3.3.6 Acil ve Kaza Durum Sistemleri: BaĢta trafik kazaları olmak üzere yollarda 

gerçekleĢen ve acil müdahale gerektiren olayların tespit edilmesi, ilgililere 

bilgilendirilme yapılması, olaya müdahalenin ve olayın bıraktığı tahribatların 

yönetilmesi bu baĢlık altında incelenebilecek sistemlerdir.  

Bu sürecin etkin bir Ģekilde yönetilmesi ile gerek maddi zararların en aza indirilmesi 

gerekse can kayıplarının önlenmesi sağlanacaktır. 
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4. AKILLI ULAġIM ADINA ANTALYA ÖRNEKLERĠ 

4.1 KLĠMALI AKILLI DURAKLAR 

Antalya BüyükĢehir Belediyesi Türkiye‟de bir ilke imza atmıĢ ve Antalya'da klimalı 

otobüs duraklarını hizmete sokmuĢtur. ġekil 4.1‟de görülen enerjisini güneĢten alan 

klimalı duraklar kent sakinlerini otobüs beklerken kıĢın soğuktan yazın sıcaktan 

korumayı amaçlamıĢtır. GüneĢ enerji panelleri sayesinde enerjisini yüzde 80 oranında 

kendi üretmiĢtir ve ekolojik sisteme katkı sağlamıĢtır. Ġlk olarak 34 tane durak 

Antalya'da hizmete sunulmuĢtur. Durakların içerisinde bulunan kiosklardan kart 

yüklemesi, bakiye sorgulaması, otobüs güzergahları ve durağa geliĢ zamanlarının 

sorgulanması sağlanmıĢtır. Aynı zamanda LCD ekranlar sayesinde kent sakinlerinin 

bilgilendirilmesi sesli olarak hazırlanan videolarla yapılmıĢtır.  

ġekil 4.1: Klimalı Akıllı Duraklar ve Yenilenen Alçak Tabanlı Toplu TaĢıma 

Araçları 

 

Kaynak:  http://www.antalya.bel.tr 
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ġekil 4.2: Akıllı Ekranlar 

 

Kaynak:  http://www.antalya.bel.tr 

4.2 ANTBĠS 

Antalya‟da Antalya BüyükĢehir Belediyesi tarafından insan odaklı Ģehir içi ulaĢım 

uygulamalarının yaygınlaĢtırılabilmesi amacıyla hazırlanan Antalya Bisiklet Sistemi 

(ANTBĠS) projesiyle; ġekil 4.3‟de görülen akıllı Ģehir bisikletlerinin kullanımı için 8 

farklı istasyon oluĢturulmuĢtur.  

ġekil 4.3: ANTBĠS Durağı 

 

Kaynak:  http://www.antalya.bel.tr 
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Ġstasyonlarda toplam 50 bisiklet kent sakinlerine hizmet vermeye baĢlamıĢtır. Kredi 

kartı ve ANTBĠS kartlar ile kullanımı sağlanmıĢ ve ilk 1 saat ücretsiz hizmet verilmesi 

doğrultusunda kullanımının artırılması hedeflenmiĢtir. Çevreye dost, hiç bir egzoz gazı 

ve gürültü kirliliği oluĢturmayan bir ulaĢım Ģekli olan bisiklet, kentlerimizdeki trafik 

sıkıĢıklıklarının çözümüne de katkı sağlamıĢ ayrıca birçok kentli içinde ekonomik bir 

ulaĢım çözümü olmuĢtur. 

4.3 AKILLI SĠNYALĠZASYON SĠSTEMLERĠ 

Görüntü tabanlı bir „Dinamik KavĢak Kontrol Sistemi‟ ile kavĢaklardaki araç yoğunluk 

oranları ve araçların ortalama hızları gibi veriler kullanılarak trafik ıĢıklarının 

yönetilmesi sağlanmıĢtır. Antalya genelinde 8 kavĢakta uygulanmıĢ olan bu dinamik 

kavĢak yönetim sistemi, kavĢaklarda bekleyen araç yoğunluğunda düĢüĢ sağlanmıĢ, araç 

yoğunluğundaki azalmaya paralel olarak da kavĢaktaki bekleme sürelerini düĢürmüĢtür. 

Enerji tüketimine katkı sağlamıĢ olduğu gibi kullanıcı(sürücü) beklentilerini de 

karĢılamıĢtır. 

ġekil 4.4: Akıllı Sinyalizasyon Sistemi 

 

Kaynak:  http://www.antalya.bel.tr 

4.4 DEĞĠġKEN MESAJ SĠSTEMLERĠ(DMS) 

Trafik ve Yol Güvenliğini sağlamak amacıyla Ģehrin bazı noktalarına anlık bilgi 

girilebilen DMS‟ler konumlandırılmıĢtır(ġekil 4.5). Ayrıca otobüs duraklarına 

bilgilendirme amaçlı, Otoparklara doluluk oranı bildirimi, tramvay duraklarına araç 
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geliĢ süre bilgisi için, alt geçitlere ise hız sınırları ve gabari kontrolü için DMS‟ler 

yerleĢtirilmiĢtir.  

ġekil 4.5: DeğiĢken Mesaj Sistemleri 

 

Kaynak:  http://www.antalya.bel.tr 

4.5 TRAFĠK OPTĠMĠZASYONU VE KOORDĠNASYONU 

Yol kesimi ve kavĢak noktalarında trafik sayımı yapılarak ġekil 4.6'da görüldüğü gibi 

uzman trafik mühendisliği yazılımları ile mikro-makro simülasyon programları 

yardımıyla sinyal süreleri izole olarak değil bir ağ içerisinde düĢünülerek optimizasyonu 

ve koordinasyonu sağlanmıĢtır.  

ġekil 4.6: AĠMSUN Programı Ġle Hazırlanan Simülasyon Ekran Görüntüsü 

 

Kaynak:  Uyanık Y. tarafından yapılan çalıĢmadan alınmıĢtır, 2014 
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Ayrıca gelecekte problem yaratabilecek kavĢak ve yolların geometrik düzenleme ve 

uygulama projeleri ya da katlı kavĢak projelerinden en uygun olanının seçilebilmesi için 

simülasyonda veriler sayesinde değerlendirilmeleri yapılmıĢtır.   

4.6 ULAġIM ÇAĞRI MERKEZĠ 

VatandaĢların talep ve Ģikayetlerinin en hızlı Ģekilde ve doğru yere iletilebilmesi ve 

isteklerini aktarabilmeleri için 7 gün 24 saat hizmet veren UlaĢım Çağrı Merkezi 2011 

yılının Ağustos ayında kurulmuĢtur. VatandaĢlar çağrı merkezine ulaĢım üzerine her 

türlü talep ve Ģikayetlerini iletebilmiĢ, otobüs ve güzergah bilgilerini 7/24 hizmet veren 

4443708 nolu hattan Türkçe ve Ġngilizce olarak öğrenebilmiĢtir.  

4.7 YENĠLENEN TOPLU TAġIMA ARAÇLARI 

Alçak tabanlı, engelli asansörlü, 24 saat kamera ile izlenen, akıllı ekranlarla 

bilgilendirme yapılan 134 toplu taĢıma aracı hizmete girmiĢtir. ġekil 4.1‟de görülen bu 

toplu taĢıma araçlarında doğa dostu motorlar ile gaz emisyonlarını azaltılmıĢ ve ücretsiz 

internet hizmeti vatandaĢlara sunulmuĢtur. 

4.8 HALKKART 

Toplu taĢımada Halkkart ile akıllı kart ve ġekil 4.7‟de görülebileceği gibi telefondan 

karekod ile mobil ödeme sisteminin yanı sıra kullan at kartlar ile de biniĢ kolaylığı kent 

sakinlerine sağlanmıĢtır.  

ġekil 4.7: Halkkart Validatörü 

 

Kaynak:  http://www.antalya.bel.tr 
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Ek olarak A-kent sitesinden biniĢ, aktarma, bakiye bilgilerinin kontrol edilebilmesi, 

kredi kartı ile para yüklenebilmesi ve tüm hatlarda çalıĢan otobüslerin nerede olduğu 

görülebilmesi sağlanmıĢtır. Böylece insanların zamandan ve mekandan tasarruf 

etmelerinin önünün açılması amaçlanmıĢtır. 

4.9 ENGELLĠLER ĠÇĠN SESLĠ UYARI SĠSTEMĠ 

Engelli vatandaĢların kavĢaklardan daha rahat ve güvenli bir Ģekilde geçebilmeleri için 

sesli sinyalizasyon sistemleri Ģehrin birçok kavĢağına inĢa edilmiĢtir(ġekil 4.8). Bu 

proje ile engelli bireylerin Ģehirde hareketliliğinin sağlanması amaçlanmıĢtır.   

ġekil 4.8: Engelliler Ġçin Sesli Uyarı Sistemi 

 

Kaynak:  http://www.antalya.bel.tr 

4.10 AKILLI TELEFON UYGULAMASI “MyAntalya” 

"MyAntalya" mobil uygulaması Türkçe, Ġngilizce, Almanca ve Rusça dillerinde yayın 

yapan bir akıllı telefon uygulamasıdır ve kent sakinleri ile Antalya'ya gelen yerli ve 

yabancı turistlerin Antalya'da bulundukları süre içerisinde hayatlarını kolaylaĢtırmak 

için hayata geçirilmiĢtir. 
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ġekil 4.9: “MyAntalya” Uygulama Ekran Görüntüsü 

 

Kaynak:  MyAntalya mobil ekran görüntüsü, 2015 
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5. ANTALYA’DA PLANLANAN ATUS SĠSTEMĠ, FAYDALARI VE 

ÖNERĠLER 

5.1 AKILLI TOPLU ULAġIM SĠSTEMĠ(ATUS) 

Antalya‟da AUS kapsamında iyileĢtirme olarak ne yapabileceğimize yönelik Antalya 

BüyükĢehir Belediyesi Yöneticilerine sunulan önerilerden toplu taĢıma araçlarının 

denetlenmesine yönelik bir elektronik denetim mekanizması ihtiyacı birinci öncelik 

olarak belirlenmiĢtir. UlaĢım Planlama Ve Raylı Sistem Dairesi BaĢkanlığı 

koordinasyonunda yürütülen projede paydaĢlarla yapılan görüĢmelerle Akıllı Toplu 

UlaĢım Sistemi(ATUS) tanımlaması oluĢturularak çalıĢmalara baĢlanmıĢtır. 

Mevcut toplu taĢıma denetimleri, depolama merkezlerinde görevli 25 kiĢilik denetim ve 

izleme ekibi tarafından el yordamı ile Ģimdiye kadar yapılmaya çalıĢılmıĢtır. Denetim 

sisteminin;  kiĢisel hatalara ve inisiyatiflere açıklığı ve etkin olmadığı gözlenmiĢtir. 

Personel maliyeti yüksektir, buna karĢın verimliliğin düĢük olduğu görülmüĢtür. 

Araçların sefer halindeyken çalıĢma tarifelerine uygunluğu tam olarak kontrol 

edilememiĢ, belirli zamanlarda ara duraklarda kontrol için personel çalıĢtırılmıĢtır. 

ġehrin farklı noktalarındaki depolama alanları arasında koordinasyonu sağlayacak 

merkezi bir denetim sistemi kurulmamıĢtır. Araç çalıĢma tarifelerine, hat ve güzergah 

ihlallerine, araç arızalarına, Ģoför değiĢimlerine vb. gibi tüm bilgilere iliĢkin raporlar 

sağlıklı Ģekilde alınamamıĢ bu da denetim mekanizmasında aksamalara yol açmıĢtır. 

PaydaĢlar ve Belediye Ġdarecileri ile yapılan görüĢmelerde ATUS projesi için; 

i. Bariyer Sistemi  

ii. Araç Hareket Bilgilendirme Sistemi 

iii. Kamera ve Anons Sistemi 

iv. Merkezi Ġzleme Sistemi 

oluĢturularak daha kaliteli ve verimli bir Akıllı Toplu TaĢıma Sistemine geçilmesi 

önerilmiĢtir. Kısa vadede hayata geçirilebilecek olması ve yatırım maliyetinin düĢük 

olması sebebiyle kabul gören projenin denetimlerin daha sağlıklı yapılmasına olanak 

tanıması ve bu sayede verimliliğin artmasına ön ayak olması hedeflenmiĢtir. 
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5.1.1 Bariyer Sistemi  

Projenin ilk ayağında Radyo Frekansı ile Tanımlama sistemine dayanılarak tasarlanan 

bariyerler sayesinde araçların depolama alanlarına giriĢ çıkıĢlarını disiplin altına almak 

hedeflenmiĢtir. 

Literatürlerde RFID olarak geçen Radyo Frekansı ile Tanımlama teknolojisi, nesneleri 

otomatik ve tekil olarak radyo frekansı kullanarak tanımlama yöntemidir. RFID esas 

olarak bir okuyucu ve etiketten oluĢmaktadır. RFID etiketleriyle, Elektronik Ürün 

Kodu(EPC) gibi nesne bilgilerini alıp, saklama ve gerektiğinde göndermek için 

programlama yapılabilmektedir. Nesnelere yerleĢtirilen etiketler okuyucu aracılığıyla 

okunarak, tedarik zinciri yönetimine iliĢkin bilgiler kendiliğinden kaydedilebilmekte ya 

da değiĢtirilebilmektedir. 

RFID etiketi, radyo frekansıyla meydana gelen sorguları almaya ve sonrasında 

yanıtlamaya imkan tanıyan bir silikon yonga, anten ve kaplamadan meydana 

gelmektedir. Yonga ile etiketin üzerinde bulunduğu nesne ile ilgili bilgilerin saklanması 

sağlanmaktadır. Anten ile radyo frekansı kullanılarak nesne bilgileri okuyucuya 

ulaĢtırmaktadır. Kaplamayla ise, etiketin nesne üzerine tutunabilmesi için yonga ve 

antenin çevrelenmesi sağlanmaktadır. 

ATUS‟un ilk ayağı olan RFID etiketi ve bariyerden oluĢan “Bariyer Sistemi” 

yardımıyla; araçların kalkıĢ-varıĢ saatlerinin, rotasyon programlarının ve çalıĢma 

tarifelerinin uygunluğunun anlık olarak kayıt altına alınması ve izlenebilmesi 

amaçlanmıĢtır. 

5.1.2 Araç Hareket Bilgilendirme Sistemi 

Depolama merkezlerine ve duraklara kurulacak ġekil 5.1‟de demosu görülen endüstriyel 

tip LCD “Outdoor”  bilgi ekranları sayesinde;  

v. ÇalıĢma tariflerinin ve rotasyon programlarının yayınlanması, 

vi. Ġhlal yapan araçların görülebilmesi, 

vii. Cezalı araç Ģoförlerinin duyurulabilmesi,  

viii. Arızalı araçların ve yedek araçların yayınlanabilmesi, 

ix. Tarifelere ve araç Ģoförlerine iliĢkin tüm bilgilerin anında paylaĢılabilmesi 

hedeflenmiĢtir. 
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ġekil 5.1: ATUS Bilgilendirme Ekranları 

 

5.1.3 Kamera Ve Anons Sistemi  

Kamera sistemi(ġekil 5.2) yardımıyla depolama alanlarında araç giriĢ ve çıkıĢ 

hareketlerinin kayıt altına alınması ile kayıtlar yardımıyla güvenliğin de sağlanması 

planlanmıĢtır. 

ġekil 5.2: ATUS Kamera Sistemi 

 

Otomatik Anons sistemi ile sefer zamanı ve yaklaĢan araçların hareket saatlerinin 

otomatik olarak anons edilmesi, bu sayede araç Ģoförleri ile yolcuların bilgilendirilmesi 
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amaçlanmıĢtır. Gerektiğinde el ile de müdahale edilerek anons yapılabilen bir sistem 

planlanmıĢtır.  

5.1.4 Merkezi Ġzleme Sistemi 

Toplu taĢım hizmeti veren bütün araçların ve depolama merkezlerinin izleneceği, tarife 

ve hat ihlallerin tespit edilerek araçlara ve seferlere iliĢkin sorunların anlık olarak ilgili 

birimlere ile sorumlularına rapor edilebileceği, merkezi denetimin sağlanacağı ve toplu 

taĢımanın ilçelerle bir bütün olarak takip edilebileceği bir sistem planlanmıĢtır(ġekil 

5.3). 

ġekil 5.3: ATUS Ġzleme Merkezi Örneği 

 

5.2 FAYDALAR 

Bu tez çalıĢmasında incelediğimiz ATUS projesi sayesinde toplu taĢıma araçlarının 

düzenli olarak takip edilebilmesini sağlayacak, GPS sistemi ile araçlara ve seferlere 

iliĢkin tüm bilgilere anında ulaĢılabilecek bir veri akıĢı planlanmıĢtır. Kent sakinlerinin 

duraklarda bulunan bilgi ekranından araçlara ve seferlere iliĢkin bilgileri anlık olarak 

görebilmesi ve buna göre zamandan tasarruf etmesi hedeflenmiĢtir. VatandaĢların 

duraklarda bulunan ATUS etiketlerindeki kare barkodu da kullanarak durağa hangi 

aracın tahmini olarak ne zaman geleceğini, araçların sefer durumuna ve duraklara dair 

tüm bilgileri öğrenilebilmesi amaçlanmıĢtır. Bu yazılım çalıĢmasının yanı sıra Mobil 

uygulamaları (Android, IOS, BlackBerry, Windows 8) cep telefonuna indiren kent 

sakinleri ya da kenti ziyaret edenlere ATUS mobil uygulaması ile araçların ne zaman 
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hangi durağa geleceği, hat güzergahları, bir noktadan baĢka bir noktaya nasıl gideceği 

gibi bilgilendirmelerin de yapılabilmesinin önü açılmıĢtır. Ayrıca, “Otobüsüm Geliyor” 

uygulaması ile durak, hat ve zaman aralığının seçilmesi halinde, araç durağa gelmeden 

önce seçilen zaman aralığında alarm ile haber verilmesinin sağlanması amaçlanmıĢtır. 

Akıllı telefonu olmayan ya da telefonunda internet bağlantısı bulunmayan kent sakinleri 

ve kenti ziyaret edenler için tasarlanan SMS Servisi ile hatlara ve seferlere dair 

bilgilerin anlık olarak öğrenilebilmesi proje kapsamında planlanmıĢtır. 

ġekil 5.1: ATUS Mobil Uygulama Ekranı 

 

ġehirde yaĢayanların ya da ziyaret edenlerin araç ve seferlere iliĢkin tüm bilgilere web 

sitesi aracılığı ile anında ulaĢabilmesi de planlanmıĢtır. ġekil 6.2'de görülen web sitesi 

arayüzü içerisinde seçilen duraklardan hangi hatların geçtiği, bu duraklardan geçecek 

olan araçların nerede olduğu, tahmini varıĢ süresi gibi bilgilerin yer alması ve bir 

noktadan bir noktaya en kısa sürede nasıl gidildiği gibi uygulamaların bulunması 

planlanmıĢtır. 

 

 



50 

 

ġekil 6.2: ATUS Web Sitesi Ekranı 

 

5.3 ÖNERĠLER 

ÇalıĢmamızda Dünya örneklerini ile Antalya‟da yapılmıĢ ve yapılması planlanan 

projeler incelenmiĢ, Türkiye ve Antalya özelinde atılması gereken birçok adım olduğu 

kanaatine varılmıĢtır. AUS'un geliĢtirilmesi için özel sektörün de çalıĢmalara dahil 

edilmesi ve katılımının sağlanması gerekliliği görülmüĢtür. Yerel yönetimlerin 

üniversiteler ile AR-GE projeleri üretebilecekleri maddi destek yapılarını 

oluĢturmasının Ģart olduğu düĢünülmüĢtür. Ayrıca yerel yönetim bütçelerinin bu 

doğrultuda güncellenmesi ve yapılması zorunlu olan bu yatırımların göz ardı 

edilmemesi gerektiği görülmüĢtür.  

Antalya Ģehrinde trafik yönetimine dair giriĢimlerin olduğu tespit edilmiĢ ancak bazı 

kavĢaklarda uygulanan dinamik kavĢak yönetim sistemi gibi uygulamaların izole 

çözümler olması ile birlikte sorunların önce ya da sonraki kavĢaklara ötelenmesine yol 

açtığı ve zamanla yetersiz kaldığı tespit edilmiĢtir. Geleneksel trafik yönetim sistemleri 

ise daha iptidai bir yöntemle çalıĢmakta ve trafik kontrolü gerçekleĢtirilen Antalya 

Ģehrinde mevcutta yetersiz olan yol ağlarını verimli kullanmayı da engellemiĢ ve bu 

sayede kavĢaklarda ki kuyruk uzunluklarının ve trafikte geçirilen sürenin de uzamasına 

neden olmuĢtur.   
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Antalya özelinde yapacağımız öneriler zamanla diğer Ģehirlerimizin de ihtiyacı olacak 

uygulamalar olacaktır. Trafik akıĢının devamlılığını, yol ağının kapasitesi ile etkin 

kullanılmasını, trafiğin 7 gün 24 saat tam zamanlı olarak takip, kontrol ve yönetimini 

sağlayan Trafik Kontrol Merkezi oluĢturulmalıdır. Bu projenin devamında bütün yol 

ağlarındaki ortalama olarak taĢıtların gecikme süreleri ve durma sayılarını en aza 

indirgeme maksadıyla, sinyalize kavĢakların planlama sürelerinin; kuyruklanma ve 

oluĢan trafik hacmi gibi değiĢkenlere göre optimize edilerek yeni sürelerin gerçek 

zamanlı olarak uygulandığı, otopark doluluk oranlarının DMS'lere yansıtıldığı,  toplu 

taĢıma, ambulans ve itfaiye için öncelik sisteminin oluĢturulduğu Tam Adaptif Trafik 

Yönetim Sistemine geçilmesi gerekmektedir. Bu sistemin kurulabilmesi için gerekli 

yasal düzenlemeler bir an önce yapılmalı ve yerel yönetimlerin önündeki çift baĢlılık 

olarak tabir edebileceğimiz engeller kaldırılmalıdır. Bu sisteme entegre olacak Trafik 

Elektronik Denetleme Sistemi(TEDES) ile elektronik denetlemeler de yerel 

yönetimlerin sorumluluğuna alınmalıdır. Buradan gelen veriler ile bir noktadan çıkan 

taĢıtların hangi noktaya seyahat ettiği bilgileri kullanılarak trafik atamaları yenilenmeli 

ve bu sayede kent için oluĢturulmuĢ ulaĢım ana planlamaları da bu doğrultuda 

güncellenmelidir.  Emniyet Genel Müdürlüğü, Karayolları Genel Müdürlüğü ya da 

spesifik bölgelerde konuya paydaĢ olabilecek kurumların yerel yönetimlere bu 

projelerin ilerlemesini sağlamaları için engel ya da gecikme çıkarabileceği unsurların 

yasal düzenlemeler ile önüne geçilmelidir.  
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6. SONUÇ 

Eğer kentlerimiz bizim ile konuĢabilecek durumda olsalardı ve bize gerçek zamanlı 

olarak Ģebeke yönetimi, trafiğin durumu, alternatif yollar ve bulunduğumuz yerdeki 

otopark alanları ile ilgili verileri ve kamu hizmetleri konusunda anlık güncellemeleri 

etkin biçimde aktarabilselerdi ekonomiye katkı sağlar ve kent sakinleri ile kenti ziyaret 

edenlerin yaĢam kalitesini arttırmaya ve zaman kazanmaya yönelik fayda sağlamazlar 

mıydı? Anlık ve entegre bilgilere çok daha kolay ulaĢılabilecek Akıllı ġehir sistemi kent 

sakinlerinin çalıĢma koĢullarını ve üretkenliğini her zaman arttıracaktır.  

Akıllı ġehir unsurlarından Akıllı UlaĢım Sistemleri(AUS) ile kavram ve uygulama 

karmaĢasını ortadan kaldırmak için Türkiye‟de “Ulusal AUS Strateji Belgesi 2014-

2023” yayınlanmıĢ fakat henüz elle tutulur bir geliĢme yaĢanmamıĢtır. Antalya Ģehrine 

özel olarak değindiğimiz çalıĢmamızda bir çok AUS uygulaması olmasına rağmen 

bunların birbirinden bağımsız çalıĢtığı tespit edilmiĢtir. Yapılan bu çalıĢmaların verimli 

olabilmesi adına neler yapılabileceği yorumlanmıĢtır.  

Daha verimli bir AUS yapısı için Trafik Kontrol Merkezi ile 7 gün 24 saat takip, kontrol 

ve yönetimin sağlandığı yol ağlarında akıĢ devamlılığının artırılması amaçlanmıĢtır. 

Ayrıca Tam Adaptif Trafik Yönetim Sistemi ile entegre Trafik Elektronik Denetleme 

Sistemi(TEDES) sayesinde sürücü, yaya güvenliğinin sağlanması ve yol kapasitesinin 

artırılması; gaz emisyonları, seyahat süreleri, bekleme süreleri, yakıt harcamaları ve 

yedek parça harcamalarının azaltılması öngörülmüĢtür. Bu sayede merkezi sisteme her 

türlü arıza anlık olarak aktarılacağından arızalara müdahale süresinin de kısaltılması 

sağlanacaktır.   Ayrıca kent sakinlerinin eriĢimine açık veri sistemine sahip bu sistemler 

ile kent sakinlerinin mobil ya da sabit cihazlarla istediği verilere eriĢebilmesi, istenildiği 

zamanda bilgilendirme amaçlı kent sakinlerine ulaĢılabilmesi hedeflenmiĢtir.  

Sonuç olarak Akıllı ġehir kapsamında ve unsurlarından AUS adına Türkiye‟de birçok 

kurum ve kuruluĢ çalıĢma yapmakta ve birbirinden bağımsız olarak bulgularını ve 

görüĢlerini paylaĢmaktadırlar. Ġnsan gücüyle denetim, yönetim ve kontrol yapılması 

yerine AUS ile ilgili her türlü yapı yerel yönetimlere ait olmalı, diğer kurumlarla 

koordinasyon sağlanmalı ve bu yapılan çalıĢmaların standartlara uygunluğunun 

denetlenmesi gerekmektedir. Bahsedildiği gibi kullanılan teknolojiler her geçen gün 

geliĢmektedir ve çağımızın gereği olarak bu geliĢen teknolojiye bizimde ayak 
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uydurmamız gerekmektedir. Ayrıca AUS'a iliĢkin standartlar paydaĢlar ile görüĢülerek 

teknolojik geliĢmeler doğrultusunda revize edilmeli, geliĢtirilmeli ve 

belgelendirilmelidir.  
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