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OZET

RAYLI TOPLU TASIMA SISTEMLERININ HATAY ILI ANTAKYA [LCESI ICIN
INCELENMESI

Funda Yildiz

Kentsel Sistemler ve Ulastirma Y onetimi

Tez Danismani: Prof. Dr. Tuncer TOPRAK

Mayis 2015, 59 sayfa

Sanayide yasanan olumlu gelismeler, sinir sehri olmasi ve yasam sartlarinin kolayliginin
beraberinde getirdigi gocler, 6zel arag sayisinin fazlaligi ve hizli kentlesme ulasim
sorununu; gelismekte olan bircok kentte oldugu gibi Hatay’in da en Onemli

sorunlarindan biri haline getirmistir.

Yogun olarak kuzey- gliney yoniinde kentsel gelisme gdsteren Hatay, son yillarda niifus
yogunlugu ve arazi darlif1 gibi ana nedenlerden o6tiirii dogu-bati yoniinde de hizli bir
gelisme gostermistir. Dogu-bati aksinda hizli bir gelisim goriilmesine ragmen, genel
ulasimda kent merkezi odakli ve ¢evre ilgelerden merkeze dogru olusan yolculuklarin

bliytik bir kismi1 kuzey-giiney yontinde belli akslarda yogunlagmistir.

Tez ¢alismasi kapsaminda ele alinacak olan rayli toplu tagima sistemlerinin, niifus ve
ara¢ yogunlugu vyiiksek olan Antakya ilgesinin ulastirma sorunlarna alternatif

coziimlerden biri olabilecegi ongoriilmektedir.

Calismanin ilk boliimiinde, ¢alismanin amaci ile Hatay’a ait genel bilgilerin ardindan
kentigi ulasim sisteminin mevcut durumuna ait bilgiler sunulmus olup ikinci bélimiinde
iilkemizden ve diinyadan ornekler verilerek uygun model i¢in dngoriiler olusturulmus,

sonug ve oneriler sunulmustur.

Anahtar Kelimeler: Hatay, Ulagim, Rayli Sistem



ABSTRACT

EXAMINATION OF RAILED MASS TRANSPORTATION SYSTEMS FOR
ANTIOCH DISTRICT OF HATAY CITY

Funda Yildiz
URBAN SYSTEMS AND TRANSPORTATION MANAGEMENT

Thesis Supervisor: Prof. Tuncer TOPRAK

May,2015 59 pages

The positive improvements in industry, outcomes of being a border city, migrations as a
result of easy living standarts, the increasing number of private cars and rapid
urbanization resulted in transportation problem in Hatay as happens in the other cities

which are improving.

Hatay, which has mostly urbanized in the southern and eastern direction, has lately been
urbanized in the eastern and western direction as a result of high population and
shortage of land. Although there is a rapid improvement in the eastern and western
direction, in general, transportation is centred in the city centre and specific axis on the
North and South direction.

The public rail transportation which will be held in the context of this thesis is presented
as one of the alternative solutions to the transportation problem of Hatay’s district

Antioch which has a high population and private car rate.

In the first part of the thesis, the aim of the work, general information about Hatay and
present situation of urban transportation have been given. In the second part, after the
examples from abroad and Turkey, provisions for the proper model have been formed

and the outcomes and suggestions have been presented.

KeyWords: Hatay, Transportation, RailSystem
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1. GIRIS

1.1 TEZIN KONUSU

Tezin konusu, “Rayli Toplu Tasima Sistemlerinin Hatay ili Antakya Ilgesi I¢in
Incelenmesi”dir. Hatay’da hizla artan ara¢ sayisina bagl olarak yasanan trafik
sikisikligy, giiriiltii, hava kirliligi ve toplu ulasim ihtiyac1 basta merkez ilgede olmak

tizere ulastirma sorunlar1 hususunda planlamaya dayali acil ¢oztimleri gerektirmektedir.

Bu dogrultuda, bu ¢alisma kapsaminda ulagtirma sorunlarina alternatif ¢6ziimlerden biri
olabilecegi ongoriilen Rayli Toplu Tasima Sistemlerinin Hatay ili i¢in uygunlugunun

ilin merkez ilgesi olan Antakya ilgesi 6zelinde incelenmesi hedeflenmistir.

Bu husus ile ilgili hedefler Antakya Belediyesi projeleri kapsamina alinmis olmasina

ragmen, herhangi bir ¢calisma ic¢ine heniiz girilmemistir.

1.2 TEZIN AMACI

Tezin amaci, niifus ve trafik yogunlugu siirekli artis gosteren Hatay ilinin Antakya
ilgesinin ulagim yapisinin mevcut durumunun incelenip, ileriki yillarda olusacak toplu
tasima ve niifus tahminlerinin ortaya konulmasi yoluylaalternatif ¢6ziimlerden biri olan

rayl1 toplu tagima sistemi hususunda uygun model i¢in 6ngoriiler olugturmaktir.

Bu dogrultuda; baslangicta Hatay’a ait genel bilgilerin ardindan kentigi ulasim
sisteminin mevcut durumuna ait bilgiler yapilan arastirmalar ve sonuglari tizerinden
aktarilacaktir. Daha sonra, iilkemizden ve diinyadan 6rnekler verilerek uygun model i¢in

ongoriiler olusturulacaktir.



2. HATAY iLINE AiT GENEL BiLGILER

2.1 COGRAFIi DURUMU

Hatay iilkemizin giineyinde yer alir. Batidan Akdeniz (Iskenderun Kérfezi) , giiney ve
dogudan Suriye, kuzeybatidan Adana ili, kuzeyden Osmaniye ili ve kuzeydogudan
Gaziantep ili sinirlariyla gevrilidir. Yiizolgiimii 5.559 km? olup, il topraklarinimn yiizde

46,1’1ini daglar, yiizde 33,5’ini ovalar ve ylizde 20,4 linii platolar olusturur.

Kuzeyden giineybatiya uzanan Nur Daglari(Amanos) ve Kel Dag ile Suriye platolar
arasinda kalan ilin verimli topraklarina sahip olan Amik Ovasi, batida serit halinde
uzanan bir kiy1 ovasmi olusturur. Ilin bashica akarsulari Asi, Karasu ve Afrin

nehirleridir. Sulama amagl iki adet baraj (Tahtakoprii ve Yarseli) bulunmaktadir.

35° 52" ve 37° 04" kuzey enlemleriyle, 35° 40" ve 36° 35" dogu boylamlari arasinda yer
almaktadir. Tiirkiye Cumhuriyeti'nin sinir illerinden biri olan Hatay ilinin merkez ilgesi
Antakya, 36° 10' kuzey enlemi ve 36° 06" dogu boylami ile yurdumuzun en giineyinde

yer almaktadir.

Hatay, 6360 sayili kanuna gore 2013 yilinda Biiyiikksehir olmustur. Hatay’da
Biiytiksehir Belediyesi’nin yani sira 15 ilge belediyesi ve bu belediyelere bagli 589
mahalle bulunmaktadir. Bu ilceler; Antakya, Arsuz, Altinozii, Belen, Defne, Dortyol,
Erzin, Hassa, Iskenderun, Kirikhan, Kumlu, Payas, Reyhanli, Samandag, Yayladag:’dir.

2.2 EKONOMIK DURUMU

Hatay’da 2000 yili sayimina gore c¢alisan niifusun (518.808) yiizde 61,62’si tarim,
yiizde 30,2°si hizmetler, ylizde 8,15’ ise imalat sanayinde istthdam edilmistir.
Hizmetler sektoriinde calisanlarin yiizde 22,17 gibi biiyiik bir bolimii toptan ve

parekende ticaretle ugrasmaktadir.



Niifus gelisiminin temel olarak ii¢ donemde incelendigi Hatay’da, 1940-1970 yillar
arasinda tarim, 1970-2000 yillar1 arasinda sanayi ve 2000-2010 yillar1 arasinda ise

hizmetler sektorii etkili olmustur.

Hatay ekonomisinde &zellikle Cilvegdzii ve Yayladagi sinir kapilarina bagh olarak
Suriye basta olmak tizere Arap iilkeleriyle yapilan sanayi ve tarim {irlinlerine dayali
ticaret onemli bir pay olusturur. Hatay’da yapilan ihracatin 2012 yili i¢cin ekonomik
faaliyetlere gore dagilimina bakildiginda en biiyiik pay yiizde 75 ile imalat sektoriine

aittir. Ithalati 2012 yili icin ekonomik faaliyetlere gore dagilimma bakildiginda ise en

biiylik pay ytizde 37 ile madencilik ve tasocagi sektoriine aittir.
Tablo 2.1: Hatay ili Ekonomik Durumu Tablosu

Niifus (ADNKS, 2014) 1.519.836
Niifus Yogunlugu ~ 281/m?
Yiizolgiimii (km?) 5.403
Ihracat (2014) 2.1 Milyar $
Ithalat (2014) 3.3 Milyar $
Vergi Tahsilat1 (2014) 3.9 Milyar TL
ISKUR’a Kayith Issiz Sayis1 63.922

Kaynak: Hatay Valiligi Kayitlar



2.3 iDARI YAPISI

Hatay ilinde; 1 biiyiiksehir, 15 belediye ve 588 mahalle bulunmaktadir. ilin kiy1 seridi
uzunlugu 148 km’dir. Kara sinir1 296 km olup, tamami Suriye iledir. Ayrica denize

acilan Iskenderun Limani ve 2 adet kara sinir kapis1 mevcuttur.

2.4 TARTHSEL GELISIMI

Tarihi aragtirmalar Antakya bolgesinde yerlesimin ¢ok oOncelere dayandigini
gostermektedir. Burada hayat, insanoglunun yaziy1 icadindan ¢ok dnce Paleolitik Cagda
baslamistir. Bolgede yapilan kazilarda Orta Paleolitik, Ust Paleolitik, Ilk, Orta ve Son
Kalkolitik, Ik Tung ¢agina ait bulgular elde edilmistir.

M.O. IX. Yiizyilda Antakya gevresinde yasayan bir kisim kiiciik topluluklar Hattena
Kralligint kurmuslardir. Antakya Bolgesine daha sonra Persler hakim olmuslardir.
Iskender’in Kral Kodomanus’u yenmesinden sonra Antakya yoresinde Pers iistiinliigii

sona ermistir.

Antakya sehrinin kurulusu Biiyiik Iskender zamanma rastlamaktadir. Ancak sehri asil
kuran ve ismini veren kisi Imparator Seleukos’tur. I. Seleukos, Samandag’1 ve Amik
Goli  kiyisindaki sehirleri yiktirarak Antakya’yr kurdurur. Antakya kisa siirede
biiyiiyerek Roma ve Iskenderiye’den sonra antik devrin iiciincii bilyiik sehri konumuna
gelmistir. Roma 395°te ikiye ayrildigi zaman Antakya Bizans’in (Dogu Roma) elinde
kalmistir. Yermiik Savasi’nin ardindan Islam kuvvetleri Antakya’y1 kusatmistir. Uzun
siiren kugatmadan sonra bolgeye Miisliimanlarin yerlesmesi saglanmistir. Antakya Islam

hakimiyetinde serhat sehri (sagr) 6zelligini kazanarak, askeri iis haline gelmistir.

Halife Harun Resid zamaninda (786-809) Antakya bolgesi bir vilayet haline
getirilmistir. Sehir 638’den 969’a kadar Miisliiman Araplarin elinde kalmistir. Bu
tarithten sonra bir asirdan fazla Bizanshlarin elinde kalarak Miisliimanlara karsi
Bizans’in baglica kalesi olmustur. Yillarca siiren taarruzlar ve zelzeleler sehrin eski

Onemini kaybetmesine neden olmustur.



Antakya Yavuz Sultan Selim’in Misir Seferi sirasinda Osmanli topraklarina
katilmistir.12 Kasim 1918 tarihinde Iskenderun’dan baslayarak Hatay’i isgal eden
Fransizlar, Hatay Devleti’nin 2 Eyliil 1938 tarihinde kurulmasina kadar bélgeye hakim

olmuslardir.

2 Eylil 1938 — 23 Temmuz 1939 tarihleri arasinda 10 ay 21 giin miistakil bir devlet
olarak idare edilen Hatay, Hatay Millet Meclisi’nin 29 Haziran 1939 tarihinde aldigi

karar ile 23 Temmuz 1939’ da Tiirkiye’nin 63. vilayeti olarak anavatana katilmistir.

2.5 PLANLAMA CALISMALARI

2.5.1 1/25.000 Olgekli Cevre Diizeni Plam

Hatay ili 1/25.000 Olgekli Cevre Diizeni Plan1 2040 yil1 hedef alinarak ve il smirlarmin
tamamini kapsayacak sekilde, Hatay Ilinin iilkesel ve bdlgesel konumu ile énemi goz
oniinde bulundurularak hazirlannmistir. Hatay "Il Cevre Diizeni Plan1" temel amaci;
giinimiizdeki mevcut yapilasmayr ve gelecekteki muhtemel yapilagsmayi, ilde
yasayanlarin ve gelecekteki niifusun ihtiyaci olacak barinma alanlari, is-calisma alanlar
yer se¢imi ve yapilagsma diizenini belirlemek, bununla birlikte dogada bulunan canlilarin
yasam alanlarinin, gelecek nesillere birakilacak ¢evresel kaynaklarin koruma alanlarinin
planl, diizenli, saglikli gelisimini belirlemektir. Onceki planlarda ¢oziilmemis, mevcut
yapilagsma ve c¢evre koruma sorunlarmin en aza indirilmesi yapay ve dogal mekanlari
koruyucu yonetimsel ve uygulatict tedbirlerin ortaya koymak temel amacin bir

parcasidir.



Hatay Cevre Diizeni Planinin genel olarak hedefleri sunlardir:

Vi.

Hedef y1l1 olan 2040 yilina kadarki gelismelerin hesaplanarak sektorel gelisme
alanlarinin yersel ve yonsel ongoriilerini plana yansitmak,

Mevcut olanak, potansiyel ve kaynaklarinin tespit edilmesi yoluyla mevcut
gelisme potansiyellerinin ortaya cikarilmasi ve yeni potansiyel kaynaklarin
belirlenmesi,

Ortaya c¢ikarllan potansiyel kaynaklarinarazideki kullanimima  yonelik
onceliklerin belirlenmesi ve planlamada fonksiyonel yapinin olusturularak,
rasyonel bir sekilde kamunun yararlanmasina agilmasi,

Plana girdi olusturan kaynaklarin ve olanaklarinverimli kullanilmasi ile ileride
olusabilecek sorunlarin ¢oziimiine en uygun Onerilerin gelistirilmesi,

Imalat sanayi ve tarima dayal1 sanayi ve iiretim alanlarinin turizm, konut, dogal
tiretim alanlar ile etkilesimlerini en aza indirilmesi,

Kiiltiir ve Turizm Bolgesi ve Kiyt Turizm Merkezi ve Yayla Turizm Merkezi
Bolgelerini ve ildeki diger turizm kaynaklarinin degerlendirilmesi, bu
kaynaklarinetkili ve kalict korunmasi, kullanima agilmasini da hedefleyen ve bu
ozellikli bolgelerin diger bolgelerdeki turizm kaynaklari ve olanaklari ilke
irtibatlandirilmasi entegre edilmesi, ulasim olanaklar ile desteklenmesi, sektorel

etkilesmelerden korunmasi bu etkilesimlerin olumlu yonde degerlendirilmesi.

Cevre Diizeni Plani yapilan Hatay Ili cografi olarak ayrilan havzalari ile iki ana

"Planlama Bolgesi" ¢ercevesinde degerlendirilmistir. Ayrica, planlama bdlgeleri i¢inde

cografi-ekonomik-sektorel benzerlik gosteren "Planlama Alt Bolgeleri"ne ayrilmustir.

Planlama bolgeleri ve bilesenlerinden bazilar1 Tablo 2.2°de gésterilmistir.



Tablo 2.2: Hatay 1/25.000 CDP Planlama Bolgeleri

Planlama | Planlama Alt | Alt Bolge | Alt Bolge | Alt Bolge
Bolgeleri Bolgeleri Niifusu-2010 Planlama Kentlesme
(yaklasik) Niifusu-2040 | Oram-2040
(%)
Asi Asi Giineyi | 670.000 1.150.000 5
Havzasi Havzasi (1)
Planlama
Bolgesi (T) Asi Kuzeyi 80
Havzasi (2) 370.000 480.000
Iskenderun 400.000 1.050.000 0

Iskenderu | Korfezi Kuzeyi
n Korfezi | Planlama  Alt

Kiyr Bolgesi (3)
Havzasi
Planlama |
Bolgesi Iskenderun 60.000 97.000 5
(1) Korfezi Giineyi
Planlama  Alt
Bolgesi (4)
TOPLAM |4 1.500.000 2.770.000 5

Kaynak: 1/25.000 Olgekli Cevre Diizeni Plam Plan Agiklama Raporu

Asi Havzasi Planlama Bolgesi, cografi, ekonomik-sektorel agidan iki alt planlama
bolgesine ayrilmistir. Hatay ili topraklarinin orta kesiminde; Nur sira daglar1 bulunmakta olup

ili iki ayr1 havzaya ayirmaktadir.

Iskenderun Korfezi Kiyr Planlama Bélgesi; Hatay ilinin Iskenderun Korfezine bakan

yiiziindeki Akdeniz kiy1 havzasini kapsar.
2.5.2 Lojistik Destek Merkezleri Mastir Plam

“Iskenderun Lojistik Koyii ile Antakya ve Osmaniye Lojistik Destek Merkezleri Mastir
Plan1”, Hatay ve Osmaniye illerinin bolgesel kalkinmasinda lojistik sektoriiniin
gelistirilmesi yoluyla bolge ekonomisine, sanayisine ve ticaretine destek verilmesi
amactyla hazirlanmistir. Hazirlanan Mastir Plan1 kapsaminda bu amaglara ulagilabilmesi
i¢in Iskenderun’da biiyiik dlgekli, depolama fonksiyonlarinin agirlikli olarak yer aldigy,
demiryolu baglantili, liman havzasi iginde bir Lojistik K&y (Ihtisas Lojistik Organize
Sanayi Bolgesi) diistiniilmiistiir. Buna destek verecek sekilde Antakya’da depolama

fonksiyonlar1 daha az tutulmus, daha ziyade yiik aktarma operasyonuna doniik,



demiryolu baglantisi olmayan, intermodal tagimanin yer almadigi bir lojistik merkez
(Ihtisas Lojistik Organize Sanayi Bolgesi) olusumu ele alinmistir. Kuzey Bolgesinde ise
Osmaniye merkezli, depolama kapasitesi sinirli, liman hinterlandi i¢inde olmayan, buna
karsilik demiryolu baglantis1 olan ikincil bir lojistik merkez (ihtisas Lojistik Organize

Sanayi Bolgesi) daha hedeflenmistir.

2.6 GENEL OZELLIKLER
2.6.1 Niifus ve Yerlesme

Hatay ili, 5.403 km? iizerine kurulu, 1.519.836 niifuslu ve 15 ilgesi bulunan bir ildir.
Hatay, niifus biiylikliigii agisindan 13. siradadir. Km? basina 281 kisi diismektedir.
Niifus artis hiz1 yaklasik olarak yiizde 1,2'dir.

Hatay’da da yerlesmelerin biiyiik orani ovalarda, ylikselti seviyesinin az oldugu
alanlarda yogunlasmistir. Niifusun yiizde 49’u Antakya, Defne ve Iskenderun

ilgelerinde, ylizde 61°1 ise diger ilgelerde yasamaktadir.

Tablo 2.3: Hatay 1li Niifus Rakamlar1 (2010-2012)

2010 2011 2012
Merkez 461.477 464.947 470.833
Altinézii 60.591 60.198 59.169
Belen 28.950 29.549 24.496
Dértyol 147.629 149.471 151.837
Erzin 39.946 40.228 40.776
Hassa 54.287 54.261 54.104
Iskenderun 331.697 317.751 318.780
Kirikhan 103.922 104.779 106.452
Kumlu 13.239 13.156 13.065
Reyhanh 86.660 87.877 89.093
Samandag 129.644 129.424 128.303
Yayladag 22.529 22.582 21.766
TOPLAM 1.480.571 1.474.223 | 1.483.674

Kaynak: TUIK, 2015



Tablo 2.4: Hatay 1li Niifus Rakamlar1 (2013-2014)

2013 2014

Altinozii 61.882 61.341
Antakya 347.974 354.768
Arsuz 79.782 81.001
Belen 30.061 30.577
Defne 134.570 137.398
Dortyol 115.251 117.053
Erzin 41.297 41.233
Hassa 54.231 54.146
Iskenderun 245.083 244.970
Kirikhan 107.049 107.994
Kumlu 13.241 13.345
Payas 38.959 39.857
Reyhanh 88.925 89.980
Samandag 116.151 118.373
Yayladag 28.610 27.800
TOPLAM 1.503.066 1.519.836

Kaynak: TUIK, 2015

Tablo 2.5: Yillik Niifus Artis Hiz1 (2013-TUIK)

YILLIK NUFUS ARTIS HIZI
YILLAR ARTIS HIZI (%)
2007-2008 19,3
2008-2009 24,6
2009-2010 22,0
2010-2011 43
2011-2012 6,4
2012-2013 13,0

Kaynak: Il Emniyet Miidiirliigii Kayitlart

2.6.2 iklim Ozellikleri

Il Akdeniz Havzasi’nda ve genel anlamda deniz etkisine agik bir konumda oldugu i¢in
Akdeniz ikliminin hakimiyet sahasi icerisinde yer almaktadir. Yillik sicaklik
ortalamalarinin 15,1-20 °C arasinda degistigi Hatay’da aylik sicaklik ortalamalari biitiin
istasyonlarda ocak aymnda en diisik degerleri gosterirken agustos ayinda en yiiksek
seviyelere ulasir. Sadece Hassa, Kirikhan ve Yayladag: istasyonlarinda yil i¢indeki en

yiiksek sicaklik degerleri temmuz ayinda olgiilmiistiir.



Ilde y1llik ortalama toplam yagis miktar1 562.2-1216.3 mm’ler arasinda degisir. En fazla
kis aylarinda, en az yagis yaz aylarinda diiser. Yagista dikkat ¢eken bir diger 6zellik ise,
Dortyol’un dogusundaki Amanos Daglari’nin denizden gelen hava akimlarmma dik
uzanig gostermesi ve buna bagli olusan orografik yagislardan dolayr yillik ortalama

1500 mm civarindadir.
2.6.3 Jeolojik Yapisi

Hatay sinirlar1 igerisinde Prekambriyen’den giiniimiize kadar biitiin jeolojik devirlere ait
birimleri gormek miimkiindiir. Ilin sahip oldugu cografi konum bu cesitlilikte dnemli rol
oynanustir. Ildeki en yash litolojik birim Prekambriyen’e aittir. Kirikhan Islahiye aras
alandaki Amanos Daglarimin dogu yamaglarinda ve Hassa-Cardak Yayla yolunda
yiizeylenir. (Karatas, 2010) Litolojisi kuvars kumtasindan (grovak) meydana gelmekte
olup, yer yer kuvarsit, mikaliseyl ve silttasi gegisleri gozlenir. (Giinay, 1984)

i1 smirlar1 igerisinde en geng birimleri ise Kuvaterner devrine ait araziler meydana
getirmektedir. Bu araziler daha ¢ok Amik Ovasi bagta olmak iizere Asi Nehri Deltasi ile
ilin Iskenderun Kérfezi kiyisindaki kiyr ovalarinda, Asi Nehri ve kollar ile diger il

sinirlari igerisindeki akarsu vadi tabanlarinda yayilis gosterir.

10



3. HATAY KENTICI ULASIM SISTEMININ MEVCUT DURUMU

Hatay, smurlan igerisinde yer alan iki adet smir kapist (Yayladagr ve Cilvegozii),
Iskenderun Limani, demir-celik basta olmak iizere sanayi bolgeleri ve verimli tarim
arazilerinden dolay1r yogun bir trafik akisina sahiptir. Ortadogu iilkelerine Avrupa
tizerinden ve Akdeniz limanlarindan karayolu ile yapilan transit ticaretin bir istasyonu

durumundadir.

Sanayide yasanan olumlu gelismeler, sinir sehri olmasinin da beraberinde hizla getirdigi
gocler, Ozel ara¢ sayisimin fazlaligi ve lilkemizin bir¢ok kentinde de yasanan hizli
kentlesme ulasim sorununu Hatay’in en onemli sorunlarindan biri haline getirmistir.
Ulagim sorununu ¢6zmek icin son yillarda o6zellikle ilgelerle baglantili yollar basta
olmak tizere karayolu ag1 iyilestirilmis fakat yapilan ¢aligmalar hizla artan niifusa karsi

yetersiz kalmistir.

Biiyiiksehir belediyeleri igin yasal bir zorunluluk olan ‘Ulagim Master Plant’
calismalarina 2015 yilinin Subat ayinda baslanmis ve tez ¢alismasi doneminde bu yonde
veriler elde edilememistir. Kapatilan belediyelerden veri temin edilememesi ve
Biiytiksehir smirlarinin kapatilan merkez belediye sinirlarindan ¢ok farkli boyutta ve
alanda olmasi; belediyenin plan ¢alismalarinda veri toplama ve analiz siirecine fazlaca
zaman ayirmasina, zaten ge¢ kalmis bir plam1 uygulama konusunda zaman, emek ve
para sarfiyatina sebep olmustur. Ozellikle; ulasim gelirlerinin ulasim yatirimlarina
aktarilamamas1 ulasgim yatirnmlar i¢in kaynak arayisina ya da yetersizligine sebep

olmaktadir.

Tez caligmasinda, inceleme alan1 yolcu potansiyeli agisindan 3 boliime ayrilmistir:
[lgenin batisinda kalan béliim olan “Yeni Antakya’, ilgenin dogusunda kalan kisim ‘Eski

Antakya’ ve {iniversite ile gevresi ‘Universite Bolgesi® olarak adlandirilmistir.

llgenin dogu tarafinin agirlikli olarak sit alan1 olmasi, sézkonusu alanlarm goguna
bliylik yatirimlar yapilmasini geciktirmekte ve bazi durumlarda engellemektedir. ‘Eski
Antakya’ olarak anilan ve Asi nehrinin dogusunda kalan bu bolge, genelde dar
sokaklarda az katli yapilar1 barindirmaktadir. Diger altyap: sorunlarinin da yasandigi

bolge 6nemli turizm akslarina sahip ve az gelismis diizeydedir.
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Ilgenin bat1 tarafi “Yeni Antakya’ olarak nitelendirilen ve yeni yerlesimlerin hizla arttig
alandir. Asi Nehrinin diger tarafinda kalan bolge, plansiz gelisen ve ciddi ulasim

sorunlar1 yasayan bir bolgedir.

‘Universite Bolgesi’ ise Ilin tek iiniversitesi olan Mustafa Kemal Universitesi ve civari
konaklama alanlarin1 kapsamaktadir. Biiyiiksehir oncesi kiiclik bir koy iken simdi
mahalle olan Alahan Mahallesi iizerine 1992 yilinda kurulan iiniversitede 30.000
Ogrenci egitim almakta, tiniversitenin yaklasik 1600 c¢alisan1 bulunmaktadir.
Universitenin yakin civari yurtlar, 8grenci pansiyonlar ve evleri ile doludur. Ogrenci ve

calisanlarin biiyiik bir kismi bu bdlgede ikame etmektedir.

Agirlikli olarak iki kooperatife bagli ¢alisan minibiislerle toplu tagimanin saglandig
bolgede ciddi ulasim sorunlari yasanmaktadir. Toplam 113 minibiisiin hizmet verdigi
bolgede konaklama alani ile {iniversite arasinda gerceklesen seyahatlerde arag
kapasitesinin 3 kat1 kadar yolcu tasinmaktadir. Calisanlarin ve dgrencilerin, eglence ve
sosyal yasamin yogun oldugu ilge merkezine hareketlerini de géz Oniine alirsak toplu

tagima imkanlarmin yetersizligi acikca goriilmektedir (O. CAKMAK, sdzlii goriisme).

3.1 YOLCU POTANSIYELI VE YOLCULUK OZELLIiKLERIi

Tiirkiye’de 2013 yili sonu itibariyle 23.778.712 siiriicii mevcuttur. 2013 yili itibariyle
erkek siiriicii oran1 yiizde 80,2 iken, kadin siiriicii oran1 10,8’dir (Tablo 3.1). Hatay’da

2013 y1l1 sonu itibariyle 433.825 siiriicli mevcuttur.

[limizde, niifus artisina yénelik yerlesmeler hizli ve plansiz bir sekilde gerceklesmistir.
Buna bagh olarak Ilimizde yiiksek bir otomobil artis1 gdzlenmistir. Bu gelismelere
karsilik ulagim altyapist aymi gelismeyi gosteremedigi i¢in ulasim sorunlarini

beraberinde getirmistir.
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Tablo 3.1: Yillara Gore Siiriiciilerin Cinsiyet Dagilim

YILLARA GORE SURUCULERIN CINSIiYET DAGILIMI
TOPLAM 0 0

YILLAR SORTCD ERKEK Yo KADIN %

2009 20.460.739 16.871.100 3.589.639
825 17,5

2010 21.548.381 17.457.486 4.090.895
81,0 19,0

2011 22.798.282 18.270.284 4.527.998
80,1 19,9

2012 23.760.346 18.848.281 4.912.065
79,3 20,7

2013 24.778.712 19.365.953 5.412.759
78,2 21,8

2014 25.972.519 20.055.210 5.917.309
77,2 22,8

Kaynak: Emniyet Genel Miidiirliigii Trafik Hizmetleri Bagkanligi, Subat 2015

Hatay’da 6zel ara¢ kullanimi yaygin olarak goriilmekte, kenti¢i ulasimini olumsuz
yonde etkilemektedir. 2014 yili itibariyle otomobil sayist 164.187 adede ulagmistir.
Karayolu altyapisindaki eksiklikler, yetersiz otopark alanlari, toplu tagima kullaniminin

tercih edilmemesi gibi baslica nedenler sehiri trafik sorunlari ile bagbasa birakmaistir.

Hatay ilinde toplu tasima agirlikli olarak otobiis ve minibiisler ile yapilmaktadir. 2014
yili itibariyle il genelinde 3.233 adet otobiis faaliyet gdstermekte olup, bu say1 niifus
Ol¢eginde yetersiz kalmaktadir. Bu otobiislerin yaklagik yiizde 50’si Antakya ilgesine
bagl faaliyet gdstermektedir. Ozel halk otobiislerinde kentkart kullanimina gecilmis

fakat yolcu tagima sayilar takip edilmemistir.

Il genelinde 11.433 adet minibiis faaliyet gdstermekte olup, cogunlugu ilgeler ile kent
merkezi arasinda seyahat etmektedir. Bu minibiislerin yaklasik yilizde 25’1 Antakya

ilgesine bagl faaliyet gostermektedir.

13



i1 genelinde 6zel arag kullanimi oldukga yaygindir. il genelinde 2013 yil1 sonu itibariyle
kayith 433.825 siiriici mevcuttur. 2013 yili sonu itibariyle 406.613 adet arag
mevcudiyeti ve 6zel ara¢ kullaniminin yayginligr g6z 6niine alinirsa toplu tagimanin ne

denli yetersiz tercih edildigi tahmin edilebilir.

Toplu tagima kullaniminin hafta i¢i mesai saatleri 6ncesi ve sonrasi yogunlastiglr goz
Oniline alinmis ve tez aragtirmasi kapsaminda verilen cevaplardan hafta i¢i 6zel araca

sahip belli bir kesimin toplu tasimaya yoneldigi gozlemlenmistir.

Bu durum tez arastirmasi kapsaminda yapilan ankette de goriilmektedir. 1000 kisiyle
mesai saatleri icerisinde yapilan anket sonuglarina gore; 7. soru olan ulasimda siklikla
kullanilan arag tiirli verisine iliskin veride 241 kisi 6zel aragla, 222 kisi otobiisle, 401
kisi minibiisle, 26 kisi taksiyle, 88 kisi yaya olarak ulasim tercihinde bulunmus olup 22

kisi bu soruya cevap vermemistir.

flde faaliyet gosteren toplu tasima araglari ortalama yirmi dakikada bir sefer yapmakta,
sefere saat 05.50 itibari ile baslayip gece 21.00-23.30 saatleri arasi sona erdirmektedir.
llgelerden merkeze yolcu tasiyan araglar daha erken saatlerde seferlerine son

vermektedirler.

2014 yili Eyliil itibari ile Antakya il¢esinde kayitl otobiis sayis1 1529 adettir. Antakya
ilgesine  bagli  otobiislerminimum 2, maksimum 6 sefer (gidis-doniis)
gerceklestirmektedirler. Elde edilen giinliik gelir g6z Oniine alindiginda bir otobiis

giinde ortalama 150 yolcu tasimaktadir. (S. DAGDELEN, sozlii gériisme)

2014 yili itibariyle Antakya ilgesinde faliyet gdsteren minibiis sayis1 4716 adettir.
Antakya ilgesine bagli miniblisler minimum 2, maksimum 4 sefer(cift yon)
gerceklestirmektedirler. Elde edilen giinliik gelir g6z Oniine alindiginda bir minibiis
giinde ortalama 80 yolcu tagsimaktadir. Bu seyahatlerin yiizde 10’unu {iniversite ve ¢evre

civar1 arasinda gergeklesen seyahatler olusturmaktadir. (0. CAKMAK, sézlii goriisme)

Seyahatlerin bir kismimin is, egitim ve saglik amagli yapildigi varsayimi ile mesai
saatleri arasinda ilcelerden ve gevre illerden merkeze dogru yapilan yolculuklarin

merkezdeki yolculuk sayilarini artirdigt acikca goriilmektedir.
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3.2 TOPLU ULASIM ALTYAPISI

[limizde, niifus artisina yénelik yerlesmeler hizli ve plansiz bir sekilde gerceklesmistir.
Buna bagh olarak Ilimizde yiiksek bir otomobil artis1 gozlenmistir. Bu gelismelere
karsilik ulasim altyapis1 ayni gelismeyi gosteremedigi i¢in ulasim sorunlarini

beraberinde getirmistir.

3.2.1 Karayolu Toplu Ulasin

Hatay ilinde 81 km Otoyol, 370 km Devlet Yolu, 278 km Il Yolu olmak iizere toplam
729 km yol agi bulunmaktadir. Devlet ve il yollarinin 262km’sibiitiimlii sicak

karisim(BSK), 420 km’si sathi kaplamal1 yollardir. (Sekil 3.1)

Bu yollarimizin 274 km’si bitiimlii sicak karisim kaplamasi, 407 km’si sathi kaplamali,

48 km’si diger yollardir. Devlet ve I yollarimizin 450 km’si béliinmiis yol’dur.

Sekil 3.1: Hatay Karayolu Ag
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Kaynak: Karayollar1 Genel Mudiirliigii, Aralik 2014
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Hatay’da motorlu kara tasitlar1 icindeki en biiyiik pay otomobillere aittir. 2008
yilindan itibaren siirekli artan otomobil sayisi 2014 yilinda 164.187 adede
ulasmistir. 11 genelindeki tolu tasima araglari otobiis ve minibiislerden
olugmaktadir. 2014 yil1 itibariyle il genelinde kayitli otobiis sayis1 3233 adet iken,

minibiis sayis1 11.433 adettir.

Tablo 3.2: Hatay Ili Motorlu Arag¢ Sayilar: (2010-2014)

2010 2011 2012 2013 2014
Motosiklet | 125.847 | 132.601 | 138.327 | 139.312 | 142.328
Otomobil 112575 | 125.726 | 139.536 | 153.325 | 164.187
Minibiis 9.421 9.831 10.259 11.202 11.433
Otobiis 3.061 3.333 3571 3.252 3.233
Kamyonet | 37.561 | 41.859 | 45.397 48.812 51.571
Kamyon 6.406 6.502 6.727 6.808 6.966
Traktor 16.813 | 17.762 | 18.438 19.031 19.640
Cekici 9.168 9.677 9.997 10.541 11.375
Ozel amach | 509 453 410 431 496
Tanker 486 465 451 442 436
Arazi tasit 530 395 161 61 50
Romork 179 184 179 192 185
Genel 333.590 | 360.613 | 385.836 | 406.613 | 426.230
Toplam

Kaynak: Hatay i1 Emniyet Miidiirliigii Kayitlar1, Mart 2015

Sekil 3.2: Hatay 1li Antakya lcesi Karayolu A

Kaynak: Karayollari Genel Miidiirliigii, Aralik 2014
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Tablo 3.3: Antakya lcesi Simirlar icerisinde Kalan Yol Ag1 Uzunluklar:

ANTAKYA
LEJANT YOLUN ADI K.K. NOSU SINIRLARINDA KALAN
KM Si
(KIRIKHAN CiLVEGOzU0)-
DEVLET SINIRI 825-09 30 KM
ST.PIERRE IYA-CILVEGOZU
DYA 420-02 41 KM
(KIRIKHAN-YAYLADAGI)
DYA-CILVEGOZU DYA 817-06 4 KM
CiLVEGOzZU iYA-DYA 825-08 23 KM
(HATAY-YAYLADAGI)DYA-
(HATAY-ALTINOZU)IYA 31-29 4 KM
(KIRIKHAN-HATAY)DYA-
HAVAALANI 31-13 5 KM
(ANTAKYA-KIRIKHAN)DYA-
BAKRAS KALASI 31-02 4 KM
REYHANLI DYA-ALTINOZU 31-26 11 KM
SAMANDAG iSKELESI-
(KIRIKHAN-YAYLADAGI)DYA 420-01 16 KM
(ANTAKYA-
YAYLADAGI)DYA-SENKOY 31-51 1 KM
CiILVEGOZU DYA-ST.PIERRE
KiLISESI 31-25 1 KM

Kaynak: Karayollar1 5. Bolge Miidiirliigii Kayitlart

Tablo 3.4: Antakya Ilcesi Tasima Araci Sayilar1 (2014- i1k 9 ay)

2014 OTOMOBIL | MINIiBUS | OTOBUS OZEL
AMACLI
OCAK 59 655 4628 1 546 215
SUBAT 59 943 4636 1543 227
MART 60 267 4624 1537 230
NiSAN 60 668 4629 1543 231
MAYIS 61023 4 647 1543 233
HAZIRAN 61 363 4 665 1545 234
TEMMUZ 61 859 4693 1541 235
AGUSTOS 62 140 4700 1 544 237
EYLUL 62 598 4716 1529 242

Kaynak: 11 Emniyet Miidiirliigii Kayitlari, Aralik 2011

17



3.2.2 Denizyolu Toplu Ulasimi

Hatay’da sanayi kuruluslarinin fazla olmasi, ilin Ortadogu iilkelerine yakin ve ii¢
kitanin kara ticaret yollarinin ve bu ticaret yollarina bagli deniz yollarinin kesisim
noktasindaolmasibolgede ulusal ve uluslararasi ticaretin yogun sekilde yapilmasina ve
dolayisiyla Iskenderun Limanmin da Akdeniz’in 6nemli limanlarindan biri haline

gelmesine neden olmustur.

Iskenderun Limani, Cukurova, Giineydogu ve Dogu Anadolu bdlgelerine hizmet
vermenin yam sira, Suriye, Iran ve Irak gibi Orta Dogu iilkelerine transit gegislerde

hizmet etmektedir. Liman, ulusal demiryolu ve otoyollarla ticaret merkezlerine baglidir.

Hatay’da denizyolu tasimaciligina hizmet eden Isdemir Limani, AdvansaSasa Polyester
Tesisleri, Asfalt Iskelesi, Cekisan Samandirasi, Giibretas Sariseki Iskelesi, Orhan Ekinci

Iskelesi ve Yazici Iskelesi de bulunmaktadir.

3.2.3. Demiryolu Ulasim

[nsanligin hizmetine sunuldugu giinden bu yana 6nemi gittikce artan demiryolu
ulasimindan Antakya gereken payr alamamustir. Demiryolu ulagimi, Hatay Ili’nin
Iskenderun ilgesine Adana-Gaziantep demiryolu hattinin Toprakkale istasyonundan
ayrilan hat ile saglanmaktadir. Hatta yolcu tasimaciligindan ziyade demir c¢elik

fabrikasina yonelik olarak yiik tasimaciligi gelismistir.

Demiryolu ulasimi Belen Gecidi’'ndeki zorluklar nedeni ile istenen diizeyde

gerceklesememistir. Hatay ilinde 54 km demiryolu bulunmaktadir.

3.3 TAKSILER

Hatay halki i¢in giinliik yasaminda taksi kullanimi pek tercih edilen bir ulagim tiirii
degildir. Taksi iicretlerinin pahali olmasi ve 6zel ara¢ kullaniminin yayginlagmasi taksi
ile ulastm smirlandirmistir. 11 ve iilke disindan gelen yolcular biiyiik oranda arag

kiralama ya da transfer hizmetini tercih etmektedirler.
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3.4 HAVAYOLU ULASIMI

Hatay ilinin tek havalimani olan Hatay Havaalani, 9 Aralik 2007 tarihinde hava hudut
kapis1 ilan edilerek uluslararasi uguslara ac¢ilmistir. Dis hatlarda ilk etapta 4 Eyliil 2008
de Kuzey Kibris Tiirk Cumhuriyeti ne karsilikli olarak uguslar baglamistir.
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4. RAYLI TOPLU TASIMA SISTEMLERI

4.1 DUNYADA RAYLI TOPLU TASIMA SISTEMLERI

Ikinci Diinya Savasi’ndan sonra otomotiv sanayinin gelismesi ve karayolunun kapidan
kapiya tasima imkani saglamasiyla beraber demiryolunun ulastirmadaki agirligi
azalmaya baglamistir. Daha sonraki siiregcte ise demiryollari, ulastirma alanindaki
konumunu koruma miicadeledi vermeye baslamis ve ¢ogu iilkelerin demiryollar1 bu
durumdan O6nemli oranda etkilenmistir. 1964 yilinda Japonya’da 210 km/saat hiz
yapabilen Tokyo-Osaka hattinin isletmeye agilmasi diger tilkelerin demiryollar1 igin de
bir umut 15131 olmustur. Bu 6nemli gelisme ile birlikte ilk 6nce Fransa, Italya,
Almanya’da daha sonra ise Ispanya, Ingiltere, Giiney Kore, Cin ve Tiirkiye gibi

tilkelerde 250-300 km/saat hizlara elverigli demiryolu hatlar1 yayginlagmistir.
4.1.1 Brezilya

Brezilya Latin Amerika ve Karayipler bolgesindeki en biiyiik sanayi merkezidir. Sao
Paulo Brezilya’nin en biiylik ve dnemli eyaletidir. Diinyanin altinci biiyiik kenti olan
Sao Paulo, Brezilya’nin en biiyiilk metro agina sahiptir.Sistem 69,4 km uzunlugunda
olup 61 adet istasyona ve 150 adet araca sahiptir. 2014 yilinda 1.11 milyar yolcu
tagimustir (Sekil 4.1).

Sekil 4.1: Sao Paulo Metro Ag:
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Kaynak: (http://www.metro.sp.gov.br/en/your-trip/index.aspx)
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Brezilya’nin diger biiylik kenti olan Curitiba 1,8 milyonluk niifusu ile Brezilya’nin en
kalabalik sekizinci kenti olup siirdiiriilebilir kenti¢i ulasim konusunda diinyada 6zel bir

yere sahiptir (Cirit 2014, s.56).

Curitibametrobiis ag1i 843 km uzunluga sahip olup, 121 koridorda giinliik toplam
11.643.749 yolcu tasimaktadir.

4.1.2 Japonya

Japonya, 2012 itibariyle sahip oldugu 127,368 milyon niifusu, 5,96 trilyon dolarlik
GSYIH’si ve 46.793 dolarlik kisi basma diisen milli geliriyle ABD ve CHC’den sonra

diinyanin {igiincii biiyiik ekonomisidir.

Kapsamli hava ve deniz ulagim aginin yani sira iilkenin her yerini kapsayan yaygin

karayolu ve demiryolu ag1 ile Japonya’nin ulasim sistemi oldukg¢a gelismistir.

Mermi tren olarak da adlandirilan shinkansen’ler, saatte 250 — 300 km. hiz yapabilen
hizli trenlerdir. Shinkansen ag1 ile iilkenin her bolgesine rahatlikla ulagsmak
miimkiindiir. Shinkansen diinyanin en hizli ve giivenli demiryolu sistemlerinden biri

olarak kabul edilmektedir.

Shinkansen’in yani sira Japonya’nin yolcu treni ag1 da mevcuttur. Japonya’nin baslica
sehirlerinde metro hatlar1 vardir. Baskent Tokyo’da yiizlerce kilometre uzunlugunda ve
diizinelerce hatti bulunan metro sistemi diinyadaki en iyi sistemlerden biridir ve
genislemeye devam etmektedir. Bu gibi demiryolu ulagim hizmetlerini her giin
milyonlarca insan is ve okullarina gidis doniiste kullanmaktadir. Tiim Japon trenleri

temiz ve dakik olmalariyla tinliidiir.
4.1.3 Ingiltere

Ingiltere’nin baskenti Londra gerek tarihi gerekse gelismislik diizeyi ile diinyanmn en
popiiler sehirleri arasindadir. Bu popiileritenin bir sonucu olarak her yil milyonlarca
turist sehri ziyaret etmekte olup oldukga biiyiik bir ulagim problemini de beraberinde
getirmektedir. Ancak Londra bu problem ile bas edebilme konusunda uyguladigi
politikalar ile diinyadaki en basarili sehirler arasinda yer almaktadir. (Cirit 2014, 5.69)
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Toplu tasima sistemleri ele alindiginda, hi¢ siiphe yok ki Londra diinyanin en onde
gelen sehirleri arasindadir. Diinyanin ilk metrosu olma 0Ozelligini tasiyan Londra

Metrosu, 2013 yilinda 150. Yasin1 kutlamaktadir. (Cirit 2014, s.70)
4.2 TURKIYE’DE RAYLI TOPLU TASIMA SISTEMLERI

Demiryollarinin tarihsel gelisim siiregleri incelendiginde; Cumbhuriyetle birlikte bir
atilim donemine giren demiryollarinin, 1950’lerden 2000 li yillara kadar ihmal edildigi,
bagka bir anlatimla, ulastirma sistemi icerisinde kendisinden beklenen hizmeti

sunabilmesi i¢in gerekli destekten yoksun birakildigi goriilmektedir.

2003 yilindan sonra uygulanan politikalar sonucunda demiryollarina énemli miktarda

kaynak aktarimi saglanmis ve bir¢ok proje hayata gegirilmistir.
4.2.1 istanbul

Istanbul ili, niifus ve ara¢ sayis1 agisindan iilkemizin en biiyiik kentidir. Istanbul ilinin
niifusu 14.377.018 olup niifus yogunlugu km? basina 2767 kisidir.2013 yil1 itibariyle
Istanbul’da siirekli artan otomobil sayis1 2.146.257’ye ulasmistir (TUIK,2014).

Her ne kadar bundan 20 yil dncesine gore ulasim sistemi ¢ok daha gelismis olsa da
Istanbul hala siirdiiriilebilir bir kenti¢ci ulasim yapisindan oldukca uzaktir. Arag
sayisinda ve niifusta meydana gelen artisa karsin ulastirma altyapisinin yetersiz olusu,
toplu tasima hizmetlerine olan giivenin azalmasina neden olmustur. Bunun yaninda,
ozellikle yogun saatlerde yasanan trafik sikisikligi gerek ekonomik gerekse sosyal

yonden oldukca biiyiik maliyetler olugturmaktadir.

Ancak son yillarda Ozellikle rayli sistemlerde meydana gelen gelismelerle birlikte
Istanbul’da toplu tasima altyapisi gelisme kaydetmistir. Bunun yaninda denizyolu
ulasiminin daha modern bir hale getirilmesi ve metrobiis sisteminin tesis edilmesi de

gelisime katki saglamigtir. (Cirit 2014, s.105)

Istanbul'da toplu tasima, 5712 kilometrekarelik bir alana yayilan sehrin, 13 milyondan
fazla niifusuna toplu tasima hizmeti veren sistemlerdir. Istanbul'da 6zel ve kamuya ait
otobiis aglari, cesitli rayli sistemler, fiinikiilerler ve deniz araglariyla bu hizmetler

verilmektedir.
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IETT verilerine gore toplam yolculuklarin yilizde 85’1 kara tasitlari, yiizde 13’{ rayh
sistemler ve yiide 2’si deniz tasitlari ile yapilmaktadir. (Sekil 4.2)

Sekil 4.2: istanbul’da Kara, Deniz ve Demiryolu Ulasim Agirhklar:

Deniz
2%

Kaynak:http://www.iett.gov.tr/tr/main/pages/istanbulda-toplu-tasima/95, Mart 2015

2014 Mart ayr itibariyle Istanbul’da 137,8 km uzunlugunda rayli sistem ag
bulunmaktadir. Bu degerin hesaplanmasinda metro, hafif rayli sistem, tramvay,
fiinikiiler ve nostaljik tramvay hatlar1 ile teleferik sistemleri dikkate alinmistir. S6z

konusu sistemler ile giinliik yaklasik 1.605.393 yolcu tasinmaktadir. (Tablo 4.1)

Istanbul’da daha modern bir ulagim sistemi olusturulmasi adma 2023 yil1 dogrultusunda
hazirlanan Ulasim Ana Plan1 2011 yilinda yaymlanmistir. S6z konusu planda
Istanbul’un 2023 yili giinliik yolculuk sayisinin 35 milyona ulasacag: dngériilerek kisa,
orta ve uzun vadeli altyapt planlar1 sunulmaktadir. Ozellikle yogun rayli sistem
yatirimlarina yer verilen bu planlar dogrultusunda hedef yilda toplam 624 km’lik bir

rayl sistem ag1 hedeflenmektedir. (Cirit 2014, 5.108)

23


http://www.iett.gov.tr/tr/main/pages/istanbulda-toplu-tasima/95

Tablo 4.1: istanbul’da Rayh Sistemler ile Yolculuklarin Dagihm

Rayh Sistem Giinliik Yolcu Sayisi TOI::a:;?IS(;;nl?i ;‘;i;lleri
Metro 613.062 8,27
Hafif Metro 308.420 9,59
Tramvay 497.230 14,9
Tunel-Funikiler 48.837 8,22
Nostaljik Tramvay 1.983 21,71
Teleferik 5.966 1,14
TCDD (Marmaray) 129.895 11,37

Kaynak:http://www.iett.gov.tr/tr/main/pages/istanbulda-toplu-tasima/95, Mart 2015
4.2.2 Ankara

Ankara ili Istanbul’dan sonra niifus ve arag sayisi agisindan iilkemizin en ikinci biiyiik
kentidir. Ankara ilinin niifusu 5.150.072 olup niifus yogunlugu km? basina 210
kisidir.2009 yilindan itibaren siirekli artan otomobil sayist 2013 yilinda 1.093.843’¢
ulasmustir (TUIK,2014).

Ankara’da giinliik yolculuklarin ylizde 57,7 si toplu tasima araglariyla yapilmaktadir.
Bu yolculuklarin yaklagim yiizde 9’u rayl sistemlerle ger¢eklesmektedir. (Tablo 4.2)

Ankara ili, rayli sistemler hususunda iilkemizin 6nde gelen illerinden birisidir. Asti-
Dikimevi arasinda faaliyet gosteren ANKARAY toplam hat uzunlugu 8.527 m’dir. 11

istasyona sahip sistemde 33 (11 adet 3’lii dizi) ara¢ bulunmaktadir.

Kizilay-Batikent giizergahinda hizmet vermekte olan Ankara Metrosu hattinin toplam
uzunlugu 14.661 metredir. 12 istasyonlu ve 108 aracgli (18 adet 6’11 dizi) sistem 28
Aralik 1997°de isletmeye agilmistir. Kizilay-Cayyolu arasinda hizmet veren Ankara
Metrosu ise 2014 yilinda faaliyete ge¢mis olup, 15.690 metre uzunlugunda ve 11

istasyona sahiptir. Batikent-Sincan/Torekentarasinda faaliyet gdsterenmetro, Kizilay-
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Batikent metrosunun devami niteligindedir. 15.360 metre uzunlugunda olup 11 adet

istasyona sahiptir.

Yukarida bahsedilen rayli sistemlere ilaveten Tandogan-Keg¢iéren hatti yapimina devam

edilmekte, Esenboga-Kizilay hatti ise planlanmaktadir.

Tablo 4.2: Ankara’da Toplu Tasima Giinliik Yolculuk Dagilimi

Ulasim Tiirii Yolcu Genel Toplu

Sayisi (%) Tasima
(%)

Ego 727.586 15,5 26,8

Otobiisleri

ANKARAY 109.942 2,3 4,0

Metro 129.246 2,7 4,8

Banliyo 34.000 0,7 1,3

Treni

Minibiis 981.200 20,9 36,1

Servis 414.351 8,8 15,3

Araclan

Ozel Halk 190.000 4,0 7,0

Otobiisii

Ozel Toplu 88.800 1,9 3,3

Tasim Araci

fice Toplu 40.320 0,9 1,5

Tasim Araci

TOPLAM 2.715.45 Y 100,0

Kaynak: EGO Genel Miidiirliigii, Aralik 2014

4.2.3 Gaziantep

Gaziantep niifus biiyiikligli agisindan iilkemizin sekizinci biiylik kentidir. Gaziantep
ilinin niifusu 1.889.466 olup niifus yogunlugu km? bagina 277 kisidir. Siirekli artan
otomobil sayis1 2013 yilinda 171.055’e ulagnmustir (TUIK,2014).
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Gaziantep ilinin Ulasim Ana Plan1 2005 yilinda hazirlanmig olup 2025 yili hedefleri

dogrultusunda giincellenmektedir.

Karayolu ulagim tiirlerinin yaninda, Gaziantep’te tramvay sistemi de isletilmektedir.
2008 yilinda ingaatina baslanan ve 2011 yilinda faliyete gecen tramvay sistemi 15 km,
2012 yilinda faalihyete gecen 2. Asama hatti ise 6 km uzunlugundadir. Bu hatta ilaveten
toplam 6,5 km uzunlugunda 3.asama tramvay projesine de 2013 yilinda baslanmis olup

yapim ¢alismalar1 devam etmektedir. (Cirit 2014, s.119)
4.2.4 Kayseri

Kayseri niifus biiyiikliigii agisindan iilkemizin onbesinci biiyiik kentidir. Kayseri ilinin
niifusu 1.322.376 olup niifus yogunlugu km? basma 78 kisidir. Siirekli artan otomobil
sayis1 2013 yilinda 182.188 ¢ ulasmistir (TUIK,2014).

Kayseri toplu tasimasinda dzel halk otobiisleri kullanimi yaygindir. ilde dolmus ulagimi
bulunmamaktadir. Kayseri’de halihazirda toplu tagima, otobiisler ve hafif rayli sistem
tasima araclar1 ile yapilmaktadir. Rayli Sistemin tamamlanmasiyla, Rayli sistem
istasyonlar1 toplu tagima entegrasyonu i¢in odak noktasi olmustur. Otobiislerin, 6zel
araglarin tamamlanan 17,4 km’lik etabiyla Rayli Sistem istasyonlar1 ile baglantist

saglanarak biitiinlesik ve hizli bir toplu tagima sistemi saglanmistir.

Kayseri Hafif Rayli Sistemi, 34 km uzunlugunda olup ana ve 4.200 m depo hatlar1 ile
beraber 55 adet yolcu istasyonuna sahiptir. Kayseri’de rayli sistem ile 2014 yilinda

toplam 129.616 adet sefer esansinda 34.957.990 yolcu taginmistir.
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5. HATAY RAYLI TOPLU TASIMA SiSTEMI ULASIM MODELI

5.1 UYGULAMA ALANI

Inceleme alan1 Hatay ilinin merkez ilgesi olan Antakya ilgesidir. Ortasindan Asi Nehri
gegen ilgenin rakimi 85 metredir.Akdeniz iklim bdlgesinin dogu ucunda, kiyidan 22 km
kadar icerde olar kentin denizden yiiksekligi yaklagik 80 m'dir. Kuzeyde Nur Daglar
(Amanos Daglar1) ile giineyde Kel Dag (Cebel-i Akra) arasinda kalan Asagi Asi
Vadisi'nin baglangicinda, Kel Dagi'nin kuzeydogusunda, 440 m rakimli Habib-i Neccar
Dagi'nin eteklerindedir. Kentin kuzeydogusuna dogru gelisen ve Hatay ¢okiintii alaninin
ortasinda yer alan Amik Ovasi, zirai potansiyeli ¢ok yiiksek kalin bir aliivoyal toprak

tabakasi ile kapli olup, ayn1 zamanda ilin en biiyiik toprak diizliigiinii olusturur.

Tepelerin zirvelerine tirmanarak kenti ¢gepegevre saran sur kalintilar1 ve kalesiyle kentin
adeta simgesi olan ve eteklerinde Antakya'nin kurulu oldugu Habib Neccar Dagi, kenti
giineybati-kuzeydogu istikametinde sinirlayan bir dizi tepelerin olusturdugu dogal bir

engeldir.

Uygulama alan1 Antakya ilgesine baghh Kurtulus Caddesidir. 1928 yilinda agilan
Kurtulus Caddesi, Antakya’nin Asi Nehri ile Habib Neccar Dagi arasinda kalan
kisminda, Kisla binasi ile Dortayak Mevkii arasinda yer almaktadir. Cadde, kuzeydogu—
giineybat1 dogrultusunda uzanmaktadir. Antakya’nin kuruldugu tarihten itibaren eski
haritalarina bakildiginda, hepsinde de ayn1 yerde ve dogrultuda boydan boya uzanan bir
aksin varligi dikkati ¢ekmektedir. O giinlerde Kigla — Dortayak Caddesi olarak anilan
caddeye Fransizlar tarafindan hazirlanan haritalarda “Rue Jadid” (Yeni Cadde) adi

verildigi goriilmektedir.

Roma doneminde Antakya'nin tiim ihtisamini yansitan, yol boyunca sagli sollu 3200
kolon siitunlarla, taban1 da mermerlerle doseli bu cadde, aynm1 zamanda diinyada ilk
isiklandirilan  cadde olma Ozelligini tasimaktadir. Tarihte Antakya c¢ok biiyiik
depremlere maruz kalmistir. Bilhassa 526 yilinda meydana gelen depremde Kurtulusg

Caddesi basta olmak {izere Antakya'nin tarihi dokusu yerle bir olmustur.
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Kisla — Dortayak Caddesi, kentin, o donemde yapilan yeni imar planinin hareket
noktasini olusturmustur. Giiniimiizde “Kurtulus” adin1 alan cadde 11m eninde, 1.3 km
uzunluktadir ve kentin nehir ile dag arasinda kalan kismi i¢in hala 6nemli bir aks
meydana getirmektedir. Kurtulus Caddesi, birgok mahalleyi kesmektedir. Yolun iki
tarafinda da farkli mahalleler yer almaktadir. Bunlar: Giiney kanatta, batidan doguya
dogru; Fevzipasa, Gazipasa, Sehitler, Kocaabdi, Seyhali ve Orhanli mahalleleri; Kuzey
kanatta, ayni1 dogrultuda; Giilliibahgce, Zenginler, Ulucami, Akbaba, Meydan ve

Harabaras1 Mahalleleridir.

5.2 YOLCULUK TALEP TAHMINLERIi

5.2.1 Yolcu Anketi

Tez aragtirmasi kapsaminda Hatay Biiyliksehir Belediyesi destegi ile Hatay’da ikamet
eden 1000 kisi ile birebir anket yapilmis olup, anket sorulari EK-1’de sunulmustur.
Anket, mesai saatleri icerisinde 1l merkezi agirlikli olmak iizere halkin yogun gectigi

alanda yayalar ile gergeklestirilmistir.

5.2.1.1 Cinsiyet durumuna gore dagilim
1000 kisiyle yapilan anket sonuglarina gore; 1.soru olan cinsiyet bilgisine iligskin veride
dagilimin 672 kisisini erkekler,296 kisisini kadinlar olusturmus olup 32 kisi bu soruya

cevap vermemistir.

5.2.1.2 Yasa gore dagilim
2. soru olan yas bilgisi kategorilendirilmis olup yas bilgisi 18-24 arasi1 olan 178 kisi, 25-
34 arasi olan 254 kisi, 45-54 aras1 olan 217 kisi, 55 ve lizeri yas araliginda olan 122 kisi

olup 23 kisi bu soruya cevap vermemistir.

5.2.1.3 Egitim durumuna gore dagilim
Anket sonuglarma gore; 3.soru olan egitim durumu bilgisi kategorilendirilmis olup
egitim durumu ilkogretim olan 316 kisi, lise olan 401 kisi, tiniversite olan 240 kisi olup

43 kisi bu soruya cevap vermemistir.
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5.2.1.4 Gelir durumuna gore dagilim

Anket sonuglarina gore; 4. soru olan gelir durumu kategorilendirilmis olup gelir durumu
500 lira ve altinda olan 219 kisi, 500-1000 lira aras1 olan 255 kisi, 1000-1500 lira 227
kisi, 1500-2000 lira aras1 olan 80 kisi, 2000 lira ve iizeri olan 141 kisi olup 78 kisi bu

soruya cevap vermemistir (Sekil 5.1).

Sekil 5.1. Gelir Durumu

Gelir Durumunuz
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Kaynak: Hatay Biiyliksehir Belediyesi Ulasim Dairesi Bagkanligi, 2014

5.2.1.5 Arag Sahipligine Gore Dagihhm

1000 kisiye yapilan anket sonuglarina gore; S5.soru arag mevcudiyetine iliskin veride
417 kisinin ara¢ sahibi, 552 kisi ara¢ sahibi degildir ve 31 kisi bu soruya cevap
vermemistir (Sekil 5.2).
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Sekil 5.2. Ara¢ Mevcudiyeti

Araciniz Var m?

MW Evet mHayir m Cevapsiz

3%

Kaynak: Hatay Biiyiiksehir Belediyesi Ulagim Dairesi Bagkanligi, 2014
5.2.1.6 Arag tiiriine gore dagilhim

1000 kisiyle yapilan anket sonuglarina gore ara¢ sahibi 417 kisinin kullanilan arag
tirtine dair verdigi cevaplarda 357 kisinin 6zel arag, 122 Kkisinin ticari araca sahip

oldugu goriilmektedir.
5.2.1.7 Kenti¢i yolculuklarinda tercih edilen tasima araci tiiriine gore dagilim:

1000 kisiyle yapilan anket sonuglarina goére; 7. soru olan ulagimda siklikla kullanilan
arac tiri verisine iliskin veride 241 kisi ozel aracla, 222 kisi otobiisle, 283 kisi
minibiisle, 26 kisi taksiyle, 118 kisi dolmusla, 88 kisi yaya olarak ulasim tercihinde

bulunmus olup 22 kisi bu soruya cevap vermemistir.
5.2.1.8 Kentici yolculuklarda arzu edilen toplu tasima tiiriine gore dagilim:

1000 kisiyle yapilan anket sonuclarina gore; 8. soru olan ulasimda arzu edilen tasima
tiirli verisine iliskin degerlendirmede 156 kisi otobiisii, 207 kisi tramvayi, 28 kisi
taksiyi, 402 kisi metroyu, 143 kisi metrobiisii tercih olup 64 kisi bu soruya cevap

vermemistir.
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5.2.1.9 Toplu tasima hizmetlerine gore dagilim

1000 kisiyle yapilan anket sonuglarina gore; 9. tablo sorusu olan giinliik yolculuk sayisi

kategorilendirilmis olup yolculuk sayis1 1 olan 10 kisi, 2 olan 332 kisi, 3 olan 50 kisi,4

ve lizeri olan 39 kisi olup 569 kisi bu soruya cevap vermemistir.

Sekil 5.3: Giinliik Yolculuk Sayisina Gore Dagilim
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1000 kisiyle yapilan anket sonuglarina gore; 9. tablo sorusu olan durakta bekleme siiresi
kategorilendirilmis olup bekleme siiresi 5 dk ve altinda olan 141 kisi, 5-10 dk aras1 olan

65 kisi, 10-15 dk arasi olan 84 kisi, 15-20 dk aras1 olan 50 kisi, 20-25 dk aras1 olan 6

kisi, 25 dk ve lizeri olan 23 kisi olup 631 kisi bu soruya cevap vermemistir.

Sekil 5.4: Durakta Bekleme Siiresine Gore Dagilm

160
140
120
100
80
60
40
20

Kisi Sayisi

@ Durakta

Bekleme Siresi

31




1000 kisiyle yapilan anket sonuglarina gore; 9. tablo sorusu olan toplam yolculuk siiresi
kategorilendirilmis olup yolculuk siiresi 5 dk ve altinda olan 8 kisi, 5-10 dk aras1 olan
22 kisi, 10-15 dk aras1 olan 35 kisi, 15-20 dk aras1 olan 98 kisi, 20-25 dk arasi olan 22

kisi olup 538 kisi bu soruya cevap vermemistir.

Sekil 5.5: Toplam Yolculuk Siiresine Gore Dagilim
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1000 kisiyle yapilan anket sonuglarma gore; 9. soru olan yolculukta 6denen toplam
ticret kategorilendirilmis olup toplam iicrete 1.5-3 TL aras1 6deyen 92 kisi, 3-4.5 TL
aras1 6deyen 180 kisi, 4.5-6 TL aras1 6deyyen 65 kisi, 6 TL ve {izeri fiyat 6deyen 139

kisi olup 524 kisi soruya cevap vermemistir.
5.2.1.10 Toplu tasima hizmetleri ve iicretinden memnuniyet

1000 kisiyle yapilan anket sonuglarina gore; 10. soru olan toplu tasima hizmetlerinden
memnuniyet sorusuna, memnun olan 232 kisi, olmayan 741 kisi olup bu soruya 27 kisi
cevap vermemistir. 11. soru olan seyahat licretinden memnuniyetle ilgili soruya
memnun olan 232 kisi, memnun olmayan 737 kisi olup bu soruya 31 kisi cevap

vermemistir.

5.2.1.11 Kentici rayh sistemlerin kullaniminin tercihi

Anket sonuclarina gore; 12. soru olan Kentici Rayli Sistemlerin kullaniminin

desteklenmesi ile ilgili soruya destekleyen 845 kisi, desteklemeyen 105 kisi cevap

32



vermis olup, 50 kisi cevap vermemistir.

5.2.1.12 Ongoriilen gecis noktalar

Anket sonuglarina gore; 13. soru olan dngériilen bir rayli sistemin olmazsa olmaz gegis
noktalarina iligkin degerlendirmede c¢ogunlugun oOnerileri dikkate alinacak sekilde
kategorilendirilmis olup Onerilerinde; ana arterler ve c¢evreyolu basta olmak iizere
Antakya merkezden, Otogar giizergahindan, iskenderun-Antakya arasi giizergahtan,
Iskenderun-Samandag aras1 giizergahtan, Denizciler-Arsuz arasi giizergahtan, tarihi

cadde Kurtulus Caddesinden gegirilmesi yoniinde dneriler mevcuttur.
5.2.1.13 Kentici ulasim planlamasi hususunda oneriler

14. soru olan Kenti¢i Ulasim Planlamasi hususunda onerilere iliskin degerlendirmede
cogunlugun oOnerileri dikkate alinacak sekilde kategorilendirilmis olup Onerilerinde; 14
kisi tasit soforlerinin duyarli olmasi, 12 kisi ¢ift-tek yon gilizergahinin diizenlenmesi, 5
kisi tasit giizergahlarinin diizenlenmesi, 160 kisi rayl sistemin uygulanmasi gerekliligi,
33 kisi otopark sayisinin artmast gerekliligi, 5 kisi otobiislerin ge¢ Saatlere kadar
calismasi gerekliligi, 4 kisi ¢evre yolundan ulagimin yogunlagmasi, 40 kisi toplu tasima
sayilarinin artmasi gerekliligi, 83 kisi alt-list gegit yapilmasi1,13 kisi trafik control ve
cezalarinin artmasi gerekliligi hususlarini dile getirmis olup 631 kisi bu soruya cevap

vermemistir.

5.2.2 Gelecekte Ongoriilen Yolculuk Talep Tahminleri

Tiirkiye niifusu hizla artmakta ve ortalama yas yiikselmektedir. Tiirkiye’de 2023 yili
niifusunun 85.153.647 kisi, Hatay ili 2023 yili niifusunun 1.590.824 kisi olacagi TUIK
arastirmalarinda 6ngoriilmektedir. Hatay ili 1/25.000 6l¢ekli Cevre Diizeni Plani’nda
planlama alanindaki belediyeler icin arastirma-degerlendirme-sentez asamasinda
yapilan yoOntemlerin ortalamalar1 baz alindiginda 1/25.000 olcekli Cevre Diizeni
Planinda 2040 planlama hedef yil1 i¢in projeksiyon niifusu hesaplar1 ortalama degeri

2.550.000 olmaktadir.

2014 yili niifusu ve sanayi, tarim, turizm basta olmak iizere bir¢ok sektorde hizl

gelisimi géz Oniine alindiginda Hatay i¢in dngoriilen projeksiyon niifusu kabul edilebilir
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degerdedir. Sinir tilkeleri ve illerinden Hatay iline goglerin devami halinde bu rakamin

daha iist seviyeye ulasacagi ongoriilmektedir.

2014 yilinda Antakya il¢esinin niifusunun Hatay ol¢eginde artisi dngoriiliirse 2040
hedef y1il1 projeksiyon niifusu 560.533 olarak hesaplanabilir. ilce icerisinde hareket eden
yolcu sayisinin artacagi, yillik niifus artis orani, gelecekteki ulasim altyapisinin
tyilestirildigi ve 0zel ara¢ kullaniminin azaldig1 hususlar1 gbz Oniine alinirsa yolculuk
talebinin her yil yaklasik yiizde iki oraninda artacagi tahmin edilmektedir. (M. ACIK,

sOzlli goriisme)
5.3 ANA ULASTIRMA AGI

Antakya ilgesi Hatay ilinin merkez ilgesi olmasi ydniiyle yogun bir ilgedir. Ozellikle
mesai saatleri igerisinde ulasim ana arterlerinde yogun bir trafik akisi, karmasa ve
zaman kaybi olusmaktadir. Otobiis ve minibiislerin trafik yogunlugu fazla olan ana

arterleri de kullantyor olmasi asir1 doygunluga sebep olmaktadir. (Sekil 5.6)

Sekil 5.6: Antakya Ilce Merkezi Ana Arterler

Ana arterler iizerinde giin boyunca hareketlilik ¢cok fazladir. Ozellikle ¢evre ilgelerden
gelen toplu tasima araglarmin da bu arterleri kullaniyor olmasi trafik sorunlarinin

¢dziimiinde tikanmaya sebep olmaktadir. Ozel ara¢ kullaniminin en iist seviyeye ciktig
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mesai baglangici olan 08.00-09.00 saatleri arasi ile mesai ¢ikisi 17.00-18.00 saatleri
arast olusan karmasa; giiriiltli, ¢cevre kirliligi, giivenlik, enerji, zaman ve para sarfiyati

sorunlarin1 beraberinde getirmektedir.

Gelecekte Ongoriilen ulastirma aginda Hatay ilinin ulagtirma agini bir biitiin almak
esastyla, ilk etapta Sekil 5.6’da isaretlenen ana arterlerde ¢coziime gidilmesi kisa vadede
sorunlart halledecektir diye diisiiniilmektedir. Cevre il¢elerden gelen toplu tasima
araglariyla mesai saatleri arasinda trafik karmasasi yasayan Antakya ilgesi, altyap1 basta
olmak iizere listyap1 ve ara¢ yoniinden bu yogunlugu karsilayacak diizeyde bir ilge

degildir.

Sekil 5.7: Kurtulus Caddesi Konum Plani

Tez c¢alismasinda Ongoriilen bolgelerde fiziki acidan; Eski Antakya bdlgesinde sit

alanlarin yogunlugu ve ara yollarin darli§i acisindan lastik tekerlekli toplu tasima
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araglari, Yeni Antakya ve Universite bolgelerinde uzun ve genis yollara sahipligi

acisindan metro ve lastik tekerlekli araglarin uygun oldugu degerlendirilmektedir.

Bu tez calismasinda Antakya ilgesinin tarihi caddesi olan Kurtulus Caddesi’nde
nostaljik tramvay modeli irdelenmis ve Biiyiiksehir Belediyesi’nin de hedefleri arasinda

yer alan kenti¢i rayli sistemin baslangici sayilabilecek bir calisma giindeme getirilmistir.
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6. SONUC VE ONERILER

Niifus yogunlugu, kontrolsiiz gdgler, yiiksek oranda otomobil sahipligi ve alan
genislemeleri gibi faktorler iilke genelinde oldugu gibi Hatay ilinin merkez ilgesinde de

ulasim sorununun daha ciddi hissedilmesine neden olmustur.

fllge merkezi girisi ile (Honda Kavsagi-Defne Belediyesi) yeni yasam alanlarini
baglayan g¢evre yolu her ne kadar alternatif yol olarak goriilse de kullanim orani
yetersizdir. Ilgelerle baglant1 kuran alternatif yollar da toplu tasima araglar1 tarafindan

pek kullanilmamaktadir.

Kisa vadede ilgelerden il merkezine seyahat eden toplu tasima araglarnin ana arterlere
baglantili ¢alismas1 ve merkeze girislerinin dnlenmesi gerekmektedir. Tlgelerden merkez
ilceye seyahat eden yolcularin ana arterlere yakin noktalarda aktarma yapabilmelerine
olanak saglanmalidir. Ancak bu durumun yolculara maddi kiilfet yaratmamasi i¢in ortak

kart kullanimi1 yoluyla ucuzlatilmig aktarma sistemi uygulanmalidir.

Ayrica kisa vadede toplu tagima araglarinin denetimi ve sofGrlerin egitimi yoluyla
yolculuklarin hizmet kalitesinin artirilmasi1 gerekmektedir. Mevcut durumda 6zellikle
minibiislerin keyfi noktalardan yolcu aldigi g6z oniinde bulundurulursa, duraklarin
tyilestirilmesi ve yolcularin sadece duraklarda inmesi/binmesi hususunda yaptirimlar

uygulanmas1 gerekmektedir.

Orta vadede hazirlanmasi 6ngoriilen ‘Ulagtirma Master Plant’ ile elde edilecek saglikli
ulagim rakamlar ile toplu tagima araci tiirline karar verilmesi ve bu yonde saha
caligmalarinin yapilmasi Biiyiiksehir olma siirecinde biiyiik 6nem tagimaktadir. Uzun
vadeli ¢oziimler i¢in master planinda belirlenecek stratejilerin uygulamaya konulmasi

icin 1y1 bir kurumsal ve teknik yapilanmaya gidilmelidir.

Birgok kentte oldugu gibi Hatayda da rayli sisteme gegis hususunda c¢ekinceler olusmus
ve bu yonde ciddi bir adim atilamamigstir. Rayli sistem yapim maliyetlerinin yliksek
olmas1 bu anlamda planlama ¢alismas1 hazirligin1 da ertelemistir. Planlama ¢alismasinin
yapilmamasi, rayli toplu tasima gelirinin uygun rayl sistem yatirirmini ne kadar siirede
finanse edebilecegini gosterme hususunda gereken veriyi de elde etme imkanindan

yoksun birakmustir.
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Bu tez c¢alismasinda Antakya ilgesinin tarihi caddesi olan Kurtulus Caddesi’nde
nostaljik tramvay modeli irdelenmis ve Biiyiiksehir Belediyesi’nin de hedefleri arasinda

yer alan kenti¢i rayl sistemin baglangici sayilabilecek bir ¢calisma tasarlanmistir.

Sekil 6.1: Kurtulus Caddesi

Kurtulus Caddesi, farkli din, irk, kiiltiir ve inanglara sahip insanlarin yasadigi bir¢cok
mahalleden gegmektedir. Tarihi evlerin yogunlukta oldugu mahallelerde yeni yapilar da
eski yapilara benzetilme cabasiyla insa edilmektedir. Ilgenin, gelecegin prestij caddesi
olarak goriilen caddesidir. Caddenin Hatay’in 6nde gelen bir¢ok turizm degerine sahip

ve tasit yogunlugu olan caddeleriyle baglantis1 bulunmaktadir. (Sekil 6.1)

Kurtulus Caddesi ile Kemal Pasa Caddesi’nin kesisme noktasinda bulunan ve kentin en
onemli iki camisinden biri (hatta birincisi) olan Habib Neccar Camisi’nin konumu,
caddenin dogrultusunda bir kirilma noktasi meydana getirmistir. Bu noktanin kuzeyinde
yer alan diinyanin ilk magara kilisesi St. Pierre kilisesi ve Hatay Mozaik Miizesi tiim y1l
boyunca ziyaret¢i akinina ugramaktadir. Giineyde, bati1 kanattaki Serimiye Camisi ve
yakinindaki havra (sinagog) ile kuzeyde, dogu kanattaki Seyh Muhammed Camisi

cadde tizerindeki diger dini mimari eserlerdir ve giiniimiizde de kullanilmaktadirlar.
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Bu tez calismasinda Antakya ilgesinin tarihi caddesi olan Kurtulus Caddesi ve
uzantisinda nostaljik tramvay havasinda seyahat eden pilli tren modeli irdelenmis ve
Biiyliksehir Belediyesi’nin de hedefleri arasinda yer alan kenti¢i rayli sistemin

baslangici sayilabilecek bir ¢alisma tasarlanmastir.

Caddenin biiyiik kismimin 1.derece sit alan1 olmasi ve dar olmasi nedenlerinden Otiirii
pilli trenlerin kullanimi caddenin fiziki yapist acisindan daha uygun olacaktir. Elektrikli
trenlerin yol boyunca kurulu elektrik hattina ihtiyag duymasi ve katener sistemlerin
gorsel agidan rahatsiz ediciligi ile kurulumu g6z Oniine alinirsa Ongériilen 3330
m’likgilizergah boyunca bataryali trenlerin seyahat etmesi teknik agidan da daha uygun
olacaktir. (Sekil 6.2)

Sehir merkezlerinde o6zellikle tarihi bolgelerde tramvay hatlarn goriintii kirliligi
yapmaktadir. Ayrica kara trafigindeki araglarin katener hatlarina ve direklerine carpmasi
sonucunda katener sistemi zarar gérmekte sistemin durmasina sebebiyet vermektedir.
Bu hat kopmalarinda hat yakininda bulunan yayalar ve araglar i¢inde tehlikeli durumlar
olusmaktadir. Tramvay iireten firmalar tiim bu olumsuzluklar ortadan kaldirmak icin
1990’larin sonunda katenersiz tramvay {liretmek icin calismalara baslamistir. Bu

calismalar teknolojinin gelismesiyle beraber hiz kazanarak devam etmektedir.

Bugiine kadar gelinen ¢alismalar sonucunda katenersiz tramvay iiretiminde iki farkl
sistem gelistirilmistir. Bunlar zeminden siirekli beslemeli sistemler ve enerji

depolamaya dayal1 sistemlerdir.

Diinyada heniiz yaygin olarak kullanilmayan bu trene lilkemizde Konya ilinde rastlamak
miimkiindiir. Konya Biiyliksehir Belediyesi tarihi bolgede bataryali tramvay modeline

karar vermis ve uygulamaya almistir.
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Sekil 6.2: Bataryah Tren

Ingiltere’de de test edilen pilli trenlerde ilk asamada batarya olarak lityum demir
magnezyum fosfat kullanilacak ama daha sonra sicak sodyum nikel tuzlarin
kullanilmast planlaniyor. Bdyle bir teknolojinin yayginlasmasi bizim gibi genelde
elektrik hatt1 doseli olmayan demir aglara sahip bir iilkede epey ise yarayacaktir. Sessiz

calisan elektrik motorlu lokomotiflerin ¢evresel olumlu etkileri de isin ekstrasi olacak.

Ongoriilen aksin diiz bir giizergah boyunca olmasi tasarim agisindan biiyiik kolaylik
saglamaktadir. Aks boyunca yol genisliklerinde ciddi bir degisme goriilmemektedir.
Kurtulus Caddesinden sonra cadde ortadan refiijle ayrilmakta, aksin Kurtulus

Caddesinden devam eden kismi ortalama ayni genislikte devam etmektedir.(Sekil 6.3)
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Uygulama alaninin yaklasik uzunlugu 3330 m olup, genisligi kaldirimlar hari¢ yaklasik
10 m’dir. Aks boyunca yapilacak tek tasarim tiim giizergah boyunca uygulanabilir. Tez
caligmasinda Oerilen modelde ara¢c ayn1 giizergahtan ¢ift yonde seyahat
gerceklestirecektir. Basarili bir trafik sinyalizasyon sistemi yonetimi ile hem motorlu

arag, hem de trenin seyahat etmesine olanak saglanacaktir. (Sekil 6.5)

Kurtulus Caddesi ve uzantisinda 6ngoriilen bu rayli sistem ¢alismasi, kentsel sit alaninin
canlandirilmasi i¢in 6rnek proje olarak ongoriilmiistiir. Kentin en onemli caddelerinden
biri olan Kurtulus Caddesi’nin gegmiste sahip oldugu prestij ve degere fiziksel ve sosyal
olarak kavusmasinin ardindan, benzer projelerin kentin geneline yayilmasi ve kiiltiir
tarihimizin en onemli verilerini barindiran kentsel sit alaninin yasatilmast 6nem arz

etmektedir.

Sekil 6.5: Yol Profili Onerisi (Ol¢ek:1/50)

M 1'&’.'.}1

2008 Q

Kaynak: Hatay Biiyliksehir Belediyesi Kayitlar
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Sonug olarak, ilk etapta yolun hem motorlu araglara hem de rayli araca agik tutularak
yol profili Orneginde gosterildigi iizere Yol genigliginin 5 m’ye indirilmesi ve
kaldirimlarin 3 m’ye c¢ikartilmasi alanin yayalar tarafindan kullanimim1 da tesvik
edecektir. Tlgenin ulasim etiidiiniin yapilmasinin ardindan Kurtulus Caddesi’nin motorlu
ara¢ trafigine kapatilmasi, yalnizca servis ve ilkyardim amach trafige sinirli saatlerde

izin verilmesi 6ngdriilen projenin cazibesini artiracaktir.
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EKLER
EK 1: Hatay ili Ulasim Anketi
Sayin Anket Katilimcilari,

Bu anket Hatay’in ulasim sorunlarina ¢oziim arayislari gercevesinde yapilan
calismalara destek amaciyla diizenlenmistir. Anket formunda sorulan sorularin dogru
sekilde cevaplanmasi anketin dogru sonuglar vermesi ve yapilmasi Ongdriilen ulagim
yatinmlarina katki agisindan olduk¢ca 6nem arz etmektedir. Bu konuda hassasiyet

gostereceginizi umuyor, katkilarinizdan dolay1 tesekkiir ediyoruz.

1) Cinsiyetiniz:
o Kadin o Erkek

2) Yasiniz:
015-18 018-24 025-34 035-44 045-54 o055+

3) Egitim Durumunuz:
o Ilkdgretim o Lise o Universite

4) Gelir Durumunuz:
o 0-500

o 500-1000
o 1000-1500
o 1500-2000
o 2000 ve Ustl

5) Araciniz var mi? :
o Evet o Hayir

6) Aracinizin tiiri:
o Ozelarag o Ticari arag

7) Kent igi yolculuklarinizda siklikla kullandiginiz arag tiirii:
o Ozel Arag

o Otobiis
o Minibiis
o Taksi
o Dolmus
o Yaya

8) Kent i¢i yolculuklarinizda kullanmay1 arzu ettiginiz toplu tagima tiirii:
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9) Toplu tasima hizmetlerinden faydalaniyor iseniz,

o Otobiis

o Tramvay

o Taksi

o Metro

0 Metrobiis

Baglangi | Durakt | Varis Varsa Toplam | Toplam
Yolculukta | Giinliik ¢ Noktas: | a Noktas1 | Aktarma | Yolculuk | 6denen
Kullanilan | Yolculuk Beklem Noktas1 | Siiresi ticret
Arag Tiiri | Sayisi e (dk) (TL)
Stiresi
(dk)

10) Toplu tasima hizmetlerinden memnun musunuz?

o Evet o Hayir

11) Seyahat {icretinden memnun musunuz?
o Evet o Hayrr

12) Kent i¢i rayl sistemlerin kullanimini destekliyor musunuz?
o Evet o Hayrr

13) Ongoriilen bir rayl sistemin olmazsa olmaz gecis noktalar1 sizce neresidir?
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