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OZET

MANAVGAT KENT INIiN OZELLIKLERI VE KENT MERKEZININ
TRAFIK SORUNU VE COZUM ONERLERI

Ismail Asker

KENTSEL SSTEMLER VE ULASTIRMA YONETIMI

Tez Dangmani: Prof. Dr. Mustafa ILICALI

Ocak 2015, 103 sayfa

Kentler buylyup gejtikce mevcut olan ukam altyapilari buna cevap verememektedir,
boylece kentlerde wan sorunlari artmaktadir. Ayricasta sahipliligindeki arts ve
bireysel ulaim araclarina yonelim, toplusiana araclarinin verimsiz kullanimi kentici

ulasim sorunlarini artiran faktorler arasinda yer altadi.

Bu calsmada kentsel ugam sorunlari, 6nce genel ve Ulke bazinda ele alyadaha
sonra Manavgat ilgesi sorunlarina indirgenerek alems ve c¢ozumlerine ifkin

Oneriler Uretilmeye calilmistir.

Anahtar Kelimeler: Trafik, Ulasim



ABSTRACT

‘FEATURES OF MANAVGAT AND TRAFFIC PROBLEMS OF THEITY
CENTER AND THE SOLUTIONS”

Ismail Asker

URBAN SYSTEMS AND TRANSPORTATION MANAGEMENT

Thesis Consultant : Prof. Dr. Mustafa ILICALI

January 2015, 103 Pages

As the cities grow and develop, the existing tramgtion infrastructure can not be
adequate. Thus, the problems of transportatiore@s@. Additionally, the increase in
ownership of vehicle and orientation of individaednsport, inefficient use of public
transport are among the factors that increaserthenuransportation problems.

In this study, urban transportation problems aresmiered firstly as general and on the
basis of country and then are discussed by comueutith the problems of Manavgat
and suggestions for solution have been tried teldgv

Keywords: Traffic, Transport
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1. GIRIS

Tarkiye’de 1980 sonrasi nufus artive bunun kentsel boyutu Uzerine siklikla
konusulmus konulardan bir tanesidir. Ozellikle tilkenin mibjelirinde tarimin goreli
payinin dgmesiyle birlikte ortaya cikan tarim sektori kaymakbizlik yurttalarin
kirsal alandan kentsel alanaggo kaymalarinda énemli bir etken olgtur. Ote yandan
sanayi sektorinin gethesine keut olarak bu sektérde ortaya cikan emek talebitde s
konusu gelimenin “gekici” gucini olgturmustur (Keles, 2004: 70-74). Dolayisiyla
son 25 yillik surecteki kentsel glgimin temel nedenlerinden birisi olarak bu geleyi
ifade etmek yangiolmayacaktir.

Kentsel gemenin birtakim teorik ve pratik tirevsel etkilennblduysunu da kabul
etmek gerekecektir. Teorik etkileri siyasal, ikdsae sosyal etkiler alt Baklarinda
toplamak mumkundur. Siyasal anlamda s6z konusi¢ siimgtglar daha fazla politize
etmistir. Kirsal alanin verngi oldugu bilingsizlik ortadan kalknstir. Ancak bu durumun
gecekondu gibi alanlarda ghn alt kultir cercevesinde daha c¢ok milliyetci-
muhafazakar siyasa#imleri destekledgi soylenebilir (Pinarciglu, Isik, 2001a: 95—
190). Bu surecin iktisadi etkileri ise genel itilyde Uretim yapisindaki desikliklerde
kendisini gostermektedir. Kirda kendi tognain sahibi olan yurttgar kentte daha ¢ok

mavi yakall olarak ifade edilen sinifi toplumsdldkay! olgturmuslardir.

Kentsel gegmenin sosyal etkileri ise gelir gdimi cercevesinde ortaya c¢ikghir. 1980
sonrasinda ciddi bigimde bozulan birgdam s6z konusudur. Bunun sonucunda da
yoksulluk bir sosyal fenomen olarak kemiza c¢ikmaktadir. Ozellikle toplumsal
sistemin dgina cikan“sistem-di yoksullar” kentlerde marjinal sektorlerin ghaasina
neden olmg (Pinarciglu, Isik) ve bu durum kamunun sosyal devlet olmasindan

kaynaklanan harcamalarinin azalmasiyla daha dalwiddal almstir.

Kentsel gekmenin pratik sonuclari ¢cercevesinde balgldda ise birgcok baik saymak
mumkinddr. Ancak bunun en Onemli sonuglarindan taiesinin kentsel nufusun

ulkesel nufus agindan daha hizli agtigdstermesidir. Bu da kentlerin dnemini daha da



arttirmstir. Bazi kentler yzolgiimu olarak da buyigwé bu durum bir takim sorunlari
da beraberinde getirgtir. Bu anlamda bakilginda kentsel nifusun ve ylzdolgimanin
artmasinin en pratik sonuclarindan birisi kentiggumin niteligidir. Clnki s6z konusu

gelisim bu unsurun hizla 6n plana ¢ikmasirglamistir.

ifade edilen teorik gerceveye s olarak bu cagmada kentigi ulgmin ne oldgu,
kentbilimsel anlamda neden “sorun” olarak adlatabriecesi ve sorunlar tzerinde
olasi ¢6zim Onerileri Manavgat kenti 6zelinde ifaglfilecektir. Cakma oncelikle
kentici ulgimin teorik yapisini ifade edecektir. Daha sonrandd@at’'in kentsel yapisi
analiz edildikten sonra bu kentin silmma sorunu ortaya konulacak ve son olarak da bu

sorun icin ¢6zim oOnerileri sunulacaktir.

Manavgat kent merkezi kenti¢i ylan bata olmak Uzere bircok sorunla gun gectikge
biylumektedir. Bu ¢cailmanin yapilmasinin temel nedenlerinden bir taneasnd@gat
kent merkezinin yerel diizeyde ydnetiminin ve butkegasamakta oldgu sorunlarin,
plansiz kentlgme / ygun i¢c go¢-ntfus arfi sorunlari etrafinda ger kentlerden farkl
bir durum olgturmasidir. Manavgat’'in yamakta oldgu kentici ulgim sorunu ise, bu
sorunlarin en bda gelenidir. Bu ¢amanin konusu, Manavgat'taki kentici gilia
sorununun ortaya ¢ikmasi sureci veygedibir deysle bu sorunu ureten etmenler ve de

bu soruna bulunabilecek olasi ¢6zimlegatendiriimeye cafilacaktir.

Kentbilim ¢ergcevesinden Manavgat'in incelenmesibveinceleme sonucunda varilan
olgulardan hareketle, Manavgat'in kendisine 6zgiurgarina Manavgat'in kendisine
0zgu ¢o6zum onerilerinin Gretilmesi ¢ok acilen yapakl gereken bistir. Bu acilligin

iki ana dayan@ ise, bu ilgenin tarim ve turizm gibi iki ana s@ékte tGlke ekonomisi igin
kritik bir rol Gstlenmg olmasidir. Ayni zamanda yirminci yizyilin son gg@mde bu iki
yogun i¢ gécin de nedenidir. Yani, Manavgat kent markednemli kilan ve belirli bir
diuzenlilikle yonetilmesini zorunlu hale getirgey, tGlkemiz icin ekonomik-stratejik
acidan onemli bu iki sektorin kent merkezi etradiridbnumlanmy olmasi ve ayni

zamanda bu iki sektor dolayisiyla kent ntfusunwh lartsidir.



Manavgat'in fiziki konumu gegg diger kentlerden ayrilg noktalarin tespit edilerek
alternatif yerel yonetim stratejilerinin clwrulmasi, geni bir bakg acisiyla ele
alindginda, sadece bu kentte sggtan insanlarin d¢d, tim Turkiye'nin ve hatta
Akdeniz havzasinin gelegiade ciddi dgisimlere neden olabilecek bir potansiyele
sahiptir. Bu noktadgunu acikca belirtmek gerekir ki; duzensiz-hizl thegme ve
yogun i¢ go¢ sonucunda hizli niufus artbircok kentin ana sorunlaridir. Ancak,
Manavgat'i farkli kilan kentkgne acisindan yadgl sorunlarin, tUzerinde bulungu
cografya acisindan énem arz etmesinin yaninda bu Esriygamasinin nedeninin de

ayni zamanda Uzerinde bulugducasrafya olmasidir.

Bu cazrafi konumlangin getirileri, ulusal ve uluslararasi pazarlarasutaolanaklarinin
gelismesi ile iyice ortaya cikmgtir. Manavgat kent merkezinin Uzerinde bulugalu
bdlgenin ve mahallelerinin iklim-toprak kallari bakimindan 6zellikle ihracata yonelik
yogun tarimsal uretime uygun olmasi, bir yandan Maaawkonomisinde surekli bir
gelisme saglarken; 1985-90 sonrasinda Manavgat sinirlari gibdrindirdil kalttrel-
arkeolojik miras, buyudk plajlari, iklimi ve arka kaya yapilan biylk capli turizm

yatirimlari ile uluslararasi piyasalara turizm hetnsatar hale gelrgtir.

Ancak, hem bu sektorlerdeki hizli gshe kente olan i¢ gocu hizlandignhem de
zamaninda kentici wama iliskin planli ve yeterli yatirrmin yapilmamolmasi, bizzat

bu sektdrleri kentici ukami olumsuz yonde etkileyen etmenlere dgiimustuir.

Dolayisiyla Manavgat icin herhangi bir sorunun anadilmesi mikro dlcekli bir
degserlendirmenin yani sira makro bgkacisini da gerekli kilmaktadir. Onun igin
Manavgat'in kentici ulgm sorununa bakmadan once Turkiye genelinde bunalgu

analiz edilmesi gerekmektedir.



2. TURKIYE'DE KENT ICI ULASIM

Kentici ulagim son vyillarda giderek 6nem kazanan birsliba olarak kagimiza
ctkmaktadir. Bu durum 0©zellikle Sekizinci g8eYillik Kalkinma Planinda gier
planlardan farkli olarak dwudan kentici ulgmi agiklamaylr amaclayan bir komisyon
kurulmasiyla devlet nezdinde de belirginlik kazagtmiKomisyon raporu cercevesinde
bakildginda kentici ulaamin kentler arasi ujamla birlikte ele alinmasi, guvenlik icin
ilgili trafik yasalarinin bir an 6nce hazirlanargliriirlige girmesi, yonetim ve denetim
dizenlemelerinin yeniden ele alinmasi, Kkitleirtaciliginin dntndeki engellerin
kaldirihp daha guvenli ve daha ekonomik bir stlana sistemlerinin kurulmasi,
kentlerde ulgtirma ve imar planlarinin bigérilerek deserlendirilmesi, ulamin altyapi
planlamasi ile ukamdan sorumlu kurum ve kurular arasinda sgidim sglanmasi
konulari 6n plana ¢ikan kl&lardir (DPT, 2001).

Ote yandan kentici ujamin onumuzdeki sirecte daha fazla dikkatle elenadsi
gereken bir bgik oldugu kesin olarak raporda belirtilgtir. Bu konudaki hedeflerin
belirlenmesi, orta ve uzun vadeli stratejilerinibehmesi, merkezi ve yerel yonetimler
arasinda goérev paglaninin yapiimasi, artan nufusla sk olarak buytyen kentigi
ulasim talebinin kagilanmasina yonelik gegpi perspektiflerin  olsturulmasi plan

cercevesinde belirtilen dnceliklerdir.

2.1 KENT iCI ULASIMIN GUNUMUZDEK i DURUMU

Son yillarda 6n plana cikan galiis rayll ulsstirma sistemleri gibi d@&sikliklerin
haricinde Turkiye'de kentici utam cercevesinde yapisal ve uzun vadeli bir politika
izlendigini sbylemek guctir. Daha ¢ok artan taleple oraoidrak altyap! gejtirmesi
yapllmadan pratik ¢ozumler bulmak gibi geteler kagimiza cikmaktadir. Gerek
merkezi yonetim gerekse yerel yonetimler @neotobis sayisini arttirmanin yani sira
karayolu kalitesinin de arttirilmasi gergktdUstincesine ¢ok fazla itibar etmeytr.
Onun icin kenti¢i ulstirma yapisinin son 25 yilda genel olarak karayggulikl bir
nitelik tasidigini ifade etmek gerekmektedir. Bunun yani sira ydlara kadar sayisi

hizla artan kentsel toplanma noktalarinin §mehipermarketlerin, blyuk sinema ve



tiyatrolarin, stadyumlarin- yaninda vyeterli otopaylpilmamasi 0Ozellikle bireysel
kentici ulgimi tercih eden yuksek gelir gruplarininggdg! yerlerde énemli sorunlar
olarak kagimiza c¢ikmgtir. NUfus artgina kgut olarak bu sorunlar da niceliksel ve

niteliksel olarak buyumyidr.

Turkiye’de kentici ulaimin belkemgini karayolu sglamaktadir. Orngin istanbul’un
kentici ulgiminda karayolu ukami yizde 91 gibi buyidk bir ylizdeye sahiptir. Rayli
tasima ylzde 5 ve denizgianasi da yakkak yuzde 2’lik bir orana sahiptir.

Karayolu ulaim ag1 genel itibariyle dort grupta toplanmaktadik grup otoyollardir.

Bunlar daha uzun mesafeleri birbirineglzanak icin kullanilan ve bu sayede kentici
trafigini de hafifleten yollardir. Ardindan birinci deeegollar gelmektedir. Bunlar kent
karayolu &mnin buyluk bir boliumini oklturan ve bdlgeler arasi yolculuklarin

yapilmasini sglamaktadir.

ikinci derece yollar ise konut dokusunu bélgesellapgi yollara bglayan yerel
toplayicilik vazifesi goren yollardir. Son olaraklincti derece yollar bulunmaktadir.
Bunlar konut dokusu icinde geici olan genel ga bali olan ama fazla etkisi olmayan
yollardir (Saatciglu 2006 ).

Yollarin yapisinin yani sira kentici karayolu safainin baka onemli @eleri de
bulunmaktadir. Bunlardan ilki otopark sorunudur.efiikle bireysel kentici ulamin
tercih edildgi buyik kentlerde otopark bulma meselesi 6nemliderel yonetimler ve
imar mevzuatina gore belediyeler ilgili otopark rddauni belirleyip gerekli
koordinasyonu sgamak zorundadir. Ancak Turkiye’de bu gorevin yeteg yerine
getirildigini sbylemek olanakli dgldir. Bunun sonucu olarak da kentin sié

yerlerinde dizensizce gimis tasitlar gormek mumkin olmaktadir.

Ikinci olarak yollarin durumundan s6z etmek gerekieeik. Karayolu ulgiirmasinda
genel itibariyle ulami gerceklgtirecek araca 6nem verilmekte ancak yollarin durumu
ikincil olarak deerlendiriimektedir. Gerek altyapi hizmetlerinin gahce verilmesi

gerekse sinyalizasyon gibi destek hizmetlerininilyagsi dnemlidir.

! Oranlar igin bkzistanbul Bilyiikehir Belediyesi Ulgtirma Daire Bakanlizi, 2002./stanbul I. Kentici
Ulasim Surasi RaporyistanbuliBB Yayinlari.



Karayolu ulgtirmasindaki bir dier énemli konu ise bireysel-toplustma tercihidir.
Her ne kadar bu tercih birincil olarak gelir duzeyiba&li olarak dgerlendirilse de
nitelikli toplu tasima sistemlerinin eksildi de bireysel tamanin 6én plana ¢ikmasina
etki etmektedir. Hizl, konforlu ve glvenli araglabulunmasi st gelir gruplarini da bu

araclarn kullanmaya yoneltecek faktorlerden olacakt

2.2 TURKIYE'DE KENT ICi ULASIMINDA HUKUK i YAPI

Yonetim hukuku cergevesinden ele alfidda kentici ulaami diizenleyen birgok
hukuki kaynak oldgu soylenebilir. Ancak yetki konusunda merkezi yémete yerel
yonetimler arasinda kesin bir ayrim olmadifade edilmelidir. Ulaimin genel
cercevesi konusunda yerel yonetimlerigirbkta oldyu ifade edilse de planlama,
projelendirme, ihale, yapim ve denetim gibi kondéamerkezi yonetimin de yetkileri

oldugu soylenebilir.

2.2.1 Merkezi Yonetimin Kentici Ulasimda Yetki ve Sorumluluklari

Kentici ulssimla ilgili daha ¢ok Ust dizeyde yuriutilen ve yapenlamda orta ve uzun
vadeye yayilabilecek olan politikalar genel itilysgi merkezi yonetim tarafindan
gerceklgtiriimektedir. Bu anlamda belirli konularda Devidtlanlama Tgkilati
Mustesarligl, Hazine Mustgarlig, Ulastirma Bakanki, Bayindirlik veiskan Bakanf,
icisleri Bakanlgi, Maliye Bakanlgl, Cevre ve Orman Bakagli yetkilidir. Bu konuda

asagidaki tablo aydinlatici olabilir.

Tablo 2.1: Kentici ulasimla ilgili orta ve uzun vadeye yayilabilecek olarpolitikalar

. . Ulastirma Cev. veSeh. Igisleri Maliye

Gorev DPT Hazine TSE Bak. Bakanlg| Bakanlg| Bakanlg|
Ulusal Politika Belirleme | X X X X
Yatirim ve Programlama X X X
Finansman X X X
isletme X
insaat ve Bakim X X
Belediye Gelirleri X X X
Trafik Guvenlpi X
Denetim X X X
Kaynak:DPT




Devlet Planlama Tgkilati'nin kurulus ve gorevlerini diizenleyen 540 sayili Kanun
Hukminde Kararname'ye gore Ulkenin gad beeri, iktisadi batin kaynaklar
cercevesinde her turli kaynak ve imkanlarin beliMesi ve sektérel bazda makro
Olcekli politikalarin belirlenmesi, kurum ve kurglar arasindaggidim sglanmasi ve
verimli bir kamu yonetiminin gdanmasi Mustg@rligin gorevlerinden sayilrgtir. Bu
genel yargidan hareketle DPT'nin kentici sula konusunda da genel gorevli kamu
kurumu oldgu yorumu yapilabilir. Ote yandan yerel yonetimlegidrev alanina giren
konularda da onlarin kredi kullanmalari icin ilgylatirnm butcelerine onay vermek de
yine 5018 sayili Kamu Mali Yonetimi ve Kontrol Kamw cercevesinde Devlet

Planlama Tgkilati MUstesarligi gorevleri arasindadir.

Bunun yani sira ilgili yerel yonetim biriminin gédeyatirimi yapabilmesi ve ihtiyac
duydusu krediyi kullanabilmesi icin Hazine Mustrligi garantér olmaktadirilgili
kredi sartlarinin dgerlendirmesini yapmak ve bu konuda birime senirlik hizmeti

vermek de kurumun gérevlerindendir.

Ulastirma Bakanlg Teskilat ve Gorevleri Hakkinda Kanun’a goére de herlitar
ulastirma hizmetleri konusunda sistemlerin duzenlenmetgknik niteliklerin

belirlenmesi, bu konuda cgdinlarin yeterliliklerinin belirlenmesi konusundamiel

politikalarin saptanmasi vesgtidimin sglanmasi, ilgili konularda asarma ve

gelistirme faaliyetlerinin yUritiimesi Utairma Bakankgi'nin gorev ve yetkileri
arasinda sayilmgtir. Dolayisiyla kentici ulgm konusunda da bakagin isletme, irsaat,

bakim gibi baliklarda yetkili old@gu tekrarlanmalidir.

Bayindirlik ve iskan Bakanfi'na basli olan Karayollari Genel Mudurginin
gorevlerini belirleyen 5539 sayili kanuna gore déeviollarinin yapim ve der
sorumluligu kurumun goérev alanina girmektedir. Her ne kadantikini dgrudan
ilgilendiren bir gorev yokmgigibi goriinse de ¢evre yollari ve kent gegginde Genel

MudarlGgin gorevleri oldgu ifade edilebilir.

icisleri Bakanlgl ise genel itibariyle karayollarindaki kolluk g®ei yerine

getirmektedir. Gerekli diizenin @anmasi ve siiriicti ehliyetlerinin verilmesiigaleri



Bakanlgi'na basli Emniyet Genel Mudurlgi’niin goérev alanina girmektedir.

Son olarak Cevre ve Orman Bakarihin da hava ve gurdltt kirlgi konusunda ilgili
mevzuati ger@ sorumluluklarn bulunmaktadir. Bu cercevede kantigasimin
dizenlenmesi anlaminda ve s6z konusu konularin tidengesi alaninda bakanlik

gorevlidir.

2.2.2 Yerel Yonetimlerin Kentici Ulasimda Yetki ve Sorumluluklar

Kentici ulasimda merkezi yonetimin genegjgidim, planlama ve denetim gibi gorevleri
olmasina kain, politikalarin uygulanmasi konusunda yerel yinkstr daha girlikli bir
konuma sahiptir. Gali aglarin kurulmasi, gletiimesi tarihsel olarak da mabhalli
misterek ihtiyac olarak dgerlendiriimis dolayisiyla anayasal anlamda da vyerel
yonetimlerin gorevleri arasinda sayiftm. Nitekim yerel yonetimlerin hazirlagh
kentsel planlarda bulunmasi gerekegelérden bir tanesi de ylana ayrilacak alanlarin

belirlenmesidir.

Son yillarda Turkiye’de kamu yOnetimi sisteminirr bibnigiime sokulmak istengii
aciktir. Ozellikle son yillarda siyaset felsefesilaminda bu yeni kamu yonetimi
distncesini benimsemesi de bu anlamda carpicidir. K8dmsu yeni kamu yonetimi
anlaysl genel itibariyle neoliberalizm kokenli minimal et ve gucli hikimet
distncesi Gzerine ga edilmitir. Dikkat edilecgi tzere ilk bilgen olan minimal devlet
merkezi hukimetin gucinin azaltiimasi ve yerel tiorlere daha fazla grlk
verilmesi gibi fikirler ekseninde ilerlemektedir. uBun icin de 1980°'li yillarda
Avrupa’da balayan reform dglincesi son yillarda Tulrkiye’de de tarimaya
baslanmstir.?

Bu amacla Turkiye'de ilgili mevzuatta ciddi geiklikler olmustur. Bunlardan en
onemlileri il Ozel Idaresi, Belediyeler ve Biiyshir Belediyesi Kanunlarinin yeniden

yazilmasidir. Bu sayede, yerel yodnetim birimlerinyetki ve sorumluluklarinda

By tartsmalarin teorik arka plani icin bkz. Sileyman S6Z2004), Yeni Kamu YdnetimiAnkara,
Seckin Yayinlari.



degisiklikler meydana gelmtir. S6z konusu dgsimlerin en belirgin 6zelfii merkezi
yonetimin yerel yonetimler Uzerindeki hukuki dendti ifade eden idari vesayet

yetkisinin azaltilmasidir.

Merkezi yonetimin tgra tekilatinin yerel yonetimler tzerindeki denetim vezgtim

yetkisi s0z konusu yasal gigikliklerle birlikte azalmstir.

Kentici ulssim alanindaki yetki ve sorumluluklar gerlendirmede bir karastirma
yapilabilmesi igin eski ve yeni yerel yonetim meaini incelemek yerinde olacaktir.
1580 sayili Belediye Kanununa goOre belediyeler digée sinirlan icinde 6zel
glzergahlar arasinda yolcu aktarim araci olaraki®ominibis, otogar, tiinel, troley,
funikuler isletmekle gorevilendirilngtir. Bu isler belediyelerin destirak edecekleri
ortakliklar yoluyla velgisleri BakanlgI’nin da onayiyla, kamu hizmeti imtiyazi olarak
da gorilebilmektedir. Ote yandan kentlerdeki mejatarbulvar, cadde ve anayollar
yapmak veya yaptirmak, bakim ve onariminglamak ve Karayollari Trafik
Kanununda belirtilen trafik diizenlemesindekin gérevleri yapmak da belediyelerin

sorumluligundadir.

3030 sayili Buyugehir Belediyesi Kanununa goére de yukarda sayilarevgérin
Blyuksehir sinirlarina dahil olan kisimlari bu organlagérev alanina girmektedir.
Ayrica Bulyulgehir Belediye Bsgkaninin bgkanliginda kurulacak Uldirma
Koordinasyon Merkezi'nin kenti¢i ugmda asli yetkili olmasi hikme Blanmstir. Bu
merkezin esas amaci kara, denigrteaciligl ve rayli tgimacilgin esgidim halinde

yapilmasi ve verimli kamu hizmetinin sunulmasidir.

1580 ve 3030 sayili Kanunlar yeni Belediye ve Biggir Belediyesi Kanunlarinin
yurarlige girmesiyle birlikte mulga olmglardir. 5393 sayili Belediye Kanunu ve 5216

saylili Buyulkehir Belediyesi Kanunu yururé giren yeni kanunlardir.

5216 sayili Buyusehir Belediyesi Kanununun 7. maddesinin f bendoi@re
BlyuUksehir ulgim ana planini yapmak veya yaptirmak ve uygulamédgim ve toplu

tasima hizmetlerini planlamak ve koordinasyonglamak; kara, deniz, su ve demiryolu



Uzerinde gletilen her turli servis ve toplustana araclari ile taksi sayilarini, bilet Gcret
ve tarifelerini, zaman ve guzergahlarini belirlemékrak yerleri ile karayolu, yol,
cadde, sokak, meydan ve benzeri yerler Uzerinde pagk yerlerini tespit etmek ve
isletmek, klettirmek veya kiraya vermek; kanunlarin belediyeleverdgi trafik
dizenlemesinin gerektirgli buttin gleri yaritmek ve 15. maddesine gore toplgirtea
yapmak ve bu amacla otobus, deniz ve sgimaraclari, tinel, rayli sistem dahil her
turll toplu tgima sistemlerini kurmak, kurdurmalglatmek ve glettirmek Buyulgehir

belediyesi gorevleri dahilindedir.

Ote yandan kanunun 9. maddesigaman ulgim hizmetlerini ve kisaca UKOME
olarak bilinen Ulatirma Koordinasyon Merkezi’'nin gorevlerini dizenlekbedir. Buna
gore BuylUkehir icindeki kara, deniz, su, g6l ve demiryolu rizée her trll
tasimacilik hizmetlerinin koordinasyon icinde ydruti@dsa amaciyla, buygkhir
belediye bgkani ya da gorevlendirgii kisinin bagkanliginda, yonetmelikle belirlenecek
kamu kurum ve kuruki temsilcilerinin katilacgy ulasim koordinasyon merkezi
kurulmaktadir. Buyugehir ilce ve ilk kademe belediye ¢k@nlari, kendi belediyesini
katilmaktadir. Ayrica ukam koordinasyon merkezi toplantilarina gundemdeki
konularla ilgili kamu kurumu nitegindeki meslek kurulglarinin (oda tst kurukw

bulunan yerlerde st kuruiun) temsilcileri de davet edilerek gétéri alinmaktadif®

UKOME'nin kararlari Meclis onay! ile birlikte yurlirge girmekte ve butin kurum ve
kuruluglar icin balayict olmaktadir. Bu konularda yerel yonetim orgayetkili
olmasina rgmen merkezin ¢calma esas ve usulleri ile bu kurullara katillacak kamu
kurum ve kurulg temsilcileri, Igisleri Bakanlg tarafindan cikarilacak yonetmelikle
belirlenmektedir. Dolayisiyla c¢ama esaslart konusunda merkezi yonetim
yetkilidir.5393 sayili Belediye Kanununun 15. maside gore belediyenin temel yetki
ve gorevlerinden birisi olarak toplustma yapmak sayilmgtir. Ancak yukaridaki

aciklamalardan da anl&digli Gzere Bulyukehir olan vyerlerde ilgili Buytgehir

% Dikkat edilecgi Uzere bu durum son dénemlerde kamu ydnetimi ristde tartyilmaya balanan
yonetsim kavraminin pratik bir yansimasidir. Konu ileililgyrintili bilgi ve pratik sonuglarin yapisal
arka plani icin bkz. Birgiil Ayman Giiler (2005Y,6netisim: Tum/ktidar Sermayeye”Devlette Reform
Yazilari, Ankara Paragraf Yayinevi, s. 129-160.
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Belediyesinin yetkileri ¢cok daha fazladir. Beledgren gorevleri daha c¢ok gunluk
mahalli migterek hizmetleri kalamaseklindedir.

2.2.3. Kentici Ulasimla flgili Di ger Mevzuat®

Bu konu ile ilgili ¢aitli kanun ve yonetmelikler ile iceriklerinin 6zeti kisaca gagida

belirtilmistir.

Karayollari Trafik Kanunu: Kanuna goére il ve ilcelerde belediyeler yapim ve
bakimindan sorumlu olduklari yollarin trafik diizegtivenlgi icin gerekli 6nlemleri
almak, sinyalizasyon, yatay ve dikeyaietlemeler yapmak gibi konularda sorumlu
olacak trafik birimleri kurmakla gérevilendirilgtir. 2918 Sayili Kanun bugtnki haliyle
kentici ulgim sorunlarina yeterli olmaktan uzaktir. Yasadaacezdbirlere biyik dnem
verilmesine rgmen kentici tizel ayrima gkin yaya ve bisiklet gibi konulara gereken
onem verilmeny, bunlarin uygun kentsel alanlardasvi&i ile ilgili hiukamler

getirilmemitir.

Otopark Yonetmeligi: 3194 sayiliimar Kanununa gore cikartilgnolan yonetmelik
yerlesme vyerlerinde araclarin yol agti trafik sorunlarinin ¢éziminde otopark
yapilmasini gerektiren bina ve tesislerin neleruglohun ve otopark miktar, 6lgt ve
diger sartlarinin tespit ve giderilme esas ve usulleriizehlemektedir. Yonetmelik
hikumlerini Bayindirlik veiskan Bakanfii yurutir. Otopark yonetmgdi kentici
ulasimda otoparka yonelik sorunlari saptamakta ve bwrdara ¢6ziUm getirmekte

yetersizdir.

237 Sayili Tait Kanunu: Genel butceye dahil tim kamu kurglar, KiT'ler, 6zel
kanun ve kararnamelerle kurulu banka ve kuflaly yizde 50’den fazla kamu hissesi
bulunan kurulglar ve kamuya yararli derneklerin kullangcatasitlar konusunda
dizenleme ve sinirlamalar getirigtii. Bu kanuna gore cikartilan yonetmelikle kamu
kuruluslarinca gletilecek (veya ihale ile ¢cahirilacak) servis araclari icin belediyelerden

servis aracisietilecek yere ulam hizmeti verilip verilmedii ve yeterliligi konusunda

* Bu konudaki mevzuatin derlemesi icin bkz. Devlinama Tekilatt Mistearligl (2001), Ulastirma
Ozel/ntisas Komisyonu Raporu; Kentici Wlan Alt Komisyonu RaporwAnkara, DPT, 2585/597, s. 14-1
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gorts istenmektedir. Belediyelerin bu gorevlerini yerigetirirken konunun kentici
ulasim planlamasi ve trafik duzeni kapsamindasetkendirilip deserlendiriimedgi

yeterince acik deldir.

Okul Servis Araglari Hizmet Yonetmeligi: Kentsel alanlarda gienci tgima
hizmetlerinin dizenli ve guvenli hale getirmek, &onacla tama yapacak gercek ve
tuzelkisilerin yeterlilik ve calgsma sartlarini belirlemek, gerekli denetim hizmetlerini
yapmak amaciyla dizenlergtii. Yonetmelik hukUmleriniigisleri Bakani yaritir.
Yonetmelikte araclarin teknik tanimlamasi eksikir Gzrencilere uygun tat tasarim
ilkeleri konusunda herhangi bir hiukim bulunmamaktad6netmelik hikumleri

yeterince uygulanmamaktadir.

Ticari Plakalarin Verilmesinde Uyulacak Usul ve Esalar Hakkinda Karar
(86/10553 Sayili Bakanlar Kurulu Karar): Bu kararla ulam ihtiyacinin
karsilanmasi icin toplu tamacilgin gelstiriimesi, plaka karaborsacginin ve korsan
tasimacilgin 6nlemesigofér esnafinin korunmasi amaciyla taksi, daimminiblis ve
servis araclarina verilecek ticari plakalarin saymerilme usul ve esaslarli tespit
edilmektedir. Bu karari Bakanlar Kurulu yaratar. Rarar kentici ulgmla ilgili diger
yasalarla belirlenen goérev ve yetkilerle gakakta ve bazi durumlarda gefiektedir.

2003 yilinda yayinlanip 2006 yilinda yurigéigiren 5018 sayili Kamu Mali Yonetimi
ve Kontrol Kanunu ile birlikte devlet butcesindepkaml dgisiklikler olmustur.

Buradan hareketle 1050 sayili Muhasebe-i Umumiy@&uka'na gore genel bitce
sayllan idarelere yapilan atiflari yeni kanundakerkezi yonetim bitcesi icinde

deserlendirmek gerekmektedir.

507 Sayilh Esnaf ve Kuguk Sanatkarlar Kanunu: Bu kanuna gore esnaf ve
sanatkarlarca Uretilen mal ve hizmetlerin Ucreifekari bash bulunduklari odalarin
Onerisi ve birliklerin onay: ile belirlenir. Taksdolmus ve servis Ucretleri buna gére

belirlenmektedir.

12



Bu kanun hukamleri ile 3030 sayili Buwd@hir Belediyelerinin Yonetimi Hakkindaki
Kanunda toplu tama araclarinin bilet tarifelerinin yapiimasiylaiii hikmu, esnaf

odasina bgl araclarda gecersiz sayilgtir. Dolayisiyla blyuk kentlerdeki kentici
ulasima daha butuncul bir bakacisi getirmi olan 3030 sayili yasanin ilgili huktmleri
degistirilmi stir.

6245 Sayili Harcirah Kanunu:Bu kanunun 48. maddesine gére memuriyet yeri icinde
gecici olarak gorev yapan personele kanun kapsargiren kurumlar tarafindan
isletilen taitlarda seyahat icin kart verilmektedir. Kartlakimlere, hangi tatlar igin

ve hangisartlarla verilecgi Icisleri, Maliye ve Ulgtirma Bakanliklarinca nytereken

belirlenmektedir.

406 Sayili Telgraf ve Telefon Kanunu:Kanunun 15. maddesi gegrace telgraf ve
telefon idaresinin daticilan ile hat iga ve tamiriyle ilgili calganlar seyahat

Ucretlerinden muaftir.

5584 Sayili Posta KanunuKanunun 13. maddesinin |. fikrasingkzhir icinde postayi
tastyan memur ve daticilar resmi idareler, belediyeler ve ortakliktarafindan alinan
yolculuk Ucretlerini ve bu Ucretlere eklenen vengd resimleri vermekten muaf

tutulmustur.

1005 Sayilistiklal Madalyasi Verilmis Bulunanlara Vatani Hizmet Tertibinden
Seref Ayligi Baglanmasi Hakkinda Kanun: Bu kanunun 2. maddesine gdisiklal
Madalyasi almy olanlar, Kore’de sasanlar ve Kibris BagiHarekatina katilanlar, harp
malulleri ve kendilerine refakat edenlexiyle sehit eleri Devlet Demiryollar ve
Denizcilik Bankasi’'nin i¢ hatlar vasitalarindaibai mevkide ve belediye vasitalarinda

Ucretsiz taanmaktadir.
Yukaridaki ¢ yasal dizenlemeningkadigl faydalar acik olmakla beraber, bu ve

benzeri Ucretsiz yolcuya yonelik muafiyetler gerdelet ticretinin hesaplanmasi ilkesi
ile ¢elisen bir duruma yol agmaktadir.
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2.3 TURKIYE'DE KENT ICI ULASIMIN GENEL SORUNLARI

Yukarida ifade edilmeye callan genel somut durum gerlendirildiginde mevcut
hukuki yapilanma ile Turkiye’de kentici ylan sisteminin sorunsuz bicimde gain bir
yap! oldgunu ifade etmek olanaksizdir. Her ne kadar gerekkeze kalkinma
planlarinda gerekse belediyelerin daha mikro olgpkdnlama ¢cakmalarinda kentici

ulasima yer verilmgse de yeterli gelme sg@lanamamytir.

Aslinda bu cakbmada s6z konusu sorunlar 6rnek olarak secilen Mgatakenti
Uzerinden targtlacaktir. Fakat oncelikli olarak batin Ulke geneliyayllmg olan ve

yapisal olarak nitelendirilebilecek bazi sorunlardéz etmek gereklidir.

Kentici ulggim sorununa etki eden faktorlere balildda genel itibariyle dort ana
baslik karsimiza ¢ikmaktadit. Bu baliklardan ilki bélgesel faktérlerdir. Bu faktérler
kentlerin sahip oldgu yonetsel, ekonomik ve ticaret merkezi olma gibelbkleri ve
onemleri dolayisiyla ortaya c¢ikmaktadir. Bunun yama kentin sahip olgw tarihi
eserler, dgal guzellikler, sghk tesisleri, Universiteler, spor kompleksleri ganayi
tesisleri bakimindan barindiginitelikler de bélgesel faktdrler agisindan 6nelnliBu
faktorlerin zaman iginde gehesiyle birlikte kenti¢i ulgmin kagilayan yollarda ve

araclarda yetersizlik gibi sorunlar 6n plana cikabktedir.

ikinci olarak kentleme olgusundan bahsetmek gerekmektedir. Ozelliklenigici
yuzyilin son 20 yillik strecinde kiresghee olgusunun 6n plana ¢ikmasiyla birlikte
kentlsme sireci de hiz kazarghr. Sermayenin yani sira egie de bazi Ulkeler
arasinda dokama acik olmasi bazi buydk kentlerin nifusunun dd@artmasina yol
acms ve ‘dinya kenti’ gibi nitelemeler 6n plana c¢ilgtm. Daha 6nce de siklikla ifade
edildigi Uzere bu surecin kentici ylana etki etmesi kaginilmazdir. Artan nifusla

® Bu kavramlarla ilgili olarak bkz. Turgut Ozdemir-# Turabi-Fiisun Ucer-Ayhan Arik (2005Kentsel
Ulagim Sorunlari ve Cézimleri Uzerine Bir Atama’, Altinci Ulastirma Kongresi Bildiriler Kitabi,
Istanbul, TMMOBInsaat Mithendisler§ubesi Yayini, s. 415-425.
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birlikte en temelde ukam talebinin artmasi sorunlarin daha da artmasen&armaik

hale gelmesine yol acgtir.

Uctlincii olarak kentsel arazi kullanimindan s6z etgerkkmektedir. Planli kentsel arsa
piyasasl icinde okan degerlere maddi gucu yetmeyen ve kirsal kokenli olapi bir
kesim imarl alanlar dinda yerlgim alanlari se¢cmekte ve delma acik olmasi bazi
bliyluk kentlerin nifusunun daha da artmasina yol iacwe ‘dinyakenti’ gibi
nitelemeler 6n plana c¢ikgtir. Daha 6nce de siklikla ifade eddilizere bu strecin
kentici ulagima etki etmesi kaginilmazdir. Artan nifusla bidiken temelde ugam
talebinin artmasi sorunlarin daha da artmasinawa&ik hale gelmesine yol acgtir.

Son olarak da toplu ¢gama meselesinden so6z edilebilir. Turkiye'de 6zé&dlik7O’li
yillardan itibaren hizla artan bir otomobgiee eilimi oldugu soylenmelidir.
Otomobillerin toplu taama ile kiyaslan@inda zaman, hiz ve gaudan istenilen yerel
ulasma gibi belirgin ustinlukleri vardir. Ote yandanebotomobilin alternatifi olan
toplu taima sistemleri de yeterince gehis olmadgl icin isin mali boyutunun
haricinde bir kentlinin toplu tamayi tercih etmesinin hicbir nedeni kalmamaktadir.
Kisilerin 6zel ara¢ kullanimini artirmasinin bir sonwta trafik ygunlugunda arty ve
kirliliktir. Bu durum sadece ulam anlaminda dgl kentte ygama anlaminda da ciddi
sorunlar dgurmaktadir. Orngin her tait artan bir otopark talebi demektir. Ancak
devletin resmi raporlarinda da acikca belirfildi Gzere Ulkemizde Otopark
Yonetmelgi'nin hukidmleri uygulanmamaktadir (DPT 2001). Bdikk sorunlar daha
da vahim hale gelmektedir.

Ozel tgimanin ikamesi olan toplu ganada durum vyetersiz oldu icin yukarida
belirtilen sorunlar ¢ozulememektedir. Belediye dislerinin talebi kanlamaktan uzak
olmasi, konforsuz ve kalitesiz hizmet vermesi, raggima sistemlerinin de yeterince
yayginlamamg olmasi s6z konusu sorunlarin nedenlerindendir. uBgazmek icin
basvurulan yollardan bir tanesi olan 6zekikere kamu hizmeti verme diincesi de
sorunu c¢Ozmemgiir. Hatta bu imtiyazi alanlarin kamu yararindaryazie kendi

yararlarina olansler yapmalari bgka sorunlar da ortaya cikargtir.
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Bunlarin yani sira sinyalizasyon sistemi, ara yolldakimsizlg gibi bir takim mikro
Olcekli sorunlar da bulunmaktadir. Fakat genelatie Turkiye'de kentigi ulgmin

yukarida ifade edilen ana cerceveye otgrdsdylenebilir.
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3. KENTSEL ALAN KULLANIMI

3.1 TANIMLAR STANDARTLAR

3.1.1 Kent, Kentlame, Semt ve Mahalle Kavramlari

Kent: Avci gocebe bir ygam siren insargu toprazi kullanip hayvanlari evcillgirerek
arin almaya; tarimsal faaliyette bulunmayalé@istir. Topraklarini §leyerek gecinen
aileler; birlikte ygayarak tehlikelere kar daha gucli olmak, daha az emek daha gok i
yapmak ve birbirlerinin eksikliklerini tamamlamakin bir araya gelerek bir toplum
olusturmuwslardir. Arseven’e gore * toplum evi” denilen kdet iste bu @amada ortaya
ctkmistir (Erdem 1995).

ilk kentler oncelikle savunma amagl kurulurken, ratari ticari, sosyo-ekonomik
amacl kurulup ge$meye balamistir. Bu sirec icerisinde goafi etmenlerin oynagi
rolde buyudktir. Savunma amacl kent formu ile &tiar 6n planda oldgu kent formlari
arasinda c¢ok buyuk farklar vardiGoyle ki; Helenistik Donem’de, eski Helen
kentlerinde yonetim merkezi olan “akropol”, kerntigpeden bakan, ekilebilir toggalle
degerli bir arazi pargasi ve@nak, ayni zamanda rahatlikla savunabilen bir tepest
almakta idi. Kent merkezi ya da toplanma alani olagora” ise kentin aagl
boluminde yer almaktaydi. Siyasal, toplumsal venekuk yaamdaki gekmelerin
sonucunda akropol eski 6nemini yitignticaretin canlilik kazanmasiyla agora yeni bir
anlam kazanmngtir (Wycherley 1993).

Belli bir yonetsel orgut biriminin sinirlari icind&alan yerlere kent, bu sinirlarin
disindaki alanlara koy denilmesini gerektiren tanimigimetsel sinir élgttind kullanan
tanimlardir (Kelg 1990).

Baska bir tanim nifus 6lcutine dayanmaktadir. Bunaegdatifusu 2000’den az olan

yerlesimlere koy, nufusu 2.000-20.000 arasinda olanlaasaka ve 20.000'den c¢ok
nafuslu olanlara dgehir denmektedir (Keke1990).
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Toplumbilimcilerce yapilan kent tanimlarinin ortékellikleri, belli bir nifus ¢oklgu,
yogunluk, is bélimu, uzmankana ve turdg olmama gibi 6zelliklerdir (Kekg1990).

Isbire (1986) gore kent “insan ilskileri acisindan ancak belirli nifusa sahip
toplumlarda kagilanmasi mumkin olan fizyolojik, ekonomik, sosya¢ kulturel
ihtiyaclarin belirli dizeylerde katandig, her Ulkenin kendi 6zelliklerine goére

kriterlerini belirledgi fiziki yerlesme alanlaridir”.

Tekeli (1991) ise kenti, bir Gretim alani, artigdderin yaratildg yer, var olan
toplumsal formasyonun ya da uretim biciminin yemid@etildigi alan, alt yapisiyla,
uretim-hizmet glevli binalariyla bir kapital birikimi ve kentsellanin yarat rantla

olusan arti Grindn bulungw bir mekan olarak tanimlamaktadir.

Tekeli (1991)e gore kentfeneden sOz edilebilmesi iginsagidaki 6zelliklerin

sglanmasi gerekmektedir:

1. Kentlgme zaman ve mekandaki farkkhaalari aciklayabilmeli, merkez-cevre
farkliliklarinin ¢ozimlenmesine yardimci olmalidir.

2. Kent mekaninin fiziksel ohwmuna aciklamalar getirirken, insana ve topluma
ili skin 6zellikleri de icermelidir.

3. Uretilen siyasal kararlardan ve toplumsal miicadeden etkilenebilegs

unutulmamalidir.

Kentlesme: Kentlesme, sanayilgme ve ekonomik galmeye bl olarak kent sayisinin
artmasi ve bugunki kentlerin blylmesi sonucungudm, toplum yapisinda artan
oranda orgutigme, & bolimiu ve uzmaniana yaratan, insan davranve iliskilerinde
kentlere 6zgu d@sikliklere yol agan bir ntfus birikimi strecidir. Kesme hareketleri;
ekonomik, teknolojik, siyasal ve psikolojik etkileraltinda olgur. Gercekte bu dort
kiimede toplanan kengiee hareketlerini birbirinden kesinlikle ayirma ad@nyoktur.
Her biri bir digerinden etkilenen ve birbirinin i¢cinde olan etmedie Sanayi devrimi

sonrasinda, kengme, sanayilgmenin bir yan Urinu olarak ortaya cilghm. Bu Ozel
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kosullarda sanayilgne ve kentlgme ayrilmaz bir bigcimde birbirine Bl olaylardir
(Keles 1990).

Semt: Birden fazla mahallenin bir araya gelmesiylesalu mahalleler birimidir. Semt
birbirinden yaillikle ayrilmis mahallelerden okur. Mahallelerin ice ga ve yanlara
gelismesini 6nlemek icin ydle cevrelenmesi 6nerilmektedir. Bu uygulamadazaman
yesil olmayabilir. Bir gél, tarim alani, tepe, nehygl vs. de mahallelerin birjenesini
onler. Bir semt 6-8 ya da 10 mahalledensohu 15.000’den fazla nifusa sahiptir (Oztan
1990).

Mahalle: Mahalle insanlarin ken§eneye d@ru bir adim atff daha Ust seviyede

organizasyon gerekli olan fiziki, sosyal ve idadingen bir birimidir (Oztan 1990).

Oztan (1990) a gore mahallenin 6zellikleri ve mihigin gerekli unsurlar @gidaki
gibidir:

Halkin ilgisini ceken odak noktasi (ilkokul, ibadedri vs.) olmalidir.
Park ve dger rekreasyon alanlarina kik konutlar olmalidir.
Cas sitesi olmalidir.

o 0o T p

Mahallenin alan 6l¢iist 20-100 dekar arasinda otimall

Mahalle i¢in gerekli olan unsurlar;

a. Okul, oyun alanlari, ajtveris merkezi

b. Bir mahallenin nufusu 5.000-6.000 olmalidir. Bu usidn 350 kadari ilkokul ve
krese giden cocuk olarak kabul edilir. Ortalama 1308d&n olgur.

c. Herhangi bir mahallenin siniri ile @r bir mahalle arasindaki sinir arasinda
dogal bir top@rafik yapi (dere, tepe, orman, tarim alani, anagraffik yolu,

mezarlik, golf sahasi) gibi @gmez karakterde bir unsur olmalidir.

Kent ici Yollar, Refiijler ve Yaya Yollari: Modern kentlerde, gerek niifus gonlugu
gerekse de araba kullaniminin ¢cok yaygin olmasemgte, yollar kent topraklari

Uzerinde geniyerler kaplamaktadirlar. Bu sert ylzeyli satilanonotonlgunu ancak
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yesil yuzeylerin iclerine yerlgtirilmesi ile giderilebilir. Yollar arasinda kalmrefijler
ve yol kenarlarinda bulunan giebantlar, yail alan olarak dgerlendirilmesi ile birlikte
kent ylzeylerinde oldukca yer kaplayan bu yollanig desilse kenarlarinin dgayla

batunletiriimesi s&lanms olur.

Reflj alanlari, kentici yollarin ortalarinda ve hkr yanlarinda yer alan agik alanlarin
bitkilendirilmesiyle olgturulan yeil alanlardir. Halkin rekreasyon amacli kullanimina
aclk olmayan bu alanlardansiia ulasiminin dizenlenmesinde yararlaniimaktadir.
Ayrica, reflj alanlarinin, kent ekolojisi ve kerstetisine katkilari, kent halkinin fiziksel
ve psikolojik sgligini da olumlu yonde etkilemektedir (Yildizci 1982).

Yaya yollari, yaya ve tat hareketlerini birbirinden ayirmak vestdarin olumsuz
etkilerinden arindinling, yayalarin hareket serbegthi saslayacak yaya alanlarn
olusturmak amaciyla dizenlengralanlardir ( Bakan ve Konuk 1987).

Yaya yollari, genellikle tat trafigine kapatilmy olan yaya kullanicilari icin ayrilmi

alanlardir.

Tasit ve yaya yollarinda yapilacak bitkilendirme galalarinda, yol gesiigine, kongu
binalarin yuksekfine ve komgu binalara olan mesafe ile uyumgkyabilecek form ve
blyuklukte bitkilerin sec¢imine dikkat edilmelidirTasit yollari arasindaki refij
alanlarinin bitkilendirilmesinde yagl bitki secimleri, ara¢ kullanicilarinin g@ri
actlarini etkileyerek kazalara neden olmaktadirrn@ey kullanilacak bitkilerin, tat
hareketinin yarat@ olumsuz keullara dayanikli turler olmasi gerekmektedir (Yzicii
1982).
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4. MANAVGAT'IN DO GAL VE KULTUREL OZELL IKLERI
4.1 COGRAFI KONUMU

Manavgat, Akdeniz Bolgesi'nde Antalyii'ne bagli bir ilce merkezi olup, 36°47'12”
kuzey enlem ve 31°26'49” gao boylam konumunda yer almaktadir. 1923 yilinda
Antalya iline bagsli bir ilce statiisiinu alan yesienin belediye tgkilati 1913 yilinda
kurulmuwstur.  Yerlgimin TUIK (Turkiye istatistik Kurumu) genel nifus sayimi
sonugclarina gore 2000 yili Manavgat merkez nufusG7® olup, daha sonra 6360 sayil
Blyuksehir Belediye Kanununa gore bitin velde ve kdylahatle olarak birlgmis ve
TUIK-ADNKS (Turkiye Istatistik Kurumu, Adrese Dayali Nifus Kayit Sistgmi
verilerine gore 2013 yili nifusu 208.52Gilolmustur.

Yerlesmenin idari agidan Iga bulunduysu Antalya ili; lkemizin glineybatisinda 29°35”
dogu boylamlari ile 36°077-37 derece 29” kuzey enlemmdeasinda yer ahil topraklari
Akdeniz bdélgesinin bati bolumindeitel iline kadar denize paralel bigekilde
uzanmakta ve ilin kara sinirlarini Torosgl#an meydana getirmektedir. Antalya’nin
toplam kiyr uzunlgu 640 km'dir.ilin toplam yiizélcimii 20.723 Knolup, llke yiiz
Olcimunin yuzde 2,6'sini kaplamaktadir. Antalyaegigie Akdeniz ile ¢evrelidir ve il
topraklari; batida Mgla, kuzeybatida Burdur, kuzeyde Isparta, kuzgyda Konya,
Karaman ve dgudaicel illeri ile kormsudur. Il topraklarinin bati bélimi Bati Akdeniz
Havzasi icinde, dgau bolumindn kicgik bir kesimi [@a Akdeniz Havzasi icinde,
bliyluk bolumund olgturan geri kalani ise Antalya Havzasi icinde yemadttadir.
Antalya yuzeysekillerinden bircgunu biinyesinde toplasnender yerlerden biridirl
arazisinin ortalama olarak ylizde 77,8'igtk, ylzde 10,2'si ova, yuzde 12'si ise
engebeli bir yapiya sahiptiil. alaninin 3/4'ni kaplayan Toros’larin birgok tgig2500-
3000 metreyi gar. ilin en 6nemli dizlgi olan Antalya ovasl ve bu ovanin ic
kesimlerinin dgu ve bati yakasinda yikselen Bati Toroslar, ilimejemorfolojik
yapisini olgturur. Dagslar kiyilarda maki, i¢c kesimlerde ise ormanlarlgitirdir. Ovalik
alanlarin dar, ddik alanlarin ise gegiolmasi nedeniyle kirsal yesienlerin yaridan
fazlasi dg eteklerinde ve yamaclarinda yer alir. Orman yerkediizeninde 6nemli rol
oynar. Koylerin yaklgik yizde 80’i orman i¢inde ya da kenarinda kurujtau
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flin topografik yonden gosterdi degiskenlik gerek iklim, gerek tarimsal gerekse
demografi ve yerignme yonunden farkli ortamlar yaratmaktadir. Ayrilbkegosteren bu
alanlari sahil ve yayla bdlgesi olarak tanimlayiakil Sahil kesimi ilceleri; Merkez,
Gazipaa, Alanya, Manavgat, Serik, Kemer, Kumluca, Finikale ve Ka&'tir. Denizden
yiikseklisi 5-44 m arasindadir. Yayla kesimi ilgeler ise; @a¥mus, Akseki, Ibradl,
Korkuteli ve Elmali'dir. Bu ilgelerin denizden yigdigi 900-1000 m arasindadir.

Manavgat ilce topraklari; Antalydlinin dogu bolumiinde bulunmakta olup giineyi
Akdeniz ile cevrilidir. ilce Antalya Havzasi iginde yer almaktadir. Manaygathil
kesimi ilcesi olarak adlandiriimasina ar topraklarinin bir bélimi Toros’larin
engebeli ve daik kesiminde yer alirilge topraklarinin kiyi bolumu, Serikcesinin 5
km dogusundan gecen Koprucayi'ndanslagup Alanya ilgesinin 30 km batisinda
bulunan Alara Cayi'na kadar uzanmaktadir.

Iice; batida Serik, kuzeyde Sutciler (Isparta)udia ibradi ve Akseki, giineygoda
ise Alanya ilceleri ile kogudur. (Harita 1. Bolgesindeki Yeri)

Sekil 4.1: Manavgat Kentinin bolgedeki yeri

re = » ¥ ——

KaynakManavgat Belediyesi
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4.1.1 Manavgat'in Tarihgesi ve Manavgat Adinin Kapagi

Manavgatilcesinin kuruly tarihi ile ilgili olarak kesin bir tarih veriimesée sinirlari
icerisinde bulunan Side (Selimiye Koyl) ve Selgdti(kaya Koyt) antik kentlerinin
M.O. 6. yiizyilda kurulduklari saniimaktadir. Manavd 220 yilinda Selguklu, 1472
yilinda ise Osmanimparatorlgu'nun idaresine gecatir.

Manavgat adi buraya ilk yegen kendilerine manav adini veren Turkler tarafindan
verilmigtir. 1071 Malazgirt Sawandan sonra Anadolu'ya ilk gelen Manavl boyu
Tarkleri dokuz yil icerisinde Bizans Rumlarininshtitigi bolgelerde yerlgk hayata
gecmilerdir. Uskidar kiyilarini dahi fetheden bu oncirkiér, Bizansimparatoru ile
yaptiklari anlama sonucu Uskudar'dan geri cekignvie izmit'in guineyinden itibaren
iznik merkezli bir devlet okturmuslardir. Giinimiizde Akcakoca'dan Canakkale'ye
degin yerli Turk olarak kendilerini Manav olarak adthranlar bu devirdeki atalarimizin
torunlaridir. Osman Gazi ve Kayi boyunun ortayam@kina daha 200 sene vardir. 1096
senesinden itibaren yilz binlerce capulcu ile defalaaldiran Haclilara karvurusarak
geri cekilinmg ve Sultan Alaaddin Keykubat'in yaninda yer alam&iaTurkleri bu
hizmetlerine mukéafaten yeniden giurulan Manavgatehrine isimlerini vermylerdir.
Sultan Alaattin Keykubat ise 1221'de fethgt§ehre Alaiyye ismini koyarak Manav
Tarkleri ile Alaaddin'in kader birfiini sonsuza kadar kayit altina aitm. Bu bdlgeye
gelen Manavlar ilk yerkgikleri Giney Marmara ile irtibatlarini koparmamOsmanli

ile birlikte yeniden buralara yegmislerdir. Kurulus devirlerinde Bursa medreselerinde
bircok Manavgatl ve Alaiyyeli (Alanyal) talebe tygmistir.

4.1.2 Dgal Cevre Analizi
4.1.2.1 Jeomorfolojik ve top@rafik durumu

fice genelindeki jeomorfolojik ve togeafik yapi incelendiinde; sahil seridinde,
ortalama 10 km gesliginde tarima elvegli araziler bulunmaktadir. Bu arazilerin bir
kismi diz, bir kismi ise hafif dalgali bir taprafik yapiya sahiptir. Sahilden i¢
kesimlere dgru ilerledikge topg@rafik yapi yukselerek Toroslar'a gwiemaktadir. Toros
Daglari dggu-bati dg@rultusunda denize paralel olarak yer almaktadibuedalarin

yuksekligi yer yer 2.000 metrenin tzerine ¢ikmaktadir.
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Manavgat Iice genelindeki cevresel yaplya bakiidda; ilce merkezinin deniz
seviyesinin biraz Ustiinde 2-8 metre analda diuz ve kismen azieli bir alanda
kuruldugu goérulmektedir. Yerlgmin topagrafik yapisina bakilganda; kentin blyuk
bolumunun dozluk bir alana kurulgw goridlmektedir. Cajma alaninin  bazi
bolumlerinde ise yer yer dalgali ama yuksekgindi olmayan yukseltilere
rastlaniimaktadir. Bu dalgali yapi kentin gineyhataki Kum Mevkiinde ve Sorgun
Mahallesinin bir béliminde, kentin glasundaki Yayla, EmekSelale, Salkim Evler
Mahallelerinde ve kentin kuzeyinde go6rulmektedirenin merkezinde bulunan
ormanlik alan da bu engebeli alanlardan olup buaial&kuzey ve giney kesimlerinde
oldukca dik yamaclar bulunmaktadir. Kentin genelimlojik yapisi icindeki en 6nemli
unsur Manavgat Cayr'dir. Yazskdevamli olarak bir akigdsteren akarsu; Turkiye'nin
rejimi (akis hizi) en dizenli irmadir. Manavgat Cayinin ilce merkezindeki degnR-

7 m.yi bulur. Kentin genel makro formungekillenmesinde de 6nemli rol oynaghr.

Arastirmanin yapildii Manavgat yerlgmine ait halihazir harita kapsamindgire

durumu incelengiinde; mevcut yerkgmin duzlik alanlarda vegen derecesi yltizde 0-5
ve yluzde 5-15 olan hafif yamaclk alanlarda kurgldugérilmektedir. Mevcut
yerlesimin guneybati, kuzey, go ve yer yer batidagemi ylzde 20'nin tstline nadiren
ctkan alanlar gérulmektedir. Kentteki egirali bolge; yerl@menin merkezinde bulunan

ormanlik alandir. Bu alandgieni ylizde 30 Usttine ¢ikan dik yamaclar gorilmektedi

Kent genelinde @m durumunun alansal gdimi incelendginde; yerlamenin yaklaik
dortte Ggunun yuzde O-Fien dereceli alanlar icinde olgu gorulmektedir. Kentte hafif
egime sahip yuzde 5-15 derecg@nali alanlarin yaklaik yizde 20’lik bir alan kaplagh
gorulmektedir. Kent genelinde yegimi sinirlayici dizeydegme sahip alanlar toplam

calisma alaninin sadece yuzde 4,78'ini kapsamaktadir.
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Tablo 4.1: Ezim derecelerinin alansal dgilimi

Egim Dereceleri (%) Alan (ha) Yuzde (%)

0-5 3010,96 75,54
5-15 784,64 19,68
15-30 122,5 3,07
30 Ustl 67,9 1,70
TOPLAM 3986 100,00

Kaynak:Manavgagt Belediyesi

4.1.2.2 Jeolojik durum, depremsellik durumu

Manavgat ilce Merkezinde;imar Planina Esas Jeolojik Etiit Rapdter Bankasi
Antalya Boélge Mudurlgu tarafindan hazirlangtir. Gozlemsel ¢cagmalara dayanilarak
hazirlanan imar planina esas jeolojik etlt rapa2u0®.2006 tarihinde onaylangtr.
Hazirlanan raporlar kapsaminda planlama alaninofojje yapisiyla ilgili bilgilere
deginilmistir. inceleme alaninin yediene uygunluk agisindan gerlendirildigi raporda
jeoloji haritasinda al, mo, kg simgeleriyle karakte edilen kaya ve zemin tirlerinin
yaytliminin  oldgu Yerlgime Alanlar (YUA) olarak

bolgeler Uygun

degerlendirilmistir.

Jeoteknik Etut Gerektiren Alanlar (JEGA) ise jeplbjritasinda kml simgesiyle
karakterize edilen kumullar, Jeoteknik Etut Gemekti Alanlar (JEGA) olarak
belirlenmitir. Bu alanlarda planlama 6ncesinde zeminginia gici, ¢okme, oturma
gibi  Ozellikleri ile birlikte zeminin deprem k@sinda gosterege davrangin

belirlenmesi agisindan plastisitesi, kivam ve epelkzemin hakim periyodu, biyitme
dizeyi ve sivilgma riski gibi dinamik 6zelliklerinin de belirlengli Jeoteknik etltler
yapilmali ve bu etitlerin sonucuna gore planlanzsles belirlenmelidir. Ayrica dalga

ve riizgar etkileri de dikkate alinmalidir.

Yerlesime Uygun Olmayan Alanlar (YUOA) etit alani icende Yerlgime Uygun
Olmayan Alanlar (YUOA) bulunmamakla birlikte bu kaa kesin gorge, Jeoteknik
Etit Gerektiren Alanlarda (JEGA) gerekli etit galalar yapildiktan sonra karar

verilmelidir.
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4.1.2.3 Hidrolojik yap

Yerlesmede kullanilan icme ve kullanma suyu; kent merkezi km. uzaklikta, ¢caima
alaninin kuzeyindeki Sarilar Beldesinde bulunan Bugelale Mevkiindeki keson
kuyulardan sglanmaktadir. Bu bélgeden isale hatti ile cazibdarak yerlemeye
getirilen icme suyu; kentte bulunan depolargildiaktan sonrasebekeye verilmektedir.
Belediyesinde alinan bilgilere gore; yaz aylarigdeersiz kalan icme suyundan dolayi,
mevcut kuyular oldgu bdlgeye 5 adet sondaj kuyu daha acgime 10.000 m3’'luk
depo yapilarak hizmete acilgnie su sorunu ¢ozulngtiir.

Devlet Suisleri Genel Mudurlgi Etut ve Plan Dairesi Beanligi'nin 5 Mayis 2010
tarihli Antalya-Manavgailgce Merkezinin imar plani ¢ainalariyla ilgili taskin durumu

konulu gorigine gore:

Halihazir haritanin kapsagil alan icerisinde Manavgat cayl, planlama sgaalari
tamamlanmy “Manavgat-Ulualan 1. Merhale Projesi” sulama alaletmede olan
Manavgat sol ve gasahil sulama sahalari, sulama ve drenaj kangkaralmaktadir.

Halihazir paftalara sulama alanlari, sulama ve arkanallari §aretlenmg olup, sulama
sahalari iskan e tutulmah ve sulama kanallari ile drenaj kanafar kamulatirma
sinirlart aynen korunmalidir. Ayrica Manavgag sahil S1 ana kanali ve kanaletlerinin
iptal edilen kisimlar paftalaraaretlenmstir.

Manavgat cayl +6.00 m kotu altindaki sahalar Maaavgy! takin etkin alani olarak
belirlenmg ve paftalara saretlenmg olup, planlama c¢aimalarinda bu alanlar iskan
disinda tutulmalidir.

Antalya Valiligi, Gida, Tarim ve Hayvancilifl MudurlGginin 15.12.2006 tarihli

gortsline gore;

Yaklasik 729 ha alanin Sulu Mutlak Tarim Arazisi olmasdaniyle 5403 Sayili Toprak
Koruma ve Arazi Kullanim Kanunun 13. maddesi geree; Tarim Dgi Amacl

Kullanimi Uygun gorulmengtir.
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Yaklasik 45,0 ha alanin Marjinal Tarim Arazisi olmasi eeiyle 5403 Sayili Toprak
Koruma ve Arazi Kullanim Kanunun 13. Maddesi ggmee; Tarim Dgi Amagcli

Kullanimi Uygun gorulmitar.

4.2 TARIHSEL GELiSiM SURECI

Manavgat Ilcesinin kurulyg tarihi tam olarak bilinmemekle birlikte ilce silamn
icerisinde bulunan Side (Selimiye Koyl) ve Selgdti(kaya Koyt) antik kentlerinin
M.O. 6. yiizyilda kurulduklari tanmin edilmektedir.

Yapilan aratirmalar, boélgede paleolitik gdan bugine kadar siren bir uygan
varhgini gostermektedir. Karatgsemahiyiuk kazilarinda "Bronz @é&a ait yeni
bilgiler elde edilmg fakat 1946 yilina kadar bilimsel nitelikli kazi \ergtirmalar
yapilmadgindan, objektif bilgiler yetersiz kalgtir.

Buginkiu Manavgat, kuzeyde Toroslar, gineyde Akdetiguda Alara cayi, batida
Kopru cayi ile cevrili olan Antik Pamfilya'nin ga kisimlandir. Pamphilia'nin kelime
anlami ¢ok dil kongulan, ¢cok kabileden oymus Ulke; kabileler tlkesi demektir. Antik
donemlerde Pamfilya’nin ga kismi olan Manavgat bolgesi hakkinda en eski &kyn
Hititlerin civi yazili tabletlerinde gorulmektedititit kaynaklarinda Akhiyavalarin
M.0.1600-1200 dénemlerinde bu bdlgedesaghklari ve Luvicce adli bir dilin
konusuldugu belirtiimektedir.

Antik Pamfilya bolgesi M.O. 8. ve 7. yy. da Bati @&dolulu Aiol velyon kafileleri
tarafindan kolonizasyon hareketlerine maruz kglrbugtnki Manavgat ilce sinirlari
icindeki antiksehirlerin bircggu bu dénemde kurulngtur. Lydia Krali Cresus'un M.O.
334 yilinda bolgeyi fethetmesiyle bdlge Makedorigailn egemengi altina girms,
boylece 210 yil suren Pers hakimiyeti son bulimu Side aciklarinda yapilan deniz
savainda Kral Autiochos'un Unlli Kartacali komutan Hdratiin komutasindaki Rodos
donanmasina yenilmesiyle birlikte Pamfilya M.O. ‘tlB0ORoma’ya, M.O. 188 yilinda
ise Roma Senatosu tarafindan Bergama Kaah verilmitir. M.O. 188-102 yillari
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arasinda ise Pamfilygehirleri b&imsiz kalarak Helenistik donemin en parlalgiga

yasamstir.

Helenistik Kralliklar zamaninda sik sik el gigiren Pamfilya'da buyidk bir otorite
boslugunun olmasi, bélgenin Roma'ya uzaksolwe Ozellikle dguda Kilikya boélgesi

ve dalik alanlarda saklanabilme imkani olmasi bolgedes&olgin ortaya cikip
giclenmesine neden olgtur. Bu tehdit M.O. 78 yilinda Romali Servillius'@amfilya

ve Kilikya'yt Roma'ya bglamasi ve bdlgenin korsanlardan temizlemesine kadar

surmugtdr.

M.S. 4. yuzyll boyunca gittikce Hiristiyagken bdlge M.S. 395 yillinda Roma
Imparatorigunun dgu ve bati olarak ikiye ayrilmasiyla Bo Roma Bizans egemegili

altinda kalmgtir.

M.S. 7.yuzyill donemlerinde Arap korsanlarin akimarurayan bolgedeki Hiristiyan
sehirlerinin gittikce 6nemi azalmaya ghamis, 13. yy sonunda Anadolu’da Beylikler
doneminin bglamasiyla Antalya ve Isparta bdlgeleri Hangtlari Beyliginin eline
gecmitir. Ancak esas Turk egemegili Hamit ve Tekegullarinin bu bdlgelere gaip

yerlesmelerinden sonra kamistir.

Bu donemden IB#ayarak Manavgat'in tarihi, Alanya tarihiyle birigk
degerlendirilmektedir. Bunun nedeni, bu bolgede bugekirleri olmayan Turklerin,
yerlesik bir hayata gecemeyerek hayvanciliklgsragan gocebe (yorik) olarak
yasamalari, yerlgik hayata gecenlerin de beylere (bati yakasinday ®ggyleri, D@u
yakasinda Senir Beyleri) tabii olarak, idari olar@&lcuklulardan itibaren énemli bir

merkez olan Alanya Sancak Beylne bali olmasidir.

Manavgat 14. yizyildaki beylikler doneminde Harpitlbari ve Tekegullarinin nifusu
altindadir. Bu dénemde Kibris Krali Pierre; béldadd@urklerin Misira yardim
etmesini 6nlemek amaciyla Antalya'yr zapt gtmi Bu durumda yoredeki yegi

Tarkler Pierre’'nin egemer@ini kabul etmek zorunda kalgnive 1365 yilina kadar

Manavgat Kibris yonetimi altinda kalghr.
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15.yy.in ilk yarisinda bolgeyi elinde bulunduranr&aangullari Beyligi, Alanya ve
Manavgat't 500 dinara Misira sami1462 yillinda Fatih Sultan Mehmet'in
Karamangullari Beyligi'ni ortadan kaldiriimasiyla birlikte Manavgat velaAya

Osmanli Egemergi altina girmitir.

Sultan Abdilmecit zamaninda (1859) yapilan yeniiidézenlemelerle Manavgat, yine
Alanya sancg@na bgli olarak Konya eyaletine gnmstir. 1868 yilinda sancaklarin
Antalya'ya verilmesiyle birlikte Alanya kazasinirahiyesi olarak Antalya'ya (Teke
Sancg@ina) ba&lanms, 1896 yilinda ise Alanya’nin kaza olarak yine Kanylayetine
baglanmasiyla Manavgat'ta tekrar Konya'yglaamstir.

Bdylece Manavgat Irm@a'nin batisi Tugay Beylerinin, gasu Senir Beylerinin timar,
zeamet ve haslari olarak Cumhuriyet'in ilanina kagaam etnyi, daha sonralari ise bu

beylerin Gzerine tapu edilgtir.

Buginki Manavgat'in kurwutarini hakkinda kesin bir kayda rastlanmamak|ikoe
koklu bir yerlgim merkezi olgu 150-200 yil 6ncesine dayanmaktadir. Yakin tarihe
kadar,simdiki ilge merkezinin buldgu Manavgat Cayr'nin tzerine kayik ve gemilerin
iki yaka arasinda yuk ve insan nakli y@pbir yer olarak belgelerde gorilmektedir.
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Sekil 4.2: 1960 Manavgat’'indan bir gorisus

T
i

" [ WA

KaynakManavgat Belediyesi

Cumbhuriyetin ilaniyla birlikte 1923 vyilinda vilayeyapilan Antalya ile birlikte
Manavgat'ta Bgkonak ve Tegagil Nahiyeleri ile kaza yapilii ve 1924 vyilinda
Antalya'ya bglanmstir.

Yerlesmenin yayilmi acgisindan tarihsel geh incelendginde; hikimet koranin
cevresi vesimdiki kent merkezinin oldgu alanin ilk yerlgim bdlgesi oldgu
bilinmektedir. Eski tarihlerde kentin ggiesinde Manavgat Cayl tam anlamiyla bir
esik olusturmamstir. Kentin gelgimi incelendginde eski tarihlerde nehrin bati
bolumune oncelikle yert@dmis olup sandallarla iki yaka arasindaki irtibaglsamstir.
Kentin yayillimindaki ilk milat kdprinian 1950'li ydrda yapimiyla bgar. Koprintn
yapimindan sonra kent kendi ceperleri boyunca dkgdor sekilde gelsmeye
baslamistir.

Manavgat 1970-1985 yillari arasinda bir 6nceki adde oldgu gibi istikrarh bir ntfus
artisl ile gelisimini surdirmigtir. Bu donemde yine organik olarak kendi ceperleri
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dogrultusunda Aagl Pazarci, Aagl Hisar, Yukari Hisar ve Yukari Pazarci mahalleleri

boyunca gelime gorilmektedir.

Bu dénemde kentin ger mahalleleri tarimsal faaliyetlerin devam @ttiarla ve b&-
bahce alani olarak kullaniimaktaydi. Kentte tadihs@érec icindeki gefime; tarim

alanlarinin konut alanina dégmiesiseklinde olmygtur.

Kentin yayilimindaki ikinci milat ise 1985 yilindaonra bdlgede turizm yatirimlarinin
baslamasidir. Bu donemde kentin gineyinde sahil boguyidksek yatak kapasiteli
turizm tesisleri iga edilerek faaliyete girnliir. ilk donemlerde turizm merkezinin geri
bdlgesi olarak gortulen Manavgat kent merkezi dadraas turistik faaliyetlere entegre
olarak gelgimini surdirmigtir. Bu donemde turistik tesislerinde etkisi ilentee ygzun

olarak go¢c yganms bu nedenle nifus 3 kattan fazla agimni Bu durumun mekéansal
yansimalari ise kentin neredeyse buglnki sinidarkadar gerlemesi olarak

gorulmektedir.

1985-2000 yillari arasindaki sirecte mevcutta baiumahallelerin tamamina yakininda
gelisime gorulmektedir. Yine bu donemde kentteki konubkshda da d&sim
gorulmektedir. Cok kisa bir strre icinde kenttekkidsag evlerinin yerini apartmanlar
almistir. Bahsedilen bu konutlar mevcut durumda kentazibbélimlerinde tek tik

gorulebilmektedir.

Manavgat'in 2000 yilindan gunimuize olan geli bir dnceki doneme nazaran
yavalamistir. Yine de bu donemde mahallelerin ¢eperleringrdlwe karayolu boyunca
gelisim surmektedir. Yerinde yapilan gahalarda; kentte halihazir harita yapimi yili
olan 2003'den beri 1600’Un Uzerinde yeni yapingaiadildgi tespit edilmgtir. Yine bu
donemde; daha once yapilan imar planlarinin etapadan uygulamasi nedeniyle
kentin ceperlerinde meskin dokudan kopuk munfexiilgmalar hiz kazanngtir. Bu
durum; minferit yapigan boélgelere altyapi ve hizmet goturidlmesi konususatrunlar

yaratmaktadir.
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Tarihsel Cevre Manavgdlgesinde; tarih icindeki konumundan ve sahip gldalgsal
guzelliklerden dolayi ¢ok sayida korunmasi geréklinmaz kalttr vari ve sit alani

bulunmaktadir.

Calisma alaninda bulunan ve uluslararasi 6neme sahimemli tabiat varliklarindan
biri; yerlesimin kuzeyinde yer alan Manavgaelalesi'dir. Tginmaza ait tescil
kararinda da bahsediflilizere; Manavgat Cayi Uzerindeki en 6nemli ve @xejum
olan Manavgatelalesinin, ¢cay ¢evresinden ayri olarak “Korunm@asrekli Tginmaz
Tabiat Varlgl” niteligi tasidigi goraldigiinden, halen mesire yeri olarak kullaniimakta
olan ManavgatSelalesinin, sert katmanlardan hizlasei ysil suyu, yer yer olgan
kicuk anaforlari ile bélgede ender bulunan guzeltibarindirmasi, sahip olgu daozal
Ozellikleri ve estetik dgerleriyle Manavgat Cayi Gizerinden gorilmeygetebir peyzaj
sergilemesi, sadece Antalya kentiningitléilkemizin de 6nemli tabiat ofuwmlarindan
birisidir.

Calisma alaninda uluslararasi 6neme haiz b¥edidgal deser ise 1. derece dal sit
alani olan Sorgun ormanlaridir. sTamaza ait 1672 sayl ve 14.16.2007 tarihli tescil
kararinda; Manavgat Belediyesi sinirlar iceriskid8orgun Devlet Ormani olarak
adlandirlan kiyr kumul kgagi alaninin dg@al yapisi ve dengesi bozulmanbir alan

olarak gunimuize wagindan bahsedilmektedir.

flgili koruma kurulu; bu orman alaninin ¢ok hass&elgik dengelerin etkisinde bir
orman ekosistemi old, cevresine de ekonomik ve ekolojik dnemli etkijaptisi,

ormanin d@al dengesinin bozulmasi halinde geri dgimii mdmkin olmayacak
ekolojik sonuclara neden olagadan dolayl 1. derece gal sit alani olarak tescil

edilmesine karar vermtir.

Kentin yerlaik alani icindeki en dnemli $egnmaz kiltir varil; Zindan Kalesi olarak
adlandirilan ve adini Eski Hisar Mahallesine vesen kalintilaridir.ilk olarak 1977
yilinda Anitlar Yuksek Kurulu tarafindan tescilleneeser halen 1. ve 3. derece
arkeolojik sit alani stattstindedir. Antik kaleylgili kalintilarin kt¢ik bir bélimunin

ginimuize kadar vagini devam ettirerek korunabifgiacikca gortulmektedir.
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Kentte uluslararasi 6neme haiz birgeli 6nemli kalinti ise Side Antik Kenti Su
Yolu’nun belediye sinirlari icinde bulunan kesimidAntik donemde ¢ok dnemli bir
yerlesim merkezi olan Side kentinin suyu, Manavgat Ignradan sg&lanmaktaydi. Bu
nedenle buginki Seving Kéyl'nden Side’'ye kadar 80uzunlgunda bir su kemeri
insa edilmitir. Bu suyolu 25 m. yukselgindeki kemerler tzerinden gecer ve bir
bolumu de kayalar Gzerine oyularak yapsgim Arkeolojik agidan buyik 6nemi olan ve
Side Su Yolu olarak da adlandirilansitanaz; 4941 sayl ve 29.03.2001 karari ile

koruma alani statlisiindedir.

Yerlesmede koruma alanlariyla ilgili Antalya KTVKBK'ninneson aldgl karar; Sorgun
Mahallesinde bulunan antik yegim kalintisiyla ilgilidir. 4321 sayili ve 23.07.201
tarihli kararda; tespiti yapilan antik yegien alaninin 1. derece arkeolojik sit alani

olarak tescil edilmesine karar veriktr.

Tablo 4.2: Manavgat yerlgiminde bulunan koruma alanlari

Eserin / Mevki Tescil Karar Koruma. Statiisii Tescil Eden
Varli gin Adi No / Tarih Kurum
- 3. Derece Arkeolojik
p | Manavgat | Gayyazi KOyl 17616 052010 it Alani, Koruma Antalya
Selalesi kuzeyi KTVKBK
Alani
2 Sorgun Sorgun Mah. 1672/14.06.2007 1. Derece Dgal Sit Antalya
Ormanlari glneyi 3268/10.07.2009 Alani KTVKBK
1. ve 3. Derece
. . o 3713/17.02.1998 L Antalya
3 | Zindan Kalesi| Aagl Hisar Mah. 2474/08.03.1994 Arkeolojik Sit Alant, KTVKBK
Koruma Alani
Side Antik Kavakli Mah, Antalya
4 Kenti Su Yolu | Mimar Sinan Mah. 4941/29.03.2001 Koruma Alani KTVKBK
Antik 1. Arkeolojik Sit Antalya
5 Yerlesim Sorgun Mah. batis|  4321/23.07.2010 Alan KTVKBK
Side Antik Sorgun Mah. giiney ¢ 1. Arkeolojik Sit Antalya
6 Kenti batisi 3268/10.07.2008 Alani KTVKBK

Kaynak:Antalya Kiltir ve Tabiat Varliklari Koruma Bélge Kuu Madurligti Raporlari, 2013.
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4.3 KENT ESTETIGI, KENT iMAJI

Manavgat yerlgmi organik bir makroforma sahip olup, kentgove batiya dgru
gelisme eilimi icerisindedir. Yirmi Merkez mahalleden alan yerlgimde ulgim;
Antalya - Mersin Karayolu Uzerinden ve bu anasmua akslarina bdanan kentici
yollarin olwturdusu bir g3 Gzerinden sganmaktadir.

Kent odal, kentin merkezinde yer alan kaymakamlik ve ceaudes kendini
gOstermektedir. Ticaret; yine bu bolgedesyolasmakta, Antalya Caddesi Vidrahim
Sozen Caddelerinde yol boyusttk faaliyetlerle kendini gostermektedir. Yeglmede
dogal ve cevresel yapi acisindan estetik arz edennemld unsurlar; kentin Akdeniz

kiyisinda bulundgu konum ve kentin icinden gecen Manavgat Cayi’dir.

Her yil binlerce yerli ve yabanci turistin ziyaedtigi Manavgat yerlgminin giineyinde
bulunan sahikeridi ve Sorgun ormanlari, bircok bélgede goriileet®k muistesna bir
estetik goruntl arz etmektedir. Bati Toroslardaogah 90 km uzunlgundaki
Manavgat Cayl kenti boydan boya gecerek kentin giogisunda denize
dokulmektedir. Manavgat Cayini ovaya girmeden 0see konglomera tabakalarinin
Uzerinden gecerek aiturdusu ManavgasSelalesi diinyaca unludur.

Kentin guineyindeki Sorgun ormanlarina ek olarakntike merkezinde ve muhtelif
bdlgelerinde bulunan ¢cam ormanlari ygiri@n gorsel estegini etkileyen en dnemli
unsurlardir. Manavgat Cayinin kentin iginden gegmesgevresinde olturdusu yesil
doku ile kentin icinde dizenlengnacik ve ysil alanlar bolgedeki iklim kgullarinin da
etkisi ile kentteki gorsel estgtiarttirmaktadir. Kentin imajiyla ilgili zenginlilarz eden
bir diger dgzal deser ise Titreyen Goldir. Kentin gineyindeki turizesislerinin oldgu
bslimde yer alan olan Titreyen Gol yaklka3000 nf'lik bir alan kaplamaktadir. Eski

caglarda Manavgat Cayinin bir kolu olgiw bilinen goélsu an lagin olmgtur.

Manavgat'taki dgal unsurlar dunda gorsel estdi arttiracak kulttr varliklari ve sivil
mimari O0rnekleri, kent estgii ve imajini etkileyecek diizeyde gklir. Kentteki yapi
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stogu son 25 yillik sure¢ icinde buyuk bir g@lgm gecirdgi icin yerlesmedeki
geleneksel konut dokusunu ve kirsal yapiy! bulmadedeyse mumkuin gdir.

4.4.iDARI DEMOGRAFIK YAPI

4.4.1.1dari Yap!

Bolgedeki tarimsal ve turistik potansiyelden dolagvrede nifusun oinlastigi irili
ufakh yerlemeler bulunmaktadir. 6360 Sayili Bulgeékir Belediye Kanunu
kapsaminda Mart 2014 secimlerinden 6nce Manallgesinde belediye statiisiinde 10
adet yerlgilem bulunmaktaydi. Belediyelerden Oymapinar haiigiii sahil boélgesi
olarak adlandirnlan bdlgede bulunmakta ve karaybloyunca batidan goya

uzanmaktadirlar.

Planlama bolgesi olan Manavgiite Merkezi'nde belediye gkilati 1913 yilinda
kurulmustur. Antalya Bayindirhk veskanil Mudurltgu verilerine gore yerkéme ait
belediye siniri; 19 adet merkez mahalle ve Kum lMealenilen bolgeyle beraber 3306
ha'lik bir alani kapsamaktadir. Bununsidida 78 adet kapanan kdy ve beldeler
Manavgat' a bgl mahalle haline donsinUstur.

Yerlesimin bagli oldugu Antalyaili 20.723 knf'lik bir yiizélciimiine sahip olup, merkez
ilce hari¢ toplam 14 ilgeye sahiptir. Bunlar; Magay, Akseki, Alanya, Elmali, Finike,
Gazipaa, Gindgmus, Kas, Korkuteli, Kumluca, Serik, Demreibradi ve Kemer
ilceleridir. ile bagli bulunan ilgelerderibradi, Demre (Kale) ve Kemer 1987 yilinda ilce

statUsi kazanrgtir.

flin batisindaki Elmali ve Korkuteli ilgeleri ile @asundaki ibradi, Akseki ve
Gunda@mus ilceleri; ilin ic kesimindeki engebeli kismindaryalan ve denize kiyisi
olmayan ilceleridir. Antalya Blyigehir Belediyesi 1994 yilinda buygghir belediyesi
statist kazanmtir. Antalya Buyukehre bl ilceler; Aksu, D@emealti, Kepez,
Konyaalti ve Muratpga olmak tzere 5 adettir.
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Daha once bahsedilgditizere, Antalya’nin yiksek turistik ve tarimsaltgasiyelinden
dolay! ilde nufusun ygunlastigi irili ufakl ¢cok sayida yerlgme bulunmaktadir. Nufus,
il topraklarinin @irhkh olarak sahil bdlgesinde yonlasmaktadir. Bu durum ildeki

yerlesme desenini ve idari yapiyekillendirmistir.

allceye ball belediye sayisi itibariyle en yuksek rakamlaneyiAlanya bsta olmak
Uzere Manavgat ve Serik ilgelerinde goriilmektedittalyailinde buyllkehirden sonra
en blyuk nifusa sahip 2. belediye Alanya Beledjy&si belediye ise Manavgat
Belediyesidir. Antalya il genelinde toplam 585 adéty yerlegimi bulunmakta, bu
koylerden 484’ orman koyu statlisinde iken 636QISBuylUksehir Belediye Kanunu
kapsaminda 2014 Mart secimleri ile bu kdylerin temman fiili olarak sona errgive

hepsi Belediyelere g mahalle statlisiine kaymustur.

Manavgat ilgesinin ggrafi ve ekonomik keullari, yerlgim deseninin ve idari yapinin
sekillenmesinde 6énemli rol oynasgtir. Sahil kesimi ve sahilden Toros’lara kadar olan
verimli tarim arazilerinde nifusun gonlastigi mahalleler gorulirken, ilce topraklarinin
engebeli i¢c kesimini okturan dglik bolgelerinde nufus ygunlugu distk kirsal
yerlesmeler gorilmektedir. Manavgdlgesinin yiizolgimi 2312 kKmolup, Korkuteli
ilcesinden sonra ildeki en genitizolgimine sahip ikinci ilgedir.

4.4.2 Demografik Yapi

2012 yili gostergelere gore Manavdhte geneli nufusu 201.027 skdir. Bu nifusun
yuzde 73’0 olan 147.306 «iilce merkezinde, yluzde 27’si olan 53.72%i kse ilceye
bagll kdylerde yaamaktadir.

Manavgat yerlgminin iginde bulundgu bélge olan Akdeniz Bolgesinin son on yillik
nafus dgisimi incelendginde; arts egiliminin kent nifuslarinda tlke gerlerinin 0,09
puan Ustinde, koéy nifusunda ise Ulkegeadterinin 0,53 puan dstiinde ofglu
gorulmektedir. Bolgenin 2000-2010 yillari arasindaéplam nifus dgisimi Ulke
degerleriyle kasilastirildiginda arty degerlerinin  hemen hemen ayni ofglu

gorulmektedir. Bolge genelindeki nifusgi@mleri tarinsel sirecte inceleriginde; arts
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trendinin son on yillik donemde daha stabil @dgorilmektedirileriki bélimlerde de
gorulecgi Uzere bolge geneli ve yesieler bazindaki argl egiliminin son 25 yillik

surecte daha hizl olgu gorilmektedir.

2010 yili niifus gostergeleri itibariyle; Akdeniz IBési icinde Antalydl geneli toplam,
kent ve kdy nufus baytklikleri Adana’nin ardind&mci siradadir. Bélgedeki illerin
son 10 yillik sirec icinde kent nifusu @tz incelendiinde Antalya ilinin 3,97 puan
ile ilk sirada oldgu gorulmektedir. Yine bolge icinde Antalya; toplamifusun art

hizi itibariyle Hatay ilinin ardindan ikinci sirad&ady nifus ary hizinda ise boélge
ortalamasinin altinda ve Burdur ilinden sonrairo@ sirada oldgu gorilmektedir. Bu
gostergeler itibariyle Antalya ilinin kent, kir weplam nifus argl hizlari dgerlerinin

tumundn Glke dgerlerinin Ustiinde seyregtigorulmektedir.

Tablo 4.3: Bolgedeki illerin yillik ntfus artis hizi

2000 2013 Niifus Artis Hizi (log)
TURKIYE 67.803.927 73.722.988 0.95
AKDENIZ 8.706.005 9.423.231 0.61
Adana 1.849.478 2.085.225 1.16
Antalya 1.719.751 2.158.265 1.75
Mersin 1.651.400 1.647.899 0.25
Hatay 1.253.726 1.480.571 1.40
K.Maras 1.002.384 1.044.816 0.54
Osmaniye 458.782 479.221 0.65
Isparta 513.681 448.298 -1.59
Burdur 256.803 258.868 0.01

Kaynak:TUIK (ADNKS)

Il genelindeki ilgeler buyigehir haric nifus buyikEil itibariyle incelendiinde;
Manavgat'in hem kentsel, hem kirsal, hem de toplaifus blyUklgl acisindan

Alanya’dan sonra ikinci sirada olgw gortlmektedir.
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il geneli kapsaminda son on yillik nifusggeni ilceler bazinda incelenginde; en
yuksek kentsel nufus agtigosteren ilgenin Serik, en gik nifus ary gésteren ilgenin

iseibradi oldgu gorilmektedir.

Yine ayni gostergelere gére Manavgat; Korkutelimd®nra en yiksek kentsel nifus
artigl gosteren altinci ilgedir. Manavgat ilgesinin kirsitfus ary hizi il genelindeki
ilceler icinde dokuzuncu sirada olup, bugeeil geneli, Glke ve bdlge derlerinin
ustiindedirilgenin toplam niifus digsim seyri incelendiinde; nifus arg hizinin, tlke,
bdlge ve il geneli degerlerinin altinda oldgu gorilmektedir. Bu durumun son 10 yildaki

kirsal nifusta yganan dguse bal oldugu gorilmektedir.

Antalyaline bal ilcelerdeki kentleme oranlari incelenginde; en yiiksek oran gal
olarak buyukehirde gorulmektedir. Manavgat ilcesi yizde 48)24’loran ile |l
genelinde kentkame orani altinci siradaki ilcediiigedeki kentlgme orani il geneli ve
Ulke degerlerinin altindadir. Kentkene orani itibariyle ilcenin orta siralarda olmasini
en onemli nedeni; tarimsal faaliyetlerin ilgedeah@hemli bir gelir kaynga olmasidir.il

genelinde kentlgme orani en dyiik ilgce ytizde 13,25 ile Kalgesidir.

Nufus deisimlerinin tarihsel sureg icindeki son 35 yil inestliginde; 1975 yilinda 100
olan Turkiye kentsel nifus indeksinin 2010 yilin8a5, Akdeniz Bdlgesinde 426,
Antalya Il genelinde 624, Antalya merkez ilgede 766, Manétadse 827 oldgu
gorulmektedir. Ayni goOstergelere gbre son 35 yiBikrecte ilce merkezinin nufusu
yaklasik 8 kattan fazla artngtir.
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Tablo 4.4: Ulke, bolge, il, merkez ilge ve Manavgatiifus gelsimi

1975 1980 1985 1990 2000 2010 2013
Kentsel | 16.860.068 21.993.31§ 26.865.757 33.656.275 44.006.274 56.222.35§ 70.034.413
Tirkiye | Kirsal 23.478.65] 22.743.63] 23.798.701 22.816.760 23.797.653 17.500.637 6.633.451
Toplam | 40.347.719 44.736.957 50.664.459 56.473.034 67.803.927 73.722.98¢ 76.667.864
Kentsel 1573482 1.969.974 2535177 4051596 5.204.203 6.708.000 9.422.111
ég‘ljgee”;iz Kirsal 1795280 1.964.677 2.118.249 2.974.893 3501.802 2.715.231 343.982
Toplam 3.368.767 3934651 4.653.426 7.026.489 8.706.008 9.423.231] 9.766.093
| Kentsel 223089  280.837] 397712 602194  936.330] 1.392.974 -
égtr?gl’ia I Meirsal 446.268]  467.869  493.437] 530017  783.421 585.359 -
Toplam 660.357  748.706)  891.149] 1.132.211 1.719.751 1.978.333 2.158.265
Kentsel 10.804 14.255 215200  38.498 71.679|  89.307 ;
Manavgat | Kirsal 57.614 59.256 66.027| 77.233]  127.706)  95.827 ;
Toplam 68.418 73.511 87.547| 115731  199.385  185.134 208.526

Kaynak:TUIK (ADNKS)

Asagidaki tabloda da acikca gorulglii gibi bolge, il geneli ve Manavgéitesi kentsel
1985-2000 vyillari arasindaki 15 vyillik resgte cok hizli bir gejme
gostermgtir. Manavgat ilce merkezi nufusunun bu sirecte &@tan fazla artg

nufuslari

gorulmektedir. Bu sire¢ bolgedeki turizm hamlesibiggladigl 1985 ve gekimini

tamamladgl 2000 yillarina denk gelmektedir.

Tablo 4.5: Ulke, bolge, il, merkez ilge ve Manavdanifuslari gelisim indeksi

1975 | 1980 1985 1990 2000 2010 2013
Kentsel 100 130 159 200 261 333 415
Tarkiye Kirsal 100 97 101 97 101 75 28
Toplam 10Q 111 126 140 168 183 190
Kentsel 104 125 161 257 331 426 599
Akdeniz
) Kirsal 100 109 118 166 195 151 19
Bolgesi
Toplam 100 117 138 209 258 280 290
. Kentsel 104 126 178 270 420 624 n
Antalya i
Kirsal 100 105 111 119 176 131 n
Geneli
Toplam 100 112 133 169 257 296 322
Kentsel 100 132 199 356 663 827
Manavgat Kirsal 100 103 115 134 222 166
Toplam 100 107 128 169 291 271 305

Kaynak:TUIK (ADNKS)
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Son 35 yillik sirecte Antalya il geneli ve ilceleszindaki kentsel nufusta; nufus qrti
hizi en yuksek olan yegen Manavgat olmstur. Bu ilgeyi nufus buyuklgl acisindan

en buyuk ilce olan Merkez ilce izlemektedir.

Tablo 4.6: Antalya ili ilgelerinin toplam, kentsd ve kirsal nufus gelsimleri

Nufus B

Artig Artis

Hizt Hiz1
1975 | 1980 | 1985 | 1990 | 2000 | 2010 | 2013 | = ((llg%

(1975- | %
2010) | 5013,
Kentsel | 223089 | 280837 | 397712 | 602194 | 9363301392974 | 1832 -
Antalya Kirsal | 446268 | 467869 | 493437 530017 | 783421| 585359 1 27 -
Toplam | 669357 | 748706 | 891149 | 1132211 | 1719751 | 1978333 | 2158265 | 10.84| 11.71
Kentsel | 130774 | 173501 261114| 378208 | 6031901001318 -| 2036 -
gﬂu?rggehir/ Kirsal 81471 | 86404| 77703| 70565 | 110939| 45560 | 581 -
Toplam | 212245 | 259905 | 338817 | 448773 | 714129 | 1046878 -| 1596 -
Kentsel | 10804 | 14255| 21520| 38498| 71679| 89307 -l 2112 -
Manavgat | Kirsal 57614 | 59256| 66027 | 77233 127706| 95827 -| s.00 -
Toplam | 68418| 73511| 87547| 115731 199385 185134 | 208526 | 9.95| 11.14
Kentsel 5141| 6815 8353| 11023| 10563 3441 | 01 -
Akseki Kirsal 2266 | 21788| 26958 19206| 31904 12471 | 597 -
Toplam | 27801| 28603| 35311 30229 42467| 15912| 13083| -5.58| -7.54
Kentsel | 18520| 22190 28733| s52460| 88346| 98627 | 1672 -
Alanya Kirsal 44715| 51958 58347 7e646| 169325| 149659 | 12.08 -
Toplam | 63235| 74148| 87080| 129106 | 257671 248286 276277| 13.68] 14.75
Kentsel | 10184| 11816| 12280| 12384| 14561| 14636 | 363 -
Elmall Kirsal 24997 | 28770| 28077| 22940| 25480| 23120 | -0.78 -
Toplam | 35181| 40s86| 40357| 35324 40041| 37756| 38563| 0.71| 0.92
Kentsel 4200| 4239 s034| 6700 9746 11329 | 992 -
Finike Kirsal 19717 | 21222 24742| 27876| 32341| 34809 | s.e8 -
Toplam | 23917| 25461| 29776| 34576| 42087| 46138| 46530 6.57| 6.66
Kentsel 6696| 7991| 10221 13697 16536| 21976 -| 1188 -
Gazipasa | Kirsal 22018 | 23615| 27383| 27143| 28005| 26549 | 187 -
Toplam | 28714| 31606| 37604| 40840 44sa1| 4ss2s| 48134| s5.25| 5.17
Kentsel 2078 | 2325 3052| 4554| 5021 1991 | -043 -
Glndogmus | Kirsal 14473 16019 14896 15855 16492 7172 - -7.02 -
Toplam | 16551| 18344| 17948| 20409 21513 9163| 8162| -5.91| -7.07
Kentsel 2493 | 3158 4002| 4560| e361| 7041 -| 1038 -
as Kirsal 45272 | 47482 s52681| 35909| 41158| 46104 | o018 -
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Toplam 47765 | 50640 56683 40469 47519 53145 55061 1.07| 1.42

Kentsel 10334 10615 12039 13381 16431 20508 - 6.85 -

Korkuteli Kirsal 34258 | 34660 34973 32734 35149 29922 - -1.35 -

Toplam 44592 | 45275 47012 46115 51580 50430 51857 1.23] 151

Kentsel 7704 7977 12150 17166 25081 31525 - 14.09 -

Kumluca Kirsal 21422 | 21169 23543 27668 36289 34127 - 4.66 -

Toplam 29126 | 29146 35693 44834 61370 65652 66159 8.13] 8.20

Kentsel 14161 15955 19214 23106 30579 52647 - 13.13 -

Serik Kirsal 57651 | 55526 58107 61649 78781 54233 - -0.61 -

Toplam 71812 | 71481 77321 84755 | 109360 106880 | 113761 3.98( 4.60

Kentsel - - - 13793 13900 15899 - 1.42 -
Demre * Kirsal - - - 6863 8270 9179 - 2.91 -
Toplam - - - 20656 22170 25078 25718 1.94| 2.19
Kentsel - - - 4215 6991 1944 - -7.74 -
ibrads * Kirsal - - -| 12911 3835( 1402 -l 222 -
Toplam - - - 17126 10826 3346 2865 | -16.33 17.88
Kentsel - - - 8449 17255 20785 - 9 -
Kemer * Kirsal - - - 14819 37837 15225 - 0.27 -
Toplam - - - 23268 55092 36010 42421 4.37 6.01

Kaynak: TUIK (ADNKS) (*) ibradi, Demre (Kale) ve Kemer; 1987 yilinda ilge adtar. Bu ilgelerin
nifus artg hizlart 1990 — 2010 yillar1 arasinda hesaplatimi

Asagidaki grafikten de izlendi Uzere; merkez ilce ve buyighirde nifus
yogunlasmasi gorulmektedir. Ozellikle 1985'li yillardan saki turizm yatirimlari
sonrasi ildeki sahil bélgesinde bulunan ilgelerifiusu go¢ alarak hizla artgnwe nufus
yogunlugu bu kentlerde dnemli sorunlara neden aftuu Ayni sekilde Manavgat ilce
merkezi nifusu da benzer goclere maruz kglmiGrafikten goruldgu gibi merkez
ilceden sonra ilde nufus buyuRlii yiksek olan ilgeler sirasiyla Alanya, Manavgat ve
Serik’tir.
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Tablo 4.7: Antalya ili ilgelerinin kentsel, kirsal ve toplam nifuslari

2500000 7158265
2000000
1500000
1000000
500000 —

13083 385634653048134 8162 55061518576615913761 5715 500c 42421
0

Kaynak: TUIK (ADNKS), 2013.
Son 35 yillik sirecte nifus artgdstergeleri logaritmik olarak gerlendirildiginde;

Manavgat, Merkez ve Alanya ilgelerinin toplam ventgel nifus argihizlan yiksek bir
artis trendi gostermektedir. Glngmus, Akseki ve Ibradi gibi ilin sahil kesiminde
bulunmayan 3 ilgesinde ise kentsel, kirsal ve toptaifus gekim durumu azafl trendi

icindedir.

Manavgat yerlgmesinin OE genel niifus sayimi verilerine gore 2000 yili siifu
71.679 kidir. Manavgat yerlgmesinin 2010 yili nifusu TIK Adrese Dayali Niifus
Kayit Sistemi (ADNKS) verilerine gore ise 89.30%i#ir. 2013 nifus sayimina gére

bitin kapanan beldeleri ve koyleri ile toplama sif@208.526 ki olmustur.

Kentin nufus gekimi tarinsel sureg icinde @erlendirildiginde; 1980 yilinda 100 olan
nifus indeksinin 1985 yilinda 151, 1990 yilinda 27995 yilinda 369, 2000 yilinda
503 ve 2010 yilinda 626 olgu gérilmektedir. Tablodan da agilacas tUzere Ussel bir
nufus artg trendi gosteren kentin nufus indeksi; 496 olageheli ve 256 olan Ulke
kentsel nufus indeksi puanlarinin Ustinde kalmakta®u gostergelere gbre
Manavgat'in nifusu son 30 yilda 6,2 kat astinn.
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Tablo 4.8: Manavgat, Antalya il geneli ve tlke nafsglarinin yillara gore degisimi

1985 1990 1995(*) 2000 2010 2013
Niifus ind. Niifus ind. Niifus ind. Niifus ind. Niifus ind. Niifus ind.
Kent 21.52| 151 38.498 | 270 52.531 | 369 71.679 | 503 89.307 | 626 -
®
o Kir 66.027 | 111 77.233 | 130 99.313 | 168 127.706 | 216 95.827 | 162
©
=
Top. 87.547 | 119 115.731 | 157 151.844 | 207 199.385 | 271 185.134 | 252 208.526 284
Kent 397.712 | 142 602.194 | 214 750.901 | 267 936.33 | 303 1.392.974 | 496
S
g Kir 493.437 | 105 530.017 | 113 644.381 | 138 783.421 | 167 585.359 | 125
<
Top. 891.149 | 119 1.132.211 | 151 1.395.393 | 186 1.719.751 | 230 1.978.333 | 264 | 2.158.265 288
Kent | 26.865.757 | 122 | 33.656.275 | 153 | 38.484.897 | 175 | 44.006.274 | 200 | 56.222.356 | 256 | 70.034.413 318
2
§ Kir 23.798.701 | 105 | 22.816.760| 100 | 23.302.046 | 102 | 23.797.653 | 105| 17.500.632| 80| 6.633.451 29
i3
Top. | 50.664.458 | 113 | 56.473.035| 126 | 61.879.670| 138 | 67.803.927 | 152 | 73.722.988 | 165 | 76.667.864 171

Kaynak: TUIK (ADNKS) 1995 yili niifuslari 1990 ve 2000 yili nislari kullanilarak hesaplangtr.

Tablo 4.9: Manavgat Kent Nufusunun Yillara Gére Dgisimi

250000

150000

NUFUS

50000

]I||||

1975

1980

1985

1990

2000

2010

2013

Kaynak: TUIK

1980’li yillarin bginda 14.000-15.000 ik ndfusuyla kendi halinde bir kasaba

gorinima veren Manavgat'in 30 yillik strecin soraurd®0.000 bandina yakkn bir

nifus yapisiyla orta 6lcekli bir kent gériniminevdstugu acikca ortadadir. Bu

degisimde rol oynayan en oOnemli faktor; 1980°li yillaribgginda turizm yatirim
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politikalarinin tlkesel olgekte @smis olmasi ve bolgenin kiresel anlamda bilirgrli
olan bir marka haline getirilmiolmasidir. Manavgat gibi bdlgedekigdr yerlgimler de

bu siurecte benzer nifus get gostergeleri arz etmektedir.

Kentsel nifus dasimini yillk nifus arts orani gostergelerinden de takip etmek
muamkundur. 1985-1990 yillari arasinda nufussastani 5,05 gibi muazzam bir grti
gostermgtir. Bu donem bolgedeki turizm yatirimlarinin erzlhseyrettgi yillar olarak
kaydedilmitir. Ulkesel olcekte bgka bir bolgede gortlemeyecek hizda bir nifus
degisimi gosteren yerlgmin nifus gekimi; yatirimlarin doyuma ukugl 2000 yilindan

sonra yavglamaya bglamistir.

Kentsel nufus yapisinda 6nem arz edeferdbir demografik gosterge yaz nufusudur.
Mayis ile ekim aylari arasindaki yaz sezonundayegski turizm tesis alanlarindaki
calsan sayisinin artmasina paralel olarak kent nufusuads gortlmektedir. Yaz
nifusunun arginda dger desisken olan ikinci konut olgusu; benzer yartalere gore

farkl bir formasyon gostermektedir.

Kentin guneyindeki turizm alanlarinda sadece turiziesis alanlari faaliyet
gOstermektedir ve Manavgat'ta benzer ygnderden farkh olarak ikinci konut
alanlarina yonelik ayri alanlar ayrilmagm. Bu nedenle kentte ikinci konut olarak
kullanilan meskenler mevcut konutlarla birlikte dunaktadir. Dolayisiyla kentin

ikinci konutlarinda sezonluk olarak ikamet edenusih tahmini glickenektedir.

Kente GO¢ — Kentten Dsa Go¢

Antalya ili uzun yillar kendi kendine yeten ekonomik yaglsidisa ba&mli olmayan
bir il konumunda olmgtur. Tarimda makinekene nedeniyle 1950’li yillardan itibaren
disa go¢ vermeye Beamistir. Tarim alanlarinin verimli olmasi, tarim veitaa dayal
istihdam alanlari ile ger istihdam alanlarinin yiksek olmasi nedeni de ij6¢ olgusu
benzer buyuklikteki nifus bélgelerine gore yaveeyretmgtir. 1970°li yillardan
itibaren bolgedeki ukam olanaklarinin iyilgmesi 6ncelikle i¢ turizmin gelmesine
neden olmsgtur. 1980’li yillarin baindan itibaren bolgedeki diturizmin ¢ok hizli
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gelismesi il geneline ve Manavgat'a ¢ok yuksekselderde go¢ ygmnmasina neden
olmustur.

Il geneli ve Manavgailce merkezinin go¢ verileri 2010 yili TRl (ADNKS) verilerine
gore paralellik gostermektedir. Buna gore il gemeli go¢ miktar 25.245 iiken ilce
merkezinde 1.973 kidir. Bu durum ulke geneli ile kautastirildiginda; bolgenin hala
disaridan goc algn gorilmektedir. Antalya il genelinin 2009-2010igda aldgl 25.245
kisilik goc; orta dlcekli bir Anadolu ilce yerdemi kadar, Manavgat'in yine ayni
donemde algn 1.973 ksilik go¢ ise Antalya Ovasinda yer alan kalabalik kdytn
nifusu kadardir. Yine TiK verilerine gore Antalya'nin goc¢ vegdiilk 5 il; Istanbul,

Konya, Ankara, Isparta vigmir illeridir.

Tablo 4.10:1l geneli ve Manavgat'in go¢ durumu

Aldigl go¢ Verdigi go¢ Net go¢
Antalya 1l  Geneli
2013 88.605 64.075 24.53
Manavgatilce
Merkezi(2009-2010 2.165 192 1.973
dénemi)

Kaynak: TUIK

Kentsel Nufusun Dgilimi

Yerinde yapilan ¢cagmalara gore kentteki 19 mahallenin nifugitienlarina ait bilgiler
verilmistir. Verilen bilgiler TUIK ADNKS 2013 yili gostergelerine dayanmaktadir.
TUIK ADNKS verilerine gore 2013 yilinda Manavgat Mezk®lahallesi yerlgmesi
icerisinde 103.040 kilik bir nifusun barindii tespit edilmgtir. 6360 Sayili Kanun
kapsaminda kapanan Belde ve koylerin nifusu iliktgrtoplam Manavgat'in nifusu
208.526 k§i olmustur.
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Yorede hane Bana digen aile sayisi 1,03 olup Ulke ortalamalari seviyesdlir.
Yerinde yapilan ¢cajmalarda yorede genellikle ¢ekirdek aile yapisinakiim oldizu
tespit edilmgtir. Ortalama hane halki buydlda gibi nifus gostergeleri kentteki
mahallelere gore fazla giskenlik géstermemektedir. Kentin go, bati ve kuzey ¢ceper
kesimlerindeki sonradan kengteis mahalleleri ve yeni galne alanlari da dahil olmak

Uzere; nufus yapisi genellikle homojendir.

Tablo 4.11: Toplam nufusun merkez mahallelere d&alimi

Yukari Pazarci

) Asagi Hisar
Yukari Hisar

Asagdl Pazarci

Aydinevier
Selale

Sorgun Bahcelievier
Sanayi
Salkim Evier
Ornek Gaglayan

Mimar Sinan

Milli
Egemenlik Kavaklh L

Emek
. Eski Hisar

Kasaplar

Kaynak: TUIK
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Sekil 4.3: Manavgatilcesi Merkez mahalleler haritasi

MANAVGAT MAHALLE SINIRLARI
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Kaynak:Manavgat Belediyesi
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Tablo 4.12: Kentsel nufusun mahallelere gore dalimi

Hanede
Hane | Ort. Hane| Aile Ort. Aile

Nufus Ortalama

Mahalle Adi Sayisi | Buyuklugu | Sayisi . Buyuklugu
ile
Asagl Hisar 8641 2.092 3,92| 2.165 1,03 3,79
Asagl Pazarci 8940 2.169 3,96, 2.256 1,04 3,81
Aydinevler 4060 898 401 898 1,00 4,01
Bahcelievler 9067 2.187 3,72| 2.187 1,00 3,72
Caglayan 2995 625 3,88/ 670 1,07 3,62
Emek 8143 1.496 3,93| 1.496 1,00 3,93
Eski Hisar 3543 855 3,79] 855 1,00 3,79
Kasaplar 4742 1.065 3,85 1.065 1,00 3,85
Kavakl 2491 1.523 4,04| 1.523 1,00 4,04
Milli Egemenlik 4963 940 3,87 940 1,05 3,79
Mimar Sinan 2704 579 3,83 617 1,07 3,59
Ornek 6282 1.447 3,87| 1.447 1,00 3,87
Salkim Evler 2381 473 405 482 1,02 3,97
Sanayi 933 185 3,85 185 1,00 3,85
Sorgun 2357 517 3,88/ 523 1,01 3,84
Selale 7112 1.507 3,83] 1.541 1,02 3,74
Yayla 11381 2.470 4,00 2.674 1,08 3,70
Yukari Hisar 2312 568 3,90| 619 1,09 3,58
Yukari Pazarci 1.294 3,88] 1.372 1,06 3,66
5603

Toplam

103.040 22.890 3,90/ 23.515 1,03 3,80
Merkez Mahaller
6360 Sayili Kanun
ile katilan Diger| 105.486
Mahalleler
TOPLAM 208.526

Kaynak:TUIK 2013
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Nufusun Yapisi

Yerlesmedeki

nifusun ya gruplarina dglmi

incelendginde;

ulke ve bdlge

ortalamalarinda oldiu gibi gen¢ nufusun ytksek, 60syasti nufusun ise guk oldusu

gorulmektedir. Ya piramidinde dikkati ceken en dnemli gosterge 20yd# grubunun

olusturdusu genglemedir. Bu gosterge kentteki turizm ile turizmeyala olan ticaret ve

hizmetler sektoérinde istihdam edilensygrubunun neden olgu yuksek oranasaret

etmektedir.

Tablo 4.13: Nufusun ya gruplarina dagilimi

Yas Gruplari Erkek Kadin Toplam
Kisi Yuzde (%)

0-4 9195 8678 17873 8.57
5-9 9107 8583 17690 8.48
10-14 8506 8009 16515 7.92
15-19 8135 7298 15433 7.40
20-24 6796 7241 14037 6.73
25-29 9045 9152 18197 8.73
30-34 10819 9913 20732 9.94
35-39 10335 8992 19327 9.27
40-44 9251 8117 17368 8.33
45-49 7543 6424 13967 6.70
50-54 5857 5435 11292 5.42
55-59 4342 4010 8352 4.01
60-64 2808 2858 5666 2.72
65-69 2025 2283 4308 2.07
70-74 1523 1758 3281 1.57
75-79 847 1026 1873 0.90
80-84 809 993 1802 0.86
85-89 229 399 628 0.30
90+ 49 136 185 0.09
TOPLAM 107221 101305 208526 100

Kaynak:TUIK 2013
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Kentteki diger nufus gostergeleri incelegdhde; faal nifusun yutksek bir oran arz @tti
gorulmektedir. Bu durum genc¢ nifusun yiksek olmdemn kaynaklanmaktadir.

Kentteki kadin-erkek nifus orani da normal sevirgkdir.

Tablo 4.14: Nufusun yapisi

Oran (%) Aciklama
Toplam Nufus 208526
Erkek Nifusu 107221 51.42%
Kadin Nifusu 101305 48.58%
Cocuk Niifusu 52078 24.97% 0 -14 ya grubu
Faal Nufus 144371 69.23%|  15-64yagrubu
Yasl Nufus 12077 5.79% 65 + ya grubu

Kaynak:TUIK 2013

Yerlesmedeki dger nufus gostergelerine bakgehda; 20-44 yagrubu ntfusunun der
yas gruplarina oranla yuksek olmasindan dolaygimdilik oraninin 43,73 gibi yuksek
olmayan bir dgerde oldgu gorulmektedir. Yine okul gandaki nifus oranin da yuksek
oldugu tespit edilmitir. Yerinde yapilan cayjmalar ve TUK verilerine gore kentteki
egitim seviyesinin yiuksek oldiu gorulmektedir. Yerlgnedeki okullama orani %
95,80'dir. Kentteki ana-cocuk orani ve glwganlik oranlarinin tlke ortalamalarina

yakin seviyelerde oldiu gorulmektedir.
Aile Yapisi

Kentteki hane yapisi incelergitide; 3,9 olan ortalama hane bulyikiatn ulke
ortalamalarinin biraz altinda olgiw gérilmektedir.

Kentteki en yuksek hane buydkiii 4,05 ile Salkim Evler ve 4,04 ile Kavakh
Mahallelerinde gorulmektedir. Kentteki ensdlt hane buyuklgl 3,72 ile Bahcelievler,
3,79 ile Eski Hisar Mahallelerinde go6rilmektedir.erihde yapilan camalarda
ortalama hane buyUkiii deserlerinin  mahallere gore 6nemli bir gekenlik
gostermedii tespit edilmgtir. Manavgat kentlgme sirecini son 25 yillik sirecte ¢ok
hizli bir sekilde tamamlamtir. Benzer bluyuklukteki yerjenelerde gorilen kentin ¢ceper

bdlgelerindeki yari kirsal yegen deseni Manavgat'ta bulunmamaktadir. Bu durum
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kentteki sosyal yapinin daha homojen olmasinalaont@ hane buyikliklerinin bolge ve
mabhallelere gére buytk farkllik géstermemesinesmealmaktadir.

Yerinde yapilan ¢camalarda kentte @tim seviyesinin yiksek oldiu cekirdek aile
tipinin egemen oldgu gorilmektedir. Bu nedenle yegteede her hanede ortalama 1,03
aile yer almaktadir. Kentin @ga ve bati ¢geperlerindeki bazi mahallelerdeki haweléki

ailenin ygadigl da gorulmektedir.

4.5 EKONOMIK YAPI

Devlet Planlama Tgkilat’'nin 2003 yilinda yap#i “Sosyo-Ekonomik Gefmislik
Siralamas!” cajmasina gore Antalydli gelismislik diizeyi olarak 81 il iginde 10.
sirada, Akdeniz bdlgesinde bulunan iller icerisimBeAdana ilinden sonra 2. sirada yer

almaktadir. Bu duzey ile Antalya 2. derece grls iller grubu icinde yer almaktadir.

Turkiye istatistik Kurumunca 2000 yilinda yapilan sosyal @konomik sayim
sonrasinda Antalydl genelinde 760.514 §inin bir iste calstig tespit edilmgtir.
Calisanlarin 473.342'sinin erkek (ylzde 62) ve 287.linsise kadin (yluzde 38)

isglcunden olgtugu belirlenmitir.

flde tarim sektorii Antalya Ovasi’'nin etkisiyle teraektorlerden biridiril topraklarinin
verimliligi, iklim kosullarinin tarimsal faaliyetlere uygun olmasi; yildeden fazla Grin
alinmasina olanak tanir. Bélgedeki kirsal ygrielerde devam eden tarimsal faaliyetler
gelir getirici olmaktadir. 2005 TIK verilerine gore ildeki kirsal nifus faa tarimsal
uretim deeri 1.129 TL'dir ve bu dgerle bolgenin tarimsal dretim geri Ulke
ortalamasinin Ustiindediil. genelinde tarim sektériinde galnlarin toplam cajanlara
orani yuzde 50'dir. Bu oran ile ildeki tarim sekitde cakanlarin oraninin; ullke
ortalamasinin biraz Ustinde, boélge ortalamasininpdan altinda yer algh
gorilmektedir. Antalydlinde tarim sektoriinde 377.654sikalismaktadir.ilde tarim
sektdrunde istihdam edilen nufus orani 81 il igeds 64. sirada yer almaktadir.

Antalyailinde sanayig kollarinda cakanlarin toplaminin (lke ve bolge ortalamalarinin

altinda oldgu gorilmektedirilde sanayi sektoriinde toplam 41.826 kialismaktadir

51



ve sanayi sektdriinde ganlarin toplam istihdama orani yizde 5,50'dir. Bgetler ile
sanayi § kolunda cakanlarin orani 81 il icerisinde 50. sirada yer altadk. ildeki
sanayi sektorl gelinekte olan bir sektordir. Son yillarda turizm sekbd@en yaratilan
arti sermaye ile sanayi sektoriine yatirrm agtimi Il genelindeki sanayi el
genellikle tarima dayahdirll genelinde bir adet organize sanayi bdlgesi (OSB)
bulunmaktadir. Antalya merkezde yer alan OSB tapakaeyle cabmaktadir.

Ilde ticaret § kollarinda cakanlar tlke ve bolge ortalamalarinin oldukca Ustdirdd!
genelindeki turizm potansiyelinin yiksek olmasi rétlerde ihtisaskama ve ticari
birikimde arty saslamaktadir.ilde ticaret sektoriinde cgdnlarin toplam istihdama
orani yizde 18,05'dir. Antalydli ticaret kollarinin gekmislik diizeyi olarak 81 il
icerisinde 2. sirada yer almaktadlde mali ve idari kurumlarin galinislik dizeyi 81 il
icerisinde 5. sirada yer almaktadir.genelinde hizmetler sektorii biitininin toplam
istihdama orani yiizde 39,56 olup bu sektordesaalisayisi 300.845 dir. I
genelindeki hizmetler sektérinin bu denli greis olmasinin en énemli nedeni turizm
sektorinin lokomotif sektdr roli Gstlenmesinden riekyanmaktadir. Son 10 yillik
surecte Antalya’daki turizm yatirimlari halen astardevam etmektedir ve kentteki
turizm sektorl dinya turizm pazarinda margalg duruma gelmnstir.

Iide Ucretli caganlarin toplam istihdami tilke ve bolge ortalamalaryakigik 2 puan

altindadir. ildeki hizmetler sektoriniin gefnis olmasina rgmen turizm ve tarim
sektdrunden kaynakl mevsimliksci istihdami; Ucretli ¢a$an oraninin gercgekte
oldugundan daha diik gdzilkmesine sebep olmaktadide tcretli cakanlarin orani 81

il icerisinde 20. sirada yer almaktadir.

Kadinlarin § kollarina katilimlari sadece tarim sektdriinde wis0'nin tGzerinde iken
diger sektorlerde daha glikttir. Antalya’da tcretli cajan kadinlarin toplam istihdama
orani 81 il icerisinde 11. siradadir. Antalya iingénde gverenlerin toplam istihdama
orani yuzde 3,17 olup bu oran ulke ve bélge ortalanmin Ustiindedir. Bu siniflamada
Antalya ili 81 il icerisinde 6. sirada yer almaktadBu durum il genelindeki hizmetler
sektorinin Ulke ve bodlge ortalamalarina nazaran qdismis olmasiyla

aciklanmaktadir.
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Tablo 4.15: Antalyailindeki istihdam gdstergeleri

_ . Antalya ilinin
Tarkiye Akdeniz | Antalya
%) %) %) siralamasi
0 0 0
(81 ilicinde)

Tarimiskolunda
Calisanlarin Toplam 48,38 54,97 49,66 64
Istihdama Orani
Sanayiiskolunda
Calisanlarin Toplam 13,35 8,78 5,50 50
Istihdama Orani
Ticaretiskolunda
Calisanlarin Toplam 9,67 10,46 18,05 2
Istihdama Orani
Mali ve Idari Kurumlar
Iskolunda Cakanlarin 3,11 2,29 3,24 5
Toplamistihdama Orani
Ucretli Calsanlarin Toplam
. 43,52 37,81 41,37 20
Istihdama Orani
Ucretli Calsan Kadinlarin

. 8,81 7,37 9,67 11
ToplamIstihdama Orani
Isverenlerin Toplam

2,61 2,23 3,17 6

[stihdama Orani

Kaynak:DPT - 2003 Yili Cakmasi, TUK 2000 Yili Gostergeleri
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Tablo 4.16: Antalyaili sektorel dagihm

Sektorler Say! (Kisi) Oran (%)

Tarim Sektori 377.654 49,66
Sanayi Sektori 41.826 55
Insaat Sektorii 40.153 5,28
Hizmetler Sektori 300.845 39,56
TOPLAM 760.479 100

Kaynak:TUIK (DIE), 2000

Devlet Planlama Tgilatinin “licelerin  Sosyo-Ekonomik Galnislik Duzeyi”

calismasina gore, il geneli ekonomik yapisi incelgimdle; ilceler arasinda en ggtiis

yerlesimin Merkez ilce, en geri kalmiyerlesimin ise Gundgmus ilcesi oldigu

gorulmektedir.

Manavgatilcesi ise Antalya'daki 15 ilce icerisinde Merkezermder ve Alanya’nin

ardindan doérdincu sirada, Turkiye genelinde isesBa&da yer almaktadir.

Sekil 4.4: Manavgat Kentinin hava fotggrafi

Kaynak:Manavgat Belediyesi



5. MANAVGAT MERKEZ ILCESI ACIK YE SIL ALANLARININ
DEGERLENDIRILMESI

5.1Imar Planindaki Yesil Alan Durumlari

Manavgat genelindeki mevcut imar plani toplam 2.#a0ik bir alani kapsamaktadir.
Planli alanlar genelinde onerilen nifus buygkityaklaik 150.000 kgiliktir. Toplam
2710 ha buyuklgiindeki bir alan icin dgerlendirilen plan bilgileri sonucunda, plandaki
toplam yail alan miktari 361,75 ha'dir. Planda yer alarsiy@alan turleri arasinda,
cocuk bahceleri, park ve dinlenme alanlari, oyamlalr, semt ve mahalle parklari, kent
dizeyindeki ygil alanlar, koruma alanlari, mesire alani, ormaalli&n ve mezarlik gibi

yesil alanlari olgturmaktadir.

Tablo 5.1: 25.06.1990 tarihi ile onayli mevcut imaplaninda yssil alan dagilimi

Alan (ha) Imar planindaki orani (%)
Sosyo-Kilturel Tesis Alani 10,65 0,39
Kentsel Yeil Alan 277,96 10,26
Spor Alani 59,77 2,21
Mesire Alani 7,77 0,29
Agaclandirilacak Alan 8,20 0,30
Orman Alani 338,77 12,50
Mezarliklar 3,85 0,28
Dogal Karakteri Korunacak Alanlar 4,20 0,15

Kaynak:Manavgat Belediyesi

Planlarda onerilen toplam nifus bly(klii150.000'dir. Bu buytkltkten yola c¢ikilarak
planlarda ki basina digen toplam ygl alan miktari 24,1 rh olmaktadir. Bu

.....

m?si ise kent diizeyindeki yé alanlardir.
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Tablo 5.2: 25.06.1990 tarihi ile onayli planlarda wrilan yesil alan bayuklukleri ve

kisi basina disen ysil alan miktarlar

Yesil alan buyuklgu

Kisi basina digen

Ha % miktar(nf/Kisi)
Mahalle ve semt 337,73 03 22,5
duzeyindeki ygl alanlar
Kent duzeyindeki ygl 24,02 7 16
alanlar
Toplam yail alan miktari 361,75 100 24,1

Kaynak:Manavgat Belediyesi
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Sekil 5.1: 25.06.1990 tarihi ile onayli Manavgat ilesi imar planindaki yssil alan
dagilimi

MANAVGAT MAHALLE SINIRLARI

\\ KUZEY

/ OLGEK1/10 000
28
gl | i
&\

Kaynak:Manavgat Belediyesi
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Plandaki yeil alan buyukltkleri yerlgim yerlerine goére incelenginde en fazla
miktarda yail alanin Sorgun Bolgesine ayrifigérulmektedir. Sorgun bolgesinde kent
duzeyindeki ygil alan miktarinin yiksek olmasinda etkili olan, bdige sinirlari icinde
yapimi planlanan kentsel rekreasyon alani bu bélged almaktadir. Ayrica bu bélgede

dogal yssil alani olan Sorgun Ormanlari bu bélgede bulunradit

5.2 MEVCUT YESIL ALAN DURUMU

Kent genelinde y@l alanlarin kii basi kullanim standartlarini yakalayamanoimasina
ragmen, benzer buyuklukteki yegimelere nazaran iyi olgu soylenebilir. Yerlgmede

19,61 ha ygl alan ve 12,55 ha spor alani olmak Uzere toplai@ ha aktif kentsel
yesil alan bulunmaktadir. Kentsel gk alanlarin kii basi kullanimi toplamda 3,53

m?dir.

Yerlesmede bulunan orman alanlari da ggo zaman rekreatif amach olarak
kullaniimaktadir. Bu alanlar arasinda enthagelen; kentin merkezinde bulunan ve bir
bolimU Turk BeleniSelalesi adiyla rekreatif alan olarak dizenleprolan orman
alanidir. Yine yerlgmede bulunan Sorgun Ormanlari ve Manavgat Cay!rgki acik

ve yeail alan kullanimlari, kentte pasif y& alan siniflandirmasindaki bolgelerdir.
Blyuk bélima camlik bitki értiisiine sahip buiy@lanlar kentteki karakteristik orman
Ozeliligini yansitmakta ve kentte gorsel acidan en 6neediedieri olusturmaktadirlar.
Yerlesmede imar plani icin temin edilen kurum ggiide gore; kentin guneyindeki
Sorgun Ormanlari kg olmak Uzere toplam 694,43 ha orman ve 2B alani

bulunmaktadir.

Yerinde yapilan arazi kullanim c¢ginalarinda gaclk alanlarin tamamina yakininin
orman stattisinde olgu tespit edilmgtir. Yine yerinde yapilan c¢agimalarda; kentin
gluneyindeki orman alanlarinin bir bolimandn turitesis alanlarina, kentin kuzeyinde
bulunan orman alanlarinin bir bélimaindn ise resomuknlara tahsis edildi tespit

edilmistir.
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Kentteki en karakteristik bitki ortist olan ve ysiiin gtneyinde bulunan Sorgun
Ormanlari 1. derece @al sit alani stattisindedir. Side-Sorgun kumul otaramdiyla

da anilan sik ormanlik alan kizilgam ve fistikcdekaplidir.

Tablo 5.3: Manavgat genelindeki ygil alanlarin olusum 6zelliklerine goére dgilimi

Kisi basina digen miktar
Buyukluk (ha) | % o
(m/kisi)
Kentsel Yail Alanlar 32,16 4 3,53
Dogal Yesil Alanlar 694,43 96 76,31
Toplam Yeil Alan 726,59 100 79,84

Kaynak:Manavgat Belediyesi

5.3 MANAVGAT ILCESI MEVCUT ARAZ I KULLANIM DURUMU

Manavgat yerlgmi diz ve yer yer engebeli bir alanda kurufmnee 19 mahalleden
olusmaktadir. Kentte bugunki mekan organizasyonunugnwainda, o6nceki imar
planlari ve uygulamalarinin etkili oldu gorilmektedir. Manavgat yeslaesi icin
belirlenen toplam kullanim alani 4.119 ha olup émplkentsel alan 1.381 ha’'dir.

Tablo 5.4: Mevcut arazi kullanim buyuklikleri ve dagilimi

Mevcut Alan Oran Oran me/Kisi
(ha) (% Kentsel Alan (% Toplam Alan

Konut Alani 436,43 31,60 10,60 47,96
Ticaret Alanlari 49,35 3,57 1,20 5,42
Depolama Alani 4,68 0,34 0,11 0,51
Pazar Alani 6,10 0,44 0,15 0,67
Akaryakitistasyonu 2,16 0,16 0,05 0,24
Turizm Tesis Alani 198,75 14,39 4,83 21,84
Oto terminal 4,14 0,30 0,10 0,46
Sanayi Alani 4,95 0,36 0,12 0,54
Kicuk Sanayi Sitesi 10,57 0,77 0,26 1,16
Anaokulu - Krg 0,99 0,07 0,02 0,11
IIkogretim Tesis Alani 9,59 0,69 0,23 1,05
Orta@@retim Tesis Alan 8,87 0,64 0,22 0,97
Universite Tesis Alani 1,98 0,14 0,05 0,22
Idari ve Resmi 11,87 0,86 029 1,30
Kurumlar
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Belediye Hizmet Alani 4,26 0,31 0,10 0,47
Salik Tesisi Alani 3,77 0,27 0,09 0,41
Sosyo-Kdlturel Tesis 0.50 0,04 0.01 0,06
Alani

Ogrenci Yurdu 1,58 0,11 0,04 0,17
Meslek Odasi ve STK 1,08 0.14 0.05 0,22
Alani

Dini Tesis Alani 3,85 0,28 0,09 0,42
Kentsel Yail Alanlar 19,61 1,42 0,48 2,15
Spor Alanlari 12,55 0,91 0,30 1,38
Mezarlik 6,91 0,50 0,17 0,76
Bahcelik Alanlar 16,28 1,18 0,40 1,79
Tarim Alanlari 46,87 3,39 1,14 5,15
Makilik -Callik Alanlar 26,34 1,91 0,64 2,89
Bos Alanlar (ifrazli) 153,30 11,10 3,72| 16,85
Bos Alanlar (ifrazsiz) 75,67 5,48 1,84 8,32
Otopark 3,562 0,26 0,09 0,39
Teknik Altyapi Alanlari 6,72 0,49 0,16 0,74
Dereler ve Kanallar 32,11 2,33 0,78 3,53
Yol - Ref(j 214,74 15,55 5,21 23,60
KENTSEL ALAN

TOPLAMI 1.381 100 33,63 151,76
Depolama Alani 7,42 0,18 0,82
Tersane Alani 6,93 0,17 0,76
Mezarlik 1,92 0,05 0,21
Bahcelik Alanlar 66,52 1,62 7,31
Makilik-Calilik Alanlar 457,64 11,11 50,29
Agaclik Alanlar 470,74 11,43 51,73
Bos Alanlar (ifrazsiz) 82,11 1,99 9,02
Bos Alanlar (ifrazli) 166,80 4,05| 18,33
Tarim Alanlari 1128,67 27,40, 124,03
Sera 10,27 0,25 1,13
Dereler ve Kanallar 143,71 3,49 15,79
Golet 9,73 0,24 1,07
Plaj - Kumsal 52,34 1,27 5,75
Yol - Ref(j 133,60 3,24| 14,68
GENEL TOPLAM 4,119 100| 452,68

Kaynak:Manavgat Belediyesi

Tabloda da gorildiu gibi yerlgmede toplam kullanim alaninin ytizde 33,530 kentsel
alan olarak kullaniimakta veskibasi 151,76 m kullanim alani d§mektedir.
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Manavgat'in yerlgmi 1970’li yillarda kendi halinde bir kasaba ik&880’li yillardan
itibaren gb¢ almaya ve ggtheye bglamistir. Yerlesme 2011 yih itibariyle 100.000
bandina yaklgan orta 6lcekli bir kent olmyur. Artan nifus talebini kadayabilmek
icin hizh bir gelsme slrecine giren Manavgat'taki konut stoku sony2Bk sirecte
gelismis ve yenilenmgtir. Bu denli hizli bir stirecte yenilenen konutlgipyoreye 6zgu
geleneksel mimari ve yeden Ozelliklerini neredeyse tamamen tahrip etmi Bu
nedenle kentteki yegan deseni kentin farkli mahallelerinde ve bdlgeide 6nemli bir

degisiklik gostermemektedir.

Yapilasma tipolojilerindeki farklilama mahallelerin merkeze yakin boélimlerinde
benzerlik gostermektedir. Merkezdensati dgru, dgsu ve bati mabhallelerinde
yogunluk daha dgiiktar. Calgma alani kapsaminda bulunan Cayyazi ve Hatipler
Kdylerinde yari kirsal yam ve buna kg yerlesme dizeninin kismen devam giti

soylenebilir.

Manavgat'in buginki makro formungekillenmesinde dgal esiklerin yani sira yasal
sinirlayicilarin da etkili oldgu gorilmektedir. Yerlgnenin makro formunda etkili olan
bir diger unsur ise ginumize kadar yapilan imar uygulamialaYerlesmede dy go¢

olgusunun dgiik olmasi nifusun benzer buyuklikte yemelere gbre daha hizli
artmasina neden olgtur. Hizhh nidfus artindan dolayr kent merkezindeki ticari
faaliyetler artmg ve ayni oranda da ihtisagtaistir. Bu durum kent merkezinin ¢ok

yogun ve sikgik bir hal almasina neden olgtur.

Belediyesinden alinan bilgilere ve yerinde yapliacelemelere gére Manavgat'ta
toplam 23.318 adet konut vardir. 2010 yili IRU(ADNKS) verilerine gore belediye
sinirlari igerisindeki nifus 89.307, halihazir kengerisinde kalan mucavir alanlarda

yasayan nufus 91.000 gdir.

Daha 6nce de bahsedidiizere cakma alani olan halihazir harita siniri; tim belediye
sinirlari kapsamakta beraber, micavir siniri igindiatipler Koyli’'nin giney kesimi
ile Cayyazi Koyunu kapsamaktadir. Bu nedenle burbdeki gostergeler belediyeye ait

19 mahallenin yani siragir bolgeleri de kapsamaktadir.
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Kentin konut alanlarinin biytk bdlimi Antalya-Merskarayolunun kuzeyinde
bulunmakta, kucuk bir bolumi ise karayolunun gunggkasindaki Sorgun
Mahallesinde yer almaktadir. Kiyi kesimi ise tamarhgistik tesis alanlar ile cevrilidir.
Calisma alaninin genelindeki toplam kullanim alani 4.1i&ktardir. Yerlgmedeki
kentsel alanlan iki farkli gostergeyle aciklamakaekmektedir. Yukaridaki tabloda da
goruldigl Uzere capma alanindaki toplam kentsel alan 1.381 ha olupnbktara
gineyde bulunan turizm tesis alanlari ve cevregindentsel kullanimlar dabhildir.
Karayolunun kuzey kesiminde, kentin turizm harigkd diger kullanimlarinin
bulundwgu bolge itibariyle kentsel alan miktari ise 904&dwr. 904,2 hektarlik kentsel
alan kullaniminin 436,43 hektari konut alanidikeatsel alanin ylizde 48,27’sinkkd
etmektedir. Kentsel alan gerinin iki farkli gésterge olarak hesaplanmasiyiat ikonut

yogunluklari sglikli bir sekilde elde edilnstir.

Kentteki genel yerlgm desenine bakildinda; merkez ve cevresindeki konut
alanlarinin kentin ceperlerine nazaran dahguwobir yerlgim 06zelligi arz ettgi
gorulmektedir. Yapi ve nifus ganluklari mahalle ayrimi fark etmeksizin kentigida
dogru cikildikca dgmektedir. Kentin ceperlerindeki Hatipler ve Cayy&dyleri ile
Sorgun mahallesinin bazi boélgelerinde yari kirsal yasam hakim olup konut
parsellerinin igcerisinde ufak capli tarimsal faetlgrin gergi olarak kullanilan
mistemilatlarin  bulundgu gordlmektedir. Kentte imar uygulamalarinin  etfisi
mevcut dokudan farkh 06zellikler gosteren yeni kbralanlarina rastlaniimy bu
alanlardaki yuksek kat kullanimi, parsel buy@glive yapi ygunluklarinin etit
edilebilmesi icin bazi mahallelerde iki adet dokakei yapiimstir.

Salkim Evler Mahallesi orrggnde gorilebilecg gibi bazi mahallelerde ada bazinda
kooperatiflgme veya toplu konugeklindeki yapilama sonucu parsel buyukliklerinin
yuksek oldgu ve kat adetlerinin kentin genel kat rejimindenrkfia oldugu
gorulmektedir. Bunun dinda ortalama parsel biyuklukleri mevcut yapida B&@02
m2 arasinda ggsmektedir ve kentin gina d@ru parsel buyuklikleri artmaktadir. Yine
konut doku analizlerinde brit ganluklar 46 - 375 ki/ha arasinda ve ortalamaggei
171 kki/ha’dir. Yapilan analizlerde net yonluk ortalama dgeri 224 kgi/ha’dir ve 55
ile 480 kii/ha degerleri arasinda ggsmektedir.

62



Yerlesmedeki ikinci konut olgusu incelerfinde; kentteki yazlik konutlarin benzer
yerlesimlere gore farkl bir nitelikte oldtu gortulmektedir. Kentin gineyindeki turizm
alanlarinda sadece turizm tesis alanlari faaliyetteymektedir ve Manavgat'a benzer
yerlesimlerden farkl olarak ikinci konut alanlarina ydikeayri alanlar ayrilmangtir.
Bu nedenle kentte ikinci konut olarak kullanilanskenler mevcut konutlarla birlikte

bulunmaktadir.

Konut alanlarina yonelik yerinde yapilan egaialarin arazi kullanim paftalarina
aktariimasi sonucu ortaya cikan yap! ve nufuguptuklari degerleri konut doku
analizleri ile benzerlik gostermektedir. Birebirsaplanan bu derlere gore kentteki
ortalama net ygunluk 208,51 kji/ha, en yuksek net yoinluk 325,91 kii/ha ile merkez
mahallesi olan 4ag1 Pazarci Mahallesinde, ensdi#t net ygunluk 47,15 ile Hatipler
Koyl bolgesinde gorulmektedir. Kentteki ortalamaitbyogunluk 100,64 ki/ha, en
yuksek brut ygunluk 155,52 kii/ha ile yine Aagl Pazarci Mahallesinde, engdik brit
yogunluk 30,80 kji/ha ile Hatipler Kbyl bolgesinde gorilmektedir. riKeeki ortalama
TAKS deserleri yerlgimin ceper boélgeleri hari¢ birbirine c¢cok yakin ggelerde
seyretmektedir. Kent genelindeki ortalama TAKSete 0,28'dir. En yiksek TAKS
degeri 0,44 ile merkez mahalle olan Yukar Hisarda,dégiik TAKS deeri 0,11 ile
Salkim Evler Mahallesi'ndedir. Kentteki ortalama K& deseri 0,96 olup Yukari Hisar
Mahallesinde 1,76 geri ile en yiuksek, Sorgun Mahallesinde 0,33 iledégiik desere
ulasmaktadir.

Kentteki ticaret sektorl garlikh olarak turizme dayalidir. Kentin temel elamisini
olusturan turizm sektéri bélgede en 6nemli katmgediesalayan § koludur. Kentteki
ticaret sektort turizmin yani sira; Uretilen Urilimedisari pazarlanmasi ve cevredeki
kirsal yerlamelerin ihtiyaclarinin kgrlanmasi seklinde de faaliyet sturdirmektedir.
Manavgat'ta konut di faaliyetlerin buyik kismi Merkezi iAlan'nda yer almaktadir.
Merkez dginda yer alan ticari kullaglar genellikle kent merkezi ¢eperlerinde ve ana

ulasim arterlerinde dgrusal olarak konut altlarinda faaliyet géstermekted
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Kentteki ticari faaliyetler (ticaret, depolama, pazalani, akaryakit, oto terminal)
toplamda 66,44 ha’lik bir alan kaplamakta olup, tkeh kullanim alaninin ytzde

4,81'ini olusturmaktadir. Ticaret alanlarininskbasi kullanim alani 7,30 m2'dir.

Manavgat kent merkezindeki toplam ticari kuldanr katlar toplaminda 350.685,67
m2’lik bir alan kaplamaktadir. Ust kat ticari kutlanlar cok yaygin olmamakta birlikte,
toplam ticari faaliyetlerin ylizde 71,19'u zemin bieinci katlarda, ytuzde 28,81'i ikinci
ve diger katlarda bulunmaktadir. Kent merkezindeki titdeellaniminda en yuksek
oran yuzde 32,85 ile buro-mesleki hizmetler, 32]éxdiger ticaret gruplardir. Katlar
toplaminda en diik ticari sinif yizde 2,73 ile para ve kredi kuramdlir. Ulgim ve

depolama hizmetleri genellikle kent merkezi siddaki bolgelerde faaliyet

gostermektedir.

Kentteki ekonomik faaliyetlerde turizm sektérintokdmotif bir rol Ustlenmesi,
hizmetler sektérinin turizme dayall olarak gals olmasi; sanayi sektériniin benzer
blyuklukteki yerlemelere nazaran daha az gelesine sebep olmgtur. Manavgat'ta
argtirma yapilan alan kapsaminda sanayi sektériindg/dagosteren 9 adetletme
bulunmaktadir. Bu sletmelerde toplam 142 ¢ calismaktadir. Aratirma sinirlari
kapsaminda uretim yapan bietmelerden 3’4 ¢cimento Urdnleri, 3'G gida Grinl&'si

boru ve pvc, 1'i ise cam urtnleri Gzerine Uretinpryeaktadir.

Manavgat genelinde kucik sanatlar gelg bir sektor olarak gortlmektedir. Sanayi
Mahallesinde bulunan kicuk sanayi sitesi (KSS) rhalam doluluk ile faaliyet
gostermektedir. Kentin 100.000 bandina yskig yerlesim olmasi, turizm tesislerinin
ihtiyaclari ve cevredeki kirsal yesienler g6z 6nine alindinda KSS’ nin ileriki
yillarda gelgme alanina ihtiya¢ duyagaaciktir. Kentteki sanayi alanlari ile kiguk
sanayi sitesi toplam 15,51 ha’lik bir alan kaplataake kentsel alan kullaniminin yizde

1,12'sini olwturmaktadirlar.

Manavgat'ta 10 adet ilkgietim okulu bulunmaktadir. Bu okullarda toplam X419
Ogrenci esitim gormektedir. Yerlgmde orta@retim kurumu olarak toplam 9 adet lise
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bulunmaktadir. Bu okullarda toplam 6.16@rénci esitim goérmektedir. Liselerin
bazilari ayni tesis iginde hizmet vermektedir.

Kentteki ilkdgretim tesis alanlari 9,59 ha alan kaplamaktadikiyiebasi kullanim alani
1,05 nf'dir. Yerlesmedeki ortagretim tesis alanlari 8,87 ha alan kaplamaktadir.
Ortadgretim tesislerinin ki basi kullanim alani 0,97 fdir. Kentte ayrica Emek
Mahallesinde yiksekgietim tesis alani bulunmaktadir. Akdeniz Universite bali
faaliyet gosteren Manavgat Meslek Yuksek Okulu ha8k bir alan kaplamaktadir ve
kisi bast kullanim alani 0,22 Adir.

Manavgat'ta nifus potansiyeline paralel olarak étateviet hastanesi ve 3 adeglda
ocazl bulunmaktadir. Yerinde yapilan gahalarda yaz sezonunda, turizm tesislerindeki
doluluk oranlari yiksel@ donemlerde devlet hastanesinin talebi skayamadgi

dgrenilmistir.

Iicedeki s#&lik tesislerine ek olarak 5 adet 6zel hastane denbuwaktadir. Kentteki
saglik tesisleri toplam 3,77 ha’lik bir alan kaplamakte kgi basi kullanim alani 0,41
m2'dir. Salik tesislerinde toplam 667 «icalismaktadir.

Yerlesmedeki sosyo-kiilttrel tesis alanlari 0,50 ha’'lik &lian kaplamaktadir. Kentsel
alanin yuzde 0,04’Un0 ajturan sosyo-kultirel tesis alanlarininsikbasi kullanim
alanlart 0,06 m2'dir. Kentteki sosyal ve Kkiltiretsis alanlari ¢ok yetersizdir.
Yerlesmede sosyal ve kulturel tesis alani olarak sayalanlar; halk kutiphanesi, halk
egitim merkezi ve cgtli derneklerdir. Mevcut halk kutiphanesi ve HaBgitim

Merkezi kent merkezinde ¢&g1 Hisar Mahallesinde hizmet vermektedir.
Manavgatilce merkezi statiisinde olmasindan dolayi ¢ok sa&adai kurumunun taa
teskilatlar kentte yer almaktadir. Manavgat'taki reskurumlar; kent merkezinde,

onemli arterlerin bulundiu gizergéahlarda ve kentin muhtelif bélgeleringibhaistir.

Kent merkezindeki ticaret alanlarinin bulugdubodlgede yer secen resmi kurumlar
merkezdeki ygunlugu ve siksikligi arttirmaktadir. Bu bolgede Hukimet Kanan
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bulundigu Kaymakamlik binasi ve Belediye hizmet binalarik ¢gakin olarak
konumlanmgtir. Kaymakamlgin bulundgu Hukimet Konginda; Nufus Mudurlgd,
Ozel Idare gibi birden fazla kurum faaliyet gostermektediine kent merkezinde
Hukimet Konginin yaninda PTT ve Telekom Mudurlukleri bulunmakta Salik
grup bakanlgl Belediye Bakanliginin yanindaki sgik merkezinin oldgu binada
hizmet vermektedirlge Milli Egitim Mudurligu yine kent merkezinde @ayan Lisesi

icinde bulunan hizmet binasinda yer almaktadir.

Bazi kamu kurumlari ise kent merkezi ¢evresin vatikemuhtelif bolgelerine dalmis
durumdadiribrahim S6zen Caddesi ve Antalya Bulvari gibi anterkr (izerinddlce
Tarim Mudurlgi, Jandarma, Emniyet Midigia, Adliye, Ormanisletme Mudurlig,

Vergi Dairesi gibi kurumlar bulunmaktadir.

Daha geni alan kullanimi gerektiren Karayollari ve D$udurliikleri ise kentin
disinda karayoluna yakin bir konumda yer segendir. Yerlesmedeki resmi kurumlar
belediye hizmet alanlari dahil 16,13 ha’lik birraleaplamaktadir. Kentsel alanin yizde

1,17’sini teskil eden resmi kurum alanlariningkbasi kullanim alanlari 1,77 fdir.

Manavgat'ta toplam 3,85 ha’lik dini tesis alaniunhaktadir ve ki basina 0,42 rfilik
kullanim alani démektedir. Yerlemede 25 adet camii, 11 adet Kuran Kursu

bulunmaktadir.

Milli Savunma Bakangi’'nin kentteki askeri alanlarla ilgili 02.07.200&rihli Antalya-
Manavgatilce Merkezinin imar plani ¢aimasi konulu gérgiinde; séz konusu planlama
sahasi icerisinde Askeri Alan, Askeri Glvenlik Bedg veya Askeri Yasak Bolge

bulunmadg bildirilmi stir.

Yerlesmede arazi kullanim ¢amalarinda tespit edilen tarim alanlarinin toplamtari
bahce ve seralarla beraber toplam 1.268,62 hddrrmsal faaliyetlerin devam ettibu
alanlarin 63,15 hektar1 kentsel alan sinirlaridein1.205,47 hektar ise kentsel alan
disinda bulunmaktadir. Tarim alanlari mevcut ygne cevrelemektedir. Karayolunun
guneyindeki Sorgun Mabhallesi ve Kum Mevkii'nin blkybdliumia tarim alani olarak
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kullaniimaktadir. Kentin kuzeybatisindaki Hatipkedyt, kuzeydeki Cayyazi Koyl ile
kentin dgu kesiminde yer yer tarimsal faaliyetlerin devaingetarlalar gérilmektedir.

Tarim alanlarindan karayolunun ginegdokesimi, Cayyazi Koy, Hatipler Koyl
glneyiil Tarim Mudurlgu gorisuinde sulu mutlak tarim alanlari olarak belirlegtimi
DSI gorisiine gore ise; yukarda bahsedilen bu alanlardanpldatiKoyu giineyi

haricindekiler sulama alani olarak gosteriitini

Calisma alanindaki bir geer acgik alan kullanimi, bolgenin karakteristik bitkttist olan
makilik-calilk alanlardir. Toplam 483,98 ha'likrbalan kaplayan bu alanlarin buyudk

bolumu kentin gineydiu kesiminde yer almaktadir.

Kentteki diger acik alan kullanimlari ise balanlardir.ifrazli bos alanlar genellikle
kentin yerlgik dokusunun ¢eperlerindegialikli olarak da karayolunun kuzey bandinda,
Hatipler Koylinde karayolu kuzeyinde, kentin gdeu ve kuzeydgu kesiminde
gorilmektedir. imar uygulamasi yapilmiama yerlgimin gelismedigi bu alanlar
calisma alani genelinde toplam 320,10 ha’lik bir alapl&maktadirifrazsiz bg alanlar
ise; halihazirda Uzerinde herhangi bir bitki Ortiginayan ve tarimsal faaliyetlerin
devam etmegh alanlardir. Kentin muhtelif bdlgelerinde gorildu alanlar toplam
157,78 ha’lik bir alan kaplamaktadir.

Manavgatilgesinde; tarih icindeki konumundan ve sahip gldalozal gizelliklerden
dolayi ¢cok sayida korunmasi gerekkitanaz kalttr vari ve sit alani bulunmaktadir.

Calisma alaninda bulunan ve uluslararasi 6neme sahimemli tabiat varliklarindan
biri; yerlesimin kuzeyinde yer alan Manavgdaelalesi'dir. Tginmaza ait tescil
kararinda da bahsediffliizere; Manavgat Cayi Uzerindeki en 6nemli ve @ejum
olan Manavgaselalesinin, cay ¢evresinden ayri olarak “Korunm@asrekli Tginmaz
Tabiat Varlgl” niteligi tasidigi goraldigiinden, halen mesire yeri olarak kullaniimakta
olan ManavgatSelalesinin, sert katmanlardan hizlasei ysil suyu, yer yer olgan
kicuk anaforlari ile bélgede ender bulunan guzeltibarindirmasi, sahip olgu dagzal

Ozellikleri ve estetik dgerleriyle Manavgat Cayi Gizerinden gorilmeygetebir peyzaj
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sergilemesi, sadece Antalya kentiningitléilkemizin de 6nemli tabiat ofuwmlarindan
birisidir.

Calisma alaninda uluslararasi 6neme haiz b¥edidgal deser ise 1. derece dal sit
alani olan Sorgun ormanlaridir. sTamaza ait 1672 sayl ve 14.16.2007 tarihli tescil
kararinda; Manavgat Belediyesi sinirlar iceriskid8orgun Devlet Ormani olarak
adlandirlan kiyr kumul kgagi alaninin dgal yapisi ve dengesi bozulmambir alan

olarak gunimuize wagindan bahsedilmektedir.

flgili koruma kurulu; bu orman alaninin ¢ok hass&el@ik dengelerin etkisinde bir
orman ekosistemi oldu, cevresine de ekonomik ve ekolojik dnemli etkijaptii,

ormanin d@al dengesinin bozulmasi halinde geri dgimii mimkin olmayacak
ekolojik sonuclara neden olagadan dolayl 1. derece gal sit alani olarak tescil

edilmesine karar vermtir.

Kentin yerlaik alani icindeki en dnemli $egnmaz kiltir varil; Zindan Kalesi olarak
adlandirilan ve adini Eski Hisar Mahallesine vesen kalintilaridir.ilk olarak 1977
yilinda Anitlar Yuksek Kurulu tarafindan tescilleneeser halen 1. ve 3. derece
arkeolojik sit alani stattstindedir. Antik kaleylgili kalintilarin ktc¢ik bir bélimunin

guinimuize kadar vagiini devam ettirerek korunabilgiacikca gorulmektedir.

Kentte uluslararasi 6neme haiz bigeh 6nemli kalinti ise Side Anti Kenti Su Yolu’'nun
belediye sinirlari icinde bulunan kesimidir. Antldnemde c¢ok dnemli bir yesgien
merkezi olan Side kentinin suyu, Manavgat Ignradan sglanmaktaydi. Bu nedenle
buginki Seving Koyu'nden Side’ye kadar 30 km. uagmhda bir su kemeri ia
edilmistir. Bu suyolu 25 m. yukseldindeki kemerler tGizerinden gecer ve bir bélimu de
kayalar Uzerine oyularak yapilgtir. Arkeolojik agidan buyik 6nemi olan ve Side Su
Yolu olarak da adlandirilangmmaz; 4941 sayi ve 29.03.2001 karari ile korunaaial

statlisiindedir.
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Tablo 5.5: Manavgat yerlgiminde bulunan koruma alanlari

Eserin/ Mevkii Tescil Karar No / Koruma Statiisii Tescil Eden
Varligin Adi Tarih Kurum
Manavgat Cayyazi 3. Derece Arkeolojik Sit  Antalya

> Selalesi Koyl kuzeyi 4070/10.05.2010 Alani, Koruma Alani | KTVKBK
2| Sorgun Sorgun Mah. 1672/14.06.2007 1. Derece Dgal Sit Antalya
Ormanlari glneyi 3268/10.07.2009 Alani KTVKBK
Asasi Hisar 3713/17.02.1998 1. ve 3. Derece Antalva
3|Zindan Kales M;aﬁ' ! Arkeolojik Sit Alani, KTVKI%/K
' 2474/08.03.1995 Koruma Alani

Side Antik Kavakli Antalva

4| Kenti Su Mah, Mimar | 4941/29.03.2001 Koruma Alani y
. KTVKBK

Yolu Sinan Mah.

Antik Sorgun Mah. N Antalya
5 Yerlesim batis| 4321/23.07.2010 | 1. Arkeolojik Sit Alani KTVKBK
Side Antik | Sorgun Mah. L Antalya
6 Kenti giiney batisi 3268/10.07.2009 | 1. Arkeolojik Sit Alani KTVKBK

Kaynak: Antalya Kiltiir ve Tabiat Varliklari Koruma Bdlgeukulu

Yerlesmede koruma alanlariyla ilgili Antalya KTVKBK’ niren son aldil karar;
Sorgun Mabhallesinde bulunan antik yeme kalintisiyla ilgilidir. 4321 sayili ve
23.07.2010 tarihli kararda; tespiti yapilan antéelgsim alaninin 1. derece arkeolojik sit
alani olarak tescil edilmesine karar veritiri Yerlesmede planlama c¢amalarini
sekillendirici roli olan ve 6zel kanunlarla tanimiaig planlama alanlar bulunmaktadir.
Sorgun Ormanlari 1. dereceg sit alani, Manavgdelalesi koruma alani ile 3.derece
arkeolojik sit alani, Zindan Kalesi 1. ve 3. derec&eolojik sit alani, Side Antik Su
Yolu Koruma Alani ve Sorgun Mahallesinde bulunatikagerlesim kalintisina ait 1.
“2863 Sayili Kuiltir vieabiat Varliklarini Koruma
Kanunu”na tabii 6zel planlama alanlaridir. Yineigah alanin kapsamindaki Antalya

derece arkeolojik sit alani

Side Turizm Merkezi ve Oymapinar Kiltir ve Turizrorkima ve Gefim Bolgesindeki
planlama cabmalarinda “2634 sayili Turizmi ek Kanunu” uyarinca Kultir ve
Turizm Bakanlgl sorumludur. Cajma alaninda 6zel kanunlarla tanimlanan bgedi
husus “3621 sayili Kiyi Kanununu” uyarinca kentigikve Manavgat cay! boélgesinde

belirlenen kiyi kenar cizgisidir.
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Tablo 5.6: Kentsel sosyal ve teknik altyapi alanlar dagilimi ve standartlarla

karsilastiriimasi

Mevcut 3194 Standartlari flave

Alan .| Planda Ayrilmasi . Edimes

(ha) m2/Kisi Gereken Alan (ha m2/kisi | Gereken

Alan (ha)
Anaokulu + Kre 0,99 0,11 16 1 15,01
IIk6gretim 9,59 1,36 64 4 54,41
Ortagretim 8,87 0,97 48 3 39,13
Aktif Yesil Alan 32,16/ 3,53 160 10 127,84
Salik Tesisleri Alani 3,77 0,41 64 4 60,23
Kultirel Tesis Alanlari 0,5 0,05 40 2,5 39,5
Sosyal Tesis Alanlari 0 24 15 24
Halk Egitim Merkezi 0 6,4 0,4 6,4
Dini Tesis Alanlari 3,85 0,42 8 0,5 4,15
Idari Tesis Alanlari 16,13 1,77 80 5 63,87
Teknik Altyapi 6,72 0,74 64 4 57,28
Toplam 82,58 9,38 574,4 359 491,82

Kaynak: Manavgat Belediyesi, 3194 Sayimar Kanunu Kentsel sosyal donati ve teknik altyapi
alanlarinin saptanmasinda 3194 sayitnar Kanunu'nda belirtilen standartlar tablosu

kullaniimstir.

5.4 MANAVGAT ILCESI IMAR PLANI KARARLARI

Manavgat'ta son 50 yillik sirecte yemee bUtinine yodnelik 4 adet imar plani
hazirlanmgtir. Daha 6nce de bahsedgdiizere yerlgme 1950’li yillardan bgayarak
gelismeye balamistir.

Manavgat'in ilk imar plani; 1995 nufusunun 26.00Bi lolacgsl varsayimina goére
hazirlanmg ve 1967 yilinda onansgtir. Kentin 1995 yilindaki ntfusu 52.531skolarak
gerceklgmistir. Bu nufus gostergesine gore 1967 planinin 2b6.ki§i yani yaklaik
yuzde 50 oraninda eksik bir nufus tahmini ile Hamdg gorilmektedir. Kentteki
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gelismelere miuteakiben 1971, 1975 ve 1978 yillarindaeil&arita alanlari temin
edilmistir.

Iller Bankas! afivinden onceki imar planlari izah raporlarindan iteradilen verilere
gore; 1971 yilinda birisi batida, Side yolu kuzelgnve belediye sinirlari gdnda,
digerleri ise dguda Yayla Mahallesinde olmak Uzere 3 adet gecekonteme ve islah
bblgesi onanmgtir. 1971 yilinda uluslararasi ygma biciminde ele alinan “Side ve
Cevresi Turistik Duzenleme Projesi” ne ghaolarak hazirlanan 1/5000 o6lcekli
Manavgat nazim plani 1972 yilinda onagtmi Bu plana gére Manavgat icin éngorulen
nafus 1995 yili icin 21.000 &dir. Bu dngorinin de gercekknden ¢ok uzak olgu
aciktir.

1970’li yillarin ikinci yarisinda; 1967 ile 1972apilari arasindaki ¢gkiler uygulamada
karasizliklar yaratng) Manavgat micaviri icinde bulunan Side kiyr bolgdski
gelismeler Belediyeyi zor durumda birakgiar. Bu durum sonrasi Side, turistik 6nemi
nedeniyle Manavgat micavir alanindan cikagtmi Ayni dénemdeliller Bankasi
tarafindan kentin butiintine yonelik ilave ve revizymar plani cabmalari balatiimis

ve 1976 yilinda onaylansgtir.

Yine iller bankasi aivlerine gore bu plan; ticari bolgedeki tutarsiirk gideren, bu
bdlgedeki kat yuksekliklerini plan kararlarinagteyan, mevcut haritadaki balanlarda
bir miktar ilaveyi dngoren ve karayolu ggicile Hisar mahallesi arasindaki konugidi

kullanimlari diizenleyen bir plandir.

1980'li yillarin bainda yerleme kendi kirsalindan ve llkeninggr kesimlerinden goc¢
almaya bgamistir. Bu tarihlerde turizm vyatinm politikalarindakdesisiklikler;

bdlgedeki turizm potansiyellerinin daha organizegetkendiriimesine ve bdlgeye
yonelik go¢ baskinin artmasina neden afimu Bu nedenle 1982 yilindder Bankasi
tarafindan kentin bdtintne yonelik ilave ve revizyamar plani hazirlanarak

onaylanmgtir.

fller Bankasi raporlarinda bu planin hazirlanma lggsi olarak; kasabanin kirsal

kesimden aldy gb¢ sonucu nufusunun artmasi, bunglibalarak yoresel merkez olma
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islevinin kuvvet kazanmasi, mevcut planh alanlareteysiz kalmasi gdsterilmektedir.
1982 yilinda onanan imar plani 2005 yili icin 63.00silik bir nifus 6ngbrmétur.
2005 yilinda gercekien niufusun yakkak 80.000 civarinda oldiu g6z 6ndne

alindginda, hazirlanan planin ytizde 27 oraninda eksitkgadorilmektedir.

Tablo 5.7: Onceki imar planlari

Plan Onamg Projeksiyon o ) Gercgeklgen
o Projeksiyon Nifusu Fark
Tarihi Yili Nufus
1967 1995 26.000 52.531] +26.531
1972 1995 21.000 +31.531
1976 (*)
1982 2005 63.000 80.000 +17.000

Kaynak: Manavgat Belediyesiller Bankasi Genel Mudiiriii (*) 1976 yilinda onaylanan planla ilgili

bilgiler temin edilemenstir.

1982 yilinda onaylanan butincil imar planindan aokent genelinde belediyesi
tarafindan cok sayida ilave, revizyon ve plargigkligi onaylanmgtir. Bu tarihten
ginimuize kadar bu plan tzerinde belediyesi tarafingpilan tim ilave, revizyon ve
plan deisiklikleri temin edilmistir. Bu dezisikliklerin tamami planasienerek 2011 yili

itibariyle yurarlikte olan giincel imar plani eldgilenistir.

Mevcut imar plani toplam 2.710 ha’lik bir alani kamaktadir. Bu plan dahilinde
279,31 ha mevcut, 371,25 ha gele, 5,96 tercihli olmak Uzere toplam 656 ha konut
alani planlanngtir. Bu deer toplam planlama alaninin yuzde 24,23'Unigkite

etmektedir.
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Tablo 5.8: Yururlukteki imar plani alan da gihmi

Oran Alan Oran
Alan (ha) (%) (ha) %)
Mevcut Konut 27031 1031 Ilk6gretim Tesis 2111 0,78
Alanlari Alani
Gelisme Konut 37125 13.70 Ortagretim Tesis 19.40 0,72
Alanlar Alani
- Mesleki Esitim Tesi
Tercihli Konut Alani| 5,96 0,22 AI‘:“e 'RitimTesis | 9271 0,36
Turizm velkinci 2271 008 Yuksek (Bretim Tesis 358 013
Konut Alani Alani
Ticaret Alani 154,08 5,72 |OZ¢! EEitim Tesis 1,95 0,07
Alani
Toptan Ticaret Alan 2,11 0,08| |Salik Tesis Alani 12,50 0,46
Konut D1 Kentsel 48,99 1,81 |Dini Tesis Alani 6,68 0,25
Calisma Alanlari
Pazar Alani 478 o.1g| |SosyoKulwrelTesis| ) oel 639
Alani
Oto terminal 4,51 0,17 |Kentsel Yagil Alan 277,96 10,26
Akaryakitistasyonu 2,38 0,09| |Spor Alani 59,77 2,21
Turizm Tesis Alani 313,21 11,56| |Mesire Alani 7,77 0,29
Gunubirlik Alan 18,74 0,69| |Teknik Altyapi Alani 17,08 0,63
Sanayi Alan 0,80 0,03 |/ gaclandiniacak 820 0,30
Alan
Kugluk Sanayi Sites 17,12 0,63| |Otopark 14591 5,38
iii?'ye Hizmet 18,36| 0,68 |Orman Alani 338,77 12,50
Idari Tesis Alani 27,88 1,03| |Dere - Kanal 491,10 18,12
Kres-Anaokulu 1,04 0,04 |DOBAI Karakter 420 0,15
Korunacak Alanlar
TOPLAM 2710 100

Kaynak:Manavgat Belediyesi

1982 yilinda onaylanan imar planindan ginimuze rkeodla sayida ilave, revizyon ve
plan deisikli gi yapiimsstir. Calsma alani genelinde yapilan buyik caph revizyordard
ilk dikkati ¢ceken kentin kuzeydmsundaki Salkim Evler Mahallesidir. Gecekondu
Onleme bolgesi ilan edilen alanda ada bazi uyguEmgapilarak toplu konut tarzi
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yapilggmaya gidilmgtir. Kentin batisinda, karayolunun giney kesiminger alan
yaklasik 100 hektarlik dizenleme de dikkati cekmekte@in. alanda gejme konut
alanlari, ulaim sistemi ve sosyal donati alanlarinin tekrar dleredigi dikkati
cekmektedir. Kentin dgusunda, KSS alaninin giasundaki sanayi ve depolama alanlari
onemli bir ilave olarak dikkati cekmektedir. Bu @llarda en dguda kalan depolama
alanlari hentz gercekférilmemistir. Yerlesmeye ait ilave, revizyon ve ada-parsel

bazinda onaylanan tim plangggklikleri temin edilmis ve ekli haritayaslenmistir.

Sekil 5.2: 25.06.1982 tarihi ile onayll Manavgat kenbutint imar plani

| MANAVGAT KENT BUTUNU IMAR PLANI |

Kaynak:Manavgat Belediyesi
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6. MANAVGAT'IN KENT iCI ULASIM SORUNLARI

Daha onceki kisimlarda genel itibariyle Turkiye gkme yayllms olgulardan ve
bunlarin dgurdusu sorunlardan so6z edilgti. Ancak bu olgularin daha net
aciklanabilmesi icin secilen bir kent Gzerinden igoleme yapmak daha isabetli
olacaktir. Bu amacla yukarda cizilen genel cercevédcelikle Manavgat'in kentsel
durumu hakkinda bilgi verilmesinin ardindan kentserunlar ve kentin kentici

ulastirma sorunlari incelenecektir.

Antalya il topraklari Anadolu'nun guneybati bélunuién yer almakta olup ulusal
karayolu @ ile cok gucli balantilarla irtibath durumdadir. Antalya, boélgeyi
Anadolu'nun i¢ kesimlerine Iggayan ve sahil kesimi boyunca 6nemli yemeleri
birbirine baglayan ulkesel dlgekte karayolu guzergahlarininiageryer almaktadir.

Ildeki karayollarini sahil ve kuzey-giiney istikametlarak iki gruba ayirmakta yarar
bulunmaktadir. Ulkenin i¢ kisimlarindan boélgedekirlgim merkezlerine ve turizm
bdlgelerine ulgami salayan 3 6nemli karayolu gizergahi bulunmaktadirniBrdan
ilki olan Ankara-Konya-Akseki ve planlama alani mldanavgat gtizergahidir. Bu
glzergah Alanya ve Gazigadahil olmak Uzere; go Antalya bolgesindeki yenene
merkezleri ve turizm bdlgelerini tlkenin i¢ kesimie balamaktadir. Bu siniflamadaki
ikinci karayolu Afyon-Burdur-Bucak istikametindennfalya kent merkezine ujan
glzergahtir. Yine Afyon-Burdur gizergahinin baulpgru takip edilmesiyle Korkuteli-
Elmali Gzerinden bati Antalya bdlgesine ve @iiya ulssmak mimkindir. Bu
glizergah bolgenin Bati Anadolu Bolgesi ile suta baslantisini sglamaktadir.ilde
sahildeki yerlgimleri ve turizm bolgelerini birbirine @ayan en dnemli yollar batida

Antalya-Ka, doguda ise Antalya-Alanya yoludur.

Planlama boélgesinden de gegiapan Antalya-Mersin-Adana D-400 karayolu giney
sahillerinin en 6nemli turizm merkezleri ve Alanya'kadar birgok ilce ve belediyeyi
direkt olarak birbirine b@lamaktadir. Bu yol yore ekonomisine ve turizminigekesine
bliyuk katki sglamaktadir. Antalya'nin Alanya ile pantisini sg@layan ana arteri

olusturan bu yolda, gunlik trafik sayisi turizm sezahe25.000'leri gegcmektedir.
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Karayollarindan alinan bilgilere gore, Antalya dan1.derece devlet karayollari ve ilce
yollarinin tamami asfalt kaplidir.ilce ve belde yollarinin 2011 yilindaki yapilan
argtirmalara goére yuzde 97’si asfalt ve yluzde 3’0 iitaddir. KOy yollarinin yizde
83'l asfalt ve ylizde 17’si stabilize yoldan ghaktadir. Antalydlinde I. ve Il. derece
yollarin toplami 2.433 km ve koy yollarinin toplash87,5 km'dir.

Manavgat ilce merkezi; Alanya-Antalya sahil yolue ilAkseki-Seydiehir-Konya
karayolu guzergahlari Uzerinde olmasindan dolagulagia avantajli bir konumda
bulunmaktadir. Ulkenin i¢ kesimlerini giiney sahithe balayan Akseki-Seygehir-
Konya yol gilizergahi; boélgede Toroslari gecen 4 dnegexitten biri olarak kabul
edilmektedir. Manavgat ilce merkezinin Antalya ilerkezine uzak$# 78 km,
Ankara'ya 486 kmjstanbul'a ise 802 km.dir.

Manavgatilgesi; demiryolu hari¢ tutulmak tizere gl caitlili gi bakimindan 6nemli
bir konumda bulunmaktadir. Giney Anadolu Boélgesison demiryolu bgantisi

Burdur ili olduundan ve Antalya il topraklarinda demiryolu guzénga
bulunmadgindan dolayi ilge merkezine en yakin demiryolglaatisi Burdur (199 km)

Il merkezidir.

Manavgat ilce merkezine en yakin havaalani il marnde bulunmakta olup, 78 km
uzakhktadir. Yine kentle tgantisi olan bir dier havaalani ise Gazig@ahavaalanidir ve
kente 104 km uzakliktadir. Kentin kullanimi acgisinddeerlendirildiginde Antalya

havaalani bolgedeki turizm merkezleringrbkli olarak hizmet vermektedir. Antalya
havalimani bdlgenin ve Turkiye’'nin en 6énemli hawadnlarindan biridir. Antalya
havaalani di hatlar terminali Tarkiye’nin en buyik limanlarind&iri olup 10.000.000
yolcu/yil kapasitelidir.i¢ hatlar terminali 1.500.000 Yolcu/Yil kapasitededHava

limaninda toplam 3 pist bulunmaktadir.
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6.1 MANAVGAT KENT MERKEZ ININ ULASIM VE PLANLAMA
SORUNLARI

Manavgatilgesi, 12.12.2012 tarihinde kabul edil@360 Sayili Buyllsehir Belediyesi
Kanunu ile sinirlari genglemis, kapanan 78 koy, 9 beldeyi de icerisine alarakikthyr
sehir haline dongmdusttr. Mart 2014 yerel sec¢imlerinden sonra bu kanapskminda

yonetilmeye bglamistir.

flgili kanun ile ilce belediyesinin yetkileri azd#irak Buyllkehir Belediyesinin alt
kademesi haline getirilrgtir. Ana caddeler, kanalizasyon, icmesuyu, halgatogibi

belediyelerin ana gelirlerinin geldibolimler Blyulkehir Belediyesine devredilstir.

Bunun yaninda 1/25000, 1/5000 gibi Ust Olcekli fdara yetkilerinin tamami
Blyuksehir Belediyesine devredilgtir.

Btdn bunlarin sonucunda kanunla mekansal yoneémygulama problemleri ortaya
ctkmistir. Yapilacak olan uygulamalar yetki kargaal icerisinde eriyip gitmekte ve ya
uzun zamanda sonuclanmaktadir. Ara yollar ile amdlayn bir batin olarak
planlanmasi ve uygulanmasi gerekirken ayri ayrilgggsinin zorunlulgu ortaya
ctkmaktadir.

Bu calsmalarin sglikl olarak tamamlanabilmesi icin Blyidhir Belediyesi ileilce
Belediyesinin koordineli bir sekilde c¢alsma zorunlulgu ortaya ¢ikmaktadir.
Belediyelerin siyasi kurumlar olmasi nedeni ile tdoasyonun yapilabilmesi igin

siyasi cagmalarin olmamasi gerekmektedir.

Bir kentteki glindelik hayati her agidan olahiidce yaganabilir kilacak olan temel
unsurlardan bir tanesi kenti¢ci glendir. Ulsgimin planlanmasi samasi ise yerel
yonetimlerin bir kente kar temel sorumluluklarindan biridir. Bu planlama wotulugu
ise, insanlarin gitmek istedikleri yerlere en ekmilqg en rahat, en hizli, en guvenli ve
en cevreyi korur bicimde uealarini sglamak Uzere ¢ozumler Uretilmesi anlamina
gelir. Bu c¢Ozumler ise, hangi toplu stana araclarinin, hangi guzergéahlarda

kullanilacal, ulasim hatlarinin gletilme bicimi ve de kent merkezi ile alt merkenher
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iliskin dizenlemelerin yapilarak yollardaki trafik gomlugunun ayarlanmasindan
olusur. Ancak, aky halindeki yaya ve arag¢ trgfnin dizenlenmesinin en 6nemli
parcalari ayni zamandanlardir; toplu tama araclari icin duraklarin diizenlenmesi;
yayalarin rahat hareket edebilecekleri kaldirimianparklarin ve benzeri kamusal
alanlarin varig; en onemlisi de Turkiye gibi toplu ganacilgin tam anlamiyla

gelismemg olmasina b@i olarak 6zel araclarin sayisinin fazla @duwir Ulkede kent

merkezinde yeterli otopark alanlarinin glirrulmasidir. Otopark sorunu Manavgat'in

Tarkiye ile ortak sorunudur.

Yerel yonetimlerin planlama eksiglnin bedelini vatanddar otopark Ucreti yerine
trafik cezasi vererek; kent merkezi ise, gereksieyairi trafik yogunlugu yasayarak
O0demektedir. Bu durum kentsel alanlarin arsa spskohlarinin haricinde de rant
olarak kullanildginin bir diger gostergesidir. S6z konusu otopark sorununu y&slen
onemli nedenlerden bir tanesi gunumizde batin bukéktlerdeki en 6nemli
olgulardan bir tanesi olan buyulk sderis merkezleri ve spor kompleksleri gibi yapilarin
giderek c@almasidir. Bu merkezlere gelersilerin genelde orta ve Ust dizey gelir
grubuna ve bireysel kentici ylani tercih ettikleri dginuldigiinde otopark sorunu bir
kez daha gindeme gelmektedir. Manavgat icin derduarkli desildir. Son yillarda
yukarida bahsedilen s6z konusu alanlar buyik Wi gostermektedir. Bu amacla
blyuk algveris merkezlerinin bulundgu bazi yerlerin metrekare olarak yaygdi

alanlar sorun ile ilgili genibilgi verebilecektir.

Manavagat'in ana arterlerindeki trafik sikiiginin giderilmesi ve duzenlenmesi
amaclyla son ukam ve trafik diizenleme plani Belediye tarafinda®@@@ilinda Palye
Ins. Taah. San. Ve Tic. A.'ye yaptiriimstir. (Sekil 6.1)

Manavgat'ta nifusla birlikte ara¢c sayisi da hiztamaktadir. 208 bin 526 $nin
yasadgl Manavgat'tailce Trafik Tescil ve Denetleme Biro Amiine kayitli 70 bin
489 adet 07 Plakall ara¢ bulunurkegadidan gelen araclarla birlikte bu rakamin 100
binin Ustinde oldgu digunulmektedir. Manavgat'ta tescilli ara¢ sayisintnbi 489
adet oldgunu belirtirken buna keza Manavgat'ta 60.03hkn surtict belgesi vardir.
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Sekil 6.1: 2006 yilinda hazirlanan yol projesi

cevre g
L

AL"ANYA =

pevee yolu kipriisd
==

Kaynak:Manavgat Belediyesi

Trafik tescil ve buro amiriinin son verilerine gére Manavgat'ta otomobil s bin
198, motosiklet sayisi 16 bin 251, kamyonet 12 %8, traktér 4532, kamyon, cekici
ve tanker 1861, minibus ise 1994 adettir. Ayrigdist belgesi durumuna bakgechda
ise Al ( bisiklet) 9, A2 ( Motosiklet) 4608, B {amobil) 43.443, C ( Kamyonet) 3722,
D (tanker) 1, E ( Otobus) 8300 ve F ( Traktor )oérak bilgi alinmgtir.

Manavgat'in konumu itibari ile kenti Manavgat irgnaikiye bolmektedir. Bu da

karsidan kaglya gecmek icin ukam sikintisi yaratmakta, yaya olarak gidilebile&esa
mesafelerin arag ile gidilmesinin zorunlglinu ortaya ¢ikarmaktadir.
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Manavgat sehrinde Irmak Uzerinde 3 adet arac+yaya, 2 adet yay koprusi

bulunmaktadir ;

1. Cevre yolu koprisu: Antalya- Manavgat ve Alanya istikametinden Mersrafina
giden D-400 karayolu dzerinde bulunmaktadjehrin transit giden aracglarinin bu
guzergahi kullanmalari bakimindan ¢ok 6nemli biri wardir. Araglarsehir igine
girmeden direk olarak bu kopri Uzerinden dgacicin trafik yogunlugunu 6nemli

Olciide azaltmaktadir.

2. Manavgat merkez koprisu: Manavgat'in en eski tarihi képrusadiar. 1932 yiand
Almanlar tarafindan yapilstir. Daha sonra 1977 yilinda yan tarafina yapilatoin
kopranin yapilmasi ile birlikte Almanlarin yapnoldugu demir asma kopru trgie
kapatilarak yaya koprusu olarak kullaniimayasldmamstir. Sehrin tarihi olarak
sembollerinden birini alrgi durumdadir. Yeni yapilan kopru arag tgafiagisindan
Manavgat'in en ygun koprulerinden birisidirSehrin merkezindeki en goin caddeler
olan Antalya Caddesi illorahim S6zen Caddelerini birbirinegsamaktadir.

7 Nisan 2011 tarihli Manavgat Haberi adli bir imet sitesinde yayinlanan bir haber
sOyledir: “Manavgat ve Almanya’daki kdpruler ayni fakat birkgirsuni renk dgeri
mor. Almanya’daki kopruden araclar gecerken Manauggrisu 1932 yilinda hizmete
girmistir. O yildan 1977 yilina kadar ara¢ koprusiu idi977 yilinda yapilan beton
kopranin yapilmasi ile birlikte yaya koprisu obtam. Almanya’daki kopride tam 1
milyon percin oldgu i¢in kdprunin adi milyon koprisu. Manavgat koiride 250 bin
percin oldgu tahmin ediliyor:
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Sekil 6.2:Manavgat Merkezindeki tarihi kdpri

TSI

MANAVEAT  [japRisi, ‘JARLLIR HEN

- : 0.0, . B i e merkez kiprileri
e i — = =

Kaynak:Manavgat Belediyesi Kaynaku sekil 1. Asker tarafindan hazirlangtr.

3. Rauf DENKTAS Yaya Kopriisu: Asagl Hisar ve Ornek Mabhallelerini birbirine
baglamaktadir. Sadece yaya koprisiu olarak yaptimiAsma kopru nitefiindedir.

Sehrin yayalarinin 6nemli 6lgiide kullagdi bir koprudir. Insanlar bu  kopriiyi
kullandiklari icin kagidan kaglya gecslerde fazla yol katetmedikleri icin arag

kullanimini azaltmakta ve sgkligl bir nebze azaltmaktadir.

Sekil 6.3: Rauf DENKTAS Yaya Sekil 6.4: Rauf DENKTAS Yaya
Koprisi koprusu hava foggrafi

Kaynak:Bu sekil ismail Asker tarafindan hazirlangr. Kaynak:Manavgat Belediyesi
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4. ZeynelSenol Kopriusu: Manavgat merkez koprustne alternatif olarak 2008da
yapilmstir. Arag ve yaya gecitleri icin kullaniimaktad&sma kopru olarak yapilrtir.
Ara¢c koprusunun yer secimi yollarin giantilan acisindan c¢ok uygun dielir.
Koprinun bglanti yollari gidis ve gelse uygun dgildir. Gidis ve gels yollar ayrilmg
olmasina rgmen ¢ift yon olarak siememektedir. Mevcut kopranin yukunl
alamamgtir. Zeynel Senol Koprisu yapildiktan sonra bu kopriye safa yollarin
duzenlenmesi icin Kent ici iyilirme projesi yapilngtir (2008). Fakat bu bélimdeki

projenin tamami uygulanamagtir.

Sekil 6.5: Manavgat'tan bir gérinus

: .,_!A YNEL $ENOL K&PRUSU

Kaynak:Bu sekil ismail ASKER tarafindan diizenlengtii.

6.2 YAPILMASI DU SUNULEN KOPRULER

Belediye Manavgat Irna Uzerinde UcU yaya Uc¢l ara¢ olmak lzere 6 adet Kapru
yapmay! dginmektedir. Bunlardan en onemlileri Gullik-Cetimé&g Caddesi ile
Zubeyde Hanim Caddesi arasina arag¢ koprugéyidie iki ara¢ koprisu arasinda yaya
koprisu olarak yapimi duantlen kopradar. Bu koprulerin yapimi Manavgat'rafik
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problemini buyuk Olclide rahatlatacaktir. Yapilacakan ara¢ kopristu Sorgun
Mahallesinden Sanayi ve Alanya tarafina gidecelkcyalin bu hatti kullanmasini

saglayacak veSehrin merkezindeki trafik sikikligini 6nemli 6lgliide azaltacaktir.

Sekil 6.6: Manavgat Belediyesi tarafindan yapilmasidistinulen gizergah ve
koprdler

Y

Kaynak:Manavgat Belediyesi
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Sekil 6.7: Arag kOprusu projesi

KaynakManavgat Belediyesi

Sekil:6.8: Yaya Koprusu projesi

KaynakManavgat Belediyesi
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Sehir Icerisinde Trafigin Yogun Oldugu Caddeler:

Antalya Caddesi, Remzi Glven Caddesi, FevzgaP&addesi, Atatirk Caddesi,
Tugayaglu Caddesi, Demokrasi Bulvari, Cetin Eme¢ Caddebrin arac trafiinin en
yogun olduygu caddelerdir.

Sehirde Otoparklar

Tablo 6.1: Sehirdeki belediye otoparklari

S. No Otoparkin Bulundu gu Alan Arag Sayisl
1 Y. Hisar Mah. Eski Garajcerisi (Balikhane yani) 60 Arac
2 Cumhuriyet Meydani Alti Kapali otopark 100 Arac
3 Asagl Hisar Mah. Ziraat Bankasi Arasi Katli Otopark ¥Sac

Kaynak:Manavgat Belediyesi

Tabloda belirtilen otoparklar ginda sehir merkezinde otopark bulunmamaktadir. Bu
otoparklara da dgu durist park eden ara¢ yoktur. Otoparklarin gakali olmasinin
yaninda yollara park eden araclara herhangi bietiienmekanizmasi getirilemestir.

Bu da araclarin rastgele gga sola park etmesini ortaya c¢ikarmaktadiekil 6.4).
Ozellikle ticaret alanlarinin olgu yol kenarlarinda ikiseritli olan yollarin tek
seritlerini tamamen park eden araclar kaplamakta8ur.da trafik sikgikliginin ana
nedenlerini olgturmaktadir. Sehir icerisine yeni otoparklarin yapilmasi ve mevcu
otoparklarla beraber kullaniimasinirgimmasi gerekmektedir. Bunun icin Belediye ile

Trafik polisleri arasinda siki ve kararli bir koorasyon ile sglanabilir.

Ozellikle en sikgik caddeler olan Antalya Caddesi ve Remzi Gulen d@ksi
Uzerindeki parklanmalar bir an 6nce cozilmesi geeedir. Yol kenarlarinda
parklanmanin 6nlenmesi sonucunda, trafik siakylizde 50 oraninda hizlanacak,

sikisiklik ortadan kalkacaktir.

85



Sekil 6.9: Sehir icerisinde yol kenarina park etms araclar

Kaynak:Bu sekil ismail Asker tarafindan hazirlargtr.
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7. SONUC

Bu calsmada genel itibariyle Manavgat'in genel 6zelliklgg kentsel sorunlarindan
birisi olan kentici ulatmin niteligi, Antalya ile iliskisi, tarihsel ve ayni zamanda yapisal
anlamda ele alinmpratik sorunlar da ortaya konulduktan sonra burglar igin ¢6zim
Onerileri getirilmitir. SUphesiz ki bu dneriler kisel gozlemlerden ve gerlendirmeler

olmayip farkli kaynaklardan da beslentimi

7.1 MANAVGAT'IN KENT ICI ULASIM SORUNLARINA YONEL iK cOzUM
ONERILERI

Bilimsel cerceveden bakilginda sorunlarin daha cok yapisal nitelikiyan @eleri
yukarda belirtilmgtir. Ancak bu sorunlarin ¢6zimsuz olmadi ve buna yonelik
politikalarin gerek merkeziyetci gerekse yereldiirls cercevesinden ulusal veya yerel
dizeyde cozulebilegeni iddia etmek de olasidir. Bunun icin degdgk basliklar
altinda siralanmngibazi 6nerilerde bulunmak gerekmektefliiphesiz ki bu caymalarin
ilk ve en belirgin @esi Nazimimar Plani Revizyonu ve Wan Master Plan’nin ele
alinmasidir. S6z konusu ¢6zum oOnerilerini iceregigle basliklarda bu hukuki yollarla
hayat bulacaklardir. Bu yollara ge¢cmeden ongélgpolitik ve sosyal aktorlerin kentigi
ulasim sorunlari konusunda ortaya gitticozim Onerilerini de dikkate almak
gerekmektedir. Antalya Kent Konseyi’'nin hazirlamaldugu bir rapora gore sistem
Ozellikleri belirlenen ana alternatifler daha onkaibrasyonu gercek$enis bulunan
ulasim modelinde test edilerek hedef yili yolculuk pdéi altindaki performanslarinin
incelenmesinin uygun olagebelirtimektedir (Antalya Kent Konseyi, 2001).

Yine ayni rapora gore kenti¢i glan icin getirilen ¢6zim Onerilerinin hepsi maliyet

fayda analizlerine tabi tutulmali ve kamu vyararigénildigi takdirde hayata

gecirilmelidir.
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7.1.1 Otopark Alanlarinin Genisletilmesi

Yapilacakimar Plani revizyonu ve yeniden hazirlanacak olasgil Ana Planiyla kent
merkezindeki var olan arac¢ onlugu ve de dnumuzdeki en az 50 yilghkln kentici
trafik 6ngorusu dikkate alinarak, merkez ve alt keelerdeki airi ara¢ ygunlugunu
Oonlemek Uzere katli otoparklarin hizla yapilarakniete sokulmasi gerekmektedir. Bu
sekilde, bir yandan kent merkezine ¢rfas olan araclarin park alani ararken veya
bulamazken neden olduklar trafik sikiigl giderilebilecek; dier yandan ise, otopark
hizmetlerinden devletin vergi kaybi 6nlenecek vevdeandalar araclarini daha ghkh

ve guvenli bir bicimde park edebileceklerdir. Ayjddyle bir uygulamanin otopark

Ucretlerine de belirli bir standart getirerek, adpucretlerini dgiirecegi de kesindir.

Manavgat'in merkezinde yapilan binalar ve imerkezleri otopark ihtiyaci
disintlmeden yapilarak iskana acigtardir. Otopark olarak iskan edilen binalarin
cogunda da fonksiyon @gsikli gine gidilerek yag yeri ya da konut olarak kullaniimaya
baslanmstir.  Bunun sonucu da, araclar yol kenarlarina patknek zorunda

kalmislardir.

Ozellikle yasun olarak § merkezlerinin ve bankalarin bulungluTugayglu Caddesi ve
cevresinde, Y. Pazarci Mahallesinde Belediye Bmasoldyu bolimde, Aagl
Pazarci Mahallesi Pazartesi pazarinin gldbolimde biyuk oranda otopark sorunu
yasanmaktadir. Bu bolgelerde otopark c¢6zimlemelerinmutlaka yapilmasi
gerekmektedir.

Ozellikle en sikjik caddeler olan Antalya Caddesi ve Remzi Gulen d@ksi
uzerindeki parklanmalar bir an 6nce c¢o6zllmesi geeHtedir. Yol kenarlarinda
parklanmanin 6nlenmesi sonucunda, trafiksiakiizde 20-25 oraninda hizlanacak,

sikisiklik belli oranda ortadan kalkacaktir.

7.1.2Sehrin icindeki Yollarin Diizenlenmesi

Kisa vadede Manavgat'in kentici silanina getirilebilecek ¢6zim o6nerileri genel

itibariyle kara ulaimi Uzerinden gejmektedir. Cinkl gier sistemler daha yapisal
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cozimler bekleyen alanlardir. Kara gilanasini ise daha ¢ok sorunlar lzerinden
degerlendirmek daha dwou bir yaklgimdir.

Ik olarak yollarin belirli standartlarda olmasi @mlebir durumdur.Serit sayilarinin ve
araliklarinin sabit olmasi ve uluslararasi Olcétlgore belirlenmesi gerekmektedir.
Trafik 1siklarinin yol diizenini ayarlamslévi unutulmamali ve gerekli yoinlugun

oldugu bitin noktalarda sinyalizasyon sistemi bulunmalid

Bunun yani sira sirekli ksaklar tzerinden kentici wdani dizenlemeye c¢amak
isabetli bir ¢ozum daldir ve belirli sorunlari bulunmaktadir. Bunun ngbu alanlarin
dikkatli ele alinmasi kaak giris ve cikglarinin dizgin bicimde dizenlenmesi

gerekmektedir.

Kentici ulasimda bir dger dnemli mesele de hiz ayarlamasidir. Kentigikredzalarinin
onemli bir orani @rn hizdan kaynaklanmaktadir. Onun icin hiz ayadkm

onemsenmeli ve sik denetim yapilmalidir.

7.1.3 Toplu Taima

7.1.3.1Sehrin Toplu Tasima Sistemleri

Manavgat'insehirlerarasi ulgm terminali Sorgun Mahallesinde bulunmaktadir. (Blit
sehirlerarasi yolcu tamacilgl bu terminalden yapilmaktadir.

Bunun dginda Sehrin bitlin toplu tama araclarinin ve Antalya, Serik, Alanya gibi
yakin sehirlere, kdylere ve mahallelere hareket eden amaclkalktgl tek bir garaj
bulunmaktadir. Bu daehrin dgu tarafinda bulunan o Garajidir. Bittin araclar bu
noktaya toplanmakta ve bu noktadan hareket etmieKeablo 7.1).
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Tablo 7.1: Dggu garajindan hareket eden araclar ve yolcu sayisi

Gunluk Gunluk Yaz donemi Kis donemi
Sira Uye sefer sefer yolcu sayisi yolcu sayisi
Kooperatif Adi Gitti gi Yon | (arag) sayIsi sayIsl (yari dolu (yar dolu
No sayisi | (Yaz (Kis | dustnimast | dasindimist
Donemi) Donemi) ar) ar)
1 | 46 Nolu Colakli 41 136 68 952 476
2 | 111nolu Colakli 45 150 75 1050 525
3 Hacieli Koy, 21 21 147 147
335 nolu (gdlciik) Cevizler, 7
Seydiler
4 | 279 nolu (yenicg) Ulukapl, Kirten 15 45 45 315 315
5 270 nolu Giindgdu 10 34 16 238 112
6 | 297 nolu Guney Camlica, 30 100 50 700 35(
Gindgdu
7 Sehir ici Sehirici 106 212 212 1484 1484
8 Centur Alanya 33 66 33 1056 528
9 Ozbirlik Alanya 31 62 31 992 496
10 | Manavgat Tur Alanya 28 56 28 894 448
11 | Gren Tur Alanya 28 56 28 896 444
12 | Evrenseki (302 Nolu) | Evrenseki 40 133 66 931 462
13 | Beskonak (329 Nolu) | Bgkonak 11 22 11 154 71
14 | Manavgat Seyahat Antalya 74 148 74 3256 1628
15 | veniToros Dolbazla.r, Y. 22 44 44 308 308
Isiklar, Dikmen
16 | Ilica (259 Nolu) lica Kumkay 40 133 66 931 462
17 | Sarilar (84 Nolu) Sarilagelale 24 120 48 840 336
18 | Tasagil (53 Nolu) Taagil 16 32 16 224 112
19 | Oymapinar (10 Nolu) | Oymapinar 25 50 25 350 175
20 | Side (14 Nolu) Side 46 154 76 1074 532
21 | Sehir Sehirigi 59 196 100 1372 700
22 | Giiltepe (341 nolu) Gliltepe 8 40 24 280 168
Toplam Arag¢ Sayisi/yolcu sayisi 672 2010 1129 18450 10289

Kaynak:Otogarda Arstirma (2014)

Sehirde toplu tama olarak sadecgehir ici otobisleri ve minubusleri kullaniimaktadir
Bunun dginda herhangi bir toplu gama araci dgiintlmemgtir. Toplu tgima icin
Belediyenin kendisininslettigi bir Belediye otoblsi veya faa bir Belediye araci

kullaniimamaktadir.

Sehir ici dsindaki yakin Beldelere ve mahallelere toplgin@acilik minibUslerle
yapilmaktadir.

Batin bu araclarin tek bir noktada toplanmasi venbltadan hareket etmesgthir
icinde gereksiz yere trafik gonluguna neden olmaktadir. Manavgat'in bati tarafinda

da bir garaj d§iinilmesi gerekmektedifehrin bati tarafina gidecek araclar bu noktaya
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toplanip bu noktadan hareketini gercgkiteneli, dogu tarafina hareket edecek araclarin
da dgu garajini kullanmasi gerekmektedir. Bunun sonuewaki gereksiz hareketler

Onlenmi olacaktir.

Sehir ici toplu taima araclarinin belediyece bir hat ve zaman plaaryapiimanstir.
Bu da araclarin rastgele hareket etmesine sebebeyetitir. Yolcu kapma yasina
gidilmis ve 2-3 dakika ara ile araclarin yarisi dolmadanibiisler harekete geciriimeye
calisiimistir.  Ayrica yol kenarlarindan yolcu bulmak icgehir icerisinde cok yasa
hareket ederek trafi olumsuz yonde etkilemektedirler.

Yapms oldugumuz argtirmalara gore dgu garajinda kooperatife kayitli toplam 672
adet ara¢ bulunmaktadir. Bu araclarin bazilarn gisdd sefer yapmaktadir. Tabloda
goruldigu gibi yaz aylarinda bélgenin turizm potansiyelijiogun olmasi nedeni ile
(15 Mayis — 15 Ekim arasi) araclar toplam 2010 rsgémakta ve yari dolu olarak
hesaplandsinda 18450 yolcu tadigl, kis aylarinda (15 Ekim — 15 Mayis arasi) toplam
1129 sefer yapmakta ve 10289 yolcuda gorulmektedir. (Tablo 7.2).

Tablo 7.2: Toplu tasima aracglarinin gunlik sefer sayisi ve yolcu sayisi

20000
18000
16000
14000
12000
10000
8000
6000
4000 2010
2000

0

18450

1129

Gunlik sefer sayisi  Yaz donemiyolcu  Glinliik sefer sayisi  Kis don
(Yaz Donemi) sayisi (Kis Donemi) S

Kaynakismail Asker tarafindan diizenlerym.
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Toplu tgima araclarinin disipline edilerek rastgele haretetesi dnlenmelidir. Araclar
tam dolu veya doluya yakin oranda hareket etttildaktirde sefer sayilar yariya

disecek vesehir icerisinde olgan sikgiklik ve kargaa belli bir oranda azalacaktir.

Yukarda belirttgimiz gibi aracglarin kally zaman araliklari 2 katina ¢ikartiimalidir.
Bunun sonucunda ara¢ hareketi yariyasedék yolcu sayisi ayni oranda
tasinabilecektir. Yani gunlik ara¢ sefer sayisi yanaibinde gunlik 1.000 civarinda,
kis doneminde gunlik ara¢ sayisi 560 civarinda otacakariya yakin gagiya digen

arac sayisgehir icerisindeki silgiklig1 yizde 10 oraninda azaltacaktir. (Tablo 7.3).

Tablo 7.3: Toplu tasima araclarinin gunliik sefer sayisi (mevcut ve 6néen)

m Mewvcut mOnerilen

2010

1129
1000

. . =

Gunluk sefer sayisi Gunluk sefer sayisi Gunluk sefer sayisi Gunluk sefer sayisi
(Yaz Donemi) (Yaz Donemi) (Kis Donemi) mewvcut (Kis Donemi)
mewvcut Snerilen Onerilen

Kaynakismail Asker tarafindan diizenlerym.
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Sekil 7.1: Toplu tasima araglari

W g T F
S gl o,

-

Kaynak:Bu sekil ismail Asker tarafindan hazirlargtr.

Yukarida da bahsegimiz gibi Manavgat’ ta toplu tama sadece munibuslerle ve kiguk
otobuslerle yapiimaktadir. Belediye'nin toplygitaa ile ilgili herhangi bir araci yoktur.
Belediyenin bu konuda bazi dizenlemeler yapmasekgeektedir. Daha ucuza daha
hizli ve guvenli ulam yapilmasi zor gibi gorinen ama iyi bir galayla altindan
kalkilabilecek bir hedeftir. Ozellikle mesai sastién baslangic ve bitj saatlerinde
belirli iki hat arasi durmadan ilerleyen hizli gslerin sayisinin arttiriimasi
gerekmektedir.
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7.1.4 Manavgat Irmagindan Yararlanma

Manavgat'in can damari olan Manavgat Igmgehri Kuzey-Gliney istikametinde tam
ortadan ikiye bdlmektedir. Bu da katan kagiya gececek olan insanlarin mecburi
olarak koprilere yonlenmesini @amaktadir. Kopruler arasi mesafelerin  uzun
olmasindan o6turt ara¢ kullanimi zorunlu hale gebexdik Bu dasehir igerisinde trafik

yogunluguna sebebiyet vermektedir.

Yukarida da bahsegimiz gibi Belediye tarafindan gunulmi olan yaya ve arag
koprialerinin yapilmasisehrin hem trafik ygunlugunu azaltacak, hem de giani

hizlandiracaktir.

Manavgat Uzerinde ¢ok sayida tekne spasiktadir. Bu tekneler sadece turistik ve gezi
amach kullaniimaktadir. Irmak Utzerinde kalan kaglya gecme amacli ve ya gim

amacl hicbir tekne yoktur.

Manavgat Irmgi Uzerinde gezi tekneleBehrin merkezinden kuzeye gto Selaleye,
glneye dgru Bogaza, oradan denizden Side ve ya Alanya istikamejgwm turlar

dizenlemektedirler.

Aslinda; bu turlarin istikamatinde ylen amacli teknelerin de cstiiriimasi
distnulebilir. Manavgat Merkezinden nifusu engyn olan Side, llica, Evrenseki,
Colakl, Gundgdu, Kizilot Mahallelerine yolcular teknelerlestamasinin planlanarak

bu amacl catmalar yapilmasi gerekmektedir.
Bunun sonucunda ¢ok sayida turist ve yerli insamldeniz ve irmak yoluyla §ggmmasi

saglanacaktir. Bu da karayolunda meydana gelepugtugu yiuzde 10-15 oraninda

azaltacaktir.
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7.1.5 Manavgat Antalya Caddesi ildbrahim Sézen Caddelerini birbirine baglayan

Merkez Koprusunin giri s ¢cikisinda olusan sise boynunun ¢ézimlenmesi

Manavgat Kent Merkezinde ki Antalya Caddesiibeahim S6zen Caddesi , Manavgat
Nehri Gzerine yapilan kopriu ile kentin @eu ile batisini birbirine Iggamaktadir.
Kopru eski olup o zamanki kent ggige gére TCK tarafindan yapilgir. Sehrin en
onemli koprisl konumunda ve trgfien ygsun caddelerini birbirine gamaktadir.
Caddelerin iki tarafinin tamami buydkli kocgiklgi merkeziyle doludur. Side'ye,
Manavgat selalesine, Antalya'ya, Alanya’ya giden aracglar bwluy kullanmak
zorundadir. Ayrica D-400 karayolunagtent! bu caddelerden yapilmaktadir. Kugukli
blyukli yollar bu caddelerle kgsrek d@itim yapiimaktadir.

Kentin dgu kesiminde bulunanibrahim S6zen Caddesi ve kent gagh bati
kesiminde olan Antalya Caddesi 2 x 2 olup bolugmydl stattisindedirSehrin en

onemli caddeleri konumundadir.

Bu caddeleri birbirine Rgayan koprinin gegligi yaklasik 9.50 metre, uzunfu
yaklasik 70 metredir. Kopru 3eritlidir. Dogu ve batida olan 2 x2 lik yollarin kdpruye
girerken 3setirli bir genglikle karsilasmalari neticesinde bu biden noktalarindagerit

dagihminin yapilamady dolayisi ilesise boynu olayr yganmaktadir.
Kopru aksi ile caddelerin akslar birbirini istikamolarak da karlamamaktadir.

Dolayisi ile Sseklinde bir yapi ile kanlasilmakta ve tait akim hizlari yavgamakta ve
her iki yonden gelen eritli akim kopru Gzerinde sgmaktadir. $ekil:7.2)
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Sekil:7.2 Merkez Koprinun mevcut durumu

Kaynak:Manavgat Belediyesi

Ayrica koprunun her iki yoninde de taiala otobis duraklar bulunmaktadir. Burada
duraklayan toplu tgama araglari sikikligl biraz daha arttirmaktadir.

Dolayisi ile koprunin gliney tarafina ilave yapikargeniletiimesi, genjleme
sonucunda 4eride cikartilarak, 2 x 2 olarak kullaniimasi genektedir.

Bunun sonucunda yolun geometrisi diizelerek akslaadilizgin hale gelecek ve képri
giris ve cikslarinda olgan sise boynu olayr ortadan kalkacaktir. Tgafi akisi
rahatlayarak gecikme ve tikanmalarsgamayacaktir. Surekli meydana gelen kazalar
Onlenerek can ve mal kayiplari azaltilacaktir. BuaelaSekil 7.3 de hazirlanan proje
dogrultusunda tadilat yapilmasi gerekmektedir.

Yapilacak olan tadilat ilgehrin ana damari olan kopru girgikisindaki tikanmalar

yuzde 20-25 oraninda azalacaktir.
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Sekil:7.3: Merkez kdprunin tadilat projesi

Kanakismail Asker tarafindan hazirlangtir.

7.2SEHIR ICERISINDEK BiSIKLET YOLLARININ OLU STURULMASI

Ne yazik ki 6zelliklesehirde ulaim planlamasi yapilirken sadece motorlgitkar
dikkate alinmgtir. Yurlyerek veya bisiklet ile bir noktadangdr bir noktaya ulgmak
¢ogu zaman mumkin olmamaktadir. Gittikge blylygehirde motorlu tat kullanim
orani da gegimekanlara yayllmasina paralel olarak artmaktadir.

Iicenin alanlari gesledikce insan guicline dayanan yaya ve bisikletmliagibi cevreye
dost ulgim bigimlerinin pay! giderek azalmaktadir. Otomé&dyih en buyik payi algi
bu gelsme sonucunda kenticinde yol ylzeyleri yetersiz leddta, trafik sikgikhg
artmakta, yiksek & trafigi ile birlikte hava ve guraltt kirlii kabul edilebilir sinirlari
asmakta, asfalta dogén kentlerde ukam sorununu ¢ézmek saviyla yapilan yeni yollar
sorunu daha dagalastirdigl gibi kentin estefiini de bozmaktadir.

Ozellikle kent icinde yolculuk yapan otomobillercalendginde genellikle icinde
yalnizca surtcinin yolculuk dditicok sayida ara¢ gérmek mumkundur.
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Sehrin buylyerek daha genialanlara yayillmasi sonucunda bir yandan yolculuk
mesafelerinin yaya ve bisiklet glaninin sinirlarini gmasi, dger yandan da motorlu
tasitlarin yollara egemen olmasi, yollarin ve tgafimotorlu tgitlarin ihtiyaclarina gore
planlanmasiyla yayalar ve bisikletller hep kaybedeéaraf olmgtur. Bisiklet
kullanicilar icin yollarda herhangi bir yer ayrdahgl ve surtculer tarafindan dikkate
alinmadiklar igin bisiklet kullanimi tehlikeli, resli ve zor hale gelmekte ve bisiklet
kullanimi giderek azalmaktadir.

Manavgat merkezde bisiklet yollarinin giurulmasi, bisiklete binmenin 6zendirilmesi
gerekmektedir. Bu itibarlsgehir icerisinde olgacak trafik sikgikligi belli oranda
Onlenecektir.

Bu konuda Belediyeye ¢ok buyiik sorumluluklagmiéktedir. ilce de bisiklet yollari
olusturulmasi, bunlar kullanmak icin bisiklet ygmalari diizenlenerekilcede st
kademe insanlarin bisiklete binerek onculik yapmibsili yerlere bisiklete binmenin
faydalan ile ilgili afgler asilmasi gibi cajmalarla bisiklet kullaniminin artmasi
sglanmalidir.

Bisiklet kullaniminin artmasi ile ilcede araclardeukan egzoz gazinin yarattihava
kirlili gi belli oranda azalacaktir. Araba kullaniminin sumda yakilan yakit ve bunun
sonucunda harcanan para tamamen insanlarin cekahgi@k insanlarin daha huzurlu

yasamasi sglanabilir.

Iicenin bazi boélgelerinde bisiklet yollari projesiugiurulmustur. Ancak en 6nemli
caddeleri olan  Antalya Caddesi ve Remzi Giuvendékdinin dar oldgu ve bu

bdlgede bisiklet yollarinin oturulmasinin guc oldiu gorilmektedir.
Avrupanin bazisehirlerinde bisiklet kullaniminin arttirilmasi anmda cok deisik

calismalar yapilmaktadir. Ozellikle Londra’ da yer atisiklet yollari ve caddelerin
Uzerine cift katl bisiklet yollari planlanmaktadf$ekil 7.4)
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Sekil 7.4: Cift kath bisiklet yolu

Kaynak:internet Sitesi (Londra’da bisikleliler icin ylerlyiol tasarlandr)

Antalya ve Remzi Glven caddesi Uzeringgkilde goruldigi cok geni olmayip
caddenin tat yolu tzerine 3 mt. gesliginde bir bisiklet yolu planlanabilir. Bu yollar
diger ara yollarda normal ¢d& yollari kenarlarina datilarak normal yollara igler
sglanarak devam ettirilebilir. Bunun sonucunda inaanl daha ferah yollarda bisiklet

kullaniminin arttiraca asikardir.

Bu sekilde, sehrin merkezi olan ana caddelerde bisiklet yollariolusturulmasi
bisiklete binmeyi cazip hale getirerek bisiklet lemimini ytizde 15-20 oraninda
artinllabilir. Bu da ara¢ kullanimini 6nemli orandezaltacaktir. Ayrica aracgtan
kaynaklanan hava kirlgi ara¢ sayisinin azalmasi oraninda azalacaktir.
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