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OZET
ELEKTRONIK DENETIM SISTEMI (TEDES) UYGULAMALARININ SURUCU
DAVRANISLARI VE TRAFIK KAZALARI UZERINDEKI ETKISININ
DEGERLENDIRILMESI: iISTANBUL ORNEGI

Stileyman ULU
Kentsel Sistemler ve Ulastirma Yonetimi
Doc.Dr. Halit OZEN
Mayis 2015 Sayfa 95

Ulkemizde 2013 yil1 itibariyle 161.306 6liimlii ve yaralanmal trafik kazasinda, 274.829
kisi yaralanmig 3.685 kisi hayatim kaybetmistir. Tiirkiye Istatistik Kurumu 2013 yil
verilerine gore hiz ihlali, oliimli ve yaralanmali trafik kazalarinin olusumunda yilizde
41.04 oraninda etkilidir.

Yine Istanbul ilimizde de hiz ihlali sonucu meydana gelen dliimlii ve yaralamal trafik
kazalar1 iizerindeki etkisi yiizde 33 civarindadir. Karayolu o6liimlerinde ve
yaralanmalarinda en onemli faktoriin hiz yapma olarak yorumlanan asir1 hiz (hiz
sinirinin ilizerinde ara¢ kullanma) veya uygun olmayan hiz (yasal hiz sinirma uygun
ancak sartlara gore cok hizli ara¢ kullanma) oldugu konusunda goriis birligi
bulunmaktadir.

Hizdan kaynakli kazalarin azaltilmasi ve stirticli davranislar lizerinde caydirici bir etki
meydana getirebilmek, trafik kurallarnin yol kullanicilarindan bagimsiz bir sekilde
stirekli takip edilmesi, boylece siiriiciilerin kurallara uymasini saglayarak trafik
diizeninin saglanmasi amaci ile Elektronik Denetim Sistemi uygulamalari 6nem
kazanmaktadir.

Tez calismamizda ilimizde kullanilan elektronik denetleme sistemlerinden 6zellikle
kirmizi 1s1k ihlallerinin ve hizin kontrol altina alinabilmesi konulari incelenmis, bu
amacla 4 kirmiz1 151k ve 4 hiz ihlal tespit sistemi noktasi se¢ilmis ve bu noktalarda alan
calismast yapilmistir. Yapilan calismalar ve degerlendirmeler sonucunda elektronik
denetleme sistemi kurulan bolgelerde siiriicii davranislarinin kontrol altina alinmasi ve

trafik kazalarin azaltilmasinda ciddi bir etkiye sahip olduklar1 anlagilmistir.

Anahtar Kelimeler: Trafik, Elektronik Denetim Sistemi, Denetim, Trafik Kazasi



ABSTRACT
ELECTRONIC CONTROL SYSTEM (TEDES) IMPLEMENTATION OF DRIVER
BEHAVIOUR AND EVALUATION OF IMPACT ON TRAFFIC ACCIDENTS: THE
CASE OF ISTANBUL

Stileyman ULU
Urban Systems and Transportation Management
Associate Professor Halit OZEN
May 2015, 95 Pages
In our country, at 2013, 161.306 traffic accidents involving death and injury took place,
with 274.829 people injured while 3.685 died. According to the 2013 data released by
Turkish Statistical Institute, a violation of the speed limit accounts for 41.04 of the
occurrence of traffic accidents involving death and injury.
And as for the city of Istanbul, Violation of the Speed Limit accounts for about 33 of of
the occurrence of traffic accidents involving death and injury. There is a consensus that
the major factor in highway deaths and injuries is the extreme speeding (driving beyond
the speed limit) or improper speed (driving in observance of the statutory limit, yet very
fast under the circumstances).
The Electronic Control System mechanisms gain importancein today’s worldin terms of
reducing speed-caused accidents andcreating a deterrent effect on driving behaviours
and to continuously monitoring the traffic rules independent from road users and, thus,
to urging drivers to adhere to driving rules, for a satisfactory traffic order.
In this dissertation, we studied particilarly those aspects of the electronic control
systems used in our city which involve the violation of red light rules and the speed
controlling. To this end, we picked 4 red light and 4 speed limit violation detection
points to conduct our field research. Results of the researches and evaluations indicated
that electronic control system has a significant impact on the controlling of driving
behaviours and on the reduction of traffic accidents as evidenced by the data collected

from the areas where this system is installed.

Keywords: Traffic, Electronic Control System, Control, Traffic Accident



ICINDEKILER

TABLOLAR ..ottt sttt ettt viii
SEKILLER .......oooiiieiieeeeeeeee ettt ettt en sttt n et es s X
KISALTIMALAR ...ttt sttt ses sttt en s ense s sanen s Xi
Lo GIRIS oottt ettt renne 1
2. TANIMLAR ..ottt anen s 3
2.1  TRAFIK VE TRAFIK KAZASI ..........cocvoveiiieeerieeeeeeeeee s 3
211 THAFIK e e re e 3
2.1.2  Trafik KazZask..........cccooviiiiii it e 3

2.2 TRAFIK KAZALARI KUSUR VE MEYDANA GELIS SEBEPLERI......8
2.2.1  Trafik Kaza KuSurlari.........ooooooviiiii e 8
2.2.2  Trafik Kazalarimmn Meydana Gelis Sebepleri ve Hiz............................ 9
2.2.3  Siiriiciilerin Thlal ve KuSUFIArL...........ccocooioeeeeeoeeeeeeeeee oo 15

3. ULKEMIZ VE ISTANBUL'DA MEYDANA GELEN TRAFIiK
KAZALARININ INCELENMESI .......c.cooiviiiiiiseeceeeeeeee e, 16
3.1 ULKEMIZDE MEYDANA GELEN KAZALARIN INCELENMESI .....16
3.2 ISTANBUL'DA MEYDANA GELEN KAZALARIN INCELENMESI ... 21
4. TRAFIKTE DENETIM VE YAPTIRIMLAR...........c.cccoovvviiiresreeserenninen, 25
4.1 DENETIMIN TANIM VE KAPSAMI .....cccoooviiiiniireirereeee e, 25
411 Denetimin TanImI .........ccccoeeeiiiiiiiiiiiien e 25
4.1.2  Denetim TUKIETi.........ccooivviiiiiiii e 26

4.2 TRAFIK CEZALARI VE CEZALARIN ALGILANMASI...........ccouu...... 29
421 Denetim Ceza TlSKIST ............cccoovveveieririeieeeece e 29
4.2.2  Siiriiciilerin Cezalar1 Algllamasl.................cccocviiiiiiiiie 30

5. ULKEMIZ VE ISTANBUL’DAKI DENETIM VE TRAFIK CEZA
ISTATISTIKLERI ........coooiiiiiieeeece e, 31
5.1 DENETIM ISTATISTIKLERI ..........c.cccovooiviiiieiececeeeeeeee e 31
5.1.1  Tiirkiye'deki Denetim Istatistikleri...................cc.cceooveeeviverireceinnnn, 31
5.1.2 Istanbul'daki Denetim Faaliyetleri..............c..ccccccooeuevirerrerernirercrennnns 32

52 TRAFIK CEZA ISTATISTIKLERI ........cccccocoovviiiircieceeeeceeeeeen 33
5.2.1 Tiirkiye'de Trafikte Uygulanan Ceza Istatistikleri.............................. 33
5.2.2 lIstanbul'da Trafikte Uygulanan Ceza Istatistikleri............................. 34

Vi



6. ELEKTRONIK DENETIM SISTEMININ AMACI VE BILESENLERI ....... 38

6.1  SISTEMIN AMACIT .........cooooiiiiiiieeeiecee et 38
6.2  SISTEMIN BILESENLERI .........cocooiiiieeeeeeee e 39
7. ISTANBUL'DA UYGULANAN ELEKTRONIK DENETIM SiSTEMLERI. 45
7.1  ELEKTRONIK DENETLEME SISTEMLERI .........c.cccccoovvoviiriirernnnn. 45
7.1.1  Kirmzi Isik Thlal Tespit Sistemi.............c.cccooooevrieiiceeieieceiceee e 45
7.1.2  Emniyet Seridi Thlal Tespit Sistemi.................ccccoeveiveverieeieineeenans 47
7.1.3  Hiz Koridoru Thlal Tespit Sistemi .............c.cccccovvveeviverireeeieeseeenns 48

7.2  ELEKTRONIK DENETIM ISTATISTIKLERI..........c..ccocovoviireerrnn. 50

8. ISTANBUL iCIN TRAFIK KAZASI ELEKTRONIK DENETIM SiSTEMI
(TEDES) iLiSKiSININ DEGERLENDIRILMESI ...........coccooooiiiiiieeeeeee e 54
8.1 KIRMIZI ISIK EDS IHLAL TESPIT SISTEMi ALAN CALISMASI....54
8.1.1 UEFA amti 6nii 1426 nolu trafik 15181 EDS sistemi.............................. 94
8.1.2  Conroad 6nii 2270 nolu yildiz 1s1klar EDS sistemi..................ccccoceee. 56
8.1.3 Balmumcu Kavsak 2365 nolu 1s1kh kKavsak ....................cccoeeiiiinnns 57
8.1.4  IKkitelli Vergi Dairesi onii 1454 nolu Isikli Sistem.....................cc.cc....... 59

8.2 HIZ KORIDORU IHLAL SITEMI ALAN CALISMASI..........c.ccccocoun..... 61
8.2.1  Sahil Kenedi Caddesi Atakdy 5001 nolu Koridor Hiz Tespiti sistemi 61
8.2.2  Sariyer Kazikh Yol 5004 nolu Koridor Hiz Tespiti Sistemi................ 63
8.2.3  Sariyer Cayirbasi 7255 nolu Koridor Hiz Tespiti Sistemi................... 64
8.24  Mahmutbey Habibler yolu 5012 nolu Koridor Hiz Tespiti sistemi.... 65

9. DEGERLENDIRME .........ccc.oiiiiiiiiiiisieseee et nisn st 66
10. SONUC VE ONERILER............ccocoviiiiiisiieeeeeeeeee s enes s esesesn s 73
KAYNAKCA .....ooooieeeeeeeeeeee ettt n st sne sttt tane s s s, 77
(07€) 00117 1 15T 79
ERLER ..o oottt sttt sttt ene e 80

EK-1: Sekil 2.1: Oliimlii ve Yaralamah Trafik kazasi Tespit Tutanak Ornegi

TTST1 T 1T ) ) R 81

EK-2:Sekil 2.1: Oliimlii ve Yaralamah Trafik kazas1 Tespit Tutanak Ornegi

dOrdiinecii SAYTASL.........oooiiiiiiie 82

vii



TABLOLAR

Tablo 2.1: Ortalama Hizin azaltilmasimin kazalara olan etkiSi ........cccocevveeeivvieeiieene. 11
Tablo 3.1: Yillara Gore Trafik Kaza Bilgileri 2013 ........ccccocveiiiiiiiiiiniiie e 16
Tablo 3.2:Yillara Gore Oliimlii ve Yaralanmali Kazalardaki Kusur Oranlari................. 17

Tablo 3.3: Trafige kayitli arag, siiriicii belgesi, kaza, 6lii ve yarali sayisi, 2004-2013...18
Tablo 3.4: Oliimlii ve Yaralanmal1 Trafik Kazalarina Etken Siiriicii Kusurlari ............. 19
Tablo 3.5:Diinyadaki Yaralanmaya Bagli Oliimlerin Nedenlerine Gére Dagilimu......... 20
Tablo 3.6:Ulkelere Ait Motorlu Kara Tasit1 Say, Niifus ve Trafik Kaza Bilgileri......... 21

Tablo 3.7: Istanbul'da Yillara Gore Karsilastirmali Trafik Kaza Bilgileri. .................... 22
Tablo 3.8:Yillara gore karsilastirmali trafik kazasi grafigi.......cccccoviniiiiiiniiiicne 22
Tablo 3.9:Oliimlii Yaralanmali Trafik Kazalarina Karisan Siiriicii Asli Kusurlari. ....... 23
Tablo 3.10: Oliimlii ve Yaralamali Kazaya Karisan Siiriiciilerin Kusur Grafigi ............ 24
Tablo 5.1: Tiirkiye'deki Denetim Faaliyetleri - 2013 Y1l1. ..cccooovviviiiiiiiiiiicciicieee 31
Tablo 5.2: Istanbul'da Yapilan Denetimler. .........ccocovvevevevereeseeeeisiesesesee s, 32
Tablo 5.3: 2014 Y1l Denetim Uygulama Sonuglart ..........cccccvveviiiiiiiiiiiiiiicie 33
Tablo 5.4: Tiirkiye Geneli Trafik Ceza DUrumu............cccooverireinieniiiinee e 34
Tablo 5.5: Istanbul'da Trafikte Uygulanan Ceza ve para miktarlart. .........c.c.cococevevennnnn. 34
Tablo 5.6: Konularina gore uygulanan ceza bilgileri 2014...........ccoooveiiiiiiinie i 35
Tablo 5.7: Istanbul'da Kisi Bagina Diisen Ceza SaYISI .....c.ceeveceevereriecreereeseseseeieienans 36
Tablo 5.8: Istanbul'da Ara¢ Basma Diisen Ceza SayISL. ......cccevevevevevevevereeeeereeeeieeeeeenan, 36
Tablo 5.9: Istanbul'da Siiriicii Basina Diisen Ceza SayiSl...........coeevevrveriuerersisnserenenans 37
Sekil 7.1: Istanbul’da TEDES Uygulamalarinin Konumsal Dagilimi. ..............ccccevveen. 45
Tablo 7.2: Ilimizdeki Elektronik Denetleme Sistem Tiirleri ve Adetleri........................ 50
Tablo 7.3: Elektronik Denetleme Sistemi Kirmizi Istk Thlali. .........cccocoveveveveveveieeenenee, 51
Tablo 7.4: Elektronik Denetleme Sistemi Emniyet Seridi Thlali...........ccccoovevviviivcrenanan 52
Tablo 7.5: Elektronik Denetleme Sistemi Hiz Thlali. .......c.cccovrririnninncniesceenens 52
Tablo 8.1: Conroad 6nii 2270 nolu Yildiz 1siklar kaza durumu..........c.cceevviieiiieniinnnnns 57
Tablo 8.2: Balmumcu kavsak kaza durumu.............cccoiiiiiiiiiii e 59

Tablo 8.3: Atakdy Sahil Yolu 5001 Nolu Koridor Hiz Tespiti Trafik Kaza Durumu ....62

viii



Tablo 9.1: Kirmiz1 Isik Thlali uygulama noktalar: genel durtumu ...........cccoevcvevieevnnene, 67

Tablo 9.2: Alan Calismas1 Yapilan Noktalardaki Kirmizi Isik ihlali Ortalamasi ......... 68
Tablo 9.3: Kirmiz1 Isik Thlalleri Tespit Oranlari...............ocouvvuiiuiiniiniiiiainaenn.n, 68
Tablo 9.4: Hiz Koridoru Thlal Tespit Sistemi Uygulama Noktalar1 Genel Durumu......70
Tablo 9.5: Hiz Koridoru Thlal Durumu Karsilastirmast..............c.c.eeueuiueeenennennn, 71
Tablo 9.6: Kirmiz1 Isik Thlal Sistemi Is Giicli Kazanmmi...................coooeiieiiin..., 72



SEKILLER

Sekil 2.1: Oliimlii ve Yaralamal1 Trafik kazas1 Tespit Tutanak Ormegi ..........ccocvvevevenenen. 4
Sekil 2.2: Maddi Hasarli Trafik Kazas1 Tespit Tutanagi Ornegi ........c.cooeevevevevererererenennns 6
Sekil 6.1: SiStem BileSENIeri .......eeiuuieiiiiiiieiie et 40
Sekil 6.2: Thlal GOriintileme SEMAST .........cevevevevceceeieeeeeeeeee et see et en e, 41
Sekil 6.3: Sorgulama ve Raporlama...........ccccovviiiiiiiiiii e 41
Sekil 6.4: EDS Sisteminin Is AKIS SEMaSL. ......cvvivieiiieiice e 42
Sekil 6.5:TEDES Kamerasim Kural Thlalini Tespiti ve Fotograflanmast....................... 43
Sekil 6.6: Kural ihlalinin Sorgusunun Yapilmasi ve Posta ile Gonderilmesi................. 44
Sekil 7.1: Kirmizi Isik Elektronik Denetim Sistemi. ......ooovvveivieniiiiniiiiniiiie e 46
Sekil 7.2: Kirmiz1 Ig1ik Noktalart uydu gorintlisili..........cevveeiiiiiiiiiiieesee e 46
Sekil 7.3: Emniyet Seridi Elektronik Denetim SiStemi.........cccevvueriiiiiieenieeniiee e 47
Sekil 7.4: Emniyet Seridi Noktalari uydu gOrintiisii ..........ccovvvereeiiniieiieinieie e 48
Sekil 7.5: Hiz Denetiminde Elektronik Denetim SiStemi ........cccvevcvveiiivieiiiiesiineniinesnn 49
Sekil 7.6: Hiz koridoru ihlal tespit Noktalart uydu gorintliisti.........cceveveereerieeenieiiniennn. 49
Sekil 7.7: Kirmiz1 151k ihlali yillara gore ortalama ceza sayist grafigi........c.ccoovvevvrnennn. ol
Sekil 7.8: Hiz ihlali yillara gore ortalama ceza say1s1 rafigi ........ccoccevvevinvenenincseennn. 53
Sekil 8.1: UEFA anit1 6nii 1426 nolu trafik 15181 EDS sistemi ihlal bilgileri ................. 55
Sekil 8.2: 1426 nolu kirmiz1 151k €ds oranlart .........cccvcveeiiieniiiesiiie e 55
Sekil 8.3: Conroad 6nii 2270 nolu Yildiz 1siklar EDS sistemi ihlal bilgileri.................. 56
Sekil 8.4: Balmumcu kavsak Trafik kural ihlal karsilagtirmast...........cccoovviiiieiniieennn 58
Sekil 8.5: Balmumcu kavsak trafik kural ihlal oranlart ...........ccccooeveiiiiiiiiiiiiie e 58
Sekil 8.6: Ikitelli Vergi Dairesi onii Trafik kural ihlal karsilastirmast ...................c....... 60
Sekil 8.7: Ikitelli kavsak trafik kural ihlal 0ranlart ............cccceeeeveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeenes 60
Sekil 8.8: Atakdy 5001 nolu Koridor Hiz Tespiti sistemi karsilastirmast ...................... 61
Sekil 8.9: Atakdy 5001 nolu Koridor Hiz Tespiti sistemi oranlart ...........ccocvevvnencrnenne. 62
Sekil 8.10: Sariyer Kazikli1 Yol 5004 nolu Koridor Hiz Tespiti Sistemi Karsilagtirmasi63
Sekil 8.11:Sariyer Kazikli Yol 5004 nolu Koridor Hiz Tespiti Sistemi oranlart............. 63
Sekil 8.12:Sariyer Cayirbasi 7255 nolu Koridor Hiz Tespiti Sistemi Karsilastirma ...... 64
Sekil 8.13:Sariyer Cayirbast 7255 nolu Koridor Hiz Tespiti Sistemi oranlart ............... 64
Sekil 8.14:Habibler yolu 5012 nolu Koridor Hiz Tespiti sistem karsilastirmast............. 65
Sekil 8.15:Mahmutbey Habibler 5012 nolu Koridor Hiz Tespiti sistemi oranlari.......... 65

X



KISALTMALAR

AB : Avrupa Birligi

EDS . Elektronik Denetleme Sistemi
EGM :  Emniyet Genel Miidiirligii
TEDES . Trafik Elektronik Denetim Sistemi

TRF. DNT. $B. MD : Trafik Denetleme Sube Miidiirliigii

Xi



1. GIRIS

Ulkemizde ve Istanbul'da meydana gelen trafik kazalarinda devamli olarak artis
olmaktadir. Cok sayida insan bu kazalarda can vermekte ya da sakat kalmaktadir.
Kazalarin cgesitli sonuglar1 sadece kaza aninda degil kazanin meydana gelmesinden
sonra da ortaya ¢ikabilmektedir. Trafik kazalari detayli incelendiginde bu gercek
karsimiza ¢ikmaktadir. Boylece meydana gelen kazalarin toplum i¢in maddi ve manevi

maliyeti ¢ok yiikselmektedir.

Bu durumda trafik kazalarin1 azaltmak icin tilke diizeyinde etkili tedbirler alinmasi ve
¢Oziim Onerileri sunulmasi 6nem kazanmaktadir. Trafik kazalari ¢esitli sebeplerle
olusabilmektedir. Bunlarin igerisinde hiz en basta gelen faktorii olusturmaktadir. Siiriicii
ihlal ve kusurlar1 da biiylik 6l¢iide kazalara sebebiyet vermektedir. Yol kullanicilar
tizerinde etkin ve caydirici denetimler ile buna bagl trafik cezalarinin, kazalarda azalma
meydana geldigi gozlenmektedir. Basgka etkili araglara ve uygulama alanlarma bu
konuda ihtiya¢ duyulmaktadir. Istanbul'da uygulanan Trafik Kazas1 Elektronik Denetim
Sistemi (TEDES) gibi uygulamalar bdylece One c¢ikmakta ve biyik fayda

saglamaktadir.

Trafik denetimleri, siiriici davranislarinin kontrol altina alinmasi ve buna bagli olarak ta
kazalarin azaltilmasinda etkili faktdr olmaktadir. Sadece geleneksel yontemlerle degil
bugilin elektronik olarak da trafik denetimleri yapilmaktadir. Trafik Elektronik
Denetleme Sistemi (TEDES) bu konudaki basartyla uygulanan bir Ornegi
olusturmaktadir. Trafik cezalarimin siiriiciiler ve yol kullanicilar izerinde tam anlama ile

caydirict olmadigi goriilmektedir. Bagka caydirici unsurlara da ihtiyag vardir.

Ceza uygulanmasindan ¢ok cezanin benimsetilmesi ve yakalanma riskinin artirilmasi
caligmalar1 gibi. Bu noktada trafikle ilgili elektronik denetleme sistemleri ¢ok onem
kazanmaktadir. Bu sistemin siiriici davraniglar1 {lizerinde ve kurulu alanlarda
olusabilecek trafik kazalarinin azaltilmasinda c¢ok fazla etkili oldugu yapilan
calismalardan goriilebilmektedir. Ciinkii izlendiklerini bilen siiriicliler trafikte daha
dikkatli olmakta, giivenli siiriis yapmaktadirlar. Siiriiciilerin ceza algilamalari, algilanan

ceza korkusu boylece 6nem kazanmaktadir.



Istanbul Igin Elektronik Denetleme Sistemi (Tedes) Uygulamalarmin Siiriicii
Davranislart ve Trafik Kazalari Uzerindeki Etkisinin Degerlendirilmesi” isimli bu
calismaya Once bir Giris yazis1 yazilarak baslanmaktadir. Giris bdliimiinde ¢alisma
boyunca yapilacaklarin 6zeti de verilmektedir.

Ikinci béliimde, trafik ile ilgili kavramlar ve trafik kazalarmin meydana gelis sebepleri,
bu sebeplerden en 6nemlisi olan hiz konusu aragtirilmaktadir.

Ucgiincii boliimde, iilkemiz ve Istanbul'da meydana gelen trafik kazalar1 incelenmektedir.
Dordiincii  boliimde, trafikte denetim ve yaptirimlar konusunda agiklamalar
yapilmaktadir. Bu boliimde ele alinan konular denetim ve denetim tiirleri, trafik cezalari
ve cezalarin algilanmasi konulart anlatilmistir.

Besinci boliimde iilkemizdeki ve Istanbul'daki trafik denetim faaliyetleri hakkinda
bilgiler verilmekte ve yine iilkemiz ve Istanbul'da trafikte uygulanan ceza istatistikleri
verilmektedir.

Altinct bolimde Elektronik Denetleme Sistemi amaci ve bilesenleri ile alakali bilgi
verilmektedir.

Yedinci béliimde Istanbul'da uygulanan elektronik denetim sistemleri hakkinda bilgiler
verilmekte ve denetim istatistikleri agiklanmaktadir.

Sekizinci boliimde, Istanbul igin Trafik Kazas1 Elektronik Denetim Sistemi (TEDES)
tizerine alan ¢alismasi yapilmis ve kirmizi 151k ihlal tespit sistemi ile koridor hiz tespit
sistemi arastirilarak ¢ikan sonuclar degerlendirilmistir.

Dokuzuncu béliimde, kirmiz1 151k ve hiz koridoru ihlal sonuclarinin degerlendirilmesi
yapilmaktadir.

Sonug ve Oneriler béliimiinde, calismada tiiretilen sonuglar degerlendirilmek suretiyle
Istanbul trafigi ile ilgili cesitli dnerilerde bulunulmaktadir.

Kaynak¢a boliiminde de ¢alismada yararlanilan kaynaklar alfabetik sirasi ile
verilmektedir.

Ozgegmis kisminda ise yazar kendi hakkinda bilgilendirme yapmaktadir.



2. TANIMLAR

Bu béliimde, genel olarak, trafik ile ilgili kavramlar ve trafik kazalarinin meydana gelis

sebepleri aragtirilmaktadir.

2.1. TRAFIK VE TRAFIK KAZASI
Trafik kazalarinin meydana gelis sebeplerine agiklik getirilmeden once trafik ve trafik

kazas1 gibi kavramlara agiklik getirmek gerekmektedir.

2.1.1. Trafik
Karayollar1 Trafik Kanununda trafik yayalarin, hayvanlarin ve araglarin karayollar
tizerindeki hal ve hareketleri olarak agiklanmaktadir. Ayn1 Kanunda trafik kazasina da

aciklik getirilmektedir.

2.1.2. Trafik Kazas
2918 sayili Karayollart Trafik Kanunu’nun 3.maddesinde trafik kazasi “Karayolu
tizerinde hareket halinde olan bir veya birden fazla aracin karistig1 6liim, yaralanma ve

maddi zararla sonuglanmis olan olay” olarak tanimlanmistir.

Kisaca “trafik kazasi, nerede, nasil ve ne zaman meydana gelecegi dnceden bilinemeyen

ve can ve mal kayiplarina neden olan bir olaydir.”

Giliniimiizde meydana gelen trafik kazalarinin da tamamen Onlenmesi suan ki sartlar
dogrultusunda ve teknolojik imkanlar ile pek mimkiin goriilmemektedir. Tamamen
onlenmesi miimkiin olmasa da bazi genel ve temel Onlem ve uygulamalarla trafik
kazalarinin, oOliimlerin, yaralanmalarin, sakatlanmalarin ve meydana gelen diger

zararlarin 6nemli 6lgiide azaltilabilecegi dikkate alinmasi gereken bir gercektir.

Trafik kazasi tespit tutanagi: Trafik kazasinin olus sebeplerini, yol ve ¢evre sartlarini, iz
ve delillerini, taraflarin davranis sekillerini ve siiriiciilere, araca ve diger Yol
kullanicilarina ait bilgiler ile kazanin 6zetini ve krokisini de igeren, adli tahkikata,
istatistiki bilgilere ve sigorta hukukuna esas olmak iizere trafik zabitasinca diizenlenen,
ancak bilirkisi raporu yerine gegmeyen, meydana gelen trafik kazasina miidahale eden

gorevliler tarafindan olay biitlinligliniin degerlendirilerek, sonucunu kanaat olarak



belirttikleri Oliimlii/Yaralanmali Trafik Kazas1 Tespit Tutanag (Sekil 2.1) ile Maddi
Hasarli Trafik Kazas1 Tespit Tutanagidir. (Sekil 2.2)

Sekil 2.1: Oliimlii ve Yaralamah Trafik kazas1 Tespit Tutanak Ornegi

OLUMLU/YARALANMALI TRAFIK KAZASI TESPIT TUTANAGI saytav....

A. TUTANAGI DUZENLEYEN B. KONUM BiLGisi
BIRIM ADI: Eoordinat X~E0 | l || L1 1] |
TELEFON NO: KAZASIRA NO: Koordinat ¥ -N | | || | | | | | |
al > & i ¢ 5 A . B .
C. KAZANIN YERI VE ZAMANI YOLUN TIPI 1 Bolunmig yol YERLESIM YERT 16 2Dt
TARIH 2 Tek yonlo yol
. 3kiyonlayol KAZA YERINDEKI
SR TR 4Diger azamimzriviTi L ks
SAATDE EATCAMNEINGL! Tastilt 4Parke | SERIT SAYISI GENISLIGE o
2 Sathi Kaplama S Stabilize
iL. J 3Beton 6Teprak | yoL PLATFORM GENISLIGH m
iLCE YOLUN SINIFI 1Cadde 4Devletlearayolu 7 Ormanyoly 10 Park alant 13 Diger ( 2]
2 Bokak SIlyolu 8 Jervisyoly 11 Tesis-mulk ondveya igt
MAH/KOY 3 Otoyol 6 Koy yolu 9 Baglanti yolu 12 Su yolu tagitt
KAZA YERI ADRESI YOL NO-KONTROL KESIM NO
e (caddest S sokaBUzZer. e OO yan £ arkast Otoyol |O | H |
(caddest/ sokagi) 1le (cad/sckag1) kavsaginda Devlet | D I_l |
Karayohi l
vl Filgesindend. Al dlgesiyyontine il Tolu
...... krr ... tetrede Uzaklik : Em jus}
D. YOL GUVENLIK EKIPMANLARI |- ISIKLL/SESLIISARET| | o GUNDURUMU 1 Gunduz
iLE CEVRE VE DIGER OZELLIKLER] | (Trafik Lambasy Lieee
2 i ‘.;\Yiarl;(Bozuk) [ 3 Alacakaranlk
1Var 2 Yok 3 Uygun Degil - AYDINLATMA L Jsvo
ok ve Bk HAVADURUMU 1 Acik 6Dolu
- OTOKORKULUK | | e 2 Sisfduman 7 Tipi
-TRAFIK GOREVLIST || 1 Var 3¥agmur  8Kuvvetlirizgar
- YAvyayoro | | em . ) o 2 Tok I—I 4 Ear 9 Toz/kum
(Kaldirmn) - GORUSE ENGEL CISIM l_l 5 Bulu sepken Firtinasi
- E?\]NI:):ET SERIDI o em Vardseadimamannsoninannsisnim YOLUNYUZEYL s
BATIIET, -KAZA SONRAST ARAC B
- YOL SERIT CizGisi HARICINDEHASAR || 3Karls
GOREN DIGER UNSUR 4Buzlu
- TRAFIK ISARET | Var1se adi-1 S 2el, subirikintili
LEVHASI &Dizerk
’ . - g . Varise adi-2 : ger xayean
Levha Adi: Kaza Nok Uzakhk =
D - . .m |-YOLDACALISMA || ILEYARDIMDURUMU
2 _ iarise Tsapstlem irar [ 1 Baglik ekibi
= e i i A = 2 Tralik zabitas:
T O Sh. Varise;Iparetgi Personel Var[] ) 3 Vatandag
E. YOLUN GEOMETRI AL ; . KIgAY TLK CARPISMA VERT
YATAY GUZERGAH 1Dui L OLTUS T 1 Yoluzgrinde
2 Vir 2 Banketfnzerinde
3 TehlikeM s 2 Arkadan qarpia 9 Yayaya carpma B 3 Ortarefijde
DUSEY GUZFRGAH  1Egimsiz -1 3vandan Garpma 10 Hayvana ¢arpma 4 Yolkedarinda
2 Egimli 4 Yanyana ¢arpisma 11 Devrilme savrulma takla I—I (Bank¢t dign)
3 Teh11lfe11 egim 3. SDuran aracagarpma 12 Yoldan ctkma 5 Yayakaldirmunda
il T 6 Zincirleme carpigma 13 Aragtan insan diigmesi 6 Diger
KAvsak 1Ugyonli () SKoproli kavsak 7 Qollu carpisma 14 Aragtan eisim digmesi 7 Tespit edilemedi
2TUeyonlo (¥) 6 Digerkav.gesidi T = = P =7 % T
3Dértyenli  7Hemzemingegt | “RAC SAYISINA GORE KAZA TORY H. KAZA SONUCU
L 4Donelkavsak 8 Kavsak yok LTekarach 3 e0p arach (Sayis I OLT [TARALL
—= N — LI 2 Dkiaragh SAYIST | BAYIEL
GECITDURUMU 1 Kontrolli 3 Clkul gegidi G YOI SORUNU
derniryolu 4 Yaya gegidi 25 : ; .
Rt i Geét?o?c 1 Tekerlekizindeoturma 6 Yoldamunferit cukur SHELICH
L1 _demi ol - 2 ferit cokmesi 7 Diger (... =
i 3 Kismiveyamonferitgokme ..., | TOLCU
DiGGER OZELLIK 1 Daryol LT AT 4 Dugik banket S .
2Darképria  6Kasis S Yol sathinda gevsek malzeme8 Kazaya etkenyol sorunuyold YATYA
3K:OPI"E1 st 7 Tinel igi YOL SORUNUNA AT
4Eeprialtt 8 Highiri UYARICI ISARETLEME 1 Var 2 Yok TOPLAM




KAZAYA KARISAN SURUCT VE ARACLAR

DIGER SIGHORTA TURT

KAZAYAJTKIEDEN

L Sayfa2i...
| T.C. KIMLIK MO P — BABA ADI = cinsi- MARKA | YETED| ARAC SAHIBININ ISLETEN ARAG
3| crabancise Ulke Ad: SHARLCIH D?(?LL}M VETi PLAKA BELGE ADISOVADI SAHIBI DEGILSE
| VePasapmtNa) ADISOYADL AMNNE ADI ) MODEL YILI | TORT (Sirketise Unvan) FIRMA ADI
1
2
3
ARACNO 1 2 3 KOD TABLOLARIVE ACTKLAMATLAR
. o 1 Bisiklet 6 Minibls 11 Traktor 16 Tanker
ARACIN CINSI 2 Atarabas 7Kamyonet 12 Arazitaptt 17 Tren
YABANCITESCIIIT 3 Mot.bisiklet 8 Kamyon 13 Czel amaghh 18 Tramvay
ey ' - 4 Motosiklet 9 Cekici 14 i3 makinesi 19 Diger
ISE ULKE ADI 5 Otomohil 10 Otohils 15 Ambulans
ARACINEAZA 1 Kazayerinde 3 Kazayerinden zorunluluk * Durdugu yerin
SONRASIKONUMU S [— eecveneer e I woeveieenenn | 2 Carpip Kagma halinde uzaklagma carpisma nokt. uzakhg)
ARACIN 1 0zel 3 Emniyet 5 Dngerkamu 6 Ziral
KULLANIM AMACT L L | 2 Ticari 4 Asken: kurulugu 7 ¥abane
KAZA ONCESI 1 Dopru istikamette gidiyor 8 Hola donuyor
ARACHAREKETI | __J __J 2 Gerit degistiriyor 9 Sagadinuyor
3 Ondeld aracin solundan gegiyor 10 U-Dénigi yapiyor
ARACIN HIZT 4 Ondeld aracin sagindan gegiyor 11 Park halinde
= = S Genye dogrugidiyor 12 Durmalduraklama halinde
FRENIZI UZUNLUGT 6 Trafik seridine katliyor 13 Yavaglyor
BT 7 Trafik seridinden aynlivor 14 Tespit edilemedi
f\l}"\% Y }TI\LU IS_E * Aracmkaza oncesindeld luzi (Jan/saat) veya fren izi (metre)
YUKUNTUN CINST uzunlugu tespit edilemiy or ise bu biliimler bos biralala caktr.
ISTIAPHADDI istiap Haddi - ¥k araglan ipin TON
ASILMA MIKTARI Ashmgise - Yolcu araglan ipin K151
ARACINDARBEYI * Aracin darbeyi aldig halge bilgisi, kaza 6 zeti boliiminin
ALDIGIILE BOLUM alindaki arag figirlerine gore doldurulacakbr,
SIGORTA S]:RI{ETI ADI * Zorunlv mali sorumluluk sigortabilgilerd, sigorta poligelednden
n yararlanilarak eksiksiz olarak doldurulacakir. Sigortas
SIGORTA ACENTENO bulunmayan weya siirest dolan araclar icin, “Sigorta Sirkett Adi®
= - balimine “ YOI yanhp diger béltmler bog birakolacajdir.
SIGORTA[POLICENO
1 Zorunh k:nl’ v olu ta suna alk mali sormumbiluk siggrtas

: ferdi kaza sigortas

0 Arkalambalar 13 Sahziman-Vites
ARAC AKSAMLARI Dontgsinyali 14 Cqm sileceft
FENNIMUAYENE lakson 15 -
BITIS TARIHI 4 Faft 12 Lastik akqam elesiklizi
ARACINHWSAR DERECESI L 4Bareketedaner | 1 Tanmagok
[YANMA DRI (A 1 (A 1 1 /1 [[| A PAEEE R S AR
£ 5 L 7 [ — 7 | 5 FOnSy e S TEMETyla yanma
L 1 Benzin 4 Dizel-LPG 7 CNG 10 Benzin-Biyometan
ARACIN YAKIT CINSI 2 Dizel SElektrik 8 Benzin-Elekink 11 Motorsuz
I—l I—I I—l 3 Benzinli-LPG6 LPG O Benzin-CMG 12 Dnder
Veren Kurum 1 Emniyet3 Asker S Belgesiyok 1 Yeterli belge 3 Zorunlu
ok Durumu l—l ’{ I—l L_J / |} 1’ L 2 Ozel 4 Vabano 6 Tespitedilemedy 2 Vetersizhelge  dedil
SURUCU |7 eril cli& fl-i
BELGESI Verlldifs I Tige ** ¥ arazedelerden stiriict helgesi temin edilemeyen dunimlarda,
Sl Belge No ilgililenn kimlik hilglennden hareketle sinici belge sisteminden
Belze Smifi tespit yapilarak, ilgili bolomler mutlaka doldurul acakdr,
OGRENIM DURUMU 10k 20rta 30lkagretin 4 Lise 5 Voksek 6 Tespit Edilemedi
AILKOLEONTROL 1 Trafik zabitasimnea kontrol edildi 3 Kontrol edilemed:
DURUMU 2 Saghk kurulugunca kontrol edildi  (Nedenii..........oo)
ALKOLEKONTROL - Prammil miktart (0,000 (mgfml)
SONUCU (Promil) - Promul tespit edilememigise (Hafif Orta, Agn)
PSIKO-FIZIKSEL 1 Uykusuziuk 3 Ani hastalik 5 Tespit edilemedi
DURUM SUPHEST 2 Yorgunluk 4 Uyusirucu/uyancileeyif verici madde kullamm
KORUYUCU EMNIYET KEMERI KASK (Motosildet-M Bisildet [cin)
TERTIBATLAR 1 Takal 4 Takalt 7 Tespit Edilemed
— - 2 Taleath degl 5 Talal degil
IRTIBAT TELEFONU 3 Zorunly degil 6 Kaski Yok
- .\ - 10l 3 Saglam 5 Olay yen terk
TCU
EAZA SONUGY 2 Yaralt 4 Siiriicd yok (Arag park halinde)
SURTICTT . - Kazaya sebebiyet verdigi belirlenen Karayollan
'}TRt L Tulal1 Trafik Kanunu maddesi yazilacaktir,
1\‘[ R—"U_- - - Yonetmelik maddes yanlmak istenildifinde
IHLALI Thlal 2 “Y" harfi ile baglatlacaktir

Kaynak:Trafik Denetleme Sube Miidiirliigii kaza inceleme dokiimani



Sekil 2.2: Maddi Hasarh Trafik Kazasi Tespit Tutanagi Ornegi

MADDI HASARLI TRAFIK KAZASI TESPIT TUTANAGI

B. KAZANIN ZAMANI Sayfall.....

A. TUTANAGI DUZENLEYEN

BIRIM ADL TERLESDM YERT 11gi 2 Dis || TARIH
BIRDM TEL NO EAZA STRA NO: SAAT/DE:
C. KAZANIN YERI
I MAH/KOY
KAZA YERT ADRESI TOL NO-KONTROL EESIM NO
(caddesi / sokag1) izer omi/ yani / arkasi Otayol | fo) | H |
(caddes: / sokagn) ile (cad /sokag) kavgaginda) Devlet | |_| |
Karayolu |
(1l /1lgesmnden) (il1/ 1lgest) yormine il Tolu |
..... km ... metrede Uzaklik Km m
D. SURUCT BILGILERI
5.NO 1 2 3 ACIKLAMALAR
T.C. KIMLIE NO SURICH BELGE
(Yabanoiise Ulke Ad/Pasaport Noy DURLMU
1 WVar
2 Var (Sinafi Yetersiz)
ADISOYADI 3 Yok
4 Tespitedilemedi
Durumu ALKOL KONTROL
L L1 L ol
SURUCU | Almdigail-flce 1 Vasal siruzen alkolln
QT _ . 2 Alkolsiz
BELGESIL
BelgeNo 3 Kontrol edilemedi
SURUCUVE DIGER
Bélge Smrfi ® KURAL IHLALLERT
- Kazaya sebebiyet ferdigi
ALKOLEKONTROL helirlenen trafik kagal
SONUCU-PRONIL Fro thlallerine ligkin Klarayollan
Trafik Kanunu mafldesi
N — vazilacaktir,
SRl (2[ I:I.Lmﬂ - Yonetmelik maddgsi
ADRESIVE TELEFONU vazmlmak istenildifinde
“¥" harfi ile baglafflacakdr
SURUCU KURALIHLALIL | | |1 || | |- Kanun veya Vonetmelikte
— . ver almadid belirlenen
DIGERIHLAL/SORUNLAH kusurlar agtk olarak
(Arag. Yol ve Diger) yazilacaktir
E. ARAC BILGILERI
PLAKASI ARAC CINSI
I 1 Bisiklet 11 Traktor
MARKEASI 2 Atarabasi 12 Arazitagih
3 Mot bisiklet13 Ozel amagl
~TR O F 4 Motosiklet 14 Izmakinesi
I I_I I_I I_I 5 COtomobil 15 Ambulans
CULLA i 3 6 Minibita 16 Tanker
KULLANIM AMACT | K amyonst 17 Tren
8Kamyon 18 Tramvay
MODEL YILI o Cekici 19 Diger
— 10 Otohiis
ARACLARHARIC Adt
HASAR GOREN )
UNSURESYA .
VARSA Sahibi
= KULLANIMAMACI
ARAC SAHIBININ . —
SOY i i 1 Ozel 5 Digerkamu
ADISOYADI (Sirket ise Unvan)) sl e
A, L i 3 Emniyet 6 Ziral
SIGORTA SIRKETIADI i - Tahana
SIGORTA ACENTENO
SIGORTAPOLICENO * Aracin darbeyi aldigs
- - — bilge bilgisi, kroki
POLICE BITIS TARIHI bolumundeld arag
ARACINDARBEYI g‘%&zﬁiﬁfﬁ
ALDIGIILE BOLGE L L




F. KAZA YERI KROKIS|

Sayfad [rvovevviaavens
AracCinsil, 3veyad ise AragCinsi5 veyal? ise AragCinsi6, 7.8, 9. 10, 11, 15 veyal6ise JAracCinsi2, 13,14, 17, 18 veyal9dise
4 13 Aracin Ustl
1
| ig: 2 L 5 14 Aracin alt
3 15 Gorunarhasar yok
3

G. KAZANIN OZETI

ishu maddi hasarh trafik kazasi tespit tutanag), Karayollan Trafik Kanunu uyarnca tanzim edilerek imzalannmustir
TUTAMAGI TANZIM EDEN LERIN

TANZIM TARI

Adive Soyad :

iMza

iMZA
Ruthesi
Sicll No Suret igin
ONAY
Kaynak:Trafik Denetleme Sube Miidiirliigli kaza inceleme dokiimani



2.2.

TRAFIK KAZALARI KUSUR VE MEYDANA GELIS SEBEPLERI

Trafik Kazalar1 “Karayolu iizerinde hareket halinde bulunan bir veya birden fazla aracin

karigmis oldugu, oliimle, yaralanma ve maddi hasarla sonuglanmis olaydir.” Hemen her

olayda oldugu gibi, trafik kazalarinda da insan faktorii 6n plandadir. Trafik olgusu

kapimizin 6nilinde baslamakta, sokagimizda, caddemizde, mahallemizde, bolgemizde ve

uluslararasi karayollarinda devam etmektedir.

Bir olayin yasalar kapsaminda “trafik kazas1” sayilabilmesinin kosullar1 sunlardir:

T o

134

Kaza, karayolu iizerinde meydana gelmelidir.

Olaya hareket halinde olan bir veya birden fazla ara¢ karigmis olmalidir.

Olay sonunda 6liim, yaralanma ve maddi zarar olusmalidir.

Olay ile olim, yaralanma maddi zarar arasinda “nedensellik bagi”

kurulabilmelidir.

Trafik kazalar1 gergeklesme sekillerine gore asagida agiklanmistir.

S

o o

o Q —H~ o

2.2.1.

Iki veya daha fazla aracin carpismasi

Carpisan araglarin ard1 sira baska araglarin da karigmasi ile zincirleme;
Stuirtict hatast sonucu tek tarafli kaza;

Tek tarafli, ancak yol kusurlarinin da etkili olmas1

Motorlu aracin yayalara carpmasi

Motorlu aracin, tagidig1 yolculara zarar vermesi

Motorlu aracin hayvanlara, nesnelere ve tesislere ¢arpmasi

Aracin diizenli bakiminin yapilmamasindan kaynaklanan teknik ariza
Aracin imalat hatasindan kaynaklanan teknik ariza

Demiryolu gecidinde tren ile kara motorlu aracinin garpismasi seklinde
gerceklesebilir.

Trafik Kaza Kusurlari

Trafik kazalarmin meydana gelmesine etken olan unsurlarin basinda insan, arag ve yol

gelmektedir. Bu kapsamda, trafik kazalarinin sebepleri veya kazalara neden olan

kusurlar c¢ok c¢esitlilik gostermektedir.

Kaza kusurlari genel olarak 5 sekilde

gruplandirilabilir. Bunlar;



Stirticti

I

Yaya

Yolcu

o

d. Aragve

e. Yol kusurlar1 olarak gruplandirilabilir.

Siiriicii kusurlari, hiz kurallarina riayet etmemek, giivenli ve yeterli takip mesafesini
izlememek, serit izleme ve degistirme kurallarina uymamak, kavsaklarda yavaglamamak
ve ilk gecis hakkin1t vermemek, kural, yasak, zorunluluk ve yiikiimliiliikklerine
uymamak, trafik isaret levhalar1 ve yer isaretlerine uymamak, kirmizi 11k kurallarina
uymamak, ge¢me kurallarina riayet etmemek, alkollii ara¢ kullanmak ve duraklama ve

park etme kurallarina riayet etmemek olarak sayilabilir.

Yaya kusurlari; Kavsak ve gecitlerin  bulunmadigi yerlerde gegme kurallarina
uymamak, tasit yolu tizerinde trafigi tehlikeye distiriicii hareketlerde bulunmak, trafik
151K ve isaretlerine uymamak, karsidan karsiya gegislerde trafik kurallarina uymamak,
tasit yoluna girmek, tasit yolunda sol kenardan gitmemek, alkollii yola ¢ikmak, gece ve

giindiiz goriisiin az oldugu durumlarda carpmay1 engelleyici uyarici tedbir almamaktir.

Yolcu kusuru, kask kullanmamak, emniyet kemeri takmamak, trafigi tehlikeye
sokacak sekilde yola bir sey atmak-dokmek ve benzeri hareketlerde bulunmak, araglara
kontrolsiiz sekilde inmek ve binmek, trafik gtvenligi ile ilgili diger kurallara uymamak,
alkollii olarak seyahat etmek, kaza mahallinde gerekli tedbirleri almamak

Arac Kkusurlari, rot ¢ikmasi, aks kirilmasi, 1s1k kusurlari, lastik ve fren patlamasi,
sanziman, vites arizasi ve direksiyon hatasi gibi kusurlardir.

Yol kusurlari, yol sathinda gevsek malzeme, serit ¢okmesi, yolda miinferit gukur,
tekerlek izinde oturma, diisiik banket, diisiik banket, yol ve koprii ¢okmesi, goriisii

engelleyen yol hatalari, ters egimli viraj diizenlemeleri ve yola ait diger kusurlardir.

2.2.2. Trafik Kazalarimin Meydana Gelis Sebepleri ve Hiz

Kazalarin meydana gelis sebepleri insan, tasit veya yol kusurlarindan
kaynaklanmaktadir. Bir kazanin meydana gelmesinde burada sayilan kusurlardan sadece
bir tanesi veya tamamu etkili olabilir. Kazanin meydana gelisinde en 6nemli etkenlerden

bir tanesi de hizdir.



Hizin kaza ve kaza sonuglari tizerindeki etkisi iki bi¢imde ortaya ¢ikmaktadir. Birincisi,
kaza olusma ihtimalinin artmasi, ikincisi ise kazanin sebebi hiz olmasa bile, yiiksek hiz

da meydana gelen kaza sonuglarinin agirlasmasidir.

Ayrica, yiiksek hizli seyreden bir arag, durmasini gerektiren bir engelle karsilastig
zaman bir yandan durmak icin daha fazla mesafeye ihtiyag duymakta, bir yandan da
stiriiciiniin durmak i¢in gerekli tepkiyi verme siiresi i¢inde aracin gidebilecegi mesafe
arttigindan mevcut mesafenin bir kismi1 yine hiz nedeniyle yok olmaktadir.

Bu nedenle yol iizerinde engelle karsilasan arag, ne kadar hizli ise dogru noktada

durmasi o kadar zor olmaktadir, bu da kaza ihtimalini kuvvetlendirmektedir.

Hiz ve kaza sonucu; Arag ne kadar yiiksek hizla seyrediyorsa ¢arpma sirasinda transfer
edecegi mekanik enerji de o kadar artmakta, kaza aninda bu enerjinin gonderildigi arag,
aracin i¢inde bulunan insanlar ve aracin ¢arptigl yaya, arag veya engel o kadar zarar

gorebilmektedir.

Mesela; Saatte 80 km hizla seyreden bir aragta bulunan bir kisinin kazaya karigma
ihtimali, saatte 30 km hizla giden bir aragta bulunan bir kisiye gore 20 kat daha fazla
olur. Bisiklet stiriiciileri ve yayalar gibi, daha savunmasiz durumda bulunan yol
kullanicilart s6z konusu oldugunda kaza sonucu ¢ok daha agir olabilmekte; yayalarin
kendilerine 30 km/saat ya da daha diisiikk hizda giden bir ara¢ garptigi zaman hayatta
kalma ihtimali ylizde 90 iken, aracin saatte 45 km hizda olmas1 halinde hayatta kalma
ihtimali ylizde 50’ye diisebilmektedir. Saatte 80 km hizda giden bir aracin garpmasi

halinde ise yayanin hayatta kalma ihtimali neredeyse hi¢ yoktur.

Trafik kaza olusma ihtimali ve kaza sonrasi olusan sonuglar ile iliskisi nedeniyle hiz
ihlali, temel bir tehlike faktorii olarak kabul edilmektedir. Asiri hiz, yasal hiz
siirlarinin; uygun olmayan hiz ise, ¢evresel kosullara gére uygun hiz sinirinin {izerine
cikilmasi anlamina gelir. Her iki durumda da meydana gelecek kazalar yasal hizda ya da
uygun hizda olusabilecek hasarin iizerinde olmaktadir. Aracin hizin1 kontrol edebilmek,
kaza olugsmasini dnleyebilir ve kaza sonrasinda meydana gelebilecek zarari ve kayiplari

azaltarak olumsuz etkiyi ortadan kaldirabilir.
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Kuramsal tahmin: Bu konuyla ilgili ¢alismalardan biri olan Kuvvet Modeli (Power
model) kullanilarak, ortalama hizda meydana gelen degisime bagli kazalar ve kazanin
ciddiyeti tahmin edilebilmektedir. Tablonun incelenmesinden anlasilacag: gibi, ortalama
hizin yiizde 5 artmasi, yaklasik olarak tiim yaralanmali kazalarda yiizde 10, oliimli
kazalarda ise yiizde 20 diizeyinde artisa yol agmaktadir. Tabloda ise, farkli hizlar i¢in bu
kuramin Ongordiigii diislis oranlarina, takip eden alt basliklarda ise, bu kurami

destekleyen gergek uygulama sonuglarina yer verilmistir.(Tablo 2.1)

Tablo 2.1: Ortalama Hizin azaltilmasinin kazalara olan etKisi

Ortalama hiz azaltildiginda kazalarda beklenen diisiis orani (%) *

Kaza Tiirleri ve Incelenen ortalama hiz (km/sa)
hizda azalma
miktar (Km/sa) 50 60 70 80 90 100 110 120
1
Varalanmal 40 | 33 | 28 | 25 | 22 2.0 1.8 1.7
kazalar 5
78 | 66 | 56 | 49 | 44 4.0 3.6 3.0
Olﬁ!gg'! ve| 1 59 | 49 | 42 | 37 | 33 | 30 2.7 2.5
Cl |
kazalar 2 |115| 97 | 83 | 73 | 65 | 59 5.4 4.9
. 1
Oliimlii 78 | 65 | 56 | 49 | 44 3.9 3.6 3.3
kazalar 2 1151|127 | 109 | 96 | 86 | 78 7.1 6.5

*Kuvvet Modelinin (Power model) farkh hizlar i¢in, ortalama hizin saatte 1 ya da
2 km azaltilmasi kosullarina uygulanmasi.

Kaynak: Speed management: a road safety manual for decision-makers and practitioners. Geneva, Global
Road Safety Partnership, 2008.

Hizin diisiiriildiigli uygulamalar: Bu degerlerin tiimiiyle kuramsal dngdriiler olmadigini
gosteren pek ¢ok uygulama vardir. Yasal sinirin disiiriilmesi ya da yeni bir yasal sinir
belirlenmesi suretiyle hiz smirinin degistirildigi yabanci iilkelerde (Gliney Afrika,
Belgika, Finlandiya, Fransa, ingiltere, Almanya, ABD ve Yeni Zelanda) yapilan
uygulamalarin gozden gegirildigi bir tarama c¢aligmasi, karayolunda meydana gelen
kazalarda ylizde 8 ile yilizde 40 arasinda degisen disiisler saglandigini gostermistir.
Asagida verilen ornekler de, asir1 hizi dnlemenin ¢ok yarar saglayabilecegini gosteren

diger benzer bulgulardir.
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1990, Isvec¢’te yasal hiz stmr1 110 km/s’ten 90 km/s’e diisiiriildiigiinde, gercek hiz
ortalamasi saatte 14 km azaltilmig, bunun sonucunda Olimlii kazalarda yiizde 21

oraninda azalma saglanmistir.

1991, Ingiltere’de yasal hiz sinir1 100 km/s’ten 80 km/s’e diisiiriildiigiinde, gercek hiz

ortalamasi saatte 4 km azalirken kazalar ylizde 14 oraninda azalmistir.

Trafik ihlallerini 6nlemeye yonelik ¢alismalarin temelinde, ortak bir kullanim alani olan
trafik ortamindan, herkesin giivenli, adil, verimli bir sekilde faydalanmasini saglamak
diistincesi yatmaktadir. Bu temel ihtiyag, kaza riskinin azaltilmasimni gerektirir. Ayn
durum kaza riskiyle dogrudan iliskili olan ihlal davraniglarina miidahalenin temelinde
deger kazanir. Sayisiz uygulama Ornegi, trafik ortaminda riskleri azaltmaya yonelik
etkili faaliyetlerden biri olan hiza miidahalenin dogru ve rasyonel bir hedef oldugunu

destekleyen sonuglar ortaya koymaktadir.

Karayolu tiizerindeki hiz ortalamasinin disiiriilmesiyle ortaya c¢ikan su sonuclar
sayesinde kaza, Olii ve yarali sayisinda hedeflenen azalmalar saglanabilmektedir:
Gorece diisiik hizlar

a. Tehlikeli durumlar fark etmek igin siiriciiye daha fazla zaman tanir,

b. Tehlikeli duruma tepki verilirken aracin kat ettigi mesafe azalmis olur,

C. Frene bastiktan sonra durmak i¢in ihtiya¢ duyulan mesafe azalmis olur,

d. Carpma oOncesinde diger yol kullanicilarinin, aracin hizini tahmin edebilme

imkan artar,
e. Diger yol kullanicilarinin bir ¢arpismadan kaginmak i¢in daha fazla sansi olur,

f. Siirticiinlin, aracin kontroliinii kaybetme ihtimali azalir.

Yasama ve caydirict denetim: Karayolu iizerinde meydana gelen yaralanma ve
oliimlerin azaltilmasinda en etkili olan iki 6nlem, hiz sinirlarinin belirlenmesi ve trafigin
etkili, yaygin sekilde denetlenmesidir. Bir¢ok farkli iilkede yasanmis olan tecriibeler
yasal hiz simirlarinin  belirlenmis olmasinin  sadece bir 6n kosul oldugunu

gostermektedir. Hiz, sitirekli ve goOriiniir metotlarla denetlenmedikge, yasal hiz
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sinirlariin  belirlenmesi, hizin  azaltilmasinda ancak kisa vadeli bir etkide
bulunmaktadir.

Bununla birlikte, siirekli ve yaygin da olsa, denetim biitiinliyle goriiniirliik esasina
dayali olarak yapildigr zaman, caydiricilik agisindan istemedigimiz baska bir sonug
ortaya c¢ikmaktadir: Siiriiciiler denetim olduguna ya da olabilecegine dair “goriiniir”

ipuglarini degerlendirmekte Ve siiriis davraniglarini buna gore ayarlamaktadir.

Daha acgik bir ifadeyle, trafik zabitasi denetiminin tamamen goriinlir yontem ve
stratejiler lizerine kurulmasi, denetimin oldugu ve olmadig1 glizergahlarin isaretlenmesi,

bilinebilmesi anlamina gelmekte, denetimin olmadig: yerlerde ihlaller artmaktadir.

Denetimin ne sekilde ve siklikta yapildigina bagli olarak 6zel ya da genel
caydiricilik etkisi ortaya c¢ikmakta, bu farkli caydiricilik etkilerinden ihtiyaglar,
oncelikler goz Oniinde tutularak yararlanilmasi gerekmektedir. Belirli bolgelerde ve
zamanlarda, her zaman, trafik zabitasi tarafindan ya da sabit kameralarla, yiiksek
diizeyde goriiniir sekilde denetim yapilmasi halinde, temel caydirict etki yalniz bu 6zel

belirlenmis bolgelerle sinirli olmaktadir.

Ayrica, Ust diizeyde goriintirliigli saglanmis denetim yoOntemlerinin stratejik olarak
planlanmis polis ekipleri ya da hiz tespit kameralar: ile birlestirilerek kullanilmasi
durumunda ise, halk goziinde hiz denetimlerinin her an her yerde yapilabilecegi

yoniindeki algi giiclenmektedir

Hiz denetiminin yeri ve zamani ile ilgili bu belirsizlik, siiriiciileri nerede ne zaman arag
kullaniyor olurlarsa olsunlar, yasal hiz sinirlari i¢inde kalmaya zorlamakta ve ancak bu

sekilde genel caydiricilik saglanabilmektedir.

Bu nedenle onleyici etkisi sebebi ile tercih edilen goriiniir denetim yontemleri tek
basina kullanildiginda genel caydiricilik agisindan yetersiz kaldigindan, gizli denetim
seyir halinde denetim, ihbarlara miidahale vb. yontemlerle bir arada kullanilmasi

gerekmektedir. Diinyanin denetim konusundaki ortak tecriibesini degerlendiren
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caligmalarda bu tekniklerin bir arada kullanildig: birlestirilmis yontem ve stratejiler

tavsiye edilmektedir.

Otomatik denetim araglari: Hiz tespit kameralari, karayolu kazalarinin azaltilmasinda
maliyet bakimindan ¢ok uygun araglardandir. Goriintir, gizli, sabit ya da seyyar olarak
kullanilabilen bu otomatik denetim araglari, kullanim esnekligi ve kolayligi
sagladigindan dolayr farkli denetim stratejilerine adapte edilebilmekte, siirticiiler

tizerinde yiiksek diizeyde genel ve 0zel caydiricilik etkisi yaratabilmektedir.

Degisken yasal hiz sinirlari: Baz1 Avrupa iilkelerinde yasal hiz sinirlari, hava kosullari,
trafik durumu ve giiniin saatlerine gore ayarlanmaktadir. Bu, yasal hiz sinirlarinin yerel
ve bolgesel ozelliklere, trafik durumuna gore tekrardan uyarlanmasini temin etiginden
dolay1, siirdiiriilmesi daha ihtimal dahilinde olan bir uygulama big¢imi olarak tavsiye
edilmektedir. Bu tiir uygulamalarda belirlenen yolun tasarimi ve otomatik denetim

araclarinin etkin bir bi¢imde kullanim1 6nem kazanmaktadir.

Etkili ve cogunlukla maliyeti yiiksek olan trafik durultma ve yavaglatma c¢aligmalari
oncesinde; etkili denetim olmadikg¢a yasal hiz siirlariin, uygun ve yerinde yaptirimlar
olmadik¢a denetimin, verimsiz bir hiz yonetimi anlamia gelecegi kabul edilmelidir.
Dolayisiyla, hiz sinirlarina uyulmasini temin etmek igin etkili hiz denetimi ve caydirici

yaptirimlara her zaman ihtiya¢ bulunmaktadir.

Ciinkii her ne kadar hiz ihlali, pek ¢ok kazanin ya da agir kayiplarin nedeni olsa da,
herhangi bir siirliciiniin bireysel bakis agisindan hiz sinirim1 agsmak nedeniyle ciddi bir
kaza yapma ihtimali diisiik, buna karsilik, yaygin olarak yapilan denetim ortaminda hiz
cezast alma ihtimali daha yiiksek algilanir. Denetimin yapilan ihlal davranislan

tizerindeki gozle goriilebilen etkisinin nedeni iste budur.

Yaygin ve onemli bir ihlal tiirii olarak hizin azaltilmasi, kaza riskinin, bu ise dogrudan
dogruya kaza sayisinin azaltilmasini saglamaktadir. Asirt hizin Onlenmesi, trafik
kazalarinin ve kaza sonucu ortaya c¢ikan kayiplarin psikolojik, sosyal, ekonomik

maliyetinin azaltilmasinda somut bir yarar saglamaktadir.
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2.2.3.

Siiriiciilerin ihlal ve Kusurlar:

Cesitli siriicii ihlal ve kusurlar1 da trafik kazalarinin meydana gelmesine sebebiyet

verebilmektedir. Ornegin aracin hizin1 hava, yol ve diger trafigin gerektirdigi sartlara

uydurmamak en fazla islenen kusur olarak 6liim, yaralanma ve sakatlanma durumlarina

sikca mahal verebilmektedir. Trafikte en fazla islenen diger kusurlar sunlar olmaktadir;

S

e o

> QQ —Hh o

Kavsak gecis onceligine uymamak,

Dogrultu degistirme (doniis) kurallarina uymamak,
Manevralar1 diizenleyen genel sartlara uymamak,
Arkadan ¢arpmak,

Kurallara uygun olarak park etmis araclara carpmak,
Trafik glivenligi ile ilgili diger kurallara uymamak,
Tasit giremez trafik isareti bulunan yerlere girmek,
Kirmiz1 151k veya gorevlinin dur isaretine uymamak,
Alkollii ara¢ kullanmak,

Seride tecaviiz etme,

Asirt hizla arag¢ kullanmak,

Gegme yasagi olan yerlerden gegmek,

. Yaya ve okul gegitlerinde yavaglamamak, yayalara gecis hakki vermemek,

Yolcu indirme ve bindirme kurallarina uymamak,
Hatali sekilde veya yasak olan yerlere park etmek,

Ve digerleri.
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3. ULKEMIiZ VE iSTANBUL'DA MEYDANA GELEN TRAFiK

Bu béliimde iilkemiz ve Istanbul'da meydana gelen trafik kazalari istatistik veriler

151g¢inda degerlendirilmektedir.

3.1. ULKEMIZDE MEYDANA GELEN KAZALARIN INCELENMESI

KAZALARININ iNCELENMESI

Ulkemizde meydana gelen trafik kazalar1 sonucunda yiizlerce insan canindan olmakta,

binlercesi yaralanmakta ve kalict sakatlikla hayatlarina devam etmek zorunda
kalmaktadir. Trafik kazalarinin magdurlart giin gegtikce cogalmaktadir. Asagidaki
tablodan yillara gore trafik kaza bilgileri goriilebilmektedir. Buna gore trafikte meydana
gelen kaza sayis1 2008 yilindan 2013 yilina kadar artmistir. Ayni yillar arasinda kazalar

sonucunda meydana gelen Oliim sayisinda azalis olurken, yarali sayisinda artis

olmustur. (Tablo 3.1)

Tablo 3.1: Yillara Gore Trafik Kaza Bilgileri 2013

Olimli Maddi

Toplam yaralanmah hasarh Olu Yarah
Yil kaza sayisi kaza sayisi kaza sayist sayisi 2 sayisi
2004 537 352 77 008 460 344 4427 136 437
2005 620 789 87 273 533516 4505 154 086
2006 728 755 96128 632627 4633 169 080
2007 825 561 106 994 718 567 5007 189 057
2008 950 120 104 212 845908 4236 184 468
2009 1053 346 111121 942 225 4324 201 380
2010 1106 201 116 804 989 397 4045 211 496
2011 1228 928 131 845 1087 083 3835 236074
2012 1 296 634 153 552 1143082 3750 268079
2013 1207 354 161 306 1046 048 3685 274 829

Kaynak: TUIK 2013 verilerinden alint yapilmstir.
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Yillar itibariyle meydana gelen 6liimlii ve yaralanmali kazalardaki kusur oranlart Tablo

3,2’de goriilebilmektedir. 2008 yilinda siiriicii kusurlar1 yiizde 90,53 iken

2013 yilina 88,97 orani ile ilk sirada yer almistir. Araglarin kusur orani1 2008 yilinda
0,26 olarak kaydedilmisken bu oran 2013 yilinda 0,92 olmus, yol kusur orani ise 2008
yilinda 0,42 kaydedilmisken, 2013 yilinda bu 0,77 olarak artis gostermistir. (Tablo 3.2)

Tablo 3.2:Yillara Gore Oliimlii ve Yaralanmah Kazalardaki Kusur Oranlari

INSAN
FAKTORU

SURUCU YAYA YOLCU TOPLAM ARAC YLO

YILLAR % % % % % %

(1)
2008 90,53 8,37 0,43 99,33 0,26 0,42
2009 89,60 9,09 0,41 99,10 0,29 0,61
2010 89,72 8,97 0,36 99,05 0,33 0,63
2011 90,20 8,51 0,39 99,10 0,30 0,60
2012 88,86 9,75 0,44 99,05 0,33 0,62
2013 88,97 8,91 0,43 98,30 0,92 0,77

Kaynak: TUIK 2013 yih verilerden alint: yapilmustir.

Ulkemiz karayolu aginda 2013 yilinda 6nceki yillara gore kaza sayisinda azalma
olmasina ragmen toplam 1 207 354 adet trafik kazas1 meydana gelmistir. Bu kazalarin 1
046 048 adedi maddi hasarli, 161 306 adedi ise Oliimlii yaralanmali trafik kazasi
olmustur. 2013 yilinda kaza sonrasinda 6liim olayr meydana gelmistir. Oliim sayismin

2012 yilina gbre 7754 kisi arttig1 goriilmustiir.

Tirkiye’de 2013 yilinda meydana gelen 161 306 adet 6liimlii yaralanmali trafik kazasi
sonucunda 3 685 kisi hayatin1 kaybederken 274 829 kisi ise yaralanmustir. Trafik
kazalarindan etkilenen siiriicii, yolcu ve yaya sayilarina bakildiginda; 2013 yilinda kaza
sayilarinda artma ve buna bagli olarak kazalarda dlen siiriicti sayisinda 2012 yilina gore
azalma goriliirken, yarali sayisinda artma goriilmiistiir. Kazalarda 6len ve yaralanan
yolcu sayisinda ise; 2012 yilina gore azalma oldugu gozlenmistir. Kazadan etkilenen

yayalarin 6lii ve yarali sayisi yillara gore artis gostermistir.(Tablo 3.3)
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Tablo 3.3: Trafige kayith arag, siiriicii belgesi, kaza, 6lii ve yaral sayisi, 2004-2013

_————————————————————————————————————————————————————

Trafide Surucu yarzlanmal hasarh
Ryt beloes kaza saysi kaza syig
arRG KIS olan kig Topam Number of Numper of olo Yarah
Number of Ky1e kaza ys! accoents accoents Ry I
\ehicies Number of Toks nohng noivng  Nomderof  Number of
Yil regslend  parsons with rumber of death of matetd  persors £es0ns
Year totrafic  driver bcence acocents Rty 033 only Kieg nures
2004 10 235357 16 151 623 537 32 77 008 460 344 L4 1364
2005 11 145826 16 9% 898 620 720 87 273 533 516 4EE 154082
2006 12227393 17 5% 179 T8 7% o 128 632 627 483 169080
2007 13022945 16 422 938 825 561 106 994 718 567 5 007 189057
2008 13765395 9377 T 950 120 104 212 845 908 2% 184463
2009 14316700 2040730 1053 3& 111 121 942 225 432 201 380
2010 15095603 21 548 381 5 201 116 804 939 397 408 2114%
2011 16 089528 22 798 282 1228 98 131 845 1097 083 38%
2012 17033413 23 780 46 1200634 153 552 1143082 3750
2013 17 830447 24778 712 1207 354 161 306 1046 048 368 274828

Kaynak: TUIK 2013 verilerinden alint1 yapilmstir.

2013 yilindaki 6liimlii ve yaralamali trafik kazalarina neden olan siiriicii kusurlari; Arag
hizint yol, hava ve trafigin gerektirdigi sartlara uydurmamak, 67.639 kusur sayisi ile
41.04 yiizdelik oranla ilk sirada yer alirken Kavsak gecis dnceligine uymamak, 20 646

kusur sayis1 ve 12.53 yiizdelik oranla ikinci sirada yer almstir.

Oliimlii ve yaralanmali trafik kazalarina etken siiriicii kusurlarina ait bilgiler asagidaki
tablodan goriilebilmektedir. Buna gore ara¢ hizini yol, hava ve trafigin gerektirdigi

sartlara uydurmamak en fazla kusur gosterilen sayiya ulasmaktadir (Tablo 3.4)
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Tablo 3.4: Oliimlii ve Yaralanmah Trafik Kazalarina Etken Siiriicii Kusurlar

Yerlesimveri | Yerlesimyeri TOPLAM
SURUCUYEAITKUSURL AR Kusur Kusur Kusur
% % %
Arag hizini yol, hava ve trafigin gerektirdigi sartlara uydurmamak] 51.030| 39,70] 16.609| 45,80] 67.639] 41,04
Kavsakgecisonceligineuymamak 18.436 | 14,34 2.210] 6,09] 20.646] 12,53
Manevralaridiizenleyengenel sartlara uymamak 6.155] 4,79 5.190] 14,31 11.345 6,88
Dogrultudegistirme(d6nis)kurallarinauymamak 9.468 7,37 1.586 4,37] 11.054 6,71
Arkadancarpmak 8.097] 6,30 2.801] 7,72] 10.898| 6,61
Trafikguvenligiileilgilidigerkurallarauymamak 4.186] 3,26 1.731) 4,77 5.917| 3,59
Kurallara uygunolarakparketmisaraclaracarpmak 4.636 3,61 301 0,83 4.937] 3,00
Tasitgiremez trafikisaretibulunanyerleregirmek 3.188 2,48 743| 2,05 3.931 2,39
Alkolll olarakarackullanmak 2.703 2,10 933] 2,57 3.636] 2,21
Kirmizusikveyagorevlinindurisaretineuymamak 2.862 2,23 275 0,76 3.137 1,90
Seridetecaviiz etme 2.528 1,97 567 1,56 3.095 1,88
Asirihizlaarackullanmak 1.961 1,53 698 1,92 2.659 1,61
Gecgmeyasaglolanyerlerdengecmek 802] 0,62 2341 0,65 1.036] 0,63
Bisiklet,M.bisikletveMotosikletlerikurallarauymadansirmek 327 0,25 27 0,07 354 0,21
\\’(iyi\iflsglgegitlerindeyava§Iamamak,yayalaragegishakkl 730| o057 18| 005 748| 045
Hatalisekildeveyayasakolanyerlereparketmek 404] 0,31 341| 0,94 7451 0,45
Yolcuindirmevebindirmekurallarinauymamak 487 0,38 27 0,07 514 0,31
Eksik,bozukveyauygunolmayanaragcdonanimiylaarackullanmak 260 0,20 141 0,39 401 0,24
Kazamghallin(_jeﬁ:Trink, gereklitedbirlerialmamak 259| 020 139]| o038 08| 024
Tehlikeliveyaasirisekildeyuklemeyapmak 233 0,18 87 0,24 320 0,19
Diger 9.790] 7,62 1.605] 4,43] 11.395] 6,91
TOPLAM 128.542 100] 36.263 100]164.805 100

Kaynak: TUIK 2013 verilerinden alint1 yapilmustir.

Diinyada her sene trafik kazalarindan 50 milyon insan yaralanmakta ve 1,2 milyon
O0lmektedir. Tiim 6liimlerin ylizde 2’1 yaralanmaya bagl 6liimlerin ise ylizde 23’1 trafik
kazalaria baghdir. Kazalarda yaralanan ve dlenlerin yiizde 50’si yolcu ve yaya gibi
masum kisilerdir.

Diinyadaki yaralanmaya bagli 6liimleri incelendigimizde yaklasik dortte birinin trafik
kazalar1 sonucu meydana geldigi goriilmektedir. (bakiniz Tablo 3.5) Ozetle trafik
kazalar1 yalnizca Tiirkiye’de degil tiim diinyada onemli ve Oncelikli bir halk sagligi

sorunu oldugu goriilmektedir.
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Tablo 3.5:Diinyadaki Yaralanmaya Bagh Oliimlerin Nedenlerine Gére Dagihm
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Kaynak: Source: WHO Global Burden of Disease project, 2002, Version 1 (see Statistical Annex).

Trafik kazalari agisindan  Tiirkiye’yi  Avrupa Birligi  Ulkeleri (AB)

karsilagtirdigimizda, genel goriiniim Tirkiye’nin aleyhine degildir. Asagida verilen

Tablo 3,6’ten goriilecegi tizere AB iilkelerinde trafik kazalarindan oliimlerin niifusa

orani ortalama yiiz binde bes ile on bes arasinda degismektedir. Tiirkiye yiiz binde 4,8

ile bu sinirlar i¢inde ve hatta iyimser bir yorum ile iyi bir konumdadir.
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Tablo 3.6:Ulkelere Ait Motorlu Kara Tasit1 Says, Niifus ve Trafik Kaza Bilgileri

Ollimlii ve .. ..
Ulke Yaralanmal Kaza Olii Sayisi NuI)l(Jlso(S)g)yl St Dli?;)é(:uog:::liusfi;z
Sayisi

INGILTERE 151.474 1.901 62.744 3,0
ISVEC 16.119 319 9.449 3,4
DANIMARKA 3.525 220 5.571 3,9
HOLLANDA 661 16.693 4,0
IRLANDA 5.058 186 4.576 41
ISPANYA 83.027 2.060 46.175 45
ALMANYA 306.266 4009 81.798 49
FINLANDIYA 6.408 292 5.388 5,4
FRANSA 65.000 3.963 65.434 6,1
AVUSTURYA 35.129 523 8.421 6,2
LUKSEMBURG 962 33 518 6,4
TALYA 211.404 4090 60.724 6,7
BELCIKA 47.924 858 11.021 7.8
ROMANYA 26.648 2018 21.385 9,4
YUNANISTAN 13.849 1.141 11.300 10,1
NORVEC 6.079 168 4.953 34
ISVICRE 18.990 320 7.912 4,0
TURKIYE 161.306 3.685 76.668 48
AVUSTRALYA 1.151 1.277 22.324 5,7
ABD 1.559.757 32.367 311.592 10,4
G.KORE 221.711 5.229 49.779 10,5
UKRAYNA 31.281 4.908 45.706 10,7

Kaynak: Tiirkiye verileri Tiirkiye Istatistik Kurumu 2013 y1lina aittir.

3.2. ISTANBUL'DA MEYDANA GELEN KAZALARIN iNCELENMESI

Asagidaki tablodan da Istanbul genelinde trafik kaza durumu goriilebilmektedir. Buna

gore 2013 yilinda 206 6liimlii kaza meydana gelmis ve bu kazalar sonucunda 235 kisi

hayatin1 kaybederken 14.441 yaralamali kaza sonucu 21 283 kiside yaralanmistir.2013

yilindaki maddi hasarli kaza sayis1 38.430 olarak tespit edilmistir. 2014 yilinda ise

olimli trafik kaza sayisinda ylizde 39 oraninda ciddi bir azalma meydana gelmis ve

Olumli kaza sayis1 167 olarak gerceklesmistir. Bu kazalar sonucunda 190 kisi hayatini

kaybetmistir. Toplamda ise 2014 yil1 igerisinde 48.725 trafik kazas1 meydana gelmis, bu
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kazalarda 190 kisi hayatin1 kaybederken 21.694 kiside yaralanmistir. Tablo 3.7 ve Tablo

3.8’de karsilastirmali kaza durumu ve grafigi gosterilmektedir.

Tablo 3.7: istanbul'da Yillara Gore Karsilastirmah Trafik Kaza Bilgileri.

KAZANIN NEV 2013 ARALIK SONU 2014 ARALIK SONU FARK +Artma(%)
(12 AYLIK) (12 AYLIK) - Azalma(%)
oLOmLO 206 167 -39 18,9
YARALANMALI 14.441 14.962 521 3,6
MADDI HASARLI 38.430 33.596 -4.834 12,6
TOPLAM 53.077 48.725 -4.352 8,2
OLU SAvisI 235 190 -45 191
YARALI SAYISI 21.283 21.694 411 19

Kaynak: Bu tablo Siileyman ULU tarafindan TRF. DNT. SB. MD. verilerine gore hazirlanmistir.

Tablo 3.8:Yillara gore karsilastirmah trafik kazas: grafigi
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Kaynak: Bu tablo Siileyman ULU tarafindan TRF. DNT. SB. MD. kaza verilerine gore hazirlanmigtir.
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Istanbul genelinde 6liimlii yaralanmali trafik kazalarindaki kusurlara gére kaza durumu
incelendiginde siiriicii kusurlar1 biiyiik oranda 6ne ¢ikmaktadir, yiizde 86 orani ile. Onu

yayalarimn yiizde 14 ile kusur oranlari takip etmektedir.

Istanbul genelinde meydana gelen o6liimlii yaralanmali trafik kazalarina karisan
stirticiilerin asli kusurlar1 asagidaki tablodan izlenebilmektedir. Buna gore en fazla kusur
sayist hiz kurallarina riayet etmemek olarak karsimiza ¢ikmaktadir (3.917 kusur sayisi
ve yiizde 33 orani ile). Onu giivenli ve yeterli takip mesafesini izlememek takip
etmektedir 1.111 kusur adedi ve yiizde 9’luk orami ile. Onlar1 da serit izleme ve
degistirme kurallarina uymamak 1.051 kusur adedi ve yine yiizde 9’luk orani ile takip
etmektedir. Tablo 3,9 ve Tablo 3.10°da 2014 yili iIstanbul genelindeki oSliimlii
yaralanmali trafik kazalarina karisan siiriiciilerin asli kusurlar1 ve kusurlarin dagilim

grafigi gosterilmektedir.

Tablo 3.9:Oliimlii Yaralanmah Trafik Kazalarina Karisan Siiriicii Asli Kusurlari.

KUSUR SEKLI KUSUR SAYISI %
Hiz Kurallarina Riayet Etmemek 3.917 33%
Giivenli ve Yeterli Takip Mesafesini izlememek 1.111 9%
Serit izleme ve Degistirme Kurallarina Uymamak 1.051 9%
Kavsaklarda Yavaglamamak ve ilk Gegis Hakkini Vermemek 866 7%
Kural, Yasak, Zorunluluk ve Yiikiimliiliiklere Uymamak 593 5%
Trafik isaret Levhalari, Cihazlan ve Yer igaretlerine Uymamak 530 4%
Saga, Sola ve Geriye Déniig Kurallarina Uymamak 472 4%
Kirmizi Isik Kuralina Uymamak 173 1%
Duraklama ve Park Etme Kurallarina Riayet Etmemek 320 3%
Geriye Donme ve Geriye Gitme Kurallarina Uymamak 258 2%
Trafigi Aksatacak ve Tehlikeye Diisiirecek $ekilde Serit Degistirmek 232 2%
Gegme Kurallarina Riayet Etmemek 169 1%
Alkollii Ara¢ Kullanmak 133 1%
Diger (Buradaki Maddelerin Haricindeki) Kusurlar 2.161 18%

Kaynak: Istanbul Trafik Denetleme Sube Miidiirliigiinden saglanan verilerdir.
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Tablo 3.10: Oliimlii ve Yaralamah Kazaya Karisan Siiriiciilerin Kusur Grafigi

KUSUR SAYISI Hiz Kurallarina Riayet Etmemek

232169133

M Serit izleme ve Degistirme Kurallarina
Uymamak

320 258

173

Vermemek

m Kural, Yasak, Zorunluluk ve Yukumlultklere
Uymamak

w Trafik isaret Levhalan, Cihazlar ve Yer
isaretlerine Uymamak

m Saga, Sola ve Geriye Doniig Kurallarina
Uymamak

m Kirmizi Isik Kuralina Uymamak

Duraklama ve Park Etme Kurallarina Riayet
Etmemek

W Geriye D6nme ve Geriye Gitme Kurallarina
Uymamak

m Trafigi Aksatacak ve Tehlikeye Diislirecek
Sekilde Serit Degistirmek

Ge¢me Kurallarina Riayet Etmemek

Alkolli Arag Kullanmak

W Glvenli ve Yeterli Takip Mesafesini izlememek

W Kavsaklarda Yavaslamamak ve ilk Gegis Hakkini

Kaynak: Bu tablo Stileyman ULU tarafindan TRF. DNT. SB. MD. Kaza verilerine gore hazirlanmistir.

Kazalarda iklimin etkisi sasirtic1 sekilde diisiik ¢ikmaktadir karsimiza. En fazla 6limli

yaralanmali kaza agik havada yapilmaktadir. Ayni sasirtict durumla yolun kurulugu,

1slakligi/nemliligi ile ilgili verilerde de karsilagmaktayiz. Istanbul genelinde meydana

gelen Oliimli yaralanmali trafik kazalarimin yiizde 79 oraninda kuru yol yiizeyinde

meydana geldigi, sadece yiizde 21 inin 1slak, nemli ylizeylerde meydana geldigi tespit

edilmistir.
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4. TRAFIKTE DENETIM VE YAPTIRIMLAR

Bu boliimde trafikte denetim ve yaptirimlar konusunda agiklamalar yapilmakta ve

cezalarin caydiriciligl konusu tartisilmaktadir.

4.1. DENETIMIN TANIM VE KAPSAMI
Bu baglik altinda denetimin tanimi yapildiktan sonra denetim tiirleri hakkinda agiklama

yapilacaktir.

4.1.1. Denetimin Tanim

Denetim; araglarda bulundurulmasi gerekli belge ve geregleri, siiriiciileri ve bunlara ait
belgeleri, siiriiciilerin ve kara yolunu kullanan diger yol kullanicilarimin trafik
kurallarina uyup uymadigini, karayolu tiizerindeki trafik diizenlemelerinin ve gesitli
tesislerin bu kanun hiikiimlerine uygun olup olmadigimi denetlemek seklinde
yapilmaktadir. Ulkemizde trafik denetimleri, Emniyet Genel Miidiirliigii, Jandarma

Genel Komutanlig: tarafindan yiirtitiilmektedir.

Caydiricilik, trafik sucgu isleyen siiriiciiniin yakalanarak cezalandirilmast ihtimali
tizerine kurulmustur. Yakalanip trafik cezasi almak istemeyen siiriicii kurallara uyma
yoniinde daha fazla 6zen gosterecektir. Bu durumda da yol kullanicilarinin kazaya
karisma ihtimali azaltilabilecektir. Aktif bir trafik denetiminde trafik denetim
gorevlilerinin yollarda hazir ve goriiniir durumda bulunmasi 6nemli bir caydiric

unsurdur.

Denetimlerin faydali bir netice ile sonuglanmasi, iyi planlama yapilmasi ve elde bulunan
kontrol kaynaklarmnin bu ise aktarilmasini gerektirir. Trafik denetiminin sorumlulugu
Emniyet Genel Midiirliigii ve Jandarma Genel Komutanligi arasinda paylagilmaktadir.
Tim trafik kazalarindaki ¢arpigsmalarin biiyiik bir boliimiinde 6nce bir veya daha fazla
trafik ihlali yapilmaktadir. Trafik ihlallerinin, kazalarin olusumu iizerinde biiyiik bir

etkiye sahip oldugu soylenilebilir.

Bu nedenle, trafik denetimlerine agirlik verilmesi ¢gok 6nemlidir. Denetimlerde kisilerin
statiilerine ve konumlarina gore islem yapilmamalidir. Makam1 mevkii ne olursa olsun
yasalar oniinde herkes esittir. Denetim gorevlileri tarafindan trafik bilincinin saglikli

olusabilmesi igin trafik kusur ve ihlallerine asla g6z yumulmamalidir. Ayrica siiriiciiler
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tarafindan yapilan kiiciik bazi kusurlara da trafik denetgilerinin g6z yummadan gerekli

cezai islemi yapmasi gerekmektedir.

4.1.2.

Denetim Tiirleri

Ulkemizde Trafik Denetimlerinde ve Trafik Kazalarinda Alinacak Onlemlere Iliskin

Yonerge esaslarina gore, trafik denetimleri asagidaki bi¢imlerde yapilmaktadir.

a.
b.
C.
d.

Seyir Halinde Denetim,
[hbarli Denetim,
Sabit Denetim,

Elektronik Sistemlerle Denetim.

Seyir halinde denetim; Karayolu iizerinde trafik kural ihlalinde bulunan veya gerekli

sartlar1 yerine getirmeyen yol kullanicilarinin tespit edilmesi, karayolu yapis1 lizerinde

veya kenarinda trafik giivenligini etkileyen olumsuzluklarin (Yolda heyelan, cukur,

¢okme, dokiilmis, dismiis fiziki engeller vb.) tespit edilerek giderilmesi amaci ile

denetim faaliyetinde bulunan trafik ekibinin kendi sorumluluk alani igerisinde hareket

halinde bulunarak yaptig1 denetim bi¢imidir.

Seyir halinde denetim yontemi uygulanirken;

Denetim ekibi sorumlu oldugu karayolu giizergahinda seyir halinde bulunarak,
bu giizergahi kullanan yol kullanicilar iizerinde “Algilanan Yakalanma Riski”
duygusunun gelistirilmesi saglanir.

Trafik kural ihlalinde bulunanlara Yonerge ile belirtilen ara¢ yavaslatma ve
durdurma yontemlerine uygun olarak miidahale edilir, miidahale edilemedigi
durumlarda aracin gidis istikametindeki ekip ya da gorevlilere bildirilerek
miidahale edilmesi saglanir.

Karayolu iizerinde veya kenarinda trafik giivenligini etkiledigi tespit edilen
engel veya olumsuzluklar miimkiin oldugu oranda ekip personeli tarafindan
bertaraf edilir, bunun miimkiin olmamasi halinde ise, ilgili kurum veya kurulusa
bilgi verilerek engel veya olumsuzluklar giderilinceye kadar olay mahallinde
gerekli tedbirler alinir.

Ihbarh denetim; Denetim faaliyetinde bulunan resmi veya sivil trafik ekip veya

gorevlisinin karayolunda hareket halinde veya sabit bulunarak tespit ettigi trafik kural
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ihlalini muhabere cihazlariyla ¢evirme ekibine bildirmesi suretiyle yapilan denetim
seklidir.
Ihbarli denetim yontemi uygulanirken;

a. Birim amiri tarafindan ihbarli denetimin yapilacagi yol kesimi ve hangi trafik
kural ihlallerinin denetlenecegi belirlenir.

b. Denetimin yapilacagi yol kesiminin her iki yoniinde ayrim ve katilim yollarinin
olmamasina 6zen gosterilir.

c. Bildirme ekibi/gorevlisi, seyir halinde olabilecegi gibi tasitlarin plakalarini
gorebilecegi bir yerde sabit olarak da bulunabilir.

d. Yeterli ekip ve personel bulunmasi halinde, iki yonlii karayollarinda iki yonde
iki ayr1 ¢evirme ekibi ile calisilabilir.

e. Bildirme ekibi / grevlisi tarafindan kural ihlali tespit edilen araglarin plaka, cins
ve rengi gibi tanimlayict 6zellikleri ile ihlal edilen trafik kurali ¢gevirme ekibine
bildirilir ve “Arag Ihbar Kayit Formu” Ek-2’ye kayit edilir.

f. Cevirme ekibi, bildirme ekibi/gorevlisi tarafindan bildirilen araci, diger yol
kullanicilarimi tehlikeye diistirmeyecek sekilde bu Yonerge’de belirtilen arag
yavaglatma ve durdurma yontemlerine uygun olarak durdurur.

g. Islemler tamamlandiktan sonra, denetime tabi tutulmus olan aracin giivenli bir
sekilde karayolu trafigine katilimi saglanir.

Sabit denetim; Trafik ekip veya gorevlisinin, karayolu kenarinda ve giivenli bir yerde
bulunmak suretiyle, kural ihlali yapilip yapilmadigina bakilmaksizin 6nceden trafik
denetim programinda belirtilen denetim tiirlerine yonelik araglarin tamaminin veya
rastgele secilen bir kisminin durdurularak, aracin, siiriiciisiiniin ve bunlara ait belgelerin
denetlenmesi ile tespit edilen ihlallere iliskin risk ve miieyyidelerin agiklandigir ve
gerekli yasal islemlerin yapildigi denetim seklidir.

Sabit denetim yontemi uygulanirken;

a. Birim amiri tarafindan sabit denetim yapilacak karayolu kesimi, zaman1 ve hangi
araclar lizerinde hangi denetimlerin yapilacagi 6nceden belirlenir.

b. Sabit denetim yapilacak karayolu kesiminde ekip arag / araglarmin
konuslanacagi ve denetime tabi tutulacak araglarin depolanacagi yeterli ve

giivenli alan olmasina 6zen gosterilir.
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Cc. Denetim alani igin, tim yonlerden ve en uzun mesafeden goriilebilecek
geometrik yapiya (egimsiz, virajsiz) sahip, telsiz, telefon ve diger haberlesme ve
sorgulama cihazlarinin kesintisiz ve anlasilabilir sekilde calisabilecegi karayolu
kesimleri segilir.
d. Viraj, kavsak, koprii ve tiinel gibi goriisiin azaldig: yerler, kaplamanin daraldigi
ya da trafik isaretlemeleri ile ge¢gmenin yasaklandigi yol kesimleri ve yol
zemininin karl1 veya buzlu oldugu durumlar ile goriisii azaltan sisli, yagish ve
benzeri havalarda zorunluluk olmadikga sabit denetim yapilmaz.
e. Otoyollarda acil ve zorunlu haller disinda sabit denetim sekli uygulanmaz.
f. Denetimin uygulanacagi yol kesiminde, bu Yonergede (Ek-4/A, Ek-4/B, Ek-
5/A, Ek-5/B, Ek-6, Ek-7) belirtilen yolun durumuna uygun serit daraltma
yontemi uygulanir.
g. Cevirme ekip araci; denetim cebi bulunmayan tek yonlii karayolunda yol
eksenine ve araglarin gidis istikametine gore 45 derece, denetim cebi bulunan
karayolunda ise 90 derece ag¢iyla konuslandirilir.
h. Ayni anda denetime tabi tutulacak ara¢ sayisi; personel durumu ve denetim
alaniin kapasitesi dikkate alinarak belirlenir, ancak ayni anda denetime tabi
tutulacak arag sayis1 personel sayisindan fazla olamaz.
I. Denetlenmis ve islemleri tamamlanmis olan aracin giivenli bir sekilde tekrar
karayolu trafigine katilimi saglanir.
Elektronik sistemlerle denetim; Yapilan trafik kural ihlallerinin elektronik trafik
denetleme sistemleri kullanilarak izlenip tespit edilmesi suretiyle yapilan denetim
seklidir.

Elektronik sistemlerle denetim yontemi uygulanirken;

a. Tespitin gercek zamanli olarak yapilmasi halinde, varsa haberlesme cihazlari
vasitastyla ihlalde bulunan aracin seyir istikametindeki ekip ya da gorevlilere
bildirimde bulunmak suretiyle aracin durdurulmasi ve gerekli yasal islemlerin
yapilmasi saglanir.

b. Kural ihlali yaptigi tespit edilen aracin bilgileri PolNet Bilgi Sistemi veri

tabanindaki bilgilerle karsilastirilmak suretiyle kontrol edilir.
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c. Tespit edilen ara¢ plakasi ile PolNet Bilgi Sistemi veri tabanindaki bilgileri teyit
edilen araglar hakkinda Karayollar1 Trafik Kanununun 116 nc1 maddesine

istinaden cezai islem uygulanir.

4.2. TRAFIK CEZALARI VE CEZALARIN ALGILANMASI

Trafik denetimlerinin etkili ve caydirict olabilmesi i¢in siiriiciilerde algilanan yakalanma
hissinin yiiksek olmasi gerekir. Siirliciiler bir trafik ihlali yaptiklarinda trafik zabitasi
tarafindan her an yakalanabilirler hissini tasimalidirlar. Eger siirticiiler trafik ihlallerini
ard1 ardina islemelerine ragmen uygulanan trafik denetimlerinde yakalanmiyorlarsa veya

nadiren yakalaniyorlarsa siiriiciiler trafik ihlallerini stirdiirme egilimi gostereceklerdir.

Trafik denetimlerinin etkili ve caydiric1 olabilmesi i¢in trafik cezalarinin trafik ihlali
yapildiktan hemen sonra uygulanmasi gerekmektedir. Bu sekilde siirliciiler yapmis
olduklar1 hatanmn farkima varacak ve denetimin caydiriciigi artacaktir. Ulkemizde
cezalarin 6nemli bir kismimnin siirliciilerin arkasindan plakaya yazildigi ve ceza
bildirimlerinin bir aya yakin bir siire sonra siiriiciiye ulastigi bilinmektedir. Hatta
adres sistemindeki hatalardan veya yanlis adres beyani verilmesinden dolay1 ceza

bildirimleri siiriiciilere ulasmayabilmektedir.

4.2.1. Denetim Ceza Iliskisi

Denetim genel olarak ceza ile iligkilendirilmektedir. Fakat cezaya gore daha kapsamli
bir icerige sahip bulunmaktadir. Denetimler sadece cezalarin belirlenmesi/tayini igin
yapilmamaktadir, ¢ok daha genis bir cercevede trafikle ilgili raporlama, tedbirler
alinmasi, diizenlemeler yapilmasi, ilgili strateji/politikalarin belirlenmesi, egitimler vb.

amaglarla iliskilenmektedir.

Trafik denetlemeleri yasalara dayanir ve yasalara uyulmasini saglar. Siiriiciilerin
kurallara uyup uymamasi, bu davranislarinin getirdigi avantajlara, dezavantajlara ve
kendi yiikledikleri anlamlara gore degisiklik gosterir. Kurallar ve kurallara uyma
arasinda dogrudan kurulan baglanti kurallara kendiliginden uymasi beklenen siiriiciilerin
davraniglarin1 yansitmaktadir. Polis denetlemeleri, kurallara uymayan insanlar iizerinde

baski kurmak amaci ile bagvurulan bir yontem olarak goriilmelidir.
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Denetleme, siiriiciilerin kurallara uymadiginda alacaklar1 cezalardan kagmaya meyil
gostermeleri ilkesi lizerine kuruludur. Denetleme faaliyetlerinin oran1 gergek yakalanma
riskini belirlemektedir. Gergek yakalanma riski siiriiciilerin karsilasacaklar1 risk

nedeniyle 6znel yakalanma riskini etkilemektedir.

Oznel yakalanma riski, 6zel denetleme stratejileriyle, 6zellikle reklam kampanyalari ve
medya kullanilarak denetleme faaliyetlerine dikkat ¢ekerek arttirilabilir. Eger siiriiciiler
tizerinde yakalanma riski arttirilirsa ve ardinda bu risk cezai yaptirimla pekistirilirse
bircok insan trafik kurallarini ihlalden kagiacaktir. Bu yolla 6znel yakalanma riski
istenilen caydirict etkiyi yaratir. Bu anlamda denetlemeler sirasinda yakalananlar
tizerinde yaratilan 6zel caydirict etki ile heniiz yakalanmayalar iizerinde yaratilan genel

caydirici etki arasinda fark vardir.

4.2.2. Siiriiciilerin Cezalar1 Algilamasi

Siirticiilerin  cezalar1 algilamasi, trafik kazalarinin Onlenmesinde, en azindan
azaltilmasinda ¢cok Onem arz etmektedir. Algilanan ceza korkusunun 6nemi burada
ortaya cikmaktadir. Daha Once belirtildigi gibi denetim siiriiclinlin cezadan kag¢inma
egilimi esasina dayanir. Sistemin biitlinliiglinii saglamak icin tespit edilen bir kural
ihlalinin mutlaka cezalandirilmasi gerekir. Yasayi isleyen kisi ceza almadan kagmamasi

onemlidir. Cezalar dogru ve adaletli olacak sekilde uygulanmalidir.

Bugiin cezalarin trafik kazalar1 tizerindeki etkisi yogun olarak tartisilmaktadir. Cezanin
degil baska etkili yontemlerin arastirmasi yapilarak etkinligi 6lciilmektedir. Gézlemler
ve aragtirma bulgular1 gdstermektedir ki cezalardan ziyade algilanan ceza korkusu
bireylerde daha etkili olmaktadir. Boylece siiriiciilerin cezalar1 algilamasi konusu 6nem

kazanmaktadir.

Algilanan ceza korkusunun trafik kazalarmi azaltmadaki 6nemi biiyiiktiir. Bugiin
TEDES o&rneginde Istanbul'da kullanilan elektronik sistemler bu fonksiyonu da
gormektedir. Gozetlendigini bilen siiriiciiler trafikte daha dikkatli hareket etmekte,

hizlarin1 uygun ayarlamakta ve trafikte ihlal yapmaktan daha ¢ok kacinmaktadir.
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5. ULKEMIiZ VE iISTANBUL’DAKI DENETIM VE TRAFIK CEZA
ISTATISTIKLERI

Bu boliimde, Tiirkiye'deki ve Istanbul'daki denetim faaliyetleri agiklanmakta ve iilkemiz
ve Istanbul ile ilgili denetim ve ceza istatistikleri verilmektedir

5.1. DENETIM ISTATISTIKLERI

Denetim faaliyetleri basligi altinda Tiirkiye’deki ve Istanbul ilindeki denetimler ve ceza
istatistikleri hakkinda bilgi verilmektedir

5.1.1. Tiirkiye'deki Denetim Istatistikleri

Asagidaki tablodan iilkemizdeki denetim faaliyetleri kontrol edilen arag cinsleri ile

birlikte takip edilebilmektedir.

Ulkemizdeki 2013 yilina ait denetim faaliyetleri incelendiginde KI1(Yiik Tasiyan
Aragclar) sinifina giren araclarin kontrol sayisinin 5.493.309, K3(Radarla Hiz Denetimi)
sayisinin 1.559.141, K6(Emniyet Kemeri Denetimi) kontrol sayisinin da 7.796.968,
K4(Alkol Denetimi) kontrol sayisinin 4.243.987, K7(Trafik Isaret ve Ihlali Denetimi)
sayisinin  613.289 oldugu goriilmektedir. 2013 yili toplaminda 24.838.989 aracin
denetiminin yapildig1 anlagilmaktadir.(Tablo 5.1)

Tablo 5.1: Tiirkiye'deki Denetim Faaliyetleri - 2013 Yil.
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BISIKLET 74 21 111 368 715 504 463 1438 2 259 5 5 3.965
CEKiCi 1.764.737 3.480) 47.244 183.876 332| 332.797( 20.850| 11.293 289 54.538 411 1.734) 2.421.711
15 MAKINASI 743 2 389 126 10 134 81 538 16 786 4 2 2.832
KAMYON 935.114 3.658 17.110} 100.119 466| 153.976| 18.298| 14.676| 1.647 54.345 558 881| 1.300.848
KAMYONET 1.054.290| 19.001] 420.283] B818.873| 4.505{1.877.511{134.971] 71.016] 5416 351.347| 2.280| 1.482| 4.901.775
M.BISIKLET 187 530 1.237 2.654| 32.672 1.450 408 1.960] 38 1.632 86 12 42.866
MINiBOS 12,141) 548.015| 43.762| 89.715| 2.672| 187.940| 18.014| 14.280| 946| 60.718| 96,936 14.567| 1.089.706
MOTOSIKLET 1.051 3.543 18.143] 36.045| 744.804 20.723| 9.672| 25.622 220 26.590| 1.187 192 887.792
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TRAKTOR 3.256 62 748 746 38 497 1.470) 1430 19 4,991 3 8 13.268
YARI ROMORK 1.585.938 1.671 4.236) 20.220 132 18.829| 30.624| 6277 183 33.560| 217 1.203| 1.713.090
Genel Toplam 5.493.309| 1.199.077| 1.559.141| 4.243.987| 805.466| 7.796.968| 613.289| 397.669| 14.449| 1.649.425| 238.151| 828.058| 24.838.989

Kaynak: Emniyet Genel Midiirliigii Trafik Denetleme verilerine gore diizenlenmistir.
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5.1.2. Istanbul'daki Denetim Faaliyetleri
Asagidaki tablodan da Istanbul'da yapilan denetim faaliyetleri ile ilgili bilgi

edinebilmekteyiz.

Istanbul ilimizde 2014 yilina ait denetim faaliyetleri incelendiginde K1(Yiik Tasiyan
Aragclar) sinifina giren araglarin kontrol sayisinin 295.938, K3(Radarla Hiz Denetimi)
sayisinin 12.902, K6(Emniyet Kemeri Denetimi) kontrol sayisinin 978.638, K4(Alkol
Denetimi) kontrol sayisinin 464.628, K7(Trafik Isaret ve Ihlali Denetimi) sayisinin
59.710 oldugu goriilmektedir. 2014 yili toplaminda 2.190.762 aracin denetiminin
yapildig1 anlasilmaktadir.(Tablo 5.2)

Tablo 5.2: istanbul'da Yapilan Denetimler.
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|iLCELER TOPLAMI 43110 | 21754 | 95 | 57.378 | 9.332 |133.342] 7.901 | 13239 | 209 | 27.612| 2.793 542 317.307
RF.DNT.SB.MD.
OPLAM 128.965 | 73.933 | 12.699 ]349.090 | 65.508 | 675.590| 49.571 | 16.342 | 445 | 86.647 | 8.744 297 1.473.655
[sEHIRiCi TOPLAM 172.075 | 95.687 | 12.794 ]406.468 | 74.840 | 808.932| 57.472 | 29.581 | 654 |114.259] 11.537 | 839 1.790.962
EHIRDISI (BOLGE
RAFIK) 123.863 | 17.602 | 128 | 58.160 | 6.777 |169.706| 2.238 | 4.243 77 | 14226 | 2.671 109 399.800
STANBUL GENELI
IFOPL " 295.938 | 113.289 | 12.922 | 464.628 | 81.617 | 978.638| 59.710 | 33.824 | 731 | 128.485] 14.208 | 948 2.190.762

Kaynak: Istanbul Emniyet Miidiirliigii Trafik Denetleme Sube Miidiirliigii verileridir.

Tablo 5.3’te goriilecegi tlizere 2014 yili igerisinde toplamda 2.654.458 ara¢ kontrol
edilirken 2.929.415 siirliciiye de ilgili maddelerden ceza uygulanmistir. 102.326 arag
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trafikten men edilmis, 21.816 siirliciiniin de alkollii ara¢ kullandig1 i¢in siiriicii

belgelerine el konulmustur.

Tablo 5.3: 2014 Y1l Denetim Uygulama Sonuclar:

Kontrol Edilen Arag Sayisi 2.654.458
Ceza Yazilan Siiriicii ve Arag Sayisi 2.929.415
Ceza Para Miktar 410.326.443,00 TL
Trafikten Men Edilen Arag Sayisi 102.326
Alkolden Geri Alinan Siiriicii Belgesi Sayisi 21.816

100 Ceza Puanindan Geri Alinan Siiriicii Belge Sayisi 7.778

Kaynak: Bu tablo Siileyman ULU tarafindan TRF. DNT. SB. MD. verilerine gore hazirlanmustir.

5.2. TRAFiIK CEZA iSTATISTIKLERI

Trafik ceza istatistikleri basligi altinda oncelikle Tiirkiye genelindeki 2009 yilindan
baslayarak 2014 yilina kadarki ceza istatistikleri verilecek sonra Istanbul ilimizdeki
2009-2014 willar1 arasindaki trafik ceza istatistikleri aciklanacak ve arag, siiriicii ve

niifus bagina yazilan ceza bilgileri hakkinda degerlendirme yapilmaktadir

5.2.1. Tiirkiye'de Trafikte Uygulanan Ceza Istatistikleri

Tiirkiye'de trafikte uygulanan ceza istatistikleri incelendiginde 2007 yilinda verilen ceza
sayisinin  6.641.137 ve para miktarinin 658.115.756.00 TL iken, toplamda ise
76.584.794 ceza sayisina 11.117.979.634,00 TL gibi ¢ok yiiksek bir miktara ¢iktigi
goriilmekte ve asagidaki tablodan izlenebilmektedir.(Tablo 5.4)
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Tablo 5.4: Tiirkiye Geneli Trafik Ceza Durumu

YILLAR CEZA SAYISI
2007 6.641.137
2008 8.063.470
2009 8.083.157
2010 8.378.395
2011 8.727.014
2012 10.478.804
2013 13.024.764
2014 13.188.053

TOPLAM 76.584.794

Kaynak: Bu tablo Emniyet Genel Miidiirliigii verilerine gore Silleyman ULU tarafindan hazirlanmustir.

5.2.2. Istanbul'da Trafikte Uygulanan Ceza istatistikleri

Istanbul'da trafikte uygulanan ceza istatistiklerine bakildiginda da 2007 yilinda
1.634.470 adet ceza verilmisken, verilen para cezasi miktarinin 135.367.756,00 TL
oldugu ve yine 2014 yilina gelindiginde 2.929.415 adet ceza sayisina ve karsiliginda
410.326.443,00 TL para cezas1 miktarina yiikseldigi goriilmektedir.(Tablo 5.4)

Tablo 5.5: istanbul'da Trafikte Uygulanan Ceza ve para miktarlar

YIILAR CEZA SAYISI
2007 1.634.470
2008 1.548.721
2009 1.804.719
2010 2.424.554
2011 2.326.665
2012 2.742.761
2013 2.839.610
2014 2.929.415

TOPLAM 18.250.915

Kaynak: Bu tablo Siileyman ULU tarafindan TRF. DNT. SB. MD. verilerine gére hazirlanmigtir.
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Tablo 5.6’ da ilimizde 2014 yilinda konularia gore uygulanan ceza bilgileri verilmis ve
buna gore kirmizi 1s1k ihlalinden yillik 234.069, emniyet serit ihlalinden 457.855, asir1
hiz ihlalinden 478.693 ve yasak park ihlalinden 601.453 cezanin uygulandigi toplamda

ise yapilan kural ihlallerine uygulanan ceza sayisinin 2.929.415 oldugu goriilmektedir.

Tablo 5.6: Konularina gore uygulanan ceza bilgileri 2014

UYGULAIVIALAR 2014 YIiLl
KIRMIZI I1SIK iHLALI (4a7/1-B) 234.069
ENVMINIYET SERIDI iHLALI (4a7/1-C) q457.855
ASIRI HIZ (RADAR)(51/2-A-51/2-B) 478.693
YASAK PARK (61) 601.453
CEP TELEFONU ILE KONUSMAK (73) 232.074
EIVINIYET KEIMIERI KULLANINMAMAK (78/1-A) 162.513
KASK KULLANIVIAMAK (78/1-B) 15.026
FAZLA YOLCU (65/1-A) 38.629
SERIT IHLALI (@a6/2-0C) 26.930
DIGER MIADDELER 647.525
GENEL TOPLAM 2.929.415

Kaynak: Istanbul Emniyet Miidiirliigii Trafik Denetleme Sube Miidiirliigii verileridir.

Asagidaki tablolardan da Istanbul'da kisi basmna diisen ceza sayisi, ara¢ basina diisen

ceza sayis1 ve niifus basina diisen ceza sayilar yilizdelik oranlar ile goriilebilmektedir.

Tablo 5,7°de goriildiigii gibi Istanbul geneli kisi basi ceza sayis1 incelendiginde, 2011
yilinda cezanin niifus oranina dagiliminda kisi basina diisen ceza sayis1 ortalama ylizde
17,6 iken bu oran 2014 yilinda artan niifus sayist ile orantili yiizde 20,7 ye ¢ikmustir.
Bundan da 2014 wyili icerisinde her 100 kisiden 21 kisiye ceza uygulandig

anlasilmaktadir.
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Tablo 5.7: istanbul'da Kisi Basina Diisen Ceza Sayisi

ISTANBUL GENELI CEZA

100 KiSi BASINA DUSEN

YILLAR ISTANBUL NUFUSU SAYISI CEZA SAVIS|
2011 13.255.685 2.326.662 18
2012 13.624.240 2.742.761 20
2013 13.854.740 2.839.610 20
2014 14.160.467 2.929.415 21

Kaynak: Bu tablo Siileyman ULU tarafindan TRF. DNT. SB. MD. verilerine gore hazirlanmstir.

Tablo 5.8°da goriildiigii gibi Istanbul geneli ara¢ basi ceza sayisi incelendiginde, 2011
yilinda 2.977.483 adet olan araglardan yiizde 78,1 yiizdelik oran ile 2.326.662 adet

araca cezai islem uygulanmigken 2014 yilinda bu oran 2.929.415 ceza ile yiizde 85,1 e

ciktig1 goriilmektedir. Bu sonuca gore Istanbul’da bulunan her 100 aractan 85 araca

ceza uygulandigi anlasilmaktadir.

Tablo 5.8: istanbul'da Arac Basina Diisen Ceza Sayisi.

YILLAR ISTANBUL ARAG SAYISI iSTANBUSL Aif::ELi CEZA ;SQE?VR?IEZ§2§$|§|
2011 2.977.483 2.326.662 78
2012 3.119.715 2.742.761 88
2013 3.284.933 2.839.610 86
2014 3.441.754 2.929.415 85

Kaynak: Bu tablo Siileyman ULU tarafindan TRF. DNT. $B. MD. verilerine gore hazirlanmstir.
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Tablo 5.9°da goriildiigii gibi Istanbul geneli siiriicii basi ceza sayis1 incelendiginde, 2011
yilinda 4.752.016 adet olan siiriiciilerden yiizde 49,0 yiizdelik oran ile 2.326.662 adet
stirliciiye cezai islem uygulanmigken 2014 yilinda 5.420.804 adet siiriicliye 2.929.415
ceza uygulanmis ve bu oran yiizde 54,0 e olarak gerceklesmistir. Bu sonuca gore

Istanbul’da bulunan her 100 siiriiciiden 54 tanesine ceza uygulandig1 anlasilmaktadir.

Tablo 5.9: istanbul'da Siiriicii Basina Diisen Ceza Sayisi

VILLAR ISTANBUL SURUCU | ISTANBUL GENELI CEZA 100 SURUCU BASINA
SAYISI SAYISI DUSEN CEZA SAYIS|

2011 4.752.016 2.326.662 49

2012 4.949.375 2.742.761 55

2013 5.178.801 2.839.610 55

2014 5.420.804 2.929.415 54

Kaynak: Bu tablo Siileyman ULU tarafindan TRF. DNT. SB. MD. verilerine gore hazirlanmustir.
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6. ELEKTRONIK DENETIM SISTEMININ AMACI VE
BILESENLERI

Bu béliimde Istanbul'da uygulanan elektronik denetim sistemleri hakkinda bilgi

verilmekte ve ilgili denetim istatistikleri agiklanmaktadir.

Elektronik Denetleme Sistemi (EDS), trafik akiginin kontrolii ve ulasim optimizasyonun
yapilmasi, kent yasantisinin kurallara uygun, belli normatif yapiya kavusturulmasi igin
ve trafikte diizeni bozan araclardan kaynaklanan kazalarin Onlenerek can ve mal

emniyetinin saglanmasi amaci ile gelistirilmis olan bir denetleme sistemidir.

EDS, kural ihlali yapan araclarin sensorler araciligr ile tespit edilmesi sonrasi, goriintii
isleme yazilimlari ile aracin plakasinin tespit edilerek ilgili kanunda 6ngoriilen cezaya

tabii tutulmasin1 kapsamaktadir.

6.1. SISTEMIN AMACI

Elektronik Denetleme Sisteminin amaci sunlardir;

a. Caydiricilik unsurunu kullanarak siiriiciilerin trafik kurallarina azami oranda
uymalarin1 saglamak bdylece siiriicii kiiltiiriinii olumlu anlamda yeniden
sekillendirmek,

b. Kural ihlali yaparak, insanlarin can ve mal emniyetini tehlikeye diigiiren araglari
ihlal goriintiileri ile birlikte tespit ederek kayit altina almak,

c. Trafik kurallarimin insandan bagimsiz bir sekilde siirekli olarak takip edilmesi,
boylelikle siirticiilerin kurallara uymast ile trafik diizeninin saglanmasi,

d. EDS noktalarindan gegis yapan araglarin goriinen ozelliklerinin, kayitli 6zlik
bilgileriyle tutarli olup olmadiginin kontrol edilmesi ve gerektiginde bu tespitler
araciligi ile yetkili birimlere otomatik bildirilmesi,

e. EDS sistemi tiim sehir igi trafikte denetim boslugundan olusabilecek kural

ihlallerinin 6niine gegcmek amaci ile tasarlanmistir.
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6.2. SISTEMIN BIiLESENLERI

Elektronik Denctleme Sisteminin Bilesenleri sunlardir;

a. Kural ihlali yapan araglarin elektronik ortamda otomatik tespit edilmesi,

b. Tespit edilen ihlal gorintiilerinin, kayit ve saklama fonksiyonlarinin
geriye doniik sorgu yapisina uygun sekilde gergeklestirilmesi,

C. Sayisal goriintii lizerinde plaka tespiti,

d. Ihlal goriintiilerinin dijital imza teknikleri kullanilarak giivenliginin
saglanmasi,

e. Tim EDS uygulamalar1 tek merkezden yonetilebilir, otomatik ihlal
algilama 6zelligine sahip olmasi,

f. Plaka, ihlal, zaman, bolge bilgilerine gore sorgulama yapilabilmesi,

g. Ihlal kayd:i gerceklesen tiim verilerin giivenli ortamda tutulmasi ve

raporlanmast.

Asagidaki sekilden sistem bilesenleri goriilmektedir (Sekil 6.1)
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Sekil 6.1: Sistem Bilesenleri

EDS File Server

EDS DB Server

-

EDS Viewer

EDS Manager -

P A

EDS Viewer/Manager

LS

Sahadaki PC

Kaynak: Elektronik Denetleme Sistemi, http://www.oncuguvenlik.com.tr/html/eds.html.

Sekil 6.2 de 1463 nolu kavsaktaki kirmizi 11k ihlalinin resimle tespit edilmesi ve ihlali
yapan aracin gerekli kontrol ve sorgular1 yapildiktan sonra ilgili madde olan 47/1-b

maddesinden ceza uygulama goriintiisii verilmektedir.
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Sekil 6.2: Thlal Gériintiileme Semasi
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Kaynak: Elektronik Denetleme Sistemi kayitlari

Sekil 6.3 te Yesilkoy Caddesi Bakirkdy mevkiindeki Hiz Thlal Tespit Sistemine takilan

arag ile alakali yapilan Sorgulama ve Raporlama islemleri goriintiilenmektedir.

Sekil 6.3: Sorgulama ve Raporlama.

E® EDS - Sorgulama Ekram ~10l x|
Sorgu Segimi Actif Kayit Bilgileri
Tarhe Gére Kavsak No: 5002 Arag Tipi-  Otobiis
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Plakaya Gore — — Loop-Kamera: [2C1 Marka: WVolkswagen

Tumu Baslangis Tari: 23 | = Thial Tipi- 51/2-A Arag Durum:
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» 5002 Yesgilkoy Caddesi Otobus Volkswagen 23.02.2015 D6:5. 51/2-A

27778594 5002 Yesilkoy Caddesi H.Oto Renault 23.02.2015 07:0. 51/2-A

27778609 0512 Galhane Tramva Tican Oto Fiat 23.02.2015 07:0. 47/1C

27778610 0512 Gdlhane Tramva... Ticar Oto Fiat 23.02.2015 07:0... (47/1C

27778648 5002 Yeglkdy Caddesi H.Oto Opel 23.02.2015 071 51/2-A

27778669 5002 Yesilkoy Caddesi ... Tican Oto Fiat 23.02.201507:1... [51/2-A

27778676 5002 Yeglkdy Caddesi H.Oto Opel 23022015 07:2 51/2-A

27778679 5002 Yesilkoy Caddesi Kamyonet Renault 23022015072 51/2-A

27778683 5012 Mahmutbey-Habi Kamyonet Renault 23022015 07:2 51/2-A

27778692 0512 Gllhane Tramva H.Oto Fiat 23022015072 47/1C

27778719 5002 Yesilkoy Caddesi ... H.Oto Ford 23.02.2015 07:3... [51/2-A

27778742 0510 Beyazt Tramvay Tican Oto Fist 23.02.2015 07-4. 471C
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<

Kaynak: Elektronik Denetleme Sistemi kayitlari
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Sekil 6.4. EDS Sisteminin Is Akis Semasindan da goriildiigii iizere is akis siireci kural
ihlalinin tespit edilmesi ile baslayarak hazirlanan cezalarin postaya teslim edilerek

tebligata ¢ikarilmasi ile sonlanmaktadir.

Sekil 6.4: EDS Sisteminin Is Akis Semasi.

KURAL IHLALININ THLALIN ILE FOTOGRAF
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DONUSTURULMESI

MAZBATA , EDS .
POSTA FOTOGRAFI VE g

e CEZALARINPULLAMA
MAZBATALARININ ELEKTRAONIK : Ly
ISLEMLERININ
OLUSTURULMASI CEZALARIN APIEMAST

TAHSISLI, MILLET
VEKILI ARAC],
CALINTI VE PLAKA
BILGISHILE
ESLESMEYEN
ARACLARINTESPITI

SORGULANAN KURAL
IHLALLERININ 50 LIK
LISTELERHALINDE
EXCELE AKTARILMASI

HAZIRLANAN
CEZALARIN POSTAYA
TESLIM EDILEREK
TEBLIGATA
CIKARILMASI

Kaynak: Bu sekil Siileyman ULU tarafindan TRF. DNT. $B. MD. verilerine gére hazirlanmigtir.
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Sekil 6.5’de goriildiigii gibi kural ihlali tedes kamerasi ile tespit edildikten sonra ilgili
birim tarafindan degerlendirilmesi yapilip ihlal tespit edilmesi durumunda

fotograflanmas1 yapilmaktadir.

Sekil 6.5:TEDES Kamerasim Kural Ihlalini Tespiti ve Fotograflanmasu.

stanbu
iy TRAFIK MORDURLUGD
&Btg::ﬂ" EDS  =extronix Denstiome sistemi
Sara No: 15253573 Makbuz No:
Kavsak NO: 2343 Arag Tl HoOWl
Kavgak ADI: AKCAM SOKAK Arag Rengt
TarhrSaat: 17.07.2012 15:36:16 Marka: Bmw
Loop NO: L2 Indal Tipi: 4718
Kamera NO: <1 PLAKA- 34
nial Anc

17.07.2012 15:36:16

s 2t

KameraNO: C1 17.07 2012 15:36:156 Kamera NO: C3 17.07.2012 15:36:16

Kaynak: Bu sekil Silleyman ULU tarafindan TRF. DNT. SB. MD. verilerine gore hazirlanmistir.
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Sekil 6.6’da tedes kamerasi tarafindan tespit edilerek ilgili birime gonderilen arag
bilgileri polnet ortaminda sorgulandiktan sonra ceza tutanagina dontistiiriiliir ve arag

sahiplerine posta yolu ile tebligi yapilmaktadir.

Sekil 6.6: Kural ihlalinin Sorgusunun Yapilmasi ve Posta ile Gonderilmesi

-« - Sonra Buradan Kataynz - -- - RS R AT
TC TRAFIK IDARI PARA CEZASI KARAR Seri No . -
e e AR = TRAFIKIDARI PARA CEZASI KARAR TUTANAGI TEBLIGAT |
ISTANBUL ADMINISTRATIVE ROAD TRAFFIC FINE DECISIONMINUTES | Sira No TevdiNo:  324220-2014-1892 ; |
Istatsti vo Bigl Iglom (Elekdronik ortamda tanzim edileryDrawn up by slecironic) 02742341 § =
Baro Amirigi 2
Torhi (Date) | Saati | Karayollan Trf Kan, Mecdesi 1 2 3_| Topan Ceza T |, Génderen; Bolge Trafik Denetleme Sube Madit ug(t‘\ 5 -~
s § (T1me) | roed Tratic ActAricos) (G178 | Boire | G| | o) 000 £z
d3[12052013 [10:05 |Ceza Tutan(TL)(Amount of fine) 166 0 0 168
ﬁi ELEXTRONIK DENETLEVE SISTEMI 2219 Tan tagima simn Tespt Edlen Fiz
(Detoctec spoed | N
jiisls § Eonclwipn Yt : C200721149019
INOT  [471-8 Kema s kurmna uymamax. i Lo DIKKAT

Trafik [dari Para Cezasi Karar Tutal

~vrn 1 | 8demeleri icin, ddeme birimlerin
= | (Licence piate no) i
§
o= : |
3 g (TypeiCor) A—— AN
i s ] Bu Zaft 12-09-2014 Tarh ve MAT1470%1 Sayh Trafk kari Para
[MarkasuModedi Cezasi Karer Tutana) vardr,
; I Trademark/Mode! |
0 [Sicil (Offcer D#) 7 Ptk ek e L AL D Sieiiad Oron BRI KMAR - 05 easenssosnasasnassssniosssssssssinsss
GOREVLUGOREVLILE! 365940 ] e 2 e
(Officer/Officers) 1
ACELAMALAR TevdiNo 342202014182 |
Tralih o pars cesass un asel Sdeese saren Cl Gl |
hesiiesen dan pars cezalan 6141 saysh Amme Alscaianan Tahel Unsts Hakkinds Kasun bobum lenine gore Lk ve tha) ecddecenty. 2 i
FTrat wiam pars cesas plakanm kaveh ouhiss ve-p 11EMTe (CEMMT 6501 PUKERNS LEwImemew haim e Ce2a muh b i bkt Jup yerieh Mioesd Tagriar | 1
i by versdaretes) veya i verp duirlrce, ww g go ¥ adaindes on CZ00721149019 |
T
R e e e e Tebligat Mazbatal: Zart {1 "Emniyet kemeri tekerleki sandalyeler 7
1 i
: — ! p P i
Kol estpramingeiorpehees s Ly ypany H kadar bangyICI deglld'r' t
Tokouteris | y
EXPLANATIONS i
e ppd e o ot e : T e ct s, e e o o w e J Emniyet Genel Midurligi
booat. m.-nammn.un-..m,uu--nm
o o il e pursd s colocied acoeding  he Lo O The Collecti Procdreof Pl Hocesabie (Na AUAY) : |
Ao Ul o ST i G s e Pl egiied G kol b obciogpove (Mo Vbwk Tt o o "fﬁ Tutanal) e 15 o) gln e |
Mun:.nd 10 the event that n- ™ .‘m‘\l- e b, m_‘ - ‘e An ver npw\ml r/m Kl Mgl olarak et yargir nmwmhanm kzmm d:wlms nhvw haiinde (hnﬁdtn
i:ﬁn"vﬂ::! A lsace Reverue Ao o P vl ok R et A G Ns ey’ b Tlkldat 901
crewa drvers may pay w ) i o I
e — - T itap ol ko d ool charsasi e § (b')wi?: ‘ivw - 8t b o ndiim i, Czan
o g in Kalan 0 takst] de b takal
ooy be o w:,:....u’..mm._mm:’..._.n-m::mh::u:m.n..,....\.'.. o e o peebito ":bk‘mm;?ﬂwq‘ll::i’nMMm Kar i, Takstlrn zamannda et larok odenmenmei duumunda
roam: & may be L) 2o (he iext e mvaknents would be divaded
e i oy 0 e

Kaynak: Bu sekil Siileyman ULU tarafindan TRF. DNT. $B. MD. verilerine gére hazirlanmigtir.
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7. ISTANBUL'DA UYGULANAN ELEKTRONIK DENETIM
SISTEMLERI

Bu bélimde Istanbul icin Elektronik Denetim Sistemleri ve denetim istatistiklerinin

degerlendirmesi yapilmaktadir.

7.1. ELEKTRONIK DENETLEME SISTEMLERI

[limizde 9 farkli alanda Elektronik Denetim Sistemi uygulanmakta olup bu alanlar ve
isleyis bicimleri alakali kisaca bilgilendirme yapilacaktir. Tablo 7,1’de ilimizde
kullanilan Kirmiz1 Isik, Emniyet Seridi, Hiz Koridoru ve Ters yon Uygulamasi gibi bazi

Tedes uygulamalarinin konumsal dagilimi gosterilmektedir.

Sekil 7.1: istanbul’da TEDES Uygulamalarinin Konumsal Dagihm.

o
FAdalar
8l ;.
81 4
Image Landsat o §
Data SIO; NOAA, U.Si{Navy, NGA| GEBCO S

Kaynak: Bu sckil Silleyman ULU tarafindan hazirlanmstrr.
7.1.1. Karmuz Isik Thlal Tespit Sistemi

Kirmizi 1s1k 1hlal tespit sistemi, sinyalize kavsaklarda kirmizi 1s1k ihlalini gergeklestiren
araclarin tespit edilmesi amaci ile gelistirilmis bir denetim sistemdir. Istanbul genelinde
toplam 159 kavsakta kirmizi 1sik ihlalleri TEDES ile tespit edilerek cezai islem

uygulanmaktadir. (Sekil 7.1)
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Sekil 7.1: Kirmmz Isik Elektronik Denetim Sistemi.

Kaynak: Elektronik Denetleme Sistemi

Sekil 7.2° de Istanbul’daki faaliyet gdsteren toplam 159 adet kavsaktaki kirmizi 1s1k

noktalar1 uydu goriintiisii iizerinden goriilebilmektedir.

Sekil 7.2: Kirmuzi Isik Noktalar: uydu goriintiisii

“3 =T Kum Koy,

848

¢ Eyup,

! A 8
oktitk Merkez Mh.
- »

ics

—Adalar g

o

Data SIO, NOAA U'S" Navy, NGA, GEBCO
2015 Basarsoft

mage © 2015 DigitalGlobe

Goruntd Tarihi: 9/22/2014 Enlem 41.049047° Boylam 29.0€

Kaynak: Bu sekil Siileyman ULU tarafindan hazirlanmustir.
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7.1.2. Emniyet Seridi Thlal Tespit Sistemi

Emniyet seritlerinde EDS ile kontrol yolun durumuna goére 120 - 200 m’ lik mesafeye
esit araliklarla yerlestirilen 3 kamera ile yapilmakta olup aracin iki farkli kamera
tarafindan fotograflanmasi aracin Emniyet seridinde devam ettigi seklinde

degerlendirilerek KTK nin 47/1-c maddesi geregi islem yapilmaktadir.

Sistem iki fotograf arasindaki siirenin 6sn den fazla olmasi durumunda aracin arizali
oldugunu varsayarak fotograf birlestirmesi yapmayarak arizali yada zorunlu Emniyet

seridi kullanimlarina haksiz ceza yazimi engellenmektedir. (Sekil 7.3)

Sekil 7.3: Emniyet Seridi Elektronik Denetim Sistemi

Kaynak: Elektronik Denetleme Sistemi
Istanbul genelinde toplam 26 farkli yerde Emniyet seridi ihlalleri EDS ile tespit edilerek

cezai islem uygulanmaktadir. Sekil 7,4 te Istanbul’daki faaliyet gdsteren Emniyet Seridi

tespit eds noktalar1 uydu goriintiisii lizerinden goriilebilmektedir.
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Sekil 7.4: Emniyet Seridi Noktalar1 uydu goériintiisii

 =PamesfKumkoy:
a

[

LS.
.
P -]

-2
NiGoktark l\}lJerkgE{N/Ih

Kaynak: Bu sekil Siileyman ULU tarafindan TRF. DNT. SB. MD. verilerine gore hazirlanmistir.

7.1.3. Hiz Koridoru Thlal Tespit Sistemi
fhlal tespit islemi, yol iizerine yerlestirilen kameralardan alman gériintiilerin islenerek

araglarin koridor boyunca ortalama hizlarinin belirlenmesi ile gergeklestirilmektedir.

Sistem en az ylizde 96 dogrulukla plaka tanima basarisi saglamaktadir. Sistem 250 km
hizla giden aracin plakasini okuyabilir. Sistemde kullanilan kameralar aracin ve

istenildigi takdirde siirliciiniin detaylarini gorebilecek ¢oziiniirliiktedir.

fhlal tespiti yapilan fotograf iizerinde 6zel hayata miidahaleyi engellemek amaci ile
filtreleme O6zelligi bulunmaktadir. Sistem belirli bir koridorda hiz Gl¢limii yapiyor
olmasindan dolayi, trafik akisini ve giivenligini daha uzun mesafelerde denetleme

olanagi tanimaktadir. Bu 6zelligiyle noktasal hiz 6l¢iim sistemlerinden ayrilmaktadir.

Sistemin kuruldugu bolge 24 saat kesintisiz olarak ilgili merkez tarafindan gergek
zamanli ve canli olarak izlenebilir. Istenilen hiz ihlal limit degerleri, hazirlanmis olan
program tizerinden belirlenip bu limitin iizerinde seyreden araglarin iki adet ihlal
fotografi merkeze iletilir. (Istenilirse genis ag1 resimler ile dort adet ihlal resmi

almabilir.(Sekil 7.5)
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Sekil 7.5: Hiz Denetiminde Elektronik Denetim Sistemi

MAHMUTBEY-HABIPLER HIZ KORIDOR: CIKI§ Hiz Tespit

Girig Moktasi ORTALAMA HIZ Gikis Maktas
GRS ZAMANI : 16.05.2012 16:41:10 100 GPS ZAMANI : 16.05.2012 16:43:15

Kaynak: Elektronik Denetleme Sistemi verilerinden alint1 yapilmustir.

Sekil 7.6 da ilimizde kurulu bulunan 27 farkli noktadaki koridor hiz tespit sitemi

noktalar1 uydu goriintiisii ile gosterilmektedir.

Sekil 7.6: Hiz koridoru ihlal tespit Noktalar1 uydu goriintiisii

s
8
Data SI10, NO.

2 m

Kaynak: Bu sekil Siileyman ULU tarafindan TRF. DNT. SB. MD. verilerine gore hazirlanmugtir.
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[limizde faal durumda bulunan 159 adet kirmiz1 151k, 26 adet emniyet seridi, 27 adet hiz
koridoru, 58 adet park, 16 adet tramvay yolu, 44 adet emniyet seridi ve 6 adet ters yon

ihlal tespit sistemi elektronik denetleme sistemi bulunmaktadir.(Tablo 7.2)

Tablo 7.2: ilimizdeki Elektronik Denetleme Sistem Tiirleri ve Adetleri

ELEKTRONIK DENETLEME SiSTEM BILGILERI

# SISTEM TURU ADET
1 |KIRMIZI ISIK EDS 159
2 |EMNIYET SERIDi EDS 26
3 HIZ KORIiDOR EDS 27
4 PARK EDS 58
5 |TRAMVAY YOLU EDS 16
6 |SERIT iHLAL EDS 44
7 TERS YON EDS 6
8 |YAYAEDS 3
9 | TASIT GIREMEZ EDS 1
TOPLAM SISTEM SAYISI 340

Kaynak: Bu tablo Siileyman ULU tarafindan TRF. DNT. SB. MD. verilerine gore hazirlanmustir.

7.2. ELEKTRONIK DENETIM iSTATISTIKLERI

Tablo 7.3 ve sekil 7.7°den de goriildiigii gibi EDS sistemi ile kirmizi 1s1k ihlallerinin
tespiti 12 Nisan 2007 tarihinde baslamis Mart 2015 tarihine kadar 1.723.618 aracin
kirmiz1 151k ihlal yaptig: tespit edilerek 2918 sayili KTK’ nun 47/1-b maddesi geregi
cezai islem uygulanarak ilgililerine gonderilmistir. Kural ihlalleri ve buna bagl ceza

istatistiklerde yillara bagl olarak diisiis gdstermistir.

50


file:///F:/eds/Güncel_EDS_Listesi_06.02.2015.xlsx%23'KIRMIZI%20IŞIK'!A1
file:///F:/eds/Güncel_EDS_Listesi_06.02.2015.xlsx%23'EMİNYET%20ŞERİDİ'!A1
file:///F:/eds/Güncel_EDS_Listesi_06.02.2015.xlsx%23'HIZ%20KORİDOR'!A1
file:///F:/eds/Güncel_EDS_Listesi_06.02.2015.xlsx%23PARK!A1
file:///F:/eds/Güncel_EDS_Listesi_06.02.2015.xlsx%23TRAMVAY!A1
file:///F:/eds/Güncel_EDS_Listesi_06.02.2015.xlsx%23'ŞERİT%20İHLALİ'!A1
file:///F:/eds/Güncel_EDS_Listesi_06.02.2015.xlsx%23'TERS%20YÖN'!A1
file:///F:/eds/Güncel_EDS_Listesi_06.02.2015.xlsx%23YAYA!A1
file:///F:/eds/Güncel_EDS_Listesi_06.02.2015.xlsx%23'TAŞIT%20GİREMEZ'!A1

Tablo 7.3: Elektronik Denetleme Sistemi Kirmiz1 Isik Thlali.

i az/1-B
TARIH
CEZA SAYISI
2007 30.117
2008 226.901L
2009 326.668
2010 2a6.114a
2011 212._.24a47
2012 226.371
2013 204.510
zo14a 20=.811
2015/3 ae.s8s8s
TOPLAM 1.723.618

Kaynak: Bu tablo Siileyman ULU tarafindan TRF. DNT. SB. MD. verilerine gore hazirlanmustir.

Sekil 7.7: Kirmzi 151k ihlali yillara gore ortalama ceza sayisi grafigi

250000

200000

150000

100000

50000

2011 2012 2013 2014

Kaynak: Bu tablo Siileyman ULU tarafindan TRF. DNT. SB. MD. verilerine gore hazirlanmustir.

Tablo 7.4 de goriilecegi tizere EDS sistemi ile Emniyet seridi ihlallerinin tespiti 12
Nisan 2007 tarihinde baglamig Mart 2015 tarihine kadar 713. 294 aracin emniyet seridi
ithlali yaptigini tespit edilerek 2918 sayili KTK nin 47/1-c maddesi geregi cezai islem
uygulanarak ilgililerine goénderilmistir. Kural ihlalleri ve buna bagli ceza istatistikleri

2014 yilinda 2013 yilina gore ciddi bir diisiis gostermistir.
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Tablo 7.4: Elektronik Denetleme Sistemi Emniyet Seridi Thlali.

_ aA7/A-C
TARIH
CEZA SAYISI
2007 40.189
2008 40O . 422>
2009 25.946
2010 146.-546
2011 o099 _ 5449
201> 09S . 928
Z201L=3 A1l6.880
2014 72797
2015 /3 65 .04a>=2
TOPLANVM ZTAI. 2949

Kaynak: Bu tablo Siileyman ULU tarafindan TRF. DNT. SB. MD. verilerine gore hazirlanmstir.

Tablo 7.5 ve Sekil 7.8’de goriildiigii gibi EDS sistemi ile iz simir1 ihlallerinin tespiti
02 Kasim 2010 tarihinde baslamis Mart 2015 tarihine kadar 615.364 aracin hiz
siirlarii astigi tespit edilerek 2918 sayili K.T.K. nin 51/2-A ve 51/2-B maddeleri
geregi cezai islem uygulanarak ilgililerine gonderilmistir. Kural ihlalleri ve buna bagh

ceza istatistiklerde yillara bagli olarak gozle goriiniir bir oranda diisiis gostermistir.

Tablo 7.5: Elektronik Denetleme Sistemi Hiz ihlali.

51/2-A 51/2-B
TARIH
CEZA SAYISI CEZA SAYISI
2010 21.419 4.219
2011 128.781 30.002
2012 171.719 25.664
2013 154.390 23.100
2014 119.859 15.484
2015/3 19.196 1.539
TOPLAM 615.364 100.008

Kaynak: Bu tablo Siileyman ULU tarafindan TRF. DNT. SB. MD. verilerine gére hazirlanmigtir.
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Sekil 7.8: Hiz ihlali yillara gore ortalama ceza sayisi grafigi

250000

200000

150000

100000

50000

2011 2012 2013 2014

Kaynak: Bu tablo Siileyman ULU tarafindan TRF. DNT. SB. MD. verilerine gore hazirlanmustir.

2015 yilinda ilimiz genelinde toplam 340 Elektronik Denetleme Sistemi ve sistem
igerisinde bulunan 27 adet Hiz Koridoru ihlal tespit sistemi aktif hale getirilmis ve

planlanan noktalarda siiriiciiler denetlenmeye baslanmustir.
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8. ISTANBUL iCiN TRAFIiK KAZASI ELEKTRONIK DENETIM
SISTEMI (TEDES) iLISKiSININ DEGERLENDIRILMESI

Bu béliimde, Istanbul’da TEDES uygulamasi yapilan 4 adet 151kl1 kavsak ve 4 adet hiz
ihlal tespit koridoru i¢in uygulama oncesi ve sonrasi trafik kazalarindaki degisim ile

uygulama stirecinde trafik ihlallerinin degisimi incelenmistir.

Bu c¢aligma kapsaminda; 6liimlii ve yaralamali trafik kazalar tizerinde énemli bir etkiye
sahip olan hiz ve kirmizi 11k ihlalinin azaltilmasina yonelik olarak uygulamasi yapilan
TEDES sistemleri olan Kirmiz1 Isik Thlali ve Hiz Koridoru iizerinde degerlendirmeler

yapilmistir.

8.1. KIRMIZI ISIK EDS THLAL TESPIT SISTEMI ALAN CALISMASI

Kirmizi 151k ihlal ¢alismasi; UEFA anit1 6nii 1426 nolu trafik 15181, Conroad onii 2270
nolu y1ldiz 1s1klar, Balmumcu Kavsak 2365 nolu 151kl kavsak, ikitelli Vergi Dairesi onii
1454 nolu Isikl kavsak iizerinde alan calismasi yapilmis ve alinan sonuglar asagida
gosterilmistir.

8.1.1. UEFA amit1 6nii 1426 nolu trafik 15181 EDS sistemi

Sekil 8.1. ve tablo.8.2’den de goriildigii gibi sistemden toplamda 14562 adet ihlal
yapilmistir. Bu yapilan ihlallerin %10'Tuk kesimi sistemin kuruldugu ilk 3 ay igerisinde
gerceklestirilirken kalan %901k kismi 5 yillik periyotta gergeklesmis ve son 3 ay ceza

say1s1 biiyiik oranda azalmistir.
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Sekil 8.1: UEFA anit1 6nii 1426 nolu trafik 15181 EDS sistemi ihlal bilgileri

1426 NUMARALI TRAFIK ISIGI
UEFA Aniti Onii Bahgelievler/ ISTANBUL

525

Tespit Edilen ihlal

/ Zaman Araligi Sayisi
- 10.02.2009

m— 10.03.2009 8
o o 2 10.03.2009
10.04.2009 3%
10.04.2009
\ /134 10.05.2009 &
. 108 01.01.2015 =
g 01022015
01022015 =
20005UBAT  2009MART  2000NiSAN  20150CAK  2015/SUBAT  2015MART  01.03.201
01032015
01.04.2016 i

Kaynak: Bu sekil Siileyman ULU tarafindan Tedes alan ¢aligmasi sonuglarina gére hazirlanmstir.

Sekil 8.2: 1426 nolu kirmizi 151k eds oranlari

1426 Nolu Trafik Isigi

Kaynak: Bu sekil Siileyman ULU tarafindan Tedes alan ¢aligmasi sonuglarina gore hazirlanmustr.
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8.1.2. Conroad 6nii 2270 nolu yildiz 1isiklar EDS sistemi

Sistemden toplamda 14562 adet ihlal yapilmis. Bu yapilan ihlallerin %10'luk kesimi
sistemin kuruldugu ilk 3 ay icerisinde gergeklestirilirken kalan %90'lik kism1 5 yillik

periyotta ger¢eklesmis ve son 3 ay ceza adeti biiylik oranda azalmustir. (Sekil 8.3)

Sekil 8.3: Conroad 6nii 2270 nolu Yildiz 1s1iklar EDS sistemi ihlal bilgileri

2270 NUMARALI TRAFIK |$|é|
Yildiz Isiklar Besiktas/ ISTANBUL

354 358

26.01.2009
26.02.2009

24 26.02.2009
26.03.2009

26.03.2009
26.04.2009

“.‘\ 01.01.2015
01.02.2015
o

20

A 01.02.2015
01.03.2015

2009/3UBAT  2009/MART  2009/NiSAN 2015/0CAK  2015/SUBAT  2015/MART

01.03.2015
01.04.2015

Zaman Araligi

Tespit Edilen ihlal
Sayisi

354

214

358

84

20

18

Kaynak: Bu sekil Siileyman ULU tarafindan Tedes alan ¢aligmasi sonuglarina gére hazirlanmstir.

Conroad oOnii 2270 nolu Yildiz isiklar EDS sistemi incelendikten sonra sistemin
kuruldugu tarihten onceki 6 ay ile sistem faaliyete gectikten sonraki ilk 6 aydaki tiim
kaza raporlart incelenmistir. Inceleme sonrasinda 6liimlii ve yaralamali trafik
Kazalarinda yiizde 57 oraninda, maddi hasarli kazalarda ise yiizde 50 oraninda bir

azalma oldugu tespit edilmistir. Tablo 8,1’de 2270 nolu 1s1klarda meydana gelen trafik

kazalarinin dagilimi verilmistir.
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Tablo 8.1: Conroad 6nii 2270 nolu Yildiz 1siklar kaza durumu

2270 NOLU YILDIZ KONRAD ISIKLAR KAZA DURUMU
KAZANIN NEV 26.07.2008 - 26.01.2009 | 26.01.2009 - 26.07.2009 + Artma(%)
(6 AYLIK) (6 AYLIK) - Azalma(%)
OLOMLO - . 3 571
YARALANMALI i !
MADDI HASARLI 22 11 - 50,0
TOPLAM 29 14 - 51,7

30 ¢

25 17

20

15 +~

10 17

OLUMLOU -YARALANMALI MADDI HASARLI TOPLAM

26.07.2008 - 26.01.2009 26.012009 - 26.07.2009
(6 AYLIK ) (6 AYLIK)

Kaynak: Bu tablo Siileyman ULU tarafindan Tedes alan ¢alismasi sonuglarina gére hazirlanmigtir.

8.1.3. Balmumcu Kavsak 2365 nolu 1s1kh kavsak

Sistemden toplamda 16021 adet ihlal yapilmis. Bu yapilan ihlallerin %5'lik kesimi
sistemin kuruldugu ilk 3 ay igerisinde gerceklestirilirken kalan %95'lik kismi 5 yillik
periyotta ger¢eklesmis ve son 3 ay ceza adeti iyice azalmigtir. (Sekil 8,4) ve (Sekil

8,5)’de balmumcu kavsaktaki trafik kazalarinin karsilastirmasi verilmektedir.
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Sekil 8.4: Balmumcu kavsak Trafik kural ihlal karsilastirmasi

2365 NUMARALI TRAFIK Islél
Balmumcu Caddesi Besiktas/ ISTANBUL

Tespit Edilen ihlal
Sayisi

335 330 Zaman Arahgi

23.01.2009
23.02.2009 e
23.02.2009
. 23.03.2009 =
23.03.2009
23.04.2009

\ - / 01.01.2015 =
60 01.02.2015
a8

01.02.2015
01.03.2015

330

60
2009/SUBAT 2009/MART 2009/NiSAN 2015/0CAK 2015/3UBAT 2015/MART

01.03.2015

01.04.2015 5

Kaynak: Bu sekil Siileyman ULU tarafindan Tedes alan ¢aligmasi sonuglarina gore hazirlanmustir.

Sekil 8.5: Balmumcu kavsak trafik kural ihlal oranlar:

2365 Nolu Trafik Isig:

Em ik 3 Ay
3 son 3 Ay

Kaynak: Bu sekil Siileyman ULU tarafindan Tedes alan galigmasi sonuglarina gére hazirlanmustir.

Balmumcu kavsak 2365 nolu 1siklar EDS sistemi incelendikten sonra trafik kazalari
tizerindeki etkilerinin tespiti amaci ile sistemin kuruldugu tarihten 6nceki 6 ay ile sistem
faaliyete gectikten sonraki ilk 6 aydaki tiim kaza raporlar1 incelenmistir. Inceleme
sonrasinda 6liimlii ve yaralamali trafik kazalarinda yiizde 75 oraninda, maddi hasarl
kazalarda ise yiizde 23 oraninda bir azalma oldugu tespit edilmistir. Tablo.8.2” de 2365

nolu balmumcu kavsak kaza durumu gosterilmistir.
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Tablo 8.2: Balmumcu kavsak kaza durumu

2365 NOLU BALMUMCU ISIKLAR KAZA DURUMU

#26.072008 - 26.01.2009
(6 AYLIK)

26.01.2009 - 26.07.2009
(6 AYLIK)

i 26.07.2008 - 26.01.2009 | 26.01.2009 - 26.07.2009 + Artma(%)
KAZANIN NEV'I
(6 AYLIK) (6 AYLIK) - Azalma(%)
OLOMLU -
4 1 75,0
YARALANMALI
MADDI HASARLI 30 23 23,3
TOPLAM 34 24 29,4
; 34
35 - 30
30 47
) 23
25 1
20+
15 47
10 )
0 ¥- i .
OLUMLU -YARALANMALI MADDI HASARLI TOPLAM

Kaynak: Bu tablo Siileyman ULU tarafindan Tedes alan ¢alismasi sonuglarina gore hazirlanmistir.

8.1.4. Ikitelli Vergi Dairesi 6nii 1454 nolu Isikhi Sistem

Sistemde toplamda 31212 adet ihlal yapilmis. Bu yapilan ihlallerin %15'lik kesimi
sistemin kuruldugu ilk 3 ay igerisinde gerceklestirilirken kalan %83'lik kismi 5 yillik

periyotta gergceklesmis ve son 3 ay ceza adeti iyice azalmistir. Sekil 8,6’da ve Sekil 8,7°

da trafik kural ihlallerinin karsilastirmasi ve oranlar1 gésterilmistir.
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Sekil 8.6: ikitelli Vergi Dairesi 6nii Trafik kural ihlal karsilastirmasi

1454 NUMARALI TRAFIK |$|é|
ikitelli Vergi Dairesi Onii Kiigiikcekmece/ ISTANBUL

2019 Zaman Araligt

- 04.06.2009
04.07.2009

04.07.2009
04.08.2009

04.08.2009
04.09.2009
\ 01.01.2015
01.02.2015

247 = 244
4 \169 et 244

01.02.2015
2009/HAZIRAN 2009/ TEMMUZ 2009/AGUSTOS  2015/0CAK  2015/SUBAT  2015/MART 01.03.2015

01.03.2015
01.04.2015

Tespit Edilen ihlal
Sayisi

2019

1783

1043

247

169

244

Kaynak: Bu sekil Siileyman ULU tarafindan Tedes alan ¢alismasi sonuglarina gore hazirlanmustir.

Sekil 8.7: ikitelli kavsak trafik kural ihlal oranlar

1454 Nolu Trafik Isigi

Bl ik 3Ay
3 son3Ay

Kaynak: Bu sekil Siileyman ULU tarafindan Tedes alan ¢aligmasi sonuglarina gore hazirlanmustr.
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8.2. HIZ KORIiDORU IHLAL SITEMI ALAN CALISMASI

[limizde yasanan kazalarmn gogunlugunda hiz ihlali oldugu, dolayis: ile hizin kontrolii

icin Hiz ihlal Tespit Sistemlerinin kurulmasi gerektigi anlasilmistir.

Hiz Ihlal Tespit Sistemlerinde en etkili ve en uygun sistemin Koridor Hiz Tespit
Sitemleri oldugu kanaatine varilmistir. Bu amagla Istanbul ilimiz i¢in degisik noktalarda

alan ¢aligmasi yapilmis ve sonuglar asagidaki tabloda gosterilmistir.

8.2.1. Sahil Kenedi Caddesi Atakoy 5001 nolu Koridor Hiz Tespiti sistemi

Sistemden toplamda 102944 adet ihlal yapilmis olup bu ihlallerin yaris1 sistemin
kurulumunu izleyen ilk 3 ay igerisinde %35 ini sonraki 3 aylik donemde %14 ini
kapsamaktadir. Son 3 ay igerisinde ise %1'lik bir ihlal oran1 goriilmektedir. Sekil 8,8 ve

Tablo 8,9°de kural ihlal ve oranlar1 gosterilmistir

Sekil 8.8: Atakoy 5001 nolu Koridor Hiz Tespiti sistemi karsilastirmasi

5001 NUMARALI HiZ KOR_iDORU
Sahil Yolu Atakoy Bakirkoy/ ISTANBUL

e Vaman Aeinc Tespit Edilen Ihlal
Sayis1
2010 Arahk 28581
2011 Ocak 12313
2011 Subat 4461
2011 Mart 3032
12313 2011 Nisan 2256
- -} — ———— 2011 Mayis 2123
2014 Ekim 1149
4&1 ~ — ) 2014 Kasim 901
[ T
— 2256w 2123 —— = o = = -
= = 1149 s 0] s 937 et 934 s 820 e 760 2014 Aralik 037
& S+ & N3 @ N N3 ¥+ g o & 2015 Ocak 934
C AN AN A R A A A A AN
§ R o ,f ) N\ » \a & & N
© o N o S S P o &S & o
) % & e v 2015 Subat 820
2015 Mart 760

Kaynak: Bu sekil Siileyman ULU tarafindan Tedes alan ¢aligmasi sonuglarina gére hazirlanmustir.
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Sekil 8.9: Atakdy 5001 nolu Koridor Hiz Tespiti sistemi oranlar:

5001 Nolu Hiz Koridoru

mm ik 6Ay
] Soné6 Ay

Kaynak: Bu sekil Siileyman ULU tarafindan Tedes alan ¢aligmasi sonuglarina gére hazirlanmstir.

Atakdy Sahil yolu 5001 nolu koridor hiz tespit sistemi verileri incelendikten sonra trafik
kazalar lizerindeki etkilerinin tespiti amaci ile sistemin kuruldugu tarihten onceki 6 ay
ile sistem faaliyete gectikten sonraki ilk 6 aydaki tiim kaza raporlar1 incelenmistir.
Inceleme sonrasinda 6liimlii ve yaralamali trafik kazalarinda yiizde 76 oraninda bir

azalma oldugu tespit edilmistir (Tablo 8.3)

Tablo 8.3: Atakdy Sahil Yolu 5001 Nolu Koridor Hiz Tespiti Trafik Kaza Durumu

13.07.2010- | 01.01.2011 -

. + )
KAZANIN NEV'i | 30.12.2010 | 30.06.2011 Artma(%)

- Azalma(%)

(6 AYLIK) (6 AYLIK)
OLUMLU - 17 4 76,5
YARALANMALI !
TOPLAM 17 4 - 76,5

Kaynak: Bu tablo Siileyman ULU tarafindan Tedes alan ¢aligmasi sonuglarina gore hazirlanmustr.

62



8.2.2. Sariyer Kazikh Yol 5004 nolu Koridor Hiz Tespiti Sistemi

Sistemden toplamda 10444 adet ihlal yapilmis olup bu ihlallerin %95'i sistemin
kurulumunu izleyen ilk 3 ay igerisinde gerceklesmistir. Son 3 ay igerisinde ise
neredeyse ihlal gelmemistir. Sekil 8.10 ve Sekil 8.11°de Sariyer Kazikli Yol 5004 nolu

Koridor Hiz Tespiti Sistemi karsilastirmasi ve oranlart verilmektedir.

Sekil 8.10: Sariyer Kaziklh Yol 5004 nolu Koridor Hiz Tespiti Sistemi

Karsilastirmasi
5004 NUMARALI HIZ _KORiDORU
Kazikh Yol Sariyer/ ISTANBUL
5329
- Tespit Edilen Ihlal
Zaman Arahg e
2011 Temmuz 5320
2011 Agustos 2625
2011 Eytiil 1345
e 2011 Ekim 58
\ 2011 Kasim 25
\_ 2011 Arahk 6
1345
2014 Ekim 71
2014 Kasim 23
'ghﬁn—(?’dﬁhz‘n—nz‘ﬂ——nﬁb—nﬁh—dél— 2014 Arahk 24
& ‘3’9*' o"'* &4‘ Q‘;-t & @\‘ =5 ‘s?)l-' ‘}0(_4" &v" 4’;(\ 2015 Ocak 13
o S g & & S S s g5 T
i > = v U ® > 42 v i 2015 Subat 11
2015 Mart 65

Kaynak: Bu sekil Siileyman ULU tarafindan Tedes alan ¢aligmasi sonuglarina gére hazirlanmistir.

Sekil 8.11:Sariyer Kazikh Yol 5004 nolu Koridor Hiz Tespiti Sistemi oranlar:

5004 Nolu Hiz Koridoru

Em ik 6 Ay
3 son 6 Ay

Kaynak: Bu sekil Siileyman ULU tarafindan Tedes alan ¢aligmasi sonuglarina gére hazirlanmugtir.
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8.2.3. Sariyer Cayirbasi1 7255 nolu Koridor Hiz Tespiti Sistemi

Sistemden toplamda 7177 adet ihlal yapilmis olup bu ihlallerin %32'i sistemin
kurulumunu izleyen ilk 6 ay icerisinde gerceklesmistir. Son 6 ay igerisinde ise %14
oraninda gerceklesmistir. Sekil 8.12 ve Sekil 8.13°te Sariyer Cayirbasit 7255 nolu

Koridor Hiz Tespiti Sistemi Karsilastirmasi ve oranlar1 gosterilmistir.

Sekil 8.12:Sariyer Cayirbasi 7255 nolu Koridor Hiz Tespiti Sistemi Karsilastirma

7255 NUMARALI HIZ KORiDORU
Sariyer Cayirbasi Sariyer / ISTANBUL
822 = 821
2 Tespit Edilen Ihlal
/ \ Zaman Arahg S
629
= 589 2013 Haziran 629
2013 Temmuz 822
2013 Agustos 821
= — 2013 Temmuz 589
345
=\ o | 2013 Ekim 345
e . 2013 Kasim 216
215 225
= S / \ e 2014Ekim 288
107 101 =" 2014 Kasim 176
2014 Aralik 107
& & é@a & & S & ;P* o oé,’.s 4?}3‘5 2015 Ocak 225
CA A A A A & &
N i v 42 > 2015 Subat 101
2015 Mart 128

Kaynak: Bu sekil Siileyman ULU tarafindan Tedes alan ¢aligmasi sonuglarina gére hazirlanmistir.

Sekil 8.13:Sariyer Cayirbasi 7255 nolu Koridor Hiz Tespiti Sistemi oranlari

7255 Nolu Hiz Koridoru

mEm ik 6 Ay
3 son 6 Ay

Kaynak: Bu sekil Siileyman ULU tarafindan Tedes alan ¢aligmasi sonuglarina gére hazirlanmistir.

64



8.2.4. Mahmutbey Habibler yolu 5012 nolu Koridor Hiz Tespiti sistemi

Sistemden toplamda 140663 adet ihlal yapilmis olup bu ihlallerin %30'u ilk 6 ay

icerisinde gelmis olup son 3 ay icerisinde gelen ihlallerin iyice azaldig1 goriilmektedir.

Sekil 8.14 ve Sekil 8.15° te Mahmutbey Habibler yolu 5012 nolu Koridor Hiz Tespiti

sistem karsilastirmasi ve oranlar1 verilmistir.

Sekil 8.14:Habibler yolu 5012 nolu Koridor Hiz Tespiti sistem karsilastirmasi

5012 NUMARALI HIZ KORiDO_RU
Mahmutbey Habipler Yolu Bagcilar/ ISTANBUL

16222

11408
10678

— o 2360 . 5003
1460 =
pad . 3
035 R 196 im— 208
O o’b @“ N O & N N ‘S‘ S
& & N Q) S > 6&'
S & ¢ ¢ & ¢ ¢ & & ¢
@\\6" R KO R S oo “9\\\ S S @\\ N & &

Zaman Arahg

2011 Temmuz
2011 Agustos

2011 Eyliil
2011 Ekim

2011 Kasim
2011 Arahk

2014 Ekim
2014 Kasim

2014 Arahk
2015 Ocak

2015 Subat
2015 Mart

Tespit Edilen Ihlal
Sayis1

16222
10678

11408
3757

2693
1460

655
2360

2093
314

196
208

Kaynak: Bu sekil Siileyman ULU tarafindan Tedes alan galigmasi sonuglarina gére hazirlanmistir.

Sekil 8.15:Mahmutbey Habibler 5012 nolu Koridor Hiz Tespiti sistemi oranlari

5012 Nolu Hiz Koridoru

Em ik 6 Ay
3 sons6 Ay

Kaynak: Bu sekil Siileyman ULU tarafindan Tedes alan ¢alismasi sonuglarina gore hazirlanmustr.
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9. DEGERLENDIRME

Bu boéliimde, kirmizi 1s1k ihlal ve hiz koridoru uygulamasi yapilan kavsak ve kesimlere
iliskin olarak elde edilen faydalar, uygulanan trafik ceza sayis1 ve s6z konusu uygulama
Oncesi ve sonrasi yaralanma sayilarina gore karsilastirilmis ve asagida detayli olarak

elde edilen faydalar agiklanmistir.

Tablo 9.1°de goriildiigii gibi, Istanbul genelinde kullanilan Kirmizi Isik ihlal Tespit

Sistemi (EDS) alan ¢alismasi yapilan noktalardan;

1426 nolu UEFA Anit1 6nii 1s1klarda EDS sistemi kurulmadan 6nce ki 3(ii¢) aylik siire
icinde 1301 151k ihlali yapilmisken son 3(ii¢) ay icerisinde bu ihlal sayis1 359 olarak
gerceklesmistir ve EDS sistemi kurulus amacina ulasarak siiriicii davraniglari tizerinde

yiizde 72,41 oraninda bir fayda saglamistir.

2270 nolu Conroad 6nii Yildiz 1siklarda EDS sistemi kurulmadan 6nce ki 3(ii¢) aylik
stire icinde 926 151k ihlali yapilmisken son 3(ii¢) ay i¢erisinde bu ihlal sayis1 104 olarak
gerceklesmistir ve EDS sistemi kurulus amacina ulasarak siiriicii davranislar1 iizerinde
yiizde 88,77 oraninda bir fayda saglamistir. Ayrica kurulan eds sistemi trafik kazalarinin
azalmasinda da etkili olmus, sistem kurulmadan 6nce yaralamali- 6liimlii trafik kaza
sayist 7 iken sistemden sonra 3’e diiserek yiizde 57,14 oraninda fayda saglanmis ve

kazalarda azalma meydana gelmistir.

2365 nolu Balmumcu kavsak 1s1iklarda EDS sistemi kurulmadan 6nce ki 3(ii¢) aylik siire
icinde 846 1s1k ihlali yapilmigken son 3(ii¢) ay igerisinde bu ihlal sayis1 204 olarak
gerceklesmistir ve EDS sistemi kurulus amacina ulasarak siirticli davraniglar {izerinde
yiizde 75,89 oraninda bir fayda saglamistir. Ayrica kurulan eds sistemi trafik kazalarinin
azalmasinda da etkili olmus, sistem kurulmadan 6nce yaralamali- 6liimlii trafik kaza
sayist 4 iken sistemden sonra 1’e diiserek yiizde 75,00 oraninda fayda saglanmis ve

kazalarda azalma meydana gelmistir.

1454 nolu Ikitelli Vergi Dairesi onii 1s1klarda EDS sistemi kurulmadan once ki 3(iig)
aylik siire iginde 4845 151k ihlali yapilmisken son 3(ii¢) ay icerisinde bu ihlal sayis1 660
olarak gerceklesmistir ve EDS sistemi kurulus amacina ulasarak siiriici davraniglari

tizerinde yilizde 86,38 oraninda bir fayda saglamistir.
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Alan caligmasi amaci ile tespit edilen 4 noktada genel ortalama olarak sistem
kurulmadan onceki li¢ ayda 7918 ihlal yapilip bu oranda siirliciilere cezai islem
uygulanmisken, sistemin faaliyete gectigi tarihten sonraki li¢ aylik zaman aralifinda
stirticiilerin trafik 1siklarina uyma yoniinde egilim sergiledikleri tespit edilmis ve ihlal
sayist sadece 1327 olarak gergeklesmistir. Bu sonuglar sadece alan ¢alismasi yapilan 4
nokta ile siirli olmayip tiim 1s1kli sistemlerdeki eds kameralarinin aktif olarak ¢alistig
zaman siirlicii davraniglan iizerinde kurallara uyma yoniinde fayda saglamaktadir. Bu

faydanin ¢alisma yapilan 4 noktadaki yiizdelik orani ise ylizde 83,24 tiir.

Tablo 9.1: Kirmiz1 Isik Thlali uygulama noktalar: genel durumu

IHLAL SAYISI UYGULAMA YARALAMALI OLUMLU TRAFIK KAZASI
(AVSAK ONCESi | SONRASI (DEGISIM (%) | ONCESi | SONRASI | DEGISM (%)
1426 NOLU UEFA ANITI
. 1301 359 N4 YOK
ONU ISIKLAR
27
0 CONROAT YILDIZ - " #7 , . 51
ISIKLAR
2365 NOLU BALMUMCU
846 204 75,89 4 1 75,00
KAVSAK ISIKLAR
1454 NOLU iKITELLI VERGI
o 4845 660 -86,38 YOK
DAIRES] ONU ISIKLAR
ORTALAMA 7918 1327 -83.24 11 4 63,64

Kaynak: Bu tablo Siileyman ULU tarafindan Tedes alan ¢aligmasi sonuglaria gore hazirlanmigtir.

Tablo 9.2 de alan ¢alismasi yapilan dort kirmizi 151k EDS sistem bulunan kavsaktaki
ihlal ortalamasi verilmis ancak 1454 nolu ikitelli vergi dairesi Oniindeki kavsakta
bulunan Eds ihlal sapmasi diger kavsaklara g¢re fazla oldugundan ortalamaya dahil

edilmemistir.
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Tablo 9.2: Alan Cahsmasi Yapilan Noktalardaki Kirmzi Isik Thlali Ortalamasi

KAVSAK iLK UC AY iHLAL SAYISI *
1426 NOLU UEFA ANITI ONU ISIKLAR 1.301

2270 NOLU YILDIZ ISIKLAR 926

2365 NOLU BALMUMCU ISIKLAR 846

4.845 (ORTALAMAYA DAHIL

1454 LU IiKITELLI VERGI DAIRESI ON] . pginge
54 NOLU G SION EDILMEMISTIR)**

ORTALAMA UC AYLIK THLAL SAYISI 1.024

* Siiriiciilerin uygulamadan heniiz haberleri olmadigindan, denetime yakalanmadan
gecebilecekleri diisiincesiyle yapms olduklan ihlallerdir. Yani herhangi bir kavsakta
yapilan kirmmz 151k ihlalidir.

*%* 1454 nolu kavsagin diger kavsaklara gore sapmasimn fazla olmasindan dolayi
ortalamaya dahil edilme mis tir

Kaynak: Bu tablo Siileyman ULU tarafindan Tedes alan ¢alismasi sonuglarina gore hazirlanmistir.

Tablo 9.3’ te yukarida verilen ortalama verilerine gore 1sikli kavsaklardaki ortalama
ihlal sayis1 alinarak EDS bulunan kavsaklar ile EDS sistemi bulunmayan kavsaklardaki

kirmiz1 151k ihlal tespit oranlari verilerek karsilagtirma yapilmistir

Tablo 9.3: Kirmiz1 Isik ihlalleri Tespit Oranlar

KIRMIZI ISIK THLALI TESPIT ORANI

OR;YAtﬁ(MA YILLIK | ORTALAMA
KAVSAK SAYISI|  TOPLAM CEZA SAYISI KAVSAK [HLAL |{HLAL TESPIT
K | savist | orani %
BASINA [HLAL
TOPLAM 1.967 234.000
EDS 159 203.000 106

EDS OLMAYAN 1.808 31.000 50* 1.084.800 3

* EDS olan kavsaklarn yiiksek trafik hacmine sahip olmalarmdan dolay: ihlal sayis1 diger kavsaklar icin yaklagik

%30 oraninda azaltilmug ve 50 adet olarak alnmugtr.

Kaynak: Bu tablo Siileyman ULU tarafindan Trf.Dnt.Sb.Md.verilerine gére hazirlanmistir.
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Tablo 9.4°de goriildiigii gibi, Istanbul genelinde kullanilan Hiz Koridoru fhlal Tespit

Sistemi (EDS) alan ¢alismasi yapilan noktalardan;

5001 nolu Atakoy koridor hiz tespit sistemi kurulmadan once ki 3(ii¢) aylik siire i¢inde
52766 hiz ihlali yapilmisken son 3(ii¢) ay igerisinde bu ihlal sayis1 5501 olarak
gerceklesmistir ve hiz koridor sistemi kurulus amacina ulasarak bu alanlarda meydana
gelen hiz ihlallerini gergeklestiren siiriici davranislart lizerinde yiizde 89,57 oraninda

bir fayda saglamstir.

5004 Sariyer kazikli yol koridor hiz tespit sistemi kurulmadan 6nce ki 3(ii¢) aylik siire
icinde 9388 hiz ihlali yapilmisken son 3(ii¢) ay igerisinde bu ihlal sayis1 207 olarak
gerceklesmistir ve hiz koridor sistemi kurulus amacina ulasarak bu alanlarda meydana
gelen hiz ihlallerini gergeklestiren siiriicii davranislar1 tlizerinde yilizde 97,80 oraninda

bir fayda saglamstir.

7255 nolu Sariyer gayirbasi koridor hiz tespit sistemi kurulmadan once ki 3(ii¢) aylik
stire icinde 3522 hiz ihlali yapilmigken son 3(ii¢) ay igerisinde bu ihlal sayis1 1025
olarak gerceklesmistir ve hiz koridor sistemi kurulus amacina ulagarak bu alanlarda
meydana gelen hiz ihlallerini gergeklestiren siiriici davraniglar iizerinde yiizde 70,90

oraninda bir fayda saglamistir.

5012 nolu Mahmutbey Habibler yolu koridor hiz tespit sistemi kurulmadan once ki
3(li¢) aylik siire icinde 46218 hiz ihlali yapilmisken son 3(ii¢) ay igerisinde bu ihlal
sayist 5916 olarak ger¢eklesmistir ve hiz koridor sistemi kurulug amacina ulasarak bu
alanlarda meydana gelen hiz ihlallerini gerceklestiren siiriicii davranislari tizerinde

yiizde 87,20 oraninda bir fayda saglamistir.

Alan c¢aligmast amaci ile tespit edilen 4 noktada genel ortalama olarak sistem
kurulmadan o6nceki iic ayda 111.894 ihlal yapilmis olup, bu oranda siiriiciilere cezai
islem uygulanmisken, sistemin faaliyete gectigi tarihten sonraki lic aylik zaman
araliginda siirtictilerin trafik 1s1klarina uyma yoniinde egilim sergiledikleri tespit edilmis
ve ihlal sayis1 sadece 12.649 olarak gergeklesmistir. Sonug olarak, hiz koridoru siirticii
davraniglar1 tizerinde kurallara uyma yoniinde ortalama yiizde 88,70 oraninda fayda

saglamaktadir.
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Tablo 9.4: Hiz Koridoru Thlal Tespit Sistemi Uygulama Noktalar1 Genel Durumu

IHLAL SAYISI UYGULAMA YARALAMALI OLUMLU TRAFIK KAZASI
KORIDOR ONCESI | SONRASI | Degisim(%) | ONCESI  |SONRASI| Degisim (%)
5001 NOLU ATAKOY HIZ
: 52766 5501 -89,57 17 4 76,47
KORIDORU
5004 SARIYER KAZIKLI YOL
. 0388 207 -97.80 YOK
HIZ KORIDORU
7255 NOLU SARIVER
) 32 1025 -70,90 YOK
CAYIRBASI HIZ KORIDORU
5012 NOLU HABIBLER
: 46218 5916 -87.20 6 0 -100,00
YOLU HIZ KORIDORU
’-
ORTALAMA 111894 12649 -88,70 3 4 -8261

Kaynak: Bu tablo Siileyman ULU tarafindan Tedes alan ¢alismasi sonuglarina gore hazirlanmistir.

Tablo 9.5’e gore yapilan degerlendirmede yillik toplam hiz ihlalinden dolay1 yazilan
ceza sayisinin 478.693 oldugu goriilmektedir. Uygulanan bu yaptirimlarin 136.080
adedi Hiz koridoru sistemi tarafindan tespit edilmekte olup geriye kalan 342.613 adet
ceza isleminin de trafik radar ekipleri tarafindan uygulandig1 goriilmektedir. Buna gore
yapilan degerlendirmede; hiz koridoru bulunan alanlarda hiz koridor alan basina giinliik
yaklasik 14 ceza diiserken trafik radar ekiplerinin giinde ortalama 136 adet ceza
uyguladiklart anlagilmaktadir. Bu nedenle Hiz Koridor Sistemi uygulanmayan
noktalardaki hiz ihlalleri Elektronik Denetim Sistemi hiz koridoru uygulamasi yapilan

alanlardan 10 kat daha fazla olmaktadir.
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Tablo 9.5: Hiz Koridoru Thlal Durumu Karsilastirmasi

Hiz Koridoru Sayisi 27
Toplam Yazlan Ceza Sayisi 478.693
EDS ile Yazlan Yilik Toplam Ceza Sayis1 136.080
EDS Nokta Bas1 Yilik Ceza sayisi 5.040
EDS Nokta Bas1 Aylik Ceza Sayisi 420
EDS Nokta Basi Giinliik Ceza Sayisi 14
EDS Dis1 Yillik Toplam Ceza Sayisi 342.613
EDS Dis1 Aylik Ceza Sayisi 28.551
EDS Dis1 Giinliik Ceza Sayis1 951
Giinliik Radar Ekibi Basma Diisen Ceza Sayis1 (7 RADAR) 136

Kaynak: Bu tablo Siileyman ULU tarafindan Trf.Dnt.Sb.Md. verilerine gore hazirlanmustir.

Ayrica, sistem mevcut olmamasi durumu i¢in ceza uygulamasmin fiili olarak polis

memuru tarafindan yerine getirilmesi durumunda, harcanacak toplam siire yani is kayb1

hesaplanmis ve bu yonden de sistemin faydalar1 ortaya koyulmaya calisilmigtir.

Tablo 9.6’da kirmiz1 151k ihlal sistemi bulunan her bir kavsak i¢in elde edilen zaman
kazanimlar1 hesaplanmistir. Yapilan hesaplamalarda, her bir ceza uygulamast i¢in 2
polis memurunun toplam 15 dakika zaman harcayacaklar1 kabul edilmistir Elde edilen
bilgilere gore, en fazla is giicii veya zaman kayb yiizde 56 ile ikitelli Vergi Dairsi Onii
Kavsaginda gergeklesmekte ve ortalama zaman kaybi ise yiizde 23 olmaktadir.

Dolayisiyla, mesai siiresi 8 saat olmasi durumunda bir polis memuru yaklasik olarak 2

saatlik bir kazanim elde etmektedir.
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Tablo 9.6: Kirmiz1 Isik Thlal Sistemi Is Giicii Kazanim

- iSGUCOKAYBl | CEZASAYISI | IS GUCU KAYBI | GUNLUK i§ GUCU
(CEZA/DAK.) (90 GUN) | (SAAT/GUN) | KAYBI ORANI (%)
1426 NOLU UEFA ANITI
. 15 1301 36 15
ONU ISIKLAR
2270 YILDIZ ISIKLAR 15 926 26 1
2365 NOLU BALMUMCU
15 846 24 10
KAVSAK ISIKLAR
1454 NOLU IKITELLI VERGI
e 15 1845 135 56
DAIRES] ONU ISIKLAR
ORTALAMA 15 19795 55 3

Kaynak: Bu tablo Siileyman ULU tarafindan Tedes alan ¢alismasi sonuglarina gore hazirlanmistir.
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10. SONUC VE ONERILER

Diinyadaki yaralanmaya bagli oliimlerin yaklasik dortte biri trafik kazalari sonucu
meydana gelmektedir.(Bknz Tablo 3,5) Ulkemizdeki oliimlii ve yaralamali trafik
kazalar1 incelendiginde her yil ortalama 5000 kisinin hayatin1 kaybettigi veya
yaralandigr goriilmektedir.(Bknz.Tablo 3.1) Trafik kazalari meselesi her zaman
tizerinde durulmasi, gerekli ¢alismalarin etkili ve caydirict sekilde yapilmasi gereken
onemli bir konudur. Trafik denetimleri kazalarin 6nlenmesinde 6nem kazanmakta ve
caydirict denetimler kazalarin azaltilmasinda, siiriicii davranislarinin kontrol altina

alinmasinda ve siiriictilerin kurallara uymasini saglamada etken bir faktordiir.

Trafik denetimlerinin etkili ve caydirici olabilmesi i¢in yol kullanicilarinda algilanan
yakalanma diisiincesinin yiiksek olmasit gerekir. Siiriiciiler bir trafik ihlali yaptiklarinda
trafik zabitasi tarafindan her an yakalanabilirler hissini tagimalidirlar. Eger siiriiciiler
ardi ardina trafik ihlallerini islemelerine ragmen uygulanan trafik denetimlerinde
yakalanmiyorlarsa veya nadiren yakalaniyorlarsa siiriiciiler trafik ihlallerini siirdiirme

egilimi gostereceklerdir

Caydiricilik unsuru trafik sugu isleyen yol kullanicisinin yakalanarak cezalandirilmasi
ihtimali iizerine kurulu oldugundan yakalanip trafik cezasi almak istemeyen siiriicli
kurallara uyma yoniinde daha fazla 6zen gosterecek ve yol kullanicilarinin kazaya

karigma ihtimali azaltilabilecektir.

Etkili bir trafik denetiminde trafik denetiminde goérevli personellerin yollarda hazir ve
goriiniir vaziyette bulunmalar1 6nemli bir caydirici unsuru olusturmaktadir. Bu etkili
denetimde siriiciilerin denetcileri gormese bile denetimin ve yakalanma riskinin
olabilecegi diisiincesi igerisinde hareket etmesi pasif denetim olarak caydirici bir rol

oynayacaktir.

Istatistik veriler genel olarak incelendiginde, iilkemizde ve Istanbul ilimiz trafiginde gok
sayidaki trafik kazasi sonucunda meydana gelen Oliim, yaralanma ve sakatlanma
durumlarmda en 6nemli etkenin hiz ihlali oldugu goriilmektedir. Ulkemizdeki hizdan
kaynakl1 6liim oranlarinin yiizde 41 civarinda, Istanbul ilimizde ise bu oranin yiizde 33

ile ilk sirada yer aldig1 goriilmektedir.(Bknz Tablo 3,4 ve 3,8)
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Hiz ihlal denetimi siirekli ve yaygimn olarak da yapilsa denetim tamamen goriiniirliik
esasina dayali olarak uygulandigi zaman, algilanan yakalanma riski ve caydiricilik
acisindan istemedigimiz baska sonuglar1 ortaya c¢ikarmaktadir. Bu sonuglar ise; yol
kullanicilar belirli bir alanda devamli uygulama yapildigini bildikleri zaman uygulama
alanin1 kullanma durumunda kaldiklarinda kurallara uymakta, ancak farkli bolgelerde

uygulama yapilmadigi i¢in kural ihlallerine devam edilmesidir.

Elektronik Denetim Sistemleri, hiz ihlal tespit kameralari, karayolu {lizerinde meydana
gelecek kazalarinin azaltilmasinda maliyet bakimindan ¢ok uygun araglardandir.
Gortiniir, gizli, sabit ya da seyyar olarak kullanilabilen bu otomatik denetim araglari,
kullanim esnekligi ve kolaylig1 sagladigindan dolay1 farkli denetim stratejilerine adapte
edilebilmekte, siirliciiler ilizerinde yiiksek diizeyde genel ve 06zel caydiricilik etkisi

yaratabilmektedir.

Istanbul'da etkinlikle kullanilan elektronik denetim sistemi bulunmaktadir. TEDES
uygulamasinda stiriiciilerin hiz ve kirmizi 11k vb. ihlalleri tespit edilmekte, araglarin
yaptiklar1 siirat takip edilmekte ve gerekli cezalar uygulanmaktadir. Boylesi bir
elektronik izleme sisteminin varlig: siiriiciilerde ¢ok etkili olmakta ve trafikte kurallara
uymalar1 gerektigini onlara algilatmaktadir. Boylece faydasi goriilmektedir. Trafikte
herhangi bir ihlal yaptiklarinda sonradan bunun karsilarina ceza olarak ¢ikacagini bilen

siirticiiler trafikte cok daha dikkatli ve 6zenli hareket etmektedirler.

TEDES, trafik kural ihlallerinin 6niine geg¢ilmesi, trafik kazalarinin engellenmesi, can
ve mal giivenliginin saglanmas1 amaciyla kullanilan denetim sistemleridir. TEDES,
kural ihlali yapan siirliciileri cezalandirmak amaci ile degil, siiriiclilerde davranig
degisikligi gergeklestirmeyi hedeflemektedir. Kuruldugu andan itibaren siirticiilerde
olumlu davranis degisikligi gozlemlenmeye baslamis ve sonraki donemlerde de bu
olumlu degisiklik devam etmistir. Siiriicliler sakin ve sabirli tavirlar gostererek hizin

getirmis oldugu acelecilik halini terk etmeye baslamislardir.

TEDES sisteminin ve 0zellikle hiz koridor sistemlerinin kurulu bulundugu bélgelerde
stiricii davraniglar1 ve trafik kazalar lizerinde ortalama yiizde 60 oraninda etkili oldugu

ve bu alanlarda trafik kazalarinda ciddi bir diisiis meydana geldigi gézlenmistir.
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Kirmiz1 1g1k ihlal tespit sistemi alan ¢aligmasi amaci ile tespit edilen 4 noktada alinan
sonuclara gore yapilan degerlendirmede, genel ortalama olarak sistem kurulmadan
onceki tic ayda 7918 ihlal yapilip bu oranda siiriiciilere cezai islem uygulanmisken,
sistemin faaliyete gectigi tarihten sonraki ti¢ aylik zaman araliginda siiriiciilerin trafik
1isiklarina uyma yoniinde egilim sergiledikleri tespit edilmis ve ihlal sayis1 sadece 1327

olarak gerceklesmistir.

Bu sonuglar sadece alan calismasi yapilan 4 nokta ile siirli olmayip tim 151kl
sistemlerdeki Elektronik Denetleme Sistemi kameralarinin aktif olarak ¢alistigi zaman
stirlicii davraniglar1 iizerinde kurallara uyma yoniinde fayda saglamaktadir. Bu faydanin

calisma yapilan 4 noktadaki orani ise yiizde 83,24 tiir.(Bknz.Tablo 9.1)

Hiz koridoru ihlal tespit sistemi alan ¢alismasi amaci ile tespit edilen 4 noktadaki alinan
sonuclara gore yapilan degerlendirmede, genel ortalama olarak sistem kurulmadan
onceki Ui ayda 111.894 ihlal yapilmis olup, bu oranda siiriiciilere cezai islem
uygulanmisken, sistemin faaliyete gectigi tarihten sonraki son {i¢ aylik zaman araliginda
stiriiciilerin trafik 1siklarina uyma yoniinde egilim sergiledikleri tespit edilmis ve ihlal
sayist sadece 12.649 olarak gergeklesmistir. Sonu¢ olarak, hiz koridoru siiriicii
davraniglart iizerinde kurallara uyma yoniinde ortalama yiizde 88,70 oraninda fayda

saglamaktadir.

Kirmiz1 151k ihlal sistemi bulunan her bir kavsak i¢in elde edilen zaman kazanimlari
hesaplanmistir. Elde edilen bilgilere gore, en fazla is giicii veya zaman kayb1 yiizde 56
ile Ikitelli Vergi Dairesi Onii Kavsaginda gergeklesmekte ve ortalama zaman kaybr ise
yiizde 23 olmaktadir. Dolayisiyla, mesai siiresi 8 saat olmasi durumunda bir polis

memuru yaklasik olarak 2 saatlik bir kazanim elde etmektedir.

TEDES sisteminin kuruldugu alanlardaki elde edilen faydalardan dolay1 bu bolgelerdeki
gorev yapan radar ve trafik kaza inceleme ekiplerinin denetimler i¢in farkli konulara ve

bolgelerde gorevlendirilebilecektir.

Sistemin kurulu bulundugu alanlar1 kullanan araglarin sabit bir hizla gitmeleri, trafigi
sakin bir hale getirmektedir. Sabit hizla giden araglarin yakit tiikketimleri de diisiik

olacagindan, ekonomik olarak da fayda saglayacaktir.
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Hiz ihlallerinden kaynakli kazalarin en aza indirilmesi, siirlicii davraniglarinin kontrol
altina aliabilmesi amaci ile trafik kazalarinin yogun olarak meydana geldigi yerlerde
Koridor Hiz Ihlal tespit sistemlerinin ve kirmizi 1sik ihlal tespit EDS sistemlerinin

yayginlastirilmasi etkili olacaktir.

Istanbul igin kazalarm yogun olarak meydana geldigi yerlerin tespit edilmesi ve
belirlenen Kaza Kara Noktalarinda hizdan kaynakli kazalarin 6niine gegmek amaci ile

Hiz koridor sistemlerinin yayginlastirilmasinin faydali olacagi anlagilmistir.

Kural ihlallerinin ve trafik kazalarinin yogun olarak yasandigi bolgelerde Seyyar(mobil)
EDS araglariin ve tasimabilir (portatif) hiz koridor sistemlerinin sayis1 artirilarak yol
kullanicilart ve siiriicii davranislart izerinde caydirict bir etkiye sahip olacaktir. Mobil
EDS’lerin devamli hareketli olmasi ve belirli kesimlerde belirli siire ile tasinabilir hiz
koridor sisteminin kurulmasi ile sadece ulasim aginin belli bir kesiminde degil

genelinde iyilesme s6z konusu olacaktir.

Mobil EDS arac1 hareketli iken iizerine yerlestirilecek ¢ok yonlii kameralar ile algiladig
hiz ihlali dahil tiim kural ihlallerini tespit ederek kural ihlali yapanlara gerekli cezai
islem uygulanabilir. Bodylece yol kullanicilarinda her an denetleniyor izlenimi

olusacagindan kurallara uyma yoniinde etkinlik saglanabilir.

Hiz Koridor Thlal Tespit Sistemi bulunmayan kesimlerdeki hiz ihlalleri de dikkate

aliarak trafik radar ekip sayisinin ihtiya¢ oraninda artirilmasi gerekmektedir.(Tablo 9.5

TEDES sisteminde gonderilen her cezada renkli bir fotografin génderilmesi zaman ve
kaynak israfina sebep oldugundan bu durumun engellenebilmesi i¢in yazilan cezalara ait
fotograflarin internet araciligi arac¢ sahiplerine bildirilmesi ve cezada belirtilecek
fotograf numarasi ya da plaka araciligi ile internet iizerinden sorgulanabilmesine olanak

saglanmalidir.

Sisteme takilan yabanci plakali araglarinda kayitlarinin ilgili giimriik miidiirliiklerine

bildirilmesi ve gerekli islemlerin yapilabilmesi igin bir sistem gelistirilmelidir.
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EK-1: Sekil 2.1: Oliimlii ve Yaralamah Trafik kazas1 Tespit Tutanak Ornegi

iiciincii sayfasi
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EK-2: Sekil 2.1: Oliimlii ve Yaralamah Trafik kazasi Tespit Tutanak Ornegi
dordiincii sayfasi

L. KAZA YERI KROKILERI
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