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OZET

OTOPARK SORUNUNUN ARZ VE TALEP TEMELINDE INCELENMESINE
YONELIK BIR ARASTIRMA: KADIKOY MERKEZ ORNEGI

Enes Uyur

Kentsel Sistemler ve Ulastirma Y 6netimi

Tez Danismani: Prof. Dr. Mustafa ILICALI

Nisan 2015, 73 Sayfa

Bu tez caligmasinda otopark sorunu, sorunun yasandigi ornek bir bolge Ozelinde
incelenmistir. Tezin amaci; otopark sorununu ortaya g¢ikaran unsurlari arz ve talep
temelinde incelemek ve otopark sorununa ait niceliksel ve niteliksel ¢ikarimlar elde
etmektir.

Otopark arzinin incelenmesi igin oncelikle ¢alisma alani dahilinde bulunan mevcut
otoparklar saha tarama ¢aligmalar1 ve Cografi Bilgi Sistemleri (CBS) araciligiyla tespit
edilmistir. Tespit edilen otoparklarin tiir, kapasite, alan kullanim, isletme yapisi, tarife,
doluluk orani bilgileri derlenerek analiz edilmistir. Ayrica otopark arzini etkileyen
unsurlar da genel olarak degerlendirilmistir.

Otopark talebini ortaya ¢ikaran unsurlar niifus, sosyo-ekonomik faaliyetler ve ulasim
degiskenleri iizerinden incelenmistir. Talebin belirlenmesinde oncelikle mevcut
istatistiki verilerden yararlanilmistir. Istatistiki verilerin yetersiz oldugu veya hig
olmadig1 hallerde ise bazi hesaplama yontemleri 6nerilmis ve buna bagh ¢ikarimlarda
bulunulmustur. Talebi etkileyen unsurlara ise genel olarak deginilmistir.

Sonug olarak caligma alani1 dahilinde otopark sorununun varligi niceliksel olarak
gosterilmis, soruna yol agan unsurlar belirlenmis ve sorunun ¢oziimiize yonelik bir

takim Oneriler sunulmustur.

Anahtar Kelimeler: Otopark Sorunu, Otopark Y6netimi, Otopark Arzi, Otopark Talebi



ABSTRACT

ANALYZING PARKING PROBLEMS RESEARCH BASED ON DEMAND AND
SUPPLY: CASE STUDY OF CENTRAL KADIKOY

Enes UYUR

Urban Systems and Transportation Management
Thesis Supervisor: Prof. Dr. Mustafa ILICALI

April 2015, 73 Pages

In this thesis, parking problem is studied on an example area. The aim of thesis is to analyze
the reasons of parking problem based on supply and demand and to get quantitative and

qualitative results about the parking problem.

While analyzing the parking supply, firstly parking spaces in the area detected with the help
of GIS (geographical information System) and manually. Detected parking spaces are
sorted by their type, capasity, space invasion, business type, tariff and occupancy. Also, the

information about the elements effecting parking supply are collected and analyzed.

The reasons of parking demand were studied with the base of population, sociological /
economical activities and transport variables. While detecting the level of demand, current
statistical values were used firstly. Whenever these statistical values got insufficient or
unuseful, some computing methods were advised and the results related to these methods

were got.

Finally, parking problems in the researched area were shown based on quantitive. Reasons

of the problem were detected and solutions for the problem were advised.

Keywords: Parking Problem, Management of Parking, Parking Supply, Parking Demand
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1. GIRIS

1.1 AMAC

20. yilizyilin bagindan itibaren bilim ve teknolojideki gelismelerin ve yeryiiziindeki insan
nifusundaki artisin hiz kazanmasi hizli ve kontrolsiiz kentlesmeyi beraberinde
getirmistir. Kentlerdeki hizli biiylime ve yogunluk artisi ise ¢evre, altyapi ve ulagim gibi

konularda yeni sorunlarin ortaya ¢ikmasina neden olmustur.

15 milyona yakin niifusuyla Tiirkiye’'nin en biiyiikk metropolii olan Istanbul’un en
onemli sorunlarindan biri ulasimdir. Oyle ki son yillarda IBB biitgesinin en biiyiik
paylarindan biri ulasima ayrilmaktadir. Trafik sikisiklig1 ve otopark sorunu Istanbul’un
ulasim sorunlarmin en dnemlileri olarak ifade edilebilir. istanbul’da her gegen giin artan
trafik sikigikligina ¢oziim amaciyla son yillarda IBB ve Merkezi Y&netim tarafindan
biiyiikk olgekli toplu tasima yatirnmlart ve altyapr yatirimlari yapilmistir ve halen
yapilmaktadir. Istanbul’da otopark sorununun ¢dziimii i¢in ise biitiinlesik bir yaklasim
sergilendigi sdylenemez. Otopark ihtiyacinin karsilanmasina yonelik IBB biinyesinde
yapilan Istanbul Ulasim Ana Plam Hane Halki Arastirmasi Istanbul’da net bir otopark
ac1g1 oldugunu ortaya koymaktadir (IBB 2011, s.113).

Bir otomobil tiim zamanlarin yaklasik ylizde 96’sinda park halinde oldugu soylenebilir.
TUIK verilerine goére Ocak 2010 itibariyle Istanbul’da 1.780.153 otomobil
bulunmaktadir. Bir ara¢ i¢in manevra alanlar1 dahil yaklagik 30 m? park alanina ve arag
sahibinin meskeninde ve igyerinde olmak iizere en az iki park yerine gereksinim
duyacag1 varsayimiyla Istanbul’da 2010 yilinda yaklasik 100 km?’lik bir alanin otopark
olarak kullanildig1 hesaplanmaktadir. Bu Besiktas, Beyoglu, Kadikdy, Fatih ve Sisli

ilgelerinin toplam yiizol¢iimiine denk bir alan1 ifade etmektedir (Inci 2011, s. 64).

Istanbul’un siirekli artan niifusu ve ara¢ sahiplik oranindaki artis birlikte
degerlendirildiginde otopark sorununun giderek biiyiiyecegi agiktir. Bu sorunun sadece

yeni otoparklar yapilarak ¢éziilmesi miimkiin degildir. Otopark sorununun ¢éziimii i¢in



dogru ve etkili otopark yonetim politikalar1 gelistirilebilmelidir. Bunun i¢in otopark

sorununun ve soruna neden olan unsurlarin dogru analiz edilmesi gereklidir.

Bu calismanin amaci; otopark sorununu ortaya ¢ikaran unsurlari arz ve talep temelinde
incelemek ve otopark sorununa ait niceliksel ve niteliksel ¢ikarimlar elde etmektir. Bu
cikarimlar ile sorunun ¢oziimiine yonelik dogru ve etkin kararlar alinmasina yardimci

olunmasi hedeflenmektedir.

Ikinci boéliimde otopark hakkinda iigiincii boliimde ise Kadikdy Merkez hakkinda genel
bilgiler yer almaktadir. Dordiincii boliimde Kadikdy Merkezde bulunan otoparklarin ve
bolgede otopark arzini etkileyen unsurlar, saha tarama c¢alismalarindan ve kamu
kuruluslarindan edinilen bilgilerden iiretilmis istatistiki veriler 1s18inda degerlendirilmistir.
Caligma, bu bolimde otopark arzinin bilesenlerinin ve niteliginin ortaya konulmasi ve
otopark kapasitesinin belirlenmesine yonelik bir yontem Onerisi getirmesi ve bdlgenin
yol iistii otopark kapasitesini diisiik bir hata pay1 ile hesaplamasi acisindan 6zgiindiir.

Besinci boliimde calisma alani dahilindeki otopark talebi mesken ve isyeri sayilari
lizerinden yorumlanmis ve talebi etkileyen unsurlar tartisiimistir. Calisma bu béliimde
ise bolgedeki araclarin tiirel dagiliminin belirlenmesi ve bu tiirlere ait ortalama arag
uzunluklarinin hesaplanmasi yoniinden 6zgiindiir. Altinci bdliimde ise elde edilen
bulgular degerlendirilmis ve bolgedeki otopark sorununa yonelik bazi ¢6ziim Onerileri

sunulmustur.

1.2 KAPSAM VE SINIRLAR

Bu c¢alisma alan1 iginde bulunan kamuya acik tiim tcretli ve tcretsiz otomobil
otoparklarin1 kapsamaktadir. Calisma alani, siirekli otopark sorunu goézlemlenen,
Istanbul Kadikoy Ilgesi geleneksel merkezi olarak belirlenmistir. Sadece belirli hak
sahiplerinin kullanabilecegi mesken veya isyerlerine ait hususi otoparklar ile kamyon,
tir, is makinesi, yolcu tagima otobiislerinin park ettigi alanlar ve yalniz bisikletlerin park
etmesi i¢in yapilmis otoparklar calismaya dahil edilmemistir. Kapasite hesaplamalarina

motosiklet i¢in ayrilmig yerler dahil edilmemistir.



Calisma kapsaminda saha tarama ¢alismalar1 yoluyla ve kamu kuruluslarindan edinilen
veriler derlenmis ve analiz edilmistir. Saha tarama c¢alismalar1 yiizde 80 hafta sonu,
yiizde 20 hafta i¢i olmak tizere 12:00 ile 18:00 saatleri arasinda yapilmistir. Calisma
kapsaminda hesaplanan kapasite kullanim (doluluk) oranlar1 tespit anindaki anlik
oranlardir. Bu oranlar gozleme dayali veriler ve isletmelerden alinan bilgiler birlikte

degerlendirilerek hesaplanmistir.

Calisma kapsaminda sokak wuzunluklarinin Olc¢lilmesinde ve bazi alanlarin yiiz
dl¢iimiiniin hesaplanmasinda Kadikdy Belediyesi Kent Rehberi, IBB Istanbul Sehir
Rehberi ve Google harita servisi basta olmak tizere ¢esitli cografi bilgi sistemlerinden
yararlanilmistir. CBS iizerinden yapilan 6l¢iimler, sahada 6rmeklem sokaklar tizerinde

yapilan fiziki 6l¢iim ile test edilmistir.



2. OTOPARK HAKKINDA GENEL BIiLGIiLER

2.1 ULASIM VE OTOPARK ILE ILGILi GENEL TANIMLAR

2.1.1 Ulagim

Ulasim; insanlarin ve mallarin belirli bir istek veya hedef dogrultusunda bir noktadan

baska bir noktaya hareketi olarak tanimlanabilir.

Kent sozciigii ile insan ve yap1 ¢evresinin dogal cevreye listlin oldugu bir yer anlasilir.
Kent insan i¢in olusturulur. insan da kentte degisik islevleri olan bélgeler arasinda ve
icinde hareket halindedir. Bu hareketlilik insanin ve kullandig1 esyanin yer degistirmesi

yani kisaca ulagim olarak nitelendirilir (Giritlioglu 1991).

Yer degistirme insanin kentsel alanda gergeklestirdigi etkinlikler arasinda 6nemli bir yer
tutmaktadir. Farkli yerlerde bulunan etkinlik merkezlerini (is yeri, okul vb.) birlestirme
ve bunlar arasinda insan ve mal tasima gereksinimi, toplum yapisinin karmasiklig: ile
dogru orantili olarak artar. Sonug¢ olarak; ulastirma toplumlarin ekonomik, sosyal,
kiiltiirel ve politik yapilarinin temel tasi ve bu nedenle vazgegilmez bir unsurudur

(Giingér 2006, s. 8).

Ulasim genel olarak karayolu, demiryolu, denizyolu ve havayolu olmak iizere 4 gruba
ayrilir. Ancak bazi kaynaklarda petrol, dogalgaz v.b. mallarin tasinmasinda kullanilan

boru hatlar1 da ulasim tiirlerinden biri olarak kabul edilmektedir.

2.1.2 Trafik

Ulasim veya gezi amaci ile yayalari, yolcu veya yiikleri ile tasitlarin kendi
kullanimlarina gore diizenlenmis bir yolu tek basina veya topluca kullanimlarinin genel
adidir. Hareket durumundaki trafige akan trafik; durma durumundaki trafige ise duran

trafik ad1 verilir (Tas 2012, s. 5).



Trafigin yogunluk nedeniyle akmamasi veya istenilen hizdan yavas akmasi durumuna
trafik sikisikligi denir. Arag sayilarinin ve kullaniminin artmasinin dogal sonucu olarak

ortaya ¢ikan trafik sikisikligi glinlimiiz kentlerinin ortak sorunlarindandir.

2.1.3 Arag

Karayollar1 Trafik Kanununda arag; Karayolunda kullanilabilen motorlu, motorsuz ve ozel
amagh tasitlar ile is makineleri ve lastik tekerlekli traktorlerin genel adi olarak tanimlanmustir.
Tasit ise; Karayolunda insan, hayvan ve ylik tagimaya yarayan araglar olarak tanimlanmustir.
Bunlardan makine giicii ile yiiriitiilenlere "motorlu tasit" insan ve hayvan giicii ile yiiriitiilenlere

"motorsuz tasit" denilmektedir.

2.1.4 Siiriicii, Sofor ve Yaya

Motorlu veya motorsuz bir aract kullanan veya siiren kisiye siirlicii denir. Sofor ise
motorlu bir araci kendi ulagimi icin degil de yolcu veya mal tagimaciligi i¢in {icret
karsiliginda kullanan kisidir. Yaya ise trafikte, herhangi bir ara¢ kullanmaksizin

yiiriimek suretiyle hareket halinde olan kisilerdir.

2.1.5 Otomabil

Karayollar1 Trafik Kanununda otomobil; yapust itibariyla, siiriiciisii dahil en fazla dokuz
oturma yeri olan ve insan tasimak icin imal edilmis bulunan motorlu tagit olarak
tanimlanmistir. Kanundaki tanim son derece genis bir tanim olmakla birlikte otomotiv
sektoriinde farkli otomobil tiirleri tanimlanmistir. Bunlardan bu ¢alisma kapsaminda

bahsedilenler asagida agiklanmis ve Sekil 2.1°de gosterilmistir.

a. Sedan: Otomobil denildiginde akla ilk gelen arag tipidir. Tasarimi ii¢ pargadan
olusup, 6nde ve arkada c¢ikintilart mevcuttur. Genellikle 6n ¢ikintida motor, arka
cikintida ise bagaj boliimii yer alir. Sedan araglar, sahip olduklar1 genis i¢ hacmi

ve bagaj kapasitesi nedeniyle 6zellikle aileler tarafindan tercih edilir.



Otomotiv Distribiitorleri Dernegi (ODD) 2014 Aralik raporuna gore 2014 yili
Ocak-Aralik donemi kasa tiplerine gore degerlendirildiginde, en ¢ok tercih
edilen govde tipi yizde 47,42 pay ve 278.534 adet ile sedan otomobiller

olmustur.

Hatchback (HB): Sedan otomobillerin arka ¢ikintisi olmayani olarak tarif
edilebilir. Bu araglarda bagaj kismi yolcu kabini ile entegre edilmis olup sedan
araclardaki gibi ayri bir boliim degildir. Genel olarak sedan otomobillerden daha
kisadirlar. Ozellikle Avrupa’da en cok tercih edilen arag tipidir. Tiirkiye’de de

son yillarda kullanimi yayginlasmaya baslamstir.

ODD 2014 Aralik raporuna gore 2014 yili Ocak-Aralik déoneminde, HB araglar
yiizde 33,78 pay ve 198.422 adet satis ile sedan araglardan sonra ikinci en ¢ok

tercih edilen govde tipi olmustur.

Station Wagon (SW): HB araglarin uzatilmis hali denilebilir. Sedan araglarla
benzer uzunluklara sahip olurlar fakat bagaj kismi tavana kadar devam

ettiginden bagaj hacmi daha fazladir. Tiirkiye’de kullanimi ¢ok yaygin degildir.

. Arazi Tagiti (SUV): Ingilizce “Sport Utility Vehicle” ifadesinin kisaltmasindan
olugmustur. Tiirk¢eye "spor amacl tasit" olarak cevrilebilir. SUV araglar aym
zamanda arazi tasiti veya dort ¢eker olarak adlandiriliyor olsa da bu araglar

asfaltta kullanmak i¢in de tercih edilmekte ve bazen iki ¢ekerli olabilmektedir.

Tiirkiye’de 6zellikle son yillarda prestij gostergesi olarak kabul edildiklerinden
ve daha giivenli olduklar1 diisiiniildiiglinden kullanimi yaygilasmistir. ODD
2014 Aralik raporuna gore 2014 yili Ocak-Aralik doneminde, SUV araglar
yiizde 12,61 pay ve 74.067 adet satis ile ii¢lincli en ¢ok tercih edilen gévde tipi

olmustur.

Hafif Ticari (LAV): Ingilizce “Leisure Activity Vehicle” ifadesinin

kisaltmasindan olugmugstur. Tirkiye’de hafif ticari olarak tanimlanirlar fakat



binek olarak kullanimi1 da yaygindir. Genis i¢ hacmi nedeniyle tercih edilirler.

Tiirkiye’de kullanimi1 son yillarda yayginlagmistir.

f. Minivan (MPV): Ingilizce “multi-purpose vehicle” ifadesinin kisaltmasindan
olugsmustur. Uzun govdeli ve genis i¢ hacimli araglardir. Tiirkiye’de kullanimi

pek yaygin degildir.

Sekil 2.1: Farkl otomobil tiirleri (soldan saga iist sira; sedan, HB, SW alt sira;
SUV, LAV, MPV).

Kaynak: Anonim.

2.1.6 Kamyonet

Karayollar1 Trafik Kanununda kamyonet su sekilde tanimlanmistir;

“Azami yiiklii agirlig1 3.500 kilogrami gegmeyen ve yiik tasimak i¢in imal edilmis
motorlu tasittir. Stiriicii ve yanindaki oturma yerleri disinda bagka oturma yeri de

bulunabilen, siiriicii boliimii govde ile birlesik kamyonetlere panelvan denir.”

Kamyonet ve panelvan tiirlii araclar1 6zellikle sehir i¢i yiik tagimaciligt ve servisi
amaciyla kullanilirlar. Bu nedenle basta isyerlerinin yogun oldugu bolgeler olmak {izere
sehir i¢i trafiginde sik rastlanilan araglardir. Bu tiir araclarin otopark kullanim ve

karayolu gegis iicretleri cogu zaman otomobillerden farkli (daha yiiksek) olmaktadir.




2.1.7 Durma, Duraklama ve Park

Aracin hareket halinde olmamasi1 durumu {i¢ farkli sekilde tanimlanir. Ilk olarak aracin
trafik sikisikligi, kirmizi 1sik, yol verme, ariza v.b. trafik zorunluluklari nedeniyle
durdurulmasina “durma” denir. Trafik zorunluluklar haricinde araglarin yolcu veya yiik
indirme, bindirme, yiikleme, bosaltma v.b. nedenlerle kisa siireli durdurulmasina
“duraklama” denir. “Park” ise bu sayilan haller disinda otomobilin birakilmasi

durumudur.

2.1.8 Otopark

Araclarin kullanilmadiklar1 zamanlarda birakildiklar1 yer veya tesislere otopark denir.
Otoparklarin ¢esitli smiflandirmalara gore farkli tlirleri bulunmaktadir. Yapilan
hesaplamalar cogu otomobilin giinde ortalama 2 saat hareket halinde, geri kalan 22 saat
ise park halinde oldugunu gostermektedir. Bu durum otopark kavraminin ne denli

onemli oldugunun bir gostergesidir.

Otopark, araglarin park edildigi yer olmaktan 6te ekonomik ve sosyal hareketliligi
sekillendiren ve dolayisiyla iginde bulundugu cevre ile kuvvetli etkilesim iginde olan bir

olgudur.

a. Park yeri: Otopark iginde bir aracin park etmesi i¢in ayrilmis alana veya bir

ara¢ tarafindan park i¢in kullanilan (isgal edilen) alana park yeri denir.

b. Kapasite: Bir otopark icindeki toplam park yeri sayisina kapasite denir.
Standartlarla belirlenmis park alanlar1 iizerinden hesaplanan kapasiteye ideal
kapasite denir. Baz1 otoparklarda alan kullanimi standartlardan farkli olabilir. Bu

durumda olusan kapasiteye ise gercek kapasite denir.



2.2 OTOPARK TURLERI

Otopark kavrami farkli kriterlere gore cesitli sekillerde simiflandirilmaktadir. Bu

siniflandirmalarin bir 6rnegi sekil 2.2°de gosterilmistir.

Sekil 2.2: Otopark simflandirmalar:

Uygulamalara Gire otoparklar Arag Thriine Gore Otoparklar Kullanimina Gare Otoparklar

*Arag Paylasimi Otoparklan sKarma Kullanim *Uzun Siireli Kullanilanlar

*Rezervasyonlu Park Uygulamalan «Tir Parklar *Park et Devam Etler

*Kiigiik Hacimli araglar igin =Otomaobil Parklan *0Orta Uzunlukta Park edilenler
Otoparklar * Bisiklet Parklari *Kisa Siireli Park Edilenler

+Elektrikli araglar Igin otoparklar

Agilanina Gore Parklar Yapisina Gore Parklar Teknolojisine Gére Otoparklar
=Paralel model sKath Otopark +Tam Otematik ctoparklar
+Acih park etme modeli s¥er alt1 kath *Yarn otematik otoparklar
+Dikey model sYeriistii kath otopark

=Acik Otopark

Konumuna Gére Parklar
+Yol boyu park

*Yol disi park

«Gevre parki

*Yol kenar park

Kaynak: iskender 2010, s.5

Bu c¢alisma kapsaminda ise otoparklar; tahsislerine gore, konumlarmma gore,
ticretlendirilmelerine gore, siirliciilerin park etme siirelerine gére olmak iizere 4 ana

baslik altinda siiflandirilmistir.

2.2.1 Tahsislerine Gore Otoparklar

Tahsislerine gore otoparklar ikiye ayrilir;

I. Hususi Otopark: Herkes tarafindan kullanilmasina izin verilmeyen, sadece belirli
kisilerin kullanimina tahsis edilmis otoparklardir. Ornegin bir is yerinin sadece kendi

calisanlar tarafindan kullanilabilen otoparki veya bir apartmanin sadece kendi sakinleri

tarafindan kullanilan otoparki birer hususi otoparktir.



1. Umumi (Genel) Otopark: Belirli diizenlemeler ¢ergevesinde veya tamamen serbest
olarak tiim ara¢ sahipleri tarafindan kullanilabilen otoparklara denir. Literatiirde otopark
teriminin bazen sadece umumi otoparklar: temsilen kullanildig1 gériilmiistiir. Ornegin
Tirk Standartlar1 Enstitiisii, otoparklar1 “herkesin kullanimina agik olan, park edecek

araclara ayrilan, yol boyu ve yol disi otopark olmak iizere iki ¢cesidi bulunan yer veya

tesis ” seklinde ifade etmektedir (Okubay 2008, s. 12).

Bu tez calismasi kapsaminda sadece umumi otoparklar ¢alisilmis olup hususi otoparklar
kapsama dahil edilmemistir. Bu nedenle ilerleyen bdlimlerde otopark terimi dar

anlamiyla yani sadece umumi otoparklari ifade edecek bi¢cimde kullanilmistir.

2.2.2 Konumlarmma Gore Otoparklar

Otoparklar konumlarina gore otoparklar ikiye ayrilir;

l. Yol iistii otoparklar: Yol iistii otoparklar araglarin cadde ve sokaklar iizerinde uygun
ve i1zin verilmis olan park yerleridir. Yol iistii otoparklar ¢esitli kaynaklarda yol boyu
otoparki, yol kenar1 otoparki, yol i¢i otopark:i olarak da adlandirilmaktadir. Yol istii
otoparklar, digerlerine oranla teminin kolay, hizl1 ve ucuz olmasi ve erisilebilirliklerinin
yiikksek olmasi nedeniyle otopark ihtiyacinin karsilanmasinda oOncelikle basvurulan

yontemlerden biridir.

Yol istli otoparklarin bazi kotii yonleri bulunmaktadir. Giindiizleri is yerine gelen
otomobil sahipleri araglarini ¢cogunlukla kaldirim kenarina birakirlar ve aksama kadar o
yeri isgal ederek baskalarmin kisa siirecek park faaliyetlerine engel olurlar. Bundan
baska giinden giline artan trafik hacmi yollardaki yol boyu park etmeleri imkansiz hale
getirmistir. Ana caddelerin ¢ogunda sabah ve aksam yogun trafik saatlerinde yol boyu
park tamamen yasak edilmistir. Dis iilkelerde yol boyu park i¢in park taksimetreleri
kullanilmaktadir. Tirkiye’de pek fazla yaygin olmamakla birlikte son yillarda
kullanilmaya baslanmistir (Giingdr 2006, s. 7). Tirkiye’de siyasi ve ekonomik
nedenlerden Otiirii yol isti parklarda genelde parkmetre kullanmak yerine otopark

personeli istihdami edilmektedir. Parkmetre kullaniminda kacak kullanim oraninin yiiksek
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olmas1 ayrica otopark personeli istihdaminin issizligi azaltic1 role sahip olmasi bu tercihin

baslica nedenleridir.

Yol iistii otoparklar, araglarin park etme agilarina gore su sekilde 5’e ayrilir;

Yola paralel

30 derece agily,

45 derece acil1,

60 derece agili,

Yola dik (90 derece ag1li)

ok~ 0D P

Acilarina gore yol iistii otoparklar Sekil 2.3’de gosterilmistir.

Acili park etmede siiriicii park ederken dogrudan birim park alanma girebilirken,
parktan cikista geri manevrada bazi siiriiciilerin yol orta cizgisini de gegerek diger
yondeki trafigi aksatip tehlikeye sokma riski vardir. Benzer sekilde yola paralel park
etme safthasinda da birden ¢ok ileri geri manevra yapilarak yoldaki trafik kesilmektedir.
Tiim bu unsurlar dikkate alimip yoldaki fiziki Olgtiler ve trafik hacmi iyice analiz
edildikten sonra dogru park etme agis1 saptanmalidir. Merkezi is alanlarinin trafik akim
ve karakterine bagl olarak ve yol genisligi uygunsa, park edilecek yonde en az 3 serit

varsa agili park tercih edilmelidir (Tas 2012, s.34).

Tirkiye’de yol kesitleri genel olarak dar oldugundan en ¢ok yola paralel park etme sekli

yaygindir.
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Sekil 2.3: TS 10551°e gore acili park etme seKkilleri (dl¢iiler metre cinsinden)

Yolaparalel park =

30 daracaagilipark =

435 derace agihpark =

60 darace agih park=

90 deraca (dik) park =

5,5
—
13,0

Kaynak: Tas 2012, s.s. 32-34
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I1. Yol dis1 Otoparklar: Otomobillerin yol glizergahi disinda ayrilmis alanlarda park
yapmasidir. Yol {istli parkinin aksine yol dis1 park biiyiik glicliiklerle elde edilir. Park
alaninin yeri tespit edilirken, ihtiyacin miktar1 ve hizmet edecegi bdlgeye mesafesi

dikkate alinmalidir.

Yol dis1 parklar ulasim akislarini yakin degisik fonksiyonlara hizmet vermek iizere
planlama yoniinden etiit edilen yerlere konmalidir. Ana ulagim akisi ¢ogunlukla is
merkezlerinin yakinlarinda yer alir. Bu nedenle yol dis1 park is bolgesi sinirlarinda ve
yaya akislariyla ¢ok iyi iliski kurabilen noktalara yerlestirilmelidir. Ozellikle is
alanlarinda yol dis1 park yerleri saglamak gilic olmakla beraber ¢ok katli otoparklar
yapilarak bu problemin ¢oziilmesine g¢alisilmakta ve yeni yapilan binalarda otopark

alan1 ayrilmasi sart kosulmaktadir (Kutlu, 1975).

Yol dis1 otoparklar tesis yapi tiirlerine gore acik veya kapali olabilmektedir. Agik
otoparklar yapim ve bakim maliyeti gerektirmediginden (veya ¢ok az gerektirdiginden)
ve hizmete acilmasi daha kisa zaman ve biirokrasi gerektirdiginden dolayr Tiirkiye’de
en ¢ok bulunan yol dis1 otopark tiiriidiir. Sekil 2.2’de kiigiik bir parsele kurulu bir agik

otopark goriilmektedir.

Sekil 2.4: Yilmaz A¢ik Otoparki (Osmanaga, Kadikoy)
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Kapali otoparklarin neredeyse tamami katli otopark oldugundan literatiirde katli otopark
ile kapali otopark ¢cogu zaman ayni anlamda kullanilmaktadir. Katlar yer altinda veya
yer lstiinde olabilir veya her ikisi birlikte bulunabilir. Katlar1 yer altinda olan

otoparklara yer alt1 katli otoparki denir.

Sekil 2.5: Siireyyapasa Kath Otoparki (Caferaga, Kadikoy)

, it f
il

Kaynak: Bu sekil Enes UYUR tarafindan hazirlanmistir.

Katli otoparklar katlar arasi ulasimina gore rampali otoparklar ve mekanik sistemli
(asansorlil) otoparklar olmak tizere ikiye ayrilir. Rampali otoparklar eski tip olup klasik
katli otoparklari, mekanik sistemli otoparklar ise yeni nesil katl otoparklari temsil
etmektedir. Bunlardan baska bir de teknolojinin daha yogun kullanildigi otomatik
sistemli kapal1 otoparklar vardir. Otomatik sistemli otoparklarda ara¢ belirli bir teslim
noktasinda robotik sistem tarafindan alinarak otopark igindeki yerine tasinmak suretiyle
park edilmekte yine park siiresi sonunda otomatik sistem tarafindan siiriiciiye teslim

edilmektedir.

Otomatik sistemli otoparklarin yatirim ve isletim maliyetleri diger katli otopark
sistemlerine gore daha yliksek olmakla birlikte birim alana daha ¢ok ara¢ park
edilebildiginden 6zellikle arazi yetersizliginden dolay: park yeri tiretiminin zor oldugu

durumlarda tercih edilmektedir. Son yillarda Tiirkiye’de de kent merkezlerinde otomatik
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sistemli otoparklar yapilmasi giindeme gelmis olup hali hazirda yapim asamasinda olan

bazi projeler mevcuttur.

2.2.3 Ucretlendirilmelerine Gore Otoparklar

Otopark smiflandirilmasinda goz oniinde bulundurulmasi gereken 6nemli hususlardan

biri de iicretli olup olmadigidir. Otoparklar iicretlendirilmelerine gore 3’e ayrilir.

I. Ucretsiz Otoparklar: Kullanimi herhangi bir iicrete veya iicret yerine sayilabilecek
kosula tabi olmayan otoparklar iicretsiz otopark olarak tanimlanabilir. Hem yol istii
hem de yol dis1 iicretsiz otoparklar bulunmakla birlikte giiniimiizde Istanbul’daki

ticretsiz otoparklarin biiyiik ¢ogunlugunu yol {istli otoparklar1 olusturmaktadir.

Park yerleri iktisadi anlamda bir (ara) {rlindiir ve bu {riin geregi gibi
“fiyatlandirilmiyorsa” muhakkak ki bir “kapasite” problemi ortaya cikacaktir. Bu
kapasite problemi, kent merkezlerinde park yerlerine ayrilabilecek arazi miktar1 kisith
oldugu i¢in ancak uzun vadede ¢oziilebilecek bir problemdir. Kald1 ki biitiin kentte her
bir ara¢ i¢in iki park yeri temin edilse dahi park yeri sikintisi yasandigi durumlar
mutlaka olacaktir. Otopark yetersizligi sorunun asil nedeni bir “fiyatlandirma”
problemidir ve bu problem kisa vadede kent otoritelerince miidahale edilebilecek ve

ivedilikle sonug almabilecek bir konudur (Inci 2011, s. 67).

Artan arag sayisina bagh olarak park yeri talebinin siirekli artmas1 otopark yetersizligine
neden olmaktadir. Bu nedenle otopark talebini yonetebilmek ve yonlendirebilmek adina
ozellikle park yeri talebinin yiiksek oldugu bolgelerde ficretsiz otoparklar iicretli
otoparka c¢evrilmekte, licretsiz otoparklar her gecen giin azalmaktadir. Niifusun ve arag
sahiplik oranmin stirekli artis1 g6z Oniinde bulunduruldugunda, bu trendin artarak

devam edecegi ongoriilebilir.
I1. Ucretli Otoparklar: Otopark kullaniminin, kullanim basina belli bir tarifeye gore

ticretlendirildigi veya yine iicret karsiligi abonelik ile yapildigi otoparklara ticretli

otoparklar denir.

15



Ucretli otoparklar; isletmecileri bakimindan, kamu kuruluslar tarafindan isletilen ve
0zel sektor tarafindan isletilen otoparklar olmak {izere ikiye ayrilir. Otopark talebinin
yiiksek oldugu bolgelerde ayn1 zamanda arazi degerlerinin de yiiksek olmasi ve otopark
tiretiminin yiiksek yatirim gerektirmesi nedeniyle 6zel sektoriin otopark arzinin yetersiz
kalmaktadir. Bu durumda yerel yonetimler bolgelerindeki otopark sorununu ¢ézmek
icin kamu hizmeti bilinciyle (ayrica yasal diizenlemelerin de emriyle) otopark {iretimini

ve isletmesini gorev edinmektedirler.

I11. Kismi Ucretli Otoparklar: Bazi bolgelerde park yeri talebinin yogun oldugu
zamanlarda tcretli olan otoparklar diger zamanlarda iicretsiz otopark olarak hizmet

verebilmektedir. Ozellikle {icretli yol istii otoparklarda bu uygulama gok yaygindir.

Kismi {icretli otoparklara Ornek olarak, son yillarda bazi AVM otoparklarinda
uygulanmaya baslanan, otoparkin hafta sonu iicretli kullanim1 veya belli saate kadar

ticretsiz fazlasinda iicretli kullanim1 gosterilebilir.
2.2.4 Siiriiciilerin Park Etme Siirelerine Gore Otoparklar
Park etme stirelerine gore otopark kullanim tiirlerini 6 grupta inceleyebiliriz.

I. Duraklayip Devam Etme: Park etme siiresi yaklasik 5 dakikadir. Aligverise
gelenlerin birakilip alinmasi, paket vb. alinmasi, taksi indirme bindirme vs.
seklindedir.

Il. Kisa Siireli Is, Satin Alma: Park etme siiresi yaklasik 15 dakikadir. Kisa
aligveris siparis, bankaya ugrama, temizleyiciden siparis alinmasi, sigara, gazete
vb. satin alma taksinin kisa bir siire beklemesi vs.

I11.Kisa Siireli Ahsveris: Park etme siiresi yaklasik yarim saattir. Bu kategoriye is

veya tliketici i¢in aligveris ile belli bir yere park edip paket yiik vb. dagitim
girmektedir.
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IV.Hizmetler: Doktor, dis¢i, avukat vb. is yerlerine gelisler bu kategoridedir ve

yaklagik park siiresi 4 saattir.

V. Calisan: Calisanlar ile otel ziyaretgileri bu gruba girmektedir. Yaklasik park

suresi 8 saattir.

V1. Gece: Cevrede oturanlar, otel ziyaretcileri, otobiis, taksi diger araglarin uzun
stireli park etmeleri bu gruba girer. Park siiresi yaklasik 15 saattir (Kaplan
1994).

2.3 OTOPARK iLE iLGIiLI YASAL DUZENLEMELER

2.3.1 Kanunlar

Otopark ile ilgili baglica kanunlar sunlardir;

I. Tmar Kanunu: 3194 sayili fmar Kanununun cesitli maddelerinde otopark
ifadesi gecmekle beraber otopark ile ilgili Onemli maddeler 37. ve 44.

maddelerdir. “Otopark” baslikl1 37 maddesi su sekildedir;

“Imar planlarimin tanziminde planlanan beldenin ve bolgenin sartlar: ile miistakbel
ihtiyaglar g6z oniinde tutularak liizumlu otopark yerleri ayrilir.

Otopark ihtiyact bulunan bina ve tesislere liizumlu otopark yeri tefrik edilmedikce yapi
izni, otopark tesis edilmedikce de kullanma izni verilmez.

Kullanma izni alindiktan sonra otopark yeri, plana ve yonetmelik hiikiimlerine aykiri
olarak baska maksatlara tahsis edilemez. Bu fikra hiikmiine aykirt hareket edildigi
takdirde ilgili idarece yapilacak tebligat iizerine en geg i ay icerisinde bu aykiriik
giderilir. Miilk sahibi tebligata ragmen miiddeti igerisinde gerekli diizeltmeyi yapmaz
ise, belediye enciimeni veya il idare kurulu karart ile bu hizmet ilgili idarece yaptlir ve

masrafi mal sahibinden tahsil edilir.”
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Yine ayni kanunun “Y6netmelik” baslikli 44. Maddesinde ise;

“Otopark ayrilmasi gereken bina ve tesisler ile diger hususlar Bakanlik¢a
¢tkarilacak yonetmelikte tespit edilir.

Otopark yapilmasint gerektiren bina ve tesislerin neler oldugu, otopark
ihtiyacinin miktar, ol¢ii ve diger sartlart ile bu ihtiyacin nasil tespit olunup

giderilecegi ise, bu yonetmelikte belirtilir.” denilmektedir.

Karayollar1 Trafik Kanunu: 2198 sayili Karayollar1 Trafik Kanununun “il ve
ilge trafik komisyonlar1” baslikli 12. Maddesinde “Gergek ve tiizelkisiler ile
resmi ve ozel kurum ve kuruluslara ait otopark olmaya miisait bos alan, arazi ve
arsalart gegici otopark yeri olarak ilan etmek ve bunlarin sahiplerine veya
tigtincii kisilere isletilmesi i¢in izin vermek.” il ve ilge trafik komisyonlarinin

gorev ve yetkileri arasinda sayilmistir.

I11. Bityiiksehir Belediyesi Kanunu: 5216 sayili Biiyiiksehir Belediye Kanununda

otopark ile ilgili onemli diizenlemeler bulunmaktadir.

Kanunun “Biiyiiksehir ve il¢e belediyelerinin gorev ve sorumluluklari” baglikli
7. Maddesinde “Yolcu ve yiik terminalleri, kapali ve a¢ik otoparklar yapmak,
vaptirmak, igletmek, islettirmek veya ruhsat vermek.” biiyliksehir belediyesinin
gorev ve yetkileri arasinda sayilmis yine aym1 maddede bu gorevin belediye
meclisi karart ile ilge belediyelerine devredilebilecegi, birlikte yapilabilecegi

belirtilmistir.

Kanunun “Sirket kurulmas1” baglikli 26. Maddesinde biiyiiksehir belediyesinin
miilkiyeti veya tasarrufundaki otoparklar1 isletebilecegi; ya da bu yerlerin
belediye veya bagli kuruluslarinin ylizde 50’sinden fazlasina ortak oldugu
sirketler ile bu sirketlerin yiizde 50’sinden fazlasina ortak oldugu sirketlere,
Ihale Kanunu hiikiimlerine tabi olmaksizin belediye meclisince belirlenecek siire
ve bedelle isletilmesini devredebilecegi ancak bu yerlerin belediye sirketlerince
{iciincii kisilere devrinin 2886 sayili Devlet fhale Kanunu hiikiimlerine tabi

oldugu belirtilmistir.
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Kanunun “Belediyeler arast hizmet iliskileri ve koordinasyon” baslikli 27.
maddesinde “Imar mevzuati uyarinca belediyelerin otoparkla ilgili olarak elde
ettikleri gelirler tahsil tarihinden itibaren kirkbes giin icinde biiyiiksehir
belediyesine aktarilir. Biiyiiksehir belediyeleri bu geliri tasdikli plan ve bes yillik
imar programina gore hazirlanan kamulastirma projesi karsiliginda otopark
tesisi i¢cin gerekli arsa alimlari ile bolge ve genel otoparklarin insasinda
kullanir. Bu gelirler bu fikrada belirtilen ama¢ disinda kullanilamaz.”

denilmektedir.

IV.Belediye Gelirleri Kanunu: 2464 sayili Belediye Gelirleri Kanunun isgal

harcin1 konu alan 52. Maddesinde “Motorlu kara tasitlarinin park etmeleri icin
il trafik komisyonlarimin olumlu goriisii  alinarak belediyelerce sehir
merkezlerinde tesis edilen ve isletilen mahallerin calisma saatleri icinde, tasitlar
tarafindan isgali (Bisiklet ve motosikletler hari¢)” 1isgal harcina tabii
tutulmustur. Kanunun 55. maddesinde ise isgal harci igin diizenlenecek tarifenin

alt ve st hadleri belirtilmistir.

Kiy1 Kanunu: 3621 sayili “Kiyr Kanunun Doldurma ve Kurutma Yoluyla Arazi
Kazanma ve Bu Araziler Uzerinde Yapilabilecek Yapilar” bashkli 7.
Maddesinde Kamu yararinin gerektirdigi hallerde, uygulama imar plani karari ile
deniz, gol ve akarsularda ekolojik Ozellikler dikkate alimarak doldurma ve
kurutma suretiyle arazi elde edilebilecegi ve bu alanlar iizerinde acik otopark da

diizenlenebilecegi belirtilmistir.

2.3.2 Yonetmelikler

Otopark ile ilgili baglica yonetmelikler sunlardir;

Otopark Yonetmeligi: Yonetmelik, Bayindirlik ve iskan Bakanlig: (giiniimiizde
Cevre ve Sehircilik Bakanlig1) tarafindan yiiriitiilmek {izere Imar Kanununun 37.
ve 44. Maddelerine dayanilarak hazirlanmis, 01.07.1993 tarihli ve 21624 sayili
Resmi Gazetede yayinlanarak, 1994 yil1 itibariyle yiirtirliige girmistir.
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Otopark Yonetmeliginde yer alan baglica diizenlemeler 6zetle su sekildedir;

a) Otopark aranmasi gereken kullanim gesitleri ve bunlara ait en az otopark
miktarlari,

b) Otopark yerleri ayrilmadik¢a yap1 ruhsati, bu otoparklar insa edilip hazir
hale getirilmedikg¢e de yap1 kullanma izni verilemeyecegi,

c) Parselinde veya yapida otopark tesisi miimkiin olmadig takdirde otopark
bedeli istenilecegi,

d) Otoparklarin amaci diginda kullanilamayacag,

e) Otopark bedelinin tahakkuku, tahsili ve ne sekilde kullanilacag,

f) Otopark hesabinda toplanan meblagin otopark tesisi disinda baska bir

amagla kullanilamayacagi,

I1. Istanbul Otopark Yonetmeligi: IBB’nin 13.10.2006 tarihli ve 1894 sayili Meclis
karar1 ile kabul edilen ve 01.11.2006 tarihinde yayimlanarak yiiriirliige giren
Istanbul Otopark Yonetmeligi; Otopark Yonetmeligi, 5216 Sayili Biiyiiksehir

Belediyesi Kanunu ve 5393 sayili Belediye Kanununa dayanilarak hazirlanilmistir.

Istanbul Otopark Yonetmeligi ile Otopark Yonetmeliginin yukarida sayilan

diizenlemeleri Istanbul ili 6zelinde daha detayli olarak diizenlenmistir.

I11.Isyeri Acma ve Calisma Ruhsatlarina iliskin Yénetmelik: Isyeri agma ve
caligma ruhsatlarinin verilmesinde uygulanacak esas ve usulleri diizenlemek
amaciyla 2005 yilinda ¢ikarilmis olan Yonetmeligin Ek-1 boliiminiin N
maddesinde kapali ve agik otoparklarin ruhsatlandirilmasinda aranacak sartlar

diizenlenmistir.
2.3.3 Tiirk Standartlar:
Otopark ile ilgili standartlar sunlardir;

I. TS 9881: 24.12.2014 tarihinde kabul edilen “Ara¢ park yerleri i¢in kurallar”

baslikli standart; yerlesim alanlar1 igerisinde diizenlenen arag park yeri ile ilgili
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siiflandirma, yapisal 6zellik, isletmecilik, isyerinde ¢alisanlarin 6zellikleri ve

giivenlik ile ilgili kurallar1 kapsar.

Il. TS 10551: 22.12.1992 tarihinde kabul edilen “Sehir i¢i yollar - Otolar i¢in
otopark tasarim kurallar1” baglikli standart; sehir i¢i yollarda otolar ve dis
Olciileri oto Olclisline uyan araglar1 i¢in yol kenari, yol dis1 otopark ve kapali

garajlarin tasarim kurallarini kapsar ancak isletme kurallarini kapsamaz.

I11. TS 13010: 24.04.2003 tarihinde kabul elden “Otoparke1” baslikli standart;
otopark¢inin tarifini, siniflandirilmasint sinif 6zelliklerini kullanilacak arag-
gereg ve ekipmanlart belirlenmesi ile bilgi ve becerilerinin dl¢iilmesini ve

degerlendirilmesini kapsar.

IV. TS 13624: 25.06.2014 kabul tarihli ve “Yetkili servisler - Otomatik otopark
sistemleri icin kurallar” baglikli standart; otomatik otopark sistemleri yetkili
servislerinin isletmecilik, yapisal Ozellik, teknik donanim, ¢alisanlarin

ozellikleri ve belgelendirme ile ilgili kurallarini kapsar.

2.4 OTOPARK SORUNU

Otopark sorunu en sade bi¢imde belirli bir bolgedeki otopark arzi ile otopark talebi
arasindaki esitsizlik olarak ifade edilebilir. Otopark arzinin otopark talebinden fazla
olmasi durumunda kaynaklarin gereksiz kullanildig1 yani kaynak israfi yapildig
sOylenebilir. Ara¢ sayisinin siirekli artiyor olmasina karsin otopark tiretimi icin gerekli
olan arazinin smirli bir kaynak olmasi nedeniyle otopark arzinin otopark talebinden
fazla olmas1 sahada pek karsilagilan bir durum degildir. Otopark talebinin otopark
arzindan fazla olmasi halinde ise otopark yetersizligi bir sorun olarak ortaya
cikmaktadir. Otopark arzin1 baskilayan iktisadi ve ¢evresel kisitlar otopark
yetersizliginin en Onemli nedenlerinden biridir. Ancak otopark yetersizliginin asil

nedeni dogru otopark yonetim politikalarinin uygulanmamasidir.
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Otopark sorunu bir baska haliyle park yeri arayan siiriiciilerin uygun park yeri
bulamamasi olarak ifade edilebilir. Ancak bu durumda sorun sadece siiriiciilerin sorunu
olarak kalmamakta, onlarla ayni1 ¢evre iginde bulunan ve etkilesim halinde olan diger
unsurlar1 da olumsuz etkilemektedir. Bu nedenle belirli bir bolgedeki otopark sorununun

¢oziimii bolgedeki tiim paydaslar agisindan 6nem arz etmektedir.

Otopark sorunu ancak otopark iireticilerinin, isletmecilerinin ve kullanicilarinin yani
kamunun, 6zel sektoriin, gayrimenkul sahiplerinin ve siiriiciilerin ortak katki saglamasi
ile ¢oziilebilir. Sorunun ¢ézliimii i¢in yapilmasi gereken ilk sey sorunu ortaya ¢ikaran arz
ve talep yonlii faktorlerin boyutlar1 birlikte dogru olarak tespit edilmesidir. Ancak

bundan sonra ¢6zlim i¢in dogru adimlar atilabilir.
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3. KADIKOY MERKEZ HAKKINDA GENEL BiLGILER

3.1 COGRAFIi KONUM VE SINIRLAR

Istanbul’un Anadolu yakasinda bulunan ilgeler biri olan Kadikdy konum olarak
Istanbul’un ortasinda, Istanbul Bogazi ile Marmara Denizinin birlestigi yerde
bulunmaktadir. Kadikdy Istanbul Metropoliten Alanmin alt merkezlerinden biri ve

Anadolu yakasinin en 6nemli ve hareketli merkezidir.

Calisma alam Kadikdy ilgesinin geleneksel merkezinde yer alan Rasimpasa, Osmanaga
ve Caferaga mahallelerinin tamami ile Hasanpasa mahallesinin Sogiitliigesme
bolgesinden olusmaktadir. Alaninin yiiz dl¢iimii yaklasik 2.30 km? dir. Calisma alanin

olusturan bu bdlge bundan sonra kisaca Kadikoy Merkez olarak ifade edilecektir.

Sekil 3.1: Calisma alam (Kadikoy Merkez)
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Kadikéy Merkezin ii¢ tarafi dogal smirlarla belirlenmis olup batida istanbul Bogaz,
giineyde Marmara Denizi, doguda ise Kurbagali Dere ile cevrilidir. Calisma alaninin
kuzey sinirin1 ise Orgeneral Sahap Giirler, Tagkoprii, Kurbagalidere ve Fahrettin Kerim

Gokay Caddeleri olusturmaktadir.

3.2 ARAZi KULLANIMI VE FiZIKi YAPI

Bolge Kadikdy’iin geleneksel merkezi oldugundan yapilasma eski tarihlere
dayanmaktadir. Bolgenin gilinlimiize ulasan kentsel dokusu genel olarak 19. y.y.’da
sekillenmistir. Sekil 3.2.’de de goriilebilecegi lizere bolge bir asir dnce biiyiik dlgiide

yapilagsmis ve glinlimiizde halen korudugu kentsel driintiisiinii olusturmustur.

Sekil 3.2: Kadikéy 1909 yih haritasi (Tarihi Harita Ottoman, 1909)

Kaynak: http://www.envanter.gov.tr/harita/tarihi [erisim tarihi 27 Kasim 2014]

Bolge Moda Burnu ¢evresinde bulunan birkag parsel hari¢ neredeyse tamaminda
ortalama 5 katli bitisik nizam yapilardan olusmaktadir. Yap1 stoku eski ve yapilagsma
bitisik nizam insa edilmis oldugundan yapilarin biiyiik cogunlugunda agik veya kapali

otopark bulunmamaktadir.
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Bolgedeki yapilar eski oldugundan zamanla degisen sosyal ve ekonomik sartlara bagh
olarak yap1 kullanim sekillerinde de degisiklikler yasanmistir. Ornegin ¢alisma alani
dahilinde yer alan yapilar ilk insa edildikleri donemde agirlikli olarak ailelerin yasadigi
meskenler olarak kullanilmaktayken zamanla bolgedeki ticari ve ekonomik
hareketliligin artmasiyla beraber igyeri olarak kullanilmaya baslanmistir. Gilinlimiizde

bolgede ¢ok sayida meskenden doniistiiriilmiis isyeri bulunmaktadir.

Bolgedeki cadde ve sokaklar genel olarak dar kesitli yollardan olusmaktadir. Bolgede
toplam uzunlugu 40.019 metre olan 213 adet sokak ve cadde bulunmaktadir. Bunlardan
167 tanesi (ylizde 78,40) tek serit ve/veya tek yon trafige acik olan yollardan, 18 tanesi
(yiizde 8,45) birden fazla trafige acik seride sahip yollardan, 28 tanesi (yiizde 13,15) ise
trafige kapali yollardan olusmaktadir. Bolgedeki yollara ait bilgiler Tablo 3.1°de

gosterilmigtir.

Tablo 3.1: Caliyma alanmi1 dahilindeki yollara ait bilgiler

] ) ] Toplam

Sokak/Cadde | Trafije Kapali |  Tek Yon/ Birden Cok
Sira Mahalle Sokak

Sayis! Sokak Serit Sokak | Seritli Sokak

Uzunlugu (m)
1. Caferaga 93 8 82 3 20.606
2. Rasimpasa 50 1 43 6 12.150
3. Osmanaga 64 19 40 5 11.183
4, Hasanpasa* 6 0 2 4 2.080
TOPLAM 213 28 167 18 46.019
* Hasanpasa Mahallesinin galisma alani iginde kalan bolimUne ait verilerdir.

Kaynak: Bu tablo Enes UYUR tarafindan hazirlanmstir.
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3.3 NUFUS YAPISI

Kadikoy’iin 2013 yili itibariyle niifusu 506.293 kisidir. Yiiz 6l¢imii 25,09 km? olan
Kadikdy’iin buna gore niifus yogunlugu 20.179 kisi/km? olarak hesaplanmaktadir. Bu
oran ile Kadikdy Tablo 3.2°de de goriildiigii iizere Istanbul’un 39 ilgesi arasinda niifus
yogunlugu bakimindan 12. sirada yer almaktadir. Anadolu yakasinda ise en niifus yogun
ilce konumundadir. Istanbul’un genel niifus yogunlugunun 2.650 kisi/km? oldugu goz
oniinde bulunduruldugunda Kadikdy’deki niifus yogunlugunun ne derece fazla oldugu

anlasilmaktadir.

Niifus genel tanim olarak; resmi kayitlara gore bir bolgede ikamet eden insanlarin
sayisini ifade etmektedir. Fakat kentsel arastirmalarda niifus kavramini bu sekilde
degerlendirmek eksik olur. Kentsel arastirmalarda resmi niifus yerine gergek niifusu baz
almak daha dogru bir yaklasim olacaktir. Gergek niifus mevsimsel olarak, giinliik olarak
veya giin i¢inde farkli zamanlarda biiyiik degisiklikler gosterebilir. Gergek niifusun giin
i¢ci degisimine bakildiginda gece niifusu ve giindiiz niifusu olmak {iizere iki farklh
kavram karsimiza c¢ikmaktadir. Gece niifusu bolgede ikamet eden ve konaklayan
insanlarin olusturdugu niifus, giindiiz niifusu ise yine aynm bolgedeki gece niifusundan
15, egitim, ulasim v.b. nedenlerle bolge disina ¢ikanlarin eksiltilmesi ve yine bu

nedenlerle bolge niifusuna katilanlarin toplanmasi ile elde edilen niifustur.

Ulkemizde bilimsel arastirmalarda kaynak olarak kullanilabilecek bdlgesel gergek niifus
verileri bulunmamaktadir. Bu nedenle bu tarz calismalarda genel olarak bir takim
yontemlerle veya arastirmalarla elde edilen tahmini rakamlar kullanilmaktadir. Bu
calisma kapsaminda da bolgenin gercek niifusu hesaplanirken bélgedeki konut ve isyeri
sayisi, demografik yapi, ulasim kullanimi v.b. rakamsal ve gozlemsel veriden
yararlanilarak tahmin etme yoluna gidilmistir. Bu rakamlar farkli tahmin yontemleri ile

farkli sonuglar vereceginden genel gegerliligi olmayip bu ¢aligsmaya 6zgiidiir.
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Tablo 3.2: Istanbul ve ilceleri niifus, yiizolciimii ve niifus yogunlugu (niifus
yogunluguna gore siral)

No ilge Yaka Niifus Yui;::’;l:)m u Nﬁfr;;;f;r;;uéu
1 Glingdren Avrupa 306.854 7,21 42.560
2 Gaziosmanpasa Avrupa 495.006 11,76 42.092
3 Bahgelievler Avrupa 602.931 16,62 36.277
4 Bagcilar Avrupa 752.250 22,36 33.643
5 Kagithane Avrupa 428.755 14,87 28.834
6 Bayrampasa Avrupa 269.677 9,61 28.062
7 Beyoglu Avrupa 245.219 8,91 27.522
8 Fatih Avrupa 425.875 15,59 27.317
9 | Sisli Avrupa 274.420 10,71 25.623
10 | Zeytinburnu Avrupa 292.313 11,59 25.221
11 Esenler Avrupa 461.621 18,43 25.047
12 | Kadikéy Anadolu 506.293 25,09 20.179
13 | Kuglukgekmece Avrupa 740.090 37,54 19.715
14 | Atasehir Anadolu 405.974 25,20 16.110
15 | Uskiidar Anadolu 534.636 35,33 15.133
16 | Umraniye Anadolu 660.125 45,31 14.569
17 | Esenyurt Avrupa 624.733 43,13 14.485
18 | Sultangazi Avrupa 505.190 36,30 13.917
19 | Kartal Anadolu 447.110 38,54 11.601
20 | Sultanbeyli Anadolu 309.347 29,10 10.630
21 | Besiktas Avrupa 186.570 18,01 10.359
22 | Avcilar Avrupa 407.240 42,01 9.694
23 | Maltepe Anadolu 471.059 52,97 8.893
24 | Bakirkoy Avrupa 220.974 29,64 7.455
25 | Beylikdiizl Avrupa 244.760 37,78 6.479
26 | Sancaktepe Anadolu 304.406 62,42 4.877
27 | Pendik Anadolu 646.375 179,99 3.591
28 | Basaksehir Avrupa 333.047 104,30 3.193
29 | Sariyer Avrupa 335.598 175,39 1.913
30 |Tuzla Anadolu 208.807 123,63 1.689
31 | Eyilp Avrupa 361.531 228,42 1.583
32 | Buylikgekmece Avrupa 211.000 139,17 1.516
33 | Adalar Anadolu 16.166 11,05 1.463
34 | Cekmekoy Anadolu 207.476 148,09 1.401
35 | Beykoz Anadolu 248.056 310,36 799
36 | Arnavutkoy Avrupa 215.531 450,35 479
37 | Silivri Avrupa 155.923 869,52 179
38 | Catalca Avrupa 65.811 1.115,13 59
39 | Sile Anadolu 31.718 781,72 41
40 | istanbul Genel 14.160.467 5.343,15 2.650

Kaynak: (http://www.ibb.gov.tr/tr-tr/kurumsal/pages/ilceveilkkademe.aspx erisim 12.01.2015)
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Kentsel merkezlerde genel olarak giindiiz niifusunun gece niifusundan daha fazla oldugu
goriilmektedir. Istanbul’da Taksim ve Emindnii merkezleri bunun tipik birer drnegidir.
Kadikdy Merkezde de, Taksim ve Eminonii orneklerinde oldugu kadar biiyiik fark
olmasa da, giindiiz niifusunun gece niifusundan fazla oldugu agikca gdzlemlenmektedir.
Bu durum boélgenin bir ticaret, egitim ve ulasim merkezi olmasindan

kaynaklanmaktadir.

Kadikdy’iin demografik yapisi incelendiginde, ilgenin geng niifus miktar1 Istanbul’un
ilce belediyeleri arasinda en son sirada yer alirken, yashi niifus miktar1 da Istanbul
icerisinde ilk sirada yer almaktadir. Kadikdy ilgesinin okuma-yazma oramt TUIK
verileri incelendiginde yiizde 6,99 yiiksek lisans ve doktora orani ile Istanbul ilgeleri
arasinda {ist siralarda yer almaktadir. Yiiksekokul ve lisans mezunu oram yiizde 28,73
ortaokul ve lise mezunu orani yiizde 31,18 ilkokul ve ilkgretim mezunu orani yiizde
17,96 okuma yazma bilmeyen orani yiizde 1,07 okuma yazma bilen fakat bir okul
bitiremeyenlerin orani da yiizde 8,53’tiir (Kadikoy Belediyesi 2014, s. 36).

3.4 SOSYAL VE EKONOMIK YAPI

Kadikdy Merkez giiniimiizde oldugu gibi tarihsel siiregte de her zaman kozmopolit bir
niifus yapisina sahip olmustur. Yeldegirmeni ve Moda semtleri Cumhuriyet Oncesi
donemde ve erken donem Cumhuriyet yillarinda gayrimiislim niifusun (Rumlar ve
Yahudiler) kalabalik oldugu bolgeler iken ilerleyen yillarda c¢esitli nedenlerle
gayrimiislim niifus biiyilk oranda azalmis, onun yerine toplumun g¢esitli sosyal ve
ekonomik tabakalarindan insanlar gelmis ve bolgenin c¢ok kiiltiirlii yapisim1 devam

ettirmistir.

Kadikdoy Merkezde toplumun her sosyal ve ekonomik kesiminden insan bulunmakla
birlikte bolgede ikamet edenlerin genel olarak egitim seviyesi yiiksek, orta ve orta-iist
gelir seviyesine sahip, farkli kiiltiirlere saygili ve kiiltiir sanat faaliyetlerine aktif olarak
katilan insanlardan olustugu ifade edilebilir. Bolgenin bu dokusu, onceleri agirlikli
olarak ticaret, aligveris ve egitim hizmetlerinden olusan is yasaminda son yillarda

eglence, turizm, konaklama ve kiiltiir sanat faaliyetlerinin hizla artmasina ve
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yayginlasmasina neden olmustur. Kadikdy Merkez son 10-15 yila kadar Uskiidar’in
geleneksel merkezi ile benzer hareketlilige ve canliliga sahip iken son yillardaki hizli
degisimi ile Istanbul Anadolu Yakasmin en dnemli ticaret, egitim, kiiltiir sanat, turizm

ve eglence merkezi haline gelmistir.

Gliniimiizde Kadikdy Merkezdeki ekonomik hareketlilik iginde ticaret, egitim
hizmetleri, alisveris, eglence, konaklama ve kiiltlir sanat faaliyetleri ¢cok yogun olarak
turizm ise yogun olarak géze carpmaktadir. Isyerleri genellikle Bahariye (General Asim
Gilindiiz) ve Sogitliigesme caddeleri lizerinde ve cevresinde ve Rihtim bolgesinde
yogunlagsmistir. Bolgede balikeilar, gelinlikgiler, kotcular, kuyumcular, giimiis¢iiler,
elektronikgiler, sahaflar, dershaneler, barlar, antikacilar v.b. igyeri dbeklerinden olusan
odaklar mevcuttur. Ornegin; Misaki Milli, Osmancik ve Kadife sokaklar1 “Barlar
Sokag1” olarak, Halitaga Caddesi “Dershaneler Sokag1” olarak, Cilek Sokak “Kotcular
Sokag1” olarak anilmaktadir. Bu odaklar hem il¢e iginden hem de ilge digindan pek ¢ok
insan1 giin icinde Kadikdy Merkeze ¢ekmektedir.

Bolgede Kadikoy Kaymakamligi, Kadikoy Belediye Baskanligi, Vergi Dairesi, Kadikoy
Niifus Miidiirliigii, Kadikéy Mal Miidiirliigii, Kadikéy Milli Egitim Miidiirliigii, Istanbul
Su ve Kanalizasyon Idaresi (ISKI) Kadikdy Sube Miidiirliigii, Anadolu Yakas: Elektrik
Dagitim A.S. (AYEDAS) Kadikdy Isletme Miidiirliigii basta olmak iizere cok sayida
kamu kurumu bulunmaktadir. Belediye basta olmak iizere bu kamu kurumlar1 hizmet

almak veya islem yaptirmak isteyen ¢ok sayida insam giin i¢inde bolgeye ¢ekmektedir.

Bolgede son yillarda hizla gelisen ve ¢esitlenen is diinyasina bagli olarak yasanan
degisiklikler ve artan yogunluk bolgede bir takim sosyal sikintilar1 ve kentsel sorunlari
beraberinde getirmistir. Bu durum o6zellikle bolgede ikamet eden insanlarin yasam
kaliteleri olumsuz etkilenmistir. Bolgede ikamet eden insanlarin baglica sikayetleri
arasinda giiriiltii, kirlilik, insan yogunlugunun fazla olmasi, trafik sikisiklig1 ve otopark

yetersizligi yer almaktadir.
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3.5 ULASIM

Kadikdy cografi konumundan dolayr Osmanli’dan giiniimiize iki yaka arasindaki
ulasimin en 6nemli ayaklarindan biri olmustur. Osmanli déneminde Istanbul’dan
Anadolu’ya giden ordu, kervan ve kafilelere Kadikdy Rasimpasa’da bulunan Ayrilik
Cesmesi’'ne kadar eslik edilip oradan ugurlanirlarmis. Daha sonra Haydarpasa Garinin
yapilmasiyla ve Sehir Hatlar1 vapurlarinin ¢alismaya baslamasiyla Kadikoy’iin Istanbul

ulasimi i¢indeki 6nemi daha da artmustir.

Giiniimiizde Kadikéy Merkez Istanbul sehir i¢i ulasimmin en 6nemli merkezlerinden
biri, Anadolu Yakasinin ise en dnemli ulasim merkezi konumundadir. Bolge hem 6zel
ulagim hem de toplu ulasim acisindan son derece hareketli olmakla birlikte bolgede asil

baskin olan karayolu, demiryolu ve deniz yolu ile yapilan toplu ulagimdir.

Bolgede deniz ulasiminda hizmet veren 2 sehir hatlari, 1 deniz otobiisii, 2 yolcu motoru
iskelesi ile 1 adet turistik tarihi iskele mevcuttur. Deniz yolu ile Avrupa Yakasinin
cesitli noktalar1 ve Prenses Adalarima ve ayrica Yalova, Cinarcik gibi bazi sehir disi
noktalara ulasim miimkiindiir. Bogaz kopriileri, Marmaray, Metrobiis gibi farkli ulasim
olanaklarmin hizmete girmesiyle beraber deniz yolu ulasimmm Istanbul ulasimi
icindeki stratejik onemi azalmis olsa da bolgedeki deniz yolu ulagimi giiniimiizde bile

son derece yogun olarak kullanilmaktadir.

Bolgede demiryolu ulasiminda hizmet veren Kadikdy-Kartal Metrosu, Marmaray
Projesi ve Tarihi Moda Tramvayr mevcuttur. Kadikdy-Kartal Metrosu’nun ilk istasyonu
bolge smurlar iginde ikinci istasyonu ise bdlgenin hemen smirinda yer almaktadir.
Marmaray Projesinin de, yakin zamanda faaliyete gecmesi beklenen, Sogiitliicesme
Istasyonu bolge smirlar1 iginde, suan son istasyon konumunda olan Ayrilikcesme
Istasyonu ise bolgenin sinirinda bulunmaktadir. Tarihi Moda Tramvay: ise Rihtim,
Bahariye Caddesi ve Moda gilizergahinda ring sefer yapmaktadir. Tramvay daha ¢ok
turistik ve nostaljik amagli olup demiryolu ulasimi i¢inde ciddi bir agirligi yoktur.

Metro ve Marmaray’in ise biiylik olcekli yolcu tasimaciligi yapan sistemler olup
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bolgede bulunan istasyonlari dnemli dlgiide trafik ¢ekimi yapmakta ve otopark talebi

yaratmaktadir.

Tiim Istanbul toplu ulasiminda oldugu gibi Kadikdy Merkezde de toplu ulasimin asil
kaynagi karayolu ulagimidir. Kadikdy Merkez Anadolu yakasmin karayolu toplu
ulasgimimnin merkezidir. Kadikdy Merkezden Anadolu Yakasinin hemen hemen her
noktasina ve Avrupa Yakasunin Onemli merkezlerine otobiis, minibiis, dolmus,
Metrobiis gibi karayolu toplu tasima araglar1 ile ulagim miimkiindiir. Rasimpasa
Mabhallesi ise Haydarpasa Gar1 arasinda konumlandirilmis olan otobiis ve minibiis
duraklarindan yiizden fazla farkli hatta ¢alisan minibiis ve otobiis kalkmaktadir. Yine
ayrica Anadolu Yakasindaki ilk istasyonu Sogiitliicesme olan ve giinliik toplam 800.000
civart yolcu tastyan Metrobiis de Kadikdy toplu ulagiminin en 6nemli unsurlarindan
biridir ve Avrupa Yakasina hizli ulasim imkan1 saglamasi nedeniyle bolgede aktarmali
ulasimdan kaynakli (park et — devam et) en ¢ok otopark talebi yaratan toplu ulasim

Ogesidir.

Bolge ozel arag¢ ile ulasim agisindan da son derece hareketli olmakla beraber trafik
sikisiklig1 ve otopark yetersizligi gibi olumsuzluklar bolgenin 6zel arac ile ulagimini

olumsuz etkilemektedir.

3.6 OTOPARK SORUNU

Gilinliimiiz sehirlerinde artan arac sayilarina bagli olarak en sik karsilan sorunlardan biri
de otopark sorunudur. Tirkiye’de de basta biiyiik schirler olmak tiizere kent
merkezlerinin hepsinde otopark sorunu yasanmaktadir. Tabii olarak bu sorun en ¢ok,
iilkenin en niifus kalabalik ve yogun sehri olan, Istanbul’da goriilmektedir. Tablo 3.2 de
goriildiigii lizere Kadikoy’de Istanbul’un en yogun niifuslu ilgelerinden biridir ve

otopark sorununa sahiptir.

Kadikdy’de otopark sorununun en yogun oldugu bolge Kadikdy Merkez bolgesidir.

Bolgedeki arazi kullanimi, sosyal ve ekonomik hareketlilik ve ayrica bodlgenin bir
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ulasim merkezi olmasi otopark sorununu tetiklemektedir. Bolgede gézlemlenen baslica

otopark sorunlart sunlardir;

Otopark Yetersizligi: Bolgede yasanan otopark sorunlarmin en Onemlisi
otopark yetersizligidir. Bolgede yollarin dar kesitli olmasi, binalarin bitisik
nizam olmasi ve yeterli otopark alanlarinin bulunmayisi otopark yetersizligine
neden olmaktadir. Otopark yetersizligi daha ¢ok talebin en yogun oldugu giindiiz

saatlerinde yasanmaktadir.

Hatalh Parklanmanin Yaygin Olmasi: Bolgede park yerlerinin yetersiz
kalmasi, yeterli denetimin olmamasi nedeniyle hatali parklanma son derece
yaygindir. Bu durum hem bolgedeki trafigin aksamasina hem yayalarin
giivenliginin ve konforunun azalmasmma hem de acil durumlarda ulagimin
sekteye ugramasina neden olmaktadir. Biitiin bu nedenlerden otiirii hatali
parklanma bdolge agisindan 6nemli bir sorun teskil etmektedir. Sekil 3.3°de

bolgedeki hatali parklanmaya ait 6rnekler yer almaktadir.

Sekil 3.3: Calisma alam icinde karsilasilan hatal park etme 6rnekleri; Sivastopol
Sokak (sagda), 1leri Sokak (solda).

Kaynak: Bu sekil Enes UYUR tarafindan hazirlanmustir.

I11. Park Yeri Isgali(Gasp1): Bolgede otopark yerlerinin kisitli olmasi nedeniyle

ortaya c¢ikan sorunlardan biri de iicretsiz yol iistii otoparklarin bolge
sakinlerinden bazilar tarafindan isgal edilerek diger kullanicilarin kullanimina

izin verilmemesidir. Bu, bazen isyerlerinin 6niiniin (vitrininin) park eden araglar
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tarafindan kapatilmamasi bazen de park yerinin hususi olarak kullanilabilmesi

icin yapilmaktadir.

Park yeri isgali (gasp1), otopark kullanicilart arasinda siirtlismelere ve kamusal

kaynagin adaletsiz kullanimina neden olmaktadir.

Sekil 3.4: Cahsma alaninda karsilasilan baz park yeri isgali 6rnekleri

=
B Fre

s UYUR tarafindan hazirlanmistir.

ey -
7

Kanak: Bu sekil Ene

IV. Uzun Siireli Parklanma: Otopark kullanicilarinin kullanim siirelerine uygun
otoparklara yonlendirilmeleri gerekir. Uzun siireli kullanicilarin merkezin
disindaki ¢evre otoparklarini, orta stireli kullanicilarin yol dis1 otoparklari, kisa

siireli kullanicilarin ise yol iistli otoparklar1 kullanmalar1 uygun olacaktir.
Bolgedeki otopark kullanimina bakildiginda ise ¢cogunlukla siiriiciilerin otopark
tercihi ile kullanim siireleri arasinda anlamli bir iligki olmadig1 goriilmektedir.

Bolgede park yerleri kisitlh olmasina ragmen bazi ara¢ sahiplerinin {icretsiz yol
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VI.

iistli park yerlerini uzun siire (haftalarca hatta aylarca) hi¢ birakmaksizin
kullandiklar1 ~ gozlemlenmistir. Bu durum bolgedeki otopark sorununu

arttirmakta ve ayrica kamusal kaynagin adaletsiz kullanimina neden olmaktadir.

Arazinin Verimli Kullamlmamasi: Bolgede arazi degerlerinin yiiksek olmasi
ve bos arazi bulunmamasi nedeniyle yeni otopark iiretimi son derece zordur. Bu
durumda mevcut otoparklarda arazinin verimli olarak kullanilmasi ayrica énem
tasimaktadir. Kath otoparklar arazi kullanimi agisindan acik otoparklara gore
daha verimlidir. Katli otoparklarin kendi iginde degerlendirildiginde ise;
otomatik olanlar asansorlii olanlara gore asansorlii olanlar ise rampali olanlara

gore daha verimlidir.

Bolgedeki otoparklarin mevcut otopark kapasitesinin yaklasik yarisint olusturan
48 adet yol dis1 otoparktan sadece 6 tanesi katli otopark olup geri kalan1 agik
otoparklardir. Katli otoparklarin tamami rampali otoparktir. Bu durumda genel
bir degerlendirme yapilacak olursa bolgedeki otoparklarda arazinin verimsiz

kullanildig1 sdylenebilir.

Ucretlendirmenin Etkin Yapilmamasi: Ucretlendirme otopark talebinin
yonetilmesinde ve yonlendirilmesinde kullanilabilecek en etkili enstriimanlardan
birisidir. Bolgedeki otopark {licretlerine bakildiginda, {icretlendirilmenin piyasa
sartlara birakildigi ve otopark talebinin yonetimi i¢in kullanilmadigi

goriilmektedir.

VIl.Kagak otoparkeilik: Bolgede izinsiz olarak faaliyet gosteren ¢ok sayida otopark

bulunmaktadir. Kayit dis1 olduklarindan ruhsatli otoparklarin uyduklar
standartlara uymak zorunda kalmamalar1 ve maliyet avantajina sahip olmalar
nedeniyle otopark piyasasini bozucu etkileri vardir. Bu durum bolgedeki otopark
yatirimlarin1 olumsuz etkilemekte, yeni yatirimlarin yapilmasini engellemekte

dolayisiyla otopark arzin1 bozmaktadir.
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4. KADIKOY MERKEZDEKi OTOPARK ARZININ INCELENMESI

Bolgedeki otopark arzi incelemesi; bolgedeki mevcut otopark arzinin tiir, iicret, kapasite,
doluluk oranlart v.b. yoniinden analizi ve bolgede otopark arzini olumlu ve olumsuz

etkileyen faktorlerin belirlenmesi seklinde yapilmustir.

4.1 BOLGEDEKI MEVCUT OTOPARK ARZI

Kadikdy Merkezdeki mevcut otopark arzinin tespiti hem saha tarama calismasi ile hem de
ISPARK ve Kadikdy Belediyesinden edinilen bilgiler ile yapilmigtir. Caligma kapsaminda
bolgenin toplam otopark arzini belirleyebilmek i¢in sadece ticretli otoparklar degil ayni
zamanda TUcretsiz otopark alanlar1 da tespit edilmis ve ¢alisilmistir. Yalniz hususi
otoparklar (agik veya kapali) ¢alisma kapsami disinda tutulmustur. Bunun nedeni hem
hususi otoparklar konusunda saglikli bilgi edinme ve galigma imkanlarinin kisitli olmasi
hem de bolgede bu tarz otopark alanlarmin son derece az olmasi nedeniyle calisma

kapsami1 disinda tutulabilir olmasidir.

Calisma alanmi1 dahilinde tespit edilmis olan otoparklar ve otopark alanlari konumu, tiirt,
kapasitesi, isletmesi, {icretli olup olmadigi, tarifesi, alan kullanimi ve anlik doluluk oranlari

tizerinden calisilmis ve degerlendirilmistir.

Saha tarama c¢alismalar1 ve kamu kurumlarindan edinilen bilgiler birlikte
degerlendirildiginde hususi otopark alanlar1 hari¢ olmak Kadikdy Merkezde iicretli veya
ticretsiz toplam 10.068 ara¢ kapasiteli otopark alani oldugu hesap edilmistir. Bunun 4.960
tanesini yol iistii otopark alanlari, 5.108 tanesini ise yol dis1 otopark alanlari

olusturmaktadir.

4.1.1 Yol Ustii Otoparklar

Yol iistii otopark alanlar1 otopark ihtiyacinin karsilanmasinda temel kaynak olarak

kullanilmaktadir. Ozellikle sehirlerde otopark alanlarmin yetersiz olmasi, arazi
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degerlerinin yiliksek olmasi ve yeni otopark tiretiminde yasanilan sikintilar nedeniyle yol

iistii otopark alanlarinin toplam otopark alanlari igindeki pay1 son derece yiiksektir.

2009 yilinda ISPARK Ulasim Planlama Miidiir Yardimcis1 Ertan Simsek’in, 1. Kent Ici
Ulasimda Otopark Politikalar1 ve Uygulamalar1 Konferansi’'nda verdigi sayilara gore
2023 yilinda Istanbul niifusunun bugiinkiiniin (2009 yilinin) 1.5 katina g¢ikmasi
beklenirken yol kenarindaki park kapasitesinin simdikinin (2009 yilinin) 2.5 katindan
daha fazla olacagi tahmin edilmektedir ( Inci 2006) Buna ait rakamlar su sekildedir;

Tablo 4.1: Yillar bazinda Istanbul’daki niifus ve yol kenar1 park kapasitesi tahmini

2007 2013 2018 2023

NUfus| 12,007,045 | 14,061,231 | 15,519,951 | 17,130,000

Yol kenari park

. Y 747 803 1,084,000 | 1,485,000 | 2,035,000
yeri kapasitesi

Kaynak: Inci 2011, s. 65

Bolgede toplam 213 adet sokak ve cadde bulunmaktadir. Bu yollar {izerindeki otopark
olarak kullanilan alanlarin kapasitesinin tespiti i¢in Oncelikle tiim yollarin uzunluklar
Cografi bilgi sistemleri (CBS) kullanilarak ayr1 ayri 6l¢iilmiis ve listelenmistir. Daha sonra
saha tarama ¢aligmasi yapilarak tiim yollar yerinde goriilmiis ve otopark i¢in kullanilan
serit (sira) sayist ve otopark verimlilikleri incelenmistir. Yolun otoparka uygun olan
boliimiiniin toplam uzunluguna oranini ifade eden otopark verimliligi bu calisma

kapsaminda dort sinifa ayrilmistir.

Saha tarama g¢aligmalar1 sirasinda, yol {istii otopark alanlarinin hemen hemen tamaminda
yola paralel parklanma yapildigi, yalnizca birka¢ sokakta bazi kisimlarda ag¢ili parklanma
yapildig1 goriilmiistiir. Yol stii otopark alanlarinin kapasite hesaplar1 yapilirken tiim park
alanlarinda yola paralel parklanma yapildigi varsayilmis, ag¢ili parklanma yapilan
sokaklardaki durum sokak sinifi tayininde dikkate alinmistir. Siiflandirma, ¢aligma alan
icindeki tiim yollar yerinde incelendikten sonra elde edilen gozlemsel degerlendirmeye

gore yapilmistir. Sokaklar su sekilde siiflandirilmistir;
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Tip 1: Arag trafigine kapali yollar, yol kesiti dar oldugu i¢in sadece tek serit arag
trafiginin miimkiin oldugu, park alanimmin olmadigi yollar ile durmanin veya park

etmenin yasak oldugu sokaklar.

Tip 2: Yol lizerinde bina veya otopark girisi, kavsak v.b. otoparki kisitlayici ¢ok sayida

unsur bulunan ve/veya yolun biiyiik boliimiinde arag¢ park edilemeyen sokaklar.

Tip 3: Yol iizerinde otoparki kisitlayici bazi unsurlar bulunan ve/veya yolun bazi

boliimlerinde ara¢ park edilemeyen sokaklar.

Tip 4: Yol iizerinde otoparki kisitlayict unsur bulunmayan veya ¢ok az bulunan ayrica

yolun tamaminda veya tamamina yakininda arag park edilebilen sokaklar.

Tip 1 yollarin otopark verimliligi sifir olan yollar olup Tip 2, 3 ve 4 yollarin
verimliliginin hesaplanmasinda ise her sinifa ait 5’er adet 6rneklem sokak belirlenmis
ve bu sokaklarin otoparka uygun boliimleri ve toplam uzunluklar1 tekerlek metre ile
olgiilerek o smifa ait otopark verimliligi hesaplanmistir. Orneklem olarak segilen
sokaklardaki park yerlerinin tamamu iicretsizdir. Farkli tip sokaklarin otopark

verimliliginin hesaplanmasi icin yapilan ¢alismaya ait veriler tablo 4.2°de gosterilmistir.
Tip 2 sokaklarin otopark verimliligi ylizde 30,52 olarak hesaplanmistir. Baska bir
deyisle 100 metre uzunlugundaki tip 2 sokakta 30,52 metre (1 sira, yola paralel park
icin) yol kenar1 park alan1 oldugu hesaplanmustir.

Tip 3 sokaklarin otopark verimliligi yiizde 51,42 olarak hesaplanmistir.

Tip 4 sokaklarin otopark verimliligi yiizde 83,16 olarak hesaplanmigstir.
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Tablo 4.2: Orneklem sokaklar tablosu

TiP 2 ORNEKLEM SOKAKLAR

Uzunluk

(m) Uzunluk Otoparka ot K Otopark | Arag Basina
m opar|
No Sokak (m) (Fiziki | Uygun Kisim p- | Verimliligi | Park Alani
(cBS L . Kapasitesi
. Olglim) Uzunlugu (m) (%) (m)
Olglim)
1 | Caferaga- Agabey Sk. 170 174,5 46,9 8 26,88% 5,86
2 | Caferaga- Fazilpasa Sk. 255 264,9 77,7 13 29,33% 5,98
3 | Osmanaga-Nevzemin Sk. 117 118,9 27,9 5 23,47% 5,58
4 | Caferaga- Arayicibasi Sk. 228 232,3 98,3 19 42,32% 5,17
5 | Rasimpasa- Kizilay Sk. 109 104,8 22,5 4 21,47% 5,63
TOPLAM / ORTALAMA 879 895,4 273,3 49 30,52% 5,58
TiP 3 GRNEKLEM SOKAKLAR
Uzunluk Uzunluk Otoparka Otopark | Arag Basina
Otopark
No Sokak (CBS (m)  (Fiziki | Uygun Kisim K tesi Verimliligi | Park Alani
. .. apasitesi
Olgima) | Olgam) | Uzunlugu (m) | oF (%) (m)
1 | Caferaga- Nenehatun Sk. 179 187,7 95,7 17 50,99% 5,63
2 | Osmanaga- Nuri Duyguer Sk. 193 189,3 90,8 17 47,97% 5,34
3 | Osmanaga- Canan Sk. 269 267,1 113,2 22 42,38% 5,15
4 | Rasimpasa- Esrefoglu Sk. 50 52 33,1 6 63,65% 5,52
5 | Rasimpasa- Nuhbey Sk. 142 144,1 99,2 17 68,84% 5,84
TOPLAM / ORTALAMA 833 840,2 432 79 51,42% 5,47
TiP 4 GRNEKLEM SOKAKLAR
Uzunluk Uzunluk Otoparka Otopark | Arag Basina
Otopark
No Sokak (cBS (m) (Fiziki | Uygun Kisim K tesi Verimliligi | Park Alani
. . apasitesi
Olglimu) Olguim) Uzunlugu (m) P (%) (m)
1 | Caferaga- Ulubath Sk. 109 110,8 101,1 18 91,25% 5,62
2 | Caferaga- Haci Hisam Sk. 114 122,1 105,6 20 86,49% 5,28
3 | Osmanaga- Parilti Sk. 51 51,4 45 9 87,55% 5,00
4 | Osmaga- ihlas Sk. 160 163,3 124,8 27 76,42% 4,62
5 | Rasimpasa- Celal Muhtar Sk. 135 132,7 106,1 20 79,95% 5,31
TOPLAM / ORTALAMA 569 580,3 482,6 94 83,16% 5,13
GENEL TOPLAM / ORTALAMA 2281 2315,9 1187,9 222 51,29% 5,35

Kaynak: Bu tablo Enes UYUR tarafindan hazirlanmistir.

Orneklem sokaklarin toplam uzunluklar1 (CBS 6l¢iimii) 2.281 metre, calisma alani

icindeki yollarin toplam uzunluklar1 ise 46.019 metredir. Bu durumda o6rneklem

sokaklarin tiim yollara oran1 yani 6rneklemin temsil orani yiizde 4.96’dur.
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Orneklem sokaklar CBS ile 2.281 metre, mahallinde tekerlek metre ile 2.315,90 metre

olarak Olcililmiistiir. Bu durumda dijital ortamda yapilan Ol¢limiin hata orani yiizde

1.51°dur.

Orneklem sokaklar incelenirken yol iistii otopark alanlarindaki anlik doluluk oraninin

yiizde 100 civarinda olmasi sayesinde, park alami Olgiiliip park etmis olan araglar

sayilarak, yola paralel parklanmada alan kullaniminin nasil oldugunu da inceleme firsati

yakalanmistir. Buna gore Tablo 4.2°de de goriilecegi iizere yola paralel parklanmada

ara¢ basina ortalama 5,35 metre yol kenar1 uzunlugu kullanildigi goriilmistiir. Oysa

1992 yilinda ¢ikarilan “Sehir i¢i yollar - Otolar i¢in otopark tasarim kurallar1” baslikls,

TS 10551 numarali Tiirk Standardina gore, Tablo 4.3’de goriildiigii tizere, yola paralel

parklanmada birim park i¢gin yol kenar1 uzunlugu 6,70 metre olarak diizenlenmistir.

Tablo 4.3 Yol iistii parklarda park etme agilarina gore birim park ol¢iileri

Birim Park Alani (metre) Park Icin Gerekli Yol Genisligi Birim Park Her 100 m' de
Park Etme (metre) (metre) Park Eden
Agisl
Eni Boyu Park Manevra Yol Ken?n Arag Sayisi
Uzunlugu
Paralel 2,4 5,5 2,4 5,5 6,7 14,9
2,4 5,5 5,6 9,0 3,5 28,6
45 derece 2,6 5,5 5,7 9,0 3,7 27,0
2,7 5,5 5,8 9,0 4,0 25,0
2,4 5,5 6,0 11,7 2,8 35,7
60 derece 2,6 5,5 6,0 11,3 3,0 33,3
2,7 5,5 6,1 11,2 3,2 31,3
2,4 5,5 5,5 14,0 2,4 41,7
90 derece 2,6 5,5 5,5 13,0 2,6 38,5
2,7 5,5 5,5 12,5 2,7 37,0

Kaynak: TS 10551: Sehirigi Yollar — Otolar i¢in Otopark Tasarim Kurallari, 1992’den derlenmistir.

Fiiliyatta {icretsiz yol {iistii otoparklara standarda gore yiizde 20 daha fazla arag¢ park

edilmektedir. Bunun baslica iki nedeni;
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I. Park yerlerinin (6zellikle ticretsiz olanlar) sinirlt olmasi nedeniyle siiriictilerin
daha kisa manevra mesafeleri birakip araglarini sikisik park ederek birim alanda

daha ¢ok park yeri elde etmeye calismalari,

Il. Standardin belirlendigi 1992 yilma goére giiniimiizde kullanilan arag
uzunluklarinin daha kisa olmasi, Ozellikle sehir merkezlerinde kiigiik arag

kullaniminin yayginlasmasi olarak gozlemlenmistir.

Bu calismada yol iistii otopark kapasitesi hesaplanirken, ideal kapasite yerine gercek
kapasite hesaplanmak istenildiginden, standart uzunluk (6.70 m) yerine fiili durum

tizerinden hesaplanan uzunluk (5.35 m) kullanilmstir.

Kadikoy Merkezde bulunan toplam 4.960 ara¢ kapasiteli yol {istii otopark yerinden
yalnizca 233 tanesi iicretli geri kalan 4.627 tanesi ise licretsizdir. Oransal dagilima
bakildiginda tiim yol iistii otopark yerlerinin sadece ylizde 4,70 ‘inin ticretli oldugu geri
kalan yiizde 95,30’unun {icretsiz oldugu goriilmektedir. Ucretli yol iistii otopark
yerlerinin 90 tanesi KASDAS, 143 tanesi de ISPARK tarafindan isletilmektedir. Bu
otoparklarin tamaminda iicretlendirme otopark talebinin yogun oldugu giindiiz saatleri

icin uygulanmakta olup diger zamanlarda iicretsizdirler.

Bolgedeki ticretli yol iistii otoparklara ait kapasite, tarife ve isletmeci bilgileri tablo 4.4

de gosterilmistir.
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Tablo 4.4: Kadikoy Merkezdeki iicretli yol iistii otoparklar

MEVCUT UCRETLI YOL USTU OTOPARKLAR

. Tarife (TL/Saat
Sira Otopark Isletmeci Callsma} Kapasite Alam, arife (TL/Saat)
Saatleri (Uzunlugu) | 15 | 25 | 4s | 6s | 125
- . 07:00 -
1 | Kusdili Caddesi Kasdas 19:00 aras! 30 A'A 5 8 10 | 10 10
2 | Midirdar Caddesi 1 Kasda 07:00 - 27 v 5 8 10 | 10 10
? | 19:00 arasi ¥
3 | Muhurdar Caddesi 2 Kasda 07:00 - 33 v 5 8 10 10 10
* | 19:00 arasi Y-
4 | Kadiky Rihtim PTT Onii ispark 08:00 - 34 \ 7 9 12 14 15
¥ P 23:00 arasl Y-
. : 08:00 -
5 | Misbah Sokak Ispark 23:00 aras| 20 A 8 10 | 13 | 15 16
Albay Faik S6zdener : 08:00 -
6 (Moda Yokusu) Ispark 23:00 arasl >3 VY. > 8 11|13 15
7 | Kadikéy Metro Yol Ustii ispark 08:00 - 36 v 7 9 12 | 14 15
¥ P 23:00 arasl ¥
TOPLAM 233 ORTALAMA 6 |857)11,1(12,3| 13

Kaynak: ISPARK ve KASDAS’dan edinilen bilgilerden derlenmistir.

Saha tarama caligmalar1 hafta i¢i ve hafta sonu karisik olmak tizere 12:00 ile 18:00
saatleri arasinda yapilmistir. Yapilan incelemede bolgedeki 213 adet cadde ve sokaktan
140 tanesinde ticretsiz yol iistii otopark bulundugu goriilmiis ve bunlarin (tespit
anindaki) anlik doluluk oranlarinin yiizde 98,96 oldugu hesaplanmistir. Hesaplamaya
otopark yeri bulamadigi i¢in kaldirima veya uygun olmayan alanlara hatali olarak park
edilmis olan araclar dahil edilmemistir. Bu araglarla birlikte degerlendirildiginde
bolgedeki iicretsiz yol iistli otoparklardaki doluluk oraninin yiizde 100’lin iizerinde
oldugu sodylenebilir.

Ucretsiz yol {istii otoparklardaki doluluk oranlarmin c¢ok yiiksek olmasi hatali
parklanmay1 beraberinde getirmektedir. Stiriiciiler araclarini park edebilecekleri uygun
park yeri bulamadiklar1 takdirde 6nce araglar ile yakin ¢evrede dolasarak bos park yeri
aramaktadirlar. Bu arama sonucunda bos park yeri bulamayan siiriiciler bu defa
araclarm kaldirimlara, arac¢ trafigini engelleyebilecek veya kesebilecek noktalara
birakmaktadirlar. Sekil 4.1°de bolgede bos park yeri bulunamadigindan hatali park

edilmis araglar goriilmektedir.
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Sekil 4.1: Bos park yeri olmadig: icin hatall park edilmis araglar, Moda Caddesi
(sagda), Talatbey Sokak (solda)

Kaynak: Bu sekil Enes UYUR tarafindan hazirlanmstir.

4.1.2 Yol Dis1 Otoparklar

Calisma alani dahilindeki tiim yol dis1 otoparklar saha tarama calismalari ile tespit
edilmis ve tek tek ziyaret edilerek isletme sahipleri veya ¢alisanlar ile goriistilerek bilgi
alinmigtir. Bu goriigmeler ve yerinde yapilan gozlemlerden edinilen bilgiler Ek-2

tablosunda toparlanmis ve analiz edilmistir.

Bolgede kamu ve ozel sektor tarafindan isletilen toplam 48 adet otopark vardir. Bu
otoparklar toplamda 5.108 araglik otopark kapasitesine sahiptir. Bolgede herhangi bir
icretsiz yol dig1 otopark yoktur. Mevcut yol dist otoparklarin tamami {icretli
otoparklardan olugmaktadir. Bolgedeki yol disi otoparklar 3 gruba ayrilarak

incelenmistir;

l. Ozel isletmeli agik otoparklar

Il. Ozel isletmeli kapali- katl1 otoparklar

1. Kamu tarafindan isletilen otoparklar
Bolgedeki 48 adet otoparktan 35 tanesi 6zel isletmeli acik otopark, 6 tanesi Ozel
isletmeli kapali-katli otopark, 7 tanesi ise kamu tarafindan isletilen otopark olarak tespit

edilmistir.
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Kapasite: Bolgedeki otoparklarin toplam 5.108 arag park kapasitesi vardir.
Kapasitenin tiirel dagilimina bakildiginda; 6zel isletmeli agik otoparklarin 1.339
arag, Ozel isletmeli kapali-kath otoparklarin 1.265 arag, kamu tarafindan isletilen
otoparklarin ise 2.504 ara¢ kapasiteli oldugu goriilmektedir. Ortalama kapasitelere
bakildiginda ise kamu tarafindan isletilen acik otoparklarin otopark basina ortalama
358 arag kapasitesi ile en biiylik Olgekli otoparklari olusturdugu, 6zel isletmeli

kapali-katli otoparklarin ortalama 211 ara¢ kapasiteli ve 0Ozel isletmeli agik

otoparklarin ise ortalama 38 arag¢ kapasiteli oldugu anlagilmaktadir. Tablo 4.5°de
bolgedeki yol dis1 otoparklara ait bilgiler yer almaktadir.
Tablo 4.5: Yol dis1 otoparklarin kapasitesi ve alan kullanim
Toplam | Otopark Basina Arag Basina
. . . Toplam Ortalama
No Tiri Adedi Kapasitesi Ortalama 2 -
. . Alan (m?) Diigen Alan
(otomobil) Kapasite 2
(m?)
1 | Ozelisletmeli agik 35 1339 38,26 20175 15,07
otopark
2 | Ozelisletmeli kapali- katli 6 1265 210,83 46800 37,00
otopark
3 | Kamu tarafindan isletilen 7 2504 357,71 56980 22,76
acik otopark

Kaynak: Bu tablo Enes UYUR tarafindan hazirlanmustir.

Yol iistii otoparklarda oldugu gibi yol dist otoparklarda da kapasite hesaplanirken
standartlara uygun olarak olmasi gereken ideal kapasite yerine fiiliyattaki
kullanimdan ortaya ¢ikan gercek kapasite esas alinmistir. Kamu tarafindan isletilen
otoparklar ile ozel isletmeli kapali-kathi otoparklarda ideal kapasite ile gergek
kapasite birbirine yakin iken 6zel isletmeli agik otoparklarda ideal kapasitenin ¢ok
listiinde bir kapasite kullanim1 oldugu gériilmiistiir. Oyle ki bdlgede bulunan 35
adet oOzel isletmeli acik otoparkin tamaminda sikisik-diizensiz ara¢ park
edilmektedir. Sekil 4.2’de ornekleri goriilmekte olan bu otoparklarda birim alana
daha cok ara¢ sigdirmak icin otopark i¢i manevra alanlari bulunmamakta veya
varsa dahi bu alanlar talep oldugunda arag¢ park etmek icin kullanilmaktadir.
“Nezaret¢i Park” veya “Vale Park” denilen yontemle isletilen bu otoparklarda

stirlicii otopark girisinde aracini anahtariyla birlikte gorevliye teslim eder, gorevliler
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ise aracin kalacagi siireyi de goz Oniinde bulundurarak otoparka sikisik bir sekilde
park eder. Bu otoparklarda ¢ogu zaman park edilen araglar kaldirima ve/veya yola

tagsmakta, cephesi olan sokaklar otoparkin manevra alani olarak kullanilmaktadir.

Sekil 4.2: Sikisik ve diizensiz arac park edilen otopark érnekleri

Alan Kullaninmi: Standartlara uygun olarak diizenlenmis yol dis1 otoparklarda
tasarima gore degismekle beraber ara¢ basina manevra alanlari dahil ortalama 22 ile
35 m? aras1 alan diigmektedir. Otopark kapasitesi arttikca kayip alan orani
azaldigindan ara¢ basina diisen ortalama alan da azalacaktir. Asansor sistemi
bulunmayan katli (rampali) otoparklarda ise katlar arasi ulasim i¢in fazladan alana
ihtiya¢ duyuldugundan ara¢ bagina diisen ortalama alan diger otoparklara nazaran
daha fazla olmaktadir. Acik ve kapali otopark alanlarinda mekanik sistemler
kullanilarak birim alandan daha fazla kapasite elde etmek miimkiindiir. Fakat
calisma alani i¢inde bulunan otoparklarin hemen hemen hi¢ birinde mekanik

otopark sistemleri kurulu degildir.

Calisma alani igerisinde bulunan otoparklarda ara¢ basina ortalama;
a) Ozel isletmeli acik otoparklarda 15,07 m?,
b) Kapali-katli otoparklarda 37 m?,

¢) Kamu tarafindan isletilen agik otoparklarda ise 22,76 m? alan diismektedir.
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Kapali-katl1 otoparklarda ara¢ basina diisen 37 m? alanin biraz yiiksek oldugu
sOylenebilir. Bu durum bolgedeki otoparklarin ara¢ asansorlii degil rampali yol
sisteminin bulunmasindan kaynaklanmaktadir. Ara¢ asansorii v.b. sistemlerin
mevcut kurulu bir kapali otoparka uygulanmasi zor ve yiiksek maliyetli oldugundan
bolgedeki kapali-katli otoparklarda bu iyilestirme ile kayda deger bir kapasite

artirimi pek miimkiin gorinmemektedir.

Kamu tarafindan isletilen agik otoparklarda ara¢ basina 22,76 m? alan diismektedir.
Bolgedeki otoparklarda mekanik otopark sistemleri bulunmamaktadir. Toplam
56.980 m? alana ve 2.504 araclik kapasiteye sahip olan bu otoparklarin mekanik
otopark sistemleri ile desteklenmis yer alt1 veya yer iistii ¢cok katli otoparklara

cevrilmeleri halinde toplam kapasiteleri 8-10 kata kadar arttirilabilir.

Ozel isletmeli acik otoparklarda ise sikisik ve diizensiz arag park edilmesi sebebiyle
ara¢ basma 15 m? civari alan diismektedir. Aslinda bu ortalama rakam ¢ok degisken
olabilmektedir ¢iinkii bu otoparklarda isletme sahipleri veya calisanlar1 konuyu
“kapasite” yerine ‘“ara¢ sigdirmak” olarak degerlendirmedirler. Bolgedeki bu
otoparklarin yariya yakin bir kismi kayit dis1 ve ruhsatsiz olarak faaliyet
gostermektedir. Ayrica yine bunlarin bazilari, yikilmis tescilli eski eser yapilarin
arsalar1 ve apartmanlarin yesil alan olan arka bahgeleri gibi aslinda hi¢ olmamalari

gereken alanlarda kuruludur.

Ucretlendirme: iktisat biliminde Arz Kanunu (Law of Supply) ve Talep Kanunu

(Law of Demand) vardir. Bunlari 6zetle ifade edecek olursak;

1. Arz Kanununa gore diger degiskenler sabit kabul edildiginde fiyat ile arz
arasinda dogru yonlii iliski mevcuttur. Yani bir malin fiyati arttikca o malin arzi

da artacak, malin fiyati diistiikce arz1 da azalacaktir.
2. Talep Kanununa gore diger degiskenler sabit kabul edildiginde fiyat ile talep

arasinda ters yonli iliski mevcuttur. Yani fiyat arttikca talep azalacak, fiyat

azaldikga talep artacaktir.
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Bu durumda belirli bir bolgedeki otopark arzi ve talebi incelenirken ele alinmasi
gercken Onemli hususlardan birisi de ticretlendirme konusudur. Ciinkii {icretlendirme

otopark arzini ve talebini etkileyen temel unsurdur.

Bolgedeki yol disi otoparklarin ortalama {cretlerine bakildiginda Tablo 4.6’da
gorildiigli iizere en disiik ortalama otopark iicretlerinin kamuya ait otoparklarda
oldugu, daha sonra yine kamu tarafindan isletilen iicretli yol iistii otoparklarda oldugu,
onlarin pesinden 6zel isletmeli agik otoparklarin geldigi ve son olarak en pahali otopark

ticretlerinin ise kapali-Katl otoparklarda oldugu goriilmektedir.

Tablo 4.6: Yol dis1 otoparklar ortalama saat iicret ve doluluk

Ortalama Otopark Saat Ucreti Ortalama Anhk
No Turd (TL) Doluluk Orani
1s | 2s | 4s 6s | 12s (%)
1 Ozel isletmeli agik otoparklar 7,35 8,61 11,24 13,85 18,81 74,41%
2 Ozel isletmeli kapali- kath otoparklar 8,50 9,83 12,67 16,17 | 20,67 65%
3 Kamu tarafindan igletilen otoparklar 5,00 5,40 7,20 8,00 10,20 80%
4 Ucretli yol iistii otoparklarlar 6 8,57 11,1 12,3 13 95%

Kaynak: Bu tablo Enes UYUR tarafindan hazirlanmstir.

Bolgedeki tiim ticretli otoparklar birlikte degerlendirildiginde, tez ekinde bulunan Ek-2
tablosundan da detayli olarak goriilebilecegi lizere, {icretlendirme konusunda c¢ok
fazla farkliliklar oldugu goriilmektedir. Kamu tarafindan isletilen yerlerde
ticretlendirme sadece piyasa sartlarina gore diizenlenmemekte olup, otopark
isletmeciliginin ayn1 zamanda kamu hizmeti olarak da degerlendirilmesi nedeniyle

otopark iicretleri 6zel isletmeli otoparklara gére daha diigiiktiir.
Doluluk Oranlari: Bolgede bulunan otoparklarin ortalama doluluk oranlar1 Tablo

4.5 gosterilmistir. Bu oranlar 12:00-18:00 saatleri arasinda yapilan saha tarama

caligmalar1 esnasinda yapilan gozlemler ve isletmelerden alinan bilgilerden
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yararlanilarak derlenmis anlik doluluk oranlaridir. Doluluk oranlar1 en ¢oktan aza
sirastyla yol lstli otoparklar, kamu tarafindan isletilen otoparklar, 6zel isletmeli
acik otoparklar ve 06zel isletmeli kapali otoparklar seklindedir. Genel olarak
degerlendirilecek olursa bolgedeki otoparklar ortalamam yiizde 80 civarinda

doluluk oranlarina sahiptir.

Yol iistii iicretli otoparklar istisna olmak iizere doluluk oranlar ile ticretler arasinda
genel olarak ters yonlii bir iliski oldugu tablodan goriilmektedir. Yol iistii
otoparklardaki durum ise lokasyon etkisinden kaynaklanmaktadir. Ciinkii aracin
park edildigi nokta ile gidilecek nokta arasindaki uzaklik da siiriiciilerin park yeri

seciminde etkili olmaktadir.

4.2 BOLGEDE OTOPARK ARZINI ETKILEYEN FAKTORLER

Yasalar, idari uygulamalar ve 6zel sektoriin olanaklar1 gibi faktorler tilkemiz genelinde
otopark arzinda belirleyici olmaktadir. Kadikdy Merkez 6zelinde ise otopark arzini
etkileyen faktorler otopark arzini olumlu etkileyen ve olumsuz etkileyenler olmak iizere

iki baslik altinda toplanmaktadir.

4.2.1 Olumlu Etkileyen Faktorler

Bolgede var olan otoparklarin mevcudiyetlerini korumasini, modernize edilmelerini ve
kapasitelerinin arttirllmasint  saglayan, kamuyu ve oOzel sektorii yeni otopark

yatirimlarina tesvik eden bolge 6zelindeki faktorler su sekildedir;

Park Yeri Talebinin Yiiksek Olmasi: Bolgedeki iicretsiz yol iistii otoparklarin
tamamen dolu olmasi, bolgede otopark yetersizliginden dolay: hatali parklanmanin
son derece yaygin olmasi, iicretli otoparklarda tespit edilen doluluk oranlarinin
ortalama yiizde seksen seviyelerinde olmasi bdlgede otopark talebinin son derece
yiiksek oldugunu gostermektedir. Ornegin Sekil 4.3’de gériildiigii iizere bolgede
bulunan ve KASDAS tarafindan isletilen Evlendirme Salonu Otoparki ¢ogu zaman

dolu oldugu i¢in ara¢ kabulii yapamamaktadir.
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Sekil 4.3: Dolu oldugu icin ara¢ kabulii yapilamayan otopark

e
R

Kaynak: Bu sekil Enes UYUR tarafindan hazirlanmstir.

Talebin Diizenli Ve Siirekli Olmasi: Bazi bolgelerde otopark kullanici
profillerinin ve otopark kullanim amaglarinin benzer olmasi o boélgede otopark
talebinin belirli glinlerde ve belirli saatlerde yogunlagsmasina geri kalan zamanlarda
ise talebin diisiik olmasma neden olmaktadir. Ornegin kamu hizmet binalarinin
veya ofislerin kiimelendigi bolgelerde hafta i¢i giindiiz saatlerinde otopark talebi
yiiksekken diger zamanlarda ise diisiiktiir. Bu devir sayisini diisiiriip ciroyu ve

karlilig1 azalttigindan otopark isletmeciligi agisindan istenmeyen bir durumdur.

Kadikdy Merkezde ise ekonomik faaliyetlerin ¢ok ¢esitli olmasi ile konut ve ticaret
alanlarinin bir arada olmasi1 nedeniyle bolgedeki otopark talebi diizenli ve
stireklidir. Bolgede tespit edilen 48 adet iicretli otoparkin 40 tanesinin 24 saat acik

olmasi bunu kanitlar niteliktedir.

Otopark Ucretlerinin Yatirnm Yapmaya Deger Seviyelerde Olmasi: Bolgede
yeni otopark yapimi i¢in uygun bos arazi bulunmamakla birlikte, bolgedeki
otoparklarin ¢ogu yatirnm yapilarak kapasitesi arttirilabilir agik otoparklardan

olusmaktadir.

Yeni nesil mekanik katli otopark sistemlerinin arag basina maliyeti, proje

blyiikligline gore degismekle beraber, ortalama 5.000 TL, otomatik otopark
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sistemlerinde ise arag basina ortalama 30.000 TL civarinda degismektedir. Thtiyatli
bir tahminle bolgedeki otoparklarin 2 saatlik park ticreti iizerinden gilinde 3 devir
yaptig1 varsayimi ile park yeri basina giinlik yaklasik 25 TL ciro yaptigi
hesaplanabilir. Bu durumda amortisman ve isletme giderleri goz ardi edilecek
olursa, mekanik katli otopark sistemi yatirimi kendini ortalama 200 giinde,
otomatik otopark sistemi yatirimi ise 1.200 giinde amorti etmektedir. Bunlar
iilkemizdeki gilinlimiiz ekonomik sartlarinda yatirnm i¢in son derece cazip

oranlardir.

Bélgenin Otopark Ihtiyacin Gelecekte Azalmadan Devam Edecegi Ongoriisii:
Ulkemizde kisi basina diisen ara¢ sayis1 her gecen giin artmaktadir. Ornegin TUIK
verilerine gore iilkemizde 2007 yilinda her bin kisiye 92 otomobil diiserken 2013
yilinda bu rakam 121°e yiikselmistir. Kadikdy Merkezdeki niifus, ekonomik ve
sosyal hareketlilik ile iilkemizdeki ara¢ sahiplik oranlarindaki siirekli artis birlikte
degerlendirildiginde bolgedeki otopark talebinin gelecekte de artarak devam

edecegi anlasilmaktadir. Bu durum otopark arzini desteklemektedir.

4.2.2 Olumsuz Etkileyen Faktorler

Bolgede var olan otoparklarin isletilmesini ve yeni otopark yeri arzini baskilayan bolge

Ozelindeki faktorler su sekildedir;

Yeni otopark yapimi icin uygun bos alan bulunmamasi: Calisma alan1 dahilinde
yapilasma tamamlanmis, niifus ¢ok yogun ve arazi ranti yiiksek oldugundan
otopark yapimi i¢in uygun olabilecek herhangi bir bos alan bulunmamaktadir. Hatta
hali hazirda otopark olarak kullanilan bazi alanlar, yikilmis tescilli eski eser
yapilarin yerleri olup bu is i¢in yasal olarak uygun olmayan alanlardir. Bu durumda
bolgede otopark yapimi i¢in uygun bos alan bulunmadigindan, yeni otopark yapimi

miimkiin gériinmemektedir.
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Arazi degerlerinin ve rantinin yiiksek olmasi: Sekil 4.4’de goriilen satilik arsa
ilan1 bolgedeki arsa degerlerinin ne derece yiiksek oldugunu gosteren bir 6rnekdir.

S6z konusu ilandaki arsanin m? fiyati yaklasik 110.000 TL dir.

Bolgede satilik imara agik arsa nadiren bulunmakla birlikte mevcut konut ve is yeri
fiyatlar1 tlizerinden yapilan kaba bir hesapla, bolgedeki arsa metrekare degerini
asgari 15.000 TL civarinda olmalidir. Bu durumda 400 m? arsanin fiyat1 yaklasik
6.000.000 TL olur. 400 m? arsanin agik otopark olarak kullanilmasi durumunda
nizami olarak ancak 15 civarinda sikisik olarak ise 25 civarinda arag¢ park edilebilir.
Bu durumda hem yatirim hem de isletme giderleri birlikte degerlendirildiginde,
bolgedeki bir arazinin otopark olarak isletilmek yerine iizerine yapi yapilarak
degerlendirilmesi halinde daha fazla gelir getiriyor olmasi, bdlgede otopark arzini

olumsuz etkileyen bir baska faktordiir.

Sekil 4.4: Bolgede arsa degerini gosteren drnek bir ilan

Kaynak: Bu sekil Enes UYUR tarafindan hazirlanmistir.

Haksiz rekabet: Bolgede ¢ok sayida ruhsatsiz otopark bulunmaktadir. Maliyet
avantajina sahip olan ve standartlara aykir1 olarak sikisik ara¢ park edilen bu
otoparklarin yarattig1 haksiz rekabet bolgede otopark yatirimlarini ve dolayisiyla

otopark arzini olumsuz etkilemektedir.
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Ucretsiz otopark Kkiiltiiriiniin yaygin olmasi: Insanlarim otopark igin ddeme
yapmak istememesi ve bu nedenle araglarini 6ncelikli olarak iicretsiz otoparklara
park etmeyi tercih etmeleri aslinda mantikli ve normal bir tercihtir. Ancak
araglarini {icretsiz olarak park etmeye alisan insanlar igin bir siire sonra otoparka
ticret 6demek artik istenmeyen durum haline gelmektedir ve ¢ogu insan bos
ticretsiz park yeri bulamadiklarinda ticretli otopark kullanmak yerine, hatali
parki tercih etmektedir. Bolgede siirekli olarak pek ¢ok aracin, park iicreti
o6dememek igin, ticretli otoparklarda bos park yerleri oldugu halde hatali park
edildigi gézlemlenmektedir. Bu bdlgede iicretsiz otopark kiiltiiriiniin varliginin

gostergesidir.

Ucretsiz otopark kiiltiiriiniin yaygm olmas1 iicretli otoparklarin doluluk
oranlarint ve cirolarint disiirdiiglinden otopark arzi agisindan olumsuz bir

durumdur.

Denetim eksikligi: Bolgede hem ticret 6dememek icin hatali park edilen araglar
hem de kagak isletilen otoparklar otopark isletmeciligini olumsuz etkileyen
unsurlardir. Bunlarin engellenmesi ancak siki denetimler ve cezai yaptirimlar ile
miimkiindiir. Fakat Tirkiye’de pek ¢ok alanda oldugu gibi bu alanlarda da
yeterli denetim yapilamamaktadir. Bu da bodlgede otopark arzini olumsuz

etkilemektedir.

51



5. KADIKOY MERKEZDEKi OTOPARK TALEBININ INCELENMESI

Bolgedeki otopark talebi su ii¢ ana baglik altinda incelenmistir;

1. Bolgedeki mevcut otopark talebi
2. Bolgedeki otopark talebini etkileyen unsurlar

3. Bolgenin gelecekteki otopark talebi

Yurtdisinda ABD ve Almanya’da otopark hesaplamalarinda kullanilan kabuller su
sekildedir;

1. ABD’de biiyiik sehirlerde pik saatlerde sehirdeki tiim araclarin ylizde 12’sinin
merkez bolgede park edecegi, kiiciik sehirlerde ise yiizde 18’ inin merkezde park

edecegi goz Oniine alinir.

2. Almanya’ daki dlgiilere gore;
a. Kentteki her 5-8 araca karsi kent merkezinde 1 adet otopark yeri diistiniiliir.
b. Kent i¢i otopark ihtiyaci (P) i¢in formiil: P=E / (k*D) (1)
E: Kentin toplam niifusu.
D: Arag basina diisen niifus.
k: Yoresel katsay ( 3-5)
C. Sehir merkezinde her gilin giren araclarin yiizde 7-9’u i¢in 1 otopark yeri

hesaplanir (Ozdirim 1994).

Tiirkiye’de belirli bir bolgedeki toplam otopark ihtiyacin1 veya talebini 6lgebilmek icin
gelistirilmis ve genel kabul gormiis bir yontem bulunmamaktadir. Bunun igin
kullanilabilecek ydntemlerden biri asgari otopark ihtiyacimin Istanbul Biiyiiksehir
Belediyesi Otopark Yonetmeligine gore hesaplanmasi olabilir ancak bunun igin
bolgedeki tiim meskenlerin ve igyerlerinin miktarlarinin, tiirlerinin ve biiytikliiklerinin
tablo 5.1. de belirtildigi iizere detayli olarak bilinmesi gerekir. Fakat ne Kadikdy
Belediyesi ne de Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi bdyle detayl bir veriye sahip degildir

ve dogrusu bu verileri derlemek de son derece giigtiir. Kaldi ki yonetmelige gore
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hesaplanacak otopark ihtiyaci ile gergek otopark ihtiyaci arasinda ¢ok biiyiik farklar

olmasi da olasidir.

Tablo 5.1: Istanbul il sinirlari icerisinde otopark aranmasi gereken kullanimlarin alt
tiirleri ve miktarlari

Kullanim Cesitleri Birim As:::;g:::::irk
1- Meskenler
Ortalama Daire Yapi insaat Alani 50 m? ye kadar 4 daire igin 1 otopark
Ortalama Daire Yapi insaat Alani — 51-80 m? arasinda 3 daire igin 1 otopark
Ortalama Daire Yapi insaat Alani — 81-120 m? arasinda 2 daire igin 1 otopark
Ortalama Daire Yapi ingaat Alani — 121-180m? arasinda 1 daire igin 1 otopark
Ortalama Daire Yap! insaat Alani — 181m? den biyiik ise 1 daire igin 2 otopark
Rezidanslarda 60 m? ye kadar 1 daire igin 1 otopark
Rezidanslarda 60 m? den buiyiik ise 1 daire igin 2 otopark
2- Ticari Amagh Binalar ve Biiro Binalari
Duikkan, Magaza, Banka 50 m? igin 1 otopark
Biro Binalari 50 m? igin 1 otopark
Sauna ve Hamam 50 m? igin 1 otopark
3- Konaklama Tesisleri
Oteller 5 ve 4 yildizh oteller 3 odaigin 1 otopark
Oteller 1-2-3 yildizli oteller 5 oda igin 1 otopark
Moteller Oda Sayisinin %80'i kadar otopark
Hosteller 5 oda igin 1 otopark
Tatil Koyleri 4 oda igin 1 otopark
Apart Oteller 1 Unite igin 1 otopark
Pansiyonlar 4 oda igin 1 otopark
Termal Tesisler 4 odaigin 1 otopark
Kampingler 1 Unite igin 1 otopark
Kirsal Turizm Tesisleri 4 Unite igin 1 otopark
4- Yeme, igme Eglence Tesisleri
Gece Kuliibi 20 m? igin 1 otopark
Gazino 20 m? igin 1 otopark
Diskotek 20 m?igin 1 otopark
Dugun Salonu 30 m?igin 1 otopark
Birahane 20 m?igin 1 otopark
Bilardo Salonu, internet Kafe, Kahvehaneler 30 m?igin 1 otopark
Digerlerinden Her Biri igin 20 m? igin 1 otopark
Lokanta, Pastane, Firin, 30 m?igin 1 otopark
5- Sosyal, Kiiltiirel ve Spor Tesisleri
Konferans Salonu 10 oturma yeri igin 1 otopark
Tiyatro- Sinema 10 oturma yeri igin 1 otopark
Kuttphane 30 oturma yeri igin 1 otopark
Kapali Yizme Havuzu 20 oturma yeri igin 1 otopark
Acik ve Kapali Spor Salonu 20 oturma yeri igin 1 otopark

Kaynak: Istanbul Otopark Yénetmeliginden derlenmistir.
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Bolgedeki otopark talebi incelenirken hem otopark talebini ortaya ¢ikaran ve etkileyen
unsurlar tartisilmis hem de talebin biiyiikliigli ortaya konulmaya calisiimistir. Bu
kapsamda konu, bolgedeki mevcut otopark talebi ve bolgedeki otopark talebini

etkileyen faktorler olmak iizere iki ana baslik altinda toplanmustir.

5.1 BOLGEDEKI MEVCUT OTOPARK TALEBI

Bolgedeki mevcut otopark talebi, talebi ortaya ¢ikaran kaynaklara gore ili¢ gruba
ayrilarak incelenmistir. Bu kaynaklar sunlardir;

- Yerlesik niifus
- Sosyal ve Ekonomik Hareketlilik
- Ulagim

Bu kaynaklarin her birinin iirettigi otopark talebi; otopark kullanim saatleri ve siireleri,
kullanicilar i¢in makul otopark iicretleri, otopark aliskanliklari, beklentileri v.s.
acilarindan digerlerine gore farklilik gostermektedir. Tezin bu boliimiinde hem bu
kaynaklarin irettigi talebin niteligi hem de sayisal biiyiikliigii ortaya konmaya
calisiilmaktadir.

5.1.1 Yerlesik Niifustan Kaynakh Otopark Talebi

TUIK verilerine gére 2013 yili sonu itibariyle, Tablo 5.2°de goriildiigii iizere, ¢alisma
alanin1 olusturan bolgede toplam 47.478 kisi ikamet etmektedir. Yine TUIK verilerine
gdre Istanbul’da 2013 yilinda her bin kisiye diisen otomobil sayis1 152 yani otomobil
sahiplik oran1 0,152’dir. Kadikdy Merkezdeki otomobil sahiplik oraninin Istanbul ile
paralel oldugu varsayimiyla bolgedeki yerlesik niifustan kaynakli park yeri talebi;

= niifus x otomobil sahiplik orani
=47.478 x 0,152
=7.217

olarak hesaplanir.
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Tablo 5.2: Kadikdy Merkez bolgesi niifus ve tasinmaz bilgileri

Sira Mahalle Nifusu Mesken Sayisi isyeri Sayisi
1. Caferaga 24.805 12.793 4.704
2 Rasimpasa 14.143 6.917 3.417
3. Osmanaga 8.280 4.287 9.873
4 Hasanpasa* 250 100 400
TOPLAM 47.478 24.097 18.394
* Hasanpasa Mahallesinin ¢alisma alani iginde kalan bélimine ait tahmini rakamlardir.

Kaynak: Kadikdy Belediyesi Taginmaz Servisinden edinilen verilerden derlenmistir.

Bolgedeki arazi kullanimindan dolay1 otopark yerine sahip olan bolge sakini siiriicii
say1s1 son derece az olup otopark yeri sahibi olmayan ara¢ sahipleri park yeri ihtiyacini
oncelikli olarak bolgedeki iicretsiz yol istli otoparklardan karsilamaktadir. Ancak,
ticretsiz yol istii otoparklarin kisitli olmasi nedeniyle, siirekli park yeri sikintisi
yasamak istemeyen bazi siiriiciiler de kamu veya 06zel sektore ait otoparklara abone

olmaktadir.

Bolgedeki otoparklarin sadece birkaginda aylik abonelik uygulamasi vardir. Cogunda
ise saatlik veya giinliikk kiralamaya gore getirisinin daha az olmasi nedeniyle aylik
abonelik uygulamasi bulunmamaktadir. Bolgedeki otopark abonelik iicretleri kamu
tarafindan isletilen otoparklarda aylik 160 ile 250 TL arasinda, ozel isletmeli
otoparklarda ise aylik 250 ile 450 TL arasinda degismektedir.

Tiirkiye’de yol {iistii otoparklarin {icretsiz park yeri olarak kullanilmasi son derece
yaygin bir uygulamadir. 2005 yilinda ISPARK’in kurulmasi ve akabinde Istanbul
genelinde otopark isletmeciligi yapmaya baslamasi ile Istanbul’daki arag¢ siiriiciileri
ticretli yol iistii otoparklari ile tanigmaya basladi. Bu durum ilk basta yol {istii otopark
yerlerini licretsiz kullanmaya alismis olan siiriiciilerin tepkisini ¢ekmis olsa da zamanla
kabul gérmeye baglamistir. Ancak Tiirkiye’de hala yol {istii otopark yerlerinin {icretsiz
olmas1t gerektigi, yol iistli park yerlerinin kullanimmin o bolgede yasayan otomobil
stiriiclilerinin tabii hakki oldugu, hatta kendi binasinin oniindeki yol {istii otoparkin
kullanim hakkinin 6ncelikle kendisinde oldugu kanisi yaygindir. Bu nedenle bolgede

yasayan insanlar genel olarak kamudan kendilerine iicretsiz otopark yerleri (yol listii
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veya yol dis1) sunmasini beklemektedirler ve otopark fiyatlar1 diisiik dahi olsa bunun

icin 6deme yapmak konusunda istekli olmamaktadirlar.

Bolgede yasayan insanlardan kaynakli otopark talebinin 6zelliklerine bakacak olursak;

a. Otopark talebinin daha ¢ok insanlarin evlerinde olduklari aksam ve gece
saatlerinde oldugu,

b. Park yeri kullanim siiresinin uzun oldugu (giinlikk ortalama 12 saatten daha
fazla),

c. Kullanicilarin biiyiik ¢ogunlugunun iicretsiz yol iistii park yerlerini kullandigi,

d. Arag¢ sahiplerinin araglarimi gece saatlerinde ve uzun siireli park ettiklerinden
dolay1 giivenlik kaygisiyla Ozellikle evlerine yakin (miimkiinse goriis alani
iginde kalan) otopark yeri istedikleri bunun bazen hatali parka neden oldugu

gozlemlenmektedir.

5.1.2 Sosyal ve Ekonomik Hareketlilikten Kaynakh Otopark Talebi

Kadikoy Merkezde ekonomik, sosyal ve Kkiiltiirel hareketlilik fazla oldugundan bu
hareketlilikten kaynakli bolgede biiyiik bir otopark talebi olugsmaktadir. Bélgede otopark

talebi yaratan en 6nemli faaliyetler sunlardir:

I. Kamu Hizmet Faaliyetleri: Calisma alan1 dahilinde Kadikoy Kaymakamligi,
Kadikoy Belediye Baskanligi, Vergi Daireleri, Kadikéy Niifus Miidirligi,
Kadikéy Mal Miidiirliigii, Kadikoy Milli Egitim Miidiirliigii, Istanbul Su ve
Kanalizasyon Idaresi (ISKI) Kadikdy Sube Miidiirliigii, Anadolu Yakasi Elektrik
Dagitim A.S. (AYEDAS) Kadikdy Isletme Miidiirliigii gibi giin i¢inde ¢ok sayida
bolge disindan vatandasi bolgeye ¢eken kamu hizmet binalart bulunmaktadir. Bu
yapilarin ¢ogunda c¢alisanlar1 i¢in park yerleri vardir fakat hi¢birinde vatandaslarin

kullanabilecegi otopark bulunmamaktadir.

Bolgede kamu hizmet faaliyetlerinden kaynakli otopark talebinin 6zelliklerine bakacak

olursak; otopark talebinin hafta i¢i gilindiiz mesai saatleri i¢cinde ve otopark
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kullaniminin genellikle 0-2 saat arasinda oldugu, genel olarak bu otopark

kullanicilarinin otopark i¢in {icret ddemeye hazir oldugu gozlemlenmektedir.

Egitim Faaliyetleri: Bolge Istanbul Anadolu Yakasi’nin en &nemli egitim merkezi
konumundadir. Kadikdy ilce Milli Egitim Miidiirliigii verilerinden derlenerek
hazirlanan Ek-3 tablosunda detayli olarak goriilebilecegi iizere g¢alisma alani
dahilinde 15 resmi, 138 6zel olmak tizere toplam 153 c¢esitli egitim kurumu
bulunmaktadir. Bu egitim kurumlarindan resmi okullar haricinde hemen hemen
hicbirinin kendisine ait otoparki bulunmamaktadir. Bu nedenle hem calisanlar hem

de o6grenciler otopark ihtiyacini1 bolgedeki diger otoparklardan kargilamaktadir.

Bolgede egitim faaliyetlerinden kaynakli otopark talebinin 6zelliklerine bakacak
olursak; egitim kurumlari ¢ok ¢esitli oldugundan bundan kaynakli otopark talebinin
haftanin her giinii, 07:00- 22:00 saatleri arasinda ve otopark kullaniminin genellikle

2-4 saat arasinda oldugu sdylenebilir.

Ahsveris ve Ticaret Faaliyetleri: Istanbul’da hizla gelisen AVM Kkiiltiiriine karsi
Kadikoy Merkezde klasik ¢arsi tipi aligveris son derece giiglii bir bi¢imde
mevcudiyetini  korumaktadir. Aligveris faaliyetleri daha ¢ok Bahariye,
Sogiitlicesme, Halitaga, Rihtim Caddeleri {izerinde ve yakin c¢evrelerinde
yogunlagmistir. Yine ayni bolgede ¢ok sayida ofis ve ticarethane bulunmaktadir.
Bolgede hem geleneksel kiigiik esnafa hem de prestijli ulusal ve uluslar arasi
markalara ait diikkanlar ve magazalar bir arada bulunmaktadir. Bolgedeki bu
faaliyetler haftanin her giinli giin i¢inde bdlge disindan ¢ok sayida insani bolgeye
cekmektedir. Bundan kaynakli otopark talebi inceleyecek olursak; 6zel arag ile
gelen is yeri sahipleri ve g¢alisanlar1 9:00 - 21:00 saatleri arasinda giin boyu,
miisteriler ise yine ayni saatler arasinda ortalama 0-2 saat otopark kullandig1, isyeri
sahipleri ve calisanlarinin otopark ihtiyacini Oncelikli olarak iicretsiz yol iistii
otoparklardan karsilamaya calistigi, miisterilerin ise tiicretli otopark kullanma

konusunda nispeten daha istekli oldugu gézlemlenmektedir.
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IV. Turizm ve Konaklama Faaliyetleri: Her ne kadar Istanbul’da turizm denilince
akla ilk olarak Tarihi Yarimada ve Taksim bolgeleri geliyor olsa da Kadikdy
Merkez bolgesinde de son yillarda turizm ve konaklama alanlarinda hizli bir
gelisim yasanmustir. Bolgede biri bes yildizli Double Tree oteli olmak tizere farkl
Olgeklerde sayilar1 yaklasik yliz civarinda olan otel, pansiyon, apart, hostel v.b.
cesitli konaklama tesisi bulunmaktadir. Yabanci turistler genel olarak havayolu ile
geldiklerinden ve sehirde turlarla veya toplu tagima ile seyahat ettiklerinden otopark
talebine etkileri son derece smrlidir. Bununla beraber tesis isletmecileri ve
calisanlar1 ile yerli konuklarin otopark kullanimi s6z konusudur. Bolgedeki

konaklama tesislerinin neredeyse hi¢ birinin kendine ait otoparki bulunmamaktadir.

V. Kiiltiir Sanat ve Eglence Faaliyetleri: Bolge Istanbul’un en énemli kiiltiir, sanat
ve eglence merkezlerinden biridir. Bélgede ¢ok sayida tiyatro, sinema, sergi salonu,
kiitiiphane, miize ve opera gibi ¢esitli kiiltiir ve sanat faaliyeti gerceklestirilen

mekan bulunmaktadir. Bunlardan baslica bazilar1 Tablo 5.3’de gosterilmistir.

Ayrica yine bolgede cok sayida yeme igcme ve eglence yeri vardir. Bolgede bu
faaliyetlerden kaynakli otopark talebinin o6zelliklerine bakacak olursak; talebin
haftanin her giinii 6zellikle 16:00 - 01:00 saatleri arasinda ve otopark kullaniminin
genellikle 2-4 saat arasinda oldugu ve bu otopark kullanicilarinin otopark igin ticret

O0demeye yatkin oldugu gozlemlenmektedir.
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Tablo 5.3: Kadikoy Merkezde bulunan Kiiltiir sanat faaliyetli yerlerden bazilar

No | Adi Faaliyeti isletmesi | Adresi

1 Barig Mango Kiltiir Merkezi Kaltir Merk. KB Moda Cad. Nailbey sok. No:29

2 Aziz Berker ilge Halk Kiitiiphanesi Kutiphane Kamu Rasimpasa Mah. Niizhet Efendi Sk. No:53
3 Kadikoy Tarih, Edebiyat ve Sanat Kiit. Kutiphane KB Albay Faik Sézdener Cd. No:2

4 Sureyya Operasi Opera KB Bahariye Cd No:29

5 Kadikdy Sinemasi Sinema Ozel Bahariye Cd Kadikdy Pasaji No:25

6 Rexx Sinemasi Sinema Ozel Caferaga Mh. Sakiz Gulii Sk No:22

7 Atlantis Sinemasi Sinema Ozel Bahariye Cad.No:46

8 Kadikdy Haldun Taner Sahnesi Tiyatro iBB Kadikdy iskele Meydani

9 Ak'la Kara Tiyatro Tiyatro Ozel Bahariye Cd Akyildiz Pasaji No:92

10 | Duru Tiyatro Tiyatro Ozel Caferaga Mh. Dr. Esat Isik Cd No:84

11 | Tiyatro Alkis Tiyatro Ozel Osman Aga Mah. Ramazan Aga Sk No:19
12 | Kadikoy Halk Egt. Merk. Tiyatro Sal. Tiyatro Kamu Bahariye Cad. No: 39 Adliye Yani

13 | Oyun Atolyesi Tiyatro Ozel Dr. Esat Isik Cad. No:3 Moda

14 | Tiyatro Fora Tiyatro Ozel Moda Cad. Nailbey sok. No:29

15 | Moda Sahnesi Tiyatro Ozel Bahariye Cad. Halil Ethem Sk. No.34/27
16 | Tiyatro Seyirlik Tiyatro Ozel Sakiz Guilii Sk. Mustafa Kemal Eksi Pasaj
17 | Tiyatro Kilgik Tiyatro Ozel Osmanaga Mh. Karadut Sk. No:14/1

18 | Baris Mango Evi Miize KB Caferaga Mh. Yusuf Kamil Pasa Sk. No:5
19 | Nazim Hikmet Kiltir Merkezi Kalttur Merk. Ozel Ali Suavi Sokagi (Sanatgilar Sokagi), No: 7
20 | Kazim Koyuncu Kultiir Merkezi Kalttr Merk. Ozel Muihirdar Cd. No:95/A

21 | Akmar Sahaflar Pasaj Sahaf Carsisi Ozel Mihurdar Cd. No:58

22 Seven Sanat Galerisi Sanat Galersi Ozel Moda Cad. No:42/A

23 | Sirket-i Hayriye Sanat Galerisi Sanat Galersi iBB Kadikdy-Eminénii Vapur iskelesi

Kaynak: Bu tablo Enes UYUR tarafindan hazirlanmistir.

Bolgede sosyal ve ekonomik hareketlilikten kaynakli otopark talebinin sayisal
bliylikliglinii hesaplamaya calisacak olursak, bolgede toplam 18.394 adet isyeri
bulundugundan hareketle ve giin i¢inde otopark talebinin en yogun oldugu 6gleden
sonrast i¢in bolgede isyeri basina (miisteriler, isletmeciler ve ¢alisanlar dahil) ortalama 5

kisi bulundugu ve bolgede bulunan kisilerin otomobil sahiplik oranlarinin Istanbul

genelindeki otomobil sahiplik orani ile paralel oldugu varsayimiyla;

Otopark talebi = igyeri sayis1 x ortalama kisi x otomobil sahiplik orani

Otopark talebi = 18.394 x 5 x 0.152

Otopark talebi = 13.980
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olarak hesaplanabilir. Tabii bu hesaplamanin bolgedeki sosyal ve ekonomik hareketlilikten
kaynakli gercek otopark talebini ne Olglide temsil ettigi tartigilabilir. Ancak yine de
bolgedeki talebin biiyiikligii konusunda fikir verebilir.

5.1.3 Aktarmah Ulasimdan Kaynakh Otopark Talebi

Kadikdy Merkezde bulunan Rihtim bélgesi Istanbul kent i¢i ulasim aginin énemli

noktalarindan biridir. Bolgede yer alan toplu ulasim 6geleri baslica sunlardir:

I. Demiryolu: Anadolu demiryolu hattinin ilk istasyonu tarihi Haydarpasa Gari
calisma alan1 i¢inde bulunmaktadir. Uzun yillar hem sehir i¢i hem de sehir dis1 rayh
ulasimia hizmet etmis olan tren yolu hatti Haydarpasa Tren Gar1 Ankara-Istanbul
Hizli1 Treni ve halen yapimi siiren Marmaray projeleri kapsaminda 2013 Haziran
ayinda kullanima kapatilmistir. Giiniimiizde hala kullanim dis1 olan garin gelecekte
ne olacagi, hattin tekrar kullanima agilig1 acilmayacagi hakkinda tartismalar devam

etmektedir.

Il. Denizyolu: Bolgede denizyolu ulasimina aktif olarak hizmet eden 2 adet sehir
hatlar, 1 adet deniz otobiisii, 2 adet yolcu motoru iskelesi vardir. Istanbul’un iki
yakas1 arasindaki karayolu ulagimimi saglayan bogaz kopriilerinde hemen her
zaman trafigin yogun ve gegisin ticretli olmasi, bdlge disindan 6zel araci ile gelip
kars1 yakaya ge¢mek i¢in denizyolunu kullanan (park et-devam et) ¢ok sayida
stirliciiyi otopark kullanmak iizere bolgeye cekmektedir. Bu c¢ekim bolgedeki

otopark talebini 6nemli dl¢lide arttirmaktadir.

I11. Metro: Giinlik ortalama 400.000 civarinda kisi tarafindan kullanilan Kadikoy-
Kartal Metrosunun ilk istasyonu olan Kadikdy istasyonu bolge sinirlar i¢indedir.
Ancak her ne kadar bu istasyon yogun olarak kullaniliyor olsa da kullanicilarindan

kaynakli otopark talebi (park et- devam et) yok denilebilecek kadar azdir.

IV. Marmaray: Yapimi halen devam eden Marmaray Projesinin 2013 yilinda faaliyete
gecirilen kismiin Anadolu Yakasindaki ilk duragi olan Ayrilikcesme istasyonu

bolgenin sinir komsusu konumundadir. Hattin yeni ve heniiz tamamlanmamis
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VI.

olmasi nedeniyle bolgenin toplam otopark talebine etkisi ¢ok sinirli diizeydedir.
Ancak ilerleyen zamanlarda projenin tamamlanmasi ve kullanicilarin artmasiyla

birlikte otopark talebine etkisinin artmasi1 beklenmektedir.

Metrobiis: Giinliik ortalama 750.000 kisi tarafindan kullanilan metrobiis hattinin
Anadolu Yakasindaki ilk duragi olan Sogiitliigesme Istasyonu calisma alani
dahilinde yer almaktadir. Kadikdyden Avrupa Yakasina gegiste kullanilabilecek en
hizl1 toplu tasima alternatifi (hatta cogu zaman 6zel arag ile ulasimdan dahi hizli)
olan metrobiis park et- devam et ile ¢ok sayida arag siiriiciislinii otopark kullanmak
tizere bolgeye ¢cekmektedir. Bu durum ozellikle Sogiitliigesme civarinda, bolgede
otopark talebi yaratan diger unsurlarin da eklenmesiyle, ciddi bir otopark

yetersizligi sorununa neden olmaktadir.

Diger Lastik Tekerli: Calisma alani icinde bulunan Rihtim Bolgesi Anadolu
Yakas1 otobiis, minibiis ve dolmus tasimaciliginin en 6nemli merkezidir. Bolgede
Istanbul’un farkli noktalarma hareket eden yiizden fazla otobiis ve minibiis hatt1
bulunmaktadir. Fakat bunlar1 kullanan vatandaglarin bdlgenin toplam otopark

talebine etkisi ¢ok sinirli kalmaktadir.

Bolgedeki onemli toplu ulagim noktalar1 ve iligkili olduklar1 biiylik 6lgekli otoparklar

Sekil 5.1°de harita iizerinde gosterilmistir. Sekilde ulasim 6nemli ulasim noktalarinin

neredeyse tamaminin Rihtim bdlgesinde toplandig1 goriilmektedir.

Bolgede aktarmali ulasimdan kaynakli park yeri talebinin miktarinin hesaplanabilmesi

icin Once giiniin belirli zaman dilimleri igin bolgedeki toplam otopark talebi

hesaplanmalidir. Daha sonra bolgedeki {icretli ve ticretsiz otopark kullanicilar arasinda

ana kiitleyi dogru temsil edebilecek bir Orneklem olusturulmali ve saha anket

caligmalar1 yapilarak tiim otopark kullanicilar1 ig¢inde aktarmali ulasimdan kaynakli

otopark kullanicilarinin orani tespit edilmelidir. Tiim otopark talebinin bu oranla

carptmi sonucu aktarmali ulasimdan kaynakli otopark talebinin sayisal biiyiikligi

hesaplanabilir.
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Bolgede otopark kullanicilart ana kiitlesini temsil edebilecek yeterli sayida saha anket
calismasi yapabilmek i¢in ciddi bir iggiicii ve zaman gerektiginden ve yapilan anket
calismasinin sonucu edinilecek bilgiler bu tez haricinde baska bir caligmada

kullanilmayacak oldugundan saha anket ¢calismasi yapilmamastir.

Sekil 5.1: Kadikoy Merkezdeki toplu ulasim noktalari ve iliskili olduklar: biiyiik
ol¢ekli otoparklar

M) - ¢ o do T8 T R Y i AN
1- Tarhi Haydarpasa Tren Ga 5- Sehir Hatlan Iskeleleri 9- Metrobis Duragi
2- Kadikoy Minibiis Duraklan 6- Deniz Otobust iskelesi 10- Marmaray istasyonu
3- Kadikdy Otobiis Duraklan 7-Kadikoy Dolmusg Duraklan 11- Biiyiik Olgekli Otoparklar
4- Deniz Motoru Iskeleleri 8- Kadikoy Metro istasyonu

Kaynak: Bu sekil Enes UYUR tarafindan hazirlanmstir.

5.2 BOLGEDEKI OTOPARK TALEBINi ETKILEYEN UNSURLAR

Bir bolgede otopark talebinin biiylikligi ve 6zellikleri pek ¢ok farkli unsura bagh
olarak degisebilmektedir. Otopark talebini etkileyen bu unsurlar baslica su sekilde

sayilabilir;
1. Arag sahiplik orani
2. Arag tiirleri
3. Ulasim olanaklari
4. Idari uygulamalar
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Otopark ticretleri
Otoparklarin erisilebilirligi

Kisisel zevkler ve tercihler

© N o O

Arag sahiplerinin sosyo-ekonomik durumu

Bu ¢alisma kapsaminda, Kadikoy Merkezdeki otopark talebi etkileyen unsurlardan
ulasim olanaklari, sosyo-ekonomik yapi, kisisel zevkler ve tercihler, arag tiirleri ve

otopark ticretleri konu edilmistir.

5.2.1 Ulasim Olanaklari

Istanbul’daki motorlu yolculuklarin tiirlerine gére dagilimina bakildiginda (Sekil 5.2),
motorlu yolculuklarin ylizde 29’u otomobil ve taksi yolculuklari, yiizde 63’1 servis ve
otobiis, ylizde 5’1 demiryolu, yiizde 2’si denizyolu yolculuklaridir. Buna bagli olarak da
toplu tasima kullanimi yilizde 70’lik bir paya, 6zel ara¢ kullanimi ise yilizde 29 paya
sahiptir (IBB 2011, s. 54).

Sekil 5.2: Istanbul 2006 yili motorlu yolculuklarin tiirlerine
gore dagilhim

5% 2% 1%
\

B Oto+Taksi

B Servis~Ctoblis
Demiryolu

B Denizyolu

W Diger

Kaynak: IBB 2011, s5.54
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Ulasimda 6zel arag¢ kullanim orani ile otopark talebi arasinda dogrusal bir iligki vardir.
Ozel ara¢ kullamim oram ne kadar yiiksek olursa otopark talebi de o denli fazla
olmaktadir. Ozel ara¢ kullanim1 ayn1 zamanda Istanbul’un en &nemli sorunlarindan biri
olan trafik sikisikligmin da ana kaynagidir. Bu nedenle Istanbul’da toplu tasimanin
ulagim ic¢indeki oraninin arttirilmast ana ulasim politikalarindan biri olup bu amagcla
stirekli yapilan yatirimlar ile hem yeni toplu tasima sistemleri yapilmakta hem de

mevcut toplu tasima sistemleri iyilestirilmektedir.

Kadikdy Merkezin ulagim olanaklart incelendiginde, bolgede toplu tasima ile ulagim
olanaklarmin son derece cesitli ve gelismis oldugu goriilmektedir. Bolgeden Istanbul’un
hemen hemen tiim 6nemli noktalarina giiniin her saati cesitli toplu tasima araclar ile
rahat¢a ulagmak miimkiindiir. Bu nedenle bolgede ikamet eden insanlar i¢in ara¢ sahibi

olmanin bir ulagim zorunlulugu degil ulasim tercihi oldugu sdylenebilir.

Bolgede toplu tasima olanaklarinin gelismis olmasi, iicretsiz otopark olanaklarinin ise
sinirl1 olmas1 ara¢ sahiplik oranmi baskilamakta ve dolayisiyla otopark talebini

distirmektedir.

5.2.2 Sosyo-Ekonomik Yapi

Kadikdy Merkezde otopark talebini etkileyen unsurlardan biri de bdlgenin sosyo-
ekonomik yapisidir. Bolge insani ¢cogunlukla orta ve orta-iist gelir grubuna mensup olup

bolgedeki insanlarin yas ortalamasi Istanbul’un geneline gore yiiksektir.

Kisilerin gelir seviyesi ile otomobil sahiplik oranit ve park yeri kullanim tercihleri
arasinda kuvvetli bir iligki bulunmaktadir. Ayrica yas ortalamasinin yiiksek olmasi da
otomobil sahiplik oranmi pozitif yonde etkilemektedir. Biitiin bunlar birlikte ele
alindiginda  bolgedeki  sosyo-ekonomik  yapinin otopark talebini  arttirdig

degerlendirilmektedir.
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5.2.3 Kisisel Zevkler ve Tercihler

Toplu tagima ve 6zel arac¢ kullanim1 her ne kadar birbirinin alternatifi olsa da tam olarak
birbirlerini ikamesi olduklar1 sdylenemez. Ciinkii her ikisinin de farkli avantajlar ve
dezavantajlari vardir. Ornegin; daha ucuz olmasi ve park yeri sorunun olmamasi toplu
tastimay1 avantajli kilmaktadir. Ozel aragla ulasimin avantajlan ise; kapidan kapiya
ulagimin miimkiin olmasi, her an kullanilabilir olmasi, daha konforlu ve genellikle daha
hizli olmasidir. Bu durumda kisilerin ulagimda 6zel ara¢ veya toplu tasima kullanmalari

kendi zevk ve tercihlerine bagli olarak degismektedir.

Arac sahiplerinin arag tiirli ve tipi secimi de otopark talebini etkileyen unsurlardan
biridir. Soyle ki bir motosiklet veya A simifi kiiciik otomobil veya bir arazi tipi aracin
park i¢in ihtiya¢ duydugu alan birbirlerinden ¢ok farklidir. Glinlimiizde kent
merkezlerinde trafik sikisikligi, otopark yetersizligi ve idari tesvikler yliziinden kiiciik

arag tercih etme egilimi vardir. Bu durum otopark talebini azaltic1 etkiye sahiptir.

5.2.4 Arag Tiirleri

Bolgede otopark kullanan arag tiirlerinin incelenmesi i¢in 15 adet 6rnek sokakta saha
calismasi1 yapilmistir. Bu yontemle bdlgede park halinde olan toplam 234 aracin marka
ve model bilgileri toplanmistir. Daha sonra marka ve modelleri tespit edilmis olan bu
araglarin uzunluklar1 internet ortaminda derlenerek Ek 4. Tablo olusturulmustur. Elde
edilen tiim verilerin analiz edilmesiyle bolgedeki araclarin tiirel dagilimi ve ortalama

uzunluklar1 Tablo 5.4 deki gibi hesaplanmistir.

Tablo da goriildiigii iizere bolgedeki 234 adet aractan 101 tanesi (yaklasik yiizde 43°1)
HB araglardan, 87 tanesi (yaklasik yiizde 37’si) ise sedan araglardan olusmaktadir.
Geriye kalan 46 tanesi ise c¢esitli tiirlerden olugsmaktadir. Tiim araglarin ortalama

uzunlugu 4.225 mm olup HB araglar 3952 mm ortalama uzunluklar ile en kisa tiirdiir.
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Tablo 5.4: Kadikoy Merkezdeki ornek araclarin tiir ve uzunluklar:

Tira Toplam Adet Ort. Uzunluk (mm) Maks. Uzunluk (mm) Min. Uzunluk (mm)
HB 101 3952 4414 3395
Sedan 87 4439 4926 4100
LAV 13 4235 4633 4235
SUV 12 4376 4700 3695
SW 8 4315 4559 4184
Panelvan 6 4632 4782 4595
MPV 4 4393 4470 4360
Kamyonet 2 5308 5531 5085
Karavan 1 5570
234 4225

Kaynak: Bu tablo Enes UYUR tarafindan hazirlanmstir.

Arac uzunluklar1 konusunda deginilmesi gereken bir baska 6nemli konu ise sahada
tespit edilen ortalama ara¢ uzunlugu ile mevzuatta kabul edilen ara¢ uzunlugu
arasindaki farktir. TS 10551°e gore otoparklarin diizenlenmesinde ara¢ boyu 5500 mm
olarak kabul edilmistir. Sahada yapilan calismada ise ortalama ara¢ uzunlugunun 4225
mm oldugu tespit edilmistir. Bu durumda standartta kabul edilen ara¢ uzunlugu gergekte
olan uzunluktan yiizde 30 daha fazladir. Bu fazlaligin otoparklarda alanin verimsiz
kullanimina neden olacagi acgiktir. Bu nedenle 1992 yilinda kabul edilmis olan

standardin tekrar gézden gecirilmesinde fayda vardir.

5.2.5 Otopark Ucretleri

Istanbul Metropoliten Alan1 Kentsel Ulasim Ana Plan1 (IUAP) hazirhk caligmalari
kapsaminda Istanbul genelinde hane halki arastirmasi yapilmistir. Bu arastirma

kapsaminda yapilan ankette sorulan sorulardan biri su sekildedir:

“Bazi Avrupa sehirlerinde, merkez bolgelere otomobille girislerde, trafigin yogun
oldugu saatlerde iicret alinmakta ve bunun sonucu olarak bu bolgelerdeki trafikte
rahatlama saglanmaktadir. Benzer bir iicretlendirme uygulamasinin, mevcut ve
gelistirilmis toplu tasima sistemiyle Istanbul icin yapimasi durumunda nasil

davranmirsiniz?”

Ankete verilen cevaplar Tablo 5.5’de gdsterilmistir.
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Tablo 5.5: Sikisikhik Ucretlendirme Sorusu Cevaplari

Meveut Toplu Iyilestirilmis
Tasima Toplu Tasuma Degisiklik
Sartlarinda Sartlarinda
Say1 %o Say1 % Say1 %%

e oY - :
Ucret ne olursa olsun EII.“EIb‘l 643 36.3 036 578 203 16.5
kullanmaktan vazgecerim

1-3 YTL karsihiginda araba

_ " . 232 13.1 200 11.3 -32 -1.8
kullanmaktan vazgecerim
4-6 YTL karsiliginda araba

' TR ) 79 4.5 67 3.8 12| 0.7
kullanmaktan vazgecerim

7-10 YTL karsilifmda graba 50 28 33 19 17 -1.0
kullanmaktan vazgecerim

11-15 YTL l‘;arsjlhglndq araba 15 0.8 11 06 4 02
kullanmaktan vazgecerim

T e oy - :
Ucret ne olursa olsun araba 254 425 526 20,7 28] -12.9
kullanmaktan vazgecmem

Toplam 1773 100 1773 100

Kaynak: (Barhani&Ergiin, 2007)

Ankete katilanlarin yiizde 42,51 mevcut toplu tasima sartlarinda, yiizde 29,7’si ise
iyilestirilmis toplu tasima sartlarinda “ilicret ne olursa olsun araba kullanmaktan
vazgegmem” cevabr vermistir. Diger katilimcilar ise Tlcret oOdemek zorunda

kaldiklarinda araba kullanmaktan vazgececeklerini beyan etmislerdir.

Anket sorusuna verilen cevaplar genel olarak; 6zel ara¢ kullanicilarinin {icret 6deme
zorunda olduklarinda 6zel ara¢ kullanmaktan vazgegebileceklerini gdstermektedir. Bu
durumu otopark ticretlendirilmesine uyarlayacak olursak; licretsiz otoparklarin {icretli
hale getirilmesi veya iicretli otoparklarda ticretlerin arttirilmasi kullanicilarin 6nemli bir
kismint 6zel ara¢ kullanmaktan vazgegirecek ve dolayisiyla otopark talebini

azaltacaktir.

5.3 KADIKOY MERKEZIiN GELECEKTEKI OTOPARK TALEBI

Tiirkiye gelismekte olan bir tilkedir. Bu nedenle niifus ve ara¢ sahiplik oranlari yillar
itibariyle siirekle artmaktadir. TUIK verilerinden derlenerek olusturulan Tablo 5.6’da

Tiirkiye, Istanbul ve Kadikdy’deki niifusun, Tablo 5.7°de ise Tiirkiye ve Istanbul’daki

arag sahiplik oranlarinin 2007 ile 2013 yillar1 arasindaki degisimi goriilmektedir.
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Tablo 5.6: Tiirkiye, Istanbul ve Kadikéy’de 2007-2013 yillar1 arasinda niifus artisi

Villar Tirkiye Yillik Artis istanbul Yillik Artis Kadikoy Yillik Artis
Nifusu Orani Nifusu Orani Nifusu Orani
2007 70.586.256 V.y. 12.573.836 v.y. 744.670 v.y.
2008 71.517.100 1,32% 12.697.164 0,98% 533.452 -28,36%
2009 72.561.312 1,46% 12.915.158 1,72% 529.191 -0,80%
2010 73.722.988 1,60% 13.255.685 2,64% 532.835 0,69%
2011 74.724.269 1,36% 13.624.240 2,78% 531.997 -0,16%
2012 75.627.384 1,21% 13.854.740 1,69% 521.005 -2,07%
2013 76.667.864 1,38% 14.160.467 2,21% 506.293 -2,82%

Kaynak: TUIK verilerinden derlenmistir.

Tablo 5.6’da goriilecegi tizere Tiirkiye niifusu yillar itibariyle diizenli olarak artmustir.
Istanbul niifusu ise yine diizenli olarak artmis ve ortalama artis orami Tiirkiye
ortalamasinin iizerinde gerceklesmistir. Kadikdy’iin niifusu incelenecek olursa; 2007-
2008 yillar1 arasinda ilgenin idari sinirlart degistiginden niifus ciddi oranda azalmais,
sonraki yillarda ise kiiciik artis ve azaliglar olmustur. Niifus artisinin negatif olmasi
ilcede devam etmekte olan kentsel doniisiim projelerinden kaynakli gegici bir durumdur.
S6z konusu kentsel donilisiim projelerinin tamamlanmasi ile yakin gelecekte ilge

niifusunun kayda deger oranda artig gostermesi beklenmektedir.

Tablo 5.7: Tiirkiye ve Istanbul’da 2007-2013 yillar1 arasinda motorlu tasit ve otomobil
sayis1 ve sahiplik oranlar

Tirkiye TR ist. ist. TR 1R Oto. ist. ist. Oto. ist. Oto.
Yillar | Mot. Tasit | Otomobil Motorlu Otomobil | M. Taslt sahipligi M. Taslt sahipligi Sah. Yillik
Sayisl Sayisi Tasit Sayisi Sayisl Sahipligi Sahipligi Artis Orani
2007 | 13.022.945 | 6.472.156 | 2.570.559 | 1.711.773 184 92 204 136 v.y.
2008 | 13.765.395 | 6.796.629 | 2.685.756 | 1.758.745 192 95 212 139 1,746%
2009 | 14.316.700 | 7.093.964 | 2.721.203 | 1.775.335 197 98 211 137 -0,761%
2010 | 15.095.603 | 7.544.871 | 2.794.236 | 1.821.694 205 102 211 137 -0,025%
2011 | 16.089.528 | 8.113.111 | 2.927.650 | 1.907.782 215 109 215 140 1,893%
2012 | 17.033.413 | 8.648.875 | 3.065.465 | 2.009.777 225 114 221 145 3,594%
2013 | 17.939.447 | 9.283.923 | 3.230.908 | 2.146.257 234 121 228 152 4,485%

Kaynak: TUIK verilerinden derlenmistir.
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Tablo 5.7 de goriildiigii iizere hem Tiirkiye genelinde hem de Istanbul’da 2007-2013
yillart arasinda motorlu tasit ve otomobil sayist diizenli olarak artmistir. Yine ayni
donemde her 1000 kisiye diisen arag¢ sayisini ifade eden arag sahiplik oranlar1 da biiytlik
Olclide artig gostermistir. Bu durum arag¢ sayisi artis hizinin niifus artis hizindan daha

yiiksek oldugunu gostermektedir.

Diinya Bankasi (WB) verilerinden derlenen ve diinya genelinde bazi gelismis ve
gelismekte olan iilkelerdeki motorlu tasit sahipligini gosteren Tablo 5.8’e gore
Tiirkiye’deki ara¢ sahiplik oranlari diger iilkelere oranla son derece diisiiktiir. Bu durum
ilerleyen yillarda Tiirkiye’de ara¢ sayisinin ve ara¢ sahiplik oranlarinin artmaya devam

edecegini igaret etmektedir.

Tablo 5.8: Diinya Bankasi verilerine gore baz iilkelerde
2011 yili motorlu tasit sahipligi

Ulke 1000 kisiye diisen motorlu tasit sayisi
ABD 786
Almanya 588
Avusturya 585
Yunanistan 580
Belcika 562
Bulgaristan 417
Glney Kore 370
israil 330
Meksika 278
Uruguay 217
Turkiye 164

Kaynak: http://data.worldbank.org [erisim tarihi 27 Kasim 2014]

Tiirkiye ve Istanbul’da niifusun ve arag sayisinin diizenli olarak artiyor oldugu,
Tirkiye’deki ara¢ sahiplik oraninin diinyadaki diger gelismis ve gelismekte olan
ilkelere oranla diisiik sayilabilecek seviyelerde oldugu ve Tiirkiye’nin gelismekte olan
bir iilke oldugu birlikte diisiiniildiigiinde ilerleyen yillarda artan ara¢ sayisina paralel
olarak otopark talebinde de artis beklenmektedir. Kadikdy’deki otopark talebinde de
gelecekte, Tiirkiye genelinde oldugu gibi artan ara¢ sayisina bagli olarak, artis olacagi

agiktir.
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6. SONUC VE ONERILER

6.1 SONUC

Bolgede 48 adet yol disit otopark bulunmasia ragmen bolgedeki 10.068 adet park
yerinden 4.960 tanesi yani ylizde 49°u yol {istii otoparklardan olugsmaktadir. Bunlarin da
sadece 233 tanesi ticretli olup geriye kalan 4.727 tanesi ticretsiz yol iistii park yeridir ve
bunlar bolgede ara¢ park etmek icin dncelikli olarak tercih edilmektedir. Cogu kullanici
Once tcretsiz park yeri aramakta, bulamadigi takdirde iicretli park yerlerini tercih

etmektedir.

Kadikdy Merkez bolgesinde var olan otopark sorununun temelindeki nedenlerden biri
bolgedeki otopark kapasitesinin yeterli olmamasidir. Bilindigi lizere kent merkezlerinde
giindiiz niifusu gece niifusuna oranla daha fazla olmaktadir. Calisma alaninin da merkez
olmas1 dolayisiyla otopark yetersizligi 6zellikle giindiiz ortaya ¢ikmaktadir. Giin i¢inde
otopark talebinin en yogun oldugu zaman dilimi 10.00- 18.00 saatleri arasindadir. Her
ne kadar bolge niifusa doygun oldugundan bolgede niifus artis1 beklenmiyor olsa da
Tirkiye’de arag¢ sahiplik orani siirekli arttifindan park yeri yetersizligi sorununun

gelecekte giderek biiyiimesi beklenmektedir.

Bolgedeki otopark yetersizligi bazi tiirev sorunlari ortaya c¢ikarmaktadir. Hatal
parklanma otopark yetersizliginin ortaya ¢ikardigi sorunlardan biridir. Bolgede hatali
parklanma cok sik goriilmektedir. Bolgedeki iicretsiz yol iistii otoparklarin daha ¢ok
bolge sakinleri tarafindan uzun siireli parklanma ic¢in kullanilmasi ve giin icinde
tamamen dolu olmast bdlgede kisa siireli park edilebilecek veya duraklama
yapilabilecek yer kalmamasina neden olmaktadir. Otopark yetersizliginin denetim
eksikligi ile birlesmesi hatali parklanmanin artmasina neden olmaktadir. Hatali
parklanma en c¢ok kisa siireli (0-15 dakika) park eden siiriiciiler tarafindan

yapilmaktadir.
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Arag gecis yollarina ve yaya giizergahlar lizerine hatali park edilen araglar hem
bolgedeki arag trafigini olumsuz etkilemekte hem de yaya konforunu ve giivenligini
tehdit etmektedir. Hatali park edilen araglar acil durumlarda ulasimi sekteye
ugrattigindan can ve mal kaybi agisindan risk olusturmakta ayrica goriintii kirliligine

neden olarak kentsel estetigi de bozmaktadir.

Otopark yetersizligine bagli olarak ortaya ¢ikan ve varhigi ile otopark yetersizligini
arttiran sorunlardan biri de {icretsiz otopark yerlerinin isgal veya gasp edilmesidir yani
kisilerin kendi mesken veya ig yerlerinin Oniindeki yol iistii otoparklar1 sahiplenerek
baska kullanicilarin kullanimina izin vermemesidir. Bu durum bodlgede son derece
yaygin olarak gozlemlenmektedir. Park yeri gaspt hem kamusal kaynaklarin adaletsiz
kullanimina neden olmakta hem de otopark kullanicilari arasinda siirtiismeye sebebiyet

vererek kamusal diizenin bozulmasina neden olabilmektedir.

Otopark yetersizligi bolgenin ulagilabilirligini olumsuz etkilediginden bolgedeki is
yerlerini ve ticari faaliyetleri olumsuz etkilemektedir. Bolgedeki otopark sorununun

¢Oziilmesi halinde gayrimenkul degerleri ve ekonomik hareketlilik artacaktir.

Hali hazirda bolgedeki 213 adet cadde ve sokaktan 28 tanesi diger bir ifadeyle yiizde
13,15°1 trafige kapali olmakla birlikte bolgedeki isletme sahiplerinin trafige kapali
sokaklarin sayisinin arttirilmast yoniinde yogun istekleri vardir. Trafige kapali yollarin
bolgenin ¢ars1 dokusunu pekistirdigi ve daha ¢ok yayay1 bolgeye ¢ektigi bilinmektedir.
Bu nedenlerle ilerleyen zamanlarda bolgedeki trafige kapali yollarin sayisinin artmasi
beklenmektedir. Bazi yeni yollarin trafige kapatilmasi bu yollar iizerindeki park
yerlerinin de kullanilamayacag1 anlamina geldiginden bdlgedeki otopark yetersizliginin

artmasina neden olacaktir.

Bolgede sadece hatali parklanmanin degil ayn1 zamanda otopark isletmelerinin denetimi
konusunda da eksiklikler vardir. Bolgede ¢ok sayida ruhsatsiz (kacak) otopark
bulunmaktadir. Bu otoparklarin varlig1 bolgedeki toplam park yeri arzini arttirtyor ve
dolayisiyla bolgede otopark sorununun asilmasina katki sagliyor gibi goziikse de

standartlara aykir1 bicimde sikisik arag¢ park edilen, kimi zaman kaldirimlara veya yola
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tasan, kayit dis1 calistigindan vergi kagiran bu isletmeler haksiz rekabete neden olmakta
ve otopark piyasasini bozmaktadir. Bu durum bolgedeki otopark yatirimlarinin dniinde

onemli bir engel teskil etmektedir.

Bolgede otopark ticretlerinin belirlenmesinde belirli bir sistematik yaklasim yoktur. Her
isletme kendi iicret tarifesini kendi tayin etmektedir. Ozellikle kamu tarafindan isletilen
otoparklarda yanlis iicret politikalarinin izlendigi goriilmektedir. Ornegin iicretli yol
iistii otoparklar yol dis1 agik ve kapali otoparklardan daha ucuzdur. Halbuki aracglar1 yol
dis1 otoparklara tesvik etmek igin yol iistii otoparklar daha pahali olmalidir. Ayrica
ticretlendirmede tiim otomobiller ayn1 kabul edilmekte ve kiiglik araglar lehine

ticretlendirme yapilmamaktadir.

Bolgedeki 48 adet yol dis1 otoparktan sadece 6 tanesi kapali-katli otopark olup geri
kalanlar ac¢ik otoparklardir. Kapali-katli otoparklarin tamami rampali sistem eski tip
otoparktir. Yani bolgedeki otoparklarda alan verimli kullanilmamaktadir. Bu durum
bolgede mevcut park yeri arzint olumsuz etkilemekle birlikte ayni zamanda sahip
oldugu park yeri arz1 potansiyeli ile otopark sorununun ¢6ziimii agisindan da 6énemli bir

firsat sunmaktadir.

TS 10551 numarali Tiirk standardina gore yol iistii park yerlerinde yola paralel park
edildiginde birim park yeri uzunlugu 6.70 metre olmalidir. Bélgedeki iicretsiz yol {istii
park yerlerinin ortalama uzunlugu 5.35 metredir. Standart belirlenirken arag boyu 5.50

metre olarak alinmistir. Bolgedeki araglarin ortalama uzunlugu ise 4.22 metredir.

6.2 COZUM ONERILERI

Bolgede denetimler siklastirilmali ve ruhsatsiz faaliyet gosteren otoparklar ile hatali
park edilen araglara gerekli cezai yaptirimlar uygulanarak bunlarin 6niine geg¢ilmelidir.

Park yeri isgaline (gaspina) miisaade edilmemelidir.

Uzun stireli otopark kullanicilar1 ¢evredeki otoparklari, orta siireli kullanicilar ise yol

dis1 otoparklari kullanmaya ydnlendirilmelidir. Ucretlendirme bu konuda etkili bir silah
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olarak kullanilabilir. Bu nedenle {icretlendirmenin piyasada rekabet sartlarina
birakilmamasi bunun yerine idare tarafindan biitiinciil bir yaklagimla belirlenmesi daha
dogru olacaktir. Ayrica kiiglik boyutlu ara¢g kullanimini tesvik etmek ig¢in

ticretlendirmede bunlar lehine farklilastirma yapilmalidir.

Yol iistii otoparklarda ¢ok uzun siireli parka izin verilmemelidir. Bunlar 6ncelikli olarak
kisa siireli park icin kullanilmalidir. Ayrica hatali park ile miicadele i¢in yol istii
otoparklarda duraklama i¢in yeterli yer ayrilmasi ve bu yerlerin baskaca kullanimina

miisaade edilmemesi gerekmektedir.

Bolgedeki otoparklarda alan kullanim verimliliginin arttirilmast  igin  yatirim
yapilmalidir. Agik otoparklarin katli otoparklara doniistiiriilmesi verimliligi ve park yeri

arzini arttiracaktir.

Otopark talebinin dengeli ve dogru yonlendirilebilmesi i¢in c¢evrimi¢i mobil

uygulamalar v.b. teknolojik imkanlardan yararlanilmalidir.

Ucretsiz otoparklar bolgede talep yigilmasina neden olmaktadir. Bu nedenle bu
otoparklar mutlaka (en azindan talebin yogun oldugu zamanlarda) iicretlendirilmeli

yalniz 15 veya 30 dakikaya kadar kullanimda {icretsiz kullanima izin verilmelidir.
Yol (stii otoparklarin isletilmesinde personel yerine parkmetre kullanimi
yayginlastirilmalidir. Parkmetre kullaniminda sik karsilagilan kacak kullanimin

azaltilmasinda elektronik denetleme sistemlerinden yararlanilabilir.

Yillar i¢inde arag¢ kullanim tercihleri degismis oldugundan otopark standartlar glinlimiiz

araglaria gore tekrar gézden gecirilmelidir.
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EK-1: Calisma Alam (Kadikéy Merkez) Dahilindeki Tiim Cadde ve Sokaklarin Yol Ustii Otopark Verileri

No. Mahalle Cadde -Sokak L::::::Su Ara;;;e'frli'ta)figi Park Alani | Tipi* Vgr::ri‘llik TSeasaptiit Dﬁ:::::k Kapasitesi Yul‘:::::;tlemls
1 Osmanaga Parilti Sokagi 51 Tek Serit/Yon 1 4 83,16% 14:35:00 100% 7,93 8,00
2 Osmanaga 30 Agustos Sokagi 106 Tek Serit/Yon 0 1 0,00% 14:54:00 y 0,00 0,00
3 Osmanaga Ali Suavi Sokagi 252 Trafige Kapah 0 1 0,00% 13:30:00 v 0,00 0,00
4 Osmanaga Bedia Muvahhit Sokagi 105 Tek Serit/Yon 1 4 83,16% 14:16:00 95% 16,32 16,00
5 Osmanaga Bascavus Sokagi 177 Tek Serit/Yon 0 1 0,00% 13:36:00 v 0,00 0,00
6 Osmanaga Bekgi Sokagi 60 Trafige Kapah 0 1 0,00% 12:42:00 v 0,00 0,00
7 Osmanaga Bestekar Dilhayat Sokagi 42 Tek Serit/Yon 0 1 0,00% 12:45:00 y 0,00 0,00
8 Osmanaga Canan Sokagi 269 Tek Serit/Yon 1 3 51,42% 13:50:00 100% 25,85 26,00
9 Osmanaga Cilek Sokagi 247 Trafige Kapah 0 1 0,00% 15:04:00 v 0,00 0,00
10 Osmanaga Cuhadaraga Sokagi 160 Tek Serit/Yon 0 1 0,00% 13:27:00 y 0,00 0,00
11 Osmanaga Dere Gazinosu Sokagi 226 Tek Serit/Yon 1 4 83,16% 15:26:00 95% 35,13 35,00
12 Osmanaga Emirgan Sokagi 98 Tek Serit/Yon 1 3 51,42% 15:20:00 100% 9,42 9,00
13 Osmanaga Gezinme Sokagi 94 Tek Serit/Yon 1 4 83,16% 14:58:00 100% 14,61 15,00
14 Osmanaga Gaziosmanpasa Sokagi 125 Tek Serit/Yon 1 4 83,16% 16:01:00 100% 19,43 19,00
15 Osmanaga g:;‘s:: Asim Glinddz 696 Tek Serit/Yon 1 2 30,52% | 16:12:00 | 100% | 39,70 40,00
16 Osmanaga Gllsen Sokagi 73 Tek Serit/Yon 0 1 0,00% 14:20:00 y 0,00 0,00
17 Osmanaga Halil Ethem Sokagi 270 Tek Serit/Yon 0 1 0,00% 16:10:00 y 0,00 0,00
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No. Mahalle Cadde -Sokak U(:::tl:jeé)u Ar?:et::)fiéi Park Alani | Tipi* Veor:::‘llik Tszsaptiit D':Ir::::.(lk Kapasitesi Yul‘é::::;tlzls
18 Osmanaga Hasirci Sokagi 152 Tek Serit/Yon 0 1 0,00% 14:36:00 y 0,00 0,00
19 Osmanaga Hasircibasi Caddesi 469 2Yon - 1'er serit 2 3 51,42% 14:32:00 100% 90,15 90,00
20 Osmanaga Cevabhir Sokagi 173 Tek Serit/Yon 1 3 51,42% 15:21:00 100% 16,63 17,00
21 Osmanaga ihlas Sokagi 160 Tek Serit/Yon 1 4 83,16% 14:34:00 100% 24,87 25,00
22 Osmanaga Yalin Sokagi 22 Trafige Kapah 0 1 0,00% 15:09:00 v 0,00 0,00
23 Osmanaga Kalem Sokagi 30 Tek Serit/Yon 0 1 0,00% 16:01:00 v 0,00 0,00
24 Osmanaga Kalfaoglu Sokagi 118 Tek Serit/Yon 0 1 0,00% 14:01:00 y 0,00 0,00
25 Osmanaga Karadut Sokagi 138 Trafige Kapah 0 1 0,00% 15:05:00 y 0,00 0,00
26 Osmanaga Kazasker Sokagi 67 Tek Serit/Yon 0 1 0,00% 15:12:00 v 0,00 0,00
27 Osmanaga Kirtasiyeci Sokagi 224 Tek Serit/Yon 0 1 0,00% 12:40:00 y 0,00 0,00
28 Osmanaga Kivang Sokagi 77 Trafige Kapali 0 1 0,00% 13:15:00 y 0,00 0,00
29 Osmanaga Korler Sokagi 43 Trafige Kapah 0 1 0,00% 15:09:00 v 0,00 0,00
30 Osmanaga Kusdili Caddesi 555 1Yo6n - 2 Serit 1 4 83,16% 16:07:00 100% 86,27 86,00
31 Osmanaga Leylak Sokagi 68 Trafige Kapal 0 1 0,00% 12:38:00 y 0,00 0,00
32 Osmanaga Mayisgiilli Sokagi 62 Tek Serit/Yon 0 1 0,00% 14:47:00 v 0,00 0,00
33 Osmanaga Misk-i Amber Sokagi 142 Tek Serit/Yon 0 1 0,00% 15:29:00 v 0,00 0,00
34 Osmanaga Mihirdar Fuat Sokagi 122 Tek Serit/Yon 0 1 0,00% 13:30:00 y 0,00 0,00
35 Osmanaga Mirver Cigegi Sokagi 143 Trafige Kapah 0 1 0,00% 15:18:00 v 0,00 0,00
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No. Mahalle Cadde -Sokak U(:::tl:jeé)u Ar?:et::)fiéi Park Alani | Tipi* Veor:::‘llik Tszsaptiit D':Ir::::.(lk Kapasitesi Yul‘é::::;tlzls
36 Osmanaga Nal Sokagi 47 Trafige Kapal 0 1 0,00% 15:27:00 y 0,00 0,00
37 Osmanaga Nevzemin Sokagi 117 Tek Serit/Yon 1 2 30,52% 14:10:00 100% 6,67 7,00
38 Osmanaga Nihal Sokagi 92 Trafige Kapal 0 1 0,00% 13:35:00 y 0,00 0,00
39 Osmanaga Nuri Duyguer Sokagi 193 Tek Serit/Yon 1 3 51,42% 14:58:00 100% 18,55 19,00
40 Osmanaga Nishetefendi Sokagi 324 Tek Serit/Yon 1 3 51,42% 13:32:00 100% 31,14 31,00
41 Osmanaga Osmancik Sokagi 81 Trafige Kapah 0 1 0,00% 16:53:00 v 0,00 0,00
42 Osmanaga Ozpark Cikmaz 60 Tek Serit/Yon 1 4 83,16% 14:44:00 100% 9,33 9,00
43 Osmanaga Pavlonya Sokagi 176 Tek Serit/Yon 0 1 0,00% 12:36:00 y 0,00 0,00
44 Osmanaga Pazar Yolu Sokagi 300 1Y6n - 3 Serit 1 3 51,42% 15:44:00 100% 28,83 29,00
45 Osmanaga Piricavus Sokagi 233 Tek Serit/Yon 0 1 0,00% 16:44:00 v 0,00 0,00
46 Osmanaga Rahmeti Arat Sokagi 97 Tek Serit/Yon 1 4 83,16% 14:27:00 100% 15,08 15,00
47 Osmanaga Resitefendi Sokagi 315 Tek Serit/Yon 0 1 0,00% 14:18:00 y 0,00 0,00
48 Osmanaga Mimar Cikmazi 40 Trafige Kapah 0 1 0,00% 16:47:00 y 0,00 0,00
49 Osmanaga Sakiz Sokagi 227 Tek Serit/Yon 1 2 30,52% 16:37:00 100% 12,95 13,00
50 Osmanaga Serasker Caddesi 369 Tek Serit/Yon 0 1 0,00% 16:50:00 v 0,00 0,00
51 Osmanaga Soner Sokagi 214 Tek Serit/Yon 1 4 83,16% 14:45:00 100% 33,26 33,00
52 Osmanaga Stileymanpasa Sokagi 456 Tek Serit/Yon 2 3 51,42% 13:39:00 100% 87,65 88,00
53 Osmanaga Semsitap Sokagi 79 Trafige Kapah 0 1 0,00% 15:22:00 v 0,00 0,00
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Uzunlugu Arag Trafigi S Verimlik Tespit Anlik ... | Yuvarlatilmig
No. Mahalle Cadde -Sokak (metre) (serit) Park Alani | Tipi Orani Saati Doluluk Kapasitesi Kapasite
54 Osmanaga Tavus Sokagi 132 Trafige Kapal 0 1 0,00% 13:37:00 y 0,00 0,00
55 Osmanaga Tevfik Gelenbe Sokagi 166 Tek Serit/Yon 1 4 83,16% 14:31:00 100% 25,80 26,00
56 Osmanaga Tulumbaci Asim Sokagi 153 2Y6n - 1'er serit 1 2 30,52% 16:05:00 100% 8,73 9,00
57 Osmanaga Uzerlik Sokag: 158 Trafige Kapah 0 1 0,00% 14:07:00 v 0,00 0,00
58 Osmanaga Vahapbey Sokagi 167 Trafige Kapah 0 1 0,00% 15:24:00 v 0,00 0,00
59 Osmanaga Visne Sokagi 190 Tek Serit/Yon 0 1 0,00% 15:02:00 v 0,00 0,00
60 Osmanaga Yaglikgi ismail Sokag 68 Trafige Kapah 0 1 0,00% 15:07:00 v 0,00 0,00
61 Osmanaga Genglik Sokagi 73 Trafige Kapah 0 1 0,00% 15:06:00 y 0,00 0,00
62 Osmanaga | Yogurtcu Parki Caddesi 518 2 Yo;;if €T 2 3 51,42% | 14:07:00 | 100% |99,57 100,00
63 Osmanaga Yogurtcu Siikrii Sokagi 290 Tek Serit/Yon 1 3 51,42% 13:17:00 100% 27,87 28,00
64 Osmanaga Ziyabey Sokagi 32 Tek Serit/Yon 0 1 0,00% 16:50:00 y 0,00 0,00
65 Caferaga Agabey Sokagi 170 Tek Serit/Yon 1 2 30,52% 13:17:00 100% 9,70 10,00
66 Caferaga Ahter Sokagi 71 Tek Serit/Yon 2 3 51,42% 14:35:00 100% 13,65 14,00
67 Caferaga é;t;a dye;auk Sozdener 389 2 Serit Tek Yon 1 3 51,42% | 13:44:00 | 100% |37,39 37,00
68 Caferaga Arayicibasi Sokagi 228 Tek Serit/Yon 1 3 51,42% 16:25:00 100% 21,91 22,00
69 Caferaga Bademalti Sokagi 187 Tek Serit/Yon 0 1 0,00% 14:33:00 v 0,00 0,00
70 Caferaga Basar GCikmazi 44 Tek Serit/Yon 1 4 83,16% 16:55:00 100% 6,84 7,00
71 Caferaga Belkis Dilligil Cikmazi 115 Tek Serit/Yon 1 4 83,16% 17:20:00 100% 17,88 18,00
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No. Mahalle Cadde -Sokak U(:::tl:jeé)u Ar?:et::)fiéi Park Alani | Tipi* Veor:::‘llik Tszsaptiit D':Ir::::.(lk Kapasitesi Yul‘é::::;tlzls
72 Caferaga Bulbilli Sokagi 44 Tek Serit/Yon 1 4 83,16% 17:34:00 100% 6,84 7,00
73 Caferaga Caferaga Mescidi Sokagi 39 Trafige Kapah 0 1 0,00% 13:20:00 v 0,00 0,00
74 Caferaga Cem Karaca Sokagi 89 Tek Serit/Yon 2 3 51,42% 15:35:00 100% 17,11 17,00
75 Caferaga Cem Sokagi 176 Tek Serit/Yon 1 3 51,42% 13:18:00 100% 16,92 17,00
76 Caferaga Cemal Siireya Sokagi 417 Tek Serit/Yon 1 3 51,42% 15:42:00 100% 40,08 40,00
77 Caferaga Dalga Sokagi 96 Tek Serit/Yon 0 1 0,00% 15:58:00 y 0,00 0,00
78 Caferaga Damaci Sokagi 70 Tek Serit/Yon 0 1 0,00% 16:27:00 v 0,00 0,00
79 Caferaga Damga Sokagi 356 2 Serit Tek Yon 2 3 51,42% 13:50:00 100% 68,43 68,00
80 Caferaga Acar Sokagi 94 Tek Serit/Yon 1 4 83,16% 13:03:00 100% 14,61 15,00
81 Caferaga Dr. Esat Isik Caddesi 792 Tek Serit/Yon 1 4 83,16% 13:25:00 100% 123,11 123,00
82 Caferaga Dr. ihsan Unliier Sokag! 120 Tek Serit/Yon 0 1 0,00% 16:05:00 y 0,00 0,00
83 Caferaga Dr. Sakirpasa Sokagi 219 Tek Serit/Yon 1 4 83,16% 15:35:00 100% 34,04 34,00
84 Caferaga Dumlupinar Sokagi 98 Trafige Kapah 0 1 0,00% 13:25:00 y 0,00 0,00
85 Caferaga Emin Onat Sokagi 192 Tek Serit/Yon 2 4 83,16% 15:39:00 100% 59,69 60,00
86 Caferaga Fazil Hisni Daglarca Sokagi 88 Tek Serit/Yon 2 4 83,16% 13:40:00 100% 27,36 27,00
87 Caferaga Fazilpasa Sokagi 255 Tek Serit/Yon 2 2 30,52% 16:33:00 100% 29,09 29,00
88 Caferaga Ferit Tek Sokagi 738 Tek Serit/Yon 1 4 83,16% 16:32:00 100% 114,71 115,00
89 Caferaga Firildak Sokagi 224 Tek Serit/Yon 2 4 83,16% 17:31:00 100% 69,64 70,00
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No. Mahalle Cadde -Sokak U(:::tl:jeé)u Ar?:et::)fiéi Park Alani | Tipi* Veor:::‘llik Tszsaptiit D':Ir::::.(lk Kapasitesi Yul‘é::::;tlzls
90 Caferaga Gizem Sokagi 88 Tek Serit/Yon 2 4 83,16% 16:10:00 100% 27,36 27,00
91 Caferaga Hlnkar Sokagi 170 Tek Serit/Yon 2 3 51,42% 17:45:00 100% 32,68 33,00
92 Caferaga Glner Sokagi 25 Tek Serit/Yon 0 1 0,00% 15:39:00 y 0,00 0,00
93 Caferaga Glines Sokagi 142 Tek Serit/Yon 0 1 0,00% 14:53:00 v 0,00 0,00
94 Caferaga Glnesli Bahge Sokagi 320 Trafige Kapah 0 1 0,00% 13:22:00 v 0,00 0,00
95 Caferaga Gurbiztiirk Sokagi 249 Tek Serit/Yon 2 4 83,16% 17:58:00 100% 77,41 77,00
96 Caferaga Haci Ahmetbey Sokagi 104 Tek Serit/Yon 0 1 0,00% 14:17:00 v 0,00 0,00
97 Caferaga Haci Hiissam Sokagi 114 Tek Serit/Yon 1 4 83,16% 15:40:00 100% 17,72 18,00
98 Caferaga Haci izzet Sokagi 220 Tek Serit/Yon 1 4 83,16% 17:39:00 100% 34,20 34,00
99 Caferaga Haci Stikrii Sokagi 239 Tek Serit/Yon 1 2 30,52% 16:02:00 100% 13,63 14,00
100 Caferaga Halisefendi Sokagi 76 Tek Serit/Yon 0 1 0,00% 14:45:00 y 0,00 0,00
101 Caferaga Hiilya Sokagi 256 Tek Serit/Yon 2 2 30,52% 13:05:00 100% 29,21 29,00
102 Caferaga Hlseyinbey Sokagi 278 Tek Serit/Yon 1 4 83,16% 16:38:00 100% 43,21 43,00
103 Caferaga ileri Sokagi 145 Tek Serit/Yon 2 3 51,42% 14:57:00 100% 27,87 28,00
104 Caferaga ilter Ertliziin Sokag! 77 Tek Serit/Yon 2 4 83,16% 13:33:00 100% 23,94 24,00
105 Caferaga imamata Sokagi 36 Trafige Kapah 0 1 0,00% 13:25:00 v 0,00 0,00
106 Caferaga Kadife Sokagi 193 Tek Serit/Yon 1 2 30,52% 15:59:00 100% 11,01 11,00
107 Caferaga Kagni Sokagi 161 Tek Serit/Yon 1 3 51,42% 15:54:00 100% 15,47 15,00
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No. Mahalle Cadde -Sokak U(:::tl:jeé)u Ar?:et::)fiéi Park Alani | Tipi* Veor:::‘llik Tszsaptiit D':Ir::::.(lk Kapasitesi Yul‘é::::;tlzls
108 Caferaga Keresteci Aziz Sokagi 207 Tek Serit/Yon 2 3 51,42% 13:32:00 100% 39,79 40,00
109 Caferaga Kilaptanci Sokagi 120 Tek Serit/Yon 2 3 51,42% 14:10:00 100% 23,07 23,00
110 Caferaga Kuzu Kestane Sokagi 140 Tek Serit/Yon 0 1 0,00% 14:21:00 y 0,00 0,00
111 Caferaga Kuglikmoda Burnu Sokagi 104 Tek Serit/Yon 2 4 83,16% 15:25:00 100% 32,33 32,00
112 Caferaga Leylek Sokagi 188 Tek Serit/Yon 1 4 83,16% 14:05:00 100% 29,22 29,00
113 Caferaga Litflibey Sokagi 217 Tek Serit/Yon 1 2 30,52% 16:29:00 100% 12,38 12,00
114 Caferaga Miralay Nazim Sokagi 118 Tek Serit/Yon 0 1 0,00% 16:15:00 y 0,00 0,00
115 Caferaga Misbah Muhayyes Sokagi 150 Tek Serit/Yon 2 2 30,52% 13:45:00 100% 17,11 17,00
116 Caferaga Atifet Sokagi 160 Tek Serit/Yon 2 3 51,42% 16:24:00 100% 30,76 31,00
117 Caferaga Moda Bostan Sokagi 332 Tek Serit/Yon 1 3 51,42% 16:18:00 100% 31,91 32,00
118 Caferaga Moda Caddesi 1215 Tek Serit/Yon 2 2 30,52% 17:25:00 100% 138,62 139,00
119 Caferaga Moda Mektebi Sokagi 153 Tek Serit/Yon 2 4 83,16% 16:05:00 100% 47,56 48,00
120 Caferaga Moda Sahil Yolu 1414 Trafige Kapah 0 1 0,00% 17:07:00 y 0,00 0,00
121 Caferaga Muratbey Sokagi 167 Tek Serit/Yon 1 3 51,42% 15:33:00 100% 16,05 16,00
122 Caferaga Muvakkithane Caddesi 195 Trafige Kapah 0 1 0,00% 13:10:00 v 0,00 0,00
123 Caferaga Mihiirdarbagi Sokagi 172 Tek Serit/Yon 1 4 83,16% 13:36:00 95% 26,74 27,00
124 Caferaga | Muhirdar Caddesi 952 2 Yé:e;if'§er 2 2 30,52% | 13:30:00 | 100% | 108,62 109,00
125 Caferaga Miihiirdar Karakolu Sokagi 286 Tek Serit/Yon 2 3 51,42% 14:11:00 100% 54,98 55,00
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126 Caferaga Nailbey Sokagi 311 Tek Serit/Yon 0 1 0,00% 16:40:00 y 0,00 0,00
127 Caferaga Nazmibey Sokagi 41 Trafige Kapah 0 1 0,00% 15:12:00 v 0,00 0,00
128 Caferaga Nenehatun Sokagi 179 Tek Serit/Yon 1 3 51,42% 16:27:00 100% 17,20 17,00
129 Caferaga Nese Sokagi 125 Tek Serit/Yon 1 4 83,16% 15:28:00 100% 19,43 19,00
130 Caferaga Neset Omer Sokagi 170 Tek Serit/Yon 0 1 0,00% 13:55:00 v 0,00 0,00
131 Caferaga Nezihe Gurbuz Sokagi 164 Tek Serit/Yon 2 4 83,16% 15:32:00 100% 50,98 51,00
132 Caferaga Osman Zeki Ungér Sokag 182 Tek Serit/Yon 1 3 51,42% 14:25:00 100% 17,49 17,00
133 Caferaga Prof. Vehbi Saridal Sokagi 330 Tek Serit/Yon 1 3 51,42% 14:10:00 100% 31,72 32,00
134 Caferaga Ressam Seref Akdik Sokagi 123 Tek Serit/Yon 0 1 0,00% 15:02:00 y 0,00 0,00
135 Caferaga Rizapasa Sokag! 285 Tek Serit/Yon 1 4 83,16% 17:50:00 100% 44,30 44,00
136 Caferaga Rusenaga Sokagi 95 Tek Serit/Yon 0 1 0,00% 13:20:00 y 0,00 0,00
137 Caferaga Saadettin Cikmazi 36 Tek Serit/Yon 0 1 0,00% 13:58:00 v 0,00 0,00
138 Caferaga Safa Sokagi 202 Tek Serit/Yon 1 4 83,16% 13:44:00 100% 31,40 31,00
139 Caferaga Sakizgult Sokagi 258 Tek Serit/Yon 1 2 30,52% 16:17:00 100% 14,72 15,00
140 Caferaga Sarraf Ali Sokagi 200 Tek Serit/Yon 0 1 0,00% 15:43:00 v 0,00 0,00
141 Caferaga Sivastopol Sokagi 171 Tek Serit/Yon 1 3 51,42% 15:30:00 100% 16,44 16,00
142 Caferaga Sair Latifi Sokagi 554 Tek Serit/Yon 1 3 51,42% 13:00:00 100% 53,25 53,00
143 Caferaga Saglik Sokagi 168 Tek Serit/Yon 2 3 51,42% 15:27:00 95% 32,29 32,00
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No. Mahalle Cadde -Sokak U(:::tl:jeé)u Ar?:et::)fiéi Park Alani | Tipi* Veor:::‘llik Tszsaptiit D':Ir::::.(lk Kapasitesi Yul‘é::::;tlzls
144 Caferaga Sair Nefi Sokagi 456 Tek Serit/Yon 2 3 51,42% 16:07:00 95% 87,65 88,00
145 Caferaga iziiatglcem Nuri Basgil 196 Tek Serit/Yon 2 3 51,42% | 15:50:00 | 100% | 37,68 38,00
146 Caferaga Sevkibey Sokagi 318 Tek Serit/Yon 1 4 83,16% 13:28:00 100% 49,43 49,00
147 Caferaga Yenikapi Cikmazi 97 Tek Serit/Yon 2 4 83,16% 13:55:00 100% 30,16 30,00
148 Caferaga Sifa Sokagi 231 Tek Serit/Yon 1 4 83,16% 13:54:00 100% 35,91 36,00
149 Caferaga Sinasiefendi Sokagi 126 Tek Serit/Yon 0 1 0,00% 16:22:00 y 0,00 0,00
150 Caferaga Ulubath Sokagi 109 Tek Serit/Yon 1 4 83,16% 14:48:00 100% 16,94 17,00
151 Caferaga Tellalzade Sokagi 148 Tek Serit/Yon 0 1 0,00% 12:35:00 y 0,00 0,00
152 Caferaga Tuglaci Eminbey Sokagi 112 Tek Serit/Yon 1 4 83,16% 14:06:00 100% 17,41 17,00
153 Caferaga Yasa Caddesi 180 Trafige Kapali 0 1 0,00% 13:13:00 y 0,00 0,00
154 Caferaga Yaverbey Sokagi 84 Tek Serit/Yon 0 1 0,00% 17:44:00 y 0,00 0,00
155 Caferaga Yenifikir Sokagi 224 Tek Serit/Yon 2 4 83,16% 17:27:00 100% 69,64 70,00
156 Caferaga Yusuf Kamilpasa Sokagi 161 Tek Serit/Yon 1 4 83,16% 16:12:00 100% 25,03 25,00
157 Caferaga Zuhal Sokagi 76 Tek Serit/Yon 1 4 83,16% 15:50:00 100% 11,81 12,00
158 Rasimpasa Akifbey Sokagi 77 Tek Serit/Yon 1 4 83,16% 15:46:00 100% 11,97 12,00
159 Rasimpasa Alikalfa Sokagi 80 Tek Serit/Yon 1 4 83,16% 14:46:00 100% 12,44 12,00
160 Rasimpasa Ayrilikgesme Sokagl 453 Tek Serit/Yon 1 4 83,16% 16:23:00 100% 70,41 70,00
161 Rasimpasa Basakgi Sokagi a7 Tek Serit/Yon 1 4 83,16% 14:52:00 100% 7,31 7,00
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No. Mahalle Cadde -Sokak U(:::tl:jeé)u Ar?:et::)fiéi Park Alani | Tipi* Veor:::‘llik Tszsaptiit D':Ir::::.(lk Kapasitesi Yul‘é::::;tlzls
162 Rasimpasa Bayramyeri Sokagi 145 Tek Serit/Yon 0 1 0,00% 14:32:00 100% 0,00 0,00
163 Rasimpasa Behicbey Sokagi 480 2 serit/Tek Yon 0 1 0,00% 15:20:00 v 0,00 0,00
164 Rasimpasa Beycigim Sokagi 62 Tek Serit/Yon 1 4 83,16% 14:12:00 y 9,64 10,00
165 Rasimpasa Celal Muhtar Sokagi 135 Tek Serit/Yon 1 4 83,16% 15:44:00 100% 20,98 21,00
166 Rasimpasa Celtikci Sokagi 50 Tek Serit/Yon 1 4 83,16% 15:43:00 100% 7,77 8,00
167 Rasimpasa Kizilay Sokagi 109 Tek Serit/Yon 1 2 30,52% 14:17:00 100% 6,22 6,00
168 Rasimpasa Duatepe Sokagi 322 Tek Serit/Yon 1 4 83,16% 16:02:00 100% 50,05 50,00
169 Rasimpasa Elmaligesme Sokagi 240 Tek Serit/Yon 1 3 51,42% 14:15:00 100% 23,07 23,00
170 Rasimpasa Esrefoglu Sokagi 50 Tek Serit/Yon 1 3 51,42% 14:58:00 100% 4,81 5,00
171 Rasimpasa Beydagi sokagi 226 Tek Serit/Yon 1 4 83,16% 15:25:00 100% 35,13 35,00
172 Rasimpasa Halitaga Caddesi 595 2Y6n - 1'er serit 1 2 30,52% 16:26:00 100% 33,94 34,00
173 Rasimpasa Hayrullahefendi Sokagi 200 Tek Serit/Yon 1 4 83,16% 14:35:00 100% 31,09 31,00
174 Rasimpasa iskele Sokagi 490 Tek Serit/Yon 1 4 83,16% 16:05:00 100% 76,17 76,00
175 Rasimpasa izzettin Sokagi 382 Tek Serit/Yon 1 4 83,16% 14:47:00 100% 59,38 59,00
176 Rasimpasa Karakolhane Caddesi 551 Tek Serit/Yon 1 2 30,52% 15:40:00 100% 31,43 31,00
177 Rasimpasa Kasimaga Sokagi a4 Tek Serit/Yon 1 4 83,16% 14:44:00 60% 6,84 7,00
178 Rasimpasa Kirkahvesi Sokagi 173 Tek Serit/Yon 1 4 83,16% 16:13:00 100% 26,89 27,00
179 Rasimpasa Kirmizikusak Sokagi 198 Tek Serit/Yon 0 1 0,00% 14:12:00 v 0,00 0,00
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Uzunlugu Arag Trafigi S Verimlik Tespit Anlik ... | Yuvarlatilmig
No. Mahalle Cadde -Sokak (metre) (serit) Park Alani | Tipi Orani Saati Doluluk Kapasitesi Kapasite
180 Rasimpasa Meltem Sokagi 132 Tek Serit/Yon 1 4 83,16% 15:13:00 100% 20,52 21,00
181 Rasimpasa Misak-1 Milli Sokagi 446 Tek Serit/Yon 0 1 0,00% 14:23:00 v 0,00 0,00
182 Rasimpasa Miihendis Sari Ali Sokagi 216 Tek Serit/Yon 1 4 83,16% 15:50:00 95% 33,57 34,00
183 Rasimpasa Nakil Sokagi 179 Tek Serit/Yon 1 4 83,16% 15:20:00 100% 27,82 28,00
184 Rasimpasa Nemlizade Sokagi 235 Tek Serit/Yon 1 3 51,42% 16:03:00 100% 22,59 23,00
185 Rasimpasa Nizami Cedit Sokagi 47 Tek Serit/Yon 1 4 83,16% 14:41:00 100% 7,31 7,00
186 Rasimpasa Nuhbey Sokagi 142 Tek Serit/Yon 1 3 51,42% 14:36:00 100% 13,65 14,00
187 Rasimpasa Onan Sokagi 85 Trafige Kapah 0 1 0,00% 14:27:00 y 0,00 0,00
. Orgeneral Sahap Gurler R .
188 Rasimpasa Caddesi 526 Tek Yon/ 3 serit 1 4 83,16% 15:33:00 100% 81,76 82,00
189 Rasimpasa Ortag Sokagi 215 Tek Serit/Yon 1 4 83,16% 15:57:00 95% 33,42 33,00
190 Rasimpasa Macit Erbudak Sokagi 330 Tek Serit/Yon 1 4 83,16% 16:17:00 100% 51,29 51,00
191 Rasimpasa Recaizade Sokagi 412 Tek Serit/Yon 1 4 83,16% 16:05:00 100% 64,04 64,00
. . 2Yo6n-2'ser

192 Rasimpasa Rihtim Caddesi 833 serit 1 2 30,52% 14:00:00 100% 47,52 48,00
193 Rasimpasa Siftah Sokagi 91 Tek Serit/Yon 2 4 83,16% 14:24:00 100% 28,29 28,00
194 Rasimpasa Soégutlicayir Sokagi 93 Tek Serit/Yon 1 4 83,16% 15:10:00 100% 14,46 14,00
195 Rasimpasa Sileymanbey Sokagi 64 Tek Serit/Yon 1 4 83,16% 14:20:00 100% 9,95 10,00
196 Rasimpasa Stingertasi Sokagi 50 Tek Serit/Yon 1 4 83,16% 14:56:00 100% 7,77 8,00
197 Rasimpasa Talatbey Sokagi 46 Tek Serit/Yon 1 4 83,16% 15:01:00 100% 7,15 7,00
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No. Mahalle Cadde -Sokak U(:::tl:jeé)u Ar?:et::)fiéi Park Alani | Tipi* Vgr:::‘llik Tst-‘-'asaptiit DﬁlT:::k Kapasitesi Yul‘é::::;tlzls
198 Rasimpasa Talimhane Sokagi 137 Tek Serit/Yon 1 3 51,42% 15:16:00 100% 13,17 13,00
199 Rasimpasa Taslibayir Sokagi 250 Tek Serit/Yon 1 4 83,16% 16:08:00 100% 38,86 39,00
200 Rasimpasa Tayyareci Sami Sokagi 174 Tek Serit/Yon 0 1 0,00% 14:15:00 y 0,00 0,00
201 Rasimpasa Tibbiye Caddesi 155 3 Serit 0 1 0,00% 15:35:00 y 0,00 0,00
202 Rasimpasa Tren Gari Caddesi 741 2Yon - 1'er serit 2 4 83,16% 15:25:00 30% 230,36 230,00
203 Rasimpasa Uzunhafiz Sokagi 596 Tek Serit/Yon 1 4 83,16% 15:57:00 100% 92,64 93,00
204 Rasimpasa Yavuztiirk Sokagi 223 Tek Serit/Yon 1 4 83,16% 14:23:00 100% 34,66 35,00
205 Rasimpasa Yeldegirmeni Sokagi 260 Tek Serit/Yon 1 4 83,16% 15:58:00 100% 40,41 40,00
206 Rasimpasa Yesilay Sokagi 215 Tek Serit/Yon 1 4 83,16% 15:41:00 100% 33,42 33,00
207 Rasimpasa Yurttas Sokagi 148 Tek Serit/Yon 1 4 83,16% 15:46:00 100% 23,01 23,00
208 Hasanpasa Derici Zeynel Sokagi 91 Tek Serit/ Yon 1 4 83,16% 15:52 100% 14,14 14,00
209 Hasanpasa irfanbey Sokag) 40 Tek Serit/ Yon 1 3 51,42% 15:58 100% 3,84 4,00
210 Hasanpasa Mahmut Baba Sokagi 256 2 Serit-2Yon 2 4 83,16% 15:55 100% 79,58 80,00
211 Hasanpasa ::I;e;::n Kerim Gokay 430 2 Serit - 1 Yén 1 2 30,52% 14:45 100% | 24,53 25,00
212 Hasanpasa Kurbagalidere Caddesi 313 2 Serit-1Yon 1 4 83,16% 14:42 100% 48,65 49,00
213 Hasanpasa Soégutliicesme Caddesi 950 3 Serit-1Yon 1 3 51,42% 14:30 100% 91,31 91,00

Kaynak: Bu tablo Enes UYUR tarafindan hazirlanmustir.
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EK -2: Calisma Alam (Kadikéy Merkez) Dahilindeki Ucretli Yol Disi1 Otoparklara Ait Veriler

" . Tarife (TL)
No Adi vey.a Tarifi isletmesi Cal@ma} Tiirii KapaS|te's| Alani (m2) /saat Anlik Doluluk Notlar
/ Koordinatlar Saatleri (otomobil) Orani %
1 2 4 6 |12
Yild Ot k . ¥ i

p | YhemnmBtopar Ozel 24 saat Acik 60 850 10 | 10 | 15 | 20 | 25 95,00% Stkistk duzensiz parklanma
40.93038 - 29.02450 yapihyor. (vale park)

R Sk. Uzeri . lizensi

| N'zapaza sk Lzer Ozel 24 saat Acik 20 300 10 | 12 | 16 | 20 | 32 90,00% Stkistk duzensiz parklanma
40.98485 - 29.02181 yapihyor. (vale park)
Hali Saha Ot k . ¥ i

3 | naianhatiiopark Ozel 24 saat Acik 100 2700 7 |8 |10|12|18| 10000% | SWskdizensizparklanma
40.93284 - 29.02516 yapihyor. (vale park)

" . Sikigik diizensiz parklanma
Ozdemir Otopark ..

4 z ! P Ozel 24 saat Acik 13 115 y vy |y y y 100,00% yapiliyor. Sadece aylk
40.98773 - 29.02447 Gyelik var. (400 TL)
Moda Ot k .. ¥ i

5 | Vedattopar Ozel 24 saat Acik 50 560 10|13]15|17] 25 80,00% | >'Kisik duzensiz parklanma
2098775 - 29.02734 yapiliyor. (vale park)
Kirtasiyeci Sk Uzeri " . .

g | rrastvectsiczen Ozel 24 saat Acik 18 260 1010|1015/ 15 100,00% | Stk dizensiz parklanma
20.99032 - 29.02868 yapiliyor. (vale park)
Dadas Ot k .. . .

7 | Daces topar Ozel 24 saat Acik 50 980 8|92y |y 80,00% Stkisik duzensiz parklanma
20.98990 - 2902617 yapiliyor. (vale park)
Murat Ot k .. . .

8 urat topar Ozel 24 saat Acik 50 1000 8| 9|12]15]20 70,00% Stkisik duzensiz parklanma
4098912 - 29 07548 yapiliyor. (vale park)

Yil lar Ot k . ¥ i

g | '!Mmaziariitopar Ozel 08-24 arasi Acik 20 200 8| 9 |13|18|25| 10000% | °Wskduzensizparklanma
40.98851 - 29.02970 yapiliyor. (vale park)
Eren otopark stk di ) "

10 Ozel 24 saat Acik 30 450 8 |9 |13]|18]25 80,00% Stkistk diizensiz parklanma
40.98858 - 2902992 yapiliyor. (vale park)
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Tarife (TL)

No Adi vey.a Tarifi isletmesi Callsma} Tiri Kapa5|te'5| Alani (m?) /saat Anlik Doluluk Notlar
/ Koordinatlar Saatleri (otomobil) Orani %
2 4 6 | 12
sal Sk. Kése Ot k " U i

11 | >Uieymanpasa Sk. Rose Dtopar Ozel 08- 02 arasi Acik 35 360 9 |13]18 |25 90,00% Stkistk duzensiz parklanma
20.98861 - 29.03088 yapiliyor. (vale park)

il Ot k .. . .

1p | ''maztopar Ozel 24 saat Acik 16 200 9 |12]15]20 90,00% Stkistk duzensiz parklanma
70.93835 - 2903080 yapiliyor. (vale park)

Tan ot k . . .

13 | anotopar Ozel 24 saat Acik 11 130 9 |12]15] 20 90,00% Stkistk duzensiz parklanma
70.98824 - 29.03049 yapiliyor. (vale park)
Asmali Ot k .. . .

14 |ematttopar Ozel 24 saat Acik 33 590 8 | 10| 12| 18 60,00% Sikisik dizensiz parklanma
2098713 - 29.02935 yapiliyor. (vale park)

H basi Cd. Uzeri Ot k . U i

15 asircibasi zeri Otopar Bzel 24 saat Ackk 1 120 s 10! 12|18 90,00% Sikisik diizensiz parklanma
40.93606 - 29.03093 yapiliyor. (vale park)

Yil Ot k Kusgdili . U i

16 | 'maztopark Rusdil Ozel 24 saat Acik 25 270 10|10 | 10| 15 40,00% Stkisik duzensiz parklanma
40.98881 - 29.03258 yapiliyor. (vale park)
Double Tree Arkasi Ot k . U i

17 | Poubie Tree ArkasiDtopar Ozel 24 saat Acik 30 500 8 | 101218 95,00% Stkistk duzensiz parklanma
40.98912 - 29. 02163 yapiliyor. (vale park)
Aden Otel Ot k .. . .

18 en Btel Dtopar Ozel 24 saat Acik 60 840 9 |12 1520 50,00% Stkistk duzensiz parklanma
20.99208 - 29.02586 yapiliyor. (vale park)
Resitefendi Sk. Kosesi Ot k . U i

19 esitefendi Osesi Otopar Bzel 24 saat Ackk 25 320 8 |10|12]y 70,00% Sikigik diizensiz parklanma
70.99265 - 29 02576 yapiliyor. (vale park)
Misaki Milli Sk. Kosesi Ot k . U i

20 isaki Milli Osesi Otopar Bzel 24 saat Ackk 20 230 8 |10|12]y 70,00% Sikigik diizensiz parklanma
7099332 - 2902570 yapiliyor. (vale park)
Kosk Otopark

21 Ozel 8- 24 aras| Acik 17 220 8 |12]|15|y 50,00% Stkisik duzensiz parklanma
40.99327 - 29.02618 yapiliyor. (vale park)
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Tarife (TL)

No Adi vey.a Tarifi isletmesi Callsma} Tiri Kapa5|te'5| Alani (m?) /saat Anlik Doluluk Notlar
/ Koordinatlar Saatleri (otomobil) Orani %
2 4 6 | 12
K Kusak Sk. Uzeri ot k " U i

27 irmizi Kusa zeri otopar Bzel 8-24 aras| Ack 30 300 8 |12 |15] y 40,00% Sikisik diizensiz parklanma
20.99353 - 29.02600 yapiliyor. (vale park)
Talimh Ot k .

g3 | Aimhane Ltoparki Ozel 8-24 aras| Acik 25 270 9 |12 ]15] 20 v Pazar giinii kapaliyd.
40.99298 - 29.02865
il Ot k (Talimhane Sk. . ¥ i

24 Ilmaz Otopark (Talimhane Sk.) Bzel 8-24 aras, Ackk 18 175 g |10 12|15 30,00% Sikisik diizensiz parklanma
40.99375 - 29.02863 yapiliyor. (vale park)
Kadikoy Ot k (Nakil .. ¥ i

25 | Kadikdy Otopark (Nakil) Ozel 8-24 arasi Acik 25 305 8 | 121620 90,00% Sikisik dizensiz parklanma
40.99334 - 29.02743 yapiliyor. (vale park)
Fatih Ot k . . .

26 | v Dtopar Ozel 8-21 arasi Acik 40 590 7 |10 12| 20 60,00% Sikisik dizensiz parklanma
20,9950 - 29.02988 yapiliyor. (vale park)
Kusdili Ot k . U i

g7 | usartBtopar Ozel 24 saat Acik 170 2250 9 |10]10|12 70,00% Stkisik duzensiz parklanma
20.98932 - 29.03268 yapiliyor. (vale park)
Gazi Sk. Ot k . . .

)8 aziosmanpasa opar Brel 24 saat Ack 23 290 s l10]12115 70,00% Sikisik diizensiz parklanma
20.99092 - 29.03236 yapiliyor. (vale park)
Palmiye Ot k .. U i

g9 | "3MiveMtopar Ozel 24 saat Acik 50 825 8 |10 12|18 70,00% Stkistk duzensiz parklanma
40.99448 - 29.03185 vapiliyor. {vale park)
Halitaga 2 Ot k . . .

39 |nateea s btopark Ozel 24 saat Acik 65 900 8 |10 12|18 60,00% Stkistk duzensiz parklanma
40.99421 - 29.03144 yapiliyor. (vale park)
Aral Ot k . . .

3 |fratPtopard Ozel 24 saat Acik 25 255 8 |12 15|18 90,00% Stkistk duzensiz parklanma
20.99294 - 29.02800 yapiliyor. (vale park)
Resitefendi Sk. Kése 1 Otopark

32 Ozel 8-24 arasi Acik 20 200 8 |12]|15|y 55,00% Stkisik duzensiz parklanma
40.99289 - 29.02646 yapiliyor. (vale park)
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Tarife (TL)

No Adi vey.a Tarifi isletmesi Callsma} Tiri Kapa5|te'5| Alani (m?) /saat Anlik Doluluk Notlar
/ Koordinatlar Saatleri (otomobil) Orani %
1 2 4 6 | 12
Resitefendi Sk. Kése 2 Otopark .. ¥ i

33 | ! 3 P Ozel 8-24 aras| Acik 23 350 718 12]15]y 75,00% Stkistk duzensiz parklanma
20.99291 - 29.02665 yapiliyor. (vale park)
T.C.D.D. 1K Ot k " U i

34 arsisi Otoparki Bzl 24 saat Ack 30 1500 6 6 6 6 6 70,00% Sikisik diizensiz parklanma
20.99705 - 29.02400 yapiliyor. (vale park)
Demi Ot k .. . .

35 emirspor Otoparki Bzel 719 aras) Ackk 50 770 7 7 7 7 7 60,00% Sikisik diizensiz parklanma
20.99630 - 29.02476 yapiliyor. (vale park)
Gorkem Otoparki .. ¥ i

36 P Ozel 7-22 arasi | Kapali - Katli 55 1200 718 |10]12]18 90,00% Stkistk duzensiz parklanma
20.99195 - 29.02964 yapiliyor. (vale park)

inili Kath Otopark " ¥ i

37 | SiniliKath Otoparki Ozel 24saat | Kapali - Kath 450 16000 8|9 |12]14]18 20,00% Pazar g“nc')eh';' iz:ha azarag
40.99202 - 29.02815 yor.
Siireyyapasa Katli Otopark .

3g | °Urevyapasafath Ltopark Ozel 24saat | Kapali - Katl 200 7500 | 10|12 | 13|16 | 20 70,00%

40.98792 - 29.02954
Opera Onur Otopark " U i

39 [P urotop Ozel 08-24 arasi | Kapali + Agik 50 1100 8|9 |13]|18]25 80,00% Stkistk duzensiz parklanma
40.98570 - 29.02955 yapiliyor. (vale park)
Caferaga Katl Otoparki ..

40 & P Ozel 24 saat Kapali - Katli 160 6000 9 | 11|13 |19 19 90,00%

40.98830 - 29.02608
Baskent otopark ..

41 ? P Ozel 24saat | Kapali - Katl 350 15000 9 |10 15| 18| 24 40,00%
40.98981 - 29.02302
Evlendi Sal Ot k

g4y | FViEnairme Safonu Ltoparki Kasdas 24 saat Acik 235 5720 4lals|s|s v
Kadikoy Sali Pazari

43 ispark 08-20 arasl Acik 760 17190 5/5| 6| 8|10 y
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Tarife (TL)

No Adi vey.a Tarifi isletmesi Callsma} Tiri Kapa5|te'5| Alani (m?) /saat Anlik Doluluk Notlar
/ Koordinatlar Saatleri (otomobil) Orani %
1 2 4 6 |12

Kadikdy iSKi Onii .

44 Ispark 08-20 arasi Acik 89 2690 5 5 7 7 | 10 y
Kadikdy Agik (ISKi Aritma Onii .

g5 | Kadikoy Acik (ISKI Aritma Ond) ispark | 07-19 arasi Acik 1000 200 |4|lal6|6]s v
Kadikéy Metro Agik Ot ki .

46 | oGOy Vietro Actk Dtoparki ispark | 08-20arasi Acik 100 2280 7912|1415 v
T.C.D.D. 1 Otoparki

47 TCDD 24 saat Agik 120 3000 12 112 | 12 | 12 | 12 60,00%
40.99644 - 29.02366
T.C.D.D. 2 Otopark

48 park TCDD 24 saat Agik 200 4100 12 112 | 12 | 12 | 12 20,00%
40.99651 - 29.02081

Kaynak: Bu tablo Enes UYUR tarafindan hazirlanmistir.
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EK -3: Calisma Alam (Kadikdy Merkez) Dahilindeki Egitim Kurumlar:

1. OKULLAR
Sira Adi Adresi Tard
1 | 1.U. Devlet Konservatuari Miizik ve Bale Ortaokulu Rihtim Cad.iskele Yani No.1 Resmi
2 | ihsan Sungu ilkokulu Rasimpasa Mah. Kizilay Sk.No:1 Resmi
3 Moda ilkokulu Dr. Esat Isik Cad.No:44 Resmi
4 | Nihat Igik ilkokulu Osmanaga Mah. Prf. Vehbi Saridal Sok. No: 3 Resmi
5 | Osmangazi ilkokulu Rasimpasa Mh.Rihtim Cd.iskele Sk.No:40 Resmi
6 Bahariye Ortaokulu Bahariye Cad. Kuzukestane Sokak NO:3 Resmi
7 | Gazi Mustafa Kemal Pasa Ortaokulu Halitaga Cad.No:41 Resmi
8 | istanbul Kadikdy Lisesi Haci izzet Sok. No: 7 Moda Resmi
9 | Kadikdy Anadolu Lisesi Dr.Esat Isik Cad.No:68 Resmi
10 | Kemal Atatiirk Anadolu Lisesi Rihtim cad. Taslibayir Sok. No:43 Resmi
11 | 1.U. Devlet Konservatuari Miizik ve Sahne Sanatlari Lisesi Rihtim Caddesi No:1 Resmi
12 | Kadikdy Kiz Teknik ve Meslek Lisesi Moda Cad. Cem Sk.no:195 Resmi
13 | Kadikéy Muhsin Adil Binal Ticaret Meslek Lisesi Caferaga Mah.Moda Cad.Nailbey Sok.No.35 Resmi
14 | Hayriye-Kemal Kusun Egt-Uyg. Okulu ve is Egt. Merkezi Caferaga M.Dok.Esat Isik C.NO:100/3 Resmi
15 | Ozel Bahariye Anaokulu Bahariye Cad. Kuzu kestane sokak No:8 Ozel
16 | Ozel Patika Anaokulu-2 Ali Suavi Sok. No:33 Bahariye Ozel
17 | Ozel Aramyan Uncuyan Ermeni ilkokulu Leylek Sok.No: 5 Ozel
18 | Ozel Bilim Adas! ilkokulu Caferaga Mah. Cem Sok. No:19 Ozel
19 | Ozel Moda Merak Eden Cocuk ilkokulu Caferaga Mah. Sivastopol Sok. No:7 Ozel
20 | OZEL KERVAN KADIKOY ANADOLU SAGLIK MESLEK LiSESI Halitaga cad.Onan sok.No.3 Ozel
21 | Ozel Saint Joseph Fransiz Lisesi Dr Esat Isik C. No:66/11 Ozel
22 | Ozel Bilim Adasi Ortaokulu Caferaga Mah. Cem Sok. No:19 Ozel
23 | Kadikoy Halk Egitim Merkezi ve Aksam Sanat Okulu Bahariye Cad.39 Resmi
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2. OGRENCIi YURTLARI

Sira Adi Adresi Tird
1 | Ozel Ailem Yiiksek Ogretim Kiz Ogrenci Yurdu osmanaga mah.halil ethem sok. beril apt. no:18 Ozel
2 | Ozel ARC Akademi Yiiksek Ogretim Erkek Ogrenci Yurdu RIHTIM CAD.NEMLIZADE SOK.NO/6 Ozel
3 | Ozel Ata Yiiksek Ogrenim Kiz Ogrenci Yurdu Osmanaga Mah. Tulumbaci Asim Sk. NO:12 Ozel
4 | Ozel Bahariye Ortadgretim Erkek Ogrenci Yurdu Rasimpasa Mh. Karakolhane Sk. no:22 Ozel
5 | Ozel Burcak Yiiksek Ogretim Kiz Yurdu Hasanpaga mah.s6gitli cesme cad.sair sururi sok.no10 Ozel
6 | Ozel Deniz Yiiksek Ogrenim Kiz Ogrenci Yurdu Osmanaga Mah. Kusdili Cad. No :67 Ozel
7 | Ozelinci Yiiksek Ogretim Kiz Yurdu Cafer aga Mah.Tellalzade Sok .No :44 Ozel
8 | Ozel Kadikdy Ari Yiiksek Ogrenim Erkek Ogrenci Yurdu Misak-1 Milli Caddesi, No:70 Ozel
9 | Ozel Kadikdy Hisar Ortadgretim Kiz Ogrenci Yurdu Hasanpasa M. Nabizade S. No:70 Ozel
10 | Ozel Kadikdy Yitksek Ogrenim Kiz Ogrenci Yurdu Osmanaga mah.Cilek sok.no:38 Ozel
11 | Ozel Kardelen Yiiksek Ogrenim Kiz Ogrenci Yurdu S6gUtll Cesme Cd. Visne Sk. No:13 Ozel
12 | Ozel Niliifer Gékay Yiiksek Ogrenim Kiz Ogrenci Yurdu Hasircibasi cad.. No: 53 Ozel
13 | Ozel Nurhayat Yiiksek Ogrenim Kiz Ogrenci Yurdu Rihtim Cad.iskele sk. No:86 Ozel

3. OZEL EGITiM KURUMLARI, KURSLAR VE DERSHANELER

Sira Adi Adresi Turd
1 | Ozel Kusdili Ozel Egitim ve Rehabilitasyon Merkezi Altiyol, Ségiitliicesme Cd. Karadut Sk. No:21 Ozel
2 | Ozel Yeni Erenkéy Ozel Egitim ve Rehabitilasyon Merkez Kurbagali Dere Caddesi No: 41 Hasanpasa Ozel
3 | Ozel Kusdili Isiklar MTSK kusdili cad.karadut sok. no: 35 Ozel
4 | Ozel Altiyol Bahariye MSTK Miirvergicegi sk. Yandas ishani No:14 Ozel
5 | Ozel Atalay MTSK Kadikdy Subesi rihtim cad.izzettin sok.Uras apt.No:1 Ozel
6 Ozel Ataman MTSK HASIRCIBASI CAD.7/5 Ozel
7 | Ozel Berkem MTSK Rihtim cd.Recaizade sk.Zarpl ishani No:2/4 Ozel
8 | Ozel Bora Sinmez MTSK Caferaga mah. mihurdar cad. no:32 kat:3-4 Ozel
9 | Ozel Fikirtepe Gelisim MTSK Kadikdy Subesi HALITAGA CADDESI NO:12 Ozel
10 | Ozel Geng Moda MTSK Bahariye cad.no:25 kat.2 Ozel
11 | Ozel Kadikéy Bahariye MTSK Siileymanpasa sk no:16/1 Ozel
12 | Ozel Kadikdy Elitler MTSK Halitaga Cad. N.31/3 Ozel
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13 | Ozel Kadikdy Gergek MTSK Altiyol Nal Sk.Oflular Pasaji No:11/2 Ozel
14 | Ozel Lider Bogazigi MTSK Miihiirdar cad. No:70 Ozel
15 | Ozel Marmara Zirve MTSK NUSHET EFENDI SOK. NO:23 KAT:1 Ozel
16 | Ozel Ozlem Bilgi MTSK Kadikéy Subesi Osmanaga M. Cuhadaraga S. No:40 Ozel
17 | Bzel Vizyon MTSK caferaga mah miihiirdar cad no:14 Ozel
18 | Ozel Arikanlar Fen Bilimleri Dershanesi Halitaga Subesi HALITAGA CAD.VAHAPBEY SK. NO:22 Ozel
19 | Ozel Arikanlar Fen Bilimleri Dershanesi Moda Subesi Bahariye Cad. Sakizgiilii Sok. No:22 Ozel
20 | Ozel Ayhan (Cihan Egitim Merk.)Dershanesi ALTIYOL CILEK SOK. NO:57 Ozel
21 | Ozel BIDES(Bilimsel Deger. ve Egi.Servisi) Dershanesi Kirtasiyeci Sok. No: 25 K.1 Ozel
22 | Ozel Bilimsel Analiz Dershanesi Osmanaga mah.Semsitap Sok.9/3 Ozel
23 | Ozel Cagdas Cumhuriyet Dersanesi Halitaga Cd.No:14 Ozel
24 | Ozel Dilko Dersanesi Kadikdy 2.Subesi Osmanaga mah. Kusdili cad. no:67 Ozel
25 | Ozel Dértte Dért Dersanesi BAHARIYE CAD. NO 46 Ozel
26 | Ozel Final Dergisi Dershanesi Bahariye Cad. Nailbey Sok. No:23 Ozel
27 | Ozel Final Dergisi Dershanesi Bahariye Subesi Bahariye Cd.Slleymanpasa Sk.N:2 Ozel
28 | Ozel Final Dergisi Dershanesi Kadikéy 3.Subesi CAFERAGA MH.MUHURDAR CD.NO:50 Ozel
29 | Ozel Final Dershanesi Kadikdy Subesi Cilek Sk. No.11 Ozel
30 | Ozel Firat Egitim Merkezi (FEM) Dershanesi Marmara Subesi HALITAGA CD.KIVANC SK. NO:9 Ozel
31 | Ozel Firat Egitim Merkezi FEM Dershanesi Rihtim Subesi Osmanaga Mh. Yogurtgustikri Sk. No:68 Ozel
32 | Ozel Frenkans Dershanesi c.aga mh.albay faik s6zdener s.no.27 Ozel
33 | Ozel Gézde Ufuklar Dershanesi Subesi karakolhane cad. No:1 Ozel
34 | Ozel istanbul Egitim Bilimleri Dershanesi MURVER CiCEGI SK. NO:17 Ozel
35 | Ozel Kadem Dershanesi HALITAGA CAD. NO :123 Ozel
36 | Ozel Kadikdy Coziim Dershanesi Altiyol Yavuztiirk sok. no 16 Ozel
37 | Ozel Kadikdy Ekol Dershanesi Halitaga cad.No:20 Ozel
38 | Ozel Kadikdy Havva Eksi Biiken Dershanesi osmanaga mah miski amber sok 32.3 Ozel
39 | Ozel Kadikdy istanbul Birikim Dershanesi Halitaga Cd. Kivang Sk. No:7 Ozel
40 | Ozel Karekdk Dershanesi Misbah Muhayyes Sok. No: 3 Ozel
41 | Ozel Kaynak Elite Dersanesi Halitaga Cad. No:24 Ozel
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42 | Ozel Kiiltiir Dershanesi Kadikéy 2.Subesi KARAKOLHANE SK.NO:16 Ozel
43 | Ozel Mehmet Yagci Matematik Dershanesi Osmanaga Mah. Karadut Sok. N:6/1-2 Ozel
44 | Ozel Okan Eldemir Dershanesi Kirtasiyeci sok. Ankara is Hani No: 25 K.3 Ozel
45 | Ozel Oncel Birey Dergisi Dersanesi Caferaga Mah.Hasircibasi Cad.No:20 Ozel
46 | Ozel Oz Sinav Dergisi Dershanesi Hasircibasi Cad Osmanaga mah No:2 Ozel
47 | Ozel Oz Sinav Dergisi Dershanesi Halitaga Subesi HALITAGA CD.NO:14 Ozel
48 | Ozel Referans Dershanesi Halitaga cd. Vahapbey sk. No:31 Ozel
49 | Ozel Ruhi Ozdemir Dershanesi CAFER AGA MH. HACI AHMET BEY SK NO:13/2 Ozel
50 | Ozel Sayisal Bil Dersanesi KARAKOLHANE CAD.NO:3 Ozel
51 | Ozel Sirus Yildizi Dershanesi Kadikdy Subesi Hasircibasi Cad.No:41 Ozel
52 | Ozel Tek Seviye Dershanesi Kadikdy Subesi KARAKOLHANE C. FERITBEY SK. NO:1 Ozel
53 | Ozel Temel Egitim Bilimleri Dershanesi Bahariye Cd. Sokullu Sk. No: 42 Ozel
54 | Ozel Tirtil Ogrenci Etiit Egitim Merkezi Hasircibasi Caddesi ihlas Sokak No:6 Ozel
55 | Ozel Timfen Dershanesi OSMANAGA MAH. MiSK-i AMBER SOK. NO: 34 Ozel
56 | Ozel Ugur Dershanesi Kadikdy 2.Subesi Osmanaga mah. Ali Suavi sok. n0:9/1 Ozel
57 | Ozel Yontem Fen Bilim Merkezi Dershanesi Osmanaga Mah. Halitaga Cad. Kivang Sk. No:3 Ozel
58 | Ozel Akademi Bilgisayar Kursu Caferaga Mh. Albay Faik Sézdener Sk. No : 17/1 Ozel
59 | Ozel Akten Denizcilik Kursu Nemlizade Sok.Cayirbasi Apt.No:4 K:3 Ozel
60 | Ozel Altiyol Amerikan Kiiltiir Dernegi Yabanci Dil Kursu sogutlicesme Cad.No:122 Ozel
61 | Ozel Bartas Meslek Kursu karadut sk doyranci apt 39/9 Ozel
62 | Ozel Beyaz Kalem iktisat Egitim Kursu cuahdaraga sok no5 Ozel
63 | Ozel Bilge Adam Bilgisayar Kursu Kadikdy Subesi Sogutliicesme Cad. No:45 Ozel
64 | Ozel Bilisim Bilgisayar Kursu Ségutlicesme Cad. Karadut Sok. No:18 Ozel
65 | Ozel Bogazici Sanayi Dalgighg Kursu Rasimpasa Mah.Yavuztirk Sok. No:32/1 Ozel
66 | Ozel Can-Er istanbul Giizel Sanatlar Kursu Sogitlicesme cd.Yavuztiirk sk.No:40 Ozel
67 | Ozel Degisen Diinya Yabanci Dil Kursu Mihirdar Cad,Akmar Pasaji No:70/3 Ozel
68 | Ozel Dil Bilim ingilizce Kursu Kadikdy 2.Sube Osmanaga Mah. Vahapbey Sk. No:13 Ozel
69 | Ozel Dil Bilim Yabanci Dil Kursu Kadikéy Carsi Subesi caferaga mh.imamata sk. no:3 Ozel
70 | Ozel Dil Bilim Yabanci Dil Kursu Kadikéy Subesi Altiyol Mrver Cigegi Sok. no :7 Ozel
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71 | Ozel Dilko Yabanci Dil Kursu Vahap Bey Sok Direkli is Hani No:4 Ozel
72 | Ozel Etik Kariyer Kursu Rihtim Cd. Recaizade sk. No:2 K:5 Ozel
73 | Ozel Flash Yabanci Dil Kursu Kadikéy Subesi bahariye cad.no:8 Ozel
74 | Ozel Giinyil Yabanci Dil Kursu Caferaga Mh. Caferaga Mescidi Sk. No. 2 Ozel
75 | Ozel Hekimler Tipta Uzmanlik Sinavina Hazirlik Kursu Alb.Faik Sozdener Sok. No:15 Kat: 4 Ozel
76 | Ozel Hergiin Bilgisayar ingilizce Kursu Muhiirdar cad.yiicel.apt.No:57 Ozel
77 | Ozel ihsan Yener Sampiyon Daktilo,Bilgisayar,Sekreterlik Kursu Altiyol Kusdili Cad. No 8 kat 3 Ozel
78 | Ozel ilke Deha Matematik ve Muhasebe Kursu Osmanaga mah. Yogurtcu siikrii sokak no:29 Ozel
79 | Ozel ingilizce Noktasi Yabanci Dil Kursu Osmanaga Mah.Ségiitliicesme Cad.No:106 Ozel
80 | Ozel ingilizce Zamani Dil Kursu KARAKOLHANE CAD. NO:4 Ozel
81 | Ozel ingilizce Zamani Dil Kursu Kadikdy 2.Subesi Mihiirdar Caddesi No:18-22 Ozel
82 | Ozel istanbul Bilgi Cagi Bilgisayar Kursu Rihtim Cd Kérler Sk. No:8 Ozel
83 | Ozel istanbul Diinya Bilgisayar,ingilizce,Muhasebe Kursu Mirver Cicegi Sk.No:11 Ozel
84 | Ozel Kadikéy Anadolu Agikdgretim Kursu Osmanaga M. Korler s. No.8 Ozel
85 | Ozel Kadikdy Bahariye Meslek Egitim Kurslari Bahariye cd Siileyman pasa sk no 16 kat 1 Ozel
86 | Ozel Kadikdy Giizel Sanatlar Kursu Albay Faik S6zdener Sok. No:17 Kat:1 Ozel
87 | Ozel Kadikdy ingiliz Kiiltiir Dernegi Yabanci Dil Kursu Vahapbey sk. Palet is merkezi No:20 Kat:1-2 Ozel
88 | Ozel Kadikdy Mektep Acikdgretim Kursu MUHURDAR CAD. NO:49 Ozel
89 | Ozel Kadikdy Yargi Agikégretim Kursu OSMANAGA M. YOGUTUCU SUKRU S. NO:35 Ozel
90 | Ozel KALEV Yabanci Dil Kursu Hasircibasi cad. No:12 Ozel
91 | Ozel Kampiis isletme ve Yabanci Dil Kurslari HALITAGA CAD. NO:76 Ozel
92 | Ozel Karacan Akademi Kurslari neset dmer sok. kadikdy is merkezi no:21 k:4 Ozel
93 | Ozel Kariyer Moda Kurslari Kadikdy Subesi osmanaga mahalles.halitaga caddesi.Yeniyol sokak no;4 Ozel
94 | Ozel Kendi Bale-Miizik ve El Sanatlari Kursu Yogurtcu Parki Sefikbey Sk. No.13 Ozel
95 | Ozel Kiiltiir Yabanci Dil Kursu Osmanaga mah.Kirtasiyeci sok.Danisbey Apt No:46 Kat 1 Ozel
96 | Ozel Kusdili Spikerlik Kursu Karadut Sk. No:21 K:2 Ozel
97 | Ozel Liskur Armada Denizcilik Ve Gemi Adamlari Yetis. Kursu Rihtim Cad. UZUN HAFIZ SOK. NO 44/A Ozel
98 | Ozel Maksimum Egitim Kursu Halit Aga Cad. NO:22 Ozel
99 | 6zel Mavi Yabanci Dil Kursu EminAli Pasa Cd.Veda Sitesi B Blok 21/26 Ozel
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100 | Ozel Mediha Yener Giyim Sanayi Stil,Model,Kalip Kursu Altiyol kusdili cad:Visne sk:No:39 Ozel
101 | Ozel Medikasev Yabanci Diller ve Sanat Egitimi Kursu Sogutlicesme Cad. 2.56gutligesme Sk. No:14/1 Ozel
102 | Ozel Mimtek Bilgisayar Kursu Osmanaga Mah.Mirver Cicegi Sk. No.5/4 Ozel
103 | Ozel Mihiirdar Miizik Kursu MUHURDAR CAD. HUNER APT. 74/4 Ozel
104 | Ozel Nar Lisan Pratik Yabanci Dil Kursu Kurbagalidere Cad. No.26/B Ozel
105 | Ozel Ornek Yabanci Diller Kursu altiyol semsitap sokak no 7 Ozel
106 | Ozel Ozkent Lisan Kursu Kirtasiyeci sok. No:1 Ozel
107 | Ozel Sadece Yabanci Dil Kursu neset 6mer sok no:11 k:2 Ozel
108 | Ozel Seba Ulgen Estetisyenlik Kursu Moda cad. Caferaga mah. No.60/4 Ozel
109 | Ozel Sis Bilgisayar Kursu Cilek sokak no:15 Ozel
110 | Ozel Tasari Kurslari Ségitliicesme Cad. Kadikdy Palas ishani No: 7/11 Kat:3 Ozel
111 | Ozel Teknik Bilimler ingilizce Kursu altiyol visne sokak no 16 Ozel
112 | Ozel Uzman Bilgisayar Kursu Karakolhane Cad. No 17 Ozel
113 | Ozel YADOM Yabanci Dil Ogretim Merkezi Kursu Ségutlicesme cad. No:31 Kat:1 Ozel
114 | Ozel Yeni Bilgi Cagi Bilgisayar Kursu Osmanaga Mh. Kirtasiyeci Sk. No:50 Ozel
115 | Ozel Yeni Ege Resim Kursu caferaga mah.nailbey sok. no 11/3 Ozel
116 | Ozel Yenibir Kariyer Muhasebe ve iktisat Kursu Rihtim Cad. Uzunhafiz Sok. No:30/4 Ozel
117 | Ozel Yildiz Alpar Bale Kursu Sakizgiilii s.No: 16/18 Ozel

Kaynak: Bu tablo Enes UYUR tarafindan hazirlanmigtir.
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EK -4: Tiirkiye’de ve Istanbul’da 2007-2013 yillar1 arasi gore niifus, arac sayisi ve arac sahiplik oranlari

villar Tiirkiye istanbul Kadikdy | Tirkiye Mot. | Tiirkiye Oto. n;i:_n'rl:l;l.t ist. Otomobil | TR M. Tasit TR Oto. ist. M. Tasit ist. Oto.
Nufusu Niifusu Niifusu Tagsit Sayisi Sayisi Sayis! Sayisi Sahipligi Sahipligi Sahipligi Sahipligi
2007 70586256 12573836 744670 13 022 945 6472 156 2570559 1711773 184 92 204 136
2008 71517100 12697164 533452 13 765 395 6 796 629 2685756 1758 745 192 95 212 139
2009 72561312 12915158 529191 14 316 700 7 093 964 2721203 1775335 197 98 211 137
2010 73722988 13255685 532835 15095 603 7544871 2794 236 1821694 205 102 211 137
2011 74724269 13624240 531997 16 089 528 8113111 2927 650 1907 782 215 109 215 140
2012 75627384 13854740 521005 17 033 413 8 648 875 3 065 465 2009 777 225 114 221 145
2013 76667864 14160467 506293 17 939 447 9283923 3230908 2146 257 234 121 228 152

Kaynak: TUIK verileriden derlenmistir.
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EK -5: Calisma alan1 (Kadikdy Merkez) dahilindeki 6rnek sokaklarda bulunan
araclar tip ve uzunluklar

No. SOKAK ARAC MARKA-MODELI TiPi UZUNLUGU (mm)
1 | Kizilay Sk. Nissan Qashqai SUv 4330
2 | Kizilay Sk. Ford Fiesta HB 3917
3 | Kizilay Sk. Volkswagen Bora Sedan 4380
4 | Kizilay Sk. Fiat Punto Evo HB 4065
5 | Kizilay Sk. Volkswagen Jetta Sedan 4644
6 | Kizilay Sk. Opel Astra HB 4249
7 | Nuhbey Sk. Audi A6 Sedan 4926
8 | Nuhbey Sk. Volkswagen Polo HB 3952
9 | Nuhbey Sk. Hyundai Accent Era Sedan 4280
10 | Nuhbey Sk. BMV 320i Sedan 4470
11 | Nuhbey Sk. Renault Megane SW 4559
12 | Nuhbey Sk. Ford Fiesta HB 3917
13 | Nuhbey Sk. Fiat Doblo LAV 4253
14 | Nuhbey Sk. Dacia Duster SUvV 4315
15 | Nuhbey Sk. Peugeot 307 SW 4420
16 | Nuhbey Sk. Hyundai Accent Sedan 4260
17 | Nuhbey Sk. BMV 316i Sedan 4432
18 | Nuhbey Sk. Hyundai H100 Panelvan 5085
19 | Nuhbey Sk. Renault Clio HB 4032
20 | Nuhbey Sk. Fiat Fiorino LAV 3864
21 | Nuhbey Sk. Toyota Yaris HB 3885
22 | Nuhbey Sk. Fiat Panda HB 3538
23 | Nuhbey Sk. Volkswagen Polo HB 3952
24 | Nuhbey Sk. Opel Combo LAV 4332
25 | Nuhbey Sk. Peugeot 206 HB 3835
26 | Celal Muhtar Sk. Hyundai Accent Sedan 4260
27 | Celal Muhtar Sk. Hyundai Accent Sedan 4100
28 | Celal Muhtar Sk. Opel Corsa HB 3741
29 | Celal Muhtar Sk. Hyundai H100 Panelvan 4595
30 | Celal Muhtar Sk. Fiat Doblo LAV 4253
31 | Celal Muhtar Sk. Seat ibiza HB 4031
32 | Celal Muhtar Sk. Honda Civic Sedan 4503
33 | Celal Muhtar Sk. Renault Symbol Sedan 4261
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34 | Celal Muhtar Sk. Fiat Doblo LAV 4633
35 | Celal Muhtar Sk. Nissan Almera HB 4184
36 | Celal Muhtar Sk. Chevrolet Aveo HB 4039
37 | Celal Muhtar Sk. Peugeot 206 HB 3835
38 | Celal Muhtar Sk. Renault Clio HB 3811
39 | Celal Muhtar Sk. Hyundai Getz HB 3810
40 | Celal Muhtar Sk. Toyata Avensis Sedan 4695
41 | Celal Muhtar Sk. Volvo V40 HB 4369
42 | Celal Muhtar Sk. Nissan Pathfinder SUV 4529
43 | Celal Muhtar Sk. Toyota Yaris HB 3885
44 | Celal Muhtar Sk. Opel Vectra Sedan 4480
45 | Esrefoglu Sk. Tofas Murat 131 Sedan 4230
46 | Esrefoglu Sk. Kia Cerato Sedan 4500
47 | Esrefoglu Sk. Hyundai Elantra Sedan 4520
48 | Esrefoglu Sk. Tofas Sahin Sedan 4316
49 | Esrefoglu Sk. Renault Clio SW 4262
50 | Esrefoglu Sk. Kia Cerato Sedan 4500
51 | canan sk. Peugeot 207 HB 4045
52 | canan Sk. Fiat Palio HB 3847
53 | canan Sk. Chevrolet Captiva SUvV 4637
54 | canan Sk. Lancia Ypsilon HB 3740
55 | canan Sk. Renault Symbol Sedan 4261
56 | canan Sk. Peugeot 307 HB 4210
57 | canan Sk. Opel Mokka SuvV 4280
58 | canan Sk. Ford Tourneo Courier LAV 4160
59 | canan Sk. Ford Focus C-MAX MPV 4371
60 | canan Sk. Ford Fiesta HB 3917
61 | canan Sk. Fiat Palio HB 3847
62 | canan Sk. Skoda Fabia HB 3960
63 | canan Sk. Volkswagen Polo HB 3952
64 | Canan Sk. Hyundai i20 HB 3940
65 | canan Sk. Opel Vectra Sedan 4611
66 | canan Sk. Land Rover Discovery SuUv 4700
67 | canan Sk. Fiat Punto Evo HB 4065
68 | canan Sk. Toyota Corolla Verso MPV 4360
69 | canan Sk. Fiat Punto HB 4030
70 | canan Sk. Volkswagen Polo Classic Sedan 4138
71 | canan Sk. Ford Transit Kamyonet 5531
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72 | canan Sk. Renault Clio HB 3811
73 | Nevzemin Sk. Volkswagen Polo HB 3715
74 | Nevzemin Sk. Renault Kangoo LAV 4213
75 | Nevzemin Sk. Nissan Note HB 4100
76 | Nevzemin Sk. Honda Civic HB 4277
77 | Nevzemin Sk. Volkswagen Polo HB 3715
78 | Ulubatli Sk. Opel Astra Sedan 4252
79 | Ulubath Sk. Ford Fiesta HB 4067
80 | Ulubatl Sk. Renault Fluence Sedan 4618
81 | Ulubath Sk. Volkswagen Beetle HB 4079
82 | Ulubath Sk. Suzuki Jimny SUV 3695
83 | Ulubath Sk. Volkswagen Bora Sedan 4380
84 | Ulubatl Sk. Ford Fiesta HB 4067
85 | Ulubatli Sk. Renault Fluence Sedan 4618
86 | Ulubath Sk. Volkswagen Polo HB 3850
87 | Ulubath Sk. Toyota Corolla Sedan 4390
88 | Ulubath Sk. Opel Corsa HB 3999
89 | Ulubath Sk. Renault Megane HB 4295
90 | Ulubatl Sk. Suzuki Swift HB 3695
91 | Ulubatl Sk. Volkswagen Polo HB 3715
92 | Ulubath Sk. Ford Fiesta HB 3828
93 | Ulubath Sk. Toyota RAV4 SuUv 4230
94 | Ulubatli Sk. Mercedes E350 Sedan 4869
95 | Ulubatl Sk. Nissan Micra HB 3719
96 | Ulubatl Sk. Renault Fluence Sedan 4618
97 | Ulubatl Sk. Daihatsu Cuore HB 3395
98 | ihlas Sk. Hyundai Elantra Sedan 4520
99 |ihlas Sk. Renault Clio SW 4262
100 | ihlas Sk. Nissan Almera SW 4184
101 | ihlas Sk. Hyundai i20 HB 3940
102 | ihlas Sk. Ford Focus Sedan 4534
103 | ihlas Sk. Fiat Siena Sedan 4135
104 | ihlas Sk. Peugeot 207 HB 4045
105 | ihlas Sk. Opel Astra Sedan 4252
106 | ihlas Sk. Renault Clio HB 3811
107 | ihlas Sk. Citroen Picasso MPV 4470
108 | ihlas Sk. Ford Focus C-MAX MPV 4371
109 | ihlas Sk. Mini Cooper One HB 3630
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110 | ihlas Sk. Volkswagen Jetta Sedan 4554
111 | ihlas Sk. Volkswagen Polo HB 3952
112 | ihlas Sk. Fiat Punto HB 4030
113 | ihlas Sk. Hyundai Getz HB 3810
114 | ihlas Sk. Land Rover Freelander SUV 4422
115 | ihlas Sk. Renault Symbol Sedan 4261
116 | ihlas Sk. Toyota Corolla Sedan 4620
117 |ihlas sk. Opel Corsa HB 3471
118 | ihlas Sk. Fiat Punto Evo HB 4065
119 | ihlas Sk. Opel Astra Sedan 4252
120 | ihlas Sk. Mercedes 190E Sedan 4445
121 | ihlas Sk. Fiat Palio HB 3735
122 Vijhlas sk. Opel Corsa HB 3471
123 | jhlas Sk. Volkswagen Golf HB 4204
124 | Nuri Duyguer Sk. Hyundai H100 Panelvan 4595
125 | Nuri Duyguer Sk. Hyundai Accent Sedan 4260
126 | Nuri Duyguer Sk. Chevrolet Kalos HB 3920
127 | Nuri Duyguer Sk. Renault Symbol Sedan 4261
128 | Nuri Duyguer Sk. Renault Megane SW 4437
129 | Nuri Duyguer Sk. Skoda Octavia Sedan 4659
130 | Nuri Duyguer Sk. BMW 318 Sedan 4470
131 | Nuri Duyguer Sk. Renault Megane HB 4295
132 | Nuri Duyguer Sk. Renault Clio Symbol Sedan 4171
133 | Nuri Duyguer Sk. Renault Symbol Sedan 4261
134 | Nuri Duyguer Sk. Volkswagen Polo Classic Sedan 4138
135 | Nuri Duyguer Sk. Renault Fluence Sedan 4618
136 | Nuri Duyguer Sk. Skoda Roomster LAV 4205
137 | Nuri Duyguer Sk. Renault Twingo HB 3430
138 | Nuri Duyguer Sk. Volkswagen Polo HB 3952
139 | Nuri Duyguer Sk. Toyota Corolla Sedan 4369
140 | Nuri Duyguer Sk. Volkswagen Passat Sedan 4575
141 | Nuri Duyguer Sk. Kia Rio Sedan 4250
142 | Nuri Duyguer Sk. Toyata Avensis Sedan 4645
143 | Nuri Duyguer Sk. Opel Astra Sedan 4658
144 | Nuri Duyguer Sk. Mercedes CLK200 Sedan 4343
145 | Nuri Duyguer Sk. Renault Fluence Sedan 4618
146 Arayicibasi Sk. Honda Civic Sedan 4300
147 | Arayicibasi Sk. Ford Escort Sedan 4211
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148 | Arayicibagi Sk. Toyata Avensis Sedan 4645
149 Arayicibasi Sk. Fiat Bravo HB 4336
150 | Arayicibasi Sk. Ford Fiesta HB 3828
151 | Arayicibasi Sk. Renault Clio Symbol Sedan 4171
152 | Arayicibagi Sk. Volkswagen Polo HB 3715
153 | Arayicibasi Sk. Peugeot 206 Sedan 4188
154 Arayicibasi Sk. BMW 320 Sedan 4470
155 | Arayicibagi Sk. Suzuki SX4 HB 4115
156 | Arayicibasi Sk. Ford Taunus Sedan 4480
157 | Arayicibasi Sk. Honda Jazz HB 4100
158 | Arayicibagi Sk. Audi A3 HB 4215
159 | Arayicibasi Sk. Renault Symbol Sedan 4346
160 | Arayicibagi Sk. Renault Megane Sedan 4498
161 | Arayicibasi Sk. Hyundai i20 HB 3940
162 | Arayicibagi Sk. Citroen Berlingo LAV 4237
163 | Agabey Sk. Mitsubishi L300 Panelvan 4595
164 | Agabey Sk. Peugeot Partner LAV 4135
165 | Agabey Sk. Hyundai Accent Blue Sedan 4370
166 | Agabey Sk. Citroen C4 HB 4260
167 | Agabey Sk. Renault Clio HB 4062
168 | Agabey Sk. Skoda Octavia Sedan 4507
169 | Agabey Sk. Volkswagen Polo HB 3952
170 | Haci Hiasam Sk. Fiat Siena Sedan 4135
171 | Haci Hisam Sk. Opel Corsa HB 3471
172 | Haci Hisam Sk. Citroen C-Elysee Sedan 4442
173 | Haci Hisam Sk. Hyundai X35 SUvV 4410
174 | Haci Hisam Sk. Volkswagen Polo HB 3952
175 | Haci Hisam Sk. Toyota Auris HB 4224
176 | Haci Hisam Sk. Toyota Auris HB 4224
177 | Haci Hisam Sk. Opel Astra Sedan 4252
178 | Haci Hisam Sk. Ford Focus Sedan 4481
179 | Haci Hisam Sk. Opel Corsa HB 3999
180 | Haci Hisam Sk. BMW 320D Sedan 4624
181 | Haci Hisam Sk. Renault Symbol Sedan 4261
182 | Haci Hisam Sk. Volkswagen Polo HB 3715
183 | Haci Hiisam Sk. Hyundai i20 HB 3940
184 | Haci Hisam Sk. Renault Traffic Panelvan 4782
185 | Haci Hisam Sk. Hyundai Starex Panelvan 4595
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186 | Haci Hlisam Sk. Volkswagen Caddy LAV 4405
187 | Haci Hisam Sk. Hyundai Accent Sedan 4117
188 | Haci Hlisam Sk. Skoda Octavia Sedan 4511
189 | Haci Hiisam Sk. Honda integra Sedan 4525
190 | Haci Hisam Sk. Fiat Fiorino LAV 3964
191 | Fazilpasa Sk. Fiat Panda HB 3686
192 | Fazilpasa Sk. Volkswagen Passat Sedan 4769
193 | Fazilpasa Sk. BMW 116 HB 4324
194 | Fazilpasa Sk. Volkswagen Polo HB 3715
195 | Fazilpasa Sk. Volkswagen Polo HB 3715
196 | Fazilpasa Sk. Skoda Fabia HB 3960
197 | Fazilpasa Sk. Honda Civic Sedan 4503
198 | Fazilpasa Sk. Renault 9 Broadway Sedan 4132
199 | Fazilpasa Sk. Ford Fiesta HB 3950
200 | Fazilpasa Sk. Hyundai Getz HB 3825
201 | Fazilpasa Sk. Volkswagen Polo HB 3952
202 | Fazilpasa Sk. Audi A1 HB 3954
203 | Fazilpasa Sk. Honda Civic Sedan 4503
204 | Fazilpasa Sk. Toyota Auris HB 4224
205 | Fazilpasa Sk. Volkswagen Golf HB 4199
206 | Fazilpasa Sk. Volkswagen Poloo HB 3916
207 | Fazilpasa Sk. Ford Fiesta HB 3924
208 | Fazilpasa Sk. Citroen C4 HB 4260
209 | Fazilpasa Sk. Mercedes ML320 SUV 4638
210 | Fazilpasa Sk. Volkswagen Passat Sedan 4704
211 | Fazilpasa Sk. Jaguar X-type Sedan 4672
212 | Fazilpasa Sk. Renault Clio HB 4062
213 | Fazilpasa Sk. Hyundai Getz HB 3825
214 | Fazilpasa Sk. Volkswagen Jetta Sedan 4554
215 | Fazilpasa Sk. Opel Astra SW 4278
216 | Fazilpasa Sk. Peugeot 607 Sedan 4902
217 | Fazilpasa Sk. Toyota Corolla Sedan 4572
218 | Nenehatun Sk. Subaru XV HB 4414
219 | Nenehatun Sk. Toyota Corolla Sedan 4572
220 | Nenehatun Sk. Volkswagen Caddy LAV 4405
221 | Nenehatun Sk. Nissan Qashqai SuUv 4330
222 | Nenehatun Sk. Chevrolet Cruze Sedan 4597
223 | Nenehatun Sk. Renault Clio Symbol Sedan 4171
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224 | Nenehatun Sk. Hyundai Accent Blue Sedan 4370
225 | Nenehatun Sk. Ford Fiesta HB 3950
226 | Nenehatun Sk. Volkswagen LT Karavan 5570
227 | Nenehatun Sk. Nissan Note HB 4100
228 | Nenehatun Sk. BMW 116 HB 4324
229 | Nenehatun Sk. Skoda Fabia SwW 4220
230 | Nenehatun Sk. Fiat Palio SW 4210
231 | Nenehatun Sk. Volkswagen Jetta Sedan 4644
232 | Nenehatun Sk. Renault Megane HB 4209
233 | Nenehatun Sk. Renault Fluence Sedan 4618
234 | Nenehatun Sk. Volkswagen Polo HB 3952

Kaynak: Bu tablo Enes UYUR tarafindan hazirlanmstir.
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EK -6: Istanbul Otopark Yonetmeligine gore Istanbul il smirlari icerisinde
otopark aranmasi gereken kullanimlarin alt tiirleri ve miktarlari
Asgari
Kullanim Cesitleri Birim Otopark
Gereksinimi

1- Meskenler

Ortalama Daire Yapi insaat Alani 50 m? ye kadar 4 daire igin 1 otopark
Ortalama Daire Yapi insaat Alani — 51-80 m? arasinda 3 daire igin 1 otopark
Ortalama Daire Yapi insaat Alani — 81-120 m? arasinda 2 daire igin 1 otopark
Ortalama Daire Yapi insaat Alani — 121-180m? arasinda 1 daire igin 1 otopark
Ortalama Daire Yapi insaat Alani — 181m? den biiyik ise 1 daire igin 2 otopark
Rezidanslarda 60 m? ye kadar 1 daire igin 1 otopark
Rezidanslarda 60 m? den biyik ise 1 daire igin 2 otopark

2- Ticari Amagli Binalar ve Biiro Binalar

Dikkan, Magaza, Banka 50 m?igin 1 otopark
Biro Binalari 50 m?igin 1 otopark
Sauna ve Hamam 50 m?igin 1 otopark

3- Konaklama Tesisleri

Oteller 5 ve 4 yildizli oteller 3 odaigin 1 otopark
Oteller 1-2-3 yildizli oteller 5 oda igin 1 otopark

Moteller Oda Sayisinin %80'i kadar otopark
Hosteller 5 oda igin 1 otopark
Tatil Koyleri 4 oda igin 1 otopark
Apart Oteller 1 Unite igin 1 otopark
Pansiyonlar 4 odaigin 1 otopark
Termal Tesisler 4 odaigin 1 otopark
Kampingler 1 Unite igin 1 otopark
Kirsal Turizm Tesisleri 4 Unite igin 1 otopark
4- Yeme, igme Eglence Tesisleri

Gece Kullibii 20 m?igin 1 otopark
Gazino 20 mZigin 1 otopark
Diskotek 20 m?igin 1 otopark
Digiin Salonu 30 m?igin 1 otopark
Birahane 20 mZigin 1 otopark
Bilardo Salonu, internet Kafe, Kahvehaneler 30 m?igin 1 otopark
Digerlerinden Her Biri icin 20 mZigin 1 otopark
Lokanta, Pastane, Firin, 30 m?igin 1 otopark
5- Sosyal, Kiiltiirel ve Spor Tesisleri

Konferans Salonu 10 oturma yeri igin 1 otopark
Tiyatro- Sinema 10 oturma yeri igin 1 otopark
Kutlphane 30 oturma yeri igin 1 otopark
Kapal Yizme Havuzu 20 oturma yeri igin 1 otopark
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Acik ve Kapal Spor Salonu

20 oturma yeri igin

1 otopark

6- Fuar, Kongre ve Sergi Merkezleri

Kapasitenin %10'u oraninda otopark

7- Egitim Tesisleri

Ozel veya Vakif Universiteleri 250 m?igin 1 otopark
Universite ve Yiiksek Okullar 250 m?igin 1 otopark
Agik ve Orta Ogrenim Kurumlari 400 mZicin 1 otopark
Ozel Okul, Dersane 400 mZicin 1 otopark
Ogrenci Yurtlari ve Kresler 400 m?igin 1 otopark
8- Saglik Yapilan

Ozel Hastane 125m? igin 1 otopark
Hastaneler 125 m?igin 1 otopark
Saglik Ocagl, Dispanser ve Digerleri 125 m?icgin 1 otopark
9- ibadet Yerleri 200 m?igin 1 otopark
10- Kamu Kurum ve Kuruluslar ile Kamuya Yararh Diger Kuruluglar | 100 m? igin 1 otopark
11- Sanayi ve Depolama Tesisleri ve Toptan Ticaret 200 m?igin 1 otopark
12- Kigiik Sanayi Tesisleri 125 m?igin 1 otopark
13- Oto Sanayi Sitesi 40 m?icgin 1 otopark
14- Toptanci Hali 75 m?igin 1 otopark

Beher pompaj basina 150
15- Akaryakit ve LPG Satis istasyonlari m? ve her lift ve/ veya kanal | 1 otopark
basina 150 m? igin

16- Acik Tesisler (parsel alani lizerinden)

Lunapark ve Benzeri Eglence Yerleri 60 m? Alan igin 1 otopark
Rekreasyon Alani 300 m? Alan igin 1 otopark
Cay Bahgesi 75 m? Alan igin 1 otopark
Acik Spor Alanlari 75 m? Alan igin 1 otopark
Acik Yizme Havuzu 30 m? Alan igin 1 otopark
Semt Pazari 100 m? Pazar alani igin 1 otopark

Kaynak: Istanbul Otopark Y&netmeliginden derlenmistir.
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