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OZET

VAN’IN BUYUKSEHIR OLMA SURECINDE ULASIM PLANLAMASI
POLITIKA VE ILKELER

Garbi GORENTAS
Kentsel Sistemler Ve Ulastirma Y 6netimi
Tez Danismani: Prof.Dr. Mustafa ILICALI
Nisan 2015, 105 Sayfa

Kiiresellesen ekonomilere paralel olarak kentler degisip, doniismektedir. Bu degisimlere
ayak uydurabilmek i¢in, modern kentlerin yasanila bilinir bir hale getirilmesi i¢in plan
ve projeler gelistirilmektedir. Bir kentin gelismislik gdstergelerinden biri ulasim ve
dolagimin kalitesidir. Bu dogrultuda devletler, ulasim planlamalar1 yapmaktadirlar.
Kiiresellesen diinyada; daha giivenli, daha kisa siirede ve daha konforlu ulasim istekleri
ortaya ¢ikmaktadir.  Alternatif ulasim yollar1 aranmaya baslanmis, yeni ulasim
planlamalar1 yapilmistir.

Son elli yilda, kirsal bolgelerden kentlere dogru yogun bir go¢ hareketi olmus, kentlerin
yapisinda degismeler meydan gelmistir. Bu durum yerlesmelerin daha ¢ok merkezden
uzak ceperlerde diizensiz bir sekilde olmasina neden olmustur. Van ili de bu gdglerden
etkilenen illerden biridir. Van’da kirdan kente yonelik goglerin hizlanmast 1980
sonrasina rastlar. Calisma ortamimnin yarattifi giivensizlik ve ekonomik dengenin
bozulmasi, yorenin kirsal alanini tamamen itici hale getirmistir. Gogle birlikte, kentte
var olan kentsel altyap1 sorunlar1 bu siirecte daha karmagik bir hal almistir. Ayrica goc,
kentte pek cok sosyo Kkiiltiirel ve ekonomik sorunun da ortaya c¢ikmasina neden
olmustur. Alman goglerle birlikte, 2013 TUIK verilerine goére Van II’inin niifusu,
1.070.713 olmustur. Bu durum kentin siyasi profilinde degisimlere neden olmustur.
[ran’la sinir komsusu olmasina bagl olarak smir ticareti gelisme araz etmis, bu durum
transit yiik tasimaciliginin &neminin artmasina neden olmustur. Ilde bulunan hava
meydant yolcu ve yilik tasimasinda 6nemli bir yere sahip olup kent niifusunda
hareketlenmelere neden olmaktadir. Niifus yapisinda meydana gelen degisikliklere baglh
olarak Van Ili Biiyiiksehir Belediyesi olmustur. On Dért ilde Biiyiiksehir Belediyesi ve

Yirmi Yedi Ilge kurulmasi Ile Bazi Kanun ve Kanun Hiikmiinde Kararnamelerde



Degisiklik Yapilmas: Hakkindaki 6360 Sayili Kanunla Van Ilinde Biiyiiksehir
belediyesi kurulmustur. Biiyiiksehir olma siirecine bagli olarak, kentin fiziki, mimari,
sosyal yapisinda degisiklikler meydana gelmistir. Bu baglamda kent gelisime ve
degisime agik hale gelmektedir. Var olan ulagim ag1 kentin ihtiyacina cevap verecek
yeterlilikte degildir. Bunlara bagl olarak bu g¢alismada biiyiiksehir olma siirecinde
mikro ve makro eksen igerisinde Van ilinin lojistik, sosyal, siyasal ve kozmopolit yapis1
dikkate almarak, var olan ulasim problemlerine deginilmis, var olan ulasim

planlamalarina alternatif planlamalar gelistirilmistir.

Anahtar Kelimeler: Ulasim, Kenti¢i Ulasim, Ulasim Politikalari, Ulasim Plani,

Biiyiiksehir Yasasi



ABSTRACT

TRANSPORTATION PLANNING OF VAN IN THE PROCESS OF BECOMING A
METROPOLIS
POLICY AND PRINCIPLES

Garbi GORENTAS
Urban Systems and Transportation Management
Thesis Advisor: Prof. Dr. Mustafa ILICALI
April 2015, 105 Pages

Cities change and transform in parallel with the globalizing economies. Plans and
projects are developed in order to keep up with these changes and make these cities
habitable. One of the development indicators of a city is the quality of transportation
and circulation. Governments design transportation plans accordingly. Safer, shorter
and more comfortable transportation requests arise in the globalizing world. Alternative
transportation solutions are sought, new transportation planning are made.

There was an intense movement of migration from rural areas to cities in the past fifty
years, and certain changes occurred in the nature of cities. This has caused the
settlements to be rather irregular in fringes distant from the center. City of Van is one of
the cities that have affected from such migrations. Acceleration of migrations from rural
areas to the city in Van occurred after 1980. Non-confidence caused by the working
environment and the disruption of economic equilibrium made the rural area of the
region completely repugnant. The pre-existing urban infrastructure problems of the city
became more complex in this process with migration. Bringing their own cultures and
life styles to the city with migration, immigrants caused disturbances in the structure of
the city with their slums. According to Turkish Statistical Institute’s (TUIK) 2013 data,
population of the city of Van became 1.070.713 including the received migrations. This
caused changes in the political profile of the city. Border trade demonstrated growth due
to being near the border of Iran, and this has increased the importance of transit freight
shipment. The airport located in the city has an important position in terms of passenger

and freight transportation, and causes movements in the city’s population. City of Van

Vi



became Metropolitan Municipality based on the changes in the population structure. A
Metropolitan Municipality is formed in the city of Van pursuant to Law No. 6360 on
Forming Metropolitan Municipality in Fourteen Cities and Twenty Seven District and
Amending Certain Laws and Statutory Decrees. Certain changes occurred in the
physical, architectural, and social structure of the city based on the process of becoming
a metropolis. In this context, the city becomes open to development and change. The
existing transportation network is insufficient responding to the need of the city.
Therefore, the present study addresses the current transportation problems and develops
plans alternative to the current transportation plans by taking into account the logistic,
social, political, and cosmopolite structure of the city of Van in the process of becoming

a metropolis in micro and macro aspects.

Keywords: Traspostation, Urban Traspostation, Transport Policy, Traspostation Plan,

Metropolitan Law.
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1. GIRIS

Gelisen fabrikalara ve is giiciine duyulan ihtiyaca bagl olarak kirsaldan kentlere yogun
gocler meydana gelmis, bu durum kentlerin yapisinda degisimlere neden olmustur.
Kentlerin sosyal, siyasal, Kkiiltiirel ve fiziksel yapilarinda degisimler olmustur.
Kentlesmeyle birlikte birgok sorun ortaya c¢ikmustir. Kentlesme, bir siireci ifade
etmektedir. Bu siire¢ kendi iginde olay ve olgular1 barindirmaktadir. Kentlerin fiziki
yapist bu olgulardan birisidir. Ulagim ve dolasim bu olgunun unsurlarindandir.
Caglardan beri insanoglu, faaliyetlerinin ¢apini genisletmek i¢in miicadele etmis ve bu
da ulasim tekniklerinin siirekli gelismesinde 6nemli bir etken olmustur.

Kiiresellesen ekonomilere paralel olarak kentler degisip, donlismektedir. Bu degisimlere
ayak uydurabilmek i¢in, modern kentlerin yasanila bilinir bir hale getirilmesi i¢in plan
ve projeler gelistirilmektedir. Bir kentin gelismislik gdstergelerinden biri ulasim ve
dolagimin kalitesidir. Bu dogrultuda devletler, ulasim planlamalar1 yapmaktadirlar.
Kiiresellesen diinyada; daha giivenli, daha kisa siirede ve daha konforlu ulagim istekleri
ortaya c¢ikmaktadir.  Alternatif ulasim yollar1 aranmaya baslanmis, yeni ulasim
planlamalar1 yapilmastir.

Diinyada kapsamli pargacil ve biitiinciil ulagim planlamalar1 1950°1i yillardan bu yana
hazirlanmaktadir. Ulkemizde ise bu calismalar, (pargacil ve biitiinciil ulasim
planlamalar1) 1960’11 yillarda gelisme gostererek, glinlimiize kadar devam etmektedir.
Kaynaklarin verimli kullanilarak hizlandirilmasi amaciyla iilkenin; ekonomik, sosyal ve
kiiltiirel planlama hizmetlerinin bir biitiinliik icerisinde etkin, diizenli ve siiratli olarak
gorilebilmesi i¢in ilki 1963 yilinda hazirlanan kalkinma planlarinda kent i¢i ulasima
iliskin belirlenen ilke ve politikalar ile, uygulamaya yonelik hedefler plan donemleri
1963ten 2013 yilina kadar beser yillik on kalkinma planimi kapsamaktadir.1950’1i
yillarda egya ve insan tagimaciliginda demiryolu yiizde 46, karayolu yiizde 17 gibi bir
paya sahipken uygulanan politikalar sonucu 1960 yilinda bu oranin yiizde 37 demiryolu,
yiizde 67 karayolu lehine tersyiiz edilmistir. 1960 yilindan sonra {ilkemiz ekonomisinde
beser yillik planlama donemlerinin yapildigi yillardir. Cumbhuriyetle birlikte
kazanilanlarin kaybedilmemesi igin ¢alismalarin tekrar planlanmasi gerektigi ifade
edilmistir. (1963-1967) birinci bes yillik kalkinma plan1 doneminde; ulastirma ile ilgili
ana ilkeler bolimiinde su degerlendirmelerin  yer aldigim goérmekteyiz.

Demiryollarimizin yapim teknigi eski teknige dayanmaktadir. Yol boylarinda ileri



isletmeciligin gerektirdigi diizeltmeler yapilmamistir. Demiryollar1 bundan bdyle
yurdumuzun sartlarina uygun standart ve teknikte yapilacaktir.” denilerek Cumbhuriyet
sonrasi ulasim sistemleri arasinda dengeli ililke sartlarimin gerektirdigi planlamanin
yapilmadig1, uygulanan politikalarinin tek yonlii bir ulagim tiiriinii 6n plana ¢ikardigini
isaret etmektedir. Birinci bes yillik kalkinma planinda ¢ok dogru yapilan bu tespite
uygun calismalarin ve yatirimlarina planlanip planlanmadigini 7. Bes yillik kalkinma
planinda ki ( 1996-2000) ulastirmanin durumu ile ilgili ana ilkeler boliimiine
baktigimizda da benzer ciimlelerle tekrarlandigini goriiyoruz. 7. Besyillik kalkinma
planinda “Demiryolu altyapisi ve isletmeciliginin gelisen teknolojinin ve yonetim
tekniklerinin gerisinde kalmasi, mevcut demiryolu sisteminin tagima taleplerini
yeterince karsilayabilmesine imkan vermemektedir... Demiryollarinda artan tasima
talebinden gerekli pay1 alabilmek icin tasiticilarin taleplerini yakindan izleyen ve Pazar
kosulundaki degisikliklere uyum saglayabilen modern isletmecilik yoOntemleri
uygulanacaktir...” denilmektedir.

1963 ile 1996 yillar1 arasinda gegen siire 36 yillik siiregte demiryollar1 cephesinde
degisen hicbir sey olmamustir. Kullandigimiz teknoloji ile kapasite 1963’lerde
kullanilan teknoloji ve kapasitenin aynisidir. Hatta daha da geri oldugunu sodyleyebiliriz.
Daha oncede ifade edildigi iizere devletin temel gorevi ekonomik ve toplumsal
gelismenin ihtiyaglarini karsilayabilecek sekilde iilke ve toplum yarar1 dogrultusunda
uygun ulasim sistemlerini kurmak ve koordine etmektir. Ancak biitiin bes yillik plan
doénemlerinde ulagim politikalarindaki bu olumsuzluklar; idari diizensizliklere, igletme
bozukluklarina, planlama arastirma yetersizliklerine ve yetersiz personele baglanmistir.
Sanayilesmenin yarattig1 ulagim talebi ve ulastirma hizmetleri arasinda gerekli organik
baglantilarinin kurulmamasindan ve bunun sonucu alt sistemlerde olusan dar bogazlara
su¢ atilmaktadir. Halbuki ulasimdaki temel agmazlarin bu ve benzeri nedenler
olmadigmi biliyoruz. Ornegin: 2. Bes yillik kalkinma planinda yatirim planlamasi
yapilirken karayollarina yiizde 72.7 demiryollarina yiizde 18.8, deniz ve havayolu
ulagimina yiizde 20 ‘lere varan oranlarda bir pay ayrilmasma ragmen bu rakamlarin
karayolu ulasimi disindaki diger ulasim sistemlerinde uygulanmadigini, projelerin ¢ok
kiiciik oranlarda kaldigin1 goriiyoruz.

Ulastirma sistemleri arasindaki bu dengesiz gelisme ve koordinasyonsuzluk sadece

ekonomik fayda, maliyet yoniinde dengeleri bozmamis bunun yani sira karayolunun



hizli gelismesi ozellikle kent i¢ci ve kentler arasi yol kapasitelerini ve park yeri
yetersizliklerini de artirmistir.  Yine bu sektore yonelik yatirimlar dis 6demeler
dengesini de bozmustur. Buradaki en 6nemli faktor 6zel sektor aracilifiyla otomotiv
sanayinin montaj sanayisi olarak hizli gelismesi ve tiiketim toplumunun
6zendirilmesidir.

Uluslararasi sermaye giivenli yol stratejisi kapsaminda yerli igbirlik¢ileri eliyle tilkenin
master ulasim plani dogrultusunda degil tek yonlii kendi ¢ikarlar1 dogrultusunda ulasim
politikalarim1  planlamakta ve uygulamaya koymaktadir. Karayollarina yapilan
yatinmlarin yogunlugu ayni sekilde demiryollarina verilmedigi i¢in yolcu ve yiik
naklindeki gilivenligi son derece yliksek olan demiryolu tasimaciligi rekabet ortamindan
cekilmek zorunda birakilmis ve bugiinkii ortamin ortaya c¢ikmasina zemin
hazirlanmistir. Tiirkiye ulasim stratejik planlarinin biiyiik ¢ogunlugunu karayolu
planlamalar1 kaplamaktadir.

Karayolu, yolcu ve yiik tasimaciliginda denizyolu, hava yolu ve tren yoluna oranla daha
biiyiilk paya sahiptir. Son otuz yilda diger ulasim yollarina kiyasla yolcu ve yiik
tasimada ylizde 90 a varan bir artis goriilmektedir. Karayollarinda seyreden asir1 yiiklii
araglar yollarin beklenenden daha hizli bir sekilde tahrip olmasina neden olmustur. Bu
durum daha kapsamli, daha uzun vadeli planlamalar yapmay1 gerektirmektedir. Bu
planlarda karayollarinin yani sira diger ulasim yollarma da yer verilmelidir.
Demiryollariin canlandirilarak, ulasimda alternatif hale getirilmesi gerekmektedir.
Demiryolu tagimaciligimizin saglikli bir gelisim gosterebilmesi i¢in var olan ulagim
yollar1 yeniden yapilandirilmali ve gelistirilmelidir.

Van ili bulundugu cografi konum itibariyle Bolge icerisinde dnemli bir yere sahiptir.
Van ili kuzeyden Agrn ili, Dogubeyazit, Diyadin ve Hamur ilgeleri; batidan Van Goli
ile Agn ilinin Patnos ilgesi, Bitlis’ in Adilcevaz, Tatvan ve Hizan ilgeleri; glineyden
Siirt” in Pervari, Hakkari ili, Beytlisebap ve Yiiksekova ilgeleri ile komsudur. Doguda
[ran Devleti’ne siir komsusudur. Sinir ili olan Van ili transit gegislerin oldugu ticari bir
ildir. Var olan sinir ticaretine bagl olarak yiik ve insan tasimacilig1 iran ve Van arasinda
rayl sistem iizerinde yapilmakta olup Van’dan Tatvan’a denizyolu ile aktariimaktadir.
Van ili tarihi itibariyle de ticaret kenti olarak tanimlanmakta olup, eski uygarliklardan
kalan tarihi eserler kenti yerli ve yabanci turistler agisindan bir cazibe merkezi haline

getirmektedir. Kentte bulunan hava meydani da kente aktif bir insan girisinin olmasini



saglamaktadir. Bu nedenle dinamik bir popiilasyon ortaya ¢ikmaktadir. Bu durum kent
ici ulagimin 6nemini arttirmaktadir. Ulasim planlamas1 yapilirken bir ilin demografik
yapisi, cografi yapisi, siyasi yapisi, kiiltiirel yapis1 dikkate alinir. Demografik yapi
Ozellikle planlar1 etkilemektedir. Bunun baslica nedeni ulasimin insanlarin arzlarimi
karsilamaya yonelik yapilandirilmasidir. Bu ¢aligma Biiyiiksehir Belediyesi olma siireci
icerisinde hali hazirda bir ulasim plani olmayan Van Ilinin Ulasim ihtiyaglarina cevap
vermek amaciyla hazirlanmaktadir.

Tablo 1.1 : Yillara Gore il Niifuslari, 2007-2013

il - Toplam niifus
2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013

Toplam 70 586 256 71517 100 | 72561 312 | 73722988 | 74 724 269 | 75627 384 | 76 667 864
Adana 2 006 650 2026319| 2062226 2085225| 2108805| 2125635| 2149260
Adiyaman 582 762 585 067 588 475 590 935 593 931 595 261 597 184
Afyonkarahisar 701572 697 365 701 326 697 559 698 626 703 948 707 123
Agri 530 879 532 180 537 665 542 022 555 479 552 404 551 177
Amasya 328 674 323 675 324 268 334 786 323 079 322 283 321977
Ankara 4 466 756 4548939 4650802 4771716| 4890893| 4965542 | 5045083
Antalya 1789 295 1859275 1919729| 1978333 2043482| 2092537| 2158265
Artvin 168 092 166 584 165 580 164 759 166 394 167 082 169 334
Aydin 946 971 965 500 979 155 989 862 999 163 | 1006541 | 1020957
Balikesir 1118 313 1130276 1140085| 1152323 1154314 1160731| 1162761
Bilecik 203 777 193 169 202 061 225 381 203 849 204 116 208 888
Bingol 251 552 256 091 255 745 255 170 262 263 262 507 265 514
Bitlis 327 886 326 897 328 489 328 767 336 624 337 253 337 156
Bolu 270 417 268 882 271 545 271208 276 506 281 080 283 496
Burdur 251181 247 437 251 550 258 868 250 527 254 341 257 267
Bursa 2 439 876 2507963 2550645 2605495| 2652126| 2688171| 2740970
Canakkale 476 128 474 791 477 735 490 397 486 445 493 691 502 328
Cankiri 174 012 176 093 185 019 179 067 177 211 184 406 190 909
Corum 549 828 545 444 540 704 535 405 534 578 529 975 532 080
Denizli 907 325 917 836 926 362 931 823 942 278 950 557 963 464
Diyarbakir 1460 714 1492828 1515011| 1528958| 1570943 1592167| 1607437
Edirne 396 462 394 644 395 463 390 428 399 316 399 708 398 582
Elazig 541 258 547 562 550 667 552 646 558 556 562 703 568 239
Erzincan 213 538 210 645 213 288 224 949 215 277 217 886 219 996
Erzurum 784 941 774 967 774 207 769 085 780 847 778 195 766 729
Eskisehir 724 849 741739 755 427 764 584 781 247 789 750 799 724
Gaziantep 1560 023 1612223 1653670| 1700763 1753596| 1799558| 1844438
Giresun 417 505 421 766 421 860 419 256 419 498 419 555 425 007
Glimiishane 130 825 131 367 130 976 129 618 132 374 135 216 141 412
Hakkari 246 469 258 590 256 761 251 302 272 165 279 982 273 041
Hatay 1386 224 1413287 1448418| 1480571| 1474223 1483674| 1503066
Isparta 419 845 407 463 420 796 448 298 411 245 416 663 417 774
Mersin 1595 938 1602908 1640888| 1647899 1667939| 1682848| 1705774
Istanbul 12 573836 12697164 | 12915158 | 13255685 | 13624240 | 13854740 | 14 160 467
[zmir 3739 353 3795978 | 3868308 3948848| 3965232 4005459| 4061074
Kars 312 205 312 128 306 536 301 766 305 755 304 821 300 874
Kastamonu 360 366 360 424 359 823 361 222 359 759 359 808 368 093
Kayseri 1 165 088 1184386 1205872| 1234651 1255349| 1274968| 1295355
Kirklareli 333 256 336 942 333179 332 791 340 199 341218 340 559
Kirsehir 223170 222 735 223102 221 876 221 015 221 209 223 498




Kocaeli 1437 926 1490358 | 1522408] 1560138| 1601720 1634691 1676202
Konya 1959 082 1969868 | 1992675 2013845| 2038555| 2052281 2079225
Kiitahya 583 910 565 884 571 804 590 496 564 264 573 421 572 059
Malatya 722 065 733789 736 884 740 643 757 930 762 366 762 538
Manisa 1319 920 1316750 1331957| 1379484| 1340074| 1346162| 1359463
Kahramanmaras | 1004 414 1029298 1037491| 1044816] 1054210 1063174| 1075706
Mardin 745778 750 697 737 852 744 606 764 033 773 026 779 738
Mugla 766 156 791 424 802 381 817 503 838 324 851 145 866 665
Mus 405 509 404 309 404 484 406 886 414 706 413 260 412 553
Nevsehir 280 058 281 699 284 025 282 337 283 247 285190 285 460
Nigde 331 677 338 447 339 921 337931 337 553 340 270 343 658
Ordu 715 409 719 278 723 507 719 183 714 390 741 371 731 452
Rize 316 252 319 410 319 569 319 637 323 012 324 152 328 205
Sakarya 835 222 851 292 861 570 872 872 888 556 902 267 917 373
Samsun 1228 959 1233677 1250076] 1252693| 1251729| 1251722 1261810
Siirt 291 528 299 819 303 622 300 695 310 468 310 879 314 153
Sinop 198 412 200 791 201 134 202 740 203 027 201311 204 568
Sivas 638 464 631 112 633 347 642 224 627 056 623 535 623 824
Tekirdag 728 396 770 772 783 310 798 109 829 873 852 321 874 475
Tokat 620 722 617 158 624 439 617 802 608 299 613 990 598 708
Trabzon 740 569 748 982 765 127 763 714 757 353 757 898 758 237
Tunceli 84 022 86 449 83 061 76 699 85 062 86 276 85 428
Sanlurfa 1523 099 1574224 1613737 1663371| 1716254| 1762075| 1801980
Usak 334 115 334 111 335 860 338 019 339 731 342 269 346 508
Van 979 671 1004369 1022310| 1035418| 1022532| 1051975| 1070113
Yozgat 492 127 484 206 487 365 476 096 465 696 453 211 444 211
Zonguldak 615 890 619 151 619 812 619 703 612 406 606 527 601 567
Aksaray 366 109 370 598 376 907 377 505 378 823 379 915 382 806
Bayburt 76 609 75675 74710 74 412 76 724 75797 75 620
Karaman 226 049 230 145 231872 232 633 234 005 235 424 237939
Kirikkale 280 234 279 325 280 834 276 647 274 992 274 727 274 658
Batman 472 487 485 616 497 998 510 200 524 499 534 205 547 581
Sirnak 416 001 429 287 430 424 430 109 457 997 466 982 475 255
Bartin 182 131 185 368 188 449 187 758 187 291 188 436 189 139
Ardahan 112721 112 242 108 169 105 454 107 455 106 643 102 782
Igdir 181 866 184 025 183 486 184 418 188 857 190 409 190 424
Yalova 181 758 197 412 202 531 203 741 206 535 211 799 220122
Karabiik 218 463 216 248 218 564 227 610 219 728 225 145 230 251
Kilis 118 457 120 991 122 104 123 135 124 452 124 320 128 586
Osmaniye 452 880 464 704 471 804 479 221 485 357 492 135 498 981
Diizce 323 328 328 611 335 156 338 188 342 146 346 493 351 509

Kaynak: TUIK 2013-2014

Van li niifusu 2007-2013 yillar1 arasinda 90,442 olarak artis gdstermistir. Bilindigi gibi
ulasim planlamas: yapilirken insan popiilasyonu dikkate alinmaktadir.2013 yili
itibariyle On Dért ilde Biiyiiksehir Belediyesi ve Yirmi Yedi ilge kurulmas: ile Bazi
Kanun ve Kanun Hiikkmiinde Kararnamelerde Degisiklik Yapilmas: Hakkindaki 6360
Sayili Kanunla Van ilinde Biiyiiksehir belediyesi kurulmustur. Van’in Biiyiiksehir

Belediyesi olmasina bagli olarak kentin fonksiyonlarinda degismeler meydana gelmistir.



1.1 TEZIN AMACI VE KAPSAMI

Son elli yilda, kirsal bolgelerden kentlere dogru yogun bir go¢ hareketi olmus, kentlerin
yapisinda degismeler meydana gelmistir. Van ili de bu gdglerden etkilenen illerden
biridir. Van’da kirdan kente yonelik goclerin hizlanmasi 1980 sonrasina rastlar. Calisma
ortaminin yarattig1 giivensizlik ve ekonomik dengenin bozulmasi, ydrenin kirsal alanini
tamamen itici hale getirmistir. Kirsal alani terk eden insanlarin bolge igerisinde en ¢ok
tercih ettigi kentlerden birisi de Van olmustur. Van’daki gé¢menler genellikle Hakkari,
Siirt ve Van’in kendi kirsalindan gelerek kentin kenar mahallelerine yerlesmistir. Gogle
birlikte, kentte var olan kentsel altyap: sorunlari bu siire¢te daha karmasik bir hal
almistir. Ayrica gog, kentte pek cok sosyo kiiltiirel ve ekonomik sorunun da ortaya
¢ikmasina neden olmustur. Gogle birlikte kendi kiiltiir ve yasam tarzlarini da kente
tasityan go¢cmenler, kendi olusturduklar1 gecekondulariyla kentin yapisinda bozulmalara
neden olmustur. Alman goglerle birlikte, 2013 TUIK verilerine gére Van II’inin niifusu,
1.070.713 olmustur. Bu durum kentin siyasi profilinde degisimlere neden olmustur. On
Dort Ilde Biiyiiksehir Belediyesi ve Yirmi Yedi Ilge Kurulmas: Ile Bazi Kanun ve
Kanun Hiikmiinde Kararnamelerde Degisiklik Yapilmasi Hakkindaki 6360 Sayili
Kanunla Van Ilinde Biiyiiksehir Belediyesi kurulmustur. Biiyiiksehir olma siirecine
bagli olarak, kentin fiziki, mimari, sosyal yapisinda degisiklikler meydana gelmistir.
Kentin Biiyiiksehir Belediyesi statlisii olmasina bagli olarak ulasim planlar1 daha
kapsamli ve programli bir sekilde yapilmaya baslanmistir. Ekonomik, siyasi, kiiltiirel
agidan hizmet alani dar olan Van Belediye’sinin Biiyiiksehir Belediyesi olmasi itibariyle
hizmet alam1 ve sorumluluk alanlar1 genisleyerek bu durum ulagim planlamalarini
olumlu yonde etkilemistir. Biyliksehir olma siirecinde Van ilinin ilge ve mahalle
siirlarinda degisiklikler yapilmistir. Var olan ilge sayisi on tige ¢ikmistir. Eskiden kdy
statiisii olan yerler mahallelere doniismistiir. 23 Ekim 2011 tarihinde meydana gelen
7.2’lik deprem sonrasinda mevcut niifusun konaklamasini saglamak amaciyla merkez
ceperinde toplu konutlar yapilarak yeni yerlesim merkezleri olusturulmustur. Olusan
yeni yerlesim merkezlerine bagli olarak yeni yollar ve yeni gilizergahlar ortaya
¢ikmaktadir. Bu durumlara bagli olarak ulagim ana arterleri ve var olan ulasim yollar
yetersiz gelmeye baslamaktadir. Yeni ulagim yollarina ihtiyag duyulmaktadir.

Biiyiiksehir Belediyesi sinirlart igerisindeki ulagim ve toplu tasima sistemi, bir biitlin



olarak ele alinacak ve rayli ulagim sistemi sehrin lojistik yapisi dikkate alinacak sekilde

diizenlenecektir

1.2 TEZIN HEDEFI

6360 sayil1 © On Dért Ilde Biiyiiksehir Belediyesi ve Yirmi Yedi ilce Kurulmasi ile Baz1
Kanun ve Kanun Hiikmiinde Kararnamelerde degisiklik yapilmasina Dair Kanun’ ile
Biiyiiksehir Belediyesi olan Van Kent’inin merkezi ve siyasi yapisinda meydana gelen
degisikliklere deginerek, bu diizenlemelerin Kent iizerindeki yansimalarin1 ortaya
cikarmaktir. Bunun yam sira biiyliksehir olma siirecinde mikro ve makro eksen
icerisinde Van Ilinin lojistik, sosyal, siyasal ve kozmopolit yapisi dikkate alinacak
sekilde var olan ulagim problemlerine deginmek, mevcut olan ulasim yollarina alternatif
gelistirmektir. Bu dogrultuda Ulasim Ana Plani; 6ncelikle var olan ulasim modellerine
(kara yolu, hava yolu, deniz yolu, demir yolu) alternatif olacak sekilde sehir igini
kapsayacak bir rayli ulagim sistemi olusturmaktir. Biiyiiksehir Belediyesi simirlar
icerisindeki ulasim ve toplu tasima sistemi, bir biitiin olarak ele alinacak ve rayl ulasim
sistemi sehrin lojistik yapis1 dikkate alinacak sekilde diizenlenecektir. Bu baglamda
gelistirilen kisa veya uzun vadeli planlar gozden gegirilerek rayl sisteme entegre edilen
bir ulagim sitemi planlanmaktadir. Kisa vadeli planlamada; ulasim ve trafik
sistemindeki mevcut sorunlarin ve yetersizliklerin ortadan kaldirilmasi, var olan ulagim
agmin daha verimli kullanilmasini saglayan oneriler yer almaktadir. Uzun vadeli ulasim
planlamasinda ise; biiyiiksehir olma siirecinde tarihsel ge¢misinde yer alan ticaret sehri
olma yapisina paralel olacak sekilde daha gelismis ve dogaya saygili ve insani temel
alan alternatif yollar gelistiren Onerileri kapsamaktadir. Boyle bir ¢aligma yapilmasinin
nedeni. Van ilinin var olan ulasim potansiyelinin ihtiyact karsilamaya yetmemesidir.
Bu caligmayla hedeflenen temel unsur Van ilinin sosyal siyasal kiiltlirel ve jeopolitik
yapisina uygun olacak bir ulasim planlamasi hazirlamak ve bu dogrultuda var olan
ulagim aglarimi dontstiirtip gelistirmektir. Bu caligmada kara yolu, deniz yolu ve hava
yolu gibi ulasim modellerine deginmekle birlikte nihai hedef toplu tagimada alternatif
olarak rayli ulagimi 6n plana cikarmak ve yapilacak olan ulasim planlarimi bu

dogrultuda gelistirmektir.



2. ULASIMIN TANIMI VE ONEMI

Barda tarafindan insan ve esyanin, ihtiyaclar1 gidermek amaciyla zaman ve mekan
faydas1 saglayacak sekilde yer degistirmesini miimkiin kilacak sekilde yer
degistirmesini miimkiin kilan faaliyetler seklinde tanimlanan ulasim; sinirsiz insan
ihtiyaglarimin ~ giderilmesi igin, simrli {iretim kaynaklarinin  bolustiiriilmesini
gerceklestirmek iizere, tasima ve dagitim isglevini istlenen ve deger yaratilmasini
saglayan bir silire¢ olarak da tanimlanabilir. ( Yardimcioglu,2013: 4)

Ulasimin bir diger tanimi ise, “insanin, esyanin, bilginin vb. bir yerden bagka bir yere
gitmesi, taginmasi ve iletilmesi olarak tanimlanan ulasim, insanlarin ve yiiklerin zaman
ve mekan igerisinde degisik ulastirma araglar1 kullanilarak bir noktadan ihtiya¢ duyulan
diger noktalara tasinmasini saglayan bir hizmettir”. ( Yardimcioglu,2013: 6)

Ulasim sistemi, ekonomik ve sosyal girdileriyle toplumu siirekli etkileyen ve toplumdan
etkilenen giinliik yasamin vazgegilmez bir unsuru halini almistir. Kentler ve toplumun
degisim doniisiimiiyle ulasim sistemleri ve bu sistemler igerisinde gelisen tagimaciligin
yapist da degismektedir. Uretimin artmasi, gelisen teknolojiler, uluslararasi ticaret ag
ulagim sistemlerini etkilemekte, tasimaciligin 6nemini ortaya ¢ikarmaktadir. Toplumsal
yasamin evrimine bagli olarak sanayilerin gelismesi, ticaret hacminin artmasi ve
kentlerin fiziki, sosyal yapisinin gelisip doniismesine bagli olarak tagimacilik da degisip
dontigmektedir. Gerek insan gerek yiik tagimaciliginda ulasim sistemlerinin (karayolu,
demiryolu, havayolu, denizyolu) 6nemi artmaya baslamistir. Kiiresellesen ekonomilere
paralel olarak kentler degisip, donlismektedir. Bu degisimlere ayak uydurabilmek i¢in,
modern kentlerin yasanila bilinir bir hale getirilmesi i¢in plan ve projeler
gelistirilmektedir. Bu dogrultuda devletler, ulasim planlamalar1 yapmaktadirlar.
Kiiresellesen diinyada; daha giivenli, daha kisa siirede ve daha konforlu ulasim istekleri
ortaya ¢ikmaktadir.  Alternatif ulasim yollar1 aranmaya baslanmis, yeni ulasim
planlamalar1 yapilmistir. Ulasim insan yasamini oldukca etkileyen bir sistem oldugu
icin onem arz etmektedir. Bu nedenle ulasim {izerine bir¢ok planlama yapilmis, cesitli
projeler gelistirilmistir. Diinyada kapsamli parcacil ve biitiinciil ulagim planlamalari
1950°1i yillardan bu yana hazirlanmaktadir. Ulkemizde ise bu ¢alismalar, (pargacil ve
biitlinciil ulasim planlamalar1) 1960’11 yillarda gelisme gostererek, giinlimiize kadar

devam etmektedir.



3. ULASIM PLANI VE POLITIKASI

Ulagimin amaci; insanlari ve esyayi kisa siirede ucuz ve emniyetli bir sekilde tasimaktir.
Devletin temel gorevi ise; ekonomik ve toplumsal gelismelerin yarattigi ihtiyaclar
karsilayabilecek sekilde ulasim kapasitesini yaratan, lilke ve toplum ¢ikarlarina uygun
ulasim sistemlerini kurmak ve koordine etmektir. Ulastirma sistemleri ve hizmetleri
modern ekonomilerin toplumsal gelismelerin asli unsurlarindandir. Ulagim sistemleri ve
ulagimin unsurlar1 tilkenin ekonomik, kiiltiirel, sosyal, jeopolitik ve siyasi yapisindan
etkilenmekte, ayn1 zamanda bir {ilkede uygulanan ekonomik, sosyal, siyasal dinamikleri
de etkilemektedir. Bu dinamikler sehir i¢i ulasim sistemlerinin yeniden planlanmasina
neden olmaktadir. Sehir i¢i ulasim, hizla biiyiiyen kentli niifusun giinliik faaliyetlerini
siirdiirmek amaciyla gergeklestirdigi yolcu ve mal hareketlerini kapsamaktadir. Ulke
niifusundaki artisin yani sira, kentsel niifus oraninin hizla biiylimesi ve gelisen
ekonomik eylemlerle birlikte kisi basina yapilan gilinliik yolculuk oranlarinin
yiikkselmekte olusu, toplam kentsel yolculuk sayilarinda biiyiikk artislar ortaya
¢ikarmaktadir. Sonugta sehir i¢i ulagim sektdriinlin boyutlart hizla artarken kapsami
genislemekte, her gecen giin biraz daha yayilan ve sayilar1 artan kentsel alanlardaki
yolculuklarin uzunluklari da artmakta ve daha ¢ok motorlu tasit yolculuguna
doniismektedir. Ayrica ekonomilerin kiiresellesmesine bagli olarak Diinya ticaret hacmi
degismektedir. Diinya ¢apinda gelisen ve degisen ticaret hacmine bagli olarak her gegcen
giin artan yiik ve yolcu yogunluklar1 ve gelisen teknolojiler yeni ulasim planlarinin
yapilmasini zorunlu hale getirmektedir.

Ulkemiz kentlerinde, kent ici trafik ve ulasim sistemlerinin pargacil ya da biitiinciil
olarak planlanmasi amaciyla 50 yil iginde ¢ok sayida etiit faaliyeti cesitli sekillerde
gerceklestirilmistir. Genellikle ulasim etiidii, ulasim plani, ulasim ana plani veya ulagim
master plani gibi isimler altinda gerceklestirilen bu faaliyetler, planlama bilincinin
olusmaya baglamasi ile son yillarda sik¢a karsilagtigimiz olgular haline gelmistir.
196011 yillardan itibaren biiyiik kentlerimizde yapilmasi planlanan belirli bir ulagim
yatirimi temelinde hazirlanan ulasim etiidii olarak karsimiza ¢ikan bu ¢alismalar, 198011
yillardan itibaren kentsel boyutta ulasim nazim plani, ulagim ana plani, ulagim master
plan1 gibi isimlerle ¢esitli kentlerimiz i¢in hazirlanmig ve uygulanmaya c¢alisilmistir.
Kent i¢i Ulasim Ana Plan1 “Arazi kullanim planlariyla uyumlu bir sekilde planl kentsel
gelismeyi destekleyici niteliktedir. Etkin ve verimli bir kenti¢i ulasim hedefiyle,



gelecekte olusacak muhtemel ulasim taleplerinin karsilanmasina yonelik kenti¢i ulasima
iliskin hedef, ilke, strateji, yaklasim ve politikalar1 tanimlamaktir. Bu politikalar
dogrultusunda {iretilecek tim yatirrm ve isletme projelerine temel olusturmak, tiim
bunlar1 yaparken de kisith kaynaklarin akiler kullanimini gergeklestirecek kisa, orta ve
uzun vadeli eylem ve faaliyetleri kapsayan bilgi ve belgeler biitiiniidiir.” olarak ifade

edilmektedir.
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4. BELEDIYE KANUNLARINDA ULASIM

Tirkiye’de kenti¢i ulasim ve kentsel imar kararlarindan sorumlu olan kuruluslar 5393
sayil1 Belediye Kanunu ve 5216 sayili Biiyiiksehir Belediyesi Kanunu ile belediyeler ve
biiyiiksehir belediyeleridir. Bu kuruluslar kentin ulasim altyapisi, ulasim sekli, ulagim
planlamasi ve ulagim finansmanindan sorumludur. Mabhalli idarelerin goérev ve

sorumluluklarini belirleyen kanunlar; 5393 sayili ve 5216 sayili kanunlardir.

4.1 5393 SAYILI BELEDIYE KANUNU
5393 sayilt kanunun (13.04.2005 tarih ve 2584 sayili Resmi Gazete) 14. Ve 15.
Maddelerinde belediyeler ulasim gibi kentsel altyap1 ve sehir ici trafik hizmetlerinden
sorumlu tutulmaktadir. Bu kanunla belediyelere;
1. Toplu tagima yapmak, bu amagla otobiis, deniz ve su ulasim araglari, rayl
sistem dahil her tiirlii toplu tagima sistemleri kurmak.
2. Otobiis terminali, iskele kurmak, isletmek ve islettirmek veya bu yerlerin ger¢ek
veya tlizel kisilerce ag¢ilmasina izin vermek
3. Her tiirli servis ve toplu tasima araglari ile taksi sayilarini, bilet iicret ve
tarifelerini, zaman ve gilizergahlarini belirlemek
4. Durak yerleri ve ara¢ park yerlerini tespit etmek isletmek ve islettirmek
Bunun yani sira belediyelere toplu tasima yapmak ve her tiirlii toplu tasima sistemini
kurmak gorevini, Danistay’in goriisii ve Igisleri Bakanliginin kararyla siiresi kirk dokuz
yili gecmemek iizere imtiyaz yoluyla devredilebilme ve toplu tasima hizmetlerini
imtiyaz veya tekel olusturmayacak sekilde ruhsat vermek seklinde yerine
getirilebilecegi gibi toplu tasima hatlar1 kiraya verme siiresi ilk mahalli idareler genel
secimlerini izleyen altinci aymn sonunu gegmemek iizere hizmet satin alma yoluyla
yerine getirilebilme olanag1 tanimaktadir.
Kanunun 18. Maddesiyle Belediye Meclisine;
Stratejik plan ile yatirim ¢aligma programlarini goriigmek ve kabul etmek
Biitce kesin hesabini kabul etmek

Belediyenin imar planlarin1 goriismek ve onaylamak

A w0 Dd e

Belediye adina imtiyaz verilmesine ve belediye yatirimlariin yap-islet veya

yap-islet-devret modeli ile yapilmasina
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5. Belediyeye ait sirket, isletme ve istiraklerin 6zellestirilmesine karar vermek
6. Imar planlarma uygun sekilde hazirlanmis belediye imar programlarint
gorliserek kabul etmek gibi gorev ve yetkiler verilmekte
Belediyelerin borglanmasina iliskin 68. Maddede, belediye gorev ve hizmetlerinin
gerektirdigi giderleri karsilamak amaciyla borglanma yapabilir ve tahvil ihra¢ edebilir

hiikmiine yer verilmektedir.

4.2 5216 SAYILI BUYUKSEHIR BELEDIYE KANUNU

5216 sayili Biiyiiksehir Belediyesi Kanunun (23.07.2004 tarih ve 25531 sayili
Resmi Gazete) Biiyiiksehir Belediyesinin Gorev, Yetki ve Sorumluluklarini tanimlayan
7. Maddesinde biiyiiksehir belediyelerine;

1. Stratejik plan, yatirim programlari ve bunlara uygun olarak hazirlanmasi

2. Cevre diizeni planina uygun olmak kaydiyla 1/5,000 ile 1/25.000 arasindaki her

6l¢ekte nazim imar planini yapmak, yaptirmak, onaylamak ve uygulamak

3. Ulasim ana planini yapmak, yaptirmak, onaylamak ve uygulamak

4. Ulasim ve toplu tagima hizmetlerini planlamak ve koordinasyonunu saglamak

5. Her tirli servis ve toplu tasima araglar1 ile taksi sayilarini, bilet ticret ve

tarifelerini, zaman ve giizergahlarini belirlemek

6. Yetki alanindaki meydan, bulvar, cadde ve ana yollar1 yapmak ve onarimini

saglamak

7. Yolcu ve yik terminalleri, kapali ve agik otoparklar yapmak, yaptirmak,

isletmek, islettirmek veya ruhsat vermek

8. Toplu tasima hizmetlerini yliriitmek ve bu amacla gerekli tesisleri kurmak,

kurdurmak, isletmek ve iglettirmek gibi gorevler verilmektedir.

Ayrica Kanunun 9. Maddesinde Biiyliksehir i¢indeki her tiirlii tasimacilik
hizmetlerinin koordinasyon ig¢inde yiiriitiilmesi amaciyla Ulasim Koordinasyon
Merkezinin (UKOME) kurularak biiyiiksehir belediyesine verilen trafik hizmetlerini
planlama, gilizergah belirleme, taksi, dolmus, ve servis araclarinin durak yerleri ile
sayisint belirleme yetkilerinin bu merkez tarafindan kullanilmas: hiikmiine yer

verilmektedir.
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5. TURKIYE’ DE KENTICi ULASIM PLAN VE POLITIKALARI
Her alanda oldugu gibi ulastirma alaninda da en modern, gelismis araglara sahip olmak
gelisen ve degisen teknolojilere ayak uydurmak kalkinmanin gostergelerinden biridir.
Hizli kentlesme ve sanayilesmeye bagli olarak kentlerin go¢ almasi niifusun artmasina
sebep olmaktadir. Niifus artiginin beraberinde getirdigi sorunlar ulasim sektoriinii
etkilemektedir. Bu nedenle ulasim ¢agin gereklerine ayak uydurabilecek sekilde revize
edilerek yeniden yapilandirilmalidir. Yeni kurulacak wulasim agmin tesis ve
altyapilarinin kisa, orta ve uzun vadede degerlendirilip en son teknolojilere gore revize
edilmesi gerekmektedir. Bu nedenle {ilkeler planlarini bu dogrultuda gerceklestirmelidir.
Diinyada kapsamli pargacil ve biitiinciil ulasim planlamalar1 1950°1i yillardan bu yana
hazirlanmaktadir. Ulkemizde ise bu calismalar, (pargacil ve biitiinciil ulasim
planlamalar1) 1960’11 yillarda gelisme gostererek, giiniimiize kadar devam etmektedir.
Kaynaklarin verimli kullanilarak hizlandirilmas: amaciyla iilkenin; ekonomik, sosyal ve
kiiltiirel planlama hizmetlerinin bir biitiinliik icerisinde etkin, diizenli ve siiratli olarak
goriilebilmesi i¢in ilki 1963 yilinda hazirlanan kalkinma planlarinda kent i¢i ulasima
iliskin belirlenen ilke ve politikalar ile uygulamaya yonelik hedefler plan donemleri,
1963ten 2013 yilina kadar beser yillik on kalkinma planint kapsamaktadir. 1950°1i
yillarda esya ve insan tasimaciliginda demiryolu yiizde 46, karayolu yiizde 17 gibi bir
paya sahipken uygulanan politikalar sonucu 1960 yilinda bu oranin yiizde 33 demiryolu,
yiizde 67 karayolu lehine tersyiiz edilmistir. 1960 yilindan sonra {ilkemiz ekonomisinde
beser yillik planlama donemlerinin yapildigi yillardir. Cumbhuriyetle birlikte
kazanilanlarin kaybedilmemesi i¢in c¢alismalarin tekrar planlanmasi gerektigi ifade

edilmistir.

5.1 KALKINMA PLANLARINDA KENT iCi ULASIM

Kaynaklarin verimli kullanilarak kalkinmanin hizlandirilmas1 amaciyla ilkenin
ekonomik, sosyal ve kiiltiirel planlama hizmetlerinin bir biitiinliik igerisinde etkin,
diizenli ve stiratli olarak goriilebilmesi amaciyla ilki 1963 yilinda hazirlanan kalkinma
planlarinda kenti¢i ulagima iligkin belirlenen ilke ve politikalar ile uygulamaya yonelik

hedefler plan donemleri itibariyle asagida yer almaktadir.
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5.1.1 Birinci Bes Yilhk Kalkinma Plam (1963-1967)

Birinci bes yillik kalkinma planinda plan donemi iginde kenti¢i ulagim talebini
karsilamaya yonelik olarak ulagim sistem se¢imi yapilirken eldeki kapasiteden tam
olarak yararlanilmasi, hizmetin kalitesinin ylikseltilmesi ve maliyetin diisiiriilmesi ana
ilkeler olarak belirlenmistir. Yolcu tasimaciliginda rahat, ekonomik ve giivenli ulastirma
imkanlarinin saglanmasi hedeflenmistir. Kenti¢i ulasimda karayoluna bagli ulagim
sistemlerine kars1 artan talep vurgulanmis ve "karayollarindan yararlananlarin karayolu
sebekesinin bakim giderleri ile amortismanina makul bir nispette katilmalar1" prensip
olarak benimsenmistir. Demiryolu ve karayolu yapiminda yeni gelismelerden
yararlanilmasi geregi belirtilmistir [Ozalp M. Kentsel Ulasim Planlamas].

5.1.2 Ikinci Bes Yilhk Kalkinma Plam (1968-1972)

Ikinci bes yillik kalkinma planinda, biiyiik kentlerde goriilen kentici ulasim sorununa
dikkat ¢ekilerek kentici trafik diizenlemesi ¢aligmalarina baslanilmasi hedeflenmistir.
Ankara, Istanbul ve izmir kentlerinde plan dénemi iginde yolcu tasimacilifi iizerine
tahminler yapilmistir. Hizla gelismekte olan Istanbul sehrinin ulasim sorunu 6zellikle
ele alinmis ve ulasim plan1 kavramindan ilk kez bahsedilerek imar plani kapsaminda
uzun vadeli bir plan hazirlanmasina karar verilmistir. Ulastirma sektori ile ilgili genel
politikalarin  diizenlenmesi ve gerekli kararlarin alinmasimi saglamak {izere bir
orgiitlenme ihtiyaci {izerinde durulmus ve koordinasyon geregi vurgulanmistir [Ozalp
M. Kentsel Ulagim Planlamasi].

5.1.3 Ugiincii Bes Yilhk Kalkinma Plam (1973-1977)

Ucgiincii bes yillik kalkinma planinda, zellikle biiyiik kentlerde yasanan hizli gége bagl
niifus artis1 sonucunda kenti¢i ulasim sorunundan ve kentsel hizmet standartlarinin
iyilestirilmesinden bahsedilmistir. Fiziki planlamanin 6nemi vurgulanmig ve kentsel
altyap1 yatirimlart kentlesme siirecinde ve bu siirecin yonlendirilmesinde etkili bir arag
olarak gériilmiistiir [Ozalp M. Kentsel Ulasim Planlamasi].

5.1.4 Dordiincii Bes Yillik Kalkinma Plam (1978-1983)

Dordiincii bes yillik kalkinma planinda, 1970'li yillarda yasanilan petrol krizinin de
etkisiyle kentici ulasimda petrole ve 6zel araca dayali ulagim politikasinin kentlerde yol
actig1 sorunlar vurgulanmistir. Kentici ulagima iligkin politikalar ise ayr1 bir alt baslikta
irdelenerek, kentigiyolcu tasimaciliginda toplu tasim sistemlerinin  kentlerde

ozendirilmesi; Ankara ve Istanbul'da metro ya da hafif metronun kesin projelerinin
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yapilarak  ingaatlarina  baslanilmasi;  "0zel otobiis yolu" uygulamalarinin
yayginlagtirilmasi; 6zel ara¢ kullaniminin yogunlasmasi nedeniyle "oto sahiplerinin
dogrudan katilacagi mali bir diizenleme" ile kentlerde yarattiklar: trafik ve otopark
sorunlarinin  ¢dziimiine katilmalar1 politikalar1 benimsenmistir [Ozalp M. Kentsel
Ulagim Planlamast].

5.1.5 Besinci Bes Yillik Kalkinma Plan1 (1985-1989)

Besinci bes yillik kalkinma planinda, kenti¢i yolcu tasimaciliginda, mevcut altyapi ve
ulagim araglarmin daha verimli kullanilmasini saglayacak az maliyetli tedbirlere oncelik
verilmesi hedeflenmistir. Ulagim planlamasi kavrami {izerinde durulmus ve kentler i¢in
hazirlanacak ulagim planlarinin imar planlar ile biitiinlestirilerek ele alinmas1 geregi
belirtilmistir. Ayrica, ulasim altyapt planlamasi ve uygulamasi ile ulagim isletme ve
denetleme konularindan sorumlu kuruluglar arasinda koordinasyon saglanmasi ilke
olarak belirlenmistir [Ozalp M. Kentsel Ulasim Planlamast].

5.1.6 Altinc1 Bes Yillik Kalkinma Plan1 (1990-1994)

198011 yillarla birlikte sosyal yasamda ve refah diizeyinde iyilesme dénemi baglamis ve
buna bagli olarak da 6zel ara¢ sahipligi ve kullanimi ile hareketlilik hizla artmaya
baslamistir. Bununla birlikte; hareketlilikte goriilen hizli artiga Ozellikle biyiik
kentlerimizin ulagim altyapist hazirliksiz yakalanmis ve ciddi ulasim ve trafik sorunlari
yasanmaya baslamistir.

Bu duruma ragmen, altinct bes yillik kalkinma plan1 doneminde kenti¢i ulagimla ilgili
herhangi bir ilke, hedef ya da politika belirlenmemis ve kenti¢i ulagimlarla ilgili
herhangi bir somut projeden bahsedilmemistir. Buna karsin, yurti¢i ulasim ve
tasimacilikla ilgili hedef ve politikalar belirlenmis ve bir dnceki plan doneminden gelen
projelere devam edilecegi belirtilmistir [Ozalp M. Kentsel Ulasim Planlamasi].

5.1.7 Yedinci Bes Yillik Kalkinma Plan1 (1996-2000)

Yedinci bes yillik kalkinma planinda kentsel ulasim agisindan belirlenen hedeflerden bir
tanesi; kentici ulasim altyap1 projelerinin planlanmasi, uygulanmasi, standartlarin
belirlenmesi ve finansmani agisindan merkezi ve yerel kurumlar arasinda isbirligi ve
koordinasyon saglanmasidir. Biiyiiksehir belediyelerinde ulagim ihtiyacin1 nazim plan
kararlar1 dogrultusunda ¢oziimleyecek kenti¢i ulasim ana plan1 caligmalarinin
hizlandirilmasi ve planda belirlenen onceliklere dayali toplu tasim sistemlerine agirlik

verilmesi gerektigi belirtilmistir [Ozalp M. Kentsel Ulasim Planlamast].
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Kent i¢i rayl toplu tagim sistemlerinden beklenen verimin alinmadigi, buna karsin
kenti¢i karayolu altyapisinda karsilagilan darbogazlarin son yillarda 6nemli boyutlara
ulastigi vurgulanmistir. kent i¢i ulagim yatinmlarinin, arazi kullannm planlarn ile
biitlinlestirilmis, toplu tasimacilifi esas alan uzun vadeli planlara dayandirilarak
gerceklestirilmesi politikasi benimsenmistir [Ozalp M. Kentsel Ulasim Planlamast].
Istanbul'da kent ici ulasimda karayolunun agirhi@min azaltilarak denizyolu ve rayl
ulagim sistemlerinin payinin arttirilmasi, bunu gergeklestirmek iizere de KentigiUlasim
Ana Planinin hazirlanarak uygulamaya konulmasi, benzeri plan c¢aligmalarinin
gerektiginde diger metropoller icin uygulanmasi politikast belirlenmistir. Planin
makroekonomik politikast olarak da; enerji ve ulastirma basta olmak iizere altyapi
alaninda ulusal politikalar olusturulmast ve yatirnm projelerinin master planlar
cercevesinde yonlendirilmesi kararlastirilmistir [Ozalp M. Kentsel Ulasim Planlamasi].
5.1.8 Sekizinci Bes Yillik Kalkinma Plam1 (2001-2005)

Sekizinci bes yillik kalkinma planinda, toplu tasimaciligin kent i¢i hareketlilik ve hizli
kentsel gelismeler karsisindaki yetersizligi sonucunda artan 6zel ara¢ kullanimina dikkat
cekilmistir. Kentlerimizde arazi kullanim ve ulasim planlar1 arasinda uyum ve
esglidiimiin saglanmamasi sonucunda kenti¢i ulasimda hizmet diizeyinin diisiik kaldigi
tespiti yapilmistir [Ozalp M. Kentsel Ulasim Planlamasi].

Kentici ulagim giivenligi konusunda etkili ve yaygin bir egitim ihtiyacindan ve kent ici
ulagimla ilgili yetki ve sorumluluk karmasasindan bahsedilmis, bu konuyla ilgili ulusal
politikalarin gelistirilmedigi vurgulanmustir. Biyiik 6l¢ekli kent i¢i ulagim yatirnmlarimin
etkin olarak degerlendirilmedigi ve denetlenmesinin yapilamadig belirtilmistir [4].

Plan donemi icinde, kenti¢i ulasimda goriilen yetki, sorumluluk, Orgiitlenme ve
mevzuatla ilgili sorunlar giderilmesi amaglanmistir. Kentin planlart ile uyumlu bir
kentici ulasim yapisinin gergeklestirilmesi, kentsel ulagim altyapt projelerinin
uygulanmasi i¢in farkli finansman modelleri gelistirilmesi, giivenli bir kent i¢i ulasim
hizmeti saglamak iizere yaygin egitim programlar1 hazirlanmasi hedeflenmistir [Ozalp
M. Kentsel Ulagim Planlamasi].

Toplu tasima hizmetlerinin erisilebilirliginin ve kalitesinin yiikseltilmesi, yayalara ve
bisiklet kullanicilarina sunulan hizmetin iyilestirilmesi, kentsel ulasim hizmetlerinin
engellilerin de faydalanabilecegi sekilde diizenlenmesi, belli biiyiikliigiin {izerindeki

kentlerde ulasim ve trafik planlar1 hazirlanmasi gerekliligi, kentsel ulagim altyapisinda
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uygulanacak ilke ve standartlarin bilimsel 6l¢iitlere gore belirlenmesi ve rayli sistem
projelerinin Oncelikle niifusu 1.000.000’un iizerindeki kentlerde yiiksek yolculuk
taleplerinin yagsandigi hatlarda gerceklestirilmesi politikalar1 belirlenmistir.

Kenti¢i rayli sistemlerin planlanmasi, projelendirilmesi, finansmani, yapimi ve
isletilmesi konularinda goriilen belirsizliklerin giderilmesi, yetki ve sorumluluklar ile
teknik olgiit ve standartlarm tanimlanmasi hedeflenmistir [Ozalp M. Kentsel Ulagim
Planlamast].

Kentigci otobiis isletmeciliginin gelistirilmesi; 6zel toplu tasimacilik ve servis araglarinin
yeterince denetlenmesi ve ara toplu tagima tiirlerinin rasyonel kullaniminin saglanmasi,
kent i¢i ulasimdadeniz tagimaciligindan daha etkin faydalanmak tizere gerekli
tedbirlerin alinmasi amaglanmustir. Planda, TCDD tarafindan isletilen banliy6 hatlar1 ile
ilgili hedefler de belirlenmis, banliyd hatlarinin kenti¢i ulasim sistemine
entegrasyonunun saglanmasi ve hizmet kalitesinin yiikseltilmesi hedeflenmistir. Ayrica,
banliydo hatlarinin yerel yonetimler tarafindan isletilmesine iliskin kurumsal
diizenlemeler yapilmasi 6ngoriilmistiir. Planin hukuki ve kurumsal diizenlemeler ile
ilgili hedefleri olarak; kent i¢i ulasimda yetki ve sorumluluklarla ilgili yasal
diizenlemelerin yapilmasi, kentlerin 6zellikleri ve niifus biiyiikliikklerine gore kapsam ve
yontemleri acisindan farklilasan ulagim ve trafik planlarimin hazirlanmasia yonelik
yasal diizenlemelerin gergeklestirilmesi, 6zel toplu tasima ve servis araglarinin ¢alisma
usul ve esaslar1 ile denetimlerine iligskin yasal diizenlemelerin yapilmasi ve otopark
yonetmeliginin revize edilmesi kararlastinlmistir [Ozalp M. Kentsel Ulasim
Planlamasi].

5.1.9 Dokuzuncu Bes Yillik Kalkinma Plam (2007-2013)

Dokuzuncu kalkinma planinda, kenti¢i ulasimla ilgili ana hatlariyla bir durum tespiti
yapilmustir. Ulagimda AB perspektifi vurgulanmis, bu kapsamda kenti¢i ulasimda
kapasite artirimi yerine talep ve trafik yonetimi yaklagimlardan bahsedilmistir. Hizl1 ve
8plansiz kentlesmenin kenti¢i ulasimda meydana getirdigi direk ve dolayli sorunlara
dikkat ¢ekilmis, maliyetlerin yiiksekligi ve mali kaynaklarin yetersizligi nedeniyle
ozellikle biiylik kentlerde toplu tasima hizmetlerinin iyilestirilemedigi belirtilmistir

[Ozalp M. Kentsel Ulasim Planlamasi].
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5.1.10 Kalkinma Planlarinin Karsilastirilmasi ve Van Kentine Yansimasi

Tablo 5.1: Kalkinma Planlarimin Karsilastirilmasi

Kalkinma Ulasim Tiirleri
Planlan
Karayolu Denizyolu Havayolu Demiryolu
Birinci bes Kalkinmada karayolunun | Ulagim yollarmin Ulasim Demiryolunda yeni
yilhik 6nemi vurgulanarak var maliyetinin yollarinin gelismelerin
kalkinma olan ulagim yolarinin diisiiriilmesi maliyetinin takibinin yapilmasi
plam (1963- bakiminin yapilmasi diistirilmesi
1967)
ikinci bes Kentigi trafik Altyapi galigmalarinin Demiryolunda yeni
yillik diizenlemesinin yapilmasi | yapilmasi ve gelismelerin
kalkinma karayollarinda zel arag denizyolu takibinin yapilmasi
plam (1968- kullanimin azaltilmasi tagimaciliginin
1972) arttirilmasi karart
almmustir.
Uciincii bes Ulasimda karayollarmnin Altyap1 ¢aligmalarinin | Yeni
yillik iyilestirilmesi ve toplu yapilmasi ve havalimanlarini
kalkinma tasimanin kalitesinin denizyolu n agilmasi
plam (1973- arttirilmasi tagimaciliginin havayollarinin
1977) arttirilmasi karart etkinliginin
alinmustir. arttirilmast
Dérdiincii bes | Ozel arag kullaniminin Altyapi galismalarinin Ankara ve
yillik azaltilarak 6zel otobiis yapilmasi ve yapilan Istanbul'da metro ya
kalkinma yolunun yapilarak toplu caligmalarin da hafif metronun
plani (1978- tasimay1 6zendirmek maliyetinin kesin projelerinin
1983) diisiirtilmesi yapilarak tolu
tasimada rayli
sistemin
gelistirilmesi
Besinci bes Yaya yollarinin yapilmasi Rayli sistemin
yillik ve bisiklet kullaniminin etkisinin arttirilmasi
kalkinma arttirilmasi alt yapida imar plani igerisinde
plan1 (1985- daha diisiik maliyet toplu yeni alt yap1
1989) tagimanin attirilmast caligsmalarmin
yapilmast
Altinci bes Ozel arag sahipligi ve Bu dénemde somut Var olan Bir 6nceki donemin
yillik kullanimu ile hareketlilik projeler yapilmamugtir | havayollarinin projelerine devam
kalkinma hizla artmaya baglamis altyapisinin edilmis rayl
plani (1990- var olan ulasim altyapisi gelistirilmesi ve | sistemde koklii
1994) yetersiz kalmistir. Bu kapasitelerinin degisimler
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havayollarinin

Ozellestirilmesi

dogrultu da yeni alt yap1 yapilmast olmamustir.
planlarinin yapilmasi
Yedinci bes ulasim altyapi projelerinin | Denizyolu ulasiminin | Havayollar1 Kent i¢i rayli toplu
yilik planlanmas, arttirilmasi ve isletmelerinin tasim sistemlerinden
kalkinma uygulanmasi, standartlarin | gelistirilmesi maliyetinin beklenen verimin
plan1 (1996- belirlenmesi toplu yiiksek olmasi alinmamastyla rayl
2000) tasimaya (otobiis, metro. sebebiyle sistemin
Minibiis, tramvay gibi) maliyetin gelistirilmesi
agirlik verilmesi diistiriilmesi gerektigi, yeni alt
yap1 projelerinin
yapilmast
Sekizinci bes Karayolunda toplu Toplu tasimada (yolcu | Yurt dis1 yolcu Rayl sistemin
yillik tasimanin gelistirilmesi ve | ve esya) deniz ve yilik kurulabilmesi igin
kalkinma yaya ulasimu ile bisiklet tasimaciliginin tagimacilig en az bir milyon
plan1 (2001- kullaniminin arttirtlmasi gelistirilmesi ve bu havayolu ve niifusluk kent
2005) karayolunda yolcu ve yiik | yonde projeler denizyolu sartinin bulunmasi.
tagimaciligl artmigtir yapilmasi. iizerinden Boru hatlarinin
Yolcu ve yiik yapilmustir. 6nemi
tasimaciliginda diisiis | Havayollarinin vurgulanmistir.
yaganmustir. Kuzey ozellestirilmesi
Marmara ve Izmir giindeme
Limani projeleri gelmistir.
gerceklesmemistir.
Dokuzuncu Karayolunda toplu Denizyolu Havayolu Rayli sistemlerin
bes yilhik tagimanin gelistirilmesi ve | altyapisinin ulagimin tesisi i¢in bir 6nceki
kalkinma yaya ulagimi ile bisiklet yetersizligi nedeniyle, | kalitesinin planda yer alan bir
plam (2007- kullaniminin arttirilmasi yeni alt yap1 arttirllmasi ve milyonluk niifus
2013) caligmalarmin altyapilarin sartt yerine doruk
yapilmasi gelistirilmesi ve | saatte on bes bin

yolcu (tek yonde)
sart1

Kaynak: Bu tablo Garbi GORENTAS tarafindan hazirlanmustir.

Tiirkiye gen¢ niifus dinamigine sahip bir iilke olmasi itibariyle gelismekte ve

degismektedir. Her alanda kalkinma planlar1 yapildigi gibi ulasim alaninda da

planlamalar ve projeler yapilmaktadir. Ulasim planlamalarinda koklii degisiklikler

yapilmistir. Toplu tasimanin 6nemi artmis, rayli sistem ulagimda alternatif olarak

kullanilmistir. Bunun yani sira boru hatlari, Marmaray gibi su alt1 ulasim tiinellerinin

yapilmas1 ulagimda alternatif yollarin ne denli 6nemli oldugunu gostermektedir. Ulasim

kentlerde biiyiik bir 6nem tasimaktadir. 2013 yilinda Biiyiiksehir belediyesi olan on ii¢
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ilden birisi olan Van Kenti i¢inde durum bu sekildedir. Tarihi itibariyle bakildiginda
Van bir ticaret kenti olma 06zelligine sahiptir. Tarihi ve dogal yapis1 itibariyle turist
ceken Van kentinde ulasim 6nemlilik arz etmektedir. Niifusu bir milyonu gecen ilde
bliyiik bir insan popiilasyonu bulunmasi nedeniyle ulasim zorlu bir hal almaktadir.
Ulasimin kalitesini arttirmak i¢in yeni planlamalar yapilmaktadir. Son kalkinma plani
dikkate alindiginda toplu tagimanin arttirilmasi gerektigi ortaya ¢ikmaktadir. Van’da
toplu ulasim genelde &zel halk otobiisleri ve minibiislerle yapilmaktadir. Ozel arag
sayis1 ¢ok fazla olup var olan yollar tasimay1 kaldiramamaktadir. Dokuzuncu bes yillik
kalkinma planinda belirtildigi gibi niifusu bir milyonu asan kentlerde rayli sistem
kurulmasi gereklidir. Bu durum Van kentinin siyast ve demografik yapisina uygundur.
Kampiis, Edremit ve Maras yol ag1 toplu tasimanin en fazla ve aktif oldugu bir agdir.
Bu ulasim agi iizerinde rayli sistem kurulmasi sartt doruk saatte 15.000 yolcu
taginmasidir. Bu ag iizerinde Bolge Egitim ve Arastirma Hastanesi, Dursun Odabasi Tip
Merkezi, Yiiziincii Y1l Universitesi, Ferit Melen Hava Limani ve cars1 merkezi
bulunmaktadir. Bu durum bu ag {izerinde yogun bir insan sirkiilasyonu olmasina sebep

olmustur. Bu ag lizerinde ulasimin kalitesini arttirmak i¢in rayl sistem kurulmalidir.
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Sekil 5.1: Minibiis Giizergahlari

MINIBUS GUZERGAHLAR|I

LEJANT

" | == MINOBUS GUZERGAHLAR
e GEVRE YOLU

e KARAYOLU AGI

s DEMIRYOLU

e KIYI SINIRI

Kaynak: Van Biiyiiksehir Belediyesi 2015
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Sekil 5.2: Otobiis Giizergahlar

OTOBUS GUZERGAHLARI

LEJANT

; ¢ | === OTOBUS FUZERGAHLARI
\o | === CEVREYOLU

wansst DEMIRYOLU
== KIYI SINIRI

Kaynak: Van Biiyiiksehir Belediyesi 2015
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Tablo 5.2: Kalkinma Planlarinda Ulasimin Hedefleri

Kalkinma

Planlar1

Ekonomik Hedefler

1. insanlarn ve
Esyalarin Hizh bir
sekilde tasinmasi

2. Yerel Ekonomik
Kalkinma

3. Tesislerin
Ekonomik bir
sekilde Kullanim

Sosyal hedefler
1. Sosyal Esitlik
2. insan Saghg ve
Giivenligi
3. Odenebilir Ucret
4. Toplumsal Baghhk

5. Kurumsal isbirligi

Cevresel Hedefler

1. Kirliligin Azaltilmas1

2. Kaynaklarin
Korunmasi

3. Acik Alanlarin

Korunmasi

Birinci bes

yillik

Yolcu Tagimaciliginda

rahat ekonomik giivenli

Hizmet Kalitesini

arttirmak. Toplu tagimaya

Bakim caligmalar1 yaparak

hizmet alanlarinin bakimini

kalkinma ulastirmaya yer tesvik ederek toplumsal yapmak

plam (1963- | verilmistir. Altyapida baglilig1 arttirmak

1967) maliyetin azaltilmasi

ikinci bes Ulasim plant kavramu ilk Kurumsal igbirliginden Cevre kirliligini azaltmak

yillik defa ortaya ¢ikmis, bahsedilmis planlamada icin toplu tasimaya tesvik

kalkinma ulagimda planlamaya toplumsal baglilik etmek

plam (1968- | giderek maliyetin hedeflenmistir.

1972) diistiriilmesi

Uciincii bes Fiziki planlamanin 6nemi | Gd&g ve niifus artisina bagli | Nifus artigina bagli olarak

yillik vurgulanmis ve kentsel olarak degisen kentlerin ortaya ¢ikan cevre kirliligini

kalkinma altyap1 yatirimlari sosyal yapisini azaltmak

plami (1973- | yapilmasi hedeflenmistir. | diizenlemek igin kurumsal

1977) isbirligi yapmak

Dordiincii Ozel otobiis yolunun Toplu tasimayla birlikte Cok fazla 6zel arag

bes yillik yapilarak toplu tagimanin | insan tagimaciliginda kullanimina bagli olarak

kalkinma tesvik edilmesi. Artan giivenligin saglanmasi hava kirliliginin artmasi

plami (1977- | petrol fiyatlarina bagh Ucretlerin diisiiriilmesi sonucu ¢evrenin

1983) olarak 6zel arag etkilenmesini engellemek
kullaniminin azaltilmasi

Besinci bes Altyapida daha disiik Planlama ve denetleme [lk defa yapilacak ulagim

yillik maliyetli projelerin konusunda kurumlar aras1 | planinin imar plani

kalkinma yapilmasi koordinasyonun ve dogrultusunda yapilmasi ve

plam (1985- isbirliginin saglanmasi ¢evrenin dikkate alinmasi

1989) hedeflenmistir.

Altinci bes Ozel arag kullanimina Ulasim planlarinda eski Tasitlarin biraktig1 zehirli

yilhik tesvik edilmesine bagli planlamalar devam gazlarin etkisini azaltmak
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kalkinma olarak maliyet artmstir. ettiginden sosyal olarak i¢in planlarin yapilmasi
plam (1990- toplumsal bagimliligin
1994) saglanmasi hedeflenmistir.
Siirdiiriilebilir ulagimda
politikalar gelistirilerek
kurumsal igbirliginin
devam etmesini saglamak
Yedinci bes Yolcu tagimaciliginda kentigi ulagim altyap1 Kentigi ulagimi sistematik
yillik toplu tasimanin projelerinin planlanmasi, bir hale getirerek ¢evreyi
kalkinma arttirilmasi kenti¢i ulasim | uygulanmasi, standartlarin | daha az etkilemek
plam (1996- | altyapi projelerinin belirlenmesi i¢in kurumsal
2000) planlanmasi, igbirligini saglamak ve
uygulanmasi, standartlarin | kullanicilarin da fikrini
belirlenmesi ve maliyetin | alarak toplumsal
diistiriilmesi bagimlilig: arttirmak
Sekizinci bes | Toplu tasimanin kalitesini | Trafik giivenligini Otopark yonetimini
yillik artmasi ve yaya ve arttirarak insan saglhigi ve | diizenleyerek dogal
kalkinma bisiklet yollariin giivenligini arttirmak alanlarin korunmasini

plani (2001-
2005

yapilmasi

Deniz tagimaciligi, rayl
sistemi gelistirerek
toplumsal bagliligt ve

giivenligi saglamak

saglamak,

Dokuzuncu
kalkinma
plam (2007-
2013)

Konbine tagimaciligin
yapilmasina bagli olarak
maliyetin distiriilmesi
Demiryolu ve denizyolu

altyapisinin gelistirilmesi

Insan saghigi ve
giivenligini saglamak i¢in
trafigin giivenli olmasini
saglayacak planlamalarin

ve yasalarin yapilmasi

Demiryolu ve denizyolu
altyapisinin gelistirilmesi
icin planlama yapilirken
¢evre faktOriiniin dikkate
alinmasi ve imar planinin

uygulanmasi

Kaynak: Bu tablo Garbi GORENTAS tarafindan hazirlanmistir.
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5.2 BUTUNLESIK KENTSEL GELISIM STRATEJISI VE EYLEM PLANI
KENTGES, Miilga Baymdirlik ve Iskan Bakanlig: tarafindan Nisan 2007 Mart 2010
tarihleri arasinda “ Siirdiriilebilir Kentsel Gelisme Stratejisi ve Eylem Plan1 Hazirlama
Projesi (KENTGES)” kapsaminda 2023 hedef yili dogrultusunda hazirlanmis ve
2010/34 sayil1 karart ile kabul edilmistir.

KENTGES hazirlik ¢alismalari kapsaminda on adet komisyon olusturulmus kent igi
ulagima dair hususlar, Kentsel Teknik Altyap1 ve Ulasim Komisyon’unda ele alinmistir.
Komisyon tarafindan belirlenen problemlerin ¢6ziimiine dair kararlar su sekildedir.

1. Kent planlama ile ulasim planlama arasindaki esgiidimiin zorunlu hale
getirilmesi,

2. Toplu tasima, yaya ve bisiklet yolculuklarinin etkin secenekler haline getirilerek
otomobile bagimli gelisme egiliminin dnlenmesi,

3. Yatinm ve isletme maliyeti agisindan en uygun enerji verimliligi yiiksek,
cevresel olumsuz etkileri en az olan toplu tagima tiirlerine 6ncelik verilmesi,

4. Toplu tasima tiirlerinin biitiinlesik bi¢cimde gelistirilmesi,

5. Toplu tasima sistemlerine giivenli, konforlu ve kolay bir sekilde erisim
olanaklarinin gelistirilmesi ve hizmet sunumunun iyilestirilmesi,

6. Bisiklet kullaniminin desteklenmesi, bisiklet kullanicilarinin daha giivenli
ulasimin saglayacak altyapinin olusturulmast,

7. Yaya ulasmiminin altyapr yatirnmlariyla desteklenmesi ve hareketliliginin
toplumun fertleri i¢in uygun sekilde tasarlanmasi,

8. Kent i¢i ulasimda yasanan yetki ve sorumluluk karmasasini ve uygulanan
politikalardaki farkliliklar1 gidermeye yonelik kurumsal diizenlemelerin
yapilmast,

9. Ulasim planlamasinin yiiksekogrenimde kurumsallasmasi ve uzmanlik alanina
doniligmesinin saglanmasi

10. Halkin kent ve ulagim planlamasi siirecine katiliminin saglanmasi

11. Kent i¢i ulasim planlamasi ve yonetim siirecine dair yasal g¢ergevenin ilgili
yonetmelik ve standartlar ile birlikte hazirlanmasi ve ulagim planlamasinin yerel
yonetimler i¢in zorunlu kilinmasi,

12. Mevcut ulagim altyapisini en verimli sekilde kullanmak ve otomobil kullanimina

kisitlama getirmek i¢in yolculuk talep yonetimi ilkelerinin uygulanmast,
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13. Kent i¢i ulagimla ilgili tiim bilgilerin sayisal ortamda toplanmasi ve ulagilabilir
kilinmasi,

14. Kent i¢i ulagimda yol ve yolcu giivenliginin saglanmasi,

15. Siirdiiriilebilir  ulasim  yaklasimmin  toplumun her kesimi tarafindan
benimsenmesine yonelik sosyal sorumluluk projelerinin yapilmasi,

Gibi politika ve eylemlere yer verilmektedir.

5.3 KENTSEL ULASIM PLANI VE NAZIM PLAN iLISKIiSI

Arazi kullanimin iki yonii vardir. Bunlardan ilki, arazi kullanimin deseni, makroformu,
siirlar1 gibi mekanin fiziksel 6zellikleri ile ilgili yoniidiir. Digeri ise; liretim, tiiketim,
rekreasyon, konaklama gibi mekanin sosyoekonomik tanimi ile ilgili fonksiyonel
yoniidiir. Arazi kullanimin her iki yoniinde de saglayici ve kullanicilar vardir. Bu
saglayict ve kullanicilar arasindaki iligki ise ulasimi, ulagim ihtiyacin1 ortaya
cikarmaktadir. Dolayisiyla, ulasim kentsel aktivitelerin yer se¢imi sonucu olusmaktadir
ya da yer se¢imini etkileyen onemli bir etkendir. Bu durum tipki, yumurta ve tavuk
iligkisine benzemektedir. Yani ulasim m1 arazi kullanimdan dogmaktadir, yoksa arazi
kullanim1 m1 ulagimdan dogmaktadir? Sonugta kisir dongii haline gelen bu soruya net
bir cevap vermek oldukca giictiir. Kentsel ulasim ve arazi kullanim arasinda ¢ift yonlii
bir etkilesim oldugu agiktir ve hem ulasim arazi kullanimi, hem de arazi kullanim
ulasimi etkilemektedir.

Kentlesme tarihine bakildigi zaman, birgok yerlesmenin o doénemde mevcut yollar
iizerinde olusmaya baslamasi ve gelismesi dikkat cekmektedir. Ilk kentlerin
olusumunda ulagimin 6nemli bir yere sahip oldugu goriilmektedir. Ticaret yollar
tizerinde olugmaya baglayan ve giderek gelisen kentler giiniimiizde de dnemli biiyiik
kentler olarak kimliklerini stirdiirmektedirler.

Tarih i¢inde kentlerin olusumunda bazi kentler ise, donemin ekonomik ve siyasi
durumuna baglh olarak giivenlik gerekgesi ile kolayca ulagilamayan yerlere kurulmus,
ancak zamanla yine de ulasilabilir duruma gelmislerdir. Bu kentler olugmaya
basladiktan sonra sosyoekonomik ve ticari aktiviteleri ile birer ¢ekim noktasi haline
gelmis ve bu durum da kentlere olan ulagimi gelistirmistir.

Kentsel ulasim ve arazi kullanim agisindan ulasim Oncelikleri ve tercihleri, arazi

kullanim ve kiiltiirel Onceliklerle birlikte kentleri bigimlendiren ii¢ temel etkenden

26



biridir. Ister bireysel ulasima ister toplu tasimaya oncelik versin, ulastirma sistemleri
kentlerin yapisini bigimlendirmektedir.

Ilk kentlerin kurulmasindan 19. yiizy1l ortalarina kadar kent biiyiikliiklerini yiiriime
mesafeleri belirliyordu. Gidilecek yerlere yiirliyerek en fazla yarim saatte
ulagilabiliyordu. Bu kentler ortalama olarak 100-200 kisi/ha yogunluk araliginda, bircok
farkl1 iglevin bir arada yer aldigi dar caddelere sahip kentlerdi. 19ncu yiizyil
ortalarindan sonra sanayilesme ile birlikte kentlerin niifuslar1 hizla artmaya ve kentler
de yiirlime mesafesi biiylikliiglinde kentler olma 6zelligini yitirmeye bagladi. Tren ve
tramvayin kent i¢inde kullanilmaya baglanmasi ve daha hizli ulagim saglamasi
sonucunda, yine yarim saatlik erisim mesafesinde ancak kent disinda istasyon
cevrelerinde kiigiik kentsel yerlesimler ortaya ¢ikti. Boylece, merkezden baslayarak 20-
30 km tren hatlar1 boyunca dogrusal olarak gelismis, daha diisiik yogunlukta (50-100
kisi/ha) kentler olustu.

Kentsel alanda bir yerden diger bir yere erisme istegi temel amagtir. Ciinkii ulagim diger
tiim kentsel arazi kullanim fonksiyonlari ile etkilesim halindedir ve onlarin bir parcasi
ve tamamlayicisidir. Tiim arazi kullanim fonksiyonlariin bir tiretim tarafi vardir ve bu
tiretimin kentsel alanda dagitilmasi arazi kullanim fonksiyonlarinin devamlilig
acisindan hayati 6neme sahiptir. Kentsel arazi kullanim fonksiyonlari i¢in erisilebilirlik
diizeyinin yiiksek olmasi ve bu tiir alanlarda yer secebilmek kritik bir gereksinmedir.
Kentsel iiretimin dagitiminin saglanmasi agisindan, kentsel arazi kullanimlarmin yer
sectigi alandan ana ulagim akslarina, diigim noktalarina ve kent merkezine ulagsmak ya
da buralardan s6z konusu alana erisebilmek bu alan i¢in en 6nemli istemdir ve kent de
bu istem dogrultusunda merkezden ¢eperlere dogru ana ulasim akslar1 tizerinde gelisir.
Kentsel ulasim olanaklar1 kentsel aktivitelerin yer se¢iminde ve kent makro formunun
olusumunda etkin bir faktordiir. Ulasim sistemi cografi kisitlar dahilinde kalmak
kaydiyla kentin gelisim yoniinii degistirebilecek ve dinamik bir yapida olan kent makro
formunu farkli yonlere ¢ekebilecek giigtedir. Heniiz herhangi bir kentsel aktivitenin yer
almadigr bir alana ulasim olanagimin saglanmasi durumunda, bu alanda kentsel
aktiviteler yer almaya baslayacaktir. Istanbul Bogaz kopriileri ve Ankara Batikent
bunun en giizel 6rneklerinden biridir. Istanbul Bogaz kopriilerinin dzellikle de Fatih
Sultan Mehmet Kopriisii'niin yapimi ile Istanbul kuzeye dogru hizla gelismis ve

genislemistir. Ankara Batikent 6rneginde ise, bu alan nazim plan karari ile toplu konut
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alani olarak belirlenmis ve Ankara metrosu ilk olarak buraya planlanmistir. Metronun
da hizmete girmesi ile, Ankara kentinin bu bdlgedeki gelisimi Batikent sinirlarinin
disina tagmisg, kent Eryaman ve Sincan ile neredeyse birlesmistir. Ancak bu 6rneklerde
arazi kullanim ile ulasim arasinda iki farkli iliski s6z konusudur. Istanbul Bogaz
kopriileri 6rneginde, ulasimin arazi kullanim {izerindeki istemsiz etkisi goriilmektedir.
Ankara Batikent 6rneginde ise, kentsel olarak gelistirilmek istenen ve heniiz ekonomik
fizibilite acisindan istenen yolculuk talep diizeylerine ulasmamis olan bir alana metro
insa edilmesi ve alanin gelistirilmesi seklinde istemli bir miidahale goriilmektedir.
Kentsel alan, konut, ticaret, sanayi, rekreasyon gibi ¢esitli aktivitelerin sinirli arazi
kaynaklarindan pay alabilmek i¢in yaristigi mekandir. Bu nedenle, 6zellikle niifus artis
hizinin yiiksek oldugu gelismekte olan iilkelerde kentler siirekli bir gelisim ve degisim
i¢indedir. Ulagim bu degisim ve gelismeyi olumlu ve olumsuz yonleri ile koriikleyen bir
etkendir. Kentsel gelisme Oncelikle ana ulasim akslar {izerinde yerlesmeye elverisli
alanlarda goriilmektedir.

Kentsel aktivitelerin olusmaya basladig1 bir alana erisimi saglayan ulagim sistemi de
alamin gelismesine paralel olarak gelismekte ve degismektedir. Ornegin, iki katli bahgeli
miistakil evlerin bulundugu bir konut alanmin imar plami kararlari ile toplu konut
alanina doniistiiriilmesi, ¢ok katli bloklarin insa edilmesi ve yogunlugun artirilmasi
sonrasinda, bu alana erisimi saglayan onceki ulasim sistemi artik ulasim talebine cevap
veremeyecek duruma gelecek ve ulagim sistemi gelisecek ya da gelistirilecektir. Ulagim
sisteminin gelistirilmesi ile de bu konut alaninin ¢ekimi artacak, konut arzindan fazla
talep olusmasi goriilebilecektir. Bu durumda, alanin ve konutlarin ekonomik degeri ile
prestiji yiikselecek ve sonugta gelisme ve fiziki olarak genisleme baskisi olusacaktir.
Alanin gelismesi ve sinirlariin genislemesi sonucunda yine varolan ulasim sistemi
yeterli olmayacak ve ulasim sisteminin gelistirilmesi sorunu ortaya ¢ikacaktir. Kisir bir
dongii haline gelen bu zincirleme gelisim, siyasi baski ve miidahalelerle birlikte kentin
nazim plan kararlarinin zorlanmasina kadar siirecek, ve genellikle imar plani kararlarin
asarak fiziki kisitlara dayanacaktir. Bu fiziki kisitlar dag, orman, akarsu, deniz gibi
dogal engeller olabilecegi gibi, askeri yasak bolgeler, tarim arazileri veya diger arazi
kullanim tiirleri gibi fonksiyonlar da olabilir. Ozellikle biiyiik kentlerin ¢evrelerinde yer
alan verimli tarim alanlari, bahsedilen bu gelisim sonucunda kentsel fonksiyonlar

tarafindan istila edilme durumu ile kars1 karsiya kalabilmektedir.
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6. VAN ILi GENEL BIiLGILER

6.1 VAN iLi’NiN ULKEDEKIi VE BOLGEDEKi KONUMU

Sekil 6.1: Dogu Anadolu Bolgesi Fiziki Haritas1/2014

Kaynak: Garbi GORENTAS
Cografik olarak Van ili, diinya iizerinde, 42 derece 40 dakika ve 44 derece 30 dakika

Dogu boylamlar ile 37 derece 43 dakika ve 39 derece 26 dakika Kuzey enlemleri
arasindadir. Tirkiye tizerinde ise, Dogu Anadolu Bolgesi’nin Yukar1 Murat-Van
Boliimii'ndeki Van Golii kapali havzasindadir. il, topraklari 19.069 km kare olan
yizol¢limii ile Tiirkiye topraklarinin ylizde 2,5’ ini olusturur. Van, yiizolglimii
bakimindan Tiirkiye’nin 6. biiyiik ilidir.Van ili kuzeyden Agri ili, Dogubeyazit, Diyadin
ve Hamur ilgeleri; batidan Van Golii ile Agr ilinin Patnos ilgesi, Bitlis’ in Adilcevaz,
Tatvan ve Hizan ilgeleri; giineyden Siirt’ in Pervari, Hakkari ili, Beytiisebap ve
Yiiksekova ilgeleri ile komsudur. Doguda iran Devleti yer alir. Sinir ili olan Van ili
transit gecislerin oldugu ticari bir ildir. Bu nedenle ulasim Van II’i i¢in biiyiik bir neme

sahiptir.
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6.2 KENTSEL KADELENME

Diizey 2 Bolge Planlar1 3194 sayili imar Kanunu’nun 8. Maddesi uyarinca eski ad1 T.C.
Devlet Planlama Tegkilati Miistesarligi yeni ismi ile T.C. Kalkinma Bakanligi'nin
yetkilendirmesiyle Kalkinma Ajanslari koordinasyonunda hazirlanmaktadir. Bolge
Planlar1, Bolgeler arasi esitsizligi indirgemek amaci ile Bolge'nin kaynaklarinin ve
olanaklarinin tespit edilmesine; yerel kaynaklarin i¢ potansiyelleri harekete gecirmek
icin kullanilmasina; ekonomik ve sosyal gelismenin hizlandirilmasina ve rekabet
giiciiniin artirllmasina, isbirligi ve katilimcilik kiiltiiriiniin gelistirilmesine olanak
saglayict niteliktedir. Bu kapsamda ele alinan TRB2 Boélgesi 2011 - 2013 Bolge Planmi
Bitlis, Hakkari, Mus ve Van illerini kapsamakla birlikte Bolge nin sahip oldugu dogal,
tarihsel, kiiltiirel ve ekonomik degerler ile diger potansiyelleri, ihtiyaclari, sorunlar1 ve
gelecek beklentilerini ortaya koymakta; bu dogrultuda, Bolge'nin vizyonu asagidaki
sekildedir.

Yeralt1 ve yer ustii zenginlikleri ile beseri sermayesini katilimer bir anlayisla harekete
gecirerek, 2023 yilinda sosyal ve ekonomik refahini iilke ortalamasinin iizerine ¢ikarmis
ve bu refahtan her bireyin adil bir sekilde faydalandigi, dogayla barisik bir bolge
olmaktir.

Bitlis, Hakkari, Mus ve Van illerini kapsayan TRB2 Bolgesi, 41.558 kilometrekare
yiizolgtimii ile Tiirkiye toplam yiiz6l¢iimiiniin ylizde 5’ini kapsayan ve 2.022.373
niifusu ile Tirkiye toplam niifusunun yiizde 2,75’ini barindiran bir bolgedir. TRB2
Bolgesi, sosyal ve ekonomik veriler acisindan iilke ortalamasina kiyasla oldukg¢a geri
kalmis olup genellikle son siralarda yer almaktadir.

Ulkemizin il ve bdlgelerinin sosyo-ekonomik gelismislik seviyesine iliskin olarak 2003
yilinda Devlet Planlama Teskilat: Miistesarligi’nca yapilan “Illerin ve Bélgelerin Sosyo-
ekonomik Geligsmislik Siralamasi Arastirmasi”, 2002/4720 sayilt Bakanlar Kurulu
Karari ile tanimlanan diizey 2 bolgelerini de incelemeye alinmis olup TRB2 Bolgesi s6z

konusu siralamada 26diizey2bdlgesiigerisindeson sirada yer almistir.[8]

Van ili Kentsel Kademelenmede TRB 2 Bolgesi igerisinde yer almaktadir. TRB 2
Bolgesi igerisinde yer alan llerin baslica dzellikleri;
1. Gelismislik diizeylerinin diisiik olmast

2. Yogun gog¢ vermeleri, bu gocler sonucu kentlerde ¢arpik yerlesmelerin olmasi
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3. Ekonomik isttihdamin saglandig isletmelerin azlig

4. Bu illerde yasayan bireylerin gelir diizeylerinin diisiik olmasidir.

6.3 VAN ILi BELEDIYESI VE SINIRLARI
Sekil 6.2: Van 1li Fiziki Haritas

Kaynak: Garbi GORENTAS
Dért lde Biiyiiksehir Belediyesi ve Yirmi Yedi ilge kurulmasi ile Bazi Kanun ve Kanun

Hiikmiinde Kararnamelerde Degisiklik Yapilmas1 Hakkindaki 6360 Sayili Kanunla Van
Ilinde Biiyiiksehir belediyesi kurulmustur. Biiyiiksehir olma siirecinde Van ilinin ilge ve
mabhalle sinirlarinda degisiklikler yapilmistir. Biiyiiksehir olma itibariyle ilgelerin
siirlar1 ve sayisinda degisiklik meydana gelmistir.

Van ilinin ilgeleri toplam 13'tiir.

1. Bahgesaray

2. Basgkale
3. Caldiran
4. Catak

5. Edremit
6. Ercis

7. Gevas

8. Giirpinar
9. Ipekyolu
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http://tr.wikipedia.org/wiki/Bah%C3%A7esaray,_Van
http://tr.wikipedia.org/wiki/Ba%C5%9Fkale
http://tr.wikipedia.org/wiki/%C3%87ald%C4%B1ran,_Van
http://tr.wikipedia.org/wiki/%C3%87atak
http://tr.wikipedia.org/wiki/Edremit,_Van
http://tr.wikipedia.org/wiki/Erci%C5%9F
http://tr.wikipedia.org/wiki/Geva%C5%9F
http://tr.wikipedia.org/wiki/G%C3%BCrp%C4%B1nar,_Van
http://tr.wikipedia.org/wiki/%C4%B0pekyolu,_Van

10. Muradiye

11. Ozalp

12. Saray

13. Tugba

Biiyiiksehir Belediyesi olmasi nedeniyle bazi ilgelerin sinirlarinda ve mahalle
sayilarinda degisikler meydana gelmistir.

Sekil 6.3: Van ili Merkez Mahalleler

VAN

SEHIR PLANI

Kaynak: Van Biiyiiksehir Belediyesi, Bilgi Islem Daire Baskanlig1, 2014
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http://tr.wikipedia.org/wiki/Muradiye
http://tr.wikipedia.org/wiki/%C3%96zalp
http://tr.wikipedia.org/wiki/Saray,_Van
http://tr.wikipedia.org/wiki/Tu%C5%9Fba

Tablo 6.1: Van li Merkez Ilceler *ine Bagh Mahalleler

EDREMIT iLCESI’NE BAGLI MAHALLELER

AKIN DOGANLAR ERDEMKENT
KAVURMA DONEMEC ESKI CAMI
KURUBAS ENGINSU YENI CAMI
TASKONAK KOKLU CICEKLI
ANDAC KOPRULER EMINPASA
AYAZPINAR KOSKKOY SUPHAN
BAKACIK MULK SABANIYE
CAYIRBASI ELMALIK HACIBEKIR (Mezbahane
deresinin gilineyi)
DILKAYA
IPEKYOLU iLCESI’NE BAGLI MAHALLELER
ALIPASA SEYITFEHIMARVASI | BAKRACLI
BAHCIVAN SEREFIYE BESCATAK
BUZHANE VALIMITHATBEY CALIMLI
CEVDETPASA YALI DEGIRMEARKI
CUMHURIYET YENIMAHALLE DEGIRMENKOY
ESENLER BOSTANICI DEREUSTU
HACIBEKIR (Mezbahane | ERCEK DIBEKLI
deresinin kuzeyi)
HAFIZIYE AGZIKARA GOVELEK
HALILAGA AKTAS ILIKAYNAK
HATUNIYE ARITOPRAK IRGAT
KARSIYAKA ASAGICITLI KARAGUNDUZ
SELIMBEY ASAGIGOLALAN KARAKOC
SERHAT BAKLATEPE KARPUZALANI
KAVUNCU KIRATLI SARMAC
KAYMAKLI KOSEBASI YALINAGAC
KEVENLI ORTANCA YATKISIRT
YUKARIGOLALAN YUKARIGUNEYCE
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TUSBA ILCESI’NE BAGLI MAHALLELER

ABDURRAHMANGAZI | COLPAN DIDIRKOY
AKKOPRU COMAKLI KALACIK
ALTINTEPE DAGONU KARAAGAC
BEYUzZUMU DEGIRMENOZU KASIMOGLU
ISKELE DEREBEY KELLE
ISTASYON DIBEKDUZU KOCKOY
SEYRANTEPE DILIMLI KOLSATAN
SEMSIBEY ERMISLER KOZLUCA
ADIGUZEL ESENPINAR KUMLUCA
AGARTI GEDELOVA MEYDANCIK
AKCAOREN GEDIKBULAK MOLLAKASIM
AKCIFT GOLLU OCAKLI
ALABAYIR GOLYAZI OTLUCA
ALAKOY GULSUNLER OZKAYNAK
ARISU GUVENCLI OZYURT
ASIT HALKALI TOPAKTAS
ATMACA PIRGARIP YALNIZAGAC
BAGDASAN SAGLAMTAS YALIKAYA
BARDAKCI SATIBEY YEMLICE
CAKIRBEY SAHGELDI YENIKOSK
CITOREN TABANLI YESILKOY
COBANOGLU TEVEKLI YESILSU
YUMRUTEPE

Kaynak: Van Valiligi (2 sayfa), 2013
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7. MEVCUT ARAZI KULLANIMI VE KENT MAKROFORMU

Sekil 7.1: Van Kent I¢i Arazi Kullanim
VAN KENT iCl ULASIM ANALIZ CALISMALARI (2014)|

ARAZI KULLANIMI

LEJANT

———— CEVRE YOLU
— KENTICI #iZ YOLU

Kaynak: Van Biiyiiksehir Belediyesi

7.1 VAN IL’ININ TARIHCESI

Van'in tarihi MO 7000 yillara kadar uzanir. Van Kalesinin 6 km giineyinde bulunan
Tilki tepe ve Van Goli'nlin kuzeyindeki Ernis Mezarliklarinda yapilan kazilarda
Kalkolitik, Bronz ve Demir devrine ait yerlesimler bulunmustur. Van'in medeni tarihi
Urartularla baslar. Van, bugiinkii Dogu Anadolu ve Ermenistan ile civarindaki
topraklar1 kapsayan Urartu devletinin merkezi idi. Iskit istilasinin ardindan zayiflayan
Urartular, Iran'dan gelen Medler tarafindan yikildi. Daha sonra bdlgeye Ahamenislerler,
Biiyiik Iskender, Selevkoslar, Ermeniler[2], Partlar, Romalilar, Sasaniler ve Dogu
Romalilar(Rumlar) hakim olmustur. 644 yilinda Miisliman Araplar bu bolgeyi
fethetmis, daha sonra bolge yine Rumlara ge¢mistir. Yore, uzun siire Abbasilere veya

Rumlara bagli yerel Ermeni beyleriyle yonetilmistir. 11. yiizyildan itibaren
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Tiirkmenlerin yerlesmeye basladigi Van Goli havzasi,once Selguklulara, sonra da
[lhanlilara, Celayirilere, Karakoyunlulara ve Akkoyunlulara yurt olmustur. 16. yiizyilda
Safevilerin Dogu Anadolu'dan uzaklastirilmasindan sonra Van'da Osmanli egemenligi
baslamistir. Van'da 20. yilizyila kadar Ermeni, Tiirk, Kiirt, Arap niifus yasamistir.
Gelenekleri Osmanli ve iran etkisinde gelismistir. Van farkli kiiltiirlerin ve topluluklarin
bir arada yasayabildigi giizide bir cografyadir.

Sehir Urartulardan kalmadir. Urartularin bagkenti olan Van'in o zamanki ad1 Tuspa idi.
Van'in tarihi MO 7000 yillarina kadar uzanir. Van Kalesi'nin 6 km giineyinde bulunan
Tilki tepe ve Van Goli'niin kuzeyindeki Ernis Mezarliklarinda yapilan kazilarda
Kalkolitik, Bronz ve Demir devrine ait kiiltiirel buluntulara rastlanmistir. Sehri ilk kuran
Asur Kraligesi Semiramis'tir. Bu bolgeye once Hurriler yerlesmislerdir. Urartular
zamaninda sehir bir imparatorluk merkezi haline gelmistir. Urartulardan sonra sehre
Medler, Persler, Biiyiik Iskender, Selevkoslar, Ermeniler, Partlar, Romalilar, Sasaniler
ve Bizanshilar hakim olmustur. M.S. 675 yilinda Miisliiman Araplar sehri fethetmis,
daha sonra sehre yine Bizanshilar, bunlari yenen Selguklular ve sonra Ilhanlilar,
Celayirliler, Karakoyunlular, Akkoyunlular, Safeviler ve en sonunda Osmanlilar hakim
olmustur. Hurrilerin MO 2000'lerden itibaren Van Golii'nden baslayarak Kizilirmak ve
Yesilirmak'in Karadeniz'e dokiildiigii yerlere kadar uzanan bir bolgeye hakim olduklari
goriiliir. MO 13. yiizyilda Hurri-Mitanni siyasi tesekkiiliin merkezi otoritesi zayiflamis
ve beyliklere boliinmiistiir. Asur Krallar1 bu kiiciik beyliklerini hakimiyetleri altina
almaya calismis ve bu sirada Van Golii gevresinde Bati Iran'a kadar olan bélgede
Urartular ile Asurlular arasinda miicadeleler baslamistir. Urartu-Asur miicadelesi
MO. VL vyiizyilin ortalarma kadar siirmiis, Urartular bu daglik ve zor arazi sartlarina
sahip bolgeyi egemenlik altinda tutmustu

Van ili tarih boyunca eski uygarliklara ev sahipligi yapmistir.Van bolgesinde en eski
medeniyet M.O. 7000 yillarmma kadar gitmektedir. Ilde Urartular, Selguklular ve
Osmanlilardan kalan bir tarihi doku vardir.Kentlesme tarihine bakildigi zaman, bir¢ok
yerlesmenin o donemde mevcut yollar lizerinde olusmaya baglamasi ve gelismesi dikkat
cekmektedir. ilk kentlerin olusumunda ulasimin 6nemli bir yere sahip oldugu
gorilmektedir. Ticaret yollar iizerinde olusmaya baslayan ve giderek gelisen kentler
giiniimiizde de &nemli biiyiik kentler olarak kimliklerini siirdiirmektedirler. Van ili

Ipekyolu ticaret yolunun gectigi bir il olma ozelligine sahiptir. Gegmisten bu yana
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ticaret sehri olma ozelligini tasiyan bir il i¢in ulasim ¢ok Onemli bir yere sahiptir.
Ulagim sistemi olusturulurken ve ulasima dair planlamalar yapilirken birgok unsur
dikkate alinir. Kentin cografik, fiziki, ticari, ekonomik dokusu bu unsurlar

olusturmaktadir.

7.2 KENT OLUSUMUNU ETKILEYEN FiZIKSEL ETMENLER

7.2.1 Kentin Cografi Yapisi

Van, Dogu Anadolu Bdélgesi’nin volkanik daglarla kapli cukur kesiminde bulunan Van
GoOlU’ niin dogu kiyisina 5 km uzaklikta ¢ok az meyilli bir arazi tizerine kurulmustur.
Rakim yiiksekligi yaklasik 1725 m.dir. Tiirkiye’ nin en biiylik golii olan Van Goli,
yiiksek daglarin ortasinda bir ¢okiintii durumundadir. Cevredeki yliksek daglar Van
ilinin smirin1 olusturur. Etrafinin yiliksek daglarla ¢evrili olmasi, yiiksek ve engebeli bir
arazi yapisina sahip olmasi ulasimda arazi kullanimini olumsuz etkilemektedir. Ulagim
planlamasi1 yapilirken kentin nazim imar planlamasi dikkate alinir.Kentsel ulagim ve
arazi kullanim acisindan ulasim Oncelikleri ve tercihleri, arazi kullanim ve kiiltiirel

onceliklerle birlikte kentleri bicimlendiren ii¢ temel etkenden biridir.

7.2.2 Kentin iklim Yapis1 Ve Bitki Ortiisii

Dogu Anadolu'nun iklimi siddetli karasal olmasiyla dikkati ¢eker. Bu karakter bolgenin
merkezi boyunca doguya dogru gidildikce yani ¢evre denizlerin etki alanlarindan
uzaklasildikca daha da belirginlesir. Bolgede kislar 6zellikle ¢ok uzun siddetli ve
karhidir. Buna karsilik yaz mevsimi ¢ok kisa olmakla birlikte bolgenin en kuzeyindeki
yiiksek platolar dabile oldukga sicak geger. Karasalligin en basit ifadesi olan en sicak ve
en soguk ay ortalamalar1 arasindaki farklar: Tiirkiye'nin kiyr bolgelerinde 20°'yi
asmadig1 halde Dogu Anadolu Bolgesi'ne dogru gittik¢e artarak kuzeydogu kesiminde
30°'nin iizerine ¢ikar. Bu bakimdan Van Golii ¢evresi bolgenin diger bircok kisminda
rastlanilmayacak derecede diisiik karasallik degerleri gosterir. Nitekim yillik fark
Bitlis'te 26° Hakkari'de 28.5° Agri'da 31° ve Mus'ta 32.5° oldugu halde Van Goli
cevresindeki istasyonlarda 25° civarindadir. Marmara Denizi'nin 1/3'ii biiylikliiglindeki
Van Golii'niin yakin ¢evresinin iklimine neler kazandirdigin1 anlamak i¢in gdliin burada
bulunmadigini diisiinmek ve benzer 6zellikler gosteren yerlerle karsilastirmak yeterlidir.

Sicaklik kosullar1 yoniinden asagi yukari ayni Ozelliklere sahip olan Van Goli
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kiyilarinin tiim istasyonlarinda yillik sicaklik ortalamasi 9° yilin en soguk ay1 olan ocak
ortalamasi -3.6° Temmuz ay1 ortalamasi ise 22° civarindadir. Oysa hemen hemen ayni1
enlemde ve daha batida yer alan iistelik Van Golii gevresindeki istasyonlardan 400-500
m. daha algakta bulunan Mus'ta ocak ay1 ortalama sicakligi -7.7°'dir. Bu durumda Ocak
aymin Mus'ta Van GOl ¢evresine gore bir kat daha soguk gectigi anlasilmaktadir. Bu
aym ortalama sicakligit Van'a gore 100 m. daha algakta ancak daha kuzeyde bulunan
Agri'da ise -10.4°'dir. Mutlak sicakliklara bakildiginda bu durum da*ha da belirginlesir.
Ornegin: Van Gélii'niin yerinde bir ovanin bulundugu varsayildiginda su anda -20° ile -
25°' civarinda olan simdiye kadar Ol¢lilmiis en diisiik sicakligin (mutlak minimum) -
40°'lere kadar diisecegi rahatlikla sOylenebilir. Zira ayn1 deger Mus'ta -33° Agri'da ise -
45.6° olarak 6lciilmiistlir. Boylece gec 1sinip ge¢ sogudugu ve biinyesinde daha fazla 1s1
depo edebilecegi i¢in kisin ¢evresine gore 1lik kalan Van Golii bu mevsimde kiyisindaki
sahalarin sicakliklarinin fazla diigmesini 6nledigi gibi yazin da fazla yiikselmesine engel
olarak karasallig1 bir dereceye kadar azaltmis olur. Ancak tiim bu olumlu kosullarin dar
bir kiy1 seridiyle sinirli oldugunu ve gol ¢evresindeki ovalardan ayrilir ayrilmaz iklim
sartlarinin tamamen degistigini unutmamak gerekir. Haziran sonlarmma dogru gol
cevresinde bulunan birisi g6l kiyisinda suya girildigini yamaclarda heniiz yesermis
otlar1 zirvede ise halen mevcut olan karlar1 gorerek ti¢ farkli mevsimin ¢ok dar bir
mekan igerisinde bir arada yasandigini fark etmekte gecikmez. Siiresi ve miktar1 yildan
yila degisen donlu giinler Van Go6li kiyilarinda batidan doguya dogru hafifce artar.
Donlu giin sayist Bitlis Ili’ne bagli Tatvan ve Ahlat ilgelerinde 110 giin civarinda
oldugu halde Van Ercis ve Muradiye'de 130 giine ¢ikar. Ortalama olarak kasim basinda
goriilmeye baslayan donlu giinler nisan basinda son bulur. Ancak bu ortalama tarihlerde
yaklasik bir aylik bir sapma meydana gelerek bazi yillar ekim basinda goriiliirken bazi
yillar mayis sonuna da sarkabilmektedir. Bu siire esnasinda yasamin c¢esitli yonleri
ozellikle tarim faaliyetleri kisitlandig1 gibi erken ve geg olanlar iiriinlere biiylik zararlar
verebilmektedir. Sahada riizgarlar Van Goli'niin uzanis dogrultusuna uymak zorunda
kalir. Havzanin batisinda bati yonlii riizgarlar egemen oldugu halde dogu kesimde
ilkbahar ve yaz mevsiminde bati yonlii sonbahar ve ki mevsiminde ise dogu yonlii
riizgarlar etkindir. Gol ile cevresindeki yliksek plato ve daglar arasindaki termik zitliklar
basing farkliliklarina yol agmak suretiyle riizgar yonleri lizerinde de etken olmuslardir.

Farkli 1sinma kosullar1 giindiiziin gélden karalara geceleyin de kara alanlarindan gole
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dogru meltem riizgarlarinin dogmasii saglamistir. Sicakliktaki homojenlige karsilik
yagis sartlar1 yoniinden havzada onemli farkliliklar goriiliir. Kutbi cephe boyunca
batidan doguya dogru hareket eden gezici siklonlar (algak basing merkezleri) yoreye
Bat1 ve 6zellikle Giineydogu Toroslar engelini asan en énemli gedik olan Bitlis Vadisi
boyunca gilineybatidan girerler. Bu nedenle havzada yagislar hava kiitlelerinin nem
bakimindan fakirlegsmesine bagl olarak batidan doguya gidildigi oranda azalir. Nitekim
Bitlis'te 1000 Tatvan'da 800 Ahlat’ta 600 mm.ye yakin olan yillik ortalama yagis
Adilcevaz'da 440 Ercis'te 490 Muradiye'de 450 Van'da 380 ve Ozalp’te 370 mm.ye
diiser. Van Golii'niin dogu kiyilar1 dzellikle Van ve Giirpinar Ovalariyla Ozalp gevresi
tim havzanin oldugu gibi aymi zamanda Igdir Ovasi’yla birlikte Dogu Anadolu
Bolgesi'nin de en az yagis alan sahalar1 arasinda yer alir. Van Boliimii’nde Akdeniz ve
Karasal yagis rejimleri arasinda gecis tipi bir yagis rejimi goriiliir. Yagisin en fazla
oldugu mevsim ilkbahardir(ylizde 39). Bunu kis (yiizde 26.6) ve sonbahar (yiizde 27.2)
izler. Yagisin en az oldugu mevsim ise yazdir. (ylizde 7.1) Yagisin biiyiik bir kisminin
kisa yig1ldig1 fakat yaz mevsiminin yok denecek kadar az yagis aldigi Akdeniz yagis
rejiminden en yagisli mevsimin kigtan ilkbahara kaymasiyla ayrilir (karasal tesir). En az
yagis alan mevsimin kisa rastladigi en fazla yagisin ise yazin diistiigii karasal rejimden
ise kisin en yagish ikinci mevsim olmasi ve yaz kurakligiyla farklilasir. Yagish gecen
85 giinlin 35'inde kar yagar. Kar yagislarinin goriildiigii devre kasim basindan nisan

sonuna kadar devam eder ve yagan kar 3 aya yakin yerde kalmaktadir.
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7.2.3 Kentin Jeolojik Yapisi1 Ve Depremsellik

Sekil 7.2: Van Gdlii ve ¢evresinin Jeoloji haritasi.
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Kuvaterner [:] akarsu ve aliivyal yelpaze gokelleri Oligosen- Alt Miyosen :I Kirinti kayalar (Van Fm)
Kuvaterner % Traverten (Edremit traverteni) Eosen - Kirintili ve karbonatli kayalar (Tekmal Fm)
Kuvaterner - Aliivyal yelpaze/yamag molozu Ust Paleosen |:| Neritik kiregtasi (Toprakkale Fm)
Pliyosen - Kuvatemer - Ayrilmanis karasal Kinntilar Ust Kretase- Paleosen D Ayrilmamis sedimanter ve volkanik kayalar
. Jura Neritik kiregt
Pliyosen - Kuvaterner |:| Ayrilmamis volkanik kayalar - oIk Krecas!
ik & i Ofiyolitik kayalar
Alt Pliyosen - Pliyosen \:I Ayrllmqfn@ karasa! kirintilar Senozoyik oncesi - Tyom Y
(Beytziimii ve Erdinccayr Fm) Senozoyik 6ncesi - Metamorfik kayalar
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Kaynak: Maden Tetkik ve Arama Genel Midiirligii (MTA),2002

Sismik tehlike bakimimndan Van deprem ydresi, yiiksek ivme gosteren yerler olarak bir
siralamaya tabi tutulacak olursa; Karliova, Varto, Malazgirt, Patnos, Ercis, Muradiye,
Caldiran, Ozalp kuzeyi ve Hakkari civar birinci; Mus, Baykan, Siirt, Sirnak, Catak ile
Gevas ve Bagkale giineyi ikinci; diger kesimler ise {igiincii dereceden sismik tehlikeye
sahip alanlar olarak belirtilebilir. Van deprem yoéresi, tektonik bakimdan oldukga aktif
bir 6zellik ve yiiksek risk tasimaktadir. Inceleme alaninda M.S. 11 — 23.11.2011
arasinda magnitiidii 4 ve daha biiyilk 544 deprem kaydedilmistir. Bu depremlerin 40
kadar1 siddetli (M>5.5) olmustur ve olmaya devam edecektir. Glineydogu Anadolu
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(Bitlis-Zagros) bindirmesi ile Ercig Fayi, Caldiran Fayi, Malazgirt Fayi, Siiphan Fay1 ve
Hasan-Timur Goli Fayi gibi fay zonlarinin denetimi altinda bulunan Van yoéresi, komsu
illerdeki fay zonlarinin tehdidi altindadir. Bu 6zellikleriyle de Dogu Anadolu’nun en
onemli deprem yorelerinden birisi durumundadir. Cok sayida fayin bulundugu bu
yorede enerji bosaliminin yeni uzun bir fay olusturma ihtimali oldukca zayif
goriinmektedir. Jeolojik yapinin hareketliligi kent olusumunu etkilemektedir. Kentlerin
imar planlar1 hazirlanirken, ulasim planlar1 yapilirken jeolojik yapi ve depremsellik

dikkate alinmaktadir.
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8. KENTIN DEMOGRAFIK YAPISI

Van ili TUIK ve eski adiyla Devlet Planlama teskilatinin verileri 1s18inda kademe olarak
TRB2 Bolgesinde yer almaktadir.Bitlis, Hakkari, Mus ve Van illerini kapsayan TRB2
Bolgesi, 41.558 kilometrekare yiizol¢iimii ile Tiirkiye toplam yilizolglimiiniin yilizde
5’ini kapsayan ve 2.022.373 niifusu ile Tirkiye toplam niifusunun yiizde 2,75’ini
barindiran bir bolgedir. Bolgeler belirlenirken dikkate alinan unsurlardan biri kentin
nifusudur. Kentin demografik yapis1 kentin fiziksel, siyasi, ekonomik yapilanmasi
tizerinde Onemli etkilere sahiptir. Bu durum ulagim planlamalarini etkilemektedir.
Ulasim planlamasi yapilirken bir ilin demografik yapisi, cografi yapisi, siyasi yapisi,
kiiltiirel yapis1 dikkate alinir. Demografik yap1 6zellikle planlar etkilemektedir. Bunun
baslica nedeni ulagimin insanlarin arzlarin1 karsilamaya yonelik yapilandirilmasidir. Bu
acidan bakildiginda Van ili demografik olarak hareketli bir niifus yapisina sahiptir. Van
ili bulundugu konum itibariyle komsu illerden gd¢ alan bir ildir. Bu durum niifusun
hareketli ve degisken olmasina neden olmaktadir.

Tablo 8.1: 1975-2011 Yillar1 Arasinda Ulke, Bolge ve Van ili Niifuslar

1975 1980 1985 1990 2000 2011
Kentsel |16.869.068 | 19.645.007 | 26.865.757 |33.326.351 |44.006.184 |57.385.706
Tiirkiye | Kirsal 23.451.651 | 25.091.950 | 23.798.701 |23.146.684 |23.797.743 |17.338.563
Toplam |40.347.719 |44.736.957 | 50.664.458 |56.473.035 |67.803.927 |72.724.269
Kentsel |277.587 365.804 442.935 574.167 965.445 1.011.437
Bolge Kirsal 720.271 818.619 927.261 931.403 990.992 890.253
Toplam |997.858 1.184.423 |1.460.413 |1.516.570 |1.956.437 |2.046.027
Kentsel |115.830 156.852 189.269 258.967 446.976 526.725
Van Kirsal 270.484 311.794 357.947 378.466 430.548 495.807
Toplam |386.314 468.646 547.216 637.433 877.524 1.022.532

Kaynak: Demografik Veriler, TUIK (1975-2011)

Tablo 3’te goriildiigii gibi, Tiirkiye genelinde kirsal niifus 1975 yilindan itibaren
azalmaktadir. Tabloda 1975 niifus sayiminda kirsal niifusun kent niifusundan fazla
oldugu, iilke niifusunun biiylime hizindan daha fazla kentsel niifusun biiytidiigii ve
kirsal niifusun 2011 verilerine gére 1975 yilindaki kirsal niifustan daha az oldugu
goriilmektedir. 1975 yilindan itibaren Van ilinin kirsal ve kentsel niifusunda artig

goriilmektedir.
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Tablo 8.2: 1975-2011 Yillar1 Arasinda Ulke, Bélge ve Van ili Kentsel Niifus Oram

(viizde (%))

1975 1980 1985 1990 2000 2011

% % % % % %

Ulke Kentsel 41.84 43.91 53.03 59.01 64.90 76.80
Ulke Kirsal 58.16 56.09 46.97 40.99 35.10 23.20
Toplam 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00
Bolge Kentsel 27.82 30.88 32.33 38.14 49.35 53.19
Bolge Kirsal 72.18 69.12 67.67 61.86 50.65 46.81
Bolge Toplam 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00
Van Kentsel 29.98 33.47 34.59 40.63 50.94 51.51
Van Kirsal 70.02 66.53 65.41 59.37 49.06 48.49
Toplam 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00

Kaynak: Demografik Veriler, TUIK (1975-2011)

Niifus artis hiz1 grafiginde goriilecegi gibi kentsel ve kirsal niifus sayim yillar1 arasinda
yiizdelerde simetrik olmayan farklilik goriilmektedir. Ulke genelindeki degisim ve
yonelimin makro 6l¢ek olan iilkeden, mikro dl¢ek olan Van ili 6zelinde ayni degisimler
farkli oranlarla gozlenmektedir. 1975 yilinda yiizde 41.84 olan kentsel niifus orani,
1980 yilina kadar bes yil i¢inde yiizde 2.07 artarak yiizde 43.91°e ulagmustir. 1980 —
1985 arasindaki artis ylizde 9.12 diizeyinde olmus ve 1985 yilinda kentsel niifus orani
yiizde 53.03°e ulasmistir. Yukarida farkli sayim yillar1 arasinda goriilen dalgalanmalara
karsin, Tirkiye’deki kentsel niifusun her sayim donemi arasinda arttig1 goriilmektedir.
Bu durum kentlesmenin siirmekte oldugunun ag¢ik bir kamitidir. Boélgedeki kentlesme
oranlarina bakildiginda, 1985 yilina kadar kentsel niifus oraninda 6nemli bir degisim
goriilmemektedir. 1985 — 1990 yillar1 arasinda yaklasik yiizde 30 artarak toplam
niifusun ylizde 38’ini, 1990- 2000 yillar1 arasinda yaklasik ylizde 68 artis gostererek
toplam niifusun yiizde 49’unu kentsel niifus olusturmustur. 2000 — 2011 yillar1 arasinda
kentsel niifusun toplam niifus icindeki orani degismemistir. Van ilinde, de bélge
verilerine benzer gelisimler yasanmis, 2011 yilina gelindiginde; toplam niifusun yiizde

51.51°lik boliimiiniin kentsel niifus oldugu saptanmistir.
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Tablo 8.3: Yillara Gére il Niifuslari, 2007-2013

il-

Toplam niifus

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013
Toplam 70586 256 | 71517 100 72561312 | 73722988 | 74724269 | 75627 384 | 76 667 864
Adana 2 006 650 2026319| 2062226 2085225| 2108805| 2125635| 2149260
Adiyaman 582 762 585 067 588 475 590 935 593 931 595 261 597 184
Afyonkarahisar 701572 697 365 701 326 697 559 698 626 703 948 707 123
Agri 530 879 532 180 537 665 542 022 555 479 552 404 551 177
Amasya 328674 323 675 324 268 334786 323079 322283 321977
Ankara 4 466 756 4548939 4650802| 4771716| 4890893| 4965542| 5045083
Antalya 1789 295 1859275 1919729| 1978333| 2043482| 2092537 2158265
Artvin 168 092 166 584 165 580 164 759 166 394 167 082 169 334
Aydin 946 971 965 500 979 155 989 862 999163 | 1006541| 1020957
Balikesir 1118313 1130276 1140085| 1152323| 1154314| 1160731 1162761
Bilecik 203777 193 169 202 061 225381 203 849 204 116 208 888
Bingol 251552 256 091 255 745 255170 262 263 262 507 265514
Bitlis 327 886 326 897 328 489 328 767 336 624 337 253 337 156
Bolu 270 417 268 882 271545 271208 276 506 281 080 283 496
Burdur 251181 247 437 251 550 258 868 250 527 254 341 257 267
Bursa 2439876 2507963| 2550645 2605495| 2652126| 2688171| 2740970
Canakkale 476 128 474 791 477 735 490 397 486 445 493 691 502 328
Cankirt 174 012 176 093 185 019 179 067 177 211 184 406 190 909
Corum 549 828 545 444 540 704 535 405 534 578 529 975 532 080
Denizli 907 325 917 836 926 362 931 823 942 278 950 557 963 464
Diyarbakir 1460714 1492828 1515011 1528958 1570943 1592167 1607437
Edirne 396 462 394 644 395 463 390 428 399 316 399 708 398 582
Elazig 541 258 547 562 550 667 552 646 558 556 562 703 568 239
Erzincan 213 538 210 645 213 288 224949 215 277 217 886 219 996
Erzurum 784 941 774 967 774 207 769 085 780 847 778 195 766 729
Eskigehir 724 849 741 739 755 427 764 584 781 247 789 750 799 724
Gaziantep 1560 023 1612223 1653670 1700763 1753596| 1799558 1844438
Giresun 417 505 421 766 421 860 419 256 419 498 419 555 425 007
Giimiighane 130 825 131 367 130 976 129 618 132 374 135 216 141 412
Hakkari 246 469 258 590 256 761 251 302 272 165 279 982 273 041
Hatay 1386 224 1413287 1448418| 1480571 1474223| 1483674 1503066
Isparta 419 845 407 463 420 796 448 298 411 245 416 663 417774
Mersin 1595 938 1602908 1640883| 1647899| 1667939| 1682848 1705774
Istanbul 12 573836 12 697164 | 12915158 13255685 13624240| 13854740 | 14160 467
Izmir 3739353 3795978| 3868308 3948848| 3965232| 4005459| 4061074
Kars 312 205 312128 306 536 301 766 305 755 304 821 300 874
Kastamonu 360 366 360 424 359 823 361222 359 759 359 808 368 093
Kayseri 1165 088 1184386 1205872| 1234651| 1255349| 1274968 1295355
Kirklareli 333 256 336 942 333179 332791 340 199 341218 340 559
Kirsehir 223170 222735 223102 221876 221015 221 209 223 498
Kocaeli 1 437 926 1490358 1522408| 1560138| 1601720 1634691 1676202
Konya 1959 082 1969868 1992675| 2013845| 2038555| 2052281 2079225
Kiitahya 583910 565 884 571 804 590 496 564 264 573421 572 059
Malatya 722 065 733789 736 884 740 643 757 930 762 366 762 538
Manisa 1319 920 1316750 1331957| 1379484 1340074| 1346162 1359463
Kahramanmaras | 1 004 414 1029298 1037491| 1044816| 1054210 1063174 1075706
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Mardin 745778 750 697 737 852 744 606 764 033 773 026 779 738
Mugla 766 156 791 424 802 381 817 503 838 324 851 145 866 665
Mus 405 509 404 309 404 484 406 886 414 706 413 260 412 553
Nevsehir 280 058 281 699 284 025 282 337 283 247 285 190 285 460
Nigde 331677 338 447 339 921 337931 337 553 340 270 343 658
Ordu 715 409 719 278 723 507 719 183 714 390 741371 731 452
Rize 316 252 319 410 319 569 319 637 323012 324 152 328 205
Sakarya 835 222 851 292 861 570 872 872 888 556 902 267 917 373
Samsun 1228 959 1233677 1250076 1252693 1251729 1251722 1261810
Siirt 291 528 299 819 303 622 300 695 310 468 310879 314 153
Sinop 198 412 200 791 201 134 202 740 203 027 201311 204 568
Sivas 638 464 631 112 633 347 642 224 627 056 623 535 623 824
Tekirdag 728 396 770 772 783 310 798 109 829 873 852 321 874 475
Tokat 620 722 617 158 624 439 617 802 608 299 613 990 598 708
Trabzon 740 569 748 982 765 127 763 714 757 353 757 898 758 237
Tunceli 84 022 86 449 83 061 76 699 85 062 86 276 85 428
Sanliurfa 1523 099 1574224 1613737 1663371 1716254 1762075 1801980
Usak 334 115 334111 335 860 338 019 339 731 342 269 346 508
Van 979 671 1004369 1022310 1035418 1022532 1051975 1070113
Yozgat 492 127 484 206 487 365 476 096 465 696 453 211 444 211
Zonguldak 615 890 619 151 619 812 619 703 612 406 606 527 601 567
Aksaray 366 109 370 598 376 907 377 505 378 823 379 915 382 806
Bayburt 76 609 75675 74710 74412 76724 75797 75 620
Karaman 226 049 230 145 231872 232 633 234 005 235 424 237939
Kirikkale 280 234 279 325 280 834 276 647 274 992 274 727 274 658
Batman 472 487 485 616 497 998 510 200 524 499 534 205 547 581
Sirnak 416 001 429 287 430 424 430 109 457 997 466 982 475 255
Bartin 182 131 185 368 188 449 187 758 187 291 188 436 189 139
Avrdahan 112721 112 242 108 169 105 454 107 455 106 643 102 782
Igdir 181 866 184 025 183 486 184 418 188 857 190 409 190 424
Yalova 181 758 197 412 202 531 203 741 206 535 211799 220122
Karabiik 218 463 216 248 218 564 227610 219 728 225 145 230 251
Kilis 118 457 120 991 122 104 123 135 124 452 124 320 128 586
Osmaniye 452 880 464 704 471 804 479 221 485 357 492 135 498 981
Diizce 323 328 328 611 335 156 338 188 342 146 346 493 351 509

Kaynak: Adrese Dayali Niifus Kayit Sistemi (ADNKS), TUIK

Van li niifusu 2007-2013 yillar1 arasinda 90,442 olarak artis gdstermistir. Bilindigi gibi
ulasim planlamas: yapilirken insan popiilasyonu dikkate alinmaktadir. 2013 yili
itibariyle On Dért Ilde Biiyiiksehir Belediyesi ve Yirmi Yedi Ilge kurulmasi Ile Baz1
Kanun ve Kanun Hiikkmiinde Kararnamelerde Degisiklik Yapilmasi Hakkindaki 6360
Sayili Kanunla Van llinde Biiyiiksehir belediyesi kurulmustur. Biiyiiksehir olma
stirecinde Van ilinin ilge ve mahalle sinirlarinda degisiklikler yapilmistir. Bu duruma
bagli olarak ulagim ana arterleri ve var olan ulasim yollar1 yetersiz gelmeye

baglamaktadir.
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9. VAN ILI KENTICi ULASIM PLANLAMASINDA MEVCUT DURUM

Sekil 9.1: Van Ili Haritas:

VAN ILI HARITASI

LEJAN

WAN IL OFEL IDARESI

Gedh | gi-em
1]

Kaynak: Van il Ozel Idaresi

Van Kenti, Van Goli kiyisina yakin bir yere ve Van Ovasi iizerinde konuslanmig

bulunan Van Kalesi’nin dogusundaki diizliiklerde yer almaktadir. Bu diizliigii bir yay
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gibi kusatan yamaglarla sinirlanmistir. Van Kalesi’'nden yaklasik 1.5 km. doguda
Merkezi Is Alan1 (MIA) olusmustur. MIA’dan baslayarak her yone gittikge seyreklesen,
sacaklanan bir dokuya sahiptir. Bu dokuyu saran ve glineyde Edremit yerlesmesine
yaklastikca Van Golii’ne yaklasan yamaglar giineyde bir esik olusturmaktadir. Bu esik
asildiginda Edremit’e ulasilmaktadir. Makroformun MIA ¢evresinde yogunlasma
egiliminin yan1 sira mevcut yerlesimi saran yamaclara da tirmanma egilimi de giderek
belirginlesmektedir. Deprem sonrasinda kalici konutlar i¢in bu yamaglarda yer se¢ilmesi
ile makroformun yamaglara tirmanma egilimine gecece§i umulmaktadir. Kent
Makroformunu Batida Van Golii sinirlamaktadir. Kuzeyde de Van Kentini kusatan
yamaglarin Van Goli’ne yaklasip Ova’yr tanimladigi nokta asilarak OSB, 100. Yil
Universitesi vb. &teki kuruluglarla makroform, kuzeye dogru uzama egilimi
gostermektedir.Makroform simir1 doguda Bostanici’'ni de igine alarak makroformu
cevreleyen yamaglara dayanmaktadir.Giineyde makroformu kucaklayarak denize
yaklasgtig1 hafif meyilli sirtlar ve bu sirtlarin {izerindeki ¢ogu tarimsal amagli kullanim
alanlar1 ¢ok belirgin olmayan bir esik olusturmakta bu esik asildiginda giderek
genisleyen bir alana yayilmis olan Edremit yerlesmesine ulasilmaktadir. Glineyde
Edremit ilcesi ile eklemlenme, gelisip yogunlasma; kuzeyde OSB, Van 100. Yil
tiniversitesi, vd. olusumlarin ¢ekiciligi ile bu yonde de gelisme egilimi gosteren kent
makroformunun bu gelismeleri karsilayacak alansal potansiyeli bulunmaktadir. (10)
2011 yilinda meydana gelen 7.2lik depremle birlikte kent makraformunda degismeler
meydana gelmis, yeni yapilan toplu konutlarla kent fiziki olarak genislemistir. Bu
durum ulasim i¢in yeni planlamalar yapilmasini gerekli kilmaktadir. Sekil 4” te var olan
kara yollar1 ag1 belirtilirken, Tablo 6° da 2013 yili yol durumlart ( asfalt, stabilize,
tesviye ve ham) belirtilmektedir. Kentle ilgili diizenli ve planli bir ulasim caligmasi
yapilmadigindan, ulasimdaki sorunlar giderilememektedir. Var olan ulasgim
problemlerini giderebilmek i¢in saglikli ve yerinde etiit ¢calismalar1 yapilmalidir. 2013
yilinda Biiyiiksehir Belediyesi olmasi itibariyle kentin fonksiyonlarinda degismeler
meydana gelmistir. Bu nedenle ulagim fonksiyonel olarak degisim gostermektedir. Tiim
bu degismeler beraberinde mevcut durumda ulasim sorunlarinin neler oldugu sorusunu
giindeme getirmektedir. Bahgesehir Universitesi’nin hazirlamis oldugu 2014 Yili Van

Kent I¢i Ulagim Tespit Raporu’na gore kentin ulasim sorunlar1 su sekildedir:
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10.

11.

12.

13.

14.

Kent i¢inde yollarin akslari birbirini tutmamaktadir (ayn1 arter boyunca
yol geniglikleri farklidir),

Yol aks1 igerisinde ¢ok fazla kesisme noktasi (kiigiik kavsak) vardir ve
bunlar kontrolsiizdiir (goriis acilar1 ¢ok dar ve geometrik ozellikleri
standart dis1), ( Sekil9.2, Sekil 9.3).

Trafigin yogun oldugu kentin en dnemli arterlerinde kavsak noktalarinda
yapilan yonlendirmelere ait geometrik diizenlemeler yanlistir, (Sekil 9.3,
Sekil 9.4, Sekil 9.9, Sekil 9.10).

Kavsak noktalarinin pek ¢ogunda bes yol birlesmekte ve hepsi kavsaga
cikmaktadir, (Sekil 9.2).

Kentin en 6nemli caddelerinde yeni yapilan kavsak diizenlemelere ait
geometrik ozellikler standart dis1 olup trafik ve yol giivenligi agisindan da
cok sakincalidir, (Sekil 9.4).

Ozellikle kavsak iclerinde elektrik direkleri kalmaktadir ve bu durum
trafik ve yol giivenligini tehlikeye diisiirmektedir, (Sekil 9.2).

Sinyalize kavsaklarda sinyal direkleri yol geometrik standartlarinin bozuk
olmasi sebebiyle dogru yerlerde degildir, (Sekil 9.2).

Yaya giivenliginin en 6nemli unsurlarindan olan kaldirimlar bazi yollarda
yok olanlarda da standart digidir, (Sekil 9.5, Sekil 9.6, Sekil 9.7).

Kentte trafik ve siirticii disiplini yoktur.

Kentte tek yo6n uygulamasi yoktur olan ¢ok az yerde ise Kkurallara
uyulmamaktadir.

Polis denetimi yok denecek kadar azdir ve bu durumda Belediye Trafik
Zabitas1 marifetiyle denetim olusturamamaktadir,

Otopark ¢ok 6nemli bir sorundur ve bir parklagsma disiplini geligmemistir,
(Sekil 9.8).

Kentin merkezi noktalarinda yer alan hastane ve AVM gibi ¢ekim
merkezleri trafige cok onemli yiik getirmektedir.

Kentte yatay (¢izgi) ve diisey (levha)isaretleri yok denecek kadar azdir.
(Sekil 9.2)
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15. Sinyalize kavsaklarda ve diger onemli kavsaklarda bir trafik sayimi
olmadigindan sinyalize kavsaklarin faz diyagramlari (siireleri) kontrol
edilememis ve dogru calismasi test edilememistir.

Sekil 9.2: Cuhaz Kavsagi,

Kaynak: Bahgesehir UniversitesiVan Kent I¢i Ulasim Tespit Raporu/Van B.B. 2015
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Sekil 9.3: Milli Egemenlik Caddesi Kavsag:

Kaynak: Bahgesehir UniversitesiVan Kent ici Ulasim Tespit Raporu/Van B.B. 2015

9.4: Hidrellez Caddesi ile ipekyolu Bulvar1 Baglantisi

Kaynak: Bahgesehir UniversitesiVan Kent i¢i Ulasim Tespit Raporu/Van B.B. 2015
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Sekil 9.5: Siirmeli Sokak, Hacibekir Mahallesi

Kaynak: Bahgesehir UniversitesiVan Kent i¢i Ulasim Tespit Raporu/Van B.B. 2015

Sekil 9.6: Hisar Sokak, Hacibekir Mahallesi
R T ~ -,\5\:\\\\
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[ amait 1 L
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Kaynak: Bahgesehir UniversitesiVan Kent i¢i Ulasim Tespit Raporu/Van B.B. 2015
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Sekil 9.7: Besyol Kavsagi, Karsiyaka Mahallesi

Kaynak: Bahgesehir UniversitesiVan Kent i¢i Ulasim Tespit Raporu/Van B.B. 2015

Sekil 9.8: Defterdarhk Caddesi

Kaynak: Bahgesehir UniversitesiVan Kent I¢i Ulagim Tespit Raporu/Van B.B. 2015
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Kaynak: Bahgesehir UniversitesiVan Kent i¢i Ulasim Tespit Raporu/Van B.B. 2015

Sekil 9.10: Otogar Kavsagi

Kaynak: Bahgesehir UniversitesiVan Kent i¢i Ulasim Tespit Raporu/Van B.B. 2015
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9.1 VAN ILINDE KENTICI TOPLU ULASIM ANKET CALISMASI
Van Kentigci Toplu Ulasimda yolculuk amaglarinin belirlenmesi, toplu ulasimin
yeterlilik ve memnuniyet durumunun Sl¢iilmesi amaciyla il merkezi ve diger ilgelerde

450 kisi iizerinde anket yapilmistir. Anket sonuglari agagida sunulmustur;

Sekil 9.11 : Katihmecilarin cinsiyet dagilimlari

Cinsiyet

B Kadin
B Erkek
Kaynak: Garbi GORENTAS (Tez Anket sonuglari.)
Sekil 9.12 : Katihmcilarin yas dagilimlar:
Yas Dagilimi
3% 0%
r
m0-18
m 18-25
m 23-35
W 35-45
W 45-65
65+

Kaynak: Garbi GORENTAS (Tez Anket sonuglari)
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Sekil 9.13 : Katihmcilarin ¢ahisma durumu

Calisma durumu

H Calisiyor

B Calismiyor

Kaynak: Garbi GORENTAS (Tez Anket sonuglari.)

Sekil 9.14: Katihmcilarin meslek dagilimlar:

Meslek dagilimi

5% m Ogrenci

4% m Memur
W isgi

W Ev Hanimi
B Emekli

m Diger

Kaynak: Garbi GORENTAS (Tez Anket sonuglar1.)
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Sekil 9.15 : Katihmcilarin yolculuk amaglari

Yolculuk amaci

W Ev-is
B Ev-Okul
m Ev-Diger
H Diger
Kaynak: Garbi GORENTAS (Tez Anket sonuglari.)
Sekil 9.16 : Katihmcilarin yolculuk tiirii
Yolculuk tiirii
M Yaya
W Arag

Kaynak: Garbi GORENTAS (Tez Anket sonuglar1.)
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Sekil 9.17: Yolculugun tamam aracla m yapilmaktadir

Yolculugun tamami araglami
yapiliyor.

M Evet
B Hayir
Kaynak: Garbi GORENTAS (Tez Anket sonuglari.)
Sekil 9.18: Sehir i¢i ulasimda kullanilan arag tiirii dagilimi
Kullanilan toplu tasima araci
B Otobls
B Minibls

Kaynak: Garbi GORENTAS (Tez Anket sonuglari.)
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Sekil 9.19: Yolculuk giizergahi iizerinde degistirilen arac sayis1 dagilimi

Giizergah lzerinde degistirilen arag
sayisi

1%

m2
m3
m 4+
Kaynak: Garbi GORENTAS (Tez Anket sonuglari.)
Sekil 9.20: Yolculuk siireleriyle ilgili dagilim
Yolculuk suresi
m0-15
m15-30
1 30-45
W45+

Kaynak: Garbi GORENTAS (Tez Anket sonuglari.)
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Sekil 9.21: Katihmcilarin toplu tasima memnuniyeti

Toplu tasima memnuniyeti

H Kismen Yeterli
[ |
= Yeterli

M Yetersiz

Kaynak: Garbi GORENTAS (Tez Anket sonuglari.)

Sekil 9.22: Katihmcilarin durakta toplu tasima araci bekleme siiresi

Bekleme siiresi

m0-15
m 15-30
30-45
W45+

Kaynak: Garbi GORENTAS (Tez Anket sonuglari.)
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Sekil 9.23 : Katihmcilarin toplu tasima iicreti memnuniyet dagilimi

Minibis tasima
ucreti

25%

38% B Cok yiksek
‘ | Yiiksek
Normal

Otobiis tasima licreti

23%

47% M Cok ylksek

W Yiksek

Normal

Kaynak: Garbi GORENTAS (Tez Anket sonuglari.)

450 kisiyle yapilan anketlere bakildig1 zaman yapilan yolculugun tamami toplu tasima
araglar1 (otobiis ve minibiis) ile yapilmakta olup, ankete katilan katilimcilarin ytlizde kirk
besi 6grencidir. Katilimeilarin yiizde altmis ii¢ii toplu tasima araglarinin yetersiz ve

toplu tagima tcretlerinin yiiksek oldugunu belirtmislerdir.

tagima araclarinin yetersiz oldugu ortaya ¢ikmaktadir.
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9.2 VAN KENT iCI ULASIMINDA KARAYOLLARINDA MEVCUT DURUM
Sekil 9.24: Van Ili Mevcut Karayolu Ag Haritas

|11.Bolge

iSARETLER
Otoyoltar
Insaa halinds ofoyoliar

10 0
OLGEK

Ulagim sistemi, ekonomik ve sosyal girdileriyle toplumu siirekli etkileyen ve toplumdan
etkilenen giinliik yasamin vazgegilmez bir unsuru halini almistir. Kentler ve toplumun
degisim doniisiimiiyle ulasim sistemleri ve bu sistemler igerisinde gelisen tagimaciligin
yapist da degismektedir. Uretimin artmasi, gelisen teknolojiler, uluslararas: ticaret ag
ulasim sistemlerini etkilemekte, tasimaciligin 6nemini ortaya ¢ikarmaktadir. Toplumsal
yasamin evrimine bagli olarak sanayilerin geligsmesi, ticaret hacminin artmasi ve
kentlerin fiziki, sosyal yapisinin gelisip doniismesine bagl olarak tasimacilik da degisip
dontismektedir. Gerek insan gerek yiik tasimaciliginda ulasim sistemlerinin (karayolu,
demiryolu, havayolu, denizyolu) 6nemi artmaya baslamistir. Ulagim ag1 igerisinde yolcu
ve yik tasimaciligmmin en fazla oldugu tasimacilik ¢esidi Karayolu tasimaciligidir.
Karayolu, yolcu ve yiik tasimaciliginda denizyolu, hava yolu ve tren yoluna oranla daha
bliylik paya sahiptir. Son otuz yilda diger ulasim yollarina kiyasla yolcu ve yik
tasimada ylizde 90 a varan bir artis goriilmektedir. Van kenti i¢inde durum bu
sekildedir. Ulasim ag1 i¢inde en onemli ag karayolu ulasimidir. Kentin Biiyiiksehir
Belediyesi olmasina bagli olarak mahalle sinirlarinda degisiklikler meydana gelmis var

olan asfalt yollar, stabilize yollar, tesviye yollar ve ham yollar yetersiz kalmakta,
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ulagimi rahatlatacak ve ulasimin kalitesini arttiracak yeni ulagim arterlerine ihtiyag

duyulmaktadir.

Ek.2 de Van Kentine ait 2013 y1l1 yol durumuna ait veriler bulunmaktadir.

Tablo 9.1: Mevcut Yol Ag1

VAN IL OZEL iDARESI
GENEL ENVANTER DURUMU

. y KOY iCi YOL

YOL SEKTORU YOL AGI (Km) D AHiE (Km)
TOPLAM YOL 4002 5758
ASFALT YOL 1792 1792
STABLIZE YOL 1989 3745
TESVIYE YOL 219 219
HAMYOL 2 2
ASFALT YOL YUZDESI % 44,7 % 31,0
TCK' dan FAYD. UNITE SAYISI 57

Kaynak: Van Valiligi

2013 Van il Ozel idaresi verilerine gére toplam yol yiizdesi i¢inde asfalt yol yiizdesi,
yiizde 44,7 dir. Van ilinin ylizolgimii Harita Genel Komutanligi’na ait 1/1.000.000
olgekli Miilki Idari Béliimleri Haritasi vektor verisinden hesaplanarak elde edilen
degere gore 21.334 km?dir. Yiiz 6l¢limii olarak genis bir alana sahip olan kentte asfalt
yol yiizdesinin bu denli diisiik olmasi, var olan veriler 1s18inda karayolu ulagiminda

kalitenin ne diizeyde oldugunu gostermektedir.
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10. SONUC VE ONERILER

Tirkiye’de kapsamli ulasim planlamasi ¢alismalar1 doksanli yillara dogru yapilmastir.
Bu doneme kadar kapsamli planlar ve etiit ¢alismalart yapilmamistir. Yapilan etiit
caligmalar1 gecici ve donemin siyasi erkine gore yapilmaktaydi. Yapilan ulagim planlar
daha ¢ok politikalar 1s18inda yapildigi i¢in kalict ve koklii olamamustir. Sorunlara
cagdas ve kalict ¢oziimler getirilememistir. Kentlesmesini tamamlayamamis iller bu
politikalardan etkilenmistir. Bu politikalardan etkilenen ve kentlesme siirecinden
etkilenen illerden biri de Van’dir. 6360 sayili Kanun ile Van ili Biiyliksehir statiisii
kazanmus, yasal siiregten etkilenmistir. 6360 sayili ¢ On Dért Ilde Biiyiiksehir Belediyesi
ve Yirmi Yedi Ilce Kurulmasi ile Bazi Kanun ve Kanun Hiikmiinde Kararnamelerde
Degisiklik Yapilmasina Dair Kanun’ 06.12.2012 tarihli ve 28489 Sayili Resmi Resmi
Gazetede yayinlanarak yiirtrliige girmistir. Yasayla birlikte yeni kurulan Biiyiiksehir
Belediyelerinin belediye sinirlari, Il Miilki Idare smirlar olarak tanimlanmistir. Bu
yasayla il 6zel idarelerinin tiizel kisiligi kaldirilmis gérev ve sorumluluklar Biiyliksehir
Belediyelerine ge¢mistir. Bu yasa ile birlikte belediyelere verilen mevcut yetki artmis,
giic dagilim1 degismistir. Daha 6nce sadece merkez mahallelerinin alt yap1 ve list yapi,
imar gibi hizmetlerinden sorumlu olan belediyeler, bu yasaya bagl olarak kapatilan Il
Ozel Idarelerine bagli kdylerden de sorumlu hale gelmistir. Yetkinin
merkezilestirilmesi ve kurumsallagmasi hizmet anlaminda olumlu bir etkiye sahipken
yeni belediyelerin kurulmasinda, ilgelere endekslenmis bir diizenlemeye gidilmesi
belediyelerin mekéansal dagiliminda dengesizlige yol agmustir. Mevcut ilgelere yeni
ilgelerin eklenmesine bagli olarak hizmet alani1 genislemistir. Daha 6nce kdylerin alt
yapi, Ust yapt ve ulasim problemleriyle ilgilenen 6zel idarelerin kapanmasina bagl
olarak, yetkiler biiyiik 6l¢iide biiyliksehir belediyelerine gecmistir. Yetkinin merkezde
tek elde biiyiik dlclide toplanmasinin olumlu yonleri oldugu kadar olumsuz yonleri de
vardir. Bu yasayla birlikte yerel yonetimlere genis yetkiler verilerek hizmet alani
genigletilmistir.  Hizmet alaninin genislemesi, hizmette Onemli aksamalara yol
acmaktadir. Cografi alanin genislemesi hizmetin her yere ayni sekilde ve kisa zamanda
ulagabilmesini geciktirmektedir. Bunlarin yaninda Biiyliksehir Belediyelerine yetecek
kadroda teknik eleman olmamasi ¢alismalar1 aksatmaktadir. Hizmette esitlik ilkesini 6n

plana ¢ikaracak, sistematik calismalar yapilmasi icin teknik kadro gelistirilerek yeni
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birimlerin agilmasi gerekmektedir. Tiim bunlarla beraber hizmetin merkezilesmesi ve
tek elde toplanmasi koordineli bir ¢calismay1 ortaya ¢ikarmaktadir. Daha 6nce sadece
altyap1, ulasim gibi islerle ilgilenen belediyeler yasayla birlikte sosyal belediyecilik
anlayisina da sahip olmustur. As evleri, siginma evleri agma, sosyal yardim yapma
yetkisine sahip olmustur. 6360 sayili kanun ile on dort ilde Biiyiiksehir Belediyesi
kurulmustur. Bu illerden biri de Van’dir. 2013 yili itibariyle On Dért ilde Biiyiiksehir
Belediyesi ve Yirmi Yedi Ilge kurulmasi Ile Bazi Kanun ve Kanun Hiikmiinde
Kararnamelerde Degisiklik Yapilmasi Hakkindaki 6360 Sayili Kanunla Van Ilinde
Biiyiiksehir belediyesi kurulmustur. Biiyiiksehir olma siirecinde Van ilinin ilge ve
mahalle smirlarinda degisiklikler yapilmistir. Yiizolgiimii 21,334 km? “lik kentte daha
once on bir olan ilge sayisi on lige ¢ikmustir. Eskiden koy statiisii olan yerler mahallelere
dontigmistiir. Kentteki mahalle sayilar1 artmis merkez ilgelerine bagh yiiz kirk ig
mahalle olusmustur. 6360 sayil1 Biiyiiksehir Belediyesi Kanunu ile Van i1 Ozel idaresi
kapatilarak, idarenin sorumluluklar1 belediyeye devredilmistir. Yerel yonetim ve
merkezi yonetim olarak belediyenin yetki alani genislemistir. Cevre diizeni planina
uygun olmak kaydiyla 1/5,000 ile 1/25.000 arasindaki her 6l¢ekte nazim imar planini
yapmak, ulasim ana planini1 yapmak, yaptirmak, onaylamak ve uygulamak, her tiirlii
servis ve toplu tagima araclari ile taksi sayilarini, bilet {licret ve tarifelerini, zaman ve
giizergahlarin1 belirlemek, as evleri a¢gmak, siginma evleri agmak gibi yetkiler
verilmistir. Van Kenti kozmopolit yapist ve eski bir yerlesim yeri olmasi nedeniyle
belediyecilik hizmetleri agisindan Onemli bir yere sahiptir. Bu hizmetlerin 6nemli
ayagindan biri ulagim hizmetidir. Van Kent’inin Kentlesme tarihine bakildigi zaman,
bircok yerlesmenin mevcut yollar iizerinde olusmaya basglamasi ve gelismesi dikkat
cekmektedir. ilk kentlerin olusumunda ulasimin 6nemli bir yere sahip oldugu
goriilmektedir. Ticaret yollar1 iizerinde olugsmaya baslayan ve giderek gelisen kentler
giiniimiizde de &nemli biiyiikk kentler olarak kimliklerini siirdiirmektedirler. Van Ili
Ipekyolu ticaret yolunun gectigi bir il olma &zelligine sahiptir. Gegmisten bu yana
ticaret sehri olma Ozelligini tasiyan bir il i¢in ulasim ¢ok 6nemli bir yere sahiptir.
Ulasim sistemi olusturulurken ve ulasima dair planlamalar yapilirken bir¢cok unsur
dikkate alinir. Kentin cografik, fiziki, ticari, ekonomik dokusu bu wunsurlar
olusturmaktadir. Ayrica Van Ili, bir smir ili olma 6zelligine sahiptir. Doksanli yillar:

takiben kent yogun bir go¢ almis bu durum kentin fiziki, sosyal, ekonomik yapisinda
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degisimler meydana getirmistir. Kentin fonksiyonlarinda degismeler meydana gelerek
kent altyapist bu durumu kaldiramaz duruma gelmistir. 2013 yilindan 6nce 5393 Sayili
Belediye Kanunu ile 11 Belediyesi olan Van Kenti 2013 yilindan sonra artan niifus
sayisina bagli olarak Biiyiiksehir statlisii kazanmistir. Biiyliksehir olmadan once
belediyeler ulasim konusunda il 6zel idareleriyle koordineli bir ¢aligma yiiriitmekteydi.
Koy ve koy i¢i yollarin yapimi 6zel idarelere bagliydi.

Gerek Biiyiiksehir Belediyesi olmasi sifatiyla gerekse Ekim 2011 tarihinde meydana
gelen deprem kentin fiziki, siyasi ve hukuki yapisimi etkilemistir. Bunun yaninda
hazirlanan raporlarla mevcut uygulanan ulasim politikalarinin standartlara uygun
olmadigi goriilmiistiir. Bu duruma bagli olarak ulagim ana arterleri ve var olan ulagim
yollar1 yetersiz gelmeye baslamistir. Tiim bunlar dikkate alindiginda tiim kurumlarin
koordine olacagi bir ulasim plan1 yapilmalidir. Yapilacak olan ulasim planinda dikkate

alinmasi gereken unsurlar su sekildedir:

1. Kentin ihtiyaglarini karsilayacak ve kentin ulasim kalitesini arttiracak bir ulagim
fizibilite ¢aligmas1 yapilmalidir.

2. Mevcut Kent i¢i Ulagiminin kalitesini artirmak i¢in olusturulan teknik raporlar
15181nda kavsak, yol ve kaldirimlarin standart hale getirilmesi gerekmektedir.

3. Yapilacak fizibilite calismasina tiim kurumlarin katilimi saglanmalidir.

4. Toplu tasima, yaya ve bisiklet yolculuklarinin etkin segenekler haline getirilerek
otomobile bagimli gelisme egiliminin dnlenmesi saglanmalidir.

5. Toplu tasima tiirlerinin biitiinlesik bicimde gelistirilmesi gerekmektedir. Ozel
halk otobiisleri, otobiis ve minibiislerin koordinasyonu saglanmalidir.

6. Toplu tasima sistemlerine giivenli, konforlu ve kolay bir sekilde erisim
olanaklarinin gelistirilmesi ve hizmet sunumunun iyilestirilmesi gerekmektedir.

7. Bisiklet kullanimimin desteklenmesi, bisiklet kullanicilarinin daha giivenli
ulasimin saglayacak altyapinin olusturulmasi saglanmalidir.

8. Yaya ulagimmin altyapr yatirimlariyla desteklenmesi ve hareketliliginin
toplumun fertleri i¢cin uygun sekilde tasarlanmasi gerekmektedir.

9. Kent i¢i ulasimda yasanan yetki ve sorumluluk karmasasini ve uygulanan
politikalardaki farkliliklar1 gidermeye yonelik kurumsal diizenlemelerin

yapilmasi, gerekmektedir.
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11.

12.

13.

14.

15.

16.

Halkin kent ve ulagim planlamasi siirecine katilim1 saglanmalidir.

Mevcut ulagim altyapisini en verimli sekilde kullanmak ve otomobil kullanimina
kisitlama getirmek icin yolculuk talep yoOnetimi ilkelerinin uygulanmasi
saglanmalidir.

Kent i¢i ulagimla ilgili tiim bilgilerin sayisal ortamda toplanmas1 ve ulasilabilir
kilinmas1 gerekmektedir.

Insan faktorii ulasimda onemli bir yere sahiptir. Yapilan politikalar ve
diizenlemeler insan faktorii géz Oniine alinarak yapilmaktadir. Bu nedenle kent
ici ulagimda yol ve yolcu giivenliginin saglanmalidir

Siirdiiriilebilir  ulagim  yaklagimmin  toplumun her kesimi tarafindan
benimsenmesine  yonelik  sosyal  sorumluluk  projelerinin  yapilmasi
gerekmektedir.

Dokuzuncu bes yillik kalkinma planinda belirtildigi gibi niifusu bir milyonu asan
kentlerde rayli sistem kurulmasi gereklidir. Bu durum Van kentinin siyasi ve
demografik yapisina uygundur. Kampiis, Edremit ve Maras yol agi toplu
tasimanin en fazla ve aktif oldugu bir agdir. Bu ulasim agi {izerinde rayli sistem
kurulmasi1 sart1 doruk saatte 15.000 yolcu tasinmasidir. Bu ag iizerinde Bolge
Egitim ve Arastirma Hastanesi, Dursun Odabasi Tip Merkezi, Yiiziincii Yil
Universitesi, Ferit Melen Hava Limani ve ¢arsit merkezi bulunmaktadir. Bu
durum bu ag tizerinde yogun bir insan sirkiilasyonu olmasina sebep olmustur. Bu
ag tzerinde ulasimin kalitesini arttirmak i¢in rayli sistem kurulmalidir. Rayli
sistem i¢in yapilacak olan fizibilite ¢alismalarinda kentin imar1 fiziki yapisi
dikkate alinmalidar.

Ulasimda siirdiiriilebilirlik ne denli 6nemliyse ekolojik olarak da siirdiiriilebilirlik
o denli 6nemlidir. Kentsel ulasim baglaminda cevresel faktorler 6nem arz
etmektedir. Ulagimda c¢evre ve insan faktorii géz ardi edilmemeli kentin dogal ve
tarthi yapisi dikkate alinarak ulasim planlart yapilmalidir. Bunun yani sira
planlama yapilirken kentlegsme ve kentin dinamikleri dikkate alinmalidir. Kentin
en onemli dinamigi insan oldugu i¢in insan faktorii ve insan ihtiyaglar dikkate
alinmalidir. Ulagimda insanlarin refah diizeyini arttiracak ve daha az zaman
kaybina yol acacak akilli ulasim sistemlerinden yararlanilmalidir. Bu baglamda

ulasimda meydana gelen teknolojik gelismeler dikkate alinmalidir. Van kenti
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17.

18.

19.

20.

21.

kentlesmesini tamamlayamamis gelismekte olan bir kenttir. Dinamik bir yapiya
sahip olan kentin ulagim alt yapist kentin ihtiyaclarina cevap verememektedir. Bu
baglamda kentin dinamik yapisinin ihtiyacini karsilayabilecek ve kentlesmeye
uygun alt yap1 ve iist yap1 ¢aligmalar1 yapilmalidir. Toplu tasimaya uygun genis
yollar yapilmalidir.

Ozel ara¢ sayismin fazla olmasi ve otopark sayisinin az olmas: kent trafigini
olumsuz yonde etkilemektedir. Biiyiiksehir belediyeleri bu konuda yetki sahibi
oldugu i¢in bu yonlii sehir i¢i trafigi dlizenleyici ¢alismalar yapmalidir.

Van Ili kentlesmesini tamamlamamis bir oldugu igin kentin gelisme diizeyi,
fiziki ve demografik yapisi dikkate alinarak bu dogrultuda ulasim planlar
yapilmalidir. Yapilan planlarin devamliligini saglamak icin giincellemeler
yapilmalidir.

Ulagim plani yapilirken sadece bir ulasim agini, degil biitlin ulagim aglarmni
gelistirmeye dikkat edilmesi gerekmektedir. Hava yolu, kara yolu, deniz yolu ve
demir yolu esit olmasa da birbirine yakin oranlarda gelistirilmelidir.

llge ulasimi kooperatifler araciligiyla saglanmaktadir. Alternatif ulasim
araglarinin olmamasina bagl olarak ulasim ticretlerinin yiiksek olmasi insanlari
maddi olarak etkilemektedir. Biiyiiksehir Belediyesi Kanunu ile ilgelerde toplu
tasima yapma yetkisi belediyelere gecmistir. Ilcelerde Kaliteli ve giivenilir
tasimaciligin  yapilmasi i¢in alternatif ulasim araglar1 (otobiis, minibiis)
kullanilmalidir. Yiiksek olan {icretler diistiriilmelidir.

Avrupa Kentsel Sarti’nin 2008’de diizenledigi 22-29 Mayis tarihli Manifesto ile
cevreye duyarli yasanilabilir kentler olusturulmasi karar1 alinmistir. Bu baglamda
kentlerimizde yaya kullanimina yonelik alanlar arttirtlmalidir. Kentlinin beden ve
ruh sagligin1 dikkate alacak ylirliylis ve bisiklet yollar1 gelistirilmelidir. Kiiresel
1sinmaya neden olan egzoz gazlarmin kullanimimi azaltmak i¢in c¢aligmalar
yapilmalidir. Ozel arag sayisin1 azaltmaya yonelik, bisiklet kullanimim arttiracak

politikalar gelistirilmelidir.
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EKLER

EK.1 Van Ilindeki Mevcut Toplu Ulasim Anket Calismasi Anket Ornegi

ULASIM ANA PLANI HAZIRLANMASI EKSENINDE TOPLU ULASIM ANKET
CALISMASI

Bu anket Bahgesehir Universitesi Fen Blimleri Enstitisti Kentsel Sistemler ve
Ulastirma YOnetimi Anabilim Dal Prof. Dr. Mustafa ILICALI damigmanhifinda ylrGtillen
*'Van"in Bilylikgehir Olma Siirecinde Ulagim Planlamas: Politika ve llkelerinin Belirlenmesi”™”
konulu yiiksek lisans tezi kapsaminda Garbi GORENTAS tarafindan tez arastirmasi amaciyla
vapiimaktadir.

Cevaplaniniz bilimsel agidan blyllk Onem tagimaktadir, bagka soruya gegmeniz
belittilmedigi stirece liitfen her soruyu yanitlayin, Tegekkirler,

Anketin Yefi coovuiinmecnesassinnsas Tarihi.......... Saat......
I. Cinsiyeti
Eckek [ Kadn [J
2. Yas
0-18 ] 18251 2535 ] 354s] as-65s[ ] 65+

3. Calisma Durumu

Caligiyor [ Calismiyor[ ]

4. Mesiek

Ogrenci_] Memud_] Isgi ] Ev Hanimi[_] Emeki{_] Dige{ ]

5. Ulasimun Baglangig Noktas: ...
Ulagimin Bitig Noktas:...

6. Yolculuk Amaci

Ev-ls ] Ev-Okul ] Ev-Diger [ Diger [

7. Yolculuk Thril
Yaya [ Arag ]

8. Yolculuklarimzin Tamamini Aragla Yapabilir misiniz 7
Evet [ Hayir

9. Kullanilan Toplu Tagima Araci

Otobtis ] Minibils [
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10. Ulagimda Kullandigimiz Guizergah. ..

11, Kullandi@iniz glizergih (zerinde kag arag degistiriyorsunuz? (Tek aragla gidiyorsaniz
| segenegini seginiz)
[ - 2 [ 3 3 5 J0 |
12. Toplam Yolculuk Siireniz Kag Dakikadir?
0151 1530 ] 3045 ] a5+ ]

13. Gzergahimiz Uzerinden Gegen Toplu Tagima Araglar: Sizce Yeterli Mi?
Kismen Yeterli ] Yeterli ] Yetersiz ]

14. Durakta Bekleme Stireniz Kag Dakikadir ?
0-151 15-30 ] 3045 ] a5+ ]
15. Toplu Tagima Ucretini Yiksek Buluyor musunuz? (Minibis ve Otobils olarak ayn
ayn belirtiniz.)
Miniblis: Cok Yoksek [ Yoksek ] Normal[__]
Otobits:  Cok Yitksek[] Yoksek ] Normal[_]

16. Size gre Kentimizin ulagim problemleri nelerdir ve bu konuda neler yapiimals.

ANKET BITMISTIR.
ZAMAN AYIRARAK BU CALISMAYA KATKIDA BULUNDUGUNUZ ICIN TESSEKKURLER.
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EK.2 Van ili Mevcut Yol Durum Tablosu.

MERKEZ (VAN)
YOL DURUMU

o %2 1Z]F 553

w | = | T |- |M4>

1 A.Citli Merkez As.Pagazik 53 70 310 |0 3 |1
2 A.Citli Yk.Citli Yk.Pagazik 24 69 3 |0 3 |1
3 A.Citli Yoliistii Mh. 15 TCK :;C 1
4 As.Golalan | Merkez As.Hesbisat 79 37 200 |0 |0 |20 |25
5 Adigiizel Merkez 163 21 103 |0 |O |13 |15
6 Agartl Merkez Ayanis 86 1 12 /0 (0 [0 |12 |15
7 Agzikara | Merkez 235 |38 310 |0 |0 |3 |15
8 Akgadren | Merkez 77 22 32 (0 |0 |0 |32 |15
9 Akgift Merkez 39 36 19 15 (0 [0 |34 |1
10 Akin Merkez As.Pertek 38 48 2 (0 |0 |0 |2 |1
11 Aktas Merkez 136 |64 3 /0 |0 |0 |3 |2
12 Alabayir Merkez Avirek 163 17 6 (0 |0 |0 |6 |25
13 Alakoy Merkez 235 710 |0 |0 |7 |2
14 Alakoy Biiyiikbag 12 712 |0 |0 |9 |1
15 Arisu Merkez Almasgat 12 10 |0 0 0 10 |15
16 Arttoprak | Merkez Zeranis 211 |53 16 |0 [0 |0 |16 |2
17 Asit Merkez Paganis 38 18 1111 |0 (0 |12 |15
18 Asit Yeni Mezra 31 19 1|14 |0 |0 |15 |15
19 Atmaca Merkez Havis 90 9 710 |0 |0 |7 |15
20 Bagdasan | Merkez 66 28 7 (0 |0 |0 |7 |15
21 Baklatepe | Merkez Gino 85 |66 210 |0 |0 |2 |2
22 Bakragli Merkez Yk.Kilise 90 51 7 (0 |0 |0 |7 |25
23 Bakragli | As.Bakraglt 50 51 4 10 (0 [0 |4 |2
24 Bardake1 Merkez 150 2 50 |0 |0 |5 |25
25 Bescatak Merkez Eski Pak 93 57 18/0 |0 |O |18 |15
26 Cakirbey | Merkez 126 |33 01]2 |0 |0 |2 |2
27 Cakirbey | A.Tasoglu 6 32 012 |0 |0 |2 |15
28 Cakirbey | Y.Tasoglu 9 32 0|6 (0 |0 1,5
29 Calimli Merkez Aranik 189 61 0 (25|10 |0 [25(25
30 Calimhi Yenigavus Mamedik 63 60 0|1 (0 |O 2
31 Citoren Merkez Harebe 149 |4 13/0 [0 |0 |13 |25
32 Cobanoglu | Merkez 66 43 45|10 (0 |0 |45(15
33 Colpan Merkez Panz 72 15 210 |0 |0 |2 |2
34 Colpan A .Kalecik 7 31 0 [35|0 |0 [35](15
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35 Colpan Y.Kalecik 9 31 0 |45(/0 |0 |45]|15
36 Comakli Merkez Nabat 57 42 50 |0 |0 |5 |2

37 Dagonii Merkez Iririn 134 |1 16 |0 |0 |0 |16 |15
38 | Degirmenarki | Merkez Kegenis 71 62 13|10 |0 0 13|15
39 | Degirmenkdy | Merkez 192 |56 9 |0 |0 |0 |9 2
40 | Degirmendzii | Merkez Erdevis 51 26 14 |14 |0 |0 él 1,5
41 Derebey | Merkez 118 |27 7 |0 |0 |0 |7 2,5
42 Dereiistii | Merkez Anzaf 52 71 12|10 |0 |0 |12] 1
43 Dereiistii | Atatiirk Mz. 21 TCK -II;C 1
44 Dibekdiizii | Merkez Anavank 57 6 11 |0 |0 |0 |11 | 1
45 Dibekdiizii | Bedirbey Kartalogulari 7 5 12 |11 |0 0 52’ 0,5
46 Dibekli Merkez 112 40 2 |0 |0 |0 |2 2,5
47 Dilimli Merkez Haresik 126 |44 55(14 |0 |0 |19 | 25
48 Ermisler Merkez Direbelek 286 30 95(0 |0 0 951 25
49 Esenpinar | Merkez Noravanis 80 12 35/0 |0 |0 |35]| 2

Bucak TC

50 | Gedikbulak | Merkezi Timar 276 | TCK K 125
51 Gedelova | Merkez 113 |42 2 (0 |0 |0 |2 15
52 Golli Merkez 67 10 3 |0 [0 |0 |3 15
53 Golyazi Merkez Mihginir 86 43 2510 0 0 25115
54 Govelek | Merkez Govenis 233 |53 26 |0 |0 |0 |26 |15
55 Govelek | Ekecek 42 58 15 |9 |10 |0 |34 |15
56 Govelek | Beyaztas 6 58 25 |1 |0 |0 |26 | 1
57 Gilstinler | Merkez Seyhkara 42 46 0 0 0 1,5
58 Giivengli | Merkez Kogeri 205 |10 0 |0 |O 2,5
59 Giivengli | Pinarbasi 16 TCK 1 (0 |O 1
60 Halkali Merkez Higis 128 |13 10 |0 |0 |0 |10 | 2
61 Hidirkoy | Merkez 99 22 10 [0 |0 |0 [10 |25
62 Ilhikaynak | Merkez Cermik 208 |37 16 |0 |0 |0 |16 | 2
63 Ilikaynak | Kalender 55 37 15 |0 |0 |0 |15 |15
64 Irgat Merkez Meleva 80 65 2 |0 |0 |0 |2 2
65 Kalecik Merkez 145 |16 1 |0 |0 |0 |1 15
66 Karaaga¢ | Merkez 59 28 6 (0 |0 |0 |6 15
67 Karaagag Tutumlu Miilksatan 9 29 0 1 0 0 1 15
68 | Karagiindiiz | Merkez 284 |37 450 |0 |0 |45]25
69 | Karagiindiiz | Hopik 7 37 8 |0 |0 |0 |8 1
70 Karakog Merkez Lim 289 62 950 |0 |0 |95 2
71 | Karpuzalan1 | Merkez Zirvandanis 460 |53 3 |0 |0 |0 |3 2,5
72 Kasimoglu | Merkez 137 |20 11 |0 |0 |0 |11 | 25
73 Kavuncu | Merkez Coravanis 80 53 4 |0 |0 [0 |4 15
74 Kavurma | Merkez Zevik 30 49 1 |0 |0 |0 |1 1
75 Kaymakli | Merkez Kiirdiivan 172 |63 2 |0 |0 |0 |2 15
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76 Kelle Merkez 22 34 16 |10 |0 |16 |15
77 Kevenli Merkez Susanis 90 52 0 |0 (0 |2 15
78 Kirath Merkez Lamizgirt 176 |54 55|/0 |0 |0 |55]|15
79 Kirath Yusuf Zorova 11 74 1 |0 |0 |1 0,5
80 Kockdy Merkez 50 21 10 [8 |0 |0 |18 | 1
81 Kogkdy Hivi 12 21 10 |6 |0 |0 |16 | 1
82 Kogkoy Kizilbulak 20 20 11 |10 |0 |0 |21 |15
83 Kolsatan | Merkez 35 45 11 |5 |0 |0 |16 |15
84 Kozluca Merkez 54 41 11 |0 |0 |0 |11 | 25
86 Kosebagi | Merkez Faruk 116 |53 15 |0 |0 |0 |15 |15
87 Kumluca | Merkez Norsin 115 |14 2 |0 |0 |0 |2 1,5
88 Kurubasg Merkez 127 50 1 |0 |0 (0 |1 15
13, 13,
89 Meydancik | Merkez 42 26 5 |0 |0 |0 |5 15
90 | Mollakasim | Merkez 74 8 12 |0 |0 |0 (|12 |15
91 Ocakli Merkez Kom 91 22 13 {0 |0 |0 |13 |15
92 Ortanca Merkez Siyavan 395 |53 36 |0 |0 [0 (36 | 2
93 Ortanca Dere Sulav 43 59 45 (9 |0 |0 |54 | 1
94 Otluca Merkez Seyhayne 40 21 7 |0 |0 |0 |7 1
95 Otluca Kopriikoy 20 21 1 |0 |0 |0 |1 1
96 Ozkaynak | Merkez Bayrek 64 |47 4 |0 |0 |0 |4 |15
97 Ozyurt Merkez Panzez 36 1 20 |10 |0 |0 |20 |15
98 Pirgarip Merkez 114 |24 35|10 |0 [0 [35]15
99 Pirgarip Eglence Hanege 52 24 0 |0 (0 |8 1
100 | Saglamtas | Merkez Ekice 36 33 45|10 |0 |45]|15
101 Sarmag Merkez Kopanis 54 55 0 |0 |0 |7 4
102 Satibey Merkez 34 20 55|13 |0 |0 é& 2
103 Sahgeldi | Merkez 83 11 15/0 |0 |0 [15]25
104 Tabanlt Merkez Sorsurat 60 23 1 |0 |0 |0 |1 1,5
105 Tagkonak | Merkez Kasrik 82 72 350 [0 |0 |35]|15
106 Tevekli Merkez Zeyter 23 7 33/0 |0 [0 [33]|15
Mermit(yeni
107 Topaktas | Merkez yrlsm) 60 1 1 |0 |0 |0 |1 15
108 | Yk.Golalan | Merkez Hespisat 174 |37 23 |10 |0 |0 |23 | 2
109 | Yk.Giineyce | Merkez Y.Mezritk 26 38 3 |6 [0 |0 |9 1,5
1
110 | Yk.Giineyce |As.Glineyce |A.Mezrik 21 38 3 |75(0 |0 501 2
111 Yalmmaga¢ | Merkez Adiyaman 73 67 4 |0 |0 |0 |4 15
112 | Yalinagag |Beykusagi Derik 13 68 0 |0 |5 |0 1,5
112 | Yalmzaga¢ | Merkez 84 41 16 |0 |0 |0 |16 | 1
113 Yatiksirt | Merkez Mendan 242 |39 35[0 [0 |0 |35]25
114 Yayhyaka | Merkez Adir 143 13 35/0 |0 0 35| 2
115 Yayliyaka | Ddseme 34 13 6 |0 |0 |0 |6 15
116 Yemlice Merkez Zorava 68 25 20 |0 |0 |0 |20 | 2
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117 Yenikosk | Merkez 51 20 0 |0 |0 1,5
118 Yesilkdy | Merkez Toki Evleri 78 73 0 [0 |O 1
119 Yesilsu Merkez By.Amik 100 |10 11 |0 |0 |0 |11 |25
120 Yesilsu Yabali K¢.Amik 67 1 12 |0 |0 |0 |12 |15
121 | Yumrutepe |Merkez Dirlesin 94 TCK -II;C 15
BAHCESARAY (MUKUS)
YOL DURUMU
. =
NS'O KOY MEZRA l\IjggR_’VAEl\sl(lﬁl SF"AAY'\I‘SEI kont. | 5 | 8 = s| 2 .S _
ESKI ADI Kesm |2 |2 |2 |Z| 2 [CE
NO 2 ; Z T 9 S <
&
1 Akyayla Merkez Komas 70 19 9 (70| 0] 16 (15
2 Akyayla Kii¢iikkoy Kigos 7 24 01221 0| 0 [215] 1
3 Akyayla Deri 13 24 0 (21 0| 0 |205] 1
4 Akyayla Konuk Gidave 47 19 913|0([0]12]15
5 Altindere Merkez Aring 96 3 6 [55/ 0| 0 [115]15
6 Altindere Dikmetas Dimkar 31 0 [15]1] 0 ) 0|15 |15
7 Altindere Kirikhan Kitris 16 4 1110 0| 0] 11 |15
8 Altintas Merkez Zerdas 75 24 0 |17 0 | O [165]15
9 Altintas Pinarbasi Paranis 13 24 0 |13 0| 0|13 ]15
10 Bagcilar Merkez Kigav 57 18 7 0 0 0 7 115
11 Bagcilar Akdere Akrak 26 21 311100} 4 ]15
12 Bagcilar Evciler Averis 23 18 0Ol4|]0(0] 4 1
13 Bagcilar Gazikdy Gazepiiliir 16 19 2101 ((0] 3 |15
14 | Cevizlibelen | Merkez Kisor 55 7 55/ 0] 0] 0|55(15
15 | Cevizlibelen | Cimenli Mirgan 7 31 o400 4 1
16 | Cevizlibelen | Serefhan Agin 9 6 ol1|0foO 1 1
17 | Cevizlibelen | Anapinar Anapat 12 8 0 12| 0O [ O |115]15
18 | Cevizlibelen | Akincilar Eskincanis 15 8 0 [95] 0[O0 ]95]15
19 | Cevizlibelen Aktas 12 12 o600 6 |15
20 | Cevizlibelen | Yildirim Mezracafer 11 12 Of6([0]O0 6 1
21 | Cevizlibelen Petekli Petetig 8 14 0 [45] 00 ]45] 1
22 | Cevizlibelen | Bahgedere | Mezrahiisam 14 6 0 21010 2 115
23 | Cevizlibelen | Riizgar Reman 21 8 0 |65 0[O0 ]65]15
24 Catbayir Merkez Arincik 103 2 0 |10 O[O0 ] 10|15
25 Catbayir Keskin Kinekas 24 1 6 |]0|]0|[0] 6 1
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26 Catbayir Papatya Par 15 1 7101010 7 1

27 Catbayir Polis 7 1 0110011 ] 1

28 Catbayir Diizbas1 Siirs 25 1 0 1131 0|0 |13 ]15
29 Cigekli Merkez fvili 49 36 0OJ1]J]0[0| 1 |15
30 Comlekei Merkez Nankas 37 30 0 1101 0 | O |10 |15
31 Comlekei Mengen Mengiineh 15 25 0 |65/ 0|0 [65]15
32 Comlekei Oguzeli Agmus 35 26 019100 9 |15
33 Comlekei Senler Sityaran 5 27 01150015 ] 1

34 | Doganyayla | Merkez Arvas 22 39 110]10(O 1 (15
35 | Doganyayla | Kiilliice Poganik 34 39 0 010 1 (15
36 | Doganyayla Sakiz Saks 25 34 0 |15] 0 01515
37 | Doganyayla | Trakya Taris 18 35 ol1|0foO 1115
38 | Doganyayla | Veligol Virs 20 41 0OJ1]J]0[O0| 1 ]15
39 Elmayaka Merkez Sipkas 58 44 2100 [0] 2 |15
40 Elmayaka Akhisar Akilvan 11 31 0Ol1]101|0O0 1115
41 Elmayaka Cuma Ciim 48 33 0 |15/ 00 |15]15
42 Elmayaka Irikdy Ir 20 42 0 OfO0 | 1 )15
43 Elmayaka | Mercanl Merakas 13 45 01300 3 ]15
44 Elmayaka Piskdlli Piirtiiniit 19 32 0Ol1|0f0O 1115
45 Gﬁ“egyama Merkez | Tagaberoj 122 20 |12]45| 0|0 16515
46 Gﬁ“ezyama Tashdere |  Horis 5 322 |o|12|ofof12]1

47 Gﬁnezyama fmam Timis 40 16 |o|13|0]|o0|13]15
48 Gﬁnezyama Ozbeyli | Sampas 66 12 |ol15|0|o]15]15
49 Kartal Merkez Vereziiz 25 19 910|100 9 |15
50 Kartal Tunus Tiists 5 23 6 o0 7 |15
51 Kasikgilar Merkez Niivis 33 7 O 1210 )0 (1115
52 Kasikgilar Aras Arnas 20 11 0 [213[{ 0] 0| 13 (15
53 Kasikgilar Cagri Lolis 22 7 01121 0| 0|12 |15
54 Kagikgilar Beyoglu Nanis 12 7 0 [10({ 0] O] 10 (15
55 Kasikgilar Unsal Keytas 30 9 01910710 9 |15
56 Pasakoy Merkez Perinkas 26 22 513[0[0] 8 |15
57 Sisli Merkez Sip 42 43 012510 )0 (25|15
58 Ulubeyli Merkez Abduvan 101 37 0 [15] 0[O0 ]15]15
59 Ulubeyli Saray Kitris 8 37 oOfofo0of0O0] 0|15
60 Unliice Merkez | Mezrageygan 34 3 113]0(O0 4 115
61 Unliice Taskoy Tagaseko 20 3 0|5]0]0| 5|15
62 Unliice Laleli Drraaliaga 7 3 0|l2|2]0]| 4|1

63 Unliice Taskoprii Kerkicas 21 5 0|65/ 0] 0](65](15




64 | Yaslikavak Merkez Tinisinizar 67 20 9 19|00 18]15
65 | Yaslikavak [ Atmaca Ploris 30 20 9 1111 0| 0| 20|15
66 | Yaslhikavak Garip Garip 13 17 O 1210 ) 0|11 |15
67 | Yaylakonak | Merkez Taramag 122 28 51100 (0] 1515
BASKALE (ELBAK
YOL DURUMU
- -
KONT E E E > % % o
KOYVEVA |HANE| . 5| 2| 2| T| 3
S. MEZRANIN | SAYIS | KESM | < 5 =~ F©
NO KOY MEZRA ESKi ADI I NO i
11. 11,
1 Acikagil Merkez Harunabat 20 40 0] 510 0 5115
2 Akgall Merkez Sevkan 36 59 20| O 0 |20 ]15
Akgali Kesendere Menderes 16 59 20 0 [20]15
Bucak TC
4 Albayrak Merkezi Der (Zapbasi) | 260 | TCK K 2,5
5 As.Kiime Merkez As.Kiran 25 83 0 0 0 2 |15
6 Asalan Merkez Melkova 56 33 21 010 0 2 115
7 Atlhlar Merkez Hesbistan 98 29 21 010 0 2 115
8 Aydemir Merkez Berekilik 19 72 01310 0 | 38|15
9 Aydemir Cagla Sor 7 80 037115 0 | 38|15
10 | Aydemir Catakkaya Buban 20 81 0] 40 0 [40]15
11 Aydemir Kevgikan 6 82 0146 ]| 0 0 46 | 1,5
12 Aydemir Ortaca Derik 5 79 0]3 | 3 0 35? , 1
13 | Aydemir Testili Sulav 9 78 034 | 2 0 |36 ]15
14 Aydemir Yizath Riisar 6 82 0]135] 3 0 65| 1
15 Azikli Merkez Bazi 170 34 0Ol 7 0 0 7 2
16 Azikh Durusu Batkan 26 32 06 [0 0 6 [15
17 Barig Merkez Soran 28 85 510 0 0 5 2
18 Barig German Sorhag 23 85 0] 8 0 0 8 2
19 Barig Yavrucak Kiiriik 25 86 0[15( 0 0 |15]15
20 Belencik Merkez Vast 53 74 0] 9 0 0 9 |15
21 Besocak Merkez Soravan 18 63 01181 0 0 [18]15
22 Besocak Gozaydin Sivikabigar 11 64 017 ] 2 0 19 11,5
23 Bilgeg Merkez Kanires 160 24 |18 0 0 181 2
24 | Bogriipek Merkez Hanik 220 23 | 27 0 0 [35] 2
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25 Bolekli Merkez Hagenyan 28 30 0 0 0 2
26 Bolekli Yelliharman Velisark 16 30 0] 4 (0 0 4 15
Biikliimder .

27 e Merkez Iringani 100 10 07 |0 0 7 2

28 | Cakirdogan Merkez Akinis 33 72 012910 0 [29]15
29 | Cakirdogan Dibek Mengedim 7 76 0271 0 | 28115
30 Caldiran Merkez 40 48 5 0 0 5 (15
31 Caldiran Agil Kalanis 16 50 0 151 0 [95(15
32 Caldiran Birifkan 12 58 014 (0 0 153 ’ 1,5
33 Caldiran Rezziikk 12 58 017 | 0 0 156 ’ 1,5
34 Caldiran Kutludren Kosnimiran 15 58 0O 6 4 0 101 1

35 Dereigi Merkez Sikyanis 19 59 011410 0 141 2

36 Derei¢i Uludoruk Piltanis 10 65 0]15] 1 0 [16 |15
37 | Deringegit Merkez Sariiniis 20 61 O 5 0 0 5 (15

Degirmenbogaz

38 | Deringegit 1 Alas 10 62 0Of10f O 0 |10 ]15
39 Ekecek Merkez Balyan 70 74 6] 010 0 6 2

40 Ekecek Hatipova 56 83 010510 0 1115
41 Ekecek Omerova 77 71 11 01{o0 0 11|15
42 Ekecek Ormetas Harabe 75 69 |0]|15] 0| 0 (15|15
43 Ekecek Poyrazalan Mengilava 20 70 0] 3]0 0 3 115
44 Ekecek Yk.Kiime Yk.Rikan 65 83 0650 0 |65]15
45 Ekecek Sinova 50 73 0] 2|0 0 2 |15
46 | Erek Merkez Arak 6o | 3 |5]ololo 25| 2

47 | Erkonagi Merkez Avzan 15 88 [13 0 [13] 2

48 | Esenyamag Merkez Hagkan 300 48 |20 0 | 20|25
49 | Esenyamag Sualt1 Girigk 100 48 0| 34 0 34 |15
50 | Esenyamag Dereboyu Derav 40 48 [26] O 0 0 2&? ’ 15
51 | Esenyamag Nenehatun Nalagava 30 48 (23] O 0 0 23 |15
52 | Esenyamag Tutuklu Lesek 25 54 211 0 0 [21]15
53 | Esenyamag Yesilbulak Asingiran 30 53 21 | 7 0 | 28|15
54 | Esmepinar | Merkez Kanisipi | 136 | 19 [22] 0 | 0| 0 e

55 | Esmepmar |  Evbakan Zirkef 97 | 21 |20] 20| o 25l |15
56 | Gedikbasi Merkez Cuh 55 4 0| 1 1 2

57 Gelenler Merkez Kireto 116 17 0[30 (0 0 25?, 2,5
58 Gelenler Davutabad Davdava 20 22 |27 210 0 |48 1]15
59 Giilegler Merkez Enbi 80 29 |12 0 0 |12 125
60 Giiroluk Merkez Elelyan 60 1 5 0 0 5125
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61 | Giivendik Merkez Elezi 130 17 |27 0 [ O 0 |27 125
Heretis(Corten

62 | Hasanbey Merkez ) 40 72 9 9 125
63 | Hasanbey Yunusemre Heretisajir 30 75 8 8 115
64 | Hasanbey Gegitgoren Sirkanis 25 75 9 14 115
65 | Icak Merkez Hozi oo | o |5]o0lo]olas|is
66 Ilicak Belliyurt Bavis 30 48 0 0 0 2 125
67 Isikl Merkez Omerhalan 17 12 017 ] 0 0 17 |1 1,5
68 Kagkol Merkez 31 17 (271 9 [ O 0 | 36

69 Kavurgali Merkez Heretiin 40 31 0 3 0 0 3 115
70 | Kegilioba Merkez Halkan 68 1910 0 19 115
71 | Kegilioba ilkoy il 8 67 1910 0 |19]25
72 | Kualea Merkez 2 | 20 lolulolols 25
73 Kizilca Gegitvermez Kadan 23 29 0126 ] 0 0 26 11,5
74 Kocakdy Merkez Karagiyan 40 17 71010 0 7 2
75 Kogdagi Merkez Halkova 64 38 0[13 (0O 0 |13]25
76 | Konuksayar Merkez Nobrin 14 17 7 0 0 7 115
77 | Kovalipinar Merkez Hecesur 28 60 0 0 0 5 115
78 | Kovalipmar Yamag Kiiniin 9 60 0 0 0 2 115
79 | Kopriiagz Merkez Hokan 60 85 0230 0 | 23125
80 | Kopriiagzi Bulgurcu Hesnavindar 11 85 0]28]0 0 [28]15
81 | Kopriiagzi Demirbilek Zeriskan 10 89 0]1]22] 0 0 [22]15
82 | Kopriiagz Gonen Pinisan 10 85 018 | O 0 |18]15
83 | Kopriiagz Ozlii Seviskablo 10 85 0250 0 |25]15

Mahmutaba
84 t Merkez Mahmudan 20 42 012 0 0 |12 ]25
Mahmutaba

85 t Koru Hulink 11 43 0[15( 0 0 |15]15
86 | Ogulveren Merkez Kirvanis 50 55 18 18 | 2,5
87 | Ogulveren Dagveren Avdur 20 51 0]115] 3 0 15? ’ 1,5
88 | Ogulveren Mazili Kevzi 20 56 0220 0 |22]15
89 Ortayazi Merkez Mijingirt 60 13 11250 0 [35]25
90 Ortayol Merkez Irisan 80 3 41010 0 4 125
91 | Omerdag Merkez Giillik 60 19 |22 510 0 25? , 2,5
92 Onciiler Merkez Atis 53 47 0 4|0 0 4 115
93 Onciiler Budak Erci 89 47 07 1|0 0 7 |15
94 Orencik Merkez Harababaskale | 30 2 21 0]l0] O 2 |25
95 | Orenkale Merkez Pizan 48 88 o170 o [17 |15
96 | Orenkale Hasanabat Pis 25 87 o110 0 |11 ]15
97 Orenkale Kirbali Gerav 20 89 0120] O 0 20 11,5
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98 Ozpinar Merkez Elbis 165 17 120 0 | O 0 | 20]25
99 Sagan Merkez 40 27 7 0 0 | 10]25
100 Sacan Mutlusar Kiindigih 17 18 6 9 |15
101 Sacan Meydanl Bazrut 20 26 85; 310 0 1E:>L ’ 1,5
102 | Sallidere Merkez Hanculis 50 41 0] 510 0 5 2

103 [ Savagkoy Merkez Terova 25 36 0120 0 |12 ]25
104 | Savaskdy As.Durak Ciiriipajir 66 37 011710 0 17 125
105 [ Savagkoy YK.Durak Ciiriipajor 49 37 0210 0 |21 ]25
106 Tahil Merkez Agskitan 50 11 0f11 (O 0 |11 1]25
107 Tahil Tokluca Kurakpulan 37 12 0] 8]0 0 8 |15
108 Tiazh Merkez Sahmaniz 30 39 0 0 0 9 |15
109 Ugurlu Merkez Beblesan 100 13 119 (0 0 [10] 2

110 [ Y.Dalli Merkez Cevrebi 10 59 0280 0 | 28]15
111 Y.Dall1 A.Dall1 Cevrebiyajir 7 66 0]31]0 0 [31]15
112 Y.Dalli Doyum Tiranis 6 66 0]132] 4 0 [36]15
113 [ Y.Darica Merkez Kosni 32 57 016 | 0 0 |16 ]15
114 | Y.Darica A.Darica Gosniyajir 25 57 011310 0 13 115
115 | Y.Dikmen Merkez Bernevaz 20 44 0]13]0 0 [13]15
116 | Y.Dikmen A.Dikmen Bernevazajir 20 46 0 6 0 0 6 |15
117 | Y.Dikmen Camlik Kelegom 15 84 0] 11]0 0 1115
118 | Y.Dikmen Erenler Bosan 20 41 011610 0 16 | 15
119 | Y.Dikmen Tandogan Laskort 20 45 0 3 0 0 3115
120 Yanal Merkez Soradir 90 19 |17( 0 | O 0 [17 125
121 | Yavuzlar Merkez Tagik 75 17 |11( 0 | O 0 [11]25
122 | Yolmagayir Merkez Karabilyan 24 7 0] 210 0 2 115
123 | Yolmagayir Kosk Mirava 7 7 0] 8 0 0 8 1

124 | Yolmagayir Diiztepe Beblesin 8 6 0] 1 0 0 1115
125 | Yurtepe Merkez Pars 76 13 11140 0 [15] 2

126 | Yurtepe Dereagzi Terazin 26 13 1200 0 | 21|15
127 | Yurtepe Govik 14 16 1118 ] 0 0 |19]15
128 [ Yurtepe Ikizdegirmen Sagir 45 20 [19] 2 | O 0 |21 ]15
129 | Yurtepe Sahintepe 28 15 1118 ] 0 0 |19 ]15
130 Yurtepe Yiiksel Sulav 29 14 1116 | 0 0 17 | 1,5
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CALDIRAN (BAZIDAGA)

YOL DURUMU
= [
N S |©
KonT| | S|E| 2| SIZ
KOY VEYA : AR £ & e
S. MEZRANIN HANE | KESM < ; = = S €
NO KOY MEZRA ESKi ADI SAYISI NO 2 X
1 As.Canak Merkez Kurtikan 86 34 13 10 0 |13] 2
2 | As.Dikme Merkez Tikmejir 84 26 32 1 0|0] 0 |32] 2
3 | As.Dikme Emek mz. 14 26 19 |13 |2 | 0 | 34|15
4 | As.Giilderen Merkez Nazarova 120 21 29 | 0|0 0 |29]25
5 | As.Gililderen Dayang Duavan 40 21 19 |16 | 0| O (35|15
6 | As.Kuyucak Merkez Saring 61 32 4 0|0] O 4 2
7 As.Mutlu Merkez Serefhane 69 7 0]0] O 7 2
8 | As.Yaniktas Merkez Seragol 43 12 {0 |0| O 12|15
9 | As.Yaniktas | Yekekiimbet 19 10 2 10| 0 12|15
10 Akbasak Merkez Gomakollo 73 38 26 | 9 (0| 0O |35]15
11 Alakaya Merkez Giresor 136 12 1 0]0] O 1 2
12 Alikelle Merkez 141 28 16 |0 |0] O |16|25
13 Altiyol Merkez Hagan 191 28 12 |0 0| 0 [12] 2
14 | Avcibasi Merkez Segiran 85 35 7 0]0] O 7 2
TC
16 | Ayrancilar Merkez Devtirg 34 TCK K 1
15 | Ayrancilar Dere Gundik 3 1 0 210 0 2 115
As.Ayranci(Ko TC
17 | Ayrancilar nut) 11 TCK K 15
TC
18 | Ayrancilar Tabya 18 TCK K 1,5
19 | Basegmez Merkez Avasor 69 10 0]0] O 1115
20 | Basegmez Sakizli Dasina 14 10 1310 0 13115
21 | Beydogan Merkez Sehsucu 127 22 30 | 0|0] 0 |30 2
22 | Bezirhane Merkez 32 30 7 2 |10] 0 9 125
Bugulukayn
23 ak Merkez Dergezin 49 34 24 | 0 |0 O | 24| 2
24 | Burgakalan Merkez Asigeran 156 14 00| O 2125
25 | Burgakalan Keleres 158 11 2141 0 6 |15
26 | Cayirkdy Merkez 45 39 26 | 6 |0] 0O |32]|15
27 Cubuklu Merkez 200 18 21 |0 |0] O |21 | 2
28 Cubuklu Corakl Sorik 48 17 22 00| 0 |22|15
Mihibabatirst
29 | Demircik Merkez 81 40 9 1 00| O 1115
30 Direkli Merkez 138 28 19 |10/ 0| 0O |29] 2
31 | Doyumalan Merkez Nigirvan 50 34 10 | 0O 0| O [10] 2
32 | Doyumalan Harabekoy 8 34 10 | 1 |0] O | 11|15
33 Erginler Merkez Bisi 131 2 4 00| 0 | 4|25
34 Evciller Merkez Yekmal 77 34 18 00| O |18 25
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35 Giilyolu Merkez Komaoso 42 26 19 |18 0| 0 |37 |25
36 | Giingdren Merkez Diro 165 18 17 | 0 |0 | 0 |17 ] 25
37 | Hangedigi Merkez Hecishatun 258 14 0]0] O 2,5
38 | Hangedigi Tepeli 15 11 05| 0 15
39 Hankdy Merkez Han 122 31 0]0] O 2,5
40 Incealan Merkez Havidan 117 34 12 |0 |0] O | 12|15
41 | Ismailbaba Merkez 70 26 23 | 0 |0| 0 |23]25
42 | Kalkandelen Merkez Bisaraga 29 33 0 110 0 |1]|15
43 | Kalkandelen Oruglu 45 TCK TKC 15
44 | Karadulda Merkez Kecan 91 28 19 | 6 |0 0 |25 15
45 | Karadulda Tekesuyu Kanigevan 72 28 20 | 7 |0| O | 27|15
46 Kasim Merkez Uggozler 63 18 21 | 50| 0 | 26|15
47 Kilavuz Merkez Sehhaydar 30 3 8 0]0] O 8 |15
48 Kilimli Merkez Metkolli 137 34 26 | 0 |0] O |26 2

49 | Kogovasi Merkez Hacantirsigi 117 36 17 00| O |17 |25
50 | Kurtoglan Merkez 33 34 00| O 2,5
51 | Kurtoglan Suveren Avtiinne 21 34 00| O 15
52 | Kuskunkiran Merkez Nanpariz 118 4 310 0 |10| 2

53 | Kuskunkiran Kavutlu Sikevtkan 19 4 15 010 0 15115
54 | Kuskunkiran Seyitova 17 6 751210 0 |95|15
55 Osmanl Merkez 161 14 13 |0 0| 0 [13] 2

56 Salahane Merkez 197 34 22 00| O |22|25
57 | Sarigimen Merkez Navru 57 14 16 |0 |0] O |16 15
58 | Sarigimen Giindogan 0 16 16 | 3|0 0 [19|15
59 | Sarigimen Dere 50 16 14 1 10| 0 |15]15
60 | Sartharman Merkez Cagur 90 34 17 O(0| 0 |17 |15
61 | Sartharman Cemalettin 27 37 18 |10 |0 0 (28|15
62 | Sartharman | Dokuzuncular 6 34 17 8 1|0 0 [25|15
63 Sellik Merkez 80 34 4 0] 0 | 4|25
64 | Serpmetas Merkez Keleres 27 3 7 0| O 7 115
65 Soguksu Merkez 220 TCK TKC 1

TC
66 Soguksu Gililizar 28 TCK K 1
TC

67 Soguksu Uzunyol Kevrigamya 67 TCK K 1

68 Sungur Merkez Serefbey 43 20 275/ 01]0] 0 257’ 15
69 | Tekindere Merkez Hespires 75 26 19 [14|10| 0 |33 |25
70 | Tekindere Kandilli 28 26 19 |17|0] 0 |36 |15
71 | Tekindere | Asagi Mahalle Espires 44 29 19 |15|0| 0 | 34|15
72 | Temrenli Merkez Kagak 42 19 25 0| 0 |25]25
73 | Topraksever Merkez Sityakut 101 13 2 0] 0 2 2

74 | Umuttepe Merkez Sint 141 14 10 0] 0 10|25
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75 | Umuttepe Sago 6 32 0 5(0] 0 5115
76 | Yk.Canak Merkez Kurtikan 76 34 15 | 0 |0| O |15 15
77 | Yk.Dikme Merkez Nosarajori 140 26 28 | 0 |0] O | 28|15
78 | Yk.Giilderen Merkez Nazarova 128 27 27 | 0 |0] O |27 | 2
79 | Yk.Kuyucak Merkez Saring 61 32 0]0] O 2
80 | Yk.Kuyucak Atyoran Salyan 46 15 2 (0] 0 15
81 | Yk.Mutlu Merkez Serefhane 44 8 00| O 15
82 | Yk.Sagmalli Merkez Nosar 198 39 26 [13|/0| 0 | 39| 2
83 | Yk.Yaniktag Merkez Seregol 99 3 15 |0 |0] O |15]15
84 | Yk.Yaniktasg Gol Hidirmentes 12 4 75 |17 10 0 24 | 1,5
85 | Yk.Yaniktasg Yatirh Haciziyaret 38 4 75 13| 0 0 20| 1,5
86 | Yk.Yaniktas Yagkiitiik Piraevdi 46 5 17 00| O |17 |15

87 | Yagbasan Merkez Kaymaz 141 28| 5 00| O 5|2

88 | Yassitepe Merkez Korkirik 108 28| 2 00| O 2 |2
89 | Yaykilig Merkez Golesor 91 281 19 | 0 |0 | O |19|25
90 | Yeniyaka Merkez Kobik 38 18| 15 | 0 |0 O |15|15
91 | Yuvacik Merkez Takiz 47 37| 18 110 0 [19]15
92 | Yiicelen Merkez Seyhsuciih 83 241 19 17| 0 0 36 1,5
93 | Yiicelen A.Cilli Cilliyajeri 52 23] 19 |16 (0| 0 |35(15
94 | Yiicelen Y.Cilli Cilliyajori 52 231 19 |21|0| 0 |40|15
95 | Yiicelen Yenimezra 4 25/ 19 |19|/0| O |[38]15
96 | Yiicelen Ugevler 6 231 19 119]0 0 38 1,5
97 | Zilfubulak | Merkez Seytanova 106 18| 16 | 0 |0 | O |16 |15

CATAK (SAG)
YOL DURUMU

Nsb KOY MEZRA Egggfl\‘l{lﬁ sF,LAY'\|15E| kont. | 5 | 8 j> s |24
ESKIi ADI KEsM | £ | B >l T |z g
o | & 28| TSk
2 >

1 | Agachik Merkez Avzini 40 121150 |0 0 |15]|1
2 | As.Narlica |Merkez Darinisiifla 36 TCK TCK 15
3 | Akcabiik Merkez Ko6miiran 28 41 2 010 0 2 (15
4 | Akgabik Duldalik Pors 5 21 0 5101] 0 51|15
5 | Akgabiik Ekenek Cug 14 6| O 510] 0 5115
6 | Akgabik Emi 6 41 0 310] 0 3|15
7 | Akgabiik Ubeyit 10 5/ 0 4 10| 0 4 115
8 | Akgabiik Hiirkoy Horis 71 0 0|4 0 4 |15

9 | Akgabiik Sivritepe Serber 31 0 710] 0 711
10 | Akgabiik Degirmen As 15 TCK TCK 15
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11 | Alacayar Merkez Berho 128 241 13 | 0O |0 O |13|25
12 | Alacayar Baltac1 Akrus 22 241 11 | 3 |0 | O |14]|15
13 | Alacayar Cemik 24 23/ 14 | 1|0| 0 |15|15
14 | Alacayar Durak Kutus 18 25| 11 |2 (0| O |13|15
15 | Alacayar Karakavak Arikom 13 241 11 | 4 (0| O |15|15
16 | Alacayar Tellikaya Tavris 21 23| 14 | 2 |0 O |16|15
17 | Andigen Merkez Kelaht 40 45| 7 |50 | 0 |22]1
18 | Andicen Ayranct 20 451 7 13|61 0 |26|1
19 | Andigen Ulasir 27 45 7 11| 4 0 (221
20 | Atlihan | Merkez gz‘;fﬁ‘:z 66 | TCK| 0 | 0|0 |TcK| |2
21 | Atlihan Biiyiikagag Tink 20 50| 1 0o(0| O 1|15
22 | Atlihan Alakaynak Sekit 27 511 0 |75(0| O |75|15
23 | Atlihan Kavaklidere | Ermigat 3 511 O 6 | 4 0 10 11,5
24 | Bilgi Merkez Kakan 135 18 23 | 0 |0 O |23|25
25 | Bilgi Ugiizler Sinin 30 18 23 | 7 |0| 0 30|15
26 | Boyunpinar | Merkez Karisan 34 151250 (0| 0 |25|15
27 | Cilga Merkez Cigan 12 60 O 9101] O 9 |15
28 | Cilga Andicen Gelahi 0 61| O 3 10| 0 3115
29 | Cilga Baglan Bifiran 7 65| 0 (100 | O |10|15
30 | Cilga Bolmetas Kit 9 63| O 6 |0 0 15
31 | Cilga Karadana Tagisbar 10 65| O 6 |0] O 15
32 | Cilga Mersin Marsigan 7 64| O 3 10| 0 15
33 | Cilga fgc‘)n\})‘ca Gov 8 62| 0 |45]/0| 0 |45|15
34 | Dalbasti Merkez Humar 14 TCK TCK 1,5
35 | Derebasi Merkez Moskava 26 14| 150 |0 0 |15|15
36 | Dokuzdam | Merkez Uriik 13 371 12 |21|0| O |33]|15
37 | Dokuzdam | Alantas Pirkasim 6 40| 12 | 20| 0O 0 [32|15
38 | Dokuzdam | Armagan Cemik 5 40| 12 |22 |0 | O |34115
39 | Dokuzdam | Sahinbas Segevran 5 401 O 0|j0] O 0|1
40 | Dokuzdam | As.Kusak Muhik 5 41| 12 |17 (0| 0 |29]1
41 | Dokuzdam | Donemeg Varbahar 5 401 12 |26 | 0| O |38]|15
42 | Dokuzdam | Yk.Kusak Muhik 5 41 12 |18| 0| O |30|15
43 | Dokuzdam | Sivginh Zerziyan 5 36| 12 |17 0| 0 |2915
44 | Dokuzdam | Yolgeger Hirisan 6 40 12 |24 0| 0 |36|15
45 | Eliagik Merkez Hasis 19 20 4 10| 0 |13]|15
46 | Eliagik Gliragag Norevan 9 21 210 0 |11(15
47 | Eliagik Sarig6z Vargis 11 19 50| 0 |14|15
48 | Eliagik Yeserti Berhopehik 0 221 11 | 0 | 2| 0O 13|15
49 | Gorentas Merkez Kayabogazi 120 11| 1 00| O 1115
50 | Gorentas Yapili Gofkan 18 101 O 4 |0 0 4 |15
51 |Isinh Merkez Arkanis 17 19| 9 710 0 |16|15
52 |Isinh Elmaci Sortkin 16 TCK TCK 1
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53 |Isinh Yeni mh. Govafeto 7 TCK TCK 1
54 | Isinh Yk. Mahalle | Govafergo 12 1110 | 0|0| O |10(15
55 | Kagit Merkez 70 53 0j0] O 15
56 | Kagit Sak 22 55 00| O 15
57 | Konalga Merkez Martanis 145 34| 12 | 0 |0 | O |12|25
58 | Korulu Merkez Ininis 13 54| 8 00| O 8 |15
59 | Korulu Albucak Ciiniik 29 591 10 | O |O| O 10|15
60 | Korulu Hacibey Hegeros 0 54| 8 010 0 1,5
61 | Korulu Gelenler Govarevo 5 56| 8 0(0| O 1,5
62 | Korulu Gokeedal Kahbirdest 57( 14 | 0 |0O| O |14|15
63 | Korulu Ovenler Direkori 12 58| 7 0|0 0 |7]15
64 | Korulu Sigircik Sokan 17 571 16 | 0 |O| O |16|15
65 | Korulu Yuvalicam Kahbi 19 57 10 | 0 |O| O |10|15
66 | Narli Bucak | Grresor 72 | Tck TCK| |15
Merkezi
67 | Narlh Acarlar Toranis 45| 7 0 |31 0 38|15
68 | Narh Korikli Tiziz 33| 0 0|4 0 4 |15
69 | Onagil Merkez Kotis 65 131 2510 |0 0 |25]|2
70 | Ovecek Merkez Ferhinis 0 TCK TCK 15
71 | Ovecek Giidiimlii Ors 0 52| 0 | 3|0| 2 |5 |15
72 | Ovecek Uyaniklar Terediik 0 48| 0 310 0 3115
73 | Ovecek Kiyicak Sahmunis 66 49| 3 0j0] O 3|15
74 | Ovecek Urganli Isgimanis 9 521 0 7101] 0 7115
75 | Ovecek Usanmaz Eruh 13 521 0 310] 0 31|15
76 | Ovecek Unliice Gevehedlan 0 47| 0 0|1 0 |1]15
77 | Sirmali Merkez Alakan 28 341 12 |21|0| O |33]|15
78 | Sirmali Ardigh Biruk 8 39| 12 |24 |0 0 [36|15
79 | Sirmali Begendik Hecet 20 39| 12 |26 0| O |38]|15
80 | Sirmal1 Dursunlar Ivelek 12 39| 12 |23|0| 0 |35]15
81 | Sirmali Gelincik Mecdinan 5 38| 12 |23|0| 0O |35|15
82 | Sirmali Killiice Desto 5 39| 12 (291 0 0 |4115
83 | Sirmali Sahpur 6 39| 12 |31|0| O |43]|15
84 | Sozveren Merkez Riiknan 26 271 0 310 0 3|2
85 | S6zveren Bahgivan Morovheran 2 281 0 2101] 0 2 |15
86 | Sozveren Cinardibi Sthganis 7 271 0 4 |0 0 4 (15
87 | Sozveren Beyoglu Simkokit 9 29| O 4 10| 0 4 115
88 | Sozveren Kirazli Kirminis 8 26| 5 010 0 5|1
89 | Sozveren Cevizli Aruski 6 271 O 4 |0 0 4 |15
90 | S6zveren Tiiten Kovisk 7 30| O 6 |0 0 6 (1,5
91 | Sozveren Sarp Zihidan 8 301 O 210 0 2115
92 | Sézveren Tasalti Papan 9 281 O 5101] 0 51|15
93 | Sozveren Yayladnii Kivers 5 30| 0 6 |0] O 6 |15
94 | Sugeldi Merkez Beredikoh 33 34| 3 00| O 3115
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95 | Sugeldi Tasgdibek Sokan 6 46| 5 0|1] 0 6 |15
96 | Sugeldi Ovacik 6 34| 5 00| O 5115
97 | Teknecik Merkez Gevilan 30 171 2 0o(0| O 2 |15
98 | Teknecik Saygin Kureban 25 161 350 |0 0 |35|15
99 | Toyga Merkez Halifan 30 31| 0 1/0] O 1115
100 | Toyga Cemik Cemik 0 18| 0 310] 0 3115
101 | Toyga Délek Kutvan 5 31| O 20| 0 2 (15
102 | Toyga Atikler Tiloran 6 321 0 4 10| 0 4 115
103 | Toyga Samanli Pahik 9 31| O 310] 0 3115

104 | Toyga Tozkoparan | Versin 6 31| O 4 10 0 4 12
105 | Uzuntekne | Merkez Kahnemiran 26 5 0|0 0 51|15
106 | Uzuntekne | Besikli Sihidan 0 0 |45/4 | 0 |85]|15
107 | Uzuntekne | I¢imli Kagaziz 17 0 |12|0| 0 |1215
108 | Uzuntekne | Yankoy Arihan 12 0 4 10 0 4 11,5

109 | Y.Narlica Merkez Darinisitilya 48 TCK TCK 2

EDREMIT (SARMANSUYU)
YOL DURUMU
.. =

S.NO| KOY | MEZRA 5(;;{;&{& SHAA\‘('\I'SEI 'é(ég'& E = E S % - €
ESKi ADI |27 | L a |82
o2 IEIE|TEES
M >

1 |Andag Merkez Mars 95 71 1 0 0 0 1 (15

2 | Ayazpmar | Merkez | Sivekrek 45 2| 9 0 0 0 9 |2
3 |Bakacik | Merkez Kesisoglu 23 1] 2 0 0 0 2 |15

4 | Cayirbas1 | Merkez Kervanis 46 5 4 0 0 0 4 |2
5 |Dilkaya | Merkez Horkom 187 9| 4 0 0 0 4 |15
6 |Doganlar | Merkez |Pertek 64 3| 5 0 0 0 5 (25
7 | Donemeg | Merkez | Engil 182 5/ 4 0 0 0 4 |15
8 Enginsu Merkez Herenkanis 64 70 4 0 0 0 4 |15
9 | Kokl Merkez | Goganis 15 TCK 15
10 |Kopriler |Merkez |Gem 95 4115 | 0 0 0 |15]|25
11 |Koskkoy | Merkez 42 8| 4 0 0 0 4 |15
12 | Milk Merkez 45 1 1 |15
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ERCIiS

YOL DURUMU

o KOY MEZRA nzg}{ev/ﬁf.ﬁ oo KONT | 1 E 5l s |23

SKI ADI KESM (I;(L) ﬁ E % g 5

NO < B E oo
28

1 | As.Akgagedik | Merkez Hiriso 12 12 1 0|0 0 1 |15
2 | A.Cokek Merkez Ezik 135 31110 | 0|0] O 10 |15
3 | A.Cokek Y.Cokek Ezik 51 34| 6 0|0 0 6 |15
4 | A.Goze Merkez 44 43| 8 0|0 0 8 |2
5 | A.Goze Y.Goze 25 421 0 910 0 9 |15
6 |AGoz Cevizlidere 5 2| 0 |13]0| 0 |15
7 | A.Goze Incesu Avazirav 52 TCK TKC 15
8 | Algkh Merkez frsat 208 | TCK Tf 25
9 | AKozluca Merkez 93 471 6 | 0|0 0 6 |25
10 | A.Kozluca Yk.Kozluca 129 471 6 110 0 7 115
11 | Abdalmezras: | Merkez Baso 60 3| 7 0|0 0 7 |15
12 | Abdalmezras: | Ziyaret 91 41 8 (0|0] O 8 |15
13 | Agagoren Merkez Partas 35 11 0 |60 0 6 |15
14 | Agirkaya Merkez Ustekar 30 15| 16 |0 | 0| O | 16 |15
15 | Akbas Merkez 100 70| 1 0|0 0 1 |15
16 | Akcayuva Merkez Zekzek 110 60| 3 [0|0]| O 1,5
17 | Aksakal Merkez Babazenk 28 30| 8 |0|0| O 15
18 | Aksakal Sarigol 10 30| 0 (10| O 0 10 |1
19 | Bayramh Merkez Aksaraf 180 56| 3 | 0|0| O 3 |15
20 |Bayramli | Cermik 24 s6| 3 | T |o| o [45][15
21 |Bozyaka Merkez Hasova 44 651500 0 1515
22 | Bucakonii Merkez Behliil 115 69| 0 110 0 1|2
23 | Bucakonii Kiiplii 74 70| 3 0|0 0 3 |15
24 | Cakirbey Merkez 55 TCK TCK 2,5
25 | Catakdibi Merkez Zortul 176 72 310 0 15
26 | Cataltepe Merkez Sihlar 41 63 0|0 0 15
27 | Cetintas Merkez Zorava 81 68 0|0 0 15
28 | Cimen Merkez Dilan 116 49120 {0 | O 0 20 |15
29 | Cobandiizi Merkez Espisinek 128 7 00| O 2,5
30 | Cubuklu Merkez Magaris 158 2 0|0 0 2,5
31 | Delicay 'E\‘A“ecri‘ézi Kertis 154 | TCK TCK 25
32 | Derekent Merkez 53 63| 14 0 14 |2
33 | Derimevi Merkez Cirgesin 64 18| 2 0 2 125
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34 | Dinlence Merkez Pertek 75 49110 | 0| O 0 10 |15
35 | Doganci Merkez 45 26| 3 |10 O 4 |15
36 | Doluca Merkez Ahis 103 200 6 | 0|0O| O 6 |15
37 | Dovenci Merkez Tevladir 118 2131010 0 13 {15
38 | Dovenci Cagdas Kirtankig 54 5/ 0 |15/ 0] 0 1;‘ |15
39 | Dovenci Keles 36 2| 0 (1710 O 17 |15
40 | Duracak Merkez Karacello 17 63| 5 | 0|0| O 5 |15
41 | Ekiciler Merkez Sivek 64 6| O % 0 0 [05(15
42 | Ergiicii Merkez Kizilkilise 89 39(35[0|0| 0 |35]|25
43 | Evbeyli Merkez Kelle 34 14113 |1 0|0 0 13 |2

44 | Evbeyli Tuglu Secali 12 13| 6 |[5|0] O 11 |15
45 | Gedikdibi Merkez Mih 109 53/ 19 |0 |0| O 19 |2

46 | Gergili Merkez Tendiirek 20 21| 3 |16| 0 0 19 |1,5
47 | Gergili As.Biik Kevsen 221 3 |15 0 0 18 |15
48 | Gergili Yk.Biik Kevsenajor 221 3 (170 0 20 (1,5
49 | Gokoglan Merkez 33 63| 11 | 0|0 | O 11 |25
50 | Gokoglan Karaagag 17 63] 9 (0|0 0 9 |1

51 | Goriisla Merkez Anzaf 37 511 0 [10| 0| O 10 |15
52 | Goriisli Cihangoren Cangoran 49 491 7 0|0 0 7 115
53 | Gériislii Ucogul Cancakpur 11 500 9 |0|0] O 9 |25
54 | Goriisla Yayiktas Tarhatan 62 55 9 [ 0|0| O 9 |15
55 | Goriisla Giilliibulak 16 5| 0 | 6|0 O 6 |15
56 | Goziitok Merkez Papusgin 103 11 3 |00 0 3 125
57 | Giiltepe Merkez Haseve 24 11 2 0|0 0 2 |25
58 | Giimiisoluk Merkez Sikeftikan 22 10{25|10 (0 0 25125
59 | Hacikag Merkez 118 31 7 |0|0| O 7 125
60 | Hasanabdal Merkez 107 TCK TCK 15
61 | Hasanabdal Kovali Mezra 20 27 110 0 15
62 | Hocaali Merkez 96 35 o(o0j| O 2,5
63 | Ikizcali Merkez Komar 51 29 0|0 0 15
64 |Isbast Merkez Karakilise 50 TCK TCK 2,5
65 |Isbasi Tandirbasi Kom 12 28 0 |1|0] O 1|1

66 | Kadirasker Merkez 143 40 4 | 0|0 0 4 |2

67 |Kardogan Merkez 76 16112 | 0|0 0 12 |25
68 | Karatavuk Merkez Ciitgah 122 61| 3 [0|0]| O 3 |15
69 | Karatavuk Yaglk Akkilise 75 61| 6 [0 | O 0 6 |25
70 | Karlhiyayla Merkez Erbizonk 254 60| 8 [0|0]| O 8 |15
71 | Karliyayla Cimenlik 1 54 0 [20| 0 0 20 |15
72 | Karliyayla Arnos 15 59 0 [4]0] O 4 |15
73 | Kasimbagi Merkez 76 48125 0|0 0 |25(25
74 | Kayaboyun Merkez Hazare 68 64|11 | 0| 0| O 11 |25
75 | Kayaboyun | Cigekli 10 64| 12 | 0| 0| O 12 |15
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76 | Kayaboyun Kanisipi Besevler 4 64| 7 |50 O 12 |15
77 | Keklikova Merkez Soskun 380 TCK TCK 2,5
78 | Kekiksirt1 Merkez Colkertis 28 11 0 910 0 9 |25
79 | Kirkdegirmen | Merkez Kenzek 140 57110 | 0|0| O 10 |2,5
80 | Kurkpinar Merkez Cilkani 16 66| O 110 0 1 115
81 | Kirkpinar Kumlubulak 21 67| 2 |0]|0]| O 2 |15
82 | Kurkpinar Yayikl Sikevtikan 13 91 0 |10 0 1 (15
83 | Kiziléren Merkez 63 3| 4 |5]0] O 9 |15
84 | Kockoprii Merkez 71 TCK TCK 1,5
85 | Kockoprii Siileyman 45 32 0 {30 0 3 |15
86 | Kockoprii Incesu 60 191 0 | 3]0 0 3 |15
87 | Koyciik Merkez Kerh 101 16| 9 |0 0| O 2,5
88 | Magara Merkez 85 1512 | 0(0| O 12 |15
89 | Nisanci Merkez Karamelik 95 710 1 (0|0 0 1 (15
90 |Ortayayla Merkez Zevik 84 63| 7 [ 0|0 0 7 125
91 | Ortayayla Kaynanasuyu 17 63| 6 [ 0|0 0 6 |15
92 | Ortayayla Maral 12 62 9 [ 6|0 0 15 |15
93 | Oyali Merkez Minevir 38 33| 2 00 0 2 |15
94 | Paykoy Merkez 137 35145(0|0| 0 |45]|25
95 | Paykoy Dalkiran Gomik 10 35/45 |7 1|0 0 151 115
96 | Paykoy Trirmikli Agasaf 14 38/ 6 0|0 0 6 |15
97 | Paykoy Cakil 17 36| 45 55 0| O 10 |15
98 | Paykoy Yeni Mez. 15 36| 4 |5]0] O 9 |15
99 | Pmarli Merkez Hagrof 194 8| 6 010 0 6 |25
100 | Pinarh Meydanbogaz | njeyganok | 38 2| 0 [100| 0 |10 |15
101 | Sabanbiikken | Merkez Kizilkilise 24 29| 9 0|0 0 2,5
102 | Salmanaga Merkez Der 292 391 2 (0]|0]| O 2,5
103 | Sogitla Merkez 105 17112 {0 |0]| O 12 |2
104 | Sehirpazari Merkez 97 25| 8 0|0 0 2,5
105 | Sehirpazari Ada Mez. 14 251 3 (2|0 0 1,5
106 | Serefli Merkez 50 62| 9 [4|0]| O 13 |25
107 | Tasevler Merkez Tonduros 31 53/ 16 | 0 | O 0 16 |15
108 | Tasevler Tosbaga 23 521 0 (16| 0 0 16 |15
109 | Taskap1 Merkez Sor 87 221 8 {00 0 8 (25
110 | Taskap1 Kurugam Kevsen 11 241 3 (12| 0 0 15 {15
111 | Taskap1 Mescitli Kevsenajir 16 22| 3 (11|10 O 14 115
112 | Tashcay Merkez Pani 158 491 18 | 0 | O 0 18 |15
113 | Tekler Merkez Giirgiis 167 58| 5 0| O 15
114 | Toprakh Merkez Haki 49 44| 7 0| O 15
115 | Toprakh Bakirtas Beratgol 18 441 0 |10/ 0| O 10 |1,5
116 | Toprakh Deredam 61 46 0 | 7|10 O 7 |15

90




117 | Toprakh Tezgelen Zubara 15 45| 0 |90 O 9 |15
118 | Toprakl Yesilkanat Kelle 20 441 0 |15/ 0| O 15 |15
119 | Toprakli Mazman 32 46| 0 (4|0 0 4 |15
120 | Ulupamir Merkez 154 13| 6 |0 0| O 6 25
121 | Uncular Merkez Karakilise 189 2 9 |0|0] O 9 |15
122 Ek'Ak‘f‘agedi Merkez Hiriso 57 63| 1 |0|o| 0 | 1 |25
123 | Yk.Isiklt Merkez Irsat 590 TCK TCK 2,5
124 | Yahndam | Merkez yekmalkdlis | 99 20 3 |8|o| o [11]15
125 | Yalindam Y .Kilise 12 22| 3 510 0 8 |15
126 | Yankitepe Merkez Sorisalar 50 35| 4 [16|0| O 20 |15
127 | Yankatepe Imamabdal 32 351 4 (12| 0 0 16 |15
128 | Yankitepe Morgedik Kegan 22 35| 4 (201 0| O 24 |15
129 | Yankitepe Sarikok Goran 11 370 4 |21 0 0 25 1,5
130 | Yetisen Merkez Varkos 105 8/ 3 |00 0 15
131 | Yilanh Merkez 41 29 7 010 0 15
132 | Yoldere Merkez Ekrek 98 70 6 [ 0]0| O 15
133 | Yoreli Merkez Zorova 21 20| 3 910 0 12 |1,5
134 | Yiindren Merkez Harhus 41 29| 6 0|0 0 6 |15
GEVAS (VESTAN)

YOL DURUMU
KOY VEYA - é
,\f'(') KOY MEZRA | MEZRANIN SF"AAY'\:SEI KOonT. | B | N g s 3 2
ESKi ADI Kesm | £ |22 | T | 72 | =
N |2 (EBEITIC T
) =
<
1 | Abal Merkez Kers 130 10 4 00O 0 4 125
2 | Aladiz Merkez Piltanis 85 11| 3,5 0|0 0 35 |2
3 | Altinsag Merkez Kenzek 27 1] 20 0 0 20 |15
4 | Anakdy Merkez Horotis 46 26 6 21| 0 0 27 |15
5 | Anakoy Besadim Tap 6 25 6 21| 1 0 28 |15
6 | Anakoy Cigir Geg 10 24 6 22| 2 0 30 |15
7 | Anakdy Evbark Miilk 8 22| 6 23] 0 0 29 |15
8 | Anakoy Gorenek Arkinis 8 23 6 241 0 0 30 |15
9 | Anakoy Tatlica Migkanis 16 24 6 14| 6 0 26 |15
10 | Atalan Merkez Elenan 81 12 1 0|0 0 2
11 | Aydmnocak | Merkez Satvan 122 5 5 0]0 0 2
12 | Baglama Merkez Pagan 65 201 6 0|0 0 2
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13 | Dagyore Merkez Mlikoy 35 13| 11 410 0 15 |15
14 | Daldere Merkez Karkar 46 25 6 24| 0 0 30 |15
15 | Daldere Doruklu Zikoh 14 27| 6 26| 0 0 32 |15
16 | Daldere Golgelik Karmirat 5 25| 6 3410 0 40 (15
17 | Daldere Kardegler | Derdis 30 30| 6 39| 0 0 45 |15
18 | Daldere Pullupmar | Kotis 18 29 6 28| 0 0 34 |15
19 | Daldere Siitliice Sagoh” 12 28| 6 27| 2 0 35 |15
20 |Degirmitas | Merkez Encelor 49 TCK 15
21 | Degirmitas | Dovecik Tihtis 18 221151 0|0 0 15 |15
22 | Dilmetas Merkez Hacizive 55 17| 3 0 0 0 3 1,5
23 | Dokuzaga¢ | Merkez Pendeganis 80 14115/ 0 | 0 0 15 |15
24 | Goriindi Merkez Mihrapit 76 21010 0 2 2

25 | Giindogan | Merkez Hirg 100 51010 0 5 2

26 | Hasbey Merkez Norkoh 133 11010 0 1 1,5
27 | Ikizler Merkez Tisog 100 153|010 0 3 1,5
28 | Inkoy Merkez 33 1284 |0 0 32 |15
29 | inkoy Gengler Agin 21 3 12915 0 47 |2

30 | Kayalar Merkez frig 50 15/ 7|10 0]| O 1,5
31 | Kayalar Boduslu Erigvan 16| 5 4 0 1,5
32 | Kazang Merkez Pahvanis 56 18| 7 0 0 15
33 | Kiziltas Merkez 60 TCK TCK 15
34 | Kogak Merkez Poganis 80 18| 9 0 9 15
35 | Kurultu Merkez Verandanis 83 19| 6 0 6 15
36 | Kusluk Merkez Tahmanis 52 31 0|0 0 1 15
37 | Kusluk Balaban Suhut 35 TCK TCK |15
38 | Kusluk Karsigecit | Verpan 20 4115 0 0 15 |15
39 | Timar Merkez 38 5 0 0 6 15
40 | Toreli Merkez Aht 21 20 141 0 0 20 |15
41 | Ugurveren Merkez Tirkesin 28 7 4 0 0 4 2,5
42 | Yanikcay Merkez Arpit 33 18|11 0 | O 0 11 |15
43 | Yemislik Merkez Marik 110 20| 4 0 0 4 |25
44 | Yoldondi Merkez Anzak 89 TCK TCK 1,5
45 | Yoldondi Barisik Migarus 24 32105 0 0 05 |15
46 | Yuva Merkez Sarik 56 21| O 0 0 2 2
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GURPINAR (KIGZi)

YOL DURUMU
KOY VEYA E
H -’
NS(') KOY MEZRA | MEZRANI SF,LA\\('\IISEI kont. |5 IS5 s | 2| 2
N ESKi ADI KesM | X | B |2 | T | & S
T =
NO 12 E|E e 1T
17 =
=
Q
Y
1 | Akbulut Merkez Akrek 60 461171 0 | O 0 17 |25
2 | Akdogu Merkez Carcalan 8 761 0 [30] O 0 30 |15
3 | Akdogu Atabinen | Olaman 35 791 0 | 28| 0 0 28 |15
4 | Almak Merkez Bahannis 70 421181 0 | 0 0 18 |13
5 | Arindi Merkez Sel 30 271 0 [ 13] 0 0 13 |15
6 | Arind1 Diizgoren | Dogka 15 34| 0 |20 O 0 20 |15
7 |Bagriyanik | Merkez Zagoski 53 521451 0 | 0 0 45 |2
8 | Besbudak Merkez Gelegirin 15 81| 0 (31| 0 0 31 |15
9 |Bozyigit Merkez | Arigan 78 5/25/ 00| 0 | 25 |15
Sosyal
10 | Bozyigit Mesk. 20 521010 0 2 15
11 | Bolmegali | Merkez Pagagedik 50 49 0] O 0 5 115
12 | B6lmegali Dagarcik | Zendekanis 26 51 0 0 4 15
13 | Biikeg Merkez Asgan 34 9011522 | 0 0 37 |15
14 | Biikeg I\gk"\"aha' Yk Asgan 5 90|15|22] 0] 0 | 37 |15
15 | Biikeg Bayramli | Kanisor 7 901526 | 1 0 42 |15
16 |Biikeg Karyagdi 7 90| 15|26 | 3 0 44 |15
17 | Biikeg Oviinciik 6 90| 15|23 | 3 0 41 |15
18 | Cevizalan Merkez Girdekan 61 910 0 | O 0 10 |2
19 | Cakinli Merkez Nanik 40 48 0|0 0 3 |15
20 | Catakdibi Merkez Sokan 20 33 33| 0 0 33 |15
21 | Catakdibi ﬁ;?(espar Aholan 8 2710 |41 o0o| o | 41 |15
22 | Catakdibi ?évemﬂe Beytemiran | 10 29/ 03| 0| 0 | 30 |15
23 | Catakdibi Hatip 20 28/ 0 |24 ] O 0 24 |15
24 | Catakdibi Kalintas Hemseri 10 271 0 |3 ] 0 0 35 |15
25 | Catakdibi Konuk Koder 20 31/ 0 |37 ] 6 0 43 |15
26 | Catakdibi Kaymakli | Belsih 10 571 0 |11 | 8 0 19 |15
27 | Cavustepe | Merkez Aspesin 100 TCK TCK 2,5
28 | Cepkenli Merkez Pagan 25 591 0 |12 | 0 0 12 |15
29 | Cepkenli ;(ayrakder Calik 18 63 0 |12 0| 0o | 12 |15
30 | Cepkenli I;‘Zg‘“kay Nihriyan 15 50/ 0 19| 0| o | 19 |15
31 | Cepkenli Tarimci Kolutova 13 62 25 25 |15
32 | Cepkenli Yalaztepe | Helezo 15 32 45 45 |15
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33 | Cepkenli Yaya Lis 6 61| 0 |11 | O 0 11 |15
34 | Cepkenli Eesparma Agolan 12 27/ 0 |45 0| 0 | 45 |15
35 | Corekli Merkez Pagacemal 45 9155 0 | 0 0 55 (25
36 | Corekli Kiragi :\n"gmed'me 12 945/ 0| 0| 0 | 45 |15
37 | Corekli Kalegor 7 120|710 0 7 15
38 | Corekli ;\/"“Stafabe Kolan 28 12/0/10]0] 0 | 10 |15
39 | Dagseven Merkez Sivres 40 881151 9 | 0 0 24 |15
40 | Dagseven ?kOk“Zb"‘S Kortek 8 92155 0] 0 | 20 |15
41 | Dagseven Kapidag |Isindar 7 88|15 5 |0 0 20 |15
42 | Dagseven Yaglhdal Nahvent 9 88|15 |11 O 0 26 |15
43 | Dagseven Yuvacik | Sofyan 6 89|16 | 7 0 0 23 |15
44 | Dikbiyik Merkez Kogan 45 80| 0 | 25| 0 0 25 |15
45 | Dikbiyik Sugdzii Hikan 8 761 0 [ 23] 0 0 23 |15
46 | Dikbiyik Arkag Soraviyan 6 83| 0 28| 0 0 28 |15
47 | Dikbiyik Baglidere | Selilan 5 85| 0 (39| 0 0 39 |15
48 | Dikbiyik Baltutan | Sel 6 8410 [32] 0 0 32 |15
49 | Dikbiyik Canakli Selebiik 7 84| 0 28| O 0 28 |15
50 | Dikbiyik Se‘?kalma Saliyan 8 83| 0|28/ 0| 0o | 28 |15
51 | Dikbiyik Kaygisiz | Biban 6 82| 0 (19| 0 0 19 |15
52 | Dikbiyik E"beda'a 6 gLl o0 |24|0| 0 | 24 |15
53 | Dikbiyik Yuvacik | Mohur 8 86| 0 [32] 0 0 32 |15
54 | Dolayh Merkez Tamanis 25 56| 0 9 0 0 9 1,5
55 | Dolayh Binektas1 | Keleres 7 571 0 21| O 0 21 |15
56 | Dolayl Ilgi Dirik 6 571 0 [13]| O 0 13 |15
57 | Dolayh Yesilyurt | Varbilit 12 58/ 0 [ 12| O 0 12 |15
58 | Dolugikin Merkez Kilise 90 2710 | 8]0 0 8 2
59 | Elagmaz Merkez Salahane 110 1624 0 | 0 0 24 125
60 | Erkald: Merkez Hindistan 160 471 2 | 0| O 0 2 15
61 | Gecerli Merkez Mekogik 16 91115 0 | O 0 15 |15
62 | Geziyurt Merkez Besan 32 87|51 0|0 0 5 1|2
63 | Giyimli Merkez Hirkanis 43 411 0 | 18| 0 0 18 (15
64 | Golardi Merkez Doni 60 410 (10| 0 0 10 |25
65 | Giilegler Merkez Harabseyh 50 360 (26| 0 0 26 |15
66 | Giilegler Dirbaz 6 39| 0 | 26| 3 0 29 (15
67 | Gilegler Doruk 5 38| 0 |26 2 0 28 |15
68 | Giilegler Dikenli 5 36| 0 (22| 0 0 22 |15
69 | Glinbasi Merkez Mirava 45 4415 |1 0| 0 0 5 |15
. Bucak
70 | Guzelsu Merkezi Hosap 168 TCK TCK 55
71 | Hacikdy Merkez Hagi 50 461101 0 | O 0 10 |15
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72 | Hamurkesen | Merkez Zernek 25 46| 2 0 0 1
73 | Isikpinar Merkez Ortiik 70 46| 7 0 0 15
74 | Kalkanh Merkez Demirkos 40 791 0 | 25| 0 0 25 |15
75 | Kapcik Merkez Derbedanis 30 56| 0110 0 1 (15
76 | Karakog Merkez Malkova 50 121141 0 | O 0 14 |15
77 | Karakog g]bda's'”c 25 14015/ 0| 0 | 15 |15
78 | Kiligtutan Merkez Rikava 15 700 0 10| O 0 10 (15
79 | Kiligtutan Yk.Alig Siikiiniis 12 701 0 (11| O 0 11 |15
80 | Kiligtutan As.Alig Siikiiniis 10 70001410 0 4 (15
81 |Kilictutan I:k“k‘;éml Semeker 12 68 0 [12| 0| 0 | 12 |15
. Bucak .
82 | Kirkgecit Merkezi Kesrik 80 TCK TCK 15
83 | Kirkgecit Yigintepe | Cickanis 1 941 0| 0 |10| O 10 (1,5
84 |Koggiiden | Merkez Didanis 60 421301 0| 0 0 30 |15
85 | Kusdagi Merkez Demkosni 70 %1 1100 0 1 (15
g6 |MOIMISY | Merkez | Destamahan | 20 2|s50|o0o] 0| 5 |15
87 | Murataldi Merkez Susnemerik 25 35020 0 2 15
88 | Oguldanu Merkez Aksin 40 89 157’ 050 0 18 |2
89 | Oguldamm Tasnacak | Harabedar 12 TCK TCK 15
90 |Ongiin Merkez Akhasan 36 131 0] 0 0 125 |15
91 | Ongiin Karakog¢ | Yekmal 3 2110 0 0 12 |15
92 | Ortakoy Merkez Konutlar 50 1100 0 15
93 | Ortakdy Hasankog 21 o110 0 1,5
2 | Ormeli Merkez Kengever 42 541251 0|0 0 25 |15
95 | Ormeli Elemegi 25 56| 0 |16 | O 0 16 (15
96 | Ormeli Karakas | Ireni 28 55/ 21010 0 2 |15
97 | Ovegli Merkez Repedik 80 121 0 |21 | O 0 21 |15
98 | Ovecli Yelekli Yekmal 15 21/ 0 |14 | O 0 14 |15
99 | Ozliice Merkez Araz 40 88| 4 | 0|0 0 15
100 | Ozliice Basaran 5 93| 0 | 0|5 0 15
101 | Parmakkap1 | Merkez Engiistanis 100 TCK TCK 2,5
102 | Sakalar Merkez Hosp 63 9% 6 |00 0 2
103 | Sapakonak | Merkez Korit 50 500710 0 1,5
104 | Sapakonak | ¥ 'kikdegi 6 so0lo |30 0| 3 |15
rmen
105 | Savacik Merkez Hevsesorik 60 5/75] 0 0 0 75 |15
106 | Sevindik | Merkez | KasTika 50 19/ o0f4]o0o| 0| 4 |15
Nuredin
107 | Sevindik As. Mh. Cemu jir 20 190 3]0 0 3 15
108 | Sevindik Cakir Taborik 2000 12| O 0 12 |15
109 | Sevindik Toygun Nagarova 211 0 |11 0 0 11 |15
110 | Sevindik Golesirne | Golesir 2210 (11 0 0 11 |15
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Yiizbasio

111 | Sevindik slu Teresin 9 25/ 0| 0| 2 0 2 15
112 | Sicaksu Merkez Babanis 45 701 0 |16 | O 0 16 (15
113 | Sicaksu Tiizek 8 711 0 20| O 0 20 |15
114 | Siitliice Merkez Zivik 22 121 0 |24 | O 0 24 |15
115 | Siitliice Y Siitliice 14 121 0 27| O 0 27 |15
116 ;‘;ﬂ‘{“deg“ Merkez | Sahmanis 70 TCK TCK 25
117 | PSRN pigiimey | Akrek 20 60| 0|20 0| 2 |15
118 ;‘;ﬂ‘;‘“deg“ Yoldurag: | Sevik 7 66| 0| 7|0 0| 7 |15
119 :asd‘j“dﬁre Merkez | Sikeftikan | 26 3706 |00 0| 6 |2
120 | Tagliyaz1 Merkez Akguri 30 9111518 | O 0 33 |15
121 | Taghyazi Cimen Haryan 7 91115 4 | 3 0 22 |15
122 | Taghyazi Cizgili Avan 6 90| 15|29 | 3 0 47 |15
123 | Tagliyaz1 Sarigicek | Kovan 9 9111518 | 3 0 36 |15
124 | Taglhiyaz1 Ugur Dudan 5 91| 15 0 0 21 |15
125 | Tepegoren | Merkez Zeynis 15 17| O 0 0 15
126 | Tepegoren | Albenek | Gelilan 8 18| 0 0 0 15
127 | Topsakal Merkez Pagan 63 191 0 (21| 0 0 21 |15
128 | Topsakal lsrﬁngﬁbay Bozhan 23 190 17l0| o | 17 |15
129 | Topyildiz Merkez Mervane 20 741 0 |24 ] 0 0 24 |15
130 | Topyildiz | AP¥2E | Hostiyan 7 220070 0| 7 |15
131 | Topyildiz As.Eyerli | Sorabin 6 7510 (18] 0 0 18 |15
132 | Topyildiz g‘mendﬁz Bisi 8 7710 (24| 0| 0 | 24 |15
133 | Topyildiz I:ﬁgﬁkbur Cilgiri 5 780 |22/ 0| o | 22 |15
134 | Topyildiz Yaprakli | Arg 6 73/ 0| 510 0 5 |15
135 | Topyildiz Snumuspal Carhiyan 7 TCK TCK 15
136 | Topyildiz Kosumlu | Horhora 7 TCK TCK 15
137 | Topyildiz Yk.Eyerli | Norabin 6 TCK TCK 15
138 | Tutak Merkez Caliyan 30 3010 |37 0 0 37 |15
139 | Tutmag Merkez Kiril 91 42| 14 0 0 14 |2
140 | Tutmag Yayla 6 42 16 0 0 16 |15
141 | Tutmag Yesildere | Geli 42| 11 0 0 11 |15
142 | Tutmag Alans 45| 17 0 0 17 |15
143 | Umut Merkez Kortikan 24 1410 (26| 0 0 26 |2
144 | Umut Uzengi Kanisipi 20 141 0 31| O 0 31 |15
145 | Umut Eﬁ‘i“ik 8 1500 |24 0 24 |25
146 | Uzungedik | Merkez Girdesor 40 23/ 0 (14| 0 0 14 |2
147 | Uzungedik | Agildere | Zahidan 17 26| 0| 5|0 0 5 |15
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148 | Uzungedik | Cilg Tirahon 16 2410190 0 9 |15
149 |Ucdogan  |Merkez | Zag 30 65| 0 (14| 0| 0 | 14 |15
150 |Ucdogan | Evinli Bedranis 9 64| 0 (14| 0| O | 14 |15
151 | Uedogan | A8 YANKL | Bk 12 67/ 0|80 ]| O 8 |15
veren
152 | Uedogan | LYankl | ik 7 66| 0| 7|0 0o | 7 |15
veren
153 | Uggen Merkez | Uri 80 10/12(0 0| 0o | 11 |2
Bucak . TC
154 | Yalinca Merkezi Dim 40 TCK K 2,5
155 | Yalinca Kabatepe | Mahfuran 69| 0 | 7|0 0 1,5
156 | Yalinca Karakok | kirvanis 7010130 0 1,5
157 | Yalinca Kaya Duav 20 70006 |12| 0 | 18 |15
158 | Yalinca Yesildere | keleheya 71101130 0 3 |15
159 | Yalinca Calik Celik 71102 |0 0 2 1,5
160 | Yaramis | Merkez ;?'a”amak 61 12(11] 00| o | 11 |25
161 | Yaramis A.Mahalle 11 1311125 0 0 135 [1,5
162 | Yaramis Sadun Sado 10 11/11(6 |0 | o | 17 |15
163 | Yatagan Merkez Hik 70 48| 6 | 0| O 0 6 |15
164 | Yedisalkim | Merkez Put 75 42| 23 0 0 23 |15
165 | Yedisalkim | Dikenli | Nerkis 20 360 [22(0| 0 | 22 [15
166 | Yedisalkim mgg‘k 20 43|24 10| 0 | 25 |15
167 | Yolasan Merkez Norkog 60 3| 2 0 0 0 2 15
168 |Yolasan | 1Smail 5 32020 0| 4 |15
Tung
169 | Yolasan Eﬂid'rbey 8 2l21]0]| 0| 3 |15
170 | Yolasan Haci Mez. 10 3| 2 2 0 4 1,5
171 | Yoldiista Merkez Pagagni 70 53|45 0 0 45 |15
172 | Yoldiisti | Giigiimli | Hindivanis 21 530 (11| 0| 0 | 11 |15
173 | Yoldiistii Ear‘yapra Irleﬂmeyda 20 53 0 (13| 0| o | 13 |15
174 | Yurtbast Merkez Seyhan 60 369|010 0 9 |2
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MURADIYE (BIGRI)

YOL DURUMU
KOY E
S.NO| KOY MEZRA M\E/zEg:[\u e | KONT. | 5 s =l s | 2 g
N ESKi Kesm | | B = < z | ~
D! o |$|Z1E|F]8 T
2 >
g
1 |As.Argit Merkez Pete 92 1216 | 0| O 0 6 |2
2 | Acikyol Merkez Haresik 107 TCK TCK 15
3 | Adakh Merkez Bincevan 68 161161 | O 0 17 |2
4 | Akbulak Merkez 83 19{31| 0|0 0 31 |2
5 | Akgacay Merkez 41 2313910 | O 0 49 |2
6 | Alkasnak Merkez Sor 221 1 010 0 1,5
7 | Babacan Merkez Sitigiilan 179 5 0 0 15
8 | Balakh Merkez Komiis 138 32|25 0 0 25 |2
9 |Balaki | KD 50 TCK TCK 15
10 |Besparmak | Merkez 60 21126 | O 0 0 26 |15
11 |Beydag Merkez Ut 256 1511110 | O 0 11 |15
12 | Cakmak Merkez 40 22133 8|0 0 41 |15
13 | Cigekli Merkez Esekbatan 47 6|0 (17| 0 0 17 115
14 | Dagdren Merkez Dagveran 154 23| 45 0 0 45 |2
15 | Devetas Merkez Keleka 94 5| 8 0 0 8 |2
16 | Devetas Cotuklu 23 50120 0 0 20 (15
17 | Devetas Karavul 57 5101|140 0 14 115
18 | Devetas Magara 13 6| 0|12 0 0 12 |1
19 | Devetas Sabunsatan 33 8/ 0|14 0 0 14 |15
20 | Devetas Mikail 14 5011410 0 14 |1
21 | Devetas Dere 30 510910 0 9 |15
22 | Dogangiin | Merkez Rahmin 117 19139010 0 39 |2
23 | Diiriikkas Merkez Isviran 94 TCK TCK 2
24 | Erisen Merkez Dambat 19 26| 35 0 0 35 |15
25 | Esenkog Merkez Kebabik 166 25| 32 0 0 32 |15
26 | Gonderme | Merkez 108 9| 1 1 |15
27 | Gonderme | Degirmen 34 TCK TCK 15
28 | Gonderme | Kopri 24 TCK TCK 15
29 | Gorecek Merkez Mozahan 70 413|100 0 3 (15
30 | Gorecek Degerbilir 18 3|0 (3]0 0 3 |15
31 | Gorecek Sarag 72 31 7 0 0 0 7 |15
32 | Gilligimen | Merkez 46 0|17 0 0 17 |15
33 | Giiltepe Merkez 32 171181 | 0 0 19 |15
34 | Giiltepe Han 18 1517 0| O 0 17 115
35 | Gumiistepe | Merkez 101 1015/ 0 | O 0 15 (15
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36 | Karahan Merkez 234 TCK TCK 2,5
37 |Kegikiran | Merkez 102 1111110 0 2 |15
38 | Kemerkoprii | Merkez Mug 79 2| 4 0 0 0 4 115
39 | Kocasaban | Merkez Simtotas 85 291 0|4 |0 0 4 (15
40 | Kosk Merkez 83 18112 0| O 0 12 |15
41 | Kuseu Merkez 74 251371 0|0 0 37 |2
42 | Otlakbagi Merkez Mezre 129 271281 0|0 0 28 |25
43 | Ovapinar Merkez Sivekar 248 30| 3 0 0 0 3 |15
44 | Ovapinar Yeni Mah. 130 TCK TCK 15
45 | Sarimehmet | Merkez 110 1913|010 0 36 |15
46 | Siriiyolu Merkez Pirsolan 98 2514310 |0 0 43 |15
47 | Siirtiyolu Kirklar 7 241 45| 2 0 0 47 11,5
48 | Topuzarpa | Merkez Anglizek 189 281191 0 | O 0 19 (2
49 | Ulusar Merkez Korsot 292 19171 0 | O 0 17 |25
50 | Yk.Argit Merkez Pete 75 141 3 1010 0 1,5
51 | Yk.Argit Demirtepe 81 13/ 0| 5|0 0 1,5
52 | Yk Argit Dingbasg 55 33/ 03] 0 0 15
53 | Yk.Argit Yenikoy 18 TCK TCK 1,5
54 | Tansu Merkez Akrak 60 TCK| 0 | 0 | 0 |TCK 15
55 |Tansu Ziyaret 15 1110 3|0 0 3 |15
56 |Tansu Dere 7 111 0| 4 | 0 0 4 |15
57 | Yakincak Merkez Kizilkilise 75 15| 9 0 0 0 9 |15
58 | Yalindiiz Merkez Tar 110 311141 0 | O 0 14 115
59 | Yumakli Merkez Anzaf 217 1519 | 0|0 0 9 |15
OZALP (KALKALI)
YOL DURUMU
KOY
,\?(') KOY MEZRA M\é%ﬁ[\l SHAQ('\I'SEI konT. | 5 | 8 Sl s 12|83
IN ESKi KesM | £ |12 |2 | 2 |2 |2
ADI NO 2| S = T o <
7)) — =
2&
1 |A.Akgagil | Merkez Dercemet 98 10114 (10| O 0 |24 |2
2 | A.Akgagiil |Giindiizler | Kanisark 33 10119 |10| 0 0 |29(15
3 | A.Akgagiil |Y.Akcagiil | Dercemet 70 10116 {10 | O 0 |26 (15
4 | ABalgikli | Merkez Pagukli 123 13121 0| 0 0 |12 |2
5 | A.Kogkiran | Merkez 75 1719 |4 |0 0 13 |2
6 | A.Kogkiran | Y.Kogkiran 72 17 710 0 16 |15
7 | A Mollanas | ey 139 34| 100 0 |1]2
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A.Tulgali | Merkez Ahurik 291 18|15 0 | O 0 |15 |2

A.Yorganli | Merkez Golegeni 65 1211410 | O 0 |14 (15
10 | Aksorgug¢ | Merkez Velecani 278 9|12 0| O 0 |12 |15
11 | Altinboga | Merkez Kergez 110 2215100 0 5 |15
12 |Bagriagik | Merkez Pars 162 30{16| 0 | O 0 |16 |2
13 |Bagriagik | Akgol 23 31116 |10 | O 0 |26 (15
14 |Bagnagik | Yarimagil Ee'em'Sk' 48 31|16 8|0 | 0 |24]|15
15 |Boduraga¢ | Merkez Resan 86 61122 0 0 33 |2
16 nBogaZkese Merkez 239 11200 | 0 |[11]2
17 | Boyaldi Merkez Pirkal 186 33| 2 0 0 15
18 | Camurlu Merkez 158 34| 9 0 0 1,5
19 | Cavuslar Merkez Irgali 88 16| 5 0 0 15
20 | Cirakkoy | Merkez 77 5111120 0 0 [31(15
21 | Cubuklu Merkez 450 9| 6 0 0 1,5
22 | Cubuklu Yusuf Bediv 20 9|1 0 0 0 1,5
23 | Cubuklu Hasangol 35 91 0 0 0 1,5
24 | Cubuklu Biiyiikdere 25 9/ 0 (65| 0 0 [65](15
25 | Dagdeviren | Merkez Kolo 182 2005|100 0 5115
26 |Damlacik | Merkez Reskan 120 1912100 0 2115

Bucak .
27 | Dorutay Merkezi Tasrumi 251 TCK TCK 2
28 | Donerdere | Merkez 77 TCK TCK 1,5
29 | Dénerdere | Giridil senidoner |y 200100 0 |1]15
30 |Egribelen | Merkez Hasantem | 4 7q 12|00 o |12]2
urhan

31 |Emek Merkez 153 3071010 0 7 115
32 | Gozdegmez | Merkez Nagarova 88 26| 518 |0 0 |13 (15
33 | Giiltepe Merkez 134 328|140 0 |12 (15
34 | Giiltepe Eskiemek Tururek 106 300800 0 1,5
35 | Gilnylizlii | Merkez Tarhani 149 1516 | 0| O 0 15
36 | Haciali Merkez 123 1419 | 0 0 23 |15
37 | Hacali Seytankdy 50 14 112| 0 0 |26(15
38 | Haciali Kegelkdy 34 1024 0| 0 0 |24115
39 |Hacikislak | Merkez 137 41131 0| 0 0 13 |15
40 | Hazine Merkez Hezne 180 3|5 (140 0 19 |15
41 | Kalecik Merkez 76 1111|10| O 0 |21 |15
42 | Karliyamac | Merkez :'esem'ya 66 349 |12|/ 0] 0 |21 ]2
43 | Kasikara Merkez Devzer 89 28 310 0 12 |2
44 | Kasikara Hicret 8 29 1 0 0 9 |15
45 | Kirkgali Merkez Hezare 132 1116 0 | O 0 16 |2
46 | Kurkgali Aydere 35 3/11(75| 0 0 158’ 15
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Mehmetala

47 N Merkez 73 21/ 3 (0] 0 0 3 (15
48 | Mollatopuz | Merkez 58 251 07 1|0 0 7 115
49 | Mollatopuz | Taskonak Yekmal 16 23/ 0|2 1]0 0 2 |15
50 | Mollatopuz | Aydinlar :{ekm"‘l"‘ﬂ 5 24010 0 | 1]15
51 |Oymakhh | Merkez Iak“reng' 235 141000 0o |10]2
52 | Sarikdy Merkez Mirgehi 154 2716 | 0|0 0 6 |2
53 | Sarikdy LI\;‘?:ZVI“ Semal 34 394 |0[0]| 0 | 4|15
54 | Savath Merkez Hesbistan 118 1141010 0 4 125
55 |Seydibey | Merkez 157 91181 0 | O 0 |18 (25
56 |Seydibey | Akcay 86 911710 |0 0 |17 |15
57 |Seydibey | Akmeset 15 9/ 0 (17| 0 0 |17 |15
58 | Sugecer Merkez Kartalan 125 2131010 0 3 |15
59 |Sehittepe | Merkez Rumoglu 201 21/101 0 | O 0 |10 15
60 | Semsettin | Merkez 133 5(11 (10| O 0 |21 |2
61 | Tepedam Merkez Astuci 196 25111010 0 15
62 | Tepedam Sehitler mz. 26 2510110 0 1,5
63 |Y.Ayazca |Merkez Kesis 64 37 010 0 15
64 |Y.Ayazca |As.Ayazca |Kesisajir 66 38 010 0 15
65 |Y.Balgikli | Merkez 175 13/151 0 | O 0 15 |2
66 \k('Canarh Merkez Tebekajor 62 34191710 0 |16 (15
67 I‘Canarh ﬁ'Canarhk Tevekjr | 24 65|90 0 |14]15
68 E.Cavdarh iAZ.Canarhk 12 36| 5 9 0 0 14|15
69 | /- MONANS | pperier 105 3450 0| 0|52
70 ;(r;Mollahas Morg¢icek Serdosap 43 3B 5|5]|0 0 10 |15
71 | Y.Tulgali | Merkez Ahurik 194 181201 0 | O 0 |20 |2
72 | Y.Yorganli | Merkez Golegeni 65 11116 0 | O 0 |16 (15
73 | Yarimkaya | Merkez 88 7111|124 0 0 |35]15
74 | Yavuzlar Merkez Kayseran 85 111201 0 | O 0 |20 (15
75 | Yumruklu | Merkez 2rmeyre 147 100/5(0 1|0 0 5|2
76 | Yiinkusak | Merkez Yusufhay | g5 27192 0| o |11]2
daran
77 | Yinkusak | Askin Avdiya 46 2719 (010 0 9 |15
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SARAY (Kazimpasa)

YOL DURUMU
KOY
NS'O KOY MEZRA M\E/zEg:[\u siAY'\:sE| konT. | 5 | 8 = s | 213
N ESKI Kesm |[Z| 2|2 | < | 7|2
ADI NO c<rE) é E I |C—> L;)* R
2&
1 |Bakisik Merkez Avzerik 100 01910 0 9 (25
2 | Bakisik Gizeldere 28 0|6 |0 0 6 |15
3 | Baltepe Merkez Tum 65 13|17 4 | 0 0 [21|2
4 | Baltepe Islamkoy Nazarova 35 12| 17|10 | O 0 |27 (15
5 |Beyarslan | Merkez Serefhani 140 541010 0 4 |2
6 | Cakmak Merkez 43 14117 (25| 0 0 |42|15
7 | Cartak Merkez 60 15117 8 | O 0 | 25|15
8 | Caybag: Merkez Renehar 80 8116 0 | O 0 |16 (15
9 |Caybamn  |ACaybag | NS g g/15/0|0| 0 |15]|15
10 | Degirmigdl | Merkez Milanezgiz 65 18 0] O 0 2
11 | Dolutas Merkez Cariksar 55 19 6 | 0 0 2
12 | Kapikoy Merkez Heretil 70 7 4 |0 0 15
13 |Karahisar | Merkez 101 91371 0|0 0 |37(25
14 | Kargal Merkez Zag 43 12117 (25| 0 0 |42|15
15 | Kazligol Merkez Hogik 60 170 {4 | O 0 4 |15
16 |Kegikayas1 | Merkez Kavlik 51 8125| 0 0 0 25115
17 | Kekikdiizii | Merkez Kembol 50 251171 0 0 |42 |15
18 | Kepir Merkez 52 12117 (31| 0 0 |48 (15
19 | Kogbasi Merkez Cillik 49 1012517 | 0 0 |42 |15
20 | Kurucan Merkez 64 4,710 1|0 0 712
21 | Orenburg Merkez Setmanis 160 9125 0| O 0 | 25|25
22 | Sirtmh Merkez Garapsorik 120 31510 0 0 5125
23 |Turan Merkez Panamerik 37 1112522 0 0 |47 (15
24 | Yamanyurt | Merkez Amanut 22 6/ 0|30 0 3|2
25 | Yesilagag | Merkez Pagan 40 12117 (16| 0 0 |33(15
26 | Zincirkiran | Merkez Kurcevik 76 1619 1|0 0 |20 (15

Kaynak : Van Valiligi
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