T.C.
BAHCESEHIR UNIVERSITESI

VAN KENTININ DEPREM SONRASI YENIDEN
YAPILANDIRILMASI SURECINDE ULASIM
SORUNLARI VE GELISTIRILEBILECEK ULASIM
POLITIKALARI

Yiiksek Lisans Tezi

UMUT URUN

ISTANBUL, 2015






T.C.
BAHCESEHIR UNIVERSITESI

FEN BILIMLERI ENSTITUSU
KENTSEL SISTEMLER VE ULASTIRMA YONETIMI

VAN KENTININ DEPREM SONRASI YENIDEN
YAPILANDIRILMASI SURECINDE ULASIM
SORUNLARI VE GELISTIiRILEBILECEK ULASIM
POLITIKALARI

Yiiksek Lisans Tezi

UMUT URUN

Tez Damismani: PROF.DR. MUSTAFA ILICALI

ISTANBUL, 2015



T.C.
BAHCESEHIR UNIVERSITESI

FEN BILIMLERI ENSTITUSU
KENTSEL SiISTEMLER VE ULASTIRMA YONETIMI

Tezin Adi: Van Kentinin Deprem Sonrasi Yeniden Yapilandirilmasi Siirecinde Ulagim
Sorunlar1 ve Gelistirilebilecek Ulagim Politikalar

Ogrencini Adi Soyadi: Umut URUN
Tez Savunma Tarihi: 21.05.2015

Bu tezin Yiiksek Lisans tezi olarak gerekli sartlar1 yerine getirmis oldugu Fen Bilimleri
Enstitlisli olarak onaylanmustir.

Dog. Dr. Nafiz ARICA
Enstiti Midiiri

Imza

Prof. Dr. Mustafa ILICALI
Program Koordinatorii
Imza

Bu Tez tarafimizca okunmus, nitelik ve igerik acisindan bir Yiiksek Lisans tezi olarak

yeterli goriilmiis ve kabul edilmistir.

Juri Uveleri Imzalar

Tez Danismani
Prof. Dr. Mustafa ILICALI R

Uye
Prof. Dr. Tuncer TOPRAK S - .

Uye
Dog. Dr. Halit OZEN e




ONSOZ

Tez calismam siiresince degerli katkilariyla beni yonlendiren Danisman Hocam
Sayin Prof. Dr. Mustafa ILICALI ’ya, higbir destegini esirgemeyen aileme ve bu
calisma boyunca yardimlarini esirgemeyen Van Biiyiiksehir Belediyesi
Calisanlar1 Ahmet KAYA, Serkan ASLAN ve Siikrii YILMAZ arkadaslarima

tesekkiirii bir borg bilirim.

ISTANBUL,2015 Umut URUN



OZET

VAN KENTININ DEPREM SONRASI YENIDEN YAPILANDIRILMASI
SURECINDE ULASIM SORUNLARI VE GELISTIRILEBILECEK ULASIM
POLITIKALARI

Umut Uriin
Kentsel Sistemler Ve Ulastirma Y 6netimi

Tez Danismani: Prof.Dr. Mustafa Ilicali

Mayis 2015, 91 Sayfa

Dogal afetlerin kentler iizerinde 6nemli etkileri olmaktadir. Deprem gibi dogal afetler
sonrasinda kentin mevcut altyapisindaki yetersizlikler daha ¢ok goriiliir hale gelmekte
bunun sonucu olarak da kentin yeniden planlanmast gibi ¢6ziim arayislarina
gidilmektedir. Ulasim altyapist saglikli oturtulmayan kentlerde deprem aninda ve
sonrasinda kent i¢i ulasimda 6nemli sorunlar ortaya ¢cikmaktadir. Bu sorunlarin ¢ézimii

konusunda bilimsel temelde dogru politikalar gelistirilmesi gerekmektedir.

Bu aragtirmada Van Kent i¢i ulasimin mevcut durumuna deginilmis olup 23 EKim ve 9
Kasim 2011 tarihlerinde yasanan depremlerin kent i¢i ulagima yansimasi, kentin deprem
sonras1 yeniden yapilandirma silirecinde Van kent i¢i ulasimda izlenmesi gereken

politikalar konusunda oneriler gelistirilmistir.

Anahtar Kelimeler: Deprem, Kent i¢i Ulasim, Ulasim Altyapisi, Ulasim Sorunlari,
Ulasim Politikalar1



ABSTRACT

TRANSPORTATION PROBLEMS AND TRANSPORTATION POLICIES WHICH
CAN BE DEVELOPED iN THE PROCESS OF REPLANING AFTER THE
EARTHQUAKE IN VAN CITY

Umut Uriin

May 2015, 91 Pages

Natural disasters have serious effects on cities. After the natural disasters like
earthquake, deficiencies of the city infrastructure become more clear, so it is searched
for solution in order to replan the city. There appears serious problems at urban
transportation during or after the earthquake at the cities in which transportation
infrastructure is not good. In order to solve these problems it is necessary to improve

scientific policies.

In this research, 1t is dealt with the current situation of urban transportation of
Van, and as 23 october and 9 november earhquakes badly affected urban transportation
of Van city, suggestions were made to follow the urban transportation problems
policies in the process of replaning of the city after the earthquake.

Keywords: Earthquake, Urban Transportation, Transportation Infrastructure,

Transportation Issues, Transportation Policies
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1. GIRiS

Depremlerin kentler iizerindeki yansimalarina bakildiginda deprem riski altindaki
kentlerin planlama siireglerinde deprem risklerini en aza indirgemeye yonelik alinan
kararlar 6n plana ¢ikmaktadir. Deprem sonrasi bazi kentlerin yerlesim alanlarinin
deprem riski daha az bagka bolgelere tasindig1 bazi kentlerin ise ayni yerde kaldig fakat
riski azaltmaya yonelik farkli ¢oziimler gelistirildigi gortilmiistiir. 1923 Tokyo ve 1995
Kobe depremleri sonrasinda kent yerlesim alan1 degismezken, 1985 Mexico City
depremi sonrasinda kent hasarin yogun oldugu alandan daha giivenli bir alana
tasinmustir. Ulkemizde de buna benzer 6rnekler gérmek miimkiindiir. 1939 Erzincan ve
1970 Gediz depremleri sonrasi kent merkezleri giivenli bagka alanlara taginirken diger

biiyiik ¢capli deprem yasanan kentlerde kent merkezi tasinmamastir.

Van Kentinde 23 Ekim ve 9 Kasim 2011 depremleri sonrasi yapilan planlama ve
yeniden yapilandirma siirecinde kent merkezinin daha giivenli bagka alanlara taginmasi
giindeme gelmis ancak cevre ve sehircilik bakanligi tarafindan yapilan planlarda kent
merkezinin korundugu ve merkeze yakin yeni alt merkezlerin olusturuldugu

gorilmiistiir.

Van Kentinin genel yapisina bakildiginda tek merkezli olarak gelistigi ve 1990’li
yillarin basina kadar kent makroformunun fazla yayilmamis olmasindan o6tiirii kent i¢i
ulasimda 6nemli sorunlar yaganmamistir. 1990’11 yillardan sonra zorunlu gogiin etkisi
ile kentin beklenenin iizerinde biiylime egilimi gostermesi sonucunda aragl
yolculuklarin sayisi artmaya baslamis ve kentte ulagim sorunlari bas gostermeye
baglamistir. 2011 yilinda yasanan iki deprem ve hemen ardindan kentin ¢eperlerinde
yapilan afet konutlar1 ve yeni imar planit kapsaminda resmi kurumlarin yer se¢iminin
merkez disindaki alanlara kaydirilmasi kentte Onemli bir hareketlilik meydana

getirmistir. Bu hareketlilik daha ¢ok kentin ¢eperlerinde insa edilen afet konutlarindan



kaynakli merkezden disa ve distan merkeze dogru gelisse de resmi kurumlarin merkez

disina dogru kaydirilmasi ile merkez dis1 alanda da bir hareketlilik ortaya ¢ikmustir.

1.1 AMAC

Bu ¢alismada Van kent i¢i ulasimin mevcut durumuna iligkin tespit ve degerlendirmeler
yapilmis, depremin kentin ulasimina etkilerine dikkat c¢ekilerek kentin yeniden
yapilandirilmas: siirecinde kent i¢i ulasimda yasanan sorunlarin ¢oziimii konusunda

izlenebilecek politikalarin ortaya konulmasi amag¢lanmistir.

1.2 KAPSAM VE YONTEM

Tez kapsaminda deprem afeti yagamis kentlerdeki planlama siiregleri ve tilkemizdeki
ulagim politikalarinin gelisimi ile planlama siireglerine iliskin yazilmis tez, makale ve

arastirma raporlari incelenmistir.

Tezin 2. Kisminda Van kentinin genel yapisi hakkinda bilgi verilmis, Tezin 3. Kisminda
Van Kent i¢i Ulasimin mevcut durumu ile yasanan sorunlara deginilmis tespit ve
degerlendirmeler yapilmistir. Tezin 4. Ve son kisminda ise depremin Van kent ici
ulasima  yansimalart ile deprem sonrasi yeniden yapilandirma = siirecinde

gelistirilebilecek politikalar tizerinde durulmustur.



2. VAN KENTI’NiN GENEL YAPISI

Van kenti Dogu Anadolu Bolgesi’nde, doguda Iran smir1 ile batida Van Golii arasindaki
bolgede bulunmaktadir. Van’in ¢evresinde yer alan diger iller; kuzeyden gilineye dogru
Agn, Bitlis, Siirt, Sirnak ve Hakkari olarak siralanmaktadir. Kent Erek Dagiin hafif
meyilli yamaglarindan gol kiyisina kadar olan Van Ovasi tizerinde kurulmustur. Deniz
yiizeyinden yiiksekligi yaklasik 1725m'dir. Yuzolgimi  19.069 km2 olarak
hesaplanmistir. Tiirkiye ylizl¢iimiiniin %27’sini kaplayan Van, 6. biiytik ilimizdir.

Tarihi ipek yolunun da gectigi Van kenti, Onemli ulasim giizergahlar
tizerindedir. Kentin giineydogusu ile kuzey batisindan gelen iki énemli karayolu (D975
ve D300 ) Van'da birlesen bu iki énemli karayolu Van'in Ozalp ilgesi iizerinden

gecerek Kapikdy Simir Kapisi'ndan iran'a ulagmaktadir.”

Van Ilinde en énemli ekonomik sektdr tarim ve hayvanciliktir. Bolgede yaklasik olarak
2.675.683 ha tarim alani bulunmaktadir(TUIK 2009). Van Gélii’'nde yasayan endemik
bir balik tiirii olan Inci Kefali bahig balikcilar icin &nemli bir gelir kayna@
olusturmaktadir. Kentte genis ¢ayir ve mera alanlarinin bulunmasi hayvanciligin bolge
acisindan onemli bir sektor olarak one ¢ikmasimi saglamistir. Van ili kiigiikbag hayvan
yetistiriciligi bakimindan tilkemizde ilk sirada yer almaktadir. Tiirkiye’deki kiiciikbag
hayvan sayisinin yiizde 7°si Van ilinde bulunmaktadir. Ancak son yirmi yil i¢inde
kiiglikbas hayvan sayisinda yilizde 29 oraninda diisiis yasanmigtir(Van TSO 2013). Van
Ilinde, basta kiiltiir turizmi olmak iizere turizm alaninda da bolge &nemli bir yere
sahiptir. Iran’la smir kapis1 bulunmasi nedeniyle ticaret faaliyetleri yogun bir sekilde

bolge ekonomisine katki sunmaktadir.

' Van (Merkez) Ve Cevresi Ilave+Revizyon 1/5000 Nazim imar Plan Raporu, 2013.



2.1 KONUM, YONETIM YAPISI VE COGRAFi OZELLIiKLER

Van ilinin konumu, 42° 40’ ve 44° 30° Dogu boylamlari ile 37° 43’ ve 39° 26’ Kuzey
enlemleri arasinda yer alir. Van, Anadolu' nun en biiyiik kapali havzasi olan Van Golii
kiyisinda topraklart ¢ok verimli, akarsulari bol, iklim kosullari elverisli bir yerlesim
yeridir. Kuzeyinde Agr ili, batisinda Van Gélii; dogusunda iran, Giineyinde ise Siirt,
Sirnak ve Hakkari illeri ile komsudur.(Sekil 2.1) 6360 sayili yasa ile Biiyiiksehir
statiisiine kavusan Van ili yeni kurulan Ipekyolu ve Tusba Ilgeleri ile ilce sayis1 14’¢

cikmistir.(Sekil 2.2)

Sekil 2.1: Ulke Icindeki Konumumu

Kaynak: http://www.turkiyeharitasi.gen.tr

Sekil 2.2: Tigeler S

.

[ VAN ILI HARITASI ; ||
— ] N

VAN IL OZEL IDARESI

CCTIRT

Kaynak: Van Biiyiiksehir Belediyesi, Bilgi Islem Daire Baskanligi, 2014
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Sekil 2.3: Mahalleler

Lejand
[ Jvan Gali
Edremit Mahalleler

Name

[ Elmalik

|:| Eminpasa

[ Erdemkent Mah. [Eski Toki)

|:| Erenkent

[ Esentepe

[] Eski Cami

[ Firat

I:l Siiphan

[ Yeni cami

|:| Yenimahalle

|:| Sabaniye

Ipekyolu Mahalleler

Mahal leAdi

[ ] Ali Paga

[Jeahgan

|:| Bostanigi

|:| Buzhane

[ cevdetpasa
Cumhuriy et

[ 1Esenler

I:l Hacibekir

[JHafiziye

[JHalilaga

|:| Hatuniye

|:| Kargiyaka

[] selimbey

[ serhat

[[] seyit Fehim Arvasi

[ ]vali Mithat Bey

[ van

|:| Yenimahalle

[ gerefiye

Tusba Mahalleler

Mahal leAdi

[ Abdurrahmangazi

[ Akkoprii

[ Atintepe

[ Bey iiziimii

[ Kalecik

|:| Seyrantepe

[Jiskele

[Jistasyen

[ semsibey

Kaynak: Van Biiyiiksehir Belediyesi, Bilgi Islem Daire Baskanligi, 2014




Van Merkezi, Van Goli’niin dogu kiyist boyunca, glineyde Erek dagi ¢evresi, doguda
Ercek Golii gevresi ve kuzeyde Isa Bey Daglari’nin giiney boliimiinii i¢ine alan araziyi
kaplamaktadir. Iran’a sinir1 olan Van’in, merkezi 2.739 km2 alan1 kaplamakta ve deniz
seviyesinden yaklasik 1.720 m. yiiksekte bulunmaktadir. ilin en kalabalik niifusu

merkez sinirlari i¢cinde yasamaktadir.

2.2 FIZIKSEL YAPI

Dogu Anadolu Boélgesi’nin Van boliimii morfolojik bakimdan ii¢ iiniteye ayrilabilir.
Bunlar: Van Go6li'ni giineyden bir duvar gibi kusatan Gilineydogu Toroslar, doguda
ortalama yiikseltisi giineye gore daha algcak olan Van Daglari, bati ve kuzeyde ise

kuzeydogu-giineybati dogrultusunda dogrusal olarak yer alan volkan konileridir.?

Van Ovasi ise, Van Kenti’nin kuruldugu yerde, Van Golii' niin dogusunda 150 km
karelik bir alan1 kaplamaktadir. Van Ovasi, kuzeydoguda Sihke Diizii, kuzeyinde
Akkoprii Diizli ve glineyinde de Samranalti Diizii adini alan bir kag bolimden olusur.

Cok verimli topraklara sahiptir.

Van Gélii Kapali Havzasi, 16.200km?lik alaniyla Tiikiye'nin en biiyiik ikinci ige akish
havzasidir. Tiirkiye'nin en biiylik golii olan Van G6li, diinyadaki kapali gdller igerisinde
ise 15. sirada yer almaktadir. Suyu sodali olan Van gélii bu agidan da diinyadaki sodali
goller arasinda en biiyiigiidiir. Van G6li dogal volkanik bariyerlerin ¢ikisi kapamasi ve
Mus Ovasi ile baglantisini kesmesi sonucu sularin disa akisinin  kesilmesiyle

olugmustur. Bu a¢idan Van Golii “terminal gol” olarak da ifade edilmektedir.

2 Van (Merkez) Ve Cevresi ilave+Revizyon 1/5000 Nazim Imar Plan Raporu, 2013



Van ili yerlesim alan1 Kuvaterner yasli gol, akarsu ve karasal ¢okellerin
tekrarlanmasindan olusan gevsek oOzellikteki kum, cakil, mil ve kil ardalanmasindan
olusmaktadir. Yapilan yerinde deneyler toprak zeminin gevsek ozellikte, yeraltisuyu
seviyesinin yiizeye yakin ve Van ovasimi olusturan gevsek 6zellikteki zeminin sismik

hizlarmin diisiik oldugunu gostermektedir. (Ozvan,2005)

Van ili tektonik bakimdan oldukga aktif bir 6zellik ve yiiksek risk tasimaktadir. M.S. 11
— 2011 tarihleri arasinda 4 ve daha biiyiikk Olgekte 544 deprem kaydedilmistir. Bu
depremlerin 40 kadarinin siddeti 5.5’den biiyiikk olmustur. Giineydogu Anadolu (Bitlis-
Zagros) bindirmesi ile Ercis Fayi, Caldiran Fay1, Malazgirt Fayi, Stiphan Fay1 ve Hasan-
Timur Goli Fayr gibi fay zonlarmin denetimi altinda bulunan Van yoresi, komsu
illerdeki fay zonlarinin tehditi altindadir. Bu 6zellikleriyle de Dogu Anadolu’nun en

o6nemli deprem yorelerinden birisi durumundadir.

2.3 TARIHCE

Van isminin nereden geldigi ve kaynagi konusu bazi 6nemli goriisler sdyledir. Evliya
celebi, Seyahatnamesinde Biiyiik iskender'in Van Kalesi'ndeki Vank adli bir mabedin

adin1 sehre verdigini belirtmektedir.

Baska bir rivayete gore; Assur Kralicesi Meshure Sah Meryem’in adina atfen M.O.
1900'lerde Asur Melikesi (Semiramis) admna atfen Sahmerimekerd olarak
adlandirilmistir. Daha sonra atanan Van adindaki valinin sehri genisletip giizellestirmesi

nedeniyle bu idareciden itibaren sehir Van olarak anilmistir.
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Van adinin kaynag1 konusunda akla yakin ve bilimsel bir goriis Urartu'ca Biane veya
Viane'den ¢ikmig oldugudur. Tarihsel kaynaklar da Urartular’inkendilerine Bianili

dediklerini géstermektedir. Van, Urartu Krallig1’nin bagkenti olarak bilinmektedir.*

Van Kalesinin 6 km gilineyinde bulunan Tilki tepe ve Van Golii'niin kuzeyindeki Ernis
Mezarliklarinda yapilan kazilarda Kalkolitik, Bronz ve Demir devrine ait kiiltiirel
buluntulara rastlanmistir. Tilki tepe hoytigiindeki arkeolojik kazilarda elde edilen

bulgular, burada ilk kez .0). 6000 yilinda yerlesilmis oldugunu gdstermistir.’

M.O. 4000 yillarindan itibaren Dogu Anadolu Bélgesi' ne Hurri menseli kavimlerin
biiyiik kafileleler halinde goc ettikleri goriiliir. Hiirrilerin M.0O. 2000'lerden itibaren Van
Golii'nden baglayarak Kizilirmak ve Yesilirmak'in Karadeniz'e dokiildiigi yerlere kadar
uzanan bir bolgeye hakim olduklar1 goriiliir. Hurrilerin, Anadolu Hitit Kralligt
yikildiktan sonra Van Golii ¢evresinde Nairi Konfederasyonu’nu olusturan halkin
geldigi soy oldugu diisiintilmektedir. Mezopotamya ve Suriye’deki Asur tehlikesine
kars1 bir araya gelen bu Nairi halklar1 birleserek, 1.O. 9. yiizyilda Urartu Kralligini
kurmuslardir. Van ( Tuspa) 300 yil boyunca bu kralligin baskenti olarak kalmistir.
Urartularm Van'daki egemenliklerinin M.O. 6. yiizyilin baslarina kadar siirdiigii ve 1.0.
609 tarihinden hemen sonra Urartu iilkesini Iskitler'in ele gecirdigi arkeolojik

buluntulardan anlasilmaktadir.®

*Nikolski, M,N., “Van Go6lii’niin Eski Ad1 ve Ardjis Sehrinin Yeni Adina Dair”SbornikStatej v Cest Gr.
P.S. Uvarovoj, Moskova, 1916, s:167-175

*Ozfirat, A; “Dogu’nun Aekeolojik Gizemi” Diinya’da Van, Van Valiligi Kiiltiir ve Sanat Dergisi 4, 1993
s:8-9

®Ozfirat, A; “Dogu’nun Aekeolojik Gizemi” Diinya’da Van, Van Valiligi Kiiltiir ve Sanat Dergisi 4, 199
4 5:24-25



Daha sonraki Med ve Pers donemlerinde de bu merkez énemli bir kent olma niteligini
kaybetmemistir. Helenistik, Roma ve Bizans c¢aglarinda Van, Dogu Anadolu’daki en
giiclii sinir kalelerinden biridir. 645°den sonra birkag yiizyll Arap egemenligi altina
giren kent, yerel halklarinda yardimiyla tekrar Bizans Imparatorlugu’nun bir ug kalesi
haline gelmistir. Bu durum 11. yiizyilda Selguklular’in Dogu Anadolu’ya yerlesmeleri

ile son bulmustur.’

1335’de Dogu Anadolu Bélgesinde ilhanlilarin egemenligi ¢oziildii. Bu tarihte Dogu
Anadolu Bolgesi, iki askeri eyalete ayrilmistir. Bunlardan biri merkezi Musul olan,
Musul, Mardin ve Diyarbekir yorelerini i¢cine alan eyalet, digeri ise merkezi Ahlat olan
ve Van bolgesini igine alan eyalet idi. Bolge 16. yiizyil baslarina kadar cesitli
hanedanlar arasinda el degistirdikten sonra, Akkoyunlu Devleti'ni ortadan kaldiran
Safeviler'in eline gecti. 16. yiizyilda bélge Osmanli Imparatorlugu’nun bir eyaleti haline
gelmistir. Stratejik bir yerde bulunan, Osmanli’nin sorunlu Dogu komsusu Iran ile
sinirdas olan Van’in sehirler arasinda 6zel bir yeri vardir. Iran ile olan iliskilerin Van

tizerinden yapiliyor olmasi bu sehrin stratejik dnemini artirmaktadir.®

Van, 1568-1574 yillarinda "Eyalet" statiisii kazanmis olup 1568-1574 yillarinda liva
tabir edilen 12 sancaga sahipti. Bunlar, Van (Pasa Sancagi), Adilcevaz, Bitlis, Mus,
Bargiri, Ercis, Kargar, Kesan, Ispayrid, Agakis, Nisf-1 Sirvi, Vadi-i Beni Kotur'dur.
Van’a bagli sancak sayis1 1578-1588'de 27'ye ylikselmistir. Bu tarihte Van eyaletine
bagli yeni sancaklar sunlardir: Nizan, Somay, Markavar, Hakkari, Miikiis, Rumi, Albak,
Selamas, Hoy-1 Kiigiik, Ustin, Tar(n, Zeniis, Bayezid, Giligercinlik ve Kale-i
Pesk'dir.Van Eyaleti'nin idari yapisindaki degisikliler 17. da yiizyilda devam etmistir. °

! Kilig, S.; “Van 2006 Kiiltiir ve Turizm Envanteri I” Tarihsel degerler, Van Valiligi, Istanbul, 2006 s:
173
8G('iyiing:, N.; “Van” Islam Ansiklopedisi 13, Istanbul, 1986, s: 194

® Van il Kiiltiir Turizm Miidiirlagi, Kiiltiir ve Turizm Envanteri, Van, 1989



16. ve 17. yiizyillarda Van sehrinin fiziki yapisi hakkinda; sehrin Van Kalesi'nin giliney
etegindeki diizlikkte kurulmus oldugu ve etrafinda surlarin bulundugu sdylenilebilir. Bu
surlarin kapilar1 doguda Tebriz Kapisi, giineyde Iskele Kapisi ve batida Yali Kapist'dir.
Yeri, gole yakinligi ve kuzey tarafinin kapali olmasindan dolay1r yerlesmeye
elverigliydi. Sehrin etrafi baglik olup, bilhassa 17. yiizyilda sik sik Safevi akinlarindan

zarara ugramlstlr.lo

Tiim bu siire¢ icinde Van, kale ve giineyindeki asagi sehirden ibarettir. Bu alan I. Diinya
savasi sirasinda ¢ikan olaylar yliziinden terkedilmis ve bir harabe haline gelmistir. Daha
sonra giderek Erek Dagi ile Van Go6lii arasindaki ovada geliserek buglinkii konumuna

ulagmistir.**

2.4 NUFUS VE DEMOGRAFIK YAPI

Tiirkiye Istatistik Kurumu (TUIK) ve Devlet Planlama Teskilati’nin (DPT) ortaklasa
belirledigi Istatistiki Bolge Birimi (IBB) simiflandirmasinda iller; "Diizey 3" olarak
tanimlanmis; ekonomik, sosyal ve cografi yonden benzerlik gosteren komsu iller ise
bolgesel kalkinma planlar1 ve niifus biiyiikliikleri dikkate alinarak "Diizey 1" ve "Diizey
2" olarak gruplandirilarak, hiyerarsik Istatistiki Bolge Birimi Smmiflamasi (IBBS)
yapilmustir.

Diizey 3 kapsaminda her il, bir iBB’ni tanimlamis olup, bu birimler il sayis1 kadar,
toplam 81 adettir. Diizey 2 IBB’leri, Diizey 3 kapsamimndaki komsu illerin
gruplandirilmas! sonucu tanimlanmistir. Bu birimler 26 adettir. Diizey 1 IBB’leri ise
"Diizey 2" Istatistiki Bolge Birimlerinin gruplandirilmasi sonucu tanimlanmistir ve 12

adettir. Kamusal alandaki tiim bolge tabanli calismalarda artik IBBS esas alinmaktadir.

10Levendoglu,F; Vammiz ( Van Kiiltiir ve Dayanisma Vakfi Yayin, istanbul, 1998.
YYiizinvii Y1l Uni. Yakin Tarihimizde Van Uluslararas1 Sempozyumu: Van 2-5 Nisan 1990 Ankara 1990
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1975 — 2011 yillart arasindaki niifus sayim yillarinin sonuglarina gore; Tiirkiye, Van Alt
Boélgesi (Van, Mus, Hakkari ve Bitlis) ve Van Iline ait niifusun gelismeleri asagidaki

Tablo:2.1’de verilmektedir.

Tablo 2.1: 1975-2011 Yillar1 Arasinda Ulke, Bélge ve Van ili Niifuslar

1975 1980 1985 1990 2000 2011
Kentsel 16.869.068 19.645.007 26.865.757 33.326.351 44.006.184 57.385.706
Tiirkiye Kirsal 23.451.651 25.091.950 23.798.701 23.146.684 23.797.743 17.338.563
Toplam 40.347.719 44.736.957 50.664.458 56.473.035 67.803.927 72.724.269
Kentsel 277.587 365.804 442.935 574.167 965.445 1.011.437
Bolge Kirsal 720.271 818.619 927.261 931.403 990.992 890.253
Toplam 997.858 1.184.423 1.460.413 1.516.570 1.956.437 2.046.027
Kentsel 115.830 156.852 189.269 258.967 446.976 526.725
Van Kirsal 270.484 311.794 357.947 378.466 430.548 495.807
Toplam 386.314 468.646 547.216 637.433 877.524 1.022.532

Kaynak: Demografik Veriler, TUIK (1975-2011)

Tablo:2.1’de sunulan, 1975 — 2011 wyillar1 arasinda niifus verileri sonuglarina
bakildiginda, Tiirkiye toplam niifusunun, 1975 — 1990 sayim yillar1 arasinda yilizde
39.97; 1990 — 2000 sayim yillar1 arasinda ylizde 20.06; 2000 — 2011 yillar1 arasinda
yiizde 7.26 arttif1 hesaplanabilmektedir. Genel olarak Tiirkiye toplam niifusu siirekli
artis gostermektedir. 2000 yil1 sonrast yapilan 2011 niifus sayimina gore artis hizinin
diistiigii goriilmekte olup; bunun ana sebebi adrese dayali niifus sayimina gecilerek

miikerrer sayim yapilmasinin dniine geg¢ilmis olmasidir.

1975 yilindan itibaren Tiirkiye genelinde kirsal niifusun azaldig: tabloda 1975 yilinda
kirsal niifusun kent niifusundan fazla oldugu, iilke niifusunun biiylime hizindan daha
fazla kentsel niifusun biiylidiigii ve kirsal niifusun 2011 verilerine gére 1975 yilindaki

kirsal niifustan daha az oldugu goriilmektedir.(Sekil 2.4)
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Sekil 2.4: 1975-2011 Yillar1 Arasinda Ulke Kirsal ve Kentsel Toplam
Niifus Degisimleri
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Kaynak: Van (Merkez) Ve Cevresi ilave+Revizyon 1/5000 Nazim imar Plan Raporu, 2013

Bolge toplam niifus artis hizi, Tiirkiye toplam niifus artis hizinin gerisinde kalmaktadir.
1975 - 1990 sayim yillar1 arasinda ytizde 51.98 artis, 1990 - 2000 sayim yillar1 arasinda
yiizde 22.48 artig, 2000 — 2011 sayim yillart arasinda yiizde 4,38 gostermistir.

Sekil 2.5: 1975-2011 Yillar1 Arasinda Bolge Kentsel, Kirsal ve Toplam
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Kaynak: Van (Merkez) Ve Cevresi Ilave+Revizyon 1/5000 Nazim imar Plan Raporu, 2013
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Van Ilinde ise; toplam niifustaki artis, 1975 — 1990 yillar1 arasinda yiizde 65, 1990 —
2000 yillar1 arasinda yiizde 37.67, 2000 — 2011 yillar arasinda ise yiizde 16.52 olarak
gerceklesmistir.

Sekil 2.6: 1975-2011 Yillar1 Arasinda Van Ili Kentsel, Kirsal ve Toplam

Niifuslar
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Kaynak: Van (Merkez) Ve Cevresi ilave+Revizyon 1/5000 Nazim imar Plan Raporu, 2013

Tablolardan ve grafiklerden 1975 — 2000 yillar1 arasinda niifus artis hizt hem dogum
hem de miikerrer sayimlar nedeni ile yiiksek oldugu goriilmektedir. 2000-2011 yillar1
arasinda adrese dayal1 niifus sayimina ge¢ilmis olmasi nedeni ile niifus artis hizinda ¢ok

ciddi bir diisiis oldugu goriilmektedir.

Van Ilinde, 1980 — 2000 yillar1 arasinda niifus artis hizinin Tiirkiye ortalamasinin
tizerinde olmasi1 dogal artis hizinin fazla olmasindan kaynaklanmaktadir. Bélge ortalama
hizinin stlinde olmasi ise dogal artisin yanmi sira, Van ilinin bdlgesel merkez olmasi
nedeniyle civar illerden ve il i¢inden aldig1 gog ile aciklanabilmektedir. Van ili niifus

degisimleri bolge niifus degisimi ile bir 6l¢lide kosuttur.
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Van’da bolge verilerine gore kirsal niifus oransal olarak daha fazla artmistir. Kentsel

niifus ise 6zellikle 1990 yilindan sonra hizli bir artig gostermistir.(Tablo 2.2)

Tablo 2.2: 1975-2011 Yillar1 Arasinda Ulke, Bélge ve Van ili Kentsel Niifus Oram

(%)
1975 1980 1985 1990 2000 2011
% % % % % %
Ulke Kentsel 41.84 43.91 53.03 59.01 64.90 76.80
Ulke Kirsal 58.16 56.09 46.97 40.99 35.10 23.20
Toplam 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00
Bolge Kentsel 27.82 30.88 32.33 38.14 49.35 53.19
Bolge Kirsal 72.18 69.12 67.67 61.86 50.65 46.81
Bolge Toplam 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00
Van Kentsel 29.98 33.47 34.59 40.63 50.94 51.51
Van Kirsal 70.02 66.53 65.41 59.37 49.06 48.49
Toplam 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00

Kaynak: Demografik Veriler, TUIK (1975-2011)

Niifus artis hiz1 grafiginde goriilecegi gibi kentsel ve kirsal niifus sayim yillar1 arasinda
yiizdelerde simetrik olmayan farklilik goriilmektedir. Ulke genelindeki degisim ve
yonelimin makro 6lgek olan tilkeden, mikro 6l¢ek olan Van ili 6zelinde ayn1 degisimler
farkli oranlarla gozlenmektedir. 1975 yilinda yiizde 41.84 olan kentsel niifus orani,
1980 yilina kadar bes yil i¢inde yiizde 2.07 artarak yiizde 43.91°e ulagmistir. 1980 —
1985 arasindaki artis ylizde 9.12 diizeyinde olmus ve 1985 yilinda kentsel niifus orani
yiizde 53.03’e ulagmistir.

Yukarida farkli sayim yillar1 arasinda goriilen dalgalanmalara karsin, Tiirkiye’deki
kentsel niifusun her sayim donemi arasinda arttig1 goriilmektedir. Bu durum

kentlesmenin siirmekte oldugunun agik bir kanitidir.
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Bolgedeki kentlesme oranlaria bakildiginda, 1985 yilina kadar kentsel niifus oraninda
onemli bir degisim goriilmemektedir. 1985 — 1990 yillar1 arasinda yaklasik yiizde 30
artarak toplam niifusun yilizde 38’ini, 1990- 2000 yillar1 arasinda yaklagik ylizde 68 artis
gostererek toplam niifusun yiizde 49’unu kentsel niifus olusturmustur. 2000 — 2011

yillar1 arasinda kentsel niifusun toplam niifus i¢indeki oran1 degismemistir. (Sekil 2.7)

Van ilinde, de bdlge verilerine benzer gelisimler yasanmis, 2011 yilina gelindiginde;

toplam niifusun ytlizde 51.51°lik boliimiiniin kentsel niifus oldugu saptanmistir.

Sekil 2.7: 1975-2011 Yillar1 Arasinda Van Merkez ilgesi Kentsel,
Kirsal ve Toplam Niifusu
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Kaynak: Van (Merkez) Ve Cevresi ilave+Revizyon 1/5000 Nazim imar Plan
Raporu, 2013

2.5 EKONOMIK YAPI

Van Ilinde ekonomik alanda tarim ve hayvancilik sektorii éne ¢ikmaktadir. Van ili
meyve ve sebze iiretiminde bdlgede 6nemli bir yere sahiptir. Bolge’de topografya ve
iklim ozellikleri nedeniyle bitkisel iiretimde fazla gesitlilik goriilmemektedir. Van’da

tarla tiriinleri arasinda yem bitki liretimi yogunluk kazandig1 goriilmektedir.
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Yonca en fazla iiretimi yapilan tarla trlinidiir. Van’in Giirpinar, Merkez, Bagkale

ilgelerinde en fazla yonca iiretimi gergeklesmektedir(DAKA 2013).

Balik¢ilik kentte diger bir gelir kaynagi olusturmaktadir. Van Goli’ne has bir balik
olan inci kefali baligi balik¢ilar tarafindan avlanarak ¢evre illere satilmaktadir.
Tirkiye'nin i¢ su balik liretiminin 3°de birini karsilayan Van ilinde ayrica 24 alabalik
iretme ¢iftligi bulunmaktadir. Toplam alabalik iiretimi 200 tondur. Ayrica, ¢ay ve

dereler ile goletlerde de balik avlanmaktadir.

Van'n et iiretiminde en 6nemli tesisi, Van Et Entegre Tesisleri ve Et Balik Kurumu
Tesisleri'dir. Van Et, cagdas gelisme hiziyla bugiin Tiirkiye'nin alaninda en biiyiik 3.
kurulusudur. Uriinleri yurt capinda ve Kuzey Kibris Tirk Cumhuriyeti'nde
satilmaktadir.Van'da hayvancilifin temel sektor olmasinda il arazisinin 70'inden
fazlasinin c¢ayir-mera olmasinin payr biiyiiktiir. Arazi, 6zellikle koyun yetistiriciligine

oldukea elverislidir.

Van Ilinin ekonomisine ticaret faaliyetlerinin etkisi ¢ok dnemlidir. Van ilinde 2014
yilinda toplam 33.423.128 dolar ihracat ve 43.731.755 dolar ithalat gerceklesmistir. Dis
ticaret ag1g1 10.030.627 dolar olmustur. (Sekil 2.8)
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Tablo 2.3: Van 1li Dis Ticaret Istatistikleri (2014)

AYLAR ) ITHALAT ($) B IHRACAT ($)

OCAK 2.322.502 1.405.136
SUBAT 1.735.696 1.620.130
MART 1.346.793 1.410.747
NiSAN 1.443.495 2.820.915
MAYIS 3.534.372 5.498.312
HAZIRAN 5.648.630 2.924.387
TEMMUZ 8.013.388 1.805.491
AGUSTOS 3.601.607 4.336.253
EYLUL 6.873.410 2.663.192
EKiM 5.148.199 1.610.038
KASIM 7.839.379 1.860.659
ARALIK 9.659.383 2.486.807
TOPLAM 57.166.854 30.442.067
Kaynak: Van TSO,2014

Van Kenti’nin Anadolu topraklarmi Kapikdy simir kapisi araciligi iran’a, Caldiran
flgesi, Agri Dogubayazit Ilgesi iizerinden Giirbulak sinirkapis1 araciligiyla Ermenistan’a
baglayan giizergahta yeralan merkezi konumu ve buna bagli olarak ortaya ¢ikan sinir
ticareti ile gelismis hizmetler ve sanayi sektorlerine dayali bolgesel merkez islevi 6ne

¢ikmaktadir.

TUIK tarafindan 2000 yilindan bu yana adrese dayali niifus kayit sistemine gegilmesi
ile birlikte, istatistiksel veri olarak sektorel dagilim bilgilerine ulasilamamaktadir. Genel
yapiy1 algilamak ve en son sektorel veri olarak, TUIK’in 2000 y1l1 Genel Niifus Sayimi
ile elde edip yayimladigi sektorel dagilim verilecektir. (Tablo 2.8)
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Tablo 2.4: Merkez flcede Sektérel Dagilim (2000)

Sektorler Kadin Erkek Toplam
Ziraat, Avcilik, Ormancilik ve Balik¢ilik 266 1.270 1.536
Madencilik ve Tas Ocag1 0 30 30
Imalat Sanayi 282 3.179 3.461
Elektrik, Gaz, Su 20 376 396
Ingaat 21 4.130 4.151
Toptan ve Perakende Ticaret 243 7.607 7.850
Ulastirma, Haberlesme ve Depolama 139 3.010 3.149
Mali Hizmetler 206 1.227 1.433
Toplum Hizmetleri 3.193 19.399 22.592
Iyi Tanimlanmamus Faaliyetler 3 201 204
Toplam 4.373 40.429 44.802
Kaynak: TUIK.2000
Sekil 2.8: Sektorel Dagilim (2000)
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Kaynak: Van (Merkez) Ve Cevresi Ilave+Revizyon 1/5000 Nazim
Imar Plan Raporu, 2013
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Sekil 2.9: Cinsiyet Yapisim1 Gore Sektorel Dagilim (2000)

20,000
15,000
10,000

5,000

Kadin H Kadin

insaat

m Erkek

Ziraat, Availik,..
Madencilik ve Tas..
imalat Sanayi
Elektrik, Gaz, Su
Toptan ve Parekende..
Ulastirma,..
MaliHizmetler
Toplum Hizmetleri
lyi Tanimlanmamis

Kaynak: Van (Merkez) Ve Cevresi Ilave+Revizyon 1/5000 Nazim imar
Plan Raporu, 2013

Deprem sonrasi ilimiz imar planin uygulamaya ge¢ konulmasi ve halen uygulamada
aksakliklarin yasanmasi kent ekonomisi i¢in dnem arz eden ingaat sektoriinii durma

noktasina getirmistir.

2.6 SOSYO-EKONOMIK YAPI

Ulke 6lgeginde siiregelen ve bir dlgiide yavasladig: bilinen kentlesmeden kaynakli gog
olgusunun yani sira, bolgede siiregelen sosyo-politik olaylarin etkisiyle bir dezorunlu

g0¢ olgusu yasanmaktadir.

Zorunlu gb¢ olgusu, kentsel gelisme agisindan degerlendirildiginde, “zorunlu kentlesme
siireci” olarak degerlendirilmektedir. Van kenti, zorunlu kentlesme/zorunlu gog
olgusundan payma diiseni almistir. Zorunlu go¢ olgusu, bdolgesel dengesizlikleri
derinlestiren, kiiresellesme siireclerini sekillendiren 6zellestirme siyasalarinin, kentsel
ve kirsal ve bolgesel anlamda sonuglar ile birlikte yasanmistir. Zorunlu gog ile yerel
ekonomilerin gii¢siizlesmesine ve ozellikle tarimsal alanin ¢okiisiine yol agan yeni
liberal siyasalar birbirlerini beslemislerdir. Ozellikle, tarimsal kesime yonelik KIT lerin,
ornegin Et Balikk Kurumu’nun, o6zellestirilmesi ve tarimsal kesime yodnelik devlet

desteklerinin kaldirilmasinin sonuglar1 bu baglamda 6nemli rol oynamustir.
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Biiyiik kentlerde, asir1 sermaye yogunlagmasmin ve yigilma ekonomilerinin ve
bliylimenin yarattigr bolgesel gelisme dengesizliklerinin olumsuzlugu ortadadir. Bu
gelismenin  yanisira orta  biiylkliikteki  kentler, biiyiik kent Ornekleri ile
karsilastirildiklarinda, daha farkli bir kentlesme bigimi yasamislardir. Bu kentler, biiytlik
kentlerin yasadigi asir1 biiylime sorunlarindan ¢ok, kendi yakin bdlgesinden goreli
olarak daha diizenli go¢ alan bir kentsel biiylime siireci yasarlarken, zorunlu go¢ bu

diizenli bliylime siirecini ¢arpici bigimde degistirmistir.

Bu olguyu Van kentinde gozlemek olanaklidir. Zorunlu gog, yukarida dile getirilen
kentlesme egilimlerini, orta biiyiikliikteki kentler agisindan bozmustur. Buna karsin
biiyiik kentlerde kentlesme siirecleri varligm siirdiirmektedir. Ulkede genel kentlesme
egilimleri bu sekilde gerceklesirken, Van kentinde zorunlu go¢ olgusuyla birlikte
kentsel biiyiime egilimi kokten bir degisiklige ugramistir. Van Merkez il¢e belediyesi
niifusu Van merkez il¢e kirsal alan niifusuna gére onemli bir artis yasamistir. Bunun

yant sira, Van ilindeki kentsel niifus, kirsal niifusu agsmistir.

Bu carpict gelisme karsisinda Van kentinin karsi karsiya kaldig1 sorunlar kuskusuz asir1
biiylimesini ve sermaye yogunlagmasini olagan bir gelisme olarak yasayan biiyiik
kentlerden farkli nitelik sunmaktadir. Once, zorunlu gdgiin sonucu olarak eldeki
tarimsal iiretimle yaratilan varliin tiimiiyle elde ¢ikarilmasina yol agan bir yoksullagsma
stireci yasanmigstir. Bu kaynak Onemli oranda go¢ edilen kente ulagim giderleri ve

gidilen kentte bir gecekondu insa etmek ya da kiralamak amaciyla kullanilmistir.

b

1996 yilinda yapilmis olan “1996 Y1l illerin Sosyo-Ekonomik Gelismislik Siralamasr’
arastirmasi sonuglar1 ile 2000 yil1 degerlerinin karsilagtirmasinda ¢arpici sonuglar elde
edilmektedir. Bu caligmada gelismislik siralamasinda ¢ok sayida ilin geriledigi
saptanmistir. 3 sira gerileyen Bitlis, Canakkale, Glimiishane, Kayseri, Nigde illeri

arasinda Van kenti de bulunmaktadir.
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Geriledigi belirlenen illerin ¢ogunlugunun, fiilkenin i¢ kesimlerinde yer alan ve
geleneksel olarak tarim karakterli ekonomik yapiya sahip illerdir. Van ili’'nde zorunlu
gog¢ siireci yasanirken, kentler agisindan bakildiginda, kirsal alandaki varliklarin elden
cikarilmasiyla elde edilen kaynak olarak elde kalan sicak para olarak zorunlu gog
bolgesindeki kentsel ekonomilere girmistir. Bu kaynak girigine karsin, Van kentinin
yapili ¢evre gelismesinde belirleyici bi¢im, planli alan disinda bir gecekondulasma
olmustur. Bunun nedeni ¢ok acgiktir ki, kir ile kent arasindaki iktisadi olanaklar
arasindaki farkliliktir. Kirsal kesimdeki toplumsal ve iktisadi kosullara bagli olarak
yasanan yoksullagma siireci, go¢ eden kesimin nasil bir kentsel gevreye talip oldugunu
da aciklamaktadir. Bu nedenle, bu kentsel gelisme bi¢imi eksik altyapi sorunlari ve
barindirdiklar1 niifusun istihdam sorunlar ile birlikte, agirlikli olarak daha sonraki

donemde kendisini hissettirmistir.

Buna karsin, yasanilan kentsel ¢evredeki niteliksiz alt yap1 kosullari, kirsal alan ile
karsilastirildiginda yine de yliksektir. Temel altyap1 hizmetlerinden yararlanma kosullari
kirsal alana gore daha iyi durumdadir. Buna karsin, bu kesimin, kentsel igglicii olarak
egitilmesi ve kentsel biitlinlesmenin saglanmasina yonelik kentsel siyasalar g6z ardi

edilmistir.

Elde edilen verilere gore, Van kenti, il disindaki kdylerden de go¢ almistir. Van kenti
yiizde 64 oraninda il iginden, yiizde 36 oraninda il disindan go¢ almustir. Il disindan gég
aldig1 koyler Hakkari, Sirnak ve Bitlis ilindedir. Bunlar i¢inde Hakkari koyleri yiizde 24
ile bas1 ¢cekmektedir. Bu yonelmede belirleyici etkenler go¢ edilen il merkezindeki
kentin, gelinen ile gore gelismislik diizeyi, is olanaklari, asiret yapisi, akrabalik
iligkilerinin varlig1 vb. sosyo kiiltiirel farkliliklar ve ailenin ekonomik diizeyine bagh

olarak da ulagim giderleridir.
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Zorunlu goclin sonuglart olarak kirsal kesimdeki aile biiyiikliiklerinde goreli bir
kiigiilme saptanmistir. Veriler genis aile bigiminde goreli olarak bir ¢oziilmeye isaret
etmektedir. GO¢ sonrasinda ortalama 12 kisi olan hane biiyiikliigliiniin 9’a distiigii,
buytikligl 5 kisi ve daha az olan hane oraninin ise yiizde 7.8’den yiizde 20.6’ya
yiikseldigi gozlenmistir. Buna karsin, veriler yine de genis ailenin varligini korudugu
ve ortalama hane biyiikliklerinin, hala Tirkiye ortalamasmin {izerinde kaldigim
gostermistir. Ulkede 196011 ve 1970°1i yillarda biiyiik kentlere gb¢ seklinde gergeklesen
kentlesme deneyimlerinden farkli olarak genis aile bigiminin simirli bir kii¢iilme
gostermekle birlikte go¢ edilen kentlerde hala varligin1 korudugu anlagilmaktadir. Bu
veriler, go¢ edilen kentler agisindan, go¢ olgusunun karmasik yapisini sergilemektedir.
Geleneksel etmenlerin yani sira, gogmen ailelerin yerlestikleri kentte karsi karsiya
kaldiklar iktisadi ve toplumsal sorunlar da genis aile bigiminin korunmasina dayanak

olusturmaktadir.

Biitiin bu veriler, zorunlu go¢ ile birlikte, oncelikle nasil bir konut ¢evresinin ortaya
ciktigin1 da agiklamaktadir: Niteligi diistik, altyapi acisindan yetersiz, sosyal donatilar
yok denecek kadar az ve kente gore barindirdigi hane halki sayisi yiiksek bir konut
cevresi Uretilmistir. S6z konusu niifusun, 10 yili askin bir siiredir kentte oturuyor
olmalari, bir boliimiiniin diisiik nitelikli de olsa kentte konut ve is sahibi olmalari, bu
niifusun yasadigi mahallelerin kotii ¢evre kosullarinin varhigi, kentsel hizmetlerden
yararlanma konusunda yaganan sorunlar, ana sorunun ayni zamanda bir kentsel sorun

olarak ele alinmasi gerektigini gostermektedir.

Go¢ sonrast donemde tarimsal iiretimle ve kirsal yasamla tiim baglarini koparmis
olduklari, buna karsin s6z konusu niifusun kentsel yasamla biitiinlesme kosullarini da
gerceklestirememis olduklar1 gozlenmistir. Go¢ eden kesimin kentsel islere iliskin
becerilerinin simirliligi, kentlerdeki emek piyasasindaki yerlerini belirlemektedir. Bu
ayni zamanda, go¢ eden kesimin neden goc¢ edilen kentlerdeki yoksullar1 olusturdugunu

ve mevcut yoksulluk diizeylerini daha da derinlestirdigini gostermektedir.
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Kentsel nitelikli isler konusunda becerilerinin olmayisi bu kesimin kentle biitiinlesme ve
kentsel emek piyasasina girebilme olanaklarini zayiflatmaktadir. Kuskusuz, go¢ edilen
kentlerin yerel ekonomilerinin niteligi ve gelismislik diizeyleri yani sira, bolgesel

gelisme sorunlari, dile getirilen biitiinlesme olanaklarini belirlemektedir.

Van oOrneginde, go¢ edenlerin ylizde 39.6’sinin issiz, yiizde 20.9’unun diizensiz ve
mevsimlik islerde ¢alistiklari, yiizde 2.1’inin iicretli diizensiz islerde, ylizde 2.1’inin
diizenli ticretli islerde calistiklart ylizde 8.30’unun da esnaf oldugu belirlenmistir. Go¢
eden kesimin yiizde 44’iiniin kirada, ylizde 1.3’{inlin akraba yaninda oturdugu, yiizde

54.7’sinin ise kendi konutuna sahip oldugu saptanmistir.

Buna karsin, kentte oturulan konutlarin ve g¢evrelerinin kalitesi diisiiktiir. Sorunun en
fazla hissedildigi alan kanalizasyondur. Van kentinde zorunlu go¢ mahallelerinde
kanalizasyonu olmayan konutlarin orani yiizde 77.3’diir. Kuskusuz bu veriler on yil
onceki bir doneme isaret etmektedir. Bugiin bu kosullarin bir bdliimiiniin degismis
olmasi olasidir. Ancak 6zellikle iktisadi alandaki durumun ciddi bi¢imde degismedigi
aciktir. Bu verilerden hareketle, kentlerin ¢evresinde olusan zorunlu go¢ mahallelerinin,
ayn1 zamanda yaygin bir issizlik olgusu ile kars1 karsiya bir kesimi barindirtyor olmasi
nedeniyle, gelecekte bu alanlarin kentlerin ¢okiintii alanlarina doniismeye aday oldugu
saptamasini yapilmistir. Diger yandan, kentlerdeki zorunlu gé¢ mahallelerinin sorunlu
kentsel dokularinin ne sekilde iyilestirilecegi ve diizenlenecegi konusunda bir stareteji

gelistirilmesi gerektigi de goriilmektedir.

Kuskusuz zorunlu olarak go¢ eden niifus, karsisinda sorunsuz kentler bulmamislardir.
Ulkenin kentlesme siireglerinin sonucu olarak asirt biiyilyen metropoliten kentler
karsisinda Van oOlgegindeki orta biiyiikliikteki kentler, sermaye yonelimi ve
yogunlagsmasinin yoklugu sorunu ile kars1 karsiyadirlar. Bu kentler sermayeyi
kendilerine ¢ekmek konusunda sikintilar yagsamaktadirlar. Zorunlu goce sahne olan

kentlerin altyap1 sorunlar1 daha da artmustir.
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3. VAN iLi MEVCUT ULASIM ALTYAPISI

3.1 KARAYOLU ULASIMI

Kentler aras1 yolcu ve ylik tasimasinda en biiyiik pay karayolu tiirlerine ait olup ve bu
pay1 her gegen yil hizla artis gostermektedir. Karayolu tasimasinin diger tiir tasimalara
gore cok etkin olusu kenti¢i tagimalarda da goriilmektedir. Bu durumun baslica
nedenleri karayolu araclarinin hizla artiglar1 yaninda bunlarla ilgili altyapinin yani
karayollarmin 6zellikle 1950 yilindan sonra diger tiirlere ait altyapilara kiyasla daha iyi
gelismesi, ayrica demiryolu ve denizyolu ile yapilan yolcu ve yiik tagimasinin hiz,
konfor vs. yoniinden arzu edilen diizeyde olmayisidir. Bununla beraber, ililkemizdeki
kadar belirgin olmamakla beraber gelismekte olan hatta geligmis {ilkelerin pek cogunda
da ayni durum goriilmektedir. Bu, karayolu tasimasinin ¢ok zaman daha hizli ve
aktarmasiz tagimaya olanak vermesi ile daha esnek olmasi gibi sebeplerden ileri

gelmektedir(Yayla 2004).

Ulkemizde oldugu gibi, Van ilinde de karayolu sisteminin dengesiz gelisimi ulastirma
alt sektorleri icinde karayolunun payimi goreli olarak arttirmis, yiilk ve yolcu
tasimaciiginda karayolunu egemen duruma getirmistir. Ilde gerek yol agmin
gelistirilmesine yonelik c¢aligmalar ile yollarin fiziki yapilarinda meydana getirilen
degisiklikler sonucu, karayollar1 ile yiik ve yolcu tasimalar1 kolaylagmis, karayollarinin

il ekonomisi ve il kalkinmasindaki 6nemi giin gectikce artmustir.
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flde 1950 yilinda ilk defa asfalt calismalarina baslanmistir. 1950-1965 yillar1 arasinda
ancak 68 km asfaltlama yapilabilmistir. 1990 yilina gelindiginde Karayollarina ait
999km yolun 643 km’si asfaltlanmis bulunmaktadir. Ildeki mevcut karayolu aginin
Tirkiye’deki mevcut karayollar1 agina oranmi ise yaklasik yiizde 1.7 diizeyinde
bulunmaktadir. 2000 yilima gelindiginde 2684 km yolun 2065 km’si asfaltlanmis

bulunmaktadir.*?

Ulkemizde oldugu gibi Van ilinin de ulastirma alt sektdrleri iginde karayollarinin
dengesiz geligmesi ilde yolcu ve yiik tagimaciliginda karayollarinin goreli yerini giderek
artrmistir.  Ilde karayolu tasimaciligi, ulastirma hizmetlerinin esas agirligim
cekmektedir. Ancak karayollarmin fiziki standartlar1 ve iistyapisinin mevcut trafik

yiikiinlin tam anlamiyla kaldiracak kapasitede oldugu sdylenemez.

12 Rarayollari Genel Miidiirliigii 11. Bélge Miidiirliigii Kayitlar:
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Sekil 3.1: Tiirkiye Karayollar1 Haritas1 Van Kesiti
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Kaynak :Karayollar1 Genel Midiirligi,2012

Yorede kis mevsiminin uzun slirmesinden kaynakli ¢calisma mevsimi kisa kalmaktadir.
Calisma mevsiminin kisa olmasi ve arazi sartlarinin yeterince elverisli olmamasi
asfaltlama faaliyetlerini sinirlandiran ve ayni zamanda yol yapimi maliyetlerini de
arttiran faktorler olarak goriilmektedir. Ayrica karayollar1 ile demiryollar1 ve denizyolu
arasinda etkin ve koordineli bir uyumun yeterince saglanamamasi karayollarinin ytikiinii

arttiran bir sorun olarak ortaya ¢ikmaktadir.
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Son yillarda iilke genelinde gergeklestirilen boliinmiis yol ¢alismalarinin hiz kazanmast
gerek bolgenin komsu il ve iilkelerle baglantisinin gerekse de kent icindeki ulasim
baglantilarinin daha nitelikli hale gelmesini saglamistir. Bolgenin 6nemli karayollari
kuzeyde Ercis lizerinden Agri1 ve Erzurum, batida Mus {izerinden Bingdl, Elazig ve
Malatya, gilineyde ise Bitlis iizerinden Diyarbakir ve doguda Yiiksekova ve Saray
ilgeleri iizerinden Iran ile baglantilidir.(Sekil 3.2)

Sekil 3.2: Bolgesel Karayolu Ulasim Baglantisi
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Kaynak: DAKA TRB2 Bolgesi Bolge Plani, 2011-2013
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Karayolu baglantilarinin Van-Hakkari Karayolu haricinde biiyiik bir kismi duble yol
seklinde ve asfaltir. Van — Hakkari karayolunun belli kesimleri duble yol belli
kesimleri ise tek gidis ve gelise sahip nitelikte olup bu kisimlarla ilgili boliinmiis yol

caligmalar1 devam etmektedir. (Sekil 3.3)

Sekil 3.3: Karayollar1 Boliinmiis Yol Calismalar: Van Kesiti
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Kaynak :Karayollarr1 Genel Mudiirliigii,2012
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Van’da il ve devlet yolu uzunlugu 2009 yilindan itibaren her yil artarak 1124 km’ye
ulagsmustir.(Tablo 3.1)

Tablo 3.1: Yol Uzunluklari

il ve devlet yolu Otoyol Koy yolu
TR Tiirkiye
2009 62219 2036 298 405
2010 62 785 2080 302 398
2011 62 930 2119 305 227
2012 63 255 2127 320 366
2013 63 496 2127 323043
TRB2 Van, Mus, Bitlis, Hakkari
2009 2954 - 12026
2010 2965 - 12 148
2011 2982 - 12 148
2012 2980 - 12689
2013 2982 - 12634
TRB21 Van
2009 1112 - 5715
2010 1121 - 5715
2011 1121 - 5715
2012 1121 - 5758
2013 1124 - 5758

Kaynak: Tuik,2013
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2013 yilinda bin kisi basina 24 otomobil diisen Van, 121 olan Tiirkiye degerinin
altindadir.(Sekil 3.5)

Sekil 3.4: Bin kisi basina otomobil sayis1
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Kaynak : Tuik,2013
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3.2 DEMIRYOLU ULASIMI

Van ilinde ilk demiryolu hatt1 Van — Iran hatt1 olup 1971 tarihinde isletmeye agilmustir.
Van-iran hattinin agilmasi ile iran-istanbul arasi yolcu tasimalari haftada {i¢ giin olmak
tizere diizenli olarak Ekspres tren seferleri seklinde bir siire yliriitiilmiistiir. Daha
sonralar1 Kapikoy (Iran) smirinda yolcu nakliyati yapilmadigindan séz konusu trenler

Van—Kapikdy-Van arasinda hizmet vermeye baglamistir. (Sekil 3.6)

Sekil 3.5: Tiirkiye Demiryollar: Tarihsel Gelisimi

MEVCUT DURUM
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s 1551 DEN 2002 YE KADAR 845 km ANAHAT (Yilda Ortalama 18km)
E—  1oo3 DEN GUNUMUZE KADAR (2010 dahil) 1136 km  ANAHAT (Yilda Ortalama 135 kan)
e {[5AATI DEVAM EDEN 2047 km  ANAHAT

Kaynak: TCDD,2012
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Van — Iran hattinin isletmeye agilmasi ile gesitli Avrupa iilkelerinden iran’a ve oradan
da Pakistan ve Afganistana yapilan yiik nakliyati, Tirkiye iizerinden transit olarak
tasinmaktadir. Tiirkiye- iran arasinda yapilan gerek sinir ticareti ve gerekse ihracat ve
ithalat seklindeki dis ticaret tasimaciligmin biiyiik bolimii demiryollar1 tarafindan

yiiriitiilmektedir.

Bolge’nin iilke demiryolu ag1 ile baglantisina bakildiginda; Van Golii Ekspresi ile
Istanbul-Eskisehir-Ankara-Kirikkale-Kayseri-Sivas-Malatya-Elazig-Mus-Bitlis-Van

hatt1 izerindedir. Bu hat, uluslar aras1 6lgekte Bati iilkelerini Dogu iilkelerine baglarken
Tiirkiye’yi batisindan dogusuna gegmektedir. Istanbul-Ankara-Sivas-Malatya-Elazig
yolu ile Tatvan Iskelesine, iskeleden feribotlarla Van’a, Kapikdy smir kapisindan da

[ran’a (Tebriz ve Tahran) ulasilmaktadir.(Sekil 3.7)

Sekil 3.6: Bolgemizdeki Demiryolu Koridorlar:
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Kaynak: TCDD,2012
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Van- iran demiryolu hatt1 116 km uzunlugunda olup bu arada 71.km’deki Ozalp
istasyonu Seyrii-sefere acik, Ceken, Soylenmez,Ergek,Dibekli Cimenova, Canbagi
istasyonalr1 her tiirlii yiik nakliyatina agiktir. Van — Kapikdy arasinda 24 saatte karsilikli
4 tren hizmet vermektedir.

Van ile Tatvan arasinda dosenmesi planlanan hat ile Van Goliniin Kuzeyinden
dolanarak Tatvan ilgesine baglanacak demiryolu hatt1 sayesinde Tatvanda yiikiin
feribotlara bosaltilmasi ve Van’da tekrar yiiklenmesi gibi zaman kaybina neden olan ve

iktisadi olmayan durumlar1 6nleyebilecegi ifade edilmektedir. (Sekil 3.8)

Van Goli Kuzey Gegis Demiryolu Projesi hat uzunlugu 237 km olup hat tizerinde 11
adet istasyon bulunmaktadir. Hat c¢ift hat, elektrifikasyonlu ve sinyalizasyonlu
Ozelliklere sahip olup ortalama hiz 120 km/s’dir. Bu hattin tamamlanmasi ile 2010
yilinda 2 milyon 500 bin (ton/y1l) olan yiik tasimaciligi ile 1 milyon 100 bin (kisi/y1l)
yolcu tasimaciliginin 2020 yilinda 5 milyon (ton/y1l) yiik tagimaciligr ve 2 milyon 200
bin (kisi/y1l) olacagi tahmin edilmektedir.

Sekil 3.7: Van Golii Kuzey Geg¢isi Demiryolu Hatt1 Projesi
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Kaynak :Demiryollar Limanlar Hava Meydanlar1 insaati Genel Miidiirliigii,2012
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3.3 DENIiZYOLU ULASIMI

Tatvan Ilgesi ile Van arasinda Van Gélii iizerinden iki adet feribot ile deniz tasimacilig
yapilmaktadir. Feribotlarin tarifeli bir sefer programi bulunmamakta, seferler vagonlu
yiik durumuna gore diizenlenmektedir. Feribotlarda yolcu tagimaciligi da yapilmaktadir.
Van ve Tatvan arasindaki feribot seferleri yaklasik 4 saat stirmektedir. Bununla birlikte
G0l iizerinde, Akdamar Adas1 ve Carpanak Adalarina turistik amacli yolcu tagimaciligi
yapilmaktadir. Ayrica daha dnce 1 Ozel Idaresi biinyesinde hizmet veren daha sonra il
Ozel idaresinin kapanmasi ile Biiyiiksehir Belediyesine devredilen iki adet deniz
otobiisii ve iki adet gemi ile g6l lizerinde yolcu tasimaciligi yapilmasina yonelik

calismalar bulunmaktadir.

Tatvan — Van arasinda yiik ve yolcu tasimaciliginin hizlandirilmasi amaciyla TCDD
tarafindan 2 adet 50 vagon tasima kapasiteli feribot alimi gerceklestirilmis olup Mayis
2015 itibar1 ile hizmete konulmasi planlanmaktadir. Feribotlar 350 yolcu tasima
kapasitesine sahip olup her feribotta 4 demiryolu hattt bulunmaktadir. Feribotlara
TCDD’ye ait Habis, Gabs, Sgs veya Rilns tipi vagonlardan 20 adet, Gbs, Hbbillnss, Ks,
Ea veya Zaes tipi vagonlardan 35 adet veya E veya Fas tipi vagonlardan 50 adet
yiiklenebilmektedir. Feribotlarin hizmete konulmasiyla Tatvan-Van arasi seyir siiresi 5

saatten 3-3,5 saate inecektir. (Sekil 3.9)
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Sekil 3.8: Van-Tatvan Arasi Feribot Ulasim

——————

— K onvansiyonel Demiryolu Hatt

s YUksek Hizli Demiryolu Hatti

Kaynak: TCDD,2012

3.4 HAVAYOLU ULASIMI

Van II Merkezi'ne 8 km uzaklikta bulunan Van Ferit Melen Havalimani, kentin

giineybatisinda Van Goli kiyisinda bulunmaktadir. Tek piste sahip olan havaalani

Devlet Hava Meydanlar1 Isletmesi Genel Miidiirliigii(DHMI) tarafindan 1943 yilinda

hizmete acilmistir. Tiirk Hava Yollar1 ve Ozel tasimacilik sirketleri tarafindan haftanin 7

giinli glinliik tarifeli uguslar diizenlenmektedir. Van Ferit Melen Havalimani yillik 1

milyon 200 bin kisilik yolcu kapasitesine sahip olup yilda ortalama 900 bin kisiye

hizmet vermektedir. Van’dan Istanbul, Ankara, Antalya, izmir, ve Adana’ya dogrudan

seferler bulunmaktadir.(Tablo 3.2)
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Tablo 3.2: Hava Limanna inis Yapan Ucak Sayisi ile Yolcu Sayilari (2009-2013)

ini§-kalk|§ yapan ucak sayisi Yolcu sayisi
Ticari Ugak“-'
ig Hat @ Dig Hat
Toplam Tiirk Tiirk Yabanci Diger ® Toplam ig hat gelen ig hat giden
TR Tiirkiye
2009 715 544 300 084 189 804 140 104 85 552 78742075 18225246 18285342
2010 919411 409402 237328 162 411 110270 102800392 25360682 25214744
2011 1042 369 459059 257077 176 003 150230 117620469 29292524 28 965 800
012 1093047 483 441 284 898 178 558 146 150 130351620 32337929 32383387
013 1223795 554 166 323760 181445 164 404 149430421 38093932 38054 594
TRB2 Van, Mug, Bitlis, Hakkari
2009 7831 5725 4 2082 861288 422587 436128
2010 9684 7242 4 b 2412 1071858 522097 546984
2011 12074 8982 18 3 30 1253678 605071 646071
2012 10 266 7991 23 247 1208592 601969 602994
2013 11679 9680 45 1954 1392894 690091 697066
TRB21 Van
2009 6720 4817 8 1895 745493 365844 378603
2010 7923 5795 13 6 2109 892050 434330 456046
2011 10270 7521 14 3 2726 1057132 508630 546728
2012 8454 6 562 13 1879 1001344 499740 499483
2013 9504 7854 3 1614 1124740 557798 562724

Kaynak: TUIK,2013
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4. VAN KENT ICi ULASIMDA DEPREM ONCESI VE SONRASI DURUM
YASANAN SORUNLAR

4.1 23 EKiM VE 9 KASIM VAN DEPREMLERI

23 Ekim 2011 tarihinde Van Merkeze bagli Tabanli Koyii merkez iissii olmak iizere 7.0
(Mw) biiytikliigiinde bir deprem meydana gelmistir. Bu depremin {izerinden iki hafta
gectikten sonra 9 Kasim 2011 tarihinde Van Merkez’e 16 km uzakliktaki Edremit
ilgesinde 5.7 (Mw) biiyiikliigiinde ikinci bir deprem meydana gelmistir. Meydana gelen
ana depremin ardindan, bir ay boyunca, giinliikk ortalama 180 artg1 deprem meydana

elmistir. Toplamaa ise 1nin uzerinde art¢l deprem kaydedilmistir. ekil 4.
gelmistir. Toplamda ise 11 binin tizerind deprem kaydedilmistir."® (Sekil 4.1

Sekil 4.1: Depremlerin Merkez Usleri

Aktif Faylar
e e ane ]

Ulke Sinirlant

il Sinirlan

ilce Sinirlan

Kaynak: Tiirkiye Cumhuriyeti Bagbakanlik Afet ve Acil Durum Yonetimi
Bagkanligi(AFAD) ,2014

3 AFAD ,2014
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Yasanan iki deprem nedeniyle 644 Kkisi hayatin1 kaybetmis ve 1.966 Kisi de
yaralanmastir. Ercis ilgesi depremde en biiyiik kayb1 veren ilge olmustur. Van Merkez ve
Edremit ilgesinde ilk depremden sonra hasarsiz oldugu diisiiniilen ancak ikinci

depremde yikilan iki otelin enkazinda 40 vatandasimiz hayatin1 kaybetmistir. (Sekil 4.2)

Sekil 4.2: Hayatin1 Kaybedenlerin Depremlere Gore
Dagilim

94 %
604 Kisi
6 9% 23 B6m 2011 Tabanls
L0 Kisi
9 Kasim 2011 Edremit

Kaynak: AFAD ,2014

Van depremleri bir kez daha gostermistir ki; tilkemiz jeolojik 6zelliklerinden 6tiirii tarih
boyunca deprem afeti ile sik sik karsilasan ve ileriki tarihlerde de yine karsilasacak bir

cografyaya sahiptir. (Sekil 4.3)
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Sekil 4.3: Deprem Bolgeleri Haritasi

DEPREM BOLGELERI HARITASI®

i 120 Kilemetre v .DERECE
* 7.6 Bayind i v fokan Bahamisg, 1996 — ]
2 i cman, M Nurks ve H . Giilerin 1997 prinde heageriad o, V.DERECR
" Cografl Bilgi Sigtemi ile Deprem Bé lgeinrinin fuce mmen " bitsbendan alinrugr v, 1 " -
merkesi
AFET I5L BRI GENEL MUDURLITED —

DEPREM ARASTIRMA DaREST
MKa RA-TURKITH

Kaynak: AFAD ,2014

Yasanan depremler sonrasi yapilan hasar tespit calismalari kapsaminda yaklasik 187 bin
yap1 incelenmistir. Incelenen yapilardan 49 bine yakin yikik/agir hasarl, 23 bine yakin
orta hasarli, 73 bine yakin az hasarli, 43 bine yakinda hasarsiz yap: tespit edilmistir.
Konutlarin yiizde 76’s1, isyerlerinin yiizde 79’u ve ahirlarin yiizde 82’si hasar

gormiistiir. incelemelerdeki hasarsizlik orani ise yiizde 23°tiir.(Tablo 4.1)

Tablo 4.1: Yapilarin Hasar Durumu

Yikik/Agir Hasarli 36.203 2884 9602 48.689
Orta Hasarli 18.181 3907 395 22.483
Az Hasarli 58374 7992 6.692 73.058
Hasarsiz 34.864 3952 3590 42.406

147.622 18.735 186.636

Kaynak: AFAD ,2014
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Sekil 4.4: Yapilarin Genel Hasar Dagilimi

39%

73058

Az Hasarl
12 %
22483
Orta Hasarl
26 % 23 %
48689 &2;{;96
Yikik/Agir Hasarls Hasarsiz

Kaynak: AFAD, 2014

23 Ekim 2011 ve 9 Kasim 2011 Depremlerinden sonra Van Merkez’de yaklasik 147 bin
ve Ercig’te yaklasik 28 bin olmak iizere toplamda yaklasik 175 bin kisi konteynerlarda
barinmak zorunda kalmistir. (Tablo 4.2)

Tablo 4.2: Konteyner, Konteynerkent,Barinan Kisi Sayilari

Van Merkez 31 26014 147319
Ercis 4 D472 27751

Toplam 35 29.486 175.070
Kaynak: AFAD ,2014
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Deprem nedeniyle 160 binden fazla depremzede gegici olarak Van’dan ayrilmstir.
Van’dan ayrilarak baska illere go¢ eden vatandaslarm en ¢ok tercih ettigi bes il Istanbul,
Antalya, Hakkari, Batman ve Bursa olmustur. Deprem nedeniyle Van ilindeki
ogrencilerin yaklasik dortte biri ili terk ederek baska illerde egitim hayatina devam
etmistir. Haziran 2012 itibariyle giden 6grencilerin yiizde 55’1 Van’a geri donmemistir.
Aradan gegen bir ogretim yili icerisinde; derslik basina diisen ilkogretim o6grencisi
sayis1 yaklasik yiizde 18, 6gretmen basina diisen ilkogretim 6grencisi yaklasik ylizde 24
ve okul basina diisen ilkdgretim dgrencisi sayist da yiizde 15 oraninda azalmistir.** 2011
yilinda Van ilinin verdigi gog aldigi gogiin yaklasik ii¢ katidir. Van’in depremden sonra
2011 yilina ait niifusu 2010 yilina oranla yiizde 1,24 oraninda azalmistir.

23 Ekim 2011 ve 9 Kasim 2011 depremlerinin Van’da meydana getirdigi yikim ve
tahribatin neden ve sonuglari iyi irdelenmeden gelecekte bizi bekleyen afetlere hazirlikli
olmamiz miimkiin degildir. Ozellikle Merkezi hiikiimet ile yerel yonetimlerin olabilecek
bir deprem afeti karsisinda can ve mal kayiplarini asgari diizeye ¢ekmek ve olasi bir afet
aninda acil miidahale edilmesine imkan taniyacak bir kent planlamalar1 gerekmektedir.
Kentin altyap1 ve iistyapisi basta olmak iizere tim yapilarin depreme dayanikli ilgili
yonetmelikler dogrultusunda insa edilmesi hususunda gerekli denetimlerin ¢ok acil

yapilmasi gerekmektedir.

“ AFAD ,2014
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4.2 VAN KENT ICi ULASIMDA DEPREM ONCESi DURUM YASANAN
SORUNLAR

4.2.1 Kent I¢i Ulasim Plan Ve Politikalar

Ulkemizde son yillarda ulasim ana plani, ulasim master plani gibi isimlerle karsimiza
cikan kent i¢i ulagim planit nazim imar planlar1 ile uyumlu bir sekilde planli kentsel
gelismeyi destekleyici nitelikte, daha verimli ve etkin bir kent i¢i ulasim hedefiyle,
gelecekte olusacak muhtemel ulasim taleplerinin tahmini sonucunda bu talebin
kargilanmasina yonelik kent i¢i ulagima iliskin ilke, hedef, strateji, yaklagim ve
politikalart tanimlayarak bunlar dogrultusunda iretilecek tim yatinm ve isletme
projelerine temel olusturacak, tiim bunlar1 yaparken de kisith kaynaklarin akilci
kullaniminm1 gergeklestirecek kisa, orta ve uzun vadeli eylem ve faaliyetleri kapsayan

bilgi ve belgeler biitiinii olarak ifade edilebilir(Ozalp 2007).

Kent i¢i ulasim plani ¢alismalart i¢in farkli isimler kullanilsa da amaglanan sey hep
aynidir; kentlerimizde giderek artan ulagim ve trafik sorunlarina ¢oziim getirmek.
Ancak iilkemizde bir ¢ok kentte oldugu gibi kentimizde de bu planlar yapilmadan
biiyiik ¢apli ulasim projeleri (katli kavsak, otopark vb) uygulanmakta ve projelerin

hayata gecirilmesi noktasinda ciddi kaynak harcanmaktadir.

Depremden 6nce genel olarak Van kent i¢i ulasimina bakildiginda kentin ulasim ana
planinin  bulunmadigi, sorunlarin ulagim etiid ve projeleri olmadan giiniibirlik
politikalarla ¢oziilmeye calisildig1 goriilmektedir. Van kent ici ulasima iliskin gecmis
yillara ait yolculuk talepleri, trafik sayim ve etiitleri bulunmamaktadir. Kentte ulagima
iliskin alman bir ¢ok karar sayisal veriler (trafik degerleri, yolcu ve ara¢ sayim ve

anketleri vs) olmadan yapilmaktadir.
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Depremden onceki donem araliginda ulasim altyapisi ile ilgili yapilan bir takim
uygulamalar (kavsak,otopark projeleri vb) yerel yonetimlerin ulasimdan sorumlu birimi
tarafindan degil de altyap1 islerinden sorumlu birimi tarafindan yiiriitiilmektedir.
Ulasimi rahatlatma amaciyla yapilan uygulamalarda caligmanin ulasim boyutu cok

detayli ele alinmadigindan ulasim agisindan sorunlu yapilar ortaya ¢ikmaktadir.

Kentte 6zel ara¢ kullanimi Tirkiye ortalamasinin altinda kalsa da ge¢mis yillarla
kiyaslandiginda 6zel arag¢ sahipligine ciddi bir yonelim oldugu goriilmektedir. Bunun en
biliyiik sebeplerinden biri yerel idarenin dogru bir toplu ulasim politikasi
uygulayamamis olmasidir. 2000’11 yillarin baslarinda yerel idare toplu ulasim hizmetini
ozellestirerek 6zel halk otobiisii kooperatifleri tarafindan toplu ulasim hizmeti verilmeye

baslanmugtir.

Yerel idareler genel olarak toplu ulagim hizmetini bir kamu hizmeti degil de idareye
gelir getirecek bir sektor olarak gérmektedir. Bu nedenle bu sektor genel olarak 6zel
isletmecilere kiralanmakta ve buradan gelir elde edilmektedir. Ancak 6zel isletmeler
tarafindan kar amaci giidiilerek yapilan tasimacilik hizmetleri genellikle modern ve
konforlu olmayan diigiik hizmet kalitesine sahip araglarla yiiriitilmekte bunun sonucu

olarak da toplu tasima kullanim1 azalmakta dolayisiyla 6zel ara¢ kullanimi artmaktadir.

Kentte lastik tekerlekli ulasima alternatif ulasim sistemlerine yonelik bir diizenleme
bulunmamakta kentteki neredeyse ulasimin tamami motorlu araglar ile saglanmaktadir.
Kentte cevreye duyarli ulagim sistemlerinin tercih edilmesine yonelik politikalarin
yetersiz oldugu gozlenmistir. Kentin topografik yapisi ve Van Goélii dikkate alindiginda

i¢ deniz ulagimi ile yaya ve bisiklet ulasimina ¢ok miisait oldugu goriilmektedir.
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Kentlerin yasanabilirligini ve yasam kalitesini arttirmak i¢in yaya erisimini arttiracak

yayalastirma alanlarma ihtiya¢c vardir. Evrensel yaya haklar1 bildirgesine gore kent

merkezi yaya bolgelerinindir. Van Kenti yaya ulasimi agisindan incelendiginde yaya

oncelikli bir ulagim politikasinin bulunmadigi yapilan diizenlemelerin yayalar dikkate

alinmadan yapildig1 goriilmektedir. Kentte yayalagtirma alanlar1 yok denecek kadar

azdir. Kentte yaya yogunlugunun yiiksek oldugu alanlarda yaya — tasit karmasasi

yasanmakta siirekli yaya ile tasit kars1 karsiya gelmektedir.

4.2.2 Kent I¢i Ulasim Altyapis

Kent Ici Toplu Tasima

1.

Belediyenin kendi islettigi toplu tasima araglar1 bulunmamaktadir. Toplu
tasimacilik Ozel Halk Otobiisleri ve Minibiisler ile yapilmaktadir. Kent ici toplu
ulasim hizmeti 106 adet Ozel Halk Otobiisii ve 268 adet Minibiis ile

saglanmaktadir.

Kentte Otobilis ve Minibiis disinda alternatif toplu tasima sistemleri

bulunmamakta olup buna iliskin bir caligmada yapilmamustir.

Minibiis ve otobiis gilizergahlar1 toplu tagima tiir hiyerarsisi diisiiniilmeden

vatandas talebi iizerine olusturulmustur. (Sekil 4.5 - Sekil 4.6)

Ozel Halk Otobiisleri ihtiyaca cevap veremeyecek kapasite ve diisiik hizmet

kalitesine sahiptir.

Toplu tasimacilik kooperatifler ile yiiriitiildiigiinden ¢ok baslilik s6z konusudur.
Belediyenin toplu tasimaya iliskin yaptirimlar: yetersiz kalmaktadir. Minibiisler
ile Ozel Halk Otobiisleri arasinda siirekli bir didisme ve yolcu kapma yarisi
bulunmaktadir. Yolcu kapma telasi ile glizergah ve durak ihlalleri yapilmaktadir.

Minibiisler ile yapilan korsan tasimacilik giin gectikce artmaktadir.
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6. Elektronik Bilet Sistemine ge¢ilmediginden Toplu tasima araglarinda muavin
calistirilmakta ve sik sik vatandasa kaba davraniglar sergilendigi dogrultusunda

sikayetler alinmaktadir.

7. Toplu tasimacilikta aktarma sisteminin olmamasi kent icinde gereksiz dolasimla

zaman kaybi ve trafik yogunluguna neden olmaktadir.

8. Engelliler i¢cin yapilan diizenlemeler yetersizdir.

Sekil 4.5: Minibiis Giizergahlar:

LEJANT
= MINUBUS GUZERGAHLARI
o= GEVRE YOLU
e KARAYOLU AGI
sweses DEMIRYOLU
* KIYI SINIRI

Kaynak: Van Biiyiiksehir Belediyesi (VBB) Ulagim Dairesi Bagkanligi Van Kent i¢i Ulagim Analiz
Caligmalari, 2014
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Sekil 4.6: Ozel Halk Otobiisii Giizergahlar

LEJANT
F.¢ | == OTOBUS FUZERGAHLARI
e GEVRE YOLU
e KARAYOLU AGI
wawsss DEMIRYOLU
KIYI SINIRI

Kaynak: VBB Ulagim Dairesi Bagkanligi Van Kent i¢i Ulasim Analiz Calismalari, 2014

Asagidaki tablolar incelendiginde minibiisler ile yapilan tasimacilifin 6zel halk
otobiisleri ile yapilan tagimaciliga gore cok yiiksek oldugu goriilmektedir. Minibiislerin
toplu tagimaciliktaki pay1 yiizde 76 dolaylarinda iken 6zel halk otobiisleri ile yapilan
tasimacilik yiizde 24 dolaylarindadir. Bu oranin aslinda tam tersi olmasi gerekmektedir.
Toplu tasimada tiir hiyerarsisi agisindan yiiksek kapasiteli araglarin tasima orani1 daha
yiiksek olmalidir. Minibiis yolculuk degerlerinin bu denli yiiksek olmasinin nedenlerini

inceledigimizde;(Tablo 4.3-Tablo 4.4)

1. Minibiis sayisinin sayica 6zel halk otobiisii sayisindan fazla olmasi
2. Her iki tiirlin glizergahlariin neredeyse birbirinin ayni olmasi,
3. Minibiislerin genellikle oturur vaziyette yolcu tagimasi,

4. Tasimacilik ticretlerinin her iki tiirde de ayni1 olmas1 gosterilebilir.
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Minibiis sayisinin fazla olmast dnemli bir fark yaratmamakta, tasima kapasiteleri g6z
oniine alindiginda bu durum neredeyse dengelenmektedir. iki tiiriin giizergahlarinin
birbirine yakin olmasi manevra yetenegi ve hiz olarak Ozel Halk Otobiislerinden iistiin
ve ayakta yolculuk orani diisiik olan minibiisleri tercih edilebilir kilmaktadir. Ayrica
izlenen iicretlendirme politikas1 da yanhstir. Ozel Halk Otobiisii iicretleri dar gelirli
aileler ve 6grenciler diisiiniilerek bir miktar minibiis ticretinden diisiik olmalidir. Bu da
minibiis ile yapilan tasimaciligin bir kisminin 6zel halk otobiislerine kaydirilmasini

saglayacaktir.

Tablo 4.3: Minibiis Yolcu Tasima Kapasitelerine Bagh Tahmini Giinliik
Yolculuk Degerleri

KOLTUK | SEFER |[TOPLAM GUNLUK SEFER
DURAK ADI HAT ARAC SAYISI o <
SAYISI SAYISI SEFER | TASINAN YOLCU | SURESi(DK)
SABANIYE 13 16 15 195 6240 30
SABANIYE ESKi EDREMIT 7 16 16 112 3584 as
EREK iKi NiSAN 1 16 - ) -
EREK it 16 - 0 -
HACIBEKIR
BAYIRLI
HACIBEKIR DERE
HISAR
SURMELI
ISKELE SIHKE 20 16 8 160 5120 60
ISKELE ALIPASA 15 16 8 120 3840 60
KALE 10 16 13 130 4160 30
ISKELE-KALE SELIMBEY 3 16 10 30 960 30
ALTINTEPE 2 16 8 16 512 60
ALTINTEPE USTYOL 10 16 8 80 2560 60
YALI 3 16 0 0
OZALP YOLU 6
BEYUZUMU DUZYOL 6
pDUzZYOL BEYUZUMU 5
TERZIOGLU 3 14 16 a8 1344 30
SAMRANALTI 19 14 10 190 5320 50
ESKIi FIDANLIK 2 14 16 32 896 50
SAMRANALTI | DOGUMEVI SERHAT 21 14 10 210 5880 60
YUNIPLIK KOYICi 10 14 10 100 2800 50
TELBASI 2 14 10 20 560 50
YUNIPLIK 2. KAVSAK 1 14 10 10 280 50
BUZHANE HATUNIYE 30

YENIMAHLLE
KARSIYAKA

ESENLER
KARSIYAKA
KERIM TUNCER

YENI MAHALLE
BOSTANICI

KAMPUS ISKELE 36 14 9 324 9072 as
KAMPUS KAMPUS SIHKE 6 25 9 54 2700 as
| SANAYIi SANAYII Z 14 10 70 1960 25
ISTASYON ORGANIZE 2 14 10 20 560 25
SEYRANTEPE 2 14 9 18 504 as
ISTASYON 7 14 12 84 2352 50
F TiPi CEZAEVI 3 14 4 4 112 105

TOPLAM 97462

Kaynak : VBB Ulagim Daire Bagkanligi, 2014
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Tablo 4.4: Ozel Halk Otobiisii Yolcu Tasima Kapasitelerine Bagh Giinliik
Ortalama Yolculuk Degerleri

VAN iLi OZEL HALK OTOBUSLERI YOLCULUK DEGERLERI

YOLCU
SAYIiSI

SEFER
SAYISI

SAMRANALTI

a5

30

SAHBAGI

25

15

SABANIYE

30

26

SURMIELI

26

YUNIPLIK-KOYICI

18

YUNIPLIK-KURDOGLU

18

TUSBA KALEYOLU

24

TELBASI

20
60
65
35
50

16

TEBRIZKAPI

20

26

SELIMBEY

13

MEYDAN

26

NIN[HIN[NIN[WININ[NIN|W

KURUBAS-DERE

26

KAMPUS-MARAS

100

KAMPUS-SIHKE

80

iISTASYON

26

iSKELE YALI

26

ISKELE MARAS

30

ISKELE SIHKE

20

IKINISAN ISGEM

13

iKiNisAN

81

HAVALANI-SIHKE

26

HISAR

13

HAVALANI MARAS

26

HACIBEKIR

26

ABDURRAHMAN GAZi

26

EREK SABANIYE

10

EREK

26

ALTINTEPE

9

ESKi FIDANLIK

20

W N [F[NfR NN N R NfWO N W NN

TERZIOGLU

30

Kaynak : VBB Ulagim Daire Bagkanhigi, 2014
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GUNLUK
TASINAN
YOLCU

1350
375
780
520

1080

SEFER SURESI(DK)

23|83

75

75

30

88|38

30

30

g8
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Kent i¢i toplu ulagim planlamasi yapilmadan (yolculuk sayimlari, yiiriime mesafeleri vs)
gelisigiizel olusturulan giizergahlardan 6tiirii toplu tasima hizmeti ulagsmayan bolgeler
olusmustur. Assagidaki sekillerde ortalama yiiriime mesafesi 300m kabul edilerek
Minibiis ve Ozel Halk Otobiisii giizergahlarindan ArcMap yazilimindan yararlanilarak
tampon bolge olusturulmus bunun sonucunda toplu ulasim hizmetinden

faydalanamayan bolgeler tespit edilmistir. (Sekil 4.7 - Sekil 4.8)

Sekil 4.7: Toplu Tasima Hizmeti Almayan Bolgeler (Minibiis)

LEJANT

KIY!I SINIRI

KEN ICI HIZ YOLLARI
~ 1.DERECE YOLLAR
2.DERECE YOLLAR

TOPLAYICI YOLLAR

TOPLU TASIM HIZMETI
ALAMAYAN BOLGELER
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Sekil 4.8: Toplu Tasima Hizmeti Almayan Bolgeler (Ozel Halk Otobiisii)

LEJANT T

KENICI HIZ YOLLARI
we | DERECE YOLLAR
777777 — 2.DERECE YOLLAR
TOPLAYICI YOLLAR

KIYI SINIRI

TOPLU TASIM HIZMETI
ALMAYAN BOLGELER
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Toplu tasima araglarina ait durak cepleri olusturulmadigindan yolcu indirme

bindirmeler sirasinda trafik olumsuz etkilenmektedir. (Sekil 4.9)

Sekil 4.9: Kazim Karabekir Caddesi Toplu Tasima Durak Goriintiisii

Toplu tasima araglar i¢in olusturulmus durak cepleri isgal edilmis veya cep islevi

goremeyecek durumdadir. (Sekil 4.10 - Sekil 4.11)

Sekil 4.10: Kazim Karabekir Caddesi Toplu Tasima Durak Cebi Goriintiisii
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Sekil 4.11: Melen Caddesi Toplu Tasima Durak Cebi Goriintiisii

Toplu tasima araglari belirlenen durak yerleri disinda kavsak vs. gibi noktalarda yolcu

indirme bindirme yapmakta trafigin akisini olumsuz etkilemektedir. (Sekil 4.12)

Sekil 4.12: Kale Kavsagi
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Kent merkezinde meydan toplanma alani islevi de goren Cumhuriyet Caddesi gibi
yogun trafik yiikii olan caddelere alternatif caddelerin bulunmamasindan kaynakli
miting, etkinlik vs gibi zamanlarda kent merkezindeki trafik durma noktasina

gelmektedir.
Imar planinda bulunan fakat agilmamis ¢ok sayida yol bulunmaktadir.

Transit trafigin  bulundugu Ipek Yolu iizerinde kopriilii kavsaklar ile yayalar icin

istgecit ve altgegitler yapilmasi gerekmektedir.

Van Cevre Yolu uzun siireden beri yapimina baslanmasina ragmen tamamlanmamastir.
Kamyon vb agir tasitlar Ipek yolunu kullanmakta bu da kent igi trafigini olumsuz

etkilemektedir.

Bisiklet ulagimina iliskin bir ¢alisma bulunmamakta yeni yapilan yollarda bisiklet

yollar1 tasarlanmamaktadir.

Yollarda yapilan kasis (hiz kesiciler) standartlara uygun yapilmamakta siiriiciiler i¢in

risk teskil etmektedir.

Standartlara uygun olmayan refiij araliklar ile yer yer degisen refiij genislikleri trafigin
akisini olumsuz etkilemektedir. (Sekil 4.13)

Sekil 4.13: Kazim Karabekir Caddesi Refiij Goriintiisii
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Yaya gecitleri standartlara uygun yapilmamakta gerekli noktalarda yaya alt gegiti ve {ist
geciti bulunmamakta yayalar caddenin her noktasini yaya ge¢idi gibi kullanmaktadir.
Yayalar ayn1 zamanda trafik 1siklarini dikkate almadan araglarin oniine atlamakta bu da

kazalara sebep olabilmektedir. (Sekil 4.14)

Sekil 4.14: Soydan Kavsag

= RN By e~
B I o g

Zlalo le ol gy ecza

pAMAK TADI

Kavsaklar

Kavsaklarin geometrik ve fiziki standartlari diisiiktiir. Kavsak kapasiteleri ihtiyaca

cevap verecek standartlara sahip degildir.

Kavsak diizenlemeleri trafik sayimlari olmadan ve ulasim hizmetleri midirligiiniin

goriis ve Onerileri alinmadan fen isleri miidiirliigii tarafindan yapilmaktadir.

Kavsaklardaki kaldirim ve refiij diizenlemeleri kavsak tasarimi yapilmadan yapildig:
icin daha sonra tekrar degistirilmekte veya diizensiz bir geometriye sahip kavsak ortaya
¢ikmaktadir.
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Kenti¢i kavsaklar meydan olarak kullanildigindan miting ve toplanma zamanlarinda

trafik tikanma noktasina gelmektedir.

Kent i¢inde bulunan sinyalize kavsaklar tespit edilerek harita {izerine islenmistir. Tespit
edilen 42 adet sinyalize kavsagin 21 adeti Van Belediyesi 21 adeti ise Karayollar
11.Bolge Midiirliigiiniin sorumluluk alaninda kalmaktadir. (Sekil 4.15)

Sekil 4.15: Sinyalize Kavsaklar

LEJANT

SINYALIZE KAVSAKLAR

—— GEVRE YOLU
—— KENTIGI HiZ YOLU
—— KENTIGI YOLLAR
=== DEMIRYOLU
— KIYISINIRI

Kaynak: VBB Ulasim Dairesi Bagkanlig1 Van Kent i¢i Ulagim Analiz Calismalari, 2014
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Yol Kademelenmesi

Tasit yogunlugunu kontrol altinda tutabilmek i¢in sistematik bir yol ag1 olusturulmasi
ve dolasim plan1 yapilmasi gerekir. Kentteki yollar1 4 kategoriye ayirmaktayiz.
Bunlardan birincisi “hiz yollar1” ikincisi “ anayollar”, ii¢ilinciisii “ara yollar” , “ dagitici
ve toplayici yollar ve dordiinciisii de evimize eristigimiz “ erisim yollar1”. Yol tiirlerine
gore hiz sinirlar1 da degismektedir hiz yollarinda 90-120 km/saat olan hiz , anayollardan
en fazla 50 ara yollarda 50 km/saatten daha az ve erisim yollarinda 10-30 km/ saattir.
Burada s6z konusu olan kent icinde kalan kisimlar agirlikli olarak anayollarimiz,
dagitici-toplayici yollarimiz ve erisim yollarimizdir. Bunlarin iginde bir hiyerarsilk yap1

olusturulmalidir.

Yukaridaki yol hiyerarsik yapisi goz oniline alinarak yol kademelenmesi hazirlanmistir.
Burada sehirler arasi transit yol olan ipek yolu bulvari ve Sabaniye Caddesi kent i¢i hiz
yolu, ana yol niteligindeki kentin ana arterlerini olusturan Iskele Caddesi, Cumhuriyet
Caddesi, Kazim Karabekir Caddesi, Ikinisan Caddesi vb caddeler 1. Derece Yol, tasit
hiz1 ve yol altyapisi gz oniine alinarak Ziibeyda Hanim Caddesi, Eski Cezaevi Caddesi
vb caddeler 2. Derece Yol, 2. Derece Yollar1 erisim yollarina baglayan yollar ise

toplayici yol olarak ifade edilmistir. (Sekil 4.16)
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Sekil 4.16: Yol Kademelenmesi

LEJANT
=== (FRE YOL

wmmn KENTIGHHIZ YOLLARI
= | DERECE YOLLAR
s ) DERECE YOLLAR
—— TOPLAYICI YOLLAR
—— DEMRYOLU

KIYI SINIRI

Kaynak: VBB Ulasim Dairesi Bagkanlig1 Van Kent i¢i Ulasim Analiz Calismalari, 2014

Kent Ici Yol Ag1

Arazide ve Halihazir haritalar {izerinde toplanan veriler ve yapilan incelemeler
sonucunda Kent i¢i yol aginda yol 6zellikleri tespit edilerek harita {izerine islenmistir.
Yapilan bu caligma sonucunda yol aginin bir biitiinlik arz etmedigi yolun belli bir
kesimine kadar boliinmiis olarak devam eden yol agi belli bir noktadan sonra
boliinmemis yol olarak devam etmektedir. Bu da gerek trafik giivenligi gerekse de
trafigin akisinda olumsuz durumlar ortaya c¢ikarmaktadir. Tek yon uygulamalart ise
kentin tiim yol ag1 ve trafik sirkiilasyonu diistiniilmeden yapildigindan sorunludur.(Sekil

4.17)
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Kars1 yonlerden gelen trafigi ayiran fiziki bir engelin bulunmadig tek platformlu yollar
boliinmemis yol, bir yondeki trafik kars1 yonden gelen trafik ile orta ayirici, korkuluk

ve benzeri fiziki bir engel kullanilarak ayrilmis yollara da boliinmiis yol ad1 verilir.

Sekil 4.17: Yol Ag1 Ozellikleri (Boliinmiis Yollar, Béliinmemis Yollar)

LEJANT

e | = BOLONMUS GIFT YON YOLLAR
@ BOLUNMEMIS GIFT YON YOLLAR
@ TEK YON YOLLAR

wsst DEMIRYOLU

Kaynak: VBB Ulasim Dairesi Bagkanligi Van Kent i¢i Ulagim Analiz Calismalari, 2014
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Kent ici Yol Altyapis

Kent i¢cinde 186 adet cadde ve sokak gezilerek bunlarin kaplama durumlar1 gozlenmis
ve bir harita {izerine islenmistir. Yapilan gozlem sonucunda yol aginin biiyiik bir
kisminin asfalt kaplama oldugu ancak toplu tagima gilizergah1 bulunan bazi kisimlarda
yol kaplamasinin bozuk oldugu bazi noktalarda ise ana arter niteligindeki yolun kilit tas1

ile kaplanmis oldugu goriilmistiir. (Sekil 4.18)

Sekil 4.18: Yol Kaplamasi

LEJANT

== |NSAAT HALINDE YOL
@ ASFALT YOL
e ASFAL-KILIT TAS YOL
e BOZUK ASFALT YOL
e KILIT TAS YOL
s STABILIZE YOL
@ TOPRAK YOL

DEMIR YOLU

Kaynak: VBB Ulasim Dairesi Bagkanligi Van Kent i¢i Ulagim Analiz Caligmalari, 2014
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Halihazir Haritalar tizerinde inceleme yapilarak yol genislikleri degisken ve sabit olan
yollar tespit edilerek harita {izerine islenmistir. Bu analiz sonucunda kent i¢i yol aginin
bliyiik bir kisminin degiskenlik arz ettigi yol kapasitesinin belli noktalarda diisiip
yiikselmesinin kent i¢i trafigide olumsuz etkiledigi gézlenmistir. (Sekil 4.19)

Sekil 4.19: Yol Genislikleri

LEJANT

—— DEGISKEN
—— SABIT
< DEMIRYOLU

Kaynak: VBB Ulasim Dairesi Bagkanligi Van Kent i¢i Ulasim Analiz Calismalari, 2014
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Toplanan veriler 1518inda engelli parkuru bulunan yol kesimleri tespit edilerek harita
lizerine islenmistir. Asagidaki sekilde goriildiigii iizere yol aginin ¢ok kiiciik bir
kesiminde engelli parkuru bulunmaktadir. Bu da engelli vatandaslar i¢in ¢ok biiyiik bir

sorun teskil etmekte kentte yasamalarini zorlastirmaktadir. (Sekil 4.20)

Sekil 4.20: Engelli Parkuru Bulunan Yollar

LEJANT
e YOL AGI
= TEK SERIT PARK
= GIFT SERIT PARK
wesesss. DEMIRYOLU

Kaynak: VBB Ulasim Dairesi Bagkanligi Van Kent i¢i Ulasim Analiz Calismalar1, 2014
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Otopark

Toplu Tasima sisteminin yetersiz olmasi ve kent merkezinde Ozel ara¢ girisini
kisitlayacak politikalar olmamasi gibi nedenlerden otiirii kent merkezine 6zel aracla

yapilan yolculuklar giin gectik¢ce artmakta bu da otopark ihtiyacini ortaya ¢ikarmaktadir.

Deprem oncesi kent merkezindeki otopark sayisina iligkin net bir rakam

bulunmamaktadir.

Kent merkezinde cadde kenarlari otopark gibi kullanilmakta parkomat uygulamasi
bulunmadigindan park yeri arayan araglar gereksiz trafik dolasimi yaparak trafik

yogunlugunu arttirmaktadir.

Yeni yapilan yapilarda otopark yapilmasi yerine ¢cogunlukla otopark harci alinmakta,
yonetmelige gore otopark harci aliman yapilar igin belediyenin otopark yapmasi

gerekirken bu kaynaklar otopark yerine baska alanlara harcanmaktadir.

Park yasagi tabelalarina uyulmamakta cift sira parklar nedeniyle yollar kapasitesinin

altinda kullanilmaktadir.

Imar Plan Degisiklikleri Ve Uygulamalar

Imar planinda yapilan revizyonlarda kenti¢i ulasima iliskin detayli arastirmalar
yapilmamakta ileriye yonelik yolculuk talep tahminleri olmadan kaba saha gozlemlerine

dayanilarak planlama yapilmaktadir.

Imar uygulamalar1 yapilmadigindan imar planinda bulunan yeni yollar agilamamaktadir.
Acilan yollar imar planinda 6ngoriilen kosullart saglamamaktadir. ( yol genisligi yolun

belli kesimlerinde genislemekte veya daralmaktadir)
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Yogunluk arttirma amagli yapilan plan degisiklikleri, ¢ekme mesafesi iptali, yol
daraltmasi, otoparki olamayan yiiksek katli otel ve ticaret merkezleri ile kentin yogun
alanlarinda imar izni verilen AVM, Hastane vb yapilar kent trafigini olumsuz

etkilemektedir.

4.3 VAN KENT iCi ULASIMDA DEPREM SONRASI DURUM YASANAN
SORUNLAR

Van ‘da yasanan iki deprem afeti ardindan kent i¢i ulasim altyapisinda ciddi hasarlar
meydana gelmistir. Kentin ana arterleri lizerinde yikilan yapilarin olusturdugu enkazlar
nedeniyle bazi1 caddelerde uzun siire ulagim saglanamamistir. Sinyalizasyon altyapisi
zarar gordiigl icin trafik lambalar calisamaz duruma gelmis ve bunun sonucu olarak
kaza oranlarinda artis meydana gelmistir. 2011 yilindan sonra kaza oranlarinda yaklasik

yiizde 50 oraninda artis gézlenmistir.(Tablo 4.5)

Tablo 4.5: Trafik Kazalar (2009-2013)

_———
Kaza sayisi Olii say1si Yarali sayisi
TR Tiirkiye
2009 111121 4324 201 380
2010 116 804 4045 211496
2011 131845 3835 238074
2012 153 552 3750 268 079
2013 161 306 3685 274 829
TRB2 Van, Mus, Bitlis, Hakkari
2009 1343 68 3090
2010 1533 132 3787
2011 1628 104 3839
2012 1943 93 4374
2013 2397 100 4987
TRB21 Van
2009 676 28 1575
2010 728 37 1681
2011 709 5 1560
2012 1052 37 2363
2013 1377 50 2687

Kaynak: Emniyet Genel Miidiirliigli ve Jandarma Genel Komutanligi,2014
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Ozellikle kent merkezinde deprem sonrasi toplanma alan1 olarak kullanilabilecek yeterli
bos alanlar (park, meydan vb.) bulunmadigindan barinma amaglh kurulan cadir,
konteyner vb. yapilar tek bos alanlar olan yol iizerlerine kurulmus bu da ulagimi biiyiik

oranda engellemistir.

Enkaz kaldirma ¢aligsmalar1 nedeniyle yiiksek tonajli araglarin kent i¢i yollar1 kullanmasi
kent i¢i ulasim altyapisina zarar vermis enkaz kaldirma caligmalar1 sebebiyle uzun siire

miidahale edilemeyen caddelerde biiyiik ¢ukurlar olusmustur.

Kent Merkezinde 100’{in iizerinde standartlara uygun olmayan otopark bulundugu bu
otoparklarin biiylik bir kisminin 23 Ekim ve 9 Kasim tarihlerinde yasanan depremler
sonucu yikilan veya agir hasar alip yikimi gerceklestirilen konutlarin bulundugu arsalar
oldugu tespit edilmistir. Kentin yeterli otopark altyapisina sahip olamamasi ve yerel
yonetimlerin gerekli denetimleri yapmamasindan kaynakli bu alanlar ¢ok hizli bir
sekilde otoparklara doniismiistiir. Ayrica depremden sonra belli bir siire yap: ruhsat
izinlerinin durdurulmas: da bu alanlarin otopark olarak kullanilmasi yoniinden tesvik
edici olmustur. (Sekil 4.34)

Sekil 4.21: Depremden Sonra Otopark Olarak Kullamlan Bir Binaya Ait
Arsanin Goriniimii
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Kent Merkezinde otopark olarak kullanilan alanlarin tespit edilmesi amaciyla bir
calisma yapilmis olup bu ¢alisma sonucunda ve Van Biiyiiksehir Belediyesi’nden elde

edilen bilgiler 1s181nda su degerlendirmeler yapilmistir;

Van Kent Merkezinde 110 adet otopark bulundugu, bu otoparklarin sadece 17 tanesinin
ruhsatli oldugu tespit edilmistir. Yapilan gozlemlerde otopark olarak kullanilan birgok
alanin ruhsat almaya uygun olmadigi gorilmiistiir. Otoparklarin alan degerleri goz
Oniline alinarak arac¢ kapasiteleri bilgisayar ortaminda hesaplanmig bunun sonucunda
doluluk oranlar tespit edilmistir. Bu ¢alisma sonucunda otoparklarin yiizde 68 doluluk
orani ile ¢alistig1 yaklasik 1500 araclik bos kapasitenin bulundugu tespit edilmistir. Elde
edilen bu verilerin degerlendirmesi sonucunda kent merkezinde ana caddeler iizerindeki
parklanmalara bakildiginda ilk etapta ciddi bir otopark yetersizligi oldugu diistiniilmiis
ancak otopark doluluk oranlar1 goz Oniine alindiginda kent merkezinde otopark

kullanimini tesvik edecek politikalarin yetersiz olmast 6n plana ¢ikmistir. (Bkz. EK 1:

Tablo 1)

Van Belediyesi tarafindan 2011 yilinda yapimina baslanan 650 ara¢ kapasiteli katl
otopark depremden sonra devam ettirilmemistir. 2015 yili icerisinde yapilacak bir ihale

ile yapimina devam edilmesi planlanmaktadir.™

!> Van Biiyiiksehir Belediyesi
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Yasanan Depremlerden sonra TOKI tarafindan kalic1 konutlar insa edilmeye baslanmis
bu amagla Van Merkez’de 12.384 ve Ercis ilgesinde 4.880 ve koy evleri kapsaminda
225 adet olmak tizere toplamda 17.489 kalict konut ve 309 sosyal donati alani insa
edilmistir. (Sekil 4.35)

Sekil 4.22: Kahic1 Konutlarin Dagilim

28 %
4,880
Ercig
Kon I'tlcl
1%
275
Koy evi
Konutlan 71 %
12384
Van Merkez
Konutlan

Grafik 3.3.1/Tablo 3.3.1 - Kalici Konutlann Dagibin

Van Merkez Konutlar 12384 56 Adet
Ercis Konutlari -ﬁ 88[] 18 Adet
Koy Evleri Konutlari 235 Adet

m 309 Adet

Kaynak: AFAD ,2014

Edremit’te 7.812 konutun yam sira 11 okul, 12 cami ve 11 ticaret merkezi insa
edilmistir. Edremit, Van Merkez Konutlar1 kapsaminda en fazla konutun insa edildigi
bolge olmustur. Edremiti sirasiyla Kalecik konutlari, Bostani¢i konutlari, Sihke

konutlar: ve Kevenli konutlar: takip etmektedir.
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Depremden sonra yapilan kalici konutlarin tamami kentin dig bolgelerinde inga
edilmistir. Yapilan bu konutlar bir yandan barinma sorununu biiyiikk dl¢lide ortadan
kaldirirken diger taraftan Ozellikle kent merkezinde yasamini siirdiiriirken deprem
nedeniyle evi yikilan veya hasar goren vatandaslar i¢in basta ulasim sorunu olmak iizere

baska sorunlari giindeme getirmistir. (Sekil 4.36)

Sekil 4.23: Kalici1 Konutlarin Konumlari ve Merkeze Kusbakis1 Uzakhgi
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Depremden hemen sonra Cevre ve Sehircilik Bakanligi tarafindan yapimina baslanan
Van(Merkez) ve Cevresi Ilave ve Revizyon imar plani ile de bu bélgelerde yogun bir
niifus 6ngdriilmiistiir. Planda Edremit Bolgesi i¢in 50bin, Kevenli bolgesi i¢in 30bin,
Bostanigi bolgesi i¢in 80bin, Kalecik bdlgesi i¢in 50bin kisi niifus ongoriilmiistiir.(Sekil
4.37)

Sekil 4.24: Van(Merkez) ve Cevresi Nazim Plan Taslagi

ERCIS
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a
X

Kdynakf \7I§B Imar ve Sehircilik Da\tire Bagkanlig1
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Daha once hem kent merkezinde ikamet edip hem de kent merkezinde ¢alisan kent
sakinleri kentin ceperlerinden merkezine dogru bir is amagli yolculuk hareketliligi
olusturmustur. Ayn1 sekilde kent merkezinde ikamet ederken sosyal ve kiiltiirel alanlar
ile ticari alanlardan yaya olarak yararlanilirken kent merkezinden uzaklasilmasi ile bu
alanlara erigim icin araglt yolculuklara ihtiya¢ duyulmaya baslanmigtir. Karayollart 11.
Bolge Miidiirliigiinden alinan D-300 Karayolu (Ipek Yolu Bulvari) iizerindeki YOGT
degerlerine bakildigindan depremde sonra Merkez disindan merkeze olan yolculuklarda
ciddi bir artis oldugu gozlenmistir. Kalic1 konutlar1 kent merkezine baglayan Ipekyolu
Bulvari tizerindeki YOGT degerlerinde 2013 yilinda 2011 yilina kiyasla yaklagik olarak
yiizde 40 oraninda artis gdzlenmistir. (Sekil 4.38 - Sekil 4.39)

Sekil 4.25: Karayollar1 11.Bolge Yillik Ortalama Giinliik Trafik
Degerleri Haritasi, 2011
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Kaynak: KGM,2011
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Sekil 4.26: Karayollar1 11.Bolge Yillik Ortalama Giinliik Trafik
Degerleri Haritasi, 2013
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Kaynak: KGM,2013

Deprem sonrasi ortaya ¢ikan bu konut alanlarinin merkezden oldukga uzak bolgelerde
olmasi yerel yonetimlerin bu alanlara iligkin toplu ulasim hizmetini kisa vadede hayata
gecirememesi s0z konusu bdlgelerde korsan tagimacilik faaliyetlerini ortaya ¢ikarmis
denetimsiz olarak ortaya ¢ikan bu hizmet vatandasin beklentilerini karsilayamamis
bunun sonucu olarak bu bolgelerde yasayan insanlarin biiylik bir kesimi 6zel arag

sahipligine yonelmistir.
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Deprem Sonrasi Van Kent ici Toplu Tasimanin Mevcut Durumuna iliskin Anket
Calismasi

Kent i¢i Toplu Ulasimda yolculuk amaglarinin belirlenmesi, toplu ulasimin yeterlilik ve
memnuniyet durumunun 6l¢giilmesi amaciyla 200 kisi iizerinde anket yapilmigtir. Anket

sonuclar1 agsagida sunulmustur;

Anket calismast kapsaminda 200 kisi ile goriisiilmiis olup bunlarin yilizde 58’1 erkek,
yiizde 42’si kadindir. (Sekil 4.27)

Sekil 4.27: Katilmeilarin Cinsiyet Dagilimlar:

Cinsiyet

m Kadin

W Erkek

Katilimeilarin yas dagilimina bakildiginda 0-18 yas araligr ile 18-25 yas aralig1 toplam
toplu ulasim kullanim oraninin yaklagik yiizde 50’sini olusturdugu gdzlenmektedir.
Buradan Ev-Okul yolculuklarinin Van kent igi toplu ulasimda ¢ok biiyiik bir paya sahip
oldugu goriilmektedir. (Sekil-4.28)

Sekil 4.28: Katilhmcilarin Yas Dagilimlar:

Yas dagilimi

1%

m0-18

m18-25
m23-35
W 35-45
mA45-65

w65+
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Anket calismasinda elde edilen bir diger bulgu da katilimcilarin ¢alisma durumudur.
Katilimeilarin  ¢alisma durumuna bakildiginda yiizde 67 gibi biiyilk bir oranin
caligmadigi goriilmektedir. (Sekil-4.29) Bu degerin yiiksek ¢ikmasinda Sekil-4.30°da
sunulan katilimcilarin meslek dagiliminda yiizde 48 gibi biiyiik bir oranin 6grenci
olmasmin payr biylktir. Katilmcilarin yas dagilimlar (Sekil-4.28) ile birlikte
degerlendirildiginde caligmiyor olarak belirtilen kesimin biiyiik bir kisminin 6grenci

oldugu ve Ev-Okul amagh yolculuk yapildig1 sonucuna varilabilir.

Sekil 4.29: Katihmcilarin Calisma Durumu

Calisma durumu

m Calisiyor

B Calismiyor

Sekil 4.30: Katihmcilarin Meslek Dagilimlari

Meslek dagilimi

4%
4%
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Anketin en 6nemli bulgularindan biri olan yolculuk amaglarina bakildiginda Ev-Okul
yolculuklarinin yiizde 43 ile en yiiksek degere sahip oldugu goriilmektedir. Bundan
hemen sonra en yiiksek deger yiizde 32 oraniyla Ev-is yolculuklarina aittir. (Sekil-4.31)
bu caligmaya bakildiginda Van kent i¢i toplu ulasimda yolculuk amaglarinin daha ¢ok

Ev-Okul ve Ev-Is amagl oldugu sonucuna varilabilir.

Sekil 4.31: Katihmeilarin Yolculuk Amaclar

Yolculuk amaci

W Ev-is
= Ev-Okul
Ev-Diger

m Diger

Anket katilimeilarinin yolculuk tiiriine bakildiginda aragli yolculuklarin ylizde 94 ile
ezici bir Ustlinliigii bulunmaktadir. (Sekil-4.32) bu deger icerisinde yolculugun belli
kisimlarinda aragsiz yolculuk yapanlarin orani ise yiizde 60’dir. (Sekil-4.33) Burada
yaya yolculuklarinin diisiik bir degere sahip olmasinda 6zellikle deprem sonrast kalici
konutlara taginmak durumunda kalan ve is ve diger sebeplerden merkeze gelenlerin
etkisinin biiyiik oldugu diisiiniilmektedir. Ayrica kentte motorlu arag tiiriine alternatif
ulagim tiirlerinin altyapisinin olusturulmamis olmasinin da araglh yolculuk degerlerinin

yiiksek ¢ikmasinda etkili olmustur.

Sekil 4.32: Katilimcilarin Yolculuk Tiirii

Yolculuk tura

= Yaya

= Arag
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Sekil 4.33: Yolculuklarinizin Tamamim Aracla Yapabilir misiniz?

Yolculugun tamami araglami
yapiliyor

m Evet

| Hayir

Katilimeilarin kent i¢i toplu ulasimda tercih ettigi toplu tasima tiirlerine bakildiginda
minibiis kullaniminin yilizde 55, otobiis kullanimmin ise yilizde 45 oldugu
goriilmektedir. (Sekil-4.34) Van’da kent i¢i toplu tasimada minibiislerin daha yogun
tercih edilmesinde minibiis sayisinin 6zel halk otobiislerine oranla daha yliksek

olmasimin yaninda hiz ve konfor 6gelerinin de etkili oldugu diisiiniilmektedir.

Sekil 4.34: Kent ici Toplu Ulasimda Kullanilan Arag Tiiri Dagilim

Kullanilan toplu tasima araci

m Otobls

B Minibis

74



Anket katilimcilarinin kullandiklar1 giizergah iizerinde yaptiklart aktarma sayilarina
bakildiginda katilimcilarin yiizde 74’iiniin tek arag ile yolculuk yaptigi yiizde 23 niin ise
iki ara¢ degistirdigi goriilmektedir. (Sekil-4.35) kentte saglikli bir toplu ulasim
optimizasyonu ¢alismasinin yapilmamis olmasi ve elektronik iicret toplama sistemi alt

yapisinin kurulmamis olmast aktarma sayisinin diisiik olmasinda etkili olmustur.

Sekil 4.35: Yolculuk Giizergah1 Uzerinde Degistirilen Ara¢ Sayisi
Dagilimm

Glizergah uizerinde degistirilen arag
sayisl

2% 1%

ml

m2

W4+

Katilimcilarin ~ yolculuk siireleri ile durakta bekleme siireleri incelendiginde
katilimecilarin yiizde 43°niin 15-30 dakika araliginda yolculuk yaptig1 30 dakikadan fazla
siire yolculuk yapanlarin toplam oraninin ise yiizde 37 oldugu goriilmektedir. (Sekil-
4.36) Yolculuk siirelerinde kent i¢i toplu ulagimin dogru optimizasyonu ve yolculuk
mesafeleri bliylik oranda etkilidir. Van kent i¢i toplu ulasimda minibiis ve otobiis
giizergahlarina bakildiginda araclarin gereksiz dolasimina sebep olan ve elektronik iicret
toplama sistemi olmamasindan kaynakli yolculuk siirelerini azaltacak aktarma
uygulamalarinin  bulunmamasiin etkili oldugu diisiiniilmektedir. Durakta bekleme
stirelerine bakildiginda ise 15-30 dakika aras1 durakta bekleyenlerin orani yiizde 45 iken
30 dakikadan fazla durakta bekleyenlerin sayisi yiizde 21°dir. (Sekil-4.37) Durakta
bekleme siireleri de daha ¢ok yine yukarida yolculuk siireleri ile ilgili belirtilen
eksikliklerden kaynaklanmakta 6zellikle 6zel halk otobiislerinin bir hat planlamasinin
bulunmamasi1 ve birgok durakta bilgilendirme yapilmasina olanak saglayacak durak

kabinlerinin bulunmamasi da duraklarda bekleme siiresini artiran etkenlerdendir.
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Sekil 4.36: Yolculuk Siiresi

Yolculuk stiresi

m0-15
W 15-30
W 30-45
W45+

Sekil 4.37: Durakta Bekleme Siiresi

Bekleme siiresi

m0-15
m15-30
030-45
m45+

Anketin son kisminda katilimcilara toplu tasimadan memnuniyetleri sorulmus olup
katilimeilarin ylizde 73’1 toplu tasima araclarinin yetersiz oldugunu belirtmistir. (Sekil-
4.38) toplu tasima ticretleri ile ilgili olarak da yiizde 54 otobiis licretlerinin yiizde 50°de
minibiis ticretlerinin yiiksek oldugunu dile getirmistir. (Sekil-4.39)
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Sekil 4.38: Katiimcilarin Toplu Tasima ile flgili Memnuniyet Dagilimi

Toplu tasima memnuniyeti

| Kismen Yeterli
[ ]
M Yeterli

M Yetersiz

Sekil 4.39: Katihmcilarin Toplu Tasima Ucretleri ile ilgili Memnuniyet Dagilim

Otobiis tagima lcreti Minibiis tasima licreti

B Cok yiitksek m Cok ylksek
B Yiiksek M Yiksek
= Normal = Normal
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5. SONUC VE ONERILER

Van kent i¢i ulasimin deprem oncesi durumu irdelendiginde kentin ulasim altyapisinin
cok yetersiz kaldig1 kentin ulagim ana plan1 veya kent i¢i ulagimi rahatlatacak etiit ve
planlar olmadan kentte ulagima iliskin uygulamalarin giinibirlik kararlarla yiiriitildigi
gozlenmistir. Kente iligkin basta bir plan ve politikanin gelistirilmemis olmas1 kentte bir
trafik darbogazi yaratmis toplu tasimaya iliskin dogru politikalar olusturulmadigindan

kisisel ara¢ kullanim1 giin gectikce artmistir.

Van kenti 6zel otomobil sahipliginde Tirkiye ortalamasmin ¢ok altinda kalmasina
ragmen kent merkezinde yogun trafik sorununun yasanmaya baglanmasi aslinda
onlimiizdeki yakin tarihte gerekli dnlemelerin alinmamasi halinde kentin ¢ok daha
biiytik ulasim sorunlari ile kars1 karsiya kalacagini gostermektedir. Kentin acil olarak
kent i¢i ulasgim planlarinin yapilmasi ve plan onerileri dogrultusunda kentte 6zel arag
sahipligini azaltmaya ve toplu ulasim sisteminin gelistirilerek ile alternatif ulagim
sistemlerinin (bisiklet, yaya vb.) kente kazandirilmasma yonelik politikalara agirlik

verilmelidir.

Deprem aninda ve hemen deprem sonrasi kent i¢i ulasimda yasanan sorunlar
gostermistir ki ulasim altyapisi iyi olusturulmamis kentler depremin etkisini daha fazla
yasamakta deprem aninda ve sonrasinda kentte yasam daha da zorlagsmaktadir. Kentler
planlanirken afet durumlar1 g6z Oniine alinarak yapilarin yoldan ¢ekme mesafelerine
daha fazla 6nem verilmeli 6zellikle yogun yerlesim alanlarinda olabilecek bir yikim
durumunda enkaz alani ¢evresindeki ulagimin asgari diizeyde etkilenmesini saglayacak

kagis yollar1 diisiintilmelidir.

Bir dogal afet aninda kent i¢i ulasimin isler olmas1 gerekmektedir. Afet aninda yasanan
panikten kaynakli kent i¢i ulasimin durumu hi¢ kuskusuz normal bir giinde oldugu gibi
olmayacaktir. Yasanan afetin ardindan afetin yikima neden oldugu alanlara yardim
ekiplerinin hizli bir sekilde ulastirilmasi hayati 6neme sahiptir. Bunun i¢in onceden
kentlerin ulagim planlar1 yapilirken afet anindaki senaryolar diistliniilerek afetin etkisinin
en aza indirgenmesi saglanmalidir. Yogun kent merkezlerinde afet aninda lojistik

merkezler 6nceden belirlenmeli bu alanlar planlara islenmelidir. Bu alanlarin konumlari
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secilirken hizli erisilebilir noktalar se¢ilmelidir. Bunun i¢in planlama asamasinda bu
merkezlere rahat erisim saglanabilmesi i¢in bolgenin cografi, iklim, jeolojik ve dogal

yapist yol durumu ¢ok iyi incelenmelidir(Kesici 2002).

Ulasim agisindan biiyiik énem tasiyan kara ve demiryollar1 deprem ve diger dogal
afetler acisindan diisiik riskli alanlardan gecirilmeye c¢alisilmali buna olanak yok ise

alternatif yollarin yapilmasi saglanmalidir(Kesici 2002).

Kentin tim yol agmin cografi bilgi sistemi altyapisi olusturulmali afet aninda

izlenebilecek rotay1 gosteren uygulamalar gelistirilmelidir.

Kent merkezi ve yogun yerlesim alanlarinda genis bos alanlar bulunmamasi sebebiyle
kentteki yollar barinma amaciyla kullanilmis bunun sonucu olarak belirli noktalarda
ulasim engellenmistir. Yukarida da deginildigi lizere imar plan siireglerinde kentin
belirli noktalarinda deprem sonrasi toplanma alanlar1 belirlenmeli bu alanlar plan

tizerinde gosterilmelidir.

Kentin ulagim altyapist depremde yogun hasar almasi nedeniyle depremden sonra uzun
siire kent i¢i ulasimda biiylik sorun yasanmistir. Kentin hemen her noktasinda devam
eden enkaz kaldirma caligmalar1 sebebiyle kentin ana arterleri agir tasitlar tarafindan

kullanilamaz hale gelmistir.

Deprem sonrast yapilan kalict konutlar ile resmi kurumlarin yer secimleri kentin
makroformunda ciddi bir degisim yaratmistir. Daha once trafik yogunlugu ve
hareketliligin kent merkezi olarak tabir edilen alan igerisinde yogunlasmasina ragmen
kalict konutlarin kentin dis kesimlerinde insa edilmesi kentin dis kesimleri ile kent
merkezi arasinda yogun bir hareketlilik ortaya ¢ikarmistir. Kentin deprem dncesinden
gelen ulasim sorunlar1 ve yetersiz toplu ulasim hizmetleri bu yeni ortaya c¢ikan
hareketlilik ile daha karmasik ve i¢cinden ¢ikilamaz bir hal almistir. Kentin genis bir
alana yayilmasi ulasim tiirleri arasinda bir entegrasyonu da giindeme getirmis ancak
kentte akilli ulagim sistemleri altyapis1 bulunmadigindan tiirler aras1 aktarma olanagi da

bulunamamastir.

Tezin 2. Kisminda deginilen kentin ulagim altyapisi incelendiginde kentte farkli ulagim

tiirlerinin ( karayolu, demiryolu, denizyolu) birbiri ile kesisim noktalarinin bulundugu
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ileride yapilacak ulagim ana planinda bu tiirlerin entegrasyonu ve biitiinlesik bir kent igi
toplu ulasim hizmetinin olusturulabilecegi goriilmektedir. Kentte lastik tekerlekli toplu
ulasim hizmeti disinda Van Golii lizerinde i¢ deniz ulasimi ve mevcut banliyd hatlarla
ilgili yapilacak iyilestirmeler ardindan kent i¢i toplu ulagima kazandirilmasina yonelik

caligmalar yapilmalidir.

Ozellikle Kent icinde kalan D-300 Karayolu (Iipekyolu Bulvari) iizerindeki trafik
yogunlugunun kalict konutlarin yapilmasi ile ciddi oranda artmasi karayoluna alternatif
ulagim tiirlerini gerekli kilmaktadir. Kalici konutlarin en yogun oldugu Edremit ilgesi ile
Yiiziincii y1l iniversitesi arasinda Van Golii iizerinden toplu ulagim hizmeti yapilmasina

yonelik fizibilite ¢calismalar1 yapilmalidir.

Sonug olarak Van kent i¢i ulasimin deprem Oncesi ve sonrasi durumu irdelenerek
deprem sonrasi yeniden yapilandirma siirecinde kent i¢i ulasimda izlenebilecek

politikalar konusunda oneriler gelistirilmistir.
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EKLER

EK 1: Tablo 1 Van Kent i¢ci Otoparklarin Deprem Sonras1 Mevcut Durum Analizi

ULASIM ALTYAPI BILGILERi (OTOPARK)

Sira Otopark Adi Adres Otopark Kapasite Tiird Calisma Doluluk Otopark
No Alani(m?2) (adet) Saatleri Orani Mevcut Arag
Sayisi
1 Lokman Hekim Lokman Hekim (Hayat) 1800 60 Acik 24 Saat 30% 18
(Hayat) Hastanesi arkasi.
Hastahanesi
2 Murat Otopark Kaltir Yani 1000 35 Acik 7:00- 100% 35
19:00
3 Ozvan Otopark inkilap 1. Sokak No: 20 670 25 Acik 7:00- 80% 20
19:00
4 Van Otopark inkilap 1. Sokak 1200 40 Acik 8:00- 100% 40
20:00
5 Kaya Otopark inkilap 1. Sokak 500 17 Acik 08:00- 50% 9
19:00
6 Ranss Avm 2200 50 Acik 9:00- 100% 50
21:00
7 Hotel Asur 1000 35 Acik 24 Saat 100% 35
8 Serhat Otopark Cityvan Arkasi 620 20 Acik 24 Saat 100% 20
9 Miize Otopark Miize yani 1800 70 Agik 7:00- 100% 70
19:00
10 Firat Otopark Demirciler Sokak Ordu 850 30 Acik 7:00- 100% 30
Caddesi 20:00
11 7. Nolu Tasit Vedas arkasi 1400 40 Agik 8:00- 100% 40
Parki 20:00
12 Kardesler Grand Hotel yani 1300 45 Acik 8:00- 100% 45
Otopark 17:00
13 Paris Otopark Eski Paris Oteli 800 25 Agik 9:00- 100% 25
19:00
14 Van Otopark Valilik Arkasi 500 20 Agik 8:00- 100% 20
19:00
15 Fikret Otopark Cocuk Hastanesi yani 600 30 Acik 8:00- 100% 30
18:00
16 Gliven Otopark Eski gocuk hastanesi 6ni 850 35 Acik 7:00- 100% 35
19:00
17 Roj Otopark 250 10 Acik 7:00- 100% 10
19:00
18 Blyuksehir 900 40 Acik 7:00- 100% 40
Otopark 19:00

85




19 Flas Otopark Serefiye mahllesi irfan 1400 50 Acik 7:00- 100% 50
Bastug caddesi no:32 19:00
20 Sahin Otel istanbul Hastanesi 6nii 700 25 Agik 8:00- 100% 25
18:00
21 istanbul 750 30 Acik 24 Saat 100% 30
Hastanesi
22 Islak Yikama Park | Cevdetpasa soksk 500 15 Agik 8:00- 20% 3
19:00
23 Kiyak Otopark Hisrevpasa ilkokulu civari 600 20 Agik 08:00- 10% 2
19:00
24 Asil Otopark Husrevpasa ilkokulu yani 350 10 Agik 8:00- 0% 0
19:00
25 Ciwan Otopark Hisrevpasa ilkokulu yani 500 15 Agik 8:00- 80% 12
19:00
26 Ronahi Otopark Husrevpasa eski vali konagi 750 25 Acik 7:00- 50% 13
karsisi 20:00
27 Akbulut Otopark Uzunyol Caddesi 600 20 Acik 8:00- 30% 6
18:00
28 Guvenilir Uzunyol Caddesi 1300 40 Acik 8:00- 80% 32
Otopark 20:00
29 Lokman Hekim Lokman Hekim (Medisina) 2600 100 Acik 24 Saat 100% 100
(Medisina)
Hastahanesi
30 Carpark Lokman Hekim Karsisi 700 20 Acik 7:00- 100% 20
19:00
31 Erek Otopark 750 25 Acik 7:00- 80% 20
19:00
32 Buyuksehir 500 15 Acik 7:00- 50% 8
Otopark 2 19:00
33 Saray Otopark 600 20 Agik 8:00- 100% 20
18:00
34 isimsiz - 500 15 Acik 24 Saat 80% 12
35 One Otopark Zirhlioglu Arkasi 600 15 Agik 7:00- 80% 12
18:00
36 Zirhhoglu Zirhlioglu Arkasi 1400 45 Agik 7:00- 100% 45
21:00
37 Vip AVM vip 1000 40 Agik 7:00- 80% 32
21:00
38 Murat Otopark Arslan Apartmani 1200 40 Agik 7:30- 100% 40
20:00
39 Nokta Arslan Apartmani 800 25 Acik 7:00- 80% 20
21:00
40 Auto imax Arslan Apartmani 300 10 Agik 9:00- 80% 8
Otopark 18:00
41 Duman Otopark Diinya AVM Kkarsisi 640 25 Acik 9:00- 50% 13
20:00
42 Belediye yani 450 15 Agik 08:00- 100% 15
19:00
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43 Huzur Otoparki Yerel Yonetimler karsisi 900 40 Acik 8:00- 100% 40
21:00
44 isimsiz Yerel yonetimler yani 800 30 Agik 8:00- 100% 30
21:00
45 isimsiz Otel ilvan yani 300 15 Acik 08:00- 20% 3
19:00
46 isimsiz Otel ilvan yani 400 18 Acik 24 saat 20% 4
47 isimsiz Otel ilvan yani 350 15 Acik 24 Saat 100% 15
48 isimsiz Otel ilvan yani 400 15 Acik 09:00- 30% 5
21:00
49 Hicret Otopark Otel ilvan yani 600 25 Agik 09:00- 80% 20
21:00
50 isimsiz Otel ilvan yani 600 20 Acik 07:00- 20% 4
19:00
51 Gliltekin Erenoglu Diiglin Salonu Yani 1500 50 Acik 09:00- 80% 40
Otoparki 18:00
52 Zeki Guzel Zeki Guzel Hamami Yani 480 15 Acik 07.00- 30% 5
Hamami 22.00
Otoparki
53 Erenoglu Erenoglu diiglin salonu 1200 40 Acik 07:30- 60% 24
Otoparki 19:30
54 Hikmet Otoparki Bisaroglu hamami yani 800 30 Acik 7:00- 80% 24
20:00
55 isimsiz Tamara Oteli yani 1200 60 Acik 07:00- 80% 48
21:00
56 Berat Otoparki Spotcular sokagi 150 10 Acik 08:00- 100% 10
21:00
57 Glil otoparki Erenoglu diiglin salonu yani 750 30 Agik 08:00- 100% 30
18:00
58 isimsiz Erenoglu diiglin salonu yani 500 15 Acik 08:00- 100% 15
17:00
59 Ozkar Otopark Erenoglu diigiin salonu yani 1100 30 Agik 08:00- 60% 18
18:00
60 Ergek Otopark Erenoglu diiglin salonu yani 1200 0 Agik 08:00- 80% 0
19:00
61 Otopark 63 Yeni yol 800 30 Acik 08:00- 80% 24
19:00
62 Kardesler Sthke cad. karatekin sok. 300 12 Agik 08:00- 60% 7
Otopark 18:00
63 Kardesler Ada palas otelin yani 750 30 Acik 09:00- 100% 30
Otopark 01:00
64 Vangoli Otoparki | Valilik Karsisi 6500 450 Kapali 24 saat 100% 450
65 Otopark 67 Eski Defterdarligin yeri 1900 90 Acik 24 saat 60% 54
66 Formula Otoparki | Eski Defterdarligin karsisi 600 30 Agik 24 saat 80% 24
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67 Araba galerisi Vali mithatbey mah. Gindiiz | 3700 150 Acik 08:00- 80% 120
Otoparki sok. 24:00
68 Otopark 70 Vali mithatbey mah. Gindiz | 680 25 Agik 08:00- 100% 25
sok. 19:00
69 Otopark 71 Vali mithatbey mah. Giindiiz | 300 10 Acik 08:00- 80% 8
sok. 19:00
70 Sakir Otopark Vali mithatbey mah. 300 10 Agik 08:00- 100% 10
Tepebasi sok. 19:00
71 Vizyon Otopark Vali mithatbey mah. 900 25 Agik 08:00- 60% 15
Defterdarlik cad. 18:00
72 Umit Otopark Eski Defterdarlik yani 1000 30 Acik 08:00- 60% 18
17:00
73 Baran Otoparki ilce otogari st 1000 30 Agik 08:00- 30% 9
17:00
74 Eski devlet Eski devlet hastanesinin yeri 8500 300 Acik 24 saat 30% 90
hastanesi
75 65 Van Otoparki Eski devlet hastanesinin yani | 600 20 Acik 07:00- 50% 10
17:00
76 Dinamik Otopark | Eski devlet hastanesinin yani | 2500 80 Acik 07:00- 20% 16
20:00
77 Tuteksan Bayindirhgin karsisi 600 20 Acik 07:30- 80% 16
Otoparki 20:00
78 Otopark 80 Valilik yani 1600 70 Acik 08:00- 90% 63
18:30
79 Besyol Otopark Hz. Omer camisinin karsisi 500 15 Acik 09:00- 60% 9
17:00
80 Otopark 82 Kampis dolmus duraginin 1000 40 Acik 07:00- 30% 12
yani 19:00
81 Glnes 2 Otopark | Vali mithatbey mah. Giindiz | 1000 40 Acik 07:00- 50% 20
1. sok. 18:00
82 Glines Otopark Kampis dolmus duraginin 1600 50 Acik 08:00- 40% 20
yani 20:00
83 Otopark 86 Vali mithatbey mah. 400 15 Agik 07:00- 100% 15
17:00
84 Otopark 88 iskele cad. 700 25 Acik 07:00- 30% 8
18:00
85 Afsin Otopark iskele cad. tizeri Hz.Omer 1300 50 Acik 07:00- 50% 25
camisinin yani 21:00
86 Otopark 90 iskele cad. Halk Egitim Mid. 900 30 Agik 08:00- 50% 15
Yani 19:00
87 Erpolat Kapali Sthke cad.Bagdat is 3000 100 Kapal 07:00- 80% 80
Otoparki merkezinin alti 20:00
88 Rekor Otoparki Sihke cad.Emniyet mid. Yani | 1000 40 Agik 08:00- 40% 16
18:00
89 Blyuksehir Sihke cad. 1500 50 Agik 08:00- 0 0
Otoparki 23:00
920 Otopark 94 Sihke Cad. Yeniyol civari 600 20 Acik 07:00- 50% 10
19:00
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91 Otopark 95 Sthke cad. yeniyol civari 2400 80 Acik 08:00- 0 0
19:00
92 Otopark 96 Sthke cad. yeniyol civari 500 15 Agik 08:00- 80% 12
19:00
93 ipekyolu Bahgivan mah.Timurpasa sok | 1500 50 Acik 07:00- 10% 5
Otoparki 18:00
94 Safir Otoparki Bahgivan mah.A.gazi sok 900 30 Agik 07:00- 20% 6
20:00
95 Otopark 99 Maras caddesi ile Eski 1800 60 Agik 08:00- 10% 6
Cezaevi 19:00
caddesinin kogesi
96 Sadat Otoparki Maras cad. Elit World otelin 1400 50 Agik 24 saat 0 0
yani
97 Car Wash Kiz meslegin yani 600 20 Acik 08:00- 40% 8
Otoparki 19:00
98 Number Van Kiz meslegin arkasi 1600 50 Acik 07:00- 0 0
Otoparki 19:00
99 Huzur Otoparki Kiz meslegin arkasi 750 30 Acik 09:00- 30% 9
21:00
100 Otopark 104 Kiz meslegin arkasi 550 20 Acik 10:00- 100% 20
20:00
101 Hazal Otopark Bahgivan mah. Kazim 350 20 Acik 08:00- 100% 20
Karabekir Caddesi 24:00
102 Sisli Ogretmenevi | Sisli Ogretmenevi 1700 60 Acik 24 80% 48
Otoparki
103 Halk Otopark 1 Nolu Saglik Ocagi arkasi 1000 35 Acik 07:00- 0 0
18:00
104 Kardesler istanbul Hastanesi 6nii 650 25 Acik 08:00- 100% 25
Otopark 18:00
105 Akyil Otopark Van Buyuksehir 1300 50 Agik 11:00- 80% 40
Belediyesinin karsisi 02:00
106 Aydin Perihan Aydin Perihan AVM alti 4000 100 Kapal 07:00- 80% 80
Otoparki 22:00
107 Velat Otopark Eski Vali konagi yani 550 15 Acik 08:30- 100% 15
19:30
108 Kardesler Eski Vali konagi yani 900 30 Agik 08:00- 40% 12
Otopark 19:00
109 Bisaroglu Ezbercilerin yukari tarafi 1200 40 Acik 08:00- 80% 32
otoparki 20:00
110 Caner otoparki Van Blyiiksehir 2500 90 Kapali 24 saat 30% 27
Belediyesinin kapali
otoparkinin karsisi
TOPLAM 123140 4502 68% 3025
Otopark Kapasite Mevcut Arag
Alani(m?) (adet) (adet)
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EK 2: Van Kent i¢ci Toplu Ulasimin Mevcut Durumuna Iliskin Anket Calismasi

VAN KENT ICI TOPLU ULASIMIN MEVCUT DURUMUNA iLISKIiN ANKET
CALISMASI

Bu anket Bahcesehir Universitesi Fen Blimleri Enstitiisii Kentsel Sistemler ve Ulastirma
Yonetimi Anabilim Dali Prof. Dr. Mustafa ILICALI danismanliginda yiiriitiilen “’Van
Kentinin Deprem Sonrasi Yeniden Yapilandirilmasi Siirecinde Ulasim Sorunlart ve
Gelistirilebilecek Ulasim Politikalar1” konulu yiiksek lisans tezi kapsaminda Umut
URUN tarafindan tez arastirmasi amaciyla yapilmaktadir.

Cevaplariniz bilimsel acidan biiyilk 6nem tagimaktadir, baska soruya ge¢cmeniz

belirtilmedigi siirece liitfen her soruyu yanitlaym. Tesekkiirler.

Anketin Yeri ..oooovvvveveeeeeniinnnns Tarihi.......... Saat......
1. Cinsiyeti
Erkek [ ] Kadm [ |
2. Yas

018 [ ] 1825 ] 2535 [ ] 3545 [ ] 45-65[ 165+ ]

3. Calisma Durumu

Calistyor [ | Calismiyor[ ]

4. Meslek
Ogrenci[ | Memur | Iscii | EvHamm[ | Emekli [_] Diger [ |

5. Yolculuk Amaci

Ev-Is [ ] Ev- Okul [ ] Ev-Diger [ | Diger [ |

6. Yolculuk Tirid

Yaya [ ] Arag [ ]
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7. Yolculuklarinizin Tamamini Aragla Yapabilir misiniz ?

Evet [ | Hayir [ ]

8. Kullanilan Toplu Tasima Araci

Otobiis [ | Minibiis [ ]
9. Ulasimda Kullandiginiz Giizergah...

10. Kullandiginiz giizergah tizerinde kag ara¢ degistiriyorsunuz? (Tek aracla
gidiyorsaniz 1 secenegini se¢iniz)

1] 2 [ ] 3 [ 1 4+ [ 1]

11. Toplam Yolculuk Siireniz Ka¢ Dakikadir?

0-15[ ] 15-30 [ ] 30-45 [ | 45+ [ ]

12. Giizergahimz Uzerinden Gegen Toplu Tasima Araglar1 Sizce Yeterli Mi?

Kismen Yeterli[ | Yeterli [ | Yetersiz |

13. Durakta Bekleme Siireniz Kag¢ Dakikadir ?

0-15[ | 15-30 ] 30-45 | 45+ [ ]

14. Toplu Tasima Ucretini Yiiksek Buluyor musunuz? (Minibiis ve Otobiis olarak
ayr1 ayri belirtiniz.)

Minibiis: Cok Yiiksek [ | Yiiksek [ ] Normal[___]

Otobiis:  Cok Yiksek[ | Yiiksek [ ] Normal[ |

15. Size gore Kentimizin ulagim problemleri nelerdir ve bu konuda neler yapilmali.

ANKET BiTMISTiR.

ZAMAN AYIRARAK BU CALISMAYA KATKIDA BULUNDUGUNUZ iCiN TESSEKKURLER.
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