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OZET

TRAFIK KAZALARINDA GERCEK VERILERIN OLUSTURULMASI VE TRAFIK
KAZALARININ ONLENMESINE YONELIK ETKIN EGIiTiM FAALIYETLERININ
INCELENMESI

Ahmet SENGUL

Kentsel Sistemler Ve Ulastirma Y onetimi Programi
Prof. Dr. Mustafa ILICALI

Haziran 2015, Sayfa 56

Ulasim tiirlerinden olan karayolu ulasimi olduk¢a yogun bir sekilde kullanilmaktadir. Bu
ulasim tiirti diinyada oldugu gibi iilkemizde de uyulmasi gereken birtakim kurallar ve
yasalarla tertip edilmistir. Ozellikle insanlarin karayollarin1 gerek yaya gerekse siiriicii
olarak kullandiklar1 zaman zarfinda trafik kural ihlalleri gerceklestirmeleri, diinyanin
ortak problemi ve iilkemizde O6lim sebepleri arasinda ilk siralarda yer alan trafik
kazalarinin olusumunun baslica nedeni olarak gosterilmektedir.

Trafik kazalarinin sonuglari ciddi rakamlara ulasan ekonomik ve sosyal kayiplara neden
olan bir olgudur. Bu durum diinya da ve 6zellikle tilkemizde bulunan ilgili kurum ve
kuruluglar tarafindan trafik giivenligi alaninda birgok proje ve ¢aligma yapilmasina sevk
etmistir.

Trafik giivenligi ¢alismalarinin temeli dogru bilgiye dayandig icin trafik kazalarini en
aza indirmek dogru bilgiye ulasmak ile miimkiin olmaktadir. Trafik kazalari ile
miicadelede etkinlik saglanmasi igin gergek verilere sahip olunmasi gerekmektedir. Bu
nedenle trafik kaza bilgilerinin saglikli tutulmasi ve giivenilir bir sekilde kayit altina
alinmasi1 6nem arz etmektedir. Bu sayede trafik kazalarina kars1 etkili 6nlemler alinarak
daha gergekgi ve uygulanabilir projeler gelistirilmesi miimkiin olabilmektedir.

Bu tez ¢aligmamizda trafik kazalari sonucu yarali ve 6lii sayilar1 agisindan Istanbul Trafik
Denetleme Sube Miidiirligii verileri ile Okmeydan1 Egitim ve Arastirma Hastanesi ve
Baltaliman1 Kemik Hastaliklar1 Egitim ve Arastirma Hastanesinin verileri temin edilerek
karsilastirilmistir. Gergek verilerin elde edilebilmesi ve istatistik verilerinin daha saglikli
takibi i¢in biitiin is ve islemlerin takibinde tek vakia numarasi kullanilmasi onerilmistir.
Diger yanda trafik kazalarmi onleyebilmenin temelinde ¢ok O6nemli olan eglendirici
egitim metotlarindan yararlanilarak, c¢ocuklarda trafik kazalarma kars1 biling
olusturmanin 6nemi degerlendirilmistir.

Anahtar sozciikler: Trafik Kazalari, Problem, Etkinlik, Kaza Istatistikleri, Ger¢ek Veri,
Egitim Faaliyetleri



ABSTRACT

THE ORGANISATION OF THE ACTUAL DATA FROM TRAFFIC ACCIDENTS
AND INVESTIGATION OF EFFECTIVE TRAINING ACTIVITIES FOR
PREVENTION OF TRAFFIC ACCIDENTS

Ahmet SENGUL

Urban Systems and Transport Management Program
Prof. Dr. Mustafa ILICALI

September 2015, Page 56

Highways as a type of transportation road is used quite extensively. This type of
transportation in our country as the world has been arranged with a number of rules and
laws that must be followed. In particular, people driving by drivers as well as pedestrians
should perform traffic rules violations during the time they use, a common problem in
our country and the world are presented as the main reason for the formation of traffic
accidents in the first place in one of the cause of death.

The results of traffic accidents cause serious social and economic losses. Due to this in
the world and Turkey there are many projects in the field of traffic safety by relevant
institutions and organizations.

Traffic safety and traffic accidents based on accurate information for the basis of the work
to minimize the possible accidents. The minimisation can be possible by the reaching the
correct information. In order to ensure effectiveness in the fight against traffic accidents
it is necessary to have the actual data. Therefore, keeping actual results and traffic
accident information to be recorded is important. In this way, more realistic by taking
effective measures against traffic accidents and it is possible to develop viable projects.
In this thesis, we have compared the results of the traffic accidents in terms of casualties
and death toll which were collected and provided from Istanbul Traffic Control Branch,
Okmeydan1 Training and Research Hospital, Baltaliman1 Osteopathic Education and
Research Hospital. The use of real data to obtain a single number way to follow all the
work and processes have been proposed for more reliable monitoring of statistical data.
On the other, the use of entertaining teaching methods and its benefit were analysed. It is
very important to prevent traffic accidents in children is to evaluate importance of creating
awareness against traffic accidents.

Key words: Traffic Accidents, Problem, Event, Accident Statistics, Real Data,
Educational Activities
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1.GIRIS

1.1 GIRIS VE AMAC

Tiirkiye’de meydana gelen trafik kazalar1 ve bu kazalarin sonucunda olusan 6liim,
yaralanma ve sakatlanmalar ciddi boyutlara ulasmistir. Oyle ki trafik kazalarinin
iilkemizde son yillarda dogal afetlerden daha fazla maddi ve manevi kayba sebebiyet
verdigi goriilmektedir. Bu durum, iilkemizde trafik kazalarini azaltmak i¢in daha ciddi
tedbirler alinmasi gerektigini ortaya koyarken, diger yonden trafik egitimlerinin ne kadar

onemli oldugunu gostermektedir.

Ulkemizde trafik kazalarin1 azaltmak igin stratejiler planlanmal1 ve uygulanabilir projeler
hayata gegcirilmesi gerekmektedir. Bu projeler icin ise trafik kazalari ile ilgili saglikli
verilere sahip olunmalidir. Ciinkii gegmis yillarda yapilan bazi arastirmalarin sonuglarina
gore Tirkiye’de trafik kazalarinda meydana gelen o6liim, yaralanma ve sakatlik
miktarlarmin resmi olarak agiklanan verilerin istiinde oldugu bilinmektedir. Gergek
verilerle hareket etmenin 6nemi bu noktada ortaya ¢ikmaktadir. Dogru ve uygulanabilir
stratejilerin belirlenebilmesi, daha etkili 6nlemler alinmasi ve yontemler gelistirilebilmesi

icin dogru ve giivenilir istatistiki veriler yol gosterecek degerlerdir.

Trafik kazalar1 ile miicadelede gercek verilerle hareket edemememizin ¢esitli sebepleri
vardir. Bu sebeplerin ¢ok iyi analiz edilerek trafik kaza verilerinin ger¢ek rakamlarla
yansitilmast gerekmektedir. Trafik kazasinin meydana geldigi olay yeri ile ilgili
ambulans-hastane-155 Polis Haber Merkezi koordinasyonu bdylece Onem
kazanmaktadir. Eksik bildirimlerde bu koordinasyonda olusan bazi aksakliklarin,
thmallerin etkisi olmaktadir. Bu tez g¢alismasinda bu konuda detayli agiklamalarda
bulunulacaktir. Genel olarak kaza sonrasi hareket sisteminde bu {i¢ birimin birbirinden
haberdar bir sekilde hareket etmesi gerekmektedir. Kazanin meydana gelmesiyle 6lim
veya yaralanma durumu meydana gelmisse 112 ambulans, hastane ve 155 Polis Haber
Merkezi’nin birlikte hareket ederek {izerlerine diisen gorevleri yapmasiyla uygulamada

goriilen noksanliklar giderilebilecektir. Kazazedelerin bir hastaneye nakledilmesi



gereken durumlarda en yakin hastanelerden birine nakilleri ambulanslarla
gerceklestirilmektedir. Hangi hastaneye gidildiginden de 155 Polis Haber Merkezi
haberdar edilmektedir. Bu koordinasyonda herhangi bir sebeple aksama olmamasi
gerekmektedir. 112 Ambulans hizmeti ile hastaneye gelenlerin buradaki kayitlar1 da

olduk¢a 6nem tagimaktadir.

Trafik polisleri kaza tespit raporlarini tanzim etmektedir. Bunlarin her ne sekilde olursa
olsun raporlarmni tam yazip ilgili birimlerine rapor etmeleri gerekmektedir. Oliim vakalar
trafik kazast meydana geldikten bir siire sonra da meydana gelebilmektedir. Dolayisiyla
trafik polisinin dogru raporlamasi igin kaza sonrasi siireglerini de takip ederek raporunu
tanzim etmesi gerekmektedir. Bu drnekte, boylesi gelisen bir durumda sonradan 6liim
tutanaklarda goriilmemektedir. Bu durum istatistik verileri agisindan énemli bir sorun
olusturmaktadir. Trafik kazalari ile ilgili planlanmis uzun zamanli bir takip
gerektirmektedir. Takip edememe faktorleri burada onem kazanmaktadir. Ornegin
kurumlar arasinda (Hastane-Polis Merkezi-Trafik Sube Miidiirliigii) iletisim eksikligi ya
da koordinasyon eksikliginin sonucunda olugabilmektedir. Trafik polisinin tanzim ettigi
rapor olayimm hemen sonrasina gore diizenlendigi i¢in yaralinin 6liim haberini alsa bile

raporda 6liimden bahsedilmedigi goriilebilmektedir.

Tiirkiye’de meydana gelen trafik kazalari istatistik verilere bakildiginda ciddi boyutlara
ulagmistir. Bunun i¢in trafik kazalarina kars1 daha etkili tedbirler alinmas1 gerekmektedir.
Cezalarin artirilmasi ile soruna ¢oziim Uretilmesi yeterli olmamaktadir. Bagka etkili
¢oziimler de bulunmasi gerekmektedir. Bu konuda diinyada cesitli iilkelerde yapilan
uygulamalar yol gdsterici olabilmektedir. Ornegin bazi Avrupa iilkelerinde yapilan
uygulama birinci kez yaptiklart kural hatalarinda kisilere ceza yazilmamas: seklinde
olmaktadir. Cezalarin miktar1 miikerrerlikle orantili artmaktadir. Boylesi dnce 1y1 niyetli
sonradan agirlastirilan ceza uygulamasinin etkili oldugu goriilmektedir. Bu ve bunun gibi
baska etkili uygulamalar iilkemize de uyarlanip uygulanabilir. Ornegin hiz ihlali yapan
birine bunun ne gibi sonuglara yol actifi sozlii veya gorsel olarak anlatilabilir.
Faydalanildiginda gorsel egitim metotlar egitimde etkinligi arttirmaktadir. Boylece trafik

egitimleri ve bunun verilis sekli cok onemli hale gelmektedir.



2918 sayili Karayollar1 Trafik Kanunumuzun amaci, karayollarinda, can ve mal giivenligi
yoniinden trafik diizenini saglamak ve trafik gilivenligini ilgilendiren tiim konularda
alinacak 6nlemleri belirlemektir. Trafikle ilgili kurallar, sartlar1, hak ve ytkiimliiliikleri,
bunlarin uygulanmasini ve denetlenmesini, ilgili kuruluslar1 ve bunlarin gorev, yetki ve
sorumluluk, calisma usulleri ile diger hiikiimleri kapsamaktadir. Trafikle ilgili belirlenen

kurallara herkesin uymas1 hem kendisi hem de toplumun giivenligi i¢in sart olmaktadir.

Trafik kazalarini azaltmada egitimin dnemi ¢ok biiyiiktiir. Diinyada bu konuya oldukca
onem verilmektedir. Ulkemizde de okul &ncesi-ilkdgretim seviyesinde trafik egitimleri
cesitli etkinlikler ile trafik polisleri esliginde 6grencilere sunulmaktadir. Bununla birlikte
trafikle ilgili verdigimiz egitimlerin nicelik olarak artmasi, niteliginin gelistirilmesi ve
verilirken eglenceli 6gretim metotlarinin da degerlendirilmesi gerekmektedir. Yapilan
aragtirmalar trafik egitimlerinde gorsel unsurlarin kullanilmasinin egitimlere etkinlik
kazandirdigint gostermektedir. Bu alandaki egitimler i¢in miizikal, eglenerek Ggretici
videolar hazirlanabilir. Bu sayede ¢ocuklarin ilgileri trafik konularina ve kazalarina kars1
cekilebilecektir. Egitim, anlatilacak Ogretilecek konularla kiside istendik degisiklikler
yaratma sanatidir. Boylece kiside olumlu bir davranis gelistirilmeye ¢alisilir. Cocuklar en
kolay oOgrenecek yastadirlar. Trafik ile ilgili egitimlerin g¢ocuk yasta verilmeye
baslanmasinin 6nemi bdylece artmaktadir. Gelismis iilkelerde trafik ile ilgili egitimler
kiiclik yaslardan itibaren ¢ocuklara verilmektedir. Boylece gelecegin teminati ¢ocuklar
trafik kurallar1 ile ilgili olarak sonraki hayatlarinda aligkanlik gelistirmeleri

saglanmaktadir. Ulkemizde kiiciik yastan itibaren trafik egitimi verilmeye baslanmustir.

Trafik kazalarin1 azaltmada trafik kurallar ile ilgili bilinglendirme ¢aligmalar1 cok dnem
tagimaktadir. Kiigiikk yaslardan baslatarak her yasta bilinglendirme ¢ok Onem arz
etmektedir. Sehir hayatinda trafik ile ilgili bilgimizin tam olmas1 gerekmektedir.
Arabamiz olsun olmasim her giin trafigin ig¢inde bir sekilde yer almakta, onunla
iligkilenmekteyiz. En basit 6rnegi karsidan karsiya gegmek icin lambanin 6nce sar1 sonra
yesil yanmasin1 beklemekteyiz. Kirmiz1 yandiginda gegmemekteyiz. Kiiciik yaslardan
itibaren baglatilan trafik egitimleri ile trafik kurallar1 kisilerde benimsetilmekte ve
aligkanlik haline gelmesi saglanmaktadir. Trafik ile ilgili okullarda verilen egitimler

neticesinde dgrencilerin ebeveynlerinin trafik kurallarina uymalar1 da saglanmaktadir.



Ormegin emniyet kemeri takmayan veya kirmizi 1s1kta gecen ebeveynlerin egitim alan
cocuklari tarafindan ikaz edildikleri ve trafik kurallarina uymak zorunda kaldiklar1 alinan

geri bildirimlerden anlagilmaktadir.

Bu tez ¢aligmasi kapsaminda bir alan ¢alismasi da gergeklestirilmektedir. Arastirmanin
kapsam alanin1 Sariyer ilgesinde 2009 yilinda hayata gegirilen ve uygulamasinda yer
aldigim “Ilgene Sahip Cik” projesi kapsaminda yapilan ¢alismadan faydalanilmstir. Proje
kapsaminda Sariyer ilge Emniyet Miidiirliigii sorumluluk alaninda yer alan ilkdgretim
okullar1 basta olmak tizere sivil toplum kuruluslar1 ve ibadethanelerde de trafik kurallari
basta olmak tizere zararli alisgkanliklar ve asayis konularina kars1 hedef kitle uygulamali

olarak bilgilendirilmistir

Yine proje kapsaminda trafik egitiminde ¢ocuklarda trafik kazalarina karsi biling
olusturmak i¢in eglenceli egitim metodu kullanilmigtir. Tarafimdan hazirlanan trafik
konulu miizikli video klip ve sarkilardan bu amacgla yararlanilmistir. Tez calismasi
kapsaminda gelistirilen bu eglenceli 6gretim metodu, ¢ocuklarin trafikle ilgili egitiminde

yeni bir 6neriyi olusturmaktadir.

Calismanin amacit meydana gelen trafik kazasina “aym takip numaras1” verilerek
uygulanacak yeni bir sistem ile trafik kaza kayitlarinin dogru ve giivenilir bir sekilde
kamuoyuna agiklanabilecektir. Bu sekilde elde edilecek verilerin degerlendirme olanagi
ile lilkemizde meydana gelen trafik kazalarini 6nleme ve azaltmada daha isabetli kararlar
alinmasina yol gosterebilecek ve daha etkili stratejiler sekilde belirlenebilecektir. Ortak
Takip Numaras1 uygulanmasi bir oneridir. Trafik kazalarinda gercek verilerle hareket
edilmesi i¢in Onerilmektedir. Kazay1 ihbar alan “112” ve “155” ihbar hatlar1 kaza adresi
belirtilerek ayn1 numaray1 verecek, ayni numarayla ambulans hastaneye bilgi verecek,
trafik polis ve polis merkezi (karakol) polisi ayni numarayla savciliga bilahare
mahkemeye bir biitliin halinde intikal ettirilecektir. Dolayisiyla tek merkezden
yonlendirilen bir sistem kurulmalidir. Bu hipotezimizin uygulanabilirligi tez ¢alismasinda

ayrica tartisilacaktir.



2. LITERATUR TARAMASI

2.1 TRAFIK KAZALARININ BOYUTLARI VE SONUCLARI

Trafik kazalar1 6nceden planlanmayan, beklenmeyen ve bilinmeyen bir zamanda ortaya
c¢ikan, can ve mal kaybi ile sonuglanan kotii olaylardir. Karayollar1 Trafik Kanunu’nda
trafik kazasi s6yle tamimlanmaktadir; “karayollart iizerinde hareket halinde olan, bir veya
birden fazla, aracin karistigi 6liim, yaralanma veya maddi zararla sonuglanan olay™.
Trafik kazalar1 diinyada ve iilkemizde de on Onemli toplumsal sorunlardan biridir.
Diinyada oldugu gibi Tiirkiye’de de trafik kazalar1 6nemli bir halk saglig1 ve giivenlik
sorunu olarak goriilmektedir (Kaygisiz ve dig. 2012).

Trafik kazalari, saglik ve kalkinma agisindan biiylik bir sorun teskil etmektedir. Bu
yiizden yilda hemen hemen 1,2 milyon kisi 6lmekte, 20 ila 50 milyon arasinda insan da
yaralanmakta veya sakat kalmaktadir. Gerek Diinya Saglik Orgiitii'niin (WHO) gerekse
Diinya Bankasi'nin elindeki veriler, gerekli miidahalelerde bulunulmamasi durumunda bu
sonuglarin 2020 yilina kadar daha da agirlasacagina, bunun hizla motorize olan iilkelerde

daha belirgin bigimde goriilecegine isaret etmektedir.

Diinya saglik orgiitii (WHO), diinya genelinde 3 ila 35 yas arasinda bireyler i¢in trafik
kazalarinin, diger kaza ve hastaliklara kiyasla en basta gelen 6liim ve sakatlanma sebebi
oldugunu saptamistir. Harvard Universitesi tarafindan Diinya Bankas1 adia yapilan son
arastirmalar, karayollarinda meydana gelen kazalarin diinyada basta gelen {igiincii 6liim

nedeni oldugunu ortaya koymustur?.

Ulkemizde meydana gelen trafik kazalarinda her yil binlerce insammiz hayatim

kaybetmekte, on binlercesi de yaralanmaktadir. Trafik kazalar1 sonucunda yok olan ve

Yararlanilan kaynaklar:
12918 sayili Karayollari Trafik Kanunu. 13 Ekim 1983. Tiirkiye Cumhuriyeti Anayasasi, 1982.

2World Health Organisation, Geneva. Guidelines for air quality, 1999, http://www.who.org [erigim
tarihi 15 Mayis 2011].




parcalanan aileler ile yasaminin geri kalan boliimiinii engelli olarak siirdiirmek zorunda
kalanlar olayin sosyal boyutunu ortaya koymakta, ayrica yaralilarin tedavi siiregleri ve
maliyetleri ile kaza sonrasinda meydana gelen maddi hasar miktar: iilke ekonomisini

olumsuz yonde etkilemektedir.

Meydana gelen trafik kazalarinin sayisinin azaltilmasi i¢in diinyada ve Tiirkiye’de birgok
calismalar yapilmaktadir. Bu calismalar yapilirken kazaya sebep olan unsurlar
belirlenmekte ve ona gore tedbir alinma yoluna gidilmektedir. Fakat burada 6nemli olan
nokta; kazalara sebep olan unsurlarin dogru tespit edilebilmesidir. Sorun ne kadar dogru
tespit edilirse ¢oziim de o kadar kolay ve net olacaktir (Bilim, 2006). Bu problemi
¢ozebilmek ve kayiplar azaltabilmek i¢in yol giivenlik proje calismalar: baslatilmistir.
Ancak bu projelere ayrilan biitgenin sinirli olmasi nedeniyle bazi pratik ve ekonomik

¢Ozliim yontemlerinin bulunmasi gerekmektedir (Tuncuk, 2004).

Giivenli bir trafik ortaminin saglanabilmesi i¢in; sorumlu kuruluslarin olaganiistii
cabalarinin yaninda, basin ve yaym kuruluslarinin katkilari, toplumumuzdaki stirticii,
yolcu, yaya ve kurumsal bilinglenmeyi belirli bir diizeye getirmistir. Bunun sonucunda,
son yillardaki kaza trendinde azalma goriilmesine ragmen, trafik kazalar1 tilkemizin

oncelikli problemleri arasinda yerini halen korumaktadir.

Ulkemizde trafik giivenliginin saglanabilmesi i¢in alinmasi gereken dnlemler, yapilacak
yatirimlar acgisindan 6nemli birer belirleyici olan ayrintili istatistiki bilgilere olan ihtiyag
kacinilmazdir. Elde edilen bu saglikli veriler sayesinde trafik faaliyetlerine yon verilmesi,
giivenli trafik ortaminin saglanmasi, trafik kurallar1 konusunda eksikliklerin belirlenmesi

gibi konularda yol haritasi belirlenebilmesinde énemli bir kaynak olmaktadir.3

% Yararlanilan kaynaklar:

Tiirkiye Istatistik Kurumu (TUIK) 2013. Karayolu Trafik Kaza Istatistikleri. TUIK Matbaas,

Ankara.



2.2 TURKIYE’DE TRAFIK KAZALARI

Ulkemizde taraflarin anlasarak kendi aralarinda tutanak tanzim ettigi maddi hasarl trafik
kaza sayilar1 dahil edilmeden 2014 yil1 verilerine gore tablo 2.1°de goriilecegi tizere her
giin yaklasik 927 ve her saat 38 trafik kazasi meydana gelmistir. Bu kazalarda giinde

ortalama 6 kisi yasamini yitirmis, 639 kadar kisi de yaralanmig veya sakat kalmistir.

Tablo 2.1: Tiirkiye de 2014 yihinda meydana gelen trafik kazalar verileri

TRAFIK KAZALARI VE SONUCLARININ
TURLERINE GORE DAGILIMI
(Polis Sorumluluk Bolgesi)

2014 YILI
TRAFIK KAZA BILGILERI SEHIRICI  SEHIRDISI TOPLAM
TOPLAM KAZA SAYISI 284.532 53.978 338.510
OLUMLU KAZA SAYISI 788 1.067 1.855
YARALANMALI KAZA SAYISI 115.114 25.403 140.517
MADDi HASARLI KAZA SAYISI 168.630 27.508 196.138
OLU SAYISI 897 1.399 2.296
YARALI SAYISI 173.410 59.926 233.336

Kaynak: Egitim ve Arastirma Dairesi Baskanlig1, Trafik Kazalar1 Istatistikleri, 2014, http://egm1teabib02/
“Trafik” [erisim tarihi 13 Nisan 2015].

Ulkemizde trafik kazalari ile ilgili sayisal veriler boyle iken kazalara karsi alinan
onlemlerin ve tedbirlerin yeterli olmadig1 anlasilmaktadir. Hizla artan arac ve siiriicii
sayisina karsilik karayollarinin yetersiz kalmasi, alinan tiim 6nlemler, uygulanan tiim
denetimler ve uyarilara ragmen kazalarda en 6nemli etken olan insan faktoriiniin trafik
kurallarimi ihlal etmeleri trafik kazalarmin baslica nedenleri arasinda yer almaktadir.
Tablo 2.2°de Tirkiye’de 2014 yilinda meydana gelen trafik kazalarimin olusum
sekillerine gore dagilimi gosterilmektedir.
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Tablo 2.2: Tiirkiye de 2014 yihinda meydana gelen trafik kazalari olusum sekilleri

OLUMLU-YARALANMALI TRAFIK KAZALARININ

OLUS SEKLINE GORE TURLERI
(Polis Sorumluluk Bolgesi)

KAZA OLUS SEKLI
Yandan Carpma
Yayaya Carpma
Arkadan Carpma

Yoldan Cikma
Devrilme, Savrulma, Takla
Engel/Cisim ile Carpisma

Karsilikli Carpisma
Duran Araca Carpma
Yan Yana Carpisma
Aragtan Insan Diismesi
Hayvana Carpma
Zincirleme Carpigsma
Coklu Carpisma

Aragtan Cisim Diismesi

TOPLAM*

2014 YILI
45.606
29.976
15.087
13.877
13.179

9.348
7.818
3.335
1.984
958
626
283
225
70

142.372

Kaynak: Egitim ve Arastirma Dairesi Baskanlig1, Trafik Kazalar1 Istatistikleri, 2014, http://egm1teabib02/

“Trafik” [erisim tarihi 13 Nisan 2015].

Trafik kazalart rasgele olugmalarina ragmen,

sikligt bircok faktor tarafindan

etkilenmektedir. Kazalar istatistiksel bir deger olarak ele alindiginda, hi¢ kimse

olusabilecek bir trafik kazasinin yerini ve zamanin1 tahmin edemez. Kazaya etki eden

faktorler ise baslica insan, tasit, yol ve ¢evresi basliklar1 altinda toplanabilir. Tablo 2.3 ve

tablo 2.4’de 2014 yilinda meydana gelen trafik kazalarim etkileyen faktorler ve kaza

nedenleri ile sayisal verileri yer almaktadir.

Trafik kazalarindan goriilecek zararin

azaltilmasi, alinan 6nlemlerin etkinligine baghdir. Baglica 6nlem alanlar;

4 Bir kazada birden fazla olusum tiirii olabildiginden, toplam kaza sayisindan fazla ¢ikmaktadir.
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a.  Trafik Miihendisligi Faaliyetleri: Giivenli ve standartlara uygun yol ve
kavsak tasarimi, bolinmiis yol yapimi, otopark, yaya kaldirimi, {ist ve alt

gecit insaati, trafik kontrol merkezleri ile trafik diizenlenmesi vb.

b.  Egitim Faaliyetleri: Trafik giivenliginin saglanmasi amaciyla basta yolu
kullanan siirlicii, yolcu ve yayalar olmak iizere, trafikle yetkili yetkisiz

herkesin (halkin) egitilmesi, bilgilendirilmesi, motive edilmesi vb.

C. Denetim ve Yasal Diizenleme Faaliyetleri: Kural ihlallerini 6nlemeye
yonelik diiriist, sik ve teknolojiden yararlanilarak trafik kontrolleri ile trafik

giivenligini gelistirici ve uygulanabilir yasal diizenlemelerin yapilmasi vb.

d. Tlkyardim ve Acil Saghk Hizmetleri: Kaza sonrasi magdurlardan hafif
yaralananin agir hale gelmesini, agir yaralinin 6lmesini engellemek i¢in
stiratli ve kaliteli hizmet veren uzman personel ve donanimli ambulansin kaza

yerinde gorev yapmasi vb. dir (Murat ve Sekerler 2009).

Tablo 2.3: Tiirkiye de 2014 yihinda meydana gelen trafik kazalari faktorleri

TRAFIK KAZALARINA (Oliimlii-Yaralanmah)
NEDEN OLAN UNSURLAR
(Polis Sorumluluk Bolgesi)

KUSUR UNSURLARI 2014 YILI
SURUCU 143.394
YAYA 16.909
ARAC 673
YOL 1.170
YOLCU 676
TOPLAM 162.822

Kaynak: Egitim ve Arastirma Dairesi Bagkanhigi, Trafik Kazalari Istatistikleri, 2014, http://egm1teabib02/
“Trafik” [erigim tarihi 13 Nisan 2015].
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Tablo 2.4: Tiirkiye de 2014 yilinda meydana gelen trafik kazalar1 nedenleri

TRAFIK KAZALARINA (Oliimlii-Yaralanmali)
NEDEN OLAN SURUCU KUSURLARI
(Polis Sorumluluk Bolgesi)

SURUCU KUSURLARI 2014 YILI
Arag¢ hizin1 yol, hava ve trafigin gerektirdigi sartlara uydurmamak 52.356
Kavsak, ge¢is Onceligine uymamak 21.173
Arkadan ¢arpmak 11.133
Manevralari diizenleyen genel sartlara uymamak 10.211
Dogrultu degistirme (doniis) kurallarina uymamak 10.207
Kurallara uygun olarak park etmis araglara ¢arpmak 5.035
Tasit giremez trafik isareti bulunan yerlere girmek 4.173
Trafik glivenligi ile ilgili diger kurallara uymamak 4.053
Kirmizi 11k veya gorevlinin dur isaretine uymamak 3.394
Alkollii olarak ara¢ kullanmak 2.919
Seride ihlali yapma 2.427
Asir1 hizla arag kullanmak 1.753
Yaya ve okul gegitlerinde yavaslamamak, yayalara gegis hakki vermemek 940
Geg¢me yasagi olan yerlerden gegmek 896
Hatali sekilde veya yasak olan yerlere park etmek 582
Yolcu indirme ve bindirme kurallarina uymamak 531
Bisiklet, M.bisiklet ve Motosikletleri kurallara uymadan siirmek 416
Eksik, bozuk veya uygun olmayan ara¢ donanimiyla ara¢ kullanmak 282
Tehlikeli veya asir1 sekilde ylikleme yapmak 190
Kaza mahallinde durmamak, ger_ekli tedbirleri almamak ve yetkililere 160
bildirmemek
DIGER 10.563
TOPLAM 143.394

Kaynak: Egitim ve Arastirma Dairesi Bagkanhgi, Trafik Kazalari Istatistikleri, 2014, http://egm1teabib02/
“Trafik” [erigim tarihi 13 Nisan 2015].
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2.3 iISTANBUL DA TRAFiK KAZALARI

Ulkemizin 14.4 milyon ile en fazla niifusuna sahip il olan Istanbul’da 3.5 milyon trafige
kayith ara¢ ve 5.4 milyon trafige kayith siiriicii bulunmaktadir. Ulasim ile ilgili olarak
ilgili kurumlar tarafindan birgok proje gergeklestirilmesine ragmen trafik problemi

Istanbul’da ¢oziilebilmis degildir.

Trafik kazalarinin en dnemli faktdrii olan insan, siiriicii ve yaya olarak Istanbul da oldukga
yiiksek rakamlarda bulunmaktadir. Bu durum trafik kurallarinin ihlal edilmesi ve ulasim
sorunlart ile beraberinde trafik kazalarinin yadsinamaz seviyelere ulagsmasina neden

olmaktadir.

Istanbul da ciddi boyutlara ulasan trafik kazalarinin tablo 2.5, tablo 2.6 ve tablo 2.7°de
goriilecegi tizere 2014 yilina ait olusum sekillerinin ve nedenlerinin sayisal verileri yer
almaktadir. Bu kazalarda giinde ortalama olarak 133 trafik kazasi meydana gelmis, 59

kisi yaralanmis ve iki glinde 1 kisi yasamin1 yitirmistir.

Tablo 2.5: istanbul da 2014 yihnda meydana gelen trafik kazalan istatistikleri

ISTANBUL GENELIi TRAFiK KAZA DURUMU

KAZANIN TURU 2014 YILI
OLUMLU 167
YARALANMALI 14.962
MADDI HASARLI 33.596
TOPLAM 48.725
OLU SAYISI 190
YARALI SAYISI 21.694

Kaynak: Egitim ve Arastirma Dairesi Baskanlig1, Trafik Kazalari Istatistikleri, 2014, http://egm1teabib02/
“Trafik” [erigim tarihi 13 Nisan 2015].
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Istanbul da 2014 yilinda meydana gelen trafik kazalari incelendiginde tablo 2.6’ya gore
kaza faktorleri arasinda yiizde 100 oraninda insan (siiriicii, yaya ve yolcu) faktorii trafik

kazalarina neden oldugu anlasilmaktadir.

Tablo 2.6: istanbul da 2014 yihnda meydana gelen trafik kazalar faktorleri

ISTANBUL GENELI
OLUMLU YARALANMALI TRAFiK KAZALARINDA
KUSURLARA GORE KAZA DURUMU

2014 YILI
KUSURLU KUSUR SAYISI %(yiizde) dagilimi
Siiriicii 11.986 85,7%
Yaya 1.903 13,5%
Yolcu 112 0.8%

Kaynak: Egitim ve Arastirma Dairesi Baskanlig1, Trafik Kazalar1 Istatistikleri, 2014, http://egm1teabib02/
“Trafik” [erisim tarihi 13 Nisan 2015].

Ayrica Istanbul da 2014 yilinda meydana gelen trafik kazalari nedenleri arasinda tablo
2.7°de goriilecegi lizere hiz kuralini ihlali ylizde 33 oranla ilk sirayr almaktadir. Bu durum
Istanbul da olasi trafik kazalarm dnlemek adina gelistirilen projelerde ve denetimlerde hiz
ithlali ve emniyet kemeri kullanimi maddelerinin 6n planda tutulmasi gerekliligini

gostermektedir.

12
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Tablo 2.7: Istanbul da 2014 yihnda meydana gelen trafik kazalari nedenleri
ISTANBUL GENELI
OLUMLU YARALANMALI TRAFIK KAZALARINA KARISAN
SURUCULERIN ASLi KUSURLARI

2014 YILI
KUSUR SEKLI ?Xﬁfg %
Hiz Kurallarina Riayet Etmemek 3.917 33%
Giivenli ve Yeterli Takip Mesafesini izlememek 1.111 9%
Serit Izleme ve Degistirme Kurallarina Uymamak 1.051 9%
Kavsaklarda Yavaslamamak ve ilk Gegis Hakkini Vermemek 866 7%
Kural, Yasak, Zorunluluk ve Yiikiimliilikklere Uymamak 593 5%
Trafik Isaret Levhalaﬂ,y %i:r?qzlsn ve Yer Isaretlerine 530 4%
Saga, Sola ve Geriye Doniis Kurallarina Uymamak 472 4%
Kirmizi Isik Kuralina Uymamak 173 1%
Duraklama ve Park Etme Kurallarina Riayet Etmemek 320 3%
Geriye Donme ve Geriye Gitme Kurallarina Uymamak 258 2%
Trafigi Aksatacak ve Tehvlike‘ye Diisiirecek Sekilde Serit 232 204,
Degistirmek
Geg¢me Kurallarina Riayet Etmemek 169 1%
Alkollii Ara¢ Kullanmak 133 1%
Diger (Buradaki Maddelerin Haricindeki) Kusurlar 2.161 18%

Kaynak: Egitim ve Arastirma Dairesi Bagkanhgi, Trafik Kazalari Istatistikleri, 2014, http://egm1teabib02/
“Trafik” [erigim tarihi 13 Nisan 2015].
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2.4 TRAFIK KAZALARI VE OLU-YARALI-SAKATLIK GOSTERGELERI

2.4.1 Kazalar ile Gelen Oliim-Yaralanma ve Sakathik Durumlari

Ulasim sektorti, giinlimiizde insanlara demiryolu, denizyolu, havayolu gibi oldukg¢a fazla

secenek sunmasina ragmen, lilkemizde daha ¢ok "karayolu ulasim” tercih edilmektedir.

Ulkemizde yolcu ve yiik tastmaciligmin yiizde 90 gibi bir oran ile yogun bir sekilde kara

yoluyla yapilmasi, buna paralel olarak glivenli bir trafik ortaminin tam olarak

saglanamamasi, trafik kazalarinin daha sik olmasina neden olmaktadir. Trafik kazalar

sonucunda da; 6limler, yaralanmalar, sakat kalmalar, biiyiik ekonomik kayiplar meydana

gelmektedir. Tablo 2.1°de goriilecegi lizere Tirkiye’de 1970 ile 2003 yillar1 arasinda

meydana gelen trafik kazalar1 ve sonuclar1 goriilebilmektedir.

Tablo 2.8: Tiirkiye’de trafik kaza ve sonuglarinin yillara gore dagilimi

YIL
1970
1971
1972
1973
1974
1975
1976
1977
1978
1979

KAZA
19207
26947
29362
34957
40064
46735
50628
50076
50058
41512

1970-79 = 389546

1980
1981
1982
1983
1984
1985
1986
1987
Kaynak:

39960
40023
46264
55256
60705
63473
92468
110207
Akdur R.

YARALI

17672
18849
20937
23153
25702
27847
30428
30045
30871
26451
251955
23816
27711
35489
43888
49234
49058
71445
80456

(2012). Tirkiye’deki
degerlendirilmesi. Ulagim ve Trafik Giivenligi Dergisi, ss. 2
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OLU
3978
3679
3919
4212
4425
5125
5489
5285
5342
4298
45752
4100
4327
4832
5200
5684
5477
7278
7661

YIL
1988
1989
1980-89
1970-89
1990
1991
1992
1993
1994
1995
1996
1997
1998
1999
1990-99
2000
2001
2002
2003

KAZA
107651
104181
720188
1109734
115295
142145
171741
208823
233803
279663
344641
387533
440149
465839
3134273
500663
442960
439958
455637

trafik kazalarinin epidemiyolojik

YARALLI

79174
80311
540582
792537
87693
90520
94824
104330
104717
114319
104599
106146
114552
125586
1047286
136406
116202
116045
117551

ilkeler

OLU
6846
6355
57760
103512
6286
6231
6214
6457
5942
6004
5428
5181
4935
6130
58808
5566
4386
4169

3959
1s181nda



Trafik ortami toplumun her kesimini ¢ok yonlii etkileyen ortak bir kullanim alanidir.
Gerek yaya gerekse siiriicii olarak zamanimizin 6nemli bir boliimiinde trafik yerini
almaktadir. Bununla birlikte trafik; i¢erdigi kurallar, insan iligkileri ve sonuglar ile
hayatimizi1 etkilemektedir. Hizla artan arag¢ sayis1 ve buna paralel olarak yetersiz kalan

karayolu ag1 trafik problemlerini ve karmasasini meydana getirmektedir.

Tiirkiye Istatistik Kurumu (TUIK) nun raporlarma gére iilkemizde trafikteki karayolu
tasit sayis1 her gegen giin artmakta bunun karsisinda karayolu aginin yetersizligi ve kural
ihlalleri ile birlikte trafik kazasi sayisinda da artig gozlendigini vurgulamaktadir (Yalgin
ve Diizgiin 2013).

Trafikte uyulmasi gereken kurallarin g6z ardi edilmesi neticesinde iilkemiz trafik
kazalarinda diinya da ilk siralarda yer almaktadir. Bu durum trafik kazalarinin sonuglari
arasinda yer alan hayat kaybi, yaralanma ve maddi boyutlarin ciddi rakamlara ulastigini

gostermektedir.

Trafik kazalar1 iilkemizde ciddi boyutlara tirmanmistir. Yapilan analizler de
gostermektedir ki lilkemizde trafik kazalari, son yillarda dogal afetlerden daha fazla

maddi ve manevi kayiplara neden olmustur (Ustiindag ve Duran 2009).

2.4.2 Kazazedelerin Kaza Sonras1 Rehabilitasyon Gereksinimleri

Kazazedelerde kaza sonrasinda rehabilitasyon gereksinimleri olusabilmektedir. Cesitli
diizeylerde etkilenenlere psikolojik destek saglanmasi trafik kaza sonuglarmin insan
tizerindeki travmalarin tedavisi ic¢in gerekli bir uygulamadir. Felgli hastalar igin
hastanelerde trafik kazas1 sonucunda gelenler de rehabilitasyon hizmeti alabilmektedir®.
01 Ekim 2014 tarihli Resmi Gazete’de 29136 Say1 ile yayimlanarak yiiriirlige giren
“Sosyal Giivenlik Kurumu Saglik Uygulama Tebliginde Degisiklik Yapilmasina Dair

Teblig” de bu konuda bir diizenleme de yer almistir. Buna gore trafik kazasi sonrasi

% Yararlanilan Kaynaklar

Sosyal Giivenlik Kurumu, http://www.sgk.com.tr/691-Haber1-felcli-hastalar-icin-27-yeni-hastane-
yolda.html [erisim tarihi 10 Ocak 2015].
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gerekli goriilen fizik tedavi ve rehabilitasyon uygulamalariin siire, seans ve bdolge
kontrollerinde, trafik kazasi ile iliskili olmayan fizik tedavi ve rehabilitasyon

uygulamalari dikkate alinmamaktadir.®
Bu kisimda 2004 ile 2010 yillar1 arasinda tilkemizde meydana gelen trafik kazalarinin
miktar1 ve bu kazalardaki Oli, yarali ve sakatlik durumlart istatistik veriler ile

acgiklanmaktadir.

Tablo 2.9: Tiirkiye’de trafik kaza ve sonuglarinin yillara gore dagilimi (2004-2010)

YIL KAZA YARALI OLU
2004 537352 136437 4427
2005 620789 154086 4505
2006 728755 169080 4633
2007 825583 188383 5004
2008 929304 183841 4228
2009 1053346 201380 4324
2000-09 6534347 1519411 45201
2010 1104388 211496 4045
Kaynak: Tiirkiye Istatistik Kurumu (TUIK) 2013. Karayolu Trafik Kaza Istatistikleri. TUIK Matbaast,
Ankara. s.1.

Tablo 2.9°da goriilecegi lizere lilkemizde meydana gelen trafik kazalari ve sonuglari ile
ilgili rakamlar trafik kazalar1 ile daha etkili miicadele edilmesi gerekliligini ortaya
cikarmaktadir. Trafik kazalar1 ile miicadelede etkinlik saglayacak 6nlemler sunlar olarak

Ozetlenebilir;

e Schir ici trafik ve sehirlerarasi yollar boyunca trafik kontrollerinin arttirilmast,
e Sinyalizasyon c¢aligmalarinin arttirilmasi,

e Trafik cezalarinin caydirici olmasi geregi,

® Yararlanilan Kaynaklar
01 Ekim 2014 Tarihli Resmi Gazete, Say1: 29136, http://www.alomaliye.com/2014/sut-degisiklik-
01-10.htm. [erisim tarihi 10 Ocak 2015].
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e Ve trafik ile ilgili verilecek egitimler cok dnem arz etmektedir. Ozellikle bu
egitimlerin ¢ocuk yaslarda baglatilmasi gerektigi ve cocuklara bu konuda

verilecek egitimlerin eglendirerek yapilmasi gerektigi izerinde durulmaktadir.

Sehir igi trafik ve sehirlerarasi yollar boyunca trafik kontrollerinin arttirilmasi ile bu
kapsamda ehliyet kontrolleri, araglarin trafige uygunluk kontrolleri ve araglar igin siirat

denetimleri ile 6nemli oranda kazalar azaltilabilmektedir.

Bilhassa sehir i¢lerinde olmak tizere sehirlerarasi yollar iizerindeki 6nemli kavsaklarda
da trafik sinyalizasyonunun kullanilmasi kazalar1 6nlemede biiyiik fayda saglamaktadir.
Trafigin yogun oldugu 6nemli gegcis yerlerinde yayalar igin {ist gegitler ya da alt gegitler
olusturulmas1 6nem tasimaktadir. Okul gevrelerinde de Onlemlerin arttirilmasi geregi

olmaktadir.

Trafik cezalarinin yeterince caydirici olmasi gerekmektedir. Caydirici olmadiginda
dikkate alinmayabilmektedir. Bu konuda bilinglenme de ¢ok 6nemli bulunmaktadir.
Bilinglendirme ¢aligmalar1 ile uygulanacak cezalarin degil aslinda kisilerin kendi
kendilerine isteyerek trafik kurallarina uymalarinin fayda saglayacagi, bunun 6nemi
bireylere kavratilmalidir. Boylece trafik ile ilgili bilinglendirme ve egitim ¢abalar1 da ¢ok

onem kazanmaktadir.

Trafikle ilgili verilecek egitimler trafik ve trafik kazalar ile ilgili bilinglendirmede ¢ok
onem tasimaktadir. Bu konuda egitimlerin erken yaslarinda g¢ocuklara verilmeye
baslanmas1 gerekmektedir. Ilgili egitimler dnce aileden baslamalidir. Daha sonra okulda
devam etmelidir. Trafik dersi ¢ogumuza sikict gelebilecektir. Ancak bu egitimler ¢cok
onemli bulunmaktadir. Trafik derslerinin daha eglenceli anlatilmasi miimkiindiir.
Nitekim uygulamasinda son zamanlarda eglendirici unsurlarin da kullanilmaya
baslandig1 goriilmektedir. Boylesi inovatif yaklagimlar trafik egitimlerinde biiyiik fayda
saglayabilmektedir.

Trafik kazalarinin mekansal dagilimimin analiz edilmesi de dnem tasimaktadir. Analiz

edilmesi ile kazalarin siklikla gerceklestigi tehlikeli yerler saptanabilip problemli yol
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kesimleri belirlenebilmektedir (Kaygisiz ve dig. 2012). Boylece alinacak 6nlemlere yol
gostermektedir. Ulkemizde bu dogrultuda yapilan calismalar, arastirmalar Onem
kazanmaktadir. Oregin Kaygisiz ve ark. (2012) tarafindan yapilan bir ¢alismada cografi
bilgi sistemleri kullanilarak trafik kazalarinin zamansal ve mekansal analizi yapilmistir.
Bu calisma kapsaminda otoyollarda meydana gelen 6liimlii veya yaralanmali trafik
kazalar1 verileri elde edilmis ve bu verilerin konumsal bilgilerinin gorsel ve otomatik
yontemlerle veri kalitesinin Ol¢limiine yonelik yaklasimlar gelistirilmis, tipik hatalar
tespit edilerek iyilestirme yontemleri ortaya konulmustur. Yapilan sistematik hatalarin
kaza yogunlugu desenini farklilastirdigi ve aragtirmaciyr yanlis yoOnlendirdigi fark
edilmistir. Daha sonra yapilan 6l¢iimlere gore veri kalitesi en yiiksek otoyol boliimii olan
Giliney Anadolu Otoyolu 6rnek c¢aligma alani olarak secilerek bu alanda mekansal ve
mekansal olmayan analizler uygulanmstir. Iki asamali gerceklestirilen ¢alismanin ilk
asamasinda Pol-net kaza veri tabanmi verileri kullanilmis, ancak analiz sonuglarinin
degerlendirilmesi sonrasinda bu verilerin iyilestirilmesi ve zenginlestirilmesi gerektigi
goriilmiistiir. Bu nedenle kaza tespit tutanaklar1 yardimiyla kaza veri tabam
zenginlestirilmistir.  Ikinci asamada  zenginlestirilmis  veriler ile  analizler
gerceklestirilmistir. Iki farkli veri grubu ile gerceklestirilen analizler karsilastirildiginda,
mekansal olmayan analizlerde analiz sonuglarini degistirecek boyutta hatalarin olmadig,
ancak mekansal analizlerde analiz sonuglarimi degistirecek ve arastirmaciyr yanlis
yonlendirecek boyutta hatalarin oldugu goriilmiistiir. Bu calismada son olarak, trafik
kazalarini 6nlemek amaciyla alinan 6nlemlerin kaza yogunluk deseninin yillik degisimine
etkileri incelenmis, ancak onlem bilgilerinin sistematik toplanmamasi nedeniyle elde
edilen sonuglar mevcut 6nlem bilgilerinin kalitesi ile sinirli kalmistir. Bu calismadan elde
edilen sonuglar ve Oneriler ii¢ boliimde ele alinmistir. Bu calismanin mekansal olmayan
analizlere iliskin sonug ve Onerileri, mekansal analizlere iliskin sonug ve Onerileri ile veri
kalitesi ve veri toplanmasi ile ilgili sonuglar ve 6nerileri tablo 2.10, tablo 2.11 ve tablo
2.12°de agiklanmaktadir.
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Tablo 2.10: Mekéansal olmayan analizlere iliskin sonug¢ ve oneriler
Mekdnsal olmayan analizlere iliskin sonug ve éneriler;

- Her dort yilda da kazalar yaz aylarinda (6 ile 10. ay arasinda) yogunlagsmaktadir. Bu
kazalar toplam kazalarin %46’ini olusturmaktadir. Kaza sayilarmin aylara gore dagilimi
rastsal bir dagilim olmayip kaza sayilar1 aylara gore farklilik gostermektedir. Bu durum
kazalarin Onlenmesi icin gelistirilecek denetleme stratejileri ve insan kaynaklar
yonetiminde mevsimsel bir yaklagim gelistirilmesi gerektigini gostermektedir.

- Her dort yilda da kazalar tek aragh ve iki aracli grubunda yogunlagsmaktadir. Bu kazalar
toplam kazalarin %95’ini olusturmaktadir. Tek arach ve diger kaza sayilari, giiniin
saatlerine gore karsilagtirildiginda kaza sayilart bakimindan anlamli bir farklilik yoktur.

- Her dort yilda da kazalar, en ¢ok “Arkadan c¢arpma, sabit cisme ¢arpma ve devrilme”
seklinde gergeklesmektedir. Ancak bu goézlenen sayilar arasinda anlamli bir fark
bulunmamaktadir.

- Kaza sayilart her dort yil icin de haftanin giinleri arasinda anlamli bir farklilik
gostermemektedir.

- Kaza sayillar1 her dort yil igin de gilinlin saatleri arasinda anlamli bir farklilik

gostermemektedir.

- Mekansal olmayan analizlerden elde edilen sonuglar gostermektedir ki, yil icindeki belli
aylar ve giin icindeki belli zamanlar trafik kazalarinin olugmasi agisindan 6nemlidir. Bu
nedenle, trafik kazalarini Onleme stratejileri bu zaman araliklar1 gbz Oniine alarak
olusturulabilinir. Trafik denetimlerinin yapilacagi zaman ve yapilacagi yer, bu veriler
dogrultusunda sekillendirilmeli ve bu ¢aligma i¢in trafik denetimleri Haziran — Ekim aylar1
arasinda gerek gilindiiz, gerekse gece sicak nokta olarak tespit edilen kesimlerde

yogunlagtirilmalidir.

Kaynak: Kaygisiz, O., Diizgiin S., Akin S., ve Celik Y., (2012). Trafik Kazalarinin Zamansal ve Mekansal
Analizi: Giiney Anadolu Otoyolu Ornegi, s.96-99.
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Tablo 2.11: Mekéansal analizlere iliskin sonu¢ ve oneriler
Mekansal analizlere iligkin sonug ve oneriler;

- Kaza yogunluk deseninin degiskenlere ve zamana gore dramatik olarak farklilastig1 goriilmiistiir. Bu
degisim, karayolu giivenligini arttirici onlemlerin konumunun, tiiriiniin ve zamanin belirlenmesi
calismalarii aydinlatici niteliktedir.

- Cesitli degiskenlerin Cekirdek Yogunlugu Tahmini (CYT)* ve Ag-CYT yontemi ile kullanilmasinin,
caligma alanmm risk durumunun belirlenmesi ve simiflandirma yapmadan tiim kazalarm CYT veya
Ag-CYT yontemi ile elde edilen sicak noktalarm daha iyi yorumlanmasi agismdan énemli oldugu
goriilmiistiir.

- 2 boyutlu mekansal analizlerin 3 boyutta modellenmesinin hem gorselligi attirdigi, hem de sicak nokta
icindeki yogunlagsmayi algilamay1 sagladigi, boylece daha detayli analizler yapmaya imkan tanidig
gdzlemlenmistir.

- Bu ¢aligmada gergeklestirilen 6zellikle mekansal analizlerin iilke geneli i¢in yapilmasi ve kaza 6nleme
stratejilerinde kullanilmas1 gerekmektedir. Ayrica bu analiz ciktilart karar verici durumundaki
yoneticileri karar siirecini destekler niteliktedir. Bu nedenle, bu tiir analizleri otomatiklestirecek
yazilimlar gelistirilmeli, donamim ve egitim ihtiyaglar1 giderilmeli ve tasra teskilatlarmin kendi
sorumluluk giizergahini analiz edebilmesini saglayacak yapi olusturulmalidir.

- Bu calismada gelistirilen 6zellikle mekansal kaza analizine yonelik ciktilar, trafik polisinin denetleme
stratejini yonlendirecek nitelikte oldugu gibi, karayolu giivenligi ile ilgili diger kurum ve kuruluglarin ig
ve iglemlerini de yonlendirecek niteliktedir. Bu nedenle bu analizler, basta Karayollari Genel
Midiirliigii olmak iizere karayolu giivenligi ile ilgili diger kurum ve kuruluslarla da paylasiimalidir.

- (Calisma kapsaminda trafik kazasini 6nlemeye yonelik onlemlerin trafik kazasi deseninin yillar igindeki
degisimine etkisi incelenmistir. Ancak, alinan 6nlemlerin bilgilerinin diizenli toplanmadig1 ve eldesinin
saghikl olmadigi goriilmiistiir. Alman dnlemlerin ne zaman ve nerede alindiginin bilinmesi ile onlem
oncesi ve sonrasinin kaza yogunluk durumunun karsilastiriimast ve boylelikle hangi tiir 6nlemlerin kaza
onlemede daha etkin oldugunun 6l¢iilmesi miimkiindiir. Bu nedenle alinan onlemlere iligkin bilgilerin
belli donemlerle standart yapidaki veri tabanina aktarilmasi ve bu Onlemlerin trafik kazalarini

onlemedeki etkinliginin degerlendirilerek kaza dnleme stratejilerinin olusturulmasi gerekmektedir.

Kaynak: Kaygisiz, O., Diizgiin S., Akin S., ve Celik Y., (2012). Trafik Kazalarmin Zamansal ve Mekansal
Analizi: Giiney Anadolu Otoyolu Ornegi, 5.96-99.
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Tablo 2.12: Veri kalitesi ve veri toplamasi ile ilgili sonug¢ ve oneriler

Veri kalitesi ve veri toplanmast ile ilgili sonuclar ve oneriler;

- Mevcut yapida kaza tespit tutanaklari bilirkisi ekiplerince kaza yerinde doldurulmakta, tutanaklar trafik
birimlerindeki Pol-Net veri tabanina bagl bilgisayarlar araciligiyla veri girisi yapan personel tarafindan
veri tabanina aktarilmaktadir. Bu yapinin ¢ok kullanicili olmasi, tutanagin elle doldurulmasi ve verilerin
kaza yerinde tutanag: diizenlerken veri tabanina aktarilamiyor olmasi nedeniyle tutanak verileri ile veri
tabani verileri arasinda farkliliklar tespit edilmistir. Tutanagin doldurulmasi ve tutanak bilgilerinin veri
tabanma aktarilmasi siireglerinde yasanan aksakliklarmin giderilmesine yonelik siire¢ iyilestirme
calismalar1 yapilmalidir.

- Oliimlii veya yaralanmali trafik kazalarmim konum bilgisinin elde edilmesinde kullanilan mevcut GPS
(Kiiresel Konum Belirleme) cihazlari, iizerinde altlik harita olmayan nitelikteki cihazlardir. Bu nedenle
kullanicr aldigi konum bilgisinin harita iizerinde nereye karsilik geldigini gorememektedir. Kaza konum
bilgisinin mevcut yapidaki gibi GPS cihazlar ile toplanmaya devam edilmesi durumunda alinacak yeni
GPS cihazlarinin haritali olmasinda fayda goriilmektedir.

- Bu ¢aligma kapsaminda sadece 6liimlii veya yaralanmali trafik kazas1 verileri kullanilmig, Pol-Net veri
tabaninda yer almadigindan maddi hasarli trafik kazasi verileri kullanilamamistir. Ancak kaza 6nleme
stratejileri olusturmada maddi hasarli trafik kazasi verileri onemlidir. Bu nedenle, maddi hasarl: trafik
kazas: verileri tabanina erisim saglayan bir yap1 olusturulmalidir.

- Caligmada, Pol-Net kaza veri tabanindaki ozellikle konumsal verilerinde hatali veriler oldugu
goriilmiistir. Bu hatali verilerin, yapilan ¢aligmalari yanlis yonlendirmemesi i¢in hatalarini gidermeye
yonelik calismalar yapilmahdir. Bu iyilestirme ¢alismalarida iki yonlii yapilabilir. Ilki, analizlerin
yayginlastirtlarak trafik birimlerinin rutin faaliyetlerine doniigerek karar siireclerinde etkin rol almasidir.
Boylelikle veriyi toplayan birimlerin topladiklari verileri ayn1 zamanda etkin karar verme siireclerinde
kullanmalar1 saglanarak, veri kalitesinin 6nemi konusundaki bilincin artmast beklenebilir. Ikincisi ise;
kurumumuzca yeni alinmis olan akilli sayisal haritalarin bu analizlerin altligi olarak kullaniminin
yayginlastirilmasinin saglanmasidir. Bu sayede yapilan analizlerin uygulayici birimlerle paylasimi
arttirilarak, birimlerin toplamig olduklar1 verilerin ne gibi amaglarla kullanilabilecegi konusundaki
farkindaligin artirilmast saglanabilir. Uygulayict birimler olan ilerin bu verileri kullanmasi verileri

iyilestirme siirecini bagslatacaktir.

Kaynak: Kaygisiz, O., Diizgiin S., Akin S., ve Celik Y., (2012). Trafik Kazalarnin Zamansal ve
Mekansal Analizi: Giiney Anadolu Otoyolu Ornegi, 5.96-99.
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Kaygisiz ve dig. (2012) tarafindan yapilan yukarida agiklanan ¢alisma gibi literatiirde
yapilmis trafik kazalar ile ilgili diger ¢aligmalar da 6nemli bulunmaktadir. Bu konuda
yapilacak arastirmalarin g¢ogalmasi ile diinyada ve iilkemizde trafik kazalari ile

miicadelede bilimsel yontemlere dayanilacak ve miicadelede etkinlik kazanilabilecektir.

2.5 TURKIYE’DE TRAFIK KAZALARININ RAPOR EDILME SURECLERI

2.5.1 Ilgili Siireglerde Yapilanlar

Genel olarak trafik kazalarinda 6lim veya yaralanma olmamigssa trafik polisi olaya
miidahale etmektedir. Kaza tespit raporlarini trafik polisleri tutmaktadir. Raporlarini tam
yazip ilgili birimlerine rapor etmeleri dnem tasimaktadir. Trafik kazalari meydana
geldikten bir miiddet sonra da 6liimler olabilmektedir. Bu durumda trafik polisinin kaza
sonrast siirecleri de takip ederek raporunu dyle diizenlemesi, dogru raporlama adina 6nem
tagimaktadir. Oliim veya yaralanma vakalarinda durum degismektedir. Adli polis de isin
icine girmektedir. Trafik kazasinin meydana geldigi mahalde 6lim veya yaralanma
olmussa 112 ambulans ile 155 Polis Haber Merkezi’nden ekipler birlikte
yoneltilmektedir. Bunlar ve ambulansin getirdigi hastane birbirinden haberdar olarak

hareket etmektedirler.

2.5.2 Trafik Kazalarinda Gerg¢ek Verileri Yansitmay:1 Engelleyen Faktorler

Trafik kazalarinda gercek verileri yansitmay1 engelleyen faktorler etkili olabilmektedir.
Bu faktorleri asagida kaza olay yeri organizasyonu ile ilgili Ambulans-Hastane-155 Polis
Haber Merkezi liggeninde yasanilan sorun ve ortaya ¢ikan aksakliklar; Gorevlilerin gesitli
sebeplerle eksik rapor etmeleri; ve Kaza sonrasi izlemenin yeterli diizeyde yapilamamasi

gibi basliklar altinda incelemekteyiz.
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2.5.2.1 Olay yeri organizasyonu ile ilgili yasanilan sorun ve aksakhklar

Kaza olay yeri organizasyonu ile ilgili olarak Ambulans-Hastane-155 Polis Haber
Merkezi {iggeninde bazi sorunlar yasanabilmekte, aksakliklar ortaya c¢ikabilmektedir.
Ornegin, koordinasyon eksikligi olabilmektedir. Eksik bildirime neden olmaktadir. Trafik
kazasimnin meydana geldigi olay yeri ile ilgili ambulans-hastane-ve-155 Polis Haber
Merkezi koordinasyonu bdylece ¢cok dnem kazanmaktadir. Thmaller goriilebilmektedir.
Ya da baska bir drnekte trafik kosullarina bagli olarak veya diger nedenlerle ambulans
olay yerine ge¢ intikal edebilmektedir. Bu durum da elde olmayan sebeplerle veya yanlis
verilen kararlar neticesinde olugmaktadir. Kazazedelerin en yakin hastanelere
nakledilmesi gerekmektedir. Hangi hastaneye geldiklerinden 155 Polis Haber
Merkezi’nin de haberdar edilmesi gerekmektedir. Yine 112 Ambulans hizmeti ile

hastanelere getirilenlerin hastanelerde kayitlarinin eksiksiz yapilmasi gerekmektedir.

Yukarida sozii edilen liggeni olusturan tiim taraflarin ilgili siire¢lerde gorevlerini tam
yapmalari ile uygulamada aksakliklar olugsmayacaktir. Boylece meydana gelen kazalarla

ilgili tam raporlama yapilma olasilig1 da yiikselmektedir.

2.5.2.2 Gorevlilerin Cesitli Sebeplerle Eksik Rapor Etmeleri

Gorevlilerin ¢esitli sebeplerle eksik rapor diizenledikleri sonradan yapilan izlemeler
neticesinde anlasilabilmektedir. Ornegin olay yerine gelen trafik polisi gordiigiinii
raporuna yazmaktadir. Oysa hastaneye gotiiriilme ve hastanede yatis siiresince de 6lim
vakalar1 olabilmekte, hastanede tedavi sirasinda kazazedeler iizerindeki gercek
tahribatlar1 anlasilabilmektedir. Bu gercek meydana gelen trafik kazalari sonrasinda

belirli bir stire daha takip edilmelerinin 6nemini ortaya koymaktadir.
2.5.2.3 Kaza Sonrasi izlemenin Yeterli Diizeyde Yapilamamasi
Kaza sonrasi izlemenin yeterli diizeyde yapilamamasi nedeniyle trafik kazalari ile

miicadelede gercek verilerle hareket edilememektedir. Bu 6nemli bir problemdir. Ciinkii

trafik kazalar1 ile miicadele kisa, orta ve uzun vadeli planlama ile asilabilecek ciddi bir
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problemdir. Planlanmasinin dogru yapilabilmesi i¢in elimizde gergek verilerin olmasi
gerekmektedir. Trafik kazalar ile miicadelede etkinlik kazanilmasi ancak bu sekilde
miimkiin olabilecektir. Kaza rakamlarinin gergek verilerle kamuoyuna yansimasi ile

trafik kazalarinin azaltilmasi i¢in daha etkili stratejiler belirlenip 6nlemler alinabilecektir.

Kaza sonrasi izlemenin yeterince yapilmasi bu agiklananlarla birlikte ¢ok Onem
kazanmaktadir. Kurumlar arasinda (112-155-Polis Merkezi (karakol)-Trafik Sube
Midiirliigii) iletisim eksikligi ya da koordinasyon eksikliginin sonucunda zafiyetler
olusabilmektedir. Bagka bir 6rnekte trafik polisinin tanzim ettigi raporda yaralinin 6liim
haberini almis olsa bile raporda 6limden bahsetmedigi olabilmektedir. Bu da o trafik

polisinin duyarsizligi, gergekte ihmali olmaktadir.

24



3. YONTEM

3.1 TRAFiK KAZALARININ GERCEK VERILER iLE YANSITILMASI

Bu boliimde iilkemizde trafik kazalarinin gergek verilerle yansitilmasinin geregi ve dnemi
tizerinde durulacaktir. Ayrica belirledigimiz iki biiyiik hastane kayitlar1 ile Emniyet
Teskilat1 verileri kiyaslanmak suretiyle Ulkemizde kayit altina alinan istatistik verilerinin

durum degerlendirmesi yapilacaktir.

3.1.1 Trafik Kazalarimin Gergek Veriler ile Yansitilmasimin Onemi

Trafik kazalarinin gergek verilerle yansitilmasinin 6nemi, trafik kazalara karsi etkili
tedbirler alinabilecek olmasinda yatmaktadir. Istanbul Emniyet Miidiirliigii Trafik
Denetleme Sube Miidiirliigii’niin verilerine gore dikkat ¢eken trafik kazalarina sebebiyet

verebilecek trafikte islenen suclar sunlar olabilmektedir;

-Kirmizi 1s1k ihlalleri,
-Serit ihlalleri,

-Alkollii ara¢ kullanilmasi,
-Asir1 hiz,

-Cep telefonu ile konusmak ’

3.1.2 Trafik Kazalarinin Gergek Veriler ile Yansitilmasinin Saglayacag Faydalar

Tirkiye'de trafik kazalar1 gercek veriler ile yansitilabilirse, trafik kazalar ile daha etkili
miicadele edilebilecektir. Bunun i¢in meydana gelen trafik kazalarinin ve bu kazalarin
yayalar, siiriiciiler ve tasitlar i¢in sonuglarinin gercek verilerle ortaya konmasi, bu sekilde

trafik kazalariin vahametine dikkat cekilerek etkili onlemler almaya yetkililerin

7 Yararlanilan Kaynaklar
Istanbul Trafik Denetleme Sube Miidiirliigii, Ayrintili Brifing Dosyas1, 2014 Yili Ekim Sonu
Mukayeseli, 5.21-22.
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zorlanmasi gerekmektedir. Trafik kazalar1 ile miicadele planlar1 yapilirken gercek verilere

dayanilmalidir. Bunun uzun vadede saglayacag etkinlik diistiniilmelidir.

3.1.2.1 Trafik Kazalar1 Sonu¢larinin Gergek Veriler ile Ortaya Cikmasi

Meydana gelen trafik kazalarinda gergek sonuglarinin alinabilmesi i¢in bazi hususlara
dikkat edilmesi gerekmektedir. Kaza sonrasi takip bu noktada dnemle iizerinde durulmasi
ve yapilmasinin saglanmasi gereken bir uygulama olmaktadir. Gorevli memurlarin da
ihmal ve mesleki kusur gostermemeleri 6nem tagimaktadir. Bunun i¢in, bu konuda
mesleki egitimler uygulanmasi ve bu egitimler sirasinda konunun éneminin trafikte gérev

alacaklara belletilmesi gerekmektedir.

3.1.2.2 Trafik Kazalarimin Vahameti ve Etkili Onlemler

Trafik kazalarinin vahametine dikkat ¢ekilebildiginde yetkililer daha ciddi tedbirler
alacaktir. Halihazirda trafik kazalar ile ilgili istatistik veriler gostermektedir ki trafik
kazalarinda dlenlerin sayisi afetlerde 6lenlere yakin bulunmaktadir. Bu ciddi bir rakamdir

ve trafik kazalarina kars1 herkesin daha duyarli olmasini icap ettirmektedir.

3.1.2.3 Gergek Veriler ile Kazalara Kars1 Yapilacak Planlama Etkinligi

Planlamanin gergek verilerle yapilmasi, uzun vadede trafik kazalari ile miicadelede
etkinlik kazanilmasi saglayacaktir. Giintibirlik ¢oziimler ise yaramamaktadir. Burada
planlamanin 6nemi ortaya ¢ikmaktadir. Ancak planlama yaklasimi ile trafik kazalarini
onlemek icin olusturulacak planlarla trafik kazalarina karst miicadelede etkinlik

saglanabilecektir.
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3.2 ALAN CALISMASI

Diinyada trafik kazasi sonucu yaralanan kisilerin takip edilme siireleri farklilik
gostermektedir. Hollanda ve Letonya’da yedi giin, Almanya, Avusturya, Belgika,
Finlandiya, Ispanya, Isveg, Isvigre, izlanda ve Japonya’da otuz giin, Kore ve
Macaristan’da ise siiresiz olarak takip edilmekte ve bdylelikle trafik kazasi sonucu
hastanede yatarak tedavi edilirken ve tedaviyi takiben taburcu edildikten sonra meydana

gelen oliimler trafik kaza istatistiklerine yansitilmaktadir®.

Ulkemizde 2918 sayili Karayollar1 Trafik Kanunu geregince Emniyet Genel Miidiirliigii
ve Jandarma Genel Komutanligi kayitlarindan derlenerek Karayolu Trafik Kaza
Istatistikleri TUIK tarafindan yaymlanmaktadir. 2009 yilindan énce bu derlemeler sadece
olayin oldugu anmdaki durumu bildirmekte idi. Olayda yaralanan ve hastaneye tasinirken
yolda, hastanede ya da hastaneden taburcu edildikten sonra dlenler, trafik kazasina bagli

oliimler olarak TUIK verilerine yansimamaktayd.

Ancak, 01.01.2009 tarihinden itibaren yeni “Oliim Belgelerinin” kullaniimaya
baslanmasi ile trafik kazasi sonucu yaralandiktan sonra hastaneye taginirken ve hastanede
tedavi altinda iken meydana gelen oliimler de TUIK verilerine dahil edilmeye

baslanmistir.

Aile ve Saglik Bakanligi tarafindan 6liim istatistiklerinin eksiksiz, hizli ve daha kaliteli
sekilde derlenmesi icin; Niifus ve Vatandashik Isleri Genel Miidiirliigii ve Tiirkiye
Istatistik Kurumu ile veri alisverisi saglayabilen, genislemeye miisait, tek veri tabaninda
ve kurumsal hiyerarsik yapida yonetilebilen, 6len kisilere ait bilgilerin elektronik ortama
aktarilmasmi  saglayan "Oliim Bildirim Sistemi (OBS)" yazilm programi

gelistirilmistir®.

Yararlanilan Kaynaklar
8 T.C. Igisleri Bakanligi, Emniyet Genel Miidiirliigii, Trafik Hizmetleri Baskanligi, Trafik Istatistik
Yillig1 2002. Emniyet Genel Miidiirliigii Basimevi: Ankara.

9 Saglik Bakanlig: http://www.saglik.gov.tr/TR/belge/1-17695/olum-bildirim-sistemiobs-
genelgesi.html [Erigim tarihi 17 Nisan 2015]
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Yazilm Saglik Bakanhigi internet adresinde!® hizmete sunulmus ve 01/01/2013
tarihinden itibaren iilke genelinde kullanilmaya baslanmistir. Belediyeler, Saglik Kurum
ve Kuruluslar1 vb. Halk Sagligi Midiirliiklerinden alacaklar1 kullanict adi1 ve sifresi ile

kendilerine tanimlanan yetKi ¢er¢evesinde OBS'yi kullanabilmektedirler.

Tiirkiye Istatistik Kurumu tarafindan tedarik edilerek yurt genelinde 2009 yilindan
itibaren kullanilmakta olan Oliim Belgesi 1 Ocak 2013 tarihinden sonra kullanimina son

verilerek Oliim Belgesi elektronik ortamda diizenlenmeye baslanmustir.

Karayollar1 Trafik Kanunu’nun 8/b-4 maddesinde, Saglik Bakanligi’nin trafik
kazalarindaki gorev ve yetkileri diizenlenmis ve 12. maddenin ¢ bendinde, Trafik
kazalarinda yaralanip saglik kuruluslarina sevk edilenlerden kazanin sebep ve tesiriyle
otuz giin i¢inde Olenlerin kayitlarii tutmak ve takip eden ayin sonuna kadar kimlik
numaralari ile birlikte elektronik ortamda Emniyet Genel Midiirliigiine bildirmek, Saglik
Bakanligi’nin gérevleri arasinda bulundugu bildirilmistir't. Trafik kazasimni takiben otuz
giin igerisinde Olenlerin kaydimin tutulmasi, iilkemiz trafik kazasina bagli O6lim
istatistikleri agisindan olumlu ancak yetersiz bir adimdir. Trafik kazasina bagli 6lim
olay1, kazayi takip eden sonraki aylarda da gergeklesebilir. Oliim ile trafik kazasi arasinda
nedensellik bagmnin bulunup bulunmadigi, ancak yapilacak adli sorusturma, Oli
muayenesi ve otopsi sonucunda cevaplandirilabilecek onemli bir konudur (Demirel ve
dig. 2005). Oliim ile trafik kazasi arasinda nedensellik bagi kuruldugu siirece dliimiin
nedeni trafik kazasidir ve otuz giin gibi 6nceden belirlenmis bir zaman diliminden

bahsetmek dogru degildir.

Sekil 3.1°de 2009-2013 yillar1 arasinda TUIK tarafindan basilip yurt geneline dagitimi
yapilan ve Halk Sagligi Mudiirliikleri ile ilgili kurumlarca 3 niisha halinde diizenlenen
Oliim Belgesi, birisi istatistik amagl olarak TUIK e gonderilmekte, birisi defin ruhsat:
olarak kullanilmakta, son niisha ise saglik kurumunda muhafaza edilmekteydi. 2013
yilindan itibaren OBS siteminde Sekil 3.1°de goriildiigii gibi aym formatta ancak

elektronik ortamda diizenlenen Oliim Belgesinin trafik kazasina bagl bir 6liim olayinin

10 Saglik Bakanlig1 2015. www.obs.gov.tr [Erisin Tarihi 06.06.2015]
112918 sayili Karayollar1 Trafik Kanunu. 13 Ekim 1983. Tiirkiye Cumhuriyeti Anayasasi, 1982.
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trafik kaza istatistiklerine dogru olarak yansiyabilmesi i¢in, hem belgenin C boliimiindeki
trafik kazas1 kutucugu isaretlenmeli, hem de H bolimiindeki ilgili yerler dogru olarak

doldurulmalidir.

Sekil 3.1: Oliim belgesi
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Kaynak: Saghk Bakanligi http://www.saglik.gov.tr/TR/belge/1-17695/olum-bildirim-sistemiobs-
genelgesi.html [Erigim tarihi 17 Nisan 2015]
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Bu boliimde trafik kaza verilerinin tam olarak rapor edilebilirliinin test edilmesi
amactyla Istanbul Trafik Denetleme Sube Miidiirliigii B Bélgesi verileri ile Okmeydani
Egitim ve Arastirma Hastanesi ve Baltaliman1 Kemik Hastaliklar1 Egitim ve Arastirma

Hastanesi verileri tizerinde yaptigimiz bir arastirmaya yer verilmistir.

3.3 TRAFIK KAZALARININ ONLENMESINDE ETKIiLi EGIiTIiM
YONTEMLERININ YERI

Bu boliimde trafik kazalarinin 6nlenmesinde etkili egitim yontemlerinin neler olabilecegi
tartisilmaktadir. Genel olarak diinyada trafik egitimlerine dnem verilmektedir. Bununla
birlikte trafik egitimlerinde etkinlik saglayacak, etkili egitim yontemleri arastirilmaya

baslamistir.

3.3.1 Diinyada Trafik Egitimlerine Verilen Onem

Trafik kazalari tiim diinyada en 6nemli problemlerden biri olarak karsimiza ¢ikmaktadir.
Trafik kazalarinin sosyo-ekonomik maliyeti diinya genelinde 518 milyar $ olarak
aciklanmaktadir. Dilinyada her yil trafik kazalarinda yaklasik 1,3 milyon kisinin hayatini
kaybettigi, 50 milyon kisinin de yaralandigi bildirilmektedir.'> Bu biiyiik problem
karsisinda trafik egitimlerine batili ¢agdas lilkelerde ¢ok onem verilmektedir. Trafik
egitimleri bireylere erken yaslardan itibaren verilmeye baslanmaktadir. Bu sekilde trafik
kurallarina ve trafik kazalarina kars1 biling bireylerde yerlestirilmeye calisilmaktadir.

3.3.2 Tiirkiye’de Trafik ile flgili Egitimlerin Durumu
Tiirkiye'de de trafikle ilgili dersler miifredat igerigine girmistir. Erken yaslardan itibaren

trafik egitimlerinin ¢ocuklara verilmesi faydali olacaktir. O zaman trafikle ilgili biling ve

onunla beraber trafik kazalariyla ilgili bilincin yerlestirilmesi kolaylasacaktir.

3.3.3 Toplumun Trafik Kazalar1 Hakkinda Egitilme ve Bilinclendirilme Ihtiyaci

Yararlanilan kaynaklar
12 Trafik Giivenligi Platformu Stratejisi2013. http://tgp.gov.tr/sayfalar/trafik-guvenligi-platformu-
stratejisi.[Erisim Tarihi 10.01.2015]
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Tiirkiye'de trafik kurallarina riayet edilmemeye devam edilmektedir. Bunun sonucunda
¢ok sayida Olimli, yaralanmali ve kalici sakatlanmali kaza meydana gelmektedir.
Toplumun trafik kurallarim1 uygulama ve trafik kazalar1 hakkinda egitilme ve
bilin¢lendirilmeye ihtiyaci burada ortaya ¢ikmaktadir. Bu nedenle egitim amaciyla trafik

ile ilgili kampanyalarin yogun olarak devam ettirilmesi gerekmektedir.*3

Sekil 3.2: Trafik ile lgili Kampanyalar.

Emniyet j

kemerinizi

1
e =izin IGin degeniiyse.,
Hayatz
b:gl;l:‘ln___ dig aeriniig)

S mmnin

g g altina Inmeden

lantikierinizl

mutiaka dedigtirin,
Araciniz yola

Iyice tutunsun,

@ < L PR | '\

]
ooty | SENALKY WIGATINFININ SERIRIRINI Shrecensinly

Trafikte Gnce cocuga,
sonra cocuga,
sonra tekrar
cocuga bakag

Yoruldugunuzda
kicik bir mola
hayat kurtarabilir.

Kaynak: Istanbul Emniyet Miidiirliigii Trafik Denetleme Sube Miidiirliigii, Ayrintili Brifing Dosyas1, 2014
Y1l Ekim Sonu Mukayeseli, s.37.

Yararlanilan Kaynaklar
13 {stanbul Emniyet Miidiirliigii Trafik Denetleme Sube Miidiirliigii, Ayrntil Brifing Dosyast,
2014 Y1l Ekim Sonu Mukayeseli, s.35.
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3.3.4 Tiirkiye’de Trafik Egitimlerinin Onemi

Tirkiye'de trafik egitimlerine daha fazla 6nem verilmesi gerekmektedir. Trafik dersinin
yan bir ders olarak degil, birinci derecede 6nemli bir ders olarak goriilerek gencglere

verilmesi gerekmektedir. O zaman dersin amacina ulagsmasi saglanacaktir.

3.3.5 Erken Yasta Ogrenmenin Saglayacag Faydalar

Trafik egitimlerinin bireylere erken yaslarindan itibaren verilmesinin saglayacagi
faydalar biiyiiktiir. Boylelikle trafik kurallarini bireylerde belletmek ve yerlestirmek
kuvvetlenecektir. Boylece ileriki yasamlarinda trafik kurallarina azami riayet eden
bireyler yetistirilebilecektir. Trafik kazalari trafikte kurallara riayet edilmemesi ve
thmaller neticesinde olusmaktadir. Boylece iilkemizde trafik kazalari da azalacaktir.
Ulkemizde her yil kaza mahallinde yaklasik 4 bin kisi hayatin1 kaybetmekte, 250 binden
fazla kisi de yaralanmaktadir. Rakamlar korkung boyutlara ulasmaktadir. Oyle ki kazalar
neticesinde son 30 yilda yaklagtk 160 bin insanimizin yasamimi yitirdigi

belirtilmektedir.*

3.3.6 Trafik Kazalarimin Onlenmesinde Etkili Egitim Yontemlerinin Anlam

Gilinlimiizde trafik kazalarmin 6nlenmesinde etkili egitim yontemleri degerlendirilmeye
baglanmigtir. Batili iilkelerde bu konuda arastirmalar yapilmakta ve uygulamalari
goriilmektedir. Ornegin trafikle ilgili egitimlerin ¢cocuklara daha eglendirici bir sekilde,

onlar i¢in 6zel hazirlanacak igerikte verilmesi bu ¢ercevede gliindeme gelmektedir.

Yararlanilan kaynaklar
1% Trafik Giivenligi Platformu Stratejisi2013. http://tgp.gov.tr/sayfalar/trafik-guvenligi-platformu-
stratejisi.[Erisim Tarihi 10.01.2015]
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3.3.7 Trafik Egitiminde Farkh Ogretim Metotlarinin Uygulanabilirligi

Yukarida agiklanan tarz ve igerikte eglendirici trafik egitimlerinin ¢ocuklara saglanmasi
miimkiindiir. Klasik okullarda verilen trafik dersi ¢ocuklara sikici gelebilmektedir.
Boylece eglendirici egitim metodlar1 6nem kazanmakta ve egitimde degerlendirilebilir
bulunmaktadir. Eglenceli 6gretim metodu ile egitim ¢ocuklara trafik kurallarini

sikmadan, onlar1 eglendirerek benimsetecektir. Béylece amaca ulagsmak kolaylasacaktir.

Sekil 3.3: Cocuklar icin trafik egitimi.

Emniyet Genel Mudurlagi
Trafik Hizmetleri Bagkanhd -

Kaynak: Cocuklar I¢cin Trafik Egitimi, https:/www.youtube.com/watch?v=pD4XKDyAvCg.[Erisim
tarihi 12.02.2015]

3.3.8 Trafik Kurallarim Eglendirerek Ogretme Metodu

Trafik konusunda basta ¢ocuklar ve diger yol kullanicilarini bilinglendirmek maksatli
Istanbul’un Sariyer ilgesinde ilk uygulamasi 2006 yilinda TDP (Toplum Destekli
Polislik) faaliyetleri gercevesinde “Ilcene Sahip Cik” projesi kapsaminda tarafimdan
gelistirilen “Trafik Kurallarim Eglendirerek Ogretme Metodu” uygulanmustir.

Bu proje dahilinde trafik kurallart konularmin yaninda asayis ve kotii aligkanliklar

konular1 da proje kapsaminda yer almistir.
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Genel olarak gagdas giivenlik yaklasimi, magduriyet korkusunun insan hayatina negatif
etkilerinin azaltilmasi ve vatandaglarin kendilerini giivende hissetmeleri saglamayi
hedefleyen “Ilcene Sahip Cik” projesi kapsaminda ilk asamada sekil 3.4’de goriilecegi
tizere Sartyer de bulunan okullar, ibadethaneler ve sivil toplum oOrgiitlerinde
bilinglendirme programlar: diizenlenmistir.

Sekil 3.4: Tlcene sahip ¢ik projesi ilkégretim faaliyetleri

3 b e o e
< h e e e

Kaynak: Bu fotograf Ahmet SENGUL tarafindan temin edilmistir.
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Projenin ikinci asamasinda ise basta yerel yonetimler olmak iizere egitim ve saglik
kurumlari, iniversiteler, sosyal hizmet kurumlart gibi ilgili sektdrlerin siirece dahil

edilerek ¢ok sektorlii bir giivenlik yaklasimi olusumuna dogru yol almak amaglanmustir.

Sekil 3.5: Tlgene sahip ¢ik projesi faaliyetleri

Kaynak: Bu fotograf Ahmet SENGUL tarafindan temin edilmistir.
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Projenin trafik konusu disinda diger konular olan asayis, kotii aligkanliklar ¢cergevesinde
konusunda uzman personel tarafindan bolgede yasayan vatandaslara basta Korunma
tedbirleri alinmamis olan kap1 ve pencerelerin hirsizlar tarafindan nasil kolayca agildigi
hazirlanan maketler lizerinde gosterilmistir. Evden hirsizliklara kars1 ve diger asayise
miiessir olaylarda yapilmasi ve alinmasi gereken tiim tedbirler sekil 3.5°de goriilecegi

tizere uygulamali olarak anlatilmistir.

Aynmi sekilde Zararli aligkanliklar konusunda okullarda ogrencilere ve de dernek
ibadethane gibi mekanlarda ebeveynlere, basta uyusturucu maddeler olmak iizere diger
zararli aligkanliklarin  6zendirici hale gelmemesine dikkat edilerek, uyusturucu
maddelerin insan viicudunda ve Ozelliklede beyinde olusturdugu hasarlar gorsel
materyallerle birlikte anlatilmistir. Ayrica bu tlir maddelerin satisin1 yapan insanlarin
profilleri ve metotlar1 anlatilarak bunlarla karsilagildiginda korunma konusunda

bilin¢lendirme toplantilar1 yapilmistir.

Yiiriitiilen Projenin Trafik konusunda tarafimdan gelistirilen “Eglendirerek Ogretme
Metodu” gergevesinde yine sozii ve miizigi sahsima ait tamamiyla trafik kurallarini
anlatan “Hiz Yapma Canlara Kiyma”, « Trafik Kolbast1”, “Dikkat Dikkat”, “Kemerini
Tak”, “Kaldirimindan Yiiri” ve “Duysana Baba” isimli sarkilar ve buna bagli video
Klipler yapilmistir. Bu ¢alismalarimin 6rnekleri sekil 3.6’da goriilmektedir. Hazirlanan
video klipler CD seklinde basimi yapilarak iilke genelindeki Trafik Sube Miidiirliigi,
Toplum destekli Polislik Sube Miidiirliigii ve Cocuk Sube Miidiirliigiine gonderilerek
Okullara Egitime giden Polisler tarafindan yaptigimiz caligmalar gosterilmekte ve
cocuklar tarafindan ¢ok ilgi gosterilmektedir. Ayni1 sekilde bu galismalar Istanbul Trafik
Sube Miidiirliigii web sayfasindan®® ve sosyal medya iizerinden gosterilmis, yine basta

cocuklar ve diger yol kullanicilarindan biiyiik ilgi ve geri doniis saglanmistir.

15 {stanbul Trafik Denetleme Sube Miidiirliigii.
http://www.istanbul.pol.tr/trafikdenetleme/Sayfalar/default.aspx [Erisim Tarihi 15 Ocak 2015]
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Sekil 3.6: Trafik kurallarin1 anlatan video klipler

Kemerini Tak,Farlarini Yak,Aynalara Bak

PARA ILE SATIIAZ
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DUYSANA BABA v,
7 i v g - l W
" \ nilzenemme Jet $Bf'idi“'\ K“\\a

Gliven panan
S0z 8 Mlizik Aranjor
Ahmet Sengiil . g Ating Tombak

Kaynak: Bu video klipler Ahmet SENGUL tarafindan hazirlanmustir.

Yapilan videolu galismalar “Ilgene Sahip C1k” projesi kapsaminda 6zelikle basta Sariyer
flgesinde mevcut okullarda ve Trafik Denetleme Sube Miidiirliigii biinyesinde Istanbul
genelindeki cesitli okullarda tarafimdan yaklasik 75 bin 6grenciye trafik egitimi ile
birlikte bu sarkili video klipler gdsterilmistir.

Egitim verilen okullarda yapilan degerlendirme ¢alismasinda okul yoOnetimine ve
Ogretmenlerine O6grenciler tarafindan olumlu geri bildirimler yapilmistir. Bu
geribildirimler de yukarida bahsi gegen sarkilar1 duyan 6grencilerin ebeveynlerinin
kullandig1r araca bindiklerinde ornegin “Kemerini Tak™ sarkisini sOyleyerek arag
icindekilerin kemerlerini takmalarini sagladigi, yine yolculuk sirasinda hizl arag¢ kullanan
babaya “Hiz yapma Canlara Kiyma “ sarkisini sdylemesi {izerine babanin ayagin1 gazdan

cekerek yavagladigi seklinde ¢ok sayida geri doniisler olmustur.
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Sekil 3.7°de goriilecegi lizere ilkdgretim okullarinda sunulan egitim de trafik kurallarinin
Ogretilmesi asamasinda slogan tarzli sarkili mesajlar esliginde eglenceli bir sekilde
cocuklar ile sarkilar sdylenip dans edilerek uygulandiginda trafik kurallar1 egitiminin
cocuklar tizerinde uzun siireli kalict oldugu ve bahsedilen kurallara uyma aliskanligi

kazandirildig1 yapilan degerlendirmeler neticesinde gozlemlenmistir.

Sekil 3.7: Trafik kurallar eglendirici egitim metotlar:

A

Kaynak: Bu fotograf Ahmet SENGUL tarafindan temin edilmistir.
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Proje kapsaminda “Duysana Baba” isimli ¢alismada ¢ocuklarin sesinin de kullanildigi
sarki, CD halinde basimi yapilarak, sarki sozlerine uygun bir tasarimla araglarin 6n ig¢
aynalarina ve diger yol giivenligini etkilemeyecek noktalarina takilan ¢ift yapistirmali
bant yardimi ile kendi ¢ocugunun resmini koyabilecegi sekil 3.9°da goriilecegi iizere
“Uysana Baba Trafik Kuralina Sensiz Bir Diinyada Yasamak Istemiyorum” yazil sticker
ve bilgilendirme brosiirlerinin dagitimi yapilmistir. Ayrica CD, sticker ve bilgilendirme
brosiirii dagitilan ve araclarini aktif olarak kullanan 100 aile iizerinde anket yontemi
kullanilarak projemizin degerlendirmesi yapilmigtir. Bu ¢alismada materyaller
dagitilmadan ve bu farkindalik olusmadan onceki siiriicti davraniglari ile trafik kural
ihlallerinde (emniyet kemer kullanimi, hiz, siiriis esnasinda cep telefonu kullanimi gibi)
yiizde 80 oraninda azalma olduguna dair sonuglar ortaya ¢ikmistir. Ayrica bu sayede
kendi ¢cocugunun sarki sozleri ve fotografi ile trafik kurallarina uyma sdylemini arag

stiriciilerinin dikkate aldig1 ve daha dikkatli ara¢ kullandig1 gézlemlenmistir.

Sekil 3.8: Arag ici sticker calismasi

Kaynak: Bu stickerlar Ahmet SENGUL tarafindan tasarlanmstir.
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4. BULGULAR

4.1 ARASTIRMA MODELI

Alan calismasinda Istanbul Trafik-B bolgesinde meydana gelen trafik kazalari
neticesinde Istanbul Okmeydan1 Egitim ve Arastirma Hastanesi ile Baltaliman1 Kemik
Hastaliklar1 Hastanesine getirilen kazazedelerin 6liim, yaralanma ve ozellikle kalici
sakatlik durumlart ile ilgili verilerin incelenmesi ile kazalarin degerlendirilmesi arastirma

modelini olusturmustur.

4.2 ARASTIRMANIN EVRENI VE ORNEKLEMI

Arastirmanin  evrenini Istanbul Trafik Denetleme Sube Miidiirligii B bolgesi
olusturmustur. B Bolgesi Trafik Denetleme Ekipler Amirligi sehrin Besiktas, Beyoglu,
Sisli, Kagithane ve Sariyer ilgelerini kapsamaktadir. Arastirmanin 6rneklemini de Trafik-
B bolgesi kapsamindaki 2 hastane olan Okmeydan1 Egitim ve Arastirma Hastanesi ile
Baltaliman1 Kemik Hastaliklar1 Hastanesine Trafik-B bolgesinde 2009-2014 yillari
arasinda meydana gelen trafik kazalar1 neticesinde intikal ettirilen kazazedeler ve bu
kazazedelerin 6liim, yaralanma ve 6zellikle kalic1 sakatliklar ile ilgili derlenen istatistiki

veriler olusturmustur.

4.3 ARASTIRMA SORULARI

Arastirma sorularini;
a) Kazanin meydana geldigi mahal (2.derece),
b) Kaza neticesinde olusan 6liim durumu (1.derece),
c) Kaza neticesinde olusan yaralanma durumu (1.derece),
d) Kaza neticesinde olusan kalic1 sakatlik durumu (1.derece),
Hastanede kalis sonrasi takiple sonradan meydana ¢ikan durumlarin (6liim, organlarda

araz, ¢esitli rahatsizliklar) tespiti olusturmustur.
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4.4 ARASTIRMANIN BULGULARI

Ulkemizde meydana gelen trafik kazalarina Emniyet Genel Miidiirliigii ve Jandarma
Trafik Ekiplerince miidahale edilmekte, olaya ait detayl1 bir sekilde 4 sayfadan olusan bir
tutanak diizenlenmektedir. Her 6liimlii ve yaralanmali trafik kazasi i¢in ayr1 bir “defter
sira numaras1’” verilmektedir. Bu defter sira numarasi ile Emniyet Genel Miidiirligiindeki
biitiin is ve islemler takip edilmektedir. Emniyet Genel Miidiirliigii’ne ait Pol-net
sistemine meydana gelen bu kazalarin veri girisleri defter sira numarasina gore detayl
olarak yapilmaktadir. Kaza aninda yaralanan ancak daha sonraki bir aylik zaman zarfinda
gecirdigi trafik kazasindan dolayr yasamini yitiren vatandaglarimizin da Saglik
Bakanligina bagh ilgili kurumca Emniyet Genel Miidiirliigiine bildirilmesi durumunda

Pol-net kayitlarinda “Sonradan Oliim” olarak diizeltilmektedir.

Tiirkiye genelinde TUIK verilerine gére 2009-2014 yillar1 arasinda yaklasik 6 milyonun
tizerinde 6liimlii yaralanmali trafik kazasi meydana gelmis ve bu kazalarda 23.163 kisi
hayatin1 kaybetmis, yaklasik 1.5 milyon vatandagimiz ise yaralanmistir. Tiirkiye geneli
trafik kazasi istatistiklerine yansiyan bu rakamlarin illere gore dagiliminda ilk siray1 14.4
milyon ile en fazla niifusuna sahip olan, 3.5 milyon trafige kayitli ara¢ ve 5.4 milyon
trafige kayitlt siiriicii bulunan Istanbul almaktadir. Tablo 4.1°de Istanbul da 2009-2014

yillart arasinda meydana gelen trafik kazalarinin detayl istatistiklerine yer verilmistir.
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Tablo 4.1: Istanbul da 2009-2014 yillar: aras1 meydana gelen trafik kazalar

YILLARA GORE ISTANBUL GENELI TRAFIK KAZALARI

KAZA SAYISI oLl savis| YARALI SAYISI
YILLAR -
oLOmLD YARALAN | MADDI TOPLAM | BAYAN BAY BAYAN BAY

MALI HASARLI
2009 220 10.662 39.333 50.215 45 196 4.569 12.034
2010 195 10.958 34.505 45.658 46 187 4.628 12.332
2011 177 13.211 37.109 50.527 45 154 5.583 14.862
2012 206 14.581 35,043 50.730 47 176 6.281 15.819
2013 206 14.411 38.430 53.077 64 169 6.071 15.212
2014 167 14.962 33.596 48.725 38 152 6.152 15.542

Kaynak: Istanbul Trafik Denetleme Sube Mudirligi, Istatistik Biro Amirligi verileri 2015.

Calisma alanimiz olarak belirledigimiz Trafik Denetleme Sube Miidiirliigii B Bolgesi
Trafik Ekipler Amirligi sorumluluk alaninda sadece o6liimlii-yaralanmal olan trafik
kazalar1 incelendiginde 2009-2014 yillar1 arasinda yaklagik 8132 trafik kazas1 meydana

gelmis ve bu kazalarda 80 kisi hayatini kaybetmis, 13.434 vatandagimiz ise yaralanmaistir.

B bolgesi sorumluluk alaninda 2009-2014 yillari arasinda meydana gelen yaralanmali
trafik kazalar1 neticesinde bdlge mintikasinda bulunan Okmeydani Egitim ve Arastirma
Hastanesi kayitlarina gore intikal ettirilen yarali kazazede sayis1 17.136 adettir. Bu
saymin B bolgesi Trafik Ekipleri Amirligi verilerinden daha fazla ¢ikmasinin nedeni
diger bolgelerde meydana gelen trafik kazalarinda yaralanan kazazedelerin de bu

hastaneye getirilmesinden kaynaklanmaktadir.
2009-2014 yillar1 arasinda trafik kazasi sonucu Okmeydani Egitim ve Arastirma

Hastanesine kayitlar1 yapilan kazazedelerin listeleri incelendiginde Emniyet Miidiirligii

kayitlarinda rastlanilmayan ancak hastane kayitlarina giren bir¢cok yarali ve hastane
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kayitlarinda Eks. (exitus) olmasina ragmen Emniyet kayitlarinda hi¢ olmayan veya yarali

olan bir¢ok kazazede tespit edilmistir(bkz. EK 1: Tablo 1,2,3,4,5).

Tablo 4.2°de goriilecegi iizere 2009 yilinda uygulamaya konulan Oliim Belgesi
uygulamasinin incelemedigimiz bolgede 2009 ve 2010 yillarinda uygulanabilirligi
hakkinda 6nemli sonuglar elde edilmis ve bu yillarda tutarli hi¢bir kayit bulunamamastir.
2011 yilina ait veriler Okmeydan1 Hastanesinden temin edilememis 2012 yilinda ise 2
adet tutarl veri tespit edilmistir. 2013-2014 yillarinda ise elektronik ortama gecilmesi ile

birlikte tutarli veri hatalar en alt seviyelere diistiigii tespit edilmistir.

Tablo 4.2: Ex. Olan kazazede verilerinin karsilastirilmasi

OKMEYDANI HASTANESI iLE EMNIYET MUDURLUGU VERILERI
KARSILASTIRILMASI
OKMEYDANI B BOLGESI TRATFIK
YIL Eig;ffg KAYDI VARALL SONRADAN TUTARLI
} OLMAYAN | OLUM
2009 21 9 12 0 0
2010 50 29 21 0 0
2012 32 11 19 2 2
2013 13 1 2 9 9
2014 11 4 7 7 7

Kaynak: Okmeydan1 Egitim ve Arastirma Hastanesi verileri ile Emniyet Miidiirliigi verilerinden elde
edilmistir 2015. Bu tablo Ahmet SENGUL tarafindan hazirlanmistir.
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Baltaliman1 Kemik Hastaliklar1 Egitim ve Arastirma Hastanesine ise kaza sonrasi yarali
kazazedeler intikal ettirilmemekte ancak; trafik kazasi nedeniyle ¢esitli hastanelerde ilk
miidahalesi yapilan yaralilardan Baltaliman1i Kemik Hastaliklar1 Hastanesi uzmanlik
alaninda yer alanlarin sevk edildigi 2011-2014 yillar1 arasinda 365 adet kayda
rastlanilmistir. Bu vakalar incelendiginde ise trafik kazalar1 sonuglarinin farkli bir boyutu
ortaya ¢ikmaktadir. Yukarida s6zii edilen hastane kayitlarindaki vakalar arasinda Trafik

kazas1 sonucu yaralanan insanlarda sakatlik durumlari tablo 4.3’de gosterilmistir.

Tablo 4.3: Sakathk durum tablosu.

BALTALIMANI KEMiK HASTALIKLARI HASTANESI 2011-2014 TRAFIK
VAKALARI (TOPLAM 365 KiSi)

KALICI SAKATLIK RiSKi 41
KESIN KALICI SAKATLIK 8
RISK OLANLAR 69

Kaynak: Baltalimani1 Kemik Hastaliklar1 Egitim ve Arastirma Hastanesi verilerinden elde edilmistir 2015.
Bu tablo Ahmet SENGUL tarafindan hazirlanmustir.

4.5 ORNEK OLAYLAR

Arastirmanin bulgularini, s6zii edilen iki hastaneden 6zel izin alinarak arastirilan
konulardaki veriler olusturmustur. Bu verilerin degerlendirilmesi ile ¢esitli yorumlarda
bulunulmus ve kaza sonrasi takibin énemi hakkinda 6nemli tespitlerde bulunulmustur.

Asagida verecegimiz ornek olaylarda veri eksikliklerinin oldugu tespit edilmistir.
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Istanbul Bassaveiigmin 2013/11461 sayili dosyasinda yer alan trafik kazasi
dosyasinda 09.10.2013 tarihinde Hiirriyet Mahallesi Millet Caddesinde meydana gelen
trafik kazasinda A.N. yaralanmig fakat bilahare hayatin1 kaybetmistir. 1282 defter sira
numarali bu olay Emniyet Teskilati Pol-net kayitlarinda sekil 4.1°de goriilecegi iizere

yarali olarak yer almaktadir.

Sekil 4.1: Pol-net sisteminde yer alan veri

Kaynak: Emniyet Genel Miidiirliigii Pol-net veri sistemi [Erigim Tarihi 02.08.2015].
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Istanbul 32 Asliye Ceza Mahkemesinin 2012/1324 sayili dosyasinda yer alan trafik
kazas1 dosyasinda 17.06.2012 tarihinde Ayazaga Atatiirk Caddesinde meydana gelen
trafik kazasinda Y.E.C. yaralanmis fakat bilahare hayatin1 kaybetmistir. 707 defter sira
numarali bu olay Emniyet Teskilati Pol-net kayitlarinda sekil 4.2°da goriilecegi iizere

yarali olarak yer almaktadir.

Sekil 4.2: Pol-net sisteminde yer alan veri

Kaynak: Emniyet Genel Miidiirliigii Pol-net veri sistemi [Erigim Tarihi 02.08.2015].
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Istanbul 45 asliye ceza mahkemesinin 2012/677 esas sayili dosyasinda yer alan trafik
kazas1 dosyasinda 22.07.2012 tarihinde Sariyer kazikli yol (Demokrasi) caddesinde
meydana gelen yaya Y. N. E.'ye yaralanmis fakat bilahare hayatin1 kaybetmistir. 891
defter sira numarali bu olay Emniyet Tegskilat1 Pol-net kayitlarinda sekil 4.3 Goriilecegi

tizere yarali olarak yer almaktadir.

Sekil 4.3: Pol-net sisteminde yer alan veri

Kaynak: Emniyet Genel Miidiirliigii Pol-net veri sistemi [Erisim Tarihi 02.08.2015].
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Istanbul Anadolu adliyesi 2014/458 sayili dosyasinda yer alan trafik kazasi
dosyasinda 16.06.2014 tarihinde Hiirriyet Mahallesi D-100 Kuzey Yolda meydana gelen
trafik kazasinda E.D. yaralanmis fakat bilahare hayatin1 kaybetmistir. 1665 defter sira
numarali bu olay Emniyet Teskilati Pol-net kayitlarinda sekil 4.4’de goriilecegi iizere
yarali olarak kayit edilmesinin ardindan elektronik ortamda OBS ile Emniyet

Miidiirliigiine bildirilmesi iizerine Sonradan Oliim olarak kayitlar diizeltilmistir.

Sekil 4.4: Pol-net sisteminde yer alan veri

Kaynak: Emniyet Genel Midiirliigii Pol-net veri sistemi [Erigsim Tarihi 02.08.2015].

48



Istanbul Anadolu adliyesi 2014/575 sayili dosyasinda yer alan trafik kazas
dosyasinda 23.03.2014 tarihinde Hiirriyet Mahallesi Dr. 