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OZET

KOCAELI ILINDEKI KENT iCI RAYLI SISTEM PROJELERNIN INCELENMES

Adem Cgkun
Kentsel Sistemler ve Udairma Ydnetimi

Tez Dangmani: Dr. Veysel ARLI

Eylul 2016, 138 sayfa

On-dokuzuncu yuzyilin ilk ceypinde balayan demiryolu gletmeciligi bir zamanlar
dinya devletlerinin sosyo-ekonomik yapilarinda Olmegdrevler Ustlenmtir. Ayni

yuzyilin sonlarina dgru yssanan gelimelerle yolcu ve yuk tamacilgi demiryollarinda
pozitif yonde ivme kazanmive tirmanga gecmgtir. Blyuk sehirlerde kent ici ulgm

sistemlerinde metro ve hafif rayl sistemler deer@inmaya bdanmstir. insanlarin
yasam kalitesinin yikselmesi rayli sistemlerin swla modlari arasindaki populefini

arttirmasi ile dgrudan bglantili hale gelmtir.

Gunumuzde gelimis sehirlerin kent ici ulaaminda ana hatlarin rayl sistemler tzerine
kuruldusu kabul edilebilir bir gercektir. Ozellikle tlkende sehir nifusunun giderek
artmasi kent ici usamin 6nemini de arttirmakta ve insanlara alternd&im sistemlerini
sunma gereksiniminin énemini vurgulamaktadir.

Bu tez cagmasinin amaci, Kocaeli ilinde gerceftiglecek olan rayli sistem projelerinin
kent ici ulgtirma sistemlerine ne gibi etkilerde bulungiceorusuna cevap aramak ve bu
projelerin gerceklgiriimesine karar verirken ne tir ¢ghalarin yapilmasi geregini
argtirmaktir. Bu kapsamda once siiamda alternatif araylari ve gereksinimleri
irdelenerek rayli sistemlere genel bir bakapilms, daha sonra da Kocaeli ilinde bu
basliklar dogrultusunda yapilan ¢amalar hakkinda bilgiler verilerek nasil sonuglarin
beklendgi hakkinda goérgierde bulunulmstur.

Anahtar Kelimeler: Kentici Rayli Sistemler, Rayl Sistem Planlamalari, Iiiitie Ettid



ABSTRACT

THE ANALYSIS OF URBAN MASS TRANSIT RAIL SYSTEM PRGECTS
KOCAELI CITY

Adem Cakun
Kentsel Sistemler ve U§irma Yonetimi

Thesis Consultant: Dr. Veysel ARLI

September 2016, 138 pages

Starting in the first quarter of the 19th centuaylway management has assumed an
important role in the socio-economic structureld state once the World. In the last
years of same century (19th) a lot of developgmeahbout passenger transportation and
freightage occured, also It has gained momentuthampositive direction and began to
rise Urban transportation systems in the metrogadit subway and light rail systems have
been taken into operation. Increase of peoplealitgwf life has become directly linked
with rail system popularity in transportation.

Today, developed citiegail systems are main line position in urban tpamg that was
built on an acceptable fact. Especially in our ¢doynncreasing the city's population also
increases the importance of alternative transportasystems and urban transport
highlights the importance of serving needs of peopl

The purposes of this thesis, which will be helthie Kocaeli, rail transportation systems
projects within the city will be in effect seek@aoswer the question of where and when
you decide to the realization of these projectsatvidiind of work needs to be done is to
investigate. In this context, first an overview wénsportation and addressed the
requirements and the rail system made the searditésnatives, and then conducted in
accordance with the information given about tHegitn Kocaeli, There have been views
about how the expected results.

Keywords: Urban Transportation Railway SystenRailway System Simulations,
Feasibility Research
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1. GiRis

1.1. CALISMANIN AMACI

Kent ici rayll sistemler, yiksekgama kapasitesine sahip ve hizliguha imkani sglayan,
ayni zamanda konforlu ve de guvenilir olmasindaayla ok fazla tercih edilen ujam
sistemlerinin bginda gelmektedir. Bunun yanin sira ¢evre dostu mnverjietasarrufu

yuksek bir sistem olmasi, kentlerdeki gefie olumlu yonde katkilar da sunmaktadir.

Kent i¢i ulagimda rayli sistemlere geciyapilabilmesi icin gerekli olan kriterlerin
irdelenerek, ihtiya¢ duyulan kollarin bu sistem icin 6n gorulen zemini gurmus
olmasi gerekmektedir. Daha sonra yapilacak plankaenprojelendirme caimalariyla
uygulamaya yonelik hazirliklar tamamlanacaktir. Nagak uygulama caimalarindan
sonra devreye alinacak rayll toplgitaa sistemlerinin kentin wan sistemi tzerinde

olusturdusu etkiler gbzlemlenecektir.

Bu calsmanin temel amaci da, Kocaeli ilinde yapilacakirsigtem projelerinin kent ici
ulasim sistemine etkileri benzer deneyimler Uzerindeesedendirilip beklenen

sonugclarin ortaya cikariimasidir.

1.2. CALISMANIN KAPSAMI

Tez calsmasi 7 boliimden ofmaktadir.ilk bolim giris bolumi olup, cagmanin amaci
ve icergi hakkinda bilgiler yer almaktadiikinci bélimde ise, kent ici rayli sistemler ve
tez konusuna benzer daha dnce yapilhan calgsmalar ile ilgili bilgiler verilerek toplu
tasimadaki 6nemine ve ihtiyac analizleringgaelmistir. Uglincti bolimde ise, Kocael
ilinde rayli sistem oOncesi mevcut durum, sutba ana plani ve fizibilite ¢caimalari
degerlendirilmistir. Dordinct bolimde deehirdeki rayli sistem projeleri ile ilgili
aciklamalar yapilmtir. Besinci bolimde, planlanan rayh sistem projelerinienk ici

ulasima beklenen etkileri ve olasiggir kazanimlar Gzerine varsayimlarda bulunuiou



Altinci bolumde, bu varsayimlar tzerinde gdeil bildirilmistir. Yedinci bdlumde,

calismayla ilgili sonug ve Onerilere yer verilgtr.



2. KENT ICI RAYLI SISTEMLERDE KURAMSAL TEMELLER

Rayl sistem projelerinin toplu ulenma etkisinin incelenmesiyle ilgili uluslararasi ve
ulusal alanlardaki ¢caimalarda, son yillarda s6z konususuta sektériine artan ghetten
dolayi belirgin bir ary gozlenmgtir. Konu ile ilgili uluslararasi alanda, ilk baski1996
yilinda yapilan ve 2. Basimindan 2013 yilinda Hsédin ERKAYA tarafindan dilimize
cevrilen Clifford F BONNET'in “Rayli Sistemlerin Teelleri - Practical Railway
Engineering” adli kitabi rayl sistemlerle ilgilokulari ana hatlariyla bir bttin olarak ele
alan calgmalardandir.ilk baskisi 2009 yilinda, geshetilmis 2. Baskisi 2015 yilinda
yapilan, Dr. Veysel ARLI'ya ait “Demiryolu Muhendiigi” kitabi, demiryolu ile ilgili
standartlara ve Ulkemizde yapilan samanalara ait bilgilerle beraber teorik ve pratik
bilgilerin de derlendii 6nemli ulusal cabmalar icerisinde yer almaktadir. Ayrica Prof.
Dr. Giingdr EVREN ve Ara Gor. K. Selcuk GUT’iin beraber hazirlagh “Kentsel
Rayl Sistemlerdeki Son Gethelere iliskin Gorls ve Oneriler” camasi, Goktg
BASTURK’e ait “Kent ici Rayli Toplu Taima Sistemleriincelemesi ve Diinya
Ornekleriyle Kagilastirlmasi” konu balikli Ulastirma ve Haberlgne Uzmank Tezi
benzer nitelikteki dier calsmalar arasindadir.

Tez konusuna en yakin benzer nitelikteki gahlar ise Dokuz Eylul Universitesi Fen
Bilimleri Enstitiisinde Cihan ASLAN tarafindan 20@Binda hazirlanan izmir'deki
Rayll Sistemlerin Kenici Trafigine Etkileri” ile Bahggehir Universitesi Fen Bilimleri
Enstitiisii Kentsel Sistemler ve limama Yonetiminde Haci Mehmet TOPAK@U
tarafindan 2010 yilinda hazirlanan “2004-202anbul Blyikehir Belediyesi Ulgtlirma
Yatinmlarininistanbul’a Etkileri (Rayl Sistemler, 4.Levent-Hasmoan Orngi)” yiiksek
lisans tezleridir.

Kocaeli'de henuizsietmeye alinmy rayl sistem hatti olmagh icin, sehir i¢in hazirlanan
Ulasim Ana Planinda gecen rayli sistem hatlar ve talaaam rayli sistem projeleri
Uzerinden varsayimlar yapilarak toplu suhaa etkileri incelenecektir. Bu varsayimlar
yapilirken daha 6nceden yapiinnenzer argirmalarda rayl toplu tama sistemlerinin
mevcut toplu ulgim sistemlerine etkilerinin olumlu yénde sonuclatigligine vurgular
yapildigl dikkate alinarak 6ngorulen sonuglargiddecektir.

2.1. RAYLI SISTEMLERE YONELTEN ETKENLER

2.1.1. Hizmet Seviyesi ve Kapasitesi

Toplu tgim sistemlerinin timandn ayni trafik Gzerinde hatedtmesi durumunda glan
kontrolsiiz sistemlerdgletme hizinin dgiikligi ve seyahat suresinin fazla olmasi dikkat



ceken dnemli bir unsurdur. Rayh sistem araclark&ndine ait trafie sahip olmasi veya
diger toplu taim sistemleriyle ayni trafikte hareket etmesi dummcha geci

dstinliginin  olmasi sletme hizini  yikseltmekte, dolayisiyla seyahat siire
kisaltmaktadir. Ayrica daha yiksek kapasiteli, dafimenilir, ve konforlu olmasi
nedeniyle hem yonetimsel acidan hem de yolculasiradgan oncelikli tercih olarak

kullanilan ulgim sistemidir.

Tablo 2.2.1: Yolcu tgima sistemlerinin kapasiteleri

Yolcu Tasima Sistemi Yolcu Kapasitesi (Yolcu/saat/y6n)
Banliyd Treni / Metro 40.000-60.000

Hafif Rayl Sistem (HRS) 15.000-22.000

Koriikli Otobiis (Ozel yolda) 12.000-20.000

Korukli Otobus / Tramvay 10.000-15.000

Otobs 8.000-12.000

Minibus 6.000-10.000

Otomobil 2.000-5.000

2.1.2. Fiziksel Etkenler ve Guvenilirlik

Karayolunu ortaklga kullanan toplu tama sistemlerinin 6zerldi bulunmamasina ker
rayll sistem guzergahlarinin buydk birgomlugu fiziksel 6zerklge sahiptir. Rayl
sistemlerin dier sistemlerden Igamsiz olarak hizmet verebilmesgletici acisindan
denetimini, kullanici yodninden duzendilni, dolayisiyla sistemin guveniligini
arttirmaktadir.

2.1.3. Ekonomik Etkenler

Toplu tgima sistemlerinde maliyet, altyap! yapim ygketime maliyetleri olmak Uzere
ikiye ayrilir. Altyapr maliyetini etkileyen temelgéler, sistem kapasitesi, altyap! tipi,
ekonomik émrii, finansman kallari, faiz oranlari ve kamuyirma giderleridir Isletme
maliyeti ise sistem kapasitesinegitasayisina, faiz oranlarina, bakim, yakit, persone
giderleri, sletenin tird ve kurumsal yapisinaghaolarak degismektedir. Dizenli bir
ulasim hizmeti veren bitin sistemlerde yolcu - malgggtleri bicim yoniunden benzerlik
gosterse de maliyetgeleri sistemlerin ekonomik 06zelliklerine gore farkdegerler
alabilmektedir. Bu dgerler ise kentlere, kentlerin g#i bolgelerine, sistemisieten ve
kullanana gore dgsim gostermektedir. Bu @gsikliklere sebep olan temegéler doluluk
orani, kurumsal yapi veletme turuddr.



Tur seciminde ekonomik derlendirme yapilirken her sec@e kendine 0zgu
nitelikleri; arazi yapisi, zemigartlari, sistem karakteristikleri, cevreskdlari, Gnemli rol
oynadgindan bir bélgede kullanilan baz ve g@namalarin dger bir calsmada aynen
kullaniimamasi gerekir. Bir bdlge icin ¢cok ekonongikan bir sistem @er bir boélgede
hic ekonomik olmayan bir ¢c6zim olarak gortlebifncak konu ile ilgili calgmalari
elden geldiince izlemek ve gecmi tecriibelerden fikir almakta yarar ofglu
unutulmamalhdir.(Armgan 2007, s.17)

Toplu tgima araglarinin doluluk oranlari zirve saatlenmtia dgisiklik gostermektedir.
Ozellikle yuksek kapasiteli toplugama araglarinin zirve saatlesohda hizmet vermesi
yolcu bgina tgima maliyetini artirmaktadir. Buna lam rayli toplu taima sistemlerinde
talebe gore katar sayisi artirihp azaltilagidden yolcu bgina tgima maliyeti belirli
degerler arasinda kalmaktadir. gar sistemlerde ise doluluk oraninaghaolarak
degiskenlik gostermektedir.

Kent ici ulgiminda sistem tercihinde ekonomik gaia kapasitesi dikkate alinmasi

gereken en biyuk etkenlerden biridir.
2.1.4. Cevresel Etkenler

Sistemin cevreye etkileri (hava kirlili guraltt) , kaza olasiliklari ¢cevresel kdaistirma
kriterleridir. Sistemlerin trafikte yarai cevresel etkilerin banda hava Kkirlilgi
gelmektedir.

Petrole dayall ukam ttrlerinden kaynaklanan fdeca kirleticiler CO, HC, NO3,S02/H2S
ve parcaciklaridir. Bunlar icinde@ek acisindan en tehlikelisi renksiz ve kokusuzgair
olan (CO) karbon monoksitlerdir. CO 06zellikle ictgatlamali otomobil motorunca
uretiimektedir. HC ve NO3 kirlenmesi icten patlanhotorda, SO2/H2S ve parcacik
(duman) kirlenmesi dizel motorlarinda daha ¢oktBestirk 2014, s.12)

Kent ici rayh sistemlerden metro ve hafif raylstem hatlari dier trafikten ayrilmy
oldugu icin karayolu taitlar ve yayalarla kaza yanma olasifil oldukca digikttr.

2.2. RAYLI SISTEMLER IN GELiISME SURECI
2.2.1. Rayli Sistemlerin Tarihgesi

ilk rayh sistemler on-yedinci ve on-sekizinci yilianda ta ve maden ocaklarinda atlarla
cekilen vagonlareklinde kullaniimaya bdgandi. Cekilen araglarin toplangidiklar
artinca altyapida kullanilan yassg tee tomruklarin yetersiz olgu gorildi. Endustriyel
gelismelerle birlikte zemindeki tomruklarigi@masini azaltmak icin dokme veya dévme
demir levhalar tekerleklerin izleyecekleri yollgrerlestirildi. Daha sonra bu sistem demir
kenarli raylara dongitrilerek tekerleklere de raydan ayrilmamasipleseacak cikintilar
eklendi.



On-dokuzuncu yuzyilin B&rinda, buharl lokomotif kullanilmaya gandginda, parca
parca dovme demirden yapigmaylarin yerini uzun, gegitabanli celik raylar almaya
basladl. Bu raylar altlarindaki uzunlamasina tomrukiadestgi olmadan &ir dingil
yukinu taiyabilecek duruma getirildi. Raylarin gorevi sadeocenin gidecgi yolu
belirlemenin yani sira, altlarindaki destek yaprsiyardimiyla, trenin gegi sirasinda
olusacak yuk ve kuvvetleri givenli bjekilde zemine aktarmaktir.

IIk demiryolu hatlari 1830 yilinda bircok Avrupa kignle slemeye bglamis ve birgok
demiryolu kurumu 20. yuzyihn kmda yuksek kapasitede gahistir. Demiryolunun
kullanicilarina yiksek hiz, dolayisiyla hizli yfa imkani sunmasi gghesinin en
onemli etkenlerin banda gelir. 1835'tdngiltere’de 100 km/sa, 1890'da Fransa'da 144
km/sa, 1903'te Almanya’da 213 km/sa hizasuhaistir.

20. Yuzyihn bainda elektrik ¢cekiminin devreye girmesi ile demitgo daha fazla
gelismis ve 2. Dinya Sawa Oncesinde sinyalizasyon ve merkez kontrol sigt@mi
gelisimi ile 1950’li yillardasimdiki demiryollarisekillenmeye bglamistir. Alternatifler
arasindaki rekabet, demiryollarinda 6zellikle hemtmasi, maliyetlerin dinesi, daha iyi
organizasyon ve sunulan hizmetlerin iyildalmesi, modernizasyon ve ggini zorunlu
hale getirdi. Bundan dolayl ginimtizde artik 250-BAt0sa hizla giden yiksek hizl
trenleri, birlgik (kombine) ulaim (karayolu ve demiryolunun birlikte olmasi), yéks
hacimde yolcu ve yuk trenleri kullaniimayastzamstir.(Arh 2015, s.15)

Klasik demiryollarina benzegekilde 1970’li yillarindan sonra deneysel geieler
ilerlemis ve aracin tekerfgnin taglyici altyapi yizeyine temas edilmeksizin hareket
etmesini sglayan aerotrenler ve manyetik levitasyonlu trerfieaglev) gektirilmi stir.
Aerotrenlerin 1969 yilinda 422 km/sa hiza ve mdglav de 1991 yilinda 600 km/sa hiza
ulastigl test edilerek gdzlemlenstir.

2.2.2. Kent ici Rayli Sistemlerin Siniflandiriimasi

Kirsal yerlgim yerlerinden kentlere go¢ nedeniyle art@hir nufusu, 6zellikle buyik
sehirlerde kent ici ulgmi 6nemli bir sorun haline getirgtir. Ozellikle Utlkemiz
acisindanenhir ici rayl sistemler, buyukehirlerigin alternatif ulaim sistemleri olarak
ortaya ¢cikmaktadir. Teknolojik gemeler, dzellikle artan tat trafigi rayll toplu
tasima sistemlerini zorunlu hale getintii. Gelismis Ulkelerin buyik sehirleri 20.
Yuzyllin bginda rayli sistemle tagmiglar ve rayli sistem@ari o sehirlerin ana ulgm
hatlarini olgturmuslardir.

Gecmi donemlerde rayll sistem hatlari olarak, kicuk pige kagillamak Uzere
caddelerde ve ger karayolu trafii ile karisik hareket eden tramvaylarla, buylik

sehirlerin ana omurga wan glarinda ve kendine Ozel yolu olan vgirikli olarak



yeraltindan gecen metrolar s6z konusuydu. Tramvaymetro, rayll sistemlerin
siniflandirimasinda iki ana ylan modeli olarak karmiza ¢ikmaktadir. Ancak ulemda
olusan bazi taleplerin tramvay kapasitesinin Ustiindetrankapasitesinin de altinda
olmasi bu iki sistem arasindaki kapasitgllbgunu dolduracak yeni rayl sistem tirlerinin

gelistiriimesi sonucu hafif rayl sistem tiriintn ortayrtmasi kaciniimaz olngtur.

i. Tramvay
Karayolu ulgaim araclariyla ayni alani kullanan, yol ve traficrdmuna gore bir strtcu
tarafindan kumanda edilen, elektrik enerjisini kataen veya ginimuzdeki teknolojik
gelismelerle batarya, stperkapasitor veya manyetik danttmin eden, hemzemin
olmasi ve alcak tabanli araclarin kullaniimasiraretkisiyle bing-inis sirktilasyonunun
pratik oldysu en diguk yolcu kapasiteli rayl toplu §ana sistemleridir.
Tramvay sistemlerinde peronlar arasi mesagerdiayl toplu taima sistemlerine gore
daha kisa, (ortalama 400-600 m) maliyeti de dakéldir. Ray acikiii genelde 1435
mm olmakla birlikte 750 V DC gerilime sahip gta akim tiri enerji ile beslenmektedir.
Minimum yatay kurp yaricapi 25 m ve @iy kurp yaricapl 250 m kabul edilmektedir.
Karayolu araclarina goére gedgisttinligl salanan bu araclarin hizi, 6nemli oranda hat
glzergahindaki fiziksel ve geometsgisrtlara bghdir. Tipik bir tramvay araci 4-6 aksli,
14-21 m boyunda, 2200-2650mm ggiginde, 100-180 yolcu kapasiteli ve bu
kapasitenin %20-40 oranindaki yolcular oturan liddele sahiptir.
Son zamanlarda gedin teknoloji ve artan yolcu talebi ile yeni bir hagistem hattinin
yapim maliyeti de djiintlerek 30-53 m boyunda, 5-7 aracin kortklerlgldamasiyla
300-400 yolcu kapasiteli uzun arac¢ dizileri kullamaya balanmstir. Ticari hizlari
ortalama 30-40 km/saat
Altyapi Yatirimlari Genel Mudurigl tramvay tasarim kriterlerine gore tek yonde daatl
yolcu kapasitesi 10.000-15.000 agatdadir.

ii.  Hafif Rayll Sistem
Yuksek oranda tecritli bir yola sahip, hemzeminyadik veya tinel olarak ga
edilebilen, elektrik enerjisini tramvayla benzekilde ve 3. raydan da temin edebilen,

tramvay ile metro arasinda kalan rayl topkurtea sistemleridir.



Peronlar arasi mesafe kent merkezinden ug@kta artabilen, ortalama 600-1000 m
olan 750 V DC veya 1500 V AC gerilimleri ile gia ve alternatif akim ttrt enerji ile
beslenen, maliyeti tramvaya gore daha pahall, p&tyére daha ucuz olan sistemlerdir.
Ortalama ticari hiz 40-60 km/saat olan, tek aragava-4'li araclarla cagan, 300-400
yolcu kapasiteli ve bu yolcularin %20-50’si oturdB;42 m boyunda ve genellikle 2650
mm gengliginde olan araclarlgletilen bir sistemdir.

Altyapi Yatirimlari Genel Mudurigil hafif rayli sistem tasarim kriterlerine gore tek
yonde saatlik yolcu kapasitesi 15.000-35.000 gwradiad!r.

li.  Metro
Tam tecritli ve tam sinyalli, genellikle derin tingntemleriyle yeraltinda ga edilen
sehir ici toplu tgima sistemleri icinde en yuksek yolculuk kapasriake sahip ve
dunyadaki pek cok blyugehirde ana toplu ufan sistemi olaraksietilen rayl toplu
tasima sistemleridir.
Agir rayl sistem olarak da adlandirilan metrolakdlia 750 V DC veya 1500 V AC veya
3000 V AC gerilimlerine ile dgru ve alternatif akim tlrG enerji ile beslenen, ilk
maliyetleri yiksek gorinse de yolcusbaa digen yatirrm ve sletme maliyetleri
yoninden en uygun sistemlerdir.

Genellikle 2500-3200 mm gattiginde, 16-23 m boyunda, 10'lu setlere kadar
calstirilabilen, 120-250 ki arasinda yolcu kapasitesine sahip ve bu yolauk420-60’1
oturan, sletme hizi ortalama 50-70 km/saat olup maksimura hmkan veren, hatalara
karsl tam emniyetli kontrol sistemleridir.
Altyapi Yatirimlari Genel Mudurkii metro sistemi tasarim kriterlerine gére tek yonde
saatlik yolcu kapasitesi 30.000-70.000 analdadir.

2.2.3. Kent ici Rayli Sistemlerde Giizergah védstasyon Yerleri Secgimi

Kent ici rayli sistemlerde guzergah secimi yapdirkbalangi¢ ve bity noktalarinin
belirlenmesinde planlama ilkeleri ile entegre hatekmek ve sistemin en akilci Gige
bulabilecek dgerlendirmeler yapilmalidir.

Guzergah ve istasyon yerlerinin secimi yapilirkéz gninde bulundurulmasi gereken

temel unsurlar muhendislik kriterleri, seyahat syrguvenlik seviyesi, ekonomik ve



mali dezerlendirme, entegrasyon ve yolcugbaliliklari, cevresel ve sosyal kriterler

olmak uzere alti hik altinda dgerlendirilir.

f)

Muhendislik Kriterleri:

Guzergahin topgrafik yapisi

Guzergah uzerindeki yol-sanat yapilari
Guzergahta okacak kurp ve aliyman olgtleri

Guzergahin geoteknik ve jeolojik udlar

Seyahat Sdiresi:

Guzergah uzunfu

Istasyon sayilari ve istasyonlar arasi mesafeler
Guzergah alanindaki fiziki yapilarin ara¢ hizindset

Guzergahin karayolundangmsiz olma orani

Guvenlik Seviyesi:
Guzergahin tecritli olan kisimlarinda kaza orandiguk olmasi

Sinyalizasyon, takip ve kontrol sistemlerinin etkgn

Ekonomik ve Mali Degerlendirme:

Guzergah tzerinde kalan yapi ve gayrimenkullermidastirma maliyeti
Guzergahin hemzemin, viyadik veya yeraltindan faoggrilmesi durumunda
olusacak maliyet

Guzergahin ve istasyonlarin tiinel-kazi yontemNATM, TBM, A¢-Kapa vb.)
Onemli merkezlere konumlandirilacak istasyonlartdcy sayisiyla beraber
artacak bilet ve reklam gelirleri

Guzergah ve istasyon vyerlerinin gelecekte yapilagakrimlarla beraber
olusturaca& gayrimenkul dgerlemesi

Altyapi hatlari ve binalarindan dolayi gacak deplase ve yenileme maliyetleri



Entegrasyon ve Yolcu Bgimliliklari:

Istasyonlarin sosyal donati ve toplu konut gibi Gihegekim merkezlerinde
konumlandiriimasi

Istasyonlarin gier toplu taima istasyonlari arasindaki mesafeninsitki
tutulmasi

Istasyonlarin yolcular tarafindan kendilerini glivehissedebilegg ve kolay bir

sekilde ergebilecei sekilde konumlandiriimalari

Guzergahin ve istasyonlarin gelecekteki hat uzatma uygunlgu

Istasyonlarin gier rayli sistem ve toplu gama istasyonlariyla cagirilmasi

Cevresel ve Sosyal Kriterler:

Guzergah ve istasyonlarin tabiat varliklari veitesapilara (&ag, muze, heykel
vb.) etkisi

Guzergah ve istasyonlarin kentin ara¢ ve yayagiradietkisi

Guzergah ve istasyonlarining@at surelerinin ticarsletmelere etkisi
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3. KOCAEL 1 iLINDE RAYLI SISTEM ONCESI TOPLU ULA SIMIN
DURUMU

3.1.KENTIN GENEL OZELL iKLER I

3.1.1. Konumu ve Yerel Yapilanmasi

Kocaeli, Tirkiye’'nin kuzeybatisinda 981 ve 4P 13’ kuzey enlemleri ile, 222 ve 3¢
21’ dogu boylamlari arasinda, Marmara Bolgesi'nin Catdca&aeli Bolumi’'nde yer
almaktadir. Asya ile Avrupa’yi birbirine Bkyan geg koridoru tzerindedir.

2008 Yilinda, 26824 sayili Resmi Gazete ve 22.@Baarihli 5747 sayili “Buyigehir
Belediyesi Sinirlarigerisindeilce Kurulmasi ve Bazi Kanunlarda gsiklik Yapiimasi
Hakkinda Kanun’un ¢ikariimasiyla ilge idari sinfrldegistirilmi stir. Bu desisikli ge gore
12 ilge, 243 koy yeniden yapilandirilgtir.

Sekil 3.1: Kocaeli il ve ilge sinirlari

5
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3.1.2. Mevcut arazi kullanimi

Tablo 3.3.1: Kocaeli sinirlari icindeki arazi kullanim durumu

Arazi Kullanimi Alan(ha)| Oran(%) Arazi Kullanimi Alan(ha)| Oran(%)
Konut Alanlari 15.504,60 4,42 | Askeri Alan 2.386,50 0,68
Ticaret-Merkez 4534 0,13 | Mezarliklar 160,7 0,05
Organize Sanayi Bolgeleri 1.013,80 0,29 | Turizm Alanlari 8,7 0
Kucik Sanayi Bolgeleri 3.022,50 0,86 | Tas Ocagi - Maden Sahasi 862,8 0,25
Serbest Bolge 16,9 0| Su Yazeyleri 3289 0,09
KDKC Alani 1448 0,04 | Tarim Alanlar - Meralar 103.042,90 294
Orman 184.099,60 52,52 | Iskele Liman 100,7 0,03
idari Tesis Alanlari 158,9 0,05 | Sahil- Kiyi 4214 0,12
Egitim Tesisi Alanlari 274 1 0,08 | Fuar 53,3 0,02
Saglik Tesis Alanlari 50 0,01 | Hafriyat Alani 1154 0,03
Dini Tesis Alanlari 16,8 0 | Teknopark 19 0,01
Sosyal Tesis Alanlari 62,5 0,02 | Yollar 3.960,80 1,13
Spor Alani 61,8 0,02 | Diger Alanlar 33.918,70 9,68
Yesil Alan 2405 0,07 | Toplam 350.500,00 100

Kaynak: Kocaeli Buyugehir Belediyesi, Kocaeli 1/50.000 Cevre Dizeni Phaastirma
Raporu, 2006

Arazi kullanim haritasina bakiiginda Sekil 3.2) , konut alanlarinin kérfez hattinda
dogrusal birsekilde konumlandy ve korfezin batisinda sanayi alanlarinirgyalastig
gorulmektedir.

Sanayi yerlgme alanlari icerisinde sanayi alanlari, organizeagabdlgeleri, kiicik
sanayi siteleri ve serbest bolgeler yer almaktad@licaret-Merkezler bgigl altinda
merkezi § alani (MA), pazar ve pazarlama faaliyeti yapilan alantptdn ticaret alanlari
ve depolama alanlari bulunmaktadir. 453,4 ha aah#g bu ticaret-merkezler alanlarinin
en blyuk bolimini merkez 6zglhie sahipizmit ilgesi veistanbul'un gekim alani

olarak nitelendirilen Gebze ilgesi kapsamaktadir.
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Sekil 3.2: Kocaeli arazi kullanim haritasi
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3.1.3. Sosyo-Ekonomik Yapisi
i.  Ndafus Verileri

Nufus artglari gozden gegcirildiinde sektdrlerin siralamasinda birgdgkli gi olmadgi
gorulmistir. En kalabalik sektorler 2010 ve 2014 yillarirsieasiylaizmit ve Gebze
sektorll iken en diiik nifusa sahip sektor Golciik olarak kagmi Iiceler arasindézmit
en yuksek nufuslu ve en fazla nufus aryiasanan ilge olup dahil oldiu sektérin ilk
sirada olmasinda baktordur. Gebze ilgesi de nufus bakimindan erblgilla ikinci ilge

olarak dikkat cekmektedir.

Tablo 3.2: Kocaeli sinirlar igindeki arazi kullanim durumu

Sektor | llce Nifus-2010° | Niifus-2014+ | YIZKAIS
Derince 119.965 129.610 1,93%
Izmit 289.137 346.505 4,52%
1|-S°kt6r Kandira ***17.577 23.902 7.68%
gﬁ’,{;ﬁm, Kartepe 83.657 100.442 4,57%
Korfez 127.908 142.208 2,65%
Toplam 638.244 742.667 3,79%
Basiskele 62.719 73.285 3,89%
2.Sektor | Golcuk 131.120 142.721 2,12%
(Golciik
Sektorii) | Karamdrsel 45.750 52.545 3,46%
Toplam 239.589 268.551 2,85%
Cayirova 83.926 102.489 5,00%
3.Sektor | Danca 143.359 163.888 3,35%
(Gebze Dilovasi 42.475 45.594 1,77%
Sektorl) [ Genze 284.578 326.712 3,45%
Toplam 554.338 638.683 3,54%
Kocaeli Genel 1.432.171 1.649.901 3,54%

Kaynak: *TUIK ADNKS, 2010
*NVI, AKS, 2013 Yil Sonu Verileri

***2014 Yilindaki ilce sinirina gordifus dgeri gtincellenmtir
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Kocaeli genelinde ortalama hane halki buyukluki@zden gecirildiinde Kandira ilgesi
disindaki ilcelerin tamaminda ortalama hane halki diygiintin azaldii gérilmektedir.
Fakat sektorlerin siralamasi 2010 yilindan 201#hgikadar farklihk géstermemektedir.
Gebze sektoru, ortalama hane halkl buygkléd,13 ile en yiksek rakama sahip sektor
olurken, izmit sektorii 3,69 ile ikinci sirada bulunmaktadBolcik sektori 3,46 ile
ortalama hane halki buyulgdia en dguk olan sektérdir. Kocaeli genelinde ortalama hane
halki blayukligu ise 3,94'ten 3,76’ya ginUstur. (Tablo 3.3)

Tablo 3.3: Ortalama hane halki buyuklikleri

Sektor iice Tuik-2010 Tuik-2014 |
Derince 3,85 3,60
_ Izmit 3,60 3,45
zi.zsr:i':tor Kandira 3,61 3,90 |
Sektorii) Kartepe 4,00 3,79 |
Korfez 3,98 3,71
Toplam 3,79 3,69
~ Basiskele 3,93 3,77
(ZGSO?L‘L‘:(’ Golcuk 3,59 3,41
Sektorii) Karamursel 3,42 < ba
Toplam 3,63 3,46
Cayirova 4,25 3,87
3.Sektor Darica 4,27 3,931 |
(Gebze Dilovasi 5,22 4,89 |
Sektorl) | Gebze 4,28 3,85
Toplam 4,32 4,13|

Kaynak: TUK, 2009 ve 2014
ii.  Egitim Durumu

Kocaeli genelinde 2010 yilinda toplam 480 okul Iuwitken 2014 yilinda okul sayisi
yaklasik %50 oraninda artarak 728’e ¢iksm. Ogrenci sayisi ise okul sayisina gore daha
diUsUk oranda arg§igostermg ve 2010 yilinda 304.604 iken 323.622’ ye cigimi Mevcut
duruma bakildiinda okul sayisinin en fazla ofgluilge izmit, dgrenci sayisinin en fazla
oldugu ilce ise Gebze'dir. Sektérel olarakggelendirme yapildinda ise okul ve grenci
sayis| yoniundeizmit sektorinin ilk sirada olgu gorilmektedir. (Tablo 3.4)
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Tablo 3.4: 2014 Yil ilcelere gore okul vegiencileri sayilari

~ Toplam Okul Sayisi | Toplam Ogrenci Sayisi
Sektor iice
2010 2014 2010 2014
Derince 33 58 20.972 21.968
izmit 93 135 62.619 63.853
zi-zs"‘:i':mf Kandira 28 46 7.966 7.112
Sektérii) Kartepe 46 74 18.196 19.000
Korfez 43 61 27.889 28.931
Toplam 243 374 137.642 140.864
Basiskele 27 49 11.628 12.989
2.8ektor | gp|cik 46 65 25.737 27.223
(Golcuk B
Sektorii) | Karamirsel 21 28 9.860 9.492
Toplam 94 142 47.225 49.704
Cayirova 24 35 16.470 22.083
3.Sektor Darica 32 40 29.809 33.981
(Gebze Dilovasi 16 25 11.219 10.926
Sektorl) [ Gepze 71 112 62.239 66.064
Toplam 143 212 119.737 133.054
Kocaeli Genel 480 728 304.604 323.622

Kaynak: MEB, 2010 ve 2014

Kocaeli Universitesi'nden alinan bilgilere gore 20/l itibari ile Gniversitenin mevcut
Ogrenci sayisi 69.231 olup 2018 akademik ve 1763 masoneli bulunmaktadir.

Gebze Teknik Universitesi Cayirova ilgesinde yenalta olup Universite’den alinan
bilgilere gére mevcut grenci sayisi 4876 olup, 488 akademik ve 295 idiamiat Uzere
783 personel ¢almaktadir.

ii.  TIsgucu velstihdam
ISKUR verilerinin ya gruplarina gore dalimi incelendginde erkek gguciniin kadin
isgliciinden fazla oldiu gorilmektediriSKUR’a kayitli toplam 120.895 ki bulunmakta

olup 27.471'i kadin, 34.754°U erkek olmak Uzerelaop 62.225 kayitli gsiz oldigu
gorulmektedir. (Tablo 3.5)
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Tablo 3.5: 2014 Yili ilgelere gore okul ve grencileri sayilari

Yas Gruplan | Cinsiyet | Basvurular | ise Yerlestirme | Kayith isgiici | Kayith issiz
1519 Kadin 1.845 297 2.496 1.032
Erkek 2.662 642 3.172 1.201

20-24 Kadin 6.418 1.285 12.684 6.949
Erkek 10.59 4.167 15.392 8.006

25.29 Kadin 5.132 1.058 11.188 6.059
Erkek 11.093 4135 17.211 7.155

30-34 Kadin 4.236 999 8.523 4.876
Erkek 8.157 2.116 13.027 5.835

35.39 Kadin 3.344 838 6.415 3.577
Erkek 5.253 1.298 8.663 4554

40-44 Kadin 2.343 572 4.585 2.535
Erkek 3.476 780 5.825 3.324

45.54 Kadin 1.606 335 3.539 2.101
Erkek 3.518 732 6.382 3.888

Kadin 181 27 459 321

SO-54 Erkek 556 128 1.186 700
Kadin 4 0 25 21

64+ Erkek 43 7 123 91

49.914
70.981
120.895

Genel Toplam

Kaynak:ISKUR, 2014

Belediye kayitlarindakisieri listesine gore 149'u kamu, 20.355’i 6zel okh504
isyerinde toplamda 336.253skicalismaktadir. (Tablo 3.6)

Tablo 3.6: Kocaeli syeri verileri

- Kadin T
Isyer Tard isyeri Sayisi | Erkek Calisan Sayisi e | Taa
Kamu 149 9.000 1.307 10.307
Ozel 20.355 259.264 66.989 326.253
Genel Toplam 20.504 268.264 68.296 336.560

Kaynak: Kocaeli Buyugehir Belediyesi, 2014

Organize Sanayi Bdlgesi(OSB) verileri gozden gllizinde mevcutta 80.377 «iolan
istihdamin 2035 yilinda 136.773kolacgsl 6ngorilmektedir. Bu durumda 2035 yilina
gelindiginde OSB’lerdeki istihdam sayisinda %50 oranindatiis olacaktir. (Tablo

3.7)
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Tablo 3.7: Organize sanayi bolgesi verileri

Adi lice Mevcut Istihdam 2035 Istihdam

Cayirova TOSB Cayirova 13.000 17.000
Dilovasi OSB Fatih Dilovasi 4.986 4.986
Dilovasi OSB Bati Gebze 5.089 5.089
Dilovasi OSB Yeni Yildiz Dilovasi 1.742 1.742
Dilovasi Komurcular OSB Dilovasi 528 588
Dilovasi Kimyacilar OSB Dilovasi 376 5.000
Dilovasi Iv Makina Ve Imalat San OSB Dilovasi 2.304 13.000
Dilovasi Iv Imes OSB Dilovasi 2174 18.000
Dilovasi OSB E5 Ustu Dilovasi 1.283 1.283
Gebze OSB - | Gebze 22.279 23.000
Gebze OSB - Il Gebze 2.945 4.000
Gebze Guzeller OSB Gebze 6.339 7.644
Gebze Plastikciler OSB Gebze 10.784 12.941
Izmit Asim Kibar OSB Izmit 3.898 6.500
Izmit Alikahya OSB Izmit 0 3.000

3.2.ULASIM VE TRAF iK BILGILERI]

3.2.1. Arac Sahiplili gi

Kocaeli genelinde toplam 294.640 motorlgitdulunmakta olup bu §alarin yaklgik

%60’1n1 otomobiller olgturmaktadir. Otomobil sahiplifinin en yiiksek oldgu ilge izmit

olurken en dgiik oldusu ilce de Kandira'dir.

Tablo 3.8:1lcelere gére motorlu tait sayisi

iice Otomobil |Minibiis | Otobus |Kamyonet Kamyon | Motosiklet Inmall I'I’nlnﬁt Toplam

Gebze 39.007 1.235 680 17.711 7.609 6.216 114 1.240 73.812
Golciik 16.777 327 290 3.628 878 1.654 37 599 24.190
Kandira 2.424 106 139 1.011 217 563 5| 2823 7.288
Karamiirsel 4545 169 143 1.561 478 1.035 13 682 8.626
izmit 91.987 4796 6.126 30.136 7.899 10.937 385| 8.511 160.777
Korfez 11.622 314 257 3.843 2426 961 77 447 19.947

19.507 21.366

Kaynak: TUK, 2014
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3.2.2. Karayolu Ulasim Agi
Kocaeli il sinirlar icerisinde Karayollari Genel Geirligi'niin (KGM) yetki ve

sorumluligunda olan yollasekil 3.3 ‘te gortlmektedir.

Sekil 3.3: Kocaeli il sinirlari icerisinde KGM 1. Bdlge sorumlugundaki yollar
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Kaynak: KGM

KGM’den alinan sayim verileri @oultusunda; Korfez-Hereke ve Biemendere-

Altinova arasindaki sabit sayim istasyonlarindanaal 2013 Temmuz ve Aralik ayi
gunlik ortalama sayim verilerine gore; 2013 Araayiminda 2013 Temmuz sayimina
gore her iki istasyonda dagig oldugu gorilmektedir. Temmuz ve Aralik 2013 verilerine
gore her iki sayim istasyonunda da otomobil sagigerlerinden yuksektir. Ar tagit
oranlarina bakilginda, 6zellikle Dgirmendere-Altinova sayim istasyonunda %20'ye

varan oranlardagar tasit trafigi gortlmektedir. (Tablo 3.9)
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Tablo 3.9: KGM trafik sayim verileri

2013 Temmuz 2013 Aralik
_ Degirmendere- _ Degirmendere-
Hereke-Korfez p T — Hereke-Korfez e m—
_ Sayim Sayim _ Sayim Sayim
Istasyonu istasyonu Istasyonu istasyonu
Otomobil 15.080 42344 13.410 33.799
Orta Yikli Ticari Tasit 1.184 2.425 1.165 2.334
Otobis 246 745 239 675
Kamyon 2.889 5.422 2.699 4.663
Kamyon:Romork, Cekicl+ Yan 3.405 5.047 2702 4.086
Romork
Toplam 22.804 55.983 20.216 45.556
Kaynak: KGM

3.2.3. Toplu Tasima Agi

Kocaeli'de toplu tama sistemi ¢ farkli ulam modunda gerceldmektedir. Bunlar

karayolu (belediye otobisu, 6zel halk otoblUsu, biisj dolmy taksi ve kdy hatti),

demiryolu (TCDD hatti) ve denizyolgdhir ici belediye hatti, feribot hatti) toplustana

hatlaridir.

Kocaeli'nde toplu tama hatlarinda karayolu ylani 6zel halk otobusleri, belediye

otobusleri ve dolmglarla s&lanmaktadir. Bunun giindasehir i¢i deniz ulaimi ve araball

vapur hatlari bulunmaktadir. Demiryolu hatlari &sekaraistanbul YHT hatti igaati

sebebiyle 201Xubat ayinda kapatilmive Temmuz 2014 itibar ile bu hat Gzerinde

TCDD tarafindan Ankarastanbul YHT hattigletmesi agilmgtir.
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Sekil 3.4: Kocaeli toplu tasima ag|

e 31 P (| ,~"» ' N |

Mevcut durumda kentteki toplustana yolculuklarinin buyik bir kismi karayolu toplu
tasima sistemi ile gerceld@riimektedir. Kocaeli’de servis araclari haric 328
karayolu toplu tama hatti bulundgu ve bu hatlarda ¢gahn yaklaik 1939 aracin oldgu
bilinmektedir. Bu araclarin %90’inin kartla ddemstamine gecii tespit edilmstir.

Kent Kart olarak adlandirilan Ucret toplama sisteden gelen verilere gore gunlik
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ortalama yolcu sayisi 400.000 civarinda olup (20E8t ve 2014 Aralik ayi verilerinden
elde edilen yakkak rakamdir), giinltik ortalama 54.000 nakit kifle (KBB Kara Ulgim
Sube Mudurligi'nin yaptgl bazi caymalar ile edindikleri bilgidir) il sinirlari icerisde

karayolu toplu tssma a&inda gunlik tsgnan yolcu sayisi 454.000 civarindadir.

Tablo 3.10:isletme tiirlerine gore yolculuk dezerleri

e Gun Iginde Isletilen Aracin Gun Iginde Toplam Yolcu

isletmeci Cinsgi I isletilen Arag Toplam Filoya Tasinan Yolcu Payi

7 Orani (%) ! Sayisi 7 (%)

Belediye o
Otobiisil Otobus 83 43 28.055 6,1
OzelHalk | \ciioe 1.645 84,8 412.364 90,4
Otobusu
Minibus Minibas 128 6.6 8.572 1,9
e Taksi 32 17 7.316 1,6
Taksi
Koy Hattr* Midibas 51 2,6
Deniz
Ulasimi Vapur 8 0.4 1.808 0.4
TOPLAM | 1.947 | 100,0 | 5.808" | 100,0

*Elektronik Ucret toplama sistemi bulunmayan ardalalgili bilgi bulunmadgindan

deserlendirmeye alinmarstir.

Kocaeli genelinde var olan toplustma kletmeciligi temel olarak ¢gtli Kooperatifler
uzerinden “Ozel Halk Otoblsiu” olarak adlandirilamidibus boyutundaki araclar ile
yapiimaktadir. Bu kooperatiflere ait hatlagidda sinirli sayida Kocaeli Buygghir
Belediyesi'ne ait hatlar da bulunmaktadir. Merkegiralaki ilcelerde ise busletme
turlerinin dsinda sadece ilce merkezlerinde gah minibUs olarak nitelendirilebilecek
bireysel hatlar da bulunmaktadir. Ayrizanit kent merkezinde ise “taksi dolgiwlarak
ifade edilebilecek sistemler ile de toplgitaacilik yapilmaktadir.

Kocaeli Buyukehir Belediyesi Toplu Tama Dairesi Bgkanligi Kara Ulgim Sube
Mudurligl, buinyesindeki 74 adet 12 metrelik, 9 adet 7,5efktbelediye otobusu ile
hizmet vermektedir. Kocaeli'nde 6zel sektoriin toaumadaki pay! oldukcga yuksektir.
Sayisal anlamda en fazlgletmeci 6zel halk otobuslerinde bulunmaktadir. Keragpif
catisi altinda organize edilen 6zel halk otobuslgry hatlari da dahil olmak tzere 288
hatta 1696 adet 7,5 metrelik araclarla hizmet vétauir. Ozel otobiislerin bir kismini
da minibisler olgturmakta olup, 128 adet minibiis 16 hattaspagiktadir. Sadeckzmit

kent merkezinde ¢aimakta olan 32 adet taksi dolgise 4 hatta hizmet vermektedir.
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Kocaeli'nde toplu tama hizmeti veren kamu ve 0zgletmecilere ait farkli tirde ve

statiide 6 grup toplugana & bulunmaktadir.

Tablo 3.11: Bolgelere vesietme tirlerine gore toplu tagima hat sayilari

4 16 20
11 31 4 46
3 20 3 26

2 16 18

20 83 4 3 110
1 10 11

2 7 9

3 10 13

1 26 27

1 54 60

1 15 3 25 44

1] 15 3 25| 44

2 22 2 26
11 9 10 30

1 10 2 5 18

3 43 13 15 74

Tablo 3.12: Bolgelere vesietme tirlerine gore toplu tasima arac sayilari

12 203 215
30 32 386 448
5 8 203 216
3 152 155
50 32 8 944 1.034
2 56 58
7 91 98
8 35 43
3 162 165
20 _ 344 364
6 28 25 31 90
6 - 28] 25 31 90
3 10 144 157
10 84 98 192

4 5 E 84 102
7 15 103 326 451

Bunlara ek olarak toplu gamaciliktaki pay! dgik olsa da az sayida vapur ve feribotla
deniz ulaimi yapilmaktadir. Denizyolu ujaninda Belediye'ye ait 5 hat, iDO &.ye
bagli Eskihisar-Topcular hatti véstanbul Lines firmasi tarafindaglgtilen Tawsanli-

Eskihisar hatti yolcu sayilari toplam gunlik ortaé68.500 yolcuyu bulmaktadir.
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Tablo 3.13:Sehir i¢i denizyolu ulasimi hat bilgileri

Calisan Kapasite Gunluk
Hat No Hat Adi Arac Sefer | o "Voleu|
Sayis1 | Yaz | Kis Sy Sayisi ‘
Hat 1 | izmit-Gélciik-Derince-Degirmendere 1 747 | 589 6 101
Hat2 | izmit-Degirmendere-Karamirsel 2 283 | 283 5 337
Hat 3 | Karamirsel-Hereke 1 280 160 6 255
| Hat4 | Degirmendere-Tatungiftlik-Derince-Golcik-izmit 2 743 | 341 9 149
Hat5 | Golcuk-Derince-Tutunciftlik-Degirmendere 2 743 | 341 9 186 ‘
Kaynak: KBB Deniz Ulam Sube Mudurligi
Tablo 3.14: Eskihisar-Topcular feribot hatti bilgileri
ARAC SAYISI YOLCU SAYiIsI
ESKIiHISAR- Hafta ici 3.690 28.138
- TOPGULAR | Hafta sonu 3.812 27.898
‘ TOPCULAR. | Haftalcl 3.925 31.494
ESKIHISAR | 4ot sonu 3.653 28.247
Kaynak:/DO AS. , 2014 (2013 Y1l Aralik ay! verileri)
Tablo 3.15: Eskihisar-Tawanli feribot hatti bilgileri
ARAC SAYISI YOLCU SAYISI
ESKIHISAR-
TAVSANLI 666 4.142
TAVSANLI-
ESKIHISAR 263 3.781

Kaynak:/stanbul Lines, 2014

Kocaeli sinirlari icerisinde yer alan TCDD raybkteim hatti Gzerinde (2012 yilindan

once) sletilen ana hat ve banliyo hatlarina dair yolcusiae gore satilan biletlerden
elde edilen dgerler gagidaki tabloda gortulmektedir. (Tablo 3.16)
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Tablo 3.16: 2009 Y1l TCDD hatti yolcu sayilari

istasyon Adi Binen Yolcu
Gebze istasyonu 750.000 |
Diliskelesi istasyonu 55.000
Tavsanclil Istasyonu 15.000
Hereke Istasyonu 65.000
Kirazyal istasyonu 9.000
Korfez (Yarimca) Istasyonu 105.000
Seramik Istasyonu 5.000
Tutunciftlik Istasyonu 15.500
Derince Istasyonu 156.000
Koruma (Stadyum) istasyonu 2.500
Kurucesme Istasyonu 6.000
Izmit Merkez istasyonu 620.500
Kirkikievler istasyonu 156.500 | |
Kdésekdy Istasyonu 12.750
Buyukderbent istasyonu 33.500
Toplam 2.007.250

Kaynak: TCDD 1. Bélge Mudurgii

Verilen istasyonlara ait yillik binen yolcu rakamldisinda hattin kent i¢i yolculuklarda
ne kadar kullanildinin tespitine yonelik bir ¢aima bulunmamaktadir. Bu verilere gore
2009 yilinda en ¢ok kullanilan istasyonlar Gebzézweit istasyonlari olmgtur.
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3.3.IHTIYAC ANAL iZLER VE PROJELENDIRME SURECLERI

Ulasimin temel ilkesi insanlari vesyalari, cevreye duyarli araglarla en kisa siredenve
ekonomik maliyetle bir yerden klea bir yere guivenli bigekilde tginmasini sglamaktir.
Gunumuzde hizh nifus agtive kirsal alandan kentlere gociin artmabirlerdeki ulaim
ihtiyaclari giderek artmaktadir. Qiik kapasiteli ulgm tdrleriyle yapilan kent igi
tasimacilik trafik ygunlugunun artmasina neden olurken 6ngoérilemeyen bimtaki
gelismeler de ulgm altyapilarinin yetersidini ortaya ¢ikarmaktadir.

Toplu tgima hizmetlerindeki nitelik ve nicelik sorunlarize) ara¢ kullanimini arttiran
olumsuz etkilere neden olmakla birlikte mevcut suta gginin bgka sistemlerle

desteklenmesi yoninde alternatif agggmna yonelimi de zorunlu kilrgtur.

3.3.1. Rayh Sistemler Oncesi Planlama

Ulkemiz kentlerindeki ulgm sistemlerinin yetersiz kalmasinin en biiyik sevamlen
biri planlama gamasinin ya gercelgirilmemesi ya da objektif bir planlama gahasinin
yapllmamasindan kaynaklanmaktadir. Toplgine sistemlerine yonelik planlama
calismasinin yapilabilmesi icin kentin ihtiya¢ duyguulagim sistemlerinin 15-20 yillik
projeksiyon icerisinde belirlenmesi gerekmektettitiya¢ duyulan ulgm sistemlerinin
belirlenebilmesi icin de kentle ilgili bir takim xikerin elde edilmesi ve bu veriler
dogrultusunda bir takim teknik camalarin yapilmasi gerekmektedir. Bu kapsamda
Kocaeli i¢in ilk kez 2010 yili ve revizyonu da 20¢dinda yapilan Kocaeli Ukam Ana
Plani (KUAP) cakmasiyla, kentin genel 6zelliklerinin yani sira Nmamar Planlari ve
Cevre Duzeni Planlari, mevcut arazi kullanimlansy®ekonomik yapi, ugam ve trafik
bilgileri tzerinden yapilan analizler, trafik sayan ve anketlerle mevcut durum

tespitinin ve sorunlarinin gerlendirilmesi sglanmstir.

i.  Kocaeli Ulasim Ana Plani Calsmalari
KUAP kapsaminda eldeki veriler Gzerinden suta talep tahmin modelinin girdileri
derlenerek ulgm modeli olgturulmwtur. Daha sonra da yolculuk Uretim-cekim
modelinin kalibrasyonu, yolculuk gdim modeli ile tirel se¢cim modelinin ¢gtirilmasi,
yolculuk ve ara¢ atamalarini icerenita talep tahmin modeli ¢atirilmis karayolu ve
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toplu tgima atamalari yapilrstir. Bu islemlerden elde edilen sonugclar ile hedef yili 2035
olmak Uzere ara yil projeksiyonlarinda sosyoekohoweri ve hedef yili yolculuk

tahminleri yapilmgtir.
Sosyoekonomik veri tahminlersagidaki bgliklar altinda yapilmtir:

a) Nufus tahmini

b) Isgiictidstihdam tahminleri
c) Ogrenci sayisi tahmini

d) Hane halki geliri tahmini

e) Otomobil sahipki tahmini

Hedef yili yolculuk tahminleri desagidaki bagliklar altinda yapilmytir:

a) Yolculuk deserleri

b) Yolculuk Uretim-gekimleri

c) Yolculuk dgilimi

d) Tdrel secim

e) Gelecekte yganmasi beklenen ylen sorunlari
i.  Egilim alternatifi yolculuk dgilimi
ii.  Egilim alternatifi tirel se¢im oranlar

Hedef yili ve ara yil projeksiyonlari icerisindepyi@n bu tahminler tzerinden alternatif
senaryolar olgturulmus ve modelde test edilgtir. Yapilan testlerden sonra temel
stratejiler belirlenmi ve bu stratejilere yonelik ¢c6zim alternatifleruglirulmustur.
Kocaeli’'nin Marmara Denizi kiyisinda korfeehri olmasindan yola ¢ikarak bu ¢6zim
alternatifleri Izmit, Golcuk ve Gebze olmak Uzere (¢ anashka altinda
degerlendirilmistir. BOylece benimsenecek alternatifler Gzerindescdeli Ulgim Ana

Plani gelgtiriimeye baglanmstir.

Gelistirilen KUAP kapsaminda karayolu ve demiryolu yamlarina ilgkin dnerilerde
bulunulmwtur. imar plani kararlarina gkin Oneriler, arazi kullanim Kkararlar ve
erisilebilirlik ile ulasim altyapisi fiziki planlama kararlar alt ghklar altinda

sunulmuytur.
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KUAP calsmasinin ana hedeflerinden olan topkirtea sistem diizenleme dnerileri tespit
edilirken Oncelikle planlama yaklaninda aagidaki hususlarin belirleyici unsurlar

olacaklari 6ngorulmgidr.

a) Yeni ulasim stratejisinde Belediyenin roli

b) Yeni ulasim stratejisinddsletmecilerin roli

c) Kent merkezinin arag trafinin azaltilmasi ve toplu gamaya yonlendiriimesi
d) Ozel sletmecilerin kurumsalkanasi

e) Isletmelerin butinlgmesi

f) Teknolojik donanimlar

g) Verimlili ginin arttirlimasi

Gelistirilen ana plan icerisinde toplustana &ina iliskin planlama doért ana klak altinda

degerlendirilmistir:

a) Acil eylem plani
b) Ulasim a1 kademelenmesi
c) Toplu tagima ana omurga hatlarinaskin diizenlemeler

d) Toplu taima lastik tekerlekli hat sistemlerineskin diizenlemeler

Duzenlenen rayll sistem hatlarn ile ghm yeni yapilanma ile birlikte otobis
tasimacilginin ana taiyici sistemlerle butingenis bir sekilde calsmasi icin transfer
merkezlerinin (aktarma merkezleri) kurulumuna ibgy duyulmgtur. Transfer

merkezleri planlanirken 6ncelikle stratejiler oddgonulmugtur.
Ana ilke olarak transfer merkezlegagidaki amaclar dgrultusunda planlanrgtir:

a) Konforlu, ekonomik ve guvenli aiimi sazslamak

b) Otobis, minibus ve taksi durak yerlerini diizenlemek

c) Ozel taitlar ile toplu taimaya butiinleyici uygulamalar @amak

d) Kentsel ulaimda enerji ve yakit tasarrufugamak

e) Insan, gya ve mal ulgiirmasini splamak

f) Farkh ulgim sistemlerinin glizergah ve zaman tarifelerindeorémasyon

sglamak
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KUAP kapsaminda yapilan birg@hr diizenleme ise ara topluiaa sistemleridir. Bu
kapsamda taksi ve servis araclari icin onerilersgelmistir. Cevre yerlgimler, sehirler
aras! ulam, karayolusebekesi, otopark, yaya yolu gian1, deniz yolu tamacilgl, kent
ici yuk tasimacilgl, kurumsal ve idari yapilanma ile engellisgmi dizenlemeleri yine

ana plan kapsaminda yapilan galalar icerisinde yer almaktadir.

Bahsi gecen tiim bu dizenlemelere ait projelerintéadi, kapsami, metraji ve birimi ile
gerceklgtiriimesi gereken yillari iceren Kocaeli Wian Ana Plani Uygulama Programi

calisma sonunda hazirlangtr.

ii.  Kocaeli Rayli Sistem Hat Planlamalari
Kocaeli kentinin 2035 hedef yili gaultusunda beklenen 8 milyon yolcglun en az 2,3
milyonu toplu taima sistemleri ile gercekd@rilecektir. Bu yolculuk talebinin
kargilanabilmesi icin mutlak surette yuksek kapasitelentegre toplu $ama sistemlerine
ihtiya¢g duyulacaktir. TCDD hattinin kent i¢ci gienda kullanimina yonelik yapilan
planlama cabmasi, aslinda bir omurga hat planlamasidir. Budwahda on 6nemli

koridorda da etaplar halinde uygulanmak tzere sagtem hat planlamasi yapiknr.

Omurga hatlaringletme tiplerine karar verilirken yoin yolculuk taleplerinin olgtugu
koridorlarda tramvaya nazaran daha yuksek kapasiteddaha hizli efim sistemi
sglayan hafif rayli sistem (HRS) Onerilirken talebiahatlikla kagilanabilecgi ve
glzergahin uygun olgu koridorlarda ise tramvay Onerisi getirigtii. Ana plan

kapsaminda Onerilen rayli sistem hatlaggada siralanngtir:

a) Kuzey Rayll Sistem Hatti (Kdrfez Atalar-Cengiz Tbpkavaalani HRS Hatti)

b) Giiney Rayh Sistem Hatti (Golcik Bemenderelzmit Pegsembe Pazari HRS
Hattr)

c) Gebze Kuzey-Gebze Gar-Darica Rayll Sistem Hattbf&eMollafenari-Gebze
Merkez-Darica HRS Hattr)

d) Gebze Gar-Dilovasi Rayli Sistem Hatti (Dilovasi GBBBITAK-Gebze Gar
HRS Hatti)

e) Gebze Merkez-Cayirova Rayl Sistem Hattl (GebzekikleCayirova-Marmara
Geri Donigumculer HRS Hatti)
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f) GebzeSisecam-Gebze Fatih Gar-Gebze Merkez Rayli Sistem fatecam-
Fatih Gar-Cayirova-Gebze Merkez HRS Hatti)

g) Universite Rayl Sistem Hatti (Umuttepe Kampusis@@abe Pazarl HRS Hatti)

h) Sekapark-Otogar Rayli Sistem Hatti (Sekadarkit Otogar Tramvay!)

1) Sekapark Hastane rayli Sistem Hatti (Sekagatkir Hastanesi Tramvay1)

]) Sekapark-Yahya Kaptan Guney Rayli Sistem hatti 4Saik-Yahya Kaptan

Tramvay!)

Imar planlar dgrultusunda 6ngoriilen Kocaeli kentinin gila sisteminin gefimelerin
yaratacg! ulasim talebine cevap verilebilmesi igin yaygin bir lragistem planlamasinin
yapilmasi gerekli goralmdir.

Rayl sistem hatlari belirlenirken yolculuk talefién mekana yansimasina gtadan
etki eden en temel ¢cekim merkezlerine (Kent metk@eivcut gar, yeni NA, yeni YHT
istasyonu, Sanayi sitesi ve OSB’ler, Buyik hastmate Universiteler) eimin

sglanmasi esas alingir.

Omurga hatlaringletme tiplerine karar verilirken yoin yolculuk taleplerinin olgtugu
koridorlarda hafif rayli sistem Onerilirken taleb&zaldgl yerlerde ise tramvay sistemi

onerilmistir.
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Tablo 3.17: 2035 Y1l toplu tgima rayli sistem hatlari ve genel dzellikleri

Istanbul-Ankara

™ Hizli Tren Hath* YHT 842 842 1 - - -
Istanbul Sabiha

HRS mm Gokcen Havaliman: | HRS | 214/ 214 sl | | .
Hath Gebze Uzantsi

WRS! |KuzeyWRs | AlrCengzTomel | oo | aog| apg | 2316685 | 33510| 39542

Rayl Sistem Hatti
Kosekoy-lzmit
HRs | TCOD Hatt GebzeRayliSistem | HRS | 814| 814 | 20| 10562] 20385 | 275755
(Kdrfezray) Hatt
) Umuttepe Kampisd -
HRS4 | Universite HRS | Pergembe Pazan HRS 144 144 13| 8,570 (11,236 | 130,970
Rayll Sistem Hatt
Degirmendere-
HRSS | Glney HRS Persembe Pazari HRS 21 2 25117,686 | 23,222 | 309,611
Rayl Sistem Hatti
Sekapark-Otogar | Sekapark-lzmit
TRM1 TRM Otogar Tramvay) Tramvay 12 11] 2827 | 4613| 51920
Sekapark-Hastane | Sekapark-Hastane
TRM2 TRM Ty Tramvay 6.3 108 12| 2,306 | 4537 | 65,650
Sekapark-Yahya  f ooy aoark Vahya
TRM3 ?ﬁp\:‘n Glney Kaptan Tamvay) Tramvay 6.9 12| 2648 3648 | 35118
Gebze Kuzey- Darica-Gebze-
HRS2 | Gebze Gar-Danca | Mollafenarl Rayli HRS 173 19 14,892 | 20,398 | 327,177
HRS Sistem Hatt
T [
. Wm.
HRS6 Gebze Merkez Merkez Rayi Sistem HRS 11 8| 2710 | 6.295 | 59.802
HRS Hatti
GobzoGar. | Diovasi 0SB “
HRS7 Dilovas) HRS TUbitak-Gebze Gar | HRS 148 13| 19.456 | 20.864 | 245.121
Rayll Sistem Hatt
Gebze Merkez-

Gebze Merkez - | Cayirova-Marmara HRS

Gayirova HRS Gerl DondsimeUler 13 11| 7.961 | 10.315 | 153.122

Kocaeli'nin geneline hizmet verecek hafif raylitsi® hatlari icinizmit sektériinde 68
km, Gebze sektoriinde 44 km, Golciik sektdriinde 2vdimmit sektoériinde planlanan

tramvay hatlari icin de 10,8 km ray@edilecektir.
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Sekil 3.5: 2035 Yili rayl sistem hatlari
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3.3.2. Fizibilite Calismalar
Ulasim Ana Plani hazirlandiktan sonra, plan kapsamikaaramsal dizeyde teknik,
ekonomik ve mali yapilabilirfii analiz edilerek 6ngorilen rayli sistem yatirimidan
oncelikli olandan bgamak tzere, yapimina karar verilen rayl sistemitna hazirlanacak
fizibilite etidld Ulatirma, Denizcilik ve Haberkene Bakanig Altyapi Yatirimlari Genel
Mudurligh esaslarina uygun olarak hazirlanir.
Projenin ekonomik ve mali uygurgdunun dgerlendirilmesi icin ulam modeli de dabhil
olmak uzere cgtli verilerden yararlanilir. Onerilen rayl sistémhizmet edegé yolculuk
tahminleri, Ulgim Ana Plani ¢agmalan sirasinda kullanilan glen modeli sonuglarindan
elde edilir. Yatirim giderleri, kgfler, isletme, bakim ve onarim giderleri ise muhendislik et
ve proje ¢cakmalari sonucunda hesaplanir.
Son yillarda kentlerimizde ve gir tlke kentlerinde uygulangilya da uygulanmakta olan
rayll sistem projelerindeki finansman kaynaklaritemin kgullarn dikkate alinarak,
belirlenen finansman senaryolarina dayandirilain gelider analizleri yapilir, projenin mali
ve ekonomik performansi gerlendirilir.
Bir yatinm projesi veya fizibilitesi icin sisteminisletmeye gectikten sonra
surdurulebilirlginin sgglanmasi dnemlidir. Proje tamamlandiktan sonra phadeflerinin
kendi yarattgl fonlarla varlgini sirdiirmesi gerekmektedir.
Rayl sistem hatti fizibilite etid(sagidaki bgliklar altinda incelenir:

a) Projenin tanimi ve kapsami

b) Projenin genel dzellikleri

c) Ulasim etiduntn hazirlanmasi

d) Mali analiz

e) Ekonomik analiz

f) Hassasiyet analizi

I.  Sekapark-Otogar Tramvay Hattl Fizibilite Calismasi
a) Projenin Tanimi ve Kapsami

Bu calsma, Kocaeli Ulam Ana Plani kapsaminda belirlenen rayli sistentahasrasinda
yatirrm yapilmasi oOncelikli hatlar dahilinde bulmnae 0zellikle kent merkezi alani
icerisindeki ve yakin ¢evresindeki gian ihtiyacinin kagilanmasi ve merkez odakli yakin
yolculuklarin toplu tama ile gerceklgiriimesini salama amach olgturulan Sekapark-

Otogar Tramvay Hattinin fizibilite etidi gahasini kapsamaktadir.
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Kocaeli Ulgim Ana Plani cgergevesinde kurulan suta modeli girdileri, hedef yili

projeksiyonlari, tramvay hatti glizergahi suta talep tahminleri ve gizergah o6zellikleri
fizibilite calismasinda altlk olgturmaktadir.

S6z konusu tramvay hattinin gata alani Kocaeli'nin de kent merkezi konumundakiit
ilcesinin Kozluk, Kemalpga, Tepecik, Omeggm, Karabg, Cedit, Kérfez, Kadikdy, Mehmet
Ali Pasa, Yeniehir ve Yahya Kaptan mahallelerini kapsamaktadir.

Sekil 3.6: Sekapark-Otogar tramvay hatti calsma alani
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b) Projenin Genel Ozellikleri

Guzergah: Sekapark-Otogar Tramvay Hatti guzergahi batidaasak kayagi
noktasindan bdayarak TCDD Gari ve Hurriyet Caddesi lUzerinden @iknuler
Caaddesine donmektedyehabettin Bilgisu Caddesi boyunca devam eden vé/edikk
binasinin guney cephesindéstanbulizmit kuzey yanyoluna donerek Hafiz Bigba

Caddesine kadar yan yola paraleldekilde ilerlemekte ve ardindan bu caddeye dénerek
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Pegsembe Pazari mevkindghit Rafet Karacan Caddesini takip etmektedirgDKisla
Genglik Parkina kadagehit Rafet Karacan Caddesi Uzerinden devam edemvéa
glzergahi Kose Sokak tzerinden Gazi Mustafa KernbldBina donmektedir. Buradan
Necip Fazil Caddesine gecerek Sari Mimoza, SalkigutSCaddeleri ve Hanli Sokak

uzerindenizmit Sehirlerarasi Otobiis Terminalinde son bulmaktadir.

Guzergahin konumuyla beraber tramvay hattigkinigenel 6zelliklere bakilginda bir
gidis bir de dong olmak Uzere cift hatsletiimesi planlanan tramvay hattinin kesit
gengligi 7 metredir. Tramvay hattinda giizergah boyuncéatopll adet istasyon yeri
belirlenmitir. istasyon noktalari giizergah cevresindeki arazi kutiéari dikkate
alinarak, enkesitin ve mdulkiyet durumunun uygunugld noktalarda, toplu tama

planlamasi ilkeleri dgrultusunda uygun mesafeler belirlenerek tespineigiir.

Tablo 3.18: Sekapark-Otogar tramvay hatti genel 62bkleri
HAT OZELL iKLER i

Hattin Uzunlgu 7,22 km

Hat Tipi Cift Hat

Hat Ustyap! Tipi Dgrudan Tespitli
Hat Acikhgl (Ekartman) 1435 mm

ISTASYON OZELLIiKLER i

Peron Tipi Kenar ve Orta Peron
Peron Uzunlgu 42 m
Istasyon Uzunlgu 50 m

ISLETME OZELL iKLER i

Maksimum Hiz 80 km/sa
Isletme Hizi 18 km/sa
Minimum Isletme Sefer Arafi 120 saniye
Ucta Bekleme Siresi 120 saniye
Tur Suresi 52,13 dak.
ARAG OZELL IKLERT
Arac Tipi Cift Yonlu
Arac Uzunlgu 32m
Arac Gengli gi 2,65m
Arac Yukseklgi 3,3m
Dizideki Ara¢ Sayisi / Modil Sayisi 1/5
Arac Kapasitesi (6 ki/m2) 290
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c) Ulasim Etaduntn Hazirlanmasi

KUAP model ¢camalari ile birlikte mevcut yolculuk gkilerinin dagilimlari ve hacim
degerleri Visum 14.0 modelleme yazihmi kullanilarakkaya konmsg ve bu ilskilerin

matematiksel tanimlari gdturularak hedef yili 2035’e ait trafik gerleri hesaplanngtir.
Ulasim modelinin kurulmasinda tgama bulunmaktadir. Bunlar:

a) Mevcut durumun saptanmasi icin gerekli verileripléammasi
b) Modelin mevcut verileri icin kalibrasyon ve geckklisinamasi

c) Model kullanilarak gelecekteki ulem taleplerinin tahminleri

Ulasim modellerinin, kentlilerin ukam davrarnglarini temsil eder duruma getirilmesi igin

yapilan caymanin gamalari genel aksemasi halindesagidaki sekilde gosterilmitir.
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Sekil 3.7: Ulasim modelinin kalibrasyonu
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Modelin 2014 yih verileri ile kalibrasyonu icin ggup veri toplannstir. Bunlar:

a) Sosyoekonomik veriler (Planlama verileri)
b) Ulasim sistemi verileri

¢) Yolculuk verileri



Calismada kullanilan Klasik Ukam Planlama yonteminde glan modeli dort gamadan
olusmaktadir:

a) Yolculuk tretim/cekim modeli
b) Yolculuk dgilim modeli

c) Turel d&ilim modeli

d) Yolculuk atama modeli

Oncelikle ¢calsma alani homojen yapi gdésteren trafik analiz b&gdkzon) oligturacak

sekilde parcalara ayrilrgtir. Burada temel birim olarak mahalle sinirlarii&oimistir.

Modelin ilk asamasi olan yolculuk tretim/¢cekim kisminda her fzfik analiz bolgesinde
uretilen ve cekilen yolculuklar bu bolgelerin nifustindam, @renci sayilari, nifusun
gelir duzeyi, otomobil sahiplg gibi sosyoekonomik parametrelere ghaolarak
hesaplanmaktadir. Yolculuklar amaclarina gore sevev-okul, ev-dier, ev ciksli
olmayan olarak dorde ayrilmakta ve bdlgelerdeniléaretve ¢ekilen gunlik yolculuklar

her yolculuk amaci icin ayr1 ayri hesaplanmaktadir.

Yolculuk dagilim modelinin §levi yolculuk Gretim/cekim modeliyle belirlenen
yolculuklarin trafik analiz bolgeleri arasinda naagildigini tahmin etmektir. Dalm
modeli sonucunda zonlar arasinda gunluk yolcululgésteren yolculuk matrisleri elde

edilmektedir.

Tarel ayrim modeli ise her yolculuk amaci icin $ayn ve da&ilimlari belirlenen
yolculuklarin hangi ulam ttrleri ile gerceklgirilecegini tahmin etmektedir. Burada 6zel
oto sahibi olup olmama, yolculuk maliyeti, yolculddresi, ulgm turine ilgkin

degiskenlere bl olarak modelleme gercekimektedir.

Yolculuk atama modellerinin amaci ise 6zel aragatoplu taima araclari ile yapilacak
yolculuklarin balangic ve son noktalari arasinda hangi guzergahliuilanacgini
belirlemektir.
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Tramvay Hatti Etki Alaninda Sosyoekonomik Verilerin Hedef Yili Tahminleri

Sekil 3.8: Tramvay hatti etki alani nifus degisimi
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Sekil 3.9: Tramvay hatti etki alaninda hanelerdeki \e okullardaki 6grenci sayisi dgisimi
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Sekil 3.10: Tramvay hatti etki alaninda ¢alsan ve istihdam sayilari dgisimi
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Sekil 3.11: Tramvay hatti etki alaninda ortalama harehalki geliri degisimi
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Tablo 3.19: Tramvay hatti etki alaninda otomobil s&ipli gi degisimi

NUFUS OTOMOBIL SAYISI | BIiN KiSiYE DUSEN OTO
2014 85.956 14.563 169
2035 105.505 31.370 297
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Tablo 3.20: Sekapark-Otogar tramvay hatti 2020 yilistasyon indi-bindi degerleri (24saat)

Otogar-Sekapark Sekapark-Otogar
Sekapark-Otogar TRM 1 — Sekapark-Otogar TRM 1 —

Yolcu/Giin Yolcu/giin
BINEN iNEN | KESIT BINEN iNEN | KESIT
izmit Otogar istasyonu 4.383 0 4.383 Sekapark istasyonu 3524 0 3524
Yahya Kaptan Istasyonu 2577 498 6.462 Gar istasyonu 2433 67 5.891
Yurtkur istasyonu 3939 | 2249 8.152 Fevziye/Halkevi Istasyonu 1.179 561 6.508
Kanal Boyu Istasyonu 778 | 2812| 6.119| | Vilayetistasyonu 1593 | 1.070| 7.031
Valilik istasyonu 1.424 954 6.589| |Adliye istasyonu 1.548 821 7.759
Anit Park Istasyonu 2863 | 3.694| 5759| |AnitParkistasyonu 3.052| 3562| 7.249
| Adliye istasyonu 924 | 1.361 5.322 | | Valilik istasyonu 454| 1.130| 6572
Vilayet Istasyonu 1.575 1.418 5.479 Kanal Boyu Istasyonu 2798 369 9.001
Fevziye/Halkevi istasyonu 770 894 5.355 Yurtkur istasyonu 2060 4634 6.428
| Gar istasyonu 149 | 5339 165 Yahya Kaptan Istasyonu 417 | 3.176 3.669
| Sekapark istasyonu 0 165 0 izmit Otogar istasyonu 0| 3669 0

TOPLAM 19.383 | 19.383 TOPLAM 19.058 | 19.058
| EN YUKSEK KESIT DEGERI 8.152 YUKSEK KESIT DEGERI 9.001

Tablo 3.21: Sekapark-Otogar tramvay hatti 2020 yilistasyon indi-bindi degerleri (zirve

saat)
Sekapark-Otogar TRM 1 Otogar-Sek?park Sekapark-Otogar TRM 1 Sekapark-?togar
Yolcu/Giin Yolcu/giin

BINEN | INEN | KESIT BINEN | INEN | KESIT
Izmit Otogar Istasyonu 560 0 560 Sekapark Istasyonu 601 0 601
Yahya Kaptan Istasyonu 1.091 56 1.595 Gar Istasyonu 476 11 1.066
Yurtkur istasyonu 1.142 214 2524 Fevziye/Halkevi Istasyonu 180 99 1.148
Kanal Boyu Istasyonu 285 701 2.108 Vilayet Istasyonu 88 233 1.004
Valilik istasyonu 229 100 2237 Adliye istasyonu 89 141 952
Anit Park Istasyonu 379 597 2019 Anit Park Istasyonu 218 328 842
‘ Adliye Istasyonu 45 584 1.480 Valilik Istasyonu 348 241 949
Vilayet Istasyonu 77 793 764 Kanal Boyu Istasyonu 363 48 1.264
Fevziye/Halkevi istasyonu 22 132 653 Yurtkur istasyonu 218 501 981
| Gar istasyonu 7 652 8 Yahya Kaptan istasyonu 35 664 351
| Sekapark istasyonu 0 8 0 izmit Otogar Istasyonu 0 351 0

TOPLAM 3.837 3.837 TOPLAM 2615 2.615
; EN YUKSEK KESIT DEGERI 2.524 EN YUKSEK KESIiT DEGERI 1.264
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Tablo 3.22: Sekapark-Otogar tramvay hatti 2035 yilistasyon indi-bindi degerleri (24saat)

Sekapark-Otogar TRM 1 Otoygglr‘-jfcl;(;zark Sekapark-Otogar TRM 1 sek?gf;::;;:gar
BINEN | INEN | KESIT BINEN | INEN | KESIT

Izmit Otogar Istasyonu 7.707 0 7707 Sekapark Istasyonu 4816 0 4816
Yahya Kaptan Istasyonu 1.566 1577 7.695 Gar Istasyonu 3.848 83 8.581
Yurtkur Istasyonu 3672 1.783 9.583 Fevziye/Halkevi Istasyonu 1.200 643 9.138
Kanal Boyu Istasyonu 832| 1875 8.541 Vilayet Istasyonu 2263 1.696 9.705
Valilik Istasyonu 1.953| 1.033| 9461/| |Adiye istasyonu 1743 671 10777
Anit Park Istasyonu 6.087 5.650 9.899 Anit Park Istasyonu 4.668 5.622 9.823
Adliye Istasyonu 1.182| 2273| 8.808| | Valilikistasyonu 372 1.035| 9.160
Vilayet istasyonu 4473| 2593| 10688| |Kanal Boyu istasyonu 1.446 453| 10.153
Fevziye/Halkevi istasyonu 1.212 1.112| 10.789 Yurtkur istasyonu 1.969 2441 9.682
Gar Istasyonu 280 | 10.768 301 Yahya Kaptan istasyonu 632| 1633 8.681
Sekapark Istasyonu 0 301 0 izmit Otogar Istasyonu ol 8681 0
TOPLAM 28.963 | 28.963 TOPLAM 22957 | 22.957

EN YUKSEK KESIT DEGERI 10.789 EN YUKSEK KESIT DEGERI 10.777

Tablo 3.23: Sekapark-Otogar tramvay hatti 2035 yilistasyon indi-bindi degerleri (zirve
saat)

Otogar-Sekapark Sekapark-Otogar
Sekapark-Otogar TRM 1 = Sekapark-Otogar TRM 1 =
Yolcu/Giin Yolcu/giin
BINEN | INEN | KESIT BiNEN | INEN | KESIT

Izmit Otogar Istasyonu 948 0 948 Sekapark Istasyonu 832 0 832
Yahya Kaptan Istasyonu 719 212 1.455 Gar Istasyonu 614 15 1.431
Yurtkur Istasyonu 1.106 186 2375 Fevziye/Halkevi Istasyonu 173 126 1.479
Kanal Boyu istasyonu 275 312 2338 Vilayet Istasyonu 285 317 1.446
Valilik istasyonu 229 103| 2465| [Adliye istasyonu 684 134 1.377
Anit Park Istasyonu 1.046 683 2827 Anit Park Istasyonu 578 539 1.416
Adiiye istasyonu 33 827| 2033| |Valilik istasyonu 247 280| 1.383
Vilayet Istasyonu 204| 1.354 884 | | Kanal Boyu Istasyonu 146 73|  1.456
Fevziye/Halkevi istasyonu 43 183 744 | | Yurtkur istasyonu 218 382 1.292
Gar Istasyonu 10 740 14 Yahya Kaptan Istasyonu 44 448 888
Sekapark Istasyonu 0 14 0 Izmit Otogar Istasyonu 0 888 0

TOPLAM 4613 | 4613 TOPLAM 3.202| 3.202
EN YUKSEK KESIT DEGERI 2.827 EN YUKSEK KESIT DEGERI 1.479

d) Mali Analiz

Bu bélimde Sekapark-Otogar Tramvay Projesinin yatve gletme giderleri, finansman
plani ve projeden beklenen gelirler hesaplanardk fimdbilite ortaya konacaktir. Proje
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sonucunda olkacak nakit alg, projenin karlilgl ve yatirrmin geri 6deme suresi de bu

bolimde incelenecektir.
Mali analiz yapilirken kabul edilen varsayimlaa@daki gibidir:

a) Sistemin igasi 2015-2016 yillarinda gercetieilecek olup 2017 yili icerisinde
hizmete alinacaktir.

b) Mali analiz 2015-2040 donemini icine alan 25 ydpkamaktadir.

c) Gelir ve giderler avro cinsinden hesaplagtm.

d) Avro kuru olarak 10.06.2014 tarihli TCMB Kuru (1ra=2,83 TL ve 1 dolar 2,08
TL) dikkate alinmgtir.

e) Degerlendirme donemi boyunca her yil icin hesaplanelir ge giderler, yillik
%10 oraninda (Kalkinma Bakag@lnin énerdgi orandir) iskonto edilnstir.

Tablo 3.24: Sekapark-Otogar tramvay hatti sletme 6zellikleri

isletme Hizi 18
Mesafe (km) Al
Sure (dk.) 24,07
Rotasyon Siuresi (dk.) 52,13
Zirve Saat Sefer Sayisi (saatlik) | Acihis Yilinda | 10 | 2040 Yilinda 30
Zirve Saat Sefer Sikligi (dk.) Acilis Yilinda 6 | 2040 Yilinda 2

Tablo 3.25: Sekapark-Otogar tramvay hatti koridoru yolcu degerleri

2017 2020 2025 2030 2035 2040
Zirve Saatte Tek Yonde

e o 4509 5.047 5.880 8.056 10.106 13220
Zirve Saatte En Yiksek

Kesit Degeri (yolcu/saat - 2.562 3.450 4337 5.906 6.907 8.070
yon)

Zirve Saatte iki Yonde

o 6.888 9.622 11.632 15.822 19.215 22436
52"“:'3" iki Yonde Toplam 47.435 63.089 77117 98354 122.647| 139.927
z::"z‘u"" RS R 16.175.403 | 21.513.258 | 26.297.019 | 33538749 | 41.822.668 | 47.715.243
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Tablo 3.26: Sekapark-Otogar tramvay hatti yillara gire filo ihtiyaci

{ 2017 2018 2019 { 2020 2025 2030 | 2035 | 2040

Hiz (km/sa) 18 18 18 18 18] 18] 18] 18
Mesafe (km) 722 722| 722 722| 722| 722] 722] 722
Siire (dk.) 2407| 2407| 2407| 2407| 2407 2407| 24,07 2407
Rotasyon Siiresi (dk.) 5213 5213| 5213| 5213 5213] 52.13] 52,13] 52,13
Arag Kapasitesi 269 269| 269] 269] 269] 269] 269] 269
Dizideki arac sayisi 1 1 1 1 1 1 1 1
Dizi Kapasitesi 269| 269 269 269| 269| 269| 269 269
:"z“’:’v‘f ;:a’t’,‘""“ e 2562 2808| 3054| 3450 4.337| 5.906| 6.907| 8.070
Sefer Sayisi 10 10 11 13 16 22 26 30
Sefer sikligi (dk) 600 600 545 462| 375 273 231 200
Dizi sayisi 9 9 10 12 14 20 23 27
Toplam Kapasite 2690| 2690| 2959 3497| 4304| 5918] 6.994| 8070
Gerekli Arac Sayisi 9 9 10 12 14 20 23 27
g:y'fs':'g:g;i"“, :’m‘l’)‘-’ 10 10 11 13 15| 22| 25 30
Gerekli Arac Sayisi 10 0 1 2 2 7 3 5

Projenin yatirnm giderleri dngorilemeyen giderler stipervizyon dahil, KDV harig
olacaksekilde ara¢ dahil 103.679.402 avrodur. 61.879.488lak ilk ingaat yatiriminin
%62’si 2015 yilinda, %38'i 2016 yilinda gercejdeektir.ilk arag yatinmi 2015 yilinda
baslamis olup 2020-2040 yillari arasinda her 5 yilda biacafilosunun genlemesi
ongorulmektedir. (Tablo 3.25)

Rayl sistemingletme giderleri gagidaki kalemlerden okmaktadir:

a) Enerji giderleri

b) Yol ve sabit tesislerin bakim ve onarim giderleri
c) Araclarin bakim ve onarim giderleri

d) Personel giderleri

i.  Enerji Giderleri

Turkiye'deki benzersletmelerden alinan g@erlere gore araclar km fiaa 3 kWh enerji
harcamaktadir. Enerjinin kWh olarak maliyeti 2014 WMart ayi itibari ile 0,287 tI'dir.
Bu iki degerden hareketle her bir aracin knyilba harcady enerji dgeri 0,861 tl (0,30
avro) olarak hesaplangtir. Bu birim maliyetin yillara gore ggsiminde %5 reel ari
orani kabul edilerek enerji giderleri yillik, 20&g1lis yilinda 242.705 avro olup 2040
yilinda 2.236.423 avroya ylmaktadir.
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ii. Yol ve Sabit Tesis Bakim-Onarim Giderleri

Benzer gletmeler referans alinarak anahat, depo sahadek@nekanik kalemlere ait
yatirnm maliyeti toplam 18.951.513 avro olup balomarim maliyetleri de toplamda

572.901 avro olarak hesaplatm
ii. Araclarin Bakim ve Onarim Giderleri

Benzer gletmeler referans alinarak 2017 agyilinda km baina bakim maliyeti 0,280
avro Uzerinden toplamda yillik 689.366 km yol yagdari diunulirse 193.022 avro
yillik ara¢c bakim maliyeti olacaktir. 2040 Yilindatan sefer ve arac sayilariyla 944.500

avroya yukselegg hesaplannstir.
iv.  Personel Giderleri

Sistem icin gerekli personel sayisi hem araclar hdan atolye personeli olarak
hesaplanngtir. Uzman ve dier personel aylik ortalama brit ngaman 1.500 avro olaga
varsaylimgtir. Buna gore yillik personel gideri 2017 agyilinda 1.827.000 avro, 2040
yilinda ise 3.069.000 avro olarak hesaplastimi

Proje dahilindeki glerin ekonomik omdurleri ve hesaplanan amortismanlayllik
2.889.093 avro maliyeti olagahesaplanmtir.

Proje guzergahina yonelik hazirlanansuta etiidi cakmasinda belirlenen yolculuk
tahminlerine dayali bilet geliri ve istasyonlar deaclardaki reklam kira bedelleri dikkate
alinarak toplam yillikgletme gelirleri hesaplanstir.

i Bilet Geliri

Temmuz 2014 tarihi verilerine goére, tramvay hattiper aldg izmit kent merkezinde
yer alan toplu tama hatlarinin Gcretleri tam bilet 1,9 tl, indirirbllet 1,4 tl, &renci bileti
1,15 tl, akill k&t bilet 2,15 tl vesofiir kart ile bing 2,40 tI'dir. Elektronik bilet datasindan
elde edilen kullanim oranlarina gére %53 tam bile#0 @&renci ve %7 indirimli kart
kullanildigi tespit edilmtir.

Ayrica Kocaeli ilinde belediye otobusleri ve vaghatlari icin gecerli olan 90 dakikada
%50 indirimli aktarmali biri sistemi bulunmaktadir. Bu sistemin, uzun vadedeak
rayll sistem koridoruyla lastik tekerlekli sistermasinda entegreli olarak besleme
hatlarindan aktarmali yolculuklarla ggirilerek calstirilacazi dngorilmektedir. Model
sonuglarina dayanarak yolcularin %20 oraninda rsigieme aktarma yapagave
aktarmalarinda yine tam bilet fiyati Uzerinden %$&®@irimle dcretlendirilecg
varsayimindan hareketle, 2017 acylih ve sonrasi icin ortalama yolculuk bedeli alar
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1,41 tl (0,50 avro) deeri kabul edilmgtir. Buna gaore yillik yolculuk geliri 8.053.260 avr
olarak hesaplanrtir.

ii. Reklam Geliri

istasyonlardaki reklam panolari ve aracglardaki mekfzanolari, LED ekranlar ve arag
giydirme bedelleri reklam geliri olarak glinGimdstir. Hesaplarda kullanilan birim
fiyatlar piyasadaki ortalama gerlerdir. Buna gore her istasyonda toplamda 10 plagro
aracta 2 LED ekran ve 4 pano olgckabul edilmstir.

Yapilan kabullere goére yillik reklam geliri 20171lagyilindal.239.910 avro ve hersbe
yillik periyotta artan ara¢ sayisi ile 2040 yihrd857.452 avroya uenaktadir.

Bu bolimde yatirrm karlgn Net Buglinkiu Dger/Net Present Value (NBD/NPV)
yontemi, igsel Karlihk Oraniinternal Rate of Returni{O/IRR) yontemi ve Fayda-
Maliyet Orani yontemleriyle derlendirilecektir. NBD velKO yontemleri, paranin
zaman dgerini g6z 6nunde bulunduran projeggdendirme yontemleridir. Bir projenin
net bugunkli dgeri, ekonomik dmri boyunca glan net nakit akimlarinin énceden
belirlenen bir iskonto oranina gére bugunkgete indirgenny degerleri toplamidir. Net
buglinkii dgeri sifira gitleyen iskonto orani isdgsel Karlihk Orani (KO) olarak
adlandinlir. Fayda-Maliyet Orani, projenin buglimelirgenmi faydalarinin , yine
indirgenmg maliyetlerine oranidir. Bu ¢erin 1'in Uzerinde olmasi faydalarin
maliyetlerden fazla oldiunu, dger bir deysle projenin karl oldgunu gosterir. Karh
projelerde NBD dgeri pozitif ve IKO da kabul edilen iskonto oranindan yiiksektir.
Yatirimin karhlgl, finansmanindan gamsiz olarak incelenmgiir. Bu analizde dikkate

alinan gelir ve giderlersagida siralanngtir:

a) Ana hat yatirnm giderleri (2015-2016 yillarr)

b) Depo tesisleri yatirim giderleri (2015-2016 yil)ari

c) Arac alimlari (2015,2020,2025,2030,2035 ve 204auy)!
d) isletme ve bakim giderleri (2017-2040 yillari arasi)

e) Isletme gelirleri (2017-2040 yillari arasi)

Yatirimin net buginki geri, s6z konusu varsayimlara gore ilk yatirrminiigag 2015
yilinda kiimdalatif olarak -46.690.684 avro, karatga@024 yilinda 3.669.989 avro ve
2040 yihinda 211.332.779 avro olarak hesapl&anda NBD 15.901.201 avro olmaktadir.
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Projenin i¢sel karlilik oraniiKO) %13 olup Kalkinma Bakar@rnin 6ngordigii %10
oranindan buyik ve NBD pozitif olgu icin proje karli gérinmektedir. Ayrica fayda

maliyet orani (F/M) 1 olarak hesaplargtm.

Yatirimin finansmanina gkin dort senaryo okiurulmustur:
Senaryo-1: Projenin ilk yatinm maliyetlerinin %®2%h 6z kaynaklar, %75'ininller

Bankasi kredisiyle finanse edilmesi, ancak 20280&0 yillarinda yapilacak yatirimlarin

yalnizcalller Bankasi kredisi ile finansmani

Senaryo-2: Projenin ilk yatirrm maliyetlerinin %#%h 6z kaynaklar, %75’inin Diinya
Bankasindan (WB) alinacaksdkrediyle finanse edilmesi, ancak 2020, 2025 ve0203

yillarinda yapilacak yatirimlarin yalniziller Bankasi kredisi ile finansmani
Senaryo-3: Projenin tamaminiiter Bankasi kredisiyle finanse edilmesi

Senaryo-4: Projenin ilk yatirnrm maliyetlerinin tamenin Dinya Bankasindan (WB)
alinacak di krediyle finanse edilmesi, ancak 2020, 2025 ve02@darinda yapilacak

yatirimlarin yalnizcdller Bankasi kredisi ile finansmani

Tam senaryolarda 2035 yilindan sonra yapilacak ataglarinin 6z kaynaklar ile

yapilacg kabul edilmgtir.

Farkli finansman sec¢eneklerine gore projenin kgrlihcelendginde net buginki geri

en yuksek olan senaryolar sirasigligsekildedir:

Senaryo-4:lk yatirirm maliyetlerinin %100 Diinya Bankasi veyanberi bir kaynak

kredisi ile finansmani
Senaryo-1: %7%ler Bankasi kredisi, %25 6z kaynaklar

Senaryo-2:ilk yatirnm maliyetlerinin %75’inin Diinya Bankasi dédisi, %25’inin 6z

kaynaklar ile finansmani

Sonug olarak, uygun kredi kallari dolayisiyla projenin mimkin olan en biyulkrmda
dis kaynak kredisi ile finanse edilmesi, kalan miktadller Bankasi kredisiyle

karsilanmasi d@ru tercih olacaktir.
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e) Ekonomik Analiz

Bu bolimde yatirimin konusu olan tramvay hattirapiymasi durumunda ortaya ¢ikacak
fayda ve maliyetler ulusal ekonomi agisindangedkendirilerek ekonomik analiz

yapiimstir.

Ongorulen §letme siiresi boyunca, yatinmin yapiimasi ve yagmasi durumundaki
ekonomik maliyetler ve faydalar goz onune alina@lncellgtirilmis Ekonomik Net
Degeri, Ekonomikic Verimlilik Orani ve Fayda-Maliyet Orani hesaplasgtm.

Ekonomik analizde dikkate alinan maliyetlga@daki gibidir:

a) Insaat maliyetleri
b) Araclarin yatirrm maliyetleri
c) Tramvay projesininsietme ve bakim maliyetleri

GO0z onlune alinan ekonomik faydalar gsalardir:

a) Bilet Ucretleri

b) Otobus yatirimlarindaki azalma
c) Otobds gletme maliyeti tasarruflari
d) Yol bakim maliyeti tasarruflari

e) Kaza maliyeti tasarruflar

f) Ulasim suresi maliyeti tasarruflari

g) CO2 emisyon temizleme maliyeti tasarruflar

Yatirnm bazinda ulusal kaynaklarin reel ekonomidekianimini tespit etmeye yonelik
olarak yapilan ekonomik maliyet hesabinda finanselliyetler yaninda yatirimin
yaratacgl tum faydalar hesap edilmektedir. Bu nedenle tiamsfer harcamalari kapsam
digi tutulmustur. Bu hesaplarin tutarlgini s&lamak tzere finansal maliyetler ekonomik
maliyetlere cevrilmi ve bu cevirmesieminde golge fiyat katsayilarn kullanilgr.
Yatirim maliyetleri icin 0,80 vesietme maliyetleri igin 0,70 katsayilari kullanilgtr.
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Tablo 3.27: Yatirimin yapilmamasi durumunda otobiist tasinacak yolcu sayilari

Yil Zirve Saatte Tek | Zirve Saatte Cift | Gunluk Cift Y6n Yillik Cift Yon
Yon Kesitteki Yon Toplam Toplam Yolcu Toplam Yolcu
Azami Yolcu Yolcu Sayilari Sayilar Sayilari
Sayilari
2017 2.572 6.820 46.067 15.708.915
2040 8.150 23.268 132.148 45.062.620

Yatirimin yapilmamasi durumunda ihtiya¢ duyulacedbds sayisi 2017 agilyilinda 29
olup 2040 yilinda 91'e uimaktadir. 2018 Yilinda otobis yatirim maliyet tastr
3.900.000 avro olup 2040 yilinda 341.497 avro oliadik. Isletme maliyeti tasarrufu
2017 yilinda 405.883 avro olup 2040 yilinda 1.482.@vroya ulsmaktadir. Karayolu
bakim-onarim maliyeti tasarrufu 2017 yilinda 352.@8ro olup 2040 yilinda 1.244.418
avroya ulamaktadir. Kaza maliyeti tasarrufu 2017 ggyilinda 165.169 avro olup 2040
yilinda 583.866 avroya umaktadir. Zaman maliyet tasarrufu 2017 acwilinda
3.892.182 avro olup 2040 yilinda 16.187.081 avagemaktadir. CQemisyonundaki
azalmanin getire@e toplam fayda 2017 acgliyilinda 14.200 avro olup 2040 yilinda
56.117 avroya ukamaktadir.

Bu yatirrmin yapilmasi durumunda, toplamda yillkoromik fayda 2017 acgliyilinda
12.049.866 avro olup 2040 yilinda 31.985.259 avidggnaktadir.

f) Hassasiyet Analizi

Bu bolumde, kimi faktorlerin projenin karlgh Gzerindeki etkisi asdurilacak ve kritik
faktorler belirlenecektir. Herhangi bir faktorin @ik degisiminin, projenin Net
Bugunki Dgerini %10’dan fazla etkilemesi halinde, bu faktohinrisk faktéri oldgu

soylenebilir. Projenin karlgini etkileyebilecek unsurlgunlardir:

a) Yatirim giderleri
b) isletme giderleri
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c) Bilet tcretleri
d) Yolcu sayilari

Yukaridaki tablodan da goérilegiggibi, yolcu sayisi veya bilet gelirlerinin %10zsmasi
ihtimali projenin karhlgini en ciddi oranda etkileyen husus olaralkarza ¢cikmaktadir.
Bunun yaninda, yatirim giderlerinin %10 kadar agmm, projenin finansal karlgini

%40 oranda azaltabilegieihtimali de yine projenin bu olasga kagl hassasiyeti

oldugunu gostermektedir.

Projenin karhlgini en az oranda etkileyen durum ise enerji gidedieki %10 ary
ihtimalidir. Bu olasilgin gerceklemesi durumunda projenin kariinin %3 oraninda
azalacgl tahmin edilmektedir. Personel giderlerindeki %ty projenin Net Bugunki

Degerini %10 oraninda azaltmaktadir.
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4. KOCAEL i iLINDEKI RAYLI SISTEM PROJELERIi

4.1. TRAMVAY PROJELER1

Kocaeli Ulgim Ana Plani ve Nazirimar Plani kararlari hedef ve stratejileri goz éreind
bulundurularak projeksiyon yilinda glmasi beklenen yolculuk derleri belirlenmg,
Ozellikle toplu taima a&irlikli olmak Uzere gerekli gorulen ylan yatirnmlar ve

oncelikleri saptanmgiolup bu d@rultuda temel planlama kararlari alirytm.

Bu kapsamda belirlenen yolculuk taleplerigddtusundaizmit kent merkezi ve yakin
cevresindeki konut alanlar ile rekreasyon alanlarulaim ihtiyaclarinin kagilanmasi
hedeflenmitir. Toplu tgima sisteminde der toplu taima modlariyla entegre bir yapi
olusturarak cevre yergmlerden gelen toplu $ama hatlarinin kent merkezi trafine olan

etkilerinin azaltilmasi icin tramvay hatlari plantaistir.

4.1.1. Sekapark-Otogar Arasi Tramvay Hatti Projesi
Tramvay hatti yakin ¢evresi arazi kullanimlargelidendirildiginde genel olarak 6ne

ctkan kullanimlagu sekilde siniflandirilabilir:

a) Ticari kullanimlar

b) Egitim tesisleri

c) Rekreatif kullanimlar
d) Merkez kullanimi

e) Konut kullanimlari

f) Transfer merkezi kullanimlari
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Sekil 4.1: Tramvay hatti ¢cevresi arazi kullanimlar

(@) rexreare uuLanm

{®) cirmess
(.’ BASLANGIC-BITIS ISTASYONU

TRAMVRY GUZERGAHI

Tramvay cevresindeki kullanimlara detayli olarakilthginda, giizergahin bati angi¢
noktasi kent merkezi icin dnemli bir rekreatif alatan Sekapark'tir. Sekapark’in
dogusunda sadedemit desil Kocaeli 6l¢egsinde énemli bir transfer noktasievi goren
bati terminali transfer merkezi bulunmaktadir. TCBari ile de entegre olan bu yapi,
sistemin aktarmali yolculuklar ile beslengcgontndeki beklentilerin de 6nemli bir
kismini olgturmaktadir. Kent merkezinin en dnemli nirengi ra&tindan biri olan
Merkez Bankasl, giizergaha yakin bir noktada yerakfadir. Yenicuma Parki gibi
rekreatif ve agik alan kullanimlari ile Kocaeli Al Sarayi gibi kurumlari gizergahin
Pesembe Pazari'na ujmadan onceki kesimde cevresinde bulunan dnemliujudic
cekim noktalaridir. Yakininda bulunansakris merkezi kullanimlari ile kentin énemli
meydanlarindan olan Anit Park’in vailitramvay hatti icin de dnem arz etmektedir.
Kentin yeni yapilan Valilik Kompleksi ile Dou Kisla Genglik Parki 6nemli ¢ekim
noktalaridir.

Hattin d@u kesiminde gitim kurumlarinin y@unlugu dikkat ¢ekmektedir. Yahya
Kaptan Mahallesi konut bolgesi kent merkezingrdoyapilan yolculuklar icin oldukca
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onemli yolculuk ¢ekim noktasidir. Ayrica Yahya Kaptbolgesi yakin gevresinde de
gelismekte olan konut alanlari bulunmaktadir. Tramvaigtiha dgu yonundeki son
durak noktasi olagehirler Arasi Otobus Terminali, hattingkengic noktasindaki bati
terminali aktarma merkezi gibi 6nemli bir transfektasidir.

Sekil 4.2: Tramvay — Bati Transfer Merkezi entegraspnu

Ayrica tramvay guzergahinin gegtSehabettin Bilgisu Caddesi ve Gazi Mustafa Kemal

Bulvari trafik yggunlugunun giin boyunca yandgi 6nemli ulgim akslarina sahiptir.
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Sekil 4.3: Tramvay guzergahi gazi mustafa kemal bulari (mevcut durum)

Bu hususlar dginda tramvay guzergahi istasyonlarinin neredeysearta bisiklet

istasyonlari ile entegre edilgtir.

Guzergah: S6z konusu proje yaklgk 7,3 km uzunlgunda ve 11 istasyondan ¢&n bir
guzergaha sahip olup batida Bilim Merkezi'nin bulugu Bati Terminali noktasindan
baslayarak Mizeler bolgesinin icinden gecer&mit tren garinda ikinci istasyona
ulasmaktadir. Buradan Merkez Bankasi Onundeki Hurriy@addesi Uzerinden
Gumrukculer Caddesi'ne donerek proje kapsamindaukatirilip yikilan Turk Telekom
binasi alanindan gecergkhabettin Bilgisu Caddesi'nde (Ankara Caddesi) degderek
Fevziye Cami ile Halkevi binasinin arasinda Uclistéasyona ulgnaktadir.

54



Sekil 4.4: Tramvay guzergahiSehabettin Bilgisu Caddesi

T
i
|

Ayni cadde Uzerinde devam eden tramvay gizergeahicdma Cami 6nindeki gur

Mumcu Parki'nda dérduncu istasyonunasaoiaktadir.
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Sekil 4.5: Tramvay giizergahi Yenicuma Camistasyonu

Buradan D-100 Karayolu Kuzey Yan Yolun kuzeyindgggil alan tGzerinden Turgut

Ozal Ust Gegidi'nin 6niinde biaci istasyona ukamaktadir.
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Sekil 4.6: Tramvay gluzergahi kuzey yan yol boélim

Buradan devam ederek Adliye binasinin @lduHafiz Binbal Caddesi'ne ddnen
tramvay guzergahi yudriyuyolu Uzerinden ilerleyerek Rgmbe Pazari dnundeki
kawsaktaki yail alanda altinci istasyonuna sitaaktadir.

Sekil 4.7: Tramvay guzergahi Hafiz Binbal Caddesi-Yurtyuls Yolu kesisimi
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Buradan yeni Valilik binasinin kuzey tarafind§kiit Rafet Karacan Caddesi Gizerinden
devam ederek Kdse Sokak’a d§ngaparak D@u Kisla Genglik Parki icinde yedinci
istasyonuna ulgmaktadir. Kése Sokak Uzerinden Gazi Mustafa Kenédd@1'na donen
guzergah bu bulvar Uzerinde Namik Kemal Lisesi @delrsekizinci istasyonuna
ulasmaktadir. Glzergah buradan devam ederek AkcakogailbdKawagi’na (Yahya
Kaptan Kopruli Kayagl) girmeden dokuzuncu istasyonunasuataktadir. Bu kdprandn
altindan gecerek Necip Fazil Caddesi UzerindeeWert glzergah Yahya Kaptan
Mahallesi'ndeki Anadolu Guizel Sanatlar Lisesi vehya Kaptan Lisesi arasinda onuncu
istasyonuna ukmaktadir. Buradan Sari Mimoza Caddesi'ne dénerdkir8aSadzit
Caddesi ve Hanli Sokak tizerindizmit Sehirlerarasi Otobiis Terminali'nde onbirinci ve
son istasyon olmak lizere glizergah tamamlanmaktadir.

Sekil 4.8: Sekapark-Otogar arasi tramvay gizergahi

@ TRAMVAY ISTASYONLARI
= TRAMVAY HATTI GUZERGAHI
N ] TRAMVAY ETKI ALANI

i.  Teknik Tasarim Ozellikleri

Bir gidis, bir de doné olmak Uzere ¢ift hat olarak hemzemin olaseakilde tasarlanan
tramvay guzergahinin kesit geingi 7 metredir. Arazi kullanimlari dikkate alinarak
enkesitin, mulkiyet durumunun, gal ve fiziki kosullarin gz dntinde bulundurulmasiyla

peron tipleri belirlenmtir. 6 Istasyonun orta peron ve platform gtikleri 4 m olan
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tramvay glzergahinda 5 istasyon yan (kenar) peegrlatform genilikleri 2,5 veya 3 m
olarak dgismektedir.

Sekil 4.9: Fevziye Camilstasyonu (orta peronlu)
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Peron platform uzunluklari 50 m ve yuksgklyolcunun araca gigini kolaylastirmak
Uzere arag taban seviyesinde, ray st kotuna gooen3dyukarisi olarak belirlengtir.

Sekil 4.11: Orta peronlu istasyon tip kesiti

‘ HAT 2 HAT HAT 1
EKSENI ANA EKSENI EKSENI
1000

140 200 200 140

! 4 !
| | |
-| ! =

: i ) 1 3 i B
| | |
| | |
| ' |
| |

400

A DETAYI

+0.00RUK)

¥
A

BETON KARO 30x30 cm.
SAP (5 cm.)
BETONARME (30 cm. C20)

KAPLAMA (5 cm) - BASKI BETONU GROBETON (10 cm) '
DOLGU BETONU (16 cm) SIKISTIRILMIS STABILIZE DOLGU (min 20 cm)

GIFT HASIR DONATILI BETON (25 cm) GEOQTEKSTIL AVIRICI
GROBETON (10 cm)
SIKISTIRILMIS STABILIZE DOLGU (min 20 cm)

‘ GEOTEKSTIL AYIRICI

Sekil 4.12: Kenar (yan) peronlu istasyon tip kesiti

HAT 2 HAT HAT 1
EKSENI ANA EKSENI EKSENI

BETON KARO 30x30 cm. BETON KARO 30x30 cm.

SAP (5cm.) SAP (5cm.)

BETONARME (30 cm. C20) BETONARME (30 cm. C20)

GROBETON (10 cm) GROBETON (10 cm)

SIKISTIRILMIS STABILIZE DOLGU (min 20 cm) SIKISTIRILMIS STABILIZE DOLGU (min 20 cm)
GEOTEKSTIL AYIRICI GEOTEKSTIL AYIRICI
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Tablo 4.1: Ana hat yapilar tablosu

Kilometre Yaprm Tipi Uzunluk (m)
KM -0+337 - KM -0+287 Istasyon-1 Hemzemin Orta Peron 50
KM -0+287 - KM 0+109 HEMZEMIN HAT YAPILARI 396
KM 0+109 - KM 0+170 Istasyon-2 Hemzemin Kenar Peron 61
KM 0+170 - KM 0+776 HEMZEMIN HAT YAPILARI 606
KM 0+776 - KM 0+826 Istasyon-3 Hemzemin Orta Peron 50
KM 0+826 - KM 1+313 HEMZEMIN HAT YAPILARI 487
KM 1+313 - KM 1+363 Istasyon-4 Hemzemin Kenar Peron 50
KM 1+363 - KM 1+690 HEMZEMIN HAT YAPILARI 327
KM 1+690 - KM 1+740 [stasyon-5 Hemzemin Kenar Peron 50
KM 1+740 - KM 2+460 HEMZEMIN HAT YAPILARI 720
KM 2+460 - KM 2+510 Istasyon-6 Hemzemin Kenar Peron 50
KM 2+510 - KM 3+320 HEMZEMIN HAT YAPILARI 810
KM 3+320 - KM 3+370 Istasyon-7 Hemzemin Kenar Peron 50
KM 3+370 - KM 4+028 HEMZEMIN HAT YAPILARI 658
KM 4+028 - KM 4+078 Istasyon-8 Hemzemin Orta Peron 50
KM 4+078 - KM 4+898 HEMZEMIN HAT YAPILARI 820
KM 4+898 - KM 4+948 Istasyon-9 Hemzemin Orta Peron 50
KM 4+948- KM 5+497 HEMZEMIN HAT YAPILARI 549
KM 5+497 - KM 5+547 istasyon-10 Hemzemin Orta Peron 50
KM 5+547 - KM 6+757 HEMZEMIN HAT YAPILARI 1210
KM 6+757 - KM 6+807 Istasyon-11 Hemzemin Orta Peron 50
KM 6+807 - KM 6+876 HEMZEMIN HAT YAPILARI 69

Ana hatlarin yatay giizergahi, diz hat kesimleryan), geg egrileri ve kurplardan
olusmaktadir.

Tablo 4.2: AYGM tramvay tasarim Kriterlerine gore yatay kurp standartlari

YATAY KURPLAR Minimum Mutlak Minimum
Minimum yatay yaricap 25m 20m

Kurplar arasindaki dlfl 25 m -

hat minimum uzunlugu

Yatay kurp uzunlugu 25m 10m
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Ana hattin projelendiriimesinde, kurp bolgeleriaanalaki minimum aliyman uzungu
icin (mevcut ters kurplar da dahil olmak Uzere) [dad.2’deki sinirlari da gozeterek,
guvenli alanda kalmak icinsagida verilen dgerler kullaniimstir.

Tercih edilen: L=35m

Mutlak minimum: L= boji araligi+ aks arahgi
veya Lmin: V/2

V: Proje hizi (km/sa) = 60 km/sa

Gulzergah boyunca en kuguk yatay kurp uzunlugu 28 m olup, hattin fiziki sartlarindan
dolay1 50 metrenin altinda dokuz yerde yatay kurp tasarlanmigtir.

Sekil 4.13: Tramvay guizergahi-Merkez Bankas! 6niindelkkurp

Guzergahta diz hattan kurplu kesimlere gegya da bilgik kurplarda yolcu konforunu,
ust yapinin ve aracin korunmasinglamak tzere gegiegrileri uygulanacaktir. Gegi
egrisi olarak spiral (klotoid), kubik parabol, sinido ve benzeri griler

kullanilabilecektir. En ¢ok tercih edilen geegrisi, spiral (klotoid) grisidir.
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Sekil 4.14: Gegs spirali (klotoid)

B : Some noktasinin sapma acisi (derece)

C.PI Dgrularin dairesel kavisle kesne noktasi

CsS. Dairesel bir kurbun spiral bir kurba dginin noktasi

Et : Daire merkezinden ¢ikan dairesel kurp ile Pasandaki mesafe

Ls : Fiili spiral uzunlgu (m)

p: Dairesel kurp yaricapinin spiralin uzurgdsuna (l.t) dik oldgu nokta

ile T.S. arasindaki ordinat mesafe (m)

Pl iki anal dgrunun kesime noktasi
P.O.S : spiral Uzerindeki nokta
q : dairesel kurp yaricapinin spiralin uzagrusuna (l.t.) dik oldgu nokta

ile T.S. arasindaki absis mesafe (m)
R : dairesel kurbun veya spiral nihayetinin yarigamp)

S.C. spiral kurptan dairesel kurba dénioktasi
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S.P.I.: uzun ve kisa gailarin kesgme noktasi

S.T. : spiral griden d@ru durumuna dgésim noktasi

s.t. : kisa dgru

Ts : T.S. veya S.T. ile P.l arasindaki angmouzunligu (m)

T.S. d@ru durumundan spiral kurp haline gegbktasi

X X T.S.ile S.C. veya S.T. ve C.S. arasindakisabmsafe (m)

X : T.S. ile P.O.S. arasindaki absis mesafesi (m)

Y : T.S. veya S.C. ile S.C. arasindaki ordinat rfessgm)

y : T.S. ile P.O.S. arasindaki ordinat mesafesi (m)

A : P.0.S.'deki spiralin dai ile uzun d@ru arasindaki radyan olarak ifade

edilen aci. Limit dgeri 6sdir.

0 : toplam merkez acisi (derece)

B¢ X dairesel kurbun merkez acisi (derece)

Os X toplam spiral agisi (derece)

A : spiral kurbun T.S. veya S.T. ile spiral Gzearmilunan herhangi bir nokta

(P.O.S.) arasindaki kismi uzuglu Limit degeri Lsdir (m).

Minimum spiral uzunlgu (Ls) su formullere gére hesaplanan en yiksegedelacaktir:

(1) Ls 51%\(;(E Ls = minimum spiral uzunigu (m)
V= tasarim hizi ( km/saat)
2) L= % E= fiili dever (mm)

Eu= dengelenmeandiever (mm)

Buna go6re guzergah Uzerinde en kucuk spiral boyuml®@lacak sekilde tasarim

yapiimstir.
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Tramvay guzergahindaki mevcut yatimleri uygun oldgundan bu yol @mleri ve
kotlarina uygun diey hat gecirilmgtir. Buna gore maksimum devamigis, mevcut

Otogar Kagagl yaklasiminda %3.5 olarak uygulanstir.

Hat eiminde deisiklikler olmasi halinde dgey kurplar ile yumgak bir gecs
saglanacaktir. Tasarim Kriterlerine gére mutlak minmmulisey kurp yarigcapi 625 m,
minimum digey kurp uzunlgu da 10 m’'dir. Proje kapsaminda ise minimurgeytkurp
yaricap! 750 m, minimum @@y kurp uzunlgu olarak da 18,42 m. boyundasey kurp

kullaniimustir.

Makaslar, ana guzergahta Ri59N raylardan imal eelider. Glzergah Uzerinde 1:6 R=50
yaricapli makaslar kullanilgtir. Ana hat Gzerinde 2 adet “S” makas, 2 adetaaprakas
bulunmaktadir. Glizergah boyunca bulunan tim makastorlu olarak imal edilecektir.
Ayrica ki aylarinda buz okumunun makasin hareketini engellemesine mani olgiak

Isitici elemanlarla techiz edilip monte edilecektir

Standart ekartmanli (1435 mm) olarak tasarlanaremgan muatemadi kaynakl olup
RI59N oluklu ray tipinde olacaktir. Glizergahin tamaatona tespitli olacakekilde

tasarlanntir.

Sekil 4.15'teki Hat Ust Yapisi Tip Kesitinde gostdigi gibi mevcut zemine oturan
“Grobeton” tabakasi altina, yapilacak kazi ile ydd tespit edilecek olan mevcut zemin
kalitesine gore siktirilmis Stabilize Dolgu Tabakasi (Formasyon Tabakasi)

olusturulacaktir. Buna gore;
a) Km: -0+342 — Km: -0+235 arasinda mevcut kontrolddlgunun ilk 0.20m. si,
b) Km: -0+235 — Km: 0+140 arasinda mevcut kontrolsaiganun ilk 0.60m. si,
c) Km: 0+140 — Km: 1+250 arasinda mevcut kontrolstlgaaun ilk 0.20m. si,
d) Km: 1+250 — Km: 3+800 arasinda mevcut kontrolstlgwaun ilk 0.60m. si,
e) Km: 3+800 — Km: 4+900 arasinda mevcut kontrolstlgwaun ilk 0.20m. si,
f) Km: 4+900 — Km: 6+876 arasinda mevcut kontrolsitguloun ilk 0.60m. si,

kaldirilarak acilan yuzey ssgtirilmali, bu ylzey Uzerine Geokompozit (geogrid)
malzeme serilmeli ve geogrid Gizerine 0.20m. tatzakadlinde, uygun dolgu malzemesi

teknigine gore silgitirilarak temel alti kontrollti tabaka gturulacaktir.
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Sekil 4.15: Hat Ustyapisi tip kesiti

HAT 2 HA HP’ 1
EKSENI EXSENI EKS’fENi
en s
| |
) yood |
1600 1800 1900 ! 1600

Guzergah boyunca celik ya da plastik seletli rggldoati elemanlari kullanilacaktir. Ray
baglanti sistemi hat devreleringdnt yapmasini engellemek i¢in izolasyon malzeniesi i
yalitilacaksekilde tasarlanmngtir.

Sekil 4.16: Anahat ray (RI59N) baglanti detay!

RIiS9N RAY
MASTIK ASFALT
DOLGU BETONU

RAY IZOLASYON
MALZEMESI

/ KAPLAMA
— —
PLASTIK i
KAPAK { | / GELIK YADA
i1 PLASTIK SELETLI
{ RAY BAGLANTI
MALZEMESI

GIFT SIRA HASIR

DONATILI DOSEME e L .
PLASTIK DUBEL + TIRFON
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i. Isletme Ozellikleri

Hattin insaatinin tamamlanaga2017 yilina gore bu sistem icin 6n gorilen okedh
Tablo 4.3'de verilmgtir. Buna goére 7,22 km uzurgundaki iki yonll tramvay hattinin
ortalama gletme hizi 18 km/sa kabul edilgtir. Tek yonde yaklgk 24,07 dakika siren
hattin toplam rotasyon suresi yaklka52,13 dakika olacaktir. Bu durumda sistem gcili

yilinda 10 aracla 6 dakikalik sefer araliklariyleve saatte 10 sefer sayisinasalzaktir.

Tablo 4.3: Sekapark-Otogar arasi tramvay hatti letme 6zellikleri

isletme Hizi 18
Mesafe (km) 7,22
Sure (dk.) 24,07
Rotasyon Siuresi (dk.) 52,13
Zirve Saat Sefer Sayisi (saatlik) | Acihis Yilinda | 10 | 2040 Yilinda 30
Zirve Saat Sefer Sikhgi (dk.) Acilis Yilinda 6 | 2040 Yilinda 2

Hattin bulundgu koridorda Kocaeli Uam Ana Plani Model Kalibrasyon csinalari
sonugclarina gore 2017 agiyili ve 2020-2040 arasinda 5 yillik periyotlardae saatteki
kesit dgeri ile iki yonde gunlik ve yillik yolcu sayilariablo 4.3'de verilmgtir. 2017
actlis yih yolcu deserleri hesaplanirken, 2014-2020 yillari atama modehuclari
arasinda interpolasyon yapiktr. Buna gore sistemin aglyilinda zirve saatte tek

yonde kesitte 2.562 yolcuya géca hesaplanntir.

Tablo 4.4: Sekapark-Otogar arasi tramvay hatti yolaluk degerleri

207 | 2020 | 2025 2030 | 2035 2040
Zirve Saatte Tek Yonde
Toptum Yola 4509 5.047 5.880 8.056 10.106 13.220
Zirve Saatte En Yiksek
Kesit Degeri (yolcu/saat - 2562 3.450 4337 5906 6.907 8.070
yon)
Zirve Saatte iki Yonde
e g 6.888 9622 11.632 15.822 19.215 22436
2‘)""‘:':‘"‘ iki Yonde Toplam 47.435 63.089 77117 98354| 122.647| 139.927
z::"z‘u“" S — 16.175.403 | 21.513.258 | 26.297.019 | 33.538.749 | 41.822.668 |47.715.243

Acllis yilinda ve devam eden surecte sistemin filo ilttiyeelirlenirken “Zirve Saatte En

Yuksek Kesit Dgeri (yolcu/saat-yon)” belirleyici olmaktadir. Bu Iganada, arac¢
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kapasitesi olarak Turkiye'deki benzgletmelerde kullanilan arag sayilari baz aligva

kapasite arac lgana 269 yolcu kabul edilrgir (metrekareye 6 ki). Istasyonlarin peron

boylari, dizide en fazla 1 arac olacgékilde planlanmtir. Buna gore Tablo 4.4'de

verilen sletme Ozelliklerine gore sistemin saatlik kapasi@340 yilina gelindiinde
kesitte tek yonde 8.070 yolcuya graaktadir.

Sistemin yillara gore filo ihtiyacina bakiginda, acig yili 2017 yilinda yedek araclar

dahil 10 araclasietmeye bglamasi, 2040 yilinda ise 30 araclik bir filo blyigdne

ulasmasi dngorulmektedir.

Tablo 4.5: Sekapark-Otogar arasi tramvay hattinin yllara gore filo ihtiyaci

2017 | 2018 | 2019 2020 2025 | 2030 | 2035 | 2040
Hiz (km/sa) 18 18 18 18 18| 18] 18] 18
Mesafe (km) 722 722| 722] 722| 722| 722 722| 722
siire (dk.) 2407| 2407 2407| 2407 2407] 2407| 2407 2407
Rotasyon Siiresi (dk.) 5213| 5213| 5213| 5213 5213] 52.13] 52.13] 52.13
Arag Kapasitesi 260] 269 269] 269] 269] 269| 269 269
Dizideki arac sayisi 1 1 1 1 1 1 1 1
Dizi Kapasitesi 260| 269 269| 269 269| 269| 269| 269
:"Z‘:‘:;' ;:a‘t')""’“ Hicnd 2562| 2808 3054 3450 4.337| 5.906| 6.907| 8.070
Sefer Sayisi 10 10 11 13 16| 22| 26| 30
Sefer sikhign (dk) 600 600 545/ 462| 375 273 231 200
Dizi sayisi 9 9 10 12 14| 20| 23] 27
Toplam Kapasite 2690| 2690| 2959 3497| 4304| 5918| 6.994| 8070
* Gerekli Arag Sayisi 9 9 10 12 14| 20| 23| 27
gxgg&@m‘} 10 10 11 13 15| 22| 25 30
Gerekli Arac Sayisi 10| 0 . 2 2| 7 3] s

Ayrica guzergahin son bélimd olan otogar bdlgesinin arka tarafinda bulunan ve

pazaryeri olarak kullanilan alanda araclarin bakim ve onarimlarinin yapilacagi atblye

binasinin da i¢cinde bulundugu 30 arac¢ kapasiteli depo ve atdlye binasi insa edilmektedir.

Yaklasik 30.000 m2lik buyuklige sahip bu alanda toplamda 12 hat tesis edilecek olup,

1:6 egimli ve R=25 m’lik 20 adet basit makas kullanilacaktir.
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Sekil 4.17: Tramvay depo sahasi ve atdlye binasi

Depo alani diuzenlemesi kapsaminda Arac¢ depolama alani, trafo, idari hizmet binasi,

atolye binasi ve su deposu gibi Uniteler konumlandiriimistir.

Hiz sinirlama, makas kontroli ve hat mesguliyeti fonksiyonlarini saglayan bir
sinyalizasyon sistemi saglanacak, ara¢c manevralari, depo alani i¢inde tesis edilecek idari
hizmet binasindaki kontrolor odasindan saglanacak ve kontrolér panelinden
yonlendirilecektir. idari hizmet binasi icerisinde kontrolér odasi diginda hafif bakima
yonelik atolye, teknik odalar, yonetici ve personel odalari da bulunmaktadir. Su deposu,
araglarin  bakimlart ve personel kullanimina yonelik ihtiyaclar dogrultusunda
tasarlanmistir. Depo alanina giris-gikis kontrolinun saglanmasi amaciyla bir givenlik
kabini de konumlandinimistir. Trafo, anahat cer sistemine uyumlu olmakla birlikte depo

alaninin enerji teminini de saglayacaktir.
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Sekil 4.18: Tramvay atolye binasi

KOCAEL]
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4.1.2. Sekapark-Sehir Hastanesi Tramvay Hatti

Izmit kent merkezi igin planlanan birgdir 6nemli hat ise Sekapark’tanskegyip izmit'in
kuzeyinde eski Cephanelik mevkisindgaati devam etmekte ol&ehir Hastanesi'ne
uzanan hattirizmit sektorii icin 6nemli bir cekim merkezi gturacak hastane, tramvay
hatti ile ulgimini 6nemli 6lciide ggayacaktir.

Hattin balangici Sekapark-Otogar Tramvay Hatti ile ayni oNi@mik Kemal Lisesi
istasyonuna kadar aynsletme yapisini kullanacaktir. Buradan Adnan Menslere
Bulvarr'na dénecek olan hat Ugyol mevkiinden gekekasak Sokak tizerindeSehir
Hastanesi’'ne ukacaktir. Sekaparkehir Hastanesi tramvay hattinin yaflkauzunlyu
6,3 km olup tramvay hattinin 2.etabi olan bu giaergin 1,9 knmv'lik bir hat igasi
gerekmektedir. Sekapaflehir Hastanesi hattinda toplam 12 istasyon planigohap bu
istasyonlarin 8'i Sekapark-Otogar Tramvay Hattiaktak istasyon, 4 istasyon ise bu
guzergah icin konumlandirilgtir.
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Sekil 4.19: SekaparkS$ehir Hastanesi tramvay hatti
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SekaparkSehir Hastanesi Tramvay Hattinaskin istasyon indi-bindi dgerleri yillara
gore incelendiinde 2020 yilindasletmeye aciimasi planlanan hat, 2035 hedef yilinda
gunde 65.649 yolcu gamasi beklenirken, guzergahin zirve saat en yukssk deeri

ise 2306 yolcu/zirve saat olarak dngorulmektedir.
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Tablo 4.6: Sekapark$ehir Hastanesi tramvay hatti 2020 yili istasyon inigbindi degerleri

(24 saat)
Hastane-Sekapark Sekapark-hastane
‘ Sekapark-Hastane TRM 2 YolcasGin Sekapark-Hastane TRM 2 S
BINEN | INEN | KESIT BINEN | INEN | KESIT
Hastane 5622 0 5622 Sekapark Istasyonu 2620 0| 2620
28 Haziran 1.243 375| 6.490| |Garlistasyonu 1.926 67| 4.479
‘ Bekirdere 2606| 1642| 7454 Fevziye/Halkevi Istasyonu 991 561 4910
Yenisehir 644 404| 7.603| |Vilayetistasyonu 1647 | 1.069| 5488
Kanal Boyu Istasyonu 603| 2046| 6.160| |Adiiye istasyonu 1.599 821| 6267
‘ Valilik Istasyonu 1.007| 1.007 6.161 Anit Park Istasyonu 5475| 3552 8.190
Anit Park Istasyonu 4214| 3827| 6548]| | Valilik istasyonu 487| 1127| 7550
Adliye Istasyonu 649| 1.920| 5276| |Kanal Boyu istasyonu 2.351 369| 9.532
Vilayet Istasyonu 731| 2189| 3818| | Yenisehir 524 923| 9.133
Fevziye/Halkevi Istasyonu 338 1.203 2953 Bekirdere 1.295 4405 6.023
Gar istasyonu 9| 2936 26| |28 Haziran 285| 1.113| 5195
Sekapark Istasyonu 0 26 0| |Hastane 0| 5.195 0
TOPLAM 17.666 | 17.666 TOPLAM 19.201 | 19.201
YUKSEK KESIT DEGERI 7603 YUKSEK KESIT DEGERI 9532

Tablo 4.7: Sekapark$ehir Hastanesi tramvay hatti 2020 yili istasyon inigbindi degerleri
(zirve saat)

Sekapark-Hastane TRM 2 | ——"2Siane-5oxapark Sekapark-Hastane TRM 2 |——S"UBFT= S80S
BINEN | INEN i BINEN | INEN [ KESIT
Hastane 557 0 557 | | Sekapark Istasyonu 476 0 476
28 Haziran 226 5 778 | | Gar istasyonu 394 10 860
Bekirdere 508 136 1.150 Fevziye/Halkevi Istasyonu 139 a8 900
T 108 44 1.214| | Vilayet istasyonu 75 232 743
Kanal Boyu Istasyonu 273 373 1114 Adliye Istasyonu 81 140 684
Valilik Istasyonu 231 131 1213 Anit Park Istasyonu 325 323 686
Anit Park Istasyonu 629 651 1.191 Valilik Istasyonu 47 239 494
Adliye Istasyonu 33 421 803 | | Kanal Boyu istasyonu 422 48 868
Vilayet Istasyonu 34 422 416 Yenisehir 110 64 914
Fevziye/Halkevi Istasyonu 9 194 232 | | Bekirdere 169 558 526
Gar Istasyonu 1 229 3| |28 Haziran 65 27 564
Sekapark Istasyonu 0 3 0 Hastane 0 564 0
TOPLAM 2609 | 2.609 TOPLAM 2304 | 2304
1214 914
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Tablo 4.8: Sekapark$ehir Hastanesi tramvay hatti 2035 yili istasyon iniebindi degerleri
(24 saat)

Hastane->e! > -nastane
Sekapark-Hastane TRM 2 = MG';"“ Sekapark-Hastane TRM 2 be.‘::lm;,}c:,cu..
BINEN | INEN | KESIiT i BINEN | INEN | KESIiT

Hastane 14.979 0| 14979 | | Sekapark Istasyonu 5.166 0| 5.166
28 Haziran 1350| 1544 14795 Gar Istasyonu 3215 83| 8297
Bekirdere 3827 | 2766| 15.856| |Fevziye/Halkevi istasyonu 1.190 643| 8845
Yenisehir 760 729| 15.887| | Vilayetistasyonu 2868| 1.695| 10.017
Kanal Boyu Istasyonu 380| 3275| 12992| |Adiye istasyonu 1.973 671 | 11.319
Valilik Istasyonu 936 1.421 12507 Anit Park Istasyonu 13.240 5616 18.943
Anit Park Istasyonu 3761 9115 7.154 Valilik istasyonu 582 | 1.034| 18.490
Adliye Istasyonu 711| 1784| 6.081 Kanal Boyu istasyonu 3.562 453 | 21.600
Vilayet istasyonu 1595| 2919| 4757| |Yenisehir 817 | 1.166| 21.251
Fevziye/Halkevi Istasyonu 387 794| 4350 Bekirdere 3480| 7.858| 16.873
Gar Istasyonu 24| 4330 44 28 Haziran 839| 1497| 16215
Sekapark Istasyonu 0 44 0| | Hastane 0| 16215 0
TOPLAM 28.720 | 28.720 TOPLAM 36.930 | 36.930

YUKSEK KESIT DEGERI 15887 YUKSEK KESIT DEGERI 21.600

Tablo 4.9: SekaparkSehir Hastanesi tramvay hatti 2035 yil istasyon indbindi degerleri
(zirve saat)

Hastane-Sekapark Sekapark-hastane
Sekapark-Hastane TRM 2 T Sekapark-Hastane TRM 2 YolcuZirve
BINEN iNEN | KESIT BINEN | INEN | KESIT

Hastane 1.381 0| 1.381| |Sekapark istasyonu 868 0 868
28 Haziran 243 46| 1578| |Garistasyonu 501 15| 1.354
Bekirdere 595 180| 1.993| | Fevziye/Halkevi Istasyonu 143 125| 1.371
Yenisehir 117 66| 2043| |Vilayetistasyonu 252 317| 1.307
Kanal Boyu Istasyonu 221 425 1.840 Adliye Istasyonu 70 134 1.244
Valilik istasyonu 159 166 1.833 Anit Park Istasyonu 1.433 535 2142
Anit Park Istasyonu 734| 1.135 1.432 Valilik Istasyonu 49 279 1.912
Adliye Istasyonu 20 518 934 | | Kanal Boyu istasyonu 407 73| 2246
Vilayet Istasyonu 72 607 399 Yenisehir 116 920 2272
Fevziye/Halkevi Istasyonu 14 133 280 | | Bekirdere 516 619 2.169
Gar Istasyonu 2 277 6| |28 Haziran 182 45| 2306
Sekapark Istasyonu 0 B 0 Hastane 0| 2306 0
TOPLAM 3.558 | 3.558 TOPLAM 4537 | 4537

EN YUKSEK KESIT DEGERI 2043 EN YUKSEK KESIT DEGERI 2306

4.1.3. Sekapark-Yahya Kaptan Giineyi Tramvay Hatt

Sekapark-Yahya Kaptan Glneyi Tramvay Hatti, Yahgatn bolgesine hizmet etmesi
icin planlanan 3.etap tramvay hattidir. Sekaparig@t Tramvay Hattinin Yahya Kaptan
iIstasyonuna kadar ayni guzergahta gelen hat, burakiasyalar Caddesi’ne dénerek D-
100 Karayolu'nda Kuzey Hafif Rayll Sistem Hattigr@tegre olmaktadir.
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Hattin toplam uzunigu 6,9 km olup 0,9 km’lik bir hat ve 2 adet ek istas insa edilmesi

ongorulmektedir.

Sekil 4.20: Sekapark-Yahya Kaptan Glineyi tramvay hatt

Sekapark-Yahya Kaptan Guneyi Tramvay Hattingiiti istasyon indi-bindi dgerleri
yillara gore incelenginde 2025 yilindasietmeye acilmasi planlanan hat, 2035 hedef
yilinda ginde 35.118 yolcustanasi beklenirken, giizergahin zirve saat en yiukssk

degeri ise 2.648 yolcu/zirve saat olarak dngoérilmeited
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Tablo 4.10: Sekapark-Yahya Kaptan Guneyi tramvay h#i 2025 yil istasyon indi-bindi
degerleri (24 saat)

N Y.Kaptan Giiney Sekapark N Sekapark-Y.Kaptan Giiney
Y.Kaptan Giney TRM 3 = Y.Kaptan Giney TRM 3 =
Yolcu/Giin YolcwGiin
BINEN | INEN | KESIT BINEN | iNEN | KESIiT
Ovacik 2.365 0| 2365| |Sekapark istasyonu 81 0 81
Sileyman Demirel 887 268 2984 Gar Istasyonu 3.957 69 3.969
Yahya Kaptan Istasyonu 774 892 2.866 Fevziye/Halkevi Istasyonu 671 473 4168
Yurtkur Istasyonu 1.744| 1673| 2936/ | Vilayetistasyonu 1245| 1.154| 4259
Kanal Boyu Istasyonu 394 979 2351 Adliye Istasyonu 1.301 591 4.968
Valilik istasyonu 514 241 2624 Anit Park Istasyonu 1825 3565 3.228
Anit Park Istasyonu 3175 | 1.669 4.129 Valilik istasyonu 134 87| 2675
Adliye istasyonu 588 1.245 3472 Kanal Boyu Istasyonu 1.474 210 3.939
Vilayet Istasyonu 1194 | 1.154| 3512 | vyrkur istasyonu 1.700| 2096| 3543
Fevziye/Halkevi Istasyonu 456 550 3.418 Yahya Kaptan Istasyonu 834| 1.096 3.281
Gar istasyonu 40| 3.218 241 Suleyman Demirel 148 858 2571
Sekapark Istasyonu 0 241 0 Ovacik 0 2571 0
TOPLAM 12.130 | 12.130 TOPLAM 13.371 | 13.371
YUKSEK KESIT DEGERI 4129 YUKSEK KESIT DEGERI 4.968

Tablo 4.11: Sekapark-Yahya Kaptan Gineyi tramvay h#ti 2025 yili istasyon indi-bindi
degerleri (zirve saat)

Y.Kaptan Guney TRM 3 [-T-RaPIEG oy e KapaTc Y.Kaptan Gney TRM 3 | -orobee-oRTeR SUNEY
INEN | KESIT ) INEN
Ovacik 183 0 183 Sekapark Istasyonu 9 0 9
Sileyman Demirel 140 20 303 Gar Istasyonu 689 9 689
Yahya Kaptan istasyonu 474 92 686 Fevziye/Halkevi istasyonu 109 87 71
Yurtkur Istasyonu 620 140 1.167| | Vilayet istasyonu 185 207 689
Kanal Boyu Istasyonu 184 86 1.264 Adliye Istasyonu 67 107 648
Valilik istasyonu 80 24 1.320 Anit Park istasyonu 185 321 512
Anit Park Istasyonu 465 325 1.460 Valilik Istasyonu 105 175 442
Adliye istasyonu 21 417 1.064 Kanal Boyu istasyonu 188 31 599
Vilayet Istasyonu 49 836 277 | | Yurtkur istasyonu 240 262 577
Fevziye/Halkevi Istasyonu 16 77 216 | | Yahya Kaptan Istasyonu 275 249 604
Gar istasyonu 6 207 15| | Suleyman Demirel 42 7 569
Sekapark Istasyonu 0 15 0 Ovacik 0 569 0
TOPLAM 2238 | 2.238 TOPLAM 2094 2.094
YUKSEK T DEGERI 1.460 EN YUKSEK T DEGERI 711
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Tablo 4.12: Sekapark-Yahya Kaptan Guneyi tramvay h#i 2035 yili istasyon indi-bindi

degerleri (24 saat)

- Y.Kaptan Giiney Sekapark - Sekapark-Y.Kaptan Giiney
Y.Kaptan Giiney TRM 3 - Y.Kaptan Giiney TRM 3 -
Yolcu/Giin YolcwGiin
BINEN | INEN | KESIT BINEN | iNEN | KESIT
O 2894 0| 2894| |Sekapark istasyonu 3723 o 3723
Stleyman Demire! 739 333| 3300 |Garistasyonu 2526 82| 6.167
Yahya Kaptan Istasyonu 1.038 930| 3407 | |Fevaiye/Halkevi Istasyonu 904 642| 6429
Yurtkur Istasyonu 2069| 1708| 3768| |Vilayetistasyonu 1640| 1694| 6375
Kanal Boyu Istasyonu 1.119| 1.020| 3867 |Adliye Istasyonu 1.485 671| 7.189
Valilik istasyonu 888 734 4.021 Anit Park Istasyonu 3.193| 5610 4772
Anit Park Istasyonu 5561 | 2134| 7.448| |Valiik istasyonu 26| 1.033] 3966
Adliye Istasyonu 289| 2048| 5689 |Kanal Boyu istasyonu 1.736 452| 5249
Vilayet istasyonu 874| 3438| 3125 | yurtkur istasyonu 1473| 2439| 4283
Fevziye/Halkevi Istasyonu 457 985| 2598 | Yahya Kaptan istasyonu 1846 1632| 4497
Gar Istasyonu 91| 2580 109 | | Suleyman Demirel 348 865| 3.979
Sekapark Istasyonu 0 109 0| |Ovack 0| 3979 0
TOPLAM 16.018 | 16.018 TOPLAM 19.100 | 19.100
YUKSEK KESIT DEGERI 7.448 YUKSEK KESIT DEGERI 7.189

Tablo 4.13: Sekapark-Yahya Kaptan Glneyi tramvay h#i 2035 yili istasyon indi-bindi

degerleri (zirve saat)

B Y.Kaptan Giiney Sekapark g Sekapark-Y.Kaptan Giiney
Y.Kaptan Giiney TRM 3 = Y.Kaptan Giiney TRM 3 -
YolcuZirve Yolcu/Zirve

BINEN | INEN | KESIT BINEN | INEN | KESIT

Ovacik 279 0 279 | | Sekapark Istasyonu 662 0 662
Stleyman Demirel 95 22 352 | | GarIstasyonu 417 15| 1.065
Yahya Kaptan Istasyonu 694 96 950 Fevziye/Halkevi Istasyonu 154 124 1.094
Yurtkur istasyonu 895 176| 1.668| | Vilayetistasyonu 266 316| 1.044
Kanal Boyu Istasyonu 355 218 1.805 Adliye Istasyonu 53 133 964
Valilik istasyonu 168 74 1.898 Anit Park Istasyonu 470 531 902
Anit Park Istasyonu 1.075 325 2648 Valilik Istasyonu 240 278 864
Adiiye Istasyonu 13| 748| 1914| | Kanal Boyu istasyonu 208 73 9%
Vilayet Istasyonu 50| 1.549 415| | Yurtkur istasyonu 223 381 841
Fevziye/Halkevi Istasyonu 20 163 271 Yahya Kaptan istasyonu 440 447 833
Gar Istasyonu 5 268 Sileyman Demirel 49 98 784
Sekapark Istasyonu 0 8 Ovacik 0 784 0

TOPLAM 3648 3648 TOPLAM 3.181| 3.181

EN Y{IKSEK KESIT DEGERI 2648 EN Y{IKSEK KESIT DEGERI 1004
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4.2 . HAFIF RAYLI SiISTEM PROJELERIi

Omurga hatlarinirgietme tiplerine karar verilirken yoin yolculuk taleplerinin olgtugu
koridorlarda, tramvaya nazaran daha yuksek kaplsive daha hizli eim sglayan

hafif rayll sistem (HRS) Onerileri getirilrtir.

4.2.1. izmit Bélgesi Hafif Rayl Sistem Projeleri

Kocaeli kentinin hem nifus olarak hem istihdam akarmbiyik bir kesimilzmit

Kdrfezi'nin kuzeyinde yer almaktadir. TCDD Korfegrélatti kenti kuzeyde diu-bati

aksinda ge¢cmekte ve gemir alana hizmet edebilmektedir.

Sekil 4.21: TCDD Koérfezray hattl
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Onemli bir alt bolge olarizmit Sektorll ise kendi kma kentin 6nemli odak bolgesi

olarak, Kocaeli kentinin karakteristik yeglm 6zelligi olan lineer dokuya belirgin olarak
sahiptir. Bu nedenle TCDD hattinin bir sétbekesi olarakzmit Sektori igerisinde yer

alan Korfez-Derincdzmit-Kartepe ilgelerinin icerisindeki

ve Dbirbirlgte olan

yolculuklarin fazla olmasi sebebiyle yiksek kapasiir sistem ile tanmasina yonelik

“Kuzey HRS Hatt1” planlanngtir. Ayrica izmit ilgesinin kuzeyinde yer alan Kocaeli

Universitesi Umuttepe Yerjkesi ile kent merkezini birbirine ayan “Universitelzmit

Merkez HRS Hattl” planlanngtir.
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Tablo 4.14:izmit sektorii 2035 yili sosyoekonomik veriler

NUFUs | NOFus |isGucu | isTiHDAM | HANEDEKI | OKULDAKI

SEKTOR iLCE 2013 2035 2035 2035 ocﬁnsycl ocﬂcl
DERINCE 129610| 196.819| 80.597 40.032 45.633 50.713

izmiT 346.505| 618.574| 249.745| 299.125| 152.236| 224.214
1-25':"’?" KANDIRA 23.902| 63.004| 25279 18.692 16.810 13.106
SEKTORU) | KARTEPE 100.442| 295.032| 111.703| 183.738 71.766|  100.493
KORFEZ 142208 | 349.845| 136.314| 107.776 92.869 69.104

SEKTOR GENELi | 742.667 | 1.523.274| 603.638 | 649.363| 379.314| 457.630

Tablo 4.15:izmit sektori ilgeler arasi yolculuk matrisi

DERINCE | IZMIT KANDIRA | KARTEPE | KORFEZ | TOPLAM

DERINCE 155.581 95.048 860 22.656 73.184 347.329
IZMIT 25.153 | 900.450 5.349 164.488 22.126 [BISESH T
KANDIRA 468 17.500 89.305 5.501 942 113.716
KARTEPE 2.035 93.199 1.144 425.488 3.108 524.975
KORFEZ 94.637 99.352 1.309 28.642| 385.324 609.264
TOPLAM | 277.875 | 1.205.551 97.967 | 646.775| 484.684 | 2.712.851

i. Kuzey (Korfez Atalar-Cengiz topel) HRS Hatti

Kentlerin ulgim sistemindeki tim elemanlari, gevresindeki kuhaarla iligkili ve
etkilesim icinde old@gu icin ulgim g1 altyapisinin tek Bana degerlendiriimemesi
gerekir. Dolayisiyla bir ukam yatirimi gercekligiriimesi karari belirlenen giizergahin
cevresindeki kullanimlari da etkilemesi kacinilmazidentin arazi kullanim karakteri de
ulasim yatirimlarinin guizergahlarinin belirlenmesintki ve mali deggerlendirmelerle
birlikte 6ne ¢ikan dgerlendirme kriterleri arasinda yer alir.

Kuzey HRS Hatti olarak adlandirilan, Korfez AtaMehallesi’'nden bgayip Kartepe

sinirlari icerisindeki Cengiz Topel Havaalani’'ndan sbulan hafif rayli sistem hatti,
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guizergah cevresindeki arazi kullanimlari

incelgimdle hatta olacak talepteki

devamllgl sgilayacak bir yapida oldiw gortlmektedir.

Kuzey HRS glizergahi yakin ¢evresi arazi kullanindagerlendirildiginde genel olarak

one cikan kullanimlarsagida siralandy gibidir:

a)
b)
c)
d)
e)
f)

9)

Ticari kullanimlar
Sanayi tesisleri
Egitim tesisleri
Rekreatif alanlar
Merkez kullanimi
Konut kullanimlari

Transfer merkezi kullanimlari
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Sekil 4.22: Kuzey HRS Hatti Mevcut Arazi Kullanimlari
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S6z konusu omurga hatti batidargdga da@gru Korfez, Derincejzmit ve Kartepe ilce
merkezlerini birbiri ile bglayarak Kocaeli'nin merkez ilgesi oldamit kent merkezine
baglantiyl sglamaktadir.

Hattin ana hizmet bdlgesi konut alanlari, 6nemtitkel aktivite alanlari ilesialanlarinin
da icerisinde bulundiu fonksiyonlardir. Gilizergah batida D-100 Karayalnn
guineyinde Evyapport, Rotaport, TugrRetkim gibi 6nemli sanayi alanlari ve limanlara,
kuzeyde ise konut alanlarina hizmet verecektir. idokkawagindan itibaren sahip
oldugu nufus dgerleri ile 6nemli yolculuk tretim noktalari olan Kéz ve Derince ilge
merkezlerine grayarakizmit merkezi yonundeki gantiyr sa&layacaktir. Derince ilge
sinirlari igerisinde hat, Derinceport vgitim-Arastirma Hastanesi gibi 6nemli yolculuk
cekim noktalari ile de Eantilidir. Yine Derince sinirlari icerisindizmit ilgesinin bati
konusudur.izmit sinirlar icerisinde Kurugee ile Sekapark arasi @& ve egitim
kurumlari 6nemli cekim merkezleridir. Sekaparkimkenerkezi icin nemli bir rekreatif
alan olmasi ve Bati terminali ile TCDD gdmmit icin 6nemli yolculuk ¢cekim alanlaridir.
Pesembe pazari alani, Valilik kompleksi, sderis merkezleri, sglik kurumlari ve
fabrikalar izmit sinirlari igerisindeki bir @er yolculuk cekim merkezleri arasindadir.
Izmit'in dogu tarafinda bulunan Kosekdy merkezi ve Cengiz Téfmlaalani noktalar
da Kartepe igin dnemli cekim merkezleridir.

Hat Korfez ilgesinin bati ucundangbayip D-100 Karayolu’nu takip ederek Tutlngiftlik-
Derinceizmit-Yahya Kaptan-Késekdy ve Havalimanina kadarsadaddrusal bir
glizergahtadir. Hattin toplam uzu@luyaklgik 33 km olup hat tzerinde 23 istasyon

planlanmgtir.
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Sekil 4.23: Kuzey (Korfez-Cengiz Topel) HRS hatti
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Hattin genel 6zellikleri gagidaki gibidir:

a) Dogu-Bati d@rultusunda uzanan yolculuklar icin planlagtmi

b) TCDD Korfezray Hatti ileizmit Merkez ve Pgembe Pazaristasyonlarinda
entegrasyon gganirken, dger lastik tekerlekli toplu tama araclari ile de ara
aktarma merkezlerinde transfegeamstir.

c) Kuzey HRS Hatti kent merkezi, havaalani, sosyalatiove sanayi alanlari gibi
onemli fonksiyonlar arasi @mmi saslamaktadir.

d) 2035 Hedef yili dgrultusunda hatta gkin atama dgerleri yillara gére 24 saatlik
ve zirve saatlik istasyon indi-bindi gierleri incelendiinde hedef yilinda giinde
395.426 yolcu tamasi beklenen guzergahin en yiksek kegieddse 16.685
yolcu/zirve saattir. (Tablo 4.18-4.19)
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Tablo 4.16: Kuzey HRS hatti 2020 yili istasyon inébindi degerleri (24 saat)

BINEN iNEN KESIT BINEN | iNEN | KESIT
izmit Dogu Kavsag 17.499 0 17.499 | | Dubai Port 19.749 0| 19.749
Kosekoy 8.070 563 25.006 | | Tatanciftlik 4.720 950 | 23.520
Fabrikalar 8.822 759 33.069 | | 95 Evier 6.545 3.287 | 26.777
Yahya Kaptan 1.578 689 33.958 | | Derince Askeri Hastane 10.210 2.922 | 34.065
Demokrasi 5.495 10.167 29.286 | | Derince Merkez 9.520 1.227 | 42.358
Persembe Pazari 10.443 4758 34.971 Cenesuyu 2578 2.968 | 41.968
Vilayet 4617 2.489 37.099 | | Kurugesme 10.561 4.666 | 47.863
izmit Merkez Istasyonu 7.417 6.779 37.737 | | Cezaevi 2166 | 2.352|47.677
Seka Hastane 910 912 37.735| | Seka Hastane 1.072 1.133 | 47.616
Cezaevi 2274 1.291 38.718 | | izmit Merkez istasyonu 6.155 | 14.357 | 39.414
Kurucesme 3.233 6.355 35.596 | | Vilayet 2.401 4571 | 37.244
Cenesuyu 1.680 5.188 32.088 | | Persembe Pazari 7.418 | 12.367 | 32.296
Derince Merkez 1.915 7.314 26.689 | | Demokrasi 6.567 4.923 | 33.939
Derince Askeri Hastane 1.960 9.372 19.276 | | Yahya Kaptan 935 2.313 | 32.562
95 Evier 923 10.210 9.990 | | Fabrikalar 1.153 5.685 | 28.031
Tatungiftlik 609 4.486 6.112 | | Kosekoy 764 8.931 | 19.865
Dubai Port 0 6.112 0| | izmit Dogu Kavsag: 0| 19.865 0

TOPLAM 77.445 77.445 TOPLAM 92517 | 92.517
YUKSEK KESIT DEGERI 38.718 EN YUKSEK KESIT DEGERI 47.863

Tablo 4.17: Kuzey HRS hatti 2020 yili istasyon indbindi degerleri (zirve saat)

BINEN INEN KESIT BINEN | INEN | KESIT
izmit Dogu Kavsagi 1.048 0 1.048 | | Dubai Port 2874 0| 2874
Kosekaoy 509 52 1.504 | | Tatangiftlik 674 77| 3471
Fabrikalar 256 93 1.667 | | 95 Evler 1.193 356 | 4.308
Yahya Kaptan 185 43 1.809 | | Derince Askeri Hastane 1.983 296 | 5.995
Demokrasi 428 541 1.695 | | Derince Merkez 1.839 111| 7.723
Persembe Pazar 745 283 2157 Cenesuyu 392 442 | 7673
Vilayet 171 550 1.779 | | Kurucesme 1.894 614 | 8.953
izmit Merkez Istasyonu 394 488 1.686 | | Cezaevi 283 503 | 8.733
Seka Hastane 28 98 1.616 | | Seka Hastane 98 210| 8.621
Cezaevi 42 106 1.553 izmit Merkez istasyonu 1.095 2584 | 7.131
Kurucesme 262 181 1.634 | | Vilayet 145 935| 6.342
Cenesuyu 86 274 1.446 Persembe Pazan 1.125 2.094 | 5372
Derince Merkez 197 402 1.241 Demokrasi 938 784 | 5525
Derince Askeri Hastane 206 312 1.135| | Yahya Kaptan 137 313| 5.349
95 Evier 101 601 635 | | Fabrikalar 52 1.018 | 4.383
Tatunciftlik 58 363 330 | | Késekoy 87 1.284 | 3.186
Dubai Port 0 330 0| | izmit Dogu Kavsag: 0| 3.186 0

TOPLAM 4.717 4717 TOPLAM 14.808 | 14.808
YUKSEK KESIT DEGERI 2157 EN YUKSEK KESIT DEGERI 8.953
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Tablo 4.18: Kuzey HRS hatti 2035 yili istasyon inelbindi degerleri (24 saat)

EN EN KES B EN | KES

Cengiz Topel 14.693 0 14.693 Atalar 8.220 0| 8.220
Hasan Pasa 1.082 21 15.755 Sali Pazari 7.588 415 | 15.393
Ozdilek 4773 317 20.210 Petkim 13.051 2.860 | 25.583
izmit Dogu Kavsag: 14.920 755 34.376 Dubai Port 6.054 1.237 | 30.401
Kosekoy 19914 2.353 51.937 Tatangiftlik 10.204 2.129 | 38.475
Fabrikalar 15.855 1.818 65.974 95 Evler 10.726 2.608 | 46.593
Yahya Kaptan 8.322 3.340 70.957 Derince Askeri Hastane 28.976 7.811 | 67.759
Demokrasi 8.773 14.555 65.174 Derince Merkez 17.694 8.122 | 77.330
Persembe Pazari 47.556 29.256 83.473 Cenesuyu 4638 4.933 | 77.035
Vilayet 9.688 8.024 85.138 Kurucesme 14.621 6.551 | 85.105
izmit Merkez istasyonu 9.967 14.035 81.070 | | Cezaevi 10.378 6.722 | 88.761
Seka Hastane 1.234 1.417 80.887 Seka Hastane 1.584 1.381 | 88.964
Cezaevi 7.520 18.199 70.208 | | izmit Merkez istasyonu 11.384 | 18.710 | 81.638
Kurugesme 5857 4.444 71.621 Vilayet 7.269 8.269 | 80.638
Cenesuyu 5.705 6.022 71.304 Persembe Pazari 25.561 | 40.810 | 65.389
Derince Merkez 6.169 14.036 63.437 Demokrasi 10.588 7.995 | 67.981
Derince Askeri Hastane 6.151 31.742 37.847 Yahya Kaptan 4.091 7.874 | 64.198
95 Evler 2824 7.982 32.689 Fabrikalar 2362 | 11.818 | 54.742
Tatangiftlik 1.900 7.281 27.308 Kosekdy 2874 | 20.444 | 37.172
Dubai Port 2.060 5.472 23.896 | | izmit Dogu Kavsag: 720 | 21.226 | 16.666
Petkim 1.285 14.535 10.647 Ozdilek 288 | 13.821 3.133
Sali Pazan 231 7.447 3.431 Hasan Pasa 75 773 | 2.435
Atalar 0 3.431 0 Cengiz Topel 0 2.435 0

TOPLAM 196.480 | 196.480 TOPLAM 198.946 | 198.946
EN YUKSEK KESIT DEGERI 85.138 EN YUKSEK KESIT DEGERI 88.964

Tablo 4.19: Kuzey HRS Hatti 2035 Yilistasyonindi-Bindi Degerleri (Zirve Saat)

BINEN iNEN KESIT BINEN | INEN | KESIT
Cengiz Topel 612 0 612 | | Atalar 1.234 0| 1234
Hasan Pasa 19 3 628 Sali Pazan 1.433 23| 2.643
Ozdilek 225 19 834 Petkim 2.653 312 | 4.985
Izmit Dogu Kavsag: 1.325 50 2.108 Dubai Port 839 193 | 5.630
Kosekody 1.270 193 3.185 Tatangciftlik 1.472 274 | 6.827
Fabrikalar 514 251 3.447 95 Evler 1.900 267 | 8.461
Yahya Kaptan 476 331 3.593 Derince Askeri Hastane 5.591 887 | 13.165
Demokrasi 757 747 3.603 Derince Merkez 3.390 1.185 | 15.370
Persembe Pazarni 3.959 1.522 6.041 Cenesuyu 699 914 | 15.155
Vilayet 408 2.608 3.841 Kurugesme 2.702 1.183 | 16.674
izmit Merkez istasyonu 607 1.042 3.406 | | Cezaevi 1.557 1.546 | 16.685
Seka Hastane 28 204 3.230 Seka Hastane 99 289 | 16.496
Cezaevi 260 783 2.707 izmit Merkez istasyonu 2.044 3.412 | 15.128
Kurugcesme 474 143 3.038 Vilayet 691 1.852 | 13.966
Cenesuyu 236 348 2.926 Persembe Pazan 4610 6.662 | 11.914
Derince Merkez 611 421 3.115 Demokrasi 1.656 1.568 | 12.002
Derince Askeri Hastane 681 1.338 2.458 Yahya Kaptan 396 1.485| 10.913
95 Evier 316 368 2.406 Fabrikalar 118 2.155| 8.876
Tatungiftlik 170 588 1.989 Kosekoy 303 3.219 | 5.960
Dubai Port 84 415 1.657 izmit Dogu Kavsag: 84 3.205| 2.839
Petkim 147 1.143 662 Ozdilek 38 2.362 515
Sali Pazan 37 305 394 Hasan Pasa 2 161 356
Atalar 0 394 0| | Cengiz Topel 0 356 0

TOPLAM 13.216 13.216 TOPLAM 33.510 | 33.510
YUKSEK KESIT DEGERI 6.041 EN YUKSEK KESIT DEGERI 16.685
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i.  Universite-izmit Merkez HRS Hatti
Kocaeli Universitesiizmit ilgesinin kuzeyinde yer almakta olup Umuttéfeleskesinde
yaklasik 35000 kayitli @rencinin bulundgu ve bu rakamin 2035 hedef yilinda 40000
Ogrenciye ulamasi beklenmektedir. Ayrica yegkenin oldgu bolgedeki yeni yerkgne
alanlarindan dolayi bolgenin nifusu da artmaktadir.
Universite kamplsu 6nemli bir odak noktasi olugwmo bir toplu taima yolculigu
cekimine neden olmaktadir. Universite odakli oldpaklenen toplu tama yolcu dgeri
2035 hedef yilinda 130.970 yolcu/gun’dr.
Universite topg@rafik olarak yiiksek bir kotta bulunmaktadir. Bu aatk mevcut ukam
baglantilar dolanarak vegemli bir glizergahtan gecmektedir. Yeni acilacakrimyallar
ile birlikte bu noktanin egilebilirli ginin ve toplu taima hizmet kapasitesinin arttiriimasi
gerekecektir.
Hat isletme yapisi olarak Pgmbe Pazaristasyonu’ndan Bayarak Gazi Mustafa
Kemal Bulvari Gizerinden Kandira Yolu’nun ofglubélgeye cikacaktir. Buradan Otogara
eristikten sonra ise @me uygun olarak bir “S” cizmektedir. Yeni yapil&c&ehir
Hastanesi ve Kent Konut'un olgu bdlgeden gecip Umuttepe yolunu takip ederek

Universiteye balanacaktir.

Sekil 4.24: Universite HRS hattl
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Hattin genel 6zellikleri gagidaki gibidir:

a) Arazideki kot farklarindan dolayi hat araziye uyurbir sekilde planlanmstir.

b) Hat Pesembe Pazaistasyonu’'nda hem Kuzey HRS hem de Guiney HRS leatti i

entegre olup Universite ve kent merkezi arasindadigimi rayli sistemle

sglayacaktir.

c) Hattin toplam uzunlgu 14,4 km olup hat tzerinde 13 istasyon planlahmi
d) 2035 Hedef yili dgrultusunda hatta gkin atama dgerleri yillara gére 24 saatlik

ve zirve saatlik istasyon indi-bindi gierleri incelendiinde hedef yilinda gliinde

130.970 yolcu tamasi beklenen glzergahin en yiksek kesieddse 8.570

yolcu/zirve saattir. (Tablo 4.22-4.23)

Tablo 4.20: Universite HRS hatti 2025 yili istasyomdi-bindi degerleri (24 saat)

BiNEN iNEN KESIT BINEN | INEN | KESIT
Univeriste 21.238 0 21.238 Persembe Pazan 17.397 0| 17.397
Ogrenci Yurdu 295 295 21.237 Kadikdy 3.130 918 | 19.609
Kabaoglu 2.360 348 23.250 | | M.Ali pasa 935 508 | 20.036
75.Y1l 207 301 23.156 | | Otogar 9716| 4.835| 24917
Ugtepeler 820 567 23.409 | | Tavsan Tepe 820 | 2748 | 22989
Tuysuzler 1.328 1.414 23.323 | | 28 Haziran Mah. 4917 | 3.256| 24.650
Topgular 1.924 1.987 23.260 | | Topgular 1.354| 2939 | 23.065
28 Haziran Mah. 5724 4404 24,580 | | Taysuzler 1.143| 1542 | 22.666
Tavsan Tepe 3.219 868 26.932 | | Ugtepeler 477 879 | 22264
Otogar 7.418 9.810 24541 | | 75.Y1l 299 787 | 21.776
M.Ali pasa 357 2.637 22.261 Kabaoglu 956 | 1.714| 21.019
Kadikdy 1.71 2.131 21.841 | | Ogrenci Yurdu 0 6| 21.012
Persembe Pazarn 0 21.841 0| | Univeriste 0| 21.012 0
TOPLAM 46.602 46.602 TOPLAM 41144 | 41144
EN YUKSEK KESIT DEGERI 26.932 EN YUKSEK KESIT DEGERI 24.917
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Tablo 4.21: Universite HRS hatti 2025 yili istasyoindi-bindi de gerleri (zirve saat)

BINEN | INEN KESIT BINEN | INEN | KESIT
Univeriste 60 0 60| | Persembe Pazari 2783 0 2783
Ogrenci Yurdu 42 0 101 | | Kadikdy 667 56| 3394
Kabaoglu 287 2 387 | | M.Alipasa 178 92 3.481
75.Y1 25 3 410| | Otogar 2142 525 5.008
Uctepeler 142 3 549 | | Tavsan Tepe 3 665 4.435
Taysuzler 187 15 720 | | 28 Haziran Mah. 1.087 226 5.206
Topgular 217 35 903 | | Topgular 310 270 5.337
28 Haziran Mah. 792 97 1.599 | | Taysuzler 284 99 5.522
Tavsan Tepe 11 180 1.430 | | Uctepeler 113 23 5612
Otogar 923 497 1.856 | | 75.Y1l 71 65 5618
M.Ali pasa 65 213 1.707 Kabaoglu 217 133 5702
Kadikdy 226 97 1.836 | | Ogrenci Yurdu 0 1 5701
Persembe Pazar 0 1.836 0| | Univeriste ol 5701 0
TOPLAM 2.978 2.978 TOPLAM 7.856| 7.856
YUKSEK KESIT DEGERI 1.856 EN YUKSEK KESIT DEGERI 5.702
Tablo 4.22: Universite HRS hatti 2035 yili istasyomdi-bindi degerleri (24 saat)
BiNEN | INEN KESIT BINEN | iNEN | KESIT
Univeriste 30.716 0 30.716 | | Persembe Pazari 20.962 0| 20.962
Ogrenci Yurdu 3.553 541 33.728 Kadikéy 109 157 | 20914
Kabaoglu 2.829 759 35.798 M.Ali pasa 1.613 25| 22502
75.Y1l 4 0 35.805 | | Otogar 11.886| 5.965| 28423
Ugtepeler 2.092 1.333 36.564 | | Tavsan Tepe 1400 | 3532 26.291
Taysuzler 2.192 2204 36.552 | | 28 Haziran Mah. 7.797 | 4274 | 29814
Topeular 3.222 3.375 36.399 | | Topcular 2776 | 3243 | 29.347
28 Haziran Mah. 8.494 7.973 36.920 | | Taysizler 6.744| 1473 | 34618
Tavsan Tepe 5.828 1.769 40.979 | | Ugtepeler 1.345| 2.140| 33.823
Otogar 15.784 14.548 42215 | 75.v1l 0 30| 33.793
M.Ali pasa 237 3.314 39.139 Kabaoglu 919 2.025| 32.687
Kadikoy 185 102 39.222 | | Ggrenci Yurdu 279 | 2781 | 30.186
Persembe Pazan 0 39.222 0] | Univeriste 0| 30.186 0
TOPLAM 75.140 75.140 TOPLAM 55.830 | 55.830
EN YUKSEK KESIT DEGERI 42.215 YUKSEK KESIT DEGERI 34.618
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Tablo 4.23: Universite HRS hatti 2035 yili istasyoindi-bindi degerleri (zirve saat)

BINEN iNEN KESIT BiINEN | INEN | KESIiT
Univeriste 202 0 202 Persembe Pazari 4210 0 4210
Ogrenci Yurdu 362 3 560 | | Kadikay 13 15 4.208
Kabaoglu 476 6 1.030 | | M.Ali pasa 238 3| 4444
75.Yil 0 0 1.030 | | Otogar 2.400 616 | 6.227
Uctepeler 388 8 1.410 Tavsan Tepe 5 991 5.241
Taystzler 281 50 1.641 | | 28 Haziran Mah. 1.662 374| 6529
Topgular 396 12 1.925 | | Topgular 613 318| 6.824
28 Haziran Mah. 1.145 261 2.810 | | Taysuzler 1.509 137| 8.196
Tavsan Tepe 18 364 2.464 | | Uctepeler 337 69 8.465
M.Ali pasa 117 294 2.809 Kabaoglu 201 91 8.570
Kadikdy 19 10 2.818 | | Ogrenci Yurdu 48 331| 8.287
Persembe Pazari 0 2.818 0| | Univeriste 0| 8287 0
TOPLAM 5.025 5.025 TOPLAM 11.236 | 11.236
EN YUKSEK KESIT DEGERI 2.987 EN YUKSEK KESIT DEGERI 8.570

4.2.2. Gebze Bolgesi Hafif Rayli Sistem Projeleri

Kocaeli kenti yapisi itibari ile Gebze sektord,rigede barindirdi ilceler ile kentin

onemli bir alt bolgesidir. Gebze sektdriindeki mévee planlanan sanayi, liman ve

benzeri alanlar ulusal 6lgekte olup ¢cok gduir etki alanina sahiptir.

2035 Hedef yili dgrultusunda Gebze sektoriinde planlanan sanayieticaa konut

alanlarinin tlke genelindeki bir¢cok ilden daha digidugu gorilmektedir. Bu nedenle

Gebze sektori icerisindeki yolculuk taleplerine giiin olarak toplu tama sebekesi

yeniden dgerlendirilerek olgturulmustur.

2035 Hedef yili icinde Gebze sektorune ait nifudlere ile bu veriler dgrultusunda

yapilan yolculuk matrisleri derlendirildiginde ilgeler arasi en fazla yolculuk Gebze ile

Cayirova arasinda yapilmaktadir. (Tablo 4.25)
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Tablo 4.24: Gebze sektdrii 2035 yili sosyoekonomiknder

Ki | OKULDAKI

SR i NUFUS | NUFUS |isGUcU | iSTIHDAM “6‘2"5"5 | B

SERE L 2013 | 2035 | 2035 2035 oot =
CAYIROVA 102.489 | 341.177| 133411 136.891 87.195 48.208
3. SEKTOR | DARICA 163.888 | 347.141| 138.738 63.833 88.201 52.656
(GEBZE | DILOVASI 45504 | 173.955| 68978 96.226 40.833 35.033
SEKTORU) [ ;cp7e 306712| 778915 332.265| 411.309| 194.145| 199.390
SEKTOR GENELI | 638.683 | 1.641.188 | 673.393| 708.259| 410.375| 336.277

Tablo 4.25: Gebze sektori ilgeler arasi yolculuk ntaisi

CAYIROVA | DARICA |DILOVASI |GEBZE TOPLAM

CAYIROVA 295.766 27.478 18.024 264.835 606.103
DARICA 47.525 258.471 22.311 289.215 617.521
DILOVASI 10.545 3.772 191.758 83.204 289.279
GEBZE 169.775 68.496 112.014 | 1.088.619| 1.438.904
TOPLAM 523.610 358.218 344.106 | 1.725.872 | 2.951.806

Gebze sektoriiniin kentsel yagite dokusuizmit ve Golcik sektorlerinden farklidir.

Gebze sektoru ger bolgeler gibi lineer olmayip Gebze ve Daricaléginin merkezleri
etrafinda yg lekesine benzegeklinde gelgmistir. Cayirova ise danik bir dokuda yer
alan merkez olarak daha ¢ok Gebze’yglbalan kendi icerisinde danik sekilde ticari

fonksiyonlarin oldgu bir yapiya sahiptir. Bu nedenle buradastiwlan toplu tama

sebeke dokusu daha cok gata alanlari ile konut alanlarini ve @aik merkezleri

birbirine entegre edecek ve Gebze kent merkebaiantisi sglanacaktir.

Daginik olarak birden fazla topluarilabilir toplu tasima koridorunun olgtugu Gebze

Sektdri’nde, bu daniklik isletme yapisini zorlayici 6nemli bir etkendir. Agimevcut

fiziki dokunun getirdgi alansal yetersizlikler de bu anlamda suta sebekesinin

yapilanmasina engel glurmaktadir. Bu dgrultuda karayolu dizenlemeleri kisminda

sektor ici karayolu ukam sebekesinde alternatif akslar glurularak trafgin merkez

disinda hareket etmesi @anms, merkez alan dokusundaki akslarda toplsinia

oncelikli kullanimi 6ngorulmgtar.
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Gebze sektdrinun en 6nemli arazi kullanim yapesQSB ve dier sanayi alanlaridir.
Daha oOnce de aktarifgll Gzere Gebze ve Cayirova ilgelerinin kuzeyinde,MTE
otoyolunun st kisminda halihazirda ¢ok sayida trglk Olcekli OSB alanlar yer
almaktadir. Bu alanlarda ¢gdnlarin bir kismistanbul’dan gelmekte olupgdir bir kismi

da Gebze, Golcik vizmit sektorleri icerisinde yamaktadir. Bu nedenle Gebze, Darica
ve Cayirova ilgeleri ile sanayi alanlarinin topdgitnasebekesi ile bglanmasi 6nem arz

etmektedir. Aksi takdirde servis trgifiydnetilemez hale gelecektir.

i. Gebze Kuzey (Mollafenari)-Gebze Gar-Darica HRS Hait
Tum bu dgerlendirmeler diginde kuzey-glney diultusunda bir aksa da ihtiyac
duyulmustur. S6z konusu hat, kuzeydstanbul ile éngorilen rayh sistem ghantisi
Pendik-Sabiha Gokgen Havaalani hatti ve 6nerilefi dthsyonu ile entegrasyon ihtiyci
dikkate alinarak kuzeyden Gebze OSB ve GizellerQi8Brasindan hanarak, Gebze
ilce merkezine kadar uzanan ve devaminda Darigenkete TCDD Gebze istasyonu ile
entegre olan bir koridor dizenlenytm.
Onerilen hat Mollafenari yerjeminden balayarak Gebze OSB-1'i katayacaksekilde
glney bati dgrultusunda devam etmektedir. Buradan Organize $a@Gagldesi’ne
baglanarak TEM Otoyolu'nu gecipibrahim Aga Caddesi dagrultusunda devam
etmektedir. Caddenin sonunda YenigBat Caddesi giizergahina giderek, Mehmet Akif
Ersoy Caddesi’nden D-100 Karayolu'nu gecegekilde istasyon Caddesi gaultusuna
gecmektedir. Burada hat Gebze Gstasyonu’na entegre olmakta ve Darica merkezine

dogru devam etmektedir.
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Sekil 4.25: Gebze Kuzey (Mollafenari)-Gebze Gar-Dana HRS Hatti
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Hattin genel ozellikleri gagidaki gibidir:

a) Gebze Kuzey (Mollafenari)-Gebze Gar-Darica HRS iHitgt istanbul Pendik
Sabiha Gokcen Havaalani Hatti transfer merkezleapskminda entegre
olabilmektedir.

b) Gebze Kuzey (Mollafenari)-Gebze Gar-Darica HRS Hhatt TCDD Koérfezray
Hatti ile entegrasyonu biylk ©nemsitaaktadir. Bu nedenle transfer
merkezlerinin ve aktarma istasyonlarinin yapilnmanlanmstir.

c) Hattin toplam uzunigu 17,3 km olup hat Uzerinde toplam 19 istasyon
planlanmgtir.

d) Hatta iliskin atama sonuclarinin yillara gére 24 saatlik veezsaatlik istasyon
indi-bindi deserleri hedef yillarina goére @erlendirildiginde 2035 hedef yilinda
ginde 327.177 yolcu ¢gamasi, zirve saatte en yuksek kesigetnin ise 14.892
yolcu olmasi beklenmektedir. (Tablo 4.28 ve 4.29)
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Tablo 4.26: Gebze Kuzey HRS hatti 2020 yili istasgandi-bindi de gerleri (24 saat)

Gebze Osb 23.423 0| 23423 | |Iistasyon Cad. 3.400 0 3.400
Guzeller Osb 3.252 2281 | 24.394 | | Farabi Devlet Hastanesi 3.163 114 6.450
Inonu 3.535 1.371| 26.558 | | Darica Kiltir Merkezi 3.349 387 9412
Gaziler 1.953 1.248 | 27.263 | | Tcdd Gebze 6.080 641 | 14.850
PTT-Akse Sapagi 813 477 | 27599 | | Fatih Devlet Hastanesi 2221 563 | 16.508
Mustafapasa 6.530 19.338 | 14.790 | | Gebze Merkez 4918 4.945| 16.481
Gebze Merkez 977 2491 | 13276 | | Mustafapasa 16.101 4043 | 28.538
Fatih Devlet Hastanesi 477 1.931| 11.823| |PTT-Akse Sapagi 527 528 | 28.538
Tcdd Gebze 636 3.920 8539 | | Gaziler 1.293 1.723 | 28.109
Darica Kiltar Merkezi 301 3.100 5739 | | Inonu 1.401 3.248 | 26.261
Farabi Devlet Hastanesi 121 2.175 3.685| | Guzeller Osb 237 3.848| 24785
istasyon Cad. 0 3.685 0| | Gebze Osb 0| 24785 0

Tablo 4.27: Gebze Kuzey HRS hatti 2020 yili istasgandi-bindi degerleri (zirve saat)

Gebze Osb 1.150 istasyon Cad. 545 0 545
Guzeller Osb 339 i Farabi Devlet Hastanesi 452 17 980
Inonu 173 152 1.347 Darica Kaltir Merkezi 607 32 1.555
Gaziler 318 48 1.617 Tcdd Gebze 1.059 91 2.523
PTT-Akse Sapagi 159 14 1.762 Fatih Devlet Hastanesi 363 56 2.830
Mustafapasa 261 1.473 550 Gebze Merkez 807 825 2.813
Gebze Merkez 94 89 555 Mustafapasa 2.108 697 4224
Fatih Devlet Hastanesi 50 96 509 PTT-Akse Sapagi 99 24 4.300
Tcdd Gebze 51 178 382 | | Gaziler 236 105 4.431
Darica Kaltar Merkezi 48 109 322 Inonu 151 538 4.044
Farabi Devlet Hastanesi 9 155 176 | | Guzeller Osb 296 456 3.884
istasyon Cad. 0 176 0| |Gebze Osb 0 3.884 0




Tablo 4.28: Gebze Kuzey HRS hatti 2035 yili istasgandi-bindi de gerleri (24 saat)

Mollafeneri 22.381 0| 22381 | |listasyon Cad. 11.358 0| 11.358
Ankara Bayiri 4211 86| 26.506 | |Farabi Devlet Hastanesi 5522 417 | 16.464
Mollafeneri Yolu 13.831 0| 40337 Darica Kiltir Merkezi 1.617 113 | 17.967
Sanayi 4.698 0| 45.035| | Tcdd Gebze 28.825 8.276 | 38516
Sanayi-3 17.489 1.626 | 60.899 Fatih Devlet Hastanesi 3.537 1.574 | 40479
Sanayi-2 5242 1.958 | 64.183 | | Gebze Merkez 26.757 3911 | 63.325
Sanayi-1 20.355 5.036 | 79.502 | | Mustafapasa 52.478 5.340 | 110.463
Gebze Osb 33.364 7.832 | 105.034 PTT-Akse Sapagi 641 1.000 | 110.104
Guzeller Osb 6.297 12.665 | 98.665| | Gaziler 1.743 2.652 | 109.195
Inonu 11.089 8.245 | 101.509 | | Inonu 7.699 10.660 | 106.234
Gaziler 2.448 1.648 | 102.310 Guzeller Osb 10.421 7.761 | 108.895
PTT-Akse Sapagi 1.026 656 | 102.679 | | Gebze Osb 8.410 38.182 | 79.123
Mustafapasa 9.131 70.218 | 41.592 Sanayi-1 6.315 17.195| 68.243
Gebze Merkez 2.302 5592 | 38.302| | Sanayi-2 1.982 7.331| 62.894
Fatih Devlet Hastanesi 699 4826 | 34.174| | Sanayi-3 1.526 30.936 | 33.484
Tcdd Gebze 2.868 20.625 | 16.418 Sanayi 173 4510 | 29.147
Darica Kiltur Merkezi 138 2.378 | 14.177 | | Mollafeneri Yolu 49 7677 | 21519
Farabi Devlet Hastanesi 429 3.815| 10.791 Ankara Bayiri 125 4.051 17.593
istasyon Cad. 0 10.791 0| | Mollafeneri 0 17.593 0
TOPLAM 157.998 | 157.998 TOPLAM 169.179 | 169.179

EN YUKSEK KESIT DEGERI 105.034 EN YUKSEK KESIT DEGERI 110.463

Tablo 4.29: Gebze Kuzey HRS hatti 2035 yili istasgondi-bindi de gerleri (zirve saat)

Mollafeneri 5.370 0 5.370 istasyon Cad. 1.962 0 1.962
Ankara Bayiri 1.019 2 6.387 Farabi Devlet Hastanesi 647 80 2.529
Mollafeneri Yolu 3.346 0 9.733 Darica Kultar Merkezi 302 9 2.822
Sanayi 248 0 9.981 Tcdd Gebze 3.388 1.425 4785
Sanayi-3 2.891 267 | 12.605 Fatih Devlet Hastanesi 524 152 5.158
Sanayi-2 288 327 | 12566 | | Gebze Merkez 3.698 438 8.418
Sanayi-1 1.553 827 | 13.293 Mustafapasa 3.696 791 11.323
Gebze Osb 2.846 1.247 | 14892 | |PTT-Akse Sapag: 123 35| 11.411
Guzeller Osb 753 1587 | 14.057 Gaziler 308 121 11.598
Inonu 438 1.777 | 12719 Inonu 329 1.860 | 10.067
Gaziler 448 98 | 13.070 Guzeller Osb 838 781 10.124
PTT-Akse Sapag! 202 23| 13.249 Gebze Osb 475 4.880 5.719
Mustafapasa 389 9.785 3.853 Sanayi-1 116 2.673 3.162
Gebze Merkez 252 333 3.772 Sanayi-2 29 1.104 2.087
Fatih Devlet Hastanesi 88 398 3.462 | | Sanayi-3 24 1.436 675
Tcdd Gebze 224 2.764 922 Sanayi 2 157 521
Darica Kultur Merkezi 24 92 854 Mollafeneri Yolu 1 241 281
Farabi Devlet Hastanesi 18 438 434 | | Ankara Bayiri 20 46 254
istasyon Cad. 0 434 0| | Mollafeneri 0 254 0

EN YUKSEK KESIT DEGERI 14.892 EN YUKSEK KESIT DEGERI 11598
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ii. GebzeSisecam-Gebze Fatih Gar-Cayirova-Gebze Merkez HRS Hatt
Gebze Sektori'nde Cayirovaglaik bir dokuda yer alan “cok merkezli” bir yapiya
sahiptir. Bu nedenle burada giurulan toplu tama sebeke dokusu daha cok gata
alanlari ile konut alanlarini ve gk merkezleri birbirine entegre edecek nitelikte
olmahdir. Hattin amaci 2035 hedef yili planlanariusu 3 kat argl gosteren cayirova
ilcesinin konut yerlgmlerinde yaayan toplulgu Gebze kent merkezine glamaktir.
Onerilen hat Gebzgisecam sanayisinden gayarak Fatiistasyonu’na ve buradan Yeni
Bagdat Caddesine anarak Gebze merkezde sonlanmaktadir.

Sekil 4.26: GebzeSisecam-Gebze Fatih Gar-Cayirova-Gebze Merkez HRS hatt
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Hattin genel ozellikleri gagidaki gibidir:
a) Hattin toplam uzunlgu 7,7 km olup hat tGzerinde 8 istasyon planiastumi
b) 2035 Hedef yilinda gunluk 59.801 yolcwitaas! beklenen guzergahin zirve
saatteki en yuksek kesitghi ise 2.710 yolcudur. (Tablo 4.32 ve 4.33)
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Tablo 4.30: GebzeSisecam-Merkez HRS hatti 2030 yili istasyon

saat)

indi-binddegerleri (24

o
o

Sisecam 4.802 0| 6952| |Mustafapasa 12.582 0| 16580
Fatih Gar 11.097|  1.053| 19.397| | Gebze Merkez 3302 271| 20632
TEM Usti Sanayi 1.707 371| 21.290| | Osman Yilmaz 800| 111 21.442
Yavuz Selim 3719| 2363 22757 |Koskii Cesme 1945 1286 22.127
Koskla Cesme 1220| 2052| 21.861] |Yavuz Selim 2783| 1.325| 24343
Osman Yavuz 160 939| 20909 | | TEM Usti Sanayi 502| 1678 22815
Gebze Merkez 19| 10336 | 7.233| |FatihGar 917| 14.866| 4.934
Mustafapasa 5.607 Sisecam 0| 3383 0

Tablo 4.31: GebzeSisecam-Merkez HRS hatti 2030 yili istasyon indi-binddegerleri (zirve

saat)

Sisecam 491 0 491 | | Mustafapasa 912 0 912
Fatih Gar 1.223 153 1562 | |Gebze Merkez 383 14| 1.282
TEM Ustii Sanayi 175 36 1.701 | |Osman Yilmaz 138 3| 1417
Yavuz Selim 531 174 2057 | |Késkla Cesme 217 146| 1488
Kosklia Cesme 123 220 1.960 | | Yavuz Selim 365 122| 1731
Osman Yavuz 30 49 1.940 | | TEM Ustii Sanayi 54 166 |  1.620
Gebze Merkez 2 1.200 742 | | Fatih Gar 91| 1411 299
Mustafapasa 0 742 0| |Sisecam 0 299 0




Tablo 4.32: GebzeSisecam-Merkez HRS hatti 2035 yili istasyon indi-binddegerleri (24
saat)

I

Sisecam 6.952 0 6.952 | | Mustafapasa 16. 16.580
Fatih Gar 13.943 1.497 19.397 | | Gebze Merkez 4358 306 | 20.632
TEM Usti Sanayi 2414 522| 21.290| | Osman Yilmaz 936 127 21442
Yavuz Selim 4646 31479| 22757 | | Kssklu Gesme 2297 | 1.612| 22127
Koskli Cesme 1.536 2431 21.861| |yayuz Selim 379 | 1579 24.343
Osman Yavuz 184 1.136| 20909 | |TEM Usti Sanayi 848 | 2377| 22815
Gebze Merkez 17 13.694 7.233 | | Fatih Gar 1294 | 19.174 4934
Mustafapasa 0 7233 0 i 4934
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Tablo 4.33: GebzeSisecam-Merkez HRS hatti 2035 yili istasyon indi-binddegerleri (zirve
saat)

Sisecam 739 0 739 | | Mustafapasa 1228 0| 1228
Fatih Gar 1543 227| 205 | |Gebze Merkez 521 16| 1732
TEM Ustii Sanayi 258 52 2262 | | Osman Yilmaz 162 3| 1.891
Yavuz Selim 668 221 2710 | | Ksskia Cesme 259 186 1.964
Koskla Cesme 156 262 2604 | | yayuz Selim 518 148 | 2334
Osman Yavuz 35 62 2577 | | TEM Usta Sanayi 79 237| 2176
Gebze Merkez 2 1.620 958 | | Fatih Gar 127| 1.861 442
Mustafapasa 0 958 0 442

g
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iii.  Gebze Gar-Dilovasi HRS Hatti
Dilovasi ilcesi Gebze Sektdri’'ndeki ilgelerdengiadi olarak kopuktur ve gaunlukla
OSB ve sanayi alanlar ile kaph bir yesita dokusuna sahiptir. Bu nedenle burada

olusturulan toplu taima sebeke dokusu daha cok gata alanlari ile konut alanlarini



entegre edecek ve glalk merkezleri birbirine h#ayacak nitelikte dgiinGlmustar.
Ayrica TUBITAK ve Gebze Teknik Universitesi'nin yer aggiBaris ve Muallim Merkez
mahallelerinde hedef yilda ciddi istihdam g@rtbeklenmektedir. Bu gerlendirmeler
sonucunda dgu-bati d@rultusunda bolgenin ugamini s&layacak bir aksa ihtiyac
duyulmugtur.

Dilovasi ilgesinin dgusunda yer alan OSB alanlari ve imar planlarindaajen yeni
sanayi alanlari ile birlikte Gebze’de yeni kent ke noktalari planlanngiir.

Hattin balangic noktasi Gebzstasyonu olup TUBTAK ve OSB alanlarindan gecerek
Dilovasi OSB alaninda sonlanmaktadir.

Sekil 4.27: Gebze Gar-Dilovasi HRS hatti
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Hattin genel 6zellikleri gagidaki gibidir:
a) Bati ucunda Gebze Gar’a kadar uzanan hat GebzeyKbebze Gar HRS Hatti
ile entegre olmaktadir.
b) OSB alanlari ve imar planlarinda yer alan yeni gaakanlarinin Gebze Merkez
ile erisimi sgglanmstir.
c) Hat, Gebze Gaistasyonu'nda TCDD Kdrfezray Hatti ile entegre oltaakr.
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d) Hattin toplam uzunlgu 14,8 km olup hat Gizerinde 13 istasyon planlahmi
e) 2035 Hedef yilinda gunlik 245.121 yolcyitaasi beklenen giizergahin zirve
saatteki en yiksek kesit ghri ise 19.456 yolcudur. (Tablo 4.36 ve 4.37)

Tablo 4.34: Gebze Gar-Dilovasi HRS hatti 2030 yiistasyon indi-bindi degerleri (24 saat)

Dilovasi 15.321 0 15.321 Tcdd Gebze 21.773 264 | 21.509
Dilovasi OSB 551 295 15.577 Fatih Devlet Hastanesi 3.989 580 | 24.917
Dilovasi 2.878 662 17.792 Gebze Merkez 13.551 1.210 | 37.257
Gebze Disg 9.382 1.250 25.924 Mustafapasa 31.120 2.587 | 65.791
Haskéy Sanayi Sitesi 7.937 1.274 32.588 Anibal 671 2.579 | 63.883
GYTE Gebze Yerleskesi 16.120 3.264 45.444 Tubitak Gebze Yerleskesi 3.040| 27.463 | 39.460
Baris Kuzey 1.936 778 46.602 Barnig Kuzey 322 1.864 | 37.917
Tabitak Gebze Yerleskesi 28.007 3.316 71.293 GYTE Gebze Yerleskesi 2.839| 14.740 )| 26.016
Anibal 3.808 850 74.251 Haskoy Sanayi Sitesi 602 9.553 | 17.065
Mustafapasa 2.574 56.163 20.661 Gebze Dis 483 4.165| 13.383
Gebze Merkez 2.153 6.985 15.829 Dilovasi 652 2.739 | 11.296
Fatih Devlet Hastanesi 499 3.911 12.418 Dilovas1 OSB 290 3.088 | 8.498
Tcdd Gebze Dilovasi 0 8.498 0

Tablo 4.35: Gebze Gar-Dilovasi HRS hatti 2030 yistasyon indi-bindi degerleri (zirve saat)

Dilovasi 1.106 0 1.106 Tcdd Gebze 4.002 31| 3.971
Dilovasi OSB 30 33 1.103 Fatih Devlet Hastanesi 762 55| 4.678
Dilovasi 512 29 1.586 Gebze Merkez 2.625 107 | 7.195
Gebze Dis 1.148 97 2.637 Mustafapasa 6.286 381 | 13.101
Hask&y Sanayi Sitesi 114 204 2.548 Anibal 102 398 | 12.805
GYTE Gebze Yerleskesi 403 686 2.266 Tubitak Gebze Yerlesk 29 6.264 | 6.570
Baris Kuzey 164 43 2.387 Bans Kuzey 25 201 6.395
Tubitak Gebze Yerleskesi 565 709 2.243 GYTE Gebze Yerleskesi 51 3.112| 3.334
Anibal 132 58 2.316 Haskoéy Sanayi Sitesi 11 1.271| 2.074
Mustafapasa 249 1.841 724 Gebze Disg 96 483 | 1.687
Gebze Merkez 307 135 896 Dilovasi 137 112 1.712
Fatih Devlet Hastanesi 67 145 818 Dilovasi OSB 30 516 | 1.226
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Tablo 4.36: Gebze Gar-Dilovasl HRS hatti 2035 yiistasyon indi-bindi degerleri (24 saat)

Dilovasi 21.831 0 21.831 Tedd Gebze 28744 0| 28.744
Dilovas: OSB 692 341 22.182 Fatih Devlet Hastanesi 5.177 1.018 | 32.903
Dilovasi 4743 947 | 25979 | |Gebze Merkez 20587 | 1.594 | 51.896
Gebze Dis 14.819 1981| 38817 | |Mustafapasa 45.166| 3.001 | 94.060
Haskay Sanayi Sitesi 11.365 1.984| 48.197| | Anibal 910| 3.539 | 91.431
GYTE Gebze Yerleskesi 22.962 5.330| 65.830| |Tibitak Gebze Yerleskesi| 4821 | 39.377 | 56.875
Baris Kuzey 2.546 1.035 67.341 Baris Kuzey 403 2482 | 54796
Tibitak Gebze Yerleskesi |  40-296 5.397| 102239 | | GYTE Gebze Yerleskesi 4.676| 20.998 | 38.475
Asibel 5373 1.195| 106.417 | |pHasksy Sanayi Sitesi 892 | 14.398 | 24.969
Mustafapasa 2980 81958| 27.448| | Gebze Dis 765| 6.263 | 19.470
Gebze Merkez 3.028 9.761 20.715 Dilovas! 983 4664 | 15.790
Fatih Devlet Hastanesi 1.020 5.274| 16.460| | pilovasi OSB 334| 4192 11.932
Tcdd Gebze 16.460 0| |Dilovasi 0| 11.931 0

Tablo 4.37: Gebze Gar-Dilovasi HRS hatti 2035 yistasyon indi-bindi degerleri (zirve saat)

"L - 1.614 0 1.614| | Tcdd Gebze 5.407 0| 5.407
Dilovasi OSB 41 40 1.615 Fatih Devlet Hastanesi 1.011 103 | 6.315
T 918 41 2492 | | Gebze Merkez 4132 132 10.315
Gebze Dis 2.191 143 4.540 Mustafapasa 9.583 442 | 19.456
Haskoéy Sanayi Sitesi 167 338 4.369 Anibal 137 568 | 19.025
GYTE Gebze Yerleskesi 495 1.237 3.627 | | Tibitak Gebze Yerleskesi 49| 9.471| 9603
Baris Kuzey 218 68 3.777 | | Bans Kuzey 34 289 | 9.348
Tabitak Gebze Yerleskesi 682 1.285 3.174| | GYTE Gebze Yerleskesi 75| 4639| 4785
Anibal 180 94 3.260 Haskay Sanayi Sitesi 16 1.875| 2925
Mustafapasa 306 2618 948 | | Gebze Dis 165 664 | 2.426
Gebze Merkez 473 196 1.225| | pilovasi 220 185| 2.460
Fatih Devlet Hastanesi 184 194 1215 | pilovasi OSB 36 744 | 1752
Tcdd Gebze 0 1.215 0| | Dilovas: 0| 1753 0
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iv.  Gebze Merkez-Cayirova HRS Hatti
Hat Cayirova ilgesinin kuzeyinde bulunan Marmarari @®nisumcuiler Sitesi'nden

baslayip Sekerpinar konut alanlarini takip ederek Gebze nzémkeulgmaktadir.

Sekil 4.28: Gebze Merkez-Cayirova HRS hatti
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Hattin genel 6zellikleri gagidaki gibidir:

a) Hat, Yeni B&dat Caddesi tizerindeki istasyonda GePgecam-Gebze Merkez
HRS Hatti ile entegre olmaktadir.

b) Cayirova Sekerpinar konut ve sanayi alanlarinin Gebze meileezerisimi
sglanmstir.

c) Gebze Merkedstasyonu’nda Gebze Sektorirne hizmet vergerdHRS hatlari
ile entegre olmaktadir.

d) Hattin toplam uzunlgu yaklgik 11,3 km olup hat Uzerinde 11 istasyon
planlanmgtir.

e) 2035 Hedef yilinda ginlik 153.122 yolcyitaasl beklenen glzergahin zirve
saatteki en yuksek kesitghi ise 7961 yolcudur. (Tablo 4.40 ve 4.41)

101



Tablo 4.38: Gebze Merkez-Cayirova HRS hatti 2030 lyiistasyon indi-bindi degerleri (24

saat)

o
o

Sekerpinar 8.705 0 8.705 Mustafapasa 32.152 0| 32.152
Geri Dénusgumciler 9.071 724 17.053 | | Gebze Merkez 4.070 160 | 36.061
Atatirk 6.623 3.014 20.662 | | Osman Yilmaz 1.055 267 | 36.850
QOzgirlik 2.960 735 22.888 | | Kosklu Cesme 1.201 5.240 | 32.810
Yavuz Selim 10.147 2.396 30.639 | | Yavuz Selim 3.096| 4.003 | 31.904
Hurriyet 11.228 6.210 35.657 | | Hamiyet 6.242| 9.185| 28.960
Yavuz Selim 2.026 3.098 34586 | | Yavuz Selim 2290 | 11.885| 19.366
Koskli Cesme 5.447 1177 38.856 | | Ozgurluk 730 2.295| 17.800
Osman Yilmaz 185 1.187 37.854 | | Atatirk 3.282| 6.527 | 14.555
Gebze Merkez 68 29.782 8.139 | | Geri Dénusumculer 786| 7.930| 7411
Mustafapasa 8.139 kerpinar 0 7.411 0

Tablo 4.39: Gebze Merkez-Cayirova HRS hatti 2030 lyistasyon indi-bindi degerleri (zirve

saat)

I‘.

Sekerpinar 603 0 603 | | Mustafapasa 1.767 1.767
Geri Donustmciler 390 88 905 | | Gebze Merkez 411 2.172
Atatiirk 1.028 74 1.859 | | Osman Yilmaz 163 2.329
Ozgurlik 583 26 2417 | | Kosklu Cesme 111 481 1.959
Yavuz Selim 1.666 166 3917 | | Yavuz Selim 298 255| 2.002
Hurriyet 1.750 610 5.057 | | Harriyet 673 504 | 2.172
Yavuz Selim 346 366 5.037 | | Yavuz Selim 349 578 | 1.943
Koskli Cesme 696 135 5598 | | Ozguriik 136 69| 2.010
Osman Yilmaz 37 83 5.552 | | Atatirk 593 367 2.236
Gebze Merkez 4.347 1.214 | | Geri Donusimciler 54| 1.293 997
Mustafapasa 1.214 Sekerpinar 0 997 0
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Tablo 4.40: Gebze Merkez-Cayirova HRS hatti 2035 lyiistasyon indi-bindi degerleri (24
saat)

Sekerpinar 12.986 0 12.986 | | Mustafapasa 43.904 0| 43.904
Geri Dénisiimciler 12.580 1.264 24.301 Gebze Merkez 5.392 176 | 49.120
Atatiirk 9.658 4.277 29.682 | | Osman Yilmaz 1.274 338 | 50.056
Ozgiirlitk 4278 1.043 32.917 | | Kaskli Cesme 1.649 6.356 | 45.349
Yavuz Selim 14.577 3.446 44.048 | | Yayuz Selim 4146 4.999 | 44497
Harriyet 13.914 8.708 49.255| | Hurriyet 9.027 | 11.424 | 42.099
Yavuz Selim 2438 4204 47.399 | | Yavuz Selim 3.347| 17.115| 28.331
Koéskli Cesme 6.611 1.618 52.391 Qgﬁrlﬁk 1.035 3.432 | 25.935
Osman Yilmaz 222 1.491 51.122 | | Ataturk 4640 9.538 | 21.036
Gebze Merkez 77 40.120 11.079 | | Geri Dénugumciler 1.368| 11.135| 11.270
Musufapa‘a 0 11.079 ikerpmar 0| 11.270 0

Tablo 4.41: Gebze Merkez-Cayirova HRS hatti 2035 lyistasyon indi-bindi degerleri (zirve
saat)

Sekerpinar 1.129 0 1.129| | Mustafapasa 2273 0| 2273
Geri Déniisimciler 593 174 1547 | | Gebze Merkez 525 8| 2791
Atatiirk 1618 114  3.051 | | Osman Yiimaz 189 7| 2972
Ozgirlik 883 30 3.904 Koskli Cesme 142 582 2532
Yavuz Selim 2563 243| 6224 | | yayuz Selim 34| 317 2579
Hurriyet 2.181 995|  7.409| | Hurriyet 855| 634| 2800
Yavuz Selim 436 541 7.305 | | Yavuz Selim 513 728 | 2584
Koskli Cesme 858 203 7.961 | | Qzgurluk 199 85| 2698
Osman Yilmaz 45 13| 7892 | Atatirk 840| 472| 3.067
Gebze Merkez 10| 6.174 1.728 | | Geri Dénusumeiler 84| 1809| 1.341
Mustafapasa 1728 ekerpinar 1.341

o
o
o
o
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4.2.3. Golcuk Bolgesi Hafif Rayl Sistem Projesi

Kocaeli kentinin giney kesiminegkin toplu tgima yolculuk talebinin karlanmasina
yonelik Golciik, Baiskele veizmit D-130 Karayolu koridorunda “Guney Hafif Rayl
Sistem Hattl” planlanmtir.

Hedef yili igin Golcik Sektori’ne ait nufus verilde bu veriler dgrultusunda Golcuk-
izmit Sektorleri arasinda yapilan yolculuk matrisldegerlendirildiginde en fazla
yolculugun izmit ile Basiskele arasinda yapigligorilmistir. (Tablo 4.32)

Ayrica planlanan yeni IA bolgesi 111.500 kilik istihdam saladigi icin Golcik
Sektoriu'ndeki ilcelerderizmit ilgesine yapilan yolculuklar gir ilcelere gore daha
fazladir.

Tablo 4.42: Golcuk sektort 2035 yili sosyoekonomikeriler

BASISKELE 73.285| 343693 127.204 134.700 87.244 64.267
2. SEKTOR | GOLCUK 142.721| 292217| 107.932 70.579 70.272 64.422
(GOLCUK) KARAMURSEL 52.545| 99.628| 39.837 25.706 23.270 38.757
SEKTOR GENELI | 268.551| 735.538| 274.973 230.985 180.786 167.446

Tablo 4.43: Golcukdzmit sektorii ilgeler arasi yolculuk matrisi

300.155 2770 | 38.312| 202.401 1.596 2007 | 104568 | 3.923| 655.731
14.053 | 155.581 3.080| 95.048 860 561 22656 | 73.184 | 365.023
85.794 1.354 | 333.944| 60.799 928 24433| 29029 2270 538.551
98462 25.153| 13.833| 900.450 5.349 1.915| 164488 | 22.126 | 1231.777
3.237 468 1.246| 17.500 | 89.305 390 5.501 942 | 118.588
4.548 369 | 10.802 5.647 236 150.386 3356 | 1.524| 176.869
46.743 2035| 4534| 93.199 1.144 776| 425488 | 3.108( 577.029
17.187 | 94.637 4433| 99.352 1.309 984| 28642 | 385324 | 631.868

570.179 | 564.737 | 820.367 | 2.948.795 | 201.455 362.904 | 1.567.456 | 984.801 | 4.295.436
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i.  Guney HRS Hatt
izmit ilgesi hem ¢agma alanlari acisindan hem de kentsel kullanimlanregan merkez
konumundadir. Hattin en 6nemli 6zgilginey kesiminden gelen yolculuk hareketini bir
koridor tizerinde toplayardkmit merkeze esimesini sglamaktir. Golcuk, Bgiskele gibi
ilceler kendi alt merkezlerine sahip olsalaridait merkez ile dgrudan ilikili olmalari
nedeniyle hattiizmit kent merkezli olmasi planlangtr.
Bunlara ek olarak planlanammit yeni Merkezis Alani (MIA) 6nemli bir gekim noktasi
haline gelecektir. Bu dgultuda Giiney HRS Hatti M icerisinden gecilerek bu alani
erisimin kolayligl sglanmstir.
Guney HRS Hattizmit merkezde Kuzey HRS Hatti ve TCDD KdrfezraytHide entegre
olmaktadir. Bunun sonucu olarak Ust 6lcekte tumtdsek birbirleriyle ve omurga
hatlarla entegre olabilmektedir. Dolayisiyla Cayadan Golcik’e kadar aktarmal
olarak kesintisiz bir ukam sebekesi olgturulmaktadir.
Hat Desirmendere’nin bati ¢ikindan balayip Yuvacik Kagagindan sonra yeni A

icinden gecerek Pggmbe Pazari’'nda sonlanmaktadir.

Sekil 4.29: Guney HRS hatti
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Hattin genel 6zellikleri gagidaki gibidir:

a) Hat, Kuzey HRS Hatti, Universite HRS Hatti ve TCIXdrfezray Hatti ile
entegre edilngiir.

b) Toplu tgimasebekesi kapsaminda bircok rayli sistem ve otobiisinayer aldgi
onemli bir transfer merkezi olan Rembe Pazaristasyonu Kuzey-Giiney HRS
Hatlari'nin entegrasyonu acgisindan dnegmtaktadir.

c) Guney HRS Hatti NA icinden gecerek fonksiyonlar arasi entegrasyon
sglanmstir.

d) Hattin toplam uzunlgu yaklgik 21 km olup hat Uzerinde 25 istasyon
planlanmgtir.

e) 2035 Hedef yilinda 309.611 yolcustiamasi beklenen hattin zirve saatteki en
yuksek kesit dgeri ise 17.686 yolcudur. (Tablo 4.46-4.47)

Tablo 4.44: Giiney HRS hatti 2030 yili istasyon inébindi degerleri (24 saat)

izmit-Galciik Golciik-izmit

bl YolcwGin Seeytmss Yolcu/Giin
BiNEN iNEN KESIT BINEN INEN | KESIT
Persembe Pazari 68.845 0 68.845 D.Dere-Kurtulus 9.690 0| 9.690
Outlet 7.217 3.896 72.165 D.Dere Trafo 1.446 378 | 10.758
Mia-1 3.905 7.478 68.593 D.Dere-Dértyol 1.817 432 | 12.143
Mia-2 8.502 12.869 64.226 D.Dere-Yiizbasilar 1.321 206 | 13.257
Mia-3 5.819 11.053 58.991 Golcuk-Trafik 2.087 366 | 14.978
Yuvacik Kavsag 535 1.227 58.300 Golcuk-Donanma 6.905 611 | 21.272
Karsiyaka 1.826 4.319 55.806 Golcuk-Bid 2.456 286 | 23.442
Basiskele-1 2.048 10.289 47.565 Golcuk-Kavakli 879 204 | 24117
Basiskele-2 291 0 47.856 Golcuk-Dumlupinar 6.459 497 | 30.080
Seymen 1.777 9.281 40.352 Golcuk-Hisareyn 4.290 2.004 | 32.366
Atakent 470 288 40.534 Golcuk-Ford 4.275 1.331 | 35.310
Yenikoy 2.793 8.048 35.279 Sepetl Pinar 310 1.040 | 34.579
Hayat Kimya 6 1.848 33.437 Hayat Kimya 795 64 | 35.310
Sepetli Pinar 1.070 531 33.976 Yenikoy 9.726 5.349 | 39.687
Golcuk-Ford 1.924 2.130 33.770 Atakent 2.423 1.708 | 40.403
Golcuk-Hisareyn 1.503 10.627 24.647 Seymen 5.310 577 | 45.135
Golcuk-Dumlupinar 726 5.090 20.282 Basiskele-2 0 22| 45.113
Golcuk-Kavakli 130 148 20.264 Basiskele-1 11.166 689 | 55.590
Golcuk-Bld 112 1.065 19.311 Karsiyaka 5.963 1.311 | 60.242
Golcuk-Donanma 827 6.647 13.491 Yuvacik Kavsagi 485 4| 60.724
Golcuk-Trafik 167 1.546 12.112 Mia-3 13.331 6.419 | 67.636
D.Dere-Yiizbasilar 298 7.652 4758 Mia-2 5.311 5.064 | 67.883
D.Dere-Dértyol 429 1.939 3.249 Mia-1 6.169 3.905 | 70.147
D.Dere Trafo 235 1.673 1.811 Outlet 3.815 2251 | 71.711
D.Dere-Kurtulus 0 1.811 0 Persembe Pazari 0| 71.711 0

TOPLAM 111.456 | 111.456 TOPLAM 106.429 | 106.429
EN YUKSEK KESIT DEGERI 72.165 EN YUKSEK KESIT DEGERI .71
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Tablo 4.45: Giney HRS hatti 2030 yili istasyon inébindi degerleri (zirve saat)

Izmit-Golcik | Golciik-izmit
Sherinss YolcuZirve ey e s Yolcu/Zirve

‘ BiINEN | INEN KESIT BINEN | INEN | KESIT
Persembe Pazan 6.898 0 6.898 D.Dere-Kurtulus 1.650 0 1.650
Outlet 371 694 6.574 D.Dere Trafo 248 55 1.842
‘ Mia-1 118 1.269 5.423 D.Dere-Dértyol 314 59 2.098
‘ Mia-2 376 1.205 4.594 D.Dere-Yuzbasilar 281 17 2.361
Mia-3 387 1.190 3.791 Golcuk-Trafik 419 47 2.733
Yuvacik Kavsagi 12 68 3.736 Golcuk-Donanma 1.080 88 3.726
Kargiyaka 191 327 3.601 Golcuk-Bld 265 42 3.948
‘ Basiskele-1 226 346 | 3.480| | Golcuk-Kavakis 167 34| 4081
Basiskele-2 16 0 3.496 Golcuk-Dumlupinar 1.170 96 5.155
Seymen 144 451 3.189 Golcuk-Hisareyn 576 303 5.428
Atakent 43 46 3.186 Golcuk-Ford 774 159 6.044
‘ Yenikoy 113 1.257 2.042 Sepetli Pinar 20 188 5.875
| Hayat Kimya 1 128 1914 Hayat Kimya 108 4 5.980
Sepetl Pinar 24 74 1.864 Yenikoy 954 742 6.192
‘ Golcuk-Ford 195 136|  1.924| | Atakent 306| 161 6.427
Golcuk-Hisareyn 86 721 1.289 Seymen 825 88 7.164
Golcuk-Dumlupinar 45 332 1.002 Basiskele-2 0 1 7.162
Golcuk-Kavakli 14 6 1.010 Basiskele-1 2.402 89 9.476
Golcuk-Bld 6 27 989 Karsiyaka 1.185 133 | 10.528
Golcuk-Donanma 34 426 596 Yuvacik Kavsagi 55 0| 10.583
Golcuk-Trafik 15 41 570 Mia-3 1.754 931 | 11.406
D.Dere-Yuzbasilar 38 396 211 Mia-2 260 834 | 10.832
D.Dere-Dértyol 37 98 150 Mia-1 310 672 | 10.471
D.Dere Trafo 23 85 88 Outlet 146 368 | 10.250
D.Dere-Kurtulus 0 88 0 Persembe Pazan 0| 10.250 0

TOPLAM 9.413 9.413 TOPLAM 15.360 | 15.360
EN YUKSEK KESIT DEGERI 6.898 YUKSEK 11.406

Tablo 4.46: Guney HRS hatti 2035 yili istasyon inébindi degerleri (24 saat)

Izmit-Golcuk Golciik-izmit
piniut Al Yolcu/Giin i Yolcu/Giin

| BINEN | INEN | KesiT BINEN | INEN | KesiT
Persembe Pazarn 97.738 0 97.738 D.Dere-Kurtulus 13.276 0 13.276
Qutlet 10.769 5.529 102.979 D.Dere Trafo 1.731 493 14513
Mia-1 5.998 10.639 98.338 D.Dere-Dértyol 2.043 498 16.059

‘ Mia-2 12.612 18.786 92.164 D.Dere-Yuzbasilar 1.388 216 17.231
Mia-3 8.709 16.002 84.871 Golcuk-Trafik 2.961 469 19.722
Yuvacik Kavsagi 742 2.020 83.593 Golcuk-Donanma 9.195 712 28.205
Karsiyaka 2.467 5.799 80.261 Golcuk-Bid 2.970 318 30.857

‘ Basiskele-1 3.014 16.585 66.690 Golcuk-Kavakli 1.169 232 31.794

‘ Basiskele-2 397 0 67.087 Golcuk-Dumlupinar 8.486 549 39.731
Seymen 2.482 14.596 54.973 Golcuk-Hisareyn 6.294 2.588 43.437
Atakent 672 392 55.252 Golcuk-Ford 6.477 1.866 48.048
Yenikoy 3.741 10.699 48.295 Sepeth Pinar 456 1.455 47.049
Hayat Kimya 8 2.695 45.608 Hayat Kimya 1.168 89 48.128
Sepetli Pinar 1.520 767 46.361 Yenikoy 13.238 7.300 54.066
Golcuk-Ford 2.684 3.185 45.861 Atakent 3.271 2.502 54834
Golcuk-Hisareyn 1.940 15.376 32.425 Seymen 8.252 764 62.322
Golcuk-Dumlupinar 800 6.336 26.889 Basiskele-2 0 30 62.292
Golcuk-Kavakli 169 188 26.869 Basiskele-1 18.121 950 79.463
Golcuk-Bld 143 1.408 25.604 Karsiyaka 8.205 1.747 85.921
Golcuk-Donanma 916 8.707 17.813 Yuvacik Kavsagi 749 6 86.664
Golcuk-Trafik 193 2.130 15.876 Mia-3 19.691 9.401 96.955
D.Dere-Yuzbasilar 308 10.439 5.745 Mia-2 7.600 7.647 96.908
D.Dere-Dértyol 506 2.160 4.091 Mia-1 8.796 6.012 99.693
D.Dere Trafo 311 2.009 2.393 OQutlet 5.232 3.376 101.549
D.Dere-Kurtulus 0 2.393 0 Persembe Pazari 0 101549 |0
TOPLAM 158.841 | 158.841 TOPLAM 150.770 | 150.770

YUKSEK KESIT DEGERI 102.979 YUKSEK KESIT DEGERI 101.549
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Tablo 4.47: Glney HRS hatti 2035 yili istasyon inébindi degerleri (zirve saat)

izmit-Galciik | Golciik-izmit
it YolcuZirve i YolcuZirve

BINEN | INEN | KESIT BINEN | INEN | KESIT
Persembe Pazari 9.763 0 9.763 D.Dere-Kurtulus 2.330 0| 2330
Outlet 520 1.014 9.269 D.Dere Trafo 287 72| 2545
Mia-1 191 1.871 7.589 D.Dere-Dértyol 353 65| 2.833
Mia-2 576 1.720 6.446 D.Dere-Yuzbasilar 293 19| 3.107
Mia-3 603 1.821 5.228 Golcuk-Trafik 610 58| 3.659
Yuvacik Kavsagi 22 101 5.150 Golcuk-Donanma 1.486 102 | 5.043
Karsiyaka 253 471 4932 Golcuk-Bld 298 47| 5.294
Basiskele-1 386 500 4817 Golcuk-Kavakli 222 39| 5477
Basiskele-2 19 0 4836 Golcuk-Dumlupinar 1.557 98| 6.936
Seymen 232 616 4.452 Golcuk-Hisareyn 870 380 | 7.426
Atakent 67 62 4.457 Golcuk-Ford 1.232 220 | 8.437
Yenikoy 163 1.722 2.898 Sepetli Pinar 31 271| 8.197
Hayat Kimya 1 194 2.705 Hayat Kimya 161 4| 8.354
Sepetli Pinar 32 112 2.625 Yenikoy 1.419 977 | 8.796
Golcuk-Ford 298 210 2712 Atakent 585 206 | 9.174
Golcuk-Hisareyn 123 1.067 1.768 Seymen 1.435 123 | 10.487
Golcuk-Dumlupinar 58 453 1.373 Basiskele-2 0 2| 10484
Golcuk-Kavakli 20 10 1.383 Basiskele-1 4.301 131 | 14.655
Golcuk-Bld : 40|  1349]| [Karsiyaka 1714 181] 16.188
Golcuk-Donanma 40 577 812 Yuvacik Kavsag 103 0| 16.291
Golcuk-Trafik 20 61 772 Mia-3 2787 | 1.392| 17.686
D.Dere-Yuzbasilar 38 549 261 Mia-2 426 | 1.291| 16.821
D.Dere-Dértyol 49 112 198 Mia-1 504 | 1.090| 16.235
D.Dere Trafo 31 113 115 Outlet 217 582 | 15.870
D.Dere-Kurtulus 0 115 0 Persembe Pazari 0| 15.870 0

TOPLAM 13.512| 13.512 TOPLAM 23.222 | 23222
YUKSEK KESIT DEGERI 9.763 YUKSEK DEGERI 17.686
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5. TOPLU ULA SIMA ETK iLER{ VE KENT iN DiGER KAZANIMLARI

5.1.TOPLU ULASIMA BEKLENEN ETK ILERI

5.1.1. Ana ulasima etkileri

i.  Tramvay Projelerinin Ana Ulasima Etkileri

Tramvay hattinin  Kocaeli kenti toplu stema sistemi ile entegrasyonu
degerlendirildiginde, tramvay hattiyla 1. ve 2. derecgkili hatlar belirlenmgtir. Hatlar
belirlenirken toplu tama sistemindeki hatlar tek tek incelenerek geskangic ve bits

bir noktalari, gerekse tramvay gtizergahi ile olkresimi gozetilmitir.

Toplu tgima sistemi icinde tramvay hatti ileskili hatlar belirlenirken, 6éncelikli olarak
tramvay hatti etrafinda 250 metrelik bir hizmetnalaelirlenmitir. Baslangic ve bit
noktalari bu hizmet alani ile kgsieyen tim dier hatlar ve kdy hatlari cikarilgtir.
Ayrica kent icin onemli bir yolculuk cekim merkeaian Kocaeli Universitesi Umuttepe
yerleskesine egim sgilayan toplu taama hatlari da bolgeye direkt gmin surekliliginin
sazlanmasi agisindan seciminsihda birakilmgtir. Izmit kent merkezinin guneyinden
gecen D-100 Karayolu toplustana hatlarinin kent merkeziyleskisi acisindan énemli
bir esik olusturmaktadir. Dolayisiyla tramvay hizmet alaninndg bulunsalar dahi Salim
Dervisoglu Caddesi Uzerinden devam eden hatlar, bu fiziksét g6z Oninde
bulundurularak kent merkezine yakin bir konumdagngelerine rgmen tramvay hattiyla
iliskili hatlar olarak tanimlanmastir. Geri kalan hatlar da tramvay guzergahi ile
keskmeleri, ayni gliizergahi paghaalari ve bglangi¢ bits noktalarinin tramvay hattina
paralel bir yapi sergilemeleri gibi kriterler goaiinde bulundurularak siniflandirilgtir.
ikinci derece hatlar ile tramvay giizergahi ile diretkilesim icinde olmayip, glizergahi
besleme potansiyeli gosteren hatlardir. Bu hatdli bir noktada tramvay gizergahina

desmekte, ya da tramvay glzergahina yakin bir konusaddéanmaktadir.
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Tablo 5.1: Tramvay koridorlari yolculuk de gerleri

| 2017 2025 2030 2035 2040
Zirve Saatte Tek Yonde
Topleas Yok 4509 5.047 5.880 8.056 10.106 13220
Zirve Saatte En Yiiksek
Kesit Degeri (yolcu/saat - 2562 3.450 4337 5906 6.907 8.070
yon)
Zirve Saatte iki Yonde
s 6.888 9.622 11.632 15.822 19.215| 22436
m iki Yonde Toplam 47435 63.089 77117 98354| 122.647| 139927
;;‘“‘"“""‘" 16.175.403 | 21.513.258 | 26.297.019 | 33.538.749 | 41.822.668 | 47.715.243

Hattin yolcusu lastik tekerlekli besleme hatlarmd&lasim Ana Plani kapsaminda

olusturulan dger ana omurga hatlarindan, TCDD istasyonlarinddzamét 1 Mart Vapur

Iskelesinde ¢ajan vapur hatlarindan aktarmali olarak gelmektedir.

Tablo 5.2: Sekapark-Otogar tramvay hatti 2035 yiliaktarmali/aktarmasiz binen yolcu

sayIsl

Ana Omurga (HRS) 13.539 11
Aktarmal R
Y Lastik Tekerlekli 10.904 9
Toplam 24443 20
Aktarmasiz Yolcu 98.204 80

Tramvay hatti ile 1. derece skilendirilen hatlar gagidaki sekilde gorulmektedir.

Agirlikli olarak Yahya Kaptan konut bolgesi ile kenerkezi arasinda ¢cgan hatlar ile

Korfez ilgesi kent merkezini giayan hatlar dikkate alingtir.
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Sekil 5.1: I.Derece hatlar
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Tramvay hatti ile birinci derecedeskilendirilen 19 hat tespit edilrglir. Bu hatlarda
calisan 253 aracin gunluk ghg! toplam yolcu sayisi 86.583 yolcuyu bulmaktadir.
Birinci derecede ilikili olarak tespit edilen 19 hattin13 tanesi Ozallotobiisii, 5 tanesi
Belediye Otobusu ve bir tanesi dolgniaksidir. Bu turler arasinda hatsb@a gunlik en
fazla yolcuyu taiyan hat 152 numarali Altyol Yarimdéamit hatti olup bir giinde ortalama
15.439 yolcu tgmaktadir.

a) Deniz Yolu Entegrasyonu

Tramvay hatti ile deniz yolu waminin dgrudan entegre oldw bolge tramvay hattinin
Halkevi ve gar istasyonlari il&zmit 1 Mart iskelesi’dir. Bu iskeleden hareket eden
Belediye vapur hatlarisagidaki tabloda gosterilen 1,2 ve 4 numarali hatlap @unlik
ortalama toplam yolcu sayisi 60Gili bulmaktadir.
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Tablo 5.3: Sehir i¢i denizyolu ulasimi hat bilgileri

Calisan Kapasite Sef Gunluk
Hat No Hat Adi Arac Ort. Yolcu

Sayisi | Yaz | Kis | Sayist| Tg, o
Hat1 | izmit-Golcik-Derince-Degirmendere 1 747 | 589 6 101
Hat 2 | izmit-Degirmendere-Karamirsel 2 283| 283 5 337
Hat3 | Karamirsel-Hereke 1 280| 160 6 255
Hat4 | Degirmendere-Tutungiftlik-Derince-Golcik-izmit 2 743 | 341 9 149
Hat5 | Golcik-Derince-Tutungiftlik-Degirmendere 2 743 | 341 9 | 186

Kaynak: KBB Deniz Ulam Sube Mudurligi
b) Demir Yolu Entegrasyonu

Tramvay hatti ile TCDD hatti entegrasyonu iki naldaerceklgmektedir. Bunlardan bir
tanesi tramvay hattinifizmit Gar istasyonu, geri ise Peyembe Pazari istasyonunun
guneyinde yer alan TCDD Kirkikievler istasyonudBu istasyonlardan TCDD hattina
binen yillik yolcu sayilari (2009 yilina goregagidaki tabloda verilnstir.

Tablo 5.4: 2009 Yil TCDD hatti yillik yolcu sayilau

Istasyon Adi Binen Yolcu
" Izmit Merkez istasyonu 620.500
- Kirkikievler Istasyonu 156.500

Kaynak: TCDD
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Tablo 5.5: Tramvay hatti ile birinci dereceden ilskilendirilen hatlara ait yolcu bilgileri

Hat
Hat Ba Tur Arag
Hatta | Giinliik Ba
Galisan | Toplam | Hafta lci Gu:'lnl; Basina | Basina | Ortalama
Hat Kodu Hat Adi Arac | Tar | GunlikOrt. | Zot" ort. | Giinlik | Sefer
Sayisi | Sayisi Yolcu Volca Yolcu Ort. Sikhg
Sayisi Sayisi Sayisi Yolcu

Bati Terminali - D- an.
22 NaluHat | 100 vanva Kaptan 6 87 7.328|  6.690 84| 1.221| 00:10:33
26 Nolu Hat | Alikahya - Hat1 15 92 17.265| 15.133 188 1.151| 00:13:31
27 Nolu Hat | Alikahya - Hat2 15 64 9777| 9323 154 652 00:12:21
28 Nolu Hat | Alikahya - Hat3 12 85 13643 13.101 161| 1.137| 00:14:51
29 Noly Hat | Alikahya - Hatd 3 12 4518| 4019 376| 1.129| 01.00.00

Halkevi - Yeni Dogan -04-
65 NaluHat | 72 o nen 1 5 226 174 50 226| 03:04:17

Plaj Yolu - Yahya 14-
80 NoluHat | o n 3 20 7528 6923 386| 2509| 01:14:36

Sirintepe -
87 Nolu Hat | Kurucesme - 10| 133 8.336| 7.920 63 834| 00:06:42

Harmantarla -
118 Noly Hat | Ogretmenler - 19 102 34642| 32.251 340  1.823| 00:09:55

Otogar
121 Noly Hat ﬁ‘a’gf‘;'n Yahya 24| 134 51634| 47.560 385 2.151| 00:09:20
125 Noly Hat | Korfezkent - Yuvam 3 18 1090|  1.150 62 363| 01:00:00
126 Noly Hat ﬁggi’;‘n Yahya 24| 134 46.996| 43536 351| 1.958| 00:09:23
128 Nolu Hat | Harmaniara - Otogar 10 54 12.181] 11.730 226 1218] 00.18:27
135 Noly Hat | Yenikent - Yuvam 3 17 6779 6.490 399 2260] 01.00.28
138 Nolu Hat | Yenikent - Otogar 24| 150 45913 44283 306 1.913| 00.08:27
140 Noly Hat | 60 Evier - Terminal 3 17 906 982 53 302| 01:00:00
141 Noly Hat | 60 Evier - Bekirpasa. 20 116 36.121| 34.002 311| 1.806| 00:08:30
151 Nolu Hat | 95 Evier izmit 14 62 13.374| 12.708 216 955 00:15:54
152 Nolu Hat | Altyol Yarimca izmit 43 179 72.117| 68.371 403 1.677| 00:07:28

Hat bgina ginliuk tainan yolcu sayilari otobis tirleri bazindaekendirildiginde en
fazla yolcuyu 6zel halk otobuslerininstedigi goérilmistir. Hata! Basvuru kaynagi
bulunamadi.‘de verilen dgerlere bakildiinda 6zel halk otobusleri yolcu stena
kapasitesi agisindangdir iki tire nazaran oldukca fazladir.

Tablo 5.6: Hat isletme tiplerine gére gunluk yolcu sayilari

Ortalama Giinliik Hat Basina Ortalama
Otobiis Tiirii Toplam Yolcu Sayisi Hat Sayisi1 | Giinlik Yolcu
Belediye Otobusu 15.719 5 3.144
Dolmus Taksi 7.920 1 7.920
Ozel Halk Otobiisu 342.706 13 26.362
Genel Toplam 366.345 19 19.281
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Sekil 5.2: Otobs sletme tiplerine gore yolcu sayisi

30,000 1
25,000 | v
20,000 -
15,000

10,000 -
5,000 1

Yolcu Sayisi

Belediye Otobiisu Dolmus Taksi Ozel Halk Otobiisii
M Hat Bagina Ortalama Gunlik Yolcu

Tramvay hattiyla 2. dereceden iligkilendirilen toplu tagima hatlari asagidaki sekilde
gorulmektedir. (Sekil 5.3) Toplu tasima sistemi igcinden ikinci derece iligkili hatlar
belirlenirken, baslangi¢ ve bitis noktalarinin kent merkezinden uzak olmasi ve kent
merkezine gelen hatlarin tramvay hattina bir noktadan degmesi ya da yakin bir noktada
sonlanmasi gibi kriterler g6z éniinde bulundurulmustur. Agirhkli olarak tramvay hattini
besleyecek karakterde olan bu hatlarin listesi Tablo-5.3'te gdsterilmigtir.
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Sekil 5.3: ll.Derece Hatlar

GOSTERIM

byeys BRETG
2 Derece Hatiar "‘ »
Traemvay Hamn . g’
[

Merkez Alanlan
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c) Tramvay Projelerinin Transfer Merkezlerine Etkileri

Transfer noktalari toplu gana sisteminin etkin ve verimli caabilmesi acgisindan
oldukca 6nemli tgkil etmektedir. Yaya ve tat sirkilasyonunun oldukca gan oldigu
transfer noktalari bircok kullanimi biinyesinde bdmabilmektedir. Oncelikli ukam
modlarinin entegrasyonu olsa da bununla beralzél tieari ve alsveris fonksiyonlari,
terminal ve otopark alanlari, hizmet Uniteleri,ikist alanlari ve kulttrel tesis Uniteleri

gibi bircok fonksiyon glevini de Ustlenmektedir.

Seka Park ile Otogar arasinda yapiimasi planlaremvay hatti iki 6nemli transfer

noktasini birbirine bdamaktadir.

Tramvay hattinin bati ucundakidengi¢c noktasini okiuran Seka Transfer Merkezi D-
100 Karayolu’nun guneyinde, mevcuttaki bati terrhiaa yakin ¢evresini kapsayan bir
konumdadir ve geregehir i¢i gerekseehirler ulgimin 6nemli bir entegrasyon noktasi
olacaz ongorilmektedir. Seka Transfer Merkelzimit iskelesi’ne gelen deniz hatlari,
Istanbul ile balant s@layacak hizli tren hatti ve kent ici ve ilgeler saréoplu taima

hatlari ile birlikte bisiklet ve 0zel araclar igousturulan park alanlari gibi bircok modu

ve altyaplyl binyesinde barindiran bir sistem komoda olacaktir. Deniz wami, rayli
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sistem ulaam ve kara ulgmi s&layan modlarin bir arada bulunup aktarma imkani
sglanac& bu noktanin TCDD Gar ile antisi sglanarak c¢ekiminin artiriimasi
hedeflenmektedir. D-100 Karayolu ile olan bisiklet yaya bglantisi da yine transfer

merkezinin kullanimin artiracak bir etkendir.

Sekil 5.4: Bati Terminal alani ve transfer merkezi

V|STANBUL

Otogar alani TEM Otoyolunuizmit baslantisinin sgladizgi noktada otoyolun giineyinde
yer almaktadir. Batida terminal alanindarslégan tramvay hattinin son istasyonu
konumunda kent otogari bulunmaktadir. Kentler i¢inemli bir aktarma merkezi
karakteri barindiran otogar noktalarininsgebilir olmasi olduk¢a onemlidir. Seka
Transfer merkezinde old@u gibi otogar alani da hem kent i¢ci hem de ilgeterkirsal
alanlar arasi ukam imkaninin sglandigi toplu taima altyapisinin depolariibir nokta
konumundadir. Tramvay Bentisinin gercekkgnesi ile cok modlu bir transfer noktasi
kazanacak olan otogar alaninda ayrica 6zgl talebine kayin otopark kapasitesi de

artirilmaktadir.
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Sekil 5.5: Otogar transfer merkezi

Tramvay Hatti

Projelendirilen tramvay projesi ile beralbghir ici ulagimda konforu arttirip yolculuk
suresini kisaltmak hedeflenmektedir. Yolculuk hésagalarina dayanarak secilen
sistem, hem karayolu ile kark hem de tecritli olarak karayolu trgfine paralel devam
eden, kayaklarda karayolu trafi ile kessen ve bu boélgelerde oncelikli gelgrle
ulasima devam edilen sistemdir.

Tramvay projesi tasariminda, daha 6nce yapfizibilite calismasi ile belirlenersietme
hedeflerinin ve sistem temin gereklerinin gdlnmasi, sistemin butlint ve Big:m her
parcasinin amacina her bakimdan uygun olmasi ensiemniyeti ile hizmet
glvenilirliginin, asgari gletme-bakim giderleriyle temin edilmesi icin yuksddr
gavenilirlik, kullanilabilirlik ve onarilabilirliksgzslanmasi amaclanstir.

Goruldigu Uzere Sekapark-Otogar arasi tramvay hatti hemigierdnem tekil eden iki
transfer noktasini Igayan hem de guizergah boyuncsaitiieticari, rekreatif, gitim

tesisleri, kamu kurumlari ve agik alan kullanimlbigcevrelenmitir.
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ii.  Kuzey HRS Hattinin Ana Ulasima Etkileri

Kuzey HRS gulizergahi ile mevcut karayolu topkurtea sistemi iljkisi incelendginde;

a) Baslangi¢/bits noktalari Kuzey HRS Hatti hizmet alani ile keseyen tim dier
hatlar,

b) Kent icin 6nemli bir yolculuk cekim merkezi olan &aeli Universitesi Umuttepe
yerleskesine egim sglayan toplu tama hatlari da bolgeye direkt gmin
surekliligini sgglamalari agisindan secimingchda birakilmgtir.

Mevcut durumdasietilen 323 toplu tama hattinin 182’si Kuzey HRS guzergahi ile
paralellik gbstermektedir. Bu hatlarin 19'u dggdadan Universite Qgantili hatlardir. Bu
sebeple 163 hat; Kuzey HRS gtizergahi ilegkasieri, ayni gizergahi paghaalari ve
baslangi¢ bits noktalarinin Kuzey HRS hattina paralel bir yapgdemeleri gibi kriterler

g6z 6nunde bulundurularak gelendirmeye alinnstir.
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Sekil 5.6:Kuzey HRS hatti ile iligkili hatlar
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Degerlendirmeye alinan 163 hattin 5'i Gebze rotasyohhtladir. Gebze'den ve
Dilovasi’ndan bglayan hatlar, Korfez ilgesi sinirlarinda D-100 tzdeki son durgini,
Kandira Kagagi'nda yaparakzmit Sehirarasi Otobiis Terminali ‘nde sonlanmaktadir.
Kandira rotasyonlu hatlarin 26’sinin Kuzey HRS gdgahi ile bglantisi bulunmaktadir.
Bu hatlarin 3’0 Sekapark Bati Terminali'ndegelileri ise merkeze girmeden Bac veya
Demokrasi kayaklarindan geri donerken Kuzey HRS hatti ile pdifalg0stermekte
[zmit Sehirarasi Otobis Terminali ‘nde sonlanmaktadir.

Kuzey HRS guzergahi ile paantisi bulunan Goélcuk rotasyonlu hatlarin 30'u 801
Karayolu veya Omer Turkgakal Bulvarl (izerinden O)1Rarayolu'na ulgmakta;
Sekapark Bati Terminali’'nde sonlanmaktademmit rotasyonlu 102 hat Kuzey HRS
guizergahi ile dgrudan iliskilidir; bu daIzmit rotasyonlu tim hatlarin %86'sina denk
gelmektedir.

Bu hatlarin buytuk bir bolimi D-100 koridorunda KyzedRS glzergahinda
isletiimektedir. D-100 Karayoluizmit kent ici toplu tamasinin en 6nemli arteri
konumundadir.

Degerlendirmeye alinan tim bu hatlarin D-100 koridalaki mevcut yolcu gegleri
incelemek i¢in Kocaeli Ana Plan ¢cghalarn kapsaminda yapilan sayim gaklar ile

Izmit, Kérfez ve Derince perde sayimlari temin edtm

Sekil 5.7: izmit-Derince-Korfez perde sayimlari kesit noktalar

KORFEZ DERINCE

e CCTTLubRLE e B

Gosterim ‘
Sayim Noktalan
V izt Pertes

¥ Derince Pesces: BASISKELE
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Kesitlerdeki en yiiksek yolcu getcguinlik 319.162 yolcu ile kent merkezinin bulugdu

izmit Perdesinde gerceklaektedir. Derince perdesinde 151.510 yolcu/giin, fér

perdesinde ise 177.922 yolcu/gurgerderine ulailmaktadir.

Tablo 5.7: izmit-Derince-Korfez perde sayimlari toplam toplu taima yolcu sayilari

06:00-24:00 izmit Derince Korfez

saatleri arasi Perdesi | Perdesi | Perdesi
Batidan Doguya 154.606 75.708 95.902
Dogudan Batiya 164 .556 75.802 82.020
Toplam 319.162 151.510 177.922

a) Denizyolu Toplu Tasima Hatlari Entegrasyonu
Kocaeli'de denizyolu ukaminda Kocaeli Bliyigehir Belediyesi’'ne ait hatlatDO A.S.
ve Istanbul Linessletmelerine ait hatlar aktifekilde calsmaktadir.
Kocaeli'dekisehir ici denizyolu ulgminda belediyeye ait 5 hd)O A.S.ye bali
Eskihisar-Topcular Hatti vistanbul Lines firmasi tarafindagigtilen Tawanli-
Eskihisar hatti hizmet vermektedir.

Tablo 5.8: Sehir ici denizyolu ulasimi hat bilgileri

Hat No Hat Adi Ci'r'ff;'" Kapasite | sefer oi"?é’.'éu
| sayisi | Yaz | Kis i Sayisi
Hat 1 | |zmit-Golcuk-Derince-Degirmendere 1 747 | 589 6 101
Hat 2 | izmit-Degirmendere-Karamiirsel 2 283 | 283 5 337
Hat 3 | Karamursel-Hereke 1 280 160 6 255
Hat 4 | Degirmendere-Tutingiftlik- Derince-Gélciik-izmit 2 743 | 341 9 149
Hat 5 | Golcik-Derince-Tutunciftlik-Degirmendere 2 743 | 341 9 186

Hatl, Hat 2 ve Hat 4 Kuzey HRS Hatti ile gucligkiiere sahiptir.
Yuksek yolcu dgerine sahip olmalarinin yanisira; proje alaninirendin aktarma
merkezlerinden Sekapark ve Ranbe Pazari’'na olan yakigilisebebiyle 1 Martskelesi

onemli bir denizyolu entegrasyonunigsanaktadir.
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b) Demiryolu Toplu Tasima Hatlari Entegrasyonu
Kuzey HRS Hattiniizmit Merkezistasyonu TCDOzmit Gar'inda ve Pgembe Pazari
Istasyonu TCDD Kirkiki Evlefstasyonu’nda entegre olmaktadir.
5.1.2. Ara ulasima etkileri
Ulasim &1 olusturulurken; kent genelinde batincul bir bilet emgsyonunun yapilgi,
aktarmalarda indirim uygulangly lastik tekerleklisebekenin rayli sisteme alternatif
olusturmayacaksekilde yeniden dizenlenegie gerekli noktalarda besleme hatlarin
olusturulacal, Sebekenin timsietmeciler ile birlikte butincul olarak yapilandiahgi
kabul edilmgtir.
Bu dagsrultuda, rayli sistem hattina paralel lastik tegklil hatlarin olmayaca kabul
edilerek, rayl sistem guzergah etki alaninda yan gerlgimlerde, rayli sistemleri
besleyecek nitelikte yeni hat duzenlemeleri yapKarrayli sistem hattinin
kullanilabilirliginin sgzslanmasi hedeflenrtir.
Kent genelindeki taksi duraklarinin rayl sistentidrana ait istasyonlara entegre edilmesi
ile taksi ile ulaima yeni bir ivme kazandiriimasi beklenmektedirksikerin uzun
mesafeli taimaciliklarinin azalmasi o6ngoérilmesine gmeen kisa mesafelerdeki
tasimaciliklarinin  artmasi genel olarak ara suladaki etkilerini arttirmasi
beklenmektedir.
Kent genelinde gittikge yaygin hale gelen bisildellanimi, rayli sistem istasyonlarinin

KOBIS istasyonlariyla entegre olmasiyla daha da artaicak

5.2. KENTIN BEKLENEN DiGER KAZANIMLARI

Kocaeli ilindeki rayh sistem projeleri Wan alaninda vere@ehizmetin yaninda kentte
ekonomik, cevresel ve kiltirel alanda da kazanisd&dayacaktir.

5.2.1. Ekonomik Kazanimlar

Rayl sistem hatlarinirgletmeye alinmasiyla birliktesagidaki ekonomik kazanimlar
sglanacaktir:

a) Bilet ve reklam gelirleri

b) Ticari alan kira ve otopark gelirleri

c) Otobis yatirimlarindaki azalmalardan meydana gklesarruflar
d) Otobds sletme maliyeti tasarruflari

e) Yol bakim maliyeti tasarruflari
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f) Kaza maliyeti tasarruflari
g) Ulasim suresi maliyeti tasarruflari
h) CO;Emisyon temizleme maliyeti tasarruflar

5.2.2. Cevresel Kazanimlar

Ses kirliligindeki azalmalar, C&saliniminin azalacak olmasi kentin kazagataslica
cevresel kazanimlardandir. Bununla birlikte rayistesm hatlarinin ggunlukla yer
altindan gitmesi fiziksel bir alan kazanimini daaterinde getirecektir.

5.2.3. Kultirel Kazanimlar

Kentte konforlu, givenli, dakik ve hizli, yiksekpesiteli ve ¢cevre dostu yeni bir
ulasim kalttrd sglanacaktir.
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6. GORUSLER

Sehirlerin hizli ve yetersiz planlama yayialariyla buyidgu gercéi toplu tgima
sistemlerinde rayli tamay 6zellikle ulatirma sorununun ¢dzilmesinde, ¢evre ve gurulti
kirlili ginin azaltilmasinda, karayolu traiinin rahatlamasinda faydali olacak bir yatirim
olarak gérmek gerekir.

Kent sakinlerine ve cgevresine géayac& c¢ssitli kazanimlardan dolaysehre prestij
kazandiracak bir yatirnm olarak ggxlendirilmelidir.

Kentsel gekimin yonlendirilmesi icin dgru ve zamaninda yapilacak bir planlama ve
yatirnnm anlaylyla rayl taima sistemleri gerekli olduklari bdlgeye ihtiyacydiacak
zamandan once gerceftieiimesi gereken bir ukdirma aracidir. Bu sebeple kent ici
ulasiminda toplu tama kullanimini arttiracak ve bir kentin ggmabilir olmasi
sglanacaktir.

Kentin gelsme planina uyumlu ve ¢evreye olumsuz etkileri emiadirilmis ¢cagdas bir
ulastirma altyapisina sahip olagasurdurulebilir bir ulatirma sistemi ortaya ¢ikacaktir.
Rayli sistem hatlarini besleyecek toplgin@a hatti dizenlemesiyle birlikte olacak olmasi
ve boylelikle toplu ulgaemin ergilebilirli gini ve hizmet dizeyini yikseltecek olmasi ayri
bir avantaj olarak gdsterilebilir.

Toplu ulgimin toplam yolculuklar icerisindeki payinin artmaes katki sglayacak rayl
sistem hatlarn egim kolayhgi sagladig! icin kentin ticari ve sosyo-kultirel yamin
gelisiminde 6nemli rol oynayacaktir.

Rayll sistemlerdesietme esnasinda anlik bilgilendirmenin yapilmasi merkezden
kontrol edilmesi sebebiyle Kocaeli'de glmmanin akilci ve ekonomik yonetimi ile
koordinasyonu sgamasi igin dnemli bir bgangi¢ olacgl 6ngorulmektedir.

Rayl sistem hatlarinigletmeye aciimasiyla birlikte kullanicilara toplgitaada hizl ve
glvenilir bir hizmet kalitesinin $danac& da 6énem arz edengdir bir husustur.

Sehir genelinde adil ve dengeli bir gmn ortami olgturarak kentte ve toplumda algisal
bir gelisim sgslayacaktir.

Lastik tekerlekli hatlara nazaran guvenifirldaha yiksek oldtu igin kadin, cocuk, ydi

ve engelliler icin tercih edilebilir seyahat algysiratacaktir.
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7. SONUC VE ONERILER

2014 yilinda 2,4 milyon civarinda olgu tespit edilen toplu tama ve 0zel arac
yolcuklarin toplaminin, 2035 hedef yilinda 8 milyonizerine ¢ikaga hesaplanmstir.
Bu yolculuklarin 2,3 milyonun toplu g¢ana sistemleri ile gerceldgrilecegi
beklenmektedir. Bu yolculuk talebinin k#anabilmesi icin mutlak surette yuksek
kapasiteli ve entegre toplustena sistemlerine ihtiya¢c duyulacaktir.

Imar planlari dgrultusunda 6ngoriilen Kocaeli kentinin gil@ sisteminin, gegimelerin
yaratacgl ulasim talebine cevap verilebilmesi igin yaygin bir lragistem planlamasi
yapilmasi gerekli goralmtiir.

Rayli sistem hatlari belirlenirken yolculuk talephin mekéna yansimasinagdodan
etki eden en temel ¢cekim merkezlerine (Kent Merkdievcut Gar, Yeni MIA, Yeni
YHT istasyonu, Sanayi Siteleri ve OSB’ler, Bllyilk Hasliemee Universiteler) egimin
sglanmasi esas alingtir.

Omurga hatlaringletme tiplerine karar verilirken yoin yolculuk taleplerinin olgtugu
koridorlarda HRS sistemi Onerilirken, talebin azgidyerlerde ise tramvay sistemi
onerilmistir.

Kocaeli genelindeki mevcut karayolu toplusitaa hatlarinin %56’si Kuzey HRS
guizergahi ile ifkilidir; glizergah Uzerinde cok sayida lastik tekkll toplu tgima
sistemi bulunmakta, hizmet glik kapasiteli 6zel halk otobusleri ve belediye aislbri
verilmektedir.

Ozellikle izmit Kent Merkezi D-100 Karayolu giizergahinda sonusu toplu tama
hatlarinin birggu Kuzey HRS giizergahina paralel gaaktadir.

Blyuk sehirlerde kentin oldukca genalana yayilmyg olmasindan dolayi her hattin kent
merkezinde sonlanmasi oldukca zor gérinmektedicaélynde beklenen nifus agtile
yolculuk talep diizeyi oldukca artacaktir. Bu neeeydlculuk talepleri kent merkezinde
yogunlasmakta ve gelenekselstana yontemleri devam egii sirece kent merkezinde

otobUs sayilari itibariyla ciddi trafik sgkkligina neden olacaklari gorilmektedir.

Yolculuk talebinin yiksek oldtu kent merkezine aiim farkli fiziksel 6zelliklere ve
isletme yapisina sahip omurga hatlari ilglaaacaktir. Bir bgka deygle kiiguk yerlgim
alanlarinda olgan yolculuk, ana omurga hattina aktarma ifgessacaktir. Bu nedenle bu
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islevi gbrecek besleme hatlari glurulmustur. Olwturulan bu sistem der ulgim

sistemleri ile de entegrasyonuzkamasi icin buyekilde planlanmstir.

Tramvay guzergahi, ajturulacak dger ana toplu tama guizergahlarinin beslemesi
seklinde calgacaktir. Ulaim Ana Plani kapsaminda eturulan stratejilerde
tramvayin roliiizmit ilcesine hizmet vermeseklinde diizenlenngiir. Ilceler arasi
gecklerde ise ana ganalarin Kuzey ve Guney Hafif Rayl Sistem (LRTYXlha ile
sgilanmasi, ilce iclerinde ise besleme lastik tekedrlefoplu tasima hatlari

kurgulanmasi gerelgi belirlenmktir.
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EKLER : Il.Derece Hatlarin Listesi

Il. Derece Hatlar

KODU ADI

80 PLAJYOLU-YUVAMAKARCA

140 | 60EVLER

135 KORFEZKENT-YENIKENT-YAHYA KAPTAN-YUVAM AKARCA

28 ALIKAHYA-3

27 ALIKAHYA-HAT?2

26 ALIKAHYA-iZMIT

269 |BALOREN-iZMIT

151 95EVLER-iZMIT

121 | BARISKENT-SOPALI-YAHYAKAPTAN

118 | OGRETMENLER-OTOGAR

126 | SOPALI-YAHYAKAPTAN

128 | HARMANTARLA-OTOGAR

138 | YENIKENT-OTOGAR

141 | 60EVLER-B.PASA-G

141 60EVLER-B.PASA-D

56 GULTEPE-OTOGAR-YAHYAKAPTAN

96 YAHYA KAPTAN-PLAJYOLU

96 YAHYA KAPTAN-PLAJYPLU

86 CENESUYU-YAHYAKAPTAN

51 BATI TERMINALI-TOPCULAR
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65

YENIDOGAN-HALKEVi-GOCUK HASTANESI

87 SIRINTEPE-BEKIRPASA

152 | ALTYOL-YARIMCA-iZMIT

22 BATI TERMINALI-OTOGAR

125 | KORFEZKENT-YUVAMAKARCA
125 | KORFEZKENT_YUVAMAKARCA

29 ALi KAHYA-ORGANIZE SANAYii-izmIT
240 | BATITERMINALI-ACISU-SEKAKAMPI
291 | AVLUBURUN-izZMIT

297 | KURTDERE-AYVALI-iZMIT

D2 ESENTEPE-M.ALI.PASA

D1 |SANAYI-M.ALIPASA

67 CEZAEVI-CIBUKLU-MANDIRA

405 | OTOGAR-YENIMAHALLE

400 | GEBZE-iZMIT OTOGAR

286 | KETENCILER-IZMIT

229 | SULTANIYE-iZMIT

90 SIRINTEPE-F TiPi CEZAEVI

D4  |BAYINDIRLIK-GUNDOGDU

201 | ARSLANBEY-izMIT

632 | BAHCECIK-IZMIT-YENiIYOL

631 | BAHCECIK-izMmIiT

282 | ESME-iZMIT

130 | YENIKENT-YENIKENT-BAYINDIRLIK
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202

ATAKENT-iZMIT

151 |95 EVLER iZMIiT-GUNEY TERMINALI

213 |ISTASYON

212 | BAHGELIEVLER

211 |EMEKEVLER

221 | AKMESE-izMmIT

91 PLAJYOLU-BEKIRPASA

64 CEZAEVI-GUNEYTERMINALI

191 | HEREKE-iZMIT

857 | TEKZEN-KANDIRA-IZMIT

223 | BAYRAKTAR-ZEYTINBURNU-GEDIKLI-iZMIT
401 | GEBZE-IZMIT(TEM)

267 | EMIRHAN-iZMIT

120 | YENIKENT-SOPALI-BAYINDIRLIK

268 | ESELER-SOLAKLAR-IZMIT

243 | BALABAN-iZMIT

873 | NEBIHOCA - COBANOGLU - SADIKLAR - TOPALLA*
872 | SADIKLAR-NEBIHOCA-SADIKLAR-SAHINLER-GIRGI*
871 | SEPETCIi-KAYNARCA-HORZUM-TERZILER-IZMIT
44 GUNEY TERMINALI-BAGCESME-SARPER

88 DUNYABANKASI-CENESUYU

57 GULTEPE-BACKAVSAGI

66 SEPETCI-SERDAR

81 GUNDOGDU-RADAR
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71

RADAR-GUNDOGDU

76 KULFALLI-HACIOGLU

81 81_CENESUYU_PLAJYOLU_GUNDOGDU
82 BAYINDIRLIK-GENESUYU

59 TURGUT-TUYZUZLER-CAYIRKOY

94 GUNEY TERMINALI-AKPINAR TOKi

52 TURGUTMAH-TOPCULAR-KENTKONUT
134 | YENIKENT-SANAYI

88 _B |B_88FATIH_MAHALLESI_BAYINDIRLIK
88_D |B_88FATIH_MAH_BAYINDIRLIK DOGU
95 GUNDOGDU-PLAJYOLU

147 | HARMANTARLA-CINARLI-BEKIRPASA
147 | HARMANTARLA-CINARLIBEKIRPASA
32 TURGUTMAH-KENTKONUT

250 | KORFEZ-iZMIT-CENGIZ TOPEL HAVAALANI
159  |ILIMTEPE-izMIT

159  |iLIMTEPE-iZMIT

154 | GAMLITEPE-iZMIT

893 | AKCEKESE-iZMIT

891 |ELMACI-TOPLUCA-iZMIT

888 | ARMAN-SELIMKOY-BAGLICA-iZMIT
800 | KANDIRA-IZMIT

842 | KIRKAMUT-iZMIT

839 | TASAMBAR-HEDIYELI-izMIT
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851

AKGAOVA-iZMIT

850 | AGVA-AKGCAOVA-KANDIRA-iZMIT

847 | SEREFSUNGUR-IZMIT

845 | EGERCILi-iZMIT

844 | GONCAAYDIN-KANDIRA

843 | HACISEYH-KANDIRA

841 |BEYCE

866 | ORHANIYE-iZMIT

111 | ESENTEPE-TAVSANTEPE

111 | ESENTEPE_TAVSANTEPE
FATIHMAHALLESI-BAYINDIRLIK
FATIHMAHALLESI-BAYINDIRLIK

305 | DILISKELESI

92 BAYINDIRLIK-CENESUYU

203 | ARSLANBEY-izMIT

402 | GEBZE-DILOVASI-iZMIT ( D-100 )

402 | GEBZE-DILOVASI-iZMIT(D-100)

192 | DILOVASI-TAVSANCIL-HEREKE-iZMIT

652 | YENIKOY-iZMIT-YENIYOL

298 | HASANCIK-ORTABURUN-iZMIT

634 | YESILKENT-iZMIT-YENiYOL

633 | YESILKENT-iZMIT

634 | YESILKENT-iZMIT-YENi YOL

262 | MASUKIYE-ACISU-iZMIT
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281

UZUNTARLA-iZMIT

615 | HATS5-izMIT

614 | DOGANTEPE-iZMIT

611 | YUKSEKOKUL-iZMIT

661 | SEPETLIPINAR-iZMIT

612 | KARTONSAN-iZMIT

251 | SUADIYE-izmIT

214 | TEPECIK

216 | UZUNBEY

651 | YENIKOY-izmiT

215 | MERKEZ

261 | MASUKIYE-iZMIT

644 | KALICIKONUTLAR-IZMIT-YENIYOL
642 | KARSIYAKA-iZMIT-YENiYOL
641 | KARSIYAKA-iZMIT

644 | KALICIKONUTLAR-IZMIT-YNiYOL
643 | KALICIKONUTLAR-iZMIT

702 | GOLCUK-iZMIT-YENIYOL

701 | GOLCUK-izmIT

722 | DEGIMENDERE-IZMIT-YENIYOL
721 | DEGIMENDERE-iZMIT

692 |IHSANIYE-izMmIT

753 | DEREKOY-KARAMURSEL-IZMIT
752 | KARAMURSEL-iZMIT-YENIYOL
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751 | KARAMURSEL-iZMIT

623 | YUVACIK-MERKEZ-AYDINKENT

241 | ACISU-iZMIT

622 | YUVACIK-TINAZTEPE-iZMIT

621 | YUVACIK-MERKEZ-iZMIT

613 | VEZIRGIFTLIGI-izMIT

625 | YUVACIK-MERKEZ-AYDINKENT-ESKiYOL

624 | YUVACIK-IZMIT-DIS FAKULTESI-IRAK KONUTLARI

242 | SIRINSULHIYE-iZMIT

222 | UGKOYLER-iZMIT

231 | SARIMESE-iZMIT

232 | SARIMESE-izZMIT

153 | BOLGETRAFIK-GUNEY TERMINALI

152 | ALTYOL-YARIMCA-iZMIT-GUNEY TERMINALI

155 | CAMLITEPE-GUNEY TERMINALI

152 | ALTYOL-YARIMC- iZMi-GUNEY TERMINALI

42 BAGGESME-KAYMAZ SOKAK

710 | GOLCUK KALICI KONUTLAR-IZMIT

200 |iZMIT(DERBENT)-TUZLA-ICMELER
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