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OZET

Abbasilerde Denizcilik (750-1258) konulu Yiiksek Lisans tezimizi segerken,
esas itibariyle Abbasilerin denizcilik faaliyetlerini incelemeyi hedefledik. Abbasilerin
denizcilik faaliyetleri derken bu kavramin i¢ine denizlerde gerceklesen savaslar ve

ticari iligkiler girmektedir.

Ayrica bahsini ettiimiz donemde sahil seridinde bulunan yerlesim
bolgelerinden ve Akdeniz de bulunan adalardan da etraflica bahsettik. Abbasilerin
denizcilik alanindaki faaliyetlerini daha iyi kavrayabilmek amaciyla Islam’in ilk
donemlerinden itibaren denizcilik alanindaki gelismelere de deginmenin uygun

olacagini diisiinerek bu konu hakkinda da bir takim bilgiler vermeye ¢alistik



ABSTRACT

Maritime in Abbasides (750-1258)
Basiclly, we aimed at surveying the maritime activities of Abbasides, while
choosing the topic of our Master thesis. This concept, the maritime activities of

Abbasides, includes the wars happened in the sea and the commercial activities.

Furthermore, we mentioned about the residental areas on the coast and the
islands on Mediterranean Sea in the period in detail. In order to understand the
maritime activities of Abbasides better, we thought that mentioning about the
developments on yhe maritime from the first periods of Islam is appropriate. We tried

to give some information about this topic, too.



ONSOZ

Abbasilerde Denizcilik (750-1258) konulu Yiiksek Lisans tezimizi segerken,
esas itibariyle Abbasilerin denizcilik faaliyetlerini incelemeyi hedefledik. Abbasilerin
denizcilik faaliyetleri derken bu kavramin i¢ine denizlerde gerceklesen savaslar ve

ticari iliskiler girmektedir.

Ayrica bahsini ettiimiz donemde sahil seridinde bulunan yerlesim
bolgelerinden ve Akdeniz de bulunan adalardan da etraflica bahsettik. Abbasilerin
denizcilik alanindaki faaliyetlerini daha iyi kavrayabilmek amaciyla Isldim’m ilk
donemlerinden itibaren denizcilik alanindaki gelismelere de deginmenin uygun

olacagini diisiinerek bu konu hakkinda da bir takim bilgiler vermeye ¢aligtik

Calismamizi bir giris ve iki boliim halinde hazirladik.

Giriste, (1-4) Islam'da denizciligin yeri ve 6nemi ise bazi ayet ve hadislere
dayanarak tesbit etmeye ¢alistik. Ayrica Islam, denizcilik tarihine de kisaca temas

ettik.

Birinci boliimde, (4-33) Arap toplumunda gemicilik ve gemi kavrami,
gemilerde gorev alan miirettebatlar, gemilerde kullanilan aletler ile kullanilan gemi
tipleri konularina agiklik getirilmeye c¢alisildiktan sonra, Hz. Peygamber, Hulafa-i

Rasidin ve Emeviler donemlerindeki siire¢ ele alinmastir.

Ikinci bolimde (33-64) ise Abbasilerin denizcilik faaliyetleri konusunu
etraflica irdelemeye calistik. Oncelikle Abbasiler’de gemi yapimi ve bu dénemde
kullanilan gemilerin genel 6zellikleri hakkinda malumat vermeye ¢aligtik. Daha sonra
Abbasiler’de denizcilik ve denizlerdeki savaslar hususunu ele alarak bu déneminin
gbze carpan 6nemli deniz iisleri ve limanlar1 olan, iskenderiye, Dimyat, Akka, Sayda
ve Sur, Girit ile Sicilya hakkinda bilgiler vermeye calistik. Son olarak ise

Abbasiler’de deniz ticareti konusu tizerinde durduk.



Netice itibariyle yiiksek lisans tez c¢alismam esnasinda beni bilgi ve
tecriibeleriyle yonlendiren damisman hocam Prof. Dr. Nadir OZKUYUMCU’ya
tesekkiirli bir bor¢ bilirim. Ayrica manevi desteklerini daima hissettigim aileme ve

aragtirma gorevlisi arkadaslarima giikranlarimi sunarim.

Fatih SARIKAYA



ISLAMIYET ONCESINDE GENEL DURUM

“Abbasiler’de Denizcilik (750-1258)” konusunu calisirken gerek kaynaklarda
gerekse arastirma eserlerde karsima sik sik “bahriye” kelimesi ¢ikmistir. Bu nedenle
oncelikle “bahriye” kelimesinin manasina aciklik getirmek gerekmektedir. Bahriye
kelimesi arapga “deniz” anlamina gelen bahr’den tliremis olup “denize ait, denizle
ilgili” manasini tagimaktadir. Kelimenin askeri alandaki anlamimi Hz. Peygamber'den
sonraki donemlerde kazanmis olmasi ihtimali kuvvetle muhtemeldir. Araplar genel
olarak denizciligi ifade etmek i¢in “el-mildha”, donanma anlaminda da Grekge

kokenli “zistil” kelimelerini kullanmislardir’.

Etrafi denizlerle cevrilmis olan Araplarin, Islami donem denizciliginin
mahiyetini ve gelisimini anlayabilmek icin, Islam oncesi ddénemde Araplarin
denizcilik alanindaki faaliyetlerinden bahsetmek gerekir. Islam dinine giren Araplarin
nasil bu kadar hizli bir sekilde yayildiklar1 ve denizleri asacak donanmalar
olusturduklarmni anlamak, Islam &ncesi devirlerden itibaren bu konuyu ele almak

gerektigini ortaya koymaktadir.

Arap denizciligi, tamamiyla Islam’dan sonra ortaya ¢ikmis degildir. Zira
Araplarin islam oncesindeki denizcilik tecriibeleri konusunda kaleme alinanlar,
umumiyetle Araplarin bu doénemde belli bir denizcilik faaliyetinin varligindan
bahsetmektedirler. Bununla birlikte Arap denizciliginin, Akdeniz ve Hint okyanusu
tecriibelerinden biiyiik olgiide yaralandigim da bilmekteyiz. Islam'm dogdugu
cografya olan Hicaz bolgesi esas alinirsa, burada ger¢cek manada bir denizcilik

faaliyetinin olmadig1 goériilmektedir. Ancak Arap yarimadasinin® denize kiyisi olan

! Nebi Bozkurt, Bahriye, D4, Istanbul 1991, IV, 495.

? Hint-Bat1 ticaret yolu kavsaginda yer alan Arap Yarimadasi’nda tarih boyunca Fenikeliler, Himyeriler
ve Sebeliler gibi denizci kavimler yasadi. Dogu Afrika ve Hindistan’la, Umman denizi, Aden ve Basra
korfezleriyle Kizildeniz arasinda ticarl gemiler devamli olarak gidip geliyorlardi. Uman, Yemen ve

Habesistan’da depolanan ticaret mallari zaman zaman kervanlarla kuzeye aktariliyordu. Bkz. Bozkurt,
“Bahriye”, DIA, IV, 495.



giiney, dogu ve bati kisimlarinda genellikle ticari amach denizcilik faaliyetlerine
rastlanmaktadir’. Bu bakimdan Islam o6ncesinde Arap yarmmadasinda belli bir
denizcilik faaliyetinden bahsedeceksek, bunun daha ziyade kiy1 seritlerinde yasayan
Araplar i¢in gecerli oldugunu belirtmemiz gerekmektedir. Bununla birlikte sunu da
ifade etmemiz gerekir ki; Islamiyetten 6nce Arabistan yarimadasmin giineyindeki
Araplarin, Hint okyanusundan Cin’e kadar yol aldiklar1 ve deniz iizerinden ticaret
yaptiklar1 bilinmektedir. Ayrica Islam 6ncesi Arap denizcilerinin Hint Okyanusu’nda
Arapca ismi Mabar (Malabar) olarak bilinen Hindistan’in giineybat1 sahilinde ticaret
kolonileri kurduklari da* bilinmektedir. Bunun disinda yine Islamiyet éncesinde Arap
toplumunun Cin ile ticari iliskiler kurduklari, Arap gemicilerin, Sumatra ve Malezya
yarimadas1 arasindaki Malakka bogazi ile Giliney Cin denizini gecerek Cin’in
glineydogu kiyilarma diizenli seferler yaparak buralarda ticaret noktalari
olusturduklar® kaydina da rastlanmaktadir. Nitekim miladi 414 yilinda Seylan’i
ziyaret eden Cinli seyyah Faman burada Arap tacirlerle karsilastiini® belirtmek

suretiyle yukaridaki bilgileri dogrulamaktadir.

[Ik dénem Islam tarihi kaynaklari daha ziyade Hz. Peygamber déneminden
itibaren Islam Devleti’nin gelisim ve kurumlasma siireciyle ilgili bilgiler verirken
sosyal hadiseleri de bu siirecin igerisine katarak ele almislar ve bu ele alis tarzi
nedeniyle sosyal konulara pek deginmemislerdir. Bu eksiklikte bize o donemle ilgili
baz1 sosyal ve ticari olaylar hakkinda yeterli bilginin ulasmamasina neden olmustur.
Bolge ile ilgili Islam 6ncesi dénemdeki denizcilik faaliyetleri konusunda oldukca az
miktarda bilginin bize ulagmasi, denizcilik faaliyetlerinin olmadigi seklinde
yorumlanmamalidir. Zira yukarida verdigimiz bilgiler, Arap Yarimadasi’nda Islam
oncesinde de denizcilik faaliyetlerinin var oldugunu ortaya koymaktadir. Ornegin
bi’setin 5. ve 6. yilinda gergeklestirilen 1. ve 2. Habesistan hicretleri ile bu

Miisliimanlar1 Habes Necasi’sinden geri vermesini istemeye giden miisriklerin

? Bunda en biiyiik etkenlerden biri olarak yarimadanin ancak kiigiik bir bdliimiinde gemi yapim igin
gerekli malzeme bulunabilmesi gosterilebilir. Bkz. Bozkurt“Bahriye”, DIA, 1V,496; Ayrica Nebi
Bozkurt bu ¢alismasinda, bahsi gegen donemde kullanilan gemiler ve gemi yapimi hakkinda bizlere su
bilgileri aktarmaktadir: Kizildeniz’de, bambu tiirii agag¢ levhalarin kendir ipiyle baglanip su gegirme-
mesi i¢in kdpek balig1 yagi veya ziftle doyurularak yapilmis gemiler islemekteydi. Eyle’den (Akabe)
Giiney’e dogru uzanan sahilde bir¢ok iskele vardi. Bkz Bozkurt, “Bahriye”, DIA, 1V, 495.

* 1.Rel-Faruki — L.L. el-Faruki, Islam Kiiltiir Atlasi, (gev. Mustafa Okan Kibaroglu — Zerrin
Kibaroglu), Istanbul, 1999, 252

5 Bkz. I.R.el-Faruki — L.L. el-Faruki, Islam Kiiltiir Atlasi, 251.

¢ Bkz. Bozkurt, “Bahriye”, DIA, TV, 496.
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Habesistan’a gegisleri Kizildeniz {izerinden gemiler vasitasiyla olmustur. Ancak bu

gemilerin Araplara m1 yoksa Habeglilere mi ait oldugu tespit edilememektedir.

L. BOLUM
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ABBASILER ONCESINDE ARAP TOPLUMUNDA DENIZ VE
DENIZCILIK KULTURU

A) ARAPLARDA DENIiZCIiLiGIN BASLAMASI VE GELISiMi

Abbasiler doneminden evvelki stliregte Arap toplumunun denizlere olan
yaklagimini ortaya koymak, Abbasilerin kendilerinden &nceki islam medeniyetinden
denizcilik hususunda nasil bir miras devraldiginin ortaya konulmasi bakimindan son
derece Onemlidir. Yeni fetihlerin gerceklestirilmesi, siirlarin korunmasi ile ticari
faaliyetler agisindan denizlerin ve denizciliin gitgide 6nem kazandigi bu siirecte,
Arap toplumunun denizcilik hususundaki gelisim siireci siliphesiz Abbasiler
donemindeki denizcilik faaliyetlerini dogrudan etkilemistir. Bu nedenle Abbasiler
oncesindeki donemde Arap toplumunda yani Hz. Peygamber, Hulafa-i Rasidin ve
Emeviler donemlerindeki siireci ele almakta fayda vardir. Ancak bunun da 6ncesinde
yine bu siirece iliskin, Arap toplumunda gemicilik ve gemi kavrami, gemilerde gorev
alan miirettebatlar, gemilerde kullanilan aletler ile kullanilan gemi tipleri konularina

aciklik getirmeye calisacagiz.

1) Araplarda Gemicilik ve Gemi Kavrami

Yukarida da ifade ettigimiz lizere, bahriye kelimesi Arapga “denize ait denizle
ilgili” anlamina gelen “bahr’dan tiiremis ve denizle alakali konular1 kapsamistir.
Araplar i¢in denizcilik ancak Hz. Peygamber’den sonraki donemlerde askeri
anlamlarda kullanilmigtir. Genel olarak denizciligi ifade etmek i¢in “‘el-milaha”
kelimesini kullanan Araplar, donanma anlaminda da Grek¢e kokenli “Usthl”
kelimesini kullanmuslardir’. islami literatiirde gemi karsilig1 olarak ¢ok sayida kelime
kullanilmis ve kimi zaman bunlar birbirlerine karistirilmistir. Genel anlamda biitiin

gemilere sefine veya merkeb denilmistir. Bunun yani sira bunlara 6zel gemi tiplerini

7 Bozkurt, “Bahriye”, DIA, Istanbul 1991, IV, 495.
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ifade etmek i¢in bazi sifatlar da eklenmistir. Mesela Merkeb-i kebir (bliylik gemi),
merkeb-i tavil (uzun gemi), merkeb-i sakil (agir yiik gemisi), merkeb-i hafif (hafif yiik

gemisi) gibi®.

Araplar onceleri Islam oncesi donemde gemi kullanacak ve deniz savast
yapacak donanima ve maharete sahip degillerdi. Rumlar ve Frenkler ise, bu kiiltiirle
yetistikleri i¢in bu islerde son derece egitimli ve maharetli idiler. Ancak Arap devleti
iyice giiclenip biiyliylince, hakimiyeti altina giren Arap olmayan halklarin i¢inden
denizcilik konusunda deneyimli ve maharetli kisiler devlet tarafindan istihdam
edilerek, bunlarin deneyimlerinden faydalanilmigtir®. Bunlar genellikle Suriyeli ve
Misirh ustalar oldugundan islamiyetin ilk donemlerindeki miisliiman gemileri ile
Bizanslilar’in gemileri biiyiik oranda benzerlik gostermistir'®. Denizcilik ve gemiler
hakkinda tecrilbe kazanmaya baslayan Araplar artik deniz savaslari i¢in biiyiik
gemiler yapmaya baslamislardir. Araplar tarafindan tiretilen gemilerden bir donanma
olusturulmus ve bu donanmayla da deniz savaslarina girilmistir. Bu is daha ¢cok Sam,

Afrika, Magrib ve Endiiliis gibi Akdeniz’e kiyis1 olan bolgelerde gelismistir''.

Yukarida da ifade ettigimiz lizere Araplar gemi yapiminda hizla gelismisler ve
bliylik gemiler yapmaya baslamiglardir. Nitekim kiireklerle hareket ettirilen bu
gemilerin arasinda miirettebat: 2001 bulanlar vardi. Iki yiiz kisiden ellisi kiirek ¢eker,
geri kalanlar yiiksek bir giivertede bekler ve buradan diisman gemilerine
saldirirlardi'®. Tersanelerde sadece savas gemileri degil ayni zamanda yiik ve yolcu
gemileri de yapiliyordu. Bilhassa Misir tersaneleri donanmanin ihtiyaci olan gemiler
yaninda en-Niliyye denilen ve Nil nehrinde yiik ve yolcu tasiyan veya ihtifallerde"
kullanilan gemiler insa etmekteydi. Kizildeniz’den daha yogun bir trafige sahip olan
Nil’den baska Dicle ve Firat gibi nehirlerde de “tayyar” ve “zebzeb” tiirlinden kiiciik

gemiler ¢aligmaktaydi'®. Bunun yaninda farkli tiplerdeki savas ve ticaret gemileri

8 {dris Bostan, “Gemi”, DIA, Istanbul 1996, XIV, 8.

? ibn-i Haldun, Mukaddime, (¢ev. Halil Kendir), Istanbul 2004, 1, 341.

19 Bostan, “Gemi”, DIA, XIV, 8.

" Tbn-i Haldun, Mukaddime, 1, 341.

12 August Bebel, Hz. Muhammed ve Arap Islam Kiiltiirii Donemi, (¢ev. Veysel Atayman), Istanbul
2003, 62.

13 Karsilama toreni

4 Bozkurt, “Bahriye”, Did, IV, 496.
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gerektiginde her iki amagla da kullaniliyordu. Ayrica ticaret filolari ile savag filolar1
arasinda yakin bir iliski vardi. Zira ticaret gemilerinde ¢alistirilan tecriibeli tayfalar

gerektiginde harp gemilerinde de gorev aliyorlardi®.

Ilk dénemlerdeki gemilerin genel &zellikleri hakkinda da kisaca malumat
vermekte fayda vardir. X. yiizyila kadar miisliimanlar bir, iki ve {i¢ direkli gemilerde
Latin yelkenleri kullanmistir. Miisliimanlar, Romalilar’in kare bicimindeki basit
yelkenlerini daha ileri gotiirerek ana direge bagli, serenli licgen yelkenleri icat ettiler;
bunlarin serenleri bazen direkten ve hatta gemiden dahi uzundu. “Mizana diregi”
denilen ve bir yelkenli geminin bastan liclincli diregini olusturan diregin adi da
muhtemelen Arapca “mizan” kelimesinden gelmektedir. Bahsini ettigimiz dénemin
gemilerinde diimen yerine arka kismina takilan bir veya iki iri kiirek kullaniimaktaydi.
XII. Yiizyildan itibaren miisliimanlar tarafindan diimen icat edilerek kullanilmistir.
XII. yiizyildan itibaren gemicilikteki gelismeler iyice hizlanmigtir. Miisliimanlarin
gerceklestirdigi teknolojik gelismeler daha sonra Avrupalilara intikal etmis ve
ozellikle Italyanlar, Ispanyollar ve Portekizliler devraldiklari bilgileri daha da

gelistirmiglerdir'®.

Miisliimanlar bir yandan Avrupa’ya gemiler ve gemicilik hususunda teknoloji
ithra¢ ederken diger taraftanda bu hususta kendilerini gelistirmek adina stirekli bir
arayis igerisinde olmuslardir. Bu baglamda Miisliimanlar, Akdeniz’deki gemilerin
techiz ve tertibi i¢in Hint Okyanusu’nda elde ettikleri bilgilerden istifade etmislerdir'’.
Fakat yinede Hint Okyanusu ve Akdeniz’de kullanilan gemiler birbirinden rahatca
ayirt edilebilecek ozelliklere sahip idiler. Akdenizde kullanilan gemilerde giiverte ve
barinma kismi oldukga az bir yer tutmasina karsilik Kizildeniz ve Basra korfezinde
kullanilan gemilerde yolcular i¢in kamaralar bulundugu anlagilmaktadir. Hint
Okyanusu gemilerinin 6zellikleri, IslAim &ncesi devirlerden XV. yiizyila yani

Portekizliler’in bdlgeye gelmesine kadar degisim gostermemistir. Onceleri “Arap

15 Bostan, “Gemi”, DI, XIV, 8.
16 Bostan, “Gemi”, Di4, XIV, 9.

7 Montgomery Watt, “Isla_m Medeniyetinin Avrupa’ya Tesiri”, Dogustan Giiniimiize Biiyiik Islam
Tarihi, (ter. Hulisi Yavuz), Istanbul (tarihsiz), 517.
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dehtiisu (diihii)” veya “haytiyye” denilen ve dort koseli yapilan bu gemiler, tahtalarin
birbirine ince urganlarla raptedilmesi suretiyle c¢ivisiz olarak insa ediliyordu.
Teknelerin kerestesi, gemi yapimina ¢ok uygun olan uzun ve sert Malabar sacindan
elde ediliyor, halatlar da hindistan cevizi liflerinden oriiliiyordu. Kiicliik gemilerde
omurga ve iskelet yoktu. Zamanla ¢ivi kullanilarak insa edilen ve kalafatlanan gemiler

Hint Okyanusu’nda da seferlere baslamigtir'®,

2) Gemi Miirettebati

Bu donemlerde donanmalar bir savas veya onemli bir devlet gorevi igin
iislerinde toplanir, sonra hiikiimdar, adamlarin1 ve en segkin askerlerini gemilere
bindirir ve {iilkesinin de en {ist tabakasindan birini bu donanmalarin basina genel
komutan' olarak atardi. Donanmalardaki diger biitiin ¢alisanlar ona bagli olurdu®.
Her donanmada savasi idare edecek, silah ve asker durumuyla ilgilenecek bir
komutanin yaninda gemilerin riizgar veya kiirekle hareket ettirilmesi ve limana
gelindiginde geminin demirlemesi gibi isleri idarece edecek kaptanlari bulunurdu®'.
Komutanlarin bir baska gorevi de askerini egitir ve deniz muharebeleri i¢in gerekli

mithimmat ve malzemeyi hazirlatirdi®.

Gemilerde yoneticiler ve hizmetliler olmak iizere iki c¢esit gorevli
bulunuyordu. “Nahudd” geminin sahibiydi ve her yolculuga katilmasi mecburi

AN

degildi. “Rubban” veya “reis” (rubbaniyyin) kaptan, “dideban” gozci, “muallim”
(riyaziyyin) harita ve teknik aletleri kullanan, izlenecek rotay: tesbit eden kisi ve
“istiyam” (esatime) yolcularin danigmani idi. Bunlar haricinde gemilerde yolcular ile

birlikte “viikela” (ticari temsilciler), “tliccar” (tacirler), miirettebat olarak ise

18 Bostan, “Gemi”, DI4, XIV, 8.

19 Abbasilerde donanma komutanlarina “emiru’l-ma” veya “emiru’l-bahr” deniyordu ki bu kelime
Avrupa dillerine “admiral” veya “amiral” seklinde gegmistir. Ziya Kazici, Islam Medeniyeti ve
Miiesseseleri Tarihi, Istanbul 2003, 470.

%% {bn-i Haldun, Mukaddime, 1, 342.

2 bn-i Haldun, Mukaddime, 1, 341; Kazicy, Islam Medeniyeti ve Miiesseseleri Tarihi, 470.

22 Hasan Ibrahim Hasan, Siyasi, Kiiltiirel, Sosyal Islam Tarihi, (gev. Ismail Yigit), Istanbul 1987, TV,
271.
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“nevatiyye” (gemiciler, tayfalar), “riiesd” ve “kaidii’n-nevatiyye” (tayfabasi)

bulunurdu®. Miirettebatin i¢inde zaman zaman dalgiglar da olmustur.

Bunlar gemilerin su almasi durumunda, gemi seyir halinde iken bile, denize
atlayarak sizint1 olan delikleri gerek susam yagi ile yaglayarak, gerekse balmumu ile

tikayarak gorevlerini yaparlardi®.

3) Gemilerde Kullanilan Aletler

Gemilerde kullanilan savas alet ve edevati olarak zirhlar, migferler, deri ve
demirden yapilmis kalkanlar, kargi, zemberek, yaylar, ¢cengel, kancalar, mancinik ve
arradeler sayilabilir. Bunlarin disinda gemi direklerinin iist kisminda bulunan ve
“tabut” denilen bolmede savas sirasinda diisman iizerine firlatilmak {izere taslar,
comlek icinde neft, diismanin hareket kabiliyetini azaltmak gayesiyle sabun tozu,

korku ve panik yaratmak igin yilan-akrep gibi hayvanlar saklanirdi®.

Avrupa’nin, cografya bilgisini arttirmak, diinyay1 kesf ve diinya ticaretini idare
etmek itibariyle, Miisliimanlar1 kendi medeni selefleri kabul etmesi gerekir.
Miisliimanlarin denizcilik konusunda gilinlimiiz medeniyeti tizerindeki tesiri, ticaret ve
denizcilik ligatcesindeki Arapga asilli kelimelerin ¢okluguyla anlagilir®. Bunlara
ornek vermek gerekirse; Amiral, tersane, palamar, halat, korvet gibi Arapca terimler
Avrupa dillerine girmistir”. Bunun yaninda Avrupa’nin denizcilik sahasinda
Miislimanlardan etkilenmesi bununla da kalmamis, degisik tipte gemiler, genis
kapsamli deniz haritalar;, doguya ait cografi bilgiler ve pusula Islam denizcileri

tarafindan Avrupa’ya aktarilmigtir®®.

2 Bostan, “Gemi”, DIA, XIV, 9.

% Adam Mez, Onuncu Yiizyilda Islam Medeniyeti, (¢ev. Salih Saban), Istanbul 2000, 572.

» Bozkurt, “Bahriye”, DIA, IV, 496.

2% J H Xramers, Islam Medeniyeti Tarihinde Cografya ve Ticaret, (¢ev. Omer Riza), Istanbul 1934, 9.
7 August Bebel, Hz. Muhammed ve Arap Islam Kiiltiirii Dénemi, (gev. Veysel Atayman), Istanbul
2003, 63.

28 Watt, “Islam Medeniyetinin Avrupa’ya Tesiri”, DGBIT, 111, 517.
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4) Gemi Tipleri

Birke: Hint Okyanusu’nda faaliyet gosteren Arap korsan gemilerine deniyordu.
Bur’ani: Daha ¢cok meyve ve bal gibi yiyecekler tagiyan bir tiir nakliye gemisiydi.
Cebeliyye: Admi Suriye kiyilarindaki Cebele sehrinden alan kesif ve casusluk

hizmetlerinde kullanilan gemi tipidir.
Karevaniyye: Hac veya ticari maksatli seyahatlerin birlikte yapildig: bir gemi idi.
Senkiiliyye: Bir ¢esit korsan gemisidir.

Sikiyye: “Carsi” manasina gelen adindan anlasildigina gore kiyr sakinlerine

dogrudan mal satan bir ticaret gemisidir.

Zevrak: Nakliye maksadiyla kullanilan kiiciik tipte bir gemidir
Abari: Biiyiik yelkeni ve bes tayfasi bulunan gemi tiirtidiir.
Birce (barca): Ustii ortiilii biiyiik gemidir.

Celebe: Civi kullanmadan insa edilen gemi tiirlerinden biridir.
Galyon (kalyon): Yelkenli biiyiik bir gemi tiirtidiir.

Hasebe: Yelkenli bir gemi tiirdiir

Kilyate: Osmanlilar’in kalyatasinin benzeri bir gemidir.

Talia: Hizli bir ¢esit gemidir. Mi’ber, mismariyye, rakkiyye, tayyar ve vasitiyye:

Bunlar da nehirlerde 6zellikle nakliye islerinde kullanilan kiigiik tipteki gemilerdir.

Dramonaria: Bizans menseli olan ve Ozellikle Nil Agzinda sahil koruma hizmeti

goren gemilerdir.

Akatia: Donanmaya asker, at, miihimmat vb. tasiyan yardimci gemilerdendi.
Selendi: Biiyiik giiverteli savas gemileridir.

Sini: (siniyye veya sani) kadirga tlirii gemilerin yaygin adidir.

Gurab: Yelken ve kiirekle hareket eden kadirga tiirlinden bir gemi olup 140 (veya
180) kiirekgisi vardi.
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Harraka: Diisman gemilerini yakmak i¢in tutusturucu maddelerle ve bunlar1 atmak
icin manciniklarla donatilmig bir savag gemisiydi. 100 kiiregi vardi ve siniden biraz

daha kiigtiktii.

Tarride: Ozellikle at tasimada kullanilmistir. Bunlar en ¢ok kirk at tasiyabilen bir
nakliye gemisidir®.

Hammale ve a’rari: Erzak veya esya tasiyan gemilerdi.

Harbiye: Sinilerin kiigiik tipleriydi. Fatimi ve Endiiliis donanmalarinin hafif ve seri
gemileriydi. Misir’da Ravza Tersanesi’nde insa ediliyorlardi. Bu ¢esit gemilere
musattah ve selendi de denilirdi.

Butse: Muhtelif katlardan olusan o6zellikle asker tasimak iizere yapilmis gemilerdi.
Yelkenlerinin sayis1 kirka kadar ulagabilen bu gemiler 700 asker tastyabiliyordu.

Berkus: Cok s1g yerlere sokulabilen ve genellikle su tasiyan kiiglik gemilerdir®.

B) HZ. PEYGAMBER DONEMINDE ARAP TOPLUMUNDAKI
DENIZCILIK ANLAYISI

Bilindigi {izere Arap toplumunun biiyiik bir kismi Islam 6ncesi donemlerde
deniz ve denizcilik kiiltiiriine bir hayli yabanciydi. Ancak Islam dininin, Arap
yarimadasina hakim olmasiyla birlikte, o giine kadar Onlerinde bir engel gibi
algiladiklar1 denizlerin esasinda can alict bir Oonem arz ettiginin de farkina

varmiglardir.

Konunun daha iyi anlasilmasi agisindan oncelikle, Kur’an’in denizcilige bakisi
ve dinin Miisliimanlarin denizcilik faaliyetleri izerindeki etkileri gibi hususlar ortaya
koymamiz gerekmektedir. Zira, Arap toplumunun denize olan bakisini ciddi anlamda
degistirmeye yonelik olan bu yaklasgimin kaynaginin bizzat Kuran ve Hz.

Muhammed’in hadisleri oldugunu rahatlikla ifade edebiliriz. Nitekim Kuran-1

% Bostan, “Gemi”, DIA, XIV, 8-11.
39 Bozkurt, “Bahriye”, Did, IV, 495-501.
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Kerim’de deniz ve denizcilikle ilgili bir ¢ok ayet bulunmaktadir. Bu ayetlerden
ornekler vermemiz gerekirse bunlar1 su sekilde siralayabiliriz;

* “denizde akip giden gemilerde ... diisiinen kimseler i¢in deliller vardir.””",

* “Gormedin mi ki, size delillerinden goéstermek icin, gercekten gemiler Allah’in
nimetiyle denizde akip gider....”*?, bu ayetlerden de anlasildig1 tizere Kuran-1 Kerim
gemilerin denizde yiizdiiriilmesinden bahsetmektedir.

* <. nihayet gemiye bindikleri zaman, (Hizir) onu deldi...”*,

* “Onu yalanladilar; Biz de onu ve onunla beraber gemide olanlar kurtardik...”*, bu
ayetler ise tarihsel olaylara vurgu yaparak gemilerden bahsetmekte ve gemilerin
insanlar1 suda kurtarma vazifesi gordiiklerine deginmektedir.

9935

* “Hem onlarin iizerinde, hem de gemilerde tasinirsiniz.”””, yine bu ayetten de

anlasildig1 lizere gemilerin insanlar tagima vazifesi gordiigiine deginilmektedir.

* “Deniz avi ve onu yemek size de, yolculara da, gecimlik olarak helal
kilinmustir...”*, bu ayette denizde insanlar i¢in yiyecek bulundugundan bahsetmekte
ve bu yiyeceklerin helal olduguna deginilerek, denizlerde avlanmay1 bir nevi tesvik

etmektedir.

* “Denizde bir sikintiya diistii§iiniiz zaman, Allah’tan baska yalvardiklariniz

kaybolup gider, fakat O sizi karaya ¢ikararak kurtarinca yiiz ¢evirirsiniz. Zaten insan

pek nankordiir.’

3! Bakara Suresi (2), 164.

32 Lokman Suresi (31), 31.
33 Kehf Suresi (18), 71.

3% Araf Suresi (7), 64.

3% Mii’minfin Suresi (23), 22.
¢ Maide Suresi (5), 96.

37 Isra Suresi (17), 67.
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* “Gemiye bindikleri zaman, dini yalmiz Allah’a has kilarak O’na yalvarirlar, ama
Allah onlar1 karaya ¢ikararak kurtarinca, kendilerine verdigi nimete nankorliik ederek,

O’na hemen es kosarlar. Zevklensinler bakalim yakinda bileceklerdir.”*®

* “Sizi karada ve denizde gotiiren Allah’tir. Bulundugunuz gemi, igindekileri giizel
bir riizgar ile gotiiriirken yolcular neselenirler; bir firtina ¢ikipta onlar1 her taraftan
dalgalarin sardig1 ¢epegevre kusatildiklar1 anda ise Allah’in dinine sarilarak...”’, bu

ayetlerde ise denizdeki zorluklara deginmektedir.

Yukarida da ifade ettigimiz {lizere Kur’an’da yer alan ayetlerin disinda, Arap
toplumunu, Islam dininin Arap yarimadasma hakim olmaya baslamasindan sonra
denizlere karst cesaretlendiren Hz. Peygamber’in hadislerine de siklikla
rastlamaktayiz. Bu hadislerden verecegimiz Ornekler, Hz. Peygamber’in bahsi gecen
hususta Arap toplumuna nasil &n ayak oldugunu gdsterecektir. Ornegin Hz.
Peygamber’in “denizde yapilan bir gazve, sevapga karada yapilan on gazveye
bedeldir. Deniz tutulmasina ugrayan kimse, Allahii Teala’nin yolunda cihat ederken

2940

yaralanip serilen kimse gibidir™, “denizde bas1 donerek aklini kaybeden kimse i¢in

74 “Ummetimden denizde

bir sehid, bogulan kimse iginde iki sehid sevabi vardir
gaza eden ilk muharipler cennete girmeyi hak etmislerdir.”** seklindeki hadisleri

Arap toplumunun denize olan yaklagiminda yeni bir sayfa agmustir.

Ancak tiim bu ayet ve hadisler Hz. Peygamber doneminde Miislimanlarin
gliclii bir deniz kuvvetlerinin var oldugu manasin1 tasimamaktadir. Zira Hz.
Peygamber zamanindaki Miisliimanlarin deniz kuvvetleri hakkinda anlatilacak pek

fazla bir sey olmamasina ragmen, deniz savas ve seferleri hi¢ olmamista degildi*.

3% Ankebut Suresi (29), 65-66.

¥ Yunus Suresi (10), 22

* Kiitiib-i Sitte, (Haz. Ibrahim Canan, Istanbul), Istanbul 1993, XVII, Hadis No:6817, s. 368

* Ebu Davud, Siinen-i Ebii Ddvid Terceme ve Serhi, (Haz. Necati Yeniel-Hiiseyin Kayapinar),
Istanbul 1988, Hadis No: 2493, 5.466.

2 Buhari, Sahih-i Buhdri, Terciime ve serhi: Abdullah Feyzi Kocaer, Ankara 2004, 11, 427.

* Muhammed Hamidullah, Hz. Peygamberi’in Savaslari, (¢cev. Nazire Ering Yurter), istanbul 2006,
130.
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Nitekim Hz. Peygamber (s.a.v) zamanindaki askeri ve sivil amagla yapilan
baz1 deniz seferleriyle ilgili kayitlar1 su sekilde 6zetleyebiliriz; Mekke’li Miisliimanlar
Habegistan’a deniz yoluyla hicret etmislerdir*. Yine deniz yoluyla geri donen
muhacirler, Habes Hiikiimdar1 Necasi’nin tahsis ettigi gemiler vasitastyla Medine’ nin

Car Liman1’na getirilmislerdi®.

Deniz savasia ait ilk referans ise, 629 yilina aittir. Tarihu’s-Sam isimli
kitabinda Ibn Asikir, Mute savasi ile baglantili olarak verdigi bilgiye gore Es’ar
kabilesinden bir miislimanin Hz. Peygamber tarafindan bir tekneye bindirilip, Eyle
(simdiki Akabe) bdlgesine bir géreve gonderildigini sdyler. Burada Zeyd b. Harise ve
ordusunun Belka’ya varigin1 ve Arap kabilelerinin de destekledigi Bizans gligleri ile
karsilastiklarint  Ggrenir. Savasin tim siddetiyle siirdiigii yere hizla gider ve
arkadaglariyla birlikte Miisliiman ordusu yaninda yer alip kahramanca savasir. Bu
hadise, Hz. Muhammed’in Mute’ye kara yoluyla gonderilen orduya yardim i¢in, deniz
yoluyla yardimer kuvvet gonderdigini gostermektedir. Ibn Sa’d ve digerlerinde soz
edilen ve Makrizi’nin /mta’sina gére 630 yilina rastlayan bir olay ise su sekilde
cereyan etmistir. Hz. Peygamber, Haziran ayinda Miidlicli Alkame b. Miicezziz
emrinde 300 kisilik bir miifrezeyi, Mekke yakinindaki deniz kiyisina géndermis ve bu
miifreze Alkame ile ona bagli bir grup adaya varmistir. Bu esnada Suaybe
limanindakiler birka¢ teknede zencileri gormiislerdi. Fark edildiklerini anlayan
zenciler kagmis ve bunun {izerine Miisliiman ordusu geri donmiistiir*®. Bu hadise Hz.

Peygamber’in saglhiginda ¢ikilan yegane deniz seferi olma 6zelligini tasimaktadir®’.

Yine Hz. Muhammed doneminde bahsi gecen bir baska olay da, Ebu Ubeyde

b. Cerrah’in Kizildeniz sahiline yaptig1 kara seferi sirasinda yasanmustir. Cabir’den

* Mahmud Esad, Tarihi Islam, Dersaadet 1315, s. 202; Rivayete gore, Habesistan’a hicret etmek iizere
Mekke’den gizlice ¢ikarak Kizildeniz sahili lizerinde bulunan Suaybe Limani’na ulasan ve aralarinda
Hz. Osman ve Hz. Rukiye’ninde bulundugu 11 erkek ve 4 kadindan olusan ilk muhacir kafilesi, burada
Allah’in kendileri igin rast getirdigi iki tiiccar gemisiyle karsilasmislar ve kisi basma 5’er dirhem
o6demek suretiyle bu gemilerle Kizildeniz iizerinden Habesistan sahillerine ulasmiglardir. Onlar1 takip
eden Kureys de peslerinden sahile kadar gelmis, ancak kafileden kimseye yetisememistir. Bkz. Ali
Himmet Berki — Osman Keskioglu, Hatemu’l-Enbiya Hazreti Muhammed ve Hayati, Ankara 1998,
92; idris Bostan, “Gemi”, DIA, Istanbul 1996, XIV, 8; Bozkurt, “Bahriye”, DIA, IV, 496.

45 Bozkurt, “Bahriye”, Did, 1V, 496.

“Hamidullah, Hz. Peygamberi’in Savaslari, 131.

4 Bozkurt, “Bahriye”, D4, 1V, 496.
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nakledildigine gore Resulullah Sam’dan gelen bir Kureys kervanimi goézetlemek
amaciyla, hicretin 8. yili Recep ayinda (630) Ebu Ubeyde b. Cerrah kumandasinda,
aralarinda ensar ve muhacirin de yer aldigi 300 kisilik askeri bir kuvveti
gorevlendirmistir. Bu askeri sefere Sifu’l-Bahr (Deniz Sahili) gazvesi denilir. Ancak
bu sefer esasinda bir deniz harekati1 degildir. Her ne kadar birliklerin mevzi alani,
deniz sahili olsa da, bu bir kara seferidir. S6z konusu bu rivayetin bizi ilgilendiren bir
diger 6nemli yan1 da, yolda biiyiik bir aglik tehlikesi ile karsilasan ve “habat™ denilen
dikenli bir agacin yapraklarini yemek zorunda kalan bu askeri birligin, su yiiziine olii
olarak ¢ikan devasa bir balig1 yaklasik 15 ila 18 giin boyunca yiyerek bu sayede aglik

tehlikesinden kurtulmalaridir®.

B) HULEFA-i RASIDIN DONEMINDE DENiZCiLiK ANLAYISI

1) Hz. Ebu Bekir Donemi (632-634)

Hz. Peygamber’in vefatindan sonra halife olan Hz. Ebu Bekir doneminde
(632-634) denizcilik faaliyeletleri ile ilgili olarak ¢ok fazla kayda rastlanmamaktadir.
Zira Hz. Peygamber’in vefatindan sonra halife olan Hz. Ebu Bekir déoneminde, dinin
bizzat kendisine karsi yapilan bir ¢ok isyan ve ayaklanma olmustur. Bu nedenle
oncelikle dinin korunmasina yonelik bir calisma igine girilmis ve Miisliiman
toplumun Hz. Peygamber’in vefatinin ardindan kendini toparlama siireci
beklenmigstir. Kisa siireli bu hilafet doneminde yapilan az sayidaki fetih hareketi
biiyiik 6l¢iide karada cereyan etmistir. Zira Hz. Ebu Bekir’in hilafet yillarmin biiytik
bir kisminda Ridde harpleri yapilmis® daha sonra Irak-iran ile Suriye-Filistin
istikametindeki fetihler gergeklestirilmistir. Bu donemde denizciligin olmamasi
Suriye ve Misir gibi 6nemli denizcilik merkezlerinin heniiz fethedilmemis olmasinin
da etkisi vardir. Hz. Ebu Bekir’in hilafet déneminin, Islam 6ncesi dénemlerde
denizcilikle pek ilgisi olmayan Hicaz halkinin denizde sefere ¢ikmasi i¢in heniiz hazir

olmadig1 bir donem oldugunu sdyleyebiliriz. Her ne kadar bu donemde Sasaniler’e

8 Bkz. Buhari, Sahih-i Buhdri, (trc. Kamil Miras), Ankara 1985, X, 366.
¥ Belazuri, Fiitithu’l — Buldan, (gev. Mustafa Fayda), Ankara 1987, 136-155.
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kars1 yapilan seferler esnasinda zaman zaman kayiklarin kullanildigindan bahsedilse
de®, bu ilk Miisliimanlarin denizi bir nakil araci olarak kullandiklar1 anlamina
gelmez. Ancak Islam’in ilk yillarinda ilk deniz seferinin Hz. Osman déneminde
Kibris’a’' yapildigi hususunda Islam kaynaklarinda gériis birligi bulunmaktadir®. Bu

konu hakkinda Hz. Osman Donemi baglig1 altinda bilgi verilecektir.

2) Hz. Omer Dénemi (634-644)

Hz. Ebu Bekir’in kisa siiren halifelik déneminin ardindan Hz. Omer’in hilafet
donemi (634-644) baslamistir. Hz. Omer donemi, Islam tarihinde denizcilik
faaliyetlerinin gelisimi agisindan biiyilkk 6nem arz etmektedir. Her ne kadar Hz.
Omer’in kendi hilafet déneminde denizcilik faaliyetlerinin karsisinda yer aldig
bilinse de, bu dénem (634-644), islam denizciliginin baslamasima yol agacak miihim

geligsmelere sahne olmustur.

Nitekim bu dénemde, Suriye ve Misir™ gibi denizcilik agisindan oldukg¢a
koklii bir gelenegi olan ve zengin bir denizcilik mirasina sahip bulunan 6nemli
yerlesim bolgeleri Islam topraklarma katilmistir. Bunun neticesinde Islam
topraklarina katilan bu bdlgelerde bulunan iskenderiye, Beyrut, Akka, Sur ve Trablus
gibi Akdeniz’e agilan Onemli deniz isleri ve limanlar Miislimanlarin eline
gecmistir™. Islam topraklarma katilan bu 6nemli ticaret ve denizcilik merkezleri,
Islam &ncesi donemden beri denizcilik alaninda belli bir tecriibeye sahiptiler. Bolgede
gemi yapiminda ustalagmis insanlarin bulunmasi da ayri1 bir 6nem arz etmektedir. Bu
bolgelerin fethi, Miisliimanlarin buralardan gecgen, genellikle ticari amagh olan deniz
yollar1 iizerinde hakimiyet kurmasina da imkan saglamistir. Bu gelismeler neticesinde

buralarin muhafazasini saglayabilmek amagli, denizcilik iislerinin tahkim edilmesine

0 Muhammed Hamidullah, Islam’da Devlet Idaresi, (cev. Kemal Kuscu), Istanbul 1963, 355.

! Kibris Adast: Dogu Akdeniz’in Kuzeydogu kosesinde bulunan ada Tiirkiye kiyilarindan 70 km.
aciktatdir ve 9251 km?2 yiizol¢iimiine sahiptir. Bkz. Cevat Riistii Giirsoy, “Kibris”, DI4, XXV, 370.

52 Bkz. Belazuri, Fiitihu’l — Buldan, 218-219.

53 Ibnii’1-Esir, Islam Tarihi EI-Kamil Fi’t-Tarih Terciimesi, (gev. M.Besir Eryarsoy), Istanbul 1986, II,
515.

54 Ibnii’l-Esir, 11, 395.
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ve bolgedeki kalelerin ele gegirilmesine 6zen gosterilmistir®.

Islam Devleti bu gelismelerin neticesinde ele gegirmis oldugu bolgeler
nedeniyle, deniz ve denizcilik alaninda gelismis devletlerle karsi karsiya gelmis
bulunmaktadir. Bu da Islam devletinin kuvvetli bir donanmaya sahip olmasi
gerektigini hissettirmistir. Bu gereksinim ele gegirilen bdlgelerdeki tersaneleri islam
devletinin kullanmasmna sevk etmis ve tersaneler tamir ettirilerek hazir hale
getirilmislerdir. Bu da Islam donanmasinin kurulmas: agisindan énemli bir gelisme
olmustur. Ancak bu donem, deniz kuvvetlerinin kurulup giiclendirilmesinden sz
edebilmek agisindan heniiz erkendir. Zira bu siire zarfinda daha ziyade sahillerin

karadan muhafazasi tercih edilmistir.

Her ne kadar bu donemde, Sam ve Urdiin ordusunun basinda bulunan
Muaviye basta olmak {izere, Miislimanlarin da denize agilmalar1 gerektigi konusunda
istekli komutanlar olmugsa da, halife tarafindan bu talepler sartlarin uygun olmadigi
gerekgesiyle geri ¢evrilmistir. Mesela Muaviye, deniz yoluyla Rum {ilkelerine sefere
cikilmasi konusunda halifeden izin istemis; hatta Islam memleketlerine cografi
yakinlig1 sebebiyle fetih icin elverisli oldugunu soyledigi Kibris seferi konusunda
halifeyi soyledigi su sozlerle ikna etmeye ¢aligmistir: “Sahildeki kdylerden birinde
oturan misliimanlar bu adada yasayan Rumlarin kopeklerinin ulumalarint ve
horozlariin otiislerini bile duyuyorlar”. Rivayete gore, Muaviye’nin 1srarh talepleri
iizerine Hz. Omer, denizcilik i¢in elverisli bir cografya olan Misir’da bulunan valisi
Amr b. el-As’a mektup yazarak, ondan deniz ve deniz seferleri ile ilgili kendisini
bilgilendirmesini istemistir’®. Amr’m “Ey miiminlerin emiri ! Ben denizde kalabalik
insanlarmn kiigiiciik bir seye bindiklerini gérdiim. Denizde bulunanin etrafinda su ve
semadan bagka bir sey bulunmaz. Deniz sakinlestigi zaman kalplere hiiziin verir,
dalgalandig1 zaman da insanlarin aklini ¢eler. Boyle bir anda insanlarin Allah’a olan
baglilig1 biraz daha artar, fakat korkular1 da ¢ok olur. Bdyle bir anda denize agilmis
insanlarin  hali, bir sopa iizerine oturmus kurtcuklarin haline benzer. Eger

kipirdayacak olursa batar, kurtulursa da korkudan ve dehsetten gozleri gormez hale

55 Tbnii’1-Esir, II, 395.
Ibni’l-Esir, 111, 101; ibn-i Haldun, Mukaddime, (¢ev. Halil Kendir), istanbul 2004, I, 341; Bozkurt,
“Bahriye”, DIA, IV, 496.
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57 seklindeki ifadeleri iizerine Hz. Omer, Muaviye’ye bir mektup yazarak sunlar

gelir
sOylemistir; “Hz. Muhammed’i hak iizere gonderen Allah’a yemin ederim ki, hayatta
oldugum miiddetce higbir miisliiman1 bu denize sokmayacagim. Isittigime gore
Akdeniz yeryiizlindeki denizlerin en biiyiiklerinden birisiymis ve boyle tehlikeli bir
sefere ben Miisliimanlar1 nasil ¢ikarip, kafirler lizerine géondereyim? Vallahi benim
icin tek bir Miisliiman, Bizans’tan ve Bizans’in i¢inde bulunan her seyden ¢ok daha
kiymetli, daha sevimli ve daha 6nemlidir. Sakin bana bu konuda bir daha bir sey
sormayasin. Sen bu konuda nasil bir davranigta bulunacagimi benden iyi bilirsin™*
diyerek deniz seferlerinin miisliimanlarin can gilivenligi agisindan sakincali oldugu
gerekcesiyle izin vermemistir. Bunun disinda Hz. Omer’in deniz seferlerine karsi
tepki goOstermesinde, miisliimanlarin donemin iki 6nemli gilicii olan Bizans ve
Sasanilere nispetle denizcilikte geri kalmis bir durumda olmalarinin da etkili

oldugunu soyleyebiliriz.

Yine Hz. Omer déneminde Miisliimanlarin ilk deniz tecriibelerinden biri
say1labilecek olan hadise su sekilde zuhur etmistir; Hz. Omer, Becile kabilesinin reisi
Arfece b. Herseme el-Ezdi’ye gaza icin Umman’a gitme emri vermistir. Becile
kabilesinin reisi Arfece’nin bolgeye yapacagi harekat igin gemilere binip denize

acildig1 haberini alan Hz. Omer onu sert bir sekilde azarlayip kinamistir.>

Bunun yaninda Hz. Omer’in ¢ok daha sert bir tepkisi, 638 yilinda
Bahreyn’den, Hz. Omer’in haberi olmadan on iki bin kisiyle iran’in Istahr bdlgesine
cikarma yapan el-A’la b. el-Hadrami’ye karsi olmustur. el-A’la b. el-Hadrami’nin,
Huleyd kumandanliginda génderdigi askeri birliklerin yer aldigi gemilerin, Iran
sahilinde kiytya oturdugunu haber alan halife, karadan gonderdigi takviye
kuvvetleriyle 6nce birlikleri kurtarmis; ardindan da el-A’la b. el-Hadrami’yi gérevden

almis ve yerine yardimcisi olan Sa’d b. Ebi Vakkas’i Bahreyn valisi olarak tayin

> [bnii’1-Esir, 111, 101.

58 {bnii’l-Esir, 111, 101; Ibn-i Haldun, Mukaddime, 1, 341; Adem Apak yazmig oldugu kitabinda bu
konuya deginerek, ibn Asem’in Futiih’una dayanarak “Muaviye, Amr’in verdigi rapora gére, sefere
ctkmasinin engellendigini haber alinca “Amr, Kibris’in benim tarafimdan fethedilmesini istemiyor.
Sayet bu emir ona verilmis olsaydi, hemen kosar giderdi.” demistir. Daha sonra, Muaviye’nin bu
soziinli duyan halife de “Eger Amr’a miisaade etseydik hemen giderdi.” diyerek Muaviye’yi
desteklemistir” demektedir. Bkz. Adem Apak, Hz. Osman Donemi Devlet Siyaseti, Istanbul 2003, 80.
% Tbn-i Haldun, Mukaddime, 1, 341.
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etmistir®. Bu hadisenin iizerinden ¢cok gecmeden, Hz. Omer tarafindan 641 veya 642
yilinda, Alkame b. Miicezziz el-Miidlici komutasinda, Habesistan’in Kizildeniz
sahillerindeki korsan saldirilarint durdurmak i¢in Habesistan kiyilarina génderilen
kiigiik deniz kuvvetinin firtina sonucu Kizildeniz’de batmasi®', deniz seferlerine karsi

¢ikan Hz. Omer’i diisiincelerinde kat1 ve tavizsiz hale getirmistir.

Netice itibariyle, Hz. Omer dénemi, denizcilik faaliyetleri acisindan,
Miisliimanlarin kendilerini denizde sinadiklar1 bir gecis siireci olmustur. Muaviye gibi
onemli bir komutaninin sefer talebini dahi kabul etmeyen ve kendi hilafeti doneminde
denizcilik faaliyeletlerini sik sik kisitlayan Hz. Omer’in, buna en dnemli gerekge
olarak yonetimi ve sorumlulugu altindaki Miisliimanlarin zarar gérmesini

istememesinden kaynaklandigini ifade edebiliriz.

3) Hz. Osman Donemi (644-656)

Hz. Omer’in (634-644) hilafetinin ardindan, Hz. Osman iktidarinda (644-656)
denize kars1 takinilan kati tavrin degistigi hemen hissedilmeye baslamis ve
Miislimanlarin denize bakislar1 da degismistir. Deniz artik, sadece iizerinde seyir
yapilan bir alan degil ayn1 zamanda savas da yapilabilen bir alan olmustur. Bu
anlamda Miislimanlarin denizcilie resmen baglamalart Hz. Osman’in hilafeti
doneminde gergeklesmistir. Bizans’m, Hz. Omer’in hilafeti esnasinda kaybettigi
topraklar1 tekrar ele gecirme miicadelesi baglatmasi, Miislimanlarin denizi
kullanmalarini zaruri hale getirmistir. Zira artik Miisliimanlar, Bizanslilarla miicadele
etmenin ve elde edilen yerlerin savunmasini yapabilmenin bir deniz filosu olmadan
miimkiin olamayacagini1 gérmiislerdir. Bu gelismeler 1s18inda Misir limanlarina sahip
olan Miisliimanlar, devletlerinin gelecegi i¢in denizin ¢ok énemli oldugunun farkinda

olarak, denizcilik alaninda ciddi hazirliklara girismislerdir®.

% Tbnii’l-Esir, 11, 492-493.

*! Tbnii’1-Esir, I1, 519.

62 Andre Runciman, “Deniz Kuvvetlerinin Ortagag Tarihindeki Rolii”, III. Tiirk Tarih Kongresi (15-20
Kasim 1943), Ankara 1948, 158.
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Hz. Osman doneminde tam manasiyla temellerinin  atildigini
soyleyebilecegimiz Arap - Islam denizciliginin gelisiminde siiphesiz Hz. Muaviye’nin
katkis1 ¢ok biiyiiktiir. Zira Hz. Omer déneminde bircok kez deniz seferleri icin
halifeden izin isteyen Hz. Muaviye, ondan her defasinda ret cevabi almisti. Hz.
Osman’in hilafeti baslayinca yine ayni yonde girisimlerde bulunan Muaviye’ nin
teklifine Hz. Osman 6nce pek sicak bakmamis, ona sahildeki kaleleri tahkim etmesini
emretmistir®®. Ayrica Halife Hz. Osman: “Omer’den deniz savasi igin miisaade

642>

istedigin zaman ben de yanindaydim ve sana red cevabi verdigini isittim.*"’climlesini

de kullanmustir.

Muaviye kara savaslariyla fethedilen topraklarin ve oOzellikle de sahil
kesiminin muhafazast i¢in bir deniz giicliniin kurulmasi gerektigine inaniyordu.
Ayrica siyasi ve ticarl acidan, Akdeniz hakimiyetinin ele gecirilmesi biiyiik bir 6nem
tastyordu. Bu nedenle Kibris’in fethi stratejik konumu itibariyle biiyiilk 6nem arz
etmekteydi. Ayrica bu fetih ile birlikte Kibris, Akdeniz’de gergeklestirilecek olan
diger fetihler i¢in de bir iis olarak kullanilabilecekti. Bu noktadan hareketle Muaviye,
Kibris’in fethi i¢in bir kez daha Hz. Osman’a miiracaat ederek sefer icin miisaade
istemistir. Halife ise “Eger 1srar ediyorsan, denizin tehlikeli olmadigini ispatlamak
i¢in kadininla birlikte git izinlisin, yoksa gitme!®”cevabimi vermistir. Ayrica Hz.
Osman “Bu sefer i¢in Misliimanlardan asker segme, onlar1 serbest birak. Bdyle bir
sefere ¢ikmak isteyen varsa goniilli olarak ¢iksin. Sende onlara gerekli techizati

669

sagla®”’ demek suretiyle ancak goniillillerden olusacak bir orduyla bu sefere

cikilmasina izin vermistir®’.

Muaviye Kibris seferi igin talep ettigi miisaadeyi alir almaz hazirliklara
baslamis ve kisa siirede sefer hazirliklarini tamamlamigtir. Muaviye yola ¢gikarken Hz.
Osman’in istegini de goéz Oniinde bulundurmus ve sadece goniilli olanlarin

donanmaya katilmasina miisaade etmistir. Bu baglamda sefere katilmak i¢in goniillii

6 Ali Celik, Tarihte Kibris ve Hala Sultan, Izmir 2005, 54.

% Belazurl, Fiitithu’l — Buldan, 218.

 Belazuri, Fiitihu’l — Buldan, 218; Celik, Tarihte Kibris ve Hala Sultan, 54.

% Tbnii’l Esir, ITI, 96.

7 Trfan Aycan, Saltanata Giden Yolda Muaviye b. Ebi Siifyan, Ankara, 1990, 91; Subhi Salih, Islam
Kurumlari, (trc. Ibrahim Sarmis), Ankara, 1999, 305; Celik, Tarihte Kibris ve Hala Sultan, 305.
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askerler toplamak iizere Urdiin ve Hims valilerine haberciler génderen®® Muaviye,
ayrica sahildeki idarecilerine ve sehir halkina da haberler gondererek bdolgedeki

gemilerin bakima alinmasi talimatini vermistir®.

Subhi Salih Islam Kurumlar: adli eserinde Muviye’nin s6z konusu donanmay1
olustururken, sahil sehirlerinde yasayan Rum ve Kipti denizcilerden de istifade
ettigini zikretmektedir”®. Nitekim Ibn Haldun da Mukaddime sinde konu ile ilgili
olarak; Arap devleti iyice gii¢lenip biiyliylince, Acem’" halklarin bir ¢ogu onlarin
hakimiyetleri altina girmis ve bu halklar i¢indeki meslek erbabi devlete yanasmustir.
Onlar da (diger sahalarda oldugu gibi) denizcilik konusunda deneyimli ve maharetli
olan kisileri istihdam etmisler, onlarin tecriibelerinden yararlanmislar ve bdylece

kendileri de denizcilikte uzmanlasmislardir’> demektedir.

Uzerinde durmamiz gereken bir baska husus ise; Kibris seferini diger
seferlerden farkli kilan noktadir. Zira bu sefer Miislimanlarin ilk deniz seferi olma
ozelligini tagimaktadir. Bu nedenle Kibris seferine Hz. Peygamberin ashabinin ileri
gelenlerinden birgok kimse istirak etmistir. Ashaptan sefere katilanlar arasinda Ebu’d-
Derda, Ebu Zer el-Gifari, Fedale b. Ubeyd el-Ensari, Mikdad bin el-Esved, Ebu
Eyylb Halid b. Zeyd b. Kiileyb el-Ensari, Vasile b. el-Eska’ el-Kinani, Abdullah b.
Bisr el-Mazini, Hassan b. Sabit’in kardesinin oglu Seddad b. Evs b. Sabit, Kabu’1-
Habr b. Mati’, Ciibeyr b. Niifeyr el-Hadrami, Umeyr b. Sa’d b. Ubeyd el-Ensari,
Ubade b. Samit ile birlikte esi Ummii Haram binti Milhan da bulunmaktaydi”.

Tiim bu gelismeler 1518inda Hz. Osman’in talebi dogrultusunda oglunu ve

karisin1 da yanina alan Muaviye, komutasini Abdullah b. Kays el-Casi’ye verdigi

% Hiiseyin Algiil, Hala Sultan Ummii Haram bint-i Milhan, Istanbul 1985, 10-11.

% Aycan, Saltanata Giden Yolda Muaviye b. Ebi Siifyan, 91.

" Salih, Islam Kurumlari, 305.

7! [bn Haldun burada acem derken Subhi Salih’inde ifade etmis oldugu Rum, Kipti ve daha bircok Arap
olmayan unsuru da i¢ine alan genis bir toplulugun cergevesini ¢izmektedir.

2 Bkz. Ibn Haldun, Mukaddime, 1, 341.

3 BelazOri, Fiitihu’l — Buldan, 218; Celik, Tarihte Kibris ve Hala Sultan, 54-55.
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donanmayla birlikte 649 yilinin kis aylarinda Akka™ Limanindan yola ¢ikmistir”.
Abdullah b. Kays el-Casi’nin komutasindaki donanma haricinde bir bagka Islam
donanmas1 da Abdullah b. Sa’d b. Ebi Serh’in komutasinda Iskenderiye™ den hareket
etmistir’”. Her iki donanma Tuzla (Larnaka) Limani agiklarinda birlesmislerdir.
Muaviye’nin gayretleriyle tesekkiil eden bu gemilerin sayis1 hakkinda kesin bir bilgi
olmamakla beraber’”®, bazi kaynaklarda donanmanin 1700 civarinda kadirgadan

tesekkiil ettigi kaydedilmistir”.

Larnaka Limani’na tekbir sesleriyle ¢ikilmis® ve Kibrishilara teslim olmasi ve
cizye ddemeleri teklif edilmisse de adanin ileri gelenleri bu teklifi kabul etmemisler,
ancak Islam ordusunun hiicumu karsisinda da pek varlik gdstermemislerdir. Nitekim

savas esnasinda bunlarin bir kismi 6ldiiriilmiis ¢ogu da esir alinmistir. Yine savas

" Akka: Akka, bugiin Israil Devletinin Filistin’in bati kiyisindaki simirlar1 icinde yer alan, Hayfa
koyunun (eskiden Akka koyu) kuzeyinde milattan 6nce III. binyil i¢inde kurulan sehre verilen isimdir.
Giineyinde bulunan Hayfa’ya 15 km. uzakhiktadir. Akkd Hz. Omer zamaninda 636’da Siirahbil b.
Hasene tarafindan fethedierek Islam simirlarina dahil edildi. Daha sonra Bizanshlar’la yapilan savaslar
sirasinda tahrip edildiyse de Halife Muadviye zamaninda yeniden insa edildi. Muaviye Suriye valisi iken
(640), bolgede bulunan Bizans’tan kalma eski havuzlari onartarak gemi insasina uygun hale getirtti ve
boylece Akka o devirde Iskenderiye’den sonra gemi ingasina uygun ikinci biiyiik tersane oldu. Ayrica
Akka Limani1 miisliimanlarin Akdeniz’deki ilk deniz seferleri i¢in donanma {issii olarak da kullanildi.
649°da Kibris’a, 654°te Rodos’a diizenlenen seferler Akka’dan baglatildi. Emeviler devrinde 6nemli bir
liman haline gelen sehirde Ahmed b. Tolun biiylik dalgakiranlar yaptirtti. X. ylizyilin ortalarinda
Ihsidiler’in, 969°dan itibaren de FAtimiler’in eline gecen sehir, Fatimiler doneminde bolgede faaliyet
gostermeye baslayan Tiirkmenler ve Selcuklular tarafindan zorlandi. 1074’te Selguklu emirlerinden
Soklii burayi ele gegirdi. 1087°den sonra ise sehir yeniden Fatimiler’in idaresine girdi. Bkz. Feridun
EMECEN, “Akka”, DIA, 11, 265-266.

"Tonii’l Esir, 111, 96; Belaziri, Fiitihu’ [ — Buldan, 218; Celik, Tarihte Kibris ve Hala Sultan, 55.
"*Bahsi gecen donemden yaklasik bes asir sonra Iskenderiye sehrine gelen Ibn Battuta
seyahatnamesinde Iskenderiye’yi su sekilde tasvir etmektedir; “Burasi ¢ok sevimli, islek ve giivenlikli
bir limandir. Son derece diizenli bir sehir. Ustiinliik, zarafet ve saglamhifa dair ne ararsan burada
bulabilirsin. Din ve diinya ile ilgili biitiin kurumlara sahip. iskenderiye sehri 1s1ltistyla gdzleri alan bir
ziimriide, bastan ayaga siislenmis bir kiza benzer. Dogu ile batinin tam ortasinda bulundugu igin ¢esit
cesit giizelliklerle donanmugtir. Insanin dikkatini ¢eken garip hadiseler meydana gelir burada.” Bu giizel
tarifin ardindan yazar sehrin kapilar1 ve limanindan bahseder. Buna gore sehrin, Babii’s-Sidre, Babii’'r-
Resid, Babii’l-Bahr ve Babii’l-Ahdar adlarinda dort kapist bulunur. Babii’l-Ahdar sadece Cuma
giinleri halkin mezar ziyaretlerine gidebilmesi i¢in agilirken, Bat1 yoniine ¢ikis ise Babii’s-Sidre’den
yapilirdi. Iskenderiye’nin limanini muazzam ebatta olarak tarif ederken, Hindistan’in Kavlem ve
Kalikat limanlari, Tiirk yurdunun Kirem[=Kirim] yoresindeki kafirlerin Surdak limani ve Cin’in Zeytin
limanilar1 istisna tutuldugunda diinya iizerindeki en biiyiik ve giizel deniz ticaret merkezi olarak
anlatmaktadir. Bkz. ibn Battuta, Biiyiik Diinya Seyahatnamesi — Tuhfeti’n-Nizzar fi Gardibi’l-Emsar
ve’l-Acadibi’[-Esfar, (sad. Ali Murat Giiven), Ankara (tarihsiz), 33.

77 Tonii’l Esir, I11, 96; Philip Hitti, Siyasi ve Kiiltiirel Islam Tarihi, (¢ev. Salih Tug), Istanbul 1989, 1,
253.

8 Ersibald Lewis, el-Kuvva ve’l-Bahriyye ve’t-Ticariyye fi Bahri’l-Mutvassit (Arapga trc. Muhammed
Isa), Kahire, 1960, s. 90°dan naklen Celik, Tarihte Kibris ve Hala Sultan, 56.

7 Bkz. Hiiseyin Mehmet Atesin, Kibris’ta Islami Kimlik Davast, istanbul (tarihsiz), 44.

80 Algiil, Hala Sultan Ummii Haram bint-i Milhan, 13.
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esnasinda Kibris’in Salamis Konstantin bdlgesi tahrip edilmis ve Islam donanmasinin
bu ilk seferinde bir hayli ganimet elde edilmistir®'. Miislimanlarin ilerlemeye devam
etmeleri {izerine Kibrishlar teslim olmak zorunda kalmislar ve bdylelikle Islam

tarihinin ilk deniz seferi amacina ulasmistir.

Islam tarihi kaynaklarinda, bolgeye yapilan ilk seferin ardindan adanin
Miisliimanlarin eline gegtiginden ve sefer sonunda bir anlasmanin akdedildiginden
bahsedilmektedir. Miisliimanlara yilda yedi bin dinar cizye ddenmesini 6ngdren bu
anlasmada, esas olarak Miisliimanlarin baskalariyla savaslarinda Kibris halkinin
aleyhte miidahalede bulunmamasi, Rumlara karsi yapilacak herhangi bir seferde
adadan ge¢is izni ve Bizans iilkesine gitmek tiizere ordu sevk edebilme hakki
kazanmalar1 gibi hususlar garanti altina almmgstir®. Anlasma sonrasinda Kibris
halkinin, yeni tesis edilen Islam devletinin yami sira, Bizans’a da vergi 6demeye
devam etmesi, adanin Miisliiman hakimiyetine tam olarak girmedigi seklinde
yorumlanmig ve bununla, denizde Bizanshilar kadar tecriibeli olmayan
Miisliimanlarin muhtemel bir tehlikeden uzaklastirilmasinin hedeflenmis olabilecegi
ileri siirlilmiistiir. Gergekten de sebep ne olursa olsun, Kibris adasi tam anlamiyla, bu
ilk deniz seferiyle ele gecirilememistir. Zira, onlar Miisliimanlarla yaptiklari
anlagsmay1 bozarak, 653 yilinda Rumlarin kendilerine verdikleri gemilerle Akdeniz’de
yeniden Miisliimanlarin karsisina ¢ikmislarsa da®, 653-654’te Muaviye idaresindeki
500 gemilik bir deniz kuvveti sayesinde yeniden Islam hakimiyetine girmislerdir.
Adada Miisliman yerlesiminin gercgeklestirilmesi de, ancak bu seferin ardindan
miimkiin olmustur®. Sefer sonunda Kibris halkiyla yapilan eski anlagsma yenilenmis;
bunun yan1 sira Muaviye tarafindan divan defterlerine kayitli 12 bin asker ve Liibnan
Baalbek halkindan bir cemaat adaya yerlestirilerek sehrin Miisliimanlagmas1 yolunda

adimlar atilmis; camiler insa edilmigtir®.

Kibris’in fethinin ardindan donanma komutanlarindan Abdullah b. Kays el-

Casi bir miiddet Kibris’ta ikamet etmis ve daha sonra, 6liim tarihi olan 673 yilina

81 Besim Darkot, “Kibris” , [.4., VI, 672-674.

8 Belazard, Fiitihu’l — Buldan, 219; Tbnii’l Esir,ITI, 96.
8 Belazhri, Fiitithu’l — Buldan, 219.

$ Darkot, “Kibris”, I.4., V1, 673.

8 Belazhrl, Fiitithu’l — Buldan, 219.
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kadar Akdeniz’de elliye yakin sefere ¢ikmistir. Bu seferler esnasinda Abdullah b.
Kays’in komutasindaki Islam donanmasinin herhangi bir sikint1 ile karsilasmamasi®
ve bu seferlerin c¢ogunlukla basar1 ile tamamlanmasi, Hz. Osman doneminde

denizcilik alaninda kaydedilen ilerlemeyi ortaya koymaktadir.

Nitekim bu ilerlemenin birer neticesi olarak Hz. Osman’in hilafeti doneminde,
650 yilinda Arvad adasi®’ Ciinade b. Ebu Umeyye tarafindan fethedilmistir®®. 651
yilinda ise Ciinade b. Ubeyye el-Ezdi tarafindan Rodos adas1 fethedilmistir®. Tipk1
Kibris gibi Rodos adasi da Bizans devletinin bir deniz {ssii olma o6zelligini
tasimaktaydi. Akdeniz’in hakimiyetini ele gecirme iddiasinda olan Islam devleti igin
bu adanin fethedilmesi kagiilmaz bir zorunluluktu. Zira bu durumun farkinda olan
Muaviye, yukarida da ifade ettigimiz iizere Ciinade’yi Rodos’un fethi ile
gorevlendirmis ve Ciinade de bu gorevi basari ile ifa etmistir.

Hz. Osman’m hilafeti donemindeki bir bagka sefer de Girit’e”

yapilmistir.
Girit adas1 da stratejik acidan Akdeniz’de 6nemli bir konuma sahipti. Zira batidan
gelip Suriye ve Misir’a giden ulasim yolunun iizerinde bulunan Girit, baslica ticaret
istasyonu’' olma 06zelligini tasimaktaydi. Ayrica Girit adasi, Kibristan sonra Dogu
Akdeniz’deki en biiyiik ada olmasi hasebiyle Ege denizinde bir nevi kilit vazifesi
gormekteydi®. Tiim bu etkenler dolayisiyla Ciinade, Rodos adasini fethettikten sonra
Girit adasina yonelmis ve Girit’te bir¢ok kdy ve kasabada savasip ganimet aldiktan

sonra geri donmiistiir”. Yine Hz. Osman doneminde Akdeniz adalarina yapilan

seferlerden biri de Sicilya® adasma gergeklestirilmistir. Sicilya adasina yapilan ilk

% [bnii’l Esir, III, 101-102.

¥ Belazard, Fiitihu’l — Buldan, 338; Hitti, Siyasi ve Kiiltiirel Islam Tarihi, 1, 338.

8 Belazlrd, Fiitihu’l — Buldan, 338.

% Rodos adasinin fethi ile ilgili olarak ayrmntili bilgi igin bkz. Besim Darkot, “Rodos”, 14, 1X, 553-559.
% Girit Adas1: Araplar’m ikritiyye. Akritis, ikridis adin1 verdikleri Girit adas1 Akdeniz’i Ege’den ayiran
bir konumda olup 8259 km?2 biiyiikliiglindedir. Mora yarimadasi ile Anadolu’nun giineyindeki toros
siradaglar1 arasinda bir bag olusturmaktadir. Bkz. Cemal Tukin, “Girit”, D4, Istanbul 1991, XIV, 85
Tw. Heyd, Yakin-Dogu Ticaret Tarihi, (¢ev. E. Ziya Karal), Ankara 1975, 307.

%2 Cemal Tukin, “Osmanli Imparatorlugunda Girit Isyanlari, 1281°e Kadar”, Belleten, Ankara 1964, XI,
34.

% Tukin, “Girit”, DI4, XIV, 85.

9 Sicilya Adasi: Akdeniz’de iicgen biciminde ve mesahast 105 mil olan bir adadir. Ada Bizans
doéneminde ifrikiyye valisine bagh idi. Bkz.Mestdi, Kitabu’t-Tenbih ve’l-Israf, (Ed.: M. J. De Goeje),
Leiden 1967, 59.
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deniz seferi 652 yilinda olmus ve Sirakuza sehrinden aliman ganimetlerle geri

doniilmiistiir’.

“Zatu’s-Savari” (654) savasi, Mislimanlarin  gergeklestirdigi  askeri
basarilardan biridir. Bu savas neticesinde Kuzey Afrika’nin fethi ve Akdeniz’deki
Bizans hakimiyetine son verme diisiincesine bir adim daha yaklagilmistir. Akdeniz’de
Bizans donanmasina kars1 yapilan ve Abdullah b. Sa’d b. Ebi Serh komutasi altindaki

Miisliiman donanmasi savasi kazanmay1 bilmistir.

Miisliimanlarin Ifrikiyye’yi ele gegirmesi neticesinde Bizans’in buradan aldig:
vergiler kesilmistir. Bunun yaninda Akdeniz’de Bizans’in bir deniz iissii durumunda
olan Kibris ve Rodos adalarimi kaybetmeleri Miislimanlarin istanbul’a ulasmasini
kolaylastirmustir. Biitiin bu gelismeler ve Miisliimanlarin zaten Istanbul’u ele gecirme

96

istegi® Bizans Imparatoru II. Konstans’i harekete gecirmis ve Miisliimanlarla

savasmak iizere bir donanma hazirlamistir.

Bizans donanmasinin basina gecen II. Konstans Istanbul’dan denize agilmis ve
Akdeniz’e dogru ilerlemeye baslamistir. Bizans donanmasi 1000 gemiden®’
olusmaktaydi. Bunun karsisinda Misir valisi Abdullah Sa’d b. Ebi Serh de 200
gemilik bir donanma hazirlamistir®®. iki donanma 654’de Akdeniz’de Likya (Finike
aciklarina) sahillerine yakin bir yerde karsilagsmistir. Karsilikli ok atislariyla baglayan
savag, daha sonra manciniklarla tas atiglar1 seklinde gelismistir. Devam eden
miicadelede gemiler birbirlerine yaklasmislar ve kilig kilica ¢arpigsmaya
baslamiglardir. Savas birka¢ giin stirmiistiir. Her iki tarafta biiylik zayiat verdikten
sonra Bizans donanmasi dagilmis ve bir¢cok askeri gemilerin batmasi nedeniyle

bogulmuslardir. Bizans Imparatoru I1.Konstans bu savastan yarali olarak kagabilmis

Abdiilaziz  Salim, T arihu'l-Bahriyyeti'l-Islamiyye  fi ~Havdi'l-Bahri'l-Ebyadi'l-Miitevassit,  el-
Bahriyyetii'l-Islamiyye fi Misr ve's-Sam, Beyrut 1981, 47; Montgomery Watt, “1slfc1m Medeniyetinin
Avrupa’ya Tesiri”, Dogustan Giiniimiize Biiyiik Islam Tarihi, (ter. Hulisi Yavuz), Istanbul (tarihsiz),
499-546.

% Georg Ostrogorsky, Bizans Devieti Tarihi, (¢ev. Fikret Isiltan), Ankara 1981, 108-109.

9 Hasan Ibrahim Hasan bu rakami 18QO olarak vermektedir. Bkz. Hasan Ibrahim Hasan, Siyasi,
Kiiltiirel, Sosyal Islam Tarihi, (cev. Ismail Yigit), Istanbul 1987, I, 334-335; Hiﬁti ise Bizans
donanmasinin 500 gemiden olustugunu ifade etmektedir. Bkz. Hitti, Siyasi ve Kiiltiirel Islam Tarihi, 1,
253.

% Hitti, Siyasi ve Kiiltiirel Islam Tarihi, 11, s. 317-318.
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ve Sicilya adasma sigmmistir. Bu savas iki donanmada da gemilerde bulunan

9999 100

direklerin ¢coklugu sebebiyle “Zatu’s-Savari™” ad1 verilmistir

Netice itibariyle Hz. Osman’in hilafeti doneminde gerceklestirilen seferler ve
fethedilen adalarla Akdeniz’deki Bizans egemenligi agir bir darbe almistir. Gerek
Kibris’in fethi ve gerekse Zatii’s — Sevari savasinin kazanilmasiyla Dogu Akdeniz’in
hakimiyeti biiyiik Ol¢iide Miisliimanlarin eline ge¢mistir. Bununla beraber
Akdeniz’deki ticaret yollarinin hakimiyeti de Miisliimanlarin kontrolii altina girmistir.
Dogal olarak bu gelismeler Miisliimanlarin daha da zenginlesmesini saglamis ve yeni
tersaneler kurulmakla beraber daha giiclii bir donanmaya sahip olma sonucunu ortaya
cikarmistir. Miisliimanlar arasinda Hz. Osman doneminde hizla gelisen denizcilik
faaliyetleri yine Hz. Osman doneminde devlet biinyesinde ortaya ¢ikan i¢ ¢ekismeler
neticesinde ve daha da 6nemlisi Hz. Osman’in sehit edilmesiyle birlikte tamamen

durma noktasina gelmistir.

3) EMEVILER DONEMINDE DENIZCILIK ANLAYISI

656 yilinda Hz. Osman’in sehit edilmesini takip eden siirecte Hz. Ali ve
Muaviye arasinda yasanan hilafet miicadelesi neticesinde durma noktasina gelen
denizcilik alanindaki gelismeler, Hz. Muaviye’nin halife olmasiyla tekrar ivme

kazanmustir.

Zira Hz. Osman doneminde bir zaruret olarak ortaya c¢ikan Miisliimanlarin
deniz seferlerine baslamalar1 neticesinde Suriye ve Iskenderiye’den denize agilarak
bircok sefer diizenlenmis ve bu siirecte giiclii bir Islam donanmasmin bir nevi
temelleri atilmistir. Yukarida da ifade ettigimiz iizere 6zellikle Muaviye’nin hilafeti
doneminde Onceki donemlere nazaran ¢ok daha giiclii donanmalar tesis edilmis ve

bunun bir sonucu olarak da 6nemli fetihler gergeklestirilmistir.

% Baz1 kaynaklarda bahsini ettigimiz bu savasin ad1 “Zi’s - Sevari” ve “ Mevkiatii’s - Sevari” olarakta
geemektedir. Bkz. Hasan, Siyasi, Kiiltiirel, Sosyal Islam Tarihi, 1,334-335.
1% Tbnii’l Esir, 111, 117-119, 147, 199.
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Hz. Omer doneminden itibaren deniz seferleri yapilmasi hususundaki 1srarini
sik sik tekrarlayan Muaviye, deniz seferlerinin Islam devletine ganimet ve toprak
kazandirmakla birlikte Islam dininin de hizla yayilacagini diisiiniiyorlardi. Ancak
disinda Bizans ile miicadelede giiglii bir donanmaya sahip olmaksizin basari

kazanilamayacaginin da farkindayda.

Tim bu gelismeler 1s18inda Muaviye, kendi hilafeti doneminde denizcilik
faaliyetlerine biiyiik 6nem vermistir. Nitekim Hz. Muaviye doneminde, Sam, Misir ve
Kuzey Afrika donanmalarindan olusan deniz kuvvetlerinin personel ve silahla
donatilmig oldugunu ve gemi sayisinin da 1700-1800'""e ulastigini gormekteyiz.
Belaziiri, eserinde bu doneme iliskin su ciimleyi sarf etmektedir; “Emeviler Rumlarla
(Bizans) yaz-kis savasirlardi, sahil boyunca muhtelif kaleler insa ederek buralara

”1%2 - Ornegin Antakya’nin fethinden sonra Hz. Muaviye

muhafizlar yerlestirirlerdi
buraya Miisliimanlardan bir grubu yerlestirmisti. Bizanshilar Antakya’y1 tekrar ele
gecirmek icin gemilerle gelerek sahilden asker ¢ikarmuslardi'®. Fakat Bizanslilar’in
bu tesebbiisleri sonugsuz kalmisti. Ciinkii Islamiyet Antakya’ya iyice yerlesmis ve

sehir tahkim edilmisti.

Hz. Muaviye’nin hilafetinin  baglamasiyla birlikte denizcilik alaninda
gerceklestirilen en &nemli seferlerin Istanbul’a yapildigim sdyleyebiliriz. Zira
Emeviler déneminde ikisi Hz. Muaviye tarafindan olmak iizere Istanbul ii¢ kez
kusatma altina alinmistir. 668 tarihinde gergeklestirilen ilk sefer i¢in Hz. Muaviye biri
kara, biri deniz olmak tizere iki ordu hazirlamistir. Buna gére Hz. Muviye’ nin oglu
Yezid kara ordusun basinda, Sufyan b. Avf ise donanmanin basinda bulunmaktaydi.
Sahabenin 6nde gelen isimlerinden Abdullah b. Abbas, Abdullah b. Ziibeyr, Abdullah

b. Amr ve Ebli Eyy(b el-Ensari’nin de'™ katildig1 bu seferde Islam ordulari, surlarin

10 Salih, Islam Kurumlart, 305; Bostan, “Gemi”, DI4, XIV, 9; Hasan, Siyasi, Kiiltiirel, Sosyal Islam
Tarihi, 1,409-410.

192 Belazrd, Fiitihu’l — Buldan, 233.

103 Belazard, Fiitihu’l — Buldan, 217.

14 Bu sefer esnasinda biiyiik kahramanliklar gosteren Eb{l Eyyiib el-Ensari sehit olmus ve surlar yakin
bir yerde defnedilmistir. Bkz., Hitti, Siyasi ve Kiiltiirel Islam Tarihi, 1, 319; Hasan, Siyasi, Kiiltiirel,
Sosyal Islam Tarihi, 1, 356.
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saglam olmasi, erzagin tilkenmesi, hastaligin bas gostermesi ve kis mevsiminin

gelmesi lizerine kusatmayi kaldirarak geri donmek zorunda kalmastir.

“Yedi Sene Harbi” olarak da adlandirilan'® ve Istanbul’a yonelik
gerceklestirilen ikinci askeri harekat ise, 674 yilinda Girit adasini fetihten donen
Ciinade b. Ebi Umeyye el-Ezdi komutasinda gerceklestirilmis ve bu sefer sirasinda
Istanbul yakinlarindaki Arvad adast (Kapidagi yarimadasi) fethedilmistir'®.
Muaviye’nin hilafetinin son dénemlerinde Abdullah b. Halid'” kumandasindaki
Islam donanmasi tarafindan yalnizca denizden gergeklestirilen Istanbul kusatmasi'®
ise 7 y1l gibi uzun bir siire devam etmistir. Bizans’a kars1 uzun ve zorlu bir miicadele
veren Islam donanmasi, gerek soguk, hastalik, Istanbul surlarinin saglam, sehrin
mevkiinin ise miistahkem olusu gibi sebeplerle, gerekse Bizans’in “Grejuva” denen

Rum atesini'® kullanmasi nedeniyle ¢ok sayida kayrp vermis ve bu ates Islam

donanmasinin maglup olmasinda oldukga etkili olmustur.

Netice itibariyle II. Istanbul seferine gerek Bizans’in gerekse Miisliimanlarin
baris istemeleri sonucunda yapilan goriismeler ve bu goriismeler sonucunda yapilan

110

anlagsma ile son verilmistir 680 yilinda Bogazici ve Ege’den ¢ekilen Islam

donanmasinin doniis yolunda Antalya aciklarinda tutuldugu firtina sonucu kurtulan

ancak birkag gemi ile geri donebilmeyi basarmigtir'".

Muaviye’nin vefatiyla II. Istanbul kusatmasini kaldiran Islam donanmasi uzun
bir miiddet Istanbul’u fethetmeye yonelik sefer diizenlenmemistir. Yaklasik 35 yil
sonra yani 715 yilinda Emevi halifesi olan gelen Siileyman b. Abdiilmelik, istanbul’u

fethedebilmek gayesiyle bir askeri harekat diizenlemistir. Sefer i¢in hazirliklara

195 Hitti, Siyasi ve Kiiltiirel Islam Tarihi, 11, 320.

19 Belaztird, Fiitithu’l — Buldan, 338; Ibnii’1-Esir, 111, 497.

97 Ostrogorsky, Bizans Devleti Tarihi, 115-116.

198 Hitti, Siyasi ve Kiiltiirel Islam Tarihi, 11, 320.

1 Robert Mantran ise Bizanshlarin Gregmar Atesi de denilen bu atesi Suriyeli bir gdgmenden
ogrendiklerini ifade etmektedir. Bkz. Robert Mantran, Islam’in Yayihis Tarihi, (cev. Ismet Kayaoglu),
Ankara 1981.

1% Ostrogorsky eserinde bu anlagsmanin Muviye’nin sagliginda; Ibnii’l-Esir ise Muviye’nin éliimiinden
sonra gerceklestigini ifade etmektedir. Bkz. Ostrogorsky, Bizans Devleti Tarihi, 115-116; ibnii’l-Esir,
111, 458.

' Isin Demirkent, “Bizans”, DIA., Istanbul 1992, IV, 233; Hasan, Siyasi, Kiiltiirel, Sosyal Islam
Tarihi, 1, 356.
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baslayan halife ordunun basina da kardesi Mesleme b. Abdiilmelik’i komutan olarak

tayin etmigtir' %,

Mesleme b. Abdiilmelik tarafindan hem karadan hem de denizden
gercgeklestirilen III. Istanbul seferi, o zamana kadar yapilan seferlerin en biiyiigiidiir.
Islam ordularinm bir kismi karadan bir kismi da denizden Istanbul surlari &niine
gelmistir. III. Istanbul seferi olarak adlandirilan bu sefere Suriye ve Misir
sahillerinden yola ¢ikan donanmalar da destek vermislerdir. Boylelikle Sam, Misir ve
Kuzey Afrika donanmalarindan olusan Isldim donanmasinda bulunan gemi sayisi

3 {slam kuvvetlerinin hem karadan hem de denizden Istanbul

1800’e ulagsmistir
onlerine gelmesi iizerine Bizans Imparatoru II. Anastius bu kusatmay1 kaldirmak ve
savagsi engellemek icin harp tazminati adi1 altinda ¢ok biiyiikk miktarda para 6demeyi

teklif etmisse de Mesleme b. Abdiilmelik bu teklifi geri ¢evirmistir''*.

Bu siirecte Bizans’1n i¢inde bir takim karisikliklar ¢ikmaya baslamis ve Bizans
komutani olan Leon Izarien Bizans Imparatoru olabilmek i¢in Miisliimanlarla isbirligi
yapmaya tesebbiis etmistir. Ancak daha sonra Miisliimanlardan da ayrilarak kendisini
Bizans Imparatoru olarak ilan etmis ve Miisliimanlara kars1 savasmaya baslamstir.
Islam kuvvetleri ile Bizanslilar arasindaki bu miicadele esnasinda iceriden Rum atesi
disaridan da Bulgar hiicumu, Miisliimanlara biiyiik zararlar vermistir. Buna ilaveten
kisin siddetini arttirmasi, yiyecek sikintisinin ve salgin hastaliklarin bas gostermesi
Miisliimanlar1 zor duruma diisiirmiisse de Mesleme tim bu olumsuzluklara ragmen
israrlt bir sekilde kusatmayi siirdiirmiistiir. Ancak bu sirada halife Siilleyman b.
Abdiilmelik vefat etmis ve onun yerine Omer b. Abdiilaziz (717-720) gecmistir. Omer
b. Abdiilaziz hilafet makamma oturduktan sonra Istanbul muhasarasmnin

115

kaldirilmasini ve Mesleme’nin geri donmesini emretmistir °. Halifenin bu talebini

yerine getiren Mesleme kusatmayi kaldirmis ve geri donmek iizere yola ¢ikmustir.
Ancak déniis yolunda ¢ikan firtinadan dolayr 1800 gemiden olusan Islam

donanmasindan sadece 5 tanesi Suriye sahillerine ulasabilmistir''®.

"2 Hitti, Siyasi ve Kiiltiirel Islam Tarihi, 11, 318-320.
13 Hitti, Siyasi ve Kiiltiirel Islam Tarihi, 11, 318.

"4 {bnii’1-Esir, V, 27.

1S Hitti, Siyasi ve Kiiltiirel Islam Tarihi, 11, 320.

116 Hitti, Siyasi ve Kiiltiirel Islam Tarihi, 11, 321.
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Bu sefer Emeviler déneminde Istanbul’a yapilan son sefer olmustur.
Ozelliklede ikinci ve iigiincii Istanbul seferlerinde Islam donanmalarmin neredeyse
tamami yok olmustur. Bu durum bir bakima Hz.Omer ve Hz. Osman’in deniz
seferlerine karsi mesafeli durmalarinda ve izin vermemelerinde haklilik paylariin
oldugu kanaatini olustursa da; ozellikle Hz.Omer’in takip ettigi denizcilik
faaliyetlerine uzak durma politikasi ilerleyen siirecte de devam ettirilerek Islam
donanmasi olusturulmamis olsaydi Islam fetihlerinin bu derece kalic1 ve genis capta

olamayacagini da ifade etmemiz gerekir.

Yaklasik olarak doksan yil siiren Emevi iktidarinda Istanbul’a yapilan seferler
haricinde Endiiliis’e ve Akdeniz’de bulunan bazi adalara da seferler diizenlenmistir.
Omegin daha o6nce de ifade ettigimiz iizere Istanbul’a diizenlenen ikinci seferin

7 ve Arvad adas1 Istanbul’a

hemen oncesinde Girit ve Arvad adalar fethedilmis'
gerceklestirilen seferlerde iis olarak kullanilmistir. Bunun disinda Sicilya, Sardunya,
Kibris, Rodos, Mayorka ve Minorka adalarina sefer diizenlenmis, Trablus, Kartaca ve

Ispanya fethedilmistir.

Bu seferlerden Sicilya adasina yonelik olani Musa b. Nusayr’in valiligi
doneminde 705 yilinda ger¢eklesmistir. Hemen ardindan Musa b. Nusayr, 706 yilinda
oglu Abdullah b. Musa’y1r Sardunya'’® {izerine gondermistir. Abdullah bu adaya

cikmis ve pek ¢ok ganimet alarak geri donmiistiir.

707-708 yillarinda Endiiliis ile Sicilya adasi arasinda bulunan Mayorka'” ve
Minorka'? adalar1 ile Malyar adalar1 ismini de tasiyan etraftaki kiigiik adaciklar da

Musa b. Nusayr tarafindan fethedilmistir. Bu sefere Musa b. Nusayr ile birlikte

7 Belazlrd, Fiitithu’l — Buldan, 338; Tonii’1-Esir, I11, 497.

18 Sardunya Adasi: Akdeniz’de Endiiliis’e yakin bir adadir. Mesahas1 300 mildir. Bkz. ibn Hurdazbih,
Mesalik, 85-93; Yakut el-Hamevi, Mu’cemu’l-Biildan (thk. Ferdinand Wiistenfeld), Leipzig 1866, III,
73.

' Mayorka Adasi: Endiiliis’in dogusunda, Cezayir’in karsisinda kiigiik bir adadir. Bkz. Yakut el-
Hamevi, Mu’cem, 1V, 720-723.

120 Minorka Adast: Endiiliis’iin dogusunda, Cezayir’in karsisinda ve Mayorka adasina yakin kiigiik bir
adadir. Bu ada, Mayorka adas1 ve civardaki diger irili ufakli adalara Malyar adalar1 denmektedir. Bkz.
Yakut el-Hamevi, Mu’cem, 1V, 720.
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Araplarin O6nde gelenlerinden bir¢ok kisi katildigi i¢in “Gazvetii’l-Egraf” ismi

121

verilmistir'?!. Burada belirtmemiz gereken bir diger onemli husus da Islam tarihi

acisindan biiyiik 6nem arzeden Endiiliis’lin fethinin de yine Emeviler doneminde

gerceklesmis oldugudur.

Musa b. Nusayr’in, Tanca’ya vali olarak biraktigr Tarik b. Ziyad 711 yilinda
Endiiliis’tin fethine cikmustir. Tarik, Sebte wvalisi Jillien ile irtibat kurarak ve
Endiiliis’iin fethi konusunda onun lojistik destegini alan'?* Tarik b. Ziydd mektubunu
alan Musa b. Nusayr’a bir mektup bu konuda halife Velid b. Abdilmelik’in
muvafakatin1 almis ve Tarik’a yazdig1 cevapta, bir gemi daha ilavesiyle yedi gemi ve
cogunlugu Berberi olmak iizere 12 bin kisilik bir ordu ile Endiiliis’e ¢ikmasini

emretmistir. Tarik da 28 Nisan 711 Sali giinii Sebte limanindan Ispanya’ya hareket

etmistir'?,

711 yilinda Ispanya’ya ¢ikan Tarik b. Ziyad, Kurtuba’ya kadar olan kismu
fethetmistir'**. Tarik bu basarilarindan Musa b. Nusayr’1 da haberdar etmistir. 712

2!ibnii’]-Esir, IV, 483-484. ibn Tagriberdi, Niiciim, 1, 216;

122 Sebte valisi Jiilien, Endiiliis hakimi Rodrigo’ya itaat etmis ve ona yillik vergi ddemekteydi. Jiilien
Rodrigo’ya kizin1 géndermis ve onun egitim-6gretimiyle ilgilenmesini istemisti. Ancak Rodrigo, onun
kizina g6z koymus ve hamile birakmisti. Jiilien de buna ¢ok kizmig, Rodrigo’dan intikamini almak igin
Tarik ile anlagmistir. Tarik onun samimi oldugunu anlamak igin rehineler istemis, o da oglu olmadig:
icin diger iki kizzm Tarik’a gdndermistir. Bkz. Ibn Abdilhakem, Fiitiihu Misr ve Ahbdruhd (nsr.
C.C.Torrey), Leiden 1922, 205.

123 Tbn Abdilhakem, Fiitiih, 205-206; Belazori, Fiitihu’l — Buldan, 330-331; Taberi, Tarihu'l-Umem
ve'l-Miilik, (thk. Muhammed Ebu'l-Fadl ibrahim), Beyrut 1387/1967, VI, 468; Ibnii’l-Esir, IV, 503;
ibn Kesir Ebu'l-Fida; el-Biddye ve'n-Nihdye (thk. Ahmed Ebi Mulhim ve dgr.), Beyrut 1409/1989
(V. Baski), IV, 88-89; ibn Tagriberdi, en-Niicimu'z-Zahire fi Miiliki Misr ve'l-Kdhire, Kahire
1383/1963, 1, 225; Bazi Islam tarihi kaynaklarimiz miisliimanlarin Endiiliis’e ilk defa Osman b.
Affan’1n halifeligi zamaninda ¢iktigini rivayet etmektedir. Bkz. Taberi, Tarih, IV, 225; Ibnii’l-Esir, 111,
99-100; ibn Kesir, Biddye, VII, 158; Ibn Tagriberdi, Niiciim, 1, 84;

12 {bn Abdilhakem, Fiitith, 207.
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125

yilinda Musa’nin da Tarik’a eslik etmesiyle birlikte'>® Miisliimanlar tiim Ispanya’y1

ele gegirmisler ve Pirenelere ulagsmiglardir'®.

Emeviler doneminde bu olumlu gelismelere kargin birtakim olumsuzluklarda
yaganmigtir. Buna ornek olarak Yezid’in (680-684) daha once fethedilmis olan
Kibris’a yerlestirilen Miisliiman askerleri geri ¢cekmesi karsiliginda Rumlar tarafindan
kendisine teklif edilen parayr kabul ederek askerleri geri cekmesi, Islam
donanmasinin adalarda kazandig1 zaferlere ciddi bir darbe vurmasi gosterilebilir.
Kibris’taki Miisliiman askerlerin geri ¢ekilmesi lizerine burada insa edilen cami ile
yerlesim yerleri Kibris halki tarafindan yikilmis'?’ ve Islamin burada yayilmasi
sekteye ugramistir. Rodos’ta da benzer bir geri adim atilmig ve yedi yildir adada
yerlesmis bulunan Miisliimanlarin geri ¢ekilmesiyle'?®, islim donanmalarmnin, Ege ve
Dogu Akdeniz sularindan ¢ekilmesi saglanmistir. Netice itibariyle Yezid donemi
Islam denizciligi duraklama dénemine girmistir. Ancak bu déneminin sona ermesiyle
birlikte Emeviler devletinde iktidara gelen halifeler tekrar denizcilige gereken onemi

vermisler Bizans hakimiyeti altinda bulunan bolgelere seferler diizenlemislerdir.

Hz. Peygamber doneminden baslayip Emeviler doneminin sonuna kadar ki
stirecte Miisliimanlar denizcilik alaninda 6nemli gelismeler saglamistir. Halifeler
doneminde ise 6zellikle Hz. Omer’in deniz ve denizcilige bakis acisinin oldukga sert
olmasindan dolayr bu donemde pek bir gelisme olamamistir. Fakat halifeler
doneminin sona ermesi ve Muaviye’nin hilafeti ile baglayan Emeviler doneminde
denizcilik alaninda Miisliimanlar acisindan 6nemli gelismeler olmustur. Bu donemde

Miisliimanlar Suriye, Misir, Magrib gibi kiy1 seritlerini ele gecirdikten sonra buradaki

125 Nadir Ozkuyumcu, Fethinden Emeviler’in Sonuna Kadar Misir ve Kuzey Afiika, Marmara
Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, Istanbul 1993, (Basilmamis Doktora Tezi), s. 181°den naklen,
Ibn Abdilhakem, Fiitith, 207; Belazari, Fiitihu’l — Buldan, 330-331; Ibnii’l-Esir, IV, 576; Ibn Kesir,
Biddye, 1X, 88-89; Ibn Tagriberdi, MNiiciim, 1, 226; Emeviler'in yikilisina kadar Endiiliis’te
gerceklestirilen fetihler konusunda Islam tarihi kaynaklarnda bulunan rivayetler ve burada valilik
yapanlar hakkinda bkz. Ibn Abdilhakem, Fiitith, 204-225, Taberi, Tarih, VI, 454, 468, 492, 496, 523;
Ibnii’l-Esir, IV, 499-511, 518. ibn Tagriberdi, Niiciim, 1, 222, 225, 226, 232; Abdulaziz Salim,
Tarihu'l-Bahriyyeti'l-Islamiyye fi Havdi'l-Bahri'l-Ebyadi'l-Miitevassit, Tarihu'l-Bahriyyeti'l-Islamiyye
fi'l-Magrib ve'l-Endeliis, Beyrut 1969, 11, 263 vd.; S. Muhammed Imadiiddin, Endiiliis Siyasi Tarihi
(ter. Yusuf Yazar), Ankara 1990.

12Hasan, Siyasi, Kiiltiirel, Sosyal Islam Tarihi, 1, 402.

127 Belaziri, Fiitiihu’l — Buldan, 219-220.

128 BelazOri, Fiitithu’l — Buldan, 338.
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denizcilik sahasinda tecriibeli olan Rum ve Kiptileri kendi hizmetlerinde
kullanmislardir. Bu cografyanin Araplarin hakimiyetine girmesi sonucu bu bolgelerde

konusulan lisan da Arapca olmustur.

II. BOLUM

ABBASILER’DE DENIZ VE DENIZCILiK
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Abbasiler doneminde deniz ve denizcilik konusuna gegmeden 6nce bu donemde
Kizildeniz, Hint Okyanusu ve Akdeniz’de gemi yapimi ve adi gegen bolgelerde
kullanilan gemiler hakkinda kisa bir malumat vermek konunun daha iyi anlagilmasi

bakimindan fayda saglayacaktir.

A) ABBASILER’DE GEMi YAPIMI VE KULLANILAN GEMILERIN
GENEL OZELLIiKLERI

Miisliimanlarin denizciligi birbirinden tamamen ayri iki sahada yapiliyordu:

129 Bunun

Akdeniz ve Hint Okyanusu. Siiveys kanali bu irtibata mani oluyordu
neticesi olarak da Akdeniz ve Hint Okyanusu’nda kullanilan gemiler ve bunlarin
yapimlar1 da birbirlerinden farkliydilar. Kizildeniz ve Basra Korfezinde kullanilan
gemilerde Hint Okyanusundaki gemilerle ayni 6zelliklere sahipti'*®. Akdeniz’den
Hindistan ve dogu Asya’ya gitmek isteyenler, Faramad’da mallarin1 develere
yuklemeleri ve yedi konak wuzakliginda bulunan Kulziim’a kadar ylriimeleri

B! Gemiler de baska tiirlii idi.

gerekiyordu. Burada tekrar gemiye binerlerdi

Akdeniz’de gemilerin tahtalar1 birbirine ¢ivilenirken Hint Okyanusunda
armozlarin urganla baglanip katranlanmasiyla birbirine tutturuluyordu. Bdylesi bir
yapim tarzi, halkin denizaltinda bulunan bir miknatis daginin civileri gekip gemiyi
dagitacagi yolundaki efsaneye inanmasiyla agiklantyordu. Katranlanmig bir geminin
firtinada ve s1g sularda kayalara ¢carpma halinde, ¢ivilerle tutturulmus bir gemiden da-
ha dayanikli ve daha esnek olmasi diisiiniilebilir. Bu yapim tarzi, oradaki tersanelerin
baslangicta halat i¢in bitki liflerini, demir civilerden daha kolayca tedarik etmeleri ile

132

aciklanabilir’>*. Bu konuyla ilgili Marco Polo da sunlar1 sdylemektedir; “Hiirmiiz’de

yapilan tekneler en kotii tiirden ve cok tehlikelidirler. Bunun sebebi yapilisinda

129 Adam Mez, Onuncu Yiizyilda Islam Medeniyeti, (ev. Salih Saban), Istanbul 2000, 571.

13 {dris Bostan, “Beylikten Imparatorluga Osmanli Denizciligi”, Tiirkler, Ankara 2002, X, 9.

Bl Chan ise bu yolu Hint Okyanusu tarafindan Akdeniz’e gegis yoniinde tarif ederek sunlari
sOylemektedir; “Oysa ikisi arasindaki uzaklik, Siiveys veya Basra iizerinden Suriye kiyilarma baglant
kurulabilecegi diisiiniiliirse, hi¢c de o kadar fazla degildir”. Chan bununla birlikte bu mesafenin kisa
olmasina deginerek bu iki farkli denizde, farkli tiirde gemiler kullanilmasini biraz sasirtict bulmaktadir.
Claude Cahen, Dogustan Osmanli Devletinin Kurulusuna Kadar Islamiyet, (¢ev. Esat Mermi
Erendor), Ankara 1990, 155. Bu da bu iki deniz arasinda gerek iklimsel ve cografi, gerckse kiiltiirel
farkliliklarin oldugu intibasini bizde uyandirmaktadir.

132 Cahen, Dogustan Osmanli Devletinin Kurulusuna Kadar Islamiyet, 155.
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civilerin kullanilmamasidir. Tahtalar demir burgu ile mimkiin oldugu kadar
dikkatlice kenarlarina yakin yerlerden delinir ve bu deliklerin i¢ine aga¢ ¢ivileri ve
kaziklar sokulur ve tahtalar bu sekilde birlestirilirdi. Bu yapildiktan sonra biiyiik
Hindistan cevizi kabugundan yapilan bir nevi kablo ipligi ile birbirine baglanir, daha
dogrusu dikilirdi. Bu gemilerin yapiminda zift kullanilmazdi. Ayrica tahtalara

11339

balikyagindan yapilan bir yag stiriiliird

Kizildeniz’de kullanilan gemiler daha ¢ok Kuzliim sehrinde imal ediliyordu.
Burada imal edilen gemilerde de ¢ivi kullanilmazdi. Kizildeniz’de kayalarin ¢oklugu
nedeniyle iplerle ve liflerle baglanmis olan gemiler daha uzun siire bu denizde

134

dayanabilmekteydi'**. Marco Polo’ya gore agac cok serttir ve toprak gibi kolay

catlar.'®,

Hint Okyanusu gemileri daha ¢ok tik agaci veya koko palmiyesi kerestesinden
yapilmaktaydi. Gemilerin yapiminda kullanilan Lif, halat ve yelken de bu agaclardan
saglanmaktaydi. Ayrica zaman zaman direk yapimi i¢in hurma agacindan
yararlanilmaktaydi. Burada ilging olan sudur ki; aslinda sadece meyvesi icin
yetistirilen, bundan dolay1 da ancak sinirli olarak kullanilabilen hurma agac1 bir yana,
zaten kereste tedariki konusunda biiylik problemlerle karsilasilmaktaydi. Zira gemi
yapiminda kullamlan kerestelerin elde edildigi agaclar, Islam bolgesinin hemen
hemen higbir yerinde yetismiyordu. Bu nedenle deniz seferleri ve deniz ticaretinin
temel unsuru olan gemilerin yapiminda Hindistan ve Dogu Afrika’dan gelecek
malzemeye baghh kalinmistir. Cogu kez agaglar oldugu gibi gemilerin arkasina
baglanip yiizdiiriilerek taginmistir. Gemilerin bircogu da, 6zellikle palmiyeden yana

zengin olan Lakadiv ve Malediv Takimadalarinda yapilmistir'*.

Akdeniz’de kullanilan gemiler i¢cin en kiymetli kereste Antind’da yetisen

Lebek agacindan saglanmaktaydi. Ancak Akdeniz’de de gemiler i¢in yapim kerestesi

133 Marco Polo, Geziler Kitabi, (¢ev. Omer Giingéren), istanbul 1985, 34.

13 Abdiilhalik Bakir, “Ortacag Islam Diinyasi’nda Deri, Tahta ve Kagit Sanayi”, Belleten, Ankara
Nisan-2001, LXV, S. 242, 103.

135 Marco Polo, Geziler Kitabi, 34.

136 Cahen, Dogustan Osmanl Devletinin Kurulusuna Kadar Islamiyet, 155.
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bulmak bir sorundu. Zira gevredeki Islam iilkelerinde aga¢ ¢ok azd, iistelik var olan
agaclarda bdyle bir amag i¢in elverisli degildi. Ozellikle islenmek iizere igne yaprakl
agaclar aranmaktaydi. Misirlilar, Iskenderun Korfezinden getirilen agaglari tercih
ediyorlardi. Bazen Italya’dan yapilmis gemiler de satin almiyor ya da kazaya ugramis

yabanci gemilerin pargalarindan yararlaniliyordu'’.

Bunun disinda Misliimanlar, 10. asirda Venedik’ten de gemi ingaatinda
kullanilan kereste tedarik etmislerdir. Oyle ki Bizans imparatoru, Miisliimanlara
kereste satilmasindan rahatsiz olarak Venedik Dukasina sikayette bulunmustur.
Venedik Dukasi da de onlem olarak gemi yapiminda kullanilan keresteden ziyade
sadece alelade kereste, yani disbudak ve kavak kerestesi ticaretine miisaade etmistir.
Ticaretine izin verilen keresteler en fazla 5 kadem uzunlukta yarim kadem genislikte
olacakti. Bu gelisme Misir’da o kadar biiyiik bir kereste sikintisi yaratti ki, yeni bir
harp filosunun ingas1 i¢in darphanenin ve giivercin pazarindaki hastanenin ¢ati ve

138

direkleri sokiiliip kullanilmistir'®. Islam deniz seferlerinin, bir siire Avrupalilar

karsisinda geri kalmasi kismen kereste tedarikinde zorluk ¢ekilmesine baglanabilir.

Akdeniz gemileri Okyanus’ta seyriisefer edenlerden biiyiiktii. Nitekim Adam
Mez’in bildirdigine gore Cin glimriik miifettisi Chan-Yu-Kua M.S. 13. asrin basinda
gemilerden bahsederken sunlar1 sdylemektedir; “Bir tek gemi birkag¢ bin kisi tasiyor.
Icinde sarap ve gida maddeleri diikkanlar1 ve dokuma tezgahlar1 da vardir'®.” Iki
diimenli gemiler ancak Akdeniz’de vardi. Okyanusunkilerin ise genellikle bir

giivertesi ve bir tek diregi bulunuyordu.

Hint Okyanusunda bulunan gemiler arasinda en biiyiikleri Cin gemileriydi.
Cin’li olmayan kaptanlarin idaresinde olan bu gemiler Basra Korfezi’'nde diger
gemilerin gecebildigi dar yerlerden gegemezlerdi ki bunlar Malabar limaninda diger

gemilerin 6dedigi ticretin 5-50 mislini 6demek zorundaydilar. Bu gemiler suyun

137 Cahen, Dogustan Osmanly Devletinin Kurulusuna Kadar Islamiyet, 156.
1° Mez, Onuncu Yiizyida Islam Medeniyeti, 573.
19 Mez, Onuncu Yiizyllda Islam Medeniyeti, 572.
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istiinde o kadar yiiksekti ki, giiverteye ¢ikmak i¢in onlarca kademelik merdiven

140

gerekiyordu *.

Donemin bir baska gemi ¢esidi olan ii¢ koseli «Latin» denilen yelken, dort
koseli Akdeniz yelkeni yerine ilk olarak Hint Okyanusunda, hem de Islamiyetten 6nce
kullanilmistir. Bu yelkenle siddetli firtinalarda, riizgara karsi volta vurmak teknigi
heniiz gelismemis olmasma ragmen, esnek manevra yapilabiliyordu. Ortagagin
sonuna kadar denizciler, kiyidan fazla uzaklastiklar1 zaman, yildizlara bakarak
yonlerini ve yildizlarin durumuna gore usturlab yardimiyla da enlem ve boylamlari

kestiriyor, sasilacak derecede dogru 6lgiimler yapryorlardi'',

“Konuyla ilgili bir bagka énemli ayrint1 ise, gemilerde gorev alan miirettebat
arasinda dalgiglarin bulunmasiydi. Zira XI. asrin Cin gemilerinde gozleri agik olarak
dalabilen siyah koéleler bulunuyordu. XIV. asirda bir Arap, Hint Okyanusu’ndaki
gemilerin umumiyetle dort dalgi¢ (gavvas) bulundurdugunu anlatmaktadir. Yine ayni
sahis dalgiclardan bahsederken su ifadeleri kullanmaktadir: “Gemide suyun
yukselmesi halinde bunlar, susam yagi ile yaglanarak ve burun deliklerini balmumu
ile tikayarak gemi seyir halinde iken onun etrafindan yiizlip sizintt deliklerini
balmumu ile tikarlar. Giinde 20-30 delik tikayabilirler”. Gemilere dair bir baska
ayrint1 ise, bahsini ettigimiz gemilerde haberlesme amaciyla kullanilan giivercinlere
dairdir. Konuyla ilgili olarak IX. asirda yasamis bir Cinlinin su sozleri sarfettigini
yazmaktadir: “Acemlerin deniz gemilerinde bir¢ok giivercin tutuluyor. Bunlar birkag
bin mil ugabilir ve saliverilince bir ugusta eve donerler. Boylece iyi haberci olarak
hizmet ederler.” Okyanus gemilerinde bu koruyucu meleklerine yemek olarak her giin

99142

bir kap pilav konuluyordu

B) ABBASILER’DE DENIZCILIK VE DENIZLERDEKI SAVASLAR

1 Mez, Onuncu Yiizyilda Islam Medeniyeti, 572. .
“! Cahen, Dogustan Osmanli Devletinin Kurulusuna Kadar Islamiyet, 156.
2 Mez, Onuncu Yiizyilda Islam Medeniyeti, 573.
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Abbasiler’in hilafet merkezini Suriye’den Bagdad’a nakletmelerinden itibaren

143

merkezi hiikiimet Akdeniz’e daha az ilgi gostermege baslamistir ™. Bunun neticesi

olarak, 752-827 yillar1 arasinda Islim donanmasi bir duraklama devrine girmistir'*.

Emeviler doneminin sonlarindan itibaren ihmal edilen donanma giicii bu donemde de
ihmale ugramaya devam etmistir. Bu zamanda, Hilafet merkezinin Irak’a nakli, Suriye

ve Misir sahillerinin  savunmasini, bizzat bolge valilerinin ilgi alan1 haline

getirmistir'®. Abbasi hilafeti daha ziyade kara ordusunu kuvvetlendirmeye onem

146 Zira Emevi

vermis, Akdeniz’deki donanmay1 ve deniz kuvvetlerini ithmal etmistir
donanmasi Olgiisiinde giiglii bir donanmaya sahip olmayan Abbasiler, ilk
donemlerinde Bizans ile olan iliskilerinde bunu hissetmislerdir. Bunun neticesi olarak
Dogu Akdeniz’de Bizans lehine bir durum ortaya gikmustir'¥’. Iktidari ele gegiren
Abbasiler, Emevilerin Bizanshlara karsi Istanbul’un alinmasina dayali bir siyaset
giitmelerinden biraz daha farkli olarak, donanmay1 yipratma amagh kullanmay1 tercih

etmigler ve kara savaglarina yardimci bir unsur olarak bulundurmuslardir'®,

Donanmanim ihmali Halife Harun Resit doneminde son bulmus ve bu donemde'®

Abbasiler Dogu Akdeniz’de kaybettikleri hakimiyeti yeniden saglamis ve Akdeniz’de

onemli faaliyetlere girismislerdir'.

Denizlerdeki yaklasik elli yil siiren bu duraklama donemine ragmen'®',
Miisliiman tacirler, deniz yolu ile ikinci Abbasi halifesi Mansur (754-775) zamaninda,
Basra limanindan hareketle Hind ve Cin iilkelerine kadar ulagsmislardir'>

Abbasi halifelerinden Mehdi (775-785), 775 yilinda asker ve goniilliillerden meydana

. Ayrica

14 Bernard Lewis, Tarihte Araplar, Istanbul 2003, 155.

144 Bozkurt, “Bahriye”, DIA, IV, 497.

1% Hasan, Siyasi, Kiiltiirel, Sosyal Islam Tarihi, IV, 221.

1% Hasan, Siyasi, Kiiltiirel, Sosyal Islam Tarihi, 111, 54; Hakki Dursun Yildiz, “Abbasiler”, DI4,
Istanbul 1988, 1, 47-48.

7 Bu konu ile ilgili olarak Abdiilaziz Salim eserinde sunlari sdylemektedir; islam donanmasinin ihmal
edilmesinin yaninda, Bu doénemde Bizans devleti de Miisliimanlarla savast birakmuglardir ¢iinki
Bizans’inda i¢inde fitne bas gdstermistir. Ta ki V. Lio tahta gegcene kadar bu boyle devam etmistir. Bu
donemde miicadele tekrardan baslamistir. Bkz. Abdiilaziz Salim, Tdrihu'l-Bahriyyeti'l-Islimiyye fi
Havdi'l-Bahri'l-Ebyadi'l-Miitevassit, el-Bahriyyetii'l-Islamiyye fi Misr ve's-Sam, Beyrut 1981, 37.

8 Hasan, Siyasi, Kiiltiirel, Sosyal Islam Tarihi, 111, 54; Runciman, “Deniz Kuvvetlerinin Ortagag
Tarihindeki Rolii”, III. Tiirk Tarih Kongresi (15-20 Kasim 1943), 159.

149 Salim, Misr ve's-Sam, 38.

150 Bostan, “Gemi”, DI4, XIV, 9.

151 Salim, Musr ve's-Sam, 38.

12 Hitti, Siyasi ve Kiiltiirel Islam Tarihi, 11, 527.
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gelen biiylik bir orduyu deniz yoluyla Hindistan’a gondermistir. Bu ordunun basinda
Abdiilmelik b. Sihab el-Misma’i bulunuyordu. Bu ordu Barbed sehrine gelince
burasin1 dort bir yandan muhasara altina alarak sehri ele gegirmislerdir'>.
Denizlerdeki bu duraklama Bizans ile olan iligkileri de etkilemis ve bu donemde
deniz ticareti agisindan rahat bir donem geg¢irmis, Abbasiler, Bizans’a kars1 ancak IX.

ylizyilin baglarinda denizcilik alaninda varlik géstermeye baslamiglardir.

Abbasi devleti bu durumdayken, Magrib’deki ve Endiiliisteki Miisliimanlar
siyasi olarak dogudaki Miisliimanlardan ayrilmislar ve bulunduklar1 yerlerde kendi
deniz kuvveti ve donanmalarini olusturmuslardir'™. Ozellikle Endiiliisteki
Miisliimanlarin denizcilik alaninda gelistiklerini ve deniz yoluyla bircok yere fetih

hareketlerinde bulunduklarini gérmekteyiz'>.

Abbasiler déneminin &nemli deniz iisleri ve limanlar1 olarak Iskenderiye,
Dimyat, Akka, Sayda ve Sur, Girit ile Sicilya’y1 sayabiliriz. Konunun genisligi
acisindan bahsi gegen bu yerleri ayr1 ayri ele almakta fayda goriiyoruz. Bunun yaninda
Abbasiler donemi deniz savaslari ¢ok olmadigindan konuyu limanlar ve tersaneler

merkezli islemenin de uygun olacagini diisiindiik.

1) Iskenderiyye

Iskenderiyye, Dogu Akdeniz havzasinda énemli bir deniz iissiidiir. Dogu ve
bati ticareti icin ¢ok Onem teskil eden bir konumu vardi. Bu nedenlerden dolay1
Iskenderiye’de ticari ve savas gemilerini iiretmek igin bir tersane kurulmustur. Bu
tersanede lretilen gemilerin ahsaplar1 bir¢ok farkli yerden buraya gelmekle beraber,

buranin yerel ahsaplar1 ve ahsaplar da kullanilmistir.

Misir, Miisliimanlarin eline gectikten sonra burada bulunan tersanede iiretime

devam edilmistir. Miisliimanlar bu konuda bilgili olmamalarmma ragmen burada

133 Tbnii’l-Esir, VI, 48.

154 Salim, Misr ve's-Sam, 38.

155 Bu konu ile ilgili olarak Abdiilaziz Salim eserinde sunlari soylemektedir; Endiiliisten gikip gesitli
yerlere sefer ¢ikan bu kisilerin genellikle giinliik yasamlarini siirdiirmek i¢in ganimet amaclh seferler
yaptiklarini ve uzun vadeli bir yerde durmadiklarindan bahseder. Bkz., Salim, Misr ve's-Sam, 40.
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bulunan Kiptiler gemi iiretimi konusunda olduk¢a uzman ve maharetli idiler.
Mislimanlar da bu Kiptilerden faydalanmiglar ve tersanede iiretime devam

etmislerdir'.

Bu dénemde Abdullah b. Sa’d, Kibris adasinin fethi i¢in Sam ve Misir’daki
gemileri hazirlamisti. Tipki 668 yilinda oldugu gibi Iskenderiyye’den yola ¢ikan bu
gemiler sadece Kibris adasina sefer diizenlemekle kalmamis ayni1 zamanda Zatii’s —

Savari savasina da katilmiglardir.

Ukbe Misir valisiyken, Muaviye onu gorevden alarak deniz kuvvetleri
komutan1 yapmustir. Ukbe’nin kumanda ettigi deniz kuvvetleri Oncelikle Rodos
adasina bir sefer de bulunmustur. Daha sonralart Dogu Akdeniz disinda bulunan Bati
Akdeniz adalarina da Iskenderiye’den kalkan bu gemilerle seferlerde bulunulmustur.
Bahsini ettigimiz bu donemde Bati Akdeniz adalarina diizenlenen seferlerin ¢ok uzak
mesafede bulunan Iskenderiye’den kalkan gemilerle yapilmasi Tunus’ta bir tersane

kurulana kadar devam etmistir'’.

2) Tunus

Tunus tersanesi Ifrikiyye ordulart komutan:t Hassan b. en-Nu’man’in

girisimleri neticesinde kurulmustur'®®. Hassan b. en-Nu’méan, Bizanslilar’in, basta

15 Bu konu ile ilgili Nadir Ozkuyumcu “Tolunogullari” calismasinda sunlari ifade etmektedir;
tersanelerin kurulmasi ve gemilerin yapiminda daha cok Kiptl, Rum ve Berberilerden istifade
edilmistir. Bkz. Nadir Ozkuyumcu, “Tolunogullar”, Tiirkler, Ankara 2002, s. 32

57 Tunus’ta bir tersane kurulmasi, Halife Abdiilmelik b. Mervén tarafindan 689 yilinda Ifrikiyye
ordular1 komutanligina tayin edilen Hassan b. en-Nu’méan el-Gassani tarafindan diisiiniilniistiir. Bkz.
Eba Abdillah Muhammed Maliki, Riyddu'n-Niifis fi Tabakati Ulemdi'l-Kayrevin ve Ifrikiyye ve
Ziihhddihim ve Niissakihim ve Seyru min Ahbdrihim ve Feddilihim ve Evsdfihim (thk. Besir el-Bekkds),
I, Beyrut 1983, 5.48. Ozkuyumcu, Fethinden Emeviler’in Sonuna Kadar Misir ve Kuzey Afrika, 181.

158 Tersane’nin yapim yili olarak, Magrib tarihi arastiricilarindan Musa Lakbal, -el-Magribu'l-islami,
adli eserinde 701-702 tarihini vermektedir. Buna gore Lakbal, tersanenin, Kartaca’nin 703°de ikinci
fethinden 6nce kuruldugunu kabul etmis olmaktadir. Ancak biz Hassan’in tersaneyi Kartaca’y1
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Sicilya olmak tizere Akdeniz’deki bazi adalarini {is olarak kullanmak suretiyle,
Ifriktyye’ye yapabilecekleri saldirilar1 6nlemek ve Akdeniz’de Islam hakimiyetini
tesis etmek i¢in, burada yeni bir tersane ve donanma kurmay: diislinmiistiir. Bu
tersane ayni zamanda, Misir’dan sonra misliimanlarin Akdeniz’deki ikinci deniz
iisleri olmustur. Bunun i¢in Abdiilmelik b. Mervan’a bir mektup yazan Hassan b. en-
Nu’man, bu konudaki fikirlerini halifeye bildirmistir. Halife Abdiilmelik de Hassan’in
bu diisiincelerini olumlu karsilamis ve Misir valisi olan kardesi Abdiilaziz b.
Mervan’a bir mektup gondererek, Ifrikiyye’de kurulacak yeni tersane icin 1000 Kibti
gemi ustasini aileleri ile beraber gondermesini emretmistir. Hassan b. en-Nu’man,
Abdiilaziz b. Mervan’in gonderdigi kibti gemi ustalarini, tersanenin kurulmasi i¢in en
uygun yer olarak belirledigi, Kartaca’nin  giiney-dogusunda kalan Tunus’a

yerlestirmis ve tersane ingasini baglatmigtir'’

. Bizanslilar devrinde "Tirtis" diye anilan
Tunus g6l goriinimiinde oldugundan "Buhayratu Radis = Radis Goli" diye de
isimlendirilmistir'®. Tersanenin kurulmasiyla, daha 6nce bir kdy durumunda olan
Tirtis gelismis, buraya once 1000 gemi ustast Kibti daha sonra da Miisliimanlar
yerlestirilmistir. Bdylece, Isldm tarihgilerinin "Tunus" ismini verdigi bu sehir,

zamanla gelismis ve Is1dm medeniyeti iginde yerini almustir.

Iskenderiye Abbasilerin emrine girdigi zaman, Abbasiler buraya dzel bir ilgi
gostermislerdir. Zira Magrib, Iskenderiye’de {iretilen ve buradan yola c¢ikan
gemilerden olusan donanmanin fethedilmesinde Onemli rol oynadigi Magrib
bélgesinin kontrolii igin Iskenderiye ¢ok onemliydi. Abbasiler Magribi elde gecirmek
icin Misir’dan buraya saldirilar diizenlemislerdir. Nitekim 754/136 yilinda Ebu’l

Abbas es-Saffah, Amir b. Ismail komutasinda ordusunu Magrib’e gondermistir'®'.

fethedip, Rumlar1 ifrikiyye’den tamamen cikardiktan sonra kurdugu kanaatindeyiz. Ciinkii tersanenin
kuruldugu yere ¢ok yakin olan Kartaca’daki Rumlar1 bolgeden ¢ikarmadan ve askeri ve siyasi istikrari
tam olarak saglamadan Hassan’in tersane kurma igine girismesi bize makul goriinmemektedir. Buna
gore biz Hassan’m tersaneyi 703 yili sonlarinda veya 704 yili baslarinda kurdugunu diisiinmekteyiz.
Bkz. Ozkuyumcu, Fethinden Emeviler’in Sonuna Kadar Misir ve Kuzey Afiika, 181°den naklen.

159 Abdiilaziz Salim-Muhtar Ibadi, Tarihu’l Bahriyeti’l-Islimiyye fi Havdi’l-Bahri’l-Mutavassit,
Tarihw’l Bahriyeti’l-Islamiyye fi’l Magrib ve’l-Endiiliis, Beyrut 1969, 11, 32.

10 Abdiilaziz Salim el-Bahriyyetii’l Misriyye Fi’l Asri’l Fatimi (Tarihw’ I-Bahriyyetii’ I-Misriyye), Misir
1973, 521-529. Salim-Ibadi, Tarihii’I-Bahriyye, (Magrib-Endiiliis), 11, 28-34.

16! Salim, Musr ve's-Sam, 39.
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870 yilinda Ahmed b. Tolun’un valiligi déneminde Iskenderiye’ye ve buradaki
deniz iislerine Misir’in sahil seridini korumak i¢in 6zel bir 6nem vermistir. Bunun

12 Misir ve Sam’daki denizle

yani sira Muvaffak’in Tolunogullarina diisman olmasi
baglantili yollari koruma diisiincesi de Ahmed b. Tolun’un buraya dnem vermesinin
diger nedenleridir. Ahmed sehre bir¢cok bina yaptirmis, i¢ ve dis ticaret agisindan Nil
nehri sehrin irtibatin1 saglamis'®, bu maksatla. Ahmed 6lmeden Once gerek yolcu ve
ticari, gerekse savas gemisi olmak iizere gemilerinin sayis1 1000’e ulasmustir'®,

Ahmed’den sonra yerine gecen oglu Humaraveyh de babasi gibi burayla ilgilenmistir.

3) Dimyat

Dimyat, Islami dénemin &nemli deniz iislerinden olup Akdeniz’in kiyisinda ve

Nil nehrinin denize dokiildiigii yerde bulunmaktadir'®

. Hem i¢ hem de dis ticaretin
yuriitildiigii bir yer oldugu icin disaridan da bakildiginda buranin 6nemli bir yer
oldugu hemen fark edilmektedir. Magrib’den gelen ve Sam ile irtibatlar1 olan gemiler
burada demirliyordu. Girit adasmnin Endiiliis Miisliimanlar1 tarafindan fethedilmesi
buranin 6nemini daha da artirmistir. Girit’in fethinden sonra, burasi ile Dimyat
arasinda irtibat kurulmustur. Bunu takiben Dimyat ile Girit arasinda ticari faaliyetlerin

arttigin1 gérmekteyiz.

Bu durum Bizans’in rahatsiz olmasma ve Dimyat’in 6nemini daha iyi
anlamalarina neden olmustur. Bunun iizerine Bizans, Girit’e yapilan yardimlardan
rahatsizlik duydugu i¢in Dimyat’a saldirida bulunmustur. 853 yilinda ii¢ yiiz kadar

Rum gemisi {i¢ kumandanin komutasinda Misir’a dogru gelmis, bu komutanlarin

12 Konu ile ilgili Nadir Ozkuyumcu “Tolunogullar1” ¢aligmasinda sunlar1 ifade etmektedir; 876 yilinda
Muvaffak’m emri ile Misir’a hareket eden Musa b. Boga’ya karst Ahmed b. Tolun savunma amagl
olarak Nil Nehri {izerindeki Ravza Adasi’na bir kale yaptirmis ve 100 adet savas kayigni adanin
etrafina yerlestirmistir. Nadir Ozkuyumcu, “Tolunogullar1”, Tiirkler, V, 32.

183 Makrizi, Hitat, 1, 300.

164 Nadir Ozkuyumcu, “Tolunogullar”, Tiirkler, V, 32.

Nil nehri ve nehrin dokiildiigii yere dair Mesudi Muriic ez-Zeheb adli eserinde su bilgileri
vermektedir; Nil nehri, Sudan topraklar iizerinden Zenc iilkesini takiple kollara ayrilmakta ve Kanbelu
Adas1 Denizi denilen Zenc Denizi’ne dokiilmektedir. Bu ada, mamur bir adadir ve tizerinde Miisliiman
bir halk yasamaktadir, ama dilleri zenci dilidir. Miisliimanlar bu adada hakimiyeti ele gegirerek, tipki
Rum Denizi’ndeki [Akdeniz] Ikritus Adasi’nda oldugu gibi, oradaki zencileri Miisliiman ettiler. Bu
olay, Abbasi Devleti’nin ilk yillarinda ve Emevi hakimiyeti zamaninda olmustur. Bkz. Mesudi, Muriic
ez-Zeheb, (¢ev. Ahsen Batur), Istanbul 2004, 28.
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birisi yliz par¢a gemi ile Dimyat’a gelip demirlemistir'®

. Dimyat ile nehir arasinda
gble benzeyen ve bir hayli s1§ olup ayakta duran bir adamin gdgsiine varan su
birikintisi vardi. Bu golii asabilenler deniz tarafindan gelen gemilerden
kurtulduklarindan, burayr asan bir grup Miisliiman Misir’a ulasarak kurtulmay1
basarmistir. Ne var ki karsiya gecerken bir¢cok kadin ve ¢ocuk bu golii gegemeyerek
olmiistiir. Misir valisi olan Anbese b. Ishak (853-857) bayram gelince Dimyat’ta
bulunanlarin Misir’a gelmelerini emretmis bunun {izerine Dimyat’a varan Rumlar bos
sehirle karsilasmiglardir. Sehre giren Rumlar bunun iizerine talana girisip sehri
yakmiglar ve orada kalan Miisliiman ve zimmi kadinlardan alt1 yiiz kadarin1 da esir
almiglardir. Bu arada Anbese’nin Dimyat’ta hapsetmis oldugu Biisr b. el-Eksef
prangalarmi kirarak hapisten kagip bir grup askerle birlikte Rumlarla ¢arpismaya
baslamis ve Rumlardan bir hayli kimseyi oldiirmiislerdir. Bu olayin akabinde Rumlar,
bir suru ve el-Mu’tasim tarafindan yaptirilmis demirden iki biiyiikk kapist bulunan
Tinnis’e gitmislerdir. Rumlar burada bulunan silahlar1 ve bu iki kapiy1 herhangi bir

167

direnisle karsilasmadan alarak geri donmiislerdir®’. Bizanshilarin Dimyat:i isgali

fizerine, zamanm Misir valisi Anbese b. Ishak, Abbasi halifesi Miitevekkilalellah’in

da istegiyle, Misir’in diger limanlarimi tahkim ettirdigi gibi, Dimyat’ta da bir tersane

168

yaptirmistir . Ondan sonraki Misir valileri de Tolunogullar1 devleti kurulana kadar

bu tersaneye biiyllkk Onem vererek Misir donanmasini giiglendirmek icin

calismiglardir'®.

Abbasi halifesi Miitevekkilalellah da 854 yilinda buraya bir kale yapilmasini

emretmistir. Bunun {izerine de Dimyat, Tinnis ve Farama’ya kale yapilmis, ayrica

170

deniz seferlerinin zayiflamamasi i¢in Misir’a da bir tersane insa edilmistir' . Hicri

247 vyilinda ise 200 gemiyle Dimyat’a saldiran Bizanslilar, Dimyat sahillerine

cikmiglardir'”', bu durum lizerine Abbasi halifesi Miitevekkil askerlerini Dimyat

sahillerine gondererek Bizanslilari bagarisizliga ugratmigtir'’2.

166 Mesudi, Muriic ez-Zeheb, 64.

197 {bnii’l-Esir, VI, 64; Taberd, Tarih, X1, 48.

168 Makrizi, Hitat, 1, 378.

19 Hasan, Siyasi, Kiiltiirel, Sosyal Islam Tarihi, IV, 222.
10 Maknzi, Hitat, 1, 378.

"' Maknizi, Hitat, 1, 378.

172 Belazri, Fiitiihu’l — Buldan, 193.
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4) Akka

Filistin topraklarinda bulunan ve olduk¢a korunakli bir yer olan Akka’da
sanayi gelismis ve Muaviye’den Hisam b. Abdiilmelik’e kadar burasi sanayi merkezi
vazifesi gormiistiir. Doguda bulunan sahiller iginde 6nemli bir yere sahip olan Akka,
871 yilinda Miitevekkilalellah’in emriyle gemiler siirekli hazir konumda
bulundurulmaya baslanmistir. Tolunogullarinin déneminde Akka’nin 6nemi biraz
daha artmistir. Ciinkii Ahmed b. Tolun Akka’ya 6zel bir ilgi gostermistir. Ahmed,
Akka’y1 ziyaretinden sonra burayr daha korunakli hale getirebilmek amaciyla deniz
icinden yiikselen bir kale ve gemilerin demirlemesine miisait bir liman yaptirmistir.
Bu limanin kapilar1 zincirlerle baglanip limanin daha ilerisinde bir yerde bu zincirler

173

birlestirilmistir'”. Bu nedenle kapatildigt zaman higbir gemi artik buraya

yanasamiyordu.

5) Sayda ve Sur

Bu iki sehrin denizcilik tarihindeki yeri eskiden beri bilinmektedir. Bir nevi
“s” biciminde ve ii¢ yonden denize bakan korunakli sehir durumundaydilar. Sayda
halki herhangi bir saldiriya karsilik vermek i¢in buradan ¢ikarlardi'. Bu sehrin
gemicileri, gemileri kullanma acisindan oldugu kadar denizdeki savas yontemleri
konusunda da ¢ok iyiydiler. Burasi, Emeviler doneminde sanayi bolgesi olmamasina
ragmen Muaviye buradan yardim talep etmistir. Deniz ve donanma agisindan énemli
olan bu iki sehre biitiin Emevi halifeleri 6zel bir énem vermisler ve 750 yilinda

Mervan b. Muhammed burayi restore ettirmistir'”>.

' Semsiiddin Ebi Abdullah Muhammed b. Ahmed Ebi Bekr Makdisi, Kitdbu Ahseni't-Tekdsim fi
Ma'rifeti'l-Ekalim, (Ed. M. J. De Goeje), Leiden 1967, 123-126.

174 Makdisi, Ehsenii 't-Tekdsim, 164.

175 Salim, Misr ve's-Sam, 39.
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Abbasi halifesi Miitevekkil de bu sehirlere biiyiikk 6nem vermis, Bizans
saldirilar1  karsisinda burayr koruma ve muhafaza gorevini de batida bulunan
emirlerine vermistir. Burast 879 yilindan sonra Ahmed b. Tolun tarafindan

fethedilmistir'’s.

6) Girit Adas1 (Ikritis):

Girit adas1 Anadolu ile Yunanistan arasinda koprii vazifesi goren bir konumda
olup Akdeniz’in ortasinda yer almasi nedeniylede stratejik agidan Onemli bir
konumda bulunuyorlardi. Bir¢ok Ege adasina yakin olan ada, Bizans devletinin

savunulmasi agisindan bir nevi 6n set vazifesi gormekteydi. Bu sebeple Girit adasinin

-177

fethi Bizans Devleti i¢cin onemli bir tehditti'”’. 805 senesinde halife Harun Resid

tarafindan Sam donanmasi komutani yapilan Hamid b. Ma’yuf el-Hemadani Girit

adasina ¢ikartma yaparak buradaki bazi yerleri ele gegirmistir. Ancak Islam kuvvetleri

178

burada tutunamamiglar ve geriye donmek zorunda kalmislardir' ”®. Bu kuvvetler elde

ettikleri ganimeti satmak igin Iskenderiye’ye giderek bir miiddet burada

179

kalmiglardir'”. Halife Me’mun zamaninda Misir’daki i¢ karigikliklara son vermek

tizere Abdullah b. Tahir'®*® komutasinda Horasandan buraya asker gonderilmistir.
Tahir, Misir’da bulunan Endiiliislii Miisliimanlar1 kusatma altina almis, bunun {izerine
Endiiliislii Miisliimanlar baris yapmak suretiyle oradan ¢ikmak istemislerdir. Yapilan

181

anlasma tizerine Tahir tarafindan serbest birakilan™®' Endiiliislii Miisliimanlarin amaci

Girit’e saldirmak idi. 40 gemi ile Iskenderiye’den yola ¢ikan bu grubu Abbasi
halifeligi de destekliyordu. Nitekim bunlar Girit adasina ulagarak buray1 ele
gecirmiglerdir (827). Burada Kandiye (Rabaz el-Hendek) sehrini kuran Endiiliislii

182

Miisliimanlar adada bir de tersane insa etmislerdir **. Girit’in ele gegirilmesine dair

176 Salim, Misr ve's-Sam,39.

177 Salim, Misr ve's-Sam, 40.

' Salim, Misr ve's-Sam, 40; Tukin, “Girit”, DIA, XIV, 85.

17 Cemal Tukin makalesinde bahsi gegen Endiiliislii Miisliimanlarin kimler oldugunu agiklamakta ve
sOyle demektedir; “Endiilis Emevi Hiikiimdar1 Hakem b. Hisdm zamaninda Kurtuba’da ¢ikan isyan
iizerine (Rabaz Vakasi) 818’de Endiiliis’ten siiriilen binlerce kisinin bir boliimii bir siire iskenderiye’de
kaldiktan sonra 827 yilinda Me’miin’un yeni Misir valisi ibn Tahir tarafindan sehri terk etmek zorunda
birakildilar”., Bkz., Tukin, “Girit”, DIA, XIV, 85.

1% Hasan, Siyasi, Kiiltiirel, Sosyal Islam Tarihi, 11, 366.

181 Tbnii’1-Esir, VI, 48, Salim, , Misr ve's-Sam , 42.

1$2Bozkurt, “Bahriye”, DIA, IV, 498. Bu sehrin ismi hakkinda Cemal Tukin makalesinde “Haneliye
(Rabazulhandak)” isimlerini zikretmistir. Bkz. Tukin, “Girit”, DI4, XIV, 85., Jhon H. Pryor,
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Belazuri sunlar1 nakletmistir; “Girit adasindaki kaleleri bir bir ele gegirmeye
baslamiglardi. Bu da 844 yilina kadar devam etti ve adanin fethi sonu¢lanmis oldu.”
Burada 6nceden yerlesmis bulunan Miisliimanlar'® zaten kendilerini himaye edecek
bir giic aramaktaydilar. Dolayistyla onlar Abbasilerin idaresine girmigler ve Bizans’in

aleyhine faaliyetlerde bulunmuglardir'™:,

Endiiliis Miisliimanlar1 Girit’i ele gecirdikten sonra Ege adalarina fetih
hareketlerinde bulunmuslar ve Yunan sahillerini tehdit etmeye baglamislardir. Bunun
iizerine tehlikenin farkina varan Bizanshilar Girit’i alabilmek i¢in birgok kez girisimde
bulunmusglar, fakat basarili olamamiglardir. Bizanslilarin her seferinde basarisizliga
ugramast Miisliimanlar1 daha da cesaretlendirmistir. Bizans gemilerini gordiikleri her
yerde maglup eden Miisliimanlar, Bizans sahillerini de yavas yavas ele gegirmeye
baslamislardir. Endiiliis’ten gelen Miisliimanlar'® daha sonra Anadolu sahillerine de
seferler diizenlemislerdir. Bu durum karsisinda Bizans imparatoru, Endiiliis emiri
Abdurrahman’a bir mektup gondererek “bu adamlar senin adamlarin onlar1 Girit’ten
cikar” demistir. Endiiliis emiri ise bunlarin Endiiliisli olduklarini kabul etmekle
birlikte bu insanlarin isyanci olduklarini belirterek onlara s6z gegiremedigini ifade

etmistir'®,

flerleyen siirecte Girit’teki Miisliimanlar Bizans’a fetih hareketlerinde
bulunmaya devam etmislerdir. Nitekim 862 yilinda Atos ve Midilli adalarina sefer
diizenleyen Miisliimanlar, 866 yilinda Niyon adasini fethetmislerdir. Bunun {izerine
Bizanslilar savunmaya cekilmisler ve Miisliimanlara karsi sefer diizenleyemez hale

gelmiglerdir. Miisliimanlarin hiicumlar1 Oylesine etkiliydi ki bunlardan birinde

Akdeniz’de Cografya, Teknoloji ve Savas, (gev. Fiisun Tayang-Tung Tayang), Istanbul, 2004, 110.

183 Burada énceden yerlesmig Miisliimanlar i¢in su bilgi bize agiklama yapacaktir. Girit ilk olarak 825
ile 961 tarihleri arasinda Miisliiman y&netimine girdi. Bu donemde biitiin sakinleri islam katildi. Bkz.,
I.R. el-faruki — L.L. el-faruki, Islam Kiiltiir Atlasi, 250.

184 Salim, Musr ve's-Sam, 40.

85 Bu konu ile igili Jhon H. Pryor eserinde sunlari sdylemektedir; Kordoba’daki basarisiz bir
ayaklanma sonrasinda Emeviler tarafindan Ispanya’dan ¢ikartilan, iskenderiye’de uzun bir siire
kaldiktan sonra Misir’dan da siiriilen ve Girit’e gelen 10.000 Ispanyol Miisliiman, Girit’te Kandiye’de
olusturduklart tsten, yaklagik 824 ile 961 arasinda Giiney Ege’deki gemilerin korkulu riiyasi oldular.
Naksos, Paros, Kithira ve Egina (Aegina) gibi yakindaki adalar, degisik zamanlarda isgal edildi; hatta,
bir siire i¢in Atina’nin bile iggal edilebilmis olmasi olasidir. Pryor, Akdeniz’de Cografya Teknoloji ve
Savas, 110.

186 Salim, Misr ve's-Sam, 43.
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Selanik’ten'®” 22.000 kisiyi esir almislar ve bu esirleri Iskenderiye ve Kandiye’de

satmuglardir'®,

I. Basil (867-886) Bizans tahtina gectikten sonra Bizans’a ait biitlin gemileri
Yunan adalarint korumak ic¢in gondermistir. Fakat buna ragmen Miisliimanlarin
saldirilarindan tam manasiyla kurtulamamislardir. Bu durum Romanos Likopinos
zamanina kadar devam etmistir. X. Yizyilin ortalarima gelindiginde Miisliimanlar
arttk Ege adalarma ¢ok fazla sefer diizenlemez olmuslardi. Bu donemde Bizans
imparatoru Likopinos devletin bekasi i¢in denizlerde de basarili olunmasi gerektigini
anlamisti. Nitekim Bizans imparatoru II. Romanos 959 yilinda su sozleri sarfetmistir;
“bizim en énemli amacimiz Girit adasini geri almaktir”. iki y1l sonra yani 961 yilinda
Nekfur Fukas'® komutasinda giiglii bir donanmayla Girit adasina saldiran Bizanslilar

190

Girit’i tekrar ele geg¢irmislerdir Kaybettikleri topraklari tekrar ele gecirmeyi

hedefleyen Bizanslilar kisa bir siire sonra da Kibris (965 yilinda) adasini

Miisliimanlardan geri almiglardir™".

X. yiizyilin en 6nemli olaylar1 Girit ve Kibris adalarinin Bizanshlarin eline
gecmesiydi. Zira Girit ve Kibris adalarinin Miisliimanlarin elinden ¢ikmasiyla birlikte
Miisliimanlar Bizans sahillerinden uzaklasmis ve Dogu Akdeniz artik Bizanslilarin

hakimiyetine gegmistir'*.

Uzun yillar boyunca Bizanslilarin hakimiyeti altinda kalan Girit, IV. Hagh
Seferi sirasinda Bizans Imparatorlugu arazisi taksim edilirken (1202) Montferrat
Markisi Boniface’in payina diismiistiir. Fakat Marki, adada karsilasacag giigliikleri
dikkate alarak Girit’i satmaya karar vermistir. Durumdan haberdar olan Cenevizliler

aday1 satin almak istedilerse de karsilarinda rakip olarak Venedikliler’i bulmuslardir.

'87 Nebi Bozkurt makalesinde Miisliimanlarin bir ara Selanik’i ele gegirdiklerini sdylemektedir. Bkz.
Bozkurt, “Bahriye”, DIA, IV, 498. Fakat Mislimanlarin buradan birgok esir elde ettikleri
tarayabildigimiz kaynaklarda gegmesine ragmen, Selanik’in ele gegirildiginden bahsedilmemektedir.

188 Salim, Misr ve's-Sam, 43.

'8 Cemal Tukin’in makalesinde bu isim “Nikephoros Phokas” seklinde geg¢mektedir. Bkz., Tukin,
“Girit”, DI4, X1V, 86.

190 Bkz., Tukin, Tukin, “Girit”, DI4, XIV, 86; Salim, Misr ve's-Sam, 45.

1 Salim, Musr ve's-Sam, 45.

192 Salim, Misr ve's-Sam, 45.
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Marki Boniface, imparatorun iznini aldiktan sonra 12 Agustos 1204’te yapilan bir
anlagma ile Girit’i 100.000 giimiis karsiliginda Venedikliler’e birakmistir. Girit’e
yerlesen Venedikliler adadaki hakimiyetlerini siirdiirmek i¢in tipk1 Romalilar gibi ana

vatandan bir kisim halki getirterek burada yerlestirmiglerdir'®.

7) Sicilya

Sicilya, Akdeniz Ticareti agisindan bliylik 6nem tasiyan jeopolitik bir konuma
sahipti ve bu 6neme binaen Islam donanmalar1 bélgeye pek cok sefer diizenlenmistir.
Sicilya’ya ilk sefer Hz. Osman déneminde, 652 yilinda yapilmis, miiteakip yillarda da

bolgeye islam donanmalar tarafindan seferler gerceklestirilmistir.

Kaynaklardan 6grendigimize goére, Musa b. Nusayr zamaninda Sicilya adasina
iki defa sefer diizenlenmistir. Bunlardan ilki Musa b. Nusayr’in valilige basladig1 y1l
olan 705’de vuku bulmustur. Bu seferde Mugire b. Eb1 Biirde el-Abdi komutasindaki
Islam donanmasi1 Sicilya adasmin kiy1 sehri olan Uliyye’ye ¢ikmis ve ganimetlerle
geri donmiistiir. Ikinci sefer ise, Iyds b. Ahyel komutasindaki donanma ile
gerceklestirilmis ve bu defa adanin baskenti konumundaki Sarakosa sehrine kadar
ilerleyen islam ordusu, buradan pek c¢ok ganimet ve esirle Tunus limanina

194

donmiistiir'®. Ibnii’l-Izari tarafindan rivayet edilen bu ikinci seferin tarihi ise belli

degildir.

Sicilya’ya kars1 Islam seferleri 720, 727, 728, 730, 732, 752 ve 753 yillarinda

tekrarlanmus, bir siire Afrika’daki toplumsal karisikliklar nedeniyle durulmus, ancak

193 Steven Runciman, Hagli Seferleri Tarihi, (¢ev. Fikret Isiltan), Ankara 1992, 111, 110; Tukin, “Girit”,
DIA, XTIV, 86.

% fonu’l-izard, Kitdbu'l-Beydni'l-Mugrib fi Ahbari Endeliis ve'l-Magrib (thk. G.S. Colin-I.Lewi

Provengal), Leiden 1948, 1, 42. Ozkuyumcu, Fethinden Emeviler’in Sonuna Kadar Misir ve Kuzey
Afrika, 186
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827°de Aglebi'” Emiri Ziyadetullah déneminde yeniden baslamistir'”. Asagida da
bahsi gegecegi iizere, bazi tarihgiler tarafindan adanin fethinin gercek sebebi olarak
kabul ettikleri olay, kanaatimizce sadece bu degildir. Ciinkii adanin konumu ve
zenginligini Misliimanlarin fark etmemis olmalar1 miimkiin degildi. Ayrica adada
bulunan Rum kuvvetler Miisliiman tiiccarlara saldirtyor ve onlarin mallarin1 yagma

ediyorlardi'’.

Hasan Ibrahim Hasan eserinde bu konudan bahsederken su ifadeleri
kullanmistir; “Sicilya’nin fethini anlatan tarihgiler, adanin Ziyadetullah b. Agleb
(827-831) devrindeki fethinin gercek sebebi olarak su hadiseyi zikrederler: Bizans
Imparatoru II. Mihail, Sicilya adasina Patrik Konstantin’i vali olarak tayin etti. Bu
vali, Ifrikiyye sahilini yagmalamak i¢in Euphemius komutasinda bir donanma génder-
di. Ancak Imparator, bu komutanin oradan bir rahibeyi kacirmasi haberini duyunca
Ofkelendi. Bunun iizerine Euphemius, Sicilya’nin dogu sahilinde bulunan Sirakuza’ya
kagtr. Orada adanin hakimine kars1 ayaklandi. Imparatorun ordusuna ve donanmasina
kars1 koyacak giicii olmadigini anlayinca ifrikiyye emiri olan Ziyadetullah b. ibrahim
b. Agleb’e sigindi. Ondan yardim istedi ve Sicilya adasinin fethinin kolay oldugunu
sOyleyerek onu bu ige tesvik etti. Bunun {izerine Ziyadetullah, yiliz gemiden olusan bir
donanma ve ordu hazirladi®. Ziyadetullah’in ordusu Sicilya’ya varinca, bir tarafta
Miisliimanlar ile Euphemius diger tarafta ada hiikiimdar1 olmak {izere savas bagladi.
Savaglar, Bizanslilarin hezimetiyle sona erdi. Bu seferlerde baz1 yerlerde
maglubiyetlere ugramalarina ragmen Miisliimanlar, Mineo ve Girgente gibi birgok

kaleyi almay1 basardilar. Euphemius ise Kasriyana (Castrogiovanni) sehrine giderek

195 Aglebiler devleti Tunus’ta Harun Resid tarafindan Berberi ve diger isyanci gruplarm isyanlarmi
bastirmak ve Idrisiler devletinin Abbasi devleti topraklarina saldirmalarmi énlemek igin takip edilen
siyasetin neticesinde kurulmustur. Bkz. Hasan, Siyasi, Kiiltiirel, Sosyal Islam Tarih, 111, 25. 800
senesinde Ifrikiyye (Tunus), Aglebi hanedanmin eline gecti. Aglebiler Bagdat’taki Abbasi halifesi
namma schri resmen idare ettiler; fakat hakikatte hemen tamamen miistakildiler. Bkz. Watt, “Islam
Medeniyetinin Avrupa’ya Tesiri”, DGBIT, 111, 502; Abdiilkerim Ozaydim, “Aglebiler”, DIA, Istanbul
1988, 1, 476.

19 Henri Pirenne, Hz. Muhammed ve Charlemagne, (¢ev. Mehmet Ali Kiligbay), Ankara 1984, 193,
Lewis, Tarihte Araplar, 155.

197 [bnii’l-Esir eserinde bu konuyla ilgili bizlere sunlardan bahsetmektedir; Abdullah b. Habib 752
senesinde Sicilya adasina savas agt1 ve orada ganimet ve esirler elde etti. Tilimsan’la savastiktan sonra
kendisinden 6nce hi¢ bir kimsenin elde edemedigi bir basar1 kazandi. Afrika devletlerinin baskanlar1
Berberi fitnesiyle mesgulken Sicilya giiven igerisinde olup Rum her cihetten orasini imar etmisti. Orada
cok sayida kale ve setler yaptilar. Her yil gemiler ¢ikartryor, aday1 dolastiriyor, onu miidafaa ediyorlar
ve rastladik¢a Miisliiman tiiccarlarin yolunu kesip yagmaliyorlardi. Bkz., Ibnii’l-Esir, V, 371.

1 Hasan Siyasi, Kiiltiirel, Sosyal Islam Tarihi, 111, 31, Lewis, Tarihte Araplar, 156.
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yoOnetimi ele gecirdi ve Miisliimanlarin aleyhine dondii. Bunun iizerine Miisliimanlar,
ayaklanip onu oldiirdiiler. Fakat Miisliimanlarin arasinda veba hastalig1 yayilinca
donanma komutani basta olmak {izere birgok Miisliiman asker 6ldi. Bu durum

karsisinda Miisliimanlar iilkelerine geri donmek zorunda kaldilar'®.

Aglebl Emiri 1. Ziyadetullah tarafindan baslatilan ve halefleri zamaninda devam
ettirilen seferler sonunda Miisliimanlar 831°de Palermo sehrini ele gegirmislerdir®®.
Miisliimanlar 834 yilinda Kasriyana’ya sefer diizenlemisler fakat oray1 ele
gecirememislerdir. Kasriyana’ya defalarca seferler diizenleyen Miisliimanlar, daha
sonralar1 bu adadaki diger kalelere de baskinlar yaparak buralar1 ele gecirmek i¢in
ugragsmiglardir. Bu durum Ziyadetullah b. Agleb’in 838 yilinda vefat etmesine kadar
devam etmistir®®'. 840 yilina gelindiginde Sicilya adasinin iigte biri Aglebiler’in eline
gecmistir’®”, Boylece Aglebiler, Akdeniz ticaretine hdkim olan limanlar ve bu li-
manlarin zengin i¢ bolgelerini ellerine gegirmis oluyorlardi. Malta adasinin
almmasiyla da (869) Akdeniz’deki Aglebi istiinliigli giderek artmistir. Sicilya,
Aglebiler’in Akdeniz’deki fetih hareketleri icin bir iis vazifesi gormiis ve daha sonra
adanin tamamini ele gegiren Fatimiler zamaninda da 6zellikle Italya topraklarma

yapilan akinlarda bir deniz tissii olarak kullanilmigtir®®,

Bu iki 6nemli adanin fethi Akdeniz’de Miislimanlarin stiinligii ele gegirmeleri
sonucunu dogurmustur. Bizans donanmasi, Sicilya’y1 kaybedince neredeyse batidan
tamamiyla kopmus, Bati Akdeniz’de ara sira ve sonugsuz seferler diizenlemekten
baska bir sey yapamaz hale gelmistir’®. Bundan sonra Miisliimanlar bir buguk asir bo-
yunca Akdeniz ve Ege denizini kontrol altinda tutmugslardir. Sicilya’dan da iki buguk
asir boyunca Italya, Bat1 Yunan adalari, Sardunya ve Korsika adalarmna seferler

diizenlemisler ve giiney italya’daki bazi 6nemli sehirleri ele gecirmislerdir.

19 Hasan Siyasi, Kiiltiirel, Sosyal Islam Tarihi, 111, 31; Ozaydin, “Aglebiler”, Did, 1, 476-477.

29 Henri Pirenne, Hz. Muhammed ve Charlemagne, (gev. Mehmet Ali Kiligbay), Ankara 1984, 186-
187; Watt, “Islam Medeniyetinin Avrupa’ya Tesiri”, DGBIT, 111, 502; Ozaydin, “Aglebiler”, DIA, I,
476.

201 Tbnii’l-Esir, VI, 294. Ozaydin, “Aglebiler”, DIA, 1, 476.

202 Bostan, “Akdeniz”, DIA, Istanbul 1998, II, 232.

2% ibn-i Haldun, Mukaddime, 1, 342; Bostan, “Akdeniz”,Did, 11, 232; Ozaydmn; “Aglebiler”, DIiA, I,
476-477.

204 Pirenne, Hz. Muhammed ve Charlemagne, 186-187
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848 yilinda Endiiliis Emevi Emiri II. Abdurrahman (822-852), Mayorka adasini
zapt etmistir. Aglebiler 835’te Kavsara adasina, 869’da Malta adasina hakim olmuslar
ve Bizans’in en etkili silah1 olan Grek atesini kullanmaya baslamislardir. 843’te
Sicilya donanmasi Napoli donanmasinin da yardimiyla Messina sehrini ele gegirip*”
Gloria ile Sicilya arasindaki bogaza hakim olmustur. Bu siirecte Palermo ve
Messina’da tersaneler kurulmus olup, aym yil Brindizi, 841°de de Bari, Sicilya
Miisliimanlar1 tarafindan fethedilmistir. Giritli Miisliimanlar Otranto’yu da alinca
Venedik ve Roma, Miisliiman agik hedefi haline gelmistir. Bundan sonra Adriyatik,
Giiney Italya ve Ege denizinde Miisliimanlarla bu denizlere komsu olan hiristiyan

devletleri arasinda uzun miicadeleler olmustur®®.

Nitekim 842-843 yillarinda el-Fazl b. Ca’fer el-Hemdani sefere ¢ikarak Messina
limaninda karaya ¢ikmis ve bu bélgeden 6nemli miktarda ganimetler elde etmistir. Bu
arada Napoli halki eman dileyerek itaatlerini bildirmislerdi. el-Fazl iki y1l miiddetle
buradaki ¢arpigmalarina devam etmis, ancak buna ragmen Messina’y1 alamamisti.
Nihayet askerlerinden bir kismi sehre dogru sarkan bir dagin arka tarafindan
dolanarak hakim bir noktaya gelmisler ve oradan sehire girmislerdi. O sirada Messina
halki Ca’fer ve yanindakilerle birlikte ¢arpigmakla mesgul olurken Miisliimanlarin
ansizin sehre girdiklerini ve kendilerinin arkadan kusatilmis olduklarint gérmiislerdir.
Boylece hezimete ugrayan Messina halki, sehirlerinin Miisliimanlar tarafindan
fethedilmesine engel olamamiglardir. Yine bu yil iginde Meskan sehri de

Miisliimanlar tarafindan fethedilmistir®”’.

232 (846/847) yilinda ise el-Fazl b. Ca’fer Lantina sehrini muhasara altina
almisti. Bu muhasara sirasinda el-Fazl, Lantina halkinin Sicilya kumandani ve
valisine mektup yazip yardim istediklerini, bu yardim isteklerine olumlu cevap
aldiklarin1 ve kumandandan gelen haberde Lantinalilara sunlarin yazilmis oldugunu

ogrenmisti: «Size yardim etmek iizere geldigime isaret olarak falan dagin basinda ii¢

205 Pirene, Hz. Muhammed ve Charlemagne 193-194; Watt, “Islam Medeniyetinin Avrupa’ya Tesiri”,
DGBIT, 11, 502. _ _ .

206 Bkz. Bozkurt, “Bahriye”, DIA, IV, 498; Watt, “Islam Medeniyetinin Avrupa’ya Tesiri”, DGBIT, 111,
502.

27 1bnii’l-Esir, VII, 13; Ozaydin; “Aglebiler”, DIA, 1, 476-477.
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giin st iiste ates yaktiracagim. Bu atesi goriirseniz dordiincli glinde size ulasacagimi
bilmis olun. Toplanip hep birlikte ve aniden Miisliimanlara saldiriya gegelim.» Bu
haberlesmeyi 0grenen el-Fazl b. Ca’fer adi gecen dagin basinda ii¢ gece iist liste ates
yaktirmig, Lantinalilar da bu atesin iic glin iist liste yandigini goriince hemen
hazirliklara gegmislerdi. Diger taraftan el-Fazl da gerekli hazirliklarini yapmis
bulunuyordu. Askerlerini pusuya yerlestiren el-Fazl, sehri muhasara edenlere de
Lantinalilara kars1 carpismaya devam etmelerini, fakat bir miiddet sonra yenilmis gibi
goriinerek geriye dogru ¢ekilmelerini ve pusular1 gegtikten sonra tekrar geri doniip

diismani iki ates arasinda birakmalarini emretmisti®®®.

Dordiincii giin olunca Lantinalilar Miisliimanlar iizerine hiicum ederek
carpismalara girismis ve kumandanlarinin gelmesini beklemege koyulmuslardi. Bu
arada Miisliimanlar yenilir gibi ¢ekilmege ve diismani diger arkadaslarinin kurmus
olduklar1 pusuya dogru c¢ekmege baslamislardi. Bu arada Lantina’da hi¢ kimse
kalmamuis, hepsi Miisliimanlar1 kovalamaya katilmislardi. Nihayet pusular1 gectikten
sonra kagma oyunu yapan Miisliimanlar tekrar geriye donerek savasmaya baglamislar,
pusulara gizlenmis olan Miisliimanlar da yerlerinden ¢ikip diismani iki ates arasina
almiglardi. Miisliimanlarin iki atesi arasinda kalan Lantinalilardan ¢ok azi bu savastan
sag cikmisti. Sag kalanlar ise mallar1 ve canlarin1 kurtarmak i¢in Miisliimanlardan
eman dilemisler, Mislimanlar da onlara gerekli emani vererek sehri teslim

almislards®®.

843 yili icinde Miislimanlar, Langobartlilarin Taranto sehrini ele gecirerek
buraya yerlesmislerdi. 848—849 yillarinda Miisliimanlarin saldirilariyla bas edemeyen
Ragosa halki da Miisliimanlarla baris andlagsmas1 yaparak sehirlerini teslim etmisler,
Miisliimanlar da sehri yikarak tasinmasi miimkiin olan her seyi alip gitmislerdi. 849—
850 yillarinda ise Miisliimanlar, Kasriyanne (Castrogiovvanni) sehrine hiicum ederek
bircok ganimet ele gecirmis, esirler almig, sehri yakip yikarak tamamen ele
gecirmiglerdi. O yillarda Sicilya emiri Muhammed b. Abdullah b. el-Agleb idi. Ad1

gecen sahis 851 Ocak ayinda vefat etmisti. Palermo’da oturur, oradan hi¢ ¢ikmaz,

% [bnir’l-Esir, VIL, 13-14
29 {bnii’l-Esir, VII, 14
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Miisliiman asker ve seriyyeleri etrafa gonderir, onlar da fetihler yapar ve ganimetler
ele gecirirlerdi. Muhammed b. Abdullah b. el-Agleb’in Sicilya’da on dokuz yil
emirlik yaptig1 kaydedilmektedir*".

Biitin bu gelismelerin yaninda Miisliimanlar, Ifrikiyye’den kendilerine
yardimlarin gelmesine ragmen aday1 biitiiniiyle elde etmeleri uzun zaman almstir. II.
Ibrahim zamaninda Sicilya’nin tamammin Islam hakimiyeti altina alinmasi igin ¢ok
gayret gosterilmistir’’'. Bu donemde 878" yilinda elde ettikleri en son yer Sirakuza

olmustur®®.

Islam hakimiyetindeki Sicilya, idari ve siyasi bakimdan énce Tunus’a bagl idi;
Aglebiler’in ortadan kaldirilmasindan®'* sonra adanin hakimiyeti Fatimiler’in eline
gecmistir. Baslangicta Sicilya valileri merkezi hiikiimet tarafindan tayin ediliyorlardi.
Kriz devresinde de valiler Palermo’nun ileri gelenleri tarafindan segilmislerdir.
Fatimiler’in 972 yilinda merkezlerini Misir’a nakletmelerinden sonra ada {izerindeki
otoriteleri zayiflamistir. Bu siirecte valilik miiessesesi Hasan b. Ali el-Kelbi’nin
ailesinin elinde babadan ogula gecer bir hal almisti. el-Kelbi ailesinin 1040’a kadar
devam eden hakimiyeti Sicilya’da Islam tesirinin parlak devrini teskil etmistir.
Cografyaci Ibn Havkal, X. yiizyilda yalniz Palermo’da ii¢ yiiz caminin bulundugunu

belirtmektedir. Bu, adadaki Miisliiman niifusunun ¢oklugunun agik bir delilidir®">.

C) ABBASILER’DE DENIZ TICARETI

Ticaret trafiginin asil yonetim merkezinin VIII. ylizyilin sonlarinda Irak

oldugunu ifade edebiliriz. Iran Kérfezinden, Hint Okyanusundaki, yada uzak

210 fbniy’l-Esir, VIL, 14

2 Nadir Ozkuyumcu, “Ibrahim I1”, DI4, XX, 282.

212 Hasan Ibrahim Hasan eserinde Sirakuza’nin fethi konusunda yil olarak 877 yilin1 vermisse de, Ibnii’l
Esir ve Henry Pirenne’nin eserlerinde 878 yilinin mayis ayinda fethin gerceklestigi sdylenmektedir.
Bizde bunu esas alarak 878 yilin1 kullandik.

23 Bkz. Hasan, Siyasi, Kiiltiirel, Sosyal Islam Tarihi, TII, 32; Pirenne, Hz. Muhammed ve
Charlemagne, 193-194.

214910 yillarinda Fatimilerin, Aglebilerin bulundugu bolgede kurulmasiyla, Aglebiler tarih sahnesinden
¢ekilmisglerdir.

23 1 ewis, Tarihte Araplar, 157.
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kuzeydogu ve dogudaki iilkelere uzanan yollar, birinci derecede ©Onemli ticaret
bolgelerini birbirine bagliyordu. Bu bolgeler kendi iglerinde dnemli ticaret yollar
olmasinin yaninda, elbette ki kismen Akdeniz’den gelen yollar1 da doguya bagliyordu.
Onceleri bu iki denizin birbirlerine baglantis1 Kizildeniz igin &nemli bir yer
tutmaktaydi. Fakat Islamiyetin gelisip iyice genislemesinden sonra Kizildeniz eski
etkinligini kaybetmistir. Ancak XI. yilizyildan itibaren Akdeniz kiyisindaki onemli

merkezler yeniden gelismisler ve Kizildeniz’e eski tistiinliigiinii geri vermislerdir®'S,

Hakimiyetleri doneminde Irak’in cografi bir merkez olmasi, kara ve deniz
ulagim yollarinin {izerinde bulunmasindan istifade eden Abbasiler, ticareti tesvik
etmisler ve bu suretle ticarete olan ilgiyi arttirmiglardir. Ticari faaliyetler, bir yandan
Batida Endiiliis’e ve Dogu Afrika’ya, bir yandan Rusya ve Baltik havzasina, bir

yandan da Hindistan’a, Cin’e ve Kore’ye kadar uzanmistir’'’. Abbasiler devrinde

218

Araplar, Bagdat’tan®"® baglayip, Basra korfezine giden; hattd giiniimiizde Malezya

diye bilinen Malaka yarimadasina kadar ulasan deniz seyahatleri diizenlemislerdir®"’.

Bu sebeptendir ki Hint okyanusunda cereyan eden faaliyetlerde Basra korfezi bir iis

olarak kullanilmaktaydi**’.

Bu donemde iilkenin Okyanus’ta en Onemli limanlari Aden, Siraf**' ve

222

Umman’d1. kinci sirada ise Basra?? Deybul (Indus’un denize dokiildiigii yerde) ve

216 Cahen, Dogustan Osmanli Devletinin Kurulusuna Kadar Islamiyet, 149.

217 Abdiilaziz Duri, Islam iktisat tarihine giris, (¢ev. Sabri Orman), Istanbul 1991, 96

218 Bagdat gehri Abbasi Halifesi Mansur tarafindan 766 yilinda kurulmus olan bir sehirdir. Yeni Rehber
Ansiklopedisi, Istanbul (Basim y1l1 yok), IIT, 129.

219 1 H.Kramers, Islam Medeniyeti Tarihinde Cografya ve Ticaret, (¢ev. Omer Riza), Istanbul 1934, 28.
220 J H.Kramers, Islam Medeniyeti Tarihinde Cografya ve Ticaret, 25.

221 Siraf limanmni, Basra, Umman ve bu taraftaki diger yerlerden ticaret esyalariyla yiiklii olarak doénen,
Arap ve Iran ticaret mallarii Cin diyarina tasiyan bu gemiler icin biiyiik bir ticari liman haline
getirmislerdi. Bkz. Hasan Siyasi, Kiiltiirel, Sosyal Islam Tarihi, 111, 140

222 Cahen eserinde Basra ve Siraf limanlari ile ilgili sunlar1 sdylemektedir; X. yiizyilin sonuna kadar
Basra ile Siraf, iran Koérfezinde en 6nemli gemi yiikleme limanlartydi. Basra’nm bir kusuru vardi,
gemiler Firat’mn agzina yaklasirken uzun bir siire korfezin kiyisindaki sig sularda gitmek zorundaydilar.
Kuskusuz agiz kesimi de bugiinkii kadar genislemis degildi; aliivyonlar da kiy1 seridini heniiz o kadar
otelere atmamusti. Ne var ki, bu rota Bagdat’a en kisa yoldan ulasmak isteyen tacirleri zahmetli bir kara
yolculugundan kurtartyordu. Siraf ise cok daha iyi bir limandi, fakat Irak’tan ¢ok Iran igin elverisliydi;
iistelik sicak ve verimsiz bir kiyida bulunuyordu. Baglama limani Siraf olan pek ¢ok gemi, Uygun is
verilmisse, Basra iizerinden yeniden denize agiliyordu. Hint Okyanusundaki ticaretin tarihine iligkin en
onemli ilk belgeleri, bu Siraf’li tacirler veya gemiciler sayesinde elde etmekteyiz. Bkz. Cahen,
Dogustan Osmanli Devletinin Kurulusuna Kadar Islamiyet, 150
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Kirman’in liman sehri olan Hiirmiiz gelmekteydi. Aden, Arap ticaretinin biiyiik
merkezi ve Cin, Hint veMisir arasindaki ticaretin iissii durumunda idi. Aden sehri ve
limani ¢esitli mallarin en mithim pazaryerlerinden biri, Afrika ve Asya sahillerinden

223

gelen gemilerin bulugsma yeri idi*~. Hindistan ile yapilan deniz ticaretinin bir kismi1

Aden yolu ile Kizildeniz limanlarina variyor ve buradan Islam aleminin bat: kismia

224

gidiyordu“.

Basra sehri belirttigimiz gibi dénemin 6nemli ticaret merkezlerinden birini
teskil etmekteydi. Fakat Basra, Emeviler donemi valisi Ubeydullah b. Ziyad’in (686)
Olimiinden sonra siirekli olarak cesitli isyan ve catismalara sahne olmustur. Bu
isyanlardan birisi olan Zenci ayaklanmasinda, 869-883 yillar1 arasinda deniz
ticaretinde kullanilan birgok gemiye el konulmustur. Bu da sehrin ticaretini 6nemli
Olglide etkilemistir. Abbasilerin sehri hakimiyetlerine almalarindan sonra Bagdat
sehrini kurmalar1, Basra sehrinin siyasi ve idari 6énemini biraz daha azaltmasina®

karsin higbir zaman tam manasiyla 6nemini yitirmemistir.

Siraf, Basra korfezinin diinya c¢apinda bir liman1 idi. Dolayisiyla burasi biitiin
Iran’1n ihracat ve ithalatimin gergeklestirildigi gecis noktastydi. Bilhassa Cin igin iyi
bir limandi. Yemen’den gelen ve Cin’e gonderilen mallar bile burada aktariliyordu.
Burada alinan gemi ficretleri 912 senesi civarinda senede 250.000 dinar tutuyordu.
Siraflilar fran’in en zengin tiiccarlariydilar. Cok kiymetli mese kerestesi kullanilmak
suretiyle yapilan yiiksek, birkac katli evleri onlarin zenginliklerini yeteri derecede
ortaya koymaktaydi. Giyimde ise goze carpan derecede sade idiler. O kadar ki Istahri,
orada dort milyon ve hatta daha fazla dinara sahip olup da giyiniste kendi

adamlarindan farksiz olan kisilere rastlamanin miimkiin oldugunu séylemektedir*.

Siraflilar Basra’dan da ticaret yaparlardi. Ibn Havkal’mn baska hicbir yerde
rastlamadig1 asagi yukari 3 milyon dinara sahip birisine burada rastlamistir. Bazi

Siraflilar biitlin hayatlarin1 denizlerde geciriyorlardi ve bu husus, birisinin 40 sene

*» Heyd, Yakin-Dogu Ticaret Tarihi, 41.
4 J.H.Kramers, Islam Medeniyeti Tarihinde Cografya ve Ticaret, 31.
225 Abdiilhalik Bakir, “Bahriye”, DIA, Istanbul 1998, V, 110-111.

226 Mez, Onuncu Yiizyilda Islam Medeniyeti,576.
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miiddetle gemiden gemiye ge¢mek suretiyle karaya ayak basmadigi hikayesine vesile

olmustur®?’.

Miisliiman tiiccarlar, deniz yollarindaki faaliyetleriyle birlikte karayollarindan
da miimkiin oldugunca yararlanarak Hindistan’a ve Uzak Dogu’ya giden yollarin

baslicalar iizerinde hakimiyet kurmuslardir.

Bu dénemde yani [X. ve X. yiizyillarda yukarida gergeklestigini ifade ettigimiz
ticarete konu olan mallara dair ise su bilgileri aktarabiliriz; bu dénemde Dogu
Afrika’dan; misk, Tibet’ten kaliteli kursun, Malaka’dan ipek elbiseler, toprak
mamulleri ve kagit, Cin’den kilim, Ermenistan’dan baharat, degerli taslar, ilaclar,
mizraklar ve kafur, Hindistan’dan pamuk, ipek dokumalar, kagit, kiirk ve kole
Maveraiinnehir’den kilimler, basliklar, meyveler ve icecekler, Iran’dan Bizans
ipeklileri, keten elbiseler ve eteklikler islam tiiccarlarinin tercihiydi. Ayrica bunlarin,
Hindistan (Seymur)’da, Seylan’da, Cin (Kanton ve Huang Chu)’de, Hazar diyar1
(baskent idil)’nda, Kuzey Sumatrd’da ve Nikobar adalarinda ticari temsilcileri ve
merkezleri bulunurdu. Zamanla bu tiiccarlar ¢ok genis capli servetlere sahip
olmuslardir®®. Ayrica yine Hindistan’in dogu sahillerinin ziimriitleri, Aden ve Mekke
yoluyla batiya yayilirken, Uzak Dogu prensleri yukar1 Misir’in mamulii olan ve

Habesistan’da pek bol olan vahsi fildislerini tercih ediyorlardi®®.

Hicri ikinci asirda (VIIL. yiizyilda) Araplarin Cin’e ulasmis olmalar1 ve 700
yilinda Kanton limanina giris izni verilen yabancilar arasinda bulunmalar1 kuvvetle

muhtemeldir®*°

. Nitekim bu sehirde 758 yilinda meydana gelen karigikliklar,
Araplarin orada bulunduguna kesinlik kazandirmaktadir. Yine Araplar, Abbasilerin
birinci doneminde, Seylan adasina da gitmisler ve Cin’e kadar varan uzun seyahatler
diizenlemeye baslamiglardir. Bu, onlarin, Cin’e hakim iktidarlar tarafindan
benimsendigini de gosterir. IX. ve X. yiizyillarda Hint kitasinda, Arap tliccarlara itibar

eden hiikiimdarlar vardi. Nitekim bazi Malabar prensleri Islamiyeti kabul ederek

27 Mez, Onuncu Yiizyilda Islam Medeniyeti,577.

28 Duri, Islam iktisat tarihine giris, 96.

2 Heyd, Yakin-Dogu Ticaret Tarihi, 41.

20 Hasan, Siyasi, Kiiltiirel, Sosyal Islam Tarihi, 111, 140; Heyd, Yakin-Dogu Ticaret Tarihi, 38.
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iilkelerinin herhangi bir bélgesinde Araplarin yerlesme yerleri kurup, camiler
yaptirmalarina izin vermislerdir. Boylece Arap tiiccarlarla birlikte onlara ait yerlesim

yerleri de buralarda kurulmaya baglamigtir®'.

“Bahsini ettigimiz bu donemde Arap gemileri, Malabar’a kadar Faris ve
Hindistan sahilleri paralelinde seyrederlerdi. Bu yolun tercih edilmesi, batmak
korkusuyla degil, ticaret mallarinin yiiklenmesi ve ¢esitli limanlarda bosaltilmasi
arzusuyla ilgilidir. Gergekten bu gemiler, Hindistan’in Koromandel sahillerini
gecince, aynen Cin gemilerinin yaptigr gibi Bengal korfezine dogru bir istikamete

"232

gegiyorlardi

Islamiyet’in zuhuru ve siyasi merkezinin Irak’ta kurulmasi, dogu ile yapilan
ticaret faaliyetini biisbiitiin canlandirmistir. X. asir ortalarma dogru Islam gemileri
Cin’in bugiin Kanton nami ile anilan liman sehri olan Hanfu’ya varmiglardi. Bu

donemde Hanfu’da 6nemli miktarda Islam cemaati yasamaktaydi®*

ve burasi, Cin ile
yapilan ticaretin merkezi olmustu. Kore, Japonya ve Sumatra’da Islam seyyahlari ile
tacirlerinin bir kism1 buradan daha fazla simale ilerlemis olduklar1 i¢in onlarin Kore
ve Japonya’ya varmis ve buralari tanmimig olduklart muhtemeldir®*. 878’de Cin’de
vuku bulan olaylar™ yiiziinden Hanfu’da harap olmus ve Cin’deki i¢ karigikliklarinin
sonucu, Kanton’daki Miisliiman halkinin toplu kirim kurbani olmalar iizerine ticaret

faaliyetleri kesintiye ugramistir’. Ciinkii bu tarihten sonra Islam gemicileri

Malaka’nin garp sahillerinde bulunan Kalah sehrinden ileri gitmemislerdir™’. Bu

»! Heyd, Yakin-Dogu Ticaret Tarihi, 38.

22 Hasan, Siyasi, Kiiltiirel, Sosyal Islam Tarihi, 111, 141

23 Miisliiman Araplar, VIII. astin sonlarindan itibaren simdiki Sanghay sehrinin giineyinde bulunan ve
bir liman sehri olan Hanfu’ya yerlesmeye baslamislardir. Bkz. Mesudi, Muriic ez-Zeheb, 49.

24 Hasan, Siyasi, Kiiltiirel, Sosyal Islam Tarihi, 111, 141, J.H.Kramers, Islam Medeniyeti Tarihinde
Cografya ve Ticaret, 26.

2> Mesudi bu olaylardan bahsederken sunlar1 anlatmaktadir; Cin Hanedanindan olmayan Yansu, 875
yilinda ¢apulcular1 ve eskiyalari, etrafina toplayarak Cin’de huzuru bozan hareketlenmeye basladi.
Ordusu iyice biiyliyiince harekete gegerek yerlesim birimlerine saldirmaya bagladi ve Hanfu sehrine
geldi. Hanfu, Cin Denizi’'ne dokiilen ve Dicle’den daha biiyiik veya ayni biiyiikliikte olan biiyiik bir
nehrin sahilindeydi. Sehirle deniz arasi alti yedi gilinliik yoldur. Basra, Siraf, Umman’dan, Hint
sehirlerinden, Zabic ve Sanf adalarindan ve diger iilkelerden mal ve esya getiren gemiler bu nehre
girerlerdi. Mesudi, Mesudi, Muriic ez-Zeheb, 47.

3¢ Cahen, Dogustan Osmanli Devletinin Kurulusuna Kadar Islamiyet, 150; Heyd, Yakin-Dogu Ticaret
Tarihi, 36-37; J.H.Kramers, [slam Medeniyeti Tarihinde Cografya ve Ticaret, 26.

27 Mesudi eserinde bu konuyla ilgili sunlar1 bildirmektedir; Kalah, Cin yolunun yaris1 veya ona yakin
kismudir. O siralar Sirafli ve Ummanli Miislimanlarin gemileri buraya gelir, yine gemileriyle Cin
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sehir, Hindistan’da Umman ve Cin arasindaki yolun ortasinda Ekvator tarafinda
kalan bir limandir™®®. O giine kadar bir nevi ara durak niteligi tasiyan Kalah sehri

zamanla Bat1 Asya ile Dogu Asya tiiccar gemilerinin bulugma yeri olmustur®>.

Yukarida da ifade ettigimiz iizere Kalah sehri zamanla, bat1 ve dogu Asya ticaret
mallarin1 tasiyan gemiler i¢in bir nevi ana liman olmustur. Boylelikle Arap
tiiccarlarinin  Ontine, Hind-1 Cini {irlinleriyle ticaret yapmak icin yeni bir pazar
acilmistir. Bu mallar genelde, kafur, karanfil, sandal agaci, hind cevizi, giizel kokular
ve diger baharattan ibaretti ve bu ticaretin potansiyeli zamanla ¢ok biiylimiistiir. O
kadar ki, miladi onuncu asirda Malaka yarimadasina seyahat etmek, Cava adasini da,
tanimis olan Siraf denizcileri nazarinda, diinyanin en kolay seyahatlerinden biri haline
gelmisti®. Tabil ki biitiin seyahatler bu kadar kisa siireli olmuyordu. Arabistan
sahillerinden bati Hind sahillerine yapilan seyahatler iki-li¢ ay arasinda degisen bir

siirede gergeklesiyordu. Ancak riizgarin yardimci oldugu zamanlarda, bu seyahatler

bazen bir aya kadar inebiliyordu.

Arap tiiccarlarin, 699 yilindan 6nce Seylan’a ulastiklar1 ve Seylan’a ticaret i¢in

gidenlerden bazilarinin oraya yerlestikleri bilinmektedir**!

. Bunun disinda Miisliiman
Araplarin, Hindistan sahilleri ve bazi1 sehirlerinde Arap kolonileri kurduklarini,
ordularinin, miladi sekizinci asrin baglarindan itibaren Faris sinirmi  gegmis
olduklarimi ve Sind boélgesini istila ettikleri de bilinmektedir. Bunun dogal bir sonucu
olarak da Militan ve Deybul’da ticari hayat canlanmistir. Arap gemileri Hindistan ile
Cin’e giderken ve oralarin hasilatini yiiklenip donerken bu bdlgelere ugramaktaydilar.
Yine bu donemde, Yemen, Hicaz, Habesistan ve Misir ile Dogu Asya arasinda ticari

trafik kurulmustu. Nitekim Dogu Hindistan sahilinin ziimriidii Aden ve Mekke

yoluyla batiya tasinirken, ayni yolla Uzak Dogu prensleri yukar1 Misir ziimriidiini ve

topraklarindan gelenlerle toplanirlarmis. Baslangigta bunun aksiymis. Yani Cin gemileri Umman, Siraf,
Faris sahili, Bahreyn, Ubiille [Bula] ve Basra sahillerine gelir; diger adi gegen yerlerden gemiler de
buraya demir atarlarmis. Fakat Cin’de fitne ¢ikip, adalet ortadan kalkinca ve niyetler bozulunca, her iki
taraf bu orta yerde bulugmaya baslamis. Bkz. Mesudi, Muriic ez-Zeheb, 49; Heyd, Yakin-Dogu Ticaret
Tarihi, 36-37.

28 Mesudi, Muriic ez-Zeheb, 47.

29 Mesudi, Muriic ez-Zeheb, 49; Heyd, Yakin-Dogu Ticaret Tarihi, 36-37

240 Hasan, Hasan, Siyasi, Kiiltiirel, Sosyal Islam Tarihi, 111, 32.

241 Kramers, Islam Medeniyeti Tarihinde Cografya ve Ticaret, 26.
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Habesistan’da ¢ok bulunan fildisini getirtiyorlardi. Bu suretle Aden limani, ticari
mallar i¢in hareketli bir pazar olmus ve Asya ile Kuzeydogu Afrika sahillerinin her

tarafindan gelen gemilerin ugradigi bir liman olmustur**.

fran Kérfezinden cikan denizcilerin ve tacirlerin durumuna deginecek olursak,
bunlarin Dogu Afrika’daki faaliyetleri hakkinda ¢ok fazla bir malumatimiz
olmamasina ragmen, bu denizcilerin Komor Adalarina, Madagaskar’in®*® kuzey
kiyilarina geldiklerini biliyoruz. Yine Yemenliler, Habesler ve Somaliler arasinda
bolgesel iligkilerin oldugunu, bunlara ait gemilerin Mekke’nin limani olan Cidde’ye
kadar geldiklerini, fakat pek azimmin Kizildeniz’in en kuzey kesimine kadar uza-
nabildigi de bilinmektedir. Buna karsilik Misirlilar bu denizi boydan boya
dolagmaktaydilar. Zira ¢ok sayida Misir gemisi Cidde’ye gelip kutsal kentlerin besin
maddelerini saglamaktaydi. Ayrica kervanlarla ¢ollerden gecirilerek getirilen
mallarin, kuzey kiyillarindan ya da Aydab gibi yukar1 Misir limanlarindan gemilere
yiiklendikleri bilinmektedir. Misirli gemicilerden ¢ok az1 Yemen’den Gteye yani agik

denizlere agilmaktaydi**.

Acikca bilinen bir durum da, Akdeniz ile Hint Okyanusu tacirlerinin
birbirinden ayr iki bolgede olduklari, birbirlerinin alanina girmedikleridir. Gergi XI.

245

ve XII. ylizyillarda Magrib’den”® Hindistan’a giden tacirler olmustur, ancak bunlar
Islam devleti uyruguydular, aralarinda higbir zaman yabanci bulunmamustir, {istelik

bunlar herhangi bir ticarette gerceklestirmis degillerdi, biitiin yaptiklar1 da aslinda

2 Hasan, Siyasi, Kiiltiirel, Sosyal Islam Tarihi, 111, 141-142.

3 Komuyla ilgili Kramers su bilgileri bize vermektedir; Afrikanin dogu sahillerinde Miisliimanlar,
onuncu asirdan itibaren altinlart ile meshur Sufala memleketine ulastilar. Bu bdlgenin karsisinda
bulunan Madagaskar adasi, Miisliimanlarca Vak vak adas1 diye biliniyordu. Kramers, Islam Medeniyeti
Tarihinde Cografya ve Ticaret, 27.

244 Cahen, Dogustan Osmanli Devletinin Kurulusuna Kadar Islamiyet, 152.

5 Mesudi, Magrib bolgesindeki aligveris usuliine dair bizleri aydinlatic1 bilgiler aktarmaktadir.
Mesudi’nin naklettigine gore; “Magrib’in Sicilmasse denilen bdlgesinde, biiyiik bir nehrin Gtesinde
yasayan halk birbirlerini gérmeden alis veris ederler. Saticilar buraya gelerek mallarimi birakir giderler.
Daha sonra geldiklerinde mallariin yanina st {iste dizilmis altinlar goériirler. Malin sahibi altin1 alirsa
mali birakir, eger malmi alir gétiiriirse altina dokunmaz; sayet malinin yanina konulan altim az
bulmussa ikisine de dokunmaz. Bu alis veris sekli Magrib’in Sicilmasse bolgesinde meshurdur.
Tacirler, oldukca genis ve bol sulu olan bu biiyilik nehrin sahiline mallarini getirirler. Ayn1 adet Tiirk
topraklarini takiben Horasan’in u¢ kisimlarinda da vardir. Orada da halk birbirini gérmeden, birbiriyle
konusmadan alig veris ederler. Onlar da orada biiyiik bir nehir kenarinda yasarlar”. Bkz. Mesudi,
Muriic ez-Zeheb, 211.
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birbirini izleyen iki ayr1 yolculuktu. Bu konudaki tek istisna ise IX. ylizyilda

karsimiza ¢ikan Yahudi tacirlerdir®*.

Yahudi tacirler hususuna ge¢meden evvel Miislimanlar ile Avrupalilar
arasindaki ticari faaliyetlere iliskinde burada ifade etmemiz gereken birka¢ husus
vardir ki; bu da, VIII. yiizyildan sonra Miisliimanlar ile Avrupalilar arasindaki ticari
faaliyetlerin gitgide gelismeye baslamis olmasidir. Bu gelisimde Miisliiman Araplarin
biiyiik tesiri vardir. Araplarin Akdeniz’de istiinliigli ele gegirmesi sonucu ekonomik
faaliyetleri de gitgide artmustir. Avrupalilar da mecburen Miisliimanlarla ticari
faaliyetlere daha fazla 6nem vermeye basglamiglardir. Avrupalilar, Suriye’ye ticaret
mallarin1  gotiiriirken Iskenderiye limanmna ugramaya baslamislardir. Bu olay
Iskenderiye’nin 6nemini bir kat daha arttirirken bir yandan da Avrupalilar ile ticari
faaliyetlerin gelismesini saglamistir. 800’1l yillara gelindiginde Ege ve Adriyatik
denizlerinde Bizanshilar hakim iken, Akdeniz’in biiyiikk bir kisminda Islam
donanmalar1 hakimdi. Hatta XI. yiizyila kadar Korsika ile Sardunya’da tisleri bulunan

Arap denizcileri yine bu yiizyillarda Amalfi ve Pisa’da da duyulmaya basladilar*”’.

Yukar1 da bahsini ettigimiz Yahudi tacirler ise, 9. asirda deniz ticaretinin
hakimiyetini ellerine gecirmisler ve ticarete yon vermiglerdir. Bunlar Fransa’dan
kadin esirler, koleler, diba, ipek kumaslar, kunduz, sansar ve diger kiirkler ile
kiliglart gemilere yiiklerlerdi. Siiveys berzahini gegerek orada tekrar gemilere binerler,
Mekke ve Medine duraklarindan sonra Acem denizi iizerinden Hindistan ve Cin’e
gecerlerdi. Bu tacirler avdette gemilerine yiik olarak bilhassa misk, sabun, tar¢in gibi
sarka ait birtakim baharati Akdeniz’e gegirerek Istanbul’daki Rumlara devrederler
kismen de Franklara satarlardi. Bunlar bazen Antakya yolu ile Firat’a gegen yolu
secerler, bazen de Bagdat iizerinden Acem denizine inen yolu segerlerdi. Acemce,
Rumca, Frenkce, Ispanyolca ve Slavca konusurlardi. Islam deniz seferlerinin
artmasiyla istediklerinin disindaki yabanci unsurlar ticaretten ellerini ¢cekmek zorunda
kalmiglardir. 965 tarthinde Miisliiman, Yahudi ve Tiirkler Avrupa’nin baslica esir

pazar1 olan Prag’a Tiirk memleketlerinden altin ile gelirler ve oradan esir, bakir ve

24 Cahen, Dogustan Osmanli Devletinin Kurulusuna Kadar Islamiyet, 157.
27 Watt, “Islam Medeniyetinin Avrupa’ya Tesiri”, DGBIT, 111, 502.

67



2% Buna karsihik 10. asirda Islam ticareti de gurur

kunduz derileri ihra¢ ederlerdi
verici bir durumdaydi. Bu ticaret Islam alemine tamamiyla hakim oldugu gibi, gemiler
ve kervanlar1 ile her tarafa kervanlar diizenleyerek diinya ticaretine tamamen
hitkmediyordu®®.

Akdeniz’de ise Suriye ve Kibti denizcilerin ticari faaliyetleri devam etmekteydi.
Yunanistan tarafinda ise hicri V. yiizyildan beri basit bir ticari faaliyet goriilmekteydi.
Bunlar dogunun mallarini Batida irlanda’ya kadar tasimaktaydilar. IX. yiizyilda
bunlarin faaliyeti zayiflamis ve pek cogu Avrupa’ya yerlesmisti. Onlarin yerini er-
Radani tiiccarlar1 aldi. Yahudi tiiccarlar1 olan er-Radaniyyeler, kara ve deniz yoluyla
Avrupa ve Afrika ile Asya sahillerinden Hind, Giiney Dogu Asya ve Cin arasinda
ticaret yapiyorlardi. Bu donemde, Abbasi Devletinin kurulusu ve Bagdat’in bu biiyiik
devletin baskenti olarak insasindan sonra, Arap Yarimadasin (Ceziretli’l-Arab)’in
giineyi, Basra Korfezi (Halic) ile Cin arasindaki denizcilik faaliyetleri geliserek
artmistir. Ayrica bu faaliyet Kizildeniz ve Dogu Afrika sahillerine kadar ulagmusti.
Gilineyin mallariyla yiiklenen gemiler Sayraf ve Basra yolu ile Bagdat’a ulasiyordu.
Bu diizenli denizcilik faaliyetleri sayesinde Bagdat, Konstantiniyye (Istanbul)’nin
yaninda IX. ve X. yiizyillarda en biiyiik ticaret merkezi olmustu. Ancak bu canl
faaliyet ag1 diinyanin tamamina yayilmis degildi. Bu donemdeki basarida maceraci ve
gayretli tiiccarlarin sezonluk riizgarlar iyi kullanmalar1 ve idarecilerin denizlerdeki
giivenlige 6nem vermeleri etkili olmustur. Bu gelismeler sayesinde Basra gilineyin

onemli bir liman1 haline gelmistir*.

248 A. Metz, “Ortazaman Tiirk Islam Diinyasinda Ticaret”, (cev. Cemal Kopriilii), Ulkii Halkevleri
Dergisi, Ankara, Eyliil 1936-Subat 1937, VIII, Say1 43-48, s 12-13

% Metz makalesinde bunu sdylemesine ragmen Bkz. Metz, “Ortazaman Tiirk Islam Diinyasinda
Ticaret”, VIII, s. 13, Watt eserinde demistir ki; X. yiizyilda Avrupa ve Islam alemi arasindaki ticaret
belli bir seviyeye gelmis ve hacmi iyice biliylimiistii. Akdeniz’e nakledilen mallar Miislimanlarin degil
Italyanlarin eliyle olmaktaydi. Onlar sayesinde Amalfi ve Venedik sehirleri hem Tunus, Misir ve
Suriye’ye bu sekilde ugrayabiliyorlardi. Cok ge¢cmeden bunlar1 Pisa ve Cenova sehirleri takip etti ve
kuzeyden yapilan mal sevkiyati igin daha uygun konumda limanlara sahip olmalarindan 6tiirii Amalfi’yi
geride birakabildiler. Watt bunu sdylemekle Miisliimanlarin o dénemde Akdeniz’de héakimiyetlerini
yitirdiklerini ifade etmektedir. Watt, “Islam Medeniyetinin Avrupa’ya Tesiri”, DGBIT, 111, 502.
2Subhi LEBIB, Siretu Misr et-T. icariyye fi 'Asri'l-Eyyiibiyyin ve'l-Memalik (Eyyiibiler ve Memliikler
Devrinde Miswr'in Ticaret Politikasi), (¢ev. Altan Cetin), Ankara 2002, 4
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SONUC

Arap toplumunda Hz. Peygamber doneminden baslayarak Abbasiler doneminin
sonlarina kadar ele aldigimiz siiregte, Miislimanlarin denizcilik alaninda oldukga
biiyiilk mesafe kaydettigini ifade edebiliriz. Ancak Hulefa-i Rasidin donemini de
kapsayan bu siiregte, 6zellikle Hz. Omer’in deniz ve denizcilige olumsuz bir yaklasim
sergilemesinden dolay1 kisir bir siire¢ yasanan denizcilik alaninda, Muaviye’nin
hilafeti ile baglayan Emeviler doneminde hizli bir gelisim sergilenmistir. Nitekim bu
siirec Miislimanlarin denizcilik alaninda en hizli ilerledigi donem olarak goze

carpmaktadir.

Bahsini ettigimiz bu donemde Miisliimanlar, Suriye, Misir ve Magrib gibi kiy1
seritlerini ellerine gecirdikten sonra bu bdlgelerde yasamlarini idame ettiren ve
denizcilik sahasinda oldukga tecriibeli olan Rum ve Kiptileri kendi hizmetlerinde
kullanmislardir. Bu fetihlerin bir baska neticesi olarak da, ele gegirilen Suriye, Misir
ve Magrib gibi kiyi seritlerinde konusulan lisanin Arapga olmasi hasebiyle, denizcilik

terminolojisinde birgok Arapga kavram ortaya ¢ikmustir.

Abbasiler doneminde denizcilik faaliyetlerini ele aldigimizda ise, Abbasiler’in
ilk donemlerinde denizcilik alaninda bir duraklama devri yasadiklarini ifade
edebiliriz. Bu siirecin yaklagik olarak elli y1l kadar devam ettigini sdyleyebiliriz. Elli
yil kadar siiren bu siiregten sonra Abbasiler, denizcilik alaninda hizli bir gelisim
sergilemislerdir. Nitekim Abbasiler, 6zellikle Akdeniz adalarmin ele gecirilmesi
hususunda biiylik ¢abalar sarf etmislerdir. Bunun disinda Magrib boélgesinde yasayan
Miisliimanlarin denizcilik sahasinda Onemli basarilar elde ettikleri dikkatimiz
cekmektedir. Bu bolgede kurulan Aglebiler doneminde, Sicilya adasina yapilan deniz
seferleri ve adanin ele gecirilmesi Ozellikle ticari agidan biiyiikk 6nem tasimistir.
Burada dikkatimizi ¢eken bir diger dnemli husus ise, Aglebiler’in aslinda kendi
baslarma bir devletmis gibi gdziikiiyor olmalarina ragmen hutbelerini Abbasi
halifeleri adina okutmalaridir. Zira bu durum onlarin Abbasi devletine bagli 6zerk bir

statiilerinin oldugunu ortaya koymaktadir.
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Aglebiler Abbasilerden aldiklar1 denizcilik mirasim1 bir adim daha oteye
gotlirmiislerdir. Aglebilerin yaninda yine denizcilik alaninda etkili faaliyetlerini
gordiigiimiiz Tolunogullar1 devleti de Abbasilerden aldiklari denizcilik alanindaki
mirasi iyi kullanmiglardir diyebiliriz. Daha sonraki donemlerde Fatimiler devletinin
bolgeye hakim olmasiyla birlikte Abbasilerin XI. asirdan itibaren bolgedeki
hakimiyeti azalmistir. Nitekim bat1 da denize kiyis1 kalmayan Abbasi devletinin
denizcilik alanindaki faaliyetleri bitme noktasina gelmistir. Bu siirecte Abbasiler’in
denizcilik faaliyetleri, askeri alandan ticari alana kayarak varligim1 devam
ettirebilmistir. Netice itibariyle, bolgeye hakim olan Fatimiler’in denizcilik alaninda

devraldiklar1 miras1 olumlu bir sekilde kullandiklarini ifade edebiliriz.
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Diger 6nemli sehirler, limanlar ve

biylk sehirler, 10. yizyil
® kervansaraylar

-~ Ana ticaret yollan
® Codrafyaci Mukaddisi‘ye gére

Miisliiman diinyasinin ticaret yollari.

LR. el-faruki — L.L. el-faruki, [slam Kiiltiir Atlasi, gev. Mustafa Okan Kibaroglu —
Zerrin Kibaroglu, Inkilab Yay., Istanbul, 1999, s.278
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Bernard Lewis, Tarihte Araplar, cev. Hakki Dursun YILDIZ, Anka Yay., Istanbul,

2003,s. 114
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