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OZET

TARIHI CARSILARIN YAYALASTIRILMA PROBLEMLERI-
KADIKOY ORENEGI

Hazem ALHAFEZ
Kentsel Sistemler ve Ulastirma Y onetimi

Tez Danigmani: Dog. Dr. Hiilya YAKAR

Nisan, 2016, 60 Sayfa

Bu tezin amaci, tarihi carsilarin yayalastirilmasi ve ulasimin buna etkisini incelemektir,
yayalastirilan tarihi ¢arsilarin ¢evresindeki sokaklarla nasil etkilesimde oldugunu, artan
tasima ve giinliik trafigin yarattig1 sorunlar1 ortaya ¢ikarmaktir.

Calismaya baslamadan once, yaya kent mekani arasindaki iliskiler, kent yollarinda
yaya- tasit ayrimi, ylrlinebilirlik ve bunlar etkileyen unsurlar agik¢a vurgulanmus;
caligmanin konusu ve i¢inde gecen tanimlar acgik¢a gosterilmistir. Bizim kalabalik ve
beton sechirlerimizde, bu uygulamalarin Snemini ve gerekliligini gostermek igin;
amaclar, nedenler, yayalastirmanin yararlari ve bunlarin yaninda fiziksel, sosyal ve
ekonomik, cevresel agilardan uygulanip alanlar tizerindeki etkisinden de s6z edilmistir.

Ulagim ve yayalastirilan alan ile etkilesimi denemek ve kullanicilarin herhangi bir sorun
ya da zorluk yasayip yasamayacagini belirlemek amaciyla Halitaga Caddesi se¢ilmistir.
Ik etapta, calisma alan1 mevcut tesislerin islevlerini smiflandirmak icin bélge taranmis
ve analiz edilmistir. Bundan sonra, yayalastirma hakkinda anketler hazirlanmistir;
boylelikle vatandaglarin ve esnaflarin uygulamalar hakkinda ne diisiindiigii 6grenilmeye
calisilmistir. Yayalastirma hakkinda vatandaslarin ve esnaflarin memnuniyeti, trafige
kapal1 bir alana ulagsmaya ve bolgenin tagima eksikliklerini degerlendirmeye temel kriter
olmustur.

Bu calisma kapsaminda, Kadikdy’deki trafige kapali sokaklar ve alanlar arasindaki
baglantilarin yetersizliginin 6nemi vurgulanmistir. Kentsel yagamin iyilestirilmesi ve bu
yayalastirilan sokaklar ile Kadikdy Tarihi Carsis1 arasinda daha iyi baglantili bir ag
yaratmast amaclanmistir; ¢iinkii bu tarihi ¢arsi, yayalastirilan tiim kamusal alanlarin
ticaret merkezidir.

Anahtar Kelimeler: Yaya, Yaya Bolgeleri, Yayalastirma, Halitaga Caddesi, Kadikdy
Tarihi Carsisi.



ABSTRACT

PEDESTRIANIZATION PROBLEMS OF HISTORICAL MARKETPLACES-
KADIKOY MARKETPLACE

Hazem ALHAFEZ
Urban Systems and Transportation Management

Thesis Supervisor: Assoc. Prof. Dr. Hiilya YAKAR

April, 2016, 60 pages

The objective of this thesis is to study the pedestrianization problems of historical
marketplaces and transport effects on it, how pedestrianized marketplace areas interact
with surrounding streets and uncover problems created by daily increasing traffic.

Before starting the study, relation of urban place with pedestrian, elements affecting
walkability and distinction between vehicles and pedestrians in city streets were
apparently demonstrated to emphasize sufficient definitions and understanding of the
study’s topic. Then to show the importance and need to such of implementation in our
both crowded and concrete cities; purposes, causes and benefits of pedestrianization
beside its influence on applied areas from aspects as physical, social and economic
environment were mentioned as well.

Halitaga Street was chosen to experience the interaction with transportation and to
detect any troubles or difficulties which face users of the pedestrianized area. In the first
place, the studied area was scanned and analyzed to classify the functions of existing
facilities. After that, surveys about pedestrianization have been done in order to learn
what the citizens and tradesmen think about the application. Pleasure of the citizens and
tradesmen about pedestrianization, access to pedestrianized area, and the deficiencies in
transport of the area had been the main criteria in the evaluation process.

In the context of this study, the incapacity of connections between pedestrianized streets
and areas of Kadikdy was underlined with the aim of improving the urban life and
creating better connected network between them and the vibrant Historical Bazaar of
Kadikdy; which is the commercial center of pedestrianized public area.

Keywords: Pedestrian, Pedestrian Areas, Pedestrianization, Halitaga Street, Historical
Bazaar of Kadikoy.
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1. GIRIS

1950’11 ve 1970’11 yillar arasinda artan tasit trafigi ile birlikte insanlar egzoz gazi
dumani ve tasit trafiginin tehlikeleriyle tanigsmis ve bu donemde otomobilsiz caddeler ve
yayalara ait ticaret akslari olusturma konusunda ilk adimlar atilmistir. Baslangicta
yayalastirma uygulamalar1 cadde esnafi tarafindan olumsuz karsilansa da zamanla
yayalastirilmig caddelerdeki canlanma ve miisteri artis1 sayesinde isyeri sahipleri de bu
girisimlere destekleyici olmuslardir.

Ancak plancilar i¢in yayalastirmanin tek hedefi ticaretin canlanmasini saglamak
degildir. Bunun yaninda yayalastirmadan beklenen olumlu degisimler; kentin merkezi
fonksiyonlarin1 korumak, aligveris birimlerine erisimi kolaylastirmak, kent imajin
gelistirmek, glrtltiyii  ve hava kirliligini  azaltmak, kentin  goriintiistini
giizellestirmektir.

Tiirkiye’nin en kalabalik kenti olma 6zelligine sahip olan Istanbul’da artan 6zel arag
trafigi ve toplu tasimanin yetersizligi, taksi, dolmus ve minibiis tarzi tagitlarin ¢ogalmasi
sehir plancilarini yeni ¢éziimler aramaya yonlendirmistir.

Bu tez calismasinda iilkemizde Onemi giderek artan yayalastirma ve yayalastirma
calismalarinin 6nemli drneklerinden biri olan Istanbul’un Kadikdy ilgesinin Halitaga

caddesinin ve Kadikdy Tarihi Carsisi’nin yayalastiriimalar: konusu incelenecektir.

Calismanin;

I. Kisimda, ulasim ag1 ve tiirleri, karayollarin siniflandirilmasi, yaya ile kent mekani
arasindaki iligkiler, yaya aglarmmin dagilimi, yaya ve yayalastirilmada kullanilan
elemanlarin tanimlarini, yaya yollari, kaldirimlart ve gegitleri ve yaya aglarinin
yiiriinebilirligi hakkinda bilgiler verilecek,

II. Kisimda ise, kent merkezi, tarihi doku ve c¢arsi. Kent merkezilerinin 6zellikleri ve
simiflandirilmasi, yayalastirmanin sebepleri ve hedefleri, ayrica kente etkileri ve
sagladig1 yararlar1 hakkinda genel bilgi edinecegiz.

III. Kisimda da, yayalastirilan bolgede yapilan anket sonuglarin1 yorumlayarak bolge

esnafl ve ziyaretgilerinin yayalastirma hakkindaki goriislerini inceleyecegiz.



1.1 CALISMANIN AMACI VE KAPSAMI

Yayalastirmanin yayaya sagladigi faydalarin yaninda kent icin de Onemi biiyiiktiir.
Yayalastirma kent insanina sosyal ve ekonomik, kente ise g¢evresel ve ekolojik boyutta
katkilar saglar. Ancak yayalastirilmig yollarin kamu mekani olma niteliklerinden dolay1
neden olduklar1 etkiler, kamu yarar1 adina mesrulastirilan ve uzun donemde
icsellestirilen etkilerdir. Bu nedenle yayalastirma uygulamalarinin getirdiklerinin gerek
kent gerekse kullanicilar iizerinde, olumlu yada olumsuz, ne yonde etkilenmelere sebep
oldugunu belirlenebilmesi i¢in kapsamli arastirmalara gerek duyulmaktadir.

Her yayalastirma projesinin hem kente hem de kullaniciya etkileri vardir. Fiziksel,
sosyal ve ekonomik etkileri iizerine ¢ok sayida arastirmalar yapilmistir. Ayrica bu tez
calismasinin temel amaci; diger benzer calismalarda yeterince iizerinde durulmayan
ulasim ile yayalastirilmis kamusal alanlarin etkilesiminden bahsetmektir. Ek olarak,
yayalastirilan bolgenin ¢evresindeki sokaklarla olan iligkisini incelemek, tasima ve
giinliik trafigin yarattig1 sorunlar1 ortaya c¢ikarmaktir. Bu amag¢ kapsaminda Halitaga

Caddesi’nde ve Kadikdy Tarihi Carsisi’nda ¢alismalar yapilmistir.

1.2 CALISMADA KULLANILAN YONTEM

Yayalastirma ile ilgili tezler ve kaynaklar incelenmis ve Istanbul icerisinde cesitli
yayalastirma Orneklerinden birbirine benzer ve farkli yonleri bulunan caddeler tespit
edilmistir. Bu calismada yeterli karsilastirmali analizler yapilabilmesi i¢in Istanbul’da
yayalastirllmis cadde ve c¢evresindeki bdlgede diger yayalastirilan caddeler ele
alinmistir. Anadolu’da Kadikdy’iin Halitaga Caddesi ve Kadikdy Tarihi Carsis
secilmistir.

Secilen caddelerin bagl bulundugu belediyeler ile iletisime gegilerek cadde planlari
almmigtir.  Bu caddeler fotograflanmis ve caddelerdeki binalar sektdrel olarak
simiflandirilmis ve kat adetlerine gore incelenmistir.

Ayrica s6z konusu iki tip kullanici gruplart belirlenmis ve bu dogrultuda anketler
hazirlanip bu caddelerde anket ¢alismasi yapilmistir. Bu ¢alisma sonucunda cadde ile
ilgili cesitli problemler tespit edilmistir. Fiziksel, estetik ve idaresel problemlerin

oldugu bulunmustur. Diger taraftan trafige agilan ana caddelerdeki olumsuz etkiler



izlenmistir. Ayrica ulasim acisindan hem toplu ulasim hem de 6zel ara¢ kullanicilarinin

goriisleri alinmistir.

1.3 CALISMA ALANIN KONUMU

Kadikdy ulasim agisindan ¢ok biiyilk Onem tasiyan bir merkezdir. Deniz yolu
vasitastyla Anadolu’nun Avrupa’ya acgilan kapisi konumundadir.

Caligma alani; Kadikdy’de; Osmanaga ve Rasimpaga Mahalleleri arasinda giiney- kuzey
kismen sinir ¢izgisi olarak olusturan Halitaga Caddesi. Giineyinde Sdogiitliigesme
Caddesi tarafindan ¢apraz olarak simirlayan ve kuzeyinde o da ¢apraz olarak
Karakolhane Caddesi tarafindan kesilen, onun devami Acibadem Caddesi’dir.
Giineybat: tarafindan yaklasik 500 metre Kadikdy Iskelesi'nden uzaktir. Ayni zamanda
giineydogusunun yaklasik 120 metre uzakliginda hem Boga Heykeli hem de Bahariye
Caddesi’nin girisi yer almaktadir. Kuzeyinde de Taskoprii Caddesi bulunur ve tren yolu
altindan ge¢mektedir.

Kadikdy Tarihi Carsist ulasim agisindan ¢ok kritik bir konuma sahiptir; Kadikdy
Iskelesi (Eminénii, Karakdy, Kabatas, Besiktas ve Bakirkoy ile bagl), otobiis, minibiis,

metrobiis duraklar1 ve metro istasyonu ¢evresinde olusan alandir.

Sekil 1.1: Halitaga Caddesi’nin ve Kadikoy Tarihi Carsisi’nin cografi konumu
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Kaynak: http://sehirrehberi.ibb.gov.tr/map.aspx



Sekil 1.2: Kadikoy’de yayalastirilan sokaklarin bulundugu mahalleler
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Kaynak: http://sehirrehberi.ibb.gov.tr/map.aspx

Calismanin smirlar1 Kadikdy’iin  Osmanaga ve Caferaga mahallelerinde igeren
yayalastirilmis olan Halitaga, Miihiirdar ve Bahariye caddeleri, Cilek ve Ali Suavi
sokaklarina bagl ¢evreleri kapsayan yeri alinmistir.

Sekil 1.3: Kadikdy’de yayalastirilan sokaklarin cevresi ve calisma simirlar:
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2. KAVRAMSAL YAKLASIM

2.1 ULASIM KADEMELENMESI

2.1.1 Ulasim ve Ulastirma

Ulagim kavrami Giincel Tiirkge Sozliiglinde; “ulasma isi; kdyler, sehirler, ilkeler
arasinda bir yerden bir yere gidis gelis, miinakale, muvasala, temas; bir seyi bir yerden
baska bir yere aktarma” olarak tanimlanmaktadir. Ansiklopedik Mimarlik Sézliigiinde
ise ulasima dair “bir yerden bir yere gidis-gelis” tanimi yapilmustir. Ulagtirma ise,
Giincel Tiirkge Sozligiine gore; “ulastirmak isi; insanlarin, mallarin, haberlerin
ulagsmasini saglayan islerin ve araglarin timii, miinakalat: Ulastirma Bakanligi; ask.
orduda malzeme ve personel tasima islerini saglayan sinif” olarak tanimlanmaktadir.
Ansiklopedik Mimarlik Sozliigiinde ise “Ulasimi saglayan hizmet, diizenek ve araglarin

tiimi{i” olarak sekilde tanimlanmistir.

2.1.2 Toplu Tasima/Ulasim

Tasima kavrami Giincel Tiirkge Sozliigline gore “Tasimak isi” seklinde tanimlanmaistir.
Ote yandan, Cografya Terimleri Sozliigiinde “iilkeler arasinda ya da bir iilkenin ulusal
sinirlart iginde yolcularin ve ¢ok daha 6nemli olarak tecim mallarinin, alindig1 yerden
gidecegi ya da kullanilacag1 yere, ¢esitli ulasim araglarindan yararlanilarak gotiiriilmesi”
olarak tanimlanmaktadir (TDK, 1980). Iktisat Terimleri Sézliigiinde ise “kara, deniz ve
havayolu ile her tiirlii mal, hayvan ve insanin bir yerden baska bir yere gotiiriilmesi”
seklinde bir tanim1 yapilmistir (TDK, 2004).

Tasima faaliyetlerinin daha biiylik kitledeki insanlar ile yapilmasini1 kapsayan toplu
tasima kavrami ise Kentbilim Terimleri Sozligiine gore “Bir kent halkinin ulasim
gereksinmesinin 6zel tasit, dolmus ve kii¢iik binitler (otomobil) yerine, otobiis ya da
metro gibi kisa silirede cok sayida insan tagimaya elverisli biiyiik tasima araglariyla
karsilanmasini igeren ulasim dizgesi’dir (Keles, 1998). Bu kavram ayni zamanda
Kenti¢i Ulasim Terimleri Sozliigiinde “Ozel arag, bisiklet+motorsiklet, taksiyle yapilan
bireysel ulagim tiirleri disinda kalan araglarla gerceklestirilen ulasim; Yiiksek kapasiteli
kara, rayli ve deniz ulasim araclariyla yapilan kenti¢i ulasim; Koltuk (yolculuk)
kapasitesi yiiksek ulasim araglariyla yiiriitiilen kent i¢i ulagim; Kamu ya da 6zel otobiis,

demiryolu ve diger tasima tiirleriyle belli bir diizenlilik i¢inde kent halkina sunulan



genel/6zel ulasim hizmeti. ‘Kitle ulasimi’ ya da ‘ulasim’” olarak tanimlanmaktadir
(Kirmizi, 2008). Kentbilim Terimleri Sozliigiinde ise “Bir kentte, insanlarin yasamlarini
daha kolay siirdiirmek icin gereken seyahatleri yapmalarini saglamak amaciyla kamu
kuruluslarinin ve 6zellikle kentsel yerel yonetimlerin ya da onlara bagh tiizel kisiliklerin
kurup caligtirdigi ulasim dizgesi.” Olarak tanimi yapilmistir (Keles, 1998).

Ulasim agi ve yiizeyleri:

Ulasgim aglar1 ve yiizeyleri, baglanti- giizergahlardan (links) ve odak, toplanma,
dagilma, diigiim, yon degistirme, giris/¢ikis noktalarindan (nodes) olusmaktadir. Bunun
yani sira duragan trafigin oldugu alanlar da ulasim agmin i¢inde yer almaktadir
(Hamamcioglu, 2011). Karayolu ulasim sistemlerinde baglantilar iizerinde hareket
edilen gilizergahlarken, havayolu ve denizyolu ig¢in rotalar1 temsil etmektedir.
Yerlesmeler arasinda ve sehir iginde konut alanlari, ¢alisma alanlari, sosyal hizmet
alanlar1 ve rekreasyon alanlar1 gibi farkli arazi kullanimlar arasindaki yiik ve insan
tasimacilig1 ulasim alanlar1 ve yiizeyleri tizerinde hareket eden farkli ulagim tiirlerinin
kullanilmasiyla ger¢eklesmektedir (Hamamcioglu, 2011).

Ulasim:

Insanlar tarih boyunca kurmus olduklar1 yerlesim merkezleri arasinda iletisimi saglamak
amaciyla farkli yollar kullanmislardir. Bu yollar zamanla geliserek baglanti noktalari
olusturmus ve bugiliniin biiyilk ulasim faaliyetlerini olusturmuslardir. Bu ulasim
faaliyeteri kisaca; insanlarin, mallarin ve {riinlerin bir yerden farkli bir yere gitmesi ya
da gotlriilmesi olarak tanimlanabilmektedir. Bu tanim kapsami dahilinde
gerceklestirilen ulasim faaliyetleri karayolu, demiryolu, denizyolu ve havayolundan

olusan dort temel alanda gerceklestirilebilmektedir.

2.1.3 Ulasim Tiirleri

Ulagim tiirleri genel olarak kara yolu, demir yolu, deniz yolu ve havayolu olarak dérde
ayrilmistir. Karayolu Giincel Tiirkge Sozliigiine gore; “Yerlesim merkezlerini birbirine
karadan baglayan yol” olarak; demir yolu “Lokomotif, vagon vb. demir tekerlekli
tasitlarin iizerinde hareket ettigi paralel iki ray dosenerek yapilan bir tiir yol, tren yolu,
demir hat; Bu yolla yapilan tasgimacilik sistemi”; deniz yolu “Liman ve iskeleler

arasinda deniz tasitlartyla yapilan tagima isi”, havayolu “Hava tasitlariyla yolcu, yiik vb.



tasima isi” olarak tanimlanmaktadir. Tiim bu ulasim sistemlerinin ¢aligsmasi i¢in ise ii¢

ana 6geden soz edilebilir. Bunlar; altyapi aglari, tasit araclar1 ve igletme sistemidir.

2.1.4 Karayollarin Simflandirilmasi

Karada kullanilan yollar farkli cesitlere ve boyutlara sahip olmak {izere genis ulasim
aglar1 olusturmaktadir, fakat yerlesimleri birbirine baglayan karayollarin1 daha iyi
algilamak i¢in su sekilde bir siniflandirma faydali olacaktir:

A. Yetki yoniinden
B. Islev yoniinden (kademelenme)

Yetki yoniinden karayollar1 otoyollar, devlet yolu, il yolu, kdy yolu, turizme hizmet
veren yollar, orman yol ve kent i¢i yol olarak siniflandirilmaktadir. Bunlar arasinda
otoyol, devlet yolu ve il yolu Devlet Karayollar1 Midiirliigiiniin denetim sahasina
girerken, kdy yolu Bayindirlik ve Iskan Bakanligmin denetiminde, Turizme hizmet
veren yollar Kiiltiir ve Turizm Bakanlig1 ile Karayollar1 Genel Miidiirliigiiniin ortak
denetiminde, orman yolu Cevre ve Orman Bakanliginin denetiminde ve kent i¢i yollar
belediyelerin denetimindedir.

Islevleri yoniinden ise karayollar1 kentler arasi-yerlesmeler aras1 yollar ve kent i¢i yollar
olarak ikiye ayrilmaktadir. Kentler arasi yollar otoyol, devlet yolu, il yolu ve kdy
yollarin1 kapsarken; kent i¢i yollar ana yol, II. derece yol, toplayic1 yol, mahalli-servis
yolu, bisiklet ve yaya yollarin1 kapsamaktadir (Hamamcioglu, 2011).

Karayolu ulasim ag1, baglantilarin kullanim yogunluklaria (yolcu-arag-yiik hacmi) ve
arazi kullanimda yiiklenilen islevlere, ayrica bu islevlerin oransal dagilimina gore
yollarin enkesit, boykesit ve hizmet etme bi¢ciminin belirlenmesidir. Karayolu ulagim
agi, lilke-bolge-kent dlgeginde kademelenmektedir. Kenti¢i yollar ulagim aginin en alt
kademesinde yeralmaktadir ve karmagik bir ag Oriintiisiine sahip yollardan
olugmaktadir. Kenti¢inde yollarin hiyerarsik diizeni mahalle-semt-kent dlgeginde olmak
lizere Onem derecelerine gore belirlenir ki burada en temel etken tasman trafigin
hacmidir (Hamamcioglu, 2011).

Karayollarim1 kullanan elemanlar kullanim sekillerine gore, karayollar1 elemanlart se

kullanim amagclaria gore isimlendirilmektedir.



2.1.5 Yaya ve Yayalastirma

Yaya: Giincel Tirkge Sozligine gore; “Yiirliyerek giden kimse” olarak
tanimlanmaktadir. Kentbilim Terimleri Sozligiindeki tanimi ise “Kent i¢inde belirli
uzakliklara vyiiriiyerek ulasan kimse” seklindedir (TDK, 1980). Ote yandan Kentici
Ulasim Terimleri Sozligline gore; “Herhangi bir ara¢ kullanilmadan yapilan yolculuk;
Araglarda bulunmayan, karayolu iizerinde hareketsiz ya da hareketli insan” olarak
tanimlanmaktadir. (Kirmizi, 2008)

Yaya dolasimi: Kentbilim Terimleri Sozliigiiniin tanimas1 bdyle geg¢mektedir; “Bir
kentte, tasit kullanmayan kimselerin gidis gelisleri”. Ing. pedestrian traffic (TDK,
1980)

Kaldirim: Kenti¢i Ulasim Terimleri Sozliigline gore; “Yaya yolu, ada, bisiklet yolu, vb.
kara yolu boliimlerini tagit yolundan ayiran, tasit yoluna gore, arag¢ ¢ikisini giiclestirecek
bicimde ylikseltilmis olarak yapilan ve karayolundaki trafigi yonlendiren sinirlayici
ulasim altyapis1” olarak tanimlanmaktadir. (Kirmizi, 2008)

Yaya kaldirnmi: Giincel Tiirkge Sozliigiine gore; “Sokaklarda, caddelerde yayalarin
yiiriimesi i¢in yapilmis yiiksek¢e yer, kaldirim, tretuvar” olarak tanimlanmaktadir.
Ansiklopedik Mimarlik Sozliigiinde ise “yollarda yayalarin ge¢mesine ayrilmis boliim;
yolda tas kaplama” seklinde tanimlanmistir. Kenti¢i Ulagim Terimleri Sozliigiinde ise
“Yollarda yayalarin hareketine ayrilmis boliim” olarak tanimlanmaktadir (Kirmizi,
2008). Kentbilim Terimleri Sozliigiiniin tanimlamasit ise su sekildedir; “Bir yolun,
sokagin kenarinda yalniz yayalarin ge¢cmesine ayrilan, azicik yiikseltilmis dar bolim™.
(Keles, 1998)

Yaya yolu: Giincel Tirkge Sozliigiine gore; “Sadece yayalarin kullanmasina ayrilan
yol” olarak tanimlanmaktadir. Kentbilim Terimleri Sozligiiniin tanimlamasi ise
sOyledir: “Kent ve kasabalarda yalniz yayalarin gelip ge¢mesine ayrilmis, tasit
dolasimina kapali yol”. Ing. pedestrian way (TDK, 1980). Kentici Ulasim Terimleri
Sozliigiinde de; “Karayolunun tasit yolu ile miilk arazileri arasinda kalan ve yalnizca
yayalarin kullanabildigi bolimii” olarak tanimlanmaktadir (Kirmizi, 2008).

Yaya gecidi: Giincel Tiirk¢e Sozliigline gore; “Caddelerde yayalarin karsiya ge¢cmesi
icin ayrilmis bolim” olarak tanimlanmaktadir. Kentbilim Terimleri Sozligiindeki
tanimlama ise; “Yollarda, yayalarin karsidan karsiya giivenle geg¢melerini saglamak

lizere, ¢ivi, boya, renkli tas, 151k gibi belirtkelerle ayrilmis gecit” seklindedir (TDK,



1980). Ansiklopedik Mimarlik Sozliigiinde de, “Yollarda yayalarin karsidan karsiya
giivenlikle gegmelerini saglamak {izere ¢ivi, boya, renkli tas, 151k gibi isaretlerle
ayrilmis gecit” olarak tanimlanmaktadir.

Yeralt1 yaya gecidi: Kentbilim Terimleri Sozliiglindeki tanimlamasi soyledir: “Yol
diizeyinin altinda bulunan, yayalarin tasit dolagimindan korunmasi igin yapilan,
¢Okmelerin 6nlenmesi i¢in her yani betonla kaplanan gecit. bk. altgecit” (TDK, 1980).
Alt gecit: Gilincel Tiirkge Sozliigiine gore; “Trafik akisini kesmemek i¢in bir yolun
altindan gegirilen gecit” olarak tanimlanmaktadir. Ansiklopedik Mimarlik Sozliigiinde
ise “Dogal zeminin altindaki yaya ya da tasit ge¢idi” olarak tanimlanmaktadir.

Yaya Kkopriisii: Giincel Tiirkce Sozliigiine gore; “Caddelerde yayalarin gegmesi igin
yapilmis koprii” olarak tanimlanmaktadir.

Ustgecit: Ansiklopedik Mimarhik Sozliigiinde, “Dogal zeminin iistindeki yaya ya da
tasit gecidi” olarak tanimlanmaktadir.

Yayalastirma: Giincel Tiirkce Sozliigiine gore; “Yayalastirmak is1” olarak
tanimlanmaktadir.

Kentbilim Terimleri Sozligiiniin tanimasi bdyle ge¢cmektedir; “Kent yollarindan bir
boliimiiniin, yalniz yiirtinebilen yerler durumuna getirilmesi ya da diizentasarlarla,
yiirimeye ve yiirliyenlere daha genis alanlar ayrilmasi islemi”. (TDK, 1980)
Yayalastirmak: Giincel Tiirk¢ce Sozliigiine gore; “Yolu ara¢ trafigine kapatip sadece
yayalarin kullanimina agmak” olarak tanimlanmaktadir.

Yayalar bolgesi: Kentbilim Terimleri So6zliigiiniin tanimasi1 bdyle ge¢cmektedir;
“Motorlu tasit dolasimma kapali, yaya yollarindan olusan kent kesimi”. ing. pedestrian
precinct (TDK, 1980)

Ansiklopedik Mimarlik Sozligiinde, “1. Yayalarin gezip aligveris yapabilmeleri igin
diizenlenmis olup tasitlarin girisi saatlerle sinirlandirilmis sokaklardan meydana gelen

bolge” olarak tanimlanmaktadir.

2.1.6 Kentici Yollar

Ana Yollar

Ana yollar, kenti¢inde yiiksek hacimde tarfik tasiyan, temelde transit trafik tasiyan, bir
Osciide de bitisigindeki parsellere erisim saglayan yoldur. Bu bazen boliinmiis bazen de

boliinmemis karsilikli iki yonlii veya tek istikamete hizmet veren yol olabilir. Ana



yollarma serit genisligi 3.25 m. - 3.50 m. arasinda alinabilir. Kalabalik niifuslu
sehirlerde toplam 6 seritli tasarlanmasit uygun goriilmektedir. Bununla birlikte ana
Arterler toplu tasima sistemlerinin isledigi glizergahlardir. Bu nedenle karsilikli olarak
birer seridin de toplu tasima sistemlerine ayrilmasi gerekir.

Ana yollarda tasit hizi 60-80 km/saat alinabilir. Otopark diizenlemeleri kaldirim
kenarinda veya orta bolme (rofiij) alanda yaratilmamalidir, ¢iinkii tehlike arz
etmektedirler. Kaldirim genislikleri ise en az 2.0 m. den en fazla 15.0 m. ye kadar
¢ikabilir. Yol ortasindaki bolme adalar1 ise donilis noktasindaki araglara siginma cebi
yaratabilecek sekilde min. 3.0 m. olmalidir. Ana yollar {izerinde yeralan kavsaklar arasi
mesafeler 1.000- 2.000 m. arasinda degisebilir. Kavsak noktalar1 hemzemin
sinyalizasyonla ¢oziimlenir. Zorunlu kosullarda katli veya kopriilii kavsak ¢oziimleri
getirilebilir (Hamamcioglu, 2011).

Bagdat caddesi boliinmemis ve tek istikamette calisan bir anayoldur. Millet ve Vatan
caddeleri ile Tarlabas1 ve Barbaros bulvarlari ise béliinmiis anayollardir.

ikinci Derece Yollar

Ikinci derece yollar, anayollar arasinda yerel toplu tasimaciligin yapildig: yollardir. Bu
yollarmn, serit genisligi 3.25 m. - 3.50 m. arasinda degisir ve tasit hiz1 50-60 km/saat
olarak alinabilir.

Tek Yon Uygulamalan

Tek yon uygulamalarinin anayollar tizerinde yapilagsmasini tamamlamis, tarihi doku
icinde yeralan enkesit kisitlig1 olan yollarda uygulanmasi miimkiindiir. Bu uygulamanin
gerceklestirilebilmesi i¢in birbirine paralel bir veya iki imar adasi uzaklik olmalidir.
Aralarindaki baglantilar ise yine tek yonlii yollarla ters yonde akan artere gecislerle

¢Oziimlenebilir.

Yaya Yollar1 ve Kaldirim-Yaya Yolu Diizenleme ilkeleri

Yaya Yolu Genislikleri:

Kullanici-yaya yogunlugu konut alanlar1 iginde en az 1.5 m. olmalidir. Yollarin
yayalarin kullandig1 iz veya serit iizerinde bitki, aga¢ veya aydinlatma elemani, ¢&p
kutusu gibi herhangi bir engel olmamas1 yaya yolunun tasit yolundan yiiksekligi 10

cm.’1 gegmemesi konulari yollarin giivenligi ve rahatlig1 agisindan énemlidir.

10



Kent Merkezlerinde

Kenticinde yayalastirilmis ana yaya yollar1 durumunda, 6zellikle niifusu kalabalik
biiylik kentlerin tarihi merkezlerinde uygulanan ana yaya yollar1 sehirlerin ticaret
faaliyetlerinnin y1g1ldig1 gilizergalarda uygulanmaktadir. Ancak ana yaya giizergahi
cevresindeki arazi kullanimin servis yollariyla beslenmesi ve baglantisinin kurulmasi
konularinin tartisilmasi1 6nem kazanmaktadir. Yaya ve ara¢ yogunlugunun azaldigi
konut alanlarinda ve tarihi kentsel alanlarda ara¢ yolu-kaldirim iligkisi ve kaldirim
uygulamalarin1 ~ gerektirmeyen kosullar (sokak genisligi gibi) da tartisma

konularindandir.

2.2 KENT MERKEZi{

Kent i¢i alanlar, kullanim alanlarina gore siniflandirilmaktadir. Bunlar su sekilde
siralanmakta ve tanimlanmaktadir:

Merkez: Giincel Tiirkge Sozliigline gore; “Ar. Merkez: Bir bdlgenin veya kurulusun
yonetim yeri; Bir isin 6gretildigi yer; Bir isin yogun olarak yapildigi yer; Belirli bir
yerin ortast: Sehir merkezi; mat. Bir kapali egrinin veya bazi ¢okgenlerde kosegenlerin
kesisme noktasi; mat. Bir dairenin veya bir kiire yilizeyinin her noktasindan ayni
uzaklikta bulunan i¢ nokta, 06zek: Daire merkezi. Kiire merkezi” olarak
tanimlanmaktadir.

Kent odag1 (Merkez): Kentbilim Terimleri Sozliigiiniie gore; “Bir kentin, baglica
kamusal ve 0Ozel yapilarinin, tecim, yonetim ve kiiltiir kuruluslarimin bir araya
toplandig1, ¢ok katli yapilari, yogun ve devingen niifusu ile dnemli kesimi” olarak
tanimlanmaktadir. ing. downtown, city center (Keles, 1998)

Sehir merkezi: Giincel Tirkce Sozliigiine gore; “Sehrin en islek yeri, i¢ boliimleri”
olarak tanimlanmaktadir.

Merkezi Is Alam: Ansiklopedik Mimarlik Sozliigiinde, “seh. Biiyiik sehirlerin
merkezlerinde ticaret ve hizmet iglevlerinin, iist diizey is iligkilerinin en yogun oldugu
bolge i¢in kullanilan terim; kisaca: MIA. Bu bolgede yogun ve yiiksek yapilasma soz
konusudur” olarak tanimlanmaktadir. Kenti¢i Ulasim Terimleri Sozliigline gore ise
“Yogun Is Bolgesi (YIB) de denir. Isyerlerinin ve galisanlarm yogunlastigi kent igi alan,

Bir kentte; biirolarin, eglence ve konaklama yerlerinin, servis hizmetlerinin, trafigin
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yogun ve arazi degerinin yiiksek oldugu, ticaret ve aligveris bolgesi” olarak
tanimlanmigtir (Kirmizi, 2008).

Ticaret merkezi: Giincel Tirkge Sozligiine gore; “Cesitli lirlinlerin ve mallarin
pazarlandigy, ticari iliskilerin kuruldugu yer” olarak tanimlanmaktadir.

Ahsveris merkezi: Iktisat Terimleri Sozliigiine gore; “Belirli bir yerde etkinlik gdsteren
perakendeci isletmeler toplulugu” olarak tanimlanmaktadir (TDK, 2004).

Is merkezi: Giincel Tiirkce Sozliigiine gore; “Is yerlerinin yogun oldugu bolge; bir
ticaret ortakligmin yonetildigi yer; bircok satis merkezinin bir arada bulundugu yer,
plaza; belli bir irlinlin biitlin ¢esitleriyle sergilendigi ve satisinin yapildig1 yer, plaza”
olarak tanimlanmaktadir.

Ticaret, carsi, Han ve kervansaray kiiltiirii; Ipek yolu ile beraber sadece tiiccarlarin
degil, ayn1 zamanda dogudan batiya ve batidan doguya bilgelerin, ordularin, fikirlerin,
dinlerin ve kiiltiirlerin de bir geleneksel aligveris merkezi olmustur; Hindistan, [ran,
Irak, Suriye, Tiirkiye’den Balkan iilkelerine dogru yayilmaistir.

Tarihi doku, merkez, Carsi: Kentici Ulasim Terimleri Sozliigline gore; “Kentin
tarihsel uzam (mekan), yap1 ve Ozelliklerinin yogun oldugu bolgelerde tarihsel
ozelliklerin tiimii” olarak tanimlanmaktadir (Kirmizi, 2008).

Meydan: Giincel Tirkc¢e Sozliigine gore; “Alan, saha; yarisma, eglence veya
karsilasma yeri; bulunulan yer ve gevresi, ortalik; firsat, imkan veya vakit; mevlevi
tekkelerinde ayin yapilan yer” olarak tanimlanmaktadir. Ansiklopedik Mimarlik
Sozligiinde ise “Ar. Halkin toplandigi, cogu binalarla, agaclarla ya da dogal engellerle
cevrili, diiz, agik ve genis yer; alan” olarak tanimlanmaistir.

Cars1: Hayatimizada aligverisin temel kavramlarindan biri olan cars1 kelimesi; iktisat
Terimleri Sozliigiine gore; “Alict ve saticilarin fiziki olarak karsilagtiklari, diikkkanlarin
bulundugu acgik veya kapali aligveris yeri” olarak tanimlanmaktadir (TDK, 2004).
Kentbilim Terimleri Sozliigliniin tanimlamasi ise sdyledir: “Kent 6zeginde ve kentin is
bolgesinde, genellikle tasit dolasimina kapali olan ve yayalarin aligverisine elverisli
sokaklarin timii” (TDK, 1980). Ansiklopedik Mimarlik Sozliglinde ise “Far.

Diikkanlarin bulundugu alisveris yeri” olarak tanimlanmaktadir.
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3. KENT MERKEZLERI VE YAYALASTIRMA

3.1 KENT MERKEZILERI - YAYA YOLLARI iLISKiSi

Kent merkezlerinde trafigin en 6nemli unsurlarindan biri de yaya trafigidir. Bu nedenle
kent merkezleri igerisinde giivenli ve rahat ulagimi saglamak icin kent diizenlemelerinin
yayalarin kullanimmna da uygun olarak yapilmasi ve yayalarin en fazla kullandiklar
sokak ve caddelerin belirlenerek gerekirse arag¢ trafigine dahi kapatilmasi énemli bir
husustur (Kaplan ve Kaya). Dahasi, yayalarin kullanim amagclarina gére yaya akslar1 da
farklilik gostermektedir. Bu nedenle, yayalarin kullanim amaglarina hizmet edecek
sekilde diizenlenmesi, tasarimin etkinligin artiracaktir (Giiltekin ve Altunkasa, 2008).
Bu baglamda yayalarin yasamakta olduklar1 kentin tasariminda belirleyici rolleri

bulunmaktadir.

3.2 KENT MERKEZILERININ - ULASIM ILISKISi

Kentsel ulasim sistemleri, kent igerisindeki “calisma, egitim, saglik, spor, dinlenme ve
sosyo-kiiltiirel” aktivite mekanlarinin yerlerinin belirlenmesi agisindan 6nem arz
etmektedir. Ulagim sistemlerinde olusan farkliliklar, bu mekanlarin kent icerisindeki
konumlanmalarin1 da etkilemektedir (Tellan). Bunun en 6nemli sebebi gerek iilke
capinda gerekse tek bir kent capinda gelisimin ulagim sistemlerine bagli oldugu fikridir.
Genel olarak kentlerin iilke i¢indeki konumlanmalarina bakildiginda, 6zellikle biiytlik ve
gelismis olanlarin bu fikre paralel olarak trafigin en yiiksek kapasitede oldugu ana
ulasim aglar1 ¢evresinde konumlandiklar1 goriilmektedir (Brown; Tellan). Benzer
sekilde, kent icerisindeki mekansal yerlesimler de kentin yiiksek kapasiteye sahip
anayollar1 ve caddeleri etrafinda toplanmaktadir.

Kent iclerinde ¢esitli ulagim tiirleri kullanilmaktadir. Kent i¢erisinde hem karayolu, hem
de deniz yolu, hem de rayl sistemler kullanilabildigi gibi (Akbulut, 2016) yayalar da bu
ulagim agiin bir parcasini olusturmaktadir. Bununla birlikte, yayalar ile motorlu araglar
arasindaki hiz farki, kent i¢i ulasim sistemlerinin tasarlanmasinda kullanilan klasik
yaklasimlarda, motoru tasit yollarina dncelik verilmesine neden olmustur (Stiher, 1990).
Bununla birlikte, yeni yaklagimlar kentlerde yayalastirma projelerinin uygulanmasi ve
yayalara daha fazla mekan sunulmasi gerektigini One siirmektedir (Akbulut, 2016).
Siirdiirtilebilir kent projeleri kapsaminda gelisen bu yeni goriis, Ozellikle motorlu

tasitlarin  kent icerisindeki faaliyetlerinin azaltilarak c¢evreye yonelik zararlarin
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azaltilmasimi (United Nations, 2012; Dufner ve Giirbiiz, 2013) ve yayalarin kent
icerisindeki faaliyetlerinin artirilmasim1  hedeflemektedir (United Nations, 2012).
Tiirkiye ve diinyada yapilan arastirmalar, Tiirkiye’nin yayalastirma faaliyetleri
acisindan diger iilkelere gore hem belirli avantajlara hem de dezavantajlara sahip
oldugunu gostermektedir. Buna gore Amerika ve Avrupa Birligi iiye llkeleri gibi
iilkelerde bin kisiden 500 ile 700’1 kisisel araglarini kullanmaktayken Tiirkiye’de bu
oraninin bin kiside 130 oldugu goriilmektedir. Bu baglamda Tiirkiye yayalastirma
faaliyetleri kapsaminda diger llkelere gore hali hazirda daha biiylik bir potansiyele
sahip olmasi nedeniyle avantajli konumdadir. Bununla birlikte, iilkede toplu tasima
sistemleri agisindan bir eksigin olmasi ve altyap1 yetersizligi insanlar1 her gegen giin

kisisel ara¢ sahibi olmaya itmesi nedeniyle bir dezavantaj dogurmaktadir (Celik, 2013).

3.3 KENT MERKEZILERININ OZELLIKLERI

3.3.1 Fizik Mekan Ag¢isindan

Tiirkiye’deki kent merkezleri, oncelikle dogal ¢evre kosullar1 goz 6nilinde bulunularak
olusturulmustur. Bu baglamda Tiirkiye’nin kentleri incelendiginde en yogun niifuslu
yerlesim yerlerinin en verimli topraklar c¢evresinde kuruldugu goriilmektedir. Bu
bolgeler cografi olarak iklimin uygun oldugu, deniz, gol ve akarsu kenarlarina yakin
yerlerdir (Ozdemir ve Kardogan, 1996). Bu durum kent dokusunun da bu kaynaklara
gore sekillenmesini saglamustir. Ornegin, deniz ve gol gibi énemli su kaynaklarinin
cevresinde kurulan kentlerde liman boélgelerinin olustugu goriilmektedir. Buna baglh
olarak limanlarin ¢evresinde de pek ¢ok ulustan kisiye hitap edecek mekanlarin ve ticari
faaliyetlerin gerceklestirildigi diikkanlarin daha ¢ok sayida var oldugu goriilmektedir
(Hamamcioglu, 2005). Bu nedenle liman c¢evreleri kentsel tasarimimn odak
noktalarindandir (Bruttomesso, 1993).

Cografi kosullara bagl olarak kent dokusu iizerinde etkili olan bir diger unsur da iklim
kosullaridir. iklim kosullar farkliliklarina gére kentlerdeki bina, avlu, sokak ve nizam
yapilar1 gibi ozelliklerinde farklilasmalar oldugu goriiliir. Ornegin Tiirkiye’nin Dogu
Anadolu ve I¢ Anadolu bélgelerinde goriilen 1liman kuru iklim dzelliklerine bagl olarak
avlu kullaniminin arttig1 goriilmektedir. Marmara Bolgesi, Dogu Karadeniz ve Akdeniz
bolgelerine goriilen 1liman iklime bagli olarak ise yerlesme ve bina formlarinin farkl

cesitlere biirlindiigli gozlenmektedir. Dahasi, 1liman nemli iklimin gdorildigi
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Zonguldak, Sinop ve Trabzon gibi kentlerde binalarin iki-ii¢ katli yapildig1 ve katlarin
hem kis hem de yaz kullannmina uygun olacak sekilde farkli formlarda oldugu
goriilmektedir. Buna gore alt katlar kisin kullanima uygun olacak sekilde tastan
yapilirken, iist katlar yaz kullanimma uygun olacak sekilde ahsaptan yapilmaktadir.
Mersin ve Adana gibi sicak nemli iklimin gorildigii kentlerde ise binalarin ayrik
nizamda kuruldugu goriliir. Diyarbakir ve Gaziantep gibi sicak kuru iklimin goriildiigi
kentlerde ise glinesin zararli 1sinlarindan korunabilmek igin eyvanin genis sekilde
kullanildig1, sokaklarin ise dar ve birbirini golgeleyecek sekilde tasarlandig:
goriilmektedir. Bodrum gibi karigik iklimin gortildigi kentlerde ise sokaklar yine dar,
evler ise birbirine bitisik nizamda kompakt bir sekilde tasarlanmis, binalarin bazilarinda
diiz damlar kullanilirken bazilarinda ise cati kullanilmistir. Bu yapisal 6zelliklerin
disinda bina ve sokaklarda kullanilan renkler de yine ikilimin gerekliliklerine gore
belirlenmistir. Ornegin yine Bodrum’da yaz aylarinda bina igerisinde olusan sicaklig
diisiirmek adina genellikle beyaz renk cephe boyasi kullanildigir goriilmektedir (Ergin,
2005).

Bunun haricinde sehrin bagli oldugu ulasim yollar1 da sehir dokusu iizerinde etkili olan
unsurlardan biridir. Ozellikle eski dénemlerde yolculuklarin giinler siiren uzunlukta
olmasi, baz1 sehirlerde kurulan han ve hamam gibi yapilarin sayisinin artmasina neden
olmustur. Bu bolgelerdeki sokaklar da biiyiik kervanlarin gegmesine olanak vermesi i¢in
diger sokaklara daha genis tasarlanmistir. Bu durum giiniimiizde ise kendini ticaret

merkezlerinin artis1 seklinde gostermektedir (Akdemir ve Incili, 2014).

3.3.2 isler Alanlari- Cesitleri

Gliniimiizde kentlerin tasarlanmasinda dikkate alinan Onemli kriterlerden biri de
islevselliktir. Bu baglamda kent i¢erisinde bulunan mekanlarin her biri kentin biitiinliigi
icerisinde birer islevi olan parcalar olarak degerlendirilmektedir (Tirk, 2015). Kent
icerisinde mekanlarin temel islevleri ise oturma, dinlenme, ¢alisma ve ulagim olarak
dorde ayrilmistir (Ertan Akkoyunlu, 2004). Bununla birlikte insanligin gelisimiyle
birlikte 6zellikle ekonomik faaliyetlerin ¢esitlenmesi ve farkli yerlesim tiplerinin de
ortaya ¢ikmasiyla kentsel alanlar1 daha detayli olacak sekilde ve yine iglevlerine gore

yapilan yeni siniflandirmalar da ortaya ¢ikmistir. Bu siniflandirmaya gore kent alanlari
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“yerlesim alanlari, ticaret ve is alanlari, endiistri alanlar1, ulagim alanlari, sosyal tesisler,

rekreasyonel alanlar, dogal alanlar” olarak ayrilmaktadir (Giil ve Kiigiik, 2001).

3.3.3 Sit Alanlan

Sit alanlari, ¢esitli medeniyetlerden giinlimiize kadar varligini siirdiirmiis olan tarihi
mekanlardir. Bu mekanlar, insa edildikleri ve kullanildiklar1 devirlerin sosyo-kiiltiirel ve
ekonomik 6zelliklerini mimari perspektifle glinlimiize tasirlar. Bu mekanlar igerisinde
kent ve kent kalintilari, 6nemli meydanlar ve dogal alanlar yer alir. Bu baglamda sit
alanlar1, “kentsel sit alanlar1”, “arkeolojik sit alanlar1” ve “dogal sit alanlar1’” olmak
lizere ilige ayrilmaktadir. Kentsel sit alanlari, tarihi kent ve kent kalintilarini ifade
ederken; arkeolojik sit alanlari, ¢ok sayida kiiltlir varliginin bulundugu veya onemli
tarihi olaylarin gerceklesmis oldugu mekanlar1 belirtmektedir. Dogal sit alanlar1 ise
tabiat 6zellikleri koruma altina alinmis dogal mekanlar1 ifade etmektedir (Aliefendioglu,
2011). Tirkiye, tarihsel evreleri ve batisindan dogusuna dort iklimin farkli 6zelliklerinin
goriildiigii bir cografyaya sahip olmasi nedeniyle pek cok sit alanina sahiptir. Yapilan
bir arastirmaya gore Tiirkiye’de koruma altina alinmig ve sit alani olarak belirlenmis
mekan sayist 7635°tir. Dahasi bu mekanlarin biiyiik ¢ogunlugunun kent sinirlari

icerisinde kaldig1 goriilmektedir. Yapilan bu arastirmada, yalnizca Istanbul ili igerisinde

sit alan1 olarak belirlenmis 77 adet mekan oldugu belirtilmistir (Dinger, Enlil ve Evren,
2009).

3.3.4 Tarihi Cars1

Tiiketim faaliyetleri ticaretin basladig1 donemlerden itibaren insan yasaminin bir pargast
olmustur. Buna bagli olarak kentlerde, insanlarin tiikketim faaliyetlerini
gerceklestirebilecekleri pek ¢ok alan kurulmustur; ancak bu alanlarin yapisal 6zellikleri
kentlerin tarih igerisindeki degisimlerine paralel olarak farkliliklar gostermektedir
(Gedik¢i-Ondogan, 2016). Ozellikle Osmanli’nin eski dénem kent yerlesimlerine
bakildiginda, alig-veris faaliyetlerinin ¢ars1 adi verilen ve belirli bir sokak veya
caddedeki diikkanlar1 kapsayan mekanlarda gerceklestirildigi goriilmektedir (Ozdes,
1998). Bununla birlikte ¢arsilarin tarihi ¢ok daha eskiye dayanmaktadir. Genel bir tanim
yapilmasi gerekirse carsi iki tarafinda farkli esnaf gruplarinin diikkanlarmin oldugu

sokak veya birden fazla sokaktan olusan alanlardir; ancak bazi ¢ars1 yapilarinda ayrica
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ham ve hamamlarin da oldugu bazilarinda ise ortada bir bedestenin bulundugu da
goriiliir (Ergin, 1997; Inalcik, 1997).

Bugiin, eski ¢arg: kiiltiirlinlin insanligin ve ekonomik faaliyetlerin gegirdigi degisim ve
dontisiimler ¢ercevesinde yerini alig-veris merkezi kiiltiirline biraktigina gérmekteyiz
(Gedik¢i-Ondogan, 2016). Bunula birlikte, Osmanli’nin diinyanin en eski ticaret
merkezleri tlizerinde olmasia bagli olarak Tirkiye’nin pek ¢ok kentinde eski tarihli
kurulmus carsilarin oldugu (Kuban, 1968; Akdag, 1949) ve tarihi carsilar olarak
siiflandirildiklar: goriillmektedir. Kent merkezlerinde bulunan bu carsilara 6rnek olarak
Istanbul’daki Kapali Carst (Biiyiikk Cars1), Misir Carst’si, Tarihi Balat Carsisi,
Bursa’daki Tarihi Bursa Carsisi; Izmir’deki Kemeralt1 Carsisi, Edirne’deki Ali Pasa
Carsis;; Konya’daki Tarihi Bedesten Carsisi; Kayseri’deki Kapali Cars1  ve
Kahramanmaras’taki Kapali Cars1 gosterilebilir. Bu c¢arsilarin bazilar1 giiniimiizde
koruma alanlar1 olarak belirlenirken, bir boliimiinde de halen ticari faaliyetler yogun

sekilde devam etmektedir.
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Sekil 3.2: Istanbul Misir Carsisi

Sekil 3.3: Konya Tarihi Bedesten Carsisi
> ' == ‘ \\ .‘ ;;.!/ "

3.4 KENT MERKEZILERININ SINIFLANDIRILMASI

3.4.1 Ulasim Odag Olma Durumunda

istasyon

Ulagim sistemleri kentlerdeki yasamin rahat ve gilivenli olmasi agisindan onemli role
sahiptir. Her kentte cografi ve topografik 6zelliklere gore kullanilan ulasim sistemleri de

degisiklik gosterebilmektedir. Ozellikle; diiz, uzun ve lineer bir topografiye sahip
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sehirlerde rayli tagima sistemlerinin kullaniminin daha efektif olacagi belirtilmektedir
(Erim, 2014). Rayl sistemlere ait istasyonlarinin lokasyonlarmin belirlenmesi de
sistemin iglevselligini etkileyen unsurlardan biridir. Bu nedenle, yaya yogunlugunun ve
talebin fazla oldugu alanlarda istasyonlarin kurulmasi gerekmektedir. Ayrica, ulasim ag1
icerisinde rayl sistemlerin diger ulasim yontemleri ile aktarmasi saglanacak ise aktarma
istasyonlariin da bir sonraki ulagim araci ile baglantisinin dogru sekilde olusturulmasi
sistemin iglevselligi agisindan 6nemlidir (TMMOB, 2014).

Kent merkezlerinde kullanilan rayli sistemler tramvay, metro ve tren gibi ulagim
araglardan olusmaktadir. Bu ulasim sistemleri, diger karayolu tasitlarina gdre uzun
mesafede daha fazla yolcu ve yiik tagima kapasitesine sahip olmalarindan dolayr hem
sehirler aras1 hem de sehir ici ulasim icerisinde dnemli yere sahiptir. Ozellikle, yiik
tasima icin kullanilan trenlerin ugradig istasyonlarin kentin ticari faaliyetleri agisindan
da 6nem arz etmektedir (Hamamcioglu, Yenen, 2009). Bu nedenle, ticaret merkezi olan
sehirlerde rayli ulasim aglarmin gelistigi ve Onemli istasyonlarin bulundugu
goriilmektedir. Buna paralel olarak ESPON (European Observation Network) raporunda
bir kentin erisilebilirligi ve lojistik potansiyeli yiiksek olarak siniflandirilabilmesi igin
giinliik en az 75 tren geg¢is kapasitesine sahip olan hizli tren istasyonlaria sahip olmasi

kriteri bulunmaktadir (Zorlu, 2008).

Otobiis duraklar

Kentlerdeki 6nemli ulasim araclarindan biri de otobiislerdir. Otobiisler de rayli ulasim
sistemleri gibi kent i¢i ve kentler arasi Ozellikle yolcu tasima faaliyetleri agisindan
Oonemli bir potansiyele ve kapasiteye sahiptir. Bu nedenle kent i¢i otobiis duraklarinin
yine yayalarin yogunluk ve taleplerine uygun olarak belirlenmesi gerekmektedir. Buna
ek olarak, otobiisler de diger ulasim sistemler ile aktarma 6zelligi olan bir diger ulasim
sistemidir. Bu nedenle otobiis duraklarinin diger ulasim sistemlerine yakin kurulmasi da
aktarmanin islevselligi acisindan oOnemlidir (TMMOB, 2014). Bununla birlikte,
otobiislerin yayli sistemlere gore daha fazla mekana ulagim imkani saglamasi, 6zellik
Tiirkiye’de yayalarin en fazla tercih ettigi ulasim sistemlerinden biri olmasina neden

olmaktadir (Hamamcioglu ve Yenen, 2009).
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Taksi duraklar:

Kent i¢i ulasimda siklikla kullanilan ulagim sistemlerinden bir digeri de taksilerdir;
ancak, taksilerin kendilerine ait bir duraklarinin bulunmamasi halinde karayolu
ulasiminda aksamalara ve sikisikliklara yol acabilmektedirler. Bu nedenle kent
merkezlerinde taksi durak yapilandirmalarmin diizglin bir sekilde ve titizlikle ele
almmas1 gerekmektedir (Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi Ulasim Daire Baskanlhigi,
2011).

Iskele — liman

Kent merkezlerinde denizyolu ulasim sistemleri karayolu ulasim sistemlerine oranla
daha diisiik bir paya sahiptir. Denizyolu ulasim tiirleri kullanilan denizyolu tasitinin
tipine gore de degisim gostermektedir. Bu nedenle tasarlanacak iskele-limanlarin sehir
ici yolcu tagima, sehirlerarasi yolcu tasima ve yilik tasima Ozelliklerine gore
farklilasmas1 ve birbirinden ayrilmas1 gerekmektedir (Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi
Ulagim Daire Bagkanligi, 2011).

3.4.2 Perakende Ticaret Durumunda

Kentlerdeki turizm ve finans faaliyetleri, kent ekonomisini olusturan en Onemli
unsurlardir (YTU, 2000). Bununla birlikte, bu faaliyetlerin gergeklestirildigi mekanlarm
islevlerinin dogru sekilde gergeklestirilebilmesi i¢in kent igerisindeki yerlerinin dikkatli

bir sekilde tasarlanmasi1 gerekmektedir.

Eglence sektorii

Eglence mekanlari, kentin maddi kiiltiirleri arasinda yer alan ve i¢inde yasayan insanlari
birinci dereceden etkileyen alanlardir (Altintas ve Eliri, 2012). Bununla birlikte eglence
sektoriliniin, perakendecilik anlayisi igerisinde bliylik aligveris merkezlerine dahil bir
yap1 olarak da gelistigi goriilmektedir. Ozellikle, kiiresellesme ile birlikte uluslararasi
markalarin sayisinin artmasi, aligveris merkezlerine olan talebin artmasinda bir etken

olmustur (Markaokulu, 2015).
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Finans - bankalar

Finans ve banka alanlari, ¢evre ve sehircilik bakanligi tarafindan ticaret merkezleri
olarak da adlandirilmaktadir. Ozellikle, kiiresellesen diinya ekseninde uluslararasi
yatirimli pek ¢ok finans ve bankacilik faaliyetlerinin ortaya ¢ikmasi, tilkelerin ticaret ve
ekonomik faaliyetler agisindan énem arz eden kentlerinde biiyiik finans merkezlerinin
kurulmasin1 da beraberinde getirmistir (Kavanoz). Genel olarak ticaret ve finans
merkezlerinin yapisi incelendiginde ise biiyiik kulelerin ve goékdelenlerin oldugu
yapilagmalar gdze c¢arpmaktadir. Bu durum o6zellikle Istanbul gibi tarihi binalar
acisindan zenginlige sahip kentlerde kent siluetini degistiren ve kimi uzmanlara gore de

bozan bir yapiya neden olmaktadir (Yayl).

3.5 YAYALASTIRILMIS CADDE CESITLERI
Diinya Orneklerine baktigimizda yayalasturilms caddeler {ic farkhi sekilde
uygulanmaktadir:

I. Geleneksel Yaya Caddeleri (Traditional Pedestrian Streets)

ii. Paylasilan Yaya Caddeleri(Semi Malls)

iii. Transit Yaya Caddeleri(Transit Malls) (Robertson, 1994).

Geleneksel Yaya Caddeleri (Traditional Pedestrian Streets): Yaya kullanimina yonelik
olarak tasarlanan ve ara¢ gecisinin yasak oldugu caddelerdir. Tasariminda doseme
malzemesi, bitkisel elemanlar, kent mobilyalari, heykel ve su 6gesi gibi elemanlar

kullamlmaktadrr. Bu caddeler kent karakterinin gorsel devamliligin1 yansitmaktadirlar.

Paylasilan Yaya Caddeleri(Semi Malls): Baskin olarak yayaya ait caddelerdir ancak
sinirlt sekilde otomobillerin diisiik hizda gegisine izin verilmektedir. Tasariminda
geleneksel yaya caddelerinde kullanilan elemanlara yer verilmektedir. Kent

merkezindeki ticaret alanlarina dogru uzanan caddelerde uygulanmaktadir.
Transit Yaya Caddeleri(Transit Malls): Genellikle otobiislerin transit olarak gecisine

izin verilen yaya caddeleridir. Ozel araglarin bu caddeyi kullanimma izin verilmemekte

yalnizca bazi kentlerde taksilerin yolu kullanimina izin verilmektedir.
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3.6 YAYALASTIRMANIN SEBEPLERI

Yayalastirma mekanin fiziksel ve sosyal farkliliklarina baglh olarak degismekle birlikte
iilkeden iilkeye, sehirden sehre bagli olarak da degismektedir. Yayalastirma
uygulamalarimin giindeme gelmesinin altinda II. Diinya Savasindan sonra otomobil
sayisinin artmasiyla ortaya ¢ikan su sebepler vardir:

I. Sokaktaki hayat1 ve kamu giivenligini yok etmesi,
ii. Kent merkezi disindaki yasam nedeniyle soyutlanma,

iii. Tarihi merkezlerdeki yollarin dar olmasi nedeniyle yasanan ulasim

problemleri sorunlarin giderilmesi i¢indir. (Altunbas 2006)

Bu sebeplerden yola ¢ikarak yayalastirmadaki asil hedefler su sekilde siralanabilir:

I Tarihli binalarin ve kent dokusunun korunmasi,
ii. Perakende ticaretin artirilmast,

iii. Konut alanlarinin iyilestirilmesi,

iv. Cevrenin glizellestirilmesi,

V. Sosyal hayatin canlandirilmasidir. (Altunbas 2006)

3.7 YAYALASTIRMANIN AMAC VE HEDEFLERI

Yayalastirmanin tek hedefi ticaretin canlanmasmi saglamak degildir. Kent i¢inde
yasanabilir veya yasayabilir mekanlarin organizasyonunu saglamak i¢indir. Bunun
icinde kentin merkezi fonksiyonlarin1 korumak, aligveris birimlerine erigimi
kolaylastirmak, kent imajin1 gelistirmek, giiriiltiiyli ve hava kirliligini azaltmak, kentin
goriintiisiinii gelistirmektir.

Yayalastirma farkli sebeplerle yapilmis olsa da genel amaglari, kent ekonomisinin, kent
kalitesinin ve sosyal refahin artirilmasidir. Kent ekonomisinin kaldirilmasi ile bélgenin
ekonomik faaliyetlerinin canlandirilmas: ve perakende ticaretin artmasi hedeflenirken,
kentsel kalitenin artirilmasi ile yayalagtirilan Bolgenin yada alanin daha diizenli ve

kullanilabilir hale doniistiirilmesi amaglanmaktadir. Sosyal refahin yiikseltilmesindeki
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amag ise insanlarin sosyal ve kiltiirel iligkilerinin arttirilmasi ve dinlenme alanlarinin

olusturulmasidir.

Bu amaglar dogrultusunda, yolarin yayalastirilmasinda belirlenen hedefler genel

basliklar halinde asagida belirtilmistir.

Toplumsal Yonden Hedefler

Vi.

Haberlesme ve bilgi aktarimini saglamak

Sosyal iletisimi olanakli kilmak

Kentsel mekani1 daha giizel hale getirmek
Cevre sagligim diizeltmek

Mikro klimay1 diizeltmek

Kentsel yasantiy1 diizenlemek (Altunbas 2006)

Sehircilik Yoniinden Hedefler

Vi.

Kent merkezindeki yogunlugu ayarlamak

Kent merkezinde saglikli fonksiyonel dagilim saglamak

Yeni idari merkez yaratmak

Kent merkezinde canlanmay1 saglamak

Kent merkezindeki konut fonksiyonunun yer almasina saglamak

Bulundugu bolgede fonksiyonel cesitliligi saglamak (Altunbas 2006)

Altyap1 Yoniinden Hedefler

Hizmet sektoriiniin yer se¢imi belirlemek
Ticaret fonksiyonun diizenlemek

Insanlara bos zamanlarini degerlendirme imkan1 vermek
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iv. Sosyal fonksiyonlar1 diizeltmek
V. Trafigi diizenlemek

Vi. Ozel arag kullanimini azaltic1 tedbirler almak (Altunbas 2006)

Ekonomik Yonden Hedefler

I. Perakende ticareti desteklemek
ii. Vergi gelirini artirmak

iii.  Imaj ve turizm desteklemek

iv. Isletme maliyetini azaltmak

V. Isletme ekonomisini diizeltmek

Vi. seklinde siralanabilir.(Altunbas 2006)

3.8 YAYALASTIRMANIN YARARLARI

Yayalastirma g¢alismalarinin sagladigi yararlar, ¢alisma alaniin yerine gore farklilik
gostermektedir. Baz1 yayalagtirma g¢alismalar1 sadece yapildigi bolge itibariyle fayda
saglarken, bazi uygulamalar ise iilke ve kent genelinde etkili olan, kentin Kimlik
kazanmasini saglayan bir arag niteligi tagimaktadir (Karabay 1995).

Yayalastirmanin dogrudan sagladigi yararlarin yani sira dolayli olarak bir katalizor
gorevi gormek suretiyle sagladigi yararlarin da sosyal gelisim agisindan katkist
biiyiiktiir.

Genel olarak bu faydalar ise,

i. I¢ gbg niifusunun kentlilesmesi

ii. Birey-toplum iliskisinin artmasi

ii. Demokrasiye gecisin kolaylastiriimasi
iv. Acik alan kullaniminin artmasi

V. Sug oraninin azalmasi
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Vi. Tarihi dokunun korunmasi
vii.  Kentsel imajin olusturulmasi
viii.  Insan psikolojisinin olumlu yénde etkilenmesi

seklinde siralanabilmektedir (Altunbas 2006).

Tablo 3.1: Bazi kentlerde yayalastirma uygulamalarimin ticaret iizerine etkisi

Kent Ticaret Birimlerinin Satislarinda

Yasanan Degisim

Atchison, Kansas yiizde 18 artis
Hamburg yiizde 70 artis
Hereford yiizde 10-15 artig

Kalamazoo, Michigan yiizde 15 artis

London, Carnaby Street | Diikkanlarin yiizde 81 'inde artis

Ponoma, Califomia yiizde 16 artis
Rouben yiizde 10-15 artis
Watford Diikkanlarin yiizde 72'sinde artis

Kaynak: Altunbas U, 2006 Kent Merkezlerinde Yayalagtirmanin Islevsel Degisim Uzerine Etkileri:
Istiklal Caddesi Ornegi.
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4. YAYALASTIRILAN HALIiTAGA CADDESI’NDE BOLGEYi KULLANAN
YAYALARA, BOLGE CALISANLARINA VE ESNAFINA UYGULANAN
ANKETIN DEGERLENDIRILMESI

Bu boliimde Halitaga Caddesi’nin yayalagtirma projesinin hem sosyal etkilerini,
ekonomik etkilerini, mekansal ve c¢evresel etkilerini hem de ulasimin etkilesimini
degerlendirmek amaciyla yayalastirilan bolgeye iliskin yayalara ve bolge esnafina anket
calismasi yapilmigtir. Saha uygulamasindan sonra anket sonuclari degerlendirilerek
Halitaga Caddesi’nin yayalagtirilmasi projesinin sosyal, ekonomik, mekansal, ¢evresel

ve ulasima iligkin etkileri ortaya konulmustur.

4.1 YAYALARA UYGULANAN ANKETIN DEGERLENDIRILMESI

Sekil 4.1'de ikamet edilen ilgelere gore yayalastirilan bolgeyi kullanan katilimcl
oranlarmi gosterilmektedir. Sekilde goriildiigii gibi yayalastirilan bolgeyi en fazla
Kadikdy, Sisli, Bahgelievler, Atasehir ilgelerinden gelen yayalarin kullandiklar

goriilmektedir.

Sekil 4.1: ikamet edilen ilcelere gore katihmei oranlar

80%

70%

60%

50%

40%

30%

20%

- .
0% I — — —

Sigli Kadikody Sehir Disl Atasehir Esenler Bahgelievler

Katilimcilarin - ikamet ettigi Kadikdy Ilgesinde; yayalastirilan bolgeye yayalar,
Rasimpasa, Hasanpasa, Caferaga, Suadiye, Bostanci, Goztepe ve Fikritepe

Mahallelerinden gelmektedir.
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Sekil 4.2: Katilmei cinsiyet oranlar

m Kadin

55% m Erkek

Sekil 4.2'de ankete katilan katilimecilarin cinsiyet dagilimi gosterilmektedir. Ankete

katilanlarin ylizde 55'inin erkek, ylizde 45'inin kadin oldugu gériilmektedir.

Sekil 4.3: Katihma yas istatistikleri

27%

m 18- 25
m 26- 35
m 36-45
m46-55

56 ve lzeri

Sekil 4.3'te ankete katilan katilimcilarin yas istatistikleri gosterilmektedir. Ankete
katilanlarin yaslarin1 inceledigimizde yiizde 32'sinin 18-25 yas arasinda, ylizde 17'sinin
26-35 yas arasinda oldugu, yiizde 15'inin 36-45 yas arasinda, ylizde 9'unun 46-55 yas

arasinda, ylizde 27'sinin ise 56 yas ve lizerinde oldugu goriilmektedir.
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Sekil 4.4: Katilmei egitim durumu

3%

38% m {lkdgretim
m Ortaokul
u Lise

m Universite

= Master/Doktora

Sekil 4.4'te ankete katilan katilimcilarin egitim durumlari gosterilmektedir. Ankete
katilanlarin egitim durumlarini inceledigimizde yilizde 38'inin {iniversite mezunu, yiizde

33'liniin ilkokul, ylizde 19'unun lise mezunu oldugu goriilmektedir.

Sekil 4.5: Katihmci meslek dagilim oranlarn

35%
30%
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15% I
10% ~  m Meslek Grubu
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Sekil 4.5'te ankete katilan katilimcilarin meslek dagilim oranlar1 gosterilmektedir.
Ankete katilanlarin meslek dagilimlarina gore yayalastirilan bolgede 6grenci grubunun
en yiikksek oranda oldugu; serbest meslek grubunun ise en diisilk oranda oldugu

goriilmektedir.
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Sekil 4.6: Katihhmcilarin ¢alisma durumu oranlari

46%

® Calisiyor

4% \ m Calismiyor

Sekil 4.6'da ankete katilan katilimcilarin calisma durumu oranlari gosterilmektedir.
Ankete katilanlarin dagilimlarina gore yayalastirilan bolgede caligmayanlar daha ytiksek
oranda oldugu goriilmektedir. Bunun nedeni hem 6grenci hem de emekli sayisinin
yiiksek olmasindan kaynaklamaktadir.

Sekil 4.7: Katihmcilarin ¢ahistigi kurumlarin ilgelere gore dagilimi

70%

60%

50%

40%

30%

20%

10% I
v | EE | m .. BN

Atasehir Sigli Kadikdy Umraniye Uskiidar  Besiktas  Beyoglu Beylikdiizii

Sekil 4.7'de ankete katilan katilimcilarin ¢alistigt kurumlarin ilgelere gore dagilimi
gosterilmektedir. Ankete katilanlarin  dagilimlarina gore yayalastirilan bolgede
calisanlarin ¢alistigi kurumlar Kadikdy’de en yiiksek degerde goriilmektedir. Kadikdy i
Sisli ve Beyoglu takip etmektedir.
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Sekil 4.8: Katihmcilarin bolgeyi kullanim amacina gore yiizdelik oranlar:

m Aligverisg

| Transit gegis

m is ve Calisma

m Egitim ve Okuma

® Gezinti ve Dinlenme
m Eglence ve Yemek

m Diger

Sekil 4.8'de ankete katilan katilimcilarin bolgeyi kullanim amacina gore yiizdelik
oranlarmmi gosterilmektedir. Ankete katilan katilimcilarin yiizde 63'{iniin yayalastirilan
bolgeyi gezinti ve dinlenme amagli kullandiklar1 yiizde 54'{niin ise aligveris yapmak

amacl kullandiklar1 goriilmektedir.

Sekil 4.9: Yayalastirilan bolgeyi kullamim saatleri

36% 30%

= 07.00- 09.00
= 09.00-12.00
= 12.00- 14.00

15.00- 18.00

69%

19.00- sonrasi

Sekil 4.9'da ankete katilan katilimcilarin bolgeyi hangi saatler ig¢inde kullandiklari
gosterilmektedir. Katilimeilarin en yiliksek oranla yiizde 69'unun bolgeyi 12.00-18.00
saatleri arasinda; en diisiik oranla da yiizde 30’unun 07.00-09.00 saatleri arasinda

Ziyaret ettikleri goriilmektedir.
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Sekil 4.10: Bolgeye sik ugrayan katilmecilarin hafta ici, hafta sonu dagihhmlarina

gore yiizdesi

74%

m Hafta igi

95% m Haftasonu

Sekil

4.10'da ankete katilan katilimcilarin  bolgeyr  kullanim  durumlarini

gosterilmektedir. Ankete katilan katilimcilarin yayalastirilan bolgeyi yiizde 95’1 hafta

sonunda gelmeyi tercih etmektedir. Yiizde 74’iiniin ise hafta i¢inde kullandiklari

goriilmektedir.

Sekil 4.11: Bolgeye sik ugrayan katilmcilarin ugrama sikhgina gore yiizdesi

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0%

® Kullanim Sikligi

Her giin  Haftada birka¢ Haftada bir Ayda bir Nadiren
kez

Sekil 4.11'de ankete katilan katilimcilarin bolgeyi kullanim durumlari gésterilmektedir.

Ankete katilan katilimcilarin yayalastirilan bdlgeye yilizde 52’°sinin her giin kullandigi,

yiizde 23’iiniin ise haftada birka¢ kez kullandig1 goriilmektedir.
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Sekil 4.12: Yayalarin bolgeye ulasmak icin kullandigi vasita sayisi

m Tek vasita
m iki tane
m Uc tane

m dort veya fazla

Sekil 4.12'de ankete katilan katilimcilarin bolgeye gelmek i¢in kag vasita kullandiklari
gosterilmektedir. Ankete katilan katilimcilarin bélgeye ulasmak i¢in ¢cogunun tek vasita
kullandig1 goriilmektedir.

Sekil 4.13: Yayalarin bolgeye ulasim yontemleri

® Yaya olarak
m Bisiklet
Toplu tasima

Ozel Otomobil

Sekil 4.13'te ankete katilan katilimcilarin bolgeye gelirken hangi ulagim yontemlerini
kullandiklar1 gosterilmektedir. Ankete katilan katilimcilarin bolgeye ulagsmak igin daha
cok toplu tasima araglari tercih ettigi ve toplu tasimanin 6zel otomobile gore iki kat
daha fazla kullamildigi goriilmektedir. Ayrica katilimeilarin  yaklagik  {igte biri,

ulagimini yaya olarak saglamaktadir.
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Sekil 4.14: Yayalarin kullandig toplu tasima aracglari

70
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30 m Ulasim Tard
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Minibis/ Otobus Metrobiis Vapur/ deniz Metro, rayll  Marmaray
taksi dolmug motoru ulasim

Sekil 4.14'te ankete katilan katilimcilarin bolgeye gelirken hangi toplu ulagim araci
kullandiklar1 gosterilmektedir. Ankete katilan katilimcilarin bolgeye ulagmak i¢in daha

cok otobiis vasitasini tercih ettigi goriilmektedir.

Sekil 4.15: Ozel araclarin parklanma dagilimi

10%

m Ticari taksi
m Otopark

u Yol kenari

Sekil 4.15'te ankete katilan katilimcilarin 6zel araglari ile bolgeye geldiklerinde
araglarinin parklanma dagilimi gosterilmektedir. Ankete katilan katilimcilarin 6zel
araglari ile geldiklerinde yiizde 84'iniin aracin1 yol kenarina, yiizde 6'sinin ise otoparka
park ettigi goriilmektedir. Ayrica ylizde 10’unun ticari taksi araclari tercih ettigi

goriilmektedir.
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Sekil 4.16: Yayalarin o6zel araca sahip olma oram

m Evet

= Hayir

Sekil 4.16'da ankete katilan katilimecilarin 6zel araca sahip olma orani1 gosterilmektedir.
Ankete katilan katilimcilarin yiizde 24'liniin 6zel aracinin oldugu, yiizde 76'sinin ise

0zel aracinin olmadig1 goriilmektedir.

Sekil 4.17: Yayalarin otopark problemi yasanmasi

44%

m Evet

| 56% “ Hayir

Sekil 4.17'de ankete katilan katilimcilarin 6zel araglar1 ile bolgeye geldiklerinde
parklanma problemi olup olmadigi ile ilgili cevaplarinin orani gosterilmektedir. Ankete
katilan katilimcilarin 6zel araglari ile geldiklerinde ¢ogunu otopark problemi yasadigini

goriilmektedir.
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Sekil 4.18: Arag sahibi yayalarin ulasim araci tercih etme oranlar

B Kendi aracim

® Toplu ulasim

Sekil 4.18'de ankete katilan katilimcilarin bolgeye gelirken kendi araglart ve toplu
tasima araclar1 arasinda yaptiklar1 tercihleri gosterilmektedir. Katilimcilarin  yiizde
72’sinin toplu tasima araclarini tercih ettiklerini, yiizde 28'inin ise 6zel araglarini tercih
ettikleri goriilmektedir.

Sekil 4.19:Yayalastirmanin, cevrenin fiziksel ve estetik goriiniimiine etkisi

6%

E Olumlu
B Olumsuz

m Fikrim yok

Sekil 4.19'da ankete katilan katilimcilarin tercihlerine gore yayalagtirmanin, ¢evrenin
fiziksel ve estetik goriiniimiine etkisini oransal olarak gdsterilmektedir. Ankete katilan
katilimcilarin yiizde 76's1 yayalagtirmanin, ¢evrenin fiziksel degisimine etkisinin olumlu

oldugunu, ylizde 18'inin ¢evreye olumsuz etkisinin oldugunu belirtmistir.
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Sekil 4.20:Yayalastirmay: katihmcilarin begenme orani

H Evet

= Hayir

Sekil 4.20'de ankete katilan katilimcilarin  yayalastirmayr begenme orani
gosterilmektedir. Ankete katilan katilimcilarin yiizde 72'si yayalastirmayr begendigini,

yiizde 28'i begenmedigini belirtmistir.

Sekil 4.21:Yayalastirmay1 yararh bulan katihmecilarin dagilima

15%

® Faydalari daha fazla

m Zararlari daha fazla

Sekil 4.21'de ankete katilan katilimcilarin yayalastirmay: yararli bulan katilimcilarin
dagilimi gosterilmektedir. Ankete katilan katilimcilarin yiizde 85'1 yayalastirmayi

faydalar1 daha fazla, yiizde 15'1 zararlar1 daha fazla buldugunu belirtmistir.
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Tablo 4.1: Katihmcilara yoneltilen evet-hayir tipi sorular ve alinan cevaplarin

oranlar

Yapilan anket calismasina gore yayalastirma sonrasi gdézlemlenen

veriler Yiizde(%)

Yayalarin, yayalastirilan bolgeyi kullanma sikliginin artisi 76

Yayalarin, yayalastirilan bolgede daha rahat seyahat etmesinin

saglanmast 94

Yayalarin, yayalastirilan bdlgede daha rahat aligveris yapabilmesinin

saglanmast 88

Yayalarin, yayalastirilan bolgede aligveris yapma giivenliginin artis1 | 91

Yayalarin, yayalastirilan bolgede vitrinlerin daha rahat

izlenebilmesinin saglanmasi 97

Yayalarin, yayalastirilan bolgede gevreyi daha iyi algilayabilmesinin

saglanmasi 92

Yayalarin, yayalastirilan bolgede Sosyal Kiiltiirel etkinliklere

katiliminin artirilmasi 43
Yayalarin, yayalastirilan bolgeye ulasim kolayliginin artist 79
Yayalarin, bolgeyi kullanim siiresinin artig1 74
Girtlti, ¢evre ve hava kirliliginin azalmasi 58
Bolgede ziyaretci sayisinin artigi 86
Bolgede Bisiklet kullaniminin artisi 64
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4.2 ESNAFLARA VE CALISANLARA UYGULANAN ANKETIN
DEGERLENDIRILMESI

Sekil 4.22'de ikamet edilen ilgelere gore yayalastirilan bdlgeyi kullanan katilimci

sayilart gosterilmektedir. Sekilde goriildiigi ilizere yayalastirilan bdlgeyi en fazla

Kadikdy, Uskiidar, Umraniye, Atasehir ilgelerinden gelen calisanlarin kullandiklari

goriilmektedir.

Sekil 4.22: ikamet edilen ilcelere gore katihme sayilari
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Yukaridaki Sekil 4.23'te ankete katilan katilimcilarin cinsiyet dagilimi gosterilmektedir.
Ankete katilanlarin  ylizde 82'sinin erkek, ylizde 18'inin ise kadin oldugu

gbzlenmektedir.
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Sekil 4.24: Katilimal yas istatistikleri

10%

16%

m18-25
m 26-35
m36-45
m 46-55

m 56 ve uzeri

Sekil 4.24'te ankete katilan katilimcilarin yas istatistikleri gosterilmektedir. Ankete
katilanlarin yaslar1 incelendiginde ise yiizde 48'inin 26-35 yas arasinda, yiizde 16'sinin
18-25 yas arasinda oldugu, yiizde 12'sinin 36-45 yas arasinda, yiizde 12'sinin 36-45 yas
arasinda, ve yine yiizde 12'sinin ise 56 yas ve iizerinde oldugu goriilmektedir.

Sekil 4.25: Katilmel egitim durumu

m jlkdgretim

m Ortaokul

m Lise
Universite

Master/Doktora

Sekil 4.25'te ankete katilan katilimcilarin egitim durumlar1 gosterilmektedir. Ankete
katilanlarin egitim durumlarini inceledigimizde yiizde 52'sinin Universite mezunu,
yizde 28'inin Lise, ylizde 20'sini Ortaokul mezunu oldugu goriilmektedir. Ayrica

ankette ne {lkdgretim ne de Master/ Doktora mezunu bulunmamaktadir.
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Sekil 4.26: Katilmear sektor faaliyetlerinin dagilim oranlar
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Sekil 4.26'da ankete katilan katilimcilarin sektor faaliyetlerinin dagilim oranlari
gosterilmektedir. Ankette goriildiigii iizere katilimcilarin ¢alistigr sektorlerin dagilimima
gore yayalastirilan bolgede biife ve restoran grubu en 6nde gelmektedir, ikinci siray ise

giyim ve egitim sektdrlerinin esit sekilde paylastigi goriilmektedir.

Sekil 4.27: Katilmcilarin ¢ahistigl kurumlarin yillik faaliyet siireleri

4%

m1l-4wyl
m5-8yil
= 9 ve lzeri

® Bilgim yok

Sekil 4.27'de ankete katilan katilimeilarin ¢alistigi kurumlarin yillik faaliyet siirelerine
gore ylizdelik oranlar1 gosterilmektedir. Katilimcilarin ¢alistigi kurumlarin  yillik
faaliyet siirelerini inceledigimizde yiizde 36'sinin 1- 4 yil, yilizde 32'sinin 9 y1l ve {izeri,

yiizde 28'inin ise 5-8 yil aras1 faal oldugu goriilmektedir.
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Sekil 4.28: Katilmcilarin ¢ahistigi kurumlarin kapanma saatleri

16% = 19.00- 19.30

= 20.00- 20.30

y w 21.00- 21.30

- o
f 24%  492.00-22.30

m 00.00- sonrasi

Sekil 4.28'de ankete katilan katilimcilarin ¢alistigi kurumlarin kapanma saatleri
gosterilmektedir. Katilimeilarin calistigr is yerlerinin kapanis saatlerinin en yiiksek
oranla yiizde 28'inin 21.00-21.30 saatleri arasinda; ikinci sirada da yilizde 24’iiniin
20.00-20.30 saatleri arasinda oldugu goriilmektedir.

Sekil 4.29: Katihmeilarin ¢ahstigi kurumlarin ¢calisan sayilari

4% m1l-4,
m 5-10.
w11 -15.
m 16 - 25.
16% = 30 ve Uzeri

Sekil 4.29'da ankete katilan katilimcilarin calistigt kurumlarin c¢alisan sayilari
gosterilmektedir. Katilimeilarin ¢alistigt is yerlerinde en yliksek oranla yiizde 38'inin 1-
4 kisi arasinda; ikinci sirada yiizde 22’sinin 30 kisi ve iizeri calisan sayisi

goriilmektedir.
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Sekil 4.30: Katilhmcilarin ¢ahistigi kurumlarin miilkiyet durumu

5%

16%

H isyeri sahibine ait
m Kira

m Bilgim yok

Sekil 4.30'da ankete katilan katilimcilarin ¢alisti§i kurumlarin miilkiyet durumuna gore
yiizdelik oranlar1 gosterilmektedir. Ankete katilanlarin calistigi kurumlarin yilizde
79unun kiralik oldugu, yiizde 16'sinin ise miilkiyetlerinin isyeri sahibine ait oldugu

goriilmektedir.

Sekil 4.31: Katihmcilarin ¢ahstigi kurumlarin cahisma sekli

3%

® Tam zamanl

® Yari zamanli

Sekil 4.31'de ankete katilan katilimcilarin ¢alistigi  kurumlarin  ¢alisma  sekli
gosterilmektedir. Katilimcilarin galigtign is yerlerinin yaklasik tamaminin tam zamanl

olarak ¢alistig1 goriilmektedir.
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Sekil 4.32: Katihmcilarin ¢cahstigl kurumlarin calisma giinleri

7%

® Hafta igi

= TUm hafta

Sekil 4.32'de ankete katilan katilimcilarin g¢alistigi kurumlardaki g¢aligma giinleri
gosterilmektedir. Katilimeilarin ¢alistigi is yerlerinin ¢ogunluk olarak tiim hafta hizmet
verdigi goriilmektedir.

Sekil 4.33: Katihmeilarin is disinda bolgeyi kullanim amacina gore yiizdelik

oranlar

m Alisveris

B Transit gegis

u is ve Calisma

m Kullanmiyor

® Gezinti ve Dinlenme
m Eglence ve Yemek

m Diger

Sekil 4.33'te ankete katilan katilimcilarin is disinda bolgeyi kullanim amacina gore
yiizdelik oranlar1 gdosterilmektedir. Ankete katilan katilimcilarin  yiizde 36'sinin
yayalagtiritlan bolgeyi hi¢ kullanmadiklari, yilizde 30unun ise yemek amach

kullandiklar1 goriilmektedir.

43



Sekil 4.34: Katihmcilarin boélgeye ulasmak icin vasita kullanim sayilarinin oranlari

16% 0%

m Tek vasita
m iki tane
m Ug tane

m dort veya fazla

T 84%

Sekil 4.34'te ankete katilan katilimcilarin bolgeye ulasim icin kag vasita kullandiklari
gosterilmektedir. Ankete katilan katilimcilarin ¢ogunun bélgeye ulasmak icin tek vasita

kullandig1 goriilmektedir.

Sekil 4.35: Katilimcilarin bélgeye ulasim yontemlerinin dagilimi

8%

¥ Yaya olarak
= Ozel Otomobil

Toplu tagima

Sekil 4.35'te ankete katilan katilimcilarin bolgeye hangi ulasim yontemleri ile ulastiklari
gosterilmektedir. Ankete katilan katilimcilarin bolgeye ulasmak i¢in daha ¢ok toplu
tasima araglarini tercih ettigi ve bu araglarin 6zel otomobile kiyasla iki katindan daha
fazla kullanildig1 goriilmektedir. Ayrica katilimcilar ulagimlarini yiizde 8 oraninda yaya

olarak saglamaktadir.
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Sekil 4.36: Katilimcilarin kullandigi toplu tasima araclarimin dagilhima

60%

50%
40%
30%
m Ulagim Tiru
20%
10% I -
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Minibus/ Otobus Metrobis Vapur/ deniz Metro, rayl  Marmaray
taksi dolmus motoru ulagim

Sekil 4.36'da ankete katilan katilimcilarin bolgeye hangi toplu ulasim araci ile
ulastiklar1 gosterilmektedir. Ankete katilan katilimcilarin bolgeye ulasmak i¢in daha ¢ok
otobiis vasitasini tercih ettigi goriilmektedir, fakat metro ve rayli ulagim kullanimimin da

azimsanmayacak oranda oldugu goriilmektedir.

Sekil 4.37: Ozel araclarin park edildigi bélgelerin dagihmi

0%

14%

® Ticari taksi
m Otopark

® Yol kenari

Sekil 4.37'de ankete katilan katilimcilarin 6zel araglart ile bolgeye geldiklerinde
araclarinin  park edildigi bolgelerinin dagilim1 gosterilmektedir. Ankete katilan
katilimcilarin 6zel araclar ile geldiklerinde yiizde 86'sinin aracini otoparka, ylizde

141iniin ise yol kenarina park ettigi goriilmektedir.
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Sekil 4.38: Katilmcilarin 6zel araca sahip olma orani

48%

® Evet

= Hayir

Sekil 4.38'de ankete katilan katilimeilarin 6zel araca sahip olma orani gosterilmektedir.
Ankete katilan katilimcilarin yilizde 48'inin 6zel aracinin oldugu, ylizde 52'sinin ise

olmadig1 goriilmektedir.

Sekil 4.39: Katihhmcilarin otopark problemi yasayip yasamama oram

m Evet

Hayir

Sekil 4.39'da ankete katilan katilimcilarin &zel araglari ile bolgeye geldiklerinde
araglarinin parklanma problemi gosterilmektedir. Ankete katilan katilimcilarin 6zel

araclari ile geldiklerinde ¢ogunun otopark problemi yasadig goriillmektedir.
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Sekil 4.40: Katilimcilarin otopark sayisim yeterli bulma oram

m Yeterli

i Yetersiz

Sekil 4.40'ta ankete katilan katilimcilarin otopark sayisini yeterli bulma oranlari

gosterilmektedir. Ankete katilan katilimcilarin yiizde 68’1 otopark sayisini yetersiz

buldugunu belirmistir.

Sekil 4.41: Katihmcilara gore otopark fiyatlarinin pahalilik oram

4%

B Pahali
= Normal

= Uygun

Sekil 4.41'de ankete katilan katilimcilarin otopark fiyatlarim1 pahali bulma orani
gosterilmektedir. Ankete katilan esnaflarin otopark fiyatlarini yiizde 76'sinin pahali,

yiizde 20'sinin normal yiizde 4'niin uygun buldugu goriilmektedir.
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Sekil 4.42: Katilmcilarin ulasim aracini tercih oranlari

® Kendi aracim

® Toplu ulasim

Sekil 4.42'de ankete katilan katilimcilarin bolgeye gelmek icin hangi ulasim aracini
tercih ettigi gosterilmektedir. Ankete katilan katilimcilarin yiizde 72'sinin toplu ulasimi

tercih ettigi, ylizde 28'inin ise kendi araglarini tercih ettigi goriilmektedir.

Sekil 4.43: Yayalastirilan bolgenin emlak deger ve kiralarinin artis orani

® Emlak/Kira degerleri artti
® Emlak/Kira degerleri artmadi

= Emlak/Kira degerleri dustu

Sekil 4.43'te yayalastirilan bolgenin emlak deger ve kiralarinin artis oranlari
gosterilmektedir. Ankete katilan esnafin yiizde 84'iiniin yayalagtirmadan sonra bolgede
emlak degerinin ve kiralarin arttigmni diistiniirken, ylizde 12'sinin ise yayalastirilan

bolgede emlak degerlerinin ve kiralarin degismedigini diisiindiigii goriilmektedir.
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Sekil 4.44: Yayalastirilan bolgenin miisteri sayisindaki degisim oranlar

® Musteriler artti
Musteriler degismedi

28% ® Misteriler azald

Sekil 4.44'te yayalastirilan bolgede miisteri sayisinin arttigir goriilmektedir. Ankete
katilan esnafin yiizde 56's1 yayalagtirmadan sonra miisteri sayisinin arttiini, yiizde 28'i

ise yayalastirmadan sonra miisteri sayisinin degismedigini belirtmistir.

Sekil 4.45: Yayalastirilan bolgedeki esnafin ciro degisim oranlari

= Ciromuz artti
d 52% m Ciromuz degismedi

m Ciromuz azaldi

Sekil 4.45'te yayalastirilan bolgedeki esnafin ciro degisim oranlar1 gosterilmektedir.
Ankete katilan esnafin yilizde 52'si yayalastirmadan sonra cirosunun arttigini, yiizde

32'si ise yayalastirmadan sonra cirosunun degismedigini belirtmistir.
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Sekil 4.46:Yayalastirmanin ¢evrenin fiziksel ve estetik goriiniimiine etkisi

8%

2 Olumlu
= Olumsuz

Fikrim yok

Sekil 4.46'da ankete katilan katilimcilarin yayalastirmanin ¢evrenin fiziksel ve estetik
goriinimiine etkisi hakkindaki goriisleri oransal olarak gdsterilmektedir. Ankete katilan
katilimcilarin yilizde 68'i yayalastirmanin, ¢evrenin fiziksel degisimine etkisinin olumlu

oldugunu, ylizde 24" olumsuz etki ettigini belirtmistir.

Sekil 4.47:Yayalastirmay1 katihhmcilarin begenme orani

m Evet, dliizenlemesi
Begeniyorum

m Hayir, dizenlemesi
Begenmiyorum

Sekil 4.47'de ankete katilan katilimcilarin  yayalastirmayr begenme orani
gosterilmektedir.  Ankete katilan katilimcilarin = ylizde 52'si  yayalastirmay1

begenmedigini, yiizde 48'i begendigni belirtmistir.
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Sekil 4.48:Yayalastirmayi yararh ya da zararh bulan katihmeilarin dagilhim

® Faydalari daha fazla

m Zararlari daha fazla

Sekil 4.48'de ankete katilan katilimcilarin igerisinde yayalagtirmayi yararl ya da zararl
bulanlarin oran1 gosterilmektedir. Ankete katilan katilimcilarin  yiizde 80'i

yayalastirmanin faydalarinin daha fazla, yiizde 20'si ise zararlarinin daha fazla oldugunu

belirtmistir.
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Tablo 4.2: Katihmcilara yoneltilen evet-hayir tipi sorular ve alinan cevaplarin

oranlari

Yapilan anket caligmasina gore yayalastirma sonrast gozlemlenen

veriler Yiizde(%)

Yayalarin, yayalastirilan bolgeyi kullanma sikliginin artist 88

Yayalarin, yayalastirilan bolgede daha rahat seyahat etmesinin

saglanmast 96

Yayalarin, yayalastirilan bolgede daha rahat aligveris yapabilmesinin

saglanmast 86

Yayalarin, yayalastirilan bolgede aligveris yapma giivenliginin artis1 | 80

Yayalarin, yayalastirilan bolgede vitrinlerin daha rahat

izlenebilmesinin saglanmasi 85

Yayalarin, yayalastirilan bolgede ¢evreyi daha iyi algilayabilmesinin

saglanmast 76

Yayalarin, vyayalastirilan bolgede Sosyal Kiiltiirel etkinliklere

katiliminin artirilmasi 48
Yayalarin, yayalastirilan bolgeye ulasim kolayliginin artisi 81
Yayalarin, bolgeyi kullanim siiresinin artig1 72
Giiriilti, cevre ve hava kirliliginin azalmasi 74
Bolgede ziyaret¢i sayisinin artist 92
Bolgede Bisiklet kullaniminin artisi 66
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5. SONUC

Toplumun yasanti bicimine uygun ¢oziimler bulmak; trafikten arinmig o6zellikle
yayalara hizmet veren sehir parcalart olusturnak uzun yillar sehir plancilarinin

ilgilendikleri bir konu olmustur.

Tiirkiye’de ise ilk yayalastirma uygulamasi 1978 yilinda Ankara’da gerceklestirilmistir.
Bati iilkelerinde banliydlerde yerlesimlerin yayginlagsmasi ile diisiik gelirli kesimlere
terk edilen ve geceleri bosalarak gecekondu bolgeleri haline gelen sehir merkezlerinin
ticari ve sosyal agidan yeniden canlanmasi, yayalastirma uygulamalar1 ile saglanmaya
caligilmastir.
Bu sayilanlarin gerceklestirilmesi durumunda elde edilecek ¢iktilar ise sunlardir;

a. Kent merkezini yeniden canlandirmak,

b. Rekreasyon alanlari saglamak,

Cevresel sartlar1 ve mikro klimay1 diizenlemek,

o o

Kent merkezindeki arazi kullanimini ve niifus yogunlugunu diizenlemek,
Sosyal iletisimi miimkiin kilmak,
Kentsel mekani daha da yasanilabilir kilmak,

Sehir trafigini diizenlemek,

o Q —Hh o

Ozel ara¢ kullanimini simirlandirmak, kullanicr dostu ve etkin bir toplu ulagim
sisteminin tesisini saglamaktir.

Bu yiizden yayalastirma uygulamasi ve yaya bdlgesinin planlanmasinda bu ilkeler
dikkate alinmalidir.

a) Yayalastirma uygulamasi izole, sehrin gercekliginden kopuk bir uygulama degildir.
Bu yiizden de kentin ulasim, ¢evre ve imar plani i¢inde diistiniilmelidir.

b) Ulasim ve kentsel planlama agisindan uygun bir yer se¢imine dikkat edilmelidir.

Yine yayalastirma uygulamasi yapilirken uygun bir yer kaplamasi ve yeterli
aydinlatmalar yapilmalidir. Yayalarin refahi i¢in yeterli sayida sosyal donat1 (¢cesmeler,
tuvaletler, oturma yerleri) konulmalidir.

Bunlara ek olarak yogun yaya hareketinin bu bdlgede sugu da tesvik edebilecegi i¢in

(Ornegin Taksim Istiklal Caddesi gibi) giivenlik de mutlaka saglanmalidir.
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Yayalastirma bolgesel ya da tek bir sokak bazinda yapiliyor olsa bile uygulama
sirasinda uyulmasi gereken kurallarin belirlenerek girislerde ilan edilmesi, bilgilendirme
levhalarinin asilmasi gerekir. Bu kurallar genellikle yayalastirma yonetmeligine uygun
olmakla birlikte 6zel durumlar i¢in 6zel kurallar1 gerektirebilir. Uygulamada karsilagilan
en biiylik sikintilar itfaiye, ambulans ya da polis araglarmin giris ¢ikislarinin
engellemeden diger araglar1 engellemek, insanlarin huzurunu bozmadan giivenligi

saglamak uygulamanin basarisini artirir.

5.1 CALISMANIN DEGERLENDIRMESI

Anket analizlerine bakildiginda ¢alisma alan1 asagidaki gibi degerlendirilebilir.

Yaya ve ziyaretciler ile uygulanan anketin neticeleri: Yayalagtirilan bolgenin kullanic
kitlesinin biiyiik bir bolimiinii yiizde 73’tinii Kadikoy il¢esinde ikamet edenler ve yerel
halk olusturmaktadir. Bu kullanicilarin ¢ogu iki gruba ayrilmakta ve genglerin yilizde 32
ve VYyaslilarin ise yiizde 27’si olmak {izere hem ogrencilerin hem de emeklilerin
kullandig1 bir bolge olarak goriilmektedir. Yayalagtirilan bdlgenin egitim kurumlaria
olan yakinligi, bu bolgenin 6grenciler tarafindan sikg¢a ziyaret edilmesini doguran
etmenler arasindadir. Yayalastirilan bolgenin en kritik cazibe sektori ticaret, aligveris ve
yeme i¢me ile egitim, kitap, sanat ve kiiltiir donatimlar1 olarak goriilmektedir. Bolgede
giin boyunca yogunluk diismemekte olup sadece kullanim amacinin farklilagtig
goriilmektedir. Buna gore en yiiksek kullanim orani, 6gleden itibaren aksama kadar
egitim, biiro ve yemek sektoriindeki yogunluk aksam sonrasi kullanim amaci ise daha
cok aligveris, yemek, gezinti ve dinlenme seklinde goriilmektedir. Haftasonu daha

biiyiik bir kalabalik ve yogunluk yasanmasi ise kolayca fark edilmektedir.

Yayalastirilan bolgenin merkezi konuma sahip olmasi ve asirt yogun olmasindan dolay1
kullanicilarin boélgeye ulasmasi i¢in yiizde 45’1 toplu tasima araglari ile olmaktadir.
Rayl sistem daha yeni yeni yayilmaya basladigina gore; otobiis ag1 genis Olciide ve
yayilmis sekilde hizmet verdiginden simdilik yiizde 67’si daha fazla otobiis kullanimi
gozlenmektedir. Ozel araca sahip kullanicilarin yiizde 56 ise, otopark problemi
yasadigini belirtmekte ve yiizde 76’s1 Kisisel araglarini birakip toplu ulasimi tercih
etmektedir. Bolgeye 6zel araglart ile gelen kullanicilarin ise biiyiik bir kismi, ylizde 84’1

otopark tarifesi pahali buldugu i¢in park etme islemini yol kenarma tercih ettigi
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goriilmektedir. Otoparktan hari¢ yayalastirilmis bolgenin katilimcilarinin yiizde 76’s1
yayalastirmanin, ¢evrenin fiziksel ve estetik degisimine olumlu katkilari oldugunu ve

yayalastirmay1 ylizde 72’si begendigini belirtmistir.

Esnaf ve calisanlar ile uygulanan anketin ¢ikan neticeleri ise: yayalastirilan bolgenin
kullanic1 esnaf ve calisanlarin ¢ogunun yakinlardaki ilcelerde, yiizde 28’1 Kadikoy,
yiizde 16’s1 Uskiidar, ayn1 oranda Umraniye ve Atasehir gibi ilgelerde ikamet ettikleri
goriilmektedir ve ¢alisanlarin biiyiik oraninin, yiizde 48’1 26-35 yas arasinda geng ve
yiizde 52’sinin iniversite mezunu gorilmektedir. Kadikéy Tarihi Carsisi ve
yayalastirilmig ¢evresinde yiizde 28’1 restoran, kafe ve yeme igme yerlerinin ¢ok fazla
oldugu goriilmekteyken bunu yiizde 20°si giyim ve egitim/dgretim sektorleri takip
etmektedir. Kadikoy Tarihi Carsisi, kritik bir ticari degere ve ulasim agisindan da
diiglim noktas1 niteligine sahip olmasindan hayatimizda hem bulusma hem de eglence
amacli zaman gecirme icin vazgecilmez bir 6nemdedir. Yayalastirilan bolge ¢ok aktif
oldugu i¢in miilkiin degeri pahali ve esnaf ya da kurumlarin yiizde 79’u, ¢alistig1 yerleri
kiraladigin1 ve tiim hafta hizmet verdigini belirtmistir. Calisanlarin ve esnaflarin
calistifi is yerlerinde yiizde 97°si tam zamanli olarak ¢alismakta ve giin boyunca
bolgede kaldigindan onlarin yilizde 36’sinin is disinda bdlgeyi hi¢ kullanmadigi

goriilmektedir.

Calisan ve esnaflarin ylizde 84’1 yakin ilgelerde ikamet ettiginden dolay1 tek vasita ile
ve ylizde 56’s1 otobiisii ile ulasimini saglamaktadir. Yayalastirilan bolgenin calisanlari
ve esnafin 6zel araca sahip olma orani iSe yayalariminkinin iki katina c¢ikmaktadir.
Ayrica, caliganlarin ve esnafin 6zel araglart bolgede uzun siireli kaldigi i¢in yayalarin
yol kenarmma park ettigi gibi araglarmin yiizde 86’sin1 otoparka biraktiklari
goriilmektedir. Otopark kullanmalarma ragmen yine de bdlgeye Ozel araglari ile
geldiklerinden yiizde 76’sinin park problemi yasadigi goriilmektedir. Otoparklar hem
yetersiz hem de pahali oldugundan kisa siireli ziyaretci yayalarda gozlendigi gibi yilizde
72’si, kendi araglarini birakip toplu ulasimi tercih etmektedir.

Esnaflarin yiizde 84’1, bolgenin yayalastirilmadan sonra emlak degerinin ve kiralarin

arttigin1 ve yiizde 54’1 de miisteri ve cirosunun arttigint belirtmistir. Calisanlarin ve
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esnafin yiizde 68’1 ise yayalagtirmanin, c¢evrenin fiziksel ve estetik goriiniimiine

etkisinin ¢ok olumlu oldugunu diisiinmektedir.

Yayalastirilan bolgeyi kullanan yayalar ile esnafina yapilan yayalastirma uygulamalar
ile bolgeden memnun olup olmadiklarini ve bdlgede kendileri agisindan ne gibi eksikler
gozlemledikleri konusunda bir anket uygulamasi yapilmistir.

Bolgeyi kullanan yayalara ve esnafa uygulanan memnuniyet anketi ¢alismasina gore,

asagidaki sonuglar elde edilmistir:

Esnaf ve yayalara ortak olarak "Yayalastirdmanin sizin yasaminiza getirdigi faydalar

var mudir? Var ise, nelerdir? Belirtiniz." sorusuna, sunlar1 belirtmislerdir:

a. Yayalar bolgede daha rahat yiiriiyebiliyor ve giivenli bir sekilde alisveris
yapabiliyor.

b. Gorintii ve ses kirliligi azaldi.

c. Vitrinlere daha rahat bakiliyor.

d. Araglarin bolgeden ¢ekilmesi ve karmasikligin ortadan kalkmasiyla aligveris yapilan
bolgeye daha fazla ziyaretci gelmeye basladi.

e. Bolgede perakende ticareti yapan esnafin islerinde artis oldugu, diger is

kollarinda ise artig-azalis olmadig1 gozlemlendi.

Bolgeyi kullanan yayalarin ortak cevaplarin disindaki diger aciklamalar1 da

sunlardir:

a. Bolgeyi kullanan motorsikletlerin yayalastirilan alandan ¢ikmasi gerektigi, rahat
yirlimeyi engelledigi ve yaya giivenligini riske attigi,

b. Boélgede dinlenme alanlarinin, gocuk parki ve eglence alanlariin yeterli olmadigi,

c. Bolgedeki sektorel cesitliligin belediye tarafindan kontrol altina alinarak asiri
rekabetin dnlenmesi ve sektorel cesitliligin arttirilmasi,

d. Bolgedeki yesillik alanlarin ve 1siklandirmalarin yeterli hale getirilmesi,

e. Bolgedeki magaza, kafe ve diger sektorlerden diikkanlarin sinirlar1 ihlal etmemesi,

f. Bolgedeki kiiltiirel faaliyetlerin yeterli olmadigi,

g. Ticari kalitenin arttirilmasi ve denetlenmesi gerektigi.
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Esnaf ve yayalara ortak olarak sorulan *‘Bdélgenin yayalastirilmast sonucunda size

zararlart oldu mu? Var ise nelerdir? Belirtiniz'' sorusuna,

Bolge esnafi;

Bolgenin giin icinde arag trafigine kapali olmasindan dolay1 bolge esnafinin mal
sevkiyatlarini giin i¢inde yapamamasi,

Bolgenin turizm bolgesi olmasi nedeniyle otele giris yapacak turistlerin
girislerinde sikintilara neden olmaktadir.

Bolgeye arag girislerinin yasaklanmasiyla beraber alis-verise gelir seviyesi
yiiksek kesim gelmemeye basladi.

Bolgede altyapi problemi yasanmaktadir.

Bolge binalarimin dig cephelerinin estetik goriiniimii bozmasi.

Bolgede otoparkin az bulundugu ve esnaf ve is yeri sahipleri pahali otopark
kullanmak zorunda kaliyor, Ispark yeterli degil.

Engelli ve yash yayalar i¢in yeterli imkanlarin olmadig1 caddenin herkese hizmet

verebilecek hale gelmesi gerektigi.

Bolgeyi kullanan yayalar;

a.

Yash ve engelli vatandaslarin bolgeyi rahat kullanamiyor,

cevabini vermistir.

Esnaf ve yayalara "' Yayalastirilan bolgede baska neler yapilsaydr daha iyi olurdu ?"

soruya ortak cevap olarak sunlar1 belirtmislerdir.

e o T @

Bolgede otopark ihtiyacini karsilayacak uygulamalarin yapilmasi.

Bolgedeki yer dosemelerindeki isciligin ve gorselligin arttirilmasi.

Dinlenme alanlarinin yetersizligi.

Bolgenin tarihi dokusunu ve Kkiiltiiriinii ortaya c¢ikarmak igin tarihi Halitaga
Cesmesi’nin restore edilmesi hizmete agilmasi.

Bolgede yogun sekilde olan goriintii kirliliginin giderilmesi.

Bolgenin yesillendirilmesinin arttirilmast.
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Bolge esnafi;

a.

=

o o

@

Bolgeyi kullanan yayalarin  tuvalet ihtiyacin1  karsilayacak
artirilmasi.

Bolgedeki seyyar saticilarin egitilmesi veya kaldirilmasi.

Turistlerin ilgisini ¢ekecek bazi uygulamalarin hayata gegirilmesi.
Bolgeye girisi engelleyen dubalarin kapanis saatinin 11:00'a alinmasi.
Bolgede kiiltiirel ve sanatsal faaliyetlere agirlik verilebilir.

Diikkanlarin oniindeki tezgahlar kaldirilmalidir.

Bolgeyi kullanan yayalar;

a.

=

o o

@

Bolgedeki kiiltiirel etkinliklerin yeterli olmamasi.

Bolgenin tamamen yayalagtirilmasi.

hizmetlerin

Bolgede bisiklet alanlarinin olusturulmasi ve tesvik edici uygulamalarin olmasi.

Bolgenin dokusuna uygun olmayan carpik yapilagsmis binalarin yikilmasi.

Bolgedeki reklam tabelalarinin tarihi dokuya uygun hale getirilmesi.

Yashh ve engelli vatandaslarin bdlgeyi kullanabilmeleri i¢in ¢evreci alternatif

¢cOziimler olusturulmasi (finiikiiler sistem, golf arabas1 vb.).

Bolgenin turizm agisindan énemli olmasindan dolay1 ¢6p toplama alanlarinin alana

uygun olmamasi ve ¢oplerin alinmasindaki aksakliklar giderilmesi.
Bolgede ¢alisan taksicilerin egitilmesi.

Bolgedeki yer dosemelerinin diizeltilmesi.

Yayalastirma sonucunda; bolgeyi kullanan araglarin giiriiltlisii ve egzozu nedeniyle

cevreye verdigi zarar ortadan kalmis oldu. Bélgenin biitiinlesmesiyle de ¢evre ve binalar

daha rahat algilanabilir hale geldi. Trafik tehlikesi olmadan da yiiriinebilir bir ortam

olusturulmus oldu.

Yayalastirilan bdlgede otopark ve dinlenme alanlarinin bolgedeki talebi karsilayacak

seviyede olmadigi belirlendi. Boylece, yaya bolgesinin disinda yeterli ve uygun fiyata

erisebilirligi uygun park yerleri belirlenmelidir.
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Yayalarin temel ihtiyaclarini karsilayacak diizenlemelerin yapilmasi, seyyar saticilarin
kaldirilarak, el sanatlar1 ve geleneksel ozellikler tasiyan {iriinlerin tanitildigi iiniteler

kurulabilir. Ancak bunlar, bélge biitiinliigiinii bozmayacak seviyede tutulmalidir.

Islevsel analiz calismasi, yayalastirilan bolgeye gecirildikge;

Yayalagtirilan bolgenin geneli gozlendiginde bazi sektorlerin yogunlagmasi ile 6zel bir
kimligi olusmaktadir. Ornegin; Halitaga Caddesi’nde egitim kurumlari ve yeme igme
hizmetleri daha agirlikli iken, Cilek Sokag1 boyunca tekstil ve perakende magazalar1 ve
Ali Suavi Sokagi’nda ise kiiltiirel ve sanat galerileri farkli 6neme sahiptir. Osman Aga
Cami’nin arkasindaki Kirtasiyeci Sokagi’nda davetiye ve matbaacilik hizmetleri,
Osmancik Sokagi meyhane ve ickili kafeler ve Tellalzade Sokagi’nin iki tarafindaki

antik magazalar, bize degisik bir hava sunmaktadir.

Tarihi Kadikdy Carsisi’na gelince de Giinesli Bahge Sokagi’nin yaris1t manav, sebze,
tursu, balikcilik ve kahvaltilik diikkanlarindan ve diger yarisi ise iki tarafli balikl igkili
lokantalardan olusmaktadir. Carsida onemli aksi olusturan Miihiirdar Caddesi’nin iki
caddeler ile kesistigi yerde eski dini yapilar (biri Rum Ortodoks ve o6teki Ermeni
Kilisesi) yer alirken, caddenin sonunda ise kitap ve kirtasiye yogunlugu fark edilip

kalan kisimi ise karma iglev ve ¢esitli sektdrlerden igyerlerine sahiptir.

5.2 CALISMANIN SONUCU

Sonu¢ olarak; uzun vadeli projeksiyon yapildiginda tez sonuglari yayalastirmanin
olumlu etkilerinin goriilebilecegini gdstermistir. Yayalastirilan bdlgenin ticari anlamda
hem ciro hem de ziyaret¢i sinerjisi olusturmasiyla fiziksel ¢evresiyle daha diizenli ve
insan odakli olumlu bir etki olusturabildigi goézlenirken, uygulamada diger yanlari
(sosyal donat1 ve kiiltiirel etkinliklerde, yesil ve peyzaj gibi) eksik kaldigi ve idari

olarak tam anlamiyla etkili olmadigin1 tespit edilmektedir.

Ulasilabilirlik agisindan ise bolgeye gelirken 6zel araglara sahip olan kullanici kitlesinin
en bliylik sorunu otopark yetersizligi ve uygun fiyat olmamasi olurken, yayalastirilan
bolgeyi kullanan yaslt ve engelli kitlesinin de zorluk c¢ektigi halde, bu konulara

yeterince dikkat edilmemektedir.
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Bolgedeki yayalastirilan tiim cadde ve sokaklari; Kuzeyde Halitaga Caddesi ve bagh
sokaklari, Doguda Cilek Sokagi ve Gilineyde ise Kadikdy Tarihi Carsist ve gevresi,
Kusdili ve Sogiitlii Cesme Caddeleri ii¢ adaya ayrilmaktadir. Oneri olarak her taraf
diger taraftan kopuk kalmamasi i¢in Kadikdy Boga Heykeli oldugu yerde ortak
birlestirici meydan kurulup yaya hareketligi ve devamliligi saglanabilir; Taksim

Meydan’daki trafik akisi alttan saglanabilir.
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EK 1: ISTANBUL GENELI YAYALASTIRMA PROJELERI

ULASIM KOORDINASYON MUDURLUGU
MUDURLUK FAALIYETLERI

iISTANBUL GENELI KORiD(_)R BAZDA TRAFIK SiRKULASYO!‘l - AKTARMA
MERKEZLERi VE YAYALASTIRMA PROJELERI

Bolgelerdeki gerek yaya, gerekse arag trafiginin iyilestirmesi, yenilenmesi
amaciyla
sadece nokta bazinda degil, ayni zamanda bélgedeki butinlesik
sirktlasyonunun
¢bzimlenmesi, koridor bazinda yol ve kavsak dizenlemeleri yapiimasi s6z
konusudur.

_ iSTANBUL. GENELi YAYALASTIRMA PROJEITEBi
ISTANBUL GENELINDE YAYALASTIRMA PROJELERININ GENEL

TABLOSU
KARAR
NO ILCE PROIJE ADI
Gaziosmanpasa Iigesi, Karadeniz Mahallesi, 1150 sokak
: ile 1215 sokagin kesistigi noktada Meydan Duzenleme ve
2010/3-5 ;GAZIOSMANPASA; Yayalastirma Projesi
2010/3-4 :EYUP; EyUp Camii civar yayalastirma projesi
% Sultanahmet Meydani civarindaki yollarin yayalastirmasi,
2010/3-3 FATIH; turist otobusleri igin alan yénetiminin olugturuimasi
i Eyup ligesi, Yesilpinar Mahallesi, Ozlem Sokak
2010/2-6 EXYUP: yayalastirma projesi
Esenler ilcesi, Kéyici Caddesi, Guler Sokak ve Kirgiz
Sokagi kapsayan yayalastirma projesinin revize edilerek
2010/2-5 :ESENLER,; Kayici Caddesinin bir kisminin yayalastiriimasi
) Fatih ilgesi, Eminéni Bélgesi, Sehsuvarbey Sokak ve
2010/2-4 ;FATIH; Pideci Sokagin yayalastirma projesi
2009/8-5 ‘FATIH; Gulhane Parki'nin trafige kapatiimasi
Eyup ilgesi, Guzeltepe Mah., Alibey Cad.-Kagithane
2 Caddesi ile Gulsen Sokak arasinda kalan yolun
2009/8-4 EXYUE: yayalastirma projesi
2009/7- o Sisli Ilcesi, Harbiye Mahallesi, Atiye Sokak Yayalastirma
Ek1 SISLL; Projesi
2009/7-3 :‘BEYOGLU; Beyoglu Ilcesi, Tomtom Sokak Yayalastirma Projesi
2009/3- o Guvenlik nedeniyle Uskudar ilgesi, Kisikli'daki Avel Kazim
Ek.2 ;USKUDAR,; Sokagdin bir kisminin trafige kapatiimasi
: Fatih iigesi, Eminéni Bélgesi, Sultanahmet ve Ayasofya
2009/3-2 FATIH Meydani Yayalastirma Projesi
Bayrampasa llgesi, Yenidogan Mahallesi, Ali Fuat Basgil
2009/2-3 BAYRAMPASA Caddesi Yayalastirma Projesi
Esenyurt Belediyesi, ilce Emniyet Mudurligu ve Polis
Merkezi Amirligi Onu 679. Sokagin, 677.Sokak ile 678.
2009/2-2 ESENYURT Sokak Arasinin Trafige Kapatilmasi Projesi
) Beyazit Meydani Yayalastirma ve IETT Peronlarinin
2009/1-6 FATIH Rehabilitasyon Projesi
Bayrampasa Ilgesi, Yenidogan Mahallesi, Demirkapi ve
Husniyet Caddeleri (Uygur Caddesi ve Abdi Ipekgi
2009/1-5 BAYRAMPASA Caddesi Arasi) Yayalastirma ve Trafik Sirkulasyon Projesi
Zeytinburnu llgesi, Yesiltepe Mahallesi, Konyali Camii ve
) Faruk Timurtas llkégretim Okulu (53/1 Sokak)
2009/1-4 ZEYTINBURNU Yayalastirma Projesi




EK 1: ISTANBUL GENELI YAYALASTIRMA PROJELERI- DEVAMI

2008/7-8

2008/7-8

2008/7-12

2008/7-10

2008/3-1

2008/2-8

2008/2-10

2008/1-4

2007/9-13

2007/7-11

2007/7-10

2008/3-7

2007/12-4

2007/11-5

2007/11-4

2007/11-3

2006/8-6

2006/8-5

SULTANBEYLI
BEYOGLU

BAKIRKOY

BAYRAMPASA

FATIH

FATIH
BEYKOZ
BEYOGLU
EYUP
FATIH

BEYOGLU

BESIKTAS
BESIKTAS

EYUP

FATIH

FATIH

BUYUKGEKMECE

SANCAKTEPE

Sultanbeyli ilgesi, M. Akif Ersoy Mah., Fatih Bulvari Arag
Altgecidi Ustli Kent Meydani Yayalastirma Projesi

Beyoglu ilgesi, Camii Kebir Mah.,Potinciler Sokak ile
Kasimpasa Sokagin Yayalastirma Projesi

Bakirkoy ilcesi, Yesilkéy Mah., istasyon Caddesi
Yayalastirma Projesi

Bayrampasa ilgesi, 12. Sokak ve 1. Gegit Sokak Arasi
Yaya Ustgecit, Trafik Sinyalizasyon ve 1. Gegit Sokak
Yayalastirma Projesi

EMINONU ILCESI, TURKELI CADDESI-GIFTE
GELINLER CADDESI-MOLLA TASI CADDES| TRAFIK
SIRKULASYONU VE YAYALASTIRMA REVIZYON 2

~ PROJESI .
EMINONU ILCESI, RAGIP GUMUS PALA CADDESI-
PRF. CEMIL BIRSEL CADDESI-NURU OSMANIYE
CADDESI| VE ANKARA CADDES| ARASI
YAYALASTIRMA VE TRAFIK SIRKULASYONU
REVIZYON PROJESI

BEYKOZ ILCESI, ORTACESME MAHALLESI, SPOR
CADDESI| YAYALASTIRMA PROJESI

BEYOéI,U ILCESI, ARAPCAMI MAHALLESI,
FERMENECILER SOKAK YAYALASTIRMA PROJESI

EYUP iLCESI, GUZELTEPE MAHALLESI, TEVFIK
FIKRET CADDESI YAYALASTIRMA PROJESI

FATIH ILCESI, SADRAZAM ALIPASA CAD., ISTANBUL
RUM PATRIKHANESI ONU YAYALASTIRMA PROJESI

BEYOGLU, ARAP CAMI MAH., KUREKGILER SOKAK
YAYALASTIRMA PROJESI

BESIKTAS ILCESI, KUGUK BEBEK CADDESI- BOSTAN
ARALIGI SOKAK TRAFIK DUZENLEME-
YAYALASTIRMA PROJESI

BESIKTAS ILCESI, ARNAVUTKOY MAHALLESI,
YAYALASTIRMA PROJESI

EYUP ILCESI, ALIBEYKOY MAHALLESI CAMI ARKASI
SOKAK YAYALASTIRMA PROJESI

EMINONU ILCESI, TURKELI CADDESI-GIFTE
GELINLER CADDESI-MOLLA TASI CADDESI TRAFIK
SURKULASYONU VE YAYALASTIRMA REVIZYON
PROJESI

“EMINONU iLCESI, ALEMDAR MAHALLESI- MOLLA
FENARI MAHALLESI- CANKURTARAN MAHALLESI-
MERCAN MAHALLESI YAYALASTIRMA PROJESI”,
“HOBYAR MAHALLESI, MiIMAR KEMALETTIN CADDESI
YAYALASTIRMA PROJESI” VE “SAFFETPASA SOKAK,
ACEMIi NEFER SOKAK, SIRVANIZADE SOKAK
YAYLASTIRMA PROJESI”

iBB-ULASIM KOORDINASYON MUDURLUGUNCE
YURUTULEN AVRUPA YAKASINDA TRAFIK
SIRKULASYONU VE GEOMETRIK DUZENLEME
UYGULAMA PROJESI. (2.ETAP) KAPSAMINDA
BUYUKGEKMECE BELEDIYESI SINIRLAR| DAHILINDE
YAPILAN TRAFIK SIRKULASYONU VE YAYALASTIRMA
PROJESI

iBB-ULASIM KOORDINASYON MUDURLUGU'NCE
YURUTULEN ANADOLU YAKASINDA TRAFIK
SIRKULASYONU VE GEOMETRIK DUZENLEME
UYGULAMA PROJESI. (2.ETAP) KAPSAMINDA
SARIGAZI iLK KADEME BELEDIYESI SINIRLARI
DAHILINDE YAPILAN TRAFIK SIRKULASYONU VE
YAYALASTIRMA PROJESI




EK 1: ISTANBUL GENELI YAYALASTIRMA PROJELERI- DEVAMI

BEYOGLU ILGESI, MESRUTIYET CADDESI
5 GEOMETRIK DUZENLEME- YAYALASTIRMA VE
2006/8-3 BEYOGLU SIRKULASYON PROJESI

KADIKOY ILGES], OSMANAGA MAH., KUSDILI
CADDESI VE SOGUTLUCESME CADDESI ARASI
YAYALASTIRMA, REVIZE SINYALIZE KAVSAK VE
2006/6-7 KADIKOY ~ TRAFIK DUZENLEME PROJESI _
EMINONU ILCES], ORDU CADDESI- KOSKA CADDESI-
CIFTE GELINLER CADDESI- PIYERLOTi CADDESI
ARASI TRAFIK SIRKULASYONU VE YAYALASTIRMA
2006/6-6 FATIH PROJESI

SISLI ILCESI, HALASKARGAZI CAD., RUMELI CAD. VE
o VALI KONAGI CADDELERI ARASINDA KALAN
2006/6-5 SISLI BOLGEDE YAYALASTIRMA PROJESI

BAHCELIEVLER ILCESI, MARMARA UNIVERSITESI'NIN
RESSAM NAMIK ISMAIL SOKAGI'NIN KAMPUS iCINDE
KALAN KISMININ ARAC VE YAYA TRAFIGINE
2006/6-4 BAHGELIEVLER KAPATILMASI

SARIYER ILGESI, KILYOS KOYU PLAJ YOLU
CADDESI'NIN TUM YAZ SEZONLARINDA SUREKLI
2006/5-14 SARIYER OLARAK YAYALASTIRILMAS

EMINONU ILCESI, YENICERILER CADDESI-
VEZIRHANE CADDESI- TAVUKPAZAR| SOKAK-
BILEYCILER SOKAK ARASI YAYALASTIRMA VE
2006/4-6 FATIH TRAFIK SIRKULASYONU PROJESI

GAZIOSMANPASA ILGESI, SOKULLU MEHMETPASA
. CADDESI, C CADDESI, 840.SOKAK VE SEFA CADDESI
2006/45 GAZIOSMANPASA YAYALASTIRMA VE TRAFIK SIRKULASYONU PROJESI

FATIH ILGESI, FATIH CADDESI'NIN HAFIZ PASA
: SOKAK ILE BAS MUEZZIN SOKAK ARASINDAKI
2006/3-12 FATIH KISMIN YAYALASTIRMA PROJESI

FATIH ILCESI, MACAR KARDESLER CADDESI-
SOFULAR CADDESI, HORHOR CADDESI- ATATURK
BULVARI ARASI YAYALASTIRMA VE TRAFIK
2006/3-11 FATIH SIRKULASYON PROJESI

FATIH ILCESI, FEVZIPASA CADDESI- YAVUZ SELIM
CADDESI- DARUSSAFAKA CADDESI- DRAMAN
CADDESI SALMA TOMRUK CADDESI ARASI
2005/9-17 FATIH YAYALASTIRMA VE TRAFIK SIRKULASYON PROJESI

FATIH ILCESI, KOCAMUSTAFAPASA- CERRAHPASA
MEYDANLARI ILE CERRAHPASA CADDESI
) REHABILITASYON PROJES|I KAPSAMINDA
2005/9-16 FATIH YAYALASTIRMA
SILE ILCESI, KUMBABA MEVKIii, KORDON BOYU
CIKMAZ YOLUNUN YAZ SEZONU TRAFIGE

2005/5-12 SILE KAPATILMASI
SARIYER ILCESI, KILYOS KOYU PLAJ YOLU CADDESI
2005/5-11 SARIYER YAYALASTIRMA PROJESI

EMINONU ILGESI, SEHZADEBASI CADDESI- ATATURK
BULVARI - HAYRIYE TUCCARI CADDESI- BUYUK
RESITPASA CADDESI ARASI YAYALASTIRMA VE
2005/5-10 FATIH TRAFIK SIRKULASYON PROJESI

EMINONU ILGESI, RAGIP GUMUSPALA CADDESI,
PROF.CEMIL BILSEL CADDESI, NURUOSMANIYE
CADDESI VE ANKARA CADDESI ARASI

2005/3-1 FATIH YAYALASTIRMA VE TRAFIK SIRKULASYON PROJESI
ISTANBUL VALILIGI EMNIYET MUDURLUGU'NUN
2005/2- . KADIKOY HATBOYU CADDESI'NIN KISMi
EK.4 KADIKOY YAYALASTIRMA

BEYOéLl_J, KARAKQOY, KEMANKES MAHALLESI,
. KARANTINA SOKAK- YEMISCI HASAN SOKAK-
2005/2-7 BEYOGLU ERISTECI SOKAK'IN YAYALASTIRILMASI




EK 1: ISTANBUL GENELI YAYALASTIRMA PROJELERI- DEVAMI

2004/5-19 KARTAL Kartal Cinar Caddesi yayalastirma projesi

5 Beyoglu ilgesi, istiklal Caddesi ile baglantili sokaklarin
2004/5-15 BEYOGLU yayalastiriimasi

. Kadikdy- Moda Nostaljik Tramvay Hattinin gectigi
2004/1-4 KADIKOY Bahariye Caddesinin yayalastirma projesi.

Avcilar ilgesi, Marmara Caddesi Yayalastirma ve Cevresi

2002/3-9 AVCILAR Trafik Duzenleme Projesi

. Kadikoy ilcesi Halitaga Caddesi ve gevresi yayalastirma
2001/5-7 KADIKOY projesi.

Sisli, Harbiye, Abdi ipekgi Cad.’nin Valikonagi Cad. ile
Abdi Ipekgi Aniti arasinda kalan bolumuntn arag trafigine

2001/5-14  SisLi kapatilarak yayalastiriimasi
; Beyoglu, Kasimpasa, Kizilay Meydani ve Cevresi,
2001/5-12 BEYOGLU Yayalastirma ve Trafik SirkUlasyon Projesi

Beyoglu, Kasimpasa, Kizilay Meydani ve Cevresi,
Yayalastirma ve Trafik SirkUlasyon Projesi

2001/5-12 BEYOGLU
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EK 2: IBB ULASIM KOORDINASYON MERKEZi KARARI- 1991/11-4
KADIKOY, BAHARIYE CAD. YAYALASTIRMA PROJESI

s ~N
ARK DARE BASKANLG | IST BUYUKSEHRBEL. BASKANLI) KARAR
ULASM KOORDINASYON | ULASIM KOORDINASYON  MERKEZ No: 91/11-4
MUDURLUGU KARAR Tt | 03.07.91
| ILGI :03,07.9%...... farh. 91/11-4 ~ sayli gindem Kod: )

N

UKOME, istanbul  Biyik Sehir Belediyesi .Genel Sekreter Sayan,

Pufrul BRKIN

de

Baskanlignds.o3,07..91 ... gin ve saat 1400

glindemindeki konular1 gorlismek (izere topland.

TEKLIP & UlgeKoord.Md.ligi tarafandean hazirlanan Bahariye Cd.
yayalagtairma projesi.

UKOME 'nin KARARI :

karar verilmigtir.
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EK 3: IBB ULASIM KOORDINASYON MERKEZi KARARI- 2001/5-7

KADIKOY ILCESi HALITAGA CADDESi VE CEVRESI

1Al Miifit GORTUNA

YAYALASTIRMA PROJ ESI.
ULASIM DAIRE BASKANLIGI iST. BUYUKSEHIR BLD. BSK. KARAR
ULASIM KOORDINASYON ULASIM KOORDINASYON MERKEZI | NO 2001/5-7
MUDURLUGU KARARI TARIH 25.05.2001
WGE 200115 ssusmsmsvsssivvismnisn. sssssonsaivisa SAYILI GUNDEM KOD
UKOME, {stanbul Bilyitk Sehir Belediye Bagkant .......... Saym Ali Miifit GURTUNA nmn...................... Basgkanhiginda

...... 25.05.2001...... giin ve saat ...15:00.. de giindemindeki konular1 gériismek tizere topland:

ILGI: a) Kadikoy Beld. Bskligi 16.03.2001 tarih ve 189788-358 sayilt yazist.
b) 07.07.1997 tarih, 97/8-6 sayllit UKOME karar1.
¢) 26.01.2001 tarih, 2001/1-18 sayih UKOME Kkarar.
d) 23.05.2001 tarihli Ulagim Koordinasyon Miidiirliigii raporu.

TEKNIiK KURUL GORUSU:

flgi (d) Ulagim Koordinasyon Miidiirligii raporunda:

“I1gi (a) yazt ile Kadikdy ilgesi merkezi, Istanbul’un tiim yerlesim alanlarindan is, okul, eglence,
aligveris gibi amaglarla gelen kullanicilarm toplanma mekani konumunda oldugu belirtilerek, Halitaga
Cad.’nin Sogiitliigesme Caddesi ile Yavuztirk Sokak arasinda kalan kismmin ek projede gosterildigi
sekilde yayalastirilmasi planlandig: belirtitmekte olup, bu nedenle halen Ségiitligesme Halitaga Caddesi,
Bayram yeri, Resitefendi sokaklardan gegen minibiis giizergahinin Sogiitliigesme Caddesi, Yavuztiirk,
Talimhane ve Resitefendi Sokak veya Ségiitliicesme Caddesi, Yavuztiitk Sokak devaminda Misak-1
Milli Sokak’tan gegecek sekilde degistirilmesi ig¢in gerekli UKOME  kararmun alnmas: talep
edilmektedir.

Ancak Sogiitlicesme Caddesi ile Bayramyeri Sokak arasmda kalan Halitaga Cad.’nin
yayalastirilmast i¢in ilgi (¢) UKOME karar1 alinmastir.

Yapilan incelemede; Kadikdy ilgesi, S6giitliicesme Caddesi ile Yavuztiirk Sokak arasmnda kalan
Halitaga Caddesi, Vahapbey, Semsitan Miirver Cigegi, Kivang, Yeniyol, Onan ve Bayramyeri Sokagmn
Meltem Sokaga kadar olan boliimii ile Basgavus Sokagmn ilgi (b) UKOME Kkarart ile alnan trafik
diizenleme projesi dogrultusunda ek projede gosterildigi sekilde yayalagtirdmasi  uygun
gorillmiigtiir,”denilmektedir.

Teknik Kurul’ca yapilan incelemede; ilgi (d) Ulasim Koordinasyon Miidurliigii raporu ve eki

roje dogruftusunda diizenleme yapilmasi ulagim ve trafik agisindan uygun goriilmiigtiir.
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EK 4: iBB ULASIM KOORDINASYON MERKEZI KARARI- 2004/1-4
KADIKOY- MODA NOSTALJIK TRAMVAY HATTININ GECTIGI
BAHARIYE CADDESININ YAYALASTIRMA PROJESI TEKLIFIi.

ULASIM DAIRE BASKANLIGI iST. BUYUKSEHIR BLD. BSK. KARAR
ULASIM KOORDINASYON ULASIM KOORDINASYON MERKEZi | NO 2004/1-4
MUDURLUGU KARARI TARIH 14/01/2004
LG 2008/ Lo, . ki SAYILI GUNDEM s
UKOME, Istanbul Biiyiik Sehir Belediye Baskam ....Sn. Ali Miifit GURTUNA............... Baskanliginda ...07.01.2004...

giin ve saat 15.00°de giindemindeki konular: gériigmek iizere toplandi.

[LGI: a) UKOME’nin 09/10/2002 tarih, 2002/6-14 sayili karar:.

b) 01/04/2003 tarih ve 12734-53-R-136 (230.130) sayil yazimiz.

¢) 16/10/2003 tarih, UTK 2003/22-38 sayili UTK Karart.

d) istanbul Valiligi Emniyet Midirligi’niin 01/12/2003 tarih, B.05.1.EGM.4.34.00.41-ITK2003/119
sayill yazist ve eki 23/10/2003 tarih, 2003/119 sayih iI Trafik Komisyon karar:.

e) Ulasim Koordinasyon Miidiirliigii’niin 05/01/2004 tarihli raporu.

TEKLIF: Kadikdy- Moda Nostaljik Tramvay Hattinin gegtigi Bahariye Caddesinin yayalagtirma projesi teklifi.

RAPOR:

Iigi (e) Ulagim Koordinasyon Miidiirliigii raporunda;

“Kadikoy- Moda Nostaljik Tramvay Hatt1 Projesi igin ilgi (a) UKOME karari alinmustir.

figi (b) yaZImxzda Nostaljik Tramvay giizergahindan dolay1 Bahariye Caddesi ve Civari igin hazirlanan
yayalagtirma projesine iligkin {I Trafik Komisyon Karari alinarak tarafimiza iletilmesi istenmistir.

Bahariye Caddesinin yayalagtirilmasina iliskin proje igin ilgi (¢) UTK karari alinmig ve bu kararda il
Trafik Komisyon Kararini miiteakiben UKOME karari alinmasi kaydi konulmustur.
Konuya iligkin ilgi (d) il Trafik Komisyon karari alinarak tarafimiza gonderilmistir.”denilmektedir.

UKOME’NIN KARARI: Ulasim Koordinasyon Miidiirliigii raporu ve eki proje dogrultusunda teklifin

kabul ikarar verilmistir.
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EK 5: IBB ULASIM KOORDINASYON MERKEZI KARARI- 2006/6-7
KADIKOY ILCESi, OSMANAGA MAH., KUSDILI CADDESI VE

SOGUTLUCESME CADDESI ARASI YAYALASTIRMA, REVIZE
SINYALIZE KAVSAK VE TRAFIK DUZENLEME PROJESI
ULASIM DAIRE BASKANLIGI IST. BUYUKSEHIR BLD. BSK. KARAR

ULASIM KOORDINASYON ULASIM KOORDINASYON MERKEZI | NO 2006/6-7

MUDURLUGT KARARI TARIH 29/08/2006
. KOD

TLGL 200606 s . sssssvsaazesind SAYILI GUNDEM
UKOME, istanbul Bilyiik Sehir Belediye Baskam ...Sn. Dr.Mimar Kadir TOPBAS...c.ccnnne Baskanh@inda

...29.08.2006... giin ve saat 14.00°da giindemindeki konular: gériismek iizere toplandi.

ILGI: a) Kadikéy Belediye Bagkanhigi’nin 18/05/2006 tarih ve 1189-661821 sayili yazisi,
b) Halkla Iligkiler Miidtirliigti’niin 03/05/2006 tarih ve 124419 sayih yazisi,
¢) 25/05/2001 tarih ve 2001/5-36(TEK01/4-22) sayili UKOME karari,
d) 19.06.2006 tarihli Ulasim Koordinasyon Miidiirliigii raporu.
¢) 22/06/2006 tarih ve UTK2006/18-2 sayih UTK karari.

TEKLIiF: Kadikdy ilgesi, Osmanaga Mah.,, Kusdili Caddesi ve Sogiitlicesme Caddesi Arasi
Yayalastirma, Revize Sinyalize Kavsak ve Trafik Diizenleme Projesi.

UTK’NIN KARARI:

[igi (d) Ulasim Koordinasyon Miidiirliigii raporunda;

“Ilgi (a) yazida Kadikdy ilgesi, Osmanaga Mahallesi, Karadut ve Cilek Sokaklarinda yogun yaya
trafiginin oldugu ve parklanmalardan dolayi sorunlar yasandifi belirtilerek sz konusu sokaklarin
yayalagtirilmast talep edilmektedir. Ilgi (b) yazida da Kadiksy vapur iskelesi ile S¢giitliigesme arasindaki
kaldirimlarm dar ve kétii durumda oldugu belirtilerek gereginin yapilmas: istenmektedir.

Bolgede yapilan incelemeler neticesinde ek proje hazirlanmistir. Buna gére;

Karadut Sokak ile Cilek Sokagin yayalastiriimasi,

Vigne Sokagin trafik sirkiilasyonunun Kugdili Caddesi istikametine dogru tek yon olarak
yapilmasi,

Sogiitliigesme Caddesi ile Visne Sokak yakimindaki ilgi (c) karar eki projeye gore yapilmis
olan butonlu yaya sinyalinin iptal edilerek Sogiitliigesme Caddesi ile Vigne Sokak kesigiminin
sinyalize edilmesi,

Gazi Osmanpasa Sokagin trafik sirkiilasyonunun Vigne Sokak istikametine dogru tek yon
olarak yapilmasi,

Sogiitligesme Caddesi ile kusdili Caddesi’nin tretuarlarinda diizenleme yapilmasi uygun
gorilmiistiir.”denilmektedir.

Ulagim ve Trafik Diizenleme Komisyonu’nca yapilan incelemede; ilgi (d) Ulasim Koordinasyon
Miidiirliigii raporu ve eki projeye gore uygulama yapilmas: ulasim ve trafik agisindan uygun
goriilmustiir.
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EK 24: YAYALARA UYGULANAN ANKET]

YAYA ANKETI

A. Kullanicinin kimlidini tanimlamaya yarayan bilgiler.

1. Nerede ikamet ediyorsunuz? (Mahalle, SEML) .....ccccccevereiiiiiiiiniee e

2. Cinsiyeti; Kadin O Erkek
e Yasiniz;
a)18- 25 [0 b)26- 3501 €)36- 4501 d)46- 551 e)56 ve lizeri [

e Egitim durumunuz;
a) Ilkokul O b) Ortaokul 0  ¢) Lise [J d) Universite [J
e) Master /Doktora [

¢ Mesleginiz;
a) Serbest meslek [1 b) Tasarim/ Planlama Meslek Disiplini [I ¢) Esnaf [
d) Memur 0  e) Egitim ve Ogretim [J f) Evhanmi O  g) Ogrenci O
h) Saglik hizmetleril] i) Diger [J

e Calismiyorsunuz [ Caligtyorsaniz []
Galstiginiz kurum nerede yer aliyor? (Mahalle, SEME) ....ccevvvvvvereririiiiiereeeeeeen e,

B. Caddenin kullanimina yénelik sorular.

3. Caddeyi hangi amacla kullaniyorsunuz?
a) Aligveris [0 b) Transit gecis 0 ) Is ve Calisma 0  d) Egitim ve Okuma [
e) Gezinti ve Dinlenme [0  f) Eglence ve Yemek [0 @) Diger.......cccevvercvernnen.

4. Caddeyi kullanim sikhdiniz nedir?
a) Her gin [0  b) Haftada birkac kez [ ¢) Haftada bir (J
d) Ayda bir [ e) Nadiren J

5. Caddeyi kullandiginiz giinler nelerdir? a) Haftaicill  b) Haftasonu O
6. Caddeyi kullandiiniz saatler nelerdir?

a)7-90 b)9- 120 o12-140 d)15- 180 e)19- sonrasi [

C. Caddenin ulasimina yonelik sorular.

e Caddeye ulasiminiz icin kag tane vasita kullanryorsunuz?
a) Tekvasitad  b) iki tane O c)Uctaned d) dért veya fazla O
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EK 24: YAYALARA UYGULANAN ANKETI DEVAMI

7. Caddeye ulasiminiz hangi aragla gerceklesiyor?
a) Ozel Otomobil [J b) Toplu tagima araclar [J ¢) Yaya olarak [

8. Ozel aracla geliyorsaniz aracinizi nereye park ediyorsunuz?

a) Ticari taksi (]

b) Otopark [ HaNgi 0topark? .......ccceevveeeeireeeiiereesreeesiseeeenns
¢) Yol kenari [] Hangi yol kenarlan? .......ccccccooiveinnerennnnnnncnnnninnnn,
e Otopark problemi yasiyor musunuz? a) Evet b) Hayir O

9. Toplu tagima araclariyla geliyorsaniz, hangi vasitalar kullaniyorsunuz?
a) Minibiis ve taksi dolmug [ b) Otobiis [ ¢) Metrobiis [
d) Vapur ve deniz motoru [ e) Metro, rayl ulagim [0  f) Marmaray [

10. Ozel araciniz var mi? a) Evet b) Hayrr O

o Ozel araciniz varsa; hangi ulagim aracini tercih ediyorsunuz?
a) Kendiaracim O b) Toplu ulagim O

D. Yayalastirma ile ilgili sorular.
11. Bu caddenin diizenlemesini begeniyor musunuz? a) Evet[J

o Bedendigim GZEKIEN .......ccocvuveie e e e e e e

13. Cadde yayalastirildiktan sonra bu caddeye gelis sikliginizda farklik oldu mu?

a) Evet [ b) Hayr O
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EK 24: YAYALARA UYGULANAN ANKETI DEVAMI

14. Biliyorsunuz bu cadde 2001 yilinda arag trafigine kapatildi ve yogun olarak yaya
trafigine agildi. Bu durumun burayi kullanan biri olarak sizin yasaminiza getirdigi
faydalar var mi, varsa nelerdir?

R a0 |

16. Size gore hangisi daha agir basiyor? a) Faydalan [J b) zararlari O
o Yayalastirilan bélgenin trafige kapatilmasi nedeniyle ulasim olumsuz etkilendi?

Nedeni belitiNiZssmannnmarmrnrnn s s T

17. Yayalastirmanin gevrenin fiziksel ve estetik gériiniimiine etkisini dederlendiriniz?

a) Olumiu O b) Olumsuz O c) Fikrim yok [

18. Yayalastirma sonrasi
Evet | Hayir

¢ Yayalastirilan bolgeyi kullanim sikhidim artti.

e Yayalastirilan bélgede daha rahat yirtiyorum.

¢ Yayalastirilan bélgede daha rahat alisveris yapmayi sagladi.

¢ Yayalastirilan bélgede aligveris yapmak daha glivenli hale geldi.
¢ Yayalastinilan bélgede vitrinleri daha rahat izliyorum.

e Yayalastirilan bolgede gevreyi daha iyi algilayabiliyorum.

o Yayalastirilan bélgede Sosyal Kiiltirel etkinliklere katihm artti.

¢ Yayalastirilan bélgeye ulagsmak zorlasti.

o Yayalastinlan bolgeye aracla girerken alisveris daha kolaydi.

e Yayalastirilma sonrasi bolgeyi kullanim slirem artti.

¢ Yayalastirilma olduktan sonra giiriiltti, cevre ve hava kirligi azald.
¢ Yayalastiriima olduktan sonra bélgede ziyaretgi sayisi artti.

o Yayalastirilma sonrasi bisiklet kullanimi arrti.
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EK 25: ESNAFLARA VE CALISANLARA UYGULANAN ANKETI

CALISAN VE ISYERI SAHiBi ANKETI

A. Kullanicinin kimlidine ve isyerine iliskin _bilgiler.

1. Nerede ikamet ediyorsunuz? (Mahalle, Semt)

2. Cinsiyeti; Kadin O Erkek [J
e Yasiniz;
a)18- 25 [ b)26- 3501 €)36- 4501 d)46- 551 €)56 ve tizeri [

e Egitim durumunuz;
a) Ilkokul O b) Ortaokul 0 ¢) Lise [ d) Universite (]
e) Master /Doktora [

e Hangi sektérde faaliyet gosteriyorsunuz;

a) Elektronik esya O b) Giyim O ¢) Kuyumcu [0
d) Maliye igleri ] e) Egitim ve Ogretim (] f) Banka
g) Biife-Restoran [] h) Saglik hizmetleri[] i) Diger [J

3. Is yeriniz kac yildir burada faaliyet gésteriyor?
a)l-40 b)s- 80 c9veiizeri 0  d)Bilgimyok O
e Bu caddeyi tercih etmenizin nedeni Nedir? ..........uvveeeivvernniineeiinieneen.

o Is yerinizde kag Kigi GAlISIYOr? .......coveeevriiieeireiresreesreeresre e
oI5 yerinizin aksam kapanma saati Nedir? .......ccoveveveieveesiessresieeesres s

e Magazanin milkiyet durumu nedir?
a) Isyeri sahibine ait [ b) Kira O ¢) Bilgim yok [

e Ne zamandan beri bu is yerinde caliSlyorsunuz? ..........ccccvveeeeereeisissiineneeeeeenens
e Mesai saatleriniz nelerdir? ........cccooviiiiiiiinn

B. Caddeyi kullanimlarina iliskin sorular.
4. s yerinizde hangi sekilde calisiyorsunuz?

a) Tam zamanlh [J b) Yari zamanh [
5. Caddeyi kullandiginiz giinler nelerdir? a) Haftaici 0  b) Haftasonu [

6. Is disinda bu caddeyi hangi amaclarla kullaniyorsunuz?
a) Aligveris [0 b) Transit gecis 0 ¢) Is ve Calisma [0  d) Egitim ve Okuma [
e) Gezinti ve Dinlenme [0 f) Eglence ve Yemek 0 g) Diger
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EK 25: ESNAFLARA VE CALISANLARA UYGULANAN ANKETI DEVAMI

C. Caddenin ulasimasina yonelik_sorular.
6. Is yerinize ulagiminiz igin kag tane vasita kullaniyorsunuz?

a) Tekvasitall  b) iki tane O c) Ugtane d d) dért veya fazla O
7. Is yerinize ulagim araciniz nedir?

a) Ozel Otomobil O b) Toplu tagima araclar [J ¢) Yaya olarak [
8. Ozel aracla geliyorsaniz aracinizi nereye park ediyorsunuz?

a) Ticari taksi O

b) Otopark [J Hangl:otopark? ssusswwwsswmsmssssmassssisin
c) Yol kenari [J Hangi'yol kenarlani? «vessisivssissssmsmssevissssisin
e Otopark problemi yasiyor musunuz? a) Evet b) Hayr O
o Otopark size gére nasil gérilyorsunuz? a) Yeterli O b) Yeteriz (J
o Otopark fiyatlari size gére nasil buluyorsunuz?
a) Pahal O b) Normal [ c) Uygun [J

9. Toplu tagima aracla geliyorsaniz hangi vasitalari kullaniyorsunuz?
a) Minibiis ve taksi dolmug [ b) Otobiis [ ¢) Metrobiis [
d) Vapur ve deniz motoru [J e) Metro, rayh ulagim [0  f) Marmaray O

10. Ozel araciniz var mi? a) Evet O b) Hayrr O

o Ozel araciniz varsa; hangi ulagim aracini tercih ediyorsunuz?
a) Kendiaracim [ b) Toplu ulagim [

D. Yayalastirmaya iliskin sorular.
11. Cadde yayalastirimasi emlak degerleri ve kiralara nasil yansidi? Farklik oldu mu?

a) Evet, arttt O b) Evet, azaldi O c) Hayir, degismedi [
o Evet ise yaklagik ylizde olarak belirtiniz ..........ccceevvieiiiiiiiiieeieeeeeeeees

12. Cadde yayalastirildiktan sonra bu duruma bagh olarak miisteri yogunlugunda bir
degisiklik oldu mu?

a) Evet, artti [J b) Evet, azaldi [J c) Hayir, degismedi [J
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EK 25: ESNAFLARA VE CALISANLARA UYGULANAN ANKETI DEVAMI

o Evet ise yaklagik ylizde olarak belirtiniz ............cccovveieieiiiniiiiiiiieennn,

13. Cadde yayalastiriimasi ile bu duruma bagli olarak cironuzda bir degisiklik oldu

mu?
a) Evet, arttt O b) Evet, azaldi O ¢) Hayrr, degismedi O
o Evet ise yaklagik ylizde olarak belirtiniz ............cccvvveeeeeriiniiiiieneeennn,

14. Bu caddenin diizenlemesini begeniyor musunuz?  a) Evet [J

o Begendigim dzellikler:....uvnmmmmimvssmmsssisnsirss s

16. Biliyorsunuz bu cadde 2001 yilinda arag trafigine kapatildi ve yogun olarak yaya
trafigine agildi. Bu durumun burayi kullanan biri olarak sizin yasaminiza getirdigi
faydalar var mi varsa nelerdir?

o Kalaballk. s mmrrsn o e n s e e e
8 UIASIMINGciaamsussssssivsimimmiisinissvossomivessss sossevs /oy vammmies s sanssesioniss sensvsevsss
o Cesitli AUKKANIAMN. .....vureeeeeei i e
@ Herkes bildigi birmekan.: v nmaivesimms

17. Peki caddenin yayalastiriimasi sonucunda size zararlari oldu mu? Varsa nelerdi

@  GUHitUissmnmaranrmsmr s s
I @ o o - SO
& YoOun Trafiksummmsmmamraam s s i v e
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EK 25: ESNAFLARA VE CALISANLARA UYGULANAN ANKETI DEVAMI

18. Size gore hangisi daha agir basiyor? a) Faydalari (J b) zararlari OJ

¢ Yayalastirilan bolge trafige kapatilmasi nedeniyle ulagim olumsuz etkilendi?

Nedeni:belitiniz:....cusmmmmmmmmmmmnsimnssmnmrimsinassssmrssni

19. Yayalastirmanin cevregin fiziksel ve estetik goriinimiine etkisini degerlendiriniz?

a) Olumiu O b) Olumsuz [ c) Fikrim yok [

20. Yayalagtirma sonrasi

Evet | Hayir

e Yayalastirilan bolgeyi kullanim sikhigim artti.

e Yayalastirilan bélgede daha rahat yirtiyorum.

¢ Yayalastirilan bélgede daha rahat alisveris yapmayi sagladi.

¢ Yayalastirilan bélgede aligveris yapmak daha glivenli hale geldi.
e Yayalastirilan bélgede vitrinleri daha rahat izliyorum.

e Yayalastirilan bolgede cevreyi daha iyi algilayabiliyorum.

o Yayalastinilan bolgede Sosyal Kiiltiirel etkinliklere katiim artti.

¢ Yayalastirilan bélgeye ulagmak zorlasti.

o Yayalastirilan bolgeye aragla girerken alisveris daha kolaydi.

¢ Yayalastirlma sonrasi bolgeyi kullanim stirem artti.

o Yayalastirlma olduktan sonra guiriiltli, cevre ve hava kirligi azaldi.
¢ Yayalastirilma olduktan sonra bélgede ziyaretgi sayisi artti.

o Yayalastinlma sonrasi bisiklet kullanimi arrt.
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