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OZET

EDIRNE ILI KENTICI ULASTIRMA SISTEMLERI VE ETUS
UYGULAMASININ DEGERLENDIRILMESI

Savas CERKEZ
Kentsel Sistemler ve Ulastirma Yonetimi

Tez Danismani: Dog.Dr.,Nilgiin CAMKESEN

Agustos 2016, 90 sayfa.

Ulkemizde ve diinyanin diger iilkelerin farkli sehirlerinde faaliyette olan halkin her zaman
direk olarak kullandig1 toplu tasima hizmetlerinde; gerek yerel yonetimlerin vermis oldugu
hizmetlerde, gerek 6zel ticari tesebbiislerde sorunlar ve sikayetler goriilmiistiir. Bu sorun
ve sikayetleri tamamen bitirmek imkansiz oldugu kadar en aza indirmek basar1 sayilabilir.
Verilen hizmetin kalite ve basarisin1 6grenmek icin halkin memnuniyetini 6lgen yontemleri
kullanarak hizmetin kalitesini korumak veya arttirmak amaciyla kullanilabilir.

Gelismekte olan sehirlerde ulasim ve toplu tasimada gelisme gostermekte ve hizmetin tiiri,
kalitesi de degismektedir. Edirne’de toplu tasimaciligin ge¢misten giiniimiize kadar olan
gelisimi ve degisimi yillar icersinde farkliliklar gostermistir. Edirne 2010 yilindan itibaren
ETUS ile verilen hizmette hem sorunlar en aza indirilmeye calisilmis hem de verilen
hizmetin kalitesi arttirilmaya ¢aligilmastir.

Bu tez calismasinda Edirne’de toplu tagimanin yillar i¢ersindeki degisimi ve gelisimi ile
ilgili bilgiler sunulmus olup, glinlimiizde hizmet veren toplu tasima sisteminin kurulus ve
isletilmesiyle ilgili gerek sayisal bilgilerle gerekse sistemle ilgili yapilan calismalar
sunulmustur.

Anahtar Kelimeler: Edirne Toplu Ulagim Sistemi, Hizmet, Toplu Tasima.



ABSTRACT

CERKEZ Savas
Urban Systems and Transport Management

ThesisSupervisor: Dog¢.Dr.,Nilgiin CAMKESEN

August 2016, 90 pages.

The people who operate in different cities of our country and other countries around the
world always used directly in public transport; need the services given by the local
authorities, both in the private commercial enterprise problems and complaints have been
observed. These questions and complaints are considered as impossible to completely
finish to minimize success. To find out the quality and success of the services available in
order to protect the quality of services using the method that measures the satisfaction of
the people, or to increase.

Developing transportation in cities and showing improvement in public transport and the
type of service varies in quality. Edirne in the development and changes of the past years
within which up to now have shown differences in public transport. Edirne and problems
in the services provided by ETUS since 2010 has been trying to increase the quality of
services provided as well have tried to be minimized.

In this thesis, Edirne transport the years has presented information on the change and
development in the inside, now serving studies about the public transport system with
institutions and both the necessary numerical information pertaining to the operation
system is presented.

KeyWords:Edirne Public Transportation System, Service, Public Transport.
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1 GIRIS

Cagimiz da kalabalik sehir yasantilarinda karsilasilan en biiyiik sorun siiphesiz ki sehir i¢i
ulagim ve beraberinde ki sorunlardir. Bu sorunlar arasinda ise en basta gelenler ulasim
hizmetlerinde artan ticretler ve ulasim siiresince insanlarin kaybettikleri zamandir. Bu da
Brundland Raporu ile belirtilen siirdiiriilebilirlik tanim ve hedefe ulasim kisminda

karsimiza ¢ikan problemleri dogurmaktadir.

Sehir i¢i ulagimlar sosyal ve ekonomik hayatin vaz gecilmez bir pargasidir. Fakat bu
par¢adan dogan talep tek basina bir hedef olmamakla beraber bagka bir problemden dogan
bir sorundur. Bu nedenle kentsel yagsamin siirdiiriilebilirligi adina ulasim olmazsa olmaz bir
unsurdur. Siirdiirtilebilir sehir hedefleri arasinda ise en genis yelpazede ki ifadesi ile

stirdiiriilebilir ulasim ve hareketlilik en 6nemli boyutu meydana getirmektedir.

Ayn1 zamanda ulasimin politik ve sosyal alaninin olduk¢a yogun olmasi paydasi da toplu

tagima politikalarinin basarili olmasini gerektirmektedir.

Bir sehirde var olan hareketlilik sayisi giin iginde kisi basina denk gelen ortalama yolculuk
sayis1 demektir. Ulkemizde ise hareketlilik 1 Kisi/Giin iistiindedir. En basta Istanbul olmak
tizere kisi basina denk gelen yolculuk oranina bakildiginda bu say1 1,74; motorlu tasit
kullanan yolculuklarda ise 0,88’dir.* Kocaeli ilinde bu say1 1,552, Eskisehir de ise motorlu
tasit kullanan yolculuk oran1 0,66’y1 gostermektedir. Yayalarin yolculuklar: ile beraber bu
oran 1,32 gibi bir rakama denk gelmektedir.® Tiirkiye genelinde daha once yapilmis
caligmalardan elde edilen veriler esliginde diger illere bakildig1 zaman ise bu rakamlar
yayalarda dahil olmak iizere; izmir icin 1,23, Adana i¢in 1,46, Bursa 1,12, Kayseri 1,85,
Trabzon 1,58, Balikesir 1,62 ve Gaziantep’te 1,12°dir. Yayalarin eksik oldugu oranlarda
ise bu rakamlar siras1 ile Izmir 0,88, Adana 0,86, Bursa 0,56, Kayseri 0,52, Trabzon 0,82,
Balikesir 0,79 ve Gaziantep 0,44 tiir.*

1stanbul Metropoliten Alant Kentsel Ulagim Ana Plan1 2011, s 19.

2 Kocaman, B.,Celeb,i A., Demirel, A., 2011, Kocaeli toplu ulasim sisteminin iyilestirilmesi siireci ve yiiksek
kapasiteli toplu ulasim planlamasi, 2. Toplu Ulagim Haftas1 Transist 2011 IV. Ulasim Sempozyumu ve
Sergisi, Hali¢ Kongre Merkezi, Istanbul, 01-02 Aralik, s 217.

3 Karacasu, M., 2006. Eskisehir kenti¢i ulasiminda trafik tiirlerine goére dagilimimn belirlenmesi ve ulasim
sorunlarina ¢dziim onerileri, Siileyman Demirel Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisii Dergisi, 10-3, ss 409-
412 http://edergi.sdu.edu.tr/index.php/fbed/article/viewFile/1040/1172.

4 Zorlu, F, 2009. Mersin’de kentsel ulasim planlamasina yonelik degerlendirmeler, ss 120-121
http://www.spo.org.tr/resimler/ekler/187a23c3ee681ef ek.pdf.



Edirne’de ise bu oranlar motorlu aragla yolculuk yapanlar i¢in 0,61 seklindedir.’

Bir tarafta sosyal ve ekonomik gelisme ile gelen hareketlilikte yasanan bu artis, diger
taraftan bireysel araglanma ile ortaya ¢ikan artislar ve toplu tagima altyapilarina yapilan
yatirnmlar ile meydana gelen yerel hava kirlilikleri halkin saghigma ciddi zararlar

vermektedir.

Ulasima yapilan yatirimlar i¢in oldukga biiyiik biit¢eler gerekmektedir. Bu baglamda yerel
yonetimler yatirnm ve isletme maliyetlerini karsilayabilecek yeterli biitceleri olmadigi i¢in
finansal agidan farkli ¢oztimler aramaktadir. Bu da iilkemizde oldugu gibi yiiksek olcekli
veya kiiciik 6lgekli olarak goriilen bir durumdur. Ozellikle ara toplu tasima tiirlerinde ve

toplu tagima sistemlerinde goze batmaktadir.

Tiirkiye’de ara toplu tasima sistemleri minibiis, otobiis, vapurlar, rayli sistemler ve
metrobiis olarak mevcuttur. Bu sistemlerden bazilarinin tarihi eskiye dayanirken bazilari
ise yurt disindan gelistirilmis halde hazir olarak alinmis ve iilkemizde kullanilmaya

baslanmugtir.

Calismamiz da bu baglamda Edirne ilinde var olan Edirne Ili Kent I¢i Ulastirma sistemleri
ve Etus Uygulamasinin Degerlendirilmesi’ni ele almaktadir. Bunun i¢in ilk olarak toplu
tasimacilik sisteminden bahsetmekte ve diger iilkelerde ki toplu tasima sistemlerinden
ornekler vermektedir.

Ikinci béliimde ise Edirne ili ile ilgili genel bilgileri ve Edirne’de toplu tasimanin tarihini
glinlimiizii de kapsayacak sekilde ele almakta ve bu konuda bir durum degerlendirmesine

gitmektedir.

Son olarak ii¢lincii boliimde ise Etus Havuz Sistemine deginen ¢alismamiz belediyelerde
bu alanda yapilacak olan ¢aligmalari, yenilikleri ve uygulamaya ge¢mesini ele almakta ve

devaminda toplu tagima sisteminde yer alan hatlar1 incelemektedir.

5 Edirne Kenti¢i Toplu Tasima Hatlarinin Planlanmasi., i. T.U. Ulastirma ve Ulasim Araglar1 Uyg-Ar
Merkezi , 2004, s 38.



1.1 TOPLU TASIMA

Toplu tagima, "bir kent halkinin ulasim gereksinimlerinin 6zel tasit, dolmus ya da kisa
siirede ¢cok insan tasimaya elverigli biiyiik tasima araglari ile kargilanmasini i¢eren ulasim

dizgesi” dir. Ingilizce ifadesi "public transportation™ seklindedir.®

Bilimsel sekli ile bakildig1 zaman toplu tasima, bir yerden bir yere giden, sabit glizergahli,
fiyatlar1 belirli olan ve zamanlamasi belli olan, kullanmak isteyen herkesin kullanabilecegi
bir yolcu tasima sistemidir. Toplu tasima da asil hedef bir kamu hizmetidir ve toplumun

ulagimini saglamaktir.(Ilicali, Camkesen ve Kiziltag 2011, 5.300)

Toplu tasimacilik politikasi, hem ayni sehirde ve hem de sehrin sehirsel bolgesinde pek
cok yerlesme noktasinda beraber yasayan insanlarin; gilinlilk barimma, ¢alisma, egitim,
dinlenme, donatimlarindan yararlanma ve haberlesme fonksiyonlarinin karsilanmasinda

yardimci olmay1 amaglayan bir politikadir.(Goger 1979, s. 319)

Toplu tagima, trafigi yogun bolgeler arasinda diisiiniilen ve bu bolgeler arasinda sosyal ve

ekonomik olarak yapilabilir olan bir sistemdir.(Alaybeyoglu 1979, s. 555)

Toplu tagim sistemi; kent i¢inde yasayan bireylerin zaman ve mekén olarak toplu sekilde
bir yerden baska bir yere gitmelerine imkan veren olaylar kiimesi olarak

tanimlanabilir.(Saat¢ioglu 1978, s. 161)

Giliniimiizde kavram olarak toplu tasima tiirleri literatiirde cesitli siniflandirmalara
ayrilmaktadir. Tekerlek tiirti, kullanilan yolun tiirli ve yapisi, hareketi saglayan itici giiciin
cesidi; kapasitesi, isletim hizi, yatirnrm maliyeti; ayrimda kullanilan baglica 6l¢iitlerdendir.
Kentlerde kullanilan ya da sozii edilen toplu tasima sistemlerini; lastik tekerlekli, rayli,
deniz ve hava toplu tasima sistemleri olarak dort ana baslikta gruplandirmak miimkiindiir.
Lastik tekerlekli sistemler; ara toplu tasima ve otobiis sistemi olarak iki gruba, rayli toplu
tagima sistemleri ise tramvay, hafif rayli sistem, metro, banliyd ve monoray sistemi olarak
bes gruba ayrilmaktadir. Ayrica teknolojinin ilerlemesiyle bagka ara sistemler ya da yeni

sistemler ortaya ¢ikmaktadir.(Atak2011, s.8)

Shttp://www.tdkterim.gov.tr, Erisim Tarihi: 19.06.2016.



1.2 TOPLU TASIMACILIK SiSTEMININ TARIHSEL GELIiSiMi

On yedinci ylizy1l sonlarinda konut ve igyeri mekanlarimin farklilasmasi sonucunda kentsel
yasantida yeni bir boyut ve ihtiya¢ ortaya ¢ikti. Endiistri devriminin ardindan gelisen,
yogunlasan kentlerdeki konut ve isyeri ihtiyaci da artti. Endiistriyel alanda calisan kesime
konutlar1 ve is yerleri arasinda ki ulasimi saglamak adina ilk toplu tasima sistemleri bu
tarihlerde meydana c¢ikti. Atlarin g¢ektigi ve 1020 kisi kapasiteli omnibiislerle start alan

toplu tasima sistemi hizla artan bir gelisim ile giiniimiize kadar gelmistir.
1.2.1 Diinyada Toplu Ulasim Sistemlerinin Gelisimi

Romalilar ilk olarak Imarator Augustus ve Tiberius zamaninda iki tekerli ve dort tekerli

kiralik vasitalarla toplu tasima sistemini ortaya ¢ikarmistir. (Thruppl877)

Bu vasitalar Romalilarin meydana getirdigi ana yollarda yer alan 5 ile 6 mil mesafe

araliklari ile konulmus hanlarda son bulmaktadir.(Black1995)

1600’lerden itibaren taksinin varligini gergeklestirecek “hackney” ismi verilen at

arabalariyla Paris ve Londra sehirlerinde ulagim gerceklestirilmektedir.(McKay 1976)

19.ylizyila gelinceye dek insanlar c¢ogu zaman yiirliyerek ulasim gergeklestirirken,
19.yy’dan sonra sehirlerde yasanan biiylimeler neticesinde sehir merkezi, is alanlar1 ve

yasam alanlar1 aralarinda ki uzunluklar artig gostermistir.(Black1995)

Ilk olarak 1832 senesinde New York’ta ortaya ¢ikan tramvaylar uzun siire boyunca
madencilikte kullanilmistir. Fakat sehirlerdeki artis neticesinde yolculuk talepleri de

artinca atli tramvaylarin toplu tasimada da kullanilmas1 gerekmistir.(Garrison ve Levinson
2006)

[k etaplarda bu araglar atlarla kullanilirken daha sonra buhar giiciine gegis yapilmistir.

Fakat atlarin gerekli hizmeti saglamasindan dolayr bu diisiince ger¢eklesememistir.(Black
1995)

Atli tramvaylar omnibiislere nazaran daha genis ve daha fazla yolcu kapasiteli olmalari
acisindan tercih edilmistir. Ath tramvaylar 6zellikle yogun alanlarda omnibiislerin 6niine
gecmekteydi. Ortalama hizlar ile de omnibiislerin iki kat1 olan bu tramvaylar ABD’nin

diger sehirlerinde de gittik¢e yaygimlagmaktaydi. Avrupa’da ise ilk atli tramvaylar Paris te



ve 1853 yilinda ortaya ¢ikmistir. 1859 Ingiltere’sinde ise isletim goren atli tramvaylar bu
tarihten itibaren Avrupa’nin diger {ilkelerinde de yayginlasmaktaydi. (Garrison ve
Levinson2006)

Sekil 1.1 1910 Yilinda Nebraska’da (Amerika) Isletilen Ath Tramvay
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Kaynak: Black, A. Urban Mass Transportation Planning. New York: McGraw-Hill, 1995.

San Francisco’da 1873 senesinde ismi “cable car” olarak bilinen buhar giiciine dayal1 kablo
sistemi ile islev goren bir toplu tasima araci kullaniliyordu. Sehrin 1liman iklimine uygun
bu araglar ayn1 zamanda atlarin aksine dik yokuslar1 da rahatlikla ¢ikabiliyordu. Giiniimiiz
San Francisco’sunda ise ornekleri hala mevcut olan buharli kablo sistemi ile ¢alismakta
olan bu vasitalar 1890’lardan itibaren elektrikli tramvaylara yenik diismiislerdir.(Black
1995)

Rayli sistemlerin gelisimi 1850’lerden itibaren sehir i¢i ve banliyoler arasi ulagimi

saglayan en 6nemli ulagim arac1 olmustur.(Garrison ve Levinson2006)

[k defa 1963 senesi ile Londra’da 6km uzunluguna sahip metro sistemi hayata ge¢mistir.
Bu sistemde uzunca bir siire buhar giicii kullanilmistir. Amerika’da ise ilk metro sistemi

1870 senesinde ortaya g¢ikmistir. Paris’te aymi siire¢ 1900 yilina tekaviil etmektedir.
.(Cudahy 1979)



1883 yilinda ilk olarak irlanda’da tek ray iizerinden tekerleklerin bir hava yastiginin veya
magnetik bir sistemin yardimiyla yol aldigi monoray sistemi kurulmustur. Bu sistem daha
sonralart Amerika ve diger Avrupa kentlerinde de olusturulmustur. Giiniimiizde Almanya,

Kanada ve Japonya’da toplu ulasimda 6énemli bir sistem haline gelmistir.(Keskin 1992)

Heniiz ortaya ¢itkmamig olan otomobiller ile biiyiik kentlerde var olan metro ve tramvay ile
diger yolcu tagima sistemleri yaygimlagmistir. 1920°li yillarin ardindan otomobillerin
dogusu ile tramvay sistemi yetersiz kalmaktaydi. insanlar ulasim ihtiyaglarmi otomobiller

ile karsilamaya baslamislardi.(Garrison ve Levinson2006)

1920°1i yillarda Frank ve William Fageol kardesler, daha 6nce aracin 6niinde yer alan
motoru otobiis zemininin altina yerlestirmis ve ¢ift motora sahip “Twin Coach” ad1 verilen
otobiis modelini gelistirmistir. 1938 yilinda ise benzer tasarimdaki aracin 58 yolcu oturma

kapasiteli versiyonu olusturulmustur.(Black 1995)

Gelisimi devam eden otobiislere karsin 1923 yilinda tramvaylar egemen olmaktaydi.
Otobiislerin toplu tasima aracit olarak kullanilmalarinda trafikte manevra sanslart ve dur-
kalk rahatlig1r avantajlari vardi. Bu yilin ardindan otobiis sistemi gitgide yaygin bir hal

almaya baglamisti.(Black 1995)

[k defa Paris’te 1937 senesinde tramvaylar kaldirilmis ve bunu takiben izleyen siirecte
Manchester (1949), Londra (1952), Birmingham (1953) New York (1956), Liverpool
(1957), Edinburgh ve Chicago (1958), Sydney (1961), Glasgow (1962) ve Bombay
(1964)’da tramvaylar kaldirilmistir. Fakat tramvay sistemi daha sonralarda rayli sistemin

temellerini olusturmustu.(Black 1995)

Omnibiis, atlar tarafindan ¢ekilen ve toplu tasimacilik amaciyla kullanilan biiyiik arabalara
verilen isimdir. ilk omnibiis Fransa’nin Nantes sehrinde 1825°te Stanislas Baudry isimli
miitesebbis tarafindan kullanilmistir. Sehrin biraz disinda hamami olan Baudry
miisterilerin gelmedigini goriince sehir merkezinden hamama kadar bedava omnibiis

servisi koymustur.



Sekil 1.2 Omnibiis Ornegi

Kaynak: http://web.itu.edu.tr/oguts/KentRay.pdf

Kullanilan tasit “Omnibiis” adinda bir at arabasidir. Omnibiis Latincede ‘“halk igin”
anlamma gelmektedir. Fransa’da biiyiik ilgi goren bu sistem hizla Avrupa ve ABD’deki

kentlerde de gelismeye baslamistir.”

Tramvayla ilk yolcu tagimaciligi 1832°de Amerika Birlesik Devletleri’nde, New York ile
Haarlem arasinda gerceklestirildi. Ancak bu tecriibe fazla basarili olamadi. Esas olarak

tramvay, bir Fransiz miihendis olan Laubat tarafindan yine New York’ta hizmete sokuldu.

7 K. S. Ogiit ve G. Evren, Tiirkiye’de kentsel rayli sistemlerin gerekliligi ve uygulamada dikkat edilecek
konular, Uluslararas1 Demiryolu Sempozyumu, Ankara-istanbul, 13-16 Aralik 2006, 1. cilt, ss. 1169-1979,
http://web.itu.edu.tr/oguts/KentRay.pdf,Erisim Tarihi: 28.02.2016.



Sekil 1.3 New York’ta kullanilan ilk tramvay

Kaynak: http://web.itu.edu.tr/oguts/KentRay.pdf

Rayli toplu tagim sistemlerinin kentsel ulagimda yeraltinda uygulamalarinin ilki, 1863
yilinda Londra’ da 6 km. uzunlukta bir hat tizerinde gergeklestirildi. Elektrikli lokomotifler
kullanilarak galisan sistemlerin ilki yine Ingiltere’de 1890 yilinda Thames nehrinin

altindan gegen bir hat ile gergeklestirildi.(Ilker ve Bakioglu 2001, 5.239)
1.2.2 Ulkemizde Toplu Tasimanin Ortaya Cikisi

18. yy.’a degin yaya ulasimina bagh gelisen sehirlerimizde, 6zellikle Istanbul ve Izmir’de
ilk toplu tasima isletmeleri ¢evre sehirler ile kentler arasinda gergeklestirilen kayikgilik
seklinde goriilmiis ve ardindan yabanci isletmecilerle saglanan imtiyazlarla ilk demiryolu,
tramvay, tlinel ve vapur isletmeleri goriilmistiir. Kayiklar 1565 tarihli bir belgeden
Istanbul ile Uskiidar arasinda ilk diizenli kayik seferlerinin yapilmaya baslandig
anlasilmaktadir. Uskiidar’a tahsis edilen hassa peremesi sadece iki tanedir; bunun yaninda
0zel pereme ve kayiklarin bulundugu kuskusuzdur. Nitekim daha 16. ylizyilda kayikla
dolmusculuk yapildig1 anlasilmaktadir. Iskelelerin tamirini 16. yiizyilda itibaren devlet
yapmakta, kayik seferlerinin ise miimkiin oldugu kadar denetim altinda tutmaya

calismaktadir.(Kilingaslan 1981, s.8)



Sekil 1.4 16. Yiizyilda Toplu Tasimada Kullanilan Kayiklar

Kaynak: http://web.itu.edu.tr/oguts/KentRay.pdf

Istanbul’da deniz ulasimi ve kara ulasimi basta olmak iizere iki farkli ulasim sekli
mevcuttu. Bizans’tan kalan kayiklarla ulasim, Istanbul’un fethi ile farklilasmus, insan ile
esya tastyan ¢ok fonksiyonlu araglar haline gelmistir. Ilk buharli gemi ise 1850’lerde
kullanilmaya baglanmistir. Bu siireye kadar Asya ve Avrupa arast ulasim kayiklarla

saglantyordu.

1869 yilinda Istanbul’da Dersaadet Tramvay Sirketi'nin kurulmasi ile 1871 yilinda
tilkemizde ilk ath tramvay isletilmeye baslanmistir. 1913 yilinda da Tiirkiye'in ilk elektrik
fabrikas1 yine Istanbul’da kurularak 1914 yilinda elektrikli tramvaylar isletilmeye

baslanmistir.®

1874 yilinda Karakdy-Beyoglu arasinda bir tiinel insa edilmistir. Londra’dan sonra
diinyanin en eski ikinci metrosu niteliginde olan Tiinel’de sefere basladig: yillarda iki tarafi
acik ve gaz lambalan ile aydinlatilan vagonlar ile tagimacilik yapilmaktadir. 1910 yilinda
elektrikli sisteme gecen Tiinel, 1939'da IETT genel miidiirliigiine devredilmistir. 1970
yilinda bir Fransiz firmasi tarafindan tamamen yenilenen Tiinel, giiniimiizde de halen
kullanilmakta olup; 90 saniyede Galata ile Beyoglu'nu birbirine baglamaktadir.(Keskin
1992)

8 Istanbul Elektrik Tramvay ve Tiinel Isletmeleri Genel Miidiirliigii,

https://tr.wikipedia.org/wiki/%C4%BOETT, Erisim Tarihi: 20.06.2016.



19. yiizyili ikinci yarisina kadar Istanbul’un genelinde oldugu gibi Bogazigi’nde de kent

ici ulagim biiyiik dl¢iide yaya olarak veya kayiklarla gergeklestiriliyordu.

1587 tarihinde ise eskiden beri yolcu basina yarimsar akca iicret alan Uskiidar kayik¢1 ve
peremecilerin sefer zamanlarinda aldiklar1 ikiser iiger akcay1 sefer bittigi halde almaya

devam ettikleri anlasildigindan fazla ticret almamalari i¢in denetimleri gerekmistir.

Kayike¢ilarin genel olarak yolcu tasinmasinda uymak zorunda olduklart kurallar soyle

siralanabilir.

i. Hava sartlarina uygun kayiklarla ve giivenli sekilde yolcu tasinmasi,
ii.  Yolcudan fazla iicret talep olunmamasi,
iii.  Yolcularin herhangi bir sekilde rahatsiz edilmemeleri,
iv.  Yolcularin karisik oturtulmamalari,
v. Kayiga haddinden fazla yolcu alinmamasi,

vi.  Yolcu aliminda nébet usuliine uyulmasi.

Ulkemizde 19. Yiizyilda deniz ulasimi oldukca geri durumdaydi. Bunun sebebi ise

Kapitiilasyonlar sebebi ile limanlarimizi yabanci sermayelerin kullaniyor olmasiydi.
1926 yilinda Istanbul’da ilk otobiisler alinmustir.®

1931 yilinda ilk olarak Taksim-Besiktas arasinda otobiis isletmeciligi baglamistir.(Keskin
1992)

Ankara kentinde rayli sistem uygulamasi Agustos 1996 tarihinde Ankaray Isletmesinin
kurulmasiyla baglamus, bir yil sonra 28 Aralik 1997 tarihinde ise Metro Isletmesi hizmete

girmesiyle artarak devam etmistir.°

2007 yilinda Istanbul igin tamamen yeni bir sistem olan ve Diinyada iki kitayr birbirine

baglayan tek sistem olma 6zelligi tasiyan metrobiis sistemi devreye alinmigtir.'!

o Istanbul Elektrik Tramvay ve Tiinel Isletmeleri Genel Midiirligi,
https://tr.wikipedia.org/wiki/%C4%BOETT, Erisim Tarihi: 20.06.2016.

10 Ankara Elektrik ve Havagazi Isletme Miiessesesi, http://www.ego.gov.tr/tr/sayfa/4/ego-hakkinda, Erisim
Tarihi: 21.06.2016

n Istanbul Elektrik Tramvay ve Tiinel Isletmeleri Genel Midiirligi,
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1.2.3 Otobiisler

Siirdiiriilebilir sehir i¢i ulasim politikas1 kapsamlarinda toplu ulagimin arttirilmast igin
diinya {izerinde en ¢ok kullanilan ulagim sekli otobiis sistemleridir. Bu sistemler ile belirli
hatlar lizerinde belirli zamanlarda konforlu ve rahat, yliksek kapasiteli toplu tagima araglari

kullanilmaktayda.

Kiiclik kentlerde ana ulagim tiirii olarak kullanilan otobiisler orta ve biiyiikk 6lgekli
kentlerde ana ulagim tiirii olmasinin yani sira rayli sistemleri besleyen tiir olarak da
kullanilmaktadir. Otomobillerin ya da diisiik kapasiteli minibiis gibi araglarin kapladig:
alan, tiikettigi enerji ve tasidigi yolcu sayilar1 géz Oniine alindiginda, otobiis sistemleri,
motorlu karayolu tasima sistemleri arasinda en hesapli, en ¢evre-dostu, maliyet ve ihtiyag
duyulan alan bakimindan en etkin ulasim sistemidir. Her ne kadar kapasite ve ¢evresel etki
bakimindan rayli sistemler daha avantajli olsa da otobiisler 6zellikle maliyet ve esneklik

bakimin rayli sistemleri geride birakmaktadir.(OECD-IEA2002, 5.22)

20-25 kisilik kiiciik otobiisler ile baslayan ve 150 kisilik otobiislere uzanan yelpazesi ile
otobiisler genis bir kullanim alanina dahildir. Bir¢ok otobiisiin ¢ift dingilli ve 6 teker solo
tip otobiis 0zelligi géstermesinin yaninda, 3 aksli-10 tekerli koriiklii otobiislerde mevcuttur.
Yakit teknolojileri ile de kullanim alanlar1 artan otobiislerde genellikle dizel yakit
kullanilmaktaydi.(Vuchic 2007, s.202). Ornegin Amerika’da ve Avrupa’da otobiis
filosunun yaklasgik yiizde 90’m1 dizel yakit teknolojisine sahip otobiisler
olusturmaktadir.(OECD-IEA 2002, 5.119)

https://tr.wikipedia.org/wiki/%C4%BOETT, Erigim Tarihi: 20.06.2016.
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Sekil 1.5 20-25 Kisilik Otobiisler

Kaynak: etso.org.tr

Sekil 1.6 150 Kisilik Koriiklii Otobiisler

Kaynak: etso.org.tr

1.2.4 Metrobiusler

Metrobiisler yeralt1 treni sistemi gibi trafikten ayr1 sadece kendine 6zel alanlarda ilerleyen
bir tiir otobiis sistemleridir. Ilk kullanimlar1 1937 senesinde Chicago’da ortaya ¢ikan
otobiis yolu metrobiisiin atas1 olarak kabul gérmektedir. Giinlimiiz metrobiis sistemleri ise
ilk olarak Brezilya’nin Curitiba kentinde 1974’te faaliyete gegmistir.(Wright ve Hook
2007, s.3)
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Sekil 1.7 1937°de Chiacgo’da Kullanilan flk Metrobiis Ornegi
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Kaynak: Wright ve Hook 2007, 5.3

Metrobiis hatt1 mevcut karayolundan ayrilan belirli bir alanin ya da seridin sisteme uygun
hale getirilmesiyle olusturulmaktadir. Standart bir metrobiis seridinin genisligi 3,5 metre,
istasyonlarin genigligi 2,5-5 metre, sistem i¢in ayrilmasi gereken toplam yol genisligi ise
10-13 metre diizeyindedir. Yolculuk talebinin daha fazla olmasi ve alanin da yeterli olmas1
durumunda gidig-doniis toplam dort seritli bir metrobiis hatt1 yapmak da miimkiindiir.
Ancak bu durumda ihtiyag¢ duyulacak yol genisligi 20 metreye ulagmaktadir. (Wright ve
Hook 2007, s.3)

Sekil 1.8 Giiniimiizde Tiirkiye’de Kullanilan Metrobiis Ornegi

Kaynak: Wright ve Hook 2007, 5.3
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1.2.5 Tramvay Sistemi Ve Hafif Rayh Sistemler

Diinya iizerinde ilk olarak tramvay sistemleri 1800’1ii yillarin ilk yarisinda atlarla ¢ekilen
ve raylarin istiinde ilerleyen toplu tasima sistemleri olarak kullanilmaktaydi. Paris, New
York, New Orleans, Kopenhag ve Londra sehirleri bu ilk kullanim alanlarina 6rnek olarak
belirtilebilir. Rayl sistem ile tasimacilikta ¢ag atlatilmis ve iki atin yapabilecekleri bir at

ile yapilmaya baslanilmistir.(Grava 2002, 5.439-441).

At giiciiyle ¢ekilen tramvay sisteminden sonra elektrikli tramvaylar gelistirilmistir. ilk
elektrikli tramvay 1881 yilinda Almanya’da kullanilmis olup bu tarihten sonra atlarin
cektigi tramvaylarin yerini elektrikli tramvaylar almaya baglamistir. Her ne kadar
tramvaylarin Amerika, Ingiltere ve Fransa’da zamanla kullanimi azalsa da ozellikle
Almanya ve Dogu Avrupa’da tramvaylar yogun bir sekilde kullanilmaya devam

etmistir.(Grava 2002, 5.451-453)

Sekil 1.9 Diinyada Kullamilan i1k Tramvay Ornegi

Kaynak: Wright ve Hook 2007.

Genel hali ile tramvaylar 1-2 araglik diziler seklinde trafik ile karisik olarak isletilmektedir.
Araglar 100 ila 180 yolcu kapasiteli olup 4-6 aksl ve uzunluklar1 14-21 metre kadardir.
Tramvay sistemi ile trafik karisik sekilde oldugu icin istasyon araliklar1 daha kisa

diizeydedir.(Vuchic 2007, 5.300-302)
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HRS araglar1 2-7 adet koriige ve 4-10 adet aksa sahip olup tekli ya da ¢oklu diziler halinde
isletilebilmektedir. Uzunluklar1 18-42 metre arasinda degisen bu araglar yaklasik 250 yolcu
kapasitesine sahiptir. Bu kapasitenin yiizde 20-50’sini koltuklar olusturmaktadir. En fazla
70-80 km/s hiza erisebilen HRS araglarinin ortalama isletme hizi 18-40 km/s arasinda
degismektedir. Araclarin taban yiiksekligi ise 20-100 cm arasinda degisebilmektedir.
(Vuchic 2007, s.302-303)

1.2.6 Metro Sistemi

19. yy. ikinci yarisina gelindiginde sanayilesmede yasanan artis ile sehirler biiylimiis ve
artan tiretim calismalari neticesi olarak, ulasim daha verimli sekilde saglanmaya
calisilmigtir. Var olan ulagim araglarinin mevcut kapasiteleri yogunluk ve artis gosteren
yolculuk uzunluklarini karsilayamayacak duruma gelince daha yiiksek kapasiteli tasima
sistemlerine gereksinim duyulmustur. Bu ortaya ¢ikan probleme karsilik olarak metro
sistemleri ortaya ¢ikmis ve ilk olarak 1863 senesinde hayata gegen “Londra Metropoliten

Hatt1” ile sistem baslangi¢ gostermistir.(Grava 2002, 5.537-541)

Sekil 1.10 1863 Londra Metropoliten Hatt1
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Metro sistemleri herhangi bir dis etkiye maruz kalmadan kendine 6zel hatlarda isletilen
geligmis sinyalizasyon sistemine sahip rayli sistemlerdir. Bu sayede yiiksek hiza ve yolcu
tasima kapasitesine erisebilmektedir. Metrolar, yolculara yiiksek konfor ve giivenilirlik
sunmasinin yaninda isletme, enerji verimliligi ve siirlis glivenligi bakimindan da avantajlar

sunmaktadir.(Vuchic 2007, s.304-305)

Metro hatlarinda genelde 4 aksli, 16-23 metre uzunluga ve 2,5-3,2 metre genislige sahip
tipik metro araclar1 kullanilmakta olup, bu araglar 120-250 kisilik yolcu kapasitesine ve
yiizde 25-60 arasi koltuk kapasitesine sahiptir. Ortalama isletme hizi 25-60 km/saat
civarindadir. 6-10 araglik tren setleriyle saatte 20-40 aras1 sefer yapabilen bu sistemler ile
New York Metrosunda oldugu gibi saatte tek ydonde 60.000’in {izerinde yolcu
tasinabilmektedir. (Vuchic 2007, s.304-305)

Metro sistemlerinde teorik olarak 1,5 dakika aralikla 2500 yolcu kapasiteli 10 arach
dizilerin isletilmesiyle saatte tek yonde 100.000 yolcu kapasitesine ulasilabilse de bu
seviye pratikte uygulanabilirligini yitirmektedir.(Grava 2002, s.606)

Sekil 1.11 Ulkemizde Kullanilan Metro Sistemi Ornegi

Kaynak: www.haberler.com
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1.2.7 Arabalar

Istanbul sinirlari iginde kullanim géren bir diger ulasim araci ise arabalardi. ilk olarak
hayvanlar ile kullanilan araba iki okiizlin ¢ektigi kogu idi. Fakat esas ulasim araclari at
arabalariydi. Kayiklar gibi 6zelliklerine gore cesitlilik gdsteren isimlere sahiplerdi. Lale
Devri stiresince ¢ok siislii arabalar yapilmis ve gorsel acidan daha albeni olanlar toplum
hayatinda yer bulmustur. 19.yy sonlarinda Avrupa’dan ithal edilen iki yan1 veya iistii agik
koriiklii ve iki kisilik faytonlar ile yine bu senelerde dort kisilik karsilikli iki koltugu olan

On ve arkadan koriiklii arabalarda toplum hayatinda yer bulmustur.

Istanbul sehir ici ulasiminda araba kullanilmasmin yayginlagmasi, batililasma siireci ile
paralel bir goriiniim arz etmektedir. Arabanin toplum i¢inde kendine yer bulmasi ise Sultan
Abdiilmecid devrinde olmustur. Ciinkii Tanzimat Fermani ile baslayan hukuki, ekonomik
ve sosyal gelismeler yaninda Kirim Savasi sebebiyle Istanbul’a gelen Ingiliz ve
Fransizlarin hayat tarzlarinin Osmanli toplumuna yansimasi bir¢ok yeniliklerin ortaya
cikmasina vesile olmustur. Dolayist ile bu siirecin tabii bir sonucu olarak Avrupa tarzi bir
aliskanlik olan araba Istanbul’da yayginlasmaya baslamistir. Araba ile ilgili bu yeni
tilketim kaliplar1 Istanbul’da ikili bir araba pazari olusturmustur. Bir tarafta kocu, katip
odast, talika gibi, her birinin kokeninde batidan gelen teknolojiler bulunsa da Osmanli
sartlarinda yeniden iiretilmis arabalar bulunmaktadir. ikinci tarafta ise, bir boliimii dogudan
ithal edilen, bir boliimii Istanbul’da yapilan fayton, kupa, landau, pasorol gibi benimsenen

bat1 modelleri vardir.
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Sekil 1.12 Osmanl ile Baslayan Ulkemizde Kullanilan ilk Araba Ornekleri

Kaynak: Tekeli 2009

1.2.8 Vapurlar

Istanbul’un bigimlenmesinde araba etkili olmasina ragmen esas belirleyici olan kitle tasima
sisteminin kurulmasidir. Bu baglamda tarihsel olarak Istanbul’un 3 doéniim noktas1 vardir.
[k olarak 1850’lerin ortalarinda itibaren diizenli kent i¢i vapur isletmesinin baglamasidur.
Bir digeri ise 1870’1i yillarda tiinel, tramvay ve banliy® trenleriydi. Ugiinciisii ise 1914°de

genis bir elektrikli tramvay sisteminin isletilmeye baglamasidir.(Tekeli 2009, s.23)

Sekil 1.13 1850 Yilinda istanbul’da Kullamlan ilk Vapur Ornegi

Kaynak: Ekinci 2006
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19. yiizyilin hemen baslarinda buharli gemilerin kullanilmaya baslanmasi ile beraber, deniz
ulasimi siirat kazanmistir. Bu gelismelerden sonra iilkemize de 1827’de Ingilizler
tarafindan ilk defa olarak buharli gemi getirilmistir. Bu gemi Ikinci Mahmut tarafindan
satin alinmistir. Bilahare 1829°da Ingiltere ‘den bir vapur daha satin alinmistir. Bu suretle
Tiirk deniz giiciine buharli gemiler katilmistir. 1837°de Bogazi¢i'nde Ingiliz ve Rus
vapurlart goriilmeye baslanmistir. Bunlar baslangicta gemi ¢ekmek icin gelmislerse de
giderek ¢ogalmislar, engel olma g¢abalarina ragmen yolcu tasimaya baglamiglardir.(EKinci
2006, s.107) 1851 senesine gelindiginde ise Sirket-i Hayriye ile tasima hizmetlerinin
giderilmesi hedefi ile Istanbul Bogazi siirlarinda vapur seferleri hayata gecmistir. Kent ici
ulasim icin kullanilan atli arabalarda Istanbul’a getirilmistir. Bu gelismeler 1s18inda

Istanbul’da belediye 6rgiit ve hizmetlerine ydnelik ihtiyaclarda artmistir.!?

Sekil 1.14. 1851 Yilinda Sirket-i Hayriye Gemilerinden Bir Ornek

Kaynak: Ekinci 2006

12 Y. Altan, Meclisi meb’usan zabit cerideleri (1293=1877) iizerinden Tiirk belediyeciligini anlamak.
Siileyman Demirel Universitesi Iktisadi ve Idari Bilimler Fakiiltesi Dergis, $5.293-310,
http://sablon.sdu.edu.tr/fakulteler/iibf/dergi/files/2009-2-16.pdf, ErigsimTarihi: 29.02.2016, s.297.
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1.3 INSANLAR NEDEN TOPLU TASIMAYI TERCIiH ETMELI

Kentte yasayan insanlarin bir boliimiiniin toplu tasimayi tercih etmelerinde toplu tagima
merkezlerine kolaylikla ulasilamadigi, tesisin glivenli olmadig1 ve konforlu seyahat imkéani
sunmadigina dair bir takim diisiinceleri olabilmektedir. Insanlarin toplu tasimay: tercih

edip etmemeleri konusunda diisiinceleri su sekilde olabilir:

i. Toplu tasima merkezleri ile sehir ¢cevresi baglarinin zayifligi,
ii. Tesislerin aydinlanma sorunlart,

iii. Rampa, yiiriiyen merdiven ve asansor eksikligi,

Bu konular yolcularin goziinde toplu tasima merkezlerinin zayif yonleri olarak goriilmekte
ve beklentilerinin  karsilanmamasi1 toplu tasima merkezlerinin  etkin  olarak

kullanmamalarina sebep olabilmektedir.

Yolcularin temel beklentisi toplu tagima merkezlerine giivenli, konforlu ve kolay bir
sekilde ulasabilmek ve alan icerisinde bir ulasim aracindan baska bir ulasim aracina

gecerken rahat hareket edebilmektir.

Erisilebilirlik, giivenlik, bilgilendirme ve imaj konularina yonelik diizenlemelerde
yolcularin ¢evre bolgelerden toplu tasima merkezine her tiirli ulasim tiirtiyle o6zgiir,
giivenli, konforlu ve hizli bir sekilde ulasabilmelerinin saglanmasi, toplu tasima tiirleri
arasinda gecis kolayligi saglanmasi, toplu tasima durak ve istasyonlarinin g¢evresinin
konforlu, nitelikli, ¢ekici mekanlar olarak diizenlenmesi temel ilke olmaktadir. Yolcu
hareketini sinirlandiran her tiirlii fiziksel engel ortadan kaldirmakta, yolcularin ulagim
tirleri arasindaki gegisleri i¢in kaliteli bir ¢evre yaratilmakta ve toplu tasima araglari
arasinda kolaylikla yonlenebilmeleri saglanmaktadir. Boylece ulagim tiirleri ile istasyon ve

kent arasinda entegrasyonu saglayacak kesintisiz bir ulasim ag1 olusturulmaktadir.
1.3.1 Toplu Tasimanin Tercih Edilmesindeki Unsurlar

Toplu tasimanin tercih edilmesinde bir¢ok unsur yer almaktadir. Bu unsurlar ele aldigimiz

zaman insanlarin toplu tagimayi tercih etmelerinin ilk nedeni siiphesiz ki ulagimdir.

Glinlimiiziin biiyiik sehirlerinde kisilerin ¢okca bireysel araca yonelip toplu tasima

segmemelerinin nedenlerinin arasinda olumlu ve olumsuz yonelir ile erisilebilirlik,

20



bilgilendirme, gilivenlik ve goriiniirliik ve imaj gelmektedir. Bu unsurlari agiklamadan 6nce
bu unsurlarin toplu tasimanin tercih edilmesi ile ilgili bir agiklamada bulunmamiz
gerekirse; ulasim nedenine bagli olarak insanlarin ulasim araclarina ulasabilmeleri igin ilk
olarak ulagim araglarina yani toplu tagimaya erismeleri gerekmektedir. Basit bir mantik ile

kisi toplu tasimaya erisebilirse toplu tasimayi kullanma talebi de artacaktir.

Ayni sekilde bireyler toplu tagima araclarinin kullanimu ile ilgili olarak ne kadar bilgi
sahibi olurlarsa, bu araglar1 ne denli giivenilir bulurlarsa ve araglarin goriiniir imajlar1 ne

denli ¢ekici gelirse kisiler bir o kadar toplu tasimaya yonelmektedirler.

Erisilebilirlik: Erisim farkli iki nokta arasinda gidip gelme eylemini ifade etmekte;
erisilebilirlik ise herhangi bir mekanin ulasilabilir olmasi anlamimi tasimaktadir.
Erisilebilirligi daha agik bir ifadeyle kentsel yasamin tiim olanaklarindan yararlanmak
amactyla tiim yapili ve acik kentsel mekéanlara engellenmeden, kesintisiz ve bireysel olarak
ulasabilme imkani olarak tanimlamak miimkiindiir. Kent i¢i ulagimda ise erisilebilirligin
yolcularin varmak istedikleri konut, igyeri, kentsel donat1 alanlar1 ve ulagim yapilarina kisa

siirede ve kolay ulasilabilmeleri anlamina geldigi sdylenebilir.

Kentsel dis mekanlarin 6nemli bir bdliimiinii yollar, otoparklar, terminal, istasyon ve
duraklar ile toplu tagima alanlar1 gibi ulasim islevinin gergeklestirilmesine ayrilmig alanlar
olusturmakta ve bu alanlarin erisilebilir olmasi1 gerekmektedir. Kent i¢inde hareket eden
geng, yasli, cocuk, bayan, engelli vb. biitiin bireylerin ulagim yapilarina kisa zamanda ve
konforlu bir sekilde ulasabilmeleri ve buradaki hizmetlerden faydalanabilmeleri bu

mekanlarin erisilebilir oldugunun temel gostergesidir.(Kaplan 2011, s.132)

Kentsel alanlarda varilmak istenen ulasim yapilarindan biri olan toplu tasima merkezleri de
hem yayalar hem de araglar i¢in erisilebilir olmaya ihtiyag duymakta ve bu mekanlarin
erisilebilir olmas1 kullanimin1 énemli dl¢lide etkilemektedir. Ulagim ag iizerindeki cesitli
fiziksel engellere karsin bireysel ya da toplu ulasim imkanlarindan faydalanilarak toplu
tasima merkezine kisa siirede kolaylikla ulasilabiliyorsa toplu tasima merkezinin
erigilebilir bir kentsel mekin oldugundan bahsedilebilir. Erisilebilirlik konusundaki
diizenlemelerde yayalarin araglara, motorsuz araglarin motorlu araglara gore hareket

onceliginin olmasi bir gereklilik olarak goriilmektedir.
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Yayalarin farkli yonlerden toplu tasima merkezine yoOnlendirilmesini, farkli ulagim
tirlerine ait araglarin mekana kolaylikla erigsmesini, toplu tasima araglarindan inen
yolcularin yaya trafigine gilivenli bir sekilde dahil olmasini saglayacak diizenlemelerin
tasarimda dikkate alinmasi erisilebilirlik konusuna katki saglamaktadir.(Kaplan 2011,
5.133)

Bilgilendirme: Bilgilendirme kelime olarak herhangi bir konu hakkinda kisilere verilen
bilgi, yapilan agiklama anlamina gelmektedir. Toplu tasima merkezindeki bilgilendirme ise
tesiste sunulan her tiirlii hizmet hakkinda yolcularin bilgilendirilmesini ve bu bilgiler

sayesinde hareketlerine belirli bir yon verilmesini ifade etmektedir.

Toplu tagimali yolculuklarda sistemi ilk kez ya da nadiren kullanan bir yolcu i¢in seyahat
sirasindaki temel sorun tasima zincirinin karmasikhigidir. Yeterli bilgilendirme ve
yonlendirme hizmetinin olmadig1 durumlarda bu tiir yolcular yanlis bir durakta inebilmekte
ya da yanlis bir toplu tasima aracina binerek seyahatini hi¢ bilmedigi bir noktada
sonlandirabilmektedir. Bu tiir durumlara yol agmamak i¢in toplu tagima merkezlerini biitiin
elemanlariyla sistemi ilk kez kullanacak olan yolcular i¢in anlasilabilir hale getirmek
onemlidir. Bu noktada iyi bir bilgilendirme hizmetine ihtiya¢ duyulmaktadir. Yolculara
yonelik toplu tasima merkezinde sunulacak bilgilendirme hizmeti yolcu hareketinin

diizenli ve sistemli bir sekilde istenilen noktalara iletilmesine yardimci olmaktadir.

Bilgilendirme, yolcularin toplu tasima sistemi igerisinde hareket ederken kendilerini
giivende hissetmelerini saglamaktadir. Bilgilendirme hizmetleri sayesinde yolcular,
gidecekleri noktanin sistem i¢inde nerede yer aldigini, o noktaya hangi araclari kullanarak
gidebileceklerini, gitmek istedikleri noktaya hizmet veren farkli toplu tasima
giizergahlarin1 6grenebilmektedir. Bu durum, yolculara ulasim sistemi i¢cinde se¢me firsati

yaratmakta ve sistemi kavranabilir hale getirmektedir.

Giivenlik: Giivenlik kelime olarak kisilerin bulunduklart mekanda korkusuzca hareket
edebilmeleri, kendilerini emniyette hissedebilmeleri olarak tanimlanmaktadir. Kentsel
mekanda gilivenlik konusu fiziksel ya da psikolojik bir ihtiyac olarak ortaya
¢ikabilmektedir.

22



Toplu tasima merkezlerinde yolcularin fiziksel saldirilardan, bisiklet ve araba hirsizlig
gibi tehlikelerden uzak olma ihtiyaci ile birlikte giivenlik konusu 6nem kazanmakta ve
tasarimda giivenlige yonelik diizenlemeleri 6n plana c¢ikarmaktadir. Toplu tagima
merkezinde yolcular1 ve araglarini (otomobil, bisiklet vb.) her tiirlii zarardan koruyacak
yeterli sayida giivenlik personelinin istihdam edilmesi yolcularin giivenligini saglama
konusunda faydali olmaktadir. Hatta bazi iilkelerde toplu tasima merkezleri icerisinde
resmi giivenlik personelinin  varhi@min  giivenlik  bakimindan gerekli oldugu

diistiniilmektedir.*3

Bunun disinda kisa mesafeli ve genis yaya baglantilarinin diizenlenmesi, toplu tasima
merkezindeki tiim hizmetlere erisim saglayan baglantilarin net olarak goriinmesi de

giivenlik hissini arttiracak énlemler arasinda yer almaktadir.'*

Toplu tasima merkezine giivenli bir sekilde ulasabilme olanagi olup olmadigi konusu da
yolcular tarafindan Onemsenmektedir. Toplu tasima merkezlerinin aktivite ve insan
yogunlugunun diisiik seviyede oldugu mekanlarda konumlanmasi 6zellikle gece saatlerinde
yolcularin tesise gelirken kendilerini tehlikede hissetmelerine ve tesisi kullanmaktan
vazgecmelerine sebep olmaktadir. Tesisin kullanimi iizerinde olumsuz etki yaratan bu
durum toplu tasima merkezinin c¢evresinde sosyal, kiiltiirel ve ticari aktivite alanlari

yaratilarak ortadan kaldirilabilmektedir.

Goriiniirliik ve Imaj: Mekamn karakteristik 6zellikleri kentsel mekanlarm algilanmasinda
ve kolaylikla taninmasinda, alanin kullanicilarinin  zihninde olusacak imajda etkili
olmaktadir. Bu baglamda toplu tasima merkezlerinin karakteristik ozellikleri olarak
gorlilen tesisin mimarisi ve ¢evresindeki binalarla olan iliskisi de yolcularin zihninde
olusacak imaj1 onemli Olglide etkilemektedir. Bu baglamda toplu tasima merkezlerine
yonelik yolcularin zihninde iyi bir imajin olugsmasinda bulundugu c¢evrede mimari
bakimdan ayirt edilebilir olmas1 ve yiiksek seviyede yolcu konforu saglamasi etkili

olmaktadir.

13 G. Terzis ve A. Last, Guide - urban interchanges - a goodpracticeguide final report, http://www.transport-
research.info/Upload/Documents/200310/guide.pdf, Erisim Tarihi: 29.02.2016, s.10.
14 G. Terzis ve A. Last, Guide - urban interchanges - a goodpracticeguide final report, http://www.transport-
research.info/Upload/Documents/200310/guide.pdf, Erisim Tarihi: 29.02.2016, s.10.
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Toplu tasima merkezinin yolcular tarafindan uzak bir noktadan bile kolaylikla taninacak
sekilde goriilebilmesi ve bulundugu mekana uyumlu ve tutarli bir mimari oriintiide olmasi
iyl bir imajin olugmasindaki temel noktalardir. Bu imaji olustururken toplu tasima
merkezlerinin kentte yasayanlarin 6nemli bir bolimiiniin her giin kullandig1 gecis
mekanlar1 oldugu dikkate alinmali ve tesis kentin ya da bolgenin en belirgin ve en kolay
algilanan yapis1 olarak tasarlanmalidir. Boyle bir tasarim toplu tasima merkezini

kullanacak yolcularin alana kolaylikla yonlenebilmelerini saglamaktadir.

Yolcular tarafindan toplu tasima merkezlerinin goriinebilir olmasi 6nemsendiginden
tasarimda genel olarak binanin gorsel mimarisi 6n planda tutulmakta tesisin yakin ¢evreye
olan uyumu ise ikinci plana atilmaktadir. BOyle bir yaklasim sonucu kentin merkez
bolgelerinde toplu tasima tesislerine yonelik genis sacakli, c¢elik ve cam tasarimlarin
yapilmasi kentin tarihi dokusu ile uyum gosterememektedir. Mimari tasarimda yakin ¢evre
ile entegre bir yaklasim gelistirilmeli ve tasarim g¢evrenin mimari ozelliklerine uymalidir.

Ancak bdyle bir tasarim toplu tasima merkezini kentin simgesi haline getirebilir.

Toplu tasima merkezlerinde yeterli ve kaliteli hizmet sunumunun gerceklestirilmesi de
toplu tasima merkezlerine yonelik iyi bir imajin olugmasmi saglayan Onemli
kriterlerdendir. Toplu tasima merkezini devamli kullanan yolcular bu konulara kars1 pek
duyarli olmazken oOzellikle tesisi arada sirada kullananlar tarafindan toplu tagima
merkezine girdiginde iyi karsilanmasi, nereye gidecegi ve nereden yardim alacagi

konusunda kendini rahat ve giivende hissetmesi dnemsenmektedir.

Bilet gisesi, danmisma biirolari, platform girisi gibi tesislerin goriilebilecek sekilde
yerlestirilmis olmasi, kisisel giivenlik (6zellikle giiclii 1s1klandirma) duygusunu artiracak
diizenlemelerin yapilmasi, tabela ve renkli semalar tiiriindeki yolcu bilgilendirme ve
yonlendirme servislerinin varlig1 da yolcularin zihinlerinde toplu tasima merkezlerine ait

1yl bir imajin olugsmasina yardimeci olacaktir.

Toplu tasima merkezlerine yonelik olumlu bir imaj olusturulmasi, tesisi arada sirada
kullanan yolcular1 devamli kullanic1 olmalar1 yoniinde tesvik etmekte ve bu yontemle daha
fazla sayida kentlinin toplu tasima merkezini ve dolayisiyla toplu tagima sistemini

kullanmalar1 konusunda bir istek yaratilmaktadir.
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1.4 DUNYA’DA TOPLU TASIMA ORNEKLERI OLARAK ULKE
INCELEMELERI

Toplu tasima sistemi iilkemizden ziyade tiim diinyada tarih boyunca gelisim gdstermis olan
bir sistemdir. Bu gelisim siirecinde neredeyse her iilkede farkl: tarihsel siireclerden ge¢cmis
ve su anda da giiniimiiz iilkelerinde farkli sekillerde isleyis gostermektedir. Bu baglamda
calismamizin bu bolimiinde diinyanin farkli iilkelerinde toplu tasima sistemlerinin nasil
olduklarma dair bir incelemeye gitmekteyiz. Inceledigimiz iilkeler ise Brezilya,
Kolombiya, Almanya, Hollanda, Ingiltere, Danimarka, Isve¢, Giiney Kore ve

Singapur’dur.
1.4.1 Brezilya

200.000.000 kisiden fazla niifusu ile 8,5 milyon karelik yiiz dl¢limiiyle diinya da niifus ve
alan acisindan en biiyiik 5. iilkedir. Ayni1 zamanda 2,3 trilyonluk ABD Dolar ile diinya
tizerinde ki en biiyiik 8. Ekonomidir. Bu degerler esliginde Brezilya, Latin Amerika’da en

fazla niifus ve alana sahip iilkedir.'®

Diinyanin en kalabalik tilkelerinden biri oldugu i¢in burada sehirler arasi ulagim yoniinde
bir ¢cok problem yasanmaktadir. Bir diger gelismekte olan iilkelerin yasadig1 gibi ulagima
alternatif ve erisebilir yetersizlik ile otomobile bagli ulasim yatirimlart neticesinde trafik

sorunlar1 olugsmaktadir.

Glinlimiiz sartlarinda 6 hatta sahip Curitiba metrobiisleri 113 istasyon ve 81 km uzunlugu
ile metrobiis sisteminde 29 adet koriikli ve 157 adet ¢ift koriiklii olacak sekilde 186 adet
dizel yakit sistemine sahip otobiisii barindirmaktadir. (Global BRT Data

http://www.brtdata.org). Diger otobiis hizmetlerinin i¢ine metrobiisii de kattigimizda 2011

senesinde Curitiba’ya ait 1100 otobiisle giinliik 1,3 milyon kisi ulasim saglamistir. Geride
kalan 20 yilda ise genel hali ile otobiis sistemleriyle ulagimlar1 saglanan yolcularin sayisi
50 katma cikmistir. Metrobiis sistemleri ile ulasim saglayan kisiler {izerinde
gerceklestirilmis olan bir anket neticesinde ankete katilan katilimcilarin %28i eskiden
otomobil kullandiklarini ancak artik metrobiis kullandiklarini dile getirmislerdir. Bu veriler

dogrultusunda Curitiba’da yer alan mevcut metrobilis sistemlerinin siirdiirtilebilirlik

15 CIA, https:/fwww.cia.gov/library/publications/the-world-factbook/geos/br.html, Erisim Tarihi: 29.02.2016.
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acisindan bir kent i¢i ulagim olgusuna izin vermesi bakiminda epey faydali olduklari

goriilmektedir.

Sekil 1.15 Brezilya’ da Toplu Tasimada Kullanilan Metrobiis ve Otobiis Ornekleri

o
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Kaynal

1.4.2 Kolombiya

Giliney Amerika’da yer alan bir diger iilke olarak Kolombiya’da ise asag1 yukar1 46 milyon
kisi yasamaktadir ve baskenti Bogota’dir. Baskentte yapilan 1997 senesinde ki belediye
baskanlig1 degisimi ile basa gelen Enrique Penalosa’yla beraber biitlin diinya i¢in 6rnek
teskil edecek yeni faaliyetlere gidilmistir. Bu baglamda Bogota’da gergeklestirilen
stirdiiriilebilir kent i¢i ulasim politikalarina bakildiginda liiteratiirde oldukca fazla sekilde
goriilen bir sehir durumuna gelmistir ve diger iilkeler icin 6nemli bir 6rnektir. Baskent
Bogota’nin en 6nemli ulasim araci ise Trans Milenio Metrobiis Sistemleridir. 2000
senesinin sonlarinda caligmaya baslayan sistem 4 seritli bir hat iizerinde ulasim

saglamaktadir.

Bu metrobiis sistemlerinin planlamalar1 devlet eliyle yiiriitilmektedir. Ancak isletmeleri
ozel sirketlere verilmistir. Ozel sirketler eskiden kullanilan ve g¢ogunlugunu minibiislerin
olusturdugu diisiik kapasiteye sahip araglarin sahipleri tarafindan olusturulmustur.
Yolculardan elde edilen gelirler i¢in ortak bir fon mevcuttur. Anlasma kosullar1 geregince

0zel sirketler ve siiriicliler buradan paylarini almaktadir.
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Gliniimiiz verilerine bakildiginda ise 115 kilometre mesafesinde yer alan hat {izerinde 135
tane istasyon ve 1392 tane otobiis hizmeti mevcut olan Trans Milenio metobiisleri ile giin
icinde 1,8 milyon kisi ve yillik 540 milyon kisi ulasimda toplu tasimay1 kullanmaktadir.
(Wright ve Hook 2007, s.25)

Metrobiisler en yogun zamanlarinda neredeyse 45.000 yolcu taginmaktadir.

Sekil 1.16 Kolombiya’da Kullanilan Toplu Tasima Ornekleri

[ 1. ~.

Kaynak: rayhaber.com

1.4.3 Almanya

Almanya, Ikinci Diinya Savasi’ndan agir tahribat ile ¢ikmis ve 1950 1960’1 yillarda
kendini yeniden yapilandirmistir. Bu yapilanmanin bir neticesi olaraktan ortaya g¢ikan
otomobiller ulagimda kullanilmaya baslanmisti. Fakat ilerleyen yillarda artig gosteren trafik
ve buna bagl sekilde ortaya ¢ikan giiriiltii ve hava kirliligi 1970’lere gelindiginde yasanan
enerji krizi ile birlesince Almanya’da yeni ulasim politikalar1 arayiglarina gidilmistir. Bu
yillarin ardindan arazi ve ulagim planlarina biitiinlesmis ¢oziimler arayan Almanya’da
otomobil kullanim1 azaltici, bunun yerine yiirime ve bisiklet kullanimini arttirica
calismalara gidilmekteydi. Giinlimiizde diinya da siirdiiriilen sehirlerarast ulasim
politikalar1 baglaminda bir¢ok basarili sehre ve uygulamalara sahip Almanya uyguladig
politikalar1  1970’lerde baglatmistir. Bu politikalar trafigi yavaglatma, vergiler ve

otomobilsiz mekan ¢alismalar1 gibi otomobil kullanimindan vazgegirtici sekillerdeydi.
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Sekil 1.17 Almanya’da Toplu Tasima Araclar1 Ornekleri

Kaynak: Buehler ve Pucher 2011.

1.4.4 Hollanda

Otomobil sayilarinda yasanan artiglar ile beraber meydana gelen trafik sorunlarinda ki artis
ile Hollanda 1878’ten itibaren bisiklet kullanimina agirlik vermis ve buna yonelik
politikalar izlemistir. Oyle ki bisiklet kullanimmin kent i¢i ulasimda yer alan pay1 %31

oranindadir.(Buehler ve Pucher 2011, s.21)

Diger taraftan 2012-2012 seneleri arasinda var olan “Uzun Doénem Bisiklet Plani” ile
gidilen yatirnm miktarlar1 42.000.000 avroyu bulmaktadir. Ayni zamanda bu planlar
esliginde 2020 ve 2040 yillar1 hedeflenerek yapilmak istenen yatirim tutarlarinin sirasi ile
116 ve 196 milyon avro olacagi bilinmektedir ve bu yatirimlarin 90 ile 170 milyonluk bir

kismu bisiklet park alanlarina yonelik olacaktir.®

16 City of Amsterdam, http://www.iamsterdam.com/en- GB/experience/about-amsterdam/facts-and-figures,
Erigim Tarihi: 25.02.2016.
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Sekil 1.18 Hollanda’ da Toplu Tasima Araclar1 Ornekleri

1 Il,f ,"L‘., ] -

—Tae

Kaynak: Buehler ve cer 2011

1.45 Ingiltere

Baskent Londra hem tarihiyle hem de gelismislik seviyesi ile diinyanin en popiiler
sehirlerinden birisidir. Bunun bir neticesi olarakta her sene milyonlarca turist bu sehri
gezmek i¢in ziyaret etmektedir. Bununla beraber biiyiikk bir ulasim problemini de
devamlarinda getirmektedirler. Fakat Londra bu sorun ile bas edebilecek politikalar
uygulamaktadir. Bu politikalar esliginde gelismis bir metro hattina sahip olan Londra da
trafik 1siklari, bisiklet sistemi, yol ticretlendirme sistemleri gibi ulasim araglarinin her biri

basarili sekilde yonetilmektedir.

Londra Metro hatt1 sahip oldugu 11 hat, 402 km uzunluk ve 270 istasyon ile giinliik 3,5
milyon, yillik ise 1,1 milyar yolcuyu tasimaktadir.'’

YTFL,  http://www.tfl.gov.uk/corporate/modesoftransport/londonunderground/1576.aspx,  ErisimTarihi:
26.02.2016.
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Sekil 1.19 Londra Metro Hatti
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Kaynak: http://www.tfl.gov.uk

Sekil 1.20 Londra Metro Hattinda Kullanilan Arac Ornegi

Kaynak: http://www.tfl.gov.uk
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Sekil 1.21 Ingiltere’de Kullanilan Otobiisler
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KAYNAK: http://www.tfl.gov.uk

1.4.6 Danimarka

Kopenhag baskenti ile Danimarka tilkesinde 1,2 milyon kisi yasamakta ve 2,632 kisi niifus
yogunlugu bulunmaktadir. 19. Yiizyilin ardindan bu sehirde bisiklet kullanimi ve yaya

erigsimleri gittikce yaygimlagmustir.

Sekil 1.22 Danimarka’da Toplu Tasimada Bisiklet Kullanimi

Kaynak: rayhaber.com

31


http://www.tfl.gov.uk/

1.4.7 Tisvec

Baskenti Stockholm olan Isve¢’te 2012 senesinde itibaren niifus 881,000 kisiye ulasirken
niifus yogunlugu ise 4,687 kisidir. Kent i¢inde yasanan trafik sorununun azaltmasi ve
erisebilirligin artmasi i¢in trafik iicretlerinde yeni uygulamalara gidilmis ve 2004 sensinde
Isvec Meclisi’nin almis oldugu kararlar esliginde 2006 senesinin ocak ayi itibari ile

uygulamaya konulan sistem 6 ay kadar denesi siiresine tutulmustur.8

Sekil 1.23 isvec¢’te Kullanilan Toplu Tasima Araclar

Kaynak: rayhaber.com

18 City of Amsterdam, http://www.iamsterdam.com/en- GB/experience/about-amsterdam/facts-and-figures.
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1.4.8 Giiney Kore

Geride biraktigimiz 30 yillik bir siirecte Giliney Kore’de kayitlara gegmis olan ekonomik
gelismeler gostermektedir ki ulagim talebinde ciddi bir artis yasanmistir. Bunun sonucunda
otomobil kullanimlari, trafik sikisikliklari, emisyonlar ve giiriiltiller vb bir¢ok sorun
mevcut olmustur. Ekonomik gelismelere olduke¢a genis katkilarda bulunan sehirlerarasinda
gelen Giiney Kore’nin baskenti Seul, 10 milyon kisiyi asan niifusu ve yaklasik olarak

17.300 kisilik yogunlugu ile bu sorunlarin bir hayli oldugu yerlerden biridir.*°

Sekil 1.24 Giiney Kore’de Kullanilan Metrobiis Ornekleri

Bwikipedia, https://en.wikipedia.org/wiki/Seoul, Erisim Tarihi: 26.02.2016.
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Sekil 1.25 Giiney Kore’de Kullanilan Otobiisler

Kaynak: rayhaber.com

Sekil 1.26 Giiney Kore’de Kullamilan Metro Sistemleri

A

Kaynak: rayhaber.com
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1.4.9 Singapur

5,2 milyon kisilik niifusu ve 714 kilometre karelik alani ile ada ve sehir devleti olan
Singapur ayni1 zamanda kalabalik bir tlkedir. Bu baglamda ulasim ve imarlarda
diizenlemelere gidilirken son derece hassas sekilde davranilmaktadir. Merkezi yonetim
baglaminda ulagimdan sorumlu Ulastirma Bakanligi mevcuttur. Bakanlik kendisine bagl
olan kent i¢i ulasim adma karar verebilmekte, planlamalar yapabilmekte ve

diizenlemektedir.

Diger iilkelerde de goriildiigii gibi Singapur’da da siirdiiriilebilir kent i¢i ulasima yonelik
politikalar baglaminda diinyanin en 6nde yer alan iilkelerinde birisi konumu mevcuttur.
Fakat 1970’li yillardan sonra meydana gelen kamusal alanda ki go¢ ve destekler ile
problemlerin ¢6ziimii i¢in uzun vadede hesaplamalar yapilmaya baslanmigtir. Giiniimiiz
sartlarinda ise uygulanan istikrarli politikalarin ne kadar basar1 gosterebilecegi kesin bir
sekilde gozler Oniindedir. Singapur i¢inde yer alan motorlu tasitlarin sayisinda ki ve
kullaniminda ki kontrol rayl sistemler ve otobiis sistemlerinin birbiri ile koordineli sekilde

calismasina yol agmaktadir.
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2 EDIRNE ILINE GENEL BAKIS

Edirne’ye iline genel hali ile baktigimiz zaman sunu gormekteyiz. Edirne, 88 yi1l Osmanl
Devletine Bagkentlik yapmis, gerek Osmanli’ nin gerekse Cumhuriyet Tirkiye’ sinin
Balkanlara ve Avrupa’ya geciste 6nemli bir ¢ikis noktasi olmustur. Son 650 yillik tarihi
icerisinde Anadolu’dan Balkanlara akinlarin, Balkanlardan da Anadolu’ya gdglerin- geri
¢ekilmenin gecis yolu olmustur. Osmanli Devletinin, imparatorluga gecisinden sonrada da

Onemini yitirmeden payitahtin arka bahgesi olma 6zelligini siirdiirmiistiir.

Bu 6zelligi ile Edirne bir agik hava Osmanli eserleri miizesi goriiniimiine sahiptir. Diger
yandan da 2 iilke ile 5 sinir kapisina sahip olmasi, ii¢ ililkenin ve ii¢ nehrin birlesme

noktasinda bulunmasi kente ayri1 bir 6zellik katmaktadir.

Sekil 2.1 Edirne Haritasi

Tournem Maps & 20053 ] ‘oh
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s

Kaynak: etso.org.tr
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Selimiye Camii ve Kiilliyesinin, 2011 yilinda UNESCO tarafindan Diinya Miras listesine
alinmas1, Kirkpmar Yagl Giiresleri Festivali’nin UNESCO Insanligm Somut Olmayan
Kiiltiir Miras1 Listesi’ne dahil edilmesiyle de markalasma siirecinde 6nemli gelismeler

yasanmaktadir.

Edirne’de kentlesme ve ulasimin, kentin tarihi, demografik 6zellikleri, sosyo-ekonomik
durumundan bagimsiz ele alinamayacagi gerceginden hareketle; kentin gelisimine iligkin

genel 6zelliklerin ortaya konulmasi gerekmektedir.?

2 Yerel Yonetimlerde Toplu Tasimanin Ornegi, Edirne 1li Ornegi Yiiksek Lisans Tezi s.139.
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Sekil 2.2 Edirne’ye Genel Bakis
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Kaynak: etso.org.tr
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I. Murat “‘dan itibaren "Edrene" sekli benimsenmis ve uzun siire bu tarzda anildiktan sonra

muhtemelen XVIII. Yiizyildan itibaren "Edirne" olarak telaffuz edilmeye baslanmistir.

Edirne’nin fethi, Avrupa ve Tirk tarihi i¢in bir doniim noktasi teskil etmis ve Osmanl

Devleti’ne, Istanbul’a yapilacak bir hareket igin biiyiik bir stratejik iistiinliik saglamustir.

Fethinden sonra bakimsiz sekilde olan sehri Tirklerin fethinin sonrasinda hazirlanan
sistemler ile yeniden imar edilmesi daha da giizellestirmistir. Bu politikalar sonucunda
Edirne kisa siire i¢cinde oldukga biiyiik gelismeler gostermistir. Cami, saray, han, hamam,
medrese, konak, koprii ve yollar gibi eserlerce biiyiitiilmiis olan sehrin ismi diinyada

anilmaya baglamistir.

Ikinci Mehmet tarafindan Istanbul’un fethi i¢in yapilan planlarin ve surlar1 doven toplatin
dokiimii ve diger savas hazirliklarinin gergeklesmesi Edirne tarihinde 1452-1453 kislarini

kapsamaktadir. Fethin ardindan Edirne i¢in 6nemli zamanlar devam etmektedir.

1745 senesinde ¢ikan yangin sonucunda Edirne’nin 60 mahallesi harabe halini almis ve

1751 depremiyle de binalarin ¢ogu yikilmaistir.

Sehrin Tiirklerin hakimiyeti altina girmesinin arindan ilk olarak 1828-1839 yillarinda
yapilan Osmanli-Rus Savasi ile isgal edilmistir. Bu savasla Osmanli ve Edirne oldukca

hasar almistir. Diigman kuvvetlerinin iggali ile sehirde yer alan Tiirklerin ¢ogu go¢ etmistir.
21

Demografik 6zellikleri bakimindan Edirne 19. Yy. ve 20. Yy. ilk baglarinda Osmanli’nin
Balkanlar1 birakmasi ve cekilmesi ile Edirne smirlarinda da degisiklikler yasanmuistir.
Cumbhuriyet’in ilani ile 1960’lara degin Balkanlar 6zellikle Bulgaristan basta olmak iizere
Edirne’ye go¢ etmislerdir. Sehrin niifusu II. Diinya Savasi sirasinda Anadolu’ya gog¢ etmis
olmasina karsin, savas bittiginde geri gelmistir. 1975 senesine degin Edirne baska illerden
goc alirken daha sonralarda go¢ veren bir il durumuna gegmektedir. Bunun sebepleri ise iki

turladir.

[k olarak tarimda ki yasanan gelismelerin mevsimlik is¢i degisimlerine el vermesi ve hasat
zamanlarinin niifus sayimina denk gelmesi goriilmekteyken ikinci sirada ise 1960’larin

sonlarinda baglayip 1973’e kadar devam eden sanayilesme zamanidir.

2 Yerel Yonetimlerde Toplu Tasimanin Ornegi, Edirne li Ornegi Yiiksek Lisans Tezi s.140
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Tablo 2.1 TR21 Trakya Bolge Niifusu (1965— 2009)

Yillar Tiirkiye TR21 (%) Edirne (%)
1965 31.391.421 849.001 2.7 303.234 36
1970 35.605.176 876.502 2.5 316.425 36
1975 40.347.719 929.118 2.3 340.732 37
1980 44.736.957 1.007.436 2.3 363.286 36
1985 50.664.458 1.089.457 2.2 389.638 36
1990 56.473.035 1.182.953 2.1 404.599 34
2000 67.803.927 1.354.658 2.0 402.606 30
2007 70.586.256 1.458.114 2.1 396.462 27
2008 71.517.100 1.502.358 2.1 394.644 26
2009 72.561.312 1.511.952 2.1 395.463 26

Kaynak:TR21TrakyaBolgePlan:2010-2013TrakyaKalk:nma Ajans:, Ekim2010

Tablo 2.2 Edirne il Merkezi Niifusunun Gelisimi

Niifus Sayim Edirne Merkez Niifusu il Geneli Tiirkiye Geneli
1927 34.669 150.889 13.562.000
1935 36.121 184.840 16.046.000
1940 45.680 251.373 17.723.000
1945 29.439 198.271 18.644.000
1950 30.426 221.268 20.809.000
1955 33.255 252.190 23.859.000
1960 39.410 276.479 27.509.000
1965 46.264 303.234 31.391.421
1970 53.806 316.425 35.605.176
1975 60.000 340.732 40.347.719
1980 71914 363.286 44.736.957
1985 86.909 389.638 50.664.458
1990 102.345 404.599 56.473.035
2000 119.298 402.606 67.803.927
2007 134.323 396.462 70.586.256
2010 138.793 390.428 73.722.988

Kaynak: TUIK, Niifus Istatistikleri

Devlet Planlama Teskilatinca 2003 yilinda yapilan “illerin ve Bélgelerin Sosyo- Ekonomik
Gelismisglik Siralamasi Arastirmasi”na gore TR21 Trakya Bolgesi 2. kademe geligsmislik
diizeyine sahip bir bolge konumundadir. Bu gorece gelismis sosyo-ekonomik yapidaki en
onemli unsurlardan biri sanayi varhigidir. Tiirkiye Imalat Sanayi Gelismislik Sirasinda

Edirne 30. sirada yer almaktadir.??

22 Yerel Yénetimlerde Toplu Tasimanin Ornegi, Edirne ili Ornegi Yiiksek Lisans Tezi s.144
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Edirne’de (il genelinde) 20.135 KOBI bulunmaktadir. Bunlar;

Gida iirtinleri ve icecek imalati alt sektoriinde;

i
ii.
iii.
iv.
V.
Vi.
vii.

Vi,

Xi.
Xii.
Xiil.
Xiv.

XV.

Unlu mamuller ve ogiitiilmiis tahil iiriinleri sektorii

Stithane isletmeciligi ve peynir imalati

Rafine st ve kati yaglarin imalati

Ham, sivi ve kati yaglarin imalati

Tekstil tiriinleri imalati alt sektorlerinde;

Pamuklu dokuma

Dogal ve sentetik pamuk elyafinin hazirlanmasi ve egrilmesi
Hazir tekstil imalati

Giyim esyas1 imalat1 ve kiirkiin islenmesi ve boyanmasi alt sektorlerinde;
I¢ ve dis giyim egyalar imalati

Deri giyim egyast imalati

Madencilik ve tas ocakc¢ilig alt sektorlerinde;

Linyit madenciligi ve briketlenmesi

Taskomiirii madenciligi ve briketlenmesi

Kum ve ¢akil ocak¢iligi

Edirne’de 7 kiiciik sanayi sitesi bulunmaktadir. Edirne’de Kiigiik Sanayi Sitelerinde 696

isyerinde 4527 kisi istthdam edilmektedir. Sehrin en 6nemli kaynagi tarimdir. 2008 yili

TUIK verileri dogrultusunda Trakya Bolgesinin tarim {iretiminin degeri yiizde 77,4’ii

bitkisel iiretimden, yiizde 22,6’lik bir kismi ise hayvansal iiretimdendir. Bolge iizerinde

bulunan iiriinler ise bugday, aygicegi ve celtik iriinleridir. 2008 senesinde elde edilen

veriler esliginde bolge Tiirkiye’nin bugday pazarinin yiizde 22 ‘lik bir paydasini elinde

bulundururken bu oran aygicegi igi yiizde 61, piring igin ise yiizde 54 oranindadir.?®

Edirne ve cevresinin yiiksek derecede talep gordiigii kiiltiir turizmine bagli olarak

Tiirkiye’nin dort bir yanindan gelen turistler nedeniyle tarihi ve kiiltiirel varliklari, diinyaca

tinlii organizasyonlar1 ile Edirne, iilke ve diinyanin bir¢ok yerinden ziyaretciyi Bolgeye
cekmektedir.

2 Yerel Yonetimlerde Toplu Tasimanin Oregi, Edirne 1li Ornegi Yiiksek Lisans Tezi s.145
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Edirne’nin sahip oldugu tarihi ve kiiltiirel zenginlikler, sehrin turizm alanindaki rekabet
giiciinii arttirmaktadir. TR21 Trakya Bolgesinin niifus ve yiizolglimiiniin Tirkiye geneline
orani gdz Oniine alindiginda, sahip oldugu tarih, kiiltiir ve tabiat varliklarinin 6nemli bir yer
teskil ettigi goriilmektedir. Soyle ki, Bolgede bulunan “tescilli taginmaz tarih, kiiltiir ve
tabiat varliklar1”, tiim Tiirkiye’dekilerin yaklasik yiizde 2.5’ini olusturmaktadir. Ozellikle
88 yil boyunca Osmanli Devletine baskentlik yapmis olan Edirne tarih, kiiltlir ve tabiat

varliklar1 agisindan Bolgedeki eserlerin yaklasik yiizde 61’ine ev sahipligi yapmaktadir.?

2863 sayili Kiiltiir ve Tabiat Varliklarini Koruma Kanunu’na tabi alanlar olan sit
alanlariin g¢esitlerine gore dagiliminda da durum, bir 6nceki tabloyla ortiismektedir. TR21

Trakya Bolgesinde sit alanlarinin dagilimi Tiirkiye’ye oranla yaklasik yiizde 3,6°dur.

Edirne, Marka Kent olma yolunda 6nemli adimlar atmaktadir. Edirne’de tarih turizminin
gelismesi, Edirne’yi bir merkez olarak degerlendirilmekte, buna yonelik altyap:

olusturulmaktadir.?®
2.1 EDIRNE’DE TOPLU TASIMANIN GECMIiSi, BUGUNU

Kentlesme ve ulasim alaninda Edirne Belediye Bagkanligi, 1867 yilinda Vali Hursit Pasa
donemlerinde, “Vilayet Dahilinde Olan Sehir ve Kasabalarda Teskil Olunacak Daire-I
Belediye Meclislerinin Diizenleme Sekli ve Memurlarin Gorevleri Hakkinda Kanuna”

dayanilarak kurulmustur.?

Edirne kent merkezinin tarihi MS II. yy kadar dayanmaktadir. Belediye Iimar ve Sehircilik
Miidiirliigii Edirne Merkez Imar Plam Analitik Etiitlerinden yararlanilarak hazirlanan
Kentsel Gelisim Haritasinda, kent merkezinin gelisimini 6 déonem igerisinde ele alinmistir.

Bu donemlere iligkin tarihsel siirecler ve kentlesmenin gelisimi haritada verilmistir.

Farkli kaynaklardan elde edilen haritalara gore 1900’lii yillara kadar kentlesme Merkez,
Yeniimaret-Yildirrm ve Karaagac ile simurli kalmigtir. Cumhuriyet sonrasinda 1970 li
yillara kadar Osmanli doneminde olusmus kent sinirlart disinda ¢ok fazla gelisme
gozlemlenmemektedir. Genelde yenileme seklinde bir degisimin olustugu bu donemde
kentsel gelisme kompakt bir sekilde eski mahalleler ve cevresinde gergeklesmistir. 1970

yilindan itibaren 6zellikle yatirim alaninda olan gelismeler sehrin dogu tarafinda dogru

24 Yerel Yonetimlerde Toplu Tagimamin (:)rnegi, Edirne Hi (:)rnegi Yiiksek Lisans Tezi s.146
% Yerel Yonetimlerde Toplu Tasimanin Ornegi, Edirne Ili Ornegi Yiiksek Lisans Tezi s.146
% http://www.edirne.bel.tr/Belediye_Bina/belediye_tarihce.htm, Erisim Tarihi: 24.08.2016.
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biiyiimesine yol agmistir. 1990 li yillar 6zellikle yapilan imar plani faaliyetleri sonucu
dogu kesimindeki diiz alanlarda genelde kooperatif seklinde olusan yapilagmalar artarak

devam etmistir.

1994 senesinde ¢evre otoyolun yapimi, otogar, sanayi bolgeleri vb. gibi ¢alisma alanlarinin
belirlenmesi doguya dogru olmaktadir. Bu donemde gelisme genelde dogu ve kuzeydogu

yoniinde olmustur.

Kentlesme ile ulasim birlikte ele alindiginda, kent merkezinde yaya ulasim tiirii yani sira
Karaagac ile kent merkezi arasinda gergeklesen fayton tasimaciligi uzun yillar kente ana

ulasim tiirli olarak kalmistir.

1930’11 yillar sonrasinda motorlu tasima araglariyla tasimacilik ilk olarak Karaagag
Mahallesine baslamis, daha sonra Yildirirm Mahallesi ve kent merkezinde bulunan diger
mabhalleler ile Kapikule Gilimrik Kapisinin bulundugu kent disi bolgeye yayildig:
bilinmektedir.

1940’1 yillarda belediye toplu tasimaya yine Karaaga¢ Mahallesi ile baslamis, sonra

1960°1i yillara gelindiginde diger mahallelere toplu tasima hizmeti genislemistir.?’

1960’lara kadar kent merkezi kuzey ve dogu yoniinde gelisirken ulagimda yaya ulagimi
halen belirleyici durumdadir. Kent i¢i ulasimda belediye hizmeti disinda toplu tasima

thtiyaci da bu donemde ortaya ¢ikarak ve minibiis tasimaciligi olarak gelisim gostermistir.

1960°li yillarda ilk minibiis tagima gruplari (ara-toplu tasima) olusarak, 1970’lerin ikinci
yarisinda Il Trafik Komisyon Kararlariyla da tasima hatlar1 giiniin ihtiyaglarina gore
yeniden diizenlenmistir. 1980°lerde kooperatifler halinde orgiitlenme ve 1992 yilinda
kapasite artist (26 koltuklu midibiislerin isletmeye alinmasi) ve 1998 yilinda tahditli plaka
hakki ile kent i¢i toplu tasima siireci adeta minibiis-midibiis isletmeciligi seklinde tescil

edilmistir.

Kent merkezi lineer olarak gelismistir. Kent merkezini olusturan 24 mahallenin niifuslari
ozellikle son on yil iginde ciddi miktarda degisiklikler gdstermektedir. Ozellikle eski
yerlesim alanlarinda bulunan mahalle niifuslar1 azalirken yeni yerlesime agilan ve

yapilasmanin hizla arttig1 mahallelerde niifus artmistir.

2" Yerel Yonetimlerde Toplu Tasimanin Oregi, Edirne 1li Ornegi Yiiksek Lisans Tezi s.149
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Kent merkezi niifusunun 2000 yili sayimlarinda 119.298, 2004 sayimlarinda 126.350 ve
2009 yil1 sayimlarinda ise 141.570 oldugu bilinmektedir. Kent merkezinde niifus artis hizi
2000-2004 arasinda yilizde 6, 2004-2009 yillar1 arasinda ise yiizde 12’dir. 2004 yilindan
sonraki niifus artis hizinin yiiksek olmasinin en dnemli sebebi ise Trakya Universitesindeki
Ogrenci sayisinin bu donemde yaklasik 13 binden 21 bine ¢ikmasidir. Son on yil iginde
Siikriipasa, I.Murat, Kocasinan, Fatih, Istasyon ve Barutluk mahallelerinin niifuslar1 ¢ok
hizli bicimde artmistir. Ozellikle tarihi dokunun icinde bulunan ve kentin eski

mabhallelerinde ise niifus ciddi bigimde diismiistiir.

Bu siire¢ incelendiginde, kentlesmenin gelisim yoni ile minibiis tagimaciliginin yapildigi
hatlarin ortaya cikist ve gelisimi tam bir paralellik izlemektedir. Bugiin mevcut 24
mahallenin 5 tanesi 1980’lerden sonra kurulmus ve 2009 yilinda 141.570 kisi olan kent
merkezi niifusunun ylizde 40’1t olan 57.073 kisi bu yeni kurulan mahallelerde

yasamaktadir.?8

Toplu tagimanin gegmisi dayandigi tarih itibari ile II. Diinya Savasi sonrasinda birgok
kentte oldugu gibi Edirne’de de toplu tasima bir kamu hizmeti olarak goériilmiis ve
tagimaciliga baglanmigtir. 08/02/1941 tarihli Edirne Postas1 Gazetesinde ¢ikan haber gore
Karaagac- Edirne arasi tasimacilik yapan arabacilarin (faytonculari) fahis fiyat istemeleri
ve vatandaslar1 magdur etmeleri ilizerine otobiis tasimaciligi talep edilmis ve arayislar
baslamistir. Ancak, 1945 yilina kadar kent i¢i tasimacilikta gergeklesmis bir hizmet kaydi
bulunmamaktadir. 11/07/1945 tarihli Edirne Postasi Gazetesinde yaralan habere gore
Edirne Belediyesince kamyondan otobiis haline getirilen aragla Istanbul- Edirne yolcu
tasimacilig1 baslayacagi, 19/09/1945 tarihli gazetede ise bu aracin Karaagag-Edirne arasi
kent i¢i yolcu tasimaciligina basladigi bildirilmistir. Toplu tasima hizmetinin ilk olarak bu
yillarda bir otobiisle basladigi anlagilmaktadir. Ne var ki bu hizmet diizenli olarak
stirdliriilememistir. Dénemin i¢inde bulundugu sart nedeniyle tasimacilik zaman zaman

aksamistir.

Ikinci Diinya Savasi sonrasina kadar kayitlarda toplu tasimada belediye adima bir faaliyete
rastlanilmamaktadir. 11/08/1947 tarihli yaz1 ile Belediye Muhasebecisinin hazirladig
raporda; “1947 yili muhammen gelir biit¢esine iki kamyon ve bir otobiis geliri olarak

18.260 Lira ve masraf biitcesi muhammen kismina da iki kamyon ve bir otobiis masrafi

28 Yerel Yonetimlerde Toplu Tasimanin Ornegi, Edirne 1li Ornegi Yiiksek Lisans Tezi s.149
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olarak 6.000 Lira konulmustu. Her giin her ii¢c aracin ¢alismasi neticesinde gelirine gore
karsilik masrafi miinkale alindigi halde sene sonuna kadar kifayet etmeyecegi: bir otobiis
ve iki kamyonun Temmuz 1947 ayr sonuna kadar getirdigi varidat 30.281 Lira 84 Kurug
aynt tarih sonuna kadar da masrafi 16.253 Lira, 86 Kurustan ibarettir.” denilmektedir.
Bu itibarla 01/10/1947 tarih ve 50 sayili Belediye Meclis Karariyla biitceden ek tesisat

aktartlmistir.

26/10/1948 tarih ve 69 sayili Belediye Meclis Karartyla da “Edirne Motorlu Araglar
Seyriisefer Talimatnamesi” kabul edilerek, adeta doneminde bugiinkii Karayolu Trafik
Yonetmeligi yerine gecebilecek diizenlemeler yapilmis ve otobiis tasimaciligma iligkin

kuralar da ilk olarak bu talimatname ile belirlenmistir.

13/02/1959 tarih ve 18 nolu Belediye Meclis Karariyla; “Belediyemize ait halen faaliyette
bulunan ve sehir dahili servislerinde calistirilan otobiislerin gelir ve giderlerinin ayr1 bir
isletme tesisi ile tedviri uygun gorildiigiinden otobiis isletmesi nami altinda biitce
tanzimiyle” Otobiis Isletmesi biitcesi ayrilarak toplu tasimacilikta yeni bir donem

baslamistir. Bu biitge ile 1959 yili i¢in 80.000 Lira bilet hasilat1 ongdriilmiistiir.

Bu tarihte yapilan meclis toplanti tutanaklarindan 1958 tarihine kadar tek otobiisiin
calistigi, 1958 Eyliil ayinda alinan Stayer marka 2. otobiisle toplu tasimaya 2 otobiisle ve
tek hat olarak Edirne Merkez-Karaagac Mabhallesi arasinda devam edildigi; 1959 Yili

Otobiis Isletmesi Tarifesinin belirlendigi anlagilmaktadir.

Edirne Belediye Bagkanligi 1994-1995 Doénemi Calisma Raporuna gore sehir igi toplu
tasima hizmetinde bulunan otobiis sayist 1995 yili itibariyle 25 adet cesitli 155
bliyiikliiklerde araca ulagmistir. Ayni donemde hizmet verilen semtler de; Karaagac,
Yildirim, Uzunkaldirim, Kapikule, Kiyik, Go¢gmenevleri, Yeni Kooperatif Evleri ve Tip

Fakiiltesi olmak iizere 8’e ulasmustir.

Edirne Belediyesi Su - Otobiis-Soguk Hava Deposu Isletmeler Miidiirliigiiniin 17/08/1988
tarth ve 2283 sayili yazilarinda; “Mevcut tarifede herhangi bir degisiklik yapilmaz ise
sartlar eger bugilinkii gibi gider kalirsa her ay isletme 10 milyon lira zarar etmeye devam
edecektir.” Edirne Belediyesi Su-Otobiis-Soguk Hava Deposu Isletmeler Miidiirliigiiniin
11/04/1994 tarih ve 527 sayil1 yazilarinda;

“1994 yilimin ilk ti¢ aylik biitce geliri 725.787.199 TL, biitce gideri de 3.498.752.124 TL
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olarak gerc¢eklesmistir. Bu verilerden hareket ederek geriye kalan 9 aylik gider biitcesinin
14.000.000.000 TL, 1994 yilinin toplam gider biitcesinin de 18.000.000.000 TL olacag
tahmin edilmektedir.... Halen su geliri ile kapatilan otobiis isletmesinin agiklarinin
onlenmesi durumunda ekonomik omriinii tamamlamis araglarimizin yerine yeni araglar
alinabilecek dolayisiyla yedek par¢a sarfiyati onemli oranda diisecek en onemlisi

halkimizin daha rahat bir ortamda yolculuk yapmasi saglanabilecektir.”
2000 y1lina ait bir bagka raporda da;

“Edirne Belediyesi Otobiis Isletmesi siirekli zarar etmesi ve bu yiizden otobiis filosunu
venileyememesi ve otobiislerin ekonomik omiirlerini doldurmasi, 22 otobiisten [1995
yilindan sonra otobiis sayisinda azalma oldugu goriilmekte. E.U] 11 tanesinin hurdaya
ayrilmasindan dolayi, Belediyemizin asli gérevieri arasinda bulunan tasimacilik hizmetini
vapamaz hale getirmistir. Edirne Belediyesinin mevcut otobiis filosu ile bu toplu tasima
hizmetini vermesi miimkiin degildir. Ayrica otobiis filomuzun yash olmasi, ekonomik
omriinii tamamlamast dolayistyla bu hatlarin kiraya verilerek, tasima hizmetlerinin

vapilmasi gerekmektedir. ”, denilmistir.
Diger yandan da:

i.  Indirimli ve iicretsiz seyahat kartlarinin varhigi,

ii.  Okullar, spor kuliipler, derneklerin ¢esitli amaglarla yaptigi gezilere arag tahsisi,
iii.  Aracg filosunun yaslanmast ve ara¢larin hurdaya ayrilmast,
IV.  Arag filosuna yeni ara¢ katilamamasi,

V.  Toplu tasima hizmeti verilen yerlegim yerlerinin hizla artmasi,

Vi.  Bakim onarim giderlerinin artmast,
Vii.  Personel giderlerinin yiiksekligi,
Vill.  Akaryakit ve yedek parca giderlerinde meydana gelen asirt artiglar,

iX.  Isletme yonetimde yapilan hatalar,

X.  Minibiis tasimacihigimin gelismesiyle ortaya ¢ikan rekabet ve bu duruma ayak
uyduramayan sefer sikligi  v.b tasimacilik isletme sorunlari, seklinde
swralanabilecek sorunlar nedeniyle 1995 yilindan baslamak iizere ézellikle 2000-
2002 yilart arasinda defalarca hazirlanan raporlar dogrultusunda Belediye
Meclisince toplu tasima yapilan hatlarin kiraya verilmesine iliskin alinan kararlar

nihayet 2002 yilinda uygulamaya konularak, 8 hatta toplam 20 otobiis igin ihale
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vapilmasi kararlastirilmigtir. Bu sayt daha sonra 2002 Aralik ayinda 6 ayri hat ve
16 otobiis seklinde gercekleserek, Edirne Belediyesi dogrudan toplu tasima

hizmetinden cekilmistir.

Edirne Kent i¢i ulagimin tarihi 1907-1908 yillarinda elektrikli tramvay kurulmasina iligkin
calismalara kadar uzanmaktadir. Kent i¢i ulasimda sinirlt sayida otomobilin kullanilmast
yant sira, 1945 yilinda ilk belediye otobiisii ile toplu tasimanin basladigi ve kent ici
ulasimda en yaygin aracin faytonlar oldugu tarihsel bir gergektir. Ozellikle 1960’11 yillarda
kentte bir¢ok fayton duragi bulunmaktadir. Otomobillerin yayginlagsmasiyla bu duraklar

taksi durag1 haline déniismiistiir.?°

1940’ I1 yillarda kent i¢i ulagimin en 6nemli araci olan faytonlar i¢in belediyece bir tagima
tarifesi belirlenmigstir. Bu yillarda baslayan (1945) belediye otobiis tagimaciligi sonrasinda
yolcu kaybeden faytoncular, bu otobiisiin seferden kaldirilmasini isteyerek belediyeye

basvurmuslardir.

1970’ 1i yillarin baslarma kadar Edirne’nin vazgecilmez ulasim araci faytonlardir. Ilk yerli
otomobillerin Tiirkiye’ de imal edilmeye baslamasiyla, faytonlar yerlerini takside
kullanilmaya baglanilan otomobillere birakmistir. Fayton duraklari da birer birer taksi
duraklarina doniismiistiir. Bugiin, il Trafik Komisyon Karariyla yalmzca kent merkezi ile
Karaaga¢ Mabhallesi arasinda faytonlarla nostaljik amagli gezi yapmaktadirlar. Halen 25

kayitl fayton ¢alismaya devam etmektedir.

Sekil 2.3 Edirne’de Yolcu Arabasi

Vo P e N i o ——

Kaynak: Edirne: Serhattaki Payitaht, s 195

29 Yerel Yénetimlerde Toplu Tasimanin Ornegi, Edirne ili Ornegi Yiiksek Lisans Tezi s.150
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Kent i¢i tramvay calismalarma gelindiginde Oral Onur’un XVI’ dan XX. Yiizyila
Belgelerle Edirne ¢alismasinda: Edirne Belediyesinde elektrikle aydinlatma ve tramvay
isletilmesi hususlarn Edirne Belediyesi ve Valiligi ile donemin Igisleri Bakanligi ve
Baymndirlik Bakanlhigi arasinda 1907- 1908 yillarinda yapilan yazigsmalara yer
verilmektedir. Ne var ki aradan gegen yiizyili agkin siire rayl sistem ile ilgili bir gelisme

olmamustir.

Sirel ve Akansel (1996, s 357): uzun vadede ise kent merkezi ile yeni yerlesme bolgeleri ve
liniversiteyi birbirine baglayan ve kentin omurgasini teskil edecek olan rayli sisteme

gecilmesi i¢in simdiden planlama c¢alismalarinin baslatilmasi gerektigini diistinmektedirler.

Sekil 2.4 Belediye Otobiis Ana Durak Yil 1995

Kaynak: Edirne Belediye Arsivi

2.1.1 Yillara Gore Toplu Tasima Hatlarinin Gelisimi

Edirne Belediyesi kayitlarina gore elli yili agskin zaman siirdiiriilen toplu tasima hizmeti en

fazla oldugu dénemde ¢esitli biiyiikliiklerde 25 arag ile slirdiiriilmiistiir.
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Tablo 2.3 Yillar Icerisinde Hatlarin Gelisimi

Yillar Hat HattinAdi Otobiis
Sayisi Sayisi

1947 1 Merkez-Karaagag 1

1957 1 Merkez-Karaagag 2

1970- Edirne-Karaagag,EdirneMerkez-Yildirrm-Yeniimaret Edirne

1980 5 Merkez-Kiyik,EdirneMerkez- 5

Kiiciikpazar,EdirneMerkez-Aysekadin
1980- Edirne-Karaagag,EdirneMerkez-Yildirim-YeniimaretEdirne,
1990 6 Merkez-Kiyik,EdirneMerkez-Kiigiikpazar,EdirneMerkez- 10

Aysekadin,EdirneMerkez-Kapikule

Merkez-
Karaagag,MerkezY1ldirim,MerkezUzunkaldirim,MerkezKapik
1995 ° ule,MerkezKiyik,MerkezGogmenevleri,MerkezYeniKooperatif %

EvleriMerkezTipFakiiltesi

Merkez-

2000 8 Karaagag,MerkezY1ildirim,MerkezUzunkaldirim,MerkezKapik | 22

ule,MerkezKiyik,MerkezGogmenevleri,MerkezYeniKooperatif

2004 2 Merkez-Karaagag,MerkezY1ldirim, 2
Kaynak: Edirne Belediye Arsivi

2.1.2  Yillara Gore Tasima Ucret Tarifeleri

Edirne Belediyesi arsivinde en eski 1959 yilina iliskin bilet tarifelerine ulasilabilmistir.
Yillar igerisinde artan ve tasima hattina gore g¢esitlenen tarifeler daha sonra sehir igi ve

Kapikule olmak iizere 2 baslik altinda toplanmistir.
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Tablo 2.4 1959 Yih Otobiis Isletmesi Tarifesi

Sivil Bilet | 50 Kurus
Edirne- Karaagag¢ arasinda mevcut istasyonlara
gitme gelme
Talebe

Bilet | 1o Kurus

Asker Bilet | 20 Kurus
Kaynak: Edirne Belediye Arsivi

14/02/1970 tarihve29sayiliBelediyeMeclis Karariyla belirlenmis olan; Edirne

Belediyesine Bagli Otobiis isletmesi 1970 Yili Yolcu Tarifesine gore5Sayr1 hatta

tasimacilik yapilirken, Edirne Merkez — Karaaga¢ hattina ilave olarak; Edirne Merkez-

Yildirim- Yeni Imaret, Edirne Merkez- Aysekadm, Edirne Merkez- Kiiciikpazar, Edirne

Merkez- Kiyik hatlarinda da tasimacilik baglamistir.

Tablo 2.5 Edirne Belediyesine Bagh Otobiis isletmesi 1970 Yili Yolcu Tarifesi

Edirne-Karaagag, Sivil Bilet 40 Kurus
Merkez-Edirne Talebe,Asker Bileti 25 Kurus
Edirne Merkez-Kiyik Sivil, Asker ve Ogrenci 25 Kurus
Kaynak: Edirne Belediye Arsivi
Tablo2.6 Belediye Otobiisleriyle Yillik Tasinan Yolcu Sayisi
NP Yilhk
Merkez-Kapikule Sehir ici Toplam
Ogrenci-| . . Ogrenci- .
Yillar Asker Sivil | Toplam Asker Sivil Toplam
1955* 230.147
1988** | 120.000 | 87.600 {207.600| 1.879.200 | 883.200 |2.762.400|2.970.000
1989*** | 75,000 |100.000|175.000| 2.000.000 |1.000.000 3.000.0003.175.000
1995**** | 84.000 | 56.000 |140.000| 1.302.000 | 580.000 |1.882.000 |2.022.000
2000Q****>* 3.500.000

Kaynak: Edirne Belediye Arsivi

50




1980 yilinda bu hatlara ilave olarak ta Edirne Merkez- Kapikule Hattinda toplu tagima

hizmeti baglamistir.
2.1.3 Ozel Halk Otobiisleri (2002-2010)

Edirne Belediye Baskanliginin 24.12.1999 tarih ve 501-(99)-732 sayili yazilari ile Belediye
Otobiis Isletmesinin toplu tasimacilik yaptigi hatlarda kiralik olarak Ozel Halk Otobiisii
calistirlacagindan bahse konu hatlarin 11 Trafik Komisyonunda goriisiilmesi talebi
degerlendirilmistir. Bu konunun sehir iginde yeni bir uygulamaya sebebiyet vereceginden,
genisletilmis bir alt komisyon marifetiyle yeniden ele alinmasi ve bu 159 calisma ile ilgili
biitiin bilgi ve belgelerin, ayn1 zamanda giizergahlardaki alt yapt durumlarinin gézden
gecirilerek bir rapora baglanmasindan sonra karara baglanmak iizere bir sonraki Il Trafik
Komisyonunda goriisiilmesinin uygun olacagma dair 27.01.2000 tarih ve 2000/01 sayil1 il

Trafik Komisyon karar1 alinmastir.

Belediye Trafik Midirligiiniin 16.11.2000 tarih ve 795 sayili yazisi ile Belediye Otobiis
hatlarinin  6zellestirilerek kiraya verilmesi ve bu hatlarda calisacak ara¢ sayisi ve
ozelliklerinin belirlenmesi talebi {izerine yeniden il Trafik Komisyonunda goriisiilerek Alt
Komisyon Raporu hazirlanmasi sonrasinda konu 28/06/2001 tarih ve 2001/03 sayili il
Trafik Komisyon Karariyla; ozellestirme yapilacak hatlar ve bu hatlarda calisacak Halk

Otobiisii sayilar1 belirlenmistir.

Bu karara dayanak olarak hazirlanan rapordan da anlasildig: iizere 2000 yil1 itibariyle kent
i¢i yolculuk sayilar1 bakiminda Belediye Otobiisleriyle 3.500.000 kisi, minibiis tarzi ara-
toplu tagima araclariyla da 11.000.000 kisi olmak {iizere yillik toplam 14.500.000 kisi

tasinmaktadir.

1580 sayili Belediye Kanununun 19. maddesi 5. fikrasina dayanilarak Edirne Belediyesi
Meclisinin 30.11.2001 tarih ve 2001/104-1058 sayili karariyla Belediye Otobiis Filosu ve
Hatlarinin kiraya verilmesi kabul edilmistir. Bu karar gore 8 adet otobiis hattinin ve bu
hatlarda calismak tlizere 20 adet ara¢ calistirilmasi ve bu araglarin 30-35 kisi oturma, 56-60
kisi ayakta olacak sekilde 2886 sayili Devlet Thale Kanununun 45. maddesi hiikiimlerine

gore 10 yil siire ile kiraya verilmesi benimsenmistir.
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2.1.3.1 Hatlar ve Ihale Bedelleri

2002 yili Aralik ayinda gergeklesen ihalelere gore Tablo A.17°de gosterilen bedellerle
ihaleler gergeklestirilmistir. 2002 Aralik ay1 icerisinde yapilan ihalelerle 16 adet Ozel Halk
Otobiisii hatt1 kiraya verilebilmistir. Bu gelismenin ardindan 2003 yili Mart ayinda 160 6
ayr1 hatta 16 adet 12 metrelik otobiislerle Ozel Halk Otobiisleri fiilen toplu tasima

hizmetine baglamiglardir.
2.1.3.2 Yolcu Tasima Ucret Tarifeleri ve Yilik Ruhsat Bedelleri

OHO’ lar igin Belediye Meclisince yillara gore degisen iicret tarifeleri, yillik ruhsat

ticretleri ve devir ticretleri belirlenmistir.

1963 yilinda Enclimence (06/09/1963 giin ve 938 sayili karar) ve Belediye Meclisince
14/10/1964 tarih ve EKim/1964-8 sayili karariyla kabul edilen Minibiis Y6netmeligi geregi
belediyeden Yillik Calisma Ruhsati almak suretiyle tasimacilik yapmalar1 kurali

getirilmistir.
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2.1.3.3 Yillik Tasidiklar1 Yolcu Sayilar:

Istanbul Teknik Universitesi Ulastirma Ve Ulasim Araglart UYG-AR Merkezince Ekim
2004 tarihinde hazirlanan Edirne Kent i¢i Toplu Tasima Hatlarinin Planlanmasi Sonug
Raporuna gére OHO’ larin yillik toplamda yaklasik 1.800.000 yolcu tasidig
hesaplanmistir. OHO’ lara ait yolculuk verilerine iliskin diizenli baska bir kayit da

bulunamamustir.
2.1.3.4 Ozel Halk Otobiisii Tasimacihginin Sona Ermesi

2003-2007 yillar1 arasinda diizenli olarak yapilan tagimaciligin, 2007 yilindan sonra
aksamaya basladig1 ve fiilen yiiriitiilemez hale gelmistir. Nihayet 2010 yili Eyliil ayinda
2886 Sayili Devlet Ihale Kanunu'nun 62. Maddesi uyarinca ihale sdzlesme ve
sartnamelerine uygun ¢alismadiklar1 ve ara¢ yenilemelerini yapmadiklari i¢in sézlesmeleri

fes edilmistir. Belediye Otobiis Tasimacilindan sonra OHO tasimaciligi da sona ermistir.

Sekil 2.5 Edirne Belediyesi Ozel Halk Otobiisii

Kaynak: Uygun 2010
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2.1.4 Minibiis-Midibiis Tagimacihig (1960-2012)

Edirne’de 1960 11 yillardan baglayarak giiniimiize kadar devam eden ve halen tek toplu
tasima tiirli olarak siirdiiriilen minibiis tasimaciligi, kapasite olarak yiiksek kapasiteli
araglarla siirdiiriilmesi nedeniyle otobiis isletmeciligine dogru doniisiim gecirmistir. Ancak
halen 2005 yilinda Edirne Belediye Meclisince kabul edilen Minibiis-Midibiis Yonetmeligi
hiikiimlerine gére calismaktadirlar. Otobiis Isletmeciligine doniisiim siireci bir yandan da

devam etmektedir.
2.1.4.1 Tasimacilik Baslangici

Kent i¢i minibiislerle yolcu tagimacilifin baslangicinin 1960’11 yillara kadar gittigi
bilinmektedir. ilk olarak tasimacilik Edirne Merkez ile Kiyik, Merkez - Yeniimaret

arasinda baglamistir.

Sekil 2.6 Edirne’de Minibiis ve Midibiis Ornekleri

Kaynak: Serhad Birlik Koop.
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1963 yilinda Enclimence (06/09/1963 giin ve 938 sayili karar) ve Belediye Meclisince
14/10/1964 tarih ve EKim/1964-8 sayili karariyla kabul edilen Minibiis Yo6netmeligi geregi
belediyeden Yillik Calisma Ruhsati almak suretiyle tasimacilik yapmalar1 kurali
getirilmistir. Bu tarihte Karaagag, Kiyik, Aysekadin, Sarachane, Yeniimaret ve Yildirim
semtlerine kiiciik otoblis ve minibiislerin ¢alisma sartlar1 diizenlenmistir. Tasiyict minibiis
sahipleri Once birlikler olusturmuslar, ancak bunlarin kooperatif tiizel kisiliklerine

dontistimleri 1981 yil1 ve sonrasina rastlamaktadir.
2.1.4.2 Kooperatifler Halinde Orgiitlenme ve Yillara Gore Hatlarin Gelisimi

Ulastirma kooperatifleri, 1960’11 yillarda ivme kazanmaya baglayan ve 1970’li yillara
gelindiginde o6ldiiriicti dinamizmine ulagan karayolu tasimaciliginin bu gelisim seyrine
kosut bir gelisme izleyerek toplumsal yapidaki yerlerini almislardir. Anilan donem iginde,
daha O6nce gordiigimiiz ve karayolu sisteminin kii¢iik tasiyicilar iizerindeki ekonomik
baskiyr giderek arttirici yondeki gelisimi, ulastirma kooperatiflerinin kurulup, sayilarinin
hizla artmasi sonucunu getirmistir. Bu gelisme elbette yansimasini Edirne’de de géstermis

ve kent i¢i tagimacilar kooperatifler halinde orgiitlenmislerdir.
2.1.4.3 11 Trafik Komisyon Kararlariyla Yapilan Diizenlemeler

Edirne kent i¢i toplu ulasimin ara- toplu tasimacilik vasitasiyla yliriitiilmesinde 6nemli
dontiim noktalar1 bulunmaktadir. Bu siirecin baslangic1 1960 yilina kadar uzanmaktadir.
Kayitlarda minibiis tasimaciligina iliskin ilk hat ve kalkis-varis noktalarina iliskin 1976 yili
Il Trafik Komisyon Kararma ulasilmistir. 1981 yilinda hatlarda calisan arag sayisinda
kisitlamaya iliskin ilk adimlar atilmis olsa da yillar i¢inde ara¢ sayilarinin degisiklikler
gecirdigi goriilmektedir. Mevcut araglarin 6zellikle de yeni yerlesim denilen bdlgeye
tasimacilik yapan araglarin kapasite yetersizligi, 1992 yilinda 14 koltuk kapasitesinden 26
koltuk kapasiteli araclarla tasimaciliga izin verilmesiyle asilmaya calisilmistir. Bu
diizenleme (1992/423 sayil1 Edirne i1 Trafik Komisyon Karari) Tiirkiye genelinde de 6rnek

gosterilebilecek kapasite artis1 uygulamalarindandir.

1998 yilinda ara¢ sayisinda sinirlama getirilmesine iliskin 1998/1 sayili Edirne Il Trafik
Komisyon Karariyla (M) plaka ile ¢alisacak arag¢ sayisi, 10553 Sayili Ticari Plakalarin 163
Verilmesinde Uyulacak Usul Ve Esaslar Hakkinda Karara dayanilarak 236 ile
sinirlandirilmistir. Bugiin halen 234 adet (M) plaka hakk1 yiiriirliiktedir.
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Il Trafik Komisyon kararlarinda diger bir énemli diizenleme ise 2003 yilinda tagrmacilik
yapilacak hatlarin diizenlenmesine iligkin son énemli karadir. Bugiin halen bu kararlar belli

hatlarda uygulanmaktadir.

5393 sayili Belediye Kanununun ¢ikmasi sonrasinda 2005 yilinda 2005/02 ve nihayet 2010
yilinda 2010/01 nolu il Trafik Komisyon Kararlariyla, kent i¢i toplu tagimaciliga iliskin
diizenleme yetkisinin belediyenin uhdesinde oldugu kayit altina alinmistir. Halen Edirne

Belediyesi Minibiis-Midibiis Y 0netmeligine tabi olarak ¢alismaktadirlar.

Sekil 2.7 Edirne Kent Merkezinde Kentlesmenin Gelisimi (MS 2.yy- 2003)

/’! EDIRNE VERKEZ | &

(T

Kaynak: Edirne Belediyesi Imar ve Sehircilik Miidiirliigii Arsivi
2.2 TASIMACILIGIN YAKIN GECMIiSi

Edirne Sehir i¢i Toplu Tagima hizmeti 2002 yilina kadar belediye otobiisleri ve M plakali
araclarla karma sistem halinde gerceklestirilmistir. Bu yildan itibaren Edirne Belediyesi
toplu tasima hizmetinden ¢ikarak Ozel Halk Otobiisleri hatlarmni ihale etmek suretiyle M
plakali araglarin yani sira tasimacilia 16 adet 12 metrelik otobiislerle yeni aktorlerin
girmesi saglanmistir. M plakali araglarin durumu da ii¢ ayr1 donem igerisinde ele
alinmaktadir. 26.05.1992 tarihinde alinan 1992/1 sayili Il Trafik Komisyon karariyla
tasimacilikta kullanilan araglar 14 koltuk kapasitesinden 26 koltuk kapasitesine ¢ikarilmis,
15.01.1998 tarih ve 1998/1 nolu Il Trafik Komisyon Karariyla 234 Adet M plakali ticari
ara¢ icin kota getirilerek tasimaci sayist smirlandirilmistir. 2002 yilina kadar belediye
otobiisleri ve 26 kisilik M plakali araglarla tasimacilik karma olarak siirdiiriilmiistiir. 2002
yilinda tasimaciligi Ozel Halk Otobiislerine devreden belediye araglarmin yani sira 234

adet M plakali ara¢ asagida gosterilen kooperatifler biinyesinde toplanmislardir. 2003 yili
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ile 2006 yili arasinda kalan dénemde Ozel Halk Otobiisleri ile M plakali araglarin
calisacag1 giizergahlar 11.04.2003 tarih ve 2003/3 Sayihh i1 Trafik Komisyonunca
belirlenmistir. Buna gore; Serhat Birlik: Kent merkezi ile yeni yerlesmeler olarak
adlandirilan Siikriipaga, Fatih, 1.Murat, Koca Sinan mabhalleleri ve Abdurrahman,

Yancikcigahin ve Talat Paga mahalleleri arasindaki yolcuyu tagimaktadir.

Yildirim-Kapikule: kent merkezi ile kentin batisinda yer alan Yildirim Beyazit ve Yildirim
Hacisarraf arasindaki yolcu ile Kapikule yolcusunu tagimaktadir. Karaagag: Kent merkezi
ile Karaagag arasindaki yolcuyu tasirken yine bu yol iizerinde yer alan eglence yerlerine

ulasim da Karaagac kooperatifine ait araglarla saglanmaktadir.

Kiyik, Kent merkezi ile Kiyik ve KML arasindaki yolcuya hizmet etmektedir. Yeni Imaret,
kent merkezi ile Yeni Imaret ve Cezaevi arasindaki yolcuyu tasimaktadir. Kirishane: Kent
merkezi ile Istasyon Mahallesi ve Abdurrahman, Talatpasa mahallelerindeki yolcuyu
tasimaktadir. Kiiclikpazar: kent merkezi ile Kiiciikpazar ve Ticaret Borsasi arasindaki

ulagimi1 saglamaktadir.
2.2.1 Toplu Tasima Arag Tipleri ve Sayilar

Edirne’de toplu tagima sisteminde genel olarak dort tip ara¢ kullanilmaktadir. Yolculuk
talebi daha az olan ve kentin genellikle eski yerlesim bolgelerine hizmet veren minibiisler
14 yolcu kapasitelidir. Bu araglarda ayakta yolcu tasinmamaktadir. Minibiislerin hizmet
verdigi hatlar Kiigiikpazar, Yeniimaret, Yildinnm, Kiyik, Kirishane hatlar1 olarak

belirlenmistir.

Genellikle 23 yolcu kapasiteli olan, ancak bazi araglarindaki koltuk tipi degisikligi
nedeniyle yolcu kapasitesi 25 ya da 27 kisiye de yiikseltilmis bulunan midibiisler ise, Talat
Paga yonii olarak isimlendirdigimiz Ozserhat, Esentepe, Tip Fakiiltesi, Otogar, Avrupa
Kent-Sera Kent hatlar1 ile Karaagac hattinda caligmaktadir. Bu araglara da ayakta yolcu

alinmamaktadir.

Ozel isletmeciler ya da bazi birlikler tarafindan isletilmekte olan 6zel halk otobiisleri ise 35
oturan, 65 ayakta olmak iizere toplam 100 yolcu kapasitelidir. Bu arag tiplerinin yan1 sira
dort adet belediye otobiisiinden bir adedi Karaagac digeri ise Yildirim hattinda diger toplu

tasima hatlari ile ayn1 giizergahlarda hizmet vermektedir.
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Tablo 2.7 Mevcut Toplu Tasima Hatlan

Sira Tir No | Hat No | ., Hat No

No (Model) (Model) Isletmeci (Meveut) Hat Ad1 Arag Tipi

1 2 1-2 Serhad Birlik 1 Merkez - Ozserhat Midibiis

2 2 3-4 Serhad Birlik 2 Merkez - Esentepe Midibiis

3 2 5-6 Serhad Birlik 3 Olin-Vali Konagi-Tip Fak. Midibiis

4 2 7-8 Serhad Birlik 4/A Merkez - Otogar-Tasis-Av.Kent-Sera Kent | Midibiis

5 2 9-10 Serhad Birlik 4/B Merkez - Otogar Midibiis

6 2 11-12 Serhad Birlik 5 SSK-Egitim Fak.-Emniyet-IMKB KML Midibiis

7 2 13-14 Kiigiikpazar Birlik Merkez-Kiigiikpazar-Tic. Borsasi Minibiis

8 3 15-16 Serhad Birlik 1 Merkez - Ozserhat Ozel Halk Otb.
9 3 17-18 Serhad Birlik 3 Merkez-Sanayi-Tip Fak. Ozel Halk Otb.
10 3 19-20 Serhad Birlik 4 Olin-Vali Konagi-Tip Fak. Ozel Halk Otb.
11 3 21-22 Avrena Turizm 1 Merkez - Ozserhat Ozel Halk Otb.
12 3 23-24 Tuarek 2 Merkez - Esentepe Ozel Halk Otb.
13 3 25-26 Sahis 4 Olin-Vali Konagi-Tip Fak. Ozel Halk Otb.
14 3 27-28 Altunhan 5 Merkez - Otogar Ozel Halk Otb.
15 4 29-30 Karaagag Birlik Merkez - Karaagag Midibiis

16 4 31-32 Karaagag Birlik Merkez - Karaagag Ozel Halk Otb.
17 4 33-34 Edirne Belediyesi Merkez - Karaagag Belediye Otob.
18 5 35-36 Kiyik Birlik Merkez-Kiyik-IMKB Kiz Meslek Lis. Minibiis

19 5 37-38 Yeniimaret Birlik Vilayet-Y .Imaret-Cezaevi Minibiis

20 6 39-40 Kirishane Birlik 1 Cars1-U.Kaldirim-Kirishane-Ist.Mah. Minibiis

21 6 41-42 Kirighane Birlik 2 Carg1-U.Kaldirim-Sanayi-Kamy. Garaji Minibiis

22 7 43-44 Yildirim Birlik Cars1 - Yildirim Minibiis

23 7 45-46 Yildirim Birlik Cars1 - Kapikule Minibiis

24 7 47-48 Edirne Belediyesi Cars1 - Yildirim Belediye Otob.

Kaynak: Toplu Tasima Optimize Projesi

Tablo 2.8 Mevcut Arag Tipleri ve Kapasiteleri

Arag Oturan Ayakta Toplam
Minibiis 14 0 14
Midibiis 23 0 23

Ozel Halk Otobiisii 35 65 100

Kaynak: Toplu Tasima Optimize Projesi
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Tablo 2.9: Mevcut Ara¢ Sayilan

Sira | isletmeci Hat Adq Arag Sayilar

No. Minibiis | Midibiis Otobiis Toplam
1 Serhat Birlik Merkez - Ozserhat 27 27
2 Serhat Birlik Merkez - Esentepe 17 17
3 Serhat Birlik Olin-Vali Konagi-Tip Fak. 34 34
4 Serhat Birlik Merkez - Otogar-Tasis-Av.Kent-Sera Kent 8 8
5 Serhat Birlik Merkez - Otogar 8 8
6 Serhat Birlik SSK-Egitim Fak.-Emniyet-IMKB KML 6 6
7 Kiigiikpazar Birlik Merkez-Kiigiikpazar-Tic. Borsast 14 14
8 Serhat Birlik Merkez - Ozserhat 2 2
9 Serhat Birlik Merkez-Sanayi-Tip Fak. 1 1
10 Serhat Birlik Olin-Vali Konagi-Tip Fak. 2 2
11 Arena Turizm Merkez - Ozserhat 2 2
12 Tuarek Merkez - Esentepe 2 2
13 Sahis Olin-Vali Konagi-Tip Fak. 1 1
14 Altunhan Merkez - Otogar 5 5
15 Karaagag Birlik Merkez - Karaagag 13 13
16 Karaagag Birlik Merkez - Karaagag 1 1
17 Edirne Belediyesi Merkez - Karaagag 1 1
18 Kiyik Birlik Merkez-Kiyik-IMKB Kiz Meslek Lis. 31 31
19 Yeni Imaret Birlik Vilayet-Y.imaret-Cezaevi 10 10
20 Kirighane Birlik Cars1-U.Kaldirim-Kirishane-Ist. Mah. 11 11
21 Kirighane Birlik Cars1-U.Kaldirim-Sanayi-Kamy. Garajt 11 11
22 Yildirim Birlik Cars1 - Yildirim 26 26
23 Yildirim Birlik Cars1 - Kapikule 20 20
24 Edirne Belediyesi Cars1 - Yildirim 1 1
TOPLAM 123 113 18 254

Kaynak: Toplu Tasima Optimize Projesi

Edirne’de giiniimiizde, kayith 236 adet minibiis/midibiis ile 16 adet 6zel halk otobiisii
bulunmaktadir. Bu araglarin yani sira, Edirne Belediyesi de 2 otobiis ile toplu tagima
hizmeti vermektedir. Ancak Kiiciikpazar Hatti’'nda bulunan minibiislerin biiylik bir
boliimii, yolculuk taleplerinin az olmasi nedeniyle sefer yapmamaktadir. Bunun yani sira,

10 adet kayitli minibiis bulunan Yeniimaret Hatti’nda da 9 ara¢ hizmet vermektedir.
2.2.2 Bilet Ucretleri

Edirne toplu tasima sisteminde, ayn1 hatlarda farkl isletmeciler, farkli bilet iicreti ve arag
tipleri ile hizmet vermektedir. Bu nedenle ayni hatta ara¢ ya da isletmeci tipine gore bilet
ticreti farklilagabilmektedir. Biitiin bunlara ek olarak, Edirne Belediyesi tarafindan
belirlenen bilet iicretleri, yolculuk talebinin diisiik oldugu hatlarda, yolculara indirimli
olarak yansitilmaktadir. Tablo 7°de, farkli hatlar ve isletmeciler tarafindan uygulanan toplu

tasima bilet ticretleri verilmistir. Tabloda verilen temel licretlere ek olarak bazi hatlarda,
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yolculuk mesafesine gore degisen bilet ticretleri de uygulanmaktadir.

Tablo 2.10 Bilet Ucretleri

sea | Arac Bilet Ucretleri (TL)
No Isletmeci Hat Adi Tipi l.\.lo.
Ogrenci Tam 65+
1 Serhat Birlik Merkez - Ozserhat Midibiis 500.000 600.000 -
2 Serhat Birlik Merkez - Esentepe Midibiis 500.000 600.000 -
3 Serhat Birlik Olin-Vali Konagi-Tip Fak. Midibiis 500.000 700.000 -
4 Serhat Birlik Merkez - Otogar-Tasis-Av.Kent-Sera Kent Midibiis 500.000 900.000 -
5 Serhat Birlik Merkez - Otogar Midibiis 500.000 700.000 -
6 Serhat Birlik SSK-Egitim Fak.-Emniyet-IMKB KML Midibiis 500.000 600.000 -
7 Kiigiikpazar Birlik Merkez-Kiigiikpazar-Tic. Borsast Ozel Halk Otb. - 750.000 -
8 Serhat Birlik Merkez - Ozserhat Ozel Halk Otb. 400.000 500.000 Ucretsiz
9 Serhat Birlik Merkez-Sanayi-Tip Fak. Ozel Halk Otb. 400.000 600.000 Ucretsiz
10 Serhat Birlik Olin-Vali Konagi-Tip Fak. Ozel Halk Otb. 400.000 600.000 Ucretsiz
11 Arena Turizm Merkez - Ozserhat 0Ozel Halk Otb. 400.000 500.000 Ucretsiz
12 Tuarek Merkez - Esentepe Ozel Halk Otb. 400.000 500.000 Ucretsiz
13 Sahis Olin-Vali Konagi-Tip Fak. Ozel Halk Otb. 400.000 600.000 Ucretsiz
14 Altunhan Merkez - Otogar Ozel Halk Otb. 400.000 600.000 Ucretsiz
15 Karaagag Birlik Merkez - Karaagag Midibiis 500.000 750.000 -
16 Karaagag Birlik Merkez - Karaagag Ozel Halk Otb 400.000 600.000 Ucretsiz
17 Edirne Belediyesi Merkez - Karaagag Belediye Otob 400.000 600.000 Ucretsiz
18 Kiyik Birlik Merkez-Kiyik-IMKB Kiz Meslek Lis. Minibiis - 750.000 -
19 Yeni Imaret Birlik Vilayet-Y.imaret-Cezaevi Minibiis - 750.000 -
20 Kirighane Birlik Cars1-U.Kaldirnm-Kirishane-Ist. Mah. Minibiis - 750.000 -
21 Kirishane Birlik Carg1-U.Kaldirim-Sanayi-Kamy. Garaji Minibiis - 750.000 -
22 Yildirim Birlik Cars1 - Yildirnm Minibiis 500.000 600.000 -
23 Yildirim Birlik Cars1 - Kapikule Minibiis 1.250.000 1.500.000 -
24 Edirne Belediyesi Carg1 - Yildirim Belediye Otob 400.000 600.000 Ucretsiz
Kaynak: Toplu Tasima Optimize Projesi
Sekil 2.8 Hasilat Raporu
GENEL BINIS VE HASILAT RAPORU
Calistirima Tarihi. 30-03-2013 17.:00:22
Baslangic Tarthi: 01-01-2012
Bits Tanh 31-12-2012
SRKET BINIS SAYISI
TAM OGR. SER SKTAM | SKOGR | IND, 124 K.KARTI | TOPLAM

Edime Sarhat Birik Koop - 1 0 0 0 0 0 0 0

Edine KaraoGag Kooperatfi 64410 55631 142 0 1 73 120.763

Edime Serhat Birtik Koop s302338| sse09se| 18346 7108%0 %0 0| s2sse| 11895482

Edime Serhat Birtik Koop - 2 0 0 0 0 0 0 0

Edime Tek Arag lle Aktarmas: U 15751 87.034 17 0 0 2517 24723

Toplamiar 5524.257| S73621| 18611 710.8%0 380 51 85704 | 12.063.484

Kaynak: Toplu Tasima Optimize Projesi
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Sekil 2.9 Edirne Kent Merkezi Toplu Tasima Hatlar1 (2004 Yih)
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Kaynak: Edirne Kent i¢i Toplu Tasima Hatlarimin Planlanmast Sonu¢ Raporu 2004, s 13

2.3 MEVCUT DURUM DEGERLENDIRMESI VE SORUNLAR

Edirne, gerek kent makroformu, gerekse ulastirma altyapisi ve ulasim hareketleri
bakimindan Istanbul, Ankara gibi biiyiik kentlerimizde énemli boyutlarda yasanmakta olan
ulastirma ve trafik sorunlar1 ile heniiz karsilasmamis bir kenttir. Cagdas, temiz ve
yasanabilir bir kent olma yolunda ¢ok onemli 6zelliklere ve olanaklara sahiptir. Kentteki
yolculuk mesafe ve siireleri heniiz kabul edilebilir siirlar1 agsmamistir. Ancak, kentteki
toplu tasima sistemi ve altyapisina iliskin olarak bazi kiigiik sorun ve diizensizlikler

gozlenmektedir. Proje kapsamindaki etiitlerde saptanan sorunlar asagida maddeler halinde

verilmistir.

Ayni giizergahlarda degisik isletmecilerce, farkli arac tiirii ve bilet fiyatlart ile

hizmet verilmektedir.

Tiim toplu tasima hatlarinin merkezde baslayip/bitmesi nedeniyle, kentin merkez
disindaki farkli iki noktas1 arasindaki yolculuk talepleri aktarma ile saglanmaktadir.
Kent merkezinde yer alan toplu tasima terminalleri arasindaki mesafelerin fazla

olmas1 nedeniyle, toplu tasima hatlar1 arasindaki aktarmalarda yliriime uzakliklari
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ve siirelerinin Edirne 6l¢egindeki bir kent i¢in fazla oldugu gozlenmistir.

Tiim toplu tasima hatlarinin merkezde baglayip/bitmesi nedeniyle, kent merkezi
arac deposu olarak kullanilmaktadir.

Ayni giizergahta hizmet vermekte olan farkli isletmecilerin duraklarda yolcu almak
icin gerektiginden fazla beklemesi nedeniyle, o6zellikle toplu tasima hatlarinin
biiyiik bir boliimii tarafindan kullanilan Eski Cami Alt1 duraginda, soforler arasinda
stirtismeler yasanmaktadir. Ayni nedenle, durakta kuyruklanma ve sikisiklik da

gozlenmektedir.

62



3 ETUS HAVUZ SISTEMININ KURULUS CALISMALARI

2007-2010 yillar1 arasinda kalan donem; Ozel Halk Otobiisleri fiilen tasimaciliktan
uzaklagirken, yeni durumda bir birleriyle rekabet eden, benzer hatlarda ayni1 anda ¢alisan
ve belediye ile de hukuki miicadelelerini artirarak devam ettiren kooperatifler ile
birlesmeler sonrasinda ortaya ¢ikan Tek Aragla Aktarmasiz Ulasim Sistemi iiyesi araglarin
miicadelesine sahne olmustur. Bu donemde idari Yargida agilan onlarca dava genellikle
belediyenin aleyhine sonuglanirken aliman yeni meclis kararlariyla sistem devam
ettirilmeye calisilmistir. Hizmet kalitesi, siiresi, hizi, glivenligi gibi bir ¢ok kriter agisindan
ele alindiginda eksiklikleri olmasina ragmen aktarmasiz yolculuk imkani ve rekabet
nedeniyle artmayan hatta diisen tasima fiyatlar1 nedeniyle bu uygulama kamuoyunda

destek bulmustur.

Ne var ki tasimacilik yapilacak hatlarin bir teknik inceleme ve plana dayanmiyor olmasi,
tasimact esnafin aralarinda uzlagma saglanamamasi ve idari Yargida acilan davalarin
sistemin aleyhine sonu¢lanmasi nedeniyle toplu tasimaciligin sorunlari i¢inden ¢ikilmaz bir
hale gelmistir. “Tek aragla ulasim” sloganiyla baslayan toplu tasim hatlarinda 2007 yilinin
basindan itibaren yasanan sorunlarin basina yansimasit da durumun nerelere geldigini
gostermeye yetmektedir. Edirne’nin Sesi Gazetesi Serhat Birlik Kooperatifinin Bolge idare
mahkemesine actifi davanin sonucunu 22.02.2007 tarihinde “Tek Aragla Ulagim’a
yiirlitmeyi durdurma karar1” seklinde duyuruyor. Bu ve benzeri haberlerin tamami, bu
tarihten itibaren yerel basinda yer alirken gecen zaman iginde idari mahkemeden ¢ikan her
yiirtiitmeyi durdurma karari basinda genis bigimde kendine yer bulabiliyor.14.04.2010
tarihinde Vatandas Gazetesi Minibiisciiler arasinda kavga c¢iktigin1 haber yaparken
“Yegenleri doviilen sofor, kuru siki ile ates etti” seklinde olayr halka duyuruyordu.
Yasanan olaylarin devaminda eylem yapan bazi kooperatiflerin kontak kapadigini
giindeme tastyordu. Bu durum halkin magduriyetine yol agiyordu. Disiplin ve otoritenin
kaybolmasi, denetimsizligi de beraberinde getiriyor ve minibiisler arasinda yolcu kapma
yarisi son hiz devam ediyordu. Bunun devaminda ise iki kooperatife mahsus araglarin
soforleri arasinda kavga cikiyor ve kavga diger siiriiciilere yansiyordu. 20.03.2007 tarihli
Hudut gazetesi konuyu “Yolcu kapma yaris1 hastanede bitti ti¢ midibiis¢ii yarali” seklinde

giindeme tasiyordu.
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3.1 BELEDIYELERCE YAPILACAK CALISMALAR
5393 sayili Belediye Kanununun 15. maddesi:

“f) Toplu tasima yapmak; bu amagla otobiis, deniz ve su ulasim araglari, tiinel, rayli sistem

dahil her tiirlii toplu tagima sistemlerini kurmak, kurdurmak, isletmek ve islettirmek. ...

Belediye, (e), (f) ve (g) bentlerinde belirtilen hizmetleri Danistay’in goriisii ve Igisleri
Bakanliginin karartyla siiresi kirk dokuz yili gegmemek iizere imtiyaz yoluyla devredebilir;
toplu tasima hizmetlerini imtiyaz veya tekel olusturmayacak sekilde ruhsat vermek
suretiyle yerine getirebilecegi gibi toplu tasima hatlarini kiraya verme veya 67. maddedeki

esaslara gore hizmet satin alma yoluyla yerine getirebilir.” seklindedir.

Ne var ki bu madde yasanin yiiriirliige girmesinden &nce ozellikle i1 Trafik Komisyon
Kararlariyla verilmis tahditli plaka haklar1 ve tasima yapilan hatlara iligkin miiktesep

haklar noktasinda her zaman hukuki itilaflara neden olmaktadir.

Diger yandan da belediyeler arasinda uygulama birligi saglanamamasi nedeniyle farkli
kentlerde farkli diizenlemeler bulunmaktadir. Kaldi ki yasanin kendisi iginde celiski
barmdirmaktadir. Imtiyaz yoluyla devredilebilir derken diger taraftan da imtiyaz ve tekel

olusturmayacak sekilde ruhsat verilerek yerine getirebilecegi diizenlenmistir.

Toplu tasimanin kendi isleyis siireci aslinda parcali, rekabet¢i yapiyr terk ederek;
biitiinlesik ve kendi i¢cinde entegre olmus yapiyr gerekli kilmaktadir. Toplu tasima hatlari
da yeni yerlesmeler gibi bir anda ortaya ¢ikmadigindan; her zaman mevcudun genislemesi
olarak karsimiza c¢ikmaktadir. Bu durumda toplu tasima hatlar1 da mevcut tasimanin
genislemesi, uzatilmasi ya da kapasite arttirilmasi seklinde gelismektedir. Bu gelismelere

iliskin yapilan diizenlemeler de her zaman Idari Yargida dava konusu edilebilmektedir.*

Belediyeler, icisleri Bakanligmin idari, hukuka uygunluk ve Sayistay’mn mali denetimi ile
mevcut tagimacilarin gegmisten gelen miiktesep haklarin korunmasi ¢eliskisi igerisinde

sikisip kalmaktadirlar.

% Yerel Yonetimlerde Toplu Tasimanin Oregi, Edirne 1li Ornegi Yiiksek Lisans Tezi s.191-192.
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Bu mevcut yapiya ragmen belediyeleri bekleyen onemli ¢alismalar bulunmaktadir. Bu
caligmalar1 dort ana baslikta toplamak yerinde olacaktir. Bunlar idari, teknik, mali ve diger

calismalardir.®*
a) Idari Diizenlemeler

i. KOILB’ lerde Ulasim Ana Planlar1 ve beraberinde Toplu Tasima Planlari

yaptirilmali,

ii.  Planlama siireglerine tiim taraflarin (yerel yoneticiler, toplu tasimacilar, vatandaslar,
meslek kuruluslari, akademik kurumlar ve sivil toplum kuruluslarinin) katilimi

saglanmali, hazirlanacak planlara gore toplu tagima tiirii/tlirleri belirlenmeli,

iii.  Otobiis isletmeciligin bulundugu ve yolculuk kapasitesi bir yonde saatlik 7500

kisi/saati gecen illerde rayli sistemler ve metrobiis sistemi icin fizibilite yapilmali,

iv.  Rayli sistemin gerekli oldugu illerde, 6zel tasimaci gruplarla rekabet yerine, onlarinda
siirecin bir pargasi olacaglr uzlagsma yoOntemleriyle biitiinlesik/ uyumlu / entegre

sistemler olusturulmali,

Sekil 3.1: Toplu Tasima Sistem Kurulus Siireci

Kaynak: Etus Optimizasyon Projesi

3! Yerel Yénetimlerde Toplu Tasimanin Ornegi, Edirne ili Ornegi Yiiksek Lisans Tezi s.191-192
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Vi.

Vii.

viii.

Planlar dogrultusunda arag ve hat optimizasyonlar: gergeklestirilmeli,

Hatlar ve durak yerleri planlanirken siyasi ve sosyal baskilara ve taleplere gore degil

toplu tasimanin genel ilkelerine gore planlama yapilmali,

Ara toplu tasimanin (para- transit) bulundugu illerde, ulasim ana planlan
dogrultusunda otobiis isletmeciligine gecis i¢in uzlagsma zeminleri olusturarak, uygun

Olceklerde arag biiyiitiilmeli (Canakkale, Erzincan, Kayseri 6rnekleri)

Toplu tasimaciliktaki farkli aktorlerin rolleri yasal yap1 ve isletme sézlesmeleri ile
belirlenmelidir. Toplu tagimacilik idareleri ile isletmeleri arasindaki sorumluluk ve
risklerin net bicimde paylagilmasini saglayacak isletme sozlesmeler olusturulmasinda

Avrupa Birligi'nin 1370/2007 Direktifi 6rnek olarak alinmali,

Toplu tagima hizmetinin kalitesine iliskin atilacak adimlarda; Avrupa Birligi'nin EN
13816 Yolcu Tasimaciliginda Hizmet Kalitesi Yonetim Standardi (Sekil B.33)

referans alinmali,

Toplu tastmanin hukuki siirdiiriilebilirligi dikkate alinmali, Idari Yargiya konu
olabilecek diizenlemelerde kanuna uygunlu, kamu yarar1 ve bilime-teknige uygunluk

ilkelerinden uzaklagilmamali,

Toplu tasima tiirleri arasinda entegrasyon saglanarak biitiinlesik bir yap1
olusturulmals, tiirler ve aktorler arasi rekabet, yaris ve yolcu kapma miicadelelerinin
oniline gegilerek toplu tagimada hat, ara¢ ve gelir havuzlart kurulmasina iligkin yerel

hukuki kararlar alinmalidir32.

b) Teknik Diizenlemeler

Yasal zorunluluklar da dikkate alinarak araclar ve duraklar Gziirliilerin erisimine
uygun hale getirilerek sosyal hedefler gozetilmeli,

Toplu tagima araglar1 i¢in glivenli indirme- bindirme cepleri hazirlanmali,

Ozel isletmecilige iliskin toplu tasima araclari igin merkezi depolama yerleri
belirlenmesi, tesvik edilmesi,

Ara¢ modernizasyonunda g¢evreye en az zararli arag, motor ve yakit secenekleri

% Yerel Yonetimlerde Toplu Tasimanin Ornegi, Edirne 1li Ornegi Yiiksek Lisans Tezi s.193
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Vi.

Vii.

viil.

arastirilarak, ¢evresel siirdiiriilebilirlige hizmet edilmeli,
Elektronik Ucret Toplama Sistemleri uygulamaya konulmali,
Arag takip sistemleri kurulmali,
Ara toplu tagimada yaygin olan zaman tarifesi olmaksizin tasimacilik yerine toplu
tagima Orer programlar: yapilarak tarifeli tasimacilik uygulamaya konulmali,
Akilli durak sistemleri, web sayfasi lizerinden bilgilendirme, brosiir-el ilan1 gibi
yontem ve materyallerle toplu tasima bilgilendirme hizmetleri verilmeli,
Vatandaglarin toplu tasima hakkinda sikayet, oneri ve isteklerini iletebilecekleri
irtibat biirolari, telefon hat ve elektronik iletisim araglar1 gelistirilmeli,
Sinyalizasyon sistemlerinde ve uygun yollarda toplu tasima oncelikli diizenlemeler
yapilmali, hatta bazi boélgelere yalnizca toplu tasima ara¢ girisine izin vererek

toplu tasima desteklenmelidir.

c) Mali Diizenlemeler

Toplu tagima iicretleri belirlenirken, toplu tagima hizmetinin finansal
stirdiiriilebilirligi saglanmali,

Belediyelerce, toplu tasima iizerinden alinan ruhsat harci, riisum, hat bedeli,
devir tlicreti gibi yiikler azaltilarak, toplu tasima siibvanse edilmeli,

Tiirler ve hatlar arasinda aktarmali binislerde {icret avantajlar1 saglanarak

toplu tasima dzendirilmelidir.

d) Diger Diizenlemeler

Trafik sikisikligr yasanan kent merkezlerinde iicretli cadde iistii ve diger lcretli
otopark isletim sistemleri uygulanmali,

Toplu tasima hizmetinde bulunan arag stiriiciilerine diizenli olarak trafik, ekonomik
stiriis teknikleri ve halkla iligkiler konularinda egitimler verilmeli,

Toplu tagimada vatandas memnuniyetini Olgmeye yonelik anketler-kamuoyu
aragtirmalar1 yaptirmali, sonuglara gore ¢aligmalar yeniden planlanmali,

Belediye toplu tasima konusunda yerel otoriteyi temsil etmektedir. Ancak igletim
sisteminde kendi aracinin olmamasi geri planda kalmasina gerektirmemektedir.

Ozellikle basta elektronik bilet olmak iizere tiim isletim sistemlerinde her an

3 Yerel Yonetimlerde Toplu Tasimanin Ornegi, Edirne 1li Ornegi Yiiksek Lisans Tezi s.195.
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kamu menfaati dogrultusunda denetimci oldugunun bilinciyle calisiimali, yerel
yonetimlerin en dnemli kamu hizmetlerinden birisi kabul edilen toplu tasima
hizmetinde denetim hicbir sekilde devredilmemeli ve aksatmasizin yerel

yonetimlerce siirdiiriilmelidir.3*

3.2 ETUS SISTEMI iLE YAPILAN YENILiKLER

Yasalarin vermis oldugu acik ve kapsamli yetki ¢ergevesinde; kullaniciya, isleticiye ve
iilkeye maliyeti en az, sosyal ve ekonomik katkisi en yiiksek, kent i¢i gelisimi olumlu
etkileyecek, daha iyi bir kent yasaminin olusumunda katkida bulunacak bir mantikla

hareket eden Edirne Belediyesi, bu amaca ulasabilmek igin;

Tasitlara degil insana oncelik vermek,
Yatirim ve isletmecilik yoniinden kaynaklar1 verimli ve etkin kullanimini saglamak,

Mevcut ulagim alt yapisini en iist diizeyde kullanmak,

2 0o T o

Cevresel, kentsel, insani ve tarihi degerleri bozmayan, koruyan, destekleyen olmak,

@

Toplumun farkli kesimleri arasindaki esitligi saglamada 6ncii olmak,
f. Modern teknolojileri kullanmak seklinde siralanan ilkeleri “ulasim politikas1”
olarak kabul etmistir.

Sekil 3.2 2010 Yihina Ait Gazete Haberi

Kaynak: Etus Optimizasyon Projesi

3 Yerel Yénetimlerde Toplu Tasimanin Ornegi, Edirne ili Ornegi Yiiksek Lisans Tezi s.195-196.
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Bu baglamda toplu tagima aktorleri arasinda entegrasyonu saglamak, verimliligi arttirmak
ve her yone ve insana azami derecede esit ve kaliteli hizmet sunmak i¢in; sehir merkezinde
hat ve glizergahlarinin yeniden degerlendirilerek verimli hale getirilmesi, ¢akisan hatlarin
yerine birbirini tamamlayan ve trafikte anlamsiz yere olusturulan yogunlugun azaltilmasi
ve ayni bolgede caligsan farkli nitelikteki ulasim aktorleri arasinda ¢aligsma barigin1 bozacak
nitelikte bulunan rekabet yerine uyum ve dayanisma igerikli bir yapinin olusturulmasi

zorunluluk arz etmistir.

Edirne ili Toplu Tasima Proje Raporu dogrultusunda Belediye Meclisinin 11.11.2010 tarih
ve 2010/305-700 sayili Meclis Karari ile kurulan ETUS (Edirne Toplu Ulasim Sistemi)
kapsaminda toplu tagima yapilacak hat ve giizergahlar belirlenmis ve ilk olarak Belediye
Meclisinin 01.12.2010 tarih ve 2010/363-776 sayili karari ile bu hat ve gilizergahlarda
tastimacilik yapacak araclar Edirne ili Toplu Tasima Proje Raporunda belirlenen yolculuk
sayimlari, koltuk kapasiteleri ve daha once calistigi hatlar dikkate alinarak belirlenmistir.
27.12.2010 tarih ve 2010/364-817 sayili, 06.01.2011 tarih ve 2011/34 sayili, 02.02.2011
tarith ve 2011/69 sayili Belediye Meclis kararlar1 ile de tasimacilik yapacak araglara
ilaveler yapilarak toplam 220 adet M plakali arag belirlenmistir.

Tablo 3.1 : Etus Sistemine Gecis Yapan Arac Sayilari

Serhat Birlikten 100/100
Kiyiktan 30/31
Karagag’tan 9/13
Kiiglikpazar’dan 9/13
Kirishane 17/22

Yeniimaret 719

Yildirim 26/46

TOPLAM 198/234

Kaynak: Edirne Belediyesi Ulasim Miidiirliigii

Yukaridaki tabloda da belirtildigi gibi Edirne’de faaliyet gdsteren 234 aracin 198’1 Etus

sistemine gecis yapmistir.
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Sekil 3.3: Sehir Merkezinin Ulasim Akslari

Kaynak: Etus Optimizasyon Projesi.
3.3 ETUS SISTEMININ UYGULAMAYA GECMESI

Edirne Toplu Ulagim Sistemin ait hatlar Belediye Meclisinin 11.11.2010 tarihli oturumda
belirlenmistir. Bu ¢alisma sonucunda hazirlanan ve &zellikle Edirne Idare Mahkemesinde
goriilen 2007/519 Esas, 2008/967 Karar sayili dosyada yer alan Bilirkisi Raporu ve
Mahkeme kararlar1 da dikkate alinarak hazirlanan Edirne ili toplu tasima proje raporu
dogrultusunda Edirne Belediye Meclisinin 11.11.2010 tarih ve 2010/305-700 sayil1 Meclis
Karariyla “Edirne yerlesim alanmin gelisen 6zellikleri ve ulasim sisteminin iistlenmekte
oldugu bolgesel rolii de dikkate alinarak, saglikli, ekonomik ve rasyonel bir toplu tasima
sistemi olusturulmasi zorunludur. Bu toplu ulagim sisteminin “ ETUS Edirne Toplu Ulagim

Sistemi” olarak anilmasina” karar verilmistir.
Bu kararla birlikte;

1. Edirne Belediye Meclisinin 11.11.2010 tarih ve 2010/306-701 sayili Meclis
Karartyla 1 Nolu Hat (Sarayi¢i Otogar Hatt1),

2. Edirne Belediye Meclisinin 11.11.2010 tarih ve 2010/307-702 sayili Meclis
Karariyla 2 Nolu Hat (Pazaryeri Fatih Mahallesi Hatt)

3. Edirne Belediye Meclisinin 11.11.2010 tarih ve 2010/308-703 sayili Meclis
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Karariyla 3 Nolu Hat (Sarayi¢i —Aysekadin —Otogar Hatt1)

4. Edirne Belediye Meclisinin 11.11.2010 tarih ve 2010/309-704 sayili Meclis
Karariyla 4 Nolu Hat Istasyon Bankalar Hatt1

5. Edirne Belediye Meclisinin 11.11.2010 tarih ve 2010/310-705 sayili Meclis
Karariyla 5 Nolu Hat Cavusbey —Meslek Liseleri Hatt1

6. Edirne Belediye Meclisinin 11.11.2010 tarih ve 2010/311-706 sayili Meclis
Karariyla 6 Nolu Hat Toki- Karaagag

7. Edirne Belediye Meclisinin 11.11.2010 tarih ve 2010/312-707 sayili Meclis
Karariyla 7 Nolu Hat Toki -Trakya Universitesi —Otogar

8. Edirne Belediye Meclisinin 11.11.2010 tarih ve 2010/313-708 sayili Meclis
Karariyla 8 Nolu Hat Cavusbey Kapikule Hatt1 diizenlenmistir.

Bu kararlarla birlikte;

52 ADET NOVO CITY 60 KISILIK
1 ADET 9 M CITY MAX 70 KISILIK
11  ADET DIGER BUYUK ARAC 50 KISILIK

26  KISILIK DIGER ARACLAR

Etus sistemine dahil edilmistir.

3.4 ELEKTRONIK UCRET TOPLAMA SIiSTEMININ UYGULAMAYA
KONULMASI

2011 yilsonu itibariyle Edirne kent merkezinde 25.000’1 kisisellestirilmis 68renci karti
olmak iizere toplam 95.000 elektronik ticret ddeme kart1 kullanilmaktadir. Elektronik bilet
verilerine gore (nakit ticretin halen devam etmesi nedeniyle) 25.05.2012 tarihinde 51.526
adet giinlik kartli binis sayisina ulasmistir. 2012 Mayis ayinda aylik 1.253.534; 2011
Haziran- 2012 Mayis déneminde yillik olarak ta 10.324.874 adet binis gerceklesmistir.

ETTP dogrultusunda kabul edilen giizergahlardan “Sarayi¢i Otogar Hatti-1 Numara” ve
“Sarayi¢i Aysekadin Otogar Hatti-3 Numarada giinliik yolculuk sayilar1 12.000 ve 15.000
[Arac siiriiciileri halen calistiklar1 hatlarin kod numaralarini tam olarak her giin diizenli
girmediklerinden 4500 adet kodu belirlenemeyen binis sayisinda bu hatlara iligskin binigler

mevcuttur. Bu durumda bu iki hatta binis sayilar1 daha da yiiksek gerceklesmektedir. E:U]
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olarak gerceklesmektedir. Bu yolculuk sayilari da gostermektedir ki: bu hatlarda yiiksek

kapasiteli otobiislere ihtiya¢ bulunmaktadir.®

Sehirde kullanilan Elektronik Odeme Kart Ornekleri Bu itibarla yiiriitiilen ¢alismalar sonug
vermeye baslamis olup, halen tagimacilik yapan tiim M plakali araglara elektronik 6deme
cihaz1 takilmistir. Sehir merkezinde 48 adet bayiden dolum yapilmakta ve 53.000 genel
amagh kartin yani sira 12.500 adet kisisellestirilmis Ogrenci kartt biniglerde
kullanilmaktadir. Giinliik 50.000 binisin elektronik kart ile yapildigi, Ocak, Subat, Mart,
Nisan aylarinda 4 aylik toplam 2.860.000 binisin kart ile yapildigi, binislerin %60’ 1nin
Ogrenci binisi oldugu tespit edilmistir. 1, 2 ve 5 binislik kartlarin yani sira bankalarin

temassiz kartlarinin da kullanilmasiyla alternatifler cogaltilmaktadir.

Sehirde kullanilan Elektronik Odeme Kart Ornekleri Bu itibarla yiiriitiilen ¢aligmalar sonug
vermeye baslamis olup, halen tasimacilik yapan tiim M plakali araglara elektronik 6deme
cihaz1 takilmistir. Sehir merkezinde 48 adet bayiden dolum yapilmakta ve 53.000 genel
amagh kartin yan1 sira 12.500 adet kisisellestirilmis Ogrenci kartt biniglerde
kullanilmaktadir. Giinliik 50.000 binisin elektronik kart ile yapildigi, Ocak, Subat, Mart,
Nisan aylarinda 4 aylik toplam 2.860.000 binisin kart ile yapildigi, biniglerin %60’ mnin
Ogrenci binisi oldugu tespit edilmistir. 1, 2 ve 5 binislik kartlarin yani sira bankalarin

temassiz kartlarinin da kullanilmasiyla alternatifler ¢ogaltilmaktadir.

Sekil 3.4 Sehirde Kullamlan Elektronik Odeme Kart Ornekleri

EDIRNE'DE
ULASIMIN KEYFI

kentkart'La
CIKAR!

Bisdivae Efranssl

d A

Kaynak: Etus Optimizasyon Projesi.

% Yerel Yénetimlerde Toplu Tasimanin Ornegi, Edirne ili Ornegi Yiiksek Lisans Tezi s.196
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Elektronik bilet karti kullanilarak Aktarma amacli indirimli ikinci binis i¢in Aktarma
noktalari olarak 6A hattindan gelerek Orduevi ve Bankalar duraklarinda yapilan 1,1A, 2A,
2B, 3A, 3B, 4, 5A, 5B, 6B hatlarina aktarmalarin ve bu hatlardan gelerek 6A hattina
yapilan aktarmanin; 6B hattindan gelerek Bankalar ve Orduevi duraklarinda yapilan 1, 1A,
2A, 2B, 3A, 3B, 4, 5A, 5B, 6A hatlarina aktarmalarin ve bu hatlardan gelerek 6B hattina
yapilan aktarmanim; SA ve 5B hattindan gelerek Huzurevi, Universite, Eski Terminal,
Aysekadin Yerleskesi, SSK Hastanesi duragindan Otogar istikametine giden 1, 1A ,3A ve
3B nolu hatlar ile Baca istikametine giden 2A ve 2B hatlarina yapilan aktarmanin ve bu
hatlardan gelerek 5A ve 5B hatlarina yapilan aktarmalarin; 4 nolu hattan gelerek Pazaryeri
ve Bankalar duraklarinda 1,1A, 2A, 2B, 3A, 3B, 5A, 5B, 6A ve 6B hatlarina yapilan
aktarmalar ile bu hatlardan gelerek 4 nolu hatta yapilan aktarmalarin; 1 ve 1A hatlarindan
gelerek Olin Kavsaginda 3A, 3B, 7A ve 7B hatlarina aktarmalar ve bu hatlardan gelerek 1,
1A hattina yapilan aktarmalar; 1, 1A hatlarindan gelip DSI Kavsaginda ve SSK
Kavsaginda 2A, 2B, 3A, 3B, 5A ve 5B hatlarina yapilan aktarmanin ve bu hatlardan

gelerek 1, 1A hattina yapilan aktarmalarin indirimli olmasi kabul edilmigtir.

Sekil 3.5 Elektronik Kart Cihazi

Kaynak: Etus Optimizasyon Projesi.
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Tablo 3.2 2015 Yil Toplu Ulasim Yolcu Sayilari-Etus(Karth Binisler)

s . 65 Yas iistii ve .
AvLAR | Dl art | pngoliKara fle | NpmatKarifie | Fopam
Binis Sayisi
OCAK 577.141 97.235 530.302 1.204.678
SUBAT 553.273 88.485 480.102 1.121.860
MART 815.506 106.902 552.712 1.475.120
NISAN 772.280 111.290 536.189 1.369.759
MAYIS 736.504 115.508 533.511 1.385.523
HAZIRAN 408.668 106.613 477.789 993.070
TEMMUZ 175.763 95.741 442.006 713.510
AGUSTOS 163.840 98.573 420.510 682.923
EYLUL 226.452 101.396 427.510 755.358
EKIiM 762.335 127.904 573.423 1.463.662
KASIM 788.815 133.423 564.325 1.486.563
ARALIK 841.907 139.744 602.046 1.583.697
TOPLAM 6.772.484 1.322.814 6.140.425 14.235.723

Kaynak: Edirne Toplu Ulasim Sistemi

Toplu ulasimda 2014 yilinda toplam 460.775 sefer gergeklestirilmis olup, giinliik ortalama

1.263 sefer yapilmaktadir.

Tablo 3.3 2015 Yilh Toplu Ulasimda Aylara Gére Yolculuk Sayilar:

OCAK 1.204.678
SUBAT 1.121.860
MART 1.475.120
NiSAN 1.369.759
MAYIS 1.385.523

HAZIRAN 993.070

TEMMUZ 713.510

AGUSTOS 682.923
EYLUL 755.358
EKIM 1.463.662
KASIM 1.486.563

ARALIK 1.376.806
TOPLAM 14.028.832

Kaynak: Edirne Toplu Ulasim Sistemi
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2014 yilinda 14.645 adet fotografli kisisellestirilmis kart olmak iizere toplam 29.460 adet
kart dagitimi yapilmistir. 2014 yilsonu itibariyle kent genelinde 206.753 adet elektronik

ucret 0deme kart1 bulunmaktadir.

Edirne de 2015 yili boyunca 5.867.535 6grenci, 6.861.183 normal kart ile binis, 866.489
adet 65 yas istii, 234.142 engelli, 30.904 Gazi ve Sehit Ailesi, 30.361 basin, 105.274
misafir kart, 21.724 kredi kartt ile olmak {iizere toplam 14.028.832 kartli binis
gergeklestirilmistir.

2015 yilinda 13.363 adet fotografli kisisellestirilmis kart olmak {izere toplam 15.026 adet
kart dagitimi yapilmistir.2015 yilsonu itibariyle kent genelinde 221.779 adet elektronik

ucret 6deme kart1 bulunmaktadir.

Tim yil dikkate alindiginda giinliilk ortalama yolculuk sayis1 39.001'dir. Yolculuk
hareketini yiiksek oldugu Mart, Kasim ve Aralik aylarinda giinliikk ortalama binis sayisi
49.950, zirve giin olan Cuma giinleri ise bu say1 65.000'e kadar ¢tkmaktadir.®®

Tablo 3.4 Kooperatiflere Ait 2015 Yili Yolcu Sayilar

2l |
- —| % e >
. . S vy 2| >
KOOPERATUFLERIN 2015 YILI 4 g g alll= % ~ 15
YOLCU SAYILARI 2=l L QI E ST A
Q o Al B0 <4l n
(@) Do o) ﬁ
= k2
< E
3
ETUS 13.679.922
KARAAGAC BIRLIK 81.252 P
— — M O 2N | A T <
KIRISHANE BIRLIK 121536 | 2| 21 8| J) g 8| §| &
YILDIRIM KOOP. 87349 | 88| 8| 3| 8|88l
KIYIK KOOP. 58.349 | °| @
TOPLAM 14.028.832

Kaynak: Edirne Toplu Ulasim Sistemi

% Edirne Belediyesi Ulasim Hizmetleri Miidiirliigii Etus Sempozyumu
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Tablo 3.5 2015 Yih Hatlara Gore Etus Yolcu Sayisi

1 1.829.438
1A 449.105
1T 2.222

2A 1.505.695
2B 1.510.956
2C 1.106

3 351.186
3A 3.015.050
3B 1.302.423
3C 31.104

4 28.495

5A 742.329
5B 716.779
6 104.570
6A 972.433
7B 1.134.439

Kaynak: Edirne Toplu Ulasim Sistemi
3.4.1 Mesafeye Gore Ucret

Belediye meclisi karariyla mesafeye gore iicret 6deme sistemi 18 pilot durakta hizmete
sunulmustur. Diizenlemeye gére Bankalar, U¢ Serefeli Cami - Orduevi - Sosyal Bilimler
Lisesi - SGK Sube - Aysekadin Camii- Aysekadin Karakol - Eski Terminal - Devlet
Hastanesi Selimiye Unitesi - Carrefour - Trakya Birlik yani {iniversite duraklar1 arasinda
yapilan yolculuklarda elektronik binis sisteminin kullanilmasi halinde mesafeye gore

ticretlendirme yapilmaktadir.

Elektronik Binis Sistemi'ni kullanan vatandaslarimizin kartindan ilk biniste tam {icret
alinmaktadir. Vatandasimiz, ilk binisten itibaren en fazla 30 dakika i¢inde pilot bolge

olarak secilen duraklara konulan cihazlara kartlarini tekrar okutmalar1 gerekmektedir.>’

37 Edirne Belediyesi Ulasim Hizmetleri Miidiirliigii Etus Sempozyumu
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Sekil 3.6 Mesafe Gore Ucret Tablosu

NIS NOKTASH

NIS NOKTASH
(INIS DURAGH)

KDV DAHIL

TAM
KDV DAHIL

- UC SEREFELI

ORDU EVI

0.65 TL

0.75 TL

- UC SEREFELI

SOSYAL BILIMLER LISESI

0.75 TL

0,90 TL

- UC SEREFEL

SGK SUBE

0,85 TL

1,10 TL

UG SEREFELI

AYSEKADIN CAMII

0,95 TL

1,30 TL

UC SEREFELI

AYSEKADIN KARAKOL

1,00 TL

1,40 TL

UG SEREFELI

ESKI TERMINAL - DEVLET
HASTANESI
SELIMIYE UNITESI - CAREFUR
DURAGI

UC SEREFELI

TRAKYA BIRLIK - UNIVERSITE

1,10 TL

BiINIS NOKTASH
(Binils DURAGY)

iINiS NOKTASH
(Inls DURAGYH)

GGRENCI
KDV DAHIL

TAM
KDV DAHIL

SOSYAL BILIMLER LISESI

0,65 TL

0,75 TL

SGK SUBE

0,75 TL

0,90 TL

ORDUEVI

AYSEKADIN CAMII

0,85 TL

1.10 TL

AYSEKADIN KARAXKOL

0,95 TL

1.30 TL

ESKI TERMINAL - DEVLET
HASTANESI
SELIMIYE UNITESI - CAREFUR
DURAGI

TRAKYA BIRLIK - UNIVERSITE

Kaynak: Edirne Toplu Ulasim Sistemi

Tablo 3.6 Ucret iade Noktalar:

Mesafeye Gore Ucret lade Noktalar

Bankalar

2 adet

Ug serefeli camii

1 adet

Park otel karsisi

1 adet

Orduevi

2 adet

Sosyal bilimler lisesi

S.G.K.

Aysekadin camii

Aysekadin karakol

Universite

Camlik

Eski terminal

RlRRNdN -

SSK hastanesi

2

Toplam

18 adet

Kaynak: Edirne Toplu Ulasim Sistemi
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3.5 TOPLU TASIMA DURAKLARINDA FiZiKi iYILESTIRME
CALISMALARI

ETTP dogrultusunda kurulan ETUS (Edirne Toplu Ulasim Sistemi) hatlarinda 210 adet
durak yeri tespit edilmistir. Bu duraklarin tamami Edirne Belediyesince tasarlanan 6zel
durak tabelalartyla tanimlanmistir. Durak harici yolcu indirme ve bindirmelere izin
verilmeyerek, toplu tasimada yolcu gilivenligini ve seyir hizimin (ticari tasima hizini)

yiikseltmesi hedeflenmektedir.

Kent i¢i duraklarda akilli durak uygulamalari ile zaman tarifelerini ve gelmekte olan
araclara iligskin bilgilerin anlik olarak yolculara ulastirilmasini saglayan sistemlerin

oncelikle ana hatlarda, giderekte diger ulasim hatlarinda kurulmasi hedeflenmektedir.
3.5.1 Akilh Duraklar

Yildirim Merkez
Meteoroloji Duragi
Orduevi Duragi
Aysekadin Duragi

SSK Hastanesi
Ziibeyde Hanim Duragi
Trafo Duragi

Araz Kafe Meydan
Kiyik Aliko Durag:

10.  Acar Park

© ©° N o g bk~ w0 DN

Edirne ili Toplu Tasima Proje Raporu dogrultusunda Belediye Meclisinin 11.11.2010 tarih
ve 2010/305-700 sayili Meclis Karari ile kurulan ETUS (Edirne Toplu Ulasim Sistemi)
giizergdhlarinda 210 adet durak tespit edilmistir. Bu duraklarin tamaminin Edirne
Belediyesince tasarlanan 6zel durak tabelalariyla tanimlanmasi hedeflenmis ve mayis ay1
ortalar1 itibariyle bitirilmistir. Bu tarthten itibaren durak harici yolcu indirme ve
bindirmelere izin verilmeyerek, toplu tasimada yolcu giivenligini ve seyir hizinin (ticari

tasima hizini) yiikseltilmesi hedeflenmistir.
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Sekil 3.7 Durak Cepleri Ve Kabinlerinin Yeni Diizenlenmis Hali

Kaynak: : Edirne Belediyesi Ulasim hizmetleri Miidiirliigii

Sekil 3.8 Durak Cepleri Ve Kabinlerinin Yeni Diizenlenmis Hali

Kaynak: Edirne Belediyesi Ulasim hizmetleri Miidiirligii.
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Sekil 3.9 Akilli Telefon Uygulamasi

k’ C mientiart.com
entkart

iy mnade peimis

Ourak : 20034
Orduevi 20130018 08 14 56 sid : 013 9 (ws) / $1{host)

edirne » °

MERKEZ OTOGAR (1)
- owf

SARAY ICI OTOGAR (34)
> Otegar

TOKI TREDAS
w> Treday

TOKI TREDAS
> Tredas
ToKl TREDAS
- Ynday i
SARAY Il OTOGAR (3A)
=> Orogar

TOKI TREDAS
> Treday
TOKI TREDAS
w> Treday
PAZARTE S| PAZARI FATIH MAHALLES! (2A)
> Hali Saha

GAVUSBEY MESLEX LISELERI (58)
=> Nimet Er

PAZARTE S| PAZARI FATIH MAHALLES| (28)
> Mal Saha
SARAYICI SERAKENT(1A)
___DSenaKem
MERKEZ OTOGAR (1T)
=> Otogar

GATIMIHAL OTOGAR (3R)

Kaynak: Toplu Tasima Optimizasyon Projesi

3.6 TOPLU TASIMADA DENETIM

Belediyemiz toplu ulasimda etkin denetim yapabilmek ig¢in Trafik Zabita Denetim
Amirligini kurmak suretiyle 6nemli bir adim daha atmistir. Haftanin 7 giinii gérev yapan

ekip, biiro ortaminda da arag takip sistemiyle toplu tasima araglarini anlik olarak takip

edebilmektedir.

Edirne Belediyesi toplu ulasimda etkin denetim yapabilmek i¢in Trafik Zabita Denetim
Amirligini kurmak suretiyle 6nemli bir adim atmistir. Haftanin 7 glinii gérev yapan ekip,
belediye Ulasim Hizmetleri Miidiirliigiine bagli olarak kurulan ETUS Halkla iliskiler

Biirosu calisanlar1 vasitasiyla da biliro ortaminda da arag takip sistemiyle toplu tasima

araclar anlik olarak takip edilmektedir.
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Sekil 3.10 Arag Takip Sistemiyle Toplu Tasima Araglar1 Anhk Takip Edilmektedir

Kaynak: Etus.

2014 yilinda Trafik Zabita ekipleri tarafindan yapilan denetimlerde M plaka 50, T plaka
70, S plaka 24, J plaka 4, Al yetki belgeli tasimacilik 69, D4 yetki belgeli tasimacilik 32
olmak {izere toplam 253 adet ara¢ i¢in tespit tutanagi diizenlenerek yasal islem yapilmistir.
Ticari plakalarla yapilan islemler neticesinde; M plaka 186 adet, T plaka 399 adet, S plaka
224 adet, J plaka 36 adet ve diger harf gruplarinda 21 adet olmak iizere toplam 866 adet
yillik ¢aligma ruhsati diizenlenmistir. 2014 yili devir islemleri neticesinde; 6 adet M Plaka
devir islemi gergeklestirilmis (1 adedi aile ici ticretsiz devir), 37 adet S plaka devir islemi
gerceklestirilmis (11 adedi aile i¢i iicretsiz devir), 30 adet T plaka devir islemi
gerceklestirilmis (10 adedi aile i¢i iicretsiz devir ve 3 adet durak degisikligi) olmak {izere

73 adet ticari plakalar devir islemi yapilmistir.
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Sekil 3.11 Arac¢ Kamerasi Takip Ekrani

S —m—

< LT Ty
QAT (2l 12

"

Kaynak: Etus.

Sekil 3.12 Arac Takip ve Goriintiilleme Merkezi

Kaynak: Etus.

82



Sekil 3.13: Anlik Takip Edilen Toplu Tasima Araclarimin Konumu Gosterir Harita
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Kaynak: Etus
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3.7 EDIRNE iLi ULASIMINDAKI GELISMELER

a. Kent tek merkezlidir, 6zellikle resmi kurumlar, tarihi ve kiiltiirel alanlar ile ticari ve
sosyal alanlarin bulundugu Talatpasa Bulvar1 ve Saraglar Caddesi ile bu caddenin
baglant1 yollar1 kentin en 6nemli ¢ekim merkezidir ve bu 6zelligini uzun yillardan
bu yana korumaktadir.

b. Talatpasa ve Atatiirk Bulvarinin 6zellikle kuzey ve giineyinde kalan alan ile kentin
batr boliimii (Yildirim, Yildirim Hacisarraf, Yeni imaret mahalleleri ) tarihten bu
yana gelen eski yerlesim bdlgeleri iken yeni yerlesim alanlar1 (I.Murat, Fatih, Koca
Sinan, Siikriipaga ) imara ac¢ilmis ve kentin kentlesme modeli degismistir. Az katl
bitisik nizam dar bir alandaki yerlesim ve yapilasma modeli yerini yeni imara
acilan alanlarla ¢ok katli genis alanlara yayilan, standardi yiiksek, sosyal agidan
daha tatmin edici yerlesim alanlarina birakmis hizli bir yapilagsma olmustur.

. Yine kentin kuzeyinde yer alan Barutluk Mahallesi yapilan ve yapimi devam eden
TOKI Konutlari ile kisa bir siire i¢inde ciddi bir niifusa ulasacaktir.

d. Kent merkezinde ge¢mis yillarda halkin yaptigi ev-is, ev-okul, ev-aligveris amagli
yolculuklar yiiriime mesafesinde iken kentin yeni profili ile birlikte aragla seyahat
edebilecek duruma gelmistir.

e. Talatpasa, Atatiirk Bulvar1 ve Istanbul yolu boyunca otogara kadar olan yol aksinin
kuzeyinde kalan boliim de (I.Murat, Fatih, Kocasinan ve Siikriipaga mahalleleri )
niifus artis1 hizla artmaktadir. Bu yol aks1 ayn1 zamanda aligveris merkezleri, kii¢iik
sanayi ve tren gar1 gibi 6nemli ¢ekim merkezlerinin bulundugu bolgedir.

f. Trakya Universitesi kentin en énemli gergegidir. Kentin muhtelif yerlerine dagilmis
yaklasik 20.000 6grencisi ve dort adet kampiisii ile 6grenci yurtlart ¢ok dnemli
yolcu ¢ekim ve iiretim merkezidir.

0. Kent ici toplu tasim 26 kisilik 234 adet aragla yapilmaktadir. Bu araglar dort farkl
kooperatifte orgilitlenmis ve 11 ayr1 hatta hizmet vermektedir. Kooperatifler yillar
icinde kendilerini giliclendirmis, muhtelif kanun ve yoOnetmeliklerden aldiklari
giiclin yanina siyasi otoritenin destegini de alinca etkinliklerini her gegen giin
arttirmislardir.

h. Kent, yapisi itibariyle ¢ok onemli bir ulasim aksina sahiptir. Kentin ayn1 zamanda
tarihi dokusunu da icine alan Talatpasa ve Atatiirk Bulvari ile devaminda Istanbul
yolunun c¢ok Onemli bir boliimii 10 adet hat tarafindan ortak olarak

kullanilmaktadir.
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I. Kentte giinliik tasinan yolcu sayis1 yaklasik 96.000°dir.
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SONUC

Biiylik sehirler aldiklar1 gocler sebebi ile yasadiklari niifus artisiyla beraber birgok
problemle de karsilagmaktadir ve bunlarin basinda ulasim gelmektedir. Ayn1 zamanda
1970’li yillardan sonra yiikselis gosteren motorlu ara¢ kullanimi ile sehirlerde altyapilar
yetersiz kalmakta ve trafik sikisikliklar1 giin gectikce artmak ile beraber yerel yonetimlerin

¢ozmeye calistig1 bir problem haline gelmektedir.

Gelisim gosteren her iilkede ulasima olan talepler 6nemli Olciilerde karayolu ile saglandigi
i¢in ¢ozlim arayislar1 da genelde karayolunda yapilmaktadir ve karayollarinin kapasitesinin

biiyiitiilmesi gibi geleneksel yaklasimlara gidilmektedir.

Ulkemizde ise hala daha gegerli olan bu geleneksel yaklasimdan dolayi, karayollarinda her
gecen giin daha da yetersiz bir durum goziikkmektedir ve siirekli yeni yollar agilmaya
calisilmakta, var olan yollar genisletilmeye ¢alisilmakta, katli kavsaklar ve otoparklar ile
bu sorunlar ¢ozililmeye calisilmaktadir. Bu sekilde gidilen bir ¢oziim arayisi ile kapasite

arttikga yeni ¢oziim arayislari ortaya ¢ikmis ve bu arayislar yetersiz kalmistir.

Sehir i¢i ulasimlarda sorunlarin ¢dziilmesi i¢in siirdiirebilir toplu tasima tek ¢oziimdiir.
Sehirlerde siirdiiriilebilir ulagimin ise en onemli unsuru hi¢ siiphesiz toplu ulagimdir.

Nedenleri ise;

i. Toplu tasimacilik ile sehirde yasayan insanlar islerine, evlerine, saglik kuruluslarina
ve sosyal ortamlarina rahatlikla ulagabilir,
ii. Ozel araglarm aksine bir aracta bir kisi yolculuk ederken bir toplu tasima aracinda
100 ve daha fazla sayida insan ayn1 anda yolculuk edebilir,
iii. Toplu tasima ile trafikte ara¢ birikmesi engellenir,
iv. Toplu tasima ile dogaya birakilan zehirli egzos gazlarinin miktarinda azalma
yasanir, daha az ara¢ kullanilir ve daha az emisyon salinur,
V. Toplu tagima ile sehir i¢inde kullanilabilecek kentsel arazilerin boyutu artar,
vi. Toplu tagima ile istihdam olusur,
vii. Toplu tasima ile toplumsal gelisme kalkinma yasanir,

viii. Toplu tasima ile daha giivenli yolculuklar gerceklesir.

Yani bu nedenlerle toplu tasima sehirlerde yasayan kisiler i¢in sosyal politikalar1 hayata

gecirmede oldugu hali ile, sehirlerin ulasim sorunlarinin ortadan kalkmasi iginde bir
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¢cozlimdiir. Sehir i¢i licretli otoparklar ile yayalastirilmis sehir merkezleri bireysel otomobil

kullanimi aza indirerek toplu tasimaya yonelmelidir.

Ulkemiz gibi gelismekte olan toplumlarda ulasimin siirdiiriilebilir hale getirilmesi igin
yapilan tartismalar i¢inde toplu tasima en 6nemli noktadir. Ne yazik ki bu tartismalar ile
toplu tagimada var olan yapilanmay1 kaldirarak, geleneksel ve insanlarin alismis olduklar
bireysel araglanma yollarinin disina ¢ikilmalidir. Ozellikle son yillarda gériiyoruz ki
bireysel araclanma kisilerin refah diizeylerini bir hayli azaltmakta ve insanlar sikigik
trafikler yliziinden isten eve evden ise gidip gelememek ile beraber ciddi zaman kayiplari

yasamaktadirlar.

Ulkemizde toplu tasima ¢ok degisik kapasiteli birgok ara¢ ve farkli isletim tiirleri ile
stirdiiriilebilmektedir. Arz talep dengesi ile isleyen sektor, cogu kentte plansiz islemesine
karsin, her kentte ve her tasima zaman diliminde ayni kapasitede ve yontemlerle toplu
tagsimanin yasatilmasinin ekonomik olmadigr da goziikkmektedir. Zira toplu tasima araclari

giiniimiizde artik ileri teknoloji tirlinleri olup yabanci iilkelerden satin alinmaktadir.

Yine de toplu tasimanin avantajlar1 bireysel aragclanmanin avantajlarindan hayli fazla olup
insanlar toplu tasimaya yonlendirilmelidir. Gerek uluslararasi yaymlar ile gerek
uluslararasi platformlar ile yapilacak bu yonlendirilme c¢alismalari ileriki asamada yeni

arastirmalar i¢in toplu tasimanin yapisal degisim arayislarina katkilar saglayacaktir.

Edirne Toplu Ulasim Sistemi Oncesinde saptanan sorunlar asagida maddeler halinde

verilmistir.

i.  Aym giizergahlarda degisik isletmecilerce, farkli ara¢ tiirii ve bilet fiyatlar ile

hizmet verilmektedir

ii.  Tim toplu tasima hatlarinin merkezde baslayip/bitmesi nedeniyle, kentin merkez
disindaki farkli iki noktas1 arasindaki yolculuk talepleri aktarma ile saglanmaktadir.

iii.  Kent merkezinde yer alan toplu tasima terminalleri arasindaki mesafelerin fazla
olmasi nedeniyle, toplu tasima hatlar1 arasindaki aktarmalarda ylirlime uzakliklar
ve siirelerinin Edirne 6l¢egindeki bir kent i¢in fazla oldugu gozlenmistir.

iv. Tim toplu tasima hatlarinin merkezde baslayip/bitmesi nedeniyle, kent merkezi
ara¢ deposu olarak kullanilmaktadir.

v.  Aym giizergahta hizmet vermekte olan farkli isletmecilerin duraklarda yolcu almak

icin gerektiginden fazla beklemesi nedeniyle, Ozellikle toplu tasima hatlarinin
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Vi.

Vii.

viii.

Xi.

biiyiik bir boliimii tarafindan kullanilan Eski Cami Alt1 duraginda, soforler arasinda
sirtismeler yasanmaktadir. Ayni1 nedenle, durakta kuyruklanma ve sikisiklik da

gbzlenmektedir.

Edirne Toplu Ulagim Sistemi Sonrasinda ise;

Toplu Tasima Hatlar1 ve glizergahlar1 yeniden diizenlenerek birbiriyle ¢akisan degil
birbirini tamamlayan yeni hatlar olusturulmustur.

Yasal zorunluluklar da dikkate alinarak araglar ve duraklar engellilerin erisimine
uygun hale getirilmistir.

Toplu tasima araglar1 i¢in giivenli indirme- bindirme cepleri hazirlanarak mevcut
duraklarda fiziki iyilestirme yapilmstir.,

Toplu Tasima araclari i¢in yeni depolama alanlar1 olusturularak sehir merkezinde
araglarin yi1gilmasi 6nlenmis. Sehir i¢i trafigi de rahatlatilmistir.

Toplu Tagima arag modernizasyonlari yapilarak ¢evreye en az zararli arag, motor ve
yakit segenekli arach tercih edilerek, ¢evresel siirdiiriilebilirlik saglanmastir.
Elektronik Ucret Toplama Sistemleri uygulamaya konulmustur. Ucret entegrasyonu
saglanmustir.

Mesafeye gore licret sistemi uygulanmasina gegilmistir.

Avrag takip sistemi kurularak araglar siirekli takip edilerek denetim saglanmustir.
Toplu tasimada zaman tarifesi olusturularak tarifeli tasimacilik uygulamaya
konulmustur.

Akilli durak sistemleri, web sayfasi {lizerinden bilgilendirme, brosiir-el ilan1 gibi
yontem ve materyallerle toplu tagima bilgilendirme hizmetleri verilmektedir.
Vatandaglarin toplu tasima hakkinda sikayet, oneri ve isteklerini iletebilecekleri

irtibat biirolari, telefon hat ve elektronik iletisim araglar1 olusturulmustur.

Edirne Toplu Ulagim Sistemi ile toplu tagima aktorleri arasinda entegrasyon saglanmustir.

Sehir merkezinde hat ve giizergahlar yeniden degerlendirilerek verimlilik artirilmastir.

Cakisan hatlar yerine birbirini tamamlayan hatlar olusturulmustur. Elektronik iicret

sistemine gecilerek iicret ve zaman tarifesi olusturularak entegrasyon saglanmistir. Sehir

i¢i trafiginde olusan yogunlugun azaltilmasi saglanmigtir. Toplu Tasima aktorleri arasinda

calisma barisin1 bozacak nitelikte bulunan rekabet yerine uyum ve dayanisma igerikli bir

yap1 olusturulmustur.
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EK 1:

EDIRNE BELEDIYESI MECLIS KARARI

Karar Tarihi Karar Sayisi
11/11/2010 2010/310-

Ulasim Hizmetleri Miudiirligiiniin 04.11.2010 tarih ve 1810 sayili yazist ve ekindeki

16.09.2010 tarih ve 18 sayil1 Trafik Komisyon Karari iizerinde agilan miizakerede;

Ulasim Hizmetleri Midiirligiiniin 04.11.2010 tarih ve 1810 sayili yazist ve ekindeki
16.09.2010 tarih ve 18 sayili Trafik Komisyon Karari ile ilgili olarak Meclis Uyesi Hakan
INCI’nin 2. maddenin 5 nolu hattinin “5S Nolu Hat (Cavusbey - Meslek Liseleri) ;

A- Cavusbey - Hiikiimet Caddesi - Ziraat Bankasi Kavsagi - Orduevi - SSK - DSI -
Aysekadin Yerleske - Bahriye Ucok Caddesi - Siikriipasa Mahalle Muhtarlig1 - Sehit
Usttegmen Efkan Yildirim Caddesi - Eski Go¢menevleri - 75.Y1l Ilkogretim Okulu - Yeni
Gogmenevleri - Milli Piyango Ticaret Lisesi - Serhat IMKB Meslek Lisesi - Mithat Vardar
Caddesi - Emniyet Caddesi - Arda Caddesi - Sebahattin Paksay Caddesi - Atatiirk Bulvari -
Merkez - Cavusbey. Bu hatta depolama Cavusbey ve IMKB Meslek Lisesinde yapilacaktir.

B- Cavusbey - Hiikiimet Caddesi - Ziraat Bankas1 Kavsagi - Orduevi- SSK - Atatiirk
Caddesi - Emniyet Caddesi - Mithat Vardar Caddesi - Serhat IMKB Meslek Lisesi - Milli
Piyango Ticaret Lisesi - Yeni Gog¢menevleri - 75.Y1l ilkdgretim Okulu - Eski
Gogmenevleri - Sehit Usttegmen Efkan Yildirim Caddesi - Siikriipasa Mahalle Muhtarlig: -
Bahriye Ucok Caddesi- Aysekadin Yerleskesi - DSI - Merkez - Cavusbey. Bu hatta
depolama Cavusbey ve IMKB Meslek Lisesinde yapilacaktir.” dnerisi iizerine Belediye
Baskanm1 Hamdi SEDEFCi’nin 2. maddenin 5 nolu hattinin Hakan INCI’nin okudugu gibi 5
nolu hattin kabuliinii oylamaya sunacagini ve Meclis Uyesi Serkan OLTANDIKEN’in oy
kullanmayacagini, belirtmesinden sonra Meclis Uyesi Serkan OLTANDIKEN oylamaya
katilmayarak, yapilan oylama sonucunda; 5 Nolu Hat (Cavusbey - Meslek Liseleri) ;

A- Cavusbey - Hiikiimet Caddesi - Ziraat Bankas1 Kavsag1 - Orduevi - SSK - DSI -
Aysekadin Yerleske - Bahriye Ucok Caddesi - Siikriipasa Mahalle Muhtarlig1 - Sehit
Usttegmen Efkan Yildirim Caddesi - Eski Go¢menevleri - 75.Y1l Ik gretim Okulu - Yeni
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Gogmenevleri - Milli Piyango Ticaret Lisesi - Serhat IMKB Meslek Lisesi - Mithat Vardar
Caddesi - Emniyet Caddesi - Arda Caddesi - Sebahattin Paksay Caddesi - Atatiirk Bulvari -
Merkez - Cavusbey. Bu hatta depolama Cavusbey ve IMKB Meslek Lisesinde yapilacaktir.

B- Cavusbey - Hiikiimet Caddesi - Ziraat Bankas1 Kavsagi - Orduevi- SSK - Atatiirk
Caddesi - Emniyet Caddesi - Mithat Vardar Caddesi - Serhat IMKB Meslek Lisesi - Milli
Piyango Ticaret Lisesi - Yeni Gocmenevleri - 75.Yil Ilkdgretim Okulu - Eski
Gogmenevleri - Sehit Usttegmen Efkan Yildirim Caddesi - Siikriipasa Mahalle Muhtarlig1 -
Bahriye Ucok Caddesi- Aysekadin Yerleskesi - DSI - Merkez - Cavusbey. Bu hatta
depolama Cavusbey ve IMKB Meslek Lisesinde yapilmasina oycoklugu ile karar

verilmigtir.
Hamdi SEDEFCIi B.Nevser TAVGAC Savas UNER  H.Kivan¢ OZAKINCI

Belediye Baskani Meclis Katibi Meclis Katibi ~ Meclis Katibi
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EK 2:
EDIRNE BELEDIYESI MECLIS KARARI

Karar Tarihi Karar Sayisi
11/11/2010 2010/307-

Ulasim Hizmetleri Miidiirliigiiniin 04.11.2010 tarih ve 1810 sayili yazis1 ve ekindeki

16.09.2010 tarih ve 18 sayili Trafik Komisyon Karar1 {izerinde agilan miizakerede;

Ulasim Hizmetleri Mudiirligiiniin 04.11.2010 tarih ve 1810 sayili yazist ve ekindeki
16.09.2010 tarih ve 18 sayili Trafik Komisyon Karari ile ilgili olarak Meclis Uyesi Hakan
INCI’nin 2. maddenin 2 nolu hattinin “2 Nolu Hat(Pazaryeri Fatih Mahallesi);

A- Pazartesi Pazar1 - Dariilhadis Caddesi.- Arifpasa Caddesi - Bankalar Orduevi-
Aysekadmn - DSI - Ziibeydehanim Caddesi - Cumartesi Pazar1 - 500 Evler - Acar Park -
Aras Park -Valikonag: - Baca - 500 Evler - Giingdr Mazlum Caddesi - DSI - Merkez -
Maarif Caddesi- Dariilhadis Caddesi.- Pazartesi Pazari. Bu hatta depolama yalnizca
Pazartesi Pazar1 yaninda yapilacak olup, sehir icinde seferler depolama yerine kadar

durmaksizin yapilacaktir.

B- Pazartesi Pazari - Dariilhadis Caddesi.- Arifpasa Caddesi - Bankalar- Orduevi-
Aysekadin - DSI - Ziibeydehanim Caddesi - Cumartesi Pazari - 500 Evler- Baca -
Valikonag: - Aras Park - Acar Park — 500 Evler - Giingér Mazlum Caddesi - DSI - Merkez
- Maarif Caddesi - Dariilhadis Caddesi - Pazartesi Pazari. Bu hatta depolama yalnizca
Pazartesi Pazar1 yaninda yapilacak olup, sehir i¢inde seferler depolama yerine kadar
durmaksizin yapilacaktir.” nerisi iizerine Belediye Baskam1 Hamdi SEDEFCI’nin 2.
maddenin 2 nolu hattinin Hakan INCI’nin okudugu gibi ve Pazartesi Pazarindaki depolama
yerini bir defa daha arastirip somut olarak bir dahaki toplantiya getirilmesi sartiyla 2 nolu
hattin kabuliinii oylamaya sunacagmi ve Meclis Uyesi Serkan OLTANDIKEN’in oy
kullanmayacagini, belirtmesinden sonra Meclis Uyesi Serkan OLTANDIKEN oylamaya
katilmayarak, yapilan oylama sonucunda; Pazartesi Pazarindaki depolama yerini bir defa
daha arastirip somut olarak bir dahaki toplantiya getirilmesi sartiyla 2 Nolu Hat(Pazaryeri
Fatih Mahallesi);

A- Pazartesi Pazari - Dariilhadis Caddesi.- Arifpasa Caddesi - Bankalar Orduevi-
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Aysekadimn - DSI - Ziibeydehanim Caddesi - Cumartesi Pazar1 - 500 Evler - Acar Park -
Aras Park -Valikonag - Baca - 500 Evler - Giingdr Mazlum Caddesi - DSI - Merkez -
Maarif Caddesi- Dariilhadis Caddesi.- Pazartesi Pazari. Bu hatta depolama yalnizca
Pazartesi Pazar1 yaninda yapilacak olup, sehir i¢inde seferler depolama yerine kadar

durmaksizin yapilacaktir.

B- Pazartesi Pazari - Dariilhadis Caddesi.- Arifpasa Caddesi - Bankalar- Orduevi-
Aysekadin - DSI - Ziibeydehanim Caddesi - Cumartesi Pazar1 - 500 Evler- Baca -
Valikonag1 - Aras Park - Acar Park — 500 Evler - Giingdr Mazlum Caddesi - DSI - Merkez
- Maarif Caddesi - Dariilhadis Caddesi - Pazartesi Pazari. Bu hatta depolama yalnizca
Pazartesi Pazar1 yaninda yapilacak olup, sehir iginde seferler depolama yerine kadar

durmaksizin yapilmasina oyc¢oklugu ile karar verilmistir.
Hamdi SEDEFCI B.Nevser TAVGAC Savas UNER  H.Kivan¢ OZAKINCI

Belediye Bagkam Meclis Katibi Meclis Katibi ~ Meclis Katibi
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EK 3:

EDIRNE BELEDIYESI MECLIS KARARI

KararTarihi Karar Sayisi
11/11/2010 2010/308

Ulasim Hizmetleri Mudiirligiiniin 04.11.2010 tarih ve 1810 sayili yazist ve ekindeki

16.09.2010 tarih ve 18 sayili Trafik Komisyon Karar1 {izerinde agilan miizakerede;

Ulagim Hizmetleri Miidirliigiiniin 04.11.2010 tarih ve 1810 sayili yazisi ve ekindeki
16.09.2010 tarih ve 18 sayili Trafik Komisyon Karari ile ilgili olarak Meclis Uyesi Hakan
INCI’nin 2. maddenin 3 nolu hattmin “3 Nolu Hat (Sarayi¢i Aysekadin Otagar) ;Sarayici
Yerleskesi - Kiilliye - Merkez - DSI - Aysekadin Yerleskesi - Ziibeyde Hanim Caddesi -
Cumartesi Pazar1 - Giingér Mazlum Caddesi - ilhami Ertem Caddesi - ibrahim AY
Caddesi - Sevki Arman Caddesi - Olin - Tip Fakiiltesi - Fen Edebiyat Fakiiltesi - Otogar
olup; doniislerini de aymi giizergahtan yapacaklardir. Bu hatta depolama Sarayigi
Yerleskesi ve Otogarda yapilacaktir.” Onerisi iizerine Belediye Baskani Hamdi
SEDEFCI’nin 2. maddenin 3 nolu hattinin Hakan INCI’nin okudugu gibi ve Sarachane
Kopriisii acildiginda, Saraghane Kopriisii, Ziraat Bankas1 Hattin1 kullanip hattin devami
seklinde degistirilerek oylamaya sunacagini ve Meclis Uyesi Serkan OLTANDIKENin oy
kullanmayacagini, belirtmesinden sonra Meclis Uyesi Serkan OLTANDIKEN oylamaya
katilmayarak, yapilan oylama sonucunda; Sarachane Kopriisii agildiginda, Saraghane
Kopriisii, Ziraat Bankasi Hattin1 kullanip hattin devami seklinde degistirilerek, 3 Nolu Hat
(Sarayici Aysekadm Otagar) ;Sarayi¢i Yerleskesi - Kiilliye - Merkez - DSI - Aysekadin
Yerleskesi - Ziibeyde Hanim Caddesi - Cumartesi Pazar1 - Giingdr Mazlum Caddesi -
[lhami Ertem Caddesi - Ibrahim AY Caddesi — Sevki Arman Caddesi - Olin - Tip
Fakiiltesi - Fen Edebiyat Fakiiltesi - Otogar olup; doniislerini de aymi giizergahtan
yapacaklardir. Bu hatta depolama Sarayici Yerleskesi ve Otogarda yapilmasina oygoklugu

ile karar verilmistir.

Hamdi SEDEFCi B.Nevser TAVGAC Savas UNER  H.Kivan¢ OZAKINCI

Belediye Bagkani Meclis Katibi Meclis Katibi ~ Meclis Katibi
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EK 4:

EDIRNE BELEDIYESI MECLIS KARARI

Karar Tarihi Karar Sayisi
11/11/2010 2010/309-

Ulasim Hizmetleri Mudiirligiiniin 04.11.2010 tarih ve 1810 sayili yazist ve ekindeki

16.09.2010 tarih ve 18 sayili Trafik Komisyon Karar1 {izerinde agilan miizakerede;

Ulasim Hizmetleri Midiirligiiniin 04.11.2010 tarih ve 1810 sayili yazist ve ekindeki
16.09.2010 tarih ve 18 sayili Trafik Komisyon Karari ile ilgili olarak Meclis Uyesi Hakan
INCI’nin 2. maddenin 4 nolu hattinin “4 Nolu Hat (Istasyon Bankalar); istasyon Mahallesi
- Kirishane - Tarlakap1 - Bostanpazari - Stadyum - Pazartesi Pazar1 - Dariilhadis Caddesi. -
Arifpasa Caddesi - Londra Asfalti - Bankalar- Maarif Caddesi -Dariilhadis Caddesi -
Pazartesi Pazar1 - Stadyum - Bostanpazar1 - Tarlakap: - Kirishane - Istasyon Mahallesi. Bu
hatta depolama yalmzca Istasyon Mahallesinde yapilacaktir.” &nerisi iizerine Belediye
Baskam1 Hamdi SEDEFCI’nin 2. maddenin 4 nolu hattinin Hakan INCI’nin okudugu gibi 4
nolu hattin kabuliinii oylamaya sunacagini ve Meclis Uyesi Serkan OLTANDIKEN’in oy
kullanmayacagini, belirtmesinden sonra Meclis Uyesi Serkan OLTANDIKEN oylamaya
katilmayarak, yapilan oylama sonucunda; 4 Nolu Hat (istasyon Bankalar); Istasyon
Mahallesi - Kirishane - Tarlakap1 - Bostanpazar1 - Stadyum - Pazartesi Pazar1 - Dariilhadis
Caddesi. - Arifpasa Caddesi - Londra Asfalti - Bankalar- Maarif Caddesi -Dariilhadis
Caddesi - Pazartesi Pazar1 - Stadyum - Bostanpazar1 - Tarlakapi - Kirishane - Istasyon
Mabhallesi. Bu hatta depolama yalnizca Istasyon Mahallesinde yapilmasina oycoklugu ile

karar verilmistir.
Hamdi SEDEFCI B.Nevser TAVGAC Savas UNER H.Kivan¢OZAKINCI

Belediye Bagkani Meclis Katibi Meclis Katibi Meclis Katibi
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EK 5:

EDIRNE BELEDIYESI MECLIS KARARI

Karar Tarihi Karar Sayisi
11/11/2010 2010/310-

Ulasim Hizmetleri Mudiirligiiniin 04.11.2010 tarih ve 1810 sayili yazist ve ekindeki

16.09.2010 tarih ve 18 sayili Trafik Komisyon Karar1 {izerinde agilan miizakerede;

Ulasim Hizmetleri Mudiirligiiniin 04.11.2010 tarih ve 1810 sayili yazist ve ekindeki
16.09.2010 tarih ve 18 sayili Trafik Komisyon Karari ile ilgili olarak Meclis Uyesi Hakan
INCI’nin 2. maddenin 5 nolu hattinin “5S Nolu Hat (Cavusbey - Meslek Liseleri) ;

A- Cavusbey - Hiikiimet Caddesi - Ziraat Bankas1 Kavsagi - Orduevi - SSK - DS -
Aysekadin Yerleske - Bahriye Ucok Caddesi - Siikriipasa Mahalle Muhtarlig1 - Sehit
Usttegmen Efkan Yildirim Caddesi - Eski Gégmenevleri - 75.Y1l Tlkdgretim Okulu - Yeni
Gogmenevleri - Milli Piyango Ticaret Lisesi - Serhat IMKB Meslek Lisesi - Mithat Vardar
Caddesi - Emniyet Caddesi - Arda Caddesi - Sebahattin Paksay Caddesi - Atatiirk Bulvari -
Merkez - Cavusbey. Bu hatta depolama Cavusbey ve IMKB Meslek Lisesinde yapilacaktir.

B- Cavusbey - Hiikiimet Caddesi - Ziraat Bankasi Kavsagi - Orduevi- SSK - Atatiirk
Caddesi - Emniyet Caddesi - Mithat Vardar Caddesi - Serhat IMKB Meslek Lisesi - Milli
Piyango Ticaret Lisesi - Yeni Gogmenevleri - 75.Yil Ilkégretim Okulu - Eski
Gogmenevleri - Sehit Usttegmen Efkan Yildirim Caddesi - Siikriipasa Mahalle Muhtarlig: -
Bahriye Ucok Caddesi- Aysekadin Yerleskesi - DSI - Merkez - Cavusbey. Bu hatta
depolama Cavusbey ve IMKB Meslek Lisesinde yapilacaktir.” dnerisi iizerine Belediye
Baskan1 Hamdi SEDEFCI’nin 2. maddenin 5 nolu hattinin Hakan INCI’nin okudugu gibi 5
nolu hattin kabuliinii oylamaya sunacagini ve Meclis Uyesi Serkan OLTANDIKEN’in oy
kullanmayacagini, belirtmesinden sonra Meclis Uyesi Serkan OLTANDIKEN oylamaya

katilmayarak, yapilan oylama sonucunda; 5 Nolu Hat (Cavusbey - Meslek Liseleri) ;

A- Cavusbey - Hiikiimet Caddesi - Ziraat Bankas1 Kavsag1 - Orduevi - SSK - DSI -
Aysekadin Yerleske - Bahriye Ucok Caddesi - Siikriipasa Mahalle Muhtarlig1 - Sehit
Usttegmen Efkan Yildirim Caddesi - Eski Go¢menevleri - 75.Y1l Ilkogretim Okulu - Yeni
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Gogmenevleri - Milli Piyango Ticaret Lisesi - Serhat IMKB Meslek Lisesi - Mithat Vardar
Caddesi - Emniyet Caddesi - Arda Caddesi - Sebahattin Paksay Caddesi - Atatiirk Bulvari -
Merkez - Cavusbey. Bu hatta depolama Cavusbey ve IMKB Meslek Lisesinde yapilacaktir.

B- Cavusbey - Hiikiimet Caddesi - Ziraat Bankas1 Kavsagi - Orduevi- SSK - Atatiirk
Caddesi - Emniyet Caddesi - Mithat Vardar Caddesi - Serhat IMKB Meslek Lisesi - Milli
Piyango Ticaret Lisesi - Yeni Goc¢menevleri - 75.Yil Ilkdgretim Okulu - Eski
Gogmenevleri - Sehit Usttegmen Efkan Yildirim Caddesi - Siikriipasa Mahalle Muhtarlig1 -
Bahriye Ucok Caddesi- Aysekadin Yerleskesi - DSI - Merkez - Cavusbey. Bu hatta
depolama Cavusbey ve IMKB Meslek Lisesinde yapilmasma oygoklugu ile karar

verilmistir.
Hamdi SEDEFCIi B.Nevser TAVGAC Savas UNER  H.Kivan¢ OZAKINCI

Belediye Baskani Meclis Katibi Meclis Katibi ~ Meclis Katibi
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EK 6:

EDIRNE BELEDIYESI MECLIS KARARI

Karar Tarihi Karar Sayisi
11/11/2010 2010/311-

Ulasim Hizmetleri Mudiirligiiniin 04.11.2010 tarih ve 1810 sayili yazist ve ekindeki

16.09.2010 tarih ve 18 sayili Trafik Komisyon Karar1 {izerinde agilan miizakerede;

Ulasim Hizmetleri Miidiirliigiiniin 04.11.2010 tarih ve 1810 sayili yazist ve ekindeki
16.09.2010 tarih ve 18 sayili Trafik Komisyon Karari ile ilgili olarak Meclis Uyesi Hakan
INCI’nin 2. maddenin 6 nolu hattinin “6 Nolu Hat (Toki Karaagacg); Toki - Belkoop -
Kiyik - Orduevi - Selamsiz Sokak - Stadyum - Iki K&priiaras: - Sogiitliik - Karaagag. Bu
hatta depolama Karaagac’ta ve Toki’de yapilacaktir.” Onerisi lizerine Belediye Baskani
Hamdi SEDEFCI’nin 2. maddenin 6 nolu hattinin Hakan INCi’nin okudugu gibi 6 nolu
hattin kabuliinii oylamaya sunacagmi ve Meclis Uyesi Serkan OLTANDIKEN’in oy
kullanmayacagini, belirtmesinden sonra Meclis Uyesi Serkan OLTANDIKEN oylamaya
katilmayarak, yapilan oylama sonucunda; 6 Nolu Hat (Toki Karaagag); Toki - Belkoop -
Kiyik - Orduevi - Selamsiz Sokak - Stadyum - iki Képriiarasi - Sogiitliik - Karaagac. Bu

hatta depolama Karaagac’ta ve Toki’de yapilmasina oygoklugu ile karar verilmistir.
Hamdi SEDEFCI B.Nevser TAVGAC Savas UNER  H.Kivan¢ OZAKINCI

Belediye Bagkam Meclis Katibi Meclis Katibi ~ Meclis Katibi
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EK7:

EDIRNE BELEDIYESIi MECLIiS KARARI

Karar Tarihi Karar Sayisi
11/11/2010 2010/312-

Ulasim Hizmetleri Miudiirligiiniin 04.11.2010 tarih ve 1810 sayili yazist ve ekindeki
16.09.2010 tarih ve 18 sayili Trafik Komisyon Karar1 iizerinde acilan miizakerede;

Ulasim Hizmetleri Mudiirligiiniin 04.11.2010 tarih ve 1810 sayili yazist ve ekindeki
16.09.2010 tarih ve 18 sayili Trafik Komisyon Karari ile ilgili olarak Meclis Uyesi Hakan
INCI’nin 2. maddenin 7 nolu hattinin *“ 7 Nolu Hat(Toki Trakya Universitesi Otogar);

A-Toki - Belkoop - Kiyik - Buguktepe - Atatiirk Caddesi - Siikriipasa Caddesi - Turhan
Dursun Caddesi - iThami Ertem Caddesi - ibrahim Ay Caddesi-Sevki Arman Caddesi -Olin
- Tip Fakiiltesi - Fen Edebiyat Fakiiltesi - Otogar. Doniisler de ayni giizergdhtan
yapilacaktir. Bu hatta depolama Toki ve Otogarda yapilacaktir.

B- Toki - Belkoop - Kiyik - Buguktepe - Atatiirk Caddesi - Siikriipasa Caddesi - Mithat
Vardar Caddesi - Suni Golet - Biilent Ecevit Bulvari - Eski Gocmenevleri - Aras Park -
Trafo - Sevki Arman Caddesi - Olin - Tip Fakiiltesi - Fen Edebiyat Fakiiltesi - Otogar.
Dontigler de ayni gilizergadhtan yapilacaktir. Bu hatta depolama Toki ve Otogarda
yapilacaktir.” Onerisi iizerine Belediye Baskan1 Hamdi SEDEFCI’nin 2. maddenin 7 nolu
hattinin Hakan INCI’nin okudugu gibi 7 nolu hattin kabuliinii oylamaya sunacagini ve
Meclis Uyesi Serkan OLTANDIKEN’in oy kullanmayacagmi, belirtmesinden sonra
Meclis Uyesi Serkan OLTANDIKEN oylamaya katilmayarak, yapilan oylama sonucunda;
7 Nolu Hat(Toki Trakya Universitesi Otogar);

A-Toki - Belkoop - Kiyik - Buguktepe - Atatiirk Caddesi - Siikriipasa Caddesi - Turhan
Dursun Caddesi - [lhami Ertem Caddesi - Ibrahim Ay Caddesi-Sevki Arman Caddesi -Olin
- Tip Fakiiltesi - Fen Edebiyat Fakiiltesi - Otogar. Doniisler de ayni giizergahtan
yapilacaktir. Bu hatta depolama Toki ve Otogarda yapilacaktir.

106



B- Toki - Belkoop - Kiyik - Buguktepe - Atatiirk Caddesi - Siikriipasa Caddesi - Mithat
Vardar Caddesi - Suni Golet - Biilent Ecevit Bulvari - Eski Gocmenevleri - Aras Park -
Trafo - Sevki Arman Caddesi - Olin - Tip Fakiiltesi - Fen Edebiyat Fakiiltesi - Otogar.
Doniigler de ayni giizergahtan yapilacaktir. Bu hatta depolama Toki ve Otogarda

yapilmasina oycoklugu ile karar verilmistir.
Hamdi SEDEFCI B.Nevser TAVGAC Savas UNER H.Kivan¢ OZAKINCI

Belediye Bagkani Meclis Katibi Meclis Katibi ~ Meclis Katibi
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EK 8:

EDIRNE BELEDIYESI MECLIS KARARI

Karar Tarihi Karar Sayisi
06/01/2011 2011/32

7/A Nolu Gilizergahin Toki - Belkoop - yeni agilan yoldan Lalapasa Yoluna c¢ikarak
Tuzcuoglu Petrolden asagi yeni agilmis gidis gelis boliinmiis yolu takiben Turhan Dursun
Caddesine, Degirmenli Déner Kavsaktan sola donerek Bahriye Ugok Caddesine, 10.
Caddeye donerek Siikriipasa Muhtarlik 6niinden gecerek Sehit Ustegmen Efkan Yildirim
Caddesine, Sehit Liitfii Kiiglikyogurtlu Caddesinden Aycicek Heykeli Doner kavsagindan
Ali Riza Ataktiirk Caddesine, buradan sola dénerek Muammer Aksoy Caddesi-Baca- Mega
Park- Valikonagi’ndan Sevki Arman Caddesi -Olin- Tip Fakiiltesi - Fen Edebiyat Fakiiltesi
-Mimarlik Fakiiltesi- Otogar. Doniislerde de ayni giizergahtan donerek Belkoop- Toki
seklinde giizergahini tamamlayacaktir. Bu hatta depolama Toki ve Otogarda yapilacaktir.

Hamdi SEDEFCIi B.Nevser TAVGAC Savas UNER  H.Kivan¢ OZAKINCI
Belediye Baskani Meclis Katibi Meclis Katibi ~ Meclis Katibi
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EK 9:

EDIRNE BELEDIYESI MECLIS KARARI

Karar Tarihi Karar Sayisi
11/11/2010 2010/313-718

Ulasim Hizmetleri Midiirliigiiniin 04.11.2010 tarih ve 1810 sayili yazist ve ekindeki
16.09.2010 tarih ve 18 sayil1 Trafik Komisyon Karari lizerinde agilan miizakerede; Ulagim
Hizmetleri Midiirliigiiniin 04.11.2010 tarih ve 1810 sayili yazis1 ve ekindeki 16.09.2010
tarih ve 18 sayili Trafik Komisyon Karari ile ilgili olarak Meclis Uyesi Hakan INCI'nin 2.
maddenin 8 nolu hattinin " 8 Nolu Hat (Cavusbey Kapikule); Cavusbey -Saraghane -
Hiikiimet Caddesi - Ziraat Bankasi Kavsagi - Londra Asfalti - Eskikadin Kavsak -
Yenikadin Kavsak - Kapikule. Bu hatta depolama Cavusbey ve Istasyon Kapikule'de
yapilacaktir." dnerisi iizerine Belediye Baskan1 Hamdi SEDEFCi'nin 2. maddenin 8 nolu
hattinin Hakan INCI'nin okudugu gibi 8 nolu hattin kabuliinii oylamaya sunacagini ve
Meclis Uyesi Serkan OLTANDIKEN' in oy kullanmayacagini, belirtmesinden sonra
Meclis Uyesi Serkan OLTANDIKEN oylamaya katilmayarak, yapilan oylama sonucunda;
8 Nolu Hat (Cavusbey Kapikule); Cavusbey - Sarachane - Hiikiimet Caddesi - Ziraat
Bankas1 Kavsagi -Londra Asfalt1 - Eskikadin Kavsak - Yenikadin Kavsak - Kapikule. Bu

hatta depolama Cavusbey ve Istasyon Kapikule' de yapilmasina oygoklugu ile karar

verilmistir.
Hamdi SEDEFCI B.Nevser TAVGAC Savas UNER  H.Kivan¢ OZAKINCI
Belediye Baskani Meclis Katibi Meclis Katibi ~ Meclis Katibi
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EK 10:

OZGECAN KARARI

EDIRNE BELEDIYESI MECLIS KARARI

Karar Tarihi Karar Sayisi
01/04/2015 2015/77

Ulasim Komisyonunca alinan 20.03.2015 tarih ve 2015/03 sayil1 Ulasim Komisyon karari
ile Ulasim Hizmetleri Midiirliigliniin 23.03.2015 tarih ve 580 sayil1 yazisi meclis

giindeminde yer almakla yapilan miizakerede;

Belediye Baskani Recep GURKAN’m, bu maddenin goriisiilmesine gecilmezden once
Meclis Uyesi Hakan GIYIK, Aytag DILCI, Hakan DAGDEVIREN’in bu maddenin
goriisiilmesinde bulunmayacagini ve oy kullanmayacagini belirtmesinden sonra Meclis
Uyesi Hakan GIYIK, Ayta¢ DILCI, Hakan DAGDEVIREN bu maddenin gériisiilmesinde,
bulunmayarak ve oy kullanmayarak isaretle yapilan oylama sonucunda; Ulasim
Komisyonunca alinan 20.03.2015 tarih ve 2015/03 sayili Ulasim Komisyon kararmin

asagida gosterildigi sekilde aynen kabuliine oybirligi ile karar verilmistir.

Ulasim Hizmetleri Midirligiiniin 24.02.2015 tarih ve 397 sayili yazis1 ile Minibiis
Midibiis Yonetmeliginde degisiklik yapilmasi ve sifirdan genis kapsamli Toplu Tasima
Araglart  YOnetmeliginin hazirlanmas1 ve belirtilen hususlarin  ayn1  sekilde Taksi
Yonetmeliginin icerisine dahil edilmesi talebi Belediye Meclisinin 04/03/2015 tarihli

toplantisinda komisyonumuza havale edilmistir.

Komisyonumuz muhtelif tarihlerde Soforler ve Otomobilciler Odasi Baskam
ErbeyKILIC’in ve Umum Servis Araglari Odast Baskam1 NezahattinERCETIN’in
katilimiyla toplanmis ve Edirne Belediyesi mevzuatina iliskin ¢alismalarini tamamlamistir.
Tiirk Ceza Kanununda diizenlenen madde 102- (Degisik: 18/6/2014-6545/58 md.) Cinsel
saldir, madde 103- (Degisik: 18/6/2014-6545/59 md.) Cocuklarin cinsel istismari, madde
104- Resit olmayanla cinsel iliski, madde 105- Cinsel taciz, madde 109- Kisiyi
hiirriyetinden yoksun kilma (3) f) ¢ocuga ya da beden veya ruh bakimindan kendini
savunamayacak durumda bulunan kisiye karsi, madde 109- (5) Sucun cinsel amagla

islenmesi, madde 179- Trafik glivenligini tehlikeye sokma (3) Alkol veya uyusturucu
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madde etkisiyle ya da baska bir nedenle emniyetli bir sekilde arag sevk ve idare
edemeyecek halde olmasina ragmen ara¢ kullanan kisi, madde 188- Uyusturucu veya
uyarict madde imal ve ticareti, madde 190-Uyusturucu veya uyarict madde kullanilmasini
kolaylastirma, madde 191- Kullanmak i¢in uyusturucu veya uyarict madde satin almak,
kabul etmek veya bulundurmak ya da uyusturucu veya uyarict madde kullanmak, madde
227- Fuhus suglar1 kapsaminda hiikiim giymis (affa ugrasalar bile) kisilerin Edirne
Belediyesi simirlarinda ve miicavir alaninda kamu hizmeti anlami bulunan taksi, servis ve
toplu tasima hizmetlerinde bulunulan araglar1 devir almalar ve/veya bu araclarda sofor

olarak calistirilmalarinin uygun olmayacagi degerlendirilmistir. Buna gore;
KARAR:

1) Edirne Belediyesi Toplu Tasima Araglar1 Calisma Yonetmeliginin 14. maddesi A) Arag
stiriiclileri ile ilgili hiikiimler boliimii 2. fikrasi; “(02/01/2013 tarih ve 2013/28 sayili
Meclis Karari ile degisik) ilgili Oda; Soforiin ehliyet fotokopisini, muhtardan ikametgah
belgesini, SRC belge fotokopisini, savciliktan adli sicil kaydi ve Ticari Tasit kullanma
belgesinin fotokopisini, saveiliktan iyi hal kagidim ve il Saghk Miidiirliigiinden ruhsat
almig bir saglik kurulusundan psikoteknik testinden (kisilik, dikkat, zeka, refleks) yeterli
puani aldigii gosterir raporu, egitim seminerlerine katildigina dair katilim belgesini ve 2

adet fotograf alarak sofor tanitim kartini diizenler.” seklinde diizenlenmistir.

Bu fikranin; “2. Ulasim Hizmetleri Midiirligli; soforiin ehliyet fotokopisini, muhtardan
ikametgah belgesini, SRC belgesinin fotokopisini, Adli Sicil Kayd: (Tiirk Ceza Kanununun
102, 103, 104, 105, 109/3-f, 109/5, 179/3, 188, 190, 191 ve 227 maddelerinden affa
ugramis dahi olsa hiikiim giymemis olmasi), Egitim seminerine katildigina dair katilim
belgesi, i1 Saglik Miidiirliigii tarafindan yetkilendirilmis merkezlerden almacak psikoteknik
(kisilik, dikkat, zeka, refleks) yeterli puan1 aldigin1 gosterir raporu, Il Saglik Miidiirliigii
tarafindan yetkilendirilmis merkezlerden uyusturucu kullanmadigr ile ilgili tahlil
sonuglari gosterir rapor (Basvuru tarihi itibariyle 1 (Bir) ay1 gegmemis) ve 2 adet

fotograf alarak sofor tanitim kartini diizenler” seklinde degistirilmesine;

Edirne Belediyesi Toplu Tasima Araglar1 Caligma Yonetmeliginin 8. maddesi, 1. Araci
Toplu Tasima izin Belgeli Olarak Almak Isteyenler (Devir-Ortaklik) boliimiine Ek madde
olarak; “(1) Adli Sicil Kaydi (Tiirk Ceza Kanununun 102, 103, 104, 105, 109/3-f, 109/5,
179/3, 188, 190, 191 ve 227 maddelerinden affa ugramis dahi olsa hiikiim giymemis
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olmasi sart1 aranacaktir. Bu maddelerden hiikiim giyenler affa ugramis dahi olsa devir

alma/ortaklik islemi yapamazlar)” bendi eklenmesine;

2) Edirne Belediyesi (S) Servis Araglari Calisma Yonetmeliginin Servis Araglarinda
Calisacak Personele Iliskin Kosullar Béliimii 18. Maddesi 2. fikrasi; « Ilgili oda; soforiin
ehliyet fotokopisini, muhtardan ikametgdh belgesini, Ticari Tasit Kullanma belgesinin
fotokopisini, savciliktan iyi hal kagidini, egitim seminerine katildigina dair katilim belgesi

ve 2 adet fotograf alarak sofor tanitim kartini1 diizenler.” seklinde diizenlenmistir.

Bu fikranm; “ 2. ilgili oda; soforiin ehliyet fotokopisini, muhtardan ikametgah belgesini,
SRC belge fotokopisini, Adli Sicil Kayd1 (Tirk Ceza Kanununun 102, 103, 104, 105,
109/3-f 109/5, 179/3, 188, 190, 191 ve 227 maddelerinden affa ugramis dahi olsa hiikiim
giymemis olmast), egitim seminerine katildigina dair katilm belgesi, Il Saghk Miidiirliigi
tarafindan yetkilendirilmis merkezlerden almacak psikoteknik raporu, Il Saglik Miidiirliigii
tarafindan yetkilendirilmis merkezlerden uyusturucu kullanmadigi ile ilgili tahlil
sonuclarint gdsterir rapor (Bagvuru tarihi itibariyle 1 (Bir) ay1 gegmemis) ve 2 adet

fotograf alarak sofor tanitim kartin1 diizenler.” seklinde degistirilmesine;

Edirne Belediyesi (S) Servis Araglari Calisma Yonetmeliginin, 12. Toplu Tasima Izin
Belgeli Servis Araglarinin Devir ve Ortak Alimnmasi Ile Ilgili Bagvuru Taleplerinde Istenen
Evraklar, 1. Arac1 Toplu Tasima Izin Belgeli Olarak Almak Isteyenler (Devir-Ortaklik)
boliimiine Ek madde olarak; ““ (h) Adli Sicil Kayd: (Tiirk Ceza Kanununun 102, 103, 104,
105, 109/3-f, 109/5, 179/3, 188, 190, 191 ve 227 maddelerinden affa ugramis dahi olsa
hiikiim giymemis olmasi sart1 aranacaktir. Bu maddelerden hiikiim giyenler affa ugramis

dahi olsa devir alma/ortaklik islemi yapamazlar)” bendi eklenmesine;

3) Edirne Belediyesi (T) Taksi Yonetmeliginin, Taksi Sahibi Haricinde Sofor Calistirilma
Kurallar1 ve Taksinin Tasimasi Gerekli Isaretler, madde 14 Arag siiriiciisii ile ilgili
hiikiimler béliimiiniin 2. fikras;; * Ilgili Oda; SofGriin siiriicii belgesi fotokopisini,
muhtardan ikametgah belgesini, (06/04/2011 tarith ve 2011/139 sayili Meclis Karari
degisik) Smifina gére SRC Belgesinin fotokopisini, savciliktan adli sicil kaydi, egitim
seminerine katildigia dair katilim belgesini ve 2 adet fotograf alarak sofor tanitim kartini

diizenler.” seklinde diizenlenmistir.

Bu fikranin; “Ulasim Hizmetleri Midirligli; soforiin ehliyet fotokopisini, muhtardan

ikametgah belgesini, Sinifina gére SRC belgesinin fotokopisini, Adli Sicil Kaydi (Tiirk
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Ceza Kanununun 102, 103, 104, 105, 109/3-f, 109/5, 179/3, 188, 190, 191 ve 227
maddelerinden affa ugramis dahi olsa hiikiim giymemis olmasi), egitim seminerine
katildigina dair katilm belgesi, 11 Saghk Miidiirliigii tarafindan yetkilendirilmis
merkezlerden alinacak psikoteknik raporu, il Saglik Miidiirliigii tarafindan yetkilendirilmis
merkezlerden uyusturucu kullanmadig ile ilgili tahlil sonuglarini1 gosterir rapor (Bagvuru
tarihi itibariyle 1 (Bir) ay1 gegmemis) ve 2 adet fotograf alarak sofor tanitim kartini

diizenler.” seklinde degistirilmesine;

Edirne Belediyesi (T) Taksi Yonetmeliginin 8. maddesi, 1- Aract Tasima Izin Belgeli
Olarak Almak Isteyenler (Devir-Ortaklik) (e) bendinin: “Adli Sicil Kayd: (Tiitk Ceza
Kanununun 102, 103, 104, 105, 109/3-f, 109/5, 179/3, 188, 190, 191 ve 227 maddelerinden
affa ugramis dahi olsa hiikiim giymemis olmas1 sart1 aranacaktir. Bu maddelerden hiikiim
giyenler affa ugramis dahi olsa devir alma/ortaklik islemi yapamazlar)” seklinde

degistirilmesine;

4) Bu yonetmelik degisikliklerinin 01/01/2016 tarihinden itibaren yiiriirliige girmesine.

Recep GURKAN  Tiirker Semih CINAR Savas UNER
ALTIERLER
Belediye Baskam Meclis Katibi Meclis Katibi Meclis Katibi
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EK 11:

MESAFEYE GORE UCRET

EDIRNE BELEDIYESI MECLIS KARARI

Karar Tarihi Karar Sayisi
04/02/2015 2015/41

Plan ve Biitce Komisyonuna havale edilen konu ile ilgili olarak Plan ve Biitge
Komisyonunun almis oldugu 30.01.2015 tarih ve 2015/01 sayili karar1 Ulasim Hizmetleri
Midiirliigiiniin 30.01.2015 tarih ve 200 sayili yazisi ekinde meclis giindeminde yer

almakla yapilan miizakerede;

Belediye Baskan1 Recep GURKAN’1n, bu maddenin oylamasina gecilmezden dnce Meclis
Uyesi Hakan GIYIK, Ayta¢ DILCI, Hakan DAGDEVIREN’in bu maddenin oylamasinda
bulunmayacagm ve oy kullanmayacagini belirtmesinden sonra Meclis Uyesi Hakan
GIYIK, Aytag DILCI, Hakan DAGDEVIREN bu maddenin oylamasinda bulunmayarak ve
oy kullanmayarak isaretle yapilan oylama sonucunda; Plan ve Biitge Komisyonunun almis
oldugu 30.01.2015 tarih ve 2015/01 sayili kararinin asagida gosterildigi sekilde kabuliine
Meclis Uyesi Turgut TERZI, Melek YURUK, Mehmet OZULKU, ismail ARDA, Nahide
DEMIR, Senol EKSI, Sevda Nur KURBAN, Tamer KARADAG, Ismail YILDIZ, Ahmet
KARAGULLE, Ezgi YETKINER inred diger mevcut iiyelerin kabul oylar1 ile oy¢oklugu

ile karar verilmistir.

Belediye Meclisinin 07/01/2015 tarihli toplantisinda goriisiilmek lizere komisyonumuza
havale edilen Ulasim Hizmetleri Miidiirliiglintin 18/12/2014 tarih ve 2130 sayili yazilar
ekinde Edirne Soforler ve Otomobilciler Esnaf Odasinin 08/12/2014 tarih ve 0166 sayili
dilekgesi ve Edirne Toplu Ulasim Sistemi adina verilen dilek¢ede bulunan talepleri

goriisgmek {izere komisyonumuz 30/01/2015 tarihinde toplanmustir.
MEVCUT DURUM:

1. 06/03/2013 tarih ve 2013/83 sayilit Meclis Karariyla Edirne Merkez toplu
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tasima araglari tasima ticretleri diizenlenmistir.

2. Binis iicretlerinin son olarak diizenlendigi iki yil siire sonunda maliyet
artiglar1 yoniinden incelendiginde; motorin KDV dahil 09.03.2013 tarihinde 4.21.-
TL/Lt; 30.01.2015 tarihinde 3,60 TL/Lt oldugu ve %14 azalis gosterdigi;

3. TUIK Endekslerinde is¢ilik endeksinin Mart 2013 tarihinde 19.056 iken
Aralik 2014’te 21.527’ye yiikseldigi ve %13 arttig1;

4. TUIK Endekslerinde Makine Techizat endeksinin Mart 2013 tarihinde
10.067 iken Aralik 2014’te 11.395’e yiikseldigi ve %13 arttigz;

5. TUIK Endekslerinde Genel Giderler endeksinin Mart 2013 tarihinde 15.109
iken Aralik 2014°te 17.105’¢e yiikseldigi ve %13 arttigi;

6. Asgari ticretin 2013 yil1 ilk alt1 ay1 i¢in 978 TL iken bu iicretin 2015 yil1 i¢in
1.201 TL ye yiikselerek % 23 arttig1;

7. Belediye ruhsat harglarinin 2013 yil1 igin 1.450 TL iken, 2015 yil1 i¢in 1.750
TL oldugu,%?21 arttig;

8. Trafik Sigorta ticretinin 2013 yilinda 470 TL iken 2015 yilinda bu rakamin
825 TL oldugu, %76 arttig1;

9. Tim resmi har¢ ve iicretlerde 2013 yilindan 2014’e geciste Yeniden
Degerlenme Oraninin %8, 2014°ten 2015 yilina geciste %10,11 olarak belirlendigi;

10.  Teknik hesaplamalardan genel maliyetin igerisinde isciligin agirlik olarak
%12, akaryakitin %30, Amortisman giderlerinin %30 ve genel giderlerin de %28
oldugu tespit edilmistir.
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SONUC

1. Elektronik binis sistemi kullanilmas1 halinde mesafeye gore iicretlendirmeye asagidaki
duraklar itibariyle gecilmesine; bu duraklar arasi doniis biniglerinde de aymi {icretlerin
gecerli olmasina, elektronik binis sistemi kullanilmasi sartiyla mesafeye gore
ticretlendirmede ilk biniste yolcu tiirline gore karttan tam {icret diisiilecek, inilen durakta
bulunan iade cihazlarina elektronik binis kartinin ilk binisten itibaren en fazla 30 dakika
icinde okutulmasi suretiyle binis iicret farkinin karta geri yiiklenmesine; bu iade islemi

yapilmadan ikinci binis yapilmasi halinde {icret iade islemi yapilamayacagina;

BIiNiS NOKTASI INiS NOKTASI OGRENCIKDV | TAM
(BINIS DURAGI) (INiS DURAGI) DAHIL KDV
DAHIL
BANKALAR- ORDUEVI 0,65.-TL 0,75.-TL
UCSEREFELI
BANKALAR- SOSYAL BILIMLER LISESI 0,75.-TL 0,90.-TL
UCSEREFELI
BANKALAR- SGK SUBE 0,85.-TL 1,10.-TL
UCSEREFELI
BANKALAR- AYSEKADIN CAMIil 0,95.-TL 1,30.-TL
UCSEREFELI
BANKALAR- AYSEKADIN KARAKOL 1,00.-TL 1,40.-TL
UCSEREFELI
BANKALAR- ESKi TERMINAL-DEVLET HASTANESI | 1,10.-TL 1,50.-TL
UCSEREFELI SELIMIYE UNITESi-CAREFOUR DUR.
BANKALAR- TRAKYA BIRLIK-UNIVERSITE 1,10.-TL 1,50.-TL
UCSEREFELI
BINIS iMs NOKTASI (")(‘;RENC_iKDV TAM
NOKTASI (iNiS DURAGI) DAHIL KDV
(BINi$ DAHIL
DURAGI) _ —
ORDUEVI SOSYAL BILIMLER LiSESi 0,65.-TL 0,75.-TL
ORDUEVI SGK SUBE 0,75.-TL 0,90.-TL
ORDUEVI AYSEKADIN CAMii 0,85.-TL 1,10.-TL
ORDUEVI AYSEKADIN KARAKOL 0,95.-TL 1,30.-TL
ORDUEVI ESKI TERMINAL-DEVLET HASTANESI | 1,00.-TL 1,40.-TL
SELIMIYE UNITESi-CAREFOUR DUR.
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ORDUEVI TRAKYA BIRLIK-UNIVERSITE 1,10.-TL 1,50.-TL
BIiNiS NOKTASI INiS NOKTASI OGRENCI TAM
(BiNiS DURAGI) (INiS DURAGI) KDV DAHIL D}ZTI\;L

SOSYAL BILIMLER LISESI | SGK SUBE 0,65.-TL 0,75.-TL

SOSYAL BILIMLER LISESI | AYSEKADIN CAMIl 0,75.-TL 0,90.-TL

SOSYAL BILIMLER LISESI | AYSEKADIN KARAKOL 0,85.-TL 1,10.-TL

SOSYAL BILIMLER LISESI | ESKI TERMINAL-DEVLET HASTANESI | 0,95.-TL 1,30.-TL

SELIMIYE UNITESi-CAREFOUR DUR.
SOSYAL BILIMLER LISESi | TRAKYA BIRLIK-UNIVERSITE 1,00.-TL 1,40.-TL
- - . . TAM
BINiS NOKTA‘SI I}\II.S NOKTAVSI OGRENC.I KDV
(BINiS DURAGI) (INiS DURAGI) KDV DAHIL DAHIL
SGK SUBE AYSEKADIN CAMII 0,65.-TL 0,75.-TL
SGK SUBE AYSEKADIN KARAKOL 0,75.-TL 0,90.-TL
ESKI TERMINAL-DEVLET HASTANESI
SOKSUBE SELIMIYE UNITESI-CAREFOUR DUR. 0.85-TL ) L10-TL
SGK SUBE TRAKYA BIRLIK-UNIVER. 0,95.-TL 1,30.-TL
BIiNiS NOKTASI INiS NOKTASI OGRENCI TAM
(BINiS DURAGI) (INiS DURAGI) KDV DAHIL | KDV
DAHIL
AYSEKADIN CAMIi AYSEKADIN KARAKOL 0,65.-TL 0,75.-TL
AYSEKADIN CAMIi ESKI TERMINAL-DEVLET HASTANESI | 0,75.-TL 0,90.-TL
SELIMIYE UNITESI-CAREFOUR DUR.

AYSEKADIN CAMIi TRAKYA BIRLIK-UNIVER. 0,85.-TL 1,10.-TL

BINIS NOKTASI INIS NOKTASI OGRENCI TAM

(BINIS DURAGTI) (INIS DURAGI) KDV DAHIL | KDV

DAHIL

AYSEKADIN KARAKOL | ESKi TERMINAL-DEVLET HASTANESI | 0,65.-TL 0,75.-TL

SELIMIYE UNITESi-CAREFOUR DUR.
AYSEKADIN KARAKOL | TRAKYA BIRLIK-UNIVERSITE 0,75.-TL 0,90.-TL

2. Yukarida belirtilen duraklar arasi yolculuklar disinda elektronik {icret 6deme karti
kullanilarak indi-bindi tcretleri (KDV Dahil) 6grenci 1,25.-TL, sivil 1,80.-TL olmak iizere
Toplu Tasima araclar1 elektronik kartli binis tarifelerinin asagida belirlendigi seklide

diizenlenmesine.

TOPLU TASIMA UCRET TARIFESI YENI TARIFE TL.

117




(KDV DAHIL)

OGRENCI SiViL
INDIi-BINDI 1,25-TL | 1,80.-TL
KISA HATLAR
MERKEZ ADLIYE SARAYI 1,25-TL | 1,80.-TL
YENIIMARET-YILDIRIM 1,25-TL | 1,80.-TL
KARAAGAC 1,25.-TL | 1,80.-TL
ESENTEPE-OZSERHAT-
1,25-TL | 1,80.-TL
BACA-MEGAPARK
KAVGAZ-GOCMEN
] 1,25.-TL | 1,80.-TL
EVLERI
KIYIK-BELKOP-TOKI 1,25-TL | 1,80.-TL
KIRISHANE 1,25.-TL | 1,80.-TL
TIP FAKULTESI-OTGAR 1,25-TL | 1,80.-TL
SERAKENT- F .
TRAKYA BIRLIK 1,25-TL | 1,80.-TL
AVRUPAKENT
. KAVGAZ-ESENTEPE-
TOKIi-BELKOP-KIYIK ] j . 1,25.-TL | 1,80.-TL
VALIKONAGI-OLIN
OTOGAR-TIP OLIN-BACA-SUKRUPASA
. . ] 1,25-TL | 1,80.-TL
FAKULTESI MAH.-SERHAT KOLEJI
OZSERHAT-ESENTEPE-
KAVGAZ-SERHAT 1,25-TL | 1,80.-TL
KOLEJI
UZUN HATLAR
) ARASTIRMA-TIP
TOKIi-BELKOOP-KIYIK . 1,65.-TL | 2,15.-TL
FAKULT. - OTOGAR
TOKI-BELKOOP-KIYIK ADLIYE SARAYI 1,65.-TL | 2,15.-TL
TOKIi-BELKOOP-KIYIK KARAAGAC 1,65.-TL | 2,15.-TL
SERAKENT- SSK-AYSEKADIN-
1,65.-TL | 2,15.-TL
AVRUPAKENT MERKEZ
N AYSEKADIN KARAKOL-
YENIiIMARET-YILDIRIM 1,65.-TL | 2,15.-TL

ESKi TER.-SANAYI-KiPA-
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OLIN-TIP FAK.-OTOGAR

AYSEKADIN KARAKOL-
ESKi TERMINAL-

B UNIVERSITE-CUMARTESI
YENIIMARET-YILDIRIM 1,65.-TL | 2,15.-TL
PAZARI-ACAR PARK-
VALI KONAGI- OLIN-TIP

FAK.-OTOGAR

3- Nakit 6demeli binislerde 6grenci-sivil kisa hat-uzun hat ayrimi1 yapilmaksizin 2,50-TL

(KDV Dahil) ticret alinmasina,

4- ETUS Sistemine katilmis toplu tasima araglarinda elektronik bilet karti kullanilarak
Ogrenci ve sivil kartlarla ilk binisten itibaren 45 dakika icerisinde yapacaklar1 geriye doniis

amagcli olmayan aktarma amaglh ikinci binis i¢in %50 indirimli {icret alinmasina;

5- Mesafeye gore iicretlendirme sisteminin teknik donanim ve yazilim alt yapisinin hazir
oldugunun Edirne Belediye Enclimeninin karariyla tespiti halinde yukarida belirlenen tiim
ticret tarifelerinin Edirne Belediye Enciimen Karar tarihinden gecerli olmak iizere

yiiriirliige girmesine;

6- Kredi kart1 kullanilarak yapilan biniglerde de nakit 6deme iicreti olarak alinan 2,50.-TL
(KDV Dahil) iicretin alinmasina, tiim kredi kartlarinin kullanimi i¢in gerekli alt yapi

(donanim ve yazilim hazirligi) hazirliginin tamamlanmasi ile birlikte yiirtirliige girmesine.

Recep GURKAN  Tiirker ALTIERLER Semih CINAR Savas UNER
Belediye Baskam Meclis Katibi Meclis Katibi Meclis Katibi
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