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OZET

ADANA TOPLU TASIMA SISTEMINININ YAPISI VE SURDURULEBILIR
BiR TOPLU TASIMA SISTEMI IiCIN YENI ONERILER

Elife Ersakay Yorulmaz
Kentsel Sistemler ve Ulastirma Y 6netimi
Tez Danigmani: Prof.Dr. Tuncer Toprak
Nisan, 2016, 88 sayfa

Ulasim altyapisi, 6zellikle insanlarin kent hayatindaki ulasimi, mobilitesi ve toplumlarin
ekonomik gelisimi i¢in hayati bir 6neme sahiptir. Toplu tagima sistemleri ise bu ulasim
altyapisinin ana unsurlarindan biridir. Giinlimiizde kentlegsmenin artmasiyla birlikte kent
hayatinda ulasima olan ihtiya¢ da artmistir. Kent hayatinda ulagim sorunu hem bireyin
hem de toplumun temel sorunlarinin basinda gelmektedir. Ozellikle kent i¢i ulasiminin
farkli ulagim tiirleriyle saglanmasi ve birbirleriyle biitiinlesmemesi, kent i¢i yolculugunu
ve dolayisiyla kent yagsamini olumsuz yonde etkilemektedir.

Adana’da kent i¢i ulasim sistemi; belediye otobiisii, belediyeye ait rayl sistem, 6zel halk
otobiisii ve minibiislerden meydana gelmektedir. Kent i¢i ulasim sisteminde 6zel minibus
isletmecileri ve 6zel halk otobiisii isletmecileri etkindir. Dolayisiyla Adana yerelinde,
ulasimda ¢ok basli bir yapt mevcut olup emniyetli ve siirdiiriilebilir bir sistem mevcut
degildir. Etkin bir sehir i¢i ulasim sistemi olmadigindan gerekli denetim de
yapilamamaktadir.

Bu calismada, Adana yerelinde ulagimda etkinligin ve siirdiiriilebilirligin saglanmasi igin
oncelikle mevcut durum ortaya konulmustur. Stirdiirtilebilir bir ulagim sistemi i¢in hafif
rayli sistem (tramvay) ve bir tiizel kisilik catis1 altinda otobiis isletmeciligi (tek cat1 ve
ortak havuz modeli) modeli onerilmektedir. Her iki oneri ayr1 ayri irdelenerek, bu iki
modelden birinin tercih edilmesi ya da her iki modelin birlikte entegre edilerek
uygulanmasinin, Adana yerelinde toplu tagimada etkin ve siirdiiriilebilir bir ulagim
sistemi saglayacagi sonucuna ulasilmistir.

Anahtar Kelimeler: Adana, Ulasim, Ulasim Sistemi, Kenti¢i Toplu Tagim



ABSTRACT

ADANA'’S PUBLIC TRANSPORTATION SYSTEM STRUCTURE AND THE NEW
PROPOSALS FOR SUSTAINABLE TRANSPORTATION SYSTEM

Elife Ersakay Yorulmaz
Urban Systems and Transport Management
Thesis Advisor: Prof.Dr. Tuncer Toprak
April, 2016, 88 pages

Transport infrastructure, especially transport, mobility in the city life of the people and
has a vital importance for the communities economic development. Public transportation
systems is one of the main elements of the transportation infrastructure. Today, with the
increasing urbanization, need for complex transportation increased in the city life. In city
life transportation problem based on both individual and community issues. In particular,
the provision of different transport types of urban transport and not integration with each
other, in urban travel and hence adversely affect urban life.

Adana has also urban transportation system consist of; city bus, municipal rail system,
private public bus and private van. Urban transport system, the private van operators and
operators of private public bus is active. Therefore; particularly in Adana multi-headed
structure is available. This refer to there is no inner city transportation system so that no
required control over also.

In this study, Adana’s local transportation activity and sustainability in excess in
primarily to ensure that the current situation is for the sustainable transportation has
suggested that; transit system light rail (tram) and an entity under the umbrella of
selfemployed (single roof and communal pool model) model. Both suggestions are
discussed separately, preferring one of these two model or integrated with the
implementation of both models, the judiciary the local public transport in Adana can
provide effective and concluded a transportation system has been reached.

Keywords: Adana, Transportation, Transportation System, Public Transportation
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1.GIRiS
1.1 CALISMA KONUSUNUN SECIiMi

Ulasim insanoglunun yasam siirecinde, insani yasam degerleri bakimindan 6nem arz eden
temel 6gelerden biri olagelmistir. Gerek bireysel yasam agisindan gerek toplumsal ve
ekonomik yasam agisindan ulagim hayati 6neme sahiptir. Mutlu, basarili ve kaliteli bir
yasamin temelinde; emniyetli, konforlu ve siirdiiriilebilir bir ulagim sisteminin varlig1 gz
ard1 edilemez. Keza bireylerin giinliik yasama dair faaliyetlerinin biiyiik bir bdliimii
ulasim ag1 iginde geg¢mektedir. Aymi ciimleden olmak iizere toplumunda sosyal ve

ekonomik faaliyetlerinin biiyiik bir boliimii ulasim sistemine muhtagtir.

Giliniimiiz diinyasinda, teknoloji ve sanayideki gelismeye bagli olarak iiretimin
cesitliliginin ve miktarinin artmasi, yiiksek kentlesme hizina bagli olarak toplumsal
yasamin kent merkezli hale gelmesi, ulasim ve ulagim sistemine olan ihtiyacin siddetini
artirdig1 gibi emniyetli, dakik, konforlu ve siirdiiriilebilir bir ulasim aginin saglanmasini
zorunlu hale getirmistir. Bu durum ulasim ve ulagim sistemlerinin 6nemini artirdig1 gibi,
toplumlar1 yasam1 daha da kolaylastiracak ve toplumsal yasamda farkindalik yaratacak
stirdiiriilebilir ulagim sistemleri olusturma ¢aba ve gayreti igerisine itmistir. Her gecen
gun toplumda sosyo-ekonomik iligkilerin degisimine paralel olarak ulagima olan ihtiyag

ve bu ihtiyacin siddeti arta gelmektedir.

Adana ili niifus yogunlugu (kilometre kareye diisen kisi sayis1) bakimindan 156 kisiyle
Tirkiye’nin 6. siradaki ilidir. Ulagim agisindan diger illerden farkli bir yapiya sahiptir.
Diger illerde Belediye ve istiraki kuruluslar kenti¢i ulasimda etkin iken Adana’da 6zel
minibiis isletmecileri ve 6zel halk otobiisii isletmecileri etkindir. Kenti¢i ulagim sistemi;
belediye otobiisii, belediyeye ait rayli sistem, 6zel halk otobiisii ve minibiislerden
meydana gelmektedir. Dolayisiyla ¢ok bashi bir yapt mevcut olup emniyetli ve
stirdiiriilebilir bir sistem mevcut degildir. Etkin bir sehir i¢i ulagim sistemi olmadigindan
gerekli denetim de yapilamamaktadir. Adana yerelinde ulasimda etkinligin ve
stirdiiriilebilirligin saglanmasi i¢in hafif rayl sistem (tramvay) ve bir tiizel kisilik c¢atisi
altinda otobiis isletmeciligi (tek gat1 ve ortak havuz modeli) modeli dnerilmektedir. Tek
cat1 uygulamasiyla sehir i¢i ulasimda faaliyet gosteren belediye, 6zel halk otobiis¢iileri
ve minibiisgiiler bir tiizel kisilik altinda sermaye ortaklar1 olarak toplanip sehir i¢i ulagim

hizmetini sirdirecektir.



Taraflar sermayeleri oraninda pay sahibi olacaklardir. Bir tiizel kisilik altinda daha
emniyetli daha konforlu, daha denetimli ve daha modern, siirdiiriilebilir bir ulagim sistemi
kurulabilecek ve daha etkin ulasim hizmeti verilecektir. Ulagim hizmetinde etkinligin
saglanmas1 kent sakinlerinin yagam kalitesini olumlu yonde etkileyecek ve toplumsal

memnuniyeti yikseltecektir.

1.2 CALISMANIN AMACI

Ulasim sistemlerine teorik olarak deginerek, Adana yerelinde ulagimin yapisin
incelemek ve ulasimda etkinligin ve siirdiirtilebilirligin saglanmasi igin tek ¢ati onerisini
irdelemektir. Calismada sehir i¢i ulasim hizmeti verenleri tek cati altinda toplamanin

stirdiiriilebilir bir ulagim sistemi i¢in zarureti vurgulanmaktadir.

1.3 CALISMANIN ONEMI

Sanayi ve teknolojideki gelismeler iiretim yapisimi radikal bigimde degistirirken bu
degisim ve doniisiime maruz kalan bireylerin ge¢im kaynaklarinin ve yasam bigiminin
degisimini de beraberinde getirmistir. Esasen sanayi devrimiyle baslayan bu doniisiim
insanlarin kent merkezlerinde ve kent g¢eperlerinde yasamaya iterek kentlesme hizina
ivme kazandirmistir. Kentlesme hizindaki bu artis mevcut ulasim sistemlerinin yetersiz
kalmasini ve toplumlar1 yeni ulagim sistemleri olusturmaya da zorlamistir. Dolayisiyla

ulagim bir toplumda su ve gida gibi temel ihtiyaclardan biri konumundadir.

Adana gerek sanayisi, gerekse tiretim ¢esitliligi ve iklimiyle cazibe merkezi olmustur.
Ozellikle dogu ve giiney dogu Anadolu agisindan is ve as merkezi (Dogu ve Giineydogu
Anadolu’nun Almanya’s1) olmustur. Bu husus Adana’nin asir1 gé¢ almasini beraberinde
getirmis, kentlesme hizin1 daha da yiikseltmistir. Mevcut durumuyla niifus yogunlugu
bakiminda Tiirkiye’ nin altiner ili durumundadir. Gerek yliksek kentlesme hizi ve buna
bagli niifus yogunlugunun artisi, gerekse gocle gelen niifusun carpik kentlesmeyi
beraberinde getirmesi, gerekse de siyasal hedefler modern bir kent imar diizenlemesine
miisaade etmemistir. Bu durum modern bir kent i¢in gerekli olan siirdiiriilebilir bir ulagim

sisteminin kurulmasini engellemis ve geciktirmistir.

Giiniimiizde, toplumsal ihtiya¢ ve beklentilerin artmasi, taleplerin ¢esitlenmesi ulasima
dair ihtiya¢ ve beklentileri artirmig, ulagimla ilgili talepleri degistirmistir. Adana ilinde

yasami kolaylastirici, emniyetli, konforlu, siirdiiriilebilir modern bir ulagim sistemi



toplumun temel ihtiyaclar1 bakimindan ertelenemez taleplerden biri konumundadir. Nasil
bir ulagim sistemiyle bu sorunun ¢oziilecegi her kesimin tartisma konusu olup alternatif
Oneriler gelistirilmesi kaginilmaz ihtiyag haline gelmistir. Bu ihtiyaca binaen Adana
ilinde daha diizenli ve siirdiiriilebilir bir ulasim sistemi icin, cok basli toplu tasima hizmeti
verenlerin bir tiizel kisilik bilinyesinde yani tek cati altinda birlestirilerek ulasim

hizmetinde etkinligin saglanmasi fevkalade 6nemli bir konudur.

1.4 CALISMANIN PLANI

Konuyla ilgili literatiir taramasi ve degerlendirilmesi yapilarak konunun teorik arka plani
olusturulacak, mevcut durum degerlendirmesi yapilarak, yapilan anketlerde

degerlendirilerek tek cat1 Onerisi zayif ve giiclii yonleri ortaya konularak irdelenecektir.

1.5 CALISMADA KULLANILAN METOT VE TEKNIKLER

Bu calismada teorik bilgilerin yani sira benzer uygulamalar incelenecek, ulasim
sistemiyle ilgili Adana Biiyliksehir Belediyesi Ulasim Daire Baskanlig1 verileri 1s18inda

konu irdelenecektir.

1.6 KARSILASILAN ZORLUK VE SINIRLAMALAR

Konuyla ilgili olarak karsilasilan en ciddi sikint1 ve zorluk konuya dair veri ve kaynak
yetersizligidir. Adana toplu ulagim sistemi Belediye, 6zel halk otobiisii isletmecileri ve
minibiis isletmecileri olarak ii¢ basli bir yapiya sahip olup paydaslar saglikli veri ve bilgi
olusturmak yerine siyasi maksatli veri ve bilgiler iiretmektedirler. Bu miinasebetle
konuyla ilgili olarak kullanilabilecek saglikli veri ve bilgi elde etmede sikintilarla
karsilagilmistir. Calisma Adana Biiyiiksehir Belediyesi Ulasim Dairesi Baskanliginin
saglayabildigi veriler kapsaminda kalmigtir. Hem teorik, hem de uygulamaya dair kaynak
yetersizligi ¢alismayr tarafli olusturulmus olabilecegi diisiincesinin g6z ardi

edilemeyecegi veriler iizerinde inga etmeye zorlamistir.



2.KAVRAMSAL CERCEVE

2.1 KENT KAVRAMI

Insanoglunun toplumsal bir varlik olarak karsilastig1 giicliik ve imkansizliklari, tek basina
¢ozemedigi sorunlar1 toplum iginde gerceklestirilen iliskilerle ¢bziimlemek ve ortadan
kaldirmak istegi bir arada yasama ihtiyacin1 beraberinde getirmistir. Ihtiyaclari
karsilamak icin girisilen bu faaliyette, yeni ihtiyac¢larin dogmasi ve insanoglunun bunlari
karsilamada yetersiz kalmasi onu sosyal iliskileri olusturmaya itmistir. Bu baglamda
insanlarin bir arada yagama zorunlulugu yerlesim olgusunun temelini olusturmaktadir. Bu
toplumsal karakterin neticesi ise kentlerdir. Dolayistyla kentler, insan dogasinin bir iiriinii

olarak dogal hayatin bir pargasidir.

Kent, sirekli, toplumsal gelisme i¢inde bulunan ve toplumun yerlesme, barinma, gidis
gelis, calisma, dinlenme, eglenme gibi ihtiyaglarinin karsilandigi, ¢ok az sayida kisinin
tarimsal faaliyetlerde bulundugu, kdylere gore niifus yoniinden daha yogun olan yerlesim

birimidir (Keles, 1998).

Kent, sosyolojiden ekonomiye, savas sanatindan mimariye birgok disiplinin ortak
konusudur. Fakat ifade etmeliyiz ki, kent biitiin bu disiplinlerden 6nce orada yasayanlarin
yani kentlilerin asil konusudur (Bumin, 1990). Bu bakimdan kent kavrami, tanimlanmasi
oldukca zor ve karmasik bir olgu olup sosyolojik, iktisadi ve cografi olarak tanimlanmasi
gereken bir kavramdir. Keza kent ve kentlesmenin anlagilmasi, toplum ve toplumsal

olaylarin anlasilmasi ve degerlendirilmesi agisindan 6nemlidir.

Kent kavramui, tarihin hemen hemen biitiin donemlerinde degisik anlamlara sahip olabilen
dinamik bir kavram niteliginde olup, gerek literatiirde gerekse mevzuat diizenlemelerinde
her zaman ve her iilke i¢in gegerli sayilabilecek bir tanimlama yapmak imkansiz

gortlmektedir (Toprak, 2001).

Kentler koyler, kasabalar gibi bir yerlesim birimi olmakla birlikte bu yerlesim
birimlerinden degisik 6zellikleri itibariyle farklilagirlar. En 6nemli farkliliklar; niifus ve
ekonomik yapidir. Kentler, insanlarin bir arada yasadigi belli bir niifusu barindiran,
ekonomik hayatta sanayi ve hizmet sektorii agirlikli organize bir yapiya sahip yerlesim
yerleridir (Ozer, 2004). Kent, ii¢ giic kategorisinden olusan bir iiriin olup bu giic
kategorileri soyle siralanabilir (Gokgtir, 2008).



a. Kentte yasayanlar
b. Ekonomik sektorlerin aktiviteleri ve arazi kullanimi segimleri,

c. Birgok farkl politikanin proje ve istekleri ve bu ii¢ giicii diizenlemeye ¢alisan
plancilar ve secilmislerdir.

Giliniimiizde kent iizerine yapilan c¢alismalar incelendiginde benzer kent tanimlar
yapildigin1 ve kentlerin farkli degiskenler agisindan irdelendigini goriiriiz. Bu tanimlarin
bir boliimiinde ekonomik, bir boliimiinde ise politik, toplumsal ve sinifsal faktorler 6n
plana ¢ikmaktadir. Farkli kentsel bi¢cimler var olup, kent homojen bir mekan olmadig
gibi tek bir degiskenden de etkilenmez. Bu miinasebetle kentin genel bir tanimini yapmak

da giigliiklerle karsilasilir.

2.2 KENTLESME

Kentlesme, farkli tanimlar1 bulunan bir kavramdir. Kentlesmenin sosyolojik, ekonomik
ve demografik acilardan yapilmis bir¢ok tanimi bulunmaktadir. Bu tanimlarin her bir
konuyu belirli bakis agilarindan ele almaktadir. Oysa kentlesme, biitiin bu bakis agilarini
binyesinde bulunduran bir gelisme oldugu icin, kisith bakis agilar1 ile yapilacak her
tanimlama beraberinde eksiklikleri de bulunduracaktir. Kentlesme konusunda yapilan

tanimlardan baglicalarini soyle siralayabiliriz:

Kentlesme, cesitli nedenlerle kirsal kesimlere yonelen go¢ sonucunda, bir taraftan
mevcut kentlerin niifus ve alan itibariyle biiylimesi, diger taraftan da koy, kasaba vb.
yerlesim birimlerinin giderek biiyiimesi sonunda kente doniisiip, mevcut kent sayisinin
artmasidir  (Kaya,  http://erolkaya.com/wp-content/uploads/kitaplar/modern-kent-

yonetimi.pdf).

Bal’a gore kentlesme, milli gelir ve isttihdam yapisinda agirligin tarimdan hizmetlere ve

sanayiye kaymasi ile ilgili evrensel ve sayisallastirilabilir bir siirectir (Bal, 2002).

Dinger’e gore kentlesme ise, bazi yogunluk ve biiyiiklik degerlerinden baslayarak
niifusun alansal y1gilmasi, kent kiiltiirii olarak ifade edilen bir dizi deger yargisi, davranis

ve egilimin yayilmasidir (Dinger, 1999).

Kentlesme, dar anlamda kent sayisinin ve kentlerde yasayan niifusun artmasini (Keles,
2015) ifade etmekte iken, kentlesme ekonomik, sosyal, siyasal, kiiltiirel bir siirecin

ifadesidir. Kentlesme sadece insanlar1 kent olarak adlandirilan yerlere ¢ekme siirecini


http://erolkaya.com/wp-content/uploads/kitaplar%20/modern-kent-yonetimi.pdf
http://erolkaya.com/wp-content/uploads/kitaplar%20/modern-kent-yonetimi.pdf

belirtmekle kalmamakta, insanlarin kentin yasam bi¢imini kabullenmesi anlamina da
gelmektedir (Duru ve Alkan, 2002). Bu bakimdan kentlesme toplumun ekonomik,
sosyal, siyasal ve kiiltiirel dontisiimiidiir. Hem kirsal bir toplumun kentli bir topluma
dontlisme siireci, hem de kentsel mekanin ve toplumsal pratigin degisme ve tekamiiliidiir
(Bal, 2002). Dolayisiyla kentlesmeyi; “sanayi ve ekonomik geligmeye paralel olarak
kent sayisinin artmasi ve bu glnkl kentlerin biiyiimesi sonucunu doguran, toplum
yapisinda, artan oranda orgiitlesme, is bolUmi ve uzmanlagsma yaratan, insan davranig
ve iliskilerinde kentlere 6zgii degisikliklere yol agan bir niifus birikim siireci” (Keles,

2015) olarak da tanimlayabiliriz.

Kentlesme, sanayilesmenin yan iiriinii olarak sanayi devrimi ile baslayan, sanayilesme
ve modernlesmenin meydana getirdigi toplumsal bir olgudur (Keles, 2015). Sanayi
devriminin bir¢ok etkisinin yan1 sira ii¢ 6nemli sonucu olmustur. Bunlar; liretimde
yenilik, sosyal yapida farkliblk ve niifus hareketlili§inin hizinda artigtir
(Ozer, http://www.e-kutuphane.imo.org.tr/pdf/11732.pdf).

Sanayilesme ile birlikte 6ncelikle iiretim tarzinin niteligi degismistir. Uretim, evden ve
kiiciik imalathanelerden fabrikalara tasinmis, yani geleneksel iiretim birimlerinden
modern Uretim birimlerine bir gegis yasanmistir. Yavas ve tekil tiretimden hizli ve seri
tiretime gegilmistir. Bu unsur karlilik, verimlilik, kalite ve kapasitede 6nemli artis ve
degisikliklere neden olmustur. Uretim ve istihdamda agirlik tarimdan sanayi ve hizmet
sektoriine kaymis, tarim toplumlar1 yerini endiistri toplumuna birakmistir. Bu siireg
gelecekte ise bilgi toplumunu meydana getirecektir  (Ozer,http://www.e-
kutuphane.imo.org.tr/pdf/11732.pdf).

Sanayilesmenin ikinci 6nemli etkisi sosyal yasamda meydana getirdigi degisikliklerde
kendini gdstermistir. Uretim tarzinin niteliginde ve niceliginde meydana gelen bu
degisimler, siyasal ve ekonomik diizende yeni yapilanmalara yol agmis; milliyet¢ilik ve
ulus devlet modeli, bu yapilanmalarin 6nemli sonuglar1 olarak ortaya ¢ikmigtir. Bu da
yeni siniflarin, ¢eligkilerin ve ¢atismalarin baslangict olmustur. Bu degisikliklerin en
onemlileri; sosyal yapida farklilasma, is b6lim( ve uzmanlasmada goriilen artis ve
cesitlenmedir. Bu nedenle egitimin ve Ogretimin Onemi artmig; bununla birlikte
dogustan kazanilan statiilerin 6nemi azalmistir. Bu uygulama ile birlikte toplumdaki

binlerce kurum, statii ve rol arasindaki iliskileri bir diizene baglayan sistem, biirokrasi



olarak ortaya ¢ikmis ve sekillenmistir. Geleneksel genis aile, kentsel ¢ekirdek aileye
doniismiis, orta siniflagsma artmis, sosyal hareketlilik hizlanmustir (Ozer,http:/www.e-

kutuphane.imo.org.tr/pdf/11732.pdf).

Sanayilesmenin {i¢lincli 6nemli sonucu ise niifus mobilitesinin fiziki mekanlarda ve
cevrede meydana getirdigi degisiklikler, diger bir ifadeyle kentlesmedir. Sanayilesme
ile birlikte kdyden kente yogun gocler yasanmis ve kentlerin niifusu hizla artmistir.
Kentlerde kurulan fabrikalar kentleri cazibe merkezi haline getirirken kentlerin niifus
barindirma kapasitelerini de artirmistir. Niifus barindirma kapasiteleri bir yandan gelen
nifusu absorbe etmeye ve doniistirmeye calisirken, Ote yandan kitle iletisim ve
ulasimindaki yeniliklerin de etkisiyle yeni gogler i¢in ¢ekim alanlari haline gelmistir.
Kentler eski yapilarindan kopmus hem fiziki hem de yogunluk Ve isleyis agisindan yeni
goriiniimler almistir (Ozer,http://www.e-kutuphane.imo.org.tr/pdf/11732.pdf).

Kentlesme Ve sanayilesme birbirlerini iireten ve gelistiren olgular olup kentlesme sanayi
toplumlarinin, sanayilesme ise kentlerin bir iirlinii olarak ortaya c¢ikmistir. Bu
bakimdan Kentlesme toplumsal degismenin hem nedeni hem de bir sonucu (Keles,
2015) olup sanayilesmeye bagli olarak toplumsal yapi biitliniiyle degismistir. Bu
degisim ekseninde bireyler sosyal hareketlilik icinde yetenek ve basarilar1 6l¢iisiinde
yiiksek statiilere ulagma hakkini elde etmis; iktisadi hayat serbest piyasa ekonomisinin
yapisina uygun olarak rekabet¢i ve iiretken hale gelmistir. Teknolojik gelismeler
uretimin i¢ ve dis pazarlara doniik olmasini saglamis, mal ve hizmetlerin Uretiminde
uzmanlagma artmistir. Egitim, kentte yasayan tiim vatandaslar i¢in organize edilmis ve
kitle iletisim sisteminde sozlii iletisimden yazili iletisime gecilmistir. TUm bunlar,
sanayi toplumuna ait kentleri ortaya ¢ikarmistir. Kentlerin bu meydana gelis siirecine ise

kentlesme denilmektedir (Bal, 2002).

Kentlesmenin sekli boyutunu niifus hareketliligi olusturmakta olup kentlesme ti¢ farkli
acidan doniisiimii kapsamaktadir. Bunlar; demografik agidan kentlesme, sosyal agidan

kentlesme ve ekonomik agidan kentlesmedir.

Demografik agidan kentlesme, 6zellikle kirdan kente yasanan goglerle beslenen niifus
yogunlugunu; sosyal acidan kentlesme, farklilagsma, uzmanlagsma, orgiitlenme siirecini
kapsayan bir doniisiimii ve davranis bigimini ifade eder. Ekonomik agidan kentlesme

ise, tarim dis1 faaliyetlerin yogunlagmasi, bir diger ifadeyle iktisadi hayatin sanayi ve



hizmetler sektoriinde yogunlagmasidir. Kentlesmenin tam olarak gerceklesmesi sosyo-
kilturel ve ekonomik doéniisiimle miimkiindiir. Kentlesmeden s6z etmek i¢in bu Ug
unsurun bir arada asgari dizeyde gergeklesmis olmasi lazim gelir. Bu sartlardan birinin
veya ikisinin gerceklesmis olup, diger sartlarin gerceklesmemesi durumunda tam

anlamiyla bir kentlesmeden bahsetmek s6z konusu degildir (Bal, 2002).

Biitlin bu izahlar baglaminda kentlesme; sanayilesmeye ve ekonomik gelismeye paralel
olarak kent sayisinin artmasi ve kentlerin biiylimesi, toplumsal yapida yiiksek oranda
orglitlesme ve isboliimii, insan davranis ve iligkilerinde karmasik degisikliklere yol agan

bir niifus birikimi olarak tanimlanabilir.

Kentlesme dar manada, kent sayisinin ve kentlerde yasayan niifusun artmasini ifade
ederken bu ifade bicimiyle kentlesme dar manada demografik bir nitelik tasir. Esasen
kentlesme, tek basina niifus hareketi olarak degerlendirilirse eksik tanimlanmis olur.
Ciinkii kentlesme olgusu, bir toplumun ekonomik ve toplumsal yapisinda ki
degismelerden dogar. Bu miinasebetle kentlesme olgusu tanimlanirken niifus
hareketlerini ortaya ¢ikaran ekonomik ve toplumsal hareketlere de yer vermek lazim gelir.
Buna gore kentlesme; ekonomik, toplumsal ve siyasal boyutlar1 da gz 6niinde tutularak
genis anlamda; sanayilesme ve ekonomik gelismeye paralel olarak kent sayisinin artmasi
ve bugiinkii kent sayisinin biiylimesi sonucunu doguran, toplum yapisinda artan oranda
orgiitlesme, igbolimil ve siniflagma meydana getiren, insan davranis ve iligkilerinde

kentlere 6zgii degisikliklere yol agan bir niifus birikimi siirecidir (Keles, 2015).

Kisaca, kentlesmeyi demografik anlamda, kentlerde yasayan niifusun toplam niifus
icindeki paymnin yiikselmesi; siyasi anlamda, kent kabul edilen yerlesim yerlerinin
sayisinin artmasi; iktisadi anlamda, tarimin paymin azalmasi ve buna karsiliksanayi,
ticaret ve hizmet sektoriiniin payinin artmasi; sosyolojik anlamda ise, kente 6zgii yasam

tarzinin hakim hale gelmesi siireci olarak tanimlayabiliriz (Sahin, 2013).

Kentlesme; ekonomik, teknolojik, siyasal ve sosyo-psikolojik etmenlerin etkisi altinda
olusur ve bundan dolay1 birgok nedeni vardir. Dolayist ile ne tek basina sanayi ve
teknolojide yasanan gelismeler ne de siyasal ve sosyo-kultirel faktorler kentlesmenin
nedeni degildir. Biitiin bu faktorler kentlesmeyi etkileyen temel faktorler olarak
kentlesmenin olusumunda yer alir. Her ne kadar Bat1 Avrupa iilkelerinde kentlesmenin

temel nedeni Sanayi Devrimi ile baglayan siire¢ olsa da Tiirkiye gibi gelismekte olan ya



da gelismemis iilkelerde kentlesmenin bircok sebebi bulunmaktadir. Bu baglamda
kentlesmenin nedenlerini ana hatlariyla; ekonomik nedenler, teknolojik nedenler, siyasal

ve sosyo-psikolojik nedenler olarak dort ana baslikta toplayabiliriz (Keles, 2015).
2.3 ULASIM VE ULASTIRMA

2.3.1 Ulasim ve Ulastirma Kavrammmin Tanimi

Genel olarak insanin, iiretmis oldugu mal ve hizmetlerin, bilginin ve sermayenin bir
yerden bagka bir yere aktarilmasini ifade eden ulasim kavramini, insanlarin ve esyalarin
bir fayda elde etmek i¢in bir yerden bagka bir yere taginmasi olarak tarif etmek
miimkiindiir. Ulagim kavramini bu sekilde tarif ederken ulasim tiir ve isleticileri, isletim
bigimleri, yasal ve yonetsel Ozellikleriyle yapinin biitiiniine ise ulagim sistemi denir
(Kirmizi, 2012). Bu tanimlardan hareketle ulagim isini yapan sistemlere ise ulastirma
denir. Bu tanim ¢er¢evesinde ulastirma ekonomik, toplumsal ve kiiltiirel anlamda oldukg¢a
genis bir etki alanma sahiptir. Bu baglamda ulagtirma sistemleri kentin, dolayistyla
tilkenin gelismesi ve kalkinmasinda 6nemli bir yere sahiptir. Ulastirma sistemleri; kara,
hava, deniz ve i¢suyolu olarak farkli sekillerde yapilabilir. Ulagim sisteminin tercihinde
sahip olunan imkénlar ve toplumun sosyo-ekonomik hayatindaki ihtiyaglari

yonlendiricidir.

Toplumlar acisindan temel gelismislik diizeyi gostergelerinden biri olan ulastirma,
insanlik tarihi ile es zamanlidir. Kisilerin ve esyalarin ekonomik, hizli ve giivenli bir
sekilde yer degistirmesi olarak tanimlayabilecegimiz ulastirma (Saatgioglu, 2006)
kavrami, endiistri devrimi ile baslayan siirecte artan niifus hareketleri ile birlikte
sehirlesmeye paralel olarak gelisme gostermistir. Tarihin ilk donemlerinden buyana 6nce
insan ve hayvan giiciine dayali olarak ortaya ¢ikan ulastirma fiili, daha sonra akarsu ve
riizgar gibi unsurlar kullanilarak gelistirilmistir. Devam eden siirecte tekerlegin icadi,
buhar giiciiniin ve daha sonra i¢ten patlamali motorlarin ulasim amagli kullanimi bugiinkii
gelismenin ana hatlarini olusturmustur. Bilim ve teknolojideki ilerlemeler, ekonomik
ihtiyaglarin degismesi, insanlarin aligkanliklarinin ve kiiltiirel birikimlerinin degismesi,
bu degisimlere bagh olarak insanlarin taleplerinin degisim gdstermesi ve politik olaylar

ulastirmayi etkileyen, yonlendiren ve gelistiren unsurlari olusturmustur (Yazici, 2010).



Mubhtevasi itibariyle ulastirma kavrami; ekonomik, sosyal, politik ve ¢evresel yonleriyle
cok yonlii bir kavramdir. Uretim ve tiiketim arasinda koprii vazifesi goren ulasimin
ekonomik yonu; Uretim-tiiketim imkanlarinin saglanmasi ya da iyilestirilmesi, bolgesel
uzlagma ya da is boliimiiniin gelistirilmesi, 6l¢ek ekonomilerinin meydana getirilmesi ve
almasik arz noktalarinin sistemde yer almasi olarak ifade edilebilir. Bu yoniiyle ulastirma,
insan ihtiyaglarini tatmin etmek i¢in mallarin yer ve zaman bakimindan fayda saglayacak
bicimde yer degistirmesini saglayan bir unsur olarak degerlendirilmektedir. Ulagimin
sosyal yonii; insan ve insan gruplarinin yer degistirmesi kirsal alanlardan kent merkezine
banliyd hareketlerini kapsamasidir. Genis bir alanin tek bir merkezden yonetilmesi,
hukuki mevzuatin biitiin alan iizerindeki her noktada esit uygulanmasi, ulagim
teknolojilerinin dlkenin sosyo-ekonomik yapiy1 etkilemesi ise ulasimin politik yoniddir.
Ulasimin ¢evresel yonii ise; genel olarak doganin kirlenmesidir. Biitiin bu konular ulasim
ile igigedir. Ayrica ulagtirmanin degisik ekonomik faaliyet sektorleri arasinda 6zel bir
yere sahip oldugu ve ulastirma sistemi ile iktisadi gelisme ve bu gelismenin bigimi ve
tarzi arasinda, ozellikle gelismenin bolgelere gore dagilisi arasinda siki bir iligkinin var

oldugu soylenebilir (Turan, 1998).

Ulastirma, ekonomik fonksiyonu itibariyle birbirinden uzakta bulunan yerlerde iiretim
mallari, o mallarin talebinin bulundugu piyasalara yani iiretilen mallarin tiiketilecegi
pazarlara tagiyarak bolgeler arasi igboliimiine ve uzmanlagmaya yardimer olmaktadir.
Uretim sektorlerinde {iretilen iiriinler kara, deniz ve demiryolu gibi ulasim ag
kullanilarak uzaktaki tiiketim bolgelerine taginmaktadir. Ulastirma sayesinde {ilke
icindeki niifusun dengeli dagilimi temin edildigi gibi isgiiniin belli bdlgelerde
yogunlagmasi engellenerek yerlesim yerlerinin gelismesine de katki da bulunulmaktadir.
Ayrica ulastirma, niifusun dengeli dagilimi yani sira insanlarin yakinlagsmasini saglayarak
sosyal islevini de yerine getirmektedir. Yer, zaman, talep, is boliimii ve uzmanlagsma,
fiyat, giivenilirlik, ulasilabilirlik hususlari ulastirma sistemlerini belirleyen temel
unsurlardir. Ozellikle mal tasimaciliginda, mallarin daha ¢ok oldugu bolgelerden hig
olmadig1 ya da daha az oldugu bolgelere taginmasi sorunu, ulastirmada yer unsurunu
ortaya ¢ikarmaktadir. Ulastirmada diger 6nemli bir unsur olan zaman faktorii ise, ulasim
hizmetinin tiiketiciye ihtiyag¢ aninda ulagsmasini saglamak hususunda 6nemli bir faktor
olarak ortaya ¢ikmaktadir. Thtiyaglarm aninda karsilanmasi icin arz- talep iliskisi buna

uygun bir diizenleme yapma ihtiyacini gerekli kilarken bu diizenleme ihtiyaci ulastirmada
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arz-talep unsurunu ortaya ¢ikarmaktadir. Sanayi devriminden sonra her sektdrde oldugu
gibi ulasim sektoriinde de uzmanlasma Onem arz eden bir konu haline gelmistir.
Ulastirma hizmetinde goriilen teknolojik gelismeler zamanin etkin kullanildigi, verimli,
ucuz, rahat ve giivenli ve etkin bir hizmet arz1 gerekliligine bagl olarak isboliimii ve
uzmanlagmanin 6nemini ortaya ¢ikarmistir. Ulastirma sistemlerini segmede onemli bir
unsur olan fiyat, 6zellikle yolcu tasimaciliginda ortaya ¢ikan ve ulastirma talebini
etkileyen giivenlik ve ulastirma sistemlerinden birinin zaman, konfor, glvenlik ve frekans
bakimindan analitik olarak digerine iistiin gelmesiyle agiklanan ulagilabilirlik ulastirma

sistemlerini belirleyen diger unsurlardandir (Saat¢ioglu, 2006).

Bilim ve teknolojideki atilimlarin ydnlendirdigi ekonomik, toplumsal ve Kkdltirel
gelismeler ve kiiresellesme ulastirmaya yonelik ¢esitli sonuglar1 da beraberinde
getirmistir. Teknolojik gelismeler ve kiiresellesme ile birlikte gelirlerin artis1 zaman
degerini arttirmis buna paralel olarak da ulastirma siireleri kisalmig ve ulasim hizlarinin
yiikseltilmesi igin itici bir giic olugsmustur. Yiiksek hizlar hem kentsel hem de ulusal
baglamda, kiiresellesme kosullarinda, uluslararasi ulastirma mesafelerinin uzamasi
sonucunu dogurmustur. Ekonomide rekabetin artis gdstermesi de ulasim hizlarinin
yiikseltilmesini geregini ortaya ¢ikarmis, ayrica hammadde ve islenmis {irlinlerin talep
edilen yere diisilk maliyetli ve zamaninda ulastirilmasinin 6nemini arttirmistir.
Gliniimiizde karayolu ve otomobil egemenligi altinda olan ulastirma sistemlerini
meydana getirirken bir¢ok faktori g6z 6nlinde bulundurma geregi ortaya ¢ikmistir. Artik
insanlar ¢evre kirlenmesine karsi giderek daha duyarli hale gelmektedirler. Ozellikle
karayolu trafiginin neden oldugu trafik sikisikligi, hava kirliligi gibi ¢evre sorunlart ile
kiiresel iklim degisiklikleri, eskiden pek énemsenmeyen cevreye uyumlu surdirilebilir

ulastirma politikalarinin 6nemini ortaya ¢ikarmistir (Yazici, 2010).

Bugiiniin diinyasinda ulastirmanin temel amaci; {ilke kalkinmasinin ve sosyal
hedeflerinin gerektirdigi hizmeti kullaniciya, en uygun nitelikte, ulusal gilivenlik
gereklerini yerine getirecek sekilde, giivenli ve ¢evre dostu olmak sartiyla en ucuza ¢agin
teknolojilerini kullanarak, uluslararasi kurallara uygun ve aksama olmadan sunmaktir.
Ayrica bugiiniin diinyasinda ulastirma sistemleri biitiin ulastirma alt sistemlerinin
birbirinden ayrik calismasi yerine biitlinlesik bir sistem c¢ergevesinde birbiriyle
esgiidiimle calismasi gereken bir yap: haline gelmistir. Ulkenin ekonomik anlamda,

sanayisiyle, tarimiyla, ticaretiyle, kiiltiiriyle baska iilkelerle rekabet edilebilir diizeyde
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olmasinin ulagim aglarinin yeterliligi ile miimkiin olabildigi giiniimiizde ¢agdas diizeyde,
can giivenliginin yiizde yliz saglandigi, ¢evrenin en iist diizeyde korundugu bir ulastirma
sistemi tilkelerin kalkinmasi i¢in stratejik oneme sahip bir unsur haline gelmistir (Yazici,

2010).

2.3.2 Ulasimm Onemi ve Gelisimi

Kiiresellesmeyle birlikte pek c¢ok gelismenin yasandigi gliniimiizde, diger alanlarda
oldugu gibi ulasim alaninda da koklii degisimler yasanmis ve ulasim sektoriniin 6nemi
giderek artmistir. Bu baglamda, uluslararasi ticarette ve iilkelerin ekonomisinde énemli
bir yere sahip olan ulasim sektoriinde farkli degiskenler gbz oniinde tutularak ¢aligmalar
yapilagelmistir. Bu siliregte artan hava kirliliginin baslica nedenleri arasinda karayolu
tagimacilig1 gosterilirken, karayolu kullanim oraninin diistiriilmesinin énemi de giderek
artmaktadir. Karayolu kullaniminin trafikteki olumsuzluklari, kaza oraninin yiiksekligi,
kaza sonras1 6lii ve yarali sayisinin fazlaligi ve maliyetinin diger ulagim sektorlerine
oranla daha ytiksek olmasi karayolunun sorunlu bir ulagim yolu olarak nitelendirilmesine
neden olmustur. Bu husus, ulastirmada bugiin gelinen yerde tiim diinya iilkelerinde
Ozellikle demiryollarina agirlik verilmesinin 6nemli nedenleri arasindadir. Tiirkiye’de de
1950’11 yillardan sonra karayollarina agirlik verilmesi ile birlikte, diger ulasim yollarinin
(deniz, hava ve demir yolu) geri planda kalmasinin nedenleri arasinda, 6zellikle ulasim

konusundaki plansiz ¢alismalarin yer aldig1 sdylenebilir.

Ulastirma ekonomik, toplumsal ve kiiltiirel anlamda oldukca genis etki alanlarina da
sahiptir. Ulkemizin, cografi konumu nedeniyle pek ¢ok uygarlik tarafindan kullanilan
tarihi ipek Yolu ve Baharat Yolu gibi degisik ulasim aglarina mekan olmas tesadiifi
degildir. Bir iilkenin kalkinmasindaki 6nemli faktorlerden biri olan ulagtirma sektoriine
gecmiste verilen onem, bu ulasim aglarinin varligr ile ispatlanmaktadir. Bir iilkenin
Ozellikle ekonomisinin ve sanayisinin gelisebilmesine dogrudan etki eden ulastirma
sektorinin 6nemi tim diinyaca kabul edilmektedir. Ulkenin ekonomik anlamda,
sanayisiyle, tarimiyla, turizmiyle, ticaretiyle ve kiiltiiriiyle bagka iilkelerle rekabet edebilir
konumda olmasi, oncelikle ulasim aglarinin bu rekabete yetecek diizeyde olmasiyla
gerceklesebilir(Filizfidanoglu,http://www.ulasim2023.com/index.php?option=com_cont

ent&view=article&id=98:ulatirmanin-oenem&catid=7:goerueler&Iltemid=18).
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Glinlimiizde gelismis lilkeler ulasimda oncelikli olarak demiryolunu kullanmaktadirlar.
Ozellikle yiik tasimaciliginda karayollarinin verimsiz olmasi demiryolunun énemini daha
da artirmistir. Diinya iilkelerinde kitalararasi ulasimda ve iilke i¢indeki ¢ok uzun
mesafelerde hava yollarini tercih edilmektedir. 1950’11 yillara kadar agirlikli olarak
otomobil kullanilmasi sayesinde 6zellikle sehir i¢i ulasimda karayollarinin yiikii giderek
artmistir. Diinyanin belli bagh sehirleri artan bu trafigi kaldiramayacak hale gelmis,
bununla birlikte de cevre kirliligi, petroliin giderek pahalilagmasi, park problemleri,
gurilti kirliligi ve insanlarin trafikte gegirdikleri zamanin artmasi dogal olarak toplu
tasima araclarina yonelme ihtiyacin1 ortaya c¢ikarmistir. Bugilin gelismis iilkeler
sehirleraras1 ve uluslararasi ulagimda karayollar1 yerine demiryollar1 ve hava yollarini

tercih etmektedirler.

Bulundugu cografya nedeniyle stratejik bir 6neme sahip olan Tiirkiye, ulagim sektoriinde
de onemli bir yere sahiptir. Avrupa’yr Asya’ya baglayan, Ortadogu’nun Kkilit iilkesi
Tiirkiye, diinya iilkelerinin 6zellikle karadan ve denizden baglantilarin1 saglamaktadir.
Dolayisiyla Tiirkiye agisindan ulastirmanin 6nemi bir kat daha artmaktadir. Tiirkiye’de
ulastirma sektorii gelismis tilkelerin tam tersine karayolu agirliklidir. 1950’11 yillarda
sartlarindan biri demiryolu yerine karayoluna yatirim yapilmasi olan Marshall yardiminin
alinmaya baslamasi ile diinyanin en pahali ulagim yolu olan karayollarina verilen énem
giderek artmistir. Bunun {izerine kurulan Karayollar1 Genel Midiirliigii ile birlikte
karayollarimin gelisme stireci hizlanmis, karayollarinin tagimaciliktaki orani ABD’de
yuzde 43 civarinda iken Tirkiye’de bu oran ylzde 95’lere kadar ¢ikmistir. Ancak
maliyetli bir ulasim sistemi olmasi ve ulastirma masraflarinin 6zellikle ticari alanda
mallarin fiyatlarina da yansiyor olmasi, iilkelerin daha ucuz ve giivenli ulagim
sistemlerine yonelmelerine neden olmakla birlikte aktarmasiz ve hizli bir sekilde ulagim
saglanmasi karayolu tercihinin nedeni olmustur
(Filizfidanoglu,http://www.ulasim2023.com/index.php?option=com_content&view=arti
cle&id=98:ulatirmanin-oenem-&catid=7:goerueler &Itemid=18).

Sonug olarak uluslararasi ticaretin gelismesine en biiyiik katkiy1 saglayan ulagtirma
sektoriiniin  bugiin geldigi noktada ulasim yollar1 arasindaki dengesizlik dikkat
cekmektedir. Ozellikle Tiirkiye’de biitiin ulastirma tiirleri arasinda karayollarmin agirlikli
olarak kullanildigi gériilmektedir. Bunun nedenleri arasinda uygulanan politikalar sonucu

ulagim sistemleri arasindaki dengesiz dagilim basta gelmektedir. Bugiin iilke i¢i yiik ve
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yolcu tagimaciliginin ¢ok biiyiik bir boliimiiniin karayolu ile yapiliyor olmasi, ulagtirma
sektoriiniin temel amaglar1 arasindaki tasima tiirleri arasinda dengenin saglanmasi
ilkesine ters diismektedir. Uluslararasi kurallar ¢ergcevesinde, glivenli ve hizli tasimacilik
arzu edilen ulagim seklidir. Bunun yani sira ¢evreye duyarli ve ekonomik olmasi da bir
ulasim seklinde aranan 6zelliklerdendir. Giinlimiizde, ulagim sisteminde yasanan ciddi
sorunlar nedeniyle ¢dzililemeyen ulastirma problemleri, iilke genelinde sanayinin ve
ekonominin gelismesini de olumsuz yonde etkilemektedir
(Filizfidanoglu,http://www.ulasim2023.com/index.php?option=com_content&view=arti

cle&id=98:ulatirmanin-oenem-&catid=7:goerueler&Itemid=18).

2.4 TOPLU ULASIM

Toplu ulasim; bir kent halkinin ulasim ihtiyacinin 6zel tasit, dolmus ve otomobil yerine,
otobiis yada metro gibi kisa siirede gok sayida insan tasimaya elverisli biliyiik tasima
araglartyla karsilanmasini igeren ulasim dizgesine toplu ulasim ya da toplu tasima
(Kirmizi, 2012); herhangi bir yerel yonetim, bolgesel yonetim, devlet ya da diger yonetim
birimlerince desteklenen, isletilen, yonetilen ulasim hizmetlerinin yiiriitildigi yap: ve

isleyise ise toplu ulasim sistemi denir (Kirmizi, 2012).

2.5 KENT ICi TOPLU ULASIM

Kalkinmanin ve gelismenin temel gostergelerinden biri olan kenti¢i ulagim,kentlesme ile
beraber ortaya ¢ikan siiregte yeni gelismeler gostererek siiregelmistir. Kentigi ulagim,
hizla biiyiiyen kentli niifusun giinliilk yasamini siirdiirmek amaciyla gergeklestirdigi ytlik
ve yolcu hareketlerini kapsamaktadir. Ulasim, kentlerde yiiklendigi fonksiyonla
ekonomik ve sosyal bir igerige sahiptir. Giiniimiizde sanayi, ticaret, egitim, saglik gibi
bir¢ok fonksiyona sahip kentler, bu fonksiyonlarini ulagim sayesinde yerine getirmektedir

(Sevim, 2006).

Yirminci yiizyilin basinda kentlesmenin hizlanmasi, kentlerin cografi alaninin biiyiimesi,
niifusun artmasi ihtiyaglarin degismesi, motorlu araglarin kullaniminin yayginlagsmasi
gibi nedenlerle kentlilerin yasami ulagima dayali hale doniligmiistlir. Diinyada 1960’1l
yillarin ortalarina kadar olan siirecte kenti¢i ulagim i¢in otomobillere yollar agmanin
yeterli oldugu diisiiniilerek tagitlarin hareketini saglamak iizere otoyollar ve ekspres yollar

yapilmistir. Bu yapi, ayni miktarda yolcuyu tasimak i¢in daha fazla tasit daha fazla
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altyapi, kamuya ve kullaniciya daha yiliksek maliyet, daha fazla enerji ihtiyaci, artan hava
kirliligi, yiiksek kaza olasilig1 ve ¢irkinlesen fiziksel ¢evre anlamina gelmektedir. Ancak,
1970’1 yillara dogru bu anlayisin siirdiiriilebilir olmadigi anlasilmistir. Bu anlayis kentler
icin tiim ulagim sistemlerinin birbiri ile entegre olmasini saglayan, 6zel otomobil
kullaniciligindan toplu tasima kullanimma yonelen, g¢evreye duyarli, insan odakli
tasimaciligin 6n plana ¢iktig1 kentici ulasim anlayigini ortaya ¢ikararak uygulanmasini

gerekli kilmistir (Yazici, 2010).

Sanayilesen kentlerde insanlarin sanayi kuruluslarindan uzak yerlerde oturma ve yasama
istekleri, alig-veris ve eglence merkezlerinin kentin belirli bélgelerinde toplanmasi, gelir
diizeylerinin kentlerde bazi bdlgeler i¢in oturma imkani saglamayacak durumda olmasi
gibi faktorler kentici ulagima olan talebi her gegen giin dahada artirmistir (Disli, 2006).
Artan talep kenti¢i ulasimda etkin bir talep yonetimini gerekli kilmistir. Talep yonetimi
ozellikle degisen ihtiyaglar dogrultusunda sehir ici toplu tasima sistemlerinin dengeli bir
sekilde dagilimini gerekli kilarken kentlerin ulagim probleminin ¢éziimiinde toplu tasima

sistemini de 6ne ¢ikarmastir.

Lastik tekerlekli sistemler, rayli sistemler, deniz ulasim sistemleri olarak kategorize
edilen kentici toplu ulagim sistemleri sehirlerin ulagim politikalart dogrultusunda 6nem
derecelerine gore agirlik kazanmaktadir. Son yillardaki kenti¢i ulasim politikalar1 rayl
sistem agirlikll bir egilim gostermektedir. Kentici ulasimda toplu tasimaciligin; araglarin
trafikte kapladig yer, tasidigi yolcu kapasitesi, enerji tasarrufu, daha az park yerine
ithtiya¢ duymasi, toplum i¢inde sosyal esitsizlikleri minimize edici rolii gibi {istiinliikleri
bulunmakta olup gelismis toplumlarda tercih sebebidir. Mesela Paris gibi bazi sehirlerde
otomobil sahipleri kendi 6zel araglar1 olmasina ragmen toplu ulasimin istiinliiklerinden
dolay1 toplu ulasim araglarini tercih etmektedir. Paris sehrinde ailelerin yiizde 60 ‘1 en az
bir 6zel otomobile sahip olmasina ragmen sehirdeki ulasimin yiizde 70 ‘inin toplu ulasim
araclar ile gerceklesmesi toplu ulagiminin sagladig avantajin bir gostergesidir. (Turan,

1998).

Kenti¢i ulasimin etkili oldugu alanlardan bir digeri ise lojistiktir. Sehirlerin yiyecek,
giyecek, ingsaat malzemesi, giyim vb iiriin ihtiyaglar1 sehir disindan kamyon, gemi, tren
gibi ulagim araglari ile toptanciya buradan da perakendeciye ulasmaktadir. Kenticinde

yagsanan bu lojistik hareketlilik trafik sorununa yol agmakta ve bu hareketliligin

15



yonetimini gerekli kilmaktadir (Yazici, 2010). Kenti¢i ulagim yo6netiminde sehrin
merkezi ve merkeze dogru yogunlasan trafik yiikiinili azaltmak i¢in orta ve biiyiik 6l¢ekli
sanayileri sehir disina almak, merkez disinda yeni yerlesim alanlar1 olusturmak, dikey
ulasim mantigin1 kullanarak dikey ulasim altyapisina hiz vermek, dolasim ve otopark
kisitlamalar1 yapmak, suyolu ulasimina agirlik vermek, toplu tagima ve yayalara oncelik
vermek mevcut hemzemin kavsaklarini geometrik agidan 1slah etmek ve denetlemek, cok
katli kavsak uygulamalarina gegmek, yaya alt gecitlerini arttirmak, esnek sinyalizasyona
gecmek, yol kenar1 otoparklarini caydirmak kenti¢i toplu tagimacilikta en belirgin

tasimacilik stratejileri arasinda yer almaktadir (ITO, 2004).
2.5.1 Kenti¢i Toplu Ulasimin Gelisimi

2.5.1.1 Diinyada kenti¢i ulasim

Rekabetci giiniimiiz diinyasinda sadece sirketler degil, sirketler gibi kentlerde rekabet
halindedir. Kentler arasindaki rekabette, kenti¢i ulasgiminin gelismislik diizeyi en 6nemli
rekabet avantaj1 saglayan unsur olarak ortaya ¢ikmaktadir. Diinyada kentici ulagtirma
anlayisinin toplu tasima oncelikli nitelik kazanmasi son 40 yili agsmistir. Kentin yapisi,
yol kapasitesini gelistirme ¢abalar1 ne denli yogun olursa olsun, yol imkanlar1 bir sinira
dayanmaktadir. Yani talebin gelisimine paralel olarak otomobil kullanim kapasitesini
arttirmak miimkiin olmamaktadir. Bu nedenle ¢agdas diinyadaki gelismeler, talebi
karsilayacak arzi olusturmak yerine talebi yonetmek yoniinde bir egilim gostermektedir.
Genel olarak talebin makul diizeyleri agmamasi ile birlikte 6zellikle planli bir toplu tasima

sistemine yonlendirilmesi temel nitelik kazanmistir (Yazici, 2010).

Bu baglamda toplu tasimanin teknolojik ve ekonomik acgidan iyilestirilmesi igin
calismalar yogunlastirilmis ve Ozellikle rayli sistemler {lizerine durulmustur. Siireyi
kisaltmak, konforu yiikseltmek amaclar1 yaninda kapasitenin genis bir yelpazede
degerlendirilmesi icin hafif metro, 6n metro gibi tiirler gelistirilmistir. Boylelikle
tramvaydan metroya biiyilik kapasite farki i¢in agsamali gegis saglanmistir. Talep artigina
paralel kapasite artirilarak ve yatirimlar asamalandirilarak, zamana yaymak ekonomik
acidan ve finansman sorununu goreli olarak hafifletmek agisindan faydali olmustur.
Teknolojik gelisme ile beraber diinya da kenti¢i ulasim alanindaki gelismeler de hiz
kazanmis ve kentici ulasimda kullanilan teknolojik sistemler, hem yolculuk yapan insanin

hem de kentte yasayan insanlarin yasamini kolaylastirmistir. Monoray, Metrobiis ve
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manyetik alan iginde lineer motorlu araglarin hareket ettigi Magnetic Levitation (Mag-
Lev) sistemleri kenti¢i ulasimda kullanilmaya baslanmistir (Yazici, 2010). “Temiz
Ulasim” ya da “Ulagimda Siirdiiriilebilirlik” kavramlar1 diinyadaki gelismelere paralel

olarak kenti¢i ulagim literatiiriinde yerini almistir.

2.5.1.2 Turkiye’de kentici ulasim

Tiirkiye de kenti¢i ulagimi, toplumun sosyo-ekonomik gelisimine paralel olarak 6nem
kazanan temel sorun alanlarindan biri olarak 6ne ¢ikmaktadir. Ozellikle 8.Bes Yillik
Kalkinma Planinda diger planlardan farkli olarak dogrudan kenti¢i ulasimi agiklamayi
amaclayan bir komisyon kurulmasiyla kamu idaresi nezdinde de agiklik kazanmistir.
flgili komisyon raporu incelendiginde kitle tasimaciligin oniindeki engellerin daha
giivenli ve daha ekonomik bir tasima sistemin kurulmasi, kentlerde ulastirma ve imar
planlariin birlestirilerek degerlendirilmesi, giivenlik i¢in ilgili trafik yasalarinin
hazirlanmas1 ve yiiriirliige girmesi, kenti¢i ulasimin kentler arasi ulagimla birlikte ele
alinmasi, ulasimdan sorumlu kurumlar arasinda esgiidiim saglanmasi gibi konularin 6ne
ciktig1 miisahade edilmektedir. Konu ile ilgili olarak kisa, orta ve uzun vadeli hedeflerin
belirlenerek merkezi yonetim ile yerel yonetim arasinda gorev paylagimi yapilmasi, artan
niifusa paralel olarak ulagim talebinin karsilanmasi i¢in genis perspektifler olusturulmasi
raporda one ¢ikan hedefler arasinda yer almaktadir. Ayrica Tiirkiye de kentici ulagimda,
1970 petrol krizi ile baslayan siiregte yeni yaklasim ve politikalar son yillarda daha da
yayginlagmistir (DPT, 2001).

Kenti¢i ulasiminda, son yillarda 6ne ¢ikan gelismis rayli ulagtirma sistemleri haricinde,
uzun vadeli politikalar izlendigini s6ylemek olduk¢a giictiir. Daha ¢ok artan taleple
orantili olarak ulasim altyapis1 gelistirilmeden pratik ¢oziimler bulmak gibi gelismeler 6n
plana ¢ikmaktadir. Ayrica kenti¢i ulagimini diizenleyen bir¢ok kaynak olmakla birlikte
yetki konusunda merkezi ve yerel yonetimler arasinda pek bir ayrim olmadigi da
gozlemlenmektedir. Ulasimin genel cergevesi hususunda yerel yonetimlerin agirlikta
oldugu ifade edilse de planlama, projelendirme, ihale, yapim gibi konularda merkezi
yonetimin de yetkileri s6z konusudur. Merkezi yonetim kenti¢i ulasimda, daha ¢ok
yapisal anlamda iist seviyede yliriitiilen orta ve uzun vadede gerceklestirilecek politikalar
belirlemektedir. Yerel yonetimler ise, politikalarin uygulanmasindan sorumludurlar

(Kamaci, 2007). Biiyliksehir belediyelerinin kanundan kaynaklanan ulasim ana plani
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yapmak veya yaptirmak, uygulamak, ulasim ve toplu tagima hizmetini planlamak ve
koordinasyonunu saglamak, toplu tagima {icretlerinin fiyat tarifelerini belirlemek, arag

park yerlerini belirmek isletmek, islettirmek gibi gérevleri mevcuttur (5216 / 7.md).

Tirkiye’de gerek biiyiik sehirlerde gerekse de diger kentlerde nitel ve nicel a¢idan biiyiik
farklar bulunmakta olup, bu durum 6zel, sira dis1 kent ve ulasim tasarimi yaklagimini
gerekli kilmaktadir (Yazici, 2010). Ulkemizde 1950 sonrasi sosyal ve ekonomik
nedenlerle yasanan gd¢ hareketlerinin yonii Bati Anadolu sehirlerine dogru olmus ve bu
bolgedeki sehirlerin ulagim yapisi diger sehirlerden farklilasmistir. Adana ise 6zellikle
Dogu ve Giineydogu Anadolu bolgesinden oldukea yiiksek diizeylerde gog¢ almis, bu géce
bagli olarak son derece carpik bir kentlesme ortaya ¢ikmis ve bu carpik kentlesmenin

neticesi olarak kenticinde ziyadesiyle sagliksiz bir ulasim ag1 olusmustur.

2.5.1.3 Tiirkiye’de kenti¢i ulasim sorunlari

Kentlerde artan ulasim istemi mevcut ulagim sistemleri ve bu sistemlere hizmet veren
altyapr tarafindan karsilanamayinca ulasim sorunlari ortaya ¢ikmaktadir. Ozellikle
gelismekte olan iilkelerde kenti¢i ulasim biiylik 6lciide toplu tagima bagli olmasina
ragmen toplu tasima olanaklarinin yetersiz oldugu goézlenmektedir (Kagiral, 2007).
Tiirkiye’de kentlerde yasanan ulagim sorunlarinin temelinde; kentlinin ulagim sorununu
kisa siirede, giivenle yasamlarini planlayacaklari sekilde karsilayacak konforlu ve hizl
bir kenti¢i ulasim sistemine sahip olmamasi yatmaktadir. Her alanda rekabetin hakim
oldugu giinlimiizde, ¢alisma hayatindaki yogunluk ve kosusturmaca zamanin kiymetini
artirir iken kent yasaminda etkin bir zaman yonetimini de zorunlu kilmistir. Bu durum
hizli, emniyetli ve konforlu ulagim sistemlerinin olusturulmasini hayatin vazgecilmezi
haline getirmistir. Zira is ve yasam alan1 arasinda gecirilen zaman kaybiin marjinal
maliyeti arttikga bireysel memnuniyetsizlikler ve verimlilik kayb1 artmaktadir. Zaman
maliyetini distriicli, bireysel memnuniyetle birlikte toplumsal memnuniyeti artirici
faktor olarak hizli, konforlu ve emniyetli bir kenti¢i ulagim sisteminin dnemi artmaistir.
Bu cercevede kentici ulasima etki eden faktorleri dort ana baslik altinda toplamak

mimkindir (Ozdemir vd., 2005).

Bunlardan ilki bolgesel faktorler olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Bu faktorler kentlerin
sahip oldugu idari, ekonomik, ticaret merkezi olma gibi Ozellikleri ve 6nemleri

dolayisiyla ortaya ¢ikmaktadir. Kentlerin sahip oldugu sanayi tesisleri, saglik merkezleri,
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tiniversiteler gibi bolgesel faktorlerin artigina paralel olarak kentici ulasimi saglayan

araglarda ve yollarda yetersizlik sorunlar1 ortaya ¢ikmaktadir (Kamaci, 2007).

Ikinci olarak karsimiza ¢ikan faktor ise kentlesme olgusudur. Ozellikle yirminci yiizyilin
son ¢eyreginde kiiresellesme olgusunun 6n plana ¢ikmasiyla birlikte kentlesme stireci hiz
kazanmistir. Sermayenin yani sira isgiiciinin de uluslararasi dolagima ag¢ik olmasi, kent
niifuslarinin daha da artmasina neden olmustur. Bunun neticesi olarak kentlerin artan
niifusu, artan ulagim talebini beraberinde getirmis, artan talebe cevap verilememesi ise

ulagim sorunlarini ortaya ¢ikarmistir (Kamaci, 2007).

Kentici ulagimi etkileyen tigiincii faktor kent arazisinin kullanimidir. Planl kent arazisi
disinda kalan yerlerde zamanla kirsal kesimden yerlesmeler yapilmistir. Yapilan bu tiir
yerlesme ile beraber bu kesimin belirli bir yogunluga, dolayisiyla oy potansiyeline
ulastiginda yasallasmasi sonucu bu faaliyetlerin devam etmesi, kentsel ulagim planlarinin
rasyonelligini zedelemekte ve kenti¢i ulagim sistemi bundan menfi yonde etkilenmektedir

(Kamaci, 2007).

Kenti¢i ulasimini etkileyen son faktor ise toplu tasima sistemidir. Tiirkiye’de 70°1i
yillardan sonra artan 6zel otomobil sahibi olma siireci giiniimiizde yiiksek diizeyde devam
etmektedir. Otomobillerin toplu tasima araglarna gore zaman, hiz, dogrudan istenilen
yere ulagsma gibi dstiinliiklerinin bulunmasi, toplu tagima sistemlerinin yeterince
gelismemesi gibi faktorler 6zel ara¢ kullanimini artirmistir. Ancak bu durum trafik
yogunlugu ve hava kirliligi gibi birtakim sorunlar1 da beraberinde getirmistir. Kentigi
ulasimda belediye otobiislerinin gerek konfor gerek kalite bakimindan 6zel otomobili
ikame edememesi, rayl sistemlerin sehirlerde yeterince gelismemesi kenti¢i ulagimini
olumsuz yonde etkilemektedir (Kamaci, 2007). Ayrica Tiirkiye de kenti¢i ulagimda artan
ara¢ sayisini karsilayacak otopark yetersizliginden dolay1 caddelerin ve sokaklarin
otopark olarak kullanilmasina neden olmaktadir. Arag¢ sahiplerinin kaldirimlar1 otopark
olarak kullanmasi dort seritli yollarin iki seride, bazi bolgelerde ise tek seride diismesine
ve dolayisiyla tikanmalara neden olmaktadir. Son yillarda otopark sorunun ¢oziimiine
yonelik olarak demonte malzemeden yiiz metre kare gibi alanlarda kullanilarak yapilan
dikey yukselen otoparklar bir nebze de olsa otopark sorununun ¢ézimune muspet yonde

katk1 yapmis olsa da kentlerde otopark sorunu 6nemini korumaktadir.
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Ozellikle biiyiiksehirlerde ara toplu tasimacilik tiirii olarak minibiis taksi ve taksi
dolmuslar ve bunlara ek olarak lastik tekerlekli toplu tagimada, belediye otobiislerinin
yolcu talebini karsilamada yetersiz kalmasi sonucu ortaya ¢ikan 6zel kesim tasimaciligi
her gecen giin ortaya ¢ikis amacindan uzaklasarak kenti¢i ulasimini olumsuz yonde
etkilemektedir. Kenti¢inde bir ara ulagim araci olan taksi, sayisinin fazlaligina ragmen
tasidigr yolcu sayist acisindan toplu ulasima gore yetersiz ve trafikte sorun teskil
etmektedir. Taksilerin cogu merkezi bir sisteme bagli olmadigindan yolcu aramak ig¢in
hem trafikte bos gezmekte hem de yakit sarfiyat1 yaparak c¢evreyi kirletmektedir. Yine
benzer sekilde kentli orta ve diisiik gelir gruplarinin yasamlarini kolaylastiran bir ¢éziim
olarak gelistirilen minibiislerde zamanla toplu tasima sistemi disiplininden
uzaklagmiglardir. Minibiis sisteminde yolcu indirme-bindirmede disiplin kurulamadigi
icin trafik akis1 aksamakta, zaman tarifesinde keyfilik s6z konusu olmakta, isleticiler
talebin diisiik oldugu hatlarda ¢alismaya kars1 direng géstermekte ve ¢ikar catismasindan
dolay1 rasyonel bir minibiis isletmeciligi gerceklestirilememektedir. Kenti¢i ulagimda
0zel halk otobtisleri de tasidiklar1 yolcu sayisin1 dolayisiyla karlarini arttirmak amaciyla
durakta asir1 bekleyerek, fazla yolcu alarak ve yavas seyrederek toplu tasimanin hizmet
kalitesini diigiirmekte, yolcululuk siiresini uzatarak kenti¢i trafigini olumsuz yonde
etkilemektedir (Saatcioglu, 2006 ). Kanuni ve idari yapidaki belirsizlikler ve kentigi
ulagimla ilgili finansal kaynak olusturmaktaki zorluklar Tiirkiye’de kenti¢i ulasimda goze

carpan diger sorunlar olarak varligini stirdiirmektedir (Turan, 1998).

Kentsel alanlarda on dokuzuncu yiizyilda baslayan toplu tasimaciligin ilk donemi 1920°1i
yillarda insaatlar1 biten yer alt1 rayli sistemleriyle sona ermistir. Bundan sonra kentsel
gelismenin ve biiyliimenin temel giicii kentlerde motorlu tasitlar olmustur. Savag sonrasi
ekonomik olarak biiyiik yatirimlar1 destekleyecek yeterli finansman olmadigindan ve on
dokuzuncu yiizyll ulasim sirketlerinin otomobil ve diger motorlu araglarin sagladigi
imkanlarla rekabet edecek sartlardan yoksun olduklarindan, kenti¢i toplu ulasimda
motorlu tasitlarin kullanimi yayginlasmistir (Kilincaslan, 2012). Kenti¢i ulasimda
motorlu tagitlarin yayginlagsmasina paralel olarak bu araglarin kullanimindan kaynaklanan
sorunlarda var olmaya devam edegelmistir. Bunlardan 6zellikle bireysel kenti¢i ulagimin

tercih edildigi biiyiik kentlerde otopark bulma meselesi fevkalade énemlidir.
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2.5.2 Kenti¢i Toplu Ulasim Araclari

2.5.2.1 Kentici karayolu ulasimi

Kentlesme hizinin son derece yiiksek oldugu ginimuizde,6zellikle biylk kentlerde
yasayan insanlarin hayatinda ulasim énemli bir unsur haline gelmistir. Oyle ki kentin
yasanilabilirligi ulasim alt yapist ve ulagim sistemiyle degerlendirilir olmustur. Kent
hayatinda bir yerden bir yere ulasimin kolay, konforlu ve kisa zaman almasi o kenti daha
yasanilir bir kent olarak 6ne ¢ikarmaktadir. Etkin bir kenti¢i ulasiminda yol agi, alt yap1
ve sinyalizasyon onemli olmakla birlikte tercih edilen ulasim sistemine bagli olarak
kullanilan ulagim araglar1 da biiyiik Oonem tasimaktadir. Bu baglamda kenti¢inde
insanlarin ve mallarin hareketini saglayan ulagim tiirleri birbirleri ile rekabet etmekte ve
birbirlerini tamamlamaktadir. Son yillarda 6zellikle biiyiik kentlerde her ne kadar kentici
ulasiminda hafif rayli sistem (6zellikle tramvay) onerilen bir toplu tagima sistemi olarak

one ciksa da genel olarak kentigi toplu tasimaya karayolu ulagimi hakimdir.

Genel olarak Tiirkiye’de kenti¢i ulagimin belkemigini karayolu ulasimi meydana
getirmektedir. Siirat yollar1 (otoban), kent karayolu aginin biiyiik bir boliimiinii olusturan
ve bolgelerarasi yolculuklarin yapildigi toplayici yollar (birinci derece yollar), konut
dokusunu toplayici yollara baglayan lokal toplayicilik vazifesi goren yollar (ikinci derece
yollar), konut dokusu igerisinde dagitic1 olan genel aga bagl fazla etkisi olmayan yollar
(liclincti derece yollar) karayolu ulagimini olusturan kentigi yollardir (Saatgioglu, 2006).
Kenti¢i karayolu ulasimi ise yol ag1 iizerine insa edilmis, otobiis, minibiis, metrobiis,
servis araci, taksi, 6zel otomobil, agir tonajli araglar, bisiklet vb araclarla saglanmaktadir
(Kamaci, 2007).Adana kentici ulasiminda, 13 km.lik rayli sistemin yan1 sira karayolu
ulasim1 esas kenti¢i ulagimini olusturmaktadir. Kentin ana ulasim agi karayolundan
olusmaktadir. Dolayisiyla Adana, lastik tekerlekli araclarin ulasimda hakim oldugu bir

ulasim sistemine sahiptir.
2.5.2.1.1 Otobusler

Siirdiirtilebilir kenti¢i ulagim politikalar1 baglaminda diinyada en ¢ok bilinen ve kullanilan
otobiisler, genel yolcu tasitlar igerisinde en ¢ok kullanilan ve trafik elastikiyetine haiz
olan araglardir. Toplu tasimada otobiis sistemi, belirli glzergahlarda belirli zaman

araliklariyla isletilen esnek, konforlu ve fazla yolcu tagima kapasiteli toplu ulagim sistemi
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olup, gelismis yada gelismekte olan {lilkelerde ulasim altyapisinin gelistirilmesi ve

konforlu bir ulagim sistemi kurulmasinda etkin ¢ozumlerden biridir.

Kiigiik kentlerde ana ulasim araci olarak kullanilan otobiis, orta ve biiylik olgekli
kentlerde ana ulasim tiirli olmanin yami sira rayl sistemleri besleyen tir olarak da
kullanilmaktadir. Her ne kadar kapasite ve cevresel etki bakimindan rayl sistemler daha
avantajli olsa da, otobiislerin sabit igsletme giderleri ( bakim, tamir, garaj ve at6lye) daha
diisiik oldugundan maliyet ve esneklik bakimindan tercih nedenidir (Cirit, 2014). Ayrica
otobiisler, raylara ve hava hatlarina bagli olmadigindan belirli bir giizergahi takip etmeye
mecbur olmadig1 gibi cereyan kesilmesi gibi genel ariza hallerinden de etkilenmezler.
Ozel ariza hallerinde ise trafigi tikamaksizin yol kenarina yani emniyet seridine
alabilirler. Yangin, miting, téren gibi nedenlerle uzun siireli tikanmalarda kolayca
giizergah degistirerek seferlerine devam edebilirler. Otobiisler, diisiik kapasiteli
otobiislerden koriiklii otobiislere kadar uzanan genis bir yelpazeye sahiptir. Bu genis
yelpazede otobiislerin daha fazla yolcu tagiyarak tagima giiciintin arttirilmasi icin iki kath
olarak kullanilabildikleri gibi kortiklii otobiislerle daha yiiksek tasima kapasitesine
ulasabilmektedirler. Boylece otobiisiin tasima giici yaklasik iki katina kadar
artirtlabilmektedir. Ayrica bu avantajli yonleri itibariyle otobiis en yaygin kullanilan

toplu tagima sistemdir (Ating, 2004).

Ulkeden iilkeye degisiklik gostermekle beraber otobiis isletmeciligi ii¢ farkli tiirde
yapilmaktadir. Bunlar; herhangi bir 6ncelige sahip olmayan normal trafige karisik otobiis
isletmeciligi, trafikte oncelige sahip otobiis isletmeciligi ve trafikten tamamen ayrilmig
tahsisli yolda yapilan otobiis isletmeciligidir. Birinci otobiis isletmeciliginde otobiisler
trafikte herhangi bir 6ncelige sahip olmadiklarindan ortalama isletme hiz1 diisiiktiir. ikinci
isletmecilikte trafik sinyalizasyonu ve tahsisli otobiis seridi gibi uygulamalar ile
kavsaklarda sinyalizasyon onceligi sayesinde 6zellikle yogun saatlerde trafigin olumsuz
etkilerinden nispeten arindirilmis bir isletmecilik yapilmaktadir. Ugiinciisii ise tam
tahsisli yolda yapilan otobiis isletmeciligi olup, hizli otobiis yada metrobiis sistemi olarak

isimlendirilmektedir (Cirit, 2014).

Belirli talep diizeyine kadar otobiisler ekonomik tagima tiirii olarak bilinmekle birlikte
talep dizeyi yukselince otobusler Ozellikle mevcut isletme sartlari icinde yetersiz

kalmaktadir. Son yillarda basta gelismekte olan iilkeler olmak {izere, artan yolculuk
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taleplerine ve ulasim sikintilarina cevap vermek i¢in, yiiksek maliyetli ve uzun yapim
stireli rayl sistemler yerine, kenti¢i ulasimda yliksek kapasiteli otobiis tasimaciligi olarak
kendine ait 6zel béliimlenmis yolu olan ve bu yolda soforsiiz de kullanilabilen hizli otobiis

diger adiyla metrobiis sistemini kullanmaya baslamistir (Acar, 2005).

2.5.2.1.2 Metrobiis (Hizh otobiis)

Hizli otobiis diger adiyla metrobiis, rayli sistem konforu ve diizenliligi ile otobiislerin
esnekliligini birlestirip yiiksek sayida yolcuya hitap edebilen lastik tekerlekli ylizeysel
metrodur. Getirdigi konfor ve hizmet diizeyi ile kullanicilar tizerinde olumlu etki biraktigi
gibi kaynak sikintis1 ¢eken gelismekte olan iilke kentleri i¢in kitlesel yolcu ulagimina

cevap verebilen pratik bir ¢cozumddr.

Metrobiis sistemi tam tahsisli yolda yapilan ve normal trafikten arindirilmis yiiksek
kapasiteli bir otobiis isletme sistemi olup, giinlimiizde kenti¢i toplu tagimacilikta oldukga
popiiler bir sistem olarak tevecciih gérmektedir. Ilk olarak 1937 yilinda Chicago’da
faaliyete gecen otobilis yolu metrobiisiin atas1 olarak kabul edilebilmekle birlikte
giinlimiizde kabul edilen metrobiis tanimlamasina uygun olan ilk sistem Brezilya’nin

Curitiba sehrinde 1974 yilinda faaliyete gegen sistemdir (Cirit, 2014).

Metrobiis sistemlerini diger otobiis sistemlerinden veya rayli sistemlerden ayiran

kendilerine has 6zellikleri vardir. Bunlardan bazilari1 sunlardir (Cirit, 2014):

a. Metrobus sistemi kendisine ait tahsisli bir yola sahiptir.

b. Diizenli, dakik ve sik seferler yapabilmektedir.

c. Kap1 sayis1 fazla olan otobiisler sayesinde hizli yolcu indirme/bindirme
kapasitesine sahiptir.

d. Istasyonlarda bulunan {icret toplama sistemi ile yolculuk oncesi icret 6deme
imkani1 vardir.

e. Ortalama 500 metre aralikli kapali ve korunakli, giivenli ve konforlu istasyonlara
sahiptir.

f. Metrobiis sistemi, gergek zamanli sinyalize yolcu bilgi sistemine sahiptir.
Istasyon ve terminallerde diger ulasim tiirleri ile giiclii bir entegrasyona sahiptir.

h. Genelde korikli, yiksek kapasiteli, konforlu, enerji etkin ve temiz araclara

sahiptir.
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I.  Metrobiis isletmesi, isletme hiz1 ve kat edilen mesafe tipik bir otobus sisteminin

iki katina yakindir ve bekleme siiresi kisadir.

Metrobiis hatti mevcut karayolundan ayrilan belirli bir seridin sisteme uygun hale
getirilmesiyle olusturulmakta olup altyapt maliyeti tramvay ve hafif rayli sistem
maliyetinden oldukga diisiiktiir. Dogru se¢ilmis bir giizergahta kaliteli bir isletmecilik ile

stirdiiriilebilir bir ulagim sistemidir.

2.5.2.1.3 Minibusler

Minibusler, otomobilin bireysel kullanimi ile sabit giizergah ve zaman tarifeli geleneksel
toplu tagim isletmeciligi arasinda kalan, genellikle diisiik kapasiteli tasitlar ve esnek
calisma diizeni ile tanimlanan ulagim tiirleri ara-toplu tasim olarak kenti¢i ulagimda
kullanilmaktadir. Minibiis gibi ara ulasim araglari, az gelismis tilkelerde hizmet diizeyi
yetersiz olan geleneksel toplu tasimadaki acigin kiigiik bireysel girisimcilerle kapatilmasi
biciminde ortaya c¢ikmaktadir. Sanayilesmis iilkelerde ise amag talebin diisiikliigii
nedeniyle verimli hizmet saglanamayan bolgeler icin alternatif olusturmaktir. Ulkemizde
minibiis isletmesi genellikle 14 kisilik araglarla birlik, dernek veya kooperatif seklinde

orglitlenmis bireysel girisimcilerle yapilmaktadir (Elker, 2001).

2.5.2.1.4 Servis araclar

Servis araglari, kentici ulasgimda kamu ve 6zel sektor tarafindan kullanilan kentigi ulagim
araglaridir. Biiylik yerlesim birimlerinde kamu kurum ve kuruluglari, 6zel ve tiizel kisiler,
egitim ve 6gretim kurumlari, kendi personelini ve 6grencilerini tiizel kisiligi haiz kurum
ve kuruluslarla yaptiklar1 sozlesmelerle temin ettikleri araclarla tasitmaktadirlar. Son
yillara gelinceye kadar ulagim sorununun ¢oziimiine yonelik olarak servis araglar1 gibi
ara ulagim araglarinin sayist siurli tutularak yolcular toplu ulagima yonlendirilmistir.
Ancak son yillarda basta Ingiltere olmak iizere bircok Avrupa iilkesi servis uygulamasi
i¢in ¢alismalara baglamistir. Kamu servis araglarinin ara bir ulagim araci olarak kullanilip
trafik yogunlugunu azaltacagim éngoriilmektedirler. ingiltere kendi servis uygulamasi
icin Tiirkiye deki servis isletme modelini incelemis iilkemizdeki isletmeciligi kendine

ornek model olarak almistir (Hatipoglu, 2004).
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2.5.3 Kenti¢i Rayh Sistem Ulasinm

Kentici ulagiminda rayl sistemler hizli, giivenli, ¢evre dostu, modern sistemler olmasi
itibariyle kenti¢inde en ¢ok tercih edilen ve 6zellikle gelismis metropollerin oncelikli
olarak yayginlastirmay1 hedefledigi sistemler arasinda yer almaktadir. Diinyada ilk metro
hatt1 9 Ocak 1863 yilinda Londra’da hizmete ac¢ilmistir. Buharla ¢alisan bu metroyu ilk
basta insanlar pek tercih etmediler ise de, insanlarin bu ulasim tiiriine aligmasi uzun
stirmemistir. 1890 yilinda buharla ¢alisan ve dumaniyla yolculuk edenlere rahatsizlik
veren yer alti trenleri elektrige kavusmustur. Bu siirecten sonra yer alti metrosunun
aydinlatilmasiyla insanlarin karanlik korkular1 da giderilmis, metro kullanimi artik
insanlar i¢in korkulu mekan olmanin aksine bir zevk haline gelmistir. Gorsel olarak
metrolarda manzara olmadigindan metrolar i¢in yapay manzaralar iiretilmistir (ITO,

2004).

Giliniimiizde hizli kentlesme, yogun niifus artisi, hava kirliligi ve enerji sikintisi
beraberinde, ulasimi en 6nemli sorunlardan biri haline getirmistir. Bunun sonucu olarak
toplu tasima araglarinin en 6nde geleni olan rayli ulasim sistemine gegis zorunlu hale
gelmistir. Rayli sistem tasimaciliginin, yatirnm maliyetleri yiiksek olmakla birlikte,
isletme maliyetleri karayolu tagimaciligina gore daha diisiik oldugundan biiyiik kentlerde
kenti¢i toplu tasimada tercih edilmektedir. Ayrica kaza riski, enerji tuketimi, trafik
sikigiklig1 ve personel istihdami karayolu tagimaciligina gére daha az olmanin yani sira
tagima kapasitesi, karayolu tagimaciligina gore ¢ok daha yiiksektir. Bu sartlar 6zellikle
bliylik kentlerde kenti¢i toplu tasimada rayli tasimaciligin  yayginlasmasini

hizlandirmistir (Toprak, 2014).

Adana da kentigi rayli ulasim sistemi yakin bir tarihte kurulmus ve gelistirme ¢abasi
icindedir. Adana Biiyliksehir Belediyesi Ulasim Daire Baskanliginca yapilan projeler
tamamlandiginda rayli sistemin toplu ulasimdaki payir da buna paralel olarak artis
gosterecektir. Giinlimiizde yapim maliyetleri yiiksek olmasina ragmen kentici ulasimda
rayl sistemler konfor, h1z ve giivenilirlik yoniinden en ¢ok tercih edilen sistemler olmaya

devam etmektedir.

Kenti¢i rayli ulastirma tiirleri kullanim amaglarina, kullanim sekline, hizina, kapasitesine
ve mesafesine gore ayrilir. Bunlar tramvay, hafif rayli sistemler, metro, banliyd trenleri

ve bolgesel demiryollaridir.
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2.5.3.1 Tramvay

Diinya’daki ilk tramvay sistemi 1800’lerin ilk yarisinda at giiciiyle ¢ekilen ve raylarin
Uzerinde hareket eden toplu tasima sistemleri olarak kurulmus ve tasimacilikta biiyiik bir
adim atilmistir. At giiciiyle ¢ekilen tramvay sisteminden sonra elektrikli tramvaylar
gelistirilmis ve ilk elektrikli tramvay 1881 yilinda Almanya’da kullanilmis olup bu
tarihten sonra elektrikli tramvaylar yayginlasmistir (http://www.thetrams.co.uk
/whatisatram.php). Tramvaylar genel olarak 1-2 araglik diziler halinde (baz1 durumlarda

3 arag dizisi), hemzemin ve trafik ile karigik olarak isletilmektedir (Cirit, 2014).

Tramvaylar, elektrikle galisan, 2-3 arach, 80-200 yolcu kapasiteli, genellikle normal
tekerlekli arag trafigine ait caddelerde ¢aligsan rayli ulasim araglaridir. Genel olarak, diger
kara ulastirma tiirlerinin yararlandiklart kent sokaklarinda isletilen tek ya da dizi
vagonlardan olusmakta olup transit ulasim araci olarak tasarlanmamistir. Tramvay
karmasik olmayan kenti¢i trafiginde ekonomik olmayan ve etkinligi diistik bir sistemdir.
Otobiisler daha hizli ve rahat hareket kabiliyetine sahip oldugundan, 1950’11 yillarda
tramvaylarin yerini otobiisler almistir. Ancak sehirlerin yeniden planlanmasi ve araglarin

gelismesi neticesinde, rayli sistemler tekrar tercih edilmeye baslanmustir.

Tramvaylar lastik tekerlekli araglarin kullandigi cadde ve sokaklarda ayni seviyeye
dosenen raylar iizerinde ¢alistigindan, karayolu araglarina gore gegis onceligine sahip
olmakla birlikte karayolu trafigine uymak zorundadir. Dar cadde ve yogun trafikte diisiik

performans gostermesine karsilik, kalabalik olmayan trafikte performansi 1yidir.

Yolcular tramvay duraklarina genelde yiirliyerek ulastigindan duraklar birbirine yakin
konumlandirilmak durumundadir. Kent trafigi i¢inde isletildiginde hizinin disiikliigii,
kenti¢i kavsaklarin sikligi ve trafik sikisikliklarindan dolayi tarifeli seferler aksamaktadir.
Bu nedenle tramvayin servis diizeyi yeterli olmamaktadir. Bu dezavantajindan dolay1 bazi
iilkeler tramvayr kaldirirken bazilar1 ise modernlestirme yoluna gitmisleridir.
Modernlestirilen tramvaylar imkanlar dahilinde, yol banketleri tizerine, bagimsiz yollara
alinmakta, ayrica Ozel kurallarla karayollar1 tasitlarina gore oncelik kazanmalar
saglanmistir. Boylece etkinlikleri arttirilarak kent merkezlerinde trafikten ayrilarak hafif

metro tiirli olarak uygulamaya gegebilmektedirler (Yazici, 2010).
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2.5.3.2 Hafif rayh tasima sistemleri

Hafif rayli sistem, 1970°li yillarin basinda Avrupa kentlerinde mevcut tramvay
sistemlerinin gelistirilmesiyle ortaya ¢ikmustir. Hafif rayli sistemler metro sistemlerinden
daha diisiik kapasiteli, cadde tramvayindan daha yiiksek kapasiteli bir rayli sistem tiirii
olup tramvay ile metro trenleri arasinda ozelliklere sahiptir. Bu sistemler ¢cogunlukla
kendilerine ait 6zel hatlarda ya da belirli dlgiilerde kent trafigi ile birlikte hemzemin
olarak isletilmektedir. Gliniimiizde hafif rayli sistemler, cadde tramvaylarindan baglayip
yiiksek kapasiteli ve 6zel yollara sahip hafif rayli sistemlere kadar genis bir yelpazede yer
almaktadir (Cirit, 2014).

Hafif rayl sistemler, esas olarak klasik tramvayin modernlestirilmis ve gelistirilmis hali
olup 2-4 araglik setlerdir. Hafif rayl tasimacilik, tek ara¢ ya da kisa dizi halinde
isletilebilen yer seviyesinde ya da yiikseltilmis yollarda, diger kullanicilardan ayrilmis
kendine ait 6zel bir yolu olan, kent i¢i elektrikli ulasim sistemidir.Bir siiriicii tarafindan
sinyalizasyon sistemine uygun olarak kumanda edilen, her 600-1000 m mesafede 0zel
istasyonlarda yolcu indirip bindiren, ortalama 60-80 km/saat hizla kendine ait hatlarda
isletilen rayl toplu tagima sistemleridir. Hafif rayli sistemlerin saatlik yolcu kapasiteleri

10.000- 20.000 kisi arasinda degismektedir(Toprak, 2014)

Hafif rayli sistemler Ozellikle cevre kesimlerinde kent yollarmin genel trafiginden
tamamen ayrilamamaktadir. Bu yonii ile metroya gore farklilik gosterir. Kent trafiginden
etkilenmeyecek sekilde 6zel yola sahip olup olmamasina gore hafif rayli sistemlerin
yapim maliyetleri degisim gostermektedir. Hafif rayl tasit sistemi, tramvay ile metro ya
da trenin sagladigi hizmet standartlar1 arasinda bir toplu tasima hizmeti saglamaktadir.
Yolcularin genellikle az bir kism1 oturabilen, yiiksek hizlanma ve frenleme 6zelliklerine
sahiptir. Sehir trafiginde konumuna goére bazen tlinel bazen de yaya gecidinden, bazen
yart kontrolli, bazen de kontrolsiiz hatlarda calisirlar.Kent merkezlerinde istasyon
mesafeleri 500-600 m. iken, dis kisimlarda daha uzundur.Bu sistemin en 6nemli 6zelligi
cok genis alana yayilan seyahat taleplerine arzu edilen diizeyde cevap verebilmesidir

(Yazici, 2010).

2.5.3.3 Metro

On dokuzuncu yiizyilin ikinci yarisinda sanayilesmenin hizlanmasiyla kentler biiylimiis,

artan tretim faaliyetlerinin sonucu olarak, ulasimin etkin bir sekilde saglanmasinin 6nemi
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artmistir. Mevcut ulagim araclariin kapasiteleri, yogun hareketliligi ve artan yolculuk
mesafelerini kargilayamayacak hale gelmis, yliksek yolcu kapasiteli tasima sistemlerine
ihtiya¢ duyulmaya baslanmistir (Cerit, 2014). Bu ihtiyag, kentiginde rayli sistemin
kullanilmasimni  beraberinde getirmis; Kkenticinde en biyuk trafik potansiyelini
gerceklestiren, yiiksek diizeyde yolcu tagima kapasitesine sahip olan ve kent yasaminda
ulasimda kayda deger diizeyde zaman tasarrufu saglayan metro sistemini ortaya

cikartmistir.

[lk biiyiik metro sistemleri on dokuzuncu yiizyilin sonunda ve yirminci yiizy1lin basinda
Londra, Moskova, New York ve Paris'te kurulmustur. Tiirkiye'deki ilk yeralti rayli ulasim
sistemi olan Tiinel, Istanbul'da Galata ile Beyoglu arasinda Temmuz 1871'de yapilmaya
baslanmis ve 17 Ocak 1875'te isletmeye agilmustir. ki durak arasinda sinirli sayida
yolcunun tagindigi bu ilk yeralti rayli sisteminden sonra benzer bir girisim i¢in 100 yildan
fazla bir siire gecmistir. 4 Eyliil 1989'da Aksaray ile Esenler arasinda 3,5 kilometrelik
boliimii yeraltinda olan 8,5 km uzunlugundaki bir hat boyunca kurulan hizli tramvay
sistemi isletmeye acilmistir. Metro bir diger adiyla hizli tramvay sistemi, kurulacak
gercek bir kitle ulasim sistemi i¢in bir baglangic olarak kabul edilebilir

(http://mww.msxlabs.org/forum/mimarlik/246702-kentici-toplu-tasimacilik-metro.html).

Metro, higbir noktada karayolu ile aymi diizeyde kesigsmesi olmayan, banliyd hatlari,
bolgesel demiryollari ile baglantilar1 disinda tamamen bagimsiz bir kentsel demiryolu ag1
olup;diinyada biiyiik kentlerde toplu tagimacilik i¢in gelistirilmis ve yaygin olarak biyuk
sehirlerde kullanilan toplu tasima sistemleridir. Diger ulagim araclarinin ulagamadigi
yiiksek hizlara ulasabilen tam korumali metro sistemleri genellikle 2-10 vagondan olusan
ve digerlerine gore en yiliksek kapasiteye sahip olan (60.000 kisi/saat) tasima
sistemidir(Toprak, 2014).

Kentler i¢in gelistirilmis toplu tagimacilik sistemlerinin bir tiirli olan metro ( bir ifadeyle
yeralt1 treni) araci, 400 ile 600 kisiyi aynm1 anda tasiyabildiginden, kentlerde trafik
tikanikligina ¢6zlim olabildigi gibi diger ulasim tiirlerinin sinirli oldugu kentlerde ulasim
probleminin ¢éziimiine de katki saglar. Yer altinda veya bazen yeriistiinde hareket eden
ve yol kesismesi olmayan bu sistem, kendi i¢inde kapali bir yap1 olarak, kent merkezinde
caddelerin, evlerin ve bazen de irmak yada denizde (Istanbul Marmaray hatt1 gibi) su

altindan uzanan tunellerden gecen metro hatlari bazi yerlerde de yerin {stiine
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cikabilir.Yiiksek diizeyde otomasyon gerektiren bu sistem yiiksek yatirrm maliyetine

karsilik diisiik isletme giderleriyle ¢caligmaktadir (Toprak, 2014).

Stirdiiriilebilir kenti¢i ulasim politikalart baglaminda toplu ulasimin gelistirilmesi
bakimindan 6nem arz eden rayh sistemler arasinda bu amaca hizmet eden en 6nemli
vasitalar metro sistemleridir. Yiiksek yapim maliyetine ragmen 6zellikle niifusun yogun
oldugu metropollerde kisi basina enerji tiiketimi, sera gazi emisyonu, isletme maliyeti ve
seyahat stiresi ile konfor, emniyet, giivenlik ve dakiklik gibi 6zellikleri ele alindiginda
dogru segilen bir giizergahta olmasi sartiyla metro sistemleri siirdiiriilebilir kenti¢i ulasim

politikalarinin en 6nemli araglarindandir (Cirit, 2014).

2.5.3.4 Banliyo trenleri

Banliy6 trenleri, kentten uzakligi 10 -25 km olan yerler i¢in kullanilan 6zel trenler olup
kapasiteleri en az tramvaylar kadardir. Bazi Avrupa iilkelerinde kenti¢i tramvay sebekesi
ile baglantili olan ve ayni tip elektrikli vagonlar ile isletilen sistemlerde mevcuttur.
Banliy0 tasima sistemleri yalnizca kisa mesafede yolcu tagimaya elverisli vagonlar
nedeniyle normal demiryollarindan ayrilabilmektedir. Baslangigta bir¢ok yerde banliyo
tagimalari i¢in kentlerarasi demiryolu kullanilirken trafigin giderek artmasi 6zel hatlar
ayrilmasini ve garlarin diizenlenmesini gerekli kilmistir. Banliyd hatlarinin hiz, diizen,
konfor, yuksek kapasite gibi olumlu niteliklerinin anlam kazanabilmesi icin yeterli bir

siklik saglanabilmesi 6nemlidir (Yazici, 2010).

2.5.3.5 Bolgesel demiryollar

Bolgesel demiryollart ile sehirlerarast demiryolu ulagiminin kismen kent ve ¢evresinde
ve kent biinyesinde uygun bir sekilde kullanilmasi ile kent trafigi demiryolundan
faydalandirilabilir. Gelisim itibari ile kentten kente ulagimi saglayan sistem kent
cevresinde yeni yerlesmelerin kurulmasini tesvik eder. Sistem kentiginde normal metro
sistemi ile beslenirken ve banliydden gelen yolcular ile metro sistemini beslerken kent
disinda da diger banliy6lerde oldugu gibi lastik tekerlekli sistemler ile beslenmektedir
(Yazici, 2010).
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2.5.4 Kenti¢i Deniz Ulasim

Deniz ulagtirmasi, yiik ve yolcu tasimaciliginda diger sistemlere nazaran en ucuz olan,
denizlerde ve i¢ sularda biiylik miktardaki mallarin bir yerden bir yere ulastirilmasinda
uzun yillardir kullanilan ve giin gectikce gelisen teknoloji ile beraber kendini yenileyip
gelisen bir ulagim sistemidir. Yiizyillardir devletlerarasinda ve devletlerin kendi limanlari
arasinda insanlarin kendi ihtiyaclarini karsilamak, bir yerde iiretilen mallarin diger yere
ulasimini saglamak amaciyla yapilan deniz ulagtirmasi uluslararasi bir konu olarak giin
gectikce gelismis, deniz yoluyla yapilan faaliyetler artmis, gelisen teknolojini tiim
imkanlar1 deniz ulastirmasinda kullanilmistir. Teknolojik gelismeler ve degisen
ekonomik kosullar denizyolu tagimaciligini yapisal degisikliklere zorlamistir. Bu nedenle
armatorler, yiik ellegleme, limanda kalis ve bos seyir sireleri daha az olan gemi

tasarimlarina yonelmislerdir (Kilig, 2006).

Deniz ulagimi iilkemizde ilk kez 1565 yilinda kayik tagimaciligr ile baslamigtir.1840
yilinda Bogaz da Rus ve Ingiliz gemileri hizmet verirken, ayn1 yillarda 6 vapurla Sirketi
Hayriye Kurularak diizenli deniz ulasimi saglanmistir. Cumhuriyet déneminde 1 Mart
1952 tarihinden, Denizcilik Bankasi Tiirk Anonim Ortakligi kurulana kadar ¢esitli isimler
altinda deniz toplu ulasimu siirdiiriilmiistiir. 1984°de Tiirkiye Denizcilik isletmeleri adin

almis, 1995°de ise Tiirkiye Denizcilik Isletmeleri Anonim Sirketi olmustur (Disli, 2006)
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3. ADANA iLE iLGIiLi GENEL BILGILER

3.1 ADANA’NIN TARiHI VE COGRAFI YAPISI

Adana, Tirkiye’nin giineyinde, Akdeniz Bolgesi’nin dogusunda, genis bir ekonomik
potansiyele sahip Cukurova olarak isimlendirilen bélgede yer alir. Cukurova, giiniimiizde
kuzeyde Toros Daglar1 (Bolkar ve Aladaglar) doguda Amanoslar, batida yaklasik olarak
Tarsus Ovasi’nin  bittigi yer ve Mersin civarl, gineyde ise Akdeniz ile
cevrilidir. Tirkiye'nin giineyinde yer alan sehir, doguda Osmaniye, Kahramanmaras,
Gaziantep, batida Mersin, kuzeybatida Nigde, glineydoguda Hatay gibi illerle ve glineyde
Akdeniz'e olan sinirlari ile Seyhan Nehrinin iki yakasida 35°-38° kuzey enlemi ve 34°-
36%ogu boylaminda yer almaktadir (Adana Valiligi, http://www.adana.gov.tr

[?act=cografya).

Cukurova’ya yerlesen her kavim, buray1 farkli isimle anmis olmasi nedeniyle gesitli
donemlerde ve farkli kiiltiirlerde bolge farkli isimler almistir. Belirlenen en eski adi Hurri
dilinde oldugu anlagilan M.O.ll. binde Kizzuwatna (Umar, 1982)dir. Ge¢ Hititler de
Danuna (Umar, 1982), M.O.1. binyilda ise Hilakku ve Hume veya Que’den sonra Kilikya

olarak isimlendirilmistir (Girginer, 2006).

Cukurova Bolgesi, M.O.11. binde giiniimiiz sinirlarinin aksine daha genis bir cografi alani
kapsamugtir. Tarih boyunca devam eden siyasi dengelerin degismesi nedeniyle
Kilikya’nin smirlar1 politik smirlara bagli kalmamig o nedenle Toroslar boyunca
nitelendirilmistir. Topraklart Amanos’u ve deniz boyunca uzanan alanlar1 kapsamis ve
Giineydogu Anadolu iclerine kadar uzanmistir. Bat1 da ise bu alan Pamfilya bolgesinde
yer alan buginkii Antalya’nin  Alanya ( Korakesion, Coracesium) Ilgesi’ne
kadar uzanmistir (Girginer, 2006).

Adana admin kokeni, eski Yakindogu ve Misir kaynaklarinda MO 1550°den beri
kaydedilen Adaniya ve Danuna’dan geldigi bilinmektedir. Adana’nin admin Hitit
donemindekine yakin sekilde kullanilmasi bu yer adinin 3500 seneden beri degismedigini
gosterir (Ramazanoglu, 2012). Kentin adi, Hitit ¢ivi yazili metinlerinde Adaniia
(Adaniya) veya Ataniia (Ataniya) biciminde yazilir ve Adana adma ilk kez MO 1550°de
Hitit Krali Telipnu’nun mektubunda rastlanir. Umar, Adana adinin bélgede Luwi dilinin

konusuldugu dénemden kaldigini 6ne siirmektedir (Umar, 1982).
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Cukurova’nin orta kesiminde 15-130 m. yUkselti basamaginda, Seyhan Nehri kenarinda
kurulmus bir sehir olan Adana kentinin bulundugu Cukurova Deltasi, Akdeniz
kiyillarindan kuzeyde Toros Daglarinin yiiksek tepelerine uzanmaktadir. Sehir
Cumhuriyet 6ncesinde E-5 karayolunun giineyinde Seyhan Nehri’nin batisinda 400 ha’lik
bir alana yayilmisken, 1950’lerden itibaren gelisen endiistrinin, kirsal kesimden ve diger
illerden yapilan goglerin, sehirlerarasi kara ve demiryolunun etkisi ile E-5 karayolunun
kuzeyine ve Seyhan Nehri’nin dogusuna dogru gelismeye baslamis ve 1956 yilinda sehrin

kapladigi alan 1141 hektara ulagsmistir (Alpkent, Oktay ve Arikbay, 1985).

Adana ilinin yizoélgimii 14.030 km? dir. Adana Tirkiye'nin 6. biiyiik ili ve rakimi 23
km’dir. Alanin yiizde 49’u daglik, yiizde 28’1 ova, yiizde 38’i tarim alanlarindan meydana
gelmektedir. Akdeniz’e kiyis1 160 km uzunlugundadir. ilin en &nemli daglari; Bolkar
Daglari, Aladaglar ve Tahtal1 Daglari’dir. Biitliniiyle Adana Ovasi ad1 verilen havzanin
giineyde kalan boliimiine Cukurova, kuzeyde kalan boliimiine ise Yukari Ova veya

Anavarza denir ve iki ovay1 Misis daglar ayirir.

1980’lerin basinda giineye, doguya ve batiya dogru genislemesini siirdiiren sehir, 1986
yilindan itibaren agirlikli olarak kuzeye dogru genislemeye baglamis ve 1990’larda
otobanin kuzeyine tagsmistir. Bu gelismeye bagli olarak sehrin yayildigi mekansal alan,
1983 yilinda yaklasik 11198 hektar iken, bu tarihten gliniimiize hizla genisleyerek 25000
hektara ulagmistir (Sandal, 2008).

Adana, Akdeniz bolgesinde yer almasi miinasebetiyle Akdeniz iklimi 6zellikleri tasir;
yazlar1 sicak ve kurak, kislar1 1lik ve yagishdir. Bolgede meydana gelen yagislar
genellikle yamag yagislar1 ve gezici hava kiitlelerinin karsilasmasi ile olusur. Ortalama
yagis miktart 653.2 mm’dir. Yilin ortalama 74 giinii yagish geger. Adana, Akdeniz iklimi
Ozellikleri tasiyor olmasindan dolayr cevresindeki bitki ortisi de Akdeniz iklim
Ozelliklerine sahiptir. 700-800 metreye kadar bodur agaglardan olusan makiler goriiliir.
Ancak ozellikle yerlesim ve tarim alanlarinin yer aldig1 algak diizliiklerde dogal bitki
ortiisii insan eliyle biiyiik tahribe ugramis, ¢ogu yerde biitiiniiyle ortadan kaldirilmistir.
Daha 6nceleri bu yerlerin dogal bitki Ortiisiinii dayanikli kizilgam ve bazi mese ormanlari
olustururken biitin Akdeniz bolgesinde genis yayillma gosteren maki toplulugu
ormanlarin yok edilmesi sonucu ortaya ¢ikmistir. Ormanlarin ortadan kaldirilmadiklar

yerlerde hemen kiy1 gerisinde baslayan ve 800 metreye ¢ikan maki topluluklari icinde
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rastlanan kiiciik kizilgam orman kalintilar1 bu durumun gostergesidir(Ciftci, 2008; Adana
Valiligi, http://www.adana.gov.tr/?act=cografya).800 metreden baslayan ormanlar daha
alcak diizeylerde yayvan yaprakli agaglardan (¢ogunlukla mese) daha yiikseklerde ise,
igne yaprakli agaclardan (sedir) olusur. Yaz mevsiminin kurakligi ve uzunlugu bitki
Ortlstindeki ¢esitliligi azaltir. 2800 metreden sonra yavas yavas seyrelen sedir
topluluklar yerlerini Alp, Alp alt1 ve Alp tipi ¢ayirlara birakir. Kekik, yumakotu, geven
ve korunga birligi hakimdir (Ciftci, 2008; AdanaValiligi, http://www.adana.gov.tr/

?act=cografya)

3.2ADANA’NIN iDARI YAPISI

Akdeniz Bolgesinde yer alan Adana, Biiyiiksehir Belediyesi bagta olmak tizere 15 ilge
belediyesi ile toplam 16 belediye 828 mahalleden olugmaktadir.

Tablo 3.1: Adana’mn idari Boliiniisii

ILCE Toplam Belediye Mahalle
Biiytiksehir Belediye 1 -
Seyhan (Merkez Ilge) 1 96
Cukurova (Merkez ilge) |1 27
Yiiregir (Merkez Ilce) 1 106
Sarigam (Merkez ilge) 1 67
Karaisali (Merkez Ilge) 1 62
Aladag 1 31
Ceyhan 1 112
Feke 1 48
Imamoglu 1 27
Karatag 1 43
Kozan 1 103
Pozanti 1 21
Saimbeyli 1 28
Tufanbeyli 1 33
Yumurtalik 1 24
TOPLAM 16 828

Kaynak:http://www.adana.gov.tr/?act=idari_yapiErisim Tarihi: 15.08.2015
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Adana Biiyiiksehir Belediyesinin hizmet sinirlart ve bagli oldugu ilgeler asagidaki
haritada gorulmektedir.

Sekil 3.1: Adana Biiyiiksehir Belediyesi Hizmet Simirlar:

HATAY ' _

Kaynak: http://lwww.adana.gov.tr/resimler/ilceler/adana_il_haritasi.jpg, 15.08.2015.

3.3 ADANA’NIN SOSYO-EKONOMIK YAPISI

Adana ili gerek sosyo-ekonomik gerek siyasal anlamda stratejik dneme sahiptir. Farkli
toplumsal gruplar1 ve heterojen bir niifusu i¢inde barindirmaktadir. Yakin ge¢miste
ozellikle Dogu ve Giineydogu Anadolu Bodlgeleri i¢in bolgenin Almanya’st olarak
nitelendirilmesinden dolay1 yogun niifus gocii almistir. Aldig1 go¢ nedeniyle olusan farkli

sosyolojik 6zelliklere sahip niifus yapisiyla bolgeye kiiltiirel zenginlik katmaktadir. Asir
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g0¢ almasi ve niifus artis hizindaki yiikseklige bagli olarak sehir niifusu her gecen gun
artmaktadir.

Adana Valiligi resmi internet sitesi verilerine gore, Adana da go¢ olgusu son derece
onemli bir sorundur. Giiniimiizde, Adana go¢ alan bir il olmasinin yani1 sira go¢ veren de
bir il konumuna girmistir. TUIK 2000 y1l1 genel sayim sonuglarina ve istatistiklerine gore
Adana, 1995-2000 dénemi net go¢ hizinda hizl bir diisiis goriilmektedir. Verilen gog ile
aliman go¢ arasindaki fark biiyiik oldugundan, istatistiki anlamda Adana go¢ veren bir il

konumuna sahiptir.

Tablo 3.2: Adana’da Go¢ Verileri

Donemler | Aldig1 Gog Verdigi Go¢c | Net GO¢ Net Go¢ Hiz
(yUzde)

1980 - 1985 | 74.119 73.300 819 0,70

1985-1990 | 99.672 75.843 23.829 16.40

1990- 1995 | 124.479 97.545 26.934 15.80

1995- 2000 | 92.684 133.181 -40.497 -23.97

2007 - 2010 | 152.274 169.827 -17.553 -8.58

2010- 2013 | 53.096 57.402 -4.306 -2.06

2013 - 2014 | 51.562 63.181 -11.619 -5.35

Kaynak:http://www.adana.gov.tr/?act=sosyal_durum Erisim Tarihi: 15.08.2015

Dogum yerine gore niifus, go¢iin yorumlanmasinda kullanilan gostergelerden biridir.
Gog¢ alan illerde, dogdugu ilde yasayanlarin pay1 azalmaktadir. Go¢ almayan illerde ise
dogdugu illerde yasayanlarin pay1 zaman i¢inde dnemli degisim gostermemektedir 1935
yilinda Adana ilindeki niifusun yiizde 81,2’si bu ilde dogmustur, 2000 yilinda ise Adana
nifusunun ylizde 71,1°1 bu ilde dogan kisilerden olusmaktadir. Adana ili disindaki illerde

doganlar i¢inde en yiiksek paya Sanliurfa (ASO, 2015) ili dogumlular sahiptir.

Adana da gogle olusan sorunlari ii¢ baglik altinda toplamak miimkiindiir. Bunlar; altyap1
sorunlar1 (carpik kentlesme, alt yap1 ve konut yetersizligi), sosyal sorunlar (asir1 niifus

yigilmasi, sagliksiz yasam, yetersiz egitim, kent kiiltiiriiniin olusamamasi1 ve sokak
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cocuklar1) ve ekonomik sorunlar (yetersiz istihdam ve yiiksek issizlik, vasifsiz isgiicli ve

igportacilik)dir.

Metropol merkezi sosyal yapisi, sehrin gegmisi, blyiimesinde etken olan faktorler, tarihi
hakikatler, yerlesmenin Cukurova bélgesindeki sosyo-ekonomik gibi ¢esitli faktorler
nedeni ile genelde heterojen bir sosyal yap1 gostermektedir. Bu ¢esitlilik mekan1 sosyal
ve ekonomik iliskilere aynen yansimistir. Adana, ekonomik ve kiiltiirel yapisindan ziyade

aldig1 goc dolayisi ile sorunlari olan sosyal yapiyr mekana yansitmaktadir.

Siki ulagim ve ticaret iliskileri sehrin yiizyillarca 6nce disa agilmasinda gerek bolge ile
gerekse iilke ile ve gerekse diinya ile biitiinlesmesinde baglayici rol oynamistir. Bunun
sonucu Adana’da goreceli agik bir sosyal ve ekonomik yapinin, gegmisin, dinin ve etnik
yapinin bir fonksiyonu olarak olustugu sdylenebilir. Bu siirecte Cukurova Universitesi,
sehrin sosyal hayatina etkisi olumlu olmus, agirlasan koy karakterli sosyal yapinin

giderek modern bir goriiniim kazanmasinda rol oynamustir.

Adana, sosyo-ekonomik ve politik yapisi itibariyle de metropoliten merkezdir. Tarima
dayali sanayi ve hizmetler faaliyet kollar1 gelismistir. Adana tarima dayali, tarimda da

pamuga dayali biiylimiis ve ticarette dogal olarak bu sektorlerde daha geligsmistir.

Calisanlarin faaliyete gore dagilimi ve oOzellikleri sehir ndfusunun 6zelliklerini
yansitmaktadir. Adana da sanayi sektorii en yiiksek katma deger olusturan sektordiir ve il
ekonomisinde ikinci siray1 almaktadir. Hizmetler sektort, tiretici sektor olmakla birlikte
sehrin en 6nemli sektdrli konumundadir. Tarim goreceli olarak ficilincii sirada yer

almaktadir.

Tiirkiye Istatistik Kurumu’ndan elde edilen istihdam verilerine gére 1980 yilinda
Adana’da 551.622 kisi, 1985 yilinda 589.722 kisi, 1990 yilinda 680.887 kisi, 2000 yilinda
572.605 kisi isttihdam edilmistir. Yillara gore istihdam edilen kisi sayis1 niifusun artisiyla
baglantili olarak artmaktadir. 1980 yilinda ilin niifusu 574 bin 515 kisi (Tiirkoz)ve ilde
toplam calisan sayis1 551.622 iken 2014 yili1 sonunda ilin niifusu 2 milyon 165 bin 595
kisi ve sosyal giivenlik kapsaminda aktif calisan sayist 453 bin 848 kisidir (Adana

Valiligi, http://www.adana.gov.tr/?act=ekonomi_istihdam).

Ocak 2010 Adana Sanayi Odasi verilerine gore il ekonomisinde ikinci siray1 alan sanayi
sektoriinde istihdam edilenlerin sayis1 72.274 olarak dikkat cekmektedir. Toplam 1987

sanayi kurulugsunun sektorel dagilimini asagidaki tabloda gérmekteyiz.

36


http://www.adana.gov.tr/?act=ekonomi_istihdam

Tablo3.3: Adana Sanayi Kuruluslarinin Sektorlere Gore Dagilim (yiizde)-2010

Sektor Uye Oran | Toplam Oran
Sayisi (yuizde) Cahsan (yiizde)
(Bin) (Bin)

Tekstil ve Konfeksiyon 367 18 20.683 31

Dokiim, Makine, Metal Esya, | 487 22 11.353 16

Otomotiv San.

Gida, Icki ve Tiitiin 287 14 9.687 14

Cimento, Maden ve Topraga | 256 13 8.088 12

Dayal1 Sanayi

Elektrik- Elektronik 104 5 6.356 9

Kimya, Kauguk ve Plastik 309 16 8.506 12

Kagit, kagit iirtinleri ve Basim | 72 4 1.630 2

San.

Orman Urtinleri-Mobilya 164 8 2.971 4

Toplam 1987 100 70.274 100

Kaynak:Adana Sanayi Odas1 2010

Adana, sahip oldugu sanayi ve tarim potansiyeli ile iilke ekonomisinde 6nemli bir
konuma sahiptir. Tablodaki verilere gore ilde 6ne ¢ikan birinci sanayi sektori, toplam
kurulus sayisi icindeki pay1 ylizde 22 olan dokiim, makine, metal esya ve otomotiv
sanayisidir. Toplam calisan sayisindan aldigi pay ise yiizde 16’dir. Kurulus sayisi
bakimindan incelendiginde ikinci sektor ise Adana ili i¢in biiyiik onem tagiyan tekstil ve
konfeksiyon sanayisidir. Bu sektor 21.683 calisan sayisi ile toplam g¢alisanlarin yiizde
31’ini meydana getirmektedir.

Il agisindan biiyiik 5nem tasiyan tarim sektdriinde istihdam edilenler hakkinda ulasilan
son veri 246.725 kisi olarak 2000 yil1 verisidir. Adana Valiligi resmi internet sitesinden
Cukurova Universitesinin Adana’nin tanitim1 web sitesinden elde edilen verilere gore
toplam 1 milyon 403 bin hektar alana sahip olan ilin ylizde 38’ini (540 bin hektar) islenen

tarim arazileri olusturmaktadir. Ildeki yerlesim alanlar1 ise 13 bin hektar olup toplamdan
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yizde 1’lik pay almaktadir. Tarim arazilerinin dagilimi ise asagidaki tabloda
verilmektedir. 445 bin 180 hektar alan kaplayan tarlalarin toplamdan aldig1 pay yiizde

83’tur (http://adana.cukurova.edu.tr/adana.asp).

Tablo 3.4 :Adana ili Tarim Arazileri Dagihm

Islenen tarim arazisi 540.000hektar
Cayir ve mera 48.970 hektar
Orman-galilik ve fundalik 547.730 hektar
Daglik-Taglik 234.300 hektar
Yerlesim 13.000 hektar
Su Yuzeyleri 19.000 hektar

Kaynak: Gukurova Universitesi, Adana Tanitim Sitesi, http://adana.cukurova.edu.tr /adana.asp, Erisim
Tarihi: 15.08.2015

Adana ilinin toprak islemeli tarima elverisli arazileri ise198 bin hektar 1. sinif arazi, 85

bin hektar II. sinif arazi, 117 bin hektar III. simif arazi ve 69 bin hektar IV. sinif arazi

olarak dagilmaktadir. Adana’da toprak islemeli tarima elverigsiz araziler (V.,VI., ve

VILsinif araziler) 821 bin hektar, tamamiyla tarima elverissiz araziler ise 113 bin

hektardir (http://adana.cukurova.edu.tr/adana.asp). Bu dagilim Adana’da tarim arazi

oraninin yiiksek oldugunu gostermektedir.

Adana’da 6zellikle nisasta, margarin, bitkisel yag, icecek sanayi liretiminde mevcut
kapasiteler, Tiirkiye genelinde 6nemli bir paya sahiptir. Adana, tarimsal kaynaklarinin ve
tiretim giliclinlin yiiksekliginin yan sira imalat ve gida sektoriinde de gergeklestirdigi
tiretim degerleri ile bolge ve iilke ekonomisinde 6nemli bir yere sahiptir. 2008 yili
verilerine gore Turkiye pamuk Uretiminin yuzde 40’1 (266 bin 12 ton) Adana ilinden

saglanmaktadir (http://adana.cukurova.edu.tr/adana.asp )

3.4 ADANA’NIN DEMOGRAFIK YAPISI

Adana ilinin niifusu, 2014 yili sonu itibariyle 2 milyon 165 bin 595 kisidir. Ilin niifus
yogunlugu 156, yillik niifus artis hiz1 binde 7,6’dir.2000 yilinda Biiyiiksehir niifusu
1.303.082 iken 2014 yilinda Biiyiiksehir niifusu 2.165.904 kisiye ulasmistir. Sehrin
niifusu 2000 yilindan giiniimiize kadar her yil ortalama 61.630 kisi artmustir. Niifus
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bakimindan en fazla niifusa sahip ilgeleri sirasiyla Seyhan, Yiiregir ve Cukurova iken en
az nufusa sahip ilgesi ise Saimbeyli’dir. Kent, sehrin Kuzeyi ve Kuzey batisini kaplamis

olan yeni Adana bolgesinde yogun ve yiiksek yapili yerlesimler nedeniyle gelismistir.

Tablo3.5: Adana Nufus Gostergeleri-2014

ILCE Kadin Niifuusu Erkek Niifusu Toplam
Aladag 8.375 8.738 17.113
Ceyhan 79.463 79.991 159.454
Cukurova 181.086 172.594 353.680
Feke 8.493 9.327 17.820
Imamoglu 14.545 14.566 29.111
Karaisali 10.790 10.892 21.682
Karatas 10.974 11.204 22.178
Kozan 64.167 64.726 128.893
Pozanti 9.718 10.286 20.004
Saimbeyli 7.781 8.219 16.000
Sarigam 70.381 73.166 143.547
Seyhan 391.144 388.088 779.232
Tufanbeyli 8.857 10.327 19.184
Yumurtalik 9.245 9.212 18.457
Yiiregir 208.079 211.161 219.240
TOPLAM 1.083.098 1.082.497 2.165.595

Kaynak: TUIK

Adana tek merkez etrafinda gelisme gostermistir. Sehir neredeyse 20. yiizyilin ortalarina
kadar Tepebag Hoyiigii’niin etrafinda, geleneksel merkezi sararak yag lekesi modeli ile
bliylimistiir. 1950-1980 donemi, bilindigi gibi sehirlere gogiin, dolayisiyla carpik
yapilasmanin basladigi, gecekondulagsmanin yayginlastigi donemdir. 1980°lerin sonlarina
dogru uygulamaya konulan sehirlesme politikalari, insaat teknolojisinde yasanan
gelismelerle de beslenerek dikey biiylimeyi Ongdrmiistiir. Bunun bir sonucu olarak
Seyhan Nehri’nin batisinda kalan gelisme alanlari genel olarak ¢ok katli olarak
gelismistir. Goglin etkisini artirdigr 1990 sonrasinda ise sehir alani iyice sagaklanmistir.
Mevcut durumda TOKI énciiliigiindeki gelismeler nedeniyle kentin gelisimi Kuzey dogu

yoniine dogru kaymaktadir.
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i1 Milli Egitim Miidiirliigiinden elde edilen veriye gore; 2009-2010 yil1 itibariyle, toplam
400 egitim kurumunun 278’1 ilkdgretim, 121°1 orta egitim kurumuna aittir. Calisma
alaninda 246 adet ilkdgretim okulu, 5 adet 6zel egitim kurumu, 1 adet yatili ilkogretim
bolge okulu, 26 adet bagimsiz anaokulu vardir. Ayrica 70 adet genel lise, 21 adet Anadolu
lisesi, 4 adet imam hatip lisesi, 11 adet erkek teknik lisesi, 7 adet kiz teknik lisesi, 6 adet
ticaret turizm lisesi, 2 adet saglik meslek lisesi bulunmaktadir. Sehirde Yiiksekogretim
Kurumu olarak Cukurova Universitesinin yan1 sira 2012 yilinda hizmete giren Adana
Bilim Teknoloji Universitesi olarak iki devlet iiniversitesi ve heniiz 6gretime baglamamig

bir vakif {iniversitesi (Kanuni Universitesi) ile 3 yiiksekdgretim kurumu vardir.

Tablo3.6:Adana ili Niifusunun Egitim Gostergeleri (yiizde), 2014

DEGISKEN ADANA TURKIYE
Okuma —Yazma (6+ Yas) -2013(y(lizde) 95,53 96,1
Kadin 92,8 93,6
Erkek 98,5 98,7
[lkokul Net Okullasma Orani1 2014/2015 96,30 96,30
Kadin 96,58 96,57
Erkek 96,03 96,04
Ortaokul Net Okullasma Oran1 2014/2015 94 94,35
Kadin 94,35 94,30
Erkek 93,58 94,39
Ortadgretim Net Okullagma Oran1 2014/2015 80,5 79,4
Kadin 79,14 79,26
Erkek 81,77 79,46

Kaynak: TUIK, Adana Valiligi, http://www.adana.gov.tr/?act=egitim, Erisim Tarihi: 15.08.2015.

Yukaridaki tablo incelendiginde Adana’da okuma- yazma oranlar1 ve okullagsma oranlari
Tirkiye geneline yakin degerler gostermektedir. Bununla birlikte ortadgretimde Tiirkiye
geneli ylzde 79,37 iken Adana’da bu oran yiizde 80,48’lik degeriyle daha yiiksektir. Bu
durum ortadgretimde Adana’nin, Tiirkiye genelinin {izerinde bir okullagsma oranina sahip

oldugunu gosterir. Ayrica birinci ve ikinci kademe (ilkokul ve ortaokul) 6gretimde
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kadinlarda okullasma oran1 erkeklerden yiiksek diizeydedir. Asagidaki tablo

incelendiginde bunun mezuniyet diizeylerine yansidig1 goriilecektir.

Tab|03.7:2Q_13 Y1l Adana’da Niifusun Mezuniyet Durumu (Bin Kisi)
Bitirilen Ogretim DUzeyi Kadin Erkek | Toplam
Okuma Yazma Bilmeyen 98.891 14,150 | 84.011
Okuma Yazma Bilen Fakat Okul Bitirmeyen 222.184 | 195.222 | 419.406
[lkokul Mezunu 218.854 | 166.132 | 384.986
Ortaokul veya Dengi 154.057 | 208.606 | 362.663
ko gretim 36.540 49.555 | 86.095
Lise veya Dengi 155.738 | 197.518 | 353.256
Yuksekokul / Fakilte Mezunu 78.520 96.734 | 175.254
Yuksek Lisans Mezunu 4.211 5.780 9.991
Doktora Mezunu 1.192 1.749 2.941
Bilinmeyen 17.146 18.714 | 35.860
TOPLAM 960.303 | 954.160 | 1.914.463

Kaynak: Adana Valiligi, http://www.adana.gov.tr/?act=egitim, Erisim Tarihi: 15.08.2015

Tabloda goriildiigii gibi Adana’da genel olarak kadinlarin 6gretim diizeyi erkeklere
kiyasla daha diisiiktiir. Kadinlarin ¢gogunlukla ilkokul ve ortaokul diizeyinde bir 6gretime
sahip olduklarmi sdylemek miimkiindiir. Lise, yiiksekokul/fakiilte, yiiksek lisans ve

doktora diizeyinde ise, kadinlarin erkeklerden daha geride oldugu goriilmektedir.

Saglik tesisleri ise sehrin muhtelif yerlerinde konumlanmistir. Cukurova Universitesi Tip
Fakiiltesi Balcali Hastanesi saglik hizmeti iiretiminde referans gosterilen kurum
niteligindedir. Adana’nin ¢ok uzun yillardir hem bolgenin merkezi olmasi hem de il
merkezi olmasi ile ihdas edilen merkezi yonetimin bolge miidiirliikklerinin ¢ogunlugu, il

miidiirliiklerinin hepsi sehir merkezinde bulunmaktadir.

Aktif yesil alanlar agirlikli olarak Seyhan Nehri vadisinde ve Baraj Golii kiyisinda yer
almaktadir. Spor alanlari, sosyal, kiiltiirel ve dini tesisler Adana sehir mekanina yayilmis

bulunmaktadir.
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4.ADANA’DA KENTICi TOPLU TASIMANIN GENEL DURUMU

Calismanin bu boliimii Ulagim Dairesi Bagkanliginin elinde olan verilere bagli olarak
hazirlanmigtir. Daire Baskanligi tarafindan birimlere hazirlattirilan raporlar, tablo ve

haritalar kullanilmistir.

4.1 ADANA’NIN ULASIM ALTYAPISINA DAIR GENEL BILGILERI

Toplumda sanayilesme ile birlikte hizli niifus artis1 ve buna paralel olarak genisleyen
kentsel yerlesim alani insanlarin ulagima olan ihtiyaglarini biliylik 6l¢iide artirmistir.
Sanayilesmeye ve sehrin mekansal genislemesine paralel olarak gelismeyen bir ulagim
sistemi ve planlamasi ise ulasimda problemlere neden olmaktadir (Sandal,
2009).Adana’da sehir niifusu sehirdeki ara¢ sayisindaki artigin gerisinde kalmistir.
Toplumdaki ekonomik ve sosyal gelismeye bagli olarak ara¢ sayisindaki artis daha
yuksek diizeyde gergeklesmistir. Bunu ekonomik gelismenin toplumda sosyal yansimasi
olarak degerlendirebiliriz. Bugilin Adana’da trafige kayith araglarin ¢ogunlugunu hususi
otomobiller olusturmakta olup toplu tasima araglari oldukea diisiik ve toplu tasima yapan
araclarin ¢ogunlugu da diisiik yolcu kapasiteli minibiislerden miitesekkil oldugundan

kentigi trafigi bundan olumsuz yonde etkilenmektedir (Sandal, 2012)

Giliniimiizde ulagim altyapisi, 6zellikle insanlarin kentsel alanlara ulagimi, hareketliligi ve
toplumlarin ekonomik geligimi i¢in hayati bir 6neme sahiptir. Toplu tagima sistemleri ise
bu ulasim altyapisinin en 6nemli unsurlarindan biridir.Adana’da toplu tasima sistemi
isletimi biiyiik 6lciide 6zel sektor tarafindan (1085 minibiis ve 419 6zel halk otobiisii) ve
daha diisiik oranda da belediye (253 otobus, ylzde 14 civarinda) tarafindan
gerceklestirilmektedir. Kenticinde toplu tasima yapan biiyiik ¢ogunlugu diisiik yolcu
kapasiteli minibiislerden olusan ulasim araclari, yeterince diizenli islememekte ve
kenticinde ciddi bir karmasaya neden olmaktadir. Sadece Adana Biiyiiksehir
Belediyesi’ne ait 247 otobiis ulasim acisindan kent merkezi ve ¢evresinde, Biiyiiksehir
belediyesi hizmet sinirlar1 igindeki alan tizerinde 87 hatta diizenli seferler yapmaktadir.
Bunun haricinde duizenli ve etkin bir toplu tasima sisteminin bulunmayisinin yaninda
cevredeki yerlesmelerde yer alan araglarin giin igerisinde sehre giris ve ¢ikislar da kentin

trafigini olumsuz etkilemektedir.
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Biiyiik kentlerde hizla artan niifus ve beraberinde getirdigi hizli yapilagsma yerlesim
alanlarinin  genislemesine de neden olmaktadir. Yerlesim alanlarinin ve niifus
yogunlugunun hizla arttig1 kentlerde, ¢alisma hayatina ve sosyal hayata dair kentigi
yolculuklarin sayisi hizla artmaktadir. Adana yerelinde kent niifusunun hizla artmasi,
calisma hayatina ve sosyal hayata dair hareketliligin artigina paralel olarak kenti¢i ulagim
talebini hizla artirmistir. Artan ulasim talebi kentiginde ulagim alt yapisinin
tyilestirilmesini ve talebe uygun ulagim sistemlerinin kurulmasini zorunlu kilmistir. Bu
baglamda, Adana kentigi toplu tasima sisteminin yeniden irdelenmesi kenti¢i ulagima

yonelik alternatif 6nerilerin olusturulmasinda 6nem arz etmektedir.

Genel olarak Adana, sahip oldugu sanayi ve tarimsal iiretimdeki zenginlik gibi faktorler
ile ulagim talebi olusturan 6zellikte bir sehir olmasinin yaninda gerek cografi konumu
gerekse sahip oldugu ulasim altyapisi ile transit trafige de hizmet vermektedir. Adana’ya
yiik ve yolcu ulasimi karayolu, demiryolu ve havayolu ile saglanabilmektedir. Havayolu
ile uluslar arasi bir tagimacilik saglanirken, demiryolu ulasiminda ana hatlar ve bolgesel
hatlar kullanilarak uzak ve yakin noktalardan ulagim imkanmi saglanmaktadir. Karayolu
bakimindan ise, Kuzey-giiney ve dogu-bati akslarinda hizmet veren devlet yollar1 ve

otoyollar, karayolu ile giivenli bir ulasim1 miimkiin kilmaktadir (Uz, 2015).

Adana Biiyiiksehir Belediyesi sinirlar1 i¢indeki ulagim altyapisi, Tiirkiye genelinde
oldugu gibi agirlikli olarak karayolu oldugundan Adana Biiyiiksehir Belediyesi sinirlar
icinde yiik ve yolcu tagimaciligi da lastik tekerlekli araglarla yapilmakta olup ana ulasim
tiirli karayolu ulasimidir. Bununla birlikte sehirleraras1 ylik ve yolcu tagimaciliginin
yapildig1 demiryolu ve etkin olmamakla birlikte kentici yolcu tagimaciliginin yapildig
Hafif Rayli Sistem de mevcuttur. Sehrin karayolu agmin genel goriiniimii agagidaki

haritada gorilmektedir.
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Sekil 4.1: Adana’da Karayolu Aginin Genel Goriiniimii
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Kaynak:Adana Biiyiiksehir Belediyesi

Haritadan da goriilecegi tizere, sehrin tam ortasindan gegen ve sehri Kuzey-Guney olarak
ikiye bblen D-400 Devlet Karayolu bulunmaktadir. D-400 Devlet Karayolu, sehir
merkezinden ge¢mekte ve sehrin ana arterlerinden en 6nemlisi olup, Turhan Cemal
Beriker Bulvar1 ve Girne Bulvari isimlerini almaktadir. D-400 karayolu her bir yonde 3’er
seridi bulunan 2x3 boliinmiis bir karayoludur. Sehrin Kuzey kesiminde, Adana sehrini
Eski Adana ve Yeni Adana olarak ayiran kesimde, sehrin batisindan girip dogusundan
cikan, kismen sehir i¢i trafiginin de kullandigt TEM (O- 50) Otoyolu bulunmaktadir.
Otoyol da her bir yonde 3’er seridi bulunan 2x3 bdliinmiis bir yol tipindedir.

Sehrin diger 6nemli ana arterleri; Turgut Ozal Bulvari, Alpaslan Tiirkes Bulvari, Fuzuli
Caddesi, Micahitler Caddesidir. Bu ana arterlerin tiimii b6liinmiis karayolu olup, her bir
yonde 3’er seride sahiptir. Sehrin merkezindeki ana arter konumundaki Giiney Kusak

Bulvari da tek yonlii ve 3’er seride sahiptir.

Sehirde bulunan diger ana arterler ise; Obalar Caddesi, Karatas Bulvari, Gazi Pasa
Bulvari, Baraj Caddesi, Hac1 Sabanci Bulvari, Dr. Mithat Ozsan Bulvari, Ozdemir
Sabanci Bulvari, Kasim Giilek Bulvari, Mavi Bulvar, Adnan Kahveci Bulvar,

Ogretmenler Bulvari, Tiirkmenbas1 Bulvaridir.
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Sekil 4.2: Adana Yollar Haritasi
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Kaynak: Karayollar1 Genel Miidiirliigi

Adana Biiyiiksehir Belediyesi sinirlari igerisinde hizmet veren toplu tasima hatlariise

(asagida verilen) harita da verilmekte olup, toplu tasima hizmetinin kentin geneline

yayildig1 gorilmektedir.

Sekil 4.3: Adana Toplu Tasima Hatlarinin Genel Goriiniimii
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Kaynak: Adana Biiyiiksehir Belediyesi Ulagim Dairesi Bagkanligi
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Idareden alinan bilgi baglaminda, Ulasim Dairesi Bagkanlig tarafindan 2012 yilinda
Promer Planlama’ya yaptirilan tahmini yolcu sayimlarina gore; toplu tasima hizmeti
veren tasitlarin hafta ici giinlerde ortalama 637.370 yolcu tasidigi tahminlenmistir. Her
bir sistemin hafta ici ginlerde tasidigi ortalama yolcu sayisi yiizde cinsinden
belirtildiginde, Minibiislerin toplam yolcularin yizde 50,2 oranla en yiiksek paya sahip
oldugu, bunu yizde 30,9 ile 6zel halk otobuslerinin izledigi, Belediye Otobiislerinin
yuzde 14,7°1lik bir paya sahip oldugu, Metronun ise, yizde 4,2’lik oranla en diisiik paya

sahip oldugu belirlenmistir.

4.2 ADANA’DA KULLANILAN KENT iCi TOPLU ULASIM ARACLARI

Adana Biiyliksehir Belediyesi sinirlari igerisinde kenti¢i toplu ulagim sistemi i¢inde
belediye otobiisleri, 6zel halk otobiisleri, hafif rayli sistem ve minibiisler toplu ulasim
araci olarak hizmet vermektedir. Etkin olmamakla birlikte ticari taksiler de ara ulasim

hizmeti vermektedirler. Bu ulagim araglarinin mevcut durumu 6zetle soyledir:

4.2.1 Belediye Otobusleri

Adana Biiyiiksehir Belediyesi, Ulasim Dairesi Bagkanligica verilen bilgiler
dogrultusunda; toplam 253 adet belediye otobiisii, Biiyiiksehir Belediyesi sinirlar1 i¢inde
toplam 87 hat giizergahinda toplu tasima hizmeti vermektedir. Belediye otobiisleri marka
ve model yil1 olarak sdyle siralanmaktadir: 1 adet 1986 model 302 tipi Mercedes, 1 adet
1998, 1 adet 2001, 2 adet 2004 model Iveco; 2 adet 2009 model Isuzu; 23 adet 1999, 4
adet 2001, 50 adet 200218 adet 2005 ve 70 adet 2009 model Belde tipi BMC; 3 adet 2001
model kortkli MAN; 10 adet 2010 ve 68 adet 2015 model Avenue tipi TEMSA belediye
otobiisii mevcuttur.Sehir i¢ginde giinliik yaklasik 100.000 yolcu tasimaktadir.

4.2.2 Ozel Halk Otobusleri

Adana’da kentigi toplu tasimada 6zel halk otobiisli isletmeciligi 5 ayr1 kooperatifle
bunlara ait toplam 419 aracla faaliyet gostermektedir. Ozel halk otobiisgiileri Belediye ile
yapmis oldugu sozlesmeye bagli olarak belediyece belirlenen giizergahlarda, belediye
otobiisleriyle iicret bakimindan ayni sartlarda hizmet vermektedir. Sehir i¢i toplam

yolcunun yaklasik 200 bin kadarin1 tasimaktadir.
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4.2.3 Hafif Rayh Sistem

Adana Rayli Sistemi iki etap seklinde planlanmistir. Giiniimiizde 13,5 km’lik birinci etabi
aktif olarak caligmakta ve hafta i¢i giinliik yaklasik 32.000 yolcu tagima islemi
gergeklestirerek hizmet vermektedir. 11.5 km. olan ikinci etap ise projesi tamamlanmis

olmakla birlikte yapimina baglanmamustir.

Ayrica Adana Biiyiiksehir Belediyesi Ulagim Dairesi Bagkanlig: tarafindan yaklagik 70
km. uzunlugunda hafif rayli sistem projesi yapilmistir. Proje ihale asamasinda olup
gergeklestirildiginde kentin ana arterleri iizerinde yapilmasi planlanan rayli sistem
(tramvay) hatlari hem mevcut rayl sistemi daha etkin hale getirecek, hem de kentigi toplu
tasimada etkin bir ulasim sistemi kurulacaktir. Ozellikle diisiik yolcu tasima kapasitesine
sahip olan minibiislerin kent iginde olusturdugu trafik yogunlugu ve trafik kaosu ortadan
kaldirilacaktir.

4.2.4 Minibus

Kenticinde 18 minibis kooperatifi mevcut olup, bu kooperatiflere ait toplam 1085 adet
minibiis toplu tasima sistemi iginde aktif olarak calismaktadir. Cok sayida minibiisiin
varlig1 sehir i¢i trafik diizenini ve gilivenligini tehdit eder durumda olsa da Adana toplu
tasima hizmetinin sunumunda minibislerin etkin oldugu bir kenttir. Sehir i¢inde toplam
yolcunun yaklagik 300-350 bin kadarini minibiisler tasimaktadir. Bu haliyle Adana

kenti¢i toplu ulasim hizmetinde minibiis odakli bir sehirdir demek miimkiindiir.

4.2.5 Taksi

Toplu tasima sisteminde etkin olmamakla birlikte hususi kullanima hitap eden ticari taksi
isletmeciligi kent iginde pek fazla kabul gormemektedir. Kent merkezinde yaklasik 2000
civarinda ticari taksi mevcuttur. Ticari taksi sahibi olmakla birlikte taksi durag: iiyesi
olmayan serbest ticari taksi isletmecilerine Ulasim Dairesi Baskanliginca hayata gegirilen
15 adet Transit Taksi Istasyonunda hizmet vermeleri saglanmaktadir. Bunlarin disinda 29
adet Taksi Duragi ve 530 adet taksi bekleme yeri bulunmaktadir. Bununla birlikte
Adana’da taksi isletmeciligine kars1 giivensizlik duygusu hakim olup taksi kullanimi

zorunlu kalinmadike¢a gerceklesmemektedir.

47



4.3 ADANA KENTICI ULASIMINDA TOPLU TASIMA SISTEMLERI

4.3.1 Hafif Rayh Sistem Isletmesinin Mevcut Durumu

Adana Biiyiiksehir Belediyesi Sinirlar1 igerisinde hizmet veren Hafif Rayli Sistem, 13,5
km’lik tek bir glizergaha sahip olup, sehrin kuzeyinden gelip, sehir merkezine ulagsmakta
ve sonra Ylregir Akincilar istasyonunda sonlanmaktadir. Rayli sistem giizergahinda
baslangi¢ ve bitis istasyonlart dahil 13 istasyon vardir. Adana Rayli Sistemi {i¢lii dizin
halinde tam korumali bir sistemdir. 36 aragtan olugsmakta olup gidis doniis 660.000 yolcu
kapasiteli olarak planlanmis ise de halihazirda gidis-doniis yaklasik 32.000 yolcu
tasimaktadir. Birinci etap Hafif Rayl1 Sistemin yani mevcutta aktif olan metro giizergahi

asagidaki haritada goriildiigii gibidir.

Sekil 4.4: Adana Hafif Rayh Sistemi Giizergah ve Istasyonlar

Mevcut aktif olan birinci etabin devami olan ikinci etap tamamlandig1 zaman Hastane

istasyonunda baslayan birinci etap rayli sistem Cukurova Universitesi Balcali
hastanesinde tamamlanacaktir. Dolayist ile mevcut haliyle aktif olarak kenti¢i toplu
tagima hizmetinin yiiriitiilmesinde etkin olmayan rayl sistem ikinci etabin yapilmasiyla
kentici toplu tagimada daha etkin duruma gelecektir. Ciinkii kent merkezi ile tniversite

arasinda mevcutta 172 adet otobiis ve minibiisden ibaret toplu tasima araci ¢alismakta,
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tiniversiteye Ozellikle Balcali hastanesine gidis-gelis kolaylasacaktir. Rayli sistemin
tasidigi yolcu sayisi artacak ve kent merkezi ile iniversite rayli sistemle birbirine

baglanacaktir.

Sekil 4.5: Bir Biitiin Olarak (1. ve II. Etap Birlikte) Rayh Sistem Giizergih

[Bises

U1t

waMayiBulvan

GOrinti Tarihi=11/1:

Metro aginin mevcut kullanimdaki istasyonlar1 agagida yer alan tabloda siralanmistir.
Toplam uzunlugu yaklasik 13,5 km olan metro hattinda toplam 13 adet istasyon noktasi
yer almaktadir. Toplam 13 adet istasyonun 6 adedi hemzemin istasyon, 5 adedi viyadiik

iistii istasyon, 2 adedi de yer alt1 istasyonu seklindedir.

49



Tablo 4.1:Hafif Rayh Sisteme Ait istasyonlar ve Ozellikleri

Istasyon Ad1 Istasyonun Tipi Baglanti

Hastane Istasyonu Hemzemin Turgut Ozal Bulvari
Anadolu Lisesi Istasyonu | Hemzemin Turgut Ozal Bulvar
Huzurevleri Istasyonu Hemzemin -

Mavi Bulvar Istasyonu Hemzemin TEM (0-50) Otoyolu
Yurt Istasyonu Hemzemin -

Yesilyurt istasyonu Hemzemin -

Fatif Istasyonu Viyadiik Usti -

Vilayet Istasyonu Yer Altinda Merkez Tren Istasyonu
Istiklal Istasyonu Yer Altinda D-400 Devlet Karayolu
Kocavezir Istasyonu Viyadiik Ust( -

Hiirriyet Istasyonu Viyadik Usti Seyhan Nehri
Cumbhuriyet Istasyonu Viyadiik Ustii Karatas Yolu
Akincilar Istasyonu Viyadik Usti D-400 ve Yiiregir Otobus

Adana Rayl sistemi giinliik ¢ift yonlii 660000 bin kisi yolcu tasima kapasitesine sahiptir.

Giinliik ¢ift yonlii ortalama 12500 yolcu tagimakta ve minimum yapilabilir sefer aralig

2,5 dakikadir. istasyon peron boyu 90 metre; hat uzunlugu 13926 metre, ag-kapa tiinel

uzunlugu 352 1metre, viyadiik uzunlugu 5332 metre; hemzemin, istinatli yarma, istinath

dolgu 5073 metre; arag sayist 36 ve ara¢ boyu 27 metredir. Rayli sistemin araglar1 311

yolcu kapasiteli olup tcli dizi halinde sefer yolcu kapasitesi 933’dir. Ara¢ bakim-onarim

atolyesi ve depo sahasi 78 arag kapasitelidir.

Mevcut durumda Adana Rayli sistemi hafta i¢i 10 dakika sefer araliklariyla 206, hafta

sonu ise ilk sefer saat 06:15°te baslamak iizere 15 dakikalik sefer araliklariyla Cumartesi

ve Pazar gunleri 136’sar sefer yapmaktadir. Asagidaki tabloda Ekim ay1 3. haftasina ait

hafta i¢i ve haftasonu Rayl1 Sistem yolcu sayilar1 goriilmektedir.
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Tablo 4.2: Rayh Sistem Yolculuk Verileri (2015 Ekim 3. Hafta)

Saat Araliklar: Hafta Ici Cumartesi Pazar
06:00-07:00 1698 714 457
07:00-08:00 5525 2304 929
08:00-09:00 2599 1798 869
09:00-10:00 1293 1200 958
10:00-11:00 1190 1266 1050
11:00-12:00 1297 1495 1308
12:00-13:00 1580 1888 1465
13:00-14:00 1454 1938 1445
14:00-15:00 1429 1637 1267
15:00-16:00 2923 1660 1426
16:00-17:00 3108 1982 1582
17:00-18:00 2940 1945 1267
18:00-19:00 2017 1532 885
19:00-20:00 1083 883 626
20:00-21:00 594 653 419
21:00-22:00 359 442 296
22:00-23:00 275 390 228
23:00-24:00 8 18 11
TOPLAM 31.372 23.745 16.489

Rayli Sisteme ait yukaridaki veriler degerlendirildiginde hafta i¢i yolculuk sayilari, hafta
sonu degerlerinden olduk¢a fazla oldugu goriilmektedir. Tablodaki verilere gére yolculuk
sikligr degerlendirildiginde, yolculuklarin yaklasik ylizde 25’1 ise veya okula gidis
saatleri olan 07:00 — 09:00 saatleri arasinda gerceklestigi goriilmektedir. S6z konusu
saatler arasinda hafif rayli sistem ile tabloda goriildiigii iizere hafta igi 8.124 yolcu seyahat

etmektedir.

Kenti¢i toplu tasima sistemi i¢inde yolculuk edenleri hafif rayli sistem istasyonlarina
tastyan ve ring seferleri olarak igleyen Belediye Otobiis giizergahlari da mevcuttur. Bu

hat ve giizergahlara ait bilgi asagida ki tabloda goriilmektedir.
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Tablo 4.3:Hafif Rayh Sistem ile Entegre Belediye Otobiisii Giizergahlari
Hat No Guzergah

301 Ruh Sagligi Metro Istasyonu- Zahit Akdag Bul-Belediye EvI.84186
Sk-Coban Yurtcu Bul-Hilmi Kirkli Bul-Dr.S.Ahmet Bul-Galip
Avsaroglu Bul-100 Yil Mah.85021-85207-85251-85265-85267-
85329-85331 Sk.M.Fuat Diblan Bul- Bahgesehir Mah. (RING)

302 Anadolu Metro Istasyonu -T.Ozal Bul-Giindogdu Kav-S.Demirel
Bul- Kurttepe Kav. 83002-83021 Sk.Seyhan Uygulama Has- Anadolu
Lisesi Cad- 81198 Sokak -S.Demirel Bul- Trt Kav.-Karsli Mah.82002
Sk. (RING)

303 Ruh Sag.Has.Metro-T.Ozal Bul-Fuar Aln-Karaisali Yolu-Kabasakal
Mez-Albayrak Konut-Esentepe Konut-Saklibahge Konut-Palmiye
Konut-Karahan-Yesilvadi Konutlari.

Sambayad: TOKIi-Yeni Bul-Eczakent Sit-Sungurbey Anadolu Lis-
Karaisali Yolu-Fuar Alani-Go¢men Evleri-T.Ozal Bul-Ruh Sag. Has-
Giindogdu Kav-Anadolu Lisesi Metro Istasyonu (RING)

309 Belediyeevleri Mah.Baysal Hoca Camii-84164-84165-84117-84100-
84081-Hilmi Kirkli Bul-Ismet Atli Bul-80 Yil Bul-Huzurevler
Mah.77214 Sk.77215 Sk.Anadolu Metro Istasyonu (RING)

304

311 Akincilar Metro Istasyonu-Kozan Cad.-Buruk Mezarlig

Gidis: Istiklal Istasyonu-T.Cemal Beriker Bul-Trafik-Baris Cad-
Havalimani Kavsagi-Bakimyurdu Cad-Emniyet Mud- Sefa Ozler
Cad-5 Ocak Meydani-Kizilay Caddesi Girisi Sola -Cemal Gursel Cad-
Saga-Inénii Cad-Kiiltir Merkezi.

Déniis: Inonii Cad-Ziyapasa Bul-Maliye- Sefa Ozler Cad- Dr.Ali
Mentesoglu Cad-Celal Bayar Koprii-istiklal istasyonu (RING)

312

Rayli Sistemler, kenti¢i toplu tasimada teorik olarak son derece etkili olmasina ragmen
Adana’da rayli sistem igin tercih edilen glizergahta isabetli bir se¢im yapilmamis olmasi
rayll sistemin kentici ulasimda etkinligini ve verimliligini diisiirmektedir. Adana Rayl
Sistemi kent sakinlerinin yagam alanlariyla ¢aligma alanlarinin bulundugu yerleri, saglik
egitim ve ulasim hizmeti aldiklar1 yerleri birbirine baglamadigindan dolay1 beklenen ve
olmas1 gereken hizmeti sunamamaktadir. Metro olarak toprak altindan gitmemesi, kentin
en etkin ana arterlerinden biri olan Alpaslan Tiirkes Bulvarini ortadan ikiye bolerek
bulvarin kenti¢i ulagim sistemi i¢indeki etkinligini yok etmesi ve bulvari daraltarak trafik
akimina engel olmasi kenti¢i ulasim aginin yonetilmesini zorlastirmistir. Bu haliyle
Adana Rayli Sistemi kenti¢i ulagima olumlu katki yapmaktan 6te kenti¢i ulagimin

olumsuz yonde etkilemistir. Bu nedenle mevcut rayli sisteme entegre yeni rayl sistem
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projeleri hayata gecirilmedigi takdirde bu sorun biiyiiyerek varligin1 devam ettirecektir

diyebiliriz.
4.3.2 Belediye Otobiis isletmesinin Mevcut Durumu

Adana Biiyiiksehir Belediyesi otobiis filosu aktif olarak giizergahlarda calisan 253
otobiisten olusmaktadir. Bunlarin 252 si engelli vatandaglar i¢in 6zel donanima sahip
otobiislerdir. Otobiis filosunun marka, model, arag tipi ve arag sayilar1 asagidaki tabloda

gortlmektedir.

Tablo 4.4:Belediye Otobiis Filosunun Marka, Model, Ara¢ Tipi Dagilimi

ARAC MARKASI | MODEL YILI ARAC TiPI ARAC SAYISI
MERCEDES 1986 302 1
IVECO 1998 - 1
IVECO 2001 - 1
IVECO 2004 - 2
ISUZU 2009 - 2
BMC 1999 BELDE 23
BMC 2001 BELDE 4
BMC 2002 BELDE 50
BMC 2005 BELDE 18
BMC 2009 BELDE 70
MAN 2001 KORUKLU 3
TEMSA 2010 AVENUE 10
TEMSA 2015 AVENUE 68
TOPLAM 253

Tabloda goriildiigii tizere Adana Biiyiiksehir Belediyesinin arag¢ filosu BMC (165 Adet)
marka otobiis agirliklidir. Bununla birlikte 2010 yilinda arag filosuna kattig1 10 adet ve
2015 yilinda arag filosuna kattig1 68 adet TEMSA marka otobiisle sehir i¢i toplu tasima
hizmetinde TEMSA firmasinin tirettigi AVENUE tipi araglan tercih etmektedir. Arag
filosu genel anlamda 5 yagin {istiinde ki araglardan olusmakla birlikte yapmis oldugu son
ara¢ alimlariyla arag¢ filosunun model yilin1 yenileme gayreti iginde oldugunu séylemek

mUmkundur.

Ulasim Daire Bagkanligindan elde edilen verilere gore, belediye otobiislerinin hat, hatta

tasinan yolcu ve hatta ait ara¢ sayisi Ek-1’deki tablo’da siralanmistir. Bu tablo
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incelendiginde hafta i¢i 10.229 ve hafta sonu Cumartesi giinii 7.613, Pazar gunu ise 6.370
yolcu ile en yiiksek yolcu potansiyeline sahip olan hat, iki alisveris merkezi arasinda sefer
yapan 114 numarali Optimum-Real hattidir. Bu hattin en yiiksek yolcu tasimasinin nedeni
iki alis veris merkezi arasinda yolcu yogunlugunun oldugu giizergahin hat olarak

belirlenmis olmasi olarak ifade edilebilir.

Adana Blyiiksehir Belediyesi 30 Mart 2014°¢ kadar 68 hatta toplu tasima hizmeti verir
iken bu tarihten sonra hizmet verdigi hat sayisin1 zaman igerisinde artirarak gliniimiizde
toplam 87 hatta hizmet vermektedir. Bu kapsamda Belediye otobusi glizergah bilgileri

ise Ek-2’dekitabloda goriildiigi gibidir.

Belediye otobuslerinin bu glizergahlarda hafta i¢i ve hafta sonu seferleri sabah 06.00 ile
aksam 21.00saatleri arasinda gergeklesmektedir. Cukurova Universitesi ile kent merkezi
arasinda sefer yapan hatlarda ise sefer saat araliklari 06:00 ile 23:00 arasinda

gerceklestirilmektedir.

Belediye Otobduslerinde ucretlendirme, elektronik kart araciligi ile yapilmaktadir.
Dolayist ile otobiislerin hafta i¢i ve hafta sonlar1 giinliik ve saatlik tasidiklar1 yolcu
sayisini tespit etmek miimkiindiir. Buna gore belediye otobiislerinin hafta i¢i ortalama
yolcu sayist idareden alinan elektronik kart verilerine gore 4-8 Ocak2016 tarihleri
arasinda yolculuk sikliklart incelenmistir. Belediye Otobiislerinin hat bazinda hafta ici
giinlerinde hafta sonu giinlerine gore daha fazla yolcu tasidig1 gézlenmis ve hafta i¢i ve

hafta sonu tasidig1 yolcu sayilar1 EK-1’de verilmistir.

Ek-1’deki tabloda da goriilecegi tizere, hafta igi 85.420 yolcu, hafta sonu Cumartesi giinii
48.395, Pazar giinii ise 37.478 yolcu tasginmistir. Hafta i¢i giinlerde en yogun hatlar (2500
kisi ve iizeri baz alinarak), 10.229 yolcu ile 114 Optimum-Real, 4.626 yolcu ile 154
Balcali-Real-Yesiloba TOKI, 4.449 yolcu ile 142 Eski Vilayet-Real, 4.401 yolcu ile 110
Real-Beyceli, 3.258 yolcu ile 160 Giirselpasa-Balcali, 2.802 yolcu ile 155 Balcali-
Hastaneler, 2.632 yolcu ile 140 Yesiloba-TOKIi-Balcal: TOKI ve 2.547 yolcu ile 121
Yesiloba-Balcali hatt1 oldugu goriilmektedir. Hafta sonu ise, sirasiyla 114 Optimum-Real
hatt1 birinci sirada, 142 Eski Vilayet-Real hatti ikinci ve 110 Real-Beyceli hatt1 tigiincii

sirada yolcu tasima hizmeti vermektedir.
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Asagida verilen haritada ise, Belediye Otobiis hatlarinin giizergahlarinin genel goriiniimii
gosterilmektedir. Haritada goriilecegi tlizere Belediye Otobiisii hatlarinin sehrin geneline

yayildig1 goriilmektedir.

Sekil 4.6: Belediye Otobiisii Hatlarinin Genel Goriiniimii
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Hatlarin bir kisminin ¢ok uzak bolgelere ulasmasi nedeniyle hat uzunluklarinin ¢ok fazla
oldugu da goriilmiistiir. Ayrica yolculuklarm sehir merkezi, Universite, Turgut Ozal
Bulvar1 ve Real-Carrefour bolgesinde yogunlastigi ve 6grenci agirlikli oldugu tespit

edilmistir. Asagidaki haritada bu durum goriilmektedir.
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Sekil 4.7: Yolcu Yogunlugu Bolgeleri
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Adana Biiyiiksehir Belediyesinin toplu tasima hizmeti i¢in kullandig1 belediye otobiisleri
kent sakinlerinin talebi olan ulagim ihtiyacin1 karsilayamamaktadir. Toplu tagimada
toplumun belediye otobiisii talebi oldukea yiiksek olmasina karsilik belediye ara¢ alimi
yaparak bu ihtiyaglar1 karsilayamamaktadir. Almis oldugu araglar ise ihtiyaca cevap
vermenin oldukc¢a gerisindedir. Toplumun talep ettigi ulasim hizmetinin oldukca
gerisinde hizmet vermektedir. Biiyliksehir Belediyesi kenti¢i ulasim talebini etkin ve
verimli olarak kargilamak icin arag alimi yapmalidir. Mevcut araglar1 yetersiz olmanin
yanisira ¢ogunlugunun model yili eskidir. Bundan dolay1 akaryakit giderleri ve bakim

onarim giderleri oldukca yiiksektir.

4.3.3 Ozel Halk Otobuslerinin Mevcut Durumu

Adana Biiyiiksehir Belediyesi sinirlari icerisinde 5 ayri Kooperatif (59 Nolu Kooperatif,
72 Nolu Kooperatif, 118 Nolu Kooperatif, 178 Nolu Kooperatif ve 184 Nolu
Kooperatiftir) altinda 419 Ozel Halk Otobiisii(Otobiis ve Midibiis olarak) hizmet
vermektedir. Kooperatiflerden 59 Nolu Kooperatif ile 178 Nolu Kooperatif 3/A, 4, 5, 6,
7/A,7/B, 7/C, 8/A ve 8/B hatlarinda 1’er hafta donerli olarak ¢calismaktadir. Benzersekilde
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178 Nolu Kooperatif ile 184 Nolu Kooperatifin 064,066 ve 087 nolu hatlar1 birer hafta
donerli olarak birlikte caligmaktadirlar. Kooperatiflerin ¢alistigi hat numarasi ve hatlarda
calisan otobiis sayilar1 ile hafta ici ve hafta sonu yaklasik yolcu sayilar1 Ek -3’deki tabloda

gorulmektedir.

Bugiin ise bes ayr1 kooperatif olarak faaliyet gosteren Ozel Halk Otobiisii kooperatifleri
bir tiizel kisilik altinda toplanma ¢abasindadir. Ozel Halk Otobiisleri Odasindan edinilen
bilgiye gore, kooperatifler kendilerini feshederek ya yeni bir kooperatif gatisi yada

mevcut kooperatiflerden birinin bunyesinde toplanma karar1 almis bulunmaktadirlar.

Ozel Halk Otobiislerinin hat giizergahlar1 asagidaki haritada goriilecegi iizere, Ozel Halk
Otobiislerinin hat giizergahlarinin agirlikla sehir merkezi ile Yeni Adana bolgesi arasinda

ve sehrin Kuzey-dogusundaki Kozan Caddesi aks1 lizerinde olusturuldugu goériilmektedir.

Sekil 4.8: Ozel Halk Otobiisul Giizergahlarinin Genel Goriiniimii
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Ozel Halk Otobislerinde ticret hem elektronik kart hem de nakit olarak 6denmektedir.
Idareden alinan verilere gére; Ozel Halk Otobiislerinin hat bazinda 2016 y1l1 Ocak ayinin
4. haftasinda tahmini olarak hafta igi giinlerinde tasinan yolcu sayilar1 Ek-3’deki tablo da
verilmis olup yolculuklarin daha ¢ok sehir merkezi, Universite, Turgut Ozal Bulvari ile

Real-Carrefour bolgesinde yogunlastigi tespit edilmistir.

Kent Kart sisteminden alinan veriler nedeniyle Kent Kart Sistemine uygun olarak
hazirlanmistir. Ozel Halk Otobiislerinin Tahmini olarak hafta i¢i giinlerinde tasidig1 yolcu

sayis1 yaklasik 198.838 olarak belirlenmistir.

Ozel Halk Otobuslerinde hem elektronik kart uygulamasi hem de nakit iicret gecerlidir.
Bu nedenle, ilk olarak elektronik kart sistemi kullanilarak 6zel halk otobiislerinin hafta
i¢ci ve hafta sonu giinliik tasidiklar1 yolcu sayis1 belirlenmistir. Daha sonra idareden
temin edilen 6zel halk otoblslerinde yapilan sayim degerleri ile nakit 6deme orani
belirlenmis, 6zel halk otobiislerinin hafta i¢i ve hafta sonu giinliik tasidiklar1 yolcu sayis1

tahmin edilmistir.

Ulasim Dairesi Bagkanliginca mevcut durumda 6zel halk otobiislerinin hafta ici ve hafta
sonu elektronik kartla tagidigi yolcu sayisini belirlemek maksadiyla bir hafta boyunca
giinliik yolculuk degerleri incelenmistir. Ozel halk otobiislerinin hat bazinda séz konusu
hafta i¢i giinlerinde ve hafta sonu giinlerinde tasidig1 yolcu sayilar1 asagida verilen

tabloda goriildiigii gibi gerceklesmistir.

Tablo 4.5: Ozel Halk Otobusleri Elektronik Kart Yolculuk Verileri
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HatAd1 Haftaigi Cumartesi | Pazar
Ortalamasi

Bey Mahallesi -Hastaneler 1710 0 315
35 F.Pasa-Nedimbey- 2445 0 569
40 Regulatér — Doseme Stimer 69 0 649
46 Regulator —Fatih 1688 1356 0
60 Regulator -Karafatma 7415 7558 3212
82 Regiilator — TurgutOzal- 100. Yil 14957 13449 7086
31 S.E.Akbay -Cetinkaya 2298 1976 1666
14132 Keresteciler -Cetinkaya 2787 1245 1323
15010 E.Vilayet -Balcali 12663 4887 2858
15066 Pakyag -Kurttepe 4427 2918 1666
16030 Regllatér-BelediyeEvleri 5274 5071 3193
16040 Regllatér — DosemeSiimer 5259 3929 2520
16064 Cukobirlik- 100.Y1l 3142 1888 1366
16070 Regiilator -Mahfesigmaz 4200 3221 1433
16087 Buruk —Balcal: 5653 3600 2701
16730 Reglatér — TorosMah. 7748 6212 3948
17017 Cetinkaya -C.Evi.PTT 1662 1895 864
17018 Cetinkaya -Yavuzlar 2458 1984 2025
17019 Cetinkaya -Kabaktepe 7604 6774 6826
17025 Cetinkaya -Ozgur 2889 2516 2018
17026 Cetinkaya -Balcalh 3071 1239 450
Toplam 99419 71718 46688

Yukaridaki tablodan da goriilecegi Tlizere, hafta i¢i giinlerde ortalama yolcu
say1s1n1n99.419 oldugu belirlenmistir.Hafta i¢i giinlerde en yogun hatlarin, 14.957 yolcu
ile Reguiladr-Turgut Ozal-100.Y1l, 12.663 yolcu ile Eski Vilayet-Balcali, 7748 yolcu ile
Regulator-Toros Mahallesi, 7604 yolcu ile Cetinkaya-Kabaktepe ve 7415 yolcu ile
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Regulator- Karafatma hatti oldugu goériilmektedir.

Yine, tablodan goriilecegi iizere, Cumartesi giiniinde yolcu sayisinin hafta igi glinlere

gore yaklasik ylzde 28 azalarak 71.718 yolcu degerine diistiigii tespit edilmistir.

Cumartesi giinii en yogun hatlarin, 13.449 yolcu ile Regiilator-T.Ozal-100.Y11,7558

yolcu ile Regulator - Karafatma, 6212 yolcu ile Regulator-Toros Mahallesi ve 6774yolcu

ile Cetinkaya - Kabaktepe hatt1 oldugu goriilmektedir.

Pazar giiniinde ise, yolcu sayisinin hafta i¢i giinlere gore yaklasik ylzde 53 azalarak

46.688 yolcu degerine distiigii tespit edilmistir. Pazar giinii en yogun hatlarin, 7086
yolcu ile Regiilator-T.Ozal-100.Y1l, 6826 yolcu ile Cetinkaya-Kabaktepe, 3948 yolcu
ile Regulator-Toros Mahallesi ve 3212 yolcu ile Regilator-Karafatma hatti oldugu

gorulmektedir. Bes kooperatife ait 6zel halk otobiisii filosunun kooperatif bazinda arag

cinslerine gore sayilar1 agsagidaki tablo’da verilmistir.

Tablo 4.6: Ozel Halk Otobusleri Filo Ozellikleri

Kooperatifler

Marka 118 178 Nolu | 184 Nolu | 59 Nolu | 72 Nolu | Toplam

Nolu
BMC 5 10 0 24 0 39
ISUZU 1 0 0 0 0 1
IVECO 2 1 0 2 9 14
GULERYUZ |0 45 24 10 0 79
GUVENIR 0 1 0 0 0 1
OTOKAR 22 34 0 34 58 148
OTOYOL 0 1 0 1 4 6
TEMSA 0 7 4 0 7 18
TEZELLER 0 14 0 34 0 48
TURK K AR 0 8 0 10 0 18
ANGEL CITY |0 0 5 0 7
MAN 0 0 38 0 0 38
TEZTIGER 0 0 0 2 0 2
TOPLAM 30 123 66 122 78 419
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Tablodan da goriilecegi iizere kooperatiflere ait otobiislerin biiyiik ¢cogunlugu Otokar
marka olup daha ¢ok 72 nolu kooperatifin miilkiyetinde bulunmaktadir. Toplamda ise

en ¢ok ara¢ 178 ve 59 nolu kooperatife aittir.

Asagidaki tablo’da ise kooperatiflerin elindeki otobuslerin ortalama koltuk ve ayakta
yolcu kapasiteleri verilmistir. Burada 59 nolu kooperatife ait BMC, Otokar ve Tezeller
marka otobiislerin ortalama kapasitelerinin diger kooperatiflerden daha yiiksek oldugu

gorulmektedir.

Tablo 4.7: Ozel Halk Otobisleri Yolcu Kapasiteleri

Kooperatif | Adet Ort. Koltuk Ort. Ayakta Yolcu | Ort. Kapasite
118 Nolu 30 25 26 51
178 Nolu 123 29 38 67
184 Nolu 66 30 36 66
59 Nolu 122 29 40 69
72 Nolu 78 25 24 49
TOPLAM 419 138 163 301

Mevcut durumda 6zel halk otobtslerinin de belli bir standardi olmadig: gibi kentigi toplu
tasima hizmetinin siirdiiriilmesinde de konforlu ve verimli hizmet verememektedirler.
Elektronik (kent kartl1) {icret toplamanin yani1 sira minibiislerde oldugu gibi nakden iicret
toplamaktadirlar. Ayn1 zamanda engellilere yonelik donanimdan yoksundurlar. Biitiin
araclar kentin ana merkezine girmektedir. Siiriiciilerin geneli daimi ve istikrarlt sosyal
giivence kapsamina alinmis soforlerden miitesekkil degildir. Ayni sekilde standart kiyafet
ve sofor uygunlugundan yoksundurlar. Belediye otobiisleri sartlarinda ¢alismalar1 lazim
gelirken, ticret bakimindan mevcut durumda belediye otobiisleri ile ayn1 tarifeden yolcu
tasimalarina ragmen hem isletmecilik hem de sosyal sorumluluk bakimindan
yetersizdirler. Biiyiiksehir Belediyesi Ulasim Dairesi Baskanliginin uygulamalariyla
Belediye otobiislerinin standartlarina getirilmeye calisilmaktadir. Otobiislerde muavin
uygulamasi kaldirilmis ve 16.12.2015 tarih ve 2015/309 sayili UKOME karari ile tektip
siiriicii kiyafeti uygulamasina gec¢ilmistir. Biitiin otobiislere elektronik kart sistemi

takilmis olup kisa siirede elektronik kart iizerinden iicret tahsili uygulamasina
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gecilecektir. Miidahale edilmedigi takdirde ciddi sorunlarin dogmasina gebe bir toplu

tagima tarafidir.

4.3.4 Minibuslerin Mevcut Durumu

Minibiisler toplu tasima sistemi iginde temel toplu tasima araci olmaktan ziyade ara
ulasim hizmeti veren araglardir. Adana’da kent icerisinde18adetKooperatife bagli 1085
adet minibus 87 hat giizergahinda faaliyette bulunmaktadir. Mevcut durumda
minibiislerin  faaliyette bulundugu hat gilizergahlar1 asagida verilen haritada
gortlmektedir. Haritadan da goriilecegi gibi minibiis hatlarmin gilizergahlarinin sehrin
geneline yayildigi, hat uzunluklarinin ¢ok fazla oldugu ve minibiis hatlarinin

giizergahlarinin birbiri i¢ine girdigi goriilmektedir.

Sekil 4.9: Minibiis Hatlarinin Genel Goriiniimii

LEJANT

minia
TOPL!

Yukarida verilen haritada genel olarak gosterilen minibis hatlart ve bu hatlarda ¢alisan

arag sayilari ise Ek-5 deki tabloda gorilmektedir.

Minibuslerde elektronik kartla Ucret tahsili yapilmadigindan dolay1 hesaplanan yolcu
verileri yaklagik ve tahmini degerlerdir. Idareden alman bilgiye gore 2012 yili Mayis
ayinda yapilan yolcu saymmi verilerine gore minibiis hatlar1 sayim verileri
degerlendirilmis, her bir hat ve bu hatlara bagh degisik giizergahlarda ¢alisan tasitlarin

hafta ici giinlerde giinliik ortalama tasidiklar1 yolcu sayilar1 EK-6’daki tabloda verilmistir.

Tabloda, minibiis hatlarindan; 11650 yolcu sayist ile Kiremithane 4 Hatti1 -Kabaktepe

giizergdhinin en fazla yolcu taginan hat oldugu, bu hatt1 yaklasik 9900 yolcu sayisi ile
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Sakirpasa 1-Yeni Sanayi hattinin izledigi goriilmektedir. Kooperatif bazinda taginan
yolculuk verilerine bakildiginda ise, en fazla yolcu yaklasik 38500 yolcu sayisi ile Barkal
hatt1, sonra 33400 yolcu ile Itimat hatt1, daha sonra 32600 yolcu ile Topel hatt1 ve 29400
yolcu ile Kiremithane hatt1 gelmektedir. En az yolcu tasiyan hatlar ise, yaklasik 6400
yolcu ile Ozbirlik hatt1 ve yaklasik 7600 yolcu ile Yamagli hatt1 oldugu gériilmektedir.

Adana Biiyliksehir Belediyesi tarafindan 2012 yilinda minibiislere yonelik yapilan
caligmalarda, yolculuk sayimlarinin  degerlendirilmesi  sonucunda  Minibiis
Kooperatiflerindeki her bir hat ve bu hatlara bagli degisik giizergahlarda c¢alisan tasitlarin
hafta i¢i giinlerde giinliik ortalama tasidiklar1 yolcu sayis1 tahmin edilmistir. Asagidaki
tabloda her bir hat ve giizergah ic¢in hafta i¢i giinlerde tasinan ortalama yolcu sayisi

verilmektedir.

Tablo 4.8: Minibiis Hatlar1 Kooperatif Bazinda Haftaici Giinlerde Tasinan Yolcu

Sayisi
Kooperatifin Ad1 Hafta ici Giinliik Yolcu Sayisi
Akkap1 9751
Anadolu 9808
Barkal 38480
Cemalpasa 18104
Cukobirlik 9826
Denizli 16164
Incirlik 8804
[timat 33405
Kiremithane 29411
Meydan 10796
Onderler 11988
Ozbirlik 6357
Ozen 21770
Sakirpasa 10980
Topel 32605
Yamacl 7625
Yavuzlar 22297
Yesilevler 21739

Adana kenti¢i toplu tagima sisteminin adeta ana unsuru konumunda olan minibls
isletmeciligi ve minibiisle toplu tasima hizmetinin verilmeye ¢alisilmast hem toplu tasima

hizmetinin sirdiiriilebilirligi, hem de butlin minibuslerin kentin ana merkezine girmesi
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miinasebetiyle kentigi trafigin yonetilmesi agisindan ciddi mahsurlart beraberinde
getirmektedir. Ozellikle yolcu tasima acisindan diisiik kapasiteli araglar oldugundan
kentici trafiginde ¢ok sayida toplu tagima aracinin varligindan kaynaklanan yogunluk
meydana gelmekte ve trafik emniyeti tehdit edilmektedir. Adana Biiyiiksehir il
merkezinde kenti¢i yollarin ¢evreden merkeze dogru daralarak seyretmesi kent
merkezinde ¢ok sayida toplu tasima aracinin varligindan kaynaklanan bu yogunlugu
kaldiramadigindan trafik akigskanligi saglanamamakta ve kent merkezinde trafik

kilitlenmektedir.

Biiyiiksehir Belediyesi toplu tagima hizmetinin saglikli bir sekilde verilmesi ve
stirdiiriilebilirligi hususunda kalic1 tedbirler alamadig1 gibi almakta da zorlanmaktadir.
Ozellikle minibiislerle alakal kalic1 diizenlemeler yapamadig1 gibi siirdiiriilebilirligi olan
bir tasima sistemine de ge¢meyi temin edememektedir. Ciinkii kenti¢i ulasimina dair
izledigi kalic1 ve siirdiiriilebilir bir ulagim politikas1 s6z konusu degildir. Kenti¢i ulagima
dair giinii birlik ve siirekli degisen yaklagimlart mevcut olup genel bir politika izlemekten
kacinmaktadir. Bu durum kenti¢i toplu tasima sistemi i¢cinde miitereddit ve ne olacagi
belli olmayan bir anlayis1 beraberinde getirmektedir. Bu miitereddit durus soruna dair
¢Oziim ortaklarin1 sorunun ¢dziimiinde tamamen sorumsuzlastirmaktadir. Sorumluluk
ustlenmekten kagan taraflar uzun vadede ortaya cikacak olan sorunlarin bugiinden
altyapisin1  da  olusturmaktadirlar. Acil midahale bekleyen sorun, mudahale

edilmediginden kenti daha ciddi sorunlara gebe kilmaktadir.

Bu genel sorunlarin yani sira minibiislerde giiniibirlik sofor ¢alistirilmasi, ¢alisanlarda
toplu tasima araci surlicusiinde fiziken (ortak kiyafet, sag-sakal tiras1 vb gibi) ve ruhen
(gerekli psikolojik testlerden gegme, madde bagimliligr vb gibi) olmas1 gereken disiplin
ve uygunlugun bulunmamasi, yolcu indir bindir islemlerinde duraklari ihlal etmeleri (her
yerde durma, yolcu alma ve indirme), trafikte hiz ve 1sik ihlalleri, toplum nezdinde
minibiis¢li terorii olarak adlandirilan kural tanimaz davranig ve tutumlari kentigi toplu

ulasimda minibiis isletmeciligi kokenli sorunlar olarak karsimiza ¢ikmaktadir.

Diger taraftan engelli vatandaglarin seyahatine uygun hale getirilmemis olmalari, iki
minibls kooperatifi; (Cemalpasa ve Topel minibiis kooperatifleri hari¢) diger
kooperatiflerin elektronik Ucret toplamaya gegmemeleri, nakden iicret toplamalar1 toplu

tagimada sorun alani olarak varligini siirdiirmektedir. Ulagim Dairesi Bagkanliginca fazla
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yolcu denetimi ve Ucret toplamada elektronik karta gegmeleri saglanmaya calisiimakta
olup, 16.12.2015 tarihinde alinan 2015/309 sayili UKOME karar1 geregince glnimuz
itibariyle siirticiilerde tek tip kiyafet uygulamasina gegilmistir. Genel olarak bu kurala
uyulmus olsa da kural ihlalleri azzimsanmayacak kadar ¢ok olmakla birlikte zaman

icerisinde tam anlamiyla uyum saglanacagi yoniinde giiglii bir kanaat mevcuttur.
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5. ADANA KENTIiCi TOPLU TASIMA SISTEMINE ALTERNATIF ONERILER

Adana’da halihazirda islemekte olan belediye otobiisii, 6zel halk otobiisleri, rayli sistem
ve minibiislerden olusan kenti¢i toplu tasima sistemi yapisi itibariyle ¢ok bash ve
stirdiiriilebilirlikten uzaktir. Toplu tagima hizmetinin sunumunda taraflarin toplu tasimada
farkli hedeflerinin olmasi sistemin siirdiiriilebilirligini olumsuz yonde etkilemektedir. Bu
miinasebetle var olan sistem mevcut haliyle saglikli bir sekilde islememektedir. Taraflarin
kamu yararini esas alarak ¢6ziim arayisina girmemeleri de g6z oniinde tutuldugunda,
gerekli miidahaleler yapilmadigi takdirde kenti¢i ulagim hizmetinin verilmesinde telafisi

miimkiin olmayacak sorunlarin yasanmasi kaginilmaz olacaktir.

Kentici toplu ulasim paydaslarindan 6zellikle toplu tasima isletmecilerinin ge¢mise ait
tarafli tecriibeleri ve Biiyliksehir Belediyesi {izerinde ¢ikar gruplarnyla birlikte
olusturduklar1 baskinin bir sonucu olarak istediklerini her donem elde etmis olmalari,
ortak ¢6ziim arayisini daha da zorlastirmaktadir. Bu olumsuz tecriibenin sonucu olarak
ortak ¢ozlim ve kentiginde siirdiiriilebilir alternatif ulagim sistemleri tartigilmasi ve
tizerinde ¢alisilmasi lazim gelirken, bireysel ¢ikarlar iizerinde 1srar edilerek ¢oziimden

uzak bir anlayis goriismelere hakim diisiince konumuna gelmektedir.

Bir baska husus ise, Idareden (Ulagim Dairesi Baskanlig1) alinan bilgiye gore; Adana’da
tahmini olarak gunlik yaklasik 650 - 750 bin arasi kisi yolculuk yapmaktadir. Sehir igi
toplu tagima arag seferleri sabah 06’da baslamakta olup aksam saat 23’e kadar devam
etmektedir. Giinliik 17 saat yolculuk siiresi ger¢eklesmekte ve saat basina yaklagik 38 bin
ile 40 bin arast yolcu tasinmaktadir. Bu durum mevcut toplu tasima araglariyla
strdirdlebilir bir ulasim sisteminden uzak bir kenti¢ci ulasim sisteminin varligin

gostermektedir.

Netice itibariyle, Adana kentigi toplu ulagim sistemi mevcut haliyle siirdiiriilebilirlikten
uzak, yeni sorunlara gebe, her an vuku bulmasi muhtemel sorunlarin esigindedir. Bu
miinasebetle kentigi toplu ulagimda tutarli politikalara ve strdurilebilir alternatif ulasim
sistemlerine ihtiya¢ vardir. Bu ihtiyagtan hareketle kentici toplu tasimada, hafif rayli
sistem ve lastik tekerlekli araglarla saglanan toplu ulagimin bir elde toplanarak merkezi
bir yonetim altinda saglanmasi siirdiirtilebilir toplu ulagim sistemi agisindan hayati 6neme
haiz alternatif ulasim sistemi olarak diistiniilmektedir. Esasen her iki alternatif sisteminde,

kenti¢i ulasimda teknik olarak uygulanmasi ve yiiksek diizeyde elde edilecek toplumsal
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yararla birlikte kentin trafik yogunlugunu tamamen ortadan kaldirmasi miimkiindiir.
Yasam alanlariyla ¢aligma alanlarini birbirine baglayan kentin ana arterlerinde hayata
gecirilecek hafif rayli sistem mevcut ulasim sorunlarini ortadan kaldirdigi gibi uzun
vadede kentin buyimesine paralel olarak gelistirilmesi miimkiin olup kenti¢i ulasimda

kalici ve siirdiiriilebilir bir ¢oziim olmas1 da mimkundar.

Adana kent merkezinde caddelerin dar olmasi da g0z 6niinde tutuldugunda, kentigi toplu
tasimada hafif rayli sistemi, lastik tekerlekli araglarla olusturulan toplu ulasim
sistemlerine karsi iistiin kilmaktadir. Bu miinasebetle oncelikle Adana kentici toplu
ulagim sorunun ¢6ziimiinde etkin ve siirdiiriilebilir bir sistem olarak onerilen hafif rayli
sistem projeleri 6ne ¢ikmaktadir. Lastik tekerlekli araglarla olusturulan toplu ulasim
araclarinin bir tiizel kisilik altinda toplanarak ulasim hizmetinin yiiriitiilmesi ise ikincil

alternatif proje olarak 6nerilmektedir.

5.1 HAFIF RAYLI SiISTEM ONERISi

Rayli sistemlerin her durumda en iyi ¢6ziim olmadigi, beklenen faydalarin ancak uygun
cografi sartlarda ve destekleyici ulasim ve arazi kullanim politikalarinin varligiyla
gerceklesebilecegi kabul edilerek biiyiik kentlerde kenti¢i toplu tagimada hafif rayh
sistem tercih edilmektedir. Otomobil kullaniminin getirdigi trafik tikanikligi, arazi
kullanim ve g¢evre problemlerine ¢6ziim olmasi i¢in gergeklestirilen hafif rayli sistemin
yatirim maliyetleri yliksek olmakla birlikte, isletme maliyetleri karayolu tasimaciligina
gore daha diisiiktlir. Ayrica kaza riskleri,enerji tiiketimi, trafik sikisikligir ve personel
istihdami kara yolu tasimaciligina gore daha azdir. Bununla birlikte rayli sistem tasima
kapasitesi, karayolu tagimaciligina gore ¢ok daha yiiksektir. Biitlin bu sartlar giiniimiizde

rayli tasimaciligin yaygilasmasini hizlandirmistir (Toprak, 2014).

Diger taraftan kenti¢i ulasimindaki sistem tercihinde ekonomik ¢alisma kapasitesi dikkate
alinmasi gereken ana etkenlerden biridir. Bu konuda yapilan kabul, bir yolcu, igin durakta
5 dakikalik bekleme siiresinin normal oldugu varsayildiginda bir yondeki saatlik yolculuk
talebi soyle siralanmaktadir: Bir yondeki yolcu sayis1 92 kisiden az ise dolmus, yolcu
sayis1 92-225 kisi arasinda ise minibiis, 225 ile 6.400 kisi arasinda ise otobiis, 6.400-
12.800 arasinda ise 6zel yollu otobiis, 12.400 ile 32.000 arasinda ise tramvay ve saatlik
ayn1 yondeki yolcu sayis1 32.000 den fazla ise metro yada tren kenti¢i toplu tagimada

daha ekonomik ve siirdiiriilebilir bir sistem olacaktir (Toprak, 2014).
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Adana’da hafif rayli sistem uygulamasi kalici ve siirdiiriilebilir bir toplu ulagim imkani
saglayacaktir. Kenti¢i ana arterlerden gegmesi diisiiniilen ve projelendirilen bes adet hafif
rayl1 sistem Onerisi mevcut rayli sisteme entegre olarak planlanmistir. Mevcut birinci etap
rayli sisteme entegre olmasi hem mevcut sistemi daha etkin ve verimli ¢alistiracak, hem
de kenti¢i ulasim sorununa kalici ve siirdiiriilebilir bir ¢6ziim olacaktir. Lastik tekerlekli
toplu tagimada kullanilan araglardan daha konforlu ve rahat ulagim araglar1 olan rayl
sistem araglart toplumsal memnuniyetle birlikte toplumsal yararinda artmasini
beraberinde getirecektir. Kenticinde daha konforlu ve hizli toplu tasima sistemi olan hafif
rayli sistem toplumda sosyal yasam diizeyini de olumlu etkileyecektir. Ancak hafif rayli
sistemin yada kurulacak tramvay sisteminin hayata gecirilmesinde éncelikle hem ulasim

esnafina hem de vatandasa anketler uygulanmali ve fizibilite raporlari hazirlanmalidir.

Ulasim Dairesi Baskanlig1 tarafindan ¢alisilmis bes adet hafif rayli sistem projesi,
miihendislik projelerinin yapilmasi igin proje ihale asamasina getirilmis olup ihale siireci
islemektedir. Bu projelerin hayata gegcirilmesi ile Adana’da kenti¢i ulasiminda etkin,

verimli, konforlu ve surdirilebilir bir ulasim sistemi kurulacaktir.

Adana’da halihazirda var olan rayl sistem 13,5 km. olup giin igerisinde 06.00 -23.00
saatleri arasinda 10 dakikada bir sefer tarifesi uygulamasi ile giinliik yaklasik olarak 32
bin yolcu tagimaktadir. Geri kalan yolcular diger toplu tagima araclariyla (otobiis ve
minibiislerle) taginmaktadir. Sayet Onerilen giizergahlarda hafif rayli sistem hayata
gecirilirse, bu giizergahlar1 ve gilizergahlarda tahmini tasinacak yolcu sayilarimi soyle

O0zetlemek mimkindur.

I. Kuzey-Guney Ring Hatti

Kuzey-Giiney hafif rayli sistem ring hatti giizergdh1 Anadolu Lisesi istasyonundan
baslayarak Turgut Ozal Bulvari, Kenan Evren Bulvari, Baraj Yolu, Kasim Giilek Caddesi,
Atatlirk Caddesi, Ziyapasa Bulvari, Turhan Cemal Beriker Bulvari, Mithat Pasa Caddesi,
Tiirkmenbas1 Bulvarindan gecerek Turgut Ozal Bulvar1 Anadolu Lisesi istasyonunda
mevcut raylt sistemle biitiinlesecektir. 22 km.lik ana ring hatt1 olan kuzey-giiney hatti
Adana’nin kuzeyindeki gelismeyi giineye tasiyarak kent merkezine yonelen ara¢ akimini
azaltacaktir. Kuzey-giliney ring hattinin gegtigi giizergahta halihazirda 924 adet toplu
tasima araci ¢aligmaktadir. Bu projenin hayat gegmesiyle birlikte mevcut durumda var

olan 924 adet toplu tagima araci trafikten kalkarak kamusal alana yer agilacaktir. Anadolu
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Lisesi istasyonundan baslayacak olan hat mevcut rayli sistem hatt1 ile iki noktada entegre

olarak birbirini besleyecektir. Birinci hattin giizergahi asagidaki haritada goriilmektedir.

Kuzey-Giiney ring hatt1 6nerilen hafif rayl sistem ana ring hattidir. Bu hat mevcut toplu
tasima sisteminde var olan 6zel halk otobiisleri, minibiis ve belediye otobiislerinin yiizde
50’ sinin kullandig1 hat olup, bu hat iizerinde belediye otobiisleri, 6 adet minibiis
kooperatifi ile 4 adet 6zel halk otobisi kooperatifinin 924 adet araci ile tasimacilik
yapilmaktadir. Tahmini yolculuk potansiyeli yaklastk 150.000 kisi olarak
ongorulmektedir. 22 km’lik ana arter hatt1 olarak planlanmistir. Sistemin ana omurgasini
olusturmaktadir. Mevcut rayli sistem, haritada da goriilecegi tizere bu ana arterin tam
ortasindan gegmekte olup kuzey-giiney istikametlidir. Bu hattin olusturulmasi ile birlikte
dogu-bat1 aksinda olusacak ring seferleri ile mevcut rayli sistem bu yeni sistemden
beslenecek ve mevcut rayli sistemin yolcu tasima kapasitesi 50.000 kisi {izerine ¢ikmasi

tahmin edilmektedir.

Sekil 5.1: Kuzey-Giiney Ring Hatt1
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Kuzey-giiney ana ring hatti, Adana i¢in planlanan ve proje ihale asamasinda olan diger
tiim hatlar1 besleyecektir. Dolayisiyla kurulacak tiim rayli sistem ve hafif rayl sistem
hatlar1 aktif hale gectiginde bu ana arterin beslemesi sonucu, rayli sistemlerin giinliik
yolculuk sayisinin 450.000’in {izerine ¢ikmasi hedeflenmektedir. Bu sayede kurulan yeni

hafif rayl sistem ve mevcut rayli sistem hatt1 en verimli sekilde calistirilacak ve sehir
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trafigi rahatlayacaktir. Kuzey-Giiney ring hattinin mevcutta aktif olan metro hatt1 ile
biitiinlesik olarak calistirilmas1 harita iizerinde goriilecegi gibi kentin yogun yasam

alanlarin1 kusatmis olacaktir.

Sekil 5.2: Kuzey-Giiney Ring Hattimin Metro Hatti ile Biitiinlesmis Hali
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I1. Universite Hatti

Universite hatt, kuzey-giiney ana ring hattina Baraj yolunda entegre olarak baslayacak
ve Baraj yolu, Beyazevler Caddesi, Adnan Kahveci Bulvari, Ozdemir Sabanci
Bulvari’ndan Baraj setinin altindan gececek koprii (ihalesi yapilmis) tizerinden Seyhan
Nehri gecilerek Mithat Ozsan Bulvarina baglant1 saglanacak ve Cukurova Universitesi
kampiis alaninda ring yaparak geri donecektir. Bu yapilacak hafif rayli sistem hatti ile
Cukurova Universitesi, Balcali Hastanesi, Boélge Saglik Kompleksi, okullar bolgesi,
yurtlar ve Teknokent’e ulasim saglanacaktir. Universite hatt1 giizergadhinda hali hazirda

179 adet toplu tasima araci hizmet vermektedir.

Sekil 5.3: Universite Hatti

70



’ ; ol r
DriDevlet Bahgeli Koprusu 3
\ Sy ey ! i
R

rihi=11/19/20 3"D "y U <_.56.m 191 km

Universite hatti 8 km’lik bir hat olarak yaklasik 70000 yolcu tasiyacak sekilde
planlanmistir. Halihazirda Cukurova Universitesinin yaklasik 60000 6grencisi olup
bunlarin yarisi toplu tasimay1 kullanmaktadir. Ayni1 zamanda iiniversite i¢ine yeni fakiilte
ingaatlarina da baslanilmis olup 6grenci kapasitesi artmaktadir. Universite igerisinde 2
adet kapali spor salonu ile 1 adet olimpik yiizme havuzu olup bdlge spor miisabakalari
burada gergeklesmektedir. Bolge hastanesi insaati baglamis olup iki yil i¢erisinde bitmesi
ongoriilmiistiir. Yeni yapilan bolge okullart onlimiizdeki egitim 6gretim doneminde
faaliyete gececektir. Anadolu Lisesi ve 6grenci yurtlari ise faal olarak ¢alismakta olup
yaklasik 4000 6grenciye hizmet vermektedir. Stadyum insaat1 baglamis olup iki y1l sonra
tamamlanacaktir. Tiim bu tesis ve yapilarin tamamlanmasina miiteakip giinliik yolculuk

potansiyelinin 70000 kisinin lizerine ¢ikmasi dngoriilmektedir.

I11. Kozan Yolu-Universite Hatt1

Kozan Yolu-Universite hattt mevcut rayli sistem hattinin terminal istasyonu Akincilar
istasyonundan baslayacak, Kozan Caddesini takip ederek Catalan Caddesi, yeni

kurulacak olan sehirlerarasi otogardan devamla Adana Bilim ve Teknoloji Universitesi

71



kampiisiinden gecerek yapilmakta olan stadyuma ulasacak ve Cukurova Universitesi
Balcali Aragtirma Hastanesinde son bulacaktir. Bu hat ayni zamanda Sofulu ve

Boynuyogun toplu konutlarina hizmet verecektir.

Sekil 5.4: Kozan Yolu-Universite Hatt1

Kozan yolu-Universite hatt1 yaklasik 16 km olup, hat iizerinde halihazirda 1 adet 6zel

halk otobiisii ve 1 adet minibiis kooperatifi faaliyetini siirdiirmektedir. Hat incelendiginde
haritada da goriilecegi iizere Bilim ve Teknoloji Universitesinin kurulacagi yerleske
alaninin onilinden ge¢gmekte olup hat iizerinde toplamda yapilmis 1500 konutluk toplu
konut ingaatlar1 ve Adana Biiyiiksehir Belediyesi istiraki Yeni Adana Imar A.S.’nin
yapimini planladigi 2500 konutluk toplu konuta hizmet verecektir. Biiyliksehir Belediyesi
yeni otogar alan1 ve santiye tesisleri de bu hat yakininda planlandigindan sehirlerarasi

otogarin kent merkezi ile baglantis1 hafif rayli sistemle saglanacaktir.

Ayni zamanda bu hat Sarigam ve Yiiregir’de insaatina baslanilmig stadyum ve Cukurova
Universitesi Balcali Arastirma Hastanesine de hizmet verecektir. Kozan yolu-Universite
hatt1 ayn1 zamanda ana arter hatt1 olup Saricam ilgesi ve Yiiregir ilgesinin biiylik bir
bolumiine de hizmet verecektir. Tahmini olarak ginlik 100.000 yolcu tasiyacagi
ongorulmektedir.

IV. Kurukdpri (Adanus-Sarus) Nostaljik Hatlar
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Adanus-Sarus hatti, Adana’nin sit alan1 olarak kabul edilen Tepebag bolgesi icin
planlanmis nostaljik hattir. Katanersiz bir sistem olarak insa edilecek ve 5 Ocak
meydaninda bulusacak ve iki ring hattindan olusacak projenin Adanus hatti; Cakmak
Caddesi ve Inonii Caddesinden gegerek Seyhan Nehrine paralel uzanan Seyhan
Caddesinden devam ederek Kizilay Caddesinden gegecek ve 5 Ocak Meydaninda ringi
tamamlayacaktir. Bes Ocak Meydaninda Adanus hatti ile entegre olacak Sarus hatti ise,
Abidin Pasa Caddesi, Seyhan ve Debboy Caddelerinden ve Ali Miinif Yegenaga
Caddesinden gecerek baslangic noktasi olan 5 Ocak Meydanina ulasacaktir.

N

3
-

»

Adana’nin toplu tasima sistemi incelendiginde toplu tasimanin yizde 90’11 bu hat
giizergahindan gegmekte ve bu bolgeye yolcu tasimaktadir. Hattin olusturulmasina
miiteakip belirtilen bolgedeki tiim toplu tasima araglari hattin iizerinden ¢ikartilacak olup
oncelikle sehir trafigi tamamen rahatlatilacak ve devaminda ¢ok kisa mesafeli yaklagik

150.000 kisilik tasimacilik yapilacaktir.

V. Karaisali-Tellidere Hatt1

Karaisali-Tellidere hatti, kuzey-giiney hatt1 ile Tiirkmenbas1 Bulvarinda kesisecek ve
Ogretmenler ve Dr. Sadik Ahmet Bulvarindan gecerek Turgut Ozal Bulvarindan Karaisali

yoluna doénecektir Bu hat sehrin ilerideki imar gelismesi ve planlamasina gore yapilmis
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Karahan hattidir. Mevcut durumda, hat glizergahinda kentlesme orta hizda gitmekte ise
de kentin giineyden kuzeye dogru kaydigi diisliniildiigiinde bu hat iizerinde toplu
tasimaya olan talep hizla artacaktir. Su an i¢in mevcut toplu tasima hizmeti yeterli
olmamakla birlikte, hat tizerinde daha ¢ok miistakil villa tiirti konutlar oldugundan 6zel
ara¢ kullanimi yogun olup, toplu tagima aracina olan talep diisiiktiir. Sehirlesme hizindaki
artisa bagl olarak bu giizergahta toplu tasimaya olan talebin artacagi tahmin edilmekte

olup, ulasim sorunu olusmadan sorunun ¢éziimii gerceklestirilmis olacaktir.

Sekil 5.6: Karaisali-Tellidere hatti

VI. ikinci Etap Rayh Sistem Hatti

Bu hat mevcut rayl sistemin terminal hattt olan Akincilar istasyonundan baslayarak
Cukurova Universitesinde tamamlanacak olan mevcut rayli sistemin ikinci etabidir ve
projesi yapilmis hattir. Bu hattin projesi Ulastirma Bakanliginca onaylanmis, ancak
yapimiyla ilgili herhangi bir islem hayata gegirilmemistir. Yapilmasi halinde mevcut olan

birinci etapla birlikte gilinliik tahmini olarak 50.000 kisi tasiyacagi dngoriilmektedir.
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Sekil 5.7: Birinci ve Ikinci Etap Rayh Sistem Hatlar1

urt
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5.2 TOPLU TASIMADA TEK CATI ONERISI

Bilindigi tizere Adana’da toplu tagima hizmetleri; belediye, 6zel halk otobusleri ve
minibiisler araciligiyla verilmektedir. Ancak bu hizmet, hizmet sunucularinin degisen
sartlara ve ihtiyaglara gore kendini yenileyememesinden dolay1 saglikli olarak
verilememektedir. Toplu tagima hizmeti kabul edilebilir bir konfor ve emniyette olmadigi
gibi stirdiirtilebilirlikten olduk¢a uzaktir. Mevcut durum basta Adana’da yasayan insanlar
olmak tizere esnafi, merkezi ve yerel idareyi ziyadesiyle rahatsiz etmektedir. Bu
minasebetle Adana’da dlzenli ve akiskan bir sehir igi trafik saglamak, ulasim agisindan
memnuniyet dizeyi yuksek daha mutlu, daha emniyetli ve daha konforlu bir toplumsal
yasam icin Adana ulasim sisteminin rehabilite edilmesi zaruret haline gelmistir. Daha
konforlu ve daha emniyetli strddrilebilir bir ulasim hizmeti hedefiyle ulasim hizmetinin

yapisal olarak degistirilmesi elzemdir.

Bu miinasebetle Adana’da toplu tagima hizmeti paydaglarinin (Belediye, 6zel halk
otobiisgiileri ve minibiisgiiler) ortak bir ¢at1 altinda toplanarak hizmet sunmalari, kentici
toplu tasima hizmetinin sunumunda daha etkin ve siirdiiriilebilir olacaktir. Minibiislerin
otobiisle degisime gitmesi alternatifi, diger illerdeki (Kocaeli, Kayseri ve Sanliurfa gibi)

uygulamalar1 goz oniinde tutuldugunda etkili bir yontem oldugu diisiinlilmemektedir. Zira
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minibiis sahipleri, minibiis sahipligiyle ilgili miiktesep haklarini sakli tutacagindan bu
alternatif etkili olmayacaktir. Onun i¢in Adana 6zelinde etkin bir toplu tagima sistemi i¢in
gerekli araglarin aliminin saglanmasi ve toplu tagima sistemi i¢inde bulunan taraflarin esit
bir sekilde paylarina diisen maliyete katlanarak sistemin i¢cinde kalmalarinin saglanmasi

mevcutta var olan sorunlari bitirecek ve daha az aracla daha fazla yolcu taginabilecektir.

Kocaeli, Kayseri ve Sanliurfa 6rnekleri minibiislerin otobiise doniisiimii (2 minibiis 1
otobiis) olarak gergeklestirildiginden, tiyeler esit haklara sahip bir tiizel kisilik ¢atisi
altinda toplanmamistir. Dolayis1 ile toplu tasima araglarinda, ortak bir arag tiiriine
gecilmis olsa da kenti¢i toplu tasima hizmeti tek bir tiizel kisilik catis1 altinda

verilmediginden, idare ile toplu tasimaci esnafi arasindaki ihtilaflar bitirilememistir.

Minibiislerin otobiise doniistimiinii yapan ilk {i¢ Biiyiliksehirde, yapilan doniisiim 6zetle
sOyledir:Kocaeli Biiyiiksehir belediyesinde, “Ortak Havuz” sistemine gegis 15 yillik bir
siire¢ almistir. Tlk olarak toplu tasimadaki minibiisler birleserek midibiise doniistiiriilmiis
olsa da zamanla arag tipi sorun haline gelmistir. Bu sorun tek tip araca gegerck asilmaya
calistlmistir. Ortak havuza gegiste M plakali araglarin haklar1 korunarak, J plakaya
gectikten sonra isterlerse M plakaya geri donebilecekleri taahhit edilmis; hatlar ile ilgili
almacak kararlar i¢in ise bir komisyon kurulmus, komisyona Belediyeden 3,
kooperatiflerinden 2 kisi katilmigtir. Hat degerleri, hatlarin kazanglar1 ve yapilan yolcu
sayimlart ile tespit edilmistir. Kooperatifler sayim degerlerini kabul etmedikleri igin
elektronik kart sistemine ge¢cmemislerdir. Idare elektronik Kkartla ticret tahsil etmeleri

hususunda kooperatifleri uyarmaktadir.

Kayseri Biiyiiksehir Belediyesi ise, araclarin miilkiyetini  kisilerin ~ kendi
sorumluluklarinda birakarak 2 minibiise 1 halk otobiisii olarak doniisiim yapmuistir.
Denetim ve planlama belediyenin yetkisinde devam ettirilmistir. Minibiislerin M
plakalar1 Kocaeli’de oldugu gibi askiya alinmamis olup M plaka kullanimi tamamen

kaldirtlmistir.

Sanliurfa modelinde ise, 2 dolmus 1 otobiis olarak degisim gergeklestirilmistir. Arag
sahiplerine uygulamadan memnun kalmadiklar1 takdirde eski hatlarmma geri
donebileceginin garantisi verilmistir. J plakaya gectiklerinde M plaka haklar

kaldirilmamis, askiya alinmistir. Kooperatifler kendi araclarini Sanlurfa Biiyliksehir
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Belediyesi'ne kiralayarak elde edilen havuz gelirinden ara¢ sayisina gore pay

almaktadirlar.

Biiyiiksehir belediyelerinde, stirdiiriilebilir bir toplu tagima sisteminin insa edilmesinde,
toplu tasima hizmetinin tek elden yiiriitiilmesi ulasim sisteminin etkinligi agisindan elzem
goriilmiistiir. Bu baglamda belediye otobiisleri, minibiisler ve 6zel halk otobiisleri tek ¢ati
altinda birlestirilerek ortak havuzda faaliyet gostermeleri temin edilmeye ¢alisiimistir.
Ortak havuz sistemi, genel olarak minibiislerin otobiise doniisiimii saglanarak
uygulanmak istenmistir. Bu uygulama hak sahiplerini memnun etmediginden uygulanan
Biiyiiksehirlerde beklenen sonug elde edilememistir. Ortak havuza gecilmesi igin
birbirinden farkli modeller gelistirilerek taraflara teklif edilmesi miimkiindiir. Mesela,
Adana yerelinde toplu tasimanin tek ¢at1 altinda toplanarak ortak havuza geg¢ilmesinde;
birden fazla minibiisiin otobiise doniistimii modeli, hat degeri modeli, peyderpey
doniisiim modeli, minibiisler ayri ¢ati-otobiisler ayr1 ¢at1 modeli ve ortak hisse modeli
olarak bes farkli modelin 6nerilmesi mimkindir. Ancak minibis ve 0zel halk otobisu
kooperatif yoneticilerinin uzlasmasiz bir yol izlemesi idareyi hukuk cercevesi i¢cinde yeni
diizenlemeler yapmaya itmistir. Bu yeni diizenlemeler baglaminda, her ne kadar toplu
ulasimda faaliyet gosteriyorlar olsa da, ara ulasim araci olan minibiislerin ana arterlerin
disinda ve kisa mesafelerde galismaya yonlendirilecegi, yeni otobiis alimlartyla biitiin
giizergahlarda yiiksek yolcu kapasiteli belediye otobiislerinin ¢aligmasi temin edilerek hat

degerlerinin diisiiriilmesi gerektigi inanci uygulanabilecek modeli de sinirlandirmastir.

Adana’da otobiisler, minibisler ve 6zel halk otobiislerinin tek cati altinda birleserek ortak

havuza gegmesi icin onerilecek bes modeli soyle 6zetlemek miimkiindiir:

Minibuslerin otoblse doniisiimii (2 minibiis 1 otobiis) modelinde, 2 minibis yerine 1
otobiis kullanilmasi saglanacaktir. Buna gére toplamda 1085 olan minibiis sayis1t modelin
kullanilmasi sonucu 543 otobds olarak belirlenecektir. 419 6zel halk otobusleri ile birlikte
962 otobus sisteme dahil olacaktir ve sistem 1000 otoblise tamamlanarak ¢alisacaktir. Bu
modelde hat bedelleri dikkate alinmayarak esit kabul edilecek ve herkesin esit pay almasi
saglanacaktir. 2 minibilis yerine 1 otobiis kullanilacagindan ara¢ sayisinda ve sefer

sayisinda azalma olacak, trafik ara¢ yogunlugu azaltilacaktir.

Hat degeri modelinde ise, hatlara dair taban fiyati ve tavan fiyat1 belirlenerek uygun hat
bedeli belirlenecektir. Modelde farkli hat bedelleri belirlenerek fiyat tespiti yapilacak ve
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hat satis bedellerinin dogru belirlenmesi temin edilerek sisteme gegis saglanacaktir.
Ancak bu sistemde herkesin esit pay almasi saglanamayacagindan saglikli bir model
olusamayabilecegi gibi hat bedellerinin tespitinde de sikinti yasanabilir. Ancak Adana
0zelinde, belediye otobiis sayisinin yetersizliginden ve minibiislerin giizergahlarinda

yeterli otobiis ¢aligtirllmadigindan hatlarin degerleri oldukga yiiksektir.

Ortak havuza geciste peyderpey doniisiim modelinde, sisteme gegisi kabul edenler
oncelikle sisteme girip tek cati olacaktir. Sisteme girmeyenlerin izerine ara¢ takviyesi
yapilarak yildirma politikas1 uygulanacak ve sisteme girmeyenlerin calistig
giizergdhlarda calisan arag¢ sayisi artirtlacaktir. Kademeli bir gegis siireci uygulanmasi

sonucu sistemin taninmasi saglanabilecektir.

Minibiislerin ayri, 6zel halk otobiislerin ayr1 bir tiizel Kkisilik catis1 altinda
toplanmalar1 modelinde, minibislerin ayr1 ¢at1 altinda otobiislerin ise ayri ¢at1 altinda
toplanarak ortak havuz olusturulmaya calisilacaktir.Belirleme ise hat degerlerine gore
yapilacaktir. Boylelikle daha diizenli bir toplu tasima sistemi kurulacaktir. Bu modelin
zayif tarafi hatlarda ¢cakismanin olabilecegi ve ara¢ sayisi degismeyeceginden trafigin

yogunlugunu devam ettirmesidir.

Ortak hisse ya da ortak havuz modelinde ise,ortak hisseye girecek arag sayisi 1504
(1085 adet minibus ve 419 adet 6zel halk otobist) aragtir. Ortak havuz ile 1000 arag
kullanilmas: sonucunda (1000/1504 = 0,66) ortak hisse orani 0,66 olacaktir.Tek cati
modelinde otobiisler tek pay alacaktir. Bu model, toplu tagima aktorlerinin esit kabul
edilerek tek tiizel kisilik catis1 altinda toplanmalarin1 ve tasima sisteminin profesyonel

olarak isletilmesini saglayacak, toplu tasimada yasanan gerginlikleri sona erdirecektir.

Halihazirda Adana toplu tasima sisteminde 6zel minibiis isletmecileri ve 6zel halk
otobusii isletmecileri etkindir. Kenti¢i ulasim sistemi, belediye otobiisu, belediyeye ait
rayl sistem, 0zel halk otobiisii ve minibiislerden meydana gelmektedir. Dolayisiyla ¢cok
baslt bir yap1 mevcut olup emniyetli ve siirdiiriilebilir bir sistem mevcut degildir. Etkin
bir sehiri¢i ulagim sistemi olmadigindan gerekli denetim de yapilamamaktadir.Adana
yerelinde ulasimda etkinligin ve siirdiiriilebilirligin saglanmasi i¢in tek cat1 ve ortak
havuz modeli,bir diger ifadeyle “Tek Cati™ modeli ile siirdiiriilebilir bir ulagim sisteminin

hayata gecirilmesi mimkin olabilir. Tek Cati modelinde ortak havuz sistemi
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olusturulacak, hem araglar bir tiizel kisilik altinda bir havuzda toplanacak, hem de gelir
ortak havuzda toplanarak tiyelere esit bir sekilde dagitilacaktir.

Adana’da, Tek Cati-Ortak Havuz sisteminin hayata gegirilmesi toplu tasimaya ait temel
sorunlarin minimize edilmesinde 6nemli bir etkendir. S6yle ki; toplu tasima paydaslar
arasinda entegrasyonu saglamak, verimliligi arttirmak ve her yone ve insana azami
derecede esit ve kaliteli hizmet sunmak i¢in, tim kentte hat ve giizergahlarin yeniden
degerlendirilerek verimli hale getirilmesi, ¢akisan hatlarin yerine birbirini tamamlayan ve
trafikte olusturulan yogunlugun azaltilmasi ve aymi bolgede ¢alisan farkli nitelikteki
ulasim aktorleri arasinda, ¢caligma barisini bozacak nitelikte bulunan haksiz rekabet yerine
uyum ve dayanisma igerikli bir ulagim sisteminin olusturulmasi zorunluluk arz
etmektedir. Ayrica hedeflenen hizmet kalitesinin yakalanmasi, korunmasi ve artirilmasi
ile toplu tagimanin denetlenebilmesi, kamu hizmeti sunan esnafin hak ve menfaatlerinin
korunmasi ve korsan tagimaciligin 6niine gecilmesi icin lastik tekerlekli tiim toplu tasima
aktorlerini kurumsal yapiya kavusturmak, tiim toplu tasima araglarinin ayni seri plakada

toplanmasini saglamak gerekmektedir.

Ortak havuz sistemiyle taraflar arasinda rekabet biteceginden ¢aligsma barisi tesis edilerek
haksiz rekabet onlenmis olacak ve dayanigmaci bir ulagim sistemi olusturulacaktir. Tek
Cat1 Modelinde, yani Ortak havuz sisteminde biitiin bu eksiklikler giderilmis olacagindan,
stirdiiriilebilir bir toplu tasima sistemi kurulabilecektir. Her sistemde oldugu gibi ortak
havuz sisteminde de bir takim sorunlarla karsilasmak miimkiindiir. Ortak havuz
sisteminde karsilasilabilecegi diisliniilen sorunlari {i¢ ana baslikta toplamak ve iyi bir

planlamayla dogabilecek sorunlart ¢6zmek mimkiindir. Bunlar;

1.Araclarin son duraklardan zamaninda hareket etmemesi ve yolcu tasimada onceligi elde
etme cabasi olabilir. Ortak Havuz Sisteminde araclarin ¢alismasinda saat diizenlemesi
yapilarak hatlarin donerli olarak hareket etmesi saglanacak oldugundan sorun sistemin

iginde ¢ozulebilir.

2.Farkli gruplar hangi saatte hangi grubun 6ne diisecegini bilerek ara¢ seyrine yon
vermekte, hizli veya yavas gitmektedirler. Ortak havuz ile biitiin hatlarin esit ve donerli

caligmasi belirli tarifeye uygun saglanacak oldugundan bu sorunla da karsilagilmayabilir.
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3.Farkli gruplarin bireysel talepleri idareyi gereksiz yere mesgul etmektedir. Bu sorun
yine sistemin i¢inde ¢oziilecektir. Clinkii Ortak Havuz Sistemi ile yapilacak diizenlemeler

bir biitiinii kapsayacagindan orgiitlenmeler etkisiz hale gelecektir.

Mevcut Adana toplu tasima sistemi; 247 belediye otobis( (hatlarda aktif olarak ¢alisan),
419 0zel halk otobust ve 1085 minibls olmak tizere 1751 ara¢ filosundan meydana
gelmektedir. Halbuki Adana trafigi bu kadar yiiksek sayidaki (cogu diisiik yolcu tagima
kapasiteli minibiislerden olusuyor) toplu tasima aracin1 kaldiramamakta ve trafik
giivenligi tehdit altindadir. Onerilen sistem ise, gogu minibiislerden olusan ¢ok sayidaki
kentici yolcu tagima araci yerine 1000 adet otobiisten meydana gelecektir. Mevcut arag
filosunun bir seferde tagidig1 yolcu sayis1 6nerilen sistem (Tek Cati) ile daha fazla yolcu

tagiyarak toplu tagima sisteminin tasima kapasitesi artirilacaktir.

Tablo 5.1: Adana Toplu Tasima Arac Filosu ve Tasidigi Yolcu Sayilari
Arag Turd Arag Say1s1X Yolcu Sayisi1 | Taginan Yolcu
Belediye Otobisu 247 x 100 24.7000
Ozel Halk otobusi 419x 70 29.330
Minibus 1085 x 16 17.360
TOPLAM 1751 Arag 71.390

Yukaridaki tabloda goriilecegi lizere 1751 adet tasima aract mevcut tasima kapasiteleri
baglaminda bir seferde 71.390 yolcu tasiyabilmektedir. Halbuki 1000 adet otobds ile
(1000x100) bir seferde 100.000 yolcu tasinacaktir. Dolayisiyla kenti¢i trafiginde, daha az
toplu tasima araciyla daha fazla yolcu tasinabilecek ve ayn1 zamanda kentigi trafiginin
rahatlamasina katki saglanacaktir. Adana toplu tasima hizmeti Tek Cati altinda
strdurdlecektir. Tek cati altinda paydaglarin toplanmasi siirdiiriilebilir bir ulagim
sisteminin kurulmasinda kag¢inilmaz bir zarurettir. Bu zaruret baglaminda olusturulan
toplu tasima hizmeti veren tiizel kisilikte ortaklarin pay dagilimi mevcut durumda sahip

olduklar1 toplu tasima paylarinin altinda gergeklesmeyecektir.

Buna gore,Adana yerelinde kenti¢i ulasim hizmetlerinin verilmesi i¢in kurulmus olan

tiizel kisiligin ana hatlariyla olusumu 6zetle soyledir:

Adana’da ulagim paydaslarina ait kentici toplu tasimada aktif olarak kullanilan belediye

hari¢ 1504 adet toplu tagima aract mevcuttur. Duruma goére degismekle birlikte aktif

80



olarak 247 adet otobiis ile de kentiginde Biiyliksehir Belediyesi tasimacilik yapmaktadir.

Mevcut durumda 1504 pay 6zel isletmecilere aittir.

Adana’nin optimal olarak ihtiyaci olan 1000 adet otobiis, Tek Cat1 projesi baglaminda
yeni kurulan tiizel kisilik tarafindan alinacaktir. Uyeler esit pay (1000/1504=0,66) sahibi
olacaklardir. Uyelerin tahditli olarak sahip olduklari ticari plakalar1 miiktesep hak olarak
devam edecektir. Hat bedeli ve hat degerleri esit kabul edilecektir. Hat bedeli dikkate
alinmayip esit kabul edileceginden kentigi toplu tasimanin taraflari, tek bir tiizel kisilik
catis1 altinda toplanarak alinan 1000 adet otobiisiin esit sartlarda maliyetine katlanarak
hem daha diizenli ve kalici, hem de sirdurilebilir 6rnek bir uygulamay: hayata

gegirecektir.

Adana’da toplu tasima hizmetinin sunulmasinda tek yetkili isletme olan ve Adana'da
toplu tasima hizmeti veren bu tiizel kisilik, belediye hari¢ 6zel halk otobisu ve minibis
isletmecileri ortakligi ile tesekkiil edecektir. Belediye belirli bir ylzde alacak ve butin
guizergahlarda Tek Cati1 Projesi kapsaminda bu yeni tiizel kisilige ait araglar ¢alisacaktir.
Alinan 1000 adet otobustn bedeli 1504 paya ayrilacak ve ortaklar paylarina diisen arag

bedelini 6deyerek sisteme entegre olacaktir.

Kurulan tiizel kisilik, Adana’da sehiri¢i ulasimda biitiin giizergahlarda hizmet verecek;
kentin ana arterlerinde ve kent merkezinde konfor diizeyi yuksek, kent estetigine uygun
araglar c¢aligtiracaktir. Kent ¢eperlerinde,ihtiya¢ olan giizergéhlarda standartlara uygun
minibiis caligtirabilecek ve kent merkezinde oldugu gibi hizmet aksatilmadan
strddrdlecektir. Bu uygulamayla toplu tasima araglarinda ticret tahsilinde elektronik kart
kullanilacak, belediye elektronik kart Gzerinden pay alacak ve geri kalan hasilat bir
havuzda toplanarak her ay sonu maliyet —hasilat hesaplari yapilarak gelir, ortaklarin
hesabina aktarilacaktir. Bu tiizel kisilik biinyesinde ¢alisan personel ve sunulan hizmet
(toplu tasima hizmeti) Adana Biiyliksehir Belediyesinin denetim ve kontroliinde

olacaktir. Bu uygulama modern bir kent ve kent yasami i¢in elzemdir.
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6.SONUC VE DEGERLENDIiRME

Toplumda sanayilesme ile beraber hizli niifus artig1 ve buna paralel olarak genigleyen
kentsel yerlesim alaniinsanlarin ulasima olan ihtiyaglarini biiylik Olgiide artirmistir.
Sanayilesmeye ve sehrinmekansal genislemesine paralel olarak gelismeyen bir ulagim
sistemi ve planlamasi ise, ulagimda problemlere neden olmaktadir (Sandal, 2009).
Gilintimiizde ulagim altyapisi, 6zellikle insanlarin kentsel alanlara ulagimi, hareketliligi ve
toplumlarin ekonomik gelisimi i¢in hayati bir dneme sahiptir. Toplu tasima sistemleri ise

bu ulagim altyapisinin en 6nemli unsurlarindan biridir.

80’li yillarin sonuna dogru diinyanin ve insanoglunun gelecegi ile ilgili kaygilarin
artmastyla toplumlarda siirdiiriilebilir kalkinma fikri ortaya ¢ikmis ve giiniimiize kadar
uluslararas1 platformda ve akademik diinyada tartisma konusu olmustur. Siirdiiriilebilir
kalkinma; ekonomik, sosyal ve ¢evresel olmak iizere ii¢ boyutta degerlendirilmektedir.
Siirdiirtilebilir kalkinma siirecinde esasen ekonomik kalkinma saglanirken ¢evrenin ve
doganin da korunmasi, yoksullugun giderilmesi, egitim ve saglik gibi temel ihtiyaglarin
karsilanmasi ve mireffeh bir toplumun meydana getirilmesi hedeflenmektedir.
Bubaglamda, ulastirma sektorii en ¢ok tartisilan ve one ¢ikan sektdrlerden biri haline
gelmisgtir. Ulastirma sektoriliniin bir alt sektorii olarak ele alinan kentici ulagim ise, giinliik
yasamin hemen her anina etki etmesi ve kentsel gelisimin en 6nemli bilesenlerinden biri

olmasi miinasebetiyle 6nem kazanmistir (Cirit, 2014).

Stirdiiriilebilir kenti¢i ulasim politikalarinin temel amaci; kenti¢i yolculuklarda otomobil
kullaniminin azaltilmasi, ekonomik, ¢evresel ve sosyal agidan verimli ulagim tiirlerinin
yayginlagtirilmasi suretiyle daha yasanilabilir bir kent ve hem bireysel hem de toplumsal
memnuniyetin yiiksek oldugu bir toplum olusturulmasidir. Surdirilebilir modern bir
ulagim sisteminin varligi, gelismis bir toplum olmasinin en temel gostergelerinden biri
olarak, yiiksek bir yasam memnuniyeti saglar. Boyle bir toplumun fertleri, ucuz, kolay,
emniyetli ve yasam alanlarina ulasilabilirligi yiiksek olan ulagim sisteminden sagladiklari
zaman avantajim1 farkli sosyo-kiiltiirel etkinliklerde degerlendirebilme imkanina

sahiptirler.

Adana, 1950’1i yillardan sonra 6zellikle 1980’lerden bu yana sosyal ve ekonomikagidan
biiyiik bir degisim ve doniisiim gegirmektedir. Sanayilesme hareketleriyle birliktesehrin

tarim agirlikli ekonomik yapis1 hizmet ve sanayi agirlikli bir yaprya doniigsmiistiir. Kirdan
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kente go¢ hizlanmis, kent nifusu artis gostermis ve sehir mekansal olarak genislemistir.
Bunlarin yaninda ekonomik ve sosyal gelismeye bagliolarak motorlu tasit sayist hizla
artmistir. Ancak sehirdeki ulasim altyapis1 ve planlamasi bu gelismelerin ¢ok gerisinde
kalmistir. Bunun sonucunda sehir i¢i ulasiminda problemler yogun bir sekilde yasanmaya

baslanmistir.

Adana dinden bugune gerek sosyo-kiltirel oncelikleri gerekse siyasi konjonktur
acisindan stratejik oneme sahip bir kenttir. Tiirkiye’nin dogu ve giineydogu bdlgeleri
bakimindan “Tiirkiye nin Almanya’s1” olma 6zelligini halen korumaktadir. Ozellikle bu
bolgelerimizden is ve ag limidiyle gelen insanlarimiza hala ev sahipligi yapmaktadir. Ayni
zamanda son yillarda Irak ve Suriye’de yasanan siyasal gelismelere bagli olarak
yurtdisindan da yogun gd¢ almaya (Adana Il Emniyet Miidiirliigiinden alinan bilgiye gore
yaklasik 90 bin civarinda) devam etmektedir. Diger yandan 2014 yili sonu TUIK
verilerine gore Adana’da toplam 2.165.595, kent merkezinde (Seyhan, Cukurova,
Yiiregir, Saricam olmak tizere) 1.495.699 ve diger ilgelerde 669.896 kisi yagamaktadir.
Yurti¢i ve yurtdisindan aldigi gbgle bu rakamin oldukga yiiksek diizeylere ulagmasi

muhtemeldir.

Adana Biiyliksehir Belediyesi ise, 30 Mart 2014 tarihine kadar sahip oldugu imkanlarla
kent merkezinde yasayan yaklasik (1.678.046) 1.700.000 insana ve kent merkeziyle
siirli bir alana hizmet vermistir. Ancak 30 Mart 2014 yerel secimleri sonras1 6360 say1lt
yasa ve yuriirliige giren 5216 sayili yasa geregince hem hizmet sundugu niifus hem de
alan genislemistir. Buna paralel olarak imkanlar1 ise artmamistir. Dolayisiyla mevcut
imkanlarla arz edilen hizmetler geregi gibi verilemez hale gelmistir. Bu hizmet gruplar
icerisinde ulasim hizmeti ise toplumsal hayatimizin olmazsa olmazi olarak istenilen

duzey ve kalitede verilememistir.

Bir bagka husus ise, fertlerin gelir diizeylerindeki artis yasamlarinin her alanini olumlu
etkiledigi gibi otomobil sahibi olma imkanini da artirmistir. Bundan dolay1 kenti¢inde
ara¢ sayisindaki artig, niifus artiginin iizerinde seyretmistir. Mesela, Adana’da sehir
nifusu 2000-2010 yillar1 arasinda 460808 kisi (ylzde 40) artarken ayni dénemde
sehirdeki arac sayisindaki artig orani niifus artis oraninin ¢ok ilizerinde gergeklesmistir.
Bunun nedeni ekonomik ve sosyal gelismenin topluma yansimasi olarak gosterilebilir.

Bu ekonomik ve sosyal gelisme ayn1 zamanda kisilerin kenti¢i ulagiminda toplu tagima
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araci kullanmak yerine 6zel otomobil kullanmalarini da beraberinde getirmistir. Biitiin bu
gerekgelerin disinda, kente hakim olan sosyo- kiilturel ve siyasal yap1 bakimindan kentigi
ulasiminda yiiksek kapasiteli toplu tagima araglarindan ziyade diisiik yolcu kapasiteli ara

ulasim araclari tercih edilmistir.

Adana’da toplu tasima hizmetinin verilmesi biiyiik 6l¢iide 6zel sektor tarafindan ve daha
az oranda da belediye tarafindan gerceklestirilmektedir. Kentiginde toplu tasima yapan
biiyiik ¢ogunlugu diisiik yolcu kapasiteli minibiislerden olusan ulasim araglari, yeterince
duzenli islememekte ve kenti¢inde ciddi bir karmasaya neden olmaktadir. Sadece Adana
Biiyiiksehir Belediyesi’ne ait 253 otobus ulasim agisindan kent merkezi ve gevresinde,
Biiyiiksehir Belediyesi hizmet sinirlari igindeki alan tzerinde 87 hatta duzenli seferler
yapmaktadir. Bunun haricinde duzenli ve etkin bir toplu tasima sisteminin
bulunmayisinin yaninda ¢evredeki yerlesimlerde yer alan araglarin giin igerisinde sehre

giris ve ¢ikiglart da kentin trafigini olumsuz etkilemektedir

Biitiin bu olumsuzluklarin sonucu olarak kentte farkli boyutlarda ulasim problemleri
bulunmaktadir. Kent ulasim ve ekonomik agidan tek merkezli bir konumda bulunmakta,
kentin her yonunden gelen ana arterler kentin merkezi kisminda ¢akismaktadir. Bu durum
Ozellikle ulagim agisindan tikanikliga neden olmaktadir. Kentin orta kisminda dogu-bati
yoniinde uzanan D-400 (eski E-5) yolu da Mersin ve Osmaniye yonlerinden gelen trafik
ile bu ana yola agilan tali yollar nedeniyle yogunlugun ve tikanikligin oldugu diger bir
alandir. D-400 {izerinden sehrin kuzeyini merkeze baglayan ana arter olan Micahitler
Bulvar1 ve Alparslan Tiirkes Bulvart merkezdeki agirligt dagitmakta yeterli

olamamaktadir.

Merkezdeki trafigi bir 6l¢iide rahatlatacak, kuzeye ¢ikisi saglayacak giiney ¢evre yolunun
bulunmayis1 da merkezdeki trafik yogunlugunu artirmaktadir. Yollarin genisliginin serit
sayisina gore tespit edilmemesi, isabetsiz ve hatali kavsak ve U doniisii uygulamalari
kentigi trafik yogunlugunu 6nemli olgiide artirmaktadir. Insanlarm bos zamanlarini
degerlendirecegi sehirici genis park, meydan ve rekreasyon alanlarinin olmayisi
nedeniyle kapali ortamlardan bunalan insanlarin dinlenme ve gezinti amaciyla yollara
yaya olarak ¢ikmasi da trafikte problemin artmasina neden olmaktadir. Giin i¢inde sehir

icinde trafigin en yogun oldugu alanlar ise Mucahitler Bulvari, Alpaslan Tiirkes Bulvari,
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Baraj yolu, D-400, Ozler, Saydam, Kizilay, Abidinpasa, Cakmak ve Atatlirk caddeleridir.

Ayn1 zamanda bu alanlar kazalarin ve kaza ihtimallerinin en yiiksek oldugu alanlardir.

Sehrin tek merkezli bir yap1 6zelligini korumasi ve merkezdeki yollarin trafik icin
yetersizligi, ulasimda 6zellikle kent merkezi ve buraya ulasan hatlarin merkeze yakin
kisimlarinda trafik agisindan kargasaya neden olmaktadir. Sehir igindeki ulasimla ilgili
alanlarim zaman igerisinde fazla bir genisleme gostermemesi, arag¢ park alanlarindaki
yetersizlik, uzun suren ve bazi alanlarda sik goriilen yol, kaldirim yenileme ve kazi

calismalar1 ulasim problemlerini daha da artirmaktadir.

Gilintimiizde biiyiiksehirlerde minibiisle yolcu tasimaciligr saglikli ve siirdiiriilebilir bir
tasima sistemi degildir. Adana toplu tagima sistemine ise minibiisler hakimdir. Bu
miinasebetle toplu tagima sisteminin daha saglikli bir sistem haline getirebilmesi i¢in
diisiik kapasiteli tasitlarla (minibiisler ile) yolcu tasinmasindan vazgegilerek, otobiise
doniilmelidir. Toplu tagimada tek tiizel kisilik uygulamasi olan Tek Cati uygulamasi
cergevesinde kurulacak tiizel kisilik ¢atisi altinda toplu tagimanin bir elden yiiriitiilmesi
saglandig1 takdirde, toplu tasimada kullanilan arag¢ sayisindaki azalma ile sehirdeki trafik

yogunlugu da azalacaktir.

Sehir merkezindeki trafik yogunlugunu azaltarak merkezi daha yasanabilir hale getirmek
amaciyla kentin ana arterlerinde hafif rayli tasima sistemine gegilerek sehir merkezinde
yayalastirilmig alanlar olusturulmali, ya da toplu tasima aracglar tek tiizel kisilik ¢atisi
altinda toplanarak sehir merkezinden gegen lastik tekerlekli araglarin sayisi azaltilmalidir.
Bu hedefin gerceklestirilmesi i¢in hafif rayli sistem veya cadde tramvay1 uygulamasini
hayata gegirerek yaya trafiginin yogun oldugu sehrin ¢ekim merkezlerinde bulunan
caddeler, arac trafigine kapatilmali ve insanlarin daha rahat hareket etmeleri
saglanmalidir. Boylece yaya trafiginin yogun oldugu kent merkezindeki caddeler cazibe
merkezleri haline gelecektir. Ayrica merkezdeki ara¢ sayisini azaltmak icin sehir
merkezinin ¢eperinde ve sehir merkezine yakin bdlgelerde aktarma istasyonlari
olusturulmalidir. Boylece toplu tagima araglarinin merkeze girisi dnlenerek merkezdeki

ara¢ yogunlugu azaltilmis olacaktir.

Modern bir kentte toplu tasima sisteminin izlenebilir, denetlenebilir olmasi esastir.
Bundan dolay1 elektronik kart sistemine gecilmesinin gerekligi elzem olup toplu tagima

araglarinda iicret toplama sisteminin elektronik kart sistemiyle olmas1 gerekmektedir. Her
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ne kadar Adana’da kentiginde toplu tasimacilik faaliyetini siirdiiren tiim araglarda
elektronik kart ile ticret toplamaya yonelik olarak UKOME karar1 alinmis ise de, fiili
durumda, 6zel halk otobusleri tamaminda elektronik kart sistemi olsa da elden para
toplamaya devam etmektedir. Iki minibis kooperatifi (Cemalpasa ve Topel) araglarina
elektronik kart taktirmis olsalar da diger 16 minibiis kooperatifi de dahil elden para
toplamaya devam etmektedir

Bu nedenlerden dolayr Adana her ne kadar Tiirkiye’nin 6.siradaki biiyiik kenti ise de,
kenti¢i yasam kalitesinin diisiikliigli, toplu tasima sisteminin siirdiiriilemez bir yapiya
sahip olmasiyla modern bir kent olmaktan ziyadesiyle uzaktir. Kenti¢i ulasimin ¢6ziim
ortaklari olan ve kentici ulasim sisteminin biiyiik kismin1 olusturan minibiis
kooperatiflerinin gegmise ait olumsuz tecriibeleri miinasebetiyle uzlagsmasiz bir politika
izlemeleri, kenti¢i ulasimi1 yasanilmaz hale getirdigi gibi idareyi modern bir toplumla
bagdagmayan uygulamalara da zorlamaktadir. Bu durum kentigi toplu tagimaya ait sorunu
kroniklestirmekte ve ¢Ozlimsiiz bir siirece itmektedir. Bu miinasebetle hizli ve tutarli
tedbirler alarak toplu tasima sistemine miidahale edilmesi elzemdir. Miidahale edilmedigi
takdirde uzun vadeli ve telafisi giic sorunlarin dogmasina neden olacak bir yap1
mevcuttur. Adana’da saglikli bir toplu tasima sistemi kurulmasi igin yapilan rayli sistem
ve tek tiizel kisilik altinda toplu tasimanin toplanmasi fikri, kurulacak toplu tasima
sisteminin verimliligini ve etkinligini artiracak, kentin daha yasanabilir hale gelmesine

yardime1 olacaktir.

Biiylik kentlerde yasanan ulasim sorunlarinin ana nedeni, toplu tagima sistemlerinin
kentin gelisimine paralel olarak yenilenmemesi, gelisen teknolojiden faydalanilmamasi
ve toplu tagima sistemlerinin entegre olmamasidir. Adana toplu tagima sistemi, parcal1 bir
yapiya sahip, kentin gelisimine paralel bir gelisme seyrinden uzak, toplumun ulasim
sisteminden bekledigi talep karsisinda yetersiz ve toplu tasima sistemleri arasinda
entegrasyondan yoksundur. Bu haliyle kenti¢i toplu ulasiminda siirdiiriilemez 6zelliklere
sahip bir ulagim sistemi mevcuttur. Bu miinasebetle kullanict odakli, hizli, ekonomik ve
konforlu bir toplu tasima sisteminin gelistirilmesi Adana’da kent i¢i ulagim sorununun
¢oziimiinde son derece 6nemlidir. Gerek hafif rayli sistem, gerekse kentigi toplu tasima
sisteminin bir tiizel kisilik ¢atis1 altinda toplanarak kentin gelismesine ve toplumun talep

ve ihtiyaclarina gére modernize edilmesinde yasanan soruna ¢6zlim olacaktir.
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Bu calismada, Adana ilinin gelisimine ve biiyliyen niifusuna paralel olarak artan
hareketlilik sonucu olusmaya baslayan kent i¢i toplu tagima problemlerinin belirlenmesi,
yasanan ve yasanmasi kaginilmaz olan sorunlar1 geri doniilmez hale gelmeden ¢ozecek
toplu tasima planlamasi i¢in hafif rayli sistem ve toplu tagimanin tek cati altinda

toplanmas1 onerilmistir.

Ozetle yapilan ¢alismada; kentin ulasim ana planinin ve kentigi toplu tasimayla ilgili
stirdiiriilebilir bir toplu tagima sisteminin olmadigi, ulasim aginin yetersiz oldugu, toplu
tasimanin diisiik yolcu kapasiteli minibiis odakli oldugu, toplu tagimanin 06zel
isletmecilerin hakimiyetinde yiiriitiildiigii, yol ve kavsak diizenlemelerinin isabetsiz
yapildigi, toplu tasima araclarmin biitiinlesik olmadigr ve bundan dolay1 kenti¢inde
sagliksiz isletilen bir toplu tasima isletmeciliginin oldugu, ulasim araglarinin belediye
otobusleri hari¢, 6zel halk otobusleri ve o6zellikle minibdslerin toplu tasima araci
standartlarinin oldukga gerisinde oldugu, kentiginde yolcu kapma yarigi oldugu, minibiis
ve Ozel halk otobiisii isletmecilerinin idarenin toplu tasimaya yonelik yaptigi
diizenlemelere ve talimatlara (elden para toplamak, siiriiciilerin tek tip kiyafet giymeleri,
temiz ve trash olmalari, araclarda miizik dinlenmesi, arag i¢lerinin steril olmasi, durak
harici yolcu indirme —bindirme yapmamalart vb. gibi hususlarda alinan UKOME
kararlar1) uymadigi, Adana’nin ulagima dair sorunlarinin kokli ve yapisal sorunlar

oldugu sonucuna ulagilmistir.

Ulasilan sonuglar baglaminda, toplu tagimaya dair tespit edilen sorunlarin minimize
edilmesi ve ¢éziimiinde, idarenin kokli ve radikal kararlar almasi, aldigi kararlar1 tavizsiz
olarak uygulamasi gerektigi, ana arterlerde hafif rayli sistemin uygulamaya gegirilmesi
ve toplu tagimanin tek c¢ati altinda toplanmasi, Adana’da toplu tasimaya dair sorunu
cozecek giiclii ve siirdiiriilebilir kenti¢i toplu ulagim sisteminin insa edilmesinde pratik ve

koKl ¢6zim olacagr diistiniilmektedir.
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Ek- 1: Belediye Otobuslerinin Hat Bilgileri (4 ve 8 Ocak-2016)

Sira | Hat Hat Adr Arag Sayisi Giinliik Ortalama Yolcu Sayisi
Kodu Hafta | Hafta | Hafta Cumartesi | Pazar
ici Sonu | ici

1 105 Balcali Teknokent 1 0 Ucretsiz | Calisnuyor | Calismiyor
(Ring Servis) Ring

2 110 Real - Buruk 8 6 4.401 3.175 2.130
Mezarlig: - Beyceli

3 111 Dsi TOK] - 3 2 983 411 290
E.Vilayet

4 112 Buruk - Balcali 5 4 2.070 1.050 738

5 113 E.Vilayet - Balcali | 3 2 1.620 1.034 337

6 114 Optimum - Real 13 10 10.229 7.613 6.370

7 115 Optimum - Seyhan | 2 2 525 429 266
Uygulama

8 116 Y. Dogan - Balcali 3 2 1.337 447 352

9 117 Kiligh Tagkoprii 1 0 184 Calisgmiyor | Caligmiyor

10 118 E.Vilayet - Balcali | 3 2 1.233 500 419

11 119 E.Vilayet - Buruk— | 2 2 587 472 388
Cihadiye

12 120 Taskoprii - Unliice 1 1 52 65 70

13 121 Yesiloba - Balcali 5 3 2.547 858 564

14 122 Levent - Balcali 4 3 1.640 473 613

15 123 Yesilbaglar -Baraj — | 4 3 2.057 862 550
Balcali

16 126 Metal Sanayi - 2 2 731 457 249
Mobilyacilar

17 130 Hadirl - Balcali 4 3 1.910 873 675

18 131 Akkapr - Balcali 4 3 2.313 1.062 710

19 132 Hastaneler - 2 2 1.042 414 281
Gulbahcesi

20 133 Daglioglu - Balcali | 2 2 758 346 238

21 135 Havalimani - Balcali 2 901 478 349

22 140 Yesiloba-TOKI - 5 3 2.632 1.125 807
Balcali TOKI

23 142 E.Vilayet - Real 8 8 4.449 3.949 2.769

24 144 Yesiloba TOKI — 5 5 1.991 1.082 718
Balcali

25 151 Balcali - Real 4 2 1.600 449 331

26 153 Sambayat TOKI — 4 3 1.413 570 404
Balcali

27 154 Balcali - Real - 8 4 4.626 1.818 1.335
Yesiloba TOKI

28 155 Balcali - Hastaneler | 4 2 2.802 664 388

29 156 Real - Balcali 2 2 1.093 640 491
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30 157 Real - E.Vilayet 2 2 619 365 310

31 158 Real - Saricam BId. | 4 4 1.116 613 560

32 159 Seyhan Uygulama - | 4 4 1.452 861 695
Havalimani

33 160 Giirselpasa - Balcali | 6 5 3.258 1.866 1.352

34 |161 Real - Hastaneler 2 2 767 472 367

35 162 Fevzipasa - 3 2 1.281 377 319
Hastaneler - Balcali

36 164 E.Vilayet - K.Dikili | 2 2 587 332 255
— Gokeeler

37 165 Camlibel - Sar1 2 2 681 323 288
Hamzal1

38 166 Hastaneler - Real 2 2 1.128 592 525

39 170 Havutlu - Topalak 3 2 950 378 292

40 172 Kanara - B.Evleri - | 3 2 891 434 325
S.TOKI

41 | 173 Kabasakal Mez - 3 3 144 89 58
Mobilyacilar Sitesi

42 174 M. Otogar - 2 2 597 303 229
Mobilyacilar

43 175 Kanal Koprii — 1 1 236 315 349
Catalan

44 176 Cifteminare - Salbag 372 312 299

45 177 K.Saat - K.Yusuflu 247 156 141

46 178 Tagkoprii - 422 268 230
Yunusoglu -
Glimiigyazi

47 179 Yenice - Solakli — 1 1 421 249 187
Tagkoprii

48 180 Taskoprii - Sirkenli | 1 1 91 91 102
— Kamish

49 181 Abdioglu - 1 1 454 389 326
Tagkoprii

50 183 Taskoprii — 2 2 925 659 472
Kirkculer

51 184 Baklal1 - Taskoprii 1 1 335 300 256

52 185 Tasgkoprii - Incirlik | 1 0 127 Calismiyor | Calismuyor

53 186 Taskoprii - Suluca 1 1 545 323 256

54 187 Tasoprii - Gegitli— | 1 1 245 298 283
Celemli

55 188 Karaisali - 3 3 1.574 1.262 1.252
Cifteminare

56 189 Miirseloglu - 1 1 310 185 238
Cifteminare

57 190 Kanal Kopri — 1 1 84 116 141
Korokli

58 191 Eski Vilayet - 1 1 719 465 368
Yakapinar - Gegitli
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59 192 Kurttepe - Cigekli 1 1 109 111 75

60 193 Taskoprii - Golbast | 1 0 105 Calismiyor | Calismuyor

61 194 Taskoprii - Yahsiler | 1 1 127 171 158

62 196 K.Kopri - Cakalli 1 1 91 63 79

63 197 Aqualand - Cicekli |1 1 59 42 80

64 198 Yiiregir Otogar — 1 1 196 214 239
Karlik

65 199 Taskoprii - Sayca— | 1 1 152 158 209
Imamoglu

66 210 Il Saglik. M- K.Yolu | 1 1 129 141 133
- Karayusuflu

67 301 Bahgesehir - 2 2 1.039 632 508
Ruhsagligin Metro
Ist.

68 302 Seyhan Uygulama - | 1 1 221 130 88
Anadolu Lis.Metro

69 303 Kurttepe Hast. — 2 1 795 443 330
Yesilvadi

70 304 Sambayat - Anadolu | 1 1 287 121
Lisesi

71 1309 | Anadolu Lisesi - 1 1 223 140 100
B.Evleri

72 311 Akincilar - K. Yolu | 2 2 632 245 Caligmiyor
Yesil Bul Kav.

73 | 312 | Istiklal istasyonu— |1 0 211 Calismiyor | Calismiyor
Ring

74 | 401 Taskoprii- 1 1 317 294 407
Imamoglu-Kozan

75 402 Taskoprii-Aladag 1 1 103 123 176

76 | 403 Tagkoprii- Ceyhan - | 2 2 231 157 202
Yumurtalik

77 404 Tagkoprii- Karatag 251 202 211

78 | 405 Cifteminare- Tekir — 56 30 67
Pozant1

79 | 406 Tasgkoprii- Tuzla 1 1 141 85 139

80 | 407 Tasgkoprii- 2 2 517 339 306
Cokgapinar —
Ceyhan

81 | 408 Taskoprii- 1 1 174 125 173
Imamoglu -
Tepecikoren

82 | 409 Cifteminare- 1 1 26 55 93
Gerdibi

83 | 410 Taskoprii- 1 1 93 103 86
Gumardili —
Imamoglu

84 502 Ceyhan Kurtkulagr | 1 1 207 117 83
Incirli

85 503 Ceyhan - Sarimazi 2 2 393 275 185

97




86 504 Ceyhan - Dutlupmnar | 2 2 185 128 44

- Dokuztekne
87 511 Kozan - Aysehoca 1 1 48 42 Calismiyor
Toplam 207 170 85.420 48.395 37.478

Not: Hafta ici Yolcu Sayilar1 4 - 8 Ocak 2016 Tarihler Aras1 Baz Alinarak Hazirlanmstir.
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Ek-2: Belediye Otobusleri Glzergah Bilgileri

Hat
Kodu

Gulzergah

105

Gidis: Balcali Acil Giris-ilahiyat Fak-Peron Duragi-Sarigam Polis Merkezi-Dis Hekimligi-
Biyoloji Fak-Iletisim Fak-Ziraat Fak. Arastirma Ciftligi-Teknokent Déniis: Teknokent-Ziraat
Fak. Arastirma Ciftligi-iletisim Fak-Biyoloji Fak-Dis Hehekimligi-Saricam Polis Merkezi-
Hastane Duragi-Balcali Acil Giris.

110

Gidis: Beyceli-55-21 Sk-Acelya Cad-54 Sk.Sofulu Lisesi-Buruk Mezarligi-Kozan Cad -
Yiiregir Otogar-Girne Bul-Merkez Cami-Seyhan Cad-Abidinpasa -S.Ozler Cad - C.Bayar
K&p - D-400-Turhan Cemal Beriker Bul-Sakirpasa Cad - Metal Sanayi - Yesiloba Mah.46003
Sk-Ogretmenler Bul-Real .

Déoniis: Real -Yesiloba Mah.46003 Sk- Metal Sanayi -Sakirpasa Cad - D 400 -Turhan Cemal
Beriker Bul- Kurtulus Cad. - Kurukoprii -S.Ozler Cad- Kizilay Cad- Eski Vilayet - Seyhan
Cad- Kultir Sitesi - Merkez Cami -Girne Bul - Kozan Cad - Buruk Mezarligi-Beyceli-54
Sk.Sofulu Lisesi-55-21 Sk.Beyceli-Acelya Cad.

111

Gidis: Dsi TOKI-Yesil Bul-PTT Evleri Mah-Nergiz Cad.3635 Sk-Mimoza Cad.3683 Sk-PTT
Evler Mah.3783 Sk. Sht.Jnd.Er.Gokan Yilmaz Cad - M.Kemalpasa Bul-K.Gllek Kdpri-
Cevat Yurdakul Cad-Istasyon-Valilik-Miicahitler Cad-Karaisali Cad-C.Bayar Koprii-S.Ozler
Cad - Kizilay Cad - Eski Vilayet

Doniis: Eski Vilayet -Abidinpasa Cad - S.Ozler Cad-C.Bayar Kép-Karaisali Cad-Miicahitler
Cad-Valilik-istasyon-Cevat  Yurdakul Cad-K.Gillek Kopri-M. Kemalpasa Bul-
Sht.Jnd.Er.Gokan Yilmaz Cad - PTT Evleri Mah.3783 Sk-Mimoza Cad.3683 Sk-Nergiz
Cad.3635 Sk.PTT Evler Mah.Yesil Bul-Dsi TOKI.

112

Gidis: Beyceli-Sofulu Lisesi-Sofulu Mah.54 Sk- Buruk Mez- Kozan Cad - 75 Yil
Cumhuriyet Bul-PTT Evleri -3613 Sk-Nergiz Cad-Mimoza Cad-PTT Evler .3783 Sk.75 Yil
Cumhuriyet Bul.Kozan Cad - M.Kemalpasa Bul - K.Giilek Bulvari -Hast Kavsagi - B.Angin
Bulvari - Adnan Kahveci Bul - Baraj Balcali.

Déniis: Balcali-M.Ozshan Bul- Adnan Kahveci Bul-B.Angin Bul-Kasim Giilek Bul-
M.Kemalpasa Bul-Kozan Cad-75 Yil Cumhuriyet Cad-PTT Evler. 3783 Sk-Mimoza Cad-
Nergiz Cad-PTT Evler 3613 Sk.Yesil Bul-Kozan Cad- Buruk Mezarligi- Sofulu Mah.54
Sk.Sofulu Lisesi-Beyceli.

113

Gidis: Eski Vilayet-Seyhan Cad-Kiiltur Sit-Girne Bul-Girne Bul-Kozan Yolu - Yesil Bul -
M.Ozsan Bul-Balcali.

Doniis: M.Ozsan Bul- Yesil Bul- Kozan Yolu- Girne Kép-Merkez Cami-Seyhan Cad-
E.Vilayet

114

Gidis: Optimum-Yiiregir Otogar - Kozan Cad- M.Kemalpasa Bul.- K.Gllek Bul-B.Angin
Bul- A.Kahveci Bul- K.Evren Bul-S.Demirel Bul-Ruh Sag.Has.- Gé¢men Evleri Kav-
Dr.S.Ahmet Bul- Real.

Doniis: Real- Dr.S.Ahmet Bul - Gé¢men Evleri Kavsagi-Ruh Sag.Has.-S.Demirel Bul-
K.Evren Bul-A.Kahveci Bul-B.Angin Bul- K.Glilek Bul-M.Kemalpaga Bul.- Kozan Yolu-
Akincilar Metro-Girne Bul-Optimum

115

Gidis: Yenidogan Mah-Sevgi Cigegi Cad-Y.Dogu Cad-Polis OklI-Girne Bul-Optimum-
Sinanpasa Mah.4047 Sk-Kigla Cad-Orhan Kemal Bul-Kozan Cad-M.K.Pasa Bul-Ege
Bagatur Bul-Mithat Ozhan Bul-M.K.Pasa Bul-Barajyolu Cad- B.Angin Bul-A.Kahveci Bul-
Mavi Bul-Z.Akdag Kop-Huzurevler Mah.-80.Y1l Blv.-Ismet Atl Blv.-77140-77136-77146-
77163-77151-77201-77210 Sk-T.Ozal Bul-Kurttepe Cad-S. Uygulama Has.

Doniis: Doniis Altan Balik¢i-Seyhan Uygulama-Kurttepe Cad-A.Tiirkes Bul-Huzurevleri
Mah. 77205-77201-77151-77163-77146-77136-77140 Sk.[.Ath Bul-80 Yil Blv.-A.Tiirkes
Bul-Mavi Bul-A.Kahveci Bul-B.Angin Bul-Barajyolu Cad-M.Kemalpaga Bul-Kozan Cad-
Orhan Kemal Bul-Kisla Cad-Yiiregir Otogar-K.Baser Cad-Kozan Cad-Girne Bul-Polis Okl-
Y.Dogu Cad-Sevgi Cicegi Cad.Yenidogan Mah.

116

Gidis: Yeni Dogan- Yasar Dogu Cad-Fatih Cad-Afet Evleri -Ege Bagatur Bul- Kozan Cad -
Y .Otogar-Girne Bul-D.400-Atartlrk Cad-K.Giilek Kdp- Barajyolu Cad - Biilent Angin Bul -
Adnan Kahveci Bul- Baraj - Balcali
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Doniis: Balcali-Biilent Angin Bul-Barajyolu Cad-K.Gillek Koprisu-Sular-Atatirk Cad-
D.400-Girne Bul-Kozan Cad-Ege Bagatur Bul-Afet Evleri-Fatih Cad-Yasar Dogu Cad-
Yenidogan.

117

Gidis: Tagkoprii-Seyhan Cad-Girne Bul-Yiiregir Otogar-Kozan Cad-Buruk Mezarligi-
Kili¢hi-Kizilkas

Déniis: Kizilkag-Afet Evl-Kiligli-Buruk Mezarligi-Kozan Cad-Yiiregir Otogar-Girne Bul-
Merkez Cami-Seyhan Cad-Taskoprii

118

Gidis: Eski Vilayet -Seyhan Cad-Kdiltlr Sit-Girne Bul- Kozan Cad - Yeni Yerlesim - Gliltepe
42-11-21 Sok-Sarigam Toplum Ruh Saghgi Merkezi-Boynuyogun Mah.Akkuyu Koy-
Hekimkoy- Akkuyu TOKI Konutlar-Adana Imar Konutlar1-508- 308 Konutlar-Carkipare-
Balcali

Doniis: Balcali-Carkipare-308 TOKI-508 TOKIi-Adana Imar Konutlar-Akkuyu TOKI
Konut-Hekimkoy-Akkuyu-Boynuyogun Mah-Sarigam  Giiltepe Mah.21-11-31-42  Sk-
Yeniyerlesim-Kozan Cad-Girne Bul-Merkez Cami-Seyhan Cad-E.Vilayet

119

Gidis: Eski Vilayet -Seyhan Cad-Kultiir Sit-Girne Bul- Kozan Cad - Saricam Sahintepe
Mah-3091-3150-3189 Sok-Orhangazi Mah- Baris Cad-Buruk-TOKI Konutlar-Sarigam
Konaklama Merkezi-Hasanbeyli-Cihadiye

Déniis: Cihadiye-Hasanbeyli-Saricam Konaklama Merkezi- Buruk-TOKI Konutlar-Baris
Cad-Orhangazi Mah-Sarigam Sahintepe Mah.3189-3150-3091 Sk-Kozan Cad-Girne Bul-
Merkez Cami-Seyhan Cad - E.Vilayet.

120

Gidis: Tagkoprii-Seyhan Cad-Kultur Sit-Girne Bul-Kozan Cad-Buruk Mezarligi-Mustafalar-
-Yeniyayla-Avcilar-Tekeliler-Camlica-Unliice.

Déniis: Unliice-Camlica-Tekeliler-Avcilar-Yeniyayla-Mustafalar-Buruk Mezarligi-Kozan
Cad-Girne Bul-Merkez Cami-Seyhan Cad-Taskoprii

121

Gidis: Yesiloba Mah. TOKI-46214-46180-46022- T.Cemal Beriker Bul - Kosu - Yeni Hal -
Yesiloba Mah.46129 Sk-46087 Sk- Metal San. Sit. - Sakirpasa Cad - T.Cemal Berilker Bul-
Tirkkusu Kav- Atatlirk Cad - Sular - Kasim Giilek Kop- Barajyolu Cad- Biilent Angin Bul-
Baraj - Balcali

Doniis: Balcali-M.Ozsan Bul-A.Kahveci Bul-B.Angin Bul-Barajyolu Cad-K.Giilek Kop-
Atatirk Cad-Dortyol-inénii Cad-S.Ozler Cad- C.Bayar Koprii - T.Cemal Beriker Bul-
Sakirpas Cad-Metal San-Yesiloba Mah.46087-46129 Sk.Hal-T.Cemal Beriker Bul-Yesiloba
Mah.46022-46180-46168-46200-46214 Sk-Yesiloba TOKI Konutlari.

122

Gidis: Mobilyacilar Sit-Camlica Cad-Cinarli Cad-Palmiye Cad-S.Giiveloglu Okl-Leven Cad-
Koza Mah. Bahar Cad-Huzur Cad-I.Tatlises Bul-S.Vahit Cad-Karatas Bul-Regulator Képri-
Manisali Alibey Cad-E.Vilayet-A.Paga Cad-Cakmak Cad-Atatiirk Cad- Sular-Baraj Cad-
B.Angin Bul-A.Kahveci Bul-Baraj-Balcali

Déniis: Balcali -M.Ozsan Bul-A.Kahveci Bul-Biilent Angin Bul -Barajyolu Cad -K.Giilek
Kopriisii - Sular - Atatiirk Cad- Inonii Cad-Cetinkaya Kav-Kiigiik Saat - Kizilay Cad - Eski
Vil - Regiilatér Képrii- Karatas Bul-S. Vahit Cad-I.Tatlises Bul-Huzur Cad-Bahar Cad-
Levent Cad-Salih Giiveloglu Okl.-Palmiye Cad-Mobilyacilar Sit.

123

Gidis: Mobilyacilar Sit-Camlica Cad-Cinarli Cad-Palmiye Cad-Leven Cad-Koza Mah. Bahar
Cad-Huzur Cad-I.Tatlises Bul-S.Vahit Cad-Karatas Bul-Regiilator Koprii-Manisali Alibey
Cad-E.Vilayet-A.Pasa Cad-Cakmak Cad-Atatiirk Cad- Sular-Baraj Cad-B.Angin Bul-
A.Kahveci Bul-Baraj-Balcali

Déniis: Balcali -M.Ozsan Bul-A.Kahveci Bul-Biilent Angin Bul -Barajyolu Cad -K.Giilek
Koprist - Sular - Atatiirk Cad- Inénii Cad-Cetinkaya Kav-Kiigiik Saat - Kizilay Cad - Eski
Vil - Regulatér Kopri- Karatas Bul-S. Vahit Cad-I.Tatlises Bul-Huzur Cad-Bahar Cad-
Levent Cad-Palmiye Cad-Mobilyacilar Sit.

126

Gidis: Mobilyacilar Sit-Palmiye Cad-Girne Bul-Yenidogan Mah.2104-2111 Sk.Sevgi Cicegi
Cad-Yagar Dogu Cad-Fatih Cad-Afet Evleri Cad-Kanuni Cad--E.Bagatur Bul-Kozan Cad--
Girne Bul-Merkez Cami-Seyhan Cad-A.Pasa Cad-S.Ozler Cad-C.Bayar Kop-D.400
Karayolu-Merkez Otogar-Hal-Yesiloba Mah.46129-46087 Sk-Metal Sanayi

Doniis: Metal Sanayi -Yesiloba Mah.46087-46129 Sk.Hal-T.Cemal Beriker Bul-Kurtulus
Cad-S.Ozler Cad-Kizilay Cad-Eski Vilayet-Seyhan Cad-Kdltiir Sit-Girne Bul-Kozan Cad-
Ege Bagatur Bul-Kanuni Cad-Afet Evl Cad-Fatih Cad-Yasar Dogu Cad-Yenidogan Mah-
Sevgi Cicegi Cad-Sezai Karakog Bul- Girne Bul-Palmiye Cad-Mobilyacilar Sitesi

100




130

Gidis: Hadirli Atatiirk Cad-Midik Cad-Hasan Balik¢1 Bul- Usteg K. Yiizge¢ Bul-Midik Bul-
Saydam Cad-5 Ocak Meydani-S.Ozler Cad-C.Bayar Kip-Valilik- M.K.Pasa Bul- Barajyolu
Cad - B.Angin Bul- A.Kahveci Bul - Balcal
Doniis: Balcali-A.Kahveci Bul-B.Angin Bul-Barajyolu Cad-M.Kemalpaga Bul-Valilik-
Karaisali Cad-C.Bayar K6p-S.Ozler Cad-Saydam Cad-Midik Bul-Ustg K. Yiizge¢ Bul-Hasan
Balik¢1 Bul-Midik Cad-Atatiirk Cad-Hadirl

131

Gidis:Akkapt Sih Cemil Cad-Saydam Cad - 5 Ocak Meydam-Cakmak Cad-Atatiirk Cad -
Sular - K.Gilek Koprii-Barajyolu Cad - B.Angin Bul- A.Kahveci Bul - Baraj - Balcal
Déniis: Balcali-A.Kahveci Bul-B.Angin Bul-Barajolu Cad-K.Giilek Kop- Atatiirk Cad-inonii
Cad-Cetinkaya Kav-S.0zler Cad-Saydam Cad-Sih Cemil Cad-Akkap:

132

Gidis: Gilbahcgesi Obalar Cad - Kibris Cad - Bakimyurdu Cad- Kurukoprii - C.Bayar Koprii-
Karaisali Cad-Valilik-Istasyon-Sular-K.Gillek Kop-Barajyolu Cad -H.Omer Sabanci Cad-
Hastaneler.

Doniis: Hastaneler- Barajyolu Cad- K.Giilek Kop- Sular- Istasyon- Valilik-Karaisali Cad-
C.Bayar Koprii-Bakimyurdu Cad- Kibris Cad-Giilbahce.

133

Gidis: Daglioglu - Bahgeli Evler Cad- Obalar Cad- 5.0cak Meydani-S.Ozler Cad-C.Bayar
Kop-Valilik- Micahitler Cad- Kanal Kiyiboyu Cad-Baglar Karakolu-Barajyolu Cad- Biilent
Angm Bul - Adnan Kahveci Bul - Baraj - Balcali

Doniis: Balcali -A.Kahveci Bul-B.Angm Bul-Baraj Yolu Cad- Kiyiboyu Cad-Kanal K&p-
Miicahitler Cad-Valilik-Karaisali Cad-C.Bayar Kop- S.Ozler Cad-Obalar Cad-Daglioglu
Mah-Kiigiikoba Mezarlig1.

135

Gidis: Havalimanm1 Bakimyurdu Cad-S.Ozler Cad-K.Saat-5.0cak-Meydani-Cakmak Cad-
Atatiirk Cad-Cevat Yurdakul Cad-100 Yil Bul-M.Kemalpasa Bul- M.Ozsan Bul.-4334 Sk.-
4377 Sk.-4389 Sk.-Camlik Cd.-1.Cd.-M.Ozsan Blv. - Yesil Bul- Dsi TOKi- M.Ozsan Bul-
Balcal.

Déniis: Balcali-M.Ozsan Bul-Yesil Bul-Dsi TOKI-Yesil Bul-M.Ozsan Bul-1.Cd.-Camlik
Cd.-4389 Sk.-4377 Sk.-4334 Sk.-M.Ozsan Blv-M.Kemalpasa Bul-100 Y1l Bul-C.Yurdakul
Cad-Atatiirk Cad-Inonii Cad-Cars1 Maliye-S.Ozler Cad-Bakimyurdu Cad-Havaliman.

140

Gidis: Yesiloba TOKi-Kadin Siginma Merk-Galericiler Sit-Ogretmenler Bul-D.400
Karayolu- Atatirk Cad- C.Yudakul Cad- 100 Y1l Bul- M.Kemalpasa Bul-Ege Bagatur Bul-
M.Ozsan Bul- Balcali- Hekimkdy- 588 TOKI- 308 TOKI Konutlar-Cmarli

Déniis: Cinarli-308-588 TOKI Konutlar-Hekimkdy-Balcali-M.Ozsan Bul-Ege Bagatur Bul-
M.Kemalpasa Bul-100 Y1l Bul- C.Yurdakul Cad- Atatiirk Cad-inonii Cad- Maliye- C.Bayar
Kop- D-400 Karayolu- Ogretmenler Bul-Galericiler Sit-K.Si1ginma Merk-Yesiloba TOKI

142

Gidis: Real-Bilim Ve Teknoloji Okl-Ogretmenler Bul-Dr.Sadik Ahmet Bul-Fazli Meto Bul-
Salkim Sogiit Vil-Hac1 Bektas Veli Bul-Bahgesehir Mah -100.Y1l-Carefoursa-Dr.S.Ahmet
Bul- Coban Yurtcu Bul-Final Okul-Ruh Sag.Has-T.Ozal Bul- B. Angin Bul- Barajyolu Cad-
Atatiirk Cad-inénii Cad- Kizilay Cad- E.Vilayet.

Doniis: E.Vilayet-A. Pasa Cad- Cakmak Cad- Atatlirk Cad- K.Gllek Kdpri-Barajyolu Cad-
B.Angin Bul-T.Ozal Bul-Z.Akdag Bul-Coban Yurtcu Bul-Dr.S.Ahmet Bul-100 Yil Mah-
Haci Bektas Veli Bul-Fazli Meto Bul-M.Fuat Diblan Bul-Bahgesehir Mah-Ogretmenler Bul-
Bilim Ve Teknoloji Okl-Ogretmenler Bul-Real.

144

Gidis: Balcali-Mithat Ozhan Blv.-Ege Bagatur Blv.-M.Kemal Pasa Blv.-Kasim Giilek Blv.-
H.Omer Sabanci Cd.-63073 Sk-Biilentangin Blv.-Turgut Ozal Blv.-Giindogdu Kavsagi-
Tiirkmenbas1 Blv.-75048 Sk.-Aliye Izzet Begovi¢ Blv.-Ogretmenler Blv.-Kiyiboyu
Cd.Yesiloba-46168 Sk.-112 Sk.-46214 Sk.-46218 Sk.-Bur¢ Okullar.

Déniis: Bur¢ Okullari-46218 Sk.-46214 Sk.-112 Sk.-46168 Sk.-Yesiloba-Kiyiboyu Cd.-
Ogretmenler Blv.-Aliye izzet Begovi¢ Blv.-75048 Sk.-Tiitkmenbasi Blv.-Giindogdu
Kavsagi-Turgut Ozal Blv.-Biilent Angin Blv.-63073 Sk.-H.Omer Sabanc1 Cd.-Kasim Giilek
Blv.-M.Kemal Pasa Blv.-Ege Bagatur Blv.-M.Ozhan Blv.-Balcali

151

Gidis: Balcali -A.Kahveci Bul-T.Ozal Bul-Damar Arikoglu Bul-A.Sepici Bul-M.Kartal Bul-
PTT Cad-K.Ener Bul-Huzur Evl. Mah.77046-77060 Sk.I.Atli Bul-Tiirkmenbas1 Bul-B.Ecevit
Bul-Dr.S.Ahmet Bul-Fazli Meto Bul-Salkim S6giit Vil-M.Fuat Diblan Bul-Bahgesehir Mah-
Ogretmenler Bul-Bilim Ve Teknoloji Okl-Ogretmenler Bul-Real

Déniis: Real Ogretmenler Bul-Bilim Ve Teknoloji Okl-Ogretmenler Bul- Bahgesehir Mah-
M.Fuat Diblan Bul-Fazli Meto Bul-Dr.S.Ahmet Bul-B.Ecevit Bul - Tiirkmenbas1 Bul -Ismet
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Atli Bul -Kasim Ener Bul- Hayalpark - PTT Cad-Mehmet Kartal Bul- A.Sepici Bul-Ceas Lis.
-D.Arikoglu Bul- T.Ozal Bul -A.Kahveci Bul- Balcali

153

Gidis: Sambayad1 TOKI-Yeni Bul-Esentepe-Galip Avsaroglu Bul -100. Y1l- Carrefoursa -
Dr. Sadik Ahmet Bul - Hilmi Kirkli Bul- Coban Yurtgu Bul-Final Okl-Zahit Akdag Bul-
Belediye Evl- Tirkmenbagi Bul-S.Demirel Bul- K.Evren Bul- A.Kahveci Bul- Balcali.
Doéniis:  Balcali-A.Kahveci Bul-K.Evren Bul-S.Demirel Bul-Tiirkmenbasi1 Bul-Belediye
Evl.Mah-Zahit Akdag Bul-Coban Yurtcu Bul-Hilmi Kirkli Bul-Dr.S.Ahmet Bul-100 Yil
Mah-G.Avsaroglu Bul-Esentepe-Yeni Bul-Sambayad: TOKI.

154

Gidis: Yesiloba Mah.Sevgi Evleri-46180-46214-46252-Yesiloba TOKIi-Yeni Mah.87001-
Real Dr.Sadik Ahmet Bul -Gégmen Evleri- Ruh Sag.Has- Turgut Ozal Bul- A.Kahveci Bul
- Baraj - Balcali

Doniis:  Balcali-A.Kahveci Bul-T.Ozal Bul-Gécmen Evler Kav-Dr.S.Ahmet Bul-
Ogretmenler Bul-Real-Yeni Mah.87001-Yesiloba Mah.46252-46214-46180 Yesiloba TOKI
Konutlar -Kadin Siginma Evi

155

Gidis: Balcali-Adnan Kahveci Bul-B.Angin Bul- Mavi Bul-Ali Bozdoganoglu Bul-Pinar
Mah.74004-74002 Sk-Tellidere Cad-Kiyiboyu Cad-Barajyolu Cad-H.Omer Sabanci Bul-
Hastaneler

Déniis: Hastahaneler - H.Omer Sabanci Bul-Barajyolu Cad-Kiyiboyu Cad -Kanal Koprii-
Tellidere-Piar Mah.74002-74004 Sk-Ali Bozdoganoglu Bul-Mavi Bul-Adnan Kahveci Bul-
Baraj — Balcali

156

Gidis: Real-Ogretmenler Bul-Bilim Ve Teknoloji Okl-Ogretmenler Bul-Alie izzet Begovig
Bul-Giirselpasa TOKI -Giirselpasa Mah-75268-75001-Kiyiboyu Cad-A.Bozdoganoglu Bul-
74175 Sk.-Tellidere Sk.- Mavi Bul-K.Evren Bul- Adnan Kahveci Bul- Baraj Yolu- Balcalt
Doniis: Balcali -Adnan Kahveci Bul-Biilent Angin Bul-Mavi Bul Set Ustii-Miicahitler Cd.-
Tellidere Sk.-74175 Sk.- A.Bozdoganoglu Bul-Kiyiboyu Cad-Giirselpasa Mah- 75001-
75268- A.izzet Begovi¢ Bul-Ogretmenler Bul-Bilim Ve Teknoloji Okl-Ogretmenler Bul-
Real

157

Gidis: Real - Ogretmenler Bul-Bilim ve Teknoloji Okl-Ogretmenler Bul-Bahcesehir Mah-
M.Fuat Diblan Bul-Galip Avsaroglu Bul-Dr.Sadik Ahmet Bul-Hilmi Kirkli Bul-Coban
Yurtcu Bul-Final OKkl-Yeni Polis Lo0j-84220 Sk.-Belediye Evl-Tiirkmenbasi Bul-Ali
Bozdoganogu Bul-Pinar Mah.74004-74002 Sk-Tellidere-Miicahitler Cad--Valilik-istasyon-
Atatiirk Cad-inénii Cad-Kizilay Cad-E.Vilayet

Déniis: E.Vilayet - A.Pasa Cad- Gakmak Cad- Atatiirk Cad- istasyon- Miicahitler Cad-
Tellidere Cad-Pinar Mah-74002-74004- A.Bozdoganoglu Bul-Tiirkmenbagi Bul-Belediye
Evl.Mah-84186 Sk.-84220 Sk.-Z.Akdag Bul-Coban Yurtcu Bul-H.Kurkli Bul-Dr.Sadik
Ahmet Bul-Galip Avsaroglu Bul-M.Fuat Diblan Bul-Gokkusagi -Mutar Kent Sit-Bahgesehir
Mah-M.Fuat Diblan Bul-Ogretmenler Bul-Bilim Ve Teknoloji Okl-Ogretmenler Bul-Real

158

Gidis: Real- Ogretmenler Bl-Aliyev izzet Begovi¢ Bl-Ali Bozdoganoglu Bl-Kiyiboyu Cd-
Barajyolu Cd-Kasim Giilek Koprii-Cevat Yurdakul Cd.Sular-Atatiirk Cd-Dértyol-inénii Cd-
Kiiciiksaat-Sefa Ozler Cd-Kizilay Cd-Eski Vilayet

Doniis: Eski Vilayet-Seyhan Cd-Abidinpasa Cd-Cakmak Cd-Atatiirk Cd-Sular-Kasim Giilek
Kopri-Barajyolu Cad-Kiyiboyu Cd-Kanal Kopri-Ali Bozdoganoglu Bl-Aliyev izzet
Begovi¢ BI-Ogretmenler Bl-Real.

159

Gidis: Havalimani-Bakimyurdu Cd.-Dr.Ali Mentesoglu Cd.-60024 Sk.-Karaisali Cd.-
Miicahitler Cd.-M.Kemal Pasa Blv.-Baraj Cd.-H.Omer Sabanci Blv.-68073 Sk.-Biilent Angin
Blv.-Adnan Kahveci Blv.-Kenan Evren Blv.-Mavi Blv.-Tirkmenbagi Blv.-Siileyman
Demirel Blv.-Seyhan Uygulama-Sehitler Lokali.

Déniis: Sehitler Lokali-Seyhan Uygulama-Siileyman Demirel Blv.-Tirkmenbasi Blv.-Mavi
Blv.-Kenan Evren Blv.-Adnan Kahveci Blv.-Biilent Angin Blv.68073 Sk.-H.Omer Sabanci
Blv.-Baraj Cd.-M.Kemal Pasa Blv.-Micahitler Cd.-Karaisali Cd.-60024 Sk.-Dr.Ali
Mentesoglu Cd.-Bakimyurdu Cd.-Havalimani

160

Gidis: 2000 Evler Mah-B.Ecevit Bul-Abidin Dino Bul-A.izzet Begovi¢ Bul-Giirselpasa
Mah-75268-75001-M.Akif Ersoy Cad -Bakimyurdu Cad-S.Ozler Cad-5.0cak Meydani -
Cakmak Cad - Atatlrk Cad- C.Yurdakul Cad-Kasim Giilek Bul - Biilent Angin Bul -
A.Kahveci Bul -Baraj - Balcali

Doniis: Balcali-A.Kahveci Bul-B.Angm Bul-K. Giilek Bul-100 Y1l Bul-C.Yurdakul Cad-
Atatiirk Cad - Indnii Cad - S.Ozler Cad - Bakimyurdu Cad- Barig Cad-D.400-S.Sabanc1 Okl-
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M.AKkif Ersoy Cad-Giirselpasa Mah-75001-75268-A.1zzet Begovic Bul-A.Dino Bul-B.Ecevit
Bul-2000 Evl.Mah.

161

Gidis: Real Ogretmenler Bul-Kiyiboyu Cad-49086 Sk.Aydinlar Cd.-ismetpasa Mah-
Yesilevler Cad-M.AKkif Ersoy Cad-Kardesler Cami-51010-Sk-S.Mehmet Ozel Cad-Denizli
Mah-M.Kemalpasa Bul-Valilik-Déseme Mah.60074-60086 Sk.-Erdal Acet Cad-Doseme
Mah.60064 Sk-Cumhuriyet Cad-C.Bayar Kop-K.Saat-Cakmak Cad- Atatlirk Cad-K.Glilek
Kop-Barajyolu Cad-H.Omer Sabanci Bul-Hastaneler.

Déniis: Hastaneler-Barajyolu Cad-Kasim Giilek Kép-Atatiirk Cad-inénii Cad- S.Ozler Cad -
C.Bayar Kopri-Cumhuriyet Cad-Déseme Mah.60064 Sk-Erdal Acet Cad-60086-60074
Sk.Valilik-M.Kemalpasa Bul-Sht.Mehmet Ozel Cad-Mithatpasa Cad-51010 Sk.M.Akif
Ersoy Cad-Yesilevler Cad-Ismetpasa Mah-Aydinlar Cd.-Kiytboyu Cad-Ogretmenler Bul-
Real.

162

Gidis: Fevzipasa-Nedimbey Vefa Cad-Baris Cad-Engel Cami-Yesilevler Cad-M.Akif Ersoy
Cad-19 Mayis Lis-Sht.Onb.F.Ozsen Cad-27 Mayis Cad-S.Mehmet Ozel Cad-M.Kemalpasa
Bul-Valilik-Déseme Mah.60074-60086 Sk.-Erdal Acet Cad-Déseme Mah.60064 Sk-
Cumhuriyet Cad-C.Bayer Kop-K.Saat-Kizilay Cad-Eski Vil-Seyhan Cad-Fuzuli Cad-
H.Omer Sabanci Bul-Gogis Has-Yeni Baraj Mh.68073 Sk.B.Angin Bul-A.Kahveci Bul-
M.Ozsan Bul-Balcali

Déniis: Balcali-M.Ozsan Bul-A.Kahveci Bul-Yeni Baraj Mh-68073 Sk- H.Omer Sabanci
Bul-K.Gulek Bul-100 Yil Bul-Fuzuli Cad-Seyhan Cad-A.Pasa Cad-S.Ozler Cad-C.Bayar
Kopri-Cumhuriyet Cad- Doseme Mah.60064 Sk-Erdal Acet Cad-60086-60074 Sk.Valilik-
M.Kemalpasa Bul-Sht.Mehmet Ozel Cad-Denizli-27.Mayis Cad-Sht.Jan.Onb.Fahri Ozsen
Cad-Ray Sk-M.AKkif Ersoy Cad-Ozgiir Cad-Baris Cad-Vefa Cad-48081 Sk-Fevzipasa

164

Gidis: E.Vilayet Abidinpasa Cad-S.Ozler Cad-C.Bayar Koprii- D 400 -T.Cemal Beriker Bul-
Tekel-Trafik- Kosu-Pakyag- Kiigiik Dikili Sehitler Cad- Kiyiboyu-D.400-T.Cemal Beriker
Bul-Gokeeler

Doniis: Gokeeler-1001 Sk-D 400 -T.Cemal Beriker Bul-Kii¢iik Dikili-Kiyiboyu-Sehitler
Cad-D 400 -T.Cemal Beriker Bul-Pakyag- Kosu -Kurtulus Cad- S.Ozler Cad- K.Saat- Kizilay
Cad- E.Vilayet

165

Gidis: Otobiis Sub. Miid-M.Kemalpasa Bul-K.Glilek Képrii-Atatiirk Cad-indnii Cad-S.Ozler
Cad-C.Bayar Kopru-T.Cemal Beriker Bul -Tekel-Trafik- Merkez Otogar-Kosu-Pakyag- Sar1
Hamzal1.47007-47019-47053-47060-47007-Y olgecen.

Doniis:  Yolgegen-Sarthamzali-47007-47060-47053-47019-47007 Sk-D  400-T.Cemal
Beriker Bul-Pakyag-Kosu-Merkez Otogar-Trafik-T.Cemal Beriker Bul-Dortyol Kav-Atatiirk
Caddesi-C.Yurdakul Cad-K.Giilek Koprii-M.Kemalpasa Bul-il Sag. Miid-Otobiis Sub.Miid.

166

Gidis: Hastaneler -H.Omer Sabanci Bul- Barajyolu Cad- Kiyiboyu Cad -Giirselpasa
Mah.75001-75268 -Aliyev izzet Begovi¢ Bul-Ogretmenler Bul - Real-Yeni Mah.87001-
Yesiloba Mah.46252-46214-46180 Yesiloba TOKI -Kadin Siginma Evi-Sarihuglar

Déniis: Yesiloba Mah.Sevgi Evleri-46180-46214-46252-Yesiloba TOKI-Yeni Mah.87001-
Real-Ogretmenler Bul-A.izzet Begovi¢ Bul-Giirselpas Mah-75268-75001-Kiyiboyu Cad-
Barajyolu Cad-H.Omer Sabanci Bul-Hastaneler

170

Gidis: Havutlu Cukobirlik-Karatas Bul-Regiilatér Kdprii-Manisali Alibey Cad-E.Vilayet-
Abidinpasa Cad- Cakmak Cad-Atatiirk Cad-Sular-Barajyolu Cad-B.Angin Bul-A.Kahveci
Bul-K.Evren Bul-T.Ozal Bul- A.Lisesi Cad-Seyhan Uygulama Has-Bati1 Kopriisii-Topalak
Mah.

Déniis: Topalak Mah.-Bati Képriisii--S.Uygulama Has-Anadolu Lis.Cad-T.Ozal Bul-
K.Evren Bul-A.Kahveci Bul-B.Angin Bul-Barajyolu Cad-K.Giilek Kop- Atatiirk Cad - inénii
Cad- Cetinkaya Kavsagi- K.Saat- Kizilay Cad- Regllatér Kopril -Karatas Bul-Havutlu.

172

Gidis: Haydaroglu Mh.252 Sk-H.Tugal Cad-Regulatér Kopri-M.Alibey Cad-E.Vilayet-
A.Paga Cad-Cakmak Cad - Atatirk Cad -Barajyolu Cad-B.Angin Bul-A.Kahveci Bul-
K.Evren Bul-S.Demirel Bul-Kurttepe Cad-T.Ozal Bul-Giindogdu Kav-Tiirkmenbas1 Bul-
Belediye Evleri Eski Polis Loj. 84174 Sk.Z.Akdag Bul.-Hilmi Kirklu Blv.-Coban Yurtgu
Blv.-Galip Avsaroglu Blv.-Mehmet Fuat Diblan Blv.-Sambayadi TOKI

Donis: Sambayadi TOKi-Mehmet Fuat Diblan Blv.-Galip Avsaroglu Blv.Coban Yurtcu
Blv.-Hilmi Kiirkli Blv. Z.Akdag Bul-84174 Sk- Belediye Evler Mah-Hilmi Kirkli Bul-
Tiirkmenbas1 Bul-T.Ozal Bul-Kurttepe Cad-S.Demirel Bul-K.Evren Bul-A.Kahveci Bul-
B.Angin Bul-Barajyolu Cad-K.Glilek Kop-Atatiirk Cad-inénii Cad-S.Ozler Cad-Kizilay Cad-
Regilatér Kop-H.Tual Cad-Kanara-Haydaroglu Mah. 270 Sk-252 Sk Sonu.
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173

Gidis: Kabasakal Mez.-Kabasakal-Karaisali Yolu-Turgut Ozal Blv.-Dermancan Hast
Kavsagi-PTT Cd.-Kasim Yener Blv.-Ahmet Sapmaz Blv.-Mavi Blv.-70159.Sk.-Necip Fazil
BIv.-70001.Sk.-ibo Osman Cd.-Ahmet Yasin Yiiregir Cd.-M.Kemal Pasa Blv.-Mustafa Sari
Alt Gegiti-Atatlrk Cd.-Turhan Cemal Beriker Blv.-Girne Blv-Mobilyacilar Sitesi.

Déniis: Mobilyacilar-Girne Blv.-Turhan Cemal Beriker Blv.-Atatirk Cd.-Mustafa Sar1 Alt
Gegiti-M.Kemal Pasa Blv.-Ahmet Yasin Yiiregir Cd.-ibo Osman Cd.-Abdi Ipek¢i Cd.-
Karafatma Cd-ibo Osman Cd.-70001.Sk.-Necip Fazil Blv.-70159.Sk.-Mavi Blv.-Ahmet
Sapmaz Blv.Kasim Yener Blv.-PTT Cd.-Turgut Ozal Blv.-Karaisali Yolu-Kabasakal-
Kabasakal Mezarlig1.

174

Gidis: Merkez Otogar - D 400 Karayolu- Trafik- Tekel- C.Bayar Koprii -Karaisali1 Cad-
Valilik-Istasyon-K.Giilek Kop-M.Kemalpasa Bul-Haci Sabanci Bul-Kisla Cad-Yiiregir
Otogar- Kozan Cad-Girne Bul-Polis Okl-Mobilyacilar Sit.

Déniis: Doniis -Mobilyacilar-Polis OkI-Girne Bul-Kozan Cad-Yiiregir Otogar-Kazim Bager
Cad-Kisla Cad-Haci Sabanci Bul-M.Kemalpasa Bul-K.Giilek Kop-istasyon-Valilik-Karaisali
Cad-D.400 Karayolu-Tekel-Trafik-Merkez Otogar.

175

Gidis: Kanal Koprii - Tellidere - Mavi Bul-A.Tiirkes Bul - Kurttepe Kav- T.Ozal Bul-
Kabasakal-Karahan - Salbas -Kuzgun- Karaisali - Beydemir-Hacili-Eglence - Catalan-
Sarimehmetli.

Déoniis: Sarimehmetli- Catalan-Eglence-Hacili-Beydemir-Karaisali-Kuzgun-Salbag-
Karahan-Kabasakal-T.Ozal Bul-Kurttepe Kav-A.Tiirkes Bul-Mavi Bul-Tellidere Cad-
Kanalkdpri

176

Gidis: Cifte Minare Valilik -Miicahitler Bul- Kanal Kopru - Tellidere - Mavi Bul-A.Tiirkes
Bul- Kurttepe Kvs - T.Ozal Bul - Gé¢men Evl- Kabasakal - Salbas-Pirili-Abacilar

Doniis: Abacilar-Pirili-Salbas-Karahan-Kabasakal-T.Ozal Bul-Kurttepe Kav-A.Tiirkes Bul-
Mavi Bul-Tellidere Cad-Kanalképri-Micahitler Cad-Valilik-Karaisali Cad-Cifteminare

177

Gidis: Cifteminare-Dr.Ali Mentesoglu Cad-S.Ozler Cad-Saydam Cad- Midik Bul-
Ust.K.Y(izgec Bul - Camuzcu- Kayish- Karayusuflu- Salmanbeyli.

Doniis: Salmanbeyli-Karayusuflu-Kayish-Camuzcu-Ust.K.Y{izge¢ Bul-Midik Bul-Saydam
Cad-S.Ozler Cad-Dr.Ali Mentesoglu Cad- Cad-C.Bayar Kop-Cifteminare.

178

Gidis: Taskopri Seyhan Cad-Hiltonsa-Devlet Hastanesi -Karatas Bul- Havutlu- Dogankent-
Solakli- Yunusoglu-lrmakbasi-Karaahmetli-Giimiisyazi

Déniis: Giimiigyazi-Karaahmetli-Yenikdy-Cine-Yunusoglu-Solakli-Karatas Bul- Devlet
Has-Hiltonsa-Merkez Cami-Seyhan Cad-Tagkoprii

179

Gidis: Taskoprii Seyhan Cad-Hiltonsa-Devlet Hastanesi- Karatag Bul- Havutlu- Dogankent-
Solakli- Gokgeli-Yenice-Beykdy.

Doniis: Doniis Beykoy-Yenice-Gokegeli- Karatas Bul-Solakli-Dogankent-Havutlu-Devlet
Has-Hiltonsa-Merkez Cami-Seyhan Cad-Taskoprii.

180

Gidis: Taskopri Seyhan Cad-Hiltonsa-Devlet Hastanesi -Karatas Bul- Havutlu- Kayarli-
Sehmurat-Agzibiiyiik-Sagdigli-Danisment-Akdam-Egriaga¢-Kiziltahta-Kesik-Cagsirli-
Sirkenli-Kamusli.
Doniis:Kamisli-Sirkenli¢agsirli-Kesik-Kiziltahta-Egriagag-Akdam-Danisment-Sagdigli-
Agzibiiyiik-Sehmurat-Kayarli-Havutlu- Karatag Bul-Regulatér Kdpri-Manisali Alibey Cad-
E.Vilayet-Seyhan Cad-Taskoprii

181

Gidis: Taskoprii -Seyhan Cad-Merkez Cami-Girne Bulvari-incirlik Kav-Yakapinar-
Abdioglu-Biiyiik Kapili-Herekli

Déniis: Herekli-Biiyiik Kapili-Abdioglu-Yakapinar-Girne Bul-Incirlik Kavs-Girne Koprii-
Merkez Cami-Seyhan Cad-Taskoprii

183

Gidis:Kiirkciler ~ Goztepe-Miminli-Yirekli-Dage1- Incirlik Kav-Girne Bul-D.400 -
Tiirkkusu Kav. Yan Yolu-D.400- Seyhan Cad- Taskoprii

Déniis: Taskoprii-Kultir Sit--D.400 -Girne Bul-incirlik Kav.Kiirkgiiler-Dagei-Y tirekli-
TOKIi-Muminli-Goztepe.

184

Gidis: Taskoprii-Seyhan Cad-Kiiltir Sit-Girne Bul- Incirlik Kav-Organize Kav-Misis Kav-
Baklali

Déniis: Baklali Misis Kav- Organize Kav-Incirlik Kav -Girne Bul- Merkez Cami-Seyhan
Cad-Taskoprii

185

Gidis: K.Saat-5 Ocak Meydani-Kizilay Cad- E.Vilayet-Taskoprii-Seyhan Cad-Kiltir Sit-
Girne Bul-incirlik-Atatiirk Cad-Istasyon Cad.
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Doniis: Incirlik-Istasyon Cad-Atatiirk Cad-Girne Bul-T.Cemal Beriker Bul- C.Bayar Kopii-
K.Saat- Kizilay Cad-E.Vilayet

186

Gidis: Taskoprii - Seyhan Cad - Kiiltir Sitesi- Girne Bul- Incirlik Kav- Organize San -Suluca.
Déniis: Suluca-Organize San-Girne Bul-incirlik Kav- Girne Kop -Merkez Cami-Seyhan
Cad- Tagkoprii.

187

Gidis: Taskoprii-Seyhan Cad-Kultir Sitesi-Girne Bul-incirlik Kav-Yakapinar-Gegitli-
Vayvayli-Kaglica-Giiveloglu-Catalpmar-Beldren-Catalpinar-Akpimar-Celemli.
Déniis:Celemli-Akpinar-Catalpinar-Bel6ren-Catalpinar-Giiveloglu-Kaglica-Vayvayli-
Gegitli - Yakapinar - D-400- Girne Bul - Incirlik Kavs - Girne Kop-Merkez Cami-Seyhan
Cad- Tagkoprii.

188

Gidis: Cifte Minare Valilik -Miicahitler Cad-Kanal Koprii-Tellidere-Mavi Bul-A.Tiirkes
Bul.-Kurttepe Kvs.-T.Ozal Bul.-Gogmenevleri - Salbas- Karaisali

Doniis: Karaisali-Salbas-Go¢men Evleri Kav-T.Ozal Bul-Kurttepe Kav-A.Tiirkes Bul-Mavi
Bul-Tellidere Cad-Kanalkdpu-Miicahitler Cad-Valilik-Karaisali Cad-Cifteminare

189

Gidis:Cifteminare Dr.Ali Mentesoglu Cad-S.Ozler Cad-Saydam Cad- Midik Bul-Ust.
Yiizgec Bul-Camuzcu-Ko6yliioglu-Caputgu-Dervisler-Miirseloglu

Déniis: Miirseloglu-Dervisler-Caputcu-Kéyliioglu-Camuzcu-Ust.Yiizge¢ Bul-Midik Bul-
Saydam Cad-S.Ozler Cad-Dr.Ali Mentesoglu Cad-C.Bayar K6p-Cifteminare

190

Gidis: Kanalkopri -Tellidere-A.Tiirkes Bul-T.Ozal Bul-Kabasakal- Salbas-Topaktas-
Yazibagi- Toprakli-Bekirli- Koriklu

Doéniis: Donis Koriikli- Bekirli-Yazibasi-Topaktas-Kasoba-Topaktas-Salbag-Kabasakal-
T.0Ozal Bul-A.Tiirkes Bul-Tellidere Cad-Kanalkoprii

191

Gidis: Taskoprii Seyhan Cad - Kiiltir Sit - Girne Bul - Girne Bulvari- Incirlik Kav-
Yakapar -Gegitli

Déniis: Gegitli-Yakapinar-Organize Kav-Incirlik Kav -Girne Bul-Merkez Cami-Seyhan
Cad- Taskoprii

192

Gidis: Cicekli-Aritma-Karalar-Sadikali-Cakmak ~ Cami-Kirikli-Orciin-Araplar-Topalak-
Kurttepe Cad-A.Tiirkes Bul-Tellidere Cad-Kanal Kopr.
Doniis: Kanalkoprii-Tellidere Cad-A.Tiirkes Bul-Kurttepe Cad-Topalak-Araplar-Orciin-
Kirikli-Cakmak Cami-Sakidali-Karalar-Aritma-Cicekli.

193

Gidis: Taskoprii A.Pasa Cad-K.Saat-C.Bayar Koprii-D.400 -T.Cemal Beriker Bul-
M.Otogar-Metro Market Yenidam-Kilanoglu-Golbasi.

Déniis: Doniis Golbasi-Kilanoglu-Yenidam-Metro Market-D.400 Karayolu-Kuiltar  Sit-
Taskoprii.

194

Gidis: Tagkoprii - Seyhan Cad-Hiltonsa-Devlet Hastanesi-Siileyman Vahit Cad-Duzce-
Cotlu-Kiitiiklu-Esenler-Yahsiler-Kesmeburun-Sehyganim-Asmali-Hacimiiminler-
Kuzupiari-Zeynepli-Kaldirim-Yesilk6y-Kirmizidam-Forlar-Gobedren-Forlar-Seyhganim.
Doniis: Sehyganim-Kesmeburun-Yahsiler-Esenler-Kiitiiklu-Cotlu-Diizce-Stleyman Vahit
Cad-Devlet Has-Regulator Kop-Eski Vilayet-Taskoprii.

196

Gidis: Kanalkoprii - Miicahitler Cad-Tellidere-Mavi Bul-A.Tiirkes Bul-T.Ozal Bul-
SemiramisVillalari-Kabasakal-Salbas-Topaktas-Yazibasi-Akcali-Emelcik-Emelcik-Kesiri-
Gokhasanli-Cocuklarobasi-Gokhasanli-Kesiri- Ayakkif-Cakalli

Doniis: Cakalli-Kuzgun-Salbas-Kabasakal-Semiramis Villalar1-T.Ozal Bul-A.Tiirkes Bul-
Mavi Bul-Miicahitler Cad-Tellidere Cad-Kanalkdpri

197

Gidis: Agaland-M.Ozhan Blv.-Menekse-Bayramhacili-Menekse-Kargakekeg-Karaomerli-
Ayvali-Aflak-Cayli-Cicekli

Doniis:  Cicekli-Aflak-Ayvali-Karadmerli-Kargakekeg-Menekse-Bayramhacili-Menekse-
M.Ozhan Blv.-Agaland.

198

Gidis: Yiregir Otogari-Kozan Cad-Mustafalar-Kadirin Ciftligi-Sarigam-Kagobasi-Karlik-
Pekmezci-Malihidirli-Boztepe-Totunlar-Karlik
Doniis: Karlik-Kagobasi-Sarigam-Kadirin Ciftligi-Mustafalar-Kozan Cad-Yiiregir Otogari

199

Gidis: Tagkoprii-Seyhan Cad-Kultur Sit-Girne Bul-Kozan Cad-Buruk Mezarligi-Mustafalar-
Hakkibeyli-Cerenli-Yagizlar-Corten-Sayca-Otluk-Sevingli-Saygegit-imamoglu.

Déniis:  Imamoglu-Saygegit-Sevingli-Otluk- ~ Sayca-Corten-Yagizlar-Cerenli-Hakkibeyli-
Mustafalar-Kozan Cad-Girne Bul-Merkez Cami-Seyhan Cad-Taskoprii

210

Gidis: Aqualand -Orhan Kemal Bul-Kozan Cad-Catalan Cad-Delicay-Cirisgedigi-
Kepeztepe-Tuliler-Karayusuflu
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Doniis: Karayusuflu-Tululer-Egeciusagi-Maltepe-Turunglu-Dutluca-Hocali-Catalan  Cad-
Kozan Cad-Orhan Kemal Bul-Aqualand

301

Gidis-Déniis:Ruh Sagligi Metro Istasyonu- Zahit Akdag Bul-Belediye Ev1.84186 Sk-Coban
Yurtcu Bul-Hilmi Kirkli Bul-Dr.S.Ahmet Bul-Galip Avsaroglu Bul-100 Yil Mah.85021-
85207-85251-85265-85267-85329-85331 Sk.M.Fuat Diblan Bul- Bahgesehir Mah. (RING)

302

Gidis-Déniis: Anadolu Metro Istasyonu -T.Ozal Bul-Giindogdu Kav-S.Demirel Bul-
Kurttepe Kav. 83002-83021 Sk.Seyhan Uygulama Has- Anadolu Lisesi Cad- 81198 Sokak -
S.Demirel Bul- Trt Kav.-Karsli Mah.82002 Sk. (RING)

303

Gidis: Ruh Sag.Has.Metro-T.Ozal Bul-Fuar Aln-Karaisali Yolu-Kabasakal Mez-Albayrak
Konut-Esentepe Konut-Saklibahge Konut-Palmiye Konut-Karahan-Yesilvadi Konutlar.
Déniis: Yesilvadi Konut-Karaisali Yolu-Kabasakal Mezarligi-Fuar Alani-T.Ozal Bul-Ruh
Sag.Has Metro Istasyonu

304

Gidis-Doniis: Sambayadi TOKI-Yeni Bul-Eczakent Sit-Sungurbey Anadolu Lis-Karaisal
Yolu-Fuar Alani-Gégmen Evleri-T.Ozal Bul-Ruh Sag. Has- Giindogdu Kav-Anadolu Lisesi
Metro Istasyonu (RING)

309

Gidis- Doniis: Belediye Veler Mah¢m.Baysal Hoca Camii-84164-84165-84117-84100-
84081-Hilmi Kurkli Bul-ismet Atli Bul-80 Yil Bul-Huzurevler Mah.77214 Sk.77215
Sk.Anadolu Metro Istasyonu (RING)

311

Gidis-Déniis: Akincilar Metro Istasyonu-Kozan Cad-Buruk Mezarligi (RING)

312

Gidis: Istiklal Istasyonu-T.Cemal Beriker Bul-Trafik-Baris Cad-Havalimam Kavsagi-
Bakimyurdu Cad-Emniyet Miid- Sefa Ozler Cad-5 Ocak Meydani-Kizilay Caddesi Girisi
Sola -Cemal Giirsel Cad-Saga-inénii Cad-Kiltir Merkezi.

Doniis: Inonii Cad-Ziyapasa Bul-Maliye- Sefa Ozler Cad- Dr.Ali Mentesoglu Cad-Celal
Bayar Koprii-Istiklal Istasyonu (RING)

401

Gidis: Tagkoprii-Seyhan Cad-Girne Bul-Yiiregir Otogar-Kozan Cad-Buruk Mezarligi-
Mustafalar-imamoglu-Fatih Sultan Mehmet Bul-Hact Ahmet imamoglu Cad-Adana Cad-
T.0Ozal Bul-Ziibeyde Hanim Cad-Kozan Otogar

Déniis: Kozan Otogar Ziibeyde Hanim Cad- Turgut Ozal Bul- Adana Cad- Hac1 Ahmetli
Imamoglu Cad- Fatih Sultan Mehmet Bul- Mustafalar- Kozan Yolu- Girne Bul- Merkez Cami
Seyhan Cad- Tasgkoprii

402

Gidis: Tagkoprii-Seyhan Cad-Girne Bul-Yiiregir Otogar-Kozan Cad-Buruk Mezarligi-
Mustafalar-Hakkibeyli-imamoglu-Cevre Yolu-Fatih Sultan Mehmet Bul-Saygegit-Sevingli-
Hac1 Hasanli-Egriagag-Ugtepe-Egner-Akoren-Baspinar-Aladag

Doniis: Aladag- Baspinar- Akoren- Egner- Ugtepe- Egricam- Hacit Hasanlhi- Sevingli-
Saygecit- Fatih Sultan Mehmet Bul- Imamoglu 288 Sokak- Cevre Yolu- Hakkibeyli-
Mustafalar- Kozan Yolu- Girne Bul- Merkez Camii- Seyhan Cad- Taskoprii

403

Gidis: Taskoprii-Seyhan Cad-Girne Bul-incirlik-Organize Sanayi-Ceyhan Adana Yolu-
Ceyhan Inénii Cad-Adnan Kahveci Bul-Ugur Mumcu Bul-Narlik-Hamzali-Demirtas-Atatiirk
Cad-Yumurtalik

Doniis: Yumurtalik- Atatlirk Cad- Demirtag- Hamzali-Narlik-Ceyhan Ugur Mumcu Bul-
Adnan Kahveci Bul- Inénii Bul- Ceyhan Adana Yolu- Organize Sanayi- incirlik- Girne Bul-
Merkez Cami- Seyhan Cad- Taskoprii

404

Gidis: Tagkopri-Seyhan Cad-Girne Bul-Karata¢ Bul-Havutlu-Dogankent-Solakli-Gokgeli-
Yiizbasi-Cimeli-Yemisli-Karatas Sahil Cad-Atatiirk Cad-Orman Cad-C.U.Turizm Otelcilik
Okl.-Bahge.

Déniis: Bahge- C.U Turizm ve Otelcilik Okulu-Karatas- Orman Cad-Karatas Atatiirk Cad-
Sahil Cad. Kavsagi- Karatag Bul- Yemigli-Cimeli- Yiizbagi- Gokgeli- Solakli- Dogankent-
Havutlu- Regulatér Kopri- M.Ali Bey Cad- Eski Vilayet- Tag Koprii

405

Gidis: Cifte Minare- Valilik- Miicahitler Cad- Kanal Képri- Kiy1 Boyu Cad- Ogretmenler
Bul- Kuzey Otoban Kavsagi- Adana Otoyolu- Damlama- Karakditiik- Akcatekir- Atatlrk
Cad- Inonii Cad- Pozanti

Doniis: Pozanti-indnii Cad-Atatiirk Cad-Akcatekir-Karakiitik-Damlama-Adana Otoyolu-
Adana Kuzey Otoban Kav-Ogretmenler Bul-Kiyiboyu Cad-Kanalkopri-A.Tiirkes Bul-
Valilik-Cifteminare

406

Gidis: Aydinlar-Tabaklar-Tuzla Dalyan Yolu-Tuzla-Karagocer- Cavuslu-Yassioren-Cirik-
Kadikoy-Cagrkanli-Tanriverdi-Solakli-Dogankent-Havutlu-Regulator Kopru-Manisali
Alibey Cad-E.Vilayet-Taskoprii
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Doniis: Taskopri-Seyhan Cad-Girne  Bul-Karatag  Bul-Havutlu-Dogankent-Solakli-
Tanriverdi-Cagrkanli-Kadiky-Cirik-Yassioren-Cavuslu-Karagocer-Tuzla-Hasiragaci-
Tuzkuyusu-Atakéy-Damlapinar Kanal Set Ustii-Tabaklar-Aydinlar

407

Gidis: Taskoprii-Seyhan Cad-Kiiltiir Sitesi-Girne Bulvari-incirlik Kav-Yakapiar-Misis
Kopruisi-Kizildere-Cokgapinar-Sirkeli-Toktamig-Ceyhan Adana Cad-PTT Cad-Dr.Mahir
Alp Boydak Bul-Ceyhan

Doéniis: Ceyhan-Dr.Mahir Alp Boydak Bul-PTT Cad-Toktamis-Sirkeli-Cokg¢apinar-
Kizildere-Misis Kopriisii-Yakapinar- Organize Kavsagi - Incirlik Kav - Girne Kop-Merkez
Cami-Seyhan Cad- Tagkopril.

408

Gidis: Tagkoprii-Seyhan Cd.-Turhan Cemal Beriker Blv.-Girne Blv.-Kozan Cd.-Mustafalar-
Imamoglu-Alaybeyi-Tepecikdren

Doniis: Tepecikdren-Alaybeyi-imamoglu-Mustafalar-Kozan Cd.-Girne Blv.-Turhan Cemal
Beriker Blv.-Fuzuli Cd.-Seyhan Cd.Taskoprii

409

Gidis: Cifteminare-Micahitler Cd.-Alparslan Tiirkes Blv.-Turgut Ozal Blv.-Karaisal1 Yolu-
Salbas-Karaisali-Eglence-Kelceler-Cingozlersofudede-Erkegin-Pos Yagbasan-Kicak-Blyuk
Sofulu-Gerdibi.

Déniis: Gerdibi-Buyiik Sofulu-Kicak-Pos Yagbasan-Erkegin-Sofudede-Cingozler-Kelceler-
Eglence-Karaisali-Salbag-Karaisali  Yolu-Turgut Ozal Blv.-Alparslan Tiirkes Blv.-
Cifteminare.

410

Gidis: Tagskopri-Seyhan Cd.-Turhan Cemal Beriker Blv.-Kozan Cd.-Buruk-Mustafalar-
Bagoren-Isirganli-Kivrikli-Tathikuyu-Tumlu-Soysalli Giimiirdiilii-Y enikdy-imamoglu.
Déoniis: Imamoglu-Yenikoy-Giimiirduli-Soysalli-Tumlu-Tatlikuyu-Kivrikli-Isirganli-
Basoren-Mustafalar-Buruk-Kozan Cd.-Turhan Cemal Beriker Blv. Fuzuli Cd.-Tagkoprii.

502

Gidis: Ceyhan Yildirim Garaji-Istasyon Cad-Adnan Kahveci Bul-Ugur Mumcu- Bul-Adnan
Kahveci Bul-Kurtkulagi-Kurtpinari-Karatepe-incirli.

Déniis: Incirli-Karatepe-Kurtpinari-Kurtkulagi-Ceyhan  Ugur Mumcu  Bulvari-Adnan
Kahveci Bulvari-Istasyon Cad-Yildirim Garajt.

503

Gidis: Ceyhan Sarimazi Garaji-Siileyman Oguz Bul-inénii Bul-Orhan Ekici Bul-Ciftlikler -
Sagirlar -Sarthamzali.

Déniis: Sarthamzali-Sagirlar -Orhan Ekici Bul-inonii Bul-Siileyman Oguz Bul-Sarimazi
Garaji.

504

Gidis: Ceyhan Murat Taksi Garaji-Hikiimet Cad-Siileyman Oguz Bul-inénii Bul-Adnan
Kahveci Bul-Hamdili-Dokuztekne-Dutlupinar.

Déniis: Dutlupiar-Dokuztekne-Hamdili-A.Kahveci Bul-inénii Bul-Siileyman Oguz Bul-
Dr.Mahir Alp Boydak Bul-Hiikimet Cad-Murat Taksi Garaj.

511

Gidis: Aysehoca-Gazikoyii-Hacibeyli-Gukurkopri-Fehmi Ozel Tirkay Cd.-Saimbeyli Cd.-
Kozan Otogari.

Déniis: Kozan Otogari-Saimbeyli Cd.-Fehmi Ozel Tirkay Cd.-Cukurkoprii-Hacibeyli-
Gazikoyl-Aysehoca.
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Ek-3: Ozel Halk Otobislerinin Hat Bilgileri (Ocak/ 4.Hafta-2016)

Arac Sayisi

Ginlik Ortalama Yolcu

Kop. | Hat No Hatlar Sayisi
Hafta | Hafta | Hafta | Cumar | Pazar
ici Sonu | ici -tesi
471A- e
001 Regulator Kopria — 100.Y1l | Kullanilmiyor
3(7)/18_ Reglator Kopri - 100.Y1l | Kullanilmiyor
) Regulator Kopru - Belediye
3IA002 | Eyieri - 100.Y1l 22 |14 |7.008 |6.007 |3.960
4/A-004 | Eski Vilayet - Kurttepe 24 14 5.743 | 4500 |2.778
4/B-004 | Eski Vilayet - Kurttepe 3 3 5.743 | 4500 |2.778
7/C-01 | Eski Vilayet - 100.Y1l 30 18 9.096 |8.113 |4.821
3/B-011 \R(igrjtulator Kopri - Kanal Calimiyor
Nolu | 46-012 slefhulator Kopri - Fatih 10 6 2171 | 1782 |1.118
Kop. ['7/A-040 | Eski Vilayet - Karsli Koyii | Calismiyor
2/B-040 E/ls:r: Vilayet - Huzurevleri 11 6 4747 2.745 | 1.140
a1 Eski Vilayet - Huzurevleri
Mah. Caligmiyor
7/A-042 | Eski Vilayet - Bilfen Lisesi |11 |6  [4747 [2.745 [1.140
) Eski Vilayet - Kurttepe
7/A-043 Koyl Calismiyor
7/a-044 | Eski Vilayet - YSE Evleri Calismiyor
Regulator Kopru - Sar1
101 Hamzali Calismiyor
) Reglator - Fevzipasa -
35-107 Nedimbey Calismiyor
EQA Bey Mahallesi - Hastaneler | 10 10 1.908 | 146 i
13/28 Bey Mahallesi - Hastaneler | 11 10 1.908 | 146 i
6-144 Regilator- K.Fatma: 28 20 9.156 | 8.510 |5.393
M.Bulvar - Kiregocagi
Reglatér Kopri - 9.156 | 8510 |5.393
5-144 Karafatma - M.Bulvar - 28 20
Real
163 Fevzipasa - Cemalpasa - 14 12 3462 | 2119 |1.219
Hastaneler
Regulator Kopri —
A-166 D-400 - 100 Y1l Calismiyor
Regulatér Kopri—
B-166 D-400 - 100 Y1l Calismiyor
8/A-1 Regilator Kopru - Turgut
Ozal - 100.Y1l 54 32 20.400 | 19.442 | 1.1225
8/B-1 Regulator Kopri - Turgut
Ozal - 100.Y1l 54 32 20.400 | 19.442 | 11.225
Cetinkaya-PTT 7 7 1.990 | 2316 |1.620
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72. Cetinkaya-Ozgir 13 13 3.695 |3.715 |2.680
Nolu Cetinkaya-Kabaktepe 28 28 9.765 |9.683 | 7.516
Kop. Cetinkaya-Yavuzlar 13 13 3.016 |2.925 |2.209
Cetinkaya-Balcali(UKOME 14 7 4.002 | 1675 |891
Karar Yok)(Oluru Var)
l1\118I. 13/A Cetinkaya-Ptt 20 10 2620 | 1802 |1.140
olu
Kop. | 13/B Cetinkaya-Keresteciler 30 28 | 2852 |1.786 |1.164
47/A001 | Regulatér Kopri - 100.Y1l | Caligmiyor
SSQB- Regulator Kopri - 100.Y1l | Calismiyor
) Regulator Kopri - Belediye 7.892 |6.877 |3.914
178. | 3A002 | Evjeri - 10011 22 |4
Nolu | 4/A-004 | Eski Vilayet - Kurttepe 22 14 6.565 |5.356 | 2.840
Kop. | 4/B-004 | Eski Vilayet - Kurttepe 3 3 6.565 |5.356 | 2.840
7/C-010 | Eski Vilayet - 100.Y1l 28 18 10.744 | 9.353 | 4.557
3/B-011 \R(igrjtulator Kopri - Kanal Calismiyor
46-012 II\?/leaghulator Kopri - Fatih 9 6 2.590 |2.159 |1.038
7/A-040 | Eski Vilayet - Karsh Koyii | Calismiyor
2/B-040 Ils/ls:rl] Vilayet - Huzurevleri 1 10 5465 |3.641 |1.410
a1 E/Is:r: Vilayet - Huzurevleri P
7/A-042 | Eski Vilayet - Bilfen Lisesi | 11 |4 |5.465 [3641 [1.410
Eski Vilayet - Kurttepe
7/A-043 Koyil Calismiyor
]l;l708|u 4-044 Eski Vilayet - YSE Evleri Calismiyor
Regulator Kopri - Sari
Kop | 101 Hamzals Calismiyor
Regulator Kopru-
35-107 FevzipagaNedimbey Galigmiyor
ﬁle Bey Mahallesi - Hastaneler | Calismiyor
1;1/28 Bey Mahallesi - Hastaneler | Calismiyor
Regulatér Kopri-
6-144 Karafatma-M.Bulvar- 26 18 11.559 | 10.525 | 5.682
Kiregocagi
Reglatér Kopri - 11.559 | 10.525 | 5.682
5-144 Karafatma - M.Bulvar - 26 18
Real
Regulator Kopri - D400 -
A-166 100.Y11 Calismiyor
Regulator Kopri - D400 -
B-166 100.Y1l Calismiyor
) Regulatér Koépri - Turgut 23.771 | 23.266 | 11.340
8IA-1 Ozal - 100.Y1l >4 82
i Reglatér Kopri - Turgut 23.771 | 23.266 | 11.340
8/B-1 Ozal - 100.Y1l >4 32
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10 Eski Vilayet - 100.Y1l Calismiyor
63 Kire¢ Ocagi - Balcali Calismiyor
64 Cukobirlik-100.Y1l 8 |8 4371 [2.823 |1.436
65 Kanara - 100.Y1l Calismiyor
66 ngyag - }OO.YII- 13 8 6.060 | 4.169 | 2.068
Kirecocagi
87/A Buruk - Balcali 16 10 10.164 | 6.470 | 3.197
Buruk - Balcali-Sofulu
87/B TOKI Calismiyor
i Regulatér Kopri - Balcali - 9.197 | 5394 |3.735
A-030 Sofulu TOKI 16 10
184. | 10 Eski Vilayet - 100.Y1l Calismiyor
Nolu | 63 Kire¢ Ocagi - Balcalt Caligmiyor
Kop. | 64 Cukobirlik-100.Y1l 16 |10 [3.747 [1.505 [1.106
65 Kanara - 100.Y1l Calismiyor
66 Pakyag - 100.Y1l 16 10 4.803 |3.115 | 1.668
87A Buruk - Balcali 16 10 8.712 | 3.424 |2.332
87B Buruk - Balcali-Sofulu Caluf¥or

TOKI
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Ek-4: Ozel Halk Otobusleri Glizergah Bilgisi

Kop

Hat

Guzergahlar

59
Nolu
Kop.

47/A-
001

Gidis Doniis: Regulator Koprii, Eski Vilayet, Seyhan Caddesi, Tas Koprii Kavsagi, sola
Abidinpasa Caddesi, saga Cemal Giirsel Caddesi, sola Inonii Caddesi, saga Atatiirk
Caddesi, Yeni Istasyon, Yeni Vilayet Kavsagi, saga Miicahitler Caddesi, Alparslan
Tiirkes Bulvari, Zahit Akdag KopriisU;

A-Yurt Mahallesi, PTT Caddesi, Baris Mango Bulvari, Anadolu Lisesi, Turgut Ozal
Bulvari, 100. Y1l Mahallesi Tekart Siteleri, devamla Galip Avsaroglu Bulvari, saga
Yeni Bulvar, devamla Sungurbey Lisesi devamla Kabasakal Mezarligindan sola
donerek TOKI Evleri. (UKOME-2001/3-2003/8-25-2007/156-2008/192)

47/B-
001

Gidis Doniis: Regiilator Koprii, Eski Vilayet, Seyhan Caddesi, Tas Koprii Kavsagi, sola
Abidinpasa Caddesi, saga Cemal Giirsel Caddesi, sola Inonii Caddesi, saga Atatiirk
Caddesi, Yeni Istasyon, Yeni Vilayet Kavsagi, saga Miicahitler Caddesi, Alparslan
Tiirkes Bulvari, Zahit Akdag Kopriisii;Metro Kopriisii altindan Huzurevleri Mahallesi,
saga 38(77052) sokaga takiben Hilmi Kiirklii Bulvari, saga 87(77139) sokak sola
90(77136) sokak saga 84(77132-77143) sokak sola 94 sokak saga 96(77146) sokak sola
101(77162) sokak takiben 120(77201) sokak saga 136(77205) sokak Anadolu Lisesi,
Turgut Ozal Bulvar1 100. Y1l Mabhallesi, Kadirbeyoglu siteleri, Yeni Bulvar, devamla
Sungurbey Lisesi devamla Kabasakal Mezarligindan sola donerek TOKI evleri.
(UKOME-2001/3-2003/8-2007/156-2008/192)

3/A-002

Gidis Doniis:Regiilator Koprii, Eski Vilayet, Seyhan Caddesi, Tas Koprii Kavsagi,
Abidinpasa Caddesi, saga Cemal Giirsel Caddesi, sola Inonii Caddesi, saga Atatiirk
Caddesi, Istasyon, Miicahitler Caddesi, Kanal, Alpaslan Tiirkes Bulvari, Mavi Bulvar,
Belediye Evleri, Polis Lojmanlari, Bilimkent Okullari, Coban Yurtcu Bulvari,
Carrefoursa. 100 Y1l Kadirbeyoglu, Galip Avsaroglu Bulvari, Salkim S6giit Bulvari,
Yeni Bulvar, Esentepe Mahallesi, Sambayadi TOKI konutla (UKOME 2001/3-2003/8-
15 —2009/157)

4/A-004

Gidis Doniis :Regiilator Koprii, Eski Vilayet, Seyhan Caddesi, Tas Koprii Kavsagi,
sola Abidinpasa, Yenicamii, Ziyapasa Bulvari sola Cumhuriyet Caddesi, Miicahitler
Bulvari, Kanal Képrii, Abdi Ipekci Caddesi, Karafatma Caddesi, Ibo Osman Caddesi,
Necip Fazil Caddesi, saga Kenan Evren Bulvari, Siileyman Demirel Bulvari, devamla
A- Kurttepe Kdyiinden devamla Seyhan Arastirma Hastanesi son. (UKOME 2001/3-
2003/8-45 - 2007/141)

Déniis: Miize Kavsagina kadar ayni, saga D-400 Karayolu, Celal Bayar Koprust, sola
Kurukoprii Kavsagi, devamla Ozler Caddesi, Ali MiinifYegenaga Caddesi, Eski
Vilayet. (UKOME 2001/3-2007/117)

4/-B-
004

Gidis Doniis:Regiilator Koprii, Eski Vilayet, Seyhan Caddesi, Tas Koprii Kavsagi, sola
Abidinpasa, Yenicamii, Ziyapasa Bulvar1 sola Cumhuriyet Caddesi, Miicahitler
Bulvari, Kanal Képrii, Abdi Ipek¢i Caddesi, Karafatma Caddesi, ibo Osman Caddesi,
Necip Fazil Caddesi, saga Kenan Evren Bulvari, Siileyman Demirel Bulvari, devamla
B- Karsli Koyt

Doniis: Miize Kavsagina kadar ayni, saga D-400 Karayolu, Celal Bayar Koprisi, sola
Kurukoprii Kavsagi, devamla Ozler Caddesi, Ali MiinifYegenaga Caddesi, Eski
Vilayet. (UKOME 2001/3-2007/117)

7/C-010

Gidis - Doniis: Regiilator Koprii, Eski Vilayet, Seyhan Caddesi, Tas Koprii Kavsagi,
sola Abidinpasa Caddesi, saga Cemal Giirsel Caddesi, sola Inonii Caddesi, saga Atatiirk
Caddesi, Kuyumcular Carsisi, saga Gazipasa Bulvari, Baraj Caddesi, Biilent Angin
Bulvary, Iller Bankasi, sola Adnan Kahveci Bulvari, Kenan Evren Bulvari, Cukurova
Elektrik Kavsagi, Ali Sepici Bulvari, Toros Mahallesi, Mahfesigmaz Postanesi,
Huzurevleri Mahallesi, Belediye Evleri, Polis Lojmanlari, Imam HATIP Lisesi, Hilmi
Kiirklii Bulvari, Carrefoursa. Doniis Baraj Caddesine kadar ayni, Kasim Giilek
Kopriisii, saga Atatiirk Caddesi, Dértyolagzi, saga Eskimiize Kavsagi, sola Ozler
Caddesi, Ali MiinifYegenaga Caddesi, Eski Vilayet. (UKOME 2001/3-2002/9)
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3/B-011

Gidis - Doniis: Regulator Koprl, Eski Vilayet, Seyhan Caddesi, Tas Koprii Kavsagi,
sola Abidinpasa Caddesi, saga Cemal Giirsel Caddesi, sola indnii Caddesi, saga Atatiirk
Caddesi,GI Istasyon, Miicahitler Caddesi, Kanal, Karaafat Caddesi, sola Yurt Mahallesi
89(71129) sokak 50. Y1l Siteleri, saga Alpaslan Tiirkes Bulvari, saga Ahmet Sapmaz
Bulvari, sola Kasim Ener Bulvari, saga PTT Caddesi devamla Turgut Ozal Bulvari,
KTV Kavsagi gegerek, Anadolu Lisesi Caddesi, Zaloglu Nur Camii, Siilleyman Demirel
Caddesini gegerek, Seyhan Devlet Hastanesi.

Doniis; Mavi Bulvara kadar ayni, sola Mavi Bulvari takiben saga Yurt Mahallesi,
157(71219) sokak sola 155(71179) sokak saga 97(71175-71165) sola 89(71129) sokak,
saga Karaafat Caddesine kadar aym1 Karaafat Caddesinden sola Yeniyurt Mahallesi
1(70001) sokak Evren sitesi takiben 90(70160) sokak takiben, 98(70082) sokak Abdi
Ipekei Caddesi, Kanal, devamla ayni. (UKOME 2003/8-16 - 2005/111)

46-012

Gidis - Doniis: Regiilator Koprii, Eski Vilayet, Seyhan Caddesi, Tas Koprii Kavsagi,
sola Abidin Paga Caddesi, Yeni Camii, Ziyapasa Bulvari, istasyon, Kanal, Tellidere
Yolu, Ug evlerden sola Fatih Mahallesi 2(73002) sokak devamla, Pinar Mahallesi, dere
yolu sola Onur Apartmanindan sola 31 sokak Pinar Mahallesi ELBIR Apartmani,
Giirselpaga Mahallesi, 80(Ali Bozdoganoglu Bulvari,) sokak saga 46(75054-75046)
sokak sola 50(75004) sokak Yesilevler Endiistri Meslek Lisesi, Eyup Sultan Camii.
(Adnan Menderes 1.0.0. yam) (UKOME 2003/8-24 - 2005/111)

7/A-040

Gidis - Doniis: Regiilator Koprii, Eski Vilayet, Seyhan Caddesi, Tas Koprii Kavsagi,
sola Abidinpasa Caddesi, saga Cemal Giirsel Caddesi, sola Inénii Caddesi, saga Atatiirk
Caddesi, Gazipasa Bulvari, Kasim Giilek Kopriisii, Cemalpasa, Baraj Yolu, Tller
Bankasi, Kenan Evren Bulvari;

A- Karsh Koyii,

Déniig; D-400 Karayoluna kadar ayni, saga Celal Bayar Koprisi, Kurukdpri Kigiik
Saat, Ali Miinif Caddesi, Eski Vilayet, Taskoprii. (UKOME 2001/3-2003/8-46)

7/B-040

Gidis - Doniis :Regiilator Koprii, Eski Vilayet, Seyhan Caddesi, Tas Koprii Kavsagi,
sola Abidinpasa Caddesi, saga Cemal Giirsel Caddesi, sola Inonii Caddesi, saga Atatiirk
Caddesi, Gazipasa Bulvari, Kasim Giilek Kopriisii, Cemalpasa, Baraj Yolu, iller
Bankasi, Kenan Evren Bulvari;- 24,5 duraktan sola Ali Sepici Bulvari, sola Mesut Ari
Camii, Stimerbank Siteleri, Serinyol Siteleri, Alpaslan Tiirkes Bulvari, Huzur Evleri.
Déniis; D-400 Karayoluna kadar ayni, saga Celal Bayar Kopriisii, Kurukoprii Kiigiik
Saat, Ali Minif Caddesi, Eski Vilayet, Taskoprii. (UKOME 2001/3-2003/8-46)

41

Gidis-Doniis: Regiilator Koprii, Eski Vilayet, Seyhan Caddesi, sola Abidinpasa
Caddesi, saga Sefa Ozler Caddesi, saga Ziyapasa Bulvari, Yeni Istasyon, saga Cevat
Yurdakul Caddesi, Kasim Giilek Kopriisii, sola Baraj Caddesi, Hastaneler Kavsagi,
sola Biilent Angin Caddesi, [ller Bankasi, sola Adnan Kahveci Bulvari, Kenan Evren
Bulvari, 24,5 durak sola 1994/1 sokak, sola 1894 sokak, sola Mesut Ar1 Camii,
Slimerbank Siteleri, Serinyol Siteleri, Micahitler Caddesi, Huzurevleri.

Déniis; Eski Miize Kavsag1 kadar ayni devamla Ozler Caddesi, Ali MiinifYegenaga
Caddesi, Eski Vilayet. (UKOME 2001/3-2002/9)

T7IA-042

Gidis- Doniis: Regiilator Koprii, Eski Vilayet, Seyhan Caddesi, Tas Koprii Kavsagi,
sola Abidinpasa Caddesi, saga Cemal Giirsel Caddesi, sola Inonii Caddesi, saga Atatiirk
Caddesi, Sular, Cevat Yurdakul Caddesi, Galleria Kavsagi, sola Biilent Angin Bulvari,
Iller Bankas1 Kavsagi, sola Adnan Kahveci Bulvari, Kenan Evren Bulvari, Adana
Market  Kavsag, sola Turgut Ozal Bulvari, sola Bilfen Lisesi.
Doniis; Atatirk Caddesine kadar ayni, D-400 Karayolu, Celal Bayar Koprisi,
Kurukdprii Kavsagi, Ozler Caddesi, Ali MiinifYegenaga Caddesi, Eski Vilayet,
Tagkoprii. (UKOME 2001/3-2002/9)

7/IA-043

Gidis-Doniis: Regiilator Koprii, Eski Vilayet, Seyhan Caddesi, Tas Koprii Kavsagi,
sola Abidinpasa Caddesi, saga Cemal Giirsel Caddesi, sola Inénii Caddesi, saga Atatiirk
Caddesi, saga Cevat Yurdakul Caddesi, sola Kasim Giilek Kopriisii, Baraj Caddesi,
Hastaneler Kavsagi, Biilent Angin Bulvari, sola Adnan Kahveci Bulvari, Kenan Evren
Bulvari, Siileyman Demirel Bulvari, Kurttepe Koyii, devamla Seyhan Arastirma
Hastanesi son. (UKOME 2001/3-2007/141)

Déniis; Dortyol agzina kadar aym saga Inonii Caddesi, Eski Miize Kavsagi, sola Ozler
Caddesi, Ali MiinifYegenaga Caddesi, Eski Vilayet. (UKOME 2001/3-2007/141)
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4-044

Gidis-Doniis: Regiilator Koprii, Eski Vilayet, Seyhan Caddesi, Tas Koprii Kavsagi,
sola Abidinpasa Caddesi, saga Cemal Giirsel Caddesi, sola Inonii Caddesi, saga Atatiirk
Caddesi, Kuyumcular, saga Gazipasa Bulvari, Kasim Giilek Kopriisiinii geg, saga ASKI
Santiye Kavsagi, sola Kasim Giilek Bulvari, Biilent Angin Bulvari, Turgut Ozal
Bulvar;, Kademoglu Sehzade Camii, saga Ugur Mumcu Bulvari, YSE Evleri.
Déniis; Dortyol agzina kadar ayni, saga Kurukopru Kavsagi, Ozler Caddesi, Ali
MiinifYegenaga Caddesi, Eski Vilayet. (UKOME 2001/3-2002/9)

101

Gidis- Doniis: Regiilator Koprii, Eski \_/ilayet, Seyhan Caddesi, Tas Koprii Kavsagi,
sola Abidinpasa Caddesi, Yeni Camii, In6nii Caddesi, Kurukoprii, D-400 Karayolu,
Hipodrom, Yesiloba, Sarthamzali K6yii, Doniis ayni. (UKOME 2001/3-2003/8-22)

35-107

Gidis-Doniis: Regiilator Koprii, Eski Vilayet, Seyhan Caddesi, Tas Koprii Kavsagi,
sola Abidin Pasa Caddesi, Yeni Camii, Inénii Caddesi, Kuruk&prii, D-400 Karayolu,
Yesilevler Kavsagindan saga Sidika Sabaci 1.0.0. arkasindan Vefa Caddesi, Fevzi
Pasa, Nedim Bey. (UKOME 2001/3-2002/9)

14/A-
122

Gidis-Doniis: Bey Mabhallesi, Eminaga Caddesi, Abidinpasa Caddesi, Cemal Giirsel
Caddesi, Dortyolagzi; A- D-400, Resatbey Mahallesi, Ordu Caddesi, sola Cevat
Yurdakul Caddesi, Kasim Giilek K&priisii, Cemalpasa, Hastahaneler

14/B-
122

Gidis-Doniis: Bey Mahallesi, Eminaga Caddesi, Abidinpagsa Caddesi, Cemal Giirsel
Caddesi, Dértyolagzi; B- Atatiirk Caddesi, Istasyon, Kanal, Abdi Ipek¢i Caddesi, Baraj
Yolu, Hastaneler Kavsagi, Hastaneler 14-A (UKOME 2003/8-19)

6-144

Gidis-Doniis: Regiilator Koprii, Eski Vilayet, Seyhan Caddesi, Tas Koprii Kavsagi,
sola Abidinpasa Caddesi, saga Cemal Giirsel Caddesi, sola Inonii Caddesi, saga Atatiirk
Caddesi, Kuyumcular carsisindan saga, Nusret Figsek Caddesi, sola Gazipasa Bulvari,
Kasim Giilek Kopriisii, Cemalpaga sola, Kuzey Kiy1 Boyu Caddesi, saga Karafatma
Caddesi, Ibo Osman Caddesi, sola Yesilyurt Mahallesi 1(70001) Sokak Evren Sitesi,
saga Necip Fazil Bulvari, Baraj Lisesi, sola Mavi Bulvar devamla, Mavi Bulvar
Tellidere Kavsagi; Sola Mucahitler Caddesi, saga Pmar Mahallesi, 2(74002) sokak
devamla, 4(74004) sokak, sola 190(75676) sokak devamla saga, Gazipasa Mahallesi
80(Ali Bozdoganoglu Bulvari,) sokak devamla Turkmenbasi Bulvari, sola 2000 Evler
Mahallesi 3(Biilent Ecevit Bulvari,) sokak sola, Ogretmenler Bulvari, Gokoglu
Kavsagi, saga sulama kanali kenarindan Bahcesehir Mahallesi, M. Fuat Diblan Bulvart,
Selcuklu Lisesi Son.

5-144

Gidis-Doniis: Regiilator Koprii, Eski Vilayet, Seyhan Caddesi, Tas Koprii Kavsagi,
sola Abidinpasa Caddesi, saga Cemal Giirsel Caddesi, sola Inonii Caddesi, saga Atatiirk
Caddesi, Kuyumcular carsisindan saga, Nusret Fisek Caddesi, sola Gazipasa Bulvari,
Kasim Giilek Kopriisii, Cemalpasa sola, Kuzey Kiy1 Boyu Caddesi, saga Karafatma
Caddesi, Ibo Osman Caddesi, sola Yesilyurt Mahallesi 1(70001) Sokak Evren Sitesi,
saga Necip Fazil Bulvari, Baraj Lisesi, sola Mavi Bulvar devamla, Mavi Bulvar
Tellidere Kavsagi; Mavi Bulvar devamla 2000 Evler Mahallesi 31(76039) sokak
devamla 27(76020) sokak sola, 29(76034) Sokak 2000 Evler 1.0.0. yanindan 3(Biilent
Ecevit Bulvari,) sokak sola, Dr. Sadik Ahmet Bulvari, REAL AVM. 5 (UKOME
2005/111)

163

Gidis :Fevzipasa Mahallesi 176(48224) Sokak, tren hatti yanindan baslayarak, saga
Vefa Caddesi, devamla tren hattin1 gegerek Sidika Sabanci 1.0.0. yanmindan D-400
Karayolu devamla Kurtulug Caddesi, Kiigliksaat yani, Yag Cami, Eski Vilayet, Seyhan
Caddesi, Kiiltiir Sitesi, sola D-400 Karayolu, saga Ordu Caddesi devamla sola Cevat
Yurdakul Caddesi, saga Kasim Giilek Kopriisii, Cemalpasa, Baraj Caddesi, H. Omer
Sabanci Caddesi, Hastaneler son durak.

Doniis: Cevat Yurdakul Caddesine kadar ayni, saga Ordu Caddesi, sola Resatbey
Mahallesi 10(62008) Sokak, saga Fuzuli Caddesi, Kiiltiir Sitesi, Seyhan Caddesi,
Abidin Paga Caddesi, Yeni Camii, Kurukoprii, Celal Bayar Kopriisii, D-400 Karayolu,
saga, S. Sabanci 1.0.0. arkasindan Vefa Caddesi, Fevzipasa Mahallesi 176(48224)
sokak son. (UKOME 2005/111)
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A-166

Gidis-Doniis: 100. Y1l Mahallesi, Tekart Sitesi sonundan baglayarak, devamla Kadir
Beyoglu Sit, saga G. Avsaroglu Bulvari, saga Fazli Meto Bulvari, sola M. Fuat Diblan
Bulvari, Bahgesehir Mahallesi, sulama kanali yanindan saga Ogretmenler Bulvari, D-
400 Karayolu, Trafik Miidirliigii yanindan A- Saga Barig Bulvari, sola, Bakimyurdu
Caddesi, saga Ozler Caddesi, Yag Cami Eski Vilayet, Regiilator Koprii.

Doniis: Regiilator Koprii, Eski Vilayet, Seyhan Caddesi, Tas Koprii Kavsagi, sola
Abidinpasa Caddesi, Yeni Cami, Kuru Koprii, Celal Bayar Koprisi, sola D-400
Karayolu, Metro Kavsagi saga Ogretmenler Bulvari, Gkoglu Kavsagi, sola Bahgesehir
Mabhallesi, M. Fuat Diblan Bulvari, Galip Avsaroglu Bulvari, sola Kadirbeyoglu Sitesi,
Tekart Sitesi, (UKOME 2005/111)

B-166

Gidis-Doniis: 100. Y1l Mahallesi, Tekart Sitesi sonundan baglayarak, Kadir Beyoglu
Sit, saga G. Avsaroglu Bulvari, saga Fazli Meto Bulvari, sola M. Fuat Diblan Bulvari,
Bahgesehir Mahallesi, sulama kanali yanindan saga Ogretmenler Bulvari, D-400
Karayolu, Trafik Midurliigi yanindan B- Bir kisim araglariyla 100. Yildan Trafik
Midiirliigiine kadar aymi gilizergdha devamla, D-400 Karayolu, Kurtulus Caddesi,
Kiigtik Saat, Yag Cami, Eski Vilayet, Regiilator Koprii.

Doniis: Regiilator Koprii, Eski Vilayet, Seyhan Caddesi, Tas Koprii Kavsagi, sola
Abidinpasa Caddesi, Yeni Cami, Kuru Koprii, Celal Bayar Kopriisii, sola D-400
Karayolu, Metro Kavsagi saga Ogretmenler Bulvari, Gékoglu Kavsagi, sola Bahgesehir
Mabhallesi, M. Fuat Diblan Bulvari, Galip Avsaroglu Bulvari, sola Kadirbeyoglu Sitesi,
Tekart Sitesi, (UKOME 2005/111)

8/A-1

Gidis-Doniis: Regiilator Koprii, Eski Vilayet, Seyhan Caddesi, Tas Kopri Kavsagi,
sola Abidinpasa Caddesi, saga Cemal Giirsel Caddesi, sola Inénii Caddesi, saga Atatiirk
Caddesi, Sular Kavsagi, saga Giilek Kopriisti, Cemalpasa Caddesi, Hastaneler Kavsagi
sola, Biilent Angin Bulvari, Turgut Ozal Bulvari, 100. Yil.
Doniis; Dortyol agzina kadar ayni, D-400 Karayolu, saga Celal Bayar Kopriisii sola,
Kurukdprii, Ali MiinifYegenaga Caddesi, Eski Vilayet. (UKOME 2002/3-2002/9)

8/B-1

Gidis-Doniis: Regiilator Koprii, Eski Vilayet, Seyhan Caddesi, Tas Koprii Kavsagi,
sola Abidinpasa Caddesi, saga Cemal Giirsel Caddesi, sola Inonii Caddesi, saga Atatiirk
Caddesi, Sular Kavsagi, saga Giilek Kopriisii, Cemalpasa Caddesi, Hastaneler Kavsagi
sola, Bilent Angin Bulvari, Turgut Ozal Bulvari, 100. Yil.

Déniis; Dortyol agzina kadar ayni, D-400 Karayolu, saga Celal Bayar Kopriisii sola,
Kurukéoprii, Ali MiinifYegenaga Caddesi, Eski Vilayet. (UKOME 2002/3-2002/9)

72.
Nolu
Kop

Gidis: Kultur Sitesi, D—400, Kisla Caddesi, Orhan Kemal Bulvari, Kozan Yolu, Ege
Bagatur Bulvari, Tren Hattin1 gegerek Meslek Lisesi caddesi, Mustafa Kemal Pasa
bulvart gegilerek Meslek Lisesi dniinden PTT evleri 125 Sk. Takiben 117 sokaktan sola
doniilerek P.TT Evleri 200 sokaga takiben 101 Sokaktan sola doniilerek hattin son
bulmasi.Doniig: Ayni istikametten geri doniilereck D—400 Celal Bayar, Kurukopri, Ali
Minif caddesi, Seyhan Caddesi, Kiltir Sitesi.

Ozglr

Gidis: Kiiltiir Sitesi saga, D-400 karayolu devamla Ozgiir mah. dere kenar1 devamla,
set, saga devamla sola, Kanuni cad. saga, devamla sola, Yasar Dogu cad. Dervisler
okulu arkasi, TEDAS ambari devamla Polis Okulu, devamla 49 Sok. Levent Mah. sola
1 Sok. Mobilyacilar Sitesi son durak.

Déniis: D-400 Karayoluna kadar ayni; Celal Bayar kop., Ozler cad., Eski Vil.,Tas
Kopru Kiltar Sitesi son.

Kozanyolu-Dervisler:

Gidis: Kltir Sitesi. D-400, Kozan Yolu, Sulama Kanali gegilerek saga kanal boyu 75
Y1l Lisesi oniinden Afet Evleri, K6y Hizmetleri, Yasar Dogu Caddesi, TEDAS,
Dervigler, Yeni Dogan Mahallesi Demirciler ve  Traktdrciiler —Sitesi.
Déniis: Ayni istikametten D-400, Celal Bayar, Kurukdpri, Ali Munif caddesi, Seyhan
Caddesi Kultir Sitesi.

Dervisler-Yenidogan:

Gidis: Kultur Sitesi, D-400, Kisla Caddesi, Orhan Kemal Bulvari, Kozan Yolu, Sulama
kanali kenarindan saga doniilerek 75 Y1l Lisesi, Afet Evleri, Yasar Dogu Caddesi, Yeni
Dogan Mabhallesi, Demirciler ve Traktorciiler Sitesi.

Doniis: Ayni istikameti takip edip D-400 Celal Bayar, Kurukdpri, Ali Munif Caddesi,
Seyhan Caddesi Kultdr Sitesi.
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Buruk:

Gidis: Kutir katur sitesi, D.400, Kozan yolu Ust gegitten Kozan yoluna donulerek
takiben Buruk Mezarlig1 saga doniilerek Buruk Beldesi
Déniis: Buruk Mezarligindan sola Kozan Yolu, D-400 Celal Bayar Kopriilii Kavsagi,
Cetinkaya,  Ali ~ Minif  Caddesi, Seyhan  Caddesi,  Kuiltur  Sitesi.
Kili¢h:

Gidis: Kultlir Sitesi D-400,Kozan Yolu, Sofulu, Buruk Mezarligi, Biiyiiksehir
Belediyesi Miicavir alan sinirindan geri doniis.

Doniis: Kilighh Koyti(Biiytiksehir Belediyesi Miicavir alan Sinir1),Buruk Mezarligi,
Sofulu, D-400, Celal Bayar Koprusi, Kurukopri, Ali Minif Caddesi, Seyhan Caddesi,
Kultdr Sitesi.

Sofulu :
Gidis: Kultur Sitesi D-400,Kozan Yolu, Otoban Képrisiinden sola donulerek Sofulu
yeni yerlesim Boynuyogun Koy,

A-Akkuyu Kéyu,

B-Sofulu Toki. (2008/124)

Doniis: Aym istikametten doniilerek D-400,Celal Bayar, Kurukoprd, Ali Munif
caddesi, Seyhan Caddesi, Kultir Sitesi.

Gidis: Kultlr Sitesi D-400, Kozan Yolu, Buruk Mezarligi, Beyceli Koyii.
Doniis: Ayni istikametten doniilerek Kozan yolu D-400 Celal Bayar, Kurukdpri, Ali
Minif caddesi, Seyhan Caddesi, Kiiltir Sitesi.

Gidis: Kiltor Sitesi, D-400,Kisla Caddesi, Orhan Kemal Bulvari, Kozan Yolundan sola
donulerek Kanal Ustii kopriisii gegilip tekrar sola Ege Bagatur Bulvari takip edilerek
Serinevler Mahallesi, Mustafa Kemal Pasa Bulvari gecilerek Ziraat Fakiiltesi
arazilerinin yanindan PTT Evleri.

Doniils: Ayni istikametten D-400 Celal Bayar Koprisu, Kuru Koprd, AliMinif
Caddesi, Seyhan Caddesi, Kultlr Sitesi.

Gidis-Doniis: Eski Vilayet, Kiltlr sitesi, D-400 karayolu takiben sola doniis Yiiregir
otogart Oniinden, Kozan yolunu takiben, PTT kavsagi sola doniis, 75.y1l
Cumbhuriyetbulvar takiben saga doniis 125 sok. takiben, 127 sokak takiben sola doniis,
101 sokaktan takiben sola doniis, Mustafa Kemal Pasa bulvar: takiben saga doniis Ege
Bagatur bulvar1 Askerlik Subesi takiben saga déniis kolordu éniinden Mithat Ozhan
Bulvari takiben, Cukuroca iiniversitesi Balcali Hastanesi.

118.
Nolu
Kop.

13/A

Gidis : Sehit Erkut Akbay Mabhallesi, Saricam Deresi bitisigindeki 30 Nolu Bulvardan
4 araglik depolama yerinden baslayarak Takiben, Gaffar Okan 1.0.0 gecerek, bulvardan
sola, Karaoglan Parkin1 miiteakip saglik ocagin1 takiben 8(2843) nolu sokak, saga, Sehit
Erkut Akbay Mahallesi 26(2810) sokak, 21(2772) nolu sokak, sola, 18(2776) nolu
sokak, saga, 22(2765) nolu sokak, sola, 2(2741-2766) nolu Sokak, aga cikarak Tren
Hatt1 devam ederek Kiremithane Mah, Mustafa Kemalpasa Bulvar1 devamla, sola Yeni
Vilayet takiben, Miicahitler Bulvar, Celal Bayar Koprii, Kavsagi, Kurukdprii, Ozler
Caddesi, Kigiiksaat, Ali Miinif Caddesi, Eski Vilayet.

Déniis: Eski Vilayet, Ulus Caddesi, Abidinpasa, Bes Ocak Meydani, Ozler Caddesi,
Yeni Cami, Ziyapasa Bulvari, inonii Caddesi, Ali Mentesoglu Caddesi, Celal Bayar
Koprii, Kav, Cifte Minare, Gelis Giizergahin1 devamla son durak. 2003/08 — 2008/81

13/B

Gidis-Doniis: 10.11.2004 Tarih ve 2004/36 sayili UKOME kararinca, Sehit Erkut
Akbay Mabhallesi, Mustafa Kemal Pasa Bulvari, Eski Vilayet hattinin son duraktan
sonra: Dadaloglu Bulvari, Hemzemin gecidi sola, Fatih Caddesi, K&y Hizmetleri i1
Miidiirligi saga Yasar Dogu Bulvari, Polis Okulu D-400 Karayolu sola, devamla
Keresteciler Sitesi son durak

47/A-
001

Gidis Doniis:Regiilator Koprii, Eski Vilayet, Seyhan Caddesi, Tag Koprii Kavsagi, sola
Abidinpasa Caddesi, saga Cemal Giirsel Caddesi, sola Inonii Caddesi, saga Atatiirk
Caddesi, Yeni Istasyon, Yeni Vilayet Kavsagi, saga Miicahitler Caddesi, Alparslan
Tiirkes Bulvari, Zahit Akdag Kopriisii;A-Yurt Mahallesi, PTT Caddesi, Baris Mango
Bulvari, Anadolu Lisesi, Turgut Ozal Bulvari, 100. Yil Mahallesi Tekart Siteleri,
devamla Galip Avsaroglu Bulvari, saga Yeni Bulvar, devamla Sungurbey Lisesi
devamla Kabasakal Mezarligindan sola donerek TOKI Evleri. (UKOME-2001/3-
2003/8-25-2007/156-2008/192)
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178.
Nolu
Kop.

47/B-
001

Gidis Doniis: Regiilator Koprii, Eski Vilayet, Seyhan Caddesi, Tas Koprii Kavsagi, sola
Abidinpasa Caddesi, saga Cemal Giirsel Caddesi, sola Inonii Caddesi, saga Atatiirk
Caddesi, Yeni Istasyon, Yeni Vilayet Kavsagi, saga Miicahitler Caddesi, Alparslan
Turkes Bulvari, Zahit Akdag Kopriisii, Metro Kopriisii altindan Huzurevleri Mahallesi,
saga 38(77052) sokaga takiben Hilmi Kiirkli Bulvari, saga 87(77139) sokak sola
90(77136) sokak saga 84(77132-77143) sokak sola 94 sokak saga 96(77146) sokak sola
101(77162) sokak takiben 120(77201) sokak saga 136(77205) sokak Anadolu Lisesi,
Turgut Ozal Bulvar1 100. Y1l Mahallesi, Kadirbeyoglu siteleri, Yeni Bulvar, devamla
Sungurbey Lisesi devamla Kabasakal Mezarhigindan sola donerek TOKI Evleri.
(UKOME-2001/3-2003/8-2007/156-2008/192)

3/A-002

Gidis Doniis: Regiilator Koprii, Eski Vilayet, Seyhan Caddesi, Tas Koprii Kavsagi,
Abidinpasa Caddesi, saga Cemal Giirsel Caddesi, sola Inonii Caddesi, saga Atatiirk
Caddesi, Istasyon, Miicahitler Caddesi, Kanal, Alpaslan Tiirkes Bulvari, Mavi Bulvar,
Belediye Evleri, Polis Lojmanlari, Bilimkent Okullari, Coban Yurtcu Bulvari,
Carrefoursa. 100 Y1l Kadirbeyoglu, Galip Avsaroglu Bulvari, Salkim S6giit Bulvari,
Yeni Bulvar, Esentepe Mahallesi, Sambayad: TOKI konutla (UKOME 2001/3-2003/8-
15 —2009/157)

4/A-004

Gidis Doniis: Regiilator Koprii, Eski Vilayet, Seyhan Caddesi, Tas Koprii Kavsagi,
sola Abidinpasa, Yenicamii, Ziyapasa Bulvari sola Cumhuriyet Caddesi, Miicahitler
Bulvari, Kanal Képrii, Abdi Ipekci Caddesi, Karafatma Caddesi, Ibo Osman Caddesi,
Necip Fazil Caddesi, saga Kenan Evren Bulvari, Siileyman Demirel Bulvari, devamla
A- Kurttepe Koylinden devamla Seyhan Arastirma Hastanesi son. (UKOME 2001/3-
2003/8-45 - 2007/141)

Doniis Miize Kavsagina kadar ayni, saga D-400 Karayolu, Celal Bayar Koprisu, sola
Kurukdprii Kavsagi, devamla Ozler Caddesi, Ali MiinifYegenaga Caddesi, Eski
Vilayet. (UKOME 2001/3-2007/117)

4/B-004

Gidis Doniis:Regiilator Koprii, Eski Vilayet, Seyhan Caddesi, Tas Koprii Kavsagi, sola
Abidinpasa, Yenicamii, Ziyapasa Bulvar1 sola Cumhuriyet Caddesi, Miicahitler
Bulvari, Kanal Koprii, Abdi Ipekci Caddesi, Karafatma Caddesi, Ibo Osman Caddesi,
Necip Fazil Caddesi, saga Kenan Evren Bulvari, Siileyman Demirel Bulvari, devamla
B- Karsh Koyii.

Doniis Miize Kavsagina kadar ayni, saga D-400 Karayolu, Celal Bayar Koprisu, sola
Kurukdprii Kavsagi, devamla Ozler Caddesi, Ali MiinifYegenaga Caddesi, Eski
Vilayet. (UKOME 2001/3-2007/117)

7/C-010

Gidis - Doniis: Regiilator Koprii, Eski Vilayet, Seyhan Caddesi, Tas Koprii Kavsagi,
sola Abidinpasa Caddesi, saga Cemal Giirsel Caddesi, sola Inénii Caddesi, saga Atatiirk
Caddesi, Kuyumcular Carsisi, saga Gazipasa Bulvari, Baraj Caddesi, Biilent Angin
Bulvari, ller Bankasi, sola Adnan Kahveci Bulvari, Kenan Evren Bulvari, Cukurova
Elektrik Kavsagi, Ali Sepici Bulvari, Toros Mabhallesi, Mahfesigmaz Postanesi,
Huzurevleri Mahallesi, Belediye Evleri, Polis Lojmanlari, imam HATIP Lisesi, Hilmi
Kiirklii Bulvari, Carrefoursa.

Doniis Baraj Caddesine kadar ayni, Kasim Giilek Kopriisii, saga Atatiirk Caddesi,
Dértyolagzi, saga Eskimiize Kavsagi, sola Ozler Caddesi, Ali MiinifYegenaga Caddesi,
Eski Vilayet. (UKOME 2001/3-2002/9)

3/B-011

Gidis - Doniis: Regulator Kopri, Eski Vilayet, Seyhan Caddesi, Tag Koprii Kavsagi,
sola Abidinpasa Caddesi, saga Cemal Giirsel Caddesi, sola indnii Caddesi, saga Atatiirk
Caddesi,GI Istasyon, Miicahitler Caddesi, Kanal, Karaafat Caddesi, sola Yurt Mahallesi
89(71129) sokak 50. Y1l Siteleri, saga Alpaslan Tiirkes Bulvari, saga Ahmet Sapmaz
Bulvari, sola Kasim Ener Bulvari, saga PTT Caddesi devamla Turgut Ozal Bulvari,
KTV Kavsagi gecerek, Anadolu Lisesi Caddesi, Zaloglu Nur Camii, Siileyman Demirel
Caddesini gegerek, Seyhan Devlet Hastanesi.

Doéniis Mavi Bulvara kadar ayni, sola Mavi Bulvar takiben saga Yurt Mahallesi,
157(71219) sokak sola 155(71179) sokak saga 97(71175-71165) sola 89(71129) sokak,
saga Karaafat Caddesine kadar ayn1 Karaafat Caddesinden sola Yeniyurt Mahallesi
1(70001) sokak Evren sitesi takiben 90(70160) sokak takiben, 98(70082) sokak Abdi
Ipekgi Caddesi, Kanal, devamla ayni. (UKOME 2003/8-16 - 2005/111)

46-012

Gidis - Doniis :Regiilator Koprii, Eski Vilayet, Seyhan Caddesi, Tas Koprii Kavsagi,
sola Abidin Paga Caddesi, Yeni Camii, Ziyapasa Bulvari, istasyon, Kanal, Tellidere
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Yolu, Ug evlerden sola Fatih Mahallesi 2(73002) sokak devamla, Pinar Mahallesi, dere
yolu sola Onur Apartmanindan sola 31 sokak Pinar Mahallesi ELBIR Apartmant,
Giirselpaga Mahallesi, 80(Ali Bozdoganoglu Bulvari,) sokak saga 46(75054-75046)
sokak sola 50(75004) sokak Yesilevler Endiistri Meslek Lisesi, Eyup Sultan Camii.
(Adnan Menderes 1.0.0. yam) (UKOME 2003/8-24 - 2005/111)

7/A-040

Gidis - Doniis: Regiilator Koprii, Eski Vilayet, Seyhan Caddesi, Tas Koprii Kavsagi,
sola Abidinpasa Caddesi, saga Cemal Giirsel Caddesi, sola Inonii Caddesi, saga Atatiirk
Caddesi, Gazipasa Bulvari, Kasim Giilek Kopriisii, Cemalpasa, Baraj Yolu, iller
Bankasi, Kenan Evren Bulvari;A- Karsh Koyii,

Déniis; D-400 Karayoluna kadar ayni, saga Celal Bayar Kopriisii, Kurukoprii Kiigiik
Saat, Ali Miinif Caddesi, Eski Vilayet, Taskoprii. (UKOME 2001/3-2003/8-46)

7/B-040

Gidis - Doniis: Regiilator Koprii, Eski Vilayet, Seyhan Caddesi, Tas Koprii Kavsagi,
sola Abidinpasa Caddesi, saga Cemal Giirsel Caddesi, sola Inénii Caddesi, saga Atatiirk
Caddesi, Gazipasa Bulvari, Kasim Giilek Kopriisii, Cemalpasa, Baraj Yolu, Tller
Bankasi, Kenan Evren Bulvari;- 24,5 duraktan sola Ali Sepici Bulvari, sola Mesut Ari
Camii, Stimerbank Siteleri, Serinyol Siteleri, Alpaslan Tiirkes Bulvari, Huzur Evleri.
Doniis; D-400 Karayoluna kadar ayni, saga Celal Bayar Kopriisii, Kurukoprii Kiigtik
Saat, Ali Minif Caddesi, Eski Vilayet, Taskoprii. (UKOME 2001/3-2003/8-46)

41

Gidis-Doniis:Regiilator Koprii, Eski Vilayet, Seyhan Caddesi, sola Abidinpasa
Caddesi, saga Sefa Ozler Caddesi, saga Ziyapasa Bulvari, Yeni Istasyon, saga Cevat
Yurdakul Caddesi, Kasim Giilek Kopriisii, sola Baraj Caddesi, Hastaneler Kavsagi,
sola Biilent Angin Caddesi, [ller Bankasi, sola Adnan Kahveci Bulvari, Kenan Evren
Bulvari, 24,5 durak sola 1994/1 sokak, sola 1894 sokak, sola Mesut Ar1 Camii,
Slimerbank  Siteleri, Serinyol Siteleri, Mdcahitler Caddesi, Huzurevleri.
Déniis Eski Miize Kavsagi kadar ayn1 devamla Ozler Caddesi, Ali MiinifYegenaga
Caddesi, Eski Vilayet. (UKOME 2001/3-2002/9)

T7IA-042

Gidis- Doniis: Regiilator Koprii, Eski Vilayet, Seyhan Caddesi, Tas Koprii Kavsagi,
sola Abidinpasa Caddesi, saga Cemal Giirsel Caddesi, sola Inénii Caddesi, saga Atatiirk
Caddesi, Sular, Cevat Yurdakul Caddesi, Galleria Kavsagi, sola Biilent Angin Bulvari,
Iller Bankas1 Kavsagi, sola Adnan Kahveci Bulvari, Kenan Evren Bulvari, Adana
Market Kavsag, sola Turgut Ozal Bulvari, sola Bilfen Lisesi.
Donils Atatiirk Caddesine kadar ayni, D-400 Karayolu, Celal Bayar Koprus,
Kuruképrii Kavsagi, Ozler Caddesi, Ali MiinifYegenaga Caddesi, Eski Vilayet,
Taskoprii. (UKOME 2001/3-2002/9)

7/A-043

Gidis-Doniis: Regiilator Koprii, Eski Vilayet, Seyhan Caddesi, Tas Koprii Kavsagi,
sola Abidinpasa Caddesi, saga Cemal Giirsel Caddesi, sola Inénii Caddesi, saga Atatiirk
Caddesi, saga Cevat Yurdakul Caddesi, sola Kasim Giilek Kopriisii, Baraj Caddesi,
Hastaneler Kavsagi, Biilent Angin Bulvari, sola Adnan Kahveci Bulvari, Kenan Evren
Bulvari, Siileyman Demirel Bulvari, Kurttepe Koyii, devamla Seyhan Arastirma
Hastanesi son. (UKOME 2001/3-2007/141)

Déniis Dortyol agzina kadar ayni saga indnii Caddesi, Eski Miize Kavsagi, sola Ozler
Caddesi, Ali MiinifYegenaga Caddesi, Eski Vilayet. (UKOME 2001/3-2007/141)

4-044

Gidis-Doniis:Regiilator Koprii, Eski Vilayet, Seyhan Caddesi, Tas Koprii Kavsagi, sola
Abidinpasa Caddesi, saga Cemal Giirsel Caddesi, sola Inonii Caddesi, saga Atatiirk
Caddesi, Kuyumcular, saga Gazipasa Bulvari, Kasim Giilek Kopriisiinii geg, saga ASKI
Santiye Kavsagi, sola Kasim Giilek Bulvari, Biilent Angin Bulvari, Turgut Ozal
Bulvar;, Kademoglu Sehzade Camii, saga Ugur Mumcu Bulvari, YSE Evleri.
Déniis Dortyol agzina kadar ayni, saga Kurukopru Kavsagi, Ozler Caddesi, Ali
MiinifYegenaga Caddesi, Eski Vilayet. (UKOME 2001/3-2002/9)

101

Gidis- Doniis: Regiilator Koprii, Eski Vilayet, Seyhan Caddesi, Tas Koprii Kavsagi,
sola Abidinpasa Caddesi, Yeni Camii, inonii Caddesi, Kuruképrii, D-400 Karayolu,
Hipodrom, Yesiloba, Sarthamzali Koyii, Déniis ayni. (UKOME 2001/3-2003/8-22)

35-107

Gidis-Doniis: Regiilator Koprii, Eski Vilayet, Seyhan Caddesi, Tas Koprii Kavsagi,
sola Abidin Pasa Caddesi, Yeni Camii, Inonii Caddesi, Kuruképrii, D-400 Karayolu,
Yesilevler Kavsagindan saga Sidika Sabaci 1.0.0. arkasindan Vefa Caddesi, Fevzi
Paga, Nedim Bey. (UKOME 2001/3-2002/9)
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14/A-
122

Gidis-Doniis :Bey Mahallesi, Eminaga Caddesi, Abidinpasa Caddesi, Cemal Giirsel
Caddesi, Dortyolagzi; A- D-400, Resatbey Mahallesi, Ordu Caddesi, sola Cevat
Yurdakul Caddesi, Kasim Giilek K&priisii, Cemalpasa, Hastahaneler

14/B-
122

Gidis-Doniis: Bey Mahallesi, Eminaga Caddesi, Abidinpagsa Caddesi, Cemal Giirsel
Caddesi, Dértyolagzi; B- Atatiirk Caddesi, Istasyon, Kanal, Abdi Ipek¢i Caddesi, Baraj
Yolu, Hastaneler Kavsagi, Hastaneler 14-A (UKOME 2003/8-19)

6-144

Gidis-Doniis: Regiilator Koprii, Eski Vilayet, Seyhan Caddesi, Tas Koprii Kavsagi,
sola Abidinpasa Caddesi, saga Cemal Giirsel Caddesi, sola Inonii Caddesi, saga Atatiirk
Caddesi, Kuyumcular carsisindan saga, Nusret Fisek Caddesi, sola Gazipasa Bulvari,
Kasim Giilek Kopriisii, Cemalpasa sola, Kuzey Kiy1 Boyu Caddesi, saga Karafatma
Caddesi, Ibo Osman Caddesi, sola Yesilyurt Mahallesi 1(70001) Sokak Evren Sitesi,
saga Necip Fazil Bulvari, Baraj Lisesi, sola Mavi Bulvar devamla, Mavi Bulvar
Tellidere Kavsagi; Sola Mucahitler Caddesi, saga Pmar Mahallesi, 2(74002) sokak
devamla, 4(74004) sokak, sola 190(75676) sokak devamla saga, Gazipasa Mahallesi
80(Ali Bozdoganoglu Bulvari,) sokak devamla Turkmenbagi Bulvari, sola 2000 Evler
Mahallesi 3(Biilent Ecevit Bulvari,) sokak sola, Ogretmenler Bulvari, Gokoglu
Kavsagi, saga sulama kanali kenarindan Bahcesehir Mahallesi, M. Fuat Diblan Bulvart,
Selcuklu Lisesi Son.

5-144

Gidis-Doniis: Regiilator Koprii, Eski Vilayet, Seyhan Caddesi, Tas Koprii Kavsagi,
sola Abidinpasa Caddesi, saga Cemal Giirsel Caddesi, sola Inonii Caddesi, saga Atatiirk
Caddesi, Kuyumcular carsisindan saga, Nusret Fisek Caddesi, sola Gazipasa Bulvari,
Kasim Giilek Kopriisii, Cemalpasa sola, Kuzey Kiy1 Boyu Caddesi, saga Karafatma
Caddesi, Ibo Osman Caddesi, sola Yesilyurt Mahallesi 1(70001) Sokak Evren Sitesi,
saga Necip Fazil Bulvari, Baraj Lisesi, sola Mavi Bulvar devamla, Mavi Bulvar
Tellidere Kavsagi; Mavi Bulvar devamla 2000 Evler Mahallesi 31(76039) sokak
devamla 27(76020) sokak sola, 29(76034) Sokak 2000 Evler 1.0.0. yanindan 3(Biilent
Ecevit Bulvari,) sokak sola, Dr. Sadik Ahmet Bulvari, REAL AVM. 5 (UKOME
2005/111)

A-166

Gidis: 100. Y1l Mahallesi, Tekart Sitesi sonundan baslayarak, devamla Kadir Beyoglu
Sit, saga G. Avsaroglu Bulvari, saga Fazli Meto Bulvari, sola M. Fuat Diblan Bulvari,
Bahgesehir Mahallesi, sulama kanali yanindan saga Ogretmenler Bulvari, D-400
Karayolu, Trafik Midiirliigii yanindan A- Saga Barig Bulvari, sola, Bakimyurdu
Caddesi, saga Ozler Caddesi, Yag Cami Eski Vilayet, Regiilatér Koprii. Son Durak.
Doniis: Regiilator Koprii, Eski Vilayet, Seyhan Caddesi, Tas Koprii Kavsagi, sola
Abidinpasa Caddesi, Yeni Cami, Kuru Koprii, Celal Bayar Kopriisii, sola D-400
Karayolu, Metro Kavsagi saga Ogretmenler Bulvari, Gokoglu Kavsagi, sola Bahgesehir
Mabhallesi, M. Fuat Diblan Bulvari, Galip Avsaroglu Bulvari, sola Kadirbeyoglu Sitesi,
Tekart Sitesi, (UKOME 2005/111)

B-166

Gidis: 100. Y1l Mahallesi, Tekart Sitesi sonundan baslayarak, devamla Kadir Beyoglu
Sit, saga G. Avsaroglu Bulvari, saga Fazli Meto Bulvari, sola M. Fuat Diblan Bulvari,
Bahgesehir Mahallesi, sulama kanali yanindan saga Ogretmenler Bulvari, D-400
Karayolu, Trafik Midirliigii yanindan B- Bir kisim araglariyla 100. Yildan Trafik
Midiirliigiine kadar aymi gilizergdha devamla, D-400 Karayolu, Kurtulus Caddesi,
Kiglk Saat, Yag Cami, Eski Vilayet, Regiilator Koprii.

Doniis: Regiilator Koprii, Eski Vilayet, Seyhan Caddesi, Tas Koprii Kavsagi, sola
Abidinpasa Caddesi, Yeni Cami, Kuru Koprii, Celal Bayar Kopriisii, sola D-400
Karayolu, Metro Kavsagi saga Ogretmenler Bulvari, Gkoglu Kavsagi, sola Bahgesehir
Mabhallesi, M. Fuat Diblan Bulvari, Galip Avsaroglu Bulvari, sola Kadirbeyoglu Sitesi,
Tekart Sitesi, (UKOME 2005/111)

8/A-1

Gidis-Doniis: Regiilator Koprii, Eski Vilayet, Seyhan Caddesi, Tas Koprii Kavsagi,
sola Abidinpasa Caddesi, saga Cemal Giirsel Caddesi, sola Inénii Caddesi, saga Atatiirk
Caddesi, Sular Kavsagi, saga Giilek Kopriisti, Cemalpasa Caddesi, Hastaneler Kavsagi
sola, Biilent Angin Bulvari, Turgut Ozal Bulvari, 100. Y1l.

DoniisDortyol agzina kadar ayni, D-400 Karayolu, saga Celal Bayar Koprisu sola,
Kurukdprii, Ali MiinifYegenaga Caddesi, Eski Vilayet. (UKOME 2002/3-2002/9)

8/B-1

Gidis-Doniis: Regiilator Koprii, Eski Vilayet, Seyhan qudesi, Tas Koprii Kavsag,
sola Abidinpasa Caddesi, saga Cemal Giirsel Caddesi, sola Inonii Caddesi, saga Atatiirk
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Caddesi, Sular Kavsagi, saga Giilek Kopriisti, Cemalpasa Caddesi, Hastaneler Kavsagi
sola, Biilent Angin Bulvari, Turgut Ozal Bulvari, 100. Yil.

DoniisDortyol agzina kadar ayni, D-400 Karayolu, saga Celal Bayar Kopriisii sola,
Kurukdprii, Ali MiinifYegenaga Caddesi, Eski Vilayet. (UKOME 2002/3-2002/9)

10

Gidis-Doniis: Eski Vilayet. Tas koprii kav (sola) Abidinpasa cad, Kiiciiksaat, Cakmak
cad, Atatiirk cad. kuyumcular car (saga) Gazipasa bul, Baraj cad, Biilent Angin blv, iller
Bankas1 (sola) Adnan Kahveci bul, Kenan Evren Blv, Cukel kav, Ali Sepici blv, Toros
Mah, Mahfesigmaz post, Huzurevleri mah, Belediye evleri, polis lojmanlari, imam
Hatip lis, Hilmi Kurkli bul, Carrefoursa.

Doniis Baraj cad. kadar ayni, Giilek kopriisii (saga) Atatiirk cad.dortyolagzi (saga) eski
Miize kav (sola) Ozler cad., Ali Miinifcad, Eski Vilayet.

63

Gidis-Doniis:Kirecocagi, Fuat Diblanblv, Galip Avsaroglu blv, 100. Yil
MahCarrefour-sa, Dr Sadik Ahmet blv, Gégmenevleri kav, Turgut Ozal blv, iller
Bankasi (sola) Adnan Kahveci blv, yeni baraj, Mithat Ozhan blv, Balcali.

64

Gidis - Doniis: Cukobirlik, Karatag cad, Tas koprii (karsiya) Abidinpasa cad,
Kiigiiksaat, yeni Cami yani1, Ziyapasablv, yeni Istasyon (saga) GUlekkop (sola) Baraj
cad, Hastaneler kav, sola) Biilent Angin blv, Iller Bankas1 (sola) Adnan Kahveci blv,
Kenan Evren Blv (sola) Turgut Ozal blv, Gogmenevleri (sola) Tiirkmenbasiblv,
Carrefour-sa, 100.Y1l Mah.

Déniis Yemi camiye kadar ayni, Ozler cad, Ali MUnifYegenagacad, eski Vilayet (sola)
Tas kopriiyii ge¢ devamla.Cukobirlik.

65

Gidis - Doniis:Kanara, Hasan Tugal cad, Regiilator kop (sola) Karatas cad, Tas koprii
Abidinpasa cad, Kiigiiksaat. yeni Cami yani, Ziyapasablv, yeni Istasyon (saga) Giilek
Kopriisii (sola) M. Kemalpasa blv, aski santiye kav (sola) Kasim GUlekblv, Biilent
Angin blv, Turgut Ozal blv, Gé¢menevleri kav (sola) Dr. Sadik Ahmet blv. Carrefour-
sa, 100.y1l Mah.

D6nus yeni Camiye kadar ayn1, Ozler cad. Ali MiinifYegenagacad. eski Vilayet (sola)
Tas Kopriiyii geg, devamla Kanara.

66

Gidis — Doniis: 100. Y1l Pakyag: 100. Y1l Mahallesi, Kadirbeyoglu, Tekart,Carrefoursa,
Coban Yurtgu Bul. Zahit Akdag Bul. Tiirkmenbasi Bul. S.Demirel Bul. Kurttepe Cad.
Turgut Ozal Bul. Ktv, Fatih Polis Merkezi, PTT Caddesi, A. Sapmaz Bul. Cetinkaya,
Mavi Bul. Tellidere, Miicahit/er Cad. Yeni Vilayet sola, Yeni Istasyon" Atatiirk
Caddesi, Yeni Camii, Ozler Caddesi, 5 Ocak Meydani, ( Geriye) 6zler Caddesi,
Kurukoprii kavsagi, Celal Bayar Kavsagi, Sola D 400 Karayolu, Yesiloba, Pakyag.
Nakliyatgilar Sitesi.

Déniis: D 400 Karayolu, Kurtulus Cad, Ozler Caddesi, Ali MiinifYegenaga Caddesi,
Eski Vilayet, sola Tagkdprii Kavsagi, sola Abidinpasa Caddesi, Cemalgiirsel Caddesi,
Dortyol, Atatiirk Caddesi. Devamla 100. Y1l Mahallesi.

87/A

Gidis - Doniis:Buruk Mezarligi, Kazan Cad, PTT evleri, M. Kemalpasa blv, Aski
santiye (saga) Kasim Giilek blv, Biilent Angin blv. Adnan Kahveci blv, yeni baraj,
Mithat Ozhan blv, Balcali. Sofulu Toki -Gidis-Déniis

87/B

Gidis - Doniis: Buruk Mezarligi, Kozan Cad, PTT evleri, M. Kemalpasa blv, Aski
santiye (saga) Kasim Giilek blv, Biilent Angin blv. Adnan Kahveci blv, yeni baraj,
Mithat Ozhan Blv, Balcali. Gidis-Doniis

184.
Nolu
Kop.

A-030

Gidis-Doniis :Eski Vilayet, Abidinpasa, Cemal Giirsel Cad. Dortyol, Atatiirk Caddesi,
Nusret Figek Caddesi, Gazipasa Bulvari Kasim Giilek Kopriisii, Cemalpasa, Barajyolu,
iller Bankas1, Baraj, Balcali

10

Gidis-Doniis:Eski Vilayet. Tas koprii kav (sola) Abidinpasa cad, Kiigiiksaat, Cakmak
cad, Atatiirk cad. kuyumcular car (saga) Gazipasa bul, Baraj cad, Biilent Angin blv, iller
Bankas1 (sola) Adnan Kahveci bul, Kenan Evren Blv, Cukel kav, Ali Sepici blv, Toros
Mah, Mahfesigmaz post, Huzurevleri mah, Belediye evleri, polis lojmanlari, imam
Hatip lis, Hilmi Kurkli bul, Carrefoursa.

Doniis Baraj cad. kadar ayni, Giilek kopriisii (saga) Atatiirk cad.dortyolagzi (saga) eski
Miize kav (sola) Ozler cad., Ali Miinifcad, Eski Vilayet.
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63

Gidis-Doniis: Kiregocagi, Fuat Diblanblv, Galip Avsaroglu blv, 100. Yil
MahCarrefour-sa, Dr Sadik Ahmet blv, Gé¢menevleri kav, Turgut Ozal blv, iller
Bankasi (sola) Adnan Kahveci blv, yeni baraj, Mithat Ozhan blv, Balcali.

64

Gidis — Doniis:Cukobirlik, Karatas cad, Tas koprii (karsiya) Abidinpasa cad,
Kiigiiksaat, yeni Cami yani, Ziyapasablv, yeni Istasyon (saga) GUlekkdp (sola) Baraj
cad, Hastaneler kav, sola) Biilent Angin blv, Iller Bankas1 (sola) Adnan Kahveci blv,
Kenan Evren blv (sola) Turgut Ozal blv, Go¢menevleri (sola) Tiirkmenbasiblv,
Carrefour -sa, 100.Y1I Mah.

Déniis Yemi camiye kadar ayni, Ozler cad, Ali MiinifYegenaga Cad, Eski Vilayet
(sola) Tas Kdpriyu gec devamla Cukobirlik.

65

Gidis - Doniis :Kanara, Hasan Tugal cad, Regiilator kop (sola) Karatas cad, Tas koprii
Abidinpasa cad, Kiigiiksaat. yeni Cami yam, Ziyapasablv, yeni Istasyon (saga) Giilek
Kopriisii (sola) M. Kemalpasa blv, aski santiye kav (sola) Kasim GUlekblv, Biilent
Angin blv, Turgut Ozal blv, Gégmenevleri kav (sola) Dr. Sadik Ahmet blv. Carrefour-
sa, 100.y1l Mah.

Déniis yeni Camiye kadar ayni, Ozler cad. Ali MiinifYegenagacad. eski Vilayet (sola)
Tas Kopriiyii geg, devamla Kanara.

66

Gidig-Doniis :100. Y1l Pakyag: 100. Y1l Mahallesi, Kadirbeyoglu, Tekart,Carrefoursa,
Coban Yurtgu Bul. Zahit Akdag Bul. Tiirkmenbagt Bul. S.Demirel Bul. Kurttepe Cad.
Turgut Ozal Bul. Ktv, Fatih Polis Merkezi, PTT Caddesi, A. Sapmaz Bul. Cetinkaya,
Mavi Bul. Tellidere, Micahit/er Cad. Yeni Vilayet sola, Yeni Istasyon" Atatiirk
Caddesi, Yeni Camii, Ozler Caddesi, 5 Ocak Meydani, ( Geriye) 6zler Caddesi,
Kurukoprii kavsagi, Celal Bayar Kavsagi, Sola D-400 Karayolu, Yesiloba, Pakyag.
Nakliyatcilar Sitesi.

DéniisD-400 Karayolu, Kurtulus Cad, Ozler Caddesi, Ali MiinifYegenaga Caddesi,
Eski Vilayet, sola Tagkoprii Kavsagi, sola Abidinpasa Caddesi, Cemalgiirsel Caddesi,
Dortyol, Atatiirk Caddesi. Devamla 100. Y1l Mahallesi.

87/A

Gidis - Doniis:Buruk Mezarligi, Kazan Cad, PTT evleri, M. Kemalpasa blv, Aski
santiye (saga) Kasim Giilek blv, Biilent Angin blv. Adnan Kahveci blv, yeni baraj,
Mithat Ozhan blv, Balcali. Sofulu Toki -Gidis-Déniis

87/B

Gidis - Doniis:Buruk Mezarligi, Kazan Cad, PTT evleri, M. Kemalpasa blv, Aski
santiye (saga) Kasim Giilek blv, Biilent Angin blv. Adnhan Kahveci blv, yeni baraj,
Mithat Ozhan blv, Balcali. Gidis-Doniis
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Ek-5: Minibis Hat Giizergéahlar: ve Ara¢ Sayilari

Kooperatifin Hatta Ait Guzergahlar Arag Sayisi
Adi .
Hafta I¢i | Hafta Sonu
TOPEL 1 Manisal1 Ali Bey Cad.-Hastaneler 10 5
2 Manisali Ali Bey Cad.-Beyazevler 14 8
3 Manisal1 Ali Bey Cad.- Buekent - -
Sitesi
4 Manisal1 Ali Bey Cad.- Seyhan 16 8
Uygulama Hast.
5 Manisali Ali Bey Cad.- Seyhan 16 8
Uygulama Hast.
6 Manisal1 Ali Bey Cad.- Depolama 16 8
Alani
7/A Manisali Ali Bey Cad.- Seyhan 16 8
Uygulama Hast
7/B Manisal1 Ali Bey Cad.- Giindogdu 16 8
Lisesi
Topel 8 Manisali Ali Bey Cad.- - -
Adnan Menderes Bulvari
1/A Kiremithane-BeyIice-SofuIIIu 9 4
KIREMITHANE TOKI
1/B Kiremithane-Buruk Mezarligi 24 16
4 Kiremithane-Meslek Lisesi-PTT 15 10
Evleri
5 Kiremithane-Inénii Cd.- PTT Evleri 15 10
6 Kiremithane -Mutlu - -
7 IA Kiremithane —Sehit Erkut Akbay 6 4
7/B Kiremithane-Buruk Mezarligi 15 8
7/C Kiremithane-Sofulu TOKI 15 10
8 Kiremithane-Dervisler-Yenidogan 12 6
DENIZLI 1 Turhan Emeksiz Parki-57079 Sok. 11 8
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2 Turhan Emeksiz Parki- 19 Mayis 7 5
Lisesi
3 Turhan Emeksiz Parki-Defne Cd. - -
4/A Turhan Emeksiz Parki -ABSB 16 12
AYKOME
4/B Turhan Emeksiz Parki- Seyhan 15 10
Uygulama Hastanesi
5 Turhan Emeksiz Parki -Fuar Alani - -
ONDERLER 1 Obalar Cd.- Kibris Cd. 9 6
2 Obalar Cd.-Daglioglu Mah. 7 6
3 Obalar Cd -Giilbahcesi 12 9
4 Obalar Cad.- SAPEKSA 8 7
YAVUZLAR 1inénii Cd.- Seyhan Un Fabrikasi 12 8
2 Inénii Cd.- Balcali 12 8
4 Inénii Cd.- TOKI 18 15
5 Inonii Cd.- Hekimkoy 12 10
6 Inonii Cd.- Ege Bagatur Cd. 22 18
7 Inénii Cd.- Akkuyu Koyt 16 12
INCIRLIK Incirlik — Kiigliksaat 46 32
YAMAGLI 1 Sefa Ozler Cd.- Camili Koy 4 3
2 Sefa Ozler Cd.-Siileyman Vahit Cd. 3 3
3 Sefa Ozler Cd.-Giinesli Mah. 6 5
4 Sefa Ozler Cd.- Fevzi Cakmak 21 17
Ilkokulu
CUKOBIRLIK 1/A Sefa Ozler Cd.- Aydincik 7 4
1/B Sefa Ozler Cd.-Yukari Cigekli 7 4
1/C Sefa Ozler Cd -Havutlu 15 10
2/A Sefa Ozler Cd.-12. Sokak 13 7
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2/B Sefa Ozler Cd.- 12. Sokak 13 7

OZEN 1/A Ali Bey Mah.- Seyhan Uygulama 32 25
Hst.

1/B Ali Bey Mah.- Seyhan Uygulama 32 25
Hst.
2 Ali Bey Mah.- Seyhan Uygulama 32 25
Hst.
3 Ali Bey Mah.- Seyhan Uygulama 32 25
Hst.
4 Ali Bey Mah.- Seyhan Uygulama 32 25
Hst.

BARKAL 1 Depolama Alan1 - CARREFOURSA 12 10
2/ADepolama Alani -Medya Koop. 14 10
2/B Depolama Alani- 85233 Sok. 14 10
3 Depolama Alani-Emek Sitesi 9 7
4 Depolama Alani-Emak Sitesi 9 7
4/A Depolama Alani-Sambayat TOKI 9 7
5 Depolama Alani- Klg¢ik Dikili 13 10
6 Depolama Alani-Sarthamzali 11 8
7 Depolama Alani-Cokubirlik 9 6
7/A Depolama Alani-Yolgegen 9 6
7/B Depolama Alani-Zeytinli 9 6
8-9 Depolama Alani-Buytk Dikili 3 2
Kuyumcular
10 Dep. Alani-Kuglk Sanayi Sitesi 5 3
Depolama Alani-SAPEKSA 5 4
12 Dep. Alani-Sosyal Tesisler - -
13 Dep. Alan1-50063 Sok. Haci 10 8
Mehmet Camii
13/ADep. Alani-Aydinlar Mah. 10 8
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MEYDAN 1 Emek Mahallesi-TEDAS 23 14
2 Meydan Cd.- TEDAS 24 16
ITIMAT 1/A Regilator Kopri- ABSB 14 10
AYKOME
1/B Regulator Kopru-Seyhan 12 10
Uygulama Hastanesi
2/A Regulator Képri- ABSB - -
AYKOME
2/B Regulator Kopri-Seyhan 8 6
Uygulama Hastanesi
3 Reguilator Koprii — Mahfesigmaz 14 10
Telekom
3/A Regulator Kopru -Sambayat 16 12
TOKI
3/B Regulator Koprd - 16 12
CARREFOURSA
3/C Regulator Kopri- ABSB 8 6
AYKOME
4 Regiilator Kopri-Kurttepe Koy 16 12
YESILEVLER 1Regiilatér Koprii-53062 Sok. 10 8
2 Regulatér Kopru- Aydinlar Cd. - -
3/A Regulatér Kopri- REAL 14 10
3/B Regulatér Koprii- 24 20
CARREFOURSA
4/A Regulatdr Kopri-Kireg ocagi 14 10
4/B Reguilator Kopri- 24 20
CARREFOURSA
4/C Regiilator Kopri- REAL 12 8
AKKAPI 1 Saydam Cd.- Sih Cemil Cd. 13 7
2 Saydam Cd.- Sih Cemil Cd. 12 8
CEMALPASA 1 Depo. Alani-Adnan Menderes - -
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2/A Depo. Alani-Anadolu Lisesi 16 11
2/B Depo. Alam- Sambayat TOKI 19 14
3 Depo. Alani- Sambayat TOKI 18 13
ANADOLU 1 Sefa Ozler Cd-19 Mayis Mah. 20 15
2 Sefa Ozler Cd-19 Mayis Mah. 10 5
SAKIRPASA 1 Turhan Emeksiz Parki-Ugcak Mah. 4 3
2 Turhan Emeksiz Parki-Sakir Paga 10 8
Camii
3 Turhan Emeksiz Parki- Metal 12 10
Sanayi 46003 Sok.
OZBIRLIK Depolama Alani1 Hadirli-5 Ocak 21 13

Meydani
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Ek-6: Minibiis Hatlar1 ve Giizergahlarinda Hafta ici Tasinan Yolcu Sayis1

(Tahmini)

Kooperatif Adi Hatta Ait Giizergih Ad Haftaici Gunliuk Yolculuk

TOPEL Topel 1 Karshi 4236
Topel 2 Seyhan Uygulama 1806
Topel 2 A 2325
Topel 3 Toros Mah. 5573
Tople 4 Toros-Uygulama Hast. 4910
Topel 5 5459
Topel Beyazevler 4821
Topel Hastaneler 3474

KIREMITHANE | Kiremithane 1 Afet Evleri 4567
Kiremithane 2 Camlibel 2957
Kiremithane 3 Mutlu 2912
Kiremithane 4 Kabaktepe 11653
Kiremithane 5 TOKI 1537
Kiremithane 6 PTT Evleri 3040
Kiremithane 7 Meslek Lisesi 842
Kiremithane 8 Yeni Numune 1903

DENIZLI Denizli 1 1208
Denizli 2 Fatih Pinar Mah. 3450
Denizli 3 Narlica 1630
Denizli 4 Mithatpasa 2891
Denizli 5 Seyhan Uygulama 4358
Denizli 6 2000 Evler 2628

ONDERLER Onderler 1 Batuman 1026
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Onderler 2 Karasu Set 1448
Onderler 3 Daglioglu 3370
Onderler 4 Obalar Cad. 3809
Onderler 5 Giilbahgesi 1175
Onderler 6 Obalar-Giilbahgesi 1160
YAVUZLAR Yavuzlar Balcali-TOKI 6195
Yavuzlar Sepec1-TOKI 4276
Yavuzlar Balcali-Numune 3780
Yavuzlar Kazimbager-A 1447
Yavuzlar Kazimbaser-B 1277
Yavuzlar Baskent 5322
INCIRLIK Incirlik 8804
YAMACLI Yamagli 1 2373
Yamagl 2 2661
Yamach 3 1213
Yamagh 4 Koy 1378
CUKOBIRLIK Cukobirlik 1 4433
Cukobirlik 2 Seyhan 3033
Cukobirlik 3 Kanara 2360
OZEN Ozen1 8888
Ozen 2 3737
Ozen 3 4888
Ozen 4 4257
BARKAL Yiiziincii Y1l-Eczakent 7775
Fevzipasa 4371
Buyukdikili 1000
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Kucukdikili 3686
Carrefour_Sa 4625
Sambayat-TOKI 2567
Sarthamzali 4767
Cokubirlik 2926
Yesiloba-TOKI 3783
Yeni Sanayi 778
Nakliyateilar 2142
Yolgegen(Tahmini) 60
MEYDAN Meydan 1 4903
Meydan 2 Dumlupinar 5893
ITIMAT Itimat 1 3833
Itimat 2 1463
[timat 3 4494
[timat 4 5832
Itimat 5 2810
Itimat 6 4872
Itimat 7 5516
Itimat 8 2703
Itimat 8b 1883
YESILEVLER Yesilevler 1 3627
Yesilevler 2 Carrefour_Sa 3937
Yesilevler 3 Engel Camii 1721
Yesilevler 4 2721
Yesilevler 5 ismetpasa 3564
Yesilevler 6 2000 Evler 3549
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Yesilevler 7 Giirselpagsa A2

2620

AKKAPI Akkap1 9751
CEMALPASA Cemalpasa 1 8076
Cemalpasa 2 5793
Cemalpasa 3 4236
ANADOLU Anadolu 1 6879
Anadolu 2 2930
SAKIRPASA Sakirpasa 1 Yeni Sanayi 9872
Sakirpasa 2 5 Evler 1109
OZBIRLIK Ozbirlik 6357
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Ek-7: Mevcut Rayh Sistem Hatt1 ile Onerilen Rayh Sistem Hatlar1 Haritasi
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Mavi hat: Birinci EtapRayh Sistem Hatti

Kirmizi Hat: Kuzey-Giiney Ring Hatti

Turuncu Hat: Universite Hatti

Yesil Hat: Kozan Yolu-Universite Hatti

Pembe ve Sar1 Hatlar: Kurukopri (Adanus-Sarus) Nostaljik Hatlar:
Mor Hat: Karaisali-Tellidere Hatt1

Bordo Hat: ikinciEtapRayh Sistem Hatt1
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