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OZET

Arazi Kullanim Karariyla Ulasim Planlamasi iliskisi Cercevesinde
Gaziantep Kent Merkezinin Ulagim ve Trafik Problemlerinin

Degerlendirilmesi ve Coziim Onerisi

Mehmet YASAR
Kentsel Sistemler ve Ulastirma Y 6netimi
Tez Danismani: Prof. Dr. Mustafa ILICALI
Agustos 2015, 90 sayfa

Giliniimiizde ciddi niifus artisina paralel olarak artan ekonomik imkanlar arag
sahipliliginide artirmistir. Bu baglamda ulusal anlamda Ulasim Planlama
mevzuatinin yetersiz oldugundan kentlerin ulasim ve trafik problemlerinin ¢oziimii
konusunda farkli yaklagimlar gelistirilmesi gerekmektedir. Calismada kentin {ist
Olcekte makraformu degerlendirilip kaza analizi, toplu tasim yogunlugu ve trafik
sayimlarina bakilarak problemin yogunlastigi kismin giiclii bir merkezi olan
Gaziantep i¢in Kent Merkezi olarak belirlenmistir. Giivenli ve Diizenli Ulasim Plani
icin Olgekli ve mekansal planlara paralellik gdsteren bir yaklasimla iist 6lgekte kentin

arazi kullanim1 g6z 6niinde bulundurularak ulagim hiyerarsisi 6nerilmistir.

Aslinda iilkemizde ve Gaziantep’ de fazla ara¢ olmadigi en biiyilk problemin
kuralsizlik ve diizensizlik oldugunu dogru olmayan imar plani, toplu tasim ve
otopark kararlar1 oldugunu soyleyebiliriz. Bu cercevede asil problemlerin imar
planlarindan kaynaklandigini arazi kullanim ulasim iliskisinin kentin makroformu
g0z ard1 edilerek toplu tagimaya 6zendirici olmadan tasarlandigini syleyebiliriz. Bu
baglamda trafik kazalarinin ve trafik yogunlugunun tek merkezli gelisme gosteren
Gaziantep Kentinde kent merkezinde daha fazla oldugunu belirtebiliriz. Bu
problemin asilmasi i¢in toplu tasimin optimize edilerek kent merkezinde arazi
kullanim kararlar1 ¢ergevesinde erisebilirlik ilkeleri dogrultusunda otopark yerlerinin
ve toplu tagim durak yerlerinin kararlar1 verilmesi gerekmekle birlikte aktif olmayan

ag linklerini aktif olmasini saglayacak oneriler gerekmektedir.

Kisaca Ulagim Mevzuatinin mekansal planlar diisiiniilerek yeniden ele alinmasi,

Olgekli yaklasim metodolojisi ile Oneri gelistirilmesi gerekmektedir. Bu baglamda



Gaziantep Kentinin Ulasim ve trafik problemlerinin ulusal mevzuatin Yyetersiz
olmasi, yiiksek yogunluklu imar planlari, optimize (biitiinciil) olmamis toplu tagim
giizergahlari, etkin kullanilmayan arterler, denetimsizlik, otopark problemleri,
geometrik sorunlar, yaya/bisiklet yolunun diizenli ve siirekli olmamasindan
kaynaklandigini belirtebiliriz. Problemlerin ¢6ziimiine iliskin Gaziantep Kent
Merkezinde, kent merkezi i¢in trafik ve ulasim onceliklerinin belirlenerek, en az tasit
trafigi yaratan kentsel planlama ve tasarim stratejisi gelistirilip, mevcut ulagim ve
yolagi altyapisinin verimli kullanilmasi saglanarak, kent merkezine erisimde toplu
tasimaya Oncelik verilerek, transit tasit trafi§inin kent merkezini ezmemesi
saglanarak ve toplu tasima aktarma noktalart Onerileri (park+ride) getirilerek

problemin en aza indirgenmesi saglanacaktir.

Anahtar Kelimeler: Ulasim Planlamasi, Trafik Problemleri, Mekansal Istatistik



ABSTRACT

Evaluation of Land Use and Transportation Planning Solutions
Relationship Framework Decision by Gaziantep City Center Transport

and Traffic Problems

Mehmet YASAR
Urban Systems And Transportation Management
Thesis Advisor: Prof. Dr. Mustafa Ilicali
August 2015, 90 Pages

Today, serious growth population in parallel increasing economic opportunities get
increased having vehicles as well. According to the solution of urban transportation
and traffic problems because of lacking of transportation planning legislation,
different approaches should be developed. Macroform evaluated in the city's upper-
scale accident analysis, looking at the problems of public transport density and traffic
counts with a strong center of the focus has been identified as the city center for
Gaziantep. Secure and Regular Transportation Plan for the city scale and upper scale
in parallel with an approach to spatial planning taking into account land use transport
hierarchy is proposed. Mainly in sub-scale land use, web links should be developed
using traffic counts and public transport data have been identified. The number of car
parking which needs to move from the development plan based on the detection of
spatially Parking Regulations while junction and the newly introduced to structuring
decisions made regression analysis with road freight or land use in changing the
junction and related artery on how much load changes can be detected will be made
proposals have been developed.Refocusing briefly considering spatial plans of
Transportation regulations, proposals should be developed with scale approach
methodology. Lack of national legislation in Gaziantep city transportation and traffic
problems, high density zoning plan, optimize (holistic) no public transport routes,
effective unused arteries, uncontrolled, parking problems, geometrical problems,
pedestrian / bicycle path may indicate that regular and due to the lack continuously.
Transport hierarchy and revising land use again for the solution of problems,
pedestrians and public transport indexed plans, giving priority to public transport to
access the city center, is prevented from entering the city center of transit traffic,

improving the road network, it is necessary to parking policy. Gaziantep City Center



for the solution of the problem, determining the traffic and transport priorities for the
city center, developed the urban planning and design strategies that create a
minimum of vehicular traffic, ensuring efficient use of the existing transport network
and pathway infrastructure, with priority given to public transport to access the city
center, the center of the transit vehicle traffic providing advice to crush and public

transport transfer points (park + ride) will be brought to minimize the problems.

Key Words: Transportation Planning, Traffic Problems, Spatial Statistics
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1. GIRIS

Ulasim; Insanlarmn, canlilarin ve nesnelerin belirli bir amaca yonelik olarak yer
degistirmeleridir.

Trafik; Yayalarin, hayvanlarin ve araglarin karayollar1 tiizerindeki hal ve
hareketleridir. *

Yukaridaki tanimlardan da anlasilacagi lizere ulagim kavramu ile trafik kavrami farkl
olsa da biri digerinin sonucu olarak ortaya ¢iktigin1 gérmekteyiz. tez boyunca bu
kavramlarin kullanimi agisindan farkli kavramlar oldugunu belirtmek gerektigini
diistinmekteyim.

Giiniimiizde kentlerin en 6nemli sorunlarm basinda ulasim gelmektedir. Ozellikle
enerji anlaminda disa bagimli iilkelerde bu problem milli bir boyut kazanmaktadir.
S6z konusu problemin etkisini en aza indirgemek i¢in ulusal 6lgekten kent mahalle
Olcegine kadar ciddi stratejiler ve dnlemler alinmasi gerekmektedir.

Bu tez caligmasinda temel prensibin ulusal bazda yasal problemlerin ele alinarak
Gaziantep kentinin makro formunu inceleyip en problemli noktalarinin tespit edilip
ozellikle Gaziantep Kent Merkezinde Oneri ve ¢oziim gelistirilmeye ¢aligilmistir.

Ulkemizde giivenli ve diizenli olmas1 gereken ulasim planlama olgusu yasal olarak
ciddi eksiklikleri bulunmakta bu baglamda mekansal bir plan olan ulasim plam
kavraminin diger mekansal planlarla etkilesiminin eksik oldugu goriilmektedir.
Ayrica ililkemizde siireci ve Olgegi net olmayan bir ulagim planlama anlayisi
hakimdir. Bu problemin en dnemli nedenlerinden birinin mekansal planlarin ne ifade
ettiginin anlagilmamasindan kaynaklandigin1 goriiyoruz. Siirekli plan degisikligi
yapilmasi planlama kavraminin anlasilmadiginin en 1yi agiklayicisidir. Bu baglamda
Nazim Imar Planlari ve Uygulama Imar Planlarini irdeleyecek ydntem ve metot
gelistirildiginde ulasim sistemlerine iliskin ana kurguyu saglayabilmekteyiz.
Oncelikle biitiinciil anlamda ulasim hiyerarsisinin saglanmadig1 imar planlarina
ulasim planlar1 ne Ol¢lide hangi Olgekte nasil Oneriler getirecek tartismali bir
konudur. Ayrica ulagim planlamasi ve trafik olgularmm mevcut ulagim planlama
anlayis1 igerisinde ¢6ziimsiiz kaldigini goriilmektedir. (6lgek kavrami ciddiye
alinmamaktadir.)

Ulusal anlamda yasal ayagi eksik olan Ulasim Planlama kavrami bu haliyle
kentlerdeki problemi ¢6zmeye yetersiz kaldigini belirtebiliriz. Bu baglamda ¢esitli
analizlerle kentin en problemli noktalariin tespit edilip parcacil ele alinarak
problemlerin tespitine ve ¢oziimiine yonelik yontem Onerisi gelistirilmistir. Kentin

12918 Karayollar1 Trafik Kanunu-ikinci Béliim-Tammlar-Madde 3, ( http://www.mevzuat.gov.tr/)



tamamina ait ulagim ve trafik problemlerini ¢6zmese de acil ¢oziilmesi gereken
noktalara Oneri gelistirilmeye ¢alisilmistir. Bu baglamda planlama ve trafik
kavramlar1 siire¢ icersinde ayr1 ele alinmasi gerektigi diistintilerek yaklagimin ve
Onerilerin bu dogrultuda gelistirdigini soyleyebilir.

Gaziantep niifus ve ara¢ sahipliligi konusunda ilerleyen yillarda ciddi artis
gosterecegi goz oOnilinde bulundurularak iist Ol¢ekte yapilan tespitlerle alt Olgege
iliskin yaklasim stratejileri gelistirilerek daha siirdiiriilebilir bir yaklagimla, yaya ve
toplu tagim gibi c¢evreci yaklasimlar baglaminda ¢6ziim Onerisi getirilmesi
gerekmektedir. Bu baglamda ulasim planlarinin yasal mevzuatin yetersiz ve
yonlendirici olmamasi mekansal planlarin ulasim baglaminda isleyisinin
yetersizliklerinin giderilmesi baglaminda ara ¢6ziim sunmaktadir. Bu ara ¢éziimlerde
bir¢ok acidan bagka problemleri beraberinde getirmektedir. Ciinkii kenti biitiinciil ele
alan planlar imar planlarinin olmasi gerekmektedir.

Ulasim ve trafik konularinda farkli bir yaklagimla (Imar planlari, kaza analizleri,
trafik sayimlar1 v.b) ¢oziim arayis1 getirilerek Oneriler gelistirilmistir. Bu agidan
umarim diger kentler i¢inde kullanilabilir bir ¢aligma olur.

1.1 ARASTIRMANIN AMACI

Ulagim Planlama mevzuatinin irdelenmesi sonucu ulagim planlamasina iligkin ¢esitli
eksiklikler tespit edilmistir. Ulkemiz de kentler igin acil 5Sneme sahip trafik ve ulasim
sorunlarina iliskin ¢6ziim Onerisi gelistirdigi varsayilan ulasim ana planlariin siireg
olarak uzun bir zaman dilimi gerekmekte ve ulasim ve trafik problemlerini ¢6zmede
yetersiz kalabilmektedir. Bu baglamda Gaziantep kentine iligkin ulasim problemleri
bulunmakta olup acil olarak kent merkezine iliskin ulasim ve trafik problemlerinin
tespiti ve ¢oziim Onerilerinin getirilmesi gerekmektedir. Giivenli ve diizenli ulagim
planlamasina iliskin ulusal mevzuatin yeterli olmamasi, Gaziantep Kent Merkezinin
ulasim ve trafik problemlerinin oldugu bu baglamda acil ¢oziilmesi gereken kisa
stirede uygulanabilecek, diisiik maliyetli ¢oziim Onerilerinin olup olmadigmin model
baglaminda arastirilmasi yapilarak bu baglamda ¢6ziim Onerileri gelistirilip ve
ulagim sorunlar1 her gecen giin biiyiiyen Gaziantep’te sorunlarin ¢6zliimii i¢in ulasim
sistemleri ve altyapisinin gelistirilmesine yonelik uzun vadeli, kapsamli ulasim
planlama ¢aligmalar1 ve yatirimlarinin yani sira, mevcut yapinin iyilestirilerek yolcu
ve ara¢ hareketleri agisindan daha verimli kullanimina yonelik 6nlemleri igeren kisa
siirede uygulanabilecek, diisiik maliyetli ulasim ve trafik Onerilerinin gelistirilmesi
amaglanmaktadir. Ust 6lgekte yapilan trafik kaza analizi, toplu tasim yogunluk ag
analizi ve trafik yiikiinlin yogun oldugu kavsaklarin tespiti yapildiginda problemin
kent merkezinde yogunlastig1 tespit edilmistir. Bu baglamda 6zellikle kent merkezi
iginde, zirve-saatlerde karayolu trafiginde sorunlarin yasandigi tiim kentli tarafindan



dile getirilmektedir. Bu nedenle karayolu ile erisim talebinin yogunlastigi Merkezi
Alan’a yonelik koridor ve kavsaklarda ¢oziim Onerileri gerekmektedir.

Bu anlayig/yaklagim i¢inde Onerilecek farkli ulasim ve trafik strateji ve politikalar
1s18inda sorunlarin hafifletilebilmesi icin yapilacaklarin ortaya konulabilmesi icin
Merkezi Alani i¢inde ¢esitli yontemlerle yapilan analitik ¢alismalar sonucu {ist 6l¢egi
de kapsayan ¢6ziim Onerileri gelistirilmeye calisilacaktir.

1.2 ARASTIRMANIN YONTEMI

Ik olarak gesitli literatiir arastirmas1 yapilarak problemlere ve ¢6ziim 6nerilerine 151k
tutan c¢aligmalar, makaleler, tezler incelenip cografi bilgi sistemlerinde (CBS)
problemin tiiriine gore veri tabani tasarlanarak Ilgili kurumlardan alinan verilerle
(Gaziantep Biiyiiksehir Belediyesi, TUIK, 11 Emniyet Miidiirliigii vb.) analitik
analizler yapilip kisa siirede problemin teshis edilmesi saglanmis ve problemin
¢Oziimiine iliskin de aynm1 metodoloji ile test edilerek daha saglikli sonuglar
tretilmigtir.

1.3 ARASTIRMANIN KAPSAMI

Arastirmanin kapsami ulasim planlamasina iliskin ulusal mevzuati ve Gaziantep
Metropoliten Kentinin Merkezi olarak bilinen Fevzi Cakmak Bulvari, Indnii Caddesi,
Tiifek¢i Yusuf Bulvari ve D-400 (Ipek Yolu) arterleri ve icinde kalan alam
kapsamaktadir.



2. ULASIM PLANLAMASININ YASAL CERCEVEDE
DEGERLENDIRILMESI

Ulasim Planlama kavrami ile ilgili oncelikle yasal c¢ercevede degerlendirip yasal
mevzuatimizin nasil bir yaklasim belirledigi ortaya konmaya caligilacaktir. Daha
sonra yaklagima iligkin giivenli ve diizenli ulasim baglaminda sorunlar1 ortaya
konacak ve gesitli ¢ozlim Onerileri tartigilacaktir.

2.1 YASAL CERCEVEDE ULASIM PLANLAMA YAKLASIMI

Ulusal anlamda ulasim planlama mevzuatina genel olarak baktigimizda 5393 sayih
Belediyeler Kanununun belediyenin gorev ve sorumluluklarini belirleyen 14.
maddesi “a) Imar, su ve kanalizasyon, ulasim gibi kentsel alt yap1; cografi ve kent
bilgi sistemleri; cevre ve cevre sagligi, temizlik ve kati atik; zabita, itfaiye, acil
yardim, kurtarma ve ambulans; sehir ici trafik; defin ve mezarliklar; agaglandirma,
park ve yesil alanlar; konut; kiiltiir ve sanat, turizm ve tanitim, genglik ve spor;
sosyal hizmet ve yardim, nikah, meslek ve beceri kazandirma; ekonomi ve ticaretin
gelistirilmesi hizmetlerini yapar veya yaptirir.”%ifadelerini igermektedir.

5216 sayili Biiyikksehir Belediyesi Kanununun‘da Madde 7 “Biiyiiksehir
belediyesinin gorev, yetki ve sorumluluklari sunlardir: f) Biiyliksehir ulasim ana
planin1 yapmak veya yaptirmak ve uygulamak; ulasim ve toplu tagima hizmetlerini
planlamak ve koordinasyonu saglamak; kara, deniz, su ve demiryolu iizerinde
isletilen her tiirlii servis ve toplu tagima araglari ile taksi sayilarini, bilet iicret ve
tarifelerini, zaman ve giizergahlarin1 belirlemek; durak yerleri ile karayolu, yol,
cadde, sokak, meydan ve benzeri yerler lizerinde ara¢ park yerlerini tespit etmek ve
isletmek, islettirmek veya kiraya vermek; kanunlarin belediyelere verdigi trafik
diizenlemesinin gerektirdigi biitiin isleri yiiriitmek." ® Biiyiiksehir belediyesinin
gorevleri arasindadir diye belirtilmektedir. 5216 say1l Biiyiiksehir Belediyesi Kanunu
Madde 9. “Biiyiiksehir belediye baskani ya da gorevlendirdigi kisinin baskanliginda,
yonetmelikle belirlenecek kamu kurum ve kuruluslar ile, Tirkiye Soforler ve
Otomobilciler Federasyonunun gorevlendirecegi ilgili odanin temsilcisinin katilacagi
Ulasim Koordinasyon Merkezi kurulur.” *

5216 sayil Biiyiiksehir Belediyesi Kanunu Madde 9; "...Bu Kanun ile biiyiiksehir
belediyesine verilen trafik hizmetlerini planlama, koordinasyon ve giizergah
belirlemesi ile taksi, dolmus ve servis araclarinin durak ve ara¢ park yerleri ile
sayisinin tespitine iligkin yetkiler ile biiyiiksehir sinirlar1 dahilinde il trafik

*http://www.mevzuat.gov.tr/
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komisyonunun yetkileri ulasim koordinasyon merkezi tarafindan kullanilir.” ve
Biiyiiksehir Belediyeleri Koordinasyon Merkezleri Yonetmeliginde Gorev ve
yetkileri Madde 18 “b) Biiyiiksehir belediye ve miicavir alan sinirlari iginde nazim
plan ¢ercevesinde, arazi kullanim ve ulasim planlama calismalariyla biiyliksehir
ulasim planim yapmak, yaptirmak, uygulamak ve uygulatmak ic¢in gereken
karar ve tedbirleri almakla, gorevli ve yetkilidir.”®

5627 sayili Enerji Verimliligi Kanununa dayanilarak 09.06.2008 tarih ve 26901
sayili Resmi Gazetede yayimlanan Ulasimda Enerji Verimliliginin Artirilmasina
Iliskin Usul ve Esaslar Hakkinda Yonetmelikte Madde 3; "Kentsel ulasim
planlari: Kentin, mekansal, demografik, topografik, islevsel, toplumsal, iktisadi
Ozellikleri ve ihtiyaglarina gore ulasim talebini en azda tutan, siirdiiriilebilir
gelismeyi saglayan, kentin iist ve alt dl¢ekli planlar ile esglidiimlii olarak hazirlanan
ulagim planlarim"® ifade etmektedir, Madde 10 — "(1) Biiyiiksehir belediyeleri ve
biiyliksehir belediyesi sinirlar1 disindaki belediyelerden Niifusu yiiz binin iizerinde
olanlar ulagim ana plani hazirlarlar. Bu planlar on bes yillik siireler i¢in yapilir ve her
bes yilda bir yenilenir. Sehir planlart ile siirdiiriilebilir kentsel ulasim planlar1 birlikte
ele alinir." “denilmektedir.

“(2) Kentsel ulagim planlamasi sirasinda ilgili kurum/kuruluslarin goriigleri alinarak,
cevre otoyollar1 ve Rayh sistem calismalarina éncelik veren, yerlesim alanlarinin
yer se¢imi ve bu alanlarin birbiri ile olan Ulagimlarini saglayan tist 6lgekli planlar
yaplhr.”8

“(3) Kent icinde yetersiz kalan yollarda sikigan trafigi rahatlatmak tizere; yol
genisletmesi, kavsak Diizenlemesi ve otopark kurulmasi gibi 6nlemler alinir.”®

655 Sayili Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanliginin Teskilat ve
Gorevleri Hakkinda Kanun Hiikmiinde Kararname’nin Altyapr Yatirimlari Genel
Miidiirligiintin gorevlerini belirleyen 15. Maddede;

“c) Kamu kurum ve kuruluslari, belediyeler, il 6zel idareleri, gercek ve tiizel
kigilerce  yaptirilacak (a) bendinde yazili ulastirma altyapilarmin proje ve
sartnamelerini incelemek veya incelettirmek ve onaylamak.

¢) Kamu kurum ve kuruluslari, belediyeler, il 6zel idarelerinin metro ve sehir ici
rayh ulasim sistemi kurma taleplerini degerlendirmek ve uygun olanlarin1 Bakanlar
Kurulunun iznine sunmak.

d) Kamu kurum ve kuruluslari, belediyeler ve il 6zel idareleri tarafindan yaptirilacak
metro ve sehir ici rayh ulasim sistemlerinin proje ve sartnamelerini incelemek
veya incelettirmek ve onaylamak.

*http://www.mevzuat.gov.tr/
®http://www.mevzuat.gov.tr/
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9http://www.mevzuat.gov.tr/



e) (a) bendinde yazili ulastirma altyapilari ile metro ve sehir i¢i rayli ulagim
sistemlerinin standartlarim ve bunlarla ilgili birim fiyatlar belirlemek.

f) Bakanlar Kurulunca yapiminin {istlenilmesine karar verilen metro ve sehir i¢i rayl
ulagim sistemleri ve bunlarla ilgili tesislerin ilgili kuruluslarla isbirligi yaparak
plan, proje ve programlarini hazirlamak, hazirlatmak, incelemek, incelettirmek ve
bunlar1 yapmak veya yap‘urmak"10

14.06.2014 tarihli 29030 sayil1 resmi gazetede yayinlanan “Mekdansal Planlar Yapim
Yonetmeligi”nde ulasim ana plani konusunda ¢ok genel bir tamim yapimaya
calisilmis  tamimlar kisminda; Madde 4 j)Ulasim ana plani: Sehrin mekansal,
sosyal ve ekonomik 6zelliklerine gore ulasim ihtiyag ve talepleri ile siirdiiriilebilir
gelismeyi dikkate alarak; schir ve yakin c¢evresinin ulagim sistemini, ulasgim agini,
standart ve kapasiteleri ile ulagimin tiirlere dagilimini, kara, deniz ve hava ulasimi ve
bu ulagim tiirlerinin birbirleriyle entegrasyonu, bu tiirlere ait transfer noktalarini,
depolama ve aktarma merkezlerini, ticari yiik koridorlarimi ve toplu tasima
giizergahlar ile gerektiginde otopark, bisiklet ve yaya yollari, erisilebilirlik ve trafik
konularinda gereken ayrintilart belirleyen, toplu tasimaya agirlik veren ve oncelikli
kilan, kisa ve uzun donemde ulagim tiirlerine ait sorunlara ¢6ziim Onerilerini ortaya
koyan, gerektiginde sehrin list ve alt kademe planlar ile esgiidiimlii olarak
hazirlanabilen, plan paftasi ve raporuyla bir biitiin olan plani, ifade eder.’** seklinde
acgiklanmaktadir.

Genel anlamda degerlendirecek olursak ulagim planlama mevzuati 5393 sayili
Belediyeler Kanununu, 5216 sayili Biiyiiksehir Belediyesi Kanununu, 655 Sayili
Ulagtirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanliginin Teskilat ve Gorevleri
Hakkinda Kanun Hiilkmiinde Kararname, 5627 sayili Enerji Verimliligi Kanununa
dayanilarak 09.06.2008 tarth ve 26901 sayili Resmi Gazetede yayimlanan
Ulasimda Enerji Verimliliginin Artirilmasima Iliskin Usul ve Esaslar Hakkinda
Yonetmelik ve Mekansal Planlar Yapim Yonetmeligi dolayli yada dogrudan ilgili
hiikiimlerle ilgili bulundugu tespit edilmistir. Bu baglamda giivenli ve diizenli ulasim
planlamasina iliskin problemleri tespit edilip ¢oziim Onerileri tartisilacaktir.

2.2 ULASIM ANA PLANI HAZIRLANMASINDA YASAL SORUNLAR

Ulasim 5393 sayili Belediyeler Kanununa gore belediyelerin goérevi ve
sorumlulugunda olup Ulagim Planlama mevzuat agisindan kendi igersinde birgok
eksiklik ve celiski barindirmaktadir. Ulasim Plani nedir diye sordugumuzda
mevzuata ; Mekansal Planlar yapim yonetmeligi en yakin tanimlamay1 yapmakta bu
tanimda da mekansal planlar goz ardi edilmis ve nasil bir hiyerarsi ve Olgekle

http://www.mevzuat.gov.tr/
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birliktelik saglanacak tanimlanmamistir. 5216 sayili yasada Ulasim Plani yerel
yonetimlere gorev olarak verilmis ¢6ziim Onerilerinin yerel yonetimlerin elini
giiclendirecek uygulama araglarini gelistirmemis ve sunmamistir. Ayrica nasil
hazirlanacagi, nasil uygulanacagi, hangi meslek grubunun hazirlayabilecegi
aciklanmamaktadir. Gerek Ol¢ek anlaminda gerekse siire¢ anlaminda kent igi
trafiginin ayr1 bir olgu oldugu gbéz ardi edilmis bu baglamda tanimlamalar
yapilmamistir. 5627 sayili Enerji Verimliligi kanunu ile ulasim ana planlar
hazirlanmasi i¢in 6nemli kararlar alinmis ama rayli sistemlere 6ncelik veren ve yol
genisletilmesiyle ortaya cikacak problemler goz ardi edilmistir. Ayni yonetmelikte
sartname ile plan yapma yiikiimliiliikleri getirilmis ancak denetim birimleri, siiregleri
ve yaptirimlar1 belirlenmedigi i¢in planlama hiikiimlerinin uygulanmamasinin 6nii
acilmistir.

Ulasimda Enerji Verimliliginin Artirlmasina 1Iliskin Usul ve Esaslar Hakkinda
Yonetmelikte Rayli sisteme Oncelik veren Onerilerin petrol ve petrol iiriinleri
anlaminda disa bagiml {ilkemizin bu alana yapilan harcamalar1 azaltmak oldugu
anlasilmaktadir ama kalkinma planlar ile birbirini tamamlamadigi son kalkinma
plani ile ¢elistigini dahi soyleyebiliriz.

"Sekizinci Bes Yilhk Kalkinma Plam (2001 — 2005) Syf. 177 : Rayli sistem
projeleri  Oncelikle niifusu 1 milyonun iizerindeki kentlerdeki yiiksek yolculuk
taleplerinin oldugu hatlarda yapilacaktir."*?

"Dokuzuncu Kalkinma Plam (2007 — 2013) Syf. 73 : Rayl sistem projeleri,
alternatif toplu tagim sistemlerinin yetersiz kaldigi, sistemin isletmeye agilmasi
ongoriilen yil i¢in doruk saat yolculuk talebinin tek yonde asgari 15.000 yolcu/saat
diizeyinde gerceklesmesi beklenen koridorlarda planlanacaktlr."13

"Onuncu Kalkinma Planimin (2014-2018) Syf.131: Kentigi toplu tagimada trafik
yogunlugu ve yolculuk talebindeki gelismeler dikkate alinarak oncelikle otobiis,
metrobiis ve benzeri sistemler tercih edilecek; bunlarin yetersiz kaldig
giizergdhlarda rayli sistem alternatifleri degerlendirilecektir. Rayli sistemlerin,
isletmeye ag¢ilmasi beklenen yil i¢in doruk saat-tek yon yolculuk talebinin; tramvay
sistemleri i¢in asgari 7.000 yolcu/saat, hafif rayh sistemler icin asgari 10.000
yolcu/saat, metro sistemleri icin ise asgari 15.000 yolcu/saat diizeyinde
gerceklesecegi ongoriilen koridorlarda planlanmasi sarti aranacaktir."**

Bu baglamda Kalkinma Planlarinda ki saatlik yolcu tasima kapasiteleri ve ulagim
sistemi kaynaklar arasinda farklilik gostermektedir. Bununla birlikte genel yaklasim,
yolcu tasima kapasitelerinin:

www.kalkinma.gov.tr/

Bwww.kalkinma.gov.tr/
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Minibiis sistemlerinin 5.000-10.000 yolcu/saat/yon
Otobiis, troleybiis ve tramvayin 7.000-15.000 yolcu/saat/yon
Hizli otobiis sistemi ve hafif rayli sistemin 15.000-25.000 yolcu/saat/yon
4. Metro ve banliy® treninin 40.000-60.000 yolcu/saat/yén oldugu yéniindedir.™
Yatirinm Maliyeti Toplam yatirim maliyeti a¢isindan ;
1. Otobiis isletmeleri i¢in tagit maliyetinin yilizde 50, altyap1 maliyetinin yiizde
50,
2. Hafif rayli sistemleri igin tasit maliyetinin yiizde 15, altyap: maliyetinin
yiizde 85,
3. Metro sistemleri i¢in tagit maliyetinin yiizde 20, altyapi maliyetinin yiizde 80,
oldugu goriilmektedir. *°

wnN e

Tablo 2.1: isletme Maliyetlerinin Yolcu-km basina ABD $"

Toplu Tasima | Normal Ozel Otobiis | Tramvay Hafif Rayli | Metro
Tiirt Otobiis Sistem

(LRT)
Isletme 3-8 8-12 3-12 12-15 15-23
Maliyeti

Kaynak : Tanis, M., Ogiit, K.,S., 2007

Bu baglamda degerlendirdigimizde mevzuatin sunmus oldugu ¢6ziim Onerisi
gelismekte olan lilkemiz i¢in finansal sikintilar ortaya cikarirken 0Ozellikle
kentlerimizin makro formunun rayl sisteme iliskin ¢esitli alt yap1 sorunlarmi da
beraberinde getirmektedir.

Ulasim Planlarinin fiziksel planlar oldugu géz 6niinde bulundurulursa ; 648 Sayili
Cevre ve Sehircilik Bakanliginin Teskilat ve Gorevleri Hakkinda Kanun Hiikmiinde
Kararname Ile Bazi Kanun Ve Kanun Hiikmiinde Kararname’nin Madde 1 ¢ : ‘Her
tiir ve Olgekteki fiziki planlara ve bunlarin uygulanmasina yonelik temel ilke, strateji
ve standartlar1 belirlemek ve bunlarin uygulanmasini saglamak, Bakanlar Kurulunca
yetkilendirilen alanlar ile merkezi idarenin yetkisi i¢indeki kamu yatirimlari,
miilkiyeti kamuya ait arsa ve araziler lizerinde yapilacak her tiirli yapi, milli
giivenlige dair tesisler, askeri yasak bolgeler, genel siginak alanlari, 6zel giivenlik
bolgeleri, enerji ve telekomiinikasyon tesislerine iliskin etiitleri, harita, her tiir ve
Ol¢cekte gevre diizeni, nazim ve uygulama imar planlarini, parselasyon planlarini ve
degisikliklerini resen yapmak, yaptirmak, onaylamak ve bagvuru tarihinden itibaren

B TANIS, M., OGUT, K.,S., 2007, “Orta Olgekli Kentler i¢in Toplu Tasima Seceneklerinin Teknik ve Mali
Karsilastirmasi ”, 5. Kentsel Altyapi Ulusal Sempozyumu, Hatay, sf. 135-140.
' TANIS, M., OGUT, K.,S., 2007, “Orta Olgekli Kentler icin Toplu Tagima Seceneklerinin Teknik ve Mali
Karsilastirmasi ”, 5. Kentsel Altyapi Ulusal Sempozyumu, Hatay, sf. 135-140.
Y TANIS, M., OGUT, K.,S., 2007, “Orta Olgekli Kentler icin Toplu Tasima Seceneklerinin Teknik ve Mali
Karsilastirmasi ”, 5. Kentsel Altyapi Ulusal Sempozyumu, Hatay, sf. 135-140.



iki ay i¢inde yetkili idarelerce ruhsatlandirma yapilmamasi halinde resen ruhsat ve
yapt kullanma izni vermek.’

3194 Sayili Imar Kanunu tamimlar kisminda ; Madde:5

Nazim Imar Plan; varsa bolge veya cevre diizeni planlarina uygun olarak halihazir
haritalar iizerine, yine varsa kadastral durumu islenmis olarak cizilen ve arazi
parcalarinin; genel kullanis bigimlerini, baslica bolge tiplerini, bolgelerin gelecekteki
niifus yogunluklarini, gerektiginde yapi yogunlugunu, cesitli yerlesme alanlarmin
gelisme yon ve biiyiikliikleri ile ilkelerini, ulagim sistemlerini ve problemlerinin
¢oziimii gibi hususlar1 gostermek ve uygulama imar planlarinin hazirlanmasina
esas olmak lizere diizenlenen, detayli bir raporla aciklanan ve raporuyla beraber
biitiin olan plandir.

Uygulama imar Plam; tasdikli halihazir haritalar iizerine varsa kadastral durumu
islenmis olarak nazim imar plani esaslarina gore cizilen ve ¢esitli bolgelerin yap1
adalarmi, bunlarin yogunluk ve diizenini, yollar1 ve uygulama i¢in gerekli imar
uygulama programlarina esas olacak uygulama etaplarini ve diger bilgileri ayrintilar1
ile gosteren plandir.

Tanimlardan da anlasilacag iizere Ulasim Planlarinin Cevre ve Sehircilik Bakanligi
ile Ulasim, Haberlesme ve Denizcilik Bakanligi arasinda boslukta kaldigi dolaylh
yoldan bir yetki karmasisinin oldugunu gérmekteyiz.

Bu baslik altinda mevzuatin ulusal mevzuatin ulagim planlamasi konusunda giivenli
ve diizenli ulasim planlamasina iligkin sadece toplu tasim odakli plan anlayisi
sunmasi, Oneri planlarin uygulama maliyetinin ¢ok yiiksek oldugu ve mekansal
planlarla dogru iliskilendirilmedigini tespit etmis bulunmaktayiz.

2.3 COZUM ONERILERI

Yapilan bir tez arastirmasina gore ililkemizde ulasim planlama siireci genellikle
benzer siirecten gegerek ayni ya da benzer tahmin modellerinin kullanildig: tespit
edilmistir.’® Sekil 2.1° de de gortildiigii lizere siirec iist Olgek ve alt dlgek iligkisi
kurgulanarak ¢oziimlenmektedir.

¥ Musa OZALP YUKSEK LISANS TEZi (2007) Tiirkiye’de Kentsel Ulagim Planlamasi Calismalarinda
Benimsenen Yaklasimlar; Sorunlar Ve C6ziim Onerileri



Sekil 2.1: Ulkemizde Giiniimiizdeki Kentsel
Ulagim Planlama Siireci™

Bilgi Toplama . Kisa Vadeli Ucuz
Cilipnaban Degerlendirme Onlemler. Trafik
- l Dizenleme Oneriler;

[ Sosyockonomik I Yolculuk ]

eriler

v’

Trafik Yaratm Model

Trafik Dafstim Model

GECERLI
MODEL

z
=
=
{"
2

=
=
<z

Atama Model:

Ll

Modclin Hodef Y1 Igin
Calstinimas

Hedef Yildaki Sorun ve Alternatificrin
Darbogazlann Tahmin Modelde Test
Edilmesi Edilmes:

l r'y
Tike, politika ve Ulagsm Altermatiflerinin
stratcjiler Gelistirilmesi
4" ll_,‘$l\l ANA PLANI J‘ ..............................

Kaynak: Musa Ozalp Yiiksek Lisans Tezi, 2007

Daha anlasilir ifade edecek olursak ; Cozliim Onerisi olarak oncelikle ulusal anlamda
ulasim plant nedir ne olmasi gerekir girdileri nelerdir hiyerarsik bir yapisi
olmalimidir gibi sorularin cevaplanmasi gerekir. Bu baglamda mekansal planlar ile
esgiidiimlii olmasi1 gerekmektedir. Ulke 6lgeginden baglayarak bir hiyerarsisinin
olmast ve her dlgekte girdilerinin neler olabilecegi iizerine yontem belirlenmesine
thtiya¢c varmudir. 2 By baglamda ulusal ve yerel yoneticileri yonlendirebilecek
standartlarin olmas1 gerekmektedir.

' Musa OzALP YUKSEK LISANS TEZi (2007) Tiirkiye’de Kentsel Ulasim Planlamasi Calismalarinda
Benimsenen Yaklasimlar; Sorunlar Ve Céziim Onerileri sf. 173

2Erhan Oncii, 2011 " Kentici Ulagim:Planlama ve Uygulama Sorunlar sf. 8
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Sekil 2.2: Mekénsal ve Ulasim Planlama Diizeyleri ve Uyumlagmasi**

Milli Fiziki Plan ‘ﬁ . Ulusal Ulagim Plani

8

Bolge Fiziki Plani t . Boige Ulagim Plani

2 |

Nazim imar Plani ‘ B Ulagim Nazim Plam

Uygulama imar Plani ‘ Ulagim Plani

=

Vaziyet Plani t Dolagim/Trafik Plani
- 1

Uygulama Projeleri (" Trafik Mah. Projeleri

Isletme ve

[ Uygulama / Ingaat /| Geligtirme

Kaynak: Erhan Oncii, 2011

Sekil 2.2° de goriildiigii gibi Ulusal bir Ulagim Plani, Boélgesel Ulasim Plani, Ulagim
Ana Plani, Ulasim Plani, Dolasim/Trafik Plani, Trafik Miih. Projeleri ve uygulama
gelistirme olacak sekilde siniflandirilarak mekansal planlar anlaminda da karsiligim
gormekteyiz. Bu Oneri 15181inda Gaziantep Kentine iist 6lcekten baslayarak alt lgege
dogru problemler irdelenecek ve iist Olgekte alinmasi gereken cesitli kararlara
miiteakip alt Olgekte daha derinlemesine irdelenerek c¢ozlimler ve stratejiler
sunulacaktir.

21 Erhan Oncii, 2011 " Kentici Ulasim:Planlama ve Uygulama Sorunlari” sf. 8
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3. GAZIANTEP'E ILISKIiN GENEL BIiLGILER

Bu boliimde Gaziantep'e iliskin genel bilgiler verilerek ulasim baglaminda nasil bir
yapist oldugunu ve iist 6lgekte problemlerin neler oldugu iizerinde durulacaktir.

3.1 KENTIN KONUMU VE SOSYO-DEMOGRAFIK YAPISINA ILISKIN
GENEL BILGILER

Alleben deresine paralel olarak D-400 Karayolu (Ipek Yolu) ve demiryolu kent
gelisimini siirlamaktadir. Diger dogal sinirlayicilar; kuzeybatida Diilliik Ormani ve
askeri alan doguda KUSGET-GATEM kullanimlaridir. ilin giineyinde Suriye Devleti
ile Kilis ili dogusunda Sanlwurfa iline bagh Birecik ve Halfeti ilgeleri ve Firat
nehri kuzeydogusunda Adiyaman iline bagli Besni ilgesi kuzeyde Kahramanmaras
ile Pazarcik ilgesi batida Osmaniye ili glineybatida Hatay ilinin Hassa ilgesi yer
almaktadir. Ilin doguda kalan biiyiik pargast Giineydogu Anadolu Bolgesi
icerisinde Islahiye ve Nurdag: ile Sahinbey ilgesinin bir béliimii Akdeniz
Bolgesi'nde yer almaktadir. Gaziantep yaylasinda yer alan Gaziantep kentsel
alan1 genel anlamda diiz olarak degerlendirilebilecek bir topografik yapiya sahiptir.
Gaziantep Toroslar’in Giineydogu Anadolu’yu cevreleyen yay igerisinde Arap
Platolarina gegis alaninda kurulmustur. 22 Niifus Bakimindan Tiirkiye'nin 6.Biiyiik
Kentidir. Niifusu 1.889.466'dir.”® illerin Gelismislik Siralamasina gore 41. Sirada
yer almaktadir.”*5216 Sayih Biiyiiksehir Belediyesi Kanuna gore Sehitkamil,
Sahinbey, Oguzeli olmak iizere ii¢ merkez ilgesi bulunmaktadir. 6360 Sayili On Ug
ilde Biiyiiksehir Belediyesi Ve Yirmi Alt1 fice Kurulmasi ile Bazi Kanun Ve
Kanun Hiikmiinde Kararnamelerde Degisiklik Yapilmasina Dair Kanun
baglaminda ise Sehitkamil, Sahinbey, Oguzeli, Nizip, Karkamis, Yavuzeli,
Araban,Nurdag ve Islahiye olmak iizere dokuz ilgesi bulunmaktadir.

2 http://www.gaziantep.com.tr/gaziantep-tarihi.html
2 10iK 2014
*T0iK 2012
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Sekil 3.1: Gaziantep Konum

3.2 ULASIM YAPISI VE PROBLEMLERINE ILISKIN GENEL BILGILER

Bu kisimda Gaziantep Kentine iliskin nasil bir ulasim yapist oldugu bu ulagim
yapisini nasil bir etkilesim ve yogunlukla gerceklestirdigi tespit edilecektir. Bu
baglamda Sekil 3.2' de goriildiigii gibi D-400 Karayolu ile Osmaniye, D-385 ile
Kahramanmarag, Tem E-90 Otoyolu ile Kahramanmaras ve Sanliurfa, D-850 ile
Adiyaman kentlerimize baglant1 saglamaktadir.
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Sekil 3.2: Gaziantep Ulasim Baglantilar

5 R '}\\;1'
< // 9 N ot ~

%
Yamactepe ; L — Géziante
: F=¥

Gaziantep Kent Merkezi niifusu 2013 1.540.779 Il Niifusunun tamami ise 1.844.438
22014 Gaziantep Niifusunun ise 1.889.466%° , 2013 Tiirkiye Istatistik Kurumunca
yapilan Niifus ve Konut Arastirmasi, 2013 raporuna gore Gaziantep'te 400 bin 637
hane bulunmaktadir.?’ Il Emniyet Midiirliigiiniin kayitlarma gore 2014 yili itibariyle
184.458 otomobil 436.965 birim motorlu ara¢ bulunmaktadir.”® Bu baglamda
Gaziantep kent merkezi i¢in ortalama aile biiyiikligi 3,845823 1 Haneye 0.39
otomobil 1 Haneye 1.09 motorlu ara¢ diismektedir.

*T0iK 2013

**TUiK 2014

7 TUIK 2013 Niifus ve Konut Arastirmasi, 2013 raporu
*® Gaziantep il Emniyet Midurligi 2014
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Tablo 3.1: Ulkelere Gore Arag¢ Sahipliliginin Oram”(*°)

Gaziantep (2014) 1000 kisiye 231 Birim Motorlu Arag

Tiirkiye (2014) 1000 kisiye 243 Birim Motorlu Arag

ABD (2014) 1000 kisiye 809 Birim Motorlu Arag

Kanada (2014) 1000 kisiye 607 Birim Motorlu Arag
italya (2014) 1000 kisiye 682 Birim Motorlu Arag

Tablo 3.1 de gorildigi tizere Tirkiye gelismis tilkelere kiyasla ¢ok diisiik arag
sahiplilik gostermekte Gaziantep ise Tiirkiye ortalamasinin altinda kalmakta. Aslinda
iilkemizde yasanan trafik problemi kuralsizlik ve diizensizlik oldugu cok net
sOylenebilir.

Sekil 3.3: Yillar itibariyle Arag Tiirleri Degisimi31

Arag Sayisi

450000

400000

350000 J 3

35000 . i g
=N R B |

300000 F‘W ‘N | | |

150000

yiniaialalainini N N .

100000
Toplam TOPLAM
Toplam O
Toplam MO
Topla

Toplam TRAKTOR

% http://www.tuik.gov.tr/PreHaberBultenleri.do?id=13653#

* World Bank Data: Motor vehicles (per 1,000 people)
ll Emniyet Midirlaginden alinan verilerine gére hazirlanmistir. (2014)
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Sekil 3.4: Yillar itibariyle Arag Tiirlerinin Yiizdelik Degisimi

Yizdelik Degisim

Arag
Tarleri

Toplam OTOBUS

¥— Toplam MiNiBUS

=& Toplam KAMYON
Toplam KAMYONET
Toplam OTOMOBIL

# - Toplam TOPLAM

Zaman

Sekil 3.3 ve Sekil 3.4 incelendiginde Kent Niifusu 6zellikle ara¢ degisimine paralel
bir etki gosterirken ylizdelik artis olarak araglarin yiikselen bir artis gosterdigi bu
baglamda da ilerleyen yillarda arag sahiplilik oraninin artacagini sdyleyebiliriz. Sekil
3.3 incelendiginde en fazla motorlu ara¢ olarak otomobil oldugunu gérmekteyiz.
Yaklasik yiizde 50' sini otomobil olusturdugunu yaklasik yiizde 25' inide
motosikletler olusturmaktadir. Ayrica Sekiller incelendiginde yillar itibari ile
otomobil toplam artista énemli benzerlik gosterirken agri tonajli araglarda artista
onemli etkiye sahip oldugu tespit edilmistir.

Sekil 3.5: Yillar itibariyle Arag ve Niifus Degisiminin Karsilastiriimasi®

¥==Toplam Kent Niifus

f==Toplam ARACSAYISI

Toplam Kent Nifus 1410286 1454097 1501566 1556149 1604933
Toplam ARAC SAYISI 284916 304233 325148 355190 386412

*2 il Emniyet Midurligi ve TUIK' den alinan verilerine gére hazirlanmistir. (2014)
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Sekil 3.6: Yillar itibariyle Arac¢ ve Niifus Degisiminin Yiizdelik Karsilastiriimas®

Toplam Artis Niifus

Toplam Artis Arag

Yukarda ki agiklamalardan anlasilacag iizere Gaziantep'te tasit sahiplilik oran1 diigiik
ama ilerleyen yillar goz oOniinde bulunduruldugunda artacagi ve mevcut yasanan
problemlerim bu baglamda diigiiniilmesi amaciyla karsilastirilmistir. Bu veriler
1s181inda mekansal yasanan problemleri daha iyi ifade edecegimizi diistinerek gesitli
analitik etiitler yapilmistir. Bu baglamda kentin mahalle bazinda cografi bilgi
sistemleri metoduyla olusturulan veritabaninin mekansal gdsterimi ve arazi kullanim
iligkisi Sekil 3.7° de goriilmektedir. Sekilden de anlasilacag iizere istihdam alanlar
ile kentin yogun alanlar1 (Karatas ve Ibrahimli Bolgeleri) kuzey-giiney yoniinde
etkilesim saglamaktadir.

* il Emniyet Midurligi ve TUIK' den alinan verilerine gére hazirlanmistir (2014)
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Sekil 3.7: Mahalle Niifus Yogunluklar: ve Arazi Kullanim Yapisi

MAHHALLE YOGUNLUKARININ ULASIMLA ILISKILEN- ARAZI KULLANIM KARARLARININ ULASIMLA ILISKI-
DIRILMESI LENDIRILMES|

Sekil 3.8 incelendiginde kentsel hareketliligin istihdam ve barinma alanlar1 referans
alindiginda Kuzey Bati, Kuzey Dogu ve Kuzey yoniine dogru 6nemli bir etkilesimin
varligindan so6z edebiliriz. Bu baglamda 0Ozellikle glineyde bulunan Karatag
Bolgesinin kentsel hareketliligini kisitlayacak kendi etrafinda ve g¢evresinde ¢oziim
Onerileri gelistirilmesi yada toplu tagim baglantilarinin saglikli kurgulanmasi ile
etkilesim kontrol altina alinacaktir.
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Sekil 3.8: Kentsel Harteketliligin Modellenmesi

) Diisiik Niifus

Yiiksek Niifus

Cografi  Bilgi  Sistemleri  yardimiyla  Cekirdek  Yogunlugu  Tahmini
(KernelDensityEstimation) Yontemi kullanilarak toplu tasimm 200 metre bant
genigliginde toplu tasim frekanslarinin sikligina gore yapilan analiz Sekil 3.9 da
goziikmektedir. Bu haritada 1 saatte akslardan gegen toplu tasim sayilari
gorilmektedir. Bu baglamda o6zellikle kent merkezinde ©nemli bir toplu tagim
yogunlugu (1 saatte 307 toplu tasim arac1) sonucu tespit edilmistir. Universite ve
otogar kisimlarinda da iliskili aglarda yogunluklar bulunmaktadir.
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Sekil 3.9: Toplu Tasima Akslar1 Yolculuk Dagilimi (Bant Genisligi 200 mt)

4

Ogm e qut

Bir Saatte
Akslardaki
Sikhik Miktarn

1205553236 - 8438 59064
I 5,438.550648 - 18,082.608:
I 18,082.69854 - 28,.932.317¢,
W 28,932 31766 - 39, 781.936,
I 39,781 93677 - 50,631 5558
0 50,631 55589 - 61480075
I 61,481.17501 -+ 72,330,941
B 72,330.79413 - 83180413
08318041325 - 540200323
[ 54,030.032386 « 104,379 651
[ 104879 6586 - 11452375
1185237575 - 124,167 8631
11281678633 - 133 511 963
133501 9682 - 14345607
[T1143, 4560751 - 151 894 66
(11518546677 - 160,333 260
(160,333 26048 - 17118257
CITL182.8055 - 180 826 98
1180 826.5854 - 190,471.091
[1190,471.0913 - 201 320 710
£21201,320.7104 - 209,759.30
(51 209.759.303 - 218197 89
[0 218,157 8957 « 227 242.001|
00 2278420086 - 237,836 10
B 237 436,075 - 2471302131
B 2471302133 - 257,979 83,
B0 357 9798325 - 26382945
B 268 8294526 - 271967907
2796790007 - 289, 323170
0 2893231766 - 297,761.765

Sekil 3.10 incelendiginde lastik tekerlekli toplu tasimin yilizde 82’1 bu aksi
kullanmaktadir. ** Calismamizda Kent merkezi ilerleyen bolimlerde daha fazla
analitik etiitlerle problemler daha net bir bigimde ortaya konacaktir.

* TYPSA Gaziantep Otobds Projesi Raporu, 2013
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Sekil 3.10: Kent Merkezi Toplu Tasim Hat Yogunlugu

Sekil 3.11 incelendiginde kaza verilerinin genellikle kent merkezinde transit trafigin
kullanildig1 (Fevzi Cakmak Blv., indnii Caddesi kusag1) ana arterlerde gergeklestigi
tespit edilmistir.
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Sekil 3.11: 2013 Kaza Verileri (2149)*
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Ozellikle kaza analizi Gaziantep genelinde kavsak noktalarinda artis gosterdigi Sekil
3.12" deki grafikten de anlasilacagi tizere kazalarin yiizde 581 kavsaklarda
gerceklesmistir. Cekirdek yogunlugu (Kerneldensity) tahmin yontemi kullanilarak
ayr1 ayri 500 metre ve 150 metre olarak analiz ettigimizde kavsaklarda meydana
gelen kazalar1 daha net gormekteyiz. (Sekil 3.12, Sekil 3.13, Sekil 3.14, Sekil 3.15)

*Yalnizca Koordinatlar Gaziantep il Emniyet Miidirligi’nden alinmistir,2014
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Sekil 3.12: 2013 Trafik Kazalar1 Kavsak iliskisi

» DIGER KAVSAK CESIDI

* DONEL KAVSAK

™ DORT YONLU

* HEMZEMIN GECIT
¥ KAVSAK YOK

® KOPRULU KAVSAK
® OCYON_T

™ UC YON_Y

Sekil 3.12' de ozellikle kazalarin Gaziantep genelinde yaklasik % 60 oraninda
kavsaklarda meydana geldigini grafiksel olarak goriilmektedir.

Sekil 3.13:2013 Kaza Cekirdek yogunlugu (Kerneldensity) tahmin yontemi (500 mt.
Bant Genisligi)
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Sekil 3.13' de 500 metre bant genisliginde kaza ¢ekirdek yogunlugu (Kerneldensity)
tahmin yontemi ile analiz ettigimizde ozellikle kent merkezinde yogunluk artisi
gorilmektedir.

Sekil 3.14: 2013 Kaza Cekirdek yogunlugu (Kerneldensity) tahmin yontemi (150 mt.
Bant Genisligi)
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Sekil 3.14' de 150 metre bant genisliginde kaza ¢ekirdek yogunlugu (Kerneldensity)
tahmin yontemi ile analiz ettiimizde Ozellikle kent merkezinde ki kavsaklarda
yogunluk artis1 goriilmektedir.
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Sekil 3.15: 2013 Kaza Cekirdek yogunlugu (Kerneldensity) tahmin yontemi (150 mt.
Bant Genisligi)
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VUKSEK

Sekil 3.14' de 150 metre bant genisliginde kaza ¢ekirdek yogunlugu (Kerneldensity)
tahmin yontemi ile analiz edilip 3 boyutlu incelendiginde 6zellikle kent merkezinin
bat1 kisminda ki kavsaklarda yogunluk artis1 goriilmektedir.

Giivenli ve Diizenli Ulasim Planlamasi cergevesinde baktigimizda Gaziantep
genelinde 6zellikle ulasim ve trafik problemlerin kent merkezi olarak belirledigimiz
Fevzi Cakmak, Inonii Caddesi, Tiifek¢i Yusuf Bulvar1 ve D-400 Karayolu (ipek
Yolu) Caddelerinin i¢ kisimlarinda meydana geldigini bu baglamda Gaziantep Kent
Merkezine iliskin detayli trafik ve ulagim problemlerini ortaya koyup ¢o6ziimler
iretmeye calisacagiz.
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4. GAZIANTEP KENT MERKEZINE iLISKIN ULASIM VE
TRAFIK PROBLEMLERI

Bu bolimde Kent Merkezine iliskin c¢alisma smnir1 ve yaklasim metodolojisi
baglaminda kent merkezi irdelenerek problemler tespit edilip ¢oziim Onerilerine altlik
hazirlanacaktir.

4.1 CALISMA ALANI SINIRLARI

Calisma Alani, Gaziantep Metropoliten Alani yerlesiminin merkezinde bulunan
Merkezi Is Alam ve yakin gevresidir. Calisma Alani’nin Gaziantep Metropoliten
Alani igindeki yeri Sekil 4.1> de goriilmektedir.

Calisma Alant’nin kuzey sinirini olusturan D-400 Karayolu, bati yoniinde Kent
Merkezi’nin Gaziantep Cevre Yolu’na (O-54), dogu yoniinde ise D-850 Karayolu
(Havaalani1 Yolu) ve TEM (O-52 / E-90) Otoyolu’na erisimini saglamaktadir.

Calisma Alani, Gaziantep Kent Merkezi olarak tanimlanan, kuzeyde D-400 Karayolu
(Ipekyolu), batida Maresal Fevzi Cakmak Bulvari, giineyde Indnii Caddesi ve
doguda Tiifek¢i Yusuf Bulvar ile sinirli olan ve Gaziantep Kent Merkezi olarak
tanimlanan bolgedir. Calisma Alani ve sinirlart Sekil 4.2° de harita, tizerinde
gorilmektedir.

Bu smurlar dahilinde kalan ve yogun trafik sikisikligina sahip olan 6nemli kavsaklar
ve koridorlar, tagit yollari, yaya yollari, bisiklet yollar1 ¢aligma kapsamina alinarak
cesitli yonlerle analiz edilecektir. Calisma Alanini siirlayan 6nemli yol ve kavsaklar
da Sekil 4.3 de gosterilmigtir.
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Sekil 4.1: Cahisma Alan’min Gaziantep Alam I¢indeki Yeri
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Sekil 4.2: Calisma Alaninin Sinirlari, Harita
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Sekil 4.3: Calisma Alanini Sinirlayan Yollar ve Kavsaklar
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4.2 GAZIANTEP KENT MERKEZININ GENEL YAPISI

Gaziantep Kent Merkezi, bir kent merkezinde bulunmasi beklenen biitiin arazi
kullanim tiirlerini barindirmaktadir. Kent genelindeki sanayi-dis1 ¢alisma alanlari
(ticaret ve hizmet) agirlikli olarak kent merkezinde yogunlagsmis durumdadir. Ticaret
ve hizmet kullanimlarina ek olarak kamu hizmeti veren kullanimlar (kamu
kuruluglar), alisveris merkezleri, yesil alanlar (Alleben Deresi boyunca), okullar ve
konut alanlar1 Kent Merkezi’nde bulunmaktadir.

Kent Merkezi, yapilagma, kullanimlar ve sahip olunan ulagim tiirleri agisindan kendi
icinde tek ozellige (homojen bir yapiya) sahip degildir. Sahip olunan yapilasma ve
arazi kullanim durumunun ve buna baglh olarak ulasim 6zelliklerinin ve olanaklarin
birbirinden farkliliklar gosterdigi alt-bolgeler bulunmaktadir. insan ve yiiklerin
hareketi trafik akimini, arazi aktivitesi talebi, ulasim sisteminin kapasitesi arzi ifade
etmektedir.*® Bu baglamda 6zelliklerin farkli olmasi, kent merkezi i¢indeki ulagim ve
trafik politika ve stratejilerinin belirlenmesini etkileyen bir durumdur. Bu nedenle
alinacak politika kararlarinin her bir alt bdlge i¢in uygulanabilir olmas: i¢in bu

36Dar<;|n Akin, Kentsel Seyahat Talebi Modellemesi Dersi, 2011
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bolgeler ayr1 ayr1 analiz edilmistir. 1/1000 Uygulama Imar Plam1 Sekil 4.4 ve arazi
kullanim haritas1 Sekil 4.5 incelendiginde Gaziantep Kent Merkezi genel olarak
kendi i¢inde benzer 6zellikler gosteren 4 ayr1 alt bolgeye ayrilabilir. Bu bolgeler;

Geleneksel Merkez

Kamu Kurumlar1 Bolgesi

Planl Kent Merkezi

Imalathaneler (Hafif Sanayi) Bolgesi

E A

olarak belirlenmistir. Kent Merkezini olusturan Sekil 4.6 ve Sekil 4.7’ de haritalar
tizerinde bolgeler goriilmektedir.
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Sekil 4.4: Cahisma Alanna iliskin imar Plam

Kaynak: Gaziantep Biiyiiksehir Belediyesi imar ve Sehircilik Daire Bsk. (2015)
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Sekil 4.5: Cahsma Alanina iliskin Arazi Kullanim Haritas:

ARAZI_KULLANIM_HARITASI
[CIPLAKARYAKIT
[ PL_ASKERLALAN
[ PLA_VE_LPG_AL
[ PL_BAKIM_AKARYAKIT
(] PL_BELEDIVE_HZ_ALANI

] PL_DEMIRYOLU_KUSAK
(1 PL_DEPOLAMA ALANi
1 PL_DERE
I PL_DINLTESIS
CIPLFUAR
[CIPLILKOGRETIM
[CIPLIANDARMA
[ PL_KANAL
[CIPLKDKCA
[51PL_KONUT_MEVCUT
[CIPLKRES
PL_KULTUR
[ PL_MESLEKL_TEKNIK
[ PL_MESLEK_UISESI
[ PL_MEYDAN
[Z1PL_ORTAOGRETIM
[CIPLOTEL
[C1PL_OTOPARK
CIPL_PARK
[ PL_PAZAR_ALANI
I PL_RESMI_KURUM
I PL_SAGLIK_TESISI
PL_SAGLIK
[ PL_SANAVI
[C]PL_SOSYAL_KULTUREL_T
(] PL_SOSYAL_TESIS

[CIPL_SPOR_ALANI
{3 PL_SU_DEPOSU

[ PL_TCDD_TIC_REK

(S PL_TERMINAL
B PL_TICARET

B PL_TOPTAN_TIC

[ PL_TRAFO

[S1PL_TURIZM_TESIS_ALAN

[ PL_UNITE_MERKEZI

Ogretmenevier: (M
ot

u
%
b

Kaynak: Gaziantep Biiyiiksehir Belediyesi Imar ve Sehircilik Daire Bsk. (2015)
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Sekil 4.6: Calisma Alaninin Bolgelere Ayrilmasi
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Sekil 4.7: Calisma Alam1 Uydu Haritas1 Bolgeleme

Sekillerden de goriilecegi lizere her bir alt bolgenin sahip oldugu genel fiziki
yapilasma ve genel arazi kullanimi, mevcut ulagim durumu ve yol agi farklilik
gostermekte bu baglamda trafik isleyisi, otopark ve toplu tasim durumu ayri ayri
incelenmesi gerekmektedir. Sekil 4.8 incelendiginde Kent Merkezi igersinde yol
genisliklerine iligskin sagliksiz bir hiyerarsi bulunmakta ve buda ulasim anlaminda
cesitli dar bogazlar1 beraberinde getirmektedir. Ayrica Alan igerisinde 20 adet
hemzemin sinyalli kavsak 7 adet katli kavsak bulunmaktadir (Sekil 4.9). Sekil 4.10°
da ise bolgelerin igersin de ulasim aglarinin nasil dagildigini gormekteyiz.
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Sekil 4.8: Kent Merkezi Ulasim Hiyerarsisi
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Sekil 4.9: Cahisma Alam icerisindeki Sinyalli ve Kath Kavsaklar
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Sekil 4.10: Bolgelere iliskin Ulasim Hiyerarsisi Baglantisi
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4.2.1 Geleneksel Merkez

Geleneksel Merkez, Gaziantep Kalesi g¢evresi basta olmak {lizere tarihi Kent
Merkezi’ni ve geleneksel dokunun hakim oldugu bolgeleri kapsamaktadir Geleneksel
Merkez, kent merkezi icinde en canli ve hareketli alt-bolge olarak ortaya
¢ikmaktadir. Geleneksel Merkez Bolgesi Sekil 4.11 ve 4.12° de goriilmektedir.
Geleneksel Merkez, konut, ticaret ve hizmet kullanimlarinin i¢ ice girdigi, agirlikli
olarak geleneksel dokuya sahip, tarihi kent merkezini barindiran, yogun yaya ve tasit
trafigine sahip bir bolgedir.

Bu alt-bolge agirlikli olarak geleneksel dokuya sahip olmasi nedeni ile imar adalari
diizensiz, yollar ve sokaklar (Hiirriyet Caddesi, Istasyon Caddesi, Adil Ozbek
Caddesi hari¢) oldukca dar kesitlere sahiptir. Buna ragmen kentin agirlikli ticari
fonksiyonlar1 (bankalar, geleneksel/glinliik ticaret vb.) ve Dogumevi Hastanesi bu
bolgede bulunmakta, 6nemli miktarda tasit ve yaya erisim talebi olusturmaktadir.
Gaziantep Biiyliksehir Belediyesi son yillarda bu alan igerisinde yenileme ve
yayalastirma calismalar yiiriitmiis ve geleneksel doku turizme kazandirilirmis,
cekiciligi ve degeri artmustir.
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Geleneksel Merkez farkli kentsel kullanimlarin yogunlastig1 bolge olarak hem tast,
hem de yaya trafiginin yogun oldugu bir bolgedir. Bu nedenle yogun bir toplu tasim
arz ve talebinin oldugu bir bdlgedir. Hiirriyet ve Istasyon Caddeleri Gaziantep kent
biitlinli i¢inde en fazla toplu tasim aracinin gegtigi arter olarak one c¢ikmaktadir.
Hiirriyet Caddesi iizerinde bulunan Balikli Duragi, kent biitliniindeki toplu tasim
araclarinin yiizde 80’inden fazlasinin gectigi bir ana duraktir. Bu nedenle Hiirriyet
Caddesi lizerinde sabah ve aksam zirve-saatlerde tasit ve yaya trafigi énemli ol¢iide
artmaktadir.

Hiirriyet ve Istasyon Caddeleri'ne ek olarak geleneksel dokunun icinden gecen
Saburcu / Karagdz / Sehitler Caddeleri ile Hamdi Kutlar Caddesi, indnii Caddesi
toplu tagim araglariin yogun bir bigimde kullandig1 koridorlardir.

Geleneksel Merkez i¢inde Tarihi Kent Merkezi yenileme ¢alismalarinin bir pargasi
olarak yayalastirma caligmalar1 yapilmistir.Ozel araglara iliskin bu bolgede ciddi
otopark sorunu vardir. Bu baglamda buranin esnaf ve yaya vatandaslarin erisebilirlik
anlaminda 6zellikle toplu tasimi tercih ettigi sdylenebilir.

Sekil 4.11: Geleneksel Doku Kath Kavsaklar ve Yol Genislikleri
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Sekil 4.12: Geleneksel Doku Uydu Fotografi

4.2.2 Kamu Kurumlar: Bolgesi

Kamu Kurumlar1 Bolgesi, devlet kurumlarinin ve yerel yonetim binalarinin Kent
Merkezi i¢inde yogunlastigt bolgedir. Bu bolge, Valilik, Emniyet Midiirligi,
Biiyiiksehir Belediyesi, Devlet Tiyatrosu, Vergi Dairesi, Il Genglik Spor Miidiirliigii
gibi devlet kurumlarini barindiran bolgedir. Kamu Kurumlar1 Bolgesi Sekil 4.13 ve
4.14’ te goriilmektedir.

Kamu Kurumlar1 Bolgesi, agirlikli olarak Kamu Kurum ve Kuruluslarimin Kent
Merkezi iginde yerlestigi bolgedir. Valilik, Emniyet Miidiirliigii, il Ozel Idaresi,
Biiyiiksehir Belediyesi, Vergi Dairesi, il Genglik ve Spor Miidiirliigii gibi kamu
kurum ve kuruluslar1 bu bolge i¢inde yer alir. Bu bolge sinirlari igerisinde ticaret ve
konut kullanimlar1 da bulunmaktadir.

Hafif Rayl Sistem (HRS) hattinin ge¢tigi Muammer Aksoy Bulvar1 bu alan1 kabaca
ikiye ayirmaktadir. Valilik, Biiyiiksehir Belediyesi, Il Emniyet Miidiirliigii, Devlet
Tiyatrolar1 gibi kurumlar bolgenin giineyinde yer alirken, Vergi Dairesi, Genglik ve
Spor Il Miidiirliigii, Sehitkamil Kaymakamlig1 alanin kuzeyinde yer almaktadir.
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Bu bolge Geleneksel Merkez’den farkli olarak planli bir yapilasma ve imar adalarina
sahiptir. Alanin kuzeyinde bulunan bolgelerde bir¢ok bos ve yapilasmamis imar
parselleri bulunmaktadir. Alanin kabaca bati sinirin1 olusturan Gazi Muhtar Pasa
Bulvar1 ve Kibris Caddesi boyunca birbiri ile i¢ i¢e girmis ticaret ve konut
kullanimlar1 mevcuttur.

Bu bolgeyi diger bolgelerden ayiran en oOnemli oOzellik, kamu kurum ve
kuruluglarinin yogunlukla bu bolgede bulunmasidir. Bu sebeple, 6zellikle giiniin
belirli saatlerinde bdlgenin yogun trafik ¢ekim alani olmasi ve ciddi otopark talebi
yaratmasi, bu bolgeyi diger bolgelerden ayiran en 6nemli 6zelliklerden biridir.

Alanin i¢inden gegen veya sinir olusturan Muammer Aksoy Bulvari, Gazi Muhtar
Pasa Bulvari, Kibris Caddesi, Istasyon Caddesi, Hiirriyet Caddesi ve Ali Fuat
Cebesoy Bulvari ile 3. Cadde bu bdlge igindeki ana arterlerdir ve boliinmiis yol
kategorisindedir. Muammer Aksoy Bulvar1 boyunca HRS hatt1 gegmektedir. Kamil
Ocak Caddesi ve Kemal Koker Caddesi boliinmemis yol kategorisindedir. Biitiin bu
yollardaki mevcut ana arterler 25 metreden fazladir. (Sekil 4.8)

Istasyon ve Muammer Aksoy Caddesi’nden gecen HRS hatt1 bu cadde iizerinde refiij
gbrevi yapmaktadir ve Valilik Onii Kavsag girisi ile Miize Onii Kavsag oniinde
HRS duraklar1 bulunmaktadir. Kamu kurumlarinin yogunlugu nedeni ile bu bdlgede
tasit trafiginin yani sira yaya trafigi de yogundur. Alan igerisinde ana arterlerin
kesisimde bulunan biitiin kavsaklar hemzemin sinyalli kavsaklardir.
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Sekil 4.13: Kamu Kurumlar1 Bolgesi Rayh Sistem ve Yol Genislikleri
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HRS Hatt1
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Sekil 4.14: Kamu Kurumlari Bélgesi, Uydu Fotografi

4.2.3 Planh Kent Merkezi

Planli Kent Merkezi Calisma Alani’nin en biylik alt bolgesidir. Geleneksel
Merkez’den farkli olarak planli bir yapilasma vardir ve imar adalar1 genellikle kafes
(grid) seklindedir. Planli Kent Merkezi Bolgesi Sekil 4.15 ve 4.16° da
gorilmektedir.

Planli kent merkezi agirlikli olarak konut ve yer yer ticaret alanlarinin yer aldig

planli bir bolgedir. Konut alanlari diizglin imar adalar1 olarak planlanmistir ve
bolgenin genelinde hakim kullanim olarak 6ne ¢ikmaktadir.
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Ticaret alanlar1 Gazi Muhtar Pasa Bulvari, Muammer Aksoy Bulvari ve Kibris
Caddesi boyunca yogunlagsmaktadir. Yer yer Maresal Fevzi Cakmak Bulvari’nin
dogusunda da ticari alanlar yer almaktadir. Alleben Deresi boyunca yesil alanlar ve
parklar yer almakta ve dere boyunca kentin batisina dogru devam etmektedir.

Bu alan ig¢inde 2 biiyiik alisveris merkezi yer almaktadir. Maresal Fevzi Cakmak
Bulvar tizerinde yer alan Sanko Aligveris Merkezi ve Hiirriyet Caddesi lizerinde yer
alan Forum Alisveris Merkezidir.

Bu bolgenin planli bir kentlesmeye sahip olmasi nedeni ile yollar genellikle birbirine
paralel konumlanmakta ve birbirini hemzemin kavsaklarda dik kesmektedir. Maresal
Fevzi Cakmak Bulvari, Ali Fuat Cebesoy Bulvari, Muammer Aksoy Bulvari ve Gazi
Mubhtar Pasa Bulvar ve Istasyon Caddesi bu bélgedeki ana arterlerdir ve boliinmiis
yol statiisiindedir. Kemal Koker Caddesi, Atatiirk Caddesi, Ali Nadi Unler Bulvari ve
Mithat Ering Caddesi ise boliinmemis yol statlisiinde olan ana arterlerdir. Bolge
genelinde ana arterler tizerindeki kesit genislikleri 30 metreden fazladir. (Sekil 4.8)
Muammer Aksoy Bulvari iizerinden HRS hatt1 gegmektedir ve koridor boyunca diger
tasitlar ile hemzemin kavsaklar olusturmaktadir. Yaya hareketleri de hemzemindir.
D-400 Karayolu lizerinde yer alan 3 katli ve 1 hemzemin kavsak bu bolgeye girisi
aglamaktadir. Tugay Kavsagi, Cetin Eme¢ Kavsagi ve Yesilova Kavsagr D-400
tizerindeki katl1 kavsaklardir.

Ana arterlerin kesisiminde bulunan mevcut hemzemin kavsaklar en az 4-fazli trafik
sinyali ile isletilmekte ve HRS araglarinin ge¢is tistiinliigii nedeni ile faz sayis1 5’e
bazen 6’ya ¢ikmakta, HRS Hatti’na dik koridorlardaki trafik yogunlagsmalarinin ana
nedeni olmaktadir.
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Sekil 4.15: Planh Alan Kath Kavsaklar, Rayh Sistem ve Yol Genislikleri
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Sekil 4.16: Planh Alan, Uydu Fotografi

4.2.4 imalathaneler Bolgesi

Bu bolgeyi diger bolgelerden ayiran o6zellik agirlikli olarak imalathanelerin
bulundugu ve arazi kullaniminin ve yapilasmanin hafif sanayi alanlari seklinde
olmasidir. Bu bolge Sekil 4.17 ve 4.18” de goriilmektedir.

Bu alan1 diger bolgelerden ayiran en énemli 6zellik, Gaziantep kent merkezi i¢inde
imalathaneler ve hafif sanayi isletmelerinin bu bodlgede toplanmasidir. Alan
igerisinde konut alanlar1 yok denecek kadar azdir ve ticari iletmeler sadece
imalathane seklindedir.
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Bu bolgedeki imalathanelere hizmet veren ana arterler Tiifek¢i Yusuf Bulvari, Nizip
Caddesi, Zafer Caddesi, olup 25 metreden fazla kesite sahiptir. Diger ana arterler
boliinmemis yol kategorisindedir ve kesitler 20 metreden diistiktiir. (Sekil 4.8)

Bolgenin kuzeydogusunda D-400 Karayolu iizerinde bulunan Mezarlik Kavsagi kath
kavsaktir. Diger kavsaklar hemzemin kavsaklardir. Bolge iginde yer alan
imalathaneler ve hafif sanayi tesislerinden dolay1 alana giren ve yiik tasimaciligi
yapan agir tasit miktart (6zellikle kamyon, kamyonet vb.) diger bolgelerden daha
fazladir.

Sekil 4.17: imalathaneler Bolgesi Yol Genisligi, Kath kavsak
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Sekil 4.18: imalathaneler Bolgesi, Uydu Fotografi

4.2.5 Cahsma Alanr’min Cevresi Ile iliskileri Ve Ulasim Baglantilar

Calisma Alant’nin ¢evre yerlesimler ile olan ulagim baglantilari, Calisma Alani
smirlarini olusturan ana arterler iizerindeki toplam 7 adet katli kavsak, 11 adet sinyal
kontrollii hemzemin kavsak ve 3 adet sinyal kontrolsiiz hemzemin kavsak tizerinden
saglanmaktadir. Bu baglantilar Sekil 4.9' da goriilmektedir.

Calisma Alan1 Kuzey, Giiney ve Dogu kisminda plansiz gelisen Karsiyaka, Diiztepe
ve Ciksorut konut alanlar1 bulunurken Batida planli alan olan Ibrahimli bolgesi
bulunmaktadir.(Sekil 4.19)

Sekil 4.20 ve 4.21 'e baktigimizda calisma alan kentle gerek 6zel arag hareketliligi
anlaminda gerekse toplu tasim anlaminda giiclii baglantilar kurmaktadir. Planh
Alanlar Ve Imalathaneler Bélgesinin toplu tasim baglaminda zayif kaldig
gorilmektedir.
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Sekil 4.19: Calisma Alam Cevresi Genel Mevcut Arazi Kullanima

0850}
/. & Lojmantar g

CALISMA
ALANI

Calisma Alan1 Kuzey, Giiney ve Dogu kisminda plansiz gelisen Karsiyaka, Diiztepe
ve Ciksorut konut alanlari bulunurken Batida planli alan olan Ibrahimli bolgesi
bulunmaktadir.(Sekil 4.19)
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Sekil 4.20: Cahsma Alam Arazi Kullamim ve Ulasim Baglantilar

ARAZI KULLANIM
B PL_EGITIM
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PL_IKINCIDERECEMER
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" Bl PL_MIA
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PL_REZERV_SANAYI_25
M PL_SAGLIK
M PL_SANAYI
I PL_SANAYIDEPOLAMA
[ PL_SOSYAL
[T PL_SPOR
M PL_TOPTANTICARET
[ PL_UNIVERSITE
B ULASIM_BIR IC
++ ULASIM_DEMIRYOLU
w ULASIM_HAFIFRAYLi
= ULASIM_IKI_IC
= ULASIM_KAVSAK_DiS
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Bedrkoy

Sekil 4.20 incelendiginde istihdam alanlar1 ve barinma alanlarinin hareketliligi kent
merkezini 6nemli 6l¢iide kullanimini tesvik edecek bir kent makro formu dokusu
tasimaktdair.
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Sekil 4.21: Cahsma Alam Toplu Tasim Yogunlugu

Sekil 4.21 incelendiginde toplu tagimin 1 saatteki yogunlugu bolgeler arasinda
diizenli dagilim géstermemektedir.

4.3 KENT MERKEZINDE MEVCUT ULASIM VE TRAFIK SORUNLARI

Elde edilen bilgi ve veriler neticesinde, tespit edilen sorunlar asagidaki basliklar
altinda inceleyebiliriz:

4.3.1 Kent Merkezinde Kontrolsiiz Yiiksek Tasit Yogunlugu

Bir onceki bolimde hem Kent Merkezini ¢evreleyen, hem de Kent Merkezi i¢inde
yer alan ana koridorlar ve bu koridorlar iizerinde yer alan kavsaklarda yer alan
sinyalli kavsaklar goriilmektedir. Bu baglamda Gaziantep Biiyiiksehir Belediyesi
Ulagim Planlama ve Rayl Sistemler Daire Bagkanligi’ndan temin edilen pik saatteki
(hafta ici 16:45/17:45) kavsak sayim verileri cografi bilgi sistemleri yardimiyla
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tematik haritas1 ve yollarda ki hacim kapasite bilgileri sekil 4.22 ve sekil 4.23 te
goriilmektedir.

Sekil 4.22: imar Planindan Gelen Yol Genislikleri

imar_gen
6
8
9.5
10
12
125
14
~-14.5
w15
=16
«16.5
-—17
-—18
—18.5
=195

—24
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Sekil 4.23: Pik Saat icinde Yollara iliskin Hacim Kapasite Bilgileri
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Sekil 4.24: Serit Basina Diisen Ara¢ Miktarma Gére Yollarin Simflandirindiriimasi®

[SERViS KRITER DUZEYINE GORE HIZ AKIM EGRILERI ]
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T

yompen G | : T T
200 600 1000
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[Arterdeki Tasit Miktan ]

Kaynak: www.webpages.uidaho.edu/niatt_labmanual, 2015

* http://www.webpages.uidaho.edu/niatt_labmanual/Chapters/capacityandlos/theoryandconcepts/
LOSCriteria.htm
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Sekil 4.25: Ana Arterlerdeki Trafik Hacim Miktar:

Hacim_Oto_
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Kent Merkezini gevreleyen Maresal Fevzi Cakmak Caddesi, Inonii Caddesi ve
Tiifek¢i Yusuf Bulvar1 boyunca ve bu koridor iizerindeki dnemli kavsaklarda zirve-
saatlerde tasit trafik yogunlugu yiiksek degerlere ulagmaktadir. Sekil 4.24° de
ABD’nin ¢esitli eyaletlerinde kabul goérmiis yol agindaki yogunlugun
siniflandirilmasina iliskin grafigi gérmekteyiz. Sekil 4.25° de kent merkezinde ana
arterlerde bu baglamda siniflandirma yaptigimizda genel olarak C ve D smifi
oldugunu gérmekteyiz.

Bu baglamda Kent Merkezinde bazi ana yollar ilizerinde de Onemli trafik
tikanikliklar1 gézlemlenmektedir. Bu caddeler iizerindeki ana kavsaklar da 4-fazli
isletilmekte ve kullanilan sinyal programlarinda her faz, kavsagin bir koluna ayr1 ayri
gecis izni verilmektedir. Tikanikliklar, 6zellikle Maresal Fevzi Cakmak Bulvari,
Kibris Caddesi, Gazi Muhtar Pasa Bulvari, Ali Fuat Cebesoy Bulvari, Hiirriyet
Caddesi Abdiilkadir Aksu Caddesi lizerinde yer alan kavsaklarda yogunlasmaktadir.
Planli Kent Merkezi bolgesinde bu problemin daha fazla oldugunu gérmekteyiz.

Ozellikle Istasyon Caddesi - Hiirriyet Caddesi koridoru boyunca, farkli toplu tasima
tiirleri birbirleri ile rekabet ederek hizmet etmektedirler. Bu durum lastik tekerlekli
toplu tagima tiirlerini verimsiz isletilmesine ve karayolunu kullanan lastik tekerlekli
diger toplu tasima araglarmin yolaginda ek ve gereksiz trafik yiikii yaratmasina
neden olmaktadir. Sekil 4.26° da goriildiigli lizere Maliye Kavsaginda 16 6zel arag
varken 10 adet toplu tasim araci bulunmaktadir.
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Sekil 4.26: Maliye Kavsagina iliskin Toplu Tasim Miktar:

‘TOPLU TASIM ARACLARI TRAFIK YOGUNLUGU YARATIYOR

Kaynak: Gaziantep Biiyiiksehir Belediyesi Ulagim Planlama ve Rayli Sistemler Daire Bsk.,2015

4.3.2 Geometrik Problemler

Koridorlar ve koridorlarin kesistigi kavsaklarda geometrik sorunlar bulunmaktadir.
Bu sorunlar; serit disiplinsizligi, hemzemin kavsaklardaki geometrik yetersizlikler,
toplu tasim duraklarinin tasarimi ve yer seciminden kaynakli hatalar, kent
merkezinde yer alan kathh  kavsaklardan kaynakli problemler olarak
degerlendirebiliriz.

Kent genelindeki koridorlarin tamaminda seritlere iliskin geniglikler ve serit ¢izgileri
belirsiz durumdadir. Bu durum koridorlar iizerinde akan trafigin disiplin altina
alinmasina engellemekte ve yolagiin kapasitesini olumsuz yonde etkilemekte Sise
agz1 etkilesimlere sebep olmaktadir.

Koridor  kollarinin  kavsaklara  yaklastifi ~ hemzemin noktalarda  yollar
genisletilmektedir. Ozellikle Planli Kent Merkezi’nde 2-gidis ve 2-gelis (toplam 4
serit) olarak hizmet veren koridorlarin genisligi kavsak agzina yaklastiginda
artmaktadir. Bu alanlara siklikla otopark yapilmaktadir. Kavsak agizlarinda otopark
yapilmasi kabul edilemeyecek bir durumdur. Bu tanimlanmamis ve geometrik olarak
dogru tasarlanmamis veya uygulanmamis genisletmeler kavsak kapasitesini olumsuz
etkilemekte trafik problemlerine sebep olmaktadir. (Trafik Isaretleri El Kitabi’na
gore bu mesafe 25 metre olmas1 gerekmektedir.)
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Ana koridorlar tlizerinde yer alan lastikli toplu tasima duraklarda asir1 yogunlagma
olmaktadir. Toplu tasim araglarinin duraklara sigmamasi nedeni ile zaten talep
fazlasi isletilen araclar ikinci seritlere tagmakta, trafigin akmasina zaman zaman
engel olmaktadir. Bu durumun ana sebebi Gaziantep’in biitlinciil toplu tasima
sistemine sahip olmamasi nedeni ile birbiri ile yarisan birgok lastikli toplu tasim
aracinin gereksiz yere aym koridorda hizmet vermeye mecbur kalmmasidir. Ornegin
Kent Merkezinde yer alan Balikli ve Demokrasi Meydani1 duragi benzer bolgelere
giden farkl toplu tagim hatlarinin kesistigi bir nokta olmakta ve pik saatlerinde yola
ait seritler bu bolgelerde ihlal edilmektedir.

Gaziantep Biiyiiksehir Belediyesi Ulasim Planlama ve Rayli Sistem Daire Baskanligi
toplu tasim duraklarindaki ortalama mesafe kent merkezi i¢in 250 metre oldugu
tespit edilmistir.Ornegin Hiirriyet Caddesinde yer alan Balikli Durag: ile eski SSK
durag: arasindaki mesafe 200 metre olarak &l¢iilmiistiir. Ozellikle kent merkezinde
buna benzer bir ¢ok nokta bulunmaktadir. Normal Kosullarda yiiriime mesafesinin
400- 600 metre olmasi goz Oniinde bulunduruldugunda mesafelerinde géz oniinde
bulundurularak geometrilerinin yeniden tasarlanmasi gerekmektedir.

Kent Merkezinde katli kavsak olarak tasarlanan Dogum evi ve Maarif Kavsagi kent
ici trafigini olumsuz yonde etkilemistir. Maarif Kavsagi kent merkezinde yayalarin
yogun oldugu Hiirriyet Caddesi iizerinde yaya hareketlerini 6nemli o6lciide
kisitlamistir. Ayrica Hiirriyet Caddesi iizerindeki tasitlarin hizli bir bigimde Maliye
ve Ozellikle Dogumevi Kavsaklarina akmasi, Dogumevi Kavsagi’nda trafik
tikanikligmin artmasindaki en énemli sebeplerden biridir. inénii Caddesi iizerindeki
transit trafigin alt gecisi kullanarak hizli bir bigimde akmasi bir sonraki 1sikli
kavsaklarda trafik tikanikligina neden olmaktadir. Geometrik problemler daha ¢ok
Geleneksel Merkez ve Imalathaneler bdlgesinde goriilmektedir.

4.3.3 Denetim Eksikligi

Trafik denetlemedeki eksiklikler de en Onemli sorunlardan biridir. Denetimin
yetersiz olmasi siiriiciilerin trafik kurallarin1 ¢ignemesine neden olmaktadir. Kural
dis1 yol kenar1 parklanmalar1 denetimsizligin etkin olarak ortaya ¢ikarttigi sorundur.
Yayalarin kullanmasi gereken kaldirimlarin araglar tarafindan isgal edilmesinin
engellenmesi i¢in denetimlerin artirilmasi gerekmektedir.

Kavsaklarda yogun bi¢imde U-doniisii yapilmaktadir. U-doniislerinin trafigi ciddi

anlamda olumsuz etkiledigi tespit edilmistir. Bu baglamda U doniislerinin
azaltilmasina yonelik ¢alismalar yapilmasi ve denetimin artirilmasi gerekmektedir.
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Lastik tekerlekli toplu tasim araglarinin kontrolsiiz bir bigimde, kendileri i¢in ayrilan
duraklar disinda durmasi da trafik akisini olumsuz etkilemektedir. Denetim eksikligi
genel anlamda Planli Kent Merkezi ve Kamu Kurumlar1 bolgesinde problemlere
neden olmaktadir.

4.3.4 Otopark Sorunlari

Otoparklar genel olarak yol-kenar1 ve yol-dis1 olmak {izere ikiye ayrilmaktadir.
Diizenlenmis yol-kenar1 otoparklari kent genelindeki koridorlarin ¢ogu iizerinde
ticretli olarak hizmet vermektedir. Yukarida da belirtildigi gibi kavsaklara yakin
alanlarda yol kenar1 otoparklarina izin verilmesidir. Bu durum kavsak isleyisini
olumsuz yonde etkileyen ve trafik akisini1 aksatan bir sorundur ve izin verilmemesi
gerekmektedir.

Yol-dis1 otoparklar alanlari 6zellikle Geleneksel Merkez ve Kamu Kurumlar1 Bolgesi
icinde yogunlagsmaktadir. %8 Bu otoparklar 6zel olarak, ya da Biiyiiksehir Belediyesi
olarak ticret karsiligi isletilmektedir. Yerinde yapilan gozlemlerde bu otoparklarin
dolu oldugu goézlemlenmistir.

Geleneksel Merkez basta olmak iizere yeni otopark alani i¢in gereken fiziki mekan
kisithidir. Mevcut yollarin dar, geleneksel doku igerisinde otopark yapilabilecek
alanlar kisithh hem de o6zel isletmeciler yanasmamasindan dolayr kamulastirma
ticretleri bu bolgeler icin ¢ok yliksektir. Otopark problemi Planli Kent Merkezi ve
Geleneksel Merkez kisminda problem olmaktadir.

4.3.5 Yaya ve Bisikletliler icin Erisim Sorunlar

Yayalarin Kent Merkezi i¢inde giivenli dolagmalarin1 engelleyici bir¢ok durum soz
konusudur. Kaldirimlar, binek tasitlar1 tarafindan isgal edilmistir ve yaya giivenligini
tehlikeye atmaktadir. Kent icine yapilan Yaya-yogun Kent Merkezi’nde olmasina
ragmen, Maarif ve Dogumevi Kath Kavsaklari, 6zellikle uzun batti-gikt1 tiinelleri
nedeni ile yayalarin karsidan karsiya giivenli gegisine engel olmakta ve tiinel
girislerinde kaldirimlarin daraltilmasina neden olmustur. Yaya yollarinin stirekliligi
baglaminda kent merkezinde birgok kisimda yetersizlikler bulunmaktadir. Bu
baglamda yasanan problem en ¢ok Imalathaneler Bolgesi, Geleneksel Merkez ve
Planli Kent Merkezi kisminda yasanmaktadir.

38Gaziantep Blylksehir Belediyesi Ulasim Planlama ve Rayh Sistemler Daire Bsk., 2015
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Kentin bazi bolgelerinde bisiklet ¢ok siklikla kullanilmasina ragmen bisikletlilere
ayrilmis yol da bulunmamaktadir. Bisiklet yollarinin tasarlanmasi ve bisiklet
kullaniminin tegvik edilmesi bu bolgeler i¢in 6nem arz etmektedir.

4.3.6 Imar Yogunlugundan Kaynakh Problemler

Son yillarda Gaziantep Kenti hizli gelismis ve hizla biiylimistiir. Niifus
beklenilenden daha hizli artmistir. Ayrica gelir diizeyindeki artisa paralel olarak arac
sahipliligi ve ara¢ kullanim1 hizla yilikselmektedir. Gegmis yillara kiyasla bugiin, kent
trafigine daha fazla ara¢ ¢ikmaktadir.

Ozellikle Kent Merkeziyle iliskili ¢evre yerlesmelerde ve Kent Merkezi i¢inde dzel
ara¢g odakli yogun arazi kullanim kararlari getirilmekte ve kent merkezi-ceper
etkilesiminde arterlerde ciddi trafik yiikiine neden olmaktadir. Kent Merkezinde plan
degisikligi yapilarak getirilen Sanko AVM ve Form AVM iligkili arterlerde trafik
yiikiinii olumsuz etkiledigi gibi ibrahimli ve Karatas bolgesinin yogun niifus kararlari
alternatif ulasim altligiyla ele alinmadig1 i¢in ciddi problemlere sebep olmaktadir. Bu
Problem en ¢ok Planli Kent Merkezi ve Imalathaneler Bolgesindeki doniisiimlerden
kaynaklandigini belirtebiliriz.

4.3.7 Mevcut Toplu Tasima Sisteminden Kaynaklh Problemler

Kent Merkezinde zirve-saatlerde dahi dolu olmayan ¢ok adette lastik tekerlekli toplu
tasima aracinin (otobiis/midibiis) yolagini bosuna isgal ettigi idarece yapilan
caligmlarada ortaya konulmustur.®® Bu durum ézellikle HRS Hatti boyunca (6rnegin
Istasyon Caddesi — Muammer Aksoy Bulvar) siklikla gdzlemlenmistir. Zirve-
saatlerde dolu olmayan ¢ok sayida lastik tekerlekli toplu tagima aracinin varligi, kent
merkezindeki trafik sikisikligini ciddi 6lctide artirmaktadir. “® Durak yerlerinin yakin
olmasi ve kavsaklardaki yiik miktarinda ylizde 35-45 * arasinda toplu tasim trafigi
olmas1 kent merkezinde toplu tasimdan kaynaklanan problemleri ortaya koymaktadir.
Bu problem en ¢ok problem oldugu bolge Kamu Kurumlar1 Bélgesi ve Planli Kent
Merkezi Bolgesinde oldugunu gérmekteyiz.

5. GAZIANTEP KENT MERKEZINE iLISKIN ONERI ULASIM VE
TRAFIK POLITIKALARI

39Gaziantep Bliylksehir Belediyesi Ulasim Planlama ve Rayl Sistemler Daire Bsk., 2015
40Gaziantep Bliylksehir Belediyesi Ulasim Planlama ve Rayl Sistemler Daire Bsk., 2015
41Gaziantep Blylksehir Belediyesi Ulasim Planlama ve Rayh Sistemler Daire Bsk., 2015
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Bu boliimde genel olarak iist dlgekten baslayarak alt 6lcege dogru ¢oziim Onerileri
sunulacaktir. Genel olarak iist dlcekte kabul goérmiis planlama politikalart ile alt
Ol¢ekte trafik politikalar: Onerilecektir.

Oncelikle iist 6lcekte Kent Makroformuna iliskin istihdam alanlar1 ve barmma alanlarini
diizenleyici ve ¢alisabilir olmasini saglayacak stratejiler gelistirilmesi gerekmektedir.

Sekil 5.1: Kentsel Etkilesim*

A: Merkezi is Bolgesi
B: Hafif Imalathaneler
C: ve

D: Aileler

E: Tarim

Kaynak: GREEN BOOK (A Policy on Geometric Design of Highways and Streets)

42Dar(;ln Akin, Kentsel Seyahat Talebi Modellemesi Dersi Notlari, 2011
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Sekil 5.2: Arazi Kullanim Ulasim Planlamasi®

SRR ENNNRAN SRR Yerlesim Yerleri

Endiistriyel

Merkez

Figure 34 I Land-Usci Transporianon ¥l I

Kaynak: GREEN BOOK (A Policy on Geometric Design of Highways and Streets)

Sekil 5.1 ve 5.2 incelendiginde kentin makroformu ve ulasimla iliskilendirilmesi
goriilmektedir. Bu baglamda arazi kullanim potansiyeli, sosyoekonomik aktivite
biiyiikliigiiniin bir dlgiitiidiir. Her arazi kullanim tiirii trafik iiretme potansiyeline ve
kapasitesine sahiptir.

43Dar(;ln Akin, Kentsel Seyahat Talebi Modellemesi Dersi Notlari, 2011
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Sekil 5.3: Arazi Kullammm Tiiriine Gore Hareketlilik

Gelen Kisi Yolculugu (mil® basina)

140,000

120,000 +

100,000 1

80.000 +

60.000 1

40,000 -

20,000 +

Ticaret Kamu binas) Oreten Kol Ulastima Agik alariar

Kaynak: GREEN BOOK (A Policy on Geometric Design of Highways and Streets)

Sekil 5.3% incelendiginde en ¢ok ulasim etkilesimi goriildiigii iizere ticaret ve kamu
alanlariyla oldugu goriilmektedir. Sekil 5.4 bu iligskiyi hiyerarsi anlaminda hizmet
seviyesine gore nasil siniflandirilmasi gerektigini goriiyoruz

44Dar(;ln Akin, Kentsel Seyahat Talebi Modellemesi Dersi Notlari, 2011
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Sekil 5.4: Arazi Kullanimi Ve Ulasim Sistemleri
Arasindaki Fonksiyonel iliskisi*

Arazi Kullanimi ve Ulagim Sistemleri
Arasindaki Fonksiyonel lliski

HIZMET SEVIVES!

ERISIM ARTERLER

TOPLAYICILAR

YEREL YOLLAR

Kaynak: GREEN BOOK (A Policy on Geometric Design
of Highways and Streets)

Sekil 5.4' de baktigimizda hizmet seviyesinin arazi kullanim erisimi ile iligkisini
goriilmektedir. Erisim ihtiyaci artik¢a yolun niteligi degismektedir.

Sekil 5.5:Kent Merkezlerine iliskin Ulasim Merkez iliskisi*

N

Main Road  —— Highway Actiwty center J Main Road —— Highway - - - Tranet lino M-ty.-hj Man Road — Highway - - - Transtiine  Actiwty center

Zayf Merkez Giicli Merkez Swurlandirimig Trafik

Kaynak: People.hofstra.edu/geotrans/eng/ch6en/chémenu

Sekil 5.1° de anlasilacag1 lizere kentsel yerlesmelerde araziye erisme ve araziyi
kullanma iligkileri direkt olarak ulagim baglantilariyla ilgilidir. Ana arterler tizerinde
araziye erisim en alt seviyede iken yerel yollarin bulundugu alanlarda insanlarin
araziye erigimi en yiiksek seviyededir. Bir biitiin olarak ulasim sistemleri ve arazi

45Dargm Akin 2011 Kentsel Seyahat Talebi Modellemesi Dersi Notlari
46http://people.hofstra.edu/geotrans/eng/ch6en/ch6menu.html
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kullanimi iligkilerini ele alacak olursak karsilikli etkilesimden bahsedebiliriz. Bu
baglamda Sekil 5.5 de baktigimiz zaman yapilan ¢alismada Kent Merkezini ulagim
ve toplu tasimla iligkili olarak ii¢ bicimde ele aliyor. Zayif Merkezin 6zel araglar i¢in
uygun oldugunu giicli merkez i¢in tek merkezli makroformlar1 6rnek
verebilecegimizi ama Ozel ara¢ ve toplu tasim disiiniilerek yapilmasi gerektigini
Sinirlandirilmis Trafige sahip kent merkezleri i¢inse sadece toplu tasim kullanilmasi
gerektigi belirtilmistir. Gaziantep Kent Merkezini Giiglii Merkez olarak degerlendirip
Cozliim onerileri gelistirilmesi gerekmektedir.

Sekil 5.6: Kent Makroformunun Ulasim Etkilesimi icin Oneri Tasarim

| Otoy[ol
Gevre Yolu

mmms=  Toplayici Yollar

b, — Dagitici Yollar
i Dagitici Yollar
m— sith Akslar |
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Sekil 5.7:Oneri Ulasim Hiyerarsisinin Mahalle Yogunluk iliskisi
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Cevre Diizeni Plam, Nazim Imar Plan1 ve Uygulama Imar Plani dahilinde uzun
vadede olugmasi beklenilen degisimler géz oniinde bulunduruldugunda, Sekil 5.6 ve
5.7 daha siirdiiriilebilir bir ulagim hiyerarsisi sunacagini belirtebiliriz. Bu baglamda
kentlilerin kent merkezine sorunsuzca erisilebilmesi, kent merkezindeki toplu ulasim
araclarinin sorunsuzca akabilmesi, kentsel yogunlasma ve genislemeden kent
merkezinin olumsuz etkilenmemesi igin planlama yaklagiminin temel c¢izgilerini
belirleyen amaglar ve politikalar asagida 6zetlenmistir.

5.1 KENT MERKEZI iCIN TRAFIK VE ULASIM ONCELIKLERININ
BELIRLENMESI

Gaziantep Kent Merkezi ciddi anlamda yapilasmis bir bdlgedir. Daha o6nceki
boliimlerde incelenen tiim planlarda bu alan Gaziantep Kent Biitiinii i¢inde Merkezi
Is Alan olarak tanimlanmasindan dolay: halihazirda yayalar, bisikletler, toplu tasim
araglar1 ve binek araglari tarafindan yogun bir sekilde kullanilmaktadir.
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Ancak her kent merkezinde oldugu gibi, Gaziantep Kent Merkezi’nin biitiin bu
kullanicilar tarafindan smirsiz bir sekilde kullanilmasi ve kolayca erisimlerinin
saglanmast miimkiin olamamaktadir. Bunun nedeni kent merkezi i¢inde yer alan
yolaginin, koridor ve kavsaklarin, fiziki olarak biitiin taleplere cevap verecek
kapasiteye sahip olmamasi ve kent merkezinin fiziki olarak yapilagsmis, olusmus bir
bolge olmasidir.

Tarihi merkeze sahip kentlerde ve olusmus kent merkezlerinde yeni yollarin
acilabilmesi, var olanlarin genisletilebilmesi ¢ok zor veya cok yiiksek maliyetlidir.
Bu kisitli ve degerli altyapinin “tasit hareketliligi” yerine “insan hareketliligi” igin
planlanmasi, yollarin “insan hareketliligi” yoniinde daha verimli kullanilmasi “tek
¢ozlim” olarak goriilmelidir.

Gaziantep Kent Merkezi icin politika iretilirken trafik ve ulasim Onceliklerin
belirlenmesi gerekir. Bu baglamda; engelliler ile yayalara, bisikletliler ile doga-dostu
ulagim araglar1 kullananlara, toplu tasima araglarina (rayl sistem, otobiis, minibiis,
servis ve taksilere), ticari ylik araglarina (kamyon, kamyonetlere) bireysel araclara
(otomobillere), park eden araglara taninmalidir.

Planli Kent Merkezi, Kamu Kurumlar1 Bolgesi ve Geleneksel Merkeze bu baglamda
¢Oziim Onerileri getirilmesi gerekmektedir.

5.2 EN AZ TASIT TRAFIGI YARATAN KENTSEL PLANLAMA VE
TASARIM

Kent Merkezinin planlamasi anlaminda; yolculuk mesafelerini ve dolayisiyla
motorlu tasit kullanimimi azaltan, yaya ve bisiklet gibi ¢evre dostu araglarin
kullanimina uygun olarak tasarlanmig,uygun yol kademelenmesi ile transit trafigin
olumsuz etkilerinden arindirilmig,trafik  giivenligi  saglanmig, toplu tasim
koridorlarinda  saglanabilen  kapasitelere uygun yogunluklara sahip,arazi
kullanimlarinin {irettigi yolculuklarin bir boliimiinii dis bolgelerde tutabilen kentsel
alanlar ve alt merkezler tasarlanmalidir.Bu baglamda Planli Kent Merkezi ve
Imalathaneler Bolgesi igin tasit trafigi yaratmayan plan onerileri gelistirilmesi
gerekmektedir.

5.3 MEVCUT ULASIM VE YOLAGI ALTYAPISININ VERIMLI
KULLANILMASI

Ozellikle olusmus Kent Merkezi’nde ulasim sistemindeki mevcut altyapi, tesis gibi
kaynaklardan miihendislik ve isletme Onlemleri ile en st diizeyde yararlanilmasi,

bunlarin en verimli sekilde kullanilmasi hedeflenmelidir. Ancak tiim c¢abalara
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ragmen mevcut altyapr kaynaklarmin yeterli olmamasi halinde yeni yatirimlarla

sorunlara ¢oziim aranmasi gerekmelidir.

Mevcut ulagim sistem ve altyapisinin daha etkin kullanimini amaglayan bu yaklasim
ve yontemler (Ulasim Sistem Yonetimi: TransportationSystem Management-TSM)
planlama, isletme kapsaminda alinacak kararlarin ve iiretilecek projelerin iirlinii
olacaktir. Bu baglamda Planli Kent Merkezi ve Kamu Kurumlar1 Bolgesinde bulunan

ara arterler ana arterlerle koordineli kullanilarak ¢6ziim onerileri gelistirilmelidir.

5.4 KENT MERKEZINE ERISIMDE TOPLU TASIMAYA ONCELIK
VERILMESI

1/100.000 dlcekli Cevre Diizeni Plani ve 1/25.000 6lcekli Nazim Imar Plani kent
merkezine verdigi islev Merkezi Is Alanidir. Planlardaki 2030 yilinda niifusun
3.000.000 kisi olmas1 ongoriilmektedir. Bu ongoriiye gore kentsel gelisme alanlar
olusturulmus ve 6neri konut alanlari mevcut yerlesimin 6zellikle batis1 ve glineyinde
yogunlasirken merkez-dis1 caligma alanlarn  kentin  kuzeyi ve dogusunda
yogunlagmustir. (Sekil 5.8) Kent Merkezinin bu iki islevden mutlaka 6nemli dlgtide
etkilenecektir.
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Sekil 5.8:Yeni Gelisme Alanlarindan Kent Merkezi’ne Erisim
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Kaynak: Dr. Ismail Hakki Acar , Gaziantep Ulasim Problemlerine Iliskin Coziim Onerileri, 2015

Bugiinkii Kent Merkezi’nin 2030 yilinda da benzer islevi siirdiirecegi ve artan niifus
dogrultusunda bolgeye talebin ayni Olglide artacagi ongdriilmelidir. Bu nedenle
gelisme alanlarindan Kent Merkezi’ne erisimin nasil saglanacagi konusu biiyiik
onem kazanmaktadir. Kent Merkezi’'ne erisim i¢in mevcut yaklasimin (egilimin)
devami —yani merkeze bireysel tasitlar (otomobiller) ile erisilmesi— halinde Merkezi

Alan i¢inde tagit yogunlugu asir1 dlclide artacak ve trafik tikanikligi rahatsiz edici
boyutlara ¢ikacaktir.

Kent Merkezi’ne erisim i¢in bireyselden toplu tasima gec¢ilmesi ve bunun
saglanabilmesi i¢in “Yolculuk Talep Yonetimi” onlemleri glindeme getirilip degisik
ulasim secgeneklerinin ve altyapilarimin yaratilmasi,“Biitiinciil Toplu Tasima
Sistemi”ne yonelik olarak altyapt olusturulmasi ve Merkezi Alan’da otopark
alanlarinin azaltilmas1 ve denetimin artirilmasi gibi ¢oziimler planlarda yer almalidir.
Gaziantep’te otomobil yolculuklarinin toplu tagimaciliga ¢ekilmesi i¢in toplu tagim
sistemlerinde konforunun yiikseltilmesi ve kentliler i¢in otomobil kullanimina

alternatif olacak kaliteli tasimacilik hizmetlerinin yaratilmasi gereklidir. Ozellikle
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yiiksek gelir gruplarindaki kentlilerin otomobillerini birakarak toplu ulasim
araglarina gegmeleri i¢in kaliteli ve uygun kullamim bedelli cazip hizmetler
sunulmasi hedeflenmelidir. Bu kapsamda; toplu tagima tiirlerine 6zel seritler ve/veya
yollar ayrilarak toplu tasima ile seyahat eden yolculara hiz ve konfor kazandirilmasi,
toplu tasima sisteminin gelistirilerek ve desteklenerek cazip hale getirilmesi,
yolculuklarin bu tiirlere ¢ekilmesi,ozellikle merkezi alanda otopark diizenleme ve
fiyatlandirma politikalari,“ana hat-besleme hatt1” tiirii isletmecilik i¢in gerekli olan
aktarma merkezleri ile bisiklet ve otomobil yolculuklarinin da toplu tasim aktarmali
olarak yolculuklarin1 siirdiiriilebilmeleri gibi diizenlemeler i¢in gerekli fiziki
ortamlara planlarda mutlaka yer verilmelidir.

Planlama calismalarinda, 6zellikle de kent merkezinde, yayalardan alinip akan veya
duran tasitlara verilen alanlar tekrar yayalara iade edilmeli, planlarda tasit hareketi
yerine yaya hareketi One c¢ikartilmalidir. Yol en kesitlerinde tasitlar lehine
genisletilmis tasit yollar1 planlarda, yayalar lehine genisletilerek kent merkezinde

ve/veya kent merkezine erisimde yaya hareketleri cesaretlendirilmelidir.

Alt olcekte Planli Kent Merkezi ve Kamu Kurumlari Bolgesi 6nemli yolcu

potansiyelini blinyesinde barindirmaktadir.
5.5 TRANSIT TASIT TRAFIGININ KENT MERKEZINI EZMEMESI

1/100.000 ve 1/25.000 olcekli Planlarda verilen genel arazi kullanim kararlarinda
kentin kuzeyi ve dogusunda OSB ve kentsel caligma alanlar1 planlanirken, konut
alanlar1 agirlikli olarak kentin giliney, bati ve yer yer kuzey bolgelerinde
konumlanmistir. Bu nedenle konut alanlar1 ve calisma alanlari arasinda erisimin
saglanmas1 sirasinda kent merkezi bu alanlarin tam ortasina konumlanmaktadir.
(Sekil 5.9)

Bu durum gelecekte Kent Merkezi’ndeki ana koridorlarin (6zellikle Maresal Fevzi
Cakmak Bulvari, Inonii Caddesi, Tiifek¢i Yusuf Bulvari gibi) konut alanlari ile
gelisecek olan OSB’ler arasinda olusacak transit trafik tarafindan daha fazla
kullanilmasini, bu nedenle Kent Merkezi’'nin transit trafik tarafindan gereksiz yere
ezilme riskini getirmektedir. Bu iki ana kullanim arasindaki erisim talebinin
saglanabilmesi i¢in yeni yapilacak Ulasim Ana Plani’nda bu hususun goz oniine
alinmasi, trafigin Kent Merkezi i¢i yerine, Cevre Yolu, D-400 Karayolu ve TEM

Otoyolu'na yonlendirilmesi, bu yonde planlama yapilmasi ve plan kararlar
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olusturulmasi gerekmektedir.

Sekil 5.9: Transit Tasit Trafiginin Kent Merkezini Ezmemesi
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Kaynak: Dr. ismail Hakki Acar , Gaziantep Ulasim Problemlerine iliskin Céziim Onerileri, 2015

5.6 TOPLU TASIMA AKTARMA NOKTALARI ONERISI (PARK+RIDE)

Yukarida tespit ettigimiz Oneriler 1518inda kent merkezine 6zel araci kisitlayacak ve
toplu tasima ringleriyle ihtiyacin giderilip giderilmedigi test edilecektir. Bu
baglamda calismanin bu boliimiinde ulasim modeli kurulmasi ve kent merkezi ulasim
baglantilarinin kapatilmasi, kent merkezinin toplu tasima ve yaya kullanimina
ayrilmast durumunda bdlgedeki yol aglar iizerinde olusacak yiikiin dagitilmasina
yonelik Oneriler yer almaktadir.

Bu kapsamda oOncelikle ulasim modeli kurulmus olup baslangic-bitis matrisleri
sahada elde edilen sayim verileri ile dengelenmistir.
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Sekil 5.10:Trafik Zon Haritasi

Trafik Zonlari

Trafik Zonlar

Mahalle Sinirlar

Yapilan ¢alismada Sahinbey ve Sehitkamil ilgelerinden olusan mahalle sinirlari
kullanilmistir. Alinan mahalle smirlar1 benzer karakteristik 06zelliklerine gore
birlestirilmis ve trafik zonlar elde edilmistir. Toplam 180 olan mahalle sayis1 trafik
zonlarma dontstlirildiigiinde 21° e dislrilmistir. Klasik ulasim planlama
yaklasiminda trafik zon sayisinin mahalle ya da yerlesim sayisindan ¢ok olmasi
beklenmektedir. Bu g¢alisma kapsaminda elde yeterli veri olmadigi i¢in sadece
otomobil birimi {lizerinden trafik sayimlar1 ile dengeleme yapilacaktir. Dolayis: ile
trafik zonlarinin, mahalle sinirlarinin  birlestirilerek olusturulmas1  gerekliligi
Ongorilmiistiir.
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Sekil 5.11:Yol Aginin Tanimlanmasi

Caligma kapsaminda her bir yol ag1 ayr1 olarak degerlendirilmis ve 6zellikleri cografi
bilgi sistemleri sayesinde tanimlanmistir. Bu kapsamda kullanilan yol tipleri:

Otoyol

Otoyol Baglanti
Karayolu

1. Derece Arter

2. Derece Arter
Yerel Yol
Tanimsiz

Kirsal Yol

. Demiryolu

10. Hafif Rayli Sistem

CoNoOARWNE

Seklinde kodlanmustir.

Her bir yol ag1 ayri numaralarla kodlandirilmis ve ayr1 hacim gecikme katsayilari
uygulanmigtir.

5.1
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; & = travel time (minute)

<8
Il

s
Il

parameter

Sekil 5.12: Hacim Gecikme Fonksiyonu

free flow travel time (minute)
traffic volume (passenger car unit/hour)
practical capacity (passenger car unit/hour)

47

B General procedure settings
=] PrT settings
Impedance Link types
Assignment 0| *1| %2| *3| x4| *5| x| *7| *g| *g
Skims
[#]-Node impedances 0* 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Signal cycle and split optimizat| =
Blocking back model ! ! 1 1 1 1 ! 1 i 1 1
(H-PuT settings 2 1 1 1 1 1 i} 1 1 1 1
Analysis time slots
Voliines Aj 2 2| 2 2 2| 2 .2 2] 2 2
4* 3| 3| B3 ¥ 3 B 3| 3 8 3
5% 3| 81 2 B3 8| 8] 3 3 2 2
6* 31 8| 3 # 3| 8 3] 3 83 3
T* 2 8 4 1 1 4| 1 1 1 1
8| 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4
i 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
VDF for selected cells
D Consider vMin for link types
VD function for connectors as percentages: BPR ( 1.00 3.00 1.00)
< >
Save... Open...

‘é‘u;w -
AW oN e

Create

_No

“

PrT settings - Volume-delay functions

Volume-delay functions

Function

BPR( 0.15 4.00 1.00)

BPR( 0.16 3.84 1.00)

BPR( 0.92 3.46 1.00)

Constant

Delete

Change VD function

Cancel

Calisma kapsaminda BPR fonksiyonlar1 kullanilmis olup yol 6zelligine gore farkli

katsayilar kullanilmistir.

* http://www.sierrafoot.org/local/gp/engineering.html
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Sekil 5.13:Perde ve Sayim Verileri

S A

Perde ve Kordon Verileri
Perde Hatlan
-

Sayim Noktalan
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Sekil 5.14:Sayim Noktalarindaki Atama ve Sayim Arasindaki Farklar
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Sekil 5.15:Sayim Noktalarindaki Atama ve Sayim Arasindaki Farklar
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4,000

3,000

2,000

1,000

3 4 5 6
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Yapilan calismada perde hatlar1 iizerindeki 13 noktada trafik atamasi ve sayim
degerleri arasindaki farklar karsilastirilmistir. Baglangic-bitis matrisi miimkiin
oldugunca dengeye getirilmistir.

Sekil 5.16:Trafik Zonlari

<
"
[11]
Trafik Zonlari

Calisma kapsaminda mevcut durum trafik atamasi elde edilmis olup sonrasinda 5
numarali trafik bolgesine (kent merkezi) ©zel arag¢ erisimlerinin kapatilmasi
senaryosu degerlendirilmistir. Bahse konu baglantilarin kapatilmasi ile bolgedeki yol
agmin tizerindeki etkiler degerlendirilmis ve olusturulmasi dngoriilen toplu tasima
giizergahlar1 ve aktarma noktalar1 (park + ride) dngoriilmiistiir.
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Sekil 5.17:Mevcut Trafik Atamasi

Yapilan trafik atamasinda goriilecegi lizere Gaziantep Kent Merkezini paralel gegcen D400
Karayolu ve D800 Karayolu tzerindeki hacim degerleri 6nemli oranda 6ne ¢ikmaktadir. Yine
kent merkezine baglantiyi saglayan Maresal Fevzi Cakmak Bulvari, indénii Caddesi ve
Demokrasi Bulvari trafik yogunlugu yiksek olan yol aglari olarak 6n plana ¢ikmaktadir.
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Sekil 5.18:Oneri Trafik Atamasi

Yapilan diizenleme sonrasinda bdlgedeki tiim yol aglar1 {izerinde maksimum kesitte
4296 birim otomobil olan trafik degerinin 5554 birim otomobile yiikseldigi
gozlemlenmistir.

Tablo 5.1:Degerlendirme

DEGERLENDIRME MEVCUT DUZENLEME
To 2913.21 2913.21

Tc 3524.98 4313.61
TOPLAM ARAC KiILOMETRE 2783.15 3464.92
ARAC BASINA ORTALAMA HIZ 30.03 20.59

Yapilan caligmada iki sistem iizerinden performans kriterleri hesaplanmistir. Kent
merkezinde yapilacak diizenlemenin tek basina bir etkisinin olmayacagi dngoriilmiis
olup bu diizenleme ile birlikte mutlaka park + ride bolgeleri olusturulmasi gerekliligi
On plana ¢ikmistir.
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Sekil 5.19:Mevcut Trafik Atamasi Hacim/Kapasite Degerleri

Volume PrT [veh] (4}
oluma capacry rsta PrT (AP

=2
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Sekil 5.20:Diizenleme Sonrasi Trafik Atamasi1 Hacim/Kapasite Degerleri

Link bar
 volumo PT [ush] (4P}
joluma capacty rsto PrT (AP
w2

Hacim kapasite degerleri yol aglarn iizerindeki trafik yiikiine istinaden sikisiklik
yasanacak bolgelerin gosterilmesinde faydali olmaktadir. Bu caligmalara istinaden
kent merkezine gelmek isteyecek insanlarin araclarimi kent merkezinin g¢eperinde
birakabilecekleri park bolgeleri olusturulmustur.
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Sekil 5.21:Park+Ride Oneri Bolgeleri

Googler

Kent merkezi ¢evresindeki bolgelerde kullanilabilecek kamu arazileri arastiriimis ve
baglanti, toplu tasima ve diger etmenler (trafik atama degerleri) dusinildiginde
merkez cevresinde her yonde blyuk park alanlar olusturulmasi, bu park alanlarina
baglanacak entegre toplu tasima sistemleri ve bisiklet paylasim uygulamalari ile
Gaziantep kent merkezi Gizerinde olusacak trafik baskisinin bir miktar azaltilabilecegi
Ongorulmustir.

80



6. SONUC VE DEGERLENDIiRME

Yapilan ¢alisma sonucunda ulasim planlama mevzuatinda problemleri ortaya
konarak ulagim problemlerine imar planlari ile esgiidiimlii 6lgekli olarak yaklasim
cercevesinde Gaziantep Kentine iligkin problemler tespit edilmistir. Bu problemler;
Imar planlarinda yol hiyerarsisinin olmadig1 ve toplu tasimaya tesvik edici arazi
kullanim kararlarinin bulunmadigini gérmekteyiz.

Ulagim Plani i¢in 6l¢ekli ve mekansal planlara paralellik gosteren bir yaklagimla {ist
Olgekte kentin arazi kullanimi g6z Oniinde bulundurularak ulagim hiyerarsisi
Onerilmistir. Alt dlgekte temel olarak arazi kullanim, trafik sayimlari ve toplu tasim
verileri kullanilarak gelistirilmesi gereken ag linkleri tespit edilmis ve kent
merkezine 6zel ara¢ sirkiillasyonunu kisitlayacak ulasim modeli gelistirilerek
Park-+ride noktalar tespit edilmistir.

Aslinda iilkemizde ve Gaziantep’ de fazla ara¢ olmadigi en biiyiilk problemin
kuralsizlik ve diizensizlik oldugunu dogru olmayan imar plan, toplu tasim ve
otopark kararlart oldugunu sdyleyebiliriz. Bu c¢er¢evede asil problemlerin imar
planlarindan kaynaklandigini arazi kullanim ulasim iliskisinin kentin makroformu
g0z ard1 edilerek toplu tasimaya 6zendirici olmadan tasarlandigini sdyleyebiliriz. Bu
baglamda trafik kazalarinin ve trafik yogunlugunun tek merkezli gelisme gdsteren
Gaziantep Kentinde kent merkezinde daha fazla oldugunu belirtebiliriz. Bu
problemin asilmasi i¢in toplu tasimin optimize edilerek kent merkezinde arazi
kullanim kararlar1 ¢ergevesinde erisebilirlik ilkeleri dogrultusunda otopark yerlerinin,
toplu tasim durak yerlerinin kararlar1 verilmesi gerekmekle birlikte aktif olmayan ag
linklerini aktif olmasini saglayacak oOneriler ve kent merkezindeki oOzel arag
hareketliligini kisitlayacak park-+ride noktalar: gerekmektedir.

Kent merkezinin ¢ozlimlenebilmesi i¢in arazi kullanim yapisi ve ulagim sistemi ele
alinarak 4 uygun bolgeye ayirarak merkeze iligskin her bdlgenin farkli problemleri
oldugu ve heterojenlik gdsteren problemlerin ¢oziimii her bolge igin farklilik
gosteriyor olsada {iist Olgekten verilecek stratejik kararlar ve model yardimiyla
problemin ¢6ziimii saglanacaktir.

Kisaca Gaziantep Kentinin ulasim ve trafik problemlerinin yiiksek yogunluklu imar
planlari, optimize (biitlinciil) olmamis toplu tasim giizergahlari, etkin kullanilmayan
arterler, denetimsizlik, otopark problemleri, geometrik sorunlar, yaya/bisiklet
yolunun diizenli ve siirekli olmamasindan kaynaklandigin1  belirtebiliriz.
Problemlerin ¢oziimiine iliskin ulasim hiyerarsisi ve arazi kullanim yapisi tekrar
gbzden gegirilmesi, yaya ve toplu tasim endeksli imar planlari, kent merkezine
erisimde toplu tagimaya oncelik verilmesi, transit trafigin kent merkezine girmesinin
engellenmesi, yol aglarinin iyilestirilmesi, otopark politikas1 gerekmektedir.
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