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ON SOZ

Osmanl1 Devleti alt1 asirdan fazla hiikiim siirmiistiir. Bu hiikiimranligin biiyiik
bir kisminda diinya siyasetine yon veren bir devlet olmustur. Osmanli Devleti’nin bu
giice ulagsmasinda karada elde ettigi zaferlerin yaninda denizlerde sagladig: zaferlerin de

onemli bir yeri vardir.

Tezimizin amaci genel manada Tersine-i Amire ve diger tersaneleri insa ve
faaliyetleri yoniinden ele almaktir. Ozelde ise Bolu Sancagi’min Tersine-i Amire nin
basta kereste olmak iizere ihtiya¢c duydugu malzemelerin temini yoniindeki Onemini
ortaya koymaktir. Calismamiz giris ve ii¢ boliimden meydana gelmektedir. Giriste tezin
amaci ve kapsami belirtilerek caligma sirasinda yararlanilan kaynaklar hakkinda bilgi
verilmistir. Ayrica baslangicindan itibaren Tiirk denizciligi ve Tersine-i Amire nin
tarthi seyri iizerinde durulmustur. Birinci boliimde Osmanli denizciligine iliskin
bilgilere yer verilmistir. ikinci bolimde Osmanli denizciligini giiclii kilan unsurlarin
basinda yer alan Tersdne-i Amire ve diger tersanelere yer verilmistir. Uciincii boliimde
ise Tersane-i Amire’nin ihtiya¢ duydugu basta kereste olmak iizere pek ¢ok malzemenin
Bolu’dan temin edildigine dair bilgilere yer verilmistir. Bolu sadece tersanelerin ana
ihtiyaclarim1 saglamakla kalmamis, gemiler icin biiyiik onem arz eden kiirekcilerin
biiylik bir boliimii de yine bu bolgeden saglanmistir. Bolu sancagindan elde edilen
malzemeler sadece Tersdne-i Amire'ye degil Osmanli sirinda bulunan diger
tersanelere de kaynaklik etmistir. Zengin ormanlik alanlar1 sayesinde gemilerin ana
ihtiyact1 olan kerestenin Onemli bir bdliimiiniin Bolu sancagindan saglandigim
gormekteyiz. Bolu’dan temin edilen keresteler sadece Izmit ve Gelibolu gibi nispeten
yakin olan tersanelere degil Misir’da bulunan tersane i¢in de Bolu’dan kereste temin
edildigi goriilmektedir. Kerestenin yani sira komiir, ham demir, katran ve uistiipii gibi
gemilerin ingasinda biiyilk onem arz eden malzemelerin de Bolu sancagindan temin

edildigi goriiyoruz.
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Tarih Anabilim Dah
Damsman: Doc. Dr. Mehmet SUME
Temmuz 2019, 113 + xii Sayfa

Osmanl1 Devleti ise denizcilik konusunda Caka Bey ve Aydinoglu Umur Bey
gibi denizci gaziler geleneginden etkilenmis ve bunu devam ettirmistir. Bu donemde bir
yandan Anadolu Selgcuklu ve Beylikler donemindeki denizcilik tecriibesinden
faydalanilmis diger yandan ise kurulan iliskilerle Venedik ve Ceneviz gibi denizci
devletlerin bilgilerinden istifade edilmistir. Osmanli Devleti aldigi bu bilgileri kendi
potasinda eriterek denizcilik konusunda daha ileri adimlar atmistir. Boylece XVI.
yiizyildan itibaren devlet sadece bir kara devleti degil, ayn1 zaman da bir deniz devleti
haline gelmistir. Bu giice ulasmada hi¢ kuskusuz devletin pek ¢ok bolgesinde kurulmus
olan tersanelerin 6nemli bir yeri vardir. Bunlardan en 6nemlisi hi¢ siiphesiz Osmanl
denizcilik faaliyetinin merkezi olan Tersane-i Amire idi. Denizlerde giiclii olmak icin
gemileri hizli bir sekilde insa etmek ve siirekli olarak denizlerde boy gostermek
gerekmistir. Anadolu gemi yapimi i¢in gerekli olan malzemelerin tedariki i¢in zengin
bir cografya idi. Ozellikle Bolu Sancagi sahip oldugu genis ormanlik alanlari ile
gemilerin ingas1 i¢in gerekli kerestenin tedariki hususunda O6nemli bir yer tutmustur.
Bolu sancag1 sadece tersanenin ana ihtiyaci olan kerestenin degil ayn1 zamanda, komiir,
ham demir, katran ve iistiipii gibi diger tersane malzemelerinin tedarikinde de 6nemli bir
merkez olmustur. Bunlarin yaninda gemiler i¢in biiyiik énem arz eden kiirekcilerin

biiytik bir boliimii de bu bolgeden saglanmaistir.

Anahtar Kelimeler: Bolu, Tersane-i Amire, Denizcilik, Kereste
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ABSTRACT

IMPERIAL ARSENAL AND BOLU

Mehmet GUNGORDU

Master Thesis
Department of History
Thesis Advisor: Assoc. Prof. Dr. Mehmet SUME
July 2019, 113+xii Pages

When it comes to the maritime activities, Ottoman Empire was influenced by
and sustained the naval traditions and customs of Tzachas and Ghazi Umur of Aydin.
Ottoman Turks not only utilised the naval experiences of Turkish Beyliks and Seljuk
Turks but also established diplomatic and commercial relations with Genoa and Venice
whose maritime presence were significant at the time and utilised their naval
experiences and extended them. By doing so, Ottoman Empire became not only a Land
Empire but also a Maritime Empire by 16th century. Situated in various parts of
Ottoman Empire, naval shipyards played a crucial role in becoming a Maritime Empire.
Most strategic of all the naval shipyards was the Imperial Arsenal which was the
administrative and production centre of Ottoman naval forces. Sustaining power at sea
meant building ships quickly, providing them with all the necessary equipments and
showing them up on the sea. Anatolia region was vast and rich in the materials required
to build ships. Especially, the Sanjak of Bolu had wide forest area and provided the
need for timber for building ships. Sanjak of Bolu was significant also because it
supplied coal, crude iron, tar, cotton waste and other crucial materials for shipbuilding,
that is the reason why it became the centre to supply shipbuilding and shipyard
materials. In addition, Sanjak of Bolu also provided large majority of oarsmen who

were of great importance for maritime activities.

Keywords: Bolu, Imperial Dockyard, Maritime, Timber
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GIRIS

Arastirmanin Amaci, Onemi ve Kapsami

Alfred Thayer Mahan deniz giicliniin unsurlarina deginirken alt1 ilkeden
bahseder bunlar ; "Cografi Konum, Fiziki Yapi, Bolgenin Biiyiikliigii, Niifusun Miktari,
Ulusal Karakter ve YoOnetim Anlayisidir." (Mahan, 2003: 10). Malazgirt Zaferiyle
1071’de Tiirklere Anadolu kapilarim acilmasiyla yukarida belirtilen ilkelerden
denizcilik i¢in uygun cografi kosullar ve fiziki yapinin olustugunu soyleyebiliriz. Diger
ilkelerin de Anadolu Selcuklu Devleti ya da Beylikler doneminde olmasa dahi Osmanl
Devletiyle birlikte biitiiniiyle saglandigini ve Osmanli Devleti'nin bir deniz devleti

halini aldigin1 séylemek miimkiindiir.

Osmanli Devleti’nin bu biiyiik giice ulagsmasinda ¢ok genis bir cografyada hakim
oldugu kiyilarda insa ettigi tersanelerin biiylik énemi vardir. Osmanli donanmasinin
ihtiyac1 olan gemiler Gelibolu ve Hali¢’ten baska Karadeniz, Marmara, Akdeniz ve
Kizildeniz’de bulunan tersanelerde insa edilmistir. Bunlardan en biiyiigii olan Hali¢’teki
tersane Tersine-i Amire olarak adlandirilmis olup XVI. yiizyilda 200 goze kadar
cikartilmistir. Bir bagka deyisle aym1 anda 200 gemi insasina baslayip sonuclandiracak
bir kapasiteye ulasmistir. Biz bu calismamizda basta Tersane-i Amire olmak iizere diger
Osmanli tersaneleri hakkinda bilgi sunarak, Bolu’nun Tersine-i Amire ve diger
tersanelerin ihtiyaclarinin teminindeki yerini belirtmeyi amagladik. Bu konunun daha

Once miistakil olarak ele alinmamis olmasi ¢calismanin 6nemini ortaya koymaktadir.

Arastirmanin kapsamina gelince tersaneler hakkinda genel bilgiler verildigi icin
konu ilk Osmanli tersanesinin kurulusundan baslatilmis Tersane-i Amire ve diger
tersaneler ele alinmistir. Bolu’nun Tersine-i Amire ve diger tersanelerin ihtiyaclarinin

teminindeki yeri s6z konusu oldugunda ise donemi zorunlu olarak konuya 1sik tutan



arsiv malzemelerinin tarihleri belirlemistir ki, konuya iliskin 6rnekler agirlikla XVIIIL.

ve XIX. yiizyila aittir.

Kaynaklar

Calismamiz sirasinda Tiirk Denizciligi ve Osmanli tersaneleri s6z konusu
oldugunda, oncelikle Tiirk denizcilik tarihinin Onciileri olarak nitelendirilen [smail
Hakki Uzuncarsili, Ali hsan Gencer ve Idris Bostan gibi tarihcilerimizin kaleme almis
oldugu eserlerden yararlanilmistir. Bunlarin disinda literatiir taramas: sonucunda tespit
ettigimiz Tirk denizcilik tarihi iizerine yazilmis kaynakc¢ada isimlerini zikrettigimiz
diger eser ve makalelerden yararlanilmistir. Bolu’nun Tersine-i Amire ve diger
tersanelerin ihtiyaclarinin teminindeki yerini aydinlatmak i¢in ise yukarida zikrettigimiz
eser ve makalelerin yaninda Devlet Arsivleri Bagkanligi Osmanli Arsivi’'nde (BOA)
bulunan konuya iligkin belgelerden yararlanilmistir. Devlet Arsivleri Baskanligi
Osmanli Arsivi’nde yapilan katalog taramasinda konuya iliskin yogun olarak C.BH
(Cevdet Bahriye), MVL (Meclis-i Vala Riyaseti) ve A MKT. MHM (Sadaret Miithimme)

belgelerinden yararlanilmistir.

Tiirk Denizcilik Tarihine Genel Bir Bakis

Uc tarafi denizlerle ¢evirili Anadolu'da denizcilik faaliyetlerinin gelismesi bir
bakima zorunluluktu. Anadolu yoniinde gé¢ eden Oguz kafileleri XI. yiizyi1lda Marmara
ve Ege Denizi'ne kadar ilerlemisti. Bunlardan birisi iznik’e yerleserek burasini merkez
yapan Siileyman Sah digeri ise Izmir kalesini merkez yapan Caka Bey'dir (Hatipoglu

2005: 88).

Anadolu Selguklu Devleti'nin kurucusu olan Siilleyman Sah'in Bizans'in elinden
Iznik'i alarak buray1 baskent haline getirmesi, Tiirkleri ilk defa Marmara kiyilarina
yerlestirmis ve bunun sonucu olarak da Tirklerin denizlere yonelik politika
gelistirmelerini saglamistir. Siileyman Sah'in vefatiyla yerine gecen Ebu'l Kasim Iznik'i
Bizans'a karst savunmakla kalmamis Marmara kiyilarini fethetmek igin harekete

gecmistir. Gemlik alarak burada Ilk Tiirk tersanesini kurma girisimine baslamistir



(Gencer, 1999: 569). Her ne kadar Bizans’in kars1 koymasi iizerine bu girisimden bir
sonu¢ alinamasa da Anadolu Sel¢uklu Devleti’nin denizcilik konusundaki ilk

tesebbiisleri ve bu konuda ulastiklar1 bilinci gostermesi agisindan 6nemlidir.

Diger yandan 1081 yilinda Akinci Tiirk beylerinin destegini saglayan Caka Bey
[zmir'i Bizans’tan aldi. Caka Bey'in bundan sonraki amaci Ege Denizi'ne hakim olmakt1.
Caka Bey ilk is olarak surlar1 onartmig, muhtemel Bizans saldirilarina karsi savas
giiciinii en iist seviyeye ¢ikarmistir. Denizden saldiriya acik olan Izmir'in sadece
karadan savunulmayacagini da biliyordu. Bu yiizden Efes bolgesinde tersane girisimine
baslamistir. Efes’te 1081°de insa edilen tersane Anadolu'da ilk Tiirk deniz tesisi
olmustur (Parlak 1979: 20). Bundan dolay1 1081 yil1 Tiirk Deniz Kuvvetleri'nin kurulus
yil1 olarak kabul edilmistir. 1071 Malazgirt Savasi ile Anadolu'ya giren Selguklular
simdi de Ege kiyilarinda boy gosterip, izmir’i feth ederek ikinci bir Malazgirt gibi

denizlerde miicadele etmeye baslamislardir.

Caka Bey'in ¢liimden sonra denizcilik faaliyetleri durma noktasina geldiyse de
ardindan gelen Anadolu Selguklular1 ve Tiirk Beylikleri doneminde Caka Bey'in agmis
oldugu ufuktan tekrar yol alinmistir. Hatta Osmanli donemi deniz politikalarinda dahi

Caka Bey'in etkisi goriilmiistiir.

Bununla birlikte XIII. ylizyilin basindan I. Giyaseddin Keyhiisrev’'in 1207 de
Antalya’y1 ele gecirmesiyle denizlerdeki suskunluk donemi son bulmustur. I. Izzettin
Keykavus’un 1214’te Karadeniz kiyisindaki Sinop’u almasi bu déonemdeki bir bagka

onemli gelismedir.

Izzettin Keykavus'un oliimii iizerine yerine gecen kardesi Alaaddin Keykubat
(1217-1238) Tiirk Denizcilik tarihinin en onemli sahsiyetlerinden biridir. 1. Alaaddin
Keykubat doneminde Selcuklular, deniz politikasin1 bir devlet politikasina
doniistiirmiislerdir. Sultan kuvvetli bir donanma i¢in Sinop ve Antalya tersanelerini

harekete gecirmistir (Sevim ve Yiicel 1989: 155).



"Iki Deniz'in Sultan1" unvanin alan Alaaddin Keykubat, Alanya'y1 alarak, kendi
adiyla anilan ve hatta bugiin dahi ayakta kalmay1 bagsaran Alaiye Tersanesi'nin ingasina
baslanmasin1 emretmistir. Sultanin amaci Akdeniz'de biiylik bir filo olusturmak,
Akdeniz sahillerini ve Akdeniz'de ticaret yapan tiiccarin korunmasini saglamaktir. Bu

amagla insa edilen tersane 1228 yilinda tamamlanmistir (Sancar 2006: 46-47).

Alaiye Tersanesi'nin yapilmasindan sonra Sinop'ta ikinci bir tersane daha
kurulmustur. Selcuklu Devleti'nin 6zellikle Karadeniz'de ve Akdeniz'de giiclii filolar
olusturmasi, onlart bir takim miicadelelere itmistir. Karadeniz'deki rekabet daha cok
ekonomik boyutlu olmus ve bu bolgedeki ¢ekisme Trabzon Rum Imparatorlugu ve
Cenevizlilerle yasanmistir. Diger yandan Akdeniz'deki rekabet daha c¢ok stratejik
boyutlu olmus ve bu bolgedeki cekisme Kibris Latin Kralligi ile yasanmistir. Aslinda
Akdeniz'in en giiclii filosuna sahip olan iilke Venedik'tir. Fakat Selcuklu kendi giiciiniin
farkinda oldugundan Venedik ile iyi gecinmeye c¢alismis ve Sultan 1. Keyhiisrev
zamaninda imzalanan ticaret anlagmasi, Alaaddin Keykubat zamaninda da devam
etmistir (Sancar 2006: 47-48). Baslangicta Venedik ile dostane iliskiler olusturmasi

Selguklu Devleti'nin denizlerde akilci bir politika izlediginin gostergesidir.

Anadolu Selcuklu Devleti'nin 1308 yilinda Mogollarin bir kolu olan ilhanlilar
tarafindan parcalanmasiyla birlikte irili ufakli bir¢ok Tiirk Beyligi ortaya ¢ikmisti. Bu
durumun dogal bir sonucu olarak ug¢ beylikleri giiclerini arttirdi. Anadolu Selguklu
Devleti'nden koparak kendi baglarina hareket eden 20'ye yakin beylik bulunuyordu
(Sancar 2006: 49-51). Bu beyliklerden bazilar1 cografi konumlan itibariyle denizcilik

faaliyetlerinde bulunmusglardir.

Anadolu'da Caka Bey'in baslatmis oldugu ve zirve noktasina gelen denizcilik
faaliyetleriyle Anadolu Selcuklu Devleti’nde 6zellikle de Alaadin Keykubat doneminde
onemli gelismeler kat edilmistir. Ancak devletin zayiflamasiyla birlikte denizcilik
alaninda da tabi olarak bir gerileme s6z konusu olmustur. Anadolu Selcuklu
Devleti’'nden sonra ise beylikler siireci baslamis ve o6zellikle cografi konum olarak
denizlere yakin bolgelerde kurulan beylikler Tiirk denizciligine yeniden bir ivme

kazandirmislardir.



Bu denizci beyliklerden birisi olan Karesi Beyligi, kurucusu olan Karasi Bey
idaresinde Kuzey Bati Anadolu'da bir¢cok bolgeyi Bizans'tan almis ve Balikesir’i
beyligin merkezi yapmistir. Kirk iki yil hiikiim siiren beylik 1303-1308 yillarinda
Selcuklu ug beyligi, 1308-1335 yillarinda Ilhanlilara tabi, 1335-1345 yillarinda ise

Osmanli Devletine tabi olarak varligini siirdiirmiistiir (Sancar 2006: 52).

Karesi Beyligi zamanla Giiney Marmara'ya kadar ilerlemis ve Canakkale
bolgesinin Bergama, Soma, Dikili kazalarin1 ele gecirmiglerdir. 1357 yilinda
Marmara'nin kiy1 boliimii, Edremit ve Edremit'in kuzeyinden Canakkale Bogazina kadar
olan yerler Osmanli topragi haline gelmis 1361°de ise I. Murad zamaninda Osmanl
Devleti'ne katilmistir (Sevim ve Yiicel 1989: 264-265). Ozellikle denizcilik alanindaki
faaliyetler ve Bizans ile yapilan miicadeleler de Karesi Beyligi hi¢ de
kiiciimsenmeyecek basarilar elde etmistir. Osmanli Devleti'ne katildiktan sonra Karesi

Beyligi, Osmanl denizciliginin ¢ekirdegini olusturmustur.

Denizcilik alaninda faaliyet gosteren bir diger beylik Saruhanoglu Beyligidir.
Eski Lidya Bolgesinde kurulan bu Tiirkmen beyligi siirlarim Ege sahillerine dogru
genisletmis ve Manisa, Menemen, Gordes, Nif gibi sehirlere sahip olmustur. Beyligin
kurucusu olan Saruhan Bey’dir. Saruhan Bey, 1313 yilinda Manisa'y1 aldiktan sonra
burasini kendisine merkez edinmistir (Uzungarsili 1984: 84). Saruhanogullari, Manisa
yoresinin Tiirklesmesinde 6nemli rol oynamis, yeni yerlesim yerlerinin kurulmasim
saglamis, ele gecirdikleri sehir ve kasabalari birer iskdn merkezi haline getirmistir
(Emecen 2009: 173) Beylik denizlerdeki sinirlar1 genisleyince dogal olarak denizcilik
faaliyetlerine baglamis ve kendisine ait donanma kurmustur. Gerek tek basina gerekse
Aydinogullariyla birlikte seferlere ¢ikmistir. Foca, Naksos, Sakiz'daki Cenevizliler ve
Midilli'yi vergiye baglamis, kardesi olan Ali Pasa da Nif sehrini ele gecirerek kendisine
merkez yapmistir (Uzuncarsili 1984: 84).

Giineybati Anadolu bolgesinde fetih hareketleri yapan ug¢ beyliklerinden biri de
Mentese Beyligidir. Diger beylikler 6rneginde oldugu gibi kurucusu beylige adin1 veren

Mentese Beydir. Mentese Bey Mogol baskisi altinda kendi beyligini kurmaya ¢alismis



ve bunda basarili olmustur. Mugla'y1 aldiktan sonra bolgesini genisleterek Aydin ve

Sultanhisari ele ge¢irmistir (Koca 2002:1268).

Mentese Beyligi denizcilik alaninda ileri gitmis hatta bir donem Rodos'u ele
gecirmislerdir. Buna karsilik Avrupali devletler Rodos'un 6nemini bildikleri i¢in Rodos
Sovalyelerine inanilmaz derece de imkanlar saglamis ve onlar1 Avrupa'nin ileri karakolu
yaparak saldirilar1 durdurmay1 planlamiglardir. Mentese Beyligi giiclii donanmasi ile
Misir Sultanligina ve Aydinogullarina yardim etmislerdir. Mentese Beyligi ticari alanda
da onemli isler yapmistir. Avrupali Devletler, Iskenderiye ve civarinda bulunan adalarla
ticari 1iliskilerde bulunmuglar. Balat ve Milas limanlan sayesinde biiyiik gelir
saglamislardir. Ozellikle de Balat XIV. yiizyil baslarinda Bati Anadolu piyasasinin
merkezi durumun da olup, Avrupa'ya ihra¢ edilen mallarin birinci dereceden pazari

haline gelmistir (Uzuncgarsili 1984: 81-82).

Beylikler donemi Tiirk denizciligi s6z konusu oldugunda on plana ¢ikan bir
diger beylik Aydinogullar1 Beyligidir. Beyligin kurucusu Aydinoglu Mehmed Bey’dir.
Antik Lidya ve lonya bolgelerinde Aydinogullarin1 kuran Mehmed Bey, Germiyan
Beyligi'nin ordusunda subas1 olarak gorev yapmistir. Germiyanoglu 1. Yakup'un emriyle

Ege sahillerine inmis ve Mentese Beyligiyle beraber hareket etmistir (Oden 2002: 1384).

Katalanlarin Bati Anadolu'ya seferlerinden sonra Sasa Bey (Mentese Bey'in
Damadi) Tire, Efes ve Birgi'yi ele gecirirken, Mehmed Bey de Ayasuluk (Selguk)
bolgesini hakimiyeti altina almist1 (Vittek 1986: 39). Birgi'yi ele gegiren Sasa Bey ile
Mehmed Bey arasinda miicadele yasanmis. Birgi Mehmed Bey'in kontroliine gecmistir.
Sasa Bey bu savas sonucunda hayatin1 kaybetmis, beylik merkezi Birgi olmustur. Daha
sonralart Ayasulug, Tire, Sultanhisar, Bodemya (Odemiste Bademiye Koyii) ve 1317
yilinda Izmir'in yukar kalesi olan Kadife Kale beyligin hakimiyetine girmistir (Akin

1986: 31).

Mehmed Bey fethettigi yerleri ogullar1 arasinda paylastirmisti: Ayasulug ve
Sultanhisar biiyiik oglu Hizir Bey'e, Izmir'i Umur Bey'e, Bodemya'y1 ibrahim Bahadir

Bey'e, Tire'yi Siileyman Bey'e vermis ve en kiiciik oglu olan Isa Bey'i de yaninda



tutmustur (Uzungarsili 1984a: 133). Mehmed Bey ilk donanmasini Ayasulug'da kurmus
ve daha sonra Izmir'in Cenevizlilerden alinmasiyla burada da bir donanma olusturmustu
(1327-1328). Babasinin sagliginda Izmir'in idaresiyle gorevli olan Umur Bey daha o
zamanlar Ege adalarina ve Rumeli sahillerine akinlar diizenlemistir (Uzungarsili 1984a:

104-105).

Mehmed Bey'in oglu Umur Bey 1326-1328 yillar1 arasinda iki seneden fazla
siiren miicadeleler sonucunda Cenevizlilerin elinde bulunan asag1 Izmir'i fethetmistir.
Foca ve Sakiz adasina basarili akinlar yapmstir (Tezel 1973: 23). izmir'in alinmasi

denizcilik faaliyetleri agisindan son derece 6nemlidir.

Umur Bey'in amac1 Ege Denizindeki Hiristiyan korsan gemileri ve adalarindaki
kuvvetlerle miicadele etmekti. Venedik Kibris Kralligi, Rodos Sovalyeleri, Ceneviz ve
Venedik Cumbhuriyetleri ile Katalan deniz ve kara kuvvetlerine karsi yaptigi
miicadeleler 1348 Izmir kusatmasina kadar devam etmistir (Altier 1995: 18). Umur Bey,
diger Tiirk beyliklerinin 6zellikle Saruhan ve Mentese beylerinin de destegi almis, Tiirk

filosu gittik¢ce bliyiimiistiir.

1333'teki  Agriboz seferinde Tiirk beylerinin donanmasi 250 par¢adan
olusmaktaydi. Bu seferde Agriboz Adasinda bircok koy ve kasaba yagma edilmisti.
Neticede Venedik Valisi Umur Bey'e tazminat ve vergi vermek sartiyla bir antlagsma
saglamistir. Umur Bey ayni yil, 170 gemisiyle Yunan kiyilarina kadar gitmis, karaya
cikardigl akincilar Atina kapilarina kadar dayanmistir (Daver t.y. : 13). 1334 yilinda
Aydinogullart Beyliginin basina gecen bu genc amiral donanmasi basinda bizzat

savasmis, sayisiz zaferler kazanmistir.

Umur Bey'in denizcilik konusundaki siyasetinin ilkelerini su sekilde siralamak
miimkiindiir; Anadolu'da Tiirk Birligini saglamak amaciyla, sahil kesiminde yer alan
biitiin Tiirk boylarin1 Aydinogullar1 denizciligi altinda birlestirmek, Ege ve Dogu
Akdeniz'de kesintisiz bir deniz hakimiyeti saglamak. Bunu gerceklestirmek icin de bu

bolgede bulunan yabanci kolonileri egemenligine alarak vergiye baglamak, yabanci



devletlerin deniz ticaretini engelleyerek ticaret savasini devam ettirmektir (Sancar 2006:

65).

Umur Bey'in 6liimiinden sonra Aydinogullar1 denizlerde eski giicli kaybetti.
Umur Bey'in yerine tahta gecen kardesi Hizir Bey miicadele yerine anlagmayi tercih
etmistir. Sonu¢ olarak Umur Bey'in meydana getirmis oldugu, On Asya'daki Tiirk
birliginin de menfaatini saglayan ve koruyan Tiirk deniz tarihi bir siireligine de olsa
kapanmis oldu (Sancar 2006: 64). Yildirnm Bayezid 1392 yilinda, Aydinoglu Beyligi
topraklarini ele gecirmis ve Celebi Mehmed doneminde beylik kesin olarak Osmanl

sinirlarina katilmigtir (Daver t.y. : 15).

Ozellikle Aydinoglu Umur Bey'in devrin sartlarina gore giiclii bir donanmaya
sahip oldugu bilinmektedir. Anadolu beyliklerinden biri olan Osmanlilarin da
denizcilikte Aydinogullarinin deniz geleneklerine bagli oldugu goriilmektedir.
Aydinogullarinin denizcilik gelenegine bagli olan Osmanlilarin, yillar boyunca "Umur

Bey'in basi icin" diyerek yemin ettiklerini bilmekteyiz (Taneri 1981: 321-322).

[Ik Osmanli donanmas1 Karasi Beyliginden intikal eden kiigiik ¢aptaki bir deniz
kuvveti idi. Daha sonra Osmanli sinirlarina dahil edilen Saruhan, Aydin, Mentese ve
Candarogullarim1 Beyliklerinin sahip olduklar1 donanmalar ve tersanelerde Osmanl
Devleti’ne intikal etti. Kurulus devrinde yavas yavas gelisen Osmanli donanmasi

yiikselme doneminde diinya ¢apinda bir gii¢ haline gelmistir (Unal 2010: 90-91).

Osmanli tersanelerine gelince daha kurulus devrinden itibaren, Karamiirselde,
Karasi Beyliginden alinan Edincikte ve Bizanstan alan Izmit’te kiiciik capli da olsa
tersanelerin oldugu anlasilmaktadir. Rumeli’ye yerlestikten sonra ise Gelibolu’da

oncekilerden daha biiyiik bir tersane viicuda getirilmistir. Istanbulun fethinden sonra

Halicte yeni bir tersane insa edildi. Yavuz Sultan Selim ve Kanuni Sultan
Siileyman donemlerinde gelistirilen Osmanli tersanesi ayni anda 200 gemi insa edip

kizaga koyabilecek duruma getirilmistir. XVI. yiizyilla gelindiginde denizlerdeki



gelismelere baglh olarak Siiveys, Sinop, Birecik ve Ruscuk gibi yeni yerlerde tersaneler

insa edilmistir. (Unal 2010: 91-92).



1. BOLUM

1. OSMANLI DEVLETI’NDE DENIZCiLiK FAALIiYETLERIi

1.1. Osmanli Kurulus Dénemi Denizcilik Faaliyetleri

Osmanlt Devleti denizcilikte Bati Anadolu deniz gazileri geleneginden
etkilenmistir. Osmanli Beyligi bir kara beyligi olarak kurulmasina ragmen sahillere
ulasilmasiyla denizci beyliklerle bir iletisime ge¢mistir. Boylece hem donanma viicuda
getirme hem de denizcilik konusunda onlarin tecriibelerinden yararlanmistir. Bu
beyliklerden basta Karasiogullari olmak iizere Aydinoglulari, Menteseogullar1 ve

Saruhanogullar gibi beylikler denizcilikteki tecriibelerini Osmanli Beyligine aktarmistir.

1.1.1. Osman ve Orhan Gazi Donemi Osmanli Denizciligi

Osmanlilar, Oguzlarin Kay1 boyuna mensup kiiciik bir asiretken Mogol istilasi
sonucu Anadolu'ya gelerek, burada Alaadin Keykubat'in hizmetine girmislerdir.
Savaglarda gosterdikleri basarilar sonucu kendilerine Eskisehir-Bilecik-Kiitahya
illerinin birlestigi topraklar, Sogiit'ten Domani¢'e kadar uzanan saha yurtluk olarak

verilmistir (Sevim ve Yiicel 1989: 240).

Baslangicta Osmanli asireti U¢ Beyliklerine tabi iken ( Cobanogullar1 ve
Germiyan ogullar1) Ertugrul ve Osman Bey'in ¢abalar1 ve yakaladiklar1 firsatlari iyi
degerlendirmeleri neticesinde ug¢ beyligi konumuna gelmislerdir. U¢ beyliginin gorevi
devletin sinirlarim korumak ve Hiristiyanlara karst cihat etmekti (Sancar 2006: 67).
Baslangicta Anadolu beylikleri arasinda giicii ile pek dikkat cekmeyen Osmanli Beyligi

Osman Gazi’'nin gaza faaliyetleri, Orhan Gazi’'nin ise teskilat¢iligi ile kisa siirede bir
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devlet konumuna geldi. Murad’in tahta gecmesiyle Imparatorluga giden yolda ilk
adimlar atilmis oldu. (Sancar 2006: 68). Osmanli Devleti kurulustan Yildirim Bayezid
donemine kadar denizcilikte bir varlik gosteremedi. Bunun nedenlerinden biri
kuruldugundan itibaren bir kara devleti olmast ve denizcilik Kkiiltiiriiyle
yogrulmamalartydi. Bu siirecte devletin gelismesini saglayan cihat anlayisi 6zellikle
1299-1402 yillarinda kara harekatina dayanmaktaydi (Sancar 2006: 68-69).Bu nedenle

Osman Bey doneminde denizcilik faaliyetleri agisindan gelisme yasanmamustir.

Orhan Gazi donemine gelince; Orhan Gazi’nin amaci Bizans'in elindeki Bursa'y:
almakti. Bunu yapabilmesi i¢in denizlerde de politika gelistirmesi gerekiyordu. Bir
bakima artik Osmanli Devleti’nin karada gosterdigi gaza faaliyetlerini denizde de
gostermesi gerekiyordu. Orhan Gazi doneminde diger bir ifadeyle Rumeli'ye gecis
siirecinde Osmanli donanmasi biiylik 6l¢iide Karasi donanmasina dayanmistir (Bostan
2010: 3). Orhan Gazi bu siirecte Karasi Beyliginden denizci bir komutan ile bir filo
istemisti. Bunun {izerine Karasi Beyi, Karamiirsel Bey komutasinda yirmi dort gemi
yollamistir (Daver, ty.: 16). Karamiirsel Bey 6ncelikle Izmit'in fethi icin gorevlendirilmis
ve bunu basarmistir. Feth edilen bu bolge kendisine timar olarak verilmistir. Daha sonra
Orhan Bey’in emriyle bu bolgeye Karasi Beyliginden getirilen gemi ustalari vasitasiyla
ilk tersane kurulmustur.(Sancar 2006: 70-71). Burada insa edilen hafif tekneler ile
donanmanin bagina getirilen Karamiirsel komutasindaki ilk Osmanli donanmasi Izmit
Korfezi’nin agzin1 Bizans donanmasina kapatmistir (Alpagut 1941: 138). Karamiirsel
Bey ozellikle Izmit Korfezi’'nden Marmara denizine ve adalara kadar uzanan bolgeyi
denetim altina almistir. Boylece Osmanli Devleti'ne ilk kez deniz giiciinii kazandirmis
olmas1 nedeniyle Osmanlinin ilk kaptan-1 deryas1 olma serefine ulagmistir. (Inci 1941:
93). Osmanli Devletinin XV. ve XVI. yiizyillarda denizlerde ulagtig1 giiciin temelleri
Kara Miirsel Bey tarafindan atilmistir. 1326 yilina gelindiginde Bursa artik Osmanli
hakimiyetine girmis bir sehirdi. 1329 yilinda ise iznik'in alinmas1 Osmanli Devleti igin
Bursa'dan daha 6nemlidir. Ciinkii, Bizans'm Istanbul'dan sonra ikinci biiyiik sehri olma
ozelligine sahiptir. Iznik'in alinmasindan sonra beyligin bagkenti buras1 olmustur. 1334
yilinda Gemlik, 1337 yilinda ise izmit'in tamami1 Osmanli hakimiyetine gecmistir. 1345
yilinda Edremit, Edincik ve Balikesir Osmanli Devleti’nin hakimiyetine gecince

Osmanli kiyr hakimiyeti Izmit'ten Edremit'e kadar uzanmis oldu. Boylece Karasi
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topraklart Osmanli hamiyetine ge¢mis ve Karasi gazileri artik Osmanli hizmetine girmis
oldular (Sevim ve Yiicel 1989: 242). Bu topraklarin ele gecmesi Karasi denizciliginin

de artik Osmanli’nin eline gecmesi anlamina geliyordu.

Orhan Bey 1346 yilinda Bizans Imparatoru'nun kiz1 Teodora ile evlendi. Orhan
Bey bir yerde siyasi olan bu evlilik yoluyla artik Bizans'in i¢ meselelerine karisma ve
Trakya'daki olaylar1 daha yakindan gorebilme firsati bulmustur. Denizlerin biiyiik giicii
olan Ceneviz 1354 yilinda Osmanli ile bir anlasma yaparak dostlugunu sunmustur.
Ceneviz'in boyle bir anlasma yapmasi1 Osmanli Devleti’nin giin gectik¢ce giiclenmesinin
bir sonucudur. Ceneviz ile yapilan anlasmanin sagladigi kolayliklar neticesinde
Gelibolu fethedilmistir. Bu fetih Trakya'daki fetihlerin habercisi konumundadir.
Gelibolunun  alinmas1 ile arttk  Hiristiyan giicler Osmanli  Devleti’nin
kiicimsenmeyecek bir devlet oldugunu anlamislardir. 1357 yiliyla birlikte Trakya
topraklar da fethedilmeye baslanmistir (Sevim ve Yiicel 1989: 240-244).

Orhan Gazi 6zellikle Karasi topraklarinin ele gecirilmesinden sonra hem cografi
sartlarin getirmis oldugu gereklilik ve hem de bu beyligin donanma giiciinii kendi lehine
kullanarak Osmanli denizciligine bir ivme kazandirmustir. ik tersanenin kurulmasi
netice itibariyle 6nemlidir. Ger¢i tam techizathi bir donanma olusturamamistir. Bunun
en 6nemli nedenlerinde bir tanesi gemi yapimi alaninda ehil insanlar bulamamasindan
kaynaklanmaktadir. Boyle teknik konudan anlayan tecriibeli insan yetistirmek belli bir
zaman almaktadir. Venedik ve Ceneviz ile bu erken donemde miinasebetlere baslamasi
Ceneviz ile anlasma yapmasi gelecekte Osmanlinin ne kadar gii¢lii bir devlet olacaginin

gostergesidir.

1.1.2. Murad Hiidavendigar Dénemi Osmanli Denizciligi

Orhan Bey'in vefatindan sonra Osmanli Devleti’nin bagina I. Murad ge¢mis ve

bu donemde Avrupa'daki ilerleyis tiim hiziyla devam etmistir.

Denizlerde bu dénemde Mansur Bey, Izmit sancagina tayin edilmis ve Osmanl

denizciliginin basina gecmistir. Pencgik usulii ile toplanan Hiristiyan ¢ocuklar,
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muntazam asker olabilmek icin kislalara yerlestirilmistir. Denizci yetistirmek {izere
Gelibolu'da da boyle bir kisla mevcuttu. Boylece Osmanli Devleti ilk defa diizenli
denizci yetistirmeye baslamistir. Bu sinif askerlere "Azap" adi verilmekle beraber kara
hizmetinde olanlarla ayrilmalari icin bunlara "Bahriye Azaplarni" adi verilmistir. Bu

asker yapis1 Osmanli donanmasinin cekirdegini olusturmustur (Inci 1941: 139-142).

Osmanli Devleti’nin ilk zamanlarinda Edincik'te bir tersane kurulmustu. Izmit'in
fethinden sonra da bir tersane kurulmus olsa da devrin giiclii gemileri karsisinda
Osmanl hafif teknelere sahipti. Zaten Osmanli donanmasi bir savas filosu olmasindan
ziyade tasima filosu niteligindeydi. Amag; Rumeli'deki fetihler genisledik¢e Canakkale
civarindan kars1 kiyiya yapilan sevkiyati siklastirmakti. Rumeli'deki topraklar
genisledik¢e geri doniis icin cok miktarda gemiye ihtiya¢c duyulmaktaydi. Bu yilizden de
Murad’1n 1362 yilinda Lala Sahin Pasa'ya verdigi fermanla Izmit, Gelibolu ve Gemlik'te
kurulan tersanelerde gemi yapimina baslandi (Carim 1965: 54). I. Murad’in durumu ¢ok
iyi kavramasi, tersaneler yapilmasini istemesi denizcilige verdigi Onem agisindan

oldukca degerlidir.

Aym tarihte Sultan Murad Trakya harekitina basladi. Onun Oncelikli hedefi
Istanbul'a giden karayollarinin birlestigi Edirne idi. Kuvvetlerini iice ayirmis, kendisi
Corlu iizerinden Burgaz yoniinde fetihler yaparken, Haci Ilyas Bey Bizanshlar
tarafindan alinmis olan Kesan'1 tekrar ele geciriyor, Evrenoz Bey de Dimetoka'ya karsi
saldiriya geciyordu. Donanmanin kullandigi harekat ise Kara Biga'dadir. Katalanlarin
elinde bulunan Kara Biga 1365 yilinda karadan, Edincik ve Gelibolu tersanelerinden
getirttigi donanma ile fetih gerceklestikten sonra da Bursa'ya geri doniilmiistiir (Taneri

1981: 328-329).

1366 yilinda ise Osmanlinin Rumeli'deki fetihlerinden endise duyan V.Johannes,
Papa'ya bagvurmus, diger yandan da akrabasi olan Savoie Kontu VI. Amadeo'nun da
destegini saglamisti. Venedik'te Bozcaada'nmin kendisine verilmesi kosuluyla birkac
kadirgasin1  yollamisti. Hiristiyan donanmast higbir savunmayla karsilasmadan
Gelibolu'yu ele gecirmistir. Gelibolu ancak on yil sonra geri alinacaktir (Sancar 2006:

79).
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1.1.3. Yildirim Bayezid Donemi Osmanli Denizciligi

1389 yilinda Kosova savasinin kazanildigi meydanda Yildirim Bayezid, Osmanl
Padisah1 olmustur. Ozellikle bu donemde yapilan hizli fetihlerle beraber giiclii bir
donanma ihtiyact iyice giin yiiziine ¢ikmistir. Gen¢ padisah yapilan yeni fetihlerle
Avrupa'da biiyiik yanki uyandirmistir. Osmanli Devleti’ne karst Hagli goriismeleri
baslamistir. Denizcilikte usta olan Latin devletlerinin ittifaki, Osmanlinin, Anadolu ile
Rumeli baglantisini kesebilirdi. Yildirim Bayezid, akillica bir diplomasi gelistirtirmis ve
bu devletlerin aralarindaki catismalar1 kendi lehine kullanmay1 basarmisti (Sancar 2006:
81). Bayezid, Avrupa'daki karmasadan yararlanmis, Ortodoks diinyasinin Katolik
Latinlere olan diismanhigi ile Venedik ve Ceneviz'in Dogu Akdeniz diinyasindaki
miicadelelerinden azami o6l¢iide kendi lehine kullanmistir. Boylece Osmanli Devleti

Yildinnm Bayezid’in liderliginde biiylimeye devam etmistir (Hammer 1989 : 321).

Bayezid, 1390 yilinda Midilli, Sakiz, Limni ve Rodos'a yapilan hububat ihracini
durdurarak bir nevi ekonomik abluka uygulamistir. Kiy1 beyliklerindeki bazi korsan
gemilerini bir araya getirmis, baslarinda da Saruca Bey liderliginde Osmanli donanmast
60 gemilik bir filoyla On Iki Adalar1, Egriboz ve Attika kiyilarin1 vurmustur (Taneri
1981: 329).

Osmanli Devleti’nin Rumeli'ye yerlestikten sonra 6zellikle Ege ve Karadeniz'de
onemli ticaret kolonileri kurmus olan Venedik ve Ceneviz'in tehditlerini 6nlemek
amaciyla Canakkale Bogazi'm1 ve Marmara sahillerini korumak i¢in gii¢lii bir tersane ve
donanma kurmasi oldukca onemliydi. Bu durum karsisinda koklii faaliyeti baslatan
Yildirnm Bayezid olmustur. Bogazlarin ne kadar stratejik 6neme sahip oldugunu
anlayan Bayezid, Gelibolu'da deniz {iissii kurmaya calismis bu amacla 1390 yilinda
Saruca Pasa'yi kaptan-1 deryalik gorevine getirerek Gelibolu'daki limanlari
saglamlastirmis, tersaneyi tamir ve insa ettirmistir. Boylece Gelibolu Tersanesi, {i¢ sira
kiirekli kadirgalarin barinacagi limani, gemi insa tezgadhlari, malzeme depolari,
gemilerin su ihtiyacim1 karsilamak icin sahildeki cesmeleri, peksimet firinlart ve
baruthanesi ile tam bir devlet tersanesi haline getirilmistir. Canakkale Bogazi'nin,

bundan sonra Tiirk hakimiyetinde oldugu acikca goriilmiistiir. Bu bolgeden gecen
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gemiler Osmanli Devleti tarafindan kontrol edilmeye baslanmistir (Bostan 2010: 4-5).
Yildirnm Bayezid’in Gelibolu'da tersane olusturmasi ve burasini son derece iyi bir
bicimde donatmasi Osmanli denizciligine ne kadar énem verdiginin acik gostergesi
olmustur. Osmanli Devleti denizcilik alaninda ileri gitmisse de heniiz denizlerde

Venedik ve Ceneviz ile basa cikabilecek bir konumda degildi.

Yildirim Bayezid’in amaclarindan biri de Istanbul'u ele gecirmekti ve bunu da
gizlememisti. Bizans'in i¢inde bulundugu siyasi karisiklik onun i¢in iyi bir firsatti.
Ciinkii Bizans Imparatoru olan Manuel ile yegeni Johannes taht miicadelesine
girismisler, bu ortamda Yildirim Johannes'i desteklemisti. 1394 yilinda Istanbul'u
abluka altina alarak deniz yolu ile sehre gelebilecek hububat ihracatini durdurmayi
planlamisti. Fakat deniz kontroliinii tam manasiyla yapabilmek i¢in donanmanin c¢ok
giiclii olmast gerekiyordu. Bu abluka esnasinda Osmanli donanmasini kiigiik capl
gemiler olusturmaktaydi. Bunun karsisinda Italyan gemileri siiratli ve biiyiiktii. Bu
nedenle Istanbul'a yapilan yardimi kesmeyi basaramamis ve abluka basariya

ulasamamustir (Sancar 2006: 85).

1395 yili sonuna dogru Osmanlinin, iki Venedik gemisini esir almasiyla
baslayan gerginlik, 1396 yilinda Osmanli Devleti’ne kars1 Bizans, Venedik, Macar,
Ceneviz ve Fransa ittifakinin kurulmasina yol ac¢ti. Kurulan ittifak Osmanli Devleti’ne
kars1 savas karari aldi. Saldin hem denizden hem de karadan yapildi. Hiristiyan
donanmas1 44 savas gemisine ulasmisti. Boyle biiyiik bir donanma karsisinda Saruca
Bey'in kiiciik filosunun karsi koymasi miimkiin degildi. Donanma Gelibolu Limanina
cekildi. 1396 yilinda Nigbolu'da yapilan savasta Hiristiyan kara ordusu agir bir yenilgi
ald1 (Sancar 2006: 86-87). Karada Osmanli ordusunun giicii bir kez daha ispatlamigken,

denizde gii¢lii Hiristiyan donanmasi karsisinda Osmanli donanmasi caresiz kalmisti.

Istanbul'u fethetmeye kararli olan Yildirnm Bayezid, Bizans imparatoruna sehri
teslim etmesini soyledi. Bu istek dogal olarak reddedildi. Bunun iizerine 60 gemiyle
birlikte Istanbul abluka altina alindi. Venedik, sehrin giivenligi ve kolonilerinin
korunmasi amaciyla 8 galyasiyla birlikte Hali¢'e girerek deniz ablukasin1 yarmis oldu.

Yildirim, kusatmay1 daha fazla ileri gotiiremedi (Olgag 1952: 78).
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Istanbul'un fethi konusundaki girisimleri bosa cikan Yildirm Bayezid bu
konudaki kararli tutumunu siirdiirdii. Edindigi tecriibelerden Istanbul'u fethetmek icin,
kuvvetli bir donanmayla sahip olmak gerektigini bir kez daha gordii. Bu yiizden
Anadolu-Rumeli gecidinin ve Canakkale Bogazinin gecis giivenligini saglamak icin
Gelibolu Kalesi ve Lapseki Hisari'm1 yaptirdi. 1397 yili baslarinda ise Karadeniz'den
Bizans'a gelecek yardimi 6nlemek amaciyla Anadolu Hisari’n1 yaptirdi. Ayrica Gelibolu
tersanesini biiyliterek gemi insa faaliyetlerini hizlandirdi (Sancar 2006: 88). Boylece
Osmanli Osmanli Devleti, yavas yavas kara stratejisinden deniz stratejisine ge¢meye

basladi.

Fakat 1402 yilinda Ankara Savagsi sonucunda Timur yenilgisi gii¢lii bir donanma
kurma yolunda olan Yildirnm Bayezid i¢in bir engel oldu. Osmanli denizciligi bir siire

duraklama donemine girmis oldu.

1.2. Fetret Donemi Osmanli Denizciligi

Ankara yakinlarindaki Cubuk Ovasinda 1402°de yapilan Ankara Savas1 Yildirim
Bayezid ve Timur’u kars1 karsiya getirmistir. Savastan Timur galip ¢ikmistir. Bu durum
Yildirim Bayezid’in tesis ettigi Anadolu birligini parcalamistir. Osmanli yenilgisinin
baslica nedenlerden biri Yildirirmin Anadolu beyliklerine son vermis olmasina ragmen
beylik anlayisint tam olarak ortadan kaldiramamis olmasidir. Bir baska deyisle
birbiriyle kaynasmis uyumlu bir ordu meydana getiremeyisidir. Ankara Savaginin
dogurdugu olumsuz sonuclar yakin ve uzak bir¢cok olumsuz gelismeler yol acmistir.

1402-1413 yillar1 arasinda bir kargasa donemi olan Fetret Devri yasanmugtir.

Ankara yenilgisinden sonra Timur kuvvetlerinden kacan Siileyman Celebi ve
Sadrazam Ali Pasa mevcut donanmayla Rumeli'ye ge¢cmeyi basardi. Osmanl
donanmas1 Siileyman Celebi'nin elindeydi. Fakat Siileyman Celebi donanmaya
yeterince onem vermedi. Kardesleri ile giristigi taht miicadelesi sirasinda ne nakliye ne
de savas gemisi insa etti. Donanmanin zayifliginin farkinda olan Siileyman Celebi,

Venedik ile iyi gecinmeye calisarak Rumeli'deki topraklar1 korudu (Olgag 1952: 80).
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Timur kuvvetleri Ege ve Marmara kiyilarina kadar geldiklerinde Rumeli'ye
gecemediler ciinkii ellerinde gemileri yoktu. Bu yiizden Osmanli Devleti’ni bélme
siyaseti izledi. Siilleyman Celebi Rumeli'deyken, Timur da Anadolu topraklarini
beyliklere paylastirmisti. Timur'un yeniden olusturdugu bu kiy1 beylikleri XV. yiizyilda
herhangi bir denizcilik faaliyetinde bulunmadilar. Ciinkii beylikler, Osmanl tahtini ele

gecirmek isteyen sehzadelerin miicadelelerine ortak oldular (Sancar 2006: 89-90).

Celebi Mehmed'in Osmanli padisahi olmasiyla son bulan Fetret Devri'nden
sonra Osmanli, tekrar istikrara kavustu. Bu donemde Venedik ile siiren dostluk son
bulmustu. Venedik'e kars1 Gelibolu tersanesinde 42 gemilik bir filo hazirlanmisti. Bu
filonun basinda Cali Bey bulunuyordu. Venedik idaresinde bulunan baz1 Ege adalarina
baskinlar yapilmis ve 1416 yilinda Venedik donanmasiyla Osmanli donanmasi ilk kez
carpismisti. Venedik donanmasmin top atesine okla karsilik verilmisti. Neticede
Osmanli filosu maglup olmus ve 21 gemisini kaybetmisti. Bu yenilgiden sonra
Osmanlilar denizciligi uzun siire ihmal etmisti (Daver t.y. : 20). Osmanl1 denizciliginin
hala istenilen diizeyde olmadigi denizcilikteki giiciiyle bilinen Venedik ile yapilan
savasta acikca goriilmiistiir. Ancak biitiin olumsuzluklara ragmen Fetret Devrinin bu
kadar kisa siirede bitip tekrar yiikselise gecilmesi gercekten iizerinde durulacak bir
konudur. Osmanli Devleti Timur darbesinden sonra yeniden canlanmis, bes yiizyil

Anadolu ve Balkanlar1 idaresi altinda tutabilmistir (Inalctk 2002: 90).

1.3. II. Murad Donemi Denizcilik Faaliyetleri

II. Murad tahta gectiginde Ceneviz ile Osmanli Devleti arasindaki ittifak tekrar
olustu. Fakat II. Murad Bursa'da tahta otururken amcast olan Mustafa Celebi de
Edirne’de padisahligin1 ilan etmisti. Boylece taht kavgalarinin tekrar basladigini,
Anadolu'da II. Murad'in Rumeli'de ise Celebi Mustafa'min hiikiimdar goziiktiigiinii

sOyleyebiliriz.

Mustafa Celebi Rumeli'de olmasinin avantajiyla Gelibolu'daki tiim gemileri

kendi tarafina ¢cekmisti. Durum boyle olunca II. Murad'in Rumeli'ye gecmesi igin
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gemiye ihtiyaci vardi. Bunu dogal olarak dostluk iligkileri i¢inde olan Ceneviz'den
saglayacakti. Ceneviz de bu iste8i yerine getirerek, 7 kadirgalik bir destek saglamisti.
Zaten Gelibolu savasinda énemli derecede hasar almis olan Celebi Mustafa kuvvetleri
yenildi. II. Murad 1422 yilinda Saruca Pasa’y1 kaptan-1 deryaliga getirdi. (Sancar 2006:
93-94). 1431 yilina gelindiginde Bozcaada, Venedik’in eline gecmis ve burada diigman
isgaline kars1 giivenlik onlemleri alinmaya baslamisti. Durumdan rahatsiz olan Ceneviz,
Bozcaada'da bulunan vatandaslarinin giivenliginin tehlikede oldugunu diisiinerek II.
Murad'tan Ceneviz vatandaslarinin haklarini korumasi istemistir. Bu sirada Macar Krali
VI. Ladislas Osmanl Devleti’ne kars1 savas ilan etmis, yanina Papa ve Venedik'i de
cekmeyi basarmisti. Hiristiyan kuvvetler Osmanli topraklarina girmis, Canakkale
Bogazin1 abluka altina almiglardi. Saruca Bey son derece akilli bir siyaset izleyerek
donanmay1 Gelibolu'dan ¢ikartmamistir. Canakkale'den gecerek Karadeniz'e c¢ikmak
isteyen bir Hacli filosu bogazin en dar yerinde Saruca Pasa’nin yerlestirdigi toplar
sayesinde biiyiikk zayiat vermis, bunu goren diger gemiler geri donmeye mecbur

kalmistir (Alpagut 1941: 365).

Ozellikle bu kadar hizli bicimde biiyiiyen bir Osmanli i¢in denizci personel
yetistirmek sOyle dursun, fethettigi bolgelerin kontroliinii saglamakta dahi personel
sikintis1 ¢ektigi cok aciktir. Osmanli denizcilik ihtiyaglarimi belirli ticretler karsiliginda
Venedik ve Ceneviz gibi giiclii denizci devletlerden saglamaktaydi. Denizlerde alinan
maglubiyetleri siyasi ve askeri tedbirlerle ¢6zmiis olan Osmanli Devleti azim ve
kararlikla sartlarin iistesinden gelmeyi basararak diinyanin en giiclii donanmalarindan

birine sahip olmustur (Sancar 2006: 97-98).

1.4.Yiikselme Donemi Denizcilik Faaliyetleri

Osmanli Devleti'nde deniz kuvvetlerinin kara ordusu karsisinda Istanbul’un
fethine kadar ikinci planda kaldig1 soylenebilir. Aslinda Istanbul'un alinmas: her alanda
oldugu gibi denizcilikte de Osmanli’ya bambaska ufuklar agmis, onlart sinirlarindaki
denizlerden ¢ikarmis, karada oldugu gibi devlet, denizlerde de yenilmez olmustur. Bir

diinya siyaseti izleyen Osmanli Devleti i¢cin bu son derece dogaldi.
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1.4.1. Fatih Sultan Mehmed Donemi Denizcilik Faaliyetleri

Fatih donemindeki denizlerdeki gelismeleri daha iyi anlamak adina oncelikle
Osmanli- Ceneviz iliskilerine deginmek yerinde olacaktir. Ceneviz ile olan iliskiler cok
eskiye gitmekle beraber oOzellikle XV. yiizyillda zirve noktasina c¢ikmustir. Tabi ki
iliskilerin bu diizeyde yliksek olmasi1 karsiliklilik ilkesine baghidir. Bizans-Venedik
ittifakina kars1 Ceneviz-Osmanli yakinlasmasindan rahatlikla s6z edebiliriz. Ozellikle
Balkanlardaki yiyecek ihtiyacim karsilayan Ceneviz'in bu bolgedeki Osmanl
egemenligine kars ticari iliskileri gelistirmesi son derece dogaldir. Karsiliklilik ilkesine
bagl olarak da Timur yenilgisinden sonra Tiirk kuvvetlerinin kalan kismina Marmara
kiyilarinda seyreden Ceneviz gemilerine yardim etmistir. Ayrica daha once belirttigimiz
gibi Ceneviz’in II. Murad devrinde Celebi Mustafa karsisinda Sultan'in ordularinin
Gelibolu'ya aktarilmasindaki katkilart azimsanmayacak oOl¢iidedir (Basso 2002: 654-
655).

Bu durum Osmanli Devleti’nin Ceneviz’e alternatif bir giic olmasina degin
stirmiistiir. 1435 yilindan itibaren karsilikli ittifaklar ¢ercevesinde siiren iliskiler artik iki
iilkenin tarafsiz kalmasina doniismiistiir. Bir yandan da Ceneviz, Osmanl
yayllmaciligin1 6nlemek adina tedbirler almistir. Ceneviz icin 1453'te calan tehlike
canlar1 1475'te doniim noktasina ulasmisti. Kefe ve Karadeniz'deki kolonilerinin diisiisii
ve bu bolgelerde Osmanli’ya bagli devletler kurulmasi onlarin Hiristiyan Devletlerle
birlesmesine yol acti. Daha sonra Islam sancagm Orta Asya'ya geri yollamak icin
ellerinden geleni yapmalarina yol agmistir. Fatih'in 6liimiinden sonra sehzade Bayezid
ve Cem arasindaki miicadele Ceneviz i¢in bir firsat oldu. Osmanl i¢ karisikligindan
yararlanmak isteyen Ceneviz ve Hiristiyan kuvvetler, Istanbul'u ele gecirmeye caligsalar
da Avrupa devletlerinin arasindaki miicadeleler dolayisiyla basarisizlia ugramistir

(Basso 2002: 656-660).

Fatih, 1451 yilinda tahta gectigi sirada denizcilik alaninda son derece ileride
olan Venedik, Ceneviz ve Ispanya'nin denizlerdeki hakimiyeti Osmanli’nin yayilma ve
genisleme politikalarina engel teskil etmekteydi. Fatih oncelikle Gelibolu Tersanesi'ni

biiylitmiis ve Osmanli icin hayal ettigi karada oldugu gibi denizlerde de ihtisamli ve
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giiclii bir devlet olmay1 saglayacak adimlar atmistir. Bunu saglamak adina kisa siirede
300 parca gemiden olusan bir donanma hazirlamistir. Fakat asil sorun suydu;
gemicilerinin bilgisi ve tecriibesi yeterli degildi. Istanbul'a yapilacak bir saldirida
Venedik, Ceneviz ya da Katalan kuvvetlerinin yardimlarimi kesmesi gerekmekteydi.
Bunun i¢in Yildinm doneminde yaptirilan Anadolu Hisari'nin tam karsisina Rumeli
Hisari'm yaptirdi. Boylece Istanbul'a gecisleri kontrol altinda tutmay: basarabilecekti.
Nitekim Venedik, Karadeniz'e a¢ilmak i¢in Osmanli'ya vergi 6demeye baslamisti (Nutki

1993: 16).

Baltaoglu Siileyman Pasa emrinde 320 adet gemiden olusan Osmanli donanmasi
Ahirkapi'dan  Uskiidar'a kadar yarim daire seklinde demirlemisti. Roma
Imparatorlugu'nun son kalesi olan Istanbul bir kez daha kusatma altina alinmisti.
Kusatma sirasinda dort Ceneviz gemisi ve Sakiz'dan gelen bazi korsan gemileri lodosun
da yardimiyla kusatmayr yarmayr basarmisti (Nutki 1993: 16). Neticede Osmanl

donanmasi kii¢iik gemilerden olusmakla beraber bilgi ve tecriibe anlaminda da zayift.

Limana girmeyi basaran Ceneviz gemileri karsisinda bu duruma ¢ok sinirlenen
Sultan denizcilerin basarisizligindan sorumlu tuttugu Baltaoglu Siileyman Pasa’y:
gorevden alarak yerine donanma komutanligina Hamza Bey'i getirmistir. (Daver t.y. :

21).

Fatih, 21 Nisan giinii, hazirliklar1 daha O6nceden baglamis oldugu anlasilan
donanmay1 karadan Hali¢'e gecirme fikrini hayata gecirmistir. Ozellikle Hali¢'in kiy1
kismindaki surlarin zayif olmasim degerlendirilmistir (Bayir 2002: 606). Oncelikle
donanmanin karadan cekilecegi yer tespit edildi. Bu yol Kasimpasa'ya kadar inmekteydi.
Yol tespit edildikten sonra yolun acilma faaliyetlerine baslandi. Ciinkii ormanlik bir
alandi. Daha sonra yuvarlak agaclardan kaziklar yapildi. Gemilerin kaziklar iizerinden
kaymasi icin de Cenevizlilerden alinan zeytinyagi, sadeyag ve domuz yag ile kaziklar
yaglandi. Bu isler yapilirken diismanin bunu fark etmemesi i¢in aldatict hareketler
yapildi (Taneri 1981: 336). Gercekten de donemin sartlarina bakildiginda donanmanin
karadan denize indirilmesi 6nemli bir olaydir. 21-22 Nisan giinii yaklasik 60-70 gemi

Hali¢'e indirilmistir. Bunu goren ve o donemde hurafelerin yaygin oldugu Bizans bu
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olay1 hayretler icinde izlemis ve Miisliimanlarin sihir yaptig fikri olusmustur. Osmanl
donanmasii Hali¢'te goren Bizanslhlar, biiyiik Olciide korkuya kapilmistir. Bizans’a
baris teklif edilerek teslim olmalar1 durumunda canlarina ve mallarina halel
gelmeyecegi belirtilmistir. Bu teklifin imparator tarafindan reddedilmesi iizerine fetih

kacinilmaz hale gelmistir (Bayir 2002: 607).

18 Mayis'a kadar karadan ve denizden yiiriitilen muhasaraya yeni bir kusatma
aracinin eklenmesi sehrin diisiisiinii hizlandirdi. Bu arag iist katlarina merdivenle ¢ikilan,
govdesinden ates agma pencereleri olan kule idi. Kuleler sayesinde Osmanli askerleri
surlara iyice yaklasabilmisti. 23 Mayis giinii artik surlarda gedikler acilmaya
baslanmisti ve Bizans ordusu da oldukca yorgundu. Son bir kez Sultan anlagma teklif
ettiyse de bu teklif Imparator tarafindan kabul edilmedi. 26 Mayis'tan itibaren Osmanl
gemileri mum donanmasi yaptilar, biitiin surlar boyunca mesaleler yaktirilmig, Bizans
adeta 151k cemberi ile ¢evrilmis. 29 Mayis giinii de sehre girilmistir (Bayir 2002: 607-
608).

Istanbul'un almmas1 Halil inalcik'in belirttigi gibi, “Imparatorlugun merkezine
sahip olan kisi imparatorlugun hakli sahibidir” anlamina geliyordu. Fatih kendisini
Roma Imparatorlugu'nun tek mesru varisi saymistir. Trapezuntios, Fatih'e aynen soyle
hitap etmistir; “Kimse siiphe etmez ki, sen Romalilar Imparatorusun. Imparatorluk
merkezini hukuken elinde tutan kimse Imparatordur ve Roma Imparatorlugu'nun
merkezi de Istanbul'dur” (Inalcik 2010: 111). Fatih'in Istanbul'u almasindan sonra
kendini Roma'min varisi gormesi onun ne kadar giiclii bir Imparatorluk kurmak
istedigine acik delildir. Bunu yaparken de elbette kara ordusunun giicii kadar denizlerde

de giiclii bir donanma kurmas1 gerektigini bilmektedir.

Istanbul'un fethi her alanda oldugu gibi denizcilik alaninda da ¢igir agmistir. Bu
fetihten sonra gozler adalara cevrilmistir. Bir yandan da Canakkale Bogazi diigman
saldirilarina kars1 koyabilecek duruma getirilmistir (Demircan 2002: 672). Bu fetihle
Osmanli denizciligi bir iis kazanmis oldu. Donanmanin merkez iissii olan Istanbul'a

Hali¢'in durgun sularindan faydalanilarak Kasimpasa'min HaskOy tarafina bir tersane
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insas1 i¢in donemin kaptan-1 deryas: olan Hamza Pasa'ya gorev verilmistir (Bostan 2010:

13).

Inoz kalesi, Semadirek ve Tasoz adalarmin zaptinda basariya ulasmistir. 1460
yilinda Cenevizlilerden Amasra kalesi, Isfendiyarogullarindan Sinop Limani ve Dogu
Roma Imparatoru prenslerinden David Comanes'in elinde bulunan Trabzon ele
gecirilerek Karadeniz sahilindeki ticari iistiinlik Osmanli’nin eline ge¢mistir. 1475
yilinda Venedik hakimiyetinde bulunan Midilli, Egriboz, ve Limni adalar1 Osmanl
hakimiyetine ge¢cmistir. Biiyiik bir donanma ile Karadeniz'e agilan Gedik Ahmet Pasa

Kefe ve Azak kalelerini Cenovalilarin elinden almistir (Nutki 1993: 17).

Bu basarilardan sonra Dogu Roma'nin bagkentini ele geciren Fatih, Bati
Roma'nin bagkentine de goziinii dikmisti. Fatih’in Italya seferi icin gorevlendirdigi
Gedik Ahmet Paga Otranto kalesini ele gecirdi. Ancak Fatih'in 1481 yilinda vefati ile bu
sefer yarim kald1 ve Otranto kalesi Napoli Kralligina gecti. Otranto seferi ile Fatih
donemi Osmanli denizciliginin Bati Akdeniz'e acildigimi goriiyoruz (Keskin 2007: 13-

14).

Dogu Roma'nin bagkentinin alinmas1 Bati Avrupa'y: panikletmis ve italyanin da
ele gecirilecegi soylentilerini dogurmustu. Daha o©ncede belirttigimiz gibi Fatih
kendisini Roma’nin varisi olarak goériiyordu. Kendisini boyle goren biri icin Italya'nin

alinmasi diislincesi gayet tabi idi.

1.4.2. 1I. Bayezid Dénemi Denizcilik Faaliyetleri

Oncelikle bu dénem igin sunu sdylememiz gerekmektedir. Fetihler yoniinden II.
Beyazid, donemi Babasi Fatih oglu Yavuz Sultan Selim ve torunu Kanuni Sultan
Siileyman donemleri kadar parlak bir donem degildir. Ancak her seye ragmen

Osmanli'nin Yakindogu ve Dogu Akdeniz'deki yiikselisi bu donemde de devam etmistir.

II. Beyazid donemi aslinda Fatih'e bir tepki donemi olarak da goriilebilir.

Fatih’in aksine daha geleneksel yapida olan II. Beyazid doneminde yasanan Cem Sultan
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hadisesi padisahin hareket alanini kisitlamistir. Bu durumda Osmanli Sultani, kendisini
kanitlamak zorundaydi. Bu nedenle Fatih'in basarisizlia ugradigit Bogdan1 secti.
Karadeniz ve Kirim'a sarkmak isteyen Lehistan Kralliginin himayesini saglayan Bogdan
Bey'i Stefan'dan Kilia ve Akkerman' alarak kuzey memleketlerinin Akdeniz'le olan
baglantis1 saglayan bu iki antrepoyu alarak Osmanli'ya bagladi (Inalcik 2010: 131). 1L
Beyazid donanmaya onem verdigi agiktir. Donemin en biiyiik denizcilerinden biri
oldugu kabul edilen Kemal Reis, Sultan tarafindan 1495 yilinda Osmanli himayesine

alinmistir (Kissling 2002: 113).

Bu donemin 6nemli olaylarindan biri de 1487 yilindan beri Sultan'dan yardim
isteyen Girnata'li Miisliimanlardir. XVI. ylizyilin ilk yarisindan itibaren 6zellikle Kemal
Reis tarafindan Ispanyol topraklar1 olan Malta, Sardunya, Sicilya ve Barlear adalarina
akinlar yapilarak Ispanyollara gozdagi verilmek istenmistir. Iste bu donemde de
Grirnata'dan ~ siiriilmeye baslamis olan Miislimanlara, dini kisiliginden siiphe
duyulmayan sultan yardim etmistir. II. Beyazid ic¢in, Dogu Akdeniz'deki Osmanl
hakimiyetinin temellerini attifin1 ve bununla da kalmayip Kuzey Afrika'ya kadar
hakimiyetini uzatacagini sOyleyebiliriz (Kissling 2002: 115). Sadece bununla da
kalinmayarak 1492 yilinda 100.000'e yakin Ispanyol Yahudi'si de sultanin himayesinde
Osmanl iilkesinin degisik bolgelerine yerlestirilmistir (Inalcik 2010: 134).

1499-1502 tarihlerinde Venedik-Osmanli savasi baslamistir. Oncelikle Venedik
ile iliskiler baz1 sebeplerden otiirii bozulmaya baslamisti. Ozellikle Italya'da baslayan
degismeler ve buradaki devletlerin Osmanli'ya miiracaat etmeleriyle Venedik aleyhtari
bir durum olusmustu. Memluklularla yapilan savasta yorgun diisen Osmanli
donanmasinin Kibris'a kabul edilmemesi bu savasi koriiklemistir (Inan 2002: 719). Bu
savas icin Gelibolu'da biiyiik bir donanma hazirlanmis, basina da Kiiciik Davud Pasa
getirilmistir. Osmanli donanmasi 300 gemiden olusmaktaydi. Donanmada Kemal Reis
ve Burak Reis gibi iinli denizciler de gorev yapmustir. Venedikliler, Osmanl
donanmasinin Inebahti'ya girmesini engelleyememisler, Inebahti Limami'na giren
Osmanli donanmasi kaleyi ele gecirmistir (Inan 2002: 719). Bu savasla birlikte Osmanli
donanmasi, Venedik donanmasi karsisinda basa bas bir miicadele verecek konuma

gelmistir. Tiirk denizciliginin gelismeye basladigini acik¢a gostermistir. inebahti'nin ele
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gecmesinden sonra Venedikliler anlagsma yoluna gittilerse de Osmanli'nin belirledigi
sartlar1 kabul etmediler. Boylece Osmanli donanmasi yeniden faaliyet gecti. (Inan 2002:

720).

Genel olarak Osmanli’nin bu zaferleri Akdeniz egemenliginde bir baslangi¢
olmakla beraber, Osmanli artik Italya iizerindeki savaslarda bir giic dengesi olarak

Avrupa politikasina da girmis bulunmaktadir (Inalcik 2010: 133-134).

1.4.3. Yavuz Sultan Selim Dénemi Denizcilik Faaliyetleri

1512 yilinda tahta ¢ikan Yavuz Sultan Selim tipki babasinin yaptigi gibi
denizlerde giiclenmeyi siirdiirmiistiir. Hatta 1513 yilinda Venedik, Osmanli Sultanini
tebrik amaciyla Antonio Justiniani el¢i olarak Istanbul'a gondermis, ayrica baris
kosullarim1 da yenilemek istemisti. Bu sirada Osmanli vezirleri baris antlagsmasina iki
madde daha eklemek istediler. Bunlardan birincisi Osmanli donanmasi sefere ¢iktifinda
Venedik kendi simirindaki limanlart Osmanli donanmasina agacakti. Ug yil sonra Yavuz
Sultan Selim Suriye ve Misir'a diizenledigi sefere destek olmak amaciyla gonderilen
donanma icin bu maddenin isletilmesini istemistir. ikinci olarak II. Beyazid doneminde
Venedik’ten alinan verginin yine devam etmesi ongoriildii (Brummett 2009:155). 11
Beyazid doneminden itibaren Venedik, Osmanli'nin deniz giiciiniin {stiinliigiinii
benimsemisti. Bu yeni anlagma ile Osmanli'y1 kendisinden iistiin gordiigiinii apagik

belirtmistir.

1514 yilinda Galata ve Gelibolu'da iki yiiz gemi demirli dururken yeni gemiler
icin kereste temini devam etmekteydi. Yalnizca bir ayda elli kadirga iskeleti yapildi.
Yavuz Sultan Selim, Sah Ismail'e kars1 sefere ciktiginda dahi bu gemi insa faaliyetleri
devam etmisti. Aslinda bu kadar fazla gemi yapilmasi Selim'in kafasinda bagka
planlarin oldugunu gostermektedir. Memluklulara yapilacak olan saldir1 ve sefer
sirasinda herhangi bir isyan karsisinda birliklerin hizlica nakledilmesi icin gerekli

gordiigiinii soyleyebiliriz (Brummett 2009: 156).
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Yavuz Sultan Selim, kara kuvvetlerinin yaninda donanmanin da biiyiitiilmesini
istemis; bunun icin de Piri Mehmed Pasa'ya emir vermistir. Oncelikle Kasimpasa ve
Haskoy arasinda kalan ve daha onceden Bizans tarafindan tersane olarak kullanilan
fakat sonradan mezarlik haline getirilen alani tespit etmisti. Boylece Fatih doneminde
kullanilan tersaneyi genisletmeyi amaglamistir. Istanbul'daki Hali¢ tersanesi 1516

yilinda tamamlanarak hizmete girmistir (Gencer 1985: 12).

Osmanl1 gercekte denizlerde yayilmaci bir siyaset sergilemis ve onun
denizlerdeki iistiinliigii karsisinda boyun egen sadece Venedik olmamistir. Memluk
Sultan1 Kansu Gavri de 1516 yilinda beklenen saldirtyr savunmak amaciyla
Iskenderiye'ye iki yiiz top gondermistir. Gergekten de bir yandan Portekiz diger yandan
Safevi tehlikesi altinda olan Memluklular i¢in bu ¢ok pahali bir yatirim olmustur.
Bunun nedeni hazirlanan Osmanli donanmasinin kendisini hedef alacag: diisiincesidir
(Brummett 2009: 157). Sadece bu korkuya kapilan Memluk Devleti olmamus, bu biiyiik
donanma karsisinda Rodos Biiyiik Ustad'1 Fabrizio del Caretto da Rodos'a saldirilacak
korkusuna kapilarak Safevi Devleti ile baz1 goriismelerde bulunmustur. Bunun amaci
Safevilerin Osmanli'nin dogu smirinda catisma c¢ikararak Akdeniz'deki emellerinden

vazgecmesini saglamaktir (Brummett 2009: 157).

Osmanli, Memluk Devletine son vermeden once Portekizliler karsisinda olduk¢a
giic duruma diisen Memluklulara yardim etmistir. Ozellikle Memluklular 1514
tarihinden itibaren bir yandan Sah Ismail ile bir yandan da Portekiz tehdidi altinda
kalmistir. Portekizliler Hint Okyanus'undaki ticari tekeli ele gecirmek i¢in Araplarla
kiyasiya miicadeleye girmisler, Araplarin ticaret yolunun kesmek i¢in Aden Korfezi'nde
Sokota Adasini ve Basra Korfezi agzindaki Hiirmiiz'i ele gegirmislerdir. Bu durum
karsisindna hem gemi agisinda hem de atesli silah bakimindan olsun diigmanla basa
cikamayacak olan Memluk zorunlu olarak Osmanli'dan yardim istemistir (Inalcik 2010:

140-141).

Bu yardim karsisinda harekete gecen Yavuz Sultan Selim, biiyiik miktardaki
kereste ve topu yardim icin yola ¢ikarmis, ilk deneme Rodos Sovalyeleri tarafindan

basarisizliga ugramasina ragmen daha sonraki yardimlar ulasmistir. Portekiz, 6zellikle
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Araplarin Hint Okyanusu'ndaki hayati kaynaklarin1 kesmek, Mekke ve Medine'yi ele
gecirme tehdidinde bulunuyordu. Bu durum karsisinda Arap diinyast Osmanl
hakimiyetine kendisini coktan hazirlamis bulunuyordu. Zaten Yavuz Sultan Selim,
Dulkadiroglu Alaiiddevle'nin iilkesini ve Diyarbekir'i almakla Memluklularin eskiden
beri hakimiyet alan1 saydiklari topraklari ele gegirmis bulunuyordu (inalcik 2010: 141).

Neticede Osmanli, Memluk hakimiyetine son vermis oldu.

Bundan sonra Portekiz ile Kizildeniz'de miicadeleler basladi. 1515'te Memluk
Sultan1 tarafindan Kizildeniz'e gonderilen donanma reisi Selman Reis, Padisah'in
himayesine girdi. 1517 yilinda Portekizliler, Kizildeniz'e girmis hatta Cidde'ye kadar
ulagmiglardi. 1524 yilinda Osmanli, sistemli bir sekilde Portekiz karsisinda harekata
giristi ve Osmanli siyasetinin temel hatlar1 belirlendi. Buna gore Kizildeniz'de siirekli
bir donanma bulundurulacak, Portekiz Kizildeniz'den atilacakti. Bu amag i¢in Siiveys'te
yapilan bir donanma ile (8 kadirga, 3 galyata, 6 bastarda) Selman Reis Onderliginde
Yemen'e ve Aden'e saldirilar yapildi. Bu bolgeler ele gecirildi ve artik Hindistan'da
bulunan Miisliiman hiikiimdarlar, Portekiz karsisinda Osmanli’dan yardim istemeye
basladilar (Inalcik 2010: 143-144). Insa edilen donanmanin bir diger hedefi de Rodos'u
ele gecirmekti. Yavuz, bu amacina ulasamadan vefat etmistir. Rodos'un fethi oglu olan

Kanuni tarafindan gergeklestirilmistir (Daver t.y. : 27).

Yavuz Sultan Selim, sekiz yil gibi kisa bir zamanda Osmanli topraklarini
neredeyse ii¢ katina ¢ikarmistir. Bunu yaparken sadece kara ordusunu giiclendirmekle
kalmamis denizlere de bir o kadar 6nem vermistir. Bir yandan da denizlerde savaslar
yasanmasa dahi donanmayi kara ordusunun bulundugu yerlere yakin limanlara getirerek
kara ordusunun naklini ayn1 zamanda beslenme gibi konulara da ¢oziim saglayarak

donanmaya stratejik bir anlam vermistir.
1.4.4. Kanuni Sultan Siileyman Dénemi Denizcilik Faaliyetleri
Akdeniz ve giiney denizlerinde Osmanli Imparatorlugu'nun deniz politikalarini

gelistiren ilk Padisah Kanuni Sultan Siileyman olmustur. Sehzadelik yillarinda aldigi

egitimin geregi tahta ¢iktifinda kara ve deniz politikalarinda yeni arayislara yonelmistir.
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Diinyanin en biiyiik ve donanimli ordular1 Braudel'in deyimiyle “Tiirk savas makinesi”

onunla birlikte siiratle harekete gecmistir (Bostan 2005: 14).

Fatih donemiyle baslayan “Sultan-1 berr u bahr”, kara ve denizlerin Sultani,
Kanuni ile birlikte “Sultanii'l berreyn ve hakanii'l-bahreyn”e ¢evrilmistir. XVI. yiizyil
sonlarinda bu unvanlara ek olarak hakimiyeti altindaki denizlere “Derya-y1 Kulziim”

yani Kizildeniz de kesin olarak eklenmistir (Bostan 2005: 14).

Kanuni tahta ¢ciktiginda Islam aleminde kazanilan yeri korumak ve atalari gibi
basarilar elde etmek i¢cin 1521 Belgrad, 1522'de babasinin 6mriiniin yetmedigi Rodos'u
fethetmistir. Bu yerlerin alinmasiyla Osmanlilar, Bati Akdeniz ve Orta Avrupa'nin
kapilarim acmislardir (Arikan 1995: 14). Osmanli, Avrupa topraklarini hakimiyeti
altinda tutmak icin Akdeniz'e, Misir ve Arap Yarimadasim elinde tutmak igin
Kizildeniz'e hakim olmak zorundaydi. Bu genis alan1 hakimiyeti altina almasi i¢in de

cok biiylik deniz filolar1 kurarak tegkilatlanmasi gerekmekteydi (Bostan 2010: 17).

1532 yilina gelindiginde denizlerde sasirtict bir sekilde Osmanli'ya darbe
vurulmus ve Mora'nin giineyinde yer alan Koron liman ele gecirilmistir. Bu sasirtic
olay iizerine Osmanl Divani, Akdeniz'de kesin kararlar alinmas1 geregini anlamis oldu.
Artik Akdeniz, Salken ile baslica miicadelenin merkezi olacakti. Akdeniz'de
Hiristiyanlart yildiran ve Cezayir'i ele gegiren deniz kurdu lakapli Barbaros Hayreddin,
Padisah Istanbul'a cagrilarak, kaptan-1 derya unvani ile Osmanli donanmasinin basina
getirilmistir. Ertesi y1l Barbaros tarafindan Koron alinmustir. Istanbul Tersanesi'nde
Barbaros Hayreddin Pasa onderliginde calisamaya baslanmistir. Osmanli, Fransa ile
ittifak yaparak Sarlken'in elinden bulunan adalara akinlar yapti. Boylece Italya
Harplerinde Osmanli aktif rol iistlenmisti. Zaten Fatih'in Otranto seferinden beri Italya

istilas1 acik tutulan bir konuydu (Inalcik 2010: 157).

Barbaros'un Osmanli donanmasiyla c¢iktigi ilk biiyiik smav 1538 yilindaki
Preveze Deniz Savasi olmustur. O donemin kosullarinda Avrupa devletleri tek basina
Osmanli ile basa cikabilecek durumda degildir. Bu yiizden basta Papalik, Venedik,

Ispanya, Portekiz, Ceneviz ve Malta giicleri birlesmis, donanmanin basina da iinlii
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Andria Doria getirilmistir. Batil1 giiclerin elinde kadirga ve kalyondan olusan en az ii¢
yiiz gemi varken Barbaros'un elinde ise 122 ¢ekdiri bulunmaktadir. Barbaros 6zellikle
Akdeniz gibi denizlerde genelde durgun su olmasi bakimindan kiirekli kadirgalari tercih
etmistir. Ciinkii durgun sularda dar, s1g yerlerde iyi hareket edebilmektedirler. Ayrica
Hacli kalyonlar1 o donemde kisa top atis1 yaparken Osmanli, Kemal Reis'ten itibaren
uzun top atiglart yapabilmektedir (Bostan 2010: 20). Preveze galibiyetiyle Hiristiyan
diinyas1 Akdeniz'deki hakimiyetini kesin olarak kaybetmistir. Boylece Osmanlinin kara
imparatorlugunun yanina deniz Imparatorlugu da eklenmistir (Bostan 2010: 21).
Akdeniz'deki hakimiyet, Inebahti Savasi ve Ulug¢ Ali Pasa'min 6lmesiyle Osmanl

Imparatorlugu'nun gerilemeye baslamasina kadar siirmiistiir (Ibarra 2002: 1106).

1543 yilinda Osmanli- Fransiz ittifakinin sonucunda Osmanli donanmasin
Barbaros Onderliginde Nice seferine c¢ikti. Bu donanma 110 kadirga ve 4 mavnadan
olusuyordu. Donanma once Messina sonrada Napoli civarindaki kaleleri ele gegirdi.
Haziran 1573 yilinda Marsilya'dan Nice'ye gecerek kisa siirede sehri ele gecirdi. Kisin
yaklagsmasi iizerine Toulon'da kalan Barbaros bu siirede Cenevizlilerde esir bulunan
Turgut Reis't kurtarmistir. 1544'te buradan ayrilan Barbaros ¢ok sayida ganimet ile

[stanbul'a donmiistiir (Inalcik 2006: 133-170).

Barbaros'un Fransa'da kalmasi ¢ok kolay olmamistir. Fransa ile ittifak haline
olunduysa da yabanci bir sehirde uzun siire yasamak ¢ok zor olmustur. Hatta anlagsmaya
gore Osmanli donanmasinin erzakini Fransizlar karsilayacaktir. Fakat o donem
Fransa'nin bu liiksii karsilamas1 oldukca giictiir. Ancak Osmanli Devleti’de Sarlken
tarafindan Fransa'min giiney sahillerine yapilacak saldirilardan Fransa'yr korumustur

(Inalcik 2010: 160-162).

Barbaros Hayreddin Pasa Preveze'de galibiyet yasarken bagka bir Osmanli
donanmasi1 ise Hadim Siilleyman Pasa komutasinda Hindistan'daki Diyu kalesini
kusatmistir. Hadim Siileyman Pasa'dan sonra bu tesebbiisii Piri Murad ve Seydi Ali
Reisler devam ettirmisseler de Portekizlilerle miicadelelerden ¢ok Hint Okyanusu'nun
azgin dalgalaryla basa ¢ikamamislardir (Gencer 1985: 17). Bu yiizden Hindistan,

Osmanli niifuzu altina alinamadi.
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Barbaros devrinden sonra Bati Akdeniz'deki miicadeleyi Turgut Pasa ve Piyale
Pasa devam ettirdi. Turgut Reis 1551'de Trablus'u fethetti ve Kuzey Afrika'daki
Osmanli beylerbeyligi kendisine verildi. 1563'te Korsika'nin isgal edilmesini isteyen
Fransizlar, Osmanli'dan yardim istedi. Bu istegi reddeden ve Fransizlarla birlesmeyi
istemeyen Turgut Reis diisiincelerini Padisah'a belirttiyse de sonu¢ alamadi. Neticede
Turgut Reis Korsika'y1 kusatarak Bastia sehrini aldi. 1560 yilinda Trablus'un geri
alinmasini isteyen Hagli donanmasi, Cerbe Adasi'mi iggal etti. Cerbe Oniinde yasanan
savas Osmanli'nin kesin istiinliigiiyle sonuclandi. Bundan sonra Osmanli, Hagh
sovalyelerinin elinde bulunan Malta'y1 almak icin harekete gecti (Inalcik 2010: 163-
164).

Malta seferi icin Akdeniz'deki tiim Osmanli deniz giicleri Istanbul'da toplandi.
180 gemilik donanma Malta kusatmasinda 20.000 kayip verdi ve kusatma kaldirildi.
Malta'daki basarisizlik gozleri Kibris'a cevirmisti. Kibris'in alinmast konusunu II.
Selim’in yakin adami1 olan Lala Mustafa Pasa desteklerken, Sokullu kars1 ¢ikmaktaydi.
Ona gore Kibris''n alinmasindan daha ©nemli olan Rusya tehlikesiydi. Ruslarin,
Astrahan Hanhigi'm isgal ederken Hac yolunu kesmesini ve Iran Safevilerle isbirligini
daha tehlikeli gormekteydi. Sokullunun Don-Volga kanal projesiyle Astrahan't Ruslarin
elinden alma plan1 sonugsuz kaldi (1569). Bununla birlikte Kibris icin hazirliklar yapildi
ve Lala Mustafa Pasa komutasinda Kibris'a ¢ikarma yapildi (1570). Diger yandan Ulug
Ali, Tunus'tan Ispanyollar1 kovmaya ¢alistyordu (Inalcik 2010: 164-165).

Bu donemin diger onemli olay1 da Osmanli deniz cografyaciliginin miikemmel
gelisimidir. Ozellikle Piri Reis ve Seydi Ali Reis tarafindan olusturulan denizcilikle

ilgili kaynaklar bu alanda 6nemli katkilar saglamislardir (Saricaoglu 2002: 160).

Seydi Ali Reis ise Hint denizinde diigmanla yaptig1 miicadele ile birlikte filosunu
kaybetmisti. Istanbul'a kara yoluyla désnmek zorunda kalan Seydi Ali Reis, Hint ve Iran
iilkelerinden gecerek ii¢ yilda Istanbul'a ulagmistir. Istanbul'da Mirat-1 Memalik adli
eserini yazan Seydi Ali Reis ayrica Cografya, Matematik ve Denizcilik ilmiyle ilgili

kitaplar yazmistir (Gencer 1985: 18). Hint Okyanusu hakkinda edindigi bilgileri de El-
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Muhit adli eserinde toplayarak deniz astronomisi hakkinda bilgiler sunmustur

(Saricaoglu 2002: 166).

Kanuni donemi hem karada hem de denizlerde hakimiyetin zirve noktasina
ciktign  donemdir. Ozellikle bu doénemde ©nemli deniz korsanlarinin  Osmanli
hakimiyetine alinmasi ve donemin teknolojisinin Oniinde olmak basariyr getirmistir.
Ayrica Osmanl tersanelerinde iiretilen gemiler o donemin deniz giicii olan Venedik

tersanesine kiyasla oldukca fazla olmustur.

1.5. Inebaht1 Savasi ve Sonrasindaki Gelismeler

Inebaht1 (Lepanto) deniz savast Osmanli donanmasimin kaybettigi ilk biiyiik
savas olarak bilinmektedir. Ozellikle 1570 yiinda II. Selim zamanmda Kibris'in
alinmasi neticesinde Hacli devletleri ittifak kurarak Kibris't kusatmiglardi. Alt1 ay siiren
uzun bir deniz harekatinda Osmanli donanmas1 yorgun diismiis ve bazi1 Levent gemileri
ile sancakbeyleri izin alarak donanmadan ayrilmiglardir (Bostan 2010: 25). Bu durum

Osmanli donanmasini olumsuz sekilde etkilemistir.

Miittefik donanmasinda bu sirada Kibris'a mi saldiracagi yoksa Osmanli
donanmasina mi1 saldiracagi konusunda tartisma yasandiysa da Osmanli donanmasina
saldirilmas1 konusunda birlik olmuslardir. Osmanli donanmasi Inebaht1 korfezinde
beklerken diismanin gelmekte oldugu haberi alindi. Yapilan miizakerelerde Ulu¢ Ali
Pasa ve Pertev Pasa bircok eksigi olan donanmanin disar1 ¢ikmayarak korfezde
beklemesini savunurken kaptan-1 derya olan Miiezzinzade Ali Pasa diismanla

savasilmasi fikrini savunmustur (Bostan 2010: 25-26).

Iki biiyiik gii¢ Inebahti'da karsilasmistir(1571). Osmanli donanmasi 230 gemi ve
25.000 askerden olusurken miittefik donanmasi 243 gemi ve 37.000 askerden
olugsmaktaydi. Bununla beraber Osmanli donanmasi kiirek¢i bakimindan eksik ve
yorgun bir donanmayd1 oysa miittefik donanmasi taze bir kuvvete sahipti (ilgiirel 2002:

1182).



31

Neticede iki tarafin da ¢ok agir zayiatlar verdigi bu savasi Hagli donanmasi
kazanmistir. Fakat yaptigi basarili akinlar ve diisman ordusuna verdigi hasarlar
bakimdan Ulug Ali Pasa kaptan-1 deryaliga getirilmistir. Alinan bu galibiyet Avrupa'da
coskuyla kutlanmistir. Hatta bu savasi tasvir eden yapitlar, abideler Papalik ve Venedik
tarafindan yapilmis ve giiniimiize kadar gelmistir. Bu galibiyet Kibris'in alinmasini
unutturmugsa da Ispanya onciiliigiinde tekrar Akdeniz'de bir ittifak saglanamamistir

(Ilgiirel 2002: 1183). Inebaht1 Savast Osmanli icin bir doniim noktas1 olmustur.

1571 yihinda Osmanli donanmasmin Inebahti'da yok olmasi ve Ispanyol
donanmasinin 1588'de ingilizler tarafindan aldif1 agir yenilgi bu iki biiyiik deniz
giiciiniin artik denizlerdeki hakimiyeti yavas yavas Ingiltere ve Fransa'ya birakmasinin
baslangici olmus, bundan sonra yapilan yatirimlar eski kudretini tekrar saglama ¢abalar1

basarisizlikla sonuglanmistir (Arikan 1995: 41).

Savagin ardindan neredeyse donanmasinin tamamini kaybeden Osmanli savasi
takip eden kis mevsiminde basta Istanbul, Gelibolu, Izmit ve Sinop tersaneleri olmak
tizere Varna, Silistre, Semendire, Burgaz, 1gneada, Vize, Ahyolu, Siizebolu, Midye,
Kefken, Bartin, Samsun, Biga, Gemlik, Rodos, Alanya, Antalya ve Sakarya nehri
tizerinde gemi insa faaliyetlerine bagslayarak kisa bir siirede biiyiikk bir Osmanli
donanmasi olusturarak 1572'de Ulug Ali Pasa onderliginde denize acilmistir. Boylelikle
kisa bir siirede Inebahti'daki donanma kadar gii¢lii bir donanma meydana getirilmistir

(Bostan 2010: 27).

Kanuni doneminin ikinci miicadele sahas1 olan Hint Denizi’nde de Portekiz ile
olan miicadele devam etmekteydi. Bagdat ve Basra'nmin ele gecirilmesiyle Basra
korfezine ulasan Osmanli, Portekiz ile olan miicadelesini Basra ve Siiveys
tersanelerinde hazirlanan gemilerle siirdiirmiistiir. Ozellikle Hindistan'daki kiigiik Islam
devletleri ve Sumatra'daki Acge Islam Sultanligi'min Portekizlilerin akinlar1 karsisinda
Osmanli'dan yardim beklemeleri Osmanli donanmasinin Hint Denizi’ne acilmasina
neden oldu. Hint seferleriyle Kizildeniz ve Basra Korfezinde Osmanli hamiyeti
saglanmig, Portekizliler sadece agik denizlerde dolagsmiglardir. XVI. yiizyilda

Osmanli'da Inebahti'daki gibi biiyiik bir deniz savasina benzer bir savas yasanmadi.
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1574 Tunus seferi hari¢ bu yiizyilin sonlarmda Imparatorluk donanmalarmin yerlerini

kii¢iik donanmalara birakt1 (Bostan 2010: 28-29).

XVIL yiizyilda Venedik Akdeniz'de iistiinliigii tekrar ele gecirmeye baslamis,
Osmanli donanmasin1 maglup ederek bazi adalar ele gegirmistir. Istanbul'u tehdit eden
Venedik karsisinda Kopriili Mehmed Pasa Bozcaada ve Limni'yi almak icin biiyiik
ugrag vermistir. Bunun nedeni donemin olusturdugu sartlara uyulmayip kadirga
kullanimina devam edilmesidir (Gencer 1985: 20-21). XVI. yiizy1l boyunca Akdeniz'in

hakimi olan Osmanl1 Devleti artik denizlerdeki giiciinii kaybetmeye baslamistir.

Osmanli gemi teknolojisindeki gelismelere deginecek olursak, Akdeniz'deki
degisimin aslinda okyanuslardaki gelisimden pek farkli olmadigin1 séyleyebiliriz. Yani
okyanuslarda kullanilan gemiler kisa siire icinde Akdeniz'de de goriilmeye baslanmistir.
Kadirgalardan Ornek alinip daha uzun ve biiyilk olan kalyonlar aslinda manevra
kabiliyeti olmayan ve hizli1 hareket edemeyen gemilerdi. Fakat gemi miihendislerinin
katkilar1 neticesinde X V1. yiizyil ortalarindan itibaren bu 6zellik ortadan kalkti. Kalyon,
Ispanyol menseli olmasina ragmen onu gelistirenler Ingilizler olmustur (Bostan 2010:

37).

Venedik'in gemi teknolojisine bakarsak bir donem biiyiik yelkenli gemileri
tercih ettilerse de genel olarak kadirgadan yana tercihlerini kullanmiglardir. XVIIL.
yiizyillda okyanusta yelkenliler karsisinda uzun tartismalar sonucunda kalyon lehine

tercih yapilmistir. (Bostan 2010: 38).

Benzer bir gelisimi Osmanlida da gormek miimkiindiir. Kadirgalar, XVII. yiizy1l
sonlarma kadar denizlerin en giiclii savas gemileri olarak kullanilirken Ingilizler XVIL.
yiizyilin baglarinda kalyona gecmis ve bu gemilerin 6zelliklerini siirekli gelistirmislerdir.
Osmanli, denizcilik alaninda Venedik'ten etkilenmekle birlikte yine denizlerin giiclii
devletlerinden olan Ispanyollardan da etkilenmislerdir. Batili devletlerden alinan bu
etkiler Barbaros Hayreddin Pasa'nin Osmanli donanmasinin basina ge¢mesiyle 6zgiin
bir hal aldigin1 belirtmemiz gerekmektedir. Ozellikle Barbaros, ¢ekdirilerin etkili savas

gemisi olduguna inamiyordu. Ciinkii agir hareket eden, Akdeniz'in durgun sularinda
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yelkenle gidilmesinin ¢ok zor oldugunu ayrica bu biiyiik gemilerin kiigiik limanlarda
hareketsiz kalacagini diisiiniiyordu. Bu yiizden Osmanli donanmasinin esasin1 XVIIL.
yiizyl ortalarina kadar kiirekle hareket eden ve ona yardimci olarak yelken kullanilan
cekdiri sinif1 gelistirilmisti (Bostan 2010: 39-40). Barbaros kendi doneminde en uygun,
en avantajli gemileri kullanirken daha sonraki denizcilerin onun izinden gitmistir. Fakat
zaman Barbaros'un donemindeki zaman degildir. Bu ylizden Osmanli gemi

teknolojisinde geri kalarak denizlerdeki iistiinliigiinii yitirmistir.

Osmanli kalyona gecisi iki asamada gerceklestirmistir. Bunlardan ilki 1650-1662
yillar1 arasinda olup deneme Ozelligi tasimaktadir. 1682 yilinda baslayan ikinci asama

ise kalyon donemini kalic1 kilmistir (Aydin 2011: 25).

Ozellikle 1645-1669 yillar1 arasinda Venedik ile miicadele edilen Girit Seferi,
Osmanli gemi teknolojisinin degismesinde doniim noktas1 olmustur. Venedik
donanmasinin biinyesinde bulunan kiralik Ingiliz ve Flemenk kalyonlarinin da oldugu
donanma Canakkale Bogazi'n1 abluka altina almis ve Girit kusatmasina lojistik destek
vermeyi amaclayan Osmanli donanmasini engellemeye calismisti. 1646'da bu kusatmayi
zor da olsa gecen Osmanli donanmasi karsisinda Venedik donanmasi Bozcaada'yi
kusatarak Osmanli donanmasinin Girit'e yardim gotiirmesini engellemistir. 1648'de ise
Girit'e deniz yolundan yardim gotiiremeyeceklerini anlayan Osmanlilar yardimi kara

yoluyla yapmistir (Aydin 2011: 24-25).

Venedik seferi sirasindaki donanmanin basarisizligi bazi tartismalar1 giindeme
getirmis ve kalyon yapilmasi i¢in karar alinmisti. 1651 yilinda Melek Ahmed Pasa
tarafindan insa ettirilen kalyonun suya indirilmesiyle batmasi, daha sonraki seferlerde
de Venedik donanmasi karsisindaki basarisizliklar neticesinde kalyonlardan
vazgecilmigtir. 1661 yilinda Merzifonlu Kara Mustafa Pasa kaptan-1 deryaliga
getirilerek kadirga insasina baslanmistir. Boylece Osmanli donanmasindaki kalyona

gecis asamasinin ilk donemi kapanmugstir (Aydin 2011: 26).

Kalyonlarin 1682 yilina kadar baz1 donemlerde kullanildigi goriilmekle beraber

donanmanin asil mevcudunu kadirgalar olusturmaktadir. Fakat 1682 yilindan itibaren
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kalyonlar kesin olarak Osmanli donanmasinin mevcudunu olusturmaya baslarken
kadirgalar ikinci planda XVIII. yiizy1l ortalarina kadar kullanilmaya devam edilmistir

(Uzuncarsili 1988: 497).

1699 Karlofca Antlagsmasiyla Osmanli, stratejik oneme sahip olan Malta'y1
Venedik'e birakmak zorunda kalmisti. Venedik, Osmanli icin denizlerdeki en biiyiik
rakipti ve artik iki devlet de donanmasini kalyonlardan olusturmaktaydi (Aydin 2011:
28).

Osmanli donanmasinin tekrar harekete gecip, canlanmasi ve batili devletlerin
gemi teknolojisinin yakalanmasi Mezemorta Hiiseyin Pasa'min kaptan-1 deryaliga
getirilmesiyle baglamistir. Onun déneminde 1slahat hareketleri baglayarak 1701 tarihli
Bahriye Kanunnamesi ile Avrupa'da savas gemiciligi ile ilgili kaydedilen gelismeler
yakindan takip edilmistir. Cektiri donemi kapanmis, kalyon dénemi baslamistir (Bostan

2003: 255).

XVIIL yiizy1l baglarinda Osmanli donanmas: tekrar yiikselise gecmisti. Ozellikle
Mora seferinde (1714-1716) Venedik karsisinda {iistiinliik saglanmisti. 1715 tarihinde
Canim Hoca Mehmed Pasa komutasindaki Osmanli donanmasinda 20 cekdiri, 41
kalyon, 2 humbara ve 2 ates kalyonu, 20 kalyata, 10 firkate ve 32 kancabag olmak iizere
toplam 127 gemi bulunuyordu. Bu donanma ile Mora fethedilmis, Venedik'e birakilan

Suda ve Ispirlonga kaleleri de ele gegirilmistir(1716) (Bostan 2010: 53).

1699 Karlofca antlasmasiyla Ruslarin  Azak'ta donanma bulundurmasi
Osmanli'yr rahatsiz etmis, Kaptan-1 Derya Mehmed Pasa komutasindaki Osmanl
donanmasinin Karadeniz'deki faaliyetleri sonucunda Azak, Osmanli Devleti’ne
gecmigstir. 1739 Belgrad Antlagsmasi ile de Rusya, Azak Denizi ve Karadeniz'de

donanma bulunduramayacaktir (Bostan 2010: 54).

Osmanli denizcilik alaninda yapilan 1slahatlara ragmen bir tiirlii eski giiciinii

bulamamustir. Ozellikle Avrupa her yonden kendini siirekli yenileyerek teknolojik
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acidan {istiin gelmeye baslamistir. Osmanli, bu durum karsisinda ge¢ de olsa bu

yenilikleri takip etmeye ¢aligmistir.

1.6. Cesme Bozgunu ve Sonrasindaki Gelismeler

Osmanli donanmasinin, 6 Temmuz 1770 tarihinde, 15 kapak, 6 firkateyn ve
digerk kiiciik gemilerden olusan Rus donanmasi tarafindan Cesme Korfezi’nde
yakilmas1 Osmanlilar iizerinde sok etkisi yapti. Savas ¢ok pahaliya mal olmustu: 11
hatt-1 harp gemisi, 6 firkateyn, 6 ii¢ direk gemi, 7 kadirga ve 32 adet dige tiir gemiler
Rus donanmasi tarafindan yakilmisti. Ayrica bir yelkenli gemi ile 5 kadirga Ruslarin
eline gecmisti. 15000-17000 askerden 5000-6000 kadari esir diistii, yaraland1 ya da
oldiiriildii. Her ne kadar bu yenilgi Osmanli donanmasinin zayifligina yorulsa da,
aslinda Cezayirli Gazi Hasan Bey’in muhalefetine ragmen donanmay1 dar bir koyda yan
yana demirleyerek diismanin ates gemileriyle saldirmasina zemin hazirlayan Kaptan-1
Derya Hiisameddin Pasa’nin taktiksel, idari ve stratejik hatalarinin bir sonucuydu (Zorlu

2014: 33).

Bu durum neticesinde kaptan-1 deryaliktan alinan Hiisameddin Pasa yerine
Cezayirli Hasan Pasa getirilmistir (Isipek ve Aydemir 2006: 96). Cezayirli Hasan
Pasa'min donanmanin basina gelmesi ile birlikte gemi insasinda Onemli gelismeler
meydana gelmistir (1774-1789). Cesme'de yok olan donanmanin yeniden insasi i¢in
Fransiz gemi mimarlarindan destek alinmistir. Bu dénemle birlikte artik Fransiz, ingiliz
ve Isvecli mimar ve miihendislerin Osmanli bahriyesinde calistiklari goriilmektedir.
Cezayirli Hasan Pasa'min cabalari sonucunda 1775 yilinda Tersdne-i Amire
Miihendishanesi acilmistir. 1770-1784 yillarinda Istanbul'a gelen Fransiz Bonneval
ozellikle Osmanli bahriyesinin diger devletlerle karsilastirildiginda teknolojik bakimdan

oldukca geride kaldigini belirtmistir (Bostan 2010: 56).

Bir yandan kalyon ingas1 siirerken diger yandan denizcilik fenni konusunda
ilerlemek icin egitim konusuna da el atilmistir. Ozellikle Sadrazam Halil Hamid Pasa

sayesinde 1773'te Mekteb-i Riyaziye adli bir matematik okulu, 1775'te Hendesehane
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adiyla Tersane Miihendishanesi okulu ve 1784'te Miihendishane-i Bahr-i Hiimayun

acilmistir (Bostan 2006: 207).

1784 yilinda Fransa'dan getirilen mimarlar sayesinde Osmanli donanmasinda
yeni tarzda yapilan kalyonlar goriilmeye baslanmustir. 1793 yilinda Istanbul'a gelen
gemi mimari Brun 6nemli faaliyetlerde bulunulmus ve onun yerine gelen Benuva yeni
tekniklerle gemi insa faaliyetlerini siirdiirmiistiir. Ozellikle Brun'un Osmanl

denizciliginin gelisimdeki yeri 6nemlidir (Bostan 2010: 57).

1797-1800 yillar1 arasinda yapilan Biiyllk Havuz ile kalyonlarin denize

indirilirken batmasi ya da zarar gormesi ortadan kalkmaistir.

III.Selim’in tahta c¢ikugr 1789 yilinda Osmanli donanmasi, aktif olup
olmadiklarina bakmaksizin, 18 kalyon, 24 firkateyn, 6 kirlangi¢, 10 sehtiye, 8 salope, 24
biilbiilce, camlica, kerpe ve rum tirhandilinden olusan 90 gemiye sahipti. En biiyiik
kalyonlarda 600-750 miirettebat bulunmaktaydi ve bunlarin biiyiik bir kismi ticaret
gemilerinden temin edilmisti. Miirettebat ciddi bir egitimden ge¢medigi i¢in donanma

donemin teknolojik birikiminin gerisinde bulunmaktayd: (Zorlu 2014: 37).

III. Selim déneminde denizcilige verilen 6nem sayesinde onemli gelismeler
yasanmustir. III. Selim tahta ¢iktigi andan beri bahriye konusunu da biiyiik 1slahat
projesi olan Nizam-1 Cedidin i¢ine almisti (Gencer 1985: 84). Bu ddénemin
gelismelerine uygun olarak tersanedeki miihendishanede egitim iki dalda verilmeye
baslanmistir. Egitim dallarindan ilki gemilerin seyir ve hareketlerine dair denizcilik
kurallarin1 6gretmek, bir yerin haritasini ¢ikarmak ve c¢izmek, diger egitim dali ise,
kalyon, firkateyn gibi yelkenli gemilerin yapilmasi i¢in gerekli olan miihendislerin
yetismesini saglamaktir. Bu egitimlerin sonucu kalyon, firkateyn ve korvet gibi gemiler

birkag sene i¢inde ol¢iilerine uygun olarak iiretilmislerdir (Bostan 2010: 57-58).

Fransa'nin 1797'de Korfu ve 1798'de iskenderiye'yi kusatmasi sonucu Fransa ile
iliskiler bozulmustur. Fransa'nin bu saldirgan tutumu karsisinda Osmanli, Rus-ingiliz

ittifakinin yaninda yer almistir. Korfu'nun geri alinmasi i¢in Osmanli-Rus deniz
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kuvvetleri harekete gecmistir (1798). Osmanli donanmasinda alti kalyon, dokuz
firkateyn, dort korvet ve birkac kiiclik tekne bulunmaktadir. 1799'da Korfu teslim
alinmustir (Bostan 2010: 60).

1798'de Fransa'mn Misir1 isgal etmesi Ingilizlerin dogu siyasetine darbe
vurmustur. Ingilizlerin Ebu Hur'a ¢ikarma yapmasiyla birlikte Kaptan-1 Derya Kiiciik
Hiiseyin Pasa'nin yetmis Osmanli gemisiyle katildigi bu harekat ile Iskenderiye geri

alinmis, Fransizlar, Misir'1 tahliye etmistir (Bostan 2010: 60).

III. Selim'in 1804 yilinda ¢ikarttigi bahriye kanunnamesi ile reformlar igin
kaynak ayrilmasi saglanmis, yapilan harcamalar bir takim esaslara baglanmistir. Bu
kanunname ile bahriyenin 6zellikle teskilat konusundaki eksiklikleri ele alinmis, devlet
malinin ziyana ugramasi ve talan edilmesinin Oniine gecilmistir (Gencer 1985: 62). III.

Selim doneminde yapilan yeniliklerle ¢caga ayak uyduruldugunu gormekteyiz.

III. Selim doneminde tiim donanma gemileri sayilarak biiyiikliiklerine gore
tasnif edildi. Bu planlama, Osmanli donanmasinin gelisimi ve standartlagtirilmasi
acisindan 6nemli bir adimdi. XVIII. yiizy1l sonrasinda bazi yelkenli gemi tiirleri dikkat
cekecek derecede 6nem kazanmaya basladi. Ug¢ ambarli kalyon, firkateyn, korvet,
sehtiye, gambot, brik ve ates gemisinin yapimi hiz kazandi. Istanbul’daki Tersine-i
Amire’nin yant sira, Gemlik, Sultaniye, Midilli, Bodrum, Rodos, Sinop ve Sohum bu

yelkenli gemilerin insa edildigi tersanelerdi (Zorlu 2014: 209-210).

III. Selim donemi yapilan yenilikler ve harcanan biiyiik paralara ragmen ic ve dis
olaylar Osmanli denizciliginin gelismesine bir tiirlii izin vermemistir (Gencer 1985: 88).
Fakat III. Selim’in bu ¢abalar1 Osmanli denizciliginin iist noktalara ¢ikmasimin yolunu
acmistir. saglamistir. II. Mahmud doneminde girisilen reform hareketlerinin zeminini

hazirlamistir.



38

1.7. Navarin Baskin1 ve Sonrasindaki Gelismeler

II. Mahmud, III. Selim déneminde Tersine-i Amire’de yapilan biiyiikk havuzu
tamir ettirdigi gibi ikinci bir havuzu daha insa ettirmistir (1822). Ayrica bu donemde
Sinop, Bodrum, Gemlik, Limni, Rodos, Samsun, Amasra, Bartin, Aksehir, Midilli ve
Izmit tersaneleri de belli sayida gemi yapmakla sorumlu hale getirilmistir (Gencer 1991 :

495-509).

Fransiz Ihtilali'nin etkisi ve Rusya'nin tesvikiyle ¢ikan Yunan isyani, 1821
yilinda Mora'daki Rumlarin ayaklanmasina neden oldu. Osmanli Devleti bu isyanla basa
cikamamig, Misir valisi olan Mehmed Ali Pasa'dan yardim istenmistir. Mehmed Ali
Pasa da bu yardim karsiliginda Girit ve Mora valiliklerinin kendisine verilmesini
istemistir (Bostan 2010: 61). Bu yardim ile Osmanli donanmasinin ne durumda

oldugunu agik¢a gormekteyiz.

Mehmed Ali Pasa’nin yardimi ile Mora'daki isyan kisa zamanda bastirilmstir.
Bu olay iizerine durumdan memnun kalmayan basta Rusya olmak iizere Avrupa
Devletleri araya girmisler ve Yunanistan'in Osmanli'ya vergi veren miistakil bir devlet
olmasini talep etmislerdir. Bu talep Osmanli Devleti tarafindan kabul edilmeyince Rus,
Ingiliz ve Fransiz donanmalar1 Mora'y1 kusatmis, Osmanli-Misir donanmasinin
bulundugu Navarin'e girmislerdir. Bir savas durumu olmadigi halde Osmanli donanmasi
ve Mehmed Ali Pasa'ya ait gemileri batirmiglardir (1827). Bu olay Osmanli tarihine

Navarin Faciasi olarak girmistir (Bostan 2010: 61).

Navarin hadisesi Osmanli deniz giicii bakimindan tam bir doniim noktas: oldu.
Birbirine denizlerle bagh ii¢ kitaya yayilmis olan Osmanli Devleti birden bire
donanmasiz kaliverdi. Osmanli Devleti donanmasiz bir deniz imparatorluguna doniistii.
Akdeniz’deki dengeler Osmanli aleyhine bozuldu. Navarin baskininin bir diger olumsuz
etkisi ise Morada Rum isyancilar karsisinda biiyiik giicliikle elde edilmis olan
stiinliigiin kaybedilmis olmasidir. Nitekim Navarinden ii¢ yil gibi kisa bir zaman

sonrasinda 3 Subat 1830’da tam bagimsiz bir Yunan devleti kurulmustur. Ayrica
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oldubittiye getirilen bu karar Osmanli Devleti tarafindan da kabul edilmistir (Oreng

2009: 78,79)

Tiim donanmasi yakilan II. Mahmud, 1830°da Cezayir'in Fransizlar tarafindan
isgaline mecburen seyirci kalmistir. Bu gelismelerden sonra Avrupa Devletleri'ne
giiveni kalmayan Sultan, Amerika'min dostluk tekliflerini goz Oniine almistir. Bu
devletle ticari iligkiler kurarak Tiirk tarihinde yeni bir devri baslatmistir. II. Mahmud'un
Olimiinden sonra bu faaliyetler durmus, diger yandan Avrupa'da buharli gemilerin
ortaya cikmasiyla Osmanli bahriyesi tamamen disa bagimli duruma gelmistir (Gencer

1991: 495-509).

1861 yilinda Sultan Abdiilmecid'in olimii iizerine yerine kardesi Abdiilaziz
gecmigstir (1861-1876). Sultan, Osmanli donanmasinin Avrupali donanmalar karsisinda
geri kaldigin1 gormiistiir. Bu donemde ahsap teknelerin yerini sa¢ tekneler, normal
gemilerin yerini de zirhli gemiler almaya baglamistir. Caga ayak uydurmaya caligsan
Sultan, Ingiltere, Fransa ve Avusturya'da korvetler, Ingiltere'de firkateynler yaptirmistir.
Abdiilaziz, Istanbul ve Izmit tersanelerinde diizenlemeler yaparak bu tersaneleri
genisletmistir. Abdiilaziz doneminin sonlarina dogru Osmanli donanmast; 30 zirhli, 76
ahsap olmak iizere 106 gemiden olugmaktaydi. Bu donanma diinyada iigiincii,

Akdeniz'de ise ikinci biiylik donanma haline gelmistir (Sancar 2006: 246).

Sultan Abdiilaziz doneminin en onemli deniz olay: icin 1866-1869 yillarindaki
Girit Ayaklanmasin1 ve bu olayin bastirilmasinmi sdyleyebiliriz. Bu olay her ne kadar
Yunan isyan1 gibi goziikse de Yunanlilara destek veren iilkeler olmasi olay1 uluslararasi

sorun haline getirmistir (Sancar 2006: 246-247).

Bu donemin en 6nemli olaylarindan biri olan hatta Bahriye tarihinin en 6nemli
olaylarindan birisi ise kaptanpasalik miiessesinin lagvedilerek yerine 1867 yilinda
Bahriye Nezareti'nin getirilmesi olmustur. 11 Mart 1867 tarihini tasiyan bir belge
hazirlanmis, buna gore Kaptanlik makaminin sadece donanma komutan: olmasi, mali ve

idari islerin ise yeni kurulan Bahriye Nezaretince yapilmasi teklif edilmistir. Sonug
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olarak Bahriye Nezareti kurulmus ve ilk nazir Ismail Hakki Pasa olmustur (Gencer 1985:

299-301).

Boylelikle idari ve mali isler ile askerlik konusu birbirinden ayrilarak bahriye bir
diizen altina sokulmaya calisilmistir. Fakat Kaptanlik makaminin Nezaretin
kurulmasindan kisa bir siire sonra kaldirilmasi ile biitiin sorumluluk Bahriye

Nezareti'nde toplanmistir (Gencer 1985: 302).

Bu donemin en 6nemli olaylarindan birisi hi¢ siiphesiz Osmanli-Rus savasidir
(1877-1878). Bu savasta Ingiliz asilli Hobart Pasa, Karadeniz'deki Tiirk donanmasinin
basina getirilmis ve Karadeniz'deki Rus donanmasini durdurmayi1 basarmistir. 1886’ya
kadar Osmanli bahriyesine hizmet etmistir. Osmanli bahriyesinin {ist diizey yonetim
kademelerinde gorevler alarak danigsmanlik hizmetini de ifa eden Hobart Pasa, miisirlik
riitbesiyle donanma komutanligina kadar yiikselmistir (Gengoglu 2015: 616) 1877-1878
Osmanli-Rus savasi neticesinde Osmanli biiyiik bir yenilgi alsa da Hobert'in Osmanl

adina yaptiklar1 takdire sayandir.

1878 yilinda Kibris ingiliz hakimiyetine girmistir. 1881 yilinda Tunus Fransizlar
tarafindan isgal edilmistir. 1882 yilinda ise Misir'in Ingilizler tarafindan isgali ve bu
topraklarin fiilen elden ¢ikmasi Osmanli donanmasini iyice zora sokmustur (Giilen 2001:

146).

Osmanl1 Devleti'nin bu kotii durumu karsisinda bir de Girit'ti almaya calisan
Yunanlhilar, 1897 yilinda Osmanli'ya savas ilan etmislerdir. Avrupa Devletlerinin,
Yunanistan'a yardim etmesinden endise duyan Sultan, Yunan kuvvetlerinin geri

cekilmemesi karsisinda Yunanistan'a savas ilan etmistir (Tezel 1973: 550-552).

II. Abdiilhamid'in prestij kazanmasini ve gazi unvani almasini saglayan savas da
bu savastir. Yunanlilarin maglup olmasiyla Ege Adalar1 kurtarilmistir. (Biiyliktugrul

1979: 21).
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Osmanli donanmas1 ve gemiciligi diinya denizciligindeki gelismeler paralel
olarak ilerlemistir. Ancak bu ilerleme ve gelisme ¢ogu zaman teoride hizliysa da
pratikte biraz agirdir. Buna karsin Osmanli Devleti bolgesinde séz sahibi olmak
varligim siirdiirmek adina diinya teknolojilerini yakindan izlemeyi ihmal etmeyecek
hatta bu aktif siyasetini 1860’larin basinda zirhli gemilere gecis siirecinde de devam

ettirecektir (Diizcii, 2017: 399)



II. BOLUM

2. TERSANE-i AMIiRE VE GEMILER

2.1. Tersaneler

Tersane kelimesinin asli olan Arapca “darii's-sind'a” terimini Ispanya, Portekiz,
Italya ve Malta gibi bircok Akdeniz iilkesi bazi farklarla kullanmustir. Ozellikle
Osmanllar, italyancadaki sekline daha yakin olan “darsena” kelimesinde yaptiklari
degisiklikler sonucunda Tiirk¢ce'ye benzeterek "tersane" veya "tershane" seklinde

soylemislerdir (Bostan 2003: 1).

Osmanli denizciliginin temelinde, Tiirkiye Selcuklulari, Aydinogullar ve
Karasiogullarinin etkisi oldugunu daha Oncede belirtmistik. Osmanli denizciligi
tizerinde Aydinogullarinin etkisi 6n plana cikmaktadir. Bununla birlikte ilk Osmanl

donanmasinin tesisinde Karasiogullarinin rolii daha fazladir (Taneri 1981: 321-322).

Osmanli Devlet miiesseselerinin ve geleneklerinin Bizans Imparatorlugu’ndan
etkilendigi tezi bilindigi {izere Fuad Kopriili tarafindan reddedilmistir. Bu teze baglh
olarak Osmanli denizciligini Venedik ve Ceneviz etkisine baglayanlar olmustur. Fakat
Venedik ve Ceneviz denizciliginin Bati Akdeniz'den Dogu Akdeniz'e gelisi Hach
seferleri sirasinda olmustur. Oysaki Tiirkiye Selguklu Devleti onlardan da Once
10901arda denizciligin temelini atmistir. Zaten kiirek donemi denizcilik terimlerinin
Tiirkgce oldugunu goriiriiz. Yelken donemi denizcilik terimleri ise Italyancadir. Bu da
bize Venedik ve Ceneviz denizciliginin Osmanli'ya etkilerinin yelken doneminde

basladigini gosterir (Taneri 1981: 322-323).
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Osmanli Devleti’nin ilk zamanlarinda Edincik'te, Bizanslilardan alinan Izmit
Liman ve Karamiirsel'de tersaneler insa edildigi bilinmektedir (Altier 1995: 9). Hatta
bu tersanelerde yapilan gemilerin daha sonradan Izmit, Gelibolu ve Iznik'in
kusatmalarinda, Kocaeli yarimadasimin alinmasinda biiyiikk hizmetleri goriilmiistiir

(Biiyiiktugrul, 1970: 128).

Gelibolu'nun alinmasindan sonra ise 1390 yilinda burada tersane insa edilmis ve
denizcilik yolunda ilk adim atilmistir. Ayrica denize kiyis1 olup donanmaya sahip olan
beyliklerin (Saruhan, Aydin, Mentese) tersanelerinden yararlanilmistir. Boylelikle
Osmanli donanmasinin temelleri de atilmis olmaktadir. Tiirklerin Ege'ye yerlesmeleri
onlar arasinda korsanlik faaliyetlerinin yayginlagsmasi, tipki Latinler gibi Akdeniz'de

korsanlik yapmalarina zemin hazirlamistir (Oztuna 1994: 396).

Gelibolu Tersanesinden, Venediklilerden Bogazi ve Marmara sahillerini koruma
yolunda biiyiik ol¢iide yararlanildigini soyleyebiliriz. Ayrica Rumeli’deki topraklarin

elde tutulmasina da biiyiik katki saglamistir (Uzuncarsili 1988: 390).

Osmanli tersaneleri i¢inde en 6nemlileri; Tersane-i Amire (Istanbul Tersanesi),
Gelibolu Tersanesi, Izmit (Iznikmid) Tersanesi, Sinop Tersanesi, Samsun Tersanesi,
Siiveys Tersanesi, Ruscuk Tersanesi, Basra Tersanesi ve Birecik Tersanesi'dir (Mutlu

2008: 14).

2.1.1. Tersane-i Amire (istanbul Tersanesi)

Osmanl1 Devleti'nin kurulusuyla tesekkiil eden ve devletin gelismesine paralel
olarak esasl bir teskilata kavusan bu tersane Osmanli donanmasinin merkez iissiinii
olusturmaktadir. XVI. yiizyilla kadar gemilerin cogunlukla Gelibolu'da yapildiginm
bilmemize ragmen devrin kaynaklarinda Gelibolu tersanesi ismi gecememekle beraber,
aym durum Istanbul'un fethinden sonra mevcut olan Galata icin de zikredilmemistir

(Bostan 2003: 1).
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Gemilerin insa ve techiz edildigi bir miiessese olarak ilk zikredildigi tarih 1527-
1528 yilinda olmus ve bu tabir Galata tersanesi icin kullanilmigtir. Galata tersanesine
Tersane-i Amire denmesi ise cok daha sonralari olmustur. 1552 yilinda Istanbul Hassa

Harc Eminine gonderilen bir hiikiimde bu tabire rastlanmaktadir (Bostan 2003: 2).

Fatih'in, Istanbul'u fethinden sonra donanmanin giiclendirilmesi icin Halic'te
Aynalikavak semtinde birka¢ gz odali bir tersane insa edildi (Unal 2010: 91). XVL
yiizyillda dogal olarak bu tersane ihtiyaglar1 karsilayamadi. II. Beyazid donemindeki
birkag ilave istisna edilecek olursa (Bostan 2003: 3) Yavuz Sultan Selim, Misir seferi
doniisiinde Papa X. Leon'un Tiirkler tizerine bir Hagli seferi hazirlamak i¢in harekete
gectigi haberini alinca oncekilerden cok daha biiyiik bir tersane yapilmasi icin faaliyete
gecmis ve sadrazam Piri Mehmed Pasa'y1 bu is icin gorevlendirmistir (Unal 2010: 91-
92). 300 goz olarak tasarlanan ve Galata'dan Kagithane deresine kadar olan yerde Cafer
Kaptan’in nezaretinde baslayan tersane insasi 1515'te tamamlanmistir. Boylelikle
Osmanli Imparatorlugu’nun yikihisina kadar donanmanin merkez iissii olan Galata

(Istanbul, Halic) tersanesi kurulmus oldu (Bostan 2003: 4).

Yavuz doneminde baslayan bu faaliyet, Kanuni Sultan Siileyman doneminde de
devam etmis, Rodos seferi hazirliklar1 burada tamamlanmistir. Merkez iissii haline
gelen Galata Tersanesi'nin biinyesindeki gemi inga faaliyetlerini belirtmek ancak
muhasebe defteriyle miimkiin olmaktadir. Bu defterlerden tespit edilebilen ilki, 1527-
1528 yillart arasinda olup, Galata tersanesinin masraflart icin harcanmak iizere tahsil

edilen senelik gelir 1.662.377 akcedir (Bostan 2003: 4-5).

Osmanli Devleti’nde, Venedik'te oldugu gibi siirekli gemi yapmakla mesgul
olunmazdi. Bir donanmanin meydana getirilmesi, gemi insasi veya eski gemilerin tamiri
icin Istanbul, Galata ve civar adalardan siiratle ameleler toplanarak calistirilird:

(Uzuncarsili 1988: 398).

Bu tersanede yapilan masraflar; gemi insasinda ve diger tersane halkindan olan
kalafatci, neccar, paru-tiras, makaraci, kumbaraci, haddad, iistiipiicii ve meremmetci

gibi sanatkarlara 6denen "mevacibat", gemi insasinda kullanilmak {izere satin alinan
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malzemelere harcanan "miibayaat"”, nakliye ve insaat sirasinda calistirilan sanatkérlara
verilen "icarat" kalemlerinden ibaretti. 1527-1531 yillar1 arasinda Tersane halkinin

mevcudu 84-89 kisi olarak degisiyordu (Bostan 2002: 207).

1527-1531 yillar1 arasinda Galata Tersanesi'nde her sene gemi insas1 devam
etmekle beraber en fazla gemi 1530 yilinda insa edilmistir. 24 kadirga yeniden yapilmais,
8 kadirga tamir edilmistir. Bes sene i¢inde insa edilen kadirga sayisi 44, tamir edilen 32
tanedir. 1527-1530 yillar1 arasinda ise her sene birer tag gemisi insa edilmis, mevcutlari
10-12 arasinda degisen top gemilerinin tamiri ise diizenli olarak yapilmistir. Fakat
bastardalarda yeniden insa goriilmemekle beraber 1527-1528 yillarinda tamir

edilenlerin sayis1 8'dir (Bostan 2003: 6-7).

Bu tersanede XIX. yiizyilda buharli gemilerin yapilisina kadar kiirekle ve
yelkenle hareket eden savas gemileri yapilmistir. Bunlar arasinda kadirga, bastarda,
firkate, kalyata ve mavna gibi kiirekli gemiler; kalyon, burtun, barcan ve agribar gibi
yelkenli gemiler bulunmaktaydi. XVII. yiizyilda Istanbul tersanesinde 1200 civarinda
geminin insa ve tamir edildigini soylemek miimkiindiir. Ozellikle savas yillarinda

tersanelerde gemi insasinin arttigini belirtmek gerekir (Bostan 2002: 212).

XVII. yiizy1l ortalarinda Osmanli donanmasinin nispeten zayif diistiigii anlarda
dahi Istanbul tersanesinde sadece gemi insasi icin 130 gz bulunuyordu. Burada ayni

anda rahat bir bicimde 130 geminin insasina baslanabilirdi (Uzungarsili 1988: 398).

XVII. yiizy1l sonu ve XVIIL yiizy1l baslarinda Istanbul Tersanesi'nde yelkenli
gemilerden olan ii¢ anbarli kalyon ve diger kalyonlar yapilmis olup, bunlarin baslangi¢
ve denize inisleri sirasinda bir takim merasimler yapilmistir. XVIII. yiizyilin son
yarisinda gemi insasinda tipki Avrupa'da oldugu gibi fenne uygun gemiler yapilmasi ve
bunu icin de bir mektep tesisi gerekmistir. Istanbul tersanesinin bu 6zelliklere sahip
olmasi i¢in 1slahatlara baslanarak, Avrupa'dan miihendisler getirilmistir (Uzungarsili

1988: 398,399).
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2.1.1.1. XIX. Yiizyilda Tersine-i Amire (Istanbul Tersanesi)

XVIIIL. yiizy1l sonunda baslayan tesebbiisler neticesinde XIX. Yiizyila Tiirk
tersanesi ve bahriyesi verimli bir surette baglamisti. Amiral Adolphus Slade 1829°da bu
manzaray! su satirlarla aciklamistir : “Hali¢ limam diinyadaki limanlarin en iyisidir.
Icinden gecen akint1 sebebiyle daima temiz ve berraktir ve her kerteden esen riizgaralara
kars1 korunmustur. Tersaneye ciktim ve diinyanin en biiyiik gemisini tersane rithtimina
yanasmis olarak gormek bahtiyarligina ve zevkine mazhar oldum. Biraz 6tedeki kizak
tizerinde hemen hemen yapilmas: bitmis halde olarak ¢ok giizel 60 toplu bir firkateyn
vardi. Bu iki geminin de miihendis ve mimar1 bir Tiirk ustas: idi ki; evvelce Sultan
Selim zamaninda Tiirklerin hizmetinde bulunan Fransiz Mo6syo Le Brun’un
talebelerinden imis. Bu kudretli Tiirk mimar1 tipki Bombay’daki meshur miihendisimiz
Bonam Unpasatj’e gibi riyaziyeden higbir sey bilmiyor, goz karariyla is yapiyor.”
(Tezel 1973: 646).

1834 yilindan itibaren tersane icin gerekli olan kereste meselesi bir sekide
halledilmistir. Istanbul ve Izmit tersanelerine getirilerek Kocaeli ve Bolu ormanlarindan
kesilen keresetelerin ihra¢ iskelelerine olan uzakliklart tepsit edilmistir. Bu ormanlari
gormek {iizere bir miihendis ve bir dag mimar1 o bolgeye gonderildi. Bunlar
ormanlardaki gemi ingasina yarar kereste nevi cins ve miktarini tespit ettiler ve tespit
edilen elverisli agachik alanlar, yapilan haritalarda gosterildi ve bu alanlara bekciler

tayin edildi (Tezel 1973: 647-648).

Tiirk tersanelerinin basinda gelen Tersdne-i Amire’nin faaliyeti miikkemmeldi.
XVIII. yiizyll sonunda ve XIX. yiizyilda Tiirkiye’ye gelmis yabanci seyyahlar,
bahriyeliler bu tersaneyi diinyanin birinci tersaneleri arasinda saymislar ve dvmiislerdi

(Tezel 1973: 649).

XVIIL yiizy1l sonlarinda baglayan tersane ve donanma 1slahati Kiiciik Hiiseyin
Pasa ve daha sonralar1 Cengeloglu Tahir Pasa’nmin kaptan-1 deryaliklarinda
hizlandirilmis, Fransiz, Ingiliz ve Amerikali teknisyenlerden genis olgiide

faydalanilmisti. Tersane-i Amire’de insasina baslanilan buharli gemilerin ortaya ¢ikmasi
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ve ozellikle zirhli gemilerin icadi, Tersine-i Amire ‘de yeni tezgahlarin kurulmasini

zorunlu kilmist1 (Tezel 1973: 652).

2.2. Diger Osmanli Tersaneleri

Osmanli Devleti'nde Istanbul'daki Tersane-i Amire disinda yine bu kuruma bagl
calisan fakat farkli farkli bolgelerde kurulmus olan tersaneler de bulunmaktaydi. Bazi
tersaneler, Karamiirsel ve Gelibolu gibi, bunlarin tarihi [stanbul'daki tersaneden daha
eskiydi. Bu tersaneler ve Galata tersanesi Osmanli deniz giiciinii olusturmada ve

korumada ¢ok 6nemli katkilar saglamiglardir (Yakay 2004: 31).

2.2.1. Gelibolu Tersanesi

Gelibolu, Bizans doneminde de bir deniz iissii idi. Diizenli ve ilk biiyiik Osmanl
tersanesi Gelibolu'da insa edilmistir. Yildinm Beyazid doéneminde 1390 yilinda
baslayan tamir ve genisletmeler yapilmig, gemi insa tezgahlari, malzeme muhafaza
depolari, gemilerin su ihtiyacini temin i¢in ¢esmeler, peksimed firinlar1 ve baruthaneleri

ile Gelibolu Tersanesi tam tesekKkiillii bir tersane haline gelmistir (Bostan 2003: 14-15).

Istanbul'un fethiyle birlikle Galata'da tersane insa edilmesine ragmen, Gelibolu
Tersanesi onemini Yavuz Sultan Selim doneninin sonlarina kadar muhafaza etmis,
kaptan-1 deryalarin ikamet yerleri ve 1533'te Cezayir-i Bahr-i Sefid eyaletinin merkez
sancagl olmustur. 1496-1498 seneleri arasinda Gelibolu tersanesinde 20 kadirga, 5
kalyon, 8 kayik ve 25 sandal insa edilmistir. Gemilerin insasina 1496-1497 yillarinda
baslanmis, biiyiik kismi tamamlanmis, ancak bitirilmesi 1497-1498 yilarinda
gerceklesmistir. 1497-1498 yillarinda ayrica 19 kadirga ve 5 top gemisi tamiri, 24 at
gemisinin de ihtiyaclar1 temin edilmistir (Bostan 2003: 15-16).

XVIIL. yilizyilin sonlarina dogru Gelibolu Tersanesi'nin tamamen harap oldugu,
depremler nedeniyle duvarlarinin yikildigi ve yikik duvar taslarinin gizlice alinarak
liman etrafina mahzen ve diikkan yapildign anlasilmaktadir. Bu durum Istanbul'a

bildirilmis, 1766 tarihli bir hiikiimde taslarin muhafaza edilmesi emredilmistir. Bu
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hiikiimden de anlasildig1 gibi Gelibolu tersanesine zaman zaman sahip ¢ikildig1 ve

tamirine tesebbiis edildigi goriilmektedir (Bostan 2003: 17).

2.2.2. Izmit (iznikmid) Tersanesi

Osmanli Devleti, Karesi Beyligi'ni sinirlarina kattiktan sonra (1347-1348)
Rumeli'ye gecis siirecinde daha giiclii bir donanmaya sahip olma geregi duymustur.
Kisa zamanda Karesi Beyligi'nden devralinan Aydincik (Edincik), Gemlik, Karamiirsel
ve Izmit'te tersaneler kurulmustur. Bu tersaneler Osmanli Devleti’nin ilk tersaneleri

olmustur. (Ulugiin 2009: 21).

Osmanlilar tarafindan fethinden cok onceleri de tersanesi bulunan Izmit ve
civarinda, elverisli ormanlarin varligi her donemde gemi insasina uygun zemin
hazirlamigtir. Cevresindeki ormanlar sadece Izmit Tersanesi’nin degil, Tersane-i
Amire’nin kereste teminini de onemli 6lciide karsilamistir. Orman, gecmiste
giiniimiiziin aksine Izmit ve cevresindeki halkin en 6nemli gecim kaynagi idi. Agac
denizi olarak nitelendirilen ormanlarm varhig izmit'te gemi yapimini tesvik etmekte,
Marmara Denizi'nde isleyen gemilerin bircogu burada yapilmaktaydi. izmit Tersanesi,
gemi tezgahlar1 ve kereste mahzenleri olan bir tersane idi. Bu tersane Halic

Tersanesi'nin kurulmasindan sonra giderek 6nemini kaybetmistir (Ulugiin 2009: 25).

[zmit Tersanesi'nde gerekli goriildiigii zamanlarda biiyiik gemiler insa edilmistir.
1650 yilinda Osmanli Imparatorlugu'nda tersane ve tezgahlarda 30 kalyon insasina
tesebbiis edildiginde 2 kalyonun da izmit tersanesinde yapilmas1 planlanmisti. Ayrica
kalyata, firkate ve iskampoye Izmit Tersanesi'nde insa edilen diger gemi cesitlerindendi

(Bostan 2003: 19).
2.2.3. Sinop Tersanesi
Stratejik 6neme sahip olan Sinop'ta, askeri ve ticari bakimdan son derece mithim

limanin yani sira bir de tersane bulunuyordu. Osmanli fethi sirasinda faal durumda

bulunan bu tersanenin Osmanli Devleti icin biiyiik bir kazan¢ oldugu goriilmektedir.
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Nitekim Osmanli devrinde Sinop tersanesi daha da genislemis ve canlilik kazanmistir.
Bu gelismeye yol acan ii¢ temel sebep vardi. Birincisi Karadeniz'in XV. yiizyilin ikinci
yarisindan itibaren bir Osmanli i¢ denizi haline gelmesiyle giivenli olmasi; ikincisi gemi
yapimi i¢in gerekli olan malzemenin bol miktarda bulunmasi ve Kardeniz sahili
boyunca uzanan kasabalarda gemi yapimindan anlayan bir esnaf ve denizci sinifinin

varligidir (Unal 2002: 911).

Fatih Sultan Mehmed, Sinop limaninin askeri ve iktisadi 6nemini kavradigindan
burasini Osmanl topraklarina katmak i¢in harekete gecmis ve 1461 yilinda fethetmistir.
Boylece Candarogullarindan kalan tersane Osmanli'ya ge¢mis ve bu tersane Gelibolu ile

beraber devletin baslica deniz iissii konumuna gelmistir (Ozcan 2009: 6).

Sinop tersanesi limanin yaninda ve Sinop kalesinin altinda bulunuyordu. Surlarla
cevrili olan tersane emniyetli ve korunmus olmasiyla gemi yapimai icin olduk¢a uygundu.
Tersanenin cevresinde bir mahalle tesekkiil etmisti ki, Tersane mahallesi adiyla
aniliyordu. Liman firtinalardan korunakli bir mevkiide idi. Sinop merkezindeki bu
tersanede ayni anda 25-30 gemi yapilabiliyordu. Sinop tersanesi, insa edilen gemi cesidi
ve mikdar1 bakimindan Istanbul ve Gelibolu tersanesinden sonra Osmanli Devleti'nin

liciincii biiyiik tersanesi durumundaydi (Unal 2002: 912).

Sinop, Karadeniz kiyisindaki tek dogal limana sahiptir. Gemi yapimu i¢in yeterli
kaynaklara sahip olmas1 nedeniyle tersane yapimina da uygundu. Basta kereste olmak
tizere kendir, zift, istiipii, Sinop ve c¢evresinden saglanmaktaydi. Sinop'taki kerestenin
tasarrufu Tersine-i Amire'nin tekelinde idi. Bu kerestenin biiyiik boliimii Sinop'taki
gemi insas1 icin harcanmakla beraber Istanbul'a da gonderilmekteydi (Bostan 2003: 17-

18).

Sinop'un gemi yapimi bakimindan avantajli olmasinin bir sebebi de Karadeniz
limanlarinda gemi yapimi konusunda yetismis bir is giicii olusu idi. Sadece Sinop'ta
degil, Sile'den baglayarak Batum'a kadar biitiin Karadeniz kasaba ve sehirlerinde gemi
ingas1 isinde uzmanlagsmis marangoz, burgucu, bickici, kalafat¢i, oymaci, istiipiicii

tiiriinden genis bir esnaf sinifi tesekkiil etmis bulunuyordu (Unal 2002: 915).
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Osmanli Imparatorlugu, Sinop'taki tersaneyi Candarogullarindan miras almis ve
XVI-XVIL. yiizyillarda bircok savas gemisini bu tersanede yaptirmustir. insa edilen
gemiler arasinda 1566'da 15 kadirga, 3 mavna, 1571'de 25 kadirga, 1601'de 10 kadirga,
1609'da bastarda ve kadirga, 1628'de 2 kadirga, 1630-1634'te 2 kadirga, 1656'da 4
kalyon, 3 kadirga bulunuyordu (Bostan 2003: 18).

Kisacas1 Sinop tersanesi gemi yapimi bakimindan miikemmel sartlar1 haiz olup
XVI. ve XVII asirlarda kadirga ve daha sonra pek ¢ok kalyon yapilmistir. Sinop
tersanesi daha sonraki tarihlerde de miihim surette faaliyet gOstermis kalyon ve

firkateyn yapilmis ve XIX. asrin sonlarma kadar 6nemini korumustur (Unal 2002: 915).

2.2.4. Samsun Tersanesi

Sinop'tan sonra Karadeniz'de en fazla gemi insa edilen ve 6zellikle kendir teli
dokunan tersane Samsun tersanesi idi. 1572'de 5 kadirga, 1601-1062'de 7 kadirga,
1650'de kalyon, 1655-1656'da 2 kalyon, 2 kadirga, 1656-1657'de 4 kadirga ve 1703'te
bir firkate inga edilmistir. Samsun Tersanesi zamanla harap duruma geldiginden tamire
ihtiyag duymaktaydi. 1659 yilinda alat imal edilen telhanelerin bakimi i¢in 4 yiik akge,
1699'da ise 300 kurus masraf tahmin edilmistir (Bostan 2003: 24).

2.2.5. Siiveys Tersanesi

Osmanlilar, Misir ve Kizildeniz sahillerini ele gecirdikten sonra Hint ve Umman
denizlerinde faaliyette bulunan Portekizlikler karsisinda Memliik Devleti'nin de
yararlanmis oldugu Siiveys Tersanesi'nden istifade etmisler, burada ayr1 bir donanma
viicuda getirerek Siiveys veya Misir kaptanligl ismiyle bir kaptanlik olusturmuslardir.
Siiveys donanmasini ilk defa Misir Beylerbeyi olan Hadim Siilleyman Pasa 80 parca
olarak yaptirmistir. Bu donanmada 30 kadirga bulunmaktaydi (Uzuncarsili 1988: 400).

1525 yilinda Kizildeniz'de bulunan Osmanli donanmasinin mevcudu 6 bastarda,
8 kadirga, 3 kalyata idi. Yemen ve Hind sularinda Portekizlilerle savasmak iizere Hadim

Siileyman Pasa komutasinda Siiveys Tersanesi'nde 30 kadirga olmak iizere 80 gemi insa
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edilmistir. 1538 yilinda baslayan Hind deniz seferleriyle Osmanli donanmasinin

buradaki varlig1 giderek artmistir (Bostan 2003: 20).

Osmanli deniz faaliyetleri agirlikla Akdeniz'de yogunlasmistir. Ancak
Portekizlilerin Kizildeniz, Umman, Hint denizleriyle Basra Korfezinde egemenlik
kurmaya calismalari, denizlerde Osmanli Devleti’nin bu bolgelere yonelmesine sebep
olmustur. Bolgeye yonelmenin diger 6nemli sebepleri arasinda hac yolunun giivenligi
ve bolge Miisliimanlarinin Osmanli Devleti’nden yardim istemesi gelmektedir. Biitiin
bu isleri kolaylastirmak adina Siiveys’te bir kanal agilmasi i¢in rapor hazirlanmissa da
Akdeniz'deki olaylar sebebiyle kanalin acilmasi miimkiin olmamistir (Uzungarsili 1988 :

401-402).

Siiveys tersanesinde insa olacak gemileri i¢in gerekli olan kereste, demir, cuka,
¢ivi, yelken bezi ve sair malzemeler Tersine-i Amire veya civarindan temin edildigi
gibi, calistirilacak ustalar da Istanbul'dan gonderilmekteydi. Mesela, 1531'de Siiveys,
Iskenderiye ve Resid'de yapilacak 40 kiiciik, 10 biiyiik kadirga, 20 biiyiik, 10 kiiciik
fusta gemi icin 3000 kisi calismis, gerekli olan yelken bezi, top ve miithimmat
Istanbul'dan getirilmis, yine 1699-1700 yillarinda insa olunacak 3 kalyon igin kereste
Iznikmid ve civarindan getirilirken diger malzemeler Istanbul'dan saglanmistir. Bu
tersanede Akdeniz tipi gemiler insa edilmistir. Ozellikle savas zamanlarinda gemi insa
faaliyetleri artarken, baz1 zamanlarda sanki burada bir tersane yokmus gibi azalmistir

(Bostan 2003: 21).

2.2.6. Ruscuk Tersanesi

Osmanlt Devleti'nin Macaristan1 fethiyle, Tuna’da bir donanma meydana
getirilmis. Ruscuk tersanesinde de Tuna i¢in kullanish kalyate, firkate, sayka ve {istii
acik gemiler yaninda muhafaza amaciyla aktarma, salope ve kirlangic gemileri insa

edilmeye baslanmistir (Sancar 2006: 341).

Ruscuk sahilindeki bu tersane, Tuna'daki gemilerin kigladiklar1 giivenli bir yer

olmakla beraber aymi zamanda Tuna Donanmasi'nin insast ve tamiri konusunda
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Tersane-i Amire'nin bir kisim gorevini de iizerine almaktaydi. XVI ve XVIL. yiizyillarda
Ruscguk tersanesi faaliyetlerine devam etmis, 1595'te 15 gemi, 1690-1691'de 100
firkateden bir kismi1 burada ingsa edilmistir (Bostan 2003: 23).

1699 Karlofca Antlagmasiyla, Macaristan'in Avusturya’ya terk edilmesi iizerine
Tuna'daki donanma 19 kalite ve 5 biiylik ve 28 kiiciik firkate ve 3 sayka ve 100 iistii
acik denilen nakliye kayigindan olugsmaktaydi (Uzuncgarsili 1988: 404).

2.2.77. Basra Tersanesi

Misir'in - fethiyle Siiveys Tersanesine sahip olan ve Kizildeniz ile Hind
Okyanusu'na agilan Osmanli Devleti 1538'de Basra'y1 alarak yeni bir iis ve liman elde
etti. XVI. yiizyilda Basra Tersanesi ile birlikte ortaya c¢ikan kaptanlik, XVII. yiizyilda da
Basra Kaptanligi olarak devam etmistir. 1563'de Basra Tersanesini gezen Portekizli
seyyah burada yeni yapilmis olan 5 kadirganin oldugunu ayrica kalyon tipi gemilerin de
oldugunu belirtmistir. Bu tersanede 1571 yilinda 5 kalyata insa edilmis, 1573 yilinda 15
kadirga tamir edilmistir. Basra Tersanesi'nde insa edilen gemiler icin gerekli olan
kereste Maras, Behisni, Antep, Kahta ve civar bolgelerden saglanmistir (Bostan 2003:
22-23).

2.2.8. Birecik Tersanesi

Birecik tersanesinin kurulus tarihi kesin olmamakla beraber XVI. yiizyilin ikinci
yarisinda faaliyette oldugu anlasilmaktadir. 1552 yilinda bir sandal insa edilen bu
tersanede 1571 yilinda 250'si asker, 150'si zahire gemisi olmak iizere toplam 400 gemi
insa edilmistir. Birecik Tersanesi'nde gemi yapimu i¢in gerekli olan ¢ivi ve kereste i¢in
Istanbul'dan malzeme gonderilmesine gerek kalmanmusti. Ciinkii tipki  Basra
Tersanesi'nde oldugu gibi bu tersaneye liizumlu goriilen malzemeler yakin yerlerden
gelmekteydi. Kereste Maras, Malatya, Behisni, Antep, Kahta ve civar yerlerden, demir
ise Adana'dan saglanmaktaydi. Mimar ve marangoz gibi sanat sahibi olanlar ise

Istanbul'dan gonderilmistir (Bostan 2003 : 21-22).
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2.2.9. Kefken Tersanesi

Insa edilen gemilerden Kefken Tersanesi'nin biilyilkk bir tersane oldugu
anlasilmaktadir. inebahti'nin sonrasinda 1572'de 15 kadirga, 1703'te 2 firkate insa
edilmistir. Kefken Tersanesi bir fermanla kurulmus ve tamiri icin, avariz-1 divaniyyeden
muaf olma sartiyla o havaliden 8 kisi kendi istekleriyle gorevlendirilmistir (Bostan 2003:

24).

2.3. Diger Gemi Insa Tezgahlar

Ozellikle biiyiik hazirhklarin yapildigi savas donemlerinde Tersdne-i Amire ve
diger tersaneler haricindeki gemi insa tezgihlarinda da gemiler yapilmaktaydi. Bu
yerlerdeki faaliyetler Tersine-i Amire'nin onayindan ge¢mekteydi. Bunun igin Tersne-i
Amire Emininin gerekli gordiigii malzemelerin miktarim belirten hiikiimler o bolgenin
kadisina yada konuyla alakali kisiler gonderilmekteydi. Gemiler tekne halinde
hazirlandiktan sonra ise donatilmasi i¢in Tersine-i Amire'ye getirilmekteydi. XVI.
yiizyilda Inebahti maglubiyeti sonrasi1 veya XVIL yiizyilda uzun seneler devam eden
Girit seferleri sirasinda bircok sahil iskelesinde gemi yapimi igin emirler verildigi
bilinmektedir. XVIII. yiizy1l baslarina kadar Karadeniz sahillerinde 44, Tuna nehri
tizerinde 6, Marmara ve Akdeniz sahillerinde 15 olmak iizere toplam 65 gemi tezgahi

oldugunu goérmekteyiz (Bostan 2003: 24-25).

2.4. Tersane-i Amire'nin Idari Yapisi ve Personeli

Osmanl1 bahriyesinin idari ynetimi ise donanma ricali ve Tersane-i Amire ricali
olmak iizere ikiye ayrilmistir. Donanma ricali arasinda derya beyleri, onlarla birlikte yer
alan kaptanlar ve gemideki diger hizmetliler; Tersine-i Amire Ricali arasinda da

Tersane-i Amire'de hizmet gorenler yer almaktadir (Bostan 2003: 31).
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Donanma ve Tersine-i Amire ricalinin iistiinde ise Osmanli donanmasinin ve
Tersdne-i Amire'nin en biiyiik askeri ve miilki yoneticisi olarak Kaptan Pasa
bulunmaktadir (Bostan 2003: 31). Kaptan Pasa veya kaptan-1 derya olarak da
adlandirilan bu kisiler Osmanli bahriyesinin en biiyiilk amiri ve donanmanin
baskumandanidir. Onceleri kaptanlik, Gelibolu sancakbeyi olana verilirken, Barbaros
Hayreddin Pasa'dan itibaren kaptan pasalik beylerbeyi riitbesindeki timeraya verilmistir.
Bundan sonraki yillarda ise yani XVI. yiizyilin son yarisi ile XVII. yiizyildan itibaren

vezirlere verilmeye baglanmis ve boyle devam etmistir (Uzuncarsili 1988: 414).

Kaptan Pasaliga illaki bahriyeden yetismis birinin getirilmesi kanunu yoktu.
Bazen, kaptan pasadan sonra en biiyiilk donanma kumandani olan Kapudane-i Hiimayun
denilen amiralden veya Kaptan Pasa eyaletine bagli sancakbeylerinden bazen de

Tersane Reisi ile Tersane Kethiidasindan tayin olmaktaydi (Uzuncarsili 1988: 415).

Kaptan pasanin eyaletine Cezayir eyaleti de denirdi. Ciinkii Cezayir Sultani olan
Barbaros Hayreddin Pasa Osmanli Devleti'nin hizmetine girdikten sonra kendisine ait
olan Cezayir yine onun lizerinde birakilmis ve bir zamanlar kaptan pasalik bu eyaletle
beraber yonetilmistir. Kaptan Pagalarin XVI. yiizy1l ortalarina kadar merkezi Gelibolu
iken, devletin genislemesiyle hasli ve salyaneli olmak {iizere iki kisima ayrildigim
gormekteyiz; bunlardan kaptan pasa sancagi olan Gelibolu, Agriboz, inebahti, Midilli,
Sigacik, Kocaeli, Karlieli, Rodos, Biga ve Mezistre sancaklari hashi ve Sakiz, Nakse
(Naksos), Mehdiye sancaklar1 ise salyaneli yani yillikli sancaklardi. Kaptan pasa
eyaletine bagli sancakbeylerine deryabeyleri denilirdi. Bunlar kendi has ve
salyanelerine gore bazilar1 birer, ikiser, licer kadirga ile sefere c¢ikarlardi (Uzungarsili

1988 : 420-421).

2.4.1. Tersane-i Amire Ricali

Kapudan pasadan sonra gelen Osmanli bahriyesinin idari islerinden sorumlu
olan diger memurlarina genel anlamda Tersane-i Amire ricali denmektedir. Tersane-i
Amire ricali, donanmanin tersanede bulundugu veya gemilerin ingast yada tamiri

sirasinda tam kadro gorev yaparken, donanmanin sefere c¢iktigi zamanlar bunlardan



55

bazilar1 donanma ile gittiginden sayilar1 azalmaktadir (Bostan 2003: 31-32). Tersane-i
Amire ricalinin 6nde gelenleri arasinda Tersine-i Amire Emini ve onun maiyetindekiler

bulunmaktadir.

2.4.1.1. Tersane-i Amire Emini

Tersane-i Amire gemilerinin gelir-giderlerini temin eden, gemi insasi, tamiri ve
alim-satim islerine bakan Tersane-i Amire Emini, aynm1 zamanda gemilerin mithimmat,
yiyecek-giyecek maddelerini satin alarak hazirlar, mahzenlerdeki esyalar1 ve ayniyat

defterlerini inceleyip kontrol etmekle gorevliydi (Bostan 2003: 33).

Tersane-i Amire Emini'ne Galata Harc-1 Hassa Emini denmesine XVIL. yiizyilin
ikinci yarisina kadar devam edilmis, 1662-1663 yillarindan itibaren Tersane-i Amire

Emini adin1 almistir (Bostan 2003: 34).

Tersane-i Amire Eminin kendisine mahsus bir bastardasi ve alti ¢ifte kayig
vardi. Divan-1 Hiimay(n toplantilarina istirak etmedigi halde, sorulacak sorulara cevap
vermek ve emir almak iizere orada hazir bulunurdu. Tersane-i Amire Emaneti 1804
yilina kadar devam etmis, daha sonra ¢ikartilan bir kararla bu gérev "Umur-1 Bahriye

Nezareti" ne cevrilmistir (Bostan 2003: 38).

Tersane-i Amire Eminine bagl olarak calisan memurlari maliye ve evrak dairesi
altinda incelemek miimkiindiir. Maliye Dairesi'nde olanlar; Tersane-i Amire Katibi,
Ruznamcesi, Icare Katibi, Mahzen-i Cab Emini, Katib ve Halifesi, Mahzen-i Siirb Emin,
Katib ve Halifesi, Liman Katibi, Zindan Katibi ve Tersane-i Amire Veznedarlaridur.
Evrak Dairesi'nde olanlar; Tersane-i Amire Reisi, Defter Emini, Defter Kethudas: ve

Tersane-i Amire Liman Reisidir (Bostan 2003: 38-44).

2.4.1.2. Tersane-i Amire Kethudasi

Ayn1 zamanda Donanma-y1 Hiimayun ricalinden olan tersane kethiidasi, kaptan-1

deryadan sonra Tersane'nin birinci hakimidir. Tersane'de bulundugu zamanlarda
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kadirgalardaki kaptanlara ve miirettebata hilkkmeder, tersanenin inzibat ve disiplinini

temin ederdi (Bostan 2010: 77).

Hakimiyet alameti olarak, Hind kamisindan mavi renkli asas1 vardir, kayig: alti
ciftedir. Padisah bastarda ile Bogaz'da gezerken diimeni tutma gorevi kendisine aittir
(Uzuncarsili 1988: 427-428). Tersane kethudasi, kaptan-1 derya ile seferlere katilmakta
hatta Karadeniz'e giden donanmaya kumandanlik yapmaktaydi. Kaptan Pasa'nin sefere
cikmadigl zamanlarda ise yerine tersane kethiidasi beylerbeylik payesiyle sefere ¢ikardi

(Bostan 2010: 78).

2.4.1.3. Tersane-i Amire Agasi

Tersane-i Amire Agasi, kaptan-1 deryanin tersanede vekili olup tipki tersane
kethudas1 gibi Hind kumasindan asas1 ve ii¢ ¢ifte kayig1 vardi. Sefere ¢ikacak gemilere

yiiklenecek olan mithimmati1 kontrol etmek gorevleri arasindaydi (Bostan 2010: 82).

2.4.1.4. Kalyon Gorevlileri

Kalyonlarin Osmanli Devleti'ne dahil olmalar1 sonucu olusturulan bu kurumda
kalyonlar icin kalyon nazir1 gorevlendirildigi gibi, kalyonlarda tutulan ulufe ve
mithimmat defterlerini muhafaza eden kalyon defterdari, miirettebat ile bunlarin iase ve
ayliklarini, kalyonlarin malzeme hesaplarimi tutan bir kalyon katibi bulunmaktadir

(Bostan 2010: 82-83).

2.4.1.5. Tersanedeki Din Gorevlileri ve Diger Personel

Tersane camiinde bulunan gorevliler, XVII. yiizyilda on bes kisiydi. 1665-1693
yillarinda bir vaiz, bir imam-hatib, ikinci imam, namazdan Once Kuran'dan ciiz
okumakla gorevli iki ciizhan, miiezzinbasinin yardimcisi olarak bir semahfil, camide
hayir sahiplerini anan bir muarrif, i¢c miiezzin, bir sala miiezzini, Kuran'dan en az on
ayet okuyan bir asirhan, fetih suresi okumakla gorevli bir fetihan, mescid imami1 ve su

tasiyicidan olusuyordu (Bostan 2010: 83).



57

2.5. Tersane-i Amire Halk

Tersane ve donanma hizmetinde bulunan harc-1 hassa reisleri yani gemi
kaptanlari, azap ve azap reisleri, neccar, kalafat¢i, parQitiras, haddad, meremmetci,
tlcger, makaraci, Ustiiplicii, kumbaraci, vardiyan, glimi, miiteferrika, miiteakid ve
nobetcilerin hepsine tersane halki denmektedir. Tersane halkinin mevcudu o6zellikle
XVI. ve XVIIL yiizyillarda degiskenlik gostermisti. Mesela XVI. yiizyilin ilk yarisinda
1800 olan mevcut, Inebaht1 maglubiyetinden sonra 2385'e yiikselmistir. X VII. yiizyilin
baslarindan itibaren ise tersane halkinin sayisinda giderek azalma olmustur (Bostan

2010: 83).

2.5.1. Azaplar

Azaplar, donanmada ve tersanede bulunmalarina gore tersane azaplari ve
donanma azaplar1 seklinde adlandirilirlardi. Bu nedenle, tersane yakininda azap

kislalarinin bulundugu yere Azap Kapisi denilmistir (Bostan 2010: 84).

Azaplarin "boliikbagis1" olan reislige "badbani" adi verilen yelkencilikten
gecilirdi. Azap boliiklerinde reis, odabasi ve ascibasi zabit olarak bulunurdu. Gemi
siivarisi olan azap reisine "vardiyanbagi" denilirdi. Bu kisi daha sonra terfi ederek
kaptan olurdu. XVIL yiizyillda azaplarin giindelikleri dort ak¢ceden yedi akceye kadar
degisirdi (Altier 1995: 23-25).

2.5.2. Tersane-i Amire Sanatkarlari

Gemi insa ve tamirleri yaninda Tersine-i Amire'de diger islerle ilgili calisanlar
sanatkarlar olup, bunlar; neccar, kalafat¢i, paru-tiras, haddad, meremmetgi, tlicger,

makaraci, listiipiicii ve kumbaracilardan olusmaktaydi (Bostan 2003: 66).

Neccar, gemi inga ve tamiri ile ugrasmakta ve acemi oglanlar1 arasindan
secilerek ulufeli olarak tersane halki arasinda hizmet vermekteydiler. Gemilerdeki

kalafat islerine bakan ve ziftlenmesi ile gorevli kalafat¢ilar acemi oglanlar arasindan



58

alinmistir. ParQtiraglar, tersaneye bagli gemilere kiirek yontma ile gorevliydiler ve
bunlarin sayilar1 XVII. yiizyil baslarinda 60 civarindayken sonraki yillarda sayilar
azalmistir. Haddadlar, demirden imal edilen gemi malzemelerinin hazirlanmasinda
calisirlardi. Bunlarin sayis1 da tipki parQtiraglar gibi azalmistir. Gemiler de hizmet
verdikleri anlagilan humbaracilar, demirden mamul, i¢i patlayic1 maddelerle doldurulan
humbarayr havan topu veya elle atarlardi. Tersane'deki gemilerin, mahzenlerin
tamirinde calisan meremmetciler, makara tiicu dokmek ve tlicdan makara dili yapmakla
gorevli ticgerler ile makara yapmakla gorevli olan makaracilar da Tersine-i Amire

halki arasindaydi (Bostan 2010: 86-87).

Tersane halki arasinda gemi yapimu icin yeterli is giicliniin sahip olmadigi
zamanlarda halk arasindan ayni meslegi icra edenler iicret karsiligi calistirilmiglardir.
Bu nedenle cesitli bolgeler gonderilen ¢avuslar marangoz, burgucu ve haddad toplayip
getiriyorlardi. Hatta tersaneye ait gemilerin insast sirasinda tiiccar gemilerinde
calisanlar da aliniyorlardi. Mesela kiireklik agac kesen teksinarcilar, parGtiraglar ve
bickicilar kereste temin edilen bolgelerde bu hizmeti yerine getiriyorlardi (Bostan 2010:

87).

Tersane-i Amire'de faaliyetlerin yogun oldugu zamanlarda Istanbul disinda gemi
tezgahlarinda calisan isciler Istanbul'a getirilmekteydi. 1709 yilimin sonlarinda Prut
seferi hazirliklart nedeniyle Tersine-i Amire'de gemi insasi, kalafatlanmasi ve tamir
isleri artmis, Tersane'deki marangoz ve kalafat¢i sayis1 yetmemisti. Bu nedenle Ayadon,
Keynolu ve Inebolu kazalarindan 103 marangoz, 45 bulgucu ve kalafat¢1 Istanbul'a
getirilmisti. Istanbul'a getirilen meslek ustalarmin tersanede kalmalari igin cazip calisma

sartlar1 olusturulmustur (Aydin 2011: 104-105).

2.6. Gemi Miirettebat1 ve Hizmetlileri
2.6.1. Gemi Miirettebat1

Kadirga doneminde Osmanli donanmasinda ¢alisan miirettebatin sayis1 azdi. Bu

say1 kiirek¢i ve savasgilar ¢ikarildiginda 35 kadardi. 1682 yilindan itibaren yaygin bir
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sekilde kullanilmaya baslanilan kalyonlarla birlikte gemi miirettebatinin sayilari,
fonksiyonlar1 ve isimlerinde degisiklikler meydana gelmistir. 1690 yilinda 418
miirettebathl bir kapudane kapudan, gemi agasi, hoca, odabas, vekil-i har¢, cavus,
yelkenci, vardiyan, siitlr reisleri, sandal reisi, topcubasi ve kethudasi, topcu, aylakei,
saatci, sandalci, kalafat¢1 ve marangoz bulunmaktaydi. Bunlardan en kalabalik grubu

olusturanlar ise 146 kisi ile saatcilardi (Bostan 2010: 89).

2.6.2. Gemi Hizmetlileri

2.6.2.1. Kiirek¢i

Osmanli donanmasinda iki tiir kiirek¢i vardi. Bunlardan birincisi Forsa denilen
savaglardan alinan esirlerdi. Digeri ise Osmanli tebaasindan olup isledikleri agir suc
nedeniyle kiirek cezasma carptirilan mahkumlardi. (Altier 1995: 31). Idris Bostan ise
kiirekcileri bes gruba ayirmistir. Bunlar; ocaklik, hodgirifte, mir1 esir, esir satin alma ve

kiirek cezasina carptirilanlar olanlar seklindedir (Bostan 2010: 90).

Esir Forsalarin kagmasini 6nlemek i¢in bir veya iki ayag: zincire ¢akili tutulurdu.
Bu tiir Forsalardan baska devlet kendi tebasindan 20 hanede bir kisi olarak donanma
gemileri icin kiirek¢i alinirdi. Devlet aldigi kiirek¢iye yevmiye verir be bu parayi
tekalifi-i orfiyeden hesaba uygun tahsil ve tevzi ederdi. Halk kendi tabiriyle Tiirk
kiirek¢ilerine "Ahbap" esir kiirekgilere ise "cakal" derdi (Altier 1995: 31).

Cesitli  suclardan otiirii  kiirek cezasina carptirilan  suglularin - Osmanl
donanmasina hangi tarihten itibaren alinmaya baslandigi tam olarak bilinmemekle
beraber, XVI. yiizyil ortalarindan itibaren bazi hiikiimlerde kiirek cezasinin olmasi bu
tarihlerde olusturuldugunu gostermektedir. Bu durumun ortaya ¢ikmasi muhtemelen

donanmanin ihtiyag¢larinin karsilamasi sonucuyla olusmustur (Bostan 2010: 94).

Osmanli Devleti'nde bu tiir suclarla cezalandirilan Kisilerin Islam ceza
hukukunun tazir cezasi ig¢ine giren suglarla aymi oldugu goriilmektedir. Hirsizlik,

yankesicilik, haydutluk, eskiyalik, adam 6ldiirme veya oldiirmekle itham, fesad, senaat,



60

fuhsiyat, sahtekarlik, kalpazanlik, fermana itaatsizlik, sahte berat yazma, tugra taklit
etme, terazide noksan tartma, casusluk ve dini nitelik tagiyan suglari isleyen miicrimler
kiirek cezasina carptirilmaktadir (Bostan 2010: 95). Bolu sancagindan kiirek cezasina

carptirilip Osmanli donanmasinda calistirilan pek ¢ok kimsenin oldugu goriilmektedir.

Tablo 2.1: XVIIL. Yiizyilda Ocaklik Olarak Temin Edilen Ayni Kiirek¢inin Sancaklara
Gore Dagilimi (Bostan 2003: 194-195)

Sancak 1603 1604 1613 1621 1622 1630 1632 1634
Aydin -— -— 1021 455 514 280 347 92
Saruhan -— -— 253 165 277 123 159 202
Mentese -— -— 298 179 302 245 279 324
Sigla -—- -— 576 267 547 - 354 390
Hamidili 175 —_— 156 67 117 42 47 30
Karasi —_— 261 307 204 211 81 35 57
Biga 40 74 122 86 96 81 83 23
Teke — ——— 57 111 90 31 2 57
Alaiye — — — 23 22 5 ——— 7
Kiitahya 232 — 329 152 250 160 167 139
Hiidavendigar 266 230 402 264 292 96 122 159
K.Hiséar-1Sahib -— -— 50 34 34 31 34 24
Ankara 146 125 5 62 126 11 28 93
Sultanonii -—— — 40 26 34 26 25 20
Cankiri 351 321 93 58 61 28 50 34
Bolu 1395 1211 1283 688 694 654 659 677
Kastamonu 405 ——— 578 381 391 331 336 252

Tablo 2.2: XVIL Yiizyilda Ocaklik Olarak Temin Edilen Ayni Kiirek¢inin Sancaklara
Gore Dagilimi (Bostan 2003: 194-195)

Sancak 1645 1648 1649 1660 1661 1663 1668 1669 1671
Aydm 824 713 430 644
Saruhan 545 368 400 456
Mentese 414 396 336 447
Si8la 475 208 284 433
Hamidili 232 54 135 153
Karasi 236 241 236 221
Biga 94 87 132 131 131
Teke 129 82 112 108
Alaiye 41 28 31 29
Kiitahya 313 488 394 307 311
Hiidavendigar 376 355 358 359 355 347 355
K.Hisar-1Sahib 72 81 75 7
Ankara 148 104 146 144
Sultanonii 53 63 53 52 43
Cankir 122 145 117 110
Bolu 673 947 674 501 606 576 439 504

Kastamonu 349 502 418 322 — 255 346 — 401
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Tablolarda yer alan verilerden de anlasilacagi lizere birka¢ istisna disinda
1603/1671 yillar1 arasinda donanmanin gereksinimi olan kiirekgilerin temin edildigi
sancaklarin basinda Bolu Sancagi yer almaktadir. Akcakoca, Alapli, Eregli gibi
Karadeniz’e kiyist olan kazalarin ge¢cmiste Bolu sancagina dahil olmast bunda etkili
olmustur diyebiliriz. Bu diisiincemizi destekleyen bilgi bir belgede su sekilde yer
almaktadir. 1834 senesi Bolu sancagi kazalarindan olan ve tersaneye kereste kesmekle
yiikiimlii Uskibi (Konuralp) kazasi denizden uzak bir kazadir. Bu ahali Asakir-i
bahriyeye uyamayacagindan, sahil kazalar1 arasindan ¢ikartilmasi gerektigi Bolu
miitesellimi Mehmed Emin Bey’e resmi olarak yazi ile bildirmistir (BOA. HAT.
1323/51652A. 1834). Buradan da anlasilacagi iizere Osmanli tersanesi ve
donanmasinda gerekli olan kimseler Oncelikle sahil kazalarindan temin ediliyordu.
Boylelikle bu ahalinin denizcilik konusundaki tecriibesinden yararlanilmig oluyordu. Bir

baska deyisle lazim olan kalifiye eleman temin edilmis oluyordu.

Bunun yaninda isledikleri cesitli suglar nedeniyle kiirek cezasina carptirilan
sahislarda bulunuyordu. Osmanli Arsivinde Bolu sancagi niifusuna kayitli olup isledigi
suc nedeniyle kiirek cezasina carptirilan kisilerle ilgili pek ¢ok kayit bulunmaktadir.
Buna iligkin bir 6rnekte, Bolu niifusuna kayith Bosnakzade Mehmed, ii¢ sene boyunca
Tersane-i Amire'de kiirek cezasina carptirilmistir. Bu cezasini ¢ekmesi icin Istanbul'a
gonderilmesi istenmistir. Ancak zanl 1862 senesi Muharremin 29 pazar gecesi saat dort
bucuk sularinda hapisten kagmistir. Zanlinin kagmasina yardim eden kisi Bosnakoglu
tomrukcu Mehmed’dir. Bu durum karsisinda gereginin yapilmasi i¢in Bolu Sancagina

konuyla ilgili bir uyar1 gonderilmistir (BOA. MVL. 666/53, 1/2, 1862).

Konuyla ilgili bir baska belge ise; isledigi suctan dolayr kiirek cezasina
carptirtlan ve iki seneden beri Tersane-i Amire'de bu cezasini ceken Bolu'nun Mengen
kazasindan Ibrahim'in tahliyesine dairdir (BOA. A.MKT. MVL. 17/54, 1849). Konu

hakkindaki diger 6rnekleri su sekilde siralayabiliriz.

Bolu sancagi Kasaplar karyesi ahalisinden Emine Hatun'u 6ldiiren kocasi Salih
diyet 6dedikten sonra Tersane-i Amire'de kiirek cezasina carptirilmistir. (BOA. A.MKT.
MVL. 67/9, 1854). Bolu'da cikan cinayet yiiziinden kiirek cezasina carptirilanlarin
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Sinop yerine Tersine-i Amire'ye gonderilmeleri istenilmistir (BOA. AMKT. UM.
568/96, 1862).

Bolu kazasina tabi Gokge nahiyesi Ibis karyesinde Osman Beyoglu Satilmis'in
katili Tokmak oglu Omer'in kiirek cezasna konmak iizere Tersine-i Amire'ye

gonderilmesi istenilmistir (BOA. MVL. 669/89, 1864).

Hirsizlik yaptiklar1 gerekgesiyle kiirek cezasina carptirilanlar hakkindaki bir
baska belgede; Bolu sancagi Giiney karyeli Ahmed oglu Mehmed, Hact Masdan damadi
Mehmed Cavus ve Topal Kethiida oglu Mehmed'in para ve esyalarini gasp eden Ankara
Avyas kazas1 Kayagengiyesi karyesinden Osman oglu Kahveci Ali ve Bolu sancagindan
Asur oglu Mehmed Ali ve Sarikir karyeli Ismail oglu Eyiib ve digerleri telef olmus,
Mehmed Ali kiirek cezasi ile tersaneye gonderilmistir (BOA. MVL. 648/90, 1863).

Kiirekci alimi icin gecen bir kayitta ise; donanma kadirgalart i¢in Bursa, Bolu,
Gelibolu, diger sancak ve kazalarin her on hanesinden bir kisi kiirek¢i cikarilarak

Nevruz'dan Once tersaneye gonderilmesi istenmistir (BOA. C.BH. 16/775, 1722).

2.6.2.2. Alatct

Gemilerde yelken halatlarin1 kullanmakla gorevli olanlara alatgt denmekteydi.
Bunlar kiirek¢i olmadiklart halde kiirek¢iler arasinda gosterilmislerdir. Bu kisiler
Gelibolu'dan ocaklik seklinde alindiklar1 gibi bedel ile de alinmislardir. Bedel ile
alinanlarin bedel miktarlar1t XVII. yiizy1l boyunca hi¢ degismemis, her zaman 1500 akce
verilerek temin edilmistir. Donanma seferde iken alatg¢ilar da tipki kiirekgiler gibi

mevacib almaktaydilar (Bostan 2010: 96).

2.7. Gemi Tirleri

Osmanlt Devleti kurulus yillarindan itibaren denizle alakalar1 ve deniz

sahillerinin genisligi nedeniyle donanmaya biiyiik 6nem vermislerdir. Denizlerin 6nemli
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giiclerinden olan Venediklileri gemi yapiminda Ornek alan Osmanlilar bununla
yetinmeyip kendine 6zgii gemiler de meydana getirmistir. Akdeniz'de, Venedik ile
yapilan siirekli savaslardan sonra XVI. yiizyil ortalarinda bu denizde hakimiyeti elde

etmislerdir (Uzungarsili 1988: 455).

Osmanl1 Devleti’'nde gemi karsilifinda Arapca "sefine" (cogulu siifiin, sefayin)
ve Farsca "kesti" (¢cogulu kestihd) kelimeleri yaygin bicimde kullanilmigltir (Bostan
1996: 11). Osmanli donanmasini olusturan gemiler, kiirekli ve yelkenli olmak iizere
ikiye ayriliyordu. Kiirek ve yelkenle yiiriiyen gemilere cekdiri denilmekteyken, yalniz
yelkenle yiirliyen gemilere yelkenli ya da kalyon sinifi gemiler denilmektedir. Kiirekle
hareket eden c¢ekdiri tiirii gemiler biiyiik donanma gemileri ve ince donanma gemileri

olmak iizere iki gruba ayrilmaktadir (Bostan 2010: 107).

2.7.1. Kiirekli Gemiler

2.7.1.1. Kadirga

Kadirgaya yabanci donanmalarinda gali ve galer de denilmektedir. Yelken
donemine, yani kalyonculugun oneminin arttigi tarihi kadar Osmanli donanmasinin
esasin1 kadirgalar olusturmustur (Tezel 1973: 723). ki bodoslamasi aras1 55-56 zira
(41-42 m.) olan bu gemiler gayet uzun ve ensiz, hemen hemen su seviyesinde denecek
kadar algak, kiglar1 baglarina oranla daha yiiksek ve bas bodoslamalar1 omurgalarina
dikey inen ¢ok hizli ve kivrak hareketli bir tekneye sahiptiler. Bas ve ki¢larinda etrafi
halatlarla cevrili kiiciik birer yarim giiverte bulunur ve buralarda kaptanlarla savascilar
dururdu (Bostan 1996: 13). Kadirganin her kiiregini dorder beser kiirek¢i cekerdi
(Uzuncgarsili 1988: 462). Buna gore, her kadirgada 100 savasci ile birlikte, 196 kiirekci,
20 alatgz, iki diimenci, bir yelkenci, iki gimi, iki kiirek yapici, iki kalafat¢i, iki neccar ve
hepsine hiikkmeden, harita ve pusula kullanan bir reis olmak iizere 328 Kkisi

bulunmaktadir (Bostan 2003: 86).
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XVIL yiizy1l baslarinda bir kadirganin maliyeti, ingaat1 i¢in liizumlu kereste, ¢ivi,
zift, katran, iistiipii gibi malzemelerinin yaninda marangoz, bickict ve demirci gibi

sanatkar iicretleriyle birlikte toplam 236.500 akceye ulagsmaktadir (Bostan 2003: 86).

Osmanli donanmasinda her sene 40 kadar kadirga yapimi zorunluluk halini
almistir. 1701 yilindan itibaren kalyonlarin Oneminin artmasiyla kadirga yapimi
kaldirilmistir. Yerine iki veya ii¢ ambarl kalyonlar yapilmistir. Her sene ii¢ pare kalyon
suya salinirdi. III. Ahmed devrinden itibaren sayilar1 azaltilan kadirgalar, I. Abdiilhamid
zamaninda sona ermis, yalniz kadirga tiiriinden olan Kaptan Pasa Bastardas1 kalmigtir

(Altier 1995: 37).

2.7.1.2. Bastarda

Her bir kiiregi 6 veya 7 neferle cekilen ve 26’dan 30 cifteye kadar kiirekle
yiiriitiilen eski harp gemilerinden bir sinif gemidir. En az 600 miirettebatla idare olunan
bu tekneler siklikla kumandan gemisi olarak kullanilirdi (Giirgay 1943: 58).
Kiirekgilerin arkasinda her mangada {icer cenk¢i bulunurdu. Pasa bastardasinin
miirettebat1 500 kiirekgi, 216 cenkgi, gemici, topcu ve digerleriyle birlikte toplam 800'e
ulasiyordu (Bostan 2003: 86). Baska bir tiir olan bastarda vardi ki buna da hiinkar
gemisi denmekteydi. Bu teknede 3 adet fener bulunurdu. Bordasi, direk ve kiirekleri
yesile boyanirdi. Direk basinda "alem"i vardi. Bir vezir donanmaya serdar olup

kapudane olarak gemi ile gitmesi gerekirse o tekneye binerdi (Altier 1995: 35).

2.7.1.3. Mavna

Bastarda sinifindan olup bastardadan daha havaleli ve enli, 26 kiirekli ve iki kat
giiverteli eski harp gemilerinden bir tipti. Bir veya iki latin yelkeni kaldirirdi, halen
limanlarda esyayi ticariye naklinde kullanilan baglar1 (soyali) ve kiclar1 diiz merakibe de
(mavna) denir. Kiirek ve yelkenle yiiriitiilen bu merakibin biiyiikliikleri 35 tonilatodan

45 tonilatoya kadard: (Giircay 1943: 286).
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2.7.1.4. Firkate

Cektiri tiiriinden olan bu gemilerin en kiictigii 10-17 oturaklidir. XVIII. yiizyilin
baslarindan itibaren oturak sayisinin arttigi goriilmektedir. 1703 yilinda Karadeniz
sahillerinde insa edilen 80 firkatenin yedisinin oturak sayis1 18, yedisinin 20 ve
digerlerinin oturak sayist 14 ile 16 arasinda degismektedir. Firkateler uzun, dar, kiirek
ve yelkenle hareket etmeleri ayn1 zamanda seri olmalar1 dolayisiyla biitiin Akdeniz
tilkeleri tarafindan kullanilmistir. Bu gemi cesidini firkateyn ile karistirmamak gerekir.
Firkateyn, Avrupalilar tarafindan kullamilan ve Ingilizcesi frigate olan yelkenli savas
gemisidir. Osmanlilar bunun adim1 degistirerek firkateyn demislerdir. Savas

zamanlarinda firkatelere 80 hatta 100 levend konulmustur (Bostan 2010: 127-128).

2.7.1.5. Pergende

Aslinda daha 6nceki donemlerde goriilen fakat cekdirme ve bes cifte gibi daha
kiiciik gemilerin devreye girmesiyle bu gemilere bir siireligine son verildi. Bir fermanla
yeniden ikame edildi. Biiyiik yiikk kapasitesi olan gemilere ¢ok fazla ihtiyag
duyuluyordu. Pergende bu ihityac1 karsilamak iizere tekrar kullanima sokuldu (Zorlu

2014: 233).

2.7.1.6. Kalite (Kalyata)

Bu gemi tiiriine yabancilar kalyola, galita, galyot demislerdir. Cekdiri tiiriinden
olan bu gemilerde 19-24 oturak bulunmakla beraber boylar1 33 zira idi (Uzungarsili
1988: 460). Idris Bostan ise bu tiir gemilerin boylarinin 42-48 zira (32-36 m.) oldugunu
belirtmistir (Bostan 2003: 84). XVII. yiizyilda bu gemilerin boylar1 uzunken, XVIIIL
yiizyildan itibaren kisalmistir (Bostan 2010: 126). Ozellikle takip hizmetinde kullanilan
bu gemilerde harp zamanlarinda 220 kadar cenk¢i bulunmakla beraber diismani takip

ettiklerinden bag taraflarinda top bulunmaktadir (Uzungarsili 1988: 460).
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2.7.2. ince Donanma Gemileri

Daha cok nehirlerde, 6zellikle Tuna'da kullanilan ve donanma denize agildiginda
biiyiik gemilerin maiyetinde bulunan, bir kismu1 kayik tiirli olan gemilerdir. S1g yerlere
rahatlikla girebilen ince donanma gemileri, genelde kiirekle hareket etmekle beraber

yelkenle de kullanilmistir (Bostan 2010: 132)

Ince donanma gemileri daha cok yardimci gemiler olarak, bazilar1 nakliyede ve
bazilar1 da nehirlerde kullaniliyordu. Bunlar arasinda Onceleri savas gemisi oldugu
halde sonralar1 nakliye amaciyla kullanilan karamiirsel, daha ¢ok nehirlerde ve bazen
Karadeniz kiyilarinda seyreden Sayka, haberci gemisi olan ve nakliyede kullanilan
Iskampoye, nakliye ve muhafaza hizmetinde kullanilan iistiiacik, aktarma, cekeleve,

celiyye, at, tas ve top gemileri onemli yer tutmaktaydi (Bostan 2002: 218).

2.7.3. Kalyon Sinif1 (Yelkenli) Gemiler

Kalyon tipi gemiler, kalyon, firkateyn, korvet, burton, barca, agribar, ates gemisi,

salope, brik, uskuna ve sehtiye adlarin1 tasimaktaydi (Sancar 2006: 347).

2.7.3.1. Kalyon

Galleon (Kalyon) terimi ve buna 0zgii tekne yapisi, XVIIL yiizyil ortalarindan
itibaren Avrupa'da kullanmamaya baslandi. Bunun yerine 6nce "savas gemisi" (man-of-
war) sonra "hatt-1 harp gemisi"ne (ship-of-the-line) dogru bir degisim gecirmistir.
Kalyon ¢ok iyi savunan ve saldirt altinda dahi ¢ok 1yi kullanilabilen ticaret gemileri
olarak ifade edilmistir. Zaman igerisinde kalyon sadece silah tasiyip askeri malzemeler
disinda higbir ticari esya tagimayan gemiler haline gelince galleon terimi manasini
kaybetmistir. Osmanlilar kalyon terimine kusatici anlam yiiklemisler ve XIX. yiizyil
ortalaria kadar bu terimi kullanmislardir. XIX. yiizyilda denize indirilen Selimiye ve
Mahmudiye adli gemiler Avrupa donanmalarindaki hatt-1 harp gemilerinin benzeri

olmalarina ragmen bunlar icin de kalyon terimi kullanilmistir. Bununla beraber XVII.
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yiizyll Osmanli kalyonlar1 genellikle ii¢ direkli olmakla beraber seren ve yelken

donanimlar1 bazi farkliliklar gostermektedir (Aydin 2011: 49).

Kalyonlarin 43- 59 zird (33-45 m.) uzunlugunda olanlarina iki ambarl, kapak
veya karaka deniliyordu. Bunlarin her iki bordasinda yarisi giivertelerde, yarisi top
ambar1 denilen orta katta olmak iizere iki sira top vardi ve sayilart 80-110 arasinda
degisiyordu; miirettebat1 ise 800 kisi kadardi. U¢ ambarli denilen biiyiik tipler 59-64
zird (45-49 m.) uzunlugundayd: ve sayilar1 110-120 arasinda degisen toplar yine iki
sirali dizilmisti (Bostan 1996: 14). Ug¢ kantar (169,34 kg.) agirliginda giilleler atan
toplar1 tastyan kalyonlar "ti¢ kantarli" adiyla anilmaktaydi ve uzunluklari 55,5 zira
(41,69 m.) idi. Osmanli donanmasinda bulunan ve kalyonlar arasinda karavele ad1 ile
anilan gemiler dikkat cekicidir. Osmanli donanmasindaki bu gemiler 6zellikle adalar
arasindaki s1g sularda saklanan korsan gemilerinin takibinde etkili olmaktadir ve boylari
38,5-43,5 zira (29,18-32,97 m.) arasinda degismektedir. XV.yiizyilin baslarinda
Venedik'te galeoni olarak adlandirilan gemiler insa edilmisti. Kiirekli kalyon ile ilgili
cok az bilginin oldugu donemlerde kalyonun ilk 6rneklerinden oldugu ve daha sonrada
evrimleserek bilinen kalyona doniistiigii kabul edilmektedir. Bu kalyonun uzunlugu 45
zird (34,11 m.)idi. Bunlardan baska tonbaz, putag/pota¢, vardakosta, karakola, meze-
galere, kalyon-1 ates ve kalyon-1 hoy da Osmanli donanmasinda kullanilan kalyon tiirleri

bulunuyordu (Aydin 2011: 60-66).

Kanuni Sultan Siileyman doneminde bir ara Venediklilerin karaka dedikleri
kalyonlarin benzeri Hali¢ Tersanesi'nde yapilmigsa da 1500-2000 tonilato hacminde
olmasindan dolay1 riizgarsiz havalarda hareketi miimkiin olmadigindan yapimi
durdurulmus ve tekrar eskiden oldugu gibi cekdirilere 6nem verilmeye baslanmistir
(Altier 1995: 45). XVIIL yiizyilin ortalarindan itibaren Girit seferleri esnasinda ve
Canakkale Bogazimin Venedikliler tarafindan kapatilmasi nedeniyle tekrar kalyon
yaptirilmistir. Kopriilizade Fazil Ahmed Pasa doneminde kalyon yapim terk edildiyse
de 1682'de Merzifonlu Kara Mustafa Paga'nin himayesinde tekrar kalyonlara onem
verilmistir. Cezayirli Hasan Pasa zamaninda ise Kasimpasa'da kalyoncu kislas1 yapilmis

ve bundan sonra kalyonculuk devam etmistir (Uzuncarsil1 1988: 469-470).
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2.7.3.2. Firkateyn

Uc giivertesinden bagka bir batarya topu daha bulunan eski harp gemilerinden
bir siniftt (Giircay 1943: 171). Boyu 45-55 zird (34-41,5 m) arasinda degismekle
beraber top sayisi da 30-70 arasinda degismekteydi. Neredeyse firkateynlerin tiimiiniin
govdesi mese agacindan, direk ve serenleri ise ¢camdan yapilirdi. Firkateynlerin temel
gorevi, savas menzili disinda kalarak, diisman donanmasini siirekli g6z hapsinde

tutmakt1 (Zorlu 2014: 216-217).

2.7.3.3. Korvet

Ucg direkli bir ahsap yelkenli gemi tiiriidiir. Kalyon ve firkateynden kiiciik hafif
ve hizli savas gemisidir (Diizcii 2017: 416-417). Boylarinin uzunlugu 33-42 zira (25-32
m) arasinda degismekte olup, iist giivertesindeki top sayist 20-30 kadardi. Tipki
firkateynlerde oldugu gibi korvet de XVIII. yiizyilin sonlarinda kullanilmaya
baslanmist1 (Zorlu 2014: 220).

2.7.3.4. Barca

Harp gemilerinden olup altlar1 diiz ve asker nakliyesinde hizmetli teknelerdir
(Nutki 2011: 25). XVIL. yiizy1l baglarina kadar savas amacl kullanilmalarina ragmen
daha sonralar1 sadece nakliye gorevinde kullanmilmislardir. XV. ve XVI. yiizy1l bazi

metinlerinde gokeler icin de barga tabiri kullanilmistir (Bostan 2010: 141).

2.7.3.5. Burtun (Burton)

XVII. yiizyil sonlarina dogru Osmanli donanmasinda kullanilmaya baglanan
burtun bir kalyon cesididir. Katip Celebi, kendi doneminde kalyon olarak burtunlarin
bulundugunu soylemistir. Burtunlar, sefer sirasinda erzak ve asker naklinde

kullanilmaktadir (Bostan 2003: 95).
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2.7.3.6. Agribar

Agribar, bir savas gemisi olmaktan ¢ok nakliye gemisiydi. Fakat XV. yiizyilda
bir agribarda bulunan toplar, onun en azindan o donemde bir savag gemisi oldugunu
gostermektedir (Bostan 2003: 96). XV. yiizy1l sonlarindaki durumunda gemide 13 adet
Sayka ve 6 adet bas top ile 4 biiyiikk darbezen ve 16 pare pranki adiyla bilinen topu
mevcuttur (Altier 1995: 40).

2.7.3.7. Salope

Iki direkli, kiiciik, hafif ve ambarsiz ahsap yelkenli gemi tiiriidiir (Diizcii 2017:
419). Buradaki iki direk siibye ad1 verilen diiz yelkenlerle donatilirdi. Personeli arasinda
birer reis, badbani, hoca-i emanet, cavus, kilavuz, humbarac1 halifesi, topcubasi, 4
humbaraci ve sudagabudan olusan 62 kisi bulunurdu. Babiali zaman zaman Amerikan

ve Ingiliz yapimi salopeleri alma yoluna giderdi (Zorlu 2014: 222-223).

2.7.3.8. Brik

Iki diregi dahi kabasorta armali yelken sefaini (Nutki 2011: 39). Yelkenli
gemileri iki direkli ambarsiz olanlarina brik denirdi. Brikler yarim armali, zamanin en
seri savas gemilerinden olup, kiipeste lumbarlarinda topu vardi (Tezel 1973: 726). Bu
gemide 9 Reisi ve vardiyani, bir topcubasi ile birlikte 3 topgusu, 8 zabit, 4 marangoz ve
kalafatcisi, 20 Gabyar ve 25 goniillii deniz eri olmak {izere toplam 70 kisilik personele

sahipti. Brik teknesi biiyiikliigline gére miirettebat1 ve top adedi artard1 (Altier 1995: 39).
2.7.3.9. Ates Gemisi
Ates gemisi, salope ile benzer 6zelliklere sahipti. Ancak farkli olarak yanici ve

patlayict maddeleri tasiyan fazladan ates giivertesi vardi. Bu gemiler deniz savaslarinda

diisman gemilerini yakmak amaciyla kullanilirlard: (Zorlu 2014: 225-226).
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2.7.3.10. Uskuna

Pruva diregi kabasorto (tekmil seren yelkenlerini havi) ve grandisi siibye
donanim olan iki direkli yelken gemileri (Nutki 2011: 301). 1831°de tipik bir uskunada
16 top ve 90 adet personel bulunmaktaydi (Zorlu 2014: 232).

2.7.3.11. Sehtiye

Sitye olarak da adlandirilan ve sadece yelken giiciiyle hareket eden sehtiyenin
kiiciik olanlart 23-27 zird, biiyiikk olanlar ise 29-37 zira olmaktadir. Genellikle iki
direkli olmakla birlikte, biiyiikleri bazen ii¢ direklidir. Tiim personelin sayist 200-275
civarindadir (Zorlu 2014: 221-222).

Osmanli donanmasinda, 40 kadirga, 6 mavna ve 1 bastarda birlesince donanma
denilen bir filo meydana gelmektedir. Bu 47 gemideki insan niifusu 10.500 kiirekei,
5.300 cenkg¢i olmak iizere 16.400 kisidir. Bu filoya 20 Bey gemisinden olusan ince bir
filo da katildigindan filo mevcudu 67 gemiye yiikselirdi. Her Bey gemisinde 100 cenk¢i
olduguna gore, 67 gemilik filoda 7000 kadar savas¢i asker bulunurdu (Daver t.y. : 33).



III. BOLUM

3. BOLU SANCAGI VE OSMANLI DENIZCIiLiGI’NE KATKISI

3.1. Gemi Insas1 I¢in Gerekli Olan Malzemenin Temini

Osmanli donanmasindaki gemilerin yapiminda kullanilan malzemeler arasinda
kereste, funda, siitun-seren, ham demir, katran, zift, yag, recine, balmumu, kendir,
ispavlu, iistiipii, kiirek, kirpas, kenevige, cuka ve barut gibi malzemeler bulunmaktadir.
Bunlarin karsilanmasi iki tiirlii olmaktaydi. Bunlardan 6nemli bir kismi redyaya ocaklik
olarak teklif edilerek, diger kismi1 da piyasadan satin alinmak suretiyle temin ediliyordu
(Bostan 1996: 15). Bir tiir vergi miikellefiyeti olan avariz ve ocaklik kelimesinin

anlamlarin1 agmak gerekir.

Avariz; devletin ozellikle savas ya da bagka maksatlarla teminini istedigi mal ve
hizmetlerin 6énemli bir kisminin, en ¢ok bulundugu veya imal edildigi bolgeden-
tireticiden ddemek zorunda oldugu vergi karsiliginda alinmasidir. Ocaklik ise, gemi
ingas1 i¢in liizumlu mithimmatin, avariz karsiliginda tedarikleri maksadiyla, imal ve

istihsal edildikleri bolgelere havale edilmesidir (Bostan 2003: 101).

Tersane-i Amire icin gerekli olan malzeme avariz karsiiginda ocaklik olarak
alinmaktaydi. Fakat bu malzemenin ocaklik alinmasi baz1 giicliiliikleri de beraberinde
getirmistir. Ozellikle XVII. vyiizy1l ortalarindan itibaren kalyon insasinin artmasiyla
istenilen malzemenin sayis1 ve ¢esidinde artis yasanmistir. Bu durum reaya iizerindeki
vergi yiikiiniin agirlasmasina neden olmugstur (Bostan 2003: 101). Bu durumla beraber
ocaklik alinan malzemeler icin belirlenen fiyatin piyasadaki fiyatindan ucuz olmasi

redya ile devletin arasinda bir takim sorunlara yol agmistir. Bu farktan otiirli redya
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ozellikle keresteyi tiiccarlara satmay1 tercih etmis, devlet de deniz seferleri sirasinda
yeterli gelmedigi ayn1 malzemeyi tiiccarlardan almak zorunda kalmistir (Bostan 2003:

101-102).

3.2. Gemi Insasinda Kullanilan Malzemeler

Gemi ingas1 icin kullanilan malzemeler olduk¢a fazladir. Biz burada tezimizin
ana konusu olan Bolu ve Tersane-i Amire ile baglantili olmasi bakimindan Bolu'dan
temin edilen basta kereste olmak iizere lstiipii ve katran gibi malzemeler iizerinde

duracagiz.

3.2.1. Bolu'dan Elde Edilen Malzemeler

Karadeniz bolgesinin Bati Karadeniz boliimiinde yer alan Bolu 8458
kilometrekare bir alana sahiptir. Batisinda Diizce ve Sakarya, giineybatisinda Bilecik ve
Eskisehir; giineyinde Ankara; dogusunda, Cankir1 ve Karabiik; kuzeyinde Zonguldak
illeri yer alir. Bolu’nun giiney-bati, kuzeydogu istikametinde Bolu daglari, giineyinde
ise iki sira halinde Abant daglar1 ve volkanik ozellige sahip Koroglu daglar
bulunmaktadir. Bolu’nun hakim bitki ortiisii ormanliktir. Ilin sahip oldugu alanlarin
%59’u ormanlarla kaplidir (Stime 2013: 13) Osmanli Devleti’nin resmi belgeleri bu
bilgileri teyit etmektedir. Basta {zmit Tersanesi olmak iizere Tersine-i Amire nin
kereste, katran ve istiibii ihtiyaclarinin 6nemli bir boliimii Bolu ve c¢evresinden
karsilaniyordu. Buna Bolu’ya olduk¢a uzak olan Misir’in Iskenderiye Tersanesi de
dahildi. Ayrica Akcasehir ve Eregli iskelelerinde de kiiciik kayiklar insa ediliyordu.
Ormanda aga¢ kesimi yapip bunlart Akgasehir iskelesine tasiyanlara kerestekes adi
veriliyordu. Istanbul’da insa edilecek olan pek ¢ok onemli yapinin kerestesi Bolu ve
civarindan temin ediliyordu. Ornegin Ciragan Sarayinin yapiminda ihtiya¢ duyulan
kereste 1862/1864 yillarinda Bolu’dan temin edilmistir. Gerek Tersane-i Amire gerekse
Ciragan Sarayi i¢in kereste temininde herhangi bir aksamamanin olmamasi i¢in Bolu ve

Akcakoca’da kereste memurlar istihdam edilmistir (Siime 2013: 41,42)
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3.2.1.1. Kereste

Osmanl1 topraklarinda oldukca genis ormanlik alanlar mevcuttu ve Osmanl
devlet politikas1 geregi donanmaya gereken hammaddenin, iilke sinirlar1 dahilinde en
cok bulundugu bolgelerden saglanmasi esasti. Donanmalari i¢in gerekli olan keresteyi
kendi simirlart disindan elde eden devletlerin aksine Osmanli, sahip oldugu zengin
ormanlar sayesinde sikinti cekmemistir. Ayrica kereste elde edilen bolgeler Tersane-i

Amire'ye uzak degillerdi (Aydin 2011: 222).

Gemi insasindaki ana malzemeyi olusturan kereste 6zellikle sefer zamanlarinda
ihtiyaci daha da ¢ok artan bir malzeme olmustur. Bu yiizden temin ve tedariki Tersane-i
Amire acisindan 6nemli meselelerden birini olusturmustur. Kereste cesitleri iki yoldan
temin edilmekteydi. Bunlardan birincisi ocaklik kereste ikincisi ise ocaklik harici satin

alinan kereste idi.

3.2.1.1.1. Ocaklik Kereste

Bolu ahalisinin Tersine-i Amire icin kestikleri kereste ve nakliyesinden dogan
alacaklarinin vergi borclarina sayilmasi adet olmustur (BOA. DH.MKT. 2402/106,
1900). Sancaga bagl kazalarin herbirine ihtiya¢ dahilinde belirli bir miktar kerste temin
etme yiikiimliliigi getirilmistir. Bu yiikiimliiliikk karsisinda ise basta avariz olmak tizere
cesitli vergilerden muaf tutulmuslardir. Ornegin Tersine-i Amire i¢in Bolu sancagindan
tertip edilmis olunan keresteden GoOyniik kazasinin hissesine isabet eden agaclarin

kesiminden vazgecilmistir (BOA., MVL., 649/92, 1863).

Basta Kocaeli bolgesi olmak iizere Karadeniz bu konuda tam anlamiyla bir
kereste rezerviydi. Bolu, Sinop, Bartin, Eregli, Safranbolu kereste tedarikinde onde
gelen yerlerdi. Bir dagin etrafinda bulunan koy, kaza veya sancak kereste kesmekle
yiikiimlii tutulmustur. Ornegin Bolu sancagi dahilindeki Mengen dag1 bunlardan biriydi
(Diizcii 2017: 317) Bu bolgeden Tersane-i Amire disinda Eregli’de insa edilen yelkenli
gemiler icin de kereste talep edilmistir. Ornegin1839°da Eregli’de yapilacak olan bir

kalyon icin 9242 parca kereste siparis edilmisti ki bu kerestenin temininin %49’u
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Virangehir Sancagina havale edilirken %351°1 ise Bolu Sancagina tahsis edilmisti (Diizcii

2017: 323,324)

Tersane-i Amire'nin kereste ihtiyacini avariz karsihginda ocaklik olarak biiyiik
olciide karsilayan bolge, Istanbul’a yakin olan ve Kocaeli livasindaki ormanlari icine
alan Iznikmid, iznik, Yalakdbad, Saricayir, Pazarkdy, Ab-1 Safi, Karamiirsel, Akhisar,
Geyve, Akyazi ve Sabanca kazalar ile Uskiidar'a tabi Kaymas, Agacli, Akabad, Gengli,
Seyhli, Kandira ve Taskoprii nahiyelerinden meydana gelmekteydi. Bu bolgelerdeki
redyd, her sene Tersine-i Amire icin keresteyi avariz karsihginda ocaklik olarak
hazirlamakla gorevliydi (Bostan 2003: 102-103). Ancak bu hususun uygulanmasinda
zaman zaman aksakliklar goriilebiliyordu. Bolu sancaginda kereste kesmekle gorevli
olan kazalarindan Tersine-i Amire icin tertip edilmis kerestenin iskelelere nakli ve
kesim islemi Mudurnu kazasindan Carsamba nahiyesi ahalisine avariz vergisi
karsiliginda verilmistir. Fakat Carsamba Nahiyesi ahalisi daha onceden kereste isiyle
hi¢ ugrasmamuslardir. izmid tarafindan kereste her ne kadar kesilmis ise de iskeleye
nakli ve indirilmesi yapilmamistir. Bu durumdan dolay1 gerekli merciler haber almak
icin bolgeye gitmislerdir. Yapilan incelemede kereste naklinin ve indirilmesinin
gerceklesmedigi goriilmiistiir. Bu yiizden Carsamba Nahiyesi ahalisi cezaya
carptirtlmiglardir. Carsamba ahalisi, kendilerinin kereste isinden anlamadiklarini bunu
kanitlayacak belgeleri oldugunu soylemislerdir. Bolgenin kereste memurlarina bunun
dogru olup olmadig1 sorulmasi iizerine bunun dogru oldugu belirtilmis fakat Carsamba
ahalisinin bir sene kereste kesmekle yiikiimlii olduklar1 belirtmistir. Bu gelismeler
tizerine Carsamba ahalisi su¢suz sayilmistir (BOA. MVL, 648/33, 2/2, 1863). Avariz
karsihigi Tersdne-i Amire icin temin edilen kerestenin maliyeti hakkinda bir fikir
vermesi agisindan cesitli yillar itibariyla kerestenin akge olarak degeri asagidaki tabloda

belirtilmistir.
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Tablo 3.1: Kocaeli Havalisine Ait Ocaklik Kerestenin Ak¢e Olarak Tutar1 (Bostan 2003:

103).

Kaza 1654 1662 1677 1687 1696

Iznikmid 23.500 23.500 23.500 23.500 23.500
Iznik 21.840 21.840 21.840 21.840 21.840
Yalakabad 13.000 13.000 13.000 13.000 13.000
Sarigayir 4.550 4.550 495 495 495

Pazarkoyii 14.950 14.950 14.950 14.950 14.950
Ab-1 Safi 6.500 6.500 6.500 6.500 6.500

Akhisar 12.915 12.915 12.915 12.135 12.135
Geyve 51.780 51.780 51.780 51.780 51.780
Akyazi 13.850 13.850 13.850 13.850 13.850
Sabanca 22.800 22.800 22.800 22.800 22.800
Kaymas 20.568 20.568 20.568 20.568 20.568
Kandira 19.897 19.897 19.897 19.897 19.897
Akabad 6.852 6.852 6.852 6.852 6.852

Agacli 13.720 13.720 13.720 13.720 13.720
Gengli 14.415 14.415 14.415 14.415 14.415
Seyhli 20.829 20.829 20.829 20.829 20.829
Tagkoprii 2.105 2,105 e 2.105 2.105

Karamiirsel 15.950 15950  —meeeeee 15.950 15.950
Toplam 300.021 296.467 275.137 292.412 292.412

Tersane'nin ihtiyact olan kerestenin tedariki i¢in bu isle gorevli olanlar; kadi
veya naib, kereste emini, yeniceri serdar1 ve Aayan-1 vildyetin is erleri olarak
belirlenmekteydi. Son iki ziimrenin bu organizasyonda tam olarak ne i yaptiklari
bilinmemekle beraber bazi arsiv belgelerinde yenigeri serdarinin, emrindekilerle Kereste
Emini'ne yardimci ve asayisi temin ile gorevli oldugu anlasilmaktadir. Diger bir yandan
kadilar da bolgelerindeki ser'i hukukun uygulayicilar1 olduklar1 gibi ayn1 zamanda
merkezden gelen emirlerin ve birtakim miilki islerin tasradaki denetleyicileri olduklari

goriilmektedir (Aydin 2011: 224).

Kadilarin 6nemli islerinden biri de ortaya ¢ikan anlasmazlik ve haksizliklar ist
makama bildirmek ve sorunlarin c¢oziimlerini saglamakti. Buna bir 6rnek verecek
olursak; 1727-1728'de Tersane'deki kalyonlar icin gerekli olan siitun ve serenlerin
Karadeniz Bolgesinde bulunan Samakov halkindan talep edilmesi iizerine, Kiziltepe
dagindan siitun ve seren kesen kimseler, bunlar1 ©kiiz arabasiyla tasirken Bolu
voyvodast bolgenin kendi yetki alanina girdigini soyleyerek vergi talep etmistir. Bu
durumu Samakov kadis1 halka yapilan haksizligi iist makama bildirmistir. Sonug olarak,
halktan vergi alinmamasi ve Bolu voyvodasinin halka eziyet etmemesi emredilmistir

(Aydin 2011: 224-225).
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Bu organizasyonun biiyiik anlamda yiiriitiiciisii olan kereste eminleri genellikle
diiriist, dindar ve verilen isin iistesinden gelebilecek insanlardan secilirdi. Devletin
kereste talep ettigi bolgedeki halkin, bir vakfa dahil olup olmamasina ya da bir hizmet
karsiliginda vergi muafiyetinin bulunup bulunmadigina bakilmaksizin kereste kesimi ve
tasimasinda gorev almasi zorunluydu. Bu zorunlu hizmet sirasinda kereste eminlerinden
istenilen ise halka eziyet etmemeleri ve hak ettikleri iicretlerin zamaninda 6denmesiydi

(Aydin 2011: 225-226).

Gemi kerestesine olan ihtiyacin her sene devam etmesi ocaklik tayin edilen
bolgelerdeki ormanlarin korunmasini gelisi giizel kesilmemesini zorunlu kilmaktaydi.
Bu nedenle bolgeye gonderilen korucular ormanlar1 korumaktaydilar. Zaman zaman
ocaklik kereste kesimine karsi redyada hosnutsuzluk meydana gelse de onlardan eskiden

oldugu gibi gorevlerini yerine getirmeleri istenmistir (Bostan 2003: 110).

Ormanlik alanlardaki kerestenin uygun olgiilere gore kesimi icin kalyon
mimarlar1 gorevlendirilmislerdir. Halkin ¢aligmalarini denetlemek, diizeni saglamak ve
kerestelerin limana indirilmesini diizenli bir sekilde saglamak amaciyla bazi devlet
gorevlileri vazifelendirilmistir. Istanbul'dan ilgili yerlere gidenlere bir miktar harcirah
verilmistir. Ozellikle daglik bolgelerde kisin kereste kesimi yapilmakta bunlar
ilkbaharda Istanbul'a gonderilmekteydi. Kerestelerin iskeleye nakli icin biiyiikbas
hayvanlar kullanilirdi. Kereste, halk tarafindan iskelelerde ilgili gorevlilere teslim edilir,
emin yahut bu isle gorevli bir mubasir halka mevkufat defterinde belirlenmis fiyatlar

tizerinden 6deme yapardi (Aydin 2011: 226).

3.2.1.1.2. Ocaklik Harici Satin Alinan Kereste

Tersane-i Amire'nin kereste ihtiyaci, ocaklik bolgelerden temin edildigi gibi
diger bolgelerden de satin alinabilmekteydi. Bu bolgeler; Karadeniz’de Samsun’a kadar,
Rumeli sahilleri Varna’ya kadar ve Bolu havalisidir (Bostan 2003: 115-116). Bu

boliumde tez konumuz olan Bolu tizerinde durulacaktir.
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XVI. ve XVIL yiizyillar boyunca Tersine-i Amire icin kereste temini Kocaeli
bolgesindeki ormanlar tarafindan karsilanmistir. Fakat XVII. yiizyil ortalarina dogru bu
bolgedeki kereste kaynaklari olduk¢a azalmis, ayrica kalyon sayisindaki hizli artis
kereste ihtiyacim1 fazlalagtirmisti. Bu nedenle 1699 yilinda Bolu'da kesif yapilarak
Tersane-i Amire icin kereste bu bolgedeki ormanlardan karsilanmaya baslanmustir.
Ozellikle kalyon siitun ve serenleri ile oldukga elverisli olan bu ormanlara sahip olmasi
nedeniyle Melen nehri kenarinda bulunan Akgasehir, Karasu, Eflani kazalarindan ve
Foca dagindan bu miihimmatin temini saglanmaya calisilmistir. Fakat bu bolgeden
Karadeniz'e olan ulasim olduk¢a zordu. Yollarin miisait olamamasi1 nedeniyle Tersane-i
Amire'ye sevkiyatta sikintilar yasandi. Bu sikintilarin onlenmesi igin ornegin yollarin
temizlenmesinde veya genisletilmesinden halktan yararlanilmistir. Bu kisilere giinliik
ticretler verilmistir. Siitun ve serenin nakli i¢in Bolu sancagina bagli kazalardan

icretleri Bolu voyvodasi tarafindan 6denmek iizere 600 c¢ift camus temin edilmistir

(Bostan 2003: 117-118).

Yeni kereste rezerv bolgeleri ile ilgili bir rapor 6zellikle Cesme donanmasinin
yakilmasindan sonra hazirlanmisti. Donanmanin imha edilmesi iizerine yeniden kalyon
ingas1 giindeme gelmis, kerestelerin kesim ve nakliyesi i¢in gorevlendirilen Hassa
hasekilerinden Gen¢ Hasan raporunda bazi hususlara deginmisti. Kereste kesim ve
nakliyesi hakkinda bilgiler vermis, ayrica Bolu sancagina bagli Dodurga kazasindaki
daglarda kereste yapimmna uygun agaclarin bulundugunu, bunlarin Iznikmid'e
ulastirilmasinin kolay olmasi sebebiyle buradan kesilip nakledilmesi hususunda Bolu

voyvodasi ve kadisina hiikiimler yazilmasi gerektigini belirtmisti (Aydin 2011: 237).

Bolu o6zellikle kereste agisindan olduk¢a zengin bir bolgeydi. Basta Tersane-i
Amire olmak iizere cesitli tersaneler icin gerekli olan kerestenin temini Bolu ve
havalisinden saglanmistir. Osmanli Arsivi’nden temin ettigimiz bazi belgeler bu konuya

aciklik getirir niteliktedir. Asagida bu 6rneklere deginecegiz.

1801 yilinda Silahdaran-1 Hassa'da nazir olan sabik el-hdcc Ismail Aga
tarafindan, Eregli sahasinda oncelik verilecek olan 38 metrelik bir firkateynin insasinin

yerine getirilmesi istenmisti. Bunun icin de Viransehir voyvodasina Bolu ve Virangehir
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daglarindan kereste kesimi ve nakli icin bir ferman gonderilmisti. Aym1 zamanda
belirtilen kerestenin kesim iicreti ve nakliyesi i¢in alinan yedi bin bes yiiz kurusun
kayboldugu belirtilmis, yenisinin verilmesi istenmisti (BOA. C.BH. 136/6547, 1801).
Yine aym yil konuya iliskin bir baska belgede, Eregli sahasinda insa edilecek olan
firkateyn icin gerekli olan kerestenin, Bolu dagindan temini icin Ismail Aga adli bir
sahsin gorevlendirildigi belirtilmektedir. Bu kerestelerin Eregli sahasinda acil bir
sekilde nakledilmesi; Bolu icinde bulunan cift ve arabalar ile adi gecen kerestenin
nakline gayret gosterilmesi ve bu durum karsisinda muhalefet edecek olan her kim
olursa, isimlerinin sadaret makamina bildirilmesi i¢cin Bolu Voyvodast olan Osman
Aga'ya emir verilmistir (BOA. C.BH. 53/2508, 2/1, 1801). Tersane-i Amire icin kereste
temininde Bolu ve c¢evresi diisiiniildiigiinde donanma icin acil kereste ihtiyaci dogarsa
Bolu’ya nazaran Istanbul’a daha yakin olan Iznikmid daglarindan temin yoluna gidildigi
olmustur. Ciinkii Bolu daglarindan elde edilen kerestelerin Tersane-i Amireye ulasmasi
kimi zaman daha uzun bir vakit alabiliyordu. Konuya iligkin bir 6rnek soyledir. 1822°de
Tersane-i Amire’de bulunan biiyiik havuz icin 2552 parca kerestenin temini icin 6nce
Bolu diisiiniilmiis ancak ihtiyacin aciliyeti dolayisiyla yayimlanan bir fermanla Tersane-i
Amire sahasinda insasi 6nem arz eden biiyilk havuz icin gerekli olan 2552 parca
kerestenin iznikmid daglarindan getirilmesi liizumlu goriilmiistiir (BOA. C.BH. 65/3089,
572, 1822).

Kimi zaman Tersine-i Amire icin kesilen agaclar cesitli yolsuzluklara konu
olmustur. Yine 1822 yilinda Bolu sancaginda Diizce kazasina bagli olan daglardan
Tersane-i Amire'de insa ve her sene tamir olunan doninma-1 hiimaydn kalyonlarinin
ihtiyaci i¢in gerekli olan karaagac kerestelerini 6teden beri Adapazar1 kazasi arabacilari
kesmis ve nakletmisti. Diizce Ayan1 olan Haci Ibrahim Aga’min adi gecen karaagac
kerestelerini tiiccara sattigi anlasilmig; bunun iizerine, karaaga¢ kerestelerinin telef
edilmemesi i¢in Bolu Voyvodasina hitaben bir ferman yazilmistir (BOA. C.BH.
250/11588, 1779). Konuya iliskin bir baska ornek ise soyledir; iic ambarli bir kalyon
icin biiyiik 6nem arz eden iki adet biiyiik ciftesi ¢esitli cinslerden kereste, 6zellikle mese
kerestesi Izmid ve civarinda bulunamamisti. Bu malzemeler 6teden beri Bolu sancagina
baghh Eflani ve Batakli daglarindan kesilmekteydi. Kereste Emini Nuh Bey’in

adamlarindan olan bas arabaci Cobanoglu Ismail ad1 gecen daglara gonderilmisti. Fakat
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Diizce kazasi sakinlerinden olan Veli oglu Alemdar Ali, arabaci basinin adamlarini
zincire vurup, kendisi bu daglardan tahta ve kereste kestirmis ve bunlar1 ziyan etmisti.
Kocaeli sancagr mutasarrifi Hiiseyin Pasa ve Kereste Emini Nuh Bey, bu durum
karsisinda olay1 kaydederek Diizce kazasi kadisina konuyu bildirmislerdi. Kadinin
verdigi mahkeme emriyle adi gecen sahis Veli oglu Alemdar Ali nefsi 1slah oluncaya
kadar kalebent cezasina ¢arptirilmisti (BOA. C.BH. 243/11275, 2/1, 1798). Kereste ile
ilgi dava siirecinin anlatildig1 bir baska kayit 1861 yilina aittir: Tersine-i Amire icin
Bolu sancagi dahilinde olan Hisaronii kazasindan tertib edilmis kerestenin bir boliimii
adi gecen kazanin miidiiri olan Mustafa Aga tarafindan yetkisi haricinde ahaliye
dagitilmis ve bunlarin karsilifi olarak para tahsil edilmistir. Ayrica teslim etmesi
gereken keresteyi teslim etmemistir. Bu yiizden adi gecen Mustafa Aga mahkemeye

verilmistir (BOA. A MKT. MVL. 136/21, 1861).

Benzer durumlarini yasanmamasi ve kerestenin kullaniminda suiistimallerin
olmamas1 icin zaman zaman Bolu’da gorev yapan yetkililer yer yer uyarilmistir.
Konuya iligskin bir ornekte su bilgiler yer almaktadir: 1711°de Benderekli, Hisaronii,
Golpazan vs. yerlerden, Akcakoca'da yapimina devam edilen ve Tersine-i Amire'deki
tamir gerektiren gemilerde kullanilmasi icin iskelelerde hazir bulunan kerestelerin
derhal gonderilmesi istenmis, bununla beraber bu kerestelerin bagka yerlerde
kullanilmamasi1 i¢in Bolu Voyvodast Ahmed'e konuya iliskin bir yazi gonderilmistir

(BOA. C.BH. 205/9604, 1711).

Kereste kesimi ile ilgili uzmanlarin gonderildigini beyan eden 1800 yilina ai bir
belgede ise su bilgiler yer almaktadir. Edirne Bostanci basisi Mehmed Emin Aga'nin
girisimiyle Eregli sahasinda firkateyn insasina baslanmisti. Firkateyn icin gerekli olan
kereste Bolu ve Viransehir daglarindan voyvodalart marifetiyle temin edilecekti.
Kerestenin kesimi ve nakl olunmasi i¢in Tersane-i Amire’den devlet adina miihendis,
mimar ve kalfas1 gonderilmesi istenmisti. Bu kisilerin bolgeye gitmeleri gecikmis, hatta
Viransehir Voyvodasi, verilen emirden bir sene gecmesine ragmen bir kereste dahi
kesilmedigini belirtmistir. Bu nedenle Edirne Bostanci basis1 Mehmed Emin Aga Bolu
Voyvodast Kemhaoglu Osman Aga'ya yazi1 yazarak gereginin yapilmasini istedigi

anlasilmaktadir (BOA. C.BH. 158/7473, 3/2, 1800).
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1829 yilinda Benderekli sahasinda Haci ismail Aga kullar1 marifetiyle 43
metrelik firkateyn insasi i¢in gerekli olan kerestenin Bolu sancagi i¢indeki kazalardan
nakli ve indirilmesi i¢in Tersane Emini Haci Ali Bey tarafindan Bolu sancagina bilgi

verilmistir (BOA. C.BH. 204/9527, 2/1 1829).

Kereste hakkinda 1897 yilina ait baska bir belgede ise Orman, Maden ve Ziraat
Nezareti, ormanlardan kesilen ve imal edilen kerestelerden sevk edilen bdolgenin
rayicine gore orman vergisi alinmisti. Bu durum karsisinda adi gecen kerestelerden cikis
yeri olan yani Bolu rayicine gore vergi alinmasi istenmisti. Bu yiizden Haci1 Bayram ve
Siileyman imzalariyla Bolu merkezden yazmis olduklar telgraf name ile gereginin

yapilmasini arz etmislerdi (BOA. BEO. 3005/225338, 1897).

Buraya kadar vermis oldugumuz bilgilerle Bolu’nun gerek Tersane-i Amire,
gerekse daha yakin olan Izmit ve Eregli tersanelerinde yapilan gemilerin kereste
ihtiyacinin  saglanmasindaki Onemini ortaya koymaya calistik. Kereste temini
konusunda Bolu’nun 6nemini ortaya koyan bir diger bilgi ise Bolu’ya olduk¢a uzak
olan Misir Tersanesi’nin kereste ihtiyacinin da zaman zaman Bolu’dan saglanmis

olmasidir.

1864 yilinda Misir Tersanesi'nde insa olunacak altmis adet iki bin beser yiiz
kiloluk cerimeler i¢in biiyiik miktarda keresteye ihtiya¢c duyulmus; adi gecen kerestenin
Sinop ve Bolu daglarindan tedarik edilmesi istenmistir. Bu kerestelerin Iskenderiye'ye
nakli hususunda Hayriye tiiccarlarindan Osman Remzi Efendi gorevlendirilmistir.
Ayrica bu konuda iizerlerine diisecek islerde titiz hareket etmeleri yoniinde gerek Sinop
gerekse Bolu Kaymakamlarina ve kereste nazirina hitaben fermanlar gonderilmistir
(BOA. I.MVL. 498/22537, 8/3, 1863/1864). Aslinda Misir tersanesinde insa edilen
kiiciik kayiklar i¢in gerekli olan kereste Misir’a yakin yerlerden tedarik edilmekteydi.
Ancak Misir Tersanesi'nin suyunun tatli olmasindan dolayr kayiklarin zamanla
clirtidiigi anlagilmistir. Bu nedenle iki bin beser yiiz kiloluk kayiklar i¢in gerekli olan
kerestenin Sinop ve Bolu daglarindan kesilmesine karar verilmistir (BOA. L.MVL.

498/22537, 8/4, 1863/1864). Bu husus bize Sinop ve Bolu havalisinden elde edilen
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kerestelerin daha dayanikli oldugu sonucuna gotirmektedir. Misir Tersanesi'nde insa
olunacak olan 60 adet cerime i¢in gerekli olan kereste miktar1 asagidaki tablolarda

gosterilmistir (BOA. .MVL. 498/22537, 8/2, 1863/1864).

Tablo 3.2: Mese Kerestesi Takimlari

Tulen Arzen Cismen
Aded Parmak Arsin Parmak Parmak
0060 13 2 7 5,5
0060 15 3 8,5 8,5
0300 21 1 5,5 4
0480 08 2 5,5 4
0480 15 3 5,5 4,5
0480 0 5 5,5 4,5
1800 10 6 5 4,5
0180 26 6 5,5 4,5
0060 5 3 7 5,5
1200 4 2 5 3,5
1800 4 2 5 3,5
1800 13 2 5 3,5
1800 4 2 5 3,5
2100 4 2 4,5 3,5
3000 4 2 4,5 3,5
0360 16 1 4,5 3,5
0360 21 1 4,5 3,5
0720 7 1 4 3,5
1800 12 1 4 3,5
0600 12 1 4 3,5
1200 8 2 5,5 3,5
1800 8 2 5,5 3,5
1800 18 2 5,5 3,5
3000 4 2 4,5 3,5
0060 23 2 5,5 6,5
0060 4 2 6,5 5,5
0360 18 5 5,5 5,5
27720

Tablo 3.3: Mese Tahtas1 Takimlari

Tulen Arzen Cismen
Aded Parmak Arsin Parmak Parmak
01440 23 8 5 2,5
12600 2 7 8 1,5
14040

Tablo 3.4: Cam Tahtas1 Takimlari

Tulen Arzen Cismen
Aded Parmak Arsin Parmak Parmak
7800 23 8 5,5 1,5
7200 2 7 8 1,5

15000




Tablo 3.5: Cam Kerestesi Takimlar1

82

Tulen Arzen Cismen
Aded Parmak Arsin Parmak Parmak
0360 17 4 7,5 5,5
0600 9 5 6,5 4,5
0180 15 9 8 6,5
3600 8 8 7 3
0840 12 7 7 3
1200 15 3 7 4
1440 23 8 6,5 4.5
8220
Tablo 3.6: Mese Kerestesi Takimlari
Aded Tulen-Kadem Arzen-Pus Cismen-Pus
0060 7 9 7
0060 10 11 11
0300 5 7 5
0480 6 7 5
0480 10 7 6
0480 14 7 6
1800 18 6,5 6
0180 28 7 6
1440 25 6,5 3
12600 20 10 1,5
0060 9 9 7
1200 6 6,5 4,5
1800 6 7 4,5
1800 7 6,5 4,5
1800 6 6,5 4,5
2100 6 6 4,5
3000 6 6 4,5
0360 4,5 6 4,5
0360 5 6 4,5
0720 3,5 5 4,5
1800 4 5 4,5
0600 4 5 4,5
1200 6,5 7 4,5
1800 6,5 7 4,5
1800 7,5 7 4,5
3000 6 6 4,5
0060 8 7 8
0060 6 8 7
0360 16 7 7
0360 13 9 7

42120
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Tablo 3.7: Cam Takimi

Aded Tulen-Kadem Arzen-Pus Cismen-Pus
600 15 8 6
180 27 10 8
3600 23,5 9 4
840 21 9 4
1200 10 9 5
7800 25 7 13
7200 20 10 1,5
1440 25 8 1,5
22860

1782 yili mese kerestelerinin temini hakkinda bir belgede ise; Tersane-i
Amire'de insa ve tamir olunacak Donanma-1 Hiimayun kalyonlarimin ihtiya¢ maddesi
olan mese keresteleri, Bolu sancagina tabi Diizce kazasi ve civarlarinda her mahalde
bulunmaktadir. Fakat bu kerestelerin kesim ve nakli islemleri Kocaeli tarafindan
Iznikmid Emini'nin gonderdigi arabacilar tarafindan saglanmistir. Diizce ayam1 olan
Haci Ibrahim oglu varisleri bolgeye varan arabacilar1 durdurmus, kereste kesimine mani
olmuslardir. Bu nedenle kereste kesim ve naklini engelleyen gerek Diizce ayan1 Haci
Ibrahim oglu gerek baska biri olsun siirgiin edilmeleri ve kale cezasina carptirilmalar
hakkinda Bolu voyvodasi, kadis1 ve serdarina hitaben ferman yazilmistir (BOA. C.BH.
249/11522, 2/2, 1782).

Kereste temini ve kerestenin korunmasi amaciyla 1863’te yazilmis baska bir
belgede ise, Tersane-i Amire icin Bolu Sancagi'nda tertip edilen, Akcasehir Iskelesi'ne
nakil ve indirilmis olan biitiin kerestenin miisait bir yere kaldirilmas: geregi ile ilgili
Bolu kaymakamina yazilmistir. Bu kerestelerin kisin burada kalmasi halinde ciiriiyecegi
ve zarar gorecegi bunun i¢in de gereginin acele bir sekilde yerine getirilmesi istenmistir

(BOA. A. MKT. MHM. 287/11: 1863).

Iskenderiye Tersanesi'ne lazim olan kerestenin Sinop ve Bolu dagindan kesimi
hususu i¢in Misir Bahriye Feriki Sadetlii Hafiz Besir 1864’te Istanbul'a gelmis ve
tiiccarlardan Osman Remzi Efendi ile devlet adina kontrat yapmis ve pesinati dahi
odemistir. (BOA. LMVL. 498/22537, 8/5, 1863/1864). Bagka bir belgede ise, Kapudan
Pasa’in, Meclis-i Vala'ya verdigi hiikiim dogrultusunda tiiccarin nakledecegi kerestenin
kesim ve fiyatinin belirlenmesinde Tersine-i Amire memurunun da hazir bulunmasi

istenmistir. Fakat ad1 gecen kerestenin mahalle meclislerinde kesilmesi iizerine verilmis
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olan beyana ve kontrat hilkkmiine baglh kalinmadig: belirlenmistir. Bu nedenle verilen
beyan ve kontrat hiikiimlerine sadik kalinmasi istenilmistir. Ayrica Sinop ve Bolu
daglarindan Iskenderiye Tersanesi icin kereste kesimine siiratle baslanmas1 ve gereginin

yapilmasi talep edilmistir (BOA., MVL., 667/37, 1864).

1864 yilinda Istanbul’un en 6nemli saraylarindan olan Ciragan Sarayi'nin yapimi
icin ihtiya¢ duyulan kerestenin Bolu'dan saglandigin1 daha once belirtmistik. Konuya
iliskin bir belgede su bilgiler yer almaktadir. Mabeyn-i Hiimayun Nezaretine, Ciragan
Sahil Sarayr Hiimayunu icin Bolu Sancagi'ndan talep edilen, Akgasehir iskelesi'ne
nakledilen ve indirilmis olan kerestenin kaldirilmasi hakkinda Bolu Kaymakami Sadetlii
Tevfik Bey'e, Tophane ve Tersdne-i Amire miirettebatina dair olanlar icin resmi yazi
gonderilmistir. Goriildiigli iizere bir saray icin gerekli olan kerestenin temini de yine
Tersane-i Amire miirettebati tarafindan saglanmaktadir (BOA., A MKT.MHM. 283/39,
1864).

3.2.1.1.3. Kerestenin Tersine-i Amire'ye Nakli

Kereste naklinde bir aksamanin olmamasi ve bu husus i¢in ayrilan paranin
yerinde ve saglikli kullanilip kullanilmadigi konusunda ¢ok titiz davranildigi
anlasilmaktadir. 1703’te Biiyiik Kaptan Kalyonu yapimi icin Karasu tarafindan kesilen
keresteden Tersane-i Amire'ye ne miktar gonderildigi ve ne kadar kaldigina dair, Bolu
Voyvodast Kapicibagt Emin Salih Aga'ya emirname gonderilmistir. Emirnamede
Voyvoda Emin Agadan selefi Hact Omer'in adi gecen kereste ve nakli hakkinda
hesabinin ne oldugu sorulmakta ve bunlarin acik bir sekilde izah1 istenmektedir (BOA.

[E. BH. 12/1088, 1703).

1861 yilinda Bolu’dan saglanan kerestelerin taginmasi hususunda c¢ikan bir bagka
aksaklik ise su sekilde yasanmustir. Bolu sancagindan, izmit Tersanesi icin tertip edilmis
olan kerestenin nakli izmid sancag tarafindan yerine getirilmektedir. Kereste temini
icin ise Bolu Sancagmin bagli bulundugu Kastamonu Eyaletine miiracaat etmek
gerekmektedir. Fakat Kastamonu Eyaleti'ne miiracaat etmek ve gelecek sonucu

beklemek zaman kaybina yol agcmaktadir. Bu da Tersaneyi zor durumda birakmaktadir.
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Izmid sancagi kazalarinda bulunan miidiirlerin kereste kesimi konusunda malumat
sahibi olmamalari yiiziinden kerestenin kesimi ve nakli zamaninda yapilamamistir. Adi
gecen kazalarin miidiirleri mahalli meclisten se¢ilmislerdir. Fakat se¢ilen bu kisilerin
islerinde ehil olmamasi nedeniyle Meclis-i Vala’da alinan bir kararla adi gecen
miidiirlerin azledilmeleri istenmis ve ilgili yazi Izmid mutasarrifina gonderilmistir
(BOA, IMVL, 456/20450, 10/10, 1861). Bu gibi sorunlarin yasanmamasi i¢in Bolu
sancaginin Izmid'e baglanmasi giindeme gelmis ancak bu konudaki girisimlerden
herhangi bir sonu¢ alinamamistir (BOA. A. MKT. MVL. 135/67, 1861). Bolu
Sancagi’nin i¢ kesimlerinde kesilen kereste Karadeniz kiyisindaki, Akcasehir, Alapli,
Eregli ve Hisaronii gibi kazalara Okiiz veya camuslar tarafindan cekilen arabalarla
naklediliyordu. Bolu sancaginda Gogulus kazasinda Serdarzade Halil Aga'nin kapdan
kalyonlar i¢in kestigi kerestenin iskeleye nakli icin camuslar tarafindan ¢ekilen arabalar
kullanilmistir (BOA. IE. BH. 8/697, 1701). Bu hayvanlar gii¢ arazi ve iklim sartlarinda
zaman zaman telef oluyordu. Bu gibi durumlarda yeni hayvanlarin tedariki icgin
yetkililerden yardim talabinde bulunuluyordu. Bolu sancagindan tersaneye kereste
nakletmekte olan Mudurnu ahalisinin hayvanlar1 telef oldugunda yardim talebinde
bulunulmustur. Bu talepler ¢cogu zaman karsilanmis ve kereste nakleden ahalinin bu

konudaki maduriyeti giderilmistir. (BOA. MVL. 671/14, 1864).

Kerestenin Bolu’dan Tersane-i Amire'ye nakliyle ilgili bir belgede su bilgiler yer
almaktadir. Bolu ve civarindan temin edilen kerestenin nakli icin Tersane-i Amire'den
Bolu’ya gemiler gonderilmistir. Fakat Bolu ve civarindan elde edilen keresteler,
Akcasehir ve Hisaronii'ne indirilmis olmasina ragmen kerestenin tersaneye taginmasi
icin gerekli olan gemiler yetersiz kalmistir. Bu yiizden Bolu Kaymakami tarafindan
Tersane-i Amire'den yeni gemiler talep edilmistir (BOA. A. MKT. MHM. 269/66,
1863). Kerestenin Istanbul’a ulastirilmas: kimi zaman demiryolu ile yapiliyordu.
Donanmanin ihtiyaclar i¢in Selahaddin Refik Bey'in sozlesme yaptigi 617 oOlgiilmiis
makta kereste Adapazari'nin Akyazi nahiyesi istasyona kadar taginmasi diisiiniilmiis bu
konuda gerekli yazigsmalar yapilmistir. Ancak alinan kararlara uyulmamasi iizerine
Bahriye Nazir1 Vekili namima miistesar tarafindan ilgilileri uyaran ikinci bir yazi
gonderilmistir (BOA. DH. 1.UM. EK. 37/4, 20/2, 1917). Bu bilgilerden anlasildig

izere tasinma isleme iki yolla yapiliyordu. Birincisi sik olarak kullanilan1 deniz yolunun
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kullanimu ikincisi ise istisna olarak degerlendirebilecegimiz demir yolunun kullanimidir.
Ciinkii demir yolu kullanimina sadece bir ornekte rastlanmistir. Buda yukarida
belirttigimiz simirh sayidaki maktanin Akyazi istasyonuna ulastirilmasi ve oradan da

Istanbul’a nakli seklindedir.

3.2.1.1.4. Ormanlik Alanlarin Korunmasi

Tersdne-i Amire icin kereste temin edilen ormanlik alanlarin korunmasi
hususunda gerekli hassasiyet gosterildigini ileri siirebiliriz. Bolu dahilinde Diizce ve
Gilimiisabad arasindaki alanlar zengin karaaga¢ ormanina sahipti ve bu ormandan
kesilen kerestenin biiyiikk bir bolimii Tersne-i Amire'ye nakledilmekteydi. Bundan
dolayr vurguncularin bu ormandan kereste kesmelerinin Onlenmesi ve ormanin
muhafaza edilmesi istenmis ve ilgililere gerekli talimatlar gonderilmistir (BOA. C.IKTS.
15/714, 1834). Bu bilgilerden anlasilacagi iizere Tersine-i Amire’ye kereste temin
edilen yerler onceden belirleniyordu. Bu bolgelerden rastgele aga¢ kesilmemesi

konusunda gerekli hassasiyet gosteriliyordu.

3.2.1.2. Siitun (Direk ve Seren)

Gemilerin giivertelerinden yukar1 dogru dikilen ve topuklar1 bazi gemilerde
omurga, baz1 gemilerde giivertelerinden herhangi biri {izerinde bulunan yuvalara
bindirilen ve egrilmemesi icin ¢armik ve halatlarla bastan, kictan ve yanlardan baglanan
direklere siitun (Bostan 2003: 119). Direkler iizerinde yelken agmak ve isaret kaldirmak

lizere yatay olarak baglanmis gonderlere de seren denilmistir (Giircay 1943: 343).

Siitun ve seren koknar camindan elde edilirdi. XVI. yiizyilda ve XVII. yiizyil ilk
yarisina kadar bu malzemenin elde edildigi bolgeler; Sapanca, Akyazi, Ab-1 Safi,
Saricayir, Akhisar ve Geyve iken XVII. yiizyilin ikinci yarisindan itibaren Samsun,
Sinop, Cayagzi, Kitros ve Alacam civarindan elde edilmeye baslanmistir (Aydin 2011:
259). XVII. yiizyilin sonlarindan itibaren ise nakliyedeki giicliikler nedeniyle
kullanilmamis olan Bolu'daki ormanlardan bol miktarda direk ve seren temin edilmistir.

Ornegin 1699 yilinda Eflani golii civarindaki ormanlardan 100 kalyon siitunu ile 110



87

kalyon sereni kestirilmesi ve bunlarin Karadeniz kiyisina nakledilmesi istenmistir

(Bostan 2003: 120).

Evliya Celebi, seyahatnamesinde Bolu ormanlartyla ilgili olarak sunlari not
etmistir: "Daglarinda ¢cam oldugundan halki ¢am tahtas1 ve ¢cam diregi yiyip gecinirler.
Bolu tahtasi Istanbul'da begenilir ve meshurdur. Bu sehrin bati tarafinda iki konak yerde
deniz kiyisinda Akgasar Iskelesidir. Eregli Iskelesi ve Bartin ve Hisaronii Iskelesi Bolu
sancagidir”" (Dagli ve Kahraman, 2005: 202-203). Evliya Celebi, ozellikle Bolu'nun ¢cam
agac1 bakimindan zengin oldugunu belirtmistir. Siitun ve seren yapiminda kullanilan
ana malzeme koknar camidir. Bolu, koknar cami bakimindan zengin bir bolgedir.
Konuya iligkin su ornekleri verebiliriz: Biiyiik savas gemisi yapimi icin 1704°te lazim
olan yiiz ii¢ adet kereste ile dort adet siitunun kesimi ve Bolu Voyvodasi'na teslimi i¢in
Iznikmid, Agnek ve Karasu kazalarina gérev verilmistir. Fakat ad1 gecen kazalar, bu
kerestenin yarisint naklettiklerini, diger yaris1 ile de kiiciik gemiler insa edecek
keresteyi teslim ettiklerine dair payitahta yazi sunmuslardi (BOA. IE. BH. 13/1172,
1704). Bir diger belgede ise Bolu voyvodast Omer Aga’ya 1702 yilinda gonderilen yaz1
ile Tersane-i Amire'de insasi ferman buyrulan iki adet kaptan kalyonu icin Serdarzade
Halil Aga marifetiyle Bolu ormanlarindan kesilen yiiz otuz dokuz adet seren ve elli adet
direklik kerestenin dikkatli bir sekilde yollanmasi istenmisti (BOA. C.BH. 29/1359,
1702). Bu belgeler bize Tersine-i Amire icin gerekli olan seren ve direklik kerestenin
Bolu ormanlarindan temin edildigini net bir sekilde gostermektedir. Direk ve seren

temin edilen baska yerlerde mevcuttu.

Istanbul'dan bazi askeri gorevliler ve mimarlara bir miktar harcirah verilerek,
siitun ve seren kesilen yerlere gonderilirdi. Bu malzemenin yapilacagl agaclarin kisin
kesilmesine 6zen gosterilirdi. Ciinkii kisin karin yumusatici etkisi, diisen agaclarin zarar
gormesini engellerdi. Ayrica kisin agaglarin su ¢ekmesi onlar1 daha dayanikli yapardi.
Siitun ve serenler Kitros, Alapli, Cayagzi ve Hendek'teki daglardan kesilerek biiyiikbas
hayvanlarin gektigi arabalarla civarindaki inebolu, Karaagag, Eregli, Alapli, Bartin gibi
iskelelere nakledilirdi (Aydm 2011: 259-260). Ad1 gecen yerlerin bir kisminin yine

Bolu sancagina dahil olmasi veya Bolu sancagina yakin yerler olmasi dikkat ¢ekicidir.
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3.2.1.3. Komiir ve Ham Demir

Gemi ingasinda kullanilacak olan civilerin ve gemi malzemelerinden; lenger,
capa ve diger mithimmatlarin yapiminda kullamilan ham demir, biiyiikk 0Ol¢iide

Bulgaristan'da bulunan Samakov'dan gelmekteydi (Bostan 2003: 121).

Ocaklik ham demirin miktar1 tersanenin ihtiyacimi karsilamakta yetersizdi. Bu
sebeple basta Samakov olmak {iizere Sofya, Tatar pazar1 (Pazarcik), Etrebolu, Dobnice,
Filibe, Iznebol, 1zladi ve Egridere'den ham demir satin alinmistir (Aydin 2011: 259-282).
Maden komiirii ise Eregli'den ¢ikartilmistir. Eregli ve Bartin da Bolu Sancagma baglh

kaza merkezleridir.

Ocaklik harici ham demir temin edilen yerler arasinda ise, Midye, Sofya, Tatar
pazari, Tekirdag:i (Rodosguk), Iznikmid, Erzurum, Sinop ve Bartin gelmektedir. Fakat
bu bolgeler demir cikartilan yerler olmayip ham demir veya hurda haline gelmis
demirlerin satin alindig1 yerlerdir (Bostan 2003: 124). Kimi zaman demir madeninin
bulundugu bolge sakinleri devlete ddemeleri gereken avariz akgesi karsiliginda Tersane-
i Amireye demir tedariki sagliyorlardi. 1797 yili Bursa ve Bolu kazalar1 ile Kandira
nahiyesi sakinleri avariz akgelerine karsilik olarak tersane mahzenine verilmesi
kararlastirilmis olan on dort bin yiiz iki kilo ham demir ve diger tersane malzemelerini
tedarik etmislerdir (BOA. C.BH. 95/4563, 1797). Bolu'dan da ham demir ve komiir
saglandigina dair arsiv belgeleri bulunmaktadir. Ozellikle Eregli sahas1 komiir acisindan
cok zengindir. 1846 yilinda Tersine-i Amire vapurlari icin Eregli'den temin edilen
maden komiirii Alaph kazasindan kayiklarla Tersdne-i Amireye nakli saglanmustir
(BOA. A.MKT.50/81, 1846). Ayrica Hazine-i Hassa kumpanya vapurlariyla, Tersane-i
Amire icin liizumlu olan kémiiriin madenlerden alinmip Eregli limanina nakli icin gerekli
olan hayvanlarin tertibi de bolge halki tarafindan saglamiyordu. Bu konuda gerekli
diizenlemenin yapilmasi yoniinde sadaret makamindan Bolu Kaymakamligina gerekli
1858’de yazilar gonderilmistir (BOA. A. MKT. MHM. 138/74, 1858). Konuya iligkin
bir baska belgede ise, 1861 yili Tersane-i Amire icin lizumlu olan maden kémiiriiniin
Eregli madeninden temini icin dort bin lira ayrildigi belirtilmektedir (BOA. A. MKT.
MHM. 229/24, 1861).
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Komiir temininde Bolu sancagina bagli olan Eregli’nin dnemli bir yeri vardi.
Vapurlar icin lazim olan komiir ya komiir tiiccarlarindan satin alimiyor ya da Eregli-
Amasra komiir madeninden temin ediliyordu. Eregli komiir madeninin isletmeye
acilmasiyla komiir konusunda devletin disa bagimliliktan 6nemli dl¢iide kurtuldugunu
sOyleyebiliriz. Eregli kOmiir madenini yerli bir kurulus olan Hazine-i Hassa
Kumpanyas: isletmistir. Hazine-i Hassa Kumpanyas: basta Tersine-i Amire olmak
izere tophane ve komiire ihtiya¢c duyan diger isletmelere komiirii saglikli bir sekilde

dagitmistir (Diizcii 2017: 342-348).

3.2.1.4. Katran ve Zift

Katran’in bitkisel ve madeni olarak iki tiirii vardir. Her ¢esidi cam agaclarindan
elde edilen yapiskan sividir. Bununla gemilerin armasi boyanir ve baska hususta
kullanilir. Aga¢ veya bakir kaplanmadan ©Once bir kat katran siiriilir. Bakir kaph
olmayan gemilerin omurgasina maden komiiriinden elde edilen katran siirmek gereklidir.
Ciinkii bu cabuk kuruyup yumusak bir yiizey teskil eder. Fakat bitkisel katranin
kereseteyi daha iyi muhafaza ettigi sinanmistir. Gemilerde kullanilan madeni katrana

“efrenc” denilmektedir (Nutki 2011: 153).

Zift ise; cam, katran, koknar agaclarindan ¢ikan kara zamktan kaynatilarak elde

edilen siyah bir madde olup eritilerek kalafatta kullanilir (Giirgay 1943: 418).

Osmanli Devleti’nde Tersine-i Amire ve gemiler icin gerekli olan katran, Bati
Anadolu ve Bat1 Karadeniz’den temin edilirdi. Bati Karadeniz’deki 6nemli yerler Bolu
merkez, Eregli, Devrek ve Dirgene kazalartydi. Hangi bolgeden ne miktarda katran ve
zift tedarik edilecegi onceden belirlenir ilgili bolgelerin yetkilileri ile gerekli yazigmalar
onceden yapilirdi. (Diizcii 2017: 303). Fakat her yil 6nceden kararlastirilan miktarda zift
ve katran alinamayabiliyordu. Ornegin 1827de Mentese, Bolu ve Eregli gibi yerlerden
onceden belirlenen 4000 kantar katrandan sadece 279 kantar alinabilmis 3721 kantar
bakaya kalmis ve dnceden belirlenen 2000 kantar ziftten yalmizca 240 kantar1 teslim
edilebilmisti. (Diizcii 2017: 305) Zift ve katranin tedarik fiyatina gelince Bolu sancagina
bagh kazalar olan Eregli, Devrek ve Dirgene’den yilda yaklasik 10.000 kantar zift ve
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katran talep ediliyor ve kantar basina 8 kurus veriliyordu. Bu miktarin yarisindan fazlasi
Eregli kazasindan saglaniyordu (Diizcii 2017: 307). Ancak 1847 yilinda kantar basina
verilen 8 kurus maliyeti karsilamadigi i¢in sikayet konusu olmustu. Ciinkii nakliye ile
birlikte bir kantar katrananin iskeleye ulastirilmasi cogu zaman 11 kurusa ¢ikabiliyordu.
Bu nedenle Bolu sancaginda katran cikaran koy ahalisi kantar basina 14 kurus
verilmesini talep etmisti (BOA. C.BH. 56/2656, 5/3, 1847). Evliya Celebi’nin de
belirttigi iizere Bolu ve ¢evresi her daim genis cam ormanlariyla kapliydi. Katranin ana
maddelerinden birinin ¢am agaci oldugu diisiiniilirse Osmanli Devleti’nde katran

temininde Bolu’nun ne denli dnemli bir yer oldugu kendiliginden ortaya cikar.

3.2.1.5. Ustiipii

Ustiipii, keten, kenevir veya bozuk halat parcalarindan elde edilirdi. Ziftlenecek
ya da boyanacak tahtalarin, kayik ve gemi teknelerinin araliklarin1 su geg¢irmemesi i¢in
doldurmak iizere kullamlirdi. Ustiipiiniin temin edildigi yerler arasinda, Kocaeli
sancagina bagh kazalar; Iznik, Sile ve Kandira, Karadeniz bolgesi; Sinop, Kiire, Amasra,
Rumeli bolgesi; Uskiip, Karaferye, Serfice Manastir, Ohri gibi bolgeler gelmekteydi
(Bostan 2003: 146). Belirtilen bu yerlerin disinda Bolu sancaginin da iistiipii temin
edilebilen yerlerden biri oldugu anlasilmaktadir. 1796 yilinda Eregli'de yapilan
firkateyne lazim olan yaklasik sekiz bin bes yiiz kilo {istiipiiniin tersane mimarbasisi
Ismail Aga'nin ifadesi geregince Bolu sancagindan tedariki istenmistir (BOA. C.BH.
38/1810, 1796). 1802 yilina ait bir bagka belgedeki bilgilere istinaden kapucubasilardan
Hac1 Ismail Aga'nin Eregli'de yaptiracag firkateyn icin gerekli olan iistiipii mahallinden
yani Bolu sancagindan temin edilmis; Bolu tarafindan satin alinacak {istiipiiniin bir an

evvel satin alinmasi istenmisti (BOA. C.BH. 52/2470, 1802).

3.3. Bolu'dan Temin Edilen Diger Ihtiyaclar

Basta Tersine-i Amire olmak iizere gesitli devlet kurumlarimin bircok temel

ihtiyacinin Bolu sancagindan saglandigini belirtmeye ¢alistik. Osmanli Devleti’nin Bolu
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ve havalisinden tedarik ettigi ihtiyaglar bunlarla sinirli degildir. Bolu'dan temin edilen

diger ihtiyaclari su sekilde siralamamiz miimkiindiir.

Bolu Sancagi genis ormanlik alanlara sahip oldugu i¢in tabi olarak halkin biiyiik
bir boliimii ormancilik faaliyeti ile gecimini sagliyordu. Dolayisiyla Bolu’da isinde ehil
cok sayida marangoz bulunuyordu. Gerek Tersdne-i Amire’de gerekse diger
tersanelerde gemi insasinda calisan marangozlar ve amalelerin bir boliimii Bolu’dan
saglanmistir. Konuya iliskin 6rnekleri soyle siralayabiliriz. Akcasehir Iskelesi'nde 1707
yilinda yapilacak olan kalyon ic¢in gerekli her cesit kereste ve ihtiya¢ duyulan
marangozlar Bolu Sancagindan temin edilmistir (BOA. IE. BH. 16/1464, 1707). Yine
Akcasehir'de 1709 yilinda insasina baslanan bir kalyon i¢in gerekli olan kereste ve

amele Bolu sancagindan temin edilmistir (BOA. C.BH. 238/11064, 1709).

Donanma kalyonlarinin 1811 yilinda giderleri ve Gedikli askerlerinin ayliklari
ve masraflart1 Kocaeli, Viransehir ve Bolu sancaklarindan saglanan vergilerden
karsilanmistir. Ad1 gecen vergiler hesaplanip ortay ¢ikan miktar, adi gecen beldelerin
yoneticilerine bildirilmis ve bu miktarlarin tedarik edilerek en kisa siirede Istanbul’a

ulastirilmasi istenmistir (BOA. C.BH. 189/8866, 1/2, 1811).

Bolu Sancagi’nin Karadeniz kiyisinda kaza merkezlerine sahip olmasi ihtiyag
halinde pek cok bahriye askerinin Bolu sancagindan saglanmasi sonucunu dogurmustur.
1870 yilinda hava degisimi nedeni ile cok sayida Bahriye askerinin memleketlerine
gonderilmesi iizerine, hem insasit hem de tamiri devam eden dort vapur i¢in bahriye
askerine ihtiyact duyulmustur. Ayni1 dénemde Bolu, Kastamonu ve Sinop dolaylarinda
da toplam dort yiiz doksan ii¢ askerlik cagindaki gencin askerligi tecil edilmis
durumdadir. Kastamonu Valisi, Bolu ve Sinop Mutasarriflarina gonderilen bir yaz ile
Bahriye'de dogan asker ihtiyacimin karsilanmasi icin tecilli olan genclerin derhal

Istanbul’a gonderilmesi gonderilmesi talep edilmistir (BOA. C.BH. 83/3974, 1870).

1821 yilinda I[stanbul'da Baruthane, Humbarahane, Tersane ve biiyiikk havuz
carklarinda, Tophane'de burgu dolaplarinda kozbekcileri, kushane ve Enderun'da

kullanilan katirlar is yapamaz hale geldiklerinde bunlarin yerine yeni katirlar alinmasi
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s0z konusu oldugunda bu katirlar Kiitahya, Kastamonu ve Bolu sancaklarindan temin
edilmistir (BOA. C.AS. 232/9832, 1821). Konuyla ilgili 1821 yilina ait bagka bir belge,
Istanbul Baruthane, Humbarahane, Tersane bliyiilk havuzu, ve diger mahallerde
kullanilmak iizere Aydin, Kiitahya, Bolu ve Kastamonu livalarindan yiiz yirmi bes katir

alindigina dairdir (BOA. C.AS. 438/18211, 1821).



IV. BOLUM

4. SONUC

Osmanl1 Devleti denizci beyliklerin yaninda Venedik, Ceneviz gibi denizci
devletlerin de bilgilerinden faydalanmistir. Osmanli Devleti’nde Fatih Sultan Mehmed
doneminde yapilan fetihlerle donanmanin 6nemi artmis, Kanuni Sultan Siileyman
doneminde ise zirve noktasina ulasilmistir. Osmanli Devleti boylece kara
imparatorlugunu denizlere de tasimistir. Bu gelismede denizleri ¢ok iyi bilen usta
denizcileri biinyesinde barindirmasi ve tersanelere biiyiik onem vermesi en Onemli
etkenlerdir. Osmanli Devleti’nin Tersane-i Amire disinda sahip oldugu sularda biiyiik
kiiciik yaklasik 80 tersaneye sahip olmasi denizcilige ne kadar 6nem verildiginin bir
baska gostergesidir. Bu tersaneler sayesinde farkli denizlerde siirekli gemi
bulundurabilmis ve gerek donanma gerekse ticari faaliyetler icin siiratli bir sekilde

gemiler inga edilmistir.

Degisen diinya diizeni ile birlikte denizlerde Venedik, Ceneviz etkisi azalmig
yerlerini Portekiz, Ispanya gibi devletlere birakmistir. Ozellikle XVIL yiizyildan
itibaren denizlerde kadirgalar istiinliigiinii kalyonlara birakmaya baslamisti. XVIIL.
yiizyilda kalyonlarin kesin iistiinliigii goze ¢carpmaktadir. XVIII. yiizyilla beraber Sanayi
Devrimi’ni baslatan Ingiltere'nin denizlerdeki hakimiyeti acik bir sekilde goriilmektedir.
Osmanli Devleti her alanda oldugu gibi denizcilikte de reform yapma mecburiyetinde

kalmis, disaridan getirilen uzmanlarla donanmanin 1slah1 yoluna gidilmistir.

Osmanlt donanmasinin diinya capinda bir giice ulasmasinda sahip oldugu
Tersane-i Amire ve diger tersaneler onemli bir yer teskil etmistir. Bu tersanelerde gemi
yapimi icin gerekli olan her tiirli malzemenin ¢ok biiyiikk bir bolimii Osmanl

cografyasindan karsilanmaktaydi. Bolu sancagi bu malzemelerin saglandigi 6nemli
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merkezlerden biri olmustur. Zengin ormanlik alanlara sahip olan Bolu, gemi yapimi i¢in
kullanilan kerestelerin kesilip tersanelere yollandigi 6nemli bir sancakti. Bu sancak
sadece Tersine-i Amire'ye degil Osmanli Devleti biinyesinde bulunan diger tersanelere
de kereste yollamistir. Bu hususta Bolu’ya olduk¢a uzak bir merkez olan Misir’da
bulunan iskenderiye Tersanesi'ne dahi kereste génderilmis olmasi ilging bir ornektir.
Bolu sancaginin 6nemi sadece gemi yapim malzemesi olan kereste ile sinirli degildi.
Gemi yapimui i¢in gerekli olan diger 6nemli malzemelerden komiir, ham demir, {istiipii
ve katran da ¢esitli tersanelere bu sancaktan yollanmistir. Ayrica gemilerin yiiriitiilmesi

icin gerekli insan giicii olan kiirekciler en cok Bolu Sancagindan alinmistir.

Bolu Sancagi XVII. ve XIX. yiizyillarda Osmanli tersanelerine hammadde
saglayarak gemi inga, tamir ve techizine 6nemli oranda destek saglamistir. Hem yelkenli
hem de buharli gemi ¢aginda bu 6zelligini devam ettirmis olmasi, Bolu’yu Osmanl

gemi teknolojisinde bir kaynak/rezerv olarak one ¢ikarmaktadir.
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EK-1: Bolu sancaginda {zmit Tersane-i Amiresi icin hazirlanan kerestenin nakline dair.
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EK-2: Donanma kadirgalar1 icin Bursa, Bolu, Gelibolu ve diger sancak ve kazalarin her
on hanesinden bir kiirekci cikarilarak nevruzdan 6nce tersaneye gonderilmesine

dair.

BOA. C.BH. 16/775
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EK-3: Tersanede yapilacak iki kapudane kalyonu i¢in Bolu ormanlarindan kesilecek

seren ve direklik keresteye dair.

BOA. C.BH. 29/1359
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EK-4: Kereste nakli i¢in gonderilen gemiler yetersiz oldugundan, Bolu sancagina yeni

gemiler gonderilmesine dair.

BOA. A. MKT. MHM. 269/66
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EK-5: Biiyiik harp gemileri insasi icin gereken kereste ve siitunun Bolu voyvodasina

teslimine dair.

BOA. iE.BH. 13/1172
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EK-6: Ormanlardan kesilen kerestelerden kesildigi yerin degerine gore vergi alinmasina

dair.

BOA. BEO. 3005/225338
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EK-7: Kaza midiiri Mustafa Aga’nin ahaliye sattigt kerestelerden zimmetinde

olanlarinin tahsil edilmesine dair.
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EK-8: Tersane i¢in Bolu ve diger yerlerden diizenlenmis katran tutarina dair.
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EK-9: Bolu Voyvodasi Kapicibasi Emin Salih Aga’ya verilen emirnameye dair.

BOA. iE.BH. 12/1088



EK-10: Bolu sancagmin Izmit’e baglanmasia dair.

BOA. AAMKT.MVL. 135/67
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EK-11: Tersane-i Amire (Bostan, 2010).
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EK-12: XVI-XVIL asirlarda Osmanli Imparatorlugu'nda Tersane ve Gemi Inga
Tezgahlar1 (Bostan, 2003).
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EK-13: Misir sehri, Nil ve Nil'de isleyen gemiler (Bostan, 2010).
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EK-14: Caka Bey (Deniz Miizesi, Db. No: 3409)
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EK-15: Gazi Umur Bey (Deniz Miizesi, Db. No: 3411)
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EK-16: Barbaros Hayreddin Pasa, Pietro DELLA VECCHIA (1603-1678), (Deniz
Miizesi, Db. No: 6835)
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EK-17: Barbaros Hayreddin Pasa’nin Sancagi (Deniz Miizesi)
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EK-18: Seferberlik Emirnamesi (1787, Cezayirli Hasan Pasa tarafindan yazilan

seferberlik icin askere alma emirnamesidir.), (Deniz Miizesi, Db. No:6844)
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EK.19: Barbaros Hayreddin Pasa’nin Sancak Gemisi, Tam Model (Deniz Miizesi, Db.
No: 3783)




EK.20: Bir Osmanli kadirgasi (Bostan, 2003).
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