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Bu calismada, Zonguldak Kozlu bdlgesinin 1848-1921 Osmanli dénemi k&miir
madenciliginde isletmecilik ve galigma sartlar1 incelenmistir. Caligmada, kdmiir madenciligi
tarihindeki degisimleri agiklamak i¢in konuyla ilgili diger ¢aligmalardan farkli olarak iktisadi
bir donemlendirme kullanilmigtir. Daha sonra bu donemlendirme, siire¢ icerisinde degisen
komiir madenciliginin isgilicii iizerindeki etkilerini ortaya koymak i¢in de kullanilmstir.
Havzada 6nceden mevcut ve daha sonra kurulan isletmelerin madencilik faaliyetleri ve
devletin tahakkiime dayali olarak yeterli isgiicli olusturma gayretleri ayrintili olarak

incelenmistir.

Ozellikle arsiv kaynaklarindan elde edilen bulgulara gore isletmeler, kar giidiisiiniin
arttigi 1882 yilindan sonra havzada yatirimlarin1 hizlandirmistir. Yurti¢i yatirimlar yeterli
olmayinca havzaya yabanci sermayenin yatirim yapmasi ka¢inilmaz olmustur. Ancak bu
sekilde komiir istihsali yeterli bir seviyeye cikarilmistir. Havzadaki is¢i profili belirli
donemlerdeki gelismelerin olusturdugu etkiye gore degismis ve c¢esitlenmistir. Sermayedeki
artis isglicli arzini artirarak, isgiici piyasasinin kismi olarak serbestlesmesini saglamistir.
Fakat, miikellef is¢ilerin yar1 zamanli ve kdy hayatina bagli yasamlari, havzanin Osmanli

doneminde aktif ig¢i hareketlerinin ve orgiitlerinin olusumunu engellemistir.

Anahtar Kelimeler: Osmanli, Zonguldak Kozlu, Kémiir Madenciligi, Calisma Hayati.
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In this study, there has been investigated the business administration and working
conditions of the coal mining at Zonguldak Kozlu area in 1848-1921 Ottoman period. In the
study, there has been preferred economic periodization in order to explain changes in the coal
mining history, different from other studies on this subject. Then, in the study this
periodization has also been used to present the impacts of changing coal mining business on
the labor in the process force. It has been examined in detail that the mining operations of
earlier and subsequent established enterprises’ activities in the basin and the state’s efforts of

creating adequate workforce on the basis of the domination.

According to findings obtained from archival sources especially, enterprises has
accelerated their investment in the basin after the year of 1882 in which the investors expected
to gain more profit from their businesses. Since the domestic investments was not enough for
the region, foreigner investments have become inevitable. The labor profile in the basin has
changed and diversified by means of impacts of developments in specific periods. By
increasing labor supply in investment, it has been provided partial liberalization of labor
market. However, amenable workers who works for part time with a village centered life style
prevented the emerging of active worker movements and labor unions in the basin during the

late Ottoman period.

Keywords: Ottoman, Zonguldak Kozlu, Coal Mining, Working Life.
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ONSOZ

Bu calisma, 1848-1921 yillar1 arasinda Zonguldak Kozlu’da gerceklesen komiir
madenciliginin siire¢ igerisindeki degisimini iktisadi bir perspektif ile incelemeye
calisarak, komiir istihsal etmek i¢in kullanilan sermaye ve isgiicli kesimini bu
cergevede konumlandirmayr amaglamistir. Bu kapsamda, arsiv kaynaklarindan
yararlanilarak siire¢ icerisinde hem sermaye hem de isgiicii yoniinden kismi
serbestlesmenin yasandigi, devletten 6zel sektore dogru bir degisimin meydana geldigi
tespitine ulagilmistir. Osmanli tebaasindan Miisliimanlar, daha ¢ok ocaklara hisse
paylar1 seviyesinde ortak olarak kii¢lik ¢apli yatirimlar yaparken, Osmanli tebaasindan
olan gayrimiislimler, 1882’den sonra yerli isletmeler kurarak sermaye yoniinden daha
etkin olmuslardir. Bu ¢ercevede isgiicii, giderek daha vasifli ve c¢esitli hale gelerek
nicelik olarak da gelisme gostermistir.

Calismanin hazirlanmasinda oOncelikle tez danismanim Prof. Dr. Hamza
Cestepe’ye, Ozellikle calismanin Osmanli Arsivlerine ve diger kaynaklara uzak bir
mekanda hazirlanmasindan dolay sahip oldugum dezavantajlar1 hissettirmemek adina
gosterdigi hosgoriiden ve degerli katkilarindan dolayr minnettarim. Ikinci tez
danismanim olarak destegini ve yol gostericiligini hi¢gbir zaman esirgemeyen Yrd.
Do¢. Dr. Kadir Yildinm’a da ayrica tesekkiir ederim. Arsiv kaynaklarinm
kullanabilmek i¢in Osmanlica 6grenmeye ¢alisirken ilerlememe yardimci olan, Biilent
Ecevit Universitesi Fen Edebiyat Fakiiltesi Tarih Boliimii’nden Yrd. Dog. Dr. Yiicel
Namal ile Yrd. Dog. Dr. Canan Kus’a ve Fakiiltemiz Maliye Boliimii’'nden Ars. Gor.
Sahin Yesilyurt’a tesekkiirii bor¢ bilirim. Arsiv kaynaklarimi degerlendirirken
transkripsiyon konusunda birebir yardimci olmasinin 6tesinde, tez ¢alismam siiresince
gosterdigi sabir, 6zen ve hassasiyetinden dolay1 degerli esim Giilden Bakirtas Giiven’e

de siikranlarimi sunarim.
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GIRIS

Zonguldak komiir havzasi, 19. yiizyilin ortalarindan itibaren Osmanli Devleti
icin 6nem arz eden bir bdlge olmustur. Bunun nedeni, Zonguldak komiir havzasinin
isletilmesiyle, hem Osmanli sanayisi i¢in gerekli enerji kaynagimin hem de
modernlesen ordunun ve bilhassa da donanmanin komiir ihtiyacinin karsilanmaya
baslanmasidir. Birinci Diinya Savasi’nin basladigi yillarda kdmiir havzasindan 1
milyon ton komiir ¢ikarilirken, 10 bin yeralt1 ve yeriistii iscisi havza i¢in, Osmanl
tarthinde yasanmamis bir tecriibenin varligini ifade etmistir. Bolgenin hem
Cumbhuriyet oncesi hem de sonrasinda devlet, sermaye ve emek iiggeni agisindan
zengin iliskiler agina sahip olmasi, gerek akademyanin gerekse de bolgenin yerel

arastirmacilarinin ilgisini ¢ekmistir.

Komiiriin havzada bulunmasi daha erken bir tarihe denk diisse de, madenlerin
devlet tarafindan isletilmeye baslanma tarihi 1848 olarak bildirilir. Hazine-i Hassa
tarafindan maden idaresi padisah himayesine alinmis ve ¢ikarilan komiir miktarini
artirmak amaciyla Ingiltere’den alet, edevat ve teknik eleman getirtilmistir. 1865’te
Bahriye Nazir1 Ahmet Vesim Pasa, Sultan Abdiilaziz’den maden idaresinin Hazine-i
Hassa’dan alinarak Bahriye Nezareti’ne verilmesini talep etmistir. Ciinkii ¢ikarilan
komiir miktar1 yeni kurulan fabrikalarin ihtiyaglarim1 karsilamadigi gibi en ¢ok da
donanmanin magdur olmasina neden oluyordu. 1865’te maden idaresi, ¢ikarilan
komiirtin donanmada kullanilmas: ve maden bdlgesinin deniz kenarinda olmasi
sebebiyle Harbiye Nezareti yerine Bahriye Nezareti’ne devrolunmus ve 1908 yilina
kadar boyle kalmistir. Daha sonra havzanin idaresi, 1908 yilinda Ticaret ve Nafia
Nezareti’ne, bundan bir yil sonra da 1909°da Orman, Maadin ve Ziraat Nezareti’ne
devredilmistir. Kurtulus Savas1’nin ardindan da 1920 yilinda havza, iktisat Nezareti’ne

baglanmistir.

Bu tarihlerin maden havzasinda iktisadi sonug¢lar dogurmasi yadsinamaz. Fakat
bazi siyasi olaylarin iktisadi sonuglart her ne kadar daha sonra ortaya ¢ikmis olsa da
burada bahsi olan idarenin hangi nezarette oldugu, donemin pratik gerekliliklerinden
kaynaklanmaktaydi. Bunun aksine bdlgenin sartlarinin birbiriyle etkilesimi sonucunda

olusan baz1 olgular birer sonug¢ degil iktisadi sebeptir.



1867 Dilaver Pasa Nizamnamesi ile bolgede 13 ile 50 yas arasindaki erkeklere
miinavebeli miikellefiyet! uygulamasi getirildi®>. Bu nizamname devletin, komiiriin
madenlerden ¢ikarilmasi i¢in ne kadar istekli oldugunu ortaya koymaktadir. ingiltere,
Fransa ve ABD gibi iilkelerde 6zel isletmecilige dayali bir sistem varken, Osmanli’da
devlet madenlerin sahibi ve imtiyaz vericisi konumundaydi. Bu konum Osmanli
Devleti’nin bdlge sakinleri ile eskiden sahip oldugu tebaa iligkisinin paternalistik® bir
yapiya doniismesine yol agti. Bu doniisiim, etkisini Cumhuriyet sonrasina da
aktarmigtir. Sonugta iktisadi olarak bakildiginda havzada emek arzi, bdlgenin 14
nahiyesinin koylerinde yasayan koyliiler ile sinirlandirilmigtir. Nizamname, emek
arzindaki istikrarsizlig1 diizeltebilmek amaciyla cikarilmig olup komiir havzasinda

yeni bir donemin baglangicini olusturan ilk kirilmay1 olusturmaktadir.

1882’ye kadar sabit ve devletin belirledigi fiyat lizerinden, devletin verdigi izin
ile ¢ikardiklar1 komiirii devlete satan madenciler, alacaklarin1 alamadiklar ve iscilere
yapmalar1 gerekli 6demeler ile diger masraflarimi sahip olduklar1 gelirlerden
karsilayamadiklari i¢in, ¢ikardiklar: kdmiiriin % 40’11 piyasaya satmak icin talepte
bulundular. 1881°de kurulan Duyun-1 Umumiye idaresi tarafindan gelirleri bor¢larina
karsilik olarak el konulan Osmanli hazinesi, madencilerin nakit ihtiyacinin piyasadan
karsilanmasini kabul etti. Bu karardan sonra ilki Kozlu’da Giurgiu Pano tarafindan
kurulan olmak iizere bir dizi isletme kuruldu. Bu isletmeler bolgeye getirdikleri
sermaye ile kisa siirede dnemli teknolojik hamlelerde bulundular. Ethem Cavus’un
hatiratina goreni ilk nakit iicret Giurgiu Madenlerinde verilmeye baslandi. Bu da

iscilerin bu ocaga girmeleri i¢in fazladan c¢aba sarf etmelerine sebep oldu.

1906 yilinda disaridan is¢i temininin serbestlestirilmesinden sonra o6zellikle
Dogu Karadeniz’in metal madenlerinde c¢alisan tam zamanli uzman maden iscileri

komiir havzasina akin ettiler. Bu ilk gbd¢ dalgalari, ayn1 zamanda komiiriin ilk

"Nobetlese olarak zorunlu ¢aligtirma.

Dilaver Paga Nizamnamesi’nin tam metni i¢in bkz., Ciladir, Sina (1994); Karadeniz Eregli’nin Tarihi,
Demokrat Ofset Tesisleri, Karadeniz Eregli, ss. 151-170.; Etingii, Turgut (1976); Kémiir Havzasinda
Ilk Grev, Koza Yayinlari, Istanbul, ss. 28-52.

3Bir bagka bilincin iyiligi, mutlulugu, gereksinimleri, ¢ikarlar1 ve/veya degerleri adina, daha iyi olacak
diye onun karar Ozgiirliigline zorla karisma. Bkz., TDK (2014); Biiyiik Tiirk¢e Sozliik,
http://www.tdk.gov.tr/index.php?option=com_bts&arama=kelime&guid=TDK.GTS.53eb4c001fe0d2.
24839632, (Erisim Tarihi: 13.08.2014).



isletilmeye baslandig1 yillardan baslayarak bolgenin tarihinde sahit oldugu goc
Oriintiilerini olusturmaya basladi. Tam zamanli isciler maden havzasina sadece

uzmanliklarini degil tam zamanl1 is¢i tecriibelerini de getirdiler.

Bu calisma, bahsedilen kritik tarihlerin maden bdolgesinde ortaya ¢ikardigi
sonuclar1 belirginlestirmeyi amaglamaktadir. Bunun i¢in donemin baglangici olarak,
madenlerin isletilmeye acildigi yil olan 1848, sonu olarak da miikellefiyetin
kaldirildigr 1921 yili kabul edilmistir. Bolge olarak ise maden bolgesindeki 6nemli
gelismelerin ortasinda bulunan Kozlu boélgesi se¢ilmistir. Kirim Savasi sirasinda
havzanin en &rgiitlii is¢i yapisina sahip bdlgesi olan Kozlu, savasta Fransiz ve Ingiliz
gemilerine komiir temin edilmesini saglamistir. Bu donemde dekovil hatt1* ve teleferik
kurulmustur. Dilaver Pasa Nizamnamesi’nin ardindan maden miiteahhitlerine ruhsat
veren fen komisyonu da yine Kozlu’da kurulmustur. Ilk isletmenin kurulmasi, yeni

ustile gore ilk kuyunun ac¢ilmasi da yine bolgede gézlemlenmistir.

Konuyla ilgili birincil arsiv kaynaklar1 yaninda gesitli yazarlar ve maden iscileri
tarafindan yazilmis kitaplar ve az sayida akademik aragtirma bulunmaktadir. Bu
calismalarin cogunda maden bdolgesi icin siyasi bir donemlendirme tercih edilmistir.
Bu ¢alismalarda ~Ahmet Naim (1934), Hiiseyin Fehmi Imer (1944), Sina Ciladir
(1970), Bahri Savaskan (1993), Ekrem Murat Zaman (2004), Hamdi Geng (2007) gibi-
havza tarihi siyasi bir bakis agisi1 ile donemlendirilerek anlatilmistir. Maden bolgesinin
isletilmeye baslanmasindan itibaren farkli nezaretlerin idaresinde olmasi, bu siyasi
donemlendirmelerin temelini sekillendirir. Aslinda bu durum devletin golgesinin,
maden bdlgesinin tiimiiyle sekillendirilmesinde iistlendigi roliin arastirmacilar

tarafindan benimsenmesinin ve miheng tasi saytlmasinin bir iiriiniidiir.

Bu konuda istisnai ¢alismalardan birine drnek olarak Quataert’in c¢alismasi®

gosterilebilir. Yazar kitabinda iscilerin giinliik yasamlarmi, calisma kosullarii ve

4Ray aralig1 60 cm veya daha az olan, arabalar1 buhar, hayvan veya insan giicilyle yiiriitiilen kiigiik
demiryolu. Bkz., TDK (2014); Biiyiik Tiirkge Sozliik,
http://www.tdk.gov.tr/index.php?option=com_bts&arama=kelime&guid=TDK.GTS.53b5297dd1ede9
14578459, (Erisim Tarihi: 03.07.2014).

SQuataert, Donald (2009); Osmanli Imparatorlugu’nda Madenciler ve Devlet Zonguldak Komiir
Havzasi 1822-1920, (Cev.: Nilay Ozok Giindogan ve Azat Zana Giindogan), Bogazigi Universitesi
Yayinlari, Istanbul.



koyleri ile olan iliskilerini, devlet ile isletmeler karsisindaki konumlar1 baglaminda
incelemistir. Havza {izerine yapilan c¢aligmalar arasinda digerlerinden bu yoniiyle
ayrilan so6z konusu c¢alisma, devlet ve isletmeler yerine iscilerin hayatlar1 iizerine
odaklanmistir. Bu kapsamda calisma bir donemlendirme {izerine odaklanmamustir.
Fakat yapilan siyasi donemlendirmelerin havza tarihinde ortaya ¢ikan degisimlerin

doniim noktalarini olusturmadigint vurgulamistir.

Bu caligmada ise, havza tarihini anlatan diger kaynaklarda siyasi olarak sematize
edilmis tarihsel donemlendirme yerine iktisadi bir donemlendirme tercih edilecektir.
Havzanin Osmanli donemindeki gelisimi, devletin rolii, isletmeciler ve is¢iler bu
donemlendirmeye gore incelenecek, konumlari saptanacaktir. Siire¢ igerisinde
devletin hakim roliiniin giderek piyasa lehine degismesi de bu dénemlendirmenin

stire¢ ile bir anlamda ispatlanmas1 anlamina gelmektedir.

Kozlu bolgesiyle alakali olarak erisebildigimiz tiim birincil kaynaklar
Bagbakanlik Osmanli Arsivi’nden elde edilmistir. Havza iizerine yazilan ikincil
kaynaklar 1s18inda, havza tarihinde devletten 6zel sektére dogru evrilen komiir
isletmeciliginin; altyap1, isletmecilik ve 1is¢i yapisi lizerindeki etkileri

belirginlestirilmeye ¢aligilmistir.

Calisma tli¢ boliimden olugmaktadir. Birinci boliimde komiirtin Osmanli’da
kullanildig1 alanlarin 6zeti verilerek bu madenin Osmanli i¢in 6neminin alt1 ¢izilmeye
calisilmigtir. Yine bu bdliimde, yukarida bahsedilen donemlendirme zorunlu
calistirma, komiir satisinin piyasaya agilmasi gibi alt basliklarla detaylandirilmaya

calisiilmaktadir.

Ikinci boliimde, Kozlu bélgesinde ocaklardaki hisse sahipliginin nasil gelistigi,
1882 sonrasi yeni kurulan isletmelerin faaliyetleri ve havzada kurulan biiyiik

isletmelerin Kozlu’daki faaliyetleri ele alinmaktadir.

Ucgiincii boliimde, gelisen kémiir madenciliginin havzadaki is¢i profilini nasil
degistirdigi tizerinde durulmaktadir. Miikellefiyetin hukuki metninin Osmanli maden
nizamnameleri dikkate alinarak mesruiyeti, licretlerin zaman i¢inde degisimi ve diger

mesleklere gore konumu ve kazalarin diinya kaza oranlarina gore yeri incelenmektedir.



Bu boliimde, ayrica, is¢i Orgiitlerinin ve hareketlerinin smirli sayida olmasinin,
Osmanli’nin genel yapisinin bir yansimasi m1 yoksa bolgeye has bir 6zellik mi oldugu

da belirlenmeye ¢alisilmaktadir.

Calismanin sonunda ise tiim anlatilanlardan genel bir degerlendirmenin yapildigi

sonug¢ bolimii yer almaktadir.



1. ZONGULDAK KOMUR HAVZASINDA MADENCILIGIN
GELISIMI

1.1. Osmanh Sanayilesmesi/Modernlesmesi ve Komiir

Ik ¢aglardan bu yana Cin ve Ingiltere nin kdmiir bulunan bélgelerinde yasayan
yerel halkin komiiriin varligindan haberdar oldugu vakidir. Amerika’nin zengin kdmiir
madenlerine sahip Pennsylvania bolgesinde bulunan yerli halklar da ayni sekilde
komiiriin varligindan haberdardilar (Quataert, 2009:34). Osmanli’nin  komiir
havzasinda yasayan halk da kémiir madenlerinin kesfolundugu iddia edilen® 1829
tarihinden ¢ok daha oOncesinde komiiriin bolgede var oldugunu biliyordu. Fakat
kdmiiriin tiretilmesi i¢in Oncelikli olarak gerekli olan, ekonomik sistemin komiir gibi
bir enerjiye ihtiya¢ duymasidir. Komiiriin piyasada degerlenerek kitle i¢in iiretilmesi
ancak sanayi inkilab1 ile miimkiin olabilmistir (Clark ve Jacks, 2007:68). 19. ylizyil
Osmanli madenciliginde, kdmiir madenciligini en 6nemli alan haline getiren neden

donemin Sanayi Devrimi olarak anilmasidir (Quataert, 1985:914).

Sanayilesme sadece teknik alanda yasanan ilerlemelerle meydana gelen bir olgu
degildir. Ticarette, tarimda ve niifusta da es zamanl bir gelisme olmalidir. Fransa’da
Ingiltere’ye gore gozlemlenen daha yogun toprak sahipligi, sehirlerde ucuz emek giicii
olugmasint engellemistir. Ayn1 sekilde yogun toprak sahipligi sebebiyle tarimda
olusamayan verimlilik, sehirleri besleyecek tarimsal artinin olusmasini engellemistir.
(Toprak, 1985:1341). 16. yiizyildan 19. yiizylla kadar Ingiltere’deki toprak
sahiplerinin kar etmek amaciyla topraklarini ¢evirmeleri (enclosure) ile miilkstlizlesen
koyliiler, biiyiik sehirlerde ucuz emek, koylerde de tarimsal verimlilik anlamina
geliyordu (Huberman, 2007:185-188). Nitekim bu avantaj, ingiltere’de sinai iiretimin
Fransa’ya gore daha erken gelismesi i¢in elverigli bir ortam olusturmustur (Toprak,

1985:1341).

®K6miiriin bulunmast ile ilgili Uzun Mehmed mitosu, hikayenin birkag farkli versiyonunun igerdigi
ihtilaflar ve bu hikayeleri olusturan Cumbhuriyet seckinlerinin bahsi gecen mitos ile kendilerini
konumlandirmalar1 {izerine yapilan tartisma i¢in, bkz., Quataert, Donald (2009); Osmanl
Imparatorlugu’nda Madenciler ve Devlet Zonguldak Kémiir Havzast 1822-1920, lletisim Yayinlari,
Istanbul, ss. 22-40.



Osmanli’da ise tarimsal liretimin ¢esitliligi ve miktari, 1800 ile 1914 arasinda artig
gdstermistir. Fakat Imparatorlugun genelinde ekilebilir alanlarin birgogu hala atil
vaziyette bulunuyordu (Quataert, 2006:961-966). Anadolu’da 6silir 6deyenlerin cogu
kiigiik toprak sahiplerinden olusuyordu. Tiim ekilebilir arazilerin %75°1, sayilar1 bir
milyon olan kiiciik toprak sahibinin elindeydi [Nickoley (1924)’den’ aktaran Quataert,
2008:55]. Her ne kadar 1830’lardan sonra imparatorlugun farkli bolgelerinde farkli
biiyiime hizlar ile niifus biraz daha fazla artmis olsa da Osmanl tarimindaki toprak
bollugu durumu eskiden beri varligint koruyordu (Giiran, 1998:54; Quataert,
2006:901; Karpat, 2008:121-123). Bu durum niifusun %82’sinin 60 doniimden daha
kiigiik isletmeler seklinde orgilitlenmeleri ile birleserek iiretim tekniklerini ve
kaliplarimi belirliyordu (Gtiran, 1998:54-55). Zirai iiretim kapasitesi bu sebeplerden
dolay1 yeteri kadar artamadigindan, lretici, hane i¢ini doyurabilecek gecimlik

ekonominin sinirlar1 iginde kaliyordu (Giiran, 1998:56-57).

Batidaki teknik istiinligii 18. yiizyilin ikinci yarisinda ortaya ¢ikan sanayi
inkilabr ile hisseden Osmanli, aslinda 18. yiizyi1l baslarina kadar atesli silahlar,
madencilik ve diger alanlarda Avrupa ile paralel bir gelisme gostermistir (Thsanoglu,
1992:139). 1820°den Birinci Diinya Savasi’na kadar Avrupa’nin Ustiinligi ile karsi
karstya gelen Osmanli iktisadi hayati yeni bir iktisadi diizen olan kapitalizm ile
karsilasmistir (Pamuk, 2011:191). Donem icinde ekonomi disa acilirken Avrupa
sermayesinin agirligi Imparatorluk i¢inde artmistir. Hatta bu durum, baz1 bolgelerde
Avrupa devletlerinin niifuz alanlar1 olusturmasina eslik etmistir (Pamuk, 2014:96).
1882 sonrasinda Zonguldak Komiir Havzasi’'nda Eregli Sirket-i Osmaniyesi’nin

varlig1, havzay1 bir Fransiz miistemlekesi haline getirmistir.

Osmanli ekonomisi 1826 gibi ¢ok erken bir tarihte, yerel korumaciligin en giiglii
savunucusu olan Yenigeri Ocagi’nin kaldirilmas: ile liberal reformlara basladi.
Ingiltere donemin tiim ¢evre iilkeleriyle, iiretimine pazar bulmak maksadiyla serbest
ticaret anlagsmalar1 yapmak i¢in ¢alisiyordu. Bu iilkeler i¢inde liberal reformlari en

erken gerceklestiren iilke Osmanli’ydi (Pamuk ve Williamson, 2011:161). 1838’de

"Nickoley, Edward Frederick (1924); “Agriculture,” Modern Turkey, (Der.: Eliot Grinnell Mears),
Macmillan Company, New York, ss. 280-302.



Ingiltere ile imzalanan Baltalimani Antlagmas: ile ithal mallarin ticaretine verilen
imtiyazlar 1838-1846 yillarinda diger Avrupa devletlerine de verilmistir (Kiitiikoglu,
1992:94). Eski iisuldeki iiretim yapisinin degismeden kalabilmesi i¢in disar1 ile tiim
ekonomik baglar1 kesmek gerekmekteydi. 19. ylizyilda bir ada iilkesi olan Japonya bile
disa agik bir ekonomi politikasi izlemek zorunda kalmistir (Sarg, 1940:432). Ahmet
Midhat’tan bugiine kadar ¢esitli yonlerden elestiri konusu olan bu durumun ikamesi
olan korumacilik politakalar1 ile ne Fransa Colbertizmi® ve ne de Almanya
Kameralizmi® kendinden menkul bir sekilde gelisme meydana getirememistir. iktisadi
kararlarin siyaseten neler ifade ettigi dikkate alinarak yapilacak degerlendirmeler bu
konuda daha saglikli elestiriler yapilmasini saglayabilir (Toprak, 1985:1340-1341).
Nitekim, yapilan bu anlasma ile Rusya tehtidi karsisinda-Osmanli’nmn Ingiltere’yi

kendi tarafinda gérmesi amaglanmisti (Pamuk ve Williamson, 2011:162).

Sultan Abdiilaziz doneminde (1861-1876) Osmanli donanmasi, padisahin da
askeri donatima duydugu titizlik sebebiyle Avrupa’nin en 6nemli donanmalarindan
biri haline geldi (Ziircher, 2013:93). Osmanli ordusunun modernlesmesi ve etkinligi
icin gerekli olan madencilik; yan sanayi dallari, teknik askeri okullar, iilke capinda bir
deniz ulasimi veya karayolu ag1 gibi gerekliliklerden biriydi (Ortayl, 2012:127).
Tanzimat donemi madencilik sektorii imalat ve sanayi sektorlerinden daha fazla
ilerleme gosterdi. Gelisen Avrupa sanayisine en yakin enerji kaynaklar1 Balkanlar ve
Mezopotamya’daydi. Bu nedenle 19. yiizyilin sonlarinda Fransa, Osmanli madencilik
alaninda en yiiksek yatirim1 yapan tlilkeydi (Ortayli, 2012:243). 19. yiizyilin baglarinda
Osmanli’nin buhar devrimini yakalama arzusu ile donanmasini ve fabrikalarini buhar
giiciiyle donatmak istemesi komiir arayisina girmesini sagladi. Ayrica savas
zamanlarinda komiir arzin1 saglamak istemesi de komiir madeni ocaklarin1 agmadaki
oncelikli amaci oldu. (Quataert, 2009:9). Hatta bu sebeple maden idaresi 1865 yilinda
Harbiye Nezareti yerine Bahriye Nezareti’ne devrolunacakti (Quataert, 2009:80).

8Fransa maliye bakanlig1 yapmis olan Jean B. Colbert tarafindan pratige gegirilmis, temel amaci milletin
zenginlesmesi ve temel ihtiyag mallarinin temin edilmesi olan, merkantilizmin Fransa’daki
uygulamasidir (Kigtikkalay, 2010:172).

°Almanya’nin Kita Avrupa’si iilkesi olmasindan dolay: digerlerinden biraz daha farklilasan, Prensin
hazinesi anlamina gelen cammer ya da kamera’dan tiiretilen, bu sebeple prensin hazinesini giiglii
kilmaya ¢alisan, Alman merkantilizm uygulamasidir (Kiigiikkalay, 2010:173).



1911°de Bahriye Nazir1 Vekili; donanma, fabrikalar, resmi daireler ve sirketi
dahiliye vapurlar i¢in gerekli komiiriin Eregli Sirket-i Osmaniyesi, sair ocaklar ve
Kozlu’dan karsilanmasi gerektigini Orman, Maden ve Ziraat Nezaretlerine
bildiriyordu (BEO 3942/295611, 1911:Ek 2). Burada mevzu bahis olan komiir
ticaretinde tiim arz ve talep yonleri belirtilmektedir. Komiir talep eden kuruluglar 5nem
siralarina gore verilirken komiir arzinin, o yillarda komiir istihsalini neredeyse tekel
olarak elinde bulunduran Eregli Sirket-i Osmaniyesi’nden ve birgok ocak sahibi

madencinin olmasindan dolay1 Kozlu’dan karsilanmasi beklenmektedir.

1.1.1. Osmanh Sanayilesmesi ve Komiir

Klasik Osmanli iktisadi anlayis1 18. ylizyila kadar eksiksiz olarak islemistir.
Fakat bu tarihten sonra Avrupa’nin askeri alanda Osmanli’nin Oniine geg¢meye
baslamasi bu anlayisin zayiflamasina sebep olan etkenlerden ilkidir. Merkezilesen
ordunun kiilfetini kargilamak i¢in tim kaynaklarini seferber eden Osmanli Devleti,
miri miibayaa'® ile ordunun ihtiyacina konu olan mallar1 temin edebilmek igin
tireticilerini ayni olarak vergilendirmeye basladi. Merkezi ordunun ihtiyaglari sadece
yurti¢inden karsilanamadigl i¢in bu ihtiyaglarin ithal edilmesi zorunluluk haline
gelmisti. Gerekli olan mallarin ithal edilmesi Osmanli1 i¢in yeni bir olgu degildi. Fakat
ithalatin faturasinin biitgenin %4-5’1 civarinda olmasi yeni bir durumdu (Geng,
2012:233-238). Buradaki amag kiymetli madenlerin yurtdisina ¢ikisini engellemekten
cok dis ticaret dengesinin diizeltilmesidir (Giliran, 1992:236). Bu hassasiyet
neticesinde devlet eliyle yiinlii, pamuklu ve yelken bezi imalathaneleri kuruldu. Yiinli
manifaktiirii 1703’de, Yelken Bezi Manifaktiirii 1709’da ve Ipekli Manifaktiirii
1720°de kuruldu (Geng, 2012:238-244-249). Ornegin bunlardan Yelken Bezi
Manifaktiiri kurulmadan o©nce yelken bezi ihtiyact Gelibolu’lu esnaflardan
saglaniyordu. Manifaktiir kurulduktan sonra da belli bir donem yine bu esnaflardan

yelken bezi alinmaya devam edildi. Fakat yelken bezi i¢in bir manifaktiir kurma

1%Devletin ordunun ihtiyaglari igin belli mallar1 kendi belirledigi fiyattan satin almasidir. Daha dnceleri
sadece askeri amaglar ile kullanilan miri mibayaa uygulamasima, 18. yiizyilin ortalarina dogru
Istanbul’un ihtiyaglarini karsilamak icin de basvurulmustur. Genellikle Rumeli bdlgesinde tercih edilen
uygulama ile gerekli olan zahire, bolgeler arasinda tertip edilir ve iireticilerin iiriinleri miibayaacilara
teslim etmeleri beklenirdi. Miri miibayaaya ait tirlinlerin fiyatlar1 1830’larda 5 kat artmis olsa da hala
piyasa fiyatinin gerisinde kalmaya devam etmistir (Giiran, 1986:250). Sabit ve piyasa fiyatinin altinda
belirlenen miri miibayaa fiyati bazen iiretim maliyetinin bile altinda olmaktaydi (Geng, 1994:78).
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tesebbiisii donanmada kadirgalardan kalyonlara gegis ile ortaya ¢ikti. Ciinkii kalyonlar
kadirgalara gore ¢cok daha fazla cesit, say1 ve agirlikta hammaddeye ihtiya¢ duyarlar.
Bunlardan biri de yelken bezidir (Aydin, 2011:149-151).

Bu manifaktiirler Osmanli ithal ikameciliginin niivelerini olusturuyorlardi.
Bunlar haleflerine gore daha ilkel olduklar1 gibi buhar giicliine de dayanmiyorlardi.
Fakat daha sonra aymi anlayisa gore kurulan fabrikalarin enerji ihtiyaci, ithal
ikameciligi icin kurulan bu tesislerin komiir ithal etmesini gerektiriyordu. Bunu
onlemek icin devlet komiir ihtiyacin1 Zonguldak Komiir Havzasi’ndan saglamak
istiyordu. Bu ¢abalar Osmanli’nin Bati tipi sanayi tekniklerini almak icin 1840’lara
kadar beklemedigini gosterir. Bizzat III. Selim tarafindan Nizami Cedit’in askeri
malzemelerini temin etmek icin gosterdigi cabalar Osmanli’nin sanayilsmek icin

giristigi ilk hamlelerdi (Clark, 1992:38).

Osmanli imalat sektoriinii degerlendirmek isteyen arastirmacilar, imalatin
sadece bir fabrikada ya da bir lonca orgiitii altinda teskilatlanan esnaf gruplar ile
yapilabilecegi Onyargisina sahip olduklar1 i¢in kirsal alanda yapilan {retimi
gormezden gelmislerdir. Bu da Osmanli imalat sektorii icin eksik bir Ol¢lime ve
degerlendirmeye sebep olmustur. Osmanli imalati konusunda diisiintilen bir diger
yanilgt da halkin %80’inin kirsal alanda yasamasindan dolayr koyliilerin sadece
tarimsal faaliyetlerde ¢alisiyor olduklar1 genellemesiydi (Quataert, 2011:15). Toplam
tiretim diizeyleri sanilanin aksine, 1914’°de, 1800°e gore daha yiiksekti. Fakat bu artis
diinya ortalamasinin ¢ok altindaydi. Osmanli imalat sektorii biiyliyor fakat diinya

icindeki agirlig kiictiliiyordu (Quataert, 2011:39-40).

Osmanli’da biiyiilk miktarda tiiretim yapan tesisler sanayilesme c¢abalari
oncesinde de mevcuttu. Tophane ve Tersane gibi tesislerde sayica fazla is¢i ¢calismis,
cok cesitli aletler kullanilmis ve isbdoliimii olusturulmustu. Ancak Tanzimat’tan sonra
kurulanlarin buharli makine ile ¢alismalari, onlar1 fabrika ismi kazanan sinai isletmeler
sinifina sokuyordu (Sarg, 1940:434). Osmanli imalat sektorii biiylimesinde fabrikalar
kadar, kii¢iik imalathanelerin ve evlerdeki liretimin rolii yadsinamaz olsa da, komiir
madenciliginin 6nemini ancak fabrikalar nezdinde kavrayabiliriz. Clinkii fabrikalar

kitle iiretimi yapabilmek icin mekanizasyona dayanirlar ve buhar giliciini
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kullanabilmek i¢in komiire ihtiya¢ duyarlar. Bu sebeple Osmanli sanayilesmesi ve
komiir iligkisi imalat sektoriinde faaliyet gostermek icin kurulan fabrikalar ile

anlasilabilir.

K&miir havzasimin Hazine-i Hassa!!’ya ait olmasindan ¢ok daha dncesinde 1842-
1845 tarihleri arasinda donanmaya ve fabrikalara gonderilen komiirde; Tersane-i
Amire %50’den fazla paya sahipti. Daha sonra ise Baruthane, Izmir ve Hereke
Fabrikalari, Beykoz Debbaghanesi ve Feshane-i Amire ile ordu i¢in silah iireten bazi
kuruluslar'? gelmektedir. Ulasim igin ¢alisan vapurlar da bu listede yer almaktadir
(Geng, 2007:10). Osmanli’da 19. yiizyilda kurulan fabrikalarin, 1840-1860 arasinda
devlet¢i politikalar ile, 1860-1876 arasinda ise 0Ozel girisimcilik tarafindan
kurulduklari bilinmektedir (Onsoy, 1988:47). 1843 yilinda 6zel girisimcilik ile kurulup
daha sonra 1845°te devlete gecen Hereke Fabrikasi gibi 6rnekleri olan bu fabrikalar,
bilingli bir ekonomik tercih olmaktan c¢ok oOnciilleri gibi ithal ikameciligi igin
kurulmuslardir (Geng, 2012:238; Seyitdanlioglu, 2005:60-63). Bu fabrikalarin
caligabilmeleri komiir havzasindan gelecek komiirlere bagliydi. Nitekim, 1911 yilinda
Dahiliye Naziri’'ndan Sadaret’e yazilan bir yazida Hereke Fabrikasi’nin tatil
edilmemesi i¢in acilen komiir gonderilmesi istenmekteydi. Kozlu’da Mazlumecizade
Ocaklarindan 480 ton komiiriin, higbir yere komiir gonderilmeyerek, karara muhalefet
edilmeyerek ve Hazine-i Hassa Miidiiriyeti’nden alinan tezkereye uyularak istisnai bir
sekilde de olsa nakledilmesi gerektigi bildiriliyordu (BEO 3942/295600, 1911:Ek 2).
Hariciye Naziri’na, Hazine-1 Hassa Miidiiriyeti’'nden gelen yazida; Recep Kaptan’in
idaresinde Hereke Fabrikasi’na komiir gétlirmek icin Kozlu’ya giden Lazistan isimli
vapurun eger vaktinde komiir alamaz ise, fabrikanin tatil edilmek zorunda kalinacagi

ve ¢ok fazla zarar edilecegi belirtiliyordu (BEO 3942/295600, 1911:Ek 1).

Kurulan sanayi tesislerinin cogu, memleketin harigle miinasebeti daha ¢ok olan
Istanbul ve Avrupa Tiirkiyesi’ne kurulmuslardir (Sarg, 1940:429). Bu tesislerin
Istanbul’da kurulanlari farkli amaglarla iiretim yapsalar da genel olarak; Hali¢ ve

Istinye koylari, Bogaz’in her iki yakasi, Marmara denizi kiyilar1 ile Yedikule,

""Osmanl padisahlarinin sahsi gelir ve giderlerini idare eden teskilat (Terzi, 1998:137).
12Tophane-i Amire, Tiifenkhane-i Amire gibi.
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Zeytinburnu, Kiiciikgekmece ve Bakirkdy gibi demir yolu ve deniz yolu ile ulagimi
kolay olan bolgelere kurulmuslardir (Dogan, 2013:516). Yedikule’den
Kiiclikgekmece’ye kadar kurulan fabrikalar, dogudan batiya dogru yaklasik 15 km
boyunca uzanmislardir (Clark, 1992:40). Bunun 6nemli bir sebebi de deniz yoluyla
komiire ulagsmanin kolay olmasidir. 1910 yilinda ihalesi acilan, 1911 yilinda
Avusturyali Gans firmasi tarafindan yapimina baslanan ve 1914’te sehir sebekesine ve
tramvaylara elektrik vermeye baslayan Silahtaraga Elektrik Santrali de bunlardan
biridir (Aksoy vd., 2009:1). Istanbul yakinlarinda hidrolik gii¢ ile enerji iiretebilecek
potansiyelde bir akarsu bulunmamasindan dolay1 bu santralin komiir ile ¢alisan bir
termik santral olmasina karar verilmistir. Santralde iyi cins Zonguldak taskémiirii
kullanilmistir (Akman vd., 2009:63-67). Komiire kolay ulagmak, yeterli temiz su
temin etmek ve sehre etkin elektrik dagitabilmek adina tesis, Hali¢’in epeyce i¢

kismina kurulmustur (Kirag vd., 2003:1239).

Yedikule’den Kiigiikgekmece’ye kadar olan bolgede kurulan bir dizi sanayi
tesebbiisii, bu bolgede bir sanayi parki olusturma iradesini gostermektedir (Clark,
1992:40). Yapimma 1842’de baslanan Biiylik Fabrika; 1846°da kurulup 1848’de
Tophane-1 Amire’ye devredilen Zeytinburnu Demir Fabrikasi ile 1855°te tamamlanan
Zeytinburnu Dokuma Fabrikasi’ndan olusmaktaydi (Seyitdanlioglu, 2005:61-62).
Devletin 1857-58 mali yil1 sonuna kadar yaptig1 ve bu tarihten sonra yapacagi yatirim
harcamalari i¢inde bu sanayi kompleksi %51°lik bir paya sahiptir (Gliran, 1992:250).
Kaldirilan Yenigeri Ocagi’nin yerine kurulan Asakir-i Mansure-i Muhammediye’ye
fes tiretmek i¢in kurulan Feshane Fabrikasi’nin kurulusu her ne kadar daha eski de
olsa, ilk inorganik enerji ile ¢alisan fabrika 1850’lerin basinda Basmahane-i Amire
olan Bakirkdy Bez Fabrikasi’dir. (Toprak, 1985:1345). 1826’da Kadirga’da kurulup
daha sonra Eyiip Defterdar’a tasinarak makineler ile modernize edilen Feshane
Fabrikas1t yeni hali ile {iretim maliyetlerini 26 kurus diisiirmiis ve karinda artig
saglamistir (Giiran, 1992:239). Bu donemde sanayilesmenin Oncii isimleri olan

Ohannes ve Bogos Dadyan kardesler Izmit Cuka Fabrikasi’n1 kurarken, Serasker Riza
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Pasa’dan Hereke’de bir fabrika kurmak icin izin almislardir'® (Toprak, 1985:1346).
Tanzimat devrinden bugiline kalan tek fabrika olan Hereke Fabrikasi 1843’te bu
vesileyle kurulmustur (Seyitdanlioglu, 2005:63). Izmit Cuka Fabrikas1 ise 1844’te
faaliyete baglamistir (Giiran, 1992:245). Bursa’daki ipek iireticiligini gelistirmek ve
Hereke Fabrikasi’nin ipek ihtiyacini karsilamak igin de 1852 yilinda Hiimayun Ipek
Fabrikas1 adi altinda bir fabrika kurulmustur (Giiran, 1992:249; Seyitdanlioglu,
2005:64).

Dericilik alaninda faaliyetler her ne kadar 19. Yiizyilin baglarinda baglamissa da
Beykoz Debbaghanesi 1842°de devlete devredilerek makinelerle donatilmis ve
zamanina gore modern bir vaziyet almistir (Toprak, 1985:1350). 1848 yilinda deneme
niteliginde iiretime baglayan Veliefendi Basma Fabrikasi’nin, ilerleyen dénemde
stirekli zarar etmesinin sebebi, yabanci ustalara yliksek miktarlarda iicret 6demesiydi
(Giiran, 1992:247). Bu miiesselerin disinda Islimiye Fabrikasi, izmir Kagit Fabrikas:
gibi fabrikalar da sanayilesme icin devlet tarafindan kurulan fabrikalardandir (Sarg,

1940:435).

Bu sekilde Tanzimat’tan hemen sonra temelleri atilan sanayilesme hareketi daha
once makine ile techiz edilen eski fabrikalar ve yeni kurulan fabrikalar ile buhar
giiciiniin kullanilmasin1 saglamistir. Hereke Fabrikasi hari¢ bu fabrikalarin hepsinin
oncelikli amaci modernlesen ve merkezilesen ordunun ihtiyaglarini karsilamakti ve bu
sebeple de piyasadan soyutlanmislardi (Karakisla, 2011:28). Fakat yeni ordunun
modernizasyonunda simgesel bir énem ihtiva eden Feshane gibi fabrikalar dahi,
Osmanli sosyal yasam ile onemli etkilesimlerde bulunmuslardir (Ozbilgin, 1999:108).
Nihayet, 1915 sanayi sayimlarinda fabrikalarin gevirici gii¢lerinin %75,9’unun buhar
makinelerinden elde edildigi goriilmiistiir. Bu fabrikalarda yakit olarak kullanilan
komiir, Zonguldak Komiir Havzasindan elde edilmektedir (Toprak, 1985:1353). Yerli

komiire bagliliklar1 had sathada olan bu fabrikalar, komiir istihsalinin savas sebebiyle

Bizmit Cuka Fabrikasi’nin devlet tesebbiisii, Hereke Fabrikasi’nin ise 6zel tesebbiis oldugunun arsiv
kaynaklarindan ispati i¢in, bkz. Bulus, Abdiilkadir (2000); Osmanli Tekstil Sanayii Hereke Fabrikasi,
Yayinlanmamis Doktora Tezi, Istanbul Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, Istanbul, ss. 115-118.
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1914°te yar1 yariya, 1917°de ise beste birine diismesinden dolay1 faaliyetlerini tatil
etmek zorunda kalmislardir (Eldem, 1994:75-76).

1.1.2. Donanmanin Modernizasyonu ve Komiir

Buhar makinesinin vapurlarda ulasim maksadiyla kullanim1 1807°de New Y ork-
Albany arasinda yapilan seferler ile baslayarak 1820’li yillarin sonunda yaygin hale
geldi. 1810°1u yillarda buhar makinesi ile donatilmis savas gemileri kullanilsa da
bunlarin asil amact muharebe etmek degil donanmaya destek vermekti. 1840°da
uskurun'® icat olunmasmin da yardimiyla 1851 yilinda Napoleon isimli Fransiz
gemisinin yapimi tamamlandi. Ertesi yil da Ingilizler tarafindan Agamemnon isimli
benzer bir geminin yapimi tamamlandi. Kirim Savasi’ndaki tecriibeler ile tasarlanan
Devastation isimli gemi, kiyr muharebelerinde etkili olsa da heniiz acik denizde
kullanilamiyordu. 1859 yilinda yapimi tamamlanan Fransiz Gloire isimli gemi agik
sularda muharebe edebilyordu; fakat yilizde yiiz demirden imal edilmis degildi. 1861
yilinda Ingilizlerin HMS Warrior isimli, tamamen demirden imal edilen gemiyi
donanmalarina katmalar1 ile tarihin ilk modern savas gemisi meydana gelmis oldu

(Yener, 2010:54).

1827°de Ingilizler tarafindan Istanbul’a getirilip Siir ‘at ismi verilen fakat buharla
caligmasi sebebiyle halk tarafindan Bugu Gemisi olarak anilan gemi Osmanli’nin ilk
buharli gemisi olmustur (Gencer, 2011:116). 1832°de Amerika’dan Istanbul’a gelerek
Donanma tersanelerinin bagina gecen Forster Rhodes, donanmanin modernlesmesinde
onemli rol tistlenerek 1835°te Osmanli’nin ilk buharli makinelerini tiretti. Yapilan ilk
buharlt gemi olan Eser-i Haywr 24 Kasim 1837°de denize indirildi. Buhar giiciiyle
calisan ilk savas gemileri de 1846-47°de imal edilen iki firkateyn bu alandaki ilk
girisim oldu. Kirim Savasi’nda Ingiltere ve Fransa savas gemilerinin yaninda yer alan,
1829 yilinda yapilmis ve diinyanin en biiyiik savas gemisi olan Mahmudiye gemisinin
buharli teknolojiye ge¢isi diisiiniilse de ahsap gdvdenin ¢iiriimeye yliz tutmus olmast

bu niyeti engellemistir. 1856°da Peyk-i Zafer ve Kervan-i1 Bahri, iki y1l sonra da Sadiye

14 Buhar giiciiniin pervanelerde daha etkin bir sekilde kullanilabilmesi igin tasarlanmustir.
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ve Fethiye isimli buharli savas gemileri uskur takilmas icin ingiltere’ye gonderildi

(Giileryiiz ve Langensiepen, 2007:9-10).

Bu sirada baglayan Kirim Savas1 (1853-1856) bahsi gecen gelismelerde 6nemli
rol oynamistir. Goriinlirde savas Ortodoks ve Katolik din adamlarinin
Beytiillahim’deki Nativitas kilisesinin anahtarlar1 i¢in giristikleri kavgadan baslamisti
(Findley, 2011:42). Ruslar Kudiis’teki Ortodokslar1 bahane ederek Balkanlardaki
Ortodoks Slav uluslar1 Osmanli’dan koparmak istiyorlardi (Aksin, 2011:130). Ik kez
1815°te Viyana Kongresi’nde dile getirilen Sark Meselesi; Avrupali giiclerin ve
Rusya’nin, Osmanli’nin iflast ve ¢okiisii durumunda nasil bir paylasim programi
belirleyecekleri ile ilgiliydi (Aksin, 2011:126). Bu dogrultuda Rusya’nin Osmanli’ya
saldirmasi Fransa ve Ingiltere’yi Osmanli’y1 desteklemek konusunda harekete gegirdi.
Balkanlarin Rus egemenligine girmesi daha kiiciik bir Osmanli demekti ki bdylece
Osmanli Rusya’nin uydusu olabilirdi. Bu duruma Ingiltere izin veremezdi (Aksin,

2011:131).

Bahsedilen ilk buhar makineli savas gemileri Rusya’ya kars1 Kirim Savasi’nda
Ingiltere ve Fransa tarafindan kullanildi ve bu savasta gemilerin gelistirilmesi ile ilgili
onemli dersler ¢ikarildi. Ruslar tarafindan Sinop’ta Paixhans cinsi atesli toplart ile
Osmanli Donanmas:t yok edilince, Napoleon yangin mermisine karst zirhli
Devastation isimli geminin yapilmasini emretti. Bu geminin yetenekleri 17 Ekim
1855°teki Kilburun muharebesi sirasinda kesfedilince, geminin ac¢ik denizde de
muharebe edebileni olan Gloire ’in insa edilmesine karar verildi (Yener, 2011:56). Bu
vesileyle Osmanli, buharli ve zirhli savas gemilerinin giiciinii ¢ok yakindan gérmiis
oldu ve boylece tarihinin en biiyliik donanmasini insaaya basladi (Yener, 2010:58).
Ay zamanda Kirim Savas sirasinda Ingiliz ve Fransiz gemilerinin ihtiya¢ duyduklari
komiirlerin savas boyunca karsilanmasi bir mukavele ile karara baglanmist1 (Naim,
1934:25). Kasim 1854’te Kastamonu Valisi’ne yazilan bir yazida Ingiltere’nin ihtiyag

duydugu komiirti istihsal etmek i¢in yeterli amele tedarik edemedigi, bu durumun seyr-
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i sefaini'® aksatt11 ve bu sebeple memurlarin saltanati seniyye igin her tiirlii gayreti

gostermeleri istenmistir (HR. MKT. 93/79, 1854:Ek 1).

Devletin maden ocaklarin1 agmadaki en biiyilk amacinin donanmanin komiir
ithtiyacini saglamak olmasi bu durumda sasirtic1 degildir (Quataert, 2009:15). 1908°de
Ucgiincii Ordu-yu Hiimayunu’nun Yanya tarafindaki Nizamiye Taburlarindan altisar
yiiz mevcutlu dért taburu, 6nce Preveze’ye ve oradan da Hayfa Iskelesi’ne dogru sevk
edilecekti. Taburlarin Preveze’den Hayfa iskelesine nakliyesi i¢in Tir-i Miijgan ve
Bezm-i Alem vapurlar1t hazirlanmisti. Ancak Bezm-i Alem Vapuru’nun komiirii
olmadigindan dolayr 2000 ton komiirii gecikmeden alabilmesi i¢in Eregli Nezareti
miidir vekiline telgraf ¢ekilmistir (Y. A. HUS. 521/121, 1908:Ek 1). Fakat Ticaret ve
Nafia Nazirinin Sadarete bildirdigine gore, daha dnce Bahriye Nezareti tarafindan
alinan kaliteli komiirler icin bir rivayete gore 25, digerine gore ise 30 bin lira olan tutar
O0denememistir. Eregli’den alinan bir telgraf, Bezm-i Alem vapuru i¢in gerekli olan
komiriin tutar1 6denmedik¢e 100 bin kurustan fazla komiir verilemeyecegini
bildiriyordu. Ciinkii Kastamonu vilayetinden ancak bu miktar para gonderilebilmisti

(Y. A. HUS. 521/121, 1908:Ek 2; Y. A. HUS. 521/121, 1908:Ek 4).

Buna ilaveten Bahriye Nezareti, Taif Vapuru i¢in de 450 ton komiir talep
ediyordu. Kastamonu vilayetinden gonderilen 1000 lira ile komiir alinmig ve Taif
vapuru 29 Nisan’da Eregli’den ayrilmistir. Ayn1 zamanda Sark ve Garb vapurlar1 da
Kozlu’ya komiir almak i¢in giderler ve Sark Vapuru komiir alarak 1 Mayis giinii
Istanbul’a dogru hareket eder. Eskiden beri, Bahriye Nezareti’nin temettuata'¢
mahsuben aldigr komiirden fazlasina ihtiya¢ duyuldugunda gerekli miktar para
gonderilerek hesap denklestirilirdi. Bu olayda ise ne yapilacagi Sadaret’e sorulmustur

(Y. A. HUS. 521/121, 1908:Ek 4).

Bahriye Nazir1 Trabzon’a dogru yola ¢ikarilacak olan Mekke Vapuru igin 400
ton komiir yliklenmesini Maden-1 Hiimayun Miidiiriyeti vekaletinden istemisti. Fakat

Miidiiriyet, Ticaret ve Nafia Nezareti’nden izin almadik¢a kdmiir veremeyeceklerini

Gemilerin denizde yolculuk etmesi.

1K arlar, kazanglar, faydalar.
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belirtiyordu. Bu sebeple ortaya ¢ikacak gecikme ve mesuliyeti Bahriye Nazir1 pesinen
kabul etmiyordu (Y. A. HUS. 521/121, 1908:Ek 5). Iki giin sonra Mekke Vapuru’na
verilemeyen 400 ton komiir i¢in Ticaret ve Nafia Nazir1 Sadaret’ten izin istiyordu (Y.
A. HUS. 521/121, 1908:Ek 6). Bu tarihlerde Kastamonu Valisi Sadaret’e bir telgraf
gondererek Mekke ve Taif Vapurlarinin Trabzon yoniinden komiir almak iizere
Kozlu’ya vardiklarini bildiriyor (Y. A. HUS. 521/121, 1908:Ek 7). Taif vapuru Hicaz
Demiryolu Hatt1 i¢in tertip olan is¢ileri Trabzon’dan alarak Hayfa’ya gotiirmek iizere
yola c¢ikar ve Eregli’den baska bir vapurun yolcularm1i da almak iizere

gorevlendirilmistir (Y. A. HUS. 521/121, 1908:Ek 3).

Yukarida da belirtildigi {izere, Bahriye Nezareti namina komiir almak isteyen
Mekke Vapuru'na adi gegen Nezaretin borclart nedeniyle Ticaret ve Nafia
Nezareti’nden haber alinmadik¢a mahalli idare kdmiir vermiyordu. Bunun iizerine
Mekke Vapuru efrad iskeleye cikip itaatsizlik ederek tiiccardan birine ait bir mavna'’
komiirii cebren Mekke Vapuru’na naklediyordu. Eger ii¢c mavna daha nakledebilirler
ise kaptan1 gemiyi hereket ettirmeye mecbur birakacaklarini ifade ediyorlardi. Hadise
tiiccar tarafindan Kozlu’daki komisyona haber veriliyor ve bir memur meselenin daha
fazla uzamamasi i¢in borcun hemen 6denmesi iizerine 400 ton komiirtin hemen
satilarak nakledilmesi i¢in bir gorevlinin yola ¢iktigin1 haber veriyordu. (Y. A. HUS.
521/121, 1908:Ek 7).

Ayni giin ¢ekilen bagska bir telgrafta ise 1128 miirettebat ile Kozlu’ya gelen Taif
Vapuru kaptani, 400 ton komiirii alamadigi takdirde vapurun hareket ettirilmeyecegini
ve sorun ¢ikarilacagini, bu vapurun sevkinde memur olan Kolagas1 Siilleyman Bey’e
telgraf ile bildiriyordu. Halbuki daha 6nce Taif Vapuru’nun komiir alarak Kozlu’dan
ayrildig bildiriliyordu. Verilen yazi ve miirettebatin sayica ¢ok olmasindan dogan
cekince ile komiir sevkinin ertelenemeyecegi, izinsiz de olsa istenilen komiiriin hemen
verileceginin sorumlu olan yerlere bildirilmesinin gerekli oldugu Eregli Madeni
Hiimayun Midiir Vekaletine teblig edilmistir (Y. A. HUS. 521/121, 1908:Ek 8).

Mekke ve Taif vapurlarina ihtiya¢ duyduklart komiirlerin Bahriye Nezareti nin tiiccara

17S15 limanlarda gemilere yiikleme bosaltma yapabilmek igin kullanilan, 40-60 kg kapasiteli, sac veya
agactan yapilan tekne (Dictionnaire Larousse, 1993-1994:1613).
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olan bor¢larindan dolay1 verilememesi ile vapurlarin hareketlerinin tehir edilmesi,
bunun {izerine vapur miirettebatlarinin cebren komiir alarak tliccar1 zor durumda
birakmalar1 ile her iki tarafin da zararda olduklar1 ortadadir. Bu anlasmazligin
tarafsizca arastirilip ¢oztimlenmesi gerektigi bildirilmektedir (Y. A. HUS. 521/121,
1908:Ek 9).

Komiir almak {izere Kozlu’ya gelen Eser-i Cedid ve Garb vapurlarina komiir
yiikklemede sorun yasaniyordu. Komiir naklederken kullanilan oluklarin giinliik
kapasitesi 800-900 tondan fazlasina miisait degildi. Eser-i Cedid Vapuru’na 1096 ton
ve Garb Vapuru’na 786 ton komiir verilebilmisti. Iki saat i¢inde en fazla yiizer ton
daha komiir yiiklenebilecegi ve bu miktarin yeterli olup olmadigi Maden-i Hiimayun

Miidiir Vekili olan Faruk Bey’den Sadaret’e soruluyordu (BEO 3361/252066, 1908:Ek
1).

Bu ornekler 1908 gibi geg bir tarihte bile donanmanin ihtiya¢ duydugu komiirii
almakta sikinti yasadigini gostermektedir. Komiir istihsalinde yasanan sorunlarla
birlikte vapurlara komiir yliklenmesi gibi teknik altyapinin da donanmanin isleyisini
aksattig1 goriilmektedir. Isimleri zikr olunan vapurlar donanmaya ait olup; Taif Vapuru
yatlar ve sOrvey vapurlar sinifina dahil iken, Bezm-1 Alem, Tir-1 Miijgan, Eser-1 Cedid
ve Mekke vapurlari ise silahli vapurlar sinifina dahildirler (Gtileryiiz ve Langensiepen,

2007:154, 164-165).

1.1.3. Ulasim icin Kullanilan Vapurlar ve Komiir

Tirkiye’deki denizcilik tarihi yeterince incelenmemis bir alan olmakla birlikte
mevcut c¢aligmalarin biiyiik bolimiinii donanmanin tarihi olusturur (Koraltiirk,
2010:48). Halbuki buhar makinesi savas gemilerinde kullanildig1 gibi, ulasgim igin
gerekli vapurlarin enerji ihtiyacini karsilamak i¢in de kullanilmistir. Bu vapurlar, 19.
yiizy1l modernlesmesi ile kalabaliklasan Istanbul’un yasam bicimindeki degisimle
birlikte kent ici ulasim ihtiyacin1 karsilamakta Onemli rol sahibi olmuslardir
(Koraltiirk, 2005:480). Istanbul’da niifus 1829°da 359 bin iken 1919°da 700 bine
ulasmistir. Bogaz’in Tarabya ve Yenikdy gibi kdylerinde Rum armatdrlerin yalilar
yerlerini almaya baglamiglardi. Benzer sekilde Kuzguncuk, Beylerbeyi, Ortakdy,
Kandilli gibi semtler de yalilarin yiikseldigi yerlerdendi (Ortayli, 2008:197-198).
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Kavaklar1!® goren insan sayisi ¢ok azdi. Beykoz’da ve Kadikdy’de siirgiin edilenler
ikamet ediyorlard1 (Ertug, 2001:259). Bin yildir diinya ekonomisinin ve kiiltiirtiniin
merkezlerinden biri olmasimna karsin ¢ok fazla degisim gdstermeyen Istanbul, artik
mekansal anlamda biiyiik bir degisime ve genislemeye ugramaktaydi. Bunun en
onemli sebebi, kent i¢i ulagimin gelismesiydi (Ortayli, 2008:199). Ayrica Bogaz’da ve
Halig’te vapurlarin ¢alismaya baslamalarinin bir diger sonucu da kayik¢i esnafinin

Oonemini kaybetmesi oldu (Ertug, 2001:266).

Baslangicta Ingilizler ve Ruslar tarafindan iki adet vapur Bogazici’nde
isletilmeye baglanmistir (Ertug, 2001:260). Daha sonra Bahriye Nezareti’'ne bagl
olarak 1844’te kurulan Hazine-i Hassa Vapurlar1 Idaresi’nin!® 2 adet vapuru
bulunuyordu. ilk anonim sirket olarak 1851°de kurulan Sirket-i Hayriye’nin 81
pargalik filosu faaliyet siiresi boyunca; 3 araba vapuru, 74 yolcu vapuru, 3 komiir
vapuru ve bir gezinti teknisinden olusuyordu (Koraltiirk, 2007:481,488). 1842 ve 1845
yillar1 arasinda Eregli Komiir Madeni Kumpanyasi’nin gonderdigi komiirlerin
yaklasik %181 Uskiidar Vapuru’na gonderilmisti (Geng, 2007:10). Ayrica Hazine-i
Hassa Idaresi'ndeki vapurlara Kirim Savasi sonrasmnda da Zonguldak Komiir
Havzasindan komiir gonderildigi bilinmektedir (Naim, 1934:26). Sirket-1 Hayriye’nin
81 pargalik filosunda 3 vapurunu komiir tasimak icin kullanmasi da Sirketin
isleyisinde komiir temininin vazgecilmez oldugunu gostermesi bakimindan 6nemlidir.
1846 ve 1848 yillar1 arasinda maden bolgesinden kurumlara satilan komiir miktarlar
siralamasinda vapurlar, “Vapur-1 Hiimayunlar” lafz1 ile ikinci sirada yer almislar ve

satilan komiir i¢inde %22’lik bir yekiin olusturmuslardir (Geng, 2007:16).

Sirket-i Hayriye’nin vapurlarindan birinde atescilik mesleginde calismis bir
is¢inin anlattiklarindan vapurlarin komiir tiiketimleri hakkinda bilgi sahibi oluyoruz

(Tutel, 2008:145).

Karakdy’den Kavaklar’a kadar, iskelelere ugraya ugraya iki bucuk saatte giderdik. Bir o kadar
da doniisiin ki, bes, bes bucuk saat... Saatte 500-550 kilo kdmiir yakardik. Anlayacagin, bir gidis doniiste

8 Anadolu ve Rumeli Kavag.
YBu kurulus 1862°de Fevaid-i Osmaniye Idaresi, 1871°de Idare-i Aziziye, 1878 de Idare-i Mahsusa ve

1910°da  Osmanli Seyr-i Sefain Idaresi’ne doniismiistiir, Bkz., Sehir Hatlar1 (2014);
http://www.sehirhatlari.com.tr/tr/kurumsal/sehir-hatlari-hakkinda-1.html, (Erisim Tarihi: 04.24.2014).
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geminin 3-3,5 ton komiir sarfi vardi. Fakat geminin yasgh ya da geng¢ olusuna gore bu miktar degisirdi.
Yasli gemilere daha az komiir atardik, ¢iinkii eski kazanlar kuvvetli atese dayanamaz.

Sirket-i Hayriye vapurlari normalde 250 ton savas zamaninda ise giinde 500 ton
komiir tiikketiyorlardi. Birinci diinya savasi sirasinda savaslarda da kullanilan Sirket-i
Hayriye vapurlarinda onceleri Ingiltere’den getirilen en iyi cins Cardiff komiirii
kullaniliyordu. Savas sirasinda disaridan komiir getirilemedigi i¢in Zonguldak kémiirii
kullanilmak zorunda kalinmis, kodmiir istihsalinin savas sirasinda epeyce diismesinden

otiiri de komiir haddinden pahaliya alinmistir (Tutel, 2008:190).

Bahsedildigi gibi Osmanli sanayilesmesi ve modernlesmesi i¢in komiir
vazgecilmez bir destekleyici hiikmiindedir. Donanmanin modernlesmesi, fabrikalarin
acilmasi ve ulagim i¢in gerekli komiir ihtiyaci, ithal edilmek yerine Zonguldak Komiir
Havzasindan elde edilmek istenmistir. Ciinkii Imparatorluk biitiin bu sanayilesme ve
modernlesme yiikiiniin altinda bir de ithal komiir kullanarak nakit darligina diisemezdi.
Ayn1 zamanda herhangi bir savas durumunda komiir ithalinde yasanabilecek bir
aksama donanmay1 zor bir duruma sokabilirdi. Fabrikalarin ve donanmanin ihtiyag
duydugu komiiriin temini, hem fabrikalarin islemesi hem de donanmanin layikiyla
kullanilabilmesi i¢in gerekli olan eksikliklerden sadece biriydi. Ciinkii bu yenilikler
komiir eksikligine ilaveten yeterli ve verimli bir emek giicli bulunmayisindan dolayi

miikemmelen ¢alistirilamiyordu.

Devlet maden bolgesinde komiir tecriibesi olmayan bir isgiicii ile kdmdir istihsal
etmeye calisirken ayn1 zamanda sermaye kitligi cekmekteydi. Zamanla uygulanmak
zorunda kalinan diizenlemeler komiir havzasinda devletin belirleyiciligini sinirlandirip
hem emek hem de sermaye yoniinden daha serbest bir piyasa olusmasini sagladi.
1882°de komiiriin satin alma hakkina tek basina sahip olan madencilik idaresinin bu
haktan, en azindan bir kismindan feragat etmesi, 1906’da maden bolgesinde serbest
is¢ilerin de calistirilabilmesi serbestlesmenin en belirgin 6rnekleriydi. Ayni zamanda
1911 yilinda Eregli Sirket-i Osmaniyesi ve hiikiimet arasinda yapilan miizakerelerde,
hiikiimetin 1867 nizamnamesi ile maden sirketlerine verilen imtiyazlar1 keyfi olarak
geri alma hakkindan vazge¢cmesi ile baz1 denetim ve gelir haklarindan feragat etmesi

de bu duruma 6nemli bir 6rnektir (Quataert, 2009:82-84). Zonguldak Kémiir Havzast,
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Osmanli sanayilesmesine ve modernlesmesine bu vesilelerle destek¢i olmakla birlikte

taniklik da etmistir.

1.2. Komiiriin Ticari Olarak Cikarilmaya Baslanmasi (1848-1867)

Komiir madenlerinin ilk isletilmeye ac¢ilmasi konusunda verilen tarih 1848’dir.
(Ozeken, 1944:2; Naim 1934:18). Hazine-i Hassa defterlerinde Subat 1841 itibariyle
diizenli kdmiir istihsali yapildig1 gozlemlenmistir (Ogreten, 2006:142). Fakat 1840°da
komiir madenlerini isletmek iizere ilk sirket kurulmustur. 1840 yilinda Galata
Sarraflar tarafindan Amasra’da kurulan kumpanya Ingiliz Bacalar: adiyla anilmigtir
(Catma, 2006:115). Fakat bu girisim basariya ulasamamistir (Quataert, 2009:94). Bu
girigimi takiben devlet destegiyle 23 Subat 1841 tarihinde bir sirket daha kurulmustur.
Eregli Komiir Kumpanyasi adi altinda kurulan sirket; Ahmet Fethi Pasa, Riza Pasa,
Izzet Pasa, Safveti Pasa ve Mustafa Efendi olmak {izere alti hisse sahipligi ile
kurulmustur (Geng, 2007:9-10). Daha sonra 1846’da bu kumpanya Darphane-i
Amire’ye devredilmigstir. Darphane-i Amire nin Hazine-i Hassa’ya doniistiiriilmesi ile
de bu kumpanya Hazine-i Hassa’ya devrolmustur (Geng, 2007:14-15). Padisah
idaresinde olan Hazine-i Hassa, her yil biitge gelirinin sekizde birini aliyordu.
Tanzimattan sonra Hazine-i Hassa ve dolayisiyla Padisah, bu finansman giicliniin
biiyiik bir kismin1 ekonomik gelismeye doniik pekcok faaliyette kullanmistir (Giiran,
1992:235). Genel olarak 1848 senesinin madenlerin isletilmesinin baslangic tarihi
olarak alimmasinin sebebi de bu tarihten O6nce donanma gemileri i¢in komiir
tretilmemesi sebebiyle komiir istihsalinin diigiik diizeylerde kalmasiyd: (Kara,

2013:226).

[k ocaklar Eregli’nin Tiran kdyii yakinlarindaydi. 1850°li yillar ile ocaklar daha
doguya, Kozlu ile daha sonra ad1 Zonguldak olarak anilacak yere dogru kaymaya
basladi. Bu donemde komiir ocaklar1 ¢ok ilkel kosullar altinda isletiliyordu. Basitce
yerin hemen altinda agilan oyuklardan komiir ¢ikarilmaya baslandi. Dahasi ocaklarin
cogu nakliye zahmetinden kaginmak i¢in denize ¢ok yakin yerlerde agilmiglardi.
Kozlu’daki Yeniharman ocaklarinda oldugu gibi komiir ¢ikarildiktan hemen sonra
kayiklara yiiklenebiliyordu (Quataert, 2009:54). Bu donemin en Onemli

tanikliklarindan biri olan Spratt’in gozlemlerine gore Kozlu’da tepelere basit yatay
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tiineller agilmisti ve bu tiineller tepelere bakildiginda gériilebiliyordu®® (Spratt,
1877:525). Ocaklar birbirlerine ¢ok yakin acilir ve meydana gelebilecek herhangi bir
zorlukta terkedilip yeni ve zengin bir kaynak aranirdi. Bu durum araziyi kostebek
yuvasina c¢evirip komiiriin israf olmasina sebep olmustur Kirim savasina kadar da

ocaklar bu sekilde iptidai bir vaziyette kalmistir (Ozeken, 1944:40).

1848°de Ingiliz sirketi ile yapilan anlasma, madenlerden ¢ikarilan komiiriin
tatmin edici bir miktara ulasamamasi dolayisiyla 1851°de iptal edilmistir (Quataert,
2009:141). Maden idaresi Hazine-i Hassa’ya dahil olduktan sonra ¢ikarilan komiir
miktarinin artirilmasi igin Ingiltere’den alet ve edevat getirilmesi igin girisimler
baslatilmistir. Alet ve edevatin Ingiltere’den getirilmek istenmesinin sebebi ise bu
tilkenin komiir istihsalinde sahip oldugu tartisilmaz tecriibedir (Geng, 2007:20-21).
Gerekli alet ve edevatin alinmasi ile is¢i ve miihendislerin getirilmesi halinde Kozlu
ve Yeniharman’dan 900.000 ton komiir ¢ikarilabilecegi belirtiliyordu. Bu maksatla
gerekli alet ve edevat ile birlikte 18 miithendis ve 100 amele getirildi. (Geng, 2007:21-
22). Kirim Savasi’nin hemen 6ncesinde ise alman ingiliz miihendis John ve George
Barkley kardesler de bahsi ge¢en miihendislerdendirler ve o donemde mevcut 500 is¢i
ile doneminin en orgiitlii yapisint kurmuslardir (Quataert, 2009:141). Kirim Savasi
sirasinda Rusya’ya karst Osmanli’nin yaninda yer almak i¢in 1854 yilinda bolgeye
gelen miittefik kuvvetlerinden Amiral T. Spratt, Kozlu’ya geldiginde John Barkley
tarafindan karsilandigini nakleder. Gozlemlerinden bu donemde Kozlu komiir
idaresini John Barkley’in islettigi anlagilmaktadir. (Spratt, 1877:524-525). Kozlu’yu
merkez olarak alan Barkley kardesler komiir kumpanyasinin atil biraktiklar: ocaklari
faaliyete gegirmis ve yeni ocaklar agmuslardir. Ingiltere’den aldiklari demiryolu
malzemeleri ile Kozlu’dan Incirharmani’na demiryolu®! ve iskelelere yiikleme oluklari
insa etmislerdir (Imer, 1944:11). Barkley kardesler doneminde Kozlu’da, sahilden
vadiye dogru farkli madenlere ugrayan 2 millik bir dekovil hattinin var oldugu
bilinmektedir (Spratt, 1877:525). Bu dénemde ocak i¢lerine ve ocaklardan yiikleme

yerlerine kadar dekovil hatt1 insa edilmis, ocaklarda kullanilan direklerin kullanimi1 da

2Kozlu’nun daha sonraya ait ve denizden goriiniisiinii gdsteren bir fotograf igin, bkz., Fotograf 1.1., s.
108.

2'Demiryolunun ileri bir dSnemdeki hali igin bkz., Fotograf 1.2, s. 108.
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1slah edilmistir (Savaskan, 1993:12). Onceleri ¢atal seklinde kullanilan direklerin
elzem olmadig1 benimsetilip yerine diiz direklerin kullanimi saglanmistir (Ozeken,

1944:41).

Kirim Savasi sirasinda kémiir havzasi Fransa ile Ingiltere’nin dikkatini cekmis
ve Onemli bir gelisme de Kilburun Muharebesi sirasinda modern donanmanin
Oneminin anlasilmast olmustur (Yener, 2011:56). Savasin komiir havzasi i¢in ifade
ettigi anlam, savas boyunca Ingiltere ve Fransa donanmasima gerekli olan kdmiiriin
havzadan temin edilecegiydi (Geng, 2007:23-24). Iki y1l boyunca madenlerin idaresi
Ingiltere’ye birakilmis ve istihsal edilen komiirlerin Ingiliz ve Fransiz savas gemilerine
verilmesi kararlagtirilmistir (Ciladir, 1970:8). Bu anlasma Kirim Savasi siiresi ile

sinirlandirilmistt (Naim, 1934:25).

Mayis 1855°te Ingiltere nin komiir istihsal etmesi ve nakletmesi i¢in Ankara ve
Kastamonu valilerinden amele tedarik etmeleri isteniyordu. Ayrica gemilere yiikleme
zamanmin gelmesi ve Eregli kazasinda yeterli amele bulunamamasi diger
vilayetlerden amele tedarik edilmek istenmesinin sebebiydi (HR. MKT. 109/31,
1855:Ek 1-2). Hatta bir ay sonra Ingiltere’nin Kozlu madenlerinden istihsal ettigi
komiirii iskeleye nakletmek ve gemilere yiiklemek i¢in yeterli amele bulunamamastir.
O sirada hapiste olan fakat bu iste mahir oldugu belirtilen Besimoglu Ali Aga’nin Bolu
Kaymakamligi’ndan serbest birakilmasi isteniyordu. Cilinkii Ali Aga’nin yoklugunda
komiiriin nakledilmesi ve gemilere yiiklenmesi ve dolayisiyla gemilerin limandan
hareket etmesi aksamisti (HR. MKT. 111/2, 1855:Ek 1, Ek 2). Bu olaydan iki ay sonra
Sadarat’ten Hazine-1 Hassa’ya yazilan bir yazida Besimoglu Ali Aga’nin yoklugunda
komiirlerin limanda yiiklenmesi aksadig1 i¢in kendisini metheden bir yazi gonderildigi
bildiriliyor. Ali Aga ve ortaklarinin suglar1 ortaya ¢ikiyor ve Ali Aga’nin sugunun
hiikiim giyecek kadar biiylik olmadigi fakat ortaklariyla birlikte hirsizlik sucu ile
tohmet ve zan altinda birakildiklarindan bahsediliyor (A. MKT. NZD. 160/14,
1885:Ek 1). Komiir istihsali ve nakliyesi gibi islerde mahir ¢alisanlarin bulunamamasi

adli bir olayda bile bu islerin birincil unsur olarak 6n plana ¢ikmasina neden olmustur.

Benzer sekilde daha sonralar1 Eyliil 1885°te Zonguldak ve Kozlu madenlerinden

komiir istihsal ederek vapurlarin komiir ihtiyacimi karsilamak i¢in Ankara’dan ve
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kazalarindan amele tedarik edilmesi isteniyordu. Komiir nakletmek i¢in 100 amele ve
Ingiltere Ordusu’na yardim icin 250 siivari askeri talep ediliyordu. Kémiir nakletmek
icin gereken amelelerin 30’u Miisliimanlardan, 30°u degisik milletlerden ve kiistirii

kazalardan alinmak tizere karar verilmistir (A. MKT. UM. 208/67, 1855:Ek 1).

Maden havzasmin kdyliileri madenlerde ¢alismak istemiyorlardi (Catma,
2006:116). Sadece maden ocaklarinda calisacak kdyliiler degil biitiin bir 19. yiizyil
Osmanli sanayilesme tarihinde koyliilerin takindiklar1 bu tavir sanayilesme
girisimlerinin &niindeki en biiyiik engellerden birini olusturmustur. ingiltere ve
Fransa’da oldugu gibi is¢ilerin zor sartlarda calistirllmalar1 kabul goérmiiyordu.
Yabanci amirler bu durumun sonucu olarak verimsizlige dikkat ¢ekiyorlardi (Clark,
1992:49). Komiir havzasinda yasanan emek eksikligi Karadaglh ve Hirvat tasocagi
is¢ilerinin calistirilmak {izere getirilmesi ile giderilmeye calisildi (Naim, 1934:21).
Kirm Savasi sirasinda bahsi gecen yabanci is¢iler kazmaci olarak ¢alistyor yerli halk
da cikarilan komiirleri tasiyarak komiir istihsaline yardimci oluyordu (Quataert,
2009:94). Catma (1998:73-76)’nin yaymladigi zabit defterlerinde askerlerin de
havzada calistiklar1 goriilmektedir. Yerel halktan madenlerde ¢alismak i¢in gelen ve
koyuna benzetilmek suretiyle Kivircik diye isimlendirilen ilk is¢iler, kdylerden para
kazanmak umuduyla gelmisler ve is¢i olarak c¢alismayr heniiz tecrilbbe etmemis
olduklar1 i¢in, licretten ve talepten pek haberi olmayan kimselerdir (Catma, 2006:119).
Zonguldak’in cografi yapisinin tarima g¢ok elverisli olmamasi sadece gelir sahibi
olmak isteyen koyliilerin maden ocaklarinda ¢alismak istemelerine neden olmustur

(Ciladir, 1970:10).

Bu donemde iscilerin ¢alisma kosullart Ahmet Naim tarafindan soyle tasvir

edilmistir (Naim, 1934:100-101):

Hazine-i Hassa idaresi zamaninda Zonguldak koyliisi maden ocaklarinda tipki
miistemlekelerdeki amelenin seraiti? hayatiyesi iginde bir orta zaman 1rgadi gibi calistiriliyordu. Is
saatleri ‘glin dogumu’, ‘giin batis1” diye hesaplaniyordu. Amele kuliibelerinin yani basindaki hayvan
ahirlari sthhi seraite daha uygun yapilmisti. Hastalanan veya bir maden kazasinda yaralanan, sakatlanan
amelenin tedavisi i¢in sthhi teskilat viicuda getirilmemisti; amelenin en miitekasif bulundugu maden
mintikalarinda bile doktor mevcut degildi.

22Dénemin iscilerini gdsteren bir fotograf i¢in bkz. Fotograf 1.3, s. 109.
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1840’11 yillarda madenlerde calisan is¢iler etnik olarak tiirdes, serbest olarak
calistyor ve vasiflari ¢ok fazla degismiyordu (Quataert, 2009:91). Is¢i sayisinin azlig
ve yeristii iglerinde heniiz gerceklesmemis c¢esitlilik ¢ok farkli rollerin ortaya
ctkmasini heniiz engelliyordu. Ancak maden havzasinda bulunan kdyliilerin sadece
maden is¢iliginde degil genel olarak ticret karsilig1 is¢i olarak calisma tecriibelerinin
dahi olmamas1 madenlerden elde edilmesi gereken komiir miktarini kisitliyordu. Bu
dénemde Hazine-i Hassa’dan alacaklarini alamayan madencilerin i¢cinde bulunduklari

sartlar da komiir istihsalinin artisin1 engelliyordu (Naim, 1934:28-29).

Bu donem boyunca komiir istihsalinin 60 bin tonu asmadigi gérmektedir
(Quataert, 2009:55).% iki Ingiliz kumpanyasi, bir ingiliz idaresi, bir sahsi azinlk
idaresi, ve Hazine-i Hassa’nin {i¢ idare donemi ve son olarak da Bahriye Nezareti
Idaresi ile havza yonetimi ¢ok fazla el degistirmis fakat komiir istihsali bir tiirlii arts
gostermemistir (Imer, 1944:10-13). John ve George Barkley kardesler disinda
herhangi bir yatirrmda ve teknolojik yenilikte bulunan olmamistir (Ozeken, 1944:37).
Pratik amaclar neticesinde havza kisa donemli kar edinimi veya savas zamaninda acil
komiir ihtiyaci karsilanmasi telagesi arasinda bu donemi tamamlamistir. Savasakan
(1993:11)’a gore 1848 yilinda faaliyet gosteren ilk Ingiliz Kumpanyasi ayni1 zamanda
Ingiltere’den de maden kdmiirii getirip Tersane’ye, Tophane’ye ve diger miiesseselere
satmaktaydr. Naim (1934:27-28)’e ve Imer (1944:13)’e gore, ikinci Ingiliz
Kumpanyasi komiir istihsalini bilerek diisiik tutmus ve bu sayede Ingiltere’den komiir

ithal edilmesini amaclamistir.

Hazine-1 Hassa idaresi altinda isletilmeye baglanan komiir madenlerinden elde
edilen komiiriin bir ferman ile tiimiiniin Bahriye Nezaretine?* verilmesi
kararlastirilmistir (Naim, 1934:29-30, imer, 1944:13-14). Bahriye Nezareti idareyi,
Hazine-1 Hassa’dan harabe halinde devralmisti (Enver, 1941:14). Bu karardan 1882

yilinda komiiriin belli bir miktarinin serbest piyasada satilmasina izin verilinceye

2K 6miir iiretim istatistikleri, birbirinden farkl kaynaklarin istatistiklerini birlestiren ve en tutarl oldugu
diistiniilen kaynaktan alinacaktir, bkz., Quataert, Donald (2009); Osmanli Imparatorlugu’nda
Madenciler ve Devlet Zonguldak Kémiir Havzast 1822-1920, Iletisim Yayinlari, Istanbul, ss. 55, Tablo
2.2.

24 Donanmaya bagli Tersane-i Amire’ye.
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kadar komiir istihsali hatir1 sayilir bir artis gosteremedi. Bunun en 6nemli sebebi,
yenilikleri ve teknolojik yoOntemleri maden ocaklarina uygulayacak sermaye ve

girisimcilik eksikligiydi.
1.3. Zorunlu Cahlistirma ve Dilaver Pasa Nizamnamesi (1867-1882)

Osmanli’da isgiicii kaynagini olusturan unsurlardan kendi iradesiyle calisan yerli
is¢iler, yabanci isgiler, askerler, esirler ve koleler disinda bazi alanlarda zorunlu
calistirmaya da bagvurulmustur. Bu uygulamalarin cografi olarak en yaygin olan1 yol
yapimlarinda vatandas olmanin bir vazifesi sayilan amele-i miikellefe uygulamasidir
(Y1ldirm, 2013:63). Bu sekilde isglicii temininin 6zellikle madenlerde goriilmesinin en
onemli sebebi, madencilik mesleginin zor olmasindan dolayi ihtiyari yollardan yeterli
isgliciiniin olugmasinin zor olmasidir. Diger bir nedeni de madenlerden ¢ikarilan

cevherlerin savas zamanlarinda stratejik dnem arz etmesidir (Makal, 2006:72).

1865 yilinda madenlerin Bahriye Nezareti yonetimine dahil edilmesinden sonra
maden miidiirliigii nazirhga doniistiiriilmiistiir (Ozeken, 1944:18). Bu tarihten sonra
bu ¢ifte gorevi ilk olarak yiiriiten Dilaver Pasa, Hazine-i Hassa donemi boyunca bir
tiirlil istikrar kazanamayan komiir istihsalini artirmak i¢in kurulan bir heyetin basi
olarak gorev yapacaktir (Savaskan, 1993:15). Goreve geldikten iki y1l sonra Kozlu’da
calisan bu heyetin yayinlayacagi bir nizamname, maden havzasinda ¢alisma sartlarini,
devlet sermaye iligkilerini ve bolge insaninin yagamini uzun yillar degistirilemeyecek

bir sekilde etkileyecektir (Quataert, 2009:77-79).

Maden idaresi Kozlu’da fen ve imalat komisyonlar1 kurmustur. Bu komisyonlar
Bahriye subaylarindan olusuyordu. Fen komisyonu maden igletme ruhsati vermek ve
madencilerin arasinda yasanabilecek ihtilaflar1 ¢ézmek i¢in kurulmusken, imalat
komisyonu maden isletme, nakliye ve yilikleme gibi islemleri idare etmek igin
kurulmustu (Naim, 1934:33). Ilk zamanlarda Hirvat ve Karadagh iscilerin yaninda
calisarak komiir istihsal etme isinde uzmanlasan yerli isciler gotiirii usiilii maden
isletmek i¢in fen komisyonuna basvurmuslardi. Bu bagvuru hem bagvuranlar hem de
maden idaresi tarafindan karsilikli olarak faydali oldugu goriildiigii i¢in madencilere

ruhsat verilmistir (Imer, 1944:15). Netice olarak maden ocag: isletmecileri, kendi



27

namlarina tliretim ve ticaret yapan kimseler degillerdi. Sultanin 1848 yilinda kendi

miilkiine aldig1 havzada birer miiteahhit hilkkmiindeydiler (Quataert, 2009:76).

Ruhsat alan madenciye maden diregi, demir yolu ray1 ve araba gibi gerekli olan
malzeme maden idaresinden verilir ve bunlarin tcretleri, miri fiyat ile idareye

verdikleri komiir gelirinden diisiiliirdii (Imer, 1944:15). Bunlarin haricinde yiik

5 6

kesan?, kosum?® nakliye ve oluk?’ iicretleri de isletmecilerin gelirlerinden
karsilaniliyordu (Naim, 1934:38). Calisacak is¢iler ise Dilaver Pasa Nizamnamesi ile
kdylerden miinavebeli olarak ocaklara gdnderilir ve bu is¢ilerin iicretlerini madenciler
oderlerdi (Imer, 1944:16). Nizamname ayrica madenlerde ¢alisan koyliileri askerlikten
muaf tutuyordu (Quataert, 2009:96). Bu uygulama Tanzimat sonrasinda devlet
tarafindan kurulan fabrikalarda ¢alisacak iscileri tesvik etmek icin de kullanilmistir
(Giiran, 1992:238). Devlet bu durumda komiirlerin ocaklardan gemilere taginmasina
kadar altyap1 hizmeti saglamaya calisirken komiir istihsalini 6zel kisilere birakmisti.
Gerekli iggiicli ise kdylerden miinavebeli miikellefiyet ile saglaniyordu. Bu sekilde
daha fazla komiir istihsal etmeye ¢alisan devlet, komiir havzasinda 6zel tesebbiis ile

kamu tesebbiisii arasinda bir uygulama siirdiiriiyordu (Quataert, 2009:81).

Dilaver Pagsa Nizamnamesi ile maden bolgesindeki kdyliiler yeralti islerinde
calistirilmak {izere; kémiir kazma isi i¢in kazmaciyan®®, komiirlerin arabalar veya
hayvanlarla taginmalari i¢in kiraciyan ve ocaklardan disar1 dogru sirtlarinda 40-50 kg
agirhigindaki kiifeleri tasimak iizere kiifeciyan olarak ayrilmiglardi (Quataert, 2009:98-
99). Bu isciler sadece Eregli’nin 14 nahiyesinin koylerinden temin ediliyorlard.
Yeralti islerinde bu gorevlerden bagka havza haricinden is¢i calistirmak idarenin iznine

bagliydi (Varlik, 1985:919). Dilaver Pasa Nizamnamesi’nin 63. maddesi (bkz. Ek 2)

2Sarp yerden kesilmis odunlari indirmeye yarayan, kalin agagtan yapilmis kizak. Bkz., TDK (2014);
Biiyiik Tiirkge Sozliik,
http://www.tdk.gov.tr/index.php?option=com_bts&arama=kelime&guid=TDK.GTS.536ab12b242d18.
11029351, (Erisim Tarihi: 26.02.2014)

26Araba hayvaninin kayis takimi, kosum takimi. bkz., TDK (2014); Biiyiik Tiirkce Sozliik,
http://www.tdk.gov.tr/index.php?option=com_bts&arama=kelime&guid=TDK.GTS.536ab127754013.
62411920, (Erisim Tarihi: 26.02.2014)

2K $miirii vagondan kayiga yiiklemek i¢in kullamlan iskele. bkz., TDK (2014); Biiyiik Tiirk¢e Sozliik,
http://www.tdk.gov.tr/index.php?option=com_bts&arama=kelime&guid=TDK.GTS.536abl4bd7dfa7.
27574396, (Erisim Tarihi: 26.02.2014)

28Kali¢ ocag girisinde kazmaci iscilerini gosteref fotograf icin bkz., Fotograf 1.4, 5.109.
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disaridan gelen bir kazmacinin caligmasi icin gerekli olan prosediirii detayiyla
anlatiyordu (Ciladir, 1994:163). Dogu Karadeniz ve Dogu Anadolu’dan gelen isgiler
sadece yeriistii islerinde calistirilabiliyorlardi (Kara, 2013:233). Buna gore Dilaver
Pasa Nizamnamesi komiir havzasindaki yeralt1 islerini havzanin koyliileri icin tekel
haline getiriyordu. Bu durum tam da 1867 oncesindeki emek eksikligini zorunlu
calistirma ile gidermeye ¢alisirken, aslinda ileride maden havzasinda ortaya ¢ikacak

olan vasifli is¢i kitligint meydana getiriyordu (Aytekin, 2007:42).

1865°de 61 bin ton olan kdmiir istihsali 1875’de 142 bin tona yiikselmistir. Fakat
1882°de 65 bine kadar diigmiistiir (Quataert, 20009:55). Bu azalmanin kanimizca en
Oonemli sebebi Oncelikli olarak 1877-78 Osmanli Rus Savasi’dir. Savastan sonra
meydana gelen 6deme zorluklar iscilerin ticretlerinin ve madencilerin masraflarinin
karsilanmasini giiclestirmistir. Ruhsat sahibi isletmecilerin disinda dogrudan maden
idaresi tarafindan isletilen ve askerlerin c¢aligtirildiklart ocaklara miri ocak
denilmekteydi (Imer, 1944:16). Ciladir (1970:19)’a gore ise 1876°da miri ocaklarm
kiraya verilmesi komlir istihsalinin diismesindeki asil sebeptir. 1877-78 Osmanli-Rus
harbinden sonra maden idaresi aldig1 komdirlerin ticretlerini 6demekte zorluk ¢ekmistir
(Ozeken, 1944:20). Yillarca idareye sattiklar1 komiiriin iicretini alamayan isletmeciler
ocaklarini kapatmamak i¢in ellerinde bulunan mal ve gayrimenkullerini satarak nakit
ihtiyaglarini karsilamiglardir (Savaskan, 1993:20). Baz1 isletmeciler buna ragmen iflas
etmislerdir. Iflas etmis ocak sahiplerinden biiyiik bir kismi1 Tiirk isletmecilerdi (Imer,
1934:20). Savastan sonra diisen komiir istihsalinden dolay1 Bahriye Nezareti Ingiliz

komiirii almaya baslamistir (Ozeken, 1944:20).

Bu donemde maden ocaklarindaki teknoloji ve havzadaki yatirimlar heniiz ¢ok
eksikti ve bu eksiklik maden ocaklarindan ¢ikarilacak kdmiiriin miktarini azaltiyordu
(Geng, 2007:44). Bu donemde yatirim olarak, heniiz kullanilmayan komiir tozunu
degerlendirmek icin Bahriye zabitlerinden Veli Bey’in kurdugu Kok ve Briket
Fabrikalar1 zikredilebilir (Enver, 1941:14). Yabanci miihendislerin raporlarinda komiir
istihsalinin bir tiirlii artamamasinin sebepleri ve artirilmasi i¢in gerekli ¢6ztim onerileri
yer almaktaydi. Bu raporlara gére madenlerin usiiliine gore isletilmemesi sadece

cikarilan komiiriin artisin1 engellememekte, bununla birlikte rastgele agilan ocaklar ile
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zengin komiir damarlar telef edilmekteydi. Istihsal olunan kdmiir miktarin1 artirmak
icin yeni demiryollar1 ve liman gibi yatirimlarin yapilmasi gereklilgi belirtiliyordu.
Fakat bu yatirimlarin yerli yatinmcilar tarafindan yapilamayacagi da biliniyordu

(Geng, 2007:44-45).

1.4. Komiir Satisinin Piyasaya Ac¢ilmasi (1882-1906)

Dilaver Pasa Nizamnamesi’nin 45. maddesine gore (bkz. Ek 2) madenler
padisaha ait oldugundan dolayi istihsal olunan komiir idareden baska biryere satilamaz
ve kOmiiriin fiyatindaki tasarruf Bahriye Nezareti’ne aittir (Ciladir, 1994:160).
1865’den 1882’ye kadar maden ocagi sahipleri ¢ikardiklart komiiriin tamamini,
devletin belirledigi fiyata Bahriye Nezareti’ne satmak zorunda olduklarindan dolay1
nakit sikintist sik sik karsilastiklari bir durumdu. Bu sebeple kantar1?® 3 kurus 5 para
karsiliginda devlete verilen komiir icin maden ocagi sahipleri zam talep ettiler (Geng,
2007:68).

Fakat o yillarda Osmanli maliyesi bu yiikii kaldirabilecek kadar iyi durumda
degildi. 1875’te aldig1 bor¢larin vadesi geldigi halde 6demekte sorun yasayan devlet,
1877-1878 Osmanli-Rus Savasi sebebiyle ekonomik a¢idan daha da zayifladi (Fortna,
2011:77-80). Savas sonunda 1878 Berlin Antlasmasi geregince 35 milyon liralik bir
savas tazminatinin Rusya’ya 6denmesine karar verilmisti. 1881 yilinda, alacaklilarin
borglarini 6deyebilmek icin, gelirlerinin dis borglarina karsilik oldugunu kabul eden
devlet Duyun-1 Umumiye Idaresi’ni Muharram Kararnamesi ile kurmak zorunda
kalmist1 (Saglam, 2007:xiii-xiv). Savastan sonra Bahriye Nezareti havzadan aldigi
komiirlerin bedellerini vermekte zorluk yasayinca ocak sahipleri iflas etmisler veya
ocaklarini baskalarina devretmek zorunda kalmislardir (Naim, 1934:39).

Mehmet Sait Pasa Sadrazam olarak 1880-81 donemi biitgesini sunarken Duyun-
1 Umimiye doneminin ilk biitgesini hazirlamis oluyordu. Biitgenin rapor kisminda
genel madencilik ile ilgili sunlar yaziliydi (Kazgan, 2006:427):

Her seyden once... Padisahimiza sunu belirtmek isteriz ki, simdiye kadar devlet tarafindan

isletilen madenler devlete higbir safi varidat saglamadig1 gibi, tam aksine biiyiik sernaye kayiplarina da
sebep olmustur. Oysaki madenler biilyilik bir gelir kaynagidir ve iyi isletildiklerinde bundan en ¢ok

»Osmanli’da kullamlan kantar 56,452 kg’dir (Meydan Larousse, 1992:466).
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faydalanan da devlet hazinesi olacaktir. Bu sebeple Ticaret ve Ziraat Nezareti bu madenleri, onlar1 en
iyi bir sekilde isletecek olan kuruluslara devretmek i¢in gerekli hazirliklar1 yapmalidir.

Bu sartlar altinda komiirlin kantarina zam yapilamayacagi anlasilinca maden
ocagl sahipleri hem devlete hem de kendilerine fayda saglayacak bir talepte
bulundular. Talebe gore ¢ikarilan kdmiiriin %60°1 belirli bir fiyattan devlete verilecek
fakat geri kalan %40’1 ocak sahipleri tarafindan piyasada serbestge satilabilecekti.
1881 yilinda yapilan bu talep 1882 yilinda kabul edildi (Geng, 2007:689). Osmanli-
Rus Savasi sirasinda komiir istihsalinde yasanan sikintilar, devleti istemeyerek de olsa
satiglar {lizerindeki denetiminden feragat etmeye iten bir diger sebepti (Quataert,
2009:82). Imer (1944:20)’e gore ise Istanbul’a komiir génderilemediginden dolay
disaridan ithal edilen kdmiir miktar1 artmis, bu sebeple de Bahriye Nezareti halkin

ihtiyacini gidermek i¢in kdmiiriin %40’ 1nin satigini piyasa birakmistir.

1885°te Giurgiu Pano’nun islettigi Giurgiu Kumpanyasi’nin ¢ikardigi komdir ile
ilgili olarak (1. SD. 72/4269, 1885:Ek 2):

Tiiccardan Giurgiu Efendi’nin Eregli’de vaki Kozlu nam mevkiden makine ve alet-i celile
vasitastyla ihracina Bahriye Nezaret-i celilesinden mezun ve %6011 mahalinde beher kantar1 3,5

kuruga olarak Tersane-yi Amire’ye i’taya mecbur oldugu maden kdmiiriinden kendisine kalacak olan
%40’1n hasil....

1882 Oncesinde komiiriin sadece devlet tarafindan alinmasi ve irili ufakli bir¢ok
komiir {reticisinin bulunmasi monopson bir piyasa benzerligi olusturmustur.
Monopson bir piyasada tek alic1 varken bir¢ok satici vardir. Bu sebeple piyasa kontrolii
piyasada tek alici olamin lehine gergeklesir. Tam rekabet piyasasinda alicilarin
taleplerinde bir artis oldugunda malin fiyatinda da bir artis olusurken, monopson
piyasada alici, miktar1 azaltarak fiyat1 da azaltma imkanina sahiptir. (Colander,
2013:364). Monopol piyasada {iiretici, karin1 maksimize edebilmek i¢in nasil liretim
miktarini azaltiyorsa monopsonda da alici, satin alacagi miktar1 azaltarak fiyatlar ve

dolayisiyla maliyetleri diisiirmeye ¢alisir (Mankiw, 2008:406).

Ko6miir havzasinda istihsal olunan komiiriin tek alicist devlet olmasina ragmen
fiyat tam rekabette belirlenmiyorken monopson piyasada da belirlenmez. Ciinkii
devlet fiyati kendisi belirlemistir. Monopson piyasada alici, fiyati diisiirmek igin

miktar1 azaltma yolunu tercih ederken, Devlet miimkiin oldugunca daha fazla komiir
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almaya cabalamaktadir. Tek alict oldugu i¢in kdmiir fiyatinin artmasi beklenebilir
fakat fiyatin zaten bastan sabit olarak belirlenmesi buna engel olmaktadir. Devletin
komiiriin tek alicis1 olmasi ve saticilarin ¢ok olmasi monopson bir piyasa ile benzerlik
gosterirken, devletin satin aldigi miktar1 siirekli artirmak istemesi ve fiyat1 bastan
kendisinin  belirlemesinin monopson piyasaya aykirt politikalar oldugunu
belirtilebiliriz. Bu durum monopsonun, eksik rekabet olmasindan daha ziyade eksiklik

barindirmaktadir.

Monopson bir isgiicli piyasasinda emek talep eden tek firmaya karsi, emek arz
edenler bir araya gelerek sendika kurabilirler. Ciinkii monopson firma emek talebini
azaltarak iicretlerde asag1 yonde bir yonelim olusturur. Buna karsin sendika, emek
arzin1 daha da kisarak tcretleri artirmak isteyebilir (Colander, 2013:364). Fakat
istihsal olunan komiiriin devlete satisinda boyle bir politika uygulamak miimkiin
olmadigindan dolayr herhangi bir tepki tretilememistir. Ciinkii komiiriin miktari
azaltilsa bile devletin verecegi fiyat kendisi tarafindan belirlenmis ve kesindir. Kémiir
tireticileri bu sebeple, istihsal miktarii artirmakta isteksiz olmuslardir. Ayni sekilde
yeni yatirnmcilarin komiir havzasinda yatirnm yapmalar1 da bu sebeple tesvikten

yoksun kalmistir.

Yeni karar, ocak sahiplerinin nakit gelir elde etmeleri anlamina geliyordu. Ayni
zamanda havzada ocak sahibi olmak ve isletmek icin gerekli motivasyonu sagliyordu
(Quataert, 1985:915). Nitekim, havzada isletmecilik yapmak isteyen sermaye
sahiplerinin igletmelerini mezkur tarih ve karardan sonra yogunlastirmalar1 bu sonucu
dogrulamaktadir (Naim, 1934:39). Yatirimlarin artmasinin bir nedeni de Avrupa’da
yatinm sermayesinin bollagsmasiydi (Quataert, 1985:915). Bu vesilelerle havzaya
gelen sermaye hem madencilik teknigi ile altyap1 yatirimlarini artirmis hem de maden
iscilerinin ilk defa nakit iicret almalarini saglamistir. Komiir satisi tizerindeki engeller
kismi olarak kaldirilinca, eskiden alelade birer miiteahhit olan maden isletmecilerinin
yerine bol sermayeli yabanci ve yerli yatirimcilar gelmeye baslamistir (Naim,
1934:40). Idare-i Mahsusa’nin ihtiya¢ duydugu komiirii ¢ikarmak igin kurulan
Karamanyan Kumpanyasi, 1885°de havzada kurulan ilk isletme olan Giurgiu

Kumpanyasi, 1891°de Giurgiu Kumpanyasi’nin faydalandigr vergi muafiyetinden
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faydalanmak isteyip bu istegi geri cevrilen Galatal1 bir banker olan Hallagyan Efendi*
tarafindan kurulan Hallagyan Kumpanyasi gibi isletmeler mezkur karardan sonra
kurulmuslardir (Geng, 2007:246-251). Bunlarin disinda Eseyan, Thsaniye ve Inamiye

gibi isletmeler de yine yeni donemde kurulan isletmelerdendirler (Naim, 1934:41).

Komiiriin satisinda olusan kismi serbestlik yatirimlart bollastirmis, bollasan
yatirim ise daha ileri bir teknoloji olusmasini saglamistir. Daha ileri teknoloji tiretim
stirecinin degismesine neden olur, iiriin tiretmek i¢in gerekli olan girdi miktarini azaltir
ve dolayistyla iiretim maliyetlerini de azaltmis olur. Uretim maliyetlerinin azalmas: da
tireticiler i¢in daha fazla kar anlamina gelir ki, bu durum daha fazla iireticinin piyasaya
girmesini ve daha fazla iiriin {iretilmesini saglar (Colander, 2013:87). Komiir
havzasinda yasanan iiretim artisi, yukarida adi1 gecen ve mevcut isletmelere gére daha
fazla sermaye ile faaliyetlerini yliriiten yeni yatirimcilar ile meydana gelmistir.

1861 Maden Nizamnamesi ile yabancilara ilk defa maden ocaklarinda hissedar
olma hakk1 veriliyordu. Bu tarihten 6nce sinirli sayida da olsa bazi1 yabancilara maden
imtiyaz1 verildigi biliniyordu. Devletin genel kaidesi yabancilara maden imtiyazi
vermemek lizerineydi (Keskin, 2011:129). Fakat 1868 Maden Nizamnamesi’ne gore,
1867°de yabancilarin emlak edinme iznine yapilan atifla, yabancilarin madenlere ortak
olabilmelerine ve maden arama ruhsati edinmelerine izin verilmistir (Kiitiikkoglu,
1992:108). Buna karsin komiir havzasi Sultan Abdiilmecit zamaninda Sultan’in vakfi
haline getirildigi icin her ne sebeple olursa olsun yabanci sermayenin havzaya
yerlesmesi hukuken uygun degildi (Imer, 1944:21). Baz1 yabanc1 yatirimeilarm rtiilii
ortakliklar vesilesiyle maden bdlgesinde ruhsat sahibi olmaya ¢alismasi bu sebeptendir
(Quataert, 1985:915; Ciladir, 1970:25). Bu yontem sinai tesebbiis kurmada, 1867°de
yabancilarin Osmanh topraklarinda emlak edinebilmelerine izin verilmeden 6nce de
kullanilmisti. Sinai tesis kurmak isteyen yabancilar toprak miilkii elde edemedikleri
i¢in fabrika da kuramiyorlardi. 1843°te Tekirdag’da Fransiz bir tiiccar tarafindan insa
edilmek istenen fabrika, arsanin ve binanin Osmanli tebaasindan birinin {izerine kayit

edilmesi ile miinkiin olabilmisti (Kiitiikoglu, 1992:105-106).

3%Hallagyan Efendi ve ¢alisanlarmi Domuz Ocagi yiikleme olugunda gosteren fotograf igin bkz.,
Fotograf 1.5, s. 110.
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Eregli Sirket-i Osmaniyesi de bunlardan biriydi. 1891°de Osmanli tebaasindan
mimar Yanko Bey’in madenden ¢ikarilan komiirleri gemilere kadar tasimak icin
Kozlu’da yapilacak liman®! igin 40 sene miiddetle aldig1 imtiyaz, 1894’te bir ferman
ile liman yeri Zonguldak olarak degistirilir ve son olarak 1896’da Eregli Sirket-i
Osmaniyesi’nin kurulmasi ile sonuglanir (Kara, 2013:237; SD. 6/61, 1892:Ek 1). 1902
yilinda sirket kdmiir havzasinin tiim hasilatinin %79’una sahipti ve 1915 yilinda 22
adet ocak isletiyordu (Quataert, 2009:57). 1908 yilinda yabancilarin komiir madenleri
sahipligi tekrar giindeme geldi ve karsit goriisler olsa da yabancilarin maden sahibi
olmalar1 Padisah iznine baglandi. Fakat Osmanli tebaasindan olanlar i¢in Babiali’den
izin almak yeterliydi. Bu engellemenin en Onemli sebebi Zonguldak Komiir
Havzasinin Osmanli cografyasinda yegane komiir kaynagi olmasindan dolayr herhangi

bir savas durumunda meydana gelebilecek komiir kitligiyd: (Geng, 2007:263-264).

Giurgiu Kumpanyasi’nin Eregli Sirket-i Osmaniyesi’ne devir iglemleri ile ilgili
bir belgede tebaa ve yabancilarin devir islemleri konusundaki farkliliklar: belirtiliyor.
Eregli Komiir Madenleri Dairesi dahilindeki ocaklardan; Osmanli tebaasina ait
kimselere yapilan devirlerde Babiali’den izin alinmasi gerekirken, Osmanli tebaasina
ait olamayan kimselere yapilacak islemlerde ise ancak Padisah izni dahilinde ocak
devredilebilecegi belirtiliyor. Fakat buna ragmen Kurre Mahmut Pasazade Kadiri Bey
tarafindan Sayecizade Sakir ve Kemal Bey’lere devredilen baska bir ocak i¢in, Rumi
5 Temmuz 1327 (18 Temmuz 1911) tarihli bir tezkere ile Eregli madenlerinin
yonetiminde yeni bir nizamname ¢ikana kadar muamelenin kabul edilmesi
kararlastirilmistir. Yeniden yapilan nizamnameye kadar muamelenin devir olarak sabit
kalmas1 uygun goriilmiistiir. Fakat 23 Temmuz 1327 tarihinde yayimlanan tezkereyle
ise Giurgiu Pano Efendi tarafindan Eregli Sirket-i Osmaniyesi’ne devredilecek
ocaklarin muamelesi caiz goriilmemistir. Bahsi gecen ocaklarin, Eregli Sirket-i
Osmaniyesi tarafindan sahipligi, Zonguldak limani imtiyaz1 miiddeti ile sinirlandirilip
imtiyaz bittiginde ocaklarmm smir1 dahilinde isletilmesi icin meydana getirilen
imalathaneler, binalar ve meskenlerin hiikiimete terk edilmesi sartiyla devir islemine

onay veriliyordu. Ayrica devir uygulamalar1 esasinda tekrar tanzim edilecek

31K ozlu’da liman olmadan yapilan kémiir yiiklemesi i¢in bulunan oluk ve oluga komiir getiren tren igin
bkz., Fotograf 1.6 ve Fotograf 1.7, ss. 110-111.
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nizamnameye kadar, henliz satilmamis ocaklarin devri, mesru bulunan hukuk
yonetiminin daraltilmas1 anlamina geldiginden dolay1r devir islemleri uygun

bulunmamistir (BEO 4102/307609, 1912:Ek 1).

Bir hisse devrinde yine bu durum vurgulaniyordu. Eregli Havzasinin Maden
Nizamnamesine tabi olmadig1 ve cari lisullere gore, yabancilara yapilacak satiglarda
Padisah’tan, Osmanli tebaasina yapilacak satiglarda ise Babiali’den izin alinmasinin
gerekliligi vurgulaniyordu. Rumi 16 Nisan 1328 tarihli ve 80 numarali tezkere devir
islemlerini bu sekilde diizenlemistir (BEO 4041/303027, 1912:Ek 1). Aym1 durum
Yovan Aga’nin satmak istedigi hisseler ile Mihalaki Kondopulos’un satmak istedigi
hisseler i¢in de ifade edilmistir (BEO 4246/318380, 1914:Ek 1; BEO 4288/321566,
1914:Ek 1). Fakat ertesi yil Kozlu’da bulunan 360 numarali ocagin 30 hisseden
10’unun devir igleminde, Osmanli tebaasindan olmayan yabancilarin dahi Sadaret’ten

izin almalar1 gerektigi bildiriliyordu (BEO 4456/334127, 1917:Ek 1).

Kozlu, Alacaagzi ve Kandilli’de faaliyet gosteren Saricazadeler Sirketi ise 1900
yilinda II. Abdiilhamid’in bagmabeyincisi olan Ragip Pasa tarafindan kurulmustur
(Zaman, 2004:49). Ragip Pasa’nin komir istihsalinde uyguladigi ileri teknoloji, deniz
altindan maden ¢ikarmak icin ruhsat almasi ve saraya olan yakinhigi ile Eregli Sirket-
i Osmaniyesi’nin maden bolgesinde tekel olmasimi engellemistir (Imer, 1944:24).
Hatta 1907°de Fransiz sermayesinin havzadaki tiim ocaklari alma girisimi Ragip Pasa

tarafindan engellenmistir (Karadogan, 1999:51).

Komiir havzasinda kurulan ilk isletme olan Giurgiu (Kurci) Kumpanyasi
1885°de Giurgi Pano tarafindan Kozlu’da kurulmustur (Naim, 1934:43; Ozeken,
1944:21). Bu isletmeyi hem Kozlu’da hem de havzanin diger bolgelerinde kurulan
yeni isletmeler takip etmistir (Karadogan, 1999:41). Iscilere ilk nakit iicreti Giurgiu
Kumpanyas1 vermistir. Nakit ticret alan maden iscilerinin ¢alisma arzularinin arttig
bilinmektedir (Quataert, 2009:150). Bu donemde miikellefiyet devam etmektedir.
Fakat Ethem Cavus’un hatiralarindan 6grendigimiz kadariyla Ethem Cavus, ilk nakit

yevmiyesini Giurgiu Kumpanyasi’ndan aldigini aktariyor (Naim, 2010:20):



35

Tiiccar ocaklarinda para yerine; Amerikanbezi, kirmiz1 giillii basma, kalay gibi seyler verilirdi.
Fakat mesela yirmi kurus yerine verilen kalay1 ¢arsida yar1 fiyatina satamazdik. itiraz hakkimiz da
yoktu.

Kurci Ocagi Kozlu’da idi. Ay sonunda islenen yevmiyenin tamamini para olarak veriyordu.
Onun i¢in Kurci kumpanyasinin ocaklarina dehgetli bir amele akini basladi. Ay sonlarinda ocagin is
kadrosu diiziiliirken, oralarin hali goriilecek bir seydi! Ise almacak dért yiiz kisi ise, ocagin agzina belki
iki bin kisi birikirdi. Ise girebilmek icin amele ¢avuslarina, isbasilara sunulan hediyenin haddi hesabi
yoktu.

Bu yeni kararin olusturdugu sartlar neticesinde, ileride, komiir madenciligi
isletmecileri, yeralti islerinde Eregli’nin 14 nahiyesi ile emek arzinin sinirlanmasinin
kaldirilmasi talebinde bulunacaklardir (Karadogan, 1999:41-42). Ciinkii sermayenin
komiir havzasinda daha yogun hale gelmesi ile meydana gelen yeni yatirimlar
isgliciiniin daha vasifli ve ¢esitli olmasini ihtiya¢ haline getirmistir. Devletin komiir
madenciligi lizerindeki denetimi sermaye yoniinden kismi de olsa azalmis, piyasanin
giicii artmistir (Quataert, 2009:82-83). Ciladir (1970:20)’a goére ise bu karar, salt
sermaye-devlet iliskisinin Gtesinde yabanci yatirimcilara yapilan atif ile,

emperyalizmin maden havzasina girebilmesi i¢in diizenlenmis bir uygulamadir.

Havzanin isletilmeye baslandigi 1848 yilindan bu yana komiir istihsalinin
artamamasinin en biiyiik sebebi sermaye eksikligiydi (Imer, 1944:21). Fakat bu
donemin 6nemli bir 6zelligi artan komiir istihsalidir. Eregli Sirket-i Osmaniyesi’nin
Birinci Diinya Savasi’na kadar komiir madenlerinden ¢ikarilan miktarda oynadigi rol
biiyiiktiir. Fakat 1896’da Eregli Sirket-i Osmaniyesi kurulana kadar isimleri yukarida
sayllan ve Kozlu’da kurulan isletmeler ile havzanin diger bdlgelerinde kurulan
isletmelerin komiir istihsalinin artisindaki etkisi de barizdir (Aytekin, 2006:31).
1882°de komiir satisinin %40’ 1mnin piyasaya birakilmasi ile 1896’da Eregli Sirket-i
Osmaniyesi kurulana kadar gegen 14 yillik siirede komiir istihsali 65 bin tondan 176
bin tona yiikselmistir (Quataert, 2009:54). 1887°den sonra komiir istihsalinde goriilen
artisin temel nedeni, istihsal edilen komiiriin ylizde kirkinin satisinda serbestlik
getirilmesinden sonra havzaya gelen isletmelerin iiretime katilmalaridir (Catma,
1998:104). Donemin en biiyiik 4 isletmesi olan Karamanyan, Hallagyan, Giurgiu ve
Gregovi¢ Kumpanyalari Tablo 1.1°den de anlasilacagi iizere 1893°de toplam iiretimde

%75 paya sahiptiler (Aytekin, 2006:31).

Tablo 1.1: Eregli Sirket-i Osmaniyesi Oncesinde Kurulan Isletmelerin Kémiir
Istihsalleri
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isletme Ton
Karamanyan Sirketi 73.000
Giurgiu Kumpanyasi 25.000
Hallagyan 12.000
Gregovic 12.000
Diger 30.000-40.000
Toplam 152.000-162.000

Kaynak: Donald Quataert (1987), Osmanli Devleti’nde Avrupa Iktisadi Yayihimi ve Direnis (1881-
1908), Yurt Yayinlari, Ankara, s. 49.

Bu isletmelerin son ii¢li Kozlu’da kurulup isletilen isletmelerdendir ve toplamda

%30-32 arasinda paya sahiptirler.

1.5. Havzada Serbest isci Cahstirma Donemi (1906-1921)

Bir onceki donemde kdmiir satigina getirilen kismi serbestlik, hemen ertesinde
kurulan birkag firma ile komiir istihsalini artirmistir. 1890°1arin sonu ile baslayan bir
dizi yatirm da komiir havzasinda yeni bir siirecin altyapisini hazirliyordu. Ayni
zamanda nitelikli isglicii eksikligi de bas gostermeye baslamistir. 1882’den sonra
komiir havzasinda yasanan sermaye yogunlasmasi madenlerin giderek daha derin ve
karmasik bir hal almasina sebep oluyor ve bu durum ¢alisacak is¢inin daha donaniml
olmasini gerektiriyordu (Quataert, 2009:91). Ethem Cavus’un hatiralarinda miikellef
is¢ilerin koyleri ile olan bagliliklar1 soyle ifade edilmektedir:

Miirettep® amelelik sadece bizi degil, Zonguldak madenlerine yakim biitiin kdylerin hayatini

degistirdi. Biz ne tam maden amelesiydik, ne de rencber... Ayin yaris1 madende, yaris1 tarlada... isin
kétiisii, ne tarla dogru diiriist doyurabiliyor bizi, ne de maden (Naim, 2010:32).

Miikellef is¢ilerin kdylerine olan bagliliklar1 komiir istihsalinin az olmasinin
sebeplerinden biriydi. Madenlerin tam anlamiyla iicrete bagimli olan ve siki ¢alisan
bir emek giiciine ihtiyac1 vardi. Fakat madenlerde ¢aligmaktan korkan veya hasat
zamant Urliniinii degerlendirmek i¢in madenlerden kdyiine kagmak isteyen bir emek
giicli mevcuttu (Quataert, 2009:93). Genel olarak Osmanl1 isgiiciinde bulunan temel
sorun is¢ilerin fabrika, sanayi veya maden isciligine karsi olumsuz yaklasimlartydi.
Koylii-is¢ilerin buna benzer durumlarda fabrika ve maden islerinde ¢alismay1 bir ek
gelir olarak gordiikleri sadece havzaya ait bir bakis acis1 degildi (Yildirim, 2003:34-

35). Bursa’da bulunan ipek iireticiligi eski yontemlerle icra edilirken Isvigreli

2Miinavebeli, ndbetlese.
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Falkeisen buhar motoruyla ¢alisan bir fabrika kurmustur. Fakat makineli fabrikalarda
kimsenin c¢alismak istememesinden dolay: fabrika ilk donemlerinde is¢i bulmakta

zorluklar yagsamistir (Sarg, 1940:437).

Aslinda bu durum sadece Cumhuriyet 6ncesi doneme ait de degildir. Sehre
yerlesmis bir is¢i olarak Bakirkdy Pamuklu Dokuma Fabrika’sinda 1943-1958 yillari
arasinda ¢alismis olan Nazife Korkmaz, Temmuz 1948’de kdyiinde ekilmis birkag
tarlasinin ekinlerini toplamak icin izin istemistir. Kayseri’nin Sakaltutan kdyiinde
1949-1950 yillar1 arasinda yasayip Kayseri Bez Fabrika’sinda ¢alisan 77 kisi sehre gog
ediyor. Diizenli ¢alisan 5 is¢i Cumartesi giinii koylerine doniiyor, Pazar aksami veya
Pazartesi sabahi fabrikada c¢aligmak {izere kdoylerinden ayriliyorlardi (Nacar,
2012:158-160). Bat1 Avrupa’da sadece sanayilesmeye dayali olarak olusan kentlesme,
niifusu sanayi is¢iligi ile issizlik secenekleri arasinda birakiyordu. Fakat 1970’lerin
Tiirkiye’sinde bile, kirsal kesimle baglarin1 koparmadan g¢alisan niifus, zorunluluk
halinde tarimi1 basvurabilecegi bir giivence olarak hafizasinda tutarak kentlere gog

etmistir (Boratav, 2012:131-132).

Sermayenin havzada yogunlagmasindan sonra yeni isletmelerin is¢i ihtiyaglarini
Zonguldak koyliileri yeterince karsilayamiyorlardi. Fakat Dilaver Pasa Nizamnamesi
ile isci arz1 Eregli’nin 14 nahiyesi ile simirlandirilmist (Ciladir, 1970:21). Fakat bu
durum Ragip Pasa’nin isletmesinin faaliyetlerini kesintiye ugratiyordu. Paganin
cabalariyla 1906 yilinda komiir madenlerinde yeralt: isleri olan kazmaci, kiract ve
kiifeci is¢ilerinin galistirilmasi tizerindeki kisitlamalar kaldirildi. Aslinda 1882 yilinda
tamirat islerinde yabanci ustabasilarin ve disaridan getirilen is¢ilerin ¢alistirilmasina
imtiyaz veren devlet vasifli ig¢i ihtiyacini kabul etmis oluyordu (Quataert, 2009:110).
Fakat yeralt1 isleri i¢in 1906 yili beklenecekti. Artitk 1867 Dilaver Pasa
Nizamnamesi’nde belirtilen Eregli’nin 14 nahiyesinin koylerinde yasayan koyliiler
haricinde de yeralt1 iscileri calistirilabilecekti. Nitekim takip eden donemde Dogu
Anadolu’nun metal madenlerinde ¢alismis tecriibeli madenciler Trabzon ve Sivas gibi
illerden komiir havzasmma gog ettiler. Eregli Sirket-i Osmaniyesi 1907 yilinda
hissedarlarina ig¢i sorununu bu yolla sonlandirdigin1 duyuruyordu (Quataert,

2009:104-105).
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Havzaya disaridan gelen ve miikellefiyetleri bulunmayan iscilerin koyliiliikle
pratikte baglarin1 koparmis olmalarinin ve isletmecilerin artik iicretleri nakit olarak
O0demelerinin havzadaki is iliskilerini bu donemde daha kapitalist hale getirdigi 6ne
stiriilmiistiir (Ciladir, 1970:32). Madenlerde zorunlu ¢alistirilma ile istihdam edilen
iscilerin madenleri ek kazang kapist olarak gérmeleri ve madencilerin madenlerdeki
islerini gecici gorerek, sonrasinda asil isleri olan tarlalara donecekleri fikri islerine
bagl bir grup kimligi edinmelerini engellemistir (Ozbay, 2003:72). Dilaver Pasa
Nizamnamesi ile sadece yeralt1 islerinde ¢alisacaklar bolge halk ile sinirlandirilmist.
Fakat yeriistii is¢ileri disaridan da istihdam edilebiliyordu. Piyasanin kismi olarak
hakim olmasi ile gelisen komiir havzasinda yeriistii islerinde vasif ve ¢esitlilik ihtiyaci
artis gosterdigi icin yeriistlii islerinde calisacak vasifli isciler icin de talep artti
(Quataert, 2009:106). Havzada yabanci is¢i sayilarinda goriilen artis bu vesileyle
meydana gelmistir. Hatta bu artis havzaya pasaport memuru atanmasini zorunlu

kilmistir (Yildirim, 2013:42).

Osmanli’da yapilan ilk grevin 1863’de Zonguldak komiir madeni isgilerinin
gereklestirdigi grev oldugu ileri siiriilmektedir (Karakisla, 2011:30). Ozellikle yeriistii
iscilerinin girisimiyle 1908’de komiir havzasinda bir grev daha meydana gelmistir.
Grev, Eregli Sirket-1i Osmaniyesi’nde ¢alisan demiryolu ve maden iscileri tarafindan
gerceklestirilmistir. Demiryolu iscilerinin trenlerin hareketine engel olmak amaciyla
demiryolu iizerinde barikat kurmalar ile baslayan hareket biiyiiyerek, isciler ile
polislerin ¢atismasina sebep olmustur (Ciladir, 1998:558). 1908 grevleri ekonominin
her alaninda hissedilse de en ¢ok Anadolu ve Rumeli Demiryollari’nda etkin olmustur
(Okgiin, 1982:XI). Ulasim ve umumi hizmetlerde faaliyet gosteren isletmelerde grev
yapan iscilerin grev yapmalarindan dolayr umumi hizmetlerin aksamasi, hem
Hiikiimet hem de ahali tarafindan zararl bir durum olarak goriildiiglinden dolay1 8
Ekim 1908 tarihinde ¢ikarilan Ta’til-i Esgal Kanunu ile is¢i oOrglitlenmeleri ve
hareketlenmeleri kisitlanmigtir (Okgiin, 1982:2). Buna ragmen 1910 ve 1911 yillarinda
Eregli Sirket-1 Osmaniyesi’nin Gelik Ocagi’nda grevler meydana gelmistir (Ciladur,

1998:558).
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Bu grev ve maden is¢ilerinin orgiitlenebilme yetenekleri, Mesrutiyetin ilani ile
ortaya cikan 1908 grev dalgasi ile iliskilendirilebilir. Fakat 1848’de komiir
madenlerinin ticari olarak isletilmeye baslanmasindan grevlerin meydana geldigi
doneme kadar komiir havzasinin sermaye ve emek yoniinden yasadigi tecriibeler bu
kesimlerin sinirlarint daha belirgin hale getirmistir. Ayrica 1908 grevlerinin biiytik bir
cogunlugunun kendiliginden, iscilerin heniiz orgiitlenmeye bile vakit bulamadan
ortaya ¢ikmis olduklar1 bilinmektedir (Karakisla, 1998:199). 1848°de baslayan kdomiir
istihsalini bir takim miidahalelerle yonlendirmeye calisan devlet, siire¢ igerisinde,

ironik olarak tam da hakimiyet kurma ¢abasi igindeyken ters bir sonug elde etmistir.

1921 yilinda TBMM hiikiimeti zorunlu c¢alistirmay: yiiriirliikkten kaldirmustir.
Boylelikle Zonguldak koyliileri ve Dogu Anadolu’dan gelen iscilerin zorla
calistiritlmalar1 hukuki olarak yasaklanmis oluyordu. Ayni1 zamanda calisma sartlarini
da diizenleyen bazi hukuki yaptirimlar Ongdriiliiyordu. Ancak yasalardaki bu
tyilestirmelerin uygulanip uygulanmadigi ile ilgili bir denetim mekanizmasi

kurulmamist1 (Tuncer, 1998:51).



2. KOZLU’DA MADEN OCAKLARI, KURULAN iS.LETMELER
VE HAVZADAKI DIGER ISLETMECILERIN FAALIYETLERI

[Ik bolimde havzanin tarihi, Osmanli doneminde ocaklarin isletilmeye
baslanmasindan zorunlu calistirmanin TBMM tarafindan kaldirildigr zamana kadar
olan stirede iktisadi bir donemlendirme ile anlatilmaya c¢alisilmistir. Havzada kurulan
isletmeler bu tarihlerin etkisi altindadir. Bu boliimde ise, kurulan isletmeler ve
faaliyetleri birinci boliimde yapilan donemlendirmeye atfen incelenecek, gelisen
komiir piyasasindaki konumlari belirlenmeye calisilacaktir. Ayrica, isletmelerin devlet
ile giristikleri pazarliklar, isletmelerin sadece donemlerinin etkisinde kalmadiklar
ayni zamanda bu pazarliklar neticesinde edinimleri dolayisiyla siirece kendilerinin de
katk1 sagladiklar1 ortaya konulacaktir. Isletmelerin devletle olan uzlasilarinin kémiir
piyasasinda daha serbest bir piyasaya dogru katki saglarken, komiir madenlerinde

calisan isciler i¢in de yeni bir donemin baslamasina sebep olduklar1 goriilecektir.

2.1. Kozlu’da Ocak Sahipligi

1910’1u yillarda Kozlu’da bulunan kémiir madeni ocaklar1 i¢in bir dizi devir
(ferag) islemine rastlanmistir. Bu devir islemleri i¢in diizenlenen belgelerde Kozlu’da
bulunan ocaklar icin hangi miktar hissenin kimlerin elinde bulundugu
goriilebilmektedir. Daha ziyadesiyle 1910°lu yillar ile Cumhuriyet’in ilanina kadar
gecen siirede el degistiren ocaklarin hisselerinin  kimlere devrolundugu da
bilinebilmektedir. Ocaklar iizerindeki haklarin, hak sahiplerinin o&liimleriyle,
yakinlarina devredilirken miras {isulunun nasil isledigine tanik olunmustur. Kisiler
arasindaki genel borg¢larin tahsili de kdmiir ocagi hisselerinin devredilmesinde 6nemli

rol oynamugtir.

1882°de komiir satisinin kismi serbestisi ve 1906’da isgiicli arzinin disaridan da
temin edilebilmesinin serbest birakilmasi havzada nisbi olarak daha serbest bir
piyasanin olusmasini saglamistir. 1838 ile baglayip Birinci Diinya Savasi’na kadar
devam eden donemde Osmanli’nin Avrupali devletlerle, basta ingiltere olmak iizere

imzaladig1 serbest ticaret anlagmalar1 Osmanli’y1 hammadde ihracatcisi, mamul
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madde ithalatcis1 bir konuma sokmustur (Okgiin, 1997:111). 1908-1911 yillarinda
komiir madenciliginde ortalama olarak yabanci yatirimlarin toplam tiretimdeki pay1
yaklasik % 52 iken, gayrimiislim tebaa %17, Miisliiman tebaa ise %21 paya sahiptirler
(Okgiin, 1997:157). Fakat bu paylarin belli isletmeler iizerinde yogunlastig1 asagida
yer alacak hisse devirlerine bakildiginda farkedilecektir. Hangi ocagin iiretime ne
kadar katki yaptig1 bilinmemese de 1911-1922 yillar1 arasinda ocak sahipliginde gecen
isimlerin sadece biri Osmanli tebaasindan degildir, tebaadan olan gayrimiislimlerin
sayist 11 iken, Miisliimanlarin sayist 23’tiir. Kozlu 6rneginde bu durum yabanci
sermayenin biiylik 6lgekli yatirim yaptigina isaret etmektedir. Hisse devirlerinde sikga
adi gecen Eftim Yorgiyadis’in 1921 yilinda Zonguldak’ta avukathik yaptigi
bilinmektedir (Tuncer, 2012:1). Yatirim yapan gayrimiislimlerin tiimiiniin Galata
bankerlerinden olmadig1 da bilinmektedir. Galatali komiir tliccarlar1 komiir tiretmek
yerine ticaret ile daha cok mesgiildiirler. Fakat Tiirk miitesebbisler sermaye ve komiir

satig1 konusunda Galatali sermayedarlara muhtagtilar (Kara, 2013:246).

2.1.1. Miras ile Ocaklarin Hisse Devirleri

Kozlu’da bulunan Thsaniye ve Murad Ocaklarmin 80 hissesinden 15’ine sahip
olan Ali Bey’in ¢ocuklar1 olmadigindan dolayi, vefatindan sonra miras1 devlete
kalmistir (S. D. 550/28, 1911:Ek 1). Benzer sekilde Kozlu’da bulunan 167 numarali
ocagin sahibi olan Bekiroglu Siileyman Aga vefat etmis; ocagin 36 hissesinden sahibi
oldugu 9 hissesi, miras¢ilari olan Halil, Osman, Nazim, Mustafa, Tahsin, Emine,
Zeliha ve Zeyneb’e kalmistir. Mirascilar ise kendilerine kalan bu hisselerin 8’ini
Istanbul Beykoz’da ikamet eden Hac1 Mustafa Bekir Bey’e devretmistir (MV. 200/42,
1916:Ek 1; SD. MLK. 13/23, 1916:Ek 1; BEO 4367/329766, 1916:Ek 1).

Kozlu'nun Incivez mevkiinde bulunan 370 numarali kémiir ocaginm 40
hisseeden 20’sine Serkiz Rakiciyan ile Povan Aga’nin oglu Pavli sahiptir. Bahsedilen
hisseler vefat etmis olan Murad Saban’in mirasgilarina devredilecektir. Murad
Saban’in kiz1 Fatma Zehra Hanim ve vefat etmis diger kiz1 olan Hayriye Hanim’1n
ogullar1 olan Hiiseyin ve Ibrahim Efendilerin bu hisselerden pay sahibi olmasinda
herhangi bir engel goriilmemistir (MV. 163/49, 1912:Ek 1). Yaklasik bir ay sonra

Murad Saban mirasgilarinin fhsaniye ve Murad Ocaklarinin 80 hissesinden elinde
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bulundurduklar1 10 hissenin Madenci Arvanidis Efendi’ye devrolmasinda bir engel
goriilmemistir (BEO 4036/302641, 1912:Ek 1; BEO 4041/303027, Ek1). Fakat bu
islem, Maden Nizamnamesinin 21. maddesine gore (bkz. Ek 2) miispet bulunsa da
Eregli madenlerinin Genel Maden Nizamnamesine tabi olmamasi sebebiyle cari tisul
ve tezkerelere gore olusan sartlar dahilinde kararlastirilmistir. Buna gore, Osmanli
tebaasindan olanlara yapilacak satis islemlerinde Sadaret’ten, yabancilar ile yapilacak
olan satis islemlerinde ise Padisah’tan izin alinmasi gerekecekti. Madenci Arvandis
Efendi’nin Osmanli tebaasi olmasindan dolay1 devir isleminin neticelenmesi i¢in konu

Sadaret’e havale edilmistir (BEO 4041/303027, 1912:Ek 1).

Kozlu’daki 5 numarali Kilig Ocagi’nin sahibi olan, havzanin meshur
isletmecilerinden Artin Karamanyan’in vefatindan sonra, mirascilarina kalan 11
hisseden 1 hissenin, Osmanli tebaasindan Toma Fotiyadis’e devredilmesi istenmistir.
Ancak devir iglemine engel olabilecek herhangi bir durumun var olup olmadiginin
arastirilmasi istendiginden, devir islemi bolgeden gelecek habere kadar ertelenmistir
(MV.223/236, 1922:Ek 1). Kozlu’da bulunan 245 numarali ocagin 40 hisseden 10’una
sahip olan Lukaoglu Toma, sahibi oldugu hisseleri Kadiroglu Fatih Efendi’ye
devretmistir (MV. 215/120). Ulasabildigimiz kaynaklarda Lukaoglu Toma’nin, Toma
Fotiyadis olup olmadigi ile ilgili herhangi bir bilgi bulunmamaktadir.

Dostumoglu Mustafa Bey Kozlu’da bulunan 194 numarali ocagin tiim hisseleri
olan 40 hisseye de sahiptir. Bu 6rnek su ana kadar incelenen devir islemlerinde, tiim
hisselere tek kisinin sahipligi agisindan tek 6rnektir. Dostumoglu Mustafa Bey vefat
edince, sahibi oldugu hisseler seriye mahkemesinden alinan bir belge ile kendi ogullari
olan Mustafa, Ahmed, Halil ve Nusreddin ile kizi Emine Hanim arasinda 8’er hisse
olarak esit sekilde paylastirilmistir. Pay sahibi erkekler 2’ser hisseyi kendilerinde
tutarak, 6’sardan toplamda 24 hisseyi, Zonguldak’ta ikamet eden Bekir Beyoglu
Maksud ve Kozlu’da ikamet eden Kara Salihzade Remzi ve Murad Efendilere esit
sekilde bolerek satiyorlar (SD. ML. NF. 1257/19, 1917:Ek 1; BEO 4456/334128,
1917:Ek 1).
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2.1.2. Yabancilara Yapilan Hisse Devirleri

Bu konuda bulabildigimiz tek Ornek Fransiz Leon Fore’a yapilan hisse
devirleridir. Ali Pasazade Mehmed Abdiilkadir Bey ile Kilimli’deki bir tliccarin sahibi
olduklar1 hisseleri bazi kimselere devrettikleri zikrediliyor (MV. 220/206, 1920:Ek 1).
Baska bir mazbatada ise Kozlu’da bulunan 284 numarali ocagin 100 hissesinden
80°nine sahip olan Ali Pasazade Mehmed Abdiilkadir Bey’in, sahibi oldugu hisseleri
Fransiz Leon Fore’a devrettigi vurgulaniyor (MV. 252/169, 1920:Ek 1). Ikinci
mazbatadan Mehmed Abdiilkadir Bey’in hisselerini sattig1 kisinin Leon Fore oldugu
ortaya cikiyor. Bu islemde alici, Osmanli tebaasinin disinda bir Fransiz vatandasidir.
Bu sebeple karar Sura-y1 Devlet ve Meclisi Viikela’nindir. Eger satilan kisi tebaadan

bir kisi olsaydi1 Sadaret’ten alinacak izin yeterli olacakti.

Bir yil énce de 370 numarali Inciigez Ocagr’min 40’ta 5 hissesini elinde
bulunduran Ereglili merhum Mahmud Efendi’nin kiz1 olan Refika Hanim’in ogullar1
Emir Ahmed ve Hiiseyin Beyler, yine Sura-y1 Devlet’in izni ile sahibi olduklari
hisseleri Leon Fore’a devretmislerdir (I. DUIT. 35/21, 1920:Ek 1, 2 ve 3). Bir giin
sonra da ocagin 5 hissesi merhum Hasan Basri Efendi’nin karisi Zehra Hanim’in
ogullar1 Ahmed Remzi ve Murad Cafer Efendiler ile kizlar1 Hayriye ve Ayse Hanimlar
tarafindan yine Leon Fore’a satilmistir (I. DUIT. 35/22, Ek 1, 2 ve 3). Ayn1 ocagin
40°da 10 ve 40°da 5 hisselerini sirasiyla elinde bulunduran Murad Saban’in kiz1 Zehra
Hanim ile Necati ve Hasan Beyler, Padigsah iradesi ile hisselerini Leon Fore’a
devretmislerdir (I. DUIT. 35/19, 1919:Ek 1). Leon Fore bu hisseler ile birlikte 370
numarali Inciigez ocagindaki payini da yiikseltmis olacaktir. Bu mazbatalardan Leon

Fore’un miihendis oldugunu 6grenebiliyoruz.

2.1.3. Osmanh Tebaasindan Gayrimiislimlere Yapilan Hisse Devirleri

Odabasizade Emir Ahmed Bey, Kozlu’da bulunan 158 ve 233 numaral
ocaklarin ilkinde 60°da 12,5 ve ikincisinde 240’da 87,5 hisseye sahiptir. Emir Ahmed
Bey sahibi oldugu hisseleri Toma Fotiyadis’e devretmistir (MV. 215/95, 1919:Ek 1).
[rsalatoglu madenci Kuzma Efendi de Sabanzade Hiisnii Efendi’nin Kozlu’da bulunan
392 numarali ocaginin 40°da 20 hissesini satin almistir (MV. 217/14, 1919:Ek 1).

Kozlu’da bulunan 245 numarali ocagin 40 hisseden 10’una sahip olan Abasizoglu
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Hiisnii Efendi bu hakkint madenci Niso’ya devretmek zorunda kalmistir. Hiisnii
Efendi’nin sahibi oldugu 10 hissenin, 14 bin kurus olan borcu karsiliginda, Zonguldak
Bidayet Mahkemesi tarafindan Benhur Efendi’ye verilmesi kararlastirilmistir. Bahsi
gecen hisselere ait maden idaresine borg¢larin 6denmesi ile devir islemine herhangi bir
engel kalmayacag1 beyan edilmistir (MV. 175/21, 1913:Ek 1). Tamanmi Kasap Ismail
Aga’ya ait olan 368 numarali ocagin 40 hisseden 20’sinin Osmanli tebaasindan
madenci Yuvan Aga’ya devredilmesi i¢in, zikrolunan ocagin maden idaresine bulunan
borcunun 6denmesi gerekmistir (MV. 185/32, 1914:Ek 1). Kasap Ismail 1874°de
Kozlu’ya yerlesmis ve mandira kurdugu alanda karsilastigi komiir damarlari igin izin
alarak komiir iireticiligine baglamistir. Mandira kurdugu alan Kasaptarla olarak
anilmistir (Zaman, 2004:39). Kasap Ismail Aga’nin ¢ikardigi kémiiriin gogunun piyasa
degeri diisiik tozdan ibaret oldugu anlasilinca, sermayesini artirmak isteyen Kasap
Ismail ocaginin iigte birini Eregli’deki bir akrabasina satt1 ve 1912 yilinda 6lene kadar
madencilik isine devam etti (Quataert, 2009:183). Yuvan Aga satin aldigi 20 hissenin
10’unu ilelebet kendi lizerinde tutmak kaydiyla geri kalan 10 hisseyi ise dorde bolerek,
Manzumecizade Hac1 Yakub ve kardesi Haydar Beyler ile Pasazade Emir Ahmed ve

Mahmud Beylere devretmistir (MV. 189/3, 1914:Ek 1).

Todorkiyo’nun 22 numarali Gilirgen Ocagi’nda kendine ait olan 40 hisseden
2,5’inin 0,5’1 dava vekili olan Eftim Yorgiyadis’e devredilmistir (MV. 218/116,
1920:Ek 1; MV. 220/8, 1920:Ek 1). Eftim Yorgiyadis daha sonra da Kozlu’da bulunan
356 numaral1 ocagin 40 hisseden 5’ini Abasizoglu damadi1 Hact Mahmudoglu Hasan
Efendi’den devalmistir (MV. 215/12, 1919:Ek 1; BEO 4563/342211, 1919:Ek 1). Aym
ocagin 0,5 hissesi de Eftim Yorgiyadis tarafindan Maksud Efendi’ye devredilmistir
(MV. 220/8, 1920:Ek 1). Hacator Hallagyan’in 5 numarali Kili¢ ocaginda sahibi
oldugu 11°de 1 hissesi de yine Eftim Yorgiyadis’e devrolunmustur (MV. 216/22,
1919:Ek 1 ve 2; SD. HU. 1266/31, 1919:Ek1; BEO 4578/343293, 1919:Ek 1). Niso
zevcesi Despina’nin Kozlu’da bulunan 356 numarali ocaktaki 40’da 30 hissesinin 10’u
da Yorgi Eftimiyadis’e devredilmistir (MV. 215/33, 1919:Ek 1). Fakat Yorgi
Eftimiyadis’in, Eftim Yorgiyadis oldugu daha sonraki ilgili vesikadan anlaisilmistir.
Despina 356 numarali ocagin 40’da 30 hissesine sahip olmasina ragmen borcu

dolayistyla 20 hissesi haczolunmustur. 10 hissesi ise iznine bakilmaksizin Zonguldak
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Mahkemesi Riyaseti’nin 469 ve 523 numarali kararlarina goére Mihaloglu Eftim
Yorgiyadis’e devredilmistir (BEO 4565/342353, 1919:Ek 1; SD. ML. NF. 1265/14,
1919:Ek 1).

21 numarali ihsaniye ve Murad Ocaklarinin 80 hissesinden 15’i maden
midiriyetine, 15 hissesi Kozlu Kémiir Madenleri Osmanli Anonim Sirketi sahibi olan
Mihalaki Kondopulos Efendi’ye ve 50 hissesi de Kuzma Arvanindi’ye aittir. 15
hissenin sahibi olan Mihalaki Kondopulos sahibi oldugu hisseleri Kuzma

Arvanindi’ye devretmistir (MV. 184/19, 1914:Ek 1; BEO 4246/318380, 1914:Ek 1).

2.1.4. Osmanh Tebaasindan Miisliimanlara Yapilan Hisse Devirleri

Cendikzade Kadri Efendi’nin Kozlu'nun Arpatarlasi mahalinde Incirharmani
karsisinda bulunan 289 numarali ocagin 30°da 10’una sahip oldugu hisseler, Osmanl
tebaasindan ve bahsedilen ocagin ortaklarindan olan Miisinoglu Hact Mehmet Efendi
ile Cedikzade Riza Bey’e devredilmistir. Yaklasik bir yil sonra da ayn1 ocagin 30
hisseden 10’una sahip olan Cevikzade Sakir Bey’in sahibi oldugu hisseler, yine
Miisinoglu Hact Mehmet Efendi ileCedikzade Riza Bey tarafindan satin alinmigtir
(MV. 175/22, 1913:Ek 1; MV. 185/19, 1914:Ek 1). Mehmet Efendi ile Riza Bey bu
iki devir iglemiyle birlikte ad1 gecen ocaktaki haklarini genisletmislerdir. Ayni ocagin
30’da 20 hissesine sahip olan Haci Sakir Beyoglu Riza Bey de sahibi oldugu
hisselerden 5’ini Miisinoglu Mahmud Ali Efendi’ye devrediyor (MV. 208/71, 1917:Ek

1.

Kozlu’da bulunan 360 numarali ocakta 30 hisse itibariyle 10 hisseye sahip olan
Haci Sakir Beyoglu Mahmud Ziya Bey sahibi oldugu hisseleri Miisinoglu Mahmud
Ali Efendi’ye devretmeistir (BEO 4456/334127, 1917:Ek 1; SD. ML. NF. 1257/15,
1917:Ek 1). Ayn1 ocakta 30°da 10 hisseye sahip olan Cevikzade Haci1 Sakir Bey’in
oglu olan Mahmud Kadiri Bey sahibi oldugu hisseleri esit bir sekilde bolerek
Miisinoglu Hac1 Mahmud Aga’ya ve Madenci Riza Bey’e satmistir (BEO
4455/334117, 1917:Ek 1; SD. ML. NF. 1257/13, 1917:Ek 1). Cevikzade Hac1 Sakir
Bey’in kendisi ise Kozlu’daki 360 numarali ocakta 30’da 10 hisseye sahiptir. Sahibi
oldugu hisselerin yarisin1 Kozlu’da ikamet eden Miisinoglu Mahmud Aga’ya, yarisini

da Madenci Riza Bey’e satmistir (SD. ML. NF 1257/25, 1917:Ek 1).



46

Merhum Odabagizade Emir Ahmed Bey’in oglu olan Halid Efendi, vekili Osman
Kamil vasitasiyla bir dilekge vererek 233 numarali ocakta sahibi oldugu 40°da 12,5’lik
hissesinin 6,5’ini devretmek istemistir. Hisseler Mazlumecizade Haci1 Yakub ve
Haydar Beyler ile merhum Mazlumecizade Nuri Efendi’nin ogullar1 ismail ve Galib
Efendilere devredilmistir (BEO 4566/342447, 1919:Ek 2; SD. ML. NF. 1265/26,
1919:Ek 1). Sabanoglu Hasan Efendi sahibi oldugu 396 numarali ocagin 40°da 20
hissesini Beykoz’da ikamet eden Hac1 Mustafa Bekir Bey’e devretmistir. Bu devir
isleminde Hac1 Mustafa Bekir Bey’in vekili Beykoz Vapuru Kaptani olan Alaaddin
Kaptan’dir. (SD. ML. NF. 1257/14, 1917:Ek 1). Kozlu’da bulunan 379 numarali
ocagin 3’de 1 hissesine sahip olan Abasizoglu Hiisnii Efendi sahibi oludgu hisseyi
Alaaddin Kaptan’a devretmistir (BEO 4515/338559, 1918:Ek 1; SD. ML. NF. 1263/7,
1918:Ek 1). Bu hisselerin sahibi olan Alaaddin Kaptan sahibi oldugu hisseleri Aise
Hanim’a devretmistir (BEO 4565//322352, 1919:Ek 1; SD. ML. NF 1265/3, 1918:Ek
1). Madenci Yuvan Pavli Aga Kozlu’da bulunan 368 numarali ocagin 40°da 12,5
hissesine sahiptir. Bu hisselerden 5’1 Eregli’de ikamet eden Kargaoglu Halid Efendi’ye
150 Osmanl liras1 karsiliginda devredilmistir. Buradan ocagin biitiin hisselerinin
toplam 1200 lira degerinde oldugu tespit edilebiliyor (BEO 4533/339934, 1918:Ek 1;
BEO 4496/337128, 1917:Ek 1).

Merhum Hayriye Hanim’1in kiz1 Refika Hanim ile ogullar1 Hiiseyin ve Ibrahim
Beylerin Inciigez mekiinde bulunan 370 numarali ocakta sahibi oldugu 40°da 20 hisse
80 bin lira karsiliginda satilmistir. Ocak, Bah¢e Kuyusu’nda ikamet eden Yazicizade
Ismail Bey’e devredilmistir (BEO 4518/338844, 1918:Ek 1). Murad Saban
mirasgilarindan olan Fatma Zehra Hanim ayni ocagin 15 hissesine sahiptir. Sahibi
oldugu hisselerin 5’ini Mebus Necati Bey ve Hasan Bey’e devretmistir (BEO
4518/338842, 1918:Ek 1; SD. ML. NF. 1263/27, 1918:Ek 1).

Tablo 2.1: 1911-1922 Arasinda Kozlu’da El Degistiren Ocaklar, Alcilar1 ve
Saticilan
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Alica Satict Ocak Hisse® Tarih
Thsaniye ve Kastm
Devlete kaliyor Ali Bey’in Mirasgilari Murad 15/80 as
1911
Ocaklari
S . Serkiz Rakiciyan ile 370 numarali Nisan
Murad Saban’in Mlrasgilari Povan Aga veledi Pavli | ocak 20/40 1912
o . Murad Saban’in Thsaniye Mayis
Arvanidis Efendi Mirascilari Ocag 10/80 1912
o Abasizoglu Hiisnii 245 numarali Mart
Madenci Niso Efendi ocak 10/40 1913
Miisinoglu Haci1 Mehmet . . Arpatarlasi
Efendi ile Cedikzade Riza Cendlkzade Kadri 289 numarali 10/30 Mart
Efendi 1913
Bey ocak
Miisinoglu Haci1 Mehmet Arpatarlasi Subat
Efendi ile Cedikzade Riza | Cevikzade Sakir Bey 289 numarali 10/30 1914
Bey ocak
- . . A~ 368 numarali Subat
Yuvan Aga Makridis Kasap Ismail Aga ocak 20/40 1914
Manzumecizade Hac1 2,5/40
Yakub Bey, Haydar Bey, o o 368 numarali 2,5/40 Mayis
Pasazade Emir Ahmed Bey, Yuvan Aga Makridis ocak 2,5/40 1914
Mahmud Bey 2,5/40
Bekiroglu Siilleyman Aga | Bekiroglu Siileyman 167 numarali 936 Subat
Mirasgilari Aga ocak 1916
. Bekiroglu Siileyman 167 numarali Subat
Haci Mustafa Bekir Bey Aga Miraseilar! ocak 8/36 1916
Miisinoglu  Mahmud Ali | Haci Sakir Beyzade 360 numarali 10/30 Subat
Efendi Mahmud Ziya Bey ocak 1917
Miisinoglu Hact Mahmud gzyﬁflzh}ldigjaklr 360 numarali 5/30 Subat
Aga ve Madenci Riza Bey Mahmud Kadiri Bey ocak 5/30 1917
Dostumoglu Mustafa 8/40
Bey’in ogullart Mustafa, N 8/40
Ahmed, Halil, ve Nusrettin g;)stumoglu Mustafa cl)z:knumarah 8/40 Slgtiz;t
Beyler ile kizi Emine y 8/40
Hanim 8/40
Bekir Beyoglu Maksud, Dosfl'lmojglu Mustafa 8/40
. . Bey’in ogullar1 Mustafa, | 194 numarali Subat
Kara Salihzade Remzi ve . 8/40
. Ahmed, Halil, ve ocak 1917
Murad Efendiler . 8/40
Nusrettin Beyler
. - .| 396 numarali Subat
Hac1 Mustafa Bekir Bey Sabanoglu Hasan Efendi ocak 20/40 1917
Miisinoglu Mahmud Aga | Madenci Cevikzade 360 numarali 5/30 Subat
ve Madenci Riza Bey Hac1 Sakir Bey ocak 5/30 1917
Miisinoglu Mahmud Ali | Haci Sakir Beyzade Riza | 289 numarali 5/30 Haziran
Efendi Bey ocak 1917
. Abasizoglu Hiisnii 379 numarali Mayis
Alaaddin Kaptan Efendi ocak 1/3 1918
. Murat Saban .
Mebus Necati Bey, Hasan . 370 numarali Haziran
. Mirasgilarindan Fatma 5/40
Bekir ocak 1918

Zehra Hanim

3Paydada yer alan sayilar satan kisinin sahibi oldugu hisseyi degil ocagin toplam hisse miktarini
gostermektedir.
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Merhum Hayriye
Yazicizade fsmail Bey Hftmm m 1le1 Renka ile | 370 numaralt 20/40 Haziran
ogullar1 Hiiseyin ve ocak 1918
Ibrahim
- . . Madenci Yuvan Pavli 368 numarali Eyliil
Kargaoglu Halid Efendi Aga ocak 5/40 1918
. . 379 numarali Nisan
Aise Hanim Alaaddin Kaptan ocak 1/3 1919
Mazlumecizade Haci
Yakub ve Haydar Beyler, | Merhum Odabagizada 233 numaralt Nisan
Merhum  Mazlumecizade | Emir Ahmed Bey’in ocak 6,5/40 1919
Nuri Efendi ogullar1 Ismail | oglu Halil Efendi
ve Galib Efendiler
Mihaloglu Eftim | Abasizoglu damadi Hact | 350 o), Nisan
Yorgiyadis Mahmudoglu Hasan ocak 5/40 1919
Efendi
Mihaloglu Eftim . . . 356 numarali Nisan
Yorgiyadis Niso zevcesi Despina ocak 10/40 1919
Toma Fotivadis Odabazsizade Emir iii;:aiw 12,5/60 Mayis
Y Ahmed Bey 87,5/120 | 1919
ocaklar
. . . N 245 numarali Mayis
Kadiroglu Fatih Efendi Lukaoglu Toma ocak 10/40 1919
Mihaloglu Eftim 5 numarali Haziran
Yorgiyadis Hagator Hallagyan Kili¢ Ocagi V11 1919
[rsalatoglu madenci Kuzma - . | 392 numarali Ekim
Efendi Sabanzade Hiisnii Efendi ocak 20/40 1919
Mihaloglu Eftim . 22 numaralt Mart
Yorgiyadis Todorkiyo Giirgen Ocagi 0,5/40 1920
. Mihaloglu Eftim 22 numaralt Agustos
Maksud Efendi Yorgiyadis Giirgen Ocagi 0,5/40 1920
Murad Saban’nin kiz1 . 370 numarali 10/40 Aralik
Leon Fore Zehra Hanim ve Necati,
ocak 5/40 1919
Hasan Beyler
Merhum Mahmud
Efendi ’nln ISIZI Reﬁka' 370 numarali Mart
Leon Fore Hanim’1n ogullar1 Emir 5/40
. ocak 1920
Ahmed ve Hiiseyin
Beyler
Ali Pagazade Mehmed 284 numaral Aralik
Leon Fore Abdiilkadir Bey ocak 8071001 195
- Artin Karamanyan g Haziran
Toma Fotiyadis Mirascilart 5 Kili¢ Ocagi 1/11 1922
13 Yabanci+Gayrimiislim | 9 Yabanci+Gayrimiislim
tebaa tebaa
22 Miisliiman tebaa 26 Miisliiman tebaa

Kaynak: Basbakanlik Osmanli Arsivi’nden temin edilen hisse feragiyelerinden elde edilen bilgiler ile
tarafimizca diizenlenmistir.

Doénem i¢ginde sadece 4 ocagin belli hisseleri Miisliiman tebadan gayrimiislim
tebaa ve yabancilara devredilmistir. Ileriki iki boliimde Kozlu’da kurulan isletmeler
ile Havzada kurulup Kozlu’da faaliyet gosteren isletmeler incelenecektir. Fakat

kurulan isletmelerin biiyiik bir kisminin yabancilar ve gayrimiislim azmliklar
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tarafindan kurulduklari ve isletildikleri goriilecektir. Havzanin serbestlesen ekonomik
iligkileri sermaye sahibi olan bu yatirimcilar1 yatirrm yapma konusunda daha fazla
tesvik etmistir. Ancak 1911-1922 yillarindaki hisse devirlerine Kozlu bélgesi i¢in
bakildiginda ayni1 tesirin ocaklardaki hisse sahipligi s6z konusu oldugunda varligini
gormek giictiir. Ocak hisselerinde daha ¢ok Miisliiman tebaa aktif iken, asil tiretimi
gerceklestiren ve yatirim yapan sermaye sahibi isletmelere gayrimiislim tebaa ve

yabancilarin sahip oldugu gézlemlenmistir.

2.2. Kozlu’da Kurulan isletmeler

Zonguldak Komiir Havzasinin Kozlu boélgesinde kurulan isletmeler, tim
havzada oldugu gibi 1882 yilindan sonra kurulmuslardir (Naim, 1934:39). Bunun en
Oonemli sebebi, bu tarihten 6nce yapilacak herhangi bir yatirrm hamlesinin karsilig
olacak kar motivasyonunun olmamasidir. Hem Kozlu’nun hem de havzanin ilk
isletmesi olan Giurgiu Kumpanyasi’nin faaliyetlerine bakildiginda hem devlet ile olan
iligkilerinde hem de ¢alisanlar ile olan iliskilerinde daha kurumsal bir yapinin oldugu
goriilmektedir. Sermaye yapisi itibariyle daha saglam olan isletmenin Avrupa’dan yeni
makineler, aletler ve edevatlar getirerek komiir istihsalini artirmaya calistig
gorilmektedir (Geng, 2007:251). 1890’lar oncesinde karsilagilan diisiik sermaye-
teknoloji tabanli bireysel komiir isletmeciliginden farkli olarak devlet ile vergiler
konusunda yapilan pazarliklar, yurti¢i piyasada satigina 1882 yilinda sahip olunan
%40’ 11k kisim i¢in Ingiliz komiirii ile rekabet edebilme endisesinden kaynaklaniyordu.
Iscilere nakit iicret verilmeye baslanmasi ise havzada basli basmna yeni bir doneme
gecilmesine isaret ediyordu (Geng, 2007:689). Nakit ticret vasifli is¢i talebini artiriyor
ve iscilerin madencilik isinde uzmanlasmalarina yardimci oluyordu (Quataert,
2009:150, 180). Dilaver Pasa Nizamnamesi ise siirekli madende ¢alisan ve sadece
ticreti ile geginen bir emek giicli yerine koy ile iliskilerini kaybetmeden komiir

madenlerinde ¢alisan bir emek giiciinii tercih etmisti.

Hallagyan Kumpanyas ile ¢ok daha sonra kurulan Kozlu Kémiir Madenleri
Osmanli Anonim Sirketi ise Osmanli tebaasindan azinliklarin yatirimlarina
dayaniyordu. Bu isletmeler ile ilgili arsiv kaynaklarinda ¢ok fazla detaya rastlanmasa

da ikincil kaynaklardan elde edilen bilgiler, Giurgiu Kumpanyasi kadar olmasalar da
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olusturduklart intiba, havzanin eski iisulune gore daha sermaye-teknoloji agirlikli

olduklart yoniindedir.

2.2.1. Giurgiu Kumpanyasi

Komiir havzasinda kurulan ilk isletme 1885’te Giurgiu Pano tarafindan
Kozlu’da kurulan Giurgiu Kumpanyasidir** (Quataert, 2009:56). 200 bin liralik bir
sermaye ile kurulan Kumpanyanin merkezi ve komiir ocaklart Kozlu’da
bulunmaktadir (Ozeken, 1944:43). Kirim Savasi sirasinda Ingilizlerin islettikleri
ocaklar da dahil olmak tizere 3’{i miistakil 6’s1 miisterek toplam 9 ocak satin alinmustir.
Sahibi oldugu vapurlara ucuz yakit elde etmek isteyen Giurgiu Pano komiir ocaklari
satin almistir (Naim, 1934:43; Enver, 1944:18). Aslinda bir vapur firmasi iken daha
sonra havzada komiir isletmeciligine baslayan Kumpanya, ¢ikardigi komiirii kendi
vapurlart i¢in kullanmistir (Geng, 2007:251). Giurgiu Pano komiir ocaklarini kendi
namina kullanarak vapurlarini daha az maliyetle isletmek istemistir (Karadogan,
1999:44). Bu yol ile temin edilen komiir yine yetersiz kaldigindan Giurgiu
Kumpanyas1 komiir ithal etmek zorunda kalmistir (Geng, 2007:254).

Naim (1934:43)’e gore, yazacag eser icin 1879 yilinda tetkikatlarda bulunmak
icin kdmiir havzasina gelen Fransiz bir mithendis olan Meunier, havzayi isletmek igin
talepte bulunmus fakat talebi olumlu karsilanmamistir. Meunier’in terclimani Pertikali
de bu vesileyle havzanin zenginligini farketmis ve degerlendirebilmek amaciyla
sermaye ararken vapurlar i¢in ucuz komiir arayan Giurgiu Pano ile karsilagmistir.
Ozeken (1955:27)’e gore ise Meunier isimli miitesebbis, vekili ve terciimani olan
Yuvanidis Mertikani aracilig1 ile havzada 15 bin altin masraf yaparak incelemelerde
bulunmus ve tiim komiir ocaklarini bir elden isletebilmek adina talepte bulunsa da
teklifi kabul gérmemistir. Daha sonra Pertikali Efendi’nin tesebbiisii ile Misir hatti
tizerinde vapur isleten Giurgiu Pano ile ortak olarak bir isletme kurulmustur. Geng
(2007:49)’in arsiv kaynaklarindan derledigi bilgilere gore ise, Meunier’in Fransiz bir
miithendis olarak, komiir yetersizliginden dolay1r sikinti yasayan devlete rapor
hazirlamak iizere gerekli fenni arastirmalar1 yapmak icin gonderildigi bildirilmistir.

Hazirladig: rapor ile 1878 yilinda komiir havzasinin 50 yillik imtiyazini talep eden

34Vesikalarda Giircii Kumpanyasi olarak geger.
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Meunier olumlu bir cevap alamamistir. Fakat genel olarak bu girisimin bir sonucu

olarak Giurgiu Kumpanyasi’nin kuruldugu ortak kanaatdir.

Giurgiu Kumpanyasi, havza tarihinde adi1 gecen Eregli Sirketi ve Ragip Pasa’nin
Saricazadeler sirketinden sonra bahse deger iigiincii isletmedir (Enver, 1944:18).
Iscilere ilk nakit {icreti Giurgiu Kumpanyas: vermistir. Nakit {icret alan maden
iscilerinin ¢alisma istiyaklarmin arttig1 bilinmektedir. iki bin madenci, 400 farkli iste
madenlerde calisabilmek i¢in ¢aba harcamistir (Quataert, 2009:150, 180). Fakat
Kozlu’da bulunan Fen Komisyonunun bir {iyesi, bu uygulamanin diger ocaklarca da
benimsenebilinecegini ve bu suretle komiir istihsalinin diisebilecegini dile getirmisti.
Bu sebeple de komisyon iiyesi Maden Nezareti’'nden nakit iicret uygulamasini

yasaklanmasini talep etmistir (Imer, 1944:19).

2.2.1.1. Kuyu Sinirimnin Belirlenmesi

Bahriye Nezareti yonetimine giren havzada ocaklarin sinir yarigapi 250 metre
olarak tayin edilmisse de daha sonra bu miktar 450%° metreye kadar ¢ikarilmistir
(Savaskan, 1993:18). Giurgiu Pano dilekce vererek sinirin 5 kilometre olmasini talep
etmistir. Fakat 5 kilometrelik sinirin ocagin agilacagi Kozlu mevkiinin cografi
kapasitesi dahilinde miisait olmadig1 sebebiyle bu istek kabul edilmemistir.
Halihazirda yarigap1 450 metre olarak tayin edilen sinir 750 metre daha genisletilerek
1200 metreye cikarilmistir. 1200 metre yaricapli smirin yiizey alani 4.523.000
metrekareye tekabiil ediyordu. Bu miktar alanin ilkbaharda oturulan evlerin zemini
altina denk geldigi ve bu durumun uygun olmadig: bilindigi halde yeni sinir bu sekilde
kabul edilmistir. Giurgiu Pano’ya ait sinir icinde bulunan damarlar artik sadece kendisi
tarafindan isletilecektir. Fakat daha once bu damarlardan komiir istihsal eden
madenciler halihazirda isledikleri damarlardaki komiirler bitene kadar ¢alismaya
izinlidirler. Ayrica bu sinir dahilinde bulunan fakat ruhsat tezkeresinde olmayan ve
diger madenciler tarafindan da islenmeyen damarlar bulunur ise Maden
Nizamnamesine gore ruhsat alinmadan isletilemiyordu. Bahsedilen bu sinir dahilinde

eger Giurgiu Pano bir kuyu veya baca agmak isterse, denk gelen yiizeyde arsa sahibini

3Imer’e gore 500 metredir. Fakat daha sonra 750 metre eklenerek 1200 metreye gikarilmasi
vesikalardan sabit oldugu i¢in 450 metre olan kaynaklar dogru kabul edilmistir.
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ikna etmek zorundadir. Clinkii 1200 metre yarigapi ile sadece yeraltinda islem yapma
ruhsatina sahip olmustur. Eger Giurgiu Pano ocaklarini sebepsiz yere bir yil siireyle
isletmez ise ocaklar sahipsiz kabul edilecek ve bir giin bile ziyan edilmeksizin maden
idaresi tarafindan zabt edilecektir. Giurgiu Kumpanyasi gibi Avrupa usiiliine gore
kuyu acamayan diger madencilerin eski iisule gore actiklari kuyular da aym

muameleye tabi tutulacaktir (Y. A. RES. 38/4, 1887:Ek 3).

Bunun {izerine miihendis Ralli tarafindan Incirharmani’nda 1200 metre
yarigapinda bir kuyu agilmigtir (Savaskan, 1993:18). Havzanin ilk kuyusu olan 1
Numarali Giurgiu Kuyusu simdiki yeni kuyu ile incirharmani arasinda bir bolgede
faaliyete ge¢irilmistir (Zaman, 2004:38). Giurgiu Pano bu kuyuyu agtirabilmek i¢in
biiyiik masraf yaparak Avrupa’dan alet edevat getirmistir*® (Geng, 2007:251). Komiir
ocaklarini acabilmek i¢in dinamit kullanan Kumpanya 1892 yilinda bedeli 6denen
1200 kiyye®” tas barutu ve 50 kutu fitili alabilmek i¢in dilekce vermistir (Y. MTV.
68/68, 1892). 1901 yilinda da Kozlu komiir ocaklarindaki cevher sert bulunacak ve bu
durumun daha fazla komiir iiretilmesini engelledigi belirtiliecekti. Yabanci devletlerin
kullandiklar1 barutlardan gerekli olanlarin hiikiimetin muhafazasinda bulunarak
isletmelere peyderpey teslim edilerek kullanilmasi saglanacaktir (Y. MTV. 214/67,
1901:Ek 1).

Ragip Pasa havzada deniz altindan kdmiir ¢cikarmak i¢in izin istediginde bu yolla
komiir istihsal eden iki isletme vardi. Bunlardan biri Petro Gregovig’in ocagi iken
digeri de Giurgiu Kumpanyasi idi (Imer, 1944:24). Deniz seviyesinin altindan komiir
istihsal etmek i¢in Eregli Maden Midiirliigi Fen Komisyonu'ndan izin almak
gerekiyordu. Bu yolla agilan ilk kuyu 1 numarali Kurci Kuyusu iken, ikincisi 1895°te
acilan Domuzini Kuyusu’dur. Saricazadeler ise kuyularini 1901 yilinda agmislardir
(Zaman, 2004:49-50). Ayrica Kupmanya tarafindan havzada ilk havai hat Kerpiglik’te
inga edildi (Naim, 1934:43). Giurgiu Kumpanyas: vapurlar i¢in giristigi komiir

3%Kuyu igin kullanilan makine dairesinin igeriden ve disaridan goriintiisii igin bkz. Fotograf 2.1 ve
Fotograf2.2,s. 111-112.

370kka, 1,282 kilogram veya 400 dirhemlik agirlik 6lgiisii birimi, bkz., TDK (2014); Biiyiik Tiirkge
Sozliik,
http://www.tdk.gov.tr/index.php?option=com_bts&arama=kelime&guid=TDK.GTS.53949144a37781
.07543812, (Erigsim Tarihi: 08.06.2014).



53

madenciligi isinde yeni usiiller kullanmak ic¢in harcadigi para ve kullandig1 fenni
tatbiklere ragmen yine de 10 bin ton k&miir ithal etmek zorunda kalmustir. Ithal edecegi
komiiriin giimriik vergisinden muafiyetini istemisse de, bu iznin karine olugturacagini

diisiinen yonetim tarafindan kabul gérmemistir (Geng, 2007:251).

2.2.1.2. Kumpanyanin Rekabet icin Devletle Olan Vergi Pazarhgi

Komiir havzasinin Hazine-1 Hassa’ya ait olmasindan dolay1 komiir istihsal eden
tireticilere ortak¢r muamelesi yapilmis ve satisi serbest birakilan % 40’lik miktardan
hisse-i temettii ad1 altinda bir pay talep edilmistir (Ozeken, 1944:14). 1882°de kantar
basina 1 kurus®® olan hisse-i temettii, 1885’te ton basina 10 kurusa, 1896°da ton basina
5 kurusa ve 1911°de ise Eregli Sirketi ile hiikiimet arasinda yapilan anlagmaya gore
100 paraya*® kadar diisiiriilmiistiir (Naim, 1934:41). Maden Nizamnamesine gére nisbi
resim adi altinda alman vergi komiir havzasinda bu sekilde uygulanmistir (Naim,
1934:40; Ozeken, 1944:14). Cumhuriyet Hiikiimeti ise bu vergiyi %5 olarak
sabitlemistir (Imer, 1944:21).

Nitekim 1886 yilinda, Giurgiu Pano’nun dilekgesi {izerine nisbi resmin ton
basina 10 kurus 6 paradan 4 kurus 6 paraya indirilmesi kararlagtirilmistir. Giurgiu
Pano’nun istihsal edip %60’m1 Tersane-i Amire’ye satacagi komiiriin fiyat1 kantar
basina 3 kurus 20 paradan 3 kurusa indirilmistir. Nisbi resmin azaltilmasiyla
Kumpanya i¢in olusan kazan¢ komiir satis fiyatinin azaltilmasiyla olusan zarar ile
karsilastirilinca Giurgiu Kumpanyasi icin negatif** denge olusturmustur. Aslinda
denge saglanmasi i¢in kdmiir fiyatinin 20 para yerine 9 para indirilmesi gerekmektedir.
Eger komiir fiyat1 kantar bagina 20 para yerine 9 para indirilseydi ilk durumda resmin
ve fiyatin degismedigi duruma gére Giurgiu Kumpanyasi daha karli*! olacakti (MV.

8/91, 1886:Ek 1).

38 Ton basina 17,71 kurusa tekabiil ediyor.

39100 para 2,5 kurusa tekabiil ediyor.

40 60 kantar komiir=60*56,452=3,387 ton eder.

Ik durumda: Gelir: 60%3,5=210 kr., gider: 3,387*10,15=34,38 kr., denge: 210-34,8=175,62 kr.
Ikinci durumda: Gelir: 60*3=180 kr., gider: 3,387*4,15=14,05 kr., denge: 180-14,05=165,95 kr.

“Eger komir fiyati kantar bagma 9 para indirilseydi: gelir: 60%*3,275=196,5 kr., gider:
3,387%4,15=14,05 kr., denge: 196,5-14,05=182,45 kr.



54

Giurgiu Pano istihsal ettigi komiirlerin %60°1n1 3,5 kurus karsiliginda Tersane-i
Amire’ye satryordu. Geri kalan %40'ndan satis1 esnasinda alinan dahili*? resim %28'i
buluyordu. Ingiliz komiirleri Istanbul’da 15 ile 17 silin arasinda satilirken
Kumpanyanin kémiirlerini Istanbul’a getirene kadarki maliyeti 20 siline denk
geliyordu. Alinan %28’lik dahili resim ile birlikte Kumpanyanim Ingiliz kémiirleri
karsisinda maliyet yoniinden rekabeti zorlasiyordu. Istihsal edilen kémiir ile Ingilizlere
kars1 bir denge olusturulamaz ise de, en azindan miimkiin mertebe disariya ihtiyac
kalmamasi1 amaglanmistir. Komiir resminin Tersane-i Amire’ye ait olanlarindan
vazgecilmeyeceginden dolayr Eregli’den ¢ikarilan kOmiiriin dahili resminin
hafifletilmesi daha miinasip gériilmiistiir. Hicri 1298 yilinda Istanbul’a gelen 92.127
kantar* komiirden 41.504 kurus resim alinmus fakat bu miktara savas gemileri i¢in
alinan komiirler dahil edilmemistir. Clinkii savas gemileri i¢in verilen komiirler resme
tabi degildiler. Bu miktar gelirin ¢ok fazla olmayip kaldirilmasinda herhangi bir beis
olmadigi belirtilmistir. Dahili komiir resminin sekiz yil i¢inde kaldirilmasinin giig
olmasina ragmen hususi bir durum olan bu konuda istisnai bir yol izlenerek Eregli’den
gelecek kémiirlerin dahili resimden muaf tutulmasi kararlastirnlmistir (1. SD. 72/4269,

1885:Ek 1).

Ingiliz komiirleri ile rekabet edebilen yerli komiirlerin yurtiginde ticaret ve
sanayide ilerleme meydana getirmesi beklenmektedir. Giurgiu Kumpanyasi’nin
modern makineler, aletler ve igbilir ustalar ile digerlerinden birkac¢ derece daha fazla
komiir istihsal etmesi devletin gelirlerini artirmistir. Fakat maden havzasinin genelini
isletmek icin teklif yapan ve yarim milyon lira sermaye ile liman, tramvay ve
simendifer gibi yatirim taahhiitlerinde bulunarak tasari veren isletmeciler oldugu
halde, Giurgiu Efendi’nin baz1 alet ve edevat ile ne kadar komiir ¢ikaracaginin malum
olmamasi goz Oniinde bulundurulmustur. Giurgiu Efendi’nin elde edecegi resim
muafiyeti Bahriye Dairesi tarafindan mazurlu goriilmiistiir. A¢tig1 ocaktan yilda ne
miktar komiir istihsal edebildigi, bunun ne kadarininin kendi vapurlarina yettigi ve ne
kadarin1 satabilecegi arastirilmistir. Bu arastirma sonucunda Giurgiu Pano’nun 12 bin

lira harcayarak satin aldig1 alet ve edevat ile yilda 150 bin ton komiir istihsal edebildigi

“Yurtici
“Yaklagik 5200 tona tekabiil ediyor.
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ve bunun 15 bin tonunun kendi vapurlarina yetebildigi sonucuna ulagilmistir. Giurgiu
Pano kendi vapurlari i¢in kullandig1 miktarin sinirl oldugunu, geri kalan %90’lik bir

kismin ticarete ayrildigini belirtmistir (1. SD. 72/4269, 1885:Ek 2).

Giurgiu Pano, simdiye kadar dahili komiir resminden dolay1 havza madencileri
tarafindan herhangi bir sikayet olmamasini, kendisinin digerlerinden farkli olarak
makine ve edevat edinimi gibi masraflara katlandigina ve digerlerinin masraf
etmeyerek ocaklardan ne kadar fayda saglayabilirler ise onunla kifayet ettiklerine
dayandirmaktadir. Ayni suretle Giurgiu Kumpanyasi’nin fenni usiile gore islettigi
ocaklar ile damarlar1 tahrip etmedigi, diger madencilerin ise rastgele agtiklar1 ocaklar
ile tahribata yol agtiklar1 karsilastirmasi ile aradaki fark belirtilmistir. Mevzu bahis
resim muafiyetinin verilmek istenmemesinin bir sebebi de, yukarida bahsedilen
farklara ragmen, resim muafiyetinden diger madencilerin de istifade etmek

istemelerine kars1 devletin sahip oldugu ¢ekinceydi (I. SD. 72/4269, 1885:Ek 2).

Giurgiu Kumpanyasi’nin istihsal ettigi komiirler yerine Ingiliz komiirlerinin
ragbet gormesi lizerine 1886 yilinda Giurgiu Pano tarafinan bir dilek¢e daha
verilmistir. Kumpanya komiirlerini Istanbul’a sevk edene kadar ton basina 20 silin
maliyete katlanirken ayni miktar Ingiliz kdmiirii 10 ile 15 silin arasinda bir fiyata alic1
bulabiliyordu. Bu durum Kumpanya i¢in maliyetler yoniinden aleyhte bir sonug
olusturuyordu. Halbuki Kumpanyanin modern alet ve edevat ile yaptig tiretim, komiir
resminden muaf tutulmus ve bir 6nceki y1l %28’lik dahili kdmiir resmi de kaldirilmast.
Fakat Giurgiu Pano muhtelif sebeplerle alinan %5’lik resmin de alinmamasi igin

dilek¢e vermistir (MV. 8/91, 1886:Ek 1).

Giurgiu Pano’nun istihsal ettigi komiirlerden %S5 gibi diisiik bir resim alinmasi
her ne kadar uygun goriilmemis ise de, kendisinin komdir istihsalini daha modern hale
getirmek icin yaptig1 marsaflarin ve vergilerinin goz 6niinde bulundurulmasi ile bazi

miisadelerde bulunulmasi mazur goriilmistiir (Y. A. RES. 38/4, 1887:Ek 3).

Glimriik tarifelerinin klasik amaglarindan biri hazineye gelir saglamak iken
digeri yerli sanayiyi dis rekabetten korumaktir (Seyidoglu, 2009:156). Komiir ticareti

icin konulan dahili resim, giimriik tarifesinden farklidir. Giimriik tarifesi disaridan
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gelen mallar i¢in konulurken, dahili resim yurtigi ticaret i¢in yerli {reticiyi
vergilendirir. KOmiirlin yurtigi ticareti i¢in dahili resim kaldirilirken, dahili resim
dolayisiyla elde edilen gelir ¢ok onemli bir miktar olarak gériilmemistir (I. SD.
72/4269, 1885:Ek 1). Bu sebeple Giurgiu Kumpanyasi’nin istegi neticesinde komiir
ticareti i¢in dahili resmin kaldirilmasiyla, arsiv kaynaklarinda da vurgulandigi gibi
yerli komiiriin Ingiliz kémiiriiyle rekabeti amaglanmistir. 19. yiizyilin baslarinda
meshur Pamuk Yasas: ile Ingiltere tariminin dis rekabetten korunmasi, ge¢ 19.
yiizyilda ise ABD ve Almanya’nin yeni endiistriyel sektorlerini dis rekabetten
korumak i¢in ithal mallara glimriik vergileri koymalar1 hep yerli tiretimi korumak

icindir (Krugman ve Obstfeld, 1996:187-188).

Glimriik tarifesinin artirrmi veya dahili resmin azaltilmas: yerli sanayiyi dis
rekabetten koruma anlaminda ayni etkiyi meydana getirecektir. Osmanli 19.
yiizyilinda 1874’de tedricen de olsa karayollar1 i¢in dahili resim kaldirilmas,
denizyollar i¢in ise i¢ glimriik vergileri 1910 yilina kadar siirdiiriilmiistiir (Geng,
1985:790). Denizyolu ile tasinan komiir igin ise dahili resim 1886°da kaldirilmistir. ic
giimriik vergileri heniiz genel olarak kaldirilmamis iken ve rekabet acisindan yerli
treticiylt korumak i¢in glimriik tarifelerini artirmanin da ayni sonucu verecegi
bilinirken, ozellikle komiir i¢in dahili resim kaldirilmistir. Bunun sebebi 1838
Osmanli-Ingiliz Ticaret Antlasmasi’nda Ingiltere’ye verilen tiim haklarin ve
ayricaliklarin siiresiz olarak taahhiit edilmesidir (Giirsel, 1985:688). Bu sebeple
Osmanli, disaridan gelen Ingiliz komiirleri i¢in giimriik tariflerini yiikseltememis ve
denizler icin i¢ glimriikk vergisi heniiz kalkmamis iken Giurgiu Kumpanyasi’nin

verdigi dilekce ile komiir i¢in dahili resim kaldirilmistir.

2.2.1.3. Kumpanyann iflas1 ve Devri

Giurgiu Pano, Misirli ortaginin iflas1 sebebiyle sahibi oldugu ocaklar1 Ragip
Pasa’nin 40 bin liralik teklifine karsin 110 bin lira karsiliginda Eregli Sirketi’ne satmak
zorunda kalmigtir (Naim, 1934:43; Enver, 1944:18). Sattig1 ocaklarda 30 milyon ton
rezerv bulundugu iddia edilmistir (Naim, 1934:43). Eregli Sirketi’ne satilan 232, 348,
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74 ve 196 numarali ocaklarin liman ingaati imtiyazi siiresince Eregli Sirketi’nde
kalacag1 kararlastirilmistir. Liman ingaatinin bitiminde ise ocaklar, isletilmesi i¢in
ocak sinirinda kurulan imalathane ve sair techizat ile beraber bedelsiz olarak hiikiimete
devredilecektir (MV. 170/38, 1912:Ek 1). Giurgiu ocaklarinin Eregli Sirketi’ne devri
icin s6z konusu ocaklarin devlete olan borg¢larinin da kapatilmasi gerekiyordu. 209.071
kurugluk borcun oOdenmesinden sonra devir islemi i¢in herhangi bir engel
kalmayacaktir (BEO 4102/307609, 1912:Ek 1) Devir islemlerindeki bir engel de
Middilli Bankasi’nin tasfiyesi sirasinda Giurgiu ocaklarmin devrinin ayrinti1 olarak
kalmasidir. Bu durumun talep sahiplerinin komiir istihsalini geciktirmesi agisindan
magduriyet dogurdugu bilirkisi heyeti tarafindan bildirilmistir (BEO, 4102/308078,
1912:Ek 1).

2.2.2. Hallacyan Kumpanyasi

1890’11 yillarin muhasebe defterleri bu donemde 97 ocagin faaliyette oldugunu
fakat bunlarin biiyiik bir kisminin az sermayeli ve kiiciik isletmeler oldugunu
bildiriyor. Biiyiik olgekteki igletmecilerden olan Hallagyan Efendi ise kendisi ve
ortaklartyla birlikte birka¢ farkli ocakta komiir istihsal etmekteydi (Quataert,
2009:183). Galata’da Hallagyan haninda oturan Hallagyan Efendi’nin 1882’den sonra
komiir havzasina yatirim yaptig1 bilinmektedir (Geng, 2007:249).

19. ylizyilda fabrikalar i¢in gerekli makine ve techizat temin etmede giimriik
vergisi muafiyetleri taninmaya baslaniyordu (Giiran, 1992:238). Sebep, Giurgiu
Kumpanyasi’nda oldugu gibi iiretim diizeylerini artirmak ve yerli iiretimi rekabette
destek olmakti. Hallagyan Efendi de Giurgiu Kumpanyasi’nin faydalandigi vergi
muafiyetinden faydalanmak istedi (Quataert, 1987:49). Hallagyan Efendi komiir
istihsalini artirmak i¢in Avrupa’dan alet ve edevat getirmek istemistir. Fakat getirecegi
alet ve edevattan almmacak giimrilk vergisinin, Giurgiu Kumpanyasi’ni Ornek
gostererek, alinmamasini Bahriye Nezareti’nden talep etmistir. Fakat Bahriye Nezareti
Giurgiu Kumpanyasi’'na yapilan vergi muafiyetinin istisnai bir durum oldugunu
bildiriyordu. Boyle bir istisnanin olmadigina dair her ne kadar Hallagyan Efendi 1srar

etse de sonu¢ alamamuistir.
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Hallagyan Efendi 1888 yilinda Kozlu’da bulunan Kili¢ madeninin %20’sini
alarak Sava Savidis ve Avram Aslioglu ile Kili¢ Ocaklart Kumpanyasi ad1 verilen bir
girisimin ortagi oldu. Kilig Ocag1 1895 yilinda isletilen 95 madende istihdam edilen
isgliciiniin %50’sini kullanan 15 maden ocagindan biriydi. Miinavebeli miikellefiyetin
bariz olarak izlenebildigi bu ocakta calisan isciler hak ettikleri {icretin ancak yarisini
nakit alabildiler ve aralarinda yine en iyi durumda olanlar kazmacilardi. Bu ocakta

calisan miikellefler toplam 22 kdyde ikamet ediyorlardi (Quataert, 2009:184-185).

Madenciler vergi indirimi istegi devlet tarafindan, istihsal olunan kémiiriin iki
katina ¢ikarilmasi sart1 ile kabul edilmistir. Fakat Hallagyan Efendi bu duruma karsi
tepki gostermistir. Clinkii Hallagyan Efendi’ye gore havzada bu sarti Karamanyan ve
Giurgiu Kumpanyalar1 disinda yerine getirebilecek sermayeye sahip bir isletme
bulunmamaktadir (Geng, 2007:83). Bu goriis, havzada sermaye eksikliginin ekseri tim
madencilerde var olan bir gerceklik oldugunun bir maden isletmecisi tarafindan
dogrular niteliktedir. Karamanyan Kumpanyasi’nin yabancilara satis1 sz konusu
oldugunda Hallagyan Efendi, Sadaret’e dilek¢e vererek komiir madenlerinin
yabancilarin eline gegmesinden duydugu endiseyi dile getirmistir (Geng, 2007:247).
Fakat Mustafa Bey ile Gobii’de ortagi oldugu ocak i¢in Italyanlar ile ortak Komandite
sirket kurmak istemis ve bu istek Maden-1 Hiimayun Nizamnamesi’ne uygun
bulunmayip reddedilmistir. Bahsedilen ocak Nafia Nezareti tarafindan Sirket-i
Hayriye vapurlarina komiir temin etmek i¢in Hallagyan’dan satin alinmak istenmigtir

(Geng, 2009:250-251)

2.2.3. Kozlu Komiir Madenleri Osmaniye Anonim Sirketi

Galata’da Arvanindis Hani’nda ikamet eden ve Osmanli tebasindan olan
Mihalaki Kondopulos tarafindan 1913 yilinda mazbatas1 alinan Sirket, 30 bin Osmanli
altin1 sermaye ile elli senelik imtiyazla kurulmustur. Sirketin merkezi Istanbul’da,
islettigi ocaklar ise Kozlu’dadir. Mihalaki Kondopulos Efendi Osmanli tebaasindandir
ve genellikle maden komiirii ticareti ile istigal etmektedir. Komiir istihsal izni ise Sura-
y1 Devlet ve Meclis-i Viikela’dan alinmistir (MV. 229/47, 1913:Ek 1). Kozlu Kémiir
Madenleri Osmaniye Anonim Sirketi mazbatasini aldiktan on ay sonra dahili

nizamnamesindeki baz1 maddelerinde degisiklik yapilmasina karar verilmistir (BEO
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4241/318039, 1913:Ek 1). Sirketin 52 maddelik dahili nizamnamesinin 6, 17, 27, 28,
44 ve 49’uncu maddelerinde Sura-y1 Devlet tarafindan bazi degisiklikler yapildi.
Sirketin ¢alisanlarindan sadece fen islerinde istihdam edilenlerin yabancilardan
olmalarina izin verilmis, geri kalan c¢alisanlarin Osmanli tebaasindan olmalar1 sart
kosulmustur. Sirketin idare merkezi istanbul olarak belirlendiginden dolay1 ocaklarin
bulundugu Kozlu mevkiinde de sorumlu bir miidiiriin olmast istenmistir (Geng,

2007:253).

Sirketin aldig1 Murad ve Ihsaniye Ocaklarinin daha &nceki sahipleri, Bahriye
Nazir’'nin  oglu olan Siireyya Bey’e bor¢luydular. 2500 liralik borg¢larini
O0deyemedikleri i¢in bu ocaklar, miizayede iisulu ile mahkeme tarafindan satilmistir
(Naim, 1934:36). Ocaklarin sahipleri olan Kasap Ismail, Serkiz Rakiciyan, Artiyan
Karamanyan’in esi Erkinaz Hanim ve Abazsizoglu Hiiseyin Efendi’nin mirascilari
borglarin1 6deyebilmek i¢in daha dnce hisselerini sattiklar1 sdylentileri gecmistir.
Ancak Mihalaki Kondopulos Efendi’den aldiklar1 1000 lira borg ile bu sefer borglarini
tamamen ve nakden bitirmislerdir. Bu sebeple rizalarma bakilmaksizin, daha 6nce
yapilan satig sozlesmesinin iptali ve hisselerin Mihalaki Efendi’ye devredilmesi
Beyoglu Bidayet Mahkemesi tarafindan kararlagtirilmistir. Ayrica Ali Bey’in
vefatindan dolayr devlete kalan hisseler belirlendikten sonra tayin olunan miktar
Mihalaki Efendi’ye devredilecekti (S. D. 550/28, 1911:Ek 1). Ug yil sonra da 21
numarali Thsaniye ve Murad Ocaklarmin 80 hisse itibariyle 15’ine sahip olan Mihalaki
Kondopulos Efendi sahibi oldugu hisseleri ocakta ortagi olan Kuzma Arvanindi

Efendi’ye devretmistir (MV. 184/19, 1914:Ek 1; BEO 4246/318380, 1914 Ek 1).

Sirket sermayesi olan 30 bin altin, Yunanistan’dan ve tebaadan olan Rumlarla
baz Italyan miitesebbislerler tarafindan saglanmistir (Ozeken, 1955:36). 21 numaral
Thsaniye ve Murad ocaklarmin 80 hisse itibariyle 15 hissesi Mihalaki Kondopulus’a,
15’1 maden idaresine ve 50 hissesi de yine Osmanli tebaasindan olan Kuzma Arvanindi
Efendi’ye aitti (MV. 184/19, 1914:Ek 1). Sirketin sahip oldugu Ihsaniye Oca@1 zengin
damarlara sahip olup ozellikle su alti rezervleri bakimindan olduk¢a zengindi
(Savaskan, 1993:36). Havza’da bulunan 6nemli miihendislerden Kronsandel’in

kurdugu tesisat, Ihsaniye Ocagi’ndan, o zamana kadar erisilememis bir seviye olan
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giinde 350-400 ton komiir istihsalini miimkiin kilmistir (Ozeken, 1955:36-37). L
Diinya Savast sirasinda Sirketin ¢ikarmis oldugu komiirler bir Alman sirketi
vasitastyla Osmanli Hiikiimetine verilmistir (Tak, 2001:257). Sirket sahiplerinin
gayrimislim tebaadan olmalarindan dolayr Mondros Miitarekesi’nden sonra
Zonguldak’1 terk etmeleri zorunlu kilinmistir. Bu sebeple ocaklar metruk halde
kalmiglardir (Savaskan, 1993:36). Bu sirketin ocaklarinda daha sonra Tiirkiye Is
Bankasi’nin kurdugu Kozlu Kémiir Isleri A.S. faaliyette bulunmustur (Ozeken,

1955:37).

2.3. Komiir Havzasindaki Diger Isletmelerin Kozlu’daki Faaliyetleri
2.3.1. Eregli Sirket-i Osmaniyesi

Komiir havzasi tarihi ile ilgili calismalarin odak noktasi genellikle Eregli Sirket-
i Osmaniyesi’dir. Erken Cumhuriyet donemi basta olmak tizere Sirketin bu denli
ragbet gérmesi havzanin en 6nemli ve en etkili isletmecisi olmasinin yaninda yabanci
bir isletme olmasidir. 1880’ler ile birlikte devlet, komiiriin satisina kismi serbestlik
tanimakla birlikte bir takim vergi muafiyetlerinde bulunarak havzada iireticiligi tesvik
etmeye caligmigsa da komiir istihsali 150-160 bin tonu asmamaistir. Bu deneme donemi
ile birlikte hala savag zamanlarinda donanmanin ve sanayi tesislerinin ihtiyag duydugu
komiir karsilanamayinca, 1890’11 yillarda her ne kadar yabanci bir isletmenin havza
tizerinde hakimiyet kurmasi istenmese de Fransizlara bu imtiyaz verilmistir. Eregli
Sirket-i Osmaniyesi bir liman ve limanda yiiksek kapasiteli vingler insa ederek**
giinliik yiikleme kapasitesini 3 bin tona ¢ikardi. Ayrica mekanik kazma ve temizleme
araglari ile birlikte 150 bin tonu asamayan komdir istihsali, 1904 yilinda Sirket i¢cin 500
bin tona, havza i¢in toplamda 620 bin tona ylikseldi. Arttk Osmanli, savas
zamanlarinda kendi ihtiyacini karsilayabilecekti. Fakat bunun bedeli olarak Osmanli,
en 6nemli enerji kaynag lizerinde bir yabanci sirketin hakimiyet kurmasina izin verdi.
Hatta sadece ocaklarin degil 6 bin insaninin da yagamlari ilizerinde Sirketi s6z sahibi

kildi. 1908 grevi sirasinda devlet is¢ileri dagitmak {izere askeri birlik gondererek

#Vingleri ve limam gosteren fotograflar i¢in bkz., Fotograf 2.3 veFotograf 2.4, s. 112-113.
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Sirketin yaninda yer almis oldu. ilk defa Osmanli Devleti, bir yabanci sirket igin kendi
tebaasinin lizerine asker gonderiyordu (Quataert, 1885:915-916).

Etibank 1935 yilinda madencilik ve enerji alaninda yatirinm yapmak ve var olan
yatirimlart millilestirmek i¢in kurulmustur. Ciinkii Cumhuriyet oncesinde verilen
maden imtiyazlarindan bir netice hasil olamamistir (Zarakolu, 1958:165-167). Ayrica
Resit Gencer’in hazirladig bir rapor; Sirketin yurti¢i piyasada komiir satig1 tizerinde
etkin oldugu ve bu durumun engellenebilmesinin, ancak Sirketin kdmdir istihsalinde
sahip oldugu ayricalikli konumunun ele gecirilmesiyle miimkiin olabilecegi
vurgulaniyordu (Giirboga, 2005:84). Eregli Sirketi de bu kapsamda, 7 Nisan 1937
tarihli kanun ile millilestirilmis ve tiim yatirimlart ile birlikte Etibank’a devredilmistir
(Ozeken, 1944:44-45). Erken Cumhuriyet dénemi yazarlari, bu millilestirme
hareketinden etkilenip, erken Cumhuriyet doneminde yabanci sermayeye karsi
gelistirdikleri menfi anlayis1 Eregli Sirket-i Osmaniyesi’nin kurulusu ve faaliyetleri

incelerken de kullanmislardir.

1892 yilinda Bahriye Nezareti Mimar1 olan Yanko Bey’e Kozlu’da bir liman
inga etmesi i¢in izin verilmistir. 40 y1l siireyle taninan imtiyaz ile komiiriin gemilere
tasiip yiiklenebilmesi i¢in gerekli altyapinin kurulmasi amaclanmistir. Yapilacak
islem 120 bin lira ile viicuda getirilecektir (SD. 6/61, 1892:Ek 2). Yanko Bey, Osmanh
Bankasi’ndan Cartali ve Pangiris Beylere sahibi oldugu imtiyazi devretmistir.
Karamanyan ve Eseyan Kumpanyalari kendi ocaklarinin Zonguldak’a daha yakin
olmas1 sebebiyle, Osmanli Bankasi’ndan bu limanin Zonguldak’a yapilmas1 i¢in
ricada bulunmuslardir. 1893 tarihli ikinci bir ferman ile liman yapim yeri Zonguldak
olarak degistirilmistir (Imer, 1944:22). Yanko Bey, Cartali ve Pangiris Beyler ile
birlikte Eregli Sirket-i Osmaniyesi’ni 50 bin hisseye karsilik 250 bin Fransiz Frangi
(50 bin Osmanh altin1) ile kurmustur (Savaskan, 1993:24). Osmanli Bankasi’nin
Sirketin ileride de koruyuculugunu iistlendigi, insa edilen limanin yikilmasinin
ardindan iflas etmek iizere olan Sirkete 140 bin altin ile yardimda bulunmasindan

anlasilmaktadir (Ciladir, 1970:34).

Eregli Sirket-i Osmaniyesi daha sonra Karamanyan Kumpanyasi’ndan

Caydamar1 Ocagi’m, Ahmet Ali ve ortaklarindan Ikinci Makas Ocagi’mi ve
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Pavlaki’den Dilaver Ocag1 olarak bilinen Pavli Ocagi’ni satin almistir. Ocaklarin
kapasitesi 40 bin tondan 100 bin tona ylikseltilmistir. Bir siire sonra Gelik Ocagi’n1 da

Karamanyan Kumpanyasi’ndan satin almistir (Enver, 1941:16).

Liman sartnamesine gore liman, rihtim ve binalar gibi sair ingaatlar sirasinda
cikarilacak taglarin c¢evresinde rastlanacak kOmiir damarlar1 sahipsiz  ise
degerlendirilmeleri Eregli Sirket-i Osmaniyesi’'ne birakilacaktir. Ayni surette Kozlu,
Zonguldak, Kilimli ve Catalagzi demiryollar1 birlestirilirken rastlanacak komiir
damarlarinin isletilmesi de oncelikli olarak Yanko Bey’e birakilacaktir (SD. 6/61,
1892:Ek 2). Fransiz Meunier’in hazirladig1 rapor dogrultusunda en zengin komiir
damarlarinin Karadon ve Uziilmez bélgelerinde oldugunu bilen Sirket, demiryolu
calismalarina bu bdlgelerden baslamistir. Sirket, bahsedilen bdlgelerdeki zengin
komiir damarlarmi kesfettikten sonra demiryolu tesis etme islerini yavaglatmistir

(Savaskan, 1993:24).

Havzaya giren ilk yabanci sermaye Eregli Sirket-i Osmaniyesi’dir (Imer,
1944:22). Komiir madenlerinin Sultan Abdiilmecit zamaninda vakfedilmesinden
dolayr havzada yabancilarin yatinm yapmasmna izin verilemiyordu*® (Savaskan,
1993:23). Havzaya gelen Sirket icin Ethem Cavus’un sdyledikleri maden iscilerinin
beklentilerini ortaya koymaktadir (Naim, 2010:61):

Sirket gelmis. ..

_Hosgelmis safa gelmis!.. Isledigimizin karsiligin1 bize para olarak 6der mi bu sirket? Derdimiz
bu!.. Oderse, mesele yok!..

Eregli Sirket-i Osmaniyesi kurulana kadar havzada basit yontemlerle komiir
istihsal ediliyordu. Sirket, Fransa’dan makineler, miihendisler ile gerekli alet ve
edevatlar getirerek kurdugu ulasim ve komiir isleme sistemleri ile havzada istihsal
olunan kdmiiriin birkag misli artmasim saglamistir (Imer, 1944:23). 1897 yilinda 1
numarali komiir yikama fabrikasi, 1898°de kok ve briket firinlari ve 1899°da da onarim

evi insa ettirilmistir (Ciladir, 1970:33).

45 Hususi mevzuat ve bu durumun nasil asildig: ile ilgili bkz. Boliim 1.4.
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1896 yilinda Pangiris ve Cartali Beyler Kozlu’daki 5 numarali Kili¢ Ocagt igin
isletme ruhsatt aldilar. Bu ocak ile birlikte 8 ocak Eregli Sirket-i Osmaniyesi’ne
devredilmistir (Geng, 2007:145, 149). Bunun haricinde 1912 yilinda Giurgiu
Kumpanyasi iflas edene kadar Sirketin Kozlu’daki faaliyetleri smirli kalmastir.
Giurgiu Kumpanyasi’nin 232, 348, 74 ve 196 numarali ocaklart da Kumpanyanin iflasi
ile birlikte sartli da olsa Eregli Sirket-i Osmaniyesi’ne satilmistir (MV. 170/38,
1912:Ek 1).

Komiir havzasina geg bir tarihte giris yapan Sirketin Kozlu’daki ocaklarda olan
faaliyetleri de geg bir tarihe tekabiil etmistir. Kozlu’da bulunan ocaklar, ilk ocaklarin
Eregli'nin Tiran Koyl yakinlarinda acilmaya baglanmasindan sonra faaliyete
gecmislerdir. John ve George Barkley Kardeslerin Kirim Savasi 6ncesinde meydana
getirdikleri altyapi ve diizen, daha sonra Giurgiu Kumpanyas: tarafindan teslim
alimmig ve fenni lisule gore gelistirilmistir. Bu sebeple Kozlu, havzanin diger
bolgelerine gore daha yerlesik hale gelirken diger bolgelerde daha fazla kesfedilmemis
alanlar mevcuttu. Sirket dnce demiryolu ve tiinel isleri ile yeni ve zengin damarlar elde
etmis ve daha sonra Zonguldak ve Kozlu’da bulunan, 1882’nin hemen sonrasinda
kurulmus isletmeleri biinyesine katmistir. Dolayisiyla Sirketin Kozlu’daki faaliyetleri
her ne kadar Cartali ve Pangiris Beylerin 1896°da aldiklar1 birkag ocakga dayansa dahi,
asil dnemini Giurgiu Kumpanyasi’'nin iflasi ve Eregli Sirket-i Osmaniyesi’ne devri ile

kazanmustir.

2.3.2. Saricazadeler Sirketi

Saricazadeler Sirketi’nin kurucusu Sultan Abdiilhamit’in bagsmabeyincisi olan
Ragip Pasa’dir (Zaman, 2004:49). Pasanin lakabi Saricazade idi, Sirketin ismi de
buradan gelmektedir (Naim, 1934:65). Ragip Pasa mabeyinci olmasinin yaninda
sermayesi olan bir tiiccardi. Havzada yatirim yapmak ve sermayesini degerlendirmek
lizere ocaklar satin almak istemistir. Ragip Pasa bu amagla Kozlu ve Kandilli
mevkiilerinde bedellerini nakden ve pesin ddeyerek ocaklar satin almistir (Savaskan,
1993:26). Ocaklarin bir kism1 6500* altin karsiliginda elde edilirken bir kismi da
sarayla olan yakinlik ile elde edilmistir (Naim, 1934:66). Bedel 6demeden elde edilen

4 Ozeken (1944:51)’e gore 26500°diir.
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ocaklar Kilimli mevkiinde olan ocaklardir (Geng, 2007:247). Sirketin komiir
ocaklarin1 isletmeye bagladigi tarih ittifakla belirtildigi tizere 1900°diir (Naim,
1934:66; Enver, 1941:18; Ozeken, 1944:51).

Sirket Kozlu’da bulunan 17 numaral1 ocakla ilgili su alt1 isletme ruhsati alarak
140 metre derinlikte bir kuyu agmistir. Kilimli’deki ocaklarinda da ayni sekilde bir
takim Onemli yatirimlarda bulunmustur (Savagkan, 1993:26). Kandilli’deki
ocaklarinda ise teleferik, komiir harmanlari, ig¢i ikametgahlar1 ve makine daireleri inga
ettirmistir (Imer, 1944:24). Aym zamanda Pasanin kendi islettigi ocaklar ile
ogullarinin iglettigi ocaklardan istihsal olunan kdmiiriin yikanmasi i¢in Kozlu’da bir
lavuar kurulmustur (Quataert, 2009:60). Miisliiman tebaadan olan birinin kurdugu ilk
onemli sirket olan Saricazadeler Sirketi, havzada Eregli Sirket-i Osmaniyesi’'nin
teknik {stiinliigii ile yarigabilecek olan tek isletmeydi (Ozeken, 1944:51). Eregli
Sirket-i Osmaniyesi’nin havzanin tiimiine sahip olma imkan1 da Saricazadeler Sirketi

sayesinde engellenmistir (Naim, 1934:65).

Dilaver Pasa Nizamnamesi ile yer alt1 islerinde calistirilacak iscilerin havza
disindan olmasina miisaade edilmiyordu. Sirketin sahibi oldugu ocaklarda ¢alisacak
is¢inin bu sebeple bulunamamasi lizerine Ragip Pasa siyasi niifuzunu kullanarak
Kastamonu valisinden bu konu ile ilgilenmesini istemistir. Kastamonu valisi de
Zonguldak’daki astindan bu uygulamanin kaldirilmasini istedi ve uygulamanin bu yol
ile kaldirilmasi miimkiin oldu (Quataert, 2009:83). Ragip Pasa’nin niifuzu sayesinde
Dilaver Pagsa Nizamnamesi’nden itibaren yaklasik 40 yildir uygulanmakta olan yeralti

islerinde yalnizca yore halkinin ¢alistirilmasi zorunlulugu kaldirilmis oluyordu.

Mesrutiyet ilan edildikten sonra havza idaresi Ticaret ve Ziraat Nezareti’ne
gecmistir. Bu vesile ile Saricazadeler’in daha 6nce bedelsiz sahibi oldugu ocaklarin
ruhsatlar iptal edilmistir (Naim, 1934:66). Geng (2007:247-248)’e gore ise Ragip
Pasa’nin oglu olan Mahmud Abdi Bey’e Kilimli mahalindeki ocaklarin igletilmesi i¢in
izin verilmis fakat bir takim techizat kurmasi ve ¢ikardigi komiiriin 10 bin tonunu
Bahriye Nezaret’ine vermesi sart kosulmustur. Mahmud Hamdi Bey bu ocaklar
kardesleri Cemal ve Sakir Beylere 1907 yilinda devretmistir. Taahhiit edilen sartlarin

yerine getirilmemesi ilizerine ocaklarin ruhsatlari iptal edilmistir. Saricazadelerin 1920
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yil1 itibariyla sahip olduklar1 ocaklar su sekildeydi: 385 numarali ocagin tamami, 122,
123, 132, 227, 384, 190, ve 111 numarali ocaklarin yarisi, 135, 235 ve 340 numaralt
ocaklarin {igte biri, 125 numarali ocagin 40’ta 15’1 ve 202 numarali ocagin 40’ta 10’u

kendilerine aitti (Geng, 2007:248-250).

Ragip Pasa ocaklarin isletilmesini, istihsal olunan komiiriin tonundan bir silin
vermek iizere Abacioglu isminde bir isletmeciye devretmistir. (Naim, 1934:66).
Abacioglu'nun islettigi isletme Once Belcikalilar ile daha sonra da Almanlar ve
Italyanlar ile ortaklik kurmustur (Savaskan, 1993:26). Saricazade Sirketi’nin bol
sermaye ile altyapiya ve teknolojiye yatirnm yapmalarinin yaninda Miisliiman
tebaadan olan biri tarafindan kurulmasi daha 6nemli bir 6zelligidir. Clinkii Miisliman
tebaadan olan yatirimcilar genel olarak belli ocaklarda hisse sahipleri olarak yatirimda
bulunmuslar?’, fakat bir isletme kurarak biiyiik sermaye ile yatirrm yapmamislardir.

Ragip Pasa bu anlamda kurdugu sirket ile sinirl1 bir 6rnegi teskil etmistir.

2.3.3. Karamanyan Kumpanyasi

1883 yilinda havzaya girmesine ragmen Kumpanyanin havzanin ilk komiir
isletmesi olamamasinin sebebi, Artin Karamanyan’in Laz Ahmet ve Aslioglu
Bedosaki ile birlikte ilk 6nce komiir ve odun ticareti ile ugrasmalariydi. Daha sonra da
ticaret ile ugrasan Karamanyan’in Zonguldak ve Kozlu’da manifatura, bakkaliye ve
firilart bulunmaktaydi. 1884 yilinda Alacaagzi’nda bulunan 131 numarali ocakta
havzanin ilk egimli varagelesi Karamanyan Kumpanyasi tarafindan insa ettirilmistir
(Ozeken, 1944:44). Zonguldak’ta 59 ve 281, Armutguk’ta da 353 numarali ocaklar
1885 yilinda isletmeye baglamistir. Daha sonraki yillarda Gelik’te 155 ve 220 numarali
ocaklar ile Amasra’da da bazi ocaklardan komiir istihsali i¢in ruhsat almistir. Catalagz
demiryolu, c¢evredeki ocaklarda isletmecilik yapan Karamanyan Kumpanyasi
tarafindan 1886’da yeniden diizenlenmistir (Zaman, 2004:39). 1893 yilinda havzada
istihsal olunan komiiriin %40’tan fazlas1 Karamanyan Kumpanyasi’na aitti (Quataert,

1987:49).

47 Bkz. Boliim 2.1.
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Bahsedildigi gibi firin, bakkaliye, manifatura gibi magazalar isleten Kumpanya,
is¢ilerin iicretlerini nakit vermek yerine bu magazalardan ayni olarak {icret 6deme
politikas1 giitmiistir (Ozeken, 1944:44). Fakat bu dénemde ekmegin kiyyesi
Istanbul’da 0,75 kurus iken Kumpanya'nin yenmeyecek kadar kétii durumda olarak
verdigi ekmekler 2 kurusa gelmekteydi (Geng, 2007:246). 1882 sonrasinda kismi
olarak serbestlesen komiir satislari ile yeni kurulan igletmeler genellikle nakit ticret
vermeyi tercih ederken, Karamanyan Kumpanyasi sahiplerinin umumi ticaret isleri ile
ugrasmalar1 sebebiyle iicretleri ayni olarak vermeleri muhtemelen kendilerince daha

uygun gorilmistiir.

Havzanin en verimli ocaklarinin ruhsat sahibi olmasma karsin Karamanyan
Kumpanyas1 1898’de iflas eder ve mal varligr da devlete kalir (Kara, 2013:236).
Gelik’de bulunan ocaklar1 ise Eregli Sirket-i Osmaniyesi’ne kalmistir (Zaman,
2004:39). Fakat Artin Karamanyan’in hisse sahibi oldugu Kozlu’da bulunan 5
numarali Kilig¢ Ocagi’nin 11°de 1 hissesi, Artin Karamanyan’in vefatindan sonra sahibi

olan mirasgilar1 tarafindan Toma Fotiyadis’e devredilmistir (MV. 223/236, 1922:Ek
1).



3. KOZLU MADENCILIK SEKTORUNDE CALISMA HAYATI

Osmanli Imparatorlugu Birinci Diinya Savasi’nin sonunda ¢dkene kadar tarimin
ekonomik hayattaki hakim konumu devam etti. 1800’de niifusun %80°1 tarimda
calisiyordu, yiizyil boyunca tarimsal iiriin ¢esitliligi ve pazar i¢in iiretilen {iriinlerin
orani artsa da, 1900°’de tarimda ¢alisan niifusun orani1 hala degismemisti (Quataert,
2006:961). Sark Gazetesi’nde, Terakki-i Ziraat isimli bir yazida, herhangi bir Osmanli
vatandasina giizel bir tarlaya m1 yoksa giizel bir fabrikaya mi sahip olmak istedigi
soruldugunda, kesinlikle tarlayr tercih edecegi belirtilerek Osmanli ekonomik

yapisinda tarimin yeri vurgulanmistir (Yildirim, 2013:23).

19. yiizy1l ile birlikte sanayilesmeye calisan Osmanly, ilk 6nce devlet eliyle, daha
sonra da &zel girisimin dahil olmast ile bir dizi atilim gergeklestirdi (Onsoy, 1988:47).
Kurulan fabrikalarda calisacak iscileri yetistirmek icin smmai  egitimin
yayginlagtirilmasi istenmis, Avrupa’dan getirilen is¢i ve ustalar ile yerli is¢i ve ustalara
modern teknolojinin 6g8retilmesi amaglanmistir (Gliran, 1992:237-238). Ordunun,
modernlesmede Oncii ve stratejik olarak Onciil olmasi, yabanci is¢i ve ustalar ile
yapilan teknoloji transferinin ilk olarak burada baslamasini zorunlu kilmistir (Ozbay,
2009:206). Fakat 1913 Aralik’inda yayinlanan Tegvik-i Sanayi Kanunu gibi geg tarihli
bir mevzuatta bile, sinai iiretimin temel girdilerinden olan emek konusuna bir agiklama
getirilememis, bilgi ve beceri sahibi bir isgiiciliniin nasil saglanacagi aciklanmamigtir

(Toprak, 1985:1350-1352).

Osmanli tarihinde onemli miktarda isgiicii her zaman var olsa da, zanaat
sistemindeki usta ve kalfa arasindaki ailevi bagdan, fabrikadaki kurumsal is¢i igveren
iliskilerine gec¢ilmesi, isgiicliniin hem nitel hem de nicel olarak gelisimine sebep
olmustur (Yildirim, 2013:24-25). Fakat Ingilizce’deki class kelimesinin Tiirk¢e’de
karsil1g1 olan sinif kelimesi, esnaf ve zanaatkarlar1 ¢agristirtyor, daha ziyade mertebeyi
ifade eden ziimre veya tabaka gibi kelimeler yerine kullaniliyordu. Emeginden baska
satacak bir seyi olmayan iicretlileri tanimlayacak terim heniiz oturmamuis, izmir Iktisat
Kongresi’nde isci grubu, amele yerine is¢i kelimesinin kullanilmasini istemis, emekg¢i
ve niteliksiz isgiiclinii tanimlayan rengber de iscileri adlandirmak i¢in kullanilmistir

(Ahmad, 2011:136).
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Sektorlere gore siralandiginda madencilik en ¢ok is¢i istihdam eden dordiincii
aland1 (Kog, 1976:37). Fakat buna ragmen isci kithig1 sebebiyle askerlerin de
madenlerde ¢alistirilmalar1 gerekti. Catma (1998:71)’ya gore ilk asker isciler 1854
yilinda Kirim Savasi ile birlikte havzada ¢alistirilmaya baslanmistir. Fakat 1854-1856
yillar1 arasinda havzada calisan asker isciler ile Dilaver Pasa Nizamnamesi sonrasinda
calisan asker isciler arasinda bir fark vardir. Kirim Savasi sirasinda ¢alisan asker isciler
isttham®® askerleri idi ve memleketleri farketmeksizin ocaklarda ¢alismislardi. Fakat
sonraki donemde calisan asker isciler havzanin 14 kazasindan askerlik yasi gelen
genglerden olusuyordu ve askerlikeri boyunca redif* kismi1 da dahil olmak {izere
ocaklarda caligmiglardir (Catma, 1998:81). Nizamnameden sonra askerlik ile temin

edilen isgiicii bu sekilde daha istikrarli hale getirilmeye ¢alisilmistir.

Zonguldak Kémiir Havzasinda 1840°’larda birkag yiiz olan is¢i sayisi, 1890’larda
6 bine ve I. Diinya Savasi sirasinda ise 10 bine ulasiyordu. Ilk baslarda pek vasif
gerektirmeyen madencilik isleri, gelisen teknoloji sayesinde ylizeyin daha derinlerine
ulasan kuyular ile eskiye nazaran ocaklarda ¢alismayi daha fazla vasif ister hale
getirmistir (Quataert, 2009:91). 1919 yilinda Kozlu’daki ocaklarda 1180 isci calisirken
bunlarin 515’1 Eregli Sirket-i Osmaniyesi ile Saricazadeler Sirketi’nde istthdam

ediliyordu (Geng, 2007:320).

Havza tarihi boyunca agirlikli olarak tarim alaninda faaliyetlerde bulunan yore
halkinin yagami, komiir madenciliginin ytlikselen ivmesiyle ve artan ticari iligkiler ile
bir daha geri doniilemez bir sekilde degisti, koyliiler maden endiistrisinin birer pargasi
haline gelmeye basladilar (Aytekin, 2007:42). Dilaver Pasa Nizamnamesi’ne kadar var
olan is¢i kithigl, Hirvat ve Karadagh isciler ile giderilmeye calisildi (Naim, 1934:99).
Nizamname ile zorunlu ¢alistirma getirilmis, yer alt1 iglerinde zorunlu c¢alistirmanin
muhatab1 olan Eregli’nin 14 kazasi haricinde is¢i calistirilmasi yasaklanmistir. Fakat
1882°ye kadar komiir istihsalinde bir artis gdéremeyen devlet, bununla birlikte
hazinesinin sikintilarindan dolay1 komiir isletmecilerine 6deme yapamayinca, komiir

satiginin %40’ 11 piyasaya birakmig ve bazi vergilerden de feragat etmisti. Bu tedbirler

“8 Askerligin ilk dénemi olan ve askerlerin kendi memleketleri disinda vazifelendirildikleri dnemdir.

4 Askerligin ikinci donemi olan ve askerlerin kendi memleketlerinde vazifelendirildikleri dsnemdir.
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bile komiir istihsalini istenen noktalara getirememisti. Bunun iizerine komiir
havzasinda siirekli ertelenen ve sonunda ka¢inilmaz olan yabanci hakimiyeti 1890’11
yillarda yerlesmeye baslamis ve ilk kez istenilen kadar komiir istihsali meydana

gelmisti.

Fakat daha sonra ortaya ¢ikan sorun vasifli is¢i eksikligi oldu. 1906’da havza
disindan da is¢i ¢alistirilmasina izin verildi. Yeriistii islerinde zaten disaridan is¢i
calistirilabilmek miimkiindii. Fakat yeralt1 islerinde Eregli’nin 14 kazasinda ikamet
eden miinavebeli miikellefler disinda is¢i ¢alistirmasina imkan verilmiyordu. Dogu
Anadolu ve Dogu Karadeniz’in metal madenlerinden, ¢aligmak iizere havzaya gelen
tecriibeli ve tam zamanli isciler, yoreye sadece tecriibelerini degil tam zamanli is¢i
bilin¢lerini de getirdiler. Yertistii islerinde zaten olusan tam zamanli ve tecriibeli is¢i
yapis1 yeralti is¢ileri ile birlesince, ilk zamanlarin nitel ve nicel olarak diisiik is¢i profili
calisma sartlarindan sikayet edebilecek ve herhangi bir ¢at1 altinda birlesmeden grev

yapabilecek bir kivama ulasabiliyordu.

1930’lu yillarda artan kOmiir talebine karsilik verebilmek i¢in komiir
ocaklarinda ¢alisan koyliilerin daha etkin kullanilmasi amaciyla amele mahalleleri
insa edilmesi ve kdyliilerin bu mahallelere yerlestirilmeleri planlandi. Ciinkii 1921°de
kaldirilan zorunlu calistirma uygulamast ve 1936’daki is yasasindaki sozlesme
ozglrliigii ile, isletmeler koyliileri istemedikleri ocaklarda zorla ¢alistiramiyor, is¢iler
ise eger isterlerse 1yi gecen bir hasattan sonra ocaklarda ¢aligmama keyfiyetine sahip
oluyorlardi. Diizensizlesen emek arzi bu sebeplerle madenlerin ihtiyacina cevap
veremiyordu (Glirboga, 2007:62-63). Avusturya Leopen Maden Okulu’ndan havzaya
davet edilen Granigg’in 1938 yilinda yayinlanan raporunda bu durumdan su sekilde

bahsedilmektedir (Bugra, 2013:110-111):

Ictimai tarih agikga gdsteriyor ki, is¢inin toprakla olan alakasmin kesilmesi, muhtelif simai
memleketlerde o kadar sefalet ve karisikliklar meydana getirmis olan proleterlerin dogmasina sebep
olmustur... Bilhassa umumi harpten sonra anlasilmaya baslamisti ki Sanayi ile Ziraat iki diismani,
birbirinin zi1dd1 iki kutup degil fakat, bilakis, sanayi amelesine isleyecek toprak vermekle Ziraat ile
Sanayi telif etmek mutlak surette miimkiindiir.

Zonguldak-Kozlu’da evler insa edilse bile is¢i biitiin hayatinda orada oturmak istemeyecektir.
Ciinkii Tiirk iscisi heniiz bozulmamuistir, kdkleri heniiz toprakta, koydedir ve erge¢ koyline donecektir.
Bundan maada Tiirk is¢isi karisinin da ¢alismasini ister. Halbuki Zonguldak-Kozlu’da arazi darligindan
dolay1 kadinlar ¢caligmayacaktir.
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Ayrica daha dncesinde Eregli Kaymakami olan Tunali Hilmi’nin 2 Nisan 1910
tarihli raporunda madenlerde c¢alisan yerli halktan su sekilde bahsedilmektedir: “Tiirk
ciftcidir, cobandir amele olamaz. Ameleligi beceremez. Saf agik havada yasar olan
Tirk, tabiatiyla kayitsizdir. Ameleligin istedigi takyidatta (baglilik, sinirlama)
bulunamaz (Kirpik, 2004:57).”

1848 yilindan 1921 yilina kadar gegen siirede, devletin kdmiir piyasasi lizerinde
azalan hakimiyeti komiir isletmecilerinin biiylimesine ve kurumsallasmasina imkan
verirken, havzaya disaridan gelen isciler ile birlikte is¢ileri daha yerlesik ve kentli hale
getirmistir. Fakat Granigg’in raporunda gorildiigii gibi miikellefiyeti kaldirilan koylii,
eger ihtiya¢ duymaz ise madenlere gitmekte isteksiz davraniyor; hi¢ degilse ticretleri

yiikseltiyordu.

3.1. Genel Calisma Hayat1

14 yasinda Nizamnameye uyarak madenlerde calistirilmaya baglanan Ethem
Cavus, koy muhtarinin ¢ocuklara giires tutturarak hangilerinin 30 okkalik kiifeleri
tasiyabilecegini tespit ettigini naklediyor. Madenlere gitme vakti gelen ¢ocuklar eger
kendi rizalar1 ile gitmezlerse, bir bahriye ¢avusu ve iki jandarma ile zorla kdylerinden
alintyorlardi (Quataert, 2001:156). Nizamnamenin 27. Maddesine gore (bkz. Ek 2)
is¢ilerin 24 saatte 2 devre olarak ¢aligmalari uygun goriilmiistiir (Ciladir, 1994:156).
Havzada is saatleri giindogumu ve giinbatimi diye belirleniyordu. Giinbatimi ise
horozun otiisiine gore ayarlaniyordu. Fakat is¢ileri daha fazla calistirabilmek adina
horozun daha erken 6tmesi i¢in kiimesin 6niine kandil gotiiriilerek 6tmesi saglaniyordu

(Naim, 2010:12).

Eski bir maden is¢isi olan Kiipeli Yusuf; madencilige 9 yasinda iken basladigini,
ocaklara gitmek icin ilk kez kdyiinden ayrildiginda annesinin yiyecegini mendile
sardigini, yaya olarak yola c¢iktigin1 ve ati olanlarin atlar1 ile yola c¢iktiklarini
naklediyor. Ethem Cavus da ocaklarda ¢calismak i¢in kdyden yola ¢iktiginda azigini da
yaninda gotliirmiistii (Naim, 1934:11). Ayrica her gece is bitiminde derme g¢atma
kuliibelerde misir ekmegi pisirip tarhana ¢orbasi ile yediklerini de naklediyor (Naim,
1934:35). Kozlu’nun eski sakinlerinden biri olan Dimitris Moisiadis, on bes giinde bir

Odenen {icretlerin tamaminin Kozlu’da kaldigini1 ve ¢arsida harcandigini, is¢ilerin,
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giinliik aziklarini ve kdylerine donerken aileleri i¢in gerekli erzaki yine ayni ¢arsidan

temin ettiklerini canli bir sekilde animsiyor ve anlatiyor (Quataert, 2009:149).

Gida yetersizligini gidermek isteyen devlet her madene bir aylik bugday unu
tedarik ediyordu. Aylik un tedariginin eksik kaldig1 zamanlarda isgilere ekmek
yapmalari icin verilen un ile firinlardan yiiksek fiyatla ekmek alinmasinin dnlenmesi
amaclanmistir. 1917 yilinda giinliik 600 gr un veriliyordu. 1918 ve 1919°da un miktar1
750 grama ylikseltildi. Bolgede ekmek yapiminda genellikle misir unu kullanilirken
devletin bugday unu tedarik etmesi iscilerin madenlere c¢ekilmek istendiginin bir
gostergesiydi. Clinkii bugday unu yoreye gore ¢ok kiymetliydi (Quataert, 2009:370-
371). Fakat ¢cok daha erken bir tarihte 1855 yilinda, Kastamonu Valisinden ve Bolu
Kaymakamindan yaklasan kis i¢in gerekli olan unun temin edilmesi istenmektedir.
Temin edilmesi gereken unun bugday unu mu yoksa baska bir un mu oldugu
belirtilmiyordu. Iscileri doyuracak ekmegin yapimi icin gerekli olan unun temininin
kolaylastirilmast ve hizlandirilmasi istenmistir. Ayrica temin edilen unun muhafaza
edilmesi i¢in uygun bir mahalde bir yapinin insas1 i¢in ruhsat alinmasi buyurulmustur

(HR. MKT 124/59, 1855:Ek1).

Tunali Hilmi’nin 2 Nisan 1910 tarihli raporunda Tiirk is¢ilerin yabanci iscilere
gore daha zor sartlar altinda calistig1 ve barindig: bilgisi yer almaktaydi. Tirkler 80
kisilik barnaklarda kalirken yabancilara ait 6zel evler bulunmaktaydi (Kirpik,
2004:57). Karadagli, Hirvat ve Kiirt iscileri tercih eden Eregli Sirket-i Osmaniyesi, bu
is¢iler1 elinde tutabilmek adina kendileri i¢in pansiyonlar insa etti. Farkli
kategorilerdeki isciler icin ¢ok farkli barinma tipleri ortaya c¢ikmisti (Quataert,
2009:136). 1895 yilinda Kozlu’da bulunan ve memurlarin barinmasina mahsus 4 boliik
3’er odal1 bir bina yanmistir. Ayni1 yere yeni bir bina ve yine 3’er odali olmak {izere
yapilmasi istenmistir. Yeni yapilacak binanin 10 bin kurus karsiliginda insa edilecegi
tahmin edilmis ve bu miktarin maden sermayesinden karsilanmasi kararlastirilmistir

(I. BH. 2/5, 1895:Ek 1 ve 2).
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Vital Cuinet’in aktardigina gore 1890’11 yillarda Kozlu hala kiiciik bir koy iken
bir askeri hastaneye sahipti [Cuinet (1895)’den’® aktaran Quataert, 2009:74]. Bahriye
askerleri i¢in gerekli olan hastane yapiminin 38 bin 315 kurusa mal olacagi tahmin
ediliyordu. Hastanenin eni 15 boyu 20 arsin olmak lizere metre hesabiyla yaklasik 227
m? olarak yapilmasi hesaplanmistir. Hastane igin gerekli olan meblagin komiir
gelirinden karsilanmasi uygun goriilmiistiir (I. DH. 685/47743, 1874:Ek 1). Bahriye
Nezareti askerleri i¢in bir hastane yapilmasinin gerekliliginin, ylizlere is¢inin yaklasik
30 yil calistig1 bir bolgede uygun goriilmesi dikkat cekicidir. Havzanin isletilmeye
baslandig1 ilk donemde, maden kazalarinda yaralanan hastalarin tedavisi i¢in saglik
teskilati meydana getirilmemisti. Maden bolgelerinde doktor bile bulunmuyordu
(Naim, 1934:101). Fakat II. Mesrutiyetten sonra baz1 maden bolgelerinde belediye
doktorlar1 ticretsiz saglik hizmeti vermekteydi. Maden sirketlerinin de doktor
bulundurmasi ve herhangi bir kaza halinde is¢ilere miidahale etmeleri sart kosulmustur
(Yildirim, 2011:468). 1909 yilinda merkezden Kozlu’ya gonderilen bir yazida da,
maden isletmecilerinin kazalarda yaralanan madencileri tedavi ettirmek i¢in hastane
inga ettirmeleri gerektigi ve eger ettirmez iseler, maden idaresinin bir hastane insa
ettirecegi ve masrafinin maden isletmecilerinden kesilecegi vurgulaniyordu (Aytekin,
2007:74). 1lk dénemde kazalarda yaralanan isgiler, bir hayvan sirtinda kdylerine
gonderiliyordu (Naim, 1934:101). 20.ylizyilin baslarinda da ¢ok degismis degildir.
Yine Tunali Hilmi’ni bir yazisinda (Kirpik, 2004:148-149):

Yiiz ve elli is¢i yaralanmak, bayilmak, hatta kan kusmak 6lmek tehlikesine ugruyor da bir doktor
bulamiyor. Vakiamizi yazisim iizerine Kozlu Mudiiriyeti; kanunen mecburi diyerek doktor
bulundurulmasi emrini verdi. Lakin kim isitir! Hatta gegende bir zavalli Laz kardesimiz delirmis de
hiikiimete kadar getirilmis, hiikiimet vasitasiyla memleketine gotiiriilecek oldu... Madenciden yol

masrafi istendi. Para yerine biz gondeririz. Cevab1 alind1. Elbette!... Cilink{i daha ucuza mal olur!...Artik
bu merhametsizlerden o zavallinin ¢oluk ¢ocuguna bes on paracik hediye etmek fazileti umulsun...

3.2. Miikellefiyet

Tanzimat’tan 6nce kimi zaman ¢alismaya mecbur tutulan is¢ilerin, Tanzimat ile
birlikte angarya tipi zorunlu c¢alistirma uygulamalarmin kaldirilmasi neticesinde
rizalarinin ve layik iicretlerinin gozetilmeleri gerekmistir (Ozbay, 2003:45). Fakat

komiir havzasinda uygulanan zorunlu g¢alistirma Maden Nizamnameleri ile agikca

S%Vital Cuinet (1895); La Turquie d’Asie, c. 4, Paris.
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yasaklandig1 halde bir istisna olarak 1867 den 1921°e kadar siirdiiriilmiistiir (Ozdemir,
1994:86-91). Hatta zorunlu ¢alistirma kaldirildiktan sonra da calisanlar onbes giin

madende onbes giin tarlalarinda ¢alismaya devam etmislerdir (Ciladir, 1970:22).

Osmanli madenciliginde ¢alisma hayat1 1850’lere kadar devletin hiikkmii altinda
iken, 1850’lerden sonra 6zel sektoriin daha fazla etkisi altinda kaldigi iddia edilir
(Varlik, 1981:191-192). Fakat 1921’e kadar vyiirilirliikte kalan Dilaver Pasa
Nizamnamesi ile devlet, hem kendi hem de maden isletmelerinin ihtiyag duydugu
isgliciinii zor kullanarak temin etmistir. Komiiriin ¢ikarilmasinda her ne kadar 6zel
isletmeler devlete gore siirec icerisinde daha aktif hale gelseler de, havza koyliisiiniin

tizerindeki devlet tahakkiimii uzun yillar devam etmistir.

1867 Dilaver Pasa Nizamnamesi’ne kadar havza c¢alisanlarinin hayatini
diizenleyen herhangi bir yasa veya nizamname bulunmuyordu. Genel maden
nizamnameleri nasil diger maden bolgelerini diizenliyor ise ayni sekilde komiir
havzasi da bu nizamnamelere tabii idi. Havza ¢alisma hayatin1 1867°den sonra 6zel
olarak Dilaver Pasa Nizamnamesi diizenliyor ise de, bu Nizamnamenin tlimiiyle
uygulanmakta olup olmadigi ile ilgilenilmemistir. Quataert (2009)’e gore sikca
diisiilen hata, havza tarithinde c¢alisma hayatinin bu nizamname c¢ergevesinde
diizenlenmis oldugu kabul edilerek, gercekleseni de nizamname c¢ergevesinde
degerlendirmektir. Beklenen ile gerceklesen arasindaki farkin ne oldugu ortaya
konulmadan yapilan degerlendirmeler, cogu c¢alismada bir nizamnameler tarihi

olusmasina kilavuzluk etmistir.>!

Ko¢ (2000:17)’a gore Dilaver Pasa Nizamnamesi is¢i yararini gozeten bir
yasadan ziyade komiir istihsalini artirmak i¢in diizenlenmis bir yasadir. Fakat Naim

(1934:99-100), 1848’de havzanin isletilmeye baslandigi donemden Nizamnamenin

S1Bu ¢aligsmalardan bazilari i¢in bkz., Enver, Sadrettin (1941); Zonguldak Kémiir Havzamiz, Eti Bank
Yayim, Ankara, ss. 28-31.; Ozdemir, Siileyman (1994); “Tiirkiye de ve Diinyada Zorunlu Calistirma,”
Yaymlanmamis Yiiksek Lisans Tezi, Istanbul Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, Istanbul, s. 83;
Varlik, M. Biilent (1981); Osmanli Imparatorlugu'nda Madenlerde Calisma Kosullari Uzerine Bir
Deneme, A.1.T.1.A Gazetecilik ve Halkla Tliskiler Yiiksek Okulu Basimevi, Istanbul, ss. 198-202; Naim,
Ahmet (1934); Zonguldak Havzasi Uzun Mehmetten Bugiine Kadar, Hisniitabiat Matbaasi, Istanbul,
ss. 30-32. Ergin, Berin (2007); Osmanli imparatorlugu’ndan Tiirkiye Cumhuriyeti’ne Emegin Seriiveni,
TISK Akademi, Cilt 2, Say12, ss. 6-55, ss. 22-28.
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uygulamaya konuldugu 1867 yilina kadar gegen siireyi, 17 yillik Hazine-i Hassa belasi
olarak niteliyor, Nizamnamede madenci ve amele bahisleri dikkate alinirsa terazinin
amele lehinde daha agir bastigini ifade ediyordu. Nizamname donemi iginde
degerlendirildiginde ileri seviyede olan bir uygulama olarak goriilmiis, havzanin
gelisimi i¢in Onemli esaslar koydugu kabul edilmistir (Naim, 1934:30). Quataert
(2001:154)’e gore ise madenlerde Osmanli donemi boyunca karsilasilan isci eksikligi

bu Nizamname ile ¢ozlilmeye ¢aligilmistir.

1867°de asil ad1 Nizamname-i Madeni Hiimayunu Eregli olan fakat genellikle
diizenleyicisinin adi ile anilan Dilaver Pasa Nizamnamesi ile, Eregli Sancagi’na bagl
14 nahiyenin koylerinde yasayan koyliilerin 13-50 yas arasinda bulunan saglikli
erkekleri, ayda 12 giin miinavebeli olarak gruplar halinde madenlerde caligsmak
zorunda birakilmislardir (Quataert, 2009:78; Varlik, 1985:919). Dilaver Pasa
Nizamnamesi aslinda Sultan’in onayindan geg¢medigi i¢in bir teamiilname olarak
kalmistir (Yice, 1993:10; Savaskan, 1993:16). Arazi kanunnamesi ile Maden
Nizamnamelerinin komiir havzasinda tam olarak uygulanmamalarinin sebebi bolgede
yerlesik bir teamiiliin olmas: ve devletin ocak sahiplerinin ¢ikardiklari komiirlerin

tamamini kendi belirledigi fiyattan satin almasiydi (Geng, 2007:43).

Zorunlu caligtirma gibi bir kavram, son yiizyilin1t modernlesme sancilari iginde
geciren bir imparatorluk i¢in de olsa, modern ulus devletin normlar1 gercevesinde
degerlendirilmemelidir. Kavramin elestirilmesinde modern donemin iiriinii olan insan
haklar1, is 6zgiirliigii gibi kriterlerin kullanilmas1 daha 6znel bir elestiri anlayisinin
dogmasint kaginilmaz kilacaktir (Abou-El-Haj, 2000:31). Bu sebeple madencilik
tarthinde 6nemli yeri olan uygulamanin, Osmanli maden nizamnamelerinin ve
donemin calisma hayatini belirleyen kanunlarin kistas kabul edilerek uygunlugunun

tartisilmas1 daha dogru olacaktir.

Tanzimat Fermani ile angarya tiirli zorunlu ¢alistirma her ne kadar yasaklanmig
olsa da bu uygulama Cumhuriyet donemine kadar stirmiistiir (Y1ldirim, 2013:63). 1861

13

tarihli maden nizamnamesinin 25. Maddesi “...maadin imalinde ahaliden istihdam
olunacak amele, iicret-i layika ve kendi rizalart ile kullamilip...” diyerek zorunlu

calistirmay1 yasakliyordu (Ozdemir, 1994:86-87). 1869 yilinda Fransiz Maden
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Kanunu esas alinarak ¢ikarilan Maadin Nizamnamesi’nin 61. maddesinde de zorunlu
calistirma yasaklanmistir (Varlik, 1985:918). Bu maden nizamnamesinde ise
“...maden imalinde ahaliden istihdam olunacak amele iicret-i layika ve kendi
rizalariyla  kullamilip, bu yiizden kimseye bir gina zarar ve hasar vukua
getirilmemesine vali, vilayet ve miihendisler tarafindan daima takayyiit ve iltimam
olacaktir.” lafz1 ile zorunlu ¢alistirma yasaklanmis ve ayrica bu konuda is¢ilerin zarar
gormemeleri i¢in vali ve miihendisler uyarilmislardir. Kanun-i Esasi’de de zorunlu
calistirmanin  bir ¢esidi olan angarya yasaklanmistir. Yine 1886 maden

«

nizamnamesinde de 1869’dakine atifla “....maden amelesinin ecr-i misl ve hiisn-ii
rizalart ile kullanilip bu yiizden kimseye cebir ve zarar vukua getirilmemesine valii
vilayet ve miihendisler tarafindan daima takayyiit ve iltimam olunacaktir” denilerek

zorunlu ¢alistirmanin yasaklanmasi tekrarlanmistir (Ozdemir, 1994:90-91).

Bu nizamnameler madencilik alanindaki faaliyetleri diizenledikleri halde komiir
madenciligi bu nizamnamelerden ayr1 tutulmustur. Zorunlu ¢alistirma bir teamiil
olarak komiir ocaklarinda uzun siire uygulanmaya devam edilmis ve bu istisnaligin
yagsayan bir Ornegi olmustur. Nitekim, genel olarak Osmanli madenciliginde
calisanlarin madenciyan taifesi diye reayadan ayr1 tutularak raiyyet resmi>? 6demekten

muaf tutulmalari da istisnai olmas1 bakimindan énemlidir (Ozbay, 2003:49).

3.3. Ucretler

Osmanli’da genel olarak nominal ticretler Tanzimat’tan Birinci Diinya Savasi’na
kadar yillik %1,1 oran ile artarak 74 yilda toplamda %118 artig géstermistir. Bu uzun
stireli iicret artist ayn1 zamanda reel anlamda da karsilik bulmustur (Boratav vd.
1985:385). Pamuk (2013:168-170, 179) tarafindan istanbul ve diger kentlerde insaat
iscileri {lizerine yapilan ¢alismada sadece erken donemlerde degil Sanayi Devrimi
sonras1 donemde de isci iicretlerinde yasanan artig, yasam sartlar1 konusunda iyimser

bir tahmin yapmay1 miimkiin kilmistir. Kentlerdeki insaat is¢ileri ticretlerini genellikle

S2Koylii ile eski senyorler arasndaki bazi feodal hizmetlerin Osmanli devrinde paraya gevrilmis
karsiliklarmin toplamindan ibarettir (inalcik, 1959:37).



76

nakit olarak almiglardir. Fakat uzunca bir donem Zonguldak Komiir Havzasi

calisanlari iicretlerini pesin ve nakit olarak alamamislardir.

1882’den Once ticretin nakit olarak verilmesi ¢ok sik rastlanan bir durum degildi.
Bu tarih ile, maden isletmecilerine {rettikleri komiiriin %40’1mm1 piyasaya
satabilmelerine izin verilmesi {retim diizeyini artirmig, lretim diizeyi artan
isletmeciler daha fazla isgliciine ihtiya¢ duyduklart igin nakit iicret vermeye
baslamislardir (Quataert, 2009:150). Eldem’e gore havzada 1900 yilinda ortalama
ticretler 7,6 kurus iken 1913°de 10,2’ye yiikseldi. Ucretler, Istanbul’daki fiyat endeksi
ile hesaplandiginda %26, nominal olarak hesaplandiginda ise %31 artmist1 (Aytekin,
2007:54). 1875’ten 1900’1 yillara kadar ise tlicretler neredeyse sabit kalmigtir
[Quataert (1983)’ten aktaran Aytekin, 2007:54].

Maden isletmecilerinin gelirleri bazen nakden bazen de kdylerin vergi gelirlerine
mahsuben ddeniyordu. (Naim, 1934:38). Nakden 6denen gelirler tiim gelirlerin %10’u
ile %20’si civarin1 olusturuyordu (Imer, 1944:18). Madenlerde ¢alisan iscilerin
kazandig1 ticretlerin karsiligi olan maden senetleri 1870’lerden 1890’lara kadar
iscilerin vergi borglarmin ddenmesi icin kullaniliyordu. Iscilerin vergi borglart maden
idaresi tarafindan isletmecilerin 6denemeyen gelirlerine karsilik olarak kendilerine
birakiliyordu. Bununla birlikte isletmeciler civar kdylerden vergi tahsil etmek i¢in zor
kullantyorlardi (Naim, 1934:38). Bu yol ile kurulan mekanizma maden iscileri i¢in bir
borg esareti anlamina geliyordu (Quataert, 2009:177). Fakat bir anlamda is¢ilerin vergi
borglarina karsilik tcretlerinin kesilmesi vergi borclarin1 c¢alisarak o6deyebilme
imkanina sahip olmalar1 anlamina da geliyordu. Bu tespitin yapilabilmesi i¢in, devlet
tarafindan vergi borcu olan tiim koyliilerden borg¢larinin tahsil edilip edilemediginin

bilinmesi gerekmektedir.

Isci iicretleri maden senetlerine déniistiiriiliiyor, bu senetler iscilerin vergi
borcuna sayiliyor, isletmecilerin idareye sattiklar1 komdiirler karsiliginda almalari
gereken Tlicret, is¢ilerin vergi borglart olarak gosteriliyordu. Sonug olarak isletmeci,

is¢i  Ucretini, iscinin devlete olan vergi borcundan diisiiyordu. Giurgiu

33Quataert, Donald (1983); Social Disintegration and Popular Resistance in the Ottoman Empire, 1881-
1908: Reactions to European Economic Penetration, NYU Press, New York.
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Kumpanyasi’nda ¢alisan Ethem Cavus’un grizu patlamasindan sonra korkarak kdyiine
ka¢masi ve daha sonra vergi borcu yiiziinden tekrar madene gitmeye karar vermesi bu

dongiiyli dogrular niteliktedir (Naim, 2010:30-32).

Osmanli’da ticretlerin alt ya da iist sinirin1 belirleyen, licretleri garanti altina alan
herhangi bir kurum veya yasa bulunmuyordu (Y1ildirim, 2013:307). Kémiir havzasinda
vasifsiz bir is¢i —ki, bu genellikle bir kirac1 ya da kiifeci oluyordu-giinliik ticreti 6
kurustu. Madencilerin yillik geliri 22 liray1>* asmiyordu. Bu gorevlerdeki miinavebeli
miikelleflerin iicret diizeyi 1875 ile 1900 arasinda neredeyse hi¢ degismedi. Bir
firicinin yillik geliri ise 1908°de yaklasik 50 liraydi. 1900 ve 1913 arasinda Sirket-i
Hayriye, Ziraat Bankas1 ve Tiitiin Tekeli gibi sirketlerin ¢alisanlar1 yilda 55 ile 72 lira
arasinda kazaniyordu. Diisiik seviye memurlarin yillik geliri ise 1900-1909 arasinda

kidemlerine gore 240 ile 1000 lira arasinda degisiyordu (Kose, 2012:11-112).

Bir bolgede bulunan isgiiciiniin tlimiiniin bir firmada calismasi emegin arz
elastikiyetini artirir. Kiigiik bir kasabadaki tek firma i¢in emegin arz elastikiyeti, biiytik
bir sehirde rekabet¢i bir piyasada bulunan firmalara gore daha yiiksektir. Cilinkii kii¢lik
kasabadaki tek firma monopsondur ve isciler o firmaya daha fazla muhtactirlar.
Isverenler emegin arz elastikiyetinin yiiksek olmasini isterler, ¢iinkii bu sayede emek
talebi artti1 zaman iicretlerde olmas1 gerekenden fazla artis meydana gelmez. Isciler
ise, yiiksek {icret alabilmek i¢in emegin arz elastikiyetinin diisiik olmasini arzularlar.
Esnek olan emek firmanin daha fazla emek talebine karsi daha az iicret talep eder
(Colander, 2013:358). Komiir havzasinda yasayan koyliiler dogal yollarla komiir
madenlerinde caligmaya tam anlamiyla muhta¢ degildirler. Fakat Dilaver Pasa
Nizamnamesi ile zorunlu olarak madenlerde ¢alisan insanlarin emek arzi, miinavebeli
olarak c¢aligmalar1 nedeniyle, yilin yarisin1 koylerinde faaliyette bulunarak
gecirmelerine ragmen madencilik alaninda tam esnektir. Bu sebeple maden
isletmecileri daha fazla emek talep ettiklerinde daha fazla iicret 6demek zorunda
degillerdir. Madenler igin siitun kesen ve tagiyan koyliiler 1870’li yillarda, 3 arsinlik

kisa direkler i¢in 3,5 kurus, 4 arsinlik uzun direkler icin ise 4,5 kurus aliyorlard.

S4Ayda 12 giin galisan maden iscileri 12*6=72 kurus kazaniyorlardi. Yilda ise 72*12=864 kurus
ediyordu. Lira cinsinden hesaplarsak 864/40=21,6 lira ediyordu
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1890’larda ise kisa direkler i¢in 2, uzunlar i¢in ise 4 kurus almiglardir. Kiifeciler ise
Birinci Diinya Savagsi 6ncesindeki 40 yil boyunca 6 kurusluk sabit bir iicret aldilar.
Ucretlerin uzun dénem sabit kaldig1 dngdriisii dogru kabul edilebilmektedir (Quataert,
2009:112). Bunun sebebi miikellef olan is¢ilerin, madenlerde ¢aligmaya tam olarak
muhtag¢ olmasalar bile zorunlu olduklarindan dolay1 arz elastikiyetlerinin tam esnek

olmasidir.

Tablo 3.1: iscilerin Giinliik Ucretleri (Kurus Cinsinden)

Isci Grubu 1875 1882 1890 1900 1907 1908-1911
Kazmaci 15-18 8-20 12 10-20
Kiifeci 6 6 6
Kiraci 5 6 6

Istanbul TUFE 100 1004 80 89 100,7

Kaynak: E. Atilla Aytekin, (2007); Tarlalardan Ocaklara , Sefaletten Miicadeleye Zonguldak Eregli
Komiir Havzasi Isgileri 1848-1922, Yordam Kitap, Istanbul, s. 54.

Dilaver Pasa Nizamnamesi’'nin 22. Maddesi (bkz. Ek 2), kazmacilar1 miikellef
tuttugu diger is¢i tiplerinden ayirarak belirli bir maden ocaginda ¢aligmalarini zorunlu
tutmamis, ocak sahipleri ile anlasarak liyakatine gore bir iicretle ¢calismalarini serbest
birakmisti. 23. maddede ise (bkz. Ek 2) kazmacinin ¢alistigi ocakta daimi olarak
kalmak zorunda olmadigi, eger isterse, hangi ocak sahibinden daha ¢ok ticret alabilir
ise orada calisabilecegi belirtiliyordu (Ciladir, 1994:155). K6y muhtarlar1 kimlerin ise
gidip gidemeyecegini belirliyordu ve kazmacilar disinda diger isgilerin akisini
sagliyorlardi (Quataert, 2009:166). Bu durum ile kazmacilarin {icretleri, digerlerine
gore daha fazla degisiklik gostermis ve ticretler uzun donemde ¢ok degismemis olsa
bile belli bir aralikta dalgalanmistir. Dilaver Pasa Nizamnamesi tarafindan kendilerine
kismi olarak serbestlik taninan kazmacilarin arz elastikiyetleri, kiifeci ve kiraci
miikelleflere gore daha diisiiktiir. Komiir istihsalinin bel kemigini olusturduklari i¢in

devlet ve isletmeciler karsisinda daha pazarlik yapabilir konumdadirlar.

Fakat 1900’lerden sonra kazmacilar i¢in parga basi is (kesenecilik) de bir ticret
usiilii olarak uygulanmaya basladi. Kaza raporlarinda rastlanamayan bu detay bu
tarihlerden sonra goriilmeye bagslaniyor. Giurgiu Kumpanyasi’nin 232 numaral
ocaginda bir Karadagl is¢i ve kendisine nezaret eden iki kiifeci ve iki kazmaci, grizu
patlamas1 sonucu yaralaniyor ve kaza raporuna ¢alisanlarin parga basi calistigi notu

diisiiliiyordu (Quataert, 2009:113-114).
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Yeriistii iscileri i¢cin olan talep havzadaki {iretim tekniklerinin gelisimi ile
artmistir. Osmanli tarihinde vasifh isciler ile diiz isciler arasindaki iicret farki, Istanbul
ve diger kentlerde 16. ve 17. yiizyillarda azalmis, 18. ylizyilin ikinci yarisinda
yiikselmeye baglayarak Birinci Diinya Savasi sirasinda zirveye c¢ikmistir (Pamuk,

2013:170-171).

Tablo 3.2: 1922°de isci Ucretleri (Yeralt: ve Yeriistii)

) Giinliik Ucret (kurus)
Isci Artig
1911 1922

Kazmaci 15 (10-20) 95 (85-105) 533
Kiifeci 6 70" (60-80) 1067
Kiraci 6 72,5 (70-75) 1108
Atesci 8 110 (100-120) 1275
blo 14,5 (14-15) 140 (100-180) 866,5
Makinist 12 80" 567
TUFE 100 1198 1198

*Amele

** Arabaci

***Vingci

Kaynak: E. Atilla Aytekin, (2007); Tarlalardan Ocaklara , Sefaletten Miicadeleye Zonguldak Eregli
Komiir Havzast Isgileri 1848-1922, Yordam Kitap, Istanbul, s. 58.

Tiiketici fiyat endekslerine gore 1911-1922 yillar1 arasinda fiyatlar yiiksek bir
oranda artmisti. Ates¢i hari¢ tiim mesleklerdeki iscilerin ortalama ticretlerinin fiyat
artisina kars1 deger kaybettigi goriiliiyor. 18. ylizyildan Birinci Diinya Savagsi’na kadar
vasifli ve vasifsiz is¢iler arasindaki fark siirekli agilmisken, komiir istihsalinde en
Oonemli halka olan kazmacilarin ticretleri reel olarak en ¢ok deger kaybeden meslek
olmustur. Halbuki miikellefler arasinda kazmacilar digerlerine goére daha serbest
calisan, zorunlu c¢alistirmanin tahakkiimiinii en az hisseden meslek daliydi. Fakat
Aytekin (2007:60)’e gore; kazmacilarin ¢gogunun miikellefiyete dahil olmamasi, her
ne kadar vasifli elemanlar olsalar da ayin 15 giiniinii kdylerinde gecirmeleri, diger
vasifli ve tek geliri madenlere dayanan serbest iscilere gore, azalan reel ticretlere karsi
daha az direng gostermelerine sebep olmustur. Bu da Imparatorluktaki insaat isgilerine

kiyasla tersi bir durum olusturmustur.

3.4. Kazalar
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Her is sahasinda goriilen is kazalar1 ve 6liim riski madencilik alaninda ¢ok daha
belirgindir. Madencilik alaninda ise komiir madenciligi, ekonomideki rolii sebebiyle
sahip oldugu agirlik ile madencilik sektoriinde karsilasilan is kazalari konusunda daha
fazla 6ne ¢ikmistir. Bugiin nasil petrol, ekonomilerin isleyebilmeleri i¢in gerekli
enerjiyl saglayan ve vazgecilemeyen bir kaynak ise, 19. yiizyil ile 20. yiizyilin
baslarinda komdiir de o denli 6nemliydi. ABD’de komiir madenciliginin zirveye ¢iktig1
1923 yilinda madenlerde 860 bin kisi calisiyor, calisan isgiler toplam isgiiciliniin
%?2’sini teskil ediyordu (Boal, 2009:97). Zonguldak Komiir Havzasinda 1893-1907
yillart arasinda, raporlara gegen oliimlii is kazalarinda 121 kisi 6lmiis 102 kisi de
yaralanmistir (Quataert, 2009:260). Fransa’nin Courrieres bolgesinde 1906 yilinda
meydana gelen kazada ise 1057’s1 Fransiz, 43’1 de Belgikali olmak tizere 1100 kisi
Olmiistii. Bu kaza o giine kadar karsilasilan en biiylik madencilik kazas1 idi (Neville,
1978:33). Sadece nicelik olarak yapilacak bir karsilastirma ile Osmanli komiir
madenciliginde meydana gelen 6liimlerin Avrupa ve diger gelismis iilkelere nazaran
ehemmiyet verilmeyecek kadar az oldugu intibaasi olusacaktir. Fakat Oliim
istatistiklerinin karsilastirilmasi is¢ilerin yillik 6liim sayilarina gore degil, ¢alisan her
bin kiside oliim orami1 ve ¢ikarilan her 1 milyon ton komiir i¢in karsilasilan 6lim
sayisina gore yapilirsa, Osmanli’nin bu konuda daha kotli sartlara sahip oldugu

goriilecektir.

Tablo 3.3: Diinya Maden Iscilerinin 1000 Kisi Basina Kaza Oliim Oranlar1 (1901-
1910)

Ulkeler Hindistan | Avusturya | ingiltere | Fransa | Almanya | Japonya ABD
Isci Sayilari 94.346 68.288 890.434 | 178.749 | 482.132 | 105.924 | 607.438
Oliim oran1 0,96 1,04 1,36 1,69 2,11 2,92 3,74

Kaynak: USBM (1913); Coal-Mine Accidents in the United States and Foreign Countries,
http://digicoll.manoa.hawaii.edu/techreports/PDF/USBM-069.pdf, (Erisim Tarihi: 30.06.2014), s. 87.

Tablo 3.3’de verilen oranlar 10 yillik ortalama ile sanayilesmekte olan tilkelerin
bin ig¢i basina kazalardaki 6liim oranlaridir. Tabloya gére ABD’de her bin is¢i basina
komiir madeni kazalarinda yillik 6lim oran1 3,74 iken, en c¢ok is¢i calistiran
Ingiltere’de 1,36 ve Hindistan’da 0,96’dir. Tiim iilkelerin agirliklarina gére alinan
ortalama ise 2,17 ile sonuclanmaktadir. Tablodaki istihdamin yaklasik %25’ini
olusturan ABD’nin 6liim oranlar1 Bati Avrupa iilkelerine gore neredeyse iki kat

fazladir. Fakat ABD i¢in bolgesel farkliliklar da s6z konusudur. 1907°de en giivenli
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eyaletlerde o0liim orami 2,47 iken en kotii eyaletlerde bu oran 9,49’dur [Whiteside

(1990); Klaus (1992) ve Church (1986)’den® aktaran Quataert, 2009:259].

Tablo 3.4: Maden Iscilerinin 1 Milyon Ton Komiir Basina Kaza Oliim Oranlar
(1901-1910)

Ulkeler ingiltere | Avusturya ABD Almanya | Fransa | Hindistan | Japonya
Isci Sayilari | 890.434 68.288 607.438 | 482.132 | 178.749 94.346 105.924
Oliim oran1 4,40 5,05 5,83 7,55 7,79 9,00 22,71

Kaynak: USBM (1913); Coal-Mine Accidents in the United States and Foreign Countries,
http://digicoll.manoa.hawaii.edu/techreports/PDF/USBM-069.pdf, (Erisim Tarihi: 30.06.2014), s. 91.

Calisan her bin is¢i i¢in 6liim oranlarina gore yapilan iilke siralamasi, ¢ikarilan
1 milyon ton kdmiire oranla yasanan 6liimlere bakildiginda degismektedir. ingiltere,
yine nisbeten is giivenliginde diger iilkelere gore daha iyi iken, ABD, ¢ikarilan komiire
gdre orana bakilirsa nisbi olarak daha az 6liimlii kazaya sahiptir. Uretilen komiire gore
Olciilen Oliim orani, calisan isci sayisina gore Olgiilen 6liim oranina nazaran daha
karsilastirilabilirdir. Cilinkii islem hacmi de karsilastirilmaya dahil edilmis olur ve
Osmanli gibi diger iilkelere gore liretimi son derece diisiik bir iilkenin de is

giivenliginde nasil bir konuma sahip oldugu anlasilabilir.

Tablo 3.5: Osmanl’nin 1 Milyon Ton Komiir Basina Oliim Oram ile Diger
Ulkelerin Oliim Oranlarinin Karsilastirilmasi (1901-1907)

Yil ingiltere ABD Almanya Fransa Japonya Osmanh
1901 4,38 5,37 8,56 5,56 18,11 9,78
1902 3,95 6,39 7,4 5,44 12,62 25,77
1903 4,06 5,08 6,88 4,42 19,33 17,62
1904 3,97 5,91 6,49 4,89 15,99 17,34
1905 4,3 5,78 6,73 4,6 20,12 30,51
1906 3,97 5,19 6,52 33,96 39,14 50,74
1907 4,05 6,93 8,15 4,99 30,76 6,79
Ortalama 4,10 5,81 7,25 9,12 22,30 22,65

Kaynak: USBM (1913); Coal-Mine Accidents in the United States and Foreign Countries,
http://digicoll.manoa.hawaii.edu/techreports/PDF/USBM-069.pdf, (Erisim Tarihi: 30.06.2014), s. 92,
Donald Quataert, (2009); Osmanli Imparatorlugu 'nda Madenciler ve Devlet Zonguldak Komiir Havzas:
1822-1920, (Cev.: Nilay Ozok Giindogan ve Azat Zana Giindogan),Bogazici Universitesi Yayinlari,
Istanbul, s. 261.

Tablo 3.5’te ise 1901-1907 yillar1 arasinda bazi iilkeler ile Osmanli’nin iirettigi

komiire gore is¢i Oliimleri verilmistir. Bu degerler {izerine Quataert (2009:262), 1906

SSWhiteside, James (1990); Regulating Danger: The Struggle for Mine Safety in the Rocky Mountain
Coal Industry, University of Nebraska Press, Lincoln; Klaus, Tenfelde (1992); Sozialgeschichte des
Bergbaus im 19. und 20. Jahrhundert, Munih; Church, Roy (1986); The History of the British Coal
Industry, Cilt 3, 1830-1913, Victorian Pre-eminence, Oxford University Press, Oxford.
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yilinda Osmanli’nin 6liim oraninin Fransa’nin 10 kat1 oldugunu iddia etmistir. Fakat
bu kiyaslama yapilirken Osmanli i¢in tekil olarak 1906 yili alinirken, Fransa i¢in 1906
yilindaki 6liim orani veya ortalama degeri degil, Fransa’nin oranmi daha yiiksek
cikaran 1906 yilindaki Courrieres kazasi ihmal edilerek hesaplanan ortalama
kullanilmistir®®, Halbuki Osmanli’nin 1906 yilindaki 6liim orami Fransa’nm 1906
yilindaki 6liim oraninin 1,5 katindan fazla degildi, Fransa ortalamasindan da 2,5 kattan
fazla degildi. Osmanli’nin orani yaklasik olarak Almanya’nin 3, ABD’nin 4 ve
Ingiltere’nin 5 katiyds. ingiltere, diinyanin en kalabalik isgiiciine ve komiir istihsaline
sahip oldugu halde 6lim oranlarinin Osmanli’dan 5 kat az olmasi Osmanli’nin bu
konudaki yetersizligini gostermektedir. Tablo 3.5 Osmanli’nin dliim oraninin diger
ilkelere gore cok fazla oldugunu; fakat Quataert (2009:262)’in belirttigi kadar fazla

olmadigmni gostermektedir.”’

Devletin kazalara bakis a¢is1 da kazalarin olusumu ve sonrasi agisindan dikkate
degerdir. Kimi zaman is¢iler lehine goriis belirten merkezi irade, kimi zaman da
tiretimin devam etmesine odaklanmistir. Cinarli’da Mustafa Bey ocaginda 1878
yilinda bir kaza meydana geliyor ve 5 is¢i 6liiyor. Bunun iizerine korkan diger is¢iler
ocaga girme konusunda c¢ekince gosteriyorlar. Tahkikat yapmasi istenen merkez,
Bartin Kaymakamligi’na soyle bir telgraf gonderiyor:

Umumi ocaklarda bdyle sakatliklar olmasi madenin ciimle hususundandir. Her nerede olur ise
olsun, eceli kaza, mukadderat-1 ilahiden oldugundan higbir ocagin tatiline mahal olmadigi, gerekli

tedbirlerin alinmasiyla emsalleri gibi imalata devam etmek iizere amelenin de nasihatle tedibinden geri
durulmamasi gerekir (Catma, 2011).

Oliimiin her yerde var oldugu vurgulanarak, tedbir alinmasi ile nasil diger
ocaklarda isler devam ediyor ise, kaza olan ocakta da iiretimin devam etmesi i¢in

is¢ilere nasihatte bulunulmasi telkin ediliyor. Gelik ocaginda da 1910’lu yillarda

SCourrieres kazasi ihmal edilerek 1901-1907 arasinda Fransa igin hesaplanan ortalama 6liim orani
4,98’dir. Osmanli’nin 1906 yilindaki 6liim oraninin 50,74 oldugu dikkate alinirsa, Osmanli’nin yaklagik
10 kat fazla 6liim oranina sahip oldugu goriilecektir.

STTiirkiye’de 2000-2008 yillar1 arasinda milyon ton kdmiir basina ortaya ¢ikan kaza 6liim oranlari, halen
geligmis tilkelerin 20. yiizy1l baslarindaki milyon ton basina kaza 6liim oranlarinin altina diisememistir.
Bkz., TEPAV (2010), Madendlerde Yasanan Is Kazalar: ve Sonuglari Uzerine bir Degerlendirme,
(Aragtirmact: Selin Arslanhan ve Hiiseyin Ekrem Ciinedioglu), http://bilimakademisi.org/wp-
content/uploads/2014/05/1279030826-

2.Madenlerde Yasanan Is Kazalari ve Sonuclari Uzerine Bir Degerlendirme.pdf, (Erisim Tarihi:
22.06.2014).
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kazalarin artmasi ile isciler greve gidiyorlar ve maden idaresi miihendislerine su
telgrafi gonderiyor (Aytekin, 2007:76-77):

Zonguldak memurlugunun 594 Numerolu Telgrafi balaya yazildi. Miinderecatina gore
mahallinde tetkikat icrasiyla raporunun yarm aksama kadar irsali ve terk-i esgal meselesinde oldugu

gibi bu hususta da istirahat-i zatiyenizi hayat-1 insaniyeye tercihle tekasiil edilirse nezarete sikayet
edileceginize dair...

Burada ise miihendislere olay yerinde inceleme yapmalari ve raporun bir giin
icinde maden idaresine gondermeleri gerektigi, grev meselesinde oldugu gibi iscilerin
hayatlarinin kendi rahatlar1 ugruna feda edildigi anlasilirsa nezarete sikayet
edilecekleri bildirilmisti. Rivayet edilir ki atesci olarak ¢alisan Ismail, bir demiryolu
kazasinda yaralanir ve tedavi edilir. 276 kurus tutan tedavi masrafinin Ismail’in
licretinden kesilmesi isteniyordu. Fakat bunun igin yaralanan Ismail’in calismasi
gerekiyordu (Aytekin, 2007:80). 1890 yilinda Kozlu’da Giurgiu Kumpanyasi’nda
meydana gelen kaza ile ilgili olarak Kastamonu Vilayeti’nden bir mebus Istanbul’a
telgraf gonderiyor. Olayin nasil gergeklestigi ile ilgili ciddi ve yeterli bir tahkikat
yapilmasi igin Istanbul’dan becerikli ve miitefennin®® bir miihendisin gonderilmesi

talep ediliyor (DH. MKT. 1735-71, 1890:Ek 1).

Havzaya 1882 sonrasinda gelen ve sermaye agisindan daha yeterli olan
isletmeler kiiclik isletmelere gore, iscilerin hayatlarimi kurtarabilecek ve kazalari
engelleyebilecek pahali iyilestirme ve uygulamalar1 edinmekte daha rahat olmuslardir.
Tiim kazazedelerin %46’s1t 1900 yilindaki toplam komiir istihsalinin %10 unu
gerceklestirmis kiigiik isletmelerin ocaklarinda kazaya ugramislardir. Eregli Sirket-i
Osmaniyesi ise 1900 yilinda tiim komiiriin %75’ini ¢ikardigi halde, kazazedelerin
sadece %?22’si Sirketin ocaklarinda ¢alistyordu (Quataert, 308-309). T. Spratt’in Kirim
Savag1 esnasinda naklettigi Kozlu’daki ilk ocaklar tepelere agilmis basit tiinellerden
ibaretken, 1890’lar ile kuyular acilmaya baslanmis ve ocaklar gittikge daha derinlere
uzanmistt (Spratt, 1877:525). Bu sebeple ocaklardan ¢ikislar daha uzak hale gelmis,
metan gazi yogunlugu artarak grizu patlamalarin1 olagan hale getirmistir (Quataert,
2009:255-256). Sermaye acisindan daha yogun isletmelerin ocaklarinda kaza basina

yasanan Oliimler de dramatik bir sekilde artmistir. Kaza raporlarina yansimayan fakat

58Fen bilgini
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Ethem Cavus’un hatiralarinda bahsettigi Giurgiu Kumpanyasi ocaginda meydana

gelen kazada bir seferde tam 67 kisi hayatini kaybetmisti (Naim, 2010:28).

3.5. Isci Orgiitleri

1848’den itibaren asil faaliyet alan1 olarak komiir madenciliginde ¢alisan,
kalabalik ve cesitlilik agisindan zengin bir ig¢i profiline sahip olan Zonguldak Komiir
Havzasi’nda 1923’e kadar herhangi bir is¢i orgiiti kurulmamistir. Halbuki komiir
madenciliginde kurulan sendikalar isci ticretleri, ¢aligma sartlar1 ve hatta is kazalar
konusunda igverenler ile pazarlik yaparak is¢ilerin ¢alisma kosullarini daha iyi hale
getirmislerdir. 1890’da ABD’de kurulan UMWA (The United Mine Workers of
America), 1897°de ilk basarisini Illionois, Indiana, Ohio ve Bati Pennsylvania maden
iscilerinin iicretlerinde artis ile elde etmistir. ilerleyen yillarda da bir giin icin 8 saat
calismay1 igsverenlere kabul ettirmistir. 1897 ve 1929 yillarin1 kapsayan bir inceleme
ile sendikalagmanin kaza oranlarint %20 ile %60 arasinda azalttigi sonucuna
ulagilmistir. Ciinkii sendikalar sadece licretler i¢in degil, calisma alanindaki tiim

unsurlar i¢in pazarlik yapabilirler (Boal, 2009:98, 103, 117).

Zonguldak’ta kurulan ilk ig¢i Orgiitii olan Amele Birligi ise, ilk olarak 1921
yilinda 151 numarali Eregli Havza-i Fahmiyyesi Maden Amelesinin Hukukuna Dair
Kanunun 4. maddesi uyarinca kuruldu. Yeni Meclis’te en ¢ok tartisilan maddelerden
biri olan 4. madde hakkinda farkli goriisler bildirilmistir. Bolu mebusu Tunal1 Hilmi
Bey maddeyi savunurken, olusacak birlik ile bir sendikal hareketin meydana
geleceginden memnuniyet duymaktadir, Trabzon mebusu Ali Siikrii Bey ise is¢ilerin
kuracagi sandiklara igsverenlerin belli bir katki yapmak zorunda olmalarini elestirmis,
%1’lik bir paym bile isletmelerin iflas etmesine sebep olabilecegini belirtmistir
(Yiikselen, 1998:546-547). Bakanlar Kurulu tarafindan talimatnamesi 22 Temmuz
1923 yilinda onaylanan Amele Birligi, Tiirkiye’nin ilk sosyal yardim kurulusu olarak
kurulmustu. Is¢ilerin iicretlerinden ise rizalarina bakilmaksizin %1 kesinti yapilarak
sandia verilmesi kararlastirilmistir (Karakok, 2011:358-359). Amele Birligi 1923
yilinin Aralik ayinda uygulamaya girdi. Talimatnamesine gore Amele Birligi; 6nce
yaralilarin kendilerine ve ailelerine, ikinci olarak hastalarin ailelerine, tiglincii olarak

muhtaglarin ailelerine ve dordiincii olarak da 6lenlerin defnedilmesine yardimci olmak
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maksadiyla kurulmugtur. Temel olarak Birlik, bir sosyal sigorta fonksiyonu goérmesi

amactyla kurulmustur (Ciladir, 1977:142-143).

O siralarda bagimsizlik savasi veren hiikiimet amele sandiklari ile, bir yandan
iscileri yabanci sirketlere karsi korumaya calisirken diger yandan, yakin donemde
bolgede sik sik karsilagilan grevler ig¢in iscileri daha wuzlasilabilir kilmaya
calismaktadir. Hastaneler ile dispanserlerin nereye yapilacagini kararlagtirmak ve
gerekli doktorlar1 tayin edip maaslarini 6demek sandigin amaglari arasinda
bulunuyordu. 1936 yilinda Amele Birligi Hastanesi hizmete girmistir. Ayrica hangi
ocaklarin ne seviyde gaz bulundurdugunun tespit ve siniflandirmasinin yapilmasi ile

grizu kazalarinin 6niine gegilmesi de sandigin amaglarindandi (Yiikselen, 1998:547).

Kurulan ikinci 6rgiit, Amasra’dan Eregli’ye kadar komiirii mavnalarla gemilere
yiikleyen ve eskiden Kahya Teskilat1 ad1 altinda toplanan is¢ilerin olusturdugu Havza-
i Fahmiyye Deniz Iscileri Dernegi’dir. Kahya Teskilat1 sirasinda isci iicretlerinin
%22’s1 sandikta toplanirken yeni dernekte bu miktar %8 oldu. Dernek, tiyelerine pesin
ticret 6demeyi, Eregli’de bulunan dispanserde iscileri ve ailelerine iicretsiz saglik
hizmeti sunmay1 ve hastalik ve kaza durumunda hem is¢inin hem de ailesinin
sandiktan fayda gormesini taahhiit etmistir (Ciladir, 1977:144-145). Hem Amele
Birligi’nin hem de Deniz Isgileri Dernegi’nin bagkanligimi atama yoluyla Havza-i

Fahmiyye Miidiirliigi belirliyordu (Ciladir, 1998:558).

Havzanimn ilk sendikasi olan Maden Komiir Havzasi Iscileri Sendikasi 1946
yilinin Temmuz’unda, komiir isletmeciliginin baglamasindan neredeyse 100 yil sonra
kurulmustur. Sendikanin kuruldugu yillarda komiir havzasinda 35 bin isci
caligmaktaydi. Sendikanin kurucularindan olan Turgut Etingii, kurduklar1 sendikay1
bir giin siireyle yasayan su sineklerine benzetmistir (Etingii, 1976:125-130). Sadece 5
ay faaliyet gosteren sendika, Istanbul olaylarindan sonra kurulan Istanbul Sikiydnetim
Komutanligi’nin emri ile sosyalist partilerle baglantili oldugu gerekgesi ile kapatildi

(Ciladir, 1998:559).

Amele Birligi ve Deniz Iscileri Dernegi gibi yardimlasma sandiklarinim
kurulmasi i¢in 1920’li yillarin ve bir dis etkenin belirleyiciliginin beklenmesi, ilk

sendikanin da kurulmasi i¢in 100 yillik bir siirenin gegmesi, Osmanli sanayilesme ve
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is¢i hayatinin genel yapisi ile mi yoksa Zonguldak Komiir Havzasinin 6zgiil sartlar:
ile mi alakalidir? Osmanli’da 1908 oncesinde, 1900’e kadar sendikal nitelikte is¢i
orglitlerine ¢cok fazla rastlanmamistir. 1890’larda isciler, yabanci isgiler 6nderliginde
sadece ticari amagcli ek gelir elde edebilmek icin bir araya gelmekteydiler. Iscilerin bir
sektorde lstlerine karsi basar1 elde etmeleri diger sektdr calisanlarini etkileyebilir.
Devletin genel asayise verdigi onem bu tip yapilanmalarin olusmasinin Oniine

gecilmesine sebep olmustur (Yildirim, 2013:111-114).

1908’in grev dalgasindan sonra is¢i Orgiitlenmeleri grevlerde bir araya gelen
is¢ilerin dayanigma ve birlikteliginden meydana geliyordu. Fakat herhangi bir hukuki
altyapinin olmamasi 1908 grevlerinde is¢i Orgiitlerinin net olarak gozlenememesi
sonucunu meydana getirmistir. Fakat tiitiin ve demiryolu iscileri genelden ayri
tutulabilir. 1909°da Cemiyetler Kanunu’nun da ¢ikmasiyla 1910’larda yogun bir
sendikalasma siireci meydana gelmistir (Yildirim, 2013:135-136). Fakat Zonguldak
Komiir Havzasi’nda boyle bir 6rgiitlenmeden bahsetmek miimkiin degildir. Havzanin
en tlrdes iscilerini olusturabilecek yeralt1 iscilerinin miinavebeli miikellefiyet
sebebiyle farkli koylerden gelerek farkli madenlerde ¢alismalari, kdylii is¢ilere ancak
is tabaninda bir birliktelik imkani1 sagliyordu. Sozgelimi Hallagyan’in Kozlu’da
bulunan Kili¢ Ocagi’na gelen koyliiler 18 kdyden tertip olunuyordu. Aymi sekilde
miinavebeli ¢alismanin iki haftalik bir i donglisii gerektirmesi sebebiyle is¢iler yeni
bir kimlik olusturma siirecine dahil olamiyorlardi (Quataert, 2009:200). Genel olarak
Osmanli’da da insanlarin kimliklerini tanimlayan unsur tamamiyla zanaatlariydi.
Ittihat Terakki Cemiyeti de politik nedenlerle lonca tipi birlikteligin daha faydali
oldugunu diisiindiigii i¢in bu tip orglitlenmeyi tesvik etmistir (Ahmad, 2011:125).

3.6. Grevler

Osmanli Imparatorlugu’nda karsilasilan ilk grev olaymin 1863’de Zonguldak
komiir madeni is¢ilerinin grevi oldugu ileri siiriilmektedir (Karakisla, 2011:30). Fakat

1861°de 6 aylik iicretleri 6denmeyen Tersane-i Amire isgilerinin bir kismi isi
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birakirken, bir kismi da ¢aligmayarak iicretlerini talep etmislerdi. 1862 yilinda da
Elbisehane-i Amire is¢ileri ¢aligma sartlarindan dolay1 greve gitmislerdi. Bu gibi erken
donemlerde ortaya ¢ikan grevlerin temel Ozellikleri sadece Ticretlerle ilgili
memnuniyetsizliklere dayanmasidir (Yildirim, 2013:209). Etingii (1976:78-79)’ye
gore havzada meydana gelen ilk grev hareketi 7 Temmuz 1923 tarihinde meydana
gelmistir. Bundan Once is birakmalar olsa da bunlara grev denemezdi (Etingii,

1976:99). Ciladir (1998:558)’e gore ise ilk grev 1908 yilinda gergeklesmistir.

Tablo 3.6: Zonguldak Komiir Havzasinda Yasanan Grevler

Yil Calisanlar Grevci Sayisi
1895 | Eregli Maden-i Hiimayun lscileri ?
1908 | Eregli Maden Sirketi Iscileri 1200
1908 | Eregli Maden Iscileri ?
1908 | Eregli Maden Iscileri ?
1909 | Gelik Bélgesi Maden Iscileri ?
1910 | Gelik Bélgesi Maden Iscileri ?
1910 | Eregli Maden Iscileri 500
1911 | Maden Iscileri 120
1914 | Eregli Kozlu Madenleri Hamal ve Kayikeilari ?
1917 | Kozlu Madenleri Is¢ileri ?
1919 | Sirket-i Osmaniye Maden Iscileri ?
1922 | Gelik Bolgesi Maden Iscileri ?

Kaynak: Kadir Yildirim (2003); Osmanli’da Isciler (1870-1922) Calisma Hayati, Orgiitler, Grevler,
fletisim Yayinlari, Istanbul, s. 357-367.

1895°te Eregli’deki maden is¢ileri uzun siiredir alamadiklari iicretleri i¢in greve
gitmislerdir (Yildirim, 2013:217). 1908 yilinin Agustos ay1 baglarinda greve gidilecegi
haberleri duyuluyordu. Sirket tarafindan simendifer makinistlerine ve demiryolu
iscilerine verilen zammi diger isciler de istemistir. Bunun {izerine bolgeye gelen Kont
Vitalis iscilere vaatlerde bulunduysa da bu vaatleri yerine getirmedi. Bunun {izerine
14 Eyliil’de grev meydana geldi. ilk olarak demiryolu iscileri trenlerin gecisine engel
olmak maksadiyla demiryoluna barikat kurdular. Daha sonra hareket diger is¢ilere de
yansidi. Yaklasik 10 bin is¢i greve katildi. Ellerine balta ve kazma gibi aletleri alan
isciler, Eregli Sirket-i Osmaniyesi’nin kent merkezindeki idare binasina saldirdilar.
Olaya miidahil olan polisler ile isciler arasinda catisma ¢ikti ve yaralananlar oldu.
Sirketin idare meclisi baskan1 Kont Vitalis ittihat Terakki Hiikiimetinden yardim
istedi. Ittihat ve Terakki Hiikiimeti de Musul Gambot’u ile Aver Taburu’nu bélgeye

sevketti. Musul Gambot’u ile Zonguldak’a giden Kont Vitalis is¢i 6nderleri ile goriistii
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ve iscilerin istekleri kabul edildi. 26 Eyliil’de Zonguldak’taki Sirket yetkilileri
Istanbul’a sdyle bir telgraf gekmislerdir (Ciladir, 1998:558; Ozdemir, 1998:566):

Zonguldak madeninde calisan makineciler ile amele, simendiferler amelesiyle makinecilerin
iicretlerinin artirilmis oldugunu haber alinca, kendileri de bundan istifade etmek isteyerek terk-i esgal
etmislerdir. Maden cevherinin yikanmasina mahsus mevki ile istasyon ve insaathane iki giinden beri
kapali bulunuyor. Makineler islemiyor. Madende ¢alisan biitiin amele sehre inmislerdir (Ozdemir,
1998:566).

Olaylar kigkirttig1 iddia edilen 21 kisiden 6’s1 yakalanarak yargilanmak iizere
Istanbul’a génderilirken 4°ii de Zonguldak’ta gdzaltina alinmstir. Eylemler 1 Ekim’de
Kont Vitali’nin yeni vaatleri ile sona erdi. Sirket is¢ilerin ticretlerine %30 zam yapti.
Yeni bir grevin meydana gelmemesi i¢in Sirket, is¢ilerin %90’ min ¢aligmak istedigini
fakat kigkirtan kisilerin kendilerine engel olduklarini belirtip, 6 is¢inin ¢ok uzun siire
Zonguldak’a goénderilmemelerini talep etmistir (Ozdemir, 1998:566). Ciladir
(1970:44)’a gore iscilerin yabanci sirkete karsi grev yapmasi, milli bir devrim

gerceklestiremeyen kii¢iik burjuvazinin yerine getirmedigi bir gorevi ifa etmeleriydi.

Grevden 6nce Mart 1908°de Kastamonu Valililigi’nin maden is¢ilerinin ¢alisma
sartlar1 ile alakali raporunda; iscilerin ocaklarda ¢ok uzun siire havasiz ortamda
kaldiklarindan dolay1 arada temiz hava alabilecekleri barakalar insa edilmesi gerektigi
bildirilmisti. Ayn1 zamanda kazaya ugrayarak sakat kalan is¢ilerin ailelerinin gelirsiz
kaldiklarindan dolay1 sikint1 ¢ektikleri, hi¢ degilse kazaya ugrayan is¢ilerin ailelerine
5-6 giinliik yevmiye miktarinca yardim yapilmasi da tavsiye ediliyordu (Yildirim,

2013:231).

1908’de Osmanli’nin her bdlgesinde ve neredeyse her sektoriinde grevler ile
karsilagilmasi, devleti bu durumun diizenlenmesi igin tesvik etti. Bu anlayis ile Tatil-1
Esgal Yasasi ¢ikarildi. Giilmez (1980:55)’e gore Yasa, grev hakkini dogrudan ve kesin
bicimde yasaklamamigstir. Yasa temelde caligma iliskileri ile ilgili uyusmazliklar
barisgil yollardan ¢oziimlemeye caligsmaktadir. Fakat Toprak (1981:141-142)’a gore
ise Yasanin 6. maddesinde gecen iscinin terk-i hizmette muhtar oldugu lafzinin tam
olarak tatil-1 esgali karsilamadigi, bu sebeple iscilerin grev haklarinin olmadigini ileri
stirer. Fakat Yasa ciktiktan sonra meydana gelen grevlerin kayitlarina bakildiginda
is¢ilerin tatil-i esgale haklarinin oldugu yazilmaktaydi. Ayni1 zamanda Yasanin

kamuya hizmet verilen alanlarda is¢ilerin greve gitmeden once uzlagsma siirecini
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denemeleri, eger basarili olunamazsa grev hakki taninmasi yogun grev dalgasinin
hizint kesmisti (Yildirim, 2013:269, 333). 1908 yilindan sonra da Zonguldak Komiir
Havzasinda yeni grevler meydana geldi. Fakat bu grevler Ciladir (1998:558)’1n
belirttigi gibi Tatil-i Esgal Yasasi’na ragmen gerceklesmedi. Clinkii baris¢il yollardan

uzlas1 ger¢ceklesmedikten sonra isgiler grev yapma hakkina sahiptiler.

1909 yilinda isgilerin kirdiklar1 kiireklerin yenisini kendilerinin almasini sart
kosan Eregli Sirket-i Osmaniyesi, iscilerin grevi iizerine aynmi giin bu karardan
vazgecmistir. Gelik bolgesinde de Subat ve Temmuz 1910°da meydana gelen grevde
isgiler, eksik is yapildigi bahanesiyle iicretlerinin kesilmesine, tiim isgilere is
verilmemesine ve ¢aligma zamanlarinin da Sirketin keyfiyetine birakilmis olmasina
itiraz etmislerdi (Yildirim, 2013:272-273). Eregli Sirket-i Osmaniyesinin yaptigi
yatirnmlar ile havzada komiir istihsali artarken iscilerin ¢alisma kosullarinda aymi
iyilesme gozlenemedi. Sirketin islettigi ocaklarda olimlii kaza istatistikleri gittikce
artmaya basladi. Sadece Kasim 1909 ve Subat 1910 arasinda 6 olimli kaza
yasanmistir. Gelik’te iist iiste yasanan grevlerin, yasanan is kazalarmin da etkisiyle
ortaya ¢ikmis olabilecegi de ileri siiriilebilir. 1909°dan 1922°ye kadar Gelik is¢ilerinin
militanca tavir takinarak Sirkete karsi siirekli grev hareketi gerceklestirmeleri havza

i¢in ayr1 bir tecriibedir (Aytekin, 2007:81-83).

1914 yilinda ise ilk olarak 26 Ocak’ta madenlerden gemilere yiik tasiyan isci ve
kayik¢ilar grev yapmislardi. Komiiriin tonu i¢in verilen 50 parayr 90 paraya ¢ikaran
sirketten bu miktar1 4 kurusa® yiikseltmelerini istemislerdir. Greve katilimi yiiksek
olmas1 Zonguldak dahil bazi limanlarin is yapamaz hale gelmesine sebep olmustur.
Eregli Maden Miidiirliigii iscilerin yaptiklar1 grevden dolay1r zararin 10 bin kurus
oldugunu bildiriyordu. Maden sirketi 1 Subat’ta bir bildiri yayinlayarak iscilere 24 saat
miihlet vermis, bu vakitten sonra ise baglamayanlarin yerine yeni is¢ilerin alinacagin
ilan etmisti. Buna aldiris etmeyen igilerin yerlerine yeni is¢iler alinarak ylikleme isleri
devam ettirilmis, devlet de islerine donmeyen isciler hakkinda sorusturma baglatmisti.
Sonug olarak grev, is¢iler aleyhine sonuc¢lanmistir (Yildirim, 2013:282-283). 1917

yilinda Kozlu’da madenciler arasinda yine bir grev gerceklesmis ve iscileri greve

591 kurug=40 para
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katilmalart i¢in tesvikle su¢lanan dava vekili Bekir Sidki Bey Corum’a siiriilmiis,

Zonguldak’a girmesi engellenmistir (DH. EUM. 1. SB. 10/43, 1918:Ek 3).

Grevler temel istekler {izerine ortaya ¢ikmaktaydi. Ucretler, isgilerin en ¢ok
istekte bulunduklari konu iken, Eregli Sirket-i Osmaniyesi’nin is¢ilere diger
isletmecilere gore daha kapitalist bir anlayis ile yaklasmasi, iscilerin grev sikligini
artirmigtir.  1909°da devlet isletmelerden hastane yaptirmalarini istiyordu, eger
yaptirmazlarsa onlarin yerine devlet yaptiracak, fakat maliyetini isletmelerin komiir
gelirlerinden kesecekti (Aytekin, 2007:74). Sirket daha 6nce bir hastane yaptirmis,
fakat masrafini is¢ilerin iicretlerinden kesmeye calismistir. Ciladir (1970:74)’a gore
1908 Eyliil’iinde meydana gelen grevin sebebi, ig¢i iicretlerinin hastane insasi
masraflart i¢in kesilmesidir. Ayrica is¢iler kaza sonucu yaralandiklarinda tedavi
masraflarin1 da kendileri 6demekle yilikiimliiydiiler (Quataert, 2009:318). Devlet
hastane yapimini igletmelere, isletmeler de iscilere yiiklemeye c¢alisiyor ve sonug
olarak da herhangi bir is¢1 Orgiitlenmesi olmaksizin, isciler bu sebeplere dayanarak
grev yapabiliyorlardi. Ayn sekilde kirilan kazmalarin kendilerine aldirilmasina itiraz
edip grev yapan isciler Gelik madenlerinde yasanan ¢okca kazadan sonra da greve
gitmislerdir. Ethem Cavus gotlirii usiiliiniin Eregli Sirket-1 Osmaniyesi tarafinan
uygulamaya konuldugunu ve bu usiiliin etkilerini anlatiyor (Naim, 2010:64):

Bu usiilii ¢ikarlarina uygun bulan sirket isciye dedi ki: Verdigim isi ne yap yap mutlaka bitir,
giindeligini haket! Verdigim isi bitiremeyene giindelik yok!..

Gétiirii usiilii is¢inin canina okudu. Ciinkii, is¢i ¢ok hesapli ve dlgiilii verilen gotiirii is¢ilerin®
hakkindan gelebilmek icin kendisini tiiketti; emniyeti bir yana birakip ¢ok tehlikeli yerlerden kdmiir

kazmaya bagladi..
Bunun sonucu olarak da yaralanmali ve 6liimlii kazalar adeta patladi!..

Eregli Sirket-i Osmaniyesi’nin havzanin genelinde ocagi bulunurken en g¢ok
kazanin Sirketin giiclii oldugu Gelik bolgesinde olmasi dikkat ¢ekicidir. Daha fazla

komiir i¢in emniyet tedbirlerinden fedakarlik yapilmak zorunda kalinmistir.

%Kaynakta “iscilerin” diye gegiyor fakat “islerin” olmas1 daha uygun gériiniiyor. Fakat metnin aslina
sadik kalinmak i¢in orjinali verilmistir.
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Zonguldak Kozlu bolgesindeki komiir madenciliginin isletmecilik ve calisma
hayat1 agisindan incelendigi bu ¢alismada, 1848-1921 yillar1 arasinda is¢i profilini ve
iretim diizeyini artiran is yapis sekillerinin degismesine Oncii olmus tarihlerin
belirginlestirilmesi  iizerinde durulmustur. Donemin baslangicinda Osmanlh
Devleti’nin, fabrikalarinin ve donanmasinin ihtiya¢ duydugu komiirii ithal etmek
yerine kendi topraklarindan temin etmek istemesi, Zonguldak Komiir Havzasi’na
ilginin artmasina sebep olmustur. Degisik idareler altinda bulunan havzadan istenilen
komiir miktar bir tiirlii elde edilemeyince, Dilaver Paga Nizamnamesi ile kurumsal bir
yap1 olusturulmaya c¢aligilmistir. Ayrica ilk donemlerde Karadagli ve Hirvat is¢iler ile
is¢i eksikligi telafi edilmeye calisilirken, havzadaki isgiiciinii daha istikrarli hale
getirebilmek adina, Eregli’nin 14 nahiyesinin kdylerinde yasayan 13-50 yas arasi
erkeklerin saglamlarina miinavebeli miikellefiyet sart kosulmus, fakat yine de komiir
istihsali istenilen miktara ulasamamistir. 1882°ye kadar havzada istihsal olunan tiim
kémiirii belirli bir fiyattan kendisi satin alan, Rus Savasi ve Duyun-1 Umumiye idaresi
sebebiyle zor giinler gegiren Osmanli hazinesi, komiiriin %40’ mnin da piyasada
satilmasina izin vermistir. Bu karar ile tebaadan gayrimiislimlerin kurdugu bir¢ok

isletme ile havzada komiir istihsali biraz artsa da istenilen noktaya varamamuistir.

Havzay1 yabanci bir isletmeye vermek istemeyen Osmanli idaresi, Fransiz asilli
Eregli Sirket-i Osmaniyesi’nin 1890’larda kacinilmaz olarak havzayi ele gegirmesine
engel olamadi. Komiir istihsali istenilen noktaya ulasti, fakat Osmanli sanayisinin ve
donanmasinin tek enerji kaynagi olan havza bir yabanci bolgesi olmaktan kurtulamada.
Gelisen komiir madenciligi i¢in yetersiz kalan miikellef koylii is¢iler yerine disaridan
da is¢i galistirilmasina 1906 yilinda miisaade edildi. 1882 yilinda kdmiir satisinin
kismi serbestliginden sonra teknoloji ve altyapr ¢aligmalari ile farkli mesleklerden
gelen yeriistii is¢ileri ile, 1906’da yeralt1 isleri i¢gin Dogu Karadeniz ve Dogu
Anadolu’nun metal madenlerinden gelen tam zamanl is¢iler havzada is¢i profilini
degistirdiler. 1908 grevinde demiryolu is¢ilerinin trenlerin Oniinii kesmeleri grevin

yayilmasinda etkili olmustur.
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Kozlu’da 1911-1922 yillar1 arasinda ocaklarin hisse devirleri iizerine yapilan
incelemede, hisse sahiplerinin daha ¢ok Miisliiman tebaadan oldugu saptanmistir.
Hisselerden sadece 4’ii donem icinde yabancilara ve gayrimiislim tebaaya
devrolunmustur. Bu sebeple 1911-1922 yillar1 arasinda Kozlu bélgesinde ocak hisse
sahipliginde ekseriyetle Misliiman tebaanin hakim oldugu goriilmiistiir. Hisse
sahiplerinin bir kismi miras yoluyla, bazilar1 da havzada ikamet etmemelerine ragmen
kar etmek maksadiyla ocaklarda hisse sahibi olmuslardir. Bu tip yatirimlar uzun
dénemli iiretim diizeyi artis1 hedeflemedikleri gibi, kisa donemde yatirim ve kar elde
etme amaci tagimaktadirlar. Hisse sahiplerinin ocaklari, 6lgege sahip olmadiklari i¢in
havzadaki iiretim tekniklerine herhangi bir katki yapmadiklar1 anlagilmistir. Fakat
1882°den sonra Kozlu bolgesinde kurulan isletmelerden biri olan Giurgiu
Kumpanyasi, havzadaki ilk kuyuyu Avrupa’dan alet ve edevat getirerek agcmustir.
Bununla birlikte istanbul’a génderdigi kémiirler icin Ingiliz komiirleri ile rekabet
edebilmek adina dahili komiir resminin kaldirilmasini talep etmistir. Havzada kurulan
ilk isletme olan Kumpanya, is¢ilere de ilk iicret veren isletme oldugundan dolay:
iscilerin asir1 ilgisine mazhar olmustur. Isletmenin bu 6zellikleri, havzadaki igletme

tipinin 1882 sonrasinda hemen degistigini gosteren isaretlerdir.

Bu tip isletme bazinda yatirimlarin daha ¢ok gayrimiislim tebaa ve Eregli Sirket-
1 Osmaniyesi’ne istinaden yabancilara ait oldugu tespiti yapilmistir. Miisliiman
tebaadan tek isletme olan Saricazadeler Sirketi de kurucusunun sarayin
basmabeyincisi olan Ragip Pasa olmasindan dolay1 sivil bir isletme olmaktan uzaktir.
1891°de Kozlu’da yapilmasi planlanan ve daha sonra Zonguldak’ta insa edilmesi
uygun goriilen liman ingaat1 ile havzaya giren Fransiz sermayesi, havzada ilk defa bir
yabanci sermaye yatirimini olusturmustur. Yabancilarin maden bolgelerinde isletme
kurma imtiyazi elde etmeleri zor iken-hem de Zonguldak Kémiir Havzasi: Padisahin
Hazine-1 Hassa’sina dahil edilmisken-1904 yilinda Sirketin havza {iretiminin %75’ ine
sahip olmasi, gerekli altyapt yatirimlarini yapacak sermayenin yurti¢inde

saglanamamig olmasindandir.

Altyap1 yatirimlar1 her ne kadar siire¢ igerisinde artsa da, yatirimlarin amacinin

cogunlukla iiretim diizeyini artirmak olmasindan dolay1 calisma sartlar1 ¢ok fazla
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iyilesme gosterememistir. Gelisen altyapiya ragmen is kazalar1 sermaye diigiik ocak
isletmelerinde daha fazla meydana gelmistir. Sermaye yogun isletmelerde kaza siklig1
daha diisiik olmasina karsin giderek daha karmasik ve derin hale gelen ocaklarda kaza
basina 6len kisi sayis1 artmistir. Osmanli’da 1 milyon ton komiir basina karsilasilan
6lim oranlarmin, o dénemde gelismis kabul edilen iilkelere gore ¢ok fazla oldugu,

Japonya ile ise neredeyse ayni oldugu goriilmiistiir.

Ucretler miikellef isciler i¢in uzun dénemde bir artis gdstermezken, miikellef
is¢ilerden olan kazmacilarin ticretleri digerlerine gore daha degisken olmustur. Yeralti
is¢ilerinin miikellef olmalarindan dolay1 arz elastikiyetleri tam esnektir ve bu durum
emek talebinin artmas1 durumunda ticretlerin artisin1 engellemistir. Fakat kazmacilarin
Dilaver Pasa Nizamnamesi’ne gore istedikleri ocaklarda calisabilme imkanlar
kendilerini daha serbest hale getirmistir. Fakat yine de 1911-1922 yillar1 arasinda
yasanan yiiksek fiyat artiglarina gore reel olarak {icretlerde en ¢ok diisiis yasayan
meslek grubu kazmacilar olmustur. Bu durumda serbest calisan yeriistii is¢ilerinin
ticretlerinde kazmacilar kadar reel diislis yasanmamasinin sebebi, diger is¢ilerin tam
zamanl c¢alismalarina karsin kazmacilarin miinavebeli ¢alisarak sadece is tabaninda

birlikte olmalariin pazarlik edebilecek kivama ulagsmalarini engellemesidir.

Havzanin ilk sendikasi 1946 yilinda kurulurken, ilk isci oOrgiitii olan Amele
Birligi 1923 yilinda TBMM tarafindan kurulmustur. Ge¢ kurulan is¢i orgiitleri havza
is¢ilerinin ticretler, kazalar ve genel calisma sartlar1 konusunda isletmeciler ve devletle
olan pazarliklarinda pasif konumda kalmalarina sebep olmustur. Fakat yine de havza
iscileri 1895, 1908 ve 1909°da ticretleri i¢in, Gelik bolgesi iscileri de 1909 ve 1910°da
artan kazalar sebebiyle grev hareketlerinde bulunmuglardir. Ayrica miikellefiyetin
teamiil ve 1940’larda resmi olarak uygulanmaya tekrar baslanmasi, havzada koyli

is¢ilerin varliginin uzun yillar devam etmesine neden olmustur.

1921 yilinda TBMM tarafindan is¢iler i¢in ¢ikarilan yasanin is¢ilerin sadece
maden ocaklarindaki hayatlarim1 kapsamasi, yeni yoOnetimin iilkenin en stratejik
bolgesindeki yabanci sermayeyi kontrol altinda tutmak istedigini dogrular niteliktedir.

Amele Birligi ile resmi olarak kurulan sosyal giivenlik sistemi, 1923 yilinda bastirilan
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grevlerin yinelenmesini engellemeyi amaglamigtir. 1920’lerde is¢i iicretleri o kadar
diisiiktii ki, mekanizasyon ile yapilan iiretim daha pahaliya mal olabilirdi ve bunun en
onemli sebepleri is¢i bulma usiiliiniin kesenecilik yoluyla hallolmasi ile, iicretlerin

parca bagina 6denmesiydi.

1930’larda 5 yillik sanayi planlart ¢ergevesinde fabrikalar ve demiryolu inga
etme politikalari, kdmiiriin liretim siirecinin tekrar gdzden gegirilmesini zorunlu kild1.
Eregli Sirket-i Osmaniyesi 1936 yilinda devletlestirilerek Etibank’a devredildi.
Sanayilesme sonucu kentli niifusun gog ile artmasindan endise eden tek parti yonetimi,
niifusun kirsal yapisini korumaya calismistir. Aksi takdirde sanayilesmenin ortaya
cikaracagi kentli niifus sosyal hareketliligini artirarak siyasi diizene karsi ciddi bir
tehdit olusturabilirdi. Bu sebeple Granigg Raporu dogrultusunda, komiir havzasindaki
koylii iscilerin hayatlarina kdylerinde devam ettirilmeleri politikasindan vazgecilmedi.
Ayni zamanda c¢aligma sartlarinda goreli iyilestirmeler ve yardim sandiklart ile
is¢ilerin uysal yapilarinin korunulmasina 6zen gosterildi. Osmanli déneminden alinan
miras, isletmelerin devletlestirilmesi ile korundu. 1940 yilinda Milli Koruma Kanunu
ile ikinci miikellefiyet uygulamas1 getirilmis ve 40 bin is¢i birer aylik rotasyon ile

madenlerde ¢alismaya zorunlu kilinmistir.

Cumbhuriyet doneminde komiir havzasinda uygulanan istihdam politikalarinin
temelini Osmanli donemindeki komiir madenciligi ve ¢alisma hayatinda gézlemlenen
pratikler olugturmustur. Dolayisiyla bu ¢aligma, erken Cumhuriyet donemi ve bugiin
acisindan bakildiginda, Osmanli komiir madenciligi tarihinden nasil bir miras
devralindig1 ve bu mirasin gliniimiizde geldigi noktayr anlama agisindan 6nem arz
etmektedir. Calismanin yazimi sirasinda Soma’da meydana gelen maden kazasinda
302 isci yasamini yitirmis ve kazanin ekser sebebinin ihmal ve giivenlik 6nlemlerinin
basite alinmasindan kaynaklandig1 ortaya ¢ikmistir. Uretim siirecinde ¢ikti miktarini
artirirken maliyetleri diisiirmek adina is¢i giivenliginden feragat edilmesinin sonucu
olarak, Osmanli doneminde karsilagilan devasa kaza 6liim oranlar1 2000°1i yillarda da
heniiz gelismis iilkelerin 20. yilizy1l baslarindaki seviyelerinin altina diisememistir. Bu
sebeple Osmanli’dan bugiline komiir madenciliginde heniiz tam anlamiyla modern

standartlar diizeyine c¢ikarilamayan is giivenligine daha fazla 6nem atfedilmelidir.
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Altyap1 yatirnmlar ile etkili ve yeterli bir denetim mekanizmasi kurularak, liretim
stireci gelismis tlkelerin uyguladigi kalite diizeyine ¢ikarilmali ve en azindan

Onlenebilir maden kazalarinin asgari diizeye diisiiriilmesi amaclanmalidir.
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EKLER

Ek 1: Fotograflar

Fotograf 1.1: Kozlu Mevkiinin Simal Cihetinden ve Oluk Basindan Gaoriintiisii
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Coal Miners (2014a), Sultan 1L Abdiilhamit Koleksiyonu,
http://bingweb.binghamton.edu/~coal/website%20materials/abdulhamid/Kozlu%20town.jpg, (Erisim
Tarihi: 05.08.2014).

Fotograf 1.2: Kozlu Simendiferinin Giurgiu Kumpanyas’min Komiir Harmam
Oniinden Goriintiisii
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Coal Miners (2014Db), Sultan 11 Abdiilhamit Koleksiyonu,
http://bingweb.binghamton.edu/~coal/website%20materials/abdulhamid/Kozlu,%?20railroad%20at%2
0Giurgiu%20Company%?20depot.jpg, (Erisim Tarihi: 05.08.2014).
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Fotograf 1.3: Kozlu Nam Mevkiide Petri’nin Ocagimin Sark Cihetinden
Goriintiisii
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Coal Miners (2014c), Sultan 1L Abdiilhamit Koleksiyonu,

http://bingweb.binghamton.edu/~coal/website%20materials/abdulhamid/Kozlu,%20workers%20at%?2
0the%20Petri%20mine.jpg, (Erisim Tarihi: 05.08.2014).

Fotograf 1.4: Kozlu Mevkiinde Kili¢ Tabir Olunan Komiir Ocaklarindan (Asag)
Kili¢ Ocagr’nin Sark Simal Cihetinden Goriintiisii
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Coal Miners (20144), Sultan 11 Abdiilhamit Koleksiyonu,

http://bingweb.binghamton.edu/~coal/website%20materials/abdulhamid/Kozlu%20Kilic%20mine, %2
Oworkers%20and%20supports.jpg, (Erisim Tarihi: 05.08.2014).
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Fotograf 1.5: Hallagyan’in Domuz Ocagi Olugu

Coal Miners (2014e), Orlando Carlo Calumeno Koleksiyonu,
http://bingweb.binghamton.edu/~coal/website%20materials/calumeno%?20scans/Domuz%20mine.jpg,
(Erisim Tarihi: 05.08.2014).

Fotograf 1.6: Kozlu Mevkiinde Oluk Basinin Garb Cenub Cihetinden Derenin
Agzindan Alinan Resmidir
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Coal Miners (20149, Sultan 11 Abdiilhamit Koleksiyonu,
http://bingweb.binghamton.edu/~coal/website%20materials/abdulhamid/Kozlu%20coal%20loading%
20pier.jpg, (Erisim Tarihi: 05.08.2014).
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Fotograf 1.7: Kozlu Oluk Basina Tren ile Komiir Sevkiyati

Coal Miners (2014¢g), Personel Slides,
http://bingweb.binghamton.edu/~coal/website%20materials/personal%20slides/Ko0zlu%20rail%20coal
%?20chute.jpg, (Erisim Tarihi: 05.08.2014).

Fotograf 2.1: Kozlu Mevkiinde Giurgiu Kumpanyasi’nin Kuyu Tabir Olunan
Komiir Ocaginin Kuyusu Agzinda Vakii Makine Dairesinin Dahilen Goriintiisii
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Coal Miners (2014h), Sultan 11 Abdiilhamit Koleksiyonu,

http://bingweb.binghamton.edu/~coal/website%20materials/abdulhamid/Kozlu,%20Giurgiu%20Comp
any%20mine,%20machine%20room.jpg, (Erisim Tarihi: 05.08.2014).
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Fotograf 2.2: Kozlu Nam Mevkiide Giurgiu Kumpanyasi’nin Kuyu Tabir Olunan
Komiir Ocaginin Makine Dairesinin Garb Cenub Cihetinden
Goriintiisii
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Coal Miners (20141), Sultan 11 Abdiilhamit Koleksiyonu,

http://bingweb.binghamton.edu/~coal/website%20materials/abdulhamid/Kozlu,%20Giurgiu%20Comp
any%20mine,%20machinery.jpg, (Erisim Tarihi: 05.08.2014).

Fotograf 2.3: Zonguldak Limam ve Yiik Yiiklemek i¢cin Kullanilan Vingler

Zongouldak. Vue du chargGient rapide. (3)- =
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Coal Miners (2014y), Orlando Carlo Calumeno Koleksiyonu,
http://bingweb.binghamton.edu/~coal/website%20materials/calumeno%20scans/Zonguldak%20port%
20conveyer%20belt%20SOH%201920.jpg, (Erisim Tarihi: 05.08.2014).
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Fotograf 2.4: Zonguldak Limamn ve Yiik Yiiklemek i¢cin Kullanilan Vingler
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Coal Miners (2014k), Orlando Carlo Calumeno Koleksiyonu,
http://bingweb.binghamton.edu/~coal/website%20materials/calumeno%?20scans/Zonguldak%20port,
%20conveyer%20belt%201911.jpg, (Erisim Tarihi: 05.08.2014).
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Ek 2: Dilaver Pasa Nizamnamesi’nden Bazi1 Maddeler

Madde 21: Maden ocaklarina c¢alistirilacak amele (kazmaci, kiifeci ve direkgi) ler
Eregli sancagindan bulunan 14 koyiin ahalisine miinhasirdir. Bu kdylerine yeni niifus
kayitlarina gore 13 yasindan 50 yasina kadar olan erkeklerden alil ve sakatlar1 ayirarak

saglamlar kayda gegcirilerek agsagidaki ustile gore ise alinirlar (Ciladir, 1994:155).

Madde 22: 21. Maddede bildirilen 3 smiftan kazmacilarin, maden ocaklarinda
calismalar1 Ocak sahipleri ile anlasarak liyakatine gore lcretle istthdam olurlar

(Ciladir, 1994:155).

Madde 23: Bir kazmaci g¢alistii ocakta daimi surette kalmayabilir. Hangi ocak

sahibinden ziyade iicret alabilirse o madenci maiyetine girebilir (Ciladir, 1994:155).

Madde 27: maddGerek kazmaci gerek amele 24 saat zarfinda 2 nobet isleyecektir
(Ciladir, 1994:156).

Madde 45: Maden Padisahin miilkii ve mali oldugundan komiirii idareden baska bir
yere satamaz. Komiir fiyatinin artirma ve eksiltmesi de Bahriye Nezareti’nin

miisadesine baghdir (Ciladir, 1994:160).

Madde 63: Madende ¢alismak {izere disaridan gelen madenci, kazmaci, v.s. elinde
bulunan evrakla evvela Eregli hiikiimetine bagvuracak ve maden idaresine yazilmis
ilmuhaberle miiraccaat edecek ayrica muteber bir kelif gosterecektir... Aksi halde

madende oturmasi ve ¢aligmasi kabil olmaz (Ciladir, 1994:163).



