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Sayfa Adedi . 83

Yasatma, gecindirilme, besleme, barindirma ve sadece beslenmeye yonelik
maddelerle sinirli olmayan, mamiil gereksinimleri de igerisine alan iage kavrami Osmanl

Devleti’nin iktisat politikalarinin en 6nemli ilkesidir.

fasecilik ilkesi, iiretilen mal ve hizmetlerin miimkiin oldugu kadar bol, kaliteli ve
ucuz olmasimi ongdrmiistiir. Osmanli Devleti gii¢lii oldugu dénemlerde dahi korudugu
iasecilik ilkesini 18. yiizyilda da devam ettirmistir. lase meselesi Osmanli Devleti’nde
tiim sehirler i¢in 6nemli bir konu olsa da baskent Istanbul i¢in her zaman ayr1 bir neme
sahip olmustur. Baskent olmasi ve kalabalik bir niifusa sahip olmasi yaninda siyasi

nedenlerde bu durumu 6nemli kilmustir.

Bu ¢alisgmada, Osmanli Devleti igin ayr1 bir dneme sahip olan iktisat politikas1
iagecilik kavramindan bahsedilerek, gesitli toplumlari igine alarak biiyiik bir imparatorluk
haline gelen Osmanli’nin 18. yiizyildaki sancili déneminde baskent istanbul’un iasesine
verdigi onem, iase triinleri, baskent ig¢in en elverigli bolge olan Giiney Marmara
bolgesindeki iskeleler ile Istanbul’a 18. yiizyilda bu iskeleler vasitasiyla gonderilen iase
maddeleri ve deniz yolu ulagiminin iage teminindeki rolii anlatilmistir. Ayrica 18.
yiizyllda mevcut iskelelerden baskent Istanbul’a nakil olan iase iiriinlerinin

denetlenmesinde ve temini sirasinda devlete ve 6zel sektore diisen roller de ele alinmigtir.

Anahtar Kelimeler: Iase, 18. yiizy1lda Osmanli Devleti, Baskent istanbul, fase Uriinleri,

Giiney Marmara Iskeleleri.
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The concept of subsistence, which includes product requirements, which is not
limited to living, supporting, feeding, housing and food only, is the most important
principle of the economic policies of the Ottoman State.

Compensation principle; The goods and services produced are as abundant, quality
and cheap as possible. The Ottoman Empire continued to maintain the principle of
subsistence, which it maintained even during periods when it was strong, in the 18th

century.

Although the issue of subsistence is an important issue for all cities in the Ottoman
Empire, it has always had a separate prescription for the capital city of Istanbul. It is a

capital and a crowded population, but it is important for political reasons.

In this study; The economic policy which has a separate prescription for the
Ottoman State, the importance of the Ottoman Empire, which has become a great empire
by incorporating various societies, into the capital city of Istanbul during the painful
period of the 18th century, and the role of the transportation of seafood in the 18th
century to Istanbul via these scaffolds. In addition, the role of the state and private sector
during the supervision and maintenance of the commaodity products transferred to the

capital Istanbul from the existing scaffolds in the 18th century were also discussed.

Keywords: Subsistence, Ottoman State in the 18th Century, Capital City Istanbul,

Subsistence Products, South Marmara Ferry.



ONSOZ

fase, tiim sehirler icin 6nem teskil eden, sadece yiyecek, i¢ecek, barnma
gibi gereksinimleri igerisine almayan ayni zamanda sehirlerin yakacak, insaat,
endiistri gibi temel gereksinimlerini de igerisinde barindiran ¢ok genis bir
kavramdir. Iase meselesi, tiim schirler ve kentler icin dnemli bir konu olsa da
baskent Istanbul icin her zaman daha énemli olmustur. Istanbul, her kesimden
insan1 biinyesinde barindirabilen biiyiik niifuslu bir sehirdir. Iase konusunda ise
Osmanli Devleti tarafindan her zaman ayricalikli bir konumda olmustur. Ciinkii
her gecen giin kalabaliklasan niifusu yaninda ¢ kitaya yayillmis bir
imparatorlugun baskentidir. Osmanli Devleti Istanbul’un her dénemde biiyiik
onem verdigi iase konusuna siyasi ve ekonomik durumuna karsin 18. Yiizyilda

dahi gereken 6nemi vererek baskentin bu ayricaligini stirdiirmeyi basarmistir.

Bu calismada Osmanli Devleti’nin 18. ylizyildaki sosyal ve ekonomik
durumu karsisinda bagkentin iasesine verdigi 6nem, iase temininde denizyolunun
onemi, bu yolda 6zel sektore ve devlete diisen gorevler konular1 arastirilmistir. En
elverigli bolge olan Giiney Marmara’da bulunan alt1 iskelenin iage teminindeki

rolleri vurgulanmaistir.

Tezin her asamasinda yol gosteren, calismama katki saglayan danigman
hocam Yrd. Dog. Dr. Emre Satici’ya; aragtirmalarim sirasinda beni yonlendiren
lisans hocam Yrd. Dog. Dr. Mehmet Siime’ye; ¢alisma siiresi i¢cinde, bana moral
kaynagi olan, anlayis ve destegi ile her zaman yanimda olan aileme ozellikle
ihtiya¢ duydugum her anda hayatimi kolaylastiran ablam Feray Yayalar’a sonsuz

tesekkiirlerimi sunarim.
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GIRIS

lasecilik Osmanli iktisat politikasinin 16. yiizylldan 19. yiizyilla kadar
uygulamaya calistig1 6nemli ilkelerden bir tanesidir. Toplumun ve sosyal diizenin
korunmasi, devlet faaliyetlerinin aksamadan yiiriitiilebilmesi i¢in iktisat politikas1

igerisinde olan bu ilke Osmanli Devleti i¢in her zaman 6nem teskil etmistir.

Osmanli Devleti, siirlari igerisinde olan bolgelerin, kentlerin iase konusuna
her zaman titizlikle yaklagsmis ve gereken Onemi gostermistir. Ancak tim
sehirlerden daha 6nemli bir yer vardir ki bu sehir de Istanbul’dur. Osmanl
Devleti’ne baskentlik yapmis olan istanbul sehri, biiyiikliigii ve konumu geregi
her donemde diger sehirlere oranla her zaman devlet igin biiyiik bir 6nem teskil
etmistir. 16. yiizyilda baglayan, 17. yiizyilin basina kadar bir Osmanli politikasi
olan Istanbul’a yapilan géc, 18. yiizyildan itibaren durdurulmakta zorluk ¢ekilen
ve Oniine gecilemeyen bir olgu olmustur. 11k basta desteklenen gd¢, daha sonralari
devleti ekonomik agidan sarsan bir sorun haline gelmistir. Ciinkii gerek halkiyla
gerekse disaridan almis oldugu goclerle bir hayli kalabaliklasan Istanbul igin iase
meselesi Onemli bir sorun olmustur. Osmanli Devleti igerisinde barindirmis
oldugu niifusun gereksinimlerini karsilayabilmek i¢in tiim cabay1 gostermistir.
Ciinkii Istanbul hem devletin baskentidir hem de iase konusuna gereken dnemin
verilmedigi donemlerde Istanbul’da ¢ikan karisikhiklar diger kentleri de

etkilemistir.

Calisma dénemi olarak 18. yiizyll secilmistir. 18. yiizyil, Istanbul’un
icerisinde barmndirmis oldugu halkiyla ve gdc¢ ederek gelen gd¢menleriyle
kalabalik bir sehir haline gelmistir. Devlet ise bu kalabalik sehrin iagesini
karsilayabilmeyi kendisine gorev edinmistir. Giiney Marmara Bolgesi’nin de
diger bolgelere oranla hem Istanbul’a yakin olmasi hem de iase temininde en
elverisli bolge olarak tespit edilmesi sebebiyle bolgede one ¢ikan iskeleler ele

alinmustir.

Bu ¢alisma dort boliimden olusmaktadir.



Birinci boliimde; Osmanli Devleti’nin ekonomik yasaminda yer alan ii¢
onemli ekonomik politikas1 hakkinda bilgi verilerek, iase kavrami ana hatlartyla
aciklanmistir. Osmanli Devleti’nin iage meselesinde onemli bir yer teskil eden ve
baskent Istanbul’un 18. yiizyilda dahi iasesini en iyi sekilde karsilayabilmek igin
cabalayan Osmanli Devleti’nin 18. ylizyildaki sosyo-ekonomik yapisi hakkinda
bilgi verilerek Osmanli Devleti’nin baskentin iasesine verdigi Oonem iizerinde
durulmustur. Yine bu béliimde, baskent Istanbul’un genel durumuna kisa bir goz
atilarak Istanbul’un halki, saray1, ordusundaki askerleri icin 6nemli olan iase

tirtinleri hakkinda bilgi verilmistir.

Ikinci béliimde, denizyolu ulasimi ve denizyolu ulasiminin zahire
naklindeki 6nemi tizerinde durulmustur. Denizyolu ulasiminin avantajlarindan
bahsedildigi gibi ulagimin dezavantajlarindan da bahsedilmistir. Bu boliimde

zahire naklindeki tagima ticretlerine de kisaca deginilmistir.

Uciincii boliimde, 18. yiizyllda baskent Istanbul’un iase maddelerinin
karsilanmasinda biiylik 6neme sahip olan 6zel sektore ve devlete diisen gorevler
tizerinde durulmustur. Yine bu béliimde iiretim bdlgelerindeki zahire fiyatlarina
ve Istanbul’daki unlu mamiil fiyatlarina kisaca deginilerek Istanbul’un iase

tirtinlerinin kargilanmasi sirasinda yapilan denetlemelerden de bahsedilmistir.

Dordiincii boliimde ise 18. yiizyilda bagkentin iasesinin karsilanabilmesi i¢in
en elverigli bolge olan Giliney Marmara Bolgesi’ndeki alt1 iskele ele alinarak,
Istanbul’a bu iskeleler vasitasiyla gonderilen iiriinler hakkinda bilgi verilmistir ve
lage temini sirasinda karsilasilan durumlar arsiv belgeleri ile agiklanmaya

caligilmistir.



1. OSMANLI DEVLETI’NIN SOSYO-EKONOMIK DURUMU
VE BASKENTIN IASESINE VERDIGI ONEM

1.1. Osmanh Devleti’nin Ekonomi Politikalari

Genis topraklar tizerinde varligin yiizyillarca siirdiiren ve var oldugu siirece
kitalara yayilmis olan Osmanli Devleti, Klasik iktisadi sisteminin temellerini
Tiirk-islam Medeniyetinin maddi ve manevi miras:1 {izerine atmistir. Osmanli
Devleti, kurulusundan itibaren Islam Hukuku’'nu en iyi sekilde yerine getirmeye
calismis ve Klasik olarak adlandirilan diizenini bu temeller iizerine kurmustur.
Osmanli Devleti’nin ekonomik ve sosyal hayatin1 diizenleyen kurallarin esas
dayanag islam Hukuku yani ser’i hukuk olmustur. Ancak bazi durumlarda Islam
Hukuku disinda olan kurallara da basvurulmustur. Ozellikle padisahin emir ve
fermanlar1 ile ¢ikarilan kanunnameler bu kurallarin basinda gelmektedir.
Ekonomik konularla ilgili kanunnamelerin yani sira mahalli orf, adet ve
geleneklerin yerine getirilmesi islam Hukuku’na karsi olmadig siirece bagvurulan
kurallar arasinda yer almigtir (Sahin, 2015:416). Osmanli Devleti’nin ekonomik
hayati ile ilgili aldig1 kararlarinda etkili olan ii¢ ana ilke tespit edilmistir. Bunlar;
lase (provizyonizm), gelenekgilik (tradisyonalizm) ve fiskalizm’dir (Geng,

2000:41).
1.1.1. Tase (Provizyonizm)

lase; “yasatma, gecindirilme, besleme, yedirme ve barindirma” gibi pek ¢ok

anlami biinyesinde barindiran bir kavramdir (Devellioglu, 2010:462).

Kamus-1 Tiirki de iase kavrami, “gecindirme, evlad i iyalini (¢oluk-cocuk)
iase etmek” olarak agiklanmigtir (Sami, 2001:17). Ancak iase kavrami sadece
beslenmeye yonelik maddelerle sinirli kalmamistir. Bu kavramin igerisinde
endiistri ve zanaatlar igin gerekli olan temel {irlinler, insaat malzemeleri,
hammaddeler, 1sinma odunu, saman, ot, liikks iirlinler ve mamul firiinlerde yer
almistir (Ciftei, 2012:82). lasecilik ise; Osmanli Devleti’nin iktisat politikasi
olarak, 16. yilizyildan 19. yiizyilin ortalarina kadar uygulamaya calistig1 6nemli
ilkelerinden bir tanesi olmustur (Ciftgi, 2004:153).



lase ilkesi, iktisadi faaliyete her zaman tiiketici tarafindan bakilmasini
ongormiistiir. Bu ilkeye gore iktisadi faaliyetin amaci, insanlarin ihtiyacini en iyi
sekilde karsilamaktir. Uretilen mal ve hizmetlerin, miimkiin oldugu kadar bol,

kaliteli ve ucuz olmasi, iase ilkesinin esas hedefidir.

Bu ilkenin uzun siire varligmi siirdiirmesini saglayan temel sartlari ise

kisaca su sekilde siralanmaktadir.

- Ekonomide genel olarak verimlilik diistiktiir ve arttirilmasi son derece

zordur.

- Mevcut durumu degistirmeye yonelik miidahalelerin, verimliligi arttirici

olmaktan ¢ok, diisiiriicti etki yapmasi ¢ok daha kuvvetli bir ihtimaldir.
- Ulastirma ¢ok zor ve pahalidir.

Bu sartlarin gecerli oldugu donemde toplumun yasamasi, sosyal diizenin
korunmasi ve devlet faaliyetlerinin aksamadan yiiriitiilebilmesi i¢in iage ilkesi,
Osmanli iktisat politikasinin en Onemli ilkesi olma gorevini siirdlirmiistiir.
lasecilik ilkesinin gegerliligini siirdiirebilmesi i¢in devlet, ekonomide mal arzini
bollagtirmak, {riinlerin kalitesini ylikseltmek ve fiyatin1 diisiik tutmak icin

ekonomi iizerinde siki bir sekilde miidahaleciligi benimsemistir (Geng, 2000:41-42).

Osmanli Devleti, biinyesinde halkinin temel ihtiyact olan hububat
gereksinimini karsilamaya c¢alisirken dahi bu Onemli gorevini iase ilkesi
cercevesinde yiiriitmiistiir. Iase ilkesi toplumun huzurlu yasamasi, sosyo-
ekonomik diizenin saghikli bir sekilde yilirimesi ve devletin faaliyetlerinin

aksamadan devam ettirilmesinin ilk kosulu olmustur.

lase ilkesinde Osmanli, Avrupa iktisat politikast olan merkantilizme
tamamen ters bir politika izlemistir. Merkantilizmde ihracat fazlalig1 6nem teskil
ederken, iasecilikte ithalat fazlaligi gozetilmis ve ithalat i¢in her tiirlii kolaylik
saglanmistir. Iasecilik ilkesine gore, Istanbul basta olmak {izere diger sehirlerinde
iagesine Oncelik taninmis ve elde az bulunan kaynaklarin yurt disina ¢ikisi
engellenmistir. Ekonomide iase ilkesi ¢ergevesinde Osmanli bazi mallarin ihracini

sinirlamis, ithalati ise kisitlamamistir. Bu durum 18. Yiizyilin ilk déneminde



doviz bollugu ve ihracat fazlaligina sebep olmustur. Osmanli iase diizeni en

saglikli donemine ise 18. Yiizyil ortalarinda gelmistir (Sener, 2010:19-20).

lasecilige dayanan bu iktisadi anlayis dis ticarette ihracati zorlastiric1 ve
kisitlayici, ithalati ise kolaylastirici ve tesvik edici niteligiyle Avrupa’da
uygulanan merkantilist ad1 verilen iktisat politikalarina hi¢ benzemeyen bir
politika izlemistir. Osmanli Devleti iasecilik ilkesini kuruldugu doénemlerde
uyguladigr gibi, giiclii oldugu zamanlarda dahi korumayi basarmistir (Geng,
2007:525).

lasecilikte, Merkantilist diisiincelerin tersine, ithalat¢1 tiiccarlardan
genellikle bir tehlike beklenmemistir. Ancak ihracatcilarin, yerli iireticiye gerekli
hammadde vermemeleri ve yerli tiiketiciye gerekli olan yiyecekleri disariya
gotiirmeleri konusunda siipheli kisiler olarak bakilmistir. Ayrica bu tiir ihracattan
dolay: fiyatlarin yiikselmesi olasiligi da ihracat¢ilarin aleyhine bir durum olarak
degerlendirilmistir (Sina vd. , 212-213).

Devletlerin kendi varliklarin1 koruyabilmeleri i¢in; baskentin, ordunun ve
diger kentlerin iasesinin saglanmasi, vergi toplanmasi, uzun mesafeli ticaretin
desteklenmesi, denetlenmesi 6nde gelen iktisadi politika sorunlari arasinda yer

almistir (Pamuk, 2005:86).

Provizyonizm teriminin temelinde de; iase anlamindaki “provision” sézciigii
bulunmaktadir. Provizyonizm, “Ongdérmek, olacak gereksinimleri Onceden
diistinmek, (birine) bakmak” anlamlarina karsilik gelen bir kavramdir. Asker,
saray, donanma miirettebati, biirokratlar ve Istanbul halkinin tiim gereksinimlerini
karsilayabilmek Osmanli yOnetiminin amact olmustur. Bu nedenle piyasada
bolluk yaratan olgular “iyi”, mal darligina neden olabilecek olgular ise “kotii”
olarak adlandirilmigtir.  Osmanli’nin  uygulamis oldugu ihra¢ politikasi
provizyonist bir yapida olmustur. icerde halkin ihtiyaci karsilandiktan sonra ancak
artan kisim ihra¢ edilmistir. Ayrica devlet, “yed-i vahid” (tekel) usulii ile {iriiniin

alim ve satim {izerine tekelini koyabilmistir (Ozgiin, 2008: 8).

Osmanli provizyonizmine gore iktisadi bakimdan kendi kendine yeterli
olmas1 beklenen temel bdlgesel birim kazadir. Merkezinde niifusu genellikle 5-20

bin arasinda degisen bir yerlesme yeri ve ona bagli olmak tizere 20-30 dan 100-



150’ye kadar degisebilen kdylerden olusan bu kiiciik bolge, liretim ve tiiketimin
birbirine esit oldugu temel bir birimdir. Bolge iginde iiretilen mallar, kazanin
ihtiyac1 karsilandiktan sonra bolge disina gonderilmistir. Bolgenin ihtiyact
karsilandiktan sonra artan mallarin gonderilecegi ikinci yer ise, devlet kurumlari
ve bunlarn biiyiik ¢ogunlugunun bulundugu baskent Istanbul olmustur. Uretilen
mallar, tim bu bolgelerin ihtiyaglar1 karsilandiktan sonra imparatorlugun diger
bolgelerine gonderilmistir. Yurti¢i ihtiyaglarin tiimii karsilandiktan sonra kalan
mallar varsa, bunlarin dis bolgelere ihra¢ edilmesine de izin verilmistir (Karpat,

2005:294-295).

Sehirlerin iase meselesi; temelde ekonomik bir problem olarak goriilse de
donemin zor olan sartlari, kurumsal ve idari bazi diizenlemelerin yapilmasini
gerektirmistir. Ornegin; Tarim teknolojisinin geriligi, ulastm imkanlarinin
yetersizligi ve tarimi hava kosullarina bagl olarak isleyisi 6zellikle Istanbul gibi
biiyiik merkezlerde her an ciddi bir iage krizine yol agabilecek durumlar arasinda
yer almistir. Bu olumsuzluk ise, Sanayi Devriminin gergeklestirilmesine kadar
biitiin Avrupa sehirleri i¢in bir tehdit unsuru olusturmustur. Osmanli Devleti’nde,
Istanbul disinda cok biiyiik bir merkezinin bulunmamasi sebebiyle, ¢ok ayrintili
iase diizenlemelerine gerek duyulmamis ve bu diizenlemeler sadece Istanbul sehri
ile smirlt kalmistir. Bu sebeple Osmanli iase sistemi tizerindeki incelemelerin

genellikle Istanbul {izerinde yogunlastig1 goriilmektedir (Uzun, 2005:233).
1.1.2. Gelenekgilik (Tradisyonalizm)

Gelenekeilik ilkesi, sosyal ve iktisadi iligkilerde olusan dengeleri, egilimleri
mimkiin oldugu kadar muhafaza etme ve degisme egilimlerini engelleyerek
herhangi bir degisme ¢ikmasi durumunda, tekrar eski sisteme donerek degisimi
ortadan kaldirma seklinde tanimlanmaktadir. 18. yilizyilin sonlarindan itibaren
Osmanli Imparatorlugu kendi geleneklerinden kopmadan degismek igin caba

gostermeye baslamistir (Geng, 2000:44).
1.1.3. Fiskalizm

Gelir arttiric1 ve gider azaltic1 olmak iizere iki rol {istlenen fizkalizm ilkesi,
ticaret hacminin artmasi ya da azalmasi durumunda ek bir miidahale araci olarak

gorilmiistiir (Sener, 2010:22). Kisacast fiskalizmin asil hedefi, hazineye ait



gelirlerin miimkiin oldugu kadar yiiksek diizeye ¢ikarilmasini saglamak ve ulastig

diizeyin altina inmesini engellemek olmustur (Geng, 2000:46).
1.2. 18. yiizyilda Osmanli’nin Sosyo-Ekonomik Durumu

Genis topraklar iizerine yayilmis ve ser’i hukuka gore yonetilen, ¢esitli 1rk,
dil, din gruplarindan olusan bir imparatorluk olan Osmanli Imparatorlugu 18.

yiizyila gelindiginde eski giiciinden ve canliligindan ¢ok sey kaybetmistir.

Devlet, yalnizca Istanbul’a uzak bélgeleri degil, Istanbul’a yakin olan
bolgeleri dahi denetleyemez hale gelmistir. Merkezi sistemin eski Kkuvveti
kalmamigtir. 18. yiizyilda devlet gorevlilerinin yolsuzluklar1 asir1 derecede
artmistir. Yolsuzluklar1 6nlemek amaciyla gonderilen adaletnameler ve fermanlar
bu yolda pek ise yaramamustir. Biitiin bu olumsuzluklara karsin, Osmanl
Devleti’nin idari mekanizmasi, 18. yiizyilda da yine seriat esaslarina ve Kanuni
Sultan Siileyman zamanindaki kanunlara gore yiiriitilmistir. 18. yilizyilda
kapitiilasyonlarin agirligit Osmanlilarin aleyhine olmaya baslamistir. Sanayilesme
yoluna giden ve hammaddelerini de ucuz fiyatlarla Avrupalilara satan Osmanli
Devleti, Avrupalilarin pazari konumuna gelmistir. 18. yiizyillda meydana gelen
diger bir olumsuz durum ise, Osmanli esnafinin hammadde bulma konusunda
zorluk ¢ekmesi ve bulsa bile bulduklarini ¢ok pahali alabildiginden islenmis
maddeyi pahaliya satmak zorunda kalmasidir. Bu durum ise halkin yakinmalarina

ve esnafa kars1 tepki gdstermelerine neden olmustur (Ozkaya, 1985:357-358).

18. ylizyilda Osmanli Devleti’nin ilk 6nceligini olusturan konu savunma ve
gerekli malzemelerin temini olmustur. Stratejik sayilan ve ihracati uzun zamandir
yasak olan, genellikle hiikiimetin kendi denetimi altinda veya bagka
diizenlemelerle iirettigi mallardir. Bunlar; madeni para ve diger stratejik madenler,
barut, gemi kerestesi, asker tiniformalar1 i¢in kumas, ordu, saray ve baskent i¢in
tahil ve ettir (Inalcik ve Quataert, 2004:841).

Osmanlilarin bagkentin ve ordunun ihtiyaglarinin eksiksiz bir sekilde
karsilanmasi hususunda her zaman bir titizligi olmustur. Bu titizligi daha iyi
yonetebilmek adimna en Onemli iase maddelerinden olan tahil ve koyun temin

miikellefleriyle ilgili sistemler 18. yiizyilda bir takim degisiklikler gegirmistir.



Yine 18. yiizyil bagkent, ordu ve saray i¢in tahil temininin diger ylizyillardan daha
sik1 oldugu bir dénemdir (Inalcik ve Quataert, 2004:844).

16. yilizyilda baslamis olup, 18. yiizyilda artik oniine gecilemeyecek bir hal
alan Osmanli Imparatorlugu’nun go¢ sorunu da devleti ekonomik acidan sarsan
bir diger konudur. Alinan biitiin tedbirlere karsin reaya, bu yiizyilda yerini-
yurdunu terk etmeye baslamis ve bu go¢ dalgasi baskent Istanbul igin bir takim
olumsuzluklar1 beraberinde getirmistir. Genellikle goglerin baskent Istanbul’a
yapilmasimin sebebi ise, bu sehir sakinlerinin vergiden muaf olmasi, yani
Istanbul’'un Osmanli sehirleri igerisinde ayricalikli bir konuma sahip olmasindan
ileri gelmektedir. Gogleri 6nlemek amaciyla 18. yiizyilin gesitli tarihlerinde pek

¢ok ferman yaymlanmistir (Ozkaya, 1982: 171-172).

18. yiizyil, diger donemlere nazaran devletin elinde olan miri mukataalarin
sayisinin  azaldigi bir yiizyildir. Bu durum devletin ekonomik yonden
zayiflamasmma neden olmustur. Ekonomik ac¢idan zayiflayan Osmanlilarin
madenlerde ¢alisanlarinin yakinmalar1 bas gostermis bu durum bazi madenlerin
kapanmasina neden olmustur. Ozellikle barut yapiminda kullanilan giihergilenin
digartya satimi yasak oldugu halde, bu madenin yabancilara satis1 da bir tiirli

onlenememistir (Ozkaya, 1985:358).

18. yiizyil ortasindan itibaren Avrupa da biitiin fiyatlar yiikselis icerisinde
olmustur. Giliney Dogu Avrupa’da (Osmanli Avrupasi) ise, fiyatlar
yiikselmemekle birlikte, nakliye zorlugu ve pazarin tam bir diizene oturmamis
olmasi gibi olumsuz durumlar belirsizliklerin giin gegtik¢e devam etmesine neden

olmustur (Inalcik ve Quataert, 2004:863).

18. yiizy1lm ikinci yarisinda ingiltere’de yeni bir {iretim sisteminin temelleri
atilmistir. Uretimde kol kuvvetinin yerine makine gegmistir. Buna bagli olarak dis
ticaret hacmi genis Olglide artmistir. Makine yapimi mallar, makinesiz
memleketlerin pazarlarina siiriilmeye baglamigtir. Osmanli Imparatorlugu 18.
yizyilin sonunda kol kuvveti rejiminden makine rejimine gecemedigi igin
yabancilarin mallarinin olumsuz etkilerini hissetmeye baslamistir. Bu olumsuzluk

ise, yavas yavas memleket endiistrisinin ortadan kalkmasina ve dolayisiyla halkin



fakirlesmesine sebep olmustur. Iste bu yiizyilda yabanci mallarin agirligi altinda

kalan Osmanli, ekonomide geri kalmistir (Karal, 2010:8).

1774 yilina kadar Osmanli Devleti, baz1 yenilgilere ugramis ve her zaman
olumlu antlagsmalar imzalamamis olsa da giiclinii tamamen kaybetmis bir devlet
degildir. Ortadogu’da olan egemenligini siirdiirmeyi bagsarmis, icerisinde yasamis
oldugu karisikliklara ragmen her tiirlii birbirini tutan yani ¢eligkili olmayan devlet
gorlislinii  devam ettirmeyi basarmistir. Bu donemde wulasim yollarini
denetleyebilmis, Avrupa ve Asya arasinda zorunlu bir arac1 olma goérevini
stirdirmiistiir. 18. yilizyilda Osmanli’da iktisadi bunalim olmamistir (Mantran,
1992:347-348). Ancak 18. yiizyil sonlarinda savunma savaslarinin yogunlagsmasi
lizerine mali durumun olumsuz etkilenmesiyle ekonomi kétiilesme icerisine
girmistir (Karpat, 2005:297). III. Selim doneminde devletin maliyesini diizeltmek

adina careler aransa da olumlu bir sonug elde edilememistir (Akgura, 1988: 4).

Osmanli Imparatorlugu, 18. yiizyilda bu agir sartlar altinda varligin1 devam
ettirmeye ¢alisirken, icerisinde barindirmis oldugu halk, kurulus ve yiikselis
dénemlerinde oldugu gibi bu dénemde rahatlik ve varlik igerisinde yasamamasina
ragmen Misliman ve Hiristiyan tebaa devlete bagliliklarini siirdiirmeyi

basarmuslardir (Ozkaya, 1985:358-359).
1.3. Baskent Istanbul’un Genel Durumu

Istanbul, Osmanli Devleti’ne yiizyillarca yapmis oldugu baskentliginin yani
sira, i¢erisinde bulundurdugu biiyiik camileri ve ¢arsilariyla kendisine énemli yer

edinmis biiyiik bir sehirdir. En 6nemli 6zelligi biiyiik bir ticaret sehri olmasidir.

Sehir, Osmanl tliccarlarin1 baskente baglayan tiim ticari gii¢ baglantilarinin
buradan digartya dogru yayilmasmi saglayan imparatorlugun merkezi baglanti
olma gorevini iistlenmistir. Ticari baglant1 noktas1 olmasinin yaninda Istanbul,
ayni zamanda son derece Onemli bir liman sehridir. Sehrin bolluk ve rahathik
igerisinde olmasini saglayan en onemli etken ise limanlarina yanasan gemilerine

dayanmaktadir.

Fatih Sultan Mehmet’in Istanbul’u ele gecirmeyi istemesinde sehrin ticari

varligi biiylik bir etken olmustur ve sehri alir almaz ekonomiyi canlandirarak



varligini uzun siire devam ettirebilmesi i¢in biiyiik yatirimlar yapmistir. Zamanla
zenginlesen ve genisleyen ticari konumu sebebiyle Istanbul, Osmanli’ya
baskentlik ettigi tim donem boyunca niifus ac¢isindan Roma ve Paris gibi pek ¢ok
Avrupa sehrinin niifusunun bir hayli {izerinde niifusa sahip olmustur. Bu biiyiik
niifus karsisinda padisaha diisen baslica gorevlerden biri de sehir halkinin agliktan
korunmasidir. Cilinkii aglik icerisinde olan bir halkin sehrin olusturulacak diizeni

acisindan olumsuz bir sekilde risk yaratacagindan g¢ekinilmistir (Boyar ve Fleet,
2014:173-174).

Istanbul yiizyillar boyunca iktisadi, siyasi ve askeri bir merkez olarak,
Osmanli Devleti’nin en fazla niifus miktar ve yogunluguna sahip olan sehri
olmustur. Buna bagl olarak halkin ihtiyaclar1 her zaman niifus yogunluguna bagl

olarak biiyiik boyutlara ulagmistir.

Idari bir merkez olmasi nedeniyle 6nemli bir tiiketim merkezi olan
Istanbul’un, tiiketici yonii her zaman agir basmaktadir. Bu agirlik artan niifus ve
niifus yogunluguyla birlikte asirlar iginde daha da belirginlesmistir. Tiim bu
yogunluk, iase sorunlarinin bas goéstermesine neden olmustur. Ancak temel
tiiketim maddelerinin yilin her ayinda kesintisiz bir sekilde bol ve uygun fiyatlarla
baskente temin edilmesi Idare’nin iizerinde durdugu en énemli gorev olmustur.
Her donemde sarayin, ordunun ve halkin ihtiyaclarinin temini konusuna 6zel bir

caba sarf edilmistir (Oztel, 2013: 487-489).

16. yiizyilda biiyiik bir niifus artisiyla karsi karsiya kalan Istanbul kenti,
Akdeniz bdlgesinin en biiyiik kentini olusturdugu gibi, zamanin biitiin Avrupa
kentlerini de bu niifus yogunluguyla ge¢mistirr Bu durumda Osmanl
Imparatorlugu’nun bagskentine siirekli olarak gerekli yiyecek ve hammaddenin

saglanmasi ¢ok fazla ugraslar1 beraberinde getirmistir (Faroghi, 1979:139).

Yiizyillar boyu Istanbul’un iasesini saglama gorevini iistlenen, sehrin
cevresindeki yakin ve yakin ¢evreye oranla biraz daha uzak cografya olmustur. Bu
yolda cevre, bolge ve sehirler Istanbul’un ihtiyaglarini temin etmek icin calismus,
liretmis ve {iriin fazlaliklarimi Istanbul’a gondermislerdir. Tiim bélgelerdeki arta
kalan iiriiniin &ncelikle Istanbul’un ihtiyaci igin getirilmesi bir zorunluluk olarak

goriilmiistiir. Istanbul, cevresindeki bdlgelerin  hizmetlerini kendisine tabi

10



kilmistir. Ciinkii lktisadi bir merkez olmanmn yaninda Istanbul, devletin
baskentidir ve devlet merkezi olmanin beraberinde ayricaliklara sahiptir. Sehri
cevreleyen cografya ise ylizyillar boyu bu hassas gorevi yerine getirmek igin

lizerine diiseni yapmistir (Oztel, 2013: 489).
1.4. Osmanh Devleti’nin Baskentin iasesine Verdigi Onem

fase meselesi tiim sehirler icin 6nemli bir konu olmakla beraber baskent
Istanbul i¢in her zaman ayr1 bir 6nem teskil etmistir. Ciinkii baskent olmasi ve
kalabalik bir niifusu beslemesi yaninda, siyasi a¢idan da 6n planda olmasi sehrin
iase sorununa ayr1 bir anlam yiiklemistir. lase bir biitiin olarak, Osmanli sehir

ekonomisinin temelini olusturmustur (Uzun, 2005:212).

Imparatorlugun baskenti olan Istanbul’un yiyecek, icecek, giyecek, yakacak
ve diger gereksinimlerinin saglanmasina her donemde biiylik 6zen gosterilmistir.
Istanbul’un ihtiyaclarmin karsilanmasi daha 6nceki yiizyillarda biiyiik problemler
yaratmis olsa da, bu problemler 18. yilizyilda daha da siddetlenmistir. 18. yilizyilda
bu problemlerin biiylimesinin asil nedeni tasradan baskente yapilan niifus
gocleridir. Bu ylizyilda alinan gdcler ile sehrin niifusu ve tliketim hacmi son
derece artmistir. Bu sehrin iyice artan niifusu yiiziinden, sehirde yiyecek, igecek,
giyecek, yakacak sikintis1 da artmistir. Boylece halk zaman zaman aglik tehlikesi
ile karsi karsiya kalmistir. Bu durumdan yararlanmak isteyen muhtekirler®
(vurguncular) ise tasradan gelen mallar1 ucuz fiyatlarla alip depolamiglar, daha
sonra bunlari yiiksek fiyatlarla halka satmaya baslamiglardir. Bu olumsuz durum,
mevcut olan sikintinin daha da artmasina, halkin pahaliliktan yakinmasina neden

olmustur (Ozkaya, 1985:318).

Istanbul’un iagesinin saglanmasi konusu, devletin gd¢ ve iskan politikalarini
da etkilemistir. Devlet sinirlar1 i¢indeki vatandaslarin, degisik nedenlerle baska
bolge ve sehirlere go¢ etme istegi bu donemde siirekli devam eden bir sorun
haline gelmistir. Devlet idaresi llkeyi iktisadi, Sosyal ve kiiltiirel bir¢ok acidan
olumsuz etkileyen bu sorunu engelleme yoluna giderek baskentin niifus miktarin

kontrol altina almaya ¢alismistir. Ancak yine de Anadolu ve Rumeli’den bir¢ok

' Bugday vb. insanlarin zorunlu ihtiyaglarini karsilayan maddeleri, darlik zamanlarinda yiiksek
fiyatla satmak i¢in saklayan kisilere verilen addir. Bkz. (Pakalin, 1993:571).
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vatandasin Istanbul’a gogleri 6nlenememistir. 1746 yilinda ¢ikarilan bir fermanla
goclere engel olmak i¢in her kaza vatandasinin birbirine kefil edilmesi karari
almmistir. Ozellikle savaslar ve toprak kayiplari dolayisiyla Istanbul’a gelen
gdemen niifusun geneli Anadolu’da uygun illerde iskan edilmistir. Istanbul’da
bulunan gé¢menler iginde issiz, giigsiiz ve basibos olanlarin yerlesmelerine

miisaade edilmemistir (Oztel, 2013:489-490).

Istanbul’un iasesinin saglanmasi uzun zamandir var olan bir problem
olmustur. Istanbul’un Bizans Imparatorlugu devrinde baskent ilan edilmesinden
itibaren baslayan bu problem, Osmanli Devletine de uzun siire baskentlik yaptigi
donemlerde dahi siirmiistiir. Osmanli yoneticileri bu konudaki hassasiyetlerini her
zaman korumuslardir. Ancak bu donemde nakil vasitalarinin yetersizligi, deniz ve
karayollarinda seyahat ve nakliyatin korsanlik veya haydutluk gibi faaliyetlerle
tehdit edilmesi bu problemi daha da zorlastirmistir. Bu zorluklara ragmen
Istanbul’da  yasayan halkin her tiirlii ihtiyaglarmin karsilanmasi devlet
yOneticilerinin en 6nemli gorevleri arasinda yer almistir. Sehrin baskent olarak
siyasi ve iktisadi bir merkez olmasi ve ¢ok sayida insani i¢inde barindirmasi
nedeniyle, iagesinin temini son derece onem teskil etmistir (Ciftci, 2004:154).
Bizans doneminde Istanbul’un temel ihtiyac maddelerinin teminine yonelik bir
kontrol sistemi kurulmustur. Osmanli Devleti de bu konuda, Bizans
Imparatorlugu’nun kurmus oldugu kontrol sisteminden faydalanmistir (Cagman,

2016:129).

18. yiizyilda Istanbul; sarayi, kalabalik kapikullari, askeri kesimi, yurdun
her bolgesinden gelen ve medreselerinde 6grenim goren 6grencileri, imaretlerinde
karn doyuran diiskiinler ve garipleri, hanlar1 dolduran yabanci tiiccarlari, bekar
odalarinda barinan bekarlari ile; gerileme donemlerinde diisman istilasina ugrayan
vatan topraklarindan goc¢ ederek gelip gocmenleriyle cogalan siirekli niifusuyla

kalabalik bir sehir halini almistir (Gliger, 1952:397).

Bagkentin kalabaliklasan asir1  niifus  yogunluguyla gereksinimlerinin
karsilanmasi1 hususunda padisahlar, hem insanlik gorevini yerine getirmek hem de
otoritelerinin  sarsilacagindan  ¢ekindikleri igin Istanbul’'un ihtiyaclarmni
karsilamaya biiylik ¢aba gostermislerdir. Padisahlar her zaman halkin giindelik

yasamini giiven altina almak ve halk arasinda karisikliklarin ¢ikarak mevcut
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diizenin bozulmasini engellemek icin ellerinden gelen her seyi yapmislardir
(Mantran, 2005:397). Ciinkii istanbul’da bir karisiklik ¢iktiginda padisahlar, halk
arasinda padisah1 ve devleti sarsacak olumsuzluklarin ¢ikmasindan ¢ekinmislerdir

(Ozkaya, 1985:321).

Bir sehrin iagse gereksinimlerini niifus miktar1 belirlemistir. 18. yiizyilda
ekmek tiiketimine bakilarak niifus hakkinda tahminlerde bulunulmustur. Bu
tahminler sonucu, Istanbul niifusunun Galata ve Uskiidar dahil olmak iizere yarim
milyona yakin oldugu tespit edilmistir. Bu oranin yaridan fazlasinin Rum ve
Ermeni gayrimiislim oldugu ileri siiriilmiistiir. istanbul kadisinin 1765 yilina ait
bir bina sayimina bakilarak sadece Sur i¢inde 88.185 adet Miisliiman ve Hiristiyan
ev oldugu goriilmistiir. Bu sayi, Sur i¢inde 45.000 kisiye yakin yogun bir
yerlesmenin oldugunu goéstermektedir. Ayni sekilde 18. yilizyilin ikinci yarisinda
Galata, Eyiib ve Uskiidar firinlarinin sayismin 2-4 kat artmasi da niifus
yogunlagmasimin bir gostergesi olarak kabul edilmistir (Tabakoglu, 2014:131).
Istanbul sehrinin giin gegtikce artan niifusu ve bu niifusun iasesinin mutlaka
saglanmast zorunlulugu, imparatorlugun diger eyaletlerinin iase konusunda
onemli bir paya sahip olmalarim saglanustir (Mantran, 1990:173). Ozellikle gida
maddelerinin temininde Istanbul ilk sirayr almustir. Ik sirada yer almasinin
sebepleri arasinda niifusun ihtiyaclarinin karsilanmasi yaninda, halkin memnun

edilmesi de diger 6nemli bir neden olmustur (Mantran, 1990:168).

Osmanli Imparatorlugu’nda Istanbul’un iase temininde aksakliklar oldugu
siirece sehirde biiyiik olaylar ¢ikacagina inamlmistir. Bu yiizden Istanbul’un et,
ekmek, yiyecek, yakacak ve diger ihtiyaglarinin karsilanmasina biiylik 6zen
gdsterilmistir. Endiistrinin burada az gelismis olmas1 sebebiyle Istanbul, birinci
derecede Onemli bir iiretim merkezi degildir. Bunun yaninda Istanbul ilkel
maddeler agisindan da disa bagimliligini siirdiirmiistiir. Niifusun besin maddeleri
olan tahil, piring, sebze, kuru ve yas meyveler, yag, bal, kasaplik hayvan gibi
mallar imparatorlugun ¢esitli bdlgelerinden gemiler vasitasiyla Istanbul
limanlarindaki iskelelere getirilmis ve buralardan dagitiminin yapilmasi
saglanmigtir. Istanbul’un tahil gereksinimini karsilayabilmek igin hemen hemen
biitiin imparatorluk bu konuyu kendisine amag¢ edinmistir (Sener, 2010:58-62).

Osmanli Devleti’nin ¢ok genis bir cografyaya yayillmis olmasi da baskentin
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gerekli olan ihtiyaclarinin karsilanmasi konusunda kendisine biiylik avantajlar

saglamistir (Cagman, 2016:129).

Istanbul halkinmn ihtiyaglar1 Rumeli ve Anadolu’nun kiy1r bélgelerinden,
Marmara ve Karadeniz’de yapilan gemi ticareti yoluyla karsilanmistir (Inalcik ve
Quataert, 2004:620). Braudel’e gore bu yiizyilda kent giinde 300-500 ton bugday
tiketmistir. Bu tiiketim 133 firina da is olanagi saglamistir (Braudel, 1990:234).
Istanbul’un giindelik ekmek ihtiyaci i¢in on bes bin okka® una ihtiya¢ duydugu da
tahmin edilmektedir. Bu un Istanbul’daki firinlara dagitilarak ekmek yapilmasi
saglanmistir. Ancak ihtiyaglar karsilansa da baskent Istanbul hicbir dénemde
kendisine yeten bir sehir olmamistir. Dolayisiyla kentin zahiresinin disaridan
temin edilmesi mecburiyeti her zaman sehrin disa bagimliligini siirdiirmesine
neden olmustur (Demirtas, 2014:169-170).

Niifusunun gilin gectikce artmasi ve c¢evresinde Tretilen hububatin
tiikketimine yetmemesi nedeniyle Istanbul’a ucuz ve kesintisiz olarak iiriinlerin
temin edilmesi konusu Osmanli’nin en énemli gorevi arasinda yer almistir. Bu
gorevi en iyi sekilde yerine getiren devlet, ihtiyac fazlalig1 olan hububat iiriinlerini
baskente yollamak zorunda olan bolgeleri aragtirmakla ise baglamistir. Daha sonra
bu bolgelerdeki ihrag iskelelerini tespit etmistir. Bolgelere gondermis oldugu
miibasirler3 ile isin diizen igerisinde yiiriitilmesine de Ozen gdstermistir

(Tabakoglu, 2014:123).

Bugday, arpa, piring gibi hububat disinda her ¢esit yag, peynir, iskembe,
bal vb. i¢ine alan zahire ticaretiyle ugrasanlara “kapan tiiccar1” veya “kapan
hacilar’” adi verilmistir. 18. yiizyil ortalarinda Istanbul’un zahire ihtiyacinin
yizde doksandan fazlasi bu tiiccarlar sayesinde karsilanmistir (Aynural,
2001:338).

Uretimin ve ulasimin sinirli oldugu, savaslarm ve kithiklarm bas gosterdigi
ve tiiketimin kolayca etkilendigi sartlar altinda Istanbul gibi biiyiik bir sehrin

lagesini saglama cabasi biiylik titizlikleri beraberinde getirmistir. Bu yiizden

? Tart1 6lgiilerinden birinin adidir. Bu 6l¢ii biriminin yerine “kiyye” de kullanilmistir. Okka, sehir
ve kasabalara gore farklilik gdstermistir. En taninmis olan1 dort yiiz dirhem, 1,282 gramdir. Bkz.
(Pakalin, 1993:723).

Tanzimat donemi Oncesi devlet tarafindan goriilmesi gereken bir isin yapilmasi amaciyla
gorevlendirilen memurlara verilen addir. Bkz. (Pakalin, 1993:592).
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baskentin iasesi konusu en ince ayrintisina kadar diisliniilmiis, hatta olaganiistii
durumlar da hesaba katilarak 6nceden hazirliklar yapilmasi dngoriilmiistiir. Devlet
yetkilileri Istanbul halkinin, saray, ordu ve yiiksek diizeydeki memurlarin temel
ihtiyaglarmin bolgelerden siirekli akisini saglamak ve uygun fiyatla temin etme
konusuna biiyiik 6zen gostermislerdir. Gerekli goriildiigiinde ise miidahalede dahi
bulunmuslardir (Cagman, 2016:129).

Imparatorlukta, diger bolgelerin iasesine de &nem verilse dahi oncelikle
baskentin gereksinimlerinin karsilanmasi 6n planda tutulmustur. Buna karsin, yine
de Istanbul’da ¢ogu kez yiyecek ve i¢ecek sikintisinin iistesinden gelinememistir.
Bu sikintilarin &nlenmesi, tasraya zahire nakledilmesi, zahirelerin istanbul’a
gonderilmesi konusunda yogun bir caba harcanmistir. Istanbul’un niifusunun
stirekli artmasi ve zahirenin devlet tarafindan ucuza satin alinmasi sebebiyle 18.
yiizyilda, Istanbul’da yiyecek sikintis1 git gide yaygmlasmistir (Ozkaya,
1985:329).

Osmanli Dénemi’nde Istanbul’un iasesi; saraym ve devletin ileri
gelenlerinin mutfak ihtiyaglari ile askerin gereksinimleri ve Istanbul halkinin

gereksinimleri olmak iizere iki agidan ele alinmistir (Ozkaya, 1985:340).
1.5. istanbul’un iase Maddeleri

Istanbul; Karadeniz ve Akdeniz bolgelerinden gelen gemiler; Trakya,
Balkanlar ve Anadolu’dan gelen kervanlar ile kentin hayati ve faaliyeti igin

gerekli olan iiriinlerin getirildigi bir bolge olmustur.

Halicin giiney kiyillar1 boyunca, Bahgekapi’dan Balat’a kadar, belli
tirtinlerin getirildigi iskeleler siralanmigtir. Bagkente ulagan mallarin herhangi bir
iskeleye bosaltilmasina izin verilmemistir. Baskentin iase iiriinleri lizerinde, savas
veya kitlik donemlerinde devlet denetimi daha da siki bir hal almistir. Ozellikle
temel beslenme maddeleri icin olaganiistii tedbirler alinmustir. Ureticilerin
tirtinleri teslim etme zorunlulugunun olmasi, bazi biiyilk 6nem tasiyan iiriinlere
ihra¢ yasagi getirilmesi veya iiriinlerin zorunlu olarak ozellikle Istanbul’a
gonderilme kosulu bu konuya gosterilen ornekler arasinda yer almaktadir

(Mantran, 1990:172-174).

15



Istanbul’un iasesi igin genis bir iase ag1 olusturulmustur. Temel gida
maddelerinden olan tahil ve et iilkenin dort bir kdsesinden saglanmigtir. Meyveler
Giliney Marmara ve Bati Anadolu basta olmak iizere bir¢ok merkezden
getirtilmistir. Anadolu’dan saglanan sadeyag; Kirim, Kuzey Karadeniz ve Balkan
sehirlerinden tedarik edilirken, turuncggiller agirlikli olarak Ege adalarindan,
Akdeniz Bolgesi’nden; baharatin biiyiik bir kismi1 Misir’dan; kuru meyve ihtiyaci
ise; Marmara’nin Kuzey ve Giineyi ile Bati Anadolu, Balkanlar, Sam ve ege

adalarindan saglanmistir (Bilgin, 2010-2011:232).
1.5.1. Hububat Uriinleri

Osmanli sehirlerinde halkin ihtiyag duydugu temel yiyecek maddesi
hububattir. En c¢ok ihtiyag duyulan 6nemli iase maddesi olmasi sebebiyle tiim
yoneticiler, hububat {iriinlerinin karsilanmas1 konusuna ayr1 bir oncelik ve dnem
vermigler hububat konusunda gerekli oldugu donemlerde her tiirlii tedbiri
almiglardir. Hububat ihtiyacinin karsilanmasi hususunda diger bolgelere gore

Istanbul’un énceligi s6z konusu olmustur (Uzun, 2005:213).

Osmanl Imparatorlugu’nda hububatin baska bolgelere ihrag edilmesi,
imparatorluk igerisinde bir yerden baska bir yere tasinmasi ve satilmasi hiikiimetin
izni dahilinde gergeklesmistir (Giiger, 1952:79). Hububat iiriinleri Osmanlilar
acisindan biiyiilk 6neme sahip bir iase maddesi olmustur. Zaman zaman yasanan

kitliklar bu 6nemi daha da arttirmistir (Oziinlii, 2010: 266).
1.5.1.1. Bugday (Hinta)

Giinlik hayatta tiiketimi fazla olan bulgur, nisasta, eriste, tarhana vs.
gidalarin ana malzemesi olan bugday, halkin temel gida maddesi olan ekmegin
hammaddesini olusturmaktadir. Her tiirlii iklim sartlarinda yetistirilebilmesi
acisindan en cok ragbet edilen hububat iirlinleri arasinda yer almaktadir

(Karaboga, 2011:11)

Bugday normal zamanda ihracati yasak bir iiriin olmasina ragmen Istanbul’a
gonderilirken devletin sorumlulugu dahilinde degildir. Bugdayin tasinmasi isini
toptanci tiiccarlar, armatorler ve gemi reisleri gorev edinmistir. Devlet her yil

baskente bugday saglayacak eyaletleri belirlemis ve bu siirece miidahale etmistir.
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Baskentin bugday iasesi saglanirken oncelik en kolay gonderebilecek durumda
olan eyaletlere verilmistir. Bu eyaletler, Trakya-Marmara kiyisindaki Asya
bolgeleri (Hiidavendigar, Karesi), Ege Denizi (Izmir, Saruhan), Tuna Prenslikleri
(Eflak, Bogdan) ve gonderilme hususunda daha diisiik paya sahip olan Karadeniz
kiyisindaki (Kirim, Giiney Rusya, Kuzeybati Anadolu) bolgelerdir (Mantran,
1990:174-175). Ancak tiim cabalara ve titizliklere ragmen Istanbul’a
gonderilmesi istenen bugdaylar zamaninda bagkente ulastirilamamistir. Bu
konudaki isteksizliklerin 18. vyiizyilin ikinci yarisinda dahi devam ettigi
goriilmektedir (Ozkaya, 1985:325).

Baskente gonderilen bugday, Istanbul’da Unkapani’na teslim edilmistir.
Unkapani’na ulastirilan bugday buradan firincit ve degirmencilere dagitilmistir.
Dagitilan bugdaylar buralarda kadi ve muhtesip® emirnameleriyle belirlenen
stoklar1 olusturmuslardir. Devlet, stoklar icerisinde bulunan padisah saraylar ile
baskentte duran birliklerin iagesine yonelik olan kismini denetimi altina almistir.
Bugday1 tagima isi, limanlarda kiralanan tekneler sayesinde gerceklestirilmistir.
Istanbul’da Unkapani’na getirilen bugdaylar, Tersane-i Amire ambarlarinda
depolanmistir (Mantran, 1990:177-179).

Istanbul’un bugday tiiketimi padisahin denetimi altinda olmustur. Uretim
bolgelerinden alinan bugdaylar, c¢ok diisiik fiyatlarla devlete devredilerek
kiralanan gemilerle baskente getirilmis ve burada depo edilmistir. Sonrasinda ise
bu bugday Istanbul’un firmcilarina padisahin tespit ettirdigi fiyatla satilmistir
(Ozkaya, 1985:328).

Osmanli Devleti her zaman seferler ve savaslar igerisinde miicadele veren
devlet ordusunun iagesini daha iyi bir duruma getirebilmek i¢in hububat iiriinii
olan bugdaya c¢ok fazla ihtiyag duymustur. Bu nedenle hububat ziraati ve bugday
iiretimi Osmanlit Devleti tarafindan o6zellikle tesvik edilmis ve iiretimin isleyisi
kanunnameler ile siki bir denetim altina alinmistir (Karaboga, 2011:11). Ciinki
Osmanli Devleti’nde sefere ¢ikan ordu birliklerinin ihtiyaglarini karsilamak iage

konusu igerisinde son derece Onemli bir yer tutmaktadir. Ordunun iasesi

Tiiccarlarin narhlarina bakmak, kile, arsin vs. Olgiiler ile terazi ve kantarlar1 muayene etmek,
diizgiin dlgiiler kullanmayan ve satislarda hile yapanlar1 cezalandirmakla gorevli olan memurlara
verilen isimdir. Bkz. (Pakalin, 1993:572).
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saglanirken, genel iase diizenlemelerine uyulsa da bazen de igerisinde bulunulan
durum nedeniyle apayri diizenlemelerin yapilmasi da gerekli kilinmstir.
Istanbul’da bulunan askeri birliklerin iasesi, Istanbul halki ve devlet gorevlileri
igin getirilen diizenlemeler ¢er¢evesinde karsilanmistir. Ancak esas problem, bir
sefer diizenlenecegi zaman meydana gelmistir. Ciinkli ordunun basaris1 birazda

olsa iage ve ikmal diizenine baglanmistir (Uzun, 2005:229-230).

Istanbul’un bugday gereksiniminin en iyi sekilde ve hizlica saglanmasi igin

bazi tedbirler de alinmistir. Bunlar kisaca sdyledir:

- Firincilarin almis olduklari bugdayin parasint 6demeleri i¢in yapilan

uyarilar,

- Zahirelerin Istanbul disma ve yabancilara kacgirilmamasi ve en kisa

zamanda Istanbul’daki UnKapani’na getirilmesi,

- Vurgunculuk yapan kisilere bugday verilmemesi ve bu usulsiiz harekette

bulunanlarin ortaya c¢ikarilmasi,
- Tliccarlarin gemilere fazla zahire koymalarinin engellenmesi,

- Gemi sahiplerinin zahire yiikli gemilerini Istanbul’a getirmelerinin

zorunlu olmasi hakkinda emirler ¢ikarilmasi,

- Zahire satan tiiccarlara kolayliklar saglayarak, mallarmi Istanbul’a sevk

etmelerine yardimci olunmast,

- Bugday naklini Istanbul’a yapacaklardan yasa dig1 vergiler alinmasi igin

1srar edilmemesi,
- Miibasiriye® iicretinin kaldirilmast,
- Kacgakeilik yapanlarin cezalandirilmasi,

Alman biitiin bu tedbirlere karst ne kagak¢ilik ne de vurgunculuk

onlenememistir. Ustelik savas dénemlerinde zahire fiyatlar: siirekli yiikselmis ve

® Devlet tarafindan gonderilen memurlarin masraflarimin karsilanmas igin gittikleri bolgedeki
halktan alinan paradir. Bkz. (Pakalin, 1993:592).
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devlet Istanbul i¢in zahire bulundurmak amaci ile fiyat artmasimna géz yummustur

(Ozkaya, 1985:337).
1.5.1.2. Piring (Celtik)

lase iiriinlerinden tahillar arasinda &nem teskil eden bir diger iiriin de
piringtir. Clinkii piring Tiirklerin beslenmesinde, 6zellikle de zengin Tiirklerin
beslenmesinde 6nemli bir paya sahiptir. P. Della Valle “eger pirin¢ yoksa, buna
Tiirk usulii yemek demiyorlar” diye yazarken; Grelot ise “et suyunda veya su ve
tereyagi ile ¢ok az pismis tane piringten yapilan pilav biitiin yemekler i¢inde en iyi
olamidir” diyerek pirincin Tiirk mutfagindaki 6nemine vurgu yapmustir. Pilav
olarak pisirilen piring, et veya balik yemeklerinin yaninda da tiiketilmis, dolmanin
bilesimi icerisine de katilmistir. Piring ¢ok tiiketilen bir iase maddesi olmasi
nedeniyle pahalidir. Ancak ¢ok fazla tiikketilmesine ragmen bugday ve et ticareti

kadar sik1 kisitlamalar altina alinmamistir (Mantran, 1990:179-180).

Celtik yani piring, bugday ve misir gibi besleyici degeri yiiksek tahillar
arasinda yer almaktadir. Igerisinde bulunan seker oranmin yiiksekligi sebebiyle
insan1 tok tutma Ozelligine sahiptir. Bu 6zellik nedeniyle piring, halk tarafindan
oldukca tercih edilen bir tahil iiriinii olmustur. Ozellikle saray ve biiyiik
imaretlerde piring tiiketimi basta yer almistir (Karaboga, 2011:16). Pilav her
zaman Osmanli mutfaginin belirleyici unsuru olmustur. Piring pilavi (dane-i
piring), bulgur pilavi (dane-i pilav) ve sehriye pilavi olarak adlandirilan bu iig tiir

pilav Osmanl mutfagi igin biiyiik 6neme sahiptir (Bilgin, 2010-2011:234).

1755 de yasanan kitlik, pirincin ¢ok daha fazla ragbet gérmesine sebebiyet
vermistir. Bu durum pirincin azalmasina neden olmustur. Halk, piring
diikkanlarin1 yagmalamaya baslamistir. Devlet tarafindan alinan sert tedbirler ile
aclik tehlikesinin Oniine gecilse de, kotii beslenme nedeniyle hastaliklar ortaya

cikmistir (Ozkaya, 1982:329).
1.5.1.3. Arpa (Sair)

Hububat iiriinleri arasinda bugdaydan sonra Anadolu’da en fazla iiretilen
iase maddesi ise arpadir. Bugday kadar ilgi gérmese de halkin temel gida maddesi

olarak yufka, keskek vs. yapiminda da kullanilmaktadir. Bugdaya nazaran arpa,
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yiyecek maddesi olarak az tercih edilmistir. Ancak kitlik zamanlarinda arpa

ekmegine ragbet arttig1 i¢in onemli bir yere de sahiptir (Karaboga, 2011:13-14).
1.5.2. Et Uriinleri

Hububat iirtinleri ile birlikte kesilmis et, 6zellikle de koyun eti Tiirklerin et
cinsinden beslenmesinin temelini olusturmustur. Bagkentin yiyecek iasesi
sorunlarindan birini de et riinleri meydana getirmektedir (Mantran, 1990:180).
Temel gida maddelerinin en Onemlilerinden birisi koyun etidir (Tabakoglu,
2014:126). Bununla birlikte saygin Istanbullularm buzag: ve oglak gibi hayvanlar
da tiikettikleri bilinmektedir (Bilgin, 2010-2011:233). Tahil iriinlerinde oldugu
gibi, iireticiden satin alinan et lriinlerinin, kent kasaplarina dagitimina kadar et
icinde bir devlet denetimi sistemi s6z konusu olmustur. Koyun i¢in toplama
merkezleri Oncelikle Balkanlardir (Trakya, Bulgaristan, Makedonya, Eflak-
Bogdan). Istanbul’a gonderilecek koyun sayist 6nce baskentte tespit edilmis,
sonra kazalara paylastirilarak, kadilar tarafindan g¢esitli yerlere dagitimi

gerceklestirilmistir.

Tiirk mutfaginda en ¢ok kullanilan et cesidi koyun etidir. Istanbullularin ve
Ozellikle maddi durumu iyi olanlarin beslenme maddeleri arasina et triinleri
igerisinden tavuk, yumurta ve balikta girmektedir (Mantran, 1990:180-183).
Istanbul segkinleri beyaz et olarak horoz, &érdek, kaz, giivercin, keklik gibi
hayvanlarin etini de tiiketmeye biiyiik 6nem vermislerdir. Bazi ziyafetlerde tavus
kusu etine dahi rastlanmistir. Et tiiketimi sadece sehirde degil, sarayda da
yaygindir. Pastirma ve sucuk yapiminda ise sadece sigir eti kullanilmistir (Bilgin,
2010-2011:233). Ancak istanbul et gereksinimini gerektigi gibi saglayamamustir.
Savas dénemlerinde araya giren ordunun da gereksinimleri, Istanbul’daki et

sikintisinin gitgide biiyiimesine sebep olmustur (Ozkaya, 1985:342).
1.5.3. Sebze ve Meyveler

Et iirtinlerinin pahali olmasi sebebiyle baskent halkinin beslenmesinde sebze
ve meyveler biiyiikk yer tutmustur (Mantran, 1990:186). Bu sebeple bahgecilik
sadece Istanbul’un yakin cevresinde degil, surlarmn igerisinde dahi yapilmustir.
Ancak Istanbul’un sebze ve meyve tiiketimi iiretiminin dniine ge¢mistir. Bunun

lizerine basta nar olmak iizere diger taze meyveler Marmara Denizi kiyisindaki
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koylerden bagkente getirilerek sebze ve meyve ihtiyact giderilmeye calisilmigtir
(Inalcik ve Quataert, 2004:620). Bozburun ve Darica’nin enginari; Gemlik
Degirmendere ve Katirli’dan gelen taze bakla ile asma yapragi gibi sebzeler 18.
yiizytlda Marmara’nin dogusu ve giineyinden Istanbul’a getirilmistir (Bilgin,

2010-2011:236).
1.5.4. Kahve Gereksinimi

Tiirk kahvesinin kullanimi, baskent Istanbul’da ve imparatorlugun diger
bolgelerinde 17. yiizyilla birlikte iyice yayginlagsmaya baslamistir (Mantran,
1995:66). Kahve, durumu iyi olan ve olamayan herkes igin basit bir ikram

malzemesi olarak kullanilmaya baglanmistir (Nazir, 2011:301).

18. yiizyillda kahve, Bodrum ve izmir’den istanbul’a sevk edilmistir. 18.
yiizyilda, Istanbul icin Halep’ten gelmek iizere 60 yiik Yemen kahvesi yolsuzca
kazang saglamak isteyen Kkisiler yiliziinden Bursa’ya nakledilmistir. Daha degisik
usulsiizliiklerle de kahve Istanbul’a bu yiizyilda ulasamamistir. Istanbul’da kahve
sikintis1 biitiin 18. yiizy1l boyunca siirdiigii gibi, 19. yiizyilda da bu durum etkisini
siirdiirmiistiir (Ozkaya, 1985:352-354).

1.5.5. Yakacak ve Kereste Gereksinimi

Istanbul’un iasesinde halkin beslenme acisindan énemli olan ihtiyaglarinin
yani sira odun ve komiir temini meselesi de her donemde bir¢ok ihtiyag ile kiyas
edilemeyecek derecede 6nem teskil eden bir konu olmustur. Tipki beslenmeye
yonelik iase maddeleri gibi odun ve komiir (mahrukat) gereksinimi de temel
ihtiyaglar arasinda yer almistir. Bu iiriinlerin Istanbul’da kullanimu ii¢ kesim icin
onemli olmustur. Bunlar; kamu kurumlari, ¢esitli imalat sektorleri ve tiiketici
kesimlerdir. Ozellikle tiiketici kesimler icersindeki halk icin odun ve komiir

gereksinimi en 6nemli temel ihtiyag iiriinleri olmustur (Oztel, 2013: 490).

18. yiizyilda Istanbul’da sik sik yanginlar meydana gelmistir. Bu yangilar
sonucunda halk perisan olmakla birlikte, yanan diikkan ve evlerin yerine
yenilerinin yapilmasmi istemistir. istanbul’da 1729 yilinda ¢ikan yangin yirmi
dort saat stirmiistiir. Yangin sonunda sehrin sekizde biri yanarak yok olmugtur.

Bunun sonucunda bir¢ok kisi evsiz ve diikkansiz kalmistir. Bu yangin sirasinda
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yirmi bes cami ve mescit ile birlikte on dort firrninda yandigi tespit edilmistir.
Yeni binalarin tekrar insa edilebilmesi i¢in insaat malzemesine ihtiyac
duyulmustur. Ancak kereste fiyatlar1 zelzele, yangin gibi nedenlerle
yiikseltilmistir. Bu durum da halkin zararina olmaktadir. Yine Istanbul’un énemli
sorunlarindan bir tanesi de yakacak malzemeleridir. Yakacak malzemesi elde
edebilmek igin Istranca Daglari’'ndan keresteler bagkent Istanbul’a getirilmistir.
Devlet, yakacak sorunun oOniine gecebilmek i¢in elinden gelen biitiin cabay1

gostermistir (Ozkaya, 1985:346).
1.5.6. Diger Gereksinimler

Baharat ve mesrubat gibi iase liriinleri yenilecek nesnelerin iasesine nazaran
daha kiiciik bir sorun meydana getirmistir. Baskentin iasesi yalnizca beslenmeye

yonelik maddelerle de sinirli kalmamistir (Mantran, 1990:195).

Temel ihtiyaglar yaninda gerekli olan bir diger gereksinimlerde, sof, hilat,
yapag1, ayakkabi, tasradan gemilerle Istanbul’a gelen zift, katran, regine gibi
Tersane’ye gerekli olan maddelerdir. Istanbul’da gereksinim duyulan gida
maddelerinden bir digeri de iiziimdiir. Uziim, sira ve sarap yapiminda oldukca
kullanilmistir (Ozkaya, 1985:355-356).
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2. OSMANLI DONEMINDE DENIZYOLU ULASIMI VE IASE
TEMININDE DENiZ TASIMACILIGININ ONEMIi

2.1. Denizyolu Ulasimi

Osmanli Beyligi, kurulusundan itibaren gelisip ¢esitli bolgelerde kiy1 sahibi
olmasiyla birlikte oOnce komsusu olan Karesi Beyligi’nin gemilerinden
faydalanmaya baglamis ve denizyolu ulasimi Osmanli Beyligi igin 6nem teskil
etmistir. Devlet, ilk zamanlarda kiiciikte olsa Karamiirsel, Edincik ve Izmit’te
tersaneler kurarak ise baslamistir. Gelibolu’nun alinmasiyla bu bdlgede de bir
tersane kurulmus ve denizcilik yolunda ilk ciddi adim atilmistir. Bu tarihten

itibaren Osmanli gemiciligi hizla gelisme gostermistir (Halagoglu, 2014:139).

Osmanli Devleti denizlerdeki ulasiminda kendisine dort deniz yolu
belirlemistir. Bunlardan ilk iki yol Karadeniz’e kiyisi olan, Anadolu veya Rumeli
sahil hatt1 boyunca uzanmaktadir. Diger iki yol ise Akdeniz’deki sahil hattinda yer
almaktadir. Dért denizyolunun ikisi Istanbul iskelelerinden baglamis, Osmanli’nin
Avrupa’daki topraklari iizerinden gegmistir. Bu dogrultuda Istanbul’dan baslayan
iki ayr iskele hattinin ilki Karadeniz iizerinden, digeri ise Ege, Akdeniz ve
Adriyatik tizerinden ilerlemistir. Bu yola Rumeli “sag kol (deniz)” adi verilmistir.
Bu denizyolu Ishake civarinda Karadeniz’den ayrilarak Tuna Nehri’ndeki sahiller
boyunca devam ederek birgok bolgede Rumeli “orta kol (karayolu)” ile
birlesmistir. Diger denizyolu ise Ege, Akdeniz ve Adriyatik denizleri lizerinden
Rumeli, Mora Yarimadasi ve Italya sahillerini dolasarak Ortona iskelesi’nde son
bulmustur. Bu denizyolu da Istanbul’a olan konumu sebebiyle Rumeli “sol kol

(deniz)” adin1 almistir (Cetin, 2013:436).

Bircok yeniligi beraberinde getiren ve bu yenilikler sayesinde toplumsal
hayati1 etkileyen Sanayi Devrimi, 18. yiizyilin ortalarindan itibaren Kuzey
Avrupa’da ortaya cikmistir. Sanayi Devrimi ile birlikte buharin itme giicii
kesfedilmistir. Kesfedilen bu gii¢, lokomotif ve buharli gemilere uygulanmistir.
Bu uygulamalardan itibaren ulagim teknolojisinin pek cok dalinda degisimler
meydana gelmistir. Deniz ulasiminda bu tarihe kadar kullanilan ahsap ve yelkenli
gemiler, artik yerini demir govdeli buharli gemilere birakmistir (Goger,
2016:153).



Buhar makinesinin kesfine kadar, toplu bir sekilde mal nakletmenin tek yolu
suyolu vasitasiyla yapilan tagima olmustur. Denizyolu tagimaciliginin karayolu ile
yapilan tasimaciliktan tek farki degisen hava kosullari, akintilar ve riizgarlar
nedeniyle pek c¢ok belirsizlikler icermesidir. Bu belirsizlikler, denizyolu
yolculugundaki varig saatinin, giiniin ve hatta haftasinin kesin olarak
belirlenememesine neden olmustur. Fakat 19. yiizyilda, gemileri akintilardan,
gelgitlerden ve riizgarlardan ¢ikaran buhar makinelerinin kullanilmasi sayesinde
denizyolu ulasimi kalict olan bir takim donisiimler gecirmistir (Quataert,
2016:181-182). Karayolunda buhar giiciiniin kullanilmasiyla demiryollarinin
kullanim1 da yayginlik kazanirken, ayni enerji tiiriiniin denizyolu ulasiminda da

kullanilmasi suyolu ile tasimaciligin 6nemini arttirmigtir (Kumrular, 2007:480).

Denizlere kiyisi olan Osmanli Imparatorlugu’nun denizyolu ulagimindaki
onemi ortada olan bir durumdur. Denizlerden biitiin yollar baskent Istanbul’a
baglanmistir. Devletin belli bir resmi ticaret gemisi yoktur. Biitiin ticaret gemileri
0zel sektore ve sahislara ait olarak gérev yapmislardir. Bu gemiler hem mal hem
de insan tagimaciliginda kullamilmiglardir. Tim gemiler, bir limana
kaydedilmigtir. Gemiler devlete kaydettikleri siirece top ve silah
tasiyabilmiglerdir. Devlet izni olmadan hicbir tekne bu gorevi iistlenememistir

(Oztuna, 2013:240).

Avrupa’daki gelismeleri yakindan takip eden Osmanli Devleti, Tanzimat ile
birlikte 1844 yilinda Gemlik, Izmit, Bandirma ve Tekirdag gibi Istanbul’a zahire
sevkinde bulunan iskeleleri, tersaneye bagli olarak esya ve yolcu tasimaciligimni
yapan vapurlar i¢in aywrmustir (Cadirci, 1991:302). Bandirma, Mihalig
(Karacabey), Mudanya limanlari Istanbul’a zahire naklinde bulunurken hizli ve
ucuz tagimaciligi saglamistir (Faroghi, 1993:356). 16. yiizyilda oldugu gibi, 18.
yiizyilda da deniz nakliyatinda kalyonlar kullanilmistir (Giiger, 1987:37).

2.2. Denizyolu Ulasimimin Zahire Nakliyatindaki Onemi

Osmanli saraymnin, Istanbul’da gorevli olarak bulunan yenigerilerin ve
halkin cesitli talepleri, devletin rahat bir sekilde denizyoluyla ulastigi bolgelerde
tiretimi genis Ol¢iide etkilemistir. Tahil, demir ve benzer mallar uzun mesafelere

denizyolu sayesinde ulastirilmistir (Faroghi, 1979:139).
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Zahire nakliyatinda maliyet agisindan en uygun olani deniz tagimaciligidir.
Bu nedenle Istanbul’a iilkenin cesitli yerlerinden zahireler denizyolu kullanilarak
sevk edilmistir. Istanbul’a yakin bolgelerden gelen zahireler bazi zamanlarda
arabalarla ve hayvan sirtlarinda da taginmistir. Ancak bu tasimacilik bir hayli
maliyetli olmustur. Bu maliyete ragmen iiretim bdlgelerinden Istanbul’a nehir
yoluyla ulagim imkani olmayan bolgelerde, araba veya hayvan kullanimi zorunlu

kilinmustir.

Karayolu ulasiminin pahali olmasi sebebiyle, Istanbul’a zahire sevkinde
oncelik denize kiy1 olan bolgelere verilmistir. Zor durumda kalinmadigr stirece

denize uzak bolgelerden zahire satin alinmamustir.

Istanbul’a zahire nakliyat:1 i¢in kullanilan gemiler ‘‘fezkireli sefine”,
“defterli sefine” veya “kapan sefinesi” gibi isimlerle adlandirilmiglardir. Bu
gemilerin bir kismi1 kapan tiiccarlarina, bir kismi da nakliyat isiyle ugrasan kisilere
aittir. Zahire naklinde kullanilan bu gemilerin yetersiz kaldigi zamanlarda
donanmaya ait gemiler ve yabanci tiiccarlarin denetiminde olan gemiler

kullanilmistir (Aynural, 2001:16-17).

Sanayi oncesi toplumlarda su lizerinden yapilan ulasim, karayolu vasitasiyla
yapilan ulasimdan ¢ok daha ucuz oldugu igin en ¢ok tercih edilen bir ulagim tiirii
olmustur. Devlet, Istanbul’un iasesini temin ederken genellikle denize kiyisi olan
verimli ovalar1 tercih etmistir. i¢ Anadolu bu temin sirasinda disarida kalan bir
bolge olmustur. Ciinkii I¢ Anadolu bdlgesinin denize kiyisinin bulunmamasi
burada yetistirilen tahillarin ulasim imkanlarimin yiliksek olmasi nedeniyle
baskente gonderilememesine sebep olmustur. 16. yiizyilda, Osmanli deniz
tasimaciligimin biiyiik bir béliimiiniin Istanbul’un iase temini adina galistigi one

stiriilmektedir (Aksin vd., :187).

Zahire naklinde denizyolu ulasiminin tercih edilmesinin bir diger nedeni de
gemilerin kervanlara oranla yiikleme alanlarinin daha biiylik ve elverisli
olmasidir. Ancak bu durum deniz ulagim araglarina olan ihtiyaci da arttirmigtir
(Mantran, 1990:167-171). Baskent halkinin iase maddeleri olan bugday, arpa, et,
yag, tuz, salamura balik, kuruyemis, zeytinyagi, sarap gibi besin maddeleri veya

deri, tahta, pamuk, demir, bakir, yiin, kil, kenevir gibi sanayi ic¢in gerekli
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hammaddeler ancak deniz yoluyla gonderildigi siirece ucuza mal olmustur
(Inalcik, 2012:301).

Osmanli’da denizyolu ulasimi, kiirekli ve yelkenli gemiler sayesinde
yapilmigtir. Ticari gemilerin zahire nakli sirasinda korsanlar ve deniz
haydutlarindan  korunmasi gorevini Donanma-y1 Hiimayun yiiriitmiistiir.
Denizyoluyla ulasim sadece zahire naklinde 6nem teskil etmemis, insan ve esya

tasinmasi agisindan da birgok avantaj saglamustir (Ozbilgen, 2003:325).

Zahire nakli sirasinda {iriinler gemilere yiiklenirken cinslerine gore ayrim
yapilmasina dikkat edilmistir. Ornegin; bugday yiiklii olan bir gemiye arpa veya
baska bir cins iiriin yiiklenememistir. Buradaki amag, farkli cins olan hububat
iriinlerinin birbirlerine karigsmasini 6nlemektir. Ancak acil ihtiya¢ durumunda bu
kurala uyulmamistir. Hatta bugdayin yani sira baska zahirelerde gemilere
yiikklenmistir. Zahireler, iskelelere gelen tezkireli gemilere koyulmustur. Bagkente
iage temini sirasinda iskelede olan bir gemi tamamen doldurulmadan bir diger
gemiye iriin yiklenmesi yasaklanmistir. Nakliyatin en hizli sekilde
gerceklestirilmesi amaciyla da mahsuller ambarlara koyulmadan dogruca {iretim

yerlerinden iskelelere yiiklenerek sevkiyat gerceklestirilmistir (Aynural, 2001:24).
2.3. Denizyolu Tasimaciliginin Dezavantajlar

Denizyolu ulagiminin zahire naklinde birgok avantajinin oldugu gibi 6nemli
dezavantajlarinin oldugu da goriilmektedir. Bu dezavantajlardan en 6nemlisi her
mevsimde nakliyatin yapilamamasidir. Bu nedenle Istanbul’a zahire gonderilirken
dikkat edilen en onemli husus kasim ayina kadar nakliyatin yapilmasi olmustur.
Uygun mevsimde miimkiin oldugunca hizli hareket edilerek gemilerin bos
birakilmamasi i¢in ¢aba sarf edilmistir. Ciinkii bu aydan sonra gemilerin denizde
seyri gliclesmekte, deniz nakliyati kismen veya tamamen yapilamamaktadir.
Deniz nakliyatinin yapilamadigi mevsimlerde Istanbul halkinin kithk gibi
sikintilara maruz kalmamas1 i¢in =zahireler develer vasitasiyla Karadeniz
bolgesinden Izmit’e tasinarak burada Tersane-i Amire ambarlaria nakledilmistir.
Deniz nakliyatinin bir diger dezavantaji ise firtina sebebiyle gemilerin batmasi ve
zahirelerin kullanilamaz hale gelmesidir. Biitiin bunlarin yaninda korsan saldirilar

da 6nemli bir olumsuz etkendir (Cagman, 2016:134).
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2.4. Tasima Ucretleri

Istanbul’a gonderilen zahirelerin fiyatlarinin artisindaki ya da azalisindaki
en Onemli etkenlerden birisi nakliyat maliyetleri olmustur. Bu maliyetler
zahirelerin getirilmis oldugu iskelelere gore farkliliklar gostermistir (Aynural,
2001:25).

Nakliyat fiyatlar1 belirlenirken zahirelerin cinslerine gore bir farklilik
gozetilmemistir. Ayn1 zamanda gonderilen zahirelerin 6zel sektore veya devlete
ait olmasi da belirleyici olmamistir. Biitiin kosullarda ayn1 fiyat uygulanmistir. Bu
fiyatlar bircok iskelede yil igerisinde farklilik gosterirken, bazi iskelelerde de
birkag fiyatin uygulandigi goriilmektedir. Zahire fiyatlar1 ne kadar yiiksek olursa,
geminin yiik tagima iicretinin Istanbul’daki zahire fiyatlarina yiizde olarak
yansimast diisiik olmustur. Ayni sekilde, zahirenin getirildigi iskele ne kadar

yakin olursa gemi iicreti 0 oranda az olmustur (Aynural, 2001:26-27).
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3. 18. YUZYILDA BASKENTE IASE TEMININDE OZEL
SEKTORUN VE DEVLETIN ROLU

Bagkent Istanbul’un igerisinde barindirdif1 niifusun zahire ihtiyaci
karsilanirken hem 6zel sektor hem de devlet birlikte calisarak bu konuda
birbirlerine rakip olmamuslar hatta birbirlerini destekleyici ve biitiinleyici
konumda olmuslardir (Tabakoglu, 2014:111).

18. yiizyilin ortalarindan itibaren Istanbul’un hububat ticareti i¢in yatirilmas
olan sermayesi 6zel ve devlet olmak iizere iki kisma ayrilmistir. Bu kategorilerden
0zel sektoriin sermayesi devlete oranla ¢ok daha genistir. Sehrin gilinliik hububat
ihtiyac1 6zel sektor araciligiyla karsilanmistir. Devletin sermayesi, 6zel sektore
gore ¢ok daha kisithidir. Devlet 6zel sektoriin yetisemedigi zamanlarda yani kitlik
ve darlik donemlerinde stoklardaki iirlinlerin tesis edilmesinde kullanilmistir

(Giiger, 1950:398-399).

1757 yilinda, Istanbul’un iasesi i¢in alinan hububatin %91,4’{i 6zel sermaye
ve %8,6’s1 ise devlet sermayesi ile temin edilmistir. Devlet, Istanbul’a hububat
saglanmast konusunda, bu gorevle ylikiimlii olan iiretim bdlgeleri iizerinde kati
kurallar uygulamamis, tam tersine esnek bir yapida bu isi slirdiirmiistiir. Kendi
alani ile 6zel sektdre ayirmis oldugu genis alanin sinirlarint da net bir bigimde

tespit etmistir (Cagman, 2016:133).
3.1. Ozel Sektériin Rolii

Bagskentin iasesi icin gerekli olan zahirelerin Istanbul’a sevkinde &zel
sektorii, bilyiik oranda kapan tiiccarlar1 temsil etmistir. Istanbul’da zahire ticaret
merkezi olan kapanlar Miisliiman tiiccarin kontroliinde islemislerdir. Bunun en
onemli sebebi ise, devletin 6nemli maddelerin ticaretinde gayrimiislim tiiccarlara
ticaret izni vermemesidir. Kapan tiiccarlar; “Un Kapani Tiiccari”,”Yag ve Bal
Kapani Tiiccar:” olmak iizere Istanbul’a getirilen zahirelerin cinslerine gore ikiye

ayrilmistir (Aynural, 2001:52).



3.1.1. Un Kapam Tiiccarlari

Istanbul’un kapanina bagli olan bu tiiccarlar, baskentin hububat ihtiyacinin

biiyiik bir kismini temin eden tezkireli tiiccarlardir (Aynural, 2001:53).

Zahire ticaretinin biiyiik bir kismmin karsilanmasinda kapan tliccarlar
biliylik bir paya sahip olmuslardir (Cagman, 2016:133). Kapan tiiccarlarinin
hububat1 ilk olarak satin alma Onceligi vardir. Bu suretle iiretim bolgelerinin
idarecileri kapan tiiccarlarina ait olan zahirelerin baskalarina verilmesine izin
verdikleri takdirde Istanbul’dan gelen fermanlarla uyarilmislardir. Olaganiistii
durumlar haricinde, Istanbul’a génderilen zahirenin tiiccarlar tarafindan baska bir
bolgeye gotiiriilmesine ve satilmasina miisaade edilmemistir (Aynural, 2001:53).
Kapan tiiccarlar1 genellikle Pazar yerlerinde ve iskele yakinlarinda kendileri igin
uygun goriilen yerlerde siirekli olarak oturmuslar ve satin alma islemlerini

yuriitmiislerdir (Cagman, 2016:138).

Devlet her konuda kapan tiiccarlarina yardim ederek destek dahi olmustur.
Ornegin; iskelelere giderek bolgelerde yeterli zahire bulamayan tiiccarlarin bos bir
sekilde donmelerini engellemek amaciyla bolgelerde bulunan ambarlarin
arastirmasini yapmistir. Sahibi olmayan ambarlarin kilitlerini kirarak igerisinde
bulunan zahirelerin kapan gemilerine yiiklenmesi ve sahiplerinin ortaya ¢iktiginda

da bu zahirelerin paralarinin 6denmesi adina birgok emirler yazilmistir (Aynural,

2001:56).

Hububat iiriinleri, istanbul Unkapani’na sevk edildikten sonra birtakim
resmi islemlerden gecerek baskent esnafina teslim edilmistir. Unkapani, baskentin
bugday ve un ihtiyacinin karsilanmasinda onem teskil eden ambar, degirmen ve
firinlarin yer aldigi bir merkez konumundadir. Unkapami tiiccarlari, Istanbul’un
hububat ihtiyacim1 karsilamislar, liretim bolgelerinde hububati 6ncelikli olarak
satin alma hakkina sahip olmuslar ve Unkapani’na bagli olarak faaliyetlerini

stirdirmiislerdir (Cagman, 2016:133-134).
3.1.2. Yag ve Bal Kapam Tiiccarlar

Istanbul’a yag, bal, peynir, pastirma vs. iase maddelerini getiren

tiiccarlardir. Bu tiiccarlar, Galata yag kapani ve Istanbul bal kapanina bagh olarak
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gorev yapmislardir. Asir1 bir ihtiya¢ s6z konusu olmadigi takdirde bu kapanlara
bagl olan tezkireli tiiccarlardan baskasia, bu tiir iase maddelerinin Istanbul’a

getirilme izni verilmemistir (Aynural, 2001:66).
3.2. Devletin Rolii

Istanbul’'un iase maddelerinin temininde gerekli olan zahirelerin satin
alinmasi isinde, pay1 dogrudan 6zel sektoriin ki kadar olmasa da, zahirelerin satin
almmasindan Istanbul’a getirilmesine kadar bircok gdrevi iistlenen devlet de bu

konuda 6nemli bir yer teskil etmistir.

Gemilerin bulunmasindan zahirelerin fiyatlarinin belirlenmesine, iiretim
bolgelerindeki {ireticilerin  ve zahire sahiplerinin iriinlerini iskelelere
getirmelerine, iskelelere getirilen zahirelerin baskente en iyi sekilde
ulagtirilmasinda devlet, 6zel sektoriin en biiyiik yardimecist olmustur. Ayrica
devlet, Istanbul i¢in satin aldig1 zahireler ile kis aylarinda ortaya ¢ikacak sikint1 ve

kitliklarin 6nlenmesinde biiyiik bir paya sahip olmustur (Aynural, 2001:71).

Devletin yapmis oldugu satin alma isine “miri mubayaa” adi verilmistir.
Devlet, satin aldigi zahireleri Istanbul’a getirterek bu zahireleri devlet
ambarlarinda stoklamistir. Stokladigi bu zahirelerin ihtiya¢ oldugu durumlarda
firinct ve degirmencilere dagitimini yapmustir. Devlet yaptig1 zahire satin alma
isleminde ti¢ farkli fiyat uygulamistir. Birincisi; miri fiyat, ikincisi; rayi¢ fiyat,
liciinciisii ise piyasa fiyatidir. Miri ve rayi¢ fiyat piyasa fiyatinin atlinda olmustur

(Aynural, 2001:71-73).

Tarim iirlinlerinin fiyatlari, tiretimin yliksek veya diisiik oldugu dénemlerde
belirgin bir sekilde oynamalar gdstermistir. Iste Osmanli Devleti, bu problemi
¢cozlimleyip ortadan kaldirabilmek i¢in stok politikas1 uygulamistir. Uyguladigi bu
politika ile hem fiyatlarin diizen igerisinde siirlip gitmesini saglamis hem de
olaganiistii durumlarda kullanilmak amaciyla {iriinleri depo etmistir. Osmanli i¢in
Istanbul’un bugday ihtiyacin1 giderme hususu en ¢cok dnem verilen konulardan bir
tanesi olmustur. Istanbul’un bugday ihtiyacinin karsilanmasi icin Tersane
ambarlar1 kullanilmistir. 18. yiizyilin ikinci yarisinin baslarinda kis sartlarinin
deniz nakliyatina sekte vermesiyle ambar ve stok politikalarina daha fazla 6nem

verilmistir (Tabakoglu, 2014:120-121).
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Istanbul icin takip edilen iaseci politikada, imparatorluk igerisinde bulunan
tiretim bolgelerinin kendi ihtiyaglarini karsiladiktan sonra geriye kalan iriinlerin
oncelikle Istanbul’a gonderilmesi zorunlulugu her dénem olmustur. Devlet iase
temininde yiiriitme ve denetleme islevini en 1yi sekilde yerine getirmeyi
amaclamigtir. Devlet yoneticileri, ililkenin her yanindan yiyecek maddelerini
baskente getirebilmek i¢in kara ve deniz tasimacilifina ve fiyatlarin kontrolii
konusuna ¢ok fazla 6nem vermistir. lase iiriinleri Istanbul’a getirilirken, ozel
girisimler; “toptanci, tiiccar” ve ‘“‘gemi reisleri” gibi gruplar tarafindan
gerceklestirilirken, devlet iasenin temininde “mubayaact” veya “miibasir” gibi
unvanlara sahip memurlarla bu isini yiritmistir (Ciftgi, 2004:154-155).
Ihtiyaglar ve emirler Istanbul’dan ¢iksa da islemler dnce eyalet, sonra yerel
basamaklarda ya da bazen merkezden gonderilen memurlarin denetiminde

yapilmistir (Mantran, 1990:173).

Uretim bélgelerinden alinan iiriinlerin paralar1 ve nakliyat giderleri merkezi
hazineye bagli yerel kaynaklar olan avariz,® cizye’ ve mukataa® gibi gelirlerden
karsilanmistir. Iase temininde ilk olarak, hangi iiriine ihtiyag duyuldugu ve
mallarin bulunarak getirilecegi bolgeler saptanmistir. Bu islem sonrasinda ise,
iiriin veya malin getirilecegi yerel birimle yazigmalar gerceklestirilmis ve {iriin
toplama isi 6zel kisilere veya memurlara verilmistir. Uriinii toplayacak kisiler
ellerinde konu ile ilgili hiikiimleri bulundurmuslardir. Elinde bulunan hiikiim ile
iasenin temin edilecegi yere giden memurun Oncelikle buradaki yoneticilerle
goriismesi gerceklesmis, gerekli paranin daha 6nceden belirlenmis kaynaklardan
elde edilmesiyle iasenin toplanmasinda gerekli olacak gorevliler hizmete
baslamistir (Ciftgi, 2004:155).

Devlet yalnizca saray ve ordunun ihtiyaglari i¢in gerekli olan tahili, devlet
gorevlilerinin kiraladiklar1 gemilerle Istanbul’a getirmistir. Yine devlet bir miktar
bugdayr da Istanbul’a getirerek Tersane-i Amire ambarlarina doldurmustur.

Boylece sikinti durumunda firincilara bu stoklardan bugday ve un verilmistir.

® Fevkalade (olaganiistii) zamanlarda alinan ve miktar1 dogrudan Divan-1 Hiimayun tarafindan
tespit edilen bir vergi tiiriidiir. Bkz. (Unal, 2013:183).

’ Biilug ¢agina erismis, viicut ve akilca saglam, ayri is giicii sahibi ve 300 akcalik menkul mala
sahip olan her Gayrimiislim erkekten alinan vergidir. Bkz. (Unsal, 2013:173).

® Osmanli imparatorlugu’nda devlet gelirlerinden biridir. Mukataa gelirleri gesitli olup, piring, tuz,
balik, maden, glimriik gibi mukataalardan toplanan gelirlerdir. Bkz. (Uslubag, 2013:455).
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Istanbul’a getirilen bugday veya un, Unkapani’ndaki tiiccara teslim edilmistir.
Saray ve ordu i¢in getirilen bugday ve un, Bahgekap: ve Galata Iskeleleri’ndeki
devletin depolarna konulmustur. Bugday ve un ihtiyaci karsilanirken ¢esitli
olumsuzluklar da meydana gelmistir. Boylece devlet, bu durumu O6nlemek
amaciyla ilgili kisilere ¢esitli cezalar uygulamistir. Bu yaptirimlariyla, igin diizen
icerisinde yiiriitiilmesine 6zen gostermistir (Demirtas, 2014:171-172). Fakat yine

de bu tiir olumsuzluklarin bir tiirlii 6niine gegilememistir.

18. yiizyilda stirekli devam eden savaslar sebebiyle hububat ihraciyla ilgili
olan yasaklamalar devam etmistir. 18. yiizyil ile ilgili olan degerlendirmelerde
donemin siyasal sartlar1 da belirleyici olmustur. Ciinkii siyasal gelismeler devletin
hububat kagake¢iligini 6nleme hususunda onemli bir yer edinmistir. 18. ylizyilda
yasanan savaglar, seferde bulunan ordunun ihtiyaglarinin ve aym1 zamanda
Istanbul halkinin iasesinin karsilanmasimi gerekli kilmistir. Ancak bu donemde
tasradan yeterli miktarda hububat toplanamamis ya da toplanan hububatin
baskente ulastirilmasinda gecikmeler yasanmistir. Devlet, 06zellikle savas
yillarinda hububatin ihracinit 6nleyebilmek i¢in iiretim bolgelerini ve civarinda
bulunan iskeleleri kontrol altina almaya calismistir. ilk olarak iskelelerden
gemilere hububat yiiklenirken gemi reislerinin ismi, yiikledikleri {irliniin cinsi,
miktar1 deftere kaydedilmistir. Diger bir tedbir olarak ise, zahire almak iizere
iskelelere yanasan gemilere izin hiikkmii sorulmus ve izni olmayan gemi
sahiplerine hububat verilmemesi i¢in bolgedeki kadilar ve diger gorevliler
uyarilmistir. Hububat yiiklenen gemilerde  “hisar eri” adiyla Kkisiler
gorevlendirilmistir. Hububat naklinde, bdolgenin denetimini saglamak ve
kacakeiligi  onlemek  amaciyla  iskelelerde  gorevlendirilen  cavuslar,
gorevlendirildikleri yerlerde mecburi ikamete tutulmuslardir (Geng, S., 2004:51-
52).

Istanbul’un bugday ihtiyacin1 temin etmekle yiikiimlii tiiccarlar fazla para
kazanabilmek i¢in tasradan satin aldiklar1 mali daha pahaliya satmak {izere
kacakeilik ve karaborsa gibi islere kalkisarak baskentin darlik igerisine girmesine
neden olmuslardir. Bunun iizerine bugday1 tasiyan gemilerin Istanbul’a ulastiktan
sonra kendileri i¢cin ayrilmis olan iskelelere yanasarak mallari ilgili esnafa teslim

etmeleri mecburiyeti getirilmistir. Ancak bazi tiiccarlar bu kurallara uymayarak
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baska iskelelere yanasmakta, mali depolara doldurarak saklamakta, fiyatlarin
yiikkselmesinden sonra piyasaya siirmektedirler. Bu durum malin fiyatini arttirdigi
gibi, Istanbul’da bugday sikintisinin yasanmasma da neden olmustur. Malin
igerisine baska maddeler katarak kalitesini bozmak tiiccarin bir baska yolsuzlugu
olmustur. Devlet bu durumun Oniine ge¢mek icin ¢esitli tedbirler almistir

(Demirtas, 2014:184-185).

Zahire kagakc¢iliginin artmasi ve yayginlagsmasi nedeniyle, kagakc¢iligi en aza

indirmek i¢in bir takim tedbirler alimmistir. Bu tedbirler;

1) Gemi reisleri ve tiiccarlart kefile baglanmistir. Bdylece gemi reislerinin
ve tiiccarlarin kagakeilik vs. durumlardan dolayr kagmalari durumunda kefilleri
sorumlu tutulmus, hatta cezalandirilmistir.

2) Iskelelerden gemilere zahire yiiklenirken gemi reislerinin ismi, gemilere
yiiklenen zahirelerin cinsleri ve miktarlar1 kaydedilmistir. Daha sonra bu kayitlar
Istanbul’a gonderilmis ve Istanbul’a gelen bu kayitlar karsilastirilarak kontrol
edilmistir.

3) Her gemide zahire miibasiri tarafindan bir kisi gorevlendirilerek eline
gemiye yliklenen zahirenin cinsi ve miktarini gosteren bir tezkire verilmistir.

4) Tezkireli olmayan gemilerin iskelelere yanastirilmamasi karar1 alinmustir.
Ciinkii Anadolu’dan cesitli iskelelere peksimet, bakir vs. satmak amaciyla gelen
baz1 tiiccarlar, gece yaris1 gizlice zahire satin alarak bunlar1 Anadolu’ya
kacgirmaktadirlar.

5) Cesitli iskelelerde kagakgilart ihbar edecek istihbarat elemanlar
gorevlendirilmistir.

6) Kacak¢iligin yogun bir sekilde yapildigi ve “hirsiz iskeleleri” olarak
adlandirilan iskelelerin tamamen kapatilmasi ve sahile yakin ambarlara zahire
koydurulmamasi karar1 alinmstir.

7) Uretim bolgeleri sahillerinde gemiler gorevlendirilerek durum kontrol
altina alinmaya calisilmistir.

8) Istanbul’a sevk edilecek zahireden numune almarak bunlar miihiirlii
torbalarla Istanbul’a gonderilmistir. Bu sekilde tiiccarin zahireyi baska iskelelerde
degistirmesinin veya kaliteli zahire icerisine kalitesiz zahire karistirilmasinin

Oniine gec¢ilmek istenmistir.
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9) Uretim bolgelerinde Istanbul’a génderilmeden saklanan zahirelerin tespiti
ve Istanbul’a sevki igin ¢avuslar gorevlendirilmistir.

10) Bahaneler iiretereck zahiresini vermek istemeyen iireticilerin iirtinleri
hirsiz iskelelere satmalar1 lizerine devlet, zahire saklayanlar1 tespit ederek
ambarlarint miihiirlemis ve zahirelere devlet tarafindan el koyulmustur.

11) Devlet, bir takim karaborsacilarin hasat zamanindan oOnce c¢iftgiye,
mahsuliin kendilerine satilmasi sartiyla kredi ve avans vermelerinin Oniine
gecebilmek maksadiyla “orak¢i akgesi” adi altinda kendisi kredi vermistir.
Boylece devlet, hem iireticiyi desteklemis ve onlar1 giic durumdan kurtarmis hem

de karaborsaci ve kagakgilara firsat vermemistir (Aynural, 2001:48-50).

Usulsiizliik yapanlar i¢in bagvurulan en son ¢are hapis, siirgiin, kalebentlik
cezasl, kiirek cezasi gibi cezalar olsa da bugday ve un ihtiyacinin temininde
zaman zaman sikintilar yasanmasinin Oniline tam anlamiyla gecilememistir

(Demirtas, 2014:185).
3.2.1. Devlet Zahire Ambarlari

Istanbul halkinin zahire sikintisi ¢ekmemesi igin zahire ticareti yapan
tiiccarlara her tirli destek veren ve yardim yapan devlet, ayn1 zamanda
Istanbul’un iasesi amaciyla yakin bolgelerden zahire satin alarak ambarlarinda
saklamistir. Daha sonra bu zahirelerden ihtiya¢ halinde degirmenci ve firincilara
verilmistir. Ozellikle kis mevsiminde deniz ulasiminin aksamasiyla baskente
gonderilemeyen zahire, bir takim sikintilar yasanmasina neden olmustur. Bu
durumda devlet ambarlarinda stoklamis oldugu zahireleri degirmenci ve firincilara

vermistir.

Istanbul’da ii¢ bolgede devlete ait zahire ambarlar1 bulunmaktadir. Bunlarin
en bilyiigii ve eskisi “Tersane-i Amire” ambaridir. Uskiidar Okiiz Liman1’ndaki
ambarlarla, Cukurhamam’daki ambarlar 19. yiizyilin baslarinda insa edilmistir.
Tersane ambarlarinin yetersiz kalmasiyla yeni ambarlar insa edilmistir. Zahire
Nezareti’nin kurulmasindan sonra da, devletin satin aldigi zahire miktarlarinda
ciddi artislar meydana gelmistir. Devlet tarafindan satin alinan ve Istanbul’a
getirilen zahireler Unkapani’na getirilmeden dogruca zahire ambarlarina sevk

edilerek burada ambar eminine teslim edilmistir. Devletin zahire mubayaasi igin
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ayirmis oldugu sermaye Onceleri Hazine-i Amire ve Darphane-i Amire’den
karsilanirken, daha sonra Zahire Hazine’sinden karsilanmaya baslanmigtir

(Aynural, 2001:77-78).
3.2.2. Zahire Nezareti ve Gorevleri

18. yiizyilda III. Selim déneminde, yeni kurulan Nizam-1 Cedid ordusu ile
savas masraflarmin karsilanmasi igin “Irad-1 Cedid” adiyla yeni bir hazine
kurulustur. 2 Mart 1793’te kurulan yeni hazineye bir takim gelir kaynaklar
aktarilmistir. Fakat III. Selim’in tahttan indirilmesiyle Irad-1 Cedid Hazinesi

kaldirilmistir (Orhonlu, :132).

18. yiizyilda devletin bir bagka miidahalesi ise “Zahire Nezareti’ni kurma
calismalaridir. 18. ylizyilin sonlarma dogru kapanlarin 6zellikle kis aylarinda
iagenin saglanmasinda yetersiz kalmasi nedeniyle, zahirenin {iretim bolgelerinden
alinarak Istanbul’a ulastirilmasina kadar bilyiik 6neme sahip olan devlet, bu
konuda etkinligini arttirmak amaciyla olusturdugu kisiler ile kendi hazinesini

kurma ¢aligmalar1 baglatmistir (Tabakoglu, 2014:132).

1793 yilinda Irad-1 Cedid Hazinesi’nin kurulmasiyla birlikte Osmanli
Devleti maliyede “tek hazine diizeni” ni terk ederek, “coklu hazine diizeni” ne
geemistir. 1795 yilinda Zahire Hazinesi’nin kurulusu ile “coklu hazine diizeni”

daha da benimsenmistir (Cezar, 1985:361).

Istanbul’un iase problemlerini gidermek i¢in Zahire Nezareti kurulmustur.
Devlet boylece, zahire temin ve sevkiyatini siki denetim altina almak istemistir.
Nezaretin kurulmasindaki oOnemli hedeflerden biri her bolgedeki zahirenin
oncelikle Istanbul’a gonderilmesini saglamaktir. Bunun haricinde diger bir neden
de Rumeli’den Anadolu’ya zahire taginmasini ve yabancilara zahire satigini

onlemektir (Cagman, 2016:137).

Istanbul’un iase {iriinlerini yiiriitmek iizere kurulan ve basina bir nazir tayin

edilen “Zahire Nezareti” su gorevleri tistlenmistir:

- Kapanin ve diger tiiccarin zahire islerini denetlemek ve onlarin zahire

getirmelerine yardime1 olmak,
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- Zaman i¢inde Eflak, Bogdan, Tuna ve Karadeniz sahillerinden ve
gerekirse Akdeniz’den biiyliik miktarlarda zahire getirerek miri depolarda zahire
bulundurulmasini saglamak,

- Zahire Nezareti’nin ayrintili gelir ve gider hesaplarini tutmak,

- Istanbul’da satis fiyatlarim1 takip ederek ekmek fiyatlarim1 buna gore
belirlemek,

- Firinlarin ¢ikardiklar1 ekmeklerin fiyat ve kalitesini denetlemek,

- Gerek tiiccarin ve gerekse nezaretin firincilardan olan alacaklarini takip
ederek paralarin diizenli bir sekilde toplanmasini saglamak,

- Zahire tastyan gemilerin sayisini arttirmak ve zahire nakliyle ilgili deniz
trafigini diizenlemek,

- Her bdlgeden zahirenin oncelikle Istanbul’a gonderilmesini saglamak,
Rumeli’den Anadolu’ya zahire tasinmasini ve yabancilara zahire satigini

Onlemektir.

Zahire Nezareti, Istanbul’un zahire islerini biitiin yonleriyle diizenleyen bir

iktisadi devlet girisimi olarak gorevini yiiriitmistiir (Giiran, 1988:248).

18. yiizy1l sonlarinda Istanbul’un devamli artan niifus yogunlugu karsisinda
olusan iage sikintisina ¢dziim bulmak i¢in kurulan Zahire Nezaretinin esas amaci,
Kapan tiiccarlarinin ¢aligmalarini diizenlemek, tiiccarlarin iiretim bolgelerinde bol
ve ucuz zahire bulmasina yardimei1 olmak, denizyolu tasimaciligini kolaylagtirmak
amaciyla tedbirler alarak kagakgilikla miicadele etmek ve tiim bunlarin yerine
getirilmesi durumunda Istanbul’a daha fazla zahire gonderilmesini saglamaktir
(Tabakoglu, 2014:137). Zahire Nezareti miri ve rayi¢ fiyatlarla satin aldig
zahirenin ¢ok 6nemli bir boliimiinii Marmara kiyisindaki iskelelere bagli kazalarla
Akdeniz’de iskelesi olan kazalardan temin etmistir (Giiran, 1988:252). Zahire
Nezaret ve Hazinesi, 12 Agustos 1839 tarihinde ortadan kaldirilarak sermayesi,
alacagi-verecegi ve memur kadrosu yeni kurulan Ticaret Nezaret ve Hazinesi’ne

aktarilmigtir (Tabakoglu, 2014:138).
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3.3. 18. yiizyilda Iase Uriinlerinin Fiyatlar1 ve Fiyat Tespitine Etken Olan

Unsurlar

Baskente tiretim bolgelerinden gonderilen iase maddelerinin iskelelere olan
mesafesi, bolgelerdeki yetistirilme sartlar1 iriinlerin fiyatlarini arttiran ya da

azaltan unsurlar arasinda yer almistir.
3.3.1. Zahire Fiyatlan

1756 yilindan Once tretim bolgelerinde zahire fiyatlari, mahsullerin
toplanmasina yakin zamanlarda, iireticiler ile gemi sahipleri veya gemi reislerinin
bulundugu ortamda merkezden gonderilen zahire miibagiri, memurlar ve o
bolgenin kadilar1 tarafindan belirlenmistir. Bazi zamanlarda fiyat tespiti yapilirken
zahire sahipleri ve ireticiler aleyhinde sonuclar ortaya c¢ikmistir. Bu durumda
resmi fiyatlar yaninda bir de karaborsa fiyati da olusmus, zahiresini satmak
istemeyen, saklayan ve kaciranlarin sayist bir hayli artmistir. Bu olumsuzluklari
onlemek amaciyla 1756 yilmin basindan itibaren fiyatlar, alici ve saticilarin

isteklerine uygun olarak tespit edilmistir (Aynural, 2001:742).

Fiyatlarin tespitinden sonra bolgelerin kadilari, fiyati belirlenen zahireleri
numuneleriyle birlikte Istanbul’a géndermislerdir. Boylece Istanbul’da bu konuyla
ilgilenenler Anadolu’daki zahire fiyatlarin1 yakindan takip etme olanagi elde
etmiglerdir. Fiyat tespiti yapilirken, her bolge ve iskelelerde bir araya
gelinmemistir. Baz1 yakin iskele ve bolgelere gore karsilastirma yapilarak fiyatlar
tahmin edilmistir. Ornegin; Biiyiikcekmece, Corlu, Silivri, Eregli, Catalca kaza ve
koylerinin  zahire fiyatlart Tekirdag iskelesinde belirlenen fiyata gore
uygulanmistir. Ayni1  sekilde Bandirma, Mihali¢, Karabiga ve Lapseki
iskelelerinde zahire fiyatlar1 belirlenirken Tekirdag iskelesinde tespit edilen
fiyatlar g6z Oniline alimmustir. Yine Silivri, Tekfurdagi, Bandirma, Mihalig,
Mudanya iskeleleriyle Akdeniz’in Rumeli ve Anadolu taraflarinda bulunan
iskelelere bagli olan kazalarda mevcut olan =zahirelerin fiyatlari, Algaklar
iskelelerinde fiyati belirlenen Arnavut bugdaymin fiyati ile kiyas edilerek tahmin

edilmistir.

Bazi zamanlarda, zahire miibasiri ve diger gorevlilerin aksakliklar

nedeniyle donemin zahire fiyatlarinin belirlenmesinde gecikmeler yaganmistir. Bu
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gecikmeler ise Istanbul’a gonderilecek olan zahirelerin zamaninda baskente
ulasmasina engel olmustur. Uretimin arttign donemlerde zahire fiyatlari diismiis,
tiretimin olmadig1 veya az oldugu zamanlarda ise fiyatlar yilikselmistir. Nakliyat
maliyetleri de fiyatlar1 oldukca etkilemistir. Osmanli ordusunun seferde oldugu
donemlerde de zahire fiyatlarinda artis s6z konusu olmustur. 18. yiizyilin ilk
yarisinda miri fiyatla bugday 20, arpa 10 para olarak belirlenmis ve bu fiyatlar
uzun bir siire sabit kalmistir. Ancak 1830 yilinda yapilan bir diizenlemeyle fiyatlar
bes kat arttirilmistir (Aynural, 2001:143-145).

3.3.2. Unlu Uriinlerin Fiyatlar

Unlu mamul (ekmek, simit, ¢orek, borek, pogaca vs.) fiyatlart belirlenirken
oncelikle numunesi bilirkisi Oniinde iretilmis, daha sonra degerinin tespiti
yapilmustir. Bu is, Istanbul kadis1 huzurunda firmci esnafinin kethiida, yigitbas
ve ustalariyla birlikte bolgenin bazi ileri gelenleri ve halktan bazi temsilcilerin bir
araya gelmesini gerekli kilmistir. Daha sonra ustalar bu heyet huzurunda numune
hazirlayarak tiriinlerin maliyet hesabini ¢ikartmiglardir. Belirlenen bu maliyetin
izerine esnafin kar1 da ilave edilerek ekmegin fiyati tespit edilmistir. Daha sonra
diger unlu mamullerin fiyatlari, tespit edilmis olan ekmek fiyatina gore
belirlenmistir. Istanbul’da ekmek fiyatlar1 deger bakimindan sabit kalmustir.
Fiyatlar belirlenirken agirliklar baz alinmustir. 1780°1i yillarda 1 akge, bu yillardan
sonra 1 para, 1805’li yillarda 2 para, 1820°li yillarda 4 para, 1830’lu yillarda 6
para olarak fiyatlar sabit tutulmus ve ekmek agirliklarinda degismeler olmustur

(Tabakoglu, 2014:118).
3.3.2.1. Un Fiyatlan

Hububat cinsinden zahirelerin ve unlu iriinlerin fiyatlar sene igerisinde 3-4
kez tespit edilmistir. Tespit edilen bu fiyatlar, kimi aylarda diisiik, kimi aylarda ise
yiiksek olmustur (Tabakoglu, 2014:119).

1742 yilinda 1 kile normal unun fiyat1 5 akge tespit edilmisken, 1826 yilinda
bu fiyat 27 akceye yiikselmistir. 84 yil igerisinde yaklasik olarak un fiyatlarinda
5,5 kat artis olmustur (Aynural, 2001:150).

38



3.3.2.2. Ekmek Fiyatlari

1742-1769 yillar1 arasinda ekmek fiyatlarinda devam ettirilen diizen 1776
yilinda bozulmus, bu y1l %60 oraninda ekmek fiyatlarinin arttig1 bir y1l olmustur.
1776’dan sonra ekmek fiyatlarindaki mevcut olan diizen 1788 yilina kadar
siirmiistiir. Bu dénemde Osmanli Devleti’nde yasanan savaslar Istanbul’da ekmek
fiyatlarinin artmasina neden olmustur. 1790’lara kadar siiren fiyat artiglar1 bu
yildan sonra diismeye baglamis ve bu diisiis 1793 yilina kadar devam etmistir. Bu
yildan itibaren 1809 yilina kadar ekmeklerin fiyatlarinda normal artislar
gorilmistiir (Tabakoglu, 2014:119-120).

3.4. Tase Temininde Denetleme

Baskent Istanbul’un iase ihtiyaci karsilanirken bir takim olumsuzluklarin
Oniline gegcmek amaciyla hem zahire hem de iase {riinleri iizerinde denetlemeler

yapilmustir.
3.4.1. Baskentin Iasesinin Denetimi

Istanbul’un iasesinin denetlenmesinde en dnemli gérev Istanbul kadisina
diismiistiir. Sadrazama bagli olarak caligmalarimi siirdiiren kadi, kentin giinliik
islerini yiiriitme yetkisini elinde bulundurmustur. Bircok malin narhin1 belirlemis,
bu fiyatlarin uygulanmasini saglamis ve meydana gelen anlagmazliklar
¢oziimleyerek ortak yol bulunmasinda etkili olmustur. Ustlendigi bu goérevleri,
Galata, Eyiip ve Uskiidar’da gorevli kisilerin yaninda o6zellikle yardimcist

konumunda olan muhtesip yani ¢ars1 miifettisi aracilifiyla ytlriitmistiir.

Muhtesip, yaninda bulundurdugu kisiler ile carsilar1 denetleyebilmistir.
Ayn1 zamanda kii¢ilik suglar1 cezalandirma yetkisine de sahiptir. Daha biiyiik olan
olaylar1 kadiya bildirmistir. Yine Istanbul’un iasesinin denetlenmesi konusunda
kad1 ve muhtesip haricinde bagka gorevlilerde yer almistir. Bunlar; giimriik
miiltezimleri, saraym yiyecek alimlarindan sorumlu bir siirii gérevli de bu is ile
ilgilenmigstir. Bu durum, kentin inzibatindan sorumlu yenigeri agalar1 icinde

gecerli olmustur (Inalcik ve Quataert, 2004:624-627).
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3.4.2. Zahire Denetimi

Devlet, iiretim bolgelerinde bulunan zahirelerin Istanbul’a génderilme isinin
diizen igerisinde yiirltiilebilmesi i¢in “zahire mibagiri” adim verdigi kisileri
gorevlendirmistir. Zahire miibasirleri, ¢esitli gérev ve islevleri tistlenmislerdir. Bu
miibasirlerin yaninda yardimci konumunda olan ¢avuslarda yer almistir. Ayrica
her iskeleye, zahire alimlarinda dikkat etmek, zahire satin almak ve Istanbul’a
nakletmek i¢in cukadarlar’ tayin edilmistir. Cukadarlar, iskelelerdeki durumu
rapor etmek, Istanbul’a gonderilen zahirelerin cins ve miktarlarii baskente
bildirmekle gorevli olmuslardir. Bir nevi zahire miibasirlerinin yardimcilari
konumunda olmusglardir. Ayn1 zamanda devlet, zahire miibasirlerine her konuda
yardimer olmalart igin boélgelerin kadi, naip, serdar ve ayanlarina fermanlar

gondermistir (Aynural, 2001:30).

Zahire denetimlerinde gorev alan zahire miibasirlerinin gorevleri su sekilde

siralanmaktadir:

- Zahire fiyatlarinin tespit edilmesini saglamak,

- Uretim bolgesi olan kazalardan zahirenin iskelelere gelmesini temin
etmek,

- Iskelelerden zahirenin gemilere yiiklenmesini ve Istanbul’a naklini
saglamak,

- Karaborsa ve kagakciliga firsat vermemek, bunlarla miicadele etmek,

- Yabanci tiiccarlara veya elinde ferman ya da tezkire olmayan yerli tiiccara
zahire satilmasini 6nlemek,

- Zahirenin igerisine yabanci maddelerin karistirilmasini 6nlemek,

- Kagakeilar1 ve gorevini kotiiye kullanarak riigvet alanlar1 cezalandirmak,

- Ozellikle kis aylar1 gelmeden Istanbul igin gerekli olan zahirenin sevk
edilmesini saglamak,

- Gemilerin bos yere iskelelerde bekletilmesini 6nlemek,

- Yazicilarm sermayesi yetersiz kaldigi zamanlarda durumu istanbul’a
bildirmek,

® Sarayin biiyiik memurlarindan olan ve padisahin hizmetlerinde gorev alan kisilere verilmis olan
unvandir. Cuhadar olarakta anilmistir. Bkz. (Pakalin, 1993:385).
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- Iskelelerde yeterli gemi bulunmadig: takdirde, gemi gonderilmesi icin
Istanbul’a danismak,

- Her kazanin ne miktar zahire verecegini bildiren belgeleri toplamak ve
bunlar Istanbul’a géndermek,

- Istanbul i¢in diizenlenen zahirenin Istanbul’a sevki saglanmadan baska bir
kimseye zahire satigina firsat vermemek,

- Iskelelere yeterli miktarda zahire gelmediginde derhal iskelelere bagl

kazalara giderek, iskelelere zahire sevkiyatini temin etmek,

Zahire miibasirleri, kendilerine verilen bu gorevleri yerine getirirken gerekli
O0zeni gostermek zorunda olmuslardir. Devlet zahirenin en kisa zamanda
Istanbul’a ulastiriimasi1 konusuna ¢ok dnem vermistir. Bu nedenle bazen gérevini
diizgiin bir sekilde yerine getirmeyen miibasirlerin cezalandirilmalar1 gerekirken,
zahire sevkiyatinda aksamalarin olmamasi i¢in cezalarimi ertelemis ya da bu
miibasirler bundan sonra ¢aligmalarini titizlikle yapmalar1 halinde affedilmislerdir

(Aynural, 2001:32-33).
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4. IASE TEMININDE GUNEY MARMARA ISKELELERI

Endiistri O6ncesi donemde tarimin ekonomik olarak pek fazla {iretme
kapasitesinin olmamasi, Yyine tarimin hava sartlarina asirt bagimliligi ve
tastimacilik konusundaki yetersizlikler istanbul basta olmak iizere baska biiyiik
sehirlerinde iase meselesinde ciddi derecede sikintilar meydana gelmesine neden
olmustur. 18. yiizyilda, 1755 yilinda Istanbul’da yasanan kitlik, halki aclikla kars
karstya birakmistir. Bu tarihte Karadeniz’den gelecek olan bugday yiikli gemi
baskent halki icin ¢ok fazla dnem teskil etmistir. Ancak Karadeniz’in hava ve
deniz kosullarinin elverisli olmamasi, limanlarinin kiiciik olmasi sebebiyle
gemiler Istanbul bogazlarma gelmeden batmustir. Istanbul’'un iagesinin
karsilanmasi konusunda Marmara limanlari i¢in kosullar her zaman daha elverisli

olmustur (Sener, 2010:73).

Baskentin temel iase maddelerinin karsilanmasinda Giliney Marmara
Bolgesi'ndeki iskeleler biiyiik rol oynamustir. Istanbul ile bu iskeleler arasidaki
ulasim, Gemlik Korfezi’nden baslayarak Kapidagi Yarimadasma kadar siralanan
bir dizi sahil kasabasindaki iskeleler vasitasiyla gerceklestirilmistir. Bu iskelelerin
one c¢ikanlar1 sirasiyla Mudanya, Gemlik, Mihali¢ (Karacabey), Bandirma, Erdek
ve Sazlidere Iskeleleri olmustur (Satict, 2008:360).

4.1. Mudanya Iskelesi

M.O. 7. yiizyilda kurulan Mudanya sehri, giiniimiizde Hisar adiyla anilan
tepe lzerinde olusturulmus ve zamanla denize dogru genisletilerek bir limana
sahip olmustur. Mudanya, kuruldugu yiizyillarda “Myleia” ismi ile anilmistir
(Ciftci, 2012:14).

Sehrin tahrir defterlerindeki adi ise “Budamya’ dir. Mudanya, genis bir
alana sahip olan biiyiik bir kdydiir (Faroghi, 1993:141). Bursa’nin kuzeybatisinda
yer alan Mudanya ilgesi, Osmanli Devleti’nin kurulusunun ilk zamanlarinda
Orhan Gazi tarafindan fethedilmistir. Tlk olarak, Kite kazasina bagli biiyiik bir kdy
konumunda olan Mudanya, zamanla daha da genisleyerek Istanbul’a sagladig
iage Uirlinlerinin buradan gonderilmesi sayesinde biiyiik bir yerlesim birimi haline
gelmistir. Bursa’nin diger iskeleleri arasinda sehre en yakin olan Mudanya

iskelesi, diger iskeleler arasindaki en islek iskele olmasi sebebiyle biiyiik bir



oneme sahiptir (Cift¢i, 2004:157). Karayolu ulasiminda Mudanya iskelesi Bursa
sehrine 31km. mesafede bulunmaktadir (Ergeng, 2014:15). iskele, giimriik
acisindan da ayricalikli bir yere sahiptir. Baskente yollanacak olan zahireler,
Bursa ve ¢evresindeki bolgelerden toplanan {iriinler Mudanya iskelesi sayesinde
Istanbul’a ulastirilmistir. Bursa ilinin iase maddeleri yaninda, Aydin sehrinin

bugday1 da bu iskele vasitasiyla Istanbul’a sevk edilmistir (Ozkaya, 1985:324).

Mudanya kazasinda bulunan bu islek iskele, Trakya ve Anadolu’dan gelen
tirtinlerin toplanarak dagitildigi bir merkez olma gorevini tistlenmistir. Bu durum
Bithynia, Roma zamaninda oldugu gibi Osmanlilar doneminde de devam etmistir.
Iskele iizerine diisen gorevi her zaman basariyla yerine getirmistir (Agyol,
2002:51). Mudanya liman1 Bursa’nin dis diinyaya agilan kapisi konumunda
olmustur (Kumas, 2013:15). Bursa’nin ithalati Mudanya iskelesi vasitasiyla sevk
edilmistir. Ipek bocegi yetistirmek ve koza iiretmek Mudanya halkinin ugraslart
arasinda yer almistir. Mudanya ve ¢evresinde bulunan zeytin agaclar1 sayesinde
yilda ¢ok fazla iiriin alinarak iiretilen zeytinyaglar1 da istanbul’a gonderilmistir

(Ozey, 2003:7).

Bursa sehrinden bagkente gonderilecek olan iiriinler ilk olarak karayolu
vasitasiyla Mudanya’ya taginmistir. Bu tasima islemi deve, at ve katir gibi yiik
hayvanlart sayesinde gerceklestirilmistir. Iskeleye getirilen bu iiriinler
bekletilemeyecek bir durumda ise, buradan kayiklarla Istanbul’a gonderilme
islemi hemen yapilmistir. Ancak bu nakil sirasinda hava sartlarinin elverisli
olmadig1 zamanlarda iiriinler Mudanya iskelesinin igerisinde bulunan depolarda
ve mahzenlerde bekletilmistir. Nakliyat i¢in elverisli kosullar saglandiginda iase
tirinleri kii¢iik gemiler veya kayiklar vasitasiyla hemen Istanbul’a sevk edilmistir.
Istanbul’un iasesi icin iiriinlerin génderildigi iskelede bulunan gemilerden higbir
sekilde mahkeme harci, ilam™® hiiccet™ akgeleri alinmamistir (Ciftci, 2004:157-
158).

' Hakimin bir davada seriata gore verdigi hiikkmiinii ve istinde imza ve miihriinii tasiyan
vesikadir. Bkz. (Kurt, 2012:19).

u Delil, vesika, senet manalarina gelir. Osmanli diplomatiginde ise ser’i mahkemeler tarafindan
verilen fakat ilamdan farkli olarak hiikiim ihtiva etmeyen; sadece kadi huzurunda iki tarafin
anlagmaya vardiklarina dair kadinin tasdikini ihtiva eden belgedir. Bkz. (Kiitiikoglu, 1994:350).
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Mudanya iskelesinden, Istanbul’a yola ¢ikan gemilerin biiyiik bir kismi
Hali¢’e yanasmistir (Mantran, 1990:88). Bu deniz nakliyatinda kalyon,*

1’13

karamiirsel,® sayka,™ cekeleve'® ve agribar'® gibi baslica nakliyat gemileri ya da

kiiciik kayiklar kullanilmistir (Ciftgi, 2004:159).

Mudanya iskelesi Bati Anadolu bolgesinin degisik yerlesimlerinden
Istanbul’a yapilan yolcu ve yiik tasimaciliginda da biiyiik rol oynamistir. Yolcu
tasimaciliginda, askerler, memurlar, tliccarlar, dervisler ve seyyahlar gibi
toplumun igerisinden olan birgok kisi yolculuk yapmistir. Mudanya iskelesi ayrica

tilkeleraras1 yolcu ve ylik tasimaciliginda da sik¢a kullanilmistir (Ciftei, 2012:20).

Mudanya’da bulunan iskele, Bursa’nin en 6nemli iskelesi olma gorevini
Gemlik iskelesi ile birlikte yiiriitmiistiir. Ancak Mudanya iskelesi, Gemlik
iskelesine oranla yolcu tasimaciliginda farkli bir konumda olmustur. Mudanya
iskelesinden baskente gelen gemilerin zaman zaman kole ve cariyelerinde
icerisinde bulundugu yolcu tasimaciligi ile ugrastigi goriilmistir (Aygiin,

2008:74).

Mudanya-Istanbul ~arasinda gerek yolcu tasimacihigi gerekse iiriin
tagimaciligl gorevini lstlenen kayiklarin sayilari devlet tarafindan belirlenerek
kontrol altma alinmustir. Iase iiriinleri deyince akla ilk gelenler; hububat, sebze,
meyve ve et tiirii gidalardir. Bursa’dan Istanbul’a iase i¢in génderilen iiriinlerin bir
kism1 dogrudan saraydaki Matbah-1 Amireye, bir kismi1 bagkentte duran birliklere
ve kithk giinleri icin olusturulan stoklara, bir kismi ise Istanbul halkina
ulastirllmistir. 18. yilizyilda bagkent icin en Onemli iage iriinleri zahire tiiri
ithtiyaclar olmustur. Zahirelerin 6nemli bir boliimii, bugday, arpa, ¢avdar, piring

gibi taneli bitkilerden olusan hububat iiriinleridir. 1788 yilinda Istanbul’da

2 Biiyiik harp gemileridir. Diger yelkenli savas gemilerine gore govdesi uzun, keresteden yapilan
yelkenli gemilerdir. Bkz. (Bostan, 2007:198).

3 Cektiri envanindan olup Istanbul ile Marmara sahilleri arasinda isleyen bir buguk direkli, sivri
miiselles yelkenli, yarim giiverteli Marmara kayiklaridir. Hem yelken hem kiirekle hareket ederler.
Bkz. (Uzungarsili, 1988:456).

" Alt1 diiz biiyiik kayik olup cayka da denilmistir. Bkz. (Uzungarsli, 1988:458).

® iki kisa direkli, yelkenli ve hizli giden nakliye gemisidir. Celbe ismi de verilmistir. Bkz.
(Bostan, 1992:90).

' Bir harp gemisi olmaktan ¢ok nakliye gemisidir. Bkz. (Bostan, 1992:96).
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yasanan zahire sikintisinin en kisa zamanda ¢oziimlenebilmesi i¢in devlet, basta

Bursa olmak iizere bir¢ok bolgeden zahire temin etmeye ¢alismistir.

Bursa’dan gonderilen iase iirlinleri igerisinde peksimetin de énemli bir yeri
vardir. Peksimet; bugday unundan mayasiz olarak yapilan ekmek dilimi bigimli
bir tiir gevrektir. Zahire ve tahil iiriinlerinden baska iage iiriinleri igerisinde 6nemli
olanlari; koyun, tavuk ve baliketidir. Sarayin, yenigeri, cebeci, topgu ve tersane
ocaklarinin et ihtiyacglarinin 6nemli bir kismi, Hiidavendigar Sancagi1 kazalarindan
gonderilmistir. Etin disinda Bursa’dan sebze, meyve ve siit mamullerinin de
Istanbul’a gonderildigi goriilmektedir. Saraym yiyeceklerini saklama ve
iceceklerini sogutma gibi amaglarla Uludag’daki gollerden ya da Katirh
Daglarindan kar ve buz da talep edilmistir. Buz ve kar kegelere sarilarak ve
ardindan katirlara yiiklenerek karayolu ile hizlica Mudanya iskelesine taginmistir.

Buradan ise kayiklarla Istanbul’a sevk edilmistir (Ciftci, 2004:159-167).

Yine bagkentte mevcut olan saraym zahire iriinleri Bursa’dan temin
edilerek Mudanya iskelesi vasitasiyla Istanbul’a gonderilmistir. Baskentte
Helvahane-i Amire’de kurulan tursular i¢in gonderilen sirke ve sarayin nane
ihtiyact Mudanya iskelesi yoluyla yapilmustir (Ciftci, 2012:83). Istanbul’un
iasesinde Bursa sehri her zaman biiyiik bir éneme sahip olmustur. Istanbul’a
denizyolu tagimaciliginin olmast bu Onemi daha da kuvvetlendirmistir

(Tabakoglu, 2014:107).

Mudanya iskelesi, sadece Istanbul’un iase temininde rol almamis, Bursa’ya
gonderilen birgok iase {iriinii de bu iskele vasitasiyla sehre ulastirilmustir. Iaseci
diizeni bozmaya yonelik deniz tasimaciligina engel olunmamasi, zahire satin
alindiginda bagka bir yere ugramadan zahirenin dogrudan belirtilen yere
getirilmesi gibi konularda her sey bu is ile ilgilenen yoneticilerin bilgisi dahilinde

yapilmistir.

Kesis Dagi’ndan (Uludag) kesilen kar ve buz Mudanya iskelesi ile saraya ve
baskent halkina ulastirilmistir. Savas zamanlarinda Osmanli ordusunun ve
donanmasinin yiyecek, yakacak, cephanelik i¢in gerekli olan malzemeleri, asker

ve diger ihtiyaglarmin karsilanmasinda yine Mudanya iskelesi biiyiikk oneme
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sahiptir. Ordu ve donanma i¢in Mudanya iskelesi vasitasiyla gonderilen en temel

gida maddeleri et, peksimet ve zeytin olmustur (Ciftci, 2012:84-89).

Osmanl1 Imparatorlugu zamaninda Bursa sehri, biiyiik niifus yogunluguna
sahip ve devlete baskentlik yapan Istanbul sehrinin iasesini karsilama yoniinden
onemli bir iiretim potansiyeline sahip olmustur (Ciftci, 2004:168). Onemli
seyyahlardan Aubry de La Motraye de, 18. yiizyilda Bursa’y1 ziyareti sonrasi
seyahatnamesinde Istanbul’un iasesini saglamasi itibariyle Bursa’nin roliine dair

bilgiler vermistir (Lowry, 2004:136).

1728 (H.1141) yilinda, zahire hususunda sikinti ¢eken halka satilmak {izere
gonderilen alt1 yiiz bes bin zenbil'’ pirincin her bir kilesi i¢in Istanbul halkindan
yetmis bes akge istenmisti. Ancak nakil sirasinda kul sefineleri ile yapilan
hirsizlik olaylar1 sonucu yetmis bes akcenin her bir kilesi iizerine beser akce zam
yapilmisti. Yapilan zam nedeniyle halk ihtiyaci olan pirinci toplu bir sekilde
alamamust1. Halkin zor durumda kaldig1 bu siire¢ Iznikmid, Mudanya ve Mihalig
iskelelerinin ¢evresinde bulunan kazalarin naiplerine bildirilmisti. Bu bildiri
sonucu, Iznikmid iskelesi korfezinden Mihali¢ iskelesine gelinceye kadar Ki
sahillerde bulunan iskelelerden Istanbul’a piring génderilmisti. Bu iskelelerden;
Iznikmid iskelesinden 120 zenbil, Kazikli Deresi iskelesinden 15 zenbil, Dekres
Deresi iskelesinden 15 zenbil, Aladere iskelesinden 15 zenbil, Levence
iskelesinden 15 zenbil, Karamiirsel iskelesinden 30 zenbil, Kavak iskelesinden 20
zenbil, Dil iskelesinden 15 zenbil, Yalakabad iskelesinden 30 zenbil, Engerek ve
Katirli iskelelerinden 35 zenbil olmak {izere toplam 310 zenbil piring;
Bozburun’dan Mihali¢’e kadar olan sahillerde bulunan ve Mudanya Korfezinde
mevcut olan iskelelerden de Armutlu iskelesinden 15 zenbil, Fistikl1 iskelesinden
15 zenbil, Kapakli iskelesinden 15 zenbil, Narl iskelesinden 15 zenbil, Karacaali,
Biiyiik ve Kii¢iik Kumla iskelelerinden toplam 40 zenbil, Gemlik iskelesinde 35
zenbil, Mudanya, Altintas ve Kursunlu iskelelerinden 45 zenbil, Tirilye
iskelesinden 10 zenbil, Mihali¢ iskelesinden 100 zenbil olmak iizere biitiin
iskelelerden toplam 705 zenbil piring baskente yollanmisti (BOA., C.BLD., nr.
119/5911).

v Esya tasimak icin hasir seklinde oriilen, yukarisi genis ve asagisi dar kaptir. Bkz. (Sami,
2001:688).
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Bagkente gida iiriinlerinin yani sira askeri kesimin ihtiyaglari i¢inde bir¢ok
nakilde bulunulmustur. 1763 (H.1177) yilinda ordunun ihtiyaci i¢in Kiitahya,
Usak, Simav, Banaz, Mugla, Isikli ve Dazkiri’dan satin alinan 125 adet sayis
kilimi Mudanya iskelesi vasitasiyla Istanbul’a gonderilmisti (Cift¢i, 2012:91°den
nakledilmistir BOA., C.AS.., nr. 29769/710).

Iznikmid, Mudanya ve Gemlik kérfezlerinde bulunan kdylerde yetistirilen
tiziimler, yillar boyu baskente gonderilmistir. Ancak 1767 (H.1181) yilinda,
koylerde yasayan Miisliiman halk ellerinde bulunan heniiz olgunlasmamis olan
{iziimlerini Miisliiman olmayan halka satmaya baslamist;. Bu durum Istanbul’un
lagesi agisindan sikinti yasamasina neden olmustu. Bagkentte bulunan Meyve-i
Ter Glimriigii’nlin (Taze Meyve Gilimriigii) vergi gelirleri de bu duruma bagh

olarak azalmist1 (Ciftgi, 2012:84’den nakledilmistir BOA., C.BLD., nr. 2881/58).

1769 (H.1183) yilinda Mudanya iskelesinde mevcut olan miri hintadan
(bugday), Kuzuoglu Zafir Nam Zimmi Reis gemisine yiiklenen bes yiiz kile
hintanin dort yiiz seksen dokuz kilesi Tersane-i Amire ambarlarina teslim
edilmisti. Teslimat sonrast on bir kilenin eksik oldugu meydana ¢ikinca bu eksik
olan hintanin dokuz yiiz yetmis sekiz akgesi satin alma islemini yapan mubayaact

tizerine borg olarak yazildi (BOA., AE.SMST.IIIL., nr. 177/13916).

1770 (H.1184) yilinda baskent halkinin ihtiyag duydugu zahireler iznikmid,
Karamiirsel, Yalakabad, Mudanya, Mihali¢, Bandirma, Gemlik, Lapseki, Cardak
ve Bogaz Hisar iskelelerinde toplatilmisti. Toplatilan bu zahireler iskelelerden

kayik ve gemilerle Istanbul’da bulunan Tersane-i Amire ambarlarina sevk edildi

(Ciftei, 2012:91°den nakledilmistir. BOA., C.BLD., nr. 3968/80).

1771 (H.1185) yilinda cebehanenin seferiye takiminin arag gereg ihtiyaci
icin ¢ifti altmis paradan 4000 ¢ift un ¢uvali, adedi altmis paradan 4000 adet sayis
kilimi ve adedi yiiz paradan olan 400 adet deve kilimi satin alinarak Mudanya
iskelesi ile Istanbul’a gonderilmisti (Ciftci, 20012:91°den nakledilmistir. BOA.,
C.AS.., nr. 23473/559)

1771 (H.1185) yilinda Karaman bdlgesinden Istanbul’daki baruthaneye,
Mudanya iskelesi vasitasiyla gilihercile (patlayici madde yapiminda kullanilan bir

tiir bilesik) gonderilmesi emredilmisti. Bu nakliyatin gergeklesecegi zaman
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githercilenin Karaman’dan Mudanya’ya getirilene kadar ki olan siiregte kimsenin
giihercileyi calmamast i¢in yol iizerinde bulunan yerlesim birimlerinde gorev
yapan kadilara, miitesellimlere ve ayanlara tembihlerde bulunularak giihercilenin
korunmasi i¢in emirler verilmisti (Ciftgi, 20012:91°den nakledilmistir. BOA.,
C.AS.., nr. 52230/1172).

Kiler-i Hiimayun ihtiyact i¢in, Trablussam boélgesinden talep edilen
piringlerin baskente nakil isinde yine Mudanya iskelesi etkin bir rol oynamustir.
Trablussam bolgesinden Antalya’ya ve buradan da Mudanya iskelesinden
[stanbul’a sevk edilmek iizere 64.410 vakiyye'® piring gonderildi. Mudanya
iskelesine ulasan bu pirincin iskelede iizeri agik bir sekilde bekletilmesi, nakliyesi
icin gemi kira bedeli olan 7521 kurusun 6denmesinin gecikmesi iizerine iskelede
bekletilen piringlerin yagmur yagma ihtimali ile zarar goérecegi bildirildi. Bu
bildiri sonrasinda nakliyati gerceklestirmek icin gemi sahiplerine Darphane-i
Amire’de mevcut olan hinta bedeli 6dendi. Bu islemlerden sonra piring Istanbul
Glmrigi’ne ulastirildi (Cift¢i, 2012:85’den nakledilmistir. BOA., C.SM.., nr.
4961/99).

1775 (H.1189) yilinda Tekfurdag:, Mudanya, Karamiirsel ve Iznikmid
iskelelerinden Istanbul’daki Tersane-i Amire ambarlarina teslim edilmek iizere
satin alinan zahireler yerli kayiklar ve iki yabanci gemi ile baskente nakledildi.
Satin alman toplam 59.331,5 kile bugday Istanbul Giimriigii emininin yapmus
oldugu hesapla 1630,5 kurus tuttu. Bu nakliyatta Mudanya iskelesinden
gonderilen 8501,5 kile bugday ise 17.002 akce tutan on bir adet gemi kirasi ile
gerceklesti (Ciftgi, 2012:85den nakledilmistir. BOA., C.IKTS, nr. 2216/45).

1776 (H.1189) yilinda Karaman’dan Mudanya Iskelesi vasitasiyla baskente
githercile gonderilmesi emredildi. Ancak nakliyat sirasinda giihergileye her hangi
bir zarar gelmesi durumunda bu isle gorevlendirilen kisilerin mallarindan zararin
iki katinin alinacagi uyarisinda bulunuldu. (Ciftei, 2012:91°den nakledilmistir.

BOA., C.AS.., nr. 20950/501).

' Dért yiiz dirhemlik vezine (tartr) verilen isimdir. Bkz. (Sami, 2001:1497).
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1780 (H.1194) yilinda Bursa’nin Inegél Kazasi’ndan satin alinan 665 Kile
bugday, Istanbul’'un iasesi igin Mudanya iskelesine nakledildi (Ciftci,
2012:85’den nakledilmistir. BOA., C.BLD., nr. 4419/89).

Padisah sarayina Bursa’dan Mudanya iskelesi vasitasiyla gonderilen mutfak
ihtiyacinin giderilmesinde yardimci olan buzlarin nakli sirasinda, kayiklara
yiikklenen buzlarin yani sira yolcularda bindirilerek baskente gonderilmeleri
saglanmistir. 1786 (H.1200) yilinda Uludag’dan Mudanya iskelesine getirilen
buzlar, kayiklara yiiklendikten sonra kayiklarin tasima sirasmin kendilerinde
olmadig1 gerekce gosterilerek bekletilmesi buzlarin erimesine neden oldu (Ciftei,

2012:89’dan nakledilmistir. BOA., C.SM.., nr. 6297/125).

Baskent halkinin ihtiyaclar1 yaninda kentte oturan yabanci elgilerin iase
isteklerinin  karsilanmasinda da yine Mudanya iskelesi biliyilk gorevler
{istlenmistir. 1789 (H.1203) yilinda Avusturya elgisi arzuhal'® sunarak, kendisi ve
yaninda bulunan gorevlileri i¢in alti ay boyunca Bozcaada, Erdek, Mudanya ve
cevresinden 45.000 kile hamr (sarap ve liziim suyunun mayalanmis hali, sarap) ve
25.000 kile arak (raki) satin alinmasini ve bu maddelerin kayiklara yiiklenerek
Galata da bulunan evine nakledilmesi i¢in padisahtan izin istedi. Bu izin padisah

tarafindan verildi (Cift¢i, 2012:87den nakledilmistir. BOA., HAT., nr. 8608/185).

Avusturya elgisi gibi Hollanda elgisi de 1790 (H.1204) yilinda kendisi ve
tiiccar kesimi i¢in alt1 ay yetecek surette Erdek, Mudanya ve cevresinden 30.000
vakiyye hamr ve 30.000 vakiyye arak satin almak ve satin aldigi {rtinleri
Beyoglu’'nda bulunan evine nakledilmesi i¢in padisahtan izin istedi (Ciftci,

2012:87’den nakledilmistir. BOA., HAT., nr. 8602/185).

1790 (H.1204) yilinda Bursa’da pisirilen peksimetin Mudanya iskelesi
vasitastyla Istanbul’daki Tersane-i Amire’ye teslimati igin Salih Aga bu isi
istlenerek memur tayin edildi. Salih Aga peksimeti gondermek icin hazir hale
getirip Mudanya iskelesine ulastirmasina ragmen, kendisine verilen 500 adet
zenbil ile peksimetin bir kismin1 bagkente gonderebildi. Salih Aga, Mudanya
iskelesi gemilerinin ambarlarinin agik olmasi sebebiyle arta kalan peksimetleri

gonderemedigi i¢cin 500 adet daha zenbilin iskeleye yollanmasini istedi. Salih

1 Herhangi bir is hususunda resmi makam ve dairelere yazilan dilekgedir. Bkz. (Kurt, 2012:17).
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Aga’nin istegi dogrultusunda gonderilen zenbiller Mudanya iskelesine getirildi.
Bagkent halkinin peksimete duymus oldugu gereksinim bdylece karsilanmis oldu
(Cift¢i, 2012:90°den nakledilmistir. BOA., C.AS.., nr. 33223/784).

1789 (H.1204) yilinda ilk olarak baskentin ihtiyac1 igin Anadolu
Eyaletinden 100.000 kile bugday satin alinmasi istendi. Daha sonra bu miktarin
ticte biri diisiiriilerek geri kalan tigte ikilik kisim talep edildi. Ayrica bunlarin
yaninda bir dnceki yildan kalan bugdaylarinda yollanmasi istendi. Bu istekler
dogrultusunda talep edilen {iriinlerin Mudanya, Karamiirsel ve Iznikmid iskeleleri
yoluyla Istanbul’a ulastirilmasi karar1 alindi. Ancak Antalya kazasmin iiriinleri
olan bu zahirelerin Antalya iskelesi yoluyla nakli degil de Mudanya, Karamiirsel,
Iznikmid iskeleleri yoluyla baskente ulastirilmasi kararinin alinmas1 Antalya halki
tarafindan sikintilara neden oldu. Ciinkii halkin zahireleri bu ii¢ iskeleye tagiyacak
ve ulastiracak develeri yoktu. 1769 yilinda yapilan incelemelere bakilarak,
Antalya iskelesinden yabanci gemilerle nakli yapilan bugdayin her kilesine otuzar
akce gemi parasi verildigi tespit edildi. Mudanya ve Karamiirsel iskelesi ile
Istanbul’a ulastirilan bugdaymn gemi paras1 Mudanya’dan 1 kile zahire icin 4 akge,
Karamiirsel’den 1 kile zahire i¢in 3 akg¢e oldugu bildirildi. Tim bu bilgiler
dogrultusunda Antalya’dan gemilerle zahire nakli gerceklesirse her kile zahire
icin 26-27 akge zarar edilecegi anlasildi. Antalya iskelesinden gemi ile zahirenin
gonderilmesi durumunda ortaya ¢ikan bu maliyetli gemi parasini1 ddemeyi Antalya
ahalisi kabul ederse, ancak halkin isteginin gerceklesebilecegi karari verildi
(Ciftei, 20012:85°den nakledilmistir. BOA., C.BLD., nr. 4545/91).

1790 (H.1205) yilinda Istanbul’'un yiyecek ihtiyact igin Gokgedag,
Yenisehir, Domani¢, Yarhisar, Mudanya, Kite, Inegdl, Antranos, Harmancik,
Bursa ve Gemlik kazalarindan toplanan bugday ve arpanin Mudanya iskelesi
vasitastyla Istanbul’da bulunan Tersane-i Amire ambarlarma teslim edilmesi
emredildi. Bu kazalardan Istanbul’a gonderilen zahirelerin nakil sirasinda sikint:
cekilmemesi igin gonderilme isi deniz mevsimine uygun olan aylarda yapildi
(Ciftei, 20012:85°den nakledilmistir. BOA., C.BLD., nr. 2901/59).

1794-1795 (H.1210) yillarinda Kiitahya bolgesinden 50.000 kile bugday
satin alinarak bu bugdaylarin Mudanya ve Karamiirsel iskelelerinden nakledilmesi

planlandi. Ancak 1796 tarihine gelindiginde Mudanya iskelesindeki zahire
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ambarina 10.000 kile bugday ulastirildi. Bu bugdaym Istanbul’a nakli icin
baskentten gemi kiralanip Mudanya iskelesine gonderilmesi vakit alacagindan ve
bu durumun halki sikinti igerisine sokacagindan ¢ekinildigi i¢in Mudanya naibine,
Mudanya iskelesi zahire ambar1 emini Seyyid Mustafa’ya hiikiimler yazildi. Bu
hiikiimlerle Mudanya, Kursunlu, Sigi, Tirilye ve yakin bdlgelerden zahire nakli
icin yeterli miktarda kayik elde ederek bugdayin hizlica istanbul’a tasinmasi
emredildi. Ayn1 zamanda bu hiikiimde, bugday naklinde bulunacak kayiklarin
yiiklerini teslim ettiklerinde tasima bedellerinin hemen reislerine 6denecegi de

belirtildi (Cift¢i, 2012:86’den nakledilmistir. BOA., C.BLD., nr. 4843/97).

1796 (H.1210) yilinda da Istanbul halkinin zahire ihtiyacinin
karsilanabilmesi i¢cin Mudanya iskelesinden Tersane-i Amire ambarlarina bugday

nakliyati yapildi ve her kile bugday ig¢in 7 akge tasima iicreti alindi (Ciftgi,
2012:49’den nakledilmistir. BOA., C.BLD., nr. 5162/104).

Kahire’den, Akdeniz ve iskelelerinden baskentin iasesini karsilamak
amaciyla piring, kahve, zeytinyagi, sabun ve cesitli yiyecek maddeleri Istanbul’a
gonderilmistir. Ancak bu iirlinlerin nakli sirasinda yapilan yolsuzluklar nedeniyle
bir takim aksamalar yasanmistir. Bazi muhtekirler (vurguncu), bu iage
maddelerini gemi ve kayiklari ile Canakkale Bogazi’ndan gegirdikten sonra
Bandirma, Mudanya, Gemlik ve Iznikmid iskelelerine yanastirmislardir.
Verdikleri riisvetlerle maddeleri Bursa’ya nakletmislerdir. Istanbul’a ait olan bu
ihtiyaclarin bagka bolgelere tasinmasinin yasak oldugunun bilinmesine ragmen bu

tiir faaliyetler bir tiirlii engellenememistir (Ciftci, 2012:86).

Yine 18. yiizyilda, Tersane-i Amire alaninda insa olan ve 1797 yilinda
denizlerde ylizmesi beklenen gemilerin insast i¢in ¢akil tasina ihtiyag
duyulmustur. Bu gemilerin bir an Once denize indirilmesi amaciyla ihtiyag
duyulan ¢akil tasinin Tersane-i Amire’ye nakledilmesi i¢in, Mudanya’dan 30,
Gemlik’ten 30, Yalakabad’dan 25, Karamiirsel’den 40, Iznikmid’den 30 ve
Darica’dan 20 kita olmak iizere toplam 175 kita kayigin gonderilmesi amaciyla bu
kazalarin kadi, naib, ayan ve serdarlarina durum bildirilmistir (Cift¢i, 2012:91-

92).
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4.2. Gemlik iskelesi

Marmara Bolgesi’nin Giliney Marmara Bolimii'nde yer alan Gemlik,
yaklasik 413 km? alaniyla Bursa’nin gelismis ilg¢elerinden biridir. Cografi
konumunun saglamis oldugu avantajlardan dolay1 tarihi boyunca bélgede ev
sahipligi yaptig1 devletler acisindan biiyiikk bir 6nem teskil etmistir. Osmanlt
Devleti’nin bolgeye egemen olmasiyla birlikte, dnceleri liman sehri olan Gemlik,
daha sonra Osmanli saraymin ihtiyaglarinin karsilandigi onemli bir tarim ve
ticaret merkezine doniismiistiir. Tarihsel siire¢ icerisinde Gemlik bolgesi, iki
baskent sehri olan Iznik ve Bursa arasinda deniz ulasimmi saglamis, gemilerin
inga edilmesine olanak vermis ve gemilerin konaklama isini yaptigi ¢ok 6nemli
bir liman sehri olma gérevini her zaman en iyi sekilde siirdiirmeyi basarmistir

(Koday ve Baki, 2015:431).

Gemlik ilgesi, Bursa ilinin 7 saat kadar kuzeyinde ve Gemlik ismi ile anilan
korfezin kenarinda yer almaktadir. Gemlikte iskele bulunmasi, bu bolgenin ticari
hayatinin canli olmasinm1 saglamistir. Bolgenin baslica bitkisi zeytin oldugu i¢in
burada ¢ok miktarda zeytinyag1 mevcuttur. Uziim ve meyve gesitleri ile hububat
iiriinleri de bolgede oldukca fazladir. Ilcede dut agacglarmin ¢ok miktarda
bulunmasi sebebiyle halk ipek kozacihigina ydnelmistir (Ozey, 2003:8). Gemlik
18. yiizyilda biinyesine almis oldugu yeni kazalar ile kendi igerisinde gelisme

gosteren Hiiddavendigar Sancaginin kazasi konumundadir (Emecen, 1998:286).

Tarihi boyunca bircok medeniyetin icerisinde yasamasina imkan veren
Gemlik, Onemli gecis giizergahlar1 iizerinde yer almasindan dolayr ulasim
acisindan her zaman Onem teskil etmistir. Denizler, bircok uygarhigin gelisip
biiyiimesi konusunda &nemli rol oynamustir. Imparatorluklarin giicii her zaman
denizlerdeki ekonomik ve siyasal egemenlige dayanmustir. Iste medeniyetler igin
¢ok 6nemli bir yere sahip olan denizyolu tagimaciliginin ve ticaretinin Gemlik
bolgesinde cok eski donemlere dayandigi goriilmektedir. M.S. 8.-9. yiizyillarda
Gemlik de Romalilar tarafindan bir tersane kurulmustur. Iznik ve Bursa’yi
yoneten uygarliklarin liman sehri olan Gemlik, tarihin her déneminde ulasim
olanaklarinin saglamis oldugu avantajlarin yani sira, deniz ticaretinin yapildigi
alan olarak oOnemini korumustur. Gemlik, sahip oldugu tersanenin yaninda

cevresinde bulunan yerlesim alanlarinin da iskelesi olmustur. Gemlik, Roma ve
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Osmanlilar Ddnemi’nde Bursa ve cevresinde yetistirilen {irlinlerin, sanayi
maddelerinin, ¢ikarilan madenlerin bagka bdlgelere gonderilmesine imkan
vermistir. Ayni zamanda bolgede yetismeyen iirlinlerde Gemlik iskelesi
vasitasiyla bolgeye temin edilmistir (Koday ve Baki, 2014:432-434). Gemlik
limani, Bursa’nin dis diinyaya agilan kapist konumunda olmustur. Mudanya
iskelesinin yliriittiigli yolcu ve yiik tasima gorevi, Gemlik iskelesinde bulunan

liman sayesinde bu bolgede de yerine getirilmistir (Kumas, 2013:130).

Gemlik 1334 yilinda Osmanlilar tarafindan fethedildiginde, bolge gemi
yapim evleriyle dolu oldugu i¢in bu ismi almistir. Gemlik’te bulunan tersanede
Osmanlilar, ilk olarak kiigiik gemiler insa ederek ise baslamiglardir. Daha sonra
imparatorlugun sinirlarinin  giin - gectikge genislemesi ve denizlerde yapilan
seferlerin yogunlasmasi dolayistyla kiiclik gemi yapimi yerini biiyiilk savas
gemilerinin insasina birakmistir. Bélgenin onemini arttiran tersanenin yani sira,
kurulusundan giiniimiize kadar Gemlik, ¢evresinin énemli bir iskelesi olmustur.
Liman, Osmanlilar doneminde Bursa ve yoresinde yetisen tarim friinlerinin,
islenmis maddelerin ve ¢ikarilan madenlerin getirildigi bir ithalat-ihracat limani

olma 6zelligini siirdiirmistiir (Bulur, 1993:8-9).

Gemlik sadece Osmanli saraymin ve Istanbul halkinin ihtiyaclarinin
karsilandig1 bir bolge olmamistir. Osmanli Devleti’nin denizciliginin gelismesine
de biiyiik katki saglamistir. Imparatorlugun yiikselme déneminde gemi yapim
sehri olarak gelisme gostermistir. Giin gegtikce zeytinciligi, kozaciligr ve kiymetli
mermerleri ile gelisen Gemlik, Osmanlilar tarafindan en ¢ok ragbet edilen bir

merkez konumuna gelmistir (Koday ve Baki, 2014:439).

Gemlik bolgesinin 6nemli oldugu baska bir konu ise baskentte bulunan
Halig teki Tersane-i Amire’ye kereste naklinde kullanilmasidir. Yalova ve Gemlik
arasinda bulunan bolgedeki ormanlarin bir kismi Osmanli saray kayiklariin
kiirekleri i¢in ayrilmistir (Faroghi, 2000:98). Tim bu o6zelliklerine ragmen

Mudanya iskelesinin her zaman gerisinde yer almistir (Satici, 2008:361).

Baskent Istanbul’da halkin odun ihtiyac1 igin Yalova (Yalakabad) ve

Gemlik civarindaki daglardan senede ii¢ bin kiirek kesildikten sonra Istanbul’a
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sevk edilmistir (Oztel, 2013:493). Yine Bursa’dan ve Gemlik’ten her sene tatl1 ve

eksi nar toplatilip saray i¢in gonderilmistir (Ciftgi, 2004:165).

1771 (H.1191) yilinda Tersane-i Amire ihtiyaci igin Domani¢ daglarindan
birbiri ardinca kesilen kerestelerin Gemlik iskelesine nakilleri yapildi. Nakil
sirasinda Kaptan-1 Derya Gazi Hasan Pasa tarafindan istenen bes bin kurusun
verilmemesi {izerine bu olumsuz durum merkeze bildirildi. Bu bildiri sonrasinda
bas muhasebeye kaydedilen bes bin kurus, vezir tarafindan devlet hazinesinden
alimarak Kaptan-1 Derya Gazi Hasan Pasa’ya verildi (BOA., C..BH.., nr.
151/7201).

1786 (H.1201) yilinda istanbul’da oduna ihtiyag duyuldugu donemde
Gemlik, Izmit, Mudanya, Karamiirsel ve Yalakabad kazalarmin kadilarina
icerisinde bulunulan zor durum bildirildi. Daha sonra Gemlik, izmit, Mudanya,
Karamiirsel ve Yalakabad kazalarindan baskente odun (hatab) nakli yapildi
(BOA., AE.SABH.IL..., nr. 262/17645).

1790 (H.1205) yilinda Gemlik kazasma bagli Biiyik Kumla, Armutlu,
Canakli, Anarli, Fistikli, Karacaali kdylerinin halkindan 6nceden beri vergi
karsilig1 alian Istanbul’da Kayikhane-i Hassa da bulunan Sandal-1 Hiimayun ve
Hassa Kayiklari ihtiyaci igin ii¢ bin kiirek taslaklar1 baskente yollandi. Gelen
taslaklar Tophane de bulunan kiirek¢i esnaflarina teslim edildi. Bu donemde,
kiirek¢i esnafi iginde odabasi (hizmetli) olarak adlandirilan kisiler Gemlik
kazasina bagli bu koylere giderek halkin taslaklarim1i se¢mek igin
gorevlendirilmisti. Birka¢ seneden beri bu kdylere taslak amaciyla giden esnaf,
koy halkia taslaklarin parasini vermesine ragmen kiirek konusunda sikinti
cekildigi gerekcesiyle istedigi taslaklari alamadi. Koy halkinin 6nceden
gondermis oldugu taslaklar da ise yaramadi. Cekilen sikintidan bir siire sonra koy
halki, paralarinin her sene zamaninda 6denmesi kosuluyla, baskentin ihtiyaci olan
tic bin adet kiirek taslaklarini esnaf tarafindan gonderilen ustalar ve bu is ile
gorevlendirilen miibasirler yardimiyla taslaklari Istanbul’da bulunan Bostan-1

Hassa Kayikhanesi’ne teslim etti (BOA., C..BH.., nr. 92/4427).

1795 (H.1210) yilinda memur tebaa tarafindan acele olmakla birlikte

Gemlik Kazasi'nda bulunan Kas Koru Hiimayun’dan kesilen odunlar Istanbul
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baruthanesine gonderildi. Ihtiyag icin gerekli olan odunlar diizen icinde Gemlik ve
Yalakabad iskelelerinde mevcut olan gemilere yiiklendi. Gemilere yiiklenen
odunlar baskent halkina teslim edilerek baruthaneye yolland1 (BOA., C..AS.., nr.
1017/4545).

Osmanli i¢in biiyiik 6nem teskil eden ve dnemli bir liman sehri olan Gemlik,
devletin duraklama ve gerileme donemlerinde her anlamda ihmale ugramistir.
Bolgede bulunan tersanenin yeri bakimsizlik nedeniyle bataklifa donlismiistiir.
Saraylar1 siisleyen mermerleri dahi yok olmaya baslamistir. 1789 yilinda
Osmanli’nin basina gegen III. Selim, her alanda yaptig1 islahatlarini denizcilik
alaninda da yapmaya baslamistir. III. Selim’in Fransa’dan getirttigi miithendisler
Gemlik Tersanesi’ni yeniden insa etmeyi basarmis ve kisa siire igerisinde
korfezde gemiler yeniden yiizmeye baslamistir (Koday ve Baki, 2014:439-440).
fhmale ugrayan tersane bu doénemde Gemlik bolgesinde onarilarak
genisletilmigtir. Tekrar Osmanli donanmasi i¢in gemi yapimina baslanmigtir

(Stinerin, 2011:62).

Gemlik iskelesi, sehrin merkezine uzak bir noktada oldugu igin yolcular
iskelede indikten sonra merkeze ulasabilmek i¢in yarim saat siiren bir yolculuga
katlanmak zorunda kalmuslardir. Ozellikle kis aylarinda denizin dalgali oldugu
donemlerde bu durum daha da gii¢ hale gelmistir. Bu sorunu ¢6zmek amaciyla
mevcut iskele iptal edilerek 1893 yilinda sehre yakin bir noktaya yeni bir iskele
yapilmasi karart alinmistir (Kumas, 2013:16).

4.3. Mihali¢ (Karacabey) Iskelesi

Bursa’nin Bat1 bolgesinde ve Mihali¢ Nehri ile Mihali¢ Golii arasinda
bulunan yliksek tepede yer alan bir kasabadir. Mihali¢ kasabasi oldukca zengin
bitkilere sahiptir. Genis dutluklara sahip olusunu c¢evresinde bulunan giizel
baglara borg¢ludur. Kasabada sanayi iriinleri bulunmamaktadir. Kasabanin ait

oldugu kazada birgok ¢iftlik yer almaktadir (Ozey, 2003:8).

Gilinlimiizde Mihali¢, Bursa iline bagli olan Karacabey ilgesinin Osmanl
zamanindaki adidir. Karacabey ise, Ulubat Golii'nilin birka¢ km. kuzeybatisinda
sahile yaklasik olarak 20 km. uzaklikta bulunmaktadir. Karacabey’den 20 km.

kadar kuzeye gidildiginde Giiney Marmara sahillerine ulasilmaktadir. Osmanl
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Doénemi’nde Ulubat Golii ile Marmara Denizi arasinda yogun bir nehir
tasimaciligr yapilmistir. Bu nehir tagimaciligi nakliye islerinde kolayliklar
saglamistir. Bu donemde nakliye, nehir tasimaciligina elverisli olan alt1 diiz,
giivertesiz hem kiirek hem de yelkene sahip “tombaz” adi verilen tekneler

sayesinde yapilmistir (Satici, 2008:373-374).

Mihali¢ (Karacabey), niifus agisindan Bursa iline bagli olan Mudanya’dan
daha zengindir. Bursa bolgesindeki 400°den fazla vergi miikellefinin yasadigi
birka¢ yerlesimden bir tanesidir. Cografi konumu nedeniyle Mihali¢, Bursa’nin
ihtiyaclari1 karsilamakla yiikiimlii olan bir yerlesim yeridir. Giliniimiizdeki
kaynaklarda Mihali¢ (Karacabey) ile ilgili sinirlt bilgiler yer almaktadir (Faroghi,
2000:141).

Karacabey Ovast’nin ve giineyinde bulunan Kirmasti bdlgesinin ve
Balikesir ilinin tarimsal iiriinleri, bdlgede yetistirilen ve Istanbul’un temel gida
maddelerinden biri olan et iriinlerinden en fazla tiikketilen koyun, baskente ve
diger Marmara iskelelerine genellikle Mihali¢ iskelesi yoluyla gonderilmistir.
Bunun disinda Istanbul’dan ve diger Kuzey Marmara limanlarindan bolgede
bulunan kazalara yapilan ticari gonderimlerde Mihali¢ iskelesi vasitasiyla
yapilmistir (Satic1, 2008:374). 1758 yilinda Mihali¢ Iskelesi yoluyla baskent
Istanbul’a 400.000 kile?® bugday ve arpa sevk edilmistir (Giiger, 1950:406).

1780 (H.1194) yilinda Mihali¢ voyvodasi vasitasiyla Bandirma ve Mihalig
iskelelerinden yiiklenen cesitli kerestelerin Tersane-i Amire’ye gotiiriilmesi karari
alindi. Kerestelerin sevki i¢in gerekli olan tombaz ve c¢ekelevelerin gemi ticretleri
Tersane-i Amire defteri olan Mahzen-i Cup’a®* kaydedildi (BOA., AE.SABH.I.,
nr. 308/20672).

% Osmanli Devleti zamaninda kullamlan zahire 6lgii birimidir. Biitiin Osmanli siurlari igerisinde
standart degildir. Bolgelere ve iskelelere gore farklilk gostermistir. Istanbul’a gonderilecek
zahireler, tiretim bolgelerinde mahalli kilelerle oOlgiilseler de, zahirelerin gemilere yiiklenecegi
zamanlarda “Damgali Istanbul Kilesi” kullanilmstir. Istanbul’da resmi kayitlara gegen Istanbul
kilesi kullamlmistir. Bir Istanbul kilesi yaklagik 25,6 kg. olarak hesaplanmistir. Bkz. (Aynural,
2001:39-40).

*! Tersanedeki kereste ambar1 yerine kullanilmistir. Bkz. (Pakalin, 1993:391).
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1790 (H.1205) yilinda yirmi beser arsin® iki adet salopa® insas1 i¢in Gonen,
Manyas, Can, ["Jnye, Balya, Kirmasti ve Sincan Kazalarinin daglarindan kesilen

keresteler baskente sevk edildi (BOA., C..BH.., nr. 173/8156).

1795 (H.1210) yilinda Bandirma, Mihalig, Lapseki ve Karabiga iskelelerine
sermaye ile kapan yazicilari ve berrani® (harici) kayiklar1 gonderildi. Bandirma,
Mihali¢, Lapseki ve Karabiga kazalarinda bulunan zahirenin Istanbul’a
yollanacag1 sirada kaza halki zahirelerin iskelelerde yazicilar tarafindan uygun
fiyatlarla satildiklarini bildirdi. Bunun iizerine miibasirler duruma engel olmak
icin bolgeye geldi. Bdlgeye gelen miibasirler yolsuzluk yapan yazicilarin
kefillerini alarak miihiirledi. Kefilleri gemilere yiiklemek ve Istanbul’a gondermek
izere iskelelerde birer miibasir de gorevlendirildi. Hinta (bugday), sair (arpa) ve
cesitli iiriinlerin Istanbul’a génderildigi sirada giivenligi tam anlamiyla
saglayabilmek i¢in iskelelere farkli miibasir ve yazicilar getirildi. Istanbul’a iase
temininde bulunulurken iskelelerde gorevlendirilen miibasir ve yazicilarin bu
hususta diizgiin olacaklarma dair Divan-1 Hiimayun’dan hiikim ¢ikt1
(BOA., C..ML.., nr. 322/13291).

Yine 1795 (H.1210) yilinda Bandirma, Mihali¢, Lapseki ve Karabiga
iskelelerinden zahire satin almak ve Tersane-i Amire ambarlarina teslim etmek
tizere bu iskelelere yazicilar gonderildi. Yazicilara nazirhk etmek igin de
yanlarinda birer ¢ukadar da gonderildi. Her bir iskeleye sermaye olarak beser bin
kurus paradan yirmi bin kurus para zahire verildi. Bu iskelelerden zahire tedariki
sirasinda vergi alinmayarak her sene zahire ihraci yapilmasi gorevi bu dort iskele
tarafindan yapilmasi karar1 alindi. Ancak halk, génderdikleri zahirenin Istanbul
disina getirilmesi durumunda zahirelerini yollamayacaklarini bildirdi. Bandirma,
Mihalig, Lapseki ve Karabiga iskelelerine zahire sevki i¢in onar bin kurus paradan

kirk bin kurus tasima parasi verildi (BOA., C..ML.., nr. 714/29177).

1798 (H.1213) yilinda Bandirma, Mihali¢ ve Karabiga iskelelerine bagl

kazalardan Istanbul’un ihtiyaci igin devlet sermayesi ile zahire satmn alinmasi

2 Metrenin kabuliine kadar kullanilmis olan Olgii aletlerinden birinin adidir. Bkz. (Pakalin,
1993:88).

% Yelkenli, ambarsiz harp gemilerinden birisine verilen isimdir. Bkz. (Pakalin, 1993:307).

* Yabanci manasinda kullanilan bir terimdir. Bu terim ile Avrupahlar kastedilmistir. Bkz.
(Pakalin, 1993:208).
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karar1 alindi. Iskelelere kazalardan gelecek zahireyi satin alip Tersane-i Amire
ambarlarina teslim etmek icin kazalarda isini iyi yapan yazicilarin
gorevlendirilmesi istendi. Gegen senelerde oldugu gibi bu sene de Karabiga
iskelesinde mevcut olan muhtekirlerin zahire kag¢irmalarinin 6niine gegilmesi i¢in

iskelelere yazicilar gonderildi (BOA., C..BLD., nr. 5/202).

1799 (H.1214) yilinda Bandirma, Mihali¢ ve Karabiga Iskeleleri'ne bagh
kazalardan zahire satin alinmasi ve iskelelere sevk edilmesi i¢in Mihalig
kullarindan Mehmet Hasim Aga tarafindan Divan-1 Hiimayuna dilek¢e yazildi.
Dilek¢ede, hintanin (bugday) ileriki yillarda sikinti yasanmamasi i¢in bu yil
gonderilmesini buyurdu. Padisah bu kazalardan uygun gordiigii bolgeleri tespit
ederek hinta sevkiyatinin yapilmasi iznini verdi (BOA., C..BLD., nr. 99/4941).

Bagskent Istanbul’un iase iiriinlerinin saglanmasi gorevini iistlenen bolge
daima Anadolu olmustur. Anadolu’da nehir tagimaciliginin heniiz gelismemis
olmasi Istanbul’un iasesini saglamasindaki payini oldukca diisiirmiistiir. Ancak
baskentte iagse maddeleri agisindan bir sikint1 s6z konusu oldugunda Balikesir ve
Bursa ilinin hububat {iriinleri Mihali¢ iskelesi sayesinde bagkente ulastirilmigtir

(Tabakoglu, 2014: 139).

18. yiizy1l, hububat kagak¢iliginin ¢ok fazla goriildiigii bir ylizy1l olmustur.
Bu olumsuz durum sebebiyle idareciler siirekli uyarilmistir. Zaman zaman
Istanbul igin saglanacak olan bugdayin sevk edilmesi ve ambarlarda bulunan
bugdayn Mihali¢ Iskelesine nakledilmesi dahi istenmistir. Baskent istanbul ile
stirekli baglantiy1 saglayan Mihalig iskelesi ¢evresinde yapilan kontrollere ragmen

hububat konusunda yapilan yolsuzluklarin 6niine bir tiirlii gegilememistir (Geng,
2004:55-57).

Mudanya iskelesinde oldugu gibi devletin bdlgeden temin ettigi her tiirlii
arag-gere¢ Mihali¢ iskelesi vasitasiyla tasinmistir. Baskentin iase tedarikinde
oldugu gibi Bursa iline saglamis oldugu firiinlerle 6nemli bir yere sahip olan
Mihali¢ diger ismiyle Karacabey iskelesi, 19. yiizyilin ilerleyen tarihlerinde eski
zamanlardaki canlili@indan c¢ok sey kaybetmistir. Giiniimiizde ise Mihalig

(Karacabey) iskelesi arttk mevcut degildir. Osmanli Dénemi’nde ¢evresinde
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bulunan boélgelerin vazgecilmez iase ve ulasim merkezi olmustur (Satici,

2008:375).
4.4, Bandirma iskelesi

Giliney Marmara kiyilar1 i¢in biiyilk 6nem tasiyan bir diger kasaba ise
Bandirma’dir. Cografi konum olarak, Kapidag: Yarimadasi’nin dogusunda, kendi
adm1 tastyan korfezin giiney taraflarinda bulunmaktadir. Icerisinde besledigi

niifusun biiyiik cogunlugunu Rumlar olusturmustur (Satici, 2008:376).

Marmara Denizi’nde ticari amagla kullanilan Bandirma iskelesi, dogal bir
limana sahip oldugu i¢in biiylik vapurlar1 bilinyesinde barindirmistir. Bagkent
Istanbul’dan hemen hemen her giin Bandirma iskelesine vapurlar gelmistir. Yine
Istanbul ihtiyaci igin birgok koyun bu iskele vasitasiyla baskente ulastirilmustir.
Bandirma bolgesindeki meralarin fazla olmasi ¢ok fazla hayvanin beslenmesine
imkan vermistir. Manyas, Edincik nahiyeleri de Bandirma kazasina baglidir. Bu
nahiyelerden Edincik kasabasinin iiziim ve zeytin mahsuliiniin bereketli olusu
Istanbul’un bu fiiriinlere ihtiyag duydugu zamanlarda ihtiyactn hemen

karsilanmasina olanak vermistir (Ozey, 2003:14).

Bandirma kasabasinda yasayan halk, genellikle gecimini balik¢iliktan ve
kiy1 tagimaciligina dayanan denizcilik yoluyla saglamistir. Bandirma iskelesi,
cevresinde bulunan Manyas ve Génen Ovalari’nin tarimsal {iriinlerinin Istanbul ve
diger Marmara Limanlarina tagindigi bir nakil iskelesi olma gorevini basariyla
yerine getirmistir. Ticaretin temelini genellikle diger sahil kasabalar1 gibi baskent
Istanbul’a deniz yoluyla ihra¢ edilen bélgesel iiriinler olusturmustur (Satic,

2008:376).

Balikesir kazasina ve kaza serdarina (komutan) 1756 (H.1169) yilinda bir
hiikiim gonderildi. Gonderilen bu hiikiimle gerek serdarin gerekse ¢cevrede mevcut
olan zahirelerin baska mahallere naklinin 6nlenmesi ve zahirelerin dogruca
baskentin ihtiyaci i¢in Istanbul’a gonderilmesi istendi. Boylece zahireler Mihalig
ve Bandirma iskeleleri vasitasiyla Istanbul’a sevk edildi (BOA., C..BLD., nr.
121/6005).
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1770 (H.1184) yilinda Tayfur Bey araciligiyla Anadolu taraflarindan satin
aliman ve Bandirma iskelesinde mevcut olan miri (devlete ait) zahireden istanbul’a
zahire nakli i¢in toplanan otuz yedi bin kile zahirenin yollanabilmesi amaciyla
Glmrik Emini tarafindan Dubrovnik gemileri kiralandi. Gemilerin limana
ulastiklar giin kaptanlar nobetle yiikleri gemilere yliklemeye basladi. Kaptanlarin
bu gorevi yerine getirebilmeleri i¢in on bes giin miiddet verildi. Gérevlerini yerine
getiren kaptanlara mubayaaci tarafindan her bir giin i¢in on beser kurus verildi.
Yine mubayaaci tarafindan her bir gemiye yardim amaciyla birer giivenilir kisi
gonderildi. Bu sahislar sayesinde Istanbul’un ihtiyaci igin yollanan yiikler
ambarlara teslim edildi. Karsilikli anlagsmayla da yabanci gemilere yiik tasima
karsihigr ticret verildi. Bu flicretin iigte ikisi pesin olarak Hazine-i Amire’den
verilirken, geriye kalan iicretin doksan sekiz bin alt1 yliz yetmis bes akg¢elik kismi
ise gemilerin Istanbul’a tasman yiikleri biraktiktan sonra verilmesi karar1 alindi

(BOA., C..BLD., nr. 133/6603).

1774 (H.1188) yilinda Istanbul ihtiyaci icin Bandirma iskelesinden hareket
eden “Bartolomi Nam Dubrovnik” kaptan gemisinden ihra¢ edilen hinta 5623
kurus 25 ¢eyrek 4 para, “Bartolcu Nam Dubrovnik” kaptan gemisinden ihrag
edilen hinta 5668 kurus 25 c¢eyrek 10 para, “Antun Doher Nam Annapolitan”
kaptan sefinesinden ihra¢ olan zahire ise; hinta (bugday) 7295, sair (arpa) 1750
olmak tizere toplam 9045 kurus 40 ¢eyrek 6 paradir. Biitiin gemilerden ise toplam
zahire; hinta 18586, sair 1750 olmak tizere 20336 kurustur (BOA., AE.SABH.I.,
nr. 180/11981).

1782 (H.1196) yilinda Tersane-i Amire’de Donanmay1 Hiimayun kalyonlari
icin Mihali¢, Gonen, Sincan ve Yongalik daglarindan kesilen cesitli keresteler
Mihali¢, Bandirma, Karabiga iskelelerine nakledildi. Bu iskelelerde mevcut olan
keresteler ¢ektirme (gektiri) ve kayiklara yiiklenerek Tersane-i Amire’ye
gonderilmek iizere yola c¢ikti. Mihali¢, Bandirma ve Karabiga iskelelerinde
mevcut olan diger kerestelerin de Tersane-i Amire’ye gonderilebilmesi i¢in
Istanbul’dan ¢ektiri temin edilmesi istendi. Boylece iskelelerde mevcut olan
kerestelerin ¢iirimeden Tersane-i Amire’ye nakledilmesi i¢in reisler kethiidasi

tarafindan Karabiga iskelesine iki ve Bandirma iskelesine iki adet olmak iizere
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iistli agik (nakliyat gemisi) ¢ekeleve gonderilmesi kabul edildi (BOA., C..BH.., nr.
256/11859).

1789 (H.1203) yilinda Istanbul ihtiyaci icin gerekli olan zahireyi alabilmek
icin gorevlendirilen c¢ukadar Kusadasi’'nda bulunan halktan baz1 kisilerin
ambarlarina gitti. Gerekli olan zahirenin Bandirma, Sigla Sancagi ve
Kusadasi’nda hazir hale getirilmesinden sonra 20-30 giin i¢inde 20 bin kile hinta
ve sair gemiye yiiklenerek baskente gonderildi (BOA., AE.SABH.IL., nr.
301/20226).

1790 (H.1204) yilinda Karesi Sancagi kazalarindan ve Bandirma iskelesine
yakin olan yerlerden Istanbul’a génderilmesi amaciyla 6500 ve 6000 kile zahire
yiiklemesi i¢in iki adet gemi gonderildi. Bir adedine 2200 kile diger adedine 1800
Kile zahire yiiklendi ve geriye kalan 6000 kile zahirenin yiiklenebilmesi i¢in
Bandirma iskelesine gemi gonderilmesi istendi (BOA., C..BLD., nr. 96/4772).

1795 (H.1209) yilinda baskent Istanbul ihtiyaci icin Bandirma mubayaacisi
Divan-1 Hiimayun hocalarindan Abdiilkadir Efendi tarafindan lazim olan
zahirenin satim1 diizenlendi. Miibayaacit Abdiilkadir Efendi Bandirma iskelesine
bagl kazalardan alacagi olan zahirenin fiyatin1 ve bedelini halka bildirdi. Saruhan
sancagina bagh kazalar ile Tirhala kazasinin payma diisen zahirelerin bedeli
haricinde geriye kalan halkin zahiresi, mubayaact Abdiilkadir Efendi’ye verilmek
tizere teslim edildi. 18 bin kurus mubayaacidan alacagi olan halk, bor¢larin1 geri
isteyipte alamamalari {izerine Kara Osman Zade Hac1 Omer Aga kullarina durum
kazalarin kadilar1 tarafindan ilamlar ile bildirildi. Bunun {izerine yakalanan
miibayaact hesabina gdére Bandirma ve Lapseki iskelelerine bagli kazalardan
memur miibayaasi oldugu 96504 kile hinta ve 1671 kile sairden 66356 hinta ve
1671 kile sair tahsilatt ve gerekli olan zahirenin degerine mahsuben hububat
hazinesinden hesap olarak 150 bin kurus makbuz ve memur miibayaasi oldugu
zahire haricinde geri kalan adetlerin 30 bin 148 kile hinta fazlaliklar1 ve Candarli,
Bandirma, Izmit iskelelerine bagl kazalardan gerekli olan 128190 kurus bedeli
kendilerine verilmek iizere Kara Osman Zade Elhac Mehmet Aga ve Elhac Omer
Aga tarafindan satilan zahireden baska 58417 kile hinta, 27300 kile sair makbuzu
Tersane-iAmire ambarlarina beraber hesaba dahil olarak 21662 kile hinta ve

23880 buguk kile sair teslim edildi. Bu teslimatin tahsilat makbuzundan geriye
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kalan gerekli bor¢ 3311 kile hinta ve 5090 buguk kile sairden toplam lazim olan
10039 buguk kurustan, mubayaaci Abdiilkadir Efendi’nin hesabi olarak makbuzu
olan meblagindan hari¢ olarak satin almalar, maas ve hirsizliklarindan geriye
kalan borcu ise 2223 kurustu. Bu durumda mubayaaci Abdiilkadir Efendi’nin
makbuzu olan parayla beraber zahire bedeli igin 12263 kurus gerekli olan borcu
icin Zahire Nazir1 Efendi kullarindan bilgi alindi. Bunun iizerine miibayaact
Abdilkadir Efendi’nin borcu olan kazalarin paylari, Kara Osman Zadeler
tarafindan mubayaaci1 ve paralarinin halka verilmesi, mubayaacinin daha Onceki
kazalara olan hesabinin ise mubayaaci Abdiilkadir Efendi’nin kap1 kethiidalari
Cemil Efendi tarafindan bildirilmesiyle, mubayaacinin mevcut olan borglarinin
Kara Osman Zadeler tarafindan verilmesi karar1 alindi (BOA., C..BLD., nr.
141/7028).

4.5. Erdek iskelesi

Erdek cografi konum olarak Kapudag1 Yarimadasi ve Erdek korfez kiyilar
ile ad1 gecen kiyilarin karsisinda bulunan ve yalniz birkag kiigiik ve biiylik olmak
lizere 22 aday1 i¢ine alan bir arazidir. Kasaba Kapudagi Yarimadasi’nin {izerinde
yer almaktadir. Kazanin Kapidag, Marmara ve Pasa liman1 nahiyeleri vardir. Bu
nahiyelerden Kapidag nahiyesi kaldirimlik taslar1 ile meshurdur. Kapidag
nahiyesinde bulunan bu taglar, Marmara adalarinda insaat i¢in elverisli olan
mermer ve taslar, Pasa limani adasindan ¢ikarilan saraplar baskent Istanbul’a iase

ihtiyacinin karsilanmasi i¢in gdnderilmistir (Ozey, 2003:14-15).

Fransa El¢isi memleketi ve kendisine tabi olanlar i¢in alt1 aylik olmak iizere
eksiksiz bir sekilde ihtiyact kadar Tekfurdagi, Erdek ve Marmara kazalarindan on
bes bin okka hamr (sarap) ve bes bin okka arak (raki) satin aldi. 1791 (H.1205)
yilinda bu {irlinlerin nakil isi gemilerle yapildi. Gemi olmadigi zamanlarda ise

reaya kayiklar1 kullanildi (BOA., HAT., nr. 198/9972).

Erdek iskelesi, ticari gorevlerini yerine getirirken Bandirma iskelesi kadar
islek olmamistir. Bu duruma sebep olarak Erdek bolgesinin engebeli Kapidagi
Yarimadasi’'nda yer almasi gosterilmistir. Erdek iskelesine ulasgim Bandirma

iskelesine oranla ¢ok daha zor olmustur (Satici, 2008:377).

62



Erdek Kasabasinin g¢evresinde bag ve bahcgelerde yetisen liziim, kayist,
zerdali ve armutlar bolge i¢in biiyiik bir 6nem teskil etmistir. Kasabada verimli bir
sekilde yetisen bu iiriinler baskent Istanbul’a ve baska kazalara Erdek iskelesi

vasitastyla sevk edilmistir (Ozey, 2003:15).

Erdek, cografi konumu sebebiyle Bandirma iskelesine gore her zaman ikinci
planda yer almistir. Bandirma iskelesine gore sapa yerde kalan Erdek iskelesi bu
konumu sebebiyle olumsuz etkilere maruz kalmistir. Bolgede yetisen {iriinlere
talep olmasina ragmen cografi konumunu bahane eden devlet, Erdek iskelesinde

diizenli vapur isletimine hi¢bir zaman yanagsmamuistir (Satict, 2008:378).
4.6. Sazhdere iskelesi

Sazlidere Iskelesi, Edincik kazasmin sahile ¢ikis noktasinda, yani Erdek

Korfezi’nin giineyinde yer almistir.

Iskele, var oldugu dénem icerisinde higbir zaman onemsiz bir iskele
olmamistir. Yakininda bulunan Manyas ve Gonen ovalarinin tarimsal {riinleri
Istanbul’a ve bagka bolgelere Sazlhidere iskelesi yoluyla gdnderilmistir. Bolge

halkinin ulasiminda da biiyiik bir 6neme sahip olmustur.

Sazlidere iskelesi, Manyas civarinda bulunan Siilara Daglari’ndan kesilen
kerestelerin Istanbul Tersanesi’ne tasindigi bolgenin tek iskelesi olma gérevini
iistlendigi icin baskent acisindan bilyilk 6nem teskil etmistir. Istanbul’un
ithtiyacinin karsilanmasi i¢in baskente gonderilen daglardan kesilen keresteler cok
sayida hayvanin g¢ektigi biiyiik kereste arabalariyla 20-25 kilometrelik diiz bir yol
lizerinden Sazlidere iskelesine getirilmistir. Iskeleye getirilen bu keresteler,
devlete ait biiyiik teknelere yliklenerek baskentte bulunan Hali¢ Tersanesi’ne
gonderilmistir. Sazlidere iskelesi, kerestelerin Istanbul’a gonderildigi énemli bir
iskele olma gorevini basariyla yerine getirmistir. Donemi boyunca biiylik bir
oneme sahip olan Sazlidere iskelesi, gliniimiizde ise artik mevcut degildir (Satici,
2008:378-379).
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SONUC

Osmanli Devleti iasecilik ad1 altinda yiiriitmiis oldugu iktisat politikasi ile
egemenligi altinda bulunan sehirlerin iasesine her zaman gereken Onemi
gdstermistir. lase meselesi tiim sehirler icin onem teskil etse de, Istanbul her
zaman ayricalikli olmustur. Bagkent olmasi ve kalabalik bir niifusu barindirmasi

yaninda siyasi agidan da iase sorunu ayr1 bir 6nem kazanmustir.

Imparatorluk, sehirlerin ve baskentin iase sorununu sadece beslenmeye
yonelik maddelerle sinirlamamistir. Hammadde, 1sinma odunu, saman, ot, liiks
iriinler ve mamdil iirlinlerine de 6zen gostermistir. Osmanli Devleti’nin baskenti
olan Istanbul’un yiyecek, icecek, giyecek ve diger gereksinimlerinin saglanmasina
tarihin her devrinde bilyilk &nem verilmistir. Istanbul’'un gereksinimlerinin
saglanmasi problemi 18. yiizyilda daha da Onem teskil etmistir. Ciinkii 18.
yiizyillda alinan gogler ile kentin tiketim hacmi son derece artmustir.
Imparatorluga uzun siire bagkentlik yapmis olan Istanbul sehrinin iasesini temin
etmek Osmanli yoneticileri i¢in her zaman en biiylik problemlerden biri olmustur.
Nakil vasitalarmin yetersiz olmasi, deniz ve karayollarinda seyahat ve nakliyatin
korsanlik faaliyetleriyle tehdit edilmesi bu problemi daha da zorlastiran etkenler
olmustur. Ancak bu zorluklara ragmen 18. yiizyilda Istanbul’da yasayan halkin
her tiirlii ihtiyaclarmin karsilanmasi devlet yoneticileri i¢in kaginilmaz bir gorev
halini almistir. Sehrin bagkent olarak siyasi ve iktisadi bir merkez olmasi ve ¢ok
sayida insani i¢inde barindirmasi nedeniyle, iasesinin temini son derece Onem

teskil etmistir.

18. yiizyilda Istanbul; sarayi, askerleri, talebeleri, diiskiinleri ve vatan
topraklarindan go¢ ederek gelip yerlesenleriyle niifus yogunlugu agisindan dev bir
sehir halini almistir. Ancak gesitli irk, dil, din gruplarindan olusan Osmanli
Imparatorlugu, eski kuvvet ve canlibigim bu yiizyillda koruyamanustir. Fakat
Osmanlilarin bagkentin ve ordunun ihtiyaglarini eksiksiz bir bicimde karsilanmast

konusunda her zaman bir titizlikleri s6z konusu olmustur.

Imparatorluk, 18. yiizyilda kimi yenilgilere ugramis ve her zaman olumlu
antlagsmalar imzalamamis olsa da, giicii tilkenmis bir devlet degildir. Osmanl

imparatorlugu, 18. ylizyilda agir sartlar altinda yasamini siirdiirmiis olsa da,



baskentin agir1 yiyecek ihtiyaci karsisinda padisahlar hem insanlik geregi hem de
siyasal acidan Istanbullularin gereksinimlerini karsilamislardir. Baskentin
ihtiyaclari, Rumeli ve Anadolu’nun kiy1 bolgelerinden, Marmara ve Karadeniz’de
yapilan gemi ticareti yoluyla karsilanmistir. Niifus yogunlugu ve g¢evresindeki
hububat iiretiminin tiiketimine yetmemesi sebebiyle devlet, ihtiya¢ fazlasi
hububatin1 bagkente yollamak zorunda olan bolgeleri ve bu bolgelerdeki ihrag
iskelelerini tespit ederek, bolgelere gonderdigi miibasirler ile isin diizen igerisinde

yiiriitiilmesine 6zen gostermistir.

Bagkentin gereksinimlerinin karsilanmasi her zaman 6n planda tutulsa da
siirekli artan niifusu nedeniyle 18. yiizyillda Istanbul’da yiyecek sikintist
yayginlasmistir. Osmanli Dénemi’nde her zaman Istanbul’un iasesi; sarayin ve
devletin ileri gelenlerinin mutfaklar1 ile askerin gereksinimleri ve Istanbul

halkinin gereksinimlerinin saglanmasi olarak iki agidan ele alinmistir.

Baskentin ihtiyag duydugu en 6nemli yiyecek maddeleri hububat {iriinleri
olmustur. Bunlar; halkin temel gida maddesi olan ve ekmegin hammaddesi oldugu
gibi giinliik hayatta ¢ok tiiketilen bulgur, nisasta vs. gibi gidalarin ana malzemesi
bugday (hinta), Tiirklerin beslenmesinde onemli paya sahip olan piring (geltik),
bugdaydan sonra en fazla tiiketilen arpa (sair) dir. Tahilla birlikte et iirlinleri,
sebze ve meyveler de halkin iasesi i¢in 6nemli olmustur. Tiim bu gida {iriinleri
yaninda yakacak ve ingaat malzemesi i¢in gerekli olan kereste, baharat ve
mesrubatlar, Tersane i¢in gerekli olan malzemelerde baskent i¢in ihtiya¢ duyulan

gereksinimlerdir.

Istanbul’un iasesinin temini sirasinda denizyolu ulasimi her zaman biiyiik
onem tagimistir. Cilinkii su iizerinden yapilan ulasim, karadan yapilan ulagimdan
cok daha ucuz olmustur. Denizyolu, gemilerin kervanlara oranla yiikleme
kapasitelerinin biiyiik olmasi1 nedeniyle ¢ok daha fazla kullanilmistir. Iase
maddeleri denizyoluyla ithal edildigi takdirde yeterince ucuza mal olmustur.

Denizlerde ulasim, kiirekli ve yelkenli gemilerle yapilmistir.

Osmanli Devleti, denize yakin olan verimli ovalardan Istanbul’un iasesini
saglamistir. lasenin saglanmasinda, Marmara limanlariin kosullar1 daha elverisli

olmustur. Giiney Marmara ile Istanbul arasindaki nakliyat ve ulasim, sahil
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boyunca siralanmis sahil kasabasindaki iskelelerle yapilmistir. Bunlarin 6ne
¢ikanlari; Mudanya, Gemlik, Mihali¢ (Karacabey), Bandirma, Erdek ve Sazlidere

Iskeleleri olmustur.

Bursa’ya en yakin olan Mudanya Iskelesi, diger iskeleler arasindaki en islek
iskele olma gérevini siirdiirmiistiir. Istanbul’a yollanacak olan zahireler, Bursa ve
cevresinden toplanan mallar Mudanya’ya getirilmistir. Ayn1 zamanda Mudanya
iskelesi, Trakya ve Anadolu’dan gelen iiriinlerin toplandigi ve dagitildigi bir
merkez olmustur. Mudanya ve ¢evresinde bulunan zeytin agaglar1 sayesinde elde
edilen zeytinyaglar1 Istanbul’a ve diger kasabalara nakledilmistir. Mudanya
iskelesi yoluyla baskent Istanbul’a yolcu ve yiik tasimaciligi da yapilmistir.
Mudanya iskelesi sadece Istanbul’a iase temini i¢in kullanilmamis, Bursa’ya da
birgok iirlin bu iskele ile gonderilmistir. Saray i¢in gerekli olan hububat ve et
tiriinlerinin yollanmasinda, sarayda iiriinler i¢in sogutucu olarak kullanilmasi
amaciyla Uludag’dan kesilen kar ve buzlarin baskent halkina ulastirilmasinda,
Osmanli ordusu ile donanmasi i¢in gerekli olan yiyecek, icecek gereksinimlerinin

karsilanmasinda Mudanya iskelesi her zaman biiyiik 6nem tasimistir.

Onceleri liman sehri iken daha sonra sarayin ihtiyaglarinin karsilandig
tarim ve ticaret sehrine doniisen Bursa’nin bir diger iskelesi de Gemlik iskelesidir.
Gemlik iskelesi, Istanbul’da mevcut olan sarayin ihtiyaglarinin karsilanmasinda
onemli bir paya sahip olsa da, daha ¢ok Hali¢’teki Tersane-i Amire’ye kereste
nakliyatinin yapilmasinda biiyiik rol oynamistir. Yalova ve Gemlik arasinda
bulunan bolgedeki ormanlarin bir kism1 Osmanli saray kayiklarinin kiirekleri i¢in
kullanilmistir. Gemlik iskelesi, baskent Istanbul i¢in onem teskil etse de

Mudanya’dan daha geri bir konumda olmustur.

Bursa’nin bir diger onemli iskelesi ise Mihali¢ (Karacabey) iskelesidir.
Balikesir’in tarim iiriinleri, bolgede iiretilen iiriinler ve dzellikle koyun, Istanbul’a
bu iskele vasitasiyla gonderilmistir. 18. yilizyilda bugday ve arpada bu iskele
yoluyla Istanbul’a getirilmistir. Osmanli ddéneminde c¢evresindeki bélgelerin
vazgecilmez ulasim ve iase merkezi olan Mihali¢ (Karacabey) iskelesi

giinlimiizde mevcut degildir.
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Giliney Marmara bolgesinin bir diger iskelesi ise Bandirma iskelesidir.
Bandirma’nin meralarinin fazla olmasi nedeniyle, baskent Istanbul’a Bandirma
iskelesi ile sik sik hayvan getirilmistir. Yine bu iskele vasitasiyla tarimsal tiriinler,

{iziim ve zeytin mahsulleri de Istanbul’ a génderilmistir.

Marmara adalarinda insaata elverisli mermer ve taslar; Pasalimani
adasindan ¢ikan kaliteli saraplar baskent Istanbul’a Erdek iskelesi ile
gonderilmistir. Erdek kasabasi civarinda yetisen meyveler de, iskele sayesinde

Istanbul’a ulastirilmustir.

Sazlidere iskelesi ise, Manyas ve Gonen Ovalari’nin tarimsal iiriinlerinin
gonderildigi ve Manyas civarinda bulunan Siilara Daglari’ndan kesilen kerestenin
Istanbul Tersanesi’ne tasindigi bdlgenin tek iskelesi olma gorevini siirdiirmiistiir.

Gilintimiizde ise iskele mevcut degildir.

Gliney Marmara iskeleleri vasitasiyla baskentin iasesinin karsilanmast
sirasinda hem 6zel sektor hem de devlet birlikte ¢alismistir. Devlet iage temininin
her asamasinda yiiriitme ve denetleme islevini en iyi sekilde yerine getirmek icin
caba gostermistir. Savaslarin siirekli olarak devam ettigi 18. yiizyillda hububat
ihracina yasaklamalar devam etmistir. Ancak Istanbul’un bugday ihtiyacini temin
etmekle gorevli tiiccar veya esnaf zaman zaman daha fazla para kazanma hirstyla
hareket ederek tasradan satin aldigi mali daha fazla fiyata satmak tizere kagakcilik
ve karaborsa gibi kanunsuz islere egilim gostererek, sehrin darlik yasamasina
sebep olmuslardir. Ayrica malin igine yabanci maddeler koyarak kalitesini
bozmaya dahi ¢alismiglardir. Devlet bu durumun 6niine gegcmek icin usulsiizliik
yapanlara hapis, siirgiin, kalebentlik ve kiirek cezasi gibi cezalar uygulasa da pek
fazla basarili olamamustir. Yine 1795 yilinda devlet eliyle Istanbul’un zahire
islerini biitiin yonleriyle diizenleyen bir iktisadi tesebbiis olan Zahire Nezareti
kurulmustur. 1839 yilina kadar gorev yapan nezaret 12 Agustos 1839 tarihinde
feshedilerek sermayesi yeni kurulan Ticaret Nezaret ve Hazinesi’ne aktarilmistir.

Payitahtin iagesinin denetlenmesi gdrevini ise Istanbul kadis iistlenmistir.

67



KAYNAKCA

AE. Emiri (AE.): nr. 180/11981, 262/17645, 301/20226, 308/20672, 177/13916.
Cevdet Tasnifi (C.):

Askeriye (AS.): nr. 1017/4545.

Bahriye (BH.): nr. 151/7201, 173/8156, 256/11859, 92/4427.

Belediye (BLD.): nr. 119/5911, 121/6005, 133/6603, 141/7028, 5/202, 96/4772,
99/4941.

Maliye (ML.): nr. 322/13291, 714/29177.
Hatt-: Hiimayun Tasnifi (HAT.): nr. 198/9972.

Agyol, Riza (2002); “Mudanya §ehri,” Yiiksek Lisans Tezi, Istanbul Universitesi
Sosyal Bilimler Enstitiisii, Istanbul.

Akcura, Yusuf (1988), Osmanli Devleti’'nin Dagilma Devri (XVIII. ve XIX.
Asirlarda), Tiirk Tarih Kurumu Basimevi, Ankara.

Aksin, Sina, M@tin Kunt, Suraiyya Faroghi, Zafer Toprak, Hiiseyin G. Yurdaydin
ve Ayla O(_lekan; Dogustan Yiikselise Osmanli Tarihi (1300-1600), Milliyet
Yayinlari, Istanbul.

Aksin, Sina, Metin Kunt, Zafer Toprak, Suraiyya Faroghi, Hiiseyin G. Yurdaydin
ve Ayla Odekan; Zirveden Cokiise Osmanli Tarihi (1600-1908), Milliyet
Yaynlari Istanbul.

Aygiin, Necmettin (2008); “XIX. Yiizyil Baslarinda Istanbul Merkezli Osmanl
Deniz Tasimaciligl,” Ankara Universitesi Osmanli Tarihi Arastirma ve
Uygulama Merkezi Dergisi, Say1 23, s. 53-84.

Aynural, Salih (2001), Istanbul Degirmenleri ve Furinlari Zahire Ticareti (1740-
1840), Tarih Vakfi Yurt Yayinlari, Istanbul.

Aynural, Salih (2001); “Kapan,” Islam Ansiklopedisi, Istanbul.

Bilgin, Arif (2010-2011); “Osmanli Dénemi’nde Istanbul Mutfak Kiiltiirii”,
Akademik Arastirmalar Dergisi, Say1 47-48, 5.229-245.

Bostan, Idris (1992); Osmanli Bahrive Teskilati: XVII. Yiizyilda Tersane-i Amire,
TTK Yayinlari, Ankara.

Bostan, Idris (2007); Beylikten Imparatorluga Osmanli Denizciligi, Kitap
Yayinevi, Istanbul.

Braudel, Fernand (1990); Akdeniz ve Akdeniz Diinyasi, (Cev.: Mehmet Ali
Kiligbay), Eren Yayinlari, Istanbul.



Cezar, Yavuz (1985); “Osmanli Devleti’nin Mali Kurumlarindan Tersane-i_ Amire
Hazinesi ve Defterdarligi’nin 1805 Tarihli Kurulus Yasas1 ve Eki,” Istanbul
Universitesi Iktisat Fakiiltesi Mecmuasi, Cilt 41, Say1 1-4, s. 361-388.

Cadirci, Musa (1991); Tanzimat Doénemi’nde Anadolu Kentleri’nin Sosyal ve
Ekonomik Yapilar:, Tiirk Tarth Kurumu Basimevi, Ankara.

Cagman, Engin (2016), “18. Yiizyilin Ikinci Yarisinda Istanbul’un lasesinde
Balkanlar ve Karadeniz’in Onemi,” Avrasya Etiidleri Dergisi, Say1 50, s.
127-151.

Cetin, Cemal (2015), “Anadolu Yol Sistemi ve Deniz Baglantilar1 (16.-18.
Yizyillar),” 2. Turgut Reis ve Tiirk Denizcilik Tarihi Uluslararast

Sempozyumu, 1-4 Kasim, Bodrum, s. 414-451.

Ciftci, Cafer (2004); “Osmanli Déneminde Istanbul’un lasesi ve Bursa’nin Rolii”,
Osmanl Tarihi Arastirma ve Uygulama Merkezi Dergisi (OTAM), Say1 16,
s. 151-171.

Ciftci, Cafer (2012); Osmanli Déneminde Mudanya Iskelesi ve Giimriigii, Bursa
Biiyiiksehir Belediyesi Yayini, Bursa.

Demirtas, Mehmet (2014); “Istanbul Firmlarmin Bugday ve Un Ihtiyacinin
Karsilanmasinda Goriilen Usulstizliikler ve Uygulanan Yaptirimlar,” |I.
Uluslararast Osmanli Istanbulu Sempozyumu Bildirileri, 27-29 Mayis,
[stanbul, s. 169-185.

Devellioglu, Ferit (2010); “lase,” Osmanli-Tiirkce Ansiklopedik Liigat, Aydin
Kitapevi Yayinlari, Ankara.

Emecen, Feridun (1998); “Hiidavendigar,” Islam Ansiklopedisi, Istanbul.
Ergeng, Ozer (2014); XVI. Yiizy1l Ortalarinda Bursa, TTK Yayinlari, Ankara.

Faroghi, Suraiyya (1979), “i§tanbul’un lasesi ve Tekirdag-Rodoscuk Limani (16.-
17. Yiizyillar),” ODTU Gelisme Dergisi, Say1 80, s. 139-154.

Faroghi, Suraiyya (2000); Osmanli’da Kentler ve Kentliler, Tarih Vakfi Yurt
Yayimnlari, Istanbul.

Fleet, Kate ve Ebru Boyar (2014); Osmanli Istanbul 'unun Toplumsal Tarihi,
(Cev.: Serpil Caglayan), Tiirkiye Is Bankas1 Kiiltiir Yayinlari, istanbul.

Geng, Mehmet (2000); Osmanli Imparatorlugunda Devlet ve Ekonomi, Otiiken
Nesriyat, Istanbul.

Geng, Mehmet (2007); “Osmanlilar (Medeniyet Tarihi, Iktisadi ve Ticari Yapi),”
Islam Ansiklopedisi, Istanbul.

Geng, Serdar (2004); “XVIIL. Yiizyilda Karesi Sancagi’nda Hububat Kagakeilig1,”
Uludag Universitesi Fen Edebiyat Fakiiltesi Sosyal Bilimler Dergisi, Say1 7,
S. 49-59.

69



Goger, Kenan (2016), “Osmanli’dan Cumhuriyet’e Ulasim ve Servet-i Fiinun
Dergisi Ulasim Bibliyografisi,” Bilgi Ekonomisi ve Yénetimi Dergisi, Cilt
X1, Say1 11, s. 149-205.

Giiger, Liitfi (1949); “XVIIL Yiizy1l Ortalarinda Istanbul’un lasesi I¢in Liizumlu
Hububatin Temini Meselesi,” Istanbul Universitesi Iktisat Fakiiltesi
Mecmuasi, Cilt 11, Say1 1-4, s. 397-416.

Giger, Liitfi (1954); “XVI. Yiizyil Sonlarinda Osmanli 1mpara}torlugu Dahilinde
Hububat Ticaretinin Tabi Oldugu Kayitlar,” Istanbul Universitesi Iktisat
Fakiiltesi Mecmuas:, Cilt 13, Say1 1-4.

Giiger, Liitfi (1987); “XVL-XVIL. Asirlarda Osmanli Imparatorlugu’nun Ticaret
Politikas1,” Tiirk Iktisat Tarihi Yiligi, Say1 1, s. 1-55.

Giiran, Tevfik (1988); “Istanbul’un Iasesinde Devletin Rolii (1793-1839),”
Istanbul Universitesi Iktisat Fakiiltesi Mecmuasi, Cilt 44, Say1 1-4, s. 245-
259.

Halacoglu, Yusuf (2014), Osmanlilarda Ulasim ve Haberlesme (Menziller), ilgi
Kiiltiir Sanat Yayinlari, Istanbul.

Inalcik, Halil (2012); Devlet-i Aliyye, Tiirkiye Is Bankas: Yaymlar1 Kiiltiir
Yaynlari, istanbul.

Inalcik, Halil ve Donald Quataert (2004); Osmanli Imparatorlugunun Ekonomik
ve Sosyal Tarihi (1600-1914), Eren Yaymcilik, Istanbul.

Kamis, Perihan Bulur (1993); “Gemlik’in Kurulusu, Gelismesi ve Fonksiyon
Alanlarimin Dagilisi,” Doktora Tezi, Ankara Universitesi Sosyal Bilimler
Enstitiisii, Ankara.

Karaboga, Durmus Volkan (2011); “XV.-XVL Yiizyillarda Osmanl Devleti’nde
Hububat ve Bakliyat Uretimi ve Umumi Dagilimlary,” Sosyal Bilimler
Arastirma Dergisi, Cilt, Say1 17, s. 9-25.

Karal, Enver Ziya (2010); Biiyiik Osmanii Tarihi, TTK Yayinlari, Ankara.

Karpat, H. Kemal (2005); Osmanli Ge¢misi ve Bugiiniin Tiirkiyesi, (Cev.: Sonmez
Taner), Istanbul Bilgi Universitesi Yayinlari, Istanbul.

Koday, Saliha ve Gékhan Baki (2014); “Gemlik Limanlar1,” Atatiick Universitesi
Sosyal Bilimler Enstitiisii Dergisi, Cilt 18, Say1 3, s. 431-454.

Kumas, Nursal (2013); “Osmanli Donemi’nde Bursa’da Ulasim Alaninda
Yasanilan Gelismeler,” Mudanya Miitarekesi’nden Giiniimiize Bursa
Uluslararasi Sempozyumu, Atatiirk Arastirma Merkezi, 26-28 Eyliil, Bursa,
s. 261-290.

Kumrular, Ozlem (2007); Tiirkler ve Deniz, Kitap Yayinevi, Istanbul.

70



Kurt, Yilmaz (2012); Osmanli Paleografyast ve Osmanli Diplomatikasi, Akcag
Yayinlari, Ankara.

Kiitiikoglu, Miibahat S. (1994); Osmanli Belgelerinin Dili, Kubbealti Akademisi
Kiiltiir ve Sanat Vakfi, Istanbul.

Lowry, Heath W. (2004); Seyyahlarin Goziiyle Bursa (1326-1923), (Cev.: Serdar
Alper), Eren Yayincilik, Istanbul.

Mantran, Robert (1990); 17. Yiizyilin Ikinci Yarisinda Istanbul, (Cev.: Mehmet Ali
Kiligbay ve Enver Ozcan), TTK Basimevi, Ankara.

Mantran, Robert (1992); Osmanli Imparatorlugu Tarihi, (Cev.: Server Tanilli),
Cem Yayinevi, Istanbul.

Mantran, Robert (1995); XVI-XVIII. Yiizyillarda Osmanli Imparatoriugu, (Cev.:
Mehmet Ali Kiligbay), imge Kitapevi, Ankara.

Mantran, Robert (2015); Istanbul Tarihi, (Cev.: Teoman Tungdogan), Iletisim
Yaynlari, istanbul.

Nazir, Bayram (2011), Dersaadet’te Ticaret, Istanbul Ticaret Odas1 Yayni,
Istanbul.

Orhonlu, Cengiz; “Hazine,” Islam Ansiklopedisi, 1stanbul.
Ozbilgen, Erol (2003); Biitiin Yonleriyle Osmanli, 1z Yaymeilik, istanbul.

Ozey, Ramazan (2003); “Hiidavendigar Vilayeti, Karesi ve Biga
Mutasarrifliklar,” Marmara Cografya Dergisi, Say1 7, s. 1-18.

Ozgiin, Cihan (2008); “Osmanli Ekonomi Politigine Kisa Bir Bakis (XVIIL-XIX.
Yiizyillar),” Tarih Okulu Dergisi, Say1 I, s. 5-17.

Ozkaya, Yiicel (1982); “Osmanh [mparatorlugu'nda  XVIIL. Yiizyillda Gog
Sorunu,” AUDTCF Tarih Arastirmalar: Dergisi, Say1 25, s. 171-203.

Ozkaya, Yiicel (1985); XVIII. Yiizyilda Osmanli Kurumlar: ve Osmanl Toplum
Yasantisi, Kiiltiir ve Turizm Bakanligi Yayinlari, Ankara.

Oztel, Muharrem (2013), “Istanbul’un Temel Ihtiyaglarindan Mahrukatin (Odun
ve Komiir) Onemi ve Mahrukat Arz Piyasasi (1789-1918),” International
Periodical For The Languages, Literature and History of Turkish or Turkic,
Volume 7/8, s. 487-505.

Oztuna, Yilmaz (2013); Osmanli Devleti Tarihi Medeniyet Tarihi 2, Otiiken
Nesriyat, Istanbul.

Oziinlii, Erdogan Emine (2010), “XVI. Yiizy1l Osmanli Kentlerinin Ekonomik
Nitelikleri Uzerine Bir Karsilastirma Denemesi,” Kastamonu Egitim
Dergisi, Cilt 18, Say1 1, s. 257-270.

71



Pakalin, Mehmet Zeki (1993), Osmanli Tarih Deyimleri ve Terimleri Sozliigii
Cilt I-11-1IL, Milli Egitim Basimevi, Istanbul.

Pamuk, Sevket (2005); Osmanli-Tiirkive Iktisadi Tarihi 1500-1914, iletisim
Yayinlari, Istanbul.

Quataert, Donald (2016); Osmanli Imparatorlugu 1700-1922, (Cev.: Ayse
Berktay), Iletisim Yayinlari, Istanbul.

Sami, Semsettin (2001); “lase”, Kamus-: Tiirki, Cagr1 Yayinlari, Istanbul.

Satici, Emre (2008); “19. Yiizyilda Hiidavendigar Eyaleti,” Doktora Tezi, Ankara
Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, Ankara.

Stnerin, Evren (2011); “Il.Selim Donemi lIslahat Hareketlerinin Gemlik
Tersanesine Yansimalari,” Yiiksek Lisans Tezi, Uludag Universitesi Sosyal
Bilimler Enstitiisii, Bursa.

Sahin, Harun (2015); “Osmanli Iktisadi Diinya Goriisiinin Ana ilkeleri
Cercevesinde Klasik Dénem Osmanli Iktisat Politikasi,” Ekev Akademi
Dergisi, Say1 61, s. 415-424.

Sener, Fahri Yasin (2010); “I8. Yiizyilda Ticaret (Istanbul Ahkam Defterlerine
Gé’re), ” Doktora Tezi, Marmara Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii,
Istanbul.

Tabakoglu, Ahmet (2014); .“Osmanh Déneminde Istanbul’un Iasesi,” |II.
Uluslararast Osmanly Istanbulu Sempozyumu Bildirileri, 27-29 Mayis,
[stanbul, s. 99-168.

Uslubas, Tolga (2013); Gegmisten Giiniimiize Osmanli, Melisa Matbaacilik,
Istanbul.

Uzun, Ahmet (2005); “Osmanli Devleti’nde Sehir Ekonomisi ve lase,” Tiirkiye
Arastirmalar: Literatiir Dergisi, Cilt 3, Say1 6, s. 211-235.

Uzungarsili, Ismail Hakki (1988); Merkez ve Bahriye Teskilati, TTK Bammevi,
Ankara.

Unsal, Mehmet Ali (2013); Osmanli Miiesseseleri Tarihi, Fakiilte Kitapevi,
Isparta.

72



EKLER

EK 1: 1786 Senesinde Istanbul’un kitlik zamanlarinda Gemlik, Izmid, Mudanya,
Karamiirsel ve Yalikabad Kazalari’nin iskeleleri’nden baskentin ihtiyag¢ duydugu
odunlar gonderildi (BOA. AE.SABH.I..., nr. 262/17645).

73



EK 2: 1795 Senesinde Gemlik Kazasi’ndan Istanbul baruthanesine Gemlik ve
Yalikabad iskeleleri’nden odun génderildi (BOA., C..AS.., nr. 1017/4545).
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EK 3: 1790 Senesinde Salopa (tekne) insas1 icin Génen, Manyas, Can, Unye,
Balya, Kirmasti ve Sincan kazalarindan kereste nakli yapildi (BOA., C.BH.., nr.
173/8156).




EK 4: 1790 Senesinde Gemlik Kazasi’na baglh Biiyiik Kumla, Armutlu, Canakli,
Anarli, Fistikli, Karacaali ve Arnavut-1 nam olmak iizere bu yedi koyiin halki
tarafindan avariz karsiliginda Kayikhane-i Hassa’da mevcut olan Sandal-1
Hiimayun veya Hassa Kayiklari i¢in ii¢ bin kiirek taslagi istanbul’a génderildi. Bu
taslaklar, Tophane’de bulunan Kiirek¢i Esnaflarina teslim edildi (BOA., C..BH.., nr.
92/4427).
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EK 5: 1728 Senesinde Istanbul halkiin kitlik icerisinde bulundugu dénemde
Iznikmid, Mudanya, Mihali¢ Iskeleleri, ¢evre kaza ve naiblere durumun
bildirilmesi iizerine Anadolu sahillerinde mevcut olan iskelelerden Istanbul’a

piring gonderildi (BOA., C..BLD., nr. 119/5911).




EK 6: 1770 Senesinde Anadolu taraflarindan satin alinan Bandirma Iskelesi’nde
mevcut olan devlete ait zahireden zahire nakli i¢in yazili bir bildiriyle Giimriik
Emini tarafindan Dubrovnik sefineleri kiralandi (BOA., C..BLD., nr. 133/6603).




EK 7: 1790 Senesinde Karesi Sancagi Kazalarindan ve Bandirma Iskelesi’ne
yakin olan zahirelerin Istanbul’a génderilmesi i¢in Bandirma Iskelesi’ne iki gemi
gonderilmesi buyruldu (BOA., C..BLD., nr. 96/4772).




EK 8: 1799 Senesinde Bandirma, Mihali¢ ve Karabiga Iskeleleri’ne bagh
kazalardan Istanbul’a zahire sevki yapildi (BOA., C..BLD., nr. 99/4941).




EK 9: 1795 Senesinde Bandirma, Mihalig, Lapseki ve Karabiga iskeleleri’nden
berrani kayiklar1 vasitasiyla bugday, arpa ve erzak Istanbul’a gonderildi. Nakliye
sirasinda yazicilarin ve miibagirlerin zahire gondermeleri hususunda diizgiin
olacaklarina dair Divan-1 Hiimayun’dan hiikiim ¢ikti (BOA., C..ML.., nr. 322/13291).




EK 10: 1795 Senesinde Bandirma, Mihalig, Lapseki ve Karabiga Iskeleleri’nden
zahire satin almak ve Tersane-i Amire ambarlarina teslim etmek iizere iskelelere
yazicilar ve g¢ukadarlar gonderildi. Bu dort iskeleye gonderme parast verildi
(BOA., C..ML.., nr. 714/29177).
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