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OZET

Ulastirma ekonomiye islerlik kazandiran ticari ve iktisadi islemlerin
gelismesini ve iilkemizin kalkinmasmi saglayan, ekonomik, siyasal ve sosyal

gelismelerden biiylik oranda etkilenen bir sektordiir.

Ulastirma sistemleri icerisinde yer alan karayolu yilik tasimaciligi
kapidan kapiya tagima ile aktarmasiz tasimayi saglamasi terminal ihtiyacinin
olmayisi, alt yapir yatirimlarinin devlet tarafindan yapilmasi gibi istiinliikler

dolayisiyla tilkemizde ve diinyada en ¢ok tercih edilen ulagim sistemidir.

Calismamiz dort bolimden olusmaktadir. Ik béliimde; karayolu esya

tagimaciliginin iilkemiz agisindan énemi iizerinde durulmustur.

Ikinci boliimde; karayolu esya tasimacilin hakkinda genel bilgiler

verilmistir.

Ugiincii boliimde; Y iilkesine yapilan seferin maliyeti hesaplanilarak

isletme yoneticilerine seferin karli olup olmadig1 gosterilmeye calisimistir.

Bir arastirma ve inceleme niteliginde yapilan bu c¢alisma sayesinde
karayolu tasimaciliginda yasanan rekabet ortaminda isletme yoneticileri fayda
maliyet analizi yaparak en karli seferi belirleyip daha uygun fiyatlandirma

politikas1 saglayarak rakiplerine oranla daha avantajli konuma sahip olabilirler

i



ABSTRACT

Transportation is a sector influenced by the economic, political and social
developments to a great extent, making the thriving of the commercial and
economic transactions and the development of our country possible, thus

providing viability to the economy.

Highway transportation as a part of the overall transportation systems is
the most preferred transportation system in our country and the world because of
its superiorities such as making the direct transportation possible through
transporting from door to door, lack of terminal requirement and the fact that the

infrastructural investments are carried out by the state.

Our study is composed of four parts. In the first part the importance of
highway goods transportation has been handled in terms of our country. And
through benefiting from the cost analysis of the transportation the

transportation issue has been treated in general terms.

In the second part general information about the highway goods

transportation has been provided.

In the third part it has been tried to indicate which tour will prove to be
profitable to the administrators of the enterprises by computing the cost of the tour

to the "Y" country.

Thanks to this study conducted in the form of an inquiry and
examination, the administrators of the enterprises will conduct utility - cost
analysis in the competitive atmosphere experienced in the highway
transportation and then single out the most profitable tour and win an

economic edge over their rivals through a more suitable pricing policy.

il



BIiRINCi BOLUM

GIRIS

1.1. Tezin Konusu

Uluslararast  karayolu yiikk tasimacilifi yapan isletmelerin sefer
maliyetlerinin incelenmesi ve fayda maliyet analizi yapilarak, yonetime alacagi

kararlarda yol gosteren bilgilerin degerlendirilmelidir.
1.2. Tezin Amaci

Uluslar arasi ticaretin gelismesinde en biiylik pay hi¢ kuskusuz ulagtirma
sistemleridir. D1 ticarete konu olan mallarin nitelikleri, nicelikleri ve zaman unsuru
dis ticarette dnemli rol oynamaktadir. Karayolu aginin bulundugu her yere en kisa
zamanda aktarmasiz olarak tek tasima sekli olan kara yolu tasimaciligi bu bakimdan
en c¢ok tercih edilen bir tasima seklidir. Bu tasima seklinin en verimli ve en az
maliyetle gergeklestirilmesi igletmenin rakiplerine oranla bir adim 6nde olmasim
saglamaktadir. Bu nedenle igletme yoneticilerinin maliyetleme sistemlerine dnem

vermeleri ve alacagi kararlarda bu sistemlerden faydalanilmasi amaglanmaktadir.
1.3. Konunun Onemi

Cografi konumumuz geregi Asya ile Avrupa kitalar1 arasinda bulunmamiz
Oteden beri yaptigimiz tarim {iriinleri, sebze ve meyve ihracatimiz, bunlara ilaveten
son zamanlarda gelisen Ozellikle beyaz esya ve otomotiv sanayi irlinlerinin
tasinmas1 ve de ihra¢ edilmeleri konunun Onemini agik¢a ortaya koymaktadir.
Bununla beraber karayolu yiik tasimaciliginda yasanan amansiz rekabet bu dalda
faaliyet gosteren firmalarin tasima konusunda en uygun fiyatlandirma politikasi
izlemesine neden olmaktadir. Aksi takdirde sektorde yok olma tehlikesi ile karsi
karstya kalacaklardir. Bunun i¢in isletme yoOneticileri, sefer maliyetlerini

hesaplayarak en uygun maliyetli seferi tercih edeceklerdir.

1.4. izlenen Yontem



Literatiir taramas1 ad1 altinda kitap, dergi, makale ve internet sayfalarindan
yararlanilmig, konu ile ilgili yetkili kurum ve kuruluslarda gorevli kisilerden gerekli

bilgiler alinmugtir.

1.5. Tezin Genel Planm1

Calismanin giris boliimiinde tezin konusu, amaci, 6nemi ve izlenen yontem
belirlenmistir. ikinci boliimde ulasim hakkinda genel bilgiler verilmis, karayolu yiik
tasimaciliginda kullanilan belgeler incelenmis ve dis ticarette kullanilan belge
tiirlerine deginilmistir. Uciincii boliimde sefer maliyetlerini olusturan direkt ve
endirekt maliyetler hakkinda kisa bilgiler verilerek, muhasebe kayitlar1 yapilmaya
calisilarak, sefer maliyetleri olusturulmustur. Sonug¢ bolimiinde ise Oneriler

verilmigtir.



IKINCI BOLUM
KARAYOLU ESYA TASIMACILIGI
2.1. Genel Olarak Ulasim

Insan hayatinin bir parcasi olan ulasim, insanligin var olusu ile baslayan
bir ihtiyactir. Insanlarin topluluklar halinde yasamaya basladiklar1 giinden itibaren
ihtiyaclar1 artmis ve bu ihtiyaglar1 karsilayabilmek amaci ile birtakim arayislar
icerisine girmislerdir. Zaman igerisinde insan ve esyanin yer degistirmesi ile bu
ihtiyaclar1 karsilama yoluna gidilmis ve bodylece ulasim denilen kavram ortaya

cikmistir.

En genel tanimi ile ulasim, insan ve esyanin bir yerden diger bir yere
taginmasidir. Genis anlamda ulasim ise, insan ihtiyaclarinin giderilmesi amaci ile

iiretim faktorlerinin fazla olan bolgelerden az olan bolgelere tasinmasidur.'

Ekonominin temel amaclarindan biri, mevcut kaynaklar ile sinirsiz insan
ihtiyaglarin1 karsilamaktir. Bu da ancak iiretim ile olanaklidir. Uretim igin gerekli
olan hammaddeye ulasmak, hammaddeyi birtakim siireclerden gecirdikten sonra
mamul haline getirip pazara gondermek ve uygun olan zamanda ihtiyaglar
kargilamak ulagimin yer ve zaman faydasini giindeme getirmektedir. Ulastirma
ekonomiyi hizlandirir. Ekonomik gelisme ulastirma sistemlerini tesvik ederek

ulagimin daha sistemli bir halde gelismesini saglar.
2.2. Ulasim Sistemleri
Ulagim sistemleri, kendi igerisinde alt basliklara ayrilir. Bunlar

» Karayolu Ulagim

! Siileyman Barda, “ Ulastirma Ekonomisi”, Istanbul Universitesi Iktisat Fakiiltesi Yayni, Istanbul,

1973,5.5



» Denizyolu Ulagimi
» Havayolu Ulagimi
» Demiryolu Ulasimi
» Boru Hatt1 Ulagimi
2.2.1. Karayolu Ulasimi

Insan ihtiyaglarimi gidermek amaci ile ¢ogu tiiketim mallar1 karayolu ile
taginir. Karayolu tasimaciligi kii¢iik yiiklerde havayolu, daha biiylik yiiklerde ise
demiryolu ile rekabet etmektedir. Karayolu ulagiminda altyap1 yatirimlari, kopriiler,
otobanlar devlet tarafindan yapilmakta, iizerinde hizmet goren araglar ise genellikle
0zel tesebbiis tarafindan isletilmektedir. Diger ulasim tiirlerine gore daha az yatirim
maliyeti gerektirmektedir.> Bu tasima sekli digerlerine oranla pahali, ancak
aciliyetin 6nem kazandigi durumlarda gereklilik arz eden ve iilkemiz agisindan

Avrupa’nin en biiyiik filo kapasitesi sayesinde vazgeg¢ilmez bir tasima seklidir.
2.2.2. Denizyolu Ulasimi

Denizyolu ulagimi, en ucuz tasima seklidir. Limanlar mallarin yiiklemesi
ve dagitilmasi bakimindan deniz yolu ulasiminin baslangi¢ ve bitis noktalaridir.
Mallarin gonderilmesinde en yavas nakliye yontemi olmakla birlikte, biiylik hacimli
mallarin taginmasi i¢in en uygun yontemdir. Ucuz tagima sekli olmasi ve glimriik
kapilarinda bekleme olasiligi olmamasi gibi sebeplerle diinya ticaretinin biiyiik bir

boliimii bu ulagim yontemini tercih etmektedir.

2.2.3.Havayolu Ulasim

? Kadir Bozkurt, “ Uluslar arasi Karayolu Yiik Tasimacilig1 Yapan isletmeler’de Muhasebe
Organizasyonu ve Yiik Maliyetlerinin Olusumu”, Marmara Universitesi Isletme Fakiiltesi Yiiksek

Lisans Tezi, Istanbul, s.14.



Ulasim sistemleri igerisinde en pahali olan1 havayolu ulasimidir. Bu ulagim
sekli genelde hacim olarak kiiciik, deger olarak biiyiik mallar ile uzun mesafelere
kisa zamanda nakledilmesi gereken mallar i¢in en 6nemli tasima araci olmaktadir ve
bu baglamda da zaman yoniinden daha kisa mallarin taginmasinda vazgecilmez bir

tasima seklidir.
2.2.4. Demiryolu Ulasim

Uzun mesafelerde, yiik kapasitesinin fazla oldugu ve zamanin biraz daha
esnek oldugu durumlarda kita i¢i ulasimi agisindan O6nem arz eden bir tasima
seklidir. Ulkemiz agisindan altyapinin yetersiz olmasi ve politik nedenlerle ortaya
cikan belirsizlikler demiryolu ulasiminin daha az tercih edilmesine neden

olmaktadir.
2.2.5. Boru Hatti Ulasim

Bu ulasim sekli petrol, dogalgaz ve su gibi iriinlerin tasinmasi igin
kullanilan bir yontemdir. * Ulkemiz agisindan bakildiginda Hazar havzasinda
iiretilen petrol ve dogalgazin Bakii- Tiflis- Ceyhan boru hatti ile iilkemiz {izerinden
uluslar aras1 pazarlara ulagtirtlmasi ve ayn1 zamanda Irak tizerinden gelen petroliin
Akdeniz’e ulagimimi saglayan Yumurtalik boru hatt1 ve Tiirkiye, Italya, Rusya ortak

yapimi olan Mavi Akim projesiyle iilkemiz enerji cenneti haline donlismektedir.

? UND, “Uluslar aras1 Nakliyeciler Dernegi”, AR-GE ve Istatistik Departmani, Ulagtirmanin Dis
Ticaretteki Lojistik Onemi,istanbul,2002



2.3 Genel Olarak Tasimacilik( Nakliye)
2.3.1. Tasimacihk

Dis ticarette alim-satim sozlesmesi hazirlanip imzalandiktan sonra artik is,
malin dretilip sevk edilmesine gelmistir. Malin sevkiyati, tagimacilik(nakliyat)
yoluyla gergeklestirilir. Eskiden oldugu gibi giiniimiizde de tasimacilik dis ticaretin
en onemli unsurlarindan biridir. Ciink{, iiretimden tiiketime zamaninda ve giivenli
bir sekilde ulasamayan malin iktisadi bir degeri yoktur. Iktisadi anlamda tasimacilik,
bir malin kullanma ihtiyacinin tatmin edilmesi i¢in bu malin zaman ve yer faydasi
saglayacak sekilde yer degistirmesini miimkiin kilan hizmete denir.* Tasimacilik
ozellikle baz1 {iriin markalar1 acisindan tek Pazar haline gelmekte olan diinyamizda
iilkelerin iktisadi ve sosyal gelisi i¢in gittikge Onem kazanmaktadir. Hemen her
iktisadi sektorde tasimacilik vasitalari alaninda kaybedilen ileri teknolojik
gelismeler gelismis tilkelerin ge¢misteki, gelismekte olan tilkelerin ise giintimiizdeki
iktisadi ve sosyolojik gelismelerini daha kolay saglamasinin paralelinde bu iilkelerin

uluslar arasi rekabet giiciinii artirmigtir.

Tasimaciligin uluslar arasi rekabet giicliniin artmasina katkida bulunmasi,
dis ticarette dogru tasimacilik tiiriiniin tespit edilmesine de baglidir. Ciinkii dogru
tagimacilik, mallarin en diisiik maliyetle, en kisa zamanda ve en giivenli tasinmasini
saglayacaktir. Ancak bu tespitin yapilabilmesi i¢in bazi faktorlerin g6z Oniine

alinmasi gerekir.
2.3.2. Tasimacihigin Ozellikleri
Tasimaciliin ii¢ temel dzelligi vardir.” Bunlar;

> Altyapi

* Siileyman Barda,Ulastirma Ekonomisi,Mentes Kitapeyi,istanbul 1982,s:6 )
> Aslthan Aksiray ve Dig., Uluslar aras1 Tasimacihk ( On Lisans Tezi), Uludag Universitesi Sosyal

Bilimler Meslek Yiiksekokulu Ithalat-Thracat Programi, Bursa 2000, s.4-6.



» Tasit
» Talep
2.3.2.1. Altyap: Ozelligi

Tasimaciligin altyapisini olusturan tesislerin insast ¢ok pahalidir. Bu nedenle
bu tiir tesislerin yapimi 6zel sektérden ziyade devlet eliyle gerceklestirilir. Tesislerin
omrii oldukca uzundur ama bu 6zellik, onlarin teknolojik yonden eskimelerine ve
nispeten demode kalmalarina neden olmaktadir. Ayrica bu tesislerin kurulus
kapasitelerini, degisen zamana gore ayarlamak c¢ok zor ve pahalidir. Bu yiizden

optimal kapasitenin ilk kurulug asamasinda tespit edilmesi ¢cok dnemlidir.
2.3.2.2 Tasit Ozelligi

Tasimaciligin temel araglari, Gemi, Ugak, TIR ve Tren’dir; bunlar “ seyyar
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tesisler” olarak da adlandirilir. Bir de altyapiy1 olusturan * sabit tesisler” vardir.
Ancak seyyar tesisler ile sabit tesisler arasinda kapasitenin belirlenmesi agisindan
onemli farklar vardir. Ornegin, seyyar tesislerin kapasite biiyiikliigiinii belirleyen
unsur, yiikkleme ve bosaltma noktalar1 arasinda tasinan mal miktaridir. Ancak bu
miktar donem igerisinde dengesiz bir seyir izlemektedir. Oysa tasinan mal
miktarinin en {ist diizeyine gore ayarlanan kapasite, her zaman tam
kullanilamamaktadir. Bu yiizden, doniis seferinde bazen hi¢ kullanilmayan kapasite

( araclarin bos donmesi,vb) sebebiyle ortalama tagima maliyeti artmaktadir. Ayrica

tasitlarin ekonomik Omiirleri, sabit tesislerinkinden ¢ok daha kisadir.
2.3.2.2 TalepOzelligi

Buradaki talep, mala olan talep, dolayisiyla tasima hizmetine olan taleptir.
Bir iilkede uluslar arasi tagimacilik faaliyetinin yogunlugunu meydana getiren asil
sebep, ilgili iilkenin dig ticaret hacmidir. D1s ticaret hacmi genisleyince, dogal olarak

uluslar arasi tagimaciligin da hacmi genigleyecektir.



Tasimacilikta talebi, mal talebinden farkli olarak, toplam trafik hacminin
alternatif ulastirma sistemleri arasindaki dagilim belirlemektedir. Dis ticaret¢ilerin
mevcut tagima tiirlerinden birini digerine tercih etmesinin nedeni, yalniz tagima
ticretleri ve\ veya dis ticaret¢inin satin alma giicti degildir; bunlarin haricinde diger

hizmet kolayliklar ( siirat, giivenlik, vb) ve kalite de talebi etkilemektedir.
2.4. Tasimacilik Tiirlerinin Secimine Etki Eden Faktorler

Tasimacilik tiirlerini belirleyen faktérler sunlardir;®

» Malin Cinsi ve Miktar1

» Yikleme ile Bosaltma Yerleri Arasindaki Uzaklik ve Cografi Konum

» Zaman

» Maliyet

» Giivenlik

2.4.1. Mahln Cinsi ve Miktari

Mallarin tasinmasinda dikkat edilecek noktalar mallarin cinsi ve miktarina
gore degisir. Bu sekilde en uygun tasima sekli tercih edilmelidir. Ornegin, yas
sebze-meyvenin havayolu veya karayolu ile taginmasi, biiyiilk miktarlardaki
giibrenin, zirai miicadele ilaglarinin, sekerin veya unun denizyolu ile tasinmasi daha

uygundur ama tehlikeli ( patlayici, yanici) mallarin havayolu ile taginmasi uygun

degildir.

2.4.2. Yiikleme ile Bosaltma Yerleri Arasindaki Uzakhk ve Cografi

Konum

% Vural Cekinmez, ihracatta Nakliye, (GEME- ihracatta Pratik Bilgiler Serisi, s.1-2



Mesafenin uzunlugu- malin miktar ile birlikte- tasima ticretine etki eder.
Ayica cografi konum, her tiirlii tasima aracinin kullanilmasina uygun olamayabilir.
Ornegin Tiirkiye’den eski Sovyetler Birligi iilkelerine yapilacak tasimacilik,
ABD’ne yapilacak tasimadan daha ucuza mal olabildigi gibi, havayolu ile tagimanin
mimkiin olmadig1 durumlarda genellikle karayolu veya denizyolu ile tagimacilik

tercih edilmektedir.

2.4.3. Zaman

Ithalatg1 tarafindan diger faktorlere nispeten en fazla 6nem verilen
faktordiir. Hele ilgili mal ¢abuk bozulan bir hammadde ise ve bu hammadde
ithalatc1 tarafindan, acil bir ithalat siparigini karsilamak icin bir ihra¢ iriiniiniin
iretiminde kullanilacaksa, zaman faktorii- glivenlik faktorii ile birlikte- daha da

Onem kazanmaktadir.

2.4.4. Maliyet

Yukarida agiklanan ii¢ faktor, tasimaciligin maliyetini belirler. Ancak mal
hassas ve\ veya degeri ¢ok yiiksek ise, maliyet, oncelikli bir faktdr olmayabilir; bu
durumda giivenlik daha fazla 6nem tasimaktadir. Bunun disinda, tagimaciligin- diger
faktorleri de goz ardi etmeden- miimkiin mertebe diisiik maliyetle gerceklestirilmesi
thracat¢inin lehine olacaktir. Bu konuda onemli bir husus, kiiclik miktarlardaki
sevkiyatlarin tagima {icretlerinin malin her bir partisinin degerine nispeten oldukca
yliksek olacagidir. Dolayisi ile boylesi durumlarda malin her bir partisinin miimkiin

mertebe biiyiik miktarlarda olmasi, tagima {icretini nispeten diistirecektir.

Ayrica uygulamada, yukarida agiklanan ilk ii¢ faktore bakilarak maliyet
acisindan en uygun tasima seklini belirlemek her zaman kolay olmamaktadir.
Genellikle tasimacilik maliyetleri, tasimacilik tiirlerine gore farklilik gostermektedir.
Ornegin, demiryolu tasimacilifindaki ortalama maliyet ile karayolu veya denizyolu

tagimaciliginin ortalama maliyeti arasinda fark vardir. Bu konuda ABD’nde yapilan



bir ¢alismada, ¢esitli tagimacilik tiirleri bakimindan maliyet fonksiyonlarinin bigimi

bakimindan farkli sonuglara ulasilmistir.’
2.4.5. Giivenlik

Ilgili mal hassas ve\ veya degeri ¢ok yiiksek ise, zaman faktdrii dnemli
olmasa dahi, hava yolu ile gonderilmesi daha uygun olur. Oto yedek parca, biiro
makineleri, ila¢ vb. iirlinlerin de hava yolu ile tasinmalar1 daha uygun olur ama bu
mallar illaki deniz yolu ile veya karayolu ile gonderileceklerse, hi¢ olmazsa

konteynerler i¢inde taginmalart uygun olur.
2.5. Karayolu Tasimacihiginin Diinyadaki Yeri

Diinya yol istatistikleri incelendiginde diger tasima sistemleri ¢ok gelismis

olan iilkeler dahil bir¢cok yerde yiik ve yolcu tasimaciliginda karayoluna olan talebin

stirekli artan bir egilim gosterdigi izlenmektedir. Son yillarda diinya glindeminde yer
alan karayolu ulasimi ile ilgili caligmalarin konular1 alt1 ana baglik altinda
Ozetlenebilir: karayolu teknolojisi, karayolu yonetimi, siirdiiriilebilir gelisme ve
karayollarinin ulagim sistemindeki rolii, kullanic1 goriislerinin degerlendirilmesi,

harcama yapmaya deger olma durumu ve teknoloji transferi.®

Karayolu tagimaciligi iiretim yerinden tiiketim mahalline aktarmasiz ve
hizli tasima yapilmasina uygun olmasi nedeniyle, diger tasima tiirlerine gore daha
fazla tercih edilmektedir. Ekonomik kalkinmanin ve refahin gelismesinde biiyiik
onemi olan karayolu tasimaciligi, kendi biinyesi i¢cinde bash basina ekonomik bir
faaliyet oldugu gibi, diger biitiin sektorlere de ¢cok yakin iliskisi olan ve bu sektorleri

olumlu veya olumsuz yonde etkileyen bir hizmet tiirii konumundadir.

" Barda, Ulastirma....., s.54.
¥ Uluslar aras1 Nakliyeciler Dernegi Ar-Ge ve Istatistik Departmani,Diinya Mal Ticartinin Akis1 ve
Lojistik Pazari,istanbul,25 Kasim 2002,s,57



Bolgelerin kendi iglerinde gerceklestirdikleri ticarette artis goriilmesi

cografi yakinliga dayanan uluslararasi kara tagimaciliginin 6nemini de artirmaktadar.

Kiiresel tagimaciliga baktigimizda genel olarak zor zamanlar yasandigin
gormekteyiz. Durgun ekonomiler, hassas hisse piyasalari ve jeopolitik belirsizlikler

lojistik harcamalarinda, siparislerinde ve tasimalarda kisitlayici faktorler olmaktadir.

Birgok bolgede maliyete nem veren faaliyet sahiplerinin mallarini fabrikadan ya da
depodan alicisina tasimak i¢in ekonomik tir isletmeciligi hizmetlerine yoneldikleri

ve bolgeler ici sevkiyatlarin kara tasimaciligi ile gergeklestirilmeye baslamislardir.

2.6. Karayolu Ulasiminin Ve Ticaretin Tarihsel Gelisimi

Ulasim, insanlarin topluluklar halinde yasamaya bagladiklar1 gilinden
bugiine kadar toplumsal yasamin ayrilmaz bir pargasi olmus, toplumlarin gelismesi

ile de ayni1 paralelde degismeler géstermistir.

Insanlarin temel ihtiyaclarim1 cevreden saglamak icin kullandiklari ilk
yollar hayvan izleridir. Ke¢i yolu olarak adlandirilan hayvan izleri daha sonra patika

adi1 verilen yaya yoluna doniismiistiir.
2.6.1. Karayolu Ulasimin Tarihsel Gelisimi

[k basarili yollar 1.0O. 400- 1.S. 400 yillar1 arasinda ordularm ilerlemesi
icin Romalilar tarafindan yapilmistir. Diizgiin ve ¢ok dayanikli olan bu yollar;
kuzeyde Biiyiik Britanya’dan giineyde Kuzey Afrika’ya ve batida Iber
Yarimadasi’nin kiyilarindan doguda Basra Korfezi’ne uzanmaktaydi. Bu yollarin en
{inliisii olan Italya’daki Appia Yolu g¢izgilerle seritlere ayrilmis iki yonlii bir
karayoluydu. Roma Imparatorlugu’nun yikilmasiyla yol yapim geriledi, buna karsin

12.Yiizyilda kentler igindeki tas doseli sokaklar giderek artt1.”

? Karayolu Ulasim1 http://www.rmk-museum.org.tr




18.Yiizyila gelindiginde Avrupa’da yolcu ve yiik arabalariyla diizenli
olarak insan ve esya tasimaciligi basladi. Yollarin bozuk ve bakimsiz olmasi
yolculuklar1 engelliyordu. Boyle olunca 18.Y1izyilin sonu ile 19.Y{izyilin baslarinda
asfalt yol yapim metotlar1 gelistirildi. Irlandali bir miihendis olan John Loudan Mc
Adam, yolun agirhigimi yiizeyin degil altindaki tabakanin tasidigimi kesfetti. Kendi
adin1 tastyan ‘“Makadam “ yol sistemine gore; eger temeldeki tabaka yeteri kadar
sik1 ve kanalli ( suyu akitmak icin ) yol diizeyi de su gecirmemesi i¢in yeteri kadar
yogun ve suyu lizerinden atabilmesi i¢in dig bukey olarak yapilirsa dayanikli ana

yollar insa edilebilirdi.

19. Yiizyilda agir esyalarin karayolu ile tasinmasinin zorlagmasi, su
kanallar1 ve demir yollarinin gerekliligini ortaya koydu. Bu donemde demir
yollarinin gelismesi ile karayollarinin yapimi geriledi. Kentlerdeki sokaklara ve
demiryolu ile baglantil1 yollara nem verildi. 1888’de Ingiliz John Bayd Dunlop’un
yollar1 kisa siirede bozan sert lastik tekerlek yerine sisirilmis lastik tekerlegin
bulunusuyla bisiklet kullanimi yayginlagsmaya baslandi. Bdylece motorlu araglarin
yolu acildi. 20. Yiizyilda motorlu tasitlarin yayginlagmasi asfalt yol yapiminda hizli
gelismelere neden oldu ve otomobiller 6zgiirliigiin ve hareketliligin sembolii haline

geldi.
2.6.2. Ticaretin Tarihsel Gelisimi

Tasimacilik dar anlamda bir nesnenin bir yerden bir baska yere nakli
demektir. Genis anlamda tasimacilik insan ihtiyaglarinin giderilmesi amaciyla
iiretilen mallarin ihtiya¢ duyulan bolgelere zamaninda ulastirilabilmesi i¢in gerekli
faaliyetler ve bunlarin zaman igerisinde Orgiitlenerek bir hizmet sektorii haline

déniismesidir. '

' Michael Quayle, Bryan Jones ,Logistics: An Integrated Approach,Tudor Business Publishing,
Newecastle, 1993, s.86.



Insanlarin yasamak ve yasamlarini devam ettirmek igin bazi ihtiyaclar
vardir. Bu ihtiyaclar1 karsilayabilmek icin mal ve hizmet tiikketimi yaparlar.
Insanlarin tiiketmek istedigi ve tiikettigi dl¢iide mutlu olacag varsayilan bu mal ve
hizmetlerin iiretimi sinirsiz degil, aksine eldeki kaynaklarla ( tliretim faktorleriyle )
sinirlidir. Kaynaklar kit oldugu i¢in kaynaklarin fazla oldugu noktadan az olan
noktalara tasinmasi, arz ve talep dengesine gore degisebilmekte ve bu denge uluslar

arasi boyutlarda mal aligverisi olan ticaret kavramini agmamiza neden olmaktadir.

Uluslar arasi ticaretin tarihsel gelisimine bakacak olursak, bu siire¢ dort

ayr1 dénem halinde incelenebilir. Bunlar !
» 1. Donem ; 1500-1850 yillar1 arasindaki ticaret donemi,
» 1II. Donem ; 1850-1914 yillar arasindaki somiirgecilik donemi,

» III. Donem ; 1914-1945 yillan1 arasindaki ayricaliklar ( imtiyazlar )

donemi,
» 1V. Donem ; 1945’den giiniimiize kadar olan uluslar aras1 donemdir.
2.6.2.1. I.Donem ; Ticaret Donemi

Ticaret donemi kisisel arayiglar nedeni ile 1500’11 yillarin baslarinda
C.Columbus ve arkadaglarinin denizlere agilmasi ile baglamis ve 1850’lerde sanayi

devriminin ortaya ¢ikisi ile son bulmustur.

Bu donem, cesitli bireylerin iilke disinda sanslarin1 denemek ve dis
iilkelerden satin aldiklart mallar1 Avrupa’ya gondermek yoluyla biiyiik karlar

sagladig1 dénem olarak tanimlanmaktadir.

""Esin ( Can) Mutlu, Uluslar aras: isletmecilik, Marmara Universitesi, Istanbul, May1s 1999, s.14.

2 inan Ozalp, Cokuluslu isletmelerin Yonetimi, Kalite Matbaas1, Ankara, 1976, s.5



Bu tanimdan da anlasilabilecegi gibi bu donemde, tliccarlar uzak kitalara
yaptiklar1 deniz yolculuklar1 sonucu, degis tokus veya satin almak yoluyla
topladiklar1 egzotik mallari, kiymetli madenleri, baharatlari, ipekleri ve esirleri
iilkelerine gotiirlip ¢ok yiiksek karlarla satmiglardir. Ancak bu tiir ticaretin kari
biiyiik oldugu kadar riski de biiyiik olmustur. Ayni zamanda bu tiir ticaret i¢in biliyiik

5l¢iide denizcilik bilgisi ve becerisi gerekmektedir.'

Ticaret doneminde 6zellikle ipek ve baharat yollarinin etkisi ile birgok iilke

zenginlesmistir.
2.6.2.2. I1. Donem ; Somiirgecilik Donemi

Somiirgecilik donemi, 1850’11 yillarin sonlarindan I. Diinya Savasinin hemen
baslangicina kadar siiren doneme verilen addir.'* Bu dénemde cografi kesifler artik

tamamlanmig ve iilkelerin birbirleri ile olan ticari baglar1 iyice genislemistir.

Bu donemin en basit 6zelligi sanayi devriminin sonucunda biiyiik
isletmelerin kurulmus olmasidir. Sanayi devrimi iilke disinda faaliyette bulunan
Avrupa kokenli isletmelerde de degisiklik meydana getirmistir. Bu tiir igletmelerin
yaptig1 ticari faaliyetlere kaynak teskil eden egzotik mallar 6nemini kaybederek

yerini daha kolay ve ucuz olarak elde edilebilen sanayi iirlinlerine birakmistir.

Bu iirlinlere 6rnek olarak, biiylik ciftliklerde tiretilen tarim iiriinleri ve
islenmis cevher madenleri verilebilir. 19.yy ortalarinda ¢ok cesitli sanayi kollar1 da
onem kazanmis ve gelismistir. Afrika da yalmizca madencilik alaninda yapilan
yatirnmlar 6nemli iken, Asya’nin gliney dogusuna ve Latin Amerika’ya tarim ve

madencilik alaninda yapilan yatirimlar 6nemli hale gelmistir. Birgok Avrupali

" John Beardshaw, David Palfreman, The Organization in its Environment, Pitman Publishing
Inc, London, 1990, s.11.
'* Simcha Ronen, Comparative and Multinational Managemant Wiley Series in Internatinal

Business, Canada, 1986.s.5.



yatirimcr deniz asirnt llkelere yaptiklari yatirnmlar nedeni ile biiyiik risklere

katlanmak zorunda kalmuslardir.'
2.6.2.3.111. Dénem ; Ayricaliklar( Imtiyazlar ) Donemi

Ayricaliklar donemi, 1914-1945 yillar1 arasindaki donemi kapsamaktadir.
Bu doénemdeki belirleyici 6zellik 1. ve II. Diinya Savaslarinin igletmeler {izerine

yaptig1 etkilerdir.

Uluslar arasi isletmeler 1. Diinya Savasindan sonraki yillarda dis ticareti
engelleyici politikalarin  ortadan kaldirilmas1  sonucunda artis  gdstermistir.
Somiirgecilik doneminde, dis iilkelere yapilan yatirimlarda tarim ve madencilik
onemli yer tutarken, ayricaliklar ddneminde otomobil sanayinde dis iilkelere yapilan
yatirimlar onem kazanmaktadir. Bundan sonra otomobil ve otomobil yedek pargalari

yapan isletmeler Avrupa’da yayilmaya baslamislardir.
2.6.2.4. IV. Donem; Uluslararasi Donem

Uluslar aras1 donem olarak adlandirilan zaman dilimi, 1945°de baslamistir ve
giiniimiizde de halen devam etmektedir. Bu donem 1945- 1970 yillar1 aras1 ve

1970’den giiniimiize kadar olmak {izere iki asamada incelenmistir.
1945- 1970 Yillan

Bu donemin baglangici olarak II. Diinya Savasinin sona ermesi kabul
edilmistir. 1. ve II. Diinya Savasinin etkisi nedeni ile 20.yy.n ilk yarisinda

uluslararasi isletmelerin yayilmasi olduk¢a yavas olmustur.

II. Diinya Savasmin sonucunda siyasi liderlerin degismesi ve iilkeler
arasindaki soguk savasin siyasal ve ekonomik kutuplagsmalara yol agmasi sonucunda

Asya, Afrika ve Latin Amerika gibi uluslar arasi igletmelerin yatirimlarinin fazla

""Ronen, Comparative and Multinational................... ,s.6.



oldugu iilkelerde, bati kokenli isletmelere ve burada c¢alisan personele davetsiz

misafir goziiyle bakilmaya baslanmustir. '

Bu iilkeler savaglardan once tamami ile yabancilara bagli iken savastan
sonra somiirgeciligin sonucu ortaya ¢ikan biitiin siyasal goriismeler bozulmaya
baslamis ve sayilar1 olduk¢a fazla olan yeni bagimsiz iilkeler ortaya ¢ikmistir. Bu
yeni bagimsiz iilkelerin c¢ogunlugu halen batili {ilkelerin yatirimlarini tercih

etmektedirler.

Bu donem, tiim kararsizliklara ve degisikliklere ragmen yine de isletmeler
i¢cin global( kiiresel) bir genisleme dénemi olmustur. Isletmeler i¢in yeni haberlesme
sistemlerinin gelistirilmesi sonucunda, haberlesme agi genislemis ve isletmelerin

daha uzak pazarlara girmeleri olanakli hale gelmistir.
1970°den Giiniimiize Kadar Olan Gelismeler

Bu donemde yatinm yapilan ilkeler uluslar arasi isletmelerin
iilkelerindeki ekonomik, sosyal ve siyasal etkilerini hizla fark etmeye baslamislardir.
Bu nedenle de uluslar arasi igletmelerin faaliyetlerini denetleyebilmek ve faaliyet
gosterdigi lilkedeki sosyal ve siyasal dengeyi koruyabilmek igin bir takim

sinirlamalar gelistirmeye baslamislardir.

Gecgmiste uluslar arasi isletmeler hammaddelerin dengeli dagilimi ve
iretim faaliyetlerine Onem verirken, gilinlimiizde ise uluslar arasi isletmelerin
faaliyet alanlan cesitlilik gostermeye baslamistir. Uluslar arasi liretim ve hizmet
isletmeleri, bankalar, reklam ajanslari, danigmanlik isletmeleri ve uluslar arasi

nakliye hizmetleri gibi ¢ok ¢esitli alanlara yayilmiglardir.

' John Doukas, Nicolas G. Traulos “ The Effect of Corporate Multinationalism on Shareholders
Nealth, Eurdence From International Acquisitions”, The Journal of Finance , C. XLIII, s. 5,
Aralik, 1998, s.1161



1980’ler uluslar aras1 alanlarda daha da degisikliklere neden olmus,
rekabet hizla artmaya devam etmis, teknoloji transferleri fazlalasmistir. Tiim bu

degismeler uluslar arasi faaliyetleri daha da karmasik hale getirmistir.

1990’lardan glinlimiize kadar olan donemde ise diinya tam anlami ile
global ekonominin etkisine girmis, artik siyasi savaglardan ¢ok iilkelerarasi ticari

savagslar giindeme gelmistir.
2.7. Karayolu Esya Tasimaciliginin Olumlu Ve Olumsuz Yonleri
2.7.1. Olumlu Yonleri

Diger tasima tiirleriyle karsilagtirildiginda bir takim istiinliikleri vardir.

Bunlar;

> Tasimanin saticisindan alicisina aktarmasiz taginmasindan

dolay1 esyanin yipranmasini en aza indirmektedir.

> Alicinin istegi dogrultusunda ve karayolunun oldugu her

noktaya tasima olanagi vermektedir.

> Karayolu araclarinin esya kapasiteleri diger deniz,
demiryolu ve ugak gibi tagima araglarina gore daha kiiclik olmas1 nedeniyle daha

esnek hareket imkan1 saglamaktadir.

> Ulkemizde uluslararasi esya naklinde rekabet daha yiiksek

oldugundan miisteri lehine diisiik navlun fiyatlarinin olugmasina neden olmaktadir.

> Karayolu ile yapilacak esya tagimaciligir diger tasimacilik

tiirlerine gore daha az yatirim maliyeti gerektirmektedir.



> Karayolu ile yapilacak tagimacilik daha diizenli ve sik sefer

imkani tanimaktadir.

2.7.2. Olumsuz Yonleri

Karayolu esya tagimaciliginin bir kisim tstiinliikleri olmasina ragmen bazi

olumsuzluklar1 da bulunmaktadir. Bunlar;

> Uluslararas1 gecislerde karayolunda gecis sinirlamalart
bulunurken deniz ve hava yolunda ithalat¢1 ve ihracatgi olarak tilkeler arasinda gegis
sinirlamalar1 bulunmamaktadir. Karayolu ile yapilan tagimacilikta, transit giimriikler

ilave bekleme siireleri olusturmaktadir.

> Tasima kapasitelerinin az olmasindan dolay1 esyanin ayri
ayr1 birkag¢ aragla ulastirllmasi zaman, maliyet ve dagitim yoniinden olumsuzluk

yaratmaktadir.

> Agir tonajli ve yiiksek hacimli egyalarin karayolu ile
taginmasi, ulagtirma mevzuatina uyumlu olmamasi esyanin taginmasini olumsuz

hale getirmektedir.

> Iklim kosullar1 (kar, don, yagmur vs.) karayollar1 trafiginde

giivenligi 6nemli oranda azaltmaktadir.

2.8. Ulkemizde Karayolu Esya Tasimacihgindaki Sorunlar"’

Ulkemizde karayolu esya tasimasinin sorunlar1 asagidaki gibi siralanabilir.

> AB ile gergeklestirilen giimriik birligi sonucu kabul edilen
mallarin serbest dolasimina ragmen, AB Tiirk Plakali araglara kota koymaktadir.

Mallar serbesttir ama mallar1 tasiyacak araclar yasaklidir. Bu tam bir ¢eligkidir.

17 Uluslar aras1 Nakliyeciler Dernegi, UND’nin Sesi Dergisi, Istanbul, Say1: 236, Ocak 2005, s.18.



> Bu giin artik sadece Avusturya’da senede 1 milyon tir, tren
ile tasimnmaktadir. Tirkiye’den Avrupa’ya yonelik RO-LA(tren) tasimaciliginin
baslatilmasi1 ¢aligmalarinda hiikiimet destegi biiylik 6nem arz etmektedir. Bu hayata
gegirilebilirse Kapikule’den TIR’larimiz1 34 saate Almanya’ya tren ile tagiyabilecek

hale gelecegiz.

> Yabanci araglar ile yasanilan haksiz rekabetin 6nlenmesi
icin Tiirkiye’ye giris yapan TIR’larin standart depolarinda getirebilecekleri motorin

550 litreden 900 litreye ¢ikartilmalidir.

> ADR (tehlikeli mallarin uluslararasi karayolunda taginmasi)
ve ATP ( dayaniksiz gida maddelerinin uluslararasi taginmasi) konvansiyonlarina
taraf olunmustur. Her iki konvansiyon da yiiriirliige girmesi i¢in acilen TBMM

tarafindan onaylanmadigidir.

> 4925 sayili karayolu tagima konunu ve karayolu tasima
yonetmeligi yurtici ve yurtdisi tasimaciliklarinda bazi sorunlar yaratmistir. Mevcut

mevzuat AB normlaria uygun hale getirilmelidir.

- Belge iicretleri ¢ok yiiksektir.

- Uluslararas1 karayolu esya tasimaciligt C2 yetki belgesi tiim

faaliyetleri gegmiste oldugu gibi yerine getirebilmelidir.

- Ortak tagima ile getirilen sinirlama ve engellemeler ortadan

kaldirilmalidir.

- Uluslararas1 lojistik isletmeciligi (L2) ve uluslararas1 kargo

isletmeciligi (M3) yetki belgelerinden arag sart1 kaldirilmalidir.

-Yurtici ve uluslar aras1 tasimacilik i¢in ayr1 yOnetmelikler

olusturulmalidir.



- Yetki belgesi tiirleri biri iist belgede toplanmali, bu belgeye

sahip olanlardan alt belgeler istenmemelidir.

- Uyum siireci uzatilmalidir.

- Ulagtirma bakanlig1 personeli i¢in hizmet i¢i egitimleri

gereklilik arz etmektedir.

- Meslek orgiitleri ve TOBB olusturulacak, iist kurulda ve

denetimlerde aktif rol oynanmalidir.

- Denetim mekanizmasi yeniden diizenlenmelidir.

> Uluslararas1 tasimacilikta yer yalan siiriiciilerin kidem
tazminatlariin hesaplanmasi ve diger calisma kosullarinin belirlenmesi mevcut is
kanununun yanlis yorumlanmasi nedeniyle bazi sorunlarla karsilasilmaktadir. Bu

konudaki sorunlar acilen giderilmelidir.

> Tasimacilik ve lojistik sektoriinde yeterli sayida egitimli ve
kaliteli uluslararasi profesyonel siiriicii yetistirilememektedir. Kara kuvvetlerindeki
vatani gorevlerinde ¢ekici, treyler kullanmig er ve erbaslarin bu sektore

yonlendirilmesi konusundaki girisimler desteklenmelidir.

> Yurt disinda yatirim yapmak isteyen Tiirk nakliyecisi
finansal destek temininde sorunlarla karsilasmaktadir. Bu nedenle, Tiirk Eximbank
tarafindan uluslararast nakliyat pazarlama kredisi programinda oldugu gibi,
yapilacak yeni bir diizenleme ile 6zellikle Kazakistan, Kirgizistan, Tirkmenistan,
Rusya Federasyonu ve Suriye’de kuracaklar sirketlere arag alimi, antrepo yapimi ve

diger yatirim kalemleri i¢in finansal destek saglanmalidir.



> Tirk nakliyecisinin filolarinda bulunan eski araglarmin
degerlendirilmesinde yeni yatirim tesvik imkanlari eksiktir. Bu tip araclarin

yurtdigina ¢ikarilmasi ve sektoriimiiziin yurt dis1 yatirimlart desteklenmelidir.

> Tiim karayolu ile ticari tagima yapan ve hem yolcu hem de
tir kisimlarinda takip etmeyi hedefleyen ve Ulastirma Bakanligi, Giimrik
Miistesarligi ve UND arasinda imzalanan protokol ile uygulamaya konulan
ULASNET projesinin ger¢ek anlamiyla hayata gegirilmesi Kapikule’de saglanan iyi
ornegin tiim kapilarla entegrasyonu ile miimkiin olabilecektir. Projenin tam olarak

hayata gegebilmesi i¢in acil destek saglanmalidir.

> Bu sekilde, iilkemize giris ve ¢ikis yapan araglara yonelik
saglikli istatistiksel veriler ile belge, stok ve dagitim istatistikleri elde
edilebilecektir. ULASNET’TEN alinan veriler sayesinde ikili iilke toplantilarinda

yabanc1 nakliyecilere karsi ¢ok daha basarili sonuglar elde edilecektir.

> Tiirk tasimacilik sirketlerinin AB’ye uygun yeni tanimi
cercevesinde bir KOBI olarak tanimlanmasi ve tiim kamu imkan ve desteklerinden

esit ve tam olarak yararlanmalar1 saglanmalidir.
2.9. Karayolu Esya Tasimasinda Kullanilan Kavramlar
Karayolu esya tasimasinda kullanilan kavramlari sdyle siralayabiliriz,'®
Ambar: Esyanin kapali alanda muhafaza edilmesine uygun olan yer.

Antrepo: Giimrilk Kanunu hiikiimlerine gore agilmasina izin verilen ve
gliimriik idaresine verilen beyanname ile glimriik idaresi gozetimi ve denetimi

altinda esyanin muhafaza edildigi yer.

' 26.02.2005 Tarihli ve 25739 Sayili Resmi Gazete, Karayolu Tasima Yonetmeligi



Cekici: Romork ve yar1 romorklar1 gekmek i¢in imal edilmis olan esya veya

yiik tasimayan motorlu tasit.

Dagitici: Tek parcada en fazla 5 kilogramagirhigindaki kargolarin kisa
stirede kapidan kapiya kendi nam ve hesabina dagitimini yapacak gercek ve tiizel

kisiler

Depo: Esyanin acik veya kapali alanda muhafaza edilmesine uygun olan

yer.

Esya-Kargo Terminali: Karayolu Tasima yoOnetmeliginin 51 inci
maddesinde belirtilen 6zelliklere haiz ve tasimacilar ile esya\kargo gonderenlere

hizmet veren yapi veya tesis.

Gabari: Tasitlarin yiiklii veya yiiksiiz olarak karayolunda giivenli

seyirlerini temin amaci ile uzunluk, genislik ve yiiksekliklerini belirleyen olciiler.

Gecici Depolama Yeri: Esyanin giimriige sunulmasindan sonra giimriik¢e
onaylanmig bir islem veya kullanima tabi tutuluncaya kadar giimriik idaresince

gecici olarak depolanmasina izin verilen yer.

ikili Tasima: Akit iilke tasitlarmin iki iilke arasinda yapmis oldugu yolcu

veya esya tasimalart.

Istiap Haddi ve/veya Tasima Kapasitesi: Bir tasitin veya aracin giivenle
tastyabilecegi ve imalat standardinda belirtilen en cok yiik agirhigi veya yolcu

hizmetli sayisi.

Kamu Hizmeti Sézlesmesi: Kamuya yeterli ulagtirma hizmeti sunulmasi

amaciyla, Bakanlik ile yetki belgesi sahipleri arasinda yapilan anlagma.



Kamu Hizmeti Yiikiimliiliigii: Herhangi bir yetki belgesi sahibinin
normal ticari sartlarda veya Olciilerde iistlenemeyecegi, ancak, kamuya yeterince
ulagtirma hizmeti verilmesi amaciyla, Bakanligin talimati lizerine yerine getirilmesi

gereken ylikiimliik.

Kamyon: izin verilebilen azami yiiklii agirhig1 3,5 tondan fazla olan ve

esya veya yiik tasimak i¢in imal edilmis motorlu tasit.

Kamyonet: izin verilebilen azami yiiklii agirhg: 3,5 tonu gegmeyen ve

esya veya yilk tasimak i¢in imal edilmis motorlu tasit.

Karayolu: Trafik icin kamunun yararlanmasina agik olan arazi seridi, yol,

otoyol, kopriiler ve benzeri yap1 ve alanlar.

Kargo Tasnif ve Aktarma Merkezi: Kargo tagimalarinda indirme,

bindirme, yiikleme, bosaltma, aktarma, tasnif ve dagitim hizmetlerinin yapildig: yer.

Lojistik Isletmecisi: Tasimacilik faaliyetinin yani sira; bagimsiz bir
isyerinin kullanim hakkina sahip olarak miisterilerine ait esyayi teslim aldiktan
sonra kendi gbzetim ve denetimi altinda yiikleme, bosaltma, depolama, istifleme,
paketleme, tasnif, etiketleme satis veya pazarlama, siparig planlamasi, dagitim,
tedarik ve benzeri hizmetlerin tamamin1 veya bir kismini iistlenen gercek ve tiizel

kisiler.

Mali Yeterlilik: Bu yonetmelik kapsamindaki faaliyetlerle ilgili bir
isletmenin kurulmasini, iyi yonetilmesini ve isletilmesini saglamaya yonelik gerekli

mali kaynaklara sahip olmak.

Mesleki Sayginhk: Ticari alanda ve meslegin icrasi ile ilgili konularda

kotii sOhret sahibi olmamak.



Mesleki Yeterlilik: Meslegin icras1 ile ilgili egitim, bilgi, beceri ve

donanima sahip olmak.

Mesleki Yeterlilik Belgesi: Karayolu Tasima yonetmeligi kapsamindaki
faaliyetlerde bulunanlarin yine bu yoOnetmelikte Ongdriilen mesleki yeterlilik

egitimini alan ve\veya yapilacak olan sinavlarda basarili olanlara verilecek belge.

Mesleki Yeterlilik Egitimi: Karayolu Tasima yonetmeligi kapsamindaki

faaliyetlerle ilgili bir mesleki yeterliligin kazandirilmasi amaciyla verilecek egitim.

Motorlu Tasit: Karayolunda insan, hayvan ve yiik tagimaya yarayan ve

makine gliciiyle yiiriitiilen ara¢ veya tasit.

Ozel izin Belgesi: Tasimalarda gecis belgesi aranmadan, gecis belgesi
yerine ge¢mek tlizere ve Tiirk ihra¢ {irlinleri tagimak amaciyla yabanci plakali

tasitlara verilen belge.

Ozmal Tasit: Yetki belgesi sahibi adina, motorlu arag tescil ve motorlu

arag trafik belgelerinde kayith tasitlar.

Romork: Motorlu tasitla ¢ekilen, insan, esya, veya yiik tagimak i¢in imal

edilmig motorsuz tasit.

Sevk Irsaliyesi: Yurt i¢i tasimalarda, gonderilen esya icin, gdnderen
tarafindan diizenlenen esyanin icerigini, agirligini, hacmini, paketleme veya ambalaj
sekli ile gercek degerini belirleyen ve gonderenin beyanina dayanan ilgili mevzuat

hiikiimleri uyarinca diizenlenen belge.

Sozlesmeli Tasit: Yetki belgesi sahibinin noterden yapilmis bir tagima
geliri paylasimi veya kira sézlesmesine dayanarak, kendi unvan ve sorumlulugu

altinda calistiracagi baskasina ait tasitlar.



Siiriicii: Karayolunda motorlu bir araci veya tasit1 sevk ve idare eden kisi.

Sehir I¢ci Tasima: Belediye sinirlari ile miicavir alani1 dahilinde yapilan

tagimalar.

Sube: Bir yetki belgesi sahibinin merkezi isyeri adresi disindaki kendine

ait birimi.

Tasima Giizergahi: Tasimanin basladig1 kalkis noktasindan, bittigi varis

noktasina kadar ara durak da dahil takip edilen yol.

Tasima Irsaliyesi: Tasima faaliyetinde bulunanlarin, tasinmasini
iistlendikleri bir veya birden ¢ok gonderilen ve génderene ait ayni tasitta, ayni
zamanda tasinan esya veya kargo i¢in ilgili mevzuat hiikiimleri uyarinca diizenlenen

belge.

Tasima Isleri Organizatorii: Kanun, yonetmelik ve ilgili diger mevzuatin
tagimacilik sifat1 ile faaliyet gosterenlere getirdikleri yilikiimliiliik ve sorumluluklar
cergevesinde tagimact kabul edilerek, bu Yonetmelige gore yetki belgesi almis
gercek ve tilizel kisilerin imkan, kabiliyet ve kapasiteleri ile gerektiginde diger
tasima tlirlerinden de yararlanarak veya bunlari kullanarak kombine tasimacilik
dahil kendi nam ve hesabina tasima yaptirarak tasima faturasi diizenleyecek tiizel

kisiler

Tasima Senedi: Esya ve kargo tasimalarinda gonderen ile yetki belgesi
sahibi arasinda akdedilen, ilgili diger mevzuat ve bu yonetmelikte belirlenen sartlar
ihtiva eden belge ile bu tiir bir sézlesmede bulunmasi gereken bilgileri ihtiva etmesi
halinde tasima senedi yerine gececek olan tasima faturasi, tasima irsaliyesi veya

irsaliyeli tasima faturasi.



Tasit Belgesi: Yetkili belgesi sahibinin kullanacagi tasitlarin niteligini ve
sayisini liste halinde gosteren yetki belgesinden ayri yetki belgesinin eki

olarak diizenlenen belge.

Tasit Karti: Bir tasitin yalniz bir yetki belgesinin eki tasit belgesinde

kayitl oldugunu ve bu belge altinda ¢alistirilabilecegini gdsteren belge.

Tasit Katari: Karayolunda bir birim olarak seyretmek iizere birbirine

baglanmis en az bir ¢eken ve en ¢ok iki ¢ekilen romorktan olusan arag.

Transit Tasima: Herhangi bir lilkede baglayan ve en ez bir lilke topraklari
iizerinden gectikten sonra bir baska iilkede sona eren, baslama ve sona erme tilkeleri
disinda kalan tilkeler {izerinden yapilan tasimalar1 kapsayan yolcu veya esya

tagimalari.

Ucret Tarifesi: Diizenli tasimalarda tasima faaliyetlerini {icret yoniinden

diizenleyen ve uyulmasi zorunlu olan belge.

Uciincii Ulke Tasimasi: Yolcu ve esyanin bindirme, indirme, yiikleme,
bosaltma noktalarimin tasidin kayitli oldugu {ilkenin disindaki iilkeler arasinda

yapilan tagimalari.

Yar1 Romork: Bir kism1 motorlu tasit {izerine oturan, tasidigi esyanin

veya yiikiin ve kendi agirliginin bir kismi1 motorlu tasit tarafindan tasinan rémork.

Yetki Belgesi: Bu yonetmeligin kapsaminda faaliyette bulunacak gercek

ve tiizel kisilere ¢aligma izni veren ve Bakanlikca diizenlenen belge.

Yurt i¢i Tasima: Herhangi bir ilin herhangi bir noktasindan baslayip diger
bir ilin herhangi bir noktasinda biten veya mesafesine bakilmaksizin bir ilin sinirlar

icerisindeki iki nokta arasinda yapilan tagimalar.



Zaman Tarifesi: Diizenli tasimalarda tasima faaliyetlerini zaman

yoniinden diizenleyen ve uyulmasi zorunlu olan belge.

Ust Diizey Yonetici (UDY): Bu yonetmelik kapsaminda faaliyet gosteren
bir gercek veya tiizel kisiligi temsil ve ilzam ederek ve\veya bunlarin tamamini
fillen sevk ve idare ederek siirekli ve etkin bir sekilde yoneten yonetim kurulu
baskani, yonetim kurulu {iyesi, genel miidiir, genel koordinatdr, genel sekreter ve

benzeri konumdaki veya bu unvanlarla istthdam edilen kisiler.

Orta Diizey Yonetici (ODY): Bu yonetmelik kapsaminda faaliyet
gosteren bir gergek veya tiizel kisiligin veya buna ait bagimsiz bir birimin
tasimacilik faaliyetlerini siirekli ve etkin bir sekilde sevk ve idare eden miidiir, sef,

uzman, operasyon yoneticisi, operatdr ve benzeri unvanlarla istihdam edilen kisiler.

Tir Tasimacihigi: Tir sozlesmesi ile saptanan, TIR rejimi altinda esyalarin
bir hareket noktasindaki giimriik idaresinden bir varis noktasindaki glimriik

idaresine tasinmasidir.

Konteynmir: Tasima islerinde kullanilan ( biiyiik sandik, miiteharrik sarnig
veya benzerleri ) ve igine esya konmak iizere bir kompartman teskil edecek sekilde,
kismen veya tamamen kapali devamlilik niteligine sahip olup, bu nedenle de bir¢ok
defa kullanilabilecek sekilde saglam, yol boyunca aktarmaya gerek gdstermeksizin
bir veya daha fazla sayida tasit tarafindan esya naklini kolaylastiracak sekilde 6zel
olarak yapilmus, bir tasittan digerine baglanmasi sirasinda manevraya miisait sekilde
yapilmus kolayca yiiklenecek ve bosaltilacak sekilde yapilan i¢ hacmi en asag1 1 m’

olan araclardir.



2.10.Karayolu Esya Tasimaciiginda Uluslararasi Orgiitler

Karayolu tasimacilik sektoriinde asagida belirtilen orgiitler sayesinde

Tiirkiye ve yurtdis1 ulastirma politikalari belirlenmistir. '
2.10.1.Birlesmis Milletler Avrupa Ekonomik Konseyi (UNECE)

I¢ Ulasim Komitesi, Karayolu Trafik Giivenligi, Bozulabilir Maddelerin
Tasinmasi, Kombine Tasimacilik, Tehlikeli Maddelerin Tasimmmasi ¢alisma

gruplarindan olusmaktadir.

I¢ Ulasim Komitesinde yapilan goriismeler sonrasinda cesitli Avrupa

Birligi iiye iilkelerin katildig1 anlagmalar asagidaki gibi siralanabilir.

-CMR(Egsyalarin ~ Karayoluyla  Uluslararas1  Esya  Tasima
Sézlesmesine iliskin Anlasma) : Ulkemizin Sozlesmeye taraf olma prosediirii

tamamlanmis olup, 30 Ekim 1995 tarihinden itibaren yiiriirlige girmistir.

- TIR Sozlesmesi ( TIR Karnesi Himayesinde Uluslararasi Esya
Taginmasma Dair Giimriik Sozlesmesi ) :*° Ulkemizin 1985 yilinda kabul ettigi

s0zlesme halen uygulanmaktadir.

- ADR (Tehlikeli Maddelerin Karayoluyla Uluslar aras1 Taginmasina
Iliskin Avrupa Anlasmas1 ) : Ulkemizin Anlasmaya taraf olabilmesi amaciyla
caligmalar baslatilmis olup, Disisleri Bakanliginca onay i¢in Bagkanliga

gonderilmistir.

' Metin Canci- Murat Erdal, Lojistik Yonetimi, Agustos,2003, istanbul, s.111
* Tir S6zlesmesi, Lustoms Convention on international Transport of Goods Under Cover of Tir

Cornets ( Tir Conventa), 15.01.1959, Ammendment, 14.11.1975



- KEI ( Karadeniz Ekonomik Isbirligi ), IKT (islam Kalkinma
Teskilat1) bu anlagsmalar Tiirkiye tarafindan izlemekte olup gerekli ¢aligmalar

yapilmaktadir.
2.10.2.Avrupa Ulastirma Bakanlar:1 Konferans1 (CEMT-UBAK)

Ulastirma Bakanlar1 Avrupa Konferanst ( UBAK ) : 1853 Yilinda
Avrupa’nin sinir gegislerinin kolaylastirilmasi, iilkeleraras1 ulastirma ve giimriik
mevzuatinin uyumlastirilmasimin saglanmasi amaciyla kurulmustur. Kurulusun
yapmis oldugu basarili ¢aligmalar nedeni ile islevi Avrupa sinirlarin1 da asarak 41
iiye iilke ile baz1 Orta Asya ve Kuzey Afrika iilkelerini de kapsar konuma ulagmistir.
UBAK c¢alismalarii “Caligma Gruplar1” halinde siirdiirmektedir. Daimi sekretarya

Paris’te bulunmaktadir.

Tiirkiye’nin de kurucu iiyesi oldugu konferansin calismalarinda,
tasimaciligin gelistirilmesi, trafik, karayolu gilivenligi, ¢evrenin korunmasi gibi

konular 6ncelik tagimaciliktadir.”!

UBAK izin belgeleri Ulagtirma Bakanligi’ndan karayolu ile uluslar arasi
esya tasimaciligi, lojistik isletmeciligi ve kargo isletmeciligi yapmak lizere C2, L2

ve M3 tiirti yetki belgesi almis olan gercek ve tiizel kisilerce alinir.

Bakanlik her yil en gec eyliil ay1 son giinii mesai saati bitimine kadar,
TOBB ve sektor kuruluslarina; UBAK izin belgesi tahsis edilmesi i¢in gerekli bilgi
ve belgelerin bakanliga verilmesini iceren davet yazis1 gonderir. Ayrica s6z konusu
davet yazisinin bir 6rnegini Ulastirma Bolge Miidiirliikleri ilan panolarinda 31
Ekim’e kadar asilir. Davet yazis1 gonderilen sektor kuruluslar {iyelerini bu konuda
bilgilendirmekle yiikiimliidiir. Bagvuruda bakanlik genel evrakin giris tarihini esas
alir, postada geciken bagvurular ile bu tarihten sonra gonderilen bilgi ve belgeler

dikkate alinmaz.

*! Ulastirma Bakanhig1, http://www.ubak.gov.tr




Basvuru sartlari ; 2
Tasimacilarin UBAK izin belgesine basvurmalari i¢in,
> C2, L2 ve M3 tiirii yetki belgesine sahip olmasi,

> EURO II, EURO III ve/ veya EURO IV &zelligine haiz en

az 6 adet 6z mal yesil tasitinin bulunmasi,

> Faaliyet yilinda uluslar aras1 tasimacilik faaliyetinde

bulunmasi zorunludur.
UBAK tiiyesi iilkeler Tiirkiye’ye gore dort gruba ayrilir;

I. Grup; Bulgaristan, Makedonya, Giircistan, Yunanistan, Romanya ve

Karadag

II. Grup; Slovenya, Italya, Macaristan, Azerbaycan, Bosna-Hersek,

Moldova, Avusturya, Malta ve Hirvatistan

III. Grup; Almanya, Fransa, Polonya, Cek Cumhuriyeti, Beyaz Rusya,

Belgika, Liiksemburg, Hollanda, Isvigre, Liechtenstein ve Rusya Federasyonu

IV. Grup; Estonya, Litvanya, Letonya, Isveg, Norveg, Danimarka,

Finlandiya, Birlesik Krallik, irlanda, ispanya, Portekiz ve izlanda
2.10.3.Giineydogu Avrupa Ortak Girisimi (SECI )

Glineydogu Avrupa Ortak Girisimi (SECI ) ( Southeast European
Cooperation Inititative ) : 11 {iyenin katilimi ile kurulmustur. Bu girisime Birlesmis

Milletler Avrupa Ekonomik Is Birligi ( UNECE ), Ulastirma Bakanlar1 Avrupa

2 UBAK izin Belgesi Dagitim Esaslar1 Yénergesi, 23.09.2005, http:/www.und.org.tr




Konferans1 (UBAK ) destek vermektedir. SECI girisiminin amaci, bolge tilkeler
arasinda karayolu esya tasimasina yonelik sinir gecislerinin kolaylastirilmasi ve
ticaretin arttirtlmasidir. Bu amaca yonelik ortak girisim tiiye iilkeler arasinda 1999
yilinda mutabakat zabti ile sonuglandirilmuistir.” Tiirkiye de taraf iilke olarak

imzalams, 1999 yilinda mutabakat zapt: yiiriirlige girmistir.*
2.10.4.Uluslararas1 Karayolu Tasima Birligi (IRU)

Uluslararas1 Tagima Birligi (IRU) : ( International Road Transport Union)
Diinyadaki karayolu tagimacilik alaninda nakliye operatorleri, tagima sirketlerinin
sahipleri, kamyon, taksi, otobiis, olmak {izere tiim sektorii temsil eden bir
organizasyondur.”> 1948 yilinda italya’da kurulmus olan bu orgiitiin bugiin 68
iilkede 151 tiyesi bulunmaktadir. IRU’nun misyonu karayolunda ¢evreye duyarli,
emniyetli olarak mal ve insanlarin tasinmasini saglamak yiiksek mesleki standartlara
ulagmak olarak belirtilebilir. IRU’nun en 6nemli uygulamalarinin basinda uluslar

aras1 esya taginmasinda TIR Sistemi’nin garantorliigiinii yapmasi gelmektedir.
Orgiitiin temel amaglar1 su sekilde belirtilebilir:

- Araclarin emniyetli, temiz ekonomik yakit tiiketimini

saglayacak girisimlerde bulunmak.

- Filo yonetiminde ara¢c bakimi ve c¢alisma kosullarmi

diizenlemek.
- Karayolunun emniyetli hale gelmesine yardimci olmak.

- Cevreye duyarl araglar tesvik etmek.

2 Sout Heast Europan Cooperative Initiative( SECI), http//unece org/ seci.
423 Kasim 1999 Tarih ve 23871 Sayili Resmi Gazete, Mutabakat Zapt:
* Uluslar aras1 Karayolu Tasima Birligi, www.iru.org.tr



- Ulkeler aras1 resmi diizeyde ve uluslararas: sivil toplum

kuruluslar ile siki isbirligi iginde bulunmak

- Karayolunun daha emniyetli ve daha az dokiimanlar

yapilabilmesi i¢in uluslar arasi uyumlastirma ve basitlestirme usulleri {izerinde

calismak.

- Upyelerini ulusal ve uluslararas1 diizenlemeler konusunda
bilgilendirmek,

- Uluslararas1 tasimacilik ve ticarette engelleri ortadan
kaldirmaktir.

2.11. Tiirkiye’de Karayolu Esya Tasimasi Ile Tlgili Onemli Kuruluslar

> Ulastirma Bakanligi ve Glimrik Mistesarliglr yetkili
kurumlari,

> Uluslararas1 Tagimacilik ve Lojistik Hizmet Uretenler
Dernegi (UTIKAD),

> Uluslararas1 Nakliyeciler Dernegi (UND),

> Ro-Ro Gemi Isletmecileri ve Kombine Tasimacilar Dernegi
(RODER).

2.12. Karayolu ile Uluslararas1 Esya Tasimasi I¢in Gerekli Belgeler

Dis ticarete yonelik esyalarin yurticine getirilerek degerlendirilmesi,
yurticindeki mallarin yurt disina gonderilmesi i¢in belirli prosediirlere uyulmast

gerekir.



Tasima, ihracat-ithalat ve giimriik idarelerinin islemlerinde kullanilan belge

ve usulleri sirastyla su sekilde belirtebiliriz:

2.12.1. Tasima Belgeleri

Uluslar arasi tagimaciligin yapilabilmesi igin tasima belgeleri olarak
belirtilen evraklarin diizenlenmesi gerekir. Bu evraklar1 ii¢ kisimda toplamak

. v 1. 26
mumkindir.

> Siiriiciiye ait Belgeler
> Arag Ile Tlgili Belgeler
> Yiik Ile Ilgili Belgeler

2.12.1.1. Siiriiciiye Ait Belgeler

Uluslararasi karayolu esya tagimaciliginda siiriiciiniin gorevini yapabilmesi
icin agagidaki belgeleri edinmesi zorunludur. Bu belgeler su bagliklar altinda

toplanabilir.*’

> Vize almis pasaport

> Uluslararasi ehliyet ( Siiriicii belgesi)
> Calisma karnesi

> Ticari tasit kullanim belgesi

%6 Uluslar aras1 Nakliyeciler Dernegi, Nakliye El Kitabi, Sagiin Sektorel Yayinlar Dizisi 1, Istanbul,
1998, s.32.
27 Uluslar aras1 Nakliyeciler Dernegi, Nakliye ........................ ,s.12.



> ADR tasima sertifikasi

> Siiriicu vekaletnamesi
> Siirtict sertifikasi
Vize Almis Pasaport

Siiriicliniin uluslararas1 kara yollarda ara¢ kullanabilmesi i¢in gerekli olan
belgedir. Baz tilkeler bu pasaporta ilave olarak ilgili el¢ilik ve konsolosluklardan O

iilkeye girmek, transit gegcmek icin vize uygulamalar1 getirmistir.

Tiirkiye’ye Avrupa’da Vize Uygulayan Ulkeler

Almanya, Fransa, Isvicre, Yunanistan, Cek Cumhuriyeti, Slovakya,

Macaristan, Rusya, Bulgaristan, Polonya.

Ortadogu’da Tiirkiye’ye Vize Uygulayan Ulkeler

Suudi Arabistan, Birlesik Arap Emirlikleri, K.Yemen, Suriye, Urdiin, Irak.

Uluslararasi ehliyet (siiriicii belgesi)

Karayollarinda agir vasita kullanabilmek icin soforlerin E sinifi siiriicii
belgesi olmasi gerekir. Uluslararasi tagimacilik yapabilmek, diger iilkelerde arag
kullanabilmek i¢in uluslararasi siiriicii belgesi zorunludur. Tiirkiye’de bu belge

Tirkiye Turing ve Otomobil Kurumu (T.T.0.K)’dan da temin edilir.



Calisma Karnesi

Takometresi olmayan aracglar i¢in siirliciilerin denetimini saglayan bir
belgedir. Siiriicii bu karneye hareket noktasin1 ve ¢aligma siiresini yazarak uygun

kosullarda ara¢ kullandigin1 trafik denetimleri sirasinda ibraz eder.

Ticari Tasit Kullanim Belgesi

Uluslararasi karayolu tagimaciligi yapabilmek icin ulastirma bakanliginca

stirticiilere verilen belgelerdir.

ADR Tasima Sertifikasi

Tehlikeli maddelerin karayolu ile uluslar arasi taginmasini saglamak igin

stiriictilerin bu kursu basar1 ile bitirmeleri gerekir.

Siiriicii Vekaletnamesi

Arag sahibi tarafindan uluslararasi tagima islemini yapacak olan siiriicliye

asagidaki konulara ait vekaletname verilir;

-1lgili arac1 yurtdisina ¢ikarmaya

-Yurti¢inde ve disinda siiriicii olarak kullanmaya

-llgili giimriik evraklarin1 imzalamaya

-Glimriik islemlerini takip etmeye

-Vasitanin arizalarini yaptirmaya ve sirket namina hareket etmeye



Siiriicii Sertifikasi

Uluslararas1 esya tasimaciligi yapan siiriiciiler, siiriicii derneklerinin

acacagl egitim kurslarindan ve smavlardan gecerek, basarili olanlara Ulagtirma

Bakanligi’nca verilen bir belgedir.

2.12.2.Araca Ait Belgeler

Uluslararas1 esya tasimaciligt yapabilmek i¢in belirli kamu idareleri

tarafindan verilen belgelerdir. Bu belgelerin baslicalar: sunlardir.

>

Kara tasit1 uygunluk belgesi

Yesil kart sigortasi

Ulkelere ait gecis belgeleri

C kart1 ( C yetki belgesi)

Tasit kira sdzlesmesi

Triptik

2.12.2.1 Kara Tasiti Uygunluk Belgesi

Bu belge uluslar aras1 tagimalarda kullanilacak yar1 romorklar, yani yiikiin

tagindig1 bolim icin tanzim olunur. Baglh bulunan giimriik idarelerince verilen bu

belgenin temininde en Onemli husus aracin herhangi bir kacake¢iliga meydan

vermeyecek sekilde uluslararasi standartlara uygun, brandasi, glimriik halati ve

taban tahtalarinin saglam olmasidir. Uygunluk Belgeleri 2 yil i¢in verilir. Bu siire

icerisinde aragta herhangi bir degisiklik yapilmasi halinde, s6z konusu degisiklik



glimriik idarelerine tespit ettirilmelidir. Cesitli giimriik idarelerine ibrazi sart olan bu

belgenin aracta bulundurulmasi zorunludur.
2.12.2.2.Yesil Kart Sigortasi

Motorlu bir vasita ile transit gecilen iiye iilkelerden birinde arag
siirliciisiinlin kaza, hastalik gibi nedenlerle ortaya ¢ikan sorunlarina karsi giivence
amactyla olusturulmustur. Avrupa {lkelerinde 1953 yilinda wuygulamaya
gecilmistir.”*38 Avrupa iilkesi ile 5 Avrupa iilkesi diginda toplam 43 iilkede

uygulanmaktadir.
2.12.2.3.Ulkelere Ait Gegis Belgeleri

Ilgili iilkelere ait gecis belgeleri Tiirkiye ile anlasmasi bulunan iilkeler
arasinda karsiliklilik esasina gore tespit edilen ve her yil kotasi tekrardan gézden
gecirilen gecis belgeleri ile yapilmaktadir. Ulkelerin verecekleri karayolu gegis

belgeleri dort gruptan olusur;”

> Girig-Cikis

> Transit Gegis Belgesi

> Tek Tip Gegis Belgesi

> Ucgiincii Ulke Gegis Belgesi

28 Birlesmis Milletler Ekonomik Komisyonu, Kara Ulastirma Alt Komitesi, Yesil Kart Sigortasi, 25
January 1949 by The Road Transport Sub- Committee of The Inland Transport Committee of The
United Nations Economic Commission For Europe

* Uluslar aras1 Nakliyeciler Dernegi Egitim Merkezi, Siiriiciiler i¢in Uluslar arasi Karayolu

Tasimacihig El Kitabi, Y1lmaz Ofset, 4. Baski, Istanbul, 1998, 5.26.



Giris- Cikis

Iki iilke arasinda yapilan ithalat ve ihracata kullanilir.

Transit Gecis Belgesi

Iki iilke arasinda bulunan iilkelerden gegis i¢in kullanilir.

Tek Tip Gegis Belgesi

Giris — ¢ikis ve transit belgelerinin yerine kullanilir. Bir ge¢is belgesi bir
gidis- doniis icin gecerlidir, doniis giizergahinda degisiklik oldugu takdirde ilgili
firma tarafindan Avrupa ‘ya yapilan c¢ikis ve girislerde Kapikule Sube
Miidiirliigii’nden gerekli belge istenir.

Uciincii Ulke Gegis Belgesi

Devletlerin ihracatlarin1 yaparken kendi araglari yetmedigi takdirde veya
baska bir menfaat saglamak amaci ile karsilikli olmak iizere bir yabanci devlet araci

tarafindan taginmasina miisaade edildiginde verilen belgedir.
Gegis Belgesi Alinabilmesi I¢in Gerekli Evraklar

Tiirkiye’de gecis belgeleri ile ilgili diizenleme Ulastirma Bakanliginca
yapilmaktadir.® Karayolu ile uluslar arasi esya tasimalarinda ongdriilen sartlara
uygun 0z mal veya kiralik tagitlarin gecis belgesi alabilmesi i¢in asagidaki belirtilen

evraklar1 ibraz etmeleri gerekmektedir. Bunlar;

> Uluslar arasi esya tagimasi yapmaya yetkili firmalarin gegis

belgesi istedigi tasita ait basvuru,

3 Ulastirma Bakanligi Kara Ulastirmas1 Genel Miidiirliigii, Gegis Belgeleri Dagitim Esaslari, Y1l:
2005



> Tasitin kayitli oldugu firma adina ¢ikisini gosterir belge,

> Tasit kart1 veya yetki belgesine ek tasit listesi,
> Kiralik tasitlarda tasit kira sozlesmesi,
> Tasit siirtictilerinin gegis belgesi ile ilgili islemleri firma

adina yiiriitebilmeleri i¢in sirket yetkilisi veya yetkilileri tarafindan imzalanmis

noter onayli vekaletname,

> Gilimriiklemenin yapildigi tir karnesi veya ¢ikis kara
manifestosu,

> Tasitlarin uygunluk belgesi,

> Tasit siirticlistine ait Ulagtirma Bakanliginca diizenlenmis

suriicii sertifikasi,

> Tasitin kayitli oldugu firma adina ¢ikisini gosteren belge,
> Ruhsatin asli.
> Tasita bir dnceki seferinde verilen gecis belgelerini gosterir

gecis belgesi dagitim formu ile yiik gétiiriilen iilkenin disindaki Ispanya, Fransa,
Almanya, Ukrayna ve Hirvatistan’dan doniis ylikii olmak iizere belge almis ise

alinan gecis belgesi ile yiiklemenin yapildig: tilkenin giimriik miihiirii tasiyan TIR



karnesinin fotokopisi veya tasima TIR karnesi sermayesinde yapilmamis ise ilgili
glimriik evrakinin fotokopisi ( T1, EX1, ATA Karnesi vs.) ibraz edilecektir. Doniis
yiikii olarak alinan Ispanya, Fransa, Almanya, Ukrayna ve Hirvatistan gegis

belgelerinin disinda alinan gecis belgelerinin iadesi gerekmez.

Uluslararasi1 Tasimalarda Gegis Belgelerinden Muaf Tasimalar

> Itfaiye hizmetleri ile ilgili tasimlar,

> Ambulans tasimalari,

> Cenaze tagimalari,

> Dogal afetler basta olmak iizere, acil durumlarda ilag, alet

ve tibbi techizatlar ile gerekli diger malzemelerin taginmast,

> Kamu hizmeti ¢ercevesinde yapilan posta tagimalari,
> Ariza, kaza veya benzeri durumlardaki tagimalar,
> Miitekabiliyet esasina gore, istiap haddi 3,5 tonu veya

toplam yiiklii agirlig1 6 tonu gegmeyen tasitlarla yapilan esya tasimalari *!

3126.02.2005 Tarih ve 25739 Sayili Resmi Gazete, Karayolu Tasimacih@ Y énetmeligi



2.12.2.4 C Kart1 ( C Yetki Belgesi )

Karayolu ile uluslar aras1 karayolu esya tagimaciligi yapan firmalara bu is
icin Ulagtirma Bakanligi’nca verilen yetki belgesine C2 Yetki Belgesi veya C Karti
denir. Bu belge uluslararasi esya tasimaciligi firmalarinin kayith 6z mal araglari i¢in
tanzim edilmektedir. C Kart1 ¢ekici ve romork i¢in ayri ayri verilir. Bu konu ile ilgili
detayl bilgi “Uluslar aras1 Karayolu Esya Tasimaciliginda Yetki ve Gegis Belgeleri
“ basligi ile verilmektedir. Ticari amagla uluslararasi, esya tagimaciligi yapacak

gergek ve tiizel kisilere verilir. Tiirleri;

-C1 Yetkili Belgesi; Yetkili belgesi sahibinin kendi adimna ticari olarak
kayit ve tescil edilmis tasit ve tasitlarla, sadece kendi esas istigal konusu ile ilgili

esya tasimaciligl yapacak ve ticari maksatla tagimacilik yapmayacaklara verilir.

-C2 Yetkili Belgesi; Belirli bir zaman tarifesine gore ve belirli bir zaman
tarifesine uymaksizin esya durumuna gore sefer diizenleyecek tasima yapacaklara

verilir.

-C3 Yetkili Belgesi; Ev ve biiro esyasi tagimasi yapacaklara verilir.

212.2.5 Tasit Kira Sozlesmesi

Eger araclar firmalarin kendilerine ait degilse firma admna yapilan
tasimalarda kullanilan sahis veya bagka bir firmaya ait araglar i¢in C kart1 yerine*
tasit kira sozlesmesi” gerekmektedir. Bu sozlesme tasit sahibi ve tasiyici firma

arasinda noter huzurunda yapilan resmi bir yazili anlagsmadir.



2.12.2.6 Triptik

Bir iilkede tescil edilmis bulunan bir aracin yurt disina ¢ikisinda tekrar

iilkesine donecegine teminat veren bir belgedir.

Triptik belgesi mevcut bir ara¢ baska bir lilkeye gecici olarak giriginde,
tekrar tlilkesine doneceginden 6tiirli herhangi bir glimriik resmine tabi tutulmaksizin

6 aya kadar kalmasinit miimkiin kilar.

Tir Karnesi teminat1 altinda tagima yapan araclar i¢in iilkemizde triptik
mecburiyeti yoktur. Bu tiir araglar triptik belgesi arayan lilkelere yonelik tagima
yapamamalar1 halinde triptik yerine Uluslar aras1 Nakliyeciler Dernegi (UND) den
temin edebilecekleri gegici c¢ikis belgelerini kullanabilirler. Tiirkiye’de triptik
belgeleri Tiirkiye Turing Otomobil Kurumu (TTOK) tarafindan verilir.

2.12.3 Tasmacak Yiike Ait Belgeler

Uluslar arasi karayolu esya tasimaciliginda yiike ait belgeler sunlardir ;>

> Tir Karnesi

> Hamule Senedi

> Manifesto

> Mal Faturasi

> Ceki Listesi

> Mense Sahadetnamesi

**Metin Canci, “Avrupa Birligine Yonelik Karayolu Esya Tasimaciligi ve Tiirkiye Tasimacilik

Sektorii Uzerine Bir Uygulama”, Istanbul Universitesi Doktora Tezi, Istanbul, 2002, 5.129



> Saglik Sertifikalar1
2.12.3.1 Tir Karnesi

Araglarda ytikli bulunan malin detaylarim1 kapsar. Bu nedenle malin
giimriiklerde kontrolii yapilirken Tir Karnesinde bulanan kayitlarin birbirini tutmast
gerekir. Bu karne sozlesmeye taraf olan biitiin Avrupa {ilkelerinde gegerlidir. Tir
karnesi ylik detaylarin1 ve malin ¢ikis ve varig glimriiklerini kapsar. Tir Karneleri
Tiirkiye’de bagli bulunan Ticaret Odalari’nca dagitilir ve tagima islemi bittikten

sonra yine ayni kurulusa iade edilir.
2.12.3.2 Hamule Senedi (Konsimento Senedi)

Yiiklenen malin tasima kosullarini, teslim seklini ve teslim edilecek sahis
veya kurulusu belirleyen bir evraktir. Bu evrak, mali gonderen ile tasiyan arasinda
yapilmig yazili bir anlagsmadir. Hamule senedi {izerinde mal1 gonderen, tasiyan, mali
teslim alan ve taginan yiik ile ilgili tiim detaylar kayit edilir. En 6nemli husus malin
senet iizerinde belirtilen alictya teslim edilmesidir. Eger bu kisimda bir bankanin ad1
yer aliyorsa, ilgili bankanin yazili miisaadesi olmaksizin mal teslim edilmemelidir.

Bu belgede beyan olunani aksine hareket edilemez.”
2.12.3.3 Kara Manifestosu

Tiirkiye’ye ithal ve Tiirkiye’den ihrag¢ edilen mallar i¢in TC Giimriiklerine
beyan niteliginde verilen bir belgedir. Bu belgede su bilgiler bulunur; ilgili giimriik

idaresi, gonderen, alic1 ve tastyici firma, plaka numarasi ve mal ile ilgili bilgilerdir.

Kara manifestosu ile TIR Karnesindeki bilgilerin birbirini tutmasi gerekir.
Kara Manifestolar1 ithal tasimalarinda malin bosaltilacagi son glimriik idaresince
istenmektedir. Thrac tagimalarda ise, ihrac islemini yapacak ve sinir giimriigiine sevk

edecek olan i¢ giimriik idaresine verilir. Ug niisha halinde diizenlenmesi gereken

33 Kadir Bozkurt, “Uluslar arasi Karayolu Yiik Tasimacihgu........ ” {stanbul, 2002,s.73



manifestonun bir niishas1 glimriikte kalir, bir niishas1 aracin ¢ikis yapacagi sinir
glimriigiince, diger niishasi ise sinir glimriigline tas diklenerek aracin ¢ikis yaptigini

gostermek tlizere ilk islemi yapan i¢ glimriik idaresine gonderilir.
2.12.3.4 Mal Faturasi

Satilan malin fiyatini, miktarini, niteligini ve bagkaca aciklamalar1 igeren
ve satici tarafindan alictya verilen hesap pusulasidir. Diger bir deyisle aragta yiikli
bulunan malin satis bedelini gosteren belgedir. Mal faturasi Ingilizce ve Tiirkce

olarak hazirlanmalidir. Faturada su hususlar bulunmalidir :**

> Tanzim edildigi dilde fatura bashgi

> Antetli olarak ihracat¢inin adi, adresi, ticari unvani, kasesi
ve imzasi

> [thalatinin ad1, unvani, adresi

> Malin miktari, ad1, agirlik ve ol¢iileri

> Malin ambalaji iizerindeki markalar

> Malin birimi, toplam fiyati

> Teslim sekli

> Odeme sekli

> Nakliye sekli

> Malin menseidir.

* Metin Canci, “Avrupa Birligine Yonelik........” , s.131



2.12.3.5 Ceki Listesi (Kolisaj)

Araca yiikli bulunan malin ayrintili bilgisini igeren bir belgedir. Bu
belgede; mal cinsi, koli ve diger ambalajlarda bulunan miktarlar belirtilir.Bir baska
deyisle ceki listesi ihrag¢ i¢in sevk edilen mallarin briit ve/veya net agirliklarinin
ihracat¢1 veya tarafsiz {igiincii bir sahis/kurulus tarafindan beyan edildigi ayr bir

belgedir.™

Kamyon veya vagon ile yapilan tasimada otomatik tarti cihazlarindan

cikan kantar figleri de ¢eki listesi yerine gecer.
Ceki listesinde karsilagilan sorunlar :*°

> Listelerde ticari faturanin numarasi ve tarihi bulunmalidir.
Aksi takdirde listelerin, ayr1 ayr1 diizenlenen belgelerin hangi birine karsilik

geldiklerini belirlemek zor olabilir.

> Her bir tip iirlin i¢in paket, koli, ve benzeri miktar1 listelerde

gosterilmelidir. Aksi takdirde yiiklemenin kontrolii zorlasacaktir.

> Paketler birbirini takip edecek sekilde hem de arada sayi
atlamadan sirayla numaralandirilmalidir. Aksi takdirde glimriik gorevlileri ve/veya
ithalatciyla itilaf yasayabilir. Bu islemde hangi tip sayilarin kullanilacag: ihracatci
ile ithalat¢1 arasinda anlasilarak belirlenebilir. Ama miimkiin mertebe basit bir usul

takip edilmesi ve hata olasiligin1 minimuma indirecek derecede kisa olmas1 dnerilir.

35 Erkut Onursal, Dis Ticaret islemleri ve Uygulama, Orta Anadolu Ihracatci Birligi, Ankara, 1996,
s.122.

3% Esin Giilliier, ihracatta Kullanilan Uluslar arasi Belgeler, (GEME Pratik Bilgiler Serisi, Mayzs,
1999, 5.15-16



> Paketlerin toplam sayis1 da listelerde belirtilmelidir. Eger
belirtilmezse giimriikte yliklemenin kontroliinde gecikmeler meydana gelebilir. Eger
yliklenen partiler karigik paketlenmisse, 6rnegin tahta kutular mukavva kutulart da

iceriyorsa her bir tip paket i¢in toplam paket sayisi listelerde gosterilmelidir.

> Paketlerin distan digsa boyutlari, agirliklar1 ve bunlar1 ifade

eden Ol¢ii birimleri listelerde yer almazsa gecikmeler meydana gelebilir.

> Paketlemenin nasil yapildigi, palet sisteminin kullanilip
kullanilmadigi, vb. gibi hususlarin listelerde belirtilmemesi de gecikmelere yol
acabilir. Bu bakimdan paketleme tipinin de acgik¢a belirtilmesinde yarar vardir.
Nitekim baz1 {ilkeler hasir saman veya tahta kullanilan paket tiplerini ya hi¢ kabul
etmiyorlar ya da kismen kabul ediyorlar. Ozel tasima kosullarinin gerekli oldugu her

turli durum listelerde belirtilmelidir.

2.12.3.6 Mense Sahadetnamesi

Ihra¢ edilen malin menseini, imal edildigi (iiretildigi) yeri, (iilkeyi)

gosteren ve tesvik eden belgelerdir.

Su Ozellikler Yer Alir;

> Thracatc1 firmanin adi, unvani, acik adresi ve iilkesi,

> Malin goénderildigi sahis (ithalat¢1) adi, unvani, agik adresi
ve tilkesi,

> Mense no’su ve serisi,

> Thracat ve varis iilkeleri,

> Ihrag edilen malin mense ile ilgili bilgiler,



> Ihracatg1 firma beyani, miihrii, kase ve yetkili imzasi,

> Ihracatgi firmanin, ticaret odasi gibi bagimsiz yetkili

kurulusunun miihrii, kase ve yetkili imzasi, gibi bilgiler yer alir.

Tiirkiye’de mense sahadetnamesi Ticaret ve Sanayi Odas1 tarafindan tasdik

edilir.”’
2.12.3.7 Veteriner Sertifikas1 ve Bitki Saghk Sertifikasi

Veteriner Sertifikasi; canli ve hayvansal iiriinlerin (et, siit, yumurta, bal,
deri, yiin, yapagi, tiftik, bagirsak, sakatat, kan, kemik ve giibre, deniz ve tatli su
iirtinlerinin tuzlanmis, salamura edilmis, kurutulmus, flime edilmis hazir konserve
sekilleri, balik yaglar1 vb.) ihra¢ veya ithal edilebilmesi i¢in bu mallarin saglikli
olduguna ve bulasic1 hastalik tagimadigina dair, glimriikk giris- ¢ikis kapilarinda
resmi veteriner hekim tarafindan yapilan kontrollerin sonucunu gosteren bir

belgedir.

Bitki Saghk Sertifikasi; ithal veya ihra¢ edilecek bitki veya bitkisel
iiriinlerin hastalik veya zararli hasarat tagimadiklarimin girig-¢ikis giimriiklerine
kanitlanmasi icin ihra¢ iilkesinde ihracatgr tarafindan talep edilip, Tarim ve Koy
Isleri Bakanligi’na bagli Tarim Il Miidiirliikleri veya Zirai Karantina Miidiirliikleri
tarafindan alinan numune {izerinde yapilan analiz sonucunda, yine bu kurumlar

tarafindan diizenlenip verilen bir belgedir.*®

37 Atilla Bagriagik, Yeni Giimriik Kanunu Cergevesinde Uygulamah Dis Ticaret islemleri- Bilim
Teknik Yayinevi, 6. Baski, Istanbul,2000, s.146

¥ Yaser Giirsoy, Dis Ticaret islemleri ve Muhasebesi, Ankara Serbest Muhasebeci Mali Miisavirler
Odasi1 Yayini, Ankara, Haziran 2005, s.70.



2.13. Karayolu Esya Tasimacihginda Yiik Cesitleri
Karayolu esya tasimasinda yiikler arac kapasitelerine gore iki gruba ayrilir;*
2.13.1 Tam Kamyon Yiikii; (FTL) ( Full Truck Loading )

Dolu kamyon yiikiidiir. Bir miisteriye ait tam kamyon dolusu yiikiin,

genellikle tek teslim yerindeki alicisina teslim edilmesi seklindedir.

Ayni teslim yeri oldugunda ayn1 hamule senedi ( karayolu konsimentosu);

farkli teslim yerleri oldugunda farkli hamule senetleri diizenlenmektedir.
2.13.2 Parsiyel (Grupaj) Yiikler (LTL)

Bir kamyonu doldurmayan yiik anlamima gelir. Ayn1 tasima giizergahi
iizerinde bulunan, farkli gondericilere ait kii¢iik hacimdeki yiiklerin birlestirilerek
ayni kamyon ile sevk edilmesidir. Teslim yerleri, gonderici ve alicilarina gore farkli

hamule senedi diizenlenir.
Karayolu esya tagimasinda ytikler teslim yerlerine gore iki gruba ayrilir:
2.13.2.1 Tek Yiikleme ve Tek Teslim Adresi Olan Yiikler

Yiikleme ve bosaltma tek bir adreste yapilan uluslararast sevkiyatlardir.
Ornegin A( Istanbul-Tiirkiye) noktasindan yiiklenen esyanin B ( Frankfurt-Almanya
) varis noktasinda teslim edilmesidir. Uygulamada genellikle gonderici miisteriden
cikis noktasi iiretim yeri veya depo; esya teslim ve bosaltma noktasi ise alicit miisteri

deposudur.

3% Metin Canci, Murat Erdal,Lojistik .......... ,s.71.



2.13.2.2 Birden Fazla Teslim Yeri Bulunan Yiiklerin Sevkiyati

Yurt disindaki farkli bolgelere mallarin teslim edilmesidir. Treylerin birden
cok teslim yerine tasidig1 yiikleri parcalar halinde teslim etmesi, hem zaman hem de
tasima maliyetine olumsuzluk yaratmaktadir. Planlamanin yeterince yapilamadigi
kii¢iik hacimli igletmelerin, tarifeli olmayan tasimalarda kullanmak zorunda kaldig:
bir yontem olarak goriinmektedir. Bu yontem siklikla rastlanan bir durumdur.
Ornegin A ( Istanbul- Tiirkiye ) ¢ikis noktasinda farkli géndericilerin kiiciik hacimli
parsiyel ylikleri bir aragta toplanarak Avrupa Birligi i¢inde farkli B-C-D-E-F varisg

noktalarina kara yolu ile dagitimi yapilabilmektedir.
2.14 Uluslararas1 Karayolu Esya Tasimaciiginin Bilesenleri

Karayoluyla uluslar arasi esya tagimasi yapabilmek ig¢in ii¢ temel 6ge

dikkate alinmalidir. Bunlar;

> Siirticiiler
> Araclar
> Yikler

2.14.1 Siiriiciiler

Araglarin stiriictileri, farkli prosediir ve uygulamalarin bulundugu uluslar
aras1 gecislerde dnemli konulardan biridir. Arag siiriiciilerinin ¢alisma ve dinlenme

siireleri, ¢alisma kosullar1 yasal diizenleme AETR sdzlesmesinde belirtilmektedir.*’

* AETR Sézlesmesi, Europan Agreement Concering The Work of Creurse of Vehicle Engaged in
International Road Transport Convantion, 1 July 1970, http//unece.org/ trans/main.



Avrupa Birligi’nde siiriiciilerle ilgili diizenlemeler ise 1985 yili ve 3820/85/EC

say1l1 talimatinda belirtilmektedir.*’
Karayolunda esya tastyan siiriiciilerden beklenen kriterler sunlardir.

> Siiriiciiniin mesleki ahlak kurullart igerisinde diirlist ve

giivenilir olmasi,

> Arag kullaniminda yeterli bilgi ve deneyime sahip olmasi,
> Gumriik islemlerini ve dokiimantasyonu bilmesi,
> Yiikleme ve bosaltma yaparken, ylkleme ve bosaltma

yapanlara nezaret etmesi,

> Diizenli olarak sirket merkezine yol, yik ve giimriik

konular1 basta olmak iizere tiim konular hakkinda rapor vermesi,

> Temsil ettigi sirkete kiyafet ve davranislartyla uygun

olmasi,

> Miisteri ile saglikli iletisim kurabilme yetenegi olmasi,

*! Avrupa Birligi 3820/ 85/ EC sayili Talimati



2.14.2.Araglar

Uluslar aras1 karayolu esya tasimacilifinda kullanilan araglar, yiikleme
hacimlerine gore farkliliklar gostermektedir. En ¢ok kullanilan tagima araglari

asagidaki gibi siiflandirilabilir; *

> Kuru yiik gemi treyler,
> Optima treyler,
> Jumbo treylerdir.

2.14.2.1 Kuru yiik gemi treyler

f¢ hacmi 86m™’tiir. Boyutlart: 13.60\2.47\2.55m (boy \en\yiikseklik)dir.
2.14.2.2. Optima Treyler

i¢ hacmi 91m™tiir. Boyutlart: 13-60\2.47\2.70m’dir.

2.14.2.3 Jumbo Treyler

Toplam yiikleme hacmi 97m*tiir. Boyutlar1 i¢ten ice 3.94\2.47\2.55m.ve
9.66\2.47\3.01m’dir.

2.14.3.Yiikler

Karayolu ile yapilacak tagimalarda yiikler iki ana grup altinda

incelenebilir.*?

> Genel yiikler,

2 Metin Canci, Murat Erdal,Lojistik ...... 8. 115,
* Metin Canci, Murat Erdal, Lojistik ........ ,8.117,



> Ozellik tasiyan yiikler.

2.14.3.1 Genel Yiikler

Ozel bir hizmet veya depolama gerektirmeyen, tehlikeli madde, bozulabilir

gida veya canli hayvan sinifina girmeyen kuru ve temiz gonderiye denir.

Genel yiiklerin tasinmasinda dikkat edilmesi gereken hususlar;

Genel yiikler tagima sirasinda ezilme, kirilma, deformasyon gibi

sebeplerden dolay1 zarar gormektedir, bu zararlar baslica 3 faktorden

kaynaklanmaktadir.
> Mallarin birbirine Carpmasi,
> Sarsinti,
> Istiflemedir.

Yol kosullarinin kétii olmasindan dolayr ambalajlama ve paketlemedeki
yetersizlikler bu {i¢ faktoriin olusmasina sebep olmaktadir. Ambalajlamada ortaya

cikan zarar1 en aza indirmek i¢in asagidaki hususlar géz 6niine alinmalidir.

> Ambealajlarin karayolu tagimasina uygun olmasi,

> Yiiklemeye 6zen gosterilmesi,

> Istif say1s1 ile yiikleme giivenliginin kontrol edilmesi,

> Paletli yiiklerde palet i¢indeki birim sayisinin azaltilmasi,

> Yiiklemeye kadar elleglemelerin en aza indirilmesi,

miimkiinse isletme icerisinde tagimanin bant ve konteynirlar la yapilmasi.



2.14.3.2 Ozellik tastyan yiikler

Karayolu esya tasimaciliginda 6zellik tasiyan yiikler sunlardir;

> Bozulabilir gida maddeleri,
> Tehlikeli maddeler,
> Canl1 hayvanlar

Bozulabilir gida maddeleri

Bozulabilir gida maddelerinin taginmasi, iirlinlerin sicak ve soguktan
etkilenmemesi, bozulmamasi ve uygun kosullarda sevk dilmesi i¢in gerekli teknik

kosullar1 icermektedir. Bu amagla araglarin 1sitma ve sogutma sistemleri olmalidir.

Bozulabilir iirlinlerin tasinmasinda dikkat edilecek hususlar;

> Miimkiin oldugu takdirde her bir araca ayni cins mal
yliklenmesi,
> Miimkiin degil ise ¢esitli fakat ayni 1s1 derecesi isteyen

mallarin ayni1 araca yiiklenmesi,

> Bir araca birbirini bozacak mal yiiklenmemesi,

> Araca yiiklenecek mal igin 1s1 tespitinin bunlara iliskin

cetvellere bakilarak yapilmasi ve sogutucu cihazin buna gore ayarlanmasi,

> Tasmacak mal bir soguk hava deposundan aliniyor ise

depoda hangi derecede saklanmis ise aragta da ayn1 1s1 derecesinde saklanmasi,



> Gerek disaridan gerekse bir soguk hava deposundan alinan

malin bozuk olup olmadiginin kontroliiniin yapilmasi,

> Bozulabilir maddelerden bazilar1 gereken 1s1 derecesinde
muhafaza edilseler bile belli bir zaman sonunda vasiflarin1 kaybederler. Bu nedenle
bozulabilen maddelerin bir an evvel alicisina teslimi 6nemlidir. Bunun i¢in giinde

yaklasik 700km yol kat edilmesi gerekir,

> S6z konusu mesafenin kat edilmesi aracin ariza yapmamast
ile miimkiindiir. Bunun i¢in araca yapilacak bakimin yani sira aracin lastiklerinin de

yeni olmas1 gerekmektedir.

> Arag, herhangi bir sebeple yolda ariza veya gecikme
yaparsa durum stiriicii tarafindan vakit ge¢irmeksizin firmasi kanaliyla géndericisine
ve alicisina bildirmelidir. Bu bildirimde konu tiim aciklig1 ile alict ve yiikleyici

firmaya iletilmeli, higbir sey gizlenmemelidir.

> Ariza motor aksaminda ise ara¢ bir bakim yerine, sogutma

cihazinda ise en yakin soguk hava cihaz bakimi yerine gotiiriilmelidir.

> Biitiin tedbirlere ragmen aragta meydana gelen arizanin
giderilmesi uzun siirecek ve bu miiddet icinde mallarin bozulmasi tehlikesi varsa bu

takdirde firmaya haber vererek durum bildirilmelidir.

> Ariza sadece sogutma boliimiinde ise ve taginan mal sebze
gibi bozulmas1 nispeten giic maddeler ise aracin 6n ve arka havalandirma kapaklari

acilarak yola devam edilir.

> Eger mal bozulabilecek cinsten ise mutlaka firmaya haber

vererek ve onayini alarak bir bagka soguk havali araca aktarilarak yola devam edilir.



> Alinan biitiin tedbirlere ragmen taginan malda bozulma ve
hasar goriiliir ise siiriicii hi¢c zaman kaybetmeden bir taraftan durumu firmasina
bildirirken diger taraftan mal1 sigorta eden sirketten bir gézlemci ister hasar miktar

ve nispeti ile hasarin tasinmadan meydana gelip gelmedigi tespit ettirilir.

Tehlikeli Maddelerin Tasinmasi

Tehlikeli maddelerin Uluslar arasi1 Karayolu Nakline Dair Avrupa
Anlasmas1 (ADR ), Birlesmis Milletler Avrupa Ekonomik Komisyonu tarafindan
diizenlenmis bir konvansiyon olup, taraf iilkelerin topraklar1 iizerinden ya da
sinirlar1 arasinda gergeklestirilen tehlikeli madde tasimalarini kapsamaktadir. ADR
Konvansiyonu 30 Eyliil 1957°de Cenevre’de imzalanmis ve 29 Ocak 1968 tarihinde

yiriirliige girmistir.*

ADR,devletleraras1 bir anlasma olup,genel ve devletleriistii bir uygulatici
mercii bulunmamaktadir.Uygulamada, karayolu denetimleri devletler tarafindan
gerceklestirilebilmekte ve anlagma hiikiimlerine uyulmadig: takdirde ihlal edenlere
karst ulusal makamlar tarafindan kendi i¢ mevzuatlarina gore yasal islem

uygulanmaktadir.

Halen s6z konusu konvansiyona taraf olan 38 iilke taraf bulunmaktadir.
Bunlar; Avusturya, Azerbaycan, Beyaz Rusya, Bel¢ika, Bosna-Hersek, Bulgaristan,
Hirvatistan, Cek Cumbhuriyeti, Danimarka, Estonya, Finlandiya, Fransa, Almanya,
Yunanistan, Macaristan, italya, Kazakistan, Litvanya, Liechtenstein, Letonya,
Liiksemburg, Fas, Hollanda, Norveg¢, Polonya, Portekiz, Moldova Cumbhuriyeti,
Romanya, Rusya Federasyonu, Slovakya, Slovenya, Ispanya, Isveg, Isvigre,

Makedonya, Ukrayna, Birlesik Krallik, Sirbistan ve Karadag’dir.

ADR Soézlesmesi ile taninan kurallar sunlardir;

* Uluslar aras1 Nakliyeciler Dernegi, Arge ve Istatistik Departmani, ADR Komisyonu, istanbul, 29
Nisan 2003, s.3.



> Tehlikeli mallarin uluslar arasi1 nakliyesi yapilamaz. Bu

maddelerin disindaki mallar ADR s6zlesmesindeki kurallara gore yapilir.

> ADR s6zlesmesinin kapsamina kara, hava, deniz, demiryolu

ve kanal tagimalar1 girmektedir.

> ADR so6zlesmesi ¢ikabilecek olumsuz olaylarda insan hayati

ve tabiatin korunmasina yonelik gerekli 6nlemlerin alinmasini saglar.

Tehlikeli Maddelerin Genel Ozellikleri

Tehlikeli Maddeler; dogalar1 geregi, igerik ve durumlart itibariyle
dikkatsizlik ve kazalar sonucunda ¢evre giivenligini, hayvanlari, insanlar1 ve genel

giivenligi tehlikeye diisliren maddeler olarak tanimlanir.

Tehlikeli maddeleri gruplama yaparsak

> Kimyasal yapilarina gore (yanici),
> Sekillerine gore (s1v1),
> Tehlikelerine gore (patlayici, zehirli) olarak gruplandirir.

Tehlikeli Maddelerin Tasima Evraklar

Yiik ile birlikte tasima sirasinda ara¢ siirliciisii tarafindan yaninda
bulundurmak zorunda oldugu tiim evraklar siiriicii evrak ¢antasi igerisinde olmalidir.

Tasima evraklar asagidaki kisilere bilgi verir;

> Arag siiriictisiine,

> Aracin park esnasinda kontroliinden sorumlu kisiye,



> [k yardim kuruluslarina,

> Arag siiriiciisiiniin egitimi hakkinda, aracin teknik donanimi

hakkinda, arag ile ilgili yapilan kontroller hakkinda bilgi verir.

Tehlikeli Maddelerin Tasinmasinda Dikkat Edilecek Noktalar

> Tehlikeli mallarla ilgili tasima evraklarinin tasinma

sirasinda bulundurulmasi gerekir.

> Ambalajlarinin  bozulmamasi, patlayict madde bulunan
kaplarin sarsilmamasi, yiiksekten diisiirilmemesi, yuvarlanmamasi, kaymamasi ve

siirliklenmemesi i¢in Gerekli tedbirler alinmalidir.

> Patlayici, yanic1 ve yakict olanlar ile kolayca ve kendi
kendine ates alan maddelerin yiiklenmesi ve bosaltilmasi sirasinda bulunduklari yere

30 metre mesafe icinde sigara, kibrit, cakmak, aydinlatma cihazlar ile

yaklasilmamalidir.

> Yiikleme ve bosaltma sirasinda motor c¢alisir durumda
olmamalidir.

> Tehlikeli madde tasiyan araglar, yerlesim yerlerinden en ¢ok

25 km, yerlesim yerleri disinda ise en ¢ok 50 km hizla seyretmelidir.

> Kivilelm ve ates ¢ikartacak maddelerin yilikleme ve

bosaltilmasi sirasinda dikkatli davranilmalidir.

> Sinir Gtesi tagimalarda bir adet 2 kg’lik yangin sondiirme

tiipliniin bulundurulmas: gerekir.



> Aracin elektrik donanimi aragta yiikli bulunan yanici

gazlar1 ve gaz buharlarini tutusturmayacak sekilde diizenlenmis olmalidir.

> Tehlikeli madde tasiyan araglar park esnasinda yeterli

giivenlik 6nlemleri alinarak korunmalidir.

> Coplerin nakli sirasinda araca ‘A’ harfi bulunan bir tabela

45
astlmalidir.

Canh Hayvan Tasimacihigi

Uluslar arasi1 tagimacilikta tasinan esyalardan biri de canli hayvanlardir.
Canl1 hayvan tasimaciligi bu konuda deneyimli, uzman ve 6zel araglarla yapilan bir
tasimacilik tlirtidiir. Bu tiir tasimacilik diger iirlin tagimalarina gore ¢cok daha fazla

prosediirlere tabidir.

Canh Hayvan Tasimacihiginda Dikkat Edilecek Hususlar

> Tasima siiresi boyunca sliriici ve yardimer disinda

hayvanlarin beslenmesi, havalandirilmasi ve bakimi i¢in uzman personel

bulundurulmalidir,

> Yiikleme ve bosaltma veteriner nezaretinde yapilmalidir.

> Hayvanlarin taginabilmesi i¢in gerekli asilarin tam olmasi
gerekir.*

> Beslenme i¢in gerekli yiyecek ve icecekler araglara ayrica
yliklenmelidir.
*> Metin Canci, Murat Erdal, Lojistik ........ ,S.125.

“ International Transport and Trade in Southeast Europa, a.g.e, B6liim 4, s.8-4



> Tasinacak olan hayvanin cinsine gore hava ve yol

kosullarina dikkat edilmelidir.

> Tasimalar yedi saatten fazla olmamalidir.
> Siit  hayvanlarinin  siitlerinin = sagilmast  zamaninda
yapilmalidir.

Tiirkiye’de canli hayvan tasimaciligi, ithal edilen hayvanlarin kalite ve
saglik yoniinden denetlenmesi Dis Ticarette Standardizasyon Rejimi’nin 95-11
sayili Tebligine gore yapilmaktadir. Bu teblig hiikiimlerine gore hayvanlar
dagitilmadan oOnce belirli bir siire karantinada tutulup sarp ve sigir vebasi

hastaliklarina kars1 asilanmasi yapilmalidir.
2.15 Uluslararasi Karayolu Esya Tasimaciigimin Ulkemizdeki Yeri

1980’lerden itibaren {ilkemizin ihracata yonelik biiylime politikalarina
gecmesi ile dis ticaretimiz yapisal degisime ugramis, dis ticarete konu mal gruplar
cesitlenmis, tarim ve madencilik iirlinlerinin yerini sanayi {iriinleri almaya baglamis,

taginan mallarin hacmi kisa siire igerisinde, 10 milyar dolarlik seviyelere ulagmustir.

Dis ticaretimizin yapisal degisimine bagh olarak deniz yolu ile yapilan dokme yiik
tagimalari, yiik cinslerinin degisimi ve sevkiyatlar da esneklik gibi avantajlar nedeni

ile denizyolu ve karayolu esya tasimaciligina birakmistir. *’

1990’11 yillara kadar uluslar arasi karayolu tasimaciligimiz yiikselen bir
grafik ¢izmisg, 1990’11 yillarin basinda 10 numarali uluslar arasi transit koridoru
Yugoslavya’da i¢ savas ¢ikmasi ile dis ticaretimizin en Onemli pazari olan Bati

Avrupa’ya ulagim giizergah1 kapanma seviyesine gelmis, Bulgaristan, Romanya ve

7 Metin Canci, Diinya Online, Giinliik Kése Yazilari, “ Uluslar arasi Karayolu Tasimacihgimiza

Bakis”, 11.08.2005, http:// www.dunyagazetesi.com.tr
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Macaristan’1 kapsayan 4 numarali transit giizergahi ise yiiksek gecis iicretleri ve
yetersiz altyapi nedeni ile uluslar aras1 karayolu esya tasimacilik sektorii i¢in biiyiik

bir sorun haline doniismiistir.

Tiirkiye 1990’11 yillarda Avrupa iilkelerine yonelik tagimalarda Balkan
glizergahinda ortaya ¢ikan sorunu 1993 yilinda kendi alternatifini yaratarak Tiirkiye-

Italya Rol-Rol hattin1 kurarak ¢ézme cabalari igine girmistir.

Tiirkiye- Italya Rol-Rol hattinin kurulmas1 tasima maliyetlerinin
azalmasina, seferlerin tarifeli yapilmasi ile ihracat sevkiyatlarinin planlanmasina,
Balkan tilkelerinin geg¢is ticretlerini tekrar gdzden gegirmesi gibi birgok olumlu
gelismenin ortaya ¢ikmasima neden olmus, 2003 yilinda Bati Avrupa iilkelerine
yapilan karayolu tagimaciligimizin %72’si s6z konusu Rol-Rol hatlarindan yapilarak

dis ticaretimize ait mallarin tasinmasinda stratejik bir giizergah konumuna gelmistir.

Bir baska agidan Avrupa Birliginin ulastirma mevzuati geregi araglarin
yiikleme yerinden bosaltma noktalarina kadar karayolu ile sevk edilmesinde AB
baz1 kisitlayici tedbirleri yiirlirliige koymaya baslamis, denizyolu ve demiryolu
entegrasyonlu tasima modlarini tesvik edici uygulamalar yiirtirliige koymustur. Bu
uygulamalar Tirk karayolu tagimacilar1 i¢in gelecekte daha fazla kisitlayici

onlemlerin ortaya ¢ikacagini gostermektedir.

Tiirk karayolu tasimacist denizyolu entegrasyonlu Ro-Ro ve demiryolu
entegrasyonlu Ro-La tasima alternatiflerini iireterek Avrupa Birligi mevzuati ile

uyumlu hale gelmistir.

Tirkiye’nin uluslar arasi karayolu ile esya tasimaciligi sektoriinde hizmet
alan1 Asya ile Avrupa’nin bir ucundan digerine kadar genis bir cografi alana
yayilmis, ithalat-ihracat ve transit tasimalardaki pay: ile {ilke ekonomisine yilda

ortalama 2 milyar USD navlun iicreti olarak doviz girdisi saglar konuma ulagmustir.



Uluslar aras1 karayolu tasimaciliginda iilkemiz ara¢ filomuz giderek
yenilenmis ve toplam ara¢ sayimiz 30 bin adede ulagsmistir. Bu sayinin icerisinde 23
bin aracimiz EURO normlu arag¢ olarak faaliyet gdstermeye baslamis, yenilen arag
parkimiz sayesinde Avrupa iilkelerinden bazilarinda gegis belge sayilarini

artirmistir.

1996 yilinda Avrupa birligi ile imzalanan Giimriik Birligi anlagsmasi, AB
ile biitlinlesmemize ivme kazandirmis, son bir iki yil icerisinde AB ile miizakere

takvimi alinmasi ile uyum konusundaki ¢aligsmalar hiz kazanmustir.

AB ile uyum c¢aligmalarinda ulastirma sektorii 6ncelikli sektor olarak kabul
edilmis, bu sebeple cesitli yasal diizenlemeler glindeme gelmis, ilk asamada birkag
onemli yasa ¢ikarilmistir. Ulastirma sektoriiniin AB’ye uyumlu hale gelmesi i¢in

cok daha fazla yasal diizenlemeye ihtiya¢ bulunmaktadir.

Ulkemizde 50 yildan bu yana uygulanmakta olan karayolu agirhikli
ulastirma politikalarini bir hamlede degistirmemiz miimkiin degildir. Karayolu uzun
mesafelerde medeni her iilkede oldugu gibi sevkiyatin baslangic ve bitis

asamalarinda kullanilmalidir.

Karayolunun en verimli kullanimi1 azami 500 Km’lik tasimalar i¢in gegerli
oldugu unutulmamalidir. Bu yonden uluslar arasi uzun mesafeli tagimacilikta ara
tasimalar, denizyolu ve demiryolu entegrasyonlu olarak yapilmalidir. Ulkemiz dis
ticaretine konu mallarin taginmasinda bu anlayisa dogru bir egilim bulunmaktadir.
Bu yaklagim tam olarak benimsendiginde ortaya ¢ikan sonuglardan yine iilkemiz

faydalanacaktir.

2.16 Uluslararasi Karayolu Esya Tasimacihigim Gelistirilen Etkenler

> Orta Doguda meydana gelen politik iktidarsizliklar ve buna

bagli olarak siyasal dengelerin degismesi, lilkemizin jeopolitik konumundan



kaynaklanan durumu, Avrupa ile Asya’y1 birbirine baglayan en kisa yolun iilkemiz

iizerinden geg¢mesi karayollarimizin 6nemini artirmistir.

> Petrol bunalimi sonucu ortaya c¢ikan enerji kithgr ve

enerjinin taginmasinin iilkemiz tizerinden yapilmasi

> 24 Ocak Istikrar Kararlarindan sonra Tiirkiye’de baslatilan
ihracat seferberligi ihra¢ mallarimiz1 dis pazarlarda daha ucuz hale getirmistir. Bu da

dogal olarak karayolu yiik tasimaciligini gelistirmistir.

> Demiryolu hatlarinin tek olmasi, hatlarin ve trenlerin

teknolojik yeniliklerin gerisinde kalmasi, karayolu tasimaciligini 6zendirmistir.

> Ozellikle yas sebze, meyve balik gibi gabuk bozulabilen
iriinlerin tasinmasinda Karayolu tasitlarinin yeterli teknik donanima sahip olmasi ve
maliyet yoniinden uygun olmasi karayolu tagimaciligimizin gelismesine neden

olmustur.
2.17. D1s Ticarette Kullanilan Belgeler

Her dis ticaret isleminde mutlaka kullanilmasi beklenen “demirbas”

belgeler sunlardir;

> Ticari Fatura,
> Ceki/ Koli/Spesifikasyon Listesi,
> Glimriik Beyannamesi,

> Mense Sahadetnamesi,



-ABC Formu

-Ozel Mense Sahadetnamesi

-GATT Mense Sahadetnamesi

Ihraci Standarda Tabi Uriinler,

Uluslararasi Orijin ve Bitki Saglik Sertifikasi,

Hayvansal Uriinlere iliskin Saglik Raporu,

Serbest Dolasim Belgeleri,

-ATR Belgesi

-EURO 1 Belgesi

Konsolosluk Faturas:

Helal Belgesi

Koser Belgesi

Radyasyon Belgesi

A.T.A. Karneleri

Boykot/ Kara Liste Sertifikalart

Tasima Belgeleri,

- CMR Tasima Belgesi



- TIR Karnesi

- Nakliyeci Makbuzu

- Fiata Tasima Belgeleri

- Paket Postas1 Makbuzu
2.17.1.Ticari Fatura

Siparise veya alim- satim sOzlesmesine istinaden ihracat¢i tarafindan
diizenlenen malin cinsini, miktarini, birim fiyatin1 ve toplam tutarini igeren, satigin

yapilmis oldugunu gosteren kiymetli evrak zelligine sahip bir belgedir.*®
Ticari fatura diizenlenirken kargilagilmasi olasi sorunlar sunlardir :*°

> Fatura tlizerinde; tel, fax, teleks, vergi numarasi, ithalat¢inin

siparig numarasi v.b. bilgilerin eksiksiz bi¢imde bulunmasi gerekir.

> Miisterinin fatura iizerinde belirtilmesini istedigi belirli

bilgilerin olup
olmadig1 kontrol edilmelidir.

> Faturada yer alan ihra¢ iirlinlerinin degerleri ayr1 ayri
gosterilmelidir. Bu ithalatgr tilkenin giimriiglinde vergilerin dogru hesaplanmasinda
ve miisterinin faturay1 kontroliinde, iirliniin satis fiyatinin belirlenmesinde kolaylik

saglar.

* Erkut Onursal, Dis Ticaret islemleri............ , s.119
4 Esin Giilliier, Thracatta Kullanilan ............... , Mayis, 1999, 5.7-8



> Her bir orijinal fatura ve niishast ayr1 ayr1 imzalanmali ve
kontrol edilmelidir. Aksi takdirde fatura ithalatgr {ilkenin giimriigiinde kabul

edilmeyebilir.

> Mimkiin mertebe sigorta bedeli de fatura iizerinde

gosterilmelidir.
2.17.2.Ceki Listesi

Thracatginin, ihracat beyannamesi, giimriik beyannamesi, ve konsimentoda
beyan ettigi mallarin net —briit agirliklar1 ile hacimlerine iligkin dokiimiini yani
hangi tasita ne kadar mal yiiklendigini, her paketin ne kadar agirlik igerdigini

gosteren belgedir. ™
2.17.3.Giimriik Beyannamesi

Gumriige gelen mallarin muayenesinin yapilabilmesi i¢in ihracat¢i veya
ithalatg1 firma veya giimriik komisyoncusu tarafindan giimriik idaresine verilmek

iizere hazirlanip, diizenlenmis standart bir belgedir.

Glimriik beyannamesi, malin cinsi, ihracat¢i veya ithalatginin ve varsa
komisyoncunun kimlik bilgileri, malin bedeli, doviz cinsi, yiikkleme ve bosaltma
yeri, teslim ve odeme sekli v.b. bilgileri icerir.”' Toplam sekiz niisha
halindedir.ihracatta ilk bes niishasi diizenlenir; bir niishas1 giimriik idaresinde

kalirken bir niishas1 firmaya verilir, diger niishalar ilgili arac1 bankaya, ihracatci

%% Ozcan Giiven, Thracat Uygulamalari, Anadolu Universitesi A¢ik Ogretim Fakiiltesi On Lisans
Programi A.O.F., Yayin No: 445, Kasim 1994, 5.92
! Mehmet Melemen, S.Budak Arzova, Uygulamahi Uluslar arasi Ticaret Finansman Teknikleri,

Ticari Ingilizce Alfa Yayinlari, Istanbul, 1998,s.38



birligine ve DIE ne gdnderilir. ithalat igin ise 6-7-8 niisha diizenlenir. Simdi bunlari

daha ayrmtili inceleyelim ;2

1 No.lu Kirmiz1 Niisha; Cikis- ihracat giimriik idaresi niishasidir. Ihracat

ve/veya transit ticaret iglerinde kullanilir. Giimriik idaresinde kalir.

2 No.lu Yesil Niisha; ihracat istatistiklerinin yapilabilmesi i¢in kullanilir.

Giimriikler Genel Miidiirliigii niin bilgi islem merkezine ve DIE ne génderilir.

3 No.lu Sar1 Niisha; ihracatci niishasidir ve ihracatci da kalir. Ciinkii araci
banka veya diger kurum ve kuruluslarca izlenen islemlerde kanitlayict niisha olarak

bu kuruluslara bir fotokopisi verilmek amaci ile kullanilir.

4. No.lu Mavi Niisha; transit rejiminde kullanilir ama varis giimriigiinde
kalir. Ciinkii varig glimriigii tarafindan 5 no.lu niishanin teyidi i¢in ¢ikis giimriigiine

gonderilir.

5 No.lu Mavi Niisha; transit rejiminde kullanilir ve ¢ikis giimriiglinde

kalir.

6 No.lu Kirmizi Niisha; giris giimriik idaresi niishasidir.Ithalat islemlerinde
kullanilir, ithalat tamamlandiktan ve beyanname kapatildiktan sonra Giimriikler

Genel Miidiirliigii’niin bilgi islem merkezine gonderilir.

7 No.lu Yesil Niisha; ithalat istatistiklerinin yapilabilmesi i¢in kullanilir.

Giimriikler Genel Miidiirliigii niin bilgi islem merkezine ve DIE ne génderilir.

8 No.lu Sar1 Niisha; ithalat¢1 niishasidir ve ithalat¢1 da kalir. Ciinkii aract
banka veya diger kurum ve kuruluslarca izlenen islemlerde kanitlayict niisha olarak

bu kuruluslara bir fotokopisi verilmek amaci ile kullanilir.

>2 Ender Maasoglu, ithalat- ihracat Kambiyo Mevzuati Uygulamalari, EDG Egitim Danigmanlik
Ltd. Sti., Bursa, Eyliil, 2003, s.115



Gilimriik beyannamesi bir cins mal i¢indir. Birden fazla ¢esit mal ihrag¢/ithal
edilecekse beyannamenin ilk sayfasinin ( asil sayfanin) arkasina devam formu

eklenir.

Giimriige gelen mal i¢in Giimriik Idaresinde ilk aranan belge olmasi sebebi
ile giimriik beyannamesi ¢ok dikkatli doldurulmali ve 6zenle muhafaza edilmelidir.
Diger tiim vesaik belgeler dogru ve eksiksiz bicimde hazirlanmis olsa bile giimriik
beyannamesi olmadan veya dogru bir bigimde diizenlenmeden malin glimriikten

gegmesi miimkiin degildir.
2.17.4 Mense Sahadetnamesi

Ihrag edilen malin menseini yani imal edildigi( {iretildigi) iilkeyi gdsteren,
bunun yan1 sira bir iilkede imal edilmis oldugu halde {igiincii bir tilkede gecirdigi ek
is¢ilik ve diger ek islem sebebi ile katma degeri belli oranda artmis olan malin ek
islem gecirdigi iilke menseli olmasi gerektigini de gdsteren bir belgedir.”> Ancak

mal iizerinde yapilan asagidaki islemler ve iscilikler ilgili mala mensei kazandirmaz.

Tasima ve depolama sirasinda mallarin saglam durumda muhafaza

edilmesini saglamak i¢in yapilan islemler ve iscilikler.

Malin iizerinden tozun giderilmesi, ayiklanmasi, kalburlama, yikama ve

kesme, Isaretlerin ve etiketlerin takilmasi, Basit montajlar.
2.17.5. ABC Formu

Ticaret Odas1 tarafindan tasdiklenmektedir. Ug niisha halinde diizenlenir
ve C formu ihracatg1 tarafindan imzalanarak yerel odada kalir, diger iki niisha ( A,B)

onay1 miiteakip ihracat¢iya verilir.

53 Erkut Onursal, Dis Ticaret islemleri............ ,5.126



2.17.6. Ozel Mensei Sahadetnamesi

Genellestirilmis  preferanslar  sisteminin  sagladigr tavizli  glimriik
oranlarindan yararlanilmasi i¢in preferans taniyan iilkelere yapilacak ihracatta 6zel

bir mensei sahadetnamesi diizenlenmesi gerekir.

Ulkemiz bu sistem gergevesinde ABD, Avustralya, Kanada, Japonya, Yeni

Zelanda, Rusya Federasyonu preferanslarindan yararlanmaktadir.
2.17.7. ihrac1 Standarda Tabi Uriinler

Ihra¢ konusu mallarin zorunlu standartlara uygun olup olmadiklarini
gosteren belgedir. Dig Ticaret Miistesarligi- Dis Ticarette Standardizasyon Genel
Miidiirligi'ne baglh Dis Ticarette Standardizasyon Denetmenlik’lerinden standart
kontrol belgesi alinir. Ozetle, malin incelenmesinin ve kalite kontroliiniin bagimsiz

ve taninmig bir kontrol/gdzetim sirketine yapilarak belgelenmesidir.
2.17.8. Uluslararasi Orijin ve Bitki Saghk Sertifikas1

Bitki ve Bitkisel {iriin ihracat¢isinin satacagi iirlinlerde hastalik, zararh
maddeler ve ila¢ kalintilarinin bulunmadigin1 gosterir. “Uluslararasi Orijin ve Bitki
Saglik Sertifikas1” adli belgeyi temin etmesi gerekmektedir. Konu ile muhatap
kurum Tarmm ve K&y Isleri Bakanligi, Tarim Il Midiirliikleri’dir. Bu belgenin

ihracat sirasinda glimriik idarelerine ibrazi zorunludur.
2.17.9.Hayvansal Uriinlere Iliskin Saglik Raporu

Canl1 hayvan, hayvansal maddeler ve deniz iirlinlerinin ihra¢ edilmesi i¢in
bu maddelerin saglikli olduguna dair Tarim Il Miidiirliik’leri tarafindan verilmis bir

belgedir.



2.17.10 Serbest Dolasim Belgeleri

Ithalatcrya giimriik indiriminden (muafiyetlerden) faydalanma hakk: tanr.

Bunlar;
2.17.10.1 ATR Belgeleri

Tiirkiye’den AB iiyesi bir iilkeye yapilacak ihracata ve AB iiyesi bir
iilkenin Tiirkiye’ye yapilacak sanayi mali ithalatinda ortaklik iligkisi ¢ercevesinde
taninan giimriik indirimleri vb. tavizli rejimden yararlanabilmek i¢in kullanilan bir
belgedir. Ticaret odasindan alinan bu belge ihracat¢1 tarafindan ¢ikis glimriik
idaresine onaylatilir. Glimriik idaresi tarafindan onay verildigini gosteren tarihten
itibaren 3 ay igerisinde bu belge ithalatci {ilkedeki varig giimriik idaresine ibraz
edilmelidir. Bu siire igerisinde ithalatgr, ATR belgesini kendi iilkesindeki giimriik
idaresine ibraz etmez ise, normal olarak, giimriik indiriminden yararlanamaz, normal
glimriik vergisini dder. Ancak ithalatgi, isterse belgeyi daha sonra ibraz etmek
sartiyla, gilimriik idaresine teminat vererek mallar1 g¢ekebilir. ATR belgesinde

asagidaki ozellikler yer alir ;**

> Thracatc1 firmanin ad1 unvani, agik adresi ve iilkesi,

> Malin gonderildigi sahis adi, unvani, agik adresi ve iilkest,
> ATR no’su,

> Thracat ve varis iilkeleri,

> Tasimaya iligkin belgeler (ihtiyari),

> Sira no’su , kolilerin marka ve isaretleri, say1 ve tiirleri.

Dokme ise dokme bilgileri, esyanin tanim bilgileri,

** Yaser Giirsoy, Dis Ticaret islemleri.............. , 8.66



> Fatura no’su, agirlik, hacim ve diger bilimsel olgtiler,
> Glimriik vizesi, vize tarihi, miihiir, kase ve yetkili imzasi,

> Ihracat¢1 beyam, tarih, miihiir, kase ve yetkili imzasi, yer

alir.
2.17.10.2 EUROL1 Belgesi

Tiirkiye’den EFTA (Avrupa Serbest Ticaret Bolgesi) (Isveg, Norveg,
Izlanda, Lihtenstayn) iilkelerine ve EFTA iilkelerinden Tiirkiye’ye yapilacak
ihracatta, sanayi iriinlerinin ithalatinda giimriik indirimlerinden (muafiyetlerden)
yararlanmak amaci ile, ATR Belgesi’nde oldugu gibi, ihracat¢i1 tarafindan bagh
bulunulan Ticaret Odasindan alinip, dondurulup, ¢ikis giimriik idaresine onaylatilip
malla birlikte, ithalat¢r tilkedeki varig glimriigline ulastirilan bir serbest dolagim
belgesidir. =~ EUROI1 Belgesi’'ne ¢ikis glimriik idaresi tarafindan verilen onay
tarthinden itibaren 4 ay icinde ithalatgi tarafindan varig glimriik idaresine ibraz
edilmesi halinde ithalat¢i, uygulanan vergi indirimleri ve muafiyetlerden

yararlanabilir. EURO1 Belgende asagidaki ozellikler yer alir :>

> Thracatci firmanin adi, agik adresi ve iilkesi,

> Malin gonderildigi sahis (ithalatgi ), adi, unvani, agik adresi
ve tilkesi,

> EURO-1 No’su ve serisi,

> Thracat ve vars iilkeleri,

> Tasimaya iligkin bilgiler,

> Giirsoy, Dis Ticaret islemleri.............. ,s.68



> Gozlemler, gbzlem onay tarihi, Ticaret Sanayi Odasi miihrii

ve yetkili imzast,

> Sira no’su, kolilerin marka ve isaretleri, say1 ve tiirleri,

dokme ise dokme bilgileri, esyanin tanim bilgileri,

> Fatura no’su, agirlik, hacim ve diger bilimsel 6lgtiler,
> Glimriik vizesi, vize tarihi, miihiir, kase ve yetkili imzasi,
> Ihracatc1 beyam, tarih, miihiir, kase ve yetkili imzasi, yer

alir.
2.12.11 Konsolosluk Faturasi

Ihra¢ malinin menseini belgelemek igin ithalatci iilkenin ihracatci iilkedeki
konsoloslugu tarafindan onaylanan bir belgedir. Baz1 iilkelerin dis ticaret rejimleri
bu tiilkeler tarafindan ithal edilecek mallar i¢in ithal sirasinda giimriik islemlerine
esas teskil edecek konsolosluk faturasinin ibraz edilmesini isterler. Ozellikle Israil,
Orta ve Giiney Amerika, Suudi Arabistan ve Irak gibi {ilkeler Tiirkiye’den ve diger
iilkelerden Ithal ettikleri mallarin faturalariin ihracatc iilkedeki konsolosluklardan

onay almasini isterler.®

%% Ozcan Giiven, Thracat ve ithalat islemleri, ihracat ve ithalatginin El Kitabi, Kardesler Cilt
Evi- Matbaacilik, Izmir, 1998,s.118.



2.12.12 Helal Belgesi

Islam iilkelerinin et ithalatinda talep ettikleri, hayvan kesimlerinin Islami
kurallara uygun oldugunu ispatlayan belgedir. Bu belge ihracat¢inin bulundugu il

miiftiliigi tarafindan diizenlenip verilmektedir.”’
2.12.13 Koser Belgesi

Bir ihrag iiriinliniin Musevi dinine uygunlugunu belirleyen vesikaya Koser
Belgesi ( Koser Sertifikasi) ad1 verilir. Burada ihrag iiriinii gida sanayi ( 6zellikle et
iiriinleri) trlnidir. Tirkiye’de oldugu gibi diinyada da bu sertifikaya biiytik ilgi
vardir. Diinyada 150 milyar dolarlik bir hacme sahip olan bu belge diger diinya
iilkelerinde oldugu gibi Tiirkiye’de de Hahambasihik tarafindan verilmektedir.>®
Hahamlar gida ve gida teknolojisi konusunda egitim goriirler ve adeta gida
miihendisi gibi yetistirilirler. Uretim tesisleri hahamlar tarafindan incelenir Koser’e

uygun bulunan tesisler 10 bin dolara yakin bir para karsiliginda verilir.
2.12.14. Radyasyon Belgesi

Ihra¢ edilecek tarim iiriinlerinin hi¢ radyasyon icermedigini veya kabul
edilebilir orandan daha fazla radyasyon igermedigini ispatlayan ve ihracatg1 iilkenin
bu konuda Olglim yapmaya yetkili resmi bir kurulusu tarafindan diizenlenip
ithalatciya ulastirilmak iizere ihracatgiya verilen bir belgedir. Tiirkiye’de bu belgeyi

diizenlemeye yetkili kurulus Tiirkiye Atom Enerjisi Kurumu’dur.”

AB tilkeleri tarafindan Tiirk ihracatgi firmalardan Cernobil Niikleer kazasi

sebebiyle 6zellikle yas doga mantari i¢in radyasyon belgesi istemektedir.

57 IGEME, ihracat Prosediirleri, ihracatta Kullanilan Uluslar arasi Dokiimanlar, http:/

Www.1geme.org.tr

¥ fhracat Artti, Koser Basvurular1 Patlady, http:// www.milliyet.com.tr, 26.01.2003
%% Erkut Onursal, Dis Ticaret islemleri............ , 5.136.
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2.12.15 A.T.A Karneleri

1961 Tarihli Biiriiksel Isbirligi Konseyi tarafindan imzalanan A.T.A.
sOzlesmesi geregi mallarin yurt disinda tanitimi veya onarimi amactyla gonderilen
ve bu mallarin giimriik vergisine tabi olmadan gonderildikleri kars1 iilke tarafindan

gecici kabuliine imkan saglayan bir uluslar arasi giimriik belgesidir.®

A.T.A karnesi su tlkelerde gecerlidir; AB {ilkeleri, Avusturalya,
Bulgaristan, Israil, Tiirkiye, Kanada, ABD, Cek Cumhuriyeti, Slovakya
Cumhuriyeti, Cebelitarik, Izlanda, Macaristan, Yugoslavya, Norveg, Polonya,
Giliney Kibris, Hong-Kong, Fildisi Sahili, Mauritius, Singapur, Sri-Lanka ve

Romanya’dir.

A.T.A karnelerini temin etmek i¢in iizerinde malin cinsi, miktar1 ve degeri,
malin ne amagcla ve hangi lilkelere gotiiriilecegi, karne sahibinin veya vekilinin adi
bulunan bir dilekge ile birlikte ilgili Ticaret ve Sanayi Odasi’na bagvurmak gerekir.
Gegerlilik siiresi bir yil olan A.T.A karnelerinin her iilkeye giris ve ¢ikista ilgili

giimriik idaresine ibraz edilip onaylatilmasi gerekir.
2.12.16. Boykot/ Kara Liste Sertifikalar:

Giiniimiizde Israil ile Arap iilkeleri arasinda bir soguk savas hiikiim
siirmektedir. Bu yiizden Tiirkiye drnegin Israil’e ihracat yaparken, Israil ilgili ihrac
malimizin herhangi bir Arap iilkesinin karasularindan ve/veya hava sahasindan
gecmediginin ve tasima aracinin herhangi bir Arap iilkesi bandirali olmadiginin
beyanini talep etmektedir. Keza ayni talebi herhangi bir Arap iilkesi Tiirkiye ilgili

Arap iilkesine ihracat yapti§1 zaman Israil’e karsi istemektedir. Iste tedbir olarak bu

8 Ozcan Giiven, ihracat ve ithalat islemleri, ihracat ve ithalatginin El Kitabi, Kardesler Cilt
Evi- Matbaacilik, Izmir, 1998, s.124



beyanin yapildig1 belgeye Boykot/ Kara Liste sertifikasi denir. Thracat¢cinin baglh

oldugu Ticaret ve Sanayi Odasi ile tagima acentes: tarafindan diizenlenir.'

2.12.17 Tasima Belgeleri

Thra¢c malimi yiikleten ( ihracatci, ihracatginin giimriik komisyoncusu, v.b.
yetkili sahis) ile mal1 tastyacak olan uluslar arasi tasima firmasi arasinda yapilan ve

her iki tarafin hak ve yiikiimliiliiklerini gosteren bir belgedir.
2.12.17.1 CMR Tasima Belgesi

Kamyon konismentosu ( Truck Bill of Lading) da denilen bu belge
kamyon veya Tir ile yapilan uluslar arasi tagimacilikta CMR ( Convention
Merchandises Routier- Ticari Mallar Glizergah Anlagmas1 ) geregince diizenlenen
bir tasima belgesidir. Bu anlasmaya gére malin anlagsmaya tiiye iilkeler arasinda
taginmasi sirasinda mala gelebilecek hasar, kayip ve gecikmelerde ihracatgr tagima
firmas1 ile ithalat¢1 arasinda sorumluluklar1 belirten bir sozlesme yapilir. CMR
anlagsmasina iiye ilkeler sunlardir; Bulgaristan, Cebelitarik, Polonya, Cek

cumhuriyeti, Sirbistan- Karadag ve AB Ulkeleri.®
2.12.17.2 TIR Karnesi

TIR’m bir nevi kimlik belgesidir. Bu belgenin iizerinde TIR’1n plakasi,
dolu ve bos agirligi, baglh oldugu tasima firmasi v.b. bilgiler bulunur. Ara¢ malla
birlikte glimriikten ¢ikacagi sirada tagima firmasi tarafindan glimriige sunulur. TIR
Karnesi olmaksizin mal giimriikten ¢ikabilir ama onu tasiyacak olan TIR ¢ikamaz.
TIR Karnesi TIR’la uluslar arasi tagimacilik yapma yetki belgesi demek olan C2
Yetki belgesine sahip firmalar tarafindan kullanilabilir. Bu belge 14 sayfa olup her

%! Giiven , ihracat ve ithalat islemleri, ihracat ve ithalatcinin El Kitabi, Kardesler Cilt Evi-
Matbaacilik, Izmir, 1998, s.125
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iilkeye giris ve cikista birer sayfasi kesilir, koganlar1 kalir. Kalan koganlar daha

sonra IRU’ya gonderilmek iizere Ticaret ve Sanayi Odasina teslim edilir.*®
2.12.17.3 Nakliyeci Makbuzu

Karayolu tagimaciliginda kullanilan nakliyeci makbuzu, tasima
komisyoncular tarafindan, belirli bir ticret karsiliginda kendi adlarina ve bagkalar

hesabina mal tagiyan nakliye firmalar tarafindan diizenlenen belgedir.
2.12.17.4 Fiata Tasima Belgeleri

Bu belgeler aslinda birer nakliyeci makbuzudurlar. Ancak bu belge,
FIATA ( international Fedaration of Freight Forwarders Association- Ulusararasi
Tasima Acenteleri Birlikleri Fedarasyonu) tarafindan kendisine iiye olan tasima
acenteleri i¢in standart hale getirilmis ve sadece karayolu tasimaciliginda kullanilan
belgelerdir. Fiata Belgesi diizenleyebilmek i¢in dnce Fiata’ya iiye olmak ve sonra bu

federasyondan Fiata lisans1 almak gerekir.**
2.12.17.5 Paket Postas1 Makbuzu

Thrag mallarnin bazen posta ile de sevki séz konusu olabilmektedir.
Ithalatciya posta ile gonderilecek malin bulundugu kolinin dogrudan ithalatg1 veya
ithalatginin bankasia sevk edilmek iizere posta idaresine verilmesi karsiliginda
aliman posta makbuzuna denir. Bu belge mallarin posta idaresi tarafindan

gonderilmesi halinde diizenlenen bir teslim alind1 makbuzudur.

5 Atilla Bagriagik,Yeni Giimriik Kanunu ......... ,5.302-304
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2.13 Uluslararasi Karayolu Esya Tasimacihiginda Yetki Ve Gecis
Belgeleri

Karayoluyla uluslar arast esya tasimak i¢in tasima isi yapacaklar,

Ulastirma Bakanligi’ndan yetki belgesi ve gecis belgesi almak zorundadir.
2.13.1 Esya Tasimacih@inda Yetki Belgesi

Karayolu ile uluslar arasi esya tasityabilmek i¢in karayolu tasima
yonetmeliginde belirtilen kurallara uyulmasi zorunludur. Bu yodnetmeliin amaci
karayolu tagimalarini, iilke ekonomisinin gerektirdigi sekilde diizenlemek, tagimada
diizeni ve giiveni saglamak tasimaci, acente, tasima isleri komisyonculugu, nakliyat
ambar1 isletmeciligi, kargo isletmeciligi, lojistik isletmeciligi, tasima isleri
organizatOrliigl, terminal isletmeciligi, oto kiralama isletmeciligi, dagiticilik ve
benzeri hizmetlerin sartlarin1 tagima islerinde istihdam edilenlerin niteliklerini,
haklarin1 ve sorumluluklarini belirlemek karayolu tasimalarinin, diger tasima
sistemleriyle birlikte ve birbirini tamamlayici olarak hizmet vermesini, denetimini

ve mevcut imkanlarin daha yararl bir sekilde kullanilmasini saglamaktir.
2.13.2. Karayolu Tasimacihiginda Kullanilan Yetki Belgesi Tiirleri®
Tasima’nin sekline gore yetki belgesi tiirleri asagidaki gibidir.

C Yetki Belgesi : Ticari amacla uluslar arasi esya tasimacilif1 yapacak

gercek ve tiizel kisilere verilir. Tasimanin sekline gore asagidaki tiirlere ayrilir.

C 1 Yetki Belgesi : Yetki belgesinin sahibinin kendi adina ticari olarak
kayit v tescil edilmis tasit veya tasitlarla yapacak ve ticari maksatla tasimacilik

yapmayacaklara
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C 2 Yetki Belgesi : Belirli bir zaman tarifesin gore ve\veya belirli bir
zaman tarifesin uymaksizin esya durumuna gore sefer diizenleyerek tagima

yapacaklara,

C 3 Yetki Belgesi : Ev ve biiro esyasi tagimasi yapacaklara verilir.

E Yetki Belgesi : Ticari amagla yolcu ve esya tasimacilig1 yapacak kamu

kurum ve kuruluglarina gére verilir. Tasimanin sekline gére asagidaki tiirlere ayrilir.

E 1 Yetki Belgesi : Yurt i¢i ve\veya uluslar aras1 yolcu tasimacilig

yapacaklara.

E 2 Yetki Belgesi : Yurtici ve\veya uluslar arasi esya tasimaciligi

yapacaklara verilir

G Yetki Belgesi : Ticari amagla esya ve kargo tagimaciligi konusunda

acentelik yapacak gercgek ve tiizel kisilere verilir.

G 1 Yetki Belgesi : Yurtici esya tasimacilifi konusunda acentelik

yapacaklara.

G 2 Yetki Belgesi : Uluslar arasi esya tasimaciligi konusunda acentelik

yapanlara.

G 3 Yetki Belgesi : Yurtici kargo tasimaciligi konusunda acentelik

yapanlara.

G 4 Yetki Belgesi : Uluslar aras1 kargo tagimaciligi konusunda acentelik

yapacaklara.

H Yetki Belgesi : Ticari amagla esya tasimaciligi konusunda

komisyonculuk yapacak gergek ve tiizel kisilere verilir.



H1 Yetki Belgesi : Yurtici esya tasimaciligi konusunda komisyonculuk

yapacaklara.

H 2 Yetkibelgesi : Uluslar arasi esya tasimacilifi (23) konusunda

komisyonculuk yapacaklara

K Yetki Belgesi : Ticari amacla yurti¢i esya tasimaciligi yapacak gergek

ve tiizel kisilere verilir.

K1 Yetki Belgesi : Belli bir zaman tarifesine uymaksizin esya tasimaciligi

yapacaklara.

K 2 Yetki Belgesi : Tasimacinin kendi adina ticari olarak kayit ve tescil
edimles tasit veya tasitlarla, sadece kendi esas istigal konusu ili ilgili esya

tagimacilig1 yapacak ve ticari maksatla tagimacilik yapmayacaklara.

K 3 Yetki Belgesi : Ev ve biiro esyasi tasimaciligi yapacaklara.

L Yetki Belgesi : Ticari amagla lojistik isletmeciligi yapacak gercek ve

tiizel kisilere verilir,

L 1 Yetki Belgesi : Yurtici lojistik isletmeciligi yapacak gercek ve tiizel

kisiler verilir.

L 2 Yetki Belgesi : Uluslar arasi lojistik isletmeciligi yapacaklara.

P Yetki Belgesi : Dagiticilik yapacak gercek ve tiizel kisilere verilir.

P 1 Yetki Belgesi : il sinirlari i¢inde dagitin yapacaklara.

P 2 Yetki Belgesi : Yurticinde dagitim yapacaklara



R Yetki Belgesi : Ticari amagla yurti¢i ve uluslararasinda tasima isleri

organizatorligli yapacak kisilere verilir.
R 1 Yetki Belgesi : Yurti¢i tagima isleri organizatorliigli yapacaklara.
R 2 Yetki Belgesi : Uluslar arasi tagima isleri organizatorliigii yapanlara.
2.13.3. Yetki Belgesi Almak I¢in Ibrazi Zorunlu Belgeler

Yetki belgesi almak isteyen gercek ve tiizel kisilerin asagidaki belgeleri

Ulastirma Bakanligi’na ibraz etmeleri gerekmektedir.
> Bagvuru formu

> Gergek ve tiizel kisiye ait kurulus ve varsa daha sonra

yapilan degisiklikler ile sirket sermayesini gosteren ticaret sicili gazeteleri

> Ticaret Odalar1 veya Ticaret ve Sanayi Odalarindan birine

kayitl oldugunu gosteren belge.
> Motorlu Arag Trafik ve Tescil Belgesi drnekleri.

> Acentelik yetki belgesi almak i¢in, yerli ve yabanci tagimaci

ile yapilmis “acentelik sozlesmesi.

> Bakanliktan alinmak istenen belge tiiriine gore, bakanligin

belirledigi iicretlerin 6dendigini gosteren tahsilat makbuzu.
2.13.4 Yetki Belgesi Almanin Genel ve Ozel Sartlan

Yetki belgesi almak isteyen gercek ve tiizel kisiler asagidaki genel sartlar

tagimas1 gerekir.



> Gergek kisilerin Tiirkiye Cumhuriyeti vatandasi olmasi,
> Tiizel kisilerin Tiirk Ticaret Siciline tescil edilmis olmasi,
> Yetki belgesi talep eden,

Kagakeilik, dolandiricilik, dolanli iflas, sahtecilik, inanc1 kotiiye kullanma,
uyusturucu ve silah kagakeiligi, kagak insan tasimaciligr veya ticareti, hirsizlik,
risvet, 3713 sayili Terdrle Miicadele Kanunu ile 4422 sayili Cikar Amagh Sug
Orgiitleri ile Miicadele Kanununa giren suglardan hiirriyeti baglayici ceza ile
hiikiimlii bulunmamak, ticari alanda ve meslegin icrasi ile ilgili konularda koti

sOhret sahibi olmamak suretiyle mesleki sayginliga sahip olmalari,

> Kanunla kurulmus olan, ilgili ticaret odalar1 veya ticaret ve

sanayi odalarina kayit olmalari,

> Cl1, El1, E2 ve K2 tiirii yetki belgesi talebinde bulunanlar

hari¢ olmak lizere,

C2, DI, L1, L2, M2, M3, P2, R1, R2 tiirii yetki belgesi talebinde
bulunanlarin, gosterecekleri faaliyet alanlarina uygun en az birer adet st diizey
yOnetici ve orta diizey yonetici Mesleki Yeterlilik Belgesine sahip olmalar1 veya bu

belgelere sahip kisi veya kisileri istthdam etmeleri,

C3, G1, G2, G3, G4, H2, H1, K1, K3, M1, P1 tiirii yetki belgesi talebinde
bulunanlarin, gosterecekleri faaliyet alanlarina uygun en az bir adet orta diizey
yonetici Mesleki Yeterlilik Belgesine sahip olmalar1 veya bu belgeye sahip kisi veya

kisileri istihdam etmeleri,

> Isletmenin kurulmasi, yiikiimliiliiklerini yerine getirebilmesi

ve 1yi yoOnetilmesini saglamaya yonelik olarak yetki belgesi tiirlerine gore gerekli



kapasite veya tonaj sartlarina ve mali yeterlilik sartlarina sahip olmalar1 gerekir.

Bunlar ;

- C Tiirli Yetki Belgeleri ;

C1 yetki belgesi almak i¢in bagvuranlarin, kendi adina kayit ve tescil

edilmis bir adet esya tasimaya mahsus 6zmal ticari tasita sahip olmalar1 sarttir.

C2 yetki belgesi almak i¢in basvuranlarin, kendi adma kayit ve tescil
edilmis en az 10 birim olmak iizere, toplam 300 ton istiap haddine esya tasimaya
mahsus 6zmal ticari tasit filosu ile 100 bin Yeni Tiirk Lirasit sermaye ve igletme

sermayesine sahip olmalar sarttir.

C3 yetki belgesi almak i¢in basvuranlarin, kendi adma kayit ve tescil
edilmis en az 3 adet olmak iizere toplam 50 ton istiap haddinde esya tagimaya
mahsus 6zmal ticari tasit filosu ile 25 bin Yeni Tiirk Liras1 sermaye veya isletme

sermayesine sahp olmalar1 sarttir.

-G Tirl Yetki Belgeleri ;

G1 yetki belgesi almak icin, mali yeterlilik sart1 olarak Bakanliga 15 Bin
Yeni Tiirk Lirasi kati ve siiresiz banka teminat mektubu vermeleri, isletme
faaliyetlerinin saglikli olarak siirdiiriilebilmesi i¢in de 20 bin Yeni Tiirk Liras1

sermaye veya isletme sermayesine sahip olmalar1 sarttir.

G2 yetki belgesi almak i¢in, mali yeterlilik sart1 olarak bakanliga 30 bin
Yeni Tirk Lirasi kati ve siiresiz banka teminat mektubu vermeleri, isletme
faaliyetlerinin saglikli olarak siirdiiriilebilmesi i¢in de 30 bin Yeni Tiirk Lirast

sermaye veya igletme sermayesine sahip olmalari sarttir.

G3 yetki belgesi almak i¢in, mali yeterlilik sart1 olarak bakanliga 15 bin

Yeni Tirk Lirasi kati ve siiresiz banka teminat mektubu vermeleri, isletme



faaliyetlerinin saglikli olarak siirdiiriilebilmesi i¢in de 20 bin Yeni Tiirk Liras1

sermaye veya isletme sermayesine sahip olmalar1 sarttir.

G4 yetki belgesi almak i¢in, mali yeterlilik sart1 olarak bakanliga 30 bin
Yeni Tiirk Lirasi kati ve siiresiz banka teminat mektubu vermeleri, isletme
faaliyetinin saglikli olarak siirdiiriilebilmesi i¢in de 30 bin Yeni Tiirk Lirasi sermaye

veya isletme sermayesine sahip olmalar sarttir.

G1 ve G2 yetki belgesi almak isteyenlerin, yetki belgeleri siiresince en az
30 m? “‘lik kapali ve ylikleme, bosaltma, aktarma, istifleme ile depolama ve
ambalajlama gibi hizmetlere elverigli yap1 ve donanimda, trafigi engellemeyen ve
toplam yiiklii agirlig 3,5 ton olan bir tasitin yanasip yilikleme, bosaltma yapabilecegi

bagimsiz bir tasinmazin kullanim hakkina sahip olmalar1 sarttir.

G3 ve G4 yetki belgesi almak isteyenlerin, yetki belgeleri siiresince en az
20 m® ‘lik kapali ve ylikleme, bosaltma, aktarma, istifleme, tasnif, etiketleme ile
depolama gibi hizmetlere elverisli yap1 ve donanimda, trafigi engellemeyen ve
toplam yiiklii agirligi 3,5 ton olan bir tagitin yanasip yiikleme, bosaltma yapabilecegi

bagimsiz bir taginmazin kullanim hakkina, sahip olmalari sarttir.
- H Tirii Yetki Belgeleri :

H1 yetki belgesi i¢in bakanliga 40 bin Yeni Tiirk Liras1 kati ve siiresiz
banka teminat mektubu vermeleri ve 20 bin Yeni Tiirk Liras1 sermaye ve isletme

sermayesine sahip olmalar1 sarttir.

H2 yetki belgesi i¢in bakanliga 50 bin Yeni Tiirk Liras1 kati ve siiresiz
banka teminat mektubu vermeleri ve 40 bin Yeni Tiirk Lirasi sermaye veya isletme

sermayesine sahip olmalar1 sarttir.

H1 ve H2 yetki belgesi almak i¢in bagvuranlarin, bu ise elverisli bagimsiz

bir biironun kullanim hakkina sahip olmalar1 sarttir.



- K Tirii Yetki Belgeleri :

K1 yetki belgesi almak i¢in bagvuran, gercek kisilerin kendi adina kayit ve
tescil edilmis en az 25 ton istiap haddine, tasima kooperatifleri dahil tiizel kisilerin
kendi adina kayit ve tescil edilmis en az 75 ton istiap haddinde esya tasimaya
mahsus 6zmal ticari tasit filosu ile 10 bin Yeni Tiirk Liras1 sermaye veya sermaye

isletmesine sahip olmalar sarttir.

K2 yetki belgesi almak icin bagvuranlarin, kendi adina kayit ve tescil
edilmis en az bir adet esya tasimaya mahsus 6zmal ticari tasitina sahip olmalari

sarttir.

K3 yetki belgesi almak i¢in bagvuran, gercek kisi ve tasima kooperatifleri
dahil tiizel kisilerin kendi adina kayit ve tescil edilmis en az 30 ton istiap haddinde
esya tasimaya mahsus Ozmal ticari tasit filosu ile 5 bin Yeni Tiirk Liras1 sermaye

veya isletme sermayesine sahip olmalari sarttir.
- L Tiiri Yetki Belgeleri :

L1 yetki belgesi almak i¢in basvuranlarin, gergek ve tiizel kisilerin kendi
adina kayit ve tescil edilmis en az 100 ton istiap haddinde esya tasimaya mahsus
O0zmal ticari tasit filosuna sahip olmasi; bu ise elverisli en az 1000 m? “lik kapali
veya agik alana sahip ve ylikleme, bosaltma, depolama, istifleme, paketleme, tasnif,
etiketleme, satis ve pazarlama, siparis planlamasi, dagitim, tedarik, nakliye gibi
hizmetlere elverigli yap1t ve donanimda, trafigi engellemeyen ve toplam yiikli
agirligr 10 ton olan bir tasitin yanasip yiikleme, bosaltma yapabilecegi bagimsiz bir
tasinmazin kullanim hakkina, ayrica her sube icin benzer nitelikte 200 m? “lik kapali
veya acik alanin kullanim hakkia sahip olmasi; isletme faaliyetlerinin saglikli
olarak siirdiiriilebilmesi icin 150 bin Yeni Tiirk Lirasi sermaye veya isletme

sermayesine sahip olmasi garttir.



L2 yetki belgesi almak i¢in bagvuranlarin, gercek ve tiizel kisilerin kendi
adina kayit ve tescil edilmis en az 150 ton istiap haddinde esya tasimaya mahsus
6zmal ticari tasit filosuna sahip olmasi; bu ise elverisli en az 2500 m” ‘lik kapali
veya agik alana sahip ve yiikleme, bosaltma, depolama, istifleme, paketleme, tasnif,
etiketleme, satis ve pazarlama, siparis planlamasi, dagitim, tedarik, nakliye gibi
hizmetlere elverisli yapt ve donanimda, trafigi engellemeyen ve toplam yiikli
agirhigr 10 ton olan bir tasitin yanasip ylikleme, bosaltma yapabilecegi bagimsiz bir
tasinmazin kullanim hakkina, ayrica her sube i¢in benzer nitelikte 200 m* ‘lik kapali

veya acik alanin kullanim hakkina sahip olmalar sarttir.
-M Tiirii Yetki Belgeleri :

M1 yetki belgesi almak i¢in basvuranlarin, kendi adma kayit ve tescil
edilmis en az {i¢ adet esya tasimaya mahsus 6zmal ticari tasit ile 12 bin Yeni Tiirk
Liras1 sermaye veya isletme sermayesine; merkezde en az 200 m” ‘lik kapali ve
yiikleme, bosaltma, aktarma, istifleme, tasnif, etiketleme ile depolama gibi
hizmetlere elverigli yapt ve donanimda, trafigi engellemeyen ve toplam yiikli
agirlig1 3,5 ton olan bir tagitin yanasip yiikleme, bosaltma yapabilecegi bagimsiz bir
tasinmazin kullanim hakkina, ayrica her sube i¢in benzer nitelikte 20 m’” ‘lik kapali

alanin kullanim hakkina sahip olmalar1 sarttir.

M2 yetki belgesi almak i¢in bagvuranlarin, kendi adina kayit ve tescil
edilmis en az 30 adet esya tasimaya mahsus 6zmal ticari tasit ile 250 bin Yeni Tiirk
Liras1 sermaye veya isletme sermayesine sahip olmalari; ayni unvanla, sube yada
acente seklinde her cografi bolgede 3’er ilde olmak {izere en az 21 ilde
orgiitlenmesini tamamlamus olmalari; merkezde en az 400 m’® ‘lik kapali ve
yiikleme, bosaltma, aktarma,istifleme ile depolama gibi hizmetlere elverisli yap1 ve
donanimda, trafigi engellemeyen ve toplam yiiklii agirligr 3,5 ton olan bir tasitin
yanagsip yiikleme, bosaltma yapabilecegi bagimsiz bir tasinmazin kullanim hakkina,

ayrica her sube igin benzer nitelikte 20 m” lik kapali alanin kullanim hakkma sahip



olmalar sarttir. M2 yetki belgesi sahipleri bedelini 6demek kaydiyla baskaca bir sart

aranmaksizin M1 yetki belgesini alabilirler.

M3 yetki belgesi almak igin bagvuranlarin, kendi adina kayit ve tescil
edilmis en az 20 adet olmak iizere toplam 150 ton istiap haddinde esya tasimaya
mahsus 6zmal ticari tasit ile 300 bin Yeni Tirk Lirasi sermaye veya isletme
sermayesine sahip olmalari; merkezde en az 400 m’ ‘lik kapali ve yiikleme,
bosaltma, aktarma,istifleme ile depolama gibi hizmetlere elverigli yapr ve
donanimda, trafigi engellemeyen ve toplam yikli agirligi 10 ton olan bir tasitin
yanagsip yiikleme, bosaltma yapabilecegi bagimsiz bir tasinmazin kullanim hakkina,
ayrica her sube igin benzer nitelikte 20 m” lik kapali alanin kullanim hakkima sahip
olmalari; Tirkiye disinda en az bir lilkede bir sube veya acenteligin bulunmasi

sarttir.
- P Tiirii Yetki Belgeleri :

P1 yetki belgesi almak i¢in basvuranlarin, bakanliga 10 bin Yeni Tiirk
Liras1 kati ve siiresiz banka teminat mektubu vermeleri ve 12 bin Yeni Tiirk Lirasi
sermaye veya isletme sermayesine sahip olmalari; bu ise elverisli 100 m? ‘lik kapali
ve yiikleme, bosaltma, aktarma,istifleme ile depolama gibi hizmetlere elverisli yap1
ve donanimda, trafigi engellemeyen ve toplam yiikli agirligi 3,5ton olan bir tasitin
yanasip yiikleme, bosaltma yapabilecegi bagimsiz bir tasinmazin kullanim hakkina,
ayrica her sube igin benzer nitelikte 20 m” lik kapali alanin kullamm hakkina sahip
olmalari; en az bes adet dagitici elemana sahip olmalari; en az bes adet kendi adina

kayitl iki tekerlekli olanlar dahil motorlu 6zmal tasita sahip olmalar1 sarttir.

P2 yetki belgesi almak i¢in basvuranlarin, bakanliga 50 bin Yeni Tiirk
Liras1 kati ve siiresiz banka teminat mektubu vermeleri ve 125 bin Yeni Tiirk Lirast
sermaye veya isletme sermayesine sahip olmasi; ayni unvanla sube veya acente
seklinde her cografi bolgede 2’ser ilde olmak {izere en az 14 ilde Orgiitlenmesini

tamamlamis olmasi; merkezde en az 100 m? “lik kapali ve yiikleme, bosaltma,



aktarma,istifleme ile depolama gibi hizmetlere elverisli yap1 ve donanimda, trafigi
engellemeyen ve toplam yiikli agirligi 3,5ton olan bir tasitin yanasip yiikleme,
bosaltma yapabilecegi bagimsiz bir tasinmazin kullanim hakkina, ayrica her sube
icin benzer nitelikte 20 m” lik kapali alanin kullanim hakkina sahip olmast; en az 30
adet dagitic1 elemana sahip olmasi; en az 30 adet kendi adina kayith iki tekerlekli

olanlar dahil motorlu 6zmal tasita sahip olmas1 sarttir.
- R Tirt Yetki Belgeleri :

R1 yetki belgesi almak icin basvuranlarin, sermayelerinin en az 150 bin
Yeni Tiirk Liras1 olmasi; bakanliga 100 Bin Yeni Tiirk Lirasi tutarinda kati ve

siiresiz banka teminat mektubu vermeleri sarttir.

R2 yetki belgesi almak icin basvuranlarin, sermayelerinin en az 300 bin
Yeni Tiirk Lirast olmasi; bakanliga 200 bin Yeni Tiirk Lirasi tutarinda kati ve

siiresiz banka teminat mektubu vermeleri sarttir.
Bakanlik¢a belirlenen belge iicretlerini 6demis olmalar1 sarttir.
2.13.5 Esya Tasimalarinda Kullamilacak Tasitlar Aranacak Sartlar

Yurt i¢i esya ve kargo tasimalarinda faaliyete esas olan yetki belgesinin
aliabilmesi i¢in gereken asgari kapasiteyi saglayacak sayida 6zmal ticari tasitin, ilk
bagvuru ve faaliyet siiresince 19 yasindan; diger tasitlarin ise 22 yasindan biiyiik

olmamasi sarttir.

Esya ve kargo tasimaya mahsus her tiirlii tasit ile otomobiller, tasit
belgesine kaydedilebilir. Ancak otomobiller asgari kapasite hesabinda ve sozlesmeli

tasit kullanim oraninda dikkate alinmaz.



Yukarida sayilan 6zelliklerle birlikte yurtici esya ve kargo tasimalarinda K1,
K2, K3, E2, P1 ve P2 yetki belgesi sahipleri yalniz kendi adma kayit ve tescil

edilmis 6zmal ticari tasitlari,

L1 yetki belgesi sahipleri, kendi adina kayit ve tescil edilmis 6zmal ticari

tagitlar1 ile bu tagitlarin 50 katin1 gegmemek iizere s6zlesmeli tasitlari,

M1 ve M2 yetki belgesi sahipleri kendi adina kayit ve tescil edilmis 6zmal
ticari tasitlart ve bu tasitlarin 10 katin1 gegmemek {izere sozlesmeli tasitlarn tasit

belgelerine kaydettirebilirler.

Uluslar arasi esya ve kargo tasitlarinda faaliyete esas olan yetki belgesinin
alinabilmesi i¢in gereken asgari kapasiteyi saglayacak sayida 6zmal ticari tasitin, ilk
bagvuru ve faaliyet siiresincel2 yasindan; diger tasitlarin ise 20 yasindan biiyiik

olmamasi sarttir.

Esya ve kargo tasimaya mahsus her tiirlii tasit ile otomobiller, tasit

belgesine kaydedilebilir.

C2, C3 ve L2 yetki belgesi tiirleri i¢in istiap haddi 3,5 tondan az olan
tasitlar ile otomobiller; diger tiim yetki belgesi tiirleri i¢in ise otomobiller asgari

kapasite hesabinda ve s6zlesmeli tasit kullanin oranlarinda dikkate alinmaz.

Cl1, C3 ve E2 yetki belgesi sahipleri, yalniz kendi adina kayit ve tescil

edilmis 6zmal ticari tasitlari

C2, L2 ve M3 yetki belgesi sahipleri, kendi adina kayit ve tescil edilmis

Ozmal ticari tagitlar

Avrupa’ya yonelik tagimalarda, sahip olduklar1 6zmal ticari tasit sayisi

kadar, Avrupa’ya yonelik olmayan tasitlarda sahip olduklar1 6zmal ticari tasit



sayisinin, iki katim1 ge¢cmemek iizere soOzlesmeli tasitlar. Tasit belgelerine

kaydettirerek kullanabilirler.

Tasit belgelerine kayit ettirilecek sozlesmeli tasit sayilar1 C2, L2 ve M3

yetki belgeleri i¢in herhalukarda 6zmal tasit sayisinin iki katin1 gecemez.

10 \ 06 \ 1985  tarihli ve 3226 sayili Finansal Kiralama Kanunu
kapsaminda saglanan tasitlar, bu yonetmelikte belirtilen esaslar ¢ercevesinde 6zmal
ticari tasit olarak degerlendirilir. Bu yolda temin edilen tasitlarin, finansal kiralama
tarihinin bitiminden itibaren altmis giin icerisinde yetki belgesi sahibinin adina kayit
ve tescil edilmesi zorunludur. Bunun saglanamamasi veya finansal kiralama
tarihinin uzaltilmamasi halinde bu tasit veya tasitlar yetki belgesi sahibinin tasit

belgesinden diisiiliir.

Herhangi bir yetki belgesinin eki tasit belgesine sozlesmeli tasit kayit
ettirmek isteyen gercek ve \ veya tiizel kisilerin, en az 3 adet tasitta sahip olmalar1

sartir.

2.13.6.Yetki Belgesi Sahiplerinin Sorumluluklar:

> Esya tasimalari Onetmelik ve diger mevzuata, bu konuda
Tiirkiye’nin taraf oldugu anlagsma ve sozlesmelere, yetki belgesi sahipleri ile esyay1
gonderen arasindaki sozlesmeye uygun olarak yapilir. Esya tasimalar1 tagima

senetsiz yapilmaz.

> Yetki belgesi sahibi kendi adina yapmis oldugu faaliyet ve

islemlerden miiteselsilen sorumludur.

> Yetki belgesi sahibi esyanin giivenlik i¢inde taginmasindan

sorumludur.



> Esya ve kargo tasimacilifi alaninda yetki belgesi sahibi
olanlar, esya ve kargolar: teslim aldiklar1 andan teslim edinceye kadar, esyanin ve
kargonun tamami veya kismen kaybindan, hasarindan, korunmasi ve taginmasindan,
giivenligini saglamaktan, teslim alinan esyanin seklini muhafaza etmekten

sorumludur.

> Yetki belgesi sahipleri, ¢evre ve insan saglhigini koruma,
cevre kirliligini dnleme amaciyla ylirtirliige konulan mevzuat hiikiimlerini bilmek ve

bunlara uymak zorundadir.

Yetki belgesi sahiplerinin sorumlulugu ile ilgili olarak, uluslar arasi

anlagmalar ve s6zlesmelerde yer alan hiikiimler saklidir.

2.14 Esya Tasimacihiginda Gecis Belgeleri

Gegis belgeleri; kamyon, kamyon+ romork, ¢ekici+ yari-romork veya yari-
rOmorklar i¢in diizenlenir. Gegis belgelerinin dagitimi uygun tasitlara, belirtilen
glizergahlara gore yapilir. Bunlarin disinda yapilacak tiim islemlerde Bakanligin
talimat1 gereklidir. Istiap haddi 10 tondan az olan tasitlara gegis belgesi tahsis

edilmez.%¢

Avusturya’ya ve Avusturya’dan Transit Olarak Yapilacak

Tasimalarda

Avusturya’ya veya Avusturya’dan transit gegmek suretiyle diger Avrupa

iilkelerine yiik gotiirecek olan ;

> Yas meyve, sebze yiiklii tasitlara, ( patates, findik ve her
tirli findik iirlindi, tasian yiikiin agirlik olarak %40’m1 asan karpuz veya kavun,

taze ve kuru sogan, defne yapragi vb. tiriinler ile orman tiriinleri tastyanlar harig)

66 Kara Ulagtirmasi Genel Miidiirliigii, 2005 Yili Gegis Belgesi Dagitim Esaslari



> Canli ¢icek yiiklii tasitlara,

> Bozulabilir gida maddesi yiiklii; frigorifik tasitlara,
> Isitmal1 tank/ tanker bi¢iminde olan yar1 rodmorklara,
> Fatura degeri en az 250.000 Euro olan tibbi miistahzarat-

ilag tasiyan frigorifik tasitlara,

Tasidiklart yiikiin tonajina bakilmaksizin Avusturya belgesi verilebilir.

Bu tagitlara yillik 15.000 adet Avusturya belgesi tahsis edilecek, ikiser
aylik donemler halinde 2.500 adet belge kullanima sunulacaktir. iki ay iginde 2.500
adet belgenin bitmesi durumunda ilave belge verilmeyecek olup, bitmemesi

durumunda ise kalan belgeler takip eden donemlere aktarilacaktir.

Avusturya gecis belgelerinin dagitim orani, narenciye ve yas meyve, sebze
ihracatindaki artis goz Oniinde bulundurularak, Eylil ayindan itibaren ve talep

edilmesi halinde Bakanligimizca verilecek talimatla artirilabilecektir.

Avusturya’ya parsiyel ylik gotiirecek tasitlarin en az 10 ton ( mobilya ve
tekstilde 5 ton) yiiklii olmasi, EURO-1, EURO-2, EURO-4 ( yesil aracg) tipindeki
tasitlardan olmasi1 ve EMCT nin CEMT/ CM 2001/ 9 FINAL, belgesinde belirtilen
yola elverisli belgesine” sahip olmasi halinde, taginan yiikiin cinsine bakilmaksizin

bu tip tasitlarda gecerli “ ikili yesil ara¢” Avusturya belgesi verilecektir.

Avusturya’ya yiikk gotiirecek yesil arac olmayan tasitlara ise diger
belgelerden kullandirilacaktir. Bu tasitlara Avusturya gecis belgesi tahsis
edilebilmesi i¢cin TIR Karnesi Manifestosunun 12. boliimiinde belirtilen bosaltma
glimriik idarelerinden en az biri ile Glimriik Cikis Beyannamesindeki alic1 adresinin

Avusturya olmas1 zorunludur.



Alict adresi Avusturya disinda baska {ilke olarak gosterilen yiikiin,
Avusturya’ya bosaltilacagini gosteren beyannamenin ibraz1 halinde ilgili lilke gecis
belgesi tahsis edilecektir. Bu durumdaki tasitlara doniis yiikii icin baska bir iilke

belgesi tahsis edilmeyecektir.

Kita Avrupa’si disinda kalan iilkelere Avusturya iizerinden tagima yapacak
tasitlara, komple yiiklerde yiikiin cinsine bakilmaksizin, parsiyel yiiklerde ise kalan

yiikiin tamaminin Avusturya olmasi sart1 ile Avusturya belgesi verilebilir.

Yukarida sozii edilen tasitlarin haricindeki, Avusturya’dan transit gececek
ancak tasidiklar1 yiik cinsi itibariyle Avusturya belgesi alamayan tasitlar, Avusturya,
Macaristan, Slovenya veya Italya’dan trene binmek suretiyle Avusturya’dan transit
gececeklerdir. Bu araglarin 2004-2005 yili tren kullanimi karsiligi Avusturya’dan
almacak gecis belgeleri ayn1 tagimaciya bire bir oraninda tahsis edilecektir. Bir
gidis- doniis veya 2 tek yon tren bileti karsiliginda bir gegis belgesi alabilmek igin
karayolundan yapilan tasimalarda tasimacinin tren biletlerinin aslini ilgili Ticaret

Odasina ibraz etmesi zorunludur.

Trieste varighh RO-RO hatlarin1 takip ederek tren kullanan tasitlar hak
etmis bulunduklari Avusturya gecis belgesini sadece RO-RO hatlarina yonelik

dagitim yapan biirolardan alabilirler.

Trieste’de yapilacak Avusturya miikafat belgelerinin dagitiminda
trenlerin doluluk oranlar1 dikkate alinacak ve firmalara en fazla tren kullanimlari
kadar Avusturya miikafat belgesi verilecektir. Bu dagitim sonuglari, 3’er aylik
periyotlar halinde ve giinler belirtilmek suretiyle; kontrol edilmek {izere 3., 6., 9., ve
12. Aylarin sonunda o giine kadarki dagitimi1 gosteren detayli listeler KUGM’ne

gonderilecektir.

Avusturya’ya veya Avusturya’dan transit olarak yapilacak tasimalarda

izlenecek giizergahlar;



> Kapikule( veya Ipsala- Yunanistan)- Bulgaristan- Romanya-

Macaristan- Avusturya veya Almanya,

> Kapikule( veya Ipsala- Yunanistan)- Bulgaristan- Sirbistan

ve Karadag- Macaristan- Avusturya veya Almanya

> Kapikule( veya Ipsala- Yunanistan)- Bulgaristan- Sirbistan

ve Karadag- Hirvatistan- Slovenya- Avusturya veya Almanya
> Trieste( RO-RO )- Italya- Avusturya veya Almanya

Italya, Fransa, ispanya, Portekiz’e Yapilacak Tasimalar ile italya ve/
veya Fransa’dan Transit Gegerek Diger Avrupa Ulkelerine Yapilacak

Tasimalarda

Italya gegis belgeleri iki’ser aylik donemler halinde kullanima agilir. iki ay
icinde belgenin bitmesi halinde ilave belge verilmez. Bitmemesi halinde ise belgeler

takip eden donemlere aktarilir.

Yas meyve, sebze, taze su iriinii ve bozulabilir gida maddesi yiikli
frigorifik tasitlar ile canli ¢igek yiiklii tasitlara Italya, Fransa, Ispanya, veya
Portekiz’e tasima yapmalari durumunda tonajina ve ¢ikis kapisina bakilmaksizin bu
iilkelerin gecis belgeleri ile Ipsala’dan ¢ikis yapmalar1 durumunda Yunanistan gegis

belgesi de verilebilir.

Yukarida agiklanan madde haricindeki tagitlarin, Italya’ya yiik gotiirmesi
durumunda yiikiin tamamimin Italya’ya tasimnmasi( Giimriik ¢ikis beyannamesindeki
alic1 adresinin Italya olmasi ve 12. bdliimdeki bosaltma giimriik idaresinin italya
olarak belirtilmesi zorunludur) sartiyla Italya gecis belgesi verilebilir. Bu tasitlarn
Kapikule veya Ipsala’dan ¢ikis yapmalar1 durumunda italya gegis belgeleri de tahsis

edilecektir.



Alict adresi Italya disinda baska bir iilke olarak gosterilen yiikiin, Italya’ya
bosaltilacagint gosteren beyannamenin ibrazi halinde ilgili iilke gecis belgeleri
tahsis edilecektir. Bu durumdaki tasitlara doniis yiikii belgesi olarak Yunanistan

disinda bagka bir tilke belgesi tahsis edilmeyecektir.

Italya’ya yiik almak iizere bos ¢ikis yapacak tasitlara ve diger iilkelere yiik

gotiiriip doniis yiikiinii Italya’dan alacak tasitlara italya gecis belgesi tahsis edilmez.

Yukarida 1. maddesi haricindeki tasitlarin Fransa, Ispanya ve Portekiz’e
tasima yapmalar1 halinde Trieste variglh RO-RO hatlarin1 kullanmalari durumunda
Italya transit, Fransa, ispanya ge¢is belgeleri verilebilir. Ipsala’dan veya K.Kule’den

¢ikis yapmalar1 durumunda Italya gecis belgesi haric giizergah iilke belgeleri verilir.

Italya, Fransa, Ispanya ve Portekiz haricindeki diger Avrupa Ulkelerine
yiik gotiirecek tasitlara transit amach Italya ve Fransa gecis belgesi tahsis edilmez.
Ancak Isvicre’ye Trieste varisli RO-RO hatlariyla tasima yapacak araclara isterlerse

Italya transit gecis belgesi tahsis edilir.

Kapikule’den ¢ikis yaparak Bulgaristan, Sirbistan- Karadag, Hirvatistan,
Slovenya giizergahindan Italya’ya yiik gotiirecek tasitlara yiikiin tamaminin Italya
olmas1 ( Giimriik ¢ikis beyannamesindeki alici adresinin Italya olmas1) sartiyla

giizergah iilkelerin gecis belgelerinin yaninda Italya gecis belgesi de verilebilir.

Diizenli olarak ¢alisan Trieste varish RO-RO hatlar1 haricindeki RO- RO
ve feribot hatlarin1 kullanacak tasitlara gecis belgeleri tahsisi Bakanligin iznine

tabidir.

Kita Avrupa’st disinda kalan iilkelere Italya iizerinden tasima yapacak
tasitlara, komple yiiklerde yiikiin cinsine bakilmaksizin, parsiyel yiiklerde ise kalan

yiikiin tamaminin Italya olmast sart1 ile italya belgesi verilebilir.

Izlenecek giizergahlar sunlardir ;



( Italya, Fransa, Ispanya, Portekiz ve Isvigre haricindeki iilkelere gidecek
tasitlara Italya ve/veya Fransa gecis belgesi verilmedigi i¢in bunlarin disindaki

iilkeler dikkate alinmamustir.)

> Ipsala- Yunanistan( RO-RO veya Feribot)- italya- Fransa-
Ispanya- Portekiz

> Kapikule ( veya Ipsala- Yunanistan )- Bulgaristan-
Yunanistan ( RO-RO veya Feribot)- italya- Fransa- ispanya- Portekiz

> Kapikule ( veya Ipsala- Yunanistan )- Bulgaristan-

Sirbistan ve Karadag- Hirvatistan-Slovenya- italya

> Trieste varish RO-RO- Italya- Fransa- Ispanya- Portekiz
> Trieste varisli RO-RO- italya- Isvigre
> Kapikule ( veya Ipsala- Yunanistan )- Bulgaristan-

Sirbistan ve Karadag- Hirvatistan-Slovenya- Italya- Fransa- Ispanya- Portekiz

Italya’dan yiik almak iizere bos ¢ikis yapacak tasitlara, Italya gecis belgesi

tahsis edilmeyecektir.

Makedonya, Arnavutluk ve Sirbistan- Karadag, Kosova Bolgesine

Yapilacak Tasimalarda

Makedonya, Arnavutluk veya Sirbistan- Karadag Cumhuriyeti’nin
Karadag veya Kosova bolgesine yiik gotiirecek tasitlar Ipsala veya Kapikule’den
cikis yapabilirler.



Bu {lkelerden yiik almak iizere Tiirkiye’den bos ¢ikis yapacak tasitlar
Kapikule smir kapisindan ¢ikis yaparak Bulgaristan- Makedonya giizergahini takip

edeceklerdir.

Dolu ¢ikis yapacak tasitlar ise ;

> Kapikule ( veya Ipsala- Yunanistan)- Bulgaristan- Sirbistan

ve Karadag- Arnavutluk,

> Kapikule ( veya Ipsala- Yunanistan)- Bulgaristan- Kosova,
> Ipsala- Yunanistan- Arnavutluk- Karadag, giizergahlarii
kullanacaklardir.

Yunanistan’a Yapilacak Tasimalarda

Yunanistan’a yilik gotiirecek tasitlar, tagidiklar yiikiin cinsine ve tonajina

bakilmaksizin Ipsala veya Kapikule’den ¢ikis yapabilirler.

Yunanistan iicretsiz gecis belgeleri sadece ikili tasimalara tahsis edilir.

Diger Yunanistan gecis belgesi talepleri ticretli belge ile karsilanir.

Bosna- Hersek, Hirvatistan, Slovenya ve Sirbistan- Karadag’a

Yapilacak Tasimalarda

Bosna- Hersek, Hirvatistan, Slovenya ve Sirbistan-Karadag’a tasima
yapacak tasitlar tasidiklar1 yiikiin cinsi ve miktarina bakilmaksizin Kapikule’den

cikis yapabileceklerdir.

Sirbistan- Karadag’dan yiik alacak tasitlar bos olarak Kapikule’den ¢ikis
yapabileceklerdir.



Sirbistan- Karadag’a yiik gotiiren tasitlarin doniis yiikiinii baska bir
iilkeden almak istemeleri halinde talep edildigi takdirde Sirbistan- Karadag transit

gecis belgesi verilebilir.

Hirvatistan gecgis belgeleri ;Bosna- Hersek ve Hirvatistan’a tasima
yaptiktan sonra baska bir lilkeye veya baska bir iilkeden doniis yiikii alarak tekrar

Hirvatistan’dan gec¢ilmesi halinde ikinci kez tahsis edilebilecektir.
Izlenecek giizergahlar sunlardir ;

> Kapikule ( veya Ipsala- Yunanistan)- Bulgaristan-

Romanya- Macaristan- Slovenya

> Kapikule ( veya Ipsala- Yunanistan)- Bulgaristan- Sirbistan

ve Karadag- Hirvatistan- Slovenya

> Kapikule ( veya Ipsala- Yunanistan)- Bulgaristan- Sirbistan

ve Karadag- Hirvatistan- Bosna- Hersek

> Kapikule ( veya Ipsala- Yunanistan)- Bulgaristan- Sirbistan

ve Karadag- Hirvatistan- Bosna- Hersek- Slovenya

> Trieste varish RO-RO- Italya- Slovenya- Hirvatistan-
Bosna-Hersek ( Sirbistan-Karadag’a)

> Kapikule ( veya Ipsala- Yunanistan)- Bulgaristan- Sirbistan

ve Karadag
Bagimsiz Devletler Toplulugu’na Yapilacak Tasimalarda

Ukrayna ikili iicretsiz gegis belgeleri, yiik almak {izere bos ¢ikis yapacak
tagitlar ve baska bir iilkeye yiik gotiiriip Ukrayna’dan doniis yiikii almak isteyen



tagitlar haricindeki ikili ve transit tasima yapan tiim tasitlara ¢ikis kapisi farka

gbzetmeksizin tahsis edilecektir.

Rusya Federasyonu’na kamyonla tagima yapilmaz.Rusya
Federasyonu’ndan yiik almak lizere bos ¢ikis yapacak veya bir iilkeye yiik gotiiriip
dontis yiikiinii Rusya Federasyonu’ndan almak isteyecek tasitlara Rusya

Federasyonu gegis belgesi tahsis edilmez.

Tiirk nakliyeciler tarafindan yiiklenen her Rus tasiti igin tarafimiza
verilecek 4/1 oranindaki bonus belgelerinin 2’ser adedi yiikleyen firmalara tahsis
edilecek, 2 adedi ise genel kullanima acgilmak {iizere kota belgelere ilave
edilecektir.Ancak, yiiklemeyi yapan firmalarin yikledikleri tasitlarin Rusya
Federasyonu’nda kurduklar1 kendilerine ait firmalarin tasitlart olmasi halinde,

iiretilen bonus belgelerin tamami bu firmaya tahsis edilecektir.

Tasimacilara tahsis edilen bonus belgelerin  kullanilmast  tiim

kisitlamalardan muaf tutulmaktadir.

Bonus belgeleri firma yetkililerince imzalanmis bu konudaki yazili
muvaffakatnamenin ilgili dagitim biirosuna verilmesi halinde bagka firmalara ait

tasitlara da kullandirilabilecektir.

5.000 adet Rusya Federasyonu gecis belgesi; 3.000 adedi tenteli, 1.667
adedi frigofirik, 333 adedi 6zel yiik tasitlarina( oto tasiyict vb.) ve transit yiik

tasiyan tasitlara iicer aylik dilimler halinde kullanima agilir.

Glircistan gegis belgeleri; sadece ikili ve transit tagimalara tahsis edilir.

Azerbaycan, Kazakistan, Kirgizistan, Tacikistan gecis belgeleri sadece bu iilkelere

yonelik ikili tasima yapacak tasitlara tahsis edilir.



Romanya, Macaristan, Cek Cumhuriyeti, Slovak Cumhuriyeti,
Polonya, Almanya, Isvec, Norvec, Finlandiya, Danimarka, Bel¢ika, Hollanda,
Fransa, Ingiltere, Liiksemburg, Isvicre, Ispanya, Portekiz ve Irlanda’ya

Yapilacak Tasimalarda

Romanya, Macaristan, Cek Cumhuriyeti, Slovak Cumbhuriyeti, Polonya,
Almanya, Isvec, Norveg, Finlandiya, Danimarka, Belgika, Hollanda, Fransa,
Ingiltere, Liiksemburg, Isvigre, ispanya, Portekiz ve irlanda’ya yiik almak iizere bos
cikis yapacak tasitlara {icretsiz ve/veya Romanya saat licretli gecis belgeleri ile
Macaristan iicretsiz, Avusturya, Isvec, Belcika, Fransa, Ispanya, Almanya gecis
belgelerinin yan1 sira Cek Cumhuriyeti, Slovak Cumhuriyeti Ucretsiz ve 3. iilke

belgeleri tahsis edilmez.
Izlenecek giizergahlar :

( Asagida belirtilen giizergahlarda varis tlilkesi Almanya olarak belirtilmis,
varis iilkeleri ayr1 yar belirtilmemistir. Ancak Polonya iistiinden transit gecilerek
Almanya’ya ugramadan Iskandinavya’ya gitme imkani taniyan giizergah ve
Isvigre’ye Trieste varish RO-RO hatlarindan gidildiginde Almanya’dan gecilmesini

gerektiren giizergah da ayrica belirtilmistir.)

> Kapikule( veya Ipsala- Yunanistan)- Bulgaristan- Romanya-

Macaristan- Avusturya- Almanya

> Kapikule- Bulgaristan- Romanya- Macaristan ve/veya

Avusturya’dan trenle gegis- Almanya

> Kapikule( veya Ipsala- Yunanistan)- Bulgaristan- Romanya-

Ukrayna- Polonya- Almanya

> Kapikule( veya Ipsala- Yunanistan)- Bulgaristan- Romanya-

Macaristan- Slovak Cumhuriyeti- Cek Cumhuriyeti- Almanya



> Kapikule( veya Ipsala- Yunanistan)- Bulgaristan- Sirbistan

ve Karadag- Macaristan- Avusturya — Almanya

> Kapikule( veya Ipsala- Yunanistan)- Bulgaristan- Sirbistan

ve Karadag- Macaristan ve/veya Avusturya’dan trenle ge¢is- Almanya

> Kapikule( veya Ipsala- Yunanistan)- Bulgaristan- Sirbistan

ve Karadag- Macaristan- Slovak Cumbhuriyeti- Cek Cumhuriyeti- Almanya

> Kapikule( veya Ipsala- Yunanistan)- Bulgaristan- Sirbistan

ve Karadag- Hirvatistan- Slovenya- Avusturya- Almanya

> Kapikule( veya Ipsala- Yunanistan)- Bulgaristan- Sirbistan

ve Karadag- Hirvatistan- Slovenya ve/veya Avusturya’dan trenle gecis- Almanya

> Kapikule( veya Ipsala- Yunanistan)- Bulgaristan-
Romanya- Macaristan- Slovak Cumhuriyeti- Polonya veya

Iskandinavya

> Kapikule( veya Ipsala- Yunanistan)- Bulgaristan- Sirbistan

ve Karadag- Macaristan- Slovak Cumhuriyeti- Polonya veya Iskandinavya

> Kapikule( veya Ipsala- Yunanistan)- Bulgaristan-

Romanya- Ukrayna- Polonya veya Iskandinavya

> Trieste varish ( RO-RO)- Avusturya- Macaristan- Slovakya-
Polonya

> Trieste varigh ( RO-RO)- Avusturya- Cek Cumhuriyeti-

Polonya

> Trieste varish ( RO-RO)- Avusturya- Almanya- Polonya



Doniis Yiikii Tasimalar:

Tasitlar doniislerinde gilizergah degisikligi yapmalart halinde, donis

giizergahi i¢in gegis belgesi tahsis edilmez.

Bir iilkeye yiik gotiiriip, doniis yiikiinii baska bir lilkeden almak isteyen
tagitlara, yalnizca bir iilkeye ait gecis belgesi, anlasma vb. belgelerin ibrazi

gerekmeden verilebilir.

Doniis yiikii alinmasi i¢in bir {ilkenin transit ge¢ilmesi halinde, doniis yiikii
almacagina dair anlasma vb. belgelerin ibrazi istenmez. Transit gegilecek {lilke
sayisinin birden fazla olmasi halinde, tasimaci firmalarca mutlaka anlasma vb.

belgelerin ibrazi1 gereklidir.

Bu sekilde alinmis olan Fransa, Hirvatistan, Almanya, Ukrayna ve Ispanya
gecis belgelerine firma adi ve unvani yazilmadan verilir. Bu belgelerin herhangi bir
nedenle kullanilmamis olmasi halinde, tasitin ikinci ¢ikist sirasinda belgeler geri

alinir ve doniis yiikii ile ilgili yeni geci belgesi talepleri karsilanir.

Firmanin herhangi bir tasitina doniis yiikii i¢in verilen Fransa, Hirvatistan,
Almanya, Ukrayna ve Ispanya gecis belgesinin; belgenin alindig1 tarihten itibaren
45 giin icerisinde firmanin belgeyi alan veya baska bir tasiti ile yaptig1 doniis yiiki
tasimalarinda kullanildiginin belgelendirilmemesi halinde doniis yiikii i¢in aldigt

belge kullanilmamis say1lir.

Ancak yukarida belirtilen iilkelere ait belgelerin doniis yiikii olarak alinip ta
firma aracglarinda ikinci kez kullanilmamasi halinde, s6z konusu iilkelere ait gecis
belgeleri, firmaya kayitli bu araca doniis yiikii tasimalar1 i¢in cari yil iginde tahsis

edilmez.
Doniis yiikii tagimasi i¢in gecis belgesi almadan yurt digina ¢ikmis olan
tasitlarin Fransa, Hirvatistan, Almanya, Ukrayna ve ispanya disindaki iilkelere ait

talepleri, bu tagima ile ilgili anlasma vb. belgelerin ibrazindan sonra karsilanabilir.



UCUNCU BOLUM

ULUSLARARASI KARAYOLU YUK TASIMACILIGINDA SEFER
MALIYETLERININ OLUSTURULMASI VE MUHASEBE KAYITLARI

Uluslar aras1 karayolu yiik tasimaciligi iilkemiz i¢in ¢ok dnemlidir.Cografi
konumumuz geregi Asya ile Avrupa arasinda bulunmamiz 6teden beri yaptigimiz
tarim {rlinleri sebze ve meyve ihracatimiza ilaveten son zamanlarda gelisen
ozellikle beyaz esya ve otomotiv sanayi iirlinlerinin tasinmasi ve de ihrag¢ edilmeleri
konuyu daha da onemli hale getirmektedir. Ayrica organizeli c¢alisan nakliyat
sirketleri yiik gotiirdiikleri tilkeden de iilkemize veya transit olarak gegip baska
iilkelere yiik tasima imkan1 bulabilmektedirler.

Bu isleri yapan isletmelerin maliyetle ilgili finansal hesaplarini dikkatli

yapmalar1 gerekir.

Maliyetlerin saglikli bir sekilde hesaplanabilmesi i¢in giderlerin dikkatle

incelenmesi gerekir.
Giderleri inceleyelim :
Maliyeti Olusturan Gider Boliimleri :

Uluslar aras1 yilik tagimaciliginda maliyetler, her bir sefer i¢in ayr1 ayri

yapilip donem sonlarinda birlestirilmesi gerekir.



3.1 Araclarin Sefer Maliyetleri

3.1.1.Direkt — Endirekt Maliyetler

Direkt maliyetler, hi¢cbir dagitim anahtarina ihtiya¢ duymaksizin dogrudan
dogruya mal veya hizmetin maliyetine yiiklenebilen kalemlerdir. Tasimacilikta
direkt maliyetler ise aracin sefer maliyetinin olusturmada dogrudan dogruya

dagitima tabii tutulmadan yiiklenilen maliyetlerdir.

Endirekt maliyetler, direkt olarak sefer maliyetiyle ilgilendirilmeyen ancak
seferin olusturulmasinda yardime1 olan giderleri kapsar.Bu yiizden sefer maliyetinin
hesaplanmasinda uygun dagitim anahtarlar1 yardimiyla ara¢ sefer maliyetine

yiiklenir.

Direkt ve endirekt maliyetler, her bir ara¢ seferi ile iliskilendirildigi siirece
higbir anlam ifade etmezler. Direkt ve endirekt maliyet ayriminin temelini, olusan
maliyetlerin maliyet tasiyicilari ile iligkili olmasi olusturur. Belirli bir maliyet
tastyicist ile iliskisi kesin olarak saptanabilen ve maliyet tasiyicisi i¢in ne kadar
harcandiklar1 dogrudan dogruya hesaplanabilen maliyetlere endirekt maliyetler

denmektedir.®’

3.1.1.1 Direkt Arac¢ Sefer Maliyetleri :

> Akaryakit maliyetleri

> Yag maliyetleri

> Arag lastik maliyetleri

> Paral1 otoyol, otoban, koprii gecis, feribot-( Ro-Ro) iicretleri
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> Giimriik giderleri

> (araj, otopark ticretleri

> Yiikleme, bosaltma, tasnif {icretleri

> Seferle ilgili direkt sofor giderleri

Akaryakit Maliyetleri :

Bir sefer sirasinda gidis- doniis sarfedilen akaryakit giderinin maliyete

eklenmesi igin:

Sefer icin katedilen kilometre ile akaryakitin birim fiyatinin

karsilagtirilmasi ile saptanir.

Not : Ucuz olmasi nedeni ile yurda girmeden glimriikten 6nce fullenen

deponun akaryakit faturast maliyete eklenmez.

Yag Maliyetleri :

Motor yaglar1 da 6nemli maliyet unsurudur. Bunlar :

Disli kutusu yaglari

Arka aks yaglar

Yag filitreleri

Mazot filitreleri v.b. unsurlardan olusur.

Genelde bu araglarin yukarida belirtilen degisimleri 15.000 km’de bir

tekrarlanmasi gerekir.



Kilometre olarak ¢ok uzun seferler yapildiginda yag maliyetlerinin bedeli
bu boliimde degerlendirilirken, kisa mesafeli yakin {iilkelere yapilan seferlerde
degistirilen yag bedelleri bakim onarim giderlerinde gosterilerek endirek

maliyetlerde yer almalidir.
Arac Lastik Maliyetleri :
Arag lastiklerini etkileyen pek ¢ok sebep vardir. Bunlar :
Hiz ; devamli fazla hiz 1sinmayi arttirir, asinmay1 ¢abuklastirir.
Jant — lastik baglanti1 hatalar
Yollarin bozuklugu,yokus veya viraj durumlar1 asinmayi etkiler

Biitin bu etkilerin sonucu ,bazen bir sefer sirasinda bile lastik

degistirilmesi gerekebilir veya bir lastik bir¢ok seferde kullanilabilir.

Bir sefere lastik maliyetini eklemenin en makul sekli ;katedilen kilometre
ile normal lastik omri iliskisini kurmaktir.Araclarda kullanilan lastik sayis1 yedek
lastik dahil bellidir ve toplam lastik maliyeti bulunur. Toplam lastik maliyetini
ekonomik olarak katedecegi kilometreye bolersek bir kilometreye diisen miktar
saptanir. Bu miktar seferde ka¢ kilometre yol yapilmigsa onunla carpilarak ilgili

seferin maliyeti bulunup; bulunan maliyete eklenir.
Parali Otoyol-Otoban- Képrii Gegis ve Feribot( Ro-Ro) Ucretleri

Bu tiir ticretler makbuz karsilig1 6dendigi zaman dogrudan sefer maliyetine

eklenir.



Giimriik Vergileri

Glimriiklere giris ¢ikislarda 6denen vergiler, mali gdonderen firma ile mal
tasiyan nakliye firmasi arasinda yapilan anlasmaya baglidir. Eger nakliye firmasi
giimriik vergilerini 6deyerek malin taginmasi konusunda gonderici ile anlagsmis ise

ilgili maliyet hesaplarina yansitilir.
Garaj ve Otopark Ucretleri

Uzun siireli seferlerde bu tiir tesislere 6denen {iicretler seferin maliyetine

direkt olarak eklenir.
Yiikleme ve Bosaltma Ucretleri

Yiikleme ve bosaltma, tasnif islemleri mali gonderen firmalarla anlasmali
olarak yapilabilir. Anlagsma da ticretin nakliye firmasi tarafindan 6denmesi kabul

edilmisse direk olarak sefer maliyetine eklenir.
Seferle ilgili Direk Sofor Giderleri

Seferle ilgili olarak soforlere sefere ¢cikmadan 6nce bir miktar avans verilir.
Soforler bu avanstan belirli harcamalar1 ve ayrica 6nceden bilinmeyen bazi giderleri
karsilarlar. Sefer doniisiinde bu harcamalar incelenir, soforle dogrudan ilgili giderler

saptanarak sefer maliyetine eklenir.
Soforler i¢in s6z konusu seferde 6denenler :
> Fazla mesai ticretleri
»  Tehlike primleri ( 6rnegin patlayict madde tasindiginda)

»  RoOmork takma primleri



»  Yiikleme primleri

»  Geri doniis primleri

»  Verimlilik primleri(6rnegin seferden zamaninda ve cabuk donme

igin)

»  Harcirahlar

Yukaridaki harcamalardan var olanlar direk sefer maliyetine eklenir.

Not : Soforlere aylik olarak 6denen nakit tutarli taban aylik {icreti endirek maliyet

olarak ayrilir.

3.1.1.2 Endirekt Arag¢ Sefer Maliyetleri :

> Arag yillik amortismanindan sefere verilecek pay

> Arag trafik sigorta primlerinden sefer i¢in hesaplanacak pay

> Motorlu tasitlar vergisinden sefer i¢in hesaplanacak pay

> Araglara yapilan kiymet artirict harcamalardan sefer i¢in hesaplanacak

pay

> Araglarin periyodik bakim ve onarim giderlerinden sefere diisen pay

> Genel yonetim giderlerinden arag sefer basina hesaplanacak pay

Uluslar aras1 karayolu yiik tagimaciligi yapan araglarin maliyet hesaplarinin
saglikli bigimde saptanabilmesi i¢in yukarida belirttigimiz boliimleme gereklerinin
yerine getirilmesi, gercek sonuclari saptanmis olan maliyet hesaplarinin titiz bir

calisma ile yapilmasi ayrica daha sonra yapilacak planlamalara da yardimer olur ve



yoneticilere gerekli bilgileri saglama olanagi verir. Yoneticiler de bu sonuglara gore

gerekli degisiklikleri ve organizasyonlar1 yaparlar.
Arac Yillik Amortismanlarindan Sefere Diisen Payin Hesaplanmasi

Maliyet anlaminda amortisman; tagitlarin kullanilmasindan veya baska

nedenlerden ortaya ¢ikan deger kayiplarinin maliyete dahil edilmesi islemidir.

Burada uygulama tasita uygulanacak yillik amortisman paymin sefer giin

sayisina gore hesaplanacak maliyete eklenmesi gerekir.

Ornegin : Sefer 15 giin siirmiisse yillik paym 24’te biri sefer maliyetine

eklenmelidir.

Not : Kanimizca bir ara¢ bir yilda 305 giin seferde bulunmussa kalan 60

giin genel yonetim giderlerine kaydedilir.
Arac Trafik Sigorta Primlerinden Sefer i¢cin Hesaplanacak Pay
Arag sigortalari
»  Zorunlu
>  Ihtiyari, olmak {izere iki tiirliidiir.
Zorunlu Sigorta

Karayollar1 Trafik Kanunu’nun Zorunlu Mali Sigortast geregi “Mali
Mesuliyet Sigortas1” yapilmasi zorunlu olan akittir. Ayni1 kanun hukuki sorumlulugu

arag sahibine yiiklemistir.

Ihtiyari Sigortalar :



»  Kasko

> Yiiksek Hadli Ihtiyari Mali Mesuliyet Sigortasi

Kasko sigortalar1 ; tam kasko olarak yaptirilmalidir. Bu durumda sigorta
»  Aracin yanmasi

»  Kaza gegirmesi sonucu ortaya ¢ikan hasarlari karsilar

Kismi kasko ; yanma ve ¢alinma hasarlarini karsilar.

Nakliye sirketleri ¢ok sayida ara¢ ¢alistirdiklarindan filo esasina gore de
sigorta primlerini 6deyebilirler. Bu durumda her araca isabet edecek yillik miktarlar

sigorta sirketi tarafindan hesaplanabilir.
Motorlu Tasitlar Vergisinden Sefer icin Hesaplanacak Pay

Karayollar1 motorlu tasit sahipleri “ Motorlu Tasitlar Vergisi’ni “ 6demek

zorundadirlar.

Belli bir sefere isabet eden vergi miktar1 : yillik 6denen tasit vergisi

miktariin sefer giin sayisina boliimii ile bulunur.
Formiilii :

Yillik Tasit Vergisi = Bir Sefer Giinii Basina [sabet Eden Vergi
Yillik Sefer Giin Sayisi

Ornegin ;

»  Aracm yillik M.T. vergisi 2.100- YTL



»  Araci seferde oldugu giin sayis1 300 giin ise
2100/ 300 =7- YTL bir giin i¢in
Arag son seferini 15 giinde tamamlamigsa :

15 x 7=105- YTL maliyete eklenir.

Araclara Yapilan Kiymet Artirict Harcamalardan Sefer Icin

Hesaplanacak Pay

Araglar iizerinde yapilacak kiymet artirici harcamalar araglarin maliyet

bedeline eklenir. V.U.K. madde 272
Araglarda kiymet artirict harcamalar
> Ekleme ve genisletmeler
> Iyilestirme ve gelistirmeler
- Turbo diizeni ekleme

»  Kasaya hidrolik lift veya ving taktirma ( yiikleme ve bosaltmayi
cabuklagtirmak igin)

> Arac kabinlerini yatakli kabin seklinde tadil etme ( uzun siiren

seferlerde konaklama maliyetini diigiirmek icin )



Araclarin Periyodik Bakim ve Onarim Giderlerinden Sefere Diisen Pay

Araclarin bakim konusu stireklidir. Bu siireklilik bozulma ve onarim giderlerini

azaltir.

Onarim giderleri aracin Omriinii uzatiyorsa bu tlir biiyilk harcamalar

aktiflestirilir ve amortismana tabi olur.

Onarim giderleri aracin degerini artirmiyor, kapasitesini korumak icin

yapiliyorsa aracin maliyetine eklenmez.

Bakim ve onarim giderleri aracin verimli ¢aligsmasini saglamak ve omriinii

uzatmak i¢in yapilir.

Bakim ve onarim giderleri

> Yedek par¢a ve malzeme giderleri

> Bakim —onarim, is¢ilik giderlerinden olusur.

Bakim ve onarim isletme disinda yaptirilirsa fatura almir. Faturada
kullanilan malzeme ve iscilik harcamalar1 gosterilir, bunlar denetlenmelidir.Bakim
ve onarim igletmenin kendi atdlyelerinde yapilabilir.Bu kullanilan malzemeler stok
sistemi ile izlenmeli ve istek fisi ile istenmelidir. Boylece denetimleri kolaylasir. Bu
iste ¢alisan teknik elemanlarin briit iicret, SSK Isveren Pay1 ve diger primler araglar

iizerinde yapilan calisma saatlerine gore belirlenmelidir.

Yillik bakim ve onarim maliyetleri ara katedilen kilometreye boliinerek
kilometre basina bakim ve onarim maliyeti bulunur ve s6z konusu seferin giin sayisi

ile carpilir, seferin bakim ve onarim maliyet pay1 bulunmus olur.



3.1.1.3.Genel Yonetim Giderlerinden Ara¢ Sefer Basina Hesaplanacak
Pay

Seferle dogrudan iliskisi olmayan giderlerdir. Ancak igletmenin faaliyetini
devam ettirebilmesi i¢in zorunlu olan giderlerdir .Bu giderler dagitim anahtarlar

yardimiyla seferle iliskilendirilen giderlerdir. Bunlar:

>  Bina ve ofis kiralar

»  Elektrik giderleri

»  Su giderleri

»  PTT giderleri

»  Buyerleri sigortalama giderleri

»  Bu yerlerin vergileri

»  Buyerlerin bakim ve onarim giderleri

»  Ofis ve garajlarda ¢alisan personel giderleri

- Ucretler

- SSK igveren paylari

- Tazminat ve sosyal yardimlar

»  Seyahat giderleri

»  Kirtasiye ve biiro giderleri



>

Faiz, komisyon, aidatlar

Reklam ve temsil giderleri

Denetleme giderleri

Mali miisavir ve yeminli mali miisavir giderleri

Avukatlik ve danigma giderleri, v.s.’den olusur.

3.2.SEFER MALIYETININ HESAPLANMASI VE MUHASEBE

KAYITLARINA ILISKiN ORNEK UYGULAMA

X Uluslar Arasi Nakliye Isletmesine Iliskin Uygulama

Isletme Hakkinda Genel Bilgiler

X Uluslar aras1 Nakliyat ve Ticaret Anonim Sirketi, 1980 yilinda kurulmus
7 ortakll yurt dis1 karayolu yiik tagimaciligi yapan 500.000-YTL sermayeli sirkettir.
Isletme’de degisik departmanlarda gérev yapan dort biiro personeli ve 10 sofor

calismaktadir.

Isletmenin sefer maliyetinin hesaplanmas1 ve muhasebe kayitlarinin isleyis
tarzinin daha iyi anlasilmasi igin tek sefer diizenlenmis ve bu sefere katilan bir

soforiin ,dort biiro personelinin aylik iicretleri ve giderleri hesaplamalara dahil

edilmistir.

Isletme Y iilkesine yapilan ve 20 giin siiren sefer maliyetini hesaplanmaya

calisarak,bir seferin maliyeti ¢ikarilmaya calisilacaktir.



Mah Yurtdisina Gonderen Firma Ile Anlasma

X Uluslar aras1 nakliye firmast Y iilkesine yapilacak sefer i¢in gonderici

firma ile 13.000 € ya anlagmislardir. ( 1 Euro=1,600-YTL)

120 Alicilar 20.800
601 Yurtdis1 Satislar 20.800
13.000X1,600=20.800

Sefere Cikan Sofore Verilen Avans

X uluslar aras1 nakliye firmasi Y iilkesine yapilacak olan sefer icin

soforiine 5.000 € avans vermistir. (1 Euro= 1.600- YTL)

195 Is Avanslar 8.000
100 Kasa Hesabi 8.000
5.000€ * 1.600=8.000

Direkt Seferin Muhasebe Kayitlar

Sofore Verilen Avanstan Sefer Sirasinda Yapilan ve Direkt Sefer

Maliyetine Dahil Olan Harcamalar

Akaryakit ve Yag Gideri

»  Sofor yurtdisindan aldigi 4.500€ mazot ve 25€’luk motor yagi
faturas: getirmistir. (1 EURO= 1.600)



740 Hizmet Uretim 760,00
740.01.01 Akaryakit Gideri 720,00
740.01.02 Yag Gideri 40,00

195 Is 760,00

Arac Lastik Maliyeti

> Parcalanan bir adet lastik yenileme faturasi 95 €’dur.
740 Hizmet Uretim Mallyetl 152,00
740.02.01 Arag Lastik Maliyeti 152,00
195 Is Avanslar 152,00

Parali Otoyol — Otoban, Koprii Gegis, Feribot(RO-RO) Ucretleri

»  Otoban iicreti olarak 60€, koprii gegis ticreti olarak 15€, feribot licreti
olarak 50€’luk fatura getirilmistir.

740 Hizmet tiretim Mahyetl 200,00
740.03.01 Parali Otoyol-Otoban 96,00
740.03.02 Koprii Gegis Ucreti 24,00
740.03.03 Feribot(RO-RO) Ucreti 80,00
195 Is Avanslari 200,00

Giimriik Vergileri

> Soforiin  cesitli lilkelerden gecerken odedigi glimriik
vergileri toplami1 1.500€’dur. (1 EURO= 1.600-YTL)

740 Hizmet Uretim Mallyetl 2.400,00
740.04.01 Odenen Giimriik Vergileri ~ 2.400,00

195 Is Avanslari 2.400,00



Garaj Otopark Giderleri

»  Sofor gesitli tilkelerden gegerken duraklama sirasinda 6dedigi garaj

ve otopark ticretleri fatura toplami 1.250€’dur.

yapmistir.

740 Hizmet Uretim Mahyetl 2.000
740.05.01 Garaj Otopark 2.000
195 s Avanslar 2.000
Yiikleme- Bosaltma Tasnif Gideri
> Yiikleme ve bosaltma sirasinda 10 € ‘luk ufak bir harcama

740 Hizmet Uretim Maliyet 16,00

740.06.01 Yiikleme-Bosaltma Tasnif 16,00

Gid

195 s Avanslar 16,00

Sofore Verilen Verimlilik Pirimi

»  Ayrica sofore seferden zamaninda ve ¢abuk donmesi i¢in verimlilik

primi olarak 800- YTL verilmistir.

740 Hizmet Uretim Maliyeti 972
740.07 Briit Ucret 972

740.07.02 Verimlilik Primi 800

740.07.03 SSK Isveren Payi 156

740.07.04 SSK Issizlik 1 16

360 Odenecek Vergi ve Fon

360.01 Gelir Vergisi 102,00
360.02 Damga Vergisi 4,80
361 Odenecek Sosy. Giiv. Kes

361.01 SSK Prim 268,00
361.02 SSK Issizlik Pr 24,00
335 Personele Borglar

335.01 Soforiin Net Primi 573,20

106,80

292,00

573,20




Sofore Verilen EURO’nun Kontrolii

YTL Kontrolii EURO Kontroli

Sofore Verilen Avans 8.000 5.000 €
Akaryakit ve Yag Gideri 760 475€

Arag Lastik Maliyeti 152 95€

Otoyol-Koprii, Feribot( RO-RO) 200 125€
Glimriik Vergileri 2.400 1.500€
Garaj Otopark Gideri 2.000 1.250€
Yiikleme Bosaltma 16 16€
Kalan 2.472-YTL 1.545€

Sofore Verilen Avansin Kur Artisi

»  Seferden donen sofor elinde kalan 1,545€’yu muhasebeye iade
etmistir. (1 €=1,610-YTL)

100 Kasa Hesab1 15,45
646 Kambiyo Karlar 15,45
(1,610- 1,600)x 1,545

Genel Yonetim Giderlerinin Kaydi

> Nakliye firmasinin Y {ilkesine yaptig1 sefer i¢in aylik olarak
gelen Elektrik,Dogalgaz,Su faturalari sirasiyla 150,300-100-YTL dir ve banka

hesabindan karsilanmustir.

770 Genel Yonetim Giderleri 550
770.01 Aydinlatma,Isitma ve Su 550
770.01.01 Aydinlatma Gideri 150
770.01.02 Isitma Gideri 300
770.01.03 Su Gideri 100

102 Bankalar 550




»  Firmanin aylik telefon ve Fax faturasi 350-100-YTL olarak firmaya
gelmistir. Ayrica damigsmanlik hizmeti olarak Mali Miisavirine 500-YTL

O0denmektedir.

770 Genel Yonetim Glderlerl 950

770.02 Haberlesme Giderleri 450

770.02.01 Telefon Gideri 350

770.02.02 Fax Gideri 100

770.03 Danismanlik Ucreti 500

770 03.01 Mali Miisavir Ucreti 500
102 Bankalar 450
103 Verilen Cek 500

»  Firma bilan¢o hesabinda muhasebelestirilmis olan idari binanin aylik

800-YTL kirayr gider hesabina almistir.Ayrica 100-YTL apartman aidati

O0demektedir.
770 Genel YoOnetim Glderlerl 900
770.04 Bina Gideri 900
770.04.01 Kira Gideri 800
770.04.02 Aidat Gideri 100
100 Kasa Hesabi1 100
180 Gelecek Aylara Ait Giderler 800

»  Firma daha 6nce almis oldugu 175-YTL’lik kirtasiye malzemesinin

30-YTL’lik kismini kullanmustir.

770 Genel Y0onetim Glderlerl 30
770.05 Kirtasiye Gideri 30
770.05.01 Biiro Gideri 30
180 Gelecek Aylara Ait Giderler 30

> Kargo gideri olarak aylik 65-YTL’lik harcama yapilmustir.




770 Genel Yonetim Giderleri- 65
770.06 Diger Cesitli Giderler 65
770.06.01 Kargo Gideri 65
100 Kasa Hesab1 65
> Firma demirbas olarak daha once aldig1 bilgisayar i¢in yillik

300-YTL amortisman ayirmaktadir.

Aylik Amortisman Pay1: Yillik amortisman

12 ay
Aylik Amortisman Pay1 =_300-YTL =25-YTL/ay
12 ay

>  Firma Idari Binasinda ¢alisan 4 personelin aylik iicreti kisi basina

488.70-YTL dir. Firmanin personelinin ticret tahakkuk kaydi

770 Genel Yonetim Giderleri

770.07 Briit Ucret 2.374,90

770 .07.01 Esas Ucret 1.954,80

770.07.02 SSK Isveren Payr 381,10

770.07.03 SSK  Isveren 39,00
360 Odenecek Vergi ve Fon
360.01Gelir Vergisi 249,20
360.02 Damga Vergisi 11,72
361 Odenecek
361.03 SSK Primi 654,85
361.04 SSK Issizlik 58,54
335 Personele Borglar

335.02 Idari Personel Net | 1.400,49

2.374,90

260,92

713,49

1.400,49




Genel Yonetim Giderleri Toplam

Aydinlatma,Isitma ve Su Giderleri 550,00

Haberlesme Giderleri 450,00
Danismanlik Ucreti 500,00
Bina Gideri 900,00
Kirtasiye Gideri 30,00
Diger Cesitli Giderler 65,00
Amortisman Pay1 25,00
Esas Ucret 1.954,80
SSK Isveren Pay1 381,10
Isveren Issizlik Pay1 39,00
TOPLAM 4.894,90

Bir seferin birim maliyeti=_Aylik Toplam Genel Yonetim Giderleri

30giin

Bir seferin birim maliyeti = 4.894.90-YTL =163,16-YTL/giin

30 giin

Y iilkesine yapilan sefer 20 giin siirmiistiir. Bu durumda:

20giinX163,16-YTL/giin =3.263,20-YTL



Endirekt Giderlerin Muhasebe Kayitlar:

Motorlu Tasit Vergisi ve Trafik Sigortas1 Kaydi

Bilango hesabinda muhasebelestirilmis olan tir aracinin Motorlu Tasit

Vergisi yillik 1500-YTL ve Trafik Sigortast 330-YTL’dir.Aylik sefer basina diisen

vergisi ve Sigortasi sirastyla 125-27,50Y TL dir.

T1

740 Hizmet Uretim Maliyeti
740.08 Tir Vergisi ve 152,50
740.08.01 Motorlu Tasit 125

740.08.02 Trafik Sigortasi 27,50
180 Gelecek Aylara Ait Giderler

Sefer yapan tir aracinin yillik amortismani 7.000-YTL dir.

Aylik Amortisman Pay1 = Aracin Yillik Amortismani

12 ay

Aylik Amortisman Pay1 = 7.000-YTL =583-YTL/ay

12 ay
Sofore Verilen Ucret
740 Hizmet Uretim Maliyeti
740 07 Briit Ucret 488,70
740.07.01 Esas Ucret 105,07

740 07.02 SSK Isveren Pay1 95,30

740 07 03 SSK Isveren 9,77
360 Odenecek Vergi ve Fon
360.01 Gelir Vergisi 62,309
360.02 Damga Vergisi 2,93
361 Odenecek
361.03 SSK Primi 163,71
361.04 SSK Issizlik 14,66
335 Personele Borglar
335.02 Soforiin Net 350,161

152,50

593,77

152,50

65,239

178,37




Araca Yapilan Deger Artirici Harcamalar

> Tir aracina daha Once yaptirilmis olan ¢abuk ve kolay
bosaltmalar i¢in kullanilmak {izere ving taktirilmustir.iktisadi degerini artiracak bu

harcama i¢in 830-YTL amortisman ayrilmistir.

Aylik Amortisman Pay1 = Yillik Ayrilan Amortisman Pay1

12 ay

Aylik Amortisman Pay1 = 830-YTL = 69,00-YTL/ay
12 ay

Endirekt Giderlerin Toplam

Tir Vergisi ve Sigortasi 152,50
Sefer yapan tir aracinin aylik amortismani 583,00
Briit Ucret 488,70
SSK Isveren Pay1 95,30
SSK Isveren Issizlik Pay1 9,77
Aracin iktisadi deger artirici amortismani 69.00
TOPLAM 1.398,27

20 giin stiren seferin maliyeti=Toplam Endirekt Giderler x 20

30 giin

20giin stiren sefer maliyeti = 1.398.27 x20=932,18-YTL
30giin



> Isletmenin Y iilkesine yaptig1 tasima igin, gdnderici firma

13.000 €’yu isletmenin banka hesabina yatirmistir.(1 €=1,630-YTL)

102 Bankalar 20.800
100 Kasa 390,00
120 Alicilar 20.800
646 Kambiyo Karlari 390,00
(1.630-1,600)X13.000 =390,00

Satilan Hizmet Uretim Maliyeti Toplami

Direkt Gider Toplam 6.500,00-YTL
-Akaryakit Gideri 720,00

-Yag Gideri 40,00

- Lastik Gideri 152,00
-Otoyol,Otoban Gideri 96,00

- Koprii Gegis Gideri 24,00

-Feribot (Ro-Ro) Gideri 80,00

-Giimriik Vergisi 2.400,00
-Garaj,Otopark Gideri 2.000,00

-Yiik Bosaltma Gideri 16,00

-Sofoére Verilen Verimlik Prim Gideri 972,00

Endirekt Gider Pay1 932.18-YTL

TOPLAM 7.432,18-YTL




X Nakliyat Isletmesinin Y iilkesine Yaptig1 Seferin Hasilat-Maliyet Cizelgesi

Direk Maliyet Toplam 6.500,00-YTL
Endirek Maliyet Toplam 932,18-YTL
Genel Yonetim Giderleri Toplam 3.263,20-YTL
Maliyet Toplam 10.695,38-YTL
Hasilat 21.205,45 -YTL
-Yurtdis1 Satislar 20.800,00-YTL

-Kur Farki Gelirleri 405,45-YTL

-Sofore verilen Avansin Kur Artis1 15,45-YTL
-Mal Bedelinin Kur Artis1 390,00-YTL

NET KAR (Hasilat-Maliyet Toplami) 10.510,07-YTL
-Hasilat 21.205,45 -YTL

-Toplam Maliyet(-) 10.695,38-YTL



DORDUNCU BOLUM

SONUC VE ONERILER

Ulkemizin cografi yapisi Asya ile Avrupa arasinda sahip oldugu jeopolitik
konum sayesinde Tlilkemizi karayolu yiik tasimacilifinda daima o6n plana
cikarmaktadir. Ozellikle 1950’lerde hizli bir sekilde alt yap1 ve planli kalkinma
hamleleri sayesinde birtakim endiistrilerin kurulmasiyla ortaya ¢ikan hammadde
sorunu ve mevcut ulagim sektorleri igersinde meydana gelen dengesiz gelismeler

karayolunun diger tasima sektorleri i¢erisinde ilk siray1 almasina neden olmustur.

Ulkemizin dis ticaretinde dnemli bir yeri olan karayolu tasimaciligimiz son
yillarda meydana gelen siyasal degisiklikler ve sektor igerisinde olusan amansiz
rekabet kosullarindan olumsuz yonde etkilemektedir. Ozellikle Bati ve Dogu
kapilarindan bos giris yapip tilkemizden mal gétiiren yabanci araglarin sayilarindaki

artis bu konunun 6nemini ortaya koymaktadir.

Uluslar aras1 Karayolu esya tasimacilii, biitiin mal ve hizmetlerin
iretiminden Once baglayip, tiiketimine kadar uzanan bir siireci i¢ine alir. Bu
bakimdan firmalar katlanmis olduklarn giderleri satis fiyatt olarak nihai
tilkketicilerine yansitip ekonomide bir piyasa fiyati olustururlar. Biitlin isletmelerin
ortak amaci olan kar saglama politikas1 nihai tiiketiciler i¢inde gegerlidir. Nihai
tiiketiciler kendileri i¢in en avantajli tasima yontemini tercih ederler. Bu nedenle en
dogru fiyatlandirma politikas1 izleyen nakliye firmalar1 piyasada daha avantajli

konuma sahip olurlar.

Giliniimiiziin en fazla tasima yontemi olarak tercih edilen karayolu esya
tagimaciliginin uygun fiyatlandirma politikas1 yapabilmesi isletme ydneticilerinin en
kisa zamanda uygun bir muhasebe diizeni kurmalar1 ve maliyetlendirme c¢aligmalari

yapmalar1 ile ger¢eklesir.. Maliyetlendirme calismalarinin amact:



-Tasima hizmeti fiyatini saptamak

-Mevcut fiyatlarla karsilastirmak

-Katlanilan maliyeleri gerek tiirleri gerekse ortaya ¢iktigi yerler olarak

kontrol etmektir

Isletme faaliyetlerinin siirekliligi ve diizenli bilgilerin saglanmasin da bir
ara¢ olan muhasebe bilindigi gibi finansal nitelikteki para ile ifade edilen olaylar1
kaydeden, smiflandiran, ozetleyen, raporlayan ve bu bilgileri yorumlayan bir
stirectir. Bu bakimdan ¢alismamizda isletmenin faaliyet donemi igerisinde bir takim
kiymet hareketlerini kayitlayarak yapilan hizmetin maliyeti hesaplanmakta, satis

hasilatiyla karsilagtirilarak isletmenin Kar/Zarar1 hesaplanmaya calisilmistir.

Isletme yoneticileri gegmis maliyet bilgilerine dayanarak sefer itibariyle
aylik, li¢ aylik ve yillik isletme biitgesini hazirlayabilirler. Maliyetlerin yiiksek
oldugu yerleri boylece tespit edip diizeltebilirler.

Aslinda ekonomik ve politik kararlardan ¢ok cabuk etkilenebilen bir sektor
olmasindan ve fiyatlarin tamamen arz ve talebe bagli olmasindan dolay: biit¢enin
hazirlanmast oldukga gligtiir. Bu bakimdan sektdrde son yillarda ortaya ¢ikan
amansiz rekabet ve artan maliyetler konunun Onemini vurgulamakta ve bu

analizlerin yapilmasini zorunlu hale getirmektedir.

Sonug¢ olarak isletme yoneticileri piyasada meydana gelen olumsuz
gelismelerden daha az etkilenmek ve siirdiiriilebilir bir rekabet ortaminda gelisme

gostermek istiyorlarsa;

1- Calisanlarin en verimli ¢aligtiklar1 hatlara seferler yapmalidir.



2- Tasinan yiikiin tasima maliyeti ile hasilati karsilastirildiginda daha az
karlilik saglanmasi durumunda yapilan seferin programdan c¢ikarilmasina karar

verilmelidir.
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