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OZET

ALANYA’DA SURDURULEBILIR KENTICi ULASIMDA BIiSIKLET

Mehmet Ali TEKIN

Mimarhk Anabilim Dah
Alanya Hamdullah Emin Pasa Universitesi, Fen Bilimleri Enstitiisii, Mayis 2019

Damisman: Prof. Dr. Erol SAYIN

Hizli niifus artis1 ve endiistrilesme, biiyiik kentlerde ulasim i¢in biiyiik sorunlar
olusturmaktadir. Hizla artan niifusla dogru orantili olarak, motorlu tagit kullanimi da ayni
oranda artig gostermektedir. Tasit sayisinin artmasi da giiriiltii kirliligi ve hava kirliligi
gibi sorunlara neden olmaktadir. Bu sorunlar1 ¢6zmek icin alternatif ulagim araglarinin
gerekliligi ortaya ¢ikmaktadir. Bisiklet; stirdiiriilebilir, saglikli, giivenli ve ekonomik
olmasindan dolay1 en 6nemli ulagim aracidir.

Bu amacla Alanya’nin en kozmopolit caddelerinden olan Atatiirk Caddesi ve Prestij
Caddesi karsilastirma yontemi kullanilmasi amaci ile analiz edilmistir. Caddelerin
bisiklet kullanimina elverisli olup olmadigi, elverisli degil ise neden elverisli olmadig1 ve
nasil elverisli hale getirilebilecegi konularindan bahsedilmis, c¢esitli saha taramasi
yapilmis ve en sonunda elde edilen veriler ile ¢calisma analiz edilmistir. Sonu¢ kisminda
ise bisiklet kullanimimin Oneminden bahsedilmis, ©Oneri kisminda ise Alanya’nin
dogusunda Dimgay1 K&priisii’'nden baglayarak batisinda tiinellere kadar olan, kuzeyinde
35 metrelik olarak nitelendirilen yol ile giineyinde D400‘e kadar olan alan igerisinde ve
bu giizergahlara ilave Kestel Mahallesi’nde bulunan Alaaddin Keykubat Universitesi,
Oba Mahallesi’'nde bulunan yeni Alanya Belediye Binasi, Bolge Hastanesi, Dis
Hastanesi, Metro, stadyum ve Kogtas Alisveris Merkezi ile ayrica bu glizergahta bulunan
Alanyum ve 5M Migros Alisveris Merkezi, Cikcilli Mahallesinde bulunan Alanya
Hamdullah Emin Pasa Universitesi ve Damlatas Caddesi iizerinden teleferige baglanti
olusturan bir 6neri giizergahi belirlenmistir. Belirlenen giizergahlarda bisiklet yollar1 i¢in

en uygun yerler belirlenmeye calisilmistir.



Tez ¢aligmasi sayesinde, Alanya bolgesinde bisiklet ile ulasim tesvik edilerek, hem
cevresel acidan sorunlarin ortadan kaldirilmasi hem de siirdiiriilebilir ulasimin

yayginlastirilmasi hedeflenmektedir.

Anahtar Kelimeler: Alanya, Bisiklet, Siirdiiriilebilir ulasim



ABSTRACT

BICYCLES FOR SUSTAINABLE URBAN TRANSPORTATION IN ALANYA

Mehmet Ali TEKIN

Architecture Program
Alanya Hamdullah Emin Pasa University, Graduate School of Sciences, April 2019

Supervisor: Prof. Dr. Erol SAYIN

Rapid population growth and industrialization account for the major problems of
transportation in large cities. In direct proportion to the rapid population increase, the use
of motor vehicles has also increased. Increased number of vehicles causes problems such
as noise and air pollution. A necessity of alternative means of transportation to solve these
problems is emerging. Bicycle is the most important means of transportation because it is
sustainable, healthy, safe and economical.

For this purpose, the most cosmopolitan streets of Alanya, namely the Atatiirk
Street and Prestige Street were analyzed for the purpose of using the comparison method.
The article mentions the streets which are suitable for use with bicycles, and if they are
not suitable, the issues of why they are not suitable and how to make them convenient are
addressed. Accordingly, varied field research had been made and the data obtained from
the studies were analyzed at the end of the research.

In the conclusion part, the importance of the use of bicycles is given. In the proposal
part, the area which starts from Dimg¢ay1 Bridge in the eastern Alanya to the western
tunnels, and the road 35 meter long in its north as well as the area up to the D400 in the
south are suggested along with the locations including Alaaddin Keykubat University in
Kestel neighborhood, new Alanya Municipal Building located in Oba Neighborhood, The
District Hospital, Dental Hospital, Metro, stadium and Kogtas Shopping Center, Alanyum
and 5M Migros Shopping Centers in the same route, Alanya Hamdullah Emin Pasha

University in Cikcilli Neighborhood and Damlatas Street connection to the telpher line.



For the determination of routes, the most suitable places for cycling routes were tried to
be identified.

Finally, the thesis work aims both the elimination of the environmental problems
and extension of the sustainable transportation in Alanya region thanks to the promotion

of transportation with bicycles.

Key Words: Alanya, Bicycle, Sustainable transportation
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TESEKKUR

Kentlerdeki niifusun ve buna bagli olarak motorlu tasit sayisinin artmasi sonucunda
ekonomik, saglik ve ¢evresel agidan ortaya ¢ikan sorunlar her gegen giin artmaktadir.
Motorlu tasitlarin sebep oldugu hava ve giiriiltii kirliligi yasami olumsuz yonde
etkilemektedir. Kiiresel 1sinmanin etkisini daha ¢ok hissettirdigi son yillarda diinyamizi
korumak ve daha yasanabilir hale getirebilmek i¢in her alanda onlemler alinmaktadir.
Ulasim alaninda yapilan degisiklikler de bu 6nlemlerin bir boliimiinii olusturmaktadir.
Toplu tasima kullanimi, elektrikli araglar ve bisiklet olumsuz etkilerin azaltilmasi igin
tesvik edilmektedir. Bu baglamda en Onemli yer; ekonomik, ¢evreci, sagliklt ve
stirdiiriilebilir olmasi agisindan bisikletindir.

Bu ¢alisma Alanya ilge merkezindeki Atatlirk Caddesi ve Prestij Caddesi bisiklet
yollarini karsilastirma yontemiyle ulasiminin mevcut durumunu degerlendirmek, bisiklet
ulagimindaki sorunlari belirlemek, kisa ve orta donemde bisiklet ulagiminin gelistirilmesi
icin alinmasi gereken Onlemleri ve projeleri tanimlamak, ve bisiklet kullaniminin
yayginlagtirilmasi i¢in hazirlanmastir.

Tez calismasinin hazirlanmasinda, yardim ve goriislerini esirgemeyen danigsman
hocam Saym Prof. Dr. Erol SAYIN’a, Mimar R. Zuhal UGURTAY AYAYDIN’a, ayrica
maddi ve manevi destegini esirgemeyen aileme ve degerli goriisleri ve yardimlariyla her
zaman yanimda olan Harita Miihendisi Ece KUCULMEZ’e, Insaat Miihendisi Neziha
ATAR’a ve Mimar Hatice DEMIRHAN a sonsuz tesekkiir ve siikranlarimi sunarim.

Mehmet Ali TEKIN
Mayis 2019
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30/05/2019
ETIiK i_LKE VE KURALLARA UYGUNLUK BEYANNAMESI

Bu tezin bana ait, 6zgiin bir ¢aliyma oldugunu; ¢alismamin hazirlik, veri toplama,
analiz ve bilgilerin sunumu olmak iizere tiim asamalarinda bilimsel etik ilke ve kurallara
uygun davrandifimi; bu ¢aligma kapsaminda elde edilen tiim veri ve bilgiler igin kaynak
gosterdigimi ve bu kaynaklara kaynakgada yer verdigimi; bu ¢aligmanin Anadolu
Universitesi tarafindan kullanilan “bilimsel intihal tespit programi”yla tarandigin1 ve
higbir sekilde “intihal igermedigini” beyan ederim. Herhangi bir zamanda, ¢alismamla
ilgili yaptigim bu beyana aykir1 bir durumun saptanmasi durumunda, ortaya ¢ikacak tiim
ahlaki ve hukuki sonuglar1 kabul ettigimi bildiririm.

(Imza)
Mehmet Ali TEKIN
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1. GIRIS

Diinya genelinde her giin artmakta olan kentsel niifus, kentlerin diizensiz ve hizli
biliylimesine sebep olmus ve bu durum ulasim sorunlarini da beraberinde getirmistir.
Ulasim sorunlar1 ile kentlerde yasayan insanlar c¢evre ve giiriltii kirliligine maruz
kalmiglardir. Ayrica niifusun plansiz biiylimesi ile trafik yogunlugunun artmasi kisilerin
bir yerden bir yere giderken ulasim sikintisi gekmesine sebep olmustur (Akbulut, 2016).
Kentlerde yapilan ulagim planlamalari, genel olarak motorlu tasitlar i¢in yapilmaktadir.
Kentlerin biiylimesi ile motorlu tasit kullanimi1 da artmaktadir. Bu durum yiiriime, bisiklet
gibi motorsuz saglanabilen ulagimin kullanimini zorlastirmaktadir. Kentler biiyiidiikge
gevreye dost ulasim araglariin orani giderek azalmaktadir (Emre ve Karasahin, 2004).
Diinyadaki ulasim sistemleri degerlendirildiginde; cevre kirliligi, yakit problemi, trafik
kazas1 gibi bircok riske ragmen, motorlu araglarin istiinliigii ile karsilagiimaktadir.
Bisiklet ulasimi, diinya genelinde ulastigi degere iilkemizde ulasamamustir. Bisiklet
tilkemizde biiyiik bir cogunluk tarafindan sadece hobi araci olarak benimsenmekte, bir
ulagim araci olarak goriilmektedir. Gelismis iilkelerde ise iilkemizde yasanin aksine
bisiklet ulasim araci olarak goriilmekte ve kent i¢i ulasimda kullanilabilmektedir
(Akbulut, 2016).

Ulkemizde bisikletin bir ulasim araci olarak da kullanilmas1 gerekmektedir.
Bisikletin ulagimda kullanilmasi ile, insan sagliginin arttirilmasi, ¢evre ve girilti
kirliliklerinin azaltilmasi, ekonomik ve sosyal kazanimlar gibi faydalarindan
yararlanilmaktadir. Cevre dostu ulagim araci olan bisiklet, dogal kaynaklarin kullanimi
azaltmakta ve enerji kazanimi arttirmaktadir. Cevresel agidan; ¢cevre ve giirtiltii kirliligini
azaltarak bolgede bulunan niifusa daha az hava kirliliginin oldugu, trafigin neden oldugu
giiriiltiden uzak ve daha yasanilabilir bir alan olusturmaktadir. Ayrica bisiklet
kullaniminda yakat tiikketilmemesi ekonomik katkinin yansira, bisikletin ¢evre kirliligine
sebep olmamast en biiyiik faydalarindan biridir. Ulagimda bisiklet kullanilmasi karbon
saliniminin miktarini biiyiik 6l¢iide azaltmaktadir.

Calisma kapsaminda, Alanya ilge merkezinde bulunan Atatlirk Caddesi ve Prestij
Caddesi’nde bulunan bisiklet yollar1 giizergahlar1 karsilastirma yontemiyle ele alinmistir.
Bu calisma ile amaglanan; bisiklet ulasiminin kent¢i ulasim sistemleri arasindaki
kullanim oraninin arttirtlmasi ve toplu tasima ile bisiklet ulasim sistemlerinin

entegrasyonunun saglanmasidir.



2. SURDURULEBILIRLIK

Kentlerdeki hizli degisim siireci ¢esitli boyutlarla tartigilirken, diinyanin i¢inde
yasanilan ve kaynaklarin hizla tiiketildigi, bu tiiketimin nasil Onlenebilecegi ve
stirdiiriilebilirlik kavraminin ortaya ¢ikti§i konusunda c¢aligmalar yapildig1 gorilmiistiir.
Stirdiiriilebilirlik kavrami ; ‘Toplumla doga arasindaki toplumsal iliskilerin uzun siire
varolmasini saglamak’ stirdiiriilebilirlik olarak tanimlanmigtir (Unesco Most, 2016).

Stirdiiriilebilirlik 1987 The Brundtland Raporunda yayinlanan, kisilerin giinliik
ihtiyaclarimi karsilarken, gelecek neslin ihtiyaglarima duyarli olan gelisme seklindeki
tanim1 ¢ogu kisi tarafindan bilinen genel tanimidir (Beatley, 2000).

Uzerinde yasadigimiz sadece bir tane diinya oldugu ve bu diinyanin da
kaynaklarinin biiylik bir hizla azalmaya basladig1 gdzlemlenmis ve bu azalmanin 6niine
gecmek icin ¢esitli calismalara baslanmistir. Bu gézlem esnasinda bir seyleri uzun vadede
kullanmak yani stirdiiriilebilirlik kavrami ortaya ¢ikmistir. Yani siirdiiriilebilirlik: bir
sistemin yani baska bir deyisle siirdiiriilebilir bir toplumun, bir ekosistemin, yada
siirekliligi gereken baska seylerin devamini saglamasi, siirdiirebilmesi yetenegidir
(Eryigit, 2012).

Siirdiiriilebilir sehircilik kavrami; geleneksel sehircilik ile ¢cevreye duyarli yasamak
icin artan istekler arasindaki iligkiyi kurmak ve bu iliskide olusan sorunlara ¢oziimler
olusturmak i¢in kurulan bir kavramdir (Ceylan, 2016). Siirdiiriilebilir sehirciligin temel
kavramlar1 doga ve yogunluktur (Farr, 2007). Yapilan kabule gore ekolojik degerler, sehir
planlamas1 yapilirken mutlaka géz oniinde bulundurulmalidir. Ulasim kavrami sehir
planlamada asilmasi gereken en 6nemli problemlerden birisidir. Bu nedenle sehir
planlamalarinda ulasim kararlari, stirdiiriilebilirlik kavrami g6z 6niinde bulundurularak

alinmasi gerekir (Beatley, 2000).

2.1. Siirdiiriilebilirligin Ucayag

Anlatilanlara bakildig1 zaman, siirdiirtilebilir kalkinmanin ekonomik ve cevre ile
sosyal kalkinma arasindaki igbirligi yoluyla saglanabilecegini varsaymaktadir. Bu
kapsamda, siirdiiriilebilir kalkinma, ekonomik siirdiirtilebilirlik, sosyal siirdiiriilebilirlik
ve ¢evresel stirdiiriilebilirlik olarak adlandirilacak ii¢ bilesenden bahsetmek olasidir (May
ve Crass, 2007).

Yapilan tanimlamalar ekonomi ve g¢evre arasinda, siirlindiiriilebilir gelismenin

kurdugu saglikli iliski sonucu toplumsal gelismenin de saglanabilecegini gostermektedir.
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Bu durumda siiriindiiriilebilir gelismenin, ekonomik, ¢evresel ve sosyal stirdiiriilebilirlik

seklinde tigayaktan olustugunu 6ngérmek miimkiindiir (Sekil 2.1.) (May ve Crass, 2007).

Cevresel
Dogal Kaynak Kullanimi
evresel Yonetim

t ifenmeyi Onleme
Sosyal-Cevresel (hava, su, toprak, atiklar) Cevresel- Ekonomik
Cevresel Adalet Enerji Verimliligi .
Yerelde ve Kiresel olarak, Dogal Dogal Kaynaklarin Kullanimindaki

Kaynaklar Koruyucusu \ / Sibvansiyon / Tegvikler

Siirdiiriilebilirlik
Sosyal Ekonomik
Yagam Standardi Kar
Egitim Tasarruf
Toplum Bilinci Ekonomik Bayame
$it Firsat Arasgtirma - Geligtirme

!

Ekonomik - Sosyal
Is Etigi
Adil Ticaret
Is¢i Haklar

Sekil 2.1. Siirdiiriilebilirligin ii¢ ayagi (May ve Crass, 2007)

Ulastirmayla ilgili belirlenen hedefler Tablo 2.1°de yer almaktadir. Tablo 2.1,
Ulastirma Bakanlar1 Avrupa Konferansi’nin 2000 yilindaki raporunda yer alan hedefler
ile Avrupa Komisyonu Cevre Genel Miidiirliigii’niin agikladig1 2005 yilindaki amaglarin
bir araya getirilmesi ile hazirlanmistir (Verbas, 2008).

Buradan ¢ikan sonu¢ su ki “siirdiiriilebilirlik “ bu ¢agda yasayan ve gelecekte
yasayacak olan tiim insanlarin ihtiyaclar1 gdzetilmesini, ihtiyaglar gozetilirken de toplum
ve insanlik i¢in 6nemli olan ekonomik, c¢evresel ve sosyal fonksiyonlarin beraber ele
alinmasini saglamalidir.

Siirdiiriilebilirlik kavrami igerisinde, ekonomik, sosyal, gevresel siirdiiriilebilirlik

ve stirdiiriilebilir tasimacilik yer almaktadir (Yavuz, 2016).



Tablo 2.1. Siirdiiriilebilirlik hedefleri (Verbas, 2008)

HEDEFLER

Stirdiiriilebilirlik Ayag

Ekonomik

Sosyal

Cevresel

Ulagtirma giivenliginin 1yilestirilmest

2
\

Refah varatimi

Ensilebilirligin ivilegtinlmes:

Tikamkligin azaltilmas:

Siddetin. korkunun ve yildirmanin azaltilmas:

Dogal arazilerin ve biyolojik cesitliligin korunmasi

Giiriiltiiniin azaltilmasi

Sera gazi emisyonlarnin azaltilmasi

Hava kalitesimin 1vilestirilmesi

Sagliga katkida bulunmak

Nesil i¢1 ve nesiller arasi esitligi arttirmak

Odenebilir ve verimli olmak

Kavnaklan venilenme veva ikame edilme hizlannm altinda
kullanmak

2.2. Siirdiiriilebilir Ulasimin Amag¢ ve Hedefleri

Ulasim planlamasi, mekan ve zaman igerisinde hedeflenen ulasim amaci
dogrultusunda soruna yonelik yapisal ve isletme ¢oziimlerinin diizenlenmesi isi ya da var
olan ulasim sistemlerinin gelistirilmesi diizenlenmesi veya yapilandirilmasi isi olarak
tanimlanmaktadir (Harmancioglu, 2012). Siirdiiriilebilir ulagimin ve geleneksel ulagimin
tanimlarina bakildigi zaman, geleneksel ulasimin ulasim ihtiyacina cevap verdigi,
strdiirilebilir ulagimin ise ulagim ihtiyacin1 yoneten ve yonlendirmeye yonelik oldugu
goriilmektedir (Acar, 1998). Ulagim planlamasinda temel amacin, insan veya esyanin

giivenli ve kontrollii sekilde belirli bir amag i¢in bir yerden bir yere yer degistirmesi

oldugudur (Tablo 2.2.) (Goodwin vd, 1991).




Tablo 2.2. Siirdiiriilebilir ulasimin amag ve hedefleri (Goodwin vd, 1991)

Ekonomik Hedefler Aciklama
Etkin hareketlilik Insanlarn ve esyalann hizli ve ekonomik olarak tasmmas:.
Yerel ekonomik kalkinma Yerel diizeyde, 1stthdam, firetkenlik, i5 etkinlifi. gelir, gelir

vergisi gibi kalemlerde saglanan artis.
[lagim tesislennin/hizmetlerinin etkin bir sekilde

Isletme Edkinligi isletilmesi/saglanmas:.
Sosval Hedefler Aciklama
Sosyal Esitlik (Adalet) Ulasimdan kavnakh vararly'zararh etkilerin dengeli dagilimm,

artan gelir ve hareketlilikle orantili Gcretlendirme.

Insan saglig: ve giivenligi | Ulasim givenlifinin ve halk sagligmin gelistirilmesi.

Temel ulasim thtivacinin hane hallonin fivat olarak
karsilayabilecedi bir diizeyde tutulmas:.

Toplumun bireyleri arasindaki etkilesim miktanm ve
kalitesini artirmak.

Toplum tarafindan deger verilen sanat eserlerinin ve
toplumsal aktivitelerin muhafaza edilmesi.

Cevresel Hedefler Aciklama

Odenebilir ficret diizeyi

Toplumsal baglilik

Eiiltiire] koruma

Giirilti diizeyinin, hava kirlilifinin (emisyonlann) ve su
kirliliFinin azaltilmasy.

Petrol ve arazi gibi sonlu ve lat kaynaklann daha diisik
sevivelerde ve eikin bir bicimde kullammu.

Tanm alanlanmin, parklarnn ve dogal yasam alanlarimin
korunmas:.

Hayvanlarin ve diger canli fiirlerinin vagam alanlarma ve
hayatlarina zarar vermemek.

Eirhligin azaltilmasi

Eavnaklann komnmasi

Acik alanlann korunmas:

Bio-cesitlilifin komnmasi

2.2.1.Cevresel siirdiiriilebilirlik

Strdiriilebilirlik kavrami, gelecek nesillere karsi adaletsizliklere neden olan
tutarsizliklar ~ ve  davramiglarla  sekillenmistir  (Newman, 1999). Cevresel
siirdiiriilebilirligin saglanmasi lider olmay1 segti. Araba, kilometre basina yolcu basina
125 kat daha fazla hava kirliligi yaratiyor; Yolcu / km basina enerji tiiketimini goz oniinde
bulundurur ve otobiis ve metrodan bes kat daha fazla enerji tiikketir (Elker, 1999).

Buna ek olarak, sehir i¢i ulagimda yolculuklarin yolu, araca olan bagimliligin
artmasi ile baglantili. Otomobil, minibiisten {i¢ kat, otobiisten 13 kat daha az yolcu tasiyor
ve ayrica yolcunun toplu tasima araclari ile arandigini1 sdylemek i¢in daha fazla yol aliyor.

Dort seridi varken; iki serit igin arabalardan gegilebilir (Illich, 1992).



2.2.2. Ekonomik siirdiiriilebilirlik

Stirdiiriilebilir ulasim ekonomik acidan ele alindiginda toplumun ihtiyaglarini
verimli ve etkili bir bigimde..karsilayan ulagim yapisi anlamini barindirmaktadir (Mess,
1992).

Ekonomik siirdiiriilebilirlik sorunu, ekonomi..biliminin tiim kavramlar1 parasal
terimlerle ele almasi ve dogal sermayenin ekonomik degerini belirlemenin gii¢ olmasidir.
Anlasilmasi gii¢, asirlardir siiregelen ve de canlilarin kullandigi, deniz, orman ve hava
gibi nesnelerin ekonomik degeri yoktur ve bunu degerlendirme olasiligi yoktur
(Goodland, 2002). Bu sebeplerden &tiirti, ulasimda siirdiiriilebilirligi saglamak i¢in
ekonomik boyutun modern ulasim yaklasimlarina ayn1 dogrultuda..politikalar icermesi ve

dogal sermayenin ekonomik acidan ele alinmasi gerektigi saptanmaktadir (Yavuz, 2016).

2.2.3. Sosyal siirdiiriilebilirlik

Siirdiiriilebilir ulagimin alt bagliklarindan biri olan sosyal siirdiiriilebilirlik, sosyal
ve kiiltiirel yatirimin muhafaza edilmesi anlamina gelmektedir. Biyolojik cesitlilik doga
icin temel unsurlardan biriyse, insanlik agisindan da kiiltiirel ¢esitlilik 6nemli bir yere
sahiptir. Diger bir agidan ¢evresel siirdiiriilebilirlik ekosistemin dengesinin bozulmamasi
icin temel bir ihtiyagken, sosyal siirdiiriilebilirlik de toplumun dengeli olabilmesi i¢in
sarttir. Sosyal esitlik ve refahin temin edilemedigi, insan kaynaklarmin gelistirilmesine
yol agmayan ve sosyal istiraklarin temin edilemedigi ekonomik ve ¢evresel projelerin iyi

sonuglar almasi Ve siirdiiriilebilir olmasi miimkiin degildir (Yavuz, 2016).



3. KENTICi ULASIM

Kent i¢i ulagim, bolgede bulunan niifusun giinliik aktivitelerini devem ettirmek i¢in
yaptig1 hareketleri kapsamaktadir. Kentlerimizde gelisen egitim ve kiiltiir seviyeleri,
sosyal ve ekonomik faaliyetlerde ki cesitlenme, gelirde, refah diizeyinde ve otomobil
sahipliliginde ki artis, ulasim taleplerinin, niifustan daha hizli artmasina neden
olmaktadir. Ulke niifusunun biiyiik cogunlugunun yasadig1 ve her giin bu oranin arttig1
kentlerde, kentlerin biiylimesi buna bagli ekonomik sosyal ve kiiltiirel yasantinin artmasi
yolculuk isteklerini arttirmistir. Ulasim sistemleri artan niifus ve buna bagl taleplerin
artmasina ayak uyduramadigi i¢in kentlerde ulasim ve trafik problemleri zamanla
artmaktadir (Oncii, 1990).

Motorlu tasitlarin fazla olmasindan dolay, trafik sikisikligi artmakta, hava kirliligi,
giiriiltii kirliligi kabul edilebilir sinirlar asilmaktadir (Gorsel 3.1.). Motorlu tasitlar kursun
ve karbonmonoksit gazinin yiizde 90-95’ini, nitrojen oksitlerin ve hidrokarbonlarin yiizde
60-70’ini olusturarak kentlerin merkezlerinde kiiresel 1sinmaya neden olmakta ve bu

durum diinya igin tehlike olusturmaktadir (Tablo 3.1.) (Ergiin, 2011).

Gorsel 3.1. Istanbul 'da trafik sorunu



Tablo 3.1. Trafik sikisikliginin yilik maliyeti (Ergiin, 2011)

Istanbul Trafik Sikisikhg Yilhik Maliyeti

Gecikme Kalemi Maliyet
Gecikme (Tasit x saat) 144.713.430
Gecikme (Kisi x saat) 1.034.701.022
Kisi Basina Gecikme (saat'kisi) 73.9
Ilave Yakit Tiiketimi (1t) 441.217.731
Yakit Maliveti ($) 833.901.512
Zaman Maliyeti ($) 2.286.689.258
Toplam Maliyet (S) 3.120.590.771
Toplam Maliyet (YTL) 4.206.556.359

Etkin ve verimli bir ulasilabilirlik saglanmasi1 temel amag¢ oldugundan, kent ici
ulagiminda bireysel ulasim talebini artiran pahali karayolu yatirimlarindan kaginilmasi

gerektigi, tiim diinya kentlerde benimsenen bir ilke olmustur (Sekil 3.1.) (Oncii, 1990).

Yolcu ]3ai>~nm
IstetmePMaliveti

“an
Ara
Toplutasun

LTS
Otobiis Yolu
- _,—# . =

= Sistem
Kapasite
1,000 3.000 6,000 12,000 __18,000 30,000 (Kisi/Y on/S aat)

Sekil 3.1. Kentici ulasim tiirlerinin isletme-maliyet iligkisi (Oncii, 1990)

3.1. Diinyada Kentici Ulasim

Diinyanin en biiyilk metropollerinden birisi olan Hong Kong' da ulasim % 90
oraninda toplu tasima ile saglanir. Tramvay ve trenler kentteki ulagim sistemini
olusturmaktadir. Ayrica yliriiyen merdiven kullanimi da yaygin olup, ulasimda biiyiik

kolayliklar saglamaktadir. Singapur'da 6zel ara¢ kullanimi oldukg¢a diisiiktlir. Bununla



birlikte bisikletle ulasim olduk¢a yaygindir. Yaya yollar1 ve gecitleri de yayalarin
giivenligi agisindan oldukca gelismis seviyededir.

Amsterdam'da turistik bir kent olmasi1 ve her yil cok sayida turist ziyaret etmesinden
dolayr ulasim bu kent i¢in biiyiik 6neme sahiptir. Bisiklet kullanim1 bu kentte oldukca
yaygindir. Insanlar kent i¢inde her yere bisiklet ile gitmektedirler.

Avusturalya’da demir yolu ve otobiisle i¢in yapilan yollar ¢ok gelistirilmistir. Buna
paralel olarak tren ve otobiis sistemleri ¢ok basarili bir sekilde ¢alismaktadir. Motorlu
arag¢ sayisini azaltmak uzun almasina ragmen, bu konuda atilan olumlu adimlar kentin

daha yasanilir bir hale gelmesini saglamistir (Tablo 3.2.) (Kogak vd, 2009).

Tablo 3.2. Yolculuklarin ulasim tiirlerine gore dagilimi (Kogak vd, 2009)

Ulke Bisiklet | Yaya | Toplu Tasima | Otomobil | Diger

Danimarka | 20 21 14 42 3

Almanya | 12 22 16 49 1
Isvec 10 39 11 36

31 13 39

Avusturya | 9
Fransa 5 30 12 47
5

Wl e | e e

Italya 28 16 42

Kanada 1 10 14 74 1

50 7

45

40
|

30 Bisiklet

25 - B Yaya

20
15

1 2 1 B Otomobil

D_

Toplu Tasima

B Duger

Tiirkiye’de ulagim sorununun temelinde karayollarinin fazla olmasi ve buna bagh

olarak motorlu arac sayisindaki fazlalik yer almaktadir. istanbul’da kent i¢i ulagimin



%90’1 karayolu %6’s1 demir yolu %4’ deniz yolu ile saglanmaktadir (Mandiracioglu vd,
1997).

Diinyada ulasim araci olarak bisiklet tercihin en yogun oldugu iilkeler Almanya,
Hindistan, Danimarka, Cin ve Hollanda’dir. Avrupa iilkelerinden ise Hollanda bu
anlamda ¢ok ileri bir noktadadir (Atabeyoglu, 1994).

Bisiklet kullanimi Almanya’da ¢ok yaygindir. Almanya’da sadece bisiklet
kullanimai i¢in ayrilan yollar vardir. Bisikletin; hareket faktoriinii arttirmasi ve ekonomik

olmasi en 6nemli tercih sebeplerindendir (Gorsel 3.2.) (Caliskan, 2013).

d) ABD

Gorsel 3.2. Diinyadan érnek bisiklet ulagimi

10



4. BISIKLET ULASIMI

Bisiklet; siiriictiniin hareket giicii ile mesafe alabilen ¢ift tekerlekli motorsuz bir
ulagim aracidir. Bisiklet yolu; yay ve motorlu araglarin hareketine engel olmadan
bisikletlerin giivenli bir halde kullanabildigi yoldur (TSE, 9826). Normal bir bisikletin
ortalama oGlgtileri Sekil 4.1 'de ve Tablo 4.1°de verilmistir (TSE, 9826).

Sekil 4.1. Bisikletin Giciileri (TSE, 9826)

Tablo 4.1. Bisikletin boyutsal ézellikleri (AASHTO, 2001)

Bisiklet genishgi (direksiyon 0.71m

Ortalama uzunluk 1.7m

Iki kisilik bisiklet uzunlugu 24m

Ortalama yiikseklik 1.1m
Ortalama aguhik 10-20 kg

Bir yerin topografik yapisi, ara¢ yogunlugu, yolculuk mesafesi, ekonomik sartlart,
giivenlik, park alan1 gibi 6zellikleri kisinin yiirtime ve bisiklete binme gibi hareket faaliyet

mesafelerini etkiler (Sekil 4.2.) (C.S.B, 2017).
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SEYAHAT MESAFESI

UZUN
OZEL ARAC

ORTA

TopLy  TAKSI

TASIMA
KISA

SEYAHAT MALIYETI
DUSUK ORTA YUKSEK

Sekil 4.2. Ulasimin mesafe-maliyet iliskisi (C.S.B, 2017)

ABD ve Ingiltere’de yapilan ¢aligmaya gore ise yiiriiyerek gitmek icin en fazla 2
km’lik mesafeyi tercih ettikleri ve en fazla 10 dk yiirlimeye yonelik istekleri oldugu
goriilmektedir. Ise giderken bisiklet kullaniminda ise maksimum 8 km mesafe tercih
edilirken ortalama tercih mesafesi 1-1.5 km’dir. 4 km’nin ilizerindeki mesafeler igin toplu
tagima araclari tercih edilmektedir (Sekil 4.3.) (C.S.B, 2017).

y TOPLU TASIMA b
SRUMEK
K 2
BISIKLET
K 4
‘ 1 2 3 4 5 6 7 ‘
0 8

Sekil 4.3. Ortalama seyahat mesafeleri (C.S.B, 2017)
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4.1. Diinyada ve Tiirkiye’de Bisiklet Ulasimi

Ortalama diinya genelinde yilda 1.3 milyon insan hayatini trafik mesafesinde
kaybetmektedir. Bu durumu azaltmak amaci ile ¢cok sayida farkli {ilkede bisiklet
kullanimin1 popiiler hale getirmek i¢in c¢alismalar yapilmaktadir. Avrupa bu konuda
onciiliik etmektedir. Ulkelerde giinliik bisiklet kullamim mesafeleri Sekil 4.4’te

gosterilmistir.

il

INGILTERE
0.1 km

”}
% . &

Sekil 4.4. Bisikletle giinliik yapilan mesafeler (km) (AB-Komisyonu, 2013)

NORVEC
0.4 km

ALMANYA
0.9 km

4.2. Bisiklet Kullaniminin Saghk Uzerindeki Etkileri

Yirtiylis yapmak, bisiklet kullanmak ve spor yapmak hareketlilik ve saglik
acisindan biiyiik 6neme sahiptir. Bisiklet kullanimimin fiziksel hareketliligi arttirmasi
saglik agisindan en 6nemli faydasidir (Sekil 4.5.).

Gilinlimiiz diinyasinda araglara bagimli ve hareketsiz halde yasamaktayiz. ABD de
en ¢ok Oliime neden olan kalp-damar hastaliklari, diyabet ve kanser gibi hastaliklarin
baglica nedeni hareketsizliktir (http-1). Hareket azliginin sebep oldugu hastaliklardan

Olen kisi sayist diinyada 3.2 milyon civarindadir.

13



Hollanda da yapilan bir ¢alismaya gore; ulasim araci olarak bisiklet kullanan ve
haftada 6 km mesafe ile 3 kere yolculuk yapan kisi ile,kendisinden 10 yas kiiglik fakat
ulagim araci olarak motorlu araglari tercih eden diger kisi ile saglik durumu aynidir (http-
2).

u 144 S
B ::::::flrz:nuz k ﬂ?\ k ﬂ?’:

bR, oA AW L JER, oLTEN,

b AW AN, ol oL JAN,

L R LI, @R,

/i, m A

PETROL TUKETIMINI
AZALTIR

BEYIN VE

vUcuUT DIRENCINizi O METABOLIZMAYI
ARTIRIR HIZLANDIRIR

RUH SAGLIGINIZI B KARBONK S&L AN
DUZENE SOKAR

SACLIGIIGIN YOL PARANIZ cevRe

FAPDAL (B CEBINIZDE KALIR DOSTUDUR

.\
&
2

Sekil 4.5. Bisiklet kullaniminin faydalari (C.S.B, 2017)

4.3. Bisiklet Yolunun Karbon Salimim Uzerindeki Etkileri

Hollanda diinyada bisikletin ulasimda en yaygin olarak kullanildigr iilkelerin
baginda goriiliir bunun sebebi Hollanda da ulasima teknik ve sistematik olarak kamusal
coziimler getirilmesidir. Mesela toplu tagima ara¢ kullanimina 6zendirme, toplu tasima
ara¢ hatlarinin ayrilmasi, bisiklet kullanimina 6zendirme gibi gelistirilen bir¢ok sistem
mevcuttur.

ABD de 1990 ve 2007 yillar1 arasinda ulasim diginda ki sektorlerin sebep oldugu
sera gazinda %15 oranin azalma goriliir. Fakat ayni yillar arasinda ulasimin sebep
oldugu sera gazi salimiminda %36 kadar biiyiik bir oranda artis olmustur. Bu sebepten
dolay1 ABD de ulasim ile ilgili 6zel caligmalar baslatilmistir. Hedeflenen durum ise 2050

yilinda ulagim sektoriindeki gaz salinimi yaklasik %60 oraninda diisecektir.
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Motorlu araglar bisiklete gére %10 daha fazla C02 salinimi yapmaktadir. Ulagim
araclarmin her kilometredeki C02 salimi Sekil 4.6°da yer almaktadir.

Bisiklet 21gr

‘_% Elektrikli Bisiklet 22 ar
Toplu Tasima

Otobsleri 101gr

Otomobiller 271ar

Sekil 4.6. Ulasum araglarinin seyahat basina sera gazi salimmlar: (C.S.B, 2017)

Iyilestirme duruma en 6nemli ¢dziimlerden biri ulasimda bisiklet kullanimin
arttirtlmasidir. Ciinki bisiklet kullanirken bir kisi km de 21 gr C02 salinim1 yapmaktadir.
Bunun yaninda bakim, kullanim, iiretim, isletme i¢in kisi bagina km de yapilan salinim
16 gr C02°dir. Bu durum araba kullaniminda kisi bagina km de 271 gr’dir. Yani bisiklet

kullanilarak km de kisi bagina %92 oraninda sera gazi salinimi azaltilabilir (Sekil 4.7.).

Ulasim Aracglarinin Karsilastiriimasi

AB 'nin 2050 hedefi olarak belirledigi kigi
basi yilik CO2 salim miktari 588 kg:

.

-28000 km bisiklet yolculuguna
-5822 km otobiis yolculuguna
-2170 km araba yolculuguna

a = denktir.

Sekil 4.7. Ulasim araglarinda karbon salvuim karsilastiriimasi (C.S.B, 2017)
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4.4. Bisikletin Kullanim Amaclar

Minimum enerji ile maksimum mesafeyi yapabilen (yaklasik 0.15 kalori/gr.km)
sistemi ¢ok basit olan ulasim araci, bisiklettir (Sigurd, 2003).

Ulkelerin ilerleme diizeylerine bakilarak bisiklet kullanim amaglari farklilassa dahi
bisiklet ulasimda tercih edilen bir aragtir. Insan giiciiniin ulasim ydntemlerinde de gok
onemli oldugu Hindistan, Endonezya gibi iilkelerde bisiklet yogun olarak kullanildig1 gibi
Danimarka, Almanya, Hollanda gibi gelismis iilkelerde spor eglence hareket gibi

sebepler ile bisiklet ulasimda fazlaca tercih edilmektedir (Akay, 2006).

4.4.1.Bisiklet yollar

Bir Bisiklet Seridi, bisikletlilerin tercihli veya miinhasir kullanimi i¢in seritleme,
tabela ve kaldirim isaretleriyle gosterilen yolun bir boliimii olarak tanimlanir. Bisiklet
seritleri, bisikletcilerin gegerli trafik kosullarindan etkilenmeden tercih ettikleri hizda
hareket etmelerini saglar ve bisikletliler ve siiriiciiler arasinda 6ngoriilebilir davranis ve
hareketleri kolaylastirir. Bir bisiklet seridi, motorlu trafigin yayilmasini kisitlayan fiziksel
bir engeli (direkler, medyanlar, yiikseltilmis bordiirler vb.) Bulunmadigindan bir bisiklet
parkurundan ayrilir. Geleneksel bisiklet seritleri, park yeri bulunmadiginda, sokagin sag
tarafinda veya belirli durumlarda sokagin sol tarafinda bulunan park edilmis araglara
bitisik olarak kaldirim kenar1 kullanir. Bisiklet yollar tipik olarak ayni trafik yoniinde
hareket eder.

Bir bisiklet seridinin yapilandirilmasi, mevcut trafik seviyelerinin ve
davraniglarinin, bisikletlilerin park edilmis ve hareketli arag¢lardan korunmasina yonelik
yeterli giivenlik tamponu ve motorlu tasitlarin araca alinmasii ve ¢ift park etmeyi
yasaklama zorunlulugunun ayrintili bir sekilde ele alinmasini gerektirir. Bisiklet seritleri,

renk, serit isaretleri, isaretler ve kavsak tedavileri kullanilarak ayirt edilebilir (http-3).

4.4.2. Kavsak tedavileri

Bisiklet olanaklariyla kesisme tasarimlari, bisikletliler (ve diger hassas yol
kullanicilar) ile araglar arasindaki catigsmayi, goriis seviyesini ylikselterek, net bir yol
hakkini belirterek ve rakip modlarla géz temasmni ve farkindaligi kolaylagtirarak
azaltmalidir. Kavsak tedavileri, bisikletliler i¢in siraya girme ve birlestirme manevralarini

¢ozebilir ve genellikle zamanlanmis veya 6zel sinyallerle koordine edilir (http-4).
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Bisikletliler i¢in giivenli bir kavsak yapilandirmasi renk, tabela, medyan, sinyal
algilama ve kaldirim isaretleri gibi unsurlar icerebilir. Kavsak tasarimi, mevcut ve
beklenen bisiklet¢i, yaya ve siiriicii hareketlerini dikkate almalidir. Her durumda,
bisikletliler ve diger modlar arasindaki karigma veya ayrilma derecesinin, ¢arpigsma riskini
azaltmasi ve bisiklet¢ci konforunu arttirmasi amaclanmistir. Bir kesisme noktasinda
bisikletliler i¢in gerekli olan tedavi seviyesi, kullanilan bisiklet tesisi tipine, bisiklet
tesislerinin kesisen olup olmamasina, bitisik cadde islevine ve arazi kullanimina bagh

olacaktir.

4.4.3.Bisiklet bulvarlar:

Bisiklet bulvarlari, diisiik motorlu trafik hacimleri ve hizlar1 olan ve bisikletle
seyahat Onceligi saglayacak sekilde tasarlanmis ve tasarlanmig sokaklardir. Bisiklet
Bulvarlari, motorlu tasitlarla yapilan yolculuklarda cesareti kirmak ve yogun arter
caddelerinde giivenli, uygun bisiklet gecisleri olusturmak icin isaretler, kaldirim isaretleri

ve hiz ve hacim yonetimi 6nlemleri kullanir (http-5).

4.4.4.Bisiklet sinyalleri

Bisiklet sinyalleri ve isaret farlar1 karayollarinda bisiklet¢i gecislerini
kolaylastirir. Bisiklet sinyalleri, kavsaga ne zaman girilecegini netlestirerek ve ¢akisan
ara¢ hareketlerini kisitlayarak bisikletleri i¢in gecis kavsaklarini daha giivenli hale
getirir. Bisiklet sinyalleri, standart sinyalize kavsaklarda ve Hibrit Sinyal gecislerinde
kullanilabilen yesil-sar1 ve kirmizi bisiklet sablonlu merceklere sahip geleneksel ii¢
mercek sinyal kafasidir. Yanip sonen sar1 uyari isaretleri, isaretsiz kavsak gecislerinde
kullanilir. Hem bisikletliler hem de siiriiciiler i¢in bu olanaklar1 vurgulamak i¢in basmali
diigmeler, tabela ve kaldirim isaretleri kullanilabilir.

Belirli bir kesisme i¢in hangi tiir sinyal veya isaretin kullanilacaginin belirlenmesi
cesitli faktorlere baglidir. Bunlar arasinda hiz limitleri, ortalama giinliik trafik (ADT),
beklenen bisiklet gecis trafigi ve planlanan veya mevcut bisiklet tesislerinin
yapilandirilmas1 yer almaktadir. Potansiyel doniis catigmalarina sahip bir bisiklet parkuru
gibi korunan bir bisiklet tesisinin bir parcasi olarak veya ana gegislerde ara¢ veya yaya
catismalarin1 azaltmak ic¢in sinyaller gerekebilir. Bisiklet sinyalleriyle kesisme, bir
bisikletci i¢in stresi ve gecikmeleri azaltabilir ve yasadisi ve giivensiz gecis manevralarini

engelleyebilir (http-6).
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4.4.5.Dongii izleri

Bisiklet yolu, ayr1 bir yoldaki kullanict deneyimini geleneksel bir bisiklet seridinin
sokakta bulunan altyapisiyla birlestiren 6zel bir bisiklet tesisidir. Bir bisiklet yolu fiziksel
olarak motor trafiginden ayrilir ve kaldirimdan ayrilir. Bisiklet parkurlarinin farkli
formlar1 vardir, ancak hepsi ortak unsurlar1 paylasirlar - bunlar yalnizca veya oncelikle
bisikletler i¢in kullanilmasi amaglanan ve motorlu tasitlarin seyahat seritlerinden, park
seritlerinden ve kaldirimlardan ayrilmis alan saglarlar. Sokakta park yerlerine izin verilen
durumlarda park yeri kaldirim kenarinda bisiklet parkurlart bulunur (bisiklet yollarinin
aksine).

Bisiklet parkurlari tek yonlii veya iki yonlii olabilir ve sokak diizeyinde, kaldirim
seviyesinde veya orta diizeyde olabilir. Kaldirim seviyesinde, kaldirim tas1 ya da medyan,
motorlu tasit trafiginden ayirirken, farkli kaldirim renkleri / dokusu bisiklet yolunu
kaldirirmdan ayirir. Sokak seviyesinde ise, yiikseltilmis medyanlar, cadde {istii park
yerleri veya bodrum katlar1 ile motorlu trafikten ayrilabilirler. Bisikletciler motor
trafiginden ayrilarak, bisiklet yollar1 bisiklet seritlerinden daha yiiksek bir giivenlik
seviyesi sunabilir ve halkin daha genis bir yelpazesine ¢ekici gelebilir (http-7).

4.4.6.Bisiklet yolu imzalama ve isaretleme

Bisiklet Yolu Imzalama ve Isaretleme, temel amaci bir bisiklet tesisinin varligini
belirtmek veya bu tesisi bisikletgiler, siiriiciiler ve yayalar i¢in ayirt etmek olan herhangi
bir iglem veya altyapi pargasini kapsar. Bisiklet tabelalar1 birkag¢ alt kategori
icermektedir. Bunlar yol bulma ve rota isaretlemesini, diizenleyici isaretlemeyi ve uyari
isaretini igerir. Bazi bisiklete 6zgii isaretler, motorlu trafige bilgi ve talimat saglamak i¢in
mevcuttur.

Bisiklet yolu igaretlemeleri, kaldirim yiizeyine uygulanan ve belirli bir yol hakki,
yon, potansiyel ¢atisma alani veya rota segcenegini belirtmeyi amacglayan herhangi bir
cihaz1 temsil eder. Bu isaretler, belirli renklerin, malzemelerin ve tasarimlarin
kullanilmasinin yani1 sira bu elemanlarin siiriiciiler ve yayalar i¢in okunabilirligini dikkate
almalidir. Isaretler, belirli bir seridi, kesisme noktasini veya sinyal tedavisini arttirmak
icin kullanilabilir. Her durumda, isaretlemeler yiliksek diizeyde goriiniirliik i¢in ¢aba
gostermeli, aninda tanimlanmali ve isaretleme yerlesimi ile ilgili hem motosiklet hem de

bisiklet¢i hareketlerini dikkate almalidir (http-8).
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4.4.7.Renkli bisiklet tesisleri

Bir bisiklet seridindeki renkli kaldirim, tesisin goriiniirliiglinii arttirir, olasi catisma
alanlarini tespit eder ve catisma alanlarindaki ve yasa dis1 park etme baskisi altindaki
bolgelerde bisiklet onceligini pekistirir. Renkli kaldirim ya uzunlugu boyunca bir gegit
tedavi olarak kullanilabilir. Bisiklet seridi veya dongiisii par¢ca ya da bir spot
muamele, bisiklet kutusu, ¢akisma alani ya da kesisme ¢aprazlama igaretleme . Tesisin
genel goriiniirliglint artirmak icin bisiklet seridinin tamami1 boyunca veya bisiklet yolu
boyunca renk uygulanabilir. Bir teleferik koridoru boyunca rengin tutarli bir sekilde
uygulanmasi, tiim kullanicilar igin net bir anlayis saglamak i¢in 6nemlidir (Gorsel 4.1.)

(http-9).

R — e o™

s

Gorsel 4.1. Renkli bisiklet tesisleri

4.4.8.Renkli kaldirim malzemesi rehberligi

Renkli kaldirim, bir bisiklet seridi veya bisiklet yolu boyunca bir koridor muamelesi
olarak veya bir bisiklet kutusu, ¢atisma alan1 veya kavsak gecisi isaretlemesi gibi bir spot
islemi olarak sinirli yerlerde kullanilabilir. Bisiklet yolu uygulamalarinda kullanilmak
iizere renkli kaplama, renkli malzeme kaplamaya yerlestirildiginde ya da gémiilii olarak,

renkli malzeme kaplamaya karistirildiginda bir kaplama bi¢imini alabilir.
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https://nacto.org/cities-for-cycling/design-guide/bike-lanes/
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https://nacto.org/cities-for-cycling/design-guide/intersection-treatments/bike-box/
https://nacto.org/cities-for-cycling/design-guide/intersection-treatments/intersection-crossing-markings/

Kaplama: Boya, bazen retro yansitma i¢in yansitict cam boncuklar ve kayma direnci
icin kum gibi katki maddeleri ile, yol yiizeylerini isaretlemek i¢in en yaygin kullanilan
yontemdir. Boya, dayanikli olmayan bir kaplama isareti olarak kabul edilir, arag lastikleri
ve karli kis iklimlerindeki elementler tarafindan kolayca giyilir ve genellikle yillik
yeniden uygulama gerektirir. Kaplama, kaplama malzemelerinin en ucuzudur.

Dayanikli sivi Kaldirim Isaretler (DLPM) igerir Epox y ve metil metakrilat (MMA).
Epoksiler tipik olarak bir boya veya sprey olarak uygulanan yapiskan, su bazh
akriliklerdir. MMA, bir regine ve aktivatorden olusan 2 pargali sivilardir. Her iki kaplama
da kaymaya dayanikli, retro yansitict olabilir ve beton veya asfalt yiizeylere
yapisabilirken, epoksiler neme ve sicakliga duyarlidir ve uzun kuruma siiresi
gerektirebilir. MMA herhangi bir sicaklikta monte edilebilir, dayaniklidir ve ¢abuk kurur,
ancak epoksiden daha pahalidir.

Bir baska dayanikli kaplama isaretleme tiirii olan termoplastik, 1sitildiginda
homojen bir siv1 haline gelen ve sogutuldugunda sert hale gelen, polimer reginelerden
yapilan bir plastik tiirtidiir. Termoplastik, bisiklet tesislerini renklendirmek i¢in bir
bulmaca gibi birlestirilebilecek fayanslar gibi belirli sekillerde dnceden olusturulabilir.
Termoplastik ayrica bisiklet seridi sembolleri, oklar, kaldirim efsaneleri ve ortak serit
isaretlemeleri i¢in de kullanilabilir.

Termoplastik, epoksiden daha uzun siire dayanma egilimindedir ve MMA'dan sonra
uygulanmas: daha kolaydir. Retro yansitict ve kaymayi Onleyici malzemeler plastik

malzemeye uygulanabilir veya karistirilabilir (Gorsel 4.2.) (http-10).

Gorsel 4.2. Bisiklet yolu
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4.4.9. Paylasilan serit isaretleri

Paylasilan Serit Isaretleri (SLM'ler) veya “keskinlikler”, bisikletler ve otomobiller

icin paylasilan bir serit ortamini belirtmek i¢in kullanilan yol isaretleridir. Diger

faydalarin yani sira, paylasilan serit isaretleri, caddede bisiklet trafiinin mesruiyetini

giiclendirir, uygun bisiklet¢i konumlandirmasini 6nerir ve yonlii ve yol gosterici rehberlik

saglayacak sekilde yapilandirilabilir. Paylasilan serit isareti, eksiksiz bir bisiklet yolu

agii desteklemek ic¢in ¢esitli kullanimlara sahip bir kaldirim isaretidir; bir tesis tiirii

degildir ve bu tiir tesislerin aksi takdirde garanti altina alindig1 ya da alanin izin verdigi

diger yerlerde bisiklet seritlerinin, bisiklet yollarinin ya da diger ayirma islemlerinin

yerine kullanilmamalidir.

4.4.9.1.Paylagsilan serit isaretleme avantajlart

Bisikletlilerin kendilerini bir motorlu tasit ve bisikletin ayni trafik seridinde yan
yana rahat¢a seyahat etmeleri i¢in ¢cok dar seritlerde kendilerini glivenli bir sekilde
konumlandirmaya tesvik eder.

Motorlu tasit siiriiciilerini, bisikletlilerin potansiyel varligina kars1 uyarir.

Yanal konumdaki bisikletlilerin yol kullanicilarinin uyardig seyahat seridinde yer
almas1 beklenmektedir.

Demiryollart gibi zor veya potansiyel olarak tehlikeli durumlar yoluyla
bisikletliler i¢in uygun bir yol oldugunu gosterir.

Teleferik yollarinin varligini tiim kullanicilara tanitir.

Bisiklet yollar1 boyunca bir yon bulma elemani saglar.

Disar1 bicyclists tutarak, bisikletliler ve park etmis araclarin arasindaki mesafeyi
artirmak i¢in kanitlanmis “kap1 bolgesi.”

Siirticiiler tarafindan giivenli gecisi tesvik eder.

[lave sokak alan1 gerektirmez.

Kaldirim siiriisii insidansini azaltir.

Yanlis yol bisikletinin goriilme sikligini azaltir (http-11).

4.4.10. Bisiklet yolu yonlendirme tabela ve isaretleme sistemi

Bir bisiklet yonlendirme sistemi, bisikletlileri tercih ettikleri bisiklet yollar

boyunca hedeflerine yonlendirmek i¢in kapsamli isaret ve / veya kaldirim isaretlerinden
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olusur. Isaretler tipik olarak bisiklet yollar1 boyunca karar noktalarina - tipik olarak iKi
veya daha fazla bisiklet yolunun kesisme noktasina ve bisiklet yollarina giden ve boyunca
giden diger kilit noktalara yerlestirilir. Isaret tiirler;

e Onay isaretleri

e Donis isaretleri

e Karar isaretleri (http-12)

4.4.11. Trafik isaretleri

Cadde kesitleri ve geometri bigiminde alan tahsisi i¢in esit derecede 6nemli olan,
trafik sinyalleri tarafindan gerceklestirilen zaman tahsisidir. Alan ve zaman bir arada,
caddelerin nasil isledigini ve ne kadar iyi hareketlilik, giivenlik ve kamusal alan
sagladigin1 yonetir. Sinyal zamanlamasi yalnizca trafik hareketi i¢in degil, ayn1 zamanda
yiiriime, bisiklete binme, toplu tagima ve ekonomik canlilig1 destekleyen daha giivenli bir

ortam i¢in de 6nemli bir aractir (http-13).

4.4.11.1. Lider Yaya Araligi(LPI)
Bir Lider Yaya Araligi (LPI) tipik olarak yayalara, ayn1 hareket yoniinde karsilik

gelen yesil bir sinyal ile kesisme noktasina girerken 3-7 saniyelik bir kafa baglangic1 verir.
LPI, yayalarin kesisme noktalarindaki goriiniirliglinii arttirir ve 6zellikle ¢atisma

gecmisi olan yerlerde tagit donme haklarini giiclendirir (Sekil 4.8.).

Sekil 4.8. Yaya gecisleri
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1. Asama: Yalnizca yayalar

Yayalara kavsaga girmeye baslayan en az 3-7 saniye kafa verilir (Sekil 4.9.).

Sekil 4.9. Yaya-arag gecisleri

2. Asama: Yayalar ve arabalar
Trafigin i¢inden ve donerek yesil 1s1k verilir. Trafigi agmak, zaten yaya gecidinde

bulunan yayalara verilir (http-14).

4.4.12. Sinyalizasyon prensipleri

Trafik kontrol sisteminin ¢aligmasi, bir kentin politika hedeflerini ve amaglarini
yakindan yansitmalidir. Trafik sinyallerini yonetmek 6nemlidir, ¢linkii sinyaller dogrudan
ulagim sisteminin kalitesini etkiler. Bir koridordaki geometrik gelistirmeler, bisikletler ve
otobiisler i¢in yer ayirirken, daha ¢ok modlu bir kesit olusturabilirken, sinyal
zamanlamas1 gecikmeyi, uyumu, giivenligi ve mod secimini etkiler. Ornegin, birinin
caddeyi gegmesi i¢in yetersiz zaman saglayan trafik igareti zamanlamasi, hos olmayan bir
deneyim yaratabilir ve tamamen yliriimeyi engelleyebilir. Benzer sekilde, onemli
gecikmeler sokak kullanicilarimin trafik sinyalini ihlal etmelerine veya kesisme

noktalarina giivenli olmayan riskler almalarina neden olabilir.

1)Ciroyu Artirmak i¢in Sinyal Déngiisiinii Kisaltin
2)Yiiriime, Bisiklete binme ve Gegise Oncelik Verin

3)Sinyal Fazlarint Minimumda Tutun
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4)Trafige Gitmeyi Amagcladigimz Hiza Iliskin Zaman Isaretleri
5)Tepe ve Tepe Dis1 Birimler i¢in Zamanlamayi Ayarlayin

6)Uyarilmis Sinyallere Karsi1 FixedTime Sinyallerini Kullan (http-15)

4.4.13. Sinyal déngiisii uzunluklar

Her ne kadar halk i¢in ¢ogu zaman goriinmez olsa da, trafik isareti dongiist
uzunluklar1 kentsel alanin kalitesi tizerinde énemli bir etkiye sahiptir ve sonug olarak,
bisikletliler, yayalar ve transit araclarin bir koridor boyunca giivenli bir sekilde ¢alismast
icin firsatlar.

Coklu kesisme noktalarinda birlestirilmis uzun sinyal dongiileri, bir caddeyi
gecmeyi veya kisa bir mesafeyi bile engelleyici ve sinir bozucu bir sekilde ge¢meyi
saglayabilir. Bu, tamamen yiirimeyi tesvik etmiyor ve sokaklari, onlar1 birbirine
baglayan arterler yerine, hedefleri ayiran engeller haline getiriyor. 60 - 90 saniyelik kisa

dongii uzunluklar kentsel alanlar igin idealdir (http-16).

4.4.14. Sabit ve aktiiatérlii sinyalizasyon

Genel olarak, sabit zamanli sinyaller, diizenli olma, ag organizasyonu,
ongoriilebilirlik ve gereksiz gecikmeleri azaltma nedeniyle kentsel alanlarda
kuraldir. Daha az trafik ¢ceken bazi bolgelerde, harekete gecirilmis sinyaller (basma
diigmeleri, loop dedektorleri) uygun olabilir; ancak, gecikmeyi en aza indirecek sekilde
programlanmalidir, bu da uyumlulugu artiracaktir.

Genel olarak harekete gecirilmis sinyaller, bakim gereklilikleri ve sokaktaki
tespitlerin bakimi nedeniyle tercih edilmemektedir. Sabit zamanl sinyaller, ¢alistirilan
sinyallerden daha diisiik baslangi¢c ve devam eden bakim maliyetlerine neden olur (http-

17).

4.4.15. Koordineli sinyal zamanlamasi

Koordineli sinyal zamanlamasi trafik hareketlerini senkronize eder ve bir koridor
boyunca kesintisiz akigin istendigi belirli modlarin ilerleme hizin1 yonetir. Geleneksel
olarak ara¢ trafigi akisini arttirmak ve en yiiksek saat gecikmesini azaltmak i¢in
uygulanirken, koordine edilmis sinyal zamanlamasi da daha yavas hizlar i¢in optimize
edilebilir, bisikletliler i¢in kesintisiz bir akis veya yaya dostu bir sehir merkezi igin diislik

arac ilerleme hizlar1 elde edilebilir.

24



Sinyaller ayrica, diizenli transit servisinin tutarli ve diisiik degiskenlige sahip
oldugu giizergahlar boyunca transit yollarini koordine etmek i¢in de zamanlanabilir (http-
18).

4.4.16. Her yas ve yetenege uygun tasarim

Tim Yaslar ve Yetenekler icin bisiklet kullanmak i¢in glivenli ve konforlu sokaklar
kentsel hareketlilik icin kritik 6neme sahiptir. NACTO sehirleri, Her Yas ve
Yeteneklilerden olusan bisikletliler icin gergekten giivenli ve davetkar sokaklar
tasarlamada Onciidiir ve genis bir biniciligi kendine ¢eker. Kuzey Amerika'daki
sehirlerden uygulayicilar tarafindan gelistirilen bu kilavuz, NACTO' nun Kentsel Bisiklet
Yolu Tasarim Rehberine dayaniyor ve bisiklet tesislerini se¢mek ve uygulamak
icin bir Tiim Yaslar ve Yetenekler kriterleri belirliyor. Bu kriterleri karsilayan bisiklet
altyapisi olusturmak, trafik giivenligini artirmak , tikanikligi azaltmak , hava kalitesini
ve halk saghgini iyilestirmek , is ve firsatlara daha iyi ve daha adil erigsim
saglamak ve yerel ekonomileri desteklemek isteyen sehirler igin temel bir stratejidir.

Bu Her Yastan ve Yetenekler tesis se¢im rehberligi, ¢ok gesitli kentsel sokak
tirlerinde kullanilmak iizere tasarlanmistir. Ara¢ hizlar1 ve hacimleri, operasyonel
kullanimlar ve gbzlenen bisiklet stresi kaynaklar1 gibi baglamsal faktorleri géz 6niinde
bulundurur. Bunu yaparken, planlamacilarin ve mithendislerin, trafik dliimlerini azaltmak
ve bisiklet hizlarini artirmak i¢in tam serit ayrimi gibi karayolu tasarim degisiklikleriyle
ne zaman, nerede ve nasil en 1yi sekilde kullanacaklarini, hiz azaltma ve hacim yonetimi
gibi yontemlerle birlestirmelerini saglar.

Tiim Yaslar ve Yetenekler kriterleri, tiim bisiklet tesisi tasarimi ve ag uygulamasi
icin benimsenmesi gereken ulusal ve uluslararasi en iyi uygulamadir; daha az konaklama,
ek gerekcelendirme gerektirmelidir. Sokak tasarimina yonelik bir problem ¢ozme
yaklagimi ile birlikte, Tiim Yaslar ve Yetenekler testi, bisiklet slirmeyi insanlarin
cogunlugu i¢in giivenli ve esit bir mod olarak biiyiitmek i¢in bir sehrin tiim bisiklet agina

uygulanmalidir (http-18).
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https://nacto.org/wp-content/uploads/2010/08/Risk-of-injury-for-bicycling-on-cycle-tracks-versus-in-the-street.pdf
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http://injuryprevention.bmj.com/content/23/4/239
http://injuryprevention.bmj.com/content/23/4/239
https://nacto.org/wp-content/uploads/2017/11/LAB_equity_report.pdf
https://nacto.org/wp-content/uploads/2017/11/LAB_equity_report.pdf
https://nacto.org/docs/usdg/consumer_behavior_and_travel_choices_clifton.pdf

5. ALANYA ILCESINDE BiSIKLET ULASIMININ IRDELENMESI

5.1. Alanya Bolgesinin Genel Ozellikleri

Alanya Bolgesi’nin genel 6zellikleri Tablo 5.1° de verilmektedir.

Tablo 5.1. Alanya Bolgesi hakkinda genel bilgiler(Stratejik-Plan)

Alanya Hakkinda Genel Bilgiler

36°30'07" - 36°36'31" Kuzey Enlemi

Cografi Konumu 31°38'40" - 32°32'02" Dogu Boylami
Saat Gmt +02:00
Yilzdlgimi 175.658 Hektar
Tanm Arazisi 28.880 Hektar
Fundalik ve Orman Arazisi 115.013 Hektar
Cayir ve Mera Arazisi 9.860 Hektar
Yilzeyl Suluk Arazi 185 Hektar
Tanm D Alanlar ve Mesk(n Saha 20.560 Hektar
Kigin Ortalama Sicakhk "22C

Yazin ortalama Sicakhik 24-36 C
Mahalle Sayisi 102

Kent NOfusu 276.277

Okul Sayisi 218

Ogretmen Sayisi 2 996

lik ve Orta Ogretim Ogrenci Sayisi 53.872
Universite Sayz (AHEP) 1

Devlet Universitesi Fakiilte Sayisi 4

Meslek Yiksek Okulu Sayrs 1

Toplam Universite Ogrenci Says (Yaklagik) | 5.000

Gelir Vergisi Makellefi .12

Basit Usul Vergi Makellefi 4.393
Kurumilar Vergisi Mikellefi 4.107

Toplam Vergi Miktan Tahakkuk 774.021.492 TL
Toplam Vergi Miktan Tahsilat 454.049 261 TL
Gelen Turist Sayisi (Yaklagik) 2.645.000
Turizm Geliri (Yaklagik) 1.981.218.000
Bakanhk ve Belediye Belgeli Tesis Sayisi 713

Bakanlik ve Belediye Belgeli Oda Sayisi 68.913
Bakanhk ve Belediye Belgeli Yatak Saysi 160.914
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5.1.1.Niifus
Calisgmamizin bu boliimiinde Alanya genelini baz alarak toplam niifus, yogunluk,
yasli-geng ve kadin-erkek oranlari ve yasa gore niifus dagilimdan bahsedilecektir (Sekil

5.1., Sekil 5.2.).

a5 ’
SOz )
TOPLAM NUFUS YOGUNLUK
299.464 ., 175.5 i
YASLI/GENGC ORANI KADIN/ERKEK ORANI

-

N Geng onta [ Yash B Kodin Eriek

Sekil 5.1. Alanya bolgesi niifus dagilumi (http-19)

YASA GORE NUFUS DAGILIMI
30.000 kigi

25.000 kigi
20.000 kigi
15.000 kisi
10.000 kisi

5.000 Kisi

0 kisi

0-4 59 10-14 1519 20-24 2529  30-34 3539  40-44 4549 50-54 5559  60-64 65+

Sekil 5.2. Alanya bolgesi yasa gore niifus dagilimi(http-20)

5.1.2. Egitim
flge Milli Egitim verilerine gdre Alanya’da 218 okul, 2996 6gretmen, 53872

ogrenci vardir. Son yillarda bolgede {iniversite egitimleri de 6énemini arttirmistir. 2005
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yilindan bu yana Isletme Fakiiltesi, ALTSO Meslek Yiiksek Okulu, Egitim Fakiiltesi ve
Miihendislik Fakiiltesi agilmistir. Alanya’nin egitim diizeyleri ile ilgili sayisal veriler

Sekil 5.3’te verilmistir.

EGITIM DUZEYi
120.000 Kigi

100.000 kisi

80.000 Kigi

13.909

60.000 kisi

40.000 kigi

38.490
43,403

20.000 kigi

0 kigi—

242
&, I
 |em

,
%,
o)

%
%,
&

Sekil 5.3. Egitim diizeyi(http-21)

5.1.3.Cog@rafi konum
Antalya’ya 135 km wuzaklikta bulunan Alanya’nin ¢evresinde Manavgat,

Giindogmus, Gazipasa ilgeleri bulunur. Konya ili Alanya’nin kuzeyinde konumlanir.
Giineyinde ise Akdeniz bulunur. Alanya’nin cografi konumu gosterir harita Sekil 5.4’te

verilmigtir.
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Sekil 5.4. Alanya Bélgesi cografi konumu(Stratejik-Plan)
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Alanya il¢esinde ¢ok sayida akarsu bulunur ve mevsimsel olarak bu akarsularin
debileri degisir. Alanya da yaz aylar1 ¢ok sicak gecer bu yiizden akarsu debileri bu aylarda
diiser. Alanya da, bdlgeye ait dogal bitki Ortiisiiniin yaninda zirai ¢aligmalar sayesinde
ortaya ¢ikan ve farklilagan bir bitki 6rtiisii mevcuttur. Plato boliimiinde armut, kiraz, elma

gibi mevsim meyveleri yetisir.

5.1.4.1klim
Alanya yaz aylarinda kurak kis aylarinda iliktir. Yani bolge Akdeniz ikliminin
tipik 6zelliklerini tagir. Bolgenin 2006 ve 2013 yillart arasindaki ortalama verileri Tablo

5.2°de gosterilmistir.

Tablo 5.2. Alanya iklim istatistikleri (Stratejik-Plan)

Ortalama Hava istatistikleri

2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 20M 2m2 | 2013

Ortalama Sicakhik 20,2 20,8 21,0 20,9 21,7 2005 | 205 | 208
En Yiksek Sicakhk 36,8 40,8 388 | 369 38.1 36,7 | 347 | 380
En Diglk Sicakhk 2,2 5.4 3.2 29 4.0 52 24 2,2
Ortalama Yagugh Gon Says M 77 60 100 78 a7 103 76

Toplam Yadis Miktan (Kg/m2) 1018 961 624 1626 3 1347 1655 6e9
Ortalama Deniz Suyu Sicakhih | 21,8 220 | 224 | 224 | 226 | 27 | 222 | 222

En Yiksek Deniz Suyu Sicakhdp | 29,7 29,6 307 | 289 30,0 293 | 295 | 295
En Digik Deniz Suyu Sicakhd | 4.5 159 15,4 6,2 15,5 163 | 160 16
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6. METODOLOJI

Yerlesim yerlerinin giderek biliylimesi ve altyap: yetersizlikleri gibi sebeplerden
dolay1 ulasim sorunu her gecen giin daha da artmaktadir. Bununla birlikte motorlu tasit
sayisindaki artis da bu sorunun biiylimesine neden olmaktadir. Ulagim sorunu zaman
kaybina ve maddi a¢idan kayiplara neden olmaktadir. Bisiklet kullaniminin daha yaygin
hale getirilmesi durumunda hem trafik sorunu bir nebze de olsa ¢dziilmiis olacak hem de
cevre acisindan daha faydali bir ulasim araci kullanilmis olacaktir.

Alanya’da toplu ulagimda aktif olarak otobiis kullanilmaktadir. Alanya, iklimsel
kosullarinin elverisliligi nedeniyle bisiklet ulasimini destekleyen bir alt yapiya sahiptir
(Sekil 6.1., Sekil 6.2.). Bisiklet ulasim1 ile hem zamandan hem de ekonomiden tasarruf

edilmektedir (http-22).

Sekil 6.1. Alanya 'nin lokasyon haritas
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Sekil 6.2. Calisma bolgesi konumu
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6.1. Tezin Amaci

Tezin ana amaci bisiklet ulasiminin sehir igerisindeki ulagim sistemleri kullanim
diizeyini arttirmaya yonelik toplu tasima sistemleri ile bisikletle ulasim sisteminin
entegrasyonun saglanmasidir. Bu entegrasyon i¢in gerekli olan bisiklet ulasim sisteminin
glizergah se¢iminde Atatiirk Caddesi ve Prestij Caddesi’ni uygulamalarin karsilagtirma

yontemi ile irdelenmesidir.

6.2. Tezin Yontemi

"

Bu c¢alisma ile "iki caddedeki bisiklet yollarmin bisiklet kullanimina
uygunluklarinin™ ikili karsilastirma yapilarak incelenmesi amaglanmustir.

[k asamada genis ¢apl literatiir taramasi yapilmistir. Bu kaynaklar dogrultusunda
bisikletin siirdiiriilebilirliginden baslanarak diinyada ve Tiirkiye’de bisiklet ulasimindan
ve bisikletin kullanim amaglari irdelenmistir. Yapilan arazi ¢alismasinda ise, bisiklet ve
fotograf makinesi kullanilarak kent merkezindeki bulvarlar, caddeler ve genis sokaklar
yerinde goriilerek fotograflar cekilmistir. Bu fotograflar bisiklet yolu ag1 icin karar
vermede 6nemli bir envanter olusturmustur. Daha sonra kent merkezinde kullanici odakl
bisiklet yolu agini belirlemek amaciyla en uygun yer kentin en kozmopolit iki caddesi
olan Atatlirk Caddesi ve Prestij Caddesi olarak belirlenmistir. Bu iki cadde arasinda
karsilagtirma yontemi kullanilmasi amaciyla diger ulasim modlariyla entegrasyonu, park
yerleri, trafik diizenleme ve isaretlemeleri, fiziki altyapilar1 ve kavsak diizenlemeleri
destinasyon merkezlerine erisimi, mevcut ulasim aglar {lizerinde bisiklet siiriiciilerinin
tercihleri vb. kriterler dikkate alinarak bir arazi ¢calismas1 yapilmistir.

Yerel mevzuat ve gesitli arastirma kaynaklar1 incelendikten sonra planlama
esaslarina uygun bir sekilde Alanya kent merkezinde iki adet caddede yapilan ¢alisma ve
gozlemler sonucunda bisiklet yolu i¢in caddelerin eksiklikleri ve gelistirmesi gereken
yonleri tespit edilmistir. Boylelikle bahsi gecen caddelerin Alanya kenti uydu goriintiisii
iizerinden konsept bir bisiklet giizergahi ¢alismasi yapilmistir.

Yapilan konsept calisma iizerinden, bulvar, cadde ve genis sokaklar belirlenen
bisiklet yoluna uygunluk kriterlerine gore incelendikten sonra, Alanya uydu goriintiisii ve
imar plani yardimi ile Alanya Belediyesi netcad programi kullanilarak kiyaslama yapmak

icin gerekli envanterler toplanmistir.
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6.3. Arastirmanin Evren ve Orneklemi

Arastirma Antalya ili Alanya ilgesinde gerceklestirilmistir. Arastirmanin evrenini
Alanya ilgesi olusturmaktadir. Arastirmada Alanya il¢esinin se¢ilme nedeni benzer bir
aragtirmanin bolgede daha once gerceklestirilmemis olmasidir. Arastirmaya yonelik
uygulamanin 6rnekleminin belirlenmesi amaciyla Alanya Belediyesi ve Karayollari ile
goriismeler saglanmistir. Gorlismeler kapsaminda 03.11.2015 sayili Resmi Gazete’de
yayinlanan ‘Sehir i¢i yollarda bisiklet yollar1, bisiklet istasyonlar1 ve bisiklet park yerleri
tasarimina ve yapimina dair yonetmelik’ (EK-1) kapsaminda gerek yol sartlarinin
elverisli olmas1 gerek Alanya’da en ¢ok kullanilan yol rotasi olmasi sebebi ile bisiklet ile
ilgili 6neriler ve karsilagtirma Alanya Atatiirk Caddesi ve Alanya Prestij Caddesi arasinda

uygun goriilmiistiir. Aragtirma bolgesinin giizergah gosterimi Sekil 6.3’te yer almaktadir.

Sekil 6.3. Giizergahlar

6.4. Bulgular

Bu c¢alismada, "iki cadde arasinda bisiklet kullantmimin uygunlugu" ikili
karsilastirma yapilarak oOlgeklendirilmis ve Olgeklemede yer alan asamalar asagidaki
tablolar ve arazi ¢aligmalari ile agiklanmistir. Calismanin ilk boliimiinde saha taramasi ile
elde edilen bulgular yer almaktadir. Calismanin ikinci asamasinda ise iki giizergdh
arasinda elde edilen sayisal veriler dogrultusunda karsilagtirma metodu ile veri analizi

yorumu yapilacaktir.
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6.4.1. Saha taramasi

Aragtirma kapsaminda karsilastirma yonteminden yararlanmak igin ilk olarak iki
adet giizergah belirlenmistir. Aragtirma bolgelerine ait bilgilerin elde edilmesi amaci ile
saha taramas1 gerceklestirilmistir. Saha taramasi ilk olarak 01.03.2019 tarihinde Atatiirk
Caddesi’nden baslanmis bu baglamda Alanya Belediyesi ile goriismeler gergeklestirilerek
bulgular desteklenmistir. Atatiirk Caddesi’nde giizergdh uzunlugu, destinasyon
alanlarinin caddeye olan mesafeleri, fiziki altyapisi ve kavsak diizenlemeleri, caddedeki
toplu tasima durak sayilar1 ve konumlari, trafik isaretlemeleri, diger ulasim modlariyla
entegrasyonu bisiklet siiriiciilerinin tercihleri ve cadde park kapasitesi arastirilmistir.
Atatiirk Caddesi’ndeki saha taramasi sona erdikten sonra ayni arastirmalar 12.03.2019

tarihinde Prestij Caddesi i¢in arastirilmaya baslanmis ve gerekli bilgilere ulasiimistir.

6.4.1.1.Atatiirk Caddesi giizergdihi

Alanya’nin batisinda bulunan tiinellerinden 6nce Dinek kavsagindan baslayarak
Atatiirk Caddesi olarak isimlendirilen Atatiirk Meydanindan Dinek kavsagina kadar olan
glizergaha Atatiirk giizergahi denilmektedir. Glizergah uzunlugu 3383.36 m olup, egim
%1-2 civarindadir. Egimin az olmasi bisiklet kullanim kolayligi saglamaktadir. Bulvar
deniz kotundan 4-5 metre yiiksekte olup, en yiiksek kot farki bastan sona 5 m’yi
gecmemektedir. Yolun genisligi 50 m olarak tasarlanmistir; ancak Dinek mevkiinden
baglayarak 1400 m tek serittir, devaminda ¢ift seride ¢ikmaktadir. Giizergah Alanya
merkezden geciyor olmasi ve lizerinde kamu agisindan 6nemli birimler igeriyor olmast
gibi nedenlerden bisiklet kullanicilart agisindan biiyiikk 6nem arz etmektedir. Glizergah;
hal, otogar, okullar, Sak 1rmagi, Giillerpmari, ve hastane gilizergahlarina hat
olusturmaktadir. Glizergahlarin kismen toplama hatti goérevini gormektedir. Yol genisligi
35-50 m araliginda olup, bina ¢ekmesi 5 m’dir. Elde edilen bulgular incelendiginde
arastirma giizergahi olan Atatiirk Caddesi’ne ait yol uzunlugu haritalandirma Sekil 6.4°te

yer almaktadir.
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Sekil 6.4. Atatiirk Caddesi yol uzunlugu

Aragtirma gilizergdhin uzunluguna ek olarak Atatiirk Caddesi’ne en yakin ve en
cok kullanilan destinasyon alanlart incelenmistir. Arastirma bolgesinde yer alan
destinasyon alanlarina iligkin bulgular Tablo 6.1’de yer almaktadir. Bulgular
incelendiginde otogar, teleferik, rihtim, kale, kamusal alanlar, ibadethaneler, belediyeye
ait kiralik alanlar ve hastaneler olmak {izere aragtirma bdlgesine en yakin ve halk
tarafindan en ¢ok kullanilan yol giizergahlarinin bunlar oldugu belirlenmistir. Bahsi gecen
glizergahin otogara uzakligi 168.13m, giizergahin teleferige uzakligi 307.5 m, giizergaha
en yakin saglik kurumunun uzakligr 222.45 metre giizergaha en yakin lisenin uzaklig
130.65 m, giizergaha en yakin ilkokulun uzakligi 191.4 m, gilizergdha en yakin
ibadethanenin uzakligi 73.87 m, giizergaha Alanya Kalesi’nin uzakligi 234.2, giizergaha
en yakin diigiin salonun uzaklig1 238.88, giizergaha iskelenin uzaklig1 229.77 metredir.
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Tablo 6.1. Atatiirk Caddesi nin destinasyon alanlarmma en yakin mesafeleri

Otogar 168.13 m
Teleferik 307.5m
Baskent Hastanesi 222.45m
Fevzi Alaattinoglu Anadolu Lisesi 130.65 m
Hayate Hanim [lkdgretim Okulu 1914 m
Sinanlar Cami 73.87m
Kale 234.2m
Alanya Diigiin Salonu 238.88 m
Rihtim ( Iskele) 229.77m

Destinasyon yerlerine iliskin harita Sekil 6.5’te yer almaktadir. Sekil 6.5°te yer alan

mor renkle igaretli alanlar dogrudan yol glizergahlarina aittir.
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Sekil 6.5. Atatiirk Caddesi’nden en yakin destinasyonlara mesafeler

Arastirma kapsaminda aragtirma bdlgesinde kullanilan destinasyon alanlarinin
giizergdh uzunluklarinin belirlenmesinin ardindan kavsak diizenlemeleri ve fiziki
altyapilarina ulagilmaya calisilmistir. Bu baglamda ilk olarak Alanya Belediyesi plan
proje mudirliigi ile iletisime gegilerek Atatiirk Caddesi’nde mevcut kavsak sayisi, refiij
kalinlig1, ara¢ yol genisligi, yaya kaldirim genisligine ulasilmaya calisilmigtir. Alanya
belediyesi plan proje midiirliigii ile goriismelerden ellerinde kesit bilgisi olmadigin
bilgisine ulagilmis ve Alanya Belediyesi fen isleri miidiirliigii ile goriisiilmiistiir. Ellerinde
sadece Atatiirk Caddesi tek seritte kalan glizergahin kesit bilgileri oldugu gift seritte kalan
giizergahin kesit bilgilerinin olmadig1 bilgisine ulasilmistir. Edinilen bilgiye gore dogu-
bati yoniinde kalan giizergah yoniinde kaldirim genisliginin 1000 cm, tasit yolu
genisliginin 1090 cm, mevcut yesil alan refiij genisliginin 546 cm, yolun kars1 kismina
gecildigi zaman mevcut bisiklet yolunun 251,29 cm, yaya yiiriiyiis yolunun 528,71 cm,
arada kalan agag parteri genisliginin 168 cm ve son olarak yine yaya yliriiylis yolunun

251,99 cm oldugu saptanmistir (Sekil 6.6).
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Sekil 6.6. Atatiirk Caddesi’nden bir kesit

Bahsi gecen gilizergdhin fiziki altyapisi belirlendikten sonra kavsak bilgilerine
ulagilmistir.5 adet donel kavsak (daire bigiminde) ve toplam 42 adet hemzemin ve T
kavsak oldugu goriilmiistiir. Pembe ile gosterilen yerler donel kavsaklari (daire) yesil ile
gosterilen bolgeler ise hemzemin ve T kavsaklari ifade etmektedir.

Kavsak sayisininin ve konumlarinin yerlerine iliskin harita Sekil 6.7°de yer

almaktadir.

R Y
i I

Sekil 6.7. Kavsaklar

Atatiirk Caddesi’nin kavsak sayisinin  ve fiziki altyapisinin  bilgilerinin
belirlenmesinin ardindan yine Alanya Minibiisciiler, Otobiisciiler ve Servis Araci
Isletmecileri Esnaf Odas: ile iletisime gegilerek Atatiirk caddesi durak sayilari talep
edilmistir. Alanya Minibiisciiler, Otobiisgiiler ve Servis Araci Isletmecileri Esnaf Odas1

tarafindan tarafimiza iletilen bilgiye gore Atatiirk caddesinde bati-dogu yoniinde 10 adet
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dogu-bat1 yoniinde 7 adet otobiis duragi bulunmaktadir. Atatiirk Caddesi durak isimlerine
iliskin bilgi Tablo 6.2’de bulunmaktadir.

Tablo 6.2. Atatiirk Caddesi’'nde bulunan durak isimleri

1. durak ismi Ticaret Odas1 Onii

2. durak ismi Ptt Postane Alanya

3. durak ismi Mc Donalds

4. durak ismi Kale Market Karsisi

5. durak ismi Eski Kelebek Mobilya Karsisi
6. durak ismi Grand Okan Otel

7. durak ismi Alaaddin Beach Karsisi

8. durak ismi Kleopatra Beach

9. durak ismi Otogar

10. durak ismi Kizlarpinar1 Belediye Santiyesi

Atatlirk Caddesi durak giizergahina iliskin harita Sekil 6.8’de yer almaktadir.
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Sekil 6.8. Atatiirk Caddesi’nde toplu tasima durak giizergdahlart

Arastirma kapsaminda giizergdhta yer alan trafik 1siklarma iliskin bulgulara
ulagmak amaci ile Alanya bolge trafik sube miudiirliigi ile iletisime gegilmistir. Elde
edilen bulgular Sekil 6.9°da yer almaktadir. ilk olarak bahsi gegen giizergahta Atatiirk
Caddesi ile D-400 karayolu birlesim noktasinda 1 adet Atatiirk Caddesi ile Tiirkmenbasi
Sokagi'nin kesisim noktas1 bati-dogu yoniinde 1 adet Atatiirk Caddesi ile Hac1t Hamdioglu
Caddesi’nin kesisim noktasi dogu-bati ve bati-dogu yoniinde toplam 2 adet Atatiirk
Caddesi ile Kiiltiir Caddesi kesisim noktasi bati-dogu ve dogu-bati yoniinde toplam 2 adet
Atatiirk Caddesi ile Bostancipinar: Caddesi’nde dogu-bati ve bati-dogu yoniinde toplam
2 adet ve son olarak Atatiirk Caddesi ile Hiikiimet Caddesi kesisim noktasi bati-dogu
yoniinde 1 adet olmak {izere toplam 9 adet trafik 15181 saptanmistir. Cadde boyunca trafik
1isiklart diginda bisiklet yolu ve bisikletle ilgili herhangi bir isaretleme ya da tabela

bulunmamaktadir.
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Sekil 6.9. Atatiirk Caddesi trafik isiklar

Gilizergahin trafik 151k sayilari ve yerleri belirlendikten sonra diger ulasim
modlariyla entegrasyonu ve bisiklet siirliciilerinin tercihleri belirlenmeye ¢alisilmistir.
Bisiklet siiriiciilerinin Atatiirk Caddesi’nin ¢ift seritli kesiminde belli bir bisiklet yolu
olmadig1 goézlemlendi. Bisiklet siiriiciilerinin daha g¢ok mecburiyetten otiirii yaya
kaldirimini ve ara¢ yolunu kullandig: tespit edildi. Atatiirk Caddesi oldukga kalabalik ve
halk popiilasyonu fazla bir cadde olmasi sebebi ile pek ¢ok 6zel arag, toplu tasima
(otobiis), motorsiklet ve yaya yolu ile i¢ ice oldugu ancak bisikletliler i¢in herhangi bir

entegrasyon sisteminin olusturulmadig1 gézlemlendi.

Gorsel 6.1. Atatiirk Caddesi
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Arastirmada giizergdhin diger ulasim modlaryla entegrasyonu ve bisiklet
stirticiilerinin tercihleri belirlendikten sonra Alanya Belediyesi Zabita Miidiirii Hasan
Akin’dan elde edilen bilgiye gore arag park yerlerine iligskin cadde lizerinde yolun saginda
ve en solunda olmak {izere yola paralel toplam 1500 araglik otopark alanina sahip oldugu
belirlendi.

Park kapasitesi incelemesinden sonra Atatiirk Caddesi’nde tek seritli glizergahta
mevcut olan yaya yollar1 pembe ¢ift seritli glizergdhta olan yaya gegitleri turkuaz ile
isaretlenmistir. Tek seritli giizergahta 21 adet yaya ge¢idi mevcut olup (D-400 karayolu
ile Atatiirk Caddesi birlesimindeki donel kavsagindan Tiirkmen bagst ile Atatiirk
Caddesi’nin birlesimindeki hemzemin kavsaga kadar) ¢ift seritli giizergaha gecildikten
sonra 15 adet yaya ge¢idi oldugu saha ¢alismasinda gozlenmistir (Sekil 6.10).

||'._
GARSI

Sekil 6.10. Atatiirk Caddesi yaya gegitleri
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6.4.1.2.Prestij Caddesi giizergdhi
Uzerinde Alanya Niifus Miidiirliigii ve okullar bulunduran giizergah; Mithad

Gorgiin Caddesi ve Alaiye Caddelerini kapsamaktadir. Ilge merkezinde yer alan bu
giizergah bisiklet ulasimi i¢in ¢ok uygundur. Alaiye giizergahinda, Alanya Belediyesi
tarafindan pilot bolge secilerek iizerinde 1452.46 metre uzunlugunda ‘Toprak
Razgatlioglu’ adi verilen bisiklet yolu ag1 mevcut bulunmaktadir. Calisma hattimiz var
olan bisiklet yoluna ilave olarak diizenlenmistir.

Cadde dogu-bat1 yoniinde yaklagik 1452.46 metre uzunlugundadir. Yolun genisligi
14,5 metre ile 20 metre arasinda degismektedir. Yapilasma yoldan 5 metre ¢ekme ile
olusturulmugtur. Yapilar genelde 5 kathidir ve zemin katlar ticarete agiktir. Elde edilen
bulgular incelendiginde arastirma glizergah1 olan Prestij Caddesi’ne ait gilizergah

uzunluguna ait haritalandirma Sekil 6.11°de yer almaktadir.

Sekil 6.11. Prestij Caddesi yol uzunlugu

Arastirma giizergahin uzunluguna ek olarak Prestij Caddesi’ne en yakin ve en ¢ok
kullanilan destinasyon alanlari incelenmistir. Arastirma bdlgesinde yer alan destinasyon

alanlarma iliskin bulgular Tablo 6.3’de yer almaktadir.
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Tablo 6.3. Prestij Caddesi nin destinasyon alanlarina en yakin mesafeleri

Atatiirk Evi 261.2m
Kent Miizesi 236.68 m
Jiilide Akca ilkogretim Okulu 76.83 m
Abdurrahman Alaaddinoglu Ilkégretim Okulu 12.31m
Niifus Midiirliiga 557m
Memisler Cami 28.36 m
Sehit Coskun Nazilli ilkégretim Okulu 279.21m
Primera Otel 380.51m
Sehit Omer Halis Demir ilkgretim Okulu 36.52 m
Sifa Hastanesi 121.71m

Bulgular incelendiginde Atatiirk Evi, Kent Miizesi, kamusal alanlar, oteller,
ibadethaneler, ve hastaneler olmak iizere arastirma bolgesine en yakin ve halk tarafindan
en c¢ok kullanilan yol gilizergdhlarinin bunlar oldugu belirlenmistir. Bahsi gecen
giizergahin Atatiirk Evi’ne uzaklig1 261.6 m, glizergahin kent miizesine uzakligi 307.5 m,
giizergahin en yakin saglik kurumu olan sifa hastanesine uzakligi 121.71 m, giizergdha
en yakin lisenin uzaklig ilkokulun uzakligi 76.83 m, gilizergdha en yakin ortaokulun
uzaklig1 12.31 m, giizergaha en yakin ibadethanenin uzaklig1 28.36 m, gilizergaha en yakin
otelin uzakligi 380.51 m’dir. Alanya Belediyesi ile elde edilen goriismelerde bolgenin

uydu haritas1 yardimi ile uzakliklar1 belirlenmis ve harita mor renk ile isaretli olarak

gosterilmistir (Sekil 6.12).
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Sekil 6.12. Prestij Caddesi’'nden en yakin destinasyonlara mesafeler

Arastirma kapsaminda arastirma bdlgesinde kullanilan destinasyon alanlarinin
giizergdh uzunluklarinin belirlenmesinin ardindan kavsak diizenlemeleri ve fiziki
altyapilarina ulagilmaya caligilmistir. Bu baglamda ilk olarak yine Alanya Belediyesi plan
proje mudiirligi ile iletisime gegilerek Prestij Caddesi’nde mevcut kavsak sayisi, refiij
kalinlig1, arag yol genisligi, yaya kaldirim genisligine ulasilmaya calisilmigtir. Alanya
belediyesi plan proje midiirliigii ile goriismelerden ellerinde kesit bilgisi olmadigin
bilgisine ulasilmis ve Alanya Belediyesi fen isleri midiirliigi ile goriigiilmiistiir. Fen
islerinden elde edilen bilgiye gore dogu-bat1 yoniinde kalan giizergah yoniinde kaldirim
genisliginin 200 cm, bisiklet yolu genisliginin 200 cm, asfalttan olusan yol genisliginin
700 cm, yolun karsi tarafina gecildigi zaman kaldirim genisliginin 150 cm oldugu

saptanmistir (Sekil 6.13).
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Sekil 6.13. Prestij Caddesi’nden bir kesit

Bahsi gegen gilizergahin fiziki altyapisi belirlendikten sonra kavsak bilgilerine
ulasilmistir. 1 adet donel kavsak ( daire bi¢iminde) ve toplam 18 adet hemzemin ve T
kavsak oldugu goriilmiistiir. Pembe ile gosterilen yerler donel kavsaklar: (daire) yesil ile
gosterilen bolgeler ise hemzemin ve T kavsaklar1 ifade etmektedir.

Kavsak sayisinin ve konumlarinin yerlerine iliskin harita Sekil 6.14’te yer
almaktadir.

Prestij Caddesi’nin kavsak sayisinin  ve fiziki altyapisinin  bilgilerinin
belirlenmesinin ardindan yine Alanya Minibiisciiler, Otobiisgiiler ve Servis Aract
Isletmecileri Esnaf Odasi ile iletisime gegilerek halk otobiisii durak sayilari ve konumlari
saptanmaya calisilmis ancak bu giizergahtan toplu tasima araglarinin gegmedigi bilgisine

ulagilmistir.
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Sekil 6.14. Kavsaklar

Arastirma kapsaminda gilizergdhta yer alan trafik isiklarina iligkin bulgulara
ulasmak amaci ile Alanya bdlge trafik sube miidiirliigii ile iletisime gegilmistir. Ilk olarak
bahsi gegen giizergahta Alaiye Caddesi ile Mithat Gorgiin Caddesi birlesim noktasinda
Mithat Gorglin Caddesi tarafinda bati-dogu yoniinde 1 adet Alaiye Caddesi dogu-bati
yoniinde 1 adet, yine Alaiye Caddesi ile Esref Kahvecioglu Caddesi birlesiminde Alaiye
Caddesi bati-dogu yoniinde 1 adet Esref Kahvecioglu Caddesi dogu-bat1 yoniinde 1 adet
olmak iizere toplam 4 adet trafik 15181 saptanmistir. Cadde boyunca trafik 1siklar1 disinda
bisiklet yolu ve bisikletle ilgili herhangi bir isaretleme ya da tabela bulunmamaktadir.

(Sekil 6.15).
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Glizergahin trafik 151k sayilar1 ve yerleri belirlendikten sonra diger ulagim
modlariyla entegrasyonu ve bisiklet siiriiciilerinin tercihleri belirlenmeye calisilmistir.
Bisiklet siiriiciilerinin Prestij Caddesi’nde boydan boya bisiklet yoluna sahip olmasi
sebebi ile diger ulasim araglari ile entegrasyonunda herhangi bir sorun yasamadiklar
gozlenmistir. Ancak Prestij Caddesi ara¢ anlaminda oldukca kalabalik ve insan
popiilasyonu fazla bir cadde olmasi sebebi bazen araglarin bisiklet yollarini iggal ettigi ve
bisiklet siiriiciilerinin bu durumdan rahatsizlik yasadigi gozlemlenmistir (Gorsel 6.2.).

Arastirmada glizergadhin diger ulasim modlariyla entegrasyonu ve bisiklet
stirticiilerinin tercihleri belirlendikten sonra Alanya Belediyesi Zabita Miidiirliigi’nden
elde edilen bilgiye gore arac park kapasitelerine iliskin cadde {izerinde sadece dogu-bati

yoniinde olmak {izere yola paralel toplam 350 araglik otopark alani oldugu 6grenildi.

Gorsel 6.2. Prestij Caddesi
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Glizergahin arag park kapasitesi bilgilerine ulasildiktan sonra incelendikten sonra
yaya yolu incelemesi yapilmistir. Mithat Gorgiin Caddesi ve Alaiye Caddesi birlesim
noktasinda iki adet, Alaiye Caddesi ile Yayla Yolu Caddesi kesisim noktasinda iki adet,
yine Alaiye Caddesi ile Esref Kahvecioglu Caddesi arasinda iki adet olmak iizere toplam

6 adet yaya gecidi mevcuttur (Sekil 6.16.).

Sekil 6.16. Prestij Caddesi yaya gegitleri

6.4.2. Karsilagtirma metodu
Atatiirk Caddesi ve Prestij Caddesi’nin karsilastirilmasi i¢in elde edilen veriler

Tablo 6.4’te gosterilmistir.

Tablo 6.4. Atatiirk Caddesi ile Prestij Caddesi Karsilastirma Sonuglart

ATATURK CADDESI PRESTIJ CADDESI
Giizergah Uzunlugu 3383,36 m 1452,46 m
Giizergih Uzerinde 5664 kisi 2571 kisi
ikamet Eden Kisi Sayisi
Hiz Simiri(Arag) 50 km -70 km 40 km-50 km
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Ortalama Yol Egimi %1-2 %3-4

Yol Kaplama Tiirii Asfalt Asfalt

Bisiklete Ayrilan Yol Iki yonlii yol = paylasimli yol | Bisiklet yolu

Tiiri Tek yonlii yol = bisiklet yolu
+ paylasgimli yol

Bisiklet Yolu Kaplama Paylagimli yolda asfalt Asfalt

Tiiri Bisiklet yolunda parke

Arac Yolu Genisligi 35-50 metre 14,50 metre

Bisiklet Yolu Genisligi 251,29 cm 200 cm

Yaya Yolu Genisligi 251,99 cm + 528,71 cm + 150 cm+200 cm
1000 cm Toplam:350 cm
Toplam:1780,70 cm

Doénel Kavsak Sayisi 5 adet 1 adet

T Kavsak Sayis1 42 adet 18 adet

Trafik Isik Sayisi 9 adet 4 adet

Trafik Uyan Isareti 226 adet 31 adet

Sayisi

Yaya Hacmi Bir saatte ortalama 4250 kisi | Bir saatte ortalama

1500 kisi
Bisiklet Hacmi Bir saatte ortalama 100 kisi Bir saatte ortalama 30
kisi
Otobiis Duragi Var Mi? | Var Yok
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Otobiis Durak Sayis1 10 adet bati-dogu | Otobiis Hatt1 yok
istikametinde

7 adet dogu-bat1 istikametinde

Otobiis Hacmi Her 10-15 dakikada bir otobiis | Otobiis hatt1 yok
gecmektedir.
(1-101 nolu otobiisler)

Iki giizergah arasinda karsilastirma metodu ile elde edilen bulgulara gére Atatiirk
Caddesi gilizergahinin Prestij Caddesi gilizergahina gore ¢ok daha uzun ve kozmopolit bir
cadde oldugu goriilmektedir. Bu bilgilere ise Atatlirk Caddesi’nden saat basi bir noktadan
4250 adet yaya gecerken Prestij Caddesi’nden 1500 adet yaya gegctigi ve yine Atatiirk
Caddesi’nden saat bagi 100 adet bisiklet siiriictisii gegerken Prestij Caddesi’nde 30 adet
bisiklet siirticiisii gectigi gdzlemlerimiz sonucu elde edilmistir. Bunlara ek olarak Atatiirk
Caddesi’nin gilizergah uzunlugu 3383.36 m, Prestij Caddesi giizergah uzunlugu 1452.46
mdir. Giizergah uzunlugunun fazla olmasi popiilasyonu hali ile arttirmakta bu da Atatiirk
Caddesi’nin daha fazla kozmopolit bir cadde oldugunu gostermektedir.

Alanya Belediyesi’nden alinan verilere gore Atatiirk Caddesi ilizerinde 5664 kisi
ikamet ederken, Prestij Caddesi iizerinde oturan kisi sayisinin 2751 kisi oldugu
belirlenmistir.

Atatiirk Caddesi’nde ulasim araglarinin bisiklet ile Prestij Caddesi’nde daha az
entegre oldugu sonucuna ulasilmaktadir. Prestij Caddesi’nde cadde boyunca bisiklet
stiriiciilerine ayrilan paylasimli bisiklet yolu var iken Atatiirk Caddesi’nde tek seride
kadar bisiklet yolu mevcut olup ¢ift seride gecildigi zaman bisiklet siiriiclilerine ayrilmis
bir yol yapimina heniiz baglanmamustir. Atatiirk Caddesi’nde iki seritli giizergahta bisiklet
stiriiciileri mevcutta kullanilan ara¢ ve yaya kaldirimini kullanmakta buda ¢esitli kazalar1
ve tehlikeleri dogurmaktadir. En kisa zamanda Atatiirk Caddesi’ne bisiklet siiriiciilerine
0zel bir yol yapilmal1 ve tehlikeler ortadan kaldirilmalidir.

Veriler incelendiginde iki cadde de yol kaplama tiirlerinin ayni oldugunu
gorilmektedir.

Hiz smir1 Atatirk Caddesi’nde otomobil i¢in en fazla 70 km iken, Prestij

Caddesi’nde 50 km’dir.
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Egimin ise Atatirk Caddesi’nde %]1-2, Prestij Caddesi'nde %3-4 oldugu
saptanmigtir. Bu bilgiler dogrultusunda iki caddenin de bisiklet kullanim1 i¢in uygun
oldugu goriilmektedir.

Ara¢ yolu genisligi Atatiirk Caddesi’nde 35-50 m arasinda iken Prestij
Caddesi’nde cadde iizerinde yasayan insanlarin popiilasyon yogunluguna gore 14,50 m
olarak diizenlenmistir. Bisiklet yolu genisligi Atatiirk Caddesi’nde tek seritli yolda 251,29
cm iken Prestij Caddesi’nde mevcut bisiklet standartlarina uygun 200 cm olarak
diizenlenmistir. Atatiirk Caddesi’nde yaya yolu genisligi yol boyunca degisken genislik
gostererek 251,99 cm + 528,71 cm + 1000 cm olarak diizenlenmistir. Prestij Caddesi’nde
de aynmi sekilde yaya yol genisligi degiskenlik gostererek 150 cm + 200 cm olarak
diizenlenmistir.

Atatilirk Caddesi’nde trafik yogunlugunu arttiran donel kavsak sayis1 5 adet iken
Prestij Caddesi’nde 1 adet oldugu, T kavsak sayis1 ise Atatiirk Caddesi’nde 42 adet iken
Prestij Caddesi’nde 18 adet oldugu gozlenmistir. Atatliirk Caddesi’nde mevcutta olan
trafik 15181 sayis1 9 adet iken Prestij Caddesi’nde 4 adet trafik 15181 mevcuttur.

Bisiklet kullanim1 ile ilgili en 6nemli 6zelliklerden bir tanesi bisiklet ile diger
ulagim araglarinin entegrasyonudur. Atatiirk Caddesi’ne baktigimizda 1 ve 101 nolu
olmak tizere iki adet otobiis hatta gegmekte ve cokca 6zel ara¢ kullanilmaktadir. Bu da
cadde Tzerindeki kalabaligi arttirmakta ve bisikleti diger ulasim araglart ile
entegrasyonunu zorunlu hale getirmektedir.

Ama maalesef verilerimize, gézlemlerimize ve arazi ¢aligmalarimiza baktigimiz
zaman giizergahin cogunu kapsayan ¢ift seritli yolda mevcutta bisiklet yolu olmadigi i¢in
bu pek miimkiin gériinmemektedir.

Bisiklet kullanimu ile ilgili bir diger problem ise bisiklet siiriiciilerine yaya ve arag
siiriiciileri kadar ehemmiyet verilmemesidir. Ozellikle Prestij Caddesi’nde gozlemlenen
bir diger husus bisiklet siiriiciilerine ayrilan alana siiriiciiler arag park etmekte ya da
yayalar lizerinde yliriiyerek ulasim saglamaya ¢alismaktadir. Genel anlamda vatandasin
bu konu da daha fazla bilinglendirilmesi ile bu konuya bir nebzede olsa ¢oziim

getirebilecegi diisiiniilmektedir.
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7. SONUC ve ONERI
7.1. Sonug¢

Hizla artan niifus ve sanayilesme sonucunda kentlerin tasima kapasitesi her gecen
giin azalmaktadir. Motorlu tasit sayisi da artan niifusa paralel olarak artis gostermekte ve
olumsuz etkileri her giin katlanarak biiylimektedir. Cevresel sorunlari azaltmak ve
onlemek i¢in ulasimda bisiklet kullanim1 6nemli bir yere sahiptir.

Bisiklet yollarmin diger ulasim araglar1 ile entegresi saglandiginda bisiklet
kullannm1 6nemli Ol¢lide artacaktir. Bisiklet kullaniminin artmasina paralel olarak,
motorlu tasit sayist azalacak ve bunlardan kaynakli olan ¢evresel olumsuzluklar (giiriilti,
egzoz emisyonlari) ortadan kalkacak ve daha saglikli, temiz ve yasanilabilir bir cevreye
kavusmus olacagiz. Bisiklet yollarinin planlanmasi, kentin/bdlgenin daha yasanilabilir ve
stirdiiriilebilir olmasina katki saglayacaktir. Bisiklet yollar1 ve kullanimi, kent/b6lgedeki
yasam kalitesinin artmasina katki saglamasi agisindan 6nemli role sahiptir.

Alanya ilge merkezinde yapilmis olan bu ¢alismada bisikletin Alanya Ilgesinde iki
cadde arasinda karsilastirma metodu ile uygunlugu incelenmistir. Alanya Ilge merkezinde
trafik problemleri incelendigi zaman en Onemli sorunun park problemi oldugu
goriilmustlir. Buna karsilik toplu tagima araglarindaki yetersizlikler ve motorsuz tasit
kullanimina elverisli yollarin olmayisindan dolay1 bireysel ara¢ kullanimi fazladir. Sonug
olarak; Bisiklet kullanimi1 artmasi ile bireysel ara¢ kullanim sayis1 ve buna bagl park
problemi sorunu azalacaktir. Bisikletin kent i¢i ulasiminda kullanilmasi ve belirlenen
giizergahlarin olusturulmasi, sehir icinde minimum enerji maliyeti ile maksimum mesafe
alimmasina sebep olacak, bu sayede lilke ekonomisine katki saglanacaktir. Hareketliligi
artan bireylerin saglik problemleri ve ilag tiikketimleri azalacaktir. Cevreye salinan CO2
gaz orani azalacak ve ekosistem korunmus olacaktir. Bahsedilen giizergahlara gerekli
bisiklet siiriiciisii onemi gosterilmedigi ve dolayisiyla amaca ¢ok fazla hizmet etmedigi

icin bu iki cadde de dahil sehrin tiimiinii kapsayacak bir ag yapis1 Onerilecektir.

7.2. Oneri

7.2.1. Giizergahlar
Alanya bolgesinde bisiklet yolu ag sistemi i¢in uygun giizergah calismasi yapilirken
asagidaki maddelere dikkat edilmistir;

e Yol genislikleri
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e Egim

e Yollarin kesisim noktalarinin uygunlugu

e Bisikletin diger ulasim sistemleri ile entegrasyonunun saglanabilmesi
e Kullanici yogunluklarmin aktif olacagi merkezler

e Kullanici ihtiyaglar

e Bisiklet seyahatleri boyunca zevk alabilecekleri hatlar

Calisma Alanya’nin dogusunda Dim ¢ay1 Kopriisii’nden baslayarak batisinda
tiinellere kadar olan, kuzeyinde D400 ile giineyinde Ahmet Tokus ile baslayip Atatiirk
Bulvari ile devam eden yollar arasinda kalan alan igerisinde tasarlanmistir.

Bu glizergahlara ilave olarak Kestel Mahallesi’nde bulunan Alaaddin Keykubat
Universitesi, Oba Mahallesi’nde bulunan yeni stadyum, Alanya Belediye Binasi, Bélge
Hastanesi, Dis Hastanesi, Metro ve Kogtas Alisveris Merkezleri ile ayrica Alanyum ve
5M Migros Aligveris Merkezleri, Cikcilli Mahallesi’nde bulunan Alanya Hamdullah
Emin Pasa Universitesi, Alaiye Caddesi’nde bulunan Niifus Miidiirliigii ve Ozel Sifa
Hastanesi’ne, Oral Sokak ile Stad Caddesi’nin birlesimi ile hal ve Anadolu Hastanesi, Ali
Dizdaroglu Caddesi ile Kizlarpinar:1 Caddesi birlestirerek otogara ve Damlatag Caddesi
iizerinden teleferige giden ve D40 ile birlesen hatlar ile bisiklet yolu akslari
olusturulmustur (Sekil 7.1.). Gilizergahlar iizerinden gectikleri hat boyunca halk
tarafindan sik¢a kullanilan mahalle, sokak isimleri ve kisilerin ulagsmak istedikleri
koordinatlar dikkate alinarak isimlendirilmistir.

Ag sistemi ¢alismamiz toplamda 36.000 m olarak hedeflenmektedir (Tablo 7.1). Bu
hat boyunca halkin sik ugradigi noktalar ve gorsel olarak bisiklet seyahatleri boyunca
zevk alabilecekleri ayn1 zamanda yapilasma olmayan irmak kenarlari, iskele ve teleferik

g0z Onilinde bulundurularak diizenlenmistir.

54



Sak Irmagi
Giizergahi

Alaiye
“¢.--=~7 Giizergalu

Sbcih Sp! D400
G e i
Otogar 3 72 Gtlizergahi
Giizergahi : ; " i B A
; astane

A 5 ; Glizergaht ..
Hal 42° X C 3 ':,—_"7 " Giizergalt - Giizergah

Giizergahi 3 e i A

e = i >
qkllllal' £ 3 ; Giillerpmari
Giizergaht o st Giizergahi g
: Atatiirk Bulvar1 = =
Glizergahi

Sekil 7.1. Alanya bisiklet yolu ag ¢alismas: giizergahlar

Tablo 7.1. Giizergdh ve uzunluklar:

Giizergahlar Uzunluk (m)
D-400 8900
Alaiye 1600
Atatilirk Bulvari 8250
Rihtim-iskele-Damlatas 3650
Hastane 1500
Stadyum 5900
Oba Caddesi 500
Giiler Pinar 950
Sak Irmag: 1790
Okullar 1000
Hal 1400
Otogar 650
TOPLAM 36.090

55



Alanya bolgesindeki bisiklet yolu ag sistemi calismasi i¢in 12 gilizergah
belirlenmistir. Bu giizergahlarin toplam uzunlugu 36.090 m’dir. En uzun giizergah 8900
m olan D-400 giizergah1 olup, en kisa gilizergdh 500 m uzunluga sahip olan Oba
Caddesi’dir. Giizergahlar, egim, niifus dagilmi ve yol genisliklerine gore
degerlendirilmistir. Bu baglamda, Alaiye gilizergahi yol genisligi, niifus yogunlugu ve
egim bakimindan en uygun glizargahlardan biridir. Giizergah iizerinde c¢ok sayida
yerlesim yerinin ve isletmenin olmasi ve ayni1 zamanda halihazirda bir bisiklet yolunun
(Toprak Razgatlioglu) bulunmasi bu yolu daha cazip hale getirmektedir. D-400
giizergahi, yol genisligi ve ilgenin biitiiniinii kapsayacak bir uzunluga sahip olmasi
bakimindan bisiklet yolu i¢in uygun goériinmektedir. Atatiirk Bulvar1 giizergahi, ilgeyi
bastan basa gecen bir aga sahip olmasi, giizergahin gectigi bolgede niifus yogunlugunun
fazla olmasi ve egimin elverisli olmasindan dolay1 bisiklet ulagimi i¢in uygun bir hattir.

Hal giizergahi egimin fazla olmasindan dolay1 bisiklet ulasimini zor hale getirebilir,
bundan dolay1 bu hat sistemden ¢ikarilabilir. Oba Caddesi giizergdhi da egimin fazla
olmasi ve hattin ¢ok kisa olmasindan dolay1 sistemden ¢ikarilabilir. Oba Caddesi

giizergahi baska bir hatta baglanabilir.

7.2.1.1.D400 giizergdhi

Antalya — Mersin istikameti i¢in kullanilan bu hat, Zamanoglu Caddesi ile Atatiirk
Caddesi kesisiminden baglayip Zamanoglu Caddesi boyunca ilerleyip, Keykubat Bulvari,
Cevreyolu Caddesi ile Ahmet Tokus Bulvari kesistigi noktaya kadar devam etmektedir.

Bu hat halihazirda Antalya — Mersin giizergahi olarak kullanilmaktadir. Gilizergah
uzunlugu yaklasik 8900 metredir. Bahsi edilen yol konum olarak Alanya’nin kuzeyinde
denize paralel olarak ge¢mekte olup sekil 19°da gosterildigi lizere baslangi¢ ve bitis
noktalar1 deniz ile baglantili noktalardir. Bu hattin baslangicindan itibaren Zaman
Caddesi ve Keykubat Caddesi boyunca yaklagim 4500 metre sonrasinda yol yeni Alanya
Cevre Yolu olarak ayrilacaktir. D400 Cevre yolu giizergihi olarak nitelendirdigimiz bu
yolun 2019 yilinin sonunda 4500 metre sonrasinda kalan yaklasik 4400 metre olan eski
cevre yolu hatt1 sehir ici olarak sisteme dahil edilecektir. Yeni ¢evre yolu da ayni siirecte
bu bisiklet glizergahi igerisine dahil edilecektir. Hattin baslangicindan itibaren (Atatiirk
Bulvari ile Zamanoglu Bulvarinin kesisim noktasi) bitis noktasina dogru ilerledigimiz

zaman giizergah boyunca en yiiksek noktasinin denize gore kot farkinin 30 metre oldugu
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goriilmistiir. Yolun genisligi 35 metredir. Etrafindaki yapilasma yoldan 7 metre ¢ekme
ile olugmustur. Bina zemin katlar1 ticarete agik durumdadir. Cevre yolu olarak kullanilan
bu yol trafik olarak Alanya’nin en yogun yol hattidir. Sekil 7.2°de gosterilen haritada

kirmiz1 hat ile gosterilen kisim D400 Cevreyolu giizergahini géstermektedir.

Sekil 7.2. D400 Cevreyolu giizergdh: harita kesiti

7.2.1.2.Alaiye giizergdihi

Uzerinde Alanya Niifus Miidiirliigii ve hastane bulunduran giizergah; Stad Caddesi,
Mithad Gorgiin Caddesi ve Alaiye Caddelerini kapsamaktadir. Giizergadh batida Stad
Caddesi ve Keykubat Bulvari, Doguda Alaiye Caddesi ve Keykubat Bulvar1 kesigimi
saglanarak D400 gevreyolu giizergahina baglanmustir (Sekil 7.3.). Ilge merkezinde yer
alan bu giizergah bisiklet ulagimi i¢in ¢ok uygundur. Alaiye giizergahinda, Alanya
Belediyesi tarafindan pilot bolge segilerek ilizerinde 1600 metre uzunlugunda ‘Toprak
Razgatlioglu’ adi verilen bisiklet yolu agi mevcut bulunmaktadir. Caligma hattimiz var
olan bisiklet yoluna ilave olarak diizenlenmistir.

Cadde dogu-bati yoniinde yaklasik 2110 metre uzunlugundadir. Yolun genisligi
14,5 metre ile 20 metre arasinda degismektedir. Yapilasma yoldan 5 metre ¢cekme ile

olusturulmustur. Yapilar genelde 5 kathidir ve zemin katlar ticarete aciktir.
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Sekil 7.3. Alaiye giizergdhi harita kesiti

7.2.1.3.Atatiirk Bulvar: giizergahi

Alanya’nin batisinda bulunan tiinellerinden 6nce Dinek kavsagindan baslayarak
Atatiirk Bulvar1 olarak isimlendirilen Atatiirk Meydanindan Tosmur kavsagina kadar
Ahmet Tokusg olarak gegen iki bulvarin tamamina Atatiirk giizergahi denilmektedir.
Glizergah uzunlugu 8250 m olup, egim %]1-2 civarindadir. Egimin az olmasi bisiklet
kullanim kolaylig1 saglamaktadir. Bulvar deniz kotundan 4-5 metre yiiksekte olup, en
yiiksek kot farki bastan sona 5 m’yi gegmemektedir. Yolun genisligi 50 m olarak
tasarlanmigtir; ancak Direk mevkiinden baslayarak 1400 m tek serittir, devaminda cift
seride ¢ikmaktadir. Gilizergah Alanya merkezden geciyor olmasi ve iizerinde kamu
acisindan 6nemli birimler igeriyor olmasi gibi nedenlerden bisiklet kullanicilar1 agisindan
onem arz etmektedir. Glizergadh; hal, otogar, okullar, sak 1rmagi, giillerpinari, oba,
stadyum ve hastane giizergahlarina hat olusturmaktadir. Giizergahlarin kismen toplama
hatt1 gorevini gérmektedir. Yol genisligi 35-50 m araliginda olup, bina ¢ekmesi 5 m’dir

(Sekil 7.4.).
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Sekil 7.4. Atatiirk giizergdhi harita kesiti

71.2.1.4.Giillerpinar: giizergdhi
D400 ile yeni c¢evre yolunun kesistigi noktadan baslamakta olup Atatlirk

giizergahinda son bulmaktadir. Giizergah iizerinde 75 yy. spor tesisi, Alanya Kiz Imam
Hatip Lisesi, ve Kemal Subeli ilkogretim okulu bulunmaktadir. 75 yy. spor salonu Alanya
halki tarafindan sik¢a kullanilan, ¢esitli spor aktivitelerinin gergeklestirildigi ve kurslarin
verildigi oldukga aktif bir tesistir. Giizergah ¢evresindeki niifus yogunlugu oldukea fazla
olup bu durum bisiklet kullanimini ve ulagimini daha cazip hale getirmektedir. Giizergah

denize dik konumda olup, egim %3-4 civarindadir ve uzunlugu 950 m’dir (Sekil 7.5.).

Sekil 7.5. Giillerpinar: giizergdh: harita kesiti
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7.2.1.5.Hal giizergih
D400 tizerinde bulunan Zamanoglu Caddesi ile Stad Caddesi’nin kesistigi noktadan

baslayarak Ozel Alanya Anadolu hastanesi oniinden gegip, Pelitlik Caddesi ve Oral
Caddesi’nden Atatiirk Caddesi’ne baglanmaktadir. Giizergéh iizerinde sal1 pazari, balik
hali ve toptanci hali yer almaktadir. Atatlirk Spor Salonu ve Alanyaspor antrenman sahasi
da bu giizergah lizerinde yer almaktadir. Glizergah uzunlugu, 1400 m olup egimi %3-4
civarindadir (Sekil 7.6.).

Sekil 7.6. Hal giizergdh: harita kesiti

7.2.1.6.Hastane giizergdahi
Atatiirk gilizergaht {izerinde bulunan Dadaglar Caddesi’nden baslayip, D400

giizergahindan gecen yeni ¢evre yoluna kadar olan hattir. Giizergah iizerinde, Alanya
Egitim ve Arastirma Hastanesi, Alanya Dis Saglig1 Merkezi, Asagi Oba mezarlig1 ve TED
Alanya Koleji yer almaktadir. Gilizergahin egimi %1,5-2 civarinda olup, uzunlugu 1500
m’dir (Sekil 7.7.).
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Sekil 7.7. Hastane giizergdhi harita kesiti

7.2.1.7.0ba Caddesi giizergihi

Atatiirk gilizergah1 ile D400 giizergdhini baglayan Oba Caddesi iizerinde yer
almaktadir. Giizergah iizerinde Alanya Orman Isletmesi, 5SM Migros ve Tespo alisveris
merkezleri yer almaktadir. Gilizergahin egimi %1,5-2 civarindadir. Yolun genisligi 15 m
olup, uzunlugu 500 m’dir. Yol kenarindaki binalar 5 katli olup, zemin katlar ticari

kullanim i¢in uygundur (Sekil 7.8.).

Sekil 7.8. Oba Caddesi giizergdh: harita kesiti

7.2.1.8.0kullar giizergdht

Kuyularénii Camii’nden baglayarak Atatiirk Caddesi’ni dik kesip Bostancipinari
Caddesi boyunca Alaiye Caddesi’ndeki mevcut bisiklet yoluna baglanan giizergahtir
(Sekil 7.9.). Bu giizergah iizerinde Alanya’nin okul boélgesi oldugu i¢in okullar yer
almaktadir. Ilge halk kiitiiphanesi, Alanya Lisesi, Alanya Anadolu Kiz Meslek Lisesi,
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Azakoglu [lkdgretim Okulu, Alanya Belediyesi protokol agirlama konagi bulunmaktadir.
Bu giizergdh1 genellikle oOgrenciler kullanacaktir. Giizergdh boyunca egim % 2
civarindadir. Gtlizergadh uzunlugu 1000 m, genisligi 12 m olup, giizergah iizerindeki
binalarin bisiklet yolundan uzaklig1 5 m’dir. Binalar 5 katli ve zemin katlar1 ticari olarak

kullanilmaktadir.

Sekil 7.9. Okullar giizergdhi harita kesiti

7.2.1.9.0togar giizergihi

Bu gilizergdh D400 karayolu ile Atatiirk giizergdhint birbirine baglamaktadir.
Giizergah iizerinde Alanya Genglik ve Spor Merkezi miidiirliigline bagli spor tesisi
bulunmaktadir. Alanya Belediyesi’nin projelendirmeyi diisiindiigii kiiltiir merkezi ve
otogar bu giizergah iizerinde yer almaktadir. Glizergah boyunca egim % 1 civarindadir.
Binalar genellikle 5 kathidir. Glizergah uzunlugu 650 m, yol genisligi ise 12 m’dir (Sekil
7.10.).
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Sekil 7.10. Otogar giizergdhi harita kesiti

7.2.1.10. Rihtim-Iskele-Damlatas giizergihi
Alanya’nin en islek caddesi olan Giizelyali Caddesi; Rihtim-iskele-Damlatas

Caddesi ile Atatirk Caddesi gilizergdhinda bulunan Ahmet Tokus Bulvart ile
birlesmektedir. Giizergah tizerinde spor aktivitelerinin oldugu Kale Arkasi Mevkii park
alanlari, sehir merkezinden Kale’ye giden teleferik istasyonu, Alanya Arkeoloji Miizesi,
Damlatas Magarasi, Kuyularonii Camii, Kizilkule, Iskele ve Rihtim yer almaktadir.
Rihtim alan1 yeni kent meydani olarak yeniden insa edilecektir. Bu durum alanin kiiltiirel
degerini de artiracaktir. Giizergah iizerinde kamusal islevi bulunan Alanya Belediyesi ve
Kaymakamlik binas1 yer almaktadir. Ayrica Balik¢ilar limani da bu gilizergah iizerinde
bulunmaktadir. Giizergah i¢in maksimum kot farki 10 m olup, egim %1°i gegmemektedir.

Giizergah uzunlugu 3650 m’dir (Sekil 7.11.).

Sekil 7.11. Rihtim-Iskele-Damlatas giizergdh: harita kesiti
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7.2.1.11. Sak Irmag giizergdhi

Atatlirk giizergahi ile D400 giizergahi arasinda bulunan Sak irmagi boyunca uzanan
giizergahtir. Atatiirk giizergahindan baglayarak yolun ilk 500 m’si Sak irmagi tizeri kapali
olup ulagim irmagin iki kenarinda bulunan yesil alandan saglanacaktir. Giizergah 25 m’lik
yolu dik kesmektedir. Yol iizerinde Atatiirk Ilkogretim Okulu ve Géniil Kemal Reisoglu
[Ikégretim Okulu bulunmaktadir. Sak irmag1 kuzeye, yamaglara dogru devam etmektedir.

Giizergah uzunlugu 1790 m olup, egim %2-3 civarindadir (Sekil 7.12.).

Sekil 7.12. Sak irmag: giizergdhi harita kesiti

7.2.1.12. Stadyum giizergdhi
Bu glizergah Atatiirk bulvarindan baslayip, Oba ¢ay1 boyunca devam etmekte olup

iizerinde Park Alanya sosyal tesisleri, yeni belediye hizmet binasi, Metro aligveris
merkezi, Utopya sosyal tesisleri ve Alanyaspor stadyumuna kadar devam eden
giizergahtir. Giizergah uzunlugu 5900 m olup son 4600 m’si Oba irmag1 boyunca devam
etmektedir. Irmak kenar1 bisiklet kullanicilari icin gorsel bir sdlen sunmaktadir. Yolun
son 1300 m’si stadyum yolundan devam etmektedir. Egim %2 civarinda olup bisiklet

kullanim1 i¢in uygundur (Sekil 7.13.).
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Sekil 7.13. Stadyum giizergdhi harita kesiti
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EKLER
EK-1

(Resmi Gazete Tarihi: 03.11.2015 Resmi Gazete Sayisi: 29521)

SEHIR iCi YOLLARDA BiSIKLET YOLLARI, BISIKLET ISTASYONLARI
VE BiSiKLET PARK YERLERI TASARIMINA VE YAPIMINA DAIR
YONETMELIK

BIiRINCi BOLUM

Amag, Kapsam, Dayanak ve Tanimlar

Amacg ve kapsam

MADDE 1 - (1) Bu Yd6netmeligin amaci, sehir i¢i yollarda bisikletlerin ulasim
amactyla kullanilmasini saglamak, bisiklet yollari, bisiklet istasyonlar1 ve bisiklet park
yerlerinin planlanmasi,< tasarlanmasi, yapilmasi ve isletilmesine iligkin usul ve esaslari
diizenlemektir.

(2) Bu Yonetmelik, sehir i¢i yollardaki bisiklet yollari, bisiklet istasyonlar1 ve
bisiklet park yerlerinin tasarim ve yapim kurallarini, bisiklet yollarinin sehir i¢i yollara
entegrasyonunu, bisiklet istasyon ve bisiklet park yerlerinin igletilmesini kapsar.

Dayanak

MADDE 2 — (1) Bu Yonetmelik, 29/6/2011 tarihli ve 644 sayil1 Cevre ve Sehircilik
Bakanliginin Teskilat ve Gorevleri Hakkinda Kanun Hiikkmiinde Kararnamenin 2 nci
maddesine dayanilarak hazirlanmstir.

Tammlar

MADDE 3 — (1) Bu Yonetmelikte gecen;

a) Bisiklet istasyonu: Bisikletlerin isletmesinden kiralanabildigi ve geregi halinde
bakim ve onariminin yapildigi, bisiklet ulasim aksi iizerinde yer alan istasyon noktalarini,

b) Bisiklet park yeri: Bisikletlerin giivenli olarak birakilabilecekleri, arag
trafiginden armdirilmis ve toplu olarak park edilmesi i¢in tasarlanmis 6zel alani,

¢) Bisiklet yolu: Ulasim, gezinti ve spor yapmak amaciyla yaya ve motorlu arag
trafigini aksatmadan bisikletlilerin emniyetli bir sekilde kullandig1, motorlu arag trafigine

kapali yollari,



¢) Bisiklet: Uzerinde bulunan insanlarin adale giicii ile pedal veya el ile tekerlegi
dondiiriilmek suretiyle hareket eden motorsuz tasitlar ile azami siirekli anma giicti 0.25
kilovati gegmeyen, hizlandikga giicii diisen ve hizi en fazla 25 km/sa’te ulastiktan sonra
veya pedal cevirmeye ara verildikten hemen sonra giici tamamen kesilen elektrikli
bisikletleri,

d) Boyuna egim: Yol giizergahinda yol ekseni boyunca, yola verilen egimi,

e) Durma ¢izgisi: Isikli veya 1siksiz trafik isareti ile durdurulan araglarin, durup
bekleyecegi yol kaplamasi {izerine ¢izilmis ¢izgiyi,

f) Engelli: Dogustan veya sonradan herhangi bir hastalik veya kaza sonucu
bedensel, zihinsel, ruhsal, duygusal ve sosyal yeteneklerini ¢esitli derecelerde kaybetmesi
nedeniyle normal yasamin gereklerine uyamama durumunda olup; bagimsiz hareket
edebilmesi i¢in yapilarda ve acik alanlarda 6zel fiziksel ve teknik diizenlemelere
gereksinim duyan kisiyi,

g) Enine egim: Yolun ekseninde yatayda dik iki tarafa veya tek tarafa dogru verilen
egimi,

g) ki yonlii yol: Tasit yolunun her iki yondeki tasit trafigi icin kullanildig: yolu,

h) ilgili idare: Miicavir alan dahilinde belediyeler, miicavir alan haricinde il 6zel
idarelerini,

1) Isaretleme: Tasit yolu ile bordiir, ada, ayirici, oto korkuluk gibi karayolu
elemanlar tizerindeki belirlenmis renklerde ¢izgi, sekil, sembol, yazi, yansitici ve benzeri
yardimuiyla 6zel bir talimat, bilgi veya uyariin aktarilmasini saglayan tertibati,

i) Isaretler: Yol kaplamast, bordiir, ada, refiij, oto korkuluk gibi karayolu elemanlari
lizerine ¢izilen ¢izgiler, oklar, yazilar, sayilar ve sekilleri,

j) Karayollar1 Teknik Sartnamesi: Karayollart Genel Miidiirliigti Tarafindan 2013
yilinda yayimlanan Yol Altyapisi, Sanat Yapilar1, Koprii ve Tiineller, Ustyap: ve Cesitli
Isler Sartnamesini,

k) Kavsak: Cesitli yonlerden gelen iki veya daha fazla trafik yolunun birbiri ile
birlestigi, ayrildig1 veya kesistigi ortak alani,

1) Refiij: Tasit yollarin1 veya yol boliimlerini birbirinden ayiran, bir taraftaki
tasitlarin diger tarafa gegmesini engelleyen ve diizenleyen karayolu yapisi veya trafik

tertibati,



m) Sehiri¢i yolu: Yayalarin, motorlu (rayli sistem hari¢) ve motorsuz tasitlarin
hareket ettigi, diger yollardan farkli olarak gerekli her tiirlii teknik alt yap1 tesislerine
sahip yolu,

n) Tasit yolu: Yolun tasit trafigine ayrilmis kismini,

0) Tek yonlii yol: Tasit yolunun yalniz bir yondeki tasit trafigi i¢in kullanildig yolu,

0) Trafik hiyerarsisi: Trafik akis sistemi igerisinde motorlu ve motorsuz tasitlarin
birbirlerine gecis Ustiinliiklerini,

p) Trafik isaret levhasi: Sabit veya tasinabilir bir mesnet {izerine yerlestirilmis ve
tizerindeki sembol, renk ve yazi ile 6zel bir talimatin bildirilmesini saglayan trafik
tertibatini,

r) TS 10839: Tiirk Standart Enstitiisti tarafindan Mart 2013 tarihinde yayimlanan
Sehiri¢i Yollar-Kavsaklarda Bisiklet Yolu Gegisleri Tasarim Kurallar1 standardin,

s) TS 11782: Tiirk Standart Enstitiisii tarafindan Mart 2013 tarihinde yayimlanan
Sehiri¢i Yollar-Bisiklet Park Tesisleri Tasarim Kurallar1 standardini,

s) TS 12576: Tiirk Standart Enstitiisii tarafindan Haziran 2012 tarihinde yayimlanan
Sehir I¢i Yollar-Kaldirim ve Yaya Gegitlerinde Ulasilabilirlik I¢in Yapisal Onlemler ve
Isaretlemelerin Tasarim Kurallari standardini,

t) TS 7249: Tiirk Standart Enstitiisii tarafindan Mart 2013 tarihinde yayimlanan
Sehiri¢i Yollar Boyutlandirma ve Tasarim Esaslar1 standardin,

u) TS 9826: Tiirk Standart Enstitiisii tarafindan Mart 2013 tarihinde yayimlanan
Sehiri¢i Yollar-Bisiklet Yollar1 standardini,

i) UKOME: Ulasim Koordinasyon Merkezini,

v) Yaya kaldirimi: Tasit yolu kenar1 ile gergek veya tiizel kisilere ait miilkler
arasinda kalan ve bordiir tasiyla tasit yolundan ayrilmis platformun yalniz yayalarin
kullanimina ayrilmis kisma,

y) Yaya: Karayolunda hareketsiz duran veya yiiriiyen kisiyi,

z) Yesil bant: Kisa boylu agaglar ve bitkiler ile bisikletlinin goriisiinii etkilemeyecek
sekilde tasarlanan hem peyzaj diizenlemesi i¢cin hem de ayirict olarak kullanilabilen
bolgeleri,

ifade eder.

IKiNCi BOLUM

Bisiklet Yollarimin Genel Esaslari



Genel esaslar

MADDE 4 - (1) Bisiklet yollar1, kullanicilarinin ulagim ihtiyaglarini karsilamak ve
trafik akis sistemi igerisinde kavsak ve yol ayrimlarindaki gecislerini giivenli bir sekilde
saglamak amaciyla oncelikli olarak topografyanin miisait oldugu yerlerde yapilir ve
ulagim noktalarini ve yerlesim yerlerinin merkezi bdlgelerini birbiriyle irtibatlandiracak
bir ag olusturacak sekilde tasarlanir.

(2) Bisiklet yolu ve aglar1 tasarlanirken bisiklet siiriisiine en uygun giizergah tercih
edilir. Bisiklet yolu agi1, kavsaklar ile kent mobilyalari, peyzaj 6geleri ve yap1 parselleri
tarafindan en az sayida boliiniip yolun devamliligi esas alinarak, bisikletlinin bir baglangi¢
noktasindan varis noktasina kesintiye ugramadan gidebilmesini saglayacak sekilde
tasarlanir.

(3) Bisiklet yolu ag1, trafik hiyerarsisi géz oniinde bulundurularak motorlu arag
yollarindan, bisiklet siiriiciilerinin yol gegislerinde diger araglar tarafindan net bir sekilde
goriinmelerini saglayacak bi¢cimde tasarlanir.

(4) Bisiklet yollari, bisikletlilere beklenmedik durumlarla karsilastiklarinda durmak
icin gerekli reaksiyon ve frenleme mesafesini saglayacak durus goriis mesafesine gore
tasarlanir.

(5) Bisiklet yollarmin tasariminda oncelikli olarak trafik akisi ile ayn1 ve tek yon
tercih edilir; ancak, yeterli genislik ve sinyalizasyon sisteminin saglandig1 durumlarda
cift yonlii seritler de olusturulur.

(6) Egim, bisikletliyi tehlikeye sokmayacak sekilde en ¢cok %4 olarak uygulanir ve
artan egimler Ek-2 Tablo 1’de belirtilen egim ve onerilen maksimum uzunluklar dikkate
aliarak tasarlanir. Dik egimle gecilmesi gereken durumlarda, bisiklet yolu genisligi
artirtlarak bisikletlilere ekstra manevra yapabilecekleri alan birakilir.

(7) Bisiklet yollart uzun émiirlii mavi renkli boya ile boyanir.

(8) Bisiklet yolu aglari {izerinde kent biitiiniindeki ulasim sistemleri ile uyumlu,
giivenligi saglayacak trafik isaret ve isaretlemeleri ile sinyalizasyon sistemleri
olusturulur.

(9) Bisiklet yolu aglari iizerinde bisiklet kullanicilarinin ihtiyaglarini karsilayacak
sayida yeterli park istasyonlar1 ve park yerleri yapilir.

(10) Bisiklet yolu aglarinin yapim, bakim ve onarimu ilgili idaresince yapilir veya

yaptirilir.



(11) Universite kampiislerinde bisiklet yolu yapilmasi halinde yurt ve egitim
binalar1 birbirine baglanacak sekilde tasarlanir ve ihtiyaci karsilayacak yeterlikte yurt ve
egitim binalarina bisiklet park yerleri yapilir.

(12) Yeni yerlesim yerlerinin planlanmasinda, arazinin miilkiyet dokusu ve cografi
ozellikleri dikkate alindiginda bisiklet yolu yapilmasi uygun goriilen sehir i¢i yollarda yol
genislikleri TS 9826 standardinda belirtilen minimum bisiklet yolu genislikleri eklenerek
planlanir.

(13) Bisiklet yolu ve bisiklet yolunun gilizergahindaki karayollar1 ile kesisim
noktasinda, en az 1/500 6l¢ekli yol projesi yapilip biiyiiksehir belediyelerinde UKOME
kurul karari, diger belediyelerde ise il/il¢e trafik komisyonu kararina istinaden belediye
meclisi karart ile uygulanir. Ayrica, bisiklet yollar1 14/6/2014 tarihli ve 29030 sayili
Resmi Gazete’de yayimlanan Mekansal Planlar Yapim YOnetmeligine uygun olarak
yapilan uygulama imar planinda ve varsa ulagim ana planinda gosterilir.

(14) Her bisiklet yolunun giizergahina bir ad veya kod verilir.

(15) Genel olarak bisiklet yollari, gidis yoniinde yolun sag tarafinda yol platformu
ile yaya kaldirimi arasinda planlanir.

(16) Bisiklet yollari, tek yonlii yollarda motorlu tasit trafigi ile ayn1 yonde yolun
saginda ve tek yonlii olarak veya yolun saginda iki yonlii olarak; iki yonlii yollarda yolun
her iki tarafinda, motorlu tasit trafigi ile ayni yonde tek yonlii olarak; bunun
gerceklestirilemedigi kisimlarda ise yolun bir tarafinda ¢ift yonlii olarak gerekli 6lgiilere
uygun sekilde tasarlanir.

(17) Bisiklet yollar1 engelliler tarafindan kullanilan ve hiz smir1 dahilinde olan
araglar tarafindan da kullanilir.

(18) Sit alanlarinda ve korunan alanlarda 21/7/1983 tarihli ve 2863 say1l1 Kiiltiir ve
Tabiat Varliklarin1 Koruma Kanunu uyarinca planlama ve uygulama yapilir. Koruma
amagh imar planlarinda aksine hiikiim bulunmuyorsa, bu Yonetmelik hiikiimleri
uygulanir.

(19) Kaldirim tizerinde bisiklet yolu tesekkiil ettirilmesi halinde, kaldirim {izerinde
bisiklet yolu haricinde kalan kaldirim genisligi TS 12576’daki asgari kosullar saglanir.

(20) Bisiklet yolu kaplamalar1 ve aydinlatmasinda yenilenebilir enerji sistemleri

kullanilabilir.



UCUNCU BOLUM
Bisiklet Yollar1 Tasarim ve Yapim Kurallar

Yaya kaldirimina yapilacak bisiklet yollar

MADDE 5 - (1) Bisiklet yolu, yol ylizeyi seviyesinde ya da yol yiizeyi ile kaldirim
seviyesi arasinda olabilir ancak, kaldirimla ayn1 veya {ist seviyede olamaz.

(2) Bisiklet yolunun yaya kaldirmminin tasit yolu tarafinda tek seritli olarak
yapilmasi1 halinde, bisiklet yolu serit genisligi TS 9826 standardinda belirtildigi sekilde
en az 130 cm genisliginde tasarlanir ve tasit yolu tarafinda 50 cm genisliginde emniyet
mesafesi birakilir (Ek-1 Sekil 1).

(3) Daraltilmis bisiklet yolu uygulamasi i¢in yaya kaldiriminda yapilacak bisiklet
yollarinin tasariminda TS 9826 ve TS 12576’da belirtildigi sekilde manevra pay1 yaya
kaldirimi tarafinda birakilir. Bisiklet yolu serit genisligi tasit yolundaki emniyet mesafesi
ile birlikte en az 160 cm olacak sekilde tasarlanir. Dar yaya kaldiriminda tek seritli bisiklet
yolu yapiminda her iki taraftaki manevra paylar azaltilarak bu genislik en az 140 cm
olarak uygulanabilir (Ek-1 Sekil 2). Yaya kaldirimi genisligi, bisiklet yolu sebebiyle 150
cm’den daha az olmaz.

(4) Garaj ve bahge giris ¢ikislar1 gibi kaldirimin motorlu araglarla kisa siireli olarak
ortak kullanim alania sahip oldugu noktalar haricinde bisiklet yollar1 bolinmeyecek
sekilde tasarlanir.

(5) Yaya kaldiriminin tasit yolu tarafina yapilacak iki seritli bisiklet yolunun serit
genisligi TS 9826°da belirtildigi lizere, Ek-1 Sekil 3’te gosterildigi gibi ti¢ farkli sekilde
yapilir.

(6) Yaya kaldirim1 genisliginin miisait olmast durumunda bisiklet yolu ile tasit yolu
arasina emniyet i¢in yesil bant konulmasi halinde uygulanacak 6l¢iiler TS 9826’da
belirtildigi tizere, Ek-1 Sekil 4’te gosterilmistir. Yaya kaldirimina bisiklet yolu
yapildiginda; bisiklet yolu, yaya kaldirirminin tasit yolu tarafinda yapilir.

(7) Yaya kaldirnminda bulunan bisiklet yolu yiizey kaplamasi1 TS 9826°da verilen
en- kesite ve malzemelere uygun olarak yapilir (Ek-1 Sekil 5).

Tasit yoluna yapilacak bisiklet yollar:

MADDE 6 — (1) Bisiklet yolunun tasit yolunda yapilmasi halinde, tasit yolu ile
bisiklet yolu birbirinden en az 25 cm genisliginde devamli ¢izgi ile ayrilir ve bisiklet yolu

genisligi TS 10839°a uygun olarak yapilir (Ek-1 Sekil 6).



(2) Aymricili bisiklet yolu yapimi tercih edilmesi durumunda, bisiklet yolu ile
motorlu tasit seridi arasinda miimkiin oldugunca fiziksel bariyer ile koruma alanlari
olusturulur. Trafik giivenligi goz Oniine alinarak en az 60 cm genisliginde ve en az 10 cm
yiiksekliginde bir refiijle bisiklet yoluyla tasit yolu birbirinden ayrilir (Ek-1 Sekil 7 ve
Sekil 8).

(3) Tasit trafiginden serit ¢izgisi disinda herhangi bir bariyer ile ayrilmadan
uygulanacak bisiklet yollarinda, bisiklet yolunun arag¢ park yeri yaninda bulunmasi
durumunda arag park yeri ile bisiklet yolu arasinda 60 cm mesafe birakilir (Ek-1 Sekil 9).

(4) Tasit yolundaki bisiklet yollarinda bisikletlilerin tasitlarla giivenli bir sekilde
hareketinin saglanmasi i¢in ara¢ hiz sinirinin 50 km/sa’tan fazla oldugu yerlerde tasit yolu
serit ¢izgisi ile bisiklet yolu arasinda en az 1,5 m giivenlik mesafesi birakilir.

(5) Tasit yoluna yapilacak bisiklet yolu kaplamalari, Karayollar1 Teknik
Sartnamesine uygun olacak sekilde tasit yolunun yapildigi malzeme ile asgari ayni vasifta
yapilir.

Park ve bahgeler icerisine yapilacak bisiklet yollar1

MADDE 7 - (1) Park ve bahgeler icerisindeki bisiklet yolu ulasim ag1 ¢evreye
duyarli ve araziye uyum saglayacak sekilde diizenlenir.

(2) Park ve bahgelerin igerisinden gegen bisiklet yollari, trafigin yogun oldugu
hatlardan ayr1 olarak planlanir ve bir alternatif olusturacak sekilde diizenlenir.

(3) Park ve bahgeler igerisindeki bisiklet yollarinin kisa mesafeli toplu tasima agina
ve sokaklara baglanarak erisilebilirligi saglanir ve kent ici trafik diizenlemeleri bu
baglamda yapilir.

(4) Park ve bahcelerde uygulanacak bisiklet yollart 5 inci maddede belirtilen yaya
kaldirimina yapilacak bisiklet yollar1 ile ayni1 sartlara sahip olarak tasarlanir.

Trafik giivenligi ve hiz

MADDE 8 — (1) Bisiklet yollar1 i¢in hiz sinir1 azami 25 km/sa olarak uygulanir.

(2) Yaya kaldirnrmindaki bisiklet yolunda enine egim TS 9826°da belirtildigi gibi
tasit yolu tarafina dogru %2 olacak sekilde uygulanir (Ek-2 Sekil 1).

(3) Bisiklet yollarinda uygulanacak boyuna egimler Ek-2 Tablo 1’deki degerler goz
Oniine alinarak tasarlanir.

(4) Bisiklet yolunun yaya kaldiriminda oldugu hallerde, tasit yolundaki garaj giris-
cikislarinda arag gegisleri i¢in bisiklet yolu TS 7249 ve TS 10839 standartlarinda
belirtildigi sekilde yapilir ve gegisler 50 cm x 50 cm’lik, 50 cm aralikla beyaz boyanmis



zemin ile belirtilir. Gegisteki kesikli ¢izgiler arasinda kalan bisiklet yolu kismi sar1 ve
benzeri uygun renkte asinmayacak 6zellikte bir boya ile boyanarak araglar tarafindan fark
edilmesi saglanir (EK-2 Sekil 2 ve Sekil 4).

(5) Bisiklet yollariin 6niinde yaya giivenligini tehlikeye sokacak yerlere hiz kesici
engeller konulur. Su tahliye ve benzeri amagli mazgallar ise bisiklet tekerleklerinin
bosluk boliimlerine girerek meydana gelecek kazalarin dnlenebilecegi sekilde tasarlanir.

(6) Bisiklet kullannminda siiriici belgesi, kullanici yas1 ve cezalara iligkin
hususlarda 13/10/1983 tarihli ve 2918 sayil1 Kara Yollar1 Trafik Kanunu ve ilgili mevzuat
hiikiimleri uygulanir.

Bisiklet yolu isaretlemeleri

MADDE 9 — (1) Tasit yolundaki bisiklet yolu, tasitlarin gegtigi boliimden, TS
10839 standardina uygun sekilde beyaz renkte siirekli ¢izgi; kavsaklarda, garaj ve bahge
girig-¢ikisinda ise kesikli ¢izgi ile ayrilir (Ek-2 Sekil 2, Sekil 3 ve Sekil 4).

(2) Kavsaklardaki, garaj ve bahge giris ¢ikislarindaki bisiklet yollarinin baslangig
ve bitiglerine uyarici levhalar yerlestirilir.

(3) Tasit yolundaki bisiklet yoluna diger tasitlarin gegmemesi veya park etmemesi
igin, kavsak girislerinde kaldirim kenarlarma (Ek-2 Sekil 5 ve EK-2 Sekil 6) bisiklet yolu
ikaz1 ve gerekli yerlerde park yasagi levhalart konulur.

(4) Trafik 1siklar ile ilgili gerceklestirilen diizenlemelerde, bisikletlilere saglanan
kolayliklar ve tercih olanaklari, ¢ikmaz sokaklar, tek yonlii sokaklar, yaya bolgeleri ve
benzeri 6zel durumlar 6zel trafik isaretleri ile belirtilir.

(5) Bisikletlilere ait trafik 151k sistemleri, uyar1 ve yon levhalari, bisiklet yollar
zemininde ve/veya kenarinda bisiklet yolu zemini ile tabela alt kenar1 arasindaki net
yiikseklik 2.00 m’den az olmamak {lizere bisikletlinin kolay gorebilecegi bir hizada
konumlandirilir.

(6) Bisikletliler i¢in belli bir hizda kesintisiz bisiklet siirlisiinii saglamak iizere
gerekli altyapr saglandigi takdirde sinyalizasyon diizenlemeleri yapilarak yesil dalga
sistemi olusturulur.

(7) Bisiklet yolunun baslangi¢ ve bitisi, saga ve sola dontisler, tehlike ve yasaklar,
yonler Ek-2 Sekil 7°de gosterilen levhalarla belirtilir. Mecburi bisiklet yolu isaret levhasi
sadece bisikletliler i¢in insa edilmis olan 6zel yolun baslangicina konulur. Diger yol ve
caddelerle olan kesisimlerden sonra ilgili kurumca gerekli goriilmesi halinde bu isaret

levhasinin tekrarlanmasi saglanir.



(8) Bisiklet yolu ile ulasilabilecek en yakin yerlesim birimleri, hastaneler, turistik
yerler, kent biitiiniinde goriillmeye deger ve bisiklet ile ulagilabilecek tarihi noktalar, toplu
tasim aktarma noktalari, en yakin bisiklet park yeri gibi odak noktalarinin mesafe bilgisini
veren isaretlemeler ile kavsak giris ve ¢ikislarini gosteren isaret levhalari uygun yerlere
yerlestirilir.

(9) Yaya kaldirnminda bisiklet yollarma dair yayalari uyaric1 levhalar gerekli
yerlere yerlestirilir.

(10) Bisiklet yollarinda bulunmasi gereken levhalar bisikletliyi tehlikeye

sokmayacak sayida gerekli yerlere yerlestirilir.

DORDUNCU BOLUM
Gegisler

Bisiklet yollarinda gecisler

MADDE 10 — (1) Otobiis duraklari boyunca bisiklet yolu TS 9826 standardina
uygun olarak, tasit yoluna tasmadan, durak arkasindan ve duraga 200 cm’lik mesafe
birakilarak yapilir (Ek-3 Sekil 1).

(2) Yaya kaldirimindaki bisiklet yollarinin kavsak gecisleri TS 10839 standardinda
belirtildigi sekilde agsagidaki 6zelliklere uygun olarak tasarlanir;

a) Yaya kaldiriminda yapilan bisiklet yollarinin 151k kontrolsiiz kavsak gecisleri Ek-
3 Sekil 2’ye,

b) Yaya kaldiriminda yapilan bisiklet yollarinin 151k kontrollii kavsak gecisleri Ek-
3 Sekil 3’e,

¢) Kavsaklardaki damla adasindan bisiklet yolu gegisleri Ek-3 Sekil 4’e,

¢) Isik kontrollii ve kontrolsiiz yollarda bisiklet yolu gegisleri Ek-3 Sekil 5’e,

d) Yaya kaldirnminda yapilan bisiklet yollarinin tali yoldan gecisleri ve sola
dontisleri Ek-3 Sekil 6’ya,

e) Kavsak disinda diiz yollarda, karsidan karsiya bisiklet yolu gecisleri 1s1k
kontrollii veya kontrolsiiz gecis olmasina gore Ek-3 Sekil 7’ye,

uygun yapilir.

(3) Bisiklet yolunun yaya kaldirimindan tasit yoluna gegmesi halinde, giizergah
degisimi TS 9826 standardinda uygun olarak Ek-3 Sekil 8’de gosterilen sekilde yapilir.

(4) Tasit yolunda c¢izgi ile ayrilmis bisiklet yollarinin kavsak gegisleri Ek-3 Sekil
9’daki gibi TS 10839 standardinda belirtilen 6zelliklerde; tasit yolundan yaya kaldirimina



gecen bisiklet yolu ve yaya kaldirimindan tasit yoluna inen bisiklet yollar1 ise Ek-3 Sekil
10°daki gibi yapilir.

(5) Sinyalize edilmis kavsaklarda, bisikletlilerin kirmizi 151k siiresince giivenliginin
saglanmas1 ve diger yol kullanicilar1 tarafindan goriilebilecek bir sekilde motorlu arag
kuyrugunun oniline gegebilmesi i¢in 3 ila 5 metre arasinda uzunluga sahip bisikletli
bekleme alanlar1 yapilir. Bisiklet kullanicilarina, ayn1 yonde seyreden motorlu tagitlardan
birka¢ saniye Once yesil 1s1k ile gecis Onceligi saglanir. Bunu saglamak iizere
sinyalizasyon sistemi yaya, bisiklet ve motorlu araglar i¢in ayr1 ayr1 tesis edilir. Bisikletli
bekleme alanlari motorlu araglarin durma ¢izgisinin oniinde ve yaya gecit cizgilerinin
gerisinde EKk-3 Sekil 11’deki gibi yapilir.

(6) Gegisler, motorlu tasitlar ve bisikletliler i¢in ayri1 trafik 1siklarinin birbiriyle
uyumlu calismasi suretiyle, bisikletlilere gecis Onceligi saglayacak sekilde saglanir.
Gegislerde sinyalizasyon yardimiyla yolun uygun olmasi durumunda bisikletli i¢in ¢apraz
gecisler Ek-3 Sekil 12°deki gibi yapilir.

(7) Ana trafik gecislerinde alt gegitler, rampali ve doner iist gecitler tercih edildigi
takdirde egim %9’u gecmeyecek sekilde yapilir.

BESINCIi BOLUM
Entegrasyonu

Bisikletlilerin ulagim sistemine entegrasyonu

MADDE 11 - (1) Bisiklet kullaniminin ulagim amagli hale getirilebilmesi amaciyla
yetkili kurumlarca planl bisiklet yollarinin toplu tagima aglarina (metro, tren, otobiis,
vapur ve benzeri) baglanacak sekilde biitiinlesmesi saglanir.

(2) Toplu tagimada ilgili idarelerin belirleyecegi giizergahlarda ve sayilarda bisiklet
tasima aparatlarina sahip otobiisler kullanilir, otobiis siiriiciilerine gerekli egitim verilir
ve bilgilendirme yapilir. Bisiklet tasima aparatina sahip otobiisler dncelikle yokusun
fazla, trafigin yogun oldugu yollarda kullanilir.

(3) Sehir ici rayli ulagim sistemlerinin bisiklet kullanimi ile uyumu, ilgili idarenin
uygun goriisii ¢ercevesinde, yolcu yogunlugunun fazla oldugu saatlerde giinliik say1
sinirlamasi dahilinde, diger saatlerde ise herhangi bir say1 sinirlamasina tabi olmadan
uygulanir.

(4) Sehir i¢i deniz yolu tasimaciliginin bisiklet kullanimi ile uyumu, ilgili idarenin

uygun goriisii ¢ercevesinde, yolcu yogunlugunun fazla oldugu saatlerde giinliik say1



siirlamasi dahilinde, diger saatlerde ise herhangi bir say1 sinirlamasina tabi olmadan
uygulanir.

(5) Bisiklet sayis1 ve agirhigi dikkate alinarak ulusal veya uluslararasi sertifikaya
sahip bisiklet tasima aparatlar1 toplu tasima araglarinda ilgili idarenin sorumlulugunda

kullanilir.

ALTINCI BOLUM
Bisiklet Istasyonlar1 ve Bisiklet Park Yerleri

Bisiklet istasyonlar1 ve bisiklet park yerleri ile ilgili genel hiikiimler

MADDE 12 —(1) Bisiklet siiriiclilerinin, bisikletlerini glivenli olarak
birakabilecekleri, aydinlatmasi olan, hava kosullarina dayanikli, motorlu tasit trafiginden
arindirilmis ve bisikletlerin toplu olarak park edilebilecegi istasyonlar ile bisiklet park
yerleri ihtiyaci karsilayacak oranda yapilir ve yapilan bisiklet park yerlerinde TS 11782
standartlar1 saglanir.

(2) Bisiklet istasyonlar1 ve bisiklet park yerleri ara¢ ve yaya trafigine engel
olmayacak sekilde, bisiklet yollara yakin, géz dniinde ve hirsizlifa karsi emniyetli
olacak sekilde tasarlanir. Ayrica, sehrin cazibe merkezlerinde ortaya ¢ikabilecek talep
yogunlugunun karsilanabilecegi sayida bisiklet istasyonlari ve bisiklet park yerleri
olusturulur.

(3) Bisiklet istasyonlar1 ve bisiklet park yerleri uzaktan goriinebilir sekilde yapilir
ve bu alanlar bilgilendirici igaret ve levhalarla tanimlanir. Ayrica istasyonlar ve park
yerlerine ulasim dik rampalar ve merdivenler olmayacak sekilde tasarlanir.

(4) Bisiklet istasyonlar1 ve bisiklet park yerleri; toplu tagima araclari, rayl sistem,
deniz tasimaciligi ve sehirlerarasi tasimacilik terminalleri ile kolayca biitiinliigiin
saglanabilmesi i¢in s6z konusu toplu tasima aglaria en kolay erisilebilecek noktalarda
inga edilir.

(5) Bisiklet istasyonlar1 ve bisiklet park yerlerinin uzun siireli kullanimi1 durumunda
ilgili idarenin istegi dogrultusunda bisiklet park yeri, iistii kapali olarak diizenlenir (Ek-4
Sekil 1).

Bisiklet istasyonlar ve bisiklet park yerleri ile ilgili tasarim esaslar:

MADDE 13 - (1) Bisiklet istasyonlar1 ve bisiklet park yerleri, bisikletlerin belirli
bir diizende, giivenli bir sekilde kilitlenip sabitlestirilmesini saglayici bisiklet kilit



mekanizmasini igerir ve bisikletlerin park yerlerine kolayca yerlestirilebilecek ve
cikarilabilecekleri sekilde tasarlanir.

(2) Bisiklet park ekipmanlar1 darbelere ve hava kosullarina dayanikli 6zellikte olur.

(3) Bisiklet istasyonlar1 ve park yerleri, yer durumuna gore Ek-4’te gosterilen
sekilde yola dik veya agili, tek sira, iki sira, dairesel veya yarim daire bigiminde tasarlanir.

a) Tek sira halinde yola dik olarak olusturulan bisiklet park yerinde iki bisiklet aras1
0,60 — 0,70 m, bisikletin boyuna park yeri genisligi ise 1,90 m olarak tasarlanir (Ek-4
Sekil 2).

b) Tek sira halinde yola acili olarak olusturulan bisiklet park yerinde, bisikletler
yola 45° agil1 olarak yerlestirilir, park bandi genisligi 1,35 m ve iki bisiklet aras1 yatayda
0,85 m olarak tasarlanir (Ek-4 Sekil 3).

¢) Tam veya yarim dairesel olarak olusturulan bisiklet park yerinde, bisikletler bir
agac veya direk etrafinda dizilir (Ek-4 Sekil 4).

¢) Iki sira halinde olusturulan bisiklet park yerinde, yaya gegisleri ve manevra alanm
i¢in iki sira arasinda 1,75 m acgiklik birakilir (Ek-4 Sekil 5).

d) Iki siral1 yola agili olarak olusturulan bisiklet park yerinde, manevra ve yiiriime
alaninin genisligi en az 1,40 m olarak tasarlanir (Ek-4 Sekil 6).

e) Askili olarak olusturulan bisiklet park yerinde, bisikletler duvara yari dik sekilde
dayal1 olarak park eder (Ek-4 Sekil 7).

(4) Tlgili belediye tarafindan uygun goriilen ulusal veya uluslararas: standartlara

uygun veya sertifikaya sahip bisiklet park yerleri de tasarlanabilir.

YEDINCI BOLUM
Cesitli ve Son Hiikiimler

Aydinlatma, kamulastirma ve giivenlik

MADDE 14 - (1) Bisiklet yollar1 gece giivenligi ve siiriis konforu i¢in en az Ek-5
Tablo 1°deki degerlere uygun olarak ve bisikletlinin yiiziine 151k yansimayacak sekilde
projelendirilerek aydinlatilir.

(2) Bisiklet yollarmin yapim siirecinde uygulanacak kamulastirma iglemleri
4/11/1983 tarihli ve 2942 sayili Kamulastirma Kanunu hiikiimlerine gore yapilir.

(3) Bisiklet yollar, bisiklet isletme ve park istasyonlarinin bakim, onarim, denetim

ve glivenlik isleri, 10/7/2004 tarihli ve 5216 sayili Biiyliksehir Belediyesi Kanunu ve



3/7/2005 tarihli ve 5393 sayili Belediye Kanunu hiikiimleri sakli kalmak kaydi ile ilgili
belediyeye ait olup, istasyonlarin isletilmesi ilgili belediyece yapilir veya yaptirilir.
Gecis hiikiimleri
GECICI MADDE 1 - (1) Bu Yonetmeligin yiiriirliige girdigi tarihte mevcut
bisiklet yollar1 5 y1l igerisinde bu Yo6netmelik hiikiimlerine uygun hale getirilir.
Yiiriirlik
MADDE 15 — (1) Bu Yonetmelik yayimi tarihinde yiiriirliige girer.

Yiiriitme

MADDE 16 — (1) Bu Yonetmelik hiikiimlerini Cevre ve Sehircilik Bakani yiiriitiir.
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