ALANYA’NIN MODERN DONEM
KENTLESMESININ SUREKSIZLiK, BAGLAMDAN
KOPARMA VE DUSUNUMSELLIK
KAVRAMLARIYLA IRDELENMESI

Yiiksek Lisans Tezi
Isll GOKCE ATAHAN
Alanya 2019



ALANYA’NIN MODERN DONEM KENTLESMESININ SUREKSIZLIK,
BAGLAMDAN KOPARMA VE DUSUNUMSELLIK KAVRAMLARIYLA
IRDELENMESI

Isll GOKCE ATAHAN

YUKSEK LiSANS TEZi

Mimarhk Ana Bilim Dah
Tez Damismani: Dr. Ogretim Uyesi Bayram ER

Alanya
Hamdullah Emin Pasa Universitesi
Fen Bilimleri Enstitiisii

Ocak, 2019



JURI VE ENSTITU ONAYI

Isil Gokce Atahanin “Alanya’'nin Modern Donem Kentlesmesinin  Sireksizlik,
Baglamdan Koparma Ve Diigiinimsellik Kavramlanyla Irdelenmesi” baghkh tezi,
25/01/2019 tarihinde agagidaki jlri tarafindan degerlendirilerck “Alanya Hamdullah
Emin Pasa Universitesi Lisansst) Egitim-Ogretim ve Sinay Yonetmeligi™nin ilgili
maddeleri uyarinca, Mimarlik Anabilim Dalinda Yiksek Lisans tezi olarak kabul

edilmistir.

Unvam Adt Soyad imza
Uye (Tez Damgmani) : Dr. Ogr. Uyesi Bayram ER (Alanya HEP Universitesi) &‘(——

Uye : Prof. Dr. Erol R. SAYIN (Alanya HEP Universitesi) go/ M

M

Prof. Dr. Erol R, Sayin
Enstitii Mildiirt



OZET

ALANYA’NIN MODERN DONEM KENTLESMESININ SUREKSIZLIK,
BAGLAMDAN KOPARMA VE DUSUNUMSELLIK KAVRAMLARIYLA
[RDELENMESI

Istt GOKCE ATAHAN

Mimarlik Anabilim Dali

Alanya Hamdullah Emin Pasa Universitesi, Fen Bilimleri Enstitiisii, Ocak 2019

Danisman: Dr. Ogretim Uyesi Bayram ER

Diinyada o6zellikle 19. ve 20. yiizyilda endiistrinin gelismesiyle birlikte, {iretim
bigimleri, yasantilar ve dolayisiyla kentler degismistir; 21. yiizyila gelindigindeyse bu
gelismelerin  etkileri daha radikal bir goriinlime biiriinmiistiir. Kentlerin, farkl
zamanlarda kendi 6zgiin kosullarinda bu degisimi nasil yasadiklari, yani geleneksel
kentin modern kente doniisiimii kentsel ve mekansal agidan incelenmeye deger bir
konudur.

Selcuklu doneminde ve oncesinde dnemli bir liman kenti olan Alanya, sonralari
Onemini yitirmis ve Cumhuriyetin ilanina kadar 6nemli bir gelisme gostermemistir. Bu
tezde, endiistrilesmenin etkilerinin Anadolu’da hissedilmeye basladig1 esnada turizmin
de gelismesiyle birlikte yogun go¢ alan ve modernlesmenin etkilerini ¢arpici bir bigimde
yasayan Alanya’nin kentlesme siireci; slireksizlik, baglamdan koparma ve diistiniimsellik

kavramlarinin yardimiyla incelenmistir.

Anahtar Sozciikler: Alanya, Modernlesme, Siireksizlik, Baglamdan koparma,

Diisiintimsellik.



ABSTRACT

INVESTIGATION OF THE URBANIZATION OF ALANYA IN THE MODERN
PERIOD WITH THE CONTEXT OF DISCONTINUITY,
DECONTEXTUALIZATION AND REFLEXIVITY

Isit GOKCE ATAHAN

Department of Architecture

Alanya Hamdullah Emin Pasa University, Institute of Science and Technology,

January 2019

Supervisor: Asst. Prof. Dr. Bayram ER

With the development of industry, especially in the 19th and 20th centuries, the
forms of production, lifestyles and cities have changed; by the 21st century, the effects of
these developments turned out to be more radical. The transformation of the traditional
city into a modern city is a remarkable issue to examine in urban and spatial terms.

Alanya, which was an important port city during the Seljuk period and before, lost
its importance and did not proceed a significant development until the foundation of the
Republic. In this thesis, the urbanization process of Alanya is studied, where the effects
of industrialization began to occur in Anatolia, at the same time with the development of
tourism. Discontinuity, decontextualization and reflexivity are the cognitive tools of this

study.

Keywords: Alanya, Modernization, Discontinuity, Decontextualization, Reflexivity.
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1. GIRiS

Alanya ve cevresi eski caglardan beri insan topluluklarinin barindigr bir
cografyadir. Kuzeyinde Toros daglari, gliineyinde Akdeniz bulunmaktadir. Toroslardan
denize akan ¢ok sayida akarsu, binyillar i¢inde getirdikleri aliivyonlarla bugiin “kiy1
ovasi1” tabir edilen diizliik topraklar1 olusturmustur. Kiy1 ovasinin denizle bulustugu yerde
bulunan yarimada, bugiinkii kentin baslangic¢ noktasin1 teskil eder.

Tarih Oncesi c¢aglardan beri insanlarin beslenme, iireme, barmma gibi ilkel
ithtiyaclari nedeniyle yerlesik yasama egilimleri oldugu bilinmektedir. Yerlesimlerin birer
kente doniigmesi, insan topluluklarinin yerlesimlere yikledikleri anlam, burada
gerceklestirdikleri ritiieller ve toplumsal iletisim bigimleriyle iliskilendirilebilir
(Mumford, 2013). Baska bir deyisle kenti kdyden ayiran seyler binlerce yildir aynidir ve
binlerce yildir kentler vardir. Bununla birlikte modern kentlerin demografik yapisi, fiziki
biiyiikligii, ulasim aglar1 ve barindirdigi islev cesitliligi endiistri oncesi kentlerinin
yapisindan farklidir.

Kronolojik olarak Alanya, aslinda pek ¢ok yerlesim gibi, kentsel anlamda her
zaman dogrusal bir biiylime gostermemistir. Niifusu diizenli olarak artmamis, refah
diizeyi gilinden giine yilikselmemistir. Kentin tarihindeki savaslar, siyasi olaylar,
hastaliklar, gocler vs. zaman zaman kentsel gelisimi geriye ¢ekmistir. Fakat bu ¢alismanin
kapsamina giren modern donemi Alanya icin 20.yy ve sonrasi olarak kabul edecek

olursak; 20.yy’1n ikinci yarisindan itibaren diizenli bir gelisimden s6z edilebilir.

1.1. Tezin Amaci

Bu tezde, modernlesme siirecinde Anadolu’daki yerlesimlerin mekansal doniisiimii
Alanya orneginde tartisilacaktir. Alanya’nin mekansal doniisiimiinii anlayabilmek i¢in
stiphesiz modern yagam kiiltlirliniin izini siirmek, mimariyi etkileyen gelismeleri ortaya
koymak gerekecektir. Diinyada modernlesmenin baslangici i¢in aydinlanma ¢agi, sanayi
devrimi gibi esikler gosterilmis olsa da, modernlesmenin her cografyada farkli bir zaman
diliminde hiikiim siirmeye basladig1 sdylenebilir.

Alanya, modern kiiltiirde seyahat olgusunun yerini kitle turizminin aldig1 esnada
kapilarim1 ardina kadar agarak bu essiz cografyayr gormek ve burada yasamak isteyen
herkesi kabul etmistir. Fakat ulusal 6l¢ekte buranin turistik anlamda ragbet gorecegi
diisiincesi hakim olmadigindan, gerekli altyap1 zamaninda olusturulamamis, planlama ve

yatirimlar dogru zamanda yerini bulamamistir. Ege-Akdeniz kiy1 bandinin Mersin’den

1



sonra en dogusundaki turizm merkezi olmas1 ve I¢ Anadolu’dan kolay ulasilmasi
nedeniyle Alanya, farkl kiiltiirlerin karsilagsmasindan dolay1 olusan etkileri ¢ok yogun bir
bicimde yasamistir. Tarihsel olaylar1 (ve bunlara baglh olarak olusan kentsel kimligi)
zaman zaman Anadolu’da ve diinyada yasanan olaylarla ortlismekte, zaman zamansa
farklilik gostermektedir. Bu c¢alismada diger Akdeniz kentlerinden farkli bir yasam
Onerisi sunan Alanya’nin Tiirkiye’deki modernite Oykiisiinde kendine 6zgii tarihsel

esikleri saptanacak ve mekansal gelisimi kendine 6zgii periyodlarda incelenecektir.

1.2. Yontem

Bir kentin biitiin donemlerini ayn1 kavramlarla tarif etmek miimkiin degildir. Caglar
boyu ikamet edilen, bir donem ugruna savaslar verilen; bir donem gézden diisen Alanya
icin de durum bdyledir. Zaman i¢cinde mekansal karakteri de yasantis1 gibi degisen
yerlesim, bugiin Kale Yarimadasi’ndan baslayarak kiy1 ovasini i¢ine alan ve Toroslara
dogru tirmanan modern bir kent gériinlimiindedir. Son altmis yilda diizenli niifus artis1,
turizm, gog, gelisen ulasim teknolojileri ve altyapi sistemleri, kentlinin degisen yasam
bicimi ve beklentileri, diinyada ve lilkemizde izlenen kent politikalari, kentin mekansal
gelisiminde belirleyici rol oynamistir. Bahsi gecen etkiler altinda kent, canli bir
organizma gibi zamanla degismis ve farkli goriiniimlere biiriinmiistiir. Dolayisiyla kentin
mekansal karakterini okuyabilmek ve bu okumalar {izerinden bir neden-sonug iliskisi
kurabilmek icin gelisim siireci donemlere ayrilmali; her ddnemin 6nemli etken unsurlari
ile mekansal tepkiler bu baglamda tartisiimalidir.

Alanya’nin kentsel anlamda modernlesme siireci, kendine 0Ozgii gelisim
Oykiisiindeki kirilmalarin tespitiyle ve bu kirilmalarin mekansal sonuclarina iligskin
cikarimlarla irdelenecektir. Kent ve modernlik tizerine ortaya konacak veriler, Giddens’in
modernlikle iligkilendirdigi kavramlar aracilig ile tartisilacaktir. Giddens’in siireksizlik,
baglamdan koparma ve diisiintimsellik kavramlari, Bilgin’in mimari baglamiyla
birlestirilerek modern mimarinin Alanya Orne§indeki yansimalari ortaya konmaya

calisilacaktir.



2. KURAMSAL CERCEVE
2.1. Modernlik Kavram

Yaygin bir goriise gore, insanlik tarihinde iki 6nemli kirilma yasanmistir; bunlardan
birincisi avci-toplayiciliktan yerlesik hayata gegis, digeri endiistrilesmedir. Yerlesik
hayata gecis ve tarim, bolgesel nitelikte ve ylizyillar sliren bir gegis 6zelligindeyken,
endiistrilesme evrensel nitelikte ve hizli ger¢eklesen bir gecistir. Makinelesme ve iiretim
bigimlerinin degismesi, tarimda ihtiya¢ duyulan is giicliniin azalmasina imkan vermis;
kentlerde is imkanlarinin artmasiyla koylerden kentlere goc¢ baslamistir. Yeni
teknolojilerin, yeni malzemelerin, yeni islevlerin olustugu bu ortamda mimarinin yeni
gereksinimlerle eski yontemlerle, eski bigimlerle yanit vermesi diisiiniilemez. (Hasol,
1965).

Ayrica Birinci Diinya Savasi’nin sonunda biitlin iilkeler biiyiik kayiplar vermis,
sehirler harap olmustur. Sehirlerin ¢agdas tekniklerle tekrar kurulmasi gerekmistir.
Modern mimarinin, siislemelerden arinmis, hizli imal edilebilecek malzemeler ve yeni
teknolojilerle ortaya c¢ikmasi biraz da bu yiizdendir. Avrupa’da iki savas arasinda
baslayan modern hareket; aklin oOnderliginde, teknolojiyi kullanarak evrensel bir
mimarinin, cam, ¢elik, beton gibi malzemelerin kullanimiyla islevi vurgulayan yeni bir
dilin olugsmasina onciiliik etmistir. Endiistri doneminde ve sonrasinda Avrupa sehirlerinde
endiistrilesmenin getirdigi sorunlar ve gelistirilen ¢ozlimler, diger cografyalara da ¢agin
gerekliligi olarak tanitilmis ve bu cografyalarda, benzer sorunlarin olusmasindan 6nce
etkilerini gostermeye baslamistir (Bozdogan, 2002). Nitekim 1920°de Tiirkiye’de
Cumhuriyetin ilan edilmesinin ardindan yapilan pek ¢ok reformda Avrupa 6rnek alinmais,
egitim, sosyal yasanti ve siyasi orglitlenmede oldugu gibi mimari ve kentsel planlamada
da Bat1 kiiltiirliniin etkileri baskin gelmistir.

Le Corbusier, Birinci Diinya Savasi’nin ardindan diinyanin pek ¢ok yerinde oldugu
gibi Tiirkiye’de de degisimin basladigim1 vurgulamaktadir. Makinelesme ve iiretim
bigimlerinin degismesi, uzun yillar siiren savaslarin ve yasanan kayiplarin ardindan
diinyada degisen dengeler, ulus devletlerin kurulmasi1 ve pek c¢ok diger nedenle artik
uyumlu kiiltiirler diinyanin her yerinde yok olmaya baslamistir ve yasantinin sonsuza dek
degistigi inanci yayginlasmaya baslamistir. Le Corbusier’nin sozleri, aslen eski
medeniyetlerin ortadan kalkmasinin kaginilmaz oldugunun altin1 ¢izmek ve boylece
modern diinyada, kaybolan uyumu tekrar yaratmanin ancak modern mimari ile miimkiin

oldugu diistincesini hakli ¢ikarmak i¢in sdylenmistir (Bozdogan, 2002).

3



Bu tezde “modernlik” kavrami ve modernlikle ilgili kavramlar, Avrupa’da Endiistri
Devrimi ile, Tiirkiye’de 20.yy’da baslayip giinlimiize kadar devam eden durumu ifade

etmek icin kullanilmaktadir.

2.2. Modernligin Etkileri

Insanlarin ilk uygarliklardan beri topluluklar halinde yasadiklari ve birbirlerine
thtiyag duyduklar1 sdylenebilir. Orta Cagin sonuna kadar her topluluk tarim ve
hayvancilikla az ya da ¢ok ugrasmaktadir, dolayisiyla temel ihtiyaglarini karsilayacak
bilgi ve beceriye sahiptir. Modern ¢agin insani, makinelesme, sulama imkanlarinin
tyilesmesi ve iirlin fazlasinin elde edilmesiyle baska islerde uzmanlasmis, toprakla olan
baglarin1 gevsetmistir. Modern insanin temel ihtiyaclari para iizerinden karsilanmaktadir,
dolayisiyla hayatta kalmasi para kazanmasina baghdir; para kazanmasi da iilkenin
ekonomisine ve is hacmine. Ulke ekonomilerinin birbirine bagl oldugu ve karmasik bir
ekonomik sistemin pargasi oldugu da yadsinamaz. Bdylece diinyanin diger ucundaki
savas, felaket vb. gelismeler modern insanin hayatin1 dogrudan etkiler.

Bugiin diinyada olup bitenleri 6grenme hizimizi ve 6grenebilecegimiz bilginin
asiriligini da belirtmek gerekir. Haberlesme imkanlarinin herkes i¢in inanilmaz bir
ivmeyle artmasi, neredeyse herkesin her seyden ayni anda haberdar olmasi anlamina
gelmektedir. Ustelik kontrol edilmesi ¢ok zor oldugu i¢in en igine kapali toplumlarda bile
insanlar diger kiiltiirlerde olup biteni izleyebilmektedir. Her alanda bilgi paylagimina izin
veren bu yeni iletisim kanallarinin biitiin uzmanliklarin faydalanabilecegi bir yapi
olusturdugu aciktir. Boylece diinyanin herhangi bir yerinde insa edilen bir yapinin
fotograflari, projeleri, kiinye bilgileri vb. her sey goriiniir olmustur.

Modernligin bir bagka karakteristik 6zelligi; insanlarin, modern toplumsal
kurumlarin gelisip yayginlagsmasiyla birlikte, modern Oncesi sistemlere kiyasla
kendilerini ¢ok daha giivende hissetmeleridir. Giivende hissetme ve hayatin tadini
¢tkarma durumu, modern yasantinin aydinlik yiiziidiir. Ote yandan modern insan,
yaraticiligl ve 6zerkligi ezen bir biirokrasinin altinda tekdiize bir is yasantisina mahkum
olmustur. Ayrica lretim giiclerinin gelismesinin c¢evreye verdigi biiyiik zararlar da
unutulmamalidir.

Pek cok sosyolog, siyasal iktidarin keyfi kullanimini1 gegmise ait bir devlet 6zelligi
olarak gormiistiir. Fakat bugilin gelinen noktada, modernizmin kurumsal parametreleri,

totaliter yonetimler tarafindan tehlikeli bir bigimde kullanilmaya son derece uygundur.



Diinya Savaglarinda modern tiretim araclari askeri giice hizmet etmistir. Oysa
sosyologlar bu savaslardan Once baris¢1 ve biitlinlesmis bir diizene endiistrinin
gelismesiyle ulasacagina inanmis ve savasin bir endiistriye doniisecegini 6ngérememistir
(Giddens, 2010). Ote yandan, ig¢inde bulundugumuz zaman diliminde, savasin
endiistrilesmesinin bir sonucu olarak, sonu gelmeyen savaslarda yurdundan edilen olan
insanlarin baska tilkelere siginmasi ve buradaki toplumsal yasantiya katilma ¢abasi, goc
olgusunu yeniden tanimlamay1 gerekli kilmaktadir. Bu durum iilkelerin ve kentlerin
sosyolojik yapisini oldugu kadar kentsel yapisini da etkilemektedir.

Modern 6ncesi donemde yasantinin biiyiik 6l¢iide mekana bagli zamanla organize
edildigi sOylenebilir. Zaman; giin dogumu, ikindi vakti, giin batimi gibi zamansal
ogelerden, hatta Islami cografyalarda ibadet vakitleriyle ayrilan zaman dilimlerinden
ibarettir. Bu vakitler her cografyada birbirinden farklidir. Modern donemde zaman ve
mekan iligkisi degismistir. Modern 6ncesinin zaman kavrami, cografi verilerden bagimsiz
diisiiniilemeyen ve genellikle kesinlikten uzak bir kavramdir. Mekanik saatin icadi ve
yayginlagmasi ile evrensel ve kesin bir zaman kavrami gelismis, takvim ve saat diinya
capinda standartlagmistir.

Giddens (2010) bu durumu “zamanin bosaltilmasi” olarak tanimlar. Zamanin
bosaltilmasi, mekanin bosaltilmasina neden olur. Geleneksel yasantida zaman ve mekan
ortiisiir, ¢iinkii sosyal yagsantinin mekanlar1 mevcudiyetle belirlenir. Modern donemde ise
mekan, orada olmayan kisiler arasindaki etkilesimin 6nem kazanmasi nedeniyle hayali
bir karaktere biirinmektedir; mekanlar, orada olmayan kisilerin ve seylerin etkisinde
bicimlenmektedir. Goriiniirde ise mekan, onu var eden uzaktaki unsurlar1 gizler.

Zaman ve uzamin ayrilmasi modernizmin asir1 dinamizmi i¢in onemlidir. Clinkii
bu zaman-mekan ayrilmasi, “yerinden ¢ikarma” siire¢lerinin bas kosuludur. Ayrica
rasyonel orgilitlenmenin ayrilmaz bir parcasidir ve rasyonel orgiitlenme modern toplumun
ayirt edici dzelliklerindendir. Ugiincii olarak, radikal tarihsellik agisindan énemlidir, yani
tek bir evrensel gecmis ¢ergevesinde zaman ve mekan tekrar birlesmistir (Giddens, 2010).

Modern kent merkezlerinde parseller cok kiymetlidir ¢iinkii modern hayatin kalbi
kent merkezlerinde atar. Is diinyasi, sosyal ve kiiltiirel etkinlikler merkezlerde cereyan
eder. Tam da bu ylizden kentler kalabaliklagirken merkezden disar1 dogru, mevcut seyrek
dokunun i¢indeki bosluklar1 doldurarak biiyiirler. Kent biiyiidiikce merkezi kaysa ya da
kentte alternatif merkezler olussa bile bu uzun yillar iginde gerceklesir.

Dolayisiyla, simdiki zamanini yasadigimiz kent, aslinda gegmis zamana ait belirli



katmanlarin ¢ok da sistematik olmayan bir bigimde {ist iiste konmasiyla olusmustur. Eski
bir yapinin yeni doku i¢inde kalmasi ya da bunun tam tersi, bizi bu tarihsel perspektife
derinlemesine bakmaya zorlar ve bu anlamda mekani zenginlestirici bir etkisi olabilir.
Fakat bu tiir bir araya gelisler mimarideki siireksizlige ornek teskil edebilir ve kentsel
dokuda mimari bir biitiinliik elde edilmesi, es zamanli insa edilmis yapilarin bir araya

gelisinde oldugundan daha zor olabilir.

2.3. Siireksizlik Kavrami

Modernligin etkileri kapsaminda ortaya konan ii¢ kavram, bu c¢alisgmanin temel
tartisma araglaridir; siireksizlik (discontinuity), baglamdan koparma (decontextualise) ve
diistintimsellik (reflexivity).

“Siireksizlik (discontinuity), sigramali bir gelisme egilimine isaret eder. Ortaya ¢ikan
yeniliklerin ge¢misle (yani toplumun bellegiyle, aliskanliklariyla, kiiltiirtiyle) iliskisinin
kesildigini; devr-i miras zincirinin koptugunu; ge¢misle simdiki zamanin iligkisinin arizi ve
tesadiifi olmanin tesine gegemedigini gosterir (Bilgin, 2002).”

Toplumsal yasant1 agisindan bakildiginda siireksizlik; gelisim asamalari izlenebilen
bir davranisin, bir noktada olagan seyrinden koparak apayri bir noktaya sigramasi; seyrine
o noktadan devam etmesi olarak yorumlanabilir. Insanlik tarihinin cesitli evrelerinde
stireksizlikler vardir. Modern donemi siireksizlik agisindan 6zel kilan ise, modernligin
sonucunda ortaya ¢ikan yasam tarzlarinin, bizi geleneksel toplumsal diizen tiirlerinin
tamamindan esi goriilmedik bicimde ¢ikarmis olmasidir. Modern toplumsal kurumlar
bazi agilardan benzersizdir; yani her tiirlii geleneksel diizenden bi¢im olarak farklhidirlar.
(Giddens, 2010).

Mimaride ise; geleneksel gelisimin seyri, belirli bir mekan geleneginin {izerine
zamanla yeni bilgiler, yeni imkanlar, yeni islevler konarak izlenebilir bir sekilde
ilerlerken, birdenbire karsilasti§imiz apayri mekansal olusumlar modernligin
habercisidir.

Ozellikle eski ve yeni mimarinin bir araya gelislerinde carpici siireksizlik
orneklerine rastlamak miimkiindiir (Gorsel 2.1 ve 2.2). Bu tezde siireksizlik, baglamdan
koparma ve diislinlimsellik Ornekleri, Alanya’daki mimari iizerinden tespit edilip
yorumlanmaya ¢alisilarak Alanya’da modern mimarinin gelisimine iligkin bulgular

edinilmesi amag¢lanmaktadir.



Gorsel 2.1. Alanya 2018, Damlatas Caddesi civarinda eski ve yeni yapilar.
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Gorsel 2.2. Alanya 2018, Rihtim Caddesi’ndeki tarihi duvar ve yeni yapilar.
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2.4. Baglamdan Koparma Kavramm

Modernlesmeyle birlikte gelen yeni ruhun, yeni bigimlerin yani sira geleneksele,
eskiye ait olanlarin da yeni duruma ilistirilmesi s6z konusudur. Bu durum, baglamdan
koparma (decontextualise) olarak isimlendirir'. Baglamdan koparma kavraminin altinda,
toplumsal iligkiler modernlesme ile birlikte yerel baglamdan kopmakta ve modern
diinyanin sonsuz uzunluktaki zaman-mekani boyunca yeniden yapilandirilmaktadir.
Mimaride baglamindan koparilmis unsurlar da modern donemle birlikte ortaya ¢ikmistir

(Giddens, 2010).

“Baglamdan koparma (decontextualise), iligkilerin, kurumlarin ve nesnelerin bir yere ait
olma &zelliklerini yitirme egilimlerine isaret eder. Yeni bir iligski bigiminin, kurumun ya da
nesnenin bir yerde ortaya ¢ikmasmin onu oraya ait kilmadigini, diinyanin her tarafina

taginabilecegini, her seyin her yerde olabilirligini gosterir (Bilgin, 2002).”

Gorsel 2.3. Akropolis Miizesi’'ndeki heykeller (Atina).

' Giddens’in “Modernligin Sonuglar1” adli kitabinda (2010) g¢evirmen E. Kusdil

3

“decontextualise” kavramini “yerinden ¢ikarma” olarak terciime etmistir. Kitabin ileriki
bolimlerinde Giddens’in “reembedding” olarak adlandirdigi kavram da “yeniden
yerlestirme” olarak terciime edilmistir. Kitapta bu iki kavram birbirini tamamlamaktadir.
Bununla birlikte, Bilgin’in Giddens’in kavramlarina referansla mimari ¢ikarimlar yaptigi
makalesinde (Anadolu’da Konut ve Yerlesmenin Modernlesme Siireci, 2002)
“decontextualise” kavram1 “baglamdan koparma” olarak kendine yer bulmustur. Bu tezde,

dil biitiinliigiini saglamak i¢in “baglamdan koparma” tabiri kullanilmistir.



Giliniimiizde arkeoloji ve miizecilikte sik¢a karsimiza ¢ikan in situ kavrami,
yerinden c¢ikarmayla iliskilendirilebilir. Arkeolojik eserlerin bulunduklar1 alanda ve
orijinal hallerinde muhafaza edilmesinin 6nemini vurgulayan goriis, aslinda eserlerin
miizeye veya baska bir alana tagindiklar1 anda baglamlarindan koparildiklarini 6ne stirer.
Akropolis Miizesi’ndeki karyatidlerin durumu da boyle goriinmektedir; tagidiklari yapilar
zamanla yikilinca karyatidler kaz1 alanindan miizeye tasinmustir. Ozgiin halinde bir yapi
elemant olan karyatidler, savas esiri olan Karya’li kadinlarin temsili olarak yapilmaistir.
Tasidig1 agirhigin altindan kurtulan figiirler, simgesel karakterini kaybetmis, birer heykele

dontismislerdir (Gorsel 2.3).

2.5. Diisiiniimsellik Kavram

Modernlesmenin bir diger isareti de diisiiniimsellik’tir (reflexivity). Toplumsal
yasantinin geleceginin tasarlanmas1 olarak yorumlanabilecek olan bu kavram,
kendiliginden olanin tersidir bir bakima. Mimaride ise, modernlesmeyle birlikte biiyiiyen
yerlesimlerin {ist 6l¢ekte verilen kararlarla kontrol altina alinmas1 olarak yorumlanabilir.
Zira modern donemde kentler; genellikle kentlesme politikalar1 ¢ercevesinde hakim
giiclerin hedefleri dogrultusunda planlanmakta ve o toplumda hakim olan diinya goriisiinii
viicuda getirmektedir.

Modern kentlerin planlar1 okunabilir plan geometrisine sahip, kartezyen bir diizen
icindeki planlardir ve geleneksel plandan belirgin bicimde farklidirlar (Gorsel 2.4 ve 2.5).

Insan eylemlerinin tiimiinde diisiiniimsellik vardir; insan eylemlerinin tiimii bir
diisiincenin iirliniidiir ve insan eylemini gerceklestirdikten sonra sonuglarini izleme
egilimindedir. Fakat burada kastedilen diisiiniimsellik, bu anlamindan farklidir.
Gelenekte, belirli bir cografyada, ge¢mise ait son durumun iizerine bugiine ait bilgiler
eklenerek izlenebilir bir ilerleme saglanmaktadir. Eylemler toplumsal ritiiellerden olusan
gecmis ile Ongoriilebilir bir gelecek arasina yerlestirilerek stireklilik saglanmis olur.
Modernitede ise o cografyanin ge¢cmise ait giincel verilerin belirleyiciliginden
bahsedilemez; gecmis 6nceki kusaklarin bilgi birikimini igerdigi i¢in degerli sayilmaz,
akilc1 ve pratik ¢oziimler igerdigi oranda kullanilabilir sayilir. Baska bir deyisle, yeni
durum tasarlanirken geleneksel bilgiden oldugu kadar, hatta daha fazla, evrensel
bilgilerden faydalanilabilir; 6nemli olan ortaya konan yeni durumun rasyonel olmasidir
(Giddens, 2010).

Modern o6ncesi toplumlarda diisiintimsellik, biiyiik 6l¢lide gelenekselin yeniden



yorumlanmasindan ibarettir. Modern donemle birlikte, diisiiniimselligin karakteri
degismistir.
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Gorsel 2.5. Ankara Kent Plani, 1932, H. Jansen.
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Gegmisle olan baglar artik yasamsal baglar degildir, yalnizca 6nceden yapilmis
olanlarla yeni bilgilerin 1s181nda ilkeli bir sekilde savunulabilecekler bir araya gelir. En
modern toplumlarda bile gelenegin bir rolii vardir, fakat her ihtimalde ¢ok 6nemsiz bir
roldiir ¢iinkii mesruiyetini modern diisiiniimsellik ilkelerine uygun olabildigi oOlclide
kazanabilir.

Modernlik yeni olan seyin sadece yeni oldugu icin makbul oldugu bir durum
degildir; modernlik temelde bir diisiinlimsellik beklentisidir. Aklin talepleri gelenegin
yerine gectigi zaman ortaya ¢ikacak sonuglarin can sikict bir kesinlikte olacagi
diisiintilebilir. Ancak yasadigimiz diinyanin disiiniimsel olarak uygulanmis bilgiler
iizerine kurulmus olmasi, bu bilgilerin degismez oldugu anlamina gelmez (Giddens,
2010).

“Diisiiniimsellik (reflexivity) dogalligin, dolayimsizhgin, kendiligindenligin yitirilmesine,
kendinin farkina varma egilimine isaret eder. Her seyin zihinsel siiregler iizerinden
dolayimlanan bir projeye, vizyona doniistiigiinii gosterir. (Bilgin, 2002) ”

Mimaride ve kentsel planlamada diistiniimsellik ¢abalarinin etkileri her zaman
tasarlandig1 sekilde gerceklesmez, ¢iinkii mekan ve kent, anlagilmasi ve doniistiiriilmesi
gii¢ olan yapilardir. Mumford’un (2013) dedigi gibi, bir kentin tiim dénemlerini ifade
edecek bir tarif yapilamaz c¢ilinkii kentlerin koklerine iliskin bilgimiz ¢ok azdir ve
gelecekte kentlerin neye dontisecegini 6ngérmek ¢ok zordur.

Siireksizlik, baglamdan koparma ve diisiiniimsellik; gelenegi, aidiyeti ve dogallig1
hemen yok etmezler, fakat eskisinden farkli bir zaman-mekan ve varolus bi¢imi ortaya
koyarak asindirma egilimindedirler (Bilgin, 2002). Bu ii¢ kavram, modernlesmenin on
dokuzuncu ylizyildan sonra tiim diinyaya yayilirken toplumlarin dokusuna ve yerlesme

diizenine nasil niifuz ettigini anlamak i¢in elverisli araglardir.
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3. ALANYA’NIN KENTSEL GELiSIMINDE DONEMLER iLE SUREKSIZLIK,
BAGLAMDAN KOPARMA VE DUSUNUMSELLIK KAVRAMLARI

Diinyanin farkli yerlerindeki toplumlarin ve dolayisiyla mimarinin modernlesmeye
baslamasi es zamanli olmayabilir. Fakat modernlesmenin burgacina bir kez kapilan
toplumlar, kapildiklar1 andan itibaren kendilerinden ¢ok daha biiyiik bir biitiinlin; modern
diinyanin pargasi haline gelmektedirler. Mimari i¢in de durum bdyledir. Mimaride bahsi
gecen evrensellesme, her zaman uluslararasi iislubun tek basina hakim oldugu anlamina
gelmez; modern mimarinin evrensel bir diisiincenin {irlinii oldugu anlamina gelir.
Modernlesme, baslangicindan bugiine kadarki zaman zarfinda yayilma alani ve yayilma
bicimleri agisindan hep ayni karakterde seyretmemistir, bu yiizden siireg, tarihsel esikler
saptanarak donemlere ayrilmalidir. Bu donemlerde, modern 6ncesi donemlerden farkli
olarak yerel ve evrensel esikler paralellik gosterir, ki bu da zaten modernlesmenin
gostergesidir.

Modernlesme ile birlikte;

* Diinyada yasanan onemli olaylarin (savaslar, siyasi hareketler gibi) etkileri, diinya
capinda yasandig1 zamana es zamanli olarak yerel diizleme sirayet eder.

* Yasanan siyasi, sosyal, ekonomik ve kiiltiirel degisimlerin mimariye, 6zellikle konut
ve yerlesme diizenine dogrudan etkisi s6z konusudur.

* Konut ve yerlesme mimarisi, kiiltiirel aliskanliklar ve yasam tarzindan ¢ok politik —
ekonomik gelismelerin etkisinde bi¢imlenmektedir.

* Busayede ortaya ¢ikan mimari, evrensel niteliktedir.

Ayrica, mimarinin ortaya c¢ikisindaki etkiler ve rol paylasimi degismistir.
Geleneksel yapida daha dolayimsiz olarak kurulabilen kullanici-mimar-mekan iligkisi
degismis; iktidar sahipleri, mimari Uriiniin ve dolayisiyla kentlerin karakterinin de
belirleyicisi olmustur. Saglam’a goére (1995) mimarlik ile kullanici arasindaki bagin
kopmas1 ve mimarligin egemen sinifin hizmetine girmesi, uzmanlagmanin bir sonucudur.

Bu kisimda, modernligin mimariye ve kentlere niifuz etme bigimine gére donemler
incelenecektir. 19. yiizyila kadar Alanya’da modernligin izlerine rastlamak miimkiin
olmasa da, kentin erken donemini kisaca Ozetlemek, kentin modern doénemi ile
kiyaslamak agisindan yararl olacaktir. Sonraki donemlerde ise diinyada ve Anadolu’daki
modernlesme siirecinin kentlere etkisine kisaca deginilecek; siirecin Alanya 6zelinde

nasil bir karsilik buldugu tartisilacaktir.

12



3.1. Alanya’min Erken Donem Kentsel Tarihcesi

Alanya, bugiin idari bakimdan Antalya’ya bagl bir ilge statiisiinde olsa da, yakin
tarthte kaleme alinan arastirmalarda kent ozelligi gOsteren bir yap1 olarak kabul
edilmektedir (Manisa, 2002). Kentlerin kdylerdeki bazi islevleri siirdiirdiikleri ve fakat
cok daha karmasik bir kurguya sahip olduklari, ayrica kiiltiirel ve sosyal islevler
barindirdiklari sdylenebilir (Mumford, 2013). Giiniimiiz kentinden en 6nemli beklentiler,
kalabalik ve cesitli niifusu barindirabilmesi; egitim, saglik, kiiltiir ve altyap1 hizmetlerini
saglayabilmesi; bir taraftan da biitiin bunlar1 baglayacak ulagim aglarini
olusturabilmesidir. Biitiin beklentileri karsiladigi takdirde bile bir kent, gelisim
asamasinda karakterini yok edecek derecede deforme olabilir ve bu nedenle kentlilerde
bir aidiyet hissi olusturmayabilir.

Yiiz iki mahallede ii¢ yiiz bin kisilik niifusa ev sahipligi yapan Alanya (ALTSO
Ekonomik Raporu 2017), 1950’lerden itibaren Anadolu’nun Akdeniz sahillerinde
turizmin dogrudan ve dolayl etkileri altinda gelisen bir yerlesimdir. Yurt i¢cinden ve yurt
disindan siirekli go¢ almaktadir ki bu da kentsel planlama, kentsel koruma projelerinin
uygulanmasini zorlastiran en 6nemli etmendir.

Alanya’nin kentsel tarihine iliskin ilk bilgiler Helenistik doneme aittir. M.0.338’de
kent, Makedonya Krali Biiyiik Iskender’in elindedir. iskender’in Sliimiinden sonra
yerlesim Romalilar ve korsanlar arasinda el degistirmistir (Hamamcioglu, 2003). Tarihgi
Strabon (1993), eski Alanya’y1 Kilikya’nin kiyisinda ¢ok dik bir kayaya kurulmus bir
kale olarak betimlemektedir. O zamanlar Kale Yarimadasinda kurulmus olan bu yere
Korakesion denmektedir. Konyali’nin (2011) arastirmalarina gére Romalilar’dan 6nce
buraya hakim olan korsan Tryphon bugiin Alanya Kalesi’nde Arap Evliyasi olarak bilinen
noktadan Ehmedek’e kadar iri taglarla har¢siz bir duvar 6rdiirmiistiir. Tryphon doneminde
ve sonrasinda Korakesion (Alanya) civarindaki korsanlik faaliyetleri Roma sehirlerine
deniz ticaretini olumsuz etkilemis oldugu icin M.O. 65 yillarinda Romali komutan
Pompeius korsanlar1 yenilgiye ugratarak Korakesion kalesini yiktirmistir. Bu yillarda
Taslik Kilikya ve Pamfilya bélgelerinde kurulmus ve bugiin bazilar1 ayakta olan
sehirlerin ahalisinin, Akdeniz’deki korsanlik faaliyetleri ve kagakg¢iliktan gecinmek icin
Anadolu’dan gelip buralara yerlesmis insanlar olduklar1 ve zenginlik i¢inde yasadiklari
diisiiniilmektedir. Romali Pompeius, bolgenin hakimiyetini ele gecirince, korsanlikla
gecinen halkin icinden teslim olmayanlar1 6ldiirtmiis, teslim olanlar1 dogu sehirlerine

yerlestirmistir. Boylece, Alanya civarindaki antik kentlerin neden terk edilmis olduklari
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anlagilmaktadir.

Roma doneminde Korakesion (Alanya) ve civart Misir kralicesine armagan
edilmistir. Misirhilar, buradaki ormanlart isleterek gemileri i¢in kereste elde etmistir.
Kereste ticareti, uzun yillar bu bolgenin en 6nemli ticari faaliyeti olmustur. Korakesion,
daha sonra tekrar Roma hiikiimdarligina ge¢mistir (Konyali, 2011).

Kalenin Roma Imparatorlugu déneminde (M.O. 27 - M.S.192 yillar1 arasinda) sinir
sehri olmadig1r i¢in tahkim edilmedigi disiiniilmektedir. Korakesion (Alanya) ve
civardaki sehirlerin kaleleri, Bizanslilar tarafindan tekrar yapilmistir. Ayrica bu yoredeki
kiliselerin hemen hepsinin 6. ve 7. yilizyilda yapilmis Bizans eserleri oldugu tahmin
edilmektedir (Konyali, 2011). Bizans doneminde yerlesim Kalonoros (giizel dag) adiyla
anilmaktadir.

1220’lerde Selguklu Sultam1 Alaeddin Keykubat Kalonoros’a (Alanya) geldiginde
sehir bir Ermeni baronlugunun elinde bulunmaktadir. Kale Yarimadasinin fethedilmesi
cok zor goriinmektedir fakat Keykubat, kaleyi catigmadan teslim almayi1 basarmistir
(Konyali, 2011). Keykubat, fetihten sonra yerlesime Alaiye adini vermis, burayi
Selguklu’nun kighik baskenti yapmis; iilkenin her kosesinden halki, bilginleri ve
zanaatkarlar1 buraya yerlestirmistir (Lloyd ve Rice, 1989).

Gorsel 3.1. Alanya Kalesi ve yerlegsim alaninin gelisim semasi (Kaynak: Tanyeli, 1987).

Gorselde, en solda Helenistik Donem, ortada 12.yy Selguklulardan 6nceki durum,
sagda 13.yy sonundaki durum gosterilmektedir. 10.yy’da kiigiilen sehrin daha iyi
savunulabilmesi i¢in, surlarla ¢evrilen alanin kiigiiltiildiigii tahmin edilmektedir (Gorsel
3.1). 1226 ve sonraki birkac y1l i¢inde Kizil Kule, Ehmedek, Tersane ve rihtim yapilmistir
(Tanyeli, 1987).

Alanya, Ipek Yolu 6nemini kaybetmeden &nce bu ticaret yolunun Akdeniz’e agilan

onemli bir limanidir. Bu liman ile basta Misir, Suriye ve Kibris olmak iizere pek ¢ok
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Akdeniz iilkesi ile deniz ticareti yapilmaktadir. (Kogak, 2013).

1330’larda Alaiye’yi (Alanya) ziyaret eden gezgin Ibni Batuta, buray1 diinyanin en
giizel sehri oldugunu soOyleyerek Ovmiistir. O zamanki hiikiimdar Yusuf Bey
Karamanogullari’na baglidir ve Kale Yarimadasinda degil, sehrin on mil dogusundaki bir
sarayda ikamet etmektedir (Bilici, 1996).

Alaiye (Alanya), 1471°de Osmanli topraklarina katilmistir (Lloyd ve Rice, 1989).
Selguklu Doneminde kereste ticareti canlidir ve liman 6nemini korumaktadir. Fakat
Osmanli doneminde yerlesim gozden diismiistiir ¢linkii yeni kitanin kesfinden sonra (15.-
16.yy ) uluslararasi ticaret okyanuslara kaymis, Akdeniz’in stratejik 6nemi azalmistir.
Ayrica sanayi devriminden sonra da gemi yapimi i¢in ahsap (Alanya’nin sedir agaglari
gibi) yerine yeni malzemeler kullanilmastir.

Piri Reis (2013), 1525°te tamamladigi Kitab-1 Bahriye’de daglik bir burun iizerinde
kurulmus Alaiye (Alanya) Kalesi’nden bahseder. Kitaptan anlagildig: {izere kalenin asagi
kisimlarinda evler vardir ve bunlarin tizerindeki yamag kayaliktir. En tepedeyse bagka bir
hisar (i¢ kale) ile az sayida yap1 vardir. Piri Reis’in Alanya ¢izimi en eski Alanya
tasvirlerinden biridir (Gorsel 3.2).

17.yy’da orta kalede 300, asag1 kisimda 800 kadar toprak damli ev vardir. Cami,
okul ve han gibi yapilar asag kisimdadir. Tersane islemektedir ve Kizilkule iyi
durumdadir. Kalenin iist kisstmdaki evlerin harap vaziyette oldugu, halkin ovaya dogru
yayildig1 anlasilmaktadir (Bilici, 1996). 17.yy’a ait bir ¢izimde, Tophane Mahallesindeki
sikisik yapilagsma ile kiyida tarlaya benzeyen alanlar goriilmektedir (Gorsel 3.3). Tophane
ile Kaleici arasi heniiz yapilagmamustir. Bartlett’in 1800’lere tarihlenen graviiriinde ise
Kale Yarimadasi’nin dogu yamaci tamamen yapilarla kaplanmistir (Gorsel 3.4).

1800’lerde Alaiye’yi (Alanya) Britanya Kraliyet Donanmasi ziyaret etmistir.
Kaptan, notlarinda Kale Yarimadasi’ndaki evlerin ve sokaklarin ¢ok bakimsiz olmasina
ragmen sehrin hayranlik verici oldugunu belirtmistir. Bu tarihlerde niifus 2000’lere
inmistir, sehir neredeyse terk edilmistir. Ticari faaliyetler durma noktasindadir. Bilici’ye
gore (1996) bu donemde biiyiik sultanlarin hatirasi sehri terk etmis, sehir eski gorkemli
goriintiisiinii kaybetmistir.

Geleneksel Alanya evi olarak bildigimiz yapilarin biiyiik ¢ogunlugunun 19.
ylizyilda yapildig1 diisiiniilmektedir. 19. yiizyilda, benzer iklimlerde insa edilmis evler
birbirine mimari olarak da benzemektedir. Bektas (1991), Anadolu’daki konutlarla

Balkanlardaki konutlarin benzemesinin tesadiif olmadigini ifade etmistir. Bektas’a gore
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bu evler ortak kiiltiiriin, ortak iklim, yap1 bilgisi ve yap1 malzemesinin ve aklin iiriiniidiir.
Evler, birbirinin i¢ini gérmeyen, birbirinin 1s18in1, havasini, manzarasini kesmeyen
bigimlerde ve konumlardadirlar. Tutumlu bir tavirla, malzemelerin dogasina uygun
kullanildigi, fonksiyonu dogru ¢6zen ve buna gore bicimlenen evlerdir. Bu evlerde
gerekmeyen yerlerde ¢ivi bile kullanilmaz. Yalin, akilci, Olgiilerini insandan alan,

cevresiyle uyumlu ve esnek yapilardir.

Gorsel 3.2. Kitab-1 Bahriye deki Aldiye (Alanya) ¢izimi, 16.yy (Kaynak: Piri Reis, 2013)
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Gorsel 3.4. 1800'lerde Aldiye (Alanya) yarimadasin betimleyen graviir (W. Floyd ve W. H. Bartlett)

3.2.19. Yiizy1l Sonunda Diinyada Modernlesme Ve Anadolu ile Alanya’nin Durumu

19. yiizyilin sonuna gelindiginde diinyada modern kent planlama anlayisi
benimsenmeye baslamistir. Fransa’da Baron Haussmann tarafindan uygulanan yeni Paris
Plan1, Avrupa’daki pek ¢ok kenti ve diinyay1 etkisi altina almaya baslamistir.

Geleneksel dokuyu ve tarihsel mirasi yok etmek pahasina, anitsal yapilarla

vurgulanan genis caddelerin agildig1, yol sistemlerinin ¢agdas gereksinimlere gore
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diizenlendigi modern planlama anlayis1 iktidar sahiplerinin kentsel mekanlar1 daha iyi
kontrol etmesini saglamanin yani sira, yogun yapilasmanin ve apartmanlagmanin da
oniinii agmistir (Ozcan,2006). Paris gibi pek ¢ok diinya sehri, siyasi otorite eliyle
mekansal olarak doniistiiriilmiistiir, bu belki de bugiinkii “kentsel doniisiim” eylemlerinin
ilk donciiliidiir. Ortagagda gorece organik bir gériiniime sahip olan Paris yol ag1, 1800’lerin

ortasinda cetvelle gizilerek farkli bir mekansal karaktere biirtinmiistiir (Gorsel 3.5 ve 3.6).

:-
G

LS4

Gorsel 3.5. Paris Kent Plani, 1572

Gorsel 3.6. Paris Kent Plani, 1850.
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Osmanli’da, Tanzimat doneminden once kentsel ve kirsal alandaki her tiirlii insa
faaliyeti Hassa Mimarlar Ocagi’nin denetimindedir. Hassa Mimarlar Ocagi, yapim isinin
yeri, zamani, kullanilacak malzeme konusunda belirleyicidir. Ancak Osmanli’nin engin
topraklarinda tiim yapim islerinin denetimi konusunda ne kadar etkin olabildigi
bilinmemektedir. Tanzimat 6ncesinde kentsel yasama iliskin kurallar islam hukuku ile
orf ve adetler dogrultusunda diizenlenmektedir, vakiflar da kadilik sistemi biinyesinde,
kentsel imar faaliyetleri konusunda yetki sahibidirler. Fakat Ozcan’a gore (2006), anitsal-
kamusal yapilar haricindeki yapim isleri, Hassa mimarbasindan kent mimarina ve
mahalle imamina dek uzanan denetim agina ragmen temelde Islami hukuk diizeni
uyarinca kent halkinin sorumlulugundadir. Kentlinin imar faaliyetlerine katiliminin
tesvik edildigi sdylenebilir ¢ilinkii her miilk sahibi kendi evinin ya da diikkaninin 6niindeki
yolun ve su sistemleri gibi kamusal altyapinin bakim onarimiyla sorumludur. Yani bu
donemde sivil mimarinin; kullanicilarin ihtiyaglar ile ortak c¢ikarlar dogrultusunda, yerel
yoneticilerin denetiminde, bi¢imlendigi sdylenebilir. Halkin kamusal alanlarin bakim
onarimma katkida bulunmasi hususu da halkin aidiyet hissini pekistirmis olmasi
bakimindan 6nemlidir, ¢iinkii modern donemde diisiintimsellik ilkesine istinaden kamusal
alanlar, halkin etkin olarak bicimlendiremedigi, yerel ve merkezi yonetimlerin s6z sahibi

oldugu alanlardir.

Tablo 4.1. Tiirkiye 'de yapu iiretiminin gelisimi (Kaynak: Tas, 2003)

Donemler | Asamalar Kurumlar Yasalar
1839 Tanzimat Fermani Hassa Mimarlar
Qumhuriyet (Batililagma Hareketi) Teskilats Sehremaneti | Fermanlar
Oncesi Oncesi Donem 3
Doénem
(Osmanlh 1839 Tanzimat Fermani Nafia Nezareti
Donemi) (Batililagma Hareketi) (Bayindirlik ve Iskan Sehremaneti | Ebniye Nizamnamesi
Sonrast Donem Bakanligi)
Nafia Nezareti Ebniye Nizamnamesi
1923-1928 Aras1 Donem (Bayindirlik ve Iskan Sehremaneti | 642 Sayili Belediyeler
Bakanlig1) Kanunu
Yap1 Yollar Kanunu
Cumbhuriyet | 1928-1956 Arasi Donem Bayimndirlik Bakanlig: Belediye 3458 Sayili Mimarlik ve
Sonrasi Miihendislik Kanunu
Donem . . i
1956-1972 Aras1 Donem Imar ve Iskan Bakanlig1 | Belediye 6985 Sayuls Imar
Kanunu
1972-1985 Aras1 Donem Imar ve iskan Bakanlig1 | Belediye 1605 Sayil1 Kanun
1985-2003 Baymdltllk ve Iskan Belediye 3194 Sayili Imar
Bakanligi Kanunu
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Tiirk imar sisteminin ve kent mekansal kurgularinin olusmasinda Batili planlama
anlayisinm etkili oldugunu sdylemek miimkiindiir. Onceleri baskent Istanbul’da
odaklanan ve Cumhuriyetin ilanindan sonra Ankara ve ardindan diger illerde uygulanacak
kentsel planlama oOrnekleri, Batili plancilar tarafindan hazirlanmistir. Resmiyette ilk
biitiinciil Istanbul imar planimi hazirlamis olan Moltke nin ¢alismas1 uygulanmamis olsa
da Istanbul’'un maruz kaldigi yanginlara karsi onlem alinmasi gerektigi yoniinde
yetkilileri uyarmas: etkili olmustur. Ayrica Avrupa’da gorev yapan elgilerimizin bu
sehirlerdeki kagir yapilara ve geometrik yol aglarina dykiinmesi, bu dénemin planlama
anlayisii ve imar kurallarim etkilemistir (Ozcan, 2006).

Ebniye Kanununun (1882) yapim teknigi ve malzeme {izerine diizenlemeleri, ahsap
karkas yerine kagir/yigma binalarin yapimini tesvik etmistir. Bu doneme kadar pahali
olmas1 nedeniyle 6nemli kamu yapilar1 haricinde kullanilmayan tas ve tugla sivil
mimariye girmis ve boylece kentsel dokuda hakim olmaya baslamistir. Yapi
malzemesinin degismesi, Anadolu’daki yerlesimlerin ¢cogunda ahsap yap1 gelenegi
oldugu i¢in gelenekten kopmaya neden olmus ve mimari gelisimde siireksizlik
yaratmistir. Avrupa sehirleri i¢in durum farkhidir ¢iinkii Avrupa’nin geleneksel sivil
mimarisinde tas ve tugla yaygin olarak kullanilmaktadir (Bilgin, 2002).

Anadolu’daki geleneksel doku g6z Oniline alindiginda, genis ve diizgiin
geometrideki arag yollar1 ile yapi1 adalarmin bu dokuya oturtulmas: imkansiz
goriinmektedir. Tanyeli’ye gore (1987), Anadolu’da (Selguklu kentlerinde) yollarin
dolambagli olmasi, yapilarin gridal bir sistem olusturmamasi ve ¢ok sayidaki ¢ikmaz
sokagin varlig1 iki seyle ac¢iklanabilir. Birincisi mahremiyete verilen dnemdir; geleneksel
yapilarda evlerin birbirinin i¢ine bakmamasi, birbirinin 15181m1 kesmemesi de bu sayede
saglanabilmistir. Ikincisi motorlu tagitlarm yasantiya katilmasindan dnce halkin hareket
kabiliyetinin kisith olmasidir (Tanyeli, 1987). Bir yerden bir yere giderken yiirliyen ya da
yikii fazlaysa esege binen Anadolu insani i¢in genis ve diiz yollar gereksizdir, hatta
dolambagli, genisleyip daralan yollarin yolculuk icin daha zengin bir arka plan
olusturacag: kesindir. Ustelik egimli arazilerde esyiikselti egrilerini dik kesen bir yolun
cikis agisi, miimkiin olan en dik a¢1 olacagi i¢in, yollar genellikle esyiikselti egrilerine
paralel ya da e8imi c¢ikis hattina dagitacak sekilde olusturulmaktadir. Kale
Yarimadasi’ndaki yollarin bu sekilde olusturuldugu ve tepenin dogal topografyasinin dik
acili yerlesime uygun olmadi diisiiniiliirse, Alanya i¢in de durum tam olarak boyledir.

Eski yerlesim alanlari dolambagcl yollarla ve ¢ikmaz sokaklarla doludur. Kent kiy1 ovasi
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boyunca genislerken, topografya degistigi halde yerlesim diizeni daha seyrek olmakla
birlikte, ayn1 karakterde devam etmistir. Kiy1 ovasina serpistirilmis gibi goriinen bahgeli
evler ve tarim arazilerinin arasindan dolasan yollar, uzun vadede yeni imar planlarinin
mevcut dokuya uygulanmasini giiglestirmistir.

Bilgin (2002), 1839-1920 yillar1 arasimmi “goéreli modernlesme” donemi olarak
adlandirir. Diinya’da 1. Diinya Savasi dncesinde sanayi toplumuna gecis s6z konusudur.
Anadolu’da ise Tanzimat Fermani ile Osmanli’nin yliziinii batiya dondiigii yeni bir
doneme girilmistir. Bu donemde Anadolu’da sanayilesmeden bahsedilemez, bu yilizden
geleneksel gecim kaynaklari disinda Anadolu’nun en 6nemli ekonomik girdisi dis
ticarettir. D1s ticaret i¢in deniz tasimaciligi kullanilmaktadir ve bu nedenle liman kentleri,
diger yerlesimlerden daha geliskindir. [zmir, Mersin, Trabzon gibi liman kentleri modern
diinya ile baglanti1 noktalaridir ve modernlesme ilk olarak liman kentlerini etkilemistir.
Kentlerin arasinda demiryolu ag1 olmamasi ve kara ulasiminin zorlugu yiiziinden bu
bolgelerin ekonomisi ayrigsmustir. Istanbul ise diger biitiin yerlesimlerden iistiin bir
konumdadir. Liman kentlerinde, modern yasama uyum saglamakta olan orta ve iist tabaka
ile blirokratlar yasamaktadir. Yeni konut ve yerlesim formlar1 da bu kullanicilarin
taleplerine gore iiretilmektedir. Bitisik nizam apartmanlar, sira evler, bah¢e i¢indeki
banliy0 evleri gibi 6rnekler ilk olarak bu donemde insa edilmistir. Fakat bu donemde sehir
merkezleri, heniiz sakinlerinin sehir disinda yasamak istemesine mahal verecek bir
karmasiklifa ulasmadigindan (is¢ci konutlar1 ve gecekondu sorunu heniiz ortaya
ctkmadigindan) Istanbul ve Izmir gibi sehirlerdeki banliyd konutlari, Avrupa’daki
evlerden farkl olarak siirekli ikamet i¢in degil, sayfiye evi olarak kullanilmistir.

Konutlarda iki 6nemli degisiklik olmustur; birincisi ikamet dis1 islevlerin (liretim,
ticaret gibi) konuttan ¢ikmasi, ikincisi de ikametle ilgili olan farklilasmis islevler i¢in
(uyuma, pisirme, yagama, temizlenme gibi) farklilagmis hacimler icermeye baslamasidir.

Bozdogan’a gore (2002), modernizm Tiirkiye’ye “yeni mimari” olarak ulastiginda
elestirel sOylemini biiyiik 6l¢lide kaybetmis ve diinyada istisnalar olmakla birlikte yaygin
olarak bicimsel formiillere indirgenmistir. Ozetle modernizmin rasyonel ve islevselci
sOylemleri, yeni bir mimarinin dogmasi i¢in gerekli zemini olusturmaya yetmemistir.
Ustelik Bati’da modern mimarinin viicut buldugu yap1 malzemelerinin ¢ogu, savas ve
ekonomik darbogazdan ¢ikmis olan Tiirkiye’de bulunmamaktadir. Cam, ¢elik, beton ve
yeni sentetik malzemeler Avrupa’da sanayilesme sayesinde seri liretildigi i¢in ucuza mal

edilebilmekte ve hizli iretilebilmektedir. Fakat gen¢ Tiirkiye seri lretimle yeni
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tanigmaktadir, bu nedenle mimaride modern islubun c¢ok kullanilan formlarini
uygulamak (teras ¢at1 imalat1, genis cam cepheler gibi) oldukea giictiir. Ote yandan, 1908
— 1950 aras1 donemde Tiirkiye’de devrimin riizgarini arkasina alirken gegmise ait mimari
miras1 da kaybetmek istemeyen yeni mimarlarin erken Cumhuriyet doneminde yapmaya
calistiklar1 sey aslinda “yeni mimari” adi altinda, milli ile moderni bagdastirmaktir.
Ankara’da onemli kamu binalarmi “milli ve modern” bir islupla tasarlamasi igin
Avrupali mimarlar davet edilmistir (Bozdogan, 2002).

Bozdogan (2002) 1900°1er ile 1930’lar arasindaki mimarlig1 “ilk modernler” olarak
isimlendirmektedir. Modern islevler barindiran yapilar da dahil olmak tizere biitiin kamu
yapilarinda mutlaka Osmanli / Islami tarzda kemerler ve kubbeler kullanilmstir, yani bir
tir Osmanlt canlandirmaciligl s6z konusudur. Mimarinin islevine gore bigcimlenmesi
gerektigini savunan modernistler bu iislubu elestirerek kullanilan bigimlerin sahte
oldugunu ifade etmislerdir. Jon Tiirk hareketiyle zamansal olarak ¢akisan Sirkeci Gari
gibi pek ¢ok kamu yapisinda, Batili estetik anlayisiyla Osmanli’nin mirasini karigtirarak
modern yapilara ideolojik bir kilif giydirilmistir (Gorsel 3.7). Sonrasinda ise Birinci
Diinya savaginin etkileri her seyi oldugu gibi mimarlig1 da etkileyecektir.

Elbette Birinci Milli Uslup’un uygulamalar1 Istanbul gibi biiyiik sehirlerle kisith

kalmig, Aldiye (Alanya) gibi miitevazi Anadolu yerlesimlerine ugramamastir.

Stamboul.
Postes Impériales
Ottomanes, Centrale.

Gorsel 3.7. Sirkeci Merkez Postanesi, 1909 (Mimar: Vedat Bey).
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1900’lerin basinda Aldiye (Alanya) Kale Yarimadasi'nda; geleneksel mimariyle
yapilmis binalar denizden tepenin iistlerine kadar sur i¢inde birbiri iistiine merdiven gibi
insa edilmistir. Yeni yap1 yapacak yer olmadigi gibi sikisik yapilasma yore halkim
bunaltmaktadir. Sokaklar ¢cok dardir ve kanalizasyon sistemi yoktur. Evlerin pek ¢ogu
bakimsizliktan yikilmak tizeredir (Goniillii, 2008). Bu dénemde Alaiye (Alanya), Konya
Ili ve Antalya Sancagina baglh bir ilgedir. iginde Rumlarin ve Musevilerin de oldugu
niifusu, koylerle beraber yirmi iki bin civarindadir. Niifusun baglica ugraglar1 tarim,
hayvancilik, denizcilik, kereste ticareti ve ipek dokumaciligidir (Kogak, 2013).

1864 yilindan itibaren, imkan1 olan aileler, teker teker sur disina yaptiklar1 yeni
evlerde oturmaya baslamislardir. 1914 yilina gelindiginde bu evlerin sayis1 720'ye
ulasmistir. Yeni kasabanin evleri sur i¢indeki evlere kiyasla son derece diizgiin kagir
yapilar olarak tasvir edilmektedir ve her biri tarlalar ve ¢esitli meyve bahgeleriyle
cevrelenmistir. Hentliz cadde ve yollar yapilmis degilse de giizergahlari tespit edilmistir
ve yollar i¢in genis yerler terk edilmistir (Goniilld, 2008).

Evlerin kale surlarinin disina tagmasiyla kentsel yapi acisindan yeni bir sayfa
acilmistir. Evliya Celebi’nin Seyahatname’sinde, 17. ylizyilda Alaiye’de (Alanya) Kale
Yarimadasinin disinda ekili alanlar ve yapilar bulundugu yazmakta ise de bu donemde
gbdzden diismiis ve niifusu azalmis yerlesim hakkindaki bilgiler yetersizdir. Goniilli’'niin
1864 tarihini evlerin sur disina tagsmaya basladigi tarih olarak gostermesi, bu tarihten 6nce
sur disinda bulunan tarim arazileri ile av koskii, medrese vb. eski yapilarin bir kentsel
doku olusturacak yogunlukta olmadig seklinde yorumlanabilir.

19.yy’da Osmanli topraklarinda ticari tarimin Onem kazanmasimin ve arazi
kanununun da bu gelismede etkisi oldugu diistiniilmelidir. 1858’de yiiriirliige giren Arazi
Kanunu ile, ilk kez “miilk arazi” ad1 altinda toprak miilkiyetinin 6niinii agmistir. Kanunda
gelenekler ve milli esaslar dikkate alinmistir (Akbas, 2017).

Bundan sonraki ylizyilda 6nce Cars1 ve Sekerhane Mahallelerine, sonra da biitiin
kiy1 ovasina ve Tepe Mahallesine yayilacak olan evler, etrafindaki bahge ve tarim alanlari
ile seyrek bir kent dokusunun onciillerini olusturacaktir.

Bu noktada “geleneksel” tabir edilen Alanya evlerinin ve mahalle dokusunun nasil
olduguna bakilmalidir. Geleneksel Alanya evleri ¢ogunlukla 19. yiizyilda yapilmis
evlerdir. Tirkmen (1996), Alanya evlerinin, geleneksel Tiirk evinde de oldugu gibi
yoresel malzemelerle, ihtiyaca uygun olarak yapilmis evler oldugunu belirtir. Yerlesik

diizene gecilmesinden Once barinma ihtiyacina cevap veren cadirlarin ortasindaki
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mahallin ¢ok amacli ortak alan olmas1 gibi Tiirk evlerindeki sofalar da odalara agilan bir
cok amaclh ortak alandir. Odalar kendi i¢lerinde yemek yeme, calisma, yatma gibi
ithtiyaclara cevap verebilen hacimlerdir.

Tiirkmen (1996), Alanya’daki geleneksel konutlar1 ikiye ayirir; Kale
Yarimadasindakiler ve kiy1 ovasindakiler olarak. Hisari¢i Mahallesindeki evler genellikle
bahgeli, kiiciik hacimli, iki katli evlerdir. Insasinda ahsap hatilli moloz tas ve ahsap
malzeme kullanilmistir. Bazi1 evlerin iist Ortiileri kirma kiremit ¢ati1, bazi evlerinki diiz
toprak dam ve bazi evlerinki hem kiremit hem topraktir. Ayrica ¢cogu Tophane
Mahallesinde olan konak tipi evler vardir. Konak tipi evlerde iklim kosullarina uygun
olarak bir mekansal yonlenme ve bigimlenme goriilmektedir. Mekanlar yazlik ve kislik
dilim olarak ayrilirlar. Yazlik kisimda hayat (sofa), ¢cardak, ¢cagnisir ve mabeyn bulunur.
Yazlik kisim kislik dilimin 6niinde manzara yoniinde ahsap ¢ikma seklindedir. Kislik
kisim kiiclik pencereli, sogugu gecirmeyecek malzemeden yapilmistir. Mutfak kishk
kisimda yer alir.

Evler genellikle iki katlidir, alt katta ahir, sarni¢, depo gibi mekanlar vardir; iist
kattaki mekanlar ise oturma, uyuma, yemek yeme, misafir agirlama igin kullanilir.
Banyolar odalara ya da mutfaga bagl kii¢iik hacimlerdir. Sokak kapist zemin kattadir ve
bahge kapisindan tas zeminli bir avluya (gedey) girilir (Gorsel 3.8, 3.9 ve 3.10).

Kale yarimadasinin disindaki evler genellikle “karniyarik” plan tipinde, yani ortada
manzaraya bakan genis bir salonun / sofanin bulundugu, odalarin buraya acildig: tipteki
iki ya da ii¢ kath evlerdir (Tiirkmen, 1996). Karnmiyarik planli evler, Cumhuriyet

doneminde yapilan ilk apartmanlarin prototipi niteligindedir.
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Gorsel 3.8. Alanya Tophane Mahallesindeki bir geleneksel konutun iist kat plant (Kaynak: Sener, 1984)
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Haberlesme ve tasimacilik imkanlarini iyilestirmek igin ¢alismalar yavas da olsa
stirdiiriilmektedir. Sehir ici ve sehirler arasi karayollarinin ¢gogu toprak yoldur. Bu durum
ticari ve ekonomik faaliyetleri olumsuz etkilemektedir. Yeni sose yollar yapilmasi igin
bir anonim sirket kurulmasina ve bir banka subesi agilmasina ihtiya¢ duyulmustur.
Iskeleye rihtim yapilmasi, Bozkir yolunun projelendirilip agilmasi gibi projeler igin

Konya ile goriisiilmektedir (Kogak, 2013).
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Gorsel 3.9. Alanya Tophane Mahallesindeki bir geleneksel konutun alt kat plant (Kaynak: Sener, 1984)
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Gorsel 3.10. Alanya Tophane Mahallesinde bir geleneksel konutun kuzey cephesi (Kaynak: Sener, 1984)
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Osmanli ¢okiis donemindedir ve savaslar Anadolu halkini da fazlasiyla etkilemistir.
1912 Balkan Harbi’nde Alaiye (Alanya) taburu biiyiik kayiplar vermistir (Kogak, 2013).
Savas yillarinda Alaiye halki erzak temininde de biiylik zorluklar yasamistir. Niifusun
cogunlugu ciftci oldugu halde, tahil ihtiyaci Kibris Suriye ve kismen Antalya’dan
karsilanmaktadir. Anadolu ile karayolu baglantilar1 zayif olan yerlesim, Akdeniz itilaf
devletlerinin kontroliinde oldugu i¢in deniz yoluyla tahil alamamistir (Goniillii 2008).

1914’te kayitlarinda, Aladiye’de devlete ait bir otelden bahsedilir. Bunun disinda
Kuyularénii’ndeki kahvehanenin birkag¢ odasi da han olarak kullanilmaktadir, iistelik her
evin bir odast misafir i¢in ayrilmistir. Fakat heniiz bugiinkii manada turizm yoktur;
misafirler genellikle orman memurlar1 ya da biirokratlardir (Kogak, 2013).

1915 yilinda Alaiye’den Antalya’ya yiiriiyerek 6 glinde gidilmektedir ve giizergah
iizerindeki caylar sandalla gec¢ilmektedir. Deniz yolu ile ulasim cok daha kisa
stirdiigiinden (15saat) halk deniz yoluyla ulasimi tercih etmektedir. Deniz kazalarinda
yasanan biiyiik kayiplarin ardindan, Antalya-Alaiye (Alanya) arasi iyi bir karayolu
ulagiminin sart oldugu anlasilmis; gereken proje hazirlanmis ve biitce olusturulmustur.
Fakat yolun insan giicliyle yapimi ¢ok uzun siirecektir (Kogak, 2013).

Osmanli’nin son doneminde tersane aktif olarak kullanilmakta ise de Alaiye artik
onemli bir liman sehri degildir. Go¢ almaya baslamamistir ve yapilagsma hiz1 diisiiktiir.
Batidaki 6rneklerden sonra Anadolu’daki liman sehirlerinde yeni bir konut formu olarak
ortaya cikan banliyo evleri ve sira evler Alanya’da ortaya ¢ikmamistir ¢linkii ihtiyag
olmamistir. Burada Avrupa’da tahsil gormiis {ist diizey biirokratlar yoktur; geleneksel
yasanti devam etmektedir. Evler miistakildir ve yeni yapilasan alanlarda heniiz analiz
edilebilecek bir doku olugsmamastir.

Ozetle, kentte bu dénemde yasanan &nemli gelismelerin birincisi; halkin toprak
sahibi olmasi, ticari tarimin gelismesi ve bdylece ekonominin yeniden yapilanmasidir.
Ebniye Kanunu ile yeni yap1 malzemeleri belirlenmis olsa da heniiz bu malzemeler Alaiye
mimarisinde goriilmemektedir. Sivil mimaride geleneksel malzeme kullanimi
stirmektedir. Biiylik liman kentlerinde goriilen yeni islevler de, yeni bi¢cimler de heniiz
buraya intikal etmemistir. Binalarin bigimlenisi ihtiyaca goredir ve mimari siisleme
olarak kabul edilebilecek yegane unsurlar ahsap dogramalar, panjurlar ya da 6zgiin bir
bigimde dizilmis tuglalardir (Gorsel 3.11). Birinci Diinya Savasi’nin getirdigi kayiplar ve
yoksulluk, kentsel gelisime dair bahsi gecen olaylarin etkilerinin ertelenmesine neden

olmus ve yerlesimin modernlesme evresi, sonraki doneme kalmastir.
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Gorsel 3.11. Eski Alanya evlerindeki ahsap is¢iligine érnek (Kaynak: Yetkin, tarihsiz).

3.3. 1920’lerde Avrupa’da Modern Kentlerin Sorunlar1 Ve Anadolu ile Alanya’da

Cumhuriyet Donemi

1920’ler, diinyada endistrilesme ve yeni {iretim bigimlerinin etkilerinin
hissedilmeye bagladig1 donemdir. Merkez tilkelerde sanayilesme sorunlari ortaya ¢ikali
uzun zaman olmustur ve Avrupa’da mimarlar toplumsal, endiistriyel ve sanatsal
kuvvetleri uyum iginde bir araya getirmenin yollarin1 aramaktadirlar. 1919°da
Almanya’da Bauhaus okulunun kurulmasi ve izleyen yillarda Avrupa’nin g¢esitli
sehirlerinde bir araya gelen mimarlarin bildirileri, modern mimari ve modern sehirciligin
gelismesinde son derece onemli olaylardir (Gorsel 3.12). 1922°de Diisseldorf’ta yapilan
Cagdas Mimarlar Kongresi, aynt yil diizenlenen The Chicago Tribune Uluslararasi
Yarigmasi, 1927 The League of Nations Uluslararas1 Yarigsmasi, Deutscher Werkbund’un
1927°de diizenledigi Stuttgard sergisi bu olaylardan bazilaridir. 1928’de La Sarraz’da
toplanan CIAM, sehircilik alaninda; kentlerin hizli gelisimi, endiistriyel gelisim ve artan
kirlilik, konut sorunu, ulasim ve altyapi, yiiksek yogunluklu yapilasma konularinda ve
mimarlik alaninda; yeni teknolojilerin kullanimi, yeni metotlar, yeni mekan anlayisi ve
yeni tarzlar lizerine tartismalara ev sahipligi yapmistir (Giinay, 1988). Bu sayede Batili
mimarlar, gelisen kentlere ve mimariye yon verebilmiglerdir. Ortaya ¢ikan modern {islup,

diger cografyalar1 da etkisi altina alacaktir.
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Gorsel 3.12. Bauhaus, Dessau (mimar: W. Gropius)

Tirkiye’de, Cumhuriyetin ilaniyla gelen kapsamli inkilaplar, toplumun yapisini
degistirmistir. Atatiirk, toplumu her alanda Dogu’nun mistisizminden uzaklagtirmaya
gayret etmistir. Mimarlik alaninda da rasyonel bir tutumun hakim olmasi istenmistir fakat
burada rasyonel bir mimarligin ortaya ¢ikmasi i¢in gerekli kosullar heniiz olusmamustir.
Bu yiizden Cumbhuriyetin ilk yillarinda Tiirkiye’de mimari, Osmanli mimarisinin ve Bat1
eklektisizminin etkisinde gelismistir (S6zen ve Tapan, 1973).

Bozdogan’a (2002) gore ise Cumhuriyetin ilaniyla gelen inkilaplar, Tanzimat’tan
beri devlet politikasi olarak Bati’ya yonelisin ve rasyonellesme ¢abasinin devami olarak
goriilebilir fakat Kemalist inkilaplar, dncekilere gore ¢ok daha kapsamli ve radikal
reformlart igermektedir. Cok kisa zamanda pes pese gelen degisimler, toplumsal yasanti
ya da sanayilesme seviyesinin ¢ok tizerinde bir gelismisligi gerektirmektedir. Dolayisiyla
bir tarihsel sabirsizlik s6z konusudur ve cagdas medeniyetler seviyesine ulasmak
amaciyla, dogal gelisim asamalarinin birkac1 atlanarak, Bati’nin bin bir ¢abayla ulastigi
sonuglar ithal edilmistir. Bu nedenle bigimsel bir ¢agdaslasmadan bahsedilebilir;
mimarlikta da Bati’daki bi¢gimlerin aynen alinarak kullanilmasi, bazi1 gelisim asamalarinin
atlanmasiyla iligkilidir.

Anadolu’da yeni kentlesme modelleri, modernligin pek ¢ok uygulama alaninda
oldugu gibi, kamu kuruluslar1 ve belediyeler araciligryla benimsemis ve uygulamistir.
Ulke genelinde ticaret aglar1 bozulmustur; yeni smirlarin ¢izilmesiyle ticari merkezlerin
bazilar1 icerde, bazilar1 disarda kalmistir. Baskentin Ankara’ya tasinmast ile Istanbul ve
Anadolu’nun geri kalan1 arasindaki ugurum kapatilmaya ¢alisilmis; Ankara merkezli yeni
bir pazar kurulmustur. Bagimsiz ¢alisan demiryollar1 da birbirine baglanarak ekonomik

biitiinlestirme ¢abalar1 giiclendirilmistir (Bilgin, 2002). Belirtildigi gibi, savaslardan
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sonra iilkenin yeniden insas1 gerekmektedir fakat imkanlar kisithidir. Imar acisindan en
oncelikli kent Ankara’dir ¢linkii baskentin en uygun bi¢cimde yapilasmasi Tirkiye
Cumbhuriyeti’nin sayginhgi i¢in gereklidir. Ankara haricinde Istanbul ve Izmir’de seyrek
olmakla birlikte imar faaliyetleri siirmektedir ancak Anadolu’nun diger kesimlerinde
neredeyse durmustur (Tas, 2003).

Yurt genelinde yapilasmanin diizenlenmesi i¢in kurumlar kurulmus ve yasalar
cikarilmistir. 1928°de Mimarlik ve Miihendislik Hizmetleri Kanunu kabul edilmistir; bu
diizenlemeyle gelisen iilkede yap1 tasarlama yetkisi sadece egitimli meslek sahiplerine
verilmistir. 1930’larda pes pese ¢ikan yasalarla eski imar yasalarinin ¢gagdaslasip o giiniin
sartlarina uyarlanmasina c¢alisgilmistir. 1930-1940 yillar1 arast mimarlik ve planlama
etkinliklerinin yogun oldugu yillardir. Sanayilesme i¢in gereken adimlar bu dénemde
atilmaya baglamistir. Kentlerde is¢i evleri ve memur lojmanlarinin yapimina basglanmaistir.
Ankara’da bahceli evler projesi biiyiik 6lgekli kooperatiflerin ilkidir. Bu tiir projeler
iilkenin her yerinde uygulanmaya calisilmistir fakat bahgeli ev modeli Anadolu’daki
yerlesimlerin tarihi dokusuna uyum saglayamadigi i¢in sadece bazi kentlerin yeni gelisen
alanlarinda uygulanabilmistir. 1940’larin sonunda Tiirkiye’de, cogu kamu kurumlarinda
gorev yapmakta olan mimarlarin sayis1 {i¢ yliziin biraz tizerindedir. Mimarlik egitimi
veren ii¢ {iniversite bulunmaktadir ve bunlarin hepsi istanbul’dadir (Tas, 2003).

Modernlesmeyi yasayan ve yayginlasmasini saglayan kesimlerin profili
degismektedir. Onceki dénemde liman sehirlerinde yasayan iist diizey biirokratlar,
azinliklar ve biiylik tiiccarlar konut ve yerlesim formlarinda belirleyici rol oynarken, bu
donemde sehirlerdeki meslek sahipleri, memurlar ve sanayiciler belirleyici olmaya
baslamistir. Modern yapilasma liman sehirlerinden Anadolu’daki diger sehirlere
yayllmistir ancak tiim geleneksel dokuya dagilmamis, geleneksel dokunun igerisinde
adaciklar olusturmustu. Kamusal alanlarda modern sehirlesmeye ait en belirgin 6rnekler
yeni kent merkezlerindeki bulvarlar, Cumhuriyet meydanlar1 ve hiikiimet konag1 gibi
kamu yapilaridir (Bilgin, 2002).

1930’larda hazirlanan Ankara (Jansen) Plani, Anadolu’da gelismekte olan diger
yerlesmelere 6rnek olacak nitelikte, modern kent planlama ilkelerine gore iiretilmis Batil
bir plandir. Bu plandan sonra Anadolu’nun pek ¢ok yerinde yapilan imar planlar1 bu plani
ornek alacaktir.

Apartmanlardan sonra cumhuriyetle beraber toplu konutlar, modern sehirlerin bir

ifadesi olarak yerlerini almislardir. Toplu konutlar, erken sanayilesmis tilkelerde isgiicii
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maliyetini diisiirmek amaciyla, sanayiciler tarafindan iretilmistir. Anadolu’nun
modernlesen bolgelerinde ise sanayi devlet onciiliigiinde gelistiginden toplu konutlar da
modern toplumun insasina katkida bulunmasi i¢in devlet eliyle yapilmistir. Bu donemde
konut yerlesimleri i¢in bir de kooperatif modeli uygulanmistir. Kooperatifler, Batida
konut sorununa getirilen sosyal dayanisma araci olarak iiretilirken Anadolu’da miilk
sahipleri i¢cin yapilmistir ve yine devletin modernlesme programinin bir parcasidir
(Bilgin, 2002). Apartman modeline ge¢is, biiylik sehirlerin disindaki Anadolu
yerlesimlerinde konut mimarisinin en belirgin siireksizliklerinden biridir. Ciinkii
apartman modeli henliz muhafazakar ve tarimla gecinen halklar icin, konutun “ihtiyaca
gore bigimlenis” ilkesini ihlal etmektedir, listelik diisiik yogunluklu yapilasan yerlesimler
i¢in bir gereklilik de degildir.
1940 ile 1950 arasinda Tiirkiye’nin biiyilik kentlerinde sekillenen mimari, 6nceki
donemden farklidir. Bagka Kkiiltiirlere ait mimari isluplarin kullanimi elestirilmis,
mimarinin yoreye ve kiiltliire ait 6zgiin bir deger olmas1 gerektigi goriisii gecerlilik
kazanmistir. Donemin siyasi gelismeleri, yabanci mimarlara duyulan tepki sonucu
mimarlikta ulusal bir biling olusmustur. Fakat ulusal yap1 geleneginden alinan unsurlarin
yeniden {iretilmesi, bi¢gimci bir yaklasimi getirmistir (S6zen ve Tapan, 1973).
Dolayisiyla, Cumhuriyet’in ilk yillarindan 1950’lere kadar Tiirkiye’de
* Endistrinin heniiz seri iiretim yapt malzemelerini ucuza mal edecek durumda
olmamasi,

 Uretilen malzemelerin ulastirilmasinda yasanan giigliikler,

* Yeni yapim tekniklerini kullanarak yeni mimari dili olusturmasi beklenen egitimli
mimar ve miithendislerin, uygulayacak yap1 ustalarinin sayica az olmasi,

* Milli mimariyi modern mimariyle bagdastirma kaygist ve ekonomik kisitlamalar
icindeki mimarin ortaya melez tasarimlar ¢ikarmasi,

bu dénemde Tiirkiye’de ve diinyadaki pek ¢ok kiiltiirde gelenekten tamamen kopmus ya

da geleneksel o6geleri, onlar1 var eden kosullardan bagimsiz olarak yeni mimariye

ilistirmis bir anlayisin dogmasina neden olmustur.

Anadolu’daki pek ¢ok kiigiik yerlesim gibi Alanya da 1920’lerde endiistrilesmeye
bagl kentsel sorunlar yasamaktan uzaktir. Bu esnada yerlesim, savas sonrasi yeniden
yapilanmasi gereken ve tarimla gecinen yoksul bir kasabadir. Yapilagmanin en yogun
oldugu yerler halen Tophane ve Hisari¢ci Mahalleleridir. Kiy1 ovasinda da heniiz yogun

bir yapilagsma yoktur.
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1800’lerin sonunda kiy1 ovasina insa edilen konutlarin mimarisi, Kale
Yarimadasi’ndakilerden 6lgek ve bir araya gelis bicimi olarak farkli olsa da (Tophane ve
Hisaricindeki evler daha eski, yer kisitlamasindan dolay1r oturum alani daha kiiciik ve
birbirine daha yakindir), gelenekselin devami niteligindedir. Fakat 1920’lerde Rum
vatandaslarin gidisiyle baslayan siireg, giindelik hayata dair is boliimiiniin, kurulmus
diizenlerin bozulmasina neden olmustur.

Miibadeleden once Alaiye, iki bin civar1 Ortodoks Rum’un yasadig1 ¢ok kiiltiirlii
bir sosyal yapidir (Kocgak, 2013). Rum vatandaslarin gidisiyle kentteki is boliimii sekteye
ugramistir; ¢linkii marangoz ve yapi ustalari ile zanaatkarlarin pek ¢ogu Rum’dur
(Korum, 1998). Rum vatandaslarin gidisinden sonra, evlerinin bir kism1 miibadele ile
gelen vatandaslara verilmistir. Kale Yarimadasinda Tophanenin yukarisinda bulunan
yamagtaki evlerin énemli bir kismi da kaderine terk edilmistir. Koruma tedbirleri uzun
yillar sonra gelecektir.

Miibadelede merkez ve koylerden gidenlere ilave olarak savaslarda verilen
kayiplarin, salgin hastaliklardan dolay1 gergeklesen oOliimlerin sonucunda; 1906’da
koylerle birlikte 51.000 olan niifus, 1927°de 34.000’e diismiistiir. Cumhuriyetin ilaniyla
birlikte yavas yavas sehirde giivenlik saglanmis; sanayilesme, yol yapimi, tarimsal
sulama gibi kalkinmaya yonelik faaliyetler baslamistir (Kogak, 2013).

Bu donemde, artik sehir mezarligina (bugiinkii Kuyularénii Meydani ile Hiikiimet
Konagi arasi) cenaze defnedilmemesi, Kalearkas1 ve Hasbah¢e Mezarliklarinin hizmete
girmesi yoniinde bir karar alinmistir. Clinkii mezarlik, yogunlasmaya baglayan yerlesimin
icinde kalmaktadir. Nitekim 1933’te mezarligin oldugu yerden yol gecirilmesi ve
etrafinin parsel olarak diizenlenmesi giindeme gelmistir. Ancak neredeyse biitiin
Alaiyelilerin yakinlar1 bu mezarlikta defnedilmis oldugundan, halk karara biiyiik tepki
gostermistir. Halkin direnisine ragmen merkezi yonetimin kararli tavri sonucunda
mezarlik tasinmis ve yol gilizergahi hazirlanmistir (Kocak, 2013). 1933’°te yasanan bu
olayin {ist Olgekli bir kentsel planlama girisimi oldugu aciktir. Kalabaliklasan
yerlesimlerin artik geleneksel reflekslerle diizenlenmesi ve yeni yapiya ayak uydurmasi
olanaksizdir. Yani diisiiniimsellik devreye girmistir; heniiz ortada resmi bir plan olmasa
da, kentsel mekanlar merkezi otoritenin ve yerel yonetimlerin kontroliinde kurgulanmaya
baslamistir. Bu donemde Anadolu’da uygulamaya konan hiikiimet konagi, meydan ve
cadde tasarim1 Alanya’da da uygulanmistir.

Antalya ve Gazipasa karayollarinin yapimi devam etmektedir. 1929°da Belediye
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Enciimeni, Yayla Yolunun yapimina baslanmasi igin karar almistir. flgeye ilk otomobil
1927°de Antalya’dan getirilmistir (Kogak, 2013). Kentte hareket ihtiyaci artmaktadir ve
cevredeki yerlesimlerle baglanti kurulmasinin gerekliligi anlasilmistir ancak yollar1 insan
giiciiyle agmak kolay degildir. Motorlu tasitlar heniiz yaygin olmamakla birlikte
kullanilmaya basladig1 i¢in geleneksel dokunun kirik eksenli dar yollari, zaman iginde
yerini modern caddelere birakacaktir.

1930’lardan itibaren Alaiye sehri Alanya adini almistir. Bu doneme ait yazilardan
ve anlatilardan anlagildigi tlizere Hilkiimet Konagi (Maarif Hani) en Onemli kamu
yapisidir ve Kuyularonii Meydani’ndadir (Gorsel 3.13 ve Gorsel 3.14). Alanya’nin
merkezi Kale icinde degil buradadir. 1943’te Hiikiimet Konagi yandiktan sonra bile
Kuyularénii Meydani toren alan1 olarak kullanilmaya devam etmistir. Hiikiimet
Konagimin arkasindaki Halkevi de sehir yasantisinin en 6nemli unsurlarindan biridir
(Gorsel 3.15). Konserler ve miisamereler burada yapilmaktadir. Hiikiimet konagi,
Halkevi ve Kuyulardnii Meydani ile meydana baglanan caddeler, 1. Bilgin’in makalesinde

(2002) tarif ettigi cumhuriyet kentinin mekansal yapisiyla ortiismektedir.

Gorsel 3.13. Eski Alanya Hiikiimet Konag: (Kaynak: Yetkin, tarihsiz).
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Gorsel 3.14. Alanya Kuyularonii Meydani 'ndan eski bir fotograf (Kaynak: Yetkin, tarihsiz ).
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Gorsel 3.15. Alanya Halkevi (Kaynak: Yetkin, tarihsiz).

Alanya’da Cumhuriyet donemine ait ilk kamu yapilarinin son derece sade yapilar
oldugu soOylenebilir. Kiremit catilari, pencere oranlari, yapi malzemesi bakimindan
gelenekselin devami olmakla birlikte, bu yapilar modern Tirkiye Cumbhuriyeti’nin
buradaki temsilcileridir. Biiylik kentlerdeki kamu yapilar1 gibi gosterigli olmamalarinin
ve eklektik unsurlar icermemelerinin nedeni kuskusuz en basta ekonomidir. Alanya’nin
1920’lerde yeni teknolojilerle pahali binalar iiretecek giicii olmadigi kesindir. Ayrica
yerlesimde Batili egitim almig biirokratlar ikamet etmedigi igin bdyle bir beklenti de

olusmamustir.
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Gorsel 3.17. 1936, Alanya Carst Mahallesine bakis (Kaynak: Yetkin, tarihsiz)

Bu dénemde Alanya’nin kentsel dokusu, Yarimada’daki yogun yapilasma ile kiy1
ovasina serpistirilmis 2-3 katli evlerden olusmaktadir (Gorsel 3.17, 3.18 ve 3.19).
Ovadaki evler bahge igindedir ve belirli bir 1zgara plana gore yerlesmis degildirler; bu
donemde Alanya sokaklarinda dolagsmak isteyen biri, dosdogru bir istikamette gitmek
yerine bahge igindeki evlerin etrafindan dolagsmak zorunda kalacaktir.  Kale

yarimadasinin ikamet edilmeyen kisimlari ise heniiz agagsizdir.
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Gorsel 3.18. 1930'lar, Alanya, Rihtim Caddesi yapilmadan énce Yarimadanin dogu kiyisi
(Kaynak: Yetkin, tarihsiz).

Gorsel 3.19. 1940'larda Kale Yarimadasinin ve kiyt ovasimin dogu tarafi, iskele (Kaynak: Alanya
Belediyesi, 2017)

Gorsel 3.20. 71951, Alanya’da muz ve narenciye bahgeleri (Kaynak: http 1)
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1930’larda Atatiirk’in Alanya’y1r ziyareti, merkezi otoritenin giiglenmesi ve
sehirlerde giivenligin saglanmasi, son yiizyili bin bir giicliikle ge¢irmis olan Alanya’da
yasantinin yavas yavas canlanmasini saglamistir. Cumhuriyet politikasi olarak egitime
Oonem verilmesi sayesinde okullar yapilmis, halkin egitim seviyesi yiikselmeye
baslamustir.

1948 yilinda sulama kanallarinin yapiminin tamamlanmasiyla tarimsal sulamanin
kolaylagsmasi, tarim faaliyetleri agisindan ¢ok onemlidir. Her evin bahgesinde meyve
agaclart vardir (Gorsel 3.20). Bu yillarda, Kizilkule basta olmak iizere pek ¢ok tarihi
eserin restorasyonuna baglanmistir. Ayn1 zamanda iskele ingsaatina baslanmis; iskele
yapimi i¢in Kale arkasinda tas kirilirken Damlatag Magarasi agiga ¢cikmistir. Damlatas
Magarasi’nin, Alanya’da turizmin gelismesine énemli katkis1 olmustur (Kogak, 2013).

Alanya’da kurulan ilk okul, 1800’lerin sonunda egitime baglayan ve bugiin Hayate
Hanim ilkégretim Okulu olarak egitim veren kurumdur. Zaman iginde gesitli isimlerle
anilmig ve fiziki yapist pek ¢ok degisim gegirmistir (Gorsel 3.21). Okulun 1942 tarihli
fotografindan, o donemin kamu yapilar1 gibi sade, yigma tugla ile yapilmis, tsti kirma
catilt ve yoresel kiremitle kaplanmis biiyiik pencereli bir yap1 oldugu anlasilmaktadir.

Bugilinkii goriintimii ise ¢ok farkhdir.

Gorsel 3.21. Zafer Ilkokulu / Hayate Hamm Ilkégretim Okulu, 1942 (Kaynak: Yetkin, tarihsiz).
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1950’1lere kadar Alanya’da mimari genel anlamda gelenekselin devami niteliginde
olmakla birlikte artik yerlesimde modernlesme ¢abalar1 gozlenebilir seviyededir. Yeni
islevler yasantiya katilmistir, ulasim Onem kazanmistir ve planlama anlaminda

diistintimsellik devreye girmistir.

3.4. 1950’ler: Savas Sonrasi Avrupa’da Modernligin Durumu Ve Anadolu ile

Alanya’da Modernlesme Cabalari

Avrupa’da 6zellikle 1960’lardan itibaren yeni nesil mimarlar, modern kentlerin kat1
karakterini ve yarattigi mekanik cevreyi elestirmeye baslamislardir. Endiistri 6ncesi
insaninin eliyle organik olarak gelisen kentlerin analiz edilmesi ve yeni kentsel
tasarimlarda yeniden iiretilmesi giindeme gelmistir. Team 10 gibi olusumlar, modern
mimarlik i¢in yeni bir mekan anlayisi olusturmanin gerekliligini savunmustur (Giinay,
1988).

Ikinci Diinya Savasi’ndan sonra Kkapitalist sanayilesmenin ikinci ddneminde
modernlesme, eskisinden daha yogun bigimde yayilmistir. Batida yiiz yillik ekonomik-
politik-kiiltiirel birikim olusurken, Tiirkiye’de modernligin benimsenmesi hizlanmistir.
Tarimda makinelesme ve kentlerde sanayinin gelismesinin etkileri goriilmeye
baslamistir. Niifus diizenli olarak artmakta ve kent merkezlerinde toplanmaktadir. s
yapma ve yasam organizasyonu degismektedir. Bu donemin etkileri Alanya’da kentsel
anlamda on y1l kadar sonra goriintir hale gelecektir.

1945 sonrasi, Anadolu’nun modernlesmesinde bir doniim noktasidir. Ulusal pazarin
biitiinlesmesi ve tasimaciligin gelismesi, modernligin topluma ve cografyaya
derinlemesine niifuz etmesini ve homojen bir yap1 kazanmasini saglamistir. Modernlik
belli bir azinligin yasam tarzinin ifadesi olmaktan 6teye ge¢mis, toplumun genelini etkisi
altina almistir. Modernlik bu dénemde bir devlet projesi olmaktan ¢ikmistir. Bu donemde
karayolu ulasiminin da gelismesiyle insanlar yiiksek hareket kabiliyeti kazanmistir ki bu
da modern yasantinin olmazsa olmazidir. Tiirkiye’ nin batisi, en ¢ok da Marmara bolgesi
bu donemden itibaren go¢ alma, kentlesme, sanayilesme bakimindan modernlesmenin
daha yogun yasandigi kisim olmustur. Anadolu’nun dogusundaki yerlesimler go¢ vermis
ve batidaki gelismeleri geriden izlemek durumunda kalmigstir. Ege ve Akdeniz sahillerinin
turizme elverigli olmasi, modernlesmenin merkezinin batiya kaymasini desteklemistir.
Niifus yogunlugunun arttig1 kentlerde ¢ok sayida ve giiniin kosullarina uygun konutlarin

yapilmasi ihtiyact dogmustur. Anadolu’da bu donemde yasanan konut sorunu, Avrupa’da
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19. ylizyillda yasanmistir. Fakat batidan alinmis modeller bu sorunun ¢dziilmesinde
yetersiz kalmistir (Bilgin, 2002).

Bu yillarda konut ihtiyacina gelir gruplarina gore farkli ¢oziimler getirilmistir.
Arazi satin alabilecek durumdaki ihtiyag sahiplerinin, bir araya gelerek arazilerinin imar
haklarina uygun olarak projeler hazirlatmasi; taseronlar ya da miiteahhitlerin projeyi
uygulamaya koymasiyla ilk kooperatifler olusturulmustur. Fakat bu yontemle elde
edilebilen konutlarin ihtiyaca orani ¢ok diisiiktiir. Kooperatifler talebi karsilamadigi i¢in
yap-sat yontemi ve gecekondular ortaya cikmistir. Kentlerde artan is giicli ihtiyact
nedeniyle kirsal kesimden gelen ve diizenli geliri olmayan ya da diisiik gelirli olan
vatandaslarin barinma sorunu i¢in devlet tarafindan sosyal konutlar iiretilememistir.
Kirsal kesimden calismak i¢in gelenler, kent merkezine yakin hazine arazilerine
gecekondular yaparak buralarda barinmislardir. Sayilart artan gecekondu sakinleri,
siyaseten onemli bir oy potansiyeline sahip olmalar1 ve devletin onlara kalacak yer
gosterememesi nedeniyle gecekondular kentlerde kalic1 olmustur (Tas, 2003).

Yapt yogunlugunun artmasi bitisik nizam veya ayrik nizam yapilasmay1
gerektirmistir. Bitisik nizamda uyulmasi gereken tek kural bina yiiksekliginden ibaret
gibidir, bu nedenle bitisik nizam yapilar belirli bir tasarimsal diizen igerisinde
goriinmemektedir. Oysa Batidaki 6rneklerde bitisik nizamli binalara biitiinsel bir dizem
olusturmak {izere bazi kistaslar getirilmistir. Ayrik nizamda ise birden artan konut
talebine yanit vermek adina birbirinden yeteri kadar ayrilamamis binalar olusmus,
aralarinda yesil alan birakilamamis ve ayrik nizamin avantajlarindan faydalanilamamastir.
Kentlerde konut alanlar1 bu donemde, eskiye kiyasla ¢ok biiyiiktiir ve ilging bir sekilde,
gb¢ veren yerlesimlerde dahi konutlar geleneksel yapidan ayrilmis ve apartman formuna
girmistir (Bilgin, 2002).

1945 itibariyle kentlerde artan yapilasmay1 kontrol altina almak, diizenlemek ve
tyilestirmek amaciyla kanunlar ¢ikarilmis, kurumlar olusturulmustur.

* 1945’te kurulan Iller Bankasi belediyelere teknik ve finansal anlamda destek
saglamistir.

* 1948°de ¢ikarilan Belediye Gelirleri Kanunu ile belediyeler desteklenmistir,

* 1954’te Tiirk Miihendis ve Mimar Odalar1 kurulmustur,

* 1956°da 6875 Sayili Imar Kanunu’nda belediyenin yetki alani, miicavir alan
siirlarini kapsayacak sekilde genisletilmistir,

* 1958 de Imar ve iskan Bakanlig kurulmustur.
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* 1960’ta Devlet Planlama Teskilati kurulmustur. Boylece her tiirli yatirimin
planlanmas1 hedeflenmistir.

* 1960’larin sonunda mimarlik fakiiltelerinin sayist artmis ve mimarlik egitiminde
uygulanan miifredat gézden gecirilmistir (Tas, 2003).

1960 darbesinden sonra Tiirkiye’de ekonomi, devletin giidiimiinden biiyiik 6l¢iide
cikmig ve 6zel sektoriin eline gegmistir. Kat Miilkiyeti Kanunu’nun kabul edilmesiyle
kentlerde apartman formu yayginlasmis ve merkezlerde rant olugsmaya baslamistir.

Diinyada savaslar nedeniyle 1950’lere kadar turizm gelisememistir. 1950’lerden
sonra savasin etkilerinin atilmasi igin ve farkli kiiltiirlerin kaynasmasinin diinya barigina
katkis1 olacagi i¢in turizme Onem verilmistir. Sanayilesme ve iletisim olanaklarinin
gelisimine ek olarak toplu tasimanin giivenli ve yaygin hale gelmesi, halklarin gelir ve
egitim diizeyinin yiikselmesi 50’lerden sonra turizmin hizla gelismesine neden olmustur
(Hamamcioglu, 2003).

1950’ler Tiirkiye’de turizmin basladigi yillar olmasi agisindan bir kirilma noktasina
isaret eder. 1951°de Kuyularonii yakinlarinda Antalya bolgesinin ilk turistik oteli olan
Alanya Palas (bugiinkii Temiz Otel, Iskele Caddesi) agilmistir (Korum, 1998). Bu
donemde ev pansiyonculugu vardir ancak pansiyonlarin en yogun ¢aligtigi donem 60’11

ve 70’1i yillardir.

Gorsel 3.22. 1952 Alanya, Kaleden kentin dogu kanadina bakis (Kaynak: Yetkin, a.g.k., 2018)
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Karayolu ulagimi saglanana dek Alanya’da zaman yavas akisinda devam etmektedir
(Gorsel 3.22). Karayolu agilmadan 6nce Alanya Limani’na on bes giinde bir yanasan
gemi, giindelik hayatta takip edilmesi gereken en onemli takvimdir (Gorsel 3.23).
Beklenen biri varsa, bu gemiyle gelmektedir; her tiirlii esya, erzak vb. bu gemilerle
tasinmaktadir. 1940’larda gemiyle Istanbul’a gidecek tiiccarlarin sabaha karsi iskelede
beklemeye basladigi sdylenir. Cilinkii Alanya’ya ugrayacagi saat hava durumuna baghdir
ve eger yolcu gemiyi kagirirsa, bir dahaki sefer on bes giin sonradir. Yani heniiz evrensel

zaman dilimine geg¢ilmemistir (Gorsel 3.24).

e A A & .

Gorsel 3.23. 1950'ler, Alanya. Iskeleye yanasan vapurun éniinde Alanyalilar ve ziyaretciler (Kaynak:
Alanya Belediyesi, 2017)

v
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Gorsel 3.24. 1951 Alanya, Carsidan Kuyularénii tarafina bakis (Kaynak: http 1)
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1950’lerde Tiirkiye genelinde oldugu gibi Alanya’da da altyapir calismalari
hizlanmistir. Sug6zii Mahallesi’ndeki kaynaktan sehre ilk su verilmistir. Bu tarihe kadar
halk kuyulardan ve kaynaklardan su tasimakta ya da sarnigta su biriktirmektedir. Oba
Cayr’ndan elde edilen elektrik sehre verilmeye baglamistir (Kogak, 2013). Biitiin bu
altyapisal ¢abalara ragmen hizla yapilasan, yaz aylarinda her sene daha fazla turisti
agirlayan Alanya’nin su ve enerji sikintisi, 2009°da Dim Baraj1 ve Hidroelektrik Santrali
hizmete girene kadar devam edecektir.

1950’lerde Alanya’da ilk tugla ocaklar1 kurulmustur. Bu donemde yigma tugla ile
bina yapimina baslanmistir. Ortaya ¢ikan ilk binalar, katta tek dairenin oldugu, manzara
yoniindeki salonu sofa gibi ¢alisan genis ve sade apartmanlardir (Gorsel 3.25). Bunlarin

bir kismi1 giinlimiizde de aile apartmani olarak kullanilmaktadir.

mutfak

Gorsel 3.25. Alanya Giillerpinart Mahallesinde bir aile apartmaninin tip kat plan.

1955’te Alanya-Antalya karayolunun yapimina baglanmistir. Bu yolun yapimindan
once Antalya’ya bir glinde gidilirken bu yeni karayolu ile birlikte gidis siiresi iki saate
inmistir. Alanya Kale Yolu ile Iskele Yolu da yine bu dénemde agilmistir (Kogak, 2013).
Yollarin agilmasina Alanya i¢inden baslanmis, sonra Antalya ile Gazipasa baglantilar
yapilmistir. Bugiin Alanya’nin bati kanadinda Atatiirk Bulvar1 ve dogu kanadinda Ahmet
Tokus Bulvart olarak adlandirilan karayolu, Alanya’nin kentsel tarihinde bir doniim
noktasidir. Ciinkii bu tarihten sonra kentsel etkinlik ve sosyal yasam bu cadde etrafinda

sekillenmistir (Gorsel 3.26).
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Gorsel 3.26. 1960'lar, Alanya, sahil yolu (Kaynak: Alanya Belediyesi, 2017)

Géorsel 3.27. Kuyularonii tarafindan Iskele Caddesi 'nin genisletilmeden onceki goriiniimii, 1960
(Kaynak: Korum, 1998)

Alanya’da ulasimin kolaylasmasi ticareti, turizmi ve gog¢ii hizlandirmistir. Bu
cadde, Alanya’nin ana caddesi olmasinin yani sira, 2000’lerin basinda Keykubat Bulvari
hizmete girene kadar Alanya’nin tek sehirler arasi karayoludur.

Iskele Caddesi’nin genisletilmesinden dnce sehirle iskele arasinda arag trafigine ve
denizden gelen mallarin taginmasina uygun yapida bir yol bulunmamaktadir. Bugiin
Rihtim Caddesi’nin, Kale yarimadasiyla denizin arasindan gectigi dolgu alan, heniiz
yapilmamustir (Gorsel 3.28 ve 3.29). Bugiinkii Iskele Caddesinin iizerinde ve kale

yarimadasinin dogu kiyisinda o yillarda, yamaca oturmus denize dogru ¢ikan yapilar
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bulunmaktadir. Bu yapilarin bir kisminin konut ve bir tanesinin cezaevi oldugu bilgisi, o
giinkii kent sakinlerinin denizle kurdugu iligkinin bugiinkiinden ¢ok farkli oldugunu

distindiirmektedir.

Gorsel 3.28. Eski bir Alanya fotografi, Rihtim Caddesi yaptimadan ¢ok once, Kale yarimadasinin dogu
kuyisimin goriiniimii (Kaynak: H. Yenialp, kisisel iletisim)

Alanya’nin ana ulasim arterinin, yerlesimle denizin arasina keskin bir ¢izgi ¢izmesi,
kentin denizle kurdugu iliskide belirleyici olmustur. Caddenin ayn1 zamanda sehirler arasi
yol olarak kullanilmasi (2000 yilinda ¢evreyolu hizmete agilana kadar), yolun ayirici
ozelligini pekistirmistir. Yolun kumsalin hemen iizerinden ge¢mesi, sehrin giirtiltiisiiyle
ve gorlintiisiiyle deniz kenarindaki dinlenme alanlar1 arasinda bir tampon bdolge
olusturmay1 olanaksiz kilmistir. Yine de, bugiin gelinen noktada, sahil yolu sayesinde
yapilasmanin kumsala kadar inmesine biiytik 6l¢iide engel olundugu sdylenebilir.

Diinyada modern mimarlik ve planlama, 50’lerden sonra elestirilmeye baslamistir.
Kentler hizla degismektedir ve sehir plancilar sehirlerin sayisiz ihtiyaci ve kisitlamalar

ile siyasi giiclerin kargisinda zorlanmaktadir.

“Genis kapsamli planlama yaklagimi, plancinin kentin tiim mekénsal ve sosyal sorunlarini
¢Ozebilecek rasyonel se¢me yetisine sahip olabilecegi ve gelecegi dogru tahmin ederek
sorunlar1 Onleyebilecegi goriisiine dayanmaktadir. Bu goriis, 2. Diinya Savagi sonrasinda
modernizmin elestirilmeye baslanmasi ile yipranma siirecine girmistir. (Firidin, 2004).”
Fakat Anadolu’da bu yillarda kapsamli planlama anlayisi ciddiyetle uygulanmaya

gayret edilmektedir, ¢ilinkii burada modern kentlesme uygulamalar1 heniiz tazedir.

Yurdun pek ¢ok yerinde imar planlari olusturulmakta ya da yarigmalar diizenlenmektedir.
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1958’de yarisma ile elde edilen imar plani, Alanya’nin ilk imar planidir (Muradov, 2006).
Sehir Plancisi Rauf Beyru’nun kazandigi yarigma projesi hakkinda fazla bilgi
bulunmamaktadir (Giinay vd., 2016) (Gorsel 3.29). Sahil yolunun ve Iskele Caddesi’nin
acilmasi i¢in ¢aligmalarin 1955°te bagladig1 bilinmektedir, yani sehrin ana arterlerinin
aslinda yarigsma projesinden once belirlenmis oldugu; dolayisiyla 58’de yapilan plan ve
sonraki degisikliklerin mevcut durum iizerinden tiretildigi sonucuna ulagilabilir.

O donemde bir Alanyali milletvekilinin, bu yarigmay1 tespit eden fotografta,
kadrajin ortasinda duruyor olmasi aslinda siyasi iradenin kent planlamasinda oynadigi
roliin bir ispatidir. Alanya’da karayolu ulagiminin iyilestirilmesi igin gayret eden
siyasetcinin, birkag yil iginde modern bir kent plan1 elde etmek i¢in yarigsma agilmasina
Onayak olmasi, kent planinin uzmanlarca projelendirilmesi; bu kentin gelisiminde artik

“kendiliginden” olanin degil “tasarlanmis” olanin baskin olacagi anlamina gelmektedir.

Gorsel 3.29. 1958 tarihli Alanya Imar Plam Yarismasi kolokyumundan bir fotograf (Korum,1998)

Sehir planc1 D. Elbruz’a ait 1/5000 6lgekli Alanya Nazim imar Plani’nin (Gorsel
3.30) projelendirildigi tarih bilinmemektedir. Fakat Elbruz’un, 1960’larda ODTU Sehir
ve Bolge Planlama Béliimii’nde, 1958°deki Alanya imar Plani Yarismasi’ni kazanan
Rauf Beyru ile birlikte ders verdikleri géz onilinde bulundurulursa (Giinay vd., 2016), bu
¢izimin yarigma projesini takip eden yillarda ¢izilmis oldugu diistiniilebilir.

Elbruz’un projesinde mevcut yollar ve yeni agilan / agilmasi Onerilen yollar
okunmaktadir. Mevcut yollar ¢ift yonlii arag trafigine miisaade edecek genislikte degildir,
iistelik birka¢ cadde haricindeki sokaklar keskin doniislerle doludur. O donemde Hacet
Caddesi, Bostancipinar1 Caddesi, Kiiltiir Caddesi, Yaylayolu Caddesi, Kizlarpinari
Caddesi ve Gazipasa Caddesi baslica yollardir.
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Gorsel 3.30. Alanya Nazim Imar Plan,

hazirlayan: Diindar Elbruz (Kaynak: Prof. Dr. Baykan Giinay,

kisisel iletigim)
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Sokaklar, fotograflardan da anlasildigi tizere bahce icindeki evlerin arasinda kalan,
miilkiyet durumuna gore sekillenmis kilcal baglantilardan ibarettir. Sokaklarin dogrusal
ya da egrisel stirekliligi 6zel miilkler tarafindan sik sik kesilmis; sokaklar bu noktalarda
sonlanmig ya da yon degistirmistir. Yeni yollar, modern sehir planlama ilkeleri
dogrultusunda, geometrik bir biitiinliik ve siireklilik arz edecek bicinde tasarlanmistir.
Cadde genislikleri ¢ift yonlii motorlu arag trafigine uygun bigimde tasarlanmistir. Bugiin
Keykubat Bulvari olarak bilinen ve kismen ¢evre yolu olarak kullanilan cadde, Elbruz’un
planinda bugiinkii sekliyle yer almasa da bu caddenin onciilii olarak nitelendirilebilecek
ve kuzey Alanya’y1 boydan boya gegen bir cadde projeden okunabilmektedir.

Elbruz’un planinda dikkat ceken bir baska husus da, eski yollarin dogu-bati
istikametinden ¢ok kuzey-giliney istikametinde uzanmasidir. Alanya halki, tarima daha
elverisli olan i¢ kesimlerde ikamet etmektedir. Liman, ¢ars1, okullar ve resmi kurumlar
kentin giineyindedir. Kuzeyde, daglarin hemen ardinda ise halkin yaz aylarini gecirmek
lizere gittigi yaylalar vardir. Sehirler arasi seyahatler deniz yoluyla gerceklesmektedir.
Dolayisiyla kentlinin hareketleri kuzey-giiney dogrultusunda daha yogundur. Yeni
durumda ise Antalya ve Gazipasa ulasimi karadan saglandigi i¢in, ana arterler dogu-bati
dogrultusuna yerlestirilmistir. Topografyanin gerektirdigi iizere kent Toroslarin
gilineyinde, yarimada ve havza {izerinde gelismektedir. Bu alan, dogu-bat1 istikametinde
daha genistir ve bu nedenle yeni arterler sehri uzunlamasina kesmektedir. Planda goriinen
sahil yolu, dnemli bir degisiklige ugramadan giintimiize kadar gelmistir.

S6z konusu nazim planda, 6lgegi dolayisiyla her parsel icin islev belirtilmese de
islevlere iliskin dikkate deger birka¢ detay bulunmaktadir. Bunlardan birincisi, iskele
Caddesi’nin altinda, Kizilkule tarafindaki yamacta “resmi binalar” ibaresinin
bulunmasidir. Resmi binalarin az 6tesinde, ayni yamagta (bugiin Rihtim Caddesi’yle
Iskele Caddesi arasinda restoran ve eglence yerlerinin oldugu yamagta) oteller yapilmasi
onerilmistir. Bunun gibi denize yakin ve kiymetli arazilerin pek ¢ogunun da otel olarak
degerlendirilmesi Ongoriilmiistiir. Ayrica bugilinkii toptanci halinin dogusunda, spor
alanlariin oldugu mevkide bir hayvanat bahgesi i¢in alan ayrilmistir. Son olarak, 2018’e
kadar hizmet veren Alanya Devlet Hastanesi arazisinin yeri i¢in islev olarak gazino ve bu
tepenin yamagclari i¢in sayfiye evleri gosterilmistir. Bunlarin disinda, projedeki okullar
halihazirdaki yerlerinde gosterilmislerdir. Anlasildig1 lizere kentin belirli alanlarinda
yapilasma i¢in dngdriilen islevler resmi kurumlara verilen 6nemi, turizmin gelismesi i¢in

gosterilen ¢abay1 ve kent halkinin modern yasantiya tesvik edilmesi i¢in yapilan
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yatirimlar1 6n plana ¢ikarmaktadir. Tarimla geginen i¢ine kapali bir toplulugun modern
yasam kosullarina sahip olmas1 ve kentlilesmesi i¢in bir program olusturulmustur. Ancak
bu alanlarin giincel kullanimina bakildiginda Onerilen programa uyulmadigini, kentin
kendi dinamikleri dogrultusunda gelistigini gérmekteyiz.

Alanya’da 1960’lara kadar kereste ihracatindan baska onemli bir ticari faaliyet
bulunmamaktadir® (Muradov, 2006). Bu yillarda karayolu ulasgimmin saglanmasi, o
zamana kadar icine kapali olan ilce ekonomisinin disa agilmasina, ticari tarimin
gelismesine olanak saglamistir. Fakat bu esnada turizm de gelistigi i¢in tarim arazileri
yillar i¢inde geri ¢ekilmis ve sonunda yapilasmaya agilmaistir.

1950’lerde ve 60'larda Alanya’ya gelen yabancilar Alanya’nin 6zgiin dogasindan,
tarithi mirasindan c¢ok etkilenmislerdir. 60’lar pansiyonculugun en revacta oldugu
yillardir, yabancilar1 evlerinde misafir eden Alanyalilar 80’lerde otel isletmecisi
olmustur. Fakat 80'lere kadar Alanya'nin ana gecim kaynaginin turizm olacagi
ongoriilememis, niifus projeksiyonlarinda sehrin alacagi gociin ve konut ihtiyacinin
boyutlar1 tahmin edilememis ve planlamada da yasantida da alinmasi gereken 6nlemler
zamaninda alinamamustir. 1980’lere kadar yapilan planlamalarda turizmin Akdeniz
sahilindeki bakir koylarda gelisecegi, Alanya gibi tarimla gecinen kasabalarin fazla turist
cekmeyecegi sanilmistir. Oysa kitle turizminin hiz kazanmasiyla birlikte konaklama,
transfer, lojistik gibi konular yerlesim merkezlerinde daha kolay ¢oziilmektedir.

1960’larda iilkede kalkinma birinci hedef oldugundan turizm ve kentlesmenin ne
gibi olumsuz etkileri olabilecegi tartisiimamistir. 1970’lerde kentlesme, turizm ve gog
yogunlagsmaya baslamistir. Es zamanli olarak ortaya ¢ikan g¢evreci ideolojilerin ortaya
attig1 goriisler dogrultusunda kalkinmanin olumsuz etkileri ve ¢oziim Onerileri giindeme
gelmigtir. 1980’lerde ise kalkinma ve c¢evre koruma hareketleri, siirdiiriilebilirlik adi
altinda uzlastirilmistir (Hamamcioglu, 2003).

Bu donemde Alanya’da heniiz belirgin bir ¢evre kirliligi gézlenmemektedir. Ote
yandan, yapilasma acisindan doniisii olmayan bir yola girilmistir. Uretilen konutlar
genellikle yap-sat modeliyle iiretilen apartmanlardir (Gorsel 3.31). Baska sehirlerden

miiteahhitlerin ve yap1 ustalarinin gelmesiyle Alanya’nin giin be giin artan konut talebi

? Alanya ve civarinda aliminyum, barit, fosfat, kuvarsit gibi madenler

bulunmaktadir. Fakat bu madenleri diisik maliyetle denizden tasimak mimkiin degildir
¢linkli maden yiiklii agir vasitalarin turistik kent merkezinden gecerek Alanya Limani’na

tasinmasi ve iskeleden gemilere yiiklenmesi diisiiniilemez (Muradov, 2006).
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kargilanmaya ¢aligilmistir. Bu donemde civar kdylerden ¢alismaya gelen yap1 ustalari vb.
islerde caligsan insanlarla ailelerinin konaklayabilecegi sosyal konut bulunmamaktadir.
Dolayisiyla is¢i aileleri, kendi imkanlari ile Alanya’nin kuzeyindeki yamagclarda
yaptiklar1 evlerde yasamaya baslamiglardir. Yapilan evler, belirli bir plana bagl olarak
yapilmadiklarindan nizami degildirler. Yapilarin birbiriyle mekansal iliskisi kararsizdir
ve mahalleler ¢ikmaz sokaklarla doludur. Ornegin Kiitiiriip Mahallesi evleri, 80’lerde
resmiyet kazanmis, altyapi hizmetlerine kavugmus, kentin kuzeye dogru biiyiimesiyle
kentsel dokuyla birlesmistir. Ancak parselasyon degismeyip kat adedi zamanla arttig1 igin
bugiin yapilar arasindaki mesafeler yetersiz kalmakta, ara¢ yollar1 ihtiyact

karsilamamaktadir.

Gorsel 3.32. 1972 Alanya, Kaleden kentin dogu kanadina bakis (Kaynak: http 1)
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Gorsel 3.33. Alanya Rihtimi, 23 Nisan Milli Egemenlik ve Cocuk Bayramindan bir goriintii, 80’li yillar
(Kaynak: Yetkin, tarihsiz)

1980’lerde Giimiis Dere ile Dim Cay:1 arasindaki batakliklar kurutulmus, bu
bolgeler imara agilmistir. Boylece ilerleyen yillarda sehir Oba G6l Mahallesi’ni de igine
alarak Gazipasa yoniinde yapilasmaya baglamistir.

Rihtim Caddesi’nin gegtigi ve gezi teknelerinin yanastig1 platform da bu yillarda
yapilmistir (Gérsel 3.33). Ik yapildig: yillarda tekneler igin ¢ekek alani ve resmi
bayramlarda toren alani olarak kullanilan Rihtim Caddesi ve kiy1 platformu, yirmi yil
icinde Alanya’nin en ¢ok ragbet goren turistik eglence mekanlar1 ve yaya aksi ile
donatilacaktir.

74-76’da hazirlanan “Gliney Antalya Turizm Gelisim Projesi”, Turizm
Bakanligi’nin hazirlayip uygulamaya koydugu ilk kapsamli plandir. Antalya Limani —
Gelidonya Feneri arasin1 kapsamaktadir. Dogasi, miras1 ve iklimiyle essiz olan bu
cografyada siirdiiriilebilir bir turizm programini hayata gegirmek lizere yapilan bu plan
91°de Diinya Turizm Orgiitii’nce en basarili projelerden biri olarak se¢ilmistir. Bununla
birlikte, 70’lerde altyapist hazirlanmasina ragmen iistyapi1 i¢in yatirimeilar proje alanina
cekilememistir. Daha sonra, 80’lerde devlet eliyle uygulanan turizm tesvikleri, bolgeye
yatirim yapilmasini saglamis ve hatta artan talep sonucunda projede 6ngdriilen kapasiteler
asilmistir (Ors, 2005). Giiney Antalya projesi Alanya’y1 dogrudan kapsamamakla beraber
proje cergevesinde yapilan uygulamalar (Antalya Havalimani’nin sivil havaciliga

acilmasi gibi) Alanya’daki gelisimi dolayli olarak etkilemistir.
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Sonug olarak 1950’lerin sonuna dogru karayollari ile diinyaya baglanan Alanya, bu
noktadan sonra yeni islevler, yeni malzemeler ve yeni insanlarla tanismistir. Geleneksel
mimari ve kentlesme anlayisi geride kalmistir. Kent, siyasi iradenin kontroliinde
uzmanlar tarafindan planlanmaktadir. Dolayisiyla siireksizlik ve diistiniimsellik devreye
girmistir. Alanya’da 50’lerin ikinci yarisinda goriilen modernlesmenin bu etkileri,

1980’lerden itibaren daha hissedilir olacaktir.

3.5. Diinyada, Tiirkiye’de Ve Alanya’da 1980 — 2000 Yillar1 Arasinda Modern

Mimarhgin Durumu

Avrupa’da, 1980°de Venedik Bienali kapsaminda gergeklestirilen sergiden ve bu
donemde iiretilen yeni mimariden, Avrupa ve Amerika’da mimarlarin, mimaride salt
islevin ve rasyonel olanin hakim olmasina tepki gosterdigi anlagilmaktadir. Kisisel
yorumlar, klasik doneme ait bicimler ve siislemeler mimaride yeniden kullanmaya
baslamistir (Roth, 2002).

Bilgin (2002), 1980’den 2000’lere kadar gecen ddénemi, mekanik sanayinin
belirleyici oldugu durumdan elektronik sanayi ve enformasyonun belirleyici oldugu bir
duruma gecildigi donem olarak aciklar. Tiirkiye’de, ekonomik ve politik anlamda
diinyayla biitiinlesme tarzi degismektedir. Bu donem belki de kapitalist sanayilesmede
ticlincii donemdir. Yerlesme ve konutlardaki degisimler, evrensel olmaktan ¢ok piyasanin
kendi dinamiklerinden kaynaklanmaktadir. Gecekondu ve yap-sat konutlar1 bu donemde
talebi karsilayamamaktadir. Hem devlet hem de 6zel sektor toplu konuta yonelmistir.
TOKI devlet eliyle biiyiik 6l¢ekli toplu konutlar iiretmistir, ayrica kredi politikalar biiyiik
Olcekli konut tiretimini desteklemistir.

1980 darbesinin ardindan iktidara gelen hiikiimetler liberal ekonomi politikalar
ylriitmistiir. Toplumsal degerlerde ve imarda mevcut kurallar degisikliklere ugramistir.
80’lerde Imar ve Iskan Bakanlhigi kapatilmistir. Toplu Konut Yasasi ¢ikarilmis, Toplu
Konut Idaresi kurulmustur. Belediyelerin imar faaliyetlerindeki yetkilerinin arttiriimasi
da bu doneme rastlamaktadir (Tas, 2003).

Ozel sektorde yiiksek standarth ve gevresine kapali, biiyiik dlgekli toplu konutlar
yapilmaktadir. Bu konutlar stil olarak diinyadaki orneklerine benzemektedirler. Bu
donemde turizmin gelismesiyle Ege ve Akdeniz kiyilarinda turistik tesislerden olusan ve
yerlesimlerin goriiniimiinii degistiren bir yap1 yogunlugu olugsmustur. Orta gelirli halkin

kiy1 yerlesimlerinden yazlik konut almasi da bu yogunlugu arttirmistir.
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1980’11 yillarda en yiiksek noktasina ulasan hizli kentlesmede kirsaldan kente gocii
destekleyen neo-liberal politikalarin etkisi olmustur. Bu siirecte kent arazileri adeta
yagmalanmistir. Hatta tarim ve orman arazileri de bundan nasibini almistir. 1983 - 1987
tarihli imar affi uygulamalar ile kentin varoslar1 carpik yapilagsmaya ugramistir (S.

Seydiogullari, kisisel iletisim, Kasim 2018).

Gorsel 3.35. Alanya 1997, uydu goriintiisii (Google Earth)

1984°te A. Uzel ve K. Tiirkoglu tarafindan 1/1000 dlgekli Alanya Mevzi Imar Plani
hazirlanmistir (Gorsel 3.36). 1987°de Alanya Kalesi sit alan1 ilan edilmis, ardindan yakin
cevresinde etkileme gecis alan1 belirlenmistir. Koruma amagli imar plani ise ¢ok sonra,
1999°da onaylanmistir (Y. Aral, kisisel iletisim, Haziran 2017).

Kale yarimadasinin sur i¢inde kalan kisimlarindaki yapilasma, sit alani statiisiinden
dolay1r biiyiik 6l¢iide kontrol altinda tutulabilmistir. Tophane Mahallesinde arazi ¢ok
egimli oldugu i¢in motorlu tasitlarla ulasim ¢ok kisitlidir. Mahalle sakinleri zaman i¢inde
yasam standartlar1 daha ytliksek ve ulasimi daha kolay olan konutlarda oturmak {izere

mahalleyi terk etmislerdir. Restore edilen evlerin bir kismi buranin kiiltiiriine yabanci

51



kimselerle satin alinmistir ve yilin birka¢ haftasi haricinde bos durmaktadir. Bir kisim ev
ise kendi haline birakilmistir ve bilingsiz kullanicilarin elindedir. Yine de 2000 senesi
itibariyla burada halen oturmakta olan Tophaneliler ve balik¢ilar vardir; bunlar su kabagi
yetistirme ve boyama sanatini stirdiirmektedirler (Hacikura, 2000)

1984 Alanya Imar Plani notlarina gére; yapilarin cepheleri beyaza boyanmali,
catilar kiremitle kaplanacak ise 4 satihli olmalidir. Pencere bosluklart i¢in 7/3 orani
verilmistir. Agikliklarda kemer kullanilmamalidir. Bu diizenlemeler kuskusuz yerlesimin
genelinde yapilar arasinda bir dil biitiinliigli olusturmak {izere Onerilmistir. Bazi ticari
alanlarda yapilarin cadde tarafinda bes metrelik arkatlar ¢izilmistir. Bunun amaci yaz
aylarinda kentin islek  kesimlerindeki yayalar1 gilinesin kavurucu etkilerinden
korunmaktir.

Bu plana iliskin bir diger 6nemli konu, mahallelerin islevlendirilmesinde son derece
esnek olmasidir. Meskun alanlarla turistik tesis alanlari i¢ igedir, hatta uygulama
esnasinda konut alanlarina turistik tesis yapilmasina izin verilmistir. Uygulamada, sehir
yasantisin1 ve ekonomiyi canlandirmak adina konutlarin zemin katlarinin ticari amacla
kullanilmasma izin verilmistir. Bu nedenle, sehirdeki mahallelerin fonksiyonlari
ayrilamamistir (Hamamcioglu ve Kerestecioglu, 2006).

Yerlesmenin kuzeyinden gecen c¢evreyolu i¢in 1991°de 18. madde uygulamalarina
baslanmigtir. Kamulastirma siirecinden sonra yolun yapimi 2000’lerin basinda
tamamlanmigstir. Cevreyolunun kuzeyindeki tarim arazileri konut talebinin artmasiyla
kisa zamanda imara ac¢ilmistir (S. Seydiogullari, kisisel iletisim, Kasim 2018).

Cevreyolu konusunda K. Manisa (2002), 6zellikle tarim arazileriyle kentsel doku
arasina uygulanan bu yolun kuzeydeki yaban hayatini olumsuz etkilememesi ve
yerlesimin kirsal kesimden tamamen kopuk kalmamasi i¢in 6nlem alinmas1 gerektigine
dikkat cekmistir.

1990’11 yillarda Alanya artik turizm kenti goriiniimiine kavusmus, tarim ile geg¢inen
miitevazi bir ilge olmaktan ¢ikmistir. Bundan sonra gelisimi izlemek ve yorumlamak
eskiye gore zordur ¢iinkii gelisim hizi artmistir ve yeni yollarin acilmasi, sehrin sekil
degistirmesi olagan denebilecek durumlardir. Bu yillarda Alanya Balik¢i Barinag,
Alanya Yat Limani, Gazipasa Havalimani, Dim Baraji, Oba Stadyumu, yeni telefon
santrali gibi projeler iiretilmis ve zaman i¢inde uygulanmistir. Ayrica bu donemde ilk
fakiilte ve yiiksekokulun yapimina baglanmis; kapali sistem atik su tesisleri, toptanci hal,

turistik cars1 vb. projeler de hayata gecirilmistir (Kogak, 2013).
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Gorsel 3.36. 1984 Alanya 1/1000 Imar Plan: (A. Uzel, K. Tiirkoglu tarafindan hazirlanmistir) (Kaynak:
Alanya Belediyesi)
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Alanya merkez mahallelerinin disinda kalan sahil bandinda, turistik konaklama
tesisleri ile bir-iki katli evlerden olusan siteler, yazlik devre miilkler ve villalar yapilmaya
baslamistir. Hem Konakli hem de Gazipasa tarafinda kiy1 bandinda yogunlasan yazliklar
ve oteller, yerlesimlerin dogal gelisim bi¢imini zorlamis; aralardaki koyler kuzey
yoniinde fazla genislemeyip deniz kenarinda birleserek zamanla kesintisiz bir yap1 biitiinii

olusturmustur (Gorsel 3.37).

Gorsel 3.37. Fugla Tatil Sitesi, 1981-82 ( Kaynak: Erim, 1994)

Turizm ve gogiin arttirdig1l yap1 yogunlugu, 1980°lerden sonra kentin dokusunun
eskisiyle bagdagmayacak derecede degismesine yol agmustir. Siireci kontrol altina almak
ve gelisimin olumsuz etkilerinden korunmak igin yapilan projeler rant baskisina
dayanamamistir. Stirdiiriilebilir turizmin planlanip uygulanabilecegine ve uzun vadede
iyi sonuglar verecegine dair umutlar azalmigtir. 18. maddenin 1990’lara kadar
uygulanamamasi kentte ulagim aglarinin, kamusal alanlarin ve altyapi hizmetlerinin
geriden gelmesine neden olmustur. Alanya’nin bu donemde go¢ almasi nedeniyle olusan
yogunluk ve artan yap1 talebini karsilamak i¢in Tiirkiye’nin dort bir yanindan gelen yapi
ustalari, geleneksel mimariden ¢ok farkli bir yap1 dilinin olusmasina neden olmustur.
Yerli halkin, sahip oldugu mimari mirasin bilincinde olmamasi ve ydnetimlerin
yerlesimde olusan rant baskisinin etkisinde kalmasi, yeni yapi dilinin kentsel dokuda
baskin ve kalict olmasina yol agmistir. Bu yeni yap1 dilinde gelenekten ya da kimlikten

bahsetmek olas1 degildir.
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3.6. 2000’lerin Basindan Giiniimiize Diinya’da, Tiirkiye’de Ve Alanya’da Modern
Kentler

Bugiinlerde sosyal medya ve cesitli haber kaynaklarinda bahsi gegen 4. Endiistri
Devrimi, yeni nesil bilgi paylasimi, otomasyon ve iiretim teknolojilerine
dayandirilmaktadir. Ekonomik giicli elinde bulunduran gruplar yavas yavas agirligim
kaybetmekte, bilisim ve sosyal medya sirketleri bliytimektedir. Fosil yakitlarin yakin
zamanda tiikenecegi gergcegi hibrit motorlarin iiretilmesinin ve alternatif enerji
kaynaklariin kullanilmasimin 6niinii agmustir.

Diinyada iic boyutlu yazicilar ile ara¢ geregler, hatta deneysel caligmalarla
otomobiller ve mekanlar tiretilebilmektedir. Bu imkanlarin diinyada ve tilkemizde nasil
mekansal doniisiimlere neden olacagi heniiz bilinmese de, enformasyon paylasiminin
etkilerinden bahsedilebilir. Her tiirlii bilginin diinyanin neredeyse her noktasindan
ulagilabilir olmasi, insanlarin diisiince ve begenilerini evrensel bir cati altinda
bulusturmustur. Dolayistyla modernlesme kiiltlirtindeki yayilma hizi en iist diizeye
ulagmis sayilabilir.

Devlet ya da 6zel sektor girisimiyle yapilan kentsel doniisiim ve sosyal konut
projeleri umulan sonuglari vermemis, sonugta ortaya ¢ikan mekanlar, orada oturmasi
beklenen insanlara yabanci, ihtiyaglarma cevap vermeyen c¢Okiintii alanlarina
dontismiistiir. Aligveris merkezlerinin ¢ogalmasi, kiiltiirel etkinliklerin kiiltiir merkezleri
altinda toplanmasi gibi biiylik projeler, kentlinin caddelerden ¢ekilmesine neden
olmustur. I¢ine kapali, etrafinda yiiksek duvarlari, kapisinda giivenligi ve icinde gocuk
parki, ylizme havuzu gibi donatilar bulunduran toplu konut projeleri giderek daha fazla
ragbet gormiistiir. Bu da insanlarin kentsel mekanlarla temas etme kosullarini
degistirmektedir. S6z konusu konut alanlarinin arasinda kalan yollar, iki yan1 duvarlarla
kapatilmis tehlikeli yerler olmaya baglamistir. Halbuki caddeler kent yasantisinin en
onemli unsurlaridir ve caddelerdeki giivenligi saglayan, civarda oturan insanlardir
(Jacobs, 2011).

2000’lerde Tiirkiye genelinde disariya kapali toplu konutlarin iiretimi insaat
piyasasinin en yaygin iiretimlerindendir. Ayrica Tiirk-Islam kiiltiiriine ait bigimlerin ya
da isimlerin kullanildigi yeni yapilar kendini gostermeye baslamistir. Cok sayida
spekiilatif ve rant odakli toplu konut projesi, hem devlet hem de 6zel sektor tarafindan
iretilmekte ve birtakim tarihselci isimlerle, bezemelerle satisa sunulmaktadir (Gorsel

3.38 ve 3.39).
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“Tarihselciligin ideolojiyle son baglarinin da koptugu, sadece ortamdaki bitimsiz imge
talebine yanit verir hale geldigi bir diinyada, Tiirkiye’de yasayanlarin dnemlice bir kesimi
mimari ve tasarimsal tarihselciliklerde hala milli gondermeler aramaya doyamiyorlar.

(Tanyeli, 2016)

zﬂ”"l"“m“-lEH 9
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Gorsel 3.39. “Maslak 1453” adzyla satisa sunulan proje, Istanbul.

Alanya’da yogun yapilasma, 1990’larin sonunda ¢evreyolu sinirina dayanmaistir.
Kirlilik, altyap1 ve ulasim sorunlar1 biiyliyerek kentteki yasantiyr etkisi altina almistir.
Mevzi imar planlariyla sorunlar ¢oziilmeye calisilmakta, gerekli alanlarda kamulastirma
ve 18. madde uygulamasi yapilmaktadir.

1990’larin sonunda Alanya Belediyesi ve Ticaret Odasi’nin girisimiyle, Yildiz
Teknik Universitesi Mimarlik Boliimii’niin katilimiyla bir “kentsel tasarim” rehberi
olusturmasi i¢in c¢aligmalar yapilmistir. Bu g¢alismalar, akademik uzmanhigin yerel
yonetimce kentsel tasarim siirecine dahil edilmesi anlaminda olumludur ve uzmanlarin

ortaya koydugu tespitler, elestiriler dikkate alinmig; Oneriler imkanlar dahilinde
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uygulanmistir. Calismalarda cagdas kentsel tasarim ilkelerinden bahsedilmis, Alanya’nin

kentsel sorunlar tespit edilerek ¢6ziim Onerileri ve projeler gelistirilmistir.

Tespit edilen baglica sorunlar ve ¢oziim Onerilerinden bahsedilecek olursa (Soyak,

2003; Manisa, 2002; Yerliyurt, 2002) :

Ana caddenin ayn1 zamanda sehirlerarasi yol olmasi ve sehir i¢i seyreden araglarla
transit araclarin birbirini engellemesi yagam kalitesini diistirmektedir. 84 planinda yer
alan ¢evre yolu bir an Once acilmali ve sehirlerarasi trafik kent merkezinden
uzaklastirilmalidir. Ana caddenin ara¢ yogunlugu azaltilmalidir, kaldirimlar
genisletilmeli, ylriiyiis ve bisiklet yollar1 diizenlenmelidir.

Merkezde yogun yapilagsmanin oldugu alanlarda parseller ¢ok sikisiktir. Bazi
binalarin arasindaki mesafe o kadar azdir ki bitisik nizam ile ayrik nizam yapilagsma
arasinda kalmis olumsuz bir yasanti sunmaktadir. Yeni yapilasan mahallelerde ¢ekme
mesafeleri korunmalidir.

Atatiirk Caddesi’nde bina bi¢cimlenislerinde herhangi bir gorsel uyum ya da dil birligi
yoktur. Cephe elemanlar1 ve ¢ikmalar icin belirli oranlar kullanilarak bir uyum
yakalanabilir. Ticari birimlerin ve is yerlerinin tabelalar1 birbirinden ¢ok farkhidir ve
goriinti kirliligi olusturmaktadir.

Kentsel agik alanlar ve meydanlar efektif kullanilamamaktadir. Pek ¢ok agik alan
otopark olarak kullanilmaktadir ve kentsel yasantiya baska bir katkilar1 yoktur.
Hiikiimet Konag1 oniindeki Atatiirk Heykeli ve meydanin ii¢ tarafi arag yollariyla
cevrilidir. Resmi torenler disinda kullanilamamaktadir. Bu meydan1 Rihtim
Caddesinden gelen bir yiiriiyiis yolunun varis noktasi haline getirmek miimkiindiir.
K1y alanlar1 efektif kullanilamamaktadir. Sahil yolunun deniz tarafinda sahile hizmet
edecek tesisler olusturmak ve arag¢ park etmek i¢in yer yoktur. Miimkiinse bu islek
cadde ile kumsal arasinda bir yesil bant olusturulmalidir. Ayrica denizden
bakildiginda goriinen kentsel siluet ¢ok diizensizdir. Yapilarin yiikseklikleri de,
birbirlerine mesafeleri de farklidir.

Kentin mimarisinde Alanya’ya ait bir kimlik olusamamuistir. Gelismekte olan pek cok
yerlesimde oldugu gibi Alanya’da da 6zgiin bir kentsel doku, mimari ya da kent
mobilyalar1 yoktur.

Yildiz Teknik Universitesi’nin ¢alismasinin yam sira bu donemde Tophane

Mahallesindeki evlerin restorasyonuna baslanmistir. Gezinti yollart ve donatilar

tyilestirilmis, mahalledeki kiiltiirel mirasin yasantiya katilmasi saglanmistir.
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Kizilkule’nin yanindan Tophaneye ¢ikan taslik yol ile etrafindaki hamam, sarnig, ¢gesme
gibi yapilar restorasyonu yapildiktan sonra kiiltiirel etkinliklerde kullanilmak iizere
yeniden iglevlendirilmistir.

Eski kent merkezi niteligindeki Kuyularonii Meydan1 2000’lerin basinda;
Kuyularénii Camii, Alanya Dispanseri ve Cars1 giriginin ¢evreledigi, Damlatag Caddesi,
Kaleyolu ve Bostancipinari Caddesi’nin (iskele Caddesi) kesistigi bir kavsak
niteligindedir (Gorsel 3.40). Tasidigi islevler itibariyle yogun ara¢ trafigine maruz
kalmaktadir. Burasi, bir cazibe merkezi niteligindeki carsiya giris noktasidir, dolayisiyla

yaya yaklasimi ile otopark imkan1 6énemlidir (Soyak, 2003).

Gorsel 3.40. Kuyularonii Meydani 'nin giincel durumu (2018)

Ayrica Carsi icinde Hiikiimet Caddesi ile Izzet Azakoglu Caddesi (kismen),
Miiftiller Caddesi, Hayate Hanim Caddesi ile bunlar1 dik kesen sokaklar arag¢ trafigine
kapalidir. iskele Caddesi ve Rihtim Caddesi bu bdlgenin ara¢ yaklasimi acisindan
neredeyse tek alternatifidir ve bu caddeler otopark olarak da kullanilmaktadir (Gorsel
3.41).

K. Manisa’ya gore (2002), Alanya kent kimligini ve kentlilerin buraya duydugu
aidiyeti giiclendirmek adma birtakim arayislara gidilmesi yararl olacaktir. Ozgiin kent
mobilyalarinin ve kentsel donatilarin kullanilmasi gibi ¢éziimler onerilebilir.

Fakat kent kimliginin yeniden {iretilebilir olup olmadigi tartisma konusudur. Kimlik
bir siirectir ve bir varolus tarzinin Uriiniidiir. Belirli kosullarin siirekliligi iginde,
kendiliginden olusur; tasarlanabilir degildir. Bir kent, sahip oldugu kimligi cografyasina,
iklimine, konumuna, tarih boyunca burada ikamet eden insanlara, gecirdigi savaslara ve
pek cok diger etkene bor¢ludur. Bunlarin degismesiyle kentsel kimlik de degisebilmekte,
boylece 6zgiinliik kazanmaktadir (Tiirk ve Seydiogullari, 2018).
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Bugiin Iskele Caddesi turiste yonelik satis iiniteleri, oteller, kafeler, lokantalar ve
gece kuliipleri ile doludur. Caddenin deniz tarafi da tamamen kapanmak lizeredir. Diger
taraftaki yapilar bitisik nizamdir ve cephe diizenleri birbirinden ¢ok farklidir. Bu caddenin
genel panoramasi, yaklasmakta oldugunuz gorkemli kiiltiirel miras hakkinda hi¢ ipucu
vermez, hatta onu ezer.

Rihtim Caddesi’ndeki yiirliylis yoluna yanasan biiyiik giliniibirlik gezinti tekneleri

deniz manzarasini engellemektedir (Gorsel 3.42). Diger taraftaki gece kuliiplerinin tuhaf
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mimarisi, baglamdan koparmanin ve yeniden yerlestirmenin talihsiz birer Ornegidir.
Devamindaki yapay selale ve yapay kayalar ise ardindaki tarihi dokuyla tezat
olusturmaktadir.

Kizilkule’nin 6nlindeki meydan otopark olarak kullanilmaktadir. Otoparkin iki
tarafinda hafif konstriiksiyonlarla olusturulmus yeme igme mekanlari1 vardir. Bu alanin
Kizilkule tarafinda deniz kenarinda, herkesin serbestge vakit gecirebilecegi kiiglik bir
oturma alan1 vardir (Gorsel 3.44). Otoparkin ortasindaki heykel, 1930’larda burayi ziyaret
eden Atatlirk’iin anisina dikilmistir. Diger tarafta giimriikk sahasi ve giimriikk binasi
bulunur. Alanya’nin ilk yapilan betonarme iskelesi, 1990’larda kurvaziyer liman olarak
giimriik sahasina ayrilmadan Once, halkin yaz aksamlarinda gezindigi ve genglerin balik
tuttugu bir kamusal alan olarak kullanilmistir. Simdilerde ayni islevi, ucunda fener olan

dalgakiran iistlenmeye ¢alismaktadir.

Gorsel 3.44. Kizilkule Meydani, uydu goriintiisii (Google Earth)
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2000’11 yillara gelindiginde, Tophane Mahallesindeki eski evlerden, eski kentsel
dokuyu okumak miimkiindiir. Kiy1 ovasindaki eski evler ise bugiin yeni kentsel yapi
yogunlugunun i¢inde kalmiglardir. Korunabilmis olan geleneksel Alanya evlerinin
Oonemli bir kismi restore edilmistir. Evlerin bir kismi restoran, butik otel ya da kafe olarak
yeniden diizenlenmistir; bir kismi ise kiiltiirel calismalar i¢in kullanilmaktadir.
Dolayisiyla sehir yasantisina katilmiglardir bir sekilde fakat bu evlerin pek azi eski
sahiplerinin elindedir. Tirkmen (1996), kentsel dokularin, gercek sahipleri orada
oturdugu siirece yerin ruhunu devam ettirebilecegini ifade etmistir. Mirasg¢ilarin artmasi,
geleneksel evlerin el degistirmesinin en 6nemli nedenidir.

Tophane Mabhallesinde yasayan bir sakinin merdiven sahanligina yerlestirdigi
dinlenme tas1, bulundugu mahalle sit alan1 oldugu i¢in bugiine dek gelebilmistir (Gorsel
3.45). Bu tas bir mahalle sakininin, kamusal mekana miidahalesi olarak okunmalidir.
Mahalle sakininin bu miidahalesi onun ayni zamanda aidiyet hissinin ispatidir; evinin
yakin ¢evresindeki kamusal mekanda s6z sahibidir ve aslinda mekanin bigimlenmesine

katkida bulunarak mekana kimlik kazandirir.

Gorsel 3.45. Alanya Tophane Mahallesi'nde bir umumi merdivenin sahanligindaki dinlenme tag.
(Seydiogullari, tarihsiz)
Ust 6lgekte bu tiir katilimlara dogrudan engel olacak bir diizenleme yoksa da, imar
yonetmelikleri, plan notlar1 ve belediye meclislerinin kararlar1 son derece kisitlayicidir.
Gelisim hizina bagli olarak kent iginde kalan yerlesimlerin ¢ehresinin kisa periyodlar

icinde degismesi kentsel bellek ve aidiyet hissine ister istemez zarar vermektedir.
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Kiy1 ovasindaki kentsel doku, sadece plan diizleminde incelenebilirse eskiye ait
izler tasimaktadir. Eski Alanya’nin dolambagli dar yollar1 biiyiik 6lgiide yerini modern
arac¢ yollarina birakmis olsa da Giillerpmar1 ve Sekerhane Mahallelerindeki sokaklar
geemisin izlerini tagimaktadir. Geleneksel yapilar yeni yapi yogunlugunun iginde
kalmistir.

Gonci (2012), kiyr ovasindaki eski bir Alanya evi olan Hasanagalar Konagi’nin
(Gorsel 3.46, 3.47, 3.48) restorasyon projesini hazirlarken, kiy1 ovasindaki biitiin eski
konutlar1 incelemis, bunlarin durumlar1 hakkinda bilgiler vermistir. Goncii, yapilarin
cogunun kentsel yogunlugun yiiksek oldugu kisimlarda kaldigia isaret etmektedir
(Gorsel 3.46), bu yiizden 6zgiin islevlerini siirdiirmeleri olanaksiz goriinmektedir. Bazi
konutlar, ticari islevlere yanit verebilmek i¢in degisiklige ugramistir. Daha diisiik
yogunluklu bolgelerde yer alan konutlar da 6zgilin islevlerini siirdiirmeleri miimkiin
oldugu halde baska amaglarla kullanilmaktadirlar.

Mimari mirasin 6zgiin islevini ve ilk sakinlerini barindirmaya devam etmesi, yerin
ruhunu ve karakterini belirleyen unsurlarin korunmasinin on sartidir. Ne var ki yasam
bicimleri degistikce bunu saglamak imkansizlasir. Ornegin Kizilkule’nin bugiin askeri bir
amagla kullanilmasimi 6nermek giiliing olacaktir. Bu nedenle mimari mirasin kentsel
yasanttya katilmasi i¢in yeniden islevlendirilmesi, gereklidir ve mirasin biiyiik 6l¢lide

korunmasini saglamaktadir.

Gorsel 3.46. Alanya kit ovasinda bulunan geleneksel evleri gosteren plan (Kaynak: Géncii, 2012).
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Gorsel 3.47. 1930'lar, Alanya. Sugézii ve Bostancipinart Caddelerinin goriiniimii (Kaynak: H. Yenialp,
kisisel iletigim, 2018).

Gorsel 3.48. 1940'lar, Alanya, Bostancipinar: Caddesinde insanlar, faytonlar ve Hasanagalar Konagi
(Kaynak: Bir Zamanlar Alanya.)

Gorsel 3.49. Sekerhane Mahallesi Sevket Tokus Caddesi, Hasanagalar Konagi (restorasyon oncesi) ve
cevresi (Kaynak: Géncii 2012).
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2000’11 yillarda Alanya’nin kentlesmesine dair diger bir dnemli husus, yabanci
uyruklulara konut satigidir. 2010 yilinda ALTSO tarafindan hazirlanan rapordan
anlasildigi iizere 2003°te Avrupa Birligi uyum yasalar1 kapsaminda olusan olumlu hava
ve yabanciya miilk satisin1 kolaylastiran tapu yasasimin yiiriirliige konmasi sonucunda
ozellikle Avrupali ve Rus yabancilar Tiirkiye’de, 6zellikle de Akdeniz sahillerinde konut
edinmeye baslamislardir’.

2003 sonu itibariyle Alanya’da yabanci uyruklulara satis1 yapilmis 3500 civari
konuttan bahsedilmektedir. Bu rakam 2009 yili sonunda 170001 bulmustur. 2004°¢ kadar
her yil yaklagik 100-150; izleyen yillarda ise 2000 ila 2500 civart konut yabanci
uyruklular tarafindan satin alinmistir. Konut alimindaki bu talep {izerine insaat
piyasasinda biiytik hareketlilige neden olmustur. Sadece son bes yilda 14 000 civari konut
iretilmistir. Fakat sektordeki canlanma o denli biiyiik bir arz1 beraberinde getirmistir ki,
yillar i¢inde piyasa belirli bir doygunluga ulastiginda, yabanci uyruklu alicilar i¢in
iiretilmis konutlarin 6nemli bir kismi satilamamistir (http 2). Bu bilgiler 1s5181nda Alanya
ekonomisinde turizm kadar yabanciya konut satisinin  da 6nemli oldugunu belirtmek
gerekir. Ancak bu calisma agisindan 6nemli olan bu sektorlerin gelisiminin kentsel
anlamda nasil sonuglar1 oldugudur.

Turistik tesislerin 6zellikle kiy1 bandinda yer alma talebi ve sehir i¢i parsellerin
kiigiik olmasi, merkezin halihazirda belli bir yap1 yogunluguna ulagmis olmasi, yeni
yapilan biiyiik tesislerin dogu ve bati sahillerine konumlandirilmasina neden olmustur.
Merkezde hizmet veren oteller nispeten diisiik kapasiteli sehir otelleridir ve 1984 tarihli
imar planinin sonucu olarak konut yerlesimleriyle i¢ i¢edir. Bu durum konut alanlariyla
turistik tesislerin birbirini rahatsiz etmesine neden olmaktadir (giriilti, kirlilik,
mahremiyetin saglanamamasi gibi). Yerli halkin alisti§i yasam bi¢imi sinirlanmakta ve
yakin cevredeki kamusal alanlarin (sahil gibi) hakimiyeti turistlerin ve turistik
isletmelerin eline gegcmektedir.

Yabanciya miilk satis1 konusunda ise farkli sikintilar vardir. Insaat sektdriiniin
canlanmasiyla mimari faaliyetler artmis ve konut yatirimi O6zendirilmistir. Fakat
birdenbire artan talepler karsisinda projelerin hazirlanmasi ve uygulanmasi icin gerekli

stireler saglanamamis, imalatlarin ve kentsel biiyiimenin kontrolii zorlagmustir.

> Bu tarihten 6nce de Alanya’da yerlesik yabancilar bulunmaktadir fakat bu tarihten

sonraki talebin biiyiikliigii, konut piyasasini belirleyecek dlgektedir.
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Gorsel 3.54. Alanya 2017, uydu goriintiisii (Google Earth)

Kuzey Alanya’da ve Oba tarafinda kalan son tarim arazileri el degistirmis,
yapilagmaya acilmis, buralara yiiksek katli apartman ve toplu konutlar insa edilmistir.
Altyapr hizmetleri, hizla olusan yeni mahallelerin hizina yetisememistir. Kentsel
yogunluk yamaclara dogru tirmanmistir. Halbuki kuzey Alanya’daki yamaglar zemin
giivenligi acisindan yapilagsmaya uygun degildir.

2017°de 67 iilkeden 4.049 yabanci, Alanya’dan gayrimenkul satin almistir. Bu
rakam tim zamanlar i¢in toplamda 86 iilkeden 39.500 gayrimenkuldiir (http 2).
Dolayisiyla, yabanct uyruklu alicilarin begenisi konut iiretiminde belirleyici olmaya
baslamistir. Ureticinin hedef kitlesine gore Iskandinav ya da Rus alicilar i¢in ¢ok sayida
konut iiretilmistir. Bu konutlar genel olarak birka¢ apartman blogundan olusan kii¢iik
siteler bigimindedir. Bahgesinde havuzu ve giriginde giivenligi vardir. Bazilarinda kapali

havuz, aletli jimnastik salonu ve market gibi birimler de yer almaktadir.
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Gorsel 3.55. Olive City Resort, Alanya, iki odali daire projesinin ii¢ boyutlu ¢izimi.

Dairelerin ¢ogunlukla salonu kiiglik ve amerikan mutfaklidir (Gorsel 3.55). Bir ¢esit
yazlik ev mantigiyla yapildiklarindan bu evlerde biiyiik dolap ya da yiikliik gibi depolama
alanlari, kiler vs. mahaller bulunmaz. Kentin en cazip mahallelerinde konut alan
yabancilarin bir kismi1 buraya yerlesmektedir fakat onemli bir kismi da iilkesinde
yasamaya devam edip ancak bahar ve yaz aylarinda {i¢ dort ayligina Alanya’ya

gelmektedir. Bu da yabancilarin yogun olarak oturdugu mabhallelerin kis aylarinda

1ss1zlagsmasina neden olmaktadir.

T e - )

Gorsel 3.56. 2018 Alanya, Kaleden kentin dogu kanadina bakas.
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Sener (1991), Alanya 6zelinde geleneksel konut modelinden apartman modeline
geciste korumaya deger ve yeni yasantiya uyarlanabilir olan mekansal ¢oziimleri
arastirmis ve bunlarin ne 6l¢iide korunabildigine iliskin bir degerlendirme yapmuistir.
Sener’e gore iklimsel kosullara uymak amaciyla gelistirilmis ¢oziimler yiizyillarin
birikimini i¢inde tagimaktadir ve bu yiizden modern déoneme kadar kalict olmusglardir.

Alanya’da geleneksel konutlarda sicak iklime son derece uygun olan hayat ve
cardak mahalleri, bunlarin konut i¢indeki konum ve kullanimlar1 korunmaya degerdir.
Manzara yoniinde ve yazlik dilimde yer alan hayat, ¢ardakla dogrudan iliskilidir. Yazlik
dilim genellikle ahsap cepheli, kiremit catili, hayat, ¢agnisir ve mabeynin yer aldig
kistimdir. Yazlik dilim kishk dilimden daha yiiksek tavanlidir ve tepe pencereleriyle
havalandirma saglanir. Kislik dilim yazlik dilimin gerisinde yer alan, tag cepheli, toprak
damli kisimdir ve genellikle yatak odalariyla (biiyiik iceri ve kiigiik iceri) mutfak bu
kisimdadir (Sener, 1991).

Yeni konutlarda yazlik dilime karsilik gelebilecek mahaller giris holii (hayat), salon
(cagnisir) ve balkon (¢ardak) olabilir. Balkona, giris holiinden ulasilmaz, dolayisiyla
geleneksel evin girisindeki yar1 agik mekan etkisi yoktur; balkon salondan ulasilabilen
ikinci derece Onemdeki bir mekandir ve genellikle salonla biitiinlesmez. Dogal
havalandirma i¢in kat yiiksekliginin fazla olmasi miimkiin degildir ¢iinkii imar
yonetmelikleri kat yiiksekligi konusunda kisitlayicidir (Sener, 1991).

Apartman formunda gedey ve sarni¢ konuttan c¢ikmistir. Yine de ilk yapilan
apartmanlar genis salonlu, balkonlari manzaraya agilan ve mutfagin ayr1 oldugu,
depolama alanlarinin bulundugu konutlardan olusmaktadir. Salonun yani sira oturma
odas1 vardir ki salon ¢agnisir ile 6zdeslestirilebilirse, oturma odasi da mabeyn olarak
yorumlanabilir.

Yabanci konut alicilarinin talepleriyle birlikte, 6zellikle sonradan yapilagan Cikcilli
ve Oba gibi mahallelerde birka¢ apartmandan olusan igine kapali siteler insa edilmistir.
Buralarda konut alanlar1 olusturulurken, merkeze uzak olduklari i¢in, kendi i¢ginde ylizme
havuzu, aletli jimnastik salonu vb. alanlar1 olan yiiksek duvarlarla caddeden ayrilmis
siteler cogunluktadir. Sitenin disina ¢ikildiginda ise 1ss1z bir kamusal alanla karsilasilir;
cocuk parki, cay bahgesi vb. olmadig1 gibi bazi yerlerde kaldirim bile bulunmamaktadir
(Gorsel 3.57).
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Gorsel 3.57. Kuzey Alanya'daki bir toplu konutun cadde gériiniimii (fotograf: Z. Yagmur).
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Gorsel 3.58. Selcuklu Konaklari, Alanya

-

Bunlarin haricinde, Tiirkiye genelinde oldugu gibi, bir pazarlama yontemi olarak
tarihsel isimlerle pazarlanan, toplu konutlar da vardir (Gérsel 3.58). I¢c ya da dis
mekaninda, ismini kullandigi tarihi yapilarla 6l¢gek, malzeme, mekansal organizasyon gibi
acilardan mimari bir benzerlik bulunmamaktadir.

Bu konutlarin kamusal alandan bir tampon bolgeyle ayrilmanin (giivenlik denetimli
site bahgesi) yani sira sosyal donatilarini biinyesinde ¢6zme ¢abasi, konut alicilarinin kent
yasantisina katilmaktaki isteksizliginin bir gostergesidir. Bu durumun, konut i¢inde
sakinlerinin yasamsal ihtiyac¢larini karsilayan geleneksel Alanya evlerindeki mahremiyet

kaygisiyla iliskisi yoktur. Ciinkii yeni konutlarin cam cepheli salonlarinin perdeleri hep
aciktir (Gorsel 3.59).
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Gorsel 3.59. 2000 lerde yapilan bir konut 6rnegi, Mahmutlar.

Pek ¢ok konutun gece yanan dekoratif cephe aydinlatmalar1 daire sakinlerinin
kontroliinde degil, otomasyona baghdir. Bu evler genellikle konutlarin sahiplerinin ikinci
(yazlik) evleridir ve tasarimlarinda iklimsel veriler dikkate alinmamistir. Yani ihtiyaca
gore bicimlenmis, gliniin imkanlar1 ¢ergevesinde kullanicisina barinma saglayan
miitevazi ve zarif geleneksel Alanya evlerinden her bakimdan farklidirlar. Ayrica bu yeni
konut stokunun pek ¢ok Orneginde baglamindan koparilmis unsurlara rastlamak
miimkiindiir, barinma islevi kismen bir gdsteriye doniigmiistiir. Fakat baglamdan
koparma ve yeniden yerlestirme ¢abalar1 konutlardan ¢ok turistik konaklama tesislerinde
g0ze carpar.

Alanya’da bugiin, kitle turizminde misafirlere sunulan her seyin i¢i bosaltilmistir;
kitle turizmi bir tiikketim etkinligidir. Turistik tesislerin ve turiste yonelik aktivitelerin
mekanlar1 c¢ogunlukla dekorlardan ibarettir. Bu da baglamsiz bir mimarinin
yayginlagmasina neden olmustur. Yatak kapasiteleri zaman iginde artan otel
kompleksleri, sehrin i¢cinde ve ¢cogunlukla etrafinda biiytik kiitleli, eklektik tarzda yap1
gruplari olusturmustur. Sehre giriste ziyaretcileri karsilayan yapilar da bunlardir.

2000’11 yillarda Alanya’da kitle turizminin karakteri ve neden oldugu mekansal /
kentsel degisimler bir diger 6nemli konudur. Fakat 6nce Tiirkiye’de turizmin gelisimine
iliskin birkag bilgi verilmelidir:

* 1949°da 1.Turizm Damigsma Toplantist diizenlenmis ve “Turizm Ana Programi”
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baslig1 altinda sektoriin gelismesine yonelik bir program hazirlanmistir. Ardindan
1950°de ¢ikarilan tesvik kanunu Tiirkiye’de turizmin gelistirilmesi amaciyla yapilan
ilk yasal diizenlemedir. 1960’larda kaynak envanteri c¢ikarilmis, altyapilar
hazirlanmis, kalkinma planlar1 yapilmistir. Ege- Akdeniz kiyilarinin 1/25000 6lcekli
cevre diizeni planlar1 hazirlanmistir ve turistik tesis alanlarinin yerleri belirlenmistir
(Muradov, 2006).

Turizm yatirimlart ve kentsel kalkinma planlar1 projelendirilirken cevresel etkilerin
onemsenmesinin gerekliligi Avrupa’da 1970’lerde anlagilmistir. 1983°te Tiirkiye’de
Cevre Kanunu, 1993’te CED yo6netmeligi yiiriirliige konmus, bu sayede dogal mirasa
zarar vermeden kalkinmanin planlanmasi hedeflenmistir (Cengiz Gokge ve Baris,
2015).

1980°de uygulamaya konan ‘“‘ekonomide istikrar tedbirleri” kapsaminda “turizmi
tesvik yasas1” yuriirliige konmustur. Bu yasaya bagl olarak planlama, turizm alan1 ve
merkezi ilani, kamu arazilerinin turizm yatirimlarina tahsisi gibi konularda
yonetmelikler hazirlanmistir, tesvik fonlari olusturulmustur. Bu diizenlemeler
sektoriin gelistirilmesine onemli katkilar saglamistir (Muradov, 2006).

1980°e kadar diinyada hakim olan sosyal turizm anlayisi, 80’lerde yerini zengin
yabanci turistlere hizmet veren isletmecilik anlayisina birakmistir. Hiikiimetler
turizmi bir ekonomik kalkinma araci olarak gérmeye baslamis; yatak kapasitelerinin
ve ek fonksiyonlarin artirilmasini tesvik etmistir. Bu tesviklerden en ¢ok nasibini alan,
turizm bolgesi ilan edilen Ege ve Akdeniz kiyilar1 olmustur. Cok 6nemli bir karar gibi
goriinmemesine karsin, yatak kapasitelerinin artirilmasi karar1 bu bolgelerde turistik
tesislerin kiitlesel olarak biiylimesine neden olmus; saglanan kredi kolayliklari
sebebiyle yatirimlarin sayisi da artinca geleneksel kent dokusu bozulmustur (Saglam,
1995).

Turizmin, bir kalkinma stratejisi olarak hiikiimetlerce desteklenmesinin yani sira

insanlarin seyahat etme aligkanliklarinin yillar icinde bu derece artis gdstermesinin birkag

nedeni olabilir. Oncelikle modern yasama ayak uydurmus cografyalarda ulasim

teknolojilerinin yaygin ve gelismis olmasi, tasimacilifin denetlenmesi ve giivenlik i¢in

uluslararasi standartlar olusturulmasi; konaklama tesislerinin hijyenine 6nem verilmesi,

saglik hizmetlerinin yayginlagmasi gibi ilerlemeler, insanlarin kendini yabanci olduklari

halde giivende hissetmesini saglamaktadir. Ikincisi iletisim imkanlarinin iyilesmesidir;

turistik yerlerin fotograflari, oradaki yasantiya iligskin bilgiler hatta ¢ogunlukla otobiis
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giizergahlari, restoranlarda ne ¢esit yemekler servis edildigi gibi pratik bilgiler herkesin
erisimine agiktir. Ayrica turistlerin herhangi bir olumsuzluk yasamalari halinde
konsolosluklardan ve iilkelerindeki yakinlarindan yardim istemeleri —miimkiindiir.
Turizmin yogun oldugu bolgelerde yerli halk yabanci dil 6grenmekte ve turizm gelirleri
sayesinde egitim diizeyleri yiikselmektedir. Biitiin bunlar modernlesme ile yakindan
ilgilidir.

Giincel verilere gore Alanya, Tiirkiye’nin toplam turizm gelirinde %10’luk bir
dilime sahiptir. 2016’da iki milyonun iizerinde ziyaret¢i agirlamistir ki bu rakam 6nceki
bes yilin ziyaretgi sayisinin ¢ok altindadir (Alanya Ekonomik Raporu, 2017).

Ozellikle 1980’lerin ikinci yarisindan sonra tesviklerin de etkisiyle ¢ok sayida
tesisin yapilmasi, ingaat sektoriiniin ve buna bagl sanayinin gelismesine neden olmustur.
Ote yandan turizmin insaat sektoriine katkisi tesis hizmete agilinca sona ermektedir;
bununla birlikte gida ve diger hizmetlere katkilari siireklilik arz eder (Muradov, 2006).

2018 yil1 itibariyle Alanya’da toplam 530 konaklama tesisinde 154 917 adet yatak
kapasitesi bulunmaktadir. Bu tesislerin bir kismi Kiiltiir ve Turizm Bakanligt; bir kismi
da Alanya Belediyesi tarafindan belgelenmistir (http 3).

Bir diger konu, kitle turizminin yayginlagsmasiyla otuz yilda yasanan degisimlerdir.
Miisterilerin ve acentelerin beklentileri dogrultusunda tesislerin isletme tarzi da mimarisi
de degismistir. 80’lerin sonunda yapilan otellerin temiz olmasi, odada dus, tuvalet ve
sicak su imkaninin olmasi yeterli goriiliirken 90’lardan sonra, rekabetin de artmastyla,
otel odalar1 biiyiimiis ve konforu artmistir. Otellerin yiizme havuzu, spa, fitness, gece
kuliibii gibi donatilarla tatil aktivitelerini zenginlestirmesi beklenmistir.

Ozellikle 2000’lerde Rus ve Orta Avrupali turistlerin begenisine dayanarak, turistik
tesislerin cephe ve i¢ mekanlarinda yogun bezemeler, heykeller, yalanci soveler, dikkat
cekici elemanlar kullanilmistir. 2010’larda bu bezemelere renkli aydinlatmalar ve
cephelerde kullanilan animasyonlu 1siklar da katilmistir (Gorsel 3.60, 3.61). Turist
kitlesinin tercihleri nedeniyle, tesisler denize yakin oldugu 6lciide kiymetlidir. Alanya
merkez mabhallelerinde parseller kiiciik ve degerli oldugu i¢in bu tiir biiylik isletmeler
Alanya’nin dogu ve batisinda kendine yer bulabilmistir. Dolayisiyla kapasitesi ve oda

hacmi biiyiiyen oteller denize yakin konumlarda setler olusturmustur (Gorsel 3.62).
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Gorsel 3.61. Azura Deluxe Hotel, Avsallar

Gorsel 3.62. Tiirkler, Long Beach Hotel.
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Yatak kapasitelerinin artmasiyla Alanya’ya gelen ¢ok sayidaki yabanci turistin
kiiltiir diizeyi ve tatil yerinden beklentisi eskisinden farklidir. Ozellikle Rusya’dan gelen
ziyaretgiler, gosterisli ve eklektik mimarisi olan otelleri tercih etmekte, bu da
yatirimeilarin  mimari proje asamasinda aldig1 kararlar1 etkilemektedir. Eklektik
mimarinin ve silisleme amaciyla kullanilan mitolojik tasvirlerin, bu cografyaya ait
olmayan c¢esitli unsurlarin, baglamindan koparak Alanya ve cevresindeki tesislerin
cephesine ilistirilmesi, geleneksel dokunun kaybedilmis olmasindan ote, yeni ortaya
¢ikan mimarinin de 6zgiin olamayacaginin isaretidir.

Nazifoglu (2002), modern yasantinin yayginlasmasi ile birlikte, zamanin mutlak
surette ikiye boliindligiine dikkat geker; ¢alisma zamani ve bos zaman. Modern insan
calismak zorundadir, ancak ¢ok calisarak bos zamani kazanabilir. Ne var ki bos zamanini
istedigi gibi harcamakta da 6zgiir degildir ¢iinkii, farkinda olmaksizin, belirli bog zaman
etkinlikleri i¢in sartlanmistir. Bos zamaninda sadece aylaklik etmesi veya yaratici bir
eylemle ugrasmasi beklenmez. Edilgen bir tatil anlayisi bu nedenle ortaya ¢ikmustir;
deniz, giines ve kalabaliga ihtiyact olduguna inanan Kkitleler, sahillerdeki turizm

merkezlerine akin ederler.

Gorsel 3.63. Mukarnas Otel, Okurcalar

Alanya’da hem yabanci kiiltiirlere hem de yerli kiiltiirlere ait bigimlerin amagsizca
yeniden iiretildigini gérmekteyiz. Ornegin, geleneksel tas isciliginde bezeme olmanin
Otesine yiik dagitan bir yap1 eleman1 olan mukarnas; yapim yeri, amaci ve 6l¢egi goz ardi
edilerek bir turistik tesisin giris kapisina yapistirilmistir (Gorsel 3.63). i1k bakista yapinin,
verdigi hizmetler agisindan Islami bir yasant1 sundugu diisiiniilebilir ancak yapinin arka
cephesinde bulunan kaydirakli yiizme havuzlari bu diisiincenin yanlis oldugunu gdsterir.

Bu mimari, tarihsel bi¢imleri ¢arpitarak rant odakli yatirimlara yonelik, anlamli oldugu
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varsayilan bir dekor elde etmek i¢in tasarlanmistir. Bir diger 6rnekte ise ¢agimiza ait
olmayan tasiyicilarin ve heykellerin algidan replikalari ile siislenmis otel cephesini
gormekteyiz (Gorsel 3.64). Burada da yine baglamindan koparilmis antik bigimlerin

betonarme bir yapida silisleme olarak kullanildigini sdyleyebiliriz

Gorsel 3.64. Antigue Roman Palace Hotel, Oba

Alanya’da 2000’li yillarin genel panoramasina bakildiginda; liiks konutlarin ve
turistik tesislerin mimarisinde bezemeye 6nem verildigi ve biiyiilk harcamalar yapildigi
sonucuna ulasilabilir. Bu yapilarin tiimiiniin tasiyici sistemi, gectigimiz yiizyila ait olan
betonarmedir. Baz1 yapilarda giydirme cam ve aliiminyum cepheler kullanilsa da baskin
olarak kullanilan, eski malzemeler ve eski formlardir.

2013’e kadar belde yonetimlerinin imar planlari {izerinde s6z sahibi olmasi, Alanya
havzasi i¢inde farkli yapilagsma kosullarinin olusmasina, heterojen bir kentsel dokunun
dogmasina yol agmistir.

Diinyada ve Tiirkiye’de yatirim araci olarak konut alimimin tesvik edilmesi ingaat
sektorlinlin de, kentlerin de bliylimesini beraberinde getirmistir. Turistik tesislerin sayica
ve kapasite bakimindan artmasi da yap1 yogunlugunu arttirmigtir. 2018’de yeni ¢evreyolu

hizmete girmistir ve eski ¢evreyolu kentin i¢inde kalmgtir.
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5. SONUC

Helenistik donemde Kale Yarimadasi’ndan baslayip bugiin Toroslara dayanmis
olan Alanya’nin, sosyal, ekonomik ve kiiltiirel anlamdaki her gelisim evresinin kentsel
birtakim karsiliklar1 olmustur. Batidaki endiistrilesmenin, kentlesmenin etkileri
Tiirkiye’nin biiyiik sehirlerinde hemen hemen es zamanli olarak karsilik bulmus olsa da
Anadolu’daki pek c¢ok kiiciik yerlesimde oldugu gibi Alanya’da da karayolu baglantilar
kurulana kadar bir es zamanlilik s6z konusu olamamastir.

1800’lerin sonunda yerlesimin kiy1 ovasina tagsmasi ile “miilk arazi” kavraminin
ortaya ¢ikmasi; kapitalist bir doneme girildiginin ve kisa zamanda bu bolgenin de iilke
ekonomisine dahil olus bi¢iminin degiseceginin habercisi olarak yorumlanabilir. Heniiz
kent modernlesmis degilse de modernlesme yolunda ilk adim atilmistir.

Cumhuriyetin ilam ile Ankara’nin baskent olmasi, Anadolu’nun her kdsesinin
kalkinmasi i¢in, tilke biitiinliigiiniin saglanmasi i¢in atilmig bir adimdir. Alanya, Osmanl
doneminde oOnemini biiylik Olglide yitirmis oldugu ve savaslarda kayiplar verip
yoksullastigr i¢in Cumbhuriyetin kurulusundan sonra merkezden gelen miidahaleleri
genellikle olumlu karsilamistir. Bu donemde miitevazi bir karakterde olmakla birlikte
kamu binalari, toren alanlar1 ve caddeler yasantinin bir pargasi olmus ve bu anlamda
modern sehirlesmenin ilk adimi atilmastir.

1930’lar itibariyle merkezi ve yerel yonetimler yapilasma kosullar iizerinde daha
etkin roller tistlenmislerdir. Dolayisiyla diinyadaki gelismelere paralel olarak merkezi ve
yerel yonetimler, kamusal ve sivil mimariyi yonlendirmislerdir. Ilk kez 1930’larda
Alanya’da diisiiniimsellikten bahsedilebilir. Bu donemde Alanya kiiciik bir kasaba oldugu
icin burada, biiylik sehirlerde oldugu gibi Batili yasam tarzin1 benimsemis ya da Batili
egitim almis c¢ok sayida memur yasamamaktadir. Karayolu ulagimi heniiz
tyilestirilmedigi i¢in bu donemde Alanya go¢ de almamistir. Yani miibadelede giden ve
gelen vatandaslarin disinda kentlinin profilinde bir degisiklik olmamaistir.

Modern tasarim ilkelerinin geleneksel dokuya uygulanmasi, gelenegin gérmezden
gelinmesini gerektirmese de, geleneksel verileri tiim diger veriler (cografi, teknolojik,
ekonomik veriler gibi) gibi akilci bir analize tabi tutmay1 ve gerektigi yerde kullanmay1
gerektirir. Ciinkii modernlik bir diisiiniimsellik beklentisidir. Bir mahallede ev
yapilacaginda, yeni evin sahipleri, orf ve adetlere uygun olarak, komsu evlerin
sakinleriyle konusup onlarin havasini, 151811 kesmeyecek sekilde yerlesmeye calisabilir;

ne var ki bu giiniimiizde ender goriilen bir tutumdur. Cilinkii artik evin nereye yapilacagi,
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ne kadar yiikselecegi, malzemesi vs. planla karara baglanmistir. Yani, yeni evin komsuya
zarar vermeden nasil yapilmasi gerektigi, bir tist akil tarafindan 6ngoriilmiistiir.

Alanya evi, 20.yy’a kadar, i¢cinde ikamet eden insanlarin imkan ve ihtiyaclarina
gore bicimlenmis; Orf ve adetlere uygun olarak konumlandirilmistir. 20. yiizyilin
baslarinda ise, liretim bigimleri ile yasantinin degismesi, kullanilan malzemelerin
degismesi, merkezi ve yerel yonetimlerin yapilasma kosullarindaki belirleyiciliginin
artmasi gibi etmenler konut karakterinin degismesinin ilk etabini olusturmaktadir.

Tanzimat’tan itibaren kentlerde planli yapilasmasimin gerekliligi bilinmektedir
fakat Anadolu’nun planli sehirlesmesi i¢in yeterli finansal kaynak bulunmadigindan
ancak 1930’lardan sonra imar planlarina 6nem verilebilmistir. Alanya’da ise 1950’lerde
planli doneme gegilebilmistir. Ekonomik imkanlar ve siyasi erklerin giidiimiinde sehirler
bigimlenmistir. Alanya 6rneginde, turizmin gelismesi ve kentin go¢ almaya baslamasi,
planlama faaliyetlerinde belirleyici rol oynamistir.

Alanya’da 1940’lar ile 1950’1erin kentsel panoramasi birbirinden ¢ok farkli degildir
ancak 1950’lerden sonra geleneksel yap1 belirgin bir sekilde doniismeye baglamistir.
Tirkiye’de Ulusal Pazar biitlinlesmis ve sanayilesmenin etkileri goriilmeye baglamistir.
Niifus artis1 ve kentlere go¢ ililke genelinde hizli kentlesmeyi beraberinde getirmis,
Tiirkiye gibi kaynaklar1 kisith olan bir iilkede kisith biitcelerle kisa zamanda konut
iiretimi ancak apartman formunda miimkiin olabilmistir. 1960’larda kamu kuruluslarinin
kullandirdig1 krediler, Kat Miilkiyeti Kanunu, betonarme tekniginin yayginlagsmasi,
apartman modelinin kalic1 olmasina neden olmustur.

Motorlu araglarin sehir yasantisina katilmasi, sehirler arasi karayolu ulasiminin
kolaylasmas1 gibi etkiler, daha 6nce organik bir diizende gelisen sokak aglarinin olusum
bi¢imini degistirmistir. Ara¢ yolu, yaya kaldirimi, trafik lambasi, sokak lambasi, otobiis
duragi gibi donatilar yasantiya girmistir. Biitiin bunlarin tasarimi ve uygulamasi, merkezi
ya da yerel yonetimlerin teknik kadrolarinca iistlenilmis islerdir, yerel halkin bu siireglere
katilmas1 beklenmemektedir.

Konutta ve kentsel dokudaki degisimin ikinci etabi olarak, 20. ylizyilin ikinci yarisi
gosterilebilir. Bu donemde, eski bir liman kenti olan Alanya’nin Anadolu’yla kopuk olan
kara baglantilar1 saglanmistir. Hem sehir i¢i hem de sehirler arasi yollarin agilmasi
Alanya’nin bu donemde go¢ almaya baglamasini ve ticari tarimin gelismesini; sonugta da
ekonomik anlamda kalkinmasini saglamistir. 1970’lerden sonra turizmin gelismesi hem

gocli hem de ekonomik kalkinmayr hizlandirmistir. Bu esnada tarim arazilerinin
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miilkiyeti bir sonraki nesle gectigi icin boliinmiis ve miilk arazilerin yilizélglimii
azalmistir. Kent ekonomik olarak kalkinmakta ise de insai faaliyetler halen ¢ok pahalidir
ve teknik eleman sayis1 azdir. Bu yiizden kent genelinde kiigiik parsellerde yapilagmalara
baslanmis ve yerel yonetimlerin kararlar1 dogrultusunda kat sayisini arttirma ithtimaline
istinaden evlerin ¢atilar1 yapilmamistir. Gergekten de her plan tadilatiyla birlikte mevcut
planlara birer kat eklenmistir.

Ilerleyen yillarda tugla ocaklarinm kurulmas: ve yonetmeliklerin tesvikiyle
yapilagsmada tuglanin kullanilmasi da geleneksel evlerin yapimina ayni malzemelerle
devam edilmemesine neden olmustur. Ahsabin ve tasin konuttan ¢ikmasi; plan
organizasyonu bakimindan ilk etapta gelenekselin devami niteliginde sayilabilecek
konutlarda dahi mimarinin farklilagmasina neden olmustur. Hemen ardindan apartman
formlarinin yayginlagmas1 ise gelenekselde bahge icinde miistakil olan, mekan
organizasyonu yatayda ve diiseyde dagilan konut mimarisinin sonunu getirmistir. Bu
durum, Alanya’nin mimari gelisiminde vuku bulan bir kopma, ya da baska bir deyisle
stireksizlik olarak yorumlanabilir.

1970’lerden sonra kentsel gelisim hizinin artmasi, kentin go¢ almasi dolayisiyla
kentli profilinin ve mimari beklentilerin degismesi, kitle turizminin yayginlagsmasi gibi
etmenler Alanya’da (Ege ve Akdeniz sahillerine kiyisi olan pek ¢ok yerlesimde oldugu
gibi) rant baskisina neden olmustur. Kentin merkezinde ve denize yakin kesimlerdeki
araziler deger kazanmistir ki bu da ¢ok katli yapilasmay1 beraberinde getirmistir. Ortaya
cikan apartman formlar1 evrensel niteliktedir; daha dogrusu bulunduklar yere ait pek az
ipucu barindirmaktadirlar. 1984 tarihli plan notlarinda yer verilen pencere agiklik
oranlari, kirma ¢at1 yapilmasi gibi oneriler uygulanamamaistir. Fakat uygulanmis olsaydi
yerel geleneksel mimariye daha yakin bir doku elde edilip edilmeyecegi tartisma
konusudur.

1980’lerde ve 90’larda heniiz sosyal anlamda degilse de, yap1 yogunlugu ve kiiltiirel
cesitlilik anlaminda kentsel gelisim belirli bir seviyeye ulagsmistir. Bu seviyeden sonra
sehir merkezinde ve 6zellikle denize yakin mahalleler ile Kale Yarimadasi’nda 6nemli
bir rant olugsmustur. Yurt i¢cinden ve yurt disindan gelen varlikli kisiler de Alanya’nin
degerli mahallelerinde konut edinmeye baglamiglardir. Yerli halk ise uygun vasiftaki
tarim arazilerinin imara ag¢ilmasi ve satilmasina calismaktadir. Turistik konaklama
tesisleri kentin kiy1 kesimlerinde, dogu ve bati sahillerinde, hatta i¢ kesimlerinde

cogalmaya baslamistir.
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2000’11 yillarda Alanya’nin sivil mimarisinde ve kent ol¢eginde yasanan
degisimler, bu zamana kadarki modernlesme siirecinden daha radikal sonuglar
dogurmustur. Kentsel panoramadan ve uydu fotograflarindan da anlasilacag {izere,
yapilagsmis alanlarin biiyiime hiz1 2000°lerden sonra ¢ok daha yiiksektir. Ayrica yabanci
uyruklu ve yiiksek gelirli alicilarin begenisine sunulan yeni konutlarin iddiali ve herhangi
bir gelenege ya da baglama dayanmayan karakterleri, ¢cevresiyle uyumsuz bir konut
stokunun olusmasina neden olmustur.

21. yilizyilin heniiz i¢inde oldugumuz ilk yarisi, simdiden Alanya’nin kentsel
gelisiminde tigiincii etap olarak kabul edilebilir. Ciinkii ortaya konan 6rnekler karakter
olarak gegmis donemlerden ¢ok farklidir. Hiikiimetin insaat sektoriine tanidigi imkanlar
ve turizm sektdriinde kullandirilan tesvikler ile yabanci uyruklulara miilk satisinin
artmasi, bu donemde hem yap1 yogunlugunun artis hizinda hem de yapilarin karakterinde
etkisini hissettirmistir. Hem turizm hem de insaat sektorii bolgede istihdam yarattig1 i¢cin
Alanya bu dénemde Anadolu’dan gd¢ almaya devam etmistir. Universitelerin kurulmasi
ile kis aylarinda da canlilifimi yitirmeyen kent, 2000’11 yillarda kozmopolit bir yapiya
ulasmistir. Konut yapilarn siireksizligin; turizm yapilar1 baglamdan koparmanin son
derece tipik ornekleridir.

Diisiintimsellik kavrami ise tartismalidir. Alanya, Tiirkiye’deki pek ¢ok yerlesim
gibi cagdas sehircilik ilkelerine goére uzmanlar tarafindan planlanmakla birlikte, planlarin
uygulanmasi konusu yerel yonetimleri zorda birakmaktadir. Kentin énemli bir kismini
ele gecirmis olan rant beklentisi, belediyenin kamulastirma uygulamalarinin 6niinii
kesmektedir. Kentlinin kentsel tasarima bu sekilde miidahil olmasi, plan kararlarina
yalmizca kendi cikarlart dogrultusunda itiraz etmesi ve fakat kamusal alanlar
sahiplenmemesi aslinda 21. yy Alanya’sinda bu kavramin tartisilmasini olanaksiz
kilmaktadir.

Modern mimarinin diisiiniimselligi, koklerini aydinlanmadan alan ve akl1 yiicelten
bir anlayisin rlinii olarak yorumlanabilir. Modern hayatta oldugu gibi modern
mekanlarda da her seyin bir nedene, bir isleve sahip olmasi ya da en azindan agiklanabilir
olmast beklenir. Yerlesimler i¢in de durum boyledir. Modern donemden 6nce de merkezi
otoriteler bir yerde yasayan insanlarin evlerini nereye ve nasil yapacagi konusunda sz
sahibidirler, fakat modern kent planlama anlayisiyla kiyas gotiirmeyecek 6lciide naif bir
miidahale s6z konusudur. Giinlimiizde c¢agdas kentsel planlama ve tasarim ilkeleri

olmadan isin i¢inden ¢ikmak miimkiin degildir ¢iinkii kentler ¢ok fonksiyonlu, karmasik
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ulagim aglarina sahip, miilkiyetin kisa siirede el degistirdigi kalabalik yerlerdir artik. Bu
Olcekteki bir yapinin ister istemez kati kurallarla olusturulmasi ve denetlenmesinin,
rastlantisal ve kendiliginden olana yer birakip birakmayacagi ayri bir tartisma konusudur.

Diisiintimsellik ilkesiyle bagdasan kentsel uygulamalarin olumlu tarafi; kentlerin
gelisimi  asamasinda karsilasilacak sorunlarin  biitlinciil bir tavirla ele alinip
coziimlenebilmesidir. Olumsuz olabilecek tarafi ise kolektif yapilanmaya miisait
olmayisidir; kent sakinlerinin zaman i¢inde kentsel mekana kattiklar ¢esitliligi ortadan
kaldirma riskidir. Alanya i¢in de bdyle bir olumsuzluk s6z konusudur.

Modern yasantinin getirdigi kiiltiirel degisimler, teknolojik gelismeler vb. etkiler
altinda korunabilmis mimari mirasimiz dahi bir nevi baglamdan koparma ornegidir;
ciinkli artik evler barinmak, kaleler sehri savunmak, sarniglar su depolamak ig¢in
kullanilmamaktadir. Eskiye ait mekanlarin kullanilmasi ve giindelik yasama katilmasi,
korunabilmesinin 6n sartidir fakat bununla birlikte Alanya’daki mimari eserlerin ¢ogu
birer seyirlik nesneye doniismiis ve i¢i bosaltilmistir. Tophane ve Hisarigi
Mahallelerindeki evlerin bir kismi zaman iginde yok olup gitmis, bir kismi el
degistirmistir. Kiy1 ovasinin eski mahallelerindeki evlerin de 6nemli bir kismi
kaybedilmis, korunabilenlerse kentin yeni katmanlarinin arasinda kalmistir ve elbette el
degistirmis ya da yeniden islevlendirilmistir. Daha 6nce belirtildigi gibi, kentsel mirasin
korunmasi, i¢inde yasayan sakinlerin yerini muhafaza etmesiyle miimkiindiir.

Alanya’nin 6zgiin karakterini doku 6l¢eginde tasimaya calisan mahalleler (Tophane
ve Hisarigi) bugiin kentin ¢ok kiiciik bir alanini1 kaplamaktadir. Kalede oturmayan halkin
bu mabhallelere ugramadan dmriinii gecirmesi miimkiindiir. Dolayisiyla yeni kent kendi
icinde bir kapali devredir ve Kale Yarimadasi orada oturmayan herkes i¢in bir gezinti
yeridir, bir nevi dekordur. Yeni kentin ise 6zgiin bir mimari kimligi yoktur; yalnizca eski
yollarin izleri ile yapilagsma i¢indeki eski evler, bir zamanlarin yasantisina dair silik bir
izlenim birakir. Yani Alanya modernlesirken 6zgiin dokusunu biiyiik 6l¢iide kaybetmistir
ve bunun yerine var edilen yeni kent, herhangi bir cografyada kurgulanabilecek, hi¢ bir
yere ait olmayan unsurlarla dolu karmasik bir yigindir.

Diinyada biiyiik kentlerdeki 1slah ve soylulagtirma ¢alismalarina; kentsel doniisiim
projelerine artik siipheyle yaklagilmaktadir. Kentlerde go¢ ve sosyal konut sorunu devam
etmektedir fakat bu sorunlarin kentlere ve kentlilere dair ¢ok karmasik birtakim
dinamikler icerdigi; kentlerin planlanmasinin, déniistiiriilmesinin ve yonlendirilmesinin

olaganiistii zor bir is oldugu anlagilmistir.
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Alanya, heniliz uygulamasi tamamlanmamis olan bir kentsel doniistimiin
esigindedir. Gelinen noktada, geleneksel dokuya doniis miimkiin olmadig: gibi gerekli de
degildir. Sorun, sahip oldugumuz kentsel miras1 daha fazla tahrip etmeden, ¢agimizin
gerekliliklerine uygun, cografi ve kiiltiirel verilerle dogru iliskiler kurabilen bir
kentlesmenin Oniinii acabilmektir. Alanya gibi dogal sinirlarina ulagmis heterojen
yapidaki bir kentin donilislimiiniin kurgulanmasi olduke¢a giictiir ve biiylik riskler
icermektedir. Ilkesel olarak bu giine kadar yapilan yanlislarin acik¢a ortaya konmasi ve

kapsamli bir ¢alisma yapilmasi gerekmektedir ki bu da baska bir arastirmanin konusudur.
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