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OZET

Bisiklet, kullanic1 ve makine arasindaki bagin enerjiye doniistiigii, kullanmak i¢in
kisinin kendi enerjisi hari¢ higbir seye ihtiya¢ duymadigi bir ulagim aracidir. Diger tiim
ulagim araglarinin esin kaynagi olan bisikletin, giinlimiizde kullanim1 olduk¢a yaygindir.
1800’lii yillardan giinlimiize degin sosyal, toplumsal, ekonomik ve teknolojik degisimler
ile artan bisiklet tiirleri, bireylerin ve toplumlarin istek ve ihtiyaclar1 dogrultusunda aracin
calisma dinamiklerine uygun ve siiriise 6zel aksesuar tasarimlarinin da ortaya ¢ikmasina
neden olmustur. Kullanim alanlarindaki ¢esitlilik ve bigimsel yapist geregi aksesuar
kullanimina oldukc¢a uygun olan bisiklet, 19. yiizyilin sonlarindan giiniimiize kadar

gilindelik yagsam nesnesi olarak hayatimizda yer almistir.

Bu tez kapsaminda, bisikletin gilindelik yasam nesnesi olarak ele alinis1 ve
sosyal, kiiltiirel ve ekonomik yap1 icerisinde ne gibi anlamlar kazandigt; bu anlamlar ve
giindelik hayat igerisindeki gereksinimler nedeniyle bisiklet {izerinde ne gibi aksesuarlara
ihtiyac duyuldugu ve insanlarin bu aksesuarlar1 hangi alanlarda kullandiklar
arastirilmistir. Birinci boliimde bisikletin tanimlanmasi, tarihsel gelisim siirecinde ne gibi
evrelerden gecerek giindelik yasamin igerisinde yer aldigi, ozellikle farkli bisiklet
tiirlerinin sehir yasamindaki bisiklet tasarimina yonelik etkilesimlerini agiklamak {izere
bisiklet tlirlerine yer verilmistir. Bisiklet tiirlerine yonelik farkliliklar, sehir bisikletlerinde
kullanilan aksesuar tercihlerini etkilemesi agisindan énem tasimaktadir. Bisikletin farkli
tiir ve yapilarini tanimak, onlar {izerinde kullanilan aksesuar tasarimlar1 hakkinda bizlere

altyap1 saglamaktadir.

Ikinci boliimde ise, sehirde olusan bisiklet kiiltiiriiniin altyapisi; sosyal,
ekonomik ve bireysel nedenleri incelenmis ve bunlarin sonucunda bisikletin
giiniimiizdeki konumuna yer verilmistir. Giinlilk kullanim esnasinda, kullanicilarin
ithtiyaclar1 incelenmis, bu baglamda kullanilan aksesuarlardan 6rnekler verilerek tasarim
cOziimlemeleri yapilmistir. Bu aksesuar tasarimlarinda malzeme olarak deri kullaniminin,

hangi formlar {izerinde agirlikla tercih edildigi ortaya koyulmustur.

Son boéliimde ise, yapilan arastirmalar ve odak grup g¢alismasi dogrultusunda

hedef kitlenin problemleri tespit edilmis, beklentileri arastirilmistir. Bu dogrultuda



hazirlanan aksesuar koleksiyonu ile sehirli bisiklet kullanicisinin giinliik yasaminda

pratik ve verimli ¢ézlimler saglayan tasarimlar gelistirilmistir.

Anahtar Kelimeler: Bisiklet, bisiklet kiiltiirii, sehirde bisiklet kullanimi, bisiklet

aksesuarlari, giindelik hayat



ABSTRACT

The bicycle is a means of transportation where the connection between the user
and the machine is converted into energy, which does not require anything to use other
than the own energy of the user. The bicycle has been an inspiration for all other means
of transportation and today, it is used quite commonly. Increasing bicycle variations due
to social, societal, economic and technological changes from 1800s to date, have led to
the development of special accessory designs that fit the vehicle's working dynamics in
line with the desires and needs of individuals and societies. The bicycle, which is well
suited for accessory use due to its diversity in the areas of use and its formal structure,
has been playing a part in our lives as a daily life object from the late 19" century to the

present day.

Within the scope of this study, substantial research was carried out on how the
bicycle is considered as a daily life object and what meaning it has in social, cultural, and
economic structure; these meanings and the necessities of everyday life, and what kinds
of accessories are needed on the bicycle and where people use these accessories. In the
first chapter, the definition of the bicycle, what kinds of stages it has passed in the
historical development process to play a role in everyday life, and the bicycle types to
show forth the interaction of different types of bicycles especially in bicycle design in
urban life have been addressed. The differences between the bicycle types are important
as they influence the choice of accessories used in city bicycles. Recognizing the different
types and structures of the bicycle lays the groundwork for us to understand the accessory

designs used on them.

In the second chapter, the infrastructure of the bicycle culture in the city; the
social, economic, and individual reasons of this culture are examined, and as a result the
present status of the bicycle in our life have been discussed. In daily use, the needs of the
users were examined and design analysis were performed by providing examples from
the accessories used in this context. In these accessory designs, on which forms the leather

was predominantly used as a material was put forth.
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In the last chapter, the problems of the target audience were identified and their
expectations were investigated in the direction of the researches and focus group studies
that were carried out. With the collection of accessories designed in this direction, the
designs providing practical and efficient solutions for the daily life of urban bicycle users

were developed.

Keywords: Bicycle, bicycle culture, bicycle use in the city, bicycle accessories,

daily life
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ONSOZ

Bisiklet, 19. Yiizyilin sonlarinda ortaya ¢ikan modern halinin dncesine bakildigi
zaman, kokeni 200 yili agkin bir makine olarak karsimiza c¢ikmaktadir. Bisiklet
aksesuarlar1 ise, glinlimiiz bisikletinin ilk 6rnekleri olan emniyet bisikletinin icadiyla
birlikte giincel hale gelmistir. Bisikletin bir¢ok tiirli, zaman igerisinde ulasim ve spor

odaginda oldukga yaygin bir bicimde kullanilmistir ve kullanilmaya devam edilmektedir.

Icadinin ardindan sehir yasantis1 icinde kendisine ait 6zel bir kiiltiir insa eden
bisiklet, toplumun farkli kesimlerine ulagsmis ve bu kesimlerin farkl taleplerine cevap
veren aksesuarlar hayatimiza girmeye baslamistir. Sehirde bisiklet kullaniminin
yayginlasmasiyla, bisiklette aksesuar kullaniminin olusmasi birbiriyle paralel yapida
ilerleyen siireclerdir. Sehirli kullanicinin gereksinimleri geregi bisiklete eklenen veya
bisikletlinin tizerinde tasidig1 birgok aksesuar tiiremis ve bu aksesuarlarin birgogunda deri
yaygin bir bigimde kullanilmistir. Bu aksesuarlarin yapisi, tasarim ¢oziimlemeleri ve
malzeme olarak derinin tasarima islevsel ve estetik katkilar1 tezin odaklandig
konulardandir. Bu aksesuarlarin ¢alisma sistemlerini ve bigimsel ¢oziimlemelerini ortaya
koymak tezin amagladigi esas konudur. Ancak bu sisteme etkili bigimde hakim olabilmek
icin, bisikletin genel ve tiirlerine 6zel yapisina ve kiiltiirel olusumuna hakim olmak

gerekmektedir.

Bisiklet, sehir yasantisinda ulagim araci olarak kullanildigi zaman oldukga pratik
ve verimlidir. Bu aracin kullanimi sirasinda, kullanicinin ihtiyaglarmi karsilayan

aksesuarlar ise oldukca cesitli malzeme ve tasarimlarla karsimiza ¢ikmaktadir.

Bu tez iceriginde bisikletin spor yapma amacinin haricinde, icadinin temel amaci
olan ulagim i¢in kullanim bi¢imi ve bu kullanim esnasinda bireylerin gereksinim
duyduklar1 aksesuarlar arastirllmaktadir. Kaynak taramalar1 ve gorsel arsivlerin
incelenmesi sonucunda, bisiklet iizerinde kullanilan aksesuarlarin yapist ve bu
aksesuarlar genelinde deri kullanimimin karsimiza ¢iktigi tasarimlarin form ve islev
biitiiniinii incelemek ve bu aksesuarlarin bisiklet ile iliskisi ©zelinde teknik
cOziimlemelerini ortaya koymak amaclanmistir. Bu dogrultuda, bisiklet aksesuarlari

konusunda yazili kaynak eksikligi nedeniyle, uygun gorseller taranmis, tasarimlarin
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teknik ve estetik c¢oziimlemeleri ortaya koyulmustur. Bu c¢alisma, bisiklet iizerinde
kullanilan deri aksesuarlarin, kullanict agisindan islevsel pratiklerini, estetik 6zelliklerini
arastirmaktadir. Zaman zaman bisikletin kendisini bile bir aksesuar haline getiren
kullanicilar i¢in bisiklet aksesuarlari, biitlinii tamamlayan 6nemli parcalardir. Giiniimiizde
bir tutku nesnesi haline doniisen bisiklet ve ona 6zel yapilan aksesuar tasarimi, bu tezin
temelde odaklandigi konudur. Bu motivasyonla yapilan arastirmalar ve kullanicilar
tizerinde yapilan odak grup caligmasi sayesinde elde edilen verilere dayanarak; siiriiciiniin
hayatin1 kolaylastiracak, sik ve kaliteli aksesuar tasarimlarina, inovatif bir yaklasimla

ulagmaya calisilmistir.

Bu ¢aligma sirasinda bilgileri ve deneyimi ile yanimda olan ve akademik hayatim
boyunca destek ve bilgilerini esirgemeyen, ayn1 zamanda danismanligi ile bu ¢alismanin
yontem ve igerigini gelistirmekte bana 1s1k tutan hocam Dr. Ogr. Uyesi Oznur Enes’e

tesekkiir ederim.

Akademik ve mesleki hayatim boyunca bildigi her seyi bana aktaran, hayatimin
en onemli kazanimlarim1 edinmemi saglayan ve manevi olarak her zaman yanimda

bulunan degerli hocam Ogr. Gérevlisi Ali Yaldir’a tesekkiirii borg bilirim.

Akademik basar1 ve gayretlerimin arkasinda en biiylikk pay sahibi olan ve
bilgileriyle desteklerinin yaninda dostluklarint hi¢cbir zaman esirgemeyen, ¢ok degerli
Dokuz Eyliil Universitesi Giizel Sanatlar Fakiiltesi Tekstil ve Moda Tasarmm Béliimii
Aksesuar Tasarimi Anasanat Dali hocalar1 Dr. Ogr. Uyesi Nesem Ertan Ayata, Dr. Ogr.
Uyesi Oznur Enes, Ogr. Gérevlisi Canan Erdonmez, Ogr. Gorevlisi Pelin Demirtas

Dikmen, Ogr. Gorevlisi Mustafa Kula’ ya tesekkiirlerimi sunarim.

Mesleki yolculugum ve akademik hayatim boyunca kendimi gelistirmemde en

biiylik pay sahiplerinden birisi olan Tiirker Camli’ ya tesekkiir ederim.
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GIRIS
Insanligin varolusundan beri bir yerden bir yere varma cabasi, her zaman ¢dziim
tiretmeye ¢aligilan bir problemdir. Binek hayvanlariyla baslayan ¢ézlimler dizisinin en
etkili sonuclarindan birisi bisiklettir. Bisikletin kesfi, binek hayvanlarinin ulagim araci
olarak kullanildigi donemleri takiben olmustur. Donemin inovatif kesfi olan bisiklet,
1800’lerin basinda, insanlara bir hayvanin sorumlulugunu {stlenmek zorunda

kalmaksizin ulagimlarini saglayabilme imkéan1 yaratmistir.

Ulasim esnasinda yiik tagima ihtiyacinin duyulmasi ise temel gereksinimlerden
bir tanesidir. Iste bu noktada binek hayvani ya da binek aracinin kullanimi esnasinda yiik
tasima amagh kullanilan aksesuarlar ve bu aksesuarlarin hayvan ya da araca sabitlenmesi
i¢in kullanilan sistemler karsimiza ¢ikmaktadir. Binek hayvanlarinin kullanim temelini
esas alan bisiklet iizerinde kullanilan aksesuarlar ise, yine bu hayvanlar iizerinde
kullanilan aksesuarlara bazi yonleriyle benzemektedir. Gegmisten beridir deri
kullaniminin olduk¢a yaygin olarak goriildiigii bu aksesuarlarin, bisiklet anatomisi
tizerinde ki tasarimsal ¢oziimlemeleri ve bisiklet siirlisiine 6zel yapilari, bu aksesuarlari
diger aksesuar tilirlerinden ayr1 kilmaktadir. Bisiklet aksesuarlari, tasarim olarak insanla
iliskisinin yaninda, bisiklet denilen makinenin ¢alisma prensibiyle uyumlu, bisiklet ile
insan arasindaki enerji aktarimi ile olusan siirlis becerisine aykiri gelmeyen o6zel

tasarimlardir. Bu agidan teknik, islev, malzeme ve form agisindan iyi arastirilmalidir.

Ik olarak ulasim problemine yanit vermesi amaciyla icat edilen bisiklet, spor
aktivitesi olarak goriilmesinden c¢ok onceleri bu temel goreve hizmet vermektedir.
Yaklasik yiiz yillik siire¢ icinde formunda pek cok degisiklik meydana gelen iki tekerlek,
nihai formuna ulastiginda sehir hayatinda kendisine oldukg¢a saglam bir yer edinmeye
baslamistir. Bundan dnceleri hizli degisimlere maruz kalan bisiklet, maliyeti ve donemin
sosyal yapisi geregi elit tabaka tarafindan sahiplenilmis bir hobi araci olarak kalabilmistir.
Iki tekerlegin, halkin tiim tabakasma eristigi donemleri ise 19. yiizyiln sonlarma
dayandirmak miimkiindiir. Bu dénemlerde ideal formuna ulagsan bisiklet, daha giivenli bir

siiriis  saglamaktadir ve ilerleyen teknoloji sayesinde daha hizli bir bigimde



iiretilebilmektedir. Maliyetinin diisiiriilmesiyle birlikte halkin ¢alisan kesimi tarafindan

da olduk¢a yaygin bir bigimde kullanilmaya baslanmistir.

Emniyet bisikletinin agmis oldugu bu yeni donemde, bisiklet tiretimi daha ucuzdur
ve ulasimin en etkili yoludur. Dolayisiyla halkin hayatina giindelik bir nesne olarak
girmistir. Polis, asker ve posta teskilati gibi pek cok teskilat, bisikleti ulasim araci olarak
kullanmaya baslamistir. Saglik kuruluslar1 da bisikleti hizli ulasim saglayabilmek i¢in
sahiplenen bagka bir alandir. Halk ise bos zamanlarini degerlendirmek amagh geziler
yapmakta ve bisikletleriyle bulunduklar1 yerlerin simirlarin1 genisleterek yeni yerler

kesfetmektedir.

Sosyal acidan da donem iizerinde pek ¢ok etkisi olan bisiklet, toplumun hem
ekonomik hem de sosyal yapisinda birgok degisime neden olan, ¢igir agcan bir icattir.
Gelisimine Fransa ve Ingiltere nin yetenekli zanaatkarlar1 ve mucitlerinin oldukga biiyiik
katkilar verdigi bisiklet, 20. yiizyilin baslarinda, Avrupa’dan tiim diinyaya yayilmis ve
kendisine genis bir kullanici kitlesi bulmustur. Insanlar artik diinya genelinde bu pratik
aract hayatlarinin her alaninda kullanir hale gelmislerdir. Kullanic1 yelpazesi oldukca
genisleyen bisikletin, glindelik bir nesneye doniismesiyle birlikte baslayan siireci, bisiklet
tizerinde kullanilan aksesuarlarin hayatimiza yaygin bicimde girmeye basladigi donemle
kesigsmektedir. Bunun nedeni ise, halkin bisikleti bir hobi araci olarak degil, giinliik
thtiyaglarini karsiladigi giindelik bir nesne olarak ele almasidir. Bu bakis acisiyla birlikte
giindelik ihtiyaglara ¢0ziim iiretmesi gereken insanlar, ulagimim sagladigi bu arag

tizerinde, islevsel olarak etkili ¢oziimler getiren 6zel aksesuarlar kullanmaya baslamistir.

Bisiklet, halkin tiim kesimlerince kullanilmaya baslansa da bazi kitleler tarafindan
kabullenilmesi vakit almistir. Yeni formuyla erkek, kadin ve g¢ocuklar tarafindan
kolaylikla kullanilabilecek bir forma erisen bisiklet, kadinlarin kullanimina, toplumun
bakis agis1 nedeniyle biraz gec adapte olabilmistir. Kadinin 6zgiirliigiinii elde edecegi ve
evinden uzaklasip 6zgiirce vakit gegirebilecegi fikrine kars1 duran erkekler tarafindan
engellenen bisiklet kullanimi, bu ylizden feminist hareketin bir sembolii haline gelmistir.

Kadimnlarin 6zgiirliik hareketinin sembolii olan bisiklet, toplum genelinde bdylesi derin



sosyal anlamlarda icermektedir. ‘Bicycle boom’” olarak adlandirilan bisikletin altin
caginda, kadinlarda bu araci sahiplenmis ve bu dénem ailelerin i¢yapisindan ekonomiye,

ulasimdan dénemsel giyim formuna kadar pek ¢ok koklii degisime neden olmustur.

20. yiizyilin ortalarinda patlak veren II. Diinya Savasi nedeniyle bisiklet kullanimi
biraz sekteye ugrasa da, 1945°te savasin sona ermesiyle birlikte kullanimi tekrar popiiler
hale gelmis ve farklh tiirleriyle, farkli hedef kitleler tarafindan tercih edilmeye
baslanmigtir. Ilerleyen teknoloji sayesinde bisiklet, sehirlerin diizgiin yollarindan,
arazilerin zorlu zemin sartlarina kadar degisen farkli kullanim alanlarina uygun sekilde
evrimlesmistir. Bu sayede gitgide biiyliyen bir endiistri kolu olmay1 basaran bisiklet,

kisisel ulagim araclarinin tiimiine onciiliik etmeyi basarabilmistir.

Bunun yaninda kullanicinin duygusal baglar kurabildigi zamansiz bir ara¢ olan
bisiklet, siiriiciileri tarafindan zor vazgegilebilen, kiilt bir nesne haline doniismiistiir.
Kisinin kendi enerjisi haricinde herhangi bir seye ihtiya¢ duymadan ¢alisan bu makine,
bu nedenler dolayisiyla motorlu araclardan ¢ok farkli bir konumdadir. Her ne kadar
motorlu ulagim araglarinin icadi bisiklet kullanimini belirli bir oranda sekteye ugratmay1
basarmigsa da, bisikletin kullanicisina vermis oldugu duygusal tatlar1 ve dzgiirliik hissini
temin edemedigi bir gercektir. Kisi bisikletini kendi tercihleri dogrultusunda donatabilir
ve onu bir arzu nesnesi haline getirerek bir ulasim araci olarak kullandig1 gibi, aynm
zamanda tercihleri ve seg¢imleri dogrultusunda kisiligini yansittigi essiz bir aksesuar

olarak kullanabilir.

Giliniimiize gelindiginde ise teknoloji sayesinde dev bir endiistri koluna doniisen
bisiklet, birgok kullanicinin ihtiyag ve taleplerine cevap vermektedir. insanlar bisikleti ise
gidip gelirken ya da giinliik sehir i¢i ulagim esnasinda kullandiklar1 gibi, arazi tirmaniglari
ya da tepe inisi gibi ekstrem spor ve hobi alanlarini gerceklestirmektedirler. Ancak
bisiklet, halen bir yerden bir yere ulasabilmeyi saglamak olan temel islevine hizmet eden

bir arag¢ olarak hayatimizda yer almaktadir.

* 1890’larda emniyet bisikletinin icadiyla birlikte baslayan ve II. Diinya Savasmin patlak vermesine kadar
devam eden yaklasik yarim yiiz yillik siiregtir. Bu donemde bisiklet {iretimi ve kullanimi, daha 6nce
hi¢bir zaman ulasamadigi diizeylere ulagmistir.



Giliniimiiz sehirlerinde, artan niifus ve kalabaliklasan yapi nedeniyle ulasim
onemli bir sorun haline gelmistir. Motorlu ara¢ kullaniminin olduk¢a yayginlastigi bu
giinlerde ise, diinya bagka sorunlarla ylizlesmek zorunda kalmistir. Sehir yasantisinin
zorluklar1 ve aligkanliklari insanlar1 sagliksiz bir yasam tarzina itmektedir. Motorlu
ulasim araclar1 kullaniminin yaygin hale gelmesinin ortaya c¢ikardigr bireysel
olumsuzluklarin yaninda, sosyal ve ¢evresel pek ¢ok olumsuz etkisi bulunmaktadir.
Bireysel agidan fiziksel aktiviteyi olduk¢a azaltan giinliik is temposu ve motorlu ulagim
ara¢ kullanimi, toplum genelini obezite ve obezitenin neden oldugu bir¢ok hastaliga
maruz birakmaktadir. Bunun yaninda sosyal dislanma ve yalnizlagsma gibi, isin sosyal ve
psikolojik diger yanlar1 insanlarin hayatini olumsuz yonde etkilemektedir. Cevresel
boyutta ise trafik sikisiklig1, hava kirliligi ve giiriiltii kirliligi gibi sorunlar yaratan motorlu
tasit kullanimi, yasam kalitemizi oldukca diistirmektedir. Bu nedenle donemin giincel
kavramlarindan birisi olan siirdiiriilebilirlik kavrami, bu alanda ulasim 06zelinde
tartisitlmaya baslanmustir. Stirdiiriilebilir ulasim kavraminin hayatimiza girmesi, motorlu
tagit kullaniminin ekonomik, ¢evresel ve bireysel olumsuzluklarinin bir sonucudur. Bu
dogrultuda tartisilmakta olan siirdiiriilebilir ulagim, bizlere farkli ¢6ziim Onerileri
sunmustur. Bu onerilerden en dikkat ¢ekicisi bisiklet kullanimina yonelik tesviklerin
ciddi bigimde artirilmasi ve sehir planlamalarinda yapilan 6zel projelerle, toplumun
bisiklet kullanimma o6zendirilmesidir. Motorlu ara¢ kullaniminin getirdigi tiim

olumsuzluklara en dogru ve etkili ¢6ziimii bisiklet kullanim1 saglamaktadir.

Giincel olarak tartigilan bu mevzular yaninda bisikletin giindelik hayatin bir
parcast olmaya baslamasi, emniyet bisikletinin kesfiyle birlikte olmustur. Heniiz
stirdiiriilebilirlik veya ¢evre sorunlari gibi konular giin yiiziinde yokken bisiklet, yine de
oldukga genis bir kullanict kitlesine sahipti. Farkli is kollarinda aktif olarak bisiklet
kullanilmaya baglanmasiyla birlikte, bu is kollarimin yarattig1 6zel ihtiyaclar nedeniyle
bisiklet iizerinde g¢anta vb. aksesuar kullanimi karsimiza g¢ikmaya baslamistir. Bu
aksesuarlarin ilk Orneklerinin ise agirlikli olarak deriden {retildigini sdylemek
miimkiindiir. Is kollarma &zel aksesuarlar incelendigi zaman, bunlarm mesleki arag
gerecler tasiyan iriinler oldugunu gormekteyiz. Agir yiik tasinan bu aksesuarlarin,
dayanikli ve uzun 6miirlii olmasi agisindan, genellikle deriden iiretildigini veya tekstil ile

birlikte derinin birlikte kullanildigin1 gormekteyiz.



19. yiizyilin sonlarma denk gelen donemlerde, bisiklet formlar1 iizerinde farkli
malzeme ve farkli formlarda iiretilmis pek ¢ok islevsel aksesuar gérmemiz miimkiindiir.
Tiim bu aksesuarlar is kollar1 6zelinde veya kisisel ihtiyaclar nedeniyle olsa da, sehir
yasantisinda karsimiza ¢ikmaktadir. Bu aksesuarlar sehirli bisiklet kullanicilarinin
glindelik yasamlarindaki gereksinimlerine, emniyet bisikletinin hayatimiza girmesiyle

birlikte etkili bir bi¢imde yanit vermeye baglamistir.

Giinliik ulasim zahmetinin etkili ¢oziimiinii saglayabilen bisikletin, ayn1 zamanda
ekstra bir zaman yaratmaya gerek kalmaksizin giinliik fiziksel aktivite ihtiyacimizi
karsilayabildigini rahatlikla soyleyebiliriz. Bisiklet, gliniimiizde yogun is temposu ve
giindelik islerimiz arasinda vakit ayirmaya zorlandigimiz egzersiz ihtiyacimizi
karsilamanin etkin bir yolunu sunmaktadir. Bu nedenle yaslisindan gencine, erkeginden
kadinina, toplumun pek c¢ok farkli kullanici profiline erisebilmeyi basarmistir. Bisikletin
tiim bu pozitif etkileri sayesinde sehir yasantisinin 6nemli bir pargast olmay1 basardigin

sOyleyebiliriz.

Kullanimi agisindan oldukg¢a popiiler bir durumda olan bisikletin birgok tiirli ve
bu tiirler dolayisiyla hedefledigi farkli yapida tiiketicileri bulunmaktadir. Bu etkenleri goz
Ontline aldigimizda aksesuarlarin, hem bisikletin yapisina gére hem de hedef kitlenin
ozelliklerine gore farklilastigini sdyleyebiliriz. Ancak temelde bu aksesuarlar bir prensibe
baghdirlar. Bisiklet ve bisiklet siiriisiine uyumlu olarak 6zel tasarlanmalidirlar. Farkl
komponent yapilar1 bulunan bisikletlere gore yapilan aksesuar tasarimlari, yine de bu
komponentin ¢aligma ilkesine uyumlu olarak tasarlanmak zorundadirlar. Ayrica
glinlimiizde bir¢ok tiirli bulunmasina karsi, sehirde kullanilan yol bisikletlerini, melez
bisikletler olarak tanimlamak yanlis olmayacaktir. Ciinkii insanlar, kendi tercihleri
dogrultusunda, yol bisikletlerine diger bisiklet tiirlerine ait karakteristik komponentleri
monte edebilmektedirler. Buradaki birlestirme, performans amacgli olabilecegi gibi,
sadece gorliniimii agisindan kullanicisini cezbetmesi nedeniyle de tercih edilmis olabilir.
Dolayisiyla bu tiirlere 6zel aksesuar yapilari, giindelik kullanima yonelik bisikletler
tizerinde karsimiza c¢ikabilmektedir. Bu nedenle bisikletlerin benzesen ve ayrisan
ozelliklerine hakim olmak, aksesuarlarin tasarim agisindan ¢oziimlenebilmesini oldukca

kolaylastiracaktir.



Sehirde yol bisikleti kullanan kesim ag¢isindan incelendigi zaman, siiriiciiniin
giinliik ihtiyaglarint ve Kkarsilasabilecegi giinlilk problemleri tespit edebilmek
miimkiindiir. Her ne kadar bisiklet ve komponent endiistrisinde teknoloji maksimum
diizeyde ilerlemisse de, giinliikk kullanim esnasinda siiriicii baz1 problem ve arizalarla
karsilasabilmektedir. Kullanicinin bisiklette olusabilecek teknik arizalar1 ¢ozebilmesi ve
ulagimina devam edebilmesi i¢in, bu onarimi saglayabilecek temel ekipmanlar1 yaninda
her daim bulundurmasi gerekmektedir. Bunun haricinde giindelik yasantida ulagim
saglamak i¢in bisiklet kullanan siriicii profilinde, siiriiciiler yanlarinda giinliik
ihtiyaglarini, yedek giysilerini veya baska gereksinimlerini tasimak istemektedirler. Iste
bu gereksinimler dogrultusunda bisiklet ve bisikletli i¢in aksesuar tasarimi oldukga
onemli bir endiistri kolu haline gelmistir. Bu ihtiyaclar1 tasiyabilecek ve makine ile
organizma arasindaki denge iliskisini etkilemeyecek aksesuarlar {iretebilmek, bu
aksesuarlar1 verimli calisir hale getirebilmek olduk¢a dnemlidir. ki tekerlek iizerinde
stirlis yapma deneyimi tamamen dengeye dayalidir ve bisiklet iizerine takilacak herhangi
bir tastyict aksesuarin agirlik merkezini bozmamasi gerekmektedir. Aksi halde siirticii
dengesini kaybedip kaza yapma riskiyle karsi karsiya kalacaktir. Bununla birlikte, bu
temel ilkeye dikkat edildigi takdirde; bisikletin yapisi, aksesuar monte edebilmek
acisindan tasarimcilara pek ¢ok kullanigl alan saglamaktadir. Bisiklet iskeleti tizerinde
bulunan temel ve yan komponentlerin hemen hemen tiimiine monte edilebilen aksesuar
tasarimi yapabilmek miimkiindiir. Giiniimiizde degisen bisiklet formlar1 ve bu bisikletler
0zelinde olusan ihtiyaglara karsilik verebilen bir¢ok aksesuar tasarimi yapilmaktadir. Bu
aksesuarlar, deriden tekstile pek ¢ok malzemeyle iiretilmekte ve kullanicinin begenisine
sunulmaktadir. Kullanicinin bisiklet lizerine monte ettigi aksesuarlar oldugu gibi, siiriis
esnasinda kendi iizerinde tasiyabildigi, bisikletciler i¢in 6zel tasarlanmis aksesuarlarda

mevcuttur.

Aksesuar tiirlerini inceledigimiz zaman, diger tiirlere gore bisiklet aksesuarlari
0zel tasarim kriterleri barindiran, oldukca islevsel iirlinlerdir. Bisikletin ¢alisma
mekanizmas1 tamamen kullanicinin bisikletle uyumlu hareket etmesi ve denge faktoriine
baghidir. Diger aksesuar tiirevlerinde, aksesuarin sadece kullanici bazinda ergonomik
ozelliklerine dikkat edilmesi yeterliyken, bisiklet aksesuarlarinda bu durum oldukca

farklidir. Hem birebir kullanici agisindan, hem de bisiklet a¢isindan diisiiniilmesi gereken



bu tiriinler, kisinin siiriis deneyimine olumsuz etki yapmamali ve dengesini kaybetmesine
yol agmamalidir. Bunun i¢in bisikletin agirlik merkezini bozmayacak, siiriiciiniin siiriis
kabiliyetini kisitlamayacak ve maksimum verimde c¢alisacak tasarimlarin yapilmasi,

bisiklet aksesuarlarin1 diger aksesuar tiirlerinden daha farkli bir noktaya koymaktadir.

Yiik tasimak amach iiretilen ¢antalar ile birlikte, giivenli ve konforlu bir siiriis
deneyimi yasatabilmek i¢in {iretilen aksesuarlarda mevcuttur. Pedal {izerine takilan ve
ayaklari sabitleyerek daha verimli bir siirlis saglayan pedal kayislari, gidon iizerine takilan
ve sarsintidan dolay eller lizerinde olusan baskiy1 6nleyen tutacaklar bu aksesuarlara
ornektir. Bu aksesuarlar deri, kaucuk, metal veya plastik gibi farkli materyaller ile

tasarlanabilmektedir.

Bu tez i¢eriginde bisikletin ulasim odakli kullanim alanlar1 ve bu alanlar nedeniyle
olusan aksesuarlar arastirllmaktadir. Gilindelik bir esya olarak hayatimiza girdigi
zamandan giintimiize kadar bisikletin ve kullanicinin ihtiyag duydugu seyler
arastirilmaktadir. Bu baglamda aksesuar tasarimi O6zelinde yapilan arastirmada, bu
aksesuarlarin teknik, islev, form ve malzeme agisindan farklilik ve benzerliklerini ortaya
koymak amaclanmistir. Yapilan arastirmalar dogrultusunda ge¢misten glinlimiize kadar
yapilan tiim bisiklet aksesuarlarinin ortaya ¢ikis nedeninin, siiriiciiniin karsilastigi
problemler ve siiriis esnasinda duydugu gereksinimler oldugu acik bir sekilde
goriilmektedir. Bu tez ile birlikte, kullanicinin problemlerinin bir kismi saptanmis ve
saptanan problemlere yonelik, gecmisten gliniimiize kadar getirilen aksesuar tasarimi
Onerileri 15181nda, farkli bir kullanim sekli sunan, deri aksesuar tasarimlart yapilmistir. Bu
aksesuarlar, kisinin giinliik yasamda pratik ve verimli bir bigcimde kullanabilecegi tasarim

Onerileri sunmaktadir.
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BiSIKLETIN TANIMI, BOLUMLERI, TARTHCESI VE SINIFLANDIRILMASI
1.1. Bisikletin Tanimi

“Fransizca ayni anlama gelen bicyclette sozciigiinden alintidwr. (Ilk kullanimu:
1880 Fr.) Fransizca sozciik Fransizca bicycle "iki tekerli’, bir velosiped modelinin ad:”
sozciigtiniin  kiigiiltme  halidir.” (https://lwww.etimolojiturkce.com/kelime/bisiklet,
Erisim: 04.07.2018, 00:05)

Bisiklet teriminin ortaya c¢ikisi, velosipet teriminin bulunmasini takiben
gerceklesmistir. Aslinda, 1828’de Paris’te bulunan ii¢ tekerlekli arag i¢in yapilan patent
bagvurusunda gecen ‘un velocipede tricycle’ terimi, velosipet teriminin ortaya ¢ikisidir.

“Bisiklet sozciigii bu terimi takip etmisti; ‘un velocipede bicycle’ yani iki tekerlekli
velocipet. ” (Clayton, 2016: 30)

“Tekerlekleri pedal araciligi ile ayakla dondiiriilen binek arac, ¢iftteker, derrace,
velespit.”
(http://www.tdk.gov.tr/index.php?option=com_bts&arama=kelime&guid=TDK.GTS.5b
2663f8e5e239.07322591, Erisim: 17.06.2018, 16:50)

“Bisiklet, binicinin ayaklar: tarafindan pedallanan iki tekerlekli
yvonlendirilebilir makinedir. Standart bir bisiklette, metal bir ¢ergeve
lizerinde tekerlekler ayni hizada olacak sekilde monte edilir, on tekerlek
donebilir bir ¢atala baglanir. Siiriicti bir sele iizerinde oturur ve ¢atala
bagli olan gidonlari dondiirerek yonlendirir. Ayaklar, kranklara ve
ayna kollara bagh pedallar: ¢cevirir. Giig, bir zincir dongiisii ile arka
tekerlek iizerinde bulunan bir zincir diglisine aktarilir. Binicilik
kolaylikla 6grenilir ve bisiklet kiiciik bir efor ile 16-24 km hizda
stirtilebilir.”

(https://www.britannica.com/technology/bicycle, Erisim: 17.06.2018,
17:00)

“Hafif, iki tekerlekli, stiriiciisii tarafindan hareket ettirilen ve
yénlendirilen arag. Insan enerjisini itme giiciine déniistiirmek amaciyla
bugiine degin gelistirilen araclarin en verimlisi olarak kabul edilir. Ilk
olarak 19. yiizyilin baslarinda ortaya ¢ikan bisiklet, kisa siirede onemli
bir ulasim aract durumuna gelerek tiim diinyada spor amaciyla
kullanilmaya ve iiretilmeye baslad:. Bisiklet bugiin bir¢ok iilkede en
yvaygwn kullanilan yol aracidir. 1870’ te Londra’daki Pickwick Bisiklet
Kuliibii tarafindan baslatilan ve “bisiklet turlart” olarak adlandirilan


https://www.etimolojiturkce.com/kelime/bisiklet
http://www.tdk.gov.tr/index.php?option=com_bts&arama=kelime&guid=TDK.GTS.5b2663f8e5e239.07322591
http://www.tdk.gov.tr/index.php?option=com_bts&arama=kelime&guid=TDK.GTS.5b2663f8e5e239.07322591
https://www.britannica.com/technology/bicycle
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bisikletli uzun geziler, bir spor etkinligi olarak diger Avrupa
tilkelerinde de yayginlagnugtir.” (Ana Britannica, 1986: 272)

1.2. Bisikletin Boliimleri

Bisiklet, temelde iki tekerlegi ayni hiza {izerinde birbirine baglayan bir kadro
yapist ile olugsmaktadir. Bu yapi ilk iki tekerlekli form olan drezinden, giiniimiiz modern
bisikletine kadar degismemistir. Prensibi ayni1 olmasina karsin, formu iizerinde pek ¢ok
degisiklik yasanan bisikletin, giinimiizdeki haline gelene kadar gec¢irdigi evrimler sonucu
standartlagan donanimlari bulunmaktadir. Bunlar bisikletin komponentleri olarak
tanimlanmaktadir. Bu yapilardan birinin eksikligi, bisikletin caligma diizenini bozacaktir.
Aksesuar tasarimi i¢in ayrintili bir sekilde taninmasi1 gereken komponentler, bigim ve
malzeme olarak farkliliklar gosterebilmektedirler. ilerleyen teknoloji sayesinde bisiklet
komponentlerinde  celikten, kompozit malzemelere kadar birgok madde

kullanilabilmektedir.

Frenler T Kadro \

—>» Sele

o —) Camurluk

Y —>» Arka Tekerlek

Vitesler

OnTekerlek <——

Resim 1: Bisikletin Boliimleri
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Kadro

“Kadro bisikletin ¢ekirdegidir, c¢iinkii her sey —potansiyel
kullanim, siiriis kalitesi ve bilesen secenekleri- tamamen kadroya
baghdiwr. Bisiklet kadrolar: yaygin olarak kullanilan ¢elik, aliiminyum
ve karbon fiberden, daha az yaygin olan titanyum, ahsap ve bambuya
kadar pek c¢ok farkli malzemeden iiretilebilir. Secilen malzemeden
bagimsiz olarak bir kadro, binici ve herhangi bir ekstra ekipmani
destekleyebilecek kadar saglam olmali ve siiriiciiyle uyumlu,
kranklardan arka tekerlege etkili gii¢ aktarabilecek bir yapida
olmalidir.” (The Bicycle Book The Definitive Visual History, 2016:
237)

Gilinlimiizde tiretilen kadrolarin biiytik bir boliimdi, ilk kez giivenlik bisikletlerinin
¢ikis tarihi olan 1890’larda goriilen elmas ¢erceve tipinde tiretilmektedir. Bu kadro yapisi

stiriiciiyle olduk¢a uyumlu ve aerodinamik bir yapiya sahiptir

Gidon

Gidon, siiriicliniin bisiklete tutunmasindaki birincil yoldur ve segilen siiriis tipi
icin uygun el pozisyonunu saglamalidir. Yol bisikletlerinde yaygin olarak kullanilan
diisiiriilmiis gidon, uzun ve yorucu giinlerin sirtta olusturdugu gerilmeleri hafifletmek i¢in
birden fazla tutus imkan1 saglamaktadir. Dag bisikletlerinde kullanilan diiz gidon, daha
az el pozisyonu saglar, ancak siiriiciiniin kaba patikalarda tutunmasi i¢in saglam ve
giivenli bir platform saglar. Gidonun kauguk bir elcik veya yastikl1 bir bantla kaplanmasi,
ellerin darbelerden ve darbelere bagh titresimlerden korunmasini saglamaktadir. (The

Bicycle Book The Definitive Visual History, 2016: 239)

RISER HANDLEBAR

DROP HANDLEBAR

Resim 2: Diiz ve Diisiik Gidon (The Bicycle Book The Definitive Visual History, 2016: 242)
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Tekerlek

“Bir bisiklet tekerlegi, gobek, jant ve bir dizi jant teli veya karbon fiber bir disk
gibi destekleyici malzemelerin bir araya gelmesiyle olusur. Tekerlekler giiclii ancak
donmesi igin gereken eforu minimum diizeyde tutabilecek kadar hafif olmalidirlar.” (The
Bicycle Book The Definitive Visual History, 2016: 242) Bu temel yap1 ilizerine sambrel
ve kauguk temelli lastik monte edilir. Lastikler, bisikleti tipi ve bisikletin kullanilacagi

alana bagli olarak farkl tiirlerde tasarlanirlar.

Loose bal
Axle Bearing cup bearings

Hub body

Bearing

cone

Spoke Hub
flange

Resim 3: Tekerlek gobeginin yapisi (The Bicycle Book The Definitive Visual History, 2016: 242)
Pedal

Pedallar, modern bisikletin temel komponentlerinden birisidir. Siiriiciiniin kendi
eforunu bisiklete enerji olarak aktarmasini saglayan parca pedaldir. Aynakola bagh
kranklara sabitlenen bu komponent, siiriicliniin enerjisini aynakoldaki disli ve zincir
mekanizmasina aktararak tekerlekleri tahrikler. Bu sayede bisiklet hareket

edebilmektedir.

“Cogu bisiklet, bazen ayagi sabitlemek i¢cin kullanilan pedal
kayislart takilmig diiz pedallara sahiptir. Performans bisikletlerinde,
ozel bir ayakkabrya sabitlenen mekanizmaya sahip ve kayis
kullanilmayan, klipsli pedallar vardwr. Yol bisikletleri igin giic
aktarimimi  saglayabilecek daha genis, klipsli diiz pedallar
gelistirilmistir. Dag bisikletlerinde kullanilan versiyonlari, daha
saglam ve ¢camur tutmayacak sekilde tasarlannugtir.” (The Bicycle
Book The Definitive Visual History, 2016: 241)
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PEDALS

Strap

Flat pedal Toe clip

TOECLIP

Stiff-soled
shoe

Release spring

Resim 4: Kayish ve klipsli diiz pedallar (The Bicycle Book The Definitive Visual History, 2016: 241)
Sele

“Belki de binici ve bisiklet arasindaki en onemli baglanti noktasi,
stirticii agirligumin biiyiik bir kismini destekleyen seledir. Cogu sele, sele
diregine sabitlenmis paralel raylara sahiptir ve optimum siiriis
pozisyonunu saglayabilmek igin, belirli bir miktarda one ve arkaya
egilebilecek bir ayarlama imkanm saglar.” (The Bicycle Book The
Definitive Visual History, 2016: 241)

Seleler giiniimiizde farkli malzemelerden tiretilmektedir. Deri seleler, bir yayh
sistem tlizerine gerilmis bir deri par¢asindan olusur. Zamanla kullanicinin anatomik

yapisina uygun bir sekil almaya baslar ve konforlu bir siiriis saglarlar.

Ekstra dolgu malzemeli seleler ise, daha ¢ok sehir yol bisikletlerinde kullanilir ve
konfor odaklidir. Cogunlukla yar1 esnek bir plastik malzeme ve plastik veya deri bir tist

kilif arasina sikistirilan kopiik veya silikon jel gibi dolgu malzemelerinden olusur.

Performans seleleri ise, siirliciiniin h1z odakli kullandig: bisikletlerde tercih edilir.
Siirliclinilin oturus destegini optimize etmek amaciyla dar yapida olan ve dolgu malzemesi
oldukca az kullanilan selelerdir. Genelde karbon fiber taban ve titanyum raylar ile

uretilirler.
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Leather cover

Plastic cover

Narrow-
profile
saddle

Lightweight
saddle rail

\ Saddle rail
Gel \
padding

Resim 5: Sele tiirleri (The Bicycle Book The Definitive Visual History, sf, 241)

Frenler

“Frenler, herhangi bir bisiklette giivenli siiriig i¢in gereklidir, bu
nedenle, etkili bir bicimde c¢alistiklarindan emin olmak igin iyi
ayarlanmali ve diizenli olarak kontrol edilmelidir. Fren balatasinin
asinmasi, frenin tiiriine bagh olarak disk ya da jant iizerindeki
asindirict etkisi nedeniyle sorun olusturabilir. Gébek ve disk frenler,
kirli ve 1slak yol kosullarinda daha verimlidirler.” (The Bicycle Book
The Definitive Visual History, 2016: 242)

Bir bagka fren tiirii olan V frenlerde ise bakim yapilmadigi zaman, jantin {izerinde

asindirici bir etki goriiliir.

Resim 6: Disk Fren ve V fren (The Bicycle Book The Definitive Visual History, sf, 239)
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1.3. Bisikletin Tarihcesi

Bisikletin tarihsel gelisimini genel olarak incelemek, onun bir tasarim iriinii
olarak kullaniciyla iligkisini gormek agisindan ¢ok 6nemlidir. Teknoloji ile giin gegtikce
gelisen bisiklet, hala kullanicist i¢in erken donemlerde yiiklenen 6zel anlamlari
blinyesinde tutmaktadir. Kisisel yasantimiza adapte ettigimiz, begenilerimize gore
sekillendirdigimiz bisikletler, insanlar i¢in duygusal anlamlar tagiyan bir esya olmayi

basarabilen nadir endiistri tiriinlerinden birisidir.

Bisikletin kullanici ile arasindaki iliskinin tarihsel siirecini incelemek, onun
giindelik bir nesneye doniisme seriivenini algilamamiza yardimci olacaktir. Bisiklet
tizerinde ki aksesuar kullanimi, bisikletin gilindelik bir nesneye donilismesiyle birlikte
giindeme gelen bir olgudur. Dolayisiyla bisiklette aksesuar kullanma aligkanliginin
gelismesinin esas nedeni, bisikletin giinliik hayata adapte olmasidir. Bunun altinda yatan
sosyal, ekonomik ve bireysel nedenleri anlamak agisindan, bisikletin tarihsel siireci

olduk¢a onemlidir.

1.3.1. Bisikletin icadina Yol Acan Sebepler

Ulasim insanm her zaman ¢dziim iiretmeye calistign bir alandir. Ik ¢dziim,
doganin insanlara sagladig kisith imkanlar dahilinde gerceklesmistir. Binek hayvanlari
ile ulasim saglamak, asirlar boyunca insanlarin bu konudaki sorunlarina oldukga etkili
coziimler getirmistir. Bisiklet bu ihtiyacin dogrultusunda meydana gelen Onemli
buluslardan bir tanesidir. Bisikletin tarihini ve gelisimini bilmek, onun ne gibi
ihtiyaclardan dogdugunu ve ne gibi problemlere ¢6ziim sagladigini 6grenebilmek

acisindan onem tasimaktadir.

“Ug yiizyil énce, seckin Fransiz matematik¢i Jacques Ozanam, ‘bir kimsenin, atsiz
istedigi yere stirebildigi arag¢’, insan giiciiyle ¢alisan tasiyicinin teorik avantajlarini
acikladr. Aracin sahibi bir hayvana bakmak zorunda kalmadan ve hatta siire¢ boyunca
saglikl bir egzersizle eglenerek, yol boyunca gezebilecekti.” (Herlihy, 2004: 15) Iste bu
soru, insanin kendi giiciiyle, sadece kendisiyle ilgilenerek ulasim saglayabilecegi bir arag

Onerisi ortaya koymustur.
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“Ancak bu degerli ara¢ nasi insa edilir? Bu, 1696 da
yayinlanan tinlii kitabt Recreations Mathematiques et Physiques’ de
belirtip tamimladigr 50 ‘kullanish ve eglenceli’ problemin 23.° sii idi.
Ozanam, yaratici topluluk icin yalnizca, nihayetinde modern bisikleti
ortaya c¢ikartacak olan bir goérev ortaya koymakla kalmadi, ayni
zamanda kitabin kapaginda yer alan kendi ¢oziimiinii ortaya koydu: La
Rachelle’de fizik¢i olan Dr. Ellie tarafindan tasarlanan ihtisamli, dort
tekerlekli tasyyici.” (Herlihy, 2004: 15)

g T - e
RECREATIONS MATTIF M xrioues, RECREATIONS
| | | MATHEMATIQUES

‘ ET
PHYSIQUES,

QUI CONTIENNENT

Plaficurs Problémes utles & agreables, d'A-
nthmenque, de Geometric, d Oprique,
de Gnomonique, de Cofmograpine, de
Mecamque , de Pyrotechnie , & de Phy-
fique. Avee un Trane nouveau des Hogr
loges Elementaires.

Par Mr. OZ AN AM , Prefeffinr dnn Alarbrmarrgnes.

Chez Jran Joxunn ro (s des Augullion
4 RS =SS

M DC XCVL
AVEC FRIFILEGE BU EOXE |

Resim 7: Recreations Mathematiques Et Physiques (Herlihy, 2004: 16)

Hayvansiz ulasim aracina duyulan bu istek, oncelikle bisiklet, sonra da otomobilin
icadina yol agmistir. Ancak tiim bunlardan 6nce, Ozanam’in onerisi dogrultusunda pek
¢cok mucit, giinlimiiz otomobilinden ziyade bisikletin mekanik ¢alisma prensiplerine daha
yakin olan dort tekerlekli tasiyicilarin icadina yonelmistir. Binek hayvanlari tarafindan
cekilen arabalarin, hayvan giiclinden arindirilmasi temel prensiptir. Bu dogrultuda bir¢cok

deneme yapilmis ve 1779’ da Fransiz mucit Jean Blanchard kendi dort tekerlekli
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tastyicisini yaratmastir. “Blanchard ve hizmetgisi, merakli kalabaligi heyecanlandirarak,
Paris’ te, Louis XV. Square etrafinda aract siirdiiler. Hatta ikili, 12 mil sonra olan
Versailles’ a araci ulastirdi. Bu, kaydedilen ve insan giiciiyle ¢calisan aragla yapilmis ilk

uzun mesafe yolculuguydu.” (Herlihy, 2004: 16-17)

Insanhigin daha pratik icatlara ihtiyag duymasina karsin bu arac, ileriki buluslar
i¢in bir ilham kaynagi olmustur. 1804’ de Amerikan mekanikg¢i J. Bolton, 6 yolcuyu
rahatlikla tasiyabilen ve 2 kisi tarafindan yonetilen, 4 tekerlekli aracin patentini almistir.
Bir kisi araci yonlendirirken, diger kisi kol giiciiyle araca gerekli momentumu
saglamaktadir. Ancak, oldukga fazla ¢caba gerekmesi nedeniyle bulus basarisiz olmustur.
Bir arac1 sadece kol giiciiyle hareket ettirme fikri yerini, viicudun daha kuvvetli uzvu olan

bacak ile hareket ettirme fikrine birakmustir.

Avrupa’ da olusan Endiistri Devrimi, yeni buluslara zemin hazirlamstir.
“Aslinda, faydali yeni iiretimlerin ¢esitliligi ve daha etkili tiretim teknikleri sayesinde,
cogu vatandas daha iyi yasam kogullari, daha fazla bos zaman ve daha biiyiik yasam
beklentileri ile eglenceye zaman ayirmaya basliyordu.” (Herliny, 2004: 18)

Tim bu teknik gelismelerle birlikte, Ozanam’in ortaya atti§1 atsiz arag¢ fikri
konusunda mucitler daha optimisttik bir havaya biirinmislerdir. Farkli agilardan
bakildiginda, iki goriis ortaya ¢ikmistir. Bahgede ya da parkta bu araci kullanmanin
oldukca saglikl1 ve faydali etkiler yaratacagi, ancak bozuk ve zorlu yollarda kullanmanin,
sagladigr hazdan c¢ok acitya neden olacagi disiiniilmistiir. Bu g¢eliskiler bir yanda

stiregelirken, girisimlerde devam etmistir.

1.3.2. Ik iki Tekerlekli Arac Drezin

Bugiiniin modern bisikletinin kesfinden once atilan bu ilkel adimlar, sonug
vermistir. Kendi 6zel ihtiyaclart igin, elit ¢evreye adapte olacak bir icadin pesinde olan
bir Avrupali, insan giiciiyle c¢alisan bir arag gelistirmig, bu ara¢ giiniimiiziin modern
bisikletinin ¢esitlenmesinde ve kiiltiirel anlamlar kazanmasinda 6nemli bir rol oynamustir.

“1815 yithinda Endonezya’daki Tambora yanardagi patladl,
bisikletin ve onun atast olan dresin adindaki aracin icadi ile
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sonuglanacak olan bir dizi olayin gergeklesmesine neden oldu.
Patlama, o giine kadar kayitlara gegmis olan en biiyiik yanardag
patlamasiydr  ve Diinya’nin  atmosferine ¢ok miktarda kiiliin
yerlesmesine neden oldu. Bunun sonucunda da hava sicakliklart diistii
ve ekinler biiyiik miktarda zarar gordii. Bundan ii¢ yil once 1812 yilinda
goriilen kotii hava kosullarimin ardindan yulaf fiyatlari artmaya
baslamisti. Alman bir mucit olan Karl Drais (1785 — 1851) ise a¢ kalan
atlarin yerini alabilecek bir arag iizerinde ¢alisiyordu ve ¢calismalarinin
sonucunda, bir kolenin aracin arkasinda oturarak pedallarim
cevirdigi, ontinde ise sahibinin oturdugu ve bir diimen yardimi ile
araca yon verdigi dort tekerlekli bir arag gelistirdi. Bu arag¢ ne yazik ki
popitiler olmadi ve bunun iizerine Drais, haritacilik araglarina
odaklanmaya basladi. 1815 yilindaki yanardag patlamasinin ardindan
ortaya ¢ikan daha da kotii hava kogullari, halihazirda yiiksek olan yulaf
fivatlarimnin daha da yiikselmesine neden oldu. At kullanmadan
tasimacilik ve seyahat yapilabilmesine yonelik ihtiya¢ daha da artti ve

Drais veniden denemeye koyuldu.”
(http://www.kimnezamanicatetti.com/dresin/, Erisim: 23.04.2017-
16:33)

“Baden’ in Grandukalik’ inda calisan orman ustas: Karl von
Drais, belki de kendi diizenli arazi teftisini kolaylastirmak i¢in, giptayla
bakilan, kullanigh, insan giiciiyle ¢calisan aracin yaratti. 1813 te, iKi
ila dort yolcu tasiyabilen, dort tekerlekli aract insa etti. Bir ya da daha
fazla siiriicii, hareket giictinii, ayaklar: ve bacaklari ile destekliyordu,
digeri diimen ile kontrolii sagliyordu.” (Herlihy, 2004: 19)

Bu icadi ile atsiz ulagim aracina, dort tekerlekli, insan giicliyle ¢alisan bir araba
ile ¢6ziim getiren Drais, daha farkli bir icatla yeniden tarih sahnesinde yerini almstir.
“19. yiizyilin baslarinda, Alman Baron Karl Christian Ludwig
Drais von Sauerbronn gelistirilmis bir modelin patentini aldi: yiiriiyen
makinalar (laufmaschine). Ergonomik a¢idan daha iyi bir tasarima
sahip, on tekerin yoniinii belirleyen elcikler ve ‘kayarak ilerleme’ yi

saglayan sele. Laufmaschineler ya da draisianalar (drezin) ilk motorlu
tasitlarla aymi hiza ulasiyordu.” (Kreimer, 2015: 18)

Drais’ in konstriiksiyonu, tagima arabasinin Ozelliklerini yeni tiire olan iki
tekerlekliye aktariyordu. Boylelikle, bir at arabasinin yonlendirilebilir 6n dingilinin tiim
islev biitiinii yani arag iizerine oldugu gibi aktarildi. Bir at arabasinin, bir ‘kendi gidene’
doniistiiriilmesi, ancak 6ne dogru kullanilan araba okunun, arkaya ¢evrilmesiyle miimkiin
olabildi. Gergekten de Drais, iki tekerlekliyi bulmadan once, 1813 yilinda arka
tekerleklerinin, bir krank mili bigiminde yapilmis dingil tizerinden, kas giiciiyle

devindirildikleri dort tekerlekli bir atsiz araba gelistirmisti. Ama Drais’ in velosipedinin
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bir arabadan cesitli iistiinliikleri vardi: dort tekerlekli bir arabanin agirliginin, siirtiinme
ve donme direncinin ¢ok azaltilmasiyla ve ayrica araba sasisinin daha iyi ergonomik

uyumu ile sasirtict bir yol alig verimine ulasildi. (Ruppert, 1996: 89- 90)

Resim 8: Drezin (Herlihy, 2004: 27)

“Drezinin gelisimi belki de, 1818’ de sonlanmuis olabilir; ancak
hwrsli bir Londra’ i olan Denis Johnson i¢in degil. Neden 60’ 1
yaslarina yakin olan bu kéklii araba yapimcisumin, kendi velosiped
tiretimini yapmaya karar verdigi belirsizdir. Belki, son ¢ikan kitasal
yenilikten para kazanmay: amacglad:, ya da aracin uzun vadeli
olduguna inanan beklentiler icindeydi. Her haliikarda, 1818 in
sonlarinda, geligmis bir modeli markete sunacagini duyurdu. Birkag ay
sonra, ‘hobby horse’ olarak bilinen modeli ortaya ¢ikardi.” (Herlihy,
2004: 31)

“1819°da, araba yapimcisi Denis Johnson drezinin patentini aldi. Drezin

Ingiltere ve ABD’ de yollarda goriilmeye bagsladi.” (Herliny, 2004: 10)
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Patentin alinmasi ile Johnson bu yenilikgi tirtinii pazarlamaya baslamis ve bu araci

modifikasyona ugramis bir drezin olarak tiiketiciye sunmustur.

Resim 9: Denis Johnson (Herlihy, 2004: 31)

Drezin gibi, Johnson’ 1n ‘hobby horse’ u, hizada duran iki tekerlegi, ahsap bir
kadro yapist ile birbirine bagladi. Bununla birlikte gévde, daha biiylik hizlara olanak
tantyan, daha biiyiik tekerlerin yerlestirilebilmesi i¢in oturagin altindaki merkeze
indirildi. Tekerlek gobegi tizerindeki ¢erceveyi desteklemek i¢in Johnson, Drais’in hantal
ahsap desteklerini ortadan kaldirarak, 6nde demir bir catal ve arkada duran iki demir
kullandi. Kontrol mekanizmasin iskelete dikey, her iki tarafta da olan ahsap tutacakl

idare bar1 ile saglayarak sadelestirdi. (Herlihy, 2004: 31)
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Resim 10: Johnson’ 1n ‘hobby horse’ u (Herlihy, 2004: 32)

“Drezine kiyasla, Johnson in ‘hobby horse 'u ¢cok daha sik bir goriiniise sahipti ve
ayrica 40-50 pound daha hafifti. ” (Herlihy, 2004: 33)

Ingiliz arabaci Johnson patentini aldig1 bu iiriinii Avrupa’ da pazarlamak igin
farkl1 girisimlerde bulunmus, Drezini temel alan ancak daha islevsel yeniliklerle onu daha
kullanilir hale getiren Johnson, bu aracin kullanimini tegvik amaciyla farkli yollara da

basvurmustur.
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Denis Johnson, Ingiltere pazarinda patentini aldig1 ‘hobby horse’un kullanimina
yonelik tesviklerine hemen basladi. Ironik bir sekilde, Snemli miisterileri arasinda olan
asil prensler ve ziippelerle alay etme amaci olan, aralarinda Robert ve George
Cruikshank’ 1n da bulundugu karikatiiristlerden oldukg¢a fazla yardim aldi. Bu arag
seksenden fazla sosyo-politik karikatiirde yer aldi, Londra’ daki matbaalarda oldukg¢a
yaygin bir bigimde sergilendi. Ozgiin Johnson makineleri giiniimiizde oldukga nadir hale
geldikleri icin; baskilar ‘hobby horse’ koleksiyonculart igin kiigiik teselliler
saglamaktadir. ( Clayton, 2016: 19)

Resim 11: Hobby Horse (Herlihy, 2004: 33)

“Johnson, yakin zamanda haftada 25 makine iiretmeye basladi.
Londra'da iki binicilik okulu a¢ti ve Manchester, Birmingham,
Liverpool ve Leeds'de makineyi sergiledi. Temmuz ayinda ‘hobby
horse’u New York’ a bile gotiirdii. Kisa siire sonra kadinlar igin,
alcaltilmis cerceveli modeli ekledi; belki de Pall Mall’ un Hancock &
Co firmasimin Plentum’u iiretmesi i¢in onlara ilham kaynagi oldu:
kadinlarin ‘on tekerlegi kranklar vasitasiyla siiriilen, ayak pedallari ve
el kaldiraglart tarafindan hareket ettirilen ii¢ tekerlekli bisikleti.” ™
(Clayton, 2016: 18)
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Resim 13: Johnson’ 1n siiriicii okulu, 1818 (Clayton, 2016: 16)

Drezinin Karl Von Drais tarafindan kesfedilmesi ve potansiyel vaat eden bir arag
olarak dikkat ¢ekmesi ¢ok uzun siirmemistir. Denis Johnson, bu aracin Ingiltere patentini
alarak onun kullanimini yayginlagtirmis ve gerekli tanitimlar1 gerceklestirmistir. Bu
durum aracin elit gevreye hizlica adapte olmasiyla sonuglanmustir. Ingiltere’nin farkli
kentlerinde yapilan tanitimlar bu arac1 bir ilgi odag1 haline getirmis, Ingiltere’de bu aracin
yayginlagmasinin ardindan, kisa siire i¢erisinde aracin kullanimi Avrupa ve Amerika’ ya
yayilmistir. Artik sokaklarda ziippe at1 olarak bilinen drezinler gériilmeye baslamis, bu

ara¢ modern bisiklete ulasmak {izere atilan adimlarin en etkilisi olmustur. Ancak bu
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aracin, bir bisiklet oldugunu séylemek miimkiin degildir. Cilink{i; iki tekerlegi iizerinde
insanin yiiriiyiis hizindan daha ytiksek hizlara ulagsmasini saglayan bir kogma araci olarak
dizayn edilmistir. Bu gorevi layikiyla yerine getiren drezin, daha sonra tarih sahnesinde

yerini gelistirilmis bir modele birakmistir.

1.3.3. Velosipet veya Boneshaker

Drezin, bisikletin icadinda ©Onemli bir asama olmustur. Ancak Onemli
bilesenlerden bazilariin bu dizayna dahil olmadigim1 soyleyebiliriz. Gliniimiiz
bisikletinin en 6nemli kompenantlarindan birisi olan pedallar, drezinin kadro yapisi
tizerinde bulunmuyordu. Bu da onu zemin iizerinde hizlica ayaklar yordamiyla kaydirilan
bir kosu arac1 yapmaktaydi. Pedallarin tasarima dahil edildigi arag ise, boneshaker ya da

daha asina oldugumuz adi ile velosipet olarak bilinmektedir.

“Ayaklikli bir manivelay: bir tekerlege baglamay: kimin ilk once akil ettigi hi¢bir
bicimde a¢ikliga kavusmamustir. Ancak gercek bir bisikleti, ticari bir basariyla tiretenin,
bisiklet yapimcist Pierre Michaux oldugu kesindir.” (Ruppert, 1996: 103)

“1861° de Paris’li at arabast yapimcist Pierre Michaux, aynakollar: ve pedallart

‘ziippe ati’'min on tekerlegine bagladi ve velosipet dogdu.” (Herlihy, 2004: 10)
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A
Resim 14: Townsend Trench tarafindan cizilen, Michaux’ un velosipeti, 1864 (Clayton, 2016: 30)

Karl Von Drais’ in kogsma makinesi zlippe atinin eksikligi olan bilesen pedal,
sonunda konstriiksiyona dahil edilmistir. Pedallarin aslinda basit birer el manivelasindan
farksiz bir yapist vardir. Manivela ¢ok eski zamanlardan beri degirmenler ve farkli
devinim gerektiren araclarda kullanilan ilkel bir alettir. Ancak tarih sayfalarinda bu aletin
bisiklet yapisina dahil edilmesi uzun siireler almistir. Drais’ in drezininin kesfinden
yaklasik yarim asir sonra, benzer atilimlarin yapilmadigini sdylemek yanlis olacaktir.
Drezinin yaraticis1 Karl Von Drais, drezinden 6nce denemelerini yapmis oldugu dort
tekerlekli aracta benzer bir manivela yapisin1 1813’ te kullanmistir. Ancak bazi teknik
nedenler geregi, hem bu dort tekerlekli arag yapisindan, hem de ayakla devinimi saglanan
bu maniveladan vazgecmis ve en ilkel haliyle verim saglayan kosma makinesinin
patentini almistir. Drais’in bu bulusun 6tesine gegmek iizere pedallar1 ve aynakolu neden
bu konstriiksiyona dahil etme ¢abasina girmedigi ise bir bilinmezliktir. Fransiz araba
yapimcist olan Pierre Michaux, bir yandan araba iiretirken, bir yandan, drezinlerin
tamiratin1 yapmakla ugrastig1 atolyesinde, yepyeni bir ¢igir agacak olan yapiy1 ortaya
cikarmay1 basarmistir. Bu ayakla ¢alistirilan manivelayi, drezinin kadro yapisi tizerinde
on tekerlege monte ederek bu aracin Fransa ayaginda patentini almig ve bunu ticari bir
basariya donlistiirmistiir. “1867 'de Paris 'teki Diinya Sergisi’'nde, iinii Fransa disina da
tasan yeni iki tekerlekli tipi, bisiklet tarihinde yeni bir sayfa a¢cmigtir.” (Ruppert, 1996:
103)
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“Bu bisiklet tipinin gelisim oykiistiniin, 1893 'te Michaux un oglu
Henry tarafindan yazilan bir versiyonuna gore, bir miisterinin onarim
icin atélyeye getirdigi kosma tekeri, o swalar 13 yasindaki kardesi
Ernest’in eline geg¢mis. Ernest, kosma tekerinin iizerinde ikide bir
ayaklariyla yere vurmayr zahmetli bulunca, babasi ona ‘kosma
tekerine, bir biley makinesindeki gibi ayaklikli bir manivela takmay:’
onermis. Ernest bu oneriyi -1861 yilinda- uygulamigtir.” (Ruppert,
1996: 103)

Resim 15: Oncii bisiklet gazetesinden bir velosipet illiistrasyonu (Clayton, 2016: 32)

Bisiklet teriminin ortaya c¢ikisi ise, velosipet teriminin bulunmasini takiben
gerceklesmistir. Aslinda, 1828°de Paris’te bulunan ii¢ tekerlekli ara¢ i¢in yapilan patent
basvurusunda gegen ‘un velocipede tricycle’ terimi, velosipet teriminin ortaya ¢ikigidir.
“Bisiklet sozciigti bu terimi takip etmisti; ‘un velocipede bicycle’ yani iki tekerlekli
velocipet. Amerika ile Ingiltere bu makineye uyum sagladiklart zamanla aym anda bu
isme de adapte oldular. ‘Boneshaker’ takma adi, 1871 de velosipet demode olmaya
basladiginda bulundu.” (Clayton, 2016: 30)
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Velosipetin dogusu, bisiklet objesinin spor ile iliskilendirilmesine dair ilk adimdir.
Yapisi ve potansiyeli ile bir hiz yarigina uygun olan bu bulus, ¢cok gegmeden bu amagla

kullanilmustir.

“Lallement’in Amerika icin velosipetin patentini almasindan
sadece 3 yil sonra, 31 Mayis 1869 da, Paris St-Cloud Parki 'nda, Ingiliz
James Moore tarafindan kazanilan ilk velosipet yarisi yapildi. Paris-
Rouen sehirleri arasinda 7 Kasim 1869°da yapilan ilk yarisi tekrar
Moore kazandi, 123 km (76 mil)’lik mesafeyi 12 km/saat (7 mil/saat)
ortalama hizla kat etti.” (Sidwells, 2013: 10)

Resim 16: Velosipet —Boneshaker- (Clayton, 2016: 32)

Velosipetin, drezinden bariz farki tek bir komponentin montesi olsa dahi, bu tek

degisiklik, tiim mekanizmanin insanla iligkisini bastan ayaga degistirmistir.

Agikgasi, bu insan makine dizgesinde pozisyon ve govde durusu onemli bir

degisiklige ugramistir. Siiriicii 6ne egildiginde ve govdesinin agirlik merkezi One
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kaydirildiginda, pedala ¢ok daha rahat bir bicimde basabilmektedir. Boylelikle ayni
zamanda tekerlek cap1 da biiyiliyebilmekte, dondiirme ile saglanan enerjinin yol almaya

aktarilmasinin orantisi iyilesebilmekte ve hiz artabilmektedir. (Wolfgang, 1996: 106)

Velosipet, aslinda bisikletin sahibine 6zel bir makine oldugunun giizel bir
ornegidir. Ciinkii tipki giysiler veya protezler gibi makine, kullanicisinin 6lgiilerine
bagimh iretilmis ve yalnizca onun kimyasiyla uyum saglamistir. Bir velosipetin hiz
beklentisine cevap verebilmesi igin kullanicisinin bacak boyu olduk¢a onemli bir
etkendir. Bacak boyunun el verdigince biiyiitillen 6n tekerlek, sahibinin giiclinii
maksimum o6lgiide zemine aktarmis ve daha fazla hizlanma imkani vermistir. Bu sayede,
Michaux’un tasarladigi Michauline isimli velosipetler, hiz icin baska bir yapiya

blirinmiistiir.

Velosipet yarislar rakip takimlar1 daha hizli araglar gelistirmek i¢in motive etti.
Bu gayretlerinin ilk gostergesi 6n tekerlek ¢apinin hizla biiylimesiydi. Dogrudan 6n
tekerlege baglanan pedallar nedeniyle, bir pedal doniisii ile kat edilen mesafeyi belirleyen,
tekerlegin cevresiydi. Bu durum ¢eyrek peni olarak bilinen devasa 6n ve kiigiik arka tekeri
olan bisikletlerin iiretilmesine sebep oldu. Siiriicliniin dogrudan biiyiik tekerlek {lizerine
oturmast bu araglar1 olduk¢a dengesiz kilmakta, diisme ve yaralanmalara neden
olmaktaydi. Ama yine de, bu aracin potansiyeli derhal anlasildi ve yiizlercesi iist sinif
beyefendiler tarafindan yaris ve gezi amaci ile satin alindi. Halkin bisiklete binmesi ise

on yillar sonrasina kaliyordu, ¢iinkii ¢calisan kesimin ne parasi ne de keyif i¢in vakti vardi.
(Sidwells, 2013: 10-11)

Velosipet, tiim bu c¢ekiciliginin yaninda, Drais’in teorisine yenik diigmiistiir.
Drais, drezinin verimli calisabilmesi i¢in agirligin 6nemli bir etken oldugunu fark
etmistir. Velosipet ise, ¢eyrek peni bisikletlerine doniismiis haliyle dahi, ahsap yapida
olan tekerlekler nedeniyle, hem olduk¢a hantal hem de zeminin kusurlarini acimasizca
kullaniciya ileten bir yapiya biirlinmiistiir. Bu nedenle aracin daha rahat kullanilmasini
saglayacak zincir ve disli monte etmek gibi ¢ézlimler iiretilmistir. Ancak bunlar zamanin
bu teknolojiye hitkmedememesi nedeniyle ticari bir basariya ulasamamistir. Bisiklet,

teknolojik yeniliklerle gelistirilememis, bu nedenle teknik anlamda ¢ikmaza girmis ve
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tipk1 drezin gibi ¢ilginca yayilmasinin ardindan, modasinin ge¢me tehlikesiyle karsi

karsiya kalmstir.

“25 yasindaki Parisli Eugene Meyer, ilk basarili tel tekerlekli bisikleti yapti ve
Agustos 1869 ’da patentini aldi. Takip eden ay, Meyer&Cie’yi kurdu ve Pre-Catalan
sergisinde ‘zarif cilali velosipetleri’ni sergiledi.” (Clayton, 2016: 42)

Bu bulus, Meyer’ e ¢ok fazla ticari kazang saglamamuistir, ¢linkii Meyer patentini
daha giiglii olan firmalarin illegal zorbaliklarina karsi savunamamustir. Ancak bu duruma

karsin halen “tel tekerlekli bisiklet” in yaraticisi olarak anilmaktadir.

“Ingiliz tiiccarlarin goziinii agan kisi, patlak veren savas
nedeniyle Fransa 'yi terk eden ve 6-8 Agustos 1870 de, Wolverhampton
Milenoux Park’taki bisiklet yarisini kazanan bisiklet yaris¢ist James
Moore oldu. Rakipleri hala kiiciik ahsap tekerlekli ya da Phantom tipi
tekerlekler kullanirken, Moore ayak pedallariyla donatilmig, 43 inglik
tel tekerlekli Meyer bisikleti kullaniyordu. Ekim ayinda, tiim Ingiliz
yarismactlar 41-46 in¢lik tel tekerlekler kullaniyorlard: ve iki yil i¢inde
sampiyon John Keen diizenli olarak 52 ing¢lik tekerlek kullaniyordu.”
(Clayton, 2016: 42)

Yeni donem artik, hantal ahsap tekerlekli velosipetlerin, teller yardimiyla gerilmis
daha hafif ve daha biiyiik tekerlekler kullanilan ¢eyrek peni bisikletlerine yenik diistiigii
donemdir. Ancak tiim hiz potansiyeline ragmen, bu araca binmek ve onu kontrol etmeyi
bagarmak bir bakima cambazlik becerisi gerektirirken; bu yaris ¢ilginligi iginde kullanilan
ceyrek peniler, pek ¢cok yaralanma ve kazaya neden olmustur. Bu aracin dezavantajlarinin

oldukca fazla oldugu goriilmiistiir.
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Resim 17: James Moore 54 inglik 6n tekerlegi olan ceyrek peni bisikleti ile birlikte. (Herlihy, 2004: 161)

Boneshaker, tiim bu dezavantajlarinin nedeniyle degisik modifikasyonlara
ugramistir. Bu modifikasyonlar, gliniimiiz bisikleti tizerinde kullanilan baz1 teknolojilerin
ilkel adimlaridir. Bisiklet gitgide, giiniimiiz modern bisikletine dogru evrimlesmeye

baslamistir.

Drezinler ve volsipetler, hiz smirlarint muazzam derecede zorlayan buluslar
olmamasina karsin, {lizerinde olan siiriicliniin, araci nasil durduracagr o6nemli bir
problemdir. Bu soruna ayaklarla arka tekerlege baski yapilarak ¢6ziim getirilmeye
calisilmigtir. Giiglii tabanlar1 olan 6zel ayakkabilarla kullanilan drezin ve velosipetler,
artik cagin gerisinde kalmistir. Dik yokuslardan inerek ¢ok daha fazla hiz yapilabilen
yariglarda kullanilan ¢eyrek peni bisikletler, kullanicilar i¢in ¢ok yaralayici kazalara
sebebiyet vermistir. Bunun nedeni hiz yapabilmek ugruna pedallarin monte edildigi 6n

tekerleklerin olduke¢a biiylik caplara ulagsmasi ve arka tekerleklerin orantisiz bigimde
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kiigtltiilmesidir. Bu yapida siiriicii, on tekerlegin tizerinde konuslanmistir. Pedallara
giicliikle yetisen stiriicliniin, arka tekerlege ayaklariyla baski yapmasi, bu yeni bisiklet
formunda ¢ok olanakli degildir. Buna ¢oziim olarak bir sekilde fren mekanizmasinin
gelistirilmesi 6nem kazanmustir. Pedallarin kontra metotla ¢alistirilmasi ile geyrek peni

bisiklet durdurulabiliyorsa da, bu ¢dziim ¢ok tatminkar bir sonu¢ vermemistir.

“Yeni bir fren mekanizmasi icat etmek icin ¢ok fazla ustalik harcandi. 1875 'te
Carter’in, arka ¢atal iizerinde dondiiriilebilen, yola karsi direng gosteren, sertlestirilmig

bir manivela olan arka freni goriildii.” (Clayton, 2016: 52)

Bu bulus, kismen bir ¢éziim getirmis olmasina karsin, baskiy1 ileten kablonun
kopmasi durumunda ciddi giivenlik zafiyetleri yasanmistir. Ayrica yariglarda yollarin ¢ok
cesitlilik géstermesi ve diger yariscilarin fren nedeniyle yolda olusan giiriiltiiden rahatsiz

olmasi, bu icadin basarisiz olmasina sebep olmustur.

“Saswrtict bir sekilde, sonunda kazanan én fren oldu. Londrall
bisiklet imalat¢isi  Stassen, 1875 tarihli Nonpareil modelinde,
silindirleri kontrollii bir hassasiyet ile on tekerlegin iizerine dogru iten,
diiz gidon tizerinde bulunan sik bronz bir eksantrik vardi. Digerleri de
bu yolu izledi ve Surrey Machinists Company 1876 da gidon iizerinde
basit bir manivela tarafindan ¢alistirtlan menteseli bir kasik tanitti. Bu
bulus patentlenmedi ve c¢eyrek peni bisikletlerin geriye kalan

zamanlarinda standart bir donanimi olarak adapte olmaya basladi.”
(Clayton, 2016: 52)
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Resim 18: On tekerlek iizerine monte edilen fren sistemi (Clayton, 2016: 32)

Bu 6n frenler, panik halindeyken hizlica kavranmasi halinde giivenlik sikintilar
yasatmasina karsin, bisikleti kontrolli kullanan kisiler i¢in oldukga etkili bir ¢oziim
olmustur. Oyle ki, bu frenler ¢eyrek peni bisikletlerden sonraki nesil olan emniyet

bisikletlerinde dahi kullanilmistir.

Bu bulusu takiben gelen bir bagka yenilik ise, bisikletin agirlik sorununu ortadan
kaldirmaya yoneliktir. Bu zamana kadar dokme demir ve ahsap iskeletten olusan bisiklet

formu, daha hafif olarak {iretilmesi igin, i¢i bos borular ile imal edilmeye baglanmustir.

“Boru sistemi, 1869 da esas olarak gaz ya da hidrolik boru hatt
icin kullanilyyordu ve pahaliydi. New York 'un Pickering & Davis sirketi
ilk olarak sik piring saplara lehimlenmis gaz borularindan boneshaker
kadrosu yapmaya bagsladi. 1872’ de, birka¢ ceyrek peni yapimcisi,
makinelerini i¢i bog borularla hafifletmeye basladi. Jules Truffault of
Tours ilk kez 1874 'te 6n ¢atallar i¢i bog borulardan yapti ve Coventry
Machinists Co. Ltd, i¢i bos boru ¢ilginligini arka ¢atallar, gidonlar,
akslar ve hatta jant tellerine kadar genisletti.” (Clayton, 2016: 54-55)
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Velosipetin lizerine takilan pedallarin kullanimi da ayr1 bir tasarim sorunu olmus,

bunun i¢in ¢dziimler gelistirilmesi gerekmistir.

“Erken bisikletlerin pedallar: direkt olarak on tekerlege takild.
Bisiklet hareket ettigi siirece pedallar devamli doniiyordu. Ayaklarin
dinlenebilmesi icin, ayaklarin pedallardan kesilmesi ve c¢atal iizerine
sabitlenmis mandallar iizerine yerlestirilmesi gerekiyordu. Pedal
cevirmeye devam edebilmek icin stiriicii donen pedallar: yakalamak
zorunda kaliyordu. Yenilik¢iler kisa siire sonra, bisiklet¢ilerin en biiyiik
zevklerinden birisi olan yokus asagi siiriisii saglayan serbest tekerlekler
icin yeni konseptler gelistirdiler. 1869 da yayinlanan kitabinda Velox,
mandalli aksla serbest tekerlekleri miimkiin kilan bir plan onerisi
ortaya koydu.” (Connolly, 2016: 52)

1.3.4. Giivenlik Bisikleti

Giivenlik bisikleti, ¢eyrek penilerin yol ac¢tig1 kazalar nedeniyle gelistirilmistir.
Bisikletin tarihsel siireci, yeni bir format olan giivenlik bisikleti ile devam etmistir. Hiz
ugruna biiyiitiilen tekerlek ile kontrolii oldukca gii¢ hale gelen bisikletin, bir dizi yenilik

ile ilkel format olan drezinin konstriiksiyonuna yakin bir bigimi ortaya ¢ikmustir.
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Resim 19: Ceyrek peni kazalarini konu alan bir illiistrasyon (Herlihy, 2004: 226)

Siiriiciiye verilen, biiyiik 6n tekerlekler iizerinde ileri dogru hareket etme egilimi,
kiiciik tekerlekli velespitlere geri doniis ilgisine doniistii. Krank ve arka tekerlek iizerinde
farkl1 boyutlarda disliler bulunan bu giivenlik bisikletleri, ¢eyrek penilerle esit hiza
ulasabiliyordu. (Connolly, 2016: 57-58)

“John Kemp Stanley ve William Sutton (Coventry, Ingiltere) 1884 °'te Rover
prototipini inga ettiler. Humber’ 1 da igeren, tamitilmis diger tiim giivenlik bisikletleri ayni
zamana tekdmiil ediyordu.” (Smethurst, 2015: 25)
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Resim 20: Humber giivenlik bisikleti (Herlihy, 2004: 236)

“Rover, 1885 'te Starley Show ile dikkatleri iizerine ¢ekti ve revizyonlardan sonra
(1885-1886) modern giivenlik bisikletleri i¢in ilk prototip oldu.” (Smethurst, 2015: 25)

Resim 21: Rover giivenlik bisikleti, 1885 (Smethurst, 2015: 25)

Giivenlik bisikletine dair bazi girisimler, ragbet gormedi. Bununla birlikte,

1885°te Starley ve Sutton, birka¢ konseptin birlestirildigi bir bisiklet tanittilar. Bu tip
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bisiklet, hemen hemen gelecek tiim iki tekerlekli bisikletlerin prototipi haline geldi. Bu
makine daha kii¢iik 6n ve arka tekerlekler kullantyordu ve doner krank ile arka tekerlegi
birbirine baglayan zincir vasitasiyla hizlandirildi. Bu bisiklet, ‘Rover Safety’ olarak
adlandirildi. Bunun nedeni, siiriiciiniin zemine daha yakin siiriisiinden kaynaklanan

giivenlikti. (Smethurst, 2015: 25)

“Elmas seklinde bir c¢erceve, arka tekerlegi zincir ve disliler sayesinde
giiclendirilen selenin altindaki pedallar, on tekerlek icin gidonlar ve on tekerlegi
destekleyen c¢atallar. Bu elementler halen modern bisikletin bir parcasidir.”
(http://www.bbc.co.uk/ahistoryoftheworld/objects/u76Sy05eSNi0zXeC5vDPmg,
Erisim: 2.06.2017, 22.35)

“1880° de pnomatik lastik, John Boyd Dunlop tarafindan icat edildi.” (Sidwells,
2013: 10) Bu gelisme, 1884’te icat edilecek emniyet bisikletinde de kullanilmistir. Bu
lastik, i¢inde hava tutabilen bir haznesi olan kaucuk lastik yapisidir ve zeminle temas

halinde olan tekerleklerin maruz kaldigi sarsintiy1 6nemli derecede yok etmektedir.

Temelde tiim bu bilesenler velosipet ve ¢eyrek peniler tizerinde denenmis; ancak
dogru formiilii yakalayabilen tasarim kurgusu, Rover tipi giivenlik bisikletinde olmustur.
En efektif yenilik olarak goze ¢arpan zincir ve digli mekanizmasi, tersi igleyecek sekilde
arka tekerlegi tahrik edecek bir sistem olarak kurgulanmistir. “Her ne kadar Henry
Lawson “bicyclette” ine zincir tahrikini eklese de, hala biiyiik olan on teker nedeniyle
“crocodile” (timsah) yakistirmasina engel olamamis ve bu deneme pazarda basarisiz
sayilmigtir.”  (https://[2wheellsaddle.wordpress.com/tag/john-kemp-starley/,  Erisim:
2.06.2017, 22:45)

Giivenlik bisikletlerine eklenen ve standart bir donanim haline gelen teknik
detaylardan biriside rulmanlardir. Bu donanim ¢eyrek penilerde gelistirilse de, pahali
tiretimlerinde bulunmakta ve standart bir donanim olmaktan uzaktir. Ancak Rover tipi
giivenlik bisikleti de dahil olmak {izere giiniimiizde ki modern bisikletlerin tiimiinde bu

donanim standart haline gelmistir.

“Erken bisikletler yalnizca yuvarlak bir boru igerisinde olan diiz
aks milinden olusan, diiz rulmanlart kullandilar. Saft kendi yuvasinda
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donmesine ragmen, siirtiinen yiizeyler bir digerini, yuva boyunca
kaydwrdr. Hareketli yiizeylerin siirtiinmesi ile olusan siirtiinme olayt
biiyiik enerji kaybina yol ag¢maktaydi. Ayrica, diiz rulmanlar sik
yvaglama gerektiriyordu ve ¢abuk yipraniyorlardi. Aks mili, silindirik
yuvasint erittiginden; aks, dolayisiyla da tekerlek yalpalryordu...

Siirtiinme kaywplarindaki énemli derecede azalma, Jules- Pierre
Suriray tarafindan 1869 da kesfedilen bilye rulmanlar sayesinde elde
edildi.” (Connolly, 2016: 60)

Bu kesifle birlikte siirtinmeden kaynaklanan enerji kaybi ve asinma minimize
edilmistir. Aks mili, silindirik yapiya yuvasi boyunca zarar veriyorken, artik mil rotasyon
esnasinda yalnizca bilyelere siirtlinmekte ve tiim enerji kayb1 yok edilmektedir. Bunun
yaninda silindirik demir yuvanin aginmasi 6nlenmis ve bisiklet kadrosu daha uzun 6miirli

bir hale gelmistir.

Giivenlik bisikleti, yeni formuyla teknik gelismeler haricinde yeni bir siiriis
pozisyonu anlamina gelmektedir. Drezinin icadiyla birlikte, zemin iizerinde kosmay1
miimkiin kilan siirlis pozisyonu kullanilmis, ¢eyrek peni bisikletler ile, aerodinamik
ilkelere oldukca aykir1 dik bir siiriis pozisyonu olusmustur. Emniyet bisikletinin ideal

tasarimui ile birlikte, aerodinamik, verimli siirlis pozisyonu kesfedilmistir.

Rover’in yaraticis1i Kemp Starley, James Starley’in yegeniydi. O, bisikletini bir
onceki yil yaptigi bir ii¢ tekerlekli bisiklete dayandirdigini; hedefinin, binicinin ‘pedallar
ile iligkisinde dogru pozisyonda durmasi’ ve ‘zemine olan mesafesinin uygunlugu’
oldugunu agikladi. Kisisel viicut tipine uyum saglamasi igin, yukari kaldirilabilir, asagi
indirilebilir ve ileri- geri kaydirilabilir olacak sekilde, ayarlanabilir bir sele yapti. Starley
ayrica, arkaya dogru doniik uglari ile ayarlanabilir gidonlar yapti; boylece siiriicii pedallar

tizerinde en az yorgunluk ile en ¢ok giicii elde edebildi. (Herlihy, 2004: 235)

Gortldiigii tizere Kemp Starley, yaratmis oldugu Rover tipi emniyet bisikletinde
donanim ¢oziimlemeleriyle birlikte, yeni bir siiriis bi¢imi icat etmistir. Bu yeni bisikletin
tasarimi daha aerodinamiktir; ¢iinkii bu aracin riizgara karsi temas eden yiizeyleri, geyrek
penilere gore cok daha azdir. Bu, bisikletin hiz agisindan hanesine yazilacak artisidir,
ayrica bu araci kullanan siiriiciiniin tasarlanan siiriis pozisyonu da zemine daha yakin ve

on tekerlege dogru daha fazla uzanilmasi gereken bir yapida oldugu igin, siiriis pozisyonu
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da ¢ok daha aerodinamik bir hale gelmistir. “Alcaklig ve aerodinamik formu sayesinde
Rover Safety, muazzam agirligina karsin daha hizlyydi.” (Herlihy, 2004: 236) Bu,
emniyet bisikletinin belki de diger tiim bisiklet formlarinin basaramadig1 seyi basararak

giiniimiize dek temel prensiplerini ulastirabilmesinde ki en biiyiik etken olabilir.

THEROVER SAFETY
BICYCLE weven
|

Safer than any Tricycle, faster and ecasier than any Bicycle ever made
Fitted with handles to turn for convenience in storing or shipping. Far and
away the best hill-climber in the market

MANUFACTU RED BY

STARLEY & SUTTON,

METEOR WORKS WEST ORCHARD, COVENTRY, ENGLAND

Resim 22: Rover giivenlik bisikleti (Herlihy, 2004: 237)
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1.3.5. Emniyet Bisikletinin Donem Uzerindeki Etkileri

Bisikletin tarihi gelisimine goz attigimizda, asil amacina uygun olarak ulagim ve
tasimaciliga getirilen ilkel ¢6ziimiin, nasil farkli anlamlar kazandigini gorebilmemiz
miimkiindiir. Bu, bize glinlimiizde sadece tiirleri ile birlikte farkl kiiltlirleri temsil etmeyi
basarabilen bisikletin, tarih icerisinde de bu tip anlamlar yiiklendigini gostermektedir.
Sadece yarim yiizy1l boyunca sayisiz gelisime ve tasarim ¢oziimlemesine maruz kalan iki
tekerlek, tarih ilerledik¢e, Oncelikle soylular ve zenginlerin eglence araci olmus, daha
sonra; kadinlarin kullanmaya baglamasiyla bir 6zgiirliikk semboliine doniigsmiis ve halkin
her kesiminden insanina ulagsmay1 basarmis, kullanimi azalsa da otomobilin kesfi disinda

popiilaritesinde hi¢ azalma gdstermeyen bir giindelik esyaya donilismiistiir.

19. ylizyilin sonlarinda tasarlanan giivenlik bisikleti, bisikletin yiikselisini
zirvesine ulastirmistir. Atsiz ara¢ drezinden sonra devam eden iki tekerlek macerasi,
Fransa 6nderliginde velosipet, ceyrek peni ve emniyet bisikleti ile devam etmistir. Uretim
ve patent savasi arasinda Ingiltere ve Fransa’nin biiyiik katkilar verdigi bu macera, sadece
bu iki tilke ile sinirl kalmayip Fransa’dan tiim Avrupa’ya yayilmis, Birlesik Krallik "tan
da Amerika’ya sigramistir. Patlak veren Fransa-Prusya Savasi, tiretim tekelinin agirlikli
olarak Ingiltere’ye kaymasina neden olsa da, 1870 de yasanan bu savasin etkilerinden
silkinen Fransa, tekrar bu pazara katki vermeye devam etmistir. Bu yarim yiizyillik ¢ilgin
ilerleyis icerisinde pek ¢ok yenilige maruz kalan iki tekerlek, hedef kitlesini elit kesim
olarak bulmustur. Bir ig¢inin neredeyse bir yillik maasina denk gelen ederiyle, bisikletin
halka indirgenmesi pek miimkiin olmamustir. Bisiklet, bu yiizden kendisine ziippe at1 gibi
mahlaslar edinmistir. Ancak giivenlik bisikleti ile Standartlagan tiretim teknikleri, bu
iriintin farkli sahnelerde insanlarin hayatina girmesini saglamistir. Bu yilizden 19.

ylizy1ilin sonlari, 20. yiizyilin baslari, bisikletin altin ¢cagi olarak anilagelmektedir.

“Giivenli bisikletin ortaya ¢ikmasiyla kamunun gengler icin tehlikeli bir oyuncak
olan bisiklet algisi degiserek her yas grubundan erkek kadin herkesin giinliik ulasimini
sagladigi bir ara¢ haline geldi.” (http://makado.club/uncategorized/bisikletin-tarihi-
uzerine-arastirma-2/, Erisim: 07.06.2017, 16:00)


http://makado.club/uncategorized/bisikletin-tarihi-uzerine-arastirma-2/
http://makado.club/uncategorized/bisikletin-tarihi-uzerine-arastirma-2/
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Emniyet bisikletinin kesfi bu altin ¢aga dnderlik etmistir, ¢iinkii kullanimi oldukga
basite indirgenmis daha dengeli bir tasarimdir. Bu nedenle her tiir hedef kitleye ulasmay1

basarmistir.

“1890’larin ortalarindan sonlarina kadar olan siirecte bisikletin gelistirilmig dort

temel ogesi olan gidon, giivenlik, konfor ve hizin gelistirilmesiyle, Avrupa ve Kuzey

’

Amerika’da bisiklet hem elit sinif i¢in hem de orta sinif i¢in ¢ok popiiler bir makine oldu.’
(http://makado.club/uncategorized/bisikletin-tarihi-uzerine-arastirma-2/, Erigim:
07.06.2017, 16:00)

Bisiklet tarihgileri 20. Yiizyilin baslarini bisikletin altin ¢ag1 olarak gérmektedir.
Bunun sebebi, bisikletin ulagimdaki yeri ve 6nemi ile rekreasyon amacli popiilaritesi
acisindan Amerika’da ve Avrupa’da biiyiik siikse olusturmasidir. Kadinli, erkekli bisiklet
gruplarinin olusmasi, Amerika Birlesik Devletleri’nden Avrupa’nin bir¢ok iilkesinde
bisiklet ~kullaniminin  olduk¢a yaygin hale gelmesine neden olmustur.
(http://makado.club/uncategorized/bisikletin-tarihi-uzerine-arastirma-2/, Erigim:
07.06.2017, 16:00)

“1890°larin baglarinda, Rover tipi bisiklet yollar iizerindeki tiim
diger bisikletleri geride birakti. Ilk popiiler emniyet bisikleti olan
Kangaroo’ da dahil, ilk emniyet bisikleti tasarimlari, hizlica ortadan
kayboldu. Onlarin uyanmislarini, yeni bir alternatif bisiklet dalgas: takip
etti, ancak 1891 ilkbaharinda bir Londra dergisi, zaten bariz olan
trendi tespit edebildi. ‘Giivenlik bisikleti her gegen giin daha popiiler
oluyor.” mangetiyle aktardi ve emniyet bisikleti, ¢ceyrek peni ve ii¢
tekerlekli bisikletleri yerinden etmeye basladi. Enternasyonal bisiklet
endiistrisi neredeyse sadece Rover tipi emniyet bisikleti iiretimine
odaklanarak, ikisinin de(¢eyrek peni ve ii¢ tekerlekli bisiklet) tiretimini
muazzam gekilde genigletti. 1891 yilina gelindiginde yalnizca
Amerikalilar sasirtici bir sekilde bisiklet kullanan insan popiilasyonunu
ikiye katlayacak sekilde, 150.000 bisiklet satin aldilar. Diisiik montaj
hizimin gelismesiyle ve diinya genelinde daha fazla erkek ve kadinin
bisikletin genis ve c¢esitli imkdnlarvm takdir etmeye baslamasiyla,
gergek bir patlama meydana ¢ikti.” (Herlihy, 2004: 251)

Kokeni kiictik 6lcekli tiretim sanayi olarak ortaya ¢ikan bisiklet imalati, cok biiyiik
bir is alan1 olmaya baglamisti. Bisikletler ilk kez, montaj alanlarinda seri tiretime girdi,

tasarim siireci Uretimden ayristirildi; Ozellestirilmis fabrikalar standart komponentler


http://makado.club/uncategorized/bisikletin-tarihi-uzerine-arastirma-2/
http://makado.club/uncategorized/bisikletin-tarihi-uzerine-arastirma-2/
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tedarik etmeye basladi. “1890°l yillarda ABD Patent Ofisi’nde alinan patentlerin iigte
biri bisikletle ilgiliydi. Aslinda, bisikletin Washington D.C.de kendisine ait patent binasi
bulunmaktaydi.” (Penn, 2011: 5)

Saglik agisindan olan faydalar kesfedilen bisiklet, kisisel gelisim tutkunlar1 igin
oldukca popiiler bir hale gelmistir. Bu yiizden insanlar jimnastik kuliipleri, korolar,

kiitiiphaneler ve edebi topluluklar kurmustur.

“Insanlar, hafta sonlari kuliiplerde birlikte bisiklet siirdiiler.
Amatér ve profesyonel bisiklet yariglarinda patlama oldu. Parkur ya da
velodrom yarislari, Amerika’da bir numarali seyircili spor haline geldi.
Diinyanmin ilk uluslararasi spor yildizlarindan birisi olan Arthur A.
Zimmerman, amator olarak ii¢ kitada 1000 den fazla yaris kazandiktan
sonra, profesyonel oldu ve Amerika’da yapilan ilk diinya bisiklet
sampiyonasinda altin madalya kazandi. Avrupa’da yol yarislar
oldukga popiiler oldu. Liege- Bastogne- Liege ve Paris- Roubaix gibi
klasik ve saygideger yol yarislart ilk kez 1892 ve 1896 yillarinda
sahnelendi. Tour de France 1903 yiulinda a¢ilis yapti.” (Penn, 2011: 6)
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Resim 23: Pnématik lastik reklami —Michelin- (Herlihy, 2004: 253)

Tiim bunlarin yani sira, biiyiik bir lilke olan Amerika’da bisiklet bir ulagim aract
olarak da ragbet gormeye baslamistir. Emniyet bisikletinin giivenlik agisindan vaat
ettikleri ve daha hafif hale getirilen yapisi nedeniyle yollar {izerindeki en hizli ara¢ olmasi,
onun tasima ve ulagim araci olarak insanlarin hayatinda bir yer edinmesine neden

olmustur.

Bisiklet, yeni kesfedilmeye baslanan pratikligiyle birlikte, postadan polis islerine
kadar farkli alanlarda kullanildi. En umut vaat eden alanlardan birisi de, askeri alandi.
1880’lerde birkag¢ ordu yiiksek tekerleklileri adapte etmek istemigse de, bu biiytik yapilar
muharebe gorevleri i¢in olduk¢a uygunsuzdu. Ancak bu on yilin sonunda yeni bulunan

diisiik profilli emniyet bisikleti, ikinci bir bakis getirdi. (Herlihy, 2004: 258)
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“1890°da, hevesli bir Rus tegmen, 28 kilogramlik sert tekerlekli
bir emniyet bisikletini, St. Petersburg’dan Londra’ya 2000 mili askin
bir mesafe boyunca siirdii. Giinde yaklasik 70 mil ortalama ile yalnizca
bir ayda wulasti. Emniyet bisikleti konstriiksiyonunun hizlica
gelismesiyle, basta Ingiltere, Fransa, Almanya ve Italya olmak iizere
pek ¢ok Avrupa ordusu bisiklet kullanimini dikkate almaya basladh.
Hatta bazi ozel bisiklet birlikleri bile kuruldu.” (Herlihy, 2004: 258)

~ e » »
: »
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Resim 24: Amerikan ordusunun bisiklet birliginden iki iiye, 1892 (Herlihy, 2004: 259)

Askeri alanda, polis teskilatinda ve posta islerinde kendine yer edinen bisiklet,
kadinlar arasinda da popiiler hale gelmistir. Gerek donemin kadin giyimi gerekse kadinin
fizyolojik yapisina uygunsuzlugu nedeniyle, kullanici ayirt eden bir tasarim olan ¢eyrek
peniler, kadinlar tarafindan kullanilamamistir. Bu durum onlart kullanimi daha kolay bir
tasarim olan {i¢ tekerleklileri kullanmaya itmistir. Yeni form olan emniyet bisikleti,

kadinlar tarafindan ragbet gérmeye baglamistir.

“Kadin bisikletcilerinin kitlesel akini -tOplam pazarin en az iigte
birini olusturmaktaydi- belki de patlamanin en c¢arpict ve derin



44

toplumsal sonucuydu. Yeni bisiklet, hemen birka¢ kadin toplulugu
tarafindan ilgi gérmesine ragmen, miitevazi etkisi tipik kadin niifusunu
cezbedemeyecekti. Ancak yakin zamanda ¢ogu oncii kadin bisiklet¢inin
bisiklete bos bir hobi olarak bakmadig: olduk¢a bariz bir sekilde ortaya
¢tkti. Bilakis, onlar bisiklet sporunu tiim kadinlar arasinda kadin
haklarini gelistirme anlami tasiyan asil bir neden olarak goriiyorlardi.
Bisiklet sadece sagliklt bir agik hava egzersizi olarak tesvik
edilmeyecekti, o geciken kadin Qiysi reformunun hizlandirict nedeni
olacakn.” (Herlihy, 2004: 266)

Kadinlarin bisiklet siirmeyi 6zgiirliikle iligkilendirmesinin nedeni belki de, onlara
kars1 takinilan gerici tutumdan kaynaklanmistir. Kadinlarin bisiklet siirdiikleri zaman
cocuk sahibi olamayacaklar1 ve kadinin sele lizerindeyken siirtiinmeden dolay1 cinsel
acidan uyarildigini iddia eden ve bunun uygunsuz durumlar yarattigin1 savunan ¢okca
goriis ortaya atilmisti. Kadinlari, uzak yerlere 6zgiirce hareket edebilecekleri bir imkan
saglayan bisikletten uzak tutmaya c¢alisan bu gerici distinceler, kadinlarin bisiklete
boylesi bir anlam yiiklemesine neden olmustu. “Ancak bu safsatalar halki bu olaydan
alikoyamadi. Medikal otoriteler, aslinda kadin ve erkek i¢in 6l¢iilii bisiklet egzersizlerinin

oldukg¢a saglikl oldugu konusunda hemfikirdeydiler.” (Herlihy, 2004: 267)

Bununla birlikte, kadinin bisiklet siirerken giyebilecegi uygun elbisenin ne oldugu
sorusu gergek bir tartisma konusu olusturmustur. At iizerinde, kadin eyere yan sekilde
oturarak at1 slirebilmekte, boylece donemin normal olarak kabul edilen uzun elbiseleri
kullanilabilmektedir. Ancak bisiklet kullanirken, kadin sele iizerinde sikica oturmak
zorundadir ve giysiler kadinin ne pedal ¢evirme yetenegini kisitlamali, ne de bisikletin

¢alisma mekanizmasina miidahale etmelidir. (Herlihy, 2004: 267)

Bu gibi konulara ¢oziim getirecek yenilik¢i bir elbiseyi, donemin kat1 Viktoryan

giyim stili halen oldukga gecerliyken tanitmak oldukga zor bir gorevdi.

“1850’lerden beridir giysi reformculari, ‘Turkish pants’ ya da ‘bloomers’ olarak
adlandirilan  bol pantolonlari, bilek uzunlugundaki giysilere alternatif olarak

tanmitmaktadirlar.” (Herliny, 2004: 267)
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Resim 25: Bisiklet kullanimu i¢in tasarlanan yeni giyim sekli (Herlihy, 2004: 268)

“20. yiizyilin  baglarinda bisiklet kullanimi demografik bir
degisime maruz kaldi. Bisiklet patlamasi (The bicycle boom) ve 19.
Yiizyiulin -~ sonlarindaki  popiilerligi  zamaninda, giintin ~ ¢ilginligi
icerisinde eglenmeye bos vakit ve para ayirabilen orta kesimin bisiklet
kullammi goriilmekteydi. Ancak moda degistikce ve bisiklet kullanimi
moda dis1 olmaya bagsladik¢a, -motorlu arabalarda dahil olmak iizere
diger kisisel ulasim araglariyla rekabet igine girdi- bisiklet ¢alisan
kesim arasinda popiiler olmaya basladi.” (The Bicycle Book The
Definitive Visual History, 2016: 41)

Bisikletin elit tabakadan orta kesim kullaniciya kadar ulagmasi aslinda bu sayede
gerceklesmistir. Bu degisimle birlikte ¢alisan kesime adapte olan emniyet bisikleti yani
giinlimiiz modern bisikletinin erken zaman formu, giin gegtikge farkl teskilatlar i¢in
kullanilmaya baslanmistir. Ayrica bisiklet kullaniminin niifusun ¢ogunlugunu olusturan
orta sinif tarafindan kullanilmaya baglanmasiyla yayginlasmasi, farkli sosyal etkilere de

sebebiyet vermistir.
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“Isciler, bos zamanlarinda kendi sosyal cevreleriyle birlikte seyahat edebilme
imkan: buldular ve evlilikte dahil olmak iizere iligkisel aglar, yoreselden ¢ok daha dteye
genisleyebildi.” (The Bicycle Book The Definitive Visual History, 2016: 41)

1.4. Bisikletin Siniflandirilmasi

Bisikletler, kullanim alanlarina gore farkliliklar gosterirler. Bisiklet, hangi arazide
kullanildig1 veya o arazide ne gibi bir amagla kullanildigina gore cesitlenmektedir. Bu
cesitlenme, bisikletin hem form, hem malzeme, hem de komponent agisindan farkliliklar
gostermesine neden olmaktadir. Siiriiciiye en efektif ve konforlu siirlis deneyimini
saglayabilmek i¢in, arazi Ozellikleri ve kullanicinin bisikletten beklentilerine uygun
olacak sekilde tasarlanan bisikletler, farkli kullanic1 kitlelerinin taleplerine cevap

vermektedir.

Bunun yaninda, aksesuar kullanimi 06zelinde incelendigi zaman, bisikletin
siiflandirilmas1 ve teknik o6zelliklerine gore ayristirilmas: oldukga 6nemlidir. Clinkii
bisiklet tiirleri arasindaki farkliliklar, genellikle bu bisikletlerin komponentleri arasindaki
farkliliklardan ya da kullanim alanindaki degisikliklerden meydana gelmektedir. Bu
ayrigmalar sirasinda ise aksesuarlar, bu tiirlere 6zel olarak tasarlanmakta ve farkliliklar

gosterebilmektedir.

Ancak gilinlimiizde yol bisikletlerinin melez birer bisiklet yapisi
olusturabildiklerini de sdylemek miimkiindiir. Farkli bir tiir bisikletin karakteristik bir
komponenti, sadece siirliciinlin estetik kaygisiyla yol bisikletlerine monte edilebilmekte
ve bu sayede birden fazla bisikletin tipik komponentlerinin bir arada oldugu karma bir
bisiklet yapisit yaratilabilmektedir. Boyle bir durumda aksesuarlar, o komponentin
yapisina uygun bir bi¢cimde, yol bisikleti kullaniminda karsimiza c¢ikabilmektedir.
Bisikletlerin karakteristik yapisini anlamak, bu aksesuarlarin benzer ve farkli yonlerini

¢Oziimlemek agisindan da olduk¢a dnem tasimaktadir.
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Resim 26: Fixed gear yol bisikleti (https://hypebeast.com/2011/2/levis-fixie-bike, Erisim: 08.07.2018, 15:56)

Sehir yasantisinda, son zamanlarda kullammi oldukca artan fixed gear” sehir
bisikletleri, bu karma bisiklet tiirlerine ornek olarak gosterilebilir. Levi’s firmasi
tarafindan tiretilen bu 6zel tasarim bisiklette goriildiigii lizere, bu bisikletler gelistirmeye
acik bisikletlerdir ve {izerindeki hemen hemen her komponent istege bagli olarak temin
edilebilmektedir. Bu bisiklette, pist bisikletlerin aerodinamik yapisi yiiziinden tercih
edilen diisiirtilmiis gidon kullanilmistir. Bu gidon iizerindeki aksesuarlar —tutacak, ¢anta
vb.- diger gidon tiirlerinde kullanilanlara gore farkli tasarlanmaktadir. Gorselde
goriildiigii iizere; uzun serit bant seklinde olan ve bu gidon tiiriine 6zel tasarlanan deri

tutacaklar kullanilmustir.

* Sehirde kullanima &zel iiretilmis, single speed bir bisiklet tiriidiir. Free Wheel 6zelligi bulunmayan bu
bisiklet tlirlinde, stirticii slirlis esnasinda slrekli pedal cevirmek durumundadir. Fren sistemi istege bagli
olarak eklenebilmektedir. Fren sistemi eklenmeyen fixed gear bisikletlerde bu sistem, ayaklarla baski
yaparak fren ¢evirme eylemenin durdurulmasiyla saglanmaktadir.


https://hypebeast.com/2011/2/levis-fixie-bike
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Resim 27: Adidas’n iirettigi fixed gear bisiklet (https://hypebeast.com/2009/9/kalavinka-adidas-originals,
Erisim: 08.07.2018, 15:59)

Japon bisiklet markas1 Kalavinka ve Adidas ortakliginda iiretilen bu fixed gear
bisiklette, yine diisiiriilmiis gidon kullanimi goriilmektedir. Ancak bunun yaninda pist
bisikletlerinin diger bir tipik 6zelligi olan karbon fiber jantlar, bu sehir yol bisikleti

tizerinde kullanilmistir.


https://hypebeast.com/2009/9/kalavinka-adidas-originals
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Resim 28: Bir yol bisikleti 6rnegi
(https://i.pinimg.com/originals/36/de/ad/36dead4e1486dcdabf20c68c2d43bl4c.jpg, Erisim: 08.07.2018, 15:46)

Bu yol bisikleti, ilk goriiniiste gezi bisikletleriyle karigtirabilir ancak; dikkatli
incelendigi zaman bisiklet iizerinde vites sistemi bulunmadigini gérmekteyiz. Gezi
bisikletlerinde oldukea cesitli vites se¢enegi olan aktaricilar bulunmaktadir. Ciinkii uzun
stiriisler sirasinda karsilasilan farkli arazilere Ozel siiriis gerektiren bu tiirlerde, vites
cesitliligi olduk¢a 6nemlidir. Single speed olan bu bisiklet, 6zel iiretilmis bir sehir yol
bisikletidir. Ve bu bisiklet tizerinde gezi bisikletlerinin tipik donanimi olan port bagaj
kullanilmistir. Bu bagaj sayesinde canta ve farkli aksesuarlar tasinabilecek ekstra alan

elde edilmistir.


https://i.pinimg.com/originals/36/de/ad/36dead4e1486dcdabf20c68c2d43b14c.jpg
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1.4.1. Yol Bisikleti

Yol bisikletleri, ister profesyonel yol yarislart i¢in kullanilsin, ister amator bir
sporcunun fiziksel aktivitesi ya da gezintileri i¢in kullanilsin, genis bir hedef kitlesi

vardir.

Bisiklet sporu —ve 6zellikle profesyonel yaris diinyasi- yol bisikletini basit ulasim
aracindan bugiinkii haline yani uzay ¢agi teknolojileri ve materyallerinin karigimi olan bir
yiiksek teknoloji tliriiniine doniistiirdii. Bir zamanlarin standardi ¢elik iken karbon fiber,
titanyum ve aliiminyum artik siradan oldu. Aerodinamik ve bilgisayar tasarimi, bugiiniin

son model kadrolarinin yumusak hatlarina ulagsmak icin sert detaylar1 yumusatti.
(Sidwells, 2013: 46)

“Ancak, arka tekerlegi halen zincir hareket ettiriyor; vitesleri ve
frenleri, kendi kumandalarina kablolar bagliyor. Yol bisikletinin
giizelligi de iste burada bulunmakta; aslinda o halen 100 yil énceki

tasit- enerjiyi ileriye dogru harekete ¢eviren son derece etkili bir arag.”
(Sidwells, 2013: 46)

Resim 29: Yol bisikleti
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Yol bisikletleri de, diger bisiklet tiirleri gibi pek ¢ok farkli komponent se¢enegiyle
kullaniciya sunulmaktadir. Fiyat araligina gore kullanilan malzeme ve kalite se¢enekleri
bulunmaktadir. Kadro malzemesi celik veya aliiminyum olan, fiyat araligi daha diisiik
bisikletlerin yaninda, ilizerinde V fren yerine disk fren kullanilan, karbon fiber kadro

malzemesi segenegi bulunan daha yiiksek maliyetli yol bisikleti tiirleri de mevcuttur.

1.4.2. Tandem

Resim 30: Ignaz Schwinn ve ailesi i¢in yapilan Schwinn tandemi (The Bicycle Book The Definitive Visual
History, 2016: 36)

Bisikletcilerin farkli taleplerine uyacak c¢esitli tandemler bulunmaktadir. Arazi
tandemleri, cocugun bir yetiskinin arkasinda pedal ¢evirmesini saglayan tandemler, hibrit
tandemler, yaris tandemleri bunlara dahildir; pistte tandem sprinti 1972’ye kadar Olimpik

bir yaris olarak yapiliyordu. (Sidwells, 2013: 78)

“Tandemin popiilaritesi motorlu araglar fazlalastik¢a diistii, bu
da hem pilot hem de arkada oturan kisiden beklenen beceriler
diigtiniiliirse hi¢ saswrtict degildir. Yine de tiim diinyada halen on
binlerce tandem sahibi bulunmaktadir, bunlarin pek ¢ogu bu benzersiz

bisiklet stirme tarzini paylasmak icin ozel rallileri ve yariglari olan
kuliiplerin iiyeleridir.” (Sidwells, 2013: 78)



52

1.4.3. Zamana Karsi Bisikleti

Zamana kars1 bisikletleri, 1980’lerin ortalarinda yaygin olarak goriilmeye
baslandi. “ Kiigiiltiilmiis 6n alan daha sonra disk tekerler tarafindan takip edildi ve on
yilin sonunda bisikletler aerodinamik triatlon barlari igeriyordu.” (The Bicycle Book The
Definitive Visual History, 2016: 158)

“Bisikletciler zamana karst siiriiste yalnizdirlar. Olast en yiiksek
hiza ulasmak icin yarip gectikleri havada miimkiin oldugu kadar alcak
ve dar bir profil olusturmalidirlar. Saatte 34 km. hizla giden bir stiriicii,
giictiniin %80’ ini hava direncinin iistesinden gelmek igin kullanir.
Buna ulagabilmek icin binici bisikletin tizerinde olabildigince egilir ve
kollarint bedeni ile aym hizada tutar.” (Sidwells, 2013: 52)

Resim 31: Zamana kars bisikleti (The Bicycle Book The Definitive Visual History, 2016: 159)

Bu bisikletler, siiriicii pozisyonunu hedef aldig1 i¢in ucu kesik gidonlara ve
stiriiciiniin daha fazla kiigiilmesini saglayan daha kiiciik bir 6n yapiya sahiptirler.
Tekerleklerde kullanilan karbon fiber jant destek diski de bu bisikletlerin karakteristik

ozelliklerindendir.



1.4.4. Pist Bisikleti

“Pist bisikleti safkan bir yaris ati gibidir. Sprint yarig¢ilarinin
kisa mesafelerde kullandig1 bisikletler frenlerin ve viteslerin
bulunmay:si ile desteklenerek en yiiksek hiz igin tasarlanmistir. Jant
telleri ¢cogunlukla kesistikleri yerde celik telle bir araya getirilmistir,
bunun amact sprint yarig¢isi hizlandiginda enerji kaybint onlemektir.

Pist bisikletindeki tek vitesin serbest tekerlek mekanizmasi yoktur
ve sabit vitesi kapsar, arka tekerlek dondiigiinde bacaklariniz da doner.
Fren kullanmak yerine, pist yaris¢ilart hizlarimt dik yiiksek kenarda
asagi yukari hareket ederek kontrol ederler ve bacak direncini pedal
basmanin dinlenme kismina uygularlar.” (Sidwells, 2013: 54)
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Resim 32: Pist bisikleti (The Bicycle Book The Definitive Visual History, 2016: 190)

1.4.5. Gezi Bisikleti

“Bisikletciler arasinda giysi, esya ve belki ¢adir ile yiiklenmis
bisikletler ile ¢ikilan yillik tatil kavrami, eskisine gore gegerliligini
yitirdi. Bu yaklagima, bisiklet endiistrisi ¢ok yonlii gezi bisikletlerini
tireterek karsulik verdi. Eskisinden daha hafif gezi bisikletleri, raflar ve
camurluklar olmadan gezicilere sunuldu. Retro goriintiistinden
hoslananlar bu komponentleri taksalarda ¢ogu bisiklet¢ide tiim giin
devam eden siiriislerde konforlu ara¢ beklentisi agir basmaktadir.”
(The Bicycle Book The Definitive Visual History, 2016: 200)
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Resim 33: Gezi Bisikleti (The Bicycle Book The Definitive Visual History, 2016: 200)

Ancak yine de bu bisikletler, diger yol bisikletlerine gore daha islevsel araglardir.
Turcularin giinliik ihtiyaclarina ek olarak tasimak istedigi yiikleri kaldirabilecek kadar
dayanikli ve dengeli olmasi1 hedeflenir. “Geniy lastikler ve dik durus pozisyonu tiim giin
ve birka¢ giin arka arkaya siiriis icin yeterli rahatligi saglar. On ve arka cantalar
striictintin kendi kendine yetecegi, birkag¢ giinliik turlar igin tiim ihtiyaglarin tagimasini

saglar ve yiikii bisiklet iizerinde esit olarak dagitir.” (Sidwells, 2013: 72)

1.4.6. Hardtail Dag Bisikleti

Stispansiyonlar ilk kez, sabit kati on catal ile degistirilmek {izere dag
bisikletlerinde ortaya ¢ikmigslardir. Ancak spor gelistikce, 6zel sebeplerle iiretilen ful
siispansiyonlu MTB’ ler yaratilmistir. Ancak hardtail MTB’ lerin sadeligi - sabit kati
gergeve ve siispansiyonlu 6n ¢atal — daha fazla tavsiye edilmistir ve halen biiyiik bir
takipei kitlesine sahiptir. Hardtail MTB’ ler, tipik olarak daha hafif oldugu i¢in ve arka

siispansiyon nedeniyle enerji kaybina yol a¢mamaktadir. Dolayisiyla arazi
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tirmanislarinda daha efektif oldugu diistiniilmektedir. Ayrica diiz arazi siiriisiinde, teknik
acidan daha kolay bir aractir. (The Bicycle Book The Definitive Visual History, 2016:
220)

Resim 34: Hardtail Dag Bisikleti (The Bicycle Book The Definitive Visual History, 2016: 220)

1.4.7. Tepe Inis Dag Bisikleti

Tepe inis disiplininde sert donemegli arazide yiiksek hizla yarigmak 6zel bir
bisiklet gerektirir. Bu tarzda, siirlis teknigine sahip olmak esastir, ancak sadece bir bisiklet
bu hizda biiyilik darbeleri emebilir ama yine de zeminle temasin1 yitirmemesi, binicinin

becerilerini maksimum etki i¢in kullanmasini saglar.

“Cok dayaniklh, reaktif ve yumusak c¢ift siispansiyona sahip
olmak, tepe inis bisikletini digerlerinden ayirir. Bu, siispansiyonun
genis aralikli oldugu anlamina gelmekle beraber, biiyiik kontrol
sagladigint da belirtir. Stispansiyonun biiyiik bir sarsintiyi emmesi
ancak sert bicimde geri sicramasi anlamsiz olur. Gelismis titregim
azaltma ozellikleri bu sigramayi kontrol eder; mesela diger ozelliklerin
stispansiyonu zemin ile temas halinde tutmasi ve zemine tepki vermesi
gibi.” (Sidwells, 2013: 64)
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Resim 35: Tepe inis Dag Bisikleti (The Bicycle Book The Definitive Visual History, sf, 220)

Arazinin zorlu kosullar1 nedeni ile ekstra dayanikli komponentlerin kullanimu ile
tepe inis dag bisikletleri, diger MTB’ lere kiyasla daha agirdir. Siiriicii, inis yaptiktan
sonra tepeye ¢ikmak icin bisikleti itmek ya da kayak lifti vb. araglar kullanmak zorunda

kalirlar.

1.4.8. Trials Bisikleti

“Trials bisikletleri —gdsteri bisikletleri- hafif, kolay dengelenir ve tepkisel
olmalidir. Bu modellerde siispansiyona gerek yoktur, ¢iinkii engeller diisiik hizla gecilir

ve bisiklet, siiriictiniin en kiigiik hareketine aninda reaksiyon vermelidir oysa siispansiyon

bu tepkiyi emer.” (Sidwells, 2013: 82)
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Resim 36: Trials Bisikleti

Giiglii frenler sarttir, ¢iinkii stirliciiler bir engel atlarken veya bir harekete
baslarken bisikleti sabit tutmak zorundadirlar. Diisiik vites oranlari, engeli agmak igin
hazir oldugunda aninda hizlanmay: saglar. Kadro saglam olmalidir bdylece hareket
yaparken esneyen kadro borulari nedeniyle enerji kaybi olmaz. Genis egri gidon,
stirliciiniin bisikleti kontrol etmesine yardimci olur ve bir hareket veya sigrayis yaparken
ya da sadece on tekerlegin kalktigi numaralarda ekstra kaldirma giicli saglar. Siirticiiler
hareket sirasinda seleye ¢ok az otururlar, bu nedenle seleler ya ¢ok algaktir ya da tamamen
kaldirilmustir. (Sidwells, 2013: 82)

1.4.9. Bisiklet Motokrosu Bisikleti -BMX-

“BMX bisiklet motokrosunun kisaltmasidir. Bisiklet sporunun
modern formu 1960° larin sonlarinda Kaliforniya’ da basladi. BMX
zamanin genglerini hemen etkiledi ve 1974’ te sadece Kaliforniya’ da
130.000 BMX ve 100 ézel parkur vardi. Bisikletler basitti, genellikle
kosebentlerle giiclendirilmis alcak elmas ¢ergceve ve genis lastikler
takiulr 20 inglik (50 cm.) jantlar vardi. 1980° lerden itibaren Halfords
tarafindan Ingiltere’de tanitilan BMX ler, diinyanin her tarafinda
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vaygin hale gelmistir.” (The Bicycle Book The Definitive Visual
History, 2016: 140)

Resim 37: BMX (The Bicycle Book The Definitive Visual History, sf, 140)

BMX’ ler hem yarig, hem de serbest stil motokros bisikleti olarak iki farkl: tiirde
tiretilir. Serbest stil motokros bisikletlerinde, aynakol sol tarafa yerlestirilir. Bunun
nedeni, gosteri sirasinda kayma hareketinin daha kolay yapilabilmesidir. Ayrica déner 6n

takim sayesinde On tekerler ve gidon 360 derecelik doniis yapabilir.
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Resim 38: Serbest stil BMX gosterisi (The Bicycle Book The Definitive Visual History, sf, 140)

1.4.10. Katlanir Bisiklet

“Katlanir bisiklet sehir veya banliydde yasayip ise bisikletle gidip gelen ve
standart biiytikliikte bir bisikleti saklamaya yeri olmayan kisiler i¢in idealdir. Piyasada
farkli tipte bir¢ok bisiklet bulunsa da hepsinin temel 6zelligi ok ¢abuk katlanabilmeleri,
kolayca taginip muhafaza edilmeleri ve alet kullanimi olmadan kullanilabilir bir bisiklet

haline getirilmeleridir. (Sidwells, 2013: 70)

“Bisikletler, basit vitessiz modellerden, ¢ok vitesli bisikletlere,
dahili far sistemlerine ve tasima kapasitelerine kadar ince detaylarla
farkhlasirlar. Katlanir dag, yol yaris ve zamana karsi bisikletleri dahi
bulunmaktadir. Hepsinin tasariminin ana unsuru, kiigiik tekerlekleridir
clinkii tekerleklerin katlanma ihtimali bulunmamaktadr. Kiiciik
tekerleklerin bir dezavantaji sert siiriise neden olmalaridir; bazi

bisikletlere siispansiyon sistemi eklenerek bu sorun asitmistir.”
(Sidwells, 2013: 70)
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Resim 39: Katlanir bisiklet -Banliy6 bisikleti- (The Bicycle Book The Definitive Visual History, 2016: 234)
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2. BOLUM

BiSIKLETIN SEHIR YASANTISINDAKI KULLANIMI VE BU KULLANIMA
YONELIK DERI AKSESUARLARIN TASARIM YONUNDEN INCELENMESI
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2. BOLUM

BiSIKLETIN SEHIR YASANTISINDAKI KULLANIMI VE BU KULLANIMA
YONELIK DERi AKSESUARLARIN TASARIM YONUNDEN INCELENMESI

2.1. Sehir Yasaminda Olusan Bisiklet Kiiltiirii

Gegmisten gilintimiize, bisiklet kullanimi farkli sekillerde karsimiza ¢ikmustir.
Kullanic1 kesiminin, bisikletin kesfedilmesini takip eden yaklagsik 90 yillik siirece oranla,
cok daha genisledigi bir donemdeyiz. Gelisen teknoloji, iiretilen komponentler ve
alagimlar sayesinde ¢esitlenen bisikletler, kullanim alanina gore farkli kesimlerden hedef
kitleler edinmektedir. Sehirlerde ise, artan niifusun, farkli ihtiyaglarina cevap veren
ulagim, eglence ve aktivite islevleri vardir. Toplumu bu kullanima yonlendiren farkl

etkenler ile bisiklet, son yillarda degisik bir kimlik kazanmaya baslamustir. Oyle ki sehir

yasantisinda bir bisiklet kiiltiirii olustugu yadsinamaz bir gercektir.

Resim 40: Ingiltere’de bir bisiklet toplulugu (The Brooks Book of Saddles, Bags, Etc., 2012: 4)

Tim islevsel artilarinin  yaninda bisiklet, oOzgiirlik ve bir disavurumu
somutlastiran nesne olarak hayatimizda yer almaktadir. Feminist hareketin simgesinden,
stirdiiriilebilirligin ulasim alaninda ki en etkin ¢oziimii olan bisiklet, farkli sembolik
anlamlar kazanmistir. Tabi ki, bisikletin bir moda akimina doniismesi de kaginilmaz bir

sonugtur. Gliniimiizde bisiklet kullanicinin kendi zevkleri dogrultusunda kisisellestirdigi
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bir ara¢ olarak karsimiza c¢ikmaktadir. Bisikletin kullanicisini cezbeden ve kendi
zevklerini yansitmasini miimkiin kilan, kisiye 6zel bir ara¢ oldugunu gézden kagirmamak
gerekir. “Her bisikletin kisiligi vardir. Kisisel tutku dznesi, binlerce benzer obje olmasina
karsin bir ¢ift ayakkabi ya da tisort gibi, her birimiz kendi bisikletimizle kisisel bir iliski
kuruyoruz. Aynt markanin baska benzer bir modeli ayni etkiyi yaratmiyor. Her biri kigisel

bir etki olusturuyor.” (Kreimer, 2013: 21)
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Resim 41: Kadin bir bisiklet kullanicisinin giinliik sehir yasantisindan bir goriiniim. (The Brooks Book of
Saddles, Bags, Etc., 2012: 52)

“Cogu akademik arastirma, bisiklet kullaniminda etken olan faktorlere veya
bisiklet kullanimuni kiiltiirel bir fenomen olarak vurgulamaktadir.” (Pelzer, 2010: 1) Tabi
ki bisikletin toplumsal bir fenomene doniismesinde kapitalizme karst duran kullanim

stirekliligi 6nemli bir etkendir.
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Resim 42: Aligveris yapan bir bisiklet kullanicis1 (The Brooks Book of Saddles, Bags, Etc., 2012: 60)

Bisiklet, diger teknolojik tiretimlerden farkli olarak, tiiketim toplumunun iki temel
unsuruna karsi ¢ikiyor; kullan-at ve yeni olan her sey eskir. Belirli bir siire igerisinde
kullanilamaz hale gelmez ya da giincelligini kaybetmez. Yedek parga iiretimi higbir

zaman bitmez. (Kreimer, 2013: 22)

“Birmingham, Ingiltere’de 1886°da dogan, el yapimi Brooks selelerinin birinci
kalite deriyle iiretimi ve satisi devam ediyor. Japon kaynak ustalart da diinyanin her

’

yerinden miisterilerine el emegi ¢elik kadrolarini, zanaatlarint iiretmeye devam ediyor.’

(Kreimer, 2013: 22)

Brooks England Markasi, bisiklet kiiltiirii acisindan olduk¢a dnemli bir markadir.
Agirlikli olarak deri aksesuar ve komponent tasarimlart yapan bu firmanm kokeni,
modern bisikletin kesfine kadar dayanmaktadir. 1900’lerin basinda, bisikletin iizerinde
takim elbiseleriyle ise giden sik Ingiliz erkeklerinin afise edildigi bu koklii firma, bisiklet

Ozelinde, giindelik hayatin hemen hemen her alaninda var olmay1 basarmis bir firmadir.
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Aksesuar iiretimi konusunda, bu alandaki en eski ve koklii firma olan Brooks England’in
kurulusu 1866 yilina tekamiil etmektedir. Birinci sinif dana derisinden iirettigi bisiklet

aksesuarlari, kendi alaninda bu firmay1 oncii ve essiz kilmaktadir.

Resim 43: Giinliik ulasim ihtiyacim1 karsilayan bir bisiklet kullanicis1 (The Brooks Book of Saddles, Bags, Etc.,
2012: 72)
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Resim 44: Brooks England, Deri Sele Yapimi (The Brooks Book of Saddles, Bags, Etc., 2012: 9)

Her ne kadar bu iirlinleri kullanmak bir moda olgusu gibi diisiiniilse bile, bu
driinlerin kullan- at mantigina aykiri, kullanim 6mrii tiikenmeyen pargalar oldugunu
gbzden kagirmamak gerekir. Kullanicilarin, kendi zevklerince kisisellestirmek adina
harcadig1 emek ve para karsiliginda, bu {iriinler onlar i¢in siiresiz olarak varligint devam
ettirecektir. Bu diisiinceyle, diinyanin giincel olarak ilgilendigi siirdiiriilebilirlik a¢isindan

bisikletin, toplum i¢in ¢ok dnemli oldugunu sdylemek gerekir.

Higbir bisiklet tamamen 6lmez. Sokiillip parcalarina ayrilmasina karsin, birileri
paslanmis kadroyu ¢op kamyonu gelmeden kurtarir. Diger bisikletlerin ayrilmig pargalari
veya baska pargalarla yeniden bir araya getirir. Borularin dokiimhaneye donmesi ilgingtir.
Siirekli yeniden hayata doniip bisikletli ve bisiklet arasindaki bagi yeniden kurar.
(Kreimer, 2013: 22-23)



“Kimilerimiz igin bisiklet vazgegilmezdir. Zamandan ve
mekandan bagimsiz, bisikletin kendilerine kattig1 bir tavirla pedal
cevirerek giindelik hayatlarinda sehrin yarattigi baskidan uzak
durmayr seger onlar. Fiziksel aktivitenin ve c¢evre dostu olmanin
giderek daha da énem kazandigi bir diinyada bisiklet ozellikle sehirli
erkegin adeta kagis noktast haline geldi. Sikligin tamamlayicist olan
bisikletin en giizel aksesuar oldugunu fark eden erkeklerin sayisit artik
hi¢ de az degil. Oyle ki moda tasarimcilar: da koleksiyonlarinda bisiklet
temasina yer vermeye bagladi. Nitekim Niyazi Erdogan 2014
Sonbahar/Kis koleksiyonu, tasarimcinin bisikleti on plana ¢ikardigi
fonksiyonel kiyafetlerden olusmustu. Bisikletine duygusal anlam
yiikleyenler artik ozel yapim kadrolar siparis ediyor. Uzerine oturan bir
ceket, kiyafetin biitiiniine hitap eden sik bir kemer ve mangetlerden

kendini gosteren parlak bir saat ne ise; bisiklet de artik o olmaya
bashyor.” (Goral, 2015: 98)
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Resim 45: Niyazi Erdogan’in 2014-2015 Sonbahar-Kis Koleksiyonu (https://vogue.com.tr/galeri/niyazi-
erdogan-2014-2015-sonbaharkis/9, Erisim: 03.07.2018, 15:04)
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Resim 46: Niyazi Erdogan’in 2014-2015 Sonbahar-Kis Koleksiyonu (https://vogue.com.tr/galeri/niyazi-
erdogan-2014-2015-sonbaharkis/13, Erisim: 03.07.2018, 15:10)
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2.1.1. Siirdiiriilebilir Ulasim I¢in Bisiklet
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Niifus yogunlugunun git gide artmakta oldugu sehir yasantisinda, ulasim insan

hayatinda ¢ok 6nemli bir problem haline gelmektedir. Bu probleme karsin olusturulan

coziimler ise farkl: tiirlerde cevresel etkileri beraberinde getirmektedir. Dogal kaynaklarin

insanlar tarafindan yok edildigi, teknoloji ve ilerleme ic¢in feda edilmekte oldugu su

donemde ise siirdiiriilebilirlik kavrami, pek ¢ok alanda oldugu iizere, ulasim alaninda da

oldukca giincel bir tartisma konusudur. Ve sehirlerde bu konuyu benimseyip problem

haline getiren cevreci kisi ve topluluklarin olduk¢a fazla oldugunu g6z Oniinde

bulundurmakta fayda vardir. Iste bu durumda siirdiiriilebilirlik olduk¢a énem kazanmis

durumdadir.

“Stirdiiriilebilirlik  kavraminin ¢ikis noktasi, ekonomik ve

teknolojik gelismelere paralel bir sekilde ortaya c¢ikan c¢evre
sorunlarmmin oniine gegebilme ve ekosistemin korunmasi tizerine
odaklanmustir. Stirdiiriilebilirlik kavraminin, kent kavrami ile birlikte
ele alinmast ise olduk¢a yeni bir olgudur. 1996 Habitat Il Zirvesi nin
sonu¢ bildirgesi olan Istanbul Deklarasyonu’nun 15. maddesi su
sekildedir; ‘21. yiizyila girerken, siirdiiriilebilir insan yerlesimleri icin
pozitif bir vizyon, ortak gelecegimiz icin umut duygusu ve herkesin
itibar, saglik, giivenlik, mutluluk ve umut dolu nezih bir hayat vadeden
giivenli bir evde yasayabilecegi, biitiiniiyle faydali ve cazip bir meydan
okumaya katilmayr tesvik ediyoruz.” Bdéylece Habitat Zirvesi'nde
stirdiiriilebilir bir yagsami olanakli kilan yerlesmelerin ve yasama
mekanlarin 6nemi vurgulanmaktadir. Bu durum ise siirdiiriilebilir
kentlesme olgusunu giindeme getirmistir.” (Eryigit, 2012: 27)

Stirdiirtilebilir ulagim kavrami kisilerin ve esyalarin kentsel fonksiyonlara

erisiminin siirdiiriilebilirlik ilkeleri cercevesinde saglanmasi ile glindeme gelmistir.

Birinci Diinya Savasi sonrasi hizli sanayilesme ve bunun sonucunda olusan ¢arpik kentsel

gelisme, kentsel gelisme ile paralel olarak kisilerin ve esyalarin hareketlerindeki artis ve

niifus artisina paralel olarak artan motorlu arag¢ sayisindaki artis sonucunda karayollari,

ulagimda birincil kullanim alan1 olmaya baslamustir. (Eryigit, 2012: 27)
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Motorlu ara¢ kullaniminin artmasiyla gelen sonuglara farkli agilardan bakmakta
miimkiindiir. Hava ve ses kirliligi, ulasim yollarindaki yogunluk bu sonuglardan

bazilaridir.

Girtltt kirliligi insan aktivitelerine zarar veren, sinir bozucu, fizyolojik ve
psikolojik acidan zararlar1 olan bir sorundur. Bugiin bir¢ok kentsel alandaki giiriilti
kirliliginin temel sebebi, karayollar1 ¢evresinde olusan trafik giirtiltiisiidiir. Bisiklet
kullanimindan dogan sessizlik, genel bir kisisel yararin yani sira, toplumsal bir yarar

saglar. (Dougherty, Lawrence, 1974: 13)

Yetmisli yillarda yasanan petrol krizleri ardindan kent i¢i ulagimda yeniden
tanimlanan Oncelikler, politikalar ve stratejiler bisiklet kullaniminda yeni bir donemi
baslatmistir. Cevreye duyarli ulasim politikalari, siirli ve kirletici petrol enerjisini az
tiketmeye yonelik hedefler, kent i¢i ulasimda bisiklet kullaniminin yeniden

kesfedilmesini saglayacak adimlari baslatmistir. (Eryigit, 2012: 73)

Yasadigimiz ¢evredeki degerlerin kaybedilmesine karsi ¢ikmak, kentleri daha
insani ve yaganabilir yapmak ve kentlerimizi tasit trafiginin olumsuz etkilerinden
kurtarmak igin bisiklet kullaniminin gelistirilmesi, bisikletlilerin korunmasi ve bisikletin
kent i¢inde ciddi bir ulasim alternatifi olarak gelistirilmesi i¢in farkl diizeylerde ¢abalar

ortaya konmaktadir.

“Ozellikle Haziran 2005°de Irlanda’min baskenti Dublin’de
gerceklestirilen Avrupa Birligi “Bisiklet-Kenti” (Velo-city) Konferanst,
bir¢ok Avrupa kentinde bisikletin kent i¢i yolculuklarda onemli bir paya
sahip ve cevreye duyarli bir ulasim tiirii olarak kentsel ulagimin ve
ulasim mekanlarmmin diizenlenmesini desteklemektedir. Konferansta
ayrica bisikletin ozellikle kent merkezlerinde ozendirilmesi de giindeme
getirilmistir” (Eryigit, 2012: 73)

Ulasim konusunda bisikletin tesvik edilmesinin oniinde duran temel sorun ise,
karayollarinin, motorlu ara¢ egemenliginde olmasi ve bu nedenle bisiklet kullaniminin
yeteri kadar giivenlik saglamamasidir. Bu konuda ise 6ncelikli olarak Avrupa kentlerinde
ve daha sonra diinya genelinde kentsel ¢evre diizenlemelerinde projeler diizenlenmistir.

Bisiklet yollar1 ve karayollar1 iizerinde sadece bisiklet kullanimina ayirilmis serit
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diizenlemeleriyle daha giivenli ve sorunsuz siirlis deneyimi saglanmaktadir. Bu
yapilanma, siirdiiriilebilirlik kavramanin daha da 6nem kazanmasiyla birlikte kentsel

planlamada olduk¢a 6nem kazanmaya baslamistir.

Bisiklet kullanimina dair yapilan tim bu tesvikler, kisisel ve toplumsal
faydalarinin yaninda, sosyal yapida olusturdugu pozitif etkilerin vurgulanmasiyla

birlikte, gliniimiizde bisiklet kullanimi daha yaygin hale gelmektedir.

2.1.2. Bir Ulasim Araci Olarak Bisikletin Pozitif Etkileri

Ister bir aktivite icin, ister isyerlerimize ulasmak icin kullanalim; bu, bisikletin bir
yerden bir yere varabilmek amagli olarak kullandigimiz bir ara¢ oldugu gercegini
degistirmez. Bu baglamda bisikletin yiiklendigi onca anlam yaninda, en temel isleviyle
bir ulasim araci oldugunu bilmekteyiz. Giindelik bir esya olarak giinliik hayatimizin bir

parcasi olan bisiklet, ulagim alaninda kisisel ve toplumsal pek ¢ok fayda saglamaktadir.

Bisiklet, kent i¢i ulasim o6zellikleri agisindan otomobile benzeyen bir bireysel
ulasim bi¢imi olarak degerlendirilmektedir. Otomobil yolculuklarinda oldugu gibi,
bisiklet kullanicist herhangi bir zaman tarifesine bagli olmadan (otobiis, tramvay ve servis
aracinda oldugu gibi aracin kalkis veya gecis saatini beklemeden), kendi istedigi zamanda
yolculugunu yapabilmektedir. Glizergahini kullanici kendisi belirlemekte, kendi istedigi
yoldan ulagmakta, istedigi noktaya gidebilmekte, otomobilde oldugu gibi kapidan kapiya,
bekleme yapmadan ve aktarmasiz bir yolculuk yapabilmektedir. Bisiklet yolculuklarinin
glizergah ve kullanig bigimindeki bu esneklik ve 6zgiirliik, bisiklet yolculuklarinin hizls,

gecikmesiz, giivenilir ve eglenceli olmasini saglamaktadir. (Eryigit, 2012: 75)

Bisiklet, diger motorlu ulasim bi¢imleri ile karsilastirildiginda genis bir
kazanimlar yelpazesine (saglik, ¢evre ve ekonomik alanlarda) sahiptir. Bu nedenle de
bisiklet kullanmak, iki teker lizerinde hareket etmekten daha fazlasini ifade etmektedir.
Disarida siirerken, tamamen 6zel bir yolu tercih ederek dogay1 yasamak ya da sehirde -
is ya da aligveris i¢in olsun- kullanirken ¢evreyi korumak ve ansizin sokaklari, meydanlari

ve koseleri kesfetme olanagi saglar. Bu nedenle bisiklet siirmek her zaman macera olarak
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tanimlanabilir. Ayrica bisiklet yalniz, kiz arkadasla, arkadaslarla ya da biitiin aile bireyleri
ile birlikte siiriilebilir. Bu da beraberinde sosyal baglari giiclendirerek sosyal diglanmay1
azaltir. Toplumu biitiinlestirici unsur olarak da goriilebilir. Clinkii giinliik hareketlilik
icerisinde yer degistirmede yiikselen maliyetler sosyal diglanmaya gotiirebilmektedir.
Bisiklet burada sosyal dezavantaji ve dislanmay1 6nleyerek, katilim1 saglayabilmektedir.

(Aydin, 2016: 278)

Sosyal yapidaki bu pozitif katkilarinin yaninda, bisiklet kullanicisina bireysel

anlamda da pek cok katki saglayan bir ulagim aracidir.

“Oncelikle bir¢ok insan icin diizenli fiziksel —aktiviteye
ulasilabilirlik sunarak, kalp ve damar hastaliklari, kanser ve diyabet
gibi  hastaliklarin  riskini azaltarak saghk kazamimlar: ortaya
cikartmaktadir. Carig ve arkadaslart tarafindan Ingiltere’de yapilan
bir arastirmada erkeklerin %061°i, kadinlarin ise %71 inin fiziksel
aktivitelerini karsilayamadiklar: igcin halk saghgt iizerindeki saglik
yiikiiniin her gecen giin arttigi, bunun azaltilmast icin ise diizenli
bisiklet kullanilmasimin bir firsat olarak degerlendirilmesi gerektigi
belirtilmistir.” (Aydin, 2016: 278)
Insanlarin giinliik egzersiz ihtiyaglarmi karsilamalar1 hem toplum iizerindeki
yiiklerini hem de kendi yasam kalitelerini dogrudan etkileyen bir faktordiir. Hareketsizlik

nedeniyle yasanan saglik problemlerine kars1 farkli ¢oziimler iiretmek olduk¢a dnemlidir.

Bisiklet kullanimindan kaynakli bazi kosullar da bisiklet i¢in art1 bir avantaj
saglar. Clinkii bisiklet bacaklar1 ve ayaklar1 viicudun agirhgindan kurtararak,

kosudakinden ¢ok daha az yaralanma ve burkulmaya neden olur. (Aydin, 2016: 279-280)

Glinliik ulasim zahmetinin etkili ¢oziimiinii saglayabilen bisikletin, ayn1 zamanda
ekstra bir zaman yaratmaya gerek kalmaksizin giinliik fiziksel aktivite ihtiyacimizi
karsilayabildigini rahatlikla soyleyebiliriz. Bisiklet, gliniimiizde yogun is temposu ve
giindelik iglerimiz arasinda vakit ayirmaya zorlandigimiz egzersiz ihtiyacimizi
karsilamanin etkin bir yolunu sunmaktadir. Bu nedenle yaslisindan gencine, erkeginden
kadinina, toplumun pek ¢ok farkli kullanici profiline erisebilmeyi bagsarmustir. Bisikletin
tiim bu pozitif etkileri sayesinde sehir yasantisinin 6nemli bir pargast olmay1 basardigin

sOyleyebiliriz.
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2.2. Bisiklet Aksesuarlarinda Kullanilan Deri Cesitleri

Bisiklet iizerinde kullanilan aksesuarlar deri, tekstil, plastik gibi bir¢ok
materyalden tiretilmektedir. Kullanim alan1 ve bisiklet yapisina gore degisiklik gosteren
bu aksesuarlarin tiretiminde deri kullanimi oldukc¢a yaygindir. Kullanicilar dayanikli
olmasi, dis etkenlerden fazla etkilenmemesi ve estetik goriinlimii nedeniyle deri

aksesuarlari tercih edebilmektedirler.

Bisiklet aksesuarlart iiretiminde biiylikbas ve kiigiikbas hayvan derileri
kullanilmaktadir. Aksesuarin yapis1 ve islevine gore farkli deri ¢esitleri, aksesuarlarin
tiretiminde tercih edilmektedir.

Bisiklet aksesuarlarinda kullanilan biiyiikbas hayvan derileri; napa, vejetal deri,
nubuk, siiet, ve yiizeyinde farkli baski teknikleri uygulanmis vidala deriler olarak

sayilabilir.
Biiyiikbas Hayvan Derileri

Napa: Ince gozenekli ve yarma islemi uygulanms siit danas: napas: ve kaba
sircali yarma islemi uygulanmis besi danasi diye ikiye ayrihr. Kromla tabaklanmis
optikge sik, yumusak, esnek, kalici bir formu ve mukavemeti olan ¢ok kiymetli bir

deridir.

Vejetal Deri: Dana derisinin bitkisel taninlerle geleneksel tabaklama yontemiyle
tiretilmesidir. Vejetal deriler hig¢ bir kimyasal malzeme kullanilmadan iiretildigi i¢in insan
sagligina hig bir zarar1 yoktur. (https://tuzerderi.com/vegetal-vaketa-deri-nedir/, Erisim:
17.07.2018, 17:14)

Siiet: Et yiiziinde ince ve hafif parlak bir siiet zimparasina sahiptir. Yumusak
tutumlu ve kullanim 6zelligi fazla olan bir deridir.

Nubuk: Krom tabaklamasi yapilmis geng sigirlarin derileri kullanilir. Bunlarin

sir¢a yiizleri hafifge zimparalanmis, ince ve yumusak derilerdir.


https://tuzerderi.com/vegetal-vaketa-deri-nedir/
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Bisiklet aksesuarlarinda kii¢iikbas hayvan derilerinin kullanim alani ise, bliyiikbas
hayvan derilerine gére daha kisithdir. Biiylikbas hayvan derisinden iiretilen ¢antalarin
astarinda kullanilan kiiciikbas hayvan derileri, ayrica bisiklet eldivenlerinin yapiminda
kullanilmaktadir. Organik bir malzeme olan derinin nefes alma 6zelligi sayesinde eldiven
yapimina olduk¢a uygun olmasi ve kiigiikbag hayvan derisinin yumusak yapisi, eldiven

tiretimine olduk¢a uygundur. Bu deriler mesin, zig deri ve glase olarak siralanabilir.
Kiiciikbas Hayvan Derileri

Zig Deri: Krom tabaklama islemi yardimu ile degerli, dayanikli, hafif ve yumusak

deriler elde edilir. Cok kullanighdirlar.

Glase: Kegi derilerinin kromlu islenti ile sepilenmesiyle elde edilen yiizliik,

kaliteli bir deridir. Olduk¢a yumusak, ince ve esnek bir yapisi vardir.

Mesin: Ham koyun derilerinin islenmesi ile elde edilen yumusak deri tiirtidiir.

2.3. Bisiklet Uzerinde Kullamilan Deri Aksesuarlar

Bisikletin giindelik hayatin bir pargast olarak yaygimlagsmasinin, emniyet
bisikletinin kesfi ile oldugunu bilmekteyiz. Modern bisikletin ilk 6rnekleri olan emniyet
bisikletleri, oncelikle elit tabaka tarafindan kabul gorse de, ozellikle Ikinci Diinya
Savasi’nin ardindan halkin tiim tabakalarina inmistir. Bununla birlikte kullanic1 glinliik
ihtiyaclarmi karsilamak, temel ekipmanlari yaninda bulundurmak ve gilivenli siiriis
deneyimi yasamak icin birgok aksesuar kullanmaya baslamistir. Bu aksesuarlar temel
olarak yiik tasimaya yarayan ¢antalar, matara kafesi; giivenli ve konforlu siiriis deneyimi
yasatan kask, ayakkabi, eldiven, dizlik, tutacak ve pedal kayislar1 olarak siralanabilir.

Tiim bu aksesuarlar, farkli materyal ve teknolojilerle iiretilmektedir.

Bisiklet yapis1 geregi pek ¢ok komponentin bir araya gelmesiyle olusur. Bu
parcalarin her biri iizerine aksesuar monte etme imkani taniyan pargalardir. Siiriici daha

giivenli ve konforlu bir siiriis deneyimi i¢in bisikletini bu aksesuarlarla donatmaktadir.
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Bisiklet aksesuarlari, plastik tekstil ve deri gibi birgok malzemeden
tiretilebilmektedir. Aksesuarlarda deri kullanimi ise, bisikletin ilk ortaya ¢iktig
zamanlardan bugiine kadar oldukca yaygmm bir bigimde goriilmektedir. Binek
hayvanlarinda kullanilan deri aksesuarlarin sistem olarak bisiklete adapte olmasiyla
birlikte, bu deri aksesuarlar cesitlenerek giinlimiize kadar oldukg¢a farkli tiirlerde
karsimiza ¢ikmistir. Deri kullaniminin siiriicti agisindan tercih edilmesinin nedenleri ise,
derinin malzeme olarak diger malzemelere gore daha organik bir his vermesi ve estetik
olarak cezbedici goriinmesidir. Bununla birlikte en biiyiik etkenlerden bir tanesi, derinin
diger malzemelere gore ¢ok daha dayanikli olmasidir. Bisiklet kullanicilari, uzun émiirli
olan bu malzemeyi hem estetik goriintlistinden dolay1, hem de dis etkenlerden ¢ok fazla

etkilenmemesi nedeniyle tercih etmektedirler.

Hemen hemen tiim deri tiirleri bisiklet aksesuari iiretiminde kullanilmaktadir.
Anca agirlikli olarak biiylikbag hayvan derisinin bu sanayide yaygin olarak kullanildigini
sOylemek miimkiindiir. Formunu korumasi istenen kati goriinimlii aksesuarlar igin,
ozellikle vejetal deri ve yagli nubuk gibi, islentisi ve tutumu sert olan kalin deriler tercih
edilmektedir. Bununla birlikte daha ince ve yumusak tutumlu derilerden de aksesuarlar

tiretilmektedir. Bu deriler napa, siiet ve farkli vidala tiirleri olarak karsimiza ¢ikmaktadir.

Kiigtikbas hayvan derilerinin kullanim alani, bisiklet aksesuarlar1 {izerinde ¢ok
yaygin degildir. Sadece, oldukca ince ve yumusak derilerden yapilmasi gereken
eldivenlerin iiretiminde ve yine bu tiirde derilerden de iiretilebilen paga bantlari

tasarimlarinda kullanilmaktadir.

2.3.1. Kadro Uzerine Monte Edilen Deri Aksesuarlar

Kadro bisikletin tekerlekle birlikte temel bilesenlerinden bir tanesidir. ‘Diamond
Frame’ olarak adlandirilan modern bisikletin kadro yapisi, lizerine birgok aksesuar monte
edebilme imkan1 tanimaktadir. Bu aksesuarlardan baslicalari, bir¢ok formu bulunan ve
kadroya monte edilen ¢antalar ile matara kafesleridir. Bunun yaninda g¢anta olarak
adlandirilamayacak ancak farkli objeler tasimak amaciyla kadroya monte edilmis tasiyici

aparatlar da, tarih icerisinde karsimiza ¢ikmaktadir.



Resim 47: 1950’lerde iiretilmis bir gezi bisikleti iizerinde kullanmilan matara kafesi (Heine, 2005: 72)

78



79

Camurluk Port bagaj
Camurluklann Bisiklet lizerinde
takilmasi su ve bagaj tagimaniza
gamur sigramasini olanak saglar.
onler.

Matara kafesi
Mataray| tagimak

Matara icin kullanihr.

Su tasimak dehidratasyona
karsi temel koruyucudur.

Resim 48: Port bagaj ve matara kafesi eklenmis yol bisikleti (Sidwells, 2013: 25)

“Gezintiye ¢tkmak istiyorsaniz ne tir olursa olsun port bagaj gereklidir. Her

’

zaman yamnizda su bulundurmaniz gerektigi icin matara kafesi yararlt olacaktir.’

(Sidwells, 2013: 25)

Bu iki 6rnekte kadro {lizerine monte edilen metal matara kafesleri goriilmektedir.

Ancak bu kafeslerin 6zel tasarimlarda, deriden iiretilmis tiirevlerine de rastlanmaktadir.



Resim 49: Deri Matara Kafesi (http://ep.yimg.com/ay/yhst-80923275928354/bicycle-beverage-caddy-2.gif,
Erisim: 05.07.2018, 19:27)
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(No Model.) 2 Sheets—S8heet 1.

J. A, SWANSON.
TOURIST'S BICYCLE BAG

No. 676,536, Patented Jan. 19, 1897,

THE Mo FEPLYE CO, MEIUTIS, b dTon 6

Resim 50: 1897 yilinda patenti alinan bir ¢canta

Yukaridaki 6rnekte, 1897 yilina it bir patent gormekteyiz. Emniyet bisikletinin
yeni icat edildigi donemler olan 19. yiizyilin sonlarinda karsimiza c¢ikan bu patent,
turistler i¢in tasarlanmis bir tasiyici aksesuardir. Bu ¢anta kadronun 6n kismindaki alin

borusuna ve kadronun {iistte ve altta bulunan diger borularina monte edilmektedir.
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Calisan smif olan orta kesim halkin sahiplendigi bisiklet, artik is kollar1 ve
giindelik hayatin degismez bir parcas: olmustur. Iste bu asamada 6zellikle meslek
gruplarinin ihtiyaglarindan kaynaklanan, farkli aksesuarlar bisiklet izerinde kullanilmaya
baslanmustir. Ozellikle savas sonras1 ddnemde posta teskilati, polis teskilat1 ve askeriyede
kullanilan bisiklete pek cok tasiyici aparat adapte edilmistir. Postacilarin kullandigi deri
cantalardan, asker ve polislerin silahlarin1 kadroya baglamak amagl kullandiklar1 farkli
tagiyict aparatlara kadar cesitli aksesuarlarin yaygin bir sekilde karsimiza ¢iktigini

gormekteyiz.

Resim 51: Columbia Askeri Bisikleti -Amerikan ordusunun 1891 yilinda kullanmaya basladig ilk askeri
amach emniyet bisikleti- (The Bicycle Book The Definitive Visual History, 2016: 30)

Bu emniyet bisikleti, 19. yiizyilin sonlarinda Amerikan Ordusu tarafindan askeri
amagch kullanilan bir bisiklettir. Askerlerin tiifeklerini ve farkl ihtiyaclarini yanlarinda
tagiyabilmesi icin kadro {lizerine takilan bir¢ok tasiyict aparat gormekteyiz. Bunlar
cantaya benzer yapilar olarak karsimiza ¢ikabilecegi gibi, ayn1 zamanda sadece birer

kayisla objeyi bisiklete sabitleyen aksesuarlar olarak da kullanilabilmektedirler.
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Resim 52: Terrot model bisiklet, Fransa, 1904 (The Bicycle Book The Definitive Visual History, 2016: 42)

Bu bisiklet Fransa’da 1904 yilinda iiretilmis bir yol bisikletidir. Kadro iizerine
kayislar yardimiyla takilan tiggen formdaki deri ¢anta, arag kitlerinin farkli tasarimlarina
dair bir ornektir. Bu cantalar gidon, kadro, sele gibi bisikletin farkli bolgelerinde

tasiabilecek sekilde tasarlanmaktadir.
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U.S. Patent Jul. 3, 2001 Sheet 1 of 6 US 6,253,979 Bl

2

Resim 53: 2001 yilinda patenti alinmis bir bisiklet cantasi

Yakin zamanda patenti alinmis bu iirlinde ise hard tail kadro yapisi {izerinde
konuslanan bir ¢anta gormekteyiz. Kadronun ¢ergeve boslugunu neredeyse tamamen
dolduran bu biiyiik ¢anta, tiggene yakin bir formdadir ve kadronun tiim borularina kayislar

ile sabitlenmektedir.
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W

Resim 54: Kadroya monte edilen bir ¢anta érnegi (https://mikeshouts.com/hard-graft-frame-folio-frame-pack-
leather-bicycle-bags/, Erisim: 08.07.2018, 05:35)

Hard Graft firmasi tarafindan iiretilen bu deri bisiklet ¢antasi, omuz askisinin ayni
zamanda bisikletin kadrosuna baglanabildigi bir cantadir. Bu sayede kullanict siiriis
esnasinda g¢antay1 kadro iizerinde tasirken, bisikleti kullanmadig1 anlarda ise cantay1

bisikletten sokiip kendi iizerinde tasiyabilmektedir.

2.3.2. Gidon Uzerine Monte Edilen Deri Aksesuarlar

Bisikletin temel bilesenlerinden birisi de gidondur. Tarih igerisinde bisikletin tim
evrelerinde var olan komponentler arasinda yer alan gidon, siiriiciiniin araci
yonlendirmesini saglamaktadir. Diiz, diisiiriilmiis Ingiliz tarz1 gibi farkli tiirleri olan
gidonlara pek ¢ok aksesuar monte edilmektedir. Bisiklet yol bilgisayarlari, farlar, farkli
1siklandirma ve sinyal sistemleri bu aksesuarlardan bazilaridir. Ancak deri aksesuar
Ozelinde baktigimizda, ge¢misten giinlimiize gidonlar {iizerinde kullanilan temel

aksesuarlar, muhtelif ¢cantalar ve tutacaklardir.


https://mikeshouts.com/hard-graft-frame-folio-frame-pack-leather-bicycle-bags/
https://mikeshouts.com/hard-graft-frame-folio-frame-pack-leather-bicycle-bags/
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Canta 0zelinde bakildig1 zaman, gidon tiiriine gore bi¢cim ve sistem degistiren
tasarimlar karsimiza ¢ikmaktadir. Gidonun diiz veya kivrik olmasina gore cantalarin
formu ve gidona baglanma bicimleri farklilik gosterebilmektedir. Ancak temelde
cantalar, tastyici aski sistemleri ile gidon lizerine monte edilir ve sabitlenir. Gidon tiiriine
gore ise ¢antalarin ebatlar1 ve baglanma sistemlerinin yapisi farklilik gosterebilmektedir.
Ancak bu tasarimlarda dikkat edilmesi gereken sey, gidonun aracin manevra kabiliyetini
saglayan hareketli bir par¢a olmasidir. Dolayisiyla ¢antalar bisikletin hareketi sirasinda
gidon iizerinde sabit durabilmeli ve sliriiciiniin goriisiinii, manevra kabiliyetini ve

dengesini etkilememelidir.
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Resim 55: 1975 yilinda patenti alinan bir bisiklet ¢cantasi
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1975 yilina ait bu patentte bisiklet cantasi, diisiiriilmiis gidon (drop handlebar)
izerine, alisilagelmis baglanma yonteminden farkli bir bigimde baglanmis haliyle
karsimiza ¢ikmaktadir. Giincel olarak ¢okea kullanilan, gidon iizerine monte edilen ¢anta
orneklerinde, ¢antalar gidona 6n tekerlegin iizerine uzanacak sekilde monte edilmektedir.
Bu 6rnekte ise ¢anta, yiizii stiriiciiye doniik olacak bigimde, kadronun iizerinde ve gidona
bagli bir sekilde durmaktadir. Cantanin arka yiiziinde, kapak kismina yakin alanlarda
bulunan kayislar sayesinde gidona asilan ¢anta, yine ¢antanin arka duvari boyunca ortada
uzanan kayis ile fur¢” yatagina sabitlenmektedir. Bu sayede ¢anta, gidonun hareketi

esnasinda sabit kalabilmektedir.

* Bisikletin kadro ve masa ikilisini bir araya getiren rulman ve yiiziik sistemi.
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U.S. Patent juL 8, 1986 Sheet10f2 4,598,846

FIG. |

Resim 56: 1986 yilina ait bir patent

Bisiklet gidonuna monte edilen bu canta ise, 1986 yilinda patenti alinmis bir
aksesuardir. Ingiliz tarzi1 diisiiriilmiis gidon (drop handlebar) {izerine alisilmis pozisyonda;
yani 0n tekerlegin iizerine dogru konuslanacak bi¢cimde monte edilmistir. Ancak farkl bir
baglant1 ¢oziimlemesi getirilen ¢antada, bir bagcik ve yay benzeri kiiciik bir aparat
yardimiyla ¢anta gidon boynuna sabitlenmektedir. Bu bagcigin tiim gidon iizerinde,
cantanin tiimii iizerinden gegerek gidona asilmasi sayesinde, gidonun hareketi ile

savrulmasinin 6niine geg¢ilmistir.
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U.S. Patent Aug. 1,1989 4,852,778

Resim 57: 1989 yilina ait bir bisiklet ¢antasi patenti

Gidona monte edilen baska bir bisiklet ¢antasi olan bu tasarim, 1989 yilinda
patentlenmistir. BMX tipi bisikletlerin gidonu i¢in 0zel tasarlanan bu ¢anta, omuz
askisinin ayni zamanda kilit mekanizmasi olarak kullanildigi bir tasarimdir. Kullanici
sliriis esnasinda cantay1 gidona monte edebilir, bisikleti kullanmadig1 zaman ise ¢antay1

gidondan sokiip omuz askisini kullanarak kendi lizerinde tastyabilir.
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Bu aksesuarlarin yaninda, daha konforlu bir deneyim i¢in, siirlis esnasinda olusan
sarsintilar1 elde daha az hissetmek i¢in gidonlara takilan bar tutacaklar1 gibi aksesuarlarda
mevcuttur. Bunlar hem islevsel {irtinlerdir, hem de bisikleti daha sik hale getiren; deri de

dahil olmak tizere farkl1 malzeme ve farkli bi¢cimlerde tasarlanan aksesuarlardir.

>
A §

Resim 58: Brooks marka deri tutacaklar (The Brooks Book for Cyclist, 2012: 74)

-

Gorseldeki tutacaklar, diiz gidonlar icin tasarlanan tutacaklardir. Bu tutacaklar
deri, tekstil veya kaucuk gibi farkli materyallerden tasarlanmaktadir. Tutacaklar daha iyi

bir gidon hakimiyeti ve daha konforlu bir siiriis deneyimi saglarlar.
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Resim 59: Drop gidon (diisiik gidon) iizerine sarilan bant tipi tutacak (Heine, Praderes, 2005: 126)

Diiz gidonlar igin tasarlanan tutacaklarin yami sira, disiik gidonlar (drop
handlebar) i¢in tasarlanan tutacaklar da mevcuttur. Bu tu